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MEssiEURS,

En exécution de l'article 6 de la loi du 4 mai 1834, j’ai honneur de
présenter aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des
chemins de fer de I'Etat pendant Pannée 1910.

A ee travail sont joints des renseignements sur les chemins de fer
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et
de la marine, pendant le méme exercice.

Le Ministre des chemins de fer, postes et télégraphes,

ne BroQUEvVILLE.
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1" SECTION

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR LETAT

CHAPITRE I

1. — Situation financi¢re

§ 1. — CAPITAL DE PREMIER ETABLISSEMENT

L'exposé de la Situation générale du Trésor public au 1¢r janvier {941,
état V1II, page 188, renseigne que les capitaux engagés pour le premier
établissement du chemin de fer s'élévent alasommede fr. 2,731,076,536 59.

Les annexes n°* 1 et IX en donnent la décomposition gui est résumée
comme suit :

———— Se— ’
AU 31 DRCE¥BHE
NATURE DES DEPENSES. : . AUGHENTATION.
1910, 190D,
Francs. Francs, Yranes,

Uremier élablissement el parachevement ¢
a) des lignes construites -directement par

PEtat, . . . . . ... ... e 709,808,343 53 675,084,670 05 | 33,083,874 88
b) des tignes construitis a forfiil pour

complode "Etat . . . . . . . ... . 177,402,748 83 176,517,141 54 1,085,600 99
Codit des Tignes rachetdes el teur parachdve-

ment., . . . ., - v e "o F 988,725,730 49 978,017,027 58 | 10,708,702 9!
Parachéy. ment deslignes cxploitées moyen-

nant vedevance fixe on parts des recettes. 10,833,107 83 10,292,621 95 240,378 90
Dépendances des stations de tout le résean

(excentrigues, colonnes hydrauliques,

plates-formes, ele.). . . . . e e 75,080,082 29 72,927,668 56 2,789,313 78
Etudes de projets de eonstruction de lignes :

personnel, mobilier, frais de bureaun, etc. 19,485,358 97 18,347,386 34 937,052 63
Matériel de (raclion, de (ransport et de

camionnage; machines fixes, oulillage

el installations éleclriques des services

de la traction (ateliers, dépdts, ete.):
a) commandé par PEtal. . . . . . . .. 655,620 850 28 623 175,678 03 | 30,447,171 65
b) racheté aux compagnivs. . . . . . . 94,018,142 68 94,018,142 05 »
Montant du ecapital de premisr élablis-

senmient. . . . ... .. v oo- e e+ | 2,781,070,336 89 | 2,650,943,337 02 | 80,131,198 67
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Voici, par nature de dépenses, la décomposition de
fr. 80,131,198.67 renseignée d’autre part :

1. Lignes nouvelles :

Section de Schaerbeek a Hal et doublement des voies

entre Bruxelles \Q. L.) et Watermael . . . . .fr.
Section de Florennes &4 Jamagne.
Bertrix vers Muno .
Gand (Saint-Picrre)a Br uxellea (Mldl) ' .
Jonction Bruxelles (Nord) a Bruxelles (Midi) et gare
centrale de Bruxelles .
Couillet 2 Acoz . . .o
Fexhe-le-Haut-Clocher a Kmkempms .
Stavelot a la frontiére prussienne
Bruxeiles (Midi)-Hal-Hennuyéres
Ligne directe de Louvain vers I'Allemagne
.Chemins de fer miniers de la Campine .

Traitements transférés du compte d’exploitation au

comple capital .

1

Total . . . fr.

II. Travaux dextension et de parachévemen! du
ésean exploilé; excentriques, colonnes hydrauliques,
plates-formes tournantes,réservoirs, candélabres, éelai-
rage électrique et au gaz, etc. . . . . . . .fr.

1L, Matériaux acquis en 1910. . . . ) v,

IV. Maiéricl de traction, de transport el de camion-
nage ; machines fixes, outillage et installations électri-
ques des services de la traction (ateliers, dépils, elc.),
savolr : '

Locomotives . . . . .fr. 13,369,978 85
Tenders . . . . . . . 701,510 72
Voitures~ . . . . . . . 9,286,599 66
Wagons . . . . . . . 6,569,272 49

Matériel et outillage. . . .~ 519,809 91

Ensemble. . . fr.

Caugmentation de

2,434,325 86

51,833 33
1,596,119 53
3,285,599 74

2,809,199 86
168,188 21
311,856 42
591,163 8l

91,781 19
4,565 48
33,376 32

527,968 51

11,765,975 98

28,214,648 54

9,703,402 52

30,447,171 63.

80,431,198 67,
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§ 2. — CariraL vriLE.

Le capital utile représente le cot réel du réseau exploité et de son arme-
ment; pour le déterminer, il faut donc déduire du capital de premier établis~
sement sélevant 4. . . . . e 2,731,076,536 59

fo Les sommes liquidées pour les lignes et travanx
en cours d’exéeution (voir p. 13 et
annexe IX) . . fr

2° Les sommes sorties de 'actif &
titre d'amortissement indirect (voir

annexe IX) . . . . . fr. 11,088,061 18

Ce qui fait ressortir le capital utile au montant de fr.
Ce capital s'élevait au 3§ décembre 1909 a

. . . .

107,499,478 48.
118,587,539 66

2.612,488.996 93
9.545,457.255 18

L’augmentation pendant I'exercice 1910 a été de fr. 67,05I,7M 75

Elle se répartit comme suit : (Voir ann. 1X.)

AU 31 DECKNBRE
NATURE DES DEPENSES.

AUGMENTATION.
1910, 1909.
Francs, Francs, Francs,
Premier établissement el parachévement :
L3
a) des lignes construites directement par .
I'Etat . ., . .. ... .. ... 603,587,204 45 §88,410,623 44 18,976,381 01
b) des lignes construiles & forfail pour
comptede Ptat . . . . . . . . .. 177,180,990 33 175,984,107 23 1,196,793 28

Cont des lignes rachetées et leur para-
chévemment . . . . . . . . . . ...
Parachtvement des lignes exploifées
moyennant redevance fixe ou parls des
recettes . . . . . ... . 0
Dépendances des slations de tout le réseau
(excentriques, colonnes hydrauliques,
plates-formes, elc)

Etudes de projets de conslruciion de
lignes : personnel, mobilier, frais de
hureau, etc. . . . . . - . . . ...

Matériel de traction, de Iransport et de
camaionnage; wachines fixes, outilloge
et installations électriques des services
de la traction (ateliers, dépbts, cte.):

a) commandé par I'Etat .

b) rachrlé aux compagnies

Ensemble . . .

dont & déduire pour les sliénations d'im-
meuthles, ele . . . . .

.......

Reste . . .

985,667,351 09

10,533,197 85

75,686,982 20

19,485,338 97

055,620,850 28
04,015 142 638

971,011,125 48
40,292,621 95

72,927,608 30

18,547,386 34

623,173,678 63

94,018,142 63

14,656,225 61

240.875 90

2,759,315 13

937,952 63

30,447,174 63

»

2,623 577,058 14

11,088,081 18

2,556 362,444 52

10,905,180 14

67.214,613 79

182,872 04

2,612,488,906 95

2,513,457,285 18

67,031,741 18




(4)

§3 —

CoMPYE APPROXIMATIF DR L EXPLOITATION.

Le tableau ci-aprés donne les résullats définitifs de Yexercice 1909 et
les résultats approximatifs de Pexercice 1910 :

Toraux.

Recettes accidontelles (ann.
i o o« v ..

ENsERBLE.

e ~
1910. 1909. Dilférences
DEBIGNATION. en
{Approximatif.; (Définitif.) 1910.
Longueurmoyeune exploitée. 4,329%m 133 4,319km . 422 ~+ 9km 713
Francs Francs. Francs.
Kecetles hrutes{ann, 1Fet1ibis) 308,599,833 30 280,729,105 63 + 21,870,727 87
Produils divers(ann. Il et [1bis) 713,676 8:: 858,037 32 - 142,960 47

300,315,510 15

981,587,742 95

152,745 74

+ 27,727,767 20

— 182.748 74

509,315,510 13

281,740,488 69

+ 27,575,021 46

Dépenses d'exploilation et

pensions ‘ann- |1 et [1bis) | 204,792,108 » 189,963,749 02 -+ 14,828,448 08

Excédent des receltes sur les

deépenses . . . . 104 323,312 15 Ot 776,739 67 + 12,746,572 48

L’augmentation des produits de Pexploitation est due surtout a la reprise
accentuée des transactions commerciales et industrielles et a 'Exposition
universelle de Bruxelles.

Les principaux facteurs de Faugmentation des dépenses sont :
le développement du trafic;
les charges temporaires résultées de la dite exposition;

I'aceroissement du nombre de batiments et installations a entretenir et des
travaux extraordinaires de renouvellement a effectuer;

Paugmentation des charges de 'entretien des voies, par suite de I'exten-
sion graduelle du réseau, de la circulation de moteurs plus lourds, ete. ;

Pimpulsion plus vive dounée au renouvellement du matéricl de traction
ct de transport;

Faugmeniation du subside & la caisse des ouvriers ;
Pamélioralion de la situation du personnel;
Pinstauration du travail a primes;

la régularisation de dépenses cn salaires se rapportant a Uexercice 1908
et qui wavaient pu étre comptabilisées plus tot & défaut d’entente avee
la Cour des comptes.
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§ 4. — REessources ET CHARGES, — AVOIR,

On vient dc voir que 'excédent des recettes sur les dépenses d’exploitation

séléveda . . . . . . . . . . . ... e 104,523,312 15
Les charges financiéres se montent & (voir ann. IV.). . 100,288,701 24

L’exercice a donc laissé un bonide . . . . . .fr. 4,264,610 91

§ 5. ~ Biran.

Le bilan ci-aprés renseigne, distinctement, les résultats propres a l'exer-
cice considéré ct aux exercices antérieurs et, in globo, ’ensemble des résul-
tats depuis I'origine de 'exploitation. {#oir ann. 1.)

Actif,
Capital d’établissement au 31 décembre 1909. . fr. 2,650,945,337 92
Augmentation en 1910 (voir 2°page) . . . . .fr. . 80,431,198 67

Ensemble du capital de premier établissement . . fr. 2,731,076,536 59

Dépenses de parachévement imputées sur les budgets de |
Iexploitation de 1846 4 1886.(F oir C. R.1897,ann. VIIL)fr. 11,090,438 79

Recetles brutes de exploilation :

Au3d décembre 1909 . . . . . ., fr. 6,749,000,751 Ok

End910. . . . . . . . . . . 508,599,835 5(,;770573600,584 34

Produits encaissés par administration des domaines

pour le compte du chemin de fer :

Au 31 décembre 1909 . ., . . . . . . fr. 10,308,509 Of

En 1910 . 715,676 8% 11,023,983 86

Approvisionnements en dépot (annexes XVII et XXX) :

Au 31 décembre 1909 , . _ . . . .. fr, 34,122,095 77 o
Augmentation en 1910 . . . . . . . » 1,515,827 77§ 95,637,923 54

Total de lactif . . fr. 9,866,429.469 12
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Passif.

Dotation dont le trésor a disposé pour lamortissement :
a) dé la dette consoli-

dée. . . .fr. 997,158,234 57
b) descapitaux corres- - ( 558,976,974 45
pondant & des ' )’
rentes ou annui- \ 370,065,035 63
tes (1) . . .fr.- 61,818,759 88 |
Amortissements indirects . . . . . .{r, 11,088,661 18
Reste 4 t de la dette consolidée . . . » 2,025,825,867 29 .
i des capilaux correspondant & des 2,361,041,500 96
AMOrr f rentes ou annuités (1) . . .fr. 335,187,635 67

Ensemble égal an capirar pe prEMIER ETAnLissemEnT. fr. 2,731,076,536 59
Charges financiéres du capital : |
, e . .
?’Eu?llfl:::rl:il:ee ;;?g (v4oi|"an.nex.c iV)I. h.‘ > 5?; giz ?:? 85}? 436,379,329 83
Paris des recettes versées aux sociélés dont I'Etat
exploite les lignes : -
Au 51 décembre 1909 . . . . . . fr. 256,805,734 13

‘Pour Pexercice 1940 . . . . S 6,514,590 24} 263,320,324 37
Loyer de la ligne deSpaéla frontiere . . . . fr. 13,501,338 83

Qnote part du loyerde la ligne d’Anvers a Rotterdam. fr. 8,263,480 »
Dépenses d’exploilation :

Jusqu'au 31 décembre 1909, . . . . fr. 4,089,811,122 33

Pour Pexercice 4940 . . . . . . . 202,710,481 %4 292,521,603 53

Pensions des anciens fonctionnaires et employés :

Au 31 décembre 1909 ., . . . . . fr. 24,275,722 s 9 o,
Pour Pexercice 4910 ., . . . . . . » 2,084,717 »‘ 26,558,439
Total du passif . . .fr. 9,771,418,051 97
Balancs.
A. Prélévements imputés sur les budgets de I'exploi-
‘tation :
1° pour travaux de parachévement,
de 1846 a 1886. . . . . . .[fr. 14,090,438 79
‘20 pour approvisionnements.en dépot. 535,637,923 54
B. Avoir : ' 95,011,417 15

au 31 décembre 1909. 24,018,443 91
Augmentationeni910. 4,264,610 91

Total égal & Pactif. . . . Ir. 9,866,429.469 12

98,983,054 82

(1) 61,818,739.88 + 335,187,633.67 = 397,006,573.55, montant des capilaux corres-
pondant 4 des rentes ou annuités ct dont le détail figure a la page-196 de la Sttuation genérale
du Trésor public au 4% janvier 1941.
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§ 6. — REVENU DU CAPITAL UTILE ENGAGE DANS LE RESEAU EXPLOITK PAR U hrAT.

Capital utile engagé fin 1509 . . . . . . . fr. 2,545,457,255 18
Moitié de la. dépense entrée dans le capital utile
. 7’ 1 .
en 1910(v01r§§),( 67,051 27‘“ 7 )
Le capital utile moyen pour faire ressortic le revenu

Ar. 35,513,870 88

de I'année 1910 estdonc de . . . . . . . . fr. 2,578,973,126 06.
ce qui établit cerevenna. . . . . . . . . . . 3,80 p:.c.
Eu 1909, le revenu étaitde. . . . . -. . . . 3,40 p. c..

§ 7. — COEFFICIENT D'EXPLOITATION.

Le coefficient d’exploitation, qui se déduit des recettes brutes (droits
constatés) et des dépenses d’exploitation, se présente pour Pannée 1910
comme il suit : '

Recettes brutes de Uexploitation (ann. 1P7). . . fr. 308,599,833 50
Produits divers (ann. II*) . . . . . . . .fn 713,676 85
Ensemble. . .fe. 309,315,510 {3

Dépenses d'exploitation y compris les pensions
(ann. TI*) Coe (1) 204,787,449 »
204,787,449 » x 100
309,315,510 15 “
il était de 67.46 p. c. en 1909. Pour les années antérieures, voir 'annexe V,
colonne 16.

,s0it 66.21. p..c.

Lecoeflicient pour1910estdoncde

. — Bésume des principanx résuliatys siatistiques da réscan
exploité directement par PEtat.

Exgncice 1910 compart o cerur pe 1909,

Propuits PAR oNiTE DE TrAFIC. — VYoici, comme d’'usage, les résultats de-
I'exploitation du railway de P’Etat, par unité de travail, pour les exercices.
1910 ¢t 1909 :

1910. 1909.
(Approximatif.) (Defimtif.)
. Recettes brutes . . . . . {r. 71,449 73 65,191 07
Par kilomelre ) 5 Pex ploilati K304 47 43,977 23
loite cpenses d'exploilation . . ., , y .
explone. Recetles pettes . . . . . . 24,445 26 21,213 82
L Recettes brutes. . . . . . 4.0879 3.8299
Par train-kilo- . , I : g .
St Dépenses exploitation . . . 2.7063 2.5836
metre. Recettes nettes . . . . . . 1.3814 1.2463
Par locomotive~ ;| Recettesbrutes . . . . . . 3.476% 3.2737
kilométre remor-{ Dépenses d’exploitation. . . . 2.3017 2.208%.
quant un train.{ Recettes mettes . . . . . . 14748 1.0653 .

(1) Non compris une dépense exceplionnelle de ,749 francs faite pour P'abornement des
lignes de ln société anonyme de la Flandre Occidentale (liti® b du 20 de I'art, 2 de I loi de
rachat du 18 aoiit_1907).
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Les parcours distinets des Lrains ainsi que la répartition des produits

donnent les résultats ei-aprés :

Parcours
kilométrique
des trains (')

Parcours {

de voyageurs . .
e marchandises

de voyégeurs

moyen des trains{ de marchandiscs
- Produit par % de voyageurs .
train-kilométre { de marchandises

1910.

km. 44,076,844

A |

. 21,488,805

36.2 kil.
42.3 ki1,
2.5897
6.1858

1909
42,692,386
30,851,075

35.6 Kkil.
42.4 kil
2.3392
5.8739

PeriopE QUINQUENNALE 19006-1910 ET DERNIERE ANNEE DE LA PERIONE PRECE-
pENTE. — Afin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé-
vents comples rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats
dans des tableaux distinets par grande branche de service, savoir :

Voies et travaux,
Traction et matériel,
Exploitation el recettes, —

annexe n°
ne
no

X.
XL
XH.

Voir également les divers diagrammes de l'annexe n° LI représentant,
depuis 'origine, l'accroissement des capitaux consacrés au premier établisse-
ment du réseau exploité et le développement du trafic des voyageurs et des

grosses marchandises.

PersoxneL. — La situation numérique du personnel utilisé par 'adminis-
tration des chemins de fer de I'Etat se résume comme il suit, & la date du

31 déeembre de chacun des exercices comparés :

DESIGNATION Fonctionnaires Agréés, Guvriers.
DES el ernployés.
SERVICES. 1910 | 4909 | 1910 | 1000 | 1910 | 1909
Serviee général . 128 126 28 24 83 83
Yoies el Travaux 943 889 20 12 1 15,316 | 15,000
Traction et Matériel 926 916 229 214 1 31,777 | 30,834
Exploitation . . 7,581 | 7,544 2,747 | 2,645 ] 8,353 | 8,193
Perceplion des recelies et contrde . 858 852 130 123 94 88
Toravs, | 10,444 | 10,327 | 3,154 | 3,010 | 55,600 | 54,130 |f
Ensemble en 1910. . v 69,168
Ensemble en 1909, . 67,473
Augmealation ., 1,695

(1) Y compris le parcours de quelques trains dtrangers sur le réseau de 'Etat, uinsi que le
pavcours des trains électriques (voir page 24).
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Caisse pes ouveiers. — Les données suivantes résument les opérations
de I'institution pendant exercice 1910, comparées aux résultats de I'exer-
cice précédent :

Recettes.

. Afférentes aux services assurés par la caisse pour le compte du Trésor :

_ 1910. 1909.
1° Intéréts provenant des capitaux se rap-

poriant aux services susdits . 53,695 29 49,590 44
2° Subsides :

a. se rapportant a exercice

précédent (complément) . 564,596 52 720,903 14
b. se rapportant & P'exercice . 12,226,797 01 2,509,055 89
Totaux. . . 2.842.086 62 5.279,519 47

e ——

B. Afférentes aux services assurés par la
caisse pour son propre comple.
1° Retenues sur salaires . . . . . . 35,219,467 03 2,989,536 69

2° Subsides du département des chemins
de fer, etc. :

a. se rapportant a Pexercice précédent (com-

plément). e 83,905 70 6,022 73
b. se rapportant a 'exercice . . .. W 335,850 79 ® 258,935 79
3° Subs des du département de la guerre 48,060 65 47,982 21
4° Intéréts des fonds publies . . . . 539,687 71 524,221 56
5° Dons de particuliers et produits divers. 11,360 60 ____4_.94_"2__5_4
Tolaus. . . 4,238.312 48 3,828,364 0‘2

Dépenses.

A. Afférentes aux services ussurés par la caisse pour le compte du Trésor :

1910. 1909.
1° Pensions personnelles des ouvriers du
département des chemins de fm', elc. :
Pensions viagéres . . [r. 551,795 08 9,985,517 70
—  lemporaires . . 2,554 09 956 30
2,554,149 17 2,286,274 »

(1) Les chiffres de fr. 2,226,797 04 et 335,830 79, soit {r.2,562,627 80 au total, représentent la partie
des subsides se vapportant & 1910 encaissée pendant cetle année.

L.e montant total du subside afférent 2 4810 est de fr. 4,016,109 55 ; la différence entre ce chiffre et
celni de fr. 2,562,627 80 ci-dessas, soit fr. 1,453,481 73, resle i encaisser; cette somme figure
comme créance aclive au bhilan,

{2) Les chiffres de fr. 2,509,055 89 et 258,955 79, soit fr. 2,768,041 68 au total, représentent la
partic des subsides se rapportant & 1909 encaissée pendant celte année. .

l.e montant total du subside afférent 2 1909 cst de {v. 3,413,843 70; la différence entre ce chiffre
et celui de fr. 2,768,014 68 ci-dessus, soit fr. 645,502 02 a éUé encaissée en 41910,
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D'autre part . . . fr. 2,354,149 17
2° Pensions 4 des agents commissionnés
du chefl de leurs services comme ouvriers

et & leurs ayants droils da méme chel .

9,286,274 »

51,088 87 48,680 60
3° Pensions accordées a des ouvriers par
des compagnics dont les lignes ont été
reprises. 58,017 76 65,066 45
40 Frais de traitement (médecins, phar-
maciens, eltc.), pendant les six premiers
mois, des agents blessés tombant sous
Papplication de la loi du 24 décembre 1903
sur les accidents du travail '

169,425 » 169,125 »

5° Rentes allouées en vertu de la loi sur
les accidents du travail . 340,275 32 215,614 24

6° Secours permanents et secours a d’an-
ciens ouvriers nécessiteux .

77.583 11
3,250.239 25

75,600 71
9,856,361 »

e

Totaux. . fr.

B. Afférentes aux services assurés par la caisse ponr son propre compte :

1940. 1909.
o Pensions viagéres :

Yeuves d’ouvriers . .{ir. 1,693,208 74 1,601,939 63
Orphelins et ascendants 43,489 58 40,614 97
1,738,678 32, 1,642.554 60
2° Pensions temporaires :
Veuves d’ouvriers . 25,424 07 25,810 27
Orphelins et ascendants . 996 T4 1,409 18

26,420 81 27,219 45

3° Secours temporaires en cas de ma-
ladie . . . . . . . . . . . . 41,378,531 43
4o Frais de traitement (médecins, phar-

1,397 425 10

maciens. ete.). 588,830 26 464,210 96
5o Frais de funérailles 11,962 90 11,640 »
6° Pensions des ouvriers civils du dépar-

tement de la guerre . 33,933 89 34,948 25
7° Frais généraux et divers. 62,891 10 13,177 75

Totaux, . fr.

5,840,248 71

3,591,176 09
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BALANCE.

Recettes.

A. Afférentes aux serviees
compte du Trésor . . . fr,

faits pour le
2,842,086 62

B. Afférentes aux services
faits pour le compte propre

de la caisse . 4,238,312 48

e,

Ensemble.

1910.

7,080,399 10

Dépenses.

4. Pour compte du Trésor
B.

3,250,259 23
3,840,248 T4

de la caisse
Ensemble . . fr.
Excédent desrecettessur lesdépenses (1909).

Excédent des dépensessur lesrecettes (19190).

7,090,487 94

10,088 84

3,279,549 47

3,828,304 32

2,856,361 »

5,501,476 09

1909.

7,107,913 79

6,447.537 09

660,376 70

Au 1¢ janvier, 'avoir s’établissait comme suil :

A. Valears des fonds publics en porte-
fenille. . e

B. Des capitaux représenlatifs :

1o des annuités & payer par 'Etat du
chel de la validation des services du per-
sonnel ouvrier repris des lignes conce-
dées et du payement, a charge de la
caisse des pensions allouées par des com-
pagnies.

2° de la valeur actuelle de la contribu-
tion supplémentaire 4 acquiller par les
affiliés pour la validation des services

~—.

dans le passé.
3° de lannuité i payer par le département
de la guerre jusquen 1928 du chefl de
Pafliliation de ses ouvriers civils
C. De la eréance A charge du Trésor,repré-
sentant la partie du subside aflérent a 'exer~

cice, non encaissée a la cloture des comptes.

Total, Ar

En ajoutant U'excédent des recettes sur les

dépenses (1909) . Ce

et en déduisanl I'excédent des dépenses sur
les recettes (1910)

I'avoir au 31 décembre est de.

. 16,902,924 46

9 581,074 »

54,148 »

1,453,481 75

24,278,628 21

10,088 84

fr. 21,268,539 37

16,242,547 76

2 407 567 »

565,583 »

645,502 02

19,861,199 78

660,376 70

20,521.576 48
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Du chef de pensions viagéres ou temporaires et de rentes a servir, cet

avoir est greve de charges représentées par les capitaux ci-aprés :
A. Pour pensions allouées a d’an-

ciens ouvriers du Grand Central

Belge, & des ouvriers de la compa-

gnic de la Flandre Occidentale, &

des onvriers du département de la

guerre, & d’anciens ouvriers deve-

nus agents commissionnés, a des

veuves, orphelins et ascendants . . 20,799,074 11 19.538,731 95
B. Pour pensions temporaires a

des veuves, orphelins et ascendants

d’onvriers . . . . . . . . . 39,518 38 45,955 14
C.Pourrentes, . . . . . . 4,733,801 78 1,318,429 95
D. Solde de la dotation constituée

par la compagnie d’Anvers a Gand

au profit de cenx de ses anciens

ouvriers repris par Etat, qui avaient

dépassé I'dge de 55 ans au 1% jan-

vierd896 . . . . . . . . . n 20,450 »
Totaux. . . . . 22,572,594 27 20,925,267 04
1’avoir constalé ci-dessus étant de. 21,268,539 37 20,521,576 48

les opérations se traduisent par un
excédent de chargede . . .- . . 1,3505.854 90 401,690 56

L'cffectif ouvrier aflilié a la caisse a élé, en 1910, de 69,062. Ce nombre
comprend les onvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes ct de
la marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerrve. Le
nombre d'afliliés au 31 décembre 1909 était de 67,162.

— RS ) e e



CHAPITRE II.

VOIES ET TRAVAUX,

L ~ Travaux de prcmier établissement et de parachévement imputés
sur fonds capital.

§ 4. — LIGNES EN COURS DE CONSTRUCTION.

Les dépenses liquidées en 1910 et antérieurement pour achat de terrains
et travaux en cours d’exécution sont les suivantes :
Section de Schaerbeek & Hal et doublement des voies

cntre Bruxelles (Q.-L.) et Watermael . . . . . .fr. 14,954,199 16
Section de Florennes & Jamagne . . . . . . . . 1,821,675 56
Ligne de Bertrix vers Muno. . . o 12,102,498 BY
Ligne de Gand (Saint-Pierre) a Bruxellcs “ldl - . 10,641,850 74
Jonction Bruxelles-Nord a Bruxclles-Midi et gare centrale

de Bruxelles . . . . e e e ... 2B,287.479 98
Ligne de Couillet & Au)z Co. e 761,807 95
Ligne de Fexhe-le-Haat-Clocher & Kmkempms .. . 1,167,088 04
Ligne de Stavelot & la frontiére prussienne . . . . . 626,864 96
Section de Bruxelles (Midi)-Hal-Hennuyéres . .. . . 248.645 81
Ligne directe de Louvain vers VAllemagne . . . . . 8,069 07
Chemins de fer miniers de la Campine . . . . . . 107,096 10
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, se trou~

vant en dépot au 31 décembre 1940 . . . . . . . 41,573,217 77

Total. . .fr. 79,300,193 73
§ 2. — PRINCIPAUX TRAVAUX DEXTENSION ET DE PARACHEVEMENT DES LIGNES

EN EXPLOITATION,
A. Travaux divers en cours d'exécuiion,

Les dépenses liquidées en 1910 et antéricurement pour ces travaux sc
résument comme il suit :

Travaux d'art . . . . . . . . . . . . 637,166 »
Batiments divers . . . o 1,510,123 83
Construction et amenagement (le Sldthl]S Coe e 12,557,618 81
Construction et agrandissement d’ateliers, remises, ete. 1,102,692 »
Extension et amélioration des voies, ete.. . . . . 12,591,684 11

Total. . . fr. 28,499,284 75
Engemble des deux paragraphes. fr. . 107,499,478 48
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B. Principaux travauz livrés d Uexploitation.

Il a été dépensé fr. 1,768,931 47 en 1910 pour ceux de ces travaux qui
avaient déja donné lieu antérieurement & des liquidations.

Il. — Situaation des lignes en explofitation.
§ 1°*. — LoNGURUR DES LIGNES PRINCIPALES EXPLOITEES AU 31 pEcemsre{910(1).
METRES COURANTS :
2 doable ros. & simple voie. Ensemble.
direclement par I'Etat . . . . ., . . 790,837 246,849 [ 1,037,356
Lignes construiles ,
a forfait pour compte de I'Etat. . . . . 80,618 626,350 745,968
Lignes rachetées par 'Etat. . ., . . . . . e e e e 1,091,676 | 1,227,043 | 2,318,719
(*) Longueur des lignes appartenant a'Etat. . . . . . . . . 1,972,131 2,099,M2 | 4,072,043
(") Ligoesexploitéespar I'Etat, moyennaut parts des recetles ou
loyer. . . . . . .. e e e e e e e e e e e e 160,515 83,754 24,266
() Ligne exploitée sans redevance . . . . .. . . . . . . » 2,382 2,382
Trongons de voies appartenant a des compagnies et exploités
en commup avec 'Btat , . . . . . . . .. .. ..., 7,442 4,163 11,605
Longueur totale exploitée (voir annexe XN} (). . . . . . . 2,450,088 | 2,190,208 | 4,330,29¢

Dans l'ensemble, 249km 145 de voies sont affectées exclusivement au
transport des marchandises. '

En doublant les chiffres de la premiére colonne et en y
additionnant ceux de la deuxiéme, on arrive a un dévelop-
pement, en voies simples, pour la circulation des trains de 6,470km. 584
En ajoutant les voies d’évitement et de manceuvre . . . 3,959km. 904

... 10,430k, 288

I'étendue totale, en voies simples, est de . .

(!) Sil'on établit, d'aprés ce tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes
margqués d’un asiérisque), on constate une différence en plus de 1.82 p. c. de cette longueur
sur celle que donne le lableau de I'anncxe XIV pour les rails existant dans les voies. Cetle diffé-
rence, qui serait encore plus grande s'il n’élait pas tenn compte, dans ceite derniére longucur,
des conlre~rails, s'explique par la présence dans les voics des appareils spéciaux, Cest-d-dire les

croisements, excentrigues, plaques tournantes, ponts & peser, et par I'existence de joints entre les
rails.

(*) Cetlc longueur est élablie & 'écartement normal de 41™=.435 entre les bords intérieurs du
champignon des rails, 4 'exceplion, toutefois, de la ligne vicinale de Mons & Boussu dont 'écar-
tement de la voie est de 4 meétre,



§ 2. — Loncueur moYENNE expLOITER Par L'Evar ex {910.

La longueur effective du réseau, fin 1909,
était de .

Il a été livré & lexploitation, en 1910, la
seelion suivante :

1% mai. — Voies contournant les nouveaux
bassins et darses, complémentaux voiesd’Anvers
(Bassins et Entrepot) local & Anvers (Bassins et
Entrepol) transit et voies ferrées autour des

4,322+ .038.

bassins d’Anvers . . . 3. 485
A ajouter, par suite de modifications impor-
tantes au tracé des lignes ci-aprés :
a) détourncment de la section de
ligne de Wachtebeke a Selzaete . . 1543
b) ligne de Courtrai & Gand — dé-
tournement par Gand Saint-Pierre de
de la section comprise entre la slation
de la Pinte et la bifurcation da Strop 0".385
¢) détournement de la ligne de
Bruges & Blankenberghe et modilica-
tions aux lignes des bassins. . . . 2*.909
Ensemble . . . 4837
A défalquer, par suite de modifica-
tions secondaires et de rectifications
d’erreurs. . . . . . . . . . 0"™.062
Reste . . A T75
Soit ensemble . 8,258
e )

Lengueur effective au 31 décembre 1910
(annexe XIII) .

Les 3°.483 livrés a lexploitation en 1910
n’ayant été exploités qu’une partie de année,
il faut déduire au prorata du temps . . .

- . . . .

La longueur moyenne des lignes exploilées
par 'litat a donc été de

4,330 296

{164

4,329 135
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§ 5. — Rais.

La longucur en métres courants des rails en acier et en fer, existant dans
les voies principales ct accessoires, était de (voir annexe XIV) :

ACier. 1910. 1909.
Voies principales. . 12,622,073 12,395,302
— accessoires . 5,845,132 5,578,568
—_—— 18,467,205 ———— 17,973,670
Fer.
Voies principales. . 46,112 62,967
— accessoires . 1,455,327 1,562,595
— 1,501,439 ———— 1,625,562
Ensemble. . . 19,968,644 19.599.232

Les 12,622,073 métres de rails d’acier représentent 99.64 p. c. de la tota-
lité des rails placés dans les voies principales. Mais si & ce chiffre I'on ajoute
les 5,845,132 métres de voics accessoires en rails d’acier, la proportion de

ceux-ci, par rapport a la totalité des rails en service, n’est plus que de
92.48 p. c. '

Les rails d’acier wtilisés en 1910 ont une valeur de fr. 142.33 la tonne;

ceux utilisés en 1909 revenaient en moyenne a fr. 140.04, soit une augmen-
tation de 1.64 p. c.
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Rails.

Le diagramme ci-aprés figure, pour 1874, et pour les dix-sept derniéres
années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d’acier.

(nantités totates consommeées - vewaen . {Eehelte 0m.002 par 1,000 fonnes).
Sommes totales dépensées 44t 4+ -4 (Bebelle 0m.01 par 1,000,008 de francs).
Prix moyen par tonne —_— e (Echelle 6™.00% par 10 francs).
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Pour les années antéricures & 1886, voir le diagramme de la page 24 du compte rendu

de 4889, et pour celles de 1886 4 1893, voir le dingramme de la page (4 du compte renda
Je 1906,
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§ 4. — BILLES BT TRAVERSES.

a) Billes en bois.

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était le suivant :

(vorr annexe X1V.)

1910. 1909.

Che voies principales 7,335,115 7,210,194
1ene % —  aceessoires. 5,459,490 5,352,661
Sapi voies principales 30,205 57,424
apt —  accessoires. 165,559 172,758
. voies principales . . . 197,105 157,188
Hétre 3 — accessoires 6,656 4,722
Ensemble. . . 11,192,430 10,934,947

Des billes cn chéne et en hétre, de dimensions diverses, ont été acquises
pour 1910, aux prix indiqués ci-aprés :

npimonsions. Pelx.
ESSENCE.
LONGURUR. LAKGEU k. HAUTEULR, MOYEN. CREOSOTAGE. TOTAL.
Chéne . . . . . 2.60 0.28 0.1} 5.80 0.67 () G.47
—_ e - 2.60 0.28 0.15 4.94 0.58 5.52
Hétre . . . . . 2.680 0.28 0.14 4.91 1.82 6.83
— e e e 2.60 0.28 0.13 4.92 1.63 5.85

b) Voeies métalliques.

La longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques, au

31 décembre 1910, était de - 123,906 métres.
Fin 1909, cette longueur était de .o 150,423
(voir détails a I'annexe XIV).

§ 5. — Proric Ex counses.

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etec., le

développement des votes principnles se subdivise ainsi qu'il est indiqué a
Vannexe XYV, littera a.

(1} Les billes en chiéve de ces dimensions, acquises pour 1909, avaient colité en moyennc
fr. 6-36, créosolage compris.



§ 6. — Swenavx.

A
(19)

Les signaux des différents systémes sont élablis comme le renseigne an-

nexe XV, littera b.

§ 7. — Passaces a NIVEAU.

Le nombre de passages a hiveau, classés comme il suit, était au 34 décem-

bre :

A. — Munis de barriéres ma-
neeuvrées sur place et & la
main

B. — Munis de barriéres 4
bascules ou roulantes, ma-
neeuvrées 4 distance

par un ou deux agents d poste
fixe, selonla durée du service.
par un euvrier destation, pon-

tonnier, gurde-tranchée,efc.

C. — Ouverts et non surveillés .

par un poste voisin

par une cabine Saxby .

Totaux.

Différence

1910. 1909. en 1910
3,187  3,236(1)— 49
148 152 — 4

788 791 — 3

162 148 + 14

92,193 2,156 — 45
6,408  6,i63(")— B5

Les 3,187 passages & niveau existant fin 1910 et dont les barriéres
manceuvrées par des agents 4 poste fixe, ont occupé 4,141 personnes dont
1,860 hommes et 2,281 femmes; 485 de ces passages sont gardés par un

homme et une femme.

sont

Dans I'ensemble, leur gardiennage a occasionné une dépense de 3 mil-

lions 347,128 francs.

Ces passages sont gardés comme il suil :

68 peundant

33—
369 —
316 —
924 —

12 heares.

13
14
15
16

318
248

99
843

367 pendant

17 heures.

18
19
20
24

Trois passages A niveau ont été établis en 1910.11 en a été supprimé 58 qui
sonl renseigndés a Uannexe XVL

§ 8. — RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié

comme suib :

(1) Chiffres rectifiés.
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- == =
) - Raccordomonts :
DATES DE LA SITUATION. indusiriels, Gares privées. Totaux,
Auderjanvier 4010, . . . . . o oo oL - 1,313 87 1,400
Livrés A Pexploitalion pendant 'année . . . . . . . . 48 8 56
Raccordements régularisés de la Flandre Occidentale . . 2 » 2
Raccordernent régularisé de Termonde Saiut-Nicolas . . . 1 » 1
1,364 o5 1,439
Supprimés en 1910, . . . . . . .. .. 0 e .. 15 4 19
Situation aw' 3} décembre 4010 . . . . . . . e e e 1,349 ' 9l 1,440
§ 9. — RACCORDEMENTS VICINAUX ET TRAVERSEES VICINALES.

La situation au 31 décembre 1910 et 1909 se présentait comme il suit :
, ’ 1910 1909
Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de Etat. 125 121

Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées

par des compagnies. . . . . . . Ce 4 4
Lignes vicinales traversant des voies de I Etat et des seclions
COMMUNCS . . . . . . . . . e e .. 94 9%
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par
des compagnies . . . . . . . . o L L. . L L. i 1
§ 10. — ApprovisionNEments au 31 pécemsre 1910.

Il existaitau34 décembre 1910, dans les dépots, sections et & pied d’eenvre,
des matériaux nenfs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour,
de 19,246,867 francs, savoir (annexe XVII) :

1o Matériaux en bon état (neuf et remploi) :

Railsenacier. . . . . . . . . . . Aeo o 4,145,562 »
Railsenfer. . . . . . . . . . . . . . . 15,647 »
Accessoiresderails . . . . . . . . . . . . 2,289,034 »
Croisements, longrines, traverses, excentriques . . . 4,304,615 »
Billes el bois spécianx . . . . . . ... 4,037,468 »
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, piéces

de rechange,ete. . . . . . . . . . . . . . 2956525 »

2° Matériauax mis hors diusage. e e e e e e s 2020472 v
Total. . .fr. 19,769,023 »

Pont 4 déduire la valear des vieux matériaux vendus
et restantd livrer . . . . . . . . o . . . 839,302 »

Reste. . .fr. 18,929,721 »
3° Approvisionnements da la disposition des sections . . 4,017,146 »

Ensemble .fr. 19,946,867 »
Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel,
voir annexe XXX.

v




CHAPITRE IIT.

TRACTION ET MATERIEL.

1. — Sitnation, parcours et utilisation do matéricl. — Combustible.

Kelairage et chanffage. — Approvisionnements.

§ 1. — MATERIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT.

L'effectif du matériel de traction-et de transport an 31 décembre des
années 1910 et 1909 se résume comme suit :

1910. 1909.
Matériel de traction (locomotives et voitures auto-
motrices) . . . . . . . . . . . . . . 423 4,093
Tenders indépendants . . . ... . 2,993 2,888
Matériel entrant dans la composmon des tmms de
voyageurs, y compris la partie « voiture » des voi-
tures automolrices . . . . . . . .. 10,439 10,033
Matériel entrant dans la composnllon dcs trains de
marchandises . . . . .. . . 84,681 82,302

Pour la dénomination et lunumeratlou détaillées des moteurs et des
véhicules dont Veffectif précéde, consulter 'annexe XVIII.

La puissance des locomolives, le poids moyen des moteurs et des ten-
ders font I'objet des annexes XXI1 et XXIIbis .

§ 2. — RENOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATERIEL DE TRAGTION

ET DE TRANSPORT.

Les unités acquises sur le compte capital en extension de Peflectif, celles
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d’exploitation,
sont dénombyrées a 'annexe XIX.,

Lentretien et le renouvellement en 1910 se résument comme suit :
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] -~ d VEHICULES
= = - pour trains de
=3 h4d -
E -§ £ marchan
ch o
E E, g |ropageurs ()] Cpo
Effectif au 31 décembre 4909, . . . . . . . . .. o . 4,048 3,995 | 45 9,954 | 82,302
Mise horsd'usage.« . + o « - - .+ . 28 29 9 (") 64 | () 212
Faits
accomplis Reste. . | 4,023 | 3,965 | 36 | 9,800} 82,090
en 4940, Renouvellement (budget ordinaire) . . 6 k0 » 56 B63
Extension (budget extraordinaire) . . 148 138 » 71 2,028
Effectif defin 4910, o ¢ ¢ 4 4 v o v 6 « 4 v 4 o o o = &, A7 /5,143 36 10,393 § 84,681
Les achats pour premier établissement el extensions ayant
BLOAE, v w v s s ee e . e e e e e e e O 5,383 &4 8 | 1,113 | 88,772
On tronve les différences snivantes : Eu moins. . . . ., 206 33 A2 780 | 2,00
I} restait 2 metire en service av 31 décembre 1910 ¢
1¢ sur fonds d'extension (budget emtraordinaire) . . . 97 47 1 163 1,232
2¢ sur fonds de renouvellement (budget ordinaire). . 30 63 » 65 877

Le matériel acquis successtvement i titre de renouvellement et imputé
sur le comple d’exploitation est généralement d’un effet utile plus grand que
le matériel retiré du service, anquel il est substitué.

Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen-
liclle aux rones motrices accuse une balance en plus de 454,587 kilo-
grammes, par suile de la substitntion de motenrs plus puissants & ceux
retirés du service (voir annexe XXI1I).

La puissance moyenne des moteurs étant de 6,292 kilogrammes (voir

N
anuexe XXII), la balance en plus correspond, en réalité, a (%%%T‘SZZ)
= 72 locomotives. ’

Les locomolives acquises successtoeiment & titre de renouvellement ont
colté 894,630 francs de plus que les moteurs retirés du service qu’elles
ont remplacés.

Pour les voitures & voyageurs, la balance en plus correspond, fin 1910,
a 6,500 placesoffertes, et pour les wagons 2 marchandises,a 66,592'/, tonnes
de chargement.

A raison du nombre moyen de 48 places par voiture et de la capacité
moycnne de12.58 par wagon, cette balanee équivaul 3 133 voitures i voya-
geurs et a 5,293 wagons & marchandises.

(1) La situstion est établic en tenant compte de la partie tender des locomotives-tenders,

(2) Non compris les fourgons des locomolives-fourgons, ni les voilures adhérentes a la
machine, qui sont complés respeclivement dons Ueffectif des locomolives et voitures aulomo-
trices (voir annexe X1X).

(3) Déduction faite de & vchicules rentrés dans les éeritures pour végulavisation,

(4) Déduction faite de 2 véhicules entrés par transformation et provenant de matériel de
traction.
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Pour les wagons spéciaux, la balance en moins, estimée en essienx, est

de 119.

Les voitures a voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux
achetés a titre de renouvellement ont coié 5,583,928 francs de plus que
les unités auxquelles ils ont été substitués.

En résumé. du chef des renouvellements du matériel de traction et de
transport, considéré au point de vue de U'cffet utile, le compte d’exploitation
accuse une balance en plus de (894,650 + 5,583,928) = 6,478,558 francs.

§ 3. — WAGONS DE PARTICULIERS.

Au 31 décembre 1909, le nombre de wagons appartenant a des particu-
liers, agréés par I'Etat et admis a circuler sur ses Iignes ainsi que sur celles

de ses correspondants, s’élevait a. . . Ce e 1,423
En 1910, il en a été agréé 82, et 12 ont été utnes du service, ci 70
L'effectifan 31 décembre 1910 est donc de . . 1,495

se répartissant comme suit :

1,388 wagous-citernes;
27 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries;
63 wagons a haussettes ;
1 truck pour chargement de masses indivisibles;
2 wagons plats dont un pour transport de locomotives & petite section
et un pour transport de pierres de taille;
7 wagons fermés, dont 6 pour transport de meubles et 4 pour transport
de biére;
1 wagon plate-forme, a chissis tubulaire, pour transport de bois en
grume, de rails et de poutrelles;
2 hoxes pour transport de chevaux.

§ 4. — PARrCOURS KILOMETRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ETAT ET DES LOCOMOTIVES
irrancires. (Voir annexe XXIX.)

Le parcours des locomotives de PEtat sur le réseau de Etat et sur quel-

ques sections étrangéres se résume comme suit :
1910, 19069,

Remorquant des trains de voyageuars(1) . 47.727 446 kil. 46,583,343 kil.
— —  demarchandises . 41,492,746 39,825,479 »
— ~— deroute . . . 632972 » 654,339 »

Circulantavide . . . . . . . . 6,910,967 6,454,518 »

Faisant des manceavres. . . . . . 20,333,914 19,768,600 »

=

=

Eusemble (1) . 117,100,045

-
~

15,288.279 »

(1) Non compris 16,202 kilométres en 1910 se rapportant aux voitures électriques ayant
circulé sur le véscau principal, et 493,632 kilométres en 1910 el 495,088 kilométres en 1909
se rapportant 3 la ligne & traction élcctrique de Mons 4 Boussu.
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Le parcours des locomotives étrangéres qui ont circulé sur le réseau de

I'Etat est réparti comme suit :

En 1910, En 1909,
Remorquant des trains de voyageurs. . 534,530 kil. 403,883 kil.
— — demarchandises . 75.697 » 75,643 »

Circalant A vide . .

- . . -

Faisant des manecuvres. . .

. -

50,509 »

51,257 »

»

Ensemble .

660,556 »

§ B. — NoMBRE ET PARCOURS DES TRAINS.

532.755 »

Le nombre et le parcours des trains, par nalure d’emploi, ont été les

suivants :
En 1940 En 1209,
trains internationmnanx 58,200 35,585
Lrains ordinaires (2) . 1,055,793 1,045,458
de voyngeurs < Irains mixtes 78,687 41,507
Nombre annuel (1) | wrains du dimanche 6,874 5,966
des troins spécinux 15,558 12,945
wains de Fitat
5,185,442 1,159,257
de marchandises . . 745,585 798,442
deroute . . . . . e e 53,710 51,165
Ensemble. 1,952,207 1,895,844
trains fourds. 59,414,265 37,879,344
voyngeurs.{ . | - - . . ar= o
lrains [égers (5). 5,613,415 3,915,975
a) surlerésean) marchandises . . . 51,515,995 50,756,793
de PEtat. . - - -
L Parcouns propuctiFs (3). 74,546,675 72,850,512
Pml'C(')urs l\(lllomc- Pourle service de la route. 632,016 (52,954
rigues des T oan
, . . y 5 . 7 954 .
trains de I'Etat fb)sur les lignes élrangeres. voyageuns' ?80’88 i{ /,95%
marchandises 347,289 359,176
Parcours total des trains de I'Etat (3) 76,206,865 74,259,696
Parcours kilomé- ¢) sur le réseau de Phiat . voyngeurs. 334,350 405,779
triques des marchandises Th,812 ) 74,282
rains élrangers - PARCOURS PRODUCTIFS 609,142 430,061
o voyageurs (3) 43,567,010 42,199,298
Parcouns propuct. P L’ETAT .. e
o ? marchandises 51,588,805 30,851,075
Résumé. Aulres parcours. . . 1,660,192 1,709,384
d ToTAL GENERAL (3) 76,816,007 74,739,757

() Au point de vue des lruins de voyageurs, la dilférence en plus sur Vexercice 1909 est

due nolamment & "augmentation du trafic occasionnée par Pexposition universelle de Bruxelles,
Il 'y a diminution du nombre de trains mixles, & cause de la transformation de cerlains
trains de V'espéee en trains de voyageurs el trains de marchandises,

(2) Non comnpris les trains de la ligne vicinale dc Mons 4 Boussuy.

(5) Non compris 16,202 kilomélres en 49410 se rapportant aux voilures électriques ayant
circulé sur le réseau principal, el 493,632 kilométres en 1910 et 493,088 kilométres en 1909
se rapportant & la ligne & traction électrique de Mons & Boussu.



§ 6. — UTILISATION DU MATERIEL A MARCHANDISES,

Nombre de wagons de [Etat et des compagnies, expédiés chargés en ser-
vices intérieur, mixtes et internationanx :

Différences pour 1910.
En 1910, " En 1909. (1) Nombre, en */a

Transports | Houille et coke. . 1,604,918 1,618,223 — 15305  0.82
taxés. | Autresmarchan®™® 4,560,270 4,097,056 + 263,214  6.42

Transports |Divers . . . . 408,345 467,166 — 38,621 12.53
en service. {Combustibles . . 155,036 151,929 + 3,107 2.05

Ensempre . .6.528.769 6334374+ 194,395  3.07

§ 7. — TemPs moYEN QUE COMPORTE L’EMPLOI UTILE D'UN WAGON DE L ETAT.

En 1910. En 1909.

En ne tenant compte que des wagons | en service inléricur . . . . . 2798 3129
employés en services mixtes et inlernationaux. 7349 63 32

En y comprenant les wagons restés ) en service intériecur . . ., . ., 5308 54l
sans emploi el ceux en réparation, | en services mixtes et internationaux. 7373 ¢ 56

§ 8. — Acnar pE compusTiBLES.

L’importance et le colt des fournitures de charbons et de coke effectuées
en 1910 et en 1909 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux,
salles d’altente, etc., font 'objet de 'annexe XXV.

Le prix moyen de ces combustibles (charbon gailleteux, menu gras, menu
maigre, menu demi-gras, briquettes, cokes divers, ete.), a été en 1910 de
fr. 13.80 et en 1909 de fr. 14.38.

Les prix moyens des différents charbons pour locomotives acquis aux
adjudications qui ont eu lieu de 1875 a 1910 sont renseignés au sccond
diagramme ci-aprés.

§ 9. — CoNSOMMATION DE COMBUSTIBLES.

Le premier diagramme ci-contre figure les consommations de charbons,
MENUS ET GAILLETEUX, de briquettes et de gailleteries (2), de 1874 et de
chacune des années 1894 a 1910, ainsi que la dépense annuelle et le prix
moyen afférents a chaque exercice.

(1) Chiffres rectifics.
2) 1’emploi des briquettes d’agglomérés de houille a été introduit en 1898,
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Consommation de combustibles.
Quantités consommées ~- —- ~wwwwue . (Echelie 0m.04  par 200,000 tonnes.)
0=.01  par 2,500,000 francs.)

bbb b (O —

Prix moyen par tonne ( — 0m.005 par franc,)
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330 I;ODT \*;‘1'5. w.li:oor ‘ | I ) | 57,?5 | | | 4
PR i
| [+ AR | : I | I | | | 1 {
L Y A 000 T |- i ! 1 !
5.bggooof, | \e8d ?'i | ! ' | ' |
| | 1 ! ! | | |
| ) oAy 1 t ] | ] | |
6.490.000F% 333 387000 T : | | | | | | I
T v ! l I ] [
! ‘
L Voo ! I 1 1
| 6.81u.dooFs 342 \g43000T | P | |
| RN o , ' i g ! l ' [
I | Kk | u | | L | | l : i
| ﬂ.:ﬂ“,DOOFI 3.%6 \‘ 4006 u50T | | i I [ i |
| | Pt A | i | ] | |
| bR 1Y ) ! | ! I
i i_40.424.000F%' NS 4 o9y 000 [ ! | I : |
| i ! e N o ! ! ! | | | |
s I ) Y } | ey | | )
| | | 43.987.000F R 4.245.000 T | | | | 1 1
i 1 ! ! D 44,18 Ty | | | | | |
l ! ! | Lo TN, ; i | |
i ! ' |_427u.000T \ l Pt s 91 607.000F |
[ ! \ ! | | wrorfr b l | !
! ! | ’ i N { N l i I
l [ | | | 4 %%.000T '_ i azuu f | ’*23__995,0001? 1 i
, T | | | 1 b | o a [ [ ] |
! I ] | | o) »l a* i | i I
>
' l ' I ! |_42.39 Dr3u63.600 T ! ! i |
! ) i | | i [ty 47.870.000F | | | !
I | | ! I | +\ | | ] !
' I I x\ 1 [ l l
! I ! _ag.2l 1_x%4594.000T | f
I I i I [ { I\ 18le12.0007 l ! | |
| I B | AN | | |
1 ! ! | | 42,95 ] +_\1l.559,oo$1' | | i i
[ i I ! i 19,475 000F %\ | ! | | i
A N R A T
| I ! | | mdy ‘ ¥ \4.324.000T | |
) | I [ | b RO.GOM,OOOF'I ) | l ’ 1
] | | ] } | ; | Mr. L I ]
] 1 | I 1 | 44,06 1 \\ * e!ggs_ooo]lf" l
] | ] | i | i 4867000 7\ | *l*’ .l !
| i ] i ! | ] I AN L [
1 ' socoT | Ttr4
| 1 ! | i, N 17,03 \rv..oa 000 1 ..
! 34.459. 000 F +
| ] | | } ‘ : ] ! I ] | 3 i .
1 ) ! | ! ] | I ! | -
| i | | i y i v 4696 b ! 23.500.000F ¢
i A i I [ | ' ‘ L ;ﬁ97’”q?’ ! ,.%
! i i ' | f I ! b | A
' . ‘ ! i y Ah.g 4:952.000T 1 | o |
T I T v 73'47.834.000 F|
. . I | - 1 Ny 14 ]
! | I 1 \ 1 [ . } r '
) ) | i 1 | 113.72 [ | 2.ouu,o'oo’l?\ | :zlr-gﬂ'.uoo F!
L IR
- - = - 3 = o = K - o = o -
2 = 2 8 2 = 2 2 2 S S = 2 2
S S < = = S, = 2 et < < = < =
o I~ o < = < < o < < o = = =
&> (=] <> < > = ) (=% [ [~ < = [~} [=3
&1 = « = < S - < i = el - © «®
- - — -~ - M 5] M [l ]

Pour les anndes antéricnres & 1894, voir les comples rendus de 1584 page 39, de 1885 page 35 et de $904 page 20.

(1) ¥ compris 522,776 tonnes de briquettes coreespendant b ane valeur de 9,380,083 franes.

N B, Les quantités indiquées au présent dlagramme représentent les churbons menus, les ehurbons gailleleus,
les briqueties et lu gnillelerie réunis,
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§ 10. — CoMBUSTIBLE CONSOMME PAR LES LOCOMOTIVES (CIARBONS
ET BRIQUETTES).

’annexe XXV donne le poids et la valeur du combuslible consommé
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras ont été
employés purs ct les charbons menus maigres et menus gras, en mélange.

Les consommations s’expriment comme il suit, par unité de trafic :

n 1910- Bn 1909.
Quantité . . . 24%.61 24%.04
| Valeur . . . 0%.336 0%.540

Par train-kilométre (). .

Parlocomotive-kilométreavee { Quantité . . . 20%.87 20%.50
train(®). . . . . . UValewr . . . 07285 07.290
Parlocomotive-kilométre avee | Quantité. . . 16~.02 15%.76
train,a vide elen manceuvres(®). { Valear . . . 0°.219 07.223
§ 11. — Ecramace.
Electricité. — Lannexe XXVI donne les prix de revient de lénergie

électrique produite par les usines du chemin de fer en 1910.

Gaz. — La consommation de gaz pour I'éclairage des stations a été de
4,006,796 métres cubes; la dépense s'est élevée a fr. 505,350 17, soit
fr. 0.126 par métre cube. (¥oir annexe XXVIL.)

Le nombre de trains éclairés au gaz riche en 1910 élait de 515. Cet
éclairagea couté pour matiéres et main-d’ccuvre de fabrication fr. 272,737 14,
soit fr. 0.163 par métre cube. (¥ oir annexe XXVIII.)

Consommalion.

Les consommations de pétrole, d’huile de colza épurée et de torches-
falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit

En 1910, En 1909.
Pélrole . . . . . 9,468,035litres. ' 662,761 6} 9,002,639 litres. ™ 795,835 06
Tuile de colza épurée. 875,882 kilogr, 552,711 39 842,476 kilogr. 598,851 94
Torches-falots . . . 6,938 picces. 3,260 86 4,989 piéces. 2,%9% B0
Ensemble, . P 1,218,735 86 Fo1,597,461 B0

(1) Kilometre de parcours d’un train en général conduit par une ou plusieurs loconio-
tives de I'Fiat.

(2) Kilometre de parcours d’une locomotive altelée & un teain, comme moteur principal
ou supplémentaire,

(5) Kilométre de parcours d'une locomotive en général, avee ou sans train.
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I augmentation de la consommation ¢’huile de pétrole est due, notam-
ment, & Pextension du nombre des appareils et & U'amélioration générale
de léclairage; quant 4 Pangmentation de la consommation d’huile de colza
épurée, elle provient de I'extension du trafic.

§ 12. — CHAUFFAGE DES TRAINS.

Au 31 décembre 1910, il existait 54,104 chauffereties pour voitures a
voyageurs el 4,354 caloriféres de voitures de trains légers, soit 445 chauf-
fereltes et 39 caloriféres de plus qu’en 1909.

§ 15. — Graissase.

Les consommations d’huiles, suil et graisses sont indiquées ci-aprés :

In 1910, En 1909. |
QUANTITES. |  VALEUBS. | QUANTITES, | VALEURS I
Kil. Fr. o« Ril. Fr. e
Huiles . 6,494,353 | 865,508 67] 6,005,697 | 927,10% 52
Graissage du matériel de trac~ / Suil et graisses. 284,488 | 235,842 84! 293,830 | 224,339 20
tion,
Totaux. . . | 6,778,590 [4,10¥,351 B4} 6,209,827 | 4,181,533 7%
Graissage des vébicules. . . . . luiles . . . . [() 623,860 | 182,473 064(*) 396,333 | 496,979 44
Graissage des machines, appa- | Huiles - o .. | 520,920 | 436,087 86] 472,867 | 475,875 52
reils et excentriques daos les } Suif et graisses. 22,393 15,066 42 16,839 44,908 87
ateliers, sla_Lions, dépbt.s, éco- —
uomats, voies et biliments. Totaux. . . 8Y%,313 | 472,083 98 £89,406 | 187,784 4
Ensernble. . . | 7,946,46% [1 455,878 38| 7,385,266 | 1,536,207 26
Soit pour 940 . . . . L. oL + 561,198 |— 80,448 M » »
§ 14, — AvPrOVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

L'annexe XXX donune le détail des approvisionnements du service de la

traction..
I, — Améliorations ¢t innovations infroduites dams le service
de 1a (eaction ¢t du malériel,
Locomotives. — Les nouvelles locomotives a voyageurs du type 10

(modéle « Pacilic ») et celles a marchandises du type 36 (modéle « Deca-
pod ») ayant fourni d’excellents résultats, Padministration a commandé, en
1910, 24 machines du premier type et 83 du second.

(1) Non compris 150,427 kilogrammes d’huile de vremploi.

(2)

114,575
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Les premiéres seront affectées & la remorque des trains express lourds sur
la ligne & fortes rampes du Luxembourg et sur laligne d'Ostende & Herbes-
thal; les secondes feront leserviec des trains rapides de marchandises sur la
ligne du Luxembourg,

L’administration a continué a étendre lapplication du surchauffeur
Schmidt; au 31 décembre 1910, l'effectif comprenait 444 machines pour-
vues de cct appareil.

*
* *

Foitures. — L’administration a commandé, pour améliorer lc service
international, 13 voitures a bogies de 3° classe et 24 voitures mixtes —
1 el 2 classe, a bogies — des types étudiés en 1909,

*
*  x

W agons. — En vue d’améliorer les conditions de travail des serre-freins,
I'administration a commandé, a titre d’essai, un ecrtain nombre de wagons
a charbon de 20 tonnes avee guérites plus spacieuses ct pourvues de portes.

Evrscrnriciri.

A. Eclairage des gaves el dépendances. — L'éclairage électrique com-
portait, au 31 décembre 1910, 13,741 lampes dincandescence et 3,768 lampes
darc (voir détails annexe XXVI) réparties dans 73 stations, ateliers, ete.

Les nouvelles installations désignées ci-apreés :

Bruxelles-Nord-Ouest comportant 63 lampes a incandescence;

Comblain-au-Pont — 37 —
Esneux — 37 —
Etterbeek — 412 —
Poulseur — 96 —
Rivage — 73 —

sont comprises dans la répartition.

L' ¢énergie électrique est fournie, dans ces six stations, par lindustrie
privée.

Des conventions sont intervenues avee celle-ci, pour la méme fourniture
aux services de IEtat a Giney, Trazegnies et Gand, ainsi quau nouveau
service hydraulique de Namur.

*
* *

L'administration a mis a I'essai des lampes & incandescence de forte inten-
sité, 100 et 200 bougies, pouvant remplacer économiquement des lampes &
arc, A tlitre de continuation d’essais, des lampes a vapcur de mercure
supplémentaires ont aussi ¢té installées en 1910.

Une usine d’¢lectricité provisoire a ¢1é établie au moyen de malériel de
remploi, pour alimenter les nouvelles installations du service de la traction 4
Haine-Saint-Pierre; U'éclairage électrique de la nouvelle remise a 6té réalisé
en 1910.
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Le renforcement de la puissance de la nouvelle usine d’électricité des
ateliers céntraux de Malines, poursuivi en 1910, a permis~de supprimer
anciennc usine, de réaliser unc extension importante d’éclairage dans ces
ateliers centraux et d'éclairer la gare de Malines au moyen de U'énergic pro-
duile par celle nouvelle usine.

Pour le service des gares de 'agglomération bruxelloise desservies par la
distribulion d’électricité de la société bruxelloise, une nouvelle cabine a
haute tension a été élablic & la station de Bruxelles-Nord. De cette cabine
sont alimentées, notamment, les lampes 4 incandescence placées aux nou-
veaux abris des quais & voyageurs a Bruxelles-Nord.

Un remanicment important de linstallation d’éclairage électrique de la
gare de Courtrai, nécessité par des besoins de service, est en cours d’exéen-
tion.

Les mémes nécessités ont amené administration a renforcer les moyens
de preduction des usines d’électricité d’Ath et de Mons.

A la station de Tournai, le batiment des recetles et le hangar & marchan-
dises ont ét¢ pourvus de lampes & incandescence fonctionnant sous courant

alternatif, 110 volts, livré par la sous-station établie dans le batiment des
reccttes.

B. Eclairage des trains.— Fin 1910, Padministration possédait 1,558 voi-
tures appareillées a I'éclairage électrique, savoir :

1,405 voitures au systéme Stone;

142 — — serie paralléle;
11 - — Aichelé;
1 — — Kull;
1 — — Vicarino.

C. Applications diverses. — L’administration a fait fournir :

Un ascenseur électrique & Bruxelles-Nord ;

— — pour bagages, a Etterheek
— — — 4 Gand-Ecloo
ct un aéro-condenseur a P'atelier central d’Ans.

Des moteurs électriques ont été acquis pour aclionner différents engins
de manutention, appareils etmachines-outils, dans certains ateliers et ateliers
centraux.

Une pompe triplex, 4 commande électrique, d’un débit horaire de

100 métres cubes, a été commandée par le service hydraulique de la gare de
Mons.

ECLAIRAGE PAR PROCEDES AUTRES QUE L’BLECTRICITE.
A0 Sinlions,

A. Gaz. — L'éclairage au gaza été étendu dans 31 stations, atelicrs, ete.
L'extension comporte 492 brileurs (Auer ¢t ordinaires).Le nombre lotal des
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brileurs a gaz, qui était de 26,874 fin 1909, se chiffrc au 31 décembre 1910
a 26,188 (1). (Voir détails annexe XXVIL.)

B. Pétrole. — 1.éclairags au péirole au moyen de lampes belges a été
étendu dans 79 stations. Il a été placé 271 apparcils en extension ¢t 49 en
remplacement des lampes ancien modéle & méche plate.

125 lampes de ce dernicr modéle ont été placées en extension dans
27 stations, baltes el poinis d’arrét,

223 foyers a incandescence par le pétrole ont été placés en extension
dans 20 stations (voir détails annexe XXVII).

2 Trains.

Le fonctionnement des équipements d’éclairage des voitures par braleur
a incandescence 8 gaz au moyen de manchons droits donnant satisfaction,
Padministration a fait appliquer, en 1910, cc méme équipement & 474 voi-
tures de 3° classe. Le nombre de véhicules équipés de la sorte est ainsi
porté a 659.

A titre d’essai, Fadministration a fait équiper & l'éclairage au gaz par
incandesceunce avec manchons renversés, 2 voitures-salon, 2 voilures-salon-
reslaurant et 46 voitures de 3¢ classe a bogies. Cet essai se continue.

Pendant le méme cxercice, 4 foyers puissants par incandescence au
pétrole ont été acquis pour les wagons de secours.

X
x X

L'essai en vue de I'emploi du pétrole au lieu d’huiles grasses dans des

lanternes de signaux de train et dans des lanternes a main dc station a été

poursuivi en 1910. Les résultats obtenus ne sont pas encore suffisamment
concluants. Les essais seront continués en 1911,

(1) En ajoulant les 492 brileurs placés en extension au nombre (olal de britleurs en service
cn 1909, on obticnt 27,566 brdleurs ; mais ce chiffre doit ére diminué de 1,478 brileurs par
suite de la subslitution, dans certaines gares ou ateliers, de 'éclairage électrique ou de I'éclai-
rage par incandescence au pélrole & I'éclairage an gaz.






CHAPITRE 1IV.
EXPLOITATION ET BECETTES.

1. — Mouvement et recetie.

§ 'l". —

Yovaceons.

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les exercices
1910 et 1909, sont résumés dans le tableau suivant :

Ireclasse (1),
26— L,
3¢ — .,

Toluux el uoyennes, .

treclasse(1).
2 -

e —

Totaux ¢l moyennes, . |53,376,728 40,4955, 154

leeclasse (1).

-

..

Tolavx et moyennes. -

Militairss,
enfants,
électours, ele.

‘l," classe(t) .
o

e classe (
[ LI—
3

1).
ordinaires, .-
Irecl.

asse(l).
4'etodiants, . E!‘ ~ )
(3e

Abonnements

("ouvricrs. | 3¢
Bdlenns o lears ) o
gardiens . )

. {3

Einigrants .
{ Ire g

tasse (1)°
Socidtaires 22—

3=

Trains Ire elasse (U).
de plaisir. ;: -
) Voyo.gcu' }z;' clﬂnvssc (Al).
circulaires. S e L

Total 1re clugse(l).
des billets o e

{

Tolaux ¢t muyennes.

a prix réduils 13e

1 classe.(1).
P
Jo

Totaux ct moyenurssurleaii.
gnes & éeartement normat |
Ticknts d'entrée dansles sta.

tions, . . . .

Rillets délivrés
Résultats géneraux, . . . .

simples ,
Acellt,
Abahnein”

sur le vicinal de
Mons & Boussu.

s s Parcours moyen | Recello
NOMBRE Difiérences RECETTES Différencs e 1,,:‘3”““”
DE VOYAGEURS. Yoyage. voyage.
pour pour
en en en [ en fen | en
. . J . 1910.
1910. | 41009, | 1910 | en4Di0. | en 4900 1910 iono.|1909.] 1010 | 190,
a) Billets simples.
Kil. | Kil. ¢ Fr. 7 Fr.

330,385 2B.812{-+  73,573] 2,606,915 14| 2,047,738 92| 4 560,107 22f 84.46| 83,02) 7,921 7.974
2.318,398] 2,087,097+ 230, %n]| B,025,567 68| 6,604,053 70| 4+ 1,409,533 98% 55.26| 4l 68} 34811 3.16¢
135066061 12,730, 2120+ 776,394] 12,105,178 20| 10,825,873 651 -+ 1,276,304 550 23 7t 51 0.896] 8.85))
16,155,389 15,074,120 | 4 1,081,268F 22,745,702 62 19,480,666 27| -+ 3,255,035 7o) 29,54 27,33} .40 1.293]

b) Billets « aller et retour ».

543,904 435,094]-1- 108,860, 2 895,985 42 2.001,68% 93 - 693,600 590F 66,45 61.3%8 5.095] 4.601
6,722,906} 8,206,164 516,4900 11,565,920 78| 10,026,501 4514 1,519,228 310 33 71} 31,663 1720 1.601|
10,109,918 43,313,605 { 4 2,796,224} 29,400,188 52| 26,176,424 3714+ 3,223,764 15} 20,00} 19,981 0 638} 0,604

4 3,421,574] 43,681,403 72| 38,203,810 74 |4 5,456,592 aa‘ 23.13] 2t.80] 0.818} 0.755
- . .
¢) Ensemble des billels simples el « aller et refour. »

874,980  001.836]+ 18,4331 5,312,721 56 4,040,423 85[4 1,262,707 T\ 73wy 0.025 6.070
9.041,304] 8,203,513 747,791 19,589,517 461 16,640,753 laj+ 2,948,762 320 38.98F 36.16] 2067
30,615,53450,043,90654- 3,572 618] 41,505,366 72| 37,005,208 02]+ 4,500,068 70] 21.68} 20,56 0.596| v.
59,632,117 65,020,273|+ 4,50‘:,8'.2‘ 66,407,103 74| 57,695,477 01f + 8,704,628 73] 24,57} 23.08) v.u55] 0.68:

. \ . Ppos
d) Billets a prix réduits.
20,720 17,802 | 4 LX:TT 60,016 78 49,560 R[4 10,496 T0] 81.80] 50,367 2.808] 2.783

323,845 307,06t 4 16,765 434,185 1 413,186 7004 25,99 @] 42.53] 42019 [ 1.346
2,035,541) 1,973,304 |+ raztl 1,785,184 ] 1,693,187 an{4- 9,016 85] 46.40] 4a.40] 0.877) 0.858

676,6541 619,362, 55,2720 1,386,450 30| 1,219,106 454 147,263 03] 53.03] 53,518 2.019] 1.968
7,216,370] 6,454,H5)L  762,206F 8,657,206 40| 7,551,731 TR{4 1,105,514 Tr| 44 6| 4u.50f 1200 170
14,673 505 112,965,026 -1 1,704,582] 9,510,554 90) 7,972,857 Taf+ 1,537,687 6] 37.38] 36.8:4 0.6 0.8t5,

25,914 31,0 ~ 6,008 8,647 I8 10,076 35|~ 1349 174 18,151 17,078 0.335] 0.318
2,249,658] 2,273.376]|4- 26,287 422,541 62 415,001 664 7.4%0 0z] 5,71 s . 0.183,
2,427,276} 2,387,890{4  39.5% 275,690 12 266,860 13|+ 8,829 90 1081 12, aboane
71,866,821148,214,976 |+ 5,651,845] 9,262,058 02| 8,457,194 9204 823,763 10} 18.79} 18.79] v.12v] 0.128

74,064 82,745]— 8,681 1£8 163 85 195,855 G0} — 8,006 75} 52.81] 51.a<§ 0.988) 6.9

116,733 97,985 18,7 301,979 61 209,766 03} + 92,2(3 58135.83 113,27

_2 &} 8121+ 1,51 16,174 80 6,737 . 9,437 7 HE176.9¢

65,853 43,816(- 22 047 230,727 30 145,941 35 4 84,785 95 104.43

1,986, 218] 1,190,615[4- 393,600 1,757,365 98! 1,235,612 47|+ 501,753 54 6350
" " » n ” » "

16,152 20,02 — 3,768 45,381 10 57.353 45f ~ 1,972 35 87)55 BuTS?

185,826 114,052] - 1,774 168,340 35 190,006 34§ 78,314 03} 70,404 8315

61,400 3] 9,187 451,182 46 367,245 11] 4 81,937 35§ 7p.81F 90 02

196,791 db 35 o] 108903 1a| 820,389 67 265283 4r] 89 50 '5.53,%

87,572 +  22,0m 287,683 74 209,371 a0 76,312 25} ay.u6] 87,401

787,009 4+ 85,8700 1,902,550 72} 1.852,805 04 240,745 by 541

10,118,729 4 838, 7an] 10,884,095 27| 0,801,063 A0t g ak0,n30 7; 3,‘;'5:
-Jo3.053.479 Pl 7,957.702F 23,607,W5 53] 20,351,681 85|+ 3,208,233 72 22,77
103,959,217193,077,897 [ - 5,881,320 36,444,561 56{ 31,508,551 44+ 4,936 010 12| 24 96| 24.54§ 0.349 o.sno]
, ;o
¢) Résullats générauz.

L.OGL208F 1,603,095 ] 4 267,303g 7,214,772 28y 5,702,228 04(4 1,512,543 241 61.20] GL.UG] 4.3431 4.003
19,160,033117,553,49% |4 1.605 5308 30,478,612 73| 26,044,819 63} 4.428,793 nu] 38. 10| 47.a1] 1.6 l.w.l
D2GET00V 01,139,853 (111,530 230F 65,183,352 2} 57,556.979 82| 7,706,302 42] 22.50] 21,39} 0.426] 0,506
173,491,334 (180,107,172 13,394, 1620402 851,667 30} 89, 204,02845[ + 13,657,638 85| 2582} 23.05] 0.502| 0.55

o» » » 316,013 » 295,70% 90§ | 50,364 10F  » » » »

95L48] 793,598 4 sigf 118,083 20 1182070 25 4. 559 5 e |0 1i9E 0,04y

858,608]  81T.4%[4 11,184 138,218 75 126,858 101 1,360 63} » » | 0.148] 0,150

188,452]  165.008 1. 3405 12,010 §t 11,613 81) .4 I o noi| 0.0
175,312,510 116),313,7421 + 13,399, 206§ 103,446,034 66| 89,755,235 21[-1- 13,680,819 45 0.587} 0.55:

(1) Sont considérés comme e classe, les « réservés « du service intéricar,
N. B. Les billets « aller el relour » sont comptds pour deax YOyuges,
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Du tableau qui précéde, il résulte que, par rapport a 1909, 'année 1910
a produit :

Pour les billets simples . . . . . enplus .fr. 3,255,055 75
— « aller et retour » . . enplus. . . 5,486,592 98
Pour Pensemble des billets simples et
« aller et retour». . . . . . . . enplas .fr. 8,711,628 73
Pour ensemble des prix réduits autres
que les billets «aller et retour» . . . enplus . . 4,936,010 12
Pour la tolalité des transports de
voyagears . . . . . . . . . . enplus .fr. 13,647.658 85(")

Les voyageurs munis de billets caller et retour», pourlesquelsil est accordé
une réduaction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes :

Billets simples. Billets « aller et retour ».  Ensemble.
{20 p.c. de réduction.)
Nombre. . . 16,455,389 53,376,728 69,532,117
Si Yon y ajoute le mouvement des
abonnés, des sociétaires et émigrants,
des trains de plaisir, des voyages circu-
laires, des enfants, des militaires, etc.,

soit . . . . . . . . L. 103,959,217 103,959,247
Ensemble. . . 157,335,945 175,491,334

Yon constate que sur 173,491,334 voyages, 157,355,945, soit 90.69 p. c.,
ont été effectués a prix réduits. Cette proportion était de 90.58 p. ¢. en 1909.

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (*) ont progressé en
dehors de toute proportion avee le mouvement général des voyageurs non
abonnés :

Nombre. Nombre, Augmentalion.

1872. 1910. Nombre.
Voyagés par abonnement. . 1,231,412 99,186,447 97,955,035
Autres voyages. . . . . 21,966,511 74,505,187 52,338,676
Ensemble. . . . 23,497,623 173,491,334 150,293,741

Les voyagears, non compris ceux de la ligne vicinale de Mons a Boussu,
ont parcourn le nombre de kilométres ci-apreés:

1910, 1909.
En premicre classe . oo .. 106,652,428 87,607,520
En deuxiémeclasse . . . . . . 750,811,469 656,679,899
En troisiéme classe . . . . . . 3,448,744,296  3,089,949,651
Ensemble. . . 4,306,208,193  3.834,237,070
En plus pour 4910 . . 471,971,125

(1) Sans tenir compte des recetles afférentes aux tickets d’entrée dans les stations ot aux
billets déliyrés sur la ligne vicinole 4 traction électrique de Mons & Boussu.
(2) Voir les transports par abonnement, annexes XXX1, XXXII et XXXIIL



Recetles moyennes par voyageur embarqué.

_ PRODUIT MOVEN , PRODUIT HOYEN , PRODUIT MOVEY
ANSNERES, ASNERS, ANNEES.
PAR YOYAGRUR. PAR YOYAGEUR, PAR VOYAGKUR.
Fr. Fr. Fr.
1965 . . . 1.57 1580 . . . 0.88 1805 . . . 0.68
1806 . . . 1.18 188t . . . 0.82 1800 , . . 0.04
1867 . . . 1.19 1882 . . 0.81 1807 . . . 0.62
1868 . . . .19 1885 . . . 0.79 1808 . . 0.59
1869 . . . 1.18 1885 . . . 0.78 1899 . . . 0.50
1870 . . . 1 |asss . . 0.81 1900 . . . 0.551
1871 . . 1.12 1886 . . . 0.75 1901 . . 0.518
1872 . . 0.93 1887 . . 0.74 1002 . . . 0.550
1875 . . . 0.87 1888 . . . 0.7 1005 . . 0.544
1824 . . 0.84 1889 . . . 0.72 1904 . . . 0548
1875 . . 0.84 1800 . . 0.70 905 . . . 0.555
1876 . . . 0.80 1901 . . . 0.68 1906 . . . 0 534
1877 . . . 0.78 1892 . . . 0.68 1907 . 0.351
1878 . . 0.78 1895 . . . 0.66 1908 . 0 548
1879 . . . 0.75 1804 . . . 0.60 109 . . 0.552
1910 . . . 0.587

Saul quelques relévements exceptionnels dus & des expositions, comme
cela s’est produit en 1910, a des modifications de tarils, ete., la recette
moyenne par voyageur a continué a fléchir jusqu’en 1907. Elle s’est [égére-
ment relevée en 1908 et en 1909.

Ces [léchissements proviennent surtout des causes suivantes : augmenta-
tion continuelle des voyages a prix réduits, suppression de la surtaxe des
express, diminution du prix des abonnements, fixation & deux jours « ou-
vrables » de la durée de validité des billets « aller et retour ».

§ 2. — MouviEmENT DES MARCHANDISES TRANSPORTEES PAR LES LIGNES
pe UVErar, en 1910, — Parcours MOYEN

Une slatistique des transports de certaines grosses marchandises par
chargements complets, de chevaux, bestiaux, ete., cffectués par les lignes
de I'Eitat en 1910, fait Lobjet des tablecaux annexes XXXIV a XXXIX. Le
mouvement y est renseigné par services (intérieur, mixtes, internationaux
et de transil).

Le parcours moyen d’une tonne des grosses marchandises transportées
par charges complétes fait 'objet de I'annexe XL.
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§ 3. — ENsSEMBLE DU MOUVEMENT ET DES RECETTES.

Le mouvement ct les recettes en général se résument comme suit :

MOUVEMENT. RECETTES,
DilTérences Différences
Unité. ~1910. 1909- pour 1810, 1909. pour
1910. 1910-
Voysgewrs .« . . . | Voyage. [ 175,312,5%0| 161,913,24204 13,390,208 | 103,109,981 G6 | 89,460,530 31 |- 13,649,451 35
Tickots d’entrée. . . Coupen 3,360,730f  2,057,049]4 403,681 336,073 » 295,701 90 {4 49,368 1t
Bagages . . . . . Quintal, 659,161 590,046 4 64,115 3,000,501 85 2,541,156 24 14- 456,345 61
3
Detites marchanilises Tl 7,070,321 6,572 452|+ 497,860 ] 17,656,576 75 (6,442,141 81 |+ 1,214,482 94
3)
Grosses — . | Tomne(t). | 58,085,805] 64,025,008]- 4,081,797 § 177,349,282 08 (1:,4,427.894 89 [~ 12,921,387 1
Finances . . . . . . — — (3 - (2) — 273,729 78 258,192 75 |+ 17,637 (13
Lquipages. . . . . . | Nombre. 6,068 5,646 -4 422 197,688 69 184,497 54 [+ 13,191 15
Chevavx et bestianx . § Bxpédition 123,695 115,363} 8,332 2.839,329 20 2,684,407 90 [} 184,831 30
Prodnits extraordin® — - — — 3,834,670 29 4,461,487 29 | — 626,817 »
Endemble. « v v v o v ot e . DN .} 308,599,833 30 | 280,729,105 63 |- 27,870,727 ¢
Produits divers . . . . . e e e e e e e e e e e e .. . 715,676 83 858,637 32 | — 142,900 47
- Totaux, , . fr. | 309,315,510 5 | 281,587,742 95 (- 27,727,767 2

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de scrvice,

savoir :

Yoyugeurs. .
Tickots d'entrée dung fes sta-

tions,
Bagages, . .

Petites marchandises. .
Groases -—
Finances
l‘fquipngc&. e e e e
Chevaux et bestiaux

Produits exiraordinaires .

1010 1900,
SERVICE SERVICES SERVICES SERVICES SERVICES
intérienr, mixteos. intornntionnux. réunig, rounis.
Somuncs. Sommes. Sommes. Sommes, Sommes.
09,651.979 53 14,799,547 86 16,658,154 26 103,109,931 66 89,460,530 31
336,073 = y » 336,073 » 295,704 90

1,126,309 60
12,885,323 6
99,520,208 03
209,638 59
152, 448 03
2,414,915 42
3,834,670 20

63,542 18
751,719 62
12,305,12% 20
30,4852 72
10,421 62
99,233 80

P

1,810,650 07
4,092,533 67
65,214,939 80
36,208 47
34,815 84
325,179 98

*

3,000,501 85
17,656,576 75
177,340,282 08
215,724 78
197,688 69
2,839,320 2
3,831,670 29

®)
16,442,143 8t
3

2,544,156 24

Vo4, 427 804 88
258,192 75
184,497 54

2,654,497 90

4,461,487 20

Ensemble, , , fr.

100,439,968 02

30,050,375 19

88,108,492 09

Croduits divers . .

R |

308,599,833 30

715,676 85

280,719,105 63

838,637 32

Total, . . fr,

309,315,510 16

281,587,742 95

{*) Non compris le mouvement sur les embranchements industricls.

(®) L'absence d'indications relatives au mouvement d'expéditions « fingnces » résulle de
ce que celte rubrique comporte, outre les expédilions de finances proprement dites, celles
d'euvres d'art, d’objets précicux, ete. (taxcs au poids et 4 la valeur cumulées), ainsi que les
« rembourseinents »,

(?) Chiffres rectifids.
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant & ces
treis natores de service était :

Services : iniérieur, mixles, internationaux.
En1909,de .- . . . . . 63.03 9.78 27147
Elle est, en 1910, de . . . 61.71 9.74  28.55
Différences poue 4940. . . . . — 1.34 — 0.04 4 1.38
§ 4. — PRroDUITS EXTRAORDINAIRES.

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit .

En 1910 Fan 1909.
Garde de bagages. . . . . . . . . . . 194,90% 85 170,392 97
Loyerdes boffets. . . . . . . . . . . . 120,776 26 123,403 53
Droit d'affichage . . . e e e e e e 27,686 > 27,554 »

Remise & domicile des arlicles « bureau restant »,
2° remise, 5° remise, ete. . . . . . . . . . (') 70,210 20 159,191 60

Amendes pour surcharge . . . . . . . . . 51,337 81 32,690 76
Formalités en dougne . . . . . . . . . . 12,846 9% 395,023 20
Dépdt et magasinage . . . . . . . . . . 159,986 69 144,336 2%
Retard dans le chargement ct le déchargement. . . 698,313 59 522,699 38
Location de locomotives, tenders, matéricl, ete, . 12,252 54 19,272 66

— detapissiéres. . . . . . . . . . . 155 10 228 40
Déchargement doffice . . . . . . . . . . 54,157 30 34,403 80
Entretien et traction sur raccordements, . . , . 410,080 32 356,989 12
Redevanees pour usage de quais . . ., . . . . 2,685 50 4,983 43
Locution de terrains, produits des vidanges, ete. . . 101,505 25 89,147 96

Redevances pour utilisation du matériel de Plitat sur
des lignes étrangéres; usage foncier de stations de 'Etat

par dessocidtés . . . . . . . . . . . . 782,024 67 1,867,601 56
Surtaxes non rembonrsées. . . . . . . . . 1,552 06 1,383 72
Recettes diverses « . . . . . . . . . . 774,617 %1 512,184 96

Total. .fr. 5,834,670 20 4,461,487 29

{ 5. — Propurrs pIVERS.

Les produits divers encaissés par Vadministration des domaines, pour
compte de Pexploitation da chemin de fer, du ehel de loyer de batiments
provisoirement inutiles et de la vente d’herbages, de plantations, d’objets
non réclamés ou hors d’usage, etc., se sont

Ea 4940, En 1009.
élevés (voir annexe VILYafr. . . . . 715,676 85 858,657 32
§ 6. — RépucrioNs CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT.

La réduction accordée sur les prix de transporl représente — non com-
pris les «aller et retour», les transports gratuits, en service, par abonnement,

(') Depuis lc 4or septembre 1909, les taxes de remise & domicile et des formalités en douane
des colis postaux {fv. 0.25 par colis) sont comprises dans les recettes marchandises,
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taxés & des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux

ou exceplionnels, — une diminution de recette & concurrence des sommes
ci-apres :

En 1910, En 1909.
Enfanus, électeurs, militaives payants,ete. . . . fr. 1,569 .542 68 1,278,495 97
Onvriers allanl travailler hors frontiére . . . . . 194,120 54 182,595 72
Détenus et leurs gaedicns (1) e e e 188,168 85 196,865 60
Emigrants . . . . . . . . . . . . .. 501.979 61 209,766 03
Socidtaires . . . . ¢ . .« o« . . . . . 2,004,268 08 1,408,290 92
Trains de plaisic , . e e e e 513,729 43 247,359 76
Transports mili- ‘ Nommes . . . . . . . . 720,953 37 694,796 24
. , Chevaux . . . . . . . , 59,474 63 74,509 70
taires en débet. .
l Bagages et matéricl de guerre. . 115,620 84 147,956 77
laifcl::s::l?stjm:?;:; % Bagages et mobiliers. . . . . 6.84% 90 14,233 70
I I‘qmpawcs el chevaux . . ., . 4,645 83 5,080 20
Jtéressés
Transports d’oh- | départements ministériels . . . 29,484 45 25,500 B3
jets et d’approvi- § armée et prisons. . . . . . 180,033 » 184,808 75
sionnements pour . divers. . . . . . . = . 7,765 25 5,944 50

Ensemble. . fr. 5,496,431 52 4.640.182 41

Il. — Sintions.

Le nombre de stations, haltes, points d'arrét, dépendances et burcaux
intérieurs exploités par I'litat était, au 31 décembre :

Différence

. 1910 1909 cn 1910

Stations (2) . . . . . . . . Ti3 775 — 2
Dépendances . . . . 75 72 4 5

Bureaux intérieurs (burcam\ (Ie v1lle

el bureaux auxiliaires) (3) . . . 28 28 —
Haltes. . . . . . . . . . 2064 261 -
Pointsd’arrét (4) . . . . . . 270 270 e
Ensemble . . . 1,407 1,406 +1

Les modilications et additions ci-aprés ont éLé apportées aux installations
suivantes :

o 1l a ¢té créé une station, portant la dénomination de Gand (Nouveau
Bassin), en remplacement des dépendances de Gand (Maritime) et de Gand
(Maritime) (Bassin);

Par contre, les stations de Gand (Entrepot), Gand (Port) ct Montignies
(Formation) ont é1é transformees en dépendances;

2 Des dépendances ont été élablies & Bruges (Maritime) (Formation),

(1) Y compris, pour 1910, une somme de 114,250 francs, et pour 1909, une somme de
fr. 1416,518.10 représentant les frais de transport de voitures cellulaires.

{2) Non compris les bureaux intdrieurs indépendants.

(3) Y compris 44 slations (bureaux indépendants et le bureaun belge de Donvres.)

(4) Non compris 19 points d’arrét de la ligne vicinale de Mons 4 Boussu,
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Ronet (gare de secours) et Vaulx (Formation) ; par contre, celle de Bruxelles
(Bassin) a é1é supprimée ;

3° Une halte a été établie & Brages (Saint-Pierre) ; celles de Bruges (Nord),
Cappclle-au-Bois (Terrassements) et Olne ont été supprimées;

4° Des points d’arrét ont été créés a Hogne, Hemelryck ct Belmont. Celui
de Maltebrogge a élé supprimé et ceux de Sevenecken et de Loreé-Chevron
ont ét¢ transformés en haltes.

x
* %

Il existe 21 stations et 1 point d’arrét communs ou d’échange gérés par
I'Etat Belge, ainsi que 16 stations (1) et { point d’arrét communs ou
d’échange gérés par d’autres exploitations de chemins de fer.

*
x o«

Des extensions de service ont été réalisées anx stations d’Hauchies et
Muysen, ainsi qu’aux haltes de Gemmenich et Houthem.

*
¥ *

Les modifications ci-aprés ont été apportées aux dénominations de cer~
taines stations, ete. :

'y avait :
Adinkerke-la-Panne.
Aeltre-Sainte-Marie.
Anvers (Gare centrale).
Audenarde.
Baelen-sur-Nethe,
Bellefontaine.

Berchem-lez-Audenarde.

Beveren (Flandre).
Beveren-sur-Lys.
Beveren (Waes).
Bierges-lez-Wavre.
Bouvy.

Contich {Caserncs).
Deurne-lez-Diest.

Ilya:
Adinkerke-Panne.
Maria-Aalter.

Anvers (Central).
Audenaerde.
Baclen-Nethe.
St-Vincent-Bellefontaine.
Berchem (Audenaerde).
Beveren (Roulers).
Beveren (Lys).

Beveren (Waas).
Bierges (Wavre).

La Louviére (Bouvy).
Contich (Kazernen).
Deurne (Diest).

Donck. Doncek (VI.-FI).
Dudzcele (Canal). Dudzeele (Kanaal).
Gand (Champ des Manceuvres). Gand (Est).

Gand (Champ des Manceuvres)
(PetitDock et Bassin au Bois).
Gand (Eecloo). Gand (Porle d’Anvers).

Gand (Petit Dock).

(1) Les stations d'[erbesthal el de Trois-Vierges ne sont pas comprises dans ce nombre.



Gastuche (Etat).
Ghistelles.
Haelen-lez-Diest.
Harlcbeke.
Herinnes-lez-Enghien.

Hoboken (rue de la Chapelle).

Lebbeke-Heizijde,
Ledegem-Dadizeele.
Lembeeq-lez-Hal.
Lembeke-lez-Eecloo.
Lumay.
Marcke-lez-Courtrai.
Neckerspoel.
Petegem-lez-Audenarde.
Saint-Amand-lez-Puers.
Sainte-Cathérine.
Saint-Denis- Westrem,
Saint-Gilles-lez-Termonde.
Saint-Joseph.
Saint-Nicolas (Ouest).
Saint-Nicolas (Waes).
Saint-Remy-lez~-Chimay.
Sinay.

Villeroux.

Vilvorde.,

Wasmes.

Zee-Brugge (Centre).

Gastuche.

Ghistelle.

Haclen (Diest).
Harelbeke.
Herinnes-Enghicn.
Hoboken (Kapellestraat).
Heizijde.
[.edeghem-Dadizcele.
Lembeck (Halle).
Lembeke (Eecloo).
Zétrud-Lumay.
Marcke.
Malines-Neckerspoel.
Pelegem (Audenaerde).
S'-Amands (Puers).
St-Catharina.
S'-Denijs-Weslrem.
S%Gilles (Termonde).
St-Joseph.
St-Nicolaas (Ouest).
S*-Nicolaas (Waas).
S:Remy (Chimay).
Sinay (Waas).
Villeroux (Luxemb.).
Vilvoorde.

Wasmes (Borinage).
Zee-Brugge (C.).
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HE — Améliorations
et inmovations apporiées dans le service des (ramnsporis.

§ I.— Camionyace,

Les dépenses pour le camionuage, la remisc a domiciledes colis par porteurs
ct ‘'par la poste, et le port des avis d’arrivéc se sont élevées en 1910 a
fr. 2,333,683.82 contre fr. 2,488,241.99 en 1909, soit une augmentation de
fr. 145,443.85.

Ces dépenses sc détaillent comme il suit :

1910 1909

@) Camionnage (déclarations) . . fr. 4,997:5—85.09 1,866})04.{4
b} Van Gend (art, 10 de la convention

ded867) . . . . . . . . 64,590.75 62,408.75
¢) Remise a domicile des colis par por-
teurs a Alost et & Bruxelles . . 41,026.89 41,682.07

d) Port & domicile des colis expres
dans les autres localités et remise
d’avis darrivée . . . . . . 210,168.22 199.432.68
¢) Remise & domicile par la poste . . 20,314.87 18,694.55
Totanx . . .Fr. 2,033,685.82 2,188,241.99

Un service du camionnage a 6té inslauré a Ans le 1¢ juin ¢t & Woluwe le
{1 juillet 1910. La dépense oceasionnée de ce chef s'est élevée a [r, 6,260.40.

Le surplus de I'augmentation, soit fr. 139,183.43, est dd an développe-
ment des services en 1910.

Le service du camionnage de Lessines a été supprimé le 1o février 1910,
n’ayant pu étre concédé a des conditions acceptables, malgré plusieurs
séances d'adjudication. I a été rétabli le 15 juillet suivanl.

§ 2. — TraINs DE VOYAGEDRS.

De nombreuses modifications ont été apportées aux horaires des trains de
voyageurs en vue d’améliorer leur marche, d’établir de nouvelles corres-~
pondances, etc.

De nouveaux (rains ont, en outre, éi¢ créés pour satislaire aux exi-
gences du public et pour répondre aux besoins du trafie, tant en service
intéricur qu’en service international.

De plus, d¢ nombreux trains supplémentaires ont été mis en marche pen-
dant la durée de I’Exposition universelle de Bruxelles, afin de faire face a
Faffluence exceptionnelle de voyageurs.

*
* *

Les principales améliorations introduiles dans le service internationa]
sonl les suivantes :

1% mai.

La relation élablic entre Conslantinople et le Nord-Ouest de I'Europe an



A
(42

)
moyen du train de luxe dénommé « Constantinople-Vienne-Ostende-Express »
a éé sensiblement accélérée : le départ de Constantinople a été reporté de
3 heures 14 soir a 7 heures 15 soir via Sofia-Belgrade, et de 40 heures malin
a 4 heures soir via Constantza-Bucharest; I'arrivée a Ostende (quai) a néan-
moins pu étre maintenue a 9 heures 52,
*

* Ok

Par suite du transfert a Herbesthal du point d’origine du train qui partait
autrefois d’Aix-la-Chapelle pour Cologne a 11 heures 24 matin, wne nou-
velle communication pour les voyageurs des trois classes a été établie entre
Liége et Verviers. d’une part, Aix-la-Chapelle et Cologne, d’autre part; elle
permet aux voyageurs quittant Liége (Guillemins) a4 7 Lheures 40 et Verviers
(Ouest) & 8 heures 28 d’étre rendus & Aix-la-Chapelle & 10 heures 36 matin
et a Cologne a 1 heure 14 soir.

.
L I

La mise en exploitation de la ligne du Tauern a permis I'établissement
d’une communication rapide entre Londres et Trieste via Ostende, Cologne,
Francfort-sur-Mein et Munich. Le train quittant Ostende(quai) a3 heures 42,
ct relevant la correspondance partic la veille de Londres & 9 heures soir, a été
accéléré de facon a arriver @ Munich a 10 heures 20 soir et & y atteindre la
correspondance de 10 heures 40 soir vers Trieste.

Un nouveau service de jour a été organisé entre Paris et Bruxelles, d’une
part, el Berlin, d’autre part. Il fonctionne an moyen de deux groupes de voi-
tures directes qui sont fusionnés sur le trajet Liége-Aix-la-Chapelle ; dans
cette derniére ville, le train est décomposé en deux parties, lesquelles sont
dirigées sur Hamm, Yune via Cologne-Elberleld, autre via Gladbach-Essen-
Dortmund, avee correspondance pour Dusseldorf; & Hamnm, les deux parties
sont de nouveau réunies en un seul train jusque Berlin.

L’'organisation de ce service, en seas inverse, est analogue.

Les départs ont licu de Paris a 7 heures 53 malin el de Bruxelles a
10 heures §4; arrivée & Berlin & minuit 20. Au retour, ce train quitte
Berlin a 8 heures matin pour arriver a Bruxelles (Nord) & 20 heures et &
Paris a 11 heures 30 soir.

» * ¥
Les communications entre Bruxelles, le Grand-Duché du Luxembourg,
I’Alsace-Lorraine, 'Allemagne du Sud et I’Autriche ont é1é améliorées égale-
ment par la mise en marche d’un train nouveau Bruxelles-Luxembourg-
Saarbourg et retour. A Saarbourg, les voyageurs ont une corrcspondance
immédiate et rapide pour et de Strasbourg, Munich ct Vienne,
Ce train nouveau est expédié de Bruxelles (Nord) & 8 heures 10 et y est
rendu, en sens inverse, i 21 heures 23.
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1l comprend une voiture de 1°/2™ classe effectuant directement, dans les

deux sens, le trajet Bruxelles-Baden-Baden en été, et Bruxelles Karlsruhe
en hiver.

&
* ok

Les relations a longue distance ont été facilitées par I'établissement des
services de voitures directes désignées ci-aprés :

Une voilure de 17/27 classes Bruxelles-Wiesbaden et retour, dans les
trains n> 66 et 75-77, partantde Br uxelles(de) a % heures 45 et y rentrant
a 21 heures 45.

Un wagun-lits Ostende-Bad Kissingen et retour, dans le train de luxe
« Ostende-Vienne-Express », en élé sculement.

Une voiture de 3™ classe Cologne-Bruxelles dans le train ne 63, arrivant
a Bruxelles (Nord) & 10 heures 25.

1 juillet,

Un nouveau service rapide a été établi entre Ostende et 'Allemagne du
Nord via Anvers et Gladbach par la création des trains n®® 100 (Ostende
(Quai), départ & 43 heures 30 — Duisbourg, arrivée, a8 heures 50 soir) et
99 (Duisbourg, départ a 9 hcures 3 matin -— Ostende (Quai), arrivée a
14 heures 32).

Ce dernier train étant en correspondance avec lamallede 15 heures 30 pour
Douvres, son organisation a abouli & I’établissement d’une nouvelle relation
entre ’Allemagne et ’Angleterre via Anvers et Ostende.

A Duisbourg et & Dusseldorf, les trains no* 99 et 100 ont des correspon-
dances de et vers Berlin et Leipzig.

1% aoiil.

Les riverains de la ligne de Luxembourg-Tréves s’étant plaints de ce qu’ils
ne disposaient pas de trains convenables pour rentrer de Bruxelles dans la
soirée, un train rapide permetiant de quitter Bruxelles (Q. L.) 446 h. 41 et
d'atteindre & Luxembourg le train de 40 h. 9 soir vers Tréves, a é1é mis 4 -
leur disposition, a titre d’essai, & 'occasion de IExposilion universelle de
Bruxelles.

Ce service wayant pas donné les résullats qu'on était en droit d'en
attendre, ne sera pas rétabli.

1% décembre.

Le service de voiture directe Ostende-Coire, organisé habituellement
pendant I'été, a été rétabli pour la saison des sports hivernaux, du 1" décem-
bre au 28 février.

Organisation d'un service particulier de location d’oreillers
el de couvertures de voyage.

La convention du 15 juillet 1908 et son avenant du 13 septembre 1909
oul é1é remplacés par un nouveaun contral qui a pris cours le 1% juillet 1910.
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La location des orcillers et couvertures se fait aux voyageurs des trains
internationaux partant :

a) de Bruxelles (Midi) vers la France, par Quévy et par Blandain;

h) de Bruxelles (Nord) vers la France, par Blandain ; vers J'Allemague,
par Welkenraedt; vers la Suisse, par Sterpenich, les stations de I'Alsace-
Lorraine exceptées;

¢) de Liége (Guillemins) vers la France, par Erquelinnes, et vers I'Alle-
magne, par Welkenraedt.

Mesures preventives conire la propagation des maladies pestilentielles.

De concert.avec le département de l'intérienr — administration du service
de santé et de 'hygiéne — des postes sanitaires ont été établis dans toutes les
stations~frontiéres. Ces posles, qui sont placés sous la direction d’un ou de
plusieurs médecins, aidés par des infirmiers-désinfecteurs, comprennent un
matériel sommaire de désinfection.

En outre, il a été décidé de créer des postes de l'espéce dans un certain
nombre de stations, de l'intérieur du pays, qui desservent des localités

pourvues d’établissements ol 'on peut isoler les malades et désinfecter leurs
bagages.

Service de secours aux malades ef aux blesses.

Il a été décidé de pourvoir les installations électriques & haute tension de
hoites de secours spécialement composées en vue des soins 4 donner aux
électrocutés.

D'autre part, afin d’assurer dans de meilleures conditions le transport des
blessés par chemin de fer, tous les brancards en service sur le réseau ont été

munis de deux chainettes permeltant de les suspendre dans les compar-
timents de voitures de 3° classe.

Tickets d’entrée. — Distributeurs automatiques.

Huit nouveaux appareils automatiques pour la distribution des tickets
d’entrée ont é1é mis en service dans les stations suivantes :

Anvers (Central) . . . 2 appareils,
Bruxelles (Midi). . . ., 2 —
Gand (Sud) . . . . . 2 —
Bruxelles (Nord) . . . 1 appareil,
Ostende . . . . . . i —

Ces appareils, qui sont actionnés par I'électricité, impriment la date sur
les tickels deélivrés et, d’'une maniére générale,ont donné jusqu’a présent de
bons résultats.

§ 3. — TRAINS DE MARCHANDISES.

Dans leurs grandes lignes, les améliorations introduites dans le serviee
des marchandises se résument ainsi qu'il suit :



(45)
a) Ligne du Luxembouryg,

Organisation de neuf services — aller et retour — en triple traction entre
Arlon et Ronet et vice versa en remplacement de treize trains réguliers qui
circulaient préeédemment entre ces gares, la plupart en double traction.

Remorque en triple traction, a partir deJette, des trains nos 5796 (Ostende-
Arlon) et 6876 (Zee-Brugge-Arlon) en vue de la suppression d’un train extra-
ordinaire en double traction mis en marche journellement sur le parcours
de Meirelbeke a Arlon.

Mise en triple traction,entre Arlon et Schaerbeek,du train n° 7077 d’Arlon
pour Anvers (Sud),

b) Ligne d' Athus i la Meuse et de la Molignée.

Organisation de quatre trains nouveaux dans chaque sens en vue de faire
face aux transports de minérais nécessaires pour l'alimentation des hauts-
fourneaux de Clabecq.

¢) Lignes de "Est et de la Vesdre.

Détournement via Aerschot-Hassclt-Liers-Liége (Vivegnis) de quatre
trains facultatifs d’Anvers (B. Ii.) pour au dela de Liége (Guillemins) et de
deux trains facultatils en sens inverse ; ces changements portent a douze le
nombre des trains détournés par la voie précitée a la décharge de la ligne
de Louvain a Liége (Guillemins).

Remorque des trains de marchandises en quadruple traction (deux
machines en téle et deux en queue) & la montée des plaus inclinés de Liége
en vue d’y réduire la circulation et de diminuer la différence existant entre
la charge autorisée a la descente sur les lignes de la Vesdre et de I'Ourthe
et celle autorisée au deld de Liége (Guillemins) ; celte réformea ainsi procuré,
par surcroit, une meilleure utilisation des trains directs vers le Brabant et
au dela formés sur les dites lignes.

Construction de parcs & charbon a Angleur et 4 Chénée pour le ravitaille-
ment sur place des machines de maneuvres; revision de ulilisation des
trains locaux circulant aux abords de Liége et des roulements des machines
des remises avoisinuntes; ces réformes ont permis de supprimer plus de
40 p. ¢. des parcours & vide existant entre Liége (Guillemins), Angleur,
Chénée et Kinkempois.

Détournement par la ligue des Platcaux de Herve de cing trains de mar-
chandises dont un d’Ans et quatre de Kinkempois pour Aix-la-Chapelle
(Ouest), en vue de dégager la ligne de la Vesdre.

d) Sur toutes les lignes.

Nombreuses modifications d’horaires et d’itinéraires en vue de réduire
le nombre et la durée des escales dans les gares de formation et de tirer

parti des moteurs lourds pour augmenter la charge des lraius réguliers et
supprimer des trains extraordinaires.
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e) Service de niit.

Le service de nuit a été organisé sur les lignes de :

— Marbeban & Virton-Saint-Mard,

— Chénée a Bleyberg via Battice,

— Tréfignes a La Sambre,
ainsi que dans les stations d’ Aubel,Battice, Beyne, Ethe, Florenville, Gedinne,
Haren (Nord), Hombourg, Mariembourg, Micheroux, Senzeille, Testelt,
Treignes, Walcouri et Warnant.

Par contre, il a été supprimé a Hoesselt, Kermpt, Schellebelle. Vilvoorde
et Zeelhem.

*
¥ x

Dans Pensemble, les mesures prises depuis 1906 en vue de la création de
trains de marchandises a fortes charges ont abouti & ce résultat, que le par-
cours kilométrique des dits trains n’a augmenté que de 1.2 p. ¢. en quatre

ans, alors que les recettes y relatives se sont accrues de 15.6 p. ¢. pendant la
méme période.
*
* X

Le service ayant élé trés difficile sur la ligne de la Basse-Sambre pendant
Phiver 1910-1914, 'administration étudie la possibilité de dégager de son
excés de circulation, en dirigeant des trains de marchandises par des voies
détournées et notamment par la ligne d’Ermeton-sur-Biert-Florennes-
Waleourt a la faveur de la mise en exploitation prochaine de la jonction de
Florennes.

§ 4. — TRANSPORT DE MARCHANDISES.

De nombreux produits belges et étrangers ont été amenés & ’Exposition
internationale de Bruxelles de 1910. Les mesures spéciales prises a cette
occasion ont permis d’assurer dans d’excellentes conditions le transport des

susdils produils destinés tant aux concours temporaires qu'aux concours
permanelts.

%

Le transit par la Belgique des produits explosifs a été autorisé par arrété
royal du 25 novembre 1910, pris 4 Pintervention du département de 'indu-
stric et du travail.

§ 8. — Musures PRISES DANS L'INTERET DU PERSONNEL DES TRAINS.

Une extension de deux chels-gardes et de dix gardes a été accordée pour
permettre de régler Uorganisation du service du personnel des trains des
lignes reprises a la Compagnic de la Flandre Occidentale sur les mémes
bases que celles adoptées pour les agents de 'ancien réseau.
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Certaines améliorations ont été apportées dans le service des ouvriers
transbordeurs. Des mesures ont notamment ¢été prises en vue de faire des-
servir alternativement par les ouvriers transbordeurs des stations extrémes
de leur parcours, certains trains de transhordement qui comportent des
services & découeher et qui sont supprimés le dimanche.

On évite,de la sorte,les parcours haut-le-pied que devaient précédemment
effectuer les agents des dits services pour rentrer chez cux le dimanche matin
ou pour se rendre, le dimanche soir, dans la localité au départ de laquelle
ils devaient accompagner un train le lundi. Ils peuyent done, dans la situation
nouvelle, passer la journée du dimanche a leur domicile.

§ 6. — TARIFS DES VOYAGEURS ET DES BAGAGLS.

a) Services inféricur ¢t mixles,

Publication de conditions réglementaires uniformes pour le transport des
voyageurs et des bagages en service inlérieur de I'Etal Belge, du Nord
Belge, de Gand a Terneuzen, de Malines & Terneuzen, de Hasselt & Maeseyck
et de Chimay ct en service mixte entre ces divers chemins de fer.

Publication d’un tarif spécial applicable au transport des voyageurs sur la
ligne de Schaerbeek a Tervueren.

b) Services internationauz.

Pablication :

1° D’une nouvelle édition du taril belge-frangais; création de relations
nouvelles et inodifications diverses ;

2> D’un premier supplément au taril pour le transport des voyageurs et des
bagages entre la Belgique et les stations des chemins de fer de I'Allemagne
du Sud via Sterpenich et Gouvy;

3° D’un premicer supplément au tarif belge-allemand. Additions et modifi-
cations diverses;

4° D’un deuxiéme supplément au tarif entre la Belgique et les stations des
chemins de fer de I’Alsace-Lorraine et du Guillaume Luxembourg;

5° D’an premier supplément au tarif entre la Belgique, la France et {'Angle-
terre, d’'une part, I'Autriche-Hongrie, la Bulgarie, la Roumanie, la Serbie el
la Turquie, d’autre part;

6° D’une nouvelle édition du recueil des tarifs spéciaux des voyages cireu-
laires (fascicule I1) et d’un supplément a ce recueil.

Rétablissement de la distribution des billets de 3° classe de et pour Londres
vid Calais.

Etablissement d’une tarification spéciale pour le transport des voyageurs
et des bagages entre tous les bureaux de Etat Belge et Godewaersvelde.
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Mesures transitoires
prises 4 I’'occasion de 'Exposition universelle et internationale de Bruxaelles.

a) Serrices inlérieur et mixles.

Emission de billets « trains de plaisir » pour Bruxelles par toutes les sta-
tions ct haltes distantes de 50 kilométres et plus de Bruxelles.

b) Services internalionaux.

Prolongation de la durée de validité des billets « aller et retour » dans les
principales relations internationales.

Délivrance, au départ de I’Angleterre, de Dbillets & prix réduit pour Bru-
xelles, valables pendant 14 jours, et de billets « aller et retour » a prix nor-
maux pour exposants va'ables jusqn’an 31 décembre.

Délivrance de billets « aller et retour » a prix réduits au départ des
chemins de fer de UEtat Néerlandais, Hollandais, d’Anzin, du Nord-Francais
et de I'Est-Francais.

Mise en distribution, & Londres et a Paris, de billets circalaires com-
prenant respeclivement les parcours suivants :

Londres-Douvres-Calais-Paris-Bruxelles-Ostende-Douvres-Londres ou vice-
versa

Paris-Bruxelles-Ostende-Douvres-Londres-Douvres-Calais-Paris ou vice-
versa.

Mise en distribution & Kirchen, Ronsdorf, Muuo et Wetter (Rubr) de billets
« aller et retour » a prix normaux, valables pendant 10 jours, en destination
de Bruxclles.

§7. — TARIFS POUR MARCHANDISES.

a) Services tnlérieur el mixles.

Condittons réglementaires,

Les additions et modificalions reconnues nécessaires ont été apporlées
aux conditions réglementaires des tarifs intéricur et mixte.

Classgification générale des marchandlises,

15 février. Classification des déchets de dolomie frittée en poudre a la
& classe et au tarif spécial n° 24.
20 octobre. Déclassemcnt des dalles el aulres piéces en lerre réfrac-

taire pour fours, de la 2° classe & la 3° classe et au tarif
spécial n° 12.

1= décembre. Classification des rails montés sur traverses métalliques
(votes portatives systeme Decauville), a la 3° classe et aux
tarifs spéciaux n 12 et 13.

12 décembre. Classilication des pirrres moulurées, quelle qu’en soil lu
taille, el des pierres sculptdes, a la 3° classe et au tarif spécial
ne 12.



15 octobre.

15 octobre.

15 octobre.

23 décembre.

4 mars.

22 avril.
23 mai.

29 juin.

2 avril.

8 juin.

4 juillet.

(149)
Tarlfs spéclaux,
Tarif spécial ne 13.
Extension du tarif aux stations de Roeulx et Ruysbroeck.
Tarif spécial n° 20,

Admission dans la 2° catégoric du taril des marchandises
ci-aprés :

Argile brute, ball-clay, china-clay, china-stone, kaolin,
lerres & pipe brutes, lerres d polerie brules, terres ferru-
gineuses brutes d’origine indigéne (ferres pour couleurs, ctc.),
terres plastiques brutes, lerres réfractaires brutes el terres
végélales brutes.

Introduction dans le tarif d'uine 3° catégorie applicable
aux marchandises ci-aprés :

Houille, coke, déchels de coke et briquettes de charbon.
Tarif spécial n° 21.

Extension du tarif a la dépendance de Louvain (Bassin).
Extension du tarif a la station de Mariemont,

Tarif spécial ne 22,

Extension du tarif au point tarifé de Tilleur (Gosson-
Lagasse).

Tarif spécial no 26.

Extension du tarif & la relation : Zonhoven a Seraing.

Extension du taril 3 la relation : Schaerbeek a Luttre
(gare privée J. P. Meyers).

Extension du tarif a la relation : Helchteren a Tilleur.

Tarif spécial n° 28.

Extension du tarif au point tarifé de Couillet-Montignies
(Roctiau).

Tarifts cxceptlonnols provisoires.

Tarif exceptionnel provisoire ne 6.

Extension du taril aux relations avee Mouscron (Taile-
vies du Sterreberg).

Extension du tarif aux relations avee Varssenaere.
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Tarif exceptionnel provisoire ne 84.

{* seplembre.  Création d’un tarif applicable aux transports de pavés
a effectuer par chargement d’au moins 150,000 kilo-
grammes, au départ de Lessines et Lessines (carriéres)
a destination de Lommel.

b) SERVICES INTERNATIONAUX.

Service belge-néerlandais.
Conditions réglementaires,

Diverses additions et modifications ont été apportées aux prescriptions
générales concernant application du tarif.

Classification générale dos marchandises.

23 février. Classification des déchats de liége, & la 3* section,

17 mai. Classification des racines de manioc, a la 3° seclion.

15 seplembre.  Classification de la chicorée blanche (witloof), a la 2° see~
tion.

Tarifs spécinux.
Tarif spécial no IX.

1= septembre.  Extension du tarif a4 la relation : Wevelghem & Appin-
gedam,

Tarif spécial n° X.

1 juillet. Extension du tarif a la station de Goor.

Tarif spécial no XXI1V.

15 mars. Extension da § 4° du tarif aux gares de Scheveningen
(Kurhaus) et de Scheveningen (Duinstraat).

31 mars. Estension du § 3° du tarif a4 la gare de Nimégue et du
§ Be a la gare du Stadskanaal.

7 avril, Extension du § 3° du taril & J]a gare d’Arnbeim et des § 3°
et 4° & la gare de Zeist.

1 Juillet. Extension du § 2° du tarif a la gare de Zaandam.

Tarif spécial no XXV,

1 juillet. Extension du tarif aux stations de Diepenheim, Elsener-

broek, Enter, Gelselaar, Hellendoorn, Kisveld, Noordijk et
Nijverdal.



90 aout.

Ao Juillet.

1* avril.

1¢ avril.
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Tarif spécial n> XXVIII,

Admission au tarif des transports de briquettes de charbon
par quantités d’au moins 50,000 kilogrammes ou payant
pour ce poids, provenant des fabriques de briquettes du
sud da Limbourg néerlandais et a destination des stations
belges indiquées dans le tarif général.

Tarif exceplionnel provisoire A.

Extension du taril aux slations de Hasselt, Landen, Puers,
Reeth, Thisselt (Ouest), Willebroeck, Bornhem, Tamise et
Thisselt-Blaasvelt.

SERVICES BELGES-ALLEMANDS ET BELGES-LUXEMBOURGEOIS.

Classification générale des marchandises.

Création d’une nouvelle classe secondaire (A%), appli-
cable & certaines marchandises taxées, par expédition de
5,000 kilogrammes, aux prix de la 3° classe du service
intéricur et mixte belge et de la 3¢ section du tarif belge-
néerlandais et qui, dans les services directs belges-alle-
mands, sont rangées au taril spécial Il ou aux tarifs excep-
tionuels n 2 et 3.

Introduction des produits suivants : Caroubes (pain de
Saint-Jean) entiéres ou en morceaux (tarif spécial I); acide
carbolique (acide phénique) liguide ¢ 100 p. c. (crésol)
(tarif spécial 11); éeclats de cornes, pierre-ponce naluvelle el
artificielle, méme mounlue, tuf moulu (tari( spécial III);
briques en béton avec blochels, pierres ordinatres d aiquiser
(pierres & faux et & faucilles), naturelles ou artificielles (ces
derniéres formées d’un mélange calciné d’argile on de sable
méme avec addition de déchets d’'émeri) (tarif exception-
nel ne 4 pour le trafic local et tarif spécial III pour le trafic
de transit); colle de gluten (colle pour cordonniers) (larif
exceplionnel n° 2 pour le tralic de transit); fuels économi-
seurs avec rateaux d swie el soupapes, méme expédiés a U'état
démonté; déchels provenant de la fabrication des biscuits et
des gaufres, méme moulus, exclusivement destinds a la
nourriture du bétarl (taril exceptionnel n° 2); goudron-
asphalte (tarif exceptionnel ne 3).

Déclassement des marchandises ci-apreés : Meules d mou-
dre composées de plusieurs morceaux et meules d moudre
cowlées, du taril spceial 1] au taril exceptionnel n° 3 pour le
trafic local; poils danimaucx, exceptés les crins de cheval,
de la queue el de la criniere, les potls de la queue des bétes
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d cornes et les soies de porcs, lavés et netloyés, du tarif spé-
cial I au tarif exceptionnel ne 4.

TARIF BELGE-ALLEMAND pU 1% mars 1904.
Wartf général,

Extension du tarif a de nouvelles gares belges et alle-
mandes.

Tarlfs exceptionnels,

Extension des tarifs exceptionnels ne 7, 10,11, 12, 16°,
19', 49=, 22, 23+, 23", 28', 30 et 36, ainsi que du tarif
exceptionnel pour le transport des véhicules de chemin
de fer & de nouvelles gares belges et allemandes,

Création d’un nouveau tarif exceptionnel n° 18 pour le
transport de dolomie frittée.

TARIFS EXCEPTIONNELS BELGES-NORD ALLEMANDS dU 1% ocrosre 1908 pour

i juin,

1¢ mai.

15 mars.

LE TRANSPORT DES COMBUSTIBLES MINERAUX.

Extension des tarifs a de nouvelles gares belges et alle-
mandes.

TARIF BELGE-SUD-QUEST ALLEMAND.
Tarit général,

Extension du tarif & de nouvelles gares belges et alle-
mandes.

Mise en vigueur :

D’un nouveau fascicule 1. (Dispositions spéciales, nomen-
clature des stations belges, néerlandaises et francaises
tarifiées ou assimilées, elc.)

D'un nouveau fascicule Ja. (Relalions enlre les ports de
mer belges et eelui de Terneuzen, d’une part, et les stations
des chemins de fer de I'Alsace-Lorraine et du Guillaume-
Luxembourg, d’autre part.)

D’un nouveau fascicule 34, (Relations entre les stations
belges, d'une part, et les stations des chemins de fer de
I'Alsace-Lorraine et du Guillaume-Luxcmbourg, d'autre

part.)

Harlfs exceptionnels.
Extension de divers larifs exceptionnels & de nouvelles
stations belges.
Mise en vigueur :
D’un tarif cxceptionnel pour le transport du nitrate de
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1¢* aofit.

1% juillet.

T aout.
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soude (salpétre du Chili)entrele port d’Anvers et lesstations
du chemin de fer du Palatinat.

D’un tarif exeeptionnel pour le transport du pyrolignite
de chaux (acétate de chaux impur) entre les ports de mer
belges et celni de Terneuzen, d’'une part, et certaines
stations des chemins de fer de P'Etat de Bade, d’autre part.

D un tarif exceptionnel pour le transport des fers et aciers
et des objets en fer et en acier de Mannheim vers les ports
de mer belges et celui de Terneuzen.

D’un taril exceptionnel pour le transport de sels polas-
siques entre les stations belges et celle de Terneuzen (trafics
local et de transit), d’une part, et la station de Reichweiler
des chemins de fer de I’Alsace-Lorraine, d’autre part.

TARIF BELGE-PRINCE HENRI.

Tarit général.

Mise en vigueur d’'un nouveau tarif.
Tarifs exceptionnels,

Extension de divers tarifs exceplionnels a de nouvelles
stations belges.

TARIF NEERLANDO-SUD-QUEST ALLEMAND.

Tarlt géneéral.

Extension du tarif & une nouvelle station allemande.

SERVICE BELGE BAVAROIS.

Publication d’un nouveau tarif exceptionnel belge-bava-
rois pour le transport des houtlles, cokes et briquetles de
charbon.

Publication d’un 6° supplément & la 2 partie, fascicule I,
donnant :

e un nouveau tablcau des taxes additionnelles bava-
roises;

20 Vintroduction de Nirnberg-Dutzendteieh :

a) daus le taril exceptionnel n° 7 (arlicles de la Thu-
ringe, ete.);

b) dans le tarif exceptionnel n® 9* (produits métallur-
giques);

3¢ un nouveau tarif exceptionnel n° 15 (produits bruts) ;

4° un nouveau tarif exceptionnel n° 16 (engrais)
et des modilications diverses.



13 mai.

14 juillet,

{¢ gctobre.

15 mars.

15 mars.
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S[;IKVICE BELGE~ALLEMAND-RUSSE.

Mise en viguear d’un nouveau tarif belge-allemand-russe
(17, 2e ¢t 3° parties).

Publication d'un 1er supplément aux 1re, 2¢ et 3° parties,
contenant de nouvelles dispositions réglementaires, des
modifications aux preseriptions générales concernant appli-
cation du larif et & la classification des marchandises, ainsi
que Pintroduction de deux nouvelles catégories de prix sur
le parcours russe.

Introduction de la station de Borgerhout dans le tarif
exceptionnel no 6 (pour voitures d voyageurs, wagons d
marchandises, eic.) ligurant dans lc taril de réexpédilion a
la frontiére allemande-russe.

SERVICE BELGE~AUSTRO-HONGROIS.

Publication d’un 4°" supplément au fascicule B de la
1 partie. (Prescriptions générales concernant Papplication,
des larils, classificalion des marchandises et frais acces-
soires).

A. — Trafic avec CAutviche,

Introduction de la station de Schlan daus le tarif exception-~

nel n° 43 (A et B), belge-autrichien, applicable aux transports

1> septembre.

1* octobre,

1 oclobre,

de produits mélallurgiques.

Pablication d’un 11° supplément au fascicule T de la
2¢ partic, contenant des modifications a l'affectation des
gares helges, ,

Publication d’un {2° supplément au fascicule I de la
2¢ parlie contenant :

— Fintroduction de la station de Linz am/Donau (Elat
Autrichien) dans le tarif exceptionnel u° 10 pour racines et
cussetles de ehicorée ;

— lintroduction de la station de Schlan dans e tarif
cxceplionnel n° 13° pour fers;

— Vintroduction de lastation de Milhausen (Ktat Aulri-
chien)dans le tarif exceptionnel n°69 pousr pommes de terre:

~— et diverses autres modilications,

Publication d'un 1* supplément au fascicule 2 de la
20 partic (Tarvifs exeeptionnels dits des ports de mer)
contenant des prix nouveaux pour I'huile de palme, elc.

B. — Trafic avec la Hongrie.

Publication du 8° supplément au fascicule 3 de Ia
2° partie, contenant des modificalions & I'affeclation des
gares belges.



1e janvier.

9 mars.

29 mars

30 juin.

15 mai.

17 décembre.

45 mal.

1ec juillet.

4 aout.
12 novembre.

1°* novembre.
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SERVICE BELGE-SUISSE,

Introduction de taxes exceptionnelles pour le transport
de tapioca, sagou et succédanés de sagow entre Kemptthal
et les ports de mer belges.

SERVICE BELGE-ITALIEN VIA GOTHARD.

Modification aux preseriptions générales concernant le
transport des masses indivisibles.

Introduction de taxes réduites pour le transport des
fils, cordes el cordages de chanvre au départ de Bergame
pour les ports de mer belges et Terneuzen.

Introduction de taxes pour les appareils téléphoniques,
gramophones, phonographes et autres appareils analogues.

SERVICE FRANCO-BELGE-NOKD.

Additions et modifications aux conditions d’application
du tarif des houilles du 15 novembre 1901.

Mise en vigueur du tarif commun exceptionnel P. V.
n° 11 applicable aux envois de paniers vides en retowr
emboités les uns dans les aulres, ayant servi au transport
de chicorée blanche (witloof) des stations belges a destination
de Paris,

SERVICE FRANCO-BELGE-EST.

Additions et modifications aux conditions d’application du
tarif des houilles du 1°" avril 1908.

Mise en vigueur du 4° supplément aun fascicule I et du
3* supplément au fascicule1V du larif général franco-belge-
est,

Additions & la eclassification générale des marchandises.

Modifications aux prescriptions générales concernant
Papplication du tarif.

SERVICE ANGLO-BELGE VIA OSTENDE-DOUVRES.

Publication d’une nouvelle édition du tarif anglo-belge
vid Ostende-Douvres pour le transport de colis de 200 kilo-
grammes et moins en service express ou en service accéléré.

TARIFS COMBINES AVEC DES SERVICES DE NAVIGATION.

1 mai.

Publication du 12° supplément au tarif combiné avec la
« Johnston Line », eontenant un nouvean tableau de fréts.
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SERVICE DES COLIS POSTAUX.

1°* décembre. Réédition du tarif de I'Union postale universelle pour le
transport des colis postaux.

§ 8. — PuUBLICATION DES DOCUMENTS HORAIRES.
A. Documents destinés au public.

Le travail de révision des publications horaires destinées au public —
indicateur officiel, guide sommaire, affiche horaire — a fait 'objet d’un
programme dont la réalisation se poursuit méthodiquement.

L’économie résultant de la fusion en une seule brochare bilingue des deunx
éditions distinctes, frangaisc et flamande, ne poutrra étre déterminée exacle-
ment qu’a l'expiration du contrat en cours.

Les avantages élant évidents, l'application du principe a été étendue au
guide sommaire qui paraitra sous sa forme nouvelle en 1911,

D’autre part, 'étnde s'étant aussi portée sur les ressources qu’il est possible
de tirer de la mise en adjudication de la concession de la publicité dans
Pindicateur officiel ct dans PPindicateur sommaire, il a été décidé de réaliser
dés 1941 les projels arrétés dans ce sens, et de mettre a I’essai la suppression
d’une édition de ces publications : celle du 3 janvier.

B. Documents administratifs.

En ce qui concerne les documents administratifs, une rcfonte de certains
tableanx graphiques et la condensation de leurs indications en un nombre
plus restreint de tableaux a eu pour conséquence une économie immédiate
de 25,000 a 30,000 francs, économie qui se renouvellera annuellement et
a laquelle viendront sajouter, les années suivantes, celles résultant de la
suppression géncérale de I’édition du 3 janvier et de la suppression_occasion-
nelle de certains autres documents dont la réédition était réguliérement
périodique.

C. Publications commerciales.

Parallélement & 'impression des documents horaires ci-dessus, il a élé
procédé a la publication de réclames variées,

Une large distribution d’affiches illustrées publi¢es dans Uintérét des lieux
de villégiature, sites pittoresques et plages belges, de PExposition de
Bruxelles (universelle, coloniale, art ancien, travail & domicile, ete.), de
I'Exposition de Charleroy, a ¢té faite en Belgique et a I'étranger.

Cetle publicité a été appuyée par les affiches illustrées annoncant la mise
en ligne entre Ostende et Douvres des nouveaux paquebots & turbines «’Jan
Breydel » et « Pieler De Coninck ». ‘

Des brochures variées, des publications diverses signalant les relations
anglo-continentales en transit par la Belgique ont été distribuées gratui-
tement a I'étranger.
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La presse américaine (Etats-Unis), anglaise, allemande, francaise a publié
des études, correspondances, articles illustrés et autres, ainsi que des
annonces collectives avec les villes et hotels belges, Padministration s’étant
associée aux cfforts faits dans cet ordre d’idées par le Comité de I Exposition
et par la Ligue belge de propugande pour allirer les visiteurs élrangers. Elle
a parlicipé a la manifestation organisée par cette ligne au pavillon édifié a
U'Exposilion universclle de Bruxelles et a mis son organisation extérieure au
service de celte ccuvre expansionniste.

§ 9. — ARRANGEMERTS DE SERVICE ENTRE LES ADMINISTRATIONS
DE CHEMINS DE FER.

Station d’échange de W eclde-Merwplas.

‘Les administrations intéressées (Etat Belge et Compagnie pour exploita-
tion des chemins de fer de I'Etal Néerlandais) sont définitivement d’aceord
au sujet d’un réglement pour 'usage en eommun du batiment des receltes

placé & cheval sur la frontiére, ainsi que pour I'échange des transports et du
matériel roulant.

La convention va étre mise dans sa forme déhnitive.

Station d’échange d’Esschen.

Les négociations engagées depuis plusieurs années entre les deux gouver-
nements et les trois administrations intéressées pour laffectation définitive
de la station d’Esschen comme station d’échange viennent d'étre terminées.

Il reste a passer le traité diplomatique et la convention réglant 'exploita-
tion,

Gand (Sud), Gand (Est), Gand (Porle d Anvers), Wondelghem ct ligne comprise
enlre la station de Gand (Sud) et la bifurcation vers Eecloo el vers Selzacle.

Par suite des grands travaux de voie exécutés dans la région des installa-
tions maritimes de Gand, et des modifications apportées a l'affectation des
stations de Gand (Sud), Gand (Est) et Gand (Porte d’Anvers), les anciens
arrangements réglant 'usage en commun entre Padministration des chemins
de fer de I'Etat et la Société anonyme du chemin de fer de Gand & Terncuzen,
des diverses installations de chemin de fer indiguées ci-dessus, doivent subir
d’'importants remaniements.

Les études faites sur ce sujet sont lerminées et des propositions ont éé
adressées a la société coexploitante.

Ligne de Welkenraedt a Aix la-Chapelle (Quest), par Bleyberg.

Jusque vers le milicu de 'annéc 1910, le service des trains sur cetle ligne
internationale était effectué pour une partic par administration belge et pour
I'autre partie par administration prussienne. 1l a été reconnu préférable de
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laisser & Padministration belge le soin d’effectuer tout le service, moyennant
les rémunérations nécessaires.
Les grandes lignes de arrangement sont arrétées tant pour 'exécution du

service que pour la responsabilité des accidents. Il ne reste qu'a mettre cet
arrangement sous forme de convention.

Station d’ Hazebrouck.

L’administration des -chemins de fer de I'Etat Belge étant ehargée de
Pexploitation de la ligne frangaise s'étendant de la frontiére belge, prés
d’Abeele, a Hazebrouck, cst entrée en négociations avec la Compagnie du
chemin de fer du Nord pour 'usage en commun de la gare d’Hazebrouck.

En attendant que les négocialions aboutissent, administration belge se
scrt de celte gare aux conditions d’une ancienne convention passée entre la
Compagnie du Nord et la Société anonyme des chemins de fer de la Flandre
Occidentale.

Ligne de Zee-Brugge (Centre) a Heyst.

Ladministration des chemins de fer de 'Etat a permis & la Société natio-
nale des chemins de fer vicinaux d’établic entre les rails du chemin de fer de
I'Etat, sur une longueur de 534 métres, la voie vicinale & traction électrique
de Blankenberghe & Heyst.

Une convention réglant I'exploitation de ce trongcon commun vient d’étre
conclue.

Section internationale de Lamorteau~Ecouvies.

L’accroissement du trafic sur cette section exige des remaniements dans

Porganisation du service des trains entre les stalions frontiéres de Lamorteau
et d’Ecouviez.

Des négociations viennent d’étre entamées dans ce but.
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IV, — Accidentis.

Statistique comparative.

Les accidents sont classés en trois calégories :
1. Collisions et déraillements de trains;
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains;

3. Accidents aux personnes, dus & d’autres causes qu'a des collisions et
déraillements de trains.

§ 4er. — CoLLISIONS ET DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices
1901 4 1910.

- —
TRAINS DE VOYAGRURS TRANS ] nomsre
ORURS. Y pE aRciavbises. | ENSEMBLE. E
Zud de
- . - ) = ) s=%
5% { Un accident :-3 Un aceident |35 | Un accident f2g» PERSONNES
. EE per g 2 par E P par -3:0?_- tudes.
ANNEES, EX 25 e ]
= £ . E3 35 N b1 B
2% P Eg] .8 L2 1 B8] 8 o= ¢ Ed] .8 Lseg] ¢
M EEE R W FER LA k- TR - FE H
¢sif e8| 38 Jeseife2| 58 BedEl E2) 56 JevEy B g
s.al 28| B2 e sl 2%l B2 jE.El2s| 22 F | B -
ESER RS Z fEgE) st = EH EX 3 B2
EA A Y =
WOL, v v vt ven e e 4 ) 83,7 7o7,803f 57| 70,5 | 4a2,204] 105 | 38,3 | 503,670] 25 » 2
W02, . L .. 61 ] 65,9f 575,308 62 | 64,0 | 433,203} 123 ] 32,7 | s03,182] 36 . 2
T S 53 § 75,9 oes,628] 50 | 50,9 | 830,701] 132 | 30,4 | s86,436] 35 . »
WOE . v e i) 87,1] sinass| a7 | 52,1 | 30v,eae] 23 | 32,6 | 533,024] 43 3 I
s . ... R 58 § 69,3] ves,m15] 68 ] 59,1 | &2, 01¢] 126 | 31,9 | 545,016 33 . 1
W06 . b e e e 56 | 72,t] 711,365 65 [ 62,1 | 448,88} 121 | 83,4 | sv1,8u) 40 » 4
907 , 0o v e 61 ) 65,6] 660,82:] 99} 41,1 | 326,987f 160 | 25,4 | 464,267] 37 » »
L R I AT 81§ 62,0 go0,843] 61 | 70,2 | 622,504) 142 | 30,2 | 521,553 37 44 3
1909 o v v v va e b 60 ] 72ef 705,77 65§ 06,5 | ass, 6] 125 § 34,6 | seu.e78| 34 » »
1103 ..} 2| 69.8] 702,20u] 66 50,3 | a13,701] 148 | 20,3 | 511 400] 34 1 2
Moyennes des dix années. | 59§ 71,5] 674,750] 72 | 58,8 | 419,981] 131 | 31,0 | s30,007] 35

Les causes des collisions et déraillements de trains survenus pendant les
années 1909 et 1910 sont indiquées en détail dans l'annexe XLI. Il a paru
intéressant?de rapprocher pareils renseignements dans le tableau ci-aprés
pour la période de 1889 & 1910.
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1889 | 1890 48Y1 1892 | 1893 1894

Nombhre de kilometres exploités (longueur moyenne) ¥ . . . . . 3
9

7| 3,220| 3,241 | 3,247 | 3,250 | 3,260
Nombre de voyageurs embarqués « . » . . » . . . (milliers). | 5 7

64,220] 67,432 | 68,516 | 70,970 | 74,775

Nombre ( Voyageurs . . « v o v v . o (= ). %1,548[22,3351 22,930 | 22,881 | 22,955 | 23,960

de (rains-kilometres. i Voyageursct marchandises, . (= ). 39,0353|39,932) 40,252 | 30,934 | 40,368 | 41,287
Nombre de YOYAZPUIS. o o & o 6 o s a0 0 o4 e 13 21 17 14 11 11
decollisions de trains | de marchandises . . . + « « + . v . & 61 59 50 52 34 54
Ensemble . . 74 80 67 66 43 43

Nombre de déraille~ | de voyageurs. . . . ¢« « o « ¢ « o » . 19 29 26 30 26 8
menls de trains de marchandises . . . . « « <« . 4 57 (i1} 65 49 36 16
Ensemble . . . . 76 94 91 79 62 24

Total général des collisions et déraillemen(s de trains. . . . . . 150 174 158 143 107 69

Canascs des collistons et dérvaillements. —

Railscassés » .+ v . « v v v vt e v o v w e D 2 1 1 2 3 »
Délectuosilé des appareils spéciaux de 1a voie { c. 1 ; ! ? > >
ap pecti 1D 1 ] 2 » » ’
Défectuosité du tracé de la voie; surhaussemeni mal
g ¢tabli (variation trop brusque dans le mvcau relatif
2 des deux fites devails) . 4 o . D. v » » 2 1 »
lmpnulfnces commises lms des Uavaux de rérecllon G » » ] » ° »
de la voie (absence ou insuffisance de signaux). { D. 1 1 » » ¥ 1
Mauvais étal géneral de Ja vole dir aux fortes pluics,
au dégel eu & d’autres circonstances . . . » + « +» D 2 3 1 4 1
Altelages rompus ou défaits, . . . . . .. e ., { g g ? 3 g ? »4
= Avaries aux essieux . . . . . 0 . 4w s e o4 v e . D 7 5 b 7 12 3
§ Avaries ou dérungements au mécanisme des freing . | { g »5 ,6 '4 ”7 ”4 ’;
S | Avaries aux handages; Jdécalages de roues ou de ban-
_ dages, bris deroues . . . . . . . . <. D. 8 13 16 2 10 3
& Y Mauvaise répartition de la charge sur les essmux de
b la locomolive . . . . . I T D. » » » » » »
= f Avaries survenues aux ressorls ou anx colonnes des
ressorts de suspension « . o . . . L4 . v 0. . D 1 2 2 3 i 1
Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant . . { g ’9 é ”1 1 1 ’2
Fausse posilion ou manceuvre inlempestive des aiguilles -
plactes dans la voie parcourue par le train ou don- g ?) gg 17 ;g gg 9? g
nant aceds & celle voie, '
Voie principale occuptée et non protégée ou protégée { C. 7 24 i1 19 7 14
irregulierement par des signaux fixes ou a la main. t D. " » » 1 » »
Autres fautes commises dans la manceuvre des signaux § C. 6 5 b} 1 4 5
fixes. { D. B ° » " » »
. X Mauvais fonctionnement des appareils de signaux ou { C. 2 » 2 » 2 3
@ d’enclenchement. D. » » » » 2 »
= Y Sighaux d’arrét correctement donnés, mais non res- | C. 10 6 14 10 3 i
,‘;‘2 pectés par le train. { D. » n » v | »
= | Faules commises dans les manceuvres de gare : mise [ - ¢ 5 » 3 »
= en marche de machines sans ordre régulier, inob- % D. ”a . 1 1 , »
g servance des signaux d’arrét ou arrét tardif. ) '
S [ Trains entrant en gare avee trop de vilesse ou dépas- e 9 7 3 9 § 8
g sanl, pour loul aulre molif, teur point de stalionne- ; D R | R » . »
el ment habituel.
Collisions avec des véhicules placés trop prés d’un
croisement sur une voie convergente, . . . 4 .« C. 1 13 i(i) 18 b ]
e el C. 1 1 g 3 4
Autres négligenees . .« . . . o . . . . e e {D. 9 9 i 7 1 9
Causes diverses et indéterminédes. . . . . + « . . o {g 12 Qg 1% »5 1 ’5
Nombre de cas olt les circonstances almosphériques { C. 11 12 8 9 3 3
ont infué sur la production des accidents. { D. 4 8 10 4 » »

¢ : Collision,

D : Déaillement.

* Non compris les seclions appartenant a des compagnies el parcourues en transit par des trains de I'Etat, niles lignes
rachelées en 1890, cn 1897, ¢n 4007 el en 1908, aussi longtemps qu'elles ont é1é exploitées pour comple de PElat,
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(") Le méme necident peut étre altribué & plusienrs causes détermingnies,

(61)
e ——————————— - m— A ———
1805 | 4898 | 1897 \ 18908 1899 1800 l 1901 1902 } 1903 1904 (1908 ) 1906 | 4007 | 1908 | 1909 { 1910
] g
3,270| 3,302 3,311] 3,605| 4,011] 4,031| 4,020] 4,021| 4,024] 4,008} 4,019] 4,036] 4,084] 4,283] 4,319| 4,529
76,937{82,677|91,360]101,958 | 114,858(123,710 [124. 454 {127,110 [132,005]130, 410] 145,472{152,238161,1851160,520 161 0 13]175.313
24,810195,569{26,784| 2€,360{ 32,260 33.726 | 33,974 | 33,053 { 30,620| 37,564(38,553(50,855(40,5310{42,1064(42,987143,545
42,0833144,344146,601| 30,874 55,851 58,512] 50,185 ] 61 891 | 64,340| 85,6°3]68 672{71 615[72.6%2|74 081]75,696|75,649
15 14 8 19 20 20 i8 26 19 15 i8 27 12 32 22 27
19 27 29 27 32 27 24 3 36 25 20 54 44 217 23 36
32 41 37 48 52 47 42 57 58 38 38 it 56 59 47 65
29 17 32 22 28 31 30 35 34 31 40 29 49 49 38 35
33 27 35 27 33 32 33 a1 43 54 48 3 58 34 40 80
a4 a4 87 49 63 83 63 66 77 8 88 60 104 83 78 85
96 85 104 95 118 110 103 123 132 125 126§ 121 160 142 128 14+
Yombre deo fois guelles ont été constatées (V).
" 2 i ] ] » 2 1 - 5 2 2 4 4 A 6 6
» » ] p 3 1 » ] » » 1 1 1 1 » »
2 2 1 » 1 1 » i 3 4 4 2 3 3 3 5
2 » » » » » » » 1 2 6 » 1 1 » i
» 1 » » » » » » i » » » » » » »
3 ! 2 2 » i 1 1 1 1 6 3 2 3 » »
5 i 2 > » 1 1 8 5 1t | » 4 3 5 5 3
2 3 3 2 2 5 3 6 3 3 3 3 5 8 b) 1
i 1 » » » » » » ] 2 1 1 » » » »
4 3 8 7 9 9 9 9 12 18 14 9 b 10 6 7
1 3 i b) i » » » 1 » » » 1 2 » n
2 5 2 2 1 2 1 2 | 4 » » » » 2 1
15 3 8 4 13 6 8 12 3 8 b} 3 8 5 6 (]
» » » » » » » [ » » » ) 1 » » »
» » i i 9 1 1 3 1 2 9 ! 1 5] » 2
» [ 1 » » » » » » » 1 i » » 1 »
i i 1 3 4 2 4 ] 5 3 i 2 4 6 7 7
8 Y 2 9 b1 15 8 i2 1 b3 12 8 12 9 8 10
13 13 18 12 14 13 14 20 25 22 21 15 33 16 27 6
14 13 9 13 15 9 16 21 i3 16 {6 i9 16 21 19 19
» ] ] » s » » i » » » 1 » » » .
1 1 i i » i » » 1 1 » 1 » » 1 »
3 3 » ] » 1 » 9 » 1 2 4 2 2 1 3
1 » » 1 » 1 » i 2 » i » » 1 » »
1 G 7 7 12 10 3 7 6 4 » 10 10 8 8 6
» i » ] » » »y i » 2 » » 1 1 1 »
3 i 5 8 8 3 4 g 13 11 5] i4 9 7 9 20
» » » » » 1 1 » ] » » 1 » » » »
3 b 1 3 4 2 { 2 (i} » 2 7 3 9 6 3
3 » » » » 4 1 i » » » » » » » »
» 4 4 » 2 » 2 8§ 4 4 1 9 5. [{] 6 11
3 i 3 A 2 3 1 9 22 11 15 30 i8 38 21 4
2 ! 3 » 2 1 2 i 3 4 8 [ 1 i8 15 3
2 3 » 2 3 2 4 2 » » » » 1 » » 2
10 7 19 18 i7 22 19 12 21 16 22 12 35 10 13 29
b1 2 8 3 15 b 3 B 3 1 4 13 9 13 i} 3
3 » 2 2. » i » 6 1 4 » 2 2 » 1 2
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§ 2. — AccipeNTs DE PERSONNES ATTRIBUABLES AUX COLLISIONS
ET AUX DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Des 148 . collisions ¢t déraillements de trains constatés en 1910, 34 ont
fait des viétimes, savoir (annexe XLI):

1910, 1909.
Tués . . . . . . 1 »

Voyageurs . . { Blessés. . . . . . 40 2
Contosionnés . . . . 6 210

Totaux. . . 47 2{2

. Tués . . . . . . 2 »

Ag;:t:efu chemin Blessés . . . . . . 29 17
* \ Contusionnés . . . . 35 42

Totaux. . . 66 59

Ensemble. . . 113 271

§ 3. — AccipENTS DE PERSONNES DUS A D AUTRES CAUSES QU'A DES COLLISIONS

ET DERAILLEMENTS DE TRAINS.

A. YVoyageurs (voir annexe XLII, littéra A) :

1910. 1009,
Tués. . . . . . . . . . . . . 10 6
Blessés . . . . . . . . . . . . 22 18
Contusionnés . . . . . . . . . . 287 235

Totaux. . . ?—)1_9- égﬁ—)

B. Personnes étrangéres au serviee, autres que des voyageurs, a 'exclusion
des cas d'ivresse, de folie et de suicide (voir annexe XLII, littéra B):

1910. 1909.
Tuées . . . . . . . . . . .. 38 23
Blessées. . . . . . . . . . . . 38 37
Contusionnées. . . . . . . . . . 39 45

Totaux. . . Hg I()_ﬁ

C. Agents dc Padministration (voir annexe XLII, littéra C):

1910. 1909,
Twés, . . . . .« . . . . . .. 69 42
Blessés . . . . . . . . . . . . 88 i
Contusionnés . . . . . . . . . . 342 363

Totaux, . . 499 436
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Le tableau ci-aprés indique, en spécialisant la nature de leur travail, etc.,
le nombre d’agents tués pendant les dix derniéres années :

1901 1902 | 1003 | §004 | 1905 | 1908 | 1907 1808 1009 1010 ‘l
{dans lesslations . . . 20 9 7 8 12 14 22 12 10 16
Dans les ateliers » . . » » i " » » 1 » » »
En acerochant des vé-
hicules . . . . . . 3 i 2 » 2 3 3 3 4 3
En décrochant des vé-
hicules . . . . . . 3 » - » » 1 » » i 3
Gardes-barriéres . . . 3 2 » 1 1 1 2 1 3 2
Gardes-route, . . . . 2 1 1 2 3 3 » » 4 4
Gardes chargés du con-
{réle des coupons,
tombés ou atteints. . 2 2 » » » » 2 i i 1
Autresagentsdestrains:
chefs-gardes, gardes-
bagagvs,machinistes,
chauffeurs, etc.,tom-
bés ou atteints . . . b1 1 2 3 5 5 8 4 4 7
Agents alteints en de-
hors de tout service. 6 7 10 7 10 10 20 11 ] 19
En réparantlies voies et
les hatiments, . . . 1 8 4 7 7 7 5 7 ] 9
Agenls d’autres admi-
nistrations, . . . . i » 3 2 ¥ i 3 2 i 3
Ensemble . . 46 31 30 28 40 45 86 44 42 69

Résumé pour 1910.

Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument comme suit pour l'année

dans les collisions et dérailiements
detrains. . . . . . . . . ..

e ar leur imprudence, par la faute
Voyageurs alteints . . ’ des agents de l‘admilﬁslraliou ou
par suite de défauts d'iostella-

tions ou de défecluosités au ma-

tériel . « v o v« 0 0 0.4

daps les collisions et déraillements

de trains . . . . . . .. ..

dans les stations, ateliers ou sur la

N ) . voie par laur imprudence, défaut
Employés et ouvriers do précaution, manquement aux
du chemin de fer insteuctions, par suite de causes
atteints quiaucune mesure ne pourrait
guére prévenir, défaut d’installa-

tion,d outillage ou de defectuo-

sitds au malériel . + . . - .

Personnes atleintes en circulant lo long de 1a voie ou en traver-
saut les passages A niveau, ele., par suite d'infractions au
réglement sur la police des chemins de fer ou par la [aute
des ageots de 'admipistration . . . . ., o o .0 .

Ivresse, foliealsuicide o + v ¢ o v v v v v v 0 0 0w

Ensemble pour l'année 1910, . .

Tués.

Blossés.

Wﬂonlusionués,

TOTAL,

69

32

40

88

342

89

47

319

66

40

113
36

152

709

1,082 “
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Pour les années antérieures, voér Pannexe XLIII,
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année a impor-
tance du trafie, on obtient le tablean suivant :

e DR ) AINS-
NOMBRE DES PERSONNES (1) NOMBRE DE TRAINS-KILOMETRES
POUR UNE PERSONNE
ANNRES. 5 g E § o=
. v % =
$ 2 s £ $ H s E 2
z R 3 @ 3 3 s R
= = uwi = = “ =
g H v
oy Lo, o, ... ..., 80 266 970 1,316 739,816 222,501 at,018 44,974
1962, . 0wy h .. 64 407 an 1,343 967,053 152,067 70,976 48,084
1903 ., .,.,..,.... 58 283 766 1,107 1,109,308 227,349 83,695 38,128
1
194 . ... ..., 56 215 939 1,240 1,172,728 268,031 #9,939 52,062
1905 . . ..., .... 87 134 924 1,125 1,024,955 512,477 74,320 61,9042
1906 . ..., . e 86 169 944 1,199 832 707 423,744 75,881 59,727
907 ., oo 101 176 840 1,123 719,623 412,956 85,912 64,7
1908 . . ... ..... 129 192 1,392 L3 574,113 385,782 53,20% 43,234
909, ., .. ... .. i 165 B9 1,131 1,038,159 446,723 82,357 65,172
Wo. . ..,.,.... 120 217 709 1,048 630,738 348,795 108,754 72,360
Moyenne pour 10 aandes. 53 223 226 1,234 880,920 340,041 76,433 56,840

{*1 ATexelusion des cas d'ivresse, de folie et de suicide.

§ 4. — Personxes Tukes pepuis 1835.

Depuis l'origine des chemins de fer de I'Etat, il y a eu 217 personnes tuées
dans les collisions et les déraillements de trains, c’est-a-dire par le fait du
service, savoir : 126 voyageurs et 91 agents de I'administration (annexe
XLI).

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten-
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 264 voyageurs et 2,723 agents
de 'administration (1).

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 1,575 personnes
ont ¢té tuces en traversant les passages a niveau, en circulant le long de la
voic el sur les quais ot se font les manceuvres, cte. ; 1,041 autres, par suite
d’ivresse, folie ct suicide (1).

1) Pour I'année 1910, Pannexc XLII donne des détails circonslanciés au sujet de ces
accidenls.
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¥. — Contraventions.

Pendant année 1910, il a 6té constaté sur les chemins de fer exploités
par 'Etat 1,074 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :
Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées a la circula-

tion des trains. . . e e e .« o« . . . 183
Plantations, dépots, constructlons, etc., dans les Zones asservies

du chemin de fer. . . . . . . oo 9
Fausses déclarations sur I'espéce, le pmds, Ia quantnte longme ou

la destination des marchandises expédiées . . . . .o 22
Contraventions diverses non comprises dans les trons categorles

indiquées ci~dessus . . . e e e e 54
Yoyageurs dépourvus de blllets reguhers e e e - 226

Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu
du train avant 'arrét, ou du edté opposé au quai de débarquement. 107
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont I'accés leur est

interdit. . . . . . . . . Coe 38
Voyageurs ayant commis dautres contraventlons relatlves ala
police des trains de voyageurs . . . . . . . . . , . . 438

Total. . . 1,074

Les contraventions constatées en 1909 étaient au nembre de 1,084.
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2° SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

Sltuation des lignes en exploliation.

§ 4er. — Loneueun oes rLieNEs exeroiries au 31 picessre 1910 ().
METRES COURANTS,

85CTIONS Prolengements
sur Ensemble.

belges.  llarriboire Glranger.
ChiMaYe v v o o o b v v 0 o n o o m o e e e e .. 59,685 , 59,685
Gand A Terneuzen . . . o o ¢ « « « + o« s e e 26,498 15,590 41,078
Hasselb A Maeseyck, « « « v ¢ v v v ¢ o v 0 v 0 0 0 vy, 40,867 » 40,567
MalinesdTerneuzen . . « . + « « o + « ¢ s v o 4 oW . b§,122 23,586 67,708,
Nord-Belge . . . . . .. ... e e e e c e e 169,108 3,756 172,951
Taviersa Embresin (3) . . . ¢« . o+ .« . . oL .., 9,433 » 9,433
Longueur tolale exploitée (voir annexe XLIV). . . . . . . . 349,400 41,932 391,422

() 1I m'est pas tenu comple des trongons de lignes de Menin 4 la frontidre vers Tourcoing
(1,200 mélires) ct de Comines & la fronticre vers Lille (4,050 métres), exploités par la Compagnie
du chemin de fer Nord-Franqais, ni des lignes d’A utelbas & Clémency (3,880 mélres) et d’Athus
& Rodange (1,417 méires), appartenant & la Sotidlé luxembourgeoise des chemins de fer et
miniéres Prince-Ienni,

(%) Chemin de fer d'intérét local.
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Le réseau des compagnics comprenait au 31 décembre 1910 :

Prolongements

Sections belges, sur territoire étranger. Réscau entier.
Reamma I . eI ety
Mitres, P. %. Nétres, P. o Hétres. P.ofs.

{° Parties affeetées au transport
des voyageurs et des marchan-
dises . . . . . . . . 345,928 98.98 41,932 100 » 387,860 99.08
2 Parties utilisées au trafic des :
marchandises seulement . . 3,562 1.02 » " 3,562 0.92

Totaux. . . 549,490 100 » 41,952 400 » 391,422 100 »

Ce réseau se trouve établi a double voiesur une étendue de 162,619 métres,
représentant 44.60 p. c. de la longueur totale, et a simple voie sur une
étendue de 228,803 métres, représentant 58.40 p. c. de cette longueur.

L’annexe XLIV donne la subdivision, par ligne et par compagnie,des che-
mins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées a simple voice
et celles qui sont établies a double voie, puis les sections affectées au trans-
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic
des marchandises seulement.

§ 2. — DEAVELOPPEMENT DES VOIES FERREES,

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des
compagnies comportait, & la fin de 'année, y compris les voies de garage et
de manceuvre :

Longuenr en métres.

—

En 1910, En 1809,

Sections belges . . . . . . . . 501,812 495,932

Voies Prolongemenls sur territoire étranger. . 52,229 41,576
incipales.

principaies Ensemble. . . B54,04! 537,508

Voies accessoires, de garage, de service,ete. . . . . 269,724 258,082

Totaux, . . 823,765 795,590
Les voies principales parcourues par les trains représentent 67.26 p. c. et
les voies accessoires 32.74 p, c. du réseau exploité en 41910,
§ 3. — SrTATIONS, HALTES ET POINTS D’ARRET.

l’annexe XLV indique, par compagnie, le nombre de bureaux existant
sur les chemins de fer concédés & la fin de 'année 1910,
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En voici les chilfres totaux, comparés aux données correspondantes
de 1909 :

e e A
SUR SUR Ensemble.
les nections belges.  § les sections étrangéres.

Différences

1910 | 1908 | 1510 | 1908 | 1920 | 190p | T
Slations « 4 & ¢ ¢+ 40 0o 86 86 14 L Ly 97 »
Haltes. o v o v v v 0 v v v v 0w 14 15 » » 14 15 -1
Points d'arrdt, . . . . . ... . 45 45 » » 45 45 »
Tolaux. . . . 145 146 1 44 AB6 157 -1

Les 97 stations existant fin 1910 comprennent 40 () gares communes,
utilisées par plusieurs administrations.

§ 4. — Games priIVEES BT RACCORDEMENTS INDUSTRIELS.

L’annexe XLV montre, par compagnie, le nombre des établissements
industriels reliés aux chemins de fer concédés a la fin de 'année 1910.
Elle peut se résumer comme il suit :

Différances

1610 1909
pour1940

Etablissements raccordés anx chemins de fer en pleine voie (gares privées). . M 40 1

Etablissements reliés aux stalions des compagnies, + « + « « + « . + o . 89 90 — 4

Totaux. ., . . . . . 130 130 ¥

Ces établissements se trouvent en Belgique, 4 l'exception de trois raccor-
dements industricls reliés a la section étrangére du chemin de fer de Gand &

Terneuzen, et un relié a la section étrangére du chemin de fer de Malines
a Terneuzen.

§ 5. — RACCORDEMENTS ET TRAVERSEES A NIVEAU DE LIGNES VICINALES.

Il y avait, au 3! décembre 1910, huit raccordements de lignes vicinales
aux chemins dc fer concédés et I'on comptait dix (raversées & nivcau par
des vicinaox. Celte situation est la méme qu’en 1909,

(*) Pour la formation de ce nombre, les stations communes ont ¢él¢ poriées en compte 4
chacunc des compagnies qui les coexploitent.
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iI.

Situation du matériel rouliant.

L’annexe XLVI donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le
relevé général du matériel roulant servant a la traction et aux transports des
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer coneédés.

L'effectif de ce matériel ecomprenait, & la fin de 'apnée :

Différences

En 1910, En 1909, pour 1910,

Loeomotives . . . . . . + .+ . . . . 2458 245 »
Tenders, . . . . . .« . . . ... . 158 156 — 1
d voyageurs . . . . . . . . 326 295 + 33

el abagages . . . . . . . . . 163 166 — 1
Vébieules $ 3 norehandises . . . . .. . 724 7,739 — A3
pour services divers . .. ., . . . 40 34 + 6

Ensemble . . . 8,255 8,232 4+ 23

Relativement a la longueur effective totale exploitée a la fin de I'année

(391%,422), il y avait :

Matériel de Locomotives
traction. Tenders

Voitures & voyageurs .

Fourgons & bagages .
Matéricl de

transport.

Wagons & marchandises .

Véhicules divers .

Enscmble.

Par kilomaire de ligne.
0.63 0.63
0.40  0.40
0.83 0.73
0.42 0.42

. 19.73  19.97
0.10 0.08

e —

2241 21.22
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Parcours des trains,

L’annexe XLVII montre, par compagnie et par nature d’emploi, le par~

cours kilométrique effectué, en 1910, par les trains des chemins de fer
concédés,

Elle peut se résumer comme il suit :

PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE

SGR LX3 LIGNES

exploitées aboutissuntes Ensemble.
par les on
compagnies. | élcangéres.

En 4940. . | 2.868,634 » 2,868,654

Trains de voyageurs, . . %
En 4809, . | 2,748,427 ’ 2,748,497
Différences pour 4910 . . . . | + 120,227 » -+ 120,327

En 1919. . 4,980,858 8,124 1,989,382
‘Trains de marchondises , . !

En1909. . | 1,864,005 8,268 | 4,372,350

Différences pour 4910 . . . . | 4 116,563 { + 460 | 4 147,023

En 4910, . Fk, 438 33,580 478,008
Trains mixtes, . « « « » . 3
En 1909. . 586,748 33,580 490,325
Diffarences pour 4910 , . , | — 42,840 ] — 12,310
Eni940. . | 5,293,747 42,304 § 5,336,084
Toravx, + » 3
£n 1909. . 8,069,267 A1,B5%4 8,440,114

Différences pour 4940 . . . [+ 224,480 | 4 460 - 224,950




Iv.

Mouvement et recetie des transports (1),

Au point de vue de Uexploitation, la situation des chemins de fer gérés
par des compagnies n’a subi aucune modification en 1940.
Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap-

portant aux chemins de fer coneédés gérés par des compagnies, s'éta-
blissent comme il suit :

§ 1. — Vovaceuss.

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1910 et en
1909, se résument ainsi (voir annexe XLVIID) :

PRODUIT MOYEN
MOUVEMENT. RECETTE.

par voyageur,
1910. 1909. Différences 1910, 1909. Diférances 191014909, Différonces
pour 1910, pour 1910 pour 1910,
Treglasse . . o .. . 424,883 309,750 [4- 23,124 793,771 709,207 [+ 81,474 § 1.878) 1.774] 4 0.094
Zeo— ..., 2,643,488 | 2,335,597 {4+ 210,801 | 1,954,587 | 1,719,455 [+ 235,132 § 0.708! 0.736] 4- 0.032
38 o~ ... .. 14,785,751 | 13,782,696 |4-1,023,055 | 4,748,884 | 4,541,979 |-+ 208,485 | 0 321{ 0.330] ~ 0,009

]

Ensemble, . | 17,757,122 | 18,498,052 {+1,250,070 | 7,497,222 } 6,970,731 |- 526,491 0.422 0.423{ — 0.001

En 1910, le mouvement ct la recette des voyageurs ont augmenté respec-
tivement de 7,63 et de 7,58 p. c. par rapport aux données correspondantes
de 1909,

Le nombre de voyageurs a progress¢ en 1910 sur tous les railways con-
cédés : Nord-Belge (de 1,056,152 voyageurs),Malines-Terneuzen (de 144,825
voyageurs), Hasselt-Maeseyck (de 44,376 voyageurs), Chimay (de 10,507
voyageurs), Gand-Terneuzen (de 5,262 voyageurs), Taviers-Embresin (de
948 voyageurs).

Les recettes se sont acerues sur les chemins de fer : Nord-Belge (de

(') Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dans ceux qui le suivent se rapporient
non seulement aux lignes concédées exploitées en Belgique, mais & leurs compléments, d’une
dtenduc de 414,932 méires en 1910 et de 44,576 métres en 1909, établis sur territoire étranger.

Faute de comptabilités distinctes, les moyennes ont dit étre calculées sur I'ensemble de
Vexploitution.
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463,903 franes), Malines-Terneuzen (de 45,797 franes), Hasselt-Maeseyck
(de 15,070 francs), Gand-Terneuzen (de 7,183 francs), Taviers-Embresin
(de 419 francs) ; elles ont diminné sur le chemin de fer de Chimay (de 3,831

francs).
Par rapport 4 la longueur moyenne exploitée pendant 'année, on trouve :

Par kilométre de Jigne:

Mouvement. Recette.

Voy;éeurs. Froncs..
En4940. . . . . . . . . . . . L ... 45,388 19,153 81
En1909. . . . . . . . . . . . . . . ... 425880 17,990 93
Différence pour 4910. . . . . 4 2,773 4 1,162 88

La répartition proportionnelle par classe de voiture s’établit comme ceci :

Mouvement. Receite,
Bn 1910, - En 1909 En 1910. En 1909,
o classe . . . . . . 2.39 p. c. 2.42 p. ¢c. 10.59 p. c. 10.17 p. ¢.
Qo e e e e 1434 — 14.16 — 26.07 — 24.67 —
3 — .. e e .. 8327 — 83.42 — 63.34 — 65.16 —
100. » 100. » 100. » 100. »

La recette des voyageurs représente 25.48 p. c. du produit total de
I'exploitation en 1910 et 23.63 p. c. en 1909.

§ 2. — Bacaees.

Le service des bagages a donné les résultats ei-aprés (voir annexe XLVIII :

m——

MOUVEMENT, RECETTE.

Différences 1910. 1909. Différenco

1910. 1909. pour 1910, pour1910.

taxés an minimum (coll-). 10,804 10,494 | -+ 3iC
370,279 | 355,360 |+ 45,919
Transporis

~— au poids (quintaua) |l 437,745 1 420,330 +47,545_‘

Le produit de ces-transports s'est accru, en 1910, de 14,919 [ranes ou de
4,20 p. c.; il entre pour 1.16 p. c. dans la recette générale de I'exploita-
tion en 1910 et pour 1.20 p. c. en 1909,
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§ 3. — PEmiTES MARCHANDISES.

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer
comme il suit (voir annexe XLVIID:

MOUVEMENT. RECETTE.
]
Différences Différance
1910, | 4909, | | 1910 \ 1909. | e,
taxés au minimum (colis), . . 77,288] 83,652 |~ 6,384
Fnvois 1,968,930 1,858,457 +110,495
— au poids({quintaux), . . |1,002,6016] 882,256 —{—119,780&

La recette produite par celte catégorie de transports a augmenté en 1910
de 110,493 francs ou de 5.95 p. c.; elle forme 6.17 p. c. de la recette totale
en 1910 et 6.50 p. c. en 1909.

§ 4. — GROSSES MARCHANDISES.

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (voir
annexe XLVIII) :

MOUVEMENT. RECETTE.
Différences Diffévenco
1910, 1809, pour 1910. 1910. 1909, pour 110,
£ [ taxtes au minimum (nombre), 14,892 15,5681 |4- 1,5‘51(
] 18,705,364|17,467,059]+ 1,936,505
& | — aupoids. . {lownes). 118,089,072{16,976,016 +l.112,456g

La recelie provenant des grosses marchandises, en 1910, présente done
unc augmentation de 4,236,505 francs ou de 7.08 p. ¢. comparativement au
chiffre correspondant de 1909.

En 1910, ily a eu accroissement de produits sur les lignes : Nord-Belge
(de 1,141,401 franes), Hassell & Maeseyck (de 69,659 francs), Chimay (de
23,529 francs), Taviers a Embresin (de 7,103 francs), Gand & Terneuzen (de
5,052 [rancs); une diminution de recettes (de 10,219 franes) s’est produile
sur la ligne de Malines & Terneuzen.

*
»

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue 88.60 p. c. de la
recelle générale de expleitation en 41910 et 59.21 p. c. en 1909.
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§ 5. — Fivances.

Les transports de fonds peuvent s¢ résumer comme il suit (voir
annexe XLYHI) :

b
MOUVEMENT. RECETTE. f
1910, | 1909, | Dllimmee | g0 l 1909. ‘m""“
pour 1910 pour 1910
Groups . . . . oo . .. .. 97,398 | 03,201 [ — w63 | 10.m0 | v7.mus |4 16m !I

La recette des articles de finances correspond 4 0.06 p. c. du produit
total de 'exploitation en 1910 comme en 1909.

§ 6. — Eourpacss.

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (voir
annexe XLVII :

MOUVEMENT. RECETTE.

1910, | 1gog, | Dillérencos 1910 $909. | Difléronces
pour 1910 " ipour 1910
tronsportés & prande vitesse , . . . . . . .. » » » » » »
I:anipngm
— Apetite - i e e 4,249 2,459 + 1790 | 39,918 17,073 |+ 32,845
Ensemble . . . 4,249 2,459 + 1,790 f 30,918 17,073 [+ 22,815

Le produit des expéditions d’équipages représente 0.13 p. c. de la rcectte
générale en 1910 ¢ 0,06 p. c. en 1909.

§ 7. — CHEVAUX ET RESTIAUX.

Les transports de ehevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés
(voir annexe XLVIII) :

MOUVEMENT. I RECETTE.
1910. | 1909 Différonces | 4010 1909 Diffrentes
" |pour 1910 ’ " |pour 19101
4 grande | taxés por envoi (expéditions) . . . 226 237 | — 1
45,105 50271+ 69
Transporls vitesse —  par téte (enimaux). . . . . » » »
ellectués X
(1) 4 pelite | taxés par envoi {expéditions) . , . 4,834 5,106 | — 270
_ 81,411 86,857 | — 5,446
vilesse —  por téte (animanz) . . ... 15,450 15,150 | - 3uu
s laxés par envoi {expéditions) . . . 3,060 5,331 § — 271
Engemble 2 Transports !/ 85,607 90,884 | — 5,377
} ~  par této (amimaux) . . . 15, 450 15,830 | + 308

{*) Les transports ’animaux sent taxés par téte sur les lignes du Nord-Belge. Sur les autres
chemins de fer concédds, ils sont tarifés par expédition ou par wagon.
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La recette afférente aux transports d’animaux entre pour (.27 p. ¢. dans
le produit total de Pexploitation en 1910 et pour 0.31 p. c. en 1909.

§ 8. — PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

en1910,a . . . . . . . .fr. 3,253,380
en1909,3 . . . . . . . . . 2,724,058

Augnientation en 1910, . .fr. 509,322

Les produits extraordinaires forment 10.13 p. ¢. de la recette totale
en 1910 et 9.23 p. c. en 1909.

Ces produits se sont élevés:

§ 9. — Recarrrurarion DES RECETTES.

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il
suit (voir annexe XLVII) :

En 1919, En 1909. D;ig::e{'s;leé.

VYoyageurs. . . . . .fr. 7,497,222 6,970,731 4+ 526,491
Bagages. .o 370,279 555,360 + 14,919
. { petites . . . 1,968,930 1,858,437 + 110,493
Marchandises | o occos . . 18705564  17.467.059 4 1,236,305
Finances . . . . . . . 19,459 17,838 + 1,621
Equipages . . . . . . .. 39,918 17,073 + 22,843
Chevaux et bestiaux. . . . 83,607 90,984 5,377
Ensemble . . .Ir. 28,684,779 26,777,482 4+ 1,907,297
Produits extraordinaires . . 3,253,380 2,724,058 4+ 509,322

Totaux . . . fr. 31,918,459 29,501,540 + 2,416,619

Les recettes totales opérées en 1940 ont ainsi augmenté de 2,416,619 franes
ou de 8.19 p. c., comparativement & celles qui ont été réalisées en 1909.

Les recettes encaissées par chacune des compagnies en 1910 présentent,
par rapport aux produits pergus en 1909, les différences ci-aprés :

ey ———————
MONTANT TOTAL DES RECETTES. -Différences pour 1910.

eN 1910, Ex 41909, Absolugs. Proportionnelles.
Franes. Franes. Franes, P. .
Chimay . . . . - - S 940,275 018,495 |4 21,778 |+ 2.57
Gand-Terneuzen. . - - + + v o « ¢ o o 779,701 709,780 |+ 9,921 {4+ 1.29
Hasselt-Maeseyck . . . . . . . . v o o - 429 540 344,046 |4 84,504 [+ 24.52
Malines-Terneuzen . . . . . . « « « « 2,270,449 ,2264,815 |4+ 3,836 | 0.26
Nord-Belge. . . « -« - v v 4 v o0« oo 27,438,987 25,481,942 |142,287,045 |4 9.09
Taviers-Embresin . . . . . . . .+ . . - 59,209 84,764 |4 7,445 |4 14.38
Toravx. . .| 31,018,150 | 29,501,540 |4-2,416,649 |4 8.19

Comme le montre ce tableau, les produits bruts de U'exploitation, en 1910,
se sont acerus sur loates les lignes concédées, principalement sur celles du
Nord-Belge (de 2,287,045 francs) et de Hasselt a Maseyck (de 84,594 [rancs);
ensuite sur celles de Chimay (de 21,778 franes), de Gand & Terneuzen (de
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9,921 francs), de Taviers & Embresin (de 7,445 francs) et cnfin de Malines
a Terncuzen (de 5,836 franes). Proportionnellement, la plus forte augmen-
tation se constate sur la ligne de Hasselt & Maeseyck.

*
¥ ¥

Une recette de 100 francs, répartie a raison del'importance des transports,
donne les résultats suivants :

En 1910, En 1009.

Voyageurs. . . . . . . . . . 23.48 23.63
Bagages. . . R 8 ] 1.20

. etites. . . ., . . 6.17 6.50
Marchandises grosses. ... . 5860 00 50.9] 100
Finances . . . . . . . . . . 0.06 7 0.06 T
Equipages . . . . . -« 013 0.06 ﬂ
Chevaux et bestiaux . . ... . 021 0.31 |
Produits extraordinaires. . . . . . 10.13 9.25 |

V.

Dépenses d’exploftlation.

L’annexe XLVII donne la répartition, par compagnie, des dépenses
d’exploitation effectuées en 1940.

Ces dépenses sout ci-aprés comparées aux chiffres correspondants de

1909 -

et e e et e e ———— 4
MONTANT TOTAL DES BEPENSES. DIYRERKNCES POUR 1910,
EN 1910, EN 4909. Ahsolues. Proporlionnolles.
Brancs, Francs, Francs. P. ofy.
CRMAY - v e v v v v e a .. 513,954 572,493 |— 58,539 | — 40.23
Gand-Terpeuzen . . . . . . « . . . . . 501,072 £91,33% [+ 9,738 | + 1.98
Hasselt-Maeseyek . . . . . . . . .. .. 302,691(1) 29%,790 {4 7,901 4+ 2.68
Malines-Terneuzen . . . . . ., ., . ., 1,316,310 1,364,904 |— 55,594 — 3.33
Nord-Belge. . . . . . . . .. .. . 10,513,184 40,169,766 |+ 343,418 | 4 3.38
Taviers-Embresin , . . . . . . e e 35,518 32,961 4 2,027 | + 1.9
Toraux, « .| 13,182,789 12,923,233 |4+ 239,551 + 2.04

Ainsique le montre ce tableau, Paugmentation totale des dépenses en1910,
par rapport a celles de 1909, est de 239,581 francs ou de 2.01 p. c.

(1) Cette somme n’cst pas définitive; loutefois, I'écart avee le chiflre exact sera minime.
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Les frais d’exploitation ont augmenté, en 1940, sur quatre chemins de fer
concédés : Nord Belge (de 343,418 franes),Gand aTerncuzen (de 9,738 franes),
Hasselt a Macseyck (de 7,901 franes) ct Taviers 8 Embresin (de 2,627 francs);
ils ont diminué sur les lignes de Chimay (de 58,539 [rancs) et de Malines &
Terncuzen (de 45,594 francs).

Proportionnellement, la plus forte augmentation se constate sur la ligne de
Taviers 4 Embresin ct la plus forte diminution sur celie de Chimay.

VI

Produlis ncts de explolintion,

L'annexe XLVIII indique le montant des recettes nettes de exploitation
encaissées en 1910 par chacune des compagnies.
Ces produits nets sont, ci-dessous, comparés & ceux de 'exercice 1909.

ettt ey
MONTANT TOTAL DES RECETTES ¢

NETTES. DIFFERENCES POUR 1810.
En 1910, En 1909. Absolues. Proportionnelles.

Francs Franes, l?rnncs.- P. <fs.
Chimay . . . . . . .. .. e e 426,519 346,002 | 4 80,317 | + 23.214
Gand-Terneuzen . « . - . « . . . . 278,629 278,448 | + 183 | -+ 0.07
Hasselt-Maeseyck . . . . . . . . .. (1) 126,849 50,156 } + 76,895 | +  152.91
Malines-Terneuzen . . . . . . .. 051,139 902,709 | 4- 51,430 | + 5,70
Nord-Belge. . . . v . v . . . ... 16,025.805 | 14,982,176 | 4 1,045,627 | +  12.97
Taviers-Embresin . . . . . . . . . . 23,031 18,813 1 + 4,818 | -~ 25.61
Toravx. . . 18,735,370 16,578,502 1 + 2,187,068 | + 13.04

L’aceroissement total des recettes nettes, en 1910, en comparaison de
celles de 1909, est de 2,157,068 francs ou de 13,01 p. c.

Les bénélices obtenus en 1910 ont augmenté, par rapport au rendement
de I'cxploitation en 1909, sur tous les railways concédés : Nord-Belge
(de 1,943,627 francs), Chimay (de 80,317 {ranes), Ilasselt a Maeseyck (de
76,693 francs), Malines & Terneuzen (de 51,430 francs), Taviers & Embresin
(de 4,818 francs) et Gand a Terncuzen (de 183 francs).

(1) Cetle somme n’est pas définitive; toulefois, V'écart avee le chiffre exact sera minime.



A

(79)

Proportionnellement, la progression des recettes nettes a été trés sen-
sible pour le railway de Hasselt 4 Maeseyck (de 152.91 p. ¢.); clle a été de
95,61 p. ¢. pour Taviers-Embresin, de 23,21 p. ¢. pour Chimay, de
12,97 p. c. pour le Nord-Belge, de 5,70 p. ¢. pour Malines-Ternenzen et

enfin de 0,07 p. ¢. pour Gand-Terneuzen.

VIL

CocAMlcients de I'cxplodiation.

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recetles brutes de Pex-
ploitation, en 1910, est indiqué & l'annexe XLVII, pour chaque compagnie

intéressee.

Voici la comparaison de¢ ces proportions aux mémes données de 1909 :

Ghimay.,....' ..... e .

Gand-Terneuzen . . . . .

Hasselt-Maeseyck . . . . . . . o

Malines-Terneuzen . .

Nord-Belge. . . . . .

Taviers-Embresin . .

Réseaux réunis. . ,

CORFFICIENTS DirFERENCES POUR 1910.

DE L'EXPLOITATION,

En 1910, En 1909, En plus. Iin moins.
P.C pP. G P G P. C
54.86 62.33 » 7.67
64.26 63.83 0.43 »
70.47 85.46 » 14 99
57.98 60.14 » 2.16
33.531 40.43 » 2.12
60.09 63.60 R 3.57
41.30 435.81 » 2.51

D’aprés les chiffres de ce tableau, le rapport pour cent des frais de Uexploi-
talion aux recettes hrutes totales de 1910, comparativement aux résultats de
Pexercice 1909, a baissé sur cing lignes : Hasselta Maeseyck (de 14.99 p. ¢.),
Chimay (de 7.67 p. c.), Taviers a Embresin (de 3.47 p. ¢.), Malines a Ter-
neuzen (de 2.16 p. c¢.) et Nord-Belge (de 2,12 p. ¢.); il a augmenté sur le
railway concédé de Gand-Terneuzen (de 0.43 p. c.).

Pour I'ensemble de ces lignes, le coeflicient a diminué de 2.51 p. c.
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VIII.
Résultals généransx de 'exploitation.

Les résultats généraux de I'année 1910, comparés 4 ceux de l'exercice
1909 peuvent se résumer comme il suit :

Différences
€n 1910, En 199. pour 1410,

Longueur kilométrique moyenne exploitée .  594%m.422 387km 488  + 3964
Parcours kilométrique des trains (voir

annexe XLVII) . . . . . . . .  5,336.034km 5 441,444km 4 994 940km
. L ]
Receltes brutes (voir annexe XLVIH) . fr. 34,948,159 29,501,540 42,416,619
Dépenses d’exploitation { — } ., . , 13,182,789 12,925,238 + 259,354
Recettes nettes { — ). .fr. 48,735,370 16,878,302 42,157,068
Rapport proportionnel des dépenses d’exploi-
talion au lotal général des recettes. . . 41.30p. o/, 43.84 p.°ofy — 2.54 p.°)

Par unité de trafic, ces résultats donnent, en 1910, pour chacune des

compagnies exploitantes et pour I'ensemble de leurs lignes, les chiffres
suivants :

PAR KILOMETRE EXPLOITE : PAR TRAIR-KILOMETRE :

Recette. | Déponse. | Bénéfice. | Recette. | Dépense. | Bénéfice.

Franos, Francs. Francs. Franes. Franoes. Francs,

Chimay . « .. «.+. ... 45,784 8,614 7,443 2.5922 4.4169 4.4753

Gand a Terneuzen. « + . . . . 18,984 (2,498 6,783 3.239% 2.0848 14576

Hasselt 2 Maeseyck . . . . . . 10,588 7,461 3,427 2.4562 1.549% 0.6368

Malines & Terneuzen . . . ., . 33,533 19,44 14,092 3.7327 2. 4644 1.5686

Nord-Belge. . . . . . . . . . ] 158,662 60,787 97,865 7.0625 2.7060 £.3865

Taviers 3 Embresin . . . . . . 6,277 3,772 2,805 4,4802 0,889% 0.5908

Pour En 4940. . . 31,644 33,679 47,868 $.9816 2.4708 3 5114
I'ensemble

des tignes. { £n 1909, . . 76,441 33,384 42,787 $.7720 92,5284 3.2436

Différences en 4910, . 14 6,403 |4 328 |+ 5,078 [40.2096 [—0.0579 }40.2678

1X.

Personnel.

L’annexe XLIX présente la situation numérique, par compagnie, du per-
sonnel ulilisé par les chemins de fer concédés i la fin de 'année 1910,
En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes

de 1909 :

En1910.  En 1900,  poueioie
Fonetionnaires et employés de tous grades. 1,146 1,410 + 36

Agents divers et ouvriers . . . . . . 3872 3473 + 99
Totaux. . . . . . 4,718 4583 4+ 135
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X.

Accidents.

L’annexe L donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus aux
personnes, en 19410, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé a
celui des accidents qui se sont produits en 1909, peut se résumer comme

il suit :

Voyageurs. . . . . . . .. ..

A. Dar le fait du service Agents des compagnies . . . . . .

(collisions et déraillements) | po so, e étrangéres au sarviee,

aulres que des voydgeurs . . . .

Eo i940. . .
En 1909. . .

Ensemble,

Différences pour 1940. . .

Voyageurs . ... ..,
B. Par le (ait des victimes| -
ou de circonstances di-) Agents des compagnies,
verses (imprudence, sui-
cids, etc.) Personnes étrangéres au service,
autres que des voyageurs.

LR

En 4910, _ .,
En 1909, . .

Ensemble %

Différences pour 1910 .

En 1910, . .

Totanx . . {
En 4909. .

Différences pour 1910. . ,

NOMBRE DE VICTIMES

e
Tuser, | Blosties. [coatusiomstes.| Total,
» » » »
» » L »
» » » »
» » » »
» D b
» 1 3 %
6 18 23 47
40 4 » 14

16 23 26 65
14 92 34 70
+ 2 44 | — 8 |- 5
46 23 26 66
14 22 34 70
+ 2 +4 }— 8 |- b
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XI.
Contravenifons,

Le nombre des contraventions aux lois et aux réglements de police, con-
statées pendant les années 1910 et 1909 sur les chemins de fer concédés,

est indiqué ci-aprés :
' . En 1910, Eu 1999,
Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations. 6 .92

Entraves apportées a la circulation des trains., . . . 4 1
Erection d’établissements prohibés dans la zone asservie des

cieminsdefer . . . . . . . . . . o . . L. 1 »
Contraventions aux mesures de précaution a observer par

les usagers des passages & niveau privés . . . . . . . i »
Yoyageurs dépourvus de billets ou'munis de coupons irré-

guliers. . . . . . . . . . . . .. . . .. 18 M

Voyageurs descendus des trains ou montés sur des trains

en marche ou du coté opposé a celui qui est indiqué par .

Vadministration . . . . . . . . . e e 7 6
Yoyageurs ayant pris place dans des compartxmenls réservés

aux dames ou dans des véhicules dont 'aceés est interdit au

publie. . . . . . . . o . 0L L0 » »
Yoyageurs ayant fumé dans des compartiments réservés aux

non-fumeurs ou ayant ouvert, malgré les protestations des

autres voyageurs, des glaces de portiéres du coté d’ou venait

levent. . . . . . . . . .. L. I |

Voyageurs ayant commis d’autres contraventions relatlves a

la police des trains de voyagears. . . . . coe e b 3
Fausses déclarations sur I'espéce, le poids ou la quantité des
marchandises expédiées par chemin defer. . . . . . . ~» 3§
Totawx . . . 44 29
Augmentation pour 1910. . . 15
XII.

Améliorations ct Inmovations.

Les principales améliorations et innovations réalisées en 1910, dans les
divers services des lignes concédées, sont les suivantes :

Cuimay, Gano o Terneuzen, Hasserr 4 Magsevck, Norp-BeLee
gr Mavrives o Terneuzes.

Publication de conditions réglementaires uniformes pour le transport des
voyageurs et des bagages, en service intérieur, des chemins de fer de I'Etat
Belge, de Chimay, de Gand a Terneuzen, de Hasselt a Maeseyck, du Nord-
Belge et de Malines & Terncuzen et en service commun entre ces divers che-
mins de fer.
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A Yoccasion de I'Exposition de Bruxelles, émission de billets « trains de
plaisir » pour Bruxelles par toutes les stations ¢t haltes distantes de 50 kilo-
métres et plus de Bruxelles.

Publication d’une nouvelle édition du tarif commun aux chemins de fer
de I'Etat et aux chemins de fer de Chimay, de Gand » Terncuzen, de Hasselt
a Maeseyck, du Nord-Belge et de Malines a Terncuzen, pour le transport
des marchandises.

Création d’une nouvelle classe secondaire A 3 pour le transport de cer-
taines marchandises dans les relations avec I’Allemagne.

Pablication d’un nouveau tarif des marchandises belge-allemand-russe.

Réédition du tarif des marchandises belge-Prinee Henri.

Nouvelle édition du tarif de I'Union postale universelle.

En outre, diverses additions et modifications ont été apportées aux condi-
tions réglementaires des tarifs intérieur et mixtes, ainsi qu’a la classification
générale des marchandises; des extensions, soit comme produits admis aux
transports, soit au peint de vue des points de départ ou de destination, ont
été apportées a certains tarifs spéciaux ou exceptionnels.

Cuimay.

Pose, a la station de Selvignes-Monceau, d’un pont a peser de 40 tonnes
avec tablier métalliqgne de 6 métres de longueur, en renonvellement d’'un
appareil de 30 tonnes de 4™.30 de longucar.

Agrandissement de la maisonnette de garde du passage & niveau no 42,3
la gare de Villers-la-Tour,

Reconstruction avec longerons en fer de deux wagons & pierres de
10 tonnes a brancards en bois.

Substitution de plaques de garde en acier coulé & celles en fer forgé de
wagons & marchandises.

Commencé la substitution d’essieux renforcés en acier a ccux en fer du
matériel courant. -

Ganxp A TErnguzew.

Etablissement de prises d’eau a Terdonck, Selzacte et Sas de Gand.
Allongement de 357m,20 de la voie d’évitcment 4 Sas de Gand.
Pavage des cours aux marchandises a Philippine et a Sluyskill (Pont).

Hassert o Masevck.

Crcation d’un train régulier et d’un train facultatif de marchandises.

Mise en ceuvre de 48 rails en’acier de 9 mélres (38 kilog. par métre cou-
rant) cn remplacement de 72 rails en fer de 6 métres (33 kilog. par métre
courant).

Mise en acuvre de 24 billes supplémentaires en chéne soit, une bille en plus
pour unc longueur de voie de 9 métres.

Achat d’une locomolive, n° 6, et de dcux voitures de 3¢ classe, nos 13 et 14.

Construction d’une voiture mixle de 1r¢et de 2° classe, ne 3.

Appropriation de la voiture n° 12,
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Marines A TerNguzes.

Substitution de rails de 40*.650 aux rails type Nord de 30 kilogr. sur
une longueur de 2,023™.43 de voie.

Aménagement de la gare de Bornhem.

Suppression du passage & nivean ne 29, a Bornhem.

Pavage de Ia cour aux marchandises de la gare d’Axel sur une surface de
759 métres carrés.

Prolongement de 36 métres de la voie de fa grue n® 7 sur le nouveau quai,
2 Terneuzen.

Prolongement de 1000 métres courants de la voie provisoire établie sur
la eontre digue du canal de Terneuzen,

Construction d’une maisonnette de garde au passage 4 niveau n® 63 entre
La Clinge et Hulst.

Construction d’un pavillon pour latrines & Sluiskill.

Construction & Axel d’un magasin en vieilles billes recouvert de carton
bitumé,

Construction dans les ateliers de la compagnie d’'une caisse compléte pour
voilure & voyageurs de 3°classe a couloir, a grande capacité, d’'une caisse
pour wagon-boxe et d’une caisse pour wagon de seconrs.

Norp-BELGE.

Publication d’unc nouvelle édition du taril des voyageurs franco belge-
Nord.

Minimum de 50 tonnes porté &4 60 tonnes pour certains tarifs spéciaux.

Création de¢ deux trains rapides nouveaux, n* 197 et 198, entre Paris et
Berlin, et inversement, en vue d’améliorer les communications entre ces
deux villes, par ['élablissemient d’un service direct de jour, a marche
accélérée.

Mise en marche, a tilre temporaire, de deux Lrains-Lramways supplémen-
taires, n° 220 el 221, entre Liége-Longdoz el Seraing.

A P'occasion de 'Exposition de Bruxelles, il a été mis en marche :

a) Journellement, deux trains-express entre Liége-Longdoz et Namur;

b) Le dimanche : deux trains directs de Givet pour Bruxelles et inverse-
ment; deux trains express entre Tilleur et Namur el deux trains entre IFlé-
malle-Haute et Liége (Guillemins); ces trains ont été organisés de facon a
étre en correspondanee immédiate, a Namur, ou & Liége-Guillemins, avee
des trains de I'Etat Belge pour ou de Bruxelles;

¢) Journcllement, des dédoublements de quatre trains rapides de Paris a
Bruxelles ou inversement.

En outre, le train-tramway n°63 a été retardé de 10 minutes le dimanche,

pour relever, & Namur, la correspondance d’un train supplémentaire de
Bruxelles.
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Octroi d’arréts nouveaux aux trains n® 73, 76 et 238, au point d’arrét de
la rue du Chéne ; an train n° 216 au poinl d’arrét de la rue de la Meuse, &
Flémalle-Haute; an train n° 215 a4 Renory ; au train n° 26 & Amay; au train
n° 1) 63 a4 Hermalle et au train ne 204 a Flone.

Transfert du point de départ du train ne 204 de Huy a Statte, ot il reléve
la correspondance du train ne1; arrét de ce Lrain & toutes les stations et
points d’arrét entre Statte ct Flémalle.

Transfert de Dinant & Hastiére du point d’arrivée du train-tramway n° 92
ct du point de départ du train-tramway n° 93, cette derniére modification
alin de relever a Hastiére la correspondance du train de Est n° 541.

Modification de Ihoraire des trains n* 30 et 18 au départ de Liége-
Longdoz et de Liége-Guillemins. -

Services électrigues. — Installation d’une pédale Aubine au signal carré de
la cabine 3 de Kinkempois.

Avertisseur électrique aux passages 4 niveau 3 et 3 'de la ligne de Namur
a Liége (Val-Benoit et Petil-Bourgogne).

Revision de la signalisation des gares de Slatte, Andeune, Huy, Flémalle-
Haute et Tillcur, pour permettre I'accélération des trains rapides.

Installation d’une relation téléphonique entre le bureau petite vitesse
d’Erquelinnes et de Jeumont.

Installation” d’une relation électrique (tableau de correspondance) entre
le passage & niveau 115 et la cabine d’aiguilleur voisine, & Erquelinues.

Etablissement du téléphone entre les cabines 1, 2 el 3, 4 Frameries.

Etablissement du controle électrique des disques & distance nord et sud
a la bifurcation de Cuesmes.

Installation complémentaire de signaux et d’enclenchements a Quévy.

E‘clairage. ~ Huy. — Substitution du courant alternatif au courant con-
tinu; amélioration de I'éclairage.

Saint-Martin. — Développement de I'éclairage électrique; substitulion du
courant allernatif au courant continu.

Erquelinnes. -— Substitution du courant alternatif au courant continu.
(Fourniture du courant par la Société de constructions électriques du Nord
ct de I'Est, & Jeumont).

Tilleur, Jemeppe et Fiémalle-Grande. — Substitution de I'éclairage élec-
trique a I'éclairage au pétrole.

Seraing. — Remaniement et amélioration de I'éclairage ¢leetrique.

Kinkempois. — Installation d’un éclairage de secours par lampes Was-
hington.

Yvoir, Fontaine-Valmont, Solre-sur-Sambre. — Installation de lampes
Washinglon.

Ecluirage des voilures. — Installation d’une usine de compression de gaz
a la gare de Longdoz.

Instailation de Vappareillage complet pour U'éclairage par le gaz d’huile
sur 5 voitures de 1'° classe, 7 de 2¢ classe et 49 de 3° classe.
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Installation de l'apparcillage réduit pour I'éclairage par le gaz d’huile sur
6 voitures de 1™ classe ct 6 voitures de 2° classe.

Chanflage. — Application du chaaffage a la vapeur (systéme allemand)
sur 43 voitures pour trains-iramways ct sar 418 fourgons 4 bagages.

Montage de la conduite de vapeur (systéme allemand) sur G voitures de
5° classe.

Installations d’appareils de chauffage par thermosiphon sur 32 voitures
a portieres, dont 6 voitures de 1™ classe, 6 de 2° classe et 20 de 3¢ classe.

Matériel detraction. — Application du frein & vide a 2 machines de gare.

Application d’appareils d’émission de vapear pour le chauffage des trains
& T machines-tenders pour le service des trains-lramways.

Application d’appareils « indicaleurs-enregistreurs de vitesse » systéme
Flaman, a 4 locomotives Compound. dont deux a 2 essieux accouplés et deux
4 3 essicux accouplés.

. Remplacement par unc chaudiére timbrée & 10 kilogrammes de la chau-

diere timbrée a 8.5, de 5 machines de fortes rampes et de 5 machines
a marchandises,

Constructions nouvelles. -— Quatre voitures de seconde classe sur bogies,
avee cabinet de toilette, munies du frein Westinghouse, duo chauflage a la
vapeur, de 'éclairage au gaz et de Vintercommunication pneumatique ont
éL¢ construoites en augmentation d’eflectil,

Qualre voitares mixtes de 17 et de 2° classe & portiéres, sur bogies avee
cabinet de toilette, munies du frein Westinghouse, du chauffage i la vapeur,
de V’éclairage au gaz et de I'intercommunication pneumalique ont été con~
struites en angmentation d’effectil.

Douze voitures de 3° classe & porliéres,avee cabinet de toilette, munies du
frein Westinghouse, du chauffage & la vapeur, de I'éclairage au gaz et de
Pintercommunication pncumatique ont été construites en augmentation
d’effectif,

Huit voitures de 3° classe & porliéres, a guérite, avec cabinet de toilelle
munics du frein Westinghouse, du chauffage 4 la vapeur, de V'éclairage au

gaz el de l'intercommunication pneumatique ont é1¢ construites en augmen-
tation d’effectif.

Voies, batiments, ouvrages d art.

Liége-Longdoz, — Construction d'un batiment pour surveillants, hommes
d’équipe et aigailleurs et déplacement du poste de concentration,

Etablissement d’unc usine de compression de gaz de houille ct réinstalla-
tion du magasin des imprimés daus la remise des voitures.

Kinkempois. — Constraction d’une nouvelle rotonde pour 13 locomo-
tives. Coustruetion d’unc usine de transformation. Construction d’un atelier
de chaudronnerie en cuivre et d’un bureau pour le chef de dépot.

Nameche. — Allongement vers Namur des quais & voyageurs et suppres-
sion du passage & niveau n° 88.
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Kilométres 0 4 106-963, — Agrandissement des maisonnettes de garde
des passages a niveaux 18, 29, 30, 54 et 59.

Etablissement d’un abri pour voyageurs au point d’arrét de la rue du
Chene.

Marchienne-Zone. — Etablissement d’un quai & voyageurs et d’un por-
tique.

Saint-Martin. — Installation de conduites en fonte et de cinq bornes-
fontaines.
Thuin. — Allongement du quai a voyageurs.

Lobbes. — Aménagement de la gare en vue de la mise & double voic de la
ligne de Buvrinnes & Lobbes.

Erquelinnes. — Installation d’une nouvelle voie de garage et d’une voie
de stationnement du matériel. — Construction d’habitations pour le con-
tréleur et le receveur des douanes. — Installation d’'un pont & bascule per-
mettant le pesage des wagons au passage. — Installation d’un rideau vitré
sur le quai de transbordement.

Reconstruction des ponts n°s 3. 4 et 9 sur la Sambre.

Remplacement des tabliers en fonte par des tabliers en acier aux pas-
sages inférieurs 240%* ct 253°".

Installation de garde-corps métalliques anx pasages inféricurs 244"
et 244,

Cuesmes. — Dédoublement du trone commun entre les deux bifurca-
tions.

Quévy. — [nstallation complémentaire de signaux et enclenchements.

Taviers A EMBRESIN.

Réimpression du livret réglementaire pour le transport des bagages,
marchandises, valeurs, etc.

Remplacement de 1527 traverses métalliques par des billes en chéne
dans la voie principale.

Remplacement du foyer en cuivre et du faisceau tubulaire & une loco-
motive.
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ACTIF. Ne 1. -- Bilan général

I. — Promier établissement.

A. ~— Lignes construites directement par PEtat :

a) Lignes en exploitation et parachévement y relatif . , . . . . fr, 504,299,143 27
b) ~— en construction (voir page13). . . . . . . . . . 79,300,193 75
¢) Travaux en cours d’exécution . . . . . . . . . 4 . . . 24,921,147 35
d) Aliénations d’immeubles, subsides,ete . . . . . . . . - 11,048,081 18

B. — Lignes construltes & forfait :

a) Lignes em exploitation . . . . . . . . . . . . . . . 156,007,124 10
i ' i . . . 21,173,866 43

) Paraché { {ravaux lwrésalexploitaAuon . .. . ,173,

) Parachévement — en cours d'exécution . . . . . . . 221,788 »

C. — Lignes rachetdes :

a) Cont des lignes (voir délailsannexelX) . . . . . . . . . . B14,654,338 94
travaux livrés a exploilation. . 171,013,012 1%
by Parachevement y effectué par I'Etat g en cours d'exéeution . . 3. 056,570 40

D. — Lignes exploitées moyeanant redevance fixe ou parts des receltes :

fravaux livrés & Vexploitation. . 10,533,197 85

a) Parachévement effeclué par I'Etat % en cours d'exéeution . . R

E. — Sommes appliquées aux dépendances des stations de tout le réseau explolté : signaux,
excentriques, rails mobiles, évitements, plates-formes tournantes, réserveirs, colonnes
hydrauliques, canddiabres, pavage, éclairage électrique et au gaz, ete. . . . . .

F. — Dépenses générales pour études de projets de consiructlon de lignes : personnel, mobilier
el frais de bureau, ete. . . . . . . . .

. . . . . . . . v . . .

G. — Matériel de traction, de transport et de camionnage, machines fixes, outillage et installations
6lactriques des services de la traction (ateliers, dépats, ete.) :

Commandé par I'Btat . e e e e e e e e e e 833,620,850 28
Repris aux compagnies, . . . e e e e e e e e 94,015,142 63

Ensemble du capital de premier établissement . . . . . [r.

11, Bépenses d» parachévement imputées sur los budgets de 'exploitation (1} .

ik, Recettos.

a) Receltes brutes de l'exploitation. (Recouvrements effectués) . . . .
b) Produils divers encaissés par Iadministration des domaines pour le
compte du cheminde fer . . . . . . .,

3 . ’ . - . . . . » . . .

1V. Approvisionuements en dépdts, (Annexes XV1J el XXX.)

Total de lactef . . . . « .+ fr.

{1y Voir annexe Vi1 du compte rendu de 4897,

4

?

k

k

709,608,545 53

177,402,748 35

988,723,730 49

10,533,197 85

75,088,982 29

19,485,358 97

749,035,092 93

2,731,076,536 69

11,080,438 79

7,057,600,384 34

11,023 985 86

55,657,023 54

9,866,429,469 12




at 31 décembre 1910.

PASSIF.

E. Capital

Dotation dont le Trésor a disposé pour Pamortissement (annexe V) :

«) de la delte consolidée ., . .

. fr. 297,458,254 57

b) des capitaux correspendant & des rentes ou 338,976,974 45
annuités (1). . . . 61,818,739 88

Amortissements indirecls (aliénations ¢’immeubles, etc.) (annexe V11}

. E3 . . -

. 11,088,061 18

Reste & amortir :

a) de 1a delte consolidée . . .

2,025,823,867 20

b} des capitaux correspondant & des rentes ou annuifés (1) . 335,187,633 87

Montant du capital de premier élablissement, . . [fr.

1. Charges financidres du eapital, (Annex: IV).

Intéréts et amortissement .

.

111, Redevances et loyers. (Annexe 1V.)

Parts des recetfes atlribuées aux sociélés dont TEtat exploite les lignes .

Loyer de Ia ligne de Spa a 1a frontidre .

. . 3 . . . - . . . . . . . . .

Quote-part du loyer de la ligne d’Anvers 4 Rotterdam

. ) . . . . . . . 2 .

IV, Dépenses. (Annexe V.)

Dépenses d’exploitation. -

. . . e . . . . . . . . - . . . . .

Pensions des anciens fonctionnaires ef employés imputées sur le budget de la dette publique

Total du passif . . .+ . [fr.

Parachévement sur compte d’exploitation . fr. 11,090,438 79

Pour
Approvisionnements en réserve dans les dépdts . . .

55,637,923 54
balance.

Solde actif fin 1990 . . . . . . 28,283,034 82

Ensemble . . .

i

370,085,033 A3

2,564 .011,500 96

2,731,076,536 59

2,438,379,320 83

263,520,524 37
13,501,538 83
8,263,480 »

4,299,521,603 33
26,355,439 >

9,771,418,061 97

95,011,417 13

9,866,428,469 12

(1) 64,818,739 89 -+ 355,187,633 67 = 397,006.573 55, montant des eupliaus corvespandant & des rentes ou annudiés ct dont le détail

figure i la page 196 de la Situation générale clu_Tre’so:-public au der junvier 1914,
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DEPENSES,

N H. — Comple définitif de

Chapilres
et articles
du hudgel.

——
TSWwx 3

13

14
15
" 16

117
ll.\ 18

1. 19
20
2

-

92
%
2t
96

27
28

vi. 55

1X.© 36

Lai du

18 a0l 1907
litt. & du 20
le Particle 2.

Services communs,

Traitemenis et indemnilés des fonclionnaires etemployés . . . .
Sataires des auxilinires, ll(‘sﬂi’l(ésf“l souvriers . . . .
Imprinés tarifs, coupons di voyageurs, fournirures de hureau ele, . .
Subisides A 1a caisse 'as-urance et de relraile des fonclmnnalr«-s et employés repns
du Grand {;entral BL]BL el de Ja soci¢té anonyme des chemns de fer de la I landre
Occidintate . .

Sccours exceplionnels aux ouvriers.

Conférenees mmhcmms de f-rbelgvs el wnféhnccs lnh rnal:onalos convrés des
cheminsde fer . . -,

. fr.

.

. . . . B . . . . . . . . .

Wolcs et travaux.

entretien . . . fr,
consteuction . . .
Lalaires des agréds et des agenls de surveillance et d» police deia roule.

Nibes, rails oL acces-oires, malériel fixe t nant a Ja vere. .

Travaux d'entr tien, d'amehmallon et de renouvellement des voics I)Alxmenls, ele.

“Trailements el indvmnités des fonctionnaires et emp'oyés

Traction et matéricl.

Traitements et indemnilés drs fonctionnaires el employés .
Salares des agréés o des ouvriers . . . .
Primes d'économre vl de réuularité. . . . . e

~Conhustibles et autres objets de consommation pour la lvactmn des convois
Entretien, réparation et renouveilement du m.xléml .o .ot

. . . . .

. . - - . . - .

Transpoiis,

Trailerarnts el indemnités des fonctionnaires et employés .
Salaires des agréés, des gardes lemporaires et des ouvriers; camionnage et
neuyre par chevaux - v e e e e e e e e e
Prifnes de eépularité . . . . . . . . . .
Fras d'exploitation . . . . .
Pubticité commereiate . . . .

Pertes 1 avaties . .
Primes pour constatation de fdll\bes d(cl.nauons

. fr.
ma-

. . - .

. - . . - . . .

. . . . - N . .

e A e
« a2 A
.

e e v s

Perception des receties et contrilos.

Trailements et indemnilés des fonclionnaires et employés .
Salaires des auxiliaires et des onvriers,

. fr.,

- . . > . . - . . . .

Trailomonts de disponibilite.

du chemin
L S

Traitements des fonclionnaires el employés en disponibitité (part
defev)y . . . . . .

Catsne des guvricrs.

Sub-ide & 1a caisse des ouvriers (pa1t du chemin de fer) . fr.

Déponses oxceptionnollos.

Aborneinent des lignes de la Flandre Qcecidentale autres que celle de

Menin 4
Reuters , . . . . . . . .

N T |
Ensemble . . . .

A déduire pour élre reporté au capital .

Riste pour les dépenses définitives de 1909 .

Pehsums des arci us f nctionnaires el employé impuldes sur le I)udg et de fa Delle
pul)llqm. e e e e

. . ’ . . . . » .

Ensemb’e des dépenses . . . . . Tv
Excédent des receftes sur los dépenses . . . . . fr.

Total. . . . .fr

561,075 20
185,157 92
1,235,805 »

469,500 -
198,195 50

8,039 88

©2,639,74t 50

2,687,052 57
189,477 54
9,817,526 -
7,100,635 56
13,932,379 23

54,042,900 50

{n

2.994.927 54
30,687,409 40
1,558,776 56
98,818,012 63
33,038,405 62

97,108,189 77

17,250,648 55

17,014,705 »
780,950 21
5,454,382 25
31,575 2
7,675,000 »
10,000 »

45,501,619 20

93,812 61

3,534,793 40

7,4“2&7_
188.590. 947 36
239,477 34
438,401,470 02
1,862,219 o
189,963,749 02

91 116,739 67

281 ,740,438 69

{1) Cette dépense, bien que Jiquidde & charge da budgel ordinalre, est déduite ci-dessous du compte d'exploftation pour étre rattachde
au cupiial de premier ébligsensent, uuqnel ¢lic incombe,
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Uexploitation. — Exercice 1909.

RECETTES.

Produits de 'oxploitation,

VOYageurs . o . s . 4 4 . . e . ..

Tickets d’entrée dans les stations . . . .

Bagages . . . o . . . . . - . . Coe . .
Recetfes Petiles marchandises . . .-. . . .. -, . . .
du Grosses marchandises.. , . . .. . . . . .
~trafic. PFinances. . . . . .
Equipages . . . . . . . . .
Chevaux el bestiai@x e e e e .

Produits extraordinaires .

Produits divers : location e L:rrains, de hatiments, ele., vente d'herhages, d’objets trouvés, elc.,
encaissés par le département des fivances pour compte du chemin de fer (voir annexe VII) . .

Total. . . , .fr.

Recettos aceldentelies do Ia Trésorerie,

Solde du produit net de l’exploi(élion des lignes de la-Flandre Occidentals pour comple de
I'Etat, par la compagnis concessionnaire pendaut les exercices 1906 et 4907 (£0ir ann -xes 1.1
ALV duC.R.dv1908). . . . . . . . A 27,927 87

Sol'le du produit netde I'exploilation du chemin de fer de Ter‘m'oude 4 Saint-
Nicolas peur compte de F'Etal, par la sociéle conresslonnai-e, pendant ies
exercices 1007 et 1908 (voér anpexes LYL A LVII du G, R. de 1908) . . . 124,817 87

Recettes totales . fr

89,460,530 51
298704 90
2,544,156 2
16,442,145 81
164,427,804 89
| 938,102 15
184,497 54
3,654,497 90
4,461 487 29

= N T ——

280,729,105 63

858,037 32

281,587,742 95

162,745 74

281,740,488 69




DEPENSES,

A

(94)

Ne 1%, — Compte approximatif de

Chapitres
ot
articles
du budget.

-
(=~ ]

12

43

14
15
16

|
‘ i‘
B¢

24

22
23

24
26
26
27
28

29
30

vI. 53

Lot du
18 aotit 1907,
Hit, bdu 20
de art, 2

Services eommuns

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés . . .

Salaires des auxiliaires, des agréés et des ouvriers . . .

Imprimés, tarifs, coupous de voyageurs, fournitures de bureau . .

Subsides & la caisse d’sssurance et de retraile des fonclionnaires et employés
reprisdu Grand Central Belge et de la sociélé anonyme des chemins de fer de la
Flandre Occidentale . . . voe e e

Secours exceptionnels anx ouvriers .

Conférences des chemins de fer belges et conférences mtematuonales congrés des
chemins de fer . . . . . . . . . o . . L

..

. . . .

Voies et travanx.

. fr.
construction

Salaires des agréés et des agents de surveillance et de police de la route,

Billes, rails et accessoires, malériel fixe teuant & la veoie

Travaux d'entrelien, d’amdlioration et de renouvellement des voies, baumenls etc

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés 3 entretien .

Traction et matériel.

Traitements et indemnitds des fonctionnaives et employés, . . . . .fr
Salaires des agréés et des ouvriers. . . . . . .
Primes d’économie et de régularité .

Combustibles et autres objetls de concommduon pour !a tracuon des convons
Entretien, réparation et renouvellement du matériel.

+ a v .

.

Transports,

Traitements et indemnités des fonctioomaires et employés . , . R (N
Salaires des agréés, des gardes temporaires et des ouvriers; cam)onnage et
manemuvre par chevaux . . . . . v e e e . ..

Primes de régularité . . . . <« . . . . D .
Frais d’exploitation. . . . . . . . . , . .
Publicité commerciale . » . . . . .

3 I3

Pertes et avaries. . .o
Primes pour conslalutlon de fausses declaratwns NN

® 5 v
.

3

Perception des receites et contrdles

Trailements et indemnités des fonclionnaires et employés .
Salaires des auxiliaires et des ouyriers. . ., . . . .

Teaitements de disponibilitd,
Traitements des fonclionpaires et employés on disponibilitd (part du chemin

de fer}s « . . . . . . e B |
Calsse des onvriors.
Subside & la caisse des ouvriers (part du chemin de fer) . , . . fr.

Dépenses excoptionnelles.
Abornement des lignes de la Flandre Occidentale, aulres que ceille de Menin &

Roulers. . . . . . v & + v © ¢ 4 e 4 4w e e lr
’ Ensemble. o r.

A déduire pour étre reporté au capilal. . . . . . r.

Reste pour los dépenses spproximatives de 1910 , . . fr.

Pensious des anciens fonctiounaires et employés imputées sur le budget de la
Detle publigue . . . , . . . fr.

Ensemble des dépenses N | S
Excédent des recettes sur les dépenses . . . . f{r.

Total . . . .[r,

3 . . - . . . . . .

557,773
195,781
1,327,618

300,630
203, ki1

24,499
2,695,742

2,714,201
{1y 527,968
10,930,932
7,561,588

36, 158,707

3,110,804
32,768,739
1,642,768
20,622,965
41,787,178

17,132,906

17,852,642
858,918
5,513,937
398,474
6,486,057
10,000

43,531,931
2,871,844

283,388
2,859,932

96,758

3,938,086

k,749

527,968

202,710, k51

2,081,747

204,792,198

o v e =

(2) 15,224,018

¥ = w = w

108,032, 544

203,235, 549

»

104,523,312 15

309,315,610 15

(1) Celtedépense, bien que liquidée & charge du budget ordinatre, est déduite ei-dessous du compte d’explottation pour étre rattachee
au capital de premier tablissemenlauquel elle incombe

(2) Y compris un transfert d'allocation de 26,555 franes provenant d’'un exei cice clos.
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Uexploitation. — Exercice 1910. REGETTES.

it Sttt —
L e ——————

Produits de Vexploitation.

VOYSERUTS . .+ o « « & v v 4 4 e e e .. . . fe, 103,109,981 66

Tickets d'entrée dans les stations. . . . . .- . . A 338,073 >

Bagages. « o« . .+ . e . . e e e e e e 3,000,501 83

Recettes Petites marchandises. . . . e e e e e w4 e 17,656,576 75
du ﬁ Grosses marchandises . . . . . . . . . . . . . . .., 177,349,282 08
traflc. Finances « . . . « « + « . e e e e e 275,720 78
Equipages. . . + & « . . 4 v v e e 0w e e e 197,688 69

Chevaux etbestfaux . . . . . « . . .+ v v 4 4 e e e . 2,839,329 20

Produits extraordinalres, + o . - ., . . ¢ e . e e e e . . 3,834,670 9

308,599,833 30

Produits divers : location de terrains, de bAtiments, etc., vente d’herbages, d’objets trouvés, etc.,
encaissés par e département des finances pour compte du chemin de fer, (Voir annexe VII) . 76,676 83

Total . . . fr, 309,316,610 16
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Ne IV — Capital de premier élablissement et charges financiéres
depuis lorigine.



Ne 1V. — Capital de premier établissement et

11) Dont fr. 841,941.50 engagds fin 1834

(2) Rectification de fv {,703,942.32 résultant de la converslon des titres do Ja Geande Compagnte du [
émises avec joulssanes du 4« janvler 1885 et portées primltivement en compte pour une

207,168,234 57

1,971,437,80% 04

403,127,785 B3

¢mi-annde.

81,818,730 $8

| ieeens | GHARGES DES
&4 41a fin A LA DETTE CONSOLIDEE, AUX RENTES ET ANNUITES.
E exergloc‘;ha(q gzmtal
R R Intérés. Amor- Total. Intérdts, | Amor Total.
Taux. l Montant tissement. tissement.
1 P 3 4 [ i 7 L ki
1836 | {1)4.914 458 02} 4.0 121,982 98 1,895 g2 193,888 80 . » »
1836 13,488,488 26] 4.89 103,85) 13 44,804 14 418,661 27 " » "
1837 28,400,676 04] 4,89 874,832 84 40,967 28 915,800 12 " » »
1838 40,274,444 8i} 4,32 1,437,690 22 80,932 §6 1,518,623 08 " » »
1839 67,284,621 47} 4 32 2,401,287 41 124,982 15 2,296,969 29 » » "
1849 77,908,806 12} 4 g8 3,285,855 £0 179,762 14 3,465,617 64 B * »
1844 112 801,740 08} 4 89 4,396,324 18 247,027 50 4,843,351 74 " . »
1842 123,978,406 45] 4.89 5,504,153 32 329,072 08 5,833,995 38 » " »
1843 177,672,224 22 4.90 8,337,456 ¢ 101,722 67 6,739,179 43 » L »
1844 144,745,810 20} 4.65 6,483,638 70 453,620 21 6,937,167 » » v
1845 140,713,614 35] 4.p6 6,740,145 60 488,568 81 7,238,714 44 [ » “
1846 156,292.012 08] 4.88 6,975,610 98 517,858 44 7,403,267 40 » » .
1847 160,236,776 63] 4 67 7,203,335 93 539,004 44 7,755,310 3¢ » " id
1848 163,615,644 23] 4 71 7,408,067 88 580,487 01 7,986,254 89 " 4 »
1849 166,418 858 62] 4.71 7,620,811 76 607,249 2 8,128,004 18 » » »
1850 167,407,263 92} 4 71 7,580,969 20 633,916 99 8,214,885 19 v » »
151 167,877,125 71| 4 71 7,683,437 87 655,762 33 9,239,720 20 ] " M
1852 168.920,020 18] 4.73 7,020,229 13 676,788 61 8,297,018 05 " " »
1863 170,147 427 32 4.73 7,641,898 72 700,212 71 8,342,039 43 » ° -
1834 174.070.087 68] 4.5 7,418,721 40 724,898 99 8,143,620 39 " " »
1855 179 009,728 66) 4 64 7,586,675 02 768,350 19 8,344,925 21 » » i
1856 182 380,576 68} 4.54 7,744,432 84 795,939 37 4,637,372 18 » » *
1857 199.878,747 89 4 54 7,795,240 30 829,877 96 8,625,118 26 864,643 34 10,686 86 672,330 »
1858 203 011.870 81] 4.64 7,892,722 39 863,453 48 8,756,182 87 861,102 33 11,9227 67 672,330
1859 204,018,440 »} 4 54 7,939,008 63 893,628 88 8,837,635 52 660,633 93 11,796 07 672,330
1860 206,369,879 B6] 4 61 7,966,978 67 097,653 49 8,693,932 18 459,936 75 42,393 25 672,330 »
1 8% 211,122,114 09} 4.52 8,404,482 81 962,435 » 9,063,847 81 659,309 33 13,020 87 672,330 »
1862 217,112,582 47} 1 52 8,300,613 30 1,005,484 97 9,305,998 %7 868,660 17 13,679 B3 672,330 »
1863 223,902,418 20} 4.53 8,560,374 36 1,053,707 €1 9,813,081 37 657,957 62 14,372 38 672,330 »
1864 228,203,613 14] 4 53 8,742,158 657 1,105,280 o0f 9,987,438 63 057,230 02 15,089 48 0:2,330 »
1865 238,271,096 3] 4.53 9,065,965 96 1,164,474 26 10,210,340 22 456,465 59 15,864 4t 672,330 »
1866 252.703.720 16} 4.63 9,535,516 82 1,215,961 20 10,751,478 02 865,762 45 16,687 65 672,330 »
1867 261,185 937 70| 4.52 9,976,247 49 1,295,790 03 11,271,987 52 854,818 65 17,541 35 672,830 »
1868 265.428 727 6] 4.52 | 10,204,665 74 1,359,905 69 11,564,661 43 863,932 16 18,397 B85 672,330 »
1369 270,310.548 170 4 64 | 10,392,656 67 1,113,482 81 11,806,139 48 653,000 76 19,329 24 672,330 o
1870 279,412,064 B8] 4.54 | 10,642,333 35 1,470,445 31 49,112,478 66 852,092 21 20,307 78 672,330 »
1871 319 432,101 65] 4 50 | 44,636,198 13 1,541,469 47 13,177,167 80 1,101,309 13 48,020 87 1,230,330 »
1872 359 647 998 43] 4 51 | 42,736,681 95 1,898,957 43 14,403,538 68 1,483,311 » 61,269 4,244,680 »
173 548,684 018 93] 4.99 | 45,004,403 81 1,837,297 9% 17,931,704 72 1,197,037 19 408,687 81 1,605,705 »
1874 580,080.972 838 4 99 17,849,315 62 2,482,740 39 49,832,027 04 4,027,702 93 434,132 07 6,361,835 »
1875 697 500,700 40§ 4 25 | 48,601,020 03 2,342,288 88 20,943,308 9 4,909,959 31 452,080 69 6,362,040 »
1876 671.450.,682 60 4 20 | 91,585,377 82 2,464,662 » 24,050,039 82 4,091,480 98 470,409 72 6,361,800 »
1877 900,925,334 93] 4 26 | 99,408,143 73 2,780,134 63 25,168,248 38 12,994,749 32 960,073 28 13,884,822 68
1878 964 381,150 071 4.93 | 93,881,169 96 2,931,141 48 26,812,311 44 12,834,649 98 999,387 02 13,832,937 »
1870 904 243 727 68F 4,23 | 25,723,309 48 8,178,761 38 28,902,070 34 12,815,683 36 1,042,033 22 13,857,721 68
1880 |1,044,686,64% 26} 3 96 | 95,737,167 57 3,393,321 78 29,130,489 63 12,761,991 34 1,081,020 69 13,833,012 »
1881 |1 107.631 952 031 3 96 | 29,001,366 §7 3,445,870 97 31,647,237 84 12,708,249 70 1,125,662 30 13,833,012
§832  {1,171,204,008 11} 3.95 | 20,085,964 45 3,949,688 12 34,035,650 57 12,662,697 77 4,170,899 23 13,833,397 »
1843 [4,201,140.331 98] 3.03 | 31,848,026 61 4,952,832 32 35,900,858 93 12,616,318 26 1,218,773 74 13,834,092 »
1833 1,220 674,053 56 3.93 | 39,445,388 91 4,469,600 62 36,914,989 53 12,665,990 60 1,267,476 40 13,833,467 »
1885 |1,232.288 66O 41] 3.03 | 32,878,607 44 4,604,757 1 87,640,455 45 12,614,686 0% 749,850 98 13,264,667 »
1886 [4,2L4 837,040 23] 3 91 | 34 404,483 55(2, 4,838,512 93 41,210,906 48 9,001,807 &7 777,834 43 9,779,642 »
1887 |4,257.989,300 201 38 57 | 33,615,483 46 6,279,918 42 38,793,401 57 8,061,831 93 809,836 07 9,774,487 »
1883 |1,370,025,008 25 3 57 } 32,794,356 32 6,476,988 39,268,344 32 8,928,784 59 832,632 41 9,771,M7 »
1889 11,285.788,560 01] 3,66 | 33,998,972 48 5,680,670 38 39,679,042 54 8,804,382 74 676,085 26 9,774,367 v
1890 |1,303,086,423 33} 3.57 { 31,462,490 48 5,895,492 82 414,357,913 37 9,859,676 30 012,748 70 9,774,317 »
1894 [4,820 970.483 54} 3 55 | 34,570,201 68 6,123,989 88 10,794,281 32 8,818,250 82 949,366 18 9,767,617
1892 |4,339 403,033 45} 2 53 | 34,898,342 73 6,359,130 19 M,247,472 98 8,776,425 61 988,118 39 9,764,642 »
1898 |4,352 995,485 54 3 52 | 35,133,820 98 6,605,489 563 1,739,310 49 8,736,060 63 1,028,456 42 0,764,517
1894 {1,876 830.709 74| 3 62 | 35,558,219 12 6,844,013 12 42,403,182 24 8,693,052 29 1,071,039 74 9,765,092 »
1895 14,384,683,046 02] 3 46 | 92,357,044 98 7,120,980 €3 30,478,925 21 8,650,276 93 1,114,166 17 9,764,442 o
1806 [1.473 004 560 Jo] 3 10 | 33,358,779 52 7,387,807 81 40,744,597 33 8,601,742 28 1,100,974 74 9,765,017 »
1897 (1,775 492,621 5] 3 46 | 39,970,641 06 7,730,400 12 47,701,063 18 11,008,792 74 2,365,678 22 13,430,476 98
1898 [1.815,168,045 8¢} 3.13 | 40,608,461 28 8,640,253 63 49,938,744 81 15,921,649 82 2,126,374 68 43,356,024 60
1899 |1.862,990 691 28] 3.43 } 42,326,809 35 9,020,438 77 51,347,248 12 10,378,886 39 1,994,321 61 12,873,207 »
1800 1,901,704 564 29] 3.13 43,898,659 67 9,522,603 62 53,416,233 20 14,809,688 51 2,217,053 18 43,828,739 69
1901 [2.008.603 376 20| 3.43 | 45,442,232 22 9,961,754 93 66,403,987 16 4,691,109 50 2,330,266 19 13,021,384 69
1902 {2,072,616,940 351 3.1%5 | 47,101,067 10 10,461,202 30 67,562,969 40 11,505,476 82 2,418,076 37 13,924,152 10
1003 12,435.230.977 56] 3.42 | 48,669.162 72 10,966,619 01 59,635,800 73 11,416,577 1) 2,603,141 74 13,018,719 60
1904 12,208.632.834 72| 3 116 | 650,296,381 09 11,482,862 €0 61,779,933 60 11,324,400 85 2,606,760 34 13,921,167 10
1905 2,273,319.238 16} .41 | 62,098,934 33 12,034,386 97 64,083,321 30 11,937,061 68 2,8 8,608 11 13,938,619 60
1906 |2,830.672,430 771 3.41 | 63 607,815 68 12.607.096 95 66 214,912 63 11,134,040 34 2,793,969 3§ 13.925,008 69
1007 |2,480,326,074 36] 3.108 | 55 053 858 40 13,150.446 12 68,204 303 62 14.0.i2,600 19 4,112,420 » 18 174,920 19
1908 {2.583,202.392 95] 3.109 | 54,130,291 14 13 $73,R07 68 71,973,008 82 12,621,165 53 3,684 702 66 18,305 863 19
[ 1909 |2,¢50.946,337 931 3.443 | do $12.706 07 14 545,671 98 74.068 277 02 12,384 .44 48 3 790,805 21 16,175,449 (D
| 1910 12.781,076,636 59) 0,417 | 62,372 354 63 15,188,202 28 77 560,553 81 12 207,940 10 3,075,617 09 16,183,557 10
I 1,674,374,569 47

44,016,596 81

uxembourg en obligations de Ja detted 3 1/¢ p.




charges [inancitres depuis Uorigine.

A

(99)

CAPITAUY CORBESPONDANT
Parts des Loyer Loyer ;
ENSENMBLE. compagnies dela de é
conces- ligne de Spa la ligne Total général | =
Intéréts. Amor- Total. sionnaires. | ala frontidre. | Auvers-lotlerdam %
tissement. . . '

10 11 12 11 14 15 16 17
121,982 98 1,925 82 123,888 80 » » » 123,888 80 1835
403,860 13 14,801 14 448,661 27 » » » 448,681 27 1833
874,832 84 40,967 28 ¢15,800 12 » » » 915,800 12 1837

1,437,690 22 80,952 86 1,548,693 08 n » » 1,518,623 08 1838
2,101,987 L4 124,982 15 2,226,200 29 » » » 2,998,269 20 1830
3,985,855 50 179,762 14 3,465,617 64 » » » 3,465,647 64 1840
4,496,321 18 247,027 36 4,643,361 74 » » » 4,643,351 74 1844
5,601,153 33 329,072 08 5,833,225 38 » » " 6,833,235 38 1842
8,337,456 76 401,722 67 5,738,179 43 » » w 5,739,179 13 1843
6,483,638 70 463,020 21 6,937,167 91 » » " 6,937,167 94 1844
6,740,145 60 438,368 84 7,228,744 44 » » » 7,228,714 44 1845
6,975,610 95 517,650 44 7,493,267 40 » » » 7,493,267 40 1846
7,203,336 2 552,004 4 7,755,840 36 46,368 32 » » 7,801,708 68 1847
7,406,087 88 680,187 o1 7,986,254 89 149,890 58 » » 8,136,145 47 1818
7,620,814 76 607,219 42 8,128,064 48 306,510 87 » » 9,433,672 05 1849
7,580,989 20 633,916 99 8,214,885 19 368,166 61 » » 8,603,040 80 1850
7,583,937 87 666,782 33 8,239,720 20 402,976 40 " » 8,842,696 80 1861
7,620,220 4i 678,788 841 8,297,018 05 424,031 15 » » 8,721,049 20 185%
7,611,826 72 700,212 74 8,312,039 43 807,760 64 » v 8,949,800 07 1863
7,418,721 40 724,898 99 5,143,620 89 800,853 64 » » 9,043,474 03 1854
7,686,675 02 768,260 19 8,344,926 24 1,201,437 75 » » 9,548,362 96 1865
7,744,492 81 795,939 37 8,657,372 18 1,424 423 90 » v 9,061,798 08 1866
8,456,893 61 840,564 62 9,297,448 28 1,500,081 71 " » 10,806,698 97 1857
8,553,831 72 874,681 156 9,428,512 87 1,683,006 (8 » » 14,444,648 95 1868
8,699,542 57 910,422 95 9,609,985 62 1,767,662 77 n » 11,277,848 29 1869
8,696,245 42 970,018 74 9,566,282 18 4,800,174 68 [ " 11,368,638 84 180
8,760,492 44 975,455 67 9,738,947 81 4,990,646,46 » » 11,726,463 96 1861
8,059,183 47 1,010,164 80 9,978,398 97 2,000,944 40 » B 11,979,269 37 1862
9,918,331 98 1,068,079 39 10,288,41t 37 2,447,471 22 » » 12,433,682 59 1863
9,439,388 59 1,120,379 99 40,669,763 &8 2,367,471 13 » » 12,917,230 76 1504
9,712,431 55 1,170,038 §7 10,882,170 22 2,480,408 34 » b 13,302,878 66 18%6
10,191,179 97 1,992,628 76 11,422,808 02 3,080,420 11 » v 44,604,298 13 1886
10,631,066 14 1,313,931 38 11,944,297 52 3,372,308 88 » w 15,318,604 40 1867
10,858,587 89 1,378,303 54 12,236,801 43 3,671,291 68 » » 45,008,163 11 1868
11,015,857 43 1,432,812 05 49,478,469 43 3,662,505 18 » » 18,041,084 66 18890
11,904,355 56 1,490,463 40 12,784,808 66 3,473,482 67 » » 16,257,941 63 1870
12,827,507 26 1,689,490 34 14,416,997 60 8,947,687 18 » » 23,464,685 36 181
13,920,892 25 1,748,228 43 16,618,118 6+ 9,968,803 31 146,638 83 u 25,783,490 82 1872
47,201,444 » 2,245,965 72 19,587,406 72 10,033,826 51 500,000 » » 30,970,732 23 1873
22,677,019 66 2,616,842 46 26,193,862 04 10,014,315 02 501,000 » » 38,608,177 03 1874
23,510,079 2t 2,791,369 67 26,305,348 91 41,210,308 29 500,000 » » 38,046,657 20 1876
98,476,858 10 2,935,071 79 20 41(,929 82 10,034,786 75 600,000 » » 30,948,745 57 1876
35,333,862 05 3,720,207 99 39,053,074 04 3,281,685 10 500,000 » - 42,814,76% 14 1877
36,715,719 9} 3,098,628 50 40,645,248 44 3,464,483 63 500.000 « » 41,609,782 07 1878
33,638,997 boh 4,220,794 68 42,750,792 12 3,520,424 41 600,00 " 46,880,218 63 1879
33,18°,159 18 4,474,342 46 42,968,504,63 4,508,422 39 500,000 » 208,680 - 48,266,304 02 4880
40,709,616 67 4,771,533 27 45,481,140 8% 4,590,690 83 500,000 497,800 » 51,069,640 67 4881
42,748,662 22 6,120,385 33 47,869,047 57 4,210,746 28 £0,00 » 497,800 » 53,177,793 8% 4882
44,963,811 87 5,471,808 06 49,734,950 93 4,283,359 31 £00,000 » 407,800 » 55,046,110 24 1893
45,011,379 51 5,737,077 62 50,748,456 63 4,138,796 97 600,000 » 497,800 > 66,895,033 50 1885
45,393,383 4§ 5,411,637 97 50,805,021 46 3,020,008 44 '§0,00) = 497,800 » 56,723,819 89 4885
145,406,001 12 5,614,447 36 £1,020,538 48 3,821,382 00 500,000 » 497,800 » 55,812,721 39 1886
49,127,315 08 6,089,553 49 48,666,868 67 4,064,734 73 500,000 » 497,800 » 53,619,403 30 1887
42,720,140 91 6,310,620 44 49,089,764 22 4,130,021 43 500,000 » 497,800 » 64,167,685 76 1888
42,892,754 92 8,667,654 62 49,450,409 64 4,385,908 14 500,000 497,800 » 64,831,115 68 1889
43,041,005 78 6,808,164 69 50,120,230 37 4,676,116 68 500,000 497,800 o 66,703,146 90 1890
43,488,542 18 7,078,355 84 50,601,898 32 4,653,687 94 500,000 497,800« 56,213,360 23 1834
143,665,768 31 7,347,916 58 51,012,014 92 4,495,228 91 500,000 » 197,800 - 66,505,043 83 1892
43,869,881 54 7,633,946 95 51,503,827 49 4,780,266 27 500,000 » 497,800 57,200,883 76 1843
44,952,201 7,916,962 83 52,168,954 2§ 5,079,797 30 219,600 » 497,800 » 57,965,451 54 1894
51,008,220 89 8,935, 146 32 19,213,967 24 5,083,513 08 219,600 » 497,890 55,044,281 19 4805,
41,961,521 81 8,618,082 52 50,609,604 33 6,200,080 33 219,600 = 497,800 86,517,084 66 1898
51,065,436 80 10,086,087 34 81,151,524 14 5,282,707 09 219,600 » » 66,653,831 23 1897
61,828,111 i0 10,766,628, 21 82,594,730 31 6,120,538 56 219,800 = » 67,934,872 B7 1899
63,205,69% 71 11,014,760 33 04,920,465 12 6,530,348 14 219,800 » » 69,970,403 26 1899
55,503,210 18 11,739,716 80 67,212,962 98 4,723,848 66 219,800 o " 72,188,414 5% 1900
57,033,310 72 12,292,011 13 19,325,851 84 4,595,686 66 214,600 » M 74,140,518 40 1601
63,606,512 92 12,879,878 67 71,446,421 59 4,063,394 73 219,800 » » 78,389,416 32 1902
60,085,730 67 13,460,789 76 73,665,690 49 4,787,841 ¢7 211,600 » n 78,562,962 39 1903
81,020,781 93 14,079,608 93 75,700,300 88 5,036,022 07 219,600 » » an, 066,612 95 1904
03,206,885 91 (4,733,055 08 77,999,940 99 5,125,208 14 219,600 » " 83,344,749 13 1005
€4 739,836 02 16 401,046 30 80,119,922 82 5,409,542 66 219,600 » » H5,764,085 28 19u6
069,116,358 69 17,262,805 12 8% 979,223 71 5,742.025 65 (1) » 92,121,840 38 1907
70,760,456 77 17,518,510 24 88,278,967 01 5,736 407 24 » " 95,015,374 35 1908
72 797,310 b° 18,336 377 16 91,133,726 71 5,686,168 02 " " 97,010.894 73 1109
T4 580,201 63 19.463 819 37 03 T4l 44 » 6,604,600 24 » » 100,258 701 24 1940
2,077, 402,355 40 | 368,976,074 45 | 2,436,379,099 85 | 963,720,324 87 13,507,338 83 3,263,480 » | 2,721,404, 473 05

(1) Ce loyer, qui 6tait imputé antérieurement sur le budget do 1a delte publique, st compris, & partir de 1907, dens les parts de reesttes allonde

aux compagnies dont ' Etat oxploite los lignes.
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Ne V. — Résortats mivanciers de lexploilation des chemins de fer
8 OOVREVENT
» §p§ RECOUVREMENTS PARTS i
o 27T % |leffectués au profit du Frésor. | oes necerves ENSEMBLE DEPENSES

2 1233 versées o | pexsions. | nysess

Do d R . ] DA .| E MBLE.
% ZEd Recelles Produits | 2Ux sociétés receltes DRRPLOITATION. l
3 divers conces- brates.
gn du trafie. | (annexe VI). | sionnaires.
Iy 2 3 4 5 ] 7 8 9

1815 13.5 268,997 50 365 » » 269,362 50 168,847 44 » 168,847 44
1836 3.7 825,132 83 461 16 » 823,544 01 431,133 67 » 431,135 67
1837 90,8 1,416,982 94 892 24 » 1,417,875 18 1,189,088 72 » 1,189,988 72
1838 202.6 3,097,833 40 434 2 » 3,008,267 66 2,768,616 64 » 2,768,616 64
1839 213.3 4,249,825 04 83,081 82 » 4,282,886 86 3,082,994 23 » 3,082,994 23
1840 3%.7 5,335,167 05 20,779 33 » 5,355,046 38 3,077,994 08 » 3,077,594 08
1841 340.5 6,226,333 66 55,475 43 » 6,281,809 09 4,468,387 95 " 4,469,387 93
1842 393.5 7,458,774 29 43,088 20 » 7,501,862 49 4,496,309 13 " 4,496,390 13
1843 485.5 8,994,439 33 34,382 54 » 9,028,821 87 5,393,854 52 » 5,393,854 52
1844 550.8 11,226,310 87 21,149 88 . 11,247,460 75 5,977,091 03 80 » 5,477,107 03
1845 559 .8 12,401,750 22 19,099 99 » 12,420,850 21 6,306,285 15 826 » 6,307,111 15
1846 559.8 13,572,573 03 26,998 19 » 13,599,571 22 7,153,278 18 1,263 » 7,154,541 78
1847 569.6 14,630,367 30 79,852 48 46,368 32 14,775,388 19 9,200,936 09 1,319 » 9,202,275 09
1848 594.9 12,077,885 03 75,030 63 149,890 58 12,302,826 29 8,857,512 47 1,768 8,859,280 47
1849 624.6 12,933,920 91 50,096 75 305,510 87 13,291,528 53 8,164,106 73 1,920 » 8,166,026 73
1850 624.6 14,663,625 10 47,250 06 388,155 61 15,009,030 77 9,194,867 38 4,03 » 9,198,980 39
1851 624.6 15,885,488 47 49,826 62 402,976 40 16,338,201 49 8,008,922 94 583 » [ 8,614,758 94
1852 624.8 16,913,207 54 70,829 46 424,031 15 17,408,068 15 8,495,317 18 5,355 » 8,500,672 18
1853 831.4 19,070,468 26 87,683 16 607,760 64 19,745,812 05 10,013,360 08 5,327 » 10,018,687 08
1854 636 .6 21,707,885 59 80,835 29 8U9,853 64 22,748,574 52 18,992,448 40 5,281 » 11,207,749 40
1856 652.4 23,230,743 13 114,083 72 1,201,437 75 24,546,265 20 13,058,256 70 4,759 » 13,063,015 70
1836 3.1 23,061,188 25 126,548 44 1,424,423 90 24,612,160 39 14,638,288 67 7,325 » 14,645,613 67
1867 744.6 24,143,081 94 91,327 42 1,509,080 71 25,743,490 07 14,520,838 79 21,449 » 14,542,307 70
1858 745.7 25,621,238 (9 102,880 30 1,683,006 08 27,407,124 47 14,661,971 94 27,050 » 14,989,021 94
1859 745.7 96,313,346 93 95,469 40 1,767,832 77 28,177,469 10 14,505,769 13 27,773 » 14,533,542 13
1860 741.2 27,760,104 15 81,026 45 1,800,374 68 29,644,505 28 14,272.624 50 28,183 » - 14,300,787 50
1861 748.6 30,819,514 U4 81,927 03 1,980,516 15 32,991,937 22 14,623,661 37 31,901 » 14,855,562 37
1882 748.6 30,588,840 21 113,453 61 2,()(!0,‘.]“ 10 32,703,236 92 13,208,555 36 32,349 » 15,241,905 36
1863 748 .6 31,721,285 37 107,978 72 2,147,171 22 33,976,415 31 15,783,963 70 40,317 » 15,824,280 70
1664 748.6 33,741,531 40 230,914 33 2,357,471 18 36,329,916 60 17,373,118 15 42,410 » 17,418,526 15
1885 749.2 35,608,687 78 104,866 80 2,480,408 34 38,193,962 92 19,762,285 54 53,514 » 19,815,805 54
1866 789.8 34,691,537 41 117,961 64 3,080,420 11 37,884,919 66 23,401,115 07 72,064 » 23,473.179 07
1887 862.7 36,814,562 40 165,186 72 3,372,306 88 40,352,035 » 24,242,467 65 81,936 » 24,324,343 65
1488 862.7 38,194,890 83 133,492 58 3,671,201 U8 42,001,678 09 24,075,064 03 79,526 » 24,151.590 05
1869 862.1 39,849,772 91 122,274 75 3,562,595 18 43,534,642 84 24,681,372 77 78,391 » 24,759,763 77
1870 868.7 41,825,030 89 65,195 36 3,473,132 97 45,366,339 22 25,470,738 87 87,204 » 25,558,032 87
1871 1,422.2 67,172,814 33 4,498 47 8,947,687 76 66,183,030 56 35,305,235 06 91,907 35,397,142 06
1872 1,464.6 58,428,526 16 172,988 04 4,988,803 31 69,500,317 51 42,629,106 65 91,198 42,730,305 65
1873 1,671.1 R1,780,273 08 153,768 14 | 10,933.325 51 73,867,366 73 54,622,667 29 112,232 » 54,724,899 29
1874 1,926.1 77,182,405 81 125,834 43 | 10,914,315 02 88,222,555 26 60,576,304 07 102,451 » 60,678,815 07
1875 1,466 5 76,393,950 69 107,889 78 11,240,308 29 87,742,148 76 58,780 ,88! 59 121,582 » 58,008,463 59
1876 2,053,2 0,470,164 97 100,735 42 | 10,034,785 75 90,614,686 14 57,946,882 91 127,747 » 58,074,620 91
1877 2,144.7 87,179,948 82 107,856 99 3,261,685 10 90,549,290 91 55,436,139 20 143,940 » 55,560,080 20
1878 2,435.3 90,909,890 86 98,704 068 § 3,464,483 63 94,473,169 17 56,201,518 37 188,130 » 56,479,678 37
879 2,552.0 96,187,064 46 103,708 99 3,020,424 41 99,913,197 86 58.660,393 71 103,161 » 58,853,534 Tt
1850 2,724,0 109,317,042 72 88,785 0t 4,304,122 39 113,909,931 12 68,657,314 40 193,346 » 8,850,650 40
1881 2,869.5 108,953,600 62 102,343 69 4,590,590 83 113,046,585 14 71,664,551 85 202,845 » 71,867,399 85
1682 3,004.0 115,133,853 74 80,131 37 4,210,746 28 119,434,741 30 74,808,908 32 217,030 » 75,028,938 32
1883 3,074.1 117,699,308 14 101,086 63 | 4,283,359 31 121,983,754 07 73,571,033 27 258,207 » 73,829,240 27
1884 3,129.0 118,099,536 77 90,285 39 | 4,138,706 0 120,338,619 13 72,424,791 77 206,520 » 72,721,320 77
1865 3,173.1 115,7()(),0[5 10 104,474 24 3,920,998 44 119,723,487 18 70,454,673 30 309,240 » 70,763 913 50
1886 3,109.9 113,467,194 40 £9,837 38 | 3,824,282 00 117,381,464 66 63,916,530 15 350,730 » 66,268,281 15
1887 3,218.6 120,148,735 50 79,981 89 } 4,054,734 73 124,280,452 12 66,847,567 41 ) 353,876 » 67,204,443 41
1888 3,228.8 127,224,757 71 87,506 4f 4,130,024 43 131,439,288 55 69,985,750 66 486,182 » 70,371,432 66
1889 3,235.4 132,460,463 73 64,714 47 4,380,506 14 136,920,084 34 74,714,532 80 437,817 » 75,162,149 80
1889 3,248.6 136,614,780 22 50,923 32 4,576,115 53 141,251,819 07 84,045,523 46 464,579 » 84,510,102 46
1891 3,269.4 138,086,302 » 80,344 49 4,833,667 91 142,820,314 40 84,224,514 76 482,550 » 84,707,065 76
1892 3,275.8 136,268,876 10 80,247 92 4,493,228 91 140,853,451 93 82,480,428 76 509,296 » 82,989,724 76
1893 3,278.7 140,735,750 88 62,857 08 4,789,256 27 145,587,864 23 81,593,514 09 533,238 » 82,128,752 68
1894 3,288.6 147,811,249 50 84,820 18 5,079,797 30 152,975,875 98 85,307,902 42 561,209 » 85,860,171 42
1895 4,299.8 149,543,634 71 67,853 73 5,083,513 98 154,695,002 42 90,831,177 25 815,012 » 91,446,189 25
1808 3,802.1 155,079,703 21 80,047 29 5,240,080 33 160,458,430 83 91,590,429 18 675,629 » 92,266,058 18
1897 3,991.6 174,754,436 78 68,630 86 | 5,282,707 09 180,105,783 73 163,008,679 60 724,113 » 103,730,792 60
1898 4,003.9 182,910,902 13 80,477 47 5,120,533 56 188,111,913 16 108,141,324 6§ 764,366 » 108,905,690 63
1899 4,039.6 198,993,969 97 88,418 62 5,530,348 14 | 204,612,736 13 120,871,091 30 800,395 » 121,680,486 10
1900 4,060.1 204,344,075 83 101,571 41 4,725,848 56 209,162,095 80 141,034,470 39 919,820 » 141,954,089 39
1901 4,048.5 203,114,952 23 135,289 98 4,505,586 56 207,846,188 77 140,488,210 86 BOB, 299 » 141,304,509 88
1902 4,069.3 210,716,113 33 226,212 54 | 4,083,894 73 | 215,605,720 80 135,304,948 51 950,387 o 136,265,316 50
1903 4,052.0 220,004,070 03 312,504 47 4,787,841 97 226,194,505 47 134,223,878 78 | 1,170,789 » 133,394,607 18
1904 4,03¢.0 227,279,145 31 408,414 74 5,035,822 07 232,783,182 12 138,472,007 92 | 1,256,390 » 139,728,497 92
1903 4,0i8.5 242,443,623 36 587,371 33 5,123,208 14 248,136,102 83 153,963,908 33 | 1,375,016 » 153,338,924 33
1408 §,084.1 253,424,407 15 718,420 24 5,109,512 b 269,550,370 35 164,109,137 31 | 1,197,860 165,607,006 31
1807 4,739.2 263,231,246 44 766,796 17 5,762,625 65 | 269,736,608 26 | 183,004,443 74 | (.676.317 » 184,580,760 74
1908 4,300.8 262,822,603 56 802,728 46 5,736,407 34 269,361,739 35 180,700,643 34 | 1,690,127 » 182,300,770 34
2, 1909 4,310.4 274,995,683 35 858,637 32 5,895,168 02 | 281,740,485 69 | 188,101,470 02 | 1,802,219 = 189,063,749 02
Y 1010 43 29.1 302,085,243 05 715,676 §5 0.014.6% 24 | 309,815,520 15 | 202710 431 v | 2,081,347 » 204.792.198 »
ll 6,764,280, 259 47 11,023,985 66 [193,320,324 37 |7,008,624,570 20 14,292,621.603 33 [26,355,439 » [4,818,877,043 33

(1) Veoir renvol (2) d¢ Uannexe IV, — (2; Chiffres *défnltifs, — (3) Chiffres provisoires.
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par ULlat, depuis 1833 jusque fin 1910. — COEFFICIENT D'EXPLOITATION.

SOLDES ANNUELS

S0L.DES ACCUMULES.

= =

CHARGES g2 7

RECETTES S 2
PINANGCIERES. =3 Z

[ | z,

NETTES. ) @ & <

{Voir annexe 1V.} ACTIP, PASSIP. ACTIF. PASSIE, 8=

1n 1" 2 13 14 15 18 17
100,515 06 123,888 80 » 23,373 74 . 23,373 T4 62 68 1835
304,458 34 418,661 27 » 24,202 03 » 47,518 67 52 22 1835
227,886 46 915,890 12 » £47,013 68 » 733,490 33 83 01 1837
329,651 02 1,518,623 08 » 1,183,972 06 » 1,924,462 39 #9 28 1838
1,149,892 63 2,278,269 249 » 1,026,376 8% » 2,950,839 05 798 1339
2,277,932 30 3,463,817 61 » 1,187,665 34 » 4,138,504 39 57 47 1840
1,812,421 14 4,643,351 74 " 2,830,030 60 . 6,969,434 b9 ) 1841
#,003,493 36 3,533,223 38 » 2,827,762 02 . 9,797,197 01 50 94 1842
3,634,967 33 %,739,179 43 » 3,101,212 08 » 12,901,400 09 59 74 1843
5,270,353 72 6,937,187 51 . 1,568,814 19 . 14,588,223 28 53 14 1844
6,113,739 06 7,228,744 44 . £,114,075 38 . 13,083,198 b6 50 78 1843
6,445,02y &4 7,493,267 40 . 1,048,237 96 » 16,731,430 62 52 » 1846
5,484,113 1 7,801,708 68 » 2,317,593 87 » 19,049,012,28 50 94 1847
3,443,545 82 8,136,145 47 » 4,192,590 85 " 23,741,631 94 89 0% 1848
5,125,301 80 9,433,572 05 » 3,308,070 25 “u 7,049,702 19 60 00 1849
5,900,050 38 8,003,010 80 » 2,702,960 42 . 29,752 68'2_61 59 93 1850
7,723,537 55 8,842,696 60 » 019,139 05 » 30,871,851 66 51 28 1851
8,907,395 97 B.721,049 20 185,348 77 » " 30,485,504 89 47 48 1852
9,727,225 98 8,949,800 07 137,424 0 » " 19,708,079 93 49 57 1853
11,450,845 03 9,043,474 03 2,407,371 » » » 27,300,703 08 43 52 1854
11,443,248 50 9,546,302 b6 1,936,586 5% » » 25,383,872 44 5t 1858
9,068,546 92 9,961,748 08 4,750 84 . » 25,359,071_8» 58 02 1858
1,200,182 28 10,806,528 £7 393,633 34 . » 24,961,418 20 6153 1857
12,418,102 53 1,111,518 95 1,306,583 54 . N 23,657,834 7t 53-2}% 1858
13,543,926 07 11,217,618 20 2,340,308 6+ » . 21,201,526 03 50 07 1859
15,343,707 18 11,358,816 8% 3,077,080 93 » » 17,31%,4%5 03 47 57 1860
18,336,391 85 11,726,463 46 6,609,831 AY » " 10,704,515 20 4374 1861
17,461,331 56 11,970,260 37 5,432,062 1y . " 5,222,452 01 45 80 1582
18,152,133 61 12,413,582 59 5,718,551 02 » 400,099 B1 . &1L 1863
18,913,300 75 12,917,230 7% 5,006,150 99 » 6,492,250 » » 4770 1854
18,378,158 38 13,332,878 56 5,015,270 82 » 11,507,529 82 » 51 39 1863
14,116,740 54 14,904,228 13 o i 87,487 54 11,520,062 28 » 60 78 1866
16,027,691 33 13,316,604 50 711,085 05| " 12,131,129 23 » 60 29 1867
17,847,085 04 15,908,183 11 1,938,901 93 » 14,070,031 16 » 57 38 1838
18,774,879 07 16,041,051 GG 2,733,814 @1 » 16,803,815 87 » 56 30 1868
19,508,326 33 18,257,951 63 3,530,334 72 » 20,334,230 29 . 55 63 1870
30,787,588 50 23,854,685 36 7,423,203 14 . 27,777,433 43 » 53 41 1871
23,870,011 86 25,783,460 B2 §6,531 03 » 27,863,084 47 » 60 57 1872
15,142,467 4% 30,970,752 23 » 12,828,214 79 15,033,719 68 » 7201 1813
47,533,740 19 36,608,177 03 » 9,064,436 81 5,071,282 81 » B9 6 1874
48,833,685 17 38,045,657 20 . 9,211,012 03 " 3,240,689 19 85 73 1873
32,510,056 23 39,946,715 57 » 7,406,839 34 . 10,647,358 53 63 83 1876
36,960,210 62 42,814,756 14 » 7,853,515 54 » 18,492,834 03 B1 25 1877
37,091,400 8t 44,809,732 07 " 8,616,211 27 . 25,100,135 32 59 66 1878
41,050,843 15 46,840,218 53 N 5,820,573 38 . 30,929,708 70 58 08 1879
43,039,290 72 483,266,304 02 » 3,207,013 30 . 34,136,722 » 60 03 1880
41,779,135 29 51,069,540 67 » 9,200,405 38 » 41,477,127 38 627y 185t
44,408.803 07 53,077,503 85 . 8,658,790 78 " 51,095,918 16 62 59 1882
48,854,513 50 55,016,110 24 . 4,801,505 4% " 58,957,514 60 60 26 1883
47,607,298 36 55,583,053 50 » 8,217,756 14 » 67,235,269 74 60 15 1834
48,061,574 28 67,723,819 §9 » 6,762,245 61 s 73,997,515 35 58 48 1835
51,113,183 51 {1} 73,847,721 38 » () 4,729,537 87 . (£)%8,727,053 22 58 vz 1888
57,079,008 71 53,619,403 3 3,459,605 41 » » 75,287,447 81 5% 07 1887
61,067,855 89 65,167,585 75 6,900,270 14 - . 68,367,177 67 53 51 1833
61,767,034 5% 54,834, 115 63 6,933,818 86 > N 81,433,338 Bl 51 89 1888
5,741,718 61 53,703, 143 90 1,038,570 71 » » 60,394,788 10 59 81 1890
53,113,749 64 56,213,366 23 1,899,843 4t » » 58,424,904 69 59 31 1891
57,863,727 17 48,505,043 83 1,359,683 33| . » §7,136,221 25 54 27 1893
63,461,111 53 57,290,843 76 6,170,237 78 » . 50,865,933 67 50 40 1893
67,106,701 56 57,U65,451 54 9,141,753 02 » . 41,824,140 55 56 13 1604
63,248,813 11 53,044,261 19 8,204,531 98 N » 33,8, 208 57 89 20 1893
63,180,372 63 56,517,081 66 11,673,287 99 " » 21,948,920 8 57 6L 1896
78,373,901 13 64,653,831 23 9,721,158 WU » N 12,275,700 63 60 87 1897
79,206,222 48 67,934,872 87 11,271,349 61 M N 954,441,07 56 87 1848
§2,032,230 43 89,970,403 26 12,961,847 17 " 12,007,436 10 » a0 47 1899
67,207,996 41 72,188,411 51§ n 4,080,415 13 7,427,020 97 u 07 88 1900
66,452,478 4t 74,130,518 40 B 7,838,210 49 » 681,218 52 68 03 190!
74,340,405 30 76,369,410 32 2,970,938 08 » 2,309,770 46 . 63 23 1902
89,790,853 69 78,562,962 39 11,236,878 30 v 13,848,648 76 [ 60 12 1003
93,054,184 20 80,955,612 95 12,008,571 25 » 23,645,218 01 . 60 03 1905
2,747,178 50 83,344,740 13 1,452,429 37 » 35,007,047 38 " 62 60 1908
91,943,165 04 85,739,085 28 8,174,208 76 » 44,270,998 14 " 63 a8t 1906
85,155,407 62 91,121,859 35 » 6,965,941 84 36,308,004 30 » 6 18 1907
85,970,469 02 94,015 374 35 » 7,031,405 33 49,251,508 97 » 67 74 1903
91,776,719 67 47,019,804 73 » 6,24°,155 U8 24,018,413 01 » 67 46 1909
101 523 312 15 100,238,701 24 1,274,000 0L " 29 293 054 82 » 66 21 010

2,749,747,:27 H1

2,710,464,473 05

197,553,584 58

166,272,533 74
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Ne YV — Pour mEmoIrk. — Soldes annuels de Uexploitation dans U'hypothése de Uewistence
d’un comple-courant d’intéréts avec le Trésor, considéré comme banquier du chemin de fer.

—
Soldes effeclifs, toutes dépenses BALANCE SOLDE
et charges liquiddes. TAUX du en tenant comple des intéréls
ANNELS, ANNUELS. ux COMPTE D'INTERETS. ANNUELS. COMULES
o' INTERRY, - ACCUMULES.
ACTIF, PASSIE. AGCTIF. PASSIF. ACTIE PASSIE, PASSIF.
i z . 3 4 5 6 7 . 8 9
1835 > 23,378 74 4.89 2,206 31 " I3 21,167 43 21,167 23
1836 » 24,202 93 439 7,929 10 " » 16,473;83 37,641 26
1837 » 687,913 66 4 39 3,349 66 » » 654,564 » 722,205 26
1838 " 1,188,972 06 4.32 » 24,078_81 » 1,213,050 87 1,935,256 13
1839 > 1,026,376 66 4.32 » 57,685 38 » 1,084,062 04 3,019,318 17
1840 > 1,187,665 34 4.88 " 91,760 69 » 1,279,426 03 4,298,744 20
1841 > 2,830,930 60 4,89 » 165,894 89 " 2,996 §25 49 7,295,569 69
1842 > 2,827,762 02 4.89 ” 283,269 78 » 3,111,031 80 | 10,406,601 49
1843 > 3,104,212 08 499 N 490,856 77 » 3,505,078 85 | 13,931,680 34
1844 » 1,666,814 19 466 » 526,417 06 N 2,103,281 25 | 16,124,011 59
1845 > 1,114,075 38 4.66 » 608,970 76 » 1,723,946 14 | 17,848,857 73
1840 > 1,048,237 96 4.65 " 681,537 58 » 1,720,895 54 | 19,578,683 27
1847 s 2,317,595 67 4.67 » 787,853 _17 » 3,104,948 84 | 22,684,632 11
1848 » 4,692,599 65 471 ” 990,833 49 » 5,683,433 14 | 25,367,065 25
1849 > 3,308,070 25 471 " 1,202,577 98 ; 1,530,648 23 | 35,397,713 48
1850 > 2,702,090 42 IR o 1,419,677 17 " 8,132,067 50 | 37,020,381 07
1es1 > 919,159 05 4.7 N 1,571,260 73 ) 2,400,419 78 | 89,510,800 85
1852 186,346 77 » 4,73 N 1,668,220 31 » 1,481,882 54 | 40,992,683 39
1853 777,424 91 > 4.73 " 1,725,278 59 " 045,853 68 | 41,938,537 07
1854 2,407,371 > " 4.5 N 1,664,502 03 742,868 02 v 41,195,668 15
1855 1,936,386 54 > 4.54 » 1,636,856 21 300,000 33 . 40,895,667 82
1836 4,750 84 s 1.54 » 1,662,757 12 ) 1,658,006 25 | 42,568,674 10
1857 394,653 31 > 4.5 » 1,700,613 81 » 1,305,960 50 | 43,899,634 60
1858 1,806,585 58 » 4.58 N 1,735,993 10 » 120400 5 | 44,289,044 12
1858 2,366,308 68 > 1.51 N 1,729,625 91 635,632 77 N 43,652,361 35
1860 8 977,080 94 » 4.51 B 1,663,319 1t 2,313 761 83 » 41,888,599 52
1861 6,609,930 89 » 4.52 » 1,499,057 84 | 5,110,843 05 ) 35,227,756 47
1862 5,482,062 19 » 4.52 " 1,288,080 77 § 4,193,972 42 R 32,033,784 05
1863 5,716,551 02 " 4.53 » 1,088,618 02 | 4,620,933 » " 27,403 851 05
1864 5,996,150 99 . 1.53 " 865,402 87 | 5,129,718 12 . 22,234,102 93
1865 5,015,279 82 . 4.53 " 648,932 82 | 4,365,347 » . 17,907,735 93
1866 » 87,487 54 4.53 " 554,458 69 " 641,041 23 18,549,697 16
1867 711,086 95 » 4.52 " 552,434 63 158,652 32 N 18,891,044 84
1868 1,038,901 93 » 4.52 » 510,902 30 | 1,427,009 03 N 16,963,045 21
1869 2,783,814 41 » 4.54 » 424,808 41 | 2,309,011 » i 14,654 034 21
1870 8,550,384 72 » 454 " 204,484 26 | 3 55,000 46 . 11,398,133 75
1871 7,423,202 14 . 4.50 » 21,500 50 | 7,401,601 64 . 3,996,442 11
1872 86,551 04 > 4,51 174,577 27 w 261,128 31 ) 3,785,313 80
1873 s 12,828,264 79 4.29 » 16,333 86 n 12,814 598 65 | 16,572,912 45
1874 > 9,064,436 84 4.20 » 365,302 07 » 9,420,733 91 | 26,009,651 36
1875 > 9,211,972 03 4.29 - 749,161 10 » 9,961,133 13 | 95,070,784 49
1876 > 7,406,659 34 4,20 " 1,071,133 59 » 8,477,702 03 | 44,448,577 42
1837 » 7,845,545 52 4.26 » 1,226,759 10 » 9,074,334 62 | 53,522,912 04
1878 > 6,616,241 27 4.23 . 1,544,305 65 " 8,160,546,05 | 61,688,458 99
La79 5 5,890,573 a8 4.23 » 1,897,945_84 » 7,648,519 22 | 62,331,975 21
1880 > 3,207,013 30 3.96 " 1,058,367 86 » 5,165,381 16 | 74,497,359 37
1881 > 9,200,405 38 3.96 » 9,233,518 69 N 11,523,024 07 | 86 021,283 44
1882 » 8,668,790 78 304 » 2,636,108 82 . 11,504,954 60 | 97,326,268 04
1883 » 6,861,556 44 3.93 » 3,054,502 28 » 9,916,188,72 | 107,242,456 76
1884 » 8,277,755 14 3.93 » 3,459,670 27 ” 11,736 434 41 | 118,978,801 17
1885 > 6,762,245 61 3.93 » 3,889,020 88 N 10,651,275 49 | 129,630,166 €6
1886 » Ay 4,729 537 87 3.91 » 4,295,458,78 M 8 954.006,06 | 198,585,163 82
1887 3,459,605 41 » 3.57 " 4,042,617 78 » 583,012 35 139,188,175 67
1388 6,900,270 14 » 3.57 » 3,987,624 31 2,012,645 83 » 136,255,520 84
1389 6,033,818 86 » 8,56 » 3 864,857 60 3,068,961 26 N 133,186,568 58
1890 1,038,570 71 » 3.57 » 3,150, 285 25 M 2,520,604 54 | 136,007,263 12
1891 1,899,883 41 » 3.5% » 3,914,811 22 » 2,014,927 81 138,022,190 93
1892 1,358,683 34 » 3,53 » 3,965,490 52 » 2,606,807 18 | 140,628,988 11
1893 6,170,227 78 » 3.52 » 3,952,677 36 2,217,550 42 » 138,411,447 89
1834 9,141,253 02 " 3.52 » 3,810,635 63 | 5,330.617 30 " 133,080,830 3
1895 8,204,531 93 » 2.16 » 3,313,477 43 | 4,801,054 55 " 128,189,775 75
1396 11,673,287 09 0 3,16 » 3,084,107 21 8,589,180 78 » 119,600,594 97
1897 9,721,159 90 » 315 » 2,666,923 97 | 7,054,235 93 n 112,546,359 04
1808 11,271,349 01 » 3.13 » 2,382,3¢6 75 | 8,889,002 86 » 103,657,856 18
1899 12,961,847 17 " 8.13 . 2,052,222 22 | 10,909,624 95 » 92,747,731 23
1900 4 4,980,415 I3 8.18 " 1,044,245 12 " 6,924,600 25 95,672,391 48
1001 » 7,688,230 49 3.13 " 2,166,862 53 M 9,855,102 04 | 109,527,493 52
Ls02 2,970,988 95 - 8.12% " 2,959,387 13 711 651,85 " 108,815,841 ©7
1803 11,236,876 30 » 3.12 " 2,072,202 87 9,164,563 43 » 99,651,258 24
1904 12,098,571 25 N 3.115 » 1,736,667 85 | 10,361,903 40 v 89,289,354 B4
1805 9,452,420 37 n 3.1 " 1,417,014 58 | 8,035,414 79 » 81,953,940 05
1006 174,208 76 " 3.1 " 1153,700 40 | 7,020,587 33 » 74,233,352 69
1907 " 6,965,041 A4 3,108 M 1,078,000 20 » 8,039,032 04 992,272,534 78
1p08 » 7,044,405 83 8.10% » 1,205,057 18 » 8,339,462 51 90,031,847 24
4909 n 5,243,155 06 8.113 » 1,483,860 06 " 6,787,015 12 | 97,338,862 20
1910 4,264,610 91 " 3.7 » 1,506,586 41 | 2 758,024 50 " 94,680,837 86
197,565,588 56 169,272,635 7 187,862 24 | 123,051,755 02 | 134,153,580 40 | 298,734,417 06

4, Voir renvol (2 de Pannexe n* 1V,
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Ne VI. — Recettes brules de Uexploilaiion par

1835-
TRAINS DE YOYAGEURS.
»
@ ‘
£ | vovioees | TOKSDS | cous | COUS | pmrs eaquas .
de . omtre BAGAGES, Bees mietioat (Services |FINANCES,| FQUIPAGES. | CREWAUX.
lowlos catégories. | 1os stations. journaux, et mixtes) |internationaux.)
1 2 3 4 5 “ 1 B 0 10
tasy 264,987 50 » » » » » . » »
1836 835,132 85 . » » » » » » »
1837 1,399,088 58 » 18,994 36 » » » « » »
1838 2,935,817 73 n 103,421 39 . > » " "
1889 3,636,644 24 » 132,514 48 " » » . 68,597 60 »
1840 4,046 950 33 » 133,233 60 . . . 4,577 61| 123,978 M
1841 4,113,754 78 » 127,29 40 » » » 25,113 97| 130,718 80 »
1842 45,882,134 G4 N 247,570 89 M » » 28,607 »| 176,932 » »
1813 5,434,806 10 » 339,131 17 " » 5,605 12 | 29,289 03| 170,515 97 "
1843 6,166,548 94 M 304,731 12 » » 33,088 95 32,616 90| 203,334 » »
1845 6,303,309 20 » 421,525 2% » . 59,350 34 | 43,060 60] 192,370 » »
1848 6,883,047 6% » 484,136 65 » » 46,721 B4 41,338 07} 201,6L0 30 »
1847 6,835,748 14 » 530,050 87 » » 91,801 U8 | 48,047 65| 170,988 > »
1848 6,007,225 » » 415,786 88 N » 105,390 22 45,035 06| 93,188 43 »
184Y 6,461,472 » » 486,182 » N » 7,258 2! | 65,076 ;| 71,976 » »
1850 7,812,524 Y7 . 608,915 99 " $2,503 49 | 58,244 57) 88,828 89 »
1851 8,233,619 1! R 91,798 46 " » 95,005 20 | 72,124 52} 81,750 30 »
1852 8,288,330 49 » 617,703 34 » " 328,624 04 | 76,863 79| 60,350 30 "
1853 8,763,922 » R 631,309 » . v 172,69 36 | 75,495 »| 57,508 »| 17,851 65
1854 9,248,030 » . 608,103 50 » " 183,631 37 | 121,054 25 34,95 »| 31,7510
1853 9,755,749 32 N 70,540 42 " » 223,131 10 | 124,601 »| 35,783 »| 0,530 05
1856 10,100,181 18 » 623,795 21 » » 286,784 » | 121,033 46} 24,608 »| 61,768 45
1857 10,420,324 47 N 627,033 24 » » 323,725 34 | 142,490 20| 21,703 80| 88,627 83
1858 10,458, 462 86 N 536,302 61 " » 314,082 01 | 134,465 53| 18,173 20| 88,179 90
1859 10,721, 142 36 . 519,707 31 . . 432,207 32 | 165,538 BI| 10,334 50 87,017 07
1360 11,305,873 53 . 516,015 36 » » 380,618 93 | 169,338 38} 15,231 60 103,140 70
1881 -F 11,908,810 58 ) 522,992 04 v » 328,426 30 | 144,713 93| 16,869 50| 124,345 40
1862 12,403,172 44 N . 58,502 6% » » 417,493 36 | 113,376 39 14,819 3] 114,535 55
160% 12,888, 147 28 . . 544,136 69 . » 457,996 95 | 131,976 93| 16,87y 30| 142,250 8%
1864 13,477,305 79 . 557,492 99 » . 462,010 87 | 146,920 05| 14,925 60| 119,496 67
1863 14,589,835 79 » 598,940 03 N » 491,055 B3 | 156,625 10 15,990 70| 47,004 20
1860 13,335,386 39 " 508,092 19 » 221,704 62 498,913 08 | 198,869 40| 12,256 91| 54,120 OR
1867 15,043,107 » M 628,745 03 . 276,595 53 523,458 84 | 207,874 40] 11,741 6O 49,274 27
1868 15,239,140 96 » 640,300 14 » 319,073 07 578,100 25 | 267,445 13] 14,696 14| 46,325 30
186 16,025,449 95 N 653,261 93 \ 325,504 76 §13,230 32 | 270,501 75| 15,238 17} 45,161 14
1370 16,139,076 72 » 876,305 77 » 334,288 10 693,795 14 | 313,548 02| 15,784 87| 86,525 Vi
. 1871 20,468, 185 81 » 961,208 95 » 490,576 40 1,144,950 07 | 333,321 87| 24,483,22] 75,212 68
1872 21,648,343 43 » BO5,543 45 . 503,232 03 854,305 23 | 334,900 12| 18,117 37| 80,164 0}
1873 23,258,002 83 » 749,774 53 N 600,148 47 377,588 30 | 338,427 74| 16,480 05| 6,977 1¢
1874 27,806,549 16 » 881,514 84 » 752,942 22 975,014 61 | 33,604 24| 24,074 38] 77,716 23
1875 29,265,433 54 " 878,118 28 » 822,130 42 1,024,714 47 | 317,329 49] 21,659 03] 5,185 5
1876 29,608,665 55 . 853,293 62 » 823,125 66 961,721 72 | 339,457 01| 18,969 .| 94,110 24
1877 20,138,970 lo " 803,330 98 . 848,072 47 873,201 10 | 302,271 17 18,285 67; 91,831 03
1878 29,881,415 61 . 837,82 21 " 867,908 46 374,436 81 | 262,022 40] 22,080 48| 92,682 80
1878 30,476,153 64 » 833,692 76 » 915,317 39 312,916 36 | 244,357 75] 21,364 41| 110,282 48
1880 31,767,012 38 » 902,272 28 » 964,930 » 1,179,835 59 | 228,500 52| 38,311 697 119,073 45
188t -} 36,109,888 33 » 900,808 56 R 954,504 83 | 1,337,860 39 | 213,043 73 43,605 27| 145,158 13
1862 38,707,890 03 » 937,051 03 n 973,048 88 1,421,977 97 | 225,877 63| 40,346 20 147,350 95
1883 39,425,171 80 » 987,797 45 14,272 » 1,084,362 73 2,142,782 12 | 215,152 17| 48,821 77 184,197 25
1834 39,491,766 99 » 1,022,363 52 | 25,619 50 1,080,904 10 | 1,735,225 22 { 203,208 11| 53,679 40| 170,574 14
188> 41,725,313 05 » 1,043,266 60 28,196 50 199,286 32 1,867,632 78 | 212,961 28| 50,485 12| 157,575 05
1858 38,731,149 66|  B,549 5o 074,431 93 | 33,455 50| 1,020,424 51 | 1,875,438 18 | 206,235 20| 45,01t 36| 170,669 22
1887 40,003,119 46 121,377 10 98,135 20 35,829 50/ 1,041,189 07 1,843,683 78 | 108,611 24|  45,78¢ 21| 167,736 58
1848 42,132,745 83] 133,565 20 | 1,030,412 46 | 32,535 5| 1,956,707 43 1,891,800 49 | 209,781 11} 80,600 31| 174,050 11
1849 43,114,348 91 143,414 90 1,023,981 26 35,113 » 1,005,687 29 1,974,706 40 | 218,405 59] 47,545 60| 173,570 39
1680 41,939,855 56! 151,100 60 | 1,080,835 90 | 41,726 | 1,U15,54327 | 1.917;148 51 | 219,083 38| 53,031 85| 184,413 G2
1491 46,009,527 15| 155,870 60 1 1,108,934 02 | 43,064 »| 1,148,377 76 | 2,030,088 78 | 234,978 73| 57,904 48] 178,764 98
1892 1~ 46,343,215 48] 155,848 10 1,239,631 41 37,971 50| 1,184,979 17 2,075,134 31 | 252,984 36| 66,150 47) 177,646 B8
1893 47,123,591 84} 163,708 70 | 1,396,002 77 | 61,058 70| 1,191,049 39 | 2,185,174 90 | 234,378 59| 69,061 8] 194,931 &>
1894 51,369,532 14| 170,731 40 | 1,541,544 91 | 79,516 64 1,234,800 05 | 2,234,500 97 | 179,489 30| 72,403 30| 202,263 b
1805 50,411,330 43 171,233 90 { 1,635,394 68 | 63,850 07| 1,235,118 22 [ 2,063,577 76 | 256,026 72 63,387 05| 198,708 76
1591 52,877,800 11} 182,393 6D 1,723,496 17 67,016 84] 1,29%,661 58 2,046,975 76 | 260,436 18] 66,433 82| 207,833 08
1) 1897 51,160,274 65| 197,817 » | 1,877,608 13 | 70,408 07] 1,409,337 52 | 2,192,515 03 | 282,808 27| 69,849 43] 213,059 86
(1) 1898 59,977,620 84} 208,134 80 1,896,282 30 77,804 03] 1,539,963 » 2,402,484 90 | 315,453 50| 78,071 63| 243,950 85
1899 64,631,570 72} 222 201 30 2,028,675 » 86,137 20| 1,719,813 52 2,705,921 60 | 349,981 93] 86,817 BBl 271,202 12
1900 68,566,602 B4  233,3¢0 70 | 2,157,523 51 88,326 09| 1,729,534 69 2,064,810 95 | 338,261 78] 88,820 6| 278,401 97
1901 63,512,202 u3] 234,209 10 | 2,032,531 38 87,882 13| 1,722,231 44 2,961,239 99 | 354,825 50] 86,463 04] 277,212 73
1902 70,083,242 59| 238,513 10 2,009,748 96 01,544 67] 1,757,342 73 3,312,676 22 { a60,692 57| 91,901 | 288,02¢ 73
1993 72,181,916 33| 341,664 20 | 1,008,838 6% | 05,910 11| 1,841,191 16 | - 3,470,697 92 | 383,059 8n[ 05,211 95| 302,507 27
190% 74,275,290 46] 249,354 90 | 2,025,499 Gt 99,350 06| 1,978,000 00 | 3,819,001 31 | 307,258 65| vy,582 §y| 313,227 82
1903 8,576,581 520 202,009 30 | 2,196,196 62 | $0¢,943 11] 1,938,983 63 | 3,956,635 63 | 415,003 59| 105,094 16| 331,002 84
(1) 1906 81,421,074 670 291,602 60 | 2,231,084 12 | 11,824 220 2.108,363 90 | 4,207,810 20 | 444,242 63| 11),833 70} 351,601 OY
1) 1997 85,750,012 43] 285,126 60 | 2,346,704 T4 | 113,852 70| 2,143,373 45 4,382,744 91 | 452,830 13} 115,894 01 359,201 04
'(l) 1908 57,600,400 53] 201,991 00 | 2,432,880 73 | 113,676 33| 2,165,050 72 | 4,204,036 88 | 455,704 65] 113,550 00§ 330,275 3)
(1) 1900 80,660,530 31| 293,704 90 | 2,549,156 24 | 452,158 93| 2,094,720 12 §  3.403,935 56 | 285,102 78] 184,497 53] 303,408 11
W0 ¥ 109,100,991 66 235,073 » | 3,000,601 &5 | 485 655 94| 2 240,447 %8 | 3072 022 qu | 275,790 79| 197.689.80 324,635 30
1,353, 400810 77} 5,212,034 ™ | 74,377,875 28 |2,848.108 47| 53,230,987 08 | 93,507,180 96 |15,39,453 60{4,838,410 33%),°66,8 3 ¥7

(1) Non comprls les recettes des gestions provisoires des lignes exploitées pour compie de 'Etat,
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trains de voyagenrs el {rains de marchandises.

1910
TRAINS DE MARCITANDISES.
P
ENSEVBLE, 2
" | =
PROBULTS TOTAL. ME(SIS’AE‘EJSES‘ GROSSES CHEVAUX PRODUITS TOTAL. (Col 12+ 17.) <
atites
elteserdinairex (Cal. 24 12.) marchandises.) marchandiscs.| o bestiaux. | ¢xttaordinaires, | (Col. 13 a (6.)
11 2 i3 14 15 16 17 18 19
» 268,997 5O » » » » » 268,947 50 | 1835
» 825,132 85 » » » N » 825,132 85 | 1838
» 1,416,982 94 » s M » » 1,416,982 03 § 1837
» 3,039,239 12 . 58,504 48 M » 58,504 2 3,097,833 40 | 1338
» 3,837,656 22 . 412,168 B2 . » 412,168 82 4,249,828 04 [ 1839
. 4,307,750 54 92,448 22 908,287 51 17,199 40 9,472 38 1,027,407 51 5,335,167 05 | 1840
» 4,396,836 95 340,015 09 1,448,078 27 42,960 50 442 83 1,829,406 11 8,226,333 66 | 1841
» 5,185,244 53 408,104 13 1,758,027 43 54,171 35 53,166 85 2,973,529 76 7,458,774 20 | 1842
» 5,998,846 4! 612,052 61 2,268,951 71 85,660 48 30,928 12 2,995,597 92 8,904,439 33 | 1843
» 6,839,319 91 866,449 10 3,288,162 84 125,80 » 107,539 02 4,386,490 96 11,226,310 87 | 1814
» 7,109,634 38 949,748 32 4,131,203 16 87,621 &5 123,542 51 5,282,115 84 12,401,750 22 | 1846
» 7,656,934 10 930,350 96 4,672,771 33 91,803 0 200,658 74 5,915,038 93 13,572,573 03 § 1848
" 7,676,726 14 930,511 12 6,781,622 76 98,973 = 178,902 60 7,120,009 48 14,696,735 62 § 1847
20,350 » 8,685,975 61 715,990 19 4,679,949 54 98,038 67 46,871 61 5,540,800 »} 12,227,775 61 | 1848
18,240 » 7,182,204 23 522,028 78 5,359,913 » 120,781 » 67,49 77 1,014,227 55 13,241,431 78 } 1849
14,285 w 8,155,392 82 572,010 66 6,007,302 23 133,517 » 92,618 » 5,896,387 8Y 15,051,780 71| 1850
14,610 » 9,188,927 69 578,102 93 6,207,597 49 148,909 13 154,977 63 7,049,537 18 16.988,464 87 | 1451
15,092 50 9,187,10% 46 621,303 63 7,236,662 46 146,056 28 146,111 86 8,150,134 23 17,337,238 69 | 1852
14,790 9,732,635 01 828,219 54 8,769,355 » 181,789 35 186,230 » 9,943,593 8y 19,678,228 90 § 1833
13,760 10,241,000 22 1,013,647 82 11,029,130 » 181,299 19 202,782 » 12,426,739 01 22,867,739 24 | 1834
13,097 50 10,873,438 39 1,133,492 90 11,084,450 » 230,151 95 288,582 50 13,636,578 33 24,510,016 74 | 1855
14,482 50 11,233,552 30 1,117,327 69 11,682,342 » 190,904 55 364,413 84 13,344,588 08] 24,578,540 38 | 1856
21,910 » 11,854,230 90 1,181,310 44 12,085,996 02 205,152 68 400,927 28 13,853,386 47 25,507,817 32 | 1857
16,980 11,601,718 11 1,237,959 O 13,717,133 61 201,528 28 519,588 93 13,676,200 9p]  27.277,926 01 | 1438
18,629 90 11,894,527 27 1,300,285 37 14,128,704 30 235,551 24 501,931 52 16,186,472 43 28,080,409 70 | 1889
23,200 55 12,519,639 05 1,894,321 86 14,466,608 80 247,103 97 474,320 90 17,082,356 33} 20,601,994 38 1 1860
23,265 - 13,069,222 82 1.596,794 10 17,430,685 97 283,472 60 520,851 61 19.8i0,507 37 22,010,030 19 | 1861
10,995 85| 13,828,085 23 1,618,737 95 16,408,538 52 200,332 43 602,501 63 19,420,180 53 32,648,265 76 [ 1862
10,161 90 14,191,549 79 2,013,938 30 18,759,094 §7 206,159 91 807,672 72 19,676,885 80§ 33,808,435 59 1 1863
11,092 » 14,789,244 27 2,084,181 86 18,063,365 06| 352,014 11 808,197 28 21,309,758 31 36,009,002 58 | 1864
10,914 99 15,010,456 76 2,038,608 55 18,616,025 80 426,806 U2 1,276,792 15 22,408,323 42] 385,318,780 18 | 18653
10,939 9 14,840 386 62 1,836,195 95 19,786,580 06 480,239 79 1,265,260 94 3,348,577 74 35,158,074 36 | 1866
12,404 51 16,763,200 18 2,073,214 48 19,568,664 10 445,539 10 1,153,774 U9 23,235,191 77} 40,001,302 95 | 1867
13,441 66 17,118,722 45 2,45%,704 11 20,538,401 77 475,491 33 1,262,011 32 94,737,608 53 41,852,336 98 | 1865
17,162 » 17,966,513 04 2.456.438 41 20,704,235 18 484,644 TU {° 1,805,423 66 25 420,741 8¢ 43,387,254 90 | 1869
25,264 6] 18,765,650 06 | 2,452,424 09 | 22,136,638 03 481,939 54 | 1,949,827 56 | 27,020,820 22f 45,308,479 28 | 1870
22,190 33 23,547,132 44 3,184,631 08 34,609,824 87 634,230 62 4,929,440 30 43,363,196 85] 65,906,259 2 | 1871
21,224 74 24,245,832 41 3,012,906 67 38,574,125 70 615,168 63 3,218,166 03 43,418,456 05 69,664,288 40 | 1872
68,612 49 23,476,401 60 3,755,833 87 40,960,646 80 580,011 89 1,871.660 47 47,168,173 03 72,644,514 63 1873
176,944 57 31,018,425 25 3,762,871 8% 49,048,687 50 739,166 70 2,638,048 73 56,181,767 81 #7,200.192 05 | 1874
187,374 35 2,613,653 83 3,093,440 9% 49,930,672 21 835,224 88 1,781,047 95 | 56,310,101 U8 89,124,045 81 | 1875
130,404 62 32,921,755 32 3,949,870 15 50,926,393 33 $22 931 33 1,858,972 71 57,548,167 52 99,610,022 84 | 1876
232,802 09| 32,333,064 59 4,008,959 29 50,834,582 12 ¥87,840 72 2,221,249 12 57,476,640 23] 90,309,704 81 | 1877
236,855 61 32,568,226 64 4,694,335 68 53,713,840 78 875,540 39 2,353,973 67 61,637,890 50 94,205,915 14 ] 1878
233,852 51 33,206,936 30 4,943,305 25 58,475,819 35 883,622 07 1,910,813 42 66,215,650 0¢ 49,425,586 39 § 179
274,682 29 41,474,689 22 4,697,766 69 84,406,188 32| 1,062,220 32 2,126,016 40 72,352,101 765 113,826,881 = | jg80
360,185 36/ 40,154,065 80 4,915,535 52 45,596,716 7] 1,003,185 07 1,673,681 17 73,149,117 93] 113,303,183 53 | 188t
347,770 96 42,801,873 64 5,156,598 52 85,508,247 14| 1,002,040 75 1,716,002 25 76,481,793 670  119,283.622 31 | 1882
372,300 77 44,429 861 U6 5,203,355 b5 69,276,702 65] 1,113,858 5) 1,838,8%8 88 77,452,808 3p] 121,882,667 45 } 1883
440,252 3y 44,200,643 37 5,703,014 65 57,269,807 20| 1,109,724 & 1,046.008 56 76,028,650 37§ 120,238,383 74 | 1884
468,934 22 46,553,670 92 | 5,219,047 98 84,848,711 44/ 1,086,111 20 1,913,472 = 73,067,342 621 119,621,013 54 | 1885
443,196 36 43,600,561 51 5,334,670 78 84,123,169 311 1,176,364 50 2,038,646 30 72,724.841 24 118,325,402 80 1885
470,718 23 41,924,198 40 6.437,8% 63 70,355,527 43 1,136,784 13 2,326,558 64 79,376,271 83] 124,200,470 23 | 1887
466,675 71 47,183,773 70 5,503,500 26 75,022,381 95 1,199,668 2t 2,438,458 02 #4,160,008 44] 130,351,782 14 | 1884
470,716 23 48,267,581 57 5,563,845 30 79,065,600 35] 1,196,361 6Y 2.759,980 96 §8,387,788 30] 136,855,369 87 | 18n0
448,748 29 50,150,589 us 5,826,231 0l 81,070,947 11 1,271,100 34 2,871,626 41 91,039,805 77§ 141,190,895 75 | 1800
448,041 57 51,504,622 95 6,002,941 85 80,075,001 59| 1,232,028 35 3,018,506 69 91,229,688 38) 142,730,210 33 | 891
442,850 90 51,976,126 66 6,188,880 » 77,883,755 87| 1,214,400 21 2,883,879 14 &7,960,975 22 139,937,101 88 b 1302
448,424 89 53,067,582 83 6,220,583 4! 81,836,771 18| 1,344,546 83 3,098,604 14 92,479,556 16 145,547,133 99 | 1883
491,304 19] 57,538,744 98 | 6,249,553 31 | 84,625,963 45) 1,394,130 58 | 2,679,654 47 | 05,361,301 8z] 152,891,046 80 § 1595
439,108 17 55,537,853 76 6,653,180 6% 86,302,149 99 1,369,618 12 3,537,454 84 97,882 403 81 154,400,287 37 1845
416,918 26 59,152 B47 23 7,089,588 03 90,008,157 44, 1,432,542 74 2,666,481 25 { 101,194,704 46] 160,347,651 50 § 1895
§31.910 621 63,910,968 58 | 7,360,757 71 94,778,792 50| 1,507,148 05 2,787,834 44 | 108,436,031 v} 170,345,000 37 | 1097
444,551 62 67,204,338 37 8,147,346 73 | 103,050,088 97] 1,681,470 26 3,709,365 20 | 116,589,171 22] 183,703,500 99 | 1898
444,021 76 72,546,232 90 8,981,155 09 113,768,904 37 1,889,924 26 3,985,520 48 128,596,504 20 201,142,737 10 1899
451,776 85 78,935,435 83 9,037,971 19 | 117,798,075 23 1,918,930 11 3,400,855 71 | 132,160,932 24} 200,006,363 07 § 1o
459,053 77 78,729,942 01 8,594,827 w5 | 117,033,924 04) 1,910,733 02 | 2,975,832 85 | 130,917,317 86] 207,847,269 87 } 1901
487,230 16 78,726,022 48 9,176,206 26 | 123,205,423 02 1,891,473 69 | 2,173,350 16 | 136,548.455 14| 215,274,477 B2 | g0z
764,241 04 81,357,083 37 9,616,127 56 | 129,192,181 33 2,085,079 85 2,621,43 67 | 143,514,823 @31 224,880,912 » 1 1903
457,580 49! 83,528,337 61 | 9,856,231 03 | 134,044,961 47  2.158,972 T4 2,716,364 51 | 148,785,620 77 232,314,767 38 | qypy
532,224 74| 90,770,765 18 | 10,388,004 67 | 142,268,032 20 2,982,110 66 |  1,800.808 83 | 156,746,996 32| 247,568,931 BOK (905
524,106 57 91,873,542 81 | 11,001,065 92 { 152,164,168 16] 2,430,879 78 1,364,203 44 | 166,930.407 30} 238,833,950 11 | 1yue
543,840 24 96,490,17L 01 ¥ 11,194,358 04 | 154,803,237 78] 2,475,450 73 | — 174,183 B3 | 168,389,262 10} 204,879,433 71 ¥ (907
548,947 16 98,286,008 43 | 11,307,673 57 | 152,189,531 3i| 2,483,255 12 3,833,055 12 | 170,066,315 12| 265,357,413 05 | 1008
480,342 o 99,567.876 58 § 10,401,300 18 | 164,127,894 89| 2,361,088 79 3,080,055 19 | 181,181,239 03] 260,729,105 63 § jouy
443 577 31| AL 145,443 GF § 10 460 550 73 | 277.349.282 O8] 2,504,793 0 2 421 092 63 | 104,454,719 GO} 908,500 833 30 | 1910

£5,.906.847 114

2,6G28,796.703 81

307,231,018 39

%.917.463,920 08

03 ,840.493 54

118,368,670 68

9.408 004 103 17

7,035.700,706 99




Ne VII. — Amortissenents

A
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indirects soustrails du capital. — Produils divers

Années

AMORTISSEMENTS INDIRECTS

. soustraits du capital. LOCATION PRIX DI VENTE
g d
L BH N
war Sabsides, Alidnations de d’herbages, i mabilier d’objels Tarbres,
bl COABIONS de de de ot du de
i de batiments | et ventes Tolal . . cafts- | d'oscraies, | matériel non plantations
 ad'aulres . : terraing. | biltiments, vidanges. hors d’her
administra- | d'immeubles restauranis etc. (1) . réclamés.
lions, eto. [{l} dusage. bages.

1 2 3 4 5 f 8 9 10 11 2
183 " > - - » | » » 365 » » »
1836 » » . 461 19 » » » » » " »
1837 . “ M a2 2t - » » " » » »
1833 » » " 25 » " » » i » 404 26 "
183) o B » 1,170 &9 M » ,, " 30,487 90 8938 23 »
1830 " » » 11,258 05 » » » . 8,815 19 708 49 »
84l " 13,043 31 15,043 31 19,804 19 » . » ® 26,314 93| V1,268 31 »
1842 » 243.515 77 248,513 77 23,571 8l . ' . » 106 = 17,189 81| 2,220 48 »
1833 " 310,862 07 310,862 07 24,834 U1 - M » W 3,110 49] 6,607 14 »
1834 » 63,338 53 43,338 53 16,052 59 » 15 » " 6 3% 2,256 68f 2,769 30 w
1845 " 157,624 0 137,624 03 18,377 3 N 52 » » 35016 50 w| 3,270 46 »
(113 " 303,630 90 303,039 9 13,512 40 . 20 » n 306 50 208 | 2,480 18 "
1847 » 619 61 70,619 61 18,588 44 “ 22 833 46 » 782 24 2,212 80} 34,65 0 "
1835 " 59,933 38 59,433 38 17,026 86 N 22,158 47 » 712 18 12,839 70| 3,479 20 n
1854 " 1,651 5% 86,051 54 9,004 G4 " 13,091 93 | 9,816 95 509 84 3,077 53 Y4 w 2,830 05
1859 . 34,943 90 38,485 91 9,050 78 » 12,809 » 6,117 60 542 Bl 1,425 BOL 1,137 10 861,10
1831 N T 25,801 17 25,501 17 8,787 68 » 12,223 37 8,918 15 583 3,588 2] 2,660 32 3,450 25
1852 N 2,740 5) 2,745 50 700 19 " 27,021 87 | 11,545 45 642 50 5,74 35|  T,R38 22 [ 3,805 83
1853 . 775 » 75 » 8,817 ¢y " 25,815,60 7,733 35 562 50 2,997 200 4,000 05 5,000 »
1854 M 4,533 12 4,533 22 8,874 4y » 25,738 65 | 10,334 10 517 5,370 801 3,448 70 4,947 60
1855 “ 9,110 3¢ 9,130 30 9,028 14 . 28,235 65 | 10,381 13 547 50 4,962 500 8,705 40 | 47,637 25
1556 f 6,385 50 8,365 50 10,313 62 86 50| 28,246 65 | 12,508 15 633 » 14,526 40| 1,156 20 | 51,189 50
1857 | (21,361,802 891 18,709 74 [ 1,380,602 73 | 10,463 6Y 385 »| 26,870 %0 | 12,088 32 813 » 13,20 ) 5,019 70 | 12,584 50
1858 » 43,187 92 43,187 92 11,173 32 374 84] 23,145 63 | 18,394 05 910 » 2,154 8u) 4,190 %0 ] 7,130 55
1859 238,299 24 39,003 13 317,302 37 14,185 07 241 67] 20,435 58 | 8,228 30 1,008 » 2,803 W) 3,779 40 | 8,840 11
1850 . 35,11 02 34,139 02 9,658 11 3,759 »| 30,328 75 | 11,789 30 1,984 » 199 = 3,520 80 3,975 50
1841 » 26,593 03 26,543 03 9,139 66 877 25| 32,231 03 11,460 13 2,155 2,400 3,234 93 3,194 50
1882 M 1,305 11 1,306 11 B, 106 14 2,104 34] 30,912 98 | 12,266 61 1,108 63 17,900 860] 1,990 » 5,975 50
1503 104,000 » 1,905 43 105,905 43 12,034 57 1,143 93] 29,567 13 9,147 76 1,015 » BR,248 30l 3,842 20 5,237 20
1864 3,000 » 53,113 28 55.113 28 9,320 19 1,247 78} 24,003 57 | 10,601 23 1,101 50 11,384 40| 3,868 30 | 3,216 50
1865 » 13,308 60 13,303 60 HUSO 02 91433 30,2132 12,553 38 1,308 » 9,438 75| 4,145 65 6,511 27
1868 744 14 5,234 39 6.028 53 41,417 70 6,927 05| 50.227 59 7,730 » 1,2 = 8,068 (0| 5,127 95 3,370 50
1867 5,138 50 14,063 12 24,201 g2 11,538 98 960 »| 54,546 86 | 10,635 06 1,20 50 F 37,501 o] 9,777 » 4,755 54
1868 " 2,805 33 2,805 33 9,914 40| 1,485 »| 53,720 61 7,443 46 1,219 37 28,759 16} 12,088 23 2,927 5¢
183 N 129,14 73 129,19 73 10,539 U 2,129 68 53,033 08 7,668 50 7,32 7,670 10 9,002 75 6,761 »
1870 M 14,280 69 13,250 69 111,970 4 1,582 85 n 8,900 46 1,573 s 20,586 20] 0,168 60 | 14,369
87t " 13,308 49 15,303 4") 11,235 57 1,334 18 » 13,564 63 3,479 30 9,406 » 18,407 76 11,084 70
1572 » 5,344 w9 5,345 LY 1,823 27 20,205 61 » 18,521 41 2,609 26 93,438 30| 16,529 03 7,750 40
1873 N 2,423 @ 2,423 48 11,410 02 9,148 47 ” 12,297 71 2,631 79 70,041 2af 32,374 70 5,531 80
1874 " 11,229 63 11,29 65 12,745 U 9,641 29 " 12,306 21 3,086 65 14,957 Th 40,532 63 §  8.926 »
873 » 71,573 50 1,513 50 12,259 25 16,815 03 » 12,156 74 2,004 65 G,M82 &0F 23,130 60 | 10,001 +0
1876 ” 105,708 65 115,708 63 13,867 69] 19,433 (9 N 13,460 61 2,628 15 4,027 »| 26,598 18 6,481 72
1877 v 45,233 89 45,233 8y 24,198 73] 20,115 79 » 13,201 95 1,723 83 16,244 n| 22,347 10 ) 7,104 40
18 . 227,271 63 227,21 63 32,087 75) 18,236 43 " 21,739 18 2,516 20 0,97 »f 11,33 80 5,405 85
1579 " 100,057 15 104,057 16 28,230 64| 16,358 Y4 " 21,518 5u 2,165 20 16,385 wf 12,%14 30 7,243 51
1880 w 123,263 86 123,263 8% 29,202 63] 15,175 52 » 18,556 11 2,122 45 6,48 50) 8,480 25 | 5,174 65
1841 . 235,102 03 | 285,205 1 2y,062 87 13,260 13 " 16,288 27 | 1,979 50 17,417 30] 15,474 » [ 7,590 16
1882 " 104,268 b3 104,768 53 27,595 ty| 15,004 » v 19,151 20 2,194 » 0,597 »] 12,109.70 | 7,623 86
1883 " 121,460 57 121,460 57 8,077 W 18,324 34 . 14,518 03 594w 16,172 45| 16,036 20 3,206 91
18814 " ¢ 77,595 36 77,594 36 21,508 0§ 15,525 36 13,228 93 334 34 6,940 =] 18,339 10| 19,721 %0
1485 » 80.212 78 BT T 2 L8| 17,586 22 " 13,838 41 » 19,822 24| 18,600 70 | 10,575 85
1846 . 6y,853 21 60,853 21 0 26,219 55} 15,202 93 " 13,127 56 » 10,811 50| 15,507 30 | 6,685 70
1587 » 161,565 43 161,568 &3 22,085 431 14,429 95 " 11,8565 95 v 1,812 | 12,175 20 | 4,094 70
1668 " 111,474 3y 111.474 39 22,326 3] 11,089 19 » 11,678 34 » 15,707 84| 18,437 98 | 5,082 0l
1684 " 86,079 63 w070 63 22,137 tb 4,744 07 » 15,059 Y6 » 10,559 50 12,215 73 2,950 40
1890 » 63,158 35 fi3,168 35 20,976 651 6,464 56 " 7,460 B4 » 5,500 | 15,2042 | 2,161 by
1991 » 43,780 79 43,760 79 9,743 25 7,12 21 » 7,424 15 » 19,50 62] . 15,824 » 6,433 »
1502 356,470 24 37,105 88 $94,076 12 20,442 Gu 6,921 87 " 7,601 B3 » 6,415 »b 19,543 35 | 23,074 16
1993 » C 49,474 U5 49,479 95 14,17t 5 6,797 83 . 8,309 61 B 7,566 15| 12,545 ol 5,140 b3
1994 200400 37{ © 52.571 56 | 251,980 93 19,620 | 7,157 43 v 0,781 45 > a8 46] 18,29031 | 6,832 00
1595 » 19,617 11 19,617 1t 18,430 46 7,575 ¥ N 7,432 92 N 4973 ] 13,783 94 | 11,916 50
1308 | 1,886,108 22] 48,067 76 | 1,936,130 . 28,531 30) 10,834 W2 N ,984 82 » 12,097 40| 15,326 99 | 7,817 73
1897 v 19,706 38 19,706 38 20,746 14 7,977 41 » 5,023 10 ., 11,526 »! 12,737 50 | 06,556 20
1848 " ©bD,015 02 50,013 02 10,00 66| 12,223 20 N 0,103 47 > 16,180 90| 13,785 01 7,372 20
1549 » 30,725 13 30,728 13 8 20,969 60| 11,014 5 . &,808 32 » 9,950 30| 24,191 23 | 14,380 23
1100 {(2)-1,961,892 90 19,874 40 | 1,342,018 5y 16,208 4y 7,619 64 » 4,135 67 " 18,174 32| 21,783 » | 26,551 50
1901 £4.639 84 51,203 64 95,003 48 19,569 55| 30,932 23 » 3,583 88 » 20,276 »| 28,776 40 | 19,244 &0
102 84,475 93] 27,200,365 111,082 34 20,474 64) 148,231 13 » 2,912 63 " 14,756 14] 24,992 62 | 10,409 36
1933 89,007 20| 43,739 95 186,340 75 29,167 14| 216,608 68 ~ 4,038 56 " 32,518 90| 20,614 39 | 10,508 8
1904 134,133 49 69,877 70 205,010 28 | 117,674 11} 267,325 23 N 5,138 49 » 28,500 50 21,108 16 | 23,125 21
1905 157,699 76 64,784 » 226,943 76 34,250 05| 420,341 b2 B 3,42 62 ® 69,922 10| 24,174 83 | 11,545 85
1906 26,973 93] 281,580 40 308,550 63 31,630 42] 542,931 05 » 2,444 33 » 8,008 su] 28,526 73 | 23,316 80
1007 2,291,408 44 61,654 55 | 2,353,104 94 31,853 85| 106,033 78 » 3,121 45 » ¥2,873 12} 30,001 32 | 20,798 1
1998 16,137 89 612,721 51 528,850 10 39,948 Ub{ 631,304 05 » 2,285 29 » 124,402 12| 29,969 7% | 39,276 40
e 5,951 23 30,814 61 45,755 84 b6. 644 1u| 63m,635 65 » 3,417 87 » 74 363 87| 23,082 20 | 34,089 63

1240 (3) 120.216 83 62,653 21 182, 852 04 62928 81| 508,490 58 » 2,792 68 » 07,004 Go| 29 582 19 | 18.910 60
5 826,945 »] 5,203,017 13 {11.088,061 18 F1.467,457 5014,330.602 21] 700,805 &2 ] 60,377 U5 | 68,940 83 |1, 440,148 23] 932,781 27 | 671,349 16

thi Ces recetles sont acluellement comprises dnns les produits extraordinaires. L
(21 Cesslon de laseetion Landen-Saini-Troad, laguelle u 616 reprise ¢n 1309 ensiite du rachat dela ligne de Saini-Trond & Hussell,
{3 Chiffics provisoires.




encaissés par le département des finances pour compte duw chemin de [er.

1835 4 1970,

A

(£107 )

, Produits Rederaness , Acomples Ensemble s

Argent Droits Excélents ! résultant des Droits vergss parla | des produits .

roles de droits des lignes art, 6 ot 42 ville indireets TOTAUX, f."..

non d'encan du de la loi de de Gand ot

sur fonds surles mines en rembour- portés on . =

@’aMichage, Pag- Grand ’ recelte an CR | (eol. 4 et 20). =

récland. o Lo a du magasinage. sement -1

Judieation. Luxembourg 9y ayril 1810 (1} d'avances, {col. 5 a 19).

13 14 15 16 17 18 19 2 2) 22
» " » N » N » W » 365 = 1833
» " » » » . " 481 16 461 16 1836
» » " - " » " 892 24 892 24 | 1837
" N » > » . " 434 28 434 26 1838
» " > " » B 33,060 82 33,061 B2 1830
) M N . . N " 0,770 33 70,779 33 1840
. b " » " » " 55,475 43 70,518 74 1841
, ” . . . . . 43,088 20 291,613 07 | 1842
» » » » v N » 34,382 54 " 345,244 G1 1843
" " » " » . M 21,140 88 84,448 41 1844
N “ » » » » M 19,009 99 176,724 04 1845
. s n " " 10,465 11 » 26,998 19 332,029 09 1848
» N » N » 31,171 B4 n 79,653 48 190,272 03 1847
" » 2,245 44 " » 16,589 83 » 75,050 68 134,984 06 1848
» » 48 42 > " 10,771 36 " 50,008 75 136,748 29 1849
178 hy " 124 BI » » 13,073 08 ” 47,260 06 86,215 94 1850
D) " 10} 8% » " 8,023 » » 49,826 62 6,417 79 1851
N " w . n 5,476 05 M 70,82 46 13,574 96 1852
285 77 " " » » 14,381 » » 67,A83 16 69,458 18 1853
148 87 » N " . 20,493 08 x 80,835 29 85,368 51 1854
» " " " . 9,575 13 " 114,083 72 113,214 02 1855
61575 » .. " . 7,052 67 " 126,538 44 132,433 94 1836
228 61 » " » . 9,300 02 » 01,327 62 1,471,930 16 1857
2,089 81 n " " " 30,327 10 . 102,480 30 146,068 22 [T
1573 46 " » " . 129,222 11 " 96,469 40 413,77 77 1859
992 96 " N " N 17,910 02 " 84,026 45 118,185 47 1860
1,032 » » N > . 15,411 81 » 81,927 03 108,520 06 1861
730 57 u N » . 32,449 94 . 113,455 61 114,761 72 1862
430 84 " » " » 27,059 57 » 107,978 72 213,884 35 8863
1,067 56 » " - » 19,948 24 140,000 » 230,914 32 287,027 60 1864
279 95 M w » . 9,276 13 20,000 » 104,868 80 118,173 40 1865
[HE 1,435 60 W » f 730 06 20,000 » 117,461 64 123,990 )7 1868
1,160 6O 13,468 85 . v 158 63 20,00 » 169,165 72 189,487 34 1567
1,508 90 16,296 55 » » » 122 64 - 135,492 58 138,207 91 | 1888
1,996 24 19,398 85 M N . 8 s » 122,274 75 260,423 48 1869
77273 » W » N n » 68,195 26 86, 446 05 1870
511 43 » » N " » n 64,498 47 79,808 96 1871
2,020 74 » " » . . » 172,985 04 178,332 13 1872
5,60 60 . » 7,483 80 » M » 153,768 14 156,19t 62 1873
1,323 27 » 22,223 W7 » » N 125,534 43 137,064 08 1874
2,010 99 » " 22,508 42 » » ¥ 107,889 18 174,463 28 1875
1,899 i - » 24,915 47 » » » 109,735 42 215,444 07 1876
2,628 51 » » . » » » 107,656 99 152,890 8% 1577
1,547 47 » » » " N " 94,794 68 326,086 31 1878
1,556 90 » - » » » " 105,708 49 205,766 15 1819
3,265 87 » " » N » » 85,786 01 212,049 87 1880
1,271 46 " " " n » " 102,343 69 337,445 13 1581
1,765 67 » » N » » " 0,13t 37 194,399 90 1882
2,177 43 » N n » M W 101,85 62 212,547 19 1883
2,779 05 » » » n v w 90,785 3y 167,883 15 1884
2,738 65 » n N " . - 104,474 24 184,687 02 1883
1,919 23 n » M 323 61 » » 49,887 36 159,740 57 1885
1,947 86 " n " 371 80 » » 79,081 89 241,550 32 1887
1,802 40 N n " 487 27 » » 87,508 41 198,980 80 1888
1,482 95 » » » 563 88 » ° 4,714 47 150,794 10 1839
2,197 2 » " N v12 36 . » 60,973 32 124,091 67 1890
2,210 32 n " N 2,031 34 » » 80,344 49 124,125 28 1891
2,919 69 » » 1,409 06 » o 59,247 92 483,324 04 1892
2,345 95 » " » 979 21 . f 62,557 U8 112,337 03 1993
3,176 48 " " » 932 73 » » 84,829 18 316,810 11 1894
3,065 10 M . B 676 46 . N 67,853 13 87,1710 B4 1845
4,781 68 » - » 243 43 " » 86,647 29 | 2,020,503 28 1606
3,827 18 » » 208 31 " » 63,639 83 1,346 24 1597
3,723 25 N N N 539 28 N » BU,477 47 130,492 49 1898
2,031 82 " " " 98 64 . » 88,418 62 114,140 75 1399
4,064 33 » B » 1,036 46 . » 101,578 40 | —F, 240,447 18 1900
3,150 a9 " » » 2,997 03 » " 178,264 43 232,173 46 191
3,366 56 a » » 2,068 66 » » 2,212 74 337,895 08 1902
2,740 Lv » ” " 2,338 82 » " 312,594 &7 497,000 22 1 1903
3,077 24 " " " 2,37 a0 " - 468,414 74 672,426 02 1904
3,360 23 M » » 1,430 00 e n 567,371 33 | ° 79%,355 09 1905
4,217 48 " " » 1,284 61 " » 716,420 24 1,024,980 17 1906
3,485 95 u » » 2,127 06 n . 780,790 17 3,13,900 (5 1907
3,660 74 " » M 2,032 0% M £02,728 46 1,331,688 56 | 1903
3,153 02 » " n 2,200 89 u " 638,647 92 04,393 (6 1909
4,82 34 N » " 675 05 ” " TI5AGT0 85 598 548 &V 1010

126,165 96 0,569 B3 2,520 &1 74,131 66 32,115 7t 352,037 42 200,000 » 11,022,983 86 | 22,112,047 04
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Ne VIII. — Répartition et encais-

DROITS CONSTATES. RECOUVREVMENTS
ANNEES. RECETTES Parts des lignes R . APRES LA FIN
RESTE AU COURS
de concédées et explotides de
) F par sour le Trésor U e
Pexploitation. LETAT. ! de Fexerciee. Pexercice.
fa) () (a)
1835, . 265,907 50 » 26%,997 30 265,597 50 »
1836, - 825,132 85 " 825,132 85 825,132 85 n
1837 . . 1,418,982 94 » 1,416.982 94 1,227,255 08 189,927 38
1838 . . 3,097,833 40 » 2,607,833 40 2,788,801 31 310,932 09
1839 , 4,249,825 04 » 4,249,825 04 3,845,897 05 401,927 09
1840 . . 5,335,157 05 " 3,333,167 03 5,335,167 03 »
[3:11 BN §,226,333 66 » 6,275,333 66 6,225,625 56 708 10
1842, . . 7,458,774 29 » 7,438,774 29 7,458,774 20 »
1843 . . . 8,894,439 33 » 8,094,439 33 8,939_284 17 55,185 16
1844 . . . 11,226,810 87 " 11,226,310 87 11,119,913 66 106,397 27
1845 . . 12,401,750 22 » 12,401,750 22 12,322,633 18 79,097 04
1846 . . . 13,572,573 03 » 13,572,573 03 13,572,313 03 >
1847 . . 14,696,735 62 46,368 32 14,650,367 30 14.597,693 70 62,673 60
1848, . 12,227,775 61 149,890 58 12,077,855 03 15,923,332 43 154,552 60
1859 . 13,241,431 78 305,510 87 12,935,920 9t 12,595,467 42 .
1850 . . 15,051,780 71 348,155 61 14,643,625 10 14,663,625 10 »
18510 . 16,288,464 87 402,976 60 15,895,488 47 15,883, 488 47 »
132, . 17,337,236 69 414,031 15 16,913,707 b4 18,913,207 54 »
1833 . 19,678,278 90 607,760 04 14,070,458 26 10,070,468 26 341,453 49
1854 . 22,667.739 23 . §99,553 B4 21,767,845 59 21,265,649 90 501,235 69
1855 . . 24,510,116 74 1,201,437 75 23,308,678 99 22,602,360 83 428 352 00
1856 . . 24,578,540 18 1,414,423 90 21,134.116 48 22,453,877 81 608,010 &4
1857 . . 25,507,617 32 1,509,080 71 23,998,536 61 23,081,030 5% 1,081,151 40
1858 . . 27,277,926 01 1,683,006 08 25,594,919 93 24,539,007 73 1,082,230 35
1850 . . 28,080,999 70 1,767,652 77 26,313,346 93 23,660,474 37 651,472 56
1860 . . 29,601,994 35 1,808,374 68 27,801,619 70 96,506,045 32 1,154,057 83
1861 (c) . 22,910,030 19 1,980,518 15 30,919,514 04 23,744,328 64 1,173,185 40
1862 312,548,965 76 2,000,941 10 30,547,324 65 29.095,873 70 1,442,968 42
1863 . 33,868,415 59 2,147,171 22 31,721,264 37 0,242,274 77 1,478,939 40
1864 . . 36.099.002 5% 2,357,471 18 83,741,531 40 32,396,930 » 1,344,600 40
1865 . . . 38,318,750 18 2,480,408 34 35,838,371 8% 33,714,008 25 1,89%,67 53
1856 . . 38,188,974 36 3,080,420 11 25,108,554 23 32,788,830 61 1,902,707 70
1867 . 49,001,392 95 3,372,308 &8 36,629,086 07 32,168,933 95 4,645,628 45
1868 . 41,852,330 98 3,671,291 83 38,181,539 30 36,614,955 73 1,579,925 10
1869 . 43,387,254 40 3,562,505 18 39,824,839 72 38,874,577,82 2,975,195 09
1870 43,306,479 28 3,473,132 97 41,833,346 31 38,413,318 69 3,401,712 10
(1 S 66,906 259 29 8,947,687 76 57,958,571 53 49,965,951 42 7,205,859 ol
1872 . . 60,654,288 46 9,482,503 31 59,673,483 15 54,163,427 34 4,265,008 82
1873 . 72,644,574 63 10,943,325 b1 61,711,249 12 54,995,558 99 6,784,714 19
1874 . 7,200,192 06 10,914,315 02 76,285,877 04 69,617,489 99 7,564,433 82
1875 . . 69, 124,045 &1 11,240,308 29 77,883,737 52 13,543,506 50 2,844,444 19
1876 , . . 90,519,922 84 10,034,785 75 80,485,137 09 76,393,078 90 3.577,086 07
87, . 90,809,704 84 3,261,885 10 87,048,019 74 83,873,058 58 3,306,890 24
1878 , 94,205,915 14 3,454,483 63 90,741,431 51 85,705,376 35 4,204,414 81
1879 , 99,425,585 39 3,620,424 41 93,805,161 v8 91,528,519 79 4,759,534 67
1880 , 103,825,881 » 4,504,122 39 109,322,758 61 105,123,670 82 4,193,371 90
1881 , 113,303,183 58 4,390,590 83 108,712,542 70 103,765,692 19 5,187,908 43
1682 , 119,283,622 31 4,210,746,28 115,072,876 03 111,375,879 63 3,758,184 06
IRB3 . 121,982,867 45 4,753,359 31 117,549,308 14 113,676,564 36 3,422,743 78
1884 . 120,238,333 74 4,138,796 97 115,009,536 77 116,927,708 11 4,171,898 66
1835 . 119,621,013 54 3,920,498 44 115,700,015 10 113,760,619 62 2,439,395 48
1886 . 146,325,402 80 3,824,382 40 112,501,019 99 110,819,693 B3 2,847,500 57
1887 . 124,200,470 23 4,054,734 73 120,145,735 50 118,870,065 90 3,135,669 60
1388 . 131,331,762 14 4,130,024 43 127,221,757 7t 124,526,097 90 2,697.659 §1
1889 , 136.855,369 87 4,365,906 14 132,469,463 73 124,549,772 27 3,920,691 46
1890 . 141,140,845 75 4,576,115 53 136,814,780 22 133,479,751 24 3,135,125 88
1801 . 142,736,711 33 4,633,467 01 138,082,543 42 135,333,210 13 2,753,001 87
1892 . 139,937,101 88 4,495,228 91 135,441,872 97 133,113,332 31 3,125,642 79
1893 | 145,547,138 19 4,789,256 27 140,757,882 72 137,133,841 61 3,602,209 27
1894 . 152,801,048 80 5,079,747 30 143,814,248 50 145,930,059 62 2,481,180 8
1893 , 154,400,287 37 5,043,513 98 149,318,773 39 146,097,265 71 3,448,364 »
1896 . . 160,347,651 70 5,280,040 33 155,057,571 37 151,469,754 74 3,609,918 47
1897 (d) , 180,177,173 39 5.242 707 09 174,894, 466 30 171,060,874 28 3,893,562 50
Wy, 191,427,029 81 5,120,533 55 ‘ 186,306,495 25 177,674,965 46 5,131,536 67
1899 . 201,142,737 10 6,530,348 14 195,612,388 95 103,176,238 83 3,817,931 0Y
1900 . 209,196,368 07 4,725,948 56 204,370,519 51 201,175,635 86 3,159,010 07
100t . . 207,047,259 87 4,593,566 50 103,031,603 31 199,783,315 48 3,331,875 M
o0z, 215,274,477 62 4,663,304 73 210,811,082 89 208,108,518 48 4,517,501 85
1903, 224,881,912 » 4,787,841 7 121),094.070 03 216,628,410 2t 3,965,859 82
190§ . . 232,314,767 38 5,035.622 07 227,278,145 31 223,904,145 90 3,281,999 41
1905 . 247,568,731 50 5,125,208 14 252,443,523 36 239,077,215 20 2,766,307 10
1908 . 258,433,050 1t 5,400.542 8 257,424,607 16 250,241, 857 18 3,143,549 97
1907 (o) . , 248,075,472 09 6,742,625 65 263,133,240, 44 253,834,354 BA 4,398,991 60
1908 (F) « . 268,537,413 95 6,736,467 3% 262,801,006 61 260,770,981 » 2,051,622 56
1909 (g) . 289,881,861 37 5,846,108 02 974,905,883 35 972,666,999 11 9,400,604 24
1910 . . . 6,514,590 24

J08,598,833 30

302,085,243 06

7,067,800,584% 34

263,331,324 87

4,794,280,259 97

207,600,942 0

4,578,330 10




sement des receltes brutes.

EFFECTUES., SOMMES Parfs du Yrésor
N dans les recelies .
- DERUIS a i ANNEES. Observations.
chaque exerciee. L'aRricINg. RECODVRER . chemin de fer.
(@)
258,997 50 268,997 50 » 268,997 50 1835
825,132 85 1,094,130 35 » 1,004,130 35 1838
1,416,982 94 2,511,113 28 » 2,511,113 29 1837 &) Non compris les produits divers
3,007,833 40 5,608,946 63 » 5,608,546 69 1838 voir annexe VID.
4,249,825 04 9,858,771 73 » 9,858,771 73 1839 L N .
5,335, 167 05 15, 103,538 78 . 15,193,938 78 1840 6] Non compris jusquen 1906 inclus
6,216,333 66 21,420,972 44 . 21,420,272 44 184t les loyers do SpafA la frontiére et
7,458,774 29 28,879,048 73 » 28,879,046 73 1842 d'Anvers i Rotterdam. A parlir de
8,494,439 33 37,873,486 06 " 37,873,488 06 1843 1907, Ie loyer de la ligne de Spad la
11,226,310 87 49,009,706 93 » 49,009,794 73 1844 frontidre est eompris dans les parts des
12,401,750 22 61,501,547 15 » 61,501,547 13 1848 compagnics donl I'Etat exploite les
13,572,573 03 75,074,120 18 » 75,074,120 18 1846 lignes.
14,650,307 30 89,724, 487 48 » 89,724 487 48 1847 ¢) Y compris fr, 978,498-72 repré-
12,077,885 03 101,802,372 51 » 101,842,372 51 1848 want le boni, de In westion provi-
12,945,920 91 114,733,993 42 . 114,738,293 42 1849 sentant fc Boni, g P
14,603,625 10 129,401,918 52 N 129,401,818 52 1850 soire de la ligne de Monsa Manage.
15,883,488 47 145,287,406 99 » 145,287,408 99 185t d Y compris fr. 9,832,173-02 pro-
16,913,207 54 162,200,614 53 » 162,200,614 53 1852 vemanl des gestions provisoires des
19,070,468 26 181,271,082 79 » 181,271,083 79 1833 lignes reprises en 1896 et en 1897,
21,767,885 59 203,038,968 38 » 203,038,968 38 1854 (Anvers & Gond, Liégeois-Limbour-
S n | meaa | o | gesmeaw || g Gufadoo-Broges o Grnd
aby ’ 2 1, s 7,00 » [] g i
24,143,081 04 273,473,982 30 26,318 18 273,500,300 46 1857 gz::l::z ,i:lf e,)l dZ: 'E;,.';‘.’iﬁs “Zﬁn- lt
25,621,438 09 299,095,220 39 » 299,045,220 39 1868 pie pener . P
26,313,345 93 325,408,567 32 » 398 408,567 32 1859 | oanwtes1898, 1899 et 1900,
27,760,104 15 ° 353,108,671 47 41,515 55 363,210,187 02 1860 e) Y compris le versement de
30,919,514 04 384,088, 185 51 41,515 55 384,129,701 08 1861 fr. 4,096,438 38 effeclu¢ par la so-
30, 588,840 21 414,877,025 72 » 414,677,025 72 1862 cidté de la Flandre Occidentale, &
31,721,284 37 446,398,290 09 » 448,398,290 09 1863 valoir sur les produits nets de Vex-
83,741,531 40 480,139,821 49 » 480,139,821 49 1364 ploitation de ses lignes pour compte
34,008,687 78 515,748,509 27 220,084 06 515,978,143 33 1855 de FLtat pendant les exerciees 1906
34,691,537 91 550,440,047 18 646,700 40 651,084,747 58 1866
36,804,552 40 587,254,609 58 461,224 07 587,715,833 65 wer | 1907, .
38, 184,890 83 625,449,500 41 447,372 54 625,896,872 85 1568 1Y compris fes versements de
39,849,772 41 665,209,273 32 422,259 35 665,721,542 67 1869 56,000 et de 1335000 franes cffectués
41,825,030 59 707,124,304 21 430,374 77 707,554,878 98 1870 respectivemnent par les soclélés de Ja
57,172,844 33 764,207,148 54 1,216,301 97 765,513,450 51 1871 Flandre Occidentale et de Termonde
58,428.626 16 812,725,674 70 2,483,260 96 825,188,935 66 1472 4 Saint-Nicolas, & valoir sur les pro-
61,780,213 08 884,505,047 78 2,395,237 » 885,9)0,185 78 1873 duits nets de U'exploitation de leurs
77,182,405 81 961,658,358 59 1,497,708 23 903,186,061 82 1674 lignes pour comple de I'Etat
76,343,950 69 1,038,062,304 28 2,987,495 08 1,041,068:799 34 1875 & ¥ P s ip Ves des nrodui
80,470,164 97 1, 118,852,469 26 3,002,487 18 1, 121,554,846 43 1876 9) T compris los soldes des produils
87,179,948 2 1.205,732,418 07 2,870,338 10 1,208,502, 956 17 1877 vets de | exy')lmlulnon des lignes de la
90,909,850 86 1,20%,642.308 93 2,702,078 75 1,208,314,187 68 1878 Flandre Occidentale et de ’I‘crmon’dc &
96,187,064 46 1,392,820,373 39 2,320,176 27 1,393,149,549 86 1879 Suint-Nicolas, pour compte de 1'Etal,
109,317,052 72 1,502,146.416 11 2,325,592 16 1,504,472,308 27 1880 pur les socidlés concessionnail es, res-
108,953,600 62 1,611,100,016 73 2,084,884 24 1,613,184,900 67 1881 peetivement fr, 27,927 87 et {24,817.87,
115,134,863 74 1,726,233,880 47 2,023,896 53 1,728,237,777 » 1882
117,599,308 14 1,843,833, 183 61 2,023,308 53 1,816,857,085 14 1883
116,689,536 77 1,959,932,725 38 2,023,898 53 1,961,958,622 91 1884
115,700,015 10 2,078,632,740 48 2,023,696 53 2,077,636,837 01 1885
113,467,194 40 2.,189,099,934 88 1,067,722 03 2, 190,157,656 9} 1886
120,145,735 50 2,309,245,570 38 1,057,722 03 2,310,30%,392 41 1587
127,221,757 71 2,436,467,428 09 1,057,722 03 2,4%7,525,150 12 1868
132,449,463 73 2,568,936,891 82 1,057,722 03 2,569,994,613 85 1889
136,614,780 22 2,703,551,572 04 1,067,722 03 %,76,800,394 07 1800
138,086,302 » 2,843,637,974 04 1,053,463 45 2,844,691,437 49 189t
136,268,975 10 2,979,906,949 14 226,861 32 2,480,133,810 46 11892
140,735, 1501 88 3,120,042,700 02 243,993 16 3,120.891,693 18 1693
147,811,249 50 3,268,453,91% 52 248,493 16 3,268,702.942 68 1894
149,543,634 71 3,417,007 ,584 23 22,131 84 3,418,019,716 07 1863
155,079,703 2i 3,573,077,287 44 » 3,573,077,287 4% 1896
174,754,436 78 3,747 831,724 22 140,029 52 3,747 471,753 74 1897
182,910,902 13 3,930,742,626 35 3,535,623 64 3,934,%75,241 99 1898
198,993,969 97 §,129,736,508 32 154,042 63 4,129,890,838 95 1849
204,334,675 83 4,334,071,272 15 189,838 3t 4.334,261,158 46 1900
203, 114,452 23 4,537,186,224 38 126,027 39 4,537,312,861 77 1901
210,716,113 33 4,747,002,337 T1 21,596 95 4,747,923,434 66 1902
220,09%,070 03 4,967,995,407 74 21,506 93 4,968,0°8,004 09 1903
227,709,145 31 5,195,275, 553 05 21.596 93 5,193,207,150 » 1904
242,443,523 36 5,437,718,076 &l 21,596 95 5,437,740,673 36 1906
233,424,407 15 5,691,143,483 56 21,536 95 §,601,165,080 51 1908
263,233,246 44 5.954,876,730 » 21,506 93 5,954,398,326 05 1907
262,822,603 56 6,217,188,333 56 » 6,217,199,333 56 108
274,99t,683 35 6,492,195,018 01 » 6,402,105,016 01 1909
302,085,243 03 6,794 230,259 07 » 6,704,280 250 97 910
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No IX. — Décomposition du comple de premier élablissement et de parachévement

des lignes exploitées-moyennant
Pour les anndes anlérieures i 1899,

4 Lign:s'construltes directement par VEtat :

Premier ¢fablissement of travaux de
Ligacs 5 patachbverment livees a V'explofiation.
exploittes ) Travaux @'exienston non achovés & fin

d'exercice
Lignes en construction

KEusemble pour ligues cons{ruites directemant par ritat .

. Lignes conslruites & forfait pour compte de I"Etat :

Lignes construitos en exéeution des conventions-lofs dea
A1 janvier/15 mars 1873 et 21 julllet/25 aoat 1883,
19 decembre 1876,1* et 28 juln 1877 ot 2-10 juin '878

Para- ; Travaux livres a l'explaitation

—  d'extension rnon achevés

chyement. Fexcreleo R

a fin
Ynsemble gour lignes construltes & forfait

C. Lignes racheiées
Mons & Manage {capilal roprésentatif des annuites) () .
Pepinster a Spa . .o
Dendre et Waes . Ce e
Saint-Ghislatn & Kebiseewd . . . . .
Llerre & Turshout . .

Marbehan 4 Virton ot 4 Lamorlean, y comprls les para-
chivements effectuds au moyon de relenues fattes sur ko
prix d'achat o e e e e e e e

Réscan des Mlandres. C e e e e e
Bassins Houtllers (capital represenlalif des annuités) (2;(4)
Luxembourg . ., . . . . . s

Anvers & Gand par Saint-Nicolas .
L{tgeals-l,hnbourgeois' .
Gand-Eecloo - e e
Grand Cenl(ral Belgs. . . . .
Plateaux de Iferve .
Slehem & Montaign .
Lieged Vise . . e e .o
Janden & Giney (capital représentalif des annuites®,
Saint-Trond-Hasselt idemn.

Flandre Occldenlale L
‘Lermonio & Salni-Nicolas idam. .
Iravaux prévus Jors du rachat .
Autres travaux livzés & Uoxploitation .

Travaux d’extsnsion won achovés & fin
d'exercice. . . . . . .

(3.
Para-

chivement,

Lnsemblo pour lignes rachetées . . .

D Lignes exploitées moyennant redevance fixe
ou parts des recettes :

Travaux livrds A Pexploilation -

~  non achaves & (in d'exercice .

Para-
chpvement

¥nsomble pour Jignes loudoes par ritat

7. Dépendances des stations : excentriques, colonnas
hydraultques, plates-formes tournantes. efc . réservoirs,
candélabros, ¢clairage électrique el au gaz, ote.

F. Dépenses générales paur étudss dz projets
de construction.

G. Matériel de traction, de transport et de camlon-
nage, machines fixes, outillage ot Instaliations
électriques des services de Ia traction (ateliers
dépots, ete.).

1* Commandé par UEtat . e e s
2° Heopris aux compagnies {4) . . . . L.t
Eusemble pour Ja matdriel ronjant, etc. X

Total ducapital de premier établissement. .

Pour falre ressorlir le capital engagé dans ls domaine
uxploite, i fant déduire ¢

1* Pour ligues on construction ot iravaux d'exlension non
achoves woir littora ¢ ci-dessuy) . . .o
2* Pour alifnation d'hnmeublss, subsides, cte  Amortisse-

mends iniirects) N N

Reste caplial wtile . . . . fr,

1809

1082

414,072,670 80
{a) 12,650,510 64
(@) 8,324,108 71

420,347,304 21
{a) 16,983,136 69
(a) 9,316,435,59

426,721,440 21

(a) 2,106,644 73
{a) 16,270 838,70

435,221,943 99
‘@) 25,771,368 04
(@) 18,410, 168 G5

446,006,019 94
{ a) 28,063,920 51
{#) 20,918,705 B4

PEENTRY IRCITN

446 B4R RIA 49

4h% B 973 64

479 343, 4%0 68

490 0 658 39

156,007,124 10
13,517,953 41

(@) 89,345 44

156,007,124 10
14,051,400 25

(a)” 3,793 10

156,007,124 10
15,265,006 01

(@) 27,504 74

156,007, 124 10
15,841,379 16

ta) 98,680 52

156,007, (24 10
16,273,443 73

»

19,508,422 8

170) 662,317 4R

171,200 K34

171.747, 1R3 B8

172,950 B9 KR

10,537,156 23
6,782,031 08
52,703,069 51
2,385,000 »
4,396,117 40

17,441,082 42
194,208,800 »
127,355,108 80
14,700,550 »
34,998,418 b0
7,134,600 »
216,218,884 27
23,116,178 25
353,371 26
10,024,788 20

(9) 13,152,112 27
66,346,692 22

{a) 878,871 03

6,937,645 59 .

v

10,537,156 27
6,782,031 08
52,703,869 5
'2,385,000 »
' 4,396,117 40

6,937,645 59
17,441,982 42
194,208,800 »
127,855,106 80
16,900,550 »
34,998,415 50
7,134,600 »
216,218,884 27
23,116,178 25
353,37t 26
10,024,788 20
24,738,160 »
4,180 600 »

n

. »
{7 13,193 ,665,38
(8).74,486,162 58

(a) 992,269 30

10,537,166 27
£,732,031 08
52,703,060 51
2,385,000 »
4,396,117 40

6,917,645 59
17,441,982 42
199,208,800 «
127,355,106 80
14,700,550 »
34,908,416 50
7,734,600 »
216,218,584 27
23,116,178 25
353,371 26
10,024,788 20
24,738,160 »
4,180,600 »

»

.
13,193,665 38
79,609,984 44

(8) 2,192,3% 7

10,637,155 27
6,782,031 08
52,703,060 51
2,385,000 »
4,398,117 40

6,137,645 59
17,441,982 42
194,208,800
127,955, 106 8D
14,700,550 o
34,998,416 50
7,736,000 »
216,218,884 27
23,116, 178 25
353 37t 2
10,024,748 20
24,738,160 »
4,180,600 »
"

13,194,665 38
87,012,003 50

{a) 2,457,084 34

10,537,156 27
6,782,031 08
52,703,089 51
2,385,000 »
4,396,117 40

6,037,845 50
17,441,483 42
194,208,800 »
127,355,105 80
14,700,550 »
34,098, 416 50
7,734,600 o
216,218,884 27
23,116,178 25
.353,371 26
10,024,788 20
24,738,160 »
4,180,600 »

»

»
13,192,865 8
93,567,701 40

(a) 2,075,159 87

1m,271,3°3 12

817,484 536 90

53,008,443 14

%33,476, 21 77

BK7,1419, 074 20

8,57 R16 47

10,178,036 t9 { (9) 8,129,228 05 8,815,528 20 8,449, 208,88 8,724,505 42
@ 61,887 14 | (@) 527M 85 | (o 13,640 62 | (a)  BR,667 50 .
1,239, 9'3 33 ©WARL MR w 8,431, 1% HY

8,734,508 a2

45,439,144 71

48,907 108 74

44,615,724 60

52,014,985 20

51,201, 186 43

17,848,287 9%

2 3t gua 9

13,614,834 7

14,044 308 3>

291,374,984 54
16) 90,173,264 62

318,338,501 12
90,173,254 €3

357,215,341 83
9,173,204 83

395,260,630 3?7
90,173.284 B3

15.725 984 A4

432,500,68% 97
o0, 173,284 63

8%1,54% 249 17

408,509, 3635 75

447 3B% HOR 4R

483 413 A05 w

512,767,949 ©i)

19,989,723 01

8,186,998 A7

1,862,990, 581 28 |

1,941,704,561 26

27,348,344 72

(10} 6,844,980 03

2,003,605,376 29

40,620,004 55

6,940 883 56

2,072,648,910 35

48,815,069 24

7,052,505 W0

2, (35,243,997 56

51,957,795 32

7,231,912 85

1,834,813,968 60

1,407,511,236 49

1,981, 104,488 18

2,018,778,405 21

2,070,038,289 59

(1) Déduction Iaite d'une somme de fr. 3,698,34g-24 afférente au matdriel at comprise au Jittéen G, 5o,
{2} Diduetlon faite des Lonifications dues par 1o compaguic en verlu de Faclicle 37 de la convention du et juin 1877, soil {r, 5,819,700 (voir Situation

générale du Trésor public au 1¢T janvier 5n11, page 1g7,)
(3) Les sunuitds restant dites au 1 jouvier igio oni cid remboursées anticipativement, (Voir Situation générale du Trésor public au 1 |
{4) Y compris une summe de fr. 2,698,249 24, montant de a partie du capital raprésentalif de l'vanuité de vechat de da ligne

anviec 1gta, p, 196).
z{e Mousd Manuggu

sflerante au matére et 13,600,000 (rancs, montant du capital représentatil de Pannuité de 612,000 franes due pour rachat de matériel vax Bassins

Houillers.

(5) Y compris une somme de fr. 50,180-51, rembouriée au Grand Central Belge pour lravaux d'extension, ete., effeciuds par la eompagnic pendant

sa grestion pour compte de I'Etat, en 1897,

(6) Y compris une sonune de feo 2,6gg-41, remboursée au  Grand Central Belge

comple de I'Etat, en 18g7.

pour acquisiion demalériel en oxlension pendunt sa gestion pour

(7} Y campeis une somme de [v. §1,553-11, rembourséc an Grand Ceutral Belge pour travanx d'extension, ele., cffectués par Ja compagnic peadant

sa geslion pour comple de VE(at, eo 1898,




A

(11b)

dn résean apparienant @ U'Llat, y compris les lignes rachetées. Frais de parachévement
parts des receites ow loyer,
voir Pannexe 1X du comple rendn de 1905,

1804

19006

19906

1903

ives

1900

1810

Diftérences
entre
1900-1910

452,029,784 31
{a) 38,401,009 74
(a1 30,302,072 40

486,733,158 56

‘a) 26,55),918 33
ta) 37 463,472

502,769,438 23
{«) 78,981,165 52
{a) 47,275,015 75

547,265,362 79

(a) 18,860,809 &6
(a} 51,830,800 54

574,977,185 42
{c) 22,215,490 18
(a) 50,838,452 09

584,410,623 44
(a) 24,220,893 93
(e) 63,023 053 29

603,367,204 4%
(6} 24,921,147 35
‘g) 70,300,193 73

16,976,581 01

(@) 700,152 37
(@116.277,140 50

52,533, 6 45 551,950, 14R 9 578,981, 619 A0 AT 950 773 19 ; 64~ 003,13% 67 | 675,654,810 65 | 700,608,545 53 33,953,814 1B
156,007,124 10 156,007,124 10 156,107,124 10 156,007,124 10 | 156,007,126 10 ] 156,007,124 10 | 156,007,124 10 »

17,039,028 87 17,854,465 16 18,162,432 57 19,075,536 19 19,549,979 31 19,977,073 15 21,173,866 43 1,106,793 28

(@) 20,600 85 | (@2 60,085 95 | () 67,39 » | (a) 67,070 20 | (a) 109,527 20§ (a) 332,004 20 | (a) 221,758 » | (a) — 111,188 29

173,175, 75% #$ 173 931 K15 21 14,238,950 67 | 175,840_749 58 | 176,725,630 10 178,347, 14+ 54 V373,568 AR RO I

10,537,156 27
6,782,031 03
52,703,060 51
2,365,000 »
4,398,117 an

6,937,645 50
17,441,482 42
194,208,007 »
127,435,105 80
14,700,550
34,498,416 50
7,734,600 »
216,218,884 27
23,116,118 25
353,371 26
10,024,758 20
24,738,160 »
4,759,166 08

»

()

13,193,665 38
100,891,913 68
fa) 3,185,387 73
TTgin, 162 (0 42

10,537,156 27
5,762,031 08
52,703,069 51
2,385,000 »
4,398,117 40

§.037,645 59
17,441,982 42
191,208,800 »
127,353,106 80
14,700,550 »
31,998 445 50
7,734,500 »
216,218,884 27
23,116,178 2%
353,371 26
10,024,788 20
24,718 160 »
4,959,166 08

»

»
13,193,865 38
111,484,003 84
o6

{@) 2,481,0

16,537,158 2
6,782,031 08
52,703,069 51
2,385,000 »
5,396,117 40

6,017,645 59
17,441,982 42
194,208,600 »
127,355,106 80
14,500,550 »
35,998,416 50
7,734,600 »
215,318,584 27
23,116,178 25
353,371 26
10,021,785 2
24,735,160 »
4,259,166 03
»

13,193,865 38
117,322,851 46

(@) 2,548,783 73

10,537, 156 27
8,782,031 08
52,703,069 51
2,385,000 »
4,398,117 40

6,037,645 59
17,441,982 42
194,208,800 »
127,355. 106 80
14,700,550 »
34,998,416 50
(12) 7,719,600 »
218,218,88% 27
23,116,178 25
353,371 28
10,023,788 20
24,738,160 »
4,259,185 08
52,257,569 »
"
13,143,865 38
126,140,936 86

{a) 3,572,978 02

10,537,138 27
6,732,031 08
52,703,069 51
2,385,000 »
4,396,117 40

6,077,545 59
17,441,082 42
198,205,800 »
127,338,106 §0
14,700,550 »
34,908,416 50
7,712,600 »
216,218,884 27
23,118,178 25
253,371 28
10,026,788 20
24,738,160 »
4,250,106 08
62,257,560 n
3,620,746 31
13,193,665 38
135,762,418 51

{e) 5,486,188 36

K 814,654,338 94

13,103,685 38
143,163,121 16

{a} 7,005,902 10

814,654,338 94

13,183,665 38
157,819,348 77

{a) 3,056,378 40

]

14,656,225 6!

{w) — 3,941,522 70

A76.UM 53y 11

841,158,124 M

954,041,172 90

YhB, W6_B11 19

GIRN017,077 Bx

9,723,730 4D

10,701,702 81

9,073,981 1l

n

9,446,483

»

67

9,605,347 66

»

9,893,354 73
»

10,047,573 65

n

10,2)2,621 95
»

10,533,107 85

»

240,575 90

»

9,073,281 11

9.4%4,43 B7

8 A0, 347 B

4,893,354 13

10.047,5°3 05

14,92 #2145

10,533 197 RS

240,575 40

54,798 R17 63

57,566,843 97

01,481,017 81

64,987,074 43

69,922,464 54

72,027,608 56

75.686,9%2 20

2,750,%13 73

15,385 K78 48

13,748, 113 30

1A,216,683 75

17,147,275 39

17,6872.818 73

18,547,365 34

19,485,33% §7

917,952 83

464,249,992 76
90,173,264 63

491,005,314

90,191,264 63

508,039,922 35
90,173,254 63

547,435,588 51
93,719,095 63

590,083,630 22
97,719,005 63

625,173,578 65
113) 85,015,142 65

635,810,850 28
94,015,142 65

0,447,171 62

545,473, A7 By

81, 78,5Ts uvi

54K, 218,184 G

AsT, 151,784 14

wY3 7612 U4 KD

719,148 81" 30

744,635 Y42 83

30,447 171 63

2,204,532,834 72

71,918,970 73

7,441,923 03

2,215,319,283 16

67,160,008 54

7,668,907 69

2,330,672,430 77

78,828,359 00

7,977,468 22

2,480 326,074 36

74,331,467 72

10,330,573 20

2,583,292, 392 35

78,301,887 90

10,859.433 30

2,650,915,337 41

94,582,893 60

10,905,189 14

2,731,0M8,536 59

107,499,478 48

11,088,061 18

80,131,198 67

12,916,584 8§

182,872 04

2,125,171,940 04

2,200, 490,372 93

2,243,807,103 55

2,395,661,033 44

2,607,131,071 15

2,545,457,235 18

2,612,488,996 93

67,031,741 75

(8) Y compris [r. 2,313.566-52 pour 1a ligue de Landen 3 Ciney, raclicléde en 1gov,
(o) Déduction fshie de fr. 2,313.566-52
(10) Déduction fuite de ls somme de fr. 1,361.892-99, valeur de la ligne de Landeu-Suinl-Trond, camprise dans les amortissements iudirects
depuis 1857 et réiutroduite dans le capital wlileen spou, ensuite da raclhatde la ligne de Saint-'frond & Hassell.

{t1) Réglement définitif dus prix de rachal de lu ligne §aial-Troand-Hasselt.

(17) Déduction faite d’une somme de 15,000 francs, pour noa exéculion par Ja compagnie intéressée, des clauses prévues au littera B Jle Farticle g de
la convention de rachat du aswvril 1857,

(13) Déduction faite,d'une somme de'484 francs annulée sur le créditde 3,645,831 francs eugagé en 1937 pour le rachat du matériel de la socidé
anonyme des cheming de fer de In Flandre Occilleatale, )
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Ne XII. — Exploitation et recettes

Résumé des résullals principauz de la dernitre piriode quinquennale

servi térienr, . .
Yoysgeurs Service intérieun

sur les .
. ixi Lo e
fignes a écartement mixies

normal.

internationanx.

Voyageurs de Jaligne vicinale deMons & Boussu.

Ensemble. .
service intérieur . .
Bagoges. — mixtes
— internationaux .
Ensemble,
service inlérieur . .
Petiles

mixtes. . . .
marchabpdises.

internationaux

Ensemble.
service. Intérieur .
Grosses
— mixles.
marchandises,
— inlernationaux

Ensemble .

service intérieur . . .

t'inances. —  mixtes. .
— internationanx
Ensemble. .
service intérieur
Rquipages. —  mixtes. .
— internationaux .
Ensemb]e. .
service intérieur .
Chevaux

—  mixtes. . .
el bestiaux.

internationaux
Ensemble .

Tickels d’entrée dans les
slations.

Autres produits, Produits extraordinaires.

it
———— el sl e el et e A\ B

Produits divers .

Ensemble. .
Recetles totales. . .

Recelle brute kilomélrique . Co.
Dépense d'exploitation kilumélrique. .
Recetie nelte kilomélrique ..
Iecelle moyenne par voyageur embargué .
Parcours moyen d'un voyageuwr , . . .
I'roduit moyen par tonne de grosses narchand.

Parcours moyen dune tonne de grosses mar-
chandises . . . . . . . .

Stations, haltes, points d'arrét, etc, au 31 déc,

19035,

» 16,164,546

1908,
UNITE,
MOUVEMENT. RECRTTR. i MOUVEMENT. RECETIE.
Voyages.| 128,766,197 y 61,213,164 20 |{t51,967,841 57,034,456 40
» 0.915 955 | 8,880,827 21 || 15,518,375 | 15,534,481 98
» 3,518,357 1 10,555,061t 99 5,302,507 10,584,082 09
» 1,471,155 216,978 03 1,649,218 258,984 22
» 145,471,624 | 80,875,581 62 [/152,237,941 | 81,421,974 67
Quintaux 281,665 910,605 99 279,449 905,588 76
» 26,992 74,822 (8 26,719 75,280 85
» 176,145] 1,210,768 55 184,921 | 1,252,238 8l
» 484,800 | 2,196,196 62 491,089 | 2,231,084 12
Quiniaux 4,216,829 | 11,461 890 23 4,418,599 | 12,421,938 ¥
» 334,456 | 1,020 051 16 538,223 | 1,007,313 19
. 975,258 | 5,956,655 63 || 1,048.550 | 4,207,819 20
v 5,526,543 | 16,438,507 04 || 5,802,181 | 17,517,073 33
Tonnes. | 26,515,6121 78,054,671 20 || 28,802,600 | 82,328,404 83
» 5,758 397 | 12,783,641 63 || ©,185.565 | 15,751,900 60

51,447,749 45 || 17,306,658 | 55.883,813 71

» 48,448,655 (142,266,032 26 || 52,294,722 ' 152,164,158 16
Groups " 337,816 40 " 357,270 03
» " 18,503 38 Q)] 19,904 93
» (") 81,743 81 ) 67,087 69
v " 418,083 59 ) 444,242 65
Voitures 2,069 79,864 21 3,640 84,463 29
» 90 3,358 9 106 3,591 87
» 368 21,890 99 621 23,778 34
» 3,427 105,094 16 4,367 111,833 70
xpédit, 68,038 | 1,883,695 64 72,335 1,002,168 72
] 9,582 86 812 86 10,527 93,388 52
» 10,3586 642.696 04 10,582 698,113 63
» 83,906 2,613 203 44 93,244 | 2,783,670 87
—_— » 262,929 50 » 271,602 60
— v 2.393,033 57 o 1,888,510 01
—_ » 967,371 33 » 716,420 24
—_ » 3.223,334 20 » 2,876,332 85
Franes. » 248.136,102 83 » 259,650,370 35
» 61,521 68 63,863 57
» 38,388 78 40,748 37
» 22,932 88 23,118 20
» 0 855 0 534
Kilom. 22 64 22 03
Francs. 2 94 2 0t
Kilom, — —
Nombre, {1,314 1,520

(1) t'absence d'indications relatives au mouvement d’oxpéditions « finanees » résulie de ce que cclle rubrique comporle, oulre les

« remboursements, »



A
(17)
d’apres les droits conslatés.
(1906-1910) et de la derniere année (1908) de la période précédenty.

1907 1808 1909, 1910

MOUVEBMENT, RECETTE. AMOUVEMENT. RECETTE. MOUVEMENT. RECBTTR. MOUVEMENT. RECETTE.

139,638,675 | 59,798,917 85 [158,995,100| 61,044,754 35 | 139,068,550 | 62,615,852 74} 150,500,505 | 60,393, 865 19
14,069,020 | 14,477,250 69 | 15,686,250 | 14,177,011 57| 14.090.583 | 14,603,930 91{ 15,654,420 | 16,799,847 85
5,682,550 | 11,245,801 75] 3,803,379 11,211,088 79] 6,048,257 11,926,195 80| 7,536,600 | 16,658, 154 26

1,704,290 58,002 16| 1,852,663 266,756 06| 1,808,070 | 230,501 86§ 1,821,900 938,314 36
161,184.533 | 85,750,012 43 | 160,319,584 | 87,600,490 55 | 161,913,242 | 89,480.530 31 | 175,312,540 | 103, 109,981 66
310,854 951,220 96| 337,676 | 1,013,187 50 354,452 1,043,470 56 351,009 1 1,126,309 60
97.607 75,881 02 20,928 58,454 57 20,987 57,938 91 23,483 63,542 18
193,733 | 1,519,685 76)  201,199| 1,361,224 86 24,007 | 1.450,720 77 252,669 1,810,650 07

532,194 | 2,346,794 74 559.803| 2.432.866 73 590,046 | 2,544,156 24 659,161| 3,000,501 85
4,515,841 | 12,346.746 97 | 4,850,858 | 12,674,239 15] 5,119,260 | 12,084,926 14 5,496,550 | 12,885,525 46
351,718 | 1 104,857 31 254,8.8 911,920 47 370,010 | 724,000 58 270,551 750,719 62
1,020,515 | 4,382,744 01§ 1,146,516 | 4,204,656 88| 1,185,172 35,652,557 00) 1,303,420 4,020,535 67
5,897,072 | 17,834,329 13} 6,202,182 17,790,836 50 6.572,452| 16,442,143 81| 7,070,321 17,656,576 75
20,292,688 | $1.059,939 37| 20,166,120 | 86,288,859 55| 50,907 537 ] 95,628,119 59| 53,183,211 | 99,829,208 08
6,109,907 | 13,846 170 24| 5,515,640 | 11,428,452 so| 5.032,08¢| 11,877,088 20| 5,639,804 12,505,124 20
17,080,455 | 56,988,118 97 | 16,409,658 | 51,672,200 16§ 17,484,687 | 58,921,787 10| 19,261,700 | 65,214,940 80
53,013,048 | 154,893,237 78 | 50,981,418 | 152,389,531 31 § 54,025,008 |164,427,804 83| 58,086,805 | 177,349,282 08

¥ 303,803 79 *) 375,549 15 ) 106,033 74 " 209,058 39
) 20,041 38 o] 16,541 95 ") 29,424 61 ") 30,482 72
" 68,392 96 ) 63,615 57 ") 32,714 40 " 56,908 47
) 452,330 13 " 455,704 65 ) 258,192 75 ) 275,729 78
6.287 80,029 71 5,112 88,511 90 5,447 142,978 42 5,827 152,448 035
126 3.616 49 102 2,985 01 108 10,062 96 108 10,424 82
375 24,248 41 114 93,362 69 121 51,456 16 135 54,815 84
6,786 113,894 61 5,328 114,559 90 5,646 184,497 54 6,068 197.688 69
72,543 | 2,029,114 59 82,044 | 2,082,042 36 86,042 | 2,204,908 18 . 05,549 | 2.414,915 42
10,774 04,028 M 9,054 77,610 25 9,504 05,789 21 9,606 99,235 80
16,525 711.908 49 17,766 682,977 62 18,827 293,800 31 20,740 525,179 98
99,642 2.835.051 79 108,864 | 2,843,530 43 115,363 | 2,654,497 90 123,695 | 2,839,329 20
» 284,126 60 » 291,991 60 » 205,704 90 » 36,075 »
» 369,656 44 » 4,432,902 28 » 4,481,487 20 » 5.834,670 29
» 760,708 17 » 802,798 46 » 838,037 32 » 715,076 83
» 1,414,579 21 » 5.527.622 34 » 5,615,829 51 » 4,886,420,14
» 265,640,229 88 » 269,165,142 41 » 281,687,742 95 » 309,315,510 15

64,914 79 62,835 6% 65,191 07 71,449 73

44,008 75 42,565 31 43,077 25 41,308 47

20,006 04 20,270 34 21,215 82 24145 26

0 53 0 546 0 352 0 547

25 31 23 73 23 95 24 82

2 92 2 99 3 04 305

80.7 19.4 79.6 80.2

1,333 1,592 1,408 1,407

expéditions de finances proprementdiles, celles d'wuvres d'art, d'objels précicux ele, (taxes au poids ct & la yaleur cumulds), niosi que les



Ne XIII. — Développement des lignes exploitées d double et @ simple voie.

A. Ligues construites directement parPElat. . -

- — & forfail pour sou compte
Monsa Manage. . . .

Luxembourg . . . . .
Buessins-llouillers. . . .
Pepinsier & Spa .
Dendre-et-Waes(®) . . .
Lignes des Flandres . .
Saint-Ghislain & Erbisceul
Anvers Bla frontiérenéer-

Jandaise,

Marbehao & Yirton . .,
Lierre & Turnhout . . .
Anvers 3 Gand (). . . .
Gaud 3 Eccloo{®}. . . .
Grawd Central Belge (%)
Lidgeovis~Limbourgeois (%)
Sichem & Montaigu , .
Plateaux de Herve (¥)

Landen-Ciney )y o . . .
Livge-1 ongdoz & lafion-

titre bollandaize.

Saint-Trond & Husselt (*9)
Flapdre Occidentale (*1),
Termoude 3 Si-Kicolas (')

C Ligues rachietdes.

Longucu? totale des lignes appostenant & Ubtat .

Touruai & Jurbise. , , .

fal & Alh et Tournai & la
froulitre.

Braine-le-Comle & Gand,

L. Lignes exploitées
jar Etat
moy ennanl parts
des receltes ou loyer. [ Spe 3 Ja frontitre grand-
ducale.

Eecloo & Hruges(f), . .,

E. Raccordement de Mons-Mudr & Ciply eaploité
suns redevouce P .

.

F. Trouguns de voies appartenant & des compa-
guies cteapioités cn commun avee Pltat (15), |

Longueur tolule exploitée par I Siat

L

A

(1418)

Jonclion belge-prussienne.

e 1910. l
DATKS
. 1009.
des reprises DOURLE YOI [ SIMPLE YOER. I ENSEMBLE.
— 790,837 ¢!} %46,519 ! 1,037,856 § 1,031,747 “
— 89,0648 626,350 715,968 115,698
1 janv. 1857 24,441 » 24,441 24, 541
1 japr, 4873 277,455 30,834 308,249 308,289
1 janv., 1871 253,998 35%,719 606,017 605,578
16 sept. 1872 11,9087 » 14,981 11,987
{mai 1876 100,405 1,626 102, 031 100,693
1 janv, 1878 27,882 196,913 224,705 224,319
16 sept. 1879 » 9,244 9,241 9,244
1 juillet 1880 26,910 » 26,910 26,910
15 mars 1881 » 32,012 32,012 32,012
1 mars 1882 21,054 17,583 38.637 38,637
1 jany. 1896 13,923 35,419 (*)49,342 (*149,842
1 janv. 1897 34 13,865 13,894 13,865
1 janv. 1897 246,467 183,205 429,612 489,842
1 janv, 1896 36,301 65,519 101,890 102,441
1 juillet 1898 » 3,50 3,594 3,594
7 sept. 1897 » 32,729 32,739 32,729
1 janv, 1900 » 74,228 T4,9%28 75,228
1 janv. 1899 47,913 » 17,913 17,913
4 juillet 1900 » 17,801 17,801 17,801
4 jonv. 1906 33,606 142 487 176,033 176,014
1 janv, 1907 » 17,328 17,338 17,328
1,041,676 | 1,2¢7.043 | 9,318,719 | 2,317,234
1,072,131 | 2,000,912 | 4,072,043 | 4,064,679
14 juitiet 1847 44,099 » 54,099 44,099
1 dée. 1865 45,878 » 44,878 44,878
29 janv. 1867 55,404 » 55,404 35,404
29 juillet 1872 16,134 2,420 18,554 18,554
16 sept. 1872 » 54,773 54,733 54,713
1 janv. 41897 » 26,558 26,558 26,558
160,515 83,751 244,266 244,266
29 oct, 1881 » 2 382 2,382 ¢,38%
7,442 4,163 14,605 10,711
2,140,088 | 2,190,208 | 4,330,206 | 4,392,038

MY compris la ligne de Landen & Suint-Trond, soit 10h,286, donnéc on jouissance en 1836 4 lu société coneessionnaire de Jurbise-

Tournai et ensuite & celle de Landen i Hussell. Elle a ét6 exploitée moyennant part de recelies
parle Grand Cenlial Yedge, pour cumpte de PERG, du er janvier 1897 au {er jJuillet 1893 ¢

dute & luquelle elle o é1éieprise par PEwt.

(2) Exploité par VElal moycnnant part de yecelles, du 9 juin 1853 uu fermui 1876, ct rachetéiertte derniére date,
(3)

(4 Nou compris 433 mtéres de pussage d’eau,

(5) Exploité pour compte de PEint pur’ la compugnic concessionnuiie, pendant le fer semestre 1897.
(6 —

7 —
moyennant certuines redevanees i Etat Belge.

(8) Eaploités par 'etatwoy ennunl parl de reeelies du 25 juillet 1572 o
(h Ligne eaploitée par Ll moyennant part de receties du 22 nov

pour comple de FElt par la compagnie concessiontiadre, du {er jumvier 1596 au der juiltel 1897,

— jrar 1e Grund Contral Belge, du 4er junvier 4897 au {er juillet 1898, .
par la SociClé pour Ueaploitation des chemins de fer de PEtal néerlundais, du e janvier 1896 su der juillet 1898

u 7 seplembre 1897 et rachetés & eelte derniére dute.
embre 4875 an dee janvier 1900 et rachetée i cette slerniére date.

au profit de fn compagnic de Landen i Hassell,
i directement par PEtt jurqu’an {0 juillet 1900,

oo (10) Expoilté moy ennant part de reecties pae le Gramd Central Belge pour comple de P'Elat, du der janvier 1897 un fer juillel 1898, par
PLtwl du 4o juillet 1898 au 18r juillet 1900 et ruchelé i cette derniére duate,
{1) Exploité pour compte de PEwl par Jn eompaguie concessionunive, du 1er janvier 1906 au 31 décembre 1907,

az; —
(13,

{14 Suveir: voics communes duns les stations de Chimao

Saint-Gilles (Waes), Sclzacte, Willebroeek et Yvolr,

pour compte de I'Etal pur fa compognic coneessionnuire, du £ junvier 197 uu 31 décembre 1908, "
moyennant  part des vecettes, par la Sveidic de Gand-Eccloo, ‘pour compte de I'Etat, pendant be 120 semestre 1597,
¥y Erquelinnes, Flémalle-Haute, Mazebrouek, Lidge (Longdoz), Lubbes, Puers,



A
(119 )

Ne XUV, — Matériel fixe existant dans les voies au 31 décembre 1910 £ 1909,

A. Ralils et billes.

1910,
Voies Voies — 1909.
principales | accessoires. fusemble.
Vignole de B7 kitog, . . - 153,572 » 155,572 78,637
»  de32  ». .. 12,880,818 118,177| 2,998,992 § 3,033,446
Rails »  dedos .. . |6.050,526 | 263,305 6,522,801 | 5,472,031
L . ,
Ong::em en »  de38 v .. . 15,493,278 | 3,129,402| 8,552,770 | 8,938,968
metres \ 29"y ge 20 kilog. . . . . . 912 141,080 141,002 | 150,497
cyuranis.
divers de 7, 18, 23, 30, 33,
34 el 3% kilog, . . . . 101,970 193.018| 204,988 |  300.093
! Ensemble, . . . 12,622,073 3,845,132{18,467,205 17,073,670
Railsenfer . « . . . . . . . . ... 46,112 1,455,327] 1.501,439 § 1,625,502
Total . . . . |12,668.185 | 7,300,459(19,968,644 19,590,253
enchtne. . . .. ...|7,333,118 | 3,459,490{10,792,605 [10,562,855
ensapin . . . . . . .| 30,203 165,550) 195,764 | 210,182
Nombre de billes
enhélre . . ., .. . .. 197,105 6,056 203,761 161,910
Total, . . | 7,560,425 | 3,651,705]41,192,130 |10,95¢,047
B, Voles méinlligues.
Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques.
. EN SENVICK AU 3§ DRCEMBRE
SYSTEMES
1910.
de T —— et Obseroations.
Voies | Voies 1909.

VOIES METALLIQUES, principales | accessoiras | Eusomble.
0 {N

Longrines Hilff. . . . . e » 4, 473] 41,475 45,550

Longrines el traverses Deserres » 141 141 14
el Ballig.

Traverses De Soignies . . . . . » 1,059 1,059 1,050

- Wautherin -~ . ., 5,180] 38,381} 43.561 43,808 | 20k.17 par traverse.

.- A en acier, mod, Post, 4,8811 9,510} 14,391 13,998

Lwsemnik, . o 10,704]113,205!123,906 | 130,423

(1) Métres courants de vole simple,

Typo néerl. 76 k. par traverse,

— B — Braet, 640} 10,009] 10,649 10,389 | Typonéerl.76 k. par traverse,
—_— G —~  Bernard. » |3 - 282 752 | Typenéerl.106k. par traverse,
Types divers : G.C.B; L L;ele. . » 12,350] 12,350 12,666




A

(120)

No XV. — a. Profil el courbes des voies principales.

l:.ongneur. Bap.c.
de 1 3 5 millimétres par mdtre . . . . . . . .. 5,009,265 47.44
8 jusqu'a 10 mill, par métre. . 1,142,574 17.65
S 10 —~ 15 — —_ .. 586,116 9.06
Pentes et rampes . . { au-~dessus de. .
) 15 — 20 — — - 551,802 §.13
e 2 - 30 — — .. 49,952 0.77
au-dessus de 30 millimdtres par mélre. . . . . . 78,604 1.21
Paliers . . . .. .. ... .. e e L 1,212,243 18.74

(')8,430,384 | 100. »

Aliguementsdroits ., . . . . . . F e e e e e e e e e e s 4,240,046 63.53

] de200 mitreset moins . . . . . .. .. .. 38,625 0.60

& 200 & 300 métres. . . . . . . . 88,91t 1.37

Courbes Avayon . . < ;3002300 — ... 479,073 7.40
de plus de. . .

? 5003700 — . . . .. e 256,762 3.W

700metres . . . . . ... ., 1,366,965 21.13

(168,470,334 | 100 »

b. Signavz de différents systtmes établis sur les longueurs ci-aprés

LONGUEUR Sombre de stitiens, de bwreationy Ei .

GROUPES DI LIGNES DES LIGKES ARMEES el de trarersdes nicinales - E: @ i w B
— poarraer de E ® 8 § ® & g ° §
syant pour du de signaux -6:'5': g'u é gg g
CENTRE DE SKRVICK black system. ) grosses sonneries. ens;i:‘x::és e fane - ?‘n AN %

nelenchés, =

Bruxelles-Nord. . . . . 206,197 98,089 30 86 5 i1 29
Ldge. . . ., . ... 144,244 155,620 2 2 42 13 24
Gand . ., ., ..., 241,308 46,705 78 53 2 6 16
Tourpal. . . ., . .. . 140,813 83,719 64 56 12 29
MOns. . . . .. ... 94,901 52,609 114 19 | 39 15 1
Bruxetles-Midi. . . . . 208,926 69,915 G4 35 19 6 20
Charleroy. . .« . . 61,744 17,840 98 54 U 10 17
Namwr . o . . ., .. 148,000 18,000 69 54 19 1" 2
Arlon. . . . . .. .- 182.009 69,268 60 14 18 11 14
Anvers . . . . .. Lt 142,965 » 71 42 » ] 10
Hosselt . . . . . R 53,537 13,817 27 46 1 4 3
Bruges . . . . .. .. 5,018 " 38 43 12 [} 5
1,652,400 603,079 | 703 560 184 | 110 202

(') Métres courants de voie simple, non compris les 3,959,904 métres de voies d’évitement et
de maneeuvre,
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Ne XVI. — Relevé des passages d niveaw supprimés en 1910.
N SITUATION. DESIGNATION ECONOMIE
anauells
O ORDLE. LIGNE. ENTRE LES STATIONS DE DBS PASSAGES A BIVEAU. RRALISEE.
1 Anvers 3 Esschen . Station de Cappellen No 27, chemin privé, . —
2 Anvers (Sud) & Muysen . . | Waerloos et Neckerspocl | Ne 4, chemin dit : « Ca-
pulsteen Torenstraaty. { 2,645 29
3 M, . . . Id. Ne 2, chaussée de Nieu-
wendijk .| 2,645 29
i Anvers (Wues) & Gand (Waes) | Station de Zwijndrecht. | Ne o, —
5 1d. . ld. . . . ] N°d2, sentier . . . } 1,304 88
6 Id. .. Id. Ne 43, sentier . .
7 Alest & Audegem. Station d'Alest . . . | Net, chavs. de Bruxeiles | 1,100 »
8 Autelhas & Athus , . Autelhas et Meszancy . | Ne 167, chewin de Se-
lange & Houdelange. -
9 Uinant & Athus Station de Berlrix Ne 10, roule de Cugnon 1,688 46
10 Dixmude & Adinkerke-La | Caeskerke et Ovstkerke. | Ne 04, chemin d’exploi-
Panno . Ce e tation . . . ., -
11 Id. . ld. . . . | Negs, id, . -
12 Courlrai & Poperinghe . Comines ¢t Houthem No 71, j-assage privé —
13 LemBeck & Ecaussinnes , Feaussinnes et Ilcans- | Ne 19, chemin d*acces
sinnes (Carrieres). n8 . . . . 574 88
14 Courl-St-Etienned Ransart. | Faux et La Roche Ne gb, — -
15 Fleurus 2 Lambusart Lambusarl et le Vieux § Sentiee . , . —
: Campinaire . . .
{6 Louvain i Courl-St-Etienne. | Weerl Saint-Georges el | No 5, cliemin de Vieux
Heverlée . . ; Héverié & Louvain 389 46
17 Malines A Anvers. . Slation de Neckerspoel. | Ne 4, chaussée de Diest. | 2.321 40
18 1d . d, . . Ne 5, rue S(-Romhaut | 2,321 40
19 Malines a Termonde. Slation de Hombeek, Ne 18, chaus.de Cappelle-
au-Bois A Homberk 1,589 04
20 4. . e Siation de Cappelle-au- | No48, chem. de décharge 432 89
Bois ..
24 I, N . . . N0 20, id. . 432 89
22 . , . . id. Ne 13, chem. particulier. -
25 Id. . . d. ., . Ne 14, ., . . -
24 1d. I, . No 17, id. -
25 M. . . . . Ne 19, i, . -
26 Charieroy 4 Namur , Station de Charleroy | 8o 112, route de Marci-
Sudy . . . . nelle ., . .1 4,968 »
21 Chatelineau 3 Le Vieux Cam- | Gilly-Sart-Alet el Le | No 11, chem. des Nie-
pinaire , . PN Yieux Campinaire tons . . . . 1,314 »
28 Chatelineau a Givet . Chatelineau et Chiteli- | No 4, chemin privé. 2,265 »
neau (Ville) . .
29 Thuilli 8 & Berzée . . Thulilies ¢t Berzée . . | N* &, chemnin de cam-
pagne . . . 407 88
30 Gand & La Pinte . . Gand (Sud) et Sint-Denijs § Ne 1, chaussée d'Otler- )
Wesleem . . . . ghem , . . . . 828 34
A reporter - .fr. |37,981 17




No SITUATION. DESIGNATION ECONOMIE
~ annuefle
R — o ENTRE LS STATIONS b DES PASSAGES A RIVEAU. | ..o
Report. - . . fr. |27,281 17
31 Gand & La Pinte . Gand (Snd) et Smt-l)emjs Ne 2, sentier. 319 38
Westrem . .
32 Id. d . Ne 3, chaussée de Zwijn-
drecht . . . . . 602 05
33 d. . Id. . . .| Ned, ehausste xl'Aude—
naerde .. 1,824 25
34 . . Id, . . . | Ne3, Hotsepotstraat, 965 75
35 Mmoo, . 1d. Ne B, sentier. 282 88
36 1. . . Mmoo, Ne 7, sentier. . . —
37 Id. Station Sint- l)enu:, Wes- Ne 8, Endestraal. . . | 2,098 73
trem
38 Id. d. . . . | Ne9, Landlos —
39 Ceinture de Gand. Meirelbeke el Gent- Ne I, ehiemin 'exploita-
brugge. . . tion. . . . . . —
40 | Gand (Eecloo) a Bruges . Wondelgem el Evergem. | Ne 14, id. —
41 1d. Waerschoot el Eecloo, | No 94,  Id. —
42 hi. Assebrouck el Sieen- | Nof44bis id, , . . —
brugge. . . . . ’
45 | Bruges & Blaukenberghe. Bruges (ville) et Broges | No3, chaussée d'Ostende
C(Nord) . . . . (porte d'Ostende). 1,468 03
M d, .. . Id. Ne 2, rue des Bouchers. | 1,541 03
45 M. . Coolkerke et Dudzeele . | Ne 47, chemin d’exploi-
tation , ., . . 602 82
46 . .., . . Ne5,  id. . 1,206 33
47 Denderleeuw d Sottegem Hacltert et Burst Nv 22, chemin ne 18 -
48 Louvain & Aerschot . . | Aerschot el Gelrode. No 411, Rivierslrast., . —
49 . . . . i, No 112, — 412 69
50 Landen aGiney . . . . | Avennes el Braives. Ne 58, chemin de Bur-
dinne 3 Braives . . 365 »
51 . . . Broives et Fallais Ne 40, chemin de Ville
en Heshaye & losdent _—
52 Id. Id. No 41, cheminde Ville en
Heshaye 8 Latinne -
53 | Pepinster & Herbesthal . . | Verviers {Oues!) et Ver- | P.N. privé proprlélé
viers (fist) . Zuistrassen -
54 | Ecaussinnes & Evquelivpes . | Statien de Hainc-Saint- | Ne 21, chemin de Haine-
Prerre . . . . . St-Pierve a Redemout. —
33 Ha!ne-Sain(-Pierrc 3 Haine- | Haine-Saint-Pierre et 1a | Neo 2, chemin de la pote-
Sain(-Pierre (Verreries) . Verrgrie . . . ric Manson . . . —
56 . .. Dépendance de la Ver- | No 8, sentier no 17 de
rerte ., . . . Morlanwelz . . . —
57 Chalelineau a Givet . Station de Florennes Ne 57, cliemin des Houil-
licres au Fournesu de ‘
la Yillette . . . 543 12
58 M, . . | Florennes (Lst) et Vil- | No 58, chemin de Chaue
lers-te-Gambon mitt & Rose . . . 482 60

Total. . . fr.

30,390 83
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Ne XVII. — Approvisionnements dans lvs dépdls et a pred d’euvre
au 31 décembre 1910.

Serviee des voivs cb travaux,

. QUANTITE
DESIGNATION DES OBJETS. UNITE. YALEUR.
TONNAGE. {
10 Malérioux en bon éal: (neuf el
remploi).
de 87 kilog . . . tonne 1,319 31,022
de 82 — ..., id. 6,412 135,773
en acier
Rails do 40.6 — . . id. 48,739 2,414,186
de 38 — .. id 1%.890 967,734
enfer . . . .. . . .., id. 338 15,647
Billesenbois « « v v o ¢ o « « & pitce 838,003 3,450,339
Traverses métalliques. . . « « . . . tonne 1,027 56,656
Bois SPOCIauX o o « .« 0 0 . - . - metre cubs 6,509 586,829
Voies Rails , « v v« .« . . W Lonne 9%2 16,800
systémo
Bilff. {Longrines . ... . ... id. 8% 4,170
en rails de 52 kil. . piéce 1,407 568,757
Croisemonts et J e rails de 40.6 kil. id. 3,306 1,420,310
ordinaires. . . . . id, 3,013 607,007
en rails de 52 kil. . . . . id, 581 396,987
Lxcen- . . :
Lriques id. de40.6kil. . ... i 1,402 437,748
id. ordinsires . . . . . id. 1,614 812,330
Laties de calage. . . . . . id. 258 4,345
Plaques tournantes, . . . . Ve e id. 264 637,290
Pontsapeser . + . v . . . . . . id, 60 414,286
perails Jo 57 k., tonng 960 438,660
Accessoires de rails, tels
que boulons, éclis-\ — B2k i 4,585 724,458
ses, lire-fonds, ver-
rous d’enclenche- | — 40.6 k. id. 6,851 1,001,832
ment, ele, )
ordinaires. . i, 3,468 £27,08%
Disques, grues, jauges, sémapbores,
sigoaux, candilabres, vannes, con~
trepoids, colonnes hydrauliques,
aiguilles diverses, elc. « . . . . . 0 ) £92.639
Objets divers ; Pidces de rechange
pour appareils spéciaux; coussi~
nels pour railg, croisements, ex-
centriques, etc,, elc. . . . . . . » ) 14,730,965
2 Matériouz mis hors d'usage . » b 9,020,472
En dépdt fin 1910, . . . . . » » 19,569,023
restant & liveer fro . . . » » 439,302
Vendu
livré (pour mémoire) $23,076 i » *
A la disposition de ['administration
Buddio .. . oo v s oL » 3 48,929,724
3o dpprovisionnements ¢ la disposition
des seclions .+ . v o o0 ... » » 4,017,146

Ensemble fr. , .

19,946,867
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Ne XVIII. — Effectif du matériel

1910,

1909,

{ Locomolives & voyageurs oo 1120 1,116

pour lcs “om mixtes {types 28, 30, 32 cl 35)
lignes muniesdu frein Westinghouse (). 1,036 962
principales » 4 marchandises . . . . . 1,490 1,433
" degare . . . . . . . . 399 401
Total. . . 4.048 3,912
sour les Locomolives-fourgons (partie « moteur 3}, . 30 3%
Matériel ]” nes Con tendersiype 441, . . . . . 102 102
de - sccm?daircs Veoitures & vapeur (partie « moleur »). . . 1% 23
traction (%) A >  éleelriques aulomolrices ( id. id. ). 6 6
Total. . . 152 165

peur laligne { . . . »
vicinale de \o;l:nl:‘glsscm?:)l)lces pour ligne élcclrlque‘(pm lic " '

Mons & Boussu. ot ’ T
Ensemble des motewrs (23) (%) . ., 4,213 4,093
Tenders indépendants ). .« . . . . . . . . . ‘2’993 2’858
Salons et de 17® classe . . . 67 67
. 2 classe ., . . . . . . 1,833 1,762

o 4
Voitures () 3 B — . . . . . . . 45T 4929
mixles. . . . . . . . 518 520
Fourgons & hagages. . . . . . . . . 1,409 1,354
pour les —  chaudiéres e e e 2 2
lignes cellulaives . . . . , . 22 23
prineipales. | Voitures. . { funéraires . . . . . . 9 9
pestales . . . . . . . 78 77
Wagons fermés pour pelits colis, . . . . 376 334
Trucks el wagons fermés pour équipages . . 157 157
Doxes ¢t wagons pour chevaux Coe . 597 370
Wagons pour le transport de gaz riche . . . 50 32
Matériel Tolal. (5 . . 9,377 8,935
cntrantdans

la freclasse. . . . . . . 10 10
composition o 2 — L 178 174
des (rains ‘Ié)'éi';scs 53 — L . e . 552 556
de pour les geres. mixles . . . . . . 122 126
voyageurs lignes fourgons . . ., . . . . 117 118
secondaires. \ Fourgons & hagages indépendants. . . . 17 17
: — — adhérents aux locomotives. 30 34
Voitures & vapeur (parlic « voitures) . . . 14 23

—  ¢lectriquesautomolrices (parlie « voi-
»oture ») e e e e e e e e 6 6
' Total (), . 1,046 1,064

pour la ligne | Voilures motrices pour ligne électrigue (partic
vieinale de « voilure ) . . . . . . . . . 16 16
MonsdBoussu.{ Veilures vemorqudes . . . . . . . . 20 20
EnsenpLe roun Taatns oe vovaceuns (%) (°). . 10,459 10,033

(*) Les locomoiives « mixles » servent indifféremment pour les trains de voyageurs et pour

les trains de marchandises.

(})) Voir onnexes not XXilel XX1I"® pour la dénomination, le poids et la puissance du

maleriel de traction.

(®)) Voir annexe ne XI du compte rendu de 4890 pour l'effectit de ce matériel depuis Uorigine.
(*) Y compris 5 voitures pour malades.
(%) Voir annexene X1l du compte rendu de 1890 pour I'eflectif de ce matériel depuis{'origine.
(°) Voir anncxe no XX pour la situation du matériel & voyagewrs au point de vue des

places offertes.
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de traction el de transport.

W agons pour le service commercial.

Tonnage. 1910 1909,
Fourgons . . . R T LY 1,700
\ 5 125 126
Wagons fermés . < 10 10,467 10,506
(15 9,114 8,008
~  pourcotonetlaine . . . . . 10 805 813
— — — R - 527 518
! - —_ —_ A ¢ 202 202
~—  pour coke, laine et minerais . . 10 1,899 ,909
— — - Co. 12 1,155 1,1(;2
— — —_ . . 18 739 740
— pourcherbon . . . . . . . 10 19,726 19,8064
— -— e .7 16 20
— — . B 17 20
— —_ . 12 7,564 7,387
— —_ . 13 14,526 14,513
— — ) 7,308 6,037
— platlsddrowes . . . . . . 10 2,716 2,736
- - . 7 1 1
- = = L. . . 4B 2,071 1,909
— - 6 — 3 . . . ‘5 9 9
— — 6 - ... 20 i1 11
—_ - 8 — 20 1,803 1,735
— — 8 — 25 56 56
: — — 8 - 35 50 40
Matériel _ _ 8 — 0 10 )
entrant dans — bergeriesetps ransportde belall(ouv ) 8 b1 5
la - Total pour le service commercial (!} . 82,469 80,130
composition :
des trains . .
de W agons powr services divers.
marchandises, Wagons pour transporls spéciaux . . . 10 8
—  pour embranch® de charbonnages. (%) 7 ‘)2 997 998
—  pour Pentrclien de lavoute . . (%) 7 'fe 669 648
—_ — letransport de plaques tourn, 10 14 15
y B 5 5
—_— — - de roues . . 10 133 132
—  — transp*decombust.en paniers  » 32 32
—_— — Vérification de pon!s & peser,  » it 12
~—  bAches & eau . e e e 27 25
— desecours . . . . . . . o» 71 72
—  citernes pour pétrole. . . . . £2 A
—  freins pour les plans inelinés . . » 37 37
—  dynamemélre. . . » 1 1
—  pour expéditions d’applovxslonne-
ments entre les ateliers, dépéis
et stations . . . . . . o» 160 146
Total pour les sevvices divers (') . . 2,242 2,172
ENSENBLE DES WAGONS (*) (3) . 84,681 82,302
ToTAL GENERAL DES VEHICULES POUR LES DEDX
CATEGORIES DE TRAINS. . . . . . . 95,140 92,335
. i —————"1 ——
Baches pour couvrir les chargements (') . . . . 27,719 27,953

(") Voirannexe no X1I du compte rendu de 1810 pour Ueffectif de ce maldriel depuis origine.

(*) Tonnage moyen.

(®) Voir annexe ne XXI pour la situation du matériel & marchandises au point de vue du

tonnage ulilisable,
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No XIX. — Situation de Ueffectif du matériel roulant. — Euxtension et renouvellement.
ANNEES. ENTREES, SORTIES. womnne]  EFFECTIF BALARGE
"0_;" PREVIEH . ou ¢ au'z . . e
llies années | syantinsomeont. | BESOUVELLEMENT. | PREMIER | A reNouveLes. .} 31 DECEMBRE : [RENOUVELLEMENY
antérieures : 5 Missem s | diminution
U:{:Sé).ﬁh‘ Exfeffen!, Changeat MATERIEL é Cha;g'em' MATERIEL g da - Devant . .
:ﬁn.i}%:’!’l. Hareiel cuui::mu. neuf, llrausfomé. e d:‘i:elr""i::' franslormg. eanc. | PO v, | PO | Banoins.
Locomatives.
1884 35 » i6 » 8t » 33 » 33 -+ 48 1,788 i,76% 24 »
1390 74 3 43 ) "7 ) 5 » 8 |4 412 ] 1,023 4,93 » 13
1895 36 » 36 ’ 7 » 24 » MU |+ B 2,430 2,444 16 »
1896 28 » 22 » 50 ¥ 23 » 23 + 27 2,487 2,142 15 »
1897 78 » # » 19 » 19 » 19 |+ 100§ 2,287} 2,220 37
1898 358 ¥ 3 » 361 » 87 » B} 318 ) 2,870 2,578 » 7
1899 83 y 4 » 87 » A » B+ 46 ] 2,617 ) 2,664 R I 91
1900 110 " 8 » 118 > 45 s i 14 73] 2,690 | 2,9m ) 81
1901 476 » 26 H 202 17 36 » 53 4 140 2,839 2,930 » 9¢
1902 133 . 68 » 198 1 69 n 70 | 4128 2,967 | 3,063 » 96
1903 200 » » . 200 » 79 » 79 | 4 121 ]| 3,088 | 3,263 » 178
1004 473 » » » 173 » 5 ) 7 | 4+ 98] 3,186 | 8,436 » 250
1906 70 » 93 » 163 » 45 ’ 45 | 4 428 ] 3,309 | 3,806 v 497
1906 an » 29 ’ 140 » 93 N 22 | 18] 3,427 3,617 " 190
1907 193 » 32 » 228 » 1k » th | 4 214 | 3,638 | 3,810 » 172
1908 284 » 3 » 287 ’ 12 » 12 1 ams | 3,913 4,09 » 181
1909 141 ’ 2 » 162 » 27 " 27 | 435 | 4,048 | 4.235 » 187
1910 148 » 6 » 156 b 95 » 25 |- 120 ) 4,077 4,383 » | 206
Tenders (*). I
1888 3?2 ’ 8 » 40 v 59 » s b — 190 4,200 | ¥,269 » 68
1890 19 » 98 ] 13 » 8 » 8+ 105 1,304 1,373 » 69
1893 3 » 34 » 68 ’ 14 ¥ thl 4+ 51| 4,510 1,539 » 28
1896 65 » 93 > 88 5 28 . 28 | + 60| 4,874 | 1,606 ) 33
1897 7 » 62 » 134 ) 27 e 27} 4+ 1071 1,678 | 4,676 2 y,
1898 342 » 9 > | 77 » 4] 2] s8] > 66
1899 82 ’ 41 » 93 » 61 » 6t | + 321 1,98 | 2,100 » 446
1900 129 » 13 » 152 » 49 » o4 93] 2,017 | 2,229 » 152
1901 184 ’ 3 » 185 29 30 3 59 | 4 126 | 2,203 | 2,384 » 451
1902 208 | 50 ’ 258 1 61 | 63 | + 198 | 2,398 | 2,562 » 164
1503 201 » ) » 201 » 115 6 124 | 4 80 2,478 | 2,763 » 283
1904 188 » ) » 185 » 82 3 85 | + 100 | 2,678 | 2,948 » 370
1905 153 » 92 » 25 " 58 2 60 | -F 185 ] 2,763 | 3,101 » 338
1906 63 » 38 » 104 » 2% » o5 |+ 6§ 3,34t | 3,656 » 32
1907 175 » k] ] 218 » 24 » 24§ 4+ 194 | 3,838 | 3,841 » 306
1908 360 » » » 360 > 20 » 20 | 4+ 380 | 3,818 | 4,201 » 396
41909 138 » 2 » i40 b 20 { 20 4 419 3,994 4,339 » 345
1910 138 » 40 ) 173 » 27 2 80 | b A0 b A3 | 477 » 334

(*) Dang le chifire de renouvellement des tenders, il 2 61¢ lenu compte des locoimotives-lenders démolics et des locomotives-tenders livrées sur fonds

de renouvelloment, la démolition ou Ia fourniture d'une locomotive-tender eorrespondant bien réeliement a la démolition ou & la fowrniture d'une loco-
motive et d'un lender.
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Ne XIX (suite). — Situation de Ueffectif du matériel roulant. — Extension et renourellement.

ANNEES ENTREES. SORTIES. \ESRBNTATIOS EFFECTIF BALANCE

—— aw de

Pour PREMIER o ;

fesannées § oiunttoncrmome. | RENOUVELLEMENT, PRENIBR |  nExOBVELEG. . . 131 pECEMBRE : [RENOUVELLEMEN?

m‘l(éricyrgs - 3 I R diminution

mi:irisc%bll. Hxtonsions.| (langent MATERIEL g Ohangent MATERIEL g du - Dovant .

de 1896, - de de . [ xistant, nplug. § En moins

ann, XVIIL | Toteeiel | taton. | neof. | transforus, lssiBestion. dT?eJ:?:: tramsformé, PARC. EXISTER

Voitures autemetrices (d vapeur et électriques).
1888 » » 1 » ] > » v [+ 1 1% 14 » »
1890 » » & H 4 » » * > |- A4 .33 49 B »
1893 ’ » » » » " » » » » B4 49 5 »
1896 ) » » » » » » » » » 54 49 ) ]
1897 » » » » » » » ] ] » B4 49 5 ]
1898 5 » » » 5 » » » » |4+ 5 59 19 % »
1899 A2 » » » 12 » » ) » H 42 Tt 66 ) »
1900 P » » » » ] ] » 5 {— 5 66 66 » »
1904 » » » » » » [ » 5 |— 5 6t 66 » 8
1902 { » » » i » 16 » i6 §— 18 46 67 » 24
1903 » » » » » ) 6 » 6 |— [ 40 67 » 27
1904 » » » » » » 4 » - 4 36 67 » 31
1906 4 » » » 4 » ? » » I+ 4 40 74 » 31
1906 » > » » » ¥ i » [ B 1 39 T » 32
1907 » » » » ¥ . » » » » 39 it » 32
1908 7 » » » 7 » » 3 w b i 46 8 ) 32
41909 » » » » » ¥ [} » 4 - 1 45 8 ) 33
1910 » » » » 1] » 9 » 9 §- 9 36 18 ¥ 52
Véhicules pour trains de voyageurs.
4885 77 » 5 » 82 3 8 b 83 1 4,192 4,068 1245 » I
4890 i » 78 5 127 » 69 7 76 M- s b 4,726 | 4,665 61 »
1895 AT » 193 » 36% ] i 2 23 | 341 6,623 5,300 317 »
1896 37 ] 60° » 371 » 76 » 76 Y- 30t 4,924 5,623 301 »
1897 100 ) 2 14 116 [} [ib » 65 |+ 81 5,978 5,783 252 »
1898 783 » ] » TR3 » 91 » 91 4 692 6,667 6,506 161 3
1899 219 » 3 1 225 > 6% » 65 |- 160 | 6,827 | 6,725 102 »
1900 258 » » ) 258 » b3 » 5% {-+ 20% 7,031 6,983 43 »
1904 649 » 2 28 676 » 93 99 192 |- 48% 7.518 7,632 » 117
1902 845 » 1 » 846 " 442 23 133 |+ 41 8,420 8,437 » 2861
1903 387 » » » 387 » 436 22 158 |-+ 220 8,438 8,864 » 409
1904 225 y ) ] 225 » 1114 i H8 | 103 8,562 9,089 » 527
1905 01 ) » 1 402 » 86 9 95 |+ 3e? 8,869 9,490 » 621
1906 53 » » 29 82 » 59 ¥ 63 |+ 19 8,838 9,543 » 655
1907 363 » i » 366 » 29 [+] 35 |- 331 9,219 9,908 » 689
1908 293 » 12- » 805 o 54 1 55 1 480 9.669 | 10,401 » 732
1909 325 » 32 » 357 » 2 » 72 1+ 283 9,954 | 10,726 » 72
1919 12Y] » 56 4 807 » 68 » 68 -~ £30 §('}10,393 | 11,173 » 780
Véhicules pour trains de marchandises.

1885 1 » 104 6 11 » 593. » 593 f—~ 482 f 41,414 | 42,814 » | 1,400
1890 6% » 100 24 883 » L3N 9 420 |4 468 § 43,523 | 54,586 » | 1,063
1895 553 vl A, 156 3 1,742 » 598 v | 498 f-1,248 ] 48,390 | 45,507 | 833 | »
1896 1,201 » 733 » 1,93% » 766 » 766 |--1,168 | 47,855 § 43,718 840 »
1897 2, 148 » 1.197 55 3,400 » 628 15 693 |--2,707 § 30,2065 | 44,366 | (,390 »
1898 8,914 » 740 » 9,65% » 621 » 621 1--2,033 § 59,293 | 47,740 | 4,518 »
1499 2,072 » » 3 2,078 » 825 » 825 |-+1,250 | 60,548 | 59,852 646 »
1500 3,627 ] 621 13 $,261 » 587 » 587 1--3.674 ] 64,222 | 63,479 743 »
1901 1,480 * » 103 ]1,483 » 633 2y | 657 |- 626 ] 64,843 | 64,659 | 189 | &
1002 | 4,47 ) 3 26 |1,476 » 996 » |96 |- 480 | 65,3258 | 66,106 y 778
1903 3,237 ) » 32 |3.269 " 738 . » 138 §-F2,531 | 67,850 | 69,343 » | 4,484
1904 2,73 » 3 40 2,94 » 700 » 00 J--2,0%1 § 69,900 | 72,07% » 2,174
1905 2,724 » » A9 2,754 » 524 » k21 12,320 § 72,220 | 74,798 » 2,578
1906 997 » Wk | o2 |G| s 493 26 | sis {40,008 {93,338 | 50998 » | 2,450
1907 2,807 » 130 7 3,034 » 172 » 172 }+2,862 | 76,497 18,092 » 2,495
1908 |.4,280 » » 2 4,261 . 153 » 158 [+4,103 | 80,300 | 82,951 » | 2,651
1909 1,793 » 520 8 2,221 » 29 » 219 |-+2,002 | 82,302 | 84,74% » ?2,4%2
1910 | 2,098 » 563 2 12,893 » 214 » b2t J4-2,370 | 84,681 | 86,772 » | 2,091

(1) Non compris 30 fourgons adliérents aux locomotives (parties fourgons; et 35 « parlics voiluras v de voitures & yapeur, électriques automotrices et
motrices pour ligue vicinale électrique.
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Ne XX. — Situation du matériel a voyageurs

ENTREES : PLACES OFFERTES. SORTIES : PLACES OFFERVES.
) FRENICR ETABLISSEMENT. REROUVELLENENT, PRENIEL A RENOUVELER,
ANNEES élablissement
Extension. |Changement Matérie TOTAL. - Matériel TOTAL.
— 4 CHANGEMENT
Matériel ° de
neuf. | dlamificalion. | neuf. transformé. tlassifitation. § Uémeli. | teansformé.
[ 2 3 4 5 3 7 A 9 10
1874 . . . » » » » » » » » ¥
1875 . . . 9,518 » 2,740 » 12,056 » 3,055 01 | 3432
1876 . . . 2,504 » 4,173 » G,767 » 5,005 » 5.0863
94 94
1877 . . 2,776 v 1,338 » 4,114 » 2,087 y 2,087
1878 . . ., 7,454 » 4,783 » 12,217 » 1,589 » §,589
517 517
1579 . .. 7,544 , 1,515 ’ 8,857 ) 2,453 » 2,433
1880 . . . 9,045 ] 11,960 » 25,005 » 2,265 | . 24 2,289
47 47 94 a7 47
1881 . . . 428 » » 34 462 » 2,702 40 2,742
1882 . . . 3,258 34 » 340 3.620 » 1,803 508 2,190
47 47
1885 . . . 2,611 » 52 ) 2,663 ) 1,226 07 | 1.3
1884 . . . » , 34 » 54 R 2,916 » 2,916
1885 . . . 2,535 | 1903 583 » 3,113 » 1,991 ) 1,901
i3 53
1886 . . . 307 » i8¢ » 583 » 2,152 1,654 3,766
325 15 340
1887 . . . 1,116 » 4,155 N 5,271 ) 1,812 " 1,812
345 345 .
1888 . . . 14,880 102 160 » 15,142 » 700 » 700
48 45
1889 . . . 8,232 » 714 2,984 11,810 » 1,418 2,949 4,367
1890 . . . 2,524 » 3,206 2,073 7,803 » 1,968 2,286 4,254
212 212
1891 . . . 2,240 » » 88 2,328 » 1,108 06 1,204
1802 . . . 9,072 ) » 290 9,362 ) 52 208 850
1803 . . . » » 13,572 50 15,428 » 1,133 68 1,208
1894 . . . 9,148 » » 54 9,202 » 982 » 082
1895 . . . 5,084 » | 10,862 » 15,048 » 284 58 532
1898 . . . 12,083 » 725 24 13,402 » 2,225 » 2,223
1897 . . . 4,174 » v ) 4,114 » 1,860 » 1,860
1898 , . . 17,002 » » » 17,092 " 3,218 » 3,218
1899 . . . 8,837 » . » 8,837 » 1,220 1 » 1,220
1900 , . . 12,514 » » » 12,31t » 1,477 26 1,205
1901 .. | 22,5% » , 16 | 22,342 , 3,081 » 3,081
1902 . . . 32,280 » ¥ 1,028 35,509 3 1,478 [ 3. 1,478
1908 . . . 13,496 » . 77 13,873 3 2,412 » 2,412
1904 . ., 3,202 o » 1,142 G,43¢ » 2,852 » 2,632
1905 . ., 17,000 » » 70 17,106 ¥ 1,130 . 1,130
1906 . . . 1,860 » » 326 2,386 » 1,015 542 1,387
1907 . . . 13,700 » » 6,166 19,860 » 438 5,720 4,158
1908. . . . 12,308 » 418 2,285 15,006 » (362 1,027 2,589
1000, . . ., 9,804 » 1,524 700 12,054 » 1,198 8560 1,851
1010, « « . | 17,436 ¥ 1,454 » 18,870 » 1,078 ) 1,076

(1) Les chiffves de la colonne {2 sont oblenus en majoranl pu en dimtnuantl'effectil existant Pannée précédente de "avgmentation
ott de la diminution du pare {eol. (1),

(2) Les chifires de lu colonne 13 sobliennont en ajoulaat, & Velfectif devant exister Pannde précédente, fes quantités indiquées dans
les colonnes 2 el 3, ot ent en relrauchant eelles de lu colonne 7.



A

(129 )
au point de vue des places offertes.
EFFECTIF BALANCE
Augmentation AT 31 DECENIRE do renourehoment en ‘places offecles.
od devant exister
diminution dapris Observations.
X IST 4 ". 5 . B ins.
du EXESTANT (') le5 colonnes En plus En moins
panc. 2-3-7 (2).
1! 2 11 14 15 13
» 71,349 69,475 1,863 »
+ 8,924 80,264 78,791 1,473 » Cetie situation comprend les voitures a vapeur
L 5790 83.966 . qui sont représentées par les ehifites enitaliques.
Q,iVa 2 ¥ N
+ 9 94 94 § 2,581 »
1,427 85,393 84,181 .
+ b a4 ’ 94 E 1,252 »
+ 10,628 96,021 91,508
+ a7 "611 g1 | Al v
4 6,424 102,445 99,159 o
+ 614 614 g 0,00() »
18,716 121,161 108,184
+ 558 "658 E 12,977 »
2,280 118,881 108,612
)28 i it % 10,269 »
4+ 1,450 120,311 111,901 in
- 7 614 R K '
1,340 124,631 114,512
+ 1, ’GM ’658 % 7,092 »
— 2,882 118,769 114,512
+ 1’190 119'%: 117 gig % b "
T e B'wg e } 2,655 y
— 5,183 118,70 117,639
+ 80 1,004 087 | ’ 910 !
+ 3,439 120,167 118,755 | 133
4 845 1,349 1,328 % e ’
+ 14,442 134,600 133,731 505
+ 45 1,894 1,373 % ° ’
+ 7,545 142,152 141,969 20
1,394 1,873 S 204 »
+ 3,519 145,701 144,493 s
i 1%? Mé’ggg 14(3'%% g L »
z 4 [ =
' 1,606 1,373 f 523 »
4 8,722 155 547 153,808 )
+ 12,229 167'765 wé’gég i ' .
2,22 g 5
. 11606 1,373 S 12,197 »
4+ 8,220 175.989 164,953
. ’6 1,606 1,373 f 11,269 »
15,614 191.603 170,037 ,
00 | 13 {21,700 )
4 11,179 02,782 690 .
1,606 1,373 % 20,325 »
+ 2,514 205,096 186,864 .
Freon | i | Wil |
5,87 3, Ot -
' 1,606 Tz | 18247 »
+ 7,617 296,587 212793
’ 1,606 2241373 oas,0m »
-+ 11,108 237,945 25104
s | il | ki Lo
57, , ‘
e | i | e b
51,83 : .
+ 11,161 501,363 295200 o »
O B B B
3 304,95 . i
+ o | ot | el Lo
3 520, 5,
- 1,029 592,028 .45
A B I
0, 2 001, 1¢
395 1wz | .60 »
-+ 12,507 380,244 343,817 ,
rom | wi | af
abb, b
’ - 895 {)fwa | oetm 0
- 17,704 378,235 570,787
+ 177 395 7573 b 0,800 ’
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No XXI. — Situation du matériel powr trains de
ENTREKS : TONNES. SORTIES : TONNES.
Fremicr dlablissement. RAFOUVELLEHEN . PREMIER A RENUULELER.
ANNEES. | omsi Malériel, Hlsmont Matériel.
Hiension. Changement torat. | Changement TOTAL.
Matériel 'dc . neuf. |transforme de démoli. {transformé,
nenf.  felassificalion classification
) 2 3 4 5 (i 7 8 9 10
1874. » » » » » » » » »
1875. 48,773 '/, » 7,481 1/, 3 506,254 3] 1.204 ), ,096 3, 20 3,381
. 1878 14,367 2, » 5,880 10 17,257 ), » 4,519, 3 4,819 1
1877, 5,190 » 7,676 Y, » 12,866 Y/, 80 4 890 3/, » 4,950 35/,
1878 10,040 » 2,460 » 13,400 » 9,786 39 8 816
1879 10,101 ', » 5 200 » 158,301 1/, » 3,831 1), 10 5.87L ',
188.. 34,844 » 75 3 54,889 n ,000 ', 690 3,690 '/,
1881, 35,8560 » 602 'l 1,210 33,668 '/, » 2,028 *f, 327 LV 2,536
1882. 39,018 » . a7 1,| 59,265 1, » 3,451 'l 320 3,471 1,
1885. 4,651 1), » 4,240 » 8 891 ', » 4,815 33 4,350
1884. . 2,000 » 5,860 783 8,643 » 5,312 1), » 5,312 Y,
1885. » » ,540 » 1.5940 » 4,950 53 '] 4,983 Y,
1886. . . » » 2,073 172 1| 2,247 v, » 5,761 140 5,901
1887. » » » 400 400 » 490 1/, 72 ' 3,563
1888 2,700 v | 17,500 100 | 20.100 » JAt1 157 6l 2,348 1),
1589. 7,066 L0 2,525 125 | 9,713 » ,281 | 1,437 4] 3.599
1890. 7,665 Y| 1,000 240 8,905 Y, » A3 0 412 5,888
1891. » » » 5 315 3,515 » RED 2,967 Yol 5,719 Y,
1892, 190 » 7,547 | 2.300 0,837 " ) 759 Yl 1,801 1] 4341
1893 1.630 v 1,142 % | 1,664 4,430 '), » »839 1.762 *f;] 8,601 '/
1894. 1,060 » 18,025 525 19,610 » 5,264 [, 410 3674 s
1895. 6,069 » 15,080 | s00 | 22,328 ), > 4,024 470 5,391
1896. 16,040 » 9,551 '/;| 23,619 49,190 '/, » 8,107 1,165 9,279
1897. 99 997 s § 14,102 2,212 '},8 46,311 Y, » 6,421 630 7,081
1898. 94,738 » 11,100 » 105,858 » 5,778 . » 5,775 g
1896, 25,720 » 30 » 25,750 » 8,250 » 8,250
1900 51,534 > 9,200 y 80,5314 ) £,980 Vs » 4,980 "/,
1901 15,125 » b T 15,900 » 5,443 459 15,002
1902, 19,798 » " 1,270 | 21,068 ) 8.836 893 9,751
1903. 17,784 » 3 210 47,991 » bt » 6,507
1904, 1,027 » » » 41,027 » 6,580 260 6,640
1903. 4%,069 » » 100 43,169 » 77 » 5,777
1908. 11,459, ) 4620 | 27.646 85,425, b £.519 | 27,530 | 32,049
1007. 45,061 4, » i 050 16,065 1] 66,078 » 1,580 15| 13,108 14,787 14
1908. 67,765 » 7 Ya| 18,047 %} 85,820 » 1.540 15,698 151 13,258 %
1909. 28,664 '/, » 8 373 7.766 | 44.803 ¢, » 1,059 ', 8306 | 10,265 1/,
1910. ok, 416 » 10,600 4,044 51 49 090 % » 2,038 4,092 6,150

(f) Les chiffres de In colonne 12 sout obtenus en majorant ou cn dimtouant I'effectif existant Uannée précédente de I'nugmentation

(21 Les chiffres de la colonne 13 s’oblicnuent en ajoutant, & Ieffectif devant exister Uannée précéddente, les quaolités indiquées
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marchandises aw point de vue du fonnage wulilisable.

Augmeniation EFFECTIF BALANCE
AU 3! DRCEMBRE, le renouvellement en lonnes

ou de capacité,
DRINUTION devant exister OBSERVATIONS.

du R d'aprés

existant ('} | \us enlonmes | Enplus. | En moins.
PARC. 2-3-7 ().
11 12 13 14 15 16
» 211,022 196,812 14,210 »

4 32,873 3,1 263,805 5),| 244,321 19,574 5, »
+12.738 '/, 276,654 255,688 '1,| 20,043 'y, »
+ 7,015 '] 284,540 Y,| 260,818 1] 23,751 »
+ 7,584 202,433 1,0 278,758 ) 20,375 »
+ 11,430 303 563 */.j 281,860 21 703 '/, »
+ 31,198 ] 331,762 316,671 18,001 e
+ 35,512 1| 368,074 | 550,527 17,547 1/, »
+ 35,704 403,868 '/, 389,575 14,295 %/, »
+ 4,341 5] 408,410 394,226 ') 14,183 ), )
+ 3,332 1) 411,742 1,0 306,226 vl 15,516 »
~ 3,443 ) 408.299 396,220 v,| 12,072 v »
— 3,653 ) 404,085 v, 396,226 4] 8,410 - )
— 3,163 401,482 7| 398,226 p 5,236 »
+ 17,531 3,1 419,084 398,926 'Ll 20,107 'y »
+ 6,316 4235.550 405.991 19,359 »
+ 5,001 v,) 430,367 1,0 443,636 L] 16,711 »
— 9,404 | 427,083 415,856 ') 14,308 1), "
+ 5,208 ) 433,280 1,0 415.846 1] 19,415 »
— 1,465 | 432,004 'f,| 415,476 '4] 16,618 »
+ 13,935 /| 448,050 416,536 ') 31,495 1, »
+ 14,934 1),| 464,084 | 423,225 y b 41,759 »
+ 39,918 /] 504,853 459,263 '] 65,617 ', »
L 59,260 Y.} 544,143 1/,| 469,262 1) 74,881 »
+100,082 Y0 644,226 564,020 ', 80,205 '), »
+ 17,500 661,726 589,740 Y, 71.983 '/, »
+ 55,555 ') 717,270 0| 641,074 ) 76 205 »
+ 0,998 721,277 ',| 696,199 ] 71,078 )
+ 11347 758,504 Y,| 675,907 ') 02,507 »
+ 41,484 780,078 'f,| 723,778 vl 50,500 »
+ 34,387 814,463 Y| 764,865 '] 49,600 »
-+ 38,502 852,857 '),| 806,874 'f) 45,983 »
4 11,376 4) 864.234 818,034 46,200 »
4 51,200 %] 015.524 v, 860,008 % 49 426 »
- 70,561 %] 986,086 033 863 'f,| 52,222 Y, »
+ 54,540 [1,020,626 962,528 58,008 »
1 42,040 % [1,063 Nu0 % | 996,074 66,592 ¥ »

ou dela diminution du pare (col. 1),

dansles colonnes 2 et 3 et eu en relranchant celles de la colonne 7.
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Ne XXII. — hnportance du matériel de traction en 1910.

A. — Nombre, puissance ct poids moyen des locomotives et des locomotives-tenders.,

LOCOMOTIVES EN GENERAL. ENSEMBLE,
4 4 3 a Locomolives .
deux trots quatre ving Locomolives- | Totaux
s . . a tender
essienx essieux cssicnx essieux . tenders
moteurs. moteurs. moleurs. | molears, indépendan!. ’ 09 moyontes.
Nombre d'unités () . . . . . . . 798 3,048 323 5 3,024 1,150 4,174
Nombhre d'essieux moteurs . . . . . . 1,596 9,144 1,292 25 8,545 3,512 12,057
Entout. . .. .. 8,774,099 | 19,818,406 | 2,566,448 103,500 | 20,641,634 | 5,621,414 | 25,263,048
T'uissance
de traction eu { Par locomotive. , . §,730 6,501 7,948 20,700 6,826 4,888 6,202
kilogrammes. .
Par essien moteur ., 2,865 2,167 1,987 4,140 2,416 1,601 2,178
Poids moyencn
kilog. portant sur{ En tout . . . . . o | 24,357,790 [125,092,700120,215,600 | 439,000 | 123,641,200 | 46,468,880 | 170,105,090
essieux moteurs,
leslocomolives
élant en ordre def Par locomotive. . . 30,523 41,040 62,586 | 87,800 40,888 40,414 40,753
marche,
Poidsmoyenen { Entout., . . . . . 35,316,455 |118,020,765 [45,749,080 | 469,500 | 126,252,465 43,303,035 | 169,555,600
kilog.
des locomotives
a vide. Par lscomotive. 44,256 38,720 48,759 93,900 41,750 37,655 40,622
I'oids moyen en \En tout . . . . .. 39,767,215 [134,750,840 ]20,260,560 | 521,000 | 137,805,165 } 54 503,450 | 192,308,645
kilog. i
des lecomotives 2
en service, par Jocomotive. . . 49,834 43,928 62,7271 104,200 46,570 47,394 46,073
B. — Nombre ct poids moyen des tenders indépendants.
Nombre d'unités, ., . . . . . e e e e e 2,093
. Entout . . . .. .. ... ..., .+ 44,968,350
Poids moyen en kilogrammes
des tenders & vide,
Partender. . . . . . . ., ... ... 15,023
Eatowt , . ., .. ... ..... . 93,860,270
Poids moyen en kilogrammes &
des tenders en service.
I' Par tender. . . .. ...... . 31,360

1) Non campris 36 vollures automotrices et 3 locomolives électriques. (Voir nnn, XIX,)
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Ne XXII"¢, — Tableau donnant Uaccroissement progressif de la puissance el
du poids des locomolives, les per[ectionnements apportés d celles~ci powr ep
renforcer la sécurité, ainsi que augmentation de lewr (ravail utile.

e ———————rr
EFFECTIF "lf,‘os;g:nceﬂ POIDSMOYRN| NOWBRE | NORBRE | wounwg | NOUBRE NONEHE
deg de traction des do locomotives | | . do do do chevaux-h ures
. dos locomotives | locomalives | aquipses | [9°0MOBIES | focomarives | utiles développes
ANNEES. | locomotives | locomotives . 5 bood au frein & i
figurant en service | & bogie Westinehouso |S0rehautto Compound| par les locomotives
au dang1'effectif’ au an ostingnouy au pendaat

an
3 (létcemhxi(ii 31 décambye. |1 décombre. 134 décenbre. {31 dbeombro. | Y déeenbre. |30 zambre. |1 'oxercice considérs)

Xg. Kg.
| o | e | wes | oras » 682 . . 308,763,478
1890 | 1.925 | 4709 | 37,5 » 498 » ) 320,119, 130
1801 | 2.016 | 4,815 | 37,043 » 799 v » 334,560,000
1892 | 2,057 | 4,8 | 57877 » 756 ' » 520,274,783
1895 | 2,05 | 4,80 | 57.070 » 786 ’ » 520,780,435
1804 | 2,079 | 4,88 | 38,120 » 818 ) » 320,177,301
wos | 2130 | 4,834 | 38,130 » g2l ) , 347,040,956
06 | 2,437 | 4,900 | 38,500 » 827 ) » 361,268, 261
1807 | 2,937 | 4,088 | 8611 » 860 » ) 390,802, 174
1898 | 251 | 5,070 | 39,018 5 930 » » 420,042,608
w90 | 2,617 | 5084 | 38802 3 942 . ) 504,522, 174
1900 | 2,600 | 5,000 | 39,160 60 | 1,000 ’ , 538,105,217
1901 | 2,834 | 5,001 | 39,88 | 18 | 4,147 » b 558,408,261
1902 | 2,97 | s,266 | 40,606 | 197 | 4,202 ) ’ 596,050,433
1903 | 3,088 | 5,358 | 41,185 | 266 | 4,400 2 » 629,040,087
1904 | 3488 | 5,507 | 41,000 | 310 | 1,484 3 , 653,267,301
w05 | 3,300 | w005 | 42,92 | 4m | 1,000 | 30 4“ 716,702,174
1906 | 5,495 | 5706 | 43,430 | 445 | 1,006 | o3 83 778,803,043
1907 | 3,635 | 5,807 | 44,200 | 467 | 1,800 | 133 74 822,714,783
1908 | 3.910 | 6,07 | 44,738 | w01 | 2,183 | 236 19 815,153,378
1900 | 4088 | o5 | 45332 | si8 | 2,55 | 39 70 803,250 474
1000 | 4,074 | 6,202 | 48,005 | 586 | 2,414 | 4u | 70 | 855,254,587

(4) Non compris e locomotives électrigues ¢l les voitures i vapeur,
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No XXIII. — Situation du renouvellement des locomotives et des voitures d
vapeur d’aprés la puissance de traction des moteurs, caleulée tangenticlle-
menl aux roues molrices el exprimée en kilogrammes.

La puissance de traction des moteurs, tangentictiement aux roues motrices, est caleulde an moyen

DATES. EN 1.Us. EN MOINS. BALANCE.
. KILOGRANMES, KILOGRAMNES.

31 décembred874. } . . . .. Vet e 4232 659
— 1873, » 20,328 4212881
- 1876. " 34,708 4-171,623
— 1877 » 19,662 157,961
— 1878, ’ 48,330 +114.611
—_ 1879. 74,342 » +188,953
— 1880. » 41,218 147,733
-~ 1881, 138,156 . +983,801
-~ 1882. 68 934 » 4834 823
— 1883, » 22 274 332,551
- 1884, ’ 40,906 -} 201,645
— 1883, 108,053 y -+ 804,698
- 1886. » 80,083 4314,015
—_ 1887. » 158,460 455,553
— 1888. » 189 484 + 16 074
— 1889, 96,478 y +112,5349
- 1890. 119,887 b +232,436
-~ 1891. 234, 464 » +-486,900
— 18992, ' 39,730 + 44T 144
- 1893. 19,396 ¥ +466 540
—_ 1895. ’ 36,668 +-429,872
- 1893, 79,700 » +509,572
— . 1896, 73,470 » +583,042
—_ 1897. 215,008 » -+ 798,080
— 1898. » 174,252 4 623 798
-~ 1899 . » 166,230 4 457,568

- 1900, v 155,754 +301 814

— 1901, v 30,386 971,428

— 1902, 40,597 » +312,0928

— 1903. » 328,900 — 13,875

—_ 1904, ’ 288,550 —302,425

— 1903, 432,809 » +130,884

-— 1906. 113 551 " -}243,933

— 1907. 220,803 » +473,528

— 1908, ’ 33,500 + 440,328

— 1909. 69,397 » + 509,725

— 1910. » - 55,138 +A454 587

2,129,135 3,907,207

Balance (période de 1875 11910). 221,998
Report des résultatsau 31 déc. 1874, 4 232,659
Balance av 31 décembre 1910 , . . |- 454,587

6,114 5Pd* !

dela formule 0 dans laquelle : P représentefa pression de marche, en almospheres ;
d — le diamétre des cylindres, en métres;
ll) - 1a course des pistons, en mdtres;

) . le diametre des roues molrices, en métres,
Cette formule donne également le travail en kilogrammeitees des moteurs, pour le parcours d’un métre.
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Ne XXIV. — Balance de renouvellement du matériel. — Valeur « argent » (%)

ANNEES. DEMOLITION. . RENOUVELLEMENT.
(PouTr les - - 5 = - BALLANCE.
antéricures x%éé 5% -y 2 < 2% z%é §§§ % i‘ig E2 VALEUR
-b 1893 & 53 §§§ E 5 § P ; 3 § ;ﬁf': Ensemble 4 Eg §§Z‘§ 4 §E§§§ Ensemble on
virClde ] 2vp28. 1 320y | 852838 T lesiEanS | 495280 '
o, | BEzEeR | SRR £ R PEEand| P aigts
annexes &2a =8 Se e g %5 EO S8 w2 se, a8
XXtaxxim)|  ®EF g ©Ez B @3 ° =] =< =
1 2 3 ] 5 6 7 8
Matéricl de traction.
1880 112,002,988 | 597,600 » 12,600,678 | 16,014,073 183,800 | 16,194,873 |+ 3,594,195
1885 | 15,254 104 | 4,930,094 . 17,484,498 | 19,447,050 | 2,389,524 | 24,836,671 |4 4,662,373
1890 23,195,326 288,509 [] 23,480,835 | 24,022,952 2,166,108 26,189,060 |+ 2,708,228
1895 1 96,256,704 | 1,243,521 » 27,500,226 [ 30,262,403 | 1,832,750 | 32,095,153 |+ 4,594,928
4896 | 27,500,225.| 1,327,243 » 28,827,468 | 32,005,453 | 4,387,700 | 33,482,853 |+ 4,655,385
1897 | 28,827,468 | 1,140,362 » 20,937,830 | 33,482,853 | 2,960,330 | 36,443,183 |4 6,505,353
1898 29,937,830 | 2,103,653 » 32,043,483 | 36,443,183 186,04% 36,629,227 §4- 4,585,744
$899 32,043,483 | 2,108,355 b 34,151,838 | 36,629,227 237,285 36,861,612 1+ 2,709,674
1900 | 34,151,838 | 2,439,810 » 36,691,648 | 36,861,842 859,672 | 37,444,184 |+ 819,536
1901 36,591,648 { 2,078,222 » 38,669,870 1 37,411,184 1,945,618 39,356,802 - 686,932
41902 38,669,870 { 4,068,202 » 42,738,072 | 39,356,802 £,976,075 44,332,877 - 4,594,805
1903 | 42,738,072 | 4,437,065 . 47,175,137 | 44,332,857 y 44,332,877 | - 2,842,260
1904 §7,475 137 | 4,147,068 ] 61,322,720 | 44,332,877 » 44,332,877 |— 6,980,325
1905 51,322,202 | 2,691,089 » 54,013,201 } 4%,332,877 7,672,010 52,004,887 |-— 2,008,404
1906 54,043,200 | 4,316,985 ) 55,330,276 § 82,005,887 2,416,088 54,419,972 § - 910,304
1907 65,330,276 731.27% » 56,067,550 | 54,519,972 2,881,254 57,304,216 {4 4,233,666
1908 56,067,550 621,623 » 56,689,173 | 57,301,216 275,205 B7,576,511 |+ 887,338
1909 55,689,173 920,480 » 57,609,653 | 57,576,814 4,562,330 89,138.8% |4 1,529,188

1910 | 57,609,655 | 1,308,418 » 58,978,071 | 59,138,841 753,860 | 59,872,701 |+¢) 894,630
Matéricl de teangport, '

1880 | 48,602,742 | 1,12%,82% | 1,273,416 | 21,000,652 | 25,724,001 | 2,321,970 | 28,055,971 |+ 7,045,419
1835 | 25,015,024 | 4,787,901 | 1,947,372 | 28,749,300 | 31,111,647 266,105 | 31,377,762 |+ 2,628,462
1890 | 31,863,000 | 1,315,320 | 4,789,068 | 34,967,388 | 37,173,662 | 4,081,037 | 38,254,679 [+ 3,287,291
1895 | 37,135,268 | 4,117,4h0 | 1,265,268 | 39,520,056 | 47,213,86% | 3,641,302 | 50,855,166 p+11,334,240
1896 | 38,255,688 | 2,197,797 | 1,397,964 | 41,834,449 | 50,855,460 | 2,445,783 | 53,300,949 |4-11,469,500
1897} $0,433,485 | 4,950,864 | 4,580,846 | 43,774,465 | 83,300,969 | 3,782,541 | 57,083,490 |-+13,309,325
18935 § 42,384,350 | 1,915,272 | 4,042,608 | 55,945,129 | 57,083,480 | 2,207,485 | 59,350,974 |13, 408,845

4899 § 44,302,621 | 2,397,660 | 1,390,980 | 48,094,261 | 59,350,974 86,875 | 59,407,849 |-11,316,588
1900} 46,700,281 | 1,762,206 | 1,300,980 | 49,853,557 | 59,407,854 | 2,473,814 | 64,881,668 |4-12,028, 141
1901 48,462,577 | 4,990,804 | 1,377,012 | 61,830,393 | 61,881,568 97,000 | 61,978,668 |+10,148,275
1902 | 50,453,38¢ | 2,982,318 | 4,377,012 | 58,812,741 | 61,978,668 36,840 | 62,016,808 |4 7,202,797
1903 | 53,435,699 | 2,890,385 | 1,377,012 | 67,703,066 | 62,018,508 » 62,018,808 |+ 4,312,442
1904  { 66,326,05% | 2,608,678 | 1,377,012 | 60,311,744k | 62,015,508 » 62,045,508 § + 1,703,764
1905 | 58,934,732 | 1,588,235 | 4,377,002 | 61,899,979 ]| 62,015,508 » 62,015,508 |+ 145,529
1906 | 60,622,967 | 1,398,720 | 1,380,504 | 63,302,200 | 62,015,608 | 4,591,130 | 63,606,638 |4~ 304,438
1907 | 61,921,696 | 635,068 | 1,337,436 | 63,895,200 | 63,606,638 319.210 | 63,983,848 |4+ 90,648
1908 | 62,557,768 | 936,170 | 4,340,053 | 64,633,987 | 63,985,848 193,920 | 64,179,768 }— 454,219

1900 | 63,293,934 | 992,466 | 1.350,203 | 65,636,603 | 64,439,768 | 5,080,780 | 69,269,548 |+ 3,632,916
1010 | 64,286,400 | 946,217 | 4,370,805 | 60,605,420 | 69,260,548 | 2,917,800 | 172,187,348 |+ (")5,583,028

(1) Les valeurs de remplot du watéricl démolt sont versées o U'entretien ou au budget pour ordre, qui sert d'appoint an budget ordinaire
pour Pentrelien et le renouvellenient, '

(2) Au 31 décembre 1910, i1 vestuit & fournir, sur fonds de renouvellement, du matéric]l de traction d'une valeur d'emviron
3,368,150 frunes et du matéricl de transport d’une valeur d'enviroun 5,028,960 franes,
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Ne XXV. — Achals et consommation
ACRHATS, CONSOMMATIONS TOTALES.
£ DESIGNATION
';' PRIL PRIX
v des MOYEN MOYEN
- COMBUBTIBLES. QUANTITES, par VALEUR, QUANTITES, par VALEUR,
TONKE, TONNE,
Rilogranmes. fr. Franes, Kilogrammes. Fp. Franes,
Chorbon menu demi-gras. . 919,820,461 | 412 46 14,457,457 37 884,206,000 | 12 46 14,047,206 76
~  menu gras. 226,135,626 | 13 20 | 3,004,488 90 914,964,000 | 13 29 | 2,847,568 56
— menu maigre, . . 372,874,720 | 40 07 | 3,751,595 84 349,201,000 | 10 07 | 3,516,585 77
-~  gailleleux . . . 67,435,000 | 47 5% | 1,177,303 63 69,252,000 | 17 5% | 1,214,680 08
—  gailleterics pour lo- » » » » » »
comolives.
Briguelies, type 1 . 138,730,000 | 46 46 | 2,283,911 47 135,181,000 | 46 46 | 2,225,079 20
— tpell . . 408,087,500 | 18 45 | 7,534,419 48 387,595,000 | 18 46 | 7,455,003 30
Totnl des charbons menus el - - .. o T
gaillelen el desbrigueties, |£132,483,017 | (3 70 |19,20F,866 39 | 2,039,709,000 | 13 72 |27,976,003 43
. ) Charbon « anfhracie » . 1,068,500 1 27 30 29,153 04 1,068,500 | 27 30 29,153 0%
(-]
H — « prainslavés s, 4,480,000 | 46 63 74,532 B0 4,480,000 | 4G 63 74,532 50
-t
-— « braigeltes lavéesn. 330,000 | 46 2% 5,357 50 330,000 | 16 24 5,357 50
I”—(_- + l8(es de moineaux 445,000 | 3t 00 3,868 » 145,000 | 31 00 3,865 »
avéeg v,
Charbon pour lorges 12,629,000 | 45 9% 201,430 50 12,620,000 | 15 93 201,450 50
~—  gailletins . . . 4,804,000 | 92 95 400,188 50 4,804,000 | 22 98 100,188 50
—  prfours réchaufler. 8,744,000 | 17 b2 183,187 » 8,744,000 | 17 b2 153,487 »
— pour fours Radelel, 170,000 | 18 74 3,185 » 170,000 | 18 74 3,185 »
60 p.c. de gros.
Coke industriol . . . . . 239,200 | 23 5,552 97 239,200 | 23 2! 5,552 97
~— your récbauds,pour usines 7,200,405 | 20 90 150,434 36 7,200,405 | 20 90 150,434 36
el pour traius [égors.
Eoke.spdciallm'épour fonderic 2,890,000 | 23 30 81,775 » 2,490,000 | 28 30 84,738 »
Ensemble . 2,475,853,122 | 43 80 |30,017,247 76 2,082.079,103 | 13 82 23,734 .47% 50
Charbon menu demi-gras, 891,748,415 | 12 59 | 11,338,985 95 875,324,000 | 12 &9 |11,282,926 36
—  menu gras. 248,208,626 | 13 64 | 2,077,740 77 | 212,785,000 | 13 64 | 2,901,978 20
—  enu maigre . 339,406,400 | 41 77 | 3,995,221 B2 885,410,000 | 11 77 | 4,867,874 70
~— gailleteux . . . 15,368,000 | 18 39 | 1,386,015 43 7%,780,000 | 418 39 | 1,393,594 20
~  gailleleries pour lo- 622,882 | i3 15 41,304 84 583,000 | 18 1B 10,581 &5
! comotives,
J Briguelles, type 1 . o & $44,381,000 | 17 45 | 2,519,864 » 144,230,000 | 17 45 | 2,616,970 45
[ Briqueltes, type £, . . .| 289,974,000 | 9 23 | 6,572,086 87 288,976,000 | 419 23 | 5,557,008 48
! Tolai deschurbons menus et
l . gutlteteux, gailleteries et 11,019,583,023 1 44 28 427,831,219 35 | 1,951,767,000 | 4% 26 27,830,933 9%
P e des brigueltes.
: 8 Chbarbon « anthracite » 659,000 | 29 32 16,390 90 559,000 | 29 32 46,390 90
-
—  &gruinslavés» . 1,880,000 1 4% 61 27,470 » 4,8%0,000 | 14 61 27,40 »
— pour forges . . . §2,772,000 | 44 s% 189,321 30 12,840,000 | 14 82 190,288 80
~—  gailletins . . 3,004,000 | 24 6% 96,187 » 3,904,000 | 24 64 96,187 »
—  prlours & réchauffer. 8,573,000 | 49 07 163,470 50 8,747,000 | 49 O? 166,803 29
~  pour fours Radelet, 150,000 | 19 90 2,985 » 450,000 | 40 90 2,985 »
60 p. ¢. de gros.
Coku industriel . . . . 95,000 | 20 43 1,912 B0 95,000 | 20 13 1,012 60
~~ pour réchauds,pour usines 8,651,210 | 23 ot 190,693 95 8,651,210 | 22 04 190,693 95
ol pour trains légers.
Cokuv spécial Javé pour fonderie 2,635,000 | 28 13 2,126 » 2,635,000 | 28 43 Thei25 2
Ensembls, 1,088,802,233 | 44 38 128,503,776 70 | 1,991,228,210 | 1% 36 {28,697,702 38
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CONSOMMATION DES LOCOMOTIVES,

el R
QUANRTITES. ar VALEUR. s —
TORNE. Quantité, Valenr, Quantté, Valeur. Qunnfllé. Yaleur.
Kilogrammes. Fr. Franos, K. ¥, K. k. K. F.
840,052,000 12 46 }19,003,2i7 92
200,010,000 13 29 2,668,132 90
342,179,500 16 07 8,448,747 &7
3,675,300 17 5 64,464 76 '
, , i ) 2461 { 0.336 20.87 0.985 16.02 | 0,249
132,731,500 16 46 2,18%,760 49
386,841,200 18 46 7,441,088 85
4,875,489,500 43 64 |25,587,442 19
806,763,400 42 89 {10,399,180 23
199,062,300 13 64 2,746,073 37
343,468,000 177 4,042,613 36
5,708,500 18 39 104,887 37
852,600 18 15 10,029 69 $ 24.04 0.340 20.50 0.290 15.76 0.223
142,667,400 A7 48 2,487,804 13
236,930,700 490 93 5,517,677 36
1,785,037,900 14 48 |25,217,267 bt
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Ne XXVI. = Prix de revient de Uénergic électrique

DEPENSES.
NOMS DES USINES. Charges Main- Réparation Enlre.liqn
financitres. | Matibres. | d'uyre. | du matériel, ﬂ;é,,[:ﬁl,f::::t‘s Frais divers.

Fr. Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
Berchem . . . . . . . 17,380 17 42,70 99 | 15.282 90 1,293 65 2,944 33 »
Gand-Sud . . . ., . . . 15,300 98 | 47,830 50 | 10,373 50 3,079 51 27 48 104 26
Quaregnon-Central . ., ., . 17,008 23 ) 40,961 10 9,657 46 876 98 185 48 516 98
Namur (atelier central) . ., . 18,470 91 23,560 10 4,739 46 1,821 04 2,272 3% 39 04
Malines (usine centrale) . . . 22,404 22 | 43,167 41 | 135,088 80 48 39 100 63 219 40
Anvers-Noed . . . . . . 10,571 32 97,554 45 4,924 12 221701 125 » 310
Anvers-Sud . . ., . . . 8,554 57 36,080 83 9,743 80 668 74 200 » »
Montignies . . . ., , . . 8,843 68 | 10,548 67 9,941 30 1,205 18 152 05 421 23
Chavleroy (Sud) . . . . . 8,072 43 | 19,428 96 6,082 27 2,001 74 16 » £ 34
Liége-Guillemins . . ., , . 7,409 05 10,010 6l 7,028 20 2,231 03 » 081 87
Louvain (a. c. de-focomotives) . 4,435 45 | 16,836 72 4,160 07 — » »
Avlon . . . . . . . . 7,411 18 | 48,204 19 5,820 20 747 97 130 » 38 78
Esschen, . . . . . . . 5,488 37 | 10,127 12 5,607 33 759 84 » »
Mons. . . . - . . . . 5,242 52 | 12,129 81 3,820 30 1,01% 08 » )
Namur (remise}) . , . . 6.452 21 13,0621 40 4,879 78 99 55 46 44 3535 06
Ans. . . . . . L L. 3,721 07 8,379 93 6,200 T 325 37 100 » 365 34
Saint-Nicolas . . ., . . . 2,465 68 5,200 97 5,241 60 181 22 50 » 207 20
Welkenraedt . , , . 7,069 61 10,756 15 8,175 92 156 74 » 38 01
Romet . , . . ., ., . . 6,436 59 9,804 79 7,256 50 248 57 68 44 »
Genthrugge (a. c. de wagons) . 4,24 12 9,430 67 | 5,851 » 658 18 » »
Courtrai . . . . . . . 5,707 05 12,532 65 5,643 85 1,000 04 121 20 »
Marchienne-au-Pont . , ., 5,075 24 5,587 29 4,443 20 189 56 » »
Lultre (atelicr central) ., ., 2,37 25 4,370 26 1,648 88 4 60 26 52 »
Renory . . . . . 2,588 41 4,380 09 2,950 26 1,751 Ot » 20 61
Ath. . . . . . . . 4,237 93 4,882 93 5,374 42 283 25 120 » »
Lodelinsart., . . . . . . 1,350 27 4,918 b7 4,094 23 180 76 63 » 12 76
Malines (grande usine) . . . 1,676 16 1,847 34 1,505 80 142 84 » 5 20
Malines {pelite usine), .. 1,609 52 3,227 80 801 04 54 78 12 65 »
Cuesmes (olelicr eentral). . . 2,432 15 2,700 91 1,179 13 86 44 210 » »
Saint-Michet . . ., . . 786 49 3,152 97 1,182 91 165 45 » »
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produite dans les usines du chemin de fer en 1910.

Puis-ance | pooo tion | Comsomma- CO":i(:)':mﬂ' Coiil
Frais ma)fima to*ale. tion . en dehors d“ !(Wh. Obsctoations.
généraux. TOTALES. débitée. dansl'usine. | 4. ueina ulile,
Fr. Fr. Kwh. Kwh. Kwh. Kwh. Cont.
4,578 20 .8?.,i55 24 160,600 896,440 8,679 887,761 925
4,922 02 | 81,747 75 204,000 820,833 5,101 813,731 10 02
4,166 60 75,172 80 290,000 665,006 29,788 53,218 11 50
2,504 57 | 55,407 46 310,000 | 575,909 993 573,771 9 32
4,689 97 | 83,778 82 432,000 | 543,899 6,537 39,161 15 90 Cottausine va onction
2,784 29 | 48,139 29 127,030 | 454,324 4,201 450,053 10 70
5,415 63 | 94,668 57 98,600 208,250 5,054 205,196 18 61
2,257 03 | 39,237 19 80,600 201,911 8,268 283,643 13 85
2,231 31 59,085 03 78,000 | 272,742 - 9,088 263,086 14 83
1,691 95 | 30,250 43 88,775 | 224,918 5,008 221,909 13 63
1,879 73 | 27,131 98 144,000 | 104,338 » 191,358 14 17
2,048 90 34,407 22 66,000 187,196 1,369 185,827 18 56
1,758 65 | 23,741 49 50,600 | 171,288 4,679 165,609 14 24
1,492 03 23,707 84 40,200 162,503 1,671 180,831 14 74
1,520 02 26,072 43 37,800 161,081 3,082 157,069 17 17
1,236 83 | 20,424 23 72,910 157,97) 1,934 156,037 43 08
877 68 14,514 35 44,610 147,226 3,240 145.986 9 94
1,264 89 | 24,462 22 48,500 | 112,168 1,608 140,557 17 40
1,588 66 | 25,183 56 39,188 140,320 3,762 136,555 18 44
1,278 03 | 21,424 » 32,200 138,060 3,706 134,354 15 94
1,943 79 26,518 26 39.010 98,363 1,641 94 722 2% 02
817 60 | 17,012 89 18,003 83,424 3,966 81,457 20 88
484 02 8,010 52 87,220 69,288 » 89,288 12 88
726 58 12,398 94 14,6035 857,373 2,583 34,790 22 062
852 8 18,741 40 17,550 50,421 2,332 48,089 3273
55 87 11,284 46 9,856 40,558 1,447 39,107 28 83
280 09 | 5,457 45 52,200 | 36,707 930 35,801 13 21 Ceféﬁg&me: joopae do
334 90 6,150 70 33,928 36,690 280 56,410 16 83 ‘
310 23 6,949 66 27,680 36,623 » 36,625 18 97
354 54 5,042 36 12,000 24,997 » 24,997 22 57
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Ne XXVII (svile). — lﬁ‘cl(zirage des stations, afeliers et dépendances.

B. — Eclairage au gax.
& NOMBRE DE BRULEURS. PUISSARCE CONSOMMATION. DEPENSE
a,“ Iumineuse
% Yoics N totale . . par
% et wavaus. Traction. | Transporis.| TOTAL. §enbougies,| Quantités. | Dépences. meire cubo.
Métres cubes. re. G, Fr. (.
1885 249 7.284 12,842 20,342 305,130 4,334,962 | 688,559 98 0.159
1390 597 8,496 | 43,950 | 23,063 | 345,685] 5.477,053 | 754,704 31 ] 0.438
1895 674 8,596 14,723 23,993 380,910 5,899,431 [ 717,240 58 0.422
1896 709 8,781 44,985 24,475 388,140 4 5,823,578 | 696,143 18 0.420
1897 758 8,860 15,468 28,786 563,805 | 5,832,842 | 692,6%8 11 0.419
1898 87 9,199 45,647 25,503 539,845 1 5,865,455 | 632,201 48 0.418
1899 842 9,490 15,378 25,70 622,440 1 5,643,925 | 636,705 03 0.417
1900 1,050 9,649 . 45,340 26,039 864,883 ] 5,523,075 | 639,322 54 0.122
1904 1,196 9,653 15,247 26,096 869,501 4,969,049 | 582,736 48 0417 ]
1902 1,247 9,731 18,100 26,048 923,020 ] 4,561,330 | 885,391 50 0.122
1903 1,271 9,869 45,234 26,426 962,268 F 5,780,258 | 574,582 48 0.420
1904 1,409 10,589 14,911 26,909 99%,070 ] 5,001,259 | 613,223 22 0.123
1905 [ 1,524 10,588 | 15,953 | 27,065 | 1,081,855 4,781,421 | 579,375 93 | 0.42
1906 | 1,393 10,880 | 44,999 | 27.232 | 1,074,660) 4,302,040 | 573°686 » | o0.122
1907 1,454 16,954 14,039 26,447 1,428,110 4,788,498 | 579,497 20 0.421
1908 1,550 10,837 44,179 26,566 | 1,446,330 | 4,786,250 | 589,275 46 0.123
1909 1.663 10,813 14,368 26,878 |1, 028,185 0 4,070,296 | 515,483 42, 0.127
1910 1,609 10,558 13,991 26,188 | 1,0%5,558] 4,006,796 | 305,380 47 01.26
C. — Eclairage au pétrole.
f
LAMPES A MECHES LAMPES A INCANDESCENCE 2
& 828
EI ‘EE . r%c:": 25 e E'"-’\ 'gﬁ? Boi =3 g}
: nlE2 g1 K] 328 « B9 3| ucha
2 |Ees | Ee6 | Bimo | E0En | Bev | ERfedpiy | BE2
Efe | TICE | TREA | TUER O M -] £
1905 5,354 9,724 9,339 | 11,203 | 35,714 » 18 » 13 789,801
1906 | 5,400 | 9,502 | 9,646 | 11,335 | 35,889 » 23 » 25 | 800,387
1907 5,422 9,643 9,818 | 11,821 | 36,679 6 109 » 153 015,833
1908 5,520 9,580 | 10,235 | 12,008 | 37,252 159 178 3 34 11,003,089
1909 5,427 | 9,604 | 10,546 | 12,212 | 37,689 387 2538 19 654 1,288,092
1940 6,435 9,721 | 10,580 | 12,340 | 38,088 £69 331 25 873 11,457,930
Ne XXV — FEclairage des trains auw gaz riche.
. DEPENSE OE PROOUCTION DE GAZ
NOMURE Consommalion {olale en matiéres et salaires,
ANNEES. de de
. : ANNUELLE PAR .
TRAINS ECLAIRES. “az. TOTALE. TRAIR PAR METRE CUDE
Métres cubos. Fr. C. ¥r. G Fr. G
1885 . . . 130 248,781 106,191 72 809 17 0.36%
1390 . 165 362,490 116,996 80 4% 37 0.320
1895 . . . . . 218 §33,234 110,026 67 504 0.284
i896 . . . .. 217 k80,430 146,785 16 538 04 0.243
1897 . 285 bb%,567 136,202 81 8534 48 0.245
4893 , 290 624,026 452,264 86 526 02 0.242
1899 . 310 692,833 993,133 80 19 89 0.322
i900 . . 348 861,442 298,887 67 858 87 0.347
101 . .. .. 3id 918,866 266,118 30 744 85 0.290
1902 . . 398 958,074 220,950 » 559 37 0.231
1903 . . 435 1,076,582 216,726 » 495 92 0.200
1904 . . . ., 478 4,192,779 279,092 » 683 87 0.23%
905 . . ., 528 1,408,304 269,062 » 509 &8 0.9
1906 . . K24 1,554,870 332,543 06 619 08 0,267
1907 . . . . 484 1,730,810 381,649 01- 788 b3 0.240 -
4908 . ., . .. 419 1,681,130 397,943 U 813 19 0,236
1909 . . . 508 1,526,494 326,667 03 643 04 0.2t4
1990 . . ... 513 1,673,234 272,737, 14 83t 65 |  0.463
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Ne XXIX. — Parcours kilométrique des locomotives de I'Etat et des locomotives étrangéres
sur le réseau de I'Elat,

Locomotives & voyageurs . . . .
Matériel — mixtes . o 0.
pour
Teslignes prinei- — 4 marchondises . .
pules.
A — de gave . . .. L.
l.ocomotlives-tenders ponr fortles
Malériel ramnpes.
our .
P Locomotives-fourgons . . . . .
les lignes secon- ;
daires.

Voitures d vapear . . . . . . .

Locomotives as<imilées aux moteurs légers. . . .

Ensemble pour 1810 (1) . . .

Ensemble pour 1809, , , .

Sur e vésean de {Etat. Ensemble pour 1910 (2).

Enscmble pour 1900, . .

sur leréscou

Ia multiple trac- Yde I'Etat . .
lion surleslignes
dirangires .

le parcours sur les ligues étran-
yéres .

(*) Y compris. .

L T T

(2) Y compris la double traetivn . . .. .. ..

b. LOCOMOTIVES ETRANGERES,

PARCOURS OTILE. PARCODRS POUR SERVIEE. KEFECTIF | PARCOURS
moyen moycn
ENSEMBLE. .
Trains Trains Trains En des for moteur
de de A vide.
voyageurs. | marchsadises, de ronte. mancuvres. moteurs. | (Kilom.)
2. LOCOMOTIVES DE L'ETAT.
31,967,728 863,754 65,969 | 1,142,692 { 1,808,003 | 37,645,223 1,081 5,009
9,633,840 | 17,067,850 165,83 1,857,9i2 2,813,731 ] 32,236,314 1.2 31.857
506,981 | 22,981,968 3%3.352 | 3,416,920 | 8,858,610 [ 35,419,851 L,i68 | 24,148
3,312 292.299 13,015 204,724 | 8,615,118 | 7,278,468 395 18,427
2,255,213 85,174 4,52% 142,354 332,483 | 2,819,585 o2 7,144
345,016 500 121 33,369 57,353 435,368 3 14,044
18,200 153 10 1,287 821 1%, 451 16 1,153
240,058 1,019 129 10,793 52,705 | 1,013,715 35 28,003
&1 (3)
47,727,446 | 41,492,746 632,672 6,910,967 | 20,335,911 §117,100,045 4.1:0 28,285
et T R gl
89,220,192 27,579,843
¥
(4)46,585,343] 39,825,479 654,339 ! 8,454,518 | 19,708,600 J113,288 270 3,038 28,323
eI .. I ——
[4) H6,410,822 26,877,457

534,330 75,697 » I 50,609 l E 660,538 » »
610,027 50,509

405,863 EXOES B l 51,257 ! » 532,755 » »

I
481,498 51,257
o A Rl N o s

4,013,318 | 9,482,790 936 . » 13,477,084 » »

561 18,674 » » » 169,236 » .

681,448 515,963 . 68,210 » 1,23,621 » *

» $85 » » ’ » 88% » »

(3) Non compris 15,201 hilomdtres e rapportant aux voitures élwotriques ayant circulé sur fe résean principal ot 403,632 kilomdtres se

ligne & traction dlusteigue dr Mons 3 Bouasu,

(4) Non compris 493,088 kilomdtres se rapportant & la figne & traction électrique de Mons 3 Boussu.

Observation. — Précedemment, lous les Lrains mixtes indistinctement étaient compris sous la rubriquq : Trai(zs de mars
chandises. Depuis le Asr avril 1394, fls sont répartis entre les {rains de voyageurs et ceux de marchandises, suivant qu'il-
ont pour affectation principale l'ua ou l'autre de ces traasports.

rapportant’a’j?
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Ne XXX. — Approvisionnements et malériel en magasin.

Services de la traction et du malériel et de Iexploitation.

1o dpprovisionnemenis el matériel en
magasin, dans les dépits, el rostant
a fournir sur les marchés de 1910.

A. flatiéres et objels neufs.
Malériel, outiis, meubles et ustensiles,
Combustibles. . .

Huile d’éclairage . .

Hluiles et matieres de graissage . . . .

Bois de comstruction. . . . . . . . .
Pieces de rechange neuves ou de rem-
ploi pourlocomotives, tenders, voitures
el wagons .

L T T S

Aciers, fontes ef fers divers, . .. . .

Cuivre, hronze, étain, nickel et aulres
métaux, .

....... L

Couleurs, vernis, drogueries et prdduits
chimiques .

..... e+ x 8 e

Tissus, crins, lils, laines, eordages,
toiles pour baches, ete. . . . .

o .

Mali¢res et ohjets divers. . . . . . .

B. Matiéres et objets hors d'usage :
Mitrailles d’acier, de fer et de fonte (1) .
Mitrailles de cuivre, de bronze, d’étain,

de nickel et aulres mélaux, vieilles
matiéres diverses (). .

L

Total, .
2e dpprovisionnements ¢ la disposition
des services consommadenrs :
Slations el ateliers
Sections . . .

LI T R T A

lioves pour locomotives, lenders, voi~
tures el wagons, . . « . . .

Valeur {otale des approvistonnements .

APPROVISIONNEMENTS

en magasin et
dans
les dépéts

an
181 décembre 1910

(tarif de 1910.)

restant & fournir
en {911 sur les
marchés de 1910,

Totnux,

CHIFFRES

correspondants

pour 1909
{tavif de 1910).

1,837,606 30
49,090 54
195,455 07
230,576 51
1,664,102 15

3,848,055 22
929,205 83
2,505,566 85
155,118 25

379,662 63
3,757,900 79

244,050 18

1,006,349 70

144,268 10
»
116,883 60
110,689 38
288,792 82

879,411 55

3,855 91

161,405 13

12,956 83

138,911 08
395,252 06

1,081,874 60
49,990 34
512,318 67
361,205 69
1,952,804 95

8,525,466 75
933.149 74
2,606,969 96
187,375 10

318,573 69
4,351,152 85

214,030 18

1,008,549 70

1,144,485.30
52,049 30
220,000 82
550,065 26
1.635,097 73
5,369,000
058,122 28

2,269,987
173,958

549,725 35
4,610,680 34

194,168 25

883,621 55

18,621,909 78

7,990,944 21

75,472 83

9,002,730 »

2,440,722 44

21,071,632 22

7,990 944 21
78,472 55

9,002,730 »

18,589,031 93

7,832,155 0

73,948 61

8,412,217 50

35,691,006 54

2,449,722 44

38.140 778 98

34,807,583 97

(1) Ddéchels, débris de picees brisces, picces de rechange hovs modéle non ulilisables.
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Ne XXX — Progression annuelle du mouvement ot de la recetle des voyages par
abonnements, y compris les abonnements de 15 et de 5 jours.

ae——

PARCOURS MOYEN PR -
MOUVEMENT. par voyageur. RECETTE TOTALE.

Q N » - w Iy n . .
ANNEES. - 4 £ :-; = 4 g % 4 4 g

ERE G| = E0 g -3 = = E- 4 =

z £ g z 28] B 5 > 3 g s

2 & 2 z S W = 2 ° 0 = 2

= ® b = < = = > 3 S
1872 . . 245,880 122,034 863,198 38.33) 11.20] 12.15 101,360 »] 20,309 69 115,160 80

1873 . . 280,117|  160,205] 1,267,873 | 28.500 10.45] 13. » 160,622 19f 27,042 87, 178,729 33
1874 . . 257,002 190,682 1,720,436 | 28.50( 10.45) 13. » 204,813 791 33,003 80| 232,511 O}

1875 . .| 2065.888) 228,138 2,326,100 | 28.50{ 10.45| 3. »] 228,660 »| 35,107 20| 518,621 19
1876 . . 514,7720 201,712 2,553,112 | 26.20| 40.95| 13.70] 244,708 »| 47,019 80| 332,538 42
serr .| 389322 508,008 2,004,048 | 25.75 10.90| 14.05| 285,885 03) 50,000 »| 547,796 35|
1878 . .| 412,650 382 030| 3,001,172 | 25.03| 11.30] 13.48] 206,740 | 62,015 90| 300,044 39

1870 () . | (9315,480] 456,174 2,997.018 | 28.03] 10.78) 12.44| 384,791 15| 74,137 50| 356,701 10
1880 (). | 800,833|  643,215| 4.966,676 | 31.78| 14.50| 12.60]| 601,809 »| 96,553 »| 491,842 4t
188t . . | 864,048 841,136] 3,985 580 | 33.13| 12.83| 13.48] 643,707 22] 130,409 » | 754,652 B4
1882 . . | 1,401,170| 1,104,004 6,285,984 | 36.81| 13.27| 13.25] 1,029,618 08| 178,659 »| 710,527 60
1885 (*) . | 1,780,802 1,201,790 7.023,508 | 36.48 12.09| 13.80] 1,273,282 86| 192.348 »| 803,229 70
1834 . . | 2.608,088] 1,234,874 7,402,302 | 57.88| 12.93| 13.71] 1,802,751 12{ 487,317 »| 834,102 05
1885 . . | 2,957,048 1,206,412 8,010,264 | 38.24| 12.28| 14.89] 2,064,660 53] 192,020 30| 925,822 40

1886 . . | 3.520.890] 1,347,180 8,572,806 | 38.50| 12.75| 14.50] 2,351,017 19] 197,954 85| 082,208 18
1887 . . | 3.697,578] 1,448,014 9,023,510 | 3%.22| 12.02| 14.57] 2,714,712 11] 213,758 07 | 4,112,572 28
1888 . . | 4,146,620 1,530.288| 11,204,984 | 38.27] 12 67| 14.64] 3,073,653 02| 228,625 39 | 1,327,767 82
1880 . . | 4,417,130] 1,628,460] 12,314,642 | 37.90| 12.64] 14.06] 3,308,947 64| 240,889 28| 1,456,585 15

1800 ., . | 4,847,214 1,741,738 14,588,322 38.08| 12.78| 14.70] 3,529,320 18] 236,086 78 [ 1,723,453 09
1891 . . | 5,258,9006] 1,789,016( 16,209,074 | 38.90| 412.93] 14.74] 4,027,450 60} 279,103 83 | 1,955,114 55
1892 . . | 5,731,018 1,947,558 17,997,0!2 39.12| 13. »| 14.76 4,387,684 90} 291,490 95 | 2,081,845 31
1893 (% . 6,304 .030] 2,008,970( 18,421,374 39,04 13.02] 14.74] 4,989,219 11| 304,755 35|2,228,720 19
1894 . . ] 7,014,062} 2,189,674| 19,848,086 39.38; 12.00] 14.73] 3,844,545 28] 219,470 95 | 2,412,712 51

1805 . . | 7.288,768] 2,278,520} 21,373,212 § 39.23) 12.91| 14.76) 6,071,726 97| 324,518 85 | 2,598,796 30
1896 . . | 7,791,182| 2,488,808] 24,908.200 | 39.57| 12.91] 18.04§ 8,575,967 77| 353,574 20 {7,118, 740 20
1897 % . | 8,671,438] 2,504,536] 30,183,821 | 39.24] 13.08) 15.15} 6,099,592 36 552,932 38 | 3,597,355 86
1898 . . | 9,579,718| 2,951,506 33,773,908 § 39.54] 12.83| 16.95] 7,457,006 50| 401,457 624,170,132 39

1899 . . |10,588,4008| 3,204,258] 42,267,855 | 38.001 13.14| 17.14] 7,788,005 46| 423,631 €6]%5,037,023 45
1900 . . J11.138,760] 3,243,742| 48,222,239 | 38 38| 12.05| 17 20] 8,001,652 12| 439,887 01 [ 3.908.226 50
1901 . . 112,081,962 3,445,220 47,417,175 1 38.77) 13.27| 17.26] 8,906,833 34| 430.419 20 15,740,615 9:

1902 . . J12,974,986] 5,533,048| 48,578,452 | 38 86| 13.44] 17.27] 0,669,938 39| 483,167 185,801 .193 63
1905("y . 114,167,628| 3.009,952] 51,450,598 } 39.21| 12 84| 17.28110,871,255 40 489,174 69 | 6,254,880 65
1904 . 13,203,084 3.795,044| 52,981,114 | 39.28] 13.49] 17.25 11,087,554 20| 527,362 01 | 6,433,601 95

1905 . . §17,456,332] 3,850,746| 58,060,405 | 36.94] 13.71] 17.25 |14,578,169 62| 551,526 01 | 7,042,469 82
1906 . . |17.493,4g0| 4.085,070| 03,414,456 | 39 40| 13.86| 17.25 14,286,052 94 597,910 90 | 7,851.875 20

1907 . 18,463.710] 4,324,208| 69,071,491 39.000 15.95( 18 77|t5 347,501 51) 617,803 04 | R, 735,537 73
1008 . . 119,214,6261 4.554,250] 63,706,770 | 39.86] 13.31] 18.79 116,032,717 71| 063,666 51 | 8,420,457 82
1909 . . 120,042,422 4,002,976} 66,214,976 | 39.84] 13.098| 18.70]16,743,783 92| 691,933 03 | 8,457,194 92

1010 . . [22,5066,482] 4,752 844] 71,860,821 40371 13 721 18.7v 49,554,230 89| 706,818 92 {9,252 938 02

(1) A partir de 1879, les enfanis des ugents de 'administration jonissent d’une réduction de 30 p. c. sur les prix d'wbonnements.
1l en est de méme des agenls aulorisés & habiter temporaivement en dehors de leur résidence de serviee.

(2) De 4879 4 1882 inclus, Jes voyugeurs de commerce puyaicnt moins que le public ordinaire, du clicf des abonncments.

(3) Exposition nuitonale ¢l cxtension des divers tarifs d’abonnements,

i (#) Réduetion du laril d'abonnements et faculté pour I'nbonné de prendre indifiéremment les troins express el les traing

ordinaires.

(8} Iustitution d’ubonnements de quinze jowrs, & partic du fer juin 1893, (Voir anuexe suivante.)

(6) Augmentation des prix d'ubounements de 10 p. e. pour la fre clusse ct de 5 p, ¢, pour la 2ue classe et véduntion de 10 p.c. du
prix des abonnements ordinaires de 3me classe ainsi que des abonuements pour ouvriers.

(7) lustitution d’abonnemenls de cing jours & partir du {er aodt1903. (#oir anncxe saivanie.)
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Ne XXXII. — Mouvement el recettes des abonnements de 15 et de 5 jours.
A . E (Nombr:nt?‘!li)(?ns::mcnts.) AECETTES,
ARREES. |z £ &
= % 18 (lasse|29 classe, |3e classe.| Ensemble, | 17 classe. | 2¢ classe, 3¢ classe. | Ensemble.
1805 (1). . . . 2,952 | 6.248 | 11,548 | 10,828 [111,600 »| 257 424 »| 265,700 »| 632,724 >
1804 . . . .. 4,888 | 15,760 | 95,840 | 46,497 [244.375 »| 509,222 »| 645.000 >[1 449,507 »
1805 . . . .. 5,428 | 16,005 | 27,757 | 50,128 §271,400 »| G41.590 »| 695 425 »{1,609,419 »
1896 . .. .. 6,500 | 19,513 | 31,000 | 57,024 {524.525 »| 741,551 »| 775.22%5 »[1.841,301 o
1807 (2). . . - 6,301 | 13,782 | 45 895 | 65.978 |338 446 »| 620,798 »|1,028.631 »{1.987,875 >
1898 . . .. . PBIUTSE 5 w0 | 15,400 | 48 715 | 69,082 1502,830 »| 618,440 »[1,120.445 (2,041,715 »
1809 . . ... (3) 892 | 22,087 | 51,081 | 74,060 | 49.060 »| 883,480 »|1,474.8685 »|2,107,403 »
1000 . . ... » | 23,840 | 49,504 | 72,944 » 048,600 »|1,133,902 »|2.070,502 »
1001 . . ... (4) 42 27,008 | 56,072 | 84,112 | 2.320 »4,085,920 »|1,510,356 »(2,396,700 »
192 ., . 1,524 | 27,725 | 63,235 | 92,280 | 79,440 |1,108,020 »|!,454,559 »|2,842,719 >
15 jours | 1,408 | 25,492 | 38,755 | 85,892 | 87,900 |1,010,680 »{1,350,805 »{2,458 485 »
1903 (3) 5 » 565 | 17,508 | 49,750 | 67,608 | 16,800 5| 347.700 | 572,425 | 936,715 »
s }15 ) 1,856 | 22,469 | 51,479 { 75,604 | 99.380 »] 898,760 »|1,184,017 »[2,182,157 »
3oo» 1.398 | 56,224 1 99.756 | 137,375 | 41,850 »] 724 480 »1,147,194 »{1,913,52% o
005 . . . . 3:.) » 2,906 | 27,601 | 56,870 | 87,580 |174,309 1,105,479 50|1,307.496 50[2,383,288
8 » | 3,00 | 69,712 [179,475 | 232,517 | 03,247 50}1,593,640 »|2,063,439 59|3,550,337
1906 . . ... % 15 » 2,436 | 28,053 | 59,570 | 88,050 [144,333 +]1,020,095 50[!,353,217 50(2,528,044 »
A5 2,858 | 55,282 {147,436 | 203,570 | 84,668 22|1,052,319 50{1.677,084 48(2,814.072 20
19007 . . . .. 3 15 » | 2,819 | 27,799-| 60,238 [ 90,853 §167,025 75[1,008.060 50{1,370,546 252,635,432 50
3 3,403 | 62,870 {183,525 | 220,764 [100,813 84{1,211,011 »|1,860,006 835,201,021 69
o8 - . . . jib’ » 2,058 | 27,502 | 62,190 | 02150 |150,351 25{1,002 020 »|!1,450,370 »|2,681,771 %J
5 3,408 | 61,749 (165,303 | 230,458 |102,140 »|1,251,980 »{1,900,98F 50(3,238,104 50
1009 . . . .. 3 13 2,437 | 27,770 | 64,318 | 95,023 176,000 »{1,110,720 »|1,470,531¢ »{2,766,054 »
5 3,641 | 62,904 [167,558 | 235010 J109 210 »|t.258,060 »]1,920,709 »[3.201,070 »
Janvier . . ) 1Bdoursy 452 1 7ot | 4255 | 6,076 | 9,120 s 71,610 »| 97,330 o) 178,110
5 » 244 | 3,388 | 7,224 10,836 { 7,320 »| 67,360 »| 83.078 o 187,758 »
Roviier . . } 15 133 1,601 | 4,000 5,82 | 7,980 | g7,880 »] 92,000 »| 167,620 »
3 s 195 3,401 | 6,600 | 10,016 8,850 »| 63,220 » 76,590 2} 145,660 »
Mars . %15 ’ 188 | 1,041 [ 4,921 7,080 § 11,240 »] 77,680 » 113.183 3 202,063 »
5 » 324 4,050 | 9,098 | 14,381 9,720 »| 8i,470 »| 114,977 | 205,867 »
Avril . . . i 15 164 1,004 1 4,503 6,583 9,820 » 76,560 »| 105.6135 »| 180,998 >
5 254 30560 8,944 | 13,134 7,620 »f 78,720 »| 4 2,836 »] 189,196 >
\lai ;lo > 189 | 2,008 | 4915 | 7,192 Y 11,310 »| 83,520 »| 115.045 »| 207,905 »
5 » 303 | 5,595 | 14,267 | 20,143 } 0,000 »f 111,460 »| 16£.070 0| 284,620 Bt
Juin . . 3 i35 » 812 | 9,730} 6.120 9,162 | 18.720 »| 109,200 »| 140,760 »| 20%,686 »
2 ) 410 | 7027 [ 18,512 ] 25,858 | 12,560 | 142,540 »| 210,588 »| 305,848 »
N e . . % e G18 | 4,618 | 8,939 | 14,203 § 37,060 »| 185,920 »| 205,507 »| 428,557 o
5 o» 625 | 13,068 | 38,201 | 51,892 ] 18,600 »| 264,360 »| 430 311 50| 719,301 B0
Aot . . . 3 15 » 92 | 0,280 | 14,047 | 21,119 | 47,500 »] 251,200 »| 323,081 »| 621,781 »
B » 708 1 20,119 | 73,059 | 94,468 | 21,240 »| 402,380 »| 840,848 50|1,270.468 50|
Seplembre VIS 408 | 5,815 | B.519 | 12,740 | 24,480 »| 432,520 | 105,037 | 372,87 »
s 609 | 13,042 | 43,341 | 59,502 | 18 270 »| 272,840 | 321,421 30| 812 531 5O
Octobre. . Y 18 » 212 1,968 | 4,502 6,682 112,720 »| 78,720 »| 103,546 »| 194,986 »
L5 » 870 | 6,800 | 20,388 | 27,873 | L1.570 »| 136,120 »} 954,462 »| 581,452 »
Novembre. ; 15 162 1,850 | 4,760 | 6,300 ]| 9,720 » 74,360 »| 100,487 »| 184,567 »
\ 5 » 259 | 3,548 | 8,005 | 11,882 | 7.170 »| 70,060 »| 03.002 50{ 471.223 50
Décemhné.}m » 144 1,257 | 8,518 4,919 | 8,640 3| 50,280 »| 80,004 »] 137,834 »
5 200 | 5,088 | 7,833 | 11,450 | 6,270 »{ 61.760 »| 90,070 50| 138,100 50
Totaux | 15 jours.] 3.474 | 31,080 | 72,588 | 108,042 [208,320 »|1,279.200 (1,669,524 »3,157.014 >
pour 1910 ; 5 » | 4,808 | 87,495 [258,902 | 350,905 |135,170 »(1,749,800 »|2,977,573 »|4,802,433 »

(1) A partir de juin 1893,
(ﬁ? Augmentlation du prix des abonnements : de 10 p. ¢. pour la {7 ¢classe et de 5 p. ¢, pour o deuxiéme, = Réduetion de 10 p. ¢, pour la

3e clusse.,

(3) Suppression des abonnements de {7e classe.

(4) Abonncments pour voilures-salons el compartiments régervés, & pactiv de déeembre 1901,
(8) Création dabonnements do ¥ jours, au mols d’nodt 1903.
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No XXX, — Mouvement et recelles

sr—

OUYRIERS DE L’INDUSTRIE PRIVEE. — PRIX
ANNEES, UN YOYAGE SIMPLE PAR JOUK. UN YOYAGY ¢ ALLER ET RETOUR v PAR JOUR.
6 jours, 7 jours. Total, 6 jours. 7 jours. Total.
A, — Mouvement
1896 5,200 108 5,314 1.581,436 134,002 . 1,68%,438
1897, . . 6,585 10t 6,486 1,885,667 156,668 2,042,335
1898. 11,056 496 11,552 9,332,008 189,903 2,522 003
1809. . 21.178 843 92,003 2,712,730 264,129 2,976,805
1900. 21,133 925 22,058 35,167,383 263 373 3,432,938
1901, 24,515 1,027 23,342 3,123,900 212,880 3,368,840
1902. . . 23,942 862 24 804 3,198,029 242,657 3,440,000
1903, 20,029 f 266 30,205 3,342,008 260,227 3,602 923
1904. 31,678 1,594 55,272 3,422,059 249,837 3,671,576
1003, . 32,444 1,603 a54,044 3,744,013 280,701 4,023,310
1908. . 33,855 1,308 55,051 4,131,034 203,185 4,423,119
1507, 31,626 1,333 35,9590 £,593,838 286,089 4,879,044
1908. 36,140 1,996 38,136 4,532,053 255,591 4,787,044
1909. . . 34,566 1,618 36,181 4,543,118 276,643 4,819,734
1010, . . 35,154 1,669 30,805 4,929,480 318,452 5,247,038
B — Ie-
1898. 3,859 60 20 30 3,949 00 ] 2,493,554 2% | 207,703 10 | 2,831,257 33
1897. . 4,504 25 81 65 4,583 90 | 2,745,643 61 | 248,165 70 | 3,003,809 31
1898, - 11,048 85 850 93 11,800 50 ] 3,103,207 69 | 351,112 63 | 5,456,320 34
1899. . . 14,569 05 770 63 15.3539 70 | 3,602,671 84 | 423,278 30 | 4 115,980 14
1900. , 15,990 48 750 80 14,740 25 | 4,376,510 59 | 431 916 98 | 4,808,427 57
1901 . 16 711 30 891 3% 17,602 65 | 4,280,816 02 | 390 992 80 | 4,071.839 72
1902, 15,034 45 698 45 16,532 90 | 4,391,047 33 | 386,650 07 | 4,777,677 40
1903. 19,409 15 1,034 60 20,443 75 | 4,608,188 70 | 412,775 82 | 5,020,962 52
1904. 21,014 15 1,282 70 >°.7.'2,25)6 85 1 4,720.455 02 | 397,440 20 | 5 123,908 {2
1905. - . 21,196 30 1,274 18 22 471 05§ 5,187,632 83 | 451,082 69 | 5,659.518 52
1906. 21,754 45 1,400 83 22,855 30 .5,738,403 54 | 468,770 74 |} 6,207,204 28
1907. . 22,383 20 1,085 40 23,470 60 | 6,400,705 16 | 457,504 47 | ©,838 299 63
1908, . . . 24,850 13 1,842 45 26,602 60 | 6,330,914 38 | 409,792 76 | 6,740,704 14
1809. 22,287 04 1,424 13 25,681 19 | 0,341,002 73 | 442,708 55 | 0,781,701 26
1040, . . 22,024 89 1,340 23 24,403 12 | 6,915,470 68 | 515,220 19

7,430,506 47
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NORMAUX. AGREES ET OUVRIRRS DB L'ADNINISTRATION.
Demi-prix.
TOTAL
un voyage To{fﬂ ‘ Un vovoge < allljer:' :H:l{l;)eur» « alll{:‘: x?{:‘!}gur) Total GRNERAL.
«aller et retours des simple par jour par jour par semaine (_ics )
par semaine. | prix entiers. (8 ou 7 jours). (6 ou 7 jours.) |(t2 déplacements).] demi-prix.
(nombre de billets).
180,088 1,811,440 1.396 329,121 2,658 333,173 2,204,643
230,822 2,299,643 1,858 595,298 2,795 399,951 2,609,594
381,847 2.915,402 3,489 545,798 2,899 352,186 5.207,588
391,847 3,593,475 6,183 381,990 3,074 391 236 5 984,731
727,037 4 182,053 6,371 599,227 3,329 408 .¢27 4,500,980
687,526 4,079,714 5,828 406,811 3.518 416,157 4,498,871
707,973 4,173 4.45 6,469 423,44 3,977 435,887 4,609,330
768,739 4,399,679 9,113 483 274 5,100 497,574 4,897,555
783,195 4.488,043 9,008 540,828 4,647 554,483 5,042,520
860,682 4,920,042 9 007 590,653 5,257 604,919 5,524,001
984,806 5,445,068 7,519 617,980 4,812 630, 141 8,075,177
1,162,854 6,078,787 6291 602,689 5,299 614,279 8,693,056
1,119,014 5,944,794 7.126 428,624 3,699 430,449 6,384,243
1,104,208 5,900,123 6,092 439,514 3,630 449,258 6,409,359
1,252,312 6,517,083 7,729 452,508 3,796 404,031 6,981,084
ceties.
186,952 15 | 2,822,159 40 503 25 289,788 75 6,311 80 298,600 80 | 3.118,740 20
243,785 28 | 3,254,178 46 605 85 356,003 30 6,588 25 343,177 40 | 3,597,355 86
487,444 85 | 3,935,664 39 1,408 08 235,870 05 6,189 90 243,468 » | 4,170,132 39
634,902 41 | 4,766,282 25 2,187 75 262,268 95 6,284 30 270,741 20 | 5,037,023 45
706,887 B2 | 3.620,056 34 2,093 80 276,200 60 7,818 83 286,170 25 | 5,906,320 59
760,372 70 | 5,449,813 07 1,968 30 280,739 20 8,003 15 290,800 85 | 3,740,613 92
791,431 68 | 5,585,461 08 2,003 30 294,439 07 9,289 30 305.733 67 | 5,801,195 63
£64,685 28 | 3.906,091 58 5 418 80 333,458 83 14,011 45 348,789 10} 0,254,830 65
890,690 68 | 6,056,802 65 3,179 90 382,690 80 10,838 60 596,709 50 | 6,433,801 93
004,166 75 | 6,655,035 32 2,915 45 421,288 70 12,314 3% 430,516 80 | 7,092,409 82
1,189,501 82 | 7,309,681 40 2,282 60 438,582 34 11.328 83 452,101 80 § 7,851,873 20
1,411,280 22 | 8,203,050 43 2,028 90 428,263 95 12,195 45 442,487 28 | 8,735,537 73
1,383,830 12 | 8,123,220 80 4,024 25 295,311 30 8,865 41 506,250 96 | 8,429,457 82
1,336,278 42 | 8,144,060 87 2,637 50 304,166 80 8,720 78 312,854 03 | 8,487,104 02
1,502,695 08 | 8,057,806 ¢7 4,818 8¢ 311,106 85 9,075 70 323,000 35 | 0,282,958 02
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Ne XXXIV. — Mouvement général des transporis de cerlaines marchan-
dises, effectués par charges compléles en services inlérieur et Llal vers
Iitat, ainsi qu’en services mixles aw départ et a larrivée. — Année 1910.

SERVICES | SERVICES MIXTES REUNIS
) TOTAUX
INTERIEUGR
NATURE DES MARCHANDISES. ot au déparl | & Parrivée § ooy pnagx,
Elat vers Elul. des slu'uons aux s!t_mous
de I'Etat. de I'Etat. (Tonues. )
(Tonnea.) (Tonnes.) (Tonnes.)
Acides chlorhydrque, muriatique, sulfurique - 124,597 11 .137 11,027 148,561
-en lingols, en hrames, en largels ou
en bidons (4° elasse, T sp. 43, 28 el 56). 153,189 2,207 59,608 217,094
Acier
laminé en harres ou en boltes, acier
! ouvre (T, sp. 12,13 ¢t 56) . . . . . 252,472 15.601 83,151 351,227
Ardoises pour loitures (4°classe). . . . . . . 11,004 159 224 11,447
par 10 tonnes (4¢classe el T. sp. 58). 719,396 52,418 73,084 847,008
Betleraves .
par 50 tommes (T. sp. 39} . . . 14.611 1,492 4 16,177
Biéres en Fats (3° classe), . . . . + . . . . 45,0633 624 160 |- 44,417
1 de construction, billes, clappes, duuves,
merrains, ele. (3 classe). . . . . . 439,923 29 894 8,031 477,855
Buis Bois divers, vieilles billes, hilletics, ete.
eclasse)e o o o ool 497,873 57.050 41,301 576,524
de chauflage, broussailles, elc, (4¢ cl.,
SPeBB). o v e e e 191,50t 25,029 18,043 235,275
Brai de goudron, de gaz, de hoville, de bois, -
d’huiles minérales (40 classe, sp. 22 et 40). 101,480 4.661 2,581 108,722
a balir (4¢ classe, sp. 8) . . . . 233,625 27,060 13 473 274,158
Briques ‘
réfraclaives (4¢ classe, sp.B) . . . 70,942 14,427 19,080 104,449
en ciment, en grés, en lerre céra-
migue, cn pierre et arbre, etc.
Carreaux (3° classe, sp. 42). . . . . .. 59,605 3,487 6,006 80,186
el dalles ] en lerre cuitle {genre Boom), en
pierre el morbre uvon poles
(4¢ etasse, sp. 8). . ., . . . 5,960 107 155 6,222
Cendrées (4° clusse, sp. 36 et 37) . . .+ « « - 208,569 8,318 64,054 568,921
Céréales : avoine, escourgeon, froment, gruau,
mals, seigle, malt, riz, elc. (3¢ classe, sp-46) 670,353 41,198 47.27¢ 758,807
Chiaux et platre : chaux, cen- ( 4ecl.,sp. 2et 5 519,007 32,124 88,975 819,100
dres el poussidre de chaux,
platrectgypse. - . . . . (sp.36. . .. 53,004 1,276 53,0687 87,047
en racines fruiches (4° classe). « . 2,827 » 10 2,857
i o
Chicorée { o) racines sdches el en cosselles
(3° classe, sp. 12) . . . . . . 24,9038 147 % 21,180
Chiffons (3¢ classe et T. sp. 12) . . « . - .« . 66,031 1,877 4,546 72,054
Ciment (3¢ classe, T. sp. el excepl) . . . . 402 110 19,432 | 19.679 531,224
Clous, pointes ct vis (2¢ elasse T. sp. D et 56) . 30,029 017 23 31,511
Colis vides (dreclasse) « o« o o o v v ¢ o 29,852 v 26 29,878
A reporter, . . . § 8.108,459 320.167 506,934 | 8,004,580
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SERVICGES | SERVICES MIXTES RECNIS
) TOTAUX
INTERIEUR
NATURE DES MARCIIANDISES, ot au départ dlmrrivée | o pvpraux.
Etat vers Etat, des sfn}(ons aux stutions R
de 'Etng. de I’Etat, {Tonnes.)
{Tonnes.) (Tonnes.) {Tonnes.)
Report . « . | 3,198,439 320,167 566,954 | 6,004 560
(4° classe, sp. 1,27, 29, 51,
Combustibles mi- p A2 e L] 2,375,627 317 031 280,913 | 2,973,571
néraux: houille, 6p-2) . v v v n s . 284,408 1,270 10 485,688
coke, briguelics (sp. 84} . . . ... 82,0 6,285 303 80,551
ﬁ;u?l(l):.lct's 'd? (except. provisoire neg 1,379,701 49,537 158,166 | 1,787,494
(id. id. ne3l). ¥ 6,447.815 435,743 281,680 | 7,168,277
Coton brut en balles (2* classe, sp. 18 et 45). 21,110 » 3 21183
Cuirs el peaux salés, verls ou secs en poils
(2° classe, sp. 8cti8). . . . . . . .., 22,277 396 744 28,47
Déchels de carrigres { (4¢ classe, sp. 36), . . 58,161 8,110 5,269 71,840
et graviers. , . . [ (3p. 2, 5, 24et37). . 1,224,325 57,789 70,606 | 1,352,808
déchets d'étoupe, de
Déchets de Lextiles, chanvro, delin (3¢ cl.
de fils d’étoupe, de ) etsp,12) . . ., . . 12,410 31 40 12,487
clianvre, de Jaine,
de lin ¢t de coton. § déchets de laine el de co-
ton {2°cl. etsp 18). . 22,207 83 254 22,541
Dréchies, pulpes el résidus de diglilierie (4*¢l. ’
etsp, 36etB9) . .. 0oL, 487,282 4,703 43,800 537,847
Faux ammoniacales, eaux de suint, d’exosmose :
(4o classe) . « . 0t v s e . e .. 11,425 253 1,201 12,969
Epicerios el denrées coloniales (1t classe) . . 5,520 58 10 5,397
feclagse . . . v - ... 120,107 3,550 2,172 125,858
Engrais divers {ap, 5et36 . ., . . . . ., 633,539 78,199 77,938 789,670
8p. 2,37et38. . . .. .. 216,744 6,270 43,018 268,052
Escarbilles (declasse) . . , » . « . . . . 1,823 » 1,204 3,417
ftoupes (3eclasse). . . . . .. . . . 13,614 7 43 15,606
Falence eb polerie commune en lerre cuite
(2eclasse, sp.9) « . . . . v . 0. 15,166 ags 134 13,588
Farine, fécule et son (3¢ classc, sp. 46) . . . 509,168 28.694 37,322 975.184
Fors batlus, en [ (2¢ classe), . 16,824 730 2,370 19,924
barres, laminés,
Fers fendus, - feuil- }i3cl.,sp.0el36) 153,548 10,210 8,926 172,081
en général. } lards, ferronne-
. ries, fers éhau- J(42cl., «p. 12,
chés,ele, . . . 13 et 56) . 115,892 206 2,308 118,400
Fils de laine, de eolon, de soie, de lin, de
chanvre ¢l d'¢loupe (172 classe, sp. 6, 7 el 17) 14,265 b G8 14,338
brutes ¢4 massiaux (4¢ classe, sp. 13,
28, 43) v v v e e e e 287,081 44,324 68,939 400,564
Fonles :
moulées et fonles pour ornements
(2°classe, SP.9) + o ¢« 4 e b . 42 987 92,849 6,528 42,164
Pommes, poires, prunes frai-
Fruits ches, ele. (20 classe, sp. 9). 17,733 688 1,263 19,704
et
légumes frais. ) Oignons, pommes de terre, ele,
{B* classe, sp, 12,60) . . . 185,774 22,833 18,218 226,823
A reportor . o . § 20,477,033 | 1,400,107 | 4,687,819 | 23,274,859




A

( 150 )
S— — ‘ m——
SERVICES | SERSICES MItTES REUNIS
INTERIEUR TOTAUX
5 DES MARCH ISES. ot au départ b larrivée o
NATURE DES MARCHANDISES Etat vers [tag | desstations | aux stalions | GENERAUX
de I'Eat, de I'Etat.
(Tonnes.} (Tonnes.) (Tonnes.) {Tonnes.
Report., . . | 20,177,933 § 1,400,107 { 1,687,818 | 23,274,859
Glaces (avec ou sans lain) (1re classe). . . . 33,303 858 2,003 36,166
Goudron de gaz, de houille el d’huiles miné- )
rales (d8classe, sp. 40). . . . . . . ... 60,760 3,981 19,961 84,005
Graines et semences fourragees (3¢ classe) . 10,478 1,122 609 12,209
Pétrole, naphte, huiles de palme de
graines alimentaires (1" classe, )
sp. 8, 17 eL 18) . . 98,694 5,582 1,463 105, 744
. Huile de graissage épurée, huiles
Huiles § ™0 oures minsrales (2¢ et 3¢ cl.). . 19,915 2,107 2,176 24,288
diVerses. | guiles lourdes, huiles de boghead,
de chiste, de goudmn, ele. (30 et . .
4¢ classes) . e 8,500 3,820 1,34 13,667
Huiles brutes ou noires (3¢ el 4¢ cl.) 1440 20 56 1,516
Laine peignée ou cardde (17¢ clasae). 2,230 137 i3 2,452
l.aines ; Laine brute et laines aulres que la
laine peiguée ou cardée (2¢ classe). 20,3550 103 370 21,125
Laitier en Dbloc ou granulé (4 classe, sp. 2, .
24,36, 3T). v 4 e h e e e 180,121 2,298 83,313 264,752
teillé (24classe) o« . + o v . ., .. 23,083 15 202 23,590
Lin 512
en liges(d¢classe). . . .+ . . . .. 25,927 13 2,572 28,512
Machines et mécaniques montées ou démontées
(Lreclasse, sp. 9} w & v v v v v v w . 31,722 1,602 5,016 36,370
en tranches scellées ou non (17 classe,
Marbred SP-1D) .- oo oo 11,164 568 1,152 12,8814
en blocs (4¢classe) . . . .. 23,597 7,433 196 31,226
Marne et cruie brule (4 ¢l., sp 2, 5, 24, 36, 37) 183,794 11,662 2,256 197712
Mélassc ordinaire en fols (3¢ classe). , 34,001 10 368 54,469
de fer, de(manranése el mangané-
siféres (4¢ classe sp 2, 5, 25
24, 25e026) . .- ... ... | 1,177,700 ] 205,953 7,442 | 1,480,084
Minerais ¢ de zinc calamine, minerais de
plom) (4¢ classe, sp 23). . . . 186,693 95,912 1,511 283,916
d'argent ¢t auvires non dénommés
(2¢classe, sp.23). - . . . . . 2 043 » » 2,043
de fer,de foute ¢t d’acier. Ferrvailles
Mitraille {de ciasse, sp. 13¢L28) . . . . 282,590 25,868 38,743 347,00
et
limaille J d'aulres métaux et déchets de mé-
taux communs (2° classe, sp. 8). 3,807 214 220 4,244
par 10 tonses (4¢ cl., sp. 8
Moellons ct 2el30). .. ... .. 68,618 5,064 ,237 80,919
pierres caleaites | par 50 tanmes (49 cl., sp. 2, .
24, 28 et 37). , . . . 509,458 7,669 80 030 616,154
Fourrages verts ot secs, fourrages |
Paille el )  condensés, paillcen bottes (3¢ cl.) 92,056 4,389 9,709 106,154
fourrages.
Foin(4eclasse), . . . . ., , .. 8,193 544 3,270 12,018
A reporters . . .§ 23,278,084 | 1,025,832 | 1,065,213 | 27,108,820
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SERVICES | SERVICES MIXTES REUNIS
, TOTAUX
INTERIEUR i
NATURE DES MARCHANDISES. et oudépert | alarrivie | g pnpyx,
- des stallons | aux slations
f1at vers Eiat, - ’
de PEtat. de I’Etat, (Tonnes.)
(Tonnes.) {Yonnes.) {Tonnes.)
Report . . . | 25,218,084 | 1,025,532 | 1,065,213 | 27,168,829
Papier a écrire ou i imprimer, papier d’em-
ballage et papiers peints (i cl., sp. 6,7, 8). 60,412 134 2,602 63,868
Pite 3 papier, pite de bois, de paille ou de
chiffons (3¢ classe). . , . . . , . . . 48,017 612 5,049 55,478
Pavés (4° classe, sp. 2, 8) . . . . . . . .. 541,447 46,501 26,217 614,223
Pierres brules, houchardées en grés
artif brutes scifes sur une face,
meulitres, elc. (4°cl., sp. 2,5). . 211,047 15,484 7,161 253,602
Pierres.
Pierres en grés arlif taillées, scides
sur plusicurs faces, pierres lail-
lées, ete, (32 ¢l., sp 12) . 147,752 12,763 2,343 103,058
Planches ef plancheltes (3¢ classe, sp 21) . 81,603 6,775 4,608 92,986
Plomb ep saumons (2¢ classe, sp9. . ... 11,200 783 2,072 14,055
Cables, chatnes, charpentes el
pidces de pont, essieux, objels en
fer ou fonte ouvrés, ele. (2¢ el.,
sp.9) . e . 201,648 12,124 24,938 238,710
Produits q 4 :
. Bandages de roues onge- ’
sidérur- ] Tions, L4 v 5 cl. 18,290 6,167 75,205 | 120,662
giques.
poutres el poutrelles, rails
et locomolives, ele. . . { Sp.12. 13,399 » 2,958 16,357
accessoires, luyaux en
fonle,elce o +» o . . . JSp.13. 75,001 » 10,583 83,586
Pyrites et risidus de pyrites (4* classe, .
8p. 23,24, 25¢126) . . ... .. .. . 97,150 23,720 3,080 123,960
| % par 10 tonnes (d*cl., sp. &) . . . . 146,487 12,038 6,650 165,172
Sable
par 50 tonnes (4° cl., sp. 2 et 41). . 037,474 43,440 15,754 096,668
Scories de forges, de laminoirs, de puddiage
et de réchauflage. Scories d'acier, elc. (4¢ ¢l.,
sp 4, 25,24,25e26) ... ..., o . 128,634 20,963 10,590 166,193
brut et raftiné (4¢ classe, sp. 16). . . . 27,165 1,482 450 20,097
Sela
i du soude (carhonate) (3¢ classe, sp. 12). 38,210 1.752 2,133 42,007
raffind et candi (1™ ¢l,, sp. 6 ¢t 17) 38,808 2,789 267 41,8061
Sucre 3 prut, sucre cristallisé (20 cl., excep‘
prov.13) . .. ., 143,253 1,330 1,757 156,340
de potasso ¢l de soude (4* classe) . $1.708 , 793 344 54,844
Sulfale § de Laryte en pierces ou en potidre
(40 classe, 8p. 8) . . . . . ... 18,039 1,195 654 18.718
A reporter, . . . §,26,542,000 | 2,144,000 | 2,181,833 | 50,060,450
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SERVICES | SERVICES MIXTES REUNWIS
INTERIBRUR TOTAUX
NATURE DES MARCHANDISES. ot au départ a Farrivée e
Etat vers Frat | desstations | sux stations | 6ENEaATX
de I'Elat, de I'Etat.
(Tonnes.) (Tonnea.} (Tonnes.) (Tonues.
‘ Report . . . . | 26 312,860 | 2,144,066 | 2,181,833 ] 30,600,439
Algarobilla, valondes, myroholans,
sumac, dividivi, écorces exoli-
Tanins : ques (3 classe, sp. 12) . 8,062 348 221 8,031
Ecorces & tan indigtnes (3° classe,
4eclasse, 8p.12) . . . .. ., 11,052 1,004 1,002 14,598 i
non dénommés (3* clase) . . . 26 995 268 165 27,424
Lerreau el terre de bruytre (4* cla:se,
sp. 56) . e e e e s 51,182 768 1,423 33,373
Terres Terres plastiquss, 4
poleris, réfeaclaires, § par 404, (4¢ o),
et “ " vigétales . ok sp. 5). 70 983 13,222 30,716 114,921
rgile. :
Lerrils. : Terres & pipes, knolin, | par50 & (4o el |
thina- clay,  hall- sp. &, 1t ol
dap,ele. . . . . T excep. pror. 31 08,227 7,249 8,841 84,517
Turil par 10 L (42 cl, sp. 1el36) 65,505 10 40 05.613
errils
par 50 £ (sp. 2det 37), . 56,084 200 57,181
fines, polies et ordinsires (2¢ classe,
sp. 12, 13cl86). . . . . . . .. 39,049 4,672 797 44,518
Toles .
furles et communes (2¢ el 3¢ classes,
sp. 12, 13, 15eL58). . . . . . . 115,469 1,058 43,132 303.259
Tourteaux (d9classe) . . . . . . o . . ., 110,018 2,153 207 112,978
Tuiles el pannes en ciment ou en lerre cmle,
(42 classe, sp. B) . . . . . . . ... . 60,533 2,348 082 63,661
Verrerie (2°classe) . . v o o 0w e w s 8,100 345 1,008 10,43
el
gobelelterie. ( (sp.Betdd) . . . . ., ... 13 842 10,838 46,878
Yerres & vitees 3 (2t classe) . . . . . . .. 50,235 4.914 338 53,288
et
verres spéciaux. { (sp. et 12) . . . . .. . 184,373 10,522 36 204,731
Zinc en barres, eo feuilles, taminé, en plaques
ou en saumons (2¢ classe el sp, 9) ..... 40,407 7,351 13,055 61,573
Marchandices anlres. . . . . . « o v 4 W 3,894 063 127,767 416,855 | 4,468,005
Ensemble des {ransports en scrvices intérieur
etmixtes . . . ... .. .00, . . {31,188 773 ) 2,334,341 | 2,745,003 ] 36,267,079
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Ne XXXV. — Mouvement général des GROSSES MARCHANDISES expédices
et regues par les stations de '[ilal Belye en relation de service interna-
tional, — Année 1910.

' TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE -
départ i Parrivé lépart § larrivé ToTAY.
at CPIF arrivee aun « epl areyvee
DES MARCHANDISES. - des stations aux stalions des stations aux stations
de PEtal. de I'Etat. de I'Elat. de I'Etat.
Be el vers PAllemngne.
Ac{)dei pyroligneux (vinaigre de » » » L »
08). ,
Acide sulfurique, nitrique . . . 59,549 G54 » . 300 60,993
Amidon . . . v v v 4o 4 4o . 3% 22 » » 60
brutes pour toitures. 2,36 189 21 » 2,878,
Ardoises
entables. . ., .. » . » » » »
) brute ., . . .. . 11 7,688 66 » 7,865
Argile . ¢
calcinée ou grilige. . » 210 » ) » 210

Asphalte, . . . . . .. ... 10 613 » 10 683

Avoine, . « . v . 0 v s e » %,133 723 4l 5,899

Bidresen Mfibs. » o o+ .+ & . & » 17,263 » 90 ] 18,083
Boisd'essences nef

faisant pas lob-§°0 p(::it:ies !

jet d'une exploi- } o TS o 080 2 1,881
tation forestire} O% &1 Diocs: 193 67 :

g‘urggglgg'lgr;g en planches. 142 i3 318 ’ 838

« jen grames, boiches et rondins. 85 938 11 15 1,049

[=]

BlsCifse o v v o v 00w e . 40 1,835 2,668 5o 4,802
perches & houblon. . . . . . » 738 y » 733
POUT MiNES. o o « v o « o o 103 2,620 » ’ " 2,732
\ohjets en bois. . . « . . . . 709 1,568 284 847 3,508

Briques réfractaires » . . . . . 1,996 13,148 246 3,254 18,644

CaCE0 & o v o 0 o v ¢ v o & - » 20 8714 LR 602

Cafd. v v v v i v v v v u s 16 40 1,128 ) st

Céréales (siluf Pavoine}. « » - . 712 15,808 8,716 19 26,312

Céruse, . . . . .. o e s e . 24 30 5 251 3t

Charbon de bois. . . . . . .. 35 a8 » _ 140 243

ChauX. « ¢ . v a v v o0 v 5,153 457 32 3,636 9,328

en racines ou en cos- 25,902 177 90 o 20, 169

Chicorde seties. . .

fabriquée. . . . . . 152 164 » 5 316

Chiffons . v v o v o = o v o s 9,151 3,048 1,822 2,470 16,401

Cblorure de calcium, » « « + . ) 4,0'»3' 45 294 2,287

Chlorure de chaux. o - « « » . 108 985 .| 2,506 3,682

Chromate et bichromate da po-
tasse. — Chromate et bichro~
mate desouds . , . . . ., 50 68 ¥ » t8

A reporler. « o . 106,699 76,477 17,7718 15,994 216,943




A

(154 )

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE i _
S au départ i Varrivde au départ a I'arrivée TOTAUX.
DES WARCHARDISES. des stations aux stations des stations aux atations
de I'Baat. de FEtat, de I'Elat. da I'Blat.
Be ct vers P'Allemagne (suile),
Report . . . .] 106,699 56,177 17,478 15,204 215 048
lCiment. e e e e e e 16,128 711 20 80 17,409
par 40 tonnes . 62 02 .. 198,440 50 3,331 851,423
par & — » 195,544 » : 235 | -195,7:9
Combustibles{ par 80 — . 19,929 » » : »’ 10,929
par 400 — 27,905 » b Sy 27,905
! par 200 4 300 1. » {48,407 » 433,123 651,832
Coton brul ¢t déchets de colon. 1,523 1,034 22,623 157 - 25,337
Crasses do hauts-fourneaux . . 9,132 234 > » 9,366
Créosole . o v v v 0 v o v o 103 57 » 2% 186
-Cuirs ( verls et salés ainsi
el peaux que séchés. 2,130 3,348 9,034 890 18,402
p {annés. . o . . 423 239 23 ib 520
Dégras. « « o v v v v v 0 v » » LI 10
Bav minérale. . . . . .. .. 5 2,510 D 1,321 54T
Phosphates minéraux ‘
‘el superphosphates. 19,510 337 Ab . 8 19,973
Scories Thomas (sco-
ries phosphatées). . 546 1,840 s 8,801 11457
Lngrais. { Guauo, . .+ « . . . 2,174 30 B » 2,298
Saipbtre du Chili (vi- .
trate de soude). . . 74 31 18,150 124 18,376
: Autres engrais . . . 1,569 34,419 587 3,039 39,584
Farines alimoutaires. . . . . . 273 105 83 22 488
Feis et aciers laminés, :
elc. {saufl les tuyaux
co fer et les poulrel- .
11 P 3,251 33,320 2,988 935,137 274,702
v Puyaux en fer . . . . 394 5,642 934 39,496 46,203
ers :
) - route brute, mitraille. 18,513 £0,952 7,782 14,927 102, 164
onle .
{Mdchines agricoles. . 262 x5 103 1,412 1,762
ct '
Autres machines et
aciers. pidees ds machines. 4,691 24,438 3,621 13,417 16,149
Poutretles. . . . . . 18 2% » » 40
Fuel économisers, ra- :
diateurs. ., . . « .| S 73 350 209 » 662
Fers el aciers ouvrés : . :
. (autves) . . . . . . 2,79} 17,995 228 192,202 142,648
Fibres brales, . . . ., . . . 29 10 278 - 328
de colon, de laine . . 1,333 10 463 : 27 1L,R73
Ils dfo lin, de chanvre, de
jute, de twisi et d'é-
toupbs . . . ¢ . . 4,209 99 62 5 3335
L 409 " 60 833 » 1,382
Fromages . . . . . ... .. ‘B v » » )
Areporter,y . o] Woita7 i 1,374,078 86,049 | 892,520 } 2,83, 980




TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
DES MARCHANDISES. Ilu de’pfrt i l'lrriv'éc [N dr'plart 3 l'nrrir_ée .TOTAux'
des stations aux stations des stations aux itations
de PEtat. de FEtat. de I'Eiat. de PEtat.
¥
Do ot vors I’ \llemagne (suite).
Report . . . .| 2r6,327 | 1,374,076 26,049 892,500 | 2,638,950
Froits frais. « o o o o v v . s 5,604 288 9,072 76 15,13¢
Glace {cau congelée), . . . . . 12 » " ik 23
Goudron minéral , . . . . . . 138 4.359 1,648 » 6,155
de betteraves. . . , 20 996 | 30 23 - 1m
Graines .
fourragéres. . . . . 10 15 50 " 95
cambouis, saindoux . 31 21 763 » <8I
Graisses .
suif et autres graisses, 731 210 315 » 1,256
Groupages . « . . . ... . . 358 6,861 e | 3,722 | 41,303
Houblon . . . ... ..... 85 |- 1% 2 | L0 ‘3,140
végétales . . . . , . 437 1455 1,867 12 2,47
de goudron de houille. | - 59 615 13 i14 1,003
minérales lourdes. . . 18 206 %58 98 710
Huiles §ningrales demidourdes 663 10 55 » 728
mihérales a graisser . 149 | AN 2,703 » 3,283
de pétrole raffiné et
naphte, . . . . 166 - 2,967 5,486 ] 8,610
Jouels et autres articles de Tbu-
ringe; Bohdme, Nurembug el
Foréi-Noire. . , , . » 1,578 » 2,341 3,910
brates lavées et dé- I '
Laines chets de laine, . . 44,365 4,186 5,960 s 21,827
laine poignée . . . 8,766 66 227 | 9,089
Lait condensé, 1ait eonservé, fa- ‘
rine lactée. . . . . . . . . 8 27 >, » 32
Lard, jambons . . . . . . ., » » 14 » 14
fégumes 8ecs, . . « . . . . . 65 431 823 ' 1,074
Lins, filasses de lin, d’éloupes,
chanvre, filasses de chanvre el ,
fils de carol de chanvre . . . 1,496 913 306 ¥ 2,714
enblocs , . . . . . 4,890 107 6,700 10 1,707
Marbres s
en tranches, . . , . 316 53 1Y 5 418
Mélasse préparée pour l'alimen-
tationdu bétail. . . . . . . 68 » » . 68
deferetde {10 tonnes, 610 241 344 33 1,228
maungandse ,
Pyrites de fer{45 ou 0 tonnes. _ » . 1,009 . 1,999
vy 2 l |
E de zinc el dof!0 tonnes. . . 82 | 345 ; 4,3§i ’43 1,994
2) PO {isousotonnes. | 13,863 614 32,136 . 7,202
40 tonnes, . . 84 394 1,288 . 1,761
aulres \
45 ou B0 tonnes. ’ 281 834 ¥ 1,415
Nitrate de potasse (salpdtre), « . 488 | » 174 s 662
Ofuls . . « v oo v v s - 89 1,653 1,27% ] 3,016
Aveporler. . . .} 33,089 | 1,503,209 161,650 001,434 | 2,800,382




TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE —
R au départ i Varrivée au départ A Varrivie TOTAUX,
DES MABCHANDISES. des stations aux stations des stations sux stations
de PEiat, de I'Etat. de U'tar. de 'Etat.
Do et vers YAallomagne (suile).
Report . . . . 334,089 1,405,209 161,630 001,454 2,800,382
Oignons comestibles, , . . . 243 60 97 » 402
Objetsenciment . , . . . . . 8 199 » 743 948
Osconcassés . . . . . . o s 825 315 1,234 8 382
Paille . . . . oo v v o0 v 770 498 60 » 1,528
P’ate de bois et cellulose de bois,
pate de paille et cellulose de
paille, . . . . ... . . 40 3.224 483 AU 3,174
brutes ou de cons(ruchon . 21,842 2.204 359 880 23,283
ouvrées et pierres tailldes do
toule espéce ., . . . . - 3,889 207 » 353 4,839
mouliéres et meules & aigui-
. ser ou @ émoudre . o . - 176 1.014 » 1 1,2U1
? lithographigues. . . . . . i,4162 262 4 1,465
& |Paves . . ... ... .. 233 258 , ) 3,481
Pierrailles, macadam . . . 1,537 279 10 » 1,620
Moellons bruis , . . . . . ,129 356 16 » 2,501
Caslines . , . . . . . » 87 » » 87
T 1,286 8,401 » 198 7,893
Plomb, + v ¢« v ¢ v v v o v 1,364 883 9 801 2,672
Pommes de lerre . . . . ., . . 23 .789 9,031 48 2.113 54,984
o { Poterie fine en lerre cuite,
a en grds artificiel ou en
=y falenee. . . ... ... 10 808 » 3,046 3,804
< Y Poterie ordinaire en terre
2 cuile ou en grés artificiel. 907 1,136 » 143 2,186
Pavés, dalles et carreaux en
2 lerre cuile, en grés artifi- |’ i
K} ciel ou en falence . . . . 1 130 3,650 42 1,466 6,288
£ \ Briques de revétement, . . ) 1,751 - » 112 1,865
Radicelles . v v « o o o + &+ » §,113 » 20 » 1,133
Colophane (hrm sec
Résines. {  vagétal) . .. 15 123 2,377 » 2,517
'lélébenlhme PN 112 226 371 23 34
Riz bris¢, pelé et déchetls de riz. 212 44 248 » 504
Chlorure de sodium
Sels (sel gemme). 10 4,109 67 36 4,222
Selde glauber (sulrate
de soude). 50 38,694 » 756 39,300
Scories nutres que pour eugrms 8.846 993 » 15 9,784
Son.. ... e e e e 5,490 347 3,353 619 9,809
Soude brute, calcinée, causlique
el cristallisée (exceptd le bicar-
bonute desoude) . . . . . 25 10 » 92 127
Sléarine . . - . v . e s . 142 6 » » 148
Sucre brut, sucre de belteraves
eLdecsnng. . . . . 6 4 0s . 6 » 298 » 304
Tabses. . o « . 4 v 0o v o0 ] b " » 92
A repotter. . . . 414,274 1,480,208 170,823 912,720 2,978,029




A

( 157 )
. TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE A
au départ 4 I'arrivie au départ i Parrivée TOTAUX.
DES MARCHANDISES. des stations sux siations des stations aux stations
de I'Etat. de PELat. de I'Etat, de PEtt,
De et ve: s PAllemagne (suile)
Report. . . 114,274 1,480,208 170,823 012,728 2,978,029
Eau de tan. . 105 10 67 » 183
Tanins . { Ecorces2tan . . 2,186 352 905 » 3,443
Tanins divers , . 727 98 2,273 » 3,098
Bois de feinture et racines

® de bois de teinture . . 518 » 25 » 343

% Extrait de bois de teinhire,

B extrait de chataignier. . 403 38 798 » 1.236
Alizarine, cachou, gambier. ¥ 1 497 18 530
Terres & porcelaine (koalin, .

china-clay). . .. . . 302 583 807 51 1,603

@ | Terres ordinaires et terres

5 réfractaires. . . , 1,872 13,242 Bl 366 18,551

[ i C
Terres a couleurs. . ., 383 1,228 242 348 2,301
Sable . . . . . . . 3,923 3,530 90 7,843

TiSgUs . . o .« . . . 67 313 171 513 1,086
Verresd vitres . .| 6313 358 28 939 7,613

Verres .

Verrerie creuse 752 8,340 4 3,709 12,878

Ying. . . . . . . » 299 30 8 387

Vitriol de fer (vitriol vert) . . 87 4% » 108 210

Zine. . . . 4 e 10,783 301 » 3,004 14.088

Marchandises autres . . 43,008 59,787 35’5'09 23,258 162,439

Ensemble des transports de et

vers VAllemagne . ., 486,370 1,568.679 212,238 945,140 5,212,427




. A -
( 188 )

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE
. L au départ 3 l'arrivée au départ 4 Varrivie TOTAUX,
LES MARCHANDISES. des siptions aux siations des stations anzx stations
) de I'Etar. de I'Etat. de I'Eat. de YEIat.
e ot vers l‘AInucc~l.mjrnim~ ot le Grand-Duché do Luxembourg,
Acide pyroligneux (vinaigre de
bois). .+« .. . .. 185 » » v 153
Acide sulfurique, nitrique . . 161 » » » 161"
Amidon . . . . . . . 4 ... 129 » 56 » 185
brutes pour toitures, 3,409 » A v - 3,430
Ardoises
en tables. . . ., ., v » » » »
brute . . . . ... » » 3 21 26
Argile . :
: calcinée ou grillée . , » » » » »
Asphalte. . . .« . . . o .. ’ 338 342 10 690
AVOIDE. o o = o v et 5 » 2 148 - 2,151
Bidresenfots. . . . ., . . .. » 20 » 20 40
’ . en poﬁ-
d'essences ne faisanty tres, en
pas I*objet d'une]madriers
exploilation fores< ou en
tiare et agricole en) bl ac, » » » » »
Europe centrale, fen plan- .
: ches., » » » ) »
§<en"grume, boches et rondins. 279 3,989 20 » 4,288
Choids. L o oo 321 1,604 1,625 162 5,912
perches & houblon. . . . . . » 18 » " 18
pour mines. ., . ., , . .., »: 1,826 » » 1,826
\ohjets enbois. . . . . . . . , 36 7 100 143
Briques réfraclaires v » . . . . 78 76 3.570 3 5,753
Cacao . « « o 4 v b v 0wy » » 819 » 829
Café, . « . . v .. ... 19 » 735 » 54
Céréales (~aul I'svoine). . . ., . 240 336 38,226 » 38,802
Coruse . v v v v v v w6 . 211 » 23 H 239
Charbon debois. . . . . . . . 1,154 » » » 1,154
Chaux. « v . v v v v v v w 130,871 302 » » 131,175
. 60 racines ou en cos-
Chicorde selles o . o o o . 1,400 » » . 1,400
fabriquée. . . . . . 2,253 » » » 2,353
Chiffous . . . . & v o v o v 339 42 54 242 877
Chlorure de calcium, . . . , . » » » » .
Chlorure de chaux., . . . . . . » » » » »
Chromate et bichromate de po-
tasse. — Chromats et bichro-
mate de soude « . . , . . , 20 10 » ’ 30
Cimenl o « v o vy v v, 12,800 970 22 ' 15,792
A reporter. . . ., 184,274 9,567 47,680 586 212,113




A
(159 )

NATURE

DES MARCHANDISES.

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

an dépln- A Parrivée
des stations

de VElt.

aux stations
de VElat.

au départ 4 Parrivée
des stations

de V'Etat,

anx stations
de I'Etat.

TOTAUX

De ct vers I'"Alvacc-Lorraine et le Grand-Duché de Luxembonrg (suite),

Report. . .
par 40 tonmes . . .
Combus-
ubles § — % —
— 100 —

Coton brut et déchets de coton.

Crasses de hauts-fourneaux. . ,

Crédosote . . . . . C e e e e
Cuirs verls el salds, ainsi

et que séchés . . , .
peaux { tanpnés . . . . ..

Dégras « « - o o o+ o .
Ean minérale. . . « +» o « « &

Phosphates minéraux et su-
perphosphates . . . . .

Scories Thomas (scories
phosphatées) . . . . . .
Guano. . . . . . ...

Engrais.

Salpétre du Chili {nitrate de
soude).
Autresengrais . . . . .,

Farines alimeutaires . . , . .

Fers et aciers laminés, etc. (sauf
les tuyaux en for ot les pou-
trelles). o o 0 o o v o 0.

Tuyauxenfer . . . . . » . .

Fonle brute, mitraille , . . . ,

Machiues agricoles . . . .

. .

Autres machines et pidces de ma-
chines,
Poutrelles .

Fruel économisers, radiateurs. .
Fers et acters éuvrés (autres). .
Fibresbrutes. « . . . . . . .
Fils de coton, de laine. . . . ,
Fils de lin, de chanvre, de jule,

de twist et d'éloupes,
Foiv, « + &+ &+ .

Fromages. . « « 4+ + « « v . .
Fruiis frais . . . . .,
Glace (eau congelée). . . .
Goudron miuéral . . . , .

Graines de betteraves . . . .

A reporter,

-

154,274 9,567 47,086 386 212,113
793 902 62 170 . 08 134
35 400 » » » 35,800
157,405 » » » 157, i05
215 71 2,004 13 3,083
] » » » »

20 » » » 201
387 390 3,606 31 5,104

12 10 443 64 520

» » » » b

» 474 » » 474
8,810 » 60 » 8,870
£ 1,969 ’ 70,075 72,088

103 » » 103
629 » 4,989 » 4,918
&3 1,919 68 126 2 .54
335 5 30 » 360
138 36,056 1,777 515,984 | 553,205

48 581 042 13,048 14,917

515 227,121 1 839 198,360 357,635

» » 16 » 16
556 1 800 5,032 7,018 14,203

v 141 » 31,059 31,800

. 5 127 » 132
1.847 1,339 ! 830 2,331 7,058

» » 143 » - 143
26 ) 326 » 531

21 » 73 ¥ 04

1235 10 48 , 453

» 3 » 4,048 4,051

12 861 4 102 418 3,395

’ » 470 > 470

/ 0 500 » ’ 801
8 » » » 5
1.155,660 983,526 74,799 774,476 | 2,208,461




A

( 160 )
e
TRAFIC LOCAL (—TRAFIC MARITIME
NATURE :
au départ a l'arrivde au départ 4 V'arrivée TOTAUX.
DES MARCHANDISES. des stations aux stations des stations aux stations
de FEial. de FEat. de I'Etat. de VEtat.
Do ot vers PAlsace-Lorraine ot le Grand-Buché de FLuxembourg (suife).
Report. . . .| 1,158,660 285 526 74,799 774,418 9.288,401
Graines fourragéres. . . . . . 45 201 345 135 724
Graisses, cambouis, saindoux. . » » 1,044 » 1,044
Graisses, suif et autres graisses, » b 44 » 49
Groupages . « « . o « o« . o . 1,366 1,705 14,527 10,431 28,029
F Houblon. . . . .. ... .. 21 600 5 488 1.114
Huiles végétales . . . . . . . 1.314 “ 183 . 1,479
— de goudron de houills 15 » » » 15
~ winérales lourdes, , . . » * ) » »
— minérales demi-lourdes. . » » » v »
l - minérales & graisser. . . 113 » 5 024 » T.5,139
— de pélrole raffiné eof
naphte . « « . ... .. .. » 127 5,181 » 5,288
Jouets et autres arlicles de Thu-
ringe, Bohéme, Nuremberg el
Fordt-Nofre . . . « « « . . . » » » » »
Laines brutes lavées et déchets
de laine. . . . . e s 633 (86 8,738 6 10,083
! Lafnes peignées, . . . . . , . 1,993 10 1514 » 2,187
Lait condensé, lait conservé, fa-
rine lactée ., . . . . . . » » » 3,203 5,208
Lacd, jamboos « « .« + .« . . . » » 72 » 72
Légumes secs, + . . . o . . . 74 155 2,143 » 2,572
Lins, filasees de lin, éloupes,
chanvre, filasses de chanvre et
fils de caret de chanvre . . . ) » 249 » 249
Marhresen bloes . . . o . ., . 3063 12 180 » 555
~ en lranches, . . . . 108 14 » » 122
Mélasse préparée pour I'alimen-~
tationdu bétail . . , . . ., » » 26 v 26
Minerais ‘de fer }40 tonnes . . . ‘ 79 » » 79
et de
manganese
pyrites de fer J45 ou 50 tonnes. 503 | 1,213,300 162.053 » 1,376,204
Minerais de zinc) 10 tonnes. . . , ’ » ' 32 » 32
ot de plomb ) 45 ou B0 tonnes. » » » » »
10 tonnes . . » 20 10 » 30
Minerais autres
4500 80 tonnes » » 120 » 120
Nitrate de polasse (salpbtre) . . 80 v 20 b 100
“Aveporter, . . .| 1,162,000 | 1,300,446 275,531 790,741 | 3.728,808




A

( 161 )
— ey
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATUGRE
TOTAUX.,
. . au départ A Parrivée au départ ¥ 'arrivée
DES MARCHANDISES. den stations aux stations des stations aux stations
de 'Etat. de PBrat, de I'Etat. de I'Etat.
Be ot vers PAlsace:-Lorraine ot le Grand-Duché de Luxombeurg (suife).
Report . . . 1,162,000 1,500,446 275,531 790,741 3,128,808
OBufs + « v v v v o v o v 0 » » 107 » 107
Oignons comestibles. , . . . . 207 » 2 » 228
Objetsen ciment . . . . . . . 10 10 » » 20
Osconcassés . . . . .+ . . » » » » »
Paille . ., . ... ...... 4,524 3 » » 4,520
Pdte de bois et cellulose de bois,
pAte de paitle et cellulose de
paille . . . . .« ¢ ..., » » 246 » 246
Piarres brutes ou de construction 3,238 4,089 » » 7,327
—  ouvrées el pierres taillées
de toute espéce. . . . . 21 83 » » 84
—  meulidres et meules 3
aiguiser ou A émoudre . » 543 » 90 833
— lithographiques . . . , » 12 » » 12
Pavés o« o . v v s v v e e 29 3,00% » » 3.124
|
Pierrailles, macadam . . .. . » 42 » » 42
Moellons bruts . . . . . . . . 8,021 510 » » 6,331
Caslines . . « + v o v 4 v o 4 » » » » »
Platre . « & « ¢ 4 v ¢« 4 v v 18 770 3 » 785
Plomb. . ...+ 23 16 » » 41
Pommes do terre . . . , . . . 7,580 102 10 » 7,692
Poterie fine en terre cuite, en
grés artificiel ou en falence . . 37 318 150 239 744
Poterie ordinaire en lerre cuile
ou en grés arlificiel . . . , . 1,032 154 250 49 1,482
Pavés, dalles et carresux en
terre cuite, en grés artificiel
ou en falence. . , . . . . . 418 77 » 434 929
Briques de rev8tement, . . . . » » " » »
Radicelles , . . « « v « . .. 90 » » » 90
Colophage (brai sec vé-
Résines gélal). . . . . .. 12 » 127 » 139
Térébenthine » » a7 » 27
Riz brisé, pelé et déchels de riz. 433 » 6356 » 1,069
Cblorure de sodium (sel
gemme) .+ . o 4 4 4 . ’ 4,923 » » 4,923
Sels
Sel de glauber (sulfale de
IVLT: (L) R » 93 » ] 93
A reporter, , . 1,185,782 1,515,265 277,103 791,553 3,769,705




A4 -

(162)

NATURE

DES MARCUANDISES,

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME .
au départ i Varrivée an départ 3 Yarrivée
des stalions sux statlions des stations aux sistions
de I'Etat. de I'Enat. de FEtat. de FEtat.

TOTATX,

Report, . . .
Scories autres que pour engrais.

Son . .y e e - e v e
Soude brute, calsinde, causlique
et cristallisée (excoplé le bi-
carhonale de soude). . « . .
Stéarine . . . . .0 b v ..
Sucre brut, sucre de hetleraves
etde canne, . . .

Tabacs. - v « o + v o ¢ 4 o .
Baudetan . , . . .

Tanins. { Ecorcesdtan. . . .
Tanins divers. + + .
Bois de teinture el
raciues de bois de
teinture « . . . .
Extrail de bois de

Leinture, exirail de
chélaiguier . o . .

Teinture

Alizarine,  cachou,
gambier . . . , .

Terres A percelaine
(kaolin,chiva-clay)

Terres ordinaires et
tarres réfractaires.

Terres.,
Terres 3 coulours .
Sable . . . .. ..

TiSSUS « o v o o o » v ¢ 4 b s
Yerres & vitres « .

Verres
Yerrerie creuse . ,

ViBS. « v ¢ v o v o v o v 4 s

Vitriol de for (vitriol vert), . .

Zing .

v @ & & » 2 4 ¢ 0

Marchandises aulres , . , . .

Ensemble des tramsporls do et
vers V'Alsace ~ Lorrsine et le
“ Grand-Duché de Luxembourg.

De ot vors 'Alanco-Lorraine ot 16 Grand-Buché do Luxombeurg (susle).

1,485,782 1,515,265 277,105 791,553 3,769,705
41,680 » » » 41,680
4,330 94 440 » 4,864
» » 40 86 66
33 » » » 35
17 » 14 » 28
» 10 205 6% 369
2,764 » 354 ] 3,108
16 697 AT » 760
1,419 » 508 ] 1,927
» ) » ¥ »

» » 32 » 32
» » 32 » 32
40 ] 871 » 892
{18 67 » » 184
15 » 15 1,156 1,786
24,867 60 » » 24,627
70 8 4,074 81 1,227
4,407 ) 32 » 4,430
78 ) N 1,673 1,186
10 10 498 28 243

» » B » ¥ r
335 ? » 2% 359
3,651 3,978 5,660 3,021 24,307

1,243,994 4,520,193 986,634 798,256 3,849,127 i
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TRAFIC LUCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE : . TOTAUX.
au départ 3 arrivée au départ a l'arrivée
DES MARCHANDISES, des stations aux stations des slations aux stations
de V'tat, de Tétat. de I'Etat. de PEtat.
Pe ot vers VAutricho-Hon grie
Amiden . . . ... ..o, » » s » »
Arbres et arbustes. . . . . ., » » » » »
Bidre. . . . . .. . o ... » 2,256 » 92 2,318
Bois. « v o0 e vunte ... ) 2l " i . 399
Briques réfractaires « . . . . . 82 133 » » 225
Cellulose. . . . . . . ... » » » » y
Chicorée en racines et cosseltes, 3,917 » » .y 3,917
Combustibles, . . . . ., . . . 100 » » ] 100
Cuirs et peaux , . . f RN » 163 70 634 §67
Eauxmindrales. , . . . . ., » A1t » 25 436
Foorcesa tan, . . . . . . ., , » A2 » » ' 12
Engrais . ., . , . .. .. .. » A7 » » g 47
Ferset aciers. . , . , ., ... 199 236 180 318 933
] 160 188 - 4,019 27 £,39%
Frails et marmelades . . . . . » 101 » 3 1
Graines el semences, . . . . . 8 | 40 » 3 ) 83
Graisseetlard « . . . ., ., . v » » » »
Graphita. . . ., ... ... » 20 ¥ 3 20
Groupages . . . . . . . ., » 461 1,01% 61 1,536
Houblom . . . .. , .. .. » 175 » 32 207
Huiles. . . . . . ... ... » 323 » 20 343
Lait condensé, lait conservé, fa-
rine lactde, . . , ., . ., ., P » » 528 523
brutes Javées et déchets
Laines delaine . . . .. . ti, 130 92 252 17 6,491
peignées . . . . . , 989 » 36 » v 328
Machines., . . . . .. . ... » 3 » » ¥
Malt, . . . . v v v v v o, » 818 » » 818
Matidres textiles ., . . . .. . 10 111 403 » 67%
Meubles . . . . . e e 4. 4+ 665 . » 275 981
Minerais de fer et de mangandse,
pyritesdefer, . . . .. . . 10 » » ¥ 10
OBufs . . . . .4 .00 » 105 » LYED 978
Papiers et cartong, « . . . , ., » 352 » 189 541
Pétrole et naphte ., . . ., , » 1,812 » 92 £,93%
Pierros et marbre . . . . C 2,34 30 14 78 2,463
Sable. « « v 4 v e e e ) » » » .
Tabac » . . . . . oL » o 101 n; 60 161
Verres, glaces el verrerie creuse, 1,25% 126 8 38 b, 423
ViR . L ee o e e 14 ¥ » » th
Voluilles ot giblers tués . . , , » 1] » 788 803
Marchandises autres. . . . . . B35 bk 366 183 1,528
Ensemble des transports de et
vers I’Autriche~Hongeie . . . 18,477 9,608 3,460 4,70 32,952
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‘ i
TRAFIC LOCAI TRAFIC MARITIME
NATURE )
au départ 4 Varrivée an départ i-l'trrivée TOTAUX.
o DES MARCHANDISES. des stations aug ststions des stations aux stations
de FEtat. de IEtat. de I'Etat, de I'Ftat.
ne et veras Ia Fronce,
pyroligneux. Vinaigre
) debois . . ... . 22 » 23 » 47
Acides
sullurique et nitrique. 8,827 3,481 868 287 13,465
Asphalle, goudron el résines . 6,709 3,907 3,925 101 14,642
Belteraves . + » o o « 4 o o 833 5,581 » » 6,214
dbrpler. . . ... 133 1,144 11 8 1,294
de conslruction de
toule espdce . . . . 201 43,284 408 205 44,278 I
Bois
de teinture el racins
de bois de tetnture . » » » » »
aubres, . . o .« 4 . . 5,714 53,018 1,300 2,704 62,733
Abatle . .. ..., 6,331 2,517 139 53 0,042
Driques )
réfractaires . o + » . 11,223 1,674 1,293 34 14,248
Carreaux en ciment et en terre
CRile, » o o o v 0 v . 1,317 712 » 838 2,867
Céréales ot farine. . . . . . 7,787 16,635 | 60 304 517 85,411
Chiffons et drilles, . . . . . . 5,124 13,352 164 2,931 21,5871
Chaux. . . . . . « .« ., 235,635 1,140 20 » 256,708
Ciment. . v + ¢« v s s v ¢ 4 19,717 620 » 14,5582 34,889
10 tonmes. . . .| 1,318,004 222443 2,350 100 1,342,808
Combustibles {50 fonnes. . . 651,621 122,831 1,140 » 775,592
100 tonnes et plus | 793,252 13,399 500 » 807,154
Coton brut e} déchets de coton , 3,02t 5,754 4,841 1,230 14,888
Coirsetpeaux . . o « o « . . 5,101 7,448 . 1,084 1,020 14,633 -
Déchets de carriére et gravier, 174,592 3,214 483 2,936 181,103
{Matériaux pour la consiruc-
tion el la réparation des routes)
Engrais . .« ., . . . ... 107,753 63,634 3,134 20,104 194,695
Falences et poteries . . . . « . 3,008 2,005 300 2,087 8,080
Fil de coton, de jute et de lin, . 932 1,332 443 1,568 4,278
A report:r, . . .| 3,566,984 588,003 82,884 52,402 4,090,875
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]
TRAFIC LUCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
TOTAUX,
au départ 4 Parrivée au départ 2 l'arrivée
DES MARCHANDISES. des stations aux stations des stations sux stations
de IEtat, de I'Btat. de I'¥tat de PEtat.
De et vera la Frauce (am'tle).
Report . . . .| 3,366 984 588,903 82,884 52,102 4,000,873
Fonles et mitrailles . . . . . . 31,795 65,644 11,380 9.801 118744
Fruits et légumes frais, . . . . 2,286 8,502 442 182 1,412
Glaces avec ou sans tain . . . . {,+33 549 25 1 318 3,723
Graines et semences, . . . . . 882 1,037 338 383 2,640
Luine brute et déchets de laine. 7,411 37,933 19,583 4,779 68,708~
LEGUMESSECSs » « + 4 + o & & 1,334 1.9227. 6,000 » 8.561
Lin, chanvre et étoupes . . . . 7 430 57,012 32,943 1,689 79,074
Machines et mécaniques . . . . 6.183 2,350 2,633 2,817 13,787
Minerais, . . o & o o v o 4 @ 12,141 488,411 - 38,845 99 839,406
Paille et fourrage . . . . . . . 1,876 5,313 331 30 7,252
Papiers ct pAtes a papier. . . . 1,672 563 4,241 1.040 7.522
de construction, moel- .
lons,ete, . . . . . 852,009 19.063 1,325 2,392 574,787
Marbres. , + . & . . 10 943 1,316 6,081 817 19,1589
Pierres
Pavés. . .. .. .. 58,772 124 78 » 58,974
calcaire, dolomie, cas- ’
ting,etc. . . . . . 14,527 563 » 105 18,495
Pommesde terre . . . . . . . 62,539 7,360 1,207 364 71.460
Produits métallurgiques . . . . 30,507 51,211 §,087 142,199 920,004
Pulpes et dréches . , . . . . 52,958 516 140 269 53,880
Scories de forges et de laminoirs. | 3,703 42,021 539 38,927 £2,190
Selsetsoude. . + . . ¢ ¢ . . 4 22,930 » 19,870 42,121
SUCK® & 4 v 4 v e v . e 1.480 59 032 59 2,210
on général. . . , . 147,007 8,751 5,740 1,094 162,608
Terves
réfraclaires , . . . . 47178 4,885 518 40 52,586
Tourtepvx « » . &« « v . .. 8,753 5,370 515 » 14,0640
Verreries el gobeletieries, . . . 5,085 2,682 [ . 8,611 13,084
Vins, o .+ . v v i e e 73 8,229 13 6,051 11,006
Plomb, zinc et crasses de zinc. . 15.519 4,359 157 1,428 21.460
Marchondises autres . . 68,703 83,763 23,590 13,725 189,781
Ensemble des transporls de el
verslaFrance . . . .. . .} 4,251,582 1,400,218 243,203 304,678 6,870,771
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TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE
su départ 5 Varrivée au départ 3 Varrivie TOTAUX.
DES MARCIIANDISES. des stations aux stations des stations anx slations
de I'Enat. de 'Etat. de IErat. de VEtal.
Be el vers In Sulso,
-\cxde pyroligneux (vmalgre de
ols . PR 441 n ® » 41
Acide sul[urlque, mlriq xe .. » » . » .
Amidon . . . . . e e e s e s 74 » » » T4
Ardoises brutes pour toitures, , 133 » ' . 133
Argile brate . . . . . .. .. » » » » »
Asphialte. . . « o v o v o . » 512 » » 512
Avoine. , . . . c 0 0. . » » » ¥ »
Bidresen (s, . . v o 4 . 4 . » » . . »
Bois en grume bches, et rondins. 10 » » ) 10
— SCIBS . . sie a e .. e s » 21 » 23 46
— {objets en bois} . . . , . » 22 ’ ’ 22
Briques réfractaires . . . . . . §7 » 202 . 239
Cacan . . « + v e s n s . ) » 133 » 133
Cafb., . . - v v o v v v o+ » » 107 " 107
Céréales . . . v o v v 0 o v o » » » » »
en racin:s ou en cos- .
Chicorde selles . . ..., 410 » ’ ’ 410
fabriquée . o . . . . . . ’ )
Chifons « « « v v ¢ o v o & & 162 6 » v 168
Chlorure de calcium. . . . . . » ) » " »
Chlorurede chanx. . . . . . . » . " » v
Charben d: biis . . . . . .. 61 » » » 61
par 40 tonoes, . 4,572 . » » 4,572
— 50 - 23,313 ) . " 23,513
Combuslibles
— 400 - 51 221 » » » 51,921
— B0 — 1,375 » » » 1 375
Coton brut ¢t déchets de coton . > ) 10 41 102
Culrs verls ¢l salds, ninsi
ol -quo séchés , o . » 92 » 187 249
peaux tannés . . . . .. 4 6 72 » 83
DEGIas, « v v o v o v v a0 v » 23 » » 23
Phosphates mindraux
: el suporphosphates, 2,313 B » » 2,373
Lngrals. Salpétre du Chili . » » 295 » PIH]
Aulics engrais. . . 50 » » » 50
Farines alimentaires, . , - , . * » v » »
Furs ol aciers laminés,
Fers, | etc, (saufles tuyaux on
fer ct les poutrelles) . 203 » 1,34 73 1,580
fonles
Toyauxcofer . . . . 329 v 633 155 1,116
el
Fonte brute, mitraille . 30 » 188 127 345
BCiErs.
Machines agricoles , . » » 30 » 39
A reportor. . . 84,819 697 3,012 584 -§9,112
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T
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
TOTATX.
. . au départ A larcivée au départ A larrivée
DES MARCHANDISES des stations aux stations des stations aux stations
le I'Btat, de I'Elat, de I'Etat. de Uéuar.
Do et voers Ia Sulsse (suife).
Report, . . . 8i.849 897 3,012 581 89,112
Autres machines et pig- .
Fers | ces de machines.. . 84 359 733 2,736 3,013
Fuel économisers, radia- -
foutes | " feurs. » v . . . . . ’ » 53 » 53
.et Poutrolles . . . . . » ) » »
aCIers-f pers et aciers ouvrds '
(autres), . . . . .. 110 1 86 423 710 ‘
Fibresbrutes. . . . . . . .. » ’ 39 J 39
de coton, de laine. . . . . » ' 12 » 12
177
& { de lin, de chanvre, de jute, -
de twist et d'étoupes . . , 70 » » s 0
Fromages . . . . . . o+ - ’ » » £.213 1213
Frufts frais. . . . « « o« « & ’ » » * y
Graines fourragéres . . + . . . v » 8 » 18
Cambouis salodoux . ’ » 8 ’ 6
Graisses
Suif et aulres graisses » » ’ ’
Groupages . o« o « + « + + o . 1,264 1,357 3,202 437 6 200
végétales, . . . , . . 233 ) 27 . 250
de goudren de houille . » . ’ ’ 4
Huiles { minérales lourdos . . . » » » » ’
- agraisser, . 1143 ’ 176 » 209
de pétrole rafiné , . . » » » » »
hrutes, lavées et déchets ; | 056 ' 133
ni .0
loines) delaine. . ... .. 7 » , 03 »
Laine peignée. . . . . a4 ’ » » 84
Lait condensé, lait conservé, fa-
ringlactée « o o« 4 o4 . - . ) » ’ 1,013 1,043
Lard, jambons . . . . . . » » » » v
Ling, filasses de lin, éloupes et
chanvre, fllasses de chanvre et .
fila do caret de chanvre . , . {0 10 ’ » 20
enblocs o+ . . . ., 103 » 18 » 19
Marbres
en tranches, . + . . 40 » » » 40
Mélasse prépurée pour I'alimen-
tation du bétail. . . . . .. » 5 v » »
Miverais de fer et de mangapése. » » » » ’
Minorais dezioc et de plomb (0 L. » » ¥ » »
Nitrate de pntasse. . . . . . " » v 3 »
OBufs . . . s v 0w v s v v v e » ’ » ¢ ®
(Objets en ciment. . . . . , . » . 19 » 49
Oignons comestibles. ., . + , . » » » » »
I"ate de bois et cellulose de bois, !
pite de pailie el celiulose de
psille . . . . . e e e » » » » »
brutes ou de consiruclion, 15§ ] » ' 131
S APavés o Lo b » » 10 35
& Jouvrées et pierres taillées do
2 touto espéce . . . 4 . . 23 * » » 23
meulidres et meules 3 sigui-
sor ou & émoudre . + . . » » o ’ »
A reporter . . . 87,325 2,481 8,818 #,452 104,676
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TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE
TOTAUX,
au départ A Varrivée s départ A Tarrivée
DES MARCHANDISES. des stations anx stations des stations aux stations
de PEiat. de Vétat, de PEtat. de I'Etat.
De ot vers Ia mulsse (swuite).
Report . . . 87,225 2,484 3,516 6,452 104,676
Plomb..... .. ...+ 10 » » ) 10
Pommes deterre . ., . « . . » 24 » » 2%
Polerie fine en terre
cuite, en grés artificiel
ouen falence . . . . L4 ¥ r » 44
Poterio Y pyierie ordinaire en
ol terre cuite ou en gros
artificiel . + « . o . 120 » 167 » 287
falence. | pgyas, dalies en terre
C’rild .+ v o v 4. 48 » » 25 73
Briques de revétement. 5 ’ ] ’ » I
Riz....v0 e, » » » » »
Térébenthine., . . . ., & « & & » » » 3 »
8el de glauber (sulfate de soude) . » » » » »
Soude brule, calcinée causligque
oL cristallisée (excepté le bi- ' , .
carbonale de soude) . . . » » :
Stéarice . + v ¢ 4 .o 0. 285 » » » 25
Sucre brut, sucre de betteraves et .
decanme, . 4+ o s ¢ . . .. 24 » » » N
Tabacs, .+ v v v v 0 v b B » 10 » 10
Eaudotan. . . . . . » ] n » *
Tanins,
Tanins divers . , . . 21 ] » » 24
Teinlure alizarine, cachou,
gambier , . . ., .. .., » » 44 » "
Teinture {(hoisde). . . . . . . » » » » » I
Tocres Acouleurs . . .« . . . 110 » 12 » 422
Torres & porcelaine (kaolin,china-
CaY) v . v e e e e 33 » 1,164 » 1,194
Terres ordinaires et terres réfrac-
taires, . . . . . ... .. 1 ’ 34 » 42
Sable . . . ...... . » » » » »
TisSUS. o 4 4 o v 4 4 0w oa s “ 767 » 254 11} 4,089
Vorres A vitros o .« v 4 o 4 o 2,387 » 1 » 2,398
Verrerio creuse . . . . 4 4 o o 416 » v » 416
Vinse o o v v v v v v 0w . s » » » » »
Zine, . .. . vi v s 97 4 400 » 502
Marchandises autres . . . . 1,417 449 ) 1,600 3,166
tnsemble des transports de et
vers la Suisse, . . ., , , . 92,4652 2,962 10,569 8,118 413,804
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE : :
départ 3 larrivé u départ ¥ Yarrivé TOTAUX.
- an CPII’ arrivee a 4 epnr arrivee
DES MARCHANDISES, des slations aux stalions’ des stations aux stalions
de 'Etal. de PEtat, de I"Brat. de 'Etat,
De ot vera Yitalie.
Ailet oignons ., . ., . . .. » 138 » » 133
Briques réfractaires, . . . . 218 » ] » 248
Chicorée en cessettes pu en ra-
Cines. . . « , .« v - v . .. 3,845 » » » 3,848
Combustibles. . . . . . . .- 910 » » b 910
beurre, fromages
Comestibles{ fiuits secs, mufs, » 3,61% 10 6,277 0,90¢
poissons, vtc. .
Deardes alimentaires non spécia-
lemenl dénommées . , . ., . » 229 673 1,050 1,972
% laminds . . . . . .. .. 960 14 352 . 1,326
Slowvees. . ..., Ca 1,686 170 196 23 2,08}
Ed
g Fontes brutes et mitrailles . 69 » 27 20 116
D
'S | Machines agricoles. . . . . 17 » 1,387 » 1,504
% Machines autses et piéces de
&= machines . . . .. .. 14 1} 6,225 1] 7,184
de chanvre, d'étoupe, de
jule et dedin, ., . . .. 4,339 » » 525 4,86%
wv
ic } de colon et de laine . . » » » » »
divers . . . . . s s . » 10 81 » 91
Huile végélale comeslible . . ., £1:) » » » 45
« [ brutes, lavées et déchets de
2l faine . ..... .. 1,749 228 532 » 2,516
[
= prigndes. . .. .. 0. 1,507 » 253 » 1,665
[ Chanvre brut ou teillé, . . » 556 » 26 B2
Z! Linbrut ou teille . . . . 384 » 62 ) §43
=\ Lloupe el aulres (extiles. . 346 333 20 » 699
en bloes . . . . . . 12 250 » 96 358
Marbres
en tranches, . . . . 22 43 » » 63
Pommes do terre . . . . . . b 4,318 » » 4,318
Poterie ot falence, ., . . . . . 42 8 > » 20
Terres A couleurs , . , . , . . 30 o » » 30
Tissus......‘...,.. b » ¥ » »
Tresses de paille . . . . ., » » » 5% 154
Verres & vitre. . . . . . .. 828 » » » 328
Verrerioersuse . . . ., . . . . 240 » » » 240
Volallles vivantes., .-, . . . » a00 » 10 910
Yins . . . . .. e e e e » 73 » , 73
Marchandises autres . . . . . 3,906 887 4,798 3,650 13,440
Ensembie des tramnsports de el :
vers I'ftalie. . , , I 21,833 12,186 14,621 41,991 60,130




TRAFIC LOCAL

TOTAUX,
NATURE DES MARCHANDISES, au départ 3 Parrivie
des slations aux stations {Tonnes.}
de PEtat. : de I'Euat,
e et vers l-cu Eays-fias.

Acides, chlorhydrigue (muriatique), sulfurique, ni- 35,650 1,008 36,618
trigue, etc. )

Asphalte, Bilumé . . . . ¢ . . 4 e @ - o .. 26 LY 173
bitume, { Asphalte . . . . .. .. . 984 663 1,647
résines. Goudronminéral . » « . ¢ .« . .., 210 588 768

Amidonelfécules . . . . ., . . o0 o0 .. 674 2,817 3,49

en tranches scellées, . . « v v = ¢« o & . 20 384 401

Ardofses

pour foitures . « . . . . . . .« ... 1,053 18 1,058

Bolleraves. o o -« o ¢ 4 v ¢ v v v v e a e b e 85 5,899 5,984

Palpes . . . . . ¢ v i o bt e e e 112 8,546 8,668

Beurre nalarsl, artificiel et beurre de Aresen .. ? ’ 88 85
margarine, . . . . . st fep. VI .. 3 22 22

Bidreen fts. . . . & o o o v o0 v v o o0 oo b 742 ¥y

Biende, { 3¢ gw», sp. !, XVIl ot XVII[. . . . . . . 2,989 #48 3,407

minerais ’

dezinc. { par80T.,ep. XXl, . . . ..« . ... 20,298 ? 20,298

de construction, de charron, en grume, elc,

2 ) regem ep, e e ke e e e 2,870 7,096 9,986

m } de chauffage, de houilléres et mines, perches,

ete.,3cgm sp, Il. v . v v v o v v v v a 3,803 61,374 65,174

Bouteillesvides . . . . . . . . s . .4 00 v 102 2,954 3,053

Briques & bAlir et réfractaires . . . , , - « . o « 8,809 7,498 16,004

L T4 A2 499

Cercles en bois. . . . . . s e e e e e e 5 906 an

3esom, sp. XVet XVI . . 39,0582 40,264 49,313

Céréales, farine, son et riz

Exc. prov. A « . . . . > » »
Chicorée en racines. . . . . . . e e e e 258 423 383
Chiffons et dritles . . . . . . . v v o v v v ¢ o o 174 4,387 . 4,561
Calcaires broyés, pierres & chaux, 3¢ ses, .
1,43 94 1,233

Cimeyt, P 9 ’
chaug, ) Ciment, platre et chaux, 3=so», sp. 1l . . 93,803 1,811 95,380
platre, B

callcaires - ~- par 80T,,8p. XXIV. 34,381 ] 34,381

— - — parb0 T.,sp.XXVI, 100 » 100
Jogm L, ... 3,406 600" 4,095

Clous, boulons, pointes, rivets ’
sp.iVetXVIL , . . 813 10 823
Colisvides . . . . ., ¢« v o v oot 0o v 07 662 1,369
3esection, sp. 1l o o 0 v v ..o, 68,868 148,762 214,630

Combus-
tibles par 50 T. sp. X1X, XXVl ... ..., 188,838 78,846 267,654

minéranx ]

par 00T, sp. XXV, . . .. . .. 850 500 1,360
A reporter. . , b0&6,837 347,426 854,263




( 471)
TRAFIC LOCAL “
NATURE DES MARCHANDISES, au déprt 2 Parrivée
des stations aux stations Toriux.
delEmt. | de Eat,

De ci vers iex Pays-Ban (suite).

R_eport. R 506,837 347,426 854,263
Coton brut ) 3%se=. , . . . . .. e e e e . 2,578 653 3,234
el déchets .
de coton Jgp. XXIL . v . . oo v oL L 534 385 919
Cuirs et.pea'ux. s s et e s e et e s e 2,842 4,598 7,440
Déchets ) 3*som sp. . . . . . . s ¢« ¢ o . . 1,702 6l 1,763
decarriéres
etgravier.) par B0 T.,sp. XXIV. . . . . . ., . 41,897 » 11,897
Eaux ammoniacales « . « v ¢ v 4 o ¢ 4 o 0o .. 43 760 8§03
w [RODdéDOMIMES . . . ... Lol 3,427 §,272 4,699
‘@
g;; dénommes . . . . e 4w h e e e 20,197 2,588 22,785
=
Scortes en poudre ou en morcesux, par 80T, . . 4,273 » 4,273
Fatenceel poterie . . . « « o o ¢ . v v & . v ., 3,203 13,428 16,6316
Fils d"étoupe, dejute, €fc. « - « v o v v . v b » .. 2,62% 346 2,970
Foptes, Fonteouvrée. « + « v v o « 4 o« o - 5,614 219 5,833
mitrailles ot
scories. —  brute, mitrailles, scories . . . 5,446 34,99 40,137
Fromoges § 278%™ + v v v n e e » 2,890 2,890
secs TR0 | RO » 3,214 3,214
Fruoits frais : Pommes, poires, prunes. . . . . . . . 6,860 716 - 7,636
Glaces, 17¢ 86CLION + o o o » - 4 0 o b a e . . o4 403 40 3
Graines L SOMENCeS « . + 4 « - o 4 b w0 s . o» M8 1,451 4,869
Graisses, suif, etc,, 2¢s*=, , . , , . 426 65 AN
Graisses,suif,
Oléine, stéarine, 3989 . . . . ., 699 2k 913 ﬂ
oléiu ¢,8tc.
- X v e s e e e B 20 28
WSO, L e e e s e e e e e s 172 70 242
Harengs Y sp. XH . . . . . . oo v 0 o L. . 99 2,296 2,395
SPXIV. ot e e e . 1 260 © 280
L Hﬁilelourde,i'sﬂ. e e e e e e e 10 » 10
i : :
g $§ Pétrole raffiné, hufles maigres, etc., 8¢ son, , 2,254 2,979 5,233
8EL)  — brut etrésidus d'huile, sp. XIf, XX 88 105 193
a3 - .
T @ | Mazout par B0 T., sp. XXVIL . . . . ... 144 » 144
Laine brute et déchels delaine . . . . . . .. . . 768 233 998
LéGumes Secs o v v v v 4 v 8 v e 4 e s e e 244 368 612
teilld o . . . . . e e e e e 30 243 273
Lin
0 UBES. « o v v v o v o b b b s s e s 26 9,246 9,292
Paille. . .. ..., ... . oot 1,328 2,841 4,439
Papier ol pte A papier v + + v o s v v o b b ow 4 3,280 9,769 . 13,049

A reporter. £87,868 443,744 1,031,612
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TRAFIC LOCAL
NATURE DES MARCHANDISES. o départ & Yarrivée
des stations anx stations Totavx.
de 1'Etat. de FErat.
De of vors les Pays-Bas (suile).
Report. . . . 587,868 543,734 1,031,612
Jegon gp. IV o 4 . L0 ..., 5,703 10 5,713
F'Pavés el moellons
par50 T., sp. XXIV. . . . .. 5,158 ] 5,458
Pierros tailldes, gradindes, scides sur
plusienrs [aces, marbres en tranches . 36,602 - 299 36,892
“Pierres
. Pierres brutes, bouchardées, sciées sur
el marbres, | uneface, marbresen blogs. . . . . . 7,082 1,037 8,119
Marbreg en blocspar 80T, . . . . . . 3,7 54 3,771
Poissons salés non dénommés . . . . . . . . . .. » 85 8%
Potusso ol sel de polusse, . « « o ¢« v v 4 - 0 ., 284 1,191 1,848
Pommoesdeterre. « « v v o ¢ ¢ ¢ v v - v oo« - 4,488 24,277 22,762
. Acior ouvré, €898, . & 4 Lo v e s 4w . . B4 » B4
W . N
L5
o | Chaudrounerie, leeronnerie, objels en far ou-
® vrés, feuillards, tubes, machines, elc. ; . 14,930 7,249 22,179
=
% ) Charpenlerie, piéces de pounts, t8les fines, etc. 960 438 4,098
; Acier lamiué, fers battus el laminés
B i ap. 1 51,568 2,631 54,199
o
& Poutres, raiis el accessoires, dles ot XXVI.
fortes, etc. .o o 0 v . o s 205 » 205
Roseaux Rolins, sparle, 3%som, . . . . . . 146 1,052 4,198
et rolius. Noseaux, 3vgon, sp. IV. . . . . . . » 459 489
Soude el sel de soude. « . . . . . e e e e e e e 5,387 96 5,483
BEUE © 4 v e oo v e e e e e e 534 1 849
Sucre
cristallisé non raffiné, . . . . . . .. .. 4,909 1?2 4,924
Tabacenfeuilles. « . « « v . « v . v v v v v v 186 257 433
Myrobolans valonnées, ete. . . . . . . - 1,023 10 1,033
Tanins
ficorces Atan. « . . . .ot . 0 e .., 3,084 32 3,446
non déuommées, terres ferruginsuses. 106 48 124
argile, kaolin, ete. . . . e e e e 2% 10 34
Terres ' ) R
hpoterie o . o . w0 o 0 e . » 10 10
plastiques et réfractoires , ., . . . . ., . 6,985 B51 7,836
combustible . . . ... ... .+. .. » 18,762 18,752
Tourbe
Litibrede tourbe . , . . . .+ . & .. 12 20,132 20,444
TOUTLEAUX. + 4 4+ + v v b e e e o e e e 4,304 2.891 " 7,108
Varres A vilres. o . . o v 4 4 6 o o . . s 19,970 ¥ 19,870
VB4 o v e v o it e i e " 807 919
Zincetplomb. « v v s v v b o hh e e e 13,580 1,823 15,403
Marchandises autres’. . . .« o v o 0 v 0 v 0 0 24,570 49,548 74,088
I] Lnsomble des trausports de ab vers jed Pays-Bas . . 19%,518 74,435 1,374,683




NATURE DES MARCHANDISES,

TRAFIC LOCAL

au départ
des stations
de PEtat.

; a 'arrivée
anx stalions TorAux.
de I'Etal.

De et vers ’'Angleterre.

Laines « o v o o 2 o ¢ « 6 v s s 0 0 o s o

DIVOES o « o o o o o o s o o & o0 o s + & o & »

Epsemble des Lransporls de et vers 'Angleterre. . .

Ne et vers 1a

Chiffons. « » v a ¢ ¢ o ¢ = 0 0 o s s o o o s .

1amings o & o ¢ o 0 0+ b0 s .
Fers, fontes S ’

-
-
.

Machines agricales . , . .

el aciers
Piéces de machives . - . . . .. . .
Houblon™. . . ¢« v « v o v ¢« 0 v 6 v o v a s o
brutes, lavées et déchets deJuine . . . . .
Laines :
peignées.. . . . . v e v 0w e ...
Linetchanvre. « « . . ¢ + ¢ ¢ v 4 + v o o s o .
Marbres en blocs « & v v v v 4 v v v v 0 0 vy .

Marchandises autres . ¢« . « . « ¢ ¢« v e 4 ...

Ensemble des transperts de et vers la Russie . . .

» 236 236
» 1,367 - 1,367
» 4,603 - 1,603
Ruasie,
12 ; 12
» s »
» »
) » »
» » »
8! » 81
» » »
. 10 10
19 » £y
230 » 230
342 10 352
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Ne XXXVII. — Mouvement des transports de marchandises en transit par
les lignes de I'Etat. — Année 1910.

Détails par réseaux de provenance et de destination,



(176 )

Ne XXXVII. — Mouvement des (ransports de marchandises

Détail par réseanz de prove

TARIEF Ne 3
DESIGNATION.
1r* classe. Q¢ classe, 3¢ classe.
Transports ¢changés entre compagnies bhelges
- {lous services reunis el dans les deux sens), 3,200 6,503 12,294
Classes Tarifs Tarifs
générales. spéciaux. exceplionnels.
Allemagne . . 2,030 77,005 . 80,546
Autriche-Hongric. P 106 1,323
France. , , . . 130.091 1,134 47,323
Lignes concédées belges ) patie. . . ., | » 652 2,963
(tous seryices réunis),
vers Pays-Bas . . . 15,272 101,929 57,993
Grand-Duché de v 70,824 8,818
Luxembourg.
Russie . . . . . i4 1% 870
Suisse . . . . . 609 465 2,829
Totaux. . 146,988 252,539 180,465
Allemagne , . . . . . 6,027 128,072 75,487
Autriche -Hongrie , . . » 40 361
France. . . . . . . . 69,619 1,121,852 8,830
flalie . . . .. ..o vers les lignes » » 757
concédées helges
Pays-Bas. . . . . . ., (tous services 1,834 102,469 27,667
réunis). :
Grand-Duché de Luxem- ) 104 64,214 437,560
bourg.
Russie. . . . . . . . » 21 »
Suisse . . .. . .. . 480 » 32
Totaux . . 08,044 1,417,568 568,704
Totaux généraux du transit entre lignes con-
cldées helges et lignes élrangéres (dans les .
deux sens . . . .. L. ... .o 245,010 1,870,127 729,169




en transil- par les lignes de ['Etat. —- Année 1910.

nance et de destination.

GROSSES MARCIHANDISES,

Tarifs exceptionnels

4¢ classe. Tarifs spéeiaux, ot TOTAL.
conventionnels. {Tonnes.)
52,863 93,930 3,350 154,160
Cheyaux Moutlons.
Combustibles. TOTAUX. - et :
hestiaux. (Nombre.)
23,368 163,807 135 »
)); 1,42" » ?
06,292 275 137 » 70 »
340 3.955 » b
» 133 104 27 H
15,547 093,180 » }
» 865 » »
13.827 17,728 > ’
149,374 708,364 252 14
516,305 724 861 g >
» 401 . 974
300 1,200,601 7 »
» 57 » »
v 151,970 206 »
» 521,838 ¥ »
» 1 » »
» 492 ] L]
516,065 2,600,981 518 974
066,050 3,310,345 770 974
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Ne XXXVIII. — Mouvement général des transports
el Elat vers Etal el en services mixles el internationaus,

NE I
SERVICRS RVIOES mIxTEs ALLEMAGNE
) nEONS ’ . et au deld
INTERIRUR i e
DESIGNATION, et . [ au dopart | & l'arrivée an départ | A 'arrivée
: des anx des aux -
Blatrers Bat. [at ations de | stations de | FOFAUN- | siations do | stations de | TOIAWX.
I'litat. I'ftat. 'Etat, I'Ktat.
{Nombre.) ] (Nombre.) | (Nombre.) | (Nombre,) | (Nombre ) | (Nombre.) | (Nombre.)
Chevaux, poulains, s Grande vitesge (t&les).f 4,227 127 182 ‘509 » » »
poneys,  {
Anes el mulels. ( Pelile vitesse  — 49,633 1 630 1,102 | 2,782 | 20,923 1,120 { 22,043
’I'otaui (t8tes). 53,860 1,777 1 284 3,061 20,925 1.120 23,043
[ e g Gros bétail (expéd.)] 7,342 269 275 542 3 32 55
catégorie. | pey © . — 5,486 | 184 29 215 s| 3,385 | 3.3
30 Gros — - 7,893 238 414 882 [ » »
°"“é5“.”"'{ Pelit — — 5,011 152 30 182 ,
Bestiaux, - ’
ele. s (Oros — — | wes]| ss| 1| 6] o , ,
°‘"é3"”"'% Petit — — | 11,888 287 181 468 » ’ >
»
3 Gros bétail , , , .{ 18,405 245 613 8358 » »
catégarie ’
| avee
\mljornlmn. Petit — ~ 8.532 921 - 68 187 » » »
Totauz (expéd).] 75,080 | 1,972 | 2,88 | 4,838 7| 5,387 5,304
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de chevaux et de bestiaua, elc., effectués en services intérieur

au départ et a Uarrivée. (Tarifs directs) — Année 1910.
FRANCE PAYS-BAS TOTAUX
au départ a l'arrivée au départ ¥ arrivée ERSKMELE. | gendraux
des aux des aux .
stations de stations de Tetaux. stations de stations de Totaux.
I'Etat. VEtat. . Pitat. I'Etat.
{Nombre.}) (Nombre.) (Nombra.) - {Nombre.) (Nombre). {Nombre.) {Nombre.) Nombre.)
» » » 89 1868 278 275 4,811
2 247 599 2,846 8§21 2,868 3,689 28,578 80,963
2,247 590 2,846 910 3,084 3,004 8,833 +5,774
4 11 15 10 18 28 78 7,962
80 70 180 » 29 29 3,538 9,237
» » ] 10 160 170 170 8,748
» » » i 77 78 78 6,171
» » » 5 788 703 793 17,184
» » » » 342 342 349 12,698
» ® » 4 2,516 2,520 2,820 18,781
» » » 75 930 1,028 1,028 7.714
84 81 163 105 4,880 4,985 8,544 88, 462
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( 181) N XXXIX. — Mowvement général, n tonnes, des grosses marchandises transporiées, pendant Uannée 1910, par les chemins de fer de U'Ltat Belye.
Services intérieur et mixtes réunis. SERVICES INTERNATIONAUX. services intericur, | TOTAUX ENQRAUK.
mixtes Services intérieur,
: Services Totaux Allemagne Alsnce-Lorraine Autriche-II i ¥r Suisse 1talio, Pays-Bas. Angleterre. Rusnio. Totaux des serviees internationaus. ct internationaux. mixtes
7oA < ~ y . iy G ® . ) cUTTe T et Grand-Duché de Luxembourg. wtriche-fongrie. renee. i —_ etinternationanx.
NATURE DES MARCIANDISES. intéricur o1 | Services des J l ' Trafics locaux Trafics locaux. Traf
o T Trafic ‘ ‘ Tralics local Trafic Trafics local | Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local : Trafics - ‘ Départ et arrivée locaux ‘:‘a':ﬁ‘sl'i‘i“‘es
Ea mixtes. serviees terieur 1y, ge 1ocal. Trafic local. . oo Trafic local. . et |Trafic local. oo [Trafic local. marilim?réunis Irafic local. - ct maritime réunis. Trafic local (3). | Trafic local (3). Trafic local (3). Trafics locaux. maritimes. | €t mavitimes réunis. p’ . Départ et arrivée
vers Etal. et mixtes (3). maritime. |et maritime réunis (3). maritime. | mam;g;e reunis. maritime. mauum(g;‘eums. maritime. | €t manu(lg;a reunis. maritime. (3) ) maritime. (3) ‘ : (3) réunis (3). réunis (3).
o 15055 e . 0 o v0e » " 35,834 » » 105,481 994 | 106,475 » )
Acide chlorhydrigue (muriatique et sulfu- Départ (1). » 15,055 » 59,780 73 59,853 877 28 603 » » » 8,849 893 9,742 4 » 441 » :
rique et autres produits chimiques). Arrivée (2). » 12,026 » 3,731 4,022 7,753 10 ) 10 ) ) ) 3,481 287 3,768 » » » » » » 2,289 L » 9,511 4,309 13,820 » »
Totaux 193,042 | 27,081 | 220,123 (0.607)] 63,514 4,095 | 67,606 (2.103) 587 28 613 (0.016) » » » 12,330 | 1,180 13,510 (0 2086) 441 . 41 (0.387) . » » 38,123 (2.779, » » 114,992 5,308 | 120,295 (0.791) | 335,115 (0.689) | 340,418 (0.661)
g o ” 624 " 5 85 90 10 195 205 ) » » 73 13 86 » » ) » » » 17 ) » 205 293 498 ) »
Biéres et antres bhoissons . . . 207 g 3
' Arricée (2). » 160 » 20,372 2,419 | 22,491 504 48 552 2,667 117 | 2,784 8,229 | 6,651 14,880 ) » » 73 » 73 1,549 » » 33,394 8,935 | 42,329 » »
Totaux . 43,633 784 4,417 (0.422)) 20,377) 2,204 | 22,581 (0.703) 514 243 757 (0.020)] 2,667 17 | 2,784 (8.449) 8,802 | 6,664 14,966 (0. 228 » » » 13 » 73 (0.121; | 1,66670.121) » » 33,599 9,228 | 42,827 (0.281) 78,016 (0.160) 87,244 (0.169)
; Départ (1). » 86,674 » 335| 1,328 | 1,663 ) ) ) » 1 u 291 108 699 10 » 10 » ) » 2,870 » ) 3,506 | 4,747 5,253 K »
Bois de construction . . . .
Arrivée (2). » 2,639 » 718 38 756 » ) » 283 117 400 43,284 295 43,579 » 25 25 » » » 7,096 » » 51,381 475 | 51,856 » »
Totaux . 521,526 |  19.313 | 570,839 (1.574) 1,033 1,366 2,419 (0 073) ) » ) 283 128 M1 (1.247) | 43,573 703 44,218 (0.674) 10 25 35 (0.031) ) » » 9,966 (0.727) » » 54,887 2,222 | 57,109 (0.375) | 625,726 (1.285) | 627,948 (1.220).
% Départ (1). » 64,031 » 4,571 7,461 | 12,032 2 935 2,971 1,506 14 » 14 5,847 | 1,311 7,158 21 1 32 » ) » 8,061 ) " 20,749 | 11,054 | 31,803 » "
Bois divers . . , .
Arrivée (2). » 62,427 » - 8,198 939 9,137 8,170 262 8,432 ) n n 54,162 | 2,707 56,869 43 » 43 ) ) o 63,830 L » 134,403 3,908 | 138,311 » »
Totaux . 708,568 | 126,458 | 835,026 (2303) 12,769  $,400 | 21,169 (0.659) | 10,405 | 2,533 | 12,938 (0.336) 14 ) 14(0.043) | 60,000 | 4,018 | 64,027 (0 974) 64 1" 75(0..066) » » » ,891 (5.241) » » 155,152 | 14,962 | 170,414 (1.148) | 990,478 (2.035) | 1,005,140 (1.953)
| % Départ (1). ) 41,487 » 1,996 246 2,242 18| 8,510| 3,648 82 » 82 17,554 | 1,434 18,988 57 22 | 239 248 » 248 8,809 » » 28,824 | 5,452 | 34,276 ’ !
Sriques . . . ' ’ ‘ « ,
Arrivie (2). » 32,553 > 13,148\ 3,264 | 16,402 76 31 107 143 " 143 4,191 109 4,300 » ) » » » » 7,195 u U 24,753 3,394 | 28,147 " )
Totaux . 304,567 | 74,040 | 378,607 (L.08H)] 45,144 3,500 | 18,644 (0.580 154 3,601 3,755 (0.098) 295 » 225 (0.683) | 21,745 | 4,543 23,288  0.354) 57 202 239 (0.228) 248 » 248 (0.412) | 16,004 (1.167, » » 53,577 8.846 | 62,423 (0.410) | 432,184 (0.888) | 441,080 (0.857)
Depart (1). » 52,832 » 23,077 52 | 23,129 143,686 22 | 143,708 » » » 255,352 2 | 235,372 » » » » » » 129,123 » " 551,238 94 | 551,332 » n
Chaux, plitre et ciment. . ’
Arrivée (2). » 112,341 ) 7,569 3,932 11,501 2,042 » 2,042 » » » 1,760 14,552 16,312 » » » » » ) 1,971 » » 13,342 18,484 31,826 » .
Totaux . 1,064,121 | 163,173 | 1,220,204 (3.389)]  30,646| 3,984 | 34,630 (1.078) | 145,798 22 | 145,750 (3.787) ) ) ) 957,112 | 14,572 | 271,684 (4.135) ) ) ) ) ) » 131,094 (9.557) » " 564,580 | 18,578 | 583,158 (3.835) | 1,793,874 (3.688) | 1,812,452 (3.520)
Chicoré 3 Dépare (1). » 147 » 26,054 90 26, 144 3,653 » 3,653 3,917 » 3,917 » » ) 10 » 40 3,845 » 3,845 258 » » 38,137 90 38,227 » »
rcoree e e .
Arrivée (2). » 15 » 34t » 344 » » » » » » » » » » » » » » » 125 » » 466 » 466 ? — ?
Totaux . 926,863 162 27,027 (0.075;| 26,393 90 | 26,483 (0.824) 3,653 ) 3,653 (0.095)| 3,917 ) 3,917(11.887) » ) ) 10 » 4100 361) | 3,848 ) 3,845 (6.395) 383 (0.028, » » 38,603 90 | 38,693 (0.254) 63,630 (0.134) 65,720 (0.128)
, Départ (1). » 2,289 y 9,197 2,305 | 11,502 539 300 839 » » ) 5,124 164 5,288 162 » 162 » » » 174 » 12 15,208 2,769 | 17,977 » »
Chiffons et pites a papier . . . ’ . ’
. . Arrivée (2). ) 10,295 » 6,272 2,491 8,763 42 242 284 » » » 13,332 2,951 16,283 6 » 6 » » » 4,387 L » 24,039 5,684 29,723 » »
Totaux . 15,548 | 12,584 | 128,132 (0.333 |  45,469) 4,796 | 20,265 (0.631) 581 342 | 1,123 (0.029 » » » 18,456 | 3,115 | 21,571 (0.328) 168 » 168 (0.148) » » » 4,561 (0.333) » 12 (3.409) 89,247 | 8,433 ) 47,700 (0.314) | 167,379 (0.344) | 475,832 (0.342)
Combustib % Départ (1). » 809,836 » 91,471 50 | 91,521 988,261 170 | 988,431 100 » 100 2,762,874 | 3.990 (2,766,864 80,542 » » 910 » 910 255,556 » » 4,179,714 4,210 |4,183,924 » »
ombustibles . ? o :
Arrivée (2). » 724,083 » 1,109,429 436,831 |1,546,260 62 » 62 » » » 358,675 100 358,775 » » » » » » 228,078 » » 1,696,244 | 436,931 12,133,175 » "
Totaux . 10,770,662 11,533,919 [12,304,581 (33.925)] 1,200,900 436,881 [1,637,781 (50.983) | 988,323 170 988,4.93(95.684) 100 » 100 (0.304) |3,121,549 4,090 13,125,639 (47.569) | 80,542 » 80,542 (70.774) 910 » 910 (1.513) |483,634(35.259) » » 5,875,958 | 441,141 6,317,099 (41.529) |18,180,539(37.380) |18,621,680(36.170)
Départ (1). 1,022,975 216,486/ 11,690 | 298,176 1,139,039 6,556 [1,145,5 1 2 3 055,964 93 9 5 5,003 440,802 » 12 4,943,062 26,703 |4,969,765
A reporter. % 13,748, 532 16,788,046 , ,139, ,556 1,143,595 4,113 1| 4,124 3,055,964 | 8,233 13,064,197 81,643 13 |81,836 ,003 » ’ 99, 668,641 23477, 461
Arrivée (2). 966,539 1,169,778 453,626 |4,623,404 10,906 583 | 11,489 3,093 234 | 3,327 487,414 | 27,652 | 514,766 49 25 74 73 » 73 316,520 » » 1,987,533 482,120 |2,469,653

{1) Au départ des stations de I'Etat. — (2) A I'arrivée des stations de I'Etat. — (3)

Les chiflres entre parenthéses indiquent la proportion des tonnages

partiels par rapport au mouvement global de la colonne.
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Services intérieur et mixtes réunis.

SERVICES INTEERNATIONAUX.

siervices intérieur

TOTAUX GENERAUX.

(1) Au départ des stations de I'Etat, — (2) A Parrivée aux stations de I'Etat. — (3) Les chiffres entre parenthéses indiquent la proportion des tonnages pactiels par rapport au mouvement global de la colonne.

- mixtes Servicesintérieur,
: Servi ) Totaux Allemaga Alxnce-Lorraine Autriche-Hongrie France Suisse 1talie Pays-Ihas Angleterre Totaux des services internationaux et internationaux. N ¢
. ervices otaux ' ° Bune. et Grand-Duché de Luxembhbourg, : ) ’ ’ ’ o - mixees
NATUKE DES MARCHANDISES. tériour et | Services des et Internattonaux
e (10 . o (i . . . Trafics locaux. i
Ftat services intérieur Tralic Trafics local Trafic Trafics local Irafic lxaﬁcesllocal Trafic Trafics local Trafic Txaﬁc;local Trafic Trafics local . v Trafics Trafics locaux D4 . IOC'llIXTt;ld?l::lsl‘ilill]eS
) mixtes. aviti sLmaritime réunis(3 maritime. €4 maritime réunis. maritime maritime réunis. maritime. | € maritime réunis. Trafic local. \aritime maritime réunis. Trafic local. maritime. (€t maritime réunis. Trafic local (3). | Trafic local (3). | Trafic local (3). {Irafics locaus. maritimes. | € maritimes réunis. epart et arrivee . Départ etarrivie
vers Etat. ct mixtes (3). maritime. |et maritime réunis(3). . (3) a . (3) arit . (3) n . (3) . (3) ritimes. (3) réunis (3). réunis (3).
( Départ (1) . 1,022,975 ' 11,690 228,176 6,556 11,145,595 11 4,124 8,233| 3,064,197 81,643 213 81,856 5,003 » 5,003 440,802 » 4,943,062 26,703 | 4,969,763
Report. . 13,748,532 15,738,046 . 22,668,641 23,177,464
Arrivée (2) . 466,539 453,626 | 1,623,404 583 11,489 234 3,327 27,652 514,766 49 25 74 73 » 73 314,520 » 1,987,533 482,120 | 2,469,653
Départ (1) . » 396 » 9,057 11,310 4,049 4,418 70 70 1,064 6,165 5 72 77 » » » 2,842 . 10,570 14,312 24,882 » »
Cuirs et peaux . . )
Arrivée (2) . » 744 » 905 4,612 815 1,245 634 797 1,020 8,468 98 157 258 » » » 4,598 » 16,314 3,531 19,845 » »
Totaux . 22,277 1,140 25,417 (0.0063) 9,962 15,822 (0.493) 4,864 5,633 (0.146) 704 867 (2.631) 2,084 14,633 (0.223) 103 229 332 (0.291) » » » 7,440 (0.542 » 26.884 17,843 44,727 (0.294) 50,301 (0.103) 68,144 (0.132)
Enerais di 3 Départ (1) . » 93,006 » 20,281 46,580 4,437 14,624 » » 3,274 163,962 {2,423 293 2,718 » » » 28,052 » 297,649 28,287 235,936 » »
ngrais divers . .
° Arrivee (2 . » 172,279 » 12,050 49,022 70,201 74,089 » 47 20,463 84,613 23 » 23 » » » ' 13,166 » 118,246 102,714 220,960 » »
Totaux ., 1,469,097 | 265,285 | 1,734,882 4.782) 32,331 95,602 (2.976) 74,638 88,713 12.305) » 47 (0.143) 23,737 248,575 (3.783) 2,446 295 2,741 (2.408) » » » 41,218 (3.004) » 345,895 131,001 476.896 (3.135, | 2,080,277 (4.277, ] 2,211,278 (4.295)
‘ Départ (1) . » 11,619 » 10,242 11,878 10,350 11,829 » » » » 371 203 574 i3 » 43 2,496 » 6,027 20,793 26,822 » »
[uiles diverses . .
Arrivée (2) . » 5,038 » 545 4,925 » 127 112 2,277 » » » » » » » » 3,084 » 9,756 657 10,413 n »
Totaux . 128,553 16,657 145,212 (0.400, 10,787 16,803 (0.523) 10,350 11,956 (0.311) 112 2,277 (6.910) » » 311 203 574 (0 504) 45 » 45 (0.075) | 5,580 (0.407) » 15,783 21,452 37,235 (0.245) 160,993 (0.331) 182,447 (0.354)
) Départ (1) . » 1,602 » 3,724 8,639 5,048 5,404 » » 2,635 8,820 84 712 - 856 491 7,612 8,103 » » 12,031 19,791 31,822 » »
Machines et mécaniques . ‘
Arrivée (2) . » 3,046 » 14,529 39,272 7,015 | 8,815 » » 2,617 4,967 359 2,736 3,095 e 4 452 » » 29,663 26,938 56,601 » »
Totaux . 31,722 4,648 36,370 (0.100) 18,253 47,911 (1.492; 12,063 14,219 (0.369, » » 5,252 43,787 10.210) 443 3,508 3,951 (3.472) 902 7,653 8,553 (14 228, » » 41,694 46,729 88,423 (0.581) ‘78,064 0.165) 124,793 (0.242)
. ) Départ (1) . » 8,643 » 4,396 &, 776 496 900 » » 3,925 10, 634 o » » » » » 1,220 » 8,713 8,817 17,530 » »
Matiéres bitumineuses . .
Arrivée (2) . » 21,842 » 59 5,489 10 848 » » 101 4,008 512 » 512 » » » _ 1,365 » 12,052 170 12,222 » »
Totaux . 252,240 | 30,487 | 282,727 (0.780) 4,455 10,265 (0.319, 306 | 4,748 (0.045) » » 4,026 14,642 (0.923) 512 » 512 (0.430) » » » 2,585 (0.188, » 20,765 8,987 29,752 (0.196) | 303,492 (0.624) | 312,479 (0.507)
. Départ (1) . » 11,662 » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » »
Marne el craie brute .
Arrivée (2) . » 2,256 » » » ) » » » » » » » » » » » » » » » » » »
Totaux . 183,794 13,918 197,712 (0 545 » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 197,712 (0.406) 197,712 {(0.384)
! Minerais ; Départ (1) . » 414,865 » 38,551 53,191 162,813 | 163,120 » 10 38,845 50,986 » » » » » » 23,257 » 50,353 | 240,211 290,564 » »
Arrivée (2) . » 11,543 o B 46 2,118 » 1,213,405 » » 99| 488,510 » » » » » » 448 » 1,704,336 145 | 1,704,481 » »
Totaux . 1,463,595 | 426,408 | 1,890,003 (5.211) 38,597 55,309 (1.722 162,815 (1,376,523 (35.762, » 10 (0 030) ~38;94/m 539,496 (8.210) » » » » » » 2,375 (1.728, » 1,754,689 [ 240,356 | 1,995,045 (13.114) | 3,644,692 (7.494) | 3,885,048 (7.548)
; o Départ (1) » 734 » » » » » » » 4,247 5,919 » » » » » » 3,280 » 4,952 4,247 9,199 » »
| Papiers et cartons . | »
Arvivée (2) . » 2,662 » » » » » 189 541 1,040 1,605 » » » » » » 9,769 » 10,684 1,229 11,913 » »
Totaux . 60,472 * 3,396 63,868 10.176) » » » » 189 341 (1.641) 2 5,287 7,522 (0.114) » » » » » » 13,049 (0.951) » 15,636 5,476 91,112 (0.139) 79,504 (0.163) 84,980 (0.165)
Depart (1) . 1,563,504 97,941 364,550 193,751 |1,345,890 81 4.204 62,223| 3,310,683 84,526 1,555 | 86,081 5539 7,612 13,151 501,949 » 5,263,357 363,163 | 5,626,520
A reporter. . . 17,360,284 20,111,737 ~ : 29,263,678 30,244,345
Arrivie (2) . 1,185,949 A81,760 | 1,728,742 78,624 1,309,988 1,169 6,989 52,992| 1,106,935 _ 1,041 2,918 3,959 484 2 525 348,950 » 3,888,584 | 617,504 | 4 506,088
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Services intérieur et mixtes réunis.

SELRVICES INTERNA1IONAUX.

Services intéricur,

TOTAUX GENERAUX.

Al crai mixtes Serviees Intéricur,
Services Totaux Allemagne s"ce:"m raine Autriche-Hongrie France Salisse Italie Pays-Bus Angleterve Russie Totnux des scervices internationaux et internationaux mixtes
. . e - ’ ¢t Grand Duché de Luxemboiirg. ' ' : ’ : e -
NATURE DES MARCHANDISES. intérienr ot | Services des et internationaux.
. Tros Trafie . s Trafics local ) Trafics local . e Trafies local - Trafics local . Trafics local ) Trafics locaux Trafics locaux. Trafics
Etat mixtes, | Servicesimtérieur o ooyoe) trafi frafies foca I'rafic local. trafle oo | Trafie local Trafie et Trafic local fralie : Trafic local frafie et Trafic loeal Trafle Trafic local (8). | Traficlocal (3). | Trafic local (3). {Trafics locauz Trafies - ; Départ et abivée | locaux et maritimes
vers Etat. ot mistes (3). maritime. [et maritime réunis(3). maritime. et maritime réunis. maritime. m:u-mnzg)rcums. maritime. et mm.iuzg‘; réunis. . mari_ﬁme. maritime réunis. maritime. et xn:lrn(l?l)l)lereums. maritimes. et mm'lllliée)s reunis. véunis (3], Dei‘)é:,ln(;; :(,:;-;..,vee
Départ (1) 1,565,504 266,609 97,941 364,550 1,152,139 193,751 (1,845,890 4,123 8t | 4,204 3,248,460 62,223 | 3,310,683 84,526 1,555 (86,081 5,539 7,612 | 13,151 501,949 » 12 5,263,357 | 363,163 | 5,626,520 ,
Report. 17,360,984 20,111,737 29,263,678 30,244,345
Arrivée (2) . 1,185,949 1,236,982 | 481,760 | 1,728,742 1,231,364 78,624 |1,309,988 5,820 1,169 | 6,989 1,053,943 52,992 | 1,106,935 1,041 2,918 | 3,959 484 4l 525 348,950 » » 3,888,584 | 617,504 | 4,506,088
Pro uits ali ‘ Départ (1) » 28,752 » 6,955 8,579 15,554 5,340 6,074 11,414 » » » 1,334 6,000 7,334 74 246 320 » 683 683 2,093 » » 15,796 91,582 37,378 » »
ro luits alimentaires. .
2 Arrivée (2) .| » A T 2,620 | - 652 3,272 366) 9,251 9,617 221 2,499 | 2,720 1,227 » 1,227 » 2,262 | 2,262 3,843 7,847 | 11,190 12,798 » » 21,075 22 011 43,086 » »
Totaux . 514,497 66,084 580,581 (1,601) 9,575 9,231 18,806 (0 585) 5,706 15,323 21,031 (0.546 291 2,499 | 2,720 (8.254) 2,56 6,000 8,561 (0.130) T4 2,508 | 2,582 (2.269) 3,843 8,030 | 11,873 (19.746) | 14,891 (1.080) » » 36,871 13,593 80,464 (0.529)| 617,452 /1.269)| 611,045 (1 284)
' _ _ s Départ (1) » 6,225 » 9,053 347 2,400 1,497 400 1,897 » » » 4,415 300 4,718 212 216 428 12 » 12 4,266 » » 12,455 1,263 13,718 » »
Produits céramiques . . ) . .
{ Arrivée (2) . » 7,277 » 7,641 5,560 | 13,051 556 812 1,368 » » » 2,717 3,495 6,212 » 25 25 8 » 8 13,82 . » » 24,646 9,842 34,488 » »
Tolaux. 144,152 13,502 154,654 (0,426 9,594 5,857 15,451 (0,481) 2,053 1,212 3,265 .0 085 » » » 7,132 3,795 10,927 (0.166) 212 241 453 (0.398) 20 » 20 (0.033)| 18,090 (1.319) » » 37,101 11,1035 48,206 (0.317) 191,755 (0.394, | 202,860 (0.394)
Produits de carrires } Depart (1) » 201,600 » 438,334 6,150 44,484 13,189 201 13,390 2,341 14 2,355 818,602 7,935 826,537 iS55 16 A1 34 » 34 71,864 » 19 944,838 14,316 959 154 » N
Arrivée (2) . » 209.725 » i, 104 1,310 6,414 8,380 » 8,380 50 78 128 24,280 6,250 30,530 » 10 10 293 96 389 1,449 » » 39.556 7,744 47,300 » »
Totaux . 2,806,628 A1,325) 3,217.953 (8,874 43,138 7,460 50,898 (1.583) 21,569 201 21,7170 (0.566)] 2,391 92 | 2,483 (7.533) 842,882 14,185 857,067 (13.044) 455 26 481 ,0.423) 327 96 423 (0.708) | 73,313 (5.345) » 19 (3.398, 984,394 922,060 | 1,006,434 (6.614) { 4,202,347 (8.640) | 4,224,407 (8.206)
Produits de agriculture % Départ (1) » 124,714 » 81,794 | 19,720 BLBIS 13,062 44,965 | 58,027 13 » 15 68,106 62,822 | 130,928 ) 18 18 » » » 19,228 » " 162,935 | 127,556 | 289,791 » »
ag . . .
Arrivée (2) . » 155,482 » 33,110 4,083 37,195 2,013 1,041 3,054 1,033 32 | 1,065 44,228 1,476 45,704 94 » 24 4,453 154 4,607 42,475 » » 127,336 6,788 134,124 » »
Totaux . 1,718,794 | 280,196) 1,998,990 (5,512,0 64,904 | 23,806 88.710 (2.761) 15,075 46,006 [ 61,081 (1.587| 1,078 32 | 1,110 (3.369) 112,334] 64,298 176,632 (2.688) 24 18 72 (0.063) | 4,453 15k | 4,607 (7.662) | 91,703 (6.686 » » 989,571 | 134,344 | 423,915 (2.787) | 2,288,561 (4,703) | 2,422,903 (4.707,
Produits métallurgiques 3 Départ (1) » 140,751 - 36,616 12,159 48.775 2,446; 6,224 8,670 199 180 379 77,819] 16,630 94,449 809 2,663 | 3,472 2,715 575 3,290 96,362 » » 216,966 | 38,431 955,397 » »
Arrivée (2) . " 444,163 » 119,335 | 415,070 | 534,404 265,259| 691,506 | 956,565 236 | 31& 554 124,214 153,515 | 274,729 66 778 844 193 43 236 47,661 » » 553,963 1,261,030 | 1,814,993 » »
Totaux . 1,881,279 584,914 2,466,193 (6,800, ] 155,950 | 427,229 583,479 (18,153) | 267,703 697,530 | 963,235(25.077) 435 498 933 (2.831) 199,083 170,145 369,178 (5.618, 875 3,441 | 4,316 (3.793) 2,908 618 3,526 (5.864) |144,02310.500, » » 770,929 [1,299,461 | 2,070,390 (13.607 | 3,237.122 (6.656) | 4,536,583 (8.813)
Sable % Départ (1) » 55,475 n 3,923 » 3,923 » » » » » » » » - » » » » » » » » » 3,923 » 3,923 » »
Arrivée (2) . » 22,434 » _ 3,530 90| 3,620 » » » » » » » » » » » » » » » » » » 3,530 90 3,620 » »
Totaux . 1,083,931 77,9091 1,161,850 (3.204) 7,453 90 7,543 (0.233) » » » » » » » » ) » » » » » » » » » 7,453 90 7.543 (0.049) | 1,169,293 (2,404) | 1,169,383 (2.271)
Scories. ; Départ (1) » 35,579 K 17,978 » 17,978 11,680 " 11.680 » » » 3,708 539 4,242 » » » » » » » » » 33,361 539 33,900 » »
Arrivée (2) . o 1a8,233 » 4,157 15 1,172 » R » o » » 42,021 35,927 77,948 » » » » » » » » » 43,178 35,942 79,420 » »
Totaux . 609,151 194,812 803,963 (2.217)] 19,135 15 19.150 (0.596) 11,680 » 11,680 (0 303) » » » 45,724 86,466 82,190 (1.251) » » » » ) » ) » » 76,539 36,481 113,020 (0.743)] 880,502 (1,810)] 916,983 (1.781)
Sels . . . . . . % Détpart (1) n 3,234 » 83 - 67 152 » 10 10 » » » 21 » 91 » » » » » » 5,387 » » 5,493 17 5,570 » »
Arrivée (2) .| » 2,585 » |_axsis | ssd Y 43,607 5,016) 36| 5,072 » ) » 2,230 19,870 42,100 ) » » ) » ) 96 ) ) 70,155 | 20,810 90,965 ) »
Totaux . . 65,373 5,819 198 (0,196)) 42,898 951 43,849 (1.365) 5,016 66 5,082 (0.132; » » » 22 231 19,870 42,121 0.641) » » » » » » 5,488 (0.400; ) » 75,648 20,887 96,535 (0.634) 146,842 (0.302) 167,729 (0.326)
*
A reporer  Départ (1) 96181 001 2,161,834 50,567 105 404,347 | 134,964 549,311 1,199,353| 251,625 1,450,978 6,078 275 | 6,983 4,222 460| 136,449 | 4,378,909 86,076 4,744 (90,820 8,300 8.870 | 17,170 731,149 » 31 6,658,424 | 566,927 | 7,225,351 \
: ") i o | oY oag ol CoTOU ” wrn | o 27y rp o o : : ~ 41,997, 552 44,546.240
(A'rww 2) . 2,224,180 1,462,191 | 909,376 | 2,371,567 1,512,954 781,090 (2,294,044 7,360 4,096 11,456 1,311,860| 273,525 | 1,585,385 1,131 5,993 | 7,124 9,274 7,681 | 16,995 467,253 » » 4,772,023 1,984,761 | 6,753,784 ’ '

{1) A départ des stations de I'Etat. — (2) A Parrivée aux stations de PEtat. — (3; Les chitfres entre parenthéses indigquent la proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement global de la colonne.
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Services intérieur et mixtes réunis. SERVICEES INTERNATIONAUX. ; Services intéricur,| TOTAUX GENERAUX
- . Lorrai mixtes scrvices intérienr.
Services Totaux Allemagne. A sncc:- orraine Autriche-Ilongrie. France Suisse. Italie Pays-Bas. Angleterre. Russie. Totaux des services internationaux. etinternationaux. mixtes
. . S ' . ) et Grand-Duché de Luxembourg . ) _ ¢ internationnus
NATURE DES MARCHANDISES. intericur ot | Serviees des € no :
. e . e , . . Trafics locaux. i
: e T Ani . Trafic Trafics local Trafic Trafies local Trafic Trafics local Trafic Trafics }ocal Trafic Trafics local Trafic Trafies local Trafics Trafies locaux i , Tmﬁ(,'s,' ;
Etat mixts, | SCrvicesimterienr fpo 6o jocal, Trafic local. oo | Trafic local. e Ieafic local. RO Trafic local. o€t ATratic local. s | Trafic local (3). | Trafic local (3).| Trafic local (3). |Traficslocaux. P Départ et arr:vee lolc)qux L maritimes
vers Etat. et mixtes (3). maritime. et maritime réunis(3) maritime. et maul;gl)e reunis. maritime. umnluz};)leums. maritime. et mmng‘; reunis. maritime. mm-mm(g)leums. maritime. et "m“"?g): reunis. ' maritimes. et maulnzl?)e)s reunis. réunis (3). el:,z::"?st :,"33“’%
Départ (1) . 2,161,834 404,347 144,964 549,311 1,199,353 | 251,625 [1,450,978 6,708 275 6,983 4,222,460 156,449 | 4,378,909 86,076 4,744 | 90,820 8,300 8,870 17,170 731,149 » 31 6,658,424 566,927 7,225,331
Report. . 26,181,001 30,567,105 41,997,552 44,546,240
Arrivée (2) . 2,224,180 1,462,191 909,376 | 2,371,567 1,512,954 781,090 |2,294,044 7,360 4,096 11,456 1,311,860 273,525 | 1,585,385 1,131 1,993 7,124 9,274 7,681 16,955 467,253 » » 4,772,023 | 1,981,761} 6,753,784
Départ (1) . » 4,129 » 74 298 372 17 37 54 » » » 1,460 692 2,092 21 » 21 » » » 2,443 » » 4,013 967 4,982 » »
Sueres et mélasses .
Arricée (2) . » 12,392 » » » » » » » ) » ) 59 59 118 » » ) B » » » 27 » » 86 39 145 » »
Totaux . 216,152 16,521 232,673 (0.641) 14 298 372 (0.012 17 37 54 (0.001, » » » 1,519 691 2,210, {0.034) >‘21 » 21 (0.018, » » » 2,470;0.180, » » 4,101 1,026 5,127 (0.034) 236,774 (0.486) 237,800 (U.462)
3 Départ (1) » » » 16 71 87 » 295 295 » » » » ) » » 10 10 » » » 186 » » 262 376 578 » n
Tabac . . :
‘ Arrivée (2) . » » » 5 » § 10 64 74 101 60 164 » » » » » » » » » 247 n » 363 124 487 » )
Totaux . » » » 21 it 92 (0.003, 10 359 369 (0.009) 101 60 161 (0.489) » » » » 10 10 (0.009, » » » 433,0.032) » » 563 500 1,065 (0.007) 565 (0.011) 1,065 (0.002)
. 1 % Départ (1) . » 21,715 » 2,668 1,086 3,754 24,710 897 25,607 » » » 194,192 6,264 200, 436 154 1,204 1,358 30 » 30 7,115 » » 298,869 9,451 238,320 ) »
'erres et terrils . .
Arrivée (2) . » 41,185 » 22,924 765 23,686 132 1,777 1,909 » » » 13,604 1,134 14,738 » » » » » » 586 » » 37,243 3,676 40,919 » »
Totaux . . 319,932 62,900 382,832 (1.056)] 25,589 1,834 27,440 (0 854)] 24,842 2,674 27,516 (0.713, » » » 207,796 7,398 215,194 (3.275) 154 1,204 1,358 (1.193, 30 » 30 (0.050) 7,701{0.562) » » 266,112 13,127] 279,239 (1.835) 648,944 (1.334)] 662,071 (1,286)
Foxtil % Départ (1) . » 504 » 217,820 29,781 57,601 2,958 12,787 15,745 6,589 1,800 8,389 18,494 57,812 16,308 1,017 1,398 2,415 8,232 953 9.185 6,557 » 81 71,748 104,331 176,279 » »
Textiles . 3
Arrivée (2) . » 3,961 » 6,651 1,019 7,670 1,412 200 1,612 451 44 495 81,334 9,306 90,637 .25 88 113 1,124 551 1,675 11,106 236 10 102, 346 11,208] 113,554 » »
Totaux . 135,212 4,465 | 159,677 (0.440)) 34,471 | 30,800 63,271 (2.082)| 4,370 | 12,987 | 17,357 (0.451)] 7,040 1,844 | 8.884(29.960))  99,825| 67,418 | 166,943 (2.541) | 1,042 1,486 | 2,528 (2.221)] 9,356 1,504 | 10,860 (18.061; | 17,6631.288,|  236(14 722) 91 (25.852 174,094 | 115,739 289,833 (1.905) | ~ 333,771 (0.686;| 449,510 (0.873)
Départ (1) . » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 12 » » 12 » 12 » )
Tourbe. .
Arrivée +2) . » L » » _ » » » » » » 0 » » » » » » » » » » 38,884 » » 38,884 » 38,884 » »
Totaux . » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 38,896(2.835) » » 38,896 » 38,896 (0.256, 38,896. (0.080, 38,896 (0.076)
; Départ (1) . » 2,153 » ) » » » » » » ) » 8,755 518 9,270 » » » » » » 4,304 » » 13,059 515 13,574 » »
Tourteaux . .
Arrivée (2) . » 207 0 o » » » » » » » » 5,370 » 5,370 » » ) » » » 2,891 » ) 8,261 » 8,261 ) »
Totaux . 110,618 2,360 112,978 (0.314, » » » » » » » » » 14,125 515 14,640 (0.223) » » » » » » 7,195(0.525) » » 21,320 515 21,835 (0.143) 134,298 (0.276) 134,813 (0.262)
v . ; Départ (1) . » 16,239 » 7,065 100 7,165 4,185 32 4.247 1,254 5 1,259 7,518 31 7,549 2,503 T 2,514 1,065 » 1,063 20,475 » » 44,065 179 44,244 » »
erreries . .
Arrivée (2) . » 15,480 » 8,675 4,648 13,323 5 1,673 1,678 126 38 164 3,231 6,929 10,160 » » » » 10 10 2,964 » » 14,998 13,298 28,296 » »
Totaux . 281,853 31.420 313,273 (0 864) 15,740 4,748 20,488 (0.638) 4,190 1,708 5,895 70.153; 1,380 43 1,423 (4.318) 10,749 6,950 17,709 (0.270) 2,503 11 2,514 (2.209) 1,065 10 1,075 (1.788) 23,436(1.709) » » 59,063 13,477 72,540 (0.477) 372,336 (0.766)| 385,813 (0.750)
SI'IIC] andises ani ; Départ (1) . » 127,767 » 44,380 35,938 80,318 12,711 21,011 33,782 626 1,380 2,006 68,703 23,590 92,293 2,381 3,202 5,583 3,906 4,798 8,704 25,277 » 230 158,274 89,919 218,193 » »
archandises autres . . - , , -
Arrivée (2) . » 446,859 » . 68,236 29,332 97,568 5,680 13,452 19,132 1,570 469 2,039 83,763 13,725 97,488 1.806 2,037 3,843 1,787 3,549 5,336 50,180 1,367 » 214,389 62,564 276,953 » »
Totaux . 3,923,915 [ 574,626 | 4,498,541 (12.407)] 112,616 65,270 177,886 (5.537 18,451 34,463 52,914 (1.8753) 2,196 1,849 4,045 (12.276, 152,466 37,315 189,781 (2.888) 4,187 5,239 9,426 8.283)] 5,693 8,347 14,040 (23.349; 75,457(3.501)) 1,367 (85.278) 230 (65.341) 372,663 152,483 525,146 (3.452) | 4,871,204 (10.015)} 5,023,687 (9.760)
Déepart (1) . 2,334,341 486,370 | 212,238 698,608 1,243,994 | 286,684 ]1,530,678 15,177 3,460 18,637 4,521,582 245,293 | 4,766,875 2,152 102,721 21,533 14,621 36,154 197,318 » 342 7,178,668 772,865 7,951,533
Totaux. ; ) 31,188,773 36,267,079 ’ ’ 92, 10,569 1102, ’ ’ : 48,634,340 51,479,895
Arrivée (2 . 2,743,965 1,568,679 | 945,140 | 2,513,819 1,520,193 | 798,256 2,318,449 9,608 4,707 | 14,315 1,499,248 304,678 | 1,803,896 2,962 8,118 | 11,080 12,185 11,791 23,976 574,135 1,603 10 5,188,593 | 2,072,690| 7,261,283
Totaux. . 31,188,773 |5,078,306 /36,267,079 2,055,049 (1,157,378 | 3,212,427 2,764,187 |1,084,940 (3,849,127 24,785 8,167 | 32,952 6,020,800| 549,971 | 6,570,771 95,114 18,687 (113,801 33,718 26,412 60,130 1,371,653 1.603 352 12,367,261 | 2,815,555(15,212,816 48,634,340 51,479,895
|

(1) Au départ des stations de I'Etat. — (2) A larrivée aux stations de 'Etat. — (3) Les chiffres entre parenthéses indiguent la proportion des tonnages

partiels par rapport au mouvement global de la colonne.




A

( 185 )

N° XL. — Relevé, par coupures de distances, du tonnage des grosses marchan-
dises (tarif w° 3, charges complétes), ainsi que du nombre de lonnes-

kilométres. — Année 1910.

Tonnes-kilométres (1)

38,274,610
78,501,145
98,289,081

154,668,814

171,174,549

215,652, 132

193,989,385

112,139,017

354,434,491

903,268,020

265,207,271

201,756,324

280,382,980

125,133,375

142,270,627

160,414,451

343,670,845

196,165,019

957,113,692
68,018,405
88,358,218

133,350,538
44,908,778
86,027,841
85,071,739

338,796,060
34,268,083
10,269,262
17,247,620

3,353,334

17,721,444
8,583 177

70,098,052
1,752,029

491,301

| e —— T—
Coupurcs de distances. Tonnes transportées,
Kilométres.

13 10 . - 6,939,020
fia 2. . . . . . 5,064,590
204 30, . . . . . . 3,854,475
ala 40. . . . . . . 4,356,808
4a 5. . . . . .. 3,762,078
A 60 . . . . .. . 3,885 264
6ta 70. . . . . . . 2,961,670
7143 8. . . . . . 1,485,285
844 90 . . . . . . . 2,975,842
Maqo0. . . . . . . 2,128,410

01atw. . .« . . . 2,513,813
1#1a120. . . . . .. 1,746,808
12021430 . . . . . . 2,146,478
$3rad4e. .. oL L. . ong, 881
tdraso. . . . L 977,805
1512160, . . . . . . 1,089,482
0L AA70 . . . . . . . 2,078,361
f7ea480 ., . . ., . 1,117,738
84ad00. . , . . . . 1,278,564
199490 . . . . . . . 347,010
00480, . . . . . . 429,967
113220 . . . . . . . 618,796
221 4230 . . . . . . 199,152
23 A0 . . . . e . 280,375
412250 . . . . . < . 263,058
WLawdr., . . .. . . 1,320,012
210270 . . . . 4 . . 129,070
271 49280 . . . . . . . 57,278
28ta2o. .. . . .. 60,412
2004300 . . . . . . . 11,348
otasto. . . . . . . 58,008
Masw. ... .. 27,205
32 A 330 . . - . . . . 218,385
331 A340 . . . . . . 5,195
1as3%. . . . . . 1,422
Torasx, . . 595,802,248

Parcours moyen d’'une tonne : 80%.2.

4,436,806 ,553

(1) Cea nombres ont &é obienus cu multipliant les nombres (e tonues trausporides pur In longueur moyenne deo

chinque coupure,
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Ne XLI. — Collisions et déraillements

Réseau exploité par I'Etat.

" CAUSES DES COLLISIONS
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2 |Collisions aux bifurentions .
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3 | Collisions de trains s¢ sui-
vaut sur Jn méme voie, en
dehors de lw zone prolégée
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4 | Reocontres de ‘trains mare
chunt en sens opposé, en
dehiors de ln méme zone.

1909, . » 1o » ° » » » » v » ¥ 9 » »

% | Collisions entre les partics
d’'un méme train, par suile

de rupture J'aticluges. 1909 . R ) ,
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Collisions en pleine voicaver
des wagons du serviee de
In route ou des wagons
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7 1 Dérpiliements duns une sla-
tion od Je teain u fait ou
doil faire avsét,

1909. . . . 21 4 » » 1 »| »| 21 2 » »| 2§ 22 »

8 [ Déruillements en pleine voie 1910. . . i ' ’ ' L v 8] 4 ' 21 5 ! ’
ou dans vune slation ot le
train us dott pas fuire
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() Povr les annéns 1835 & 1910, voir annexc XLII(.
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de trains. — Accidenls de personnes y reiatifs.

Années 1909 et 1910.
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No XLII. — Accidents aux personnes dus d d'aulres causes qu'a des

collisions el a des déraillements de frains.

Annde 1910.

Aceidents exclu-|

! Accidents Accidents
sivement allri- ]
hués & la faute] atribués 4 1a | atiribués i des
des  personnes| .
alieintes, (Im- faute défauts
prudence, im- d'installation
prévoyance,dé-f  des agents ad ENSEMBLE.
faut de précau- ou ades
tion et ingrt:c- de défectuosités
. o N tion au régle- .
NATUKE DES ACCIDENTS. ment de lopo|  admi- du
lice: des che- i ¥
mins de fer.) nistration, matériel. .
2 £ g $
. P . . <> E . . - | & s o =
AL HE T L IR T L R R R
SEEEEL R ER A BT R N AR R
1=iz = [l I 2 = i=l5 3 [N [0 = |F
(=] [~ (=3 [«]
[ %] 3 S
A. Accldents survonus aux voya-
gours
Iin descendant d’un train ou en y montant
aux stations . , , , ., , . 21 14] 63} T} »| 0| 32| 32) »| | »| o} 2| 14| 05111
En tqmbant ou cn saufant d'un frain ep
pleinevois . . . . . . . o o Fs] 4] 10] 19] ] »f s o] s| | o s} 5] 4] 10| 19
En circulant A Pintérieur des stations. . [ 2l #1 4 ) »| | 4| 1} »] »f 11 1] 2 1| 8 ¢
Lors de la fermeture des portitres. . - § ol 1] 88| 808 »| »| 22| 22] »| »| »] »} | 1|t10/111
Dans d'autres circonstances. . . . . 13| 1] 48] 13) s] 1] 51] 82] »| »| »| 3] i 2| 66{ 69
Tovaux. . . . o] 2t[18of21s] »{ 1{106]107} 5| »| 1| t]t0] 22]287319
. Aecldents purvenu & dos porson
nesdétrangodres an sorvieo, aulroes *
quo dos voyageurs ;
En traversanl le railway & des passages 3 )
niveyu gardés . ., e o v o 3L 4 sl Ty o 8 4D 9 x| ] o} g 5| 12| 1 1§
En traversant Ie railway & des passages 3
niveau non gardés. . . . . . . M2 Gl 2] 20) of »f 4] 4 »f »f x| 2p12] 6] 3] 2
En circulant dans les rues, places ou quais
ou exislent des voies de clmmmsclcﬁ*r 1 1 1 33 »] »f »f »l o} »l o of 1) ] 3} §
Encirculant dansles stations . . . .|t} 3] 1] 8]+ s » ol »f » »f »pi| 3 1| B
— Ielong delaveoic . . . . |70 5| 1] 233 »] »| »| »] »] » »} »J17] 8] 1} 25
Dans les opérations de chargement et de
déchargement ou en aidanl aux ma-
neuvres . . . . . . . . . P30 3] 20] 26) 1} 6] 4] 18 o8 »| »| o 4f 9] 3| 44
En dautres circonstances . . . . . 4wl 4 s 2l s wf A Afof of | ]| 2 4] 3
lvresse, folie, suieide . . . . . . 32) 4 »{ 361 -] ] o} 2| v] s »f »}32] 4] ] 36
CTomaux. . o . 0] 28] 23|122f 1| 14] 14] 28] »} ] ] ¢|70; 40 30154
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Accidents exclu-
eivement alivi-
bués A la faute
des agents at-
teints. (kmpru-

Accidents inhé-
remnis an tra-
vuil spécial des

Accidents aliri~
bués a des dé-
fauts d'installa-

dence, impre- agemts et qu'au-1 lion, d’oulillage EXSENBLE.
voyance, défaut] cune mesure nef ou & des défec-
de précaution et} pourrait guére} tuosités du ma-
NATURE DES ACCIDENTS. infractions aux} prévenir, tériel.
tusiructions.)
3 3 K’ Z
dalElatls St lslslallal 2l
AR AR R FIE AR AR AR i EAR R R
Ste|e|oslEid|8is)lEis|2e=12 |28
‘m“é*""‘i%*"'i;"‘“ﬁ*ée
3 3 3 S
C. Accidents survenus aux agents
de ’Administration :
1o Dans les slations :
En se trouvant sur des véhicules en mou-
vement el en se heurtant ainst & d’au-
tres véhicules placés sur une voie adja-
cenle, ou d des obstacles fixes . . . . b ol 4 7| 1) s b ol ob el s »] o} x| 41 7| 10
En passant au-dessus des bulloirs, ou
en se tenanl sur ceux-ci pendant les
Man@uUvresS .+ » » ¢ « = o « o« o o o 0 pl | »p » »f »F »] »f »t =t 2| 0 o »p »} »
En descendant ou en tombant de véhi-
cules en mouvement ou en y montant o 1 1 31 A8} 24] »| ] »f »f 2y 4l | 4F 1] 6| 18] 2
Pris enlre les huttoirs en passant ou en
se lrouvant entre des véhicules, en
dehors des opérations d’accrochage et
de décrochage « . . v - o o o oo a2l 4l 6] e wb ol sk al w] o} ] o] 2 4] ©
Accidents survenus en d'aulves circon-
stances, occasionnés on aggravés par le
déplacement de véhicutes . . . . . . {19 46) 42| 70} (] 1} 71 of »| o | ol13| 47| 484 79
Accidents indépendanis de toute mise
en mouvement de véhicules et surve-
nus pendant les opérations de charge-
ment, de déchargement ou de trans-
bordement des marchandises . . . . 1 4] »f 12] 138 o1 o} 2 2f o o o] o} 1] »] t4] 43
Accidents indépendants de loule mise en
. mouvemenl de véhicules el survenus
daus d'aulres circonstances . . . . . F tf 5] 301 36§ ol wf A1) 41 o] s o »] 1} B 4t] 47
Totaux . . . . I3 salns 160 || 1| 20| 22 i || | t]io] 31153] 15
20 Dans les alaliers: y -
fin se Lrouvanl sur des véhicules en mou~
vement el en se heurtant ainsi 3 d’au-
tres véhicules placés sur une voie adja-
cenle on & des obstacles fixes . o . « . 4 ol Wl st 3 a1 ab sl wbab W1 L] b sl ») »! o
Accidents survenus dans d’autres circon-
slances, occasionnés ou aggravés par le
deplacement de véhicules . . . . . . b ot s| a ) x] o] ) 2} o] s] s| ] sl s »| o
Toraux. , . . . »‘ n‘ 'r,‘ » n| nl )l » »I :k »l wf » »{ LY )
30 In accrochant des oehicules, . . . F 41 o] 5t odb 1} 2 19] 220 »| | »| »} 5| 8] 0] 85
4o En décrochani des véhicules . . . | 2| 1] 13| 16} 1 »‘ 8 9t~ »‘ i oo 3 4 26] 25
Yo Atieinls par des véhicules en mouce-
ment en faisant le service de garde- .
baurriére. « v o v v o v e o v o bl g st 3L 4L 1D 2 o ) »p b 2] 2] 1] B
6o Atteints par des vehicules en mou-
venictt en fuisant le service de
garde-rouwte . . .« o« .o oa o AL sl b Bp el 0] »| Af el e| »| o 4] §) 1] 6
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om——

ident lu-
‘,"}i,.:','n‘.”“,i,.‘.‘l_ Acefdents inhé-JAceldents altri~
bués a la funte] rents an tra-f bués & des dé-
ldol':slsagcllrlnis Akf vail spéelal des} fauis d'installa~
dé:cé,(l p:‘g: agenis et qu'au-J tion, d'outilioge] ENsKMBLE-
voyanee, défant| cune mesere nef ou & des défee-
h& . cc ;lvfprélqnuuonel pourrait guére] tuosités du mo-
\ATURE DES ACCIDENTS. niraction aux i
; 3 instructions.) prévyenir, tériel.
$ $ 2 5
glelb. a1 8i 1. 8181zl alE]_
AR E I R A I A A EL LR I R
HERERER EA R R I A R D A R R
o (=3 (=3 (=3
& o] (&) 3
7¢ Gardes chargés du contrble des cou-
pons :
Tombés d'un train en marche en ouvrant
ou en fermant urie porlidre, en sortant
d’une voiture on d'un fourgon, ou en
yenlrant . . . . . ... ... »low] 31 31 »1 »f 3| 3] b »f ] w} 2| »f 6] 6
i$lessés, sans chule, dans les mémes cir-
constances . . . . . . 4 | 41 2] 3] a) ol o] wf ) »f sl 3] o} 1} 2 3
Tombhésou hlessés en (Iescend.mtd un lram
ou eny monlapt aux stations . .« . . J 4] s o] Al o o] =1 o] »l » | o} 1] ol »] 1
Alteints dans d’autres circonstunces . . .} o0 o] »of o] > ] o | »| | o] ) w] »
Toravx. . . . 1’ 1| 5| 7| » »| 5| 3 nl .I ‘ 3 '| 1| 8 104
8 Autresageniscdeirains:chefs-gardes,
gardes-bayages, machinistes, chau/’-
feurs, etc.:
Tombés d’un trainen marche. . o . . . F 1] 1] 71 o] 5| s 1| 4] ] f i »f 11 1| 8| 10
Atteints en seheurlantd desobstaclesfixes. | o) 5| 2f 2} 5| »] »] o] »] » o] »f | » 2| 2
Alleints en se heurtanl A d’autres trains
ou véhicules . . . coeoa - BAL BL13E 220 1| Y| 28f 27 »f ] » 4 B] 6] 38| 49
Tombés ou hlessés en dcscendanl d’un
train ouen y montant aux stations . . | o] 1| 1f 2] »| st 2} 2| »] »] »] ]| 1} 3| 4
Alteints dans d'autres circonstances . . . | 11 3} 10} 14 ,| 9} 20] 38] »| »! 4| 1} 1| 12} 40 &
Toravx. . . .| 8| 40[ 33] 49| 1| 10| 57] 68] »| | 1| ] 7| 20| 914|148
00 Ayents aiteints en delors de tout ser-
vice : ]
En descendant ou en tombant de véhicu-
les en mouvement, ou eny montant. . | 31 2 »! 3 sl o3 »] ) sl el ] Sl 3l 20 w5
Alleints par des véhicules en mouvement
en circulant sansnécessilé dansles voies. }16 8] 1| 251 »] o] 4| 1] »| »| »| s|i6] 8] 2{ 28]
Accidents divers « o« o . . . . 0 o o Eol 3] w| ol ] ] af o] sl af wf ol s] | »} s
Totaux, . . 1910{150»»11»»»»19:0 2| 54
100 Agents atleinis enréparant lesvoies
ow bdiinments :
Par des véhicules en mouvement, en
circulant ou en se tenant dans les I
voies ou prés des voies, pour des tra-
vaux 2 effectuer aux batiments, voies et
dépendances + . . 4 0 .. . .. | 1) B3 11 o w1 o] sl o] o] Sy o] 7| t] 3] ¢
Accidents divers occasionnés ou aggra-
vés par le mouvement des vébicudes . | 31 4| 6} 11] 1| »| 4| 2] »| o o] »f 2] 4} 7| 13
Accidenls indépendants de toute mise en
mouvement de véhicules . . . . . .} | ol o sl s 1] % 6F 2 s s »| | t| B 6
Toravx. , . 8 5| 9 220 1|- 1| 6] 8] 8| | .» »96|530"
1ie Agents d’aulres administrations :
Postes, télégraphes, marine, ete. . . . . } »| 3| » F1 PY IR Y BN Y Y R Y I
Agents dea stations communes . . ., . L3l 2 s sha] ol i o] B » el ] B 2 »
Toravx. . . . F3 81 » 81| o of ] s 3| »f »f 3 B] »
Ensemble pour le littéra € . 184 71]226(304] 8] 16]1s3(136] »| ] 1] 2|60] 88|342]49D
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(*) Non compris les seetions appartenant A des ecompaguics et parcourues on ir
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Ne XLIII. — Dénombrement des accidents
8 Voyageurs, Employés et ouvrlars. Personnes
(=3
g Par le fait : Par leur . Circulation
® . ar tfu ai Par leur Par({?1 fait propre fait, mgrudg‘nm Esur
o g service, | PT0 ;?_ E‘;’é'_" service, | imprudence g
I D < | collislons 8 mentqet Torar. collisions ma?\gesulrersos ToTaL. stations, traver.
Z 2 | qoraitlo. | dobarque- dbrnil?:ments les chargom®, oo ui-
“ iy ments ment, efc. (1) de trai circulation passag ﬂ‘ B
- 3 i e train. ‘ O Lrains  yurles voies(l) veau, ole.
EX = = 5y 5 o = = T =
£ o[855 o |834| 4 853 2 | . |824] . |88sl . |33¢ 2 | g | 383
= {5288 B lssa| = |838| 3 | = |2S:| 2 (#39] B (€35 5 | ¢ [usE
=imss) 7 owmeg] % ms3d 5 1 ¢ |msE| ¢ o msd| ¢ olass| £ | & |2s%
1 2 3 4 5 [} 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1833 13 » » » i » 1 1 » » » » » » » ) »
1830 36 » » 1 » i » 1 » » » » » » » » »
1857 B} » » 1 2 1 2 3 » » 1 » 1 » 1 i »
1838 205 » 2 ) 4 » [ 6 2 2 3 3 b 51 10 b »
1839 2751 » » » 2 » 9 2 » » [ 9 [ 9 15 1 »
1840 323 » 2 2 » 2 2 4 ¥ 1 6 5 6 b i1 1 2
1841 3] 1 41 4 1 8 0 » 3 2 10 2 13 i3 i »
1812 00l » 2 » 1 » 3 3 ) 2 4 2 4 4 8 2 »
1843 483 ¥ i 4 13 4 14 18 » 1 3 7 3 8 3 5 i
1844 5601 3 [t} » 2 3 i 14 i 3 t 7 2 10 12 4 2
1848 5601 » » 2 7 2 7 9 ’ 5 4 i 4 16 20 5 2
1848 560§ » » » 4 » 4 4 » » 5 17 5 17 22 8 ¢
1847 0] » » » 3 » 3 3 » » 5 17 ] ¥l 232 ¢ 2
1848 995 1 » » » » » » » ) » 3 i1 3 it 14 ] 4
1840 625
a A 21 49 51 16 7 85 72 4 12f 74) AT} I8 i87] 285] 68 56
1836 13
1857 T43f » » ] 1 » i 1 1 3 11 18] 18 21 33 9 i1
1858 7401 » 1 » 31 » 4 4] » 2 9 25 9 25 34 13 10
1859 746 » (] y » » [ (11 » 4 13 18 13 22 35 10 [§}
1860 47l » » 1o » » » » » 8 5 P3| 8 27 32 8 12
1861 7401 » » 2 1 2 | 3 » 3 o 33 9 40 401 14 12
1882 7491 » | » 3 » 4 4 » 2 12 30 12 32 44 12 7
1805 7491 » 2 1 4 { 6 7 1 4 20 23] 2! 29 50 9 6
1304 7400 » » 1 3 4 8 6 » » 30 3] 30 35 65 7 7
1865 7498 » » 2 3 2 3 3 » 21 46l B2 46 54 100] 24 18
1866 790) » 8 1 7 1 15 16 2 141 42| 66 44 80 124f 20 19
1867 8633 » » 3 3 3 3 6 » » 33 62| 33 62 951 25 15
1868 863y 121 » [ 1 18 10 9 o 29| u4] 31 65 o4l 19 18
1869 8631 » » 2 3 2 3 5 » 2 41 54 41 53 o4 2 18
1870 8601 » » 1 2 1 2 3 " » 93 38| 23 36 59 22 26
1871 |1,422] 1 7 2 3 3 10 13] 2 16 381 44 40 6ol 100 44 52
1872 1 1,470} » 11 2 13 2 24 26 5 14| 351 80 60} 103 163} 30 25
1873 11,875 6} 20 3 8 9 ag 37 » 9] 78] 128] 16 137 23] 40 50
1874 {1,920 » 43 8 ] 8 81 57 [} 22 G0p 117 66 139 203 36 45
1873 | 1,966] » 9 3 9 3 18 2% 4 26} 66 110l 70 136 206) 38 27
1876 12,0531 1 26 6} 16 7 42 49 » 13] 591 1471 59 160l 219 490 41
1877 12,1451 » 14 1 12 1 26 27 [ 23 Ga] 115 63 138 203 30 30
1878 | 2,441 ] 9 2 8 2 17 19 » 20 57| 133 87 153 210 42 30
1879 | 2,855 4| 37 8§4{ 17 12 51 66 b 251 85| 159) 90 18K 274] 32 10
1880 {2,702 » | 28 6| 46 6 74 80 5 531 102] 2863 108] 339 444 54 40
1881 {2,841 2| 98 9l 521 11 119 1 i 856) 124 5743 128]  430f 558 40 46
1882 [ 2,975) » | 20 " 551 11 75 8t 5 a4 109] 570] 114 613 727 36 35
1883 | 5,045f » 3 7 63 7 00 73 2 3l 84 402 86 435 319 35 54
1884 13,100f » | 27 9 45 ] 72 8 i 261 7 2091 53] 5961 27 42
1885 | 3,144 » i1 5| 26 b} 67 72 { 27 63] 318} G4] 342 4006} 34 i3
1886 | 3,17L] » 3 3 40 3 43 46 2 200  56f 207 58 37| 30 32 27
1887 13,188 » i 3 43 3 41 47 » 14 411 350 41 364 £05 34 47
1888 [ 5,198 » 13 7 41 7 h1} 61 » 13 58] 315 38 8528 484 3i 45
1880 13,2071 12 | 136 8| 441 20 180} 200 3 28] 53| 653] B3; 681 73] 38 58
1890 | 2,220 » 6 6| 65 6 7t iz 31 a0l 742} 62F 7751 83%] 30 ]
1891 3,244 » 261 12 501 12 85 07 1 301  65[ 800} 64 8301 894 33 45
1892 13,2471 2 74 41 53 6] 127] 133 » 37| 48] 766] 48] 803 8Bt 21 30
1893 | 3,250 » 26 7 96 7 82 80 i 44 47 746} 48] Tou| B38| 22 41
1894 13,2608 » 16 61{ 63 1] 8i 87 § 26] 98] 8020 36 s28] B4 30 9
1895 {3,270 19 | 123 6] T 23 1 104 249 5 50 40 902] 45| 9471 QU] 20 i35
1896 13,302 1 | 116 51 68 8 184 190 t 33 Bif8,0430 82| (,078) 1,150F 26 4!
1897 {3,311 » 10 121 8291 12 921 104 i 56 4311,022]  44f 1.058| 1,102] 23 Bt
1808 (5,6050 » | 48| 40 118§ 10 18¢8) 176 ] 26} 42] 906) 43} 032] 973 19 38
1894 | 4,011] 23 | 2406 511371 28| 3831 4 i 0] 5001,24° 511 1,287) 1,338} 39 83
1900 | -,031) » | 338 71 147 7 483 490 b] 71 4G]1,074F 543 1,148] 1,106) 31 54
1901 L 4,020 » 50 7 145 71 193] 202 2 381 46l 9d0] 48! 941y 1,032] 23 57
1902 14,0218 » 114 6] 176 81 200 200 2 59| 31 839) 33|  918] 931 25 71
1905 | 4,024 » | 101 4 | 206 4 307, 31 » 35 80 633 30 088 718 24 54
1904 | 4,008F 3 | 154 3 ) 123 8| 3771 383 1 63y 28, 636) 207 T2l . 53] A 85
10u3 | 4,019 » il 6] 251 6] 312{ 318 | G68f 40! 61 H 6i8] 72001 20 7
1908 14,036) » 1 5 7] 244 7| 39} &2 4 D7y 481 o0oy 49|  voof  785] 30 88
1907 | 4,004 y | 123 3 | 30t 3 424} 427 » 57 B3] 463 ) 520 580 32 78
1008 | 4.2851 4t | 750 31 21 47 11,0041 1,048 3 78 ] 435 14 513 b 38 70
1909 |4 319] » | 212 61 253 61 4051 471 » SO 420 454] 49 s13] sss] 95 82
1010 | 4,329 1 46 1 10 ] 300 | 11 AB 306 2 a4l oaf 430] M 494] 5651 38 7
126 13.3181  26413,920] 390 17,247] 7,637 4 o1 |1,616(2,795] 22,083]2. 816133, 671 26,4874, 5781 2,234

1896, ¢n 4897, en 1407 ot cn (908, ausst longlemps qu'olles ont ét¢ exploitées pour compte de FElat.
(1) Pour'unnée {910, I'nnucxe XLII donne les déails eirconstanciés au sujet de ccs aceldents.

ansil par dos Uaing de PEtwl, ni les lignes rachetdes en
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de personnes depurs 1835.
étrangdres a ['Administration; autres
we dey voyngeurs. . 3.
1 ekt NOMBRE TOTAL TRAINS
TRAINS-
1 ) . KILOMRTRES,
vresss, . DES VOYAGRURS | = s
OFAL, A . —
folis, suicide. VICTIMES. .
EMBARQUES, | .~ | YOTASM®
- 3,,5 % - 3 § i gé = % VOYAGHULS, ot marchandises
3 | S22 3 | 2E3| = 8 e B
:olEsl E |2 s | Bl iR s neoms:
mos me.2 3 o o= e
s | T w0 | Fan | B 2 | Ty® % ) 2 2
» » ) » v » i 1 121,439 50,370 30 370
» » » » -y 1 » 1 871,307 147,805 147,805
» y [ » 1 3 9 3 1,584,577 307,970 307,970
» » » » » b it I 2,238.303 418,775 648,778
- » 1 » 1 7 11 18 1,082,751 651,420 879 785
» » 1 9 3 9 9 18] 2,199,519 655,367 1,181,103
5 ¥ 4 » 4 7 21 28 | 2,859,744 1,010,129 1,491,963
1 v 3 » 3 7 7 4] 2,724,104 1,170,030 1.589,000
» » 5 1 8 12 23 35 3,085,349 1,395,483 1,877,170
3 » 7 9 9 12 25 35| 3,381,529 1.8352.155 92,485,505
9 > 7 3 9 15 9% 381 3,470,678 1,512.775 2,726,510
2 ) 10 6 16 13 97 2§ 3,700,111 1,624,525 3,262, 110
1 1 7 5 10 12 23 535 | 3,746,590 1,762,725 5.809,070
3 » 8 4 12 11 13 26 | 3,638,905 1,590,840 2,866,985
a8 » 96 561 152 ] 181 308 489 () @) )
i » i3 i1 2% 25 53 58 | 6 458,424 2,585,732 5,982,061
9 1 17 11 23 26 40 66 | 6,840,948 2,645,754 5,520,131
i » 14 6 20 27 34 61 7,140,640 2,675,950 5,521,514
» » 8 12 a 13 39 521 7,419,361 2,830,890 5,530,227
9 9 13 14 97 24 55 791 7,840 504 2,911,530 5,746,650
9 1 14 8 22 26 44 70| 8,131 683 3,076,140 5,998, 242
9 4 11 10 9l 33 45 78| 8,818,052 3,408,507 8,373,738
2 1 9 8 17 40 43 ss 1 9,421,052 5,741,493 7,458,774
1 3 23 18 10 70 75 145 | 10,677,963 4,614,983 8,656 618
3 » 23 19 ) 68 114 182 | 11,837,417 5,371.382 10,0357.669
9 1 34 14 48 70 79 149 | 12,616,961 4,844.9224 9,654,704
4 1 25 19 42 55 100 155 | 12,824,534 4,817,081 9,248,807
» » 23 18 40 85 74 139 | 13,577 016 5,069,001 0,638 977
4 » 26 23 59 30 G4 114 | 14,134,356 5,177.104 9.874.316
6 4 i7 36 83 90 106 196 | 18,282 037 6,932,792 13,515,827
3 5 39 50 89 :01 ;é 258 3313{625 7,569 .473 15,593‘278
1 9 51 100 3t 350 | 29,101.509 9,040,477 20,832, 140
14 15 50 58 108 1932 248 570 | 32,444,825 9,579,797 21,349,364
1y 8 49 55 8} 123 189 311 | 51,901,002 9,681,999 20,861,800
16 12 85 53 s | 151 985 336 | 36,913,707 10,024, 442 21,424,013
13 9 i3 32 31 109 196 305 | 37,421,220 10,621,524 22,031 063
23 8 85 38 105 | 124 208 552 | 40,391,940 11,561,529 23,420,671
18 » 50 10 66 152 254 406 | 40,926,427 12,707,669 23,499,206
51 3 65 13 103 176 456 852 | 45,052,882 14,857,025 29,450,039
23 E 65 49 1e | 200 589 791 | 43,950,022 16,227,090 32,781 B48
a7 » 83 33 06| 188 791 909 | 47,908,137 17,708,437 34 935,375
12 1 47 53 1021 140 551 094 { 49.637,004 16,696,502 53,847,930
16 1 i3 43 86 123 i40 563 | 50,463,943 16,917,754 33,268,703
23 i 50 49 108 128 158 586 | 51,233,924 17.518,8%9 33,924, 545
2 i 53 31 84l 114 391 505 | 51,657,884 17,946,659 33,452,367
19 3 53 50 103 97 458 535 | 54.004,308 | 19,400,740 35,261,908
19 2 55 43 500 1 118 027 745 | 57,883,810 20,777,889 37,588,304
25 5 63 63 126 | 141 924 | 1,005 | 59,987,199 | 21,548,450 39,033,528
20 3 50 b8 108 | 118 902 | 1,020 | 64,228,892 | 92 332 541 39 931,755
29 2 55 4i 102 131 082 | 1,005 | 67,432,178 22,929,844 40,251,848
THEIER IR
5 » 53 ¢ ) ,02 Y, , 992 2,051,883 007,71
29 i 50 50 109 101 950 | 1,060 { 74,775.172 25,960,196 41,986,780
2% 9 51 45 96 121 | 4,188 | 1,307 | 70,957,198 | 24,810.54) 42,652,870
25 9 51 45 oL 109 ] 1,305 | 1,414 | 82,676,502 | 25,568,915 44,344,245
plor| | | | | o nm| g | e | et
1 3 , 1,28 , 957,75 y i
40 5 79 03 147 158 | 1,738 | 1,806 114,8581325 32580716 55,851 404
3 3 59 87 126 ] 1271 1,685 | 1,812 | 125,710,048 | 33,728,754 38,511,677
53 2 51 59 134 109 1:255 1347 | 124,454 301 35,074,551 50, 185,901
33 1 58 7 130 97 | 1,260 | 1,317 | 427,109,684 | 35,032,787 81.801,383
52 2 56 56 i12 90 [ 1,080 | 4,441 | 132,604,802 | 36,010,748 04,339,879
20 3 ml ) Bl By | | st | dwossam | onoren
30 2 ey w| 1] 108 1115 I:Qig 152°257°041 | 50.835.54% | 71.012.818
ag 4 60 82 142 120 | 1,026 | 1,155 | 161.184,555 | 40,310,274 72,081,058
31 3 39 73 142 160 | 1,587 | 1,747 | 160 519,504 | 42,164,006 74,080,562
26 3 49 85 154 o7 | 1,065 | 1,160 | 161,915,242 | 42,280,607 75,095,651
32 4 70 81 151 152 030 | 1.082 | 175,512,510 | 43,542 814 75,688,525
1.041 139 | 2,616 | 2.380] 4,000 | 5.822 | 33,208 | 39,120
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Ne XLV. — Chemins de fer exploités par des compagnies. - — Relevé des stations, halles,
points d’arrét et raccordements industriels. —. Situation au 31 décembre 1910.

, . : XOMBRE DE RACCORDRMEXTS I
2 MBI h VICE.
DESIGNATION NOMBILE DE BUREAUX OUYERTS AU SERVICE indastiels rofée auz milways

T BTATIONS EXPLOITEES — @
du p :; [ a e
TERRITOIRE Edl, = 7 . £ b B g P
des sur lequel §g§a§ g‘g . §§ ;—é g E:' '§ § % ja
LES STATIONS, ETG.. EEEE g;%g § H = 2 s g s i ':? = g
COMPAGNIES. szea |34%8)| 23 2 il g s
‘ sont £ .."._‘% 3 §‘ w§ & 3 :, = é
ETABLIES. 3 ] e g

1 2 3 : 5 ] 7 8 9 10 n
Belge, . . . & 40 1 » 5 18 3 3 6
Chimay . . . Branger . . > ’ > i ' ’ i ’ i
I Ensemble. 1) 40 44 » 3 i8 3 3 6

Belze . . . ‘5 3 8 1 » 9 1 ]
Gand 3 Terneuzen. . , Etranger . . 2 3 51 » ¢ 5 " 3 3
Eusembile, 7 6 13 1 » 14 4 8 9
Hasselt & Maeseyck . . . . ‘ Belge. , . . 4 6 7 » (1 8 1 3 ]
T Belge. . . . 6 4 40 2 2 14 » 4 &
Malinee o Terneuzen. 3hlrangcr .. 2 3 5 » ’ B » 1 1
Ensemble. 8 N T il BN T ) 5 5
Nor&-aefge. C Belge. . . . 19 28 &7 6 3 87 3 63 99
Eiranger . . 1 ) 1 » . y » » »
Ensemble, 20 28 ] 4 6 34 83 31 68 99
Taviersa Embresin « . . . | Belge. . . » » . 3 4 9 5 & 10

Belge. . . . | 38 51 86 m 8 | 4k M 89 | 430

Totaus. o . 5 Btranger . . 5 6 i1 » » i » 4 .

Ensemblo. 40 57 9 i 45 156 4 " 93 434

1) CGe poinl d’arrédt est supprimé du 1% oclobre au 30 avril,
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Ne XLYL. — Chemins de fer exploités par des compagnies. — Matériel roulant

Effectif au 31 décembre 1910.

Comparaison des années 1909 et 1910.

DESIGNATION DES COMPAGNIES,
s | = s £
g Y S g £ 3
| 5| 2] £ = = E
2 B rm2 -3 —é v )
S o3 = 2z =2 g g
= 2 p= B = i
£ 2| = =
Matériol do traction.
Locomotives en 4909 .. ., ., ] 12 20 201 3 245
’ Tl entsto ... ..., g | 12 6 20 196 3 245
Différences pour 1940 . . . . . . . + 4 » |+ » — 8 » »
Tenders, . . . end909 . ., ., .. & i3 L i9 120 » 156
enigtd . . ... .. 5 13 v 19 119 » 158
Différences pour1940 . . . . . ., » » » » — » -1
Voilures end90Y . ., . . . .. > » » » » » »
3 vapeur end940 ., . . ., . . » » » » » » »
Différences pour 49i0 , . . . , . ., » » » " » ] »
Matériel de transport.
dedreclasse. . . . , ., » 2 » 3 19 » 2%
Voit de2* — . ... .. » 2 7 A » 30
, orures ded — . ..... 3| 16 | 8 26 % » 152
VOYRBRUTS ) mixtes. . . L . L L L 1] 2 8 | ) e 6 120
Ensemble. . . . . 15 22 43 123 226 6 326
Fourgons & bagages . . . . . . ..., .. Y] 9 b 16 4206 3 165
découverts . . ., . . 194 | 237 83 828 5,284 6 6,681
: fermés. . . ., . . .. -
Wagous ; , 18 59 18 6 T4 » 878
_ ' pour-chevaux. ., . , ., » 3 2 10 » 168
a marchandises pour bétail. . . . . . 3 9 @ 78 5o ‘
Ensemble. . . . * | a5 | 308 15 906 6,115 65 7,724
Véhiculesdivers. , , . . . . .. 1 2 » 19 ® |3' y 40
Toraux en 4909 . . . ., .. 238 | 361 127 972 6,460 Tk 8,232
(véhicules do
transport), enddio . ..., ., 238 | 344 132 985 6,485 % 8,235
Différences pour 4910 « + « . . . . » |- |+8 [ +3 | e ) + 23

(1) Dout 8o affectées au service spécial des trains-tramways.

(2) Y compris 2 topissitres pour le transport des menbles & domicile.
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des trains en 1910.

Comparaiéon des anndes 1909 et 1910.

- PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS ()

e e ———————————ea:

— Parcours kilométrique

p

{ i 6 i ; sur los lignes aboutissantes ou |
DESIGNATION . sur les lignes exploitées rﬁr ta Compagain | 4 Lo T e otelanive. ENSEMBLE
{on Belgique et 3 L'élranger). ment par d'autres administrations .
DES - & .
' :"': .E .' : E .g 3 E g o 3
3 . s
COMPAGNIES. s | % g = A - O = g 3 8 2
o = K o R @ o
s | g | 2| F c| 28] % 2| 2] B
- = > 8 - =
=1 =1 3
X (G2 I - . (3
Chimoy + » v v v b v .. ) 101,046} 2t9,377) 320,423] = 8,724 33,5001 42,304] () 109,770] 252,957} 362,727
Gand A Terneuzen . . , . . 103,201] 68,019} 69,473] 240,93 » . » » 103201 68,000 69,473] 240,69
Hasselt & Maeseyek, « . o 134,685 49,5837 14,863 109,243 » » » * 134,683 49,5631 1%.u6s 199,213
Malines  Terncusen . . . +° 173,287]. 334,370| 100,620| 608,257 » 'y » " 173,267)  334,370] 100,620] 608,237
Nord-Belge .-v v« v . - 2,457,501] 1,427,680 = | 3,88%;16: » » » »  §2,457,501f 1,427,660] » | 3,885,163
Taviers # Embresin, . . . . » » 40,000 40,0001 » > Y » » » 40,000 40,00
Toraux pour 1910 . . . | 4,898,654 1,980,008) 444,435} 5,203,778 » " |’ 8,24| 33,580| 43,304] 2,868,654] 1,980.382] 478,016 5,336,051
—  pour 1909 2,748, a2 | 1,864,005 450,745] 5,000,261] 0 5,265 33,580] 41,844] 2,748,427 1,872,350] 460,325{ 5,111,113
Dilférences pour 1910, , . [ 126,297 116,563(—12,310] 4 224,:80F ~ » | 4 460 » + 4600+ 120,971+ 117,023 ~12,310] 4 224,040

{§) Non compris lc parcours des trains de route, & vido et en manceuvres.
(2) 2,960 kilométres effeciués par (rains de la Compagnie du Nord, ayant transité entreln frontiére et Hastidres,
(3) Non compris 1,984 kilométres cffectnés pur des trains de ballast,
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Ne XLV, — Chemins de fer exploités par des compagnies. — Mouvement

DESIGNATION
NATURE DES TRANSPORTS, cabuy, " GAND & TERNEUZFF, HASSELT A MAESEYCK.
Mouvement. § Recefte. Y Mourement. Rocette, Moavement. Recsite.
s ire classe. . (nombre) .o 1,474) 1,984 1,837 1,962 1,946 3,059
Voyageurs - o~ ) . e e 19,373f 20,296 17,493 47,996 £2,693] 43,826
T e 403,009] 193,527] 317,544  254,76x 173,427) 89,829
Eusemble. . ( ~ ) . . . .+ . 423,756) 245,807 330,844 278,72 188,066 406,714
taxcs au minimum{colis) . . . . . 'y » ?.045{ 2,694 1,347
Bagages : . 2,533
— au poids(quintaux) . . . . . | 1,68} 5,00 5,692 830 1,725
Ensemble . . . . - . - . . . - 5,023 ~ 2,533 — 3,072
Pelitles taxées au minimum (expédition ) . . » » < 7,063 3,592 318 246
mar-
chandises { — au poids (quintaux) . . . . . 21,7841 83,747 20,394 20,965 48,348 42,420
Ensemble. s e e . . e . . . — 53,7,5.'7 _— 2‘,557 —_ 41’,365
Grosses taxées au minimum (cxpéditons). . - » » C 0,32 1,296 2,051 2,879
mar- .
chandises — au poids (tennes). .« . . . . 440,543) 613,044 610,921| 430,270]  231,047] 284,455
Ensemble . . . . . . . . . —_— 643,014 — 580,666 —_ 247,334
Finances. . .+ . .« & « + « 4 . {groups), ] » 543 652 45 26
trapspoitéa A grande vitesse (nombre). . » » » » » ]
Fquipages
— 3 petite ~ (- ) . 10 147 » ¥ » »
Ensemble ( — ). . 10 Y » » » »
Chevaux { Lransporlés & grande vitesse (nombre) A8 264 » b » »
et bes-
tiaux (%) — A petle —_— = ) . 1,300 42,23) 916 5,026 1,240 7,186
Ensemble. , { - ) . 4,318] 12,492 916 5,020 4,240 7,486
Produits extraordinaires « . . . . . . A{.). — 40,046 — 24,641 — 22,843
.J .
Recetles biutes d'exploitation . . . Totuux  (fr.). — 940,273 — 719,704 - 429,840
"
Dépenses - e e e (). — 543,955 — 504,072 — (*)302,694
Excédents des recotles sur lis dépenses {r.). —_ 426,349 — 278,624 — {*)126,8i9
Rapporl proportionnel des dépenses aux recelles —  |54.66p.¢. — 64,26 p. c. — 7047 p. ¢.
brutes de I'exploitation. .

(1) Les ehifires particls de la recclte ne sont quapproximatifs pour les transports de petltes marchandises, de grosses marchundiscs, d‘é({l{i'-
acluellement opére sur la totalite des frais de transport, sans distinetion de tarifs; dis lors, il n'est plus possible d'indiquer sépurément le chitlire

(%) Pour le chemin de fer Nord-Belge, le mouvement des transports d'animaus est exprimé par Iv nombre de féles; pour los nutres lignes
(3) 226 envols taxés par expéditfon.

4) 4,834 id, —_ — et 45,450 par téle.
(5) 5,060 id. - - - id, id. -
(8) Y compris unc somme de 48,73{ francs veprésentant la redevance payée par la Compagnie du ehemin de fer du Nord du chief de

{7) Y comyris une somme de (2415 (rancs dépensée en combuslibles par v Compnguie de Chimay pour Pexploitation du trougen dont il est
(8, Ced sommes ne sout pasdéfinitives ; loutefois, I'éeart avee los chiffres exacts sera minime



et recette (*). — Dépenses el bénéfices de Cexploitation. — Exercice 1910.
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r———
DES COMPAGNIES PROPORTION P. C.
rolativement
NALINES A TERNEUZEN. NORD-BELGE, TAVIERS A EMBOESIN. ENSEMBLE A LA RECETTE
Mouvement. Recelte. Yourement. Recetle. Mourentent. Receite. Mourement. Recotte. “,:::“ séninars,
17,039 44,343 502,652 775,291 235 434 424,883 793,774 10.59 2.48
236,074 15,725 2,202,372] 1,771,339 58,283 15,905 2,546,488 | 1,954 887 26 07 6.42
1,236,563 388,840] 12,035,238 3,821.90¢ » » 14,785,751 | 4.748,864} 63,34 14.88
4,489,675 514,909 15,260,262] 6,369,030 58,518 16,036 17,157,422 | 7,897,222] (0C 00 23.48
6,065 3,435 » » » » 10,804
370,379F 400.00 4.46
3.019 3,01% 126,447 352,484 73 $14 137,748
— 7,353 —_ 352,184 — 114 — 370,279 400.00 1.16
69,910 » » » » 71,288
63,82 1,96R8,9301 (00.00 6.47
48,600 890,300{ 4.780,600 2,626 3,833 1,002,016 J
—_— 63,928 — 1,780,604 — 3,833 —_ 4,968.930] 1400.00 6.47 q
41,515 15,545 » » » » 14,892 {
. 18,703,364] 100 00 58.60
1,061,3611 4,351,706} 5,709,700/45,988,788} 33,500 36,444 | 48,089.072
— 1,367,254 — 134,988,788 — 36,514 — 18,703,364] 100.00 58.60
20,680 3.98¢ 76,200 14,800 » » 97,338 12,5891 100 00 0.06
» » » » » H » » » »
29 474 4,210 39,300 » » 4,249 39,918} 100.00 0.13
929 471 4,210 39,300 » » 4,249 39.94%F  100.00 0.13
208 3,935 » » » » (3) 4,196 4.90 0.0}
1,378 43,918 15,450 43,050 » » (£9) 84,4141 95,10 0.26
|,586 17,853 15,450 43,050 » » (5) 85,605] 400.00 0.27 |
— 294,803 - 2,851,235 —_ 2,812 — 3,233,380F 400.00 10.43 I
— 7,270,449 — 27,438,987 - 59,209 —_ 34,918,159 — 100.00
— 1,346,310 —_ 10,543,184 — 35,578 - 13,182,789 — —
— 454,130 — 16,925,803 — 23,631 — 18,735,370 - —_
— 57,98 p. c. — 38.3 p. ¢ — 60,09 p. c. — 44.30 p. c. — —

pages et d'nnfmaux. — Le parlage des taxes appliquées aux expéditions effectuées en serviee commun avee les administrations belges, est
eaacl des reecttes aflérentes & chacune de ces catigories de Lransporls.
concédées, ce mouvemenl est veprésenté par le nombre d'ezpeditions ou de wagons.

Vexploftation de lu scetlon francaise de Momignics~frontiére a Anor, par les lruins et le personnel de fn Compagnie de Chimay.
question dans le renvoi 6 ci-dessus,
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Ne XLIX. — Chemins de fer exploités par des compagnies.

Comparaison des

o IS =]
[
= .
8 DESIGNATION DU PERSONNEL. 5
=]
g2
: 3
A. Fonclionnaires et employés de tous grades.
1 Chefs de I'exploitation (administrateurs délégués, administrateurs directeurs, inspecteurs
généraux, directeurs gérants on directeurs) . o« o & ¢ v v o v 0 L4 v e e e b e e e s e 1
2 Chels de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs en chef, ingénieurs, etc.) . . §
3 Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc. . . . ’
4 Agen!s COMMErCIAUX. o v v v 4 v ¢ 4+ o 2o v s « 2 o o b o s 8 s s e s e e e e »
5 Chefs de la complabilité ou du contrdle, chels de bureau, sous-chels de service, conduc-
teurs de travaux, contrdleurs, sous-chefs de hureau, chefs et sous-chefs de dépbl (magasins),
survoillants principaux, commis-chefs, vérificateurs, ete. . . « . . . . . ¢ .0 ... b
6 Chefs, sous-chefs o} assistants do station;chefsdobalte o . . « . . v ¢ v ¢ o v s v o« .« 10
7 Chefs-comptables, comptables, recoveurs, caissioers, ele. . « + « + v o ¢ 4 ¢ o 4 0 0 0 . 4
8 Chels de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. . « « . « « + . »
9 Chefs et sous-chefs de section ou de disteict, surveillants de route ou de la voie, elc. . . . . . 4
10 Commis et employés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégruphistes,
COMMis agréés, SUTBUMEIAITes, €80, o « « v o v » » s 0 o s o0 s o s v v 0 0 o 4 = 27
1" Chefs-facteurs et facteurs de station, surveillants de gare,ete. « « « « v v o « v o v o 4 §
12 I'remiers chels-gardes, chefs-gardes, conducleurs ou gardes-convois el serre-freins . . . . 13
Ensemble (rubrique 4). . . . " 63
'B. Agents divers et ouvriers.
i3 Agenis du service de la traction el du matériel ol hommes de métier (chefs eb sous-chefs
d'atelier ou de dépbt ou premiers ajusteurs, chefs de remise, contremaltres, chefs el
sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, chauffeurs, graisseurs, visiteurs,
chefs-mécaniciens, mécaniciens, éléves-mécaniciens, ajusieurs, forgerons, aides-forgerous,
moulears, tourneurs, chaudronniers, fondeurs, ferblantiers, meuuisiers, - charpentiers,
sCiours, peintres, garnisseurs, MAN@UYIES, 68C.). & v s © v v v s « 4 4 v v e e s s 48
1% Agenls de la route (chefs et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, chefs canionniers,
cantonniers, gardes et gardiennes de barribres, poolonniers, gardes-route, gardes-cabine,
gardes-signaux ou sigualeurs, paveurs, Bl0.) . + 4 v « 4 4 v e v . e b e e e e e 8
i3 Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excenlriques, gardes-salles,
recoleurs de coupons, magasiniers, peseurs, chargeurs, transberdeurs, camionneurs, veil-
leurs, netloyeurs, lampistes, porteurs d'avis ou de Lélégrammes, chefs ot hommes d'équipes,
Magons, manmuvres, obe.) + o+ v v 4 o h o 0 e v e b e e s e e e v e e e 28
16 Geus de service (huissiers, messagers, concierges, porliers, gargons de bureud, etc.). . . . . T
Ensemble (rubrique B}, . . . . 152
A
Toravx {rubriques 4 et B) pour 1910, . . 218
— — pour 4908 . . 209
Différences pour 4410. . + 6
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— Personnel. — Effectif au 31 décembre 1910.

années 1940 et 1909,

DESIGNATION DES OOMPAGNIES,

g - g g £
- = ® &8 0 n ]
Td 35 g8 2 £ : 1910 1909. |
S £ s 2 5k 5 =8 : :
& == =8 S =
T < . “ -5
2 2 q 1 q 8 8
4 1 5 2 | 14 14
» » » 19 » 19 18
2 » { » » 3- 3
6 2 4 45 » 62 58
10 8 419 59 )] 106 100
1 1 3 97 | 101 100
[} » » » » 1 L]
1 2 ] 16 » 49 18
{6 8 52 308 » 408 403
7 o » 16 N ] 119 116
23 & 34 209 3 236 274
73 28 132 843 7 1,146 1,140
69 32 9233 1,392 3 1,783 1,747
B9 " 190 B8 4 860 Bik
30 20 47 613 3 808 792
5 1 3 14 b 194 16
163 124 648 2,874 14 3,872 3,473
236 162 80 3,817 18 £,718 4,583
231 139 662 3,324 18 4,683 —
+ 8 + 13 I8 -} 98 ) + 138 —
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No L. — Chemins de fer exploités par des compagnies.

Comparaison des

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

DESIGYATION PAR LE FAIT DU SERVICE. PAR LE FAIT DES ViCTIMES OU
(Collisions et d‘érmllemenls.)‘ ‘tm prudence , circalation sur la voie,
dos . aoniey | ETSINNGS Brangiros ) " X ontas
Yoyageurs, Agentsdes compagnies. (siron g e ogsgeans) Ensemble. Yoyageurs, Agontsdes compagnies
COMPAGNIES, ] g s 3 s £
sl 518z 28 6| g% AEAN A AN
. i - @ 3 Py — B - a | - c - v @ -
AR A IR A E AR RR R E A R I IR R R R AR IR Ik
=12 2" s 2Rl 22 |- Bzl 2lelsiglidlr]ela =R
o o 15 a ] g
Q Q o Q S Q
Chimay . . . oo o e e ool oy o ta g o] 0| 4 1{2] 10} 43
GondaTorncuzeny» {2 i 2 j oo toafoindo|w ooy ioirl apaf o) s}
Hasselld Maeseycky o | 2 | o [ 2 I o f o o] w o]l afo} ol nfr]|2]r]2
Malines @ Terneu-f o o { oy o ot n bt o o nd ol slnfof sgrl st otalna]ni
zen,
Nord-Belge, . . pl ey vy ey el a0 o2} 3] 3§56 13) 43] 3
Taviers & Embre=l o [ oy v [ s o [y fafo vl balolw] sl 2] 2y »]2}]n>
sin
Toraux pour 4810 L v [ » f p b o Io f o v oo ety w]|st o] 1 31 406 | 18] 2¢ 4
e e | | e [ [ | e | e e | ] e e [ f e | e | e ] | e e s e
Toravxpour1909. 0 » I » ey o I pn | » [ v) ] el o fo by o} o] B o} t1f & tul 28} 39
Difirences pour 49404 » [ o J o {2 d | wbn ot ol o pego o] s ol—4=3]—) 2|4 ~-2j4¢
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— Adccidenls survenus aux personnes. — Année 1910.

années 1910 et 1909.

DE CIRCONSTANCES DIVERSES.

manceurres desirains, ivresse, suicide,ete.)

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.

Personnes élrangéres

| —=3]=3] - sl 2|4-1]—8] -2

. . Personnes étrungéres au
Ensemble. Agonts des compagnies. | servico, auttes que des £ nsemble.
2uTres qut des roJagtars) voyageurs.
- ; N ; 0 ;
|8 -3 -3 . = K -3
sl 81 slal=l .| s | 8 N B - st 8] @ . , s g .
slslelEre|sjelzyp st |elELe| Bl e8]t 5] 2| %
slilglR e 2 sl a2 e e a s B alalelBlelE]e)|z
CHE-RI-R e an N -0 R S A - Bl AL - -8 Ll N - -6 B R - O B
& o ) o g o
] Q S <] 3 ]
vlbosf o} 4] 2] 21490 » » ! 2 tof 3¢ 1 » » 1l 2 10
vl op ] 0] 2] 2] 2 ] » 1 oM » » » » v »
s ot oo 4] ») 3] 2 » » 9 w2 » 1 b [ »
wl-wl » »p o2l 2] 2 » » ] » p » » » » )] »
91 31 »|42]14]10}16]46 3 5113 131 31 9 3 v 2] 14 16
»{ » » ] » | v » » » » » L] » » » » »
el & p|1446|23]26 b 6118 231 471 | 10 & ¥ t4] 16 26

it 4140 W] 39 1 10 7 3 2] 14

34

—8







Annexe N° L1

CHEMIN DE FER

DE
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Emgmmmeg divers
7 éwnémdhéﬁuw{gv'zmz%wwa%mmfaéa laua
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2.339.852 41

2,243,861104

2,200.4907
2.125,171,940

2.076,038,290

2 545,457,255

2490.610325

Capilal lot al.
2.612,488997

¢ r— =0 - O o Ik < 2.018,718,405
© G ®
. ‘ - g 1,961, 104,488 Cout de.s-'lvbie:s‘
ECHELLE DES ABSCISES 0, 005 PﬁI‘ aﬂﬂee. o /Il.Sl(‘(U(lllﬂlIS[lﬂKﬂ', :
. clen.
0™002 pour 12 mallions de Francs pour l¢ capital total. 1907,511,236 1loes.a853.0b4
id - id id _ 1d pour les voies et installatians fixes,ete. 1.826.208&:!,4/
- ) 749.635.993
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| om0l - 8 _1d - devoy ageurs. duMalériel roulant,
. . 1704243622, delOutillagedes ||
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. 1645653017 :
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L3820 581 128.&19/
1,382064.21
Mouvenvent:
584{423/257 des l/B_z/qqem-s.
129466147 175.312.540
$22763,050
1.220,370.893 161184 533\ 161913.242
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257.938.109. de
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] 58 086 805
' 530013/048—|
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’ //// 52961012 26833618
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166.040587 117190649 | 118155558
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Capttal. —_, 1929.188 = 213601 . 5ot 4168.614 5.208.216 3,678.002
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POSTES

Renseignements généraux.

§ 4. — SERVICE INTERNATIONAL.

Pavmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever,
en 1940«

1° I'extension du service des mandats de poste aux colonies anglaises de
la Nouvelle-Guinée et de Tonga;

2° Uétablissement d’un service de mandals télégraphiques avee la Gréce ;

e I'établissement d’un service de viremenls postaux internationaux avee
les administrations postales allemandes (Postes impériales, Baviére et
Wurtemberg), la caisse d’épargne postale d’Autriche, la caisse d’épargne
postale de Hongrie et I'administration des postes suisses.

§ 2. — ServicE INTERIEUR,

Aucune modification de quelque importance n’a été apportée, en 1910,
au régime postal intérieur,
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L, p. B, 16,
et 11l p. 8,20

1, p. BoA7,

§ 1. — MouvEMENT GENERAL.
Le mouvement général des correspondances privées manuscrifes com-
" prend :
EN EN
SERVICE SERVICE Ensemble.
INTERIEUR, INTERNATIONAL.
En4910. . . . . - . ] 437,362,588 | 71,334,087 | 208,696,675
En49809. . . . . . .| 428,403,527 | 65,516,970 | 193,620,407
Lettres de Loules categories. . .

-+ 9,259,060 {4 5,817,147 |+45,036,178

Différences en 1910, . U ’ T
on 4 7.23 ou--8.88 ou 4 7.79

P %o P. °fo D e
End4010. . . . . . . ] 93,004,350 | 26,331,862 | 119,736,212
En4909. . .. .. . ] 87,078,302 | 45,523,122 | 142,60(,42%

Cartes postales o o o - + &
+ 6,326,048 | -- 808,740 |4- 7,134,788
Différences en 4910, .
ou - 7.26 ou+ 3.17 | ou+4G.34

n. oo p- ofo - %o
Ep4910. , . . . .. 280,766,938 | 97,665,340 | 328,432,837
En1909. . . . . . . § 245,184,820 | 91,040,002 | 306,221,921
15,585,109 {4 6,625,837 [422,210,966

§Differences en 1940, . ’ ’ T
ou47.2% | ou-+ 7.28 ou 4 7.25

| p. % D "l D. %o

11

Kintistiques des correspondances.

La progression aecusée par ces chiffres est due au mouvement de reprise
qui s’cst manifesté dans les alfaires comwmereiales pendant Uexercice écoulé.

Les cartes de visite sous cuveloppe ouverte, affranchies A fr. 0-03 pour
Pintérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter
des annotations manuscrites équivalant a une correspondance. Le nombre
de ees carles est, pour 1910, de 9,640.852 contre 9,196,928 en 1909, Cest,
pour 1910, unc augmentation de 443,924 cartes ou 4.83 p. c.

En 4910, la poste a, en outre, transporté 56,091,149 lettres de service.

ctiibp. 5,22 Cest, sur 1909 (35,473,873), unc augmentation de 617.276 lctires ou

1.74 p. c.
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Le mouvement général des envois posiaux autres que les correspondances
manuscrifes est indiqué au tableau ci-aprés :

JOURNAUX. IMPRIMES. ECHANTILLONS. | PAPIERY D'AFHIRES."
En 4910, , ., . ... . 174,964,993 246,988,121 10,837,831 158,984
En1909. . . . .. .. .. 166,824,278 220,865,628 10,582,318 3,962,086
, (4 11,443,715 | 4 26,122,493 - 255,513 -4 196,898
Différences en 1910, . .
ou +7.43p. % {ou }11.83pofiout 2.41p °% | oud4.97 p.ofo

Annexes
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La décomposition de ces chiffres est donnée 4 I'annexe IIl.

§ 2. — LETTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureauax belges lait i, p. B, 22.
de 126,108,431 en 1909; il est de 435,177,770 en 1910; augmentation :
9,069,639 lettres ou 7.19 p. c.

Le nombre total des lettres ordinaircs erpédices de Belgique a destination
de Uinlérieur et de Uélranger est, pour 1910, de 172,912,587,

C’est une moyenne de 23 lettres par habitant, en prenant pour basc
de ealcul la population du royanme au 31 décembre 1910 (7,516,730 habi-
tanis). Cetle moyennc étail de 21.45 par habitant peur 1909.

La proportion des lettres non ou insullisamment affranchies a été, en 1910,
de 4.40 pour mille lettres expédices (761,600 sur 172,912,587).

En 1910, ilcst tombé aw rebut 399,523 letires et cartes postales originaires
de Belgique. Sur ce nombre, 125,876 lettres et cartes postales (31.30 p. ¢.)
ont pu étre distribuées aprés ouverture ou vérification.

, p. 8, 25

En 1909, il y avait cu 372,390 lettres et cartes postales-rebut, dont
127,903 (52.47 p. c.) avaient été replacées.

Lenombre des letlres réclamées a été, en 1910, de 8,518, dont 203 renfer-
maicnt des valears au porteur, montant ensemble a fr. 7,787.55. Il en a été

retrouvé 1,880 ou 22.00 p. c., parmi lesquelles 11 contlenaient pour
fr. 195.00 de valeurs au porteur.

Le nombre de ces lettres avait été, pour 1909, de 7,417, dont 174 conte-
naient des valeurs au portéur pour la somme tolale de fr, 9,648.74. Sur ce
nombre, 1,910 lettres ou 25.00 p. c., dont 2 renlermaient pour [r. 41.00
de valeurs au porteur, avaicnt pu élre restituées aux réclamants,

Le nombre des lettres ordinaires échangdes en service infernational était i, p. g, 22.
de 62,667,572 en 1909, il est de 68,249,769 en 1910; augmentation :
5,582,197 ou 8.91 p. c.
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I, p. B, 22.

11, p. B, 18et
111, p. B, 22.

UL, p. B 23,

(6)
§ 3. — LETTRES RECOMMANDEES.

Le nombre des lettres recommandées privées, en scrvice intérieur, s’est
élevé de 1,766,237 en 1909, 4 1,952,728 en 1910, soit 186,491 envois ou
10.56 p. c. en plus pour 1910.

3 objets recommandés ont été perdus dans le service belge en 1910.

Le .mo.u.o:emeﬂt international a donné licu, en 1910, a un échange de
2,888,733 lettres recommmandées. Cest, sur 1909 (2,665,312), une dimina-
tion de 223,421 ou 8.38 p. c.

§ 4. — LETTRES BT BOITES AVEC VALEUR DECLAREE

En 4910, il a été expédié 232,090 letires assurées, en provenance el a des-
tination du royaume, d'une valeur totale de fr. 388,492,789.88. (est, sur
1909, une augmentation de 2,931 en nombre et de fr. 18,791,573.94 en
valeur.

Le montant meyen de Passurance par lettre a été de 4,674 francs pour
1910 ; il était de 1,639 francs en 1907, de 4,631 (rancs en 1908 ct de
1,643 franes en 1909.

Le produit des primes d’'assurance et de la taxe fixe pergues, en 1910, sur
les valeurs & Iintéricur atteint fr. 106,992.40. C'est, sur 1909, unc augmen-
tation de fr. 2.139.70. Le montant de la taxe au poids de ces mémes envois

est de fr. 43.994.60 en 1910, contre fr. 46,226.10 en 1909, soit une diminu-
tion de fr. 2,231.50.

En service international, il a été échahgé 185,556 lettres de espéce, valant
ensemble fr. 177.082,775.50. Comparativement au mouvement de 1909,
c’est une augmentation de 9,744 en nombre et de {r. 9,417,907.72 ¢n valeur.

Quant au service des boites avec valeur déclarée, il a donné lieu, en 4910,
a un échange de 10,029 boites, dont le montant global s'éléve a

fr. 3,550,164.19. Cest, sur 1909, unc augmentation de 1,755 en nombre
et de fr. 875,418.72 en valeur.

Le mouvement général des lettres et des boites avee valeur déclarée (ser-
vice intéricur et service international) atteint done, en 1910, le nombre de
427,675 envois, représentant une valeur de fr. 569.425,726.57, avee un
produit de fr. 244 ,482,33.

5 lettres-valeur ont été perdues ou spolices en 1910.

L'administration a payé, en 1910, une indemnité de 500 francs poar avarie
survenue, pendant le transport, au contenu d'uae boite avee valear déelarée.

§ 5. — Envois uxenks.
Le nombre des envois exprés qui ont ét¢ remis dans le royaume a 6té,
en 1910, de 2,866,074 envivon ; 214,530 envois ont é1é délivrés par la Poste
et 2,651,521 parle télégraphe.

Comparativement au mouvement de ces envois en 1909 (2,659,154),
augmentation est de 206,917 (ou 7.86 p. ¢.),
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M.
Opcrations pour compic de tiers,
A. —— MANDATS ET BONS DE-POSTE.

§ 1. — ManpaTS (SERVICE INTERIEUR).

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 1910, 4 2,300,587 (1) et le
montaut & fr. 564,3586,236.11. Dans ces chilfres ne sont pas compris
10 96,564 titres, s’élevant ensemble & fv, 27,555,570.26, délivrés en liquida-
tion de bordercaux d’effets de commerce ; 2° une somme de 926,763 [rancs,
payée, pour compte du Départemeut de ’Agriculture, aux propriétaires des
bhétes bovines reconnues, & abatage, impropres a la consommation, et 3° une
somme de fr. 2,039,046.50, payée, pour compte du Département de la Guerre,
aux volontaires avec prime..Ces deux derniéres sommes ont produit une
taxe respective de fr. 2,992.10 et fr..4,246.35. L’angmentation sur Pannée
précédente est de 138,621 mandats (6.41 p. ¢.), d'une valeur totale de
fr. 60,054,943.38 (19.73 p. c.).

Le produit des taxes a dépassé de fr. 39,451. 40 (6. 00 p. ¢.) celui de exer-
cice précédent..

La valeur moyenne du mandat, qui é&tait de fr. 440.77 en 1909 sest
¢levée afr.:158.39 en 1910..

En 1910, il a été créé pour le service des versements ct des payements
(par transfert) en compte courant 56,720 mandats de versement pour une
somme globale de fr. 69,214,159.23 et 46,091 mandats de payement au

montant total de fr. 19,481,264.95. Ces mandals spéciaux ont été confondus
avec les mandats ordinaires.

§ 2. — Bons pe PoSTE.

Ila été délivré, en 1910, 1,973,066 bons de poste, d’un montant global
de 16,758,872 franes, soit en plus, sur Pannée 1909, 85,673 titres (4.54 p. c.),
représentant une valeur de 708,949 francs (4.42 p. c.).

La recette effectuée du chef des taxes pergues a augmenté de fr. 5,230,40
(4.35 p. c.). '

§ 3. — MaNDATS (SERVICE INTERNATIONAL),

Pendant I'exercice 1910, il a été émis en Belgique 747,629 mandats inter-
nalionaax, d’'un moulant tolal de fr. §3,535,829.67. Cest, sur 1909, une
augmentation de 64,879 (9.02 p. c.) pour le nombre et de {r. 7,668,008.27
(16.72 p. c.) pour la valeur des tilres.

Il a été payé, pendant le mémne exercice, 745,240 mandats de Uétranger,
d’un montant total de fr.52,855,241.35 ; augmentation, sur 'exercice 1909,
est de 74,224 mandats (10.57 p. ¢.), d'unc valeur totale de fr. 5,794,064.93
(12.39 p. c.).

Le produit des laxes a été de [r. 375,316.55, soit une augmentation de
{r. 39,228.96 (11.67 p. c,) sur I'année précédente.

(1) Y compris 86,723 mandats émis sans laxe pour les besoins du service,
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En 1910 (du 1¢r novembrc au 31 décembre), il a été exéeuté 167 virements
internationaux (1) poar une somme globale de fr. 289,069.22, au départ et a

Varrivée. Ces transferts ont été confondus avec les mandats originaires et a
destination de I'étranger.

B. — EFFETS DE COMMERCE.
§ 1. — AcceeraTion.

En 4910, 42,238 effets de commerce ont été déposés & 'acceptation el les
taxes percues de ce chef se sont élevées a Ir. 8,447.60, soit une augmenta~
tion de 1.40 p.c. comparativement a l'exercice précédent (41,633 effets
ayant rapporté fr. 8.330.60 de taxes).

Il a été fait-368 protéts par huissiers et 233 par agents des postes.

§ 2. — Encaissement.

Il a éié déposé, en 1910, 3.761.585 effets, s¢levant ensemble a
fr. 936,398,011.32. C'est, sur 1909, une augmentalion de 122,531 en
nombre (3.37 p. c.) cl de fr. 29,511,282.53 (3.23 p. c.) sous le rapport de la
valeur, '

Les taxes pereues se sont élevées a fr. 1,373,571.30, dépassant de
fr. 42,521.85, ou 3.20 p. c., le produit de I'exercice précédent,

Il a é1¢ dressé 77,982 protéts par huissiers et 153,874 par les agents des
postes.

Les sommes versées en compte courant & la Banque nationale de Bel-
gique, au profit de déposants d’effets de commerce ou de tiers désignés par
eux, ont atteint fr. 137,140,521.90, chiffre supéricur de fr. 54,949,153.56
au montant des versements opérés en 1909.

C. — COUPONS D’ACTIONS ET D’OBLIGATIONS ; TITRES AMORTIS.

Il a été déposé, en 1910, 108,751 coupons (2) et titres amortis, montant
ensemble & fr. 1,042,916.64.

Le nombre de ces valeurs, déposées en 1909, avait été de 142,384 et le
montant, de fr. 1,029,626.77.

Il y adonc cu diminution de 3,633 (3.23 p. ¢.) quant au nombre “des
valcurs et augmentation de fr. 13.289.87 (1.29 p. c.) quant au montant.

Le produit de la taxe, qui s’est élevé a fr. 2,199.37 en 1909, n’a atteint,

en 1910, que fr. 2,182.10. soit une différence en moins de fr. 47.27
(2.45 p. c.) sur Pexercice écoulé.

D. — QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

La progression constatée chaque année daus le mouvement des quittances
d’cncaissement s’est maintenue en 1910.

L’augmentation du nombre des titres déposés (13,169,938) est de 873,619

(1) Service créé par arrété royal en date du 15 octobre 41910 el inauguré le 1°' no-
vembre suivant,

(2) Non compris les coupons des dettes de 'litat, qui sont payés sans frais et dont il
n’est pas passé écriture par les bureaux de poste.
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(7.40 p. c.) et cclle da montant de ces litres (fr. 574,950,958.03), de
fr. 29,018,238.02 (5.32 p. c.)

La recette du chefl de la taxe s'est ¢levée a fr. 2,315,249.20, soit une diffé-
rence en plus de [r. 138,402.35 (6.36 p. c.).

Les chiffres indiqués ci~dessus comprennent 97,522 quittances de rem-
boursement d'une somme de fr. 1,049,361.70 ¢t quiont rapporté fr.15,866.35
de taxe.

Les verscmenls en compte conrant & la Bangne nationale de Belgique
cffectués, en 1910, au profit des déposants de quiltances ou de tiers désignés

par eux, se sont élevés a fr. 82,735,346.98, contre fr. 60,264,047, »
pour 1909.

. — RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ETRANGER.

Le chiffre des dépots de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en
1909 par 73,069 titres, a été de 78,001 en 1910. L’augmentation a done été
de 4932(6.75 p. ¢.).

Le montant de ces dépols s’est ¢élevé a fr. 6,279,649.79 contre
fr. 5,5914,884.53 en 1909, soit une augmentation de fr. 687,795.26
(12.30 p. c.).

Ces renseignements comprennent également le nombre et le montant des
cnvois contre remboursement.

Les offices étrangers nous ont transmis 167,720 valeurs, d’olt une ang-
mentation de 21,726 (14.88 p. c¢.J; ces valeurs s'élevaient ensemble a
fr. 6.719,716.21, accusant une augmentation de fr. 359.632.85 (5.65 p. c.).

La rétribution d’cncaissement prélevée en Belgique (fr. 12,860.90) a
augmenté defr. 1,281.70 (11.07 p. c.).

Parmi ces derniéres valeurs, figurent 49,051 envois contre remboursement,
d’'un montant global de fr. 1,060,639.50 et pour lesquels il a été percu
fr. 3,759.20 du chef de la taxe d’encaissement des envois recouvrés.

F. — ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

Il a été souscrit, en 41910, 791,830 abounements ayant produil une taxe
proportionnelle de fr. 94,830.79.
Ces chiffres, comparés a ceux de Pexercice 1909, accusent une augmenta-

tion de 40,885 (5.44 p. c.) quant au nombre, et de fr. 6,786.65 (7.98 p. ¢.)
du chef de la taxe.

G. — CAISSES D’EPARGNE, DE RETRAITE ET 1 ASSURANCES.

Ainsi qu'il résulte des tableaux ci-aprés, les opérations faites dans les
bureaux de poste pour le compte des Caisses d'épargne, de retraite et
d’assurances, ont généralement continué & progresser. Une diminution s'est
produite toutefois en ce qui concerne les achats et les réalisations de fonds

publies, les versements & la Caisse d’assurances et les payements faits pour
compte de cette Caisse.
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Caisse d’épargne.

—

VERSEMENTS. REMBOURSEMENTS. Livrels existaut aw 31 décembre.
NOMBRE. MONTANT. NOMBRE . MONTANT.- NOMBRE. MONTANT.
3,740,967 | 271,771,540 | 1,232 461 | 256,300,347 05 | 2,384,311 | 814,251,161 62
3,519,500 | 258,724,204 | 1,217,544 | 228,398,161 33 | 2,290,114 | 770,939,732 33

4 191 458 | 415,047,255 | -+ 14,917 |4 7,072,485 70 | 4 94,507 |-+43,5314,429 27
out-5.44 p.c. fou5.04 p.c.}ru-f-1.92p. c.| ou-}-3.49 p.c. foud 4 12p.cf on-5.62p. ¢

Achats de fonds publics.

Réalisations de fonds puplics.

Carnets de rentes

cxistant au 31 décembre.

|
VALEUR
NOMBRE. MONTANT. NOMBRE. MONTANT. NOMBRE. NOMINALE.
14,275 64.224,253 08 16,026 57,202,812 4 113,112 427,584,300
42,733 64.572,581 56 16,270 37,048,379 38 107,633 401,433,500
+ 1,542 — 348,328 50} — 244 ~— 745,507 17 4+ 5,459 '+ 26 161,000
ou 4 3.61p.c.| ou—08dp.c.fou ~ 1.80p. c.] ou—1.96p c. Jou +5.67 p.c.| ou +6 52 p, ¢

Caisse de retraite.

VERSEMENTS. PAYEMENTS.

NOMBRE. MONTANT. NOMBRE. MONTANT.
754,896 7,427,585 74,820 9,274,584 88
703,114 7,134,555 83,203 2,008,181 54

+ 20,782 4+ 203,230 4+ 21,624 + 265,303 34
ou - 4.22 p.c. ou-4 1p.c ou - 40.64 p. c. ou + 13.23p. e.
Caisse d’assurances.
VERSEMENTS. PAYEMENTS.

NOMBRE. MONTANT. NOMBRE. MONTANT.
8,450 599,503 104 01,7388 62
7,556 631,206 228 62,198 50

+ 894 — 34,703 - 122 — 10,439 88

ou + 11.83 p. ¢. ou— 5.02p. ¢, ou— Y¥3.98 p. c. ou — 10.78 p. ¢,
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Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par
I’Administration de la Caisse générale d’épargne et de retraite.

H. — PERMIS DE PECHE.

L.e nombre de permis délivrés en 1910, s’est élevé & 87,853 et le montant
a fr. 199,797, En 1909, ce nombre avait éié de 88,297 et le montant de
fr. 202,0.6.

On constate donc une diminution de 444 (0.50 p. ¢.) quant au nombre et
de fr. 2,299 (1.14 p. ¢.) quant au montant,

Le produit de la taxe, qui avait été, en 1909, de (r. 9,357.90, n’a atteint,
en 1910, que fr. 9,341.40, soit une diminution de fr. 16.50 (0.18 p. c.).

1. — TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIE[{S TIMBRES.

Les droits pergus pour le compte de I'administration de I'enregistrement,
du chef de papiers & timbrer & I'extraordinaire, se sont élevés, en 1910, &
fv. 70,408.75; cette somme est supéricure de fr. 784.57 ou 1.08 p..c. au
montant des droits percus en 1909 (fr. 69,654.38) .

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de
fr. 241,467 .46 en 1909, a atteint fr. 289,934.73 en 1910, soit une augmen-
tation de fr. 18,467.27 0u 7.65 p. c.

J. — PAYEMENT DES ALLOCATIONS ACCORDEES EN VERTU DE

IJARTICLE 9 DE LA LOU DU 10 MA! 1900 SUR LES PENSIONS DE
VIEILLESSE.

Le montant des payements cffectués en 1910, du chel des allocations de
vieillesse, s'est élevé a 13,634,985,

IV.

Bureaux de poste et boites aux letires,

Il y avait, & la fin de 1875, 486 bureaux, et & la fin de 1896, 864 bureaux;
aun 31 décembre 1910, nous comptons 1,574 bureaux, dont 42 ne pourront
étre mis en activité qu'en 1911,

Parmi ces 1,574 bureaux se trouvent 523 sous~perceptions, 18 bureaux
de dépot de poste, 248 dépots-relais et 126 ageuces,

*A la fin de 41909, il y avail 10,517 boiles aux lettres; en 1910, le nombre
en a élé porté & 10,795, soit 278 nouveaux placements.

En1910. En1909. Difierence pour 1940.
Boites atlachées aux malles-poste . 58 60 — 2
— aux lrains vicinaux . 215 199 -+ 16

Lettres recucillies dans les boites des

malles-poste . . . . . . . 284,335 278,495 4+ 5,840

Annexes
4 consnlter,

i1, p. B, 19,
1, p B, 20
. el2q,

Vi, p. B, 24,



Distribution et transmission des corrcspondances.

§ 1. — Service pE pisTmRIBUTION.

En 1875, il y avait 2,432 facteurs; a la fin de 1896, ce nombre était porté
a 3,432.

Eu 1909, le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des
correspondances, des levées de boites, etc., dtait-de 5,607. En 1910, il s’est
élevé 4 5,826 ; augmentation : 219,

Des 2,630 communes du royaume,il y cn a 9 qui sont desservies neuf fois
par jour, 12 quisont desservies six ou sept fois, 79 qui sont desservies cing
fois, 209 quatre fois, 381 trois fois, 1,629 deux fois et 311 une fois.

Depuis 1896, une distribution supplémentaire a été accordée a 1,458 loea-
lités.

- § 2. — Service DE TRANSMISSION,

Bureaux ambulants (wagons-poste). — Comme en 1909, les lignes par-
courues par les bureaux ambulants ont été, en 1910, au nombre de 22, sur
lesquelles ont eirculé 65 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage
quotidien. En 41909, le nombre des ambulants était de 66.

Le parcours jourualier moyen des wagons-poste était, en 1909, de
6,791 kilométres; en 1910, il a été de 6,747 kilométres; diminution :
44 kilomeétres.

Services de malles-poste. — Ces services ont été, en 1910, au nombre
de 61, soit 3 de moins qu'en 1909 (64).

Le trajet journalier moyen des malles-poste a été en 1910 de 2,336 kilo-
meétres, soit 160 kilométres de moins qu’en 1909 (2,496).

En 1910, les services de malles-poste ont transporté 170,435 voyageurs,
soil 14,318 de moins qu’en 1909 (181,770).

Tous les burcaux de poste établis dans les localités non pourvues d’une
station dc chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de ’Administra-
tion des Chemins de fer, du service des pelits eolis jusqu'au poids de B kilo-
grammes.
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VL.

Pcrsennecl,

L’effectif comprenait & la fin de I'année :

{
Fn 19160, En 1909. Différences pour 1910,

Personnel | Persennel | Personnel| Personnel | Personnel { Personnel

masenlin. | féminin, § mascalin. | [fminin, | masclin, | ominin,

Fonctionnaires et employés, y compris les .
commis d'ordre et sous-percepleurs. . . . 3,350 329 3,263 32y + 87|+ B
Faeleurs, gens de secvice el aultres agenls su-
halterne%. s e e e e e .g. .- 6,237 121 6,016 W3fj+2 |+ 8
9,607 A80 | 9,279 37 [ 4+ 328 | + 43
Totaux., . . . . . B T B ) DRSS
10,057 9,716 <+ 34
Ponr mémoire : Agents de dépét et gorants
dagence. - . . . o0 e e L. 26 410 48 91 | —23 | 419
I e i [ ettt e [ el N
135 139 — 4
VII.

Résuliats financiers,
§ 1. — RecerTr.

La recette faite en 1910 s’éléve a [r. 40,113,518.06, soit une augmenta-
tion de fr. 2,651,894.09, ou de 7.02 p. c., sur celle de 1909, qui était
de fr. 37,481,623.97.

§ 2. — Divense.

La dépense s'est élevéc en 1910 a la somme de fr. 19,872,410.37, &
laquelle doit étre ajoutée la quole-part des postes dans les frais généraux
d’administration, fixée, pour 1910, 4 576,900 francs.

La dépense lotale s’étant élevée a fr. 20,449,510.37 et la recette brute &
fr. 40,113,518.06, le rapport entre ces deux sommes est de 50.98 p. c.

La recette nette s'éléve, pour 1910, a fr. 19,664,207.69.

Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la poste pour les services des paguebots, mais dont il
incombe & I'Administration de la marine de rendre compte.
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Ne 1. — Monvement des correspondances, daprés les moyennes

LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGOR!ES.

T —— T ———————

DE ET POUR L'INTERIEUR. | DE 0u POUR L’ATRANGER, TOTAL. DE ET POUR L'INTERIRUR,
NOMBRE. =i% NOMBRE. ;:“;5 % HOMERE, = %_ NOMBRE, ;:'- 5 E

1870, . . 32,763,835 » 12,318,695 » 45,082,531 » » ,
1871, . . 36,393,475 | 11,08 bas,7a1.622 | 2779 | 52,435,006 | 45 64 682,175 .
1872 0.0 . - 37,778,478 | 379 | 45,415,998 | — 2.07 | 53,104,476 |  2.02 ] 3,088,410 | 352,72
1873, . . 39,348,023 | 4.46 | 46,306,836 5.713 | 55,656,859 | 4.63 | & 857,34 81.32
1874, . 44,106,210 | k.47 | 16,902,672 |  3.66 | 68,008,891 £.23 | & 10,580 | 28.49
1876. . 52,806,823 | 4.4 | 17,115,948 | 481 | 60,522,711 £33 f % 574,800 | 26.81
1876 . $3,k91,996 | 4.61 | 48,384,580 |  3.60 | 61,846,576 | 2.18 | £,303,3%0 | 47.43
1877, - o o . 44,905,003 | '3.25 | 18,736,091 2,08 | 63.641,09% | 2,90 | 40,031,658 | 42.%0
487%. . 6,307,460 | 0.90 | 49,452,684 | 2,22 § 64,460,443 1 429 | 44,430,M2 [  10.96
1879. . . 48,486,443 | 6.94 | 20,570,806 | 7.40 ) 69,026,949 | 7.08 | 44,426,918 | 26.91
1880. . . . . 50,868,309 | 4.80 | 22,550,749 | 9.63 | 73,419,088 | G.36 | 14,778,322 .61
4881, . 54,409,277 | 6.96 | 23,218,211 2,96 | 77,627,488 5.73 | 46,930,012 | 43.2I,
1882, . . ... 57,307,849 |  5.33 | 24,321,460 | 4,75 | 81,620,306 | 5.46 | 18,394,220 9.95
1883, - ... 60,315,480 | .25 | 26,045,148 |  7.37 | 86,429,304 | 588 | 18,853,114 2,49
188%. . . 64,024,460 1,47 | 27,182,090 4.09 | 88,203,850 2.05 | 19,799,000 5.02
1385, . . 62,207,599 2.04 | 20,230,851 7.64 | 91,498,450 3.7% 1 24,078,720 6.46
1836, . < 1 61,933,862 |— 0.55 ] 28,810,99% |— 1.44 | 90,744,556 |~ 0.82 | 21,083,916 [— 0.42
1887, . . . 62,474,789 | 0.39 | 24,656,279 |—14.42 | 86,831,068 |— £.31 | 21,416,148 472
1888 . ... 64,563,036 |  3.8% | 26,377,297 6.98 | 90,940,333 | 4.73 | 23,212,202 8.39
1880, . . . ... 68,079,200 |  B.5B | 27,388,461 3,83 | 95,467,361 £.98 | 28,553,048 | 22,88
1890. . . 67,306,796 |— 4.43 | 28,477,695 |  2.88 | 95,484,491 | 0,013 | 34,044,761 9,00
189 v e 68,679,999 |  2.04 | 29,122,856 3.35 | 97,802,885 | 2.43 | 31,170,084 0.50
1892, .. . 70,276,300 |  2.32 | 29,018,851 |— 0.36 | 99,295,241 1.53 | 32,914,842 5.50
1393, R 72,296,026 2.87 | 30,011,696 3.42 102,307,712 2.03 | 33,320,300 1.23
189, ... Tk,148,796 | 3.90 1 30,798,%45 | 2.62 }105,917,611 3.53 | 35,624,398 6.61
1896, . . 0 L 78,256,362 4,18 | 31,664,643 2.81 |109,921,005 3.78 | 37,695,860 6.1
4895, . . .. . 77,234,038 |— 4.31 § 33,332,052 | .27 |140,566,990 { 0.59 | 87,367,732 |— 0.87
4807. . . . . <« | 82,509,866 6.83 | 35,333,824 6.02 {117,848,690 6.59 | 40,458,860 8,27
189, ... 86,042,787 4.28 | 36,997,46% k.69 123,040,221 E.51 | 43,338,058 7.42
1899, . . » For, 112,68 | 5.89 | 30,080,597 5.65 1130,202,277 5.82 1 46,523,842 7.3
1996. . « | 96,226,602 561 | 41,394,326 5.80 |i37,617,928 5.70 | 81,178,010 10.00
1901, . . .. « « 1101,501,260 5.48 1 44,243,848 6.82 145,714,808 5.88 | 5%,664,856 8.77
1902. . . 103,563,331 2,03 | 48,467,301 9.62 152,030,722 4,33 | 060,006,392 7.80
1903« v v v v 406,075,075 2,43 { 50,206,008 | 3,59 ]i86,281,083 | 2.80 | 063,404,666 5.66
1905, . . .. 106,045,402 |— 0.03 | 49,951,375 |— 0.61 155,996,778 |— 0.48 | 67,794,558 6.92
£905. . oL L 114,487,482 | - 6.43 | 64,912,816 | 9.93 }166,399,998 | 6.67 | 75,249,148 | 14.00
1906, . 0oL 16,630,256 | 8.6% | 56,767,330 | 3.88 |i72,318,086 3.66 | 77,168,302 9.84
1907, o v o « 119,958,460 |  3.81 | 59,803,640 | 5.45 [179,822,050 | 4.35 | 80,354,193 bk
1908. .. 123,796,637 | 3.20 | 63,740,642 | — 4.86 [182,646,179 £.51 1 82,404,062 2 85
1909. . 128,103,527 |  3.48 | 66,546,970 | 41.52 |193,620,407 | 6.07 | 87,07%,302 5.67
1940. 137,362,538 | 7.23 | 74,334,087 8.88 208,696,675 7.79 | 93,404,350 | 7.26
Augmentation annuelle
moyeuns pendant les
cinj derniéresnnnées. | §,475,054 |  4.27 | 3,2%4,26% | 5.47 | 8,480,336 | 4.06 3,631,040 443

(1) Pour les aundos anléricures & 1870, voir le Compte rendu de 1881, annexe XCL
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fournies par les dénombrements partiels. — Années 1870 a 1910 ().

GARTES POSTALES.

LETTRES DE SERVICE.

JOURRAUX. IMPRIMES.
DE 0U POUR L'ETRANCER, TOTAL.

2 = 2 = 2
a2 3 £ ¢ g 2 g 3 g 0§
NOMBAE. :;:,;g NOMBRE. 5‘5 21 womese. E5E1 womsse E—é 21 nomene. Exd
g £ § 2 Eo 2 g £ §° &

~ - — - -

» b » » 7,951, % Go » 465,871,539 ] 18,123,198 »
5,174 » 687,349 » 6,851,572 { — 16.19 § 40,503,538 5.40 § 18,033,253 | — 0.51
6,591 | 27.38 ] 3,005,000 | 3s0.28 | 7,337,252 7.08 § 81,283,101 3.72 | 22,018,772k 22,80
46,120 | 144,57 | 4,673,461 50,00 | 7,966,712 8.58 | 52,751,524 2.0 | 25,967,383 17,93
65,312 | 305.16 | 6,035,861 20.15 { 8,139,171 2,16 | 5%,823,508 16,47 1 30,004,207 15.39
276,500 | 523.84 | 7,848,600 30.03 | 8,499,333 4.43 | 63,180,000 10.31 § 33,335,000 10.76
1,000,080 | 294,14 ] 9,084,320 27.21 | 8,808,500 £.3% } 08,969,000 5.33 ] 31,783,000 | — 4.75
1,639,633 | 50.20 | 44,671,296 16.89 | 9,201,498 3.75 { 72,038,000 4.48 1 30,473,000 | — %.03
2,045,602 | 24.75 | 13,176,514 12.89 | 9,867,993 7.2% 68,465,000 | — 5,90 | 28,638,000 | — .03
2,593,734 | 26.79 | 16,720,652 26.90 | 10,841, 14! 9.56 | 69,712,000 1.82 | 28,041,000 | — 2.44
3,337,006 | 28.69 | 18,116,228 8.35 | 11,653,250 7.49 ] 71,830,000 3.03 § 36,673,000 30.78
3,570,750 7.01 | 20,301,762 13,06 | 12,801,656 10,63 § 82,573,000 ¥5.96 | 10,538,000 10.5%
5,492,656 | 47.38 | 22,586,876 11.26 | 13,466,391 k.46 | 88,675,000 .39 | 16,497,000 15,70
5,417,468 5.36 | 23,270,582 3.03 | 13,189,500 | - 2.06 | 91,319,000 2.98 | 46,570,000 0.16
4,940,800 | 12.05 | 24,748,490 6.35 | 43,793,076 4.57 | 04,522,000 3.6 | 34,089,000 18.01
5,460,625 [ 10.33 § 26,539,344 7.2% | 13,917,560 0.90 |103,559,000 0.56 | 81,473,000 | — §.3%
5,515,003 1,00 | 26,568,984 0.41 1 14,123,401 1.48 1 05,304,000 | — 8.85 | 85,268,000 1.37
3,991,091 |—27.63 | 25,%07,230 | — %.37 1 14,816,165 k.00 | 94,024,000 | — 0,39 { 46,665,000 2,53
4,272,346 7.05 | 27,484,548 8.18 1 13,977,216 7.83 | 95,837,758 1,93 | 59,960,862 5.82 |
5,878,626 | 37.60 | 3%,331,674 25.91 | 17,021,282 6.53 | 01,546,377 | — §.48 | 68,457,074 15,17
3,850,316 {— 0.48 | 36,865,077 7.38 | 46,567,965 | — 2,66 { 94,630,588 3.37 § 13,599,164 7.51
6,055,257 3.50 | 37,220,241 0.98 | 18,484,731 1i.57 | 96,287,637 1.74 1 81,978,680 11.38
6,315,300 | 4.79 | 59,260,182 5.46 | 17,801,763 | — 3.21 ]100,693,3%6 4,33 [ 38,274,979 7.63,
6,875,466 8.36 § 40,495,766 2.38 119,103,155 6.77 J108,221,087 T.48 | 80,579,743 | — 8,72
6,977,737 1.49 | 42,502,133 3.7% | 20,578,796 7.72 |103,449,177 | — .41 ) 82,263,614 2,09
7,482,020 | 7.23 | 45,177,886 6.30 | 20,796,583 1.01 1110,698,533 7,00 | 80,061,193 8.2
8,008,546 7.0% | 43,376,318 0.%4 § 20,897,401 | — 0.91 ml,ﬁls,mu - %.29 { 91,27%,330 2.48
3,961,580 1 11.90 | 19,420,439 8.91 | 23,143,817 12.37 {110,587, 241 8.0% | 06,436,423 .68
9,836,385 9.56 | 53,174,433 7.60 | 23,455,025 1.3% J122,451,50! 10.73 107,960,411 11.93
11,276,746 | 14.64 | 57,800,238 8.70 | 25,119,478 2.83 |127,701,208 £.20 §11%,92%,160 6.48
14,206,933 ] 25.98 | 65,384,943 13.12 | 25,365,408 5017 |03%,724,720 5.50 123,648,551 7.50
14,921,166 5.03 | 70,586,022 7.95 | 26,365,128 3.94 1137,756,0683 2.25 1133.492,970 7.96
16,752,945 | 42.28 | 76,759,436 $.75 | 27,393,304 390 {139,74%,6%% 1054 154,402,624 15.73
18,245,746 8.90 | 81,619,412 6.37 | 28,304,902 3.33 [134,630,i53 |— 3.6 |162,972,771 .49
20,035,204 9.92 | 87,849,762 7.59 | 29,468,749 AL §138,342,240 2.75 1113,5835,247 6.43
21,486,639 7.4 | 96,733,787 1012 | 31,410,480 6.69 147,786,316 6.80 |188,420,040 6.35
22,512,486 577 | 99,670,788 3.03 ] 32,667,326 3.90 |152,280,550 3,06 |197,76%,069 6.55
23,517,906 5.47 |103,872,000 k.22 | 33,682,169 3.14 J152,0682,516 .28 (197,870,877 | — 0.09
22,652,506 |— 3 68 }1u5,086,568 bo4h ] 35,104,740 £.49 [183,721,476 1.99 207,562,321 5.06
25,523,122 | 42.67 {112,601,49% 743 | 35,473,873 0.79 160,521,278 3.08 }220,866,628 t.41
26,331,801 3,17 | 119,736,212 6.3 } 36,091,149 4.7 |i71,964,993 7.43 §246,988, 12 11.33
069,045 k.28 1 4,600,088 5.38 930,134 2,81 | 4,841,738 3.10 § 12,313,434 5.97
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Ne TI. — Mowvement des valeurs confides a la Poste ().
Comparaison des années 1940 ct 1909,

ANNEES DIFFERENCES
pour
1940, 1808, 1n10.
Letires et boites avece valeur décinrée.
originaires de I'in 5 a destination de Iintérieur. 232,000 229,159 -+ 2,931
B ‘r : - "

Nombre terieur ' de Métranger. 70,207 69,663 |+ . sk
des lettres Ensemble. . . . . 302,297 298,522 + 3,475
originaires de I'étranger . ., . . ., . .. . 115,349 106,159 -+ 9,200

Ensemble. . . . . 417,646 504,974 -+~ 42,675

Nombre originaires delintérieur & destination deV'élranger 1,230 994 —+ 239
des "“"esg originaires deVétranger . . , . -, ., . . .. 8,799 7,783 - 1,516
Ensemble . . . . . 10,029 8,274 - 1,755

Tolaux. . .. 527,615 513,245 -+ 14,430

orizinaices do l'in- 2 destination de Pintéricur. 338,492,589 8% 369,701,246 9% | - 48,791,573 94
ginaires

Montant térieur —  de Iétranger- 87,783,705 43 | 83,637,384 65 | 4 4,006,320 78
des lettres Ensemble. . . . . 476,236,495 31 | 453,388,600 59 | - 22,387,894 72
originaires de I'étranger . . . . . . . . . .. 89,299,070 67 84,277,483 43 | -+ 5,024,586 94
Evsemble. . . . . 565,575,565 38 537,666,083 72 | -|- 27,900,481 68
Maontant originairesde l'intérieur Adestination de I'étranger 803,79 10 532,850 85 | + 270,910 25
des hoiles 5 origingires de P6Lranger. o . . . . . a4 . .. 2,746,376 09 2,451,801 62 | - 604,478 47
insemble. . . . . 3,550,161 19 2,674.742 47 { - KT AR T2
Totaux. . . . . 560,425,720 57 540,340,826 19] - 38,784,900 38
1
POFLe v o v o e s s e e s s e e e e 79,710 76 78,283 25 | +- 1,427 30
Produit {

droil proporliovnel et droil fixe réunis. . . , . 161,771 8% 157,395 70 | 4 4,375 88
Tolaux, . . . . 241,482 33 235,678 45 | - 5,503 38

Nombre de lelires perdues ou spoliées . . . . . ., . ‘e e B ) 7 — 2
Monlanl tolal des valeurs perdues el remboursées . . . . . . |(9 £,279 0 |(M 10,09 16 | — B,R11 96

Mandatis et hons dec peste.

mandals de el 3 destination de Vinlérieur. . . . |(% 2,300,587 (¥ 2,161,966 4 138,621

honsde poste. . . . . . .. ... ... L. 1,973,066 1,887,393 + 85,673

Nombre de ¢ mandals originaires do Piutéricur 4 destination de 47,629 685,750 -} 61,879

I'étranger,

Ensemble. . . . . 5,021,282 4,735,109 + 286,473

mandals originaires de 'élranger . . . . . ., 45,240 674,016 -+ 71,22

Tolaux, . . . . 5,766,522 5,409,125 + 357,397

() Outre Jes valeurs menlionnées au présent tableaw, la Poste n, en 1940, unsporté celles que renfermaient 4,841,461 letires yecommandces
b de ees Iellres ont ¢ié perdues duns Je service belge,

(%) Donl fr. 4,249.20 & charge du Trésor.

(3) Dont fr. 9,956.46 4 charge du Trésor, -

(*) #r Nou eompris : 196,564 mandals s'élevant o fr, 27,555 570.26 émis en liquidation d’cflels de commerec; 20 une somme de fr. 926,763
{tase fr. 2992.40), liquidée. pour comple du Département de I'Agrivulture, aux propriélnires des héles bovines recownucs impropres 4 In
consotmmution, eide une somme de fr. 2,039,046.50 itoxe fr, 4,246,535, payée, pour comple du Département de la Guerre, aux voloninires avee
nine, .

] by It a é1¢ erdé pour Ie service des versements ot des payements (par lrauslert) en compte courant, $6,720 mandats de versemenl poor une
somme globnle de frr. 69,200,159 23 et £6.091 inunduts de payement au monfant toml de fr. 19,181,464.95. Ces mandals spéclaux onl é1é confondus
uvee fes mandats ordinaires. :

ci Du fer povembre au 31 déeembre, # a é1é exéeutd pour fe service des virements internalionanx feréé par arrétd royal du 1% oclobre 1910
elimaugure le for novembre suivant; 167 transfects an départ el & Unrrivéc, potr une somme globale de i, 289,069.22. Ces fonds ont é1¢ confondus
avee lemontant des mandats originnites et adestination de Féhranger.

(%) u) Non compris : 10 98,358 manduts, s'élevant 3 fr, 28,891 148.80, étnis en liguidation de borderaux d'effels de commerce ; 90 une
somme e fr. 925582 faxe fr, 3,220.79,, liquidée, pour compte du Dépnetement de I'Agriculfure, aux propriélaires des bétes bovines
yeronnues jmpropres & la consom:mation, el 39 une semme de fe. 1,840,920.29 (taxe fe. 3,841.20) paydée, pour comple du Déparlement de
Vi Guerre, aix volontaircs avee prime.

by Du 20 wvvil au 31 décembre 1909, A n été émis pour le service des versements el des payenients (par transfert) cn comple courant
levéé par arrétd royal ilu 20 mars 1909 o inauguré te 20 avell swivant), 24,656 mandats de verscment pour unc sommeoe globale de

fr. 34,610,056.02 ot 134,265 mandats de pryement wa montynl tota) de fr. $,807,078.95. Ccs mandats spécinux out été¢ confondus avee les
mandals ordinaices,
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Ne 1. (Suite). — Mouvement des valeurs confices d la Poste.
Comparaison des années 1910 et 1909,

ANNELS DIFFERENCES
paar
AD1O0. 1909 1910,

mandals de ef & deslination de l'intérieur. . . . [(*) 363,386,236 41 {(z) 304,331,292 73 | + 60,054,943 38

bonsdeposte, . . . ., . .. .. e e 16,758,572 16,049,623 » | + 708,949
Montant / mandats originaires de l'intérieur a destination de 83,535,829 67 453,867,821 40 {1 -}- 7,668,008 27
des Pétranger.
Ensemble. . ., . . 434,680,637 78 366,243,737 13 | - 68,431,900 65
mandats originaires de I'dtranger . . . . . .. 62,885,241 35 AG, 761,156 42 § +  5,794,06% 93

Totaux. . . . . 487,235,879 13 513,009,913 85 § - 74,225,965 58

Mandats du service intérieur . . .

st e e e 697,164 90 657,713 45 | ~- 39,451 4B
Produit 20 405
do la laxo. Bonsdeposte. . . v &« o - oo ... 125,336 30 420,105 90 | -+ 5,230 40
Mandats du service international . . . . . . . 375,316 85 316,087 89 | - 39,%28 96
Totaux, . . . . 1,197,817 73 1,113,906 9% | - 83,910 81
Mandals et bons de poste remboursés a Nombre . . . . . 27 19 + 8
charge du Trésor. Montant . . . . . 1,778 87 95 L 4 4,062 92
Effets dc commerce,
a. Acceplation.
Nombre d'efels d6pos6s. « « v o o & o o v v e 00 . . 42,238 41,653 -+ 585
Produitde la taxe « + » « o v & v v v 0 a b w L e e 8,547 60 8,330 60 | - 117
par huissiers . . , 368 252 + 86
Nombre de protéls. . + « . . « . .
par agentsdes posles 233 17% + 59
b. Encaissement.
dépesés . . . . . . 3,761,583 3,639,032 4 422,381
Nombredeflets , . . . . - . . . ..
encaissés . . . . - 3,483,694 3,363,041 + 120,683
déposés . . . . . . 936,398,041 32 [ 906,885,728 79 | 4 20,514,282 53
Montant deseffets . . . . « . » . . { )
encoissés . . . . . |() 877,865,623 36 |(") 850,647,795 74 | + 97,217,827 65

Produitdelataxe. . . .« . +

e e I 4,373,330 1,230,889 45 | + 42,521 83
par huissiers. . . . 77,982 79,831 — 1,549
Nombre d'effels protestés. . . . . . {
par agents des postes 183,874 155,414 - 540

(&) Yoir note (*) dc Ia page 18,
(%) Voir note (%) de Ja page 18,
(3 Dont fr, 137,140,520.90 liquidés par versemenls cn eomple courant a la Banque nationale de Belgique.
() Dont fr. 82,491,368.34 liquidés par versements cn eomple courant b la Bangue nattonnte de Belgigne.

(5) Y compris les taxcs percues pour I'envel d'avis de paiement ou de non-paiement {fr, 2,102,410, ¢t pour le paiement, aux facleurs
en tournée, d’effels non soldés & présentation (fr. 517.60),
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No 1L, (Suite.) — Mouvement des valeurs confices d la Poste.
Comparaison des années 1910 et 1909.

e ——
ANNEES, DIFFERENCES
pour
1919, 1999, 1910,
Quiitanees.
Encaissement.
Nombre de quittances déposées (servico intérienr) . . . . . . .« o [('}13,169,938 12,296,319 |4+ 873,619
déposees « « . . . . . . (1)874,950,958 03{()545,932,720 04]--29,048,238 02
Montant des.quittances . . . . . . .
encaisedes . ., o . . . |()494,412,616 88| 405,265,922 83]4-28,846,694 05
Produitdolataxe . . . . . , . e e e e e e e e e e ) 2,318,249 20 2,176,846 85}+ 138,402 35
Abouncments aux journaux.
Journdux belges. . . . . 737,728 706,967 |+ 30,764
Nombre d'abonunements demandés . .
—_ élrangers . . * 54,102 43,9718 |+ 10,124
Tolaux. . . . 791,830 750,98 |4 40,885
Montant des aboppements souscrits . o « -« . . . . . C e e 2,993,233 10 2,853,106 69|+ 449,426 M
Produil de]ataxe . . v ¢ ¢ v v v o v v e e e e e e e 91,830 79 88,044 1514 6,786 65
Pormis do pécho,
Nombredo permis délividse « « o« v v v v 0 v v e e b0 87,853 88,207 - [yt
Montant des pormis délivrés. . « . 4 « o v ¢« v v e s a4 ., 199,707 202,096 - 2,299
Produitdelataxe « o v v 4 v 4 v v v 0t i n e e e 9,341 40 9,357 90§ — 16 60
Counpous d'actions ct d’obligations; titrcs amortls,
Encaissement.
Nombro de coupons el de litres amortis déposés . . . . « . . . . . 408,751 142,388 |— 3,633 I
déposés. « o v 4w - . 4,042,916 G4 1,029,626 74 13,289 87
Montantdescouponseldes titres amorlis {
GNCAISSES . & « v . o« 0 4,026,829 69 4,014,876 40]+ 12,2563 49
Produit doJa X6« « v « o ¢ v v v b o . e e 2,452 10 2,499 31|~ 4127
Recouvrements de valenrs avee Pétranger.
originairesde 'intéricur, . %) 18,001 73,069 + $,932
Nombre de valeurs doposces .
— Petranger. . b 467,720 145,994 4+ 2,726
— Pintérieur. . %) 6,279,649 79 5,591,858 B3l 687,795 26
a recouvrer . .o, . .
Monlaut — Pétranger. . |°) 6,719,716 24 6,360,083 36} 359,532 85
des
valeurs —_ Pintérisur. . §(% 4,968,816 09 k545,807 G5]-}- 423,008 44
recouvreées ..
— I'étranger. . 4,308,199 26 5,050,645 10]-f 257,384 46
Taxes d'encaissemcnt pergues sur les valeurs regues de V'élranger. 12,860 90 14,579 201~ 4,281 70
par huissiers . . .« . .+ . 187 187 |4 0
Nombre de valeurs protesléesen Belgique
par agents des postes . . 61 69 |4 pa

{4) Y compris 97,522 quittances d’envois contre remboursement s'élevant & fr, 1,049,361.70 ¢l ayant donné un produit de fr. 15,866.35.

(2) ¥ compris fr. 90,678,850.04 du ehef de bordercaus de quittances i lquider par versements en compte courant & Li Bangue natio-
uale de Belgique (sommes cucnissées ; fr. 82,735,346.98,,

{3 Y compris fr. 66,042,892,28 du chief de bordorcaus de gaittances b Tiquider par vevsements en comple coucant i fa Bangue nationule
de Bulgi(luc (sutames cneatsscées ¢ fr, 60,264,017,

(») Non compris 825 Inscriplions & des journuux francais, dent la taxe est coufoudue avee celle des mandats inlernationoux,

() Ce renseignement, qui comprend les envois contee remboursement, fuit défaut pour les valewrs belges a destinalion de la llongrie.

W) Y compris 49,031 vavols cotire rembourscinent s'élevant & fr, 1,050,659.50 ¢t pour lesquels on a pergu fr. 3,759.20 du chel de
tuxes d'cncaisscment des envols recouvrds,



Ne [Hl. — Renseignements statistiques dw mouvement postal.

Comparaison des années 1910 et 1909,



Ne III. — Renseignements

Comparaison des

() Dont 8,799 belles avee valeur déelnrée.

{d) Dont 7,283 boltes avee valeur déelarde.

(¢) Dont 10,029 hoitcs avee valeur déclarée,

{/) Dont 8,274 boiles avec valenr déclarée.

(2) Y eompris 97,522 quittunces d'envois contre remboursement.
(R) Y compris les envois conlre remboursement.

{61 Y compris 49,051 envois confre remboursemont.

LETTRES , $
: 2 | 28
DESIGNATION @ e :
% —
PRIVEES DE SERVICE & : ;
(=]
[+11] . . a =
H 3 ] 4 n o
« » a . k] ‘; » :}1 0z
g 3 $ E g ] E _§ £ £ £
= ‘= a =
MOUVEMRENT, g 8 5 3 2 g § 2 3 32
E s | f| & ER I B - :
2 2
En 1910, . . .., 135,177,770} 1,452,728} 232,000] 197,362,588] 32,583,802 |2,031,884] 35,818,776 | 173,181,364} 03,404,330 | 9,640,852
Iatéeiour. 4 B0 19080126, 108,031) 1,760,237| 229,159] 128,103,527] 82,347,481 |2,918,448| 35,265,527 | 163,369,454] 67,078,302 | 0,196,923
Différences. » . . . . . +9,069,0357 4 185,491+ 2,931+ 9,259,081 {4 538,408 |4 14,441} 552,849 L 0,511,010846,326,048 |1 443,924
le) . o -
En 1900, . . . . . .. | 37,734,817] 1,3i5,685] 71,437 39,151,939 56,024 [ 43,128] 104,153 { 38,256,002) 14,000,686 »
i ©
b )
§§. Ea 1909, . ., ... . 33,701,024] 1,237,808] 70,65%] 35,009 486 58,020 | 41,668) 100,506 | 35,010,052) 13,795,866 »
KN .
34
ol
[54]
- Diflérences. . . . . . . 4 4,033,793{4 107,873} 4 783[- 4,142,433]— 2,806 l.. 6,483[4 3,087 |-+ 4,146,040]4 205,020 *
A
o«
e
£ (@)
= En 1910, , ., ... .1 30,514,952 | 1,543,048} 124,148] 32,182,148 119,548 |  48,672] 168,220 | 32,350,368] 12,331,176 »
o
T~ .
2s ) .
L@ ) En B0, . ., ... ] 28,085,518} 1,427,504] 113,432] 30,507,484 66,300 41,080 107,380 | 30,614,884] 11,727,456 ®
s
z2r
a2
m
Dilférences. . . . . . . -4 1,54B,404]<- 115,544} 4-10,716[ + 1,674 804f4. 53,248 |4 7,592  €0,840 |4-1,785,504 |+ 603,720 v
(e) .
r En 1910, ..., ... 203,421,539 4,831,461] 427,675] 208,696,675} 33,061,464 {3,020,685( 36,000,148 244,787,824} 119,736,212} 9,640,852
i 9. 028
En 1809, ., ... ..} 183,775,031 4,431,5481 413,245] 193,620,607 32,472,704 [3,001,169[ 35,473,873 | 229,094,370} 112,601,424] 9,196,092
géndral,
Dillérences. . . . . ., |4-14,851,835) 4 409,912 +14,430] +16,076,178] - 588,760 |4- 28,516 617,276 |-+15,603,454]-47,134,788 |4 443,924
(@) Donl 1,230 boites avee valeur déelayée,
(b) Dont 991 bojles avee valeur déclavde.

(4} Les abonucments aux journaux helges, pris & Pélranger, sonl compris dans le mouveraent a Pintéricur,
(k) Les lettres origiuaires de U'élranger tombdes en rebut sont renvoydes dircetement par les bureanxd’échange suns en teuir atinehement,

() Ces chiffres se décomposent comme i suit :

Exprés remis pav la Posle . Ve e 218550
i ' —  le Télégraphie, . . . . . 2,651,521
Tofal. . . 2,866,074

(%) Le nombre des exprés ortginalres de I'étranger est eompris dans celuj de 2,866,071 figurant en téte do la eolonna.
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Ne IV. — Recettes postales de toutes nalures. —

PRODUIT TAXE
des timbres-poste TAXE TAXE TAXE TAMIE
employés & [*«ffran- (T . o . .
chissement des corres- | SV ‘cig effels 1} d'afiranchisse- sar les sur In sur les
pondances et des “e ment versemenis
'("'“”’ "’ ‘“‘;?'”““l"“’ comrancrcc en espéces | abonnements | venle des el les
meins fes eflets et les . , s .
permis de piche), des| I'acceplation des journaux aux permisde paycements par
c:;veloppu nmb;m, et A (Abonnements Iransfert en
5 cortes posteies, * ot — 3 > Wil
des cortos-leltres ot Uencaissement, poste). JOURNAUX. péehe. comple courant
des chiffres-taxes.
Fr. . Fr. (X Ir. c Fr. e, Fr. [ fr. e,

1910, . . . | 35,712,428 50 |1,381,818 90 870,507 12 | 91,830 79 | 9,341,40 | 29,430 85

ELLEY

Résultols de l'uunée.g

1909, . . .1 32,066,354 51 11,339,480 05| 837,367 47 | 85,0%% 14 9,357 90 | 11,66% 30

«

)
en plus . . 2,646,072 98 42,638 85{ 52,139 95 6,736 65 » 17,764 55

Différences pour 1910, 3
en moins, . » » >

» 1 80 ]

Ne V. — Relevé des valeurs postales d’affranchissement

QUAN
TIMBRES-POSTE
5 bR vE dits de cha
NE DE DE nE DR by hE DE
Tcenlime. | 2 cent. | 5 cent. | 10 cent. | 20cent 26 cent. | 36 cent. | 50 cent. | IItanc [ Zfrancs. by DE i
! 2cent | 4 cent. | 10 cent.
g 1910 .| 247,153,500 27,400,570 ] 123,407,782 | 141,633 8.6] 9,436,373 | 22,608,060 | 2,460,784 2,163,481 | 448,5"8 | 112,452 | 581,413 | 306,310 | 375 563 ‘
Reérultats 4
I . . i
delanate (000 | 221,193,337 23,154 730] 110,934,528 | 131,308,870| 9,080,502 | 20,831,365 | 2,235,007 3,000,518 | 385,918 | fa.811 » » v
|
e enples, | 16.007,523] 254,845 12,493,254 | 10,527,026] 375,810 | 1,756,704 | 225,694 161,983 | 54,602 | 23,840 | 585,413 | 304,310 | 375,563 '
iffarentes .
ronr 1910, g
eamolns, » » » » » » » » » » » » »
VA.
¥r, e.] Fr, ¢, Fr. ¢ fr. € Fr e. fr. e, Fr. e¢.) ¥r. [ fr. ¢ Tr. e.j Fr. e.} Fr. e.] Fr, ¢
- 1910 .§2,%71,538 60} 168,191 50{a, 170,380 10|14,183,38) 60) 1,801 274 604,832,007 23 {861,275 40 |1 081,740 & 445,578 »|236,904 «[(1,62826] 12,172 4 [47 534 3
sultaty
de 1"snnte, . R
¢ tannte % 1009 . §2,711,363 57| 153,094 605,541,226 40[13,130,687 »[1,816,112 £0|5,203,341 25[ 782,291 50|1 000,750 (183,916 »|177,602

. ]
i epius | 160,175 231 5,006 90| 621,162 701,052,702 60y 75,12 .| 446,876 »| 78,402 90  £0,98) 50[ 58,602 x| 47,782 #[1),628 26}12,172 40| 47,556 3
.flerences
pour 1936,

o moios. » n

(&) A cette somme, il y a liew d'ajouter eelle de fr. 29,18i.40, montzmt dc Ia ta(e des qulttanccs ~
teléphoniques, non re glésentée en timhres-poste, soit an total . . L. 37,446,085 51

Toutefois, il n’a éte porté en recette, en 1910, que . 36,103,588 79
s0il en moins . S | 8 1,313,396 75
montant de la valeur des Limbles poste & Lednire pmn

J* Taxe des non-valeurs. 91,115 15

2* Bulletins d’épargne

v

¥

. : LU 1710 49
3, Frais de_remise des obiets b\prS pal les bureaux de postr‘ .. . » 37,865 64
4 Id. id. id. té]égmplnqucs .. » 566,300 17
b Atrmncmsscmem dcs telégrammes . . . . . . . . A 85,722 71
¢* Surtaxe des timbres de charité . . . . . . e e e e e T e e e e e s 46,404 49
7* Appoint sur les bons de poste . . . S 338,188 17

Totul. . . fr. 1,343 396 5
Bn 1909, il avait &t¢ porté cn recette . Ce e . e e e e I 33,414,892 46

{*) Les timbres dils de charité ont &té ¢mis le 1v juin 1‘)10



(25)
Comparaison des années 1910 et 1909.
TALE ‘ RELIQUAT
TAxE ECOMPTES
SUR LES MANDATS PE POSTE, sur PRODUITS pES n:“ )
les bons les offices étrangers | ENSEMBLE, Observations.
. de etdraordinaires, en plus ()
Sevvice Sevviece . ou
interne. international. poste. en moins (—).
Fr. . Fr. e Pr e Fr. '3 Fr. €. ¥r. e.
") Service inangurd en avril {909,
675,007 40 | 374,005 20 | 125,336 307 43,923 44 | 1,790,480 41 40,413,518 06
653,061 0B 328,6561 56 | 120,105 %0| 91,704 27 | 1,980,138 12 37,481,623 97
21,966 38 48,748 73 5,230 40 » * .2,63),89% 09
® » . 27,782 86 168,658 0l 3

vendues. — Comparaison des années 1940 ef 1909.

TITES.
8 . - T T——— ==
=5 Ealld, ¢ CARTES POSTALES. CARTES-LETIRES. CHIFFRES-TAXES.
|53y Ed)Es.
= . = ok v
rité (%) < & 2 & |a23°8 SINPLES. BOUDLES. TOTAL
- —1 2z 25 wa o iz LT DI by DE bt bR D
o2 =4 g 1" = DE DE D Ok 2% .
l 16 cent. | = = Goent. | 10 cent. | 10 cent. | 20 cent, 10 cent. ent.| B cent. [10 cent.| 20 cent, |30 cent.|60 cent.|) frone
|
]
| 329,852 | 46,30] 62,831 | 178,828 | 64,557,171 | 2,620,086] 337,120 | 29,125 [5,198,780 | 41,281 | 354,281| 781,901 | 300,655 | 285,747 34,700 | 7,385.| 629,485,674
{
% » 49,6324 63,120 | 185,334 | 52,960,111 | 2,467,081] 218,781 | 26,573 §4,633,031 | 93,753 | 318,648) 746,057 | 300,373 | 103,019| 30,238 | 5,288 | 583,003,633
¥
! - ———
: 428,852 » 4,710 12,994 1,588,060 182,058] 18,148 2,782 262,659 7,528 § 38,528| 35,834 » 92,730 4,532 § 1,097 “
. -+ 45,562,04)
s 3,306 » v ¥ 3 . ° . . M . 95,718 » u »
12 LEURRS.
Y
! Fr. el Fe. ¢ Fr. ¢ Fr. e, L ¢, Fr. e.| ¥r. ¢ Fe, e, Fr. e ) Fr. e} Fr. o Fr, c.| Fr. e Fr. c.{ Fr. e.
E 19,477 80§91,51% 33]17,692 68) 19,816 08]2,727 858 53 261,998 80{33,712 90] 5,825 » 519,879 »[10,92020]17,71405]78,19] 10|60,131 =|$5,724 10 17,385 » 1 385. 37 u’] um léi
|
':l” » 100,286 44] 14,873 BBY 18,186 74]2,848,455 55)246,703 10{31,878 10| 5,274 60]483,393 10 8,438 24 §15,94275) 74,508 70 79,274 80757,905 10} (5,119 » 4,530,008 87
Pojeoa78e] o o,mie sof 1,428 34f 78,403 n| 16,295 60) 1,834 80| 550 40] 26,285 90]1,882 LJ1, 771 30fs.685 0] . 20,819 .| 2,278 ) |10 I
A ' ;.{- 878,795 31
» 8,678 12 » » ¥ ) . » » @ » » 19,143 6t " » l
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Ne VI, — Relevé des permis de péehe délivrés.

Comparaison des annédes {910 et 1909.

DESIGNATION PERMIS do tr- _
du TOTAL.
' ' 1 ? 2 'y » 19
marveMENT. (simples) | (doubles | (simples) | (doubles) | (simples} | (simples)
QUANTITES.
Résultats ;'HHO. . 95,049 | 2,621 - 48,964 6,821 743 3,955 87,853
de
'année {4909, 25,622 2,4M 48,828 | 6,438 748 4,220 88,297
Différences | & plus. . » 480 . 136 83 » » 2 ot
Pouri oo mains. 573 ’ » , 5 268
|
VALEURS.
Fr, Fr. ¥r, Fr. Fr. r¥ Fr.
Rémlntals 3I9!0. . 25,040 5,242 | 97,998 | 26,084 5,044 30,550 199,797
de
P'onnée {1909, . . 26,622 4,882 | 97,6586 | 23,752 5,984 | 42,200 202,096
Oi(férencesge" plas. . » 360 272 332 3 y — em
pour 4948 ) o moins. 573 ) » 5 50| 2,660 ’
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES

CHAPITRE I

TELEGRAPHES

I.

Renseignementis généranx.

§ 1. Service INTERNATIONAL.

Des réduclions importantes de taxes ont été accordées en faveur des
télégrammes échangés avec divers pays de ’Amérique du Sad.

Le dégrévement qui résulte, pour le public belge, de ces réductions peut étre.
évalué d 120,000 franes par an.

E3
k® Ok

Un cable a été immergé entre Ténériffe (Canaries) el Monrovia (Libéria).
1l forme la denxiéme section d’unc ligne qui reliera PAllemagne & I'Amé-
rique du Sud (1).

Un cible a également é1é posé entre I'lle Saint-Vincent (Cap-Vert) et
Bucnosaires, par l'ile Ascension. Ce cable est destiné a faciliter les commu-~
nications de I'Afrique et de I'Europe avec la République Argentine ‘ct les
pays de la cole oceidentale de PAmérique du Sud,

*
x %

La correspondance en langage convenu est maintenant admise dans les:
relations avec la Turquie.

§ 2 AvFRANCHISSEMERT DES TELEGRAMMES.

Jusque dans ces derniéres années, les timbres-poste ne pouvaient servir
a affranchir les correspondances télégraphiques.

La suppression de cetle restriction a 'emploi des valeurs postales a été
réclamée, a diverses reprises, par les membres des deux Chambres, mais la
mesure demandée présentait des difficultés au point de vue de la séparation
des produits respectifs de la poste et du télégraphe.

(1) Le raccordement de celte deuxiéme seclion 4 la edte de I'Amérique du Sud (Pernam-
bouc), a ¢é1¢ effectud au commencement de Pannée 1944, La nouvelle voie est' ouverte au
public, depuis le 30 mars,
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Des dispositions nouvelles, prises d’un commun accord par les administra-
tions intéressées, ont aplani ces difficultés. Depuis le mois de juin 1910, le

[y

public est autorisé a affranchir les télégrammes de toutes calégories au
moyen de timbres-poste. '

Cette amélioration a été bien accueillie. Elle permettra, ultérieurements
de supprimer les timbres-télégraphe (1).

§ 3. RanioTELEGRAPHIE.

La Belgique fut une des premiéres nations a appliquer les découverte,
scientifiques permettant d’échanger des messages a travers 'espace au,moyen
de radiations électriques.

Dés juillet 1902, les paquebots de la ligne d’Ostende a Douvres furent
pourvus du télégraphe sans fil, en méme temps qu’une station radiotélé-
graphique élait établie a Nicuport. Les malles de I'Etat se trouvérent ainsi en
mesure de se tenir en relation constante avec la cole durant le cours de leur
traversée.

Ce systeme d'intercommunication, limité tout d’abord a I'échange des
télégrammes intéressant la régularité et la sécurité de la navigation, fut
ouvert & la correspondance publique, en mars 1904.

Depuis le 4¢° septembre 1908, en conformité des stipulations de la Con-
vention inlernationale conclue & Berlin, en 1906, entre la généralité dcs
Etats maritimes, & P'effet de régler les conditions de fonctionnement ds |
télégraphie sans fil sur toute la surface du globe, les relations de Ia statmn
coliére de Nieuport furent étendues a la correspondance générale avec tous
les navires, belges et élrangers, passant dans son rayon d’ action.

En raison de ectte cxtension, les installations de ladite station -ont été
completunent réfectionnées, de maniére a les mettre a la hauteur des tous
derniers progres réalisés dans le domaine de la télégraphie sans fil. Des
perfectionnements serout incessamment apportés aussi & I'équipement radio
télégraphique des paquebots de la ligne Ostende-Douvres, a l'effct d’aug-
menter la portée de ces postes de bord et de les mettre ainsi en mesure de

correspondre avec les stations coliéres étrangéres el notamment avee celle
de la Grande-Bretagne.

(1) La suppression des iiugibn‘e#—télt{gqﬂphe est un fait necompli depuis le te mars 1911,
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L.

Statistigne des correspondances el de lenr prodult

§ 1. — MouveMENT GENERAL ET RECETTE

Le mouvement général de I'exploitation télégraphique ainsi que la recette
effectuée, en 1910 et en 1909, sont résumés et comparés au tableau ci-aprés :

intérieurs . . . .

Télégrammes
privés . .

au départ
et & Varrivée
interna-
tionaux
en {ransit .

Tolaux
Télégrammes de service .

Exprés postaux distribués par les
porteurs du téégraphe

ventionnelle, etc.
Receltes
diverses

duits extraordinaires.

MOUVEMENT RECETTE
‘ Différence Différence
1919 1909 en 1910 1910 1909 en 1910
5,840,346 | 3,603,838 | + 245,508 | 2,2 5,050 80| 2,071,385.21| + 151,068.59
ou 6,81 ¢/, ou 7,31 °fu
4,087 310 | 3,370,633 | + 518.637 | 3,313,434.00] 2,863,308 93| + 450,035.07
ou 14,47 °f, ou 13 72 of,
672,9:0 702,263 | — 29.328 301,703 08 409,082 78] —  18,249.10
ou 4,18 o/, ou 4 430/,
8,609,396 | 7 876,736 [ + 732,810 § 5,930,188.48] 5,346,736.92| + 583,151.86
ou 9,3 ¢/, ou $0,91 o/,
12,078,400 { 10,046,800 |+ 2,024,600 —_— - -
ou 20,10 /4
2 663,064 2,472,030 | + 191,034 %64.773.97) 524,070.36| 4 40,7035 61
ou 7,73 0/, ot 7,77 %
Abonnements aux adresses éerites sous une forme abrégée ou con-
e .. . 89,197 78 81,757.75] +  7,440.00
’ ou 9,10 s
Redevances pour usage de fils el de matériel télégrapliques et pro-
. . . e e 5,406.00f  4,684.00] 4. 721.94
ou 15.41 ¢/,

ToTAL DES RECET CES TELEGRAPHIQUES

6,5580,506.20

3,087,249.12

+ 632 517.08
ou 10,61 -/,

a) Télégrammes privés inlérieurs

Le mouvement de la télégraphie privée a I'intérieur, en 1910, accuse
une progression de 245,508 télégrammes ou de 6.81 p. c., comparativement 4
Pexercice 1909. Ce résultat est dii, en ordre principal, & Pexposition inter~

nationale de Bruxell

€s.

Ci-aprés la décomposition du mouvement :

Télégrammes simples .

.

avec réponse payée .
urgents . . .
avee expres payé au depart
avec reca de dépot
mandats.
spéciaux -divers

.

. .

Total.

.

3,432,994
198,409
43,420

31,931

33,462

25,181

84,219

3,849,346
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b) Télégrammes privés inlernationanax

1> Départ el arrivée ;

L’échange des télégrammes entre
la Belgique et les pays étrangers a
été particuliéfement actif pendant
'année 1910, par suite de I'exten-
sion des affaires commerciales. L’ex-
position internationale de Bruxelles
a également contribué & développer
le trafic. Son influcnce s’est exercée
spécialement sur les relations limi-
trophes.

L'augmentation de mouvement
est de 516,687 télégrammes ou de
14.47 p. c., par rapport & lexer-
cice 1909.

La répartition des télégrammes
internationaux, par pays d’échange,
est donnée & Pannexe n° 1.

20 Transil :

La diminution de 4.18 p. c. que
on constate dans la correspondance
en transit, pour 'année 1910, porte
exclusivement sur les relations an-
glo-allemandes. Elle s'explique par
le fait qu’en 1909, il s’était produit,
dans ces relations, un accroissement
de mouvement tout a fait anormal
(39.95 p. ¢.).

§ 2. — TELEGRAMMES DE SRRVICE

Le nombre des télégrammes de service émis sans application de taxe
sest élevé en 1910 4 12,078,400 (1). Ils se répartissent comme il suit entre

les administrations du département :

Chemins de fer
Télégrammes\ Postes . . . . .
de service{ Télégraphes
de I'Etat,

| météorologique, elc.) .
Télégrammes de service transinis et recus par
les agents de I'Etat pour le service des chemins

de fer concédés .

Total, .

. 11,376,650 ou 94.19 p. e.
. 154,600 ou 1.28 —
301,960 ou 2.50 —

Autres services (marine, service

88,170 ou 0.73 —

. 157,020 0u 1.30 —
. 12,078,500

Le nombre de ces correspondances en 1909

aétéde . .

Augmentation en 1910,

. 10.036,800
2,021,600 ou 20.10 p. c.

Cette augmentation est attribuabie a lintensité des (ransports par voie
ferrée, provoquée notamment par I'exposition de Bruxelles.

(1) Non compris les 8légrammes de service relatifs & la morche des trains, échangés par

téléphone, .de station 4 station.
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I,

Bureaux (élégraphiques. — Développement du résean. — Appnreilsy

en service.

§ 1. — Boureaux

A. Burenux euverts an dépnrt ¢t & arrivéo :

{* Bureauz de !’Etat élablis :

a. Dans des stations de I'Etat. . .

b.

- de compagnies de chemins de fer, , . .

PP N S

¢. Dans des bureaux de poste ou au centre des villes ou communes,

d. Dans des postes éclusiers. . .

é.

20 Bureaux de compagnies de chemins ds fer.

a. Duns des stations de I'Etat. . . . .

b.

C.

“postes éclusiers. .-, § . .

e ® & * » 6 s e - 2 s s e s =

bureaux militaires . . . . .

. o

Ensemble. .

L S L LY

Totanx de A,

B. Bureaux euverts au départ seulement ot Gtablis ;

DI T T I R R SR

— {8 compagnies de chemins de fer . .

LR I S

------

bureaux de poste ou au cenlre des villes ou communes, .

burgaux mililaires. .

L I TR I Y

bureauxdepolice, . . . . , . . . . ..

Ensemble, .

Totaux de A ct B. .

C. Bureaux de dépit:

a) Disposant d'un posle télépbonique desliné & la transmission des tele-

Rrammes . « « » » o

P O S R T T Y

b) Non pourvus d'apparelis de transmission. . « « /¢ ., « .,

D HMareaux ouvoris & la télégraphioc do service scnlomont

L

. o

.

Ensemble. .

Totaux de A, Bel C,

Totaux généraux. . . ,

»

Ex Ex | DIFFERENCR
1950 | 4909 en 1910
862 gss | + 7
26 29| — 3
99| 43| + 2
9 8| 4+ 1
8 8 —
4,408 | 1,313 + 31
34 Al 4+ 3
1,638 | 4,405 | -+ 34
93 %] — 3
6 6 —
36 32| + 4
59 59 —
1 A —
] 1 —
196 193 1 4t
1,635 | 1,599 | - 38
53 52 4 1
$20 766 | 4 54
873 818 | L B3
2,507 | 2,417 { 4+ 90
17 M| + 5
2,624 | 2,520 | |- 95




§ 2. — DEVELOPPEMENT DU RESEAU TELEGRAPHIQUE

Longueur des lignes

fils conducteurs

Dé\'eloppemenllotaldes< sous~fluviaux. . . .

Fils élablis aux fraig des concessionnaires de ehemins de fer (2) . . . ..

abrieppes. . . . . .. L. .. .. .
S0uUlerraings . . . . o v 4 . o4 .4l o.os .
sous-fOuviales. . . . . . . . . . . ... .

sous-marines (part de la Belgique) (1). . . .

établies a l'usage spécial du service de la na-
vigation el del'annonce des crues d’cau (2).

Totaux. . . . .
A6rIEDS. + v v v e s e e e e e
souterrains. « « . . - ., - oo 04 ..
sous-marins (part de la Belgique) (3) . . . .

6tablis A I'usage spécial du service de la pavi-
gation et de I'annonce des crues d’eau (2). .

Totaux. . . . .

Totaux généraux. . .

Siloation au 31 décombre DIRFERENCE
1910 | 1909 | ®M
Kilombdtres | Kilométres | Kilomelres
460 | 7,310 L+ 88

48 18 —_

L b —

98 98 -
298 02 — 4
7,880 | 7,733 {1 + 47
37,940 37,326 618
1,41 1,30 )+ 6o
29 27 2
804 8171 — 43
1,914 0 1,960 F + 44
#,858 | 44,180 | + 678

520 520 —
l.e,av.s- 8,700 ; 678~

A Brusxelles et & Anvérs, le burcau central de chacuné de ces deux villes
est velié aux bureaux succursales importants par des tubes pneumatiques
dont le développement tolal est de 9,129 métres.

(1) 1l s'agit des deux cdbles reliant la Belgique 4 la Grande-Bretagne. Ces cébles, dont la
longueur totale est de 196 kilométres, apparliennent en commun el par moilié aux gouverne-

ments des deux pays.

(2) La plupart scrvent aussi 4 la élégraphie iwivée.
(3) Moitié du développement complet; Iautre moitié constitue la part de la Grande-Bre-

tagne (voir renvoi 1),
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§ 3. — APPAREILS EN SERVICE

a. Systéme Morse éerivant (V) . . . . . 1,617

b. — ~— auditif. . . . . . . 862

Nombre d’appareils] ¢.  —  Hughes Coe e 72
télégraphiques d. — — installés en duplex . . 26

e. — —_ —  diplex . . 4

f. —  Baudot —  quadruplex. 2

A Total. . . . 2,583
Nombre d’appareils { a. Sysiéme Marconi écrivants (Morse). . . (%) 10
radiotélégraphiques { 6. — — auditifs. . . . . . 1

§ 4. — RACCORDEMENTS TELEGRAPHIQUES PRIVES AU RESEAU TELEGRAPHIQUE
DE L'ETAT (ARRETE ROYAL DU 6 NoveEMBRE 1882)

Au 31 décembre 1910, § établissements privés étaient raccordés télégra-
phiquement & des bureaux télégraphiques.

(1) Non compris les appareils du service hydraulique et des parliculiers, ni les appareils
loués aux concessionnaires de chemins'de fer, ni ceux loués ou appariénant & d’autres admi-
nistrations,

"(2) Instaliés & bord des paquebots de I'Erat.



CHAPITRE 11

TELEPHONES

Remseignements généranx
A. — TELEPHONIE 1OCALE

Nouveauwx 1éseaux. — Pendant Pannée 1910, PEtat a créé quinze réseaux

téléphoniques anxiliaires ayant respectivement leurs bureaux centraux dans
les localités suivantes :

Ninove et Tubize (yroupe de Bruxelles);

Beersse et Hamme (groupe d’Anvers);

Mellet et Romedenne (groupe de Charleroy) ;

Avelghem (groupe de Courtrai);

Welteren (groupe de Gand) ;

Comblain-au-Pont et Micheroux (groupe de Licge) ;

Couckelaere (groupe du littoral) ;

Beloeil et Blaton (groupe de Tournai);

Moresnet et Welkenraedt (groupe de Verviers).

Le réseau de Quevaucamps.a été supprimé ; les abonnés de ce réseau ont
é1é raccordés en partie au réseau de Beloeil et en partie 4 celui de Blaton.

Au 31 décembre 1910, le nombre des réseaux s'élevait & 236.

Sur les 2,629 communes belges, 1,663 possédaient au moins un poste
téléphonique d’abonnement au 31 décembre 1910.

Transformation des installations desréseaux. — [’administration a terminé
en 1910 les travaux de la transformation des lignes acriennes dcs réseaux de
Yerviers et de Mons en conduites souterraines, ct elle a doté le résean ver-
viélois du systéme de tables commutatrices a batteric centrale et a signaux
lumineunx. Pendant le méme exercice, les travaux de la transformation des
réseaux d’'Ostende et de Bruges ont été commencés, et on a préparé le pro~

gramme de la mise sous terre des réseaux aériens de Namur, de Tournai el
de Huy.

Burcaux publics. — Des bureaux publics ont ét¢ ouverts & Alost {cenlre),
Anvers (centre), Berchem-Anvers (station), Bruxelles (bourse des métaux),
Chaudfontaine (station), Etterbeek (station), Grivegnée (poste), Jemappes
(station) et Saventhem (station), Deux bureaux publics ont fonctionné a
I'Exposition de Bruxelles.

Au 31 décembre 1910, le nombre des bureaux publics s'élevait a 210.
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E’clmnge téléphonique des télégrammes. — Ce service s’est étendu, dans le
courant de 'année 1910, aux bureaux télégraphiques des localités ci-apreés :
Avelghem, Beersse, Beloeil, Blaton, Comblain-au-Pont, Couckelacre,
Hamme, Havelange, Mellet, Micheroux, Moresnet, Neerpelt, Ninove, Rome-
denne, Tukize, Welkenraedt et Wetteren.

Le bureau de poste de Mouscron a été pourvu d’un 4ppareil pour la trans-
mission des télégrammes déposés a ce bureau.

Tarifs. — Tous les abonnés du réseau de Verviers ont été reliés indis-
tinctement au moyen de raceordements bifilaires; néanmoins, la surtaxe
afférente a {'usage d’un second fil de raccordement a éLé supprimée dans ce
réscau, comme dans tous les cas analogues.

Prise d domicile de télégrammes & transmeltre et de correspondances pos-
tales d expédier par exprés. — Moyennant P'acquit d’une taxe spéciale, fixée
423 centimes dans le rayon local du bureau télégraphique requis, les abonnés
au téléphone peuvent réclamer un porteur pour enlever des télégrammes &
transmettre ou des correspondances postales a expédier par exprés.

Aux termes des réglements, les réquisilions des porteurs ne sont admises
qu’a partir d’un poste téléphonique dont le titulaire a versé une provision en
garantie du recouvrement des taxes.

En vue de mettre le service de la prise & domicile plus complétement a la
portée du public en général, eette restriction est levée, a titre d’essai, depuis
juin 1910, dans les agglomérations d’Anvers, de Bruxelles, de Gand et de
Liége, ot les -demandes sont dorénavant recues de lous les postes télépho-
niques sans exeeplion.

Ladite mesure wayant donné lieu 4 aucun inconvénient, Uessai vient d’étre
étendu aux 61 aulres localités belges qui sont le siége d’une perception des
télégraphes. Il est & présumer que, par suite de celte extension, les abonnds

useronl plus largement de ce service, qui n’a pas donné des résultats aussi
avorables en 1910 qu’en 1909.

Communications permanentes établies en dehors des vacations des bureauax
centraux. — Inauguré le 13 seplembre 1909, ce service-a é1é bien accueilli

du public.

B. — TEtipHONIE A GRANDE DISTANCE

Les nouveaux réseaux ci-aprés ont été mis, en 1910, en relation avec les
réseaux existants : '
Avclghem, Beersse, Beloeil, Blaton, Comblain-au-Pont, Couckelaere,

Hamme, Mellet, Miclieroux, Moresnct, Ninove, Romedenne, Tubize, Wel-
kenraedt et Weltteren.
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C. — TELEPHONIE INTERNATIONALE

De nombreuses relations nouvelles ont été ouvertes entre la Belgique d’une
part, ’Allemagne et la France d’autre part.
Au 31 décembre 1910, 478 réseaux allemands, 25 réscaux anglais et
1,740 réseaux francais élaicnt admis a la correspondance avec la Belgique.
En ce qui concerne les Pays-Bas et le Grand-Duché de Luxembourg, le
service téléphonique est réglé de telle maniére que tous les réseaux néerlan-~
dais ou grand-ducaux, sans restriction, correspondent avec tous les réseaux

belges.
Remnseignements statistignes
A. — Mouvement et recelte
OBJETS MOUYEMENT RECETIE
DE LA STATISTIQUR bifférence Différences
1910 1909 . en 1910 ? 1910 1909 en 1910
Contersations taxées . 130,429] 106,782 + 23,647 33 007.25 27,809 »|+ 6,008.2%
ou 22,14 p.c. - fou 21,93 p ‘c.l
'cs Abornements 38,840 35,482] + 3,497 | 0,083,183.54| 8,120,126.13- 963,027.41
= ou 9,08 p. c. ouil,86 p.c
-5} .
2 | Avis (éléphoniques . 12,660 11,878] - + 1782 3,180.03 2,893 25|+ 193.80
53 ou 6,58 p. c. ou 6,84 p. c
£
Autres produils, » » » 14,521.66 5,012.22(+  9,515:44
ou 189,85p.clf
Totaux des recettes 9,134,777.%0] 8,15%,940.60{+ 978,838.90
ou 12 p. c.
Conversations 1,359,774 1,193,719] + 148,052 | 1,447,471 »| 1,286,835.50|+ 160,513.50
= oui2,24p. c ou 13,08 p. e.
@'z
22 1 Abonuements ., 82 82 » 68,841.99}  63,572.67|+ 3,200.52
TE N ou 8,29 p. c.
=y
£ [ Avis léléphoniques . 12,978 13,141] — 133 4,561.30 4,610.85|— 49,35 »
ou 1,01 p. ¢ ou 1,07 p c. I
Tolaux des recelles 1,520,574 49| 1,355,039.02}-1 163,538.47

ou 12,22 p. ¢.

Conversations .

Abonnements.

Service
international

164,044

2%

404,024} + 59,120

26

ou 14,60 p.c.}

- 1
ou 3,86 p,c.

Tolaux des recetles (part helge), . .

912,695.40|  802,176.35] +110,517.08
ou 13,76 p. ¢.
20,002.75 20,544.60) — 341.8%
ou 2,64 p. c.
932,006.18)  822,720.651+ 109,975.20 |}

ou 13,37 p. c.

e m e e e e e

Totaux généraux des recetles. . .

11,588,048.14

10,533,700.57

+
1,2954,347.87
oui2,l4p.c




C

(13)

B. Bureaux centraux téléphoniques

34 dicembee 190 | 30 dicembre 1909 | OUFF ERENCES |
' pour 1910
Bureaux centraux annexés A des bureaux télégraphiques . 244 199 + 15 I
— — — postaux . . . g 10 — i
— instatlés dans des bAtiments spéeiaux, au
centre des localités . . . . . . 13 i3 ¥
Toravx., . - 236 222 + 14

Ces 236 bureaadx centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations
téléphoniques locales (groupes ou réseaux), dont la nomenclatare est indi-

quée ci-dessous :

Groupe de Bruwxelles. — Bruxelles, Assche, Braine-I'Allead, Braine-le-

Groupe d' Anvers. —

Groupe d'Arlon. —

Groupe de Charleroy. —

Groupe de Chimay —

Groupe de Courtrai. —

Comite, Cortenberg, Court-Saint-Etienne, En-

ghien, Gembloux, Genappe, Genval, Grammont,
Groenendael, Hal, Ninove, Nivelles, Overys-
sche, Rhode-Saint-Genése, Tubize, Vilvorde,
Virginal, Wavre, Wolverthcin.

Auvers, Beersse, Boom, Cappellen, Hamme,
Hove, Lierre, Moll, Turuhout, Zwyndrecht.

Arlon, Baconfoy-Tenneville, Bastogne, Bertrix,
Bouillon, Etalle, Fauvillers, Florenville, Habay-
la-Neuve, Halanzy, Jumoigne, Lavaux, Libin,
Libramont, Messancy, Nassogue, Neufchateau,
Paliseul, Saint-Hubert, Saint-Léger, Saint-Mé-
dard, Sibret, Tinligny, Virton, Wideumont.

Charleroy, Acoz, Bascoup, Beaumont, Binche,
Chatelineau, Flearus, Florennes, Fontaine-
I'Evéque, Fosse, Gosselies, Labuissi¢re, La Lou-
viere, Mellet, Mettet, Nalinnes, Peissant, Philip-
peville, Rance, Romedenne, Seneffe, Sivry,
Sombreffe, Tamines, Thuillies, Thuin, Waleourt.

Chimay, Couvin, Mariembourg, Momignies,
Seloignes.

Courtrai, Avelghem, Comiunes, Dottignies, Har-
lebeke, Iseghem, Menin, Mouscron, Poperinghe,
Roulers, Staden, Waereghem, Ypres.



Groupe de Gand. —

Groupe de Landen. —

Groupe de Liége. —

Groupe du littoral. —

Résean de -Louvain, —
Résau de Malines, —

Groupe de Mons, —

Groupe de Namur. —

Groupe de Termonde. —

Groupe de Tournai, —

Groupe de Verviers., —

C
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Gand, Aeltre, Audenarde, Berchem-lez-Aude-
narde, Cruyshautem, Deynze, Eecloo, Gavere,
Lemberge, Renaix, Selzacte, Sotiegem, Thielt,
Wetteren.

Landen, Beeringen, Brée, Diest, Genek, Hannut,
Hasselt, Jodoigne, Lommel, Looz, Maeseyek,
Neerpelt, Orp, Perwez, Saint-Trond, Tirlemont,
Waremme, Wychmael.

Liége, Amay, Andenne, Barvaux, Corablain-au-
Pont, Engis, Esneux, Fexhe, Huy, Laroche,
Marche, Micheroux, Modave, Quffet, Roclenge-
sur-Geer, Rotheux-Rimiére, Seraing, Soheit-
Tinlot, Sprimont, Tongres, Trooz, Visé,
Wandre.

Bruges, Ostende, Beernem, Blankenberghe,
Couckelaere, Dixmude, Furnes, Ghistelles,
Handzaeme, Heyst, La Panne, Middelkerke,
Nieaport, Oostcamp, Thourout.

Louvain,
Malines.

Mons, Dour, Ecaussines, Feluy, Givry, La
Bouverie, Quévy, Quiévrain, Reeulx (Le), Roisin,
Saint-Ghislain, Sirault, Soignies.

Namur, Beauraing, Ciney, Dinant, Gedinne,
Gesves, Hastiére, Havelange, Haversin, Houyet,
Mesnil-Saint-Blaise, Naméche, Naninne, No-
ville-Taviers, Profondeville, Rochefort, Saint-
Gérard, Spontin, Vresse, Wellin, Yvoir.

Termonde, Alost, Lokeren, Saint-Nicolas.

Tournai, Antoing, Ath, Beleil, Blaton, Bruge-
lette, Celles, Flobecq, Frasues-lez-Buissenal,
Lessines, Leuze, Pecq, Péruwelz, Taintignies,
Templeuve.

Verviers, Dolhain, Herve, Moresnet, Spa,
Stavelot, Theux,. Vielsalm, Welkenracdt.



(15)

C. Echange des télégrammes par téléphone entre les bureausx télégraphiques
et les abonnés des réseaux locaux. (Service gratuit.)

E" s 3 Mouvenent ﬂ
GROUPES OU RESEAUX ‘ 2 gﬁz gg
(Pour la composition des groupes, voir . 15'-?1) gggg % Année 1910 | Année 1909 l:)i;fué:e’ngcieg
H 8

Groupe de Bruxelles. . . . . . . . . 25 413,749 384,272 | - 31,477
— ARVEYS. . . . . . . ... 9 871,716 592,375 4+ 178,84
r — WATon . . . e 21 28, 165 20,084 | - 2,151
— de Charleroy‘ e e e e e e 27 251,759 226,926 | + 24,835
— deChimay . . . . . . . . . 4 11,568 11,682 [ — i
— de C(;urlrai e e e e e e 12 72,756 62,501 | 4+ 10,255
— deGand. . . . . . . . .. 14 170,694 149,610 | 4 21,084
— delLavden . . . . . . . . . ;6 51,395 46,580 | - 4,008
— delLidge. . . . . . . . . . 19 175,502 | 164,015 | 4 11,487
~— du littoral ., . R ' 14 150,601 128,365 | 4+ 2,236
Résean de touvain. . . . . . . . . 1 36,601 28,540 { + 8,261
— de Malines . . . . . . . . . 1 10,940 10,059 | + 881
Groupe de Moms. . .. . . . . . . . i 78,392 73.981 | 4+ 5,411
r —~ deNamwr ., . . . . . . . . 17 79,818 68,829 | 4 10,089
— de Termonde . . . . . . . . A 43,070 39.837 | 4+ 3,133
—  doTournai . - . .« . . . . . 10 04,809 85,042 | + 8,867
~ de Verviers. . . . . . . . . 9 99,287 93,725 | 4 5,562
Tonux'. < 214 2.423.882 | 2,193,382 | |- 230,440
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D. Développement du résean téléphonique

SITUATION AU 3¢ DECEMBRE | DIFFERENCES

pour
1810 1909 1910
Kilomatres Kilomatros Kilomatres
A. — Fils exclusivement téléphoniques
Téléphonie locale:
( Fils aériens. . . . . 106,543 98,801 § -+ 7,984
#ils des raccordements aux réseaux &
el des circuits reliant les réseaux { —  sous-fluviaux. . 213 251 + 22
d'un méme groupe
~  souterrains. . . 102,326 1,813 + 10,513

Tolal pour la téiéphonie locale. . . 209,144 190,635 | + 18,489

Téléphonie & grande dislance indernc et internationale ;

soit & la téléphonic & grande distance

interne seulement, soit a ia télé-

phonie & grande tistance interne

Fils des cireuits servant et a la téléphonie internationale . 15,103 13,865 | + 1,258

exclusivement a la (é:¢phonie inter-
nalionale (sections belges). . . . | () 5,805 |(1) .88 |+ 222

ToraL pour la téléphonie interurbaine et internationale, . 20,906 19,446 | 4 1,400

Insfaltations téléphomques diverses mdépem\antcs des réseanx
ou groupes . . . e e e e 2 5,840 [(2 5,528 14+ 88

Toraw des fils exelusivemenl éléphoniques . . . . . e 255,801 215,824 | + 0,267

B. — ¥ils té1égraphiques

Fils tétégraphiques appropriés i la corrcspondance {éléphonique
d'aprés le systéme Van Rysselberghe et reliant les réseaux
téléphoniques d'un méme groupe. . . . . . . . .. . 109 109 »

Fils télégraphiques pourvus dudit systéme et servant, soitd la
(Cléphoniec 2 prande distance interne seulement, soit 2 la
téiéphonie a grande distance interne et 3 la léléphome inter-

mtionale. . . e e e e e e e . 6,002 6,713 |+ 189
Totau des fils (élégraphiques, . . 7,071 6,882 | + 189
TOTAUX OENERAUX, , » . . 242,902 922.806 | -+ 20,456

41 Y compris 178 kilométres de {ils des cables sous-marins servant & [a teiéphonie entre la Belgique et UAngleterre,
(2) Sous celte rubrique ne sant pas compris 631 kilomélres de fils conducteurs téléphoniques dont entveden est
effeetud par I'ad ministration des (élégraphes, malsqui apparitennent & ’autres administentions,
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E. Divers

Microphones. — Au 31 décembre 1910, le nombre des transmetteurs
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de
PEtat était de 49,528.

Abonnements aux communications téléphoniques du public avec les services
établis dans les stations de chemins de fer (arrété royal du 30 juillet 1891).
— Au 31 décembre 1910, on comptait 4 abonnés aux communications télé-
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins
de fer.

Abonnements au service inlerurbain. — A la méme date, les séanccs
d’abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien-
nement une durée de 28 heures {5 minules, réparties entre 82 abonnés.

Abonnements au service téléphonique international.— Les séances d’abon-
nement au scrvice téléphonique franco-belge étaient an nombre de 23,
comportant quotidiennement une durée de 3 heures 27 minutes, réparties
entre 9 abonnés ; dans les relations avee le grand-duché de Luxembourg,
il y avait 1 abunné disposant de deux séances de 6 minutes et, dans les rela-
tions avee la Grande-Bretagne, 1 abonné utilisant une séance de 15 minutes.

Bureaux disposant d'inslallations téléphoniques pour la transmission des
dépéches a des bureaux télégraphiques voisins. — Au 31 décembre 1910, il
existait 68 bureaux pourvus d’appareils téléphoniques pour la transmission
verbale des dépéches au réseau télégraphique. Parmi ces bureaux, il en est
deux qui regoivent, en outre, des télégrammes par la méme voic. Dans quel-
ques cas, le reliement téléphonique ne sert qu’aceessoirement a 'échange
des télégrammes, le bureau disposant d’appareils télégraphiques qui sont
utilisés aux heures principales de la journée.

Raccordements téléphoniques privés au réseaw télégraphique de I'Etat
(arrété royal du 6 novembre 1882). — Au 31 décembre 1910, 32 établisse-
ments privés étaient raccordés téléphoniquement a des bureaux télégra-
phiques.
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TELEGRAPUES ET TELEPHONES

I.

Personnel

Le personnel se composait, au 31 décembre 1910, de 4,699 agents,

réparlis comme il suit :

to Fonctionnaires et employés, y compris les
comnus d'ord: e, les auxiliaires, les chefs-
facleurs et les facteurss . . . . ., .

o Personnel suballerne (1): gens de service,
" ouvriers, ouvriers provi=cires vl ouvriéres.

Totaux

‘Pour mémdire :

Agents des chemins de fer, des postes, des
ponls ct chaussées, etc., qui prélent leur
concours au servics télégraphique et au
servicy (éléphonique

En 1910 En 1869 Différance pour 1910
SEXR " 3EXE SRXE
masculin | féminin | wmasculin | Foinin | maseulin | féminin
-8,061 601 4,923 489 | + 133 | 4 442
961 w | 4,0 wl+ uls 2
4,022 617 3,843 863 § + 179 | + 144
———— T —. | ———— N ——— .. ... PR e
4,699 4,406 + 293
5,589 308 8,241 27§ + 38 + 3t
i T L e ——
5,867 5,518 + 339

(1) Non compris les agents qui portent les 1élégrammes & domicile.
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Résultats financlers,
§ 1. — Recerres.

Les receties effectuées, en 1910, s’élévent a :
a) Pour le telégraphe, . . . . . . . . . .fr.  6,580.566.20
b) Pour le téléphone . . . . . . . . . . .fr. 11.588.048.14

Total. . .fr. 18,177,614.34




o~

§ 2. — Dipenses

A. Dépenses ordinaires. — Les dépenses ordinaires effectuées par les
services des télégraphes et des léléphones, pendant I'année 1910, sont
indiquées au tableau ci-aprés

AMTICEES | DESIGNATION DES SERVICES ET DE L’OBJET DES DEPENSES | MONTAYT DRS DEPRNSES
W BURGET 3
Télégraphes et léléphones
41 | Traitements el indemnités des fonctionnaires et employés. . . . 6,186,460 »
42 Salaires des agents payés a la 1Ache, & la journée ou parmois . . 2,405,000
43 Entretien des lignes et des bureaux; fournitures diverses . . . . . 995,600 -
44 lndemnilés résultant de Pexploflation des services télégraphique et
{éléphonique (accidents aux personnes, dommages catsés aux .
propriétés, vols de matériel, ete.) . . . . . . . . . . 14,000 »
45 Part d’intervention dans les frais du Bureau international de Berne 3,580 »

46 Quote-part de ia Belgique daus les frais d'euiretien et de renouvel-
lement des cables télégraphiques sous marins anglo-belges. . . 3,804 50

Services communs aux administrations des posles, des télégraphes
et téléphones

31 Traitements et indemnités des fonctionnaires et
employés ., . . . . . . < . . .
Quote-part de
32 Salaires des agents payes ala tache dlaj Journee Padministration
ou par mois . . . . ) des telographes 354,885 50
el des télépho-
33 Matériel, roachines, outils, approvisionnemenl { Des (2).
do pdpler‘S d'encre, elc‘, pour la fabricativn
des timbres, etc. . e e e e
Total des dépenses ordinaires, . . fr, 9,943,300 » (1)

(1) Les chiffres des dépenses sont approximatifs,
(2) Celte quote-part représente &5 p. c. du toial des dépenses imputées sur les articles 31,
39 et 33, dépenses s'élevant respectivement 3 ;

Fr. 165,190 »
o 242,000 »
» 337,000 »

Total, . . fr. 744,490 »
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- B. Dépenses en prestations, — Dans [’établissement des frais d’exploitation
des services télégraphique et téléphonique, il v a lieu de tenir compte des
dépenses suivantes qul ont été supportées en 1940 par d’autres services de
Etat : .

1o Part du télégraphe et du téléphone dans les frais
généraux du Département des Chemins de fer, Postes, Télé-

graphes et Marine . . . . . . v e 123,552
2° Locaux fournis par les chemms defer de I'itat : dépense

évalude approximativement sous forme de loyers . . . . 653,319
3¢ Eclairage payé par les chemins de fer de PEtat . . . 13,156
4° Transports effectués gratuitement par ces chiemins

defer . . . . . . . ... . . . . . . . . 686,448
B Coopération du personnel des chemins de fer de I'Etat &

la transmission des correspondances privées . . . . . 117,480

6° Méme coopération pour les télégrammes de service (1). . 472,757
7° Pensions des .anciens fonctionnaires et employés des
télégraphes et des téléphones, imputées sur le budget de la
Dette publique . . . . . C e e e e oo 256,849
Total des dcpenses ea prestations . . Fr. 1,755,541

C. Déprnses de premier établissement. -— Les frais de premier établisse-
ment dvs lignes, des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux et
du mobilier, de méme que les dépenses occasionnées par les extensions suc-
cessives apportées aux installations et a Péquipement des bureaux, s'éta-
blissent comme il suit & la date du 31 décembre 1910 :

1° Crédits inscrits au budget extraordinaire pour les
dépenses de premier établissement ¢t d’cxlension des ser-
vices télégraphique et téléphonique . fr. 73,802,144.87

A déduire : le montant des crédits '
alloués pour des travaux non exécutés au

31 décembre 1910 . .. . . . .. .fr. 17.,369.515.38

Il reste. . . Fr. 66,432,631.49
2° Moutant du capital représentant les diverses rentes
payc’es aux ex-concessionnaires des réscaux téléphoniques
repris par 'Etat. . . . . e e oo I 11,450,582.24
3° Frais généraux d’ admmlstratmn afferents aux travaux
de premier établissement et d’extension (2). . . . .fr.  6,599.114.28

Total des dépenses de premier établissement au 31 dé-
cembre 4910 . . . . . . . . . . . . . Fr. 84,462,325.01

(4) On fait entrer en ligne de compte les frais de }a main-d’euavre fournie par les che-
mins de {er de ’Etat, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation,
“parce que ces {rais doivent figurer dans V'évaluation du prix de revient de toutes les
transmissions effectuées par le service du télégraphe.
(2) La plus grande partie de ces frais se compose de dépenses liquidées sur les fonds
du budget ordinaire ; I'autre partie comprend des frais supportés par d’autres administra-
tions pour des locaux occupés en commun, etc.
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Le tableau annexe VII (p. C/35), donne la répartition détaillée de ces

dépenses par catégories d’installations : lignes, appareils, locaux, mobi-
lier, elc.

§. 3. — CoMPARAISON ENTRE LES BECETTES ET LES DEPENSES.

Les dépenses ordinaires et les dépenses en prestations peuvent étre consi-
dérées comme représentant trés approximativement I'ensemble des [rais
d’administration, de survcillance, de main-d’ceuvre, de matériel et d’entre-
tien, au moyen desquels Padministration des télégraphes et des téléphonesa
pourvu, en 1910, aux correspondances privées télégraphiques et télépho-
niques, a la correspondance de service des chemins de fer de I'Etat, de la
poste, des télégraphes et de la marine, de méme qu’a la transmission et a
la réception de 157,020 télégrammes pour le service des chemins de fer
concédés.

En faisant abstraction des charges financiéres résultant des dépenses de
premicr établissement, la comparaison entre les recettes et les dépenses
s'élablit comme il suit pour I'année 1910 :

Recettes des télégraphes et des téléphones . . . . fr. 18,177,614.54

Dépenses ordinaires et dépenses en prestations. . . . 14,678.841.00

Excédent de recettes. . . [r, 6,498,575.»54
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. — Répartition, par pays d’échange, des correspondances télégraphiques internationales
— Comparaison des années 1910 et 1909

A. — Corrcapondances au départ ct 8 Parrivée
AELATIONS NOMBRE DES TELEGRAMMES RECETFE AU PROFIT DU RESEAU BELGE. p';f"&'ﬂ;,:,?,ﬁ:
de 1a i it
BELGIQUE AVEC LES PAYS En 1910 En 1909 mrl?gg{].e En 1910 En 1909 .’.’53?@:‘1} En1910 | Bn 1908
. : 0/0 0/0
Allemagne. . , . .. . | 1,010,075 ] 875,858 | +13.47] 759,103 621 620,790 73| 4+ 17.36] 0.7511 |0.7195
| France . . . . . .. 079,180] 830,298 | }-17.97 710,098 36 586,195 95 | 4 21.14]0.7230 ,0.7060
Grande-Bretagne. . . . 715,618 647,234 | 4-10.57 795,795 56 873,358 16| 4- 11.6211.0833 |1.0134
. Luxembourg (Grand-Du- '
chédey. ., . ... 28,445 26,731 | + 6.41 16,077 27 14,844 184 8.31 ] 0.3652 [0.5853
Pays-Bas . . . .. .. 464 134 421,07 | +10.23 265,483 94| 240,358 95 [ 4 10.43 | 0.5720 |0.5708
Autriche . . . . ., . 78,262] 63,083 | 4-20.95 77,33°391 63,001 30 |4 22.76 ] 0.9882 {0.9880
Bulgarie . » . . .. . 18,941 13,790 | 4+22.85 3,012 08| 14,519 31 + 20.77 | 0.8212{0.8333 |
Danemark. . . . . . . 21,768° 20,161 | 4 7.97 19,271 63 17,982 88| 4+ 7.47}0.8834(0.8020
| Espagoe. . . . . . .. 57.501| 46,584 | +23.44 | 49,942 62| 41,478 32| -+ 20 41 ] 0.8686 [0 8004
“é_ Gréce et fles. . ., . . 7,720 7415+ 4 11 3,608 6t 5,130 20|+ 10.48]0.7382 {0.6958
,;5 Hongrie. . . . . . . . 18,265 15,009 | ; 20.97 17,504 93| 14,550 61 | 4 20.50 | 0.9384 |0,9637
;J-’ JMalie. . . .00, .. 93,854 80,929 | 1-15.07 96,229 93 82,596 96 | - 16.81]1.025311.0206
Norvége. . . . . 24,961 23,403 | + 6.66 20,482,48 18,264 28‘ + 12.15]0.82(6 |0.7804
Portugal . . . . ., 19,953 17,386 | +14.76 16,516 91 14,327 19| 4 15.28]0.8278 [0.8244
Roumamie. . . , , . . 62,196 47,016 | 432 29 56,721 23 42,329 41| -+ 34.00] 0.91200.9003
Russie . . . . .. .. 160,604 132,039 | +21.63 139,514 91 114,540 24| 1 21.80] 0.8687 |0.8673
Seibie . . ... .. . 5,462 2.461 | 440.67 3,258 83 2,400 68| 4 35.73]0.941310.9753
Sudde, . ., . .. .. 24,601 22,566 | - ¢.02 22,97 99 21,050 72|+ 5.4310.902510.9329
Suisse. « . . .. ... '73,085 63,498 | 415 10 60,209 04 51,624 98- 16.65 10 8238 0.8130
l { Turquie d'Rurope . . . 13,386 12,8284 4 33| 10,772 06 9,850 66 (- 9 58710 8018 |0.7663
| Autees pays d'Europe . . 1,700 1,257 | +-44.70 1,388 16 914 68 |+ 46.04]06.7755 [0.7657
2 | Mg b g
2 tannique, . . 93,235 | 03,5073+ 0.01) 92,550 02| 90,272 88 |- 2 52 0.9578 {0.0419
< Mexique . . 3,193 2,4793
=% 5 Cuba . . ... 1,909 1,455‘ l
g gg N : (4-31.97‘ 3,163 10 2,095 25 [+ 50.97§1.0800 [0.95828
g 332 ! Autres pays . 993 764
,5 Argenline(Répu-~ ‘
E,’ Dlique) . 28,878 26,430 i
s Brésit, . . . . 7,424 7,004
z chili ., ., 1,449 1,250 )+ 0.64) 60,049 54| 57,048 83 (-1 4 16]1.4557 [1.5522
b Uruguay. . . ., 2,363 1,882(
Aulres pays . | 1,138 1,068
H A reporter. . | 4,017,580 5,508,056| 3,251,983 71 | 2,808,143 33
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PRODUIT MOYEN
RELATIONS KOMBRE ?ES TELEGMMMES RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELGE par alégramme
de la Kn 19 0, En 19 0,
En 1910 | Fn 1909 ifférence En 491 i diflérenco g T 100
BELG'QUE AVEC LES PA ¢S n { LN . ﬁ::s&rﬁa n 1910 i 1909 t‘il:(x’.%:;o fl 1916 I8 1909
| o )
Report, . . |4,047,580 |'3,508,038 3,231,983 M | 2,808,145 35
Algérie-Tunpisie. . . . . 11,303 9,719
Afrique du Sud britan~ ‘
nique, . . . . .. ' 3,222 3,373
&
2 | Congobelge. . . . .. 5l 412 - .
& < Beyple . . o v . 9,517 o.077)F 9-32) 28,647 76| 24,204 63| |- 10 00 }0.9078 | 0.9051
< | fles Canarics. . . . . 1,342 1,113
Maroc. . . . . .. . 1,278 1,344 :
Aulres pays, . . . . . 2,549 1,763 i
Chine., . . . . . 2,751 2,603
Indes Dritanniques et
s | Ceylan....... 9,786 9,238 :
f Japon, . e e u i 2,748 2,125 -+11.00 26,790 02 23,580 701 + 13.57}0.8114 [ 0.7951
L
= § Turquie dAsie. . . . . 15,088|  15.571 '
Autres prys. « . . . . 2,644 2,414 l
o [ Australie . . .. .. 4,895 4,189
';8’, Indes nécriandaises. . . 1,515 9175 +21 84 8,712 51 7,461 22| -1 16.77]1.1839 | 1.2333
= [ Autrespays. . . . . . 949 044
Toravx . . . | 4,087,310 3,570,655 | +14.47 5,513,454 » |2,863,368 93 [ + 15,72 0.8107 | 0.8019

B. — Correspondances cn transhi

NOMBRE DES TELEGRAMMES RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELGE | HUDUIT MOYER
) . par télégramme
TRANSIT PAR LA BELGIQUE :

i ?x“\”l‘a 0, Iﬁrw 0,

([v] {llerentl
RELATIONS Eo 1910 | En1909 | propor- | En 1910 | En 1009 | propor. | En 1310 | kn 1309

tionnelle tionnclle

0,0
Anglo-a“cmandcsﬁ). P 405,647 464,281 } —12.63 289,785 13 318,539 753 | — 9.03 [0.7144 | 0.6862
Franco-néerlandaises (2) . . . 247,502 224,660 {-+10.17 90,751 86 84,045 22 {-} 7.9810.5667 | 0.3741
Autres que les deux précéden-

tes (3, v+ v v o s v e 19,821 13,354 | -+48.43 11,166 69 7,349 85 |+ 91.93]0.5834 ] 0.5504
Toraux . . . 672,940 702,285 § — 4.18 391,703 88 400,982 78 | — 4.45)0.5821 ]0.5838

(1) Y compris des télégrammes originaires ou cn destinulion des pays au deli, el gul ont emprunté les Jignes unglo-allemandes : eorres-

poudanecs Schangées cnt-c I'Amérique ¢t Pdllemague, UAuglelerre o PAuleiehe, Tn Sulsse et V'Angleterre, ele, ,
(2) Y compris des (éldgrammes échangés entre ln Néertunde, d'ane part, I'dlgérie, VEspague, lu Geéee. UAmdrique, ete., d'autre part,

{3) Correspondances échangées entre le Luxembourg J'une part, tes Pays-Bas et 1'Augleterre d'aulie parl; eulve la France et I'Alle~

mugne, elc,
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. — Renseignements divers concernant les correspondances télégra-
phiques. — Comparaison des années 1940 et 1909

Corrcspondances privées

Classification des télégram-
mes parrapport aux délais
entre I'hsure de déydt et
I'heure d'arrivée au bu-
reau de destination : Pro-
portion pour cent des télé-
grammes transmis dans un
delal de

Classification des télégram~
mes par calégorie : Pro-
portion pour cent des

Classification des télégram~
mes par rapport a leur ¢
objet: Proportion pourcent
des

—

Classification des télégram-
mes parrapport aunombra ¢
de mots : Preportion poer
cent des télégrammes de

4+ & 45 minutes

.........

16 2 30 — e
a1 a4 ib

46 & 60

e T T R B

plus d’une heure

Télégrammes ordinaires

— urgents. .

spéciaux (1)

Dépéclies d'Btat . . . .. .

Nouveﬂes de bourse , . . .. . ..

Transactions commerciales et in-
dustrielles . .

Correspondances de journanx . . .

Affaires privées. . . . . .. .. ..

sA40Dmobs. . ... ... .. ..
Hats — . ... ...

16 & 20
2 330 -

............
.........

31 & 40

2 B0

Nombre de mots, en moyenue, par télégramame . . . . . . . ...

110 1999
Relations intérieures
75.37 " 18.32
20,73 20.22
3.35 2.93
0.47 0.4%
0,08 0 09
RELATIONS
L intersatio- §. . . istersativ-
intérieures | nales ialérieurss nales
89.48 | 85.38 | 89.34 | 36,00
1.43 2 34 0.92 1.9
9.69 i2.28 9.74 12,00
1.87 0.52 2.04 0.48
2.79 | 468 2.8 | 5.8
43.28 65.71 43.14 69.74
0.22 | o.66] 0.3 0.8
51.8% 28.46 81.60 23.44
12.80 53.06 13.38 54.77
85,39 26.28 BT7.49 26.93
19,54 11.39 13.26 10.80
9.78 6.66 8,76 6.1
1.67 1.59 1.49 1.4
0.49 0.62 0 85 0.50
0.36 0.53 0.27 0.548
15,57 44.92 15.23 i4.7%

(1) Télégrammes avee vecu de dépot, télégrammes d'Etat, télégrnmmes-mandats et télégrammes avec opérations

aceessoires.



M. — Tableau indiquant, pour chaque groupe téléphoniqice : 1° le nombre
des abonnements au service local; 2 le nombre des bureaux publics; 3° le
mouvement de la télephonie locale au départ, en dehors du régime des
abonnements; 4° le mouvement de la téléphonie interurbaine intérieure au
départ ; 5o le mouvement de la téléphonie internationale (départ et arrivée).
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HI. Tableau indiquant, pour chaque groupe téléphonique : 4o le nombre des abonnements

locale au départ, en dehors du régime des abonnements; 4° le mouvement de la
nalionale (départ et arrivée).

, ABONNEMENTS BUREAUX PUBLICS
GROUPES ET RESEAUX - =
ANNUELS  |triennam | SeMESTRIELS TOTAUX - -
t (Pour 1a composition des groupes, g s 2 o2 R PETEE Différences .2; % i
0 s 2.2l =15.21¢ 218 =|& 2 an z& | 2.E
Eaéaéaéaéagggf | = | B
Groupe de Druxclles . » 13,623 o 213 113 .847112,325] - 1.532] 47 4|4+ 3
—  dAovers . . . . . . . » | 5,988 ’ 77 | 5,565] 4,042} 425] 22| 20 |4+ 2
- d'Arlon ., . . . . . . . » 6] 885 » 2 6637 62|+ 39 4 4 »
i — deCharteoy . . . . . .| » o3 » | » 18 | 254t 2,4300+ 201 3| 15| o
— de Chimay . . . . . . . » » 142 » 1 143 137+ 6! 1 1 »
- de Courtrai . . . . , . » 51 913 » ‘. 3 ‘ 981 sso]-+ 1o} 8 8 »
—  de G;nd. C e e v |98 » 8t ] 2,430! 2,9740+ 185] 16| 16| o>
— de Landen . . . . . . . » 2 937 » 5 | 544 144+ W 11 i1 »
.- de Lidge . . . . . . . » 4,579r » ) 107 | 4,488| 4, 1400+ 337] 2 19 [+ 2
- du Jittoral . . ., . , . . » 191 1,529 » 178 | 1,723] 1,381]4- 142 i8 18. »
Réseau de Louvain. . . . . . . » » 20 » 7 227 244y 13 3 3 »
~— deMalines . , . . . . . 131 2 » 8 i 140 115} + 27 1 1 »
Groupe de Mons. . . . ., ., ., . » 1,211 » » 12§ 1,225] 1,18614- 67 9 81+ 1
— | de Namar . . . . . . . » 206 1,455 35 1 1,516] 1.5950 - 121 7 7 ?
-~ de Termonde . . . , . ., » 6f 217 » 6 229 204+ 27 fl 10 14
~ de Towrnai . . . . . ., . » 3] 1,150 » 6} 1,159} 1,034 128 8 8 »
— e Verviers . . . . . . . v | 1,843] > » 60 1,6805] 1,510} 84 8 8 »
Totaux . . . | 131 |50,816] 8,847 6| 800 |38,610(35 152} + 3,4977 210 | 201 |-}- 9

il
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auw service local; 20 le nombre des bureaux publics; 3° le mouvement de la téléphonie
téléphonie inlerurbaine intérieure au départ; 3° le mouvement de la (éléphonie inter-

SERVICE LOCAL SERVICE INFERURBAIN SERVICE INTERNATIONAL
CONVERSATIONS 1AXERS | AVIS TRLEPHONIQUKS {onversadions & (sxe plome AVI8 TELEPIONIQUES et a1 4 T oo
Différences | gg | g | Difldrencos Diffiron ces Bi ferences Différences
Fn 1910 | Kn 1909 en an B 1910 | Fu 1009 en Bn 1910 (Bn 1909 | &, Ea 1910 | Fu 1909 en

tgrp |10 1000 4y 1910 1910 1910

67,615/48,994| +18,621}4,856/4,301] 4 553] 415,828] 504,972+ 40,054] 3,480| 3,528|— 48 | 159,624(1.

—
-~
[+
-
ol
o

3|4-14 401

18,333[15,755| 4+ 2,800] Btu} 326(4 193] 225,294 190,405\ 35001 823] 780|457 | 178,849{145 367|4-35,482

1,098  96i{+ 135)] ©74 539+ 138} 153.808] 1330704+  s01)  362] 553|+ 9 4,679 3,708{+ 971
6,220( 6,514 - 20a)1,208)1,526|— 18] 112,653 101,455+ 11,198] 1,071| 1,004+ 67| 16,101 14,.857 + 1,204

5711 s8{+ 1] too] 3|4 4] s.osa2l  s7 sl a7 15l s8 | 14,8870 1.238{4 449
1,775 1,862\~ 81 496 B08{— 12} 57.439 51,4464+ 5.003) 74| soe|d- 68 | 11,793| 9,763|+ 2,028

6,504| 5,928+ 666 514] 583~ 69 89,171f 81,017 8, 164] 1,144] 1,102

+

42 | 14,932 15,863(- 1,067

2,110] 1,607, 5121 742 766|— 24 52,288 26,979 §,309] 464 482 - 18 1,800 f1,813]— 113

9,250| 8,795({+  455] 512] 423{+ 8] 108,469 100.660 7,803f 1,055( 1,208/— 265 1 20,204] 19.347|+ 917

4,026 3,975 51| 881} 8414+ 40 81,980 77,602 3,667] 816} 4|4 T3 10,435 9,92314- 512

3
+
O

9,70f 8,736 974 59 84— 22 1,540 7004 640

424} 894) 793 101} 42,839] 38,017 3,922 6ol GOTI4 2 6,002 4,764+ 1,328

+
+
239 188|4+  H1
+_
+ 28] 205 330|- 3| 34,878 47,207|4+ 4,368) 1| o+ 5| 2,873 2,517+ 538
1,643| 1,549+

941 87| 109|— 22} 22138 19,154 2,984] 273 408] - 133 4,059 3,081}+ 978

2,080} 2,186| ~ 118] 720 827{— 98} 40,583| 37.860

+
+
+
+
+
+
+
2080 2] 19]— 7} 17,368 13 228 4 2,340] 108] 1964 2 874]  609|+ 62
+
+
+.
+
+ 2,923] 881 002— 21 | 14,255 12,672|+ 1,583
+

2,447| 9,546( ~ 00] 58] (32 201 35,890 34 300

1,300 2431 252[— 9 14,578] 15.4851— 907

130,420|106,782|-1-23,647][12,660 11,878 +- 782]1,339,774|1,103,710] 4+ 146,032112,978|13, 111|— 135 | 464, 044|404,924]+ 59,120
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V. — Tableau comparatif, par résean ow groupe, des recelles et parts lelé-
phoniques belges encaissées pendant les. anndes 1910 ¢ 1909.
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V. — Tableau comparatif, par réscau ou groupe, des
NeMS DES
OBJETS :
PE LA l |
STATISTIQUE Bruxelles Anvers Arlon Charleroy Chimay Courtrai Gand Landen
|
En 190 17,402 » 4,797 50 286 75 1,838 75 14 23 458 50 1,738 25 562 »
Con versations » 19009 12,737 75 4,034 » 258 25 1,704 73 14 » 484 850 1,558 50 421 50
Ditérences {4 4,724 23|+ 745 5k 2B 50—~ 68 »|+ 0 23| — 26 »|+ 181 75 [+ 140 560
; En 1840 §3,747,175 41] 1,431,892 261118 578 15] 580 420 57| 25 800 94| 168,712 13| 510 (94 09 | 110,655 60
A ""“"““'““"‘S‘l 1009 13,206,230 42| 1,276,590 90] 95,422 10| 401,525 93] 22,997 71| 152.034 81| 483,500 59 |82,875 91
e}
g Différences |-+4350,952 99} 1153511 36]+21,136 03] 150,004 64|+2,812 23(416,677 32|-4-55,504 40 |+-27.759 69
E En 1910 1,211 90 120 7 171 78 305 25 25 » 123 50 150 23 188 70
[ Avis
« § Leléphoniques » 1009 1,097 » 81 50 134 758 331 30 15 73 120 73 148 73 192 75
Différences [+ 134 90|+ 48 95|+ 37 o|— 26 {4+ 11 25|— i3l— 1885 |- 408
k En 1910 296 89 63 » 2 » 12 ? » 5 2
Cartes
\  Dbayanles ) » 1909 389 33 89 » » » » » 4 » »
Différences |~ 92 44— 26 o+ 2 |+ i2 > » » + 1 »|+ 2 »
En 1910 446,900 »| 246,828 S0 14,697 3] 124,781 ] 8,804 »| 39,043 50| 95.407 » {34,021 30
Conversations 1000 | 393,522 o 206,165 o 14 1%4 50] 109,041 50) 5,518 50| 33,583 »| 86,611 50 [29,134 30
e Différences |4~ 55.384 »[+40,688 50| 542 80[4-11.808 50]4 375 50[+ 6.532 80| 4 8,793 80 {4 5,787 »
5 ‘ Eu 1010 21,998 83| 14,486 50 » 2,100 » » » 2.918 » 926 35
2/ Abonnements
& ? » 1808 19,740 50 12,766 50 » 2,133 » » 330 » 2,752 50 630 »
b - N
2 Différences [+ 2,258 33|+ 1,700 » » —_ 35 » — 350 s+ 185 30 |+ 296 33
E En 1910 1,220 75 200 25 127 70 375 60 59 85 201 90 402 15 163 15
)
Avis - P ~ " -0 e
t&:éphoniques ( » 1909 §,241 30 208 10 125 50 352 40 40 25 179 35 387 93 169 20
Différences §— 20 55|+ 22 18|+ 240j+ 25 2004 1960|4+ 22 5|+ 1420 |— 605
= s En 1940 309,295 10{ 387,532 43| 3,763 70| 18,410 75] 1,512 65 40,845 45| 22,809 10 | 5,255 2
& | Conversations . » 1909 | 354,909 35| 304,015 70] 2 938 40| 16,885 35| 1,046 25| B.058 90 20.101 10 | 3,439 65
é ( Différences | 4- 14,385 75]4-82 618 75(4 805 30{4 1,534 40| 466 40|+ 1,884 55[+4 2,508 » |[— 224 40
e En 1910 19,552 75 , » » » » 50 » »
ke
Z [ Abonnements % » 1009 20,094 60 » » » » » 450 » »
L]
i DiTérences §— 541 83 » » » » » » »
Conversations Bu 4910 300 » » » 20 » 100 » » ) »
du public avec les
services établis » 100D 300 » » » 2 » {00 » s » »
duns les staiions de
chemins de fer Différences » ] » » » » » »
Abonnemenls au £n 1910 2,570 50 270 » 448 50 93 = 50 » 380 » 435 50 646 »
serviee des commu-
uicalions perma- » 180D 649 30 58 » 161 50 142 » 10 '» 115 50 80 §¢ 132 »
nentes en dehors
des vacalions desf Différences |4- 1,050 »[4 212 »4 284 »|4 41 s[4 40 »}+ 204 50]4 355 v 14 514 o
burcaux centraux
En 1910 297 29 725 48 0 50 2% 61 » 9 74 44 30 1 »
Produils - " .
extraordinaires » 1009 247 » 204 27 023 24 24 » 7 90 57 87 »
Diflérences |4 30 2014 431 4114+ 0 25+ 0 40 » + 1 84~ 134814+ 1 »
En 1010 . fr. 14,028,992 42|2,086,007 89(136,073 05| 693,617 53] 33,405 60] 220,346 72| 043,934 65 | 151,281 53
ToTaux v 4909, . . . fr. |4,101,138 75{1,507,268 97{115,24% 05| 622 859 64| 20,740 46| 193,345 71| 503,631 26 | 147,005 54
Différences . . . |4+327,153 67|4-279,72892[4.22,858 »|+72,757 89|-+3,728 25|4-29,003 01[4-47,603 31 |+34,266 02
Taux p. ¢, des diffepences , , | ou 12.85 ofs Jou 15 48 o/u|ou 20.19 o/, ;0u 11.68 o/5|ou 12,55 9/o| ou 12 B0 o[*] ou 8ofs |0u29.98 9}
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recelles el parts téléphoniques belges encaissées pendant les années 1910 et 1909
RESEAUX OU GROUPES (Pour 1a composition des groupes, poir p. i:—s‘—-}_ﬁ) %’ 2
— £5
ToTAUx | Eg
Liége Lilloral Louvain | Malines Mons Namur | Termonde Tournai Verviers 5;
e
i
2,488 25 1,040 50( 148 50f - 61 2§ 028 75 875 » 438 50 331 » 632 560 53,907 23
2,360 28] 1,034 » 48 50 49 > 812 50 614 » 409 75 563 » 649 785 27,809 »

+ 138 o+ 1250+ 60 s+ 12 2|4+ 116 2|+ ‘6t o4+ 287|l— 32 5|~ 1728|6008 2] 21 o3l
088,593 261 280,574 59[42,292 T8{17,361 53| 250,520 74[203,530 20} 45,878 61] 201,238 93| 344,913 77} 9,083,153 54
905,263 95] 260,906 44|4%,010 3n|14,156 20} 210,401 40{245,575 99] 40,782°68] 477,537 07} 520,973 Sb'r 8,120,126 13
483,529 31{1-19,668 15| 1,787 52| 45,205 29|4-20,1190 22|+ 19,954 50] 43,5905 93{-+ 25,651 806{425,042 10} 963,027 41 11,83

128 50 221 435 3 » 075 224 » 74 25 275 186 73 40 50 3,189 03
109 25 212 75 4 T8 » 198 25 87 » 71 28 209 75 54 50 2,993 23
-+ 19 23|4- 8 70|~ 1 781+ 0 151+ 23 75— 12 TH— 5 50{— 23 »it- 8 »}+ 195 8uf 6.54
» 9 22 » » » 2 » » » » 413 89
2 » ¥ » 2 » » ) ] ’ 4186 33
- 3 Wi 9 24 22 » , - 2 34+ 2 s > » y — 72 44) 14.89
118,511 30| 87,487 »118,741 »]10,205 » 45,067 50| 54,883 30| 23,404 0 43,887 BO] 38,073 H»f 1,447,171 >
100 502 50| 83,699 »[16,100 50| 9,253 »] 41,186 »| 50,345 30] 20,537 30 40,837 0] 37,307 50] 1,280,835 %0
+ 8,809 »[ 5,888 »|-+2,610 50| 4-1.012 »14 3,881 50|44.540 »|43,127 |+ 3,250 »|4 4,505 S0}t 360,313 50} 12 46
17,985 50 1,602 83 » » 383 »| 1,260 » » 3,675 3] 1,554 » 68,841 99
17,435 »| 1,276 67 ’ » 895 ») 1,260 > ] 2,747 50] 1,904 » 65,372 67

+ 520 304+ 320 16 » » — ‘210 ’ » » -+ 027 50{— 330 .+ 5,200 32] 8.20
362 75 287 60] © 69 30 20 63 213 65 272 2% 95 55 312 88 83 U% 4,881 50
454 30 259 85 68 G0 28 33 214 70 272 ¥ 142 80 316 03 BY 45 4,810 88

- 91 55[- 97 18]+ 0 70]— 7 70— i 03]+ 0 28}— 47 23] — 4 10|— 3 90— 40 35) 1.07
26,337 70| 16,540 48] 1,222 93] 2,058 43 8,002 50§ 3,160 78] 9,241 S0 13,383 85| 17,833 80 012,693 40
24,861 30] 16,705 45) 1,202 40| 1,068 85| 4,065 30| 2 774 15| 6,466 30| 412,215 30{ 18,986 60} 802,176 35

+ 1,476 40]~— 105 »]— 20 33{4 991 60{4 1,037 20]4 386 60[-+2,775 20]+ 1,168 B5]— 1,150 80]-+- 110,517 03] 13.78]
» » ] ’ » ) » » » 20,002 78
» » » » » » » » » 20,844 60

» » » » » » » » » — 541 85] 2.84
100 » » » » » » » ) » 50 »
100 » » 3 . » bl » " » 520 »

» ? » » » » )] n » » »

3,208 30 920 50 64 » 18 » 726 »| 1,079 50 156 » 669 » 43 » 12,282 »
47 » 268 16 » » 254 » 327 40 190 2 3,233

4 2,461 3004+ 058 SOl 48 |+ 1B ] 472 {4+ T52HO|4- 116 4+ 45 S|+ 3 ot 9,010 +|279 »
76 07 20 50 »- 13 82 85 25 26 78, i % 50 997 1,34 77
47 92 12 21 ’ i 18 60 17 06 2 0 50 39 55 772 89

+- 28 8]+ 8 20 » + 9921+ 68654+ 969}— 1 | 8 of— 29 8r]4- 408 881 13.5¢
1,157,562 03] 348,816 4362, 403 53;20,709 17| 284,183 30(324,964 29] 77,297 41| 203,800 38| 403,702 09]11,584,048 14
1,060,882 77| 304,374 37{061,401 05(24,587 74| 288,647 84209,270 70| 67,708 28; 234,407 57} 380,086 93]10,333,700 87

496,879 26| 424,442 05| 573 48] 5,241 46]-4-25,505 52| + 925,605 591+4-0,580 15|~ 20,422 81]-4-23,708 16]-F-1,284,347 37| 12.14

ou 9.14 9 |ou .70 o/, jou 1.58 °/ojou2|.34"/. ou 9,865 | ouB.590, jou 14 16 */s| ou 12850/, | ou 6.24 0/, l

-
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VIl. — Tableau donnant la répartition des dépenses accumulées de premier
élablissement el d’exlension, par calégories d'installations

ma——

DESIGNATION DES INSTALLATIONS

au 31 doeombre 1909
(1)

H
*

ait 3t ddcembra 1910
(1)

Ao Service télégraphique

Lignes (supports, fils conducteurs, acces.
soires) y compris les cAbles souter~
raivs, les cibles sous-fluviaux ei les

cAbles sous-maring . . . . .
Appareils de transmission, piles el
ACCEBSOIMGS . o o =+ o ¢ o+ o

Locattx & « ¢ o o « ¢« .
Mobilier , . . .+« + + « & o

Approvisionnements en magasin et pied
d'ceuvie . . . . . .

.

Totsux du 4* . r,

2¢ Service {éléphonique local
Lignes . , . . . « . « + .
Appareils . . . . 4+ . . .
Locaux . . + & .+ » & .+
Mobilier. . . . . .+ .+ &

Approvisionnenients en magasin et & pied
d'ouvie « - . s e ..

Totaux du 2¢. . fr,

3o Service téléphonique & grande
dislance

Lignes « s . T )
Appareils, . . . .+ .« + .

Approvisionnements en magasin et A pied
d'euvre . .« .+ - e e .

Totsux du 3¢ . . Ir.

Totaux généraux. . fr,

5,642,950 06

1,304,666 92

5,804,408 54

162,993 62

107,389 &4

153,313 73

5,705,953 68

1,412,086 43

5,957,722 27

1,175,908 77 | ~ 408,589 48 4,067,319 29
562,614 63 | — 37,537 83 525,073 80
14,390,545 92 217,569 53 15,663,445 47

35,928,053 07
14,918,527 66
6,358,723 22

1,059,342 72

3,428,454 18

3,326,536 55
861,138 18
108,533 70

193,488 80

41,046 40

39,253,589 62
12,777,666 47
6,467,286 92

1,252,831 B2

3,417,538 68

58,681,101 48

§,477,68¢ 73

63,158,783 21

5,414,534 36

467,381 Ok

412,231 02

367,879 43

— 44,060 60

-~ 12,238 92

5,779,113 79

456,320 &4

399,992 40

6,291,146 52

344,270 O}

6,635,426 33

Totaux des 2o el 35, , Ir. |

64,972,247 90

5,821,969 6%

69,795,209 B%

19,362,793 $2

5,099,531 19

8k, 462,325 0)

(4) Chiffres définitifs,
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MARINE

Renseignements généranx.

§ tere — Marémer.

Le matériel flottaut affecté aux divers services de la marine se répartit
comme suit :

DIFVERENCES
Fin 1910, | Fin 190Y,

[

pour 1910,

Baleaux A vapeur . , . . . . .. . . . . . . .| 26 i + 2
Baleaux~pilolas,.bateaux-pbares et alléges . . 35 35 —
Garde-péche et navires-écoles . . . . . . . . . . . & k -
Embarcalions & vapeur ou avec molteur d essence . . . . | 7 1 -+ 3

Toraux. . . 72 67 + 8
Canots, . . . . . 289 - 248 + 41
Rodeaux de sauvelage . . . . . . . . . . . . . | 18 18 -—

Les deux bateaux a-vapeur en plus sont les paquebots & turbines « Jan
Breydel » et « Pieter De Coninck » dont il est question plus loin.

En 1910, Padministration a fait I'acquisition d’un eanot a vapeur pour le
service des croisears ainsi:que de deux embarcatios a moteur, 'une ponr
le service de mesurage du tirant d’eaudes navires de commerce, lautre pour
le service de la police maritime a4 Anvers. V

§ 2. — Personner.

L’effectif du personnel comprenait :

Différences
Fin 1910. Fin 1909.  pour 1910.
Fonctionnaires, employés et agents . . . 1,516 1,482 + 34

Messagers et gens de service . .
Ouvriers . . . . .

G b] 15 -
236 23{ + B

Toravx., . . 1,767 1,728 + 39
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La mise en ligne des nouveanx paquebots a turbines a nécessité un ren-
forcement des cadres des contremaitres, matelots, chauffeurs, ete.

II.
Scrvices d'exploitation.

§ 1°r — Paguenots enrre Ostenpe Er Douvkes.

Le mouvement des passagers s'est accru dans de notables proportions. Il

‘était de 159,491 en 4909 ; il a atteint 222,410 en 1910, soit une augmenta-
tion de 63,249 unités ou 39 p. c.

Le relevé des biilels vendus accuse :

en trafic anglo-belge, 178,627 voyageurs,
en trafic de transit, 43,783 voyageurs.

Si 'on rapproche ces chiffres de ceux correspondants de l'exercice pré-
cédent, on constate, en trafic anglo-belge, une plus-value importante de’
62,786 unités, tandis quen trafic de transit on ne reléve qu’une augmenta-
tion insignifiante de 453 unités. Celte progression trés inégale des deux
trafics s'explique par le fait que 'année 1910 a été marquée par I'Exposition
universelle et internationale de Bruxclles qui a attiré dans notre pays la
majeure partie des touristes anglais entreprenant un voyage d’agrément sur
le continent, et c’est incontestablement le trafic local qui a bénéficié de
celte circonstance favorable. Il est néanmoins utile d’ajouter que les chiffres
ci-dessus ne sont pas d’une exaclitude rigoureuse; en effet, & défaut d’un
moyen pratique de ventilation, il est forcément porté au compte du trafic
anglo-belge une grande quantité de billets entre Ostende et Douvres déli-
vrés a des voyageurs de transit, soit avee des billets d’agences, soit avec des
billets combinés du Verein.

Il est, dés lors, & présumer que le trafic de transit est intervenu pour une
plus large part dans 'augmentation constatée.

Il a été déliveé 75,957 billets de 4™ classe et 146,453 billets de 2° classe,
mais comme il a, en outre, été distribué 102,373 suppléments pour passer
de 2° ca 1™ classe, le nombre des passagers de 1 classe s’est élevé, en
réalite, & 178,330 et celui des passagers de 2° classe & 44,080 seulement.

. La recelle encaissée du chef du transport des voyageurs et des bagages a
atteint fr. 1,656,503, en augmentation de fr. 449,236.90 sur celle de
I'année précédente.

*
* %

La recette du trafic des colis postaux, petits paquets et colis de messa-
gerie et journaux transportés par nos malles, en 1910, s'est élevée a

(v, 321,316.91, en augmentation de 27,414.28 sur celle de U'année précé-
dente.
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Les chiffres du mouvement et de la recette de 1910 présentent sur ceux de
1909 les différences suivantes :

MOUVEMENT, RECETTES l'
NATURE DES ENVOIS, NOMXBRE DX COLIS POIDS
on plus, en mofas.
en plus. | enwmolns.| en plus. | en motns.
Colis de 3 kilograsnmes ¢t moing . . | 43,806 — [131,688) — [10,974 » —
postaux |} 4o niusde 33 5 kilogrammes. . . | 2,287 — | 6,861 — [ 1,143 50 —~
de 5 kil. el moins , . . 427 — 1,281 — 13 48 -
Exprés { de plus de 5 3 10 kil . . 464 — 3,248 — 432 88 -
p;’(‘lh‘;ﬁs deplusde10kil, . . .| — | — |use00] — {6702 »| —
Grande vitesse. . , . . . ., .. - — 242,985 — | 6,125 20 -
Tarif anglo-belge-suisse. . . . . - — - — | 5,497 38 -

L'ensemble du érafic des colis postaux et petils paquets suit donc une
marche ascendante constante.
Le transport des chevaux par nos malles, qui avait produit, en 1909, une

recette de fr. 1,646.15, a é16é supprimé lors de la mise en ligne des nouvelles
unités complétant notre flotte.

Le transport des finances est en diminution de fr. 6 ¢t celui des journaux
en auvgmentation de fr. 178.20.

En 1910, les paquebots ont effectué entre Ostende et Douvres, 2,202 tra-
versées dont la durée moyenne a été de :

3 heures 7 minutes pour les paqucbols Lype « Jan Breydel »;

3 — 38 — — type « Princesse Clémentine »;
5 — 34 —  pour le paquebot « Rapide »;

3 — 44 —  pour lespaquebotstype « Princesse Henriette »;
3 — 87 — — " type « Flandre »,

Les frais d’exploilation sont en augmentation de 202,000 francs, en chiffre
rond, comparativement a lexercice 1909; cette progression dans les
dépenses s’cxplique, d'une part, par le renouvellement des chaudidres du
paquebot « Princesse Henrielle » et du eylindre & haute pression du steamer
« Léopold II », et, d’autre parl, par une consommation p'lus forte de com-
bustible résultant d’une utilisation plus grande des paquebots les plus
rapides. Malgré celte augmentation de dépenses, le résultat final de exploi-
tation du service des paqucbols se traduit par un écart de’ plus de 274,000
francs, en faveur de 1910. Cela provient de ce qu'en raison de Vaffluence de
voyageurs due & Exposition de Bruxelles, les recettes de 1910 sont en excé-
dent de 476,600 francs sur celles de 1909, tandis qu'il n’y avait guére quune
différence de 47,800 francs entre les reccties de 1209 et celles de 'exercice
antérieur. Ce résultat est d’autant plus favorable qu'en 1909, les dépenses
étaient en diminution de 434,600 francs sur celles de 1908.
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Chaque traversée a coité en moyenne fr. 1,408.04 et a procuré une
recelle directe de fr. 898.81; en 1909, les chiffres avaient été respective-
ment de fr. 1,522 08 ei fr. 685.14.

La distance entre Ostende et Douvres élant de 118 kilométres, le cofit et
le produit parkilométre sont les suivants :

- Différences

1910. 1909, pour 1940,
Cout par kilométre. . . . . . 1224  14.50 -+ 0.74
Produit direct par kilomeétre. . . 7.81 5.96 + 1.85

Les deuxipaquebots a turbines que le Gouvernement avait commandés en
1909, et qui ont rccu les noms de « Jan Breydel » et de « Pieter De
Coninck », sont entrés en ligne au cours de P'été 1910, Ces navires ont
fourni, aux essais officiels, unc vilesse moyenne de 24,29 neeuds et détiennent.
ainsi le record de la marche parmi les batiments affectés aux services simi-
laires. La vilesse moyenne aux essais du paquebot & turbines « Princesse
Elisabeth », entré en service en 1903, avait été de 24 noeuds.

§ 2. — Passace v'Eau envre ANvers et LA Tere-pe-Franoke.

Comparativement & 'année 1909, la dépense a subi une augmentation de
47,000 francs, attribuable & 'aménagement d’un second pont de roulage &
bord des steamers « Stad Antwerpen » et « Ville de Gand ». Cette améliora-
tion a permis d’aceélérer le (ransport des nombreux véhicules qui se pré-
sentent, de grand matin, a la Téte-de-Flandre, a destination des marchés
’Anvers. '

Ainsi quon pourra le constater par le tableau ci-aprés, une progression
sensible s’est produite, en 1910, dans le trafic :

Différences

1910. 1909, pour 1910,

Passagers. . . . . 2,959,394 2,797,881 -+ 161,513
Animaux . . . . . 142,543 140,751 4+ 1,792
Colis . . . . . . 2,086 2,924 — 135
Véhicules. . . . .  204.274 195,957 4~ 8,317
Coupons déliveés . . 5,508,207 3,436,810 ~+ 171.487
Suppléments . . . . 21,986 19,333 4+ 2,653
Abonnements . . . 194 196 — 2

Ce développement du trafic a donné lieu & un accroissement de recettes de
8,000 francs.

§3. — PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET LE Pavs-pe-Waes.

La dépense a été inferieure de 4,676 [rancs & celle de 1909; 'écart provient
dece que ledernier exercice avait eu asupporter les réparations d'un steamer
de passage ayant subi des avaries & la suite d’une collision.
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§ 4. — Pirorace.

L’accroissement du mouvement de la navigation sur Anvers s’est encore
accentuée en 1910. Le (rafic sest chiffré, & entrée ct a la sortie, par
13,608 navires astreints & 'obligation de prendre un pilote, contre 12,969
en 1909, soit une différence, en faveur de 1910, de 636 batiments ou prés
de 5 p. ¢. De méme, le tonnage général est monté de 23,735,527 a 25,160,627
tonneanx ; diflérence : 1,425,100 tonneaux ou 6 p. c. Les différents ports da
pays sont également en progression. 1l en est résulté pour I'ensemble, comme
droits de pilotage, une augmentation de recettes de 358,300 francs, qui cor-

respond & une majoration de dépenses de 347,000 francs, soit 238,000 francs
pour le personnel et 109,000 francs pour le matériel.

Pour ce qui concerne le personnel, la différence est due a Paceroissement
des remises accordées aux pilotes en proportion des recettes; le remplace-
ment d’un cutter-pilole d’Ostende, perdu corps et biens a la suite d’'une
collision en mer avec un steamer anglais ct les radoubs effectués aux bateaux-
pilotes des diverses stations expliquent 'augmentation quant an matériel.

Le service de pilotage & Zeebrugge a été installé dans un batiment provi-
soire en bheis, construit sur le terre-plein ouest du chenal de ce port.

Le canct-automobile destiné i faciliter le service du mesurage des navires
en rade d’Anvers a été livré en 1910.

§ 5. — REMORQUE SUR LA COTE DE FLANDRE.

Le service de la remorque a rapporté fr. 21,488.02, soit 2,700 francs de
plus qu’en 1909.

D'autre part, les charges ont été réduites de prés de 8,700 francs. L'éco-
nomie résulte notamment de ce que le budget de I'exercice précédent avait
été grevé de I'acquisition d’une nouvelle chaudiére pour le remorquenr de
de Nieuport.

Le bateau & moteur commandé pour le port de Blankenberghe vient d’étre

fourni; le service de remorquage fonctionnera a cette station a parlir du
¢ juin 1911,

§ 6. — Porice mariTIME,

Le recette de la police maritime accuse une augmentation de 8,300 francs,
conséquence du développement du mouvement maritime.

La dépense s'est accrue paralidlement de 7,150 franes a raison : 1° de
primes 'Jus nombreuses allouées du chef d’arrestations de marins déserteurs;
20 de l'acquisilion d'un canot & moteur qui permet maintenant au personuel
préposé au débarquement et au rembarquement des poudres et artifices des
batiments de commerce,de sc transporter avee rapidité d’un point & un autre
de la rade d’Anvers.
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Scrvices divers.

§ 1. — PHARES, FANAUX ET SIGNAUX.

Un poste de signaux averlisseurs de tempétes a été établi & Zeebrugge et
un poste supplémentairc installé 4 Nieuport. En outre, ce service a élé amé-
lioré par la création de nouveaux signaux spéciaux avertisseurs de tempétes.

L’administration a décidé de baliser, au moyen de bouées lumincuses et
sonores, les hauts-fonds du littoral, du « Broersbank » et du banc « Den
Ocver » devanl La Panne (Adinkerke), du banc d’Ostende (Zand) et de celui
de Middelkerke. Un premier groupe de bouées, dont la dépense a élé
inputée sur le budget exiraordinaire, a éi¢ mouillé en 1910 ; le complément
des engins nécessaires pour parfaire I'éclairage du littoral est commandé;
tout ce matériel sera fourni et placé dans le courant de 1911.

La dépense ordinaire est supérieare de 27,500 {ranes environ & celle de
1909. Le mouillage et I'entretien d’une nouvelle série de bouées lumineuses
dans I'Escaut explique cette augmentation de charges.

§ 2. — Ecores vk NAVIGATION.

Le nombre des éléves ayant fréquenté les cours des écoles de navigation
s'est élevé & 212, contre 253 'année précédente. 11 a été accordé 49 bourses
et 4 demi-bourses d’études ; en 1909, ces chiffres avaicnt été respectivement
de 37 et de 7.

Les diplomes de capacité conférés en 1909 et en 1910 se répartissent
comme suit :

1910, 1909.
Longeours . . . . . . . . . . 85 108
Cabotage. . . . . . . . . . . 15 18
Patron-pécheur . . . . . . . . 10 33

Le cours de navigation a Nieuport, spécialement destiné aux pécheurs, a
¢été suivi par 6 éléves, soit 4 de plus qu'en 1909.

70 éléves ont fréquenté les cours spéciaux de machines a vapeur marines
anhexés aux écoles de navigation ; il y en avait eu 69 aunée antérieure. 1l a
été décerné 5 diplomes de mécanicien de 4e classe de baleau & vapeur, et
8 de mécanicien de 2° classe.

Les dépenses liquidées en 1910, du chef de ces diverses institutions, sont
en augmenlation de 1,367 francs sur celles de 1909.

§ 3. — SURVEILLANCE DE LA PRCHE pANS LA MER DU Noap Er ECOLE DES MOUSSES.

Cette surveillance a été eflectuée, d’'une maniére quasi permanente,
alternativement par les garde-péehe « Ville d’Anvers » et « Ville d'Ostende».
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Comme par le passé, les éléves de 'école des mousses ont été embarqués,
par brigades de 30, au cours des croisiéres des deux navires.

La dépense dépasse de 1,358 francs celle de 1909. 11, p. D.

§ 4. — Savverace.

Les brigades du littoral ont opéré, en 1910, divers sauvetages :

L'équipe d’Ostende a recueilli 'équipage, composé de 10 hommes, d’un
chalutier a vapeur danois qui s’était échoué & 'Ouest du port, aprés quoi le
bateau a été renfloué par les toueurs de I'Etat.

Le personnel de la station de Heyst a sauvé d’une situation périlleuse
occupant d’'un bateau & moteur désémparé qui élait entrainé au large  la
dérive. Il a également ramené & terre 3 hommes qui se trouvaient 2 -bord
d’une chaloupe de péche échouée a la cote. _

Une chaloupe & moteur élant venue se briser contre Pestacade de
Nieuport, 'équipage, composé de 4 hommes, fut arraché & une mort certaine
par les sauveteurs réunis en permanence, Une autre chaloupe de péche qui,
échouée & la cdte, avail décliné le secours de la brigade de Nieuport, fut
renflotée et ramenée & Ostende, par le grand remorqueur.

L’augmentation de dépense en personnel (4,500 fr.) est due: 4°a Vacerois- 11, p. p.
sement du nombre des permanences exigées par les fréquentes tempétes,
2° aux primes accordées au personnel ayant effectué des sauvetages.

Iv.

Résultats Ginanciers,

Comparativement & 1909, les recettes et les dépenses de Vexercice 1910
accusent respectivement une augmentation de 854,364.49 et de 625,269 (r,
4B centimes, soit une différence de fr. 229,095 34 en faveur de 1910.

i, p. D,
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No 1. — Paguebots-poste entre Ostende el Dowvres. — Mouvement el recetie.

1reclosse

Rillets sim Icl.{
¥ 2

id. Ire classe
pour enfants {
fprix séduits). € oo

Diltets

Yoyageurs, /- " Ireclasse
aller-retour. {

2 —

1. lee classe .

{prix réduiu).A ‘l

Abonnenents . . . .,

L.ocation de malles spéeiales . , .
Suppléments de 2¢ & 1ee classe. .
172 i, id. e e e

Petites eabines . . . . . .. ..

Grandes eabines. . . . . .,

Cobines spéeiales . . . . . o . - o oo by

— deduxe . . ... .

Vélos. . v v« o o h e . e

Blagages . . . . . .. .« oL, N
Ensemble, . . . ..

Chevaux . o . ¢ v o v v - 0 o v . .« Tdtes.
Chiens. . . . . . ... e e e e e
Voitures . , . . . ... ... Nombre.
Finances :1Groups. o o « v v v v - - o+ - N
Journauz . . . . . . e e e s . KHog

5dc(lkilu[;. el moins. . . ., .
Colis postaux

{de3a 5 hilog. . .

ded kilog. et moins. . .

e plus de 5 & 10 kilog. .

Yart! normal.
hapres.

Petitn colis. deplusde 10hllog. . . .

Grande vitesse. — Doids taxé, ,

Tarif  réduit. Service anglo-
belge-suisse, . .

DI o v v o m v 2 a v v v e e e

Droduits extraordinsires . . . . . . . ..

Comparaison des années 1910 et 1909.

{1) Dans ces chiflres, les billets aligr-retour gont comptés chacun pour deus voyages.

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE.

ANNERS, Difldreuces ARNERS. Différencex ANNKES, Différonces

—_——— pour s pour pour
1910. 1909, 1910. | 1910. | 4909, 1940. 4940, 4809, 1910.
» » » 23,551 19,627 |4 5,82, 237,624 30 | 178,437 10 | 434,467 20
» » " 49,897 36,600 |+ 13,207 | 319,279 » | 283,86) » {495,410 »
- » » L34 1,023 |4 7 | 10280 » } 4,787 65 |- 5,482 35
. » » 5,718 2,733 [+ 2,95 | 24,u3 60| 9,52 » |414,551 60
» - » 10,572 5,65? 4 1,880 § 78,%61.40 { 64,755,40 [ +14,006 »
» » » 26,963 2.,9%’ + 4,990 § 151,020 80 | 133,043 20 {27,907 60
" » » 38,100 28,63({:) 3+ 9,450 | 181,274 60 | 145,881 03 |4-15,393 55
» » » 63,870 '.sg,so(:) 4 23,976 | 263,392 90 | 164,772 35 |4-88,620 55

» ® » »w » Ll | » » »
" ) 61 6 » » » » 30 » |- 36 =
9$,030 | 70,937 |, 23,002 » » " 247,347 50 | 177,342 50 {+70,005 =
3,434 1,033 |+ 2,400 » » » 4,220 | 1,291 25 4 3,001 25
1,176 1,42 | 248 a . » 8,232 » 9,68 » {— 1,736 »
6,584 4,700 fp 1,843 - " " 42,176 = | 65,814 ..‘ +6,362 »
150 125 |, 25 » » » 4,200 » | 3,500 » {4 700 »
44 50 | - 1 » » » 3,65 o | 3,750 |- 7 »
463 a7 | o6 » . » 833 40 732 60 {-+ 100 60

» > > » » » " » »
— - — 222,410 159,w(f) + 63,219 |1,656,503 » |1,207,268 10+ 49,2369
» ar A1 » » » » 1,846 15 ]~ 1,846 15

" 6 v » » » o » »
75 87 §— 12 » » > 37 50 @35 |- 6 »
» » » 82,700 76,760 |4+ 5,840 2,481 » 9,302 80 [+ 17820
508,907 { 45,010 {-+ 43,826 1,526,721 1,395,0{4:?) +133,688 | 127,226 75 | 116,752 75 | 410,974 »
35,489 1 33,202 |+ 2,287 | 106,467 _99,006(3‘ 4 6,361 § 17,744 50 | 16,601 » |4 1,143 50
29,00 [ 28,629 |+ 427 87,168 aa,sé’?) 4+ 1,%1 8,852 88 | 8,889 40 |+ 13 43
13,530 13,066 {4+ 404 94,710 m,ms(f) + 3,28 9,465 30 | 9.031282 |+ 43208
» » . 1,827,517 |y 703,8:‘575) -+ 118,690 99,782 N1 93,080 71 |+ 6,702 »
N » N 993,440 | 951,185 |4.242,256 § 32,444 81 | 26,319 52 |4 6,125 29
» . . 61,128 | 63,130 |— 2.002 1,405 99 1,418 84 |— 1283
» . . » R . 20,545 37 | 18,33 1(? + 3,510 23
. . » » » ® 701 90 66y 35 |+ 3265
Totaux. . . . . . r. 11,578,821 B1 [ 1,601,837 Bnl {470,683 83

{2) Les lirrets coupons étant vatables pour un mois, ¢t donnant fa faculté de séjourner dang les principales villes comprises dans Fitinraire détermind

par ces liveets, il S'ensuit qu'un certnin nombre de cenx-ci, délivréds en décembre, R'ont ét¢ utilisés sur les paquebots de Etat qu'en janvier suivant.
(3, Poids moyen caleuls & raison de 3 kilogr. par colis.

%) - -
(5) Culis taxés au poids.

(8} Conrention du ter jailiel 1895 (R, A. n¥ 2587 de PAdministration des Chemins do fer).
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No Il. — Recettes et dépenses de la Marine. — Subdivision par service.

Comparaison des anndes 1910 et 1909,

Diftérences
SERVICES. 1910. 1909. e
1910,
RECETTES,
Paquebots-posie entre Ustende e
Douvees . . . . .. .. .... 1,478,521 81 1,501,837 9§ 4- 476,683 83
Passage d'eau entie Anvers ot la
Téte-de-Flandre . . . . . . e 142,131 74 134,083 14 + 8,043 60
Pllotoge . . . . ... ..... . 4,£06,087 82 4,548,631 82 4+ 358,336
Eelusese » « v oot i wa 3,790 14 3,537 67 + 232 47
Remorque sut la cdte de Flandre. | 21,488 02 18,756 63 4 2,731 49
Polize maritime . , . . .., 224,452 17 216,145 07 + 8,297 10

Ecoles do aavigation
Pdolie maritime . . . .

Sauvetage

Douvres

Passage d'eay
entre Anvers cl

Pilotage . .. . . ...

Phares, %

fanaux et

signaux.

Police maritime. . . . . .

ficoles de navigstion. . . .

Ecole des mousses, vle-

Sauvetage. v . . - - . .

Totauvx , .

Totaux, . + . [r

Paguebois-poste cuire Ostende et

la Téte-de-Flandee.
le Pays de Wacs.

Eelairage et signaus
delacdte, ., .

l’ﬁ:lnirngc de I'Escaut.

Kemorque sur la edte de Flandre,

Reeettes totales .

Dépenses

de dépenscs .
Excédent
de recettes

.

Sorveillance de Is péche maritime,

fr.

fe.

fr.
fr.

7,277,361 70

6,423,097 21

1 854,364 49

DEPENSES.
PERSONNEL. | MATERIEL. TOTAL, | PERSONNEL. | MATERIEL. TOTAL,
773,394 19 | 2.3.7,054 82 | 3,100,440 01 712,474 95 | 2,125,518 99 | 2,807,003 95 {+ 202,455 07
82,365 19 150,328 95 232,694 13 81,744 17 108,863 66 183,577 83 |+ 47,118 30
2,885 98 28,012 G0 54608 58 27,180 31 32,395 87 50,575 18 {— 4,676 62
3,711,089 32 412,671 91 | 4,123,761 23 } 3,472,827 65 303,774 65 | 3,776,602 30 }+ 347,158 93
31,320 25 19,259 96 50,569 21 30,453 71 24,847 58 55,300 29 |-~ 4,712 08
130,422 06 139,627 52 270,559 58 132,562 91 105,723 W 238,288 Wb [+ 32,262 68
72,495 1 21,015 66 93,510 77 70,712 56 31,490 26 100,22 82 |- 5,892 05
99,060 92 24,023 25 123,084 17 88,000 78 17,931 12 115,033 90 {+ 7,150 27
32,893 48 13,960 46 48,843 94 32,148 48 13,329 56 45,476 U4 1+ 1,367 90
120,08 25 58,765 78 209,373 03 150,225 58 57,764 96 208,015 54 j4- 1,358 48
58,560 53 11,218 77 69,779 30 |- 56,046 68 11,252 36 65,209 04 [+ 4,480 26
5,169,594 26 | 3,205,939 67 | 8,375,533 93 | 4,922,345 78 | 2,827,910 » | 7,750,264 78 {4 625,269 15

7,217,361 70
8,375,533 93

6,422,807 2;
7,750,264 78

4+ 854,364 49
+ 629,260 15

1,008,172 23

1,317,267 &7

— 220,005 34




[
AN : .

e



TABLE DES MATIERES.

PARTIE A.

CHEMINS DE FER,
1 SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L'ETAT.

CHAPITRE I,

[, — Situstion Gnanclére.
PacEs Annexes _ﬁ_ consulter,
§ fer, Capital de premier établissement . . . . . . A, 1 1et]x dela partiea.
§ 2. Cspital utile . . . . . . . . . . A, 3 I ’
§ 3. Compte approximatif d’exploitation . A, & 1, Wduely »
§ 4. Ressourcesel charges . . . . . . . . . . . A, B {LILVetyts
§5. Bilan . . . . . . . . . 0L .00 A B v
§ 6. Revenu du capilal ulile engagé dansle réseau exploité pav
PRt .. . . L . T
§ 7. Cocflicient d’exploitation . . . . . . . . . . A, T V¥

{1, — Résumé des principanx résultats stn?lathues au véseau exploitéd
.(llrectement par PYEtat,

Produits par unité de trafic en 1910et en 1909. . . . . . A, 7
Principaux résultals des services des voies el travaux, de la

traction et du matériel, de Pexploitation et des recettes, pen-

dant la période quinquennale 1906-1940 et année 1905 . . 4, 8 X K etxh
Diagrammes divers représentant, depuis Porigine, accroisse-

ment des capilaux consacrés au premier élablissement du

réseau exploité et le développement du trafic des voyageurs

et des grosses marchandises. . . . . . . , , . . A, 8 U
Personnel . . . . . . .« . . . . . . . < . . A
Caisse des ouvriers . . ., . . . . . . . . . . A9

CHAPITRE 11

VOIES ET TRAYAUX.

[. — Travaux de premier établisscment 6 de parachdvement
imputés sur fonds capital.
§ 4. Lignes en cours de constraction , . . . . , . ., A, 13

§ 2. Drincipaux travaux d’exlension et de parachévement des
lignes en exploitation . . . . . . ., . . ., A/ 13



()

il. — Sftuntion des ligunes on exploiut.lon.
Anncxes 3 consulter.

Pacss

L1 de ia partie a. § 1°. Longueur des lignes prinéipales exploilées au 31 décem-
bre 4910. . . . . .- R Y 1
§ 2. Longucur moyenne explonée par lElut en 1910 .. A 18

iy ’ § 5. Rails. — Diagramme relatif sux exercices 1874 et 1894
a4940 . .o 0 . . L L o L o o . LA 1617
Xy , § 4. Billes et traverses . . A, 18
w v S 4. Profil el courbes A, 18
w ’ § 6. Signaux . . . . . A, 19
i ’ § 7. Passagesa niveau , .o A, 19
§ 8. Ratcordements industr iels et gares privées A, 19
§ 9. Raccordements vicinaux el (raversées vicinales A, 20

il ’ § 10. Approvisionnements au 31 décembre 1940 (Service des
voies et travaux) . . . . . . . . . . . A, 2

CHAPITRE III.
TRACTION ET MATERIEL.

|, — Situntion, parcours ct utllisation dJu matéricl. — Combuntible,
— Kclairage et chauflage. — Approvisionnements,

WVILXX A XRHSS > § 4er. Malériel de traction el de transport. . . . . . . A, 2}
XIG XXetxay o § 2. Renouvellement el extension du malériel de traction et
de transport. . . . . . . . . . . . . A, 2
§ 3. Wagons de parliculiers . . . . . . .. . A, 925
XXIX , S 4. Parcours kilométri ique des locomolives de ll‘lal et des
locomotives élmngéres T YO J:
§ 8. Nombre el parcours des trains . . . . . . . . A, %
§ 6. Uuhsauon du matériel A marchandises. . . . . . A, 9%
§ 7. Temps moyen que compom Pemploi utile ¢’ un wagon
dePRlat . . . . . . . . . . . . L A, 2
oy , § 8. Achat de combustibles. — Diagramme des prix moyens
) des charbons pour locomolives, acquis de 1875
44940 . . . L . . L . . . L . . L A, 928
1y ) § 9. Consommalion dc combustibles. — Diagramme relatif
aux cxercices 1874 ¢1 18942 1910. . . . . .4, 25:26
0y » § 10. Combustible consesmmé par les locomolives (charbons et
briquetles). A, 27
V1A xRV »  § 11, [elairage. . A, 27
§ 12. Chauffage des trains A, 28
§ 13. Graissage. . . . . . . . . . .. . A, 28
T , § 14.  Approvisionnements en magasin (Service de la (raction

etdumatériel) . . . . . . . . . . . . A, 28

[, — Amélloratlons et Innovations introdultes danws lc service

de Ia traction et da matéeted , ., , . A, 28

CHAPITRE 1V,

EXPLOITATION ET RECETTES.

], — Mouvement ef recetle.

Vi, XN, XXX A XK § 1*. Voyageurs (Mouvement et recette} . . . . ,



(m)
Pages.

§ 2. Mouvement des marchandises transporlées par les lignes Annoxes & consulter
de 'ktat en 1940. — Parcoursmoyen . . . . . A, 35 XXV XL de la partie A.

§ 3. Ensemble du mouvement et des recelles. A, 36 VI VI, Vil et xii »

S 4. Produits extraordingires . . . . e A, 37 Vi 2

S 5. Produils divers . . . ., . . . . A, 37 il '

§ 6. Réductions consenties sur les prix de transport. A

Il. — Statlons , . . . A, 38

.

. — Amélicrations c¢ innovations apportécs dans le
service des transports.

#

§ 4er. Camionnage . . . . . . . . . . A,
§ 2. Trains de voyageurs. . . 4, M
§ 3. Trains de marchandises, . . . . ., . . A, L
§ 4.. Transport de marchandises . . . . . . . . A, 46
§ 5. Mesures prises dans Pintérét du personnel des trains. A, 46
‘ Tarifs des voyageurs et des bagages . . . . . . A, %7
§ 6. Mesures transiloires priscs & P'occasion de Exposilion
{ universelle et internationale de Bruxelles . . . . A, 48
§ 7. Tarifs pour marchaudises . Y
§ 8. Publication des documents hovaires . . . . . . . A, B6
§ 9. Arrangemenis de service entre les administrations de che-
minsdefer . . . . . . . . . . . . . A BT
V. — Accldents, — Sialisiique comparative,
§ 4¢. Collisions et déraillementsde trains . . . . . . . A,89-61 i
§ 2. Accidents de personnes attribuables aux collisions et aux
déraillements de trains . . Coe e ... A, 62 XLI et XL
§ 3. Accidents de personnes dus 4 d’autres causes qu'a des
collisions et déraillementsde trains . . . . . A, 62 XLIE et XLt
§ 4. DPersonnestudes depuis 1835 . . . . . . . . . A, 64 i
V. — Countraventlons . . . . . . 4, 65
2* SECTION.
CHEMING DE FER EXPLOITES PAR BDES COMPAGNILS.
I
Sltuation des lgnes en exploliniton,
§ 1er. Longueur des lignes exploitées au 31 décembre 1910. A, 67 L {R]'
§ 2. Développement des voies ferides . . . . . . . ., A, 68
§ 3. Stations, haltesect points d’arvdt . .o .. . A, 68 ny
§ 4. Gares privées el raccordements industriels . . . . . A, 69 (N
§5

. Raccordements et traversées 4 niveau de lignes vicinales, A, 69
1.

sltuailos du matériel roulant . . . . A, 70 1Lyl

i,
Pareours des tralns | | . A, 7 Xiyn



Annexes A consuiter.

XLttt
XLVilE

XLy
W

v
XLViH
XLVt
LU
XLy

XL

LARIL])

XLy -

xivin

XLIX

de la partie A,
}

»

»

-

(w)

Iv.

Mouventont ¢t reccite des (ransporis,

§ der. Voyageurs . . . . . . . . . . . .
§2 DBagages . . . . . . . . . . ..

€ 5. Petites marchandises . . . . . .

§ 4. Grosses marchandises . . . .

35 Tinamees . . . . . .

§ 6. Equipages. . . . . . . .

§ 7. Chevauxetbestioux. . . . . . . . . . ,
§ 8. Produits extraordinaires

§ 9. Récapitulation des recelles.

yv.

Dépenses d'exploitation

VI

frodults nets de Pexploltadion,

Vil

Coceflicients dc Vexploitation

VI,

Réyulinis genéraux de V'exploitation,

IX.
Personnel |

X.

Aecldents |

XIJ.

Contraventions

XIL.

Améliorations et innovations

ANNEXES DE LA PARTIE A.

i SECTION,

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L'ETAT,

I- Bilan, — Situation générale depuis origine jusque
find40. . . . . . . . .. L.
I, Compte définitif de I'exploitation, ~— Dépensces et
_ recetles, — Exereice 1909 . . . . . .
e, Comple approximalif de I'exploitation. ~ Dépenses
et receltes. — Exercice 1910 .
1 Compte de profits et pertes, — Exercice 1910 .

PAGEs

A, 72
A, 73
A, 74
A, &
A, 7B
A, 75
A, 75
A, 76
A, 76
A, 77
A, 78
A, 79
A, 80
A, 80
A, 81
. A, 82
A, 82
A, 90-01
A, 92-03
A, 94-95
A, 96



No

gbis,

VI

vit.

vitl.

ki

i

Xitl.

'R

v

XVl
XVH.

(V)
Capital de premier établissement et charges finan-
citres depuis l'origine. . .
Résultats financiers de I'exploitation des chemins
de fer par I'Etat depuis 1835 jusque fin 1910, —
Coefficient d’exploitation.
(Pour mémoire). — Soldes annuels de Pexploilation
dans P'hypothése de Pexislence d’un compte cou-
rant d'intéréls avec le Trésor, considéré comme
banquier du chemin de fer
Recettes brutes de Vexploitation par troins de voya-

geurs et trains de marchandises (années 1838 2
1940). . '

Amortissements indirects soustrails du capital. —
Produits divers encaissés par le département des
finances pour compte du chemin de fer (Années
1835 4 1910)

Répartition el encaissement des reccltes hrutes.
Droits constatés et recouvrements effeclués

Décomposition du comple de premier établissement
et de parachévement du véseau appartenant &
P'Etat, y compris les lignes rachelées. ~ Frais de
parachévement des lignes exploitées moyennant
parts des recelles ou loyer. Années 18994 1910.

Voics et travaux, — Résumé des résullats princi-
paux de la derniére période quinquennale (19U6-
1940) ct de la dernidre année (1905) de la période
précédente .

Traction el matériel, — Résumé des résullats prin-
cipaux dela derniére période quinquennale (1906-
1910) et de Ia derniére année (1905) de la période
précédente .

Exploilation et recettes.— Résumé des résullats prin-
cipaux dela derniére période quingiiennale (1906-
1910) ct de la derniére année (1903) de fa pérviode
précédente . |

Développement des lignes exploitées & double et
dsimple voic

Matériel fixe existant dans les voies au 31 dé-
cembre 1910 et 1909,

a, — Profil et courbes des voies principates.—b. Si-
gnaux de différents systémes. .

.

Relevé des passages 4 niveau supprimés en 1910

Approvisionnements dans les dépots et & picd d'oeu-
vre, au 31 décembre 1910.— Service des voies et
wavaux . . . . . . . . o . e

Paons,

. A, 98-50

. A,100-104

CA, 102

8,105-105

. A,106-107

. A,108-109

A, 110-111

. A, 142-113

. A 1k-115

<A 16-117

. A, 118

, 119

LA, 120
. A, 121-122

LA, 123



Ne  xyii.

]

<

n

=3

=

Xix.
1.

Xxl.

XXit.

Xxiivie,

XXk

XRiv.

xxv.

X,

XAV

vl

XXiX.

XX,

XXXI.

Xxxit.

XXX,

Xaxiv.

xxxw.

(vi)
Pacrs
Effectif du maldricl de traction et de transport. . A, 124-125

Situalion de Ieffectif du matéricl roulant. — Exten-
sion ¢t renouvellement ., . .o A 126127

Situation du matéricl ‘& voyageurs au point de vue

des placesoffertes . . . . . . . . . . A, 128-120
Situation du matériel pour trains de marchandises

au point de vue du tonnage ulitisable . . . . A,130-131
Importance du matériel de traction en 1940 . . . A, 152

Tableau donnant I'secroissemcat progressif de la
puissance et du poils des locomotives, les per-
fectionnements apportés 4 celles-ci pour en ren-
forcer la sécurité, ainsi que Paugmentation de
leartravail ulile- . . . . . . . o . . A, 133

Situation da renouvellement des locomotives et des
voilures & vapeur d’aprés la puissance de traction
desmoleurs . . . . . . . . . . A 154

Balance de renouvellement du matériel de (raction
et de transport. — Valeur «argent » . . . . A, 138

Achats et consommation de combustibles, . .. . A, 156-137

Prix de revient de 'énergic éleclrique produite dans
les usines du chemin de fer en 4910 . . . . A 158-43Y

ficlairage des stations, atelicrs et dépendancesl .. A 1010
KEclaivage des (rains au gaz viche . . . . . . 4, 141

Parcours kilométrique des locomolives de I'Etat et
des locomotives élrangéres sur le réscau de I'Etat. &, 142

Approvisionnemenls et matériel’ en magasin. — Ser-
viees de la Lraclion et du matériel et de U'exploi-
talion. . . . . . . . . . . . . A 143

Progression annuelle du mouvement et de la recette
.des voyages par abonnements, y compris les
abonnements de 18 ctde 5jours . . . . .4, ik

Mouvement et recelles des abonnements de 15 et de
Bjowes . . . . . . . . . . . . LA 145

Mouvemenl ct recelles des abonnements d’ouvriers. A, 146-147

Mouvement général des transports de certaines mor-

chandises, effectués par charges complétes en

services intérieur et Etat vers Etat, ainsi qu’en scr-

vices mixtesau départetd Uarrivée. —Annde 1910, A, 148-152
Mouvement général de grosses marchandises expé-

dides el regues par les stations de I'fitat Belge en
relation de serviee international. — Année 1940, A, 183-173



Nexxxyr.

» XXAVIE.

» XX,

=

=

=

XXXiX.

XL.

L.

XLy,

XLI

L.

CHEMINS l)il FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

XLV,

iy,

ALl

XLV

XLViH.

XLIX.

(. vu)

Mouvemenl des transports de marchandises en Lran-
sitpar la Belgique. — Année 1910 . . . . A,
Mouvement destransports de marchandises en tran-

PAGES

174

sit par les lignes de I'ftat, — Année (910 . . A,176-177

Mouvement général des transports de chevaux el de
bestiaux, cte., effectués ‘en ‘serviees ‘intériéur et
Rlat vers Etat, et en services mixles et inter-
nationaux, au déparl et & 'arrivée (larifs directs).

— Annéde 1940 . . . . . . L o L L AMT8ITY

Mouvement général, en tonnes, des grosses mar-
chandises - transporiées, pendant année 1910,

par lcs chemins de fer de PElat Belge . . . . A,184 18%

Relevé, par coupures dedistances, du tonnage des
grosses marchandises (larif n® 3, charges com=
plétes), ainsi que du nombrede tonnes-kilométres.
— Annde 4940 . o e e

Collisions ot déraillements de (rains. — Accidents
de personnes y relatifs, — Réseau exploité par

A,

L]

185

VEtal. — Années 1909 et 4910 . . . . . . A,186-187

Accidenls aux personnes dus A d’aulres causes
qu'a des collisions el & des déraillements de

trains. — Année 4910 . . . . . . . . A, 188-190

Dénombrement des accidents de personnes de-

puis 1835 . . . . . . . . . . . .A102:193

Diagrammes divers représentant, depuis Vorigine,
I'aceroissement des capitanx consacrés au premier
élablissement du réseau exploité el le développe-
ment du trafic des voyageurs el des grosses
marchandises,

2¢ SECTION.

Développement des lignes. — Situation aun 34 dé-
cembre 4910, . . . . . . . . . L LA,
Relevé des stations, haoltes, poinls d'arrét el raccor-
dements industricls. -- Situation au 31 déeem-
bre 1910, . . . . . . . . . . o LA,
Matériel roulant.— Effectif au 51 décembre 49410, —
Comparaison des années 1910 et 4909, . . . A,
Parcours kilométrique des trains en 1910, — Com-
parpison des anndes 1910 11909 . . . . . A,
Mouvemenl et recelle. — Dépenses et hénéfices

194

196

197

de I'exploitation, — Excreiee 1940. . . . . A, 198-199

Personnel. — Lffeclif an 31 décembre 1910, —

Comparaison des années 1910 et 1009. . A, 200-201

. Accidenls survenus aux personnes.— Annde 1940

— Comparaison des années 1940 el 1909, . . A4,202-203



( vin)

PARTIE B,
POSTES.
I,
RENSEIGNEMENTS GENERAUX.

Piaxs,
Annexes & consultes. § Aer. Service international . . . ., . . . . . .-. . B, 3
- § 2. Service intéricur . . . . . . .-. . . . . . B, 3

1L

STATISTIQUES DES GORRESPONDANCES.

I et 1l de 1a partie . € 1¢r, Mouvement général . . . . . . . . . . . B, %
i 3 § 2. Lettres ordinaires. . . . ., . , ., . . . . . B, 3
1] ’ § 3. Letlres recommandées . . . . , . . , .. B, 6
et 1l ’ § 4. Leltres el bolles avec valeur déclarée . . . . . . . B, 6
Y y §5 Envoisexprés . . .. . . . . . . . . . . B 6

1.

OPERATIONS POUR COMPTE DE TIERS.
4. Mandats el bons de poste.
{1et 1 > § 1. Mandals (service intérieur) . . . . . . . . . . B, 7
10 et 11 ’ §2 Bonsdeposte. . . . . . . . . . ., . . B 7
I et Il ’ § 5. Mandals (serviccinternational). . . . . . . . . B, 7
B, E'/féts de commerce,

PArGEs
et 1 » § 1. Acceplation. . . . . . . . . . . B, 8
Itel 11 » § 2. Encaissement . , . . . . . . . . . . B, 8
et 1t ’ C. Coupons d’actions et d’obligations; titres amortis. B, 8
11 et I ¥ D. Quiitances (service intérieur) . . . . B, 8
I et it » E. Recouvrements de valeurs avec Uélranger . . B, 9
et 11 i F. Abonnements aux jowrnaux., . . . . B, 9
G. Caisses d’épurgne, de retraile et d’assurances . . .B,9¢t10
I 11 et ¥ » H. Permisde péche . . . . . . B, 11

1. Timbrage de papiers et débit de papiers timbrés . . B, 11
J. Puiement des allocations accordées en vertu de Uar-
ticle 9 de la loi du 10 mai 1900 sur les pensions
deviellesse . . . . . . . . . . . . BN

v.
BUREAUX DE POSTE ET poOiTES AUX LETTRES . . B, 1
V.

DISTRIBUTION ET TRANSMISSION DES GORNESPONDANGES.
§ ter, Service de distvibution . . . . ., . . . . . B, 12
§ 2. Service de transmission . . . . . . . . . . . B, 12



(1x)

VI.
PERSONNEL. v 4+ o« . . . B, 15
VII.

RESULTATS FINANCIERS.

e, Reeefle. . . . . . . . . . . . . . . . B 13
Dépense. . . . . . . . . . . . . . . . B 13

R s
DO wm

ANNEXES DE LA PARTIE B.

N+ 1. Mouvement des correspondances, d’aprés les moyennes

fournies par les dénombrements parlicls, — Années
187041910. . . . . . . . . . . . .Bi6e 17

» II. Mouvement des valeurs confiées 4 la poste. — Compa-
raison des années 1910 el 1909, . , ., . .B,18, 19el 20

» (Il Renseignements statistiques du mouvement postal, —
Comparaison des années 1910 et 4909, . . . .B,22el23

»  IY. Receltes postales de toules natures. —Comparaison des
années 1940 ¢t 4909 . . . . . . . . . .B,2%el23

* V. Relevé des valeurs postales d’affranchissement vendues,
= Comparaison des années 1910 et 1909 . . . .B, 24cl2}

V1. Relevé des permis de péche délivrés, — Comparaison
des années 1910t 4909 . . . . . . . . . B, 26

PARTIE €.

TELEGRAPHES EY TELEPHONES

CHAPITRE I

TELEGRAPHES
I'
RENSEIGNEMENTS GENERAUX

. . Paoss
§ 4. Service international ., . . . . . . . . . . . C 3
§e2 Affranchissement des télégrammes . . . . . . . C, 3eth
§ 3. Radiotélégraphie. . . . . G, 4

I1.

STATISTIQUE DES CORRESPONDANCES ET DE LEUR PRODUIT

§ 1. Mouvement général et recette , . e e ¢, b
a. Télégrammes privés intérieurs .o C, b
b. — e internationaux ., C, 6
§ 2. Télégrammes de service . . . . . . . . ., ¢, 6



(x)

I

BURFAUX TELEGRAPHIQUES. ~ DEVELOPPEMENT DU RESEAU, —
APPAREILS EN SERVICE.

Pages
§ 1. Bureaux. . . P c, 7
§2 Développemcntdu x‘éseau lélcglaphlquc . ¢, 8
§ 3. Appareils en service . .. . C, 9
§ 4. Raccordements télégraphiques puvu au xéseau Leicgl a-
phique de I'litat (arrété voyal du 6 novembre 1882). . €, 9
CHAPITRE 11
TELEPHONES
RENSEIGNEMENTS GENERAUN
4. Tééphonie tocale. . . . . . . . . . . . G 10etdl
B. Téléphonie & grande distanee . . . . . . . . . . G, 4l
C. Téldphonie internationale . . . . . . . . . . . € 12
Renseignements stalistiques :
«) Mouvement et recette. . . . . . . . . . . €512
) Burcaux centraux téléphoniques . * . . . C, 13 ct 4
¢) Echange des télégrammes par tdléphone . . . . . €, 15
d) Développement du réscau téiéphonique . . . . . C, 16
¢) Divers . . . . . . . o . o .0, G AT
CHAPITRE Il
TELEGRAPHES ET TELEPHONES.
1.
Pensonwer. . . . . . . . . C, 18
1.
KESULTATS FINANCIERS
VAL Reeelles . . . . . L e 19
§ 2. Dépenses
a) Dépenses ordinaives, . . . . . . . . . . . G, 20
l)) Dépenses en prestalions . . R o1
¢) Dépenses de premier él.\bhsscmcnt e Gy 21 et 22
{ 5. Comparaison entre les rceetles el les dépenses. . L. 0,22

ANNEXES DE LA PARTIE €.

L. Répartition, par pays d’échange, des corvespondances Lélé-
graphiques internationales. — Compamison des anndes
110 et 1909 . . . . v . . G 2628

If. Renscignements divers concer nnnl les correspondances Lélé-
graphiques.—Comparaison des années 1940 ct4909.. . ¢, 26

Nl Tableau donnant des renscignements comparalifs sur. le
développement du service téléphonique dans chacun



(x1)
Pagres
des groupes belges en 1910 eten1909. . . . . (,28¢129
V. Tableau récapitulatif et comparalil du mouvement et de
la recette (parts belges) de la téléphonie internationale,
par pays en relation, pendant les années 1910 et 1909. C, 50
V. Tableau comparatif, par réscau ou groupe, des receltes
et parts téléphoniques belges encaissées pendant les
exercices 4910 et 1909 . . . . . . . . . C(,32et53
V. Tableau indiquant sommairement pour 1910 les résultats
des comples financiers de la téléphonic locale propre-
ment dite . ., . B 1%
Vil. Tableau donnant la réparuuon des dépenses accumulées
de premier établissement et d’extension, par catégories
dinstallations . . . . . . . . . . . . . . C 35

PARTIE 1).
MARINE,
1.

RENSEIGNEMENTS GENERAUX.

Pages
§ fe Matérie! . . . . . . . . . . .. . . . D 3
§ 2. Personnet. . . . . . . . . . . . . ., . D 3
1.
SERVICES D’EXPLOITATION.
§ t1er. Paquebots entre Ostende et Douvres . . . B
§ 2. Passage d’cau entre Anvers et la Téte-de- Flandle . . . b, 6
§ 5. Passage d’ean entrc Anvers ct le Paysde Waes . . . . D, 6
§ 4 Dilotage. . . S A |
§ 5. Remorquesur la célc dt l~|amlu, ) A
§ 6. Police maritime . . . . . . ., . . , [ ., D 7
Hi.
SERVICES DIVERS,
§ 1¢. Phares, fanaux et signaux . D, 8
§ 2. Jicoles de navigalion . . . . D,
§ 5. Survecillance de la péche dans la mer du Noxd LlI’cole des
mousses. . . . . . . . . . . . .. D, 8
§ 4. Sauvetage . . . . . . . . . . ., D, 9
1v.
WESULTATS FINANCIERS. . . . . . . . . . . . . . D 9

ANNEXES DE LA PARTIE ID.\
MARINE,

¥ 1. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres, — Mouvement
el recette. — Comparaison des années 1910 ¢4 1909, *, 10
» I Reectles et dépenses de la marine. — Subdivision par
service. — Comparaison des années 1940 ¢4 1909 . ., D, 14

Annexes A consulter.

I et 1I de la partie D,

It »
Il "
It )
11 »
1}l »
Rl »
1t

11 v
1! »






I R sine CARTE OFFICIELLE DES CHEMINS DE FE

F
: ; : : alk i Wechin s Heor Irenclsherd e fiigpnd
Ly rezd

4

b,

e Cebhedyhe

Middelbourg
s
Moerker e o

Vi
GROUPES DES VOIES ET TRAVAUX e v - e
. Marstm, vt A
DES CHEMING DE FER DE L ETAT-BELGE ; ?\ 7 . ‘ 2 ke . i ; < " : ! '
Groupe de Bruxelles-Nowd 0" 2\ —E - " A b A ai ~ , . T, N N derBdee | " ' ' Kl ety
id. de Liége oa : ! ; b ) _ _

.ﬁ'a

, . . £
k.  deGand - p & . = 4 Hiwirey Basel @
id. de Tonrnai i / * [ Mastogys o

Aop y « e o - e

il de Mons

ul.  de Bruxelles-NMidi
il de Charleroy

id.  de Namure

id. d'Arlon

Loy s

oul  §
. 5 Pt matnd dis H:tﬁ'l,‘

amf-y'w‘:‘“‘m”” I
A e 2

FFipraryfiove
o ~

P meneeele

il d’Anvers e T : ot : YN ' : inlrlde ¢
—— S~ id. de Hasselt I Echelle de __' / s MDY : A : ’ AN ¥ ; i
OO0 : acdl  UE dettort A\ g " L N\

1.boo mnlm_a'r

id. de Bruges |

o P—— *- - ] 4 Chl e et ilen y 2 . oy P LFAS { - | =l
— ——— - v pmes p % 5 ® Y il = ™~ g | Prearts
FAE ‘ : P . e gl 2 f T, P ; e ===t simnid L pr A p Condrode
S : ; 2 7 : (T Flonle andreail

Woorts

oy, $H¥te

-

it

:ﬁ('“t_rshmh’m

Ewprathecy

Aruipatraadid e 5

He

Arneke

rorele S, Werrver
i r 3

Adegon

»
it H

('c":.r.r e £ -~

B
Lassel

Ebbleng e g

— - : o ) 7 1 7 Aemarrggras

ﬁll s !
F Drages Bell

~_Béthune —~ ) B p . P g ; A
- & f 2 HAZEBROUCKN, i Jirnadde idemant = ; Celles - Ewanagivs i Fngh /2
,\’\f\ ".\ lmrfmyuml:qm-gpkmy = N 3 & '"’M“l?' T / emhry lex I[;I
0 7 : ) - § & L]
g e oy, N il i
5 v N . 'Y 4% i -

reute do-
Onsyizareg

Pt

GROUPES DE L EXPLOITATION ) E'@’
DES CHMEMING DE FER DE L ETAT BELGEl’ ¥ - t’"!l 4
Groupe de Braxelles -Nord Y
id. de Liége i
id.  deGand P

et wh. de Towrnai Tupea  dardenc]

Balfie

ul. de Mons . ﬁ"'?’-"”" arelnjindy- @
trerde velid |
——ns 1l de Bruxelles-Mid + STy, Vel 8

4 Newfmar on.

id.  de Charleroy
—— - id.  de Namup
id.  d'Arlon
id  dAnvers
il deHasselt

Vimy ®

g i
v e a8
N s Garmey
LLbIgry ;
kaile Voo s S Elor

3

|
iy,

¥

rtine Kiltnio
A A

e e M =" o fligs $tube e =
/"\\. - 7. ) __r' et { ’ - f SR - “‘y R y \ — 4 : X 5 B hn"& =

- huane  — { NN . I & A ; Le.d : / . i s ] oTH e )lt‘*ilw‘yrn-“a’mﬂr o ‘Flom
- et &=k = | S _ oot P57 » g y : 4 . 1) Lt A TR .

" Btinanet)
o L ’ @ Bertincourt

DISTRICTS DE LA TRACTION

DE® CHEMINS DE FER DE L ETAT-RELGE -~

————— Distimet. de Licee

wd de Gand

X \ / / . - . - . : a |
il de Bruxelles-Midi : : .- 'e i ! . ; " S i s P I & :1
.

- id. de Bruxelles-Ouartier-Léopold

g il de Mons

il de Namur

id de  Bruxelles-Nord ‘ P ; ‘Il-_l____; =
‘ehelle de
w, e Towmai 1.H00.000 A\ Hivson

Miched Spugland

Eindhoven

N artigny Lewie

. e @ Aubenton

B .
i © Rurmny
Sh Gobert - | —_—
| Rowgaraw
1
L rugny
A1 l. 14
o B PAarle
Ampwss Kl 7 ) ) |
Gar: defirm 1 ‘ il Teone Makiae Hesugry
i - NjiTIe Pavilacre Ajiria (J.i.,h, (,ﬁ.,“.,, i -
Boclis Fromtmont . o ! 3 7

I'“h&; !”".‘,’” , g 2= Ny "i’;"ﬂ
T3 7 — ==

e f/-’ﬂffﬁ_aw.t‘-ﬁ““w— v, | Rozoy s Serre

At e 5 Lot a Do . , : y Looagry
‘ ; Y v, e 3 A Rareptw  totarille Chaowree P8 onteormed = P
[ W LILLE S & ‘El ; (2 WI‘H » - (jrl' .’Vrlwt-vl o5 = .&lb‘ h“‘-:;'_ﬁﬂlW"’!’F{:f;;’;’*y‘:&'m
Dethinnnie r:f ( ‘\ . - . | lﬂ’!ﬂ-j"y Chivy: T JW"FW’? ..“‘ihffﬁ:"‘ ('haumo{;l Pﬂl'l'if
’ 7 l‘ R Echelle de i | Vory- Foereail \ - 5 e Lhucilly A Clermomt tar f":";““ }??mnrmﬂr—fkmr’
Y e g . ; o " 4 Fourerain § Barcnicy - Bugry Buey lnBisrrnd - e ~, Addon
’_ 400.000 | Chauny iy Lasaron | R~ o e . e,
F
...... = e - —— o e =3 P o %

-
R . LT T

hiarar =** Rt b TT T L L

@bottigmies

GIRCONSCRIPTIONS DES RECETTES
DES CHEMINS DE FER DE UETAT-BELDE

~——— Uirconscription de Bruxelles =

s —= o de Liége | Echelle de __' I

——— 1d de Namur 1. 500,000 I

LEGENDE ' 2

O CHEF-LIEU s Province NB. o0 adoptr [ T

) CHEF-LIED o Arrondicseront adrmnistratsf’ Hear Beige pouries communer | o thographe ol ~ ﬂﬁz,'"':”;'f e

° Chef-liew de Grnwn, pudicsaire Nored belge Afficielle deracter de et vivil ; Ganshoren

Legne a double vote Chernan. de fer e Ghamay pessr los autrar noms, Larthographe e /
td @ vour wnigue Malines & Torneuzen du dictionnaire é&'uyw,
— e td e construclion Haswelt @ Nanncych ; 44 Rt “ o
| exploce erchem ¢ pwir handerer tand & Ternewsen -
T\ e momive depounts indugue Lo nambre de ooine ) ¥ pra
- ik -

—e FOUE POMG Dl Termmerye & Embrarin { i
———— GCare ou Stafron Chernany dr for wcinauc  ooie droe )
— el Halte, Arvét, du 1 rayon de de i { ooee leerge )
@@ . i i’ du 2 74 e, R L id & consiruction Buvrinnes 3

O o & Aandises, Halle do marchaRAIser — ssvssveeessses (hemnine de for (iectrgue ) ¢ VEta — it Frtnoass ’
R — ol prevee Trommoays « vapeusr o @ Veleotrtodd e Mirtar of Anzani

E . poliee a un entrpd de dowcne woe drede of vove large J— Arﬁmmt;uvagm i ¢ s
———— Haite, Care prevee o halte de gy ——— Lartre commune o drverver mpgtar — Hat-Neveriandas 1 2 OMont-5*
—t———ee  Poval AR Care prvnde’ of pant diaeret de ompargar R | Lugner strangeres. a dahie vote, d vone unigue Alvzcr Lorrine :: :

Caraye en pleine powe l o ownlreantson — :
5 Durtance kilometrigue enirelor rtations —ry $

NB. Latant du seomen superar deis covler de satums cenmunss indigue {admuustration. yui_gire la, ation. [len ast fe méme der prerruerer lettrer dar nomur
de cer starons uand une raton d'un demin de for & voe normale porve le nom df une localite desserme par une ligne wianale . ce rom st svdigne

Institut ciu'tug-raplm!uu- mithtare  novembre, 1888-1911



E FER DE LA BELGIQUE ..

DECEMBRE 1910

Administration des chemins de fer de I'Etat

Jruimingen -

SJrmbbondijhe 1

£ ﬂuml i

&
f)‘;wr!u-h_ D

. : 5
- P ickene )

3 X B
Weerbehe
o s *"'“ g

¥ |

" N Merchtem 5
& ",

:?""'" a3 Y™ 4 BRUXELLES p/
Jebpisrla-

rerr

i?'.‘ifiuwa , ydn:

M anthery

R Schondelbeke

yorammont

Tiarne  Movrboks
e G

 d
i TNy 7 koA Drages Dl
2 s A F e fieen.
Vi /8
3 i 3

e clarreiris ) Moy
;l’[l_flllﬂf ,
5 &

i W LR

& Lemmick-S* Quentin

s

uglelle
Camibyone
ﬂufyn-'

“Rens

=l 'J‘ .‘{rm“ﬁﬁm
? Tabudsmdre
UolswragSembre

%

R

Fares,
’gm hoken
4 !

pa——
(ot S Etremne

Frmnar
Fregmerse

ppnmeee

¥ Beaumonl

:‘ Solw S* ("d:rf

J‘:'r;stlm

) Seory L
Fagns
Fllerves

i1

-Vind
pesnetics
A

.ﬁw
Liw Pont g ey

Foran - Clageon|

e enthedrache

|

('Im.,r-/(');f(.rme'

A, | of
. UL
Mot A Hirson
“‘;‘rr- |fm - e Sovugland
J e =i g

A\ s Mg

Martigny Lewe

‘ @ Aubenton

(A

= Rn-nqign‘\' 0

i

I
| Za Fere &
] v
|
{

Lekiety 'T :

= i

Madesae

St gt Gy Ry Resigny
f

I
T = Gorcoriy var Sore

A -
_“1

Sedenriace

?.i

;EWML- w(Colanig)

Hastiere- i3

Latdttiod
2

:

i

T B ML Ties 3 XDwnll
rEe ) 7 i dirnti J””
== Yoy R el
. @ S',
{ hmay \ y
o e

rarn

L i
Cord - Hes-Jarts 7 #8
. Gl Ao~ Saresy (L

feyue

;'fl"f*ilawa‘u ‘
P —
pﬂu{w‘nﬁ-@ - ool
e
$ :',’Ii-rnm&u& } l
”ll‘lyf
- %Renwoz &w

Lonny Bemoes |
!/ IR
Corrigy I Ao

Mtk CF™ R
aptandt Hogny
HBlogmboy Bl

Lanel Herency
L rness
lvenl i

' 4\?'
il

"

martl 3
. ) erhelle

Leart N
Arelngriy les-Lothen

agry Bogny” Aot ™ ¥ 7
' -y Ziﬁwh

- | L Frovihenlie £ .
-4 lo-Mowteer f

 Worntomeellamt 35

N A e I ‘
Pheicnirs Rozoy s Sevre p—
' s .‘"nrqm.
‘f-’ :-i’g;;ﬂ(ruﬁfhjﬂv Waaelirorfa iz ﬂl.?fﬂ‘yv‘ ‘
Nowrvortr o, fortisr, s

(lerriont -1.7' Frrvrt

(Frvouiraw
" Cha

, Adem
.,

s &nd:ﬁmah-' '
_H-'.‘m-ﬁ'-Psde ;

Tl1blm!p.."&' Nanst

/. S Aldegonde
Lol "o

mwembre, 1888-1911

o E it -Parcter Dieiiceblor Borit
Mmoo St - N

Abbave -
Demenery ]

1 : Gurgmeourt S F
kot

!,ama - Jhrrom

|
|
\
o 4
N ,—imhnﬂr 7 3

i -

ATz
b
N> fnr:-}_y&mm{ g i v "o
| s | " A el miclle™.,

PETEA LT
vt

Merx pliﬂ..w 7

R domiek '\

t w el

S
Py

-" { ixsderie

Lrearcival '.-:

f-'mfuu_xw |

|

. Hormectonn
Canl
E)

4 ] '-.\". s L
y mar}:ﬂfwn’i ke :"-{;})A{:ffjf = ~
& d

¥ Her
. erorl
-

;MJ el

21

(e rany

K| Hels mnd

vl Berxatnn i £
God soferd

Jape

N Jederhene £

b o
ey saeees
ol

% (Wikagnch,
t Gty Jnix-dh

' . £ Lt
50 .’\ﬁuhdpjn

inthenes (L2
$ Ouffoe

Dartnne-Durnal
Vrowed,

A

Tl 357

et
o

Hevagn o

hewsnrans /h’?(.“‘?') Newondlory

_— 5
Neolleverstr '.‘

f-ﬁv’.’anm'.ﬂ "M,

{ NEUFCHATEAL" 2 ) =LY "
. “_‘fﬂ’ Eumprf

S Md’l’wd,

é-ﬂnmfb /e
= Semcom realle ¥y

I]ﬂll ‘ \ 3

¥

3

iy add

'.'..‘. _\ .

\ [u—:mmﬂ{y ‘!\d

M@

s @ Nassogne s ;

Samt -Hubert

- s
\ *Aroelle Halthner!

QLes Epion.e

@ Lezivrarar

Lurnewr

4‘,
.’
= O -

RUREMOSDES
A

e

Antbeck:

Ml T o=
Heotmboel £ o
Detheim
1

Maasbracht |

Weugbery
'
1
Wal
‘.\Hmnb:g
“Erkelenz g
Crebben .\J"ﬂﬂlm
BOSH, Dremmen \{‘ " )

N lorgelen.
Keanderalh

peantua, e

-~ " A
+

.
! Teanng,

Palenbery

Tteranent”

.

Fimdsten & Aldenhoven €
. :

b Stolbwr, Vil
\ Sl Hiner

B Enpe s =
“Mf]l}::;::u Lanumersdorf” §

a

¥ |

/ Montjoie
@

ALMEDY
&8

Tewsmear

e Momtencae
. fia ,/Egﬁc ]

Suznt With

antmerraeller

_._@:;'m‘f(
ooy HoufTahze

%.

L P i (reanen :!

'1-.-..--._.. ('3,”",9‘1.'”! '.\-

»
—
.

]

£ Dittet ™ et

anw iRy,

Roavweres
Wedewrnont

sl
L

—

\1‘9@‘ s Leewland
Ovecller
Lengeler

kv ", ’;"-\
“

et Joger

‘_ Wl lingen |
.!%mhmmm[f

o lervaux
(Clerf)

Drazffile

I B
I eliwerwelts

2
N
\§}

ianden®».,

‘' s -
ohelsmuthie e
POl

Mechelaze fl‘“@/

Cilsdors” , Moestrol">

NLonglier Negfehitece  Fuvillers
) I ' .
Ny, (Ot stevesmond

A
| VATONTIRS

TN
W Mellier

Stravmaont

5\

¥l . Tasaath

m"‘: 7 — "j"';m**.’: BJ‘— '

S Baryy

A (i -"'ar'-r-.l'{aug» -
2 Bt i
Y %ﬂff la

@ Yur denant liram ) ®

4

A .)-g:!rlhr.r
Dctiaon 7
: o .rd'aqqu!
K i ﬂup.’m‘q: /
B Caie essaney g
o trigiy B VIRTO)

T Y Mo

\R)VT‘”_'I) Atz namciere

Ly . Hoche = -\l 5
8 L 0ng-uyonT

Freveviet 1 iilera

s Montagre

I\_mlr
-

B o110 gne-gux Pirerres
I- e ‘

Monteene
i

mwm( ' Bettendort’|
B Ettelbriick

c%ﬂ'ﬂb
{ bmtr Alnes

Beeren

AmarBery ..,

%

] eldinge

arent<iwaler

§ Valfirdange
\ Mrinshack

N Dorimeleange

> g Moner

\
3 Jba.n-l‘artrvirgm N
Temency ’

!Mwu
grtniler

l' '.'-‘ d”{m"%’ﬂ
TOAttingenNfitemelingen






