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Skance vo 17 Mars 1941.

Projet de loi portant approbation des Conventions internationales pour Uunifica-
tion de certaines régles en matidre d’abordage et en matiére d'assistance et de
sauvetage maritimes, signées a Bruxelles le 23 septembre 1910, ainsi que du
Protocole de signature annexé auxdites Conventions.

EXPOSE DES MOTIFS.

MessiEurs,

Parmi les problémes que souléve 'extension sans cesse croissante des
rapports économiques entre les peuples, il en est un qui s'impose d’une
fagon toute spéeiale a Pattention ¢t dont la solution apparait de jour en jour
plus imperieuse : ¢'est celul qui eonsiste a assurcr aux diverses situations
jucidiques paissant de ces rapports le bénélice d'une législation partout
uniforme, substituant a un état d'incertitude, toujours préjudiciable aux
transactions, la garantic de régles stables dont on puisse se réclamer devant
tout juge.

La solution de ce probléme ne peut naitre, on le comprend, que de conces-
sions réciproques, chaque pays étant amené, pour en permettre la réalisa-
tion, & sacrificr ses préférences en faveur de principes qu'il tient pour excel-
fents, dont les origines sont parfois séculaires et qui sont intimement liés
aux meeurs el aux institulions nationales. Mais ce sacrifice scra renda plus
facile, si I'on tent compte des avantages considérables qui doivent en
résulter. La Jégislation internationale a adopter constituanl une transaction,
un moyen terme, peut-on dire, entre les divers systémes législatifs en pre-
sence, il ne faut pas perdre de vue quesi elle peutavoir pour conséquence de
rendre moins favorable Ia situation des intéressés vis-a-vis de telle législa-
tion particuliére, cette situation se trouve par contre beaucoup améliorée
vis-d-vis d'autres Iégislations, dont les mémes intéressés pourraient devoir
subir les sanctions. Il s’élablit de la sorte une heureuse compensation.

Le besoin d’unification apparait surtout frappant dans le domaine du droit
maritime, et cela, a raison de la diversité et de la complexité des intéréts en
cause. Le navire, chose essentiellement mobile, navigue dailleurs partout
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el ne se trouve qu’exceptionnellement dans les eaux du pays dont il porte le
pavillon.

Aussi fa question de Fadoption d’un droit maritime uniforme préoccupe-
t-elle, depuis longlemps déja, non seulement les juristes, mais encore le
monde des armateurs, chargeurs,assareuars et de tous ceux qui s'intéressent
aux choses de la mer.

C'est 3 la Belgique que revient 'honneur d’avoir préparé les voics de
F'unification.

Sur Pinitiative de M. Beernaert, alors Ministre des Finances et Chef du
cabinet. le Gouvernement belge nomma, le 27 février 1885, une Commission
chargée d’organiser & Anvers nn Congrés international de droit commercial.
Les travaux da Congrés devaient avoir un double objet : I'nmfication du
droit maritime et celle-du droit de change.

De nombreux Gouvernements se firent représenter. De méme, les bar-
reaux, facultés de droit, sociétés juridiques ct associations commerciales de
divers pays déléguérent leurs membres les plus éminents.

La section du Connres appelée & s’occuper cu droit maritime fut brillam-
ment présidée par few M. V. Jacobs, dont le nom demeurera indissoluble-
ment Lié & celle branche de la science juridique.

Le Congrés de 1883 adopta un ensemble de résolutions, dont I'examen
fut repris trois ans aprés, en 1888, dans unc seconde réunion qui se tint
cette fois a Bruxelles. Divers projets de lois internationales lurent élaborés
sous les titres suivants : Du conflit des lois maritimes; Des abordages et de
Vassistance; Des navives de mer; De la responsabilité des propriélaires de
navires; Du contrat d'affréetement ; Des avaries.

Les maticres embrassées par les Congrés d’Aavers et de Bruxelles étaient
vastes. On ne pouvait espérer que leurs résolutions fussent immédiatement
acceplées par les Gouvernements des Puissances maritimes. Il fallait laisser
aux opinions le temps de miwrir ct opérer une sélection entre les questions,
en s'en tenant d’abord a celles ui étaient susceptibles de recevoir plas
facilement une solution.

Cest alors que se constitucrent dans les différents pays maritimes des
associations non oflicielles, chargées de poursuivre les éludes entreprises
en 1885 et 18388. Ces associalions, quoique indépendantes, étaient reliées
entre elles par un organisme central, le Comité maritime international, qui
a son sicge 4 Anvers el dont le promoteur du mouvement, M. le Ministre
d’Etat  Beernaert, [ut élu président, fonctions qu’il remplit encore
aujourd’hui.

Comité maritime international convoqua plusieurs réunions impor-
tantes : & Bruxelles en 1897, a Auvers en 1898, a Londres en 4899, a Paris
en 1900, & Hambourg en 1902, & Amsterdam en 1904, a Liverpool en 1905,
& Venise en 1907 et a Bréme en 1909. Et sa tache n'est pas terminée. Cepen-
dant, & la suile de la réunion de Hambourg, certaines questions parurent
suffisamment ¢tudiées pour étre portées sur le terrain diplomatique : ce
sont celles qui ont trait a Pabordage, ainsi qu’a P'assistance et au sauvetage.
Deux avant=projets de convention sur ces maliéres avaienl été élaborés
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& Hambourg. Iis furent officiellement communiqués aux Pnissances par les
soins du Gouvernement belge et une conférence diplomatique fut convoquée
a Bruxelles pour en délibérer. La Conférence se réunit au mois de
février 1905 et au roo0is d’octobre de la méme année. Certaines améliora-
tions furent apportées aux avant-projets de Hambourg, a la suite de longs et
importants débats. Cependant, Faccord ne put encore s’établir définitive-
ment et ce wWest qu'apres deux nouvelles réunions de la Conférence, tenues
respeetivement en 1909 et en 1910, que furent signées, le 23 septembre der-
nier, les Conventions mternationales que nous avons honneur, Messieurs,
de soumettre & vos délibérations.

Ces Conventions marquent une premiére el importante étape dans la voie
de l'unification, et la Belgique doit se réjouir d’aveir contribué pour une
large part au résultat aequis.

Mais la Conférence de Bruxelles, qui w’a fait que suspendre ses travaux,
ne s'en tiendra pas a ce premier sucees. Activement secondée par le Comité
maritime international, dont les éludes se poursuivent touvjours, elle se
trouve saisie déja de deunx nouvelles maticres : la limitation de la respon-
sabilité¢ des propriétaires de navires et les priviléges et hypothéques mari-
times. Sur ces questions également il ¢st permis d’espérer une entenle dans
un avenir raproché.

*
* ¥

Les deux Conventions du 23 septembre 1910 se trouvent longuement
commentées dans les divers rapports qui ont été présentés a la Conférence,
au nom des Commussions qui furent constituées au sein de eelle-ci. Leur
portée est considérable, si l'on envisage le nombre de conflits de lois aux-
quels elles sont appelées & mettre fin. Plusieurs dispositions de ces Conven-
tions pourront parailre, a premiére vue, ne constituer que 'expression de
principes de droit naturel; mais cette opinion se modifie lorsque I'on cousi-
dére In diversité des systémes législatifs en préscace.

1 en est ainsi, notamment, pour ce qui concerne la question de la réparti-
tion des dommages occasionnés par un abordage. La convention sur |a
maticre trace a ce sujet les régles suivantes :

1. Si I'abordage cst fortuit, s'il est dit & un cas de force majeure, ou sl y
a doute sur les causes de 'abordage, les dommages sont supportés par ceux
qui les ont éprouvés (art. 2). Lassimilation de 'abordage dont la cause est
douteuse & Vabordage fortuit wétait pas admise par toutes les législations,
les unes divisant, en cas de doute, le dommage par moitié, d’autres fe répar-
tissent, proportionnellement a la valeur respective des navires.

La régle de Particle 2 a comme corollaire la suppression des présomptions
{égales de faute quant a la responsabilité de Vabordage (art. 2, al. 2 et
art. 6, al. 2).

1. Sitabordage est causé par la faute de U'un des navives, la réparation
des dommages incombe a celui qui I'a commise (art. 3).

1. 8’il y a faute commune, la respousabilité de chacun des navires est
proportionnelle a la gravité des faules respectivement comunises ; toutefois
si, d’apres les circonstances, la proportion ne peul pas €élre établie ou si les
fautes apparaissent comme équivalentes, la responsabilité est partagée par
darts ¢gales (art. 4, al. 1.
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Trois systémes législatifs se trouvaient ici en présence - ¢. Un premier sys-
teme, celui de la législation anglaise, répartit e dommage par moili¢ entre
les deux navires, en cas de faute commune; b. D'aprés un autre systéme, en
vigueur aux Pays-Bas notamment, aucune réparation n'est accordée ni i
Pun ni 4 Pautre navire; ¢. Enfin, un troisiéme systéme, qui a été adoplé
dans la Convention ct qui est celui de la [égislation belge et de plusieurs
autres, proportionne la responsabilité an degré de faute. Cest évidemment
le systéme le plus équitable.

Dans une pensée humanitaire, la Convention admet que les recours des
tiers pour dommages corporels peuvent s'exercer solidairement contre cha-
cun des navires responsables (art. 4alinéa 3}. Il en est différemment lorsque
les recours des tiers sont basés sur des dominages matériels (art. 4 alinéa 2).

L’article 3 stipule que la responsabilité établie par les articies précédents
subsiste dans le cas ot Uabordage est causé par la faute d'un pilote, méme
lorsque celui-ci est obligatoire. Toutefois, a raison des liens de connexité qui
existent entre la matiére de Pabordage et la question de la limitation de la
responsabilité des propriétaires de navires, il a été stipulé, dans un article
additionnel & la Convention, que la disposition dudit article B n'entrera de
plein droit en vigueur que lorsque les Parties contractantes se seront mises
d’accord sur la limitation de la responsabilité des propriétaires de navires.

Dans les pays ot, comme en Belgique, le systéme de larticle 3 est déja en
vigueur, il continuera done a étre appliqué.

La formalité du protét. destinée dans certaines Iégislations & sauvegarder
les droits du demandeur en dommages-intéréts par suite d’abordage, forma-
lité qui a été supprimée par la loi belge du 40 février 1908, a été écartée par
la Convention (art. 6 alinéa 1). On a estimé qu’il suflisait de déterminer un
délai de preseription de Paction qui ne soil pas trop long. Le terme de
deux ans, qui constitne une moyenne entre ceux prévus par les différentes
législations,a ¢été lixé a l'arlicle 7.

*
X %

Pour ce qui concerne la matiere de 'assistance et du sauvetage. la Con-
venlion relative & cet objet établit deux grands principes :

I. — Le droit & une équitable rémunération pour tout fait d’assistance on
de sauvetage ayant cu un résultat utile (art. 2). Sans doute, en pratique, ce
droit est généralement reconnu. mais dans les pays qui, comme la Belgique,
n’ont pas de disposilions expresses sur la matiére, la base du droit & rémuné-
ration peut soulever des controverses. Faut-il voir dans les services d’as-
sistance et de sauvelage un quasi contrat de gestion d’affaires? Nonj; la
gestion d’allaires est essenticllement gratuite. La doctrine et la jurispru-
dence ont donc été amenées, pour justifier 'allocation de primes, & consi-
dérer 'assistance et le sauvelage eomme un contrat sui generis, spécial au
droit marilime et qui, exprés ou tacite, donue droit a une indemnité
(V. Jacons, Le Droitmaritime belge, t. 11, n° 995 et suiv.).

Il importait done de tracer des végles uniformes, applicables, ainsi que le
stipule larticle 1, ruelles que soient les eaux ou ces services ont été
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rendus, de facon i mettre fin aux conflits de lois qui peuvent surgir du chel
de la différence de nalionalité des navires en cause ou & raison des eaux dans
lesquelles I'assistance ol le sauvetage se produit.

Il a été reconnu, d’aillears, dans les discussions de la Conférence, que la
Convention laisse en dchors de ses prévisions le contrat de louage de ser-
vice, lequel conserve ses régles propres.

II. — Dans un esprit de solidarité humaine, auquel il faut rendre hom-
mage, la Conférence de Bruxelles, s'inspirant notamment de preseriptions
qui figurent depuis longtemps déja dans le Code italien de la marine mar-
chande, a consacré le principe de l'vbligation pour les capitaines de préter
assistance a loute personne, mée ennemie, trouvée en mer en danger de
se perdre. Tel est Pobjet de I'article 11. Le manquement a cette obligation,
qui ne serait pas justifié par un danger sérieux que le capitaine & qui eile
incombe aurait pu faire courir a son navire, a son équipage et & ses passagers,
doit, en vertu de Particle 12, étre puni de peines a établiv par les lois
nationales.

Le principe de Pobligation d’assistance avait déja été inserit & Particle 8 de
la Convention sur I'abordage, & 'égard des capitaines des navires entrés en
collision, quel que soit celui des deux navires a qui incombe la responsabilité
de l'accident.

Le délai de prescription de l'action en payement de la rémunération du
chef d’assistance a été mis en concordance avee celui prévu pour les actions
du chef d’abordage. Il est en conséquence fixé a deux ans par l'article 10.

Telles sont, Messieurs, résumées dans lears principes essentiels, les ques-
tions réglées par les deux Conventions du 23 septembre 1940.

Mais P'expérience révélera peut-étre la nécessité d’améliorer ou de com-
pléter ces acles diplomatiques quant a certaines de leurs dispositions. C’est ce
que prévoient respectivement les articles 14 et 16 des deux Conventions,
qui fixent la procédure a suivre dans le cas ol une revision paraitrait
opportune,

Nous avons la confiance, Messicurs, que vous ne manquerez pas de
réserver un accueil favorable au projet de loi portant approbation desdites
Conventions.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
J. DAVIGNON.

Le Ministre de la Justice,

L. DE LANTSHEERE,
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PROJET DE LOI

portant approbation des Conventions
internationales pour lunification de
certaines reglesen matiére d’abordage
et en matiére d'assistance et de sauve-
tage maritimes, signées A Bruxelles
fe 23 septembre i910, ainsi gue du
Protocole de signature annexé aux-
dites Gonventions.

Albert,

ROI DES BELGES,

A tous présents et a venir, Salul.

Sur la proposition de Nos Ministres
des Affaives Etrangéres et de la Justice,

Nous AVONS ARRETE ET ARBETONS :

Nolre Ministre des Affaires Etrangéres
est chargé de présenler en Nolre nom,
aux Chambres législatives, le projet de
loi dont la teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.

Les Conventions internationales pour
Punification de certaines régles en ma-
tiered'abordage el en maticre d’assislance
et de sauvelage maritimes, signdes a
Bruxelles le 25 septembre 1910, aingi
que le Protocole de signature annexé

(6)

ONTWERP VAN WET

houdende goedkeuring van de interna-
fionale Overeenkomsten voor de een-
making van sommige regelen in zake
aanvaring en in zake hulp- en berg-
foon, te Brussel den 23° September
1910 onderteekend, alsmede van het
aan gezegde Overeenkomsten toege-
voegd Onderteekeningsprotocol.

e -3

Albert,

KONING DER BELGEN,

Aan allen, tegenwoordigen en toeko-
menden, Heil.

Op voorstel van Onze Ministers van
Buitenlandsche Zaken en van Justitie,

Wu uepseN seEsSLOTEN &N W) BESLUITEN :

Buitenlandsche
Zaken is gelast, in Onzen naaw, aan de

Onze Minister van

Weigevende Kamers het ontwerp van
wet voor (e leggen waarvan de inhoud
volgt :

Fenic aAnrTIKEL.

De  loternationale  Overecnkomsten
voor de eenmaking van sommige regelen
in zake aanvaring en in zake hulp- en
bergloon, onderteekend te Brussel
op 23" September 1910, alswmede hel
Onderteckeningsprotocol, dat bij die
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auxdites Conventions, sortiront leurs Overeenkomsten gevoegd is. zullen hunne
pleins et entiers effets. vslle en algehecle kracht hebben.
Donné a Bruxelles, le 23 [éyrier 1911, (Gegeven te Brussel, den 250 Februari
1911,
ALBERT.
Par le Roi : Van's Konings wege :

Le Ministre des Affaives Etrangéres, | De Minister van Buitenlandsche Zaken,

J. DavicnoN.
Le Ministre de la Justice, Do Minister van Justitie,

.. DE LANTSHEERE.
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CONVENTION

pour I'unification de certaines régles en matiere d'abordage.

SA MAJESTE I’EMPEREUR D'ALLEMAGNE, ROI DE PRUSSE., AU
NOM DE L’EMPIRE ALLEMAND; LE PRESIDESNT DE LA REPUBLIQUE
ARGENTINE; SA MAJESTE I’EMPEREUR D'AUTRICHE, ROI DL
BOHEME, ETC., ET ROI APOSTOLIQUE DE HONGRIL : POUR [’AU-
TRICHE ET POUR LA HONGRIE; SA MAJESTE LE ROI DES BELGES:
LE PRESIDENT DES ETATS-UNIS DU BRESIL; LE PRESIDENT DE LA
REPUBLIQUE DU CHILI; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE
CUBA; SA MAJESTE LE ROl DE DANEMARK; SA MAJESTE LE ROI
D’ESPAGNE; LE PRESIDENT DES ETATS-UNIS D'AMERIQUE; LE
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE; SA MAJESTE LE ROI
DU ROYAUME-UNI DE LA GRANDE-BRETAGNE ET IVIRLANDE KT
DES POSSESSIONS BRITANNIQUES AU-DELA DES MERS. EMPEREUR
DES INDES; SA MAJESTE LE ROI DES HELLENES; SA MAJESTE LE
ROI D'ITALIE: SA MAJESTE L’EMPEREUR DU JAPON: LE PRESI-
DENT DES ETATS-UNIS MEXICAINS: LK PRESIDENT DE LA REPU-
BLIQUE DE NICARAGUA; SA MAJESTE LE ROl DE NORVEGE; SA
MAJESTE LA REINE DES PAYS-BAS; SA MAJESTE LE ROI DE POR-
TUGAL ET DES ALGARVES: SA MAJESTE LE ROl DE ROUMANIE;
SA MAJESTE L'EMPEREUR DE TOUTES LES RUSSIES; SA MAJESTE
LE ROI DE SUEDE; LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE
L’URUGUAY,

Ayant reconnu l'utilité de [ixer de cominun accord certaiunes régles uni-
formes en matiére d'abordage, ont décidé de conelure uue Convention a cet
effet el ont nommé pour Leurs Plénipotentiaires, savoir :

SA MAJESTE L'EMPEREUR D’ALLEMAGNE, ROl DE PRUSSE, AU
NOM DE EMPIRE ALLEMAND :

M. Kracger pE Scuwarrtzenrerpr, Chargé d’Affaives d’Allemagne a
Bruxelles;

M. le D" Struckmans, Conseiller Inlime Supérieur de Régenee, Con-
seiller rapporteur au Département Iinpérial de la Justice.

LE PRESIDENT DE .3 REPUBLIQUE ARGENTINE :

S. Exe. M. A. Brancas, Envoyé extraordinaire et Ministre Plénipoten-
tiaire de la République Argentine prés Sa Mojesté le Roi des Belges.
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SA MAJESTE L'EMPEREUR D’AUTRICHE, ROI DE BOHEME, ETC.,
ET ROl APOSTOLIQUE DE HONGRIE :

POUR I’AUTRICHE ET POUR LA HONGRIE.

S. Exe. M. le Comte ve Crany et Arnringex, Son Envoyé Extraordi-
naire et Ministre Plénipotentiaire prés Sa Majesté le Roi des Belges;

POUR L’AUTRICHE.

M. le Dr Stepnen Woruns, Consciller de Section au Ministere I. R. Aotri-
chien du Commerce.

POUR LA HONGRIE.

M. le D* Francois pe Nacv. Secrétaire d’Elat e. r., Professeur ordinaire
3 PUniversité Royale de Budapest, Membre de la Chambre Hongroise des
Députés.

SA MAJESTE LE ROI DES BELGES :

M. Brernaert, Ministre d’Etat, Président du Comité Maritime Interna-
tional;

M. Carerre, Envoyé Extraordinaire ct Ministre Plénipotentiaire, Dirce-
tear Général du Commerce ct des Consulats au Ministére des Affaires
Etrangéres ;

M. Cu. Le Jeusg, Vice-Président du Comité Maritime International ;

M. Lows Fraxck, Membre de la Chambre des Représentants, Secrétaire
Général du Comité Maritime International;

M. P. Segers, Membre de la Chambre des Représentants.

LE PRESIDENT DES ETATS-UNIS DU BRESIL :

M. le D' Roorico Ocravio pe Lanccaann Menezes, Professeur a la
Faculté libre des sciences juridiques ct sociales de Rio de Janeiro, Membre
de I'Académie brésilienne.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DU CHILI :

S. Exc. M. F. Puea-Borng, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipo-
lentiaire de la République du Chili prés Sa Majesté le Roi des Belges.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE CUBA :

M. Fuancisco Zavas v Avrronso, Ministre Résident de la République de
Cuba a Bruxelles.

SA MAJESTE LE ROI DE DANEMARK :

M. W. g Grevesxor Castesssioro, Ministre Résident de Danemark a
Bruxelles
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M. Herman Barcray Hackier, Avocat a la Cour supréme de Danemark,

SA MAJESTE LE ROI D'ESPAGNE :

S. Exc. M. pe Bacoer y Corsi, Son Envoyé Extraordinaire et Ministre
Plénipotentiaire prés-Sa Majesté le Roi des Belges;

pox Juax Seorrorno, Auditeur Général de la Marine Royale; -

poN Ramon Sancuez Qcana, Chel de division au Ministére de la Justice,
Ancien Magistrat d’Audience territoriale;

poN Favusrino ALvarez peL Manzano, Professeur a 'Université Centrale de

Madrid.
LE PRESIDENT DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE :

M. Warrer C. Noves, Juge a la Cour de circuit des Ktats-Unis a
New-York;

M. Coanies C. BurLincuam, Avocat & New-York;

M. A. J. MostaGur, Ancien Gouverneur de IEtat de Virginie;

M. Epwin W. Smita, Avocat & Pittshurg.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE :

S. Exc. M. Beau, Envoyé Exiraordinaire et Ministre Plénipotentiaire de
la République Frangaise prés Sa Majesté le Roi des Belges ;

M. Lyon-Caen, Membre de UInstitut, Professeur de la Faculté de droit
de Paris et de I'kcole des Sciences politiques, Président de I’Association
francaise de droit maritime.

SA MAJESTE LE ROI DU ROYAUME-UNI DE LA GRANDE-
BRETAGNE ET DIRLANDE ET DES POSSESSIONS BRITANNIQUES
AU DELA DES MERS, EMPEREUR DES INDES :

S. Exc. Siz Antnur Haroivee, K. C. B., K. C. M. G., Son Envoyé
Extraordinaire et Ministre Plénipotentiaire prés Sa Majesté le Roi des
Belges;

Tue Hon*. Sir WiLiam Pickrorp, Juge a la Haute Cour de Loudres;

M. Lestie Scorr, Conseiller du Roi, 4 Londvres ;

Tue Hon™ M. Hueu Goprey, Avocat a Londres.

SA MAJESTE LE ROI DES HELLENES :

M. Georegs Diosouniomis, Professeur agrégé a I'Université d’Athénes.

SA MAJESTE LE ROI D'ITALIE :
M. e Prixce pe CastacNero Canraccioro, Chargé d’Affaires d'ltalie a

Bruxelles;
M. Francois Beruingigri, Avocat, Professeur a 'Université de Génes;
M. Frangois Mirgrws, Conseiller a la Cour d'Appel de Naples;
M. Cisarn Vivante, Professeur a I'Université de Rome.
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SA MAJESTE L’EMPEREUR DU JAPON :

S. Exc. M. K. Napesnmma, Son Enveyé Extraordinaire et Ministre
Plénipotentiaire prés Sa Majesté le Roi des Belges ;

M. Yosmvukt Inig, Procureur et Conseciller au Ministére de la Justice
da Japon ;

M. Taxeyexi Isuikawa, Chefl de la Division des Affaires Maritimes a la
Direction des Communications du Japon;

M. M. Marsupa, Deuxicme Scerétaire de la Légation da Japon &
Bruxelles.

LE PRESIDENT DES ETATS-UNIS MEXICAINS :

S. Exe. M. Ovanre, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipotentiaire
des Etats-Unis Mexicains, prés Sa Majesté le Roi des Belges;
M . Vicror Manuer Castirro, Avocat, Membre du Sénat.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE NICARAGUA
M. L. Vavcez, Consul Général de la République de Nicaragua & Bruxelles.
SA MAJESTE LE ROI DE NORVEGE :

S. Exe. M. 1 Dr G. F. Hageror, Son Envoyé Extraovdinaire et Mimistre
Plénipotentiaire prés Sa Majesté le Roi des Belges;
M. Curistian Tutonor Boe, Armatcur.

SA MAJESTE LA REINE DES PAYS-BAS:

M. L Jonkneer P. R. A, Merviee van Cawssee, Chargé d’Affaires des
Pays-Bas a Bruxelles;

M. W. L. P. A. Moreseraarr, Docteur en droil, Prolesseur & 'Université
d'Utrecht

M. B. C. J. Looer, Docteur en droit, Conseiller & la Cour de Cassation de
La Haye;

M. C. D. Asser Jr., Docleur en droit, Avocat a Amsterdam.

SA MAJESTE LE ROI DE PORTUGAL ET DES ALGARVES :

M. Axronio Duarte pe Oniveies Soares, Chargé d’Aflaives de Portugal
4 Broxelles.

SA MAJESTE LE ROl DE ROUMANIE :

S. Exe. M. Dyuvara, Son Envoyé¢ Extraordinaire et Ministre Plénipoten-
tiaire prés Sa Majesté le Roi des Belges.

SA MAJESTE I'EMPEREUR DE TOUTES LES RUSSIES :

M. C. Nasoxorr, Premicr Scerélaire de I'Ambassade de Russie & Was-
hington.
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SA MAJESTE LE ROI DE SURDE

S. Exc. M. 1e comre J. J. A. Eurensvarn, Son Envoyé Extraordinaire et
Ministre Plénipotentiaire prés Sa Majesté le Roi des Belges;

M. Emxan Laxce, Directeur de la Société d’assurance de bateaux & vapeur
de Suéde.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE L’URUGUAY :

S. Exc. M. Luis Ganaspeerr, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipoten-
tiaire de la République de 'Uraguay prés Sa Majesté le Roi des Belges,

Lesqnels, a ce ddment autorisés, sont convenus de ce qui suit :

ARTICLE PIEMIER,

En cas d’abordage survenu entre navires de mer ou entre navires de mer
ct bateaux de navigation intéricure, les indemnités dues a raison des dom-
mages causés aux navires, aux choses ou personnes se trouvant a bord sont
réglées conformément aux dispositions suivantes, sans quil y ait a tenir
compte des eaux ot 'abordage s’est produit.

ArticLe 2.

Si abordage cst fortuit, il est dit & un cas de force majeure, ous’ilya
doute sur les causes de I'abordage, les dommages sont supportés par ceux
qui les ont éprouvés.

Cetle disposition resle applicable dans le cas ou, soit les navires, soit 'un
d’eux, sont au mouillage au moment de l'accident.

ArTicLE 3.

Si Pabordage est causé par la faute del'un des navires, la réparation des
dommage incombe a cetui qui I'a commise.

ArTICLE 4.

S’il y a faule commune, la responsabilité de chacun des navires est
proportionnelle & la gravité des fautes respectivement commises ; toutefois
si, d’aprés Jes circonstances, la proportion ne peut pas établie ou si les fautes
apparaissenl comme ¢équivalentes, la responsabilité est parlagée par parts
¢gaales.

Les demmages causés soit aux navires, soit & leurs cargaisons, soit aux
flets ou autres biens des équipages, des passagers ou d’autres personnes s¢
trouvant 2 bord, sont supportés par les navives en faute, dans ladite propor-
tion, sans solidarité & U'égard des tiers.

Les navires en faute sont tenus solidairement a Pégard des tiers pour les
dommages causés par mort ou blessures, saufl recours de celui qui a payé une
part supéricure i celle que, conformément a Ualinéa premier du présent
article, il doit définitivement supporter.
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Il appartient aux législations nationales de déterminer, en ce qui
concerne e recours, la portée et les effets des dispositions contractuclles ou
légales qui limitent la responsabilité des propriétaires de navires & 'égard des
personnes se trouvani & bord.

Anticie 3.

La responsabilité établie par les articles précédents subsiste dans le cas
ol 'abordage est causé par la faule d'un pilote, méme lorsque celui-ci est
obligatoire.

ArticLe 6.

L’action en réparation des dommages subis par suite d'un abordage n’est
subordonnée ni & un protét, ni i aucune autre formalité spéciale.

Ilw'y a pointde présomptions légales de faute quantata responsabilité
de Pabordage.

ARTICLB 7.

Les actions en réparation de dommages se prescrivent par deux ans a
partir de I'événement. ,

Le délai pour intenler les actions en recours admises par l'alinéa 3 de
Particle 4 est d’une année. Cette prescriplion ne court que du jour du.
paiement.

Les causes de suspension et d'interruption de ces prescriptions sont
déterminées par la loi du tribunal saisi de 'action.

Les Hautes Parties contractantes se réservent le droit d’admetire dans
leurs législations, comme prorogeant les délais ci-dessus fixés, le fait que.le
navire défendeur n’a pu étre saisi dans les eaux territoriales de I'Etat dans
lequel le demandeur a son domicile ou son principal établissement.

ArticLe 8.

Aprés un abordage, le capitaine de chacun des navires entrés en collision
est teiu, autant qu’il peut le faire sans danger sérieux pour son navire, son
¢quipage el ses passagers, de préter assistance & l'autre batiment, 4 son
équipage et a ses passagers.

Il est également tenu dans la mesure du possible de faire connaitre a
Pautre navire le nom et le port d’attache de son batiment, ainsi que les lieux
d’oti il vient et ou il va.

Le propriétaire du navire n’est pas responsable & raison de laseule
contravention aux dispositions précédentes.

AnticLE 9, .

Les Hautes Parties contractantes, dont la législation ne réprime pas les
infractions a l'article précédent, s’engagent a prendre ou a proposer a leurs
Législatures respectives fes mesures nécessaires pour que ces infractions
solent réprimécs.

Les Hautes Parties contractantes se communiqueront, aussitot que faire
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se pourra, les lois et les réglements qui auraient déja été édictés, ou qui
viendraient & I'étre dans leurs Etats pour lexécution de la disposition
précédente.

Articre 10.

Sous réserve de conventions ultérieures, les présentes dispositions ne
portent point atteinte aux régles sur la limitation de responsabilité des
propriétaires de navires, telles qv’elles sont établies dans chaque pays, non
plus quaux obligations résultant du contrat de transport ou de tous autres
contrals.

Arricie 11.

La présente Convention estsans application aux navires de guerre et aux
navires d’Etat exclusivement affectés 2 un service public.

Articie 12.

Les dispositions ‘de la présente Convention seront appliquées 4 Pégard
de tous les intéressés, lorsque tous les navires en cause seront ressortissants
aux Etals des Hautes Parties contractantes et dans les autres cas prévus par
les lois nationales.

Il est entendu toutefois :

1° Qu'a I'égard des intéressés ressortissants d'un Etat non contractant,
Papplication desdites dispositions pourra étre subordonnée par chacun des
Etats contractants a la condition de réciprocité ;

2° Que. lorsque tous les intéressés sont ressorlissants du méme Etat que
le tribunal saisi, cest la loi nationale et non fa Convention qui est appli-
cable.

Articre 15.

La présente Convention s'étend a la réparation des dommages que, soit
par exécution ou omission d’une manceuavre, soit par inubservation des régle.
ments un navire a causés soit a un autre navire, soit aux choses ou personnes
se trouvant a Jear hord, alors méme qu’il 1’y aurait pas en abordage.

ArticLE 14.

Chacune des Hautes Parties contractantes aura la faculté de provoquer la
réunion d’une nouvelle Conférence aprés trois ans a partir de I'entrée en
vigueur de la présente Convention, daus le but de rechercher les améliora-
tions qui pourraient y étre apportées, et notamment d’en étendre, s'il est
possible, la sphére d’application,

Celle des Puissances qui ferait usage de celte faculté aura i notifier son
intenlion aux autres Puissances, par I'intermédiaire du Gouvernement belge,
qui se chargerait de convoquer la Conférence dans les six mais.

Arricre 15.

Les Ktats qui n’ont pas signé la présente Convention sont admis a y adhé-
rer sur leur demande. Cette adhésion sera notifiée par voie diplomatique
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au Gouvernement belge et, par celui-ci, & chacun des Gouvernements des
autres Partics contractantes ; elle sortira ses effets un mois aprés 'envoi de
Ja notification faite par le Gouvernement belge.

AnticLe 16.

La présente Convention sera ratifiée.

A P'expiration du délai d’'un an au plus tard, & compter da jour de la
signature de la Convention, le Gouvernement belge entrera en rapport avec
les Gouvernements des Hautes Parties contractantes qui seront déclarées
prétes a la ralifier, a leffet de faire décider §'il y a lieu de la meltre en
vigueur.,

Les ratifications scront,le cas échéant, dépasées immédiatement a
Bruxelies et la Convention produira scs effets un mois aprés ce dépot.

Le protocole restera ouvert pendant une autre année en faveur des Elats
représentés & la Conlérence de Bruxelles. Passé ce délai, ils ne pourraient
qu’y adhérer, conformément aux dispositions de 'article 15.

Anticre 17.

Dans le cas ol 'une ou Vautre des Hautes Parties contractantes dénonee-
rait la présente Convention, celte dénenciation ne produirait ses effets qu’un
an apreés le jour ou ellc aurait é1¢ notifiée au rouvernement belge, et la Con-
vention demeurerait en vigueur entre les autres Parties contractantes.

ARTICLE ADDITIONNEL,

Par dérogation & l'article 16 qui précéde, ii est entendu que la disposi-
tion de larticle § fixant la responsabilité dans le cas ot 'abordage est causé
par la faute d’un pilote obligatoire, n’entrera de plein droit en vigueur que
lorsque les Hautes Parties contractantes se seront mises d’accord sur la
limjtation de la responsabilit¢ des propriétaires de navires.

Eu foi de quoi, les Plénipotentiaires des Hautes Parties contractantes
respeclives ont signé la présente Convention et y ont apposé leurs cachets.

Fait a Bruxelles, en un seul exemplaire, le 23 septembre 1910.

Pour PAllemagne :

Signé : KRACKER von SCHWARTZENFELDT.

<

» D G. SRUCKMANN.

Pour la République Argentine :
Sign¢ : ALserro BLANCAS,

Pour PAutriche et pour la Hongrie :

Sigué : S. CLARY gr ALDRINGEN,
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Signé

Signé

Signé :

»

Signé :

Signé :

Signé

Signé :

Signé :

»

»

Signé

N

Signé

»

Signé
»
»

»

Pour ’Autriche :

: Srerney WORMS.

Pour la Hongrie :
: D" Frangos pe NAGY.
Pour la Belgique :

A. BEERNAERT.
CAPELLE.

Cu. LEJEUNE.
Lours FRANCK.
Pavr SEGERS.

Pour les Etats-Unis du Brésil :
Rooerico Ocravio o LANGGAARD MENEZES
Pour le Chili :
F. PUGA-BORNE.
Pour la Répuk;lique.de Cuba :
: DY F. ZAYAS.
Pour le Danemark :

W. GREVENKOP CASTENSKIOLD.
Ilerman HALKIER.

Pour I'Espagne :

Arruro pe BAGUER.
Juan SPOTTORNO.
Ramox Sancuez ot OCANA.,
Faustino A. per. MANZANO.

Pour les Etats Unis d’Amérique :

: Wauter C. NOYES.

Cnartes C. BURLINGHAM.
A. J. MONTAGUE,
Epwin W. SMITH.

Pour la France :

: BEAU.

Cu. LYON-CAEN.

Pour la Grande Bretagne

: Arrnor H. HARDINGE.

W. PICKFORD.
Lestie SCOTT.
Huea GODLEY.



Signé

Signé
»
»

”n

Signé :

»

»

»

Signé :

Signé :

Signé :

Signé :

»

»

»

Signé :

Signé

Signé :

Signé :

»
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Pour la Gréce:

: G. DIOBOUNIOTIS.

Pour I'ltalie :

: Prince pe CASTAGNETO.
Francesco BERLINGIERT. -
Francesco M. MIRELLI.
Pror. Ceésar VIVANTE.

Pour le Japon :

NABESHIMA.
IRIE.
ISHIKAW A.

. MATSUDA.

=aBalle

Pour les Eiats-Unis Mexicains :

Ennioue OLARTE.
Victor Manver CASTILLO.

Pour le Nicaragua :
Léon VALLEZ.

Pour la Norvége :

HAGERUP.
Car. Tn. BOE.

Pour les Pays-Bas :

P. R. A. MELVILL van CARNBEE.
MOLENGRAAFF.

LODER.

C. D. ASSER.

Pour le Portugal :
A. D. »e OLIVEIRA SOARES.
Pour la Roumanie :
: T. G. DJUVARA.
Pour la Russie :
C. NABOKOFF.
Pour la Suéde :

Arperr EHRENSVARD.
Einar LANGE.

[ No 108. ]



[ N 108. ] (18)

Pour I'Uruguay.
Signé : Lmis GARABELLI.

Pour copie conforme :-

Le Président de la Conférence Internationale
de droit mariiime,

A Bzennaerr.

Certifié par le Seerétaire général
du Ministére des Affaires Etrangéres de Belgique,
Bruxelles, le 1< décembre 19410.

B van prr Evsr.

et e
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CONVENTION

pour Punification de certaines régles en matiere d'assistance et de
sauvetage maritimes.

SA MAJESTE..., cte.

(comme d la Convention précédente),

Ayant reconnu Putilité de lixer de commun accord certaines régles
uniformes en matiére d'assistance et de sauvetage maritimes, ont déeidé de
conclure une Convention a cet effet et ont nommé pour Leurs Plénipoten-
tiaires, savoir :

... (comme a la Convention précédente.) .

ARTICLE PREMIER.

L’assistance et le sauveiage des navires de mer en danger, des choses se
trouvant a bord, du fret et du prix de passage, ainsi que les services de méme
nalure rendus entre navires de mer ct hatcaux de navigalion intéricure sont
soumis aux dispositions suivautes, sans qu’il y ait a distinguer entre ces deux
sortes de services et sans qu'il ait & tenir compte des eaux o1t ils ont été
rendus.

Articre 2.

Tout fait d’assistance ou de sauvetage ayant eu un résultat utile donne
fien a une équitable rémunération. '
Aucune rémunération n’est due si lc secours prété reste sans résultat
utile.
En aucun cas,la somme a payer ne peul dépasser la valeur des choses
sauvées.
ArTicLe 3.

N’ont droit & aucunc rémunération, les personnes qui ont pris part aux
opérations de secours malgre la défense expresse clraisonnable du navire
secouru.

ArTicLe 4.

Le remorqueur n’a droit & une rémunéralion pour 'assistance ou le sauve-
tage du navire par lui remorqué ou de sa cargaison que s'il a rendu des
services exceplionnels ne pouvant étre considérés comme 'accomplissement
du contrat de remorquage. '

ArticLe B,

Une rémuncration est due encore que lassistance ou le sauvetage ail eu
lieu entre navires appartenant au méine propriétaire.
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ArvTicLe O.

Le montant de la rémunération est {ixé par la convention des parties et,
4 défant, par le juge,

Il en est de méme de la proportion dans laquelle cette rémunération doit
étre répartic entre les sauveteurs.

La répartition entre le propriétaire, le capitaine et les autres personnes
au service de chacun des navires sauveteurs sera réglée par la loi nationale
du navire. '

Articre 7.

Toute convention d’assistance et de sauvetage passée au moment et sous
Pinfluence du danger peut, a la requéte de 'une des parties, élre annulée
ou modifice par le juge, s'il estime que les condilions convenues ne sont pas
équitables.

Dans tous les cas, lorsqu’il est prouvé que le consentement de Pune des
parties a été vicié par dol ou réticenee ou lorsque la rémunération est, de
facon excessive dans un sens ou ans Pautre, hors de proportion avec le
service rendu, la convention peut étre annulée ou modifiée par le juge a la
requéte de la partie intéressée.

Arricre 8.

La rémunération est fixée par le juge sclon les circonstances en prenant
pour base : «) en premier lieu, le sunccés obtenu, les efforts et le mérite de
ceux qui ont prété secours, le danger couru par le navire assisté, par ses
passagers ct son ¢quipage, par sa cargaison, par les sauveteurs el par le
navire sauveteur, le temps employé, les frais et dommages subis, et les
risques de responsabilité et aulres courus par les sauveteurs, la valeur du
matériel exposé par cux, en tenant compte, le cas échéant, de Pappropria-
tion spéciale du navire assistant; b) en second licu, la valeur des choses
sauvees.

Les mémes dispositions s’appliquent & la répartition prévue a article 6,
alinéa 2.

Le juge peul réduire ou supprimer la rémunération s'il apparait que les
sauveteurs ont, par feur faute, rendu néeessaire le sauvetage ou lassistance
ou qu’ils se sont rendus coupables de vols, recels ou autres actes fraudulenx.

AnticLe 9.

' west dii aucune rémunération par les personnes sauvées, sans que
eependant il soit porté atteinte aux prescriptions des lois nationales & cet
¢gard.

Les sauveteurs de vies humaines qui sont intervenus a loccasion
de Paceident ayant donné lien au sauvetage ou a lassistance ont droit
a une équilable part de la rémunération accordée aux sauveteurs du navire,
de la cargaison ct de leurs aceessoires.
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ArticLe 10,

L’action cn paiement de la rémunération se prescrit par deux ans & parlir
tlu jour ot les opérations d’assistance ou de sauvelage sont terminées.

Les causes de suspension et d'interruption de celte prescription sont déter-
minées par la loi du tribunal saisi de Paction.

Les Hautes Parties contractantes se réservent le droit d’admettre dans
leurs Iégislations, comme prorogeant le délai ci-dessus fixé, le fait que le
navire assisté ou sanvé n’a pu Ctre saisi dans les eaux territoriales de UEtat
dans lequel le demandeur a son domicile ou son principal établissement.

‘Articty 1.

Tout capitaine est tenu, autant qu’il peut le faire sans danger sérieux
pour son navire, sou ¢quipage, ses passagers, de préter assistance a toute
personine, méme ennemie, (rouvée en mer en danger de se perdre.

Le propriétaire du navire n’est pas responsable & raison des contraven-
tions a la disposition précédente.

Articre 12,

Les Hautes Parties contractantes, dont la législation ne réprime pas l'in-
fraction & Particle précédent, s'engagent a prendre ou a proposer a leurs
Législatures respectives les mesures nécessaires pour que celte infraction
soit réprimce.

Les Hautes Parties contractanles se communiqueront, aassitot que faire
se pourra, les lois ou réglements qui auraient déja été édictés ou qui vien-
draient a Pétre dans leurs Etats pour l'exécution de la disposition qui
précede.

Articie 13.

La présente Conveution ac porie pas atteinte aux dispositions des légis-
lations nationales ou des traités internationaux sur I'organisation de services
d’assistance et de sauvetage par les aatorités publiques ou sous leur controle,
ct notamment sur le sauvetage des engins de péche.

ArticLe 14.

La présente Convention est sans application aux navives de guerre ct aux
navires d’Etat exclusivement affectés a un service public.

AuticLe 1).

Les dispositions de fa présente Convention seront appliquées a l'égard
de tous les intéressés lorsque soil le navire assistanl ou sauveteur, soit le
navire assisté ou sauvé appartient a un Etat de Vune des Hautes Parties
conlraclantes, ainsi que dans les autres cas prévus par les lois nationales.

Il est entendu toutefois :

fo Qua I'égard des inléressés ressortissants «'un Etat non contractant,
Vapplication desdites dispositions pourra étre subordonnée par chacun
des Elats contractants & la condition de réciprocité s
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2 Que, lorsque les intéressés sont ressortissants du méme Etat que le
tribunal saisi, cest Ja loi nationale et non la Convention qui est applicable;;

3* Que, sans préjndice des dispositions plus étendues des lois nationales,
Particle 11 west applicable gu’entre navires ressortissant aux Etats des
Hautes Parties contractantes.

ArTicre 16.

Chacune des Hautes Parties contractantes aura la facullé de provoquer la
réunion d’'une nouvelle conférence aprés trois ans a partir de Pentrée en
vigueur de la présente Convention, dans le but de rechercher les amélio-
rations qui pourraient y étre apportées ct, notamment, d’en étendre, s'il
est possible, la sphére d’application.

Celle des Puissances qui ferait usage de cetie faculté aurait & notifier son
intention aux autres Puissances, par l'intermédizire du Gouvernement belge,
(qui se chargerait de convoquer la Conférence dans les six mois. \

ArticLE 17.

Les Etats quin’onl pas signé la présente Convention sont admis a y adhérer
sur leur demande. Cette adhésion sera notifiée par la voie diplomatique au
Gouvernement belge et, par celui-ci, i chacun des Gouvernements des aulres
Parties contractantes; clle sortira ses effets un mois aprés 'envoi de la noti-
fication faite par le Gouvernement belge.

Arricre 18.

La préscnte Convention sera ratifiée.
A Pexpiration du délai d’un an au plus tard, a compter du jour de la signa-
"ture de la Convention. le Gouvernement belge entrera en rapport avee les
Gouvernements des Haules Parties contractantes qui se seront déclarées
prétes a la ratilier, a l'effet de faire décider s'il y a lieu de la metire en
vigueur.
Les ratifications seront, le cas échéant, déposées immédiatement &
Bruxelles et la Convention produira ses eftets un mois aprés ce dépot.
Le protocole restera ouvert pendant une autre année en faveur des Etats
représentés a Ja Conférence de Bruxelles. Passé ce délai, ils ne pourraient
qu’'y adhérer, conformément aux dispositions de I'article 17.

ArticLe 19,

Dans le cas ou 'une ou I'autre des Haules Parties contractantes dénonce-
rail la présente Convention, cetle dénonciation ne produirait ses effets qu'un
an aprés le jour oG elle aura éi¢ notifice au Gouvernement belge et la
Convention demeurerait en vigueur entre les autres Parties contractantes,
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En foi de quoi, les Plénipotentiaires des Hautes Parties contractantes
respectives ont signé la présente Convention et y ont apposé leurs cachets.

Fait a Bruxelles, en un seul exemplaire, le 23 septembre 1910,
(Pour les signatures, voir lu Convention précédente).

Pour copic conlorme :

Le Président de la Conférence inlernationale
de droit marttime,

A. BEERNAERT.

Certifié par le Scerétaire général
du Ministére des Affaires Etrangéres de Belgique,

Bruxelles, le 1o décembre 1910.

Bo» van per Eusr.



[ N° 108. ] (24)

PROTOCOLE DE SIGNATURE

Au moment de procéder a la signature des Conventions pour Punilication
de certaines régles en matiére d’abordage et en matiére d’assistance et de
sauvetage maritimes conclues a la date de ce jour, les Plénipotentiaires
soussignés sont convenus de ce qui suit :

Les dispositions desdites Conventions seront applicables aux colonics et
possessions des Puissances contractantes, sous les réserves ci-apreés :

I. Le Gouvernement allemand déclare réserver ses résolutions au sujet de
ses colonies. 1l se réserve, pour chacune de celles-ci séparément, le droit
d’adhérer aux Conventions ct de les dénoncer.

1I. Le Gouvernement danois déclare se réserver le droit d’adhérer aux
dites Conventions et de les dénoncer pour U'Islande et les colonies ou posses-
sions danoises s¢parément,

I. Le Gouvernement des Liats-Unis d’Amcérique déclare se réserver
le droit d’adhérer auxdites Conventions et de les dénoncer pour les
Possessions insulaires des Etats-Unis d’Amérique.

1V. Le Gouvernement de Sa Majesté Britannique déclare se réserver le
droit d’adhérer auxdites Conventions et de les dénoncer pour chacune des
colonics, chacun des protectorats et territoires britanniques séparément, ainsi
que pour l'ile de Chypre.

Y. Le Gouverncment ilalicn se réserve d’adhérer ultéricurement aux
Conventions pour les dépendances et colonies italiennes.

Y1. Le Gouvernement des Pays-Bas se réserve d’adhérer ultérieurement
aux Conventions pour les colonies et possessions néerlandaises.

Vil. Le Gouvernement portugais déclare se réscriver le droit d’adhérer
ultérieurement aux Conveutions pour les colonies portugaises.

Ces adhésions pourront étre notifiées soit par une déclaration générale
comprenant loules les colonies et possessions, soit par des déclarations
spéciales. Pour les adhésions et dénonciations, on observera éventuellement
la procédure indiguée dans les deux Conventions de ce jour. Il e¢st entendu
toutefois que lesdites adhésions pourront également étre constatées dans le
procés-verbal des ratifications.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires soussignés ont dressé le présent
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Protocole, qui aura la méme force el la méme valeur que si ses dispositions
étaient insérées dans le texte méme des Conventions auvxquelles il se
rapporte.

Fait & Bruxelles, en un seal exemplaire, le 23 septembre 1910.
(Suivent les signatures. Foir les Convenlions.)

Pour copie conforme :

Le Président de la Conférence internalionale
de droil maritime,

A. Beernagnt.
Certifié par le Secrétaire général
du Ministére des Affaires Etrangéres de Belgique.
Bruxelles, le 4er décembre 1910.

Bor van per Erst.
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Yencanering vax 17 Maanr 1944

Ontwerp van wet houdende goedkeuring van de internationale Overeenkomsten
vaor de eenmaking van sommige regelen in zake aanvaring en in zake hulp-
en bergioon. te Brussel den 23 September 1910 onderteekend, alsmede
van het aan gezegde Overeenkomsten toegeveegd Onderteskeningsprotocol.

MEMORIE VAN TOELICHTING.

Misne Heenen,

Onder de vraagstukken, opgeworpen door de gedurig toenemende uit-
breiding van de economische betrekkingen onder de volkeren, telt men
vooral één, dat bijzonderlijk de belangstelling afdwingt en eene dringende
oplossing eischt : namelijk het vraagstuk dat aan de verschillende uit die be-
trekkingen ontstane juridische toestanden het voordeel eener overal eenvor-
mige welgeving moet schenken, waardoor de waarborg van vaste regelen,
die v66r clken rechter kunnen ingeroepen worden, in de plaats wordt ge-
steld van eene den handel steeds schadelijke onzekerheid. )

Men begrijpt, dat de oplossing van dat vraagstuk slechts door weder-
zijdsche toegevingen kan bekomen worden, dewijl elk land, tot de verwe-
zenlijking dier oplossing, de opoffering wmoet doen van zijne veorkeur voor
soms eeuwenoude grondbeginsclen, die het voortreffelijk acht en die nauw
verhonden zijn met zijne zeden en instellingen. Doch die opoffering zal
minder zwaar wezen, als men rekening houden wil met de aanzienlijke voor-
deelen die zij medebrengt. Daar de aan te nemen internationale wetgeving,
als het ware, een vergelijk, een middelweg tusschen de verschillende tegen-
over elkander staande wetgevingen is, mag men niet nit het vog verliezen
dat, zoo zij voor gevolg kan hebben den toestand der belanghebbenden
tegenover deze of gene bijzondere wetgeving minder gunstig te maken, die
toestand daarentegen veel beter wordt tegenover andere wetgevingen, wier
termen voor die zellde belanghebbenden zouden kunnen gelden. Op die
wijze wordt het nadeel redematig door het voordeel vergoed.

De behoefte aan eenmaking is vooral treffend op het gebied van het zee-
recht, en wel uit hoofde van de verscheidenheid en de veelzijdigheid der
betrokken belangen. Het schip, een door zijn aard zelf beweegbaar ding,
vaart overigens te allen kant en bevindt zich slechts bij vitzondering in de
wateren van het land, wiens vlag het voert,

Het vraagstuk van de aanneming van een eenvormig zeerecht bekom-
mert dan ook, sederl lang, niet alieen de rechtsgeleerden, doch ook reeders,
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scheepsbevrachters, verzekeraars en allen, die zich met zeezaken bezig-
houden.. S 4

Aan Belgié komt de cer toe. de eenmaking le hebben voorbereid.

Door de bemoeting van den heer Beernaert, toenmaligen Minister van
Financién er: Kabinetshoold, beroemde de Belgische Regeering op 27 Fe-
bruari 1883 ecne Commissie, belast met hetinrichten, te Antwerpen,van een
Internationaal congres voor handelsrecht. De werkzaamheden van het Con-
gres-moesten een tweevoudig doel hebben : de ecenmaking van het zee-
recht en die van het wisselrecht.

Talrijke Regeeringen licten zich vertegenwoordigen. Anderzijds vaar-
digden de advocatenorden, faculteilen van reehtsgeleerdheid, rechtsgelcerde
maatschapptjen en handelsvereenigingen der verschillende landen hunne
uitstekendste leden af. _

De Voorzitter van de sectic van hel Congres, die zich met het zeerecht
moest bezighouden, was wijlen de heer V. Jacobs, wiens glansrijke naam
immer zal verbonden blijven aan dien tak der rechtszeleerdherd.

Het Congres van 1883 nam tal van besluiten aan, die drie jaar later
opnieuw onderzocht werden in eenc tweede., nu te Brussel gehouden ver-
gadering. Verschillende ontwerpen van internationale wetten werden opge-
maakt onder de volgende titels : P an het conflict der zeewelten ; Van aan-
varmg en hilp-en bergloon ; ¥ an de zeeschepen ; Van de verantwoordelijkheid
der eigenaars van schepen; Van de bevrachtingsovereenkomst ; ¥ an de averij.

De door de Congressen van Antwerpen en Brussel behandelde vraag-
stukken waren uitgestrekt. Er viel niet te hopen, dat hunne besluiten door
de Regeeringen der Zeemogendheden gerecdelijk zouden aangenomen wor-
den. Men moest dic gedachten laten rijpen en eene uitkiczing doen onder de
vraagstukken, waarbij in de eerste plaats dic genomen wevden, dic. het
gemakkeljkst eence oplossing konden erlangen. ‘

Toen ontstonden, in de verschillende zeelanden, niet-officieele vereeni-
gingen die de in 1885 en 1888 aangevatte studién zouden voortzetien. Die
vereenigingen, hoewel onafhankelijk, waren onderling verbonden door
eene centraalinrichting, het Internationaal Zeevaart-comiteit, dat te Antwer--
pen gevestigd is en waarvan de stichter der bewéging, de heer Staatsmi-
nister Beernaert, tot voorzitter werd gekozen, waardigheid die hij nog steeds
ten huidigen dage bekleedt.

Het Internationaal Zeevaart-comiteit ricp verscheidene belaugrijke verga-
deringen bijeen : in 1897 te Brussel; in 1898, te Antwerpen; in 1899, te
Londen; in 1900, te Parijs; in 4902, te Hamburg; in 1904, te Amsterdam;
in 1908, te Liverpool; in 1907, te Venetié; in 1909, te Bremen. En zijne”
taak is nog nietafgeloopen. Evenwel schenen na de vergadering te Hamburg
sommige vraagstukken genoegzaam ingestudeerd om op het diplomatisch
terrein te worden gebracht : namelijk die welke betrekking hebben op
aanvaring alsmede op hulp- en bergloon. Twee voorloopige vntwerpen
van overcenkomst omtrent die zaken waren te Hamburg bewerkt geworden.’
Zij werden door de Belgische Regeering oflicicel aan de Mogendheden
medegedeeld en eene diplomaticke conferentie werd te Brussel bijeenge-
roepen om daarover te beraadslagen. De conferentie vergaderde in Februari
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1903 en in October van helzellde jaar. Na lange, gewichlige besprekingen
werden zekere verbeleringen gebracht aan de voorloopige ontwerpen van
Hamburg. Toch kon nog voorgoed geen overeenstemming komen; eerst na
twee nieuwe vergaderingen der Conferentie, onderscheiderlijk in 1909 en
1940 gehouden,werden op 23 September [aatstleden de beide Internationale
Overcenkomsten onderteekend, welke wij de eer hebben aan uwe bespre-
king voor te leggen.

Die Overeenkomsten zijn des te gewichtiger, daar zij de eerste stadién
van het proces der eenmaking zijn, en Belgié¢ mag zich verheugen ruim-
schoots tot den verkregen uitslag te hebben bq"edraocn

Doch de Brusselsche Conferentie, die hare werkzaamheden slechts
opschortte, zal zich met dien eersten bijval niet tevreden houden. Machtig
geholpen door het Internationaal Zcevaart-comiteit, dat zijne studién
immer voortzet, houdt zij zich reeds bezig met twee nicuwe zaken : de
beperking van de verantwoordelijkheid van de eigenaars van schepen en
de zeevaart-privilegién en -hypotheken. Ook omtrent deze vraagstukken

mag men in het Kort eene overeenstemming hopen.
*
¥ ¥

De beide Overeenkomsten van 23 September 1910 zijn uitvoerig toegelicht
in de verschillende verslageu die, namens de commissién, in den schoot der
Gonferentic samengesteld, aan deze laatste voorgelezd werden. llare betec-
kenis is van groot gewicht, gezien het aapzienlijk getal wetstegenstrijdig-
heden waaraan zij een einde moeten stellen. Op het eerste zicht, kannen
verscheidene bepalingen dier Overeenkomsten de loutere uitdrukking van
grondbeginselen van het natuurlijk rvecht schijnen; doch zulke zienswijze
verandert, als men de verscheidenheid der tegenover elkander staande wet-
gevende slelsels in oogenschouw neemt.

Dat geldt, inzonderheid, voor het vraagstuk van de vergoeding der door
aanvaring veroorzaakle schade. De desbetreffende Overecnkomst stelt dien-
aangaande de vol"ende regelen vast :

I. Indien de aanvaring door toeval of door overmacht veroorzaakt is of
indicn de oorzaak der aanvaring twijfelachtig is, draagt elk zijn cigen schade
(art. 2). Gelijkstelling van aanvaring waarvan de oorzaak twijfelachtig is
met toevallige aanvaring was niet door alle wetgevingen aangenomen : som-
mige deelden, bij twijlel, de ‘'schade middendoor; andere verdeelden ze
naar evenredigheid van de onderscheidene waarde der schepen.

De regel van artikel 2 heeft ten gevolge, dat geen rechtsvermoeden van
schuld meer bestaat, wat aangaat de aansprakelijkheid voor de aanvaring
(art. 2, lid 2 en art. 6, lid 2).

II. Indien de aanvaring te wijten is aan de sehuld van cen der schepen,
moet de schade worden vergoed door het schip, dat deze veroorzaakt heclt
(art. 3).

HI. 'In geval van schuld van wederzijde, is ieder schip aansprakelijk “in
verhouding tot de zwaarte van zijn schuld. Kan echier, volgens omstandig-
heden, de verhouding niet worden vastgesteld,of blijkt de schuld van weder-

zijde evengroot le zijn, dan wordt de aansprakelijkheid gelijk verdeeld
(art. 4, lid 1),



[ N 108. ] ( 4)

Drie wetgevende stelsels stonden hier tegenover elkander : a) Een eerste
stelsel, dat der Engelsche wetgeving, verdeelt, bij gemeenschappelijke
schuld, de schade middendoor tusschen de beide schepen; b) Volgens een
ander stelsel, inzonderlicid in Nederland in voege, wordt aan het eene noch
andere schip eenigerlei vergoeding verleend ; ¢) Ten slotte stelt ecn derde
stelsel. dat in de Overeenkomst aangenomen werd en dat het stelsel van de
Belgische en van verscheidene andere wetgevingen is, de veranlwoorde-
lijkheid evenredig met de zwaarte van de schuld. Dat is klaarblijkelijk het
billijkste stelsel. ‘

Uit menschelijkheid neemt de Overeenkomst aan, dat verhaal van derden
wegens lichaamlijke schade solidairlijk kan worden gemaakt jegens elk der
verantwoordelijke schepen (art. 4, lid 3). Anders is het gesteld als het ver-
haal van derden gegrond is op stolfelijke schade (art. 4, lid 2).

Artikel B bepaalt dat de door de voorgaande artikelen voorziene aan-
sprakelijkheid ook bestaat in geval de aanvaring veroorzaakt werd door de
schald van een loods, zelfs wanneer het gebruik van dezes diensten verplich-
tend was. Nochlans ter wille van de onderlinge verwantschap, bestaande
tusschen het vraagstuk der aanvaring en het vraagstuk der beperking van
de verantwoordelijkheid der- eigenaars van schepen, werd in een bijko-
mend artikel bepaald, dat de sclnkkuw van bedoeld artikel 5 slechts met
volle recht in werking zal treden, wanneer de verdragsluitende Partijen
zullen overeengekomen zijn omtrent de beperking van de verantwoordelijk-
heid der eigenaars van schepen.

In de landen waar, als in Belgié, het stelsel van artikel 5 reeds van toe-
passing is, zal het dus bij voortduring toegepast worden.

De formaliteit van het protest dat, in zekere wetgevingen, bestemd was
tot het vrijwaren van derechten vanhem die cen eischtot schadevergoeding
ten gevolge van aanvaring aanlegt, formaliteit die afgeschaft werd door de
Belgische wet van 10 Februari 1908, werd door de Overeenkomst van de
hand gewezen (art. 6, lid 1). Men heelt geoordeeld, dat het voldoende was,
een niet al te lange termijn van verjaring voor de vordering te bepalen. De
termijn van twee jaar werd door artikel 7 aangenomen als een middelterm
onder die, door de verschillende wetgevingen voorzien. '

.
* K

In zake hulp- en bergloon vestigt de Overcenkomst omtrent dat vraag-
stuk twee groote grondbeginselen :

I. — Het recht op een billijk loon voor elke handeling tot helpen of
bergen die een nutligen uitslag heeft opgeleverd; ongetwijfeld wordt dat
recht, in de prakiijk, algemeen erkend. Doch in landen die, als Belgié€,
geenc uitdrukkelijke bepalingen te dier zake hebben, kan de grondslag van
het recht op loon tot redetwist aanleiding geven. Moet men de hulp- en
bergingsdiensten schier als cene overeenkomst van zaakvoering beschou-
wen? Neen; de zaakvoering is, door haren aard zelf, kosteloos. Om de toe-
kenning van premién te rechivaardigen, werden het leerstelsel en de rechit-
kunde er dus toe genoopt, hulp en berging te beschouwen als cene
overecukomst sui generis, die, van het zeerecht afgescheiden, uitdrukkelijk
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of stilzwijgend, recht op eene vergoeding geeft (V. Jacoms, Le Droit
marilime belye, deel I, n* 993 en volg.).

Het kwam er dus op aan, cenvormige regelen voor te schrijven, toepas-
selijk. zooals artikel 1 bepaalt, om het even in welke wateren die diensten
bewezen werden, zoodat een einde gesteld worde aan de wetstegenstrijdig-
heden die kunnen oprijzen uit het verschil van nationaliteit der betrokken

schepen of ter wille van de wateren waarin de hulp geboden of de
berging gedaan wordt.

" Bij de besprekingen der Conferentie werd trouwens erkend, dat de Over-
eenkomst het huurverdrag wegens diensten, hetwelk zijne eigen regelen
behoutdt, ter zijde laat.

1. Met het oog op de bevordering van de solidariteit onder het mensch-
dom, liet de Brusselsche Conferentie zich leiden door voorschriften die reeds
sedert lang opgenomen zijn in het Haliaanseh wetboek van koopvaardij, en
huldigde zij het grondbeginscl van de verplichting, voor de gezagvoerders,
hulp te verleenen aan iederen, zelfs vijandelijken persoon, die in levens-
gevaar in zee wordt gevonden. Dil maakt het voorwerp van artikel 11 uit.
Als nict-nakoming van deze verplichting door den gezagvoerder niet kan
gerechtvaardigd worden door een ernstig gevaar voor zijn schip, zijn
scheepsvolk en zijne passagiers, moet zij, volgens artikel 12, beteugeld
worden met door dec nationale wetten vast te stellen straffen.

Het grondbeginsel van de verplichting tot hulpverleening was reeds neer-
geschreven in artikel 8 van de Overeenkomst omtrent de aanvaring, tegen-
over de gezagvoerders der met elkaar in aanraking gekomen schepen, om het
even welk der beide schepen voor het ongeval aansprakelijk is.

De termijn van' verjaring van den eisch tot betaling van het loon
werd in overeenstemming gebracht met dien voorzien voor de rechtsvorde-

ringen wegens aanvaring. Hij is derhalve, volgens artikel 10, gesteld op
twee jaar.

Dit is, Mijne Heeren, de samenvatting van de hoofdzakelijke grondbe-
ginselen der door de beide Overcenkomsten van 23 September 1910
geregelde vraagstukken.

Doch uit de ervaring zal wellicht blijken, dat sommige bepalingen van
die diplomatische akten dienen verbeterd of aangevald. Dat wordt voorzien
onderscheidenlijk bij artikelen 14 en 16 van de beide Overeenkomsten; deze
bepalen de te volgen pleegvormen, in geval eene herziening oorbaar
schijnen mocht.

Wij ziju overtuigd, Mijne Hecren, dat gij het ontwerp van wet tot goed-
keuring van bedoelde Overeenkomsten gunstig zult gelieven te onthalen,

De Minister van Builenlandsche Za/;en,,
J. DAVIGNON.

De Minister van Justitie,

Léon pe LANTSHEERE.



[ N 108. ]

PROJET DE LOI

portant approbation des Conventions
internationales pour Vunification de
certaines réglesen matiére d’abordage
et en matiere d'assistance et de sauve-
tage maritimes, signées a Bruxelles
le 23 septembre i910, ainsi que du
Protocole de signature annexé aux-
dites Conventions.

(6)

ONTWERP VAN WET

houdende goedkeuring van de interna-
tionale Overeenkomsten voor de een-
making van sommige regelen in zake
aanvaring en in zake huip- en berg-
foon, te Brussel den 23~ September
1910 onderteckend, alsmede van het
aan gezegde Overeenkomsten toege-
voegd Onderteekeningsprotocol.

Albert,

RO! DES BELGES,

A tous présents el a venir, Salut.

Sur la proposition de Nos Ministres
des Affaires Etrangéres et de la Justice,

NoUs AVONS ARRRTE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Afaires Etrangéres
est chargé de présenter en Nolre nom,
aux Chambres législatives, le projet de
loi dont la teneur suit : .

ARTICLE UNIQUE.

Les Conventions internationales pour
I'unification de certaines regles en ma-
tiered’abordage el en matiére d'assistance
et de sauvetage marilimes, signées a
Bruxelles le 23 septembre 1910, ains!
que le Protocole de signature annexé

Albert,

KONING DER BELGEN,

Aan allen, tegenwoordigen en toeko-
menden, Heil.

Op voorstel van Onze Ministers van
Buitenlandsche Zaken en van Justitie,

Wi HEBBEN BESLOTEN EN WiJ BESLUITEN :

Onze Minister van Buitenlandsche
Zaken is gelast, in Onzen naam, aan de
Welgevende Kamers het ontwerp van
wel voor le leggen waarvan de inhoud
volgt :

EENIG ARTIKEL.

De Internationale Overeenkomsten
voor de eenmaking van sommige regelen
in zake aanvaring en in zake hulp- en
bergloon, onderteekend te Brussel
op 25" September 1910, alsmede het
Onderteekeningsprotocol, dat bij die
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auxdites Conventions, sortiront leurs Overeenkomsten gevoegd is. zullen hunne

pleins et entiers effets. volle en algeheele kracht hebben.
Donné a Bruxelles, le 25 février 1911, Gegeven te Brussel, den 23 Februari

1941,
ALBERT,
Par le Roi : Van's Konings wege :
Le Ministre des Affaires Etrangéres, ‘ De Minister van Builenlandsche Zaken,
J. Davienon.
Le Ministre de la Justice, Da Minister van Justitie,

.. De LANTSHEERE.
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OVEREENKOMST

voor de eenmaking van sommige regelen in zake aanvaring.

ZIJINE MAJESTEIT DE KEIZER VAN DUITSCHLAND, KONING VAN
PRUISEN, IN NAAM VAN HET DUITSCHE RUK: DE PRESIDENT DER
ARGENTINSCHE REPUBLIEK; ZIINE MAJESTEIT DE KEIZER VAN
O0STENRIJK, KONING VAN BOHEMEN ENZ. EN APOSTOLISCH
KONING VAN HONGARUE : VOOR OOSTENRIJK EN VOOR HONGARUIE
ZINE MVJESTELT DI KONING DER BELGEN; DE PRESIDENT DER
VEREENIGDE STATEN VAN BRAZILIE; DE PRESIDENT DER REPUBLIEK
CHILI; DE PRESIDENT DER REPUBLIEK CUBA; ZIINE MAJESTEIT DE
KONING VAN DENEMARKEN; ZINE MAJESTEIT DE KONING VAN
SPANJE: DE PRESIDENT DER VEREENIGDE STATEN VAN AMERIKA;
DE PRESIDENT DER FRANSCHE REPUBLIEK; ZINE MAJESTEIT DB
KONING VAN HET VEREENIGD KONINKRIJK GROOT-BRITANNIE EN
IERLAND EN DE OVERZEESCUHE BRITSCUE BEZITTINGEN, KEIZER
VAN INDIE; ZIUNE MAJESTEIT DE KONING DER HELLENEN; ZIJNE
MAJESTEIT DE KONING VAN ITALIE ; ZIUNE MAJESTEIT DE KEIZER VAN
JAPAN ; DE PRESIDENT DER VEREENIGDE-STATEN VAN MEXNICO; DE
PRESIDENT DER REPUBLIEK NICARAGUA; ZIINE MAJESTEIT DE
KONING VAN NOORWEGEN; HARE MAJESTEIT DE KONINGIN DER
NEDERLANDEN ; ZIINE MAJESTEIT DE KONING VAN PORTUGAL EN DER
ALGARVEN; ZUNE MAJESTEIT DE KONING VAN RUMENIE; ZIJNE
MAJESTEIT DE KEIZER ALLER RUSSEN; ZIINE MAJESTEIT DE KONING
VAN ZWEDEN; DI PRESIDENT DER REPUBLIEK URUGUAY;

Hebben het nuttig erkend in gemeen overleg sommige eenvormige regelen
vast te stellen in zake aauvaring en derhalve besloten te dien einde eenc
Overcenkouwnst te sluiten, en hebben tol Hunne Gevolmachtigden benoemd
te weten :

ZIJNE MAJESTEIT DE KEIZER VAN DUITSCHLAND, KONING VAN
PRUISEN, IN NAAM VAN HET DUITSCHE RUK :

Den heer Knacker von Scuwarrzenreror, Zaakgelastigde van Duitschland
te Brussel;

Den heer Dv Sinuckmasy, Geheime Opperregeeringsraad en Raad-Advi-
seur aan het Keizerlijk Ministerie van Justitie s

DE PRESIDENT DER ARGENTIINSCHE REPUBLIEK :

Zijne Exc. den heer A. Buacas, Buitengewoon Gezant en Gevolmachtigd
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Minister van de Argentijnsche Republick bij Zijne Majesteit den Koning der
Belgen ;

ZINE MAJESTEIT DE KEIZER VAN OOSTENRLJK, KONING VAN
BOHEMEN EdZ. EN APOSTOLISCH KONING VAN HONGARIJE :

VOOR OOSTENRIJK EN HONGARIJE :

Zijne Exc. den heer graaf pe CLary et Arprisery, Hoogstdeszells Buiten-
gewoon Gezant en Gevolmachtigd Minister bij Zijne Majesteit den Koning
der Belgen;

YOOR OOSTENRUK :

Den heer D* Stepney Wonms, Afdeelingsraadsheer bij het Oostenrijksch
KK. Ministerie van Koophandel;

VOOR HONGARLJE :

Den heer D* Franz ve Naey, Staatssecretaris i. r., Gewoon Hoogleeraar aan

de Koninklijke Universiteit te Budapest, lid van de Hongaarsche Kamer der
Afgevaardigden;

Z1INE MAJESTEIT DE KONING DER BELGEN :

Den hecr Beernarrr, Minister van Staat, Voorzitler van het Interna-
tionaal Zeevaart-comiteit ;

Den heer Caerirg, Buitengewoon Gezant en Gevolmachtigd Minister,
Algemeene Bestuurder van Koophandel en Consulaten aan het Ministerie
van Buitenlandsche Zaken;

Den heer Cr. Le Jeone, Onder-Voorzitter van het Internationaal Zeevaart-
comileil;

Den heer Lop. Franck, Lid van de Kamer der Volksvertegenwoordigers,
Algereene Secrelaris van het Internationaal Zecvaart-comiteit ;

Den heer P. Secens; Lid van de Kamer der Volksvertegenwoordigers;

DE PRESIDENT DER VEREENIGDE-STATEN VAN BRAZILIE :

Den heer DT Rovrico Ocravio ne Lanccaarn-Munezes, Hoogleeraar aan de
vrije faculteit voor rechtskundige en maatschappelijke wetensehappen te
Rio de Janeiro, Lid van de Braziliaansche Academie ;

DE PRESIDENT DER REPUBLIEK CHILI :

Zijne Exc. den heer F. Puca-Boxxe, Buitengewoon Gezaut en Gevol-
machtigd Minister van de Republiek Chili bij Zijue Majesteit den Koning
der Belgen ;

DE PRESIDENT DER REPUBLIEK CUBA :

Den heer Francisco Zavas v Arronso, Minister-Resident der Republiek
Cuba te Brussel;
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ZIINE MAJESTEIT DE KONING VAN DENEMARKEN :

Den Heer W. pe Grevenkor CasrenskioLp, Minister-Resident van Denemar-
ken te Brussel;

Den Heer Herman Barcray Harxier, Advocaat aan het Hoogste Gerechts-
hof van Denemarken;

ZIINE MAJESTEIT DE KONING VAN SPANJE :

Zijne Exc. den Heer pe Bacuer v Corsi, Hoogstdeszells Buitengewoon
Gezant en Gevolmachtigd Minister bij Z. M. den Koning der Belgen ;

Don Juax Sporrorno, Auditear-Geieraal bij de Koninklijke Marine;

Don Raxon Saxcuez Ocasa, Afdeelingshoofd aan -het Ministerie van
Justitie, oud-magistraat van het Territoriaal Gerechtshof ;

Don Faustino ALvarez per Manzano, Hoogleeraar aan de Centraal-Univer-
siteit te Madrid;

DE PRESIDENT DER VEREENIGDE-STATEN VAN AMERIKA :

Den Heer Warrer C. Noves, Rechter aan het Circuit Court der Ver-
cenigde-Staten te New-York ;
~ Den Heer Cuarces C. Bunuinguan, Advocaat te New-York;

Den Heer A. J. Montacoe, Oud-gouverneur van den Staat Virginia;

Den Heer Epwin W. Smitn, Advocaat te Pittsburg;

DE PRESIDENT DER FRANSCHE REPUBLIEK :

Zijune Exc. den heer Beau, Buitengewoon Gezant en Gevolmachtigd Minis~
ter van de Fransche Repabliek bij Zijne Majesteit den Koning der Belgen ;

Den heer Lyox-Caen, lid van bet Instituut, Hooglecraar aan de Faculteit
der rechien te Parijs en aan de School voor Staatkundige weteaschappen,
Voorzilter van de Fransche Vereeniging voor zeerecht;

ZIJNE MAJESTEIT DE KONING VAN IET VEREENIGD-KONINKRIJK
GROOT-BRITANNIE EN IERLAND EN DE OVERZEESCUE BRITSCHE
BEZITTINGEN, KEIZER VAN INDIE :

Zijne Exc. Sir Arrnur Harmwee, K. C. B.; K. C. M. G., Hoogstdeszelfs
Buitengewoon Gezant eu Gevolmachtigd Minister bij Zijne Majesteit den
Koning der Belgen ;

The Hou" Siv Wieriam Pickrorn, Reehiter aan het Hooge Hof te Londen ;

Den heer Lesue Scorr, Raadsheer des Konings te Londen;

The Hon"™ M. Hueu GouLey, Advocaat te Londen ;

ZIINE MAJESTEIT DE KONING DER HELLENEN :

Den heer Groiige Diosounionis, Aangenomen Hoogleeraar aan de Univer-
siteit te Athene;
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ZIUNE MAJESTEIT DE KONING VAN ITALIE :

Prins de Castacxero Caraccioro, Zaakgelastigde van lItalié te Brussel;

Den heer Frans Beauingier, Advocaat, Hoogleeraar aan de Universiteit te
Genua;

Den heer Frans Mireers, Raadsheer aan het Hof van Beroep te Napels;

Den heer Cesar Vivante, Hoogleeraar aan de Universiteit te Rome;

ZIINE MAJESTEIT DE KEIZER VAN JAPAN :

Zijne Exc. den heer K. Napesmima, Hoogsldeszelfs Buitengewoon Gezant
en Gevolmachtigd Minister bij Zijne Majesteit den Koning der Belgen ;

Den heer Yosmivuxki Inii, Procurcur en Raadsheer aan het Ministerie van
Justitie van Japan;

Den heer Takeyukr lsmixawa, Hoofd der afdeeling : Zeezaken bij het
Bestuur der Verkeersmiddelen van Japan ;

De heer M. Marsupa, Tweede Secretaris van het Japansch Gezantschap te
Brussel ;

DE PRESIDENT DER VEREENIGDE-STATEN VAN MEXICO :

Zijne Exc. den heer Ovanre, Buitengewoon Gezant en Gevolmachtigd
Minister der Vercenigde-Staten van Mexico bij Zijne Majesteit den Koning
der Belgen ;

Den heer Vieror Manuvern Castinro, Advoceaat, lid van den Senaat;

DE PRESIDENT DER REPUBLIEK NICARAGUA
Den heer L. Varrez, Consul-generaal der Republiek Nicaragua te Brussel;

ZUNE MAIESTEIT DE KONING VAN NOORWEGEN :

Zijue Exc. den heer D G. F. Hacerue, Hoogstdeszelfs Buitengewoon
Gezant en Gevolmaehtigd Minister bij Zijne Majesteit den Koning der Belgen;
Den heer Corismiaan Tueonoor Bor, Reeder;

HARE MAJESTEIT DE KONINGIN DER NEDERLANDEN :

Den heer jonkheer P. R. A. Mervite van Cauwseee, Zaakgelastigde der
Nederlanden te Brussel ;

Den heer W. L. P. A. Moteneraaxy, Dokler in de rechten, Hooglecraar
aan de Universiteit te Utrecht;

Deu Heer B. C. J. Loper, Dokter in de rechten, Raadsheer aan den Hoogen
Raad der Nederlanden te ’s Gravenhage ; ‘

Den heer C. . Asser J', Dokter in de rechten, Advocaat le Amsterdam ;

ZIINE MAJESTEIT DE KONING VAN PORTUGAL EN DER ALGARVEN:

Den heer Antonio Buarre ne Oniveina Svares, Zaakgelastigde van Portugal
te Brussel;
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Z1INE MAJESTEIT DE KONING VAN RUMENIE :

Zijne Exc. den heer Diovara. Hoogstdeszelfs Buitengewoon Gezant en
Gevolmachtigd Minister bij Zijne Majesteit den Koning der Belgen ;

ZIINE MAJESTEIT DE KEIZER ALLER RUSSEN :

Den heer C. Nasoxorr, Eerste Secretaris der Russiseche Ambassade te
Washington ;

ZIINE MAJESTEIT DE KONING VAN ZWEDEN :

Zijne Exc. den heer crasr J. J. A. Eurensvaro, Hoogstdeszelfs Buiten -
gewoon Gezant vn Gevolmachtigd Minister bij Zijne Majesteit den Koning
der Belgen;

Den heer Einar Lance, Bestunrder der Zweedsche Maatschappij tot verze-
kering van stoomschepen ;

De PRESIDENT DER REPUBLIEK URUGUAY :

Zijne Exc. den heer Luis GaraserLrr, Buitengewoon Gezant en Gevol-
machtigd Minister der Republiek Uruguay bij Zijne Majesteit den Koning
der Belgen,

Dewelke, daartoe behoorlijk gemachtigd, zijn overeengekomen omtrent
het volgende :
ARTIKEL EEN.

Bij aanvaring, overkomen onder zeeschepen of onder zeeschepen en
binnenschepen, wordt de vergoeding, verschuldigd uvit hoofde der schade
veroorzaakt aan schepen, aan zaken of personen aan boord aanwezig, gere-
geld overeenkomstig onderstaande bepalingen, om het. even in welke
wateren de aanvaring overkomen is.

ARTIKEL 2.

Indien de aanvaring door toeval of door overmacht veroorzaakt is of
indien de oorzaak der aanvaring twijlelachtig is, draagt elk zijn eigen
schade.

Deze bepaling blijft ook van toepassing in geval helzij de schepen, hetzi)
een hunner voor anker liggen op het oogenblik van het ongeval.

ARTIKEL D.

Indicn de aanvaring te wijten is aan de schuld van cen der schepen, moet
de schade worden vergoed door het schip dat deze veroorzaakt heeft.

ARTIKEL 4.

In geval van schuld van wederzijde, is ieder schip aansprakelijk in ver-
houding tot dezwaarte van zijn schuld. Kan echiter, volgens omstandigheden,
de verhouding niet worden vastgesteld, of blijkt de schuld van wederzijde
evengroot te zijn, dan wordt de aansprakelijkheid gelijk verdeeld.
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De schade veroorzaakt hetzij aan de schepen, hetzij aan dezer ladingen,
hetzij aan de kleederen of verdere bave van het scheepsvolk, van de passa-
giers of van de andere zich aan boord bevindende personen, wordt door de
schuldige schepen gedragen in de bovenbedoelde verhouding, zonder
solidariteit tegenover derden.

De schuldige schepen zijn solidair verantwoordelijk tegenover derden
voor de schade veroorzaakt door dood of verwonding, hehoudens verhaal
van het schip dat een hooger aandeel betaald heeft dan welk het, overeen-
komstig het ecrste lid van dit artikel, bepaaldelijk moet dragen.

De beteekenis en de gevolgen der contractuee'e of wetlelijke bepalingen
tot beperking van de aansprakelijkheid van de eigenaars van schepen tegen-
over de zich aan boord bevindende personen worden, wat dit verhaal
betreft, door de nalionale wetgevingen vastgesteld.

ARTIKEL D.

De door de voorgaande artikelen voorziene aansprakelijkheid bestaat ook
in geval de aanvaring veroorzaakt werd door de schuld van een loods, zelfs
wanneer het gebraik van dezes diensten verplichtend was.

ArtikeL 0.

De rechtsvordering tot vergoeding der ten gevolge van aanvaring geleden
schade is onderworpen aan protest noch aan welke andere bijzondere forma-
liteit.

Er bestaat geen rechtsvermoeden van schuld, wat aangaat de aansprake-
lijkheid voor de aanvaring.

Arpmixer 7.

Alle rechtsvordering tot vergoeding van door aanvaring veroorzaakie
schade verjaart twee jaren na de gebeurtenis.

De termijn voor het instellen van de rechtsvordering tot verhaal, door
lid 3 van artikel 4 toegelaten, bedraagt éen jaar. Deze verjaring begint cerst
te loopen met den dag der belaling.

De oorzaken van opschorsing en afbreking van deze verjaringen worden
vastgesteld door de wet van de rechtbank bij welke de eisch aanhangig is.

De¢ Hooge verdragsluitende Partijen behouden zich het recht voor, in hare
wetlen aan lenemen dat het feit, dat het verwerende schip niet kon in beslag
genomen worden in de territoriale waleren van den Staat waarin de eischer
zijne woonstede of zijne bijzonderste inrichting heeft, de hierboven bepaalde
termijnen verlengt.

Arriker 8.

Na cene aanvaring is de gezagvoerder van elk der mel elkaar in aanraking
gekomen schepen, voor zoover hij zulks doen kon zondev ernstig gevaar
voor ziju schip, dezes bemanning en passagiers, gehouden hulp te verlecnen
aan het andere vaartuig, dezes bemanuning en passagiers.

In de mate van bet mogelijke, is hii ook gehouden aan het andere schip
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den naam van zijn vaartuig en de haven waar het thuis behoort te laten
kennen, alsmede de plaats van waar hij komt en die waar hij heen gaat.

De cigenaar van het schip is niet aansprakelijk voor de louterc over-
treding van de voorgaande schikkingen.

ArTixEL 9.

De Hooge verdragsluitende Partijen, wier wetten de inbrenken op het
voorgaand artikel niet beteugelen, verbinden zich de noodige maatregelen

tot beteugeling dier inbreuken te treffen of aan hare wetgevende lichamen
voor te stellen.

De Hooge verdragsluitende Partijen zullen elkander, zoo spoedig moge-
lijk, de wetten en verordeningen mededeelen welke in hare Stalen zouden
zijn of worden uitgevaardigd tot uitvoering van de voorgaande bepaling.

Antiker 10.

Onder voorbehoud van latere overeenkomsten, maken de tegenwoordige
bepalingen geene inbreuk op de regelen omtrent de beperking der verant-
woordelijkheid van de eigenaars van schepen, zooals zij in elk land bepaald
zijn, evenmin als op de verplichtingen voortvloeiende uit de vervoerovereen-
komst of uit alle andere overeenkomsten.

ArTirer 11.

Deze Overeenkomst is niet van toepassing op oorlogssehepen en op Staats-
schepen, die uitsluitend bestemd zijn tot een openbaren dienst.

ArTiver 12.

De bepalingen van.deze Overeenkomst zijn van toepassing ten opzichte
van al de belanghebbenden, als al de betrokken schepen behooren tot de
Staten van de Hooge verdragsluitende Partijen en in al de andere door de
nationale wetten voorziene gevallen.

Het is ecliter verstaan:

{° Dat, ten opzichte der belanghebbenden die onderhoorigen zijn van
een niet-verdragsluitenden Staat, de toepassing van bedoelde bepalingen
door elk der verdragsluitende Staten aan de voorwaarde van wederkeerig-
heid kan ondergeschikt worden 3

2° Dat, wanneer al de belanghebbenden onderhoorigen zijn van denzelf-
den Staat als de rechtbank waar de zaak aanhangig is, ’s lands wet en geens-
zins de Overeenkomst toepasselijk is.

Avwriker 13.

Deze Overcenkomst strekt zich uit tot de vergoeding der schade, door een
schip hetzij door de uilvoering of het verzuim ecner stuurbeweging, hetzij
door niet-inachtneming der verordeningen, veroorzaakt hetzij aan cen ander
schip, hietzij aan de zich daarop bevindende zaken of personen, zelfs wan-
neer geene aanvaring heelt plaats gehad.
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Anrikei 14.

Elke der Hooge verdragsluitende Partijen is bevoegd eene nieuwe Confe-
rentie te doen vergaderen, na drie jaar te rekenen van de in werkingtreding
dezer Overcenkomst, ten cinde de verbeteringen te onderzoeken voor welke
dezelve vatbaar is, inzonderheid, indien zulks mogelijk is, dezer toepas-.
singsgrenzen uit te breiden.

De Mogendheid welke van die bevoegdheid gebruik zou maken, moet van
haar inzieht kennis geven aan de andere Mogendheden, door bemiddeling

van de Belgische Regeering, die zich zou gelasten de Conferentie binnen de
zes maanden bijeen te roepen.

Arriker 15.

De Staten welke deze Overeenkomst niet hebben onderteekend, worden,
op hunne aanvraag, toegelaten tot dezelve toe te treden. Die toetreding
wordt Jangs den diplomatischen weg bekend gemaakt aan de Belgische
Regeering en, door deze, aan efke van de Regeeringen der andere verdrag-
sluilende Partijen ; zij zal hare kracht hebben eene maand na de opzending
van de door de Belgische Regeering gedane bekendmaking.

Armiggr 16.

Deze Overeenkomst zal bekrachtigd worden.

Bij het vervallen van den termijn van ten hoogste ééu jaar, te rekenen van
de onderteekening der Overeenkomst, zal Je Belgische Regeering in betrek-
king komen mel de Regeeringen der Hooge verdragsluitende Partijen die
zich zullen bereid verklaard hebben dezelve te bekrachtigen, ten cinde te
doen beslissen of dezelve in werking dient gesteld.

De bekrachtigingen zullen, desvoorkomend, onmiddellijk nedergelegd
worden te Brussel en de Overeenkomst zal hare kracht hebben ééne maand
na die nederlegging.

Het protocol zal gedurende ecn jaar open blijven ten voordeele der ter
Conferentie van Brussel vertegenwoordigde Staten. Na dien termijn zullen
zij slechts tot hetzelve kunnen toctreden, overeenkomstig het bepaalde bij
artikel 15.

Armiker 17.

In geval eenc of andere der Hooge verdragsluitende Partijen de tegenwoor-
dige Overcenkomst mocht opzeggen. zou dic opzegging maar hare uitwer-
king hebben één jaar na den dag waarop zij aan de Belgische Regeering zou
hekend gemaakt ziju en zou de Overeenkomst van kracht blijven onder de
andere verdragsluitende Partijen,

BlikoMEND ARTIKEL,

Met afwijking van vorenstaand artikel 16is het verstaan, dat de schikking
van arlikel 5, waarbij de verantwoordelijkheid wordt bepaald in geval de
aanvaring veroorzaakt is door de schuld van het verplichtend nemen van
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cen loods, slechts met volle recht in werking zal ireden, wanneer de Hooge
Verdragsluitende Partijen zullen overeengekomen zijn omtrent de beperking
van de verantwoordelijkheid der eigenaars van schepen.,

Ten blijk van welk, de Gevolmachtigden van elke der Hooge verdrag-
sluitende Partijen deze Overeenkomst hebben onderteekend en er hunne
zegels op hebben afgedrukt.

Gedaan te Brussel, in een enkel exemplaar, den 23» September 1910.

Voor Duitschland :

(Get.) KRACKER vox SCHW ARTZENFELDT.
»  DrG. STRUCKMANN.

Voor de Argentijnsche Republiek :
(Get.) ArLserro BLANCAS.

Voor Oostenrijk en voor Hongarije :

(Get.) S. CLARY ex ALDRINGEN.

Voor Costenrijk :

(Get.) Sternes WORMS.
Voor Hongarije :

(Get.) Dr Frascois pe NAGY.

Voor Belgié :
(Get.) A. BEERNAERT ;
» CAPELLE;
» Cu. LE JEUNE;
»  Louis FRANCK ;
»  PaorL SEGERS.

Voor de Vereenigde-Staten van Brazilis :
(Get.} Rovrico Ocravio pe LANGGAARD MENEZES.

' Voor Chili :
(Get.) F. PUGA-BORNE.
Voor de Republiek Cuba :
(Get.) Dr F. ZAYAS.
Voor Denemarken :

(Get.) W. GREVENKOP CASTENSKIOLD;

» Hesman HALRIER.

Voor Spanje :

(Gel.) ArTuno ne BAGUER :

» Juax SPOTTERNO ;

»  Ramon Sancuez e OCANA;

»  Fawostino A. per MANZANO,
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Voor de Vereenigde-Staten van Amerika :

(Get.) Warrer C. NOYES;
»  CrarLrs C. BURLINGHAM ;
» A, J. MONTAGUE;
» ‘ED“'IN \V SM]TH
Voor Frankrijk :
(Get.) BEAU;
»  Cu. LYON-CAEN.

Voor Groot-Britannié :

(Get.) Arrror H. HARDINGE ;
»  W.PICKFORD :
»  Lesue SCOTT;
»  Huen GODLEY.

Voor Grieksnland :

(Get.) G. DIOBOUNIOTIS.

Voor Italie :

(Get.) Privce ne CASTAGNETO ;
»  Francesco BERLINGIERI;
»  Irancesco M. MIRELLI ;
»  Prof. Cesar VIVANTE.

Voor Japan :

(Get.) : K. NABESHIMA.
» Y. IRIE.
»  T.ISHIKAWA,
» M. MATSUDA.

Voor de Vereenigde Staten van Mexico :

(Get.) : Enxrique OLARTE.
» Vicror Manuver CASTILLO.

Voor Nicaragua :

(Get.) : Lo VALLEZ.
Voor Noorwegen :
(Get.) : HAGERUP.

» Cnr. Tu. BOL.
Voor Nederland :

(Get.) : P. R. A. MELVILL van CARNBEE.
» MO ENGRAAFF,
» LODER.

» C. D. ASSER.
Voor Portugal :

(Get.) : A.-D. pe OLIVEIRA SOARES,

[ & 108. ]
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Voor Rumenié

(Get.) : T. G. DJUVARA.

Voor Rusland :

(Get.) : NABOKOFF.

Voor Zweden :

(Get.) : Aveenr EHRENSVARD.
Ervar LANGE.

Voor Uruguay :
(Get.) : Luis GARABELLL

Voor eensluidend afschrift -

De Voorzitter der Internationale Conferentie
voor Zeerecht,

A. Beernagrr,
Gewaarmerkt door den Algemeenen Secretaris

van het Belgisch Ministerie van Buitenlandsehe Zaken,
Brusscl, 4 December 1910,

Ber Van per Erst.




(19 ) [ N-408. |

OVEREENKOMST

voor de eenmaking van sommige regelen in zake hulp- en bergloon,

ZIINE MAJESTEIT . . . . . . ENZ
(Als voor de voorgaande Overeenkomst.)

Hebben het nutlig erkend in gemeen overleg sommige eenvormige regelen
vast te stellen in zake hulp- en bergloon en derhalve besloten te dien
einde cene Overeenkomst te sluiten, en hebben tot Hunne Gevolmach-
tigden benoemd, te weten :

(Als voor de voorgaande Overcenkomst.)
ArmikeL £E8.

Helpen en bergen van in gevaar verkeerende zeeschepen, van de zich
aan_boord bevindende zaken, van hel vrachl- en passagegeld, alsmede de
diensten van denzelfden aard bewezen onder zeeschepen en binnenschepen
zijn aan de volgende bepalingen ouderworpen. zonder dat tusschen die twee

soorten van diensten onderscheid dient gemaakl en zonder dat rekening
dient gehouden met de wateren waar zij werden bewezen.

Axtiker 2.

Like bandeling tot helpen en bergen, die een nuttigen uitslag heelt
opgeleverd. geeft aanleiding tot een billijk loon.

Er is geen foon verschuldigd wanncer de verleende dienst geen nuttigen
uitslag oplevert.
~ In geen geval kan de te betalen som de waarde der geredde zaken over-

treffen.
Awtikun 3.

7ij die aan de bergingswerkzaamheden hebben deelgenomen i weerwil
van het uitdrukkelijk en redelijk verbod van het geholpen schip, hebben
geen aanspraak op loon.
AwTikEL 4.

De sleepboot heeft alleen rceht op loon voor het helpen of bergen van
het gesleepte schip of dezes lading wanneer door die bool buitengewone
diensten zijn bewezen die niet beschouwd kunnen worden als begrepen in
de sleepoverecnkomst.

Artiken D,

Loon is verschuldigd ook dan wanncer de hulp of de berging hceft plaats
gchad onder schepen, behoorende aan denzelfden cigenaar.
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AuTIKEE 0.

Het bedrag van het loon wordt door partijen bij overeenkomst
begroot, en bij gebreke daaraan, door den rechter.

Hetzelfde geldt voor de verhouding waarin dat loon onder de bergers
moet worden verdeeld.

De verdeeling onder den eigenaar, den gezagvoerder en de verdere per-
sonen in dienst van elk der reddende schepen wordt geregeld door de wet
van het land van het schip.

ARTIKEL 7.

Elke hulp- en bergingsovercenkomst, op het oogenblik en onder den
inviced van den nood geslolen, kan, ten verzoeke van eene van partijen,
door den rechter vernietigd of gewijzigd worden. indien hij oordeelt dat de
bedongen voorwaarden niet billijk ziju.

In allen gevalle. wanneer het bewezen wordt dat de toestemming van
eene der partijen mede een gevolg is van bedrog of van verzwijging, of
waunneer het loon, in een of anderen zin op bovenmatige wijze, buiten
verhouding staat tot den bewezen dienst, kan de overeenkomst, ten ver-
zoeke van de belanghebbende partij, door den rechter worden vernietigd of
gewijzigd.

ArTikrL 8,

Het loon wordt naar omstandigheden begroot door den rechter,
waarbij tot grondslag worden genomen : @) in de eerste plaats, de bekomen
uitslag, de mocite en de verdiensten van hen die hulp verleenden, het gevaar
waaraan het geholpen schip, dezes passagiers, bemanning en lading, alsmede
de bergers en het reddende schip hebben blootgestaan, de gebruikte tijd, de
geleden kosten en schade en de door de bergers geloopen risico’s van
verantwoordelijkheid en andere, de waarde van het door hen gewaagde
matcrieel, waarbij des voorkomend rekening wordt gehouden met de bij-
zondere bestemming van het hulpaanbrengende schip; b) in tweede plaats,
de waarde der geredde zaken.

Dezelfde bepalingen gelden voor de verdeeling,bij artikel 6,lid 2 voerzien.

De rechter kan het loon verminderen of doen vervallen indien blijkt
dat de bergers, door eigen schuld, de berging of de hulp noodzakelijk
hebben gemaakt of zich schuldig hebben gemaakt aan diefstal, heling of
andere bedrieglijke feiten.

Antixer 9.

Geen loon is verschuldigd door de geredde personen, zonder dat
echter dienaangaande inbreuk op de bepalingen der nationale wetten wordt
gemaakt, ‘

De redders van menschenlevens welke opgetreden zijn ter ‘gelegenheid
van het ongeval, dat tot de hulp- of bergingsdiensten aanleiding gaf, hebben
recht op cen billijk aandeel in het loon, aan de bergers van het schip, van
de lading en van hun toebehooren toegekend.
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Armiger 10.

Alle rechtsvordering tot betaling van hulp- of bergloon verjaart, twee
jaren na den dag waarop de hulp- of bergingswerkzaamheden zijn
beéindigd.

De oorzaken van opschorsing en afbreking dezer verjaring worden vasl-
gesteld door de wet van de rechtbank bij welke de eisch aanbangig is.

De Hooge verdragsluitende Partijen behouden zieh bt recht voor, in hare
wetten aan te nemen dat het feit, dat het geholpen of geborgen schip niet
kon in beslag genomen worden in de territoriale wateren van den Staat
waarin de eischer zijne woonstede of zijne bijzonderste inrichting beeft, de
hierboven bepaalde termijnen verlengt,

Armiker 11.

Voor zoover hij zulks doen kan zonder ernstig gevaar voor zijn schip,
zijn scheepsvolk, zijne passagiers, is clke gezagvoerder gehouden hulp te
verleenen aan iedercn, zells vijandelijken persoon, die in levensgevaar in
zee wordt gevoniden,

De cigenaar van het schip is niet verantwoordelijk wegens de overtreding
van de voorgaande bepaling.

AuwrixeL 12,

De Hooge verdragsluitende Partijen wier wetien de inbreunk op het voor-
gaand artikel niet beteugelen, verbinden zich de noodige maatregelen tot
beteugeling dicr inbreuk te treffen of aan hare wetgevende lichamen voor
te stellen.

De Hooge verdragsiuitende Partijen zullen elkander,zoo spoedig mogelijk,
de wetten en verordeningen mededeelen welke in hare Staten reeds zouden
zijn of worden uitgevaardigd tot vitvoering van de voorgaande bepaling.

Axmier 15,

Deze Overeenkomst maakt geene inbreuk op de bepalingen der nationaie
welten of der internationale verdragen owtrent de inrichting van hulp- en
bergingsdiensten door de openbare overheden of onder haar toezicht, en
inzonderheid omtrent de berging van vischtuig.

Artixer 14.

Deze Overecnkomst is niet van tocpassing op oorlogsschepen en op Staats-
schepen, die uitsluitend bestemd zijn tot een openbaren dienst.

Armiker 15.

De bepalingen van deze Overeenkomst zijn van toepassing ten opzichte van
al de belanghebbenden als hetzij het belpende of reddende schip, hetzij het
geholpen of geborgen schip behoort tot eenen Staat van cenc der Hooge
verdragsluitende Partijen, alsmede in de andere door de nationale wetten
voorziene gevallen.
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Het is echter verstaan :

1° Dat, ten opzichte der I)elanghebbenden die onderhoorigen zijn van
een niet-verdragsluitenden Staat, de toepassing van bedoelde bepalingen
door clk der Verdragsluitende Staten aan de veorwaarde van weder-
keerigheid kan onder "eschlk( worden ;

20 Dat, wanneer al de belalmhcbbcnden onder hooxwen zijn van denzelf-
den Staat als de rechtbank waar de zaak aanhangig is, ’s lands wet en geens-
zins de Overeenkomst toepasselijk is;

3o Dat, onverminderd de meer vitgebreide bepalingen der nationale wet-
ten, artikel i1 slechts van toepassing is onder schepen behoorende tot de
Staten der Hooge verdragsluitende Parlijen,

Armixer 16.

Elke der Hooge verdragsluitende Partijen is bevoegd eene nieuwe Confe-
rentic le doen vergaderen, na drie jaar te rekenen van de inwerkingtreding
dezer Overcenkomst, ten einde de verbeleringen te onderzoeken voor welke
dezelve vatbaar is, mzonderheid,indien zulks mogelijk is. dezer toepassings-
grenzen nit te breiden.

De Mogendheid welke van die bevoegdheid gebruik zou maken, moet van
haar inzicht kennis geven aan de andere Mogendheden, door bemiddeling
van de Belgische Regeering, die zich zou gelasten, de Conferentie binnen de
zes maanden bijeen te rocpen.

ArTiker 17.

De Staten welke deze Overeenkomst niet hebben onderteekend. worden,op
hunne aanvraag, toegelatcn tot dezelve toe te treden. Die toetreding wordt
langs den diplomatischen weg bekend gemaakt aan de Belgische Regeering
en, fdoor deze, aan elke van de Regeeringen der andere verdragsluitende
Partijen; zij zal hare kracht hebben eene maand na de opzending van de
door de Belgische Regeering gedane bekendmaking.

Antiker 18.

Deze Overeenkomst zal bekrachtigd worden.

Bij het vervallen van den termijn van ten hoogste éen jaar, te 1ekenen van
de onderteekening der Overeenkomst, zal de Belgische Regeering in betrek-
king komen met de Regeeringen der Hooge verdragsluitende Partijen, die
zich zullen bereid verklaard hebben dezelve te bekrachtigen, ten cinde te
doen beslissen of dezelve in werking dient gesteld.

De bekrachligingen zullen, desvoorkomend, onmijddellijk nedergelegd
worden te Brussel en de Overcenkomst zal hare kracht hebben éene maand
na die nederlegging.

Het protocol zal gedurende éen jaar open blijven ten voordeele der ter
Conferentic van Brussel vertegenwoordigde Staten. Na dien termijn zullen

zij slechts tot hetzelve kunnen toetreden overcenkomstig het bepaalde bij
artikel 17,
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Armiker 19.

In geval eene of andere der Hooge verdragsluitende Partijen de tegen-
woordige Overeenkomst moght opzeggen, zou die opzegging maar hare
uitwerking hebben éen jaar na den dag waarop zij aan de Belgische
Regecring zou bekend gemaakt zijn en zou de Overeenkomst van kracht
blijven onder de andere Verdragsluitende Partijen.

Ten blijk van welk de gevolmachtigden van elke der Hooge verdrag-
shitende Partijen deze Overeenkomst hebben onderteekend en er hunne
zegels op hebben afgedrukt.

Gedaan te Brussel, in een enkel exemplaar, den 23" September 1910.
(Foor de handteekeningen, zie de voorqaande Qvereenkomst.)

Yoor censluidend afschrift :

De V oor zilter der Internationale Conferentie
voor Zeerecht,

A. DBgeanvagrr.

Gewaarmerkt door den Algemeenen Secretaris
van het Belgisch Ministerie van Buitenlandsche Zaken,

Brussel, 1" December 1910,

Beo Van per Erst.
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ONDERTEEKENINGSPROTOCOL.

Bij dec onderteekening van de Overeenkomsten voor de cenmaking van
sommige regelen in zake aanvaring en in zake hulp- en bergloon, heden
gesloten, zijo de ondergeteeken de Gevolmachtigden overcengekomen
omtrent het volgende :

De bepalingen van bedoelde Overeenkomsten zijn van toepassing op de
kolonién en bezittingen der verdragsluitende Mogendheden, onder naver-
melde voorbehoudingen :

I. De Duitsche Regeering verklaart hare besluiten voor te belouden wat
aangaat hare kolonién. Zij behoudt zich, voor elk dezer afzonderlijk, het
recht voor tot die Overeenkomsten toe te treden en dezelve op te zeggen.

iI. De Deensche Regeering verklaart zich het recht voor te behouden tot
die Overeenkomsten toe te treden en dezelve op te zeggen, voor IJsland en
de Deensche kolonién of bezittingen alzonderlijk.

IIl. De Regeering der Vercenigde-Staten van Amerika verklaart zich het
recht voor te behouden, tot gezegde Overeenkomsten toe te treden en
dezelve op te zeggen voor eilanden-beziltingen van de Vereenigde-Staten
van Amerika.

IV. De Regeering van Zijne Britsche Majesteit verklaart zich het recht
voor te behouden, tot gezegde Overeenkomsten toe te treden en dezelve op
te zeggen voor elke dev Britsche kolenién, elke der Britsche protectoraten
en grondgebieden afzonderlijk, alsmede voor het eiland Cyprus.

Y. De Utaliaansche Regeering behoudt zich het recht voor, later tot de
Overeenkomsten toe te treden voor de Iltaliaansche aanhoorigheden en
kolonién.

VI. De Nederlandsche Regeering behoudt zich het reeht voor, later tot
de Overeenkomsten toe te (reden voor de Nedevlandsche kolonién en bezit-
tingen.

VII. De Portugeesche Regeering verklaavt zich het recht voor te behouden
later tot de Overeenkomsten toe te treden voor de Portugeesche kolonién. .



(2) [ N 408. ]

Die toetredingen zullen mogen worden bekend gemaakt hetzij bij eene
algemeene verklaring voor al de kolonién en beziltingen, hetzij bij afzonder-
lijke verklaringen. Voor die toelredingen en opzeggingen worden des-
voorkomend de pleegvormen opgevolgd die aangewezen zijn in de beide
Overeenkomsten van heden. Het is cchter verstaan, dat bedoelde toetredingen

ook zullen kunnen vastgesteld worden in het proces-verbaal der bekrach-
tigingen. '

Ten blijke van welk de ondergeteekende Gevolmachtigden dit protocol
hebben opgemaakt, dat dezelfde kracht en dezelfde waarde zal hebben als

waren zijnc bepalingen opgenomen in den tekst zell der Overeenkomsten
waarop zij betrekking hebben.

Gedaan te Brussel, in een enkel exemplaar, den 23 September 1940.
(Polgen de handteekeningen. Zie de Qvereenkomsten.)

[Je Voorzitter der Internationale Conferentic
voor Zeerecht,

A. BEERNAERT.

Gewaarmerkt door den Algemeenen Secretaris
van het Belgisch Ministeric van Buitenlandsche Zaken.

Brussel, 1 December 1910,

Bot van per Ersr.




