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Chambre des Représentants.

Séance pu 22 Aveu, 1'!)'10.

Budget des Recettes et des Dépenses extraordinaires pour I'exercice 1910 (").

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (2), pAz M. CARTON px WIART.

MESSIEURS,

Le Budget extraordinaire pour 1910 est d'unc importance relativement
modeste. _

Comparé & ses ainés, il marque une diminution d’exigences. En effet, le
moniant des dépenses exiraordinaires, déduction faile des opérations finan-
ciéres (avances el placements mobiliers) s'est élevé :

En 1906 . . & fr. 121,596,049 26
En 1907 . . . fr. 148,767,085 45
En 1908 . . . fr. 151,778,372 45
En 1909 . . . fr. 138,661,888 98

Les crédits demandés pour lexercice 1940 se montent au total a
fr. 115,232,071.20 sur lesquels doivent tre imputées les recettes exira-
ordinaires que le projet évalue 4 2,745,000 francs.

En dehors de ces recelles extraordinaires, le Gouvernement nous fail
entrevoir, comme une ressource éventuclle destinée a compenser en quelque
mesure les dépenses, le produit des taxalions nouvelles qui résulteront du
projet douanier déposé le 16 mars 41910 et déja soumis 4 I'examen des
sections de la Chambre.

() Projet de loi, n° 134.
(#) La Section centrale, présidée par M. Coonenmax, était composée de MM. g Livsure
Stinoy, pE Guerpinek UELsecuen. Canvon pe Wiakr, VErnAEGES, Braux et pe BRogueviLLE.
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« L’affeciation de ces ressources 2 notre outillage économique, dit
PExposé du projet douanier, sera en harmonie avec la pensée inspiralrice
du projet. Elles deviendront directement ou indirectement productives au
profit de la collectivile lout en favorisant Paclivité nationale, soit & Pintérieur
par le perfectionnement de nos voies de communication, soit & Pextérieur
par acquisition d’immeubles destinés & nos légations et & nos consulats. »

Au surplus, et sans qu’il faille tenir compte de ceite source possible de
recettes, le Gouvernement fait remarquer, avec raison, dans la Note préli-
minaire du Budget extraordinaire, qu’il v’est aucune des dépenses -impro-
ductives figurant a Pextraordinaire qui soit supportée par emprant.

Il n’est pas inutile de meltre une telle vérité en lumiére : L'excédent des
dépenses extraordinaires sur les receites extraordinaires se trouve assuré
tout d’abord, et dans une proportion respectable, par les bonis du Budget
ordinaire. ('est ainsi que pour 1909 le boni est intervenu & concurrence
de 7,241,000 franes dans I'alimentation du Budget extraordinaire.

De 1895 a 1909, les dépenses extraordinaires ne se rapporfant pas
Poutillage économique ont atteint fr. 87,324,791.65, ce qui ne représente
qu'une proportion de 77.29 °/, sur P'ensemble des bonis du Budget ordi-
naire pour celte période (soit fr. 112,988,372.37).

Le cas échéant, il faut ajouter aux excédents de Pordinaire, par appli-
cation de la réforme budgétaire inaugurée en 1896 et rendue obligatoire
par la loi du 24 avril 1902, le montant des fonds d’amortissement non
employés en rachat de titres de la Detle & raison de Pélévation des cours
au-dessus du pair.

En définitive, cest sur le Budget ordlnalre que retombe lemprunt En
effet, les charges intégrales de la Detle en intéréls et amorlissements qui
figurent au Budget ordinaire en assurent le service el en opérent Pextinc-
tion par annuilés. L'emprunt se trouve ainsi successivement transféré au
Budget ordinaire. Par conséqueni, les dépenses extraordinaires imputces sur
Pemprunt retombent sur le Budget ordinaire sous forme d’annuités en
tout semblables & celles qui y ont été portées pour le rachat des chemins
de fer.

Les fonds d'amorlissement portés au Budget de 1910 sélévent 3 13 mil-
Jions 366,000 francs. En plus, il restait disponible, au 31 décembre 1909,
une somme de fr. 3,441,167.66 applicable & Iamortissement jusqu'au
30 avril 1910. '

Quant aux disponibilités sur les crédits extraordinaires votés précédem-
ment, elles s’¢levaient, au 1°* janvier 1910, a Ls somme de 243 millions
fr. 909,458.38. Cest beaucoup.

Le Budget extraordinaire u ¢1é déposé a la séance du 17 mars 1910.
Les Sections I'ont examiné dans leur réunion du 6 avril.



(3) [N 190]

Elles I'ont adopté par 66 voix contre 10 et 13 abstentions.
Le Budget a ¢été volé :

Daus la 1v¢ Section par 8 voix contre §;

—_ e — 13 — ¢ e | abstention;
— 3 - 13— 1 et 2 abstentions;
N 7 —_ Ak _ 2a2 —
— 5 — 3 = a1l —
— G — 13 —_ 2 o 1 abstention.

Convoquée le 14 avril, la Section centrale a pris connaissance des
procés-verbaux des Sections el a adressé dés le lendemain au Gouver-
nement un cerlain nombre de questions.

La hate avec laquelle il a fallu procéder, & cause de imminence de la
cloture de nos Iravaux, u’a pas permis, celle année encore, & votre Section
centrale d’apporter & examen et au contrdle des réponses qui lui ont été
transmises toul le soin qu'elle et souhaité leur donner.

*
- -

Aucun travail nouveau de grande importance n’est proposé celte année au
Parlentent. Les principaux crédits (fr. 67,166,506.31 pour le Ministére
des Chemias de fer, Postes et Télégraphes ct 30,639,000 francs pour le
Ministére des Travaux publics) se rattachent en général 4 des déeisions
antérieures (*). | |

.Loin de critiquer cetle sorte d’arrét dans le mouvement qui n’a cessé de
s'accentuer depuis quelques années et qui s’est traduit par Paccumulation
des travaux nouveaux, la Section centrale est tentée d’en féliciter le Gouver-
nement.

On P’a dit 4 maintes reprises: le vice de notre régime des travaux publics,
c’est quon entreprend en Belgique trop de travaux a la fois et qu'on les
exécute trop lentement, Mieux vaut assurément cntreprendre moins de tra-
vaux et les exécuter vile. -

Cela vaut mieux pour des molifs d'ordre financier qui tombent sous le
sens commun. Il est, en effet, de toute évidence qu’aussi longlemps qu’un
travail n'est pas achevé, il'ne rapporte rien et que les intéréts da capital
qu'on y a engagé se trouvenl dépensés en pure perte. Mais une considéra-
tion d’ordre psychologique vient Sajouter & cet argument financier : c'est
gue les . populations intéressées a Pexécution des i1ravaux publics o’en
éprouvent les hienfaits que l¢ jour ol ces travaux sont complétement achevés.
Aussi longlemps que se prolonge la périede d’exécution, les intéréts privés

(1) Au cours de Vimpression de ce rapport, la Section centrale a recu communication de
I'amendement reproduit en annexe et relatit & la création d’un port & La Panne.
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sonl froissés, les aises individuelles sont contrariées, et cela sans compeasa-
tion.

L’opinion publique participe en quelque mesure au désordre el au
marasme des quarliers qui sont bouseulés en vue de travaux dont nul ne
peut prévoir la fin. On ne voit que ruines et déblais. On n’entend que
plaintes et récriminations. El & ce point de vue, on peut dire qu'en matiére
de travaux publics rien n’est fait aussi longlemps qu’il reste une parlie du
travail & faire. Cette situation se vérifie & Bruxelles, et c’est ce qui explique
sans doute que la population bruxelloise dans son ensemble ne marque pas
au Gouvernement, pour les grands travaux enirepris depuis longtemps,
comme les installations maritimes ou comme le Mont des Arts, la reconnais-
sance que justifieraient les grands sacrifices que IEtat s'est déja imposés de
ce chef. Et voild une raison de plus pour qu’on se préoccupe davantage
d’achever les travaux commencés au lien d’en décider et d’en entreprendre
sans cesse de nouveausx.

Certes, on comprend qu’on ne puisse lerminer tous les grands travaux
d’une seunlc haleine. Le pays ne dispose que d’une somme de capitaux
limitée qu’il demande aux emprunts ou aux bonis budgélaires. D’autre part,
le personnel de nos Ponts et chaussées n’est pas non plus élastique. On
assure méme qu'il est beaucoup lrop restreint. Autant de motifs pour con-
centrer les efforts de 'administration sur un cerlain nombre de travaux de
facon & les achever, plulot que déparpiller Pactivité du personnel et les
deniers publics sur un grand nombre de travaux avee la certitude de n'en
pouvoir lerminer aucun.

On peut se demander, d’ailleurs, si la sitnation qui a été souvent criliquee
dans les débats parlementaires ne dérive pas d’un certain défaut de méthode
et d’'une certaine incohérence dans la déeision et dans I'exécution. Lors de
Pouverture de lavant-derniére session du Conseil provincial de Liége,
Thonorable gouverneur, un de nos anciens collégues, M. Henry Delvaux
de Fenfle, dont nous avons gardé le meilleur souvenir, développait & ce
propos quelques idées qui méritent de retenir notre attention :

« En méme temps, disait-il, que nous enregistrons cet engonemen! pour
les travaux publics, nous constalons combien épars, isolés de toule com-
munication, demeurent la plupart du temps les efforts de chagque admi-
nistration.

» Ils sont, si je puis dire, marqués d’un égoiste particularisme.

» Entre toutes ces intelligences inclinées vers le méme objet, entre tous
ces hommies scrutant la méme matiére, il 'y a point, en fail, de conlact,

» Chaque administration conserve pour son domaine propre les lumiéres
de son personnel technique. ‘

» Que ces distinctions sont facheuses et nuisible cetie procédure! Que
de travaux publics seraient mieux placés, mieux compris, micux exéeutés,
si 'administration qui en a pris livitiative avait pu disposer de conseils plus
clairvoyants !
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Qui ne connait, d’autre part, ces conflits en matiére de travaux, entre
administrations voisines, conflits dont les conséquences se traduisent, ou

bien par des retards interminables, ou bien par la surélévation de coat des
travaux ? »

Et I'honorable Gouverneur de Liége ne seé contentait pas de se lamenter
sur le mal; il indiquait aussi un reméde, en préconisant -la création d’un
organisme qu’on peut s’étonner de ne pas voir fonctionner chez nous depuis
longtemps : un conseil supérieur ou un comité national des travaux publics.

Get organisme aurait un réle consultatil analogue a celui que remplissent,
dans d’autres domaines, des institutions dont Putilité est de plus en plus
apprécice.

Depuis quelque temps, ¢’est une remarque que nous avons tous faite, il
exisle en Belgique une tendance 4 suppléer a Pabsence d’un conseil d'Etat
par la création et a multlphcauon de ces commissions ou consells qui, dans
une cerlaine mesure, en tiennent la place.

C’est ainsi que, dans ces derniéres années, nous avons vu surgir & coté
de conseils anciens, comme la Commission des monuments ou les Conseils
supérieurs de Ienseignement moyen et primaire, toute une série d’orga-
nismes nouveaux : Conseil supéricur du travail, Commission des mutualités,
Conseil des foréls, Conseil de la chasse,

Tour a tour, dans tous les Départements, les nouveaux besoins créent de
nouveaux organes. Au Département de 'lndusirie et du Travail, on a parti-
culierement compris 'avanlage de tels organismes.

Récemment nous y avons vu surgir le Conseil supérieur de P'Ensci-
nement technique et le Conseil des Métiers el négoces.

Pourquoi, torsqu’il s’agit des travaux publics qui préoccupent & si juste
titre les mandataires. de la Nation, des provinces, des communes, méme les
particuliers, et auxquels sont liés tant d’intéréts de toute sorte, pourquoi ne
créerait-on pas un Conseil permanent ol 'on verrait les hommes qualifiés
4 cet effet par leurs aptitudes el leurs études- metire en commun leurs
connaissances el leurs talenls pour apprécier les projets de Iravaux, voire
pour en surveiller le programme d’exéeution ? .

On pourrait, dans un comité de ce genre, représenter des elememq qui
ont eté trop souvent exclus de la préparation dé nos travaux publics.
Combien de fois des inléréts d'ordre artistique, hislorique ou simplement
pittoresque ont-ils é1¢ méconnus et sacrifiés dans 'exécution de nos travaux
publics. Que de¢ qnartiers ravissants ont é1é bousculés & la légére! Que de
siles délicienx onl é1¢ saccagés ou endomiagés sans nécessilé véritable!
Bt ¢'il sagit du poinl de vue strictement pécuniaire, que de sommes folle-
ment Uépensées, notammeni dans certains travaux de chemins de fer —
comme ce fat le cas pour 'ensemble de la gare d’Anvers — et dans certains
travaux du génie militaire — comme la caserne de Laeken !

Que de tatonuvements, d’hésitations, de modifications successives el
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cotteuses pour I’élaboration des installations wmaritimes de Bruxelles ou du
Mont des Arts!

11 faudrait que le Comité des travaux publies pat étre consuité ou dat étre
consulté par tous nos Départements et par tous les pouvoirs publics, 4 qui il
donnerait d'utiles indications.

La Section centrale demande au Gouvernement d’examiner celte propo-
sition : elle lui parait digne de provogquer son initiative.

1° MINISTERE DE L'INTERIEUR ET DE L'AGRICULTURE.

(3,800,000 francs, art. 1 4 4 du Tableau.)

A propos du crédit de 300,000 francs pour I'élablissement d’une zone de
protection au Tir national de Bruxelles, il a éié demandé, dans une des
sections, pourquoi 'intervention . de  UEtat ne s'étendait. pas aux tirs
établis dans les autres villes du pays et dont on ne peut méconnaitre Putilité
au point de vue général. 1l résulte des renseignements pris 3 ce sujet auprés
du Gouvernement que le Tir national, établissement de I'Etat, a é1¢ érigé-
aux frais de celui-ci. La construction el l’amélioration‘du-Tir ont coité
1,068,000 francs

Il est-administré par un (onsell nommé par arrélé royal pour un terme de
cing années.

Le Budget du Département de I'lntériear prévoit annuellement les erédits
nécessaires :
1° Aux traitements du personnel permanent, soit 37,600 francs en 1909 ;

2> Aux frais de gestion, chauffage, éclairage, dépenses diverses 7,340 francs
pour I'exercice écoulc.

Le Budget extraordinaire porte, d’autre part, an erédit de 300,000 francs
pour la création d’une zone de proteciion destinée & assurer plus compléle--
ment la séeurité des riverains,

Les plans d’ensemble en vue de eréation de la zone susdite et de Pamé-
lioration des installations, ont é16 dressés et approuvés par 'autorité militaire,
Les plans de détail sont en voie d’achévement, ct les travaux pourronl éire -
entamés 3 bref délai.

Quand aux tirs établis en province, ce sont des élablissements communaux:
En vertu des dispositions de Varticle 87, § 4° de la loi sur Ja garde
civique, I'Etal intervient jusqu’a concurrence d'un tiers au maximum de la
dépense lotale. A cet effet; un crédit de 75,000 franes figure annueliement
au Département de I'Intéricur (art. 33). En 1904 et en 1905, le Budget a
compris, en outre, une charge temporaire, de 100,000 franes pour couvrir
les frais d’érection du tiv ’Ostende.
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-Pendant ces dix- derniéres années, les subsides accordés par ledit Dépar-
tement ont é1é les suivants :

“En 1900 . k. 43,138 »
1900 . . . 44325 »
1902 . . . 56,342 »
1903 . . . 68,751 »
1904 . . . 62,270 »
1905 . . . 453,037 » (U0 e al ponts un
pour le tir d"0stende.
1906 . . . 82224
1907 . . . 47,601
1908 . . . 73,999 »
1909 . . . 14,781

Au Budget du Département de la Guerre figure, depuis quelques années,
aux mémes fins, un erédit de 37,500 francs, mais les subsides de ce Dépar-
tement ne dépassen! pas le 1/6 do la dépense.

L3

L *

La Seclion centrale s'est informée auprés de M. Ie Minisire de I'Intéricur
et de V'Agriculure afin de savoir si la demande de la ville de Gand ten-
dant 4 étre auwlorisée a annexer & son territoire une bande de lerrain de
280 4 300 métres de largeur, le long des rives du canal de Terneuzen, &
Langerbrugge et Oostacker, était parvenue & son Département et avait
chance d’étre aceueillie. _

Le Gouvernemenl a répondu i celte demande en nous communiguant
copie de la dépéche qu'il a adressée, le 20 a0t 1909, & M. le Gouverneur
de la Flandre Orientale au sujet de cette affaire.

Bruxelles, le 20 aoGt 1909.
« A Monsieur te Gowverneur de la Flandre Orientale.
» Monsigur Le GOUVERNEUR,

» Par votre letire du 3 aout courant, 2¢ D, n° 127,312/128,873,
vous me faites savoir que les délégués de la Députalion permanente ont pro-
cédé & uoe enquéle sur Ia demande de modilication des limites de la ville
de Gand el des communes d’Evergem, d’Qostacker et de Wondelgem.

» Vous ajoulez que, en présence de la gravité et de I'imporlance des
objections soulevées par les adminisirations communales d’Qostacker et de
Wondelgem coutre I'incorporation éventuelle d'ane parlie de leur territoire,
la Députation permanente a décidé¢ de convoquer une réunion des bourg-
mestres des trois communes intéressées el que cetle allaire sera soumise
ensuite au Conseil provincial.
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» Celte question, qui a élé signalée dans Je rapport de la Commission du
Sénat sur le Budget de mon Département, doit, en raison de son importance,
recevoir rapidement une solution. |

» Aussi je vous prie, Monsieur le Gouverneur, de soumettre cetie affaire,
non pas au Conseil provincial, qui ne se réunira qu’a une époque encore
lointaine, mais immédiatement 4 la Députation permanente qui, en vertu de
Particle 407 de la loi provinciale, pourra se prononcer en lien et place du
Conseil.

» " Le Ministre,

» (s) F. ScuoLLaerr. »

Aucune réponse n’est parvenue jusqu’ici au Gouvernement.

-
* *

Dans une des Scctions, il. a été demandé pour V'institut de Gembloux un
crédit destiné & Pachévement de ses installations.

La Section cenirale appelle sur cette question Patiention du Gouverne-
ment.

20 MINISTERE DES CHEMINS DE FER, POSTES ET TELEGRAPHES.
(Fr. 67,166,506.34, art. 5 8 9 du Tableau.)

Suivant un précédent que la Chambre a é1é unanime & approuver, un
relevé des travaux de premier établissement, d’extension et de parachéve-
ment du réseau qui sont en cours d'exécution figure en annexe au projel de
Budget. Il renseigne séparément les travaux pour lesquels les erédits ont
81é votés globalement et les travaux pour lesquels des erédits spéeciaux ont
é1é volés : c’est-a-dire la jonction Nord-Midi & Bruxelles et Pexécution de
la convention conclue entre I'Etat et la Ville de Bruxelles et relative a la
transformation du quarticr de la Pulterie et de ses abords.

Il ne nous a pas,paru opportun de revenir ici sur les observations, les
réserves ou les critiques qui ont accompagné le vote par les Chambres des
divers crédits relalifs & ces derniers objets.

Le projet de la jonclion a été discuté & huit reprises différentes & la
Chambre. Le Nénat I'a discuté 4 peu prés autant de fois. Chaque fois la dis-
cussion a é1é provoquée par les adversaires de la jonction ; chaque fois la
Chambre et le Sénat se sont prononcés en faveur de la jonetion. Au cours
de la session derniére, le Gouvernement ayant demandé un erédit partiel
permettant d’entamer les travaux, la Section centrale proposa spontanément
d'accorder tous les crédits nécessaires au Gouvernement pour P'exécution de
tous los travaux,

L.a Chambre se rallia & ceite proposition. Le Sénal s’y rallia & son tour.
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Tout est décidé. La plupart des immeunbles & exproprier sont acqguis.
Aujourd’hui, pourrait-on conger, sans des molifs trés graves, o remetlve
lout en (uestion ?

Dans la séance du Séoat du 25 féveier 1900, Phonorable M, Coppicters,
dont la compétence en maticre de travoux esl connue, a marqué toute sa
confiance dans Pexéeution de ce grand travail :

« Ce gue je tiens & constater, c'est que le projet en lui-méme est trés
bien étudié, et je rends volontiers hommage sous ce rapport aux ingénieurs.
Cest un hommage que les ingénieurs de I'Etat ne méritent pas toujours.
Non pas que lears études ne sont pas sérieuses, mais ils sont parfois amenés
a dresser des projets qui exigent uliéricurement des remaniements conzide-
ables, ce qui fail quon ne peat clabliv des devis exacts.

- Jai la conviction que pour ce qui concerne le projet en discussion, ce
ne sera pas le cas. La principale cause des travaux imprévus réside dans les
sondages insuflisants, dans une ctade incompléte du sous-sol et dans exa-
men approfondi des moyens d'exéeulion.

» Je ne veux pas me prononeer, en ce qui coneerne le tracé et Pempla-
cement de la gave centrale, mais je erois qu’'il serait regrettable, dans Pétat
actuel des choses, de tout changer, de tout boaleverser. Un projet de cette
importance et de cette nature véclame des ¢tades plus longues que Pexéen-
tion méme. On est arrivé maintenant & mettre le projet au point. Tout est
prét, les études sout faites, les lerrains sont achelés, on va pouvoir procéder
aux adjudications. I ne reste plus qu’a passer & Pexécution. »

La Chambre sait que le mountant de la dépense totale s’¢lévera, suivant
fes prévisions du Gouvernement, & 56,000,000 de franes et gue celui-ci
fixe a Pannée 1913 Pépoqgue probable & laquelle les travaux seronl ter-
minés, Cetle date suppose que les enquétes preéalables an déeret d’utilité
publique soient réguliérement poursuivies par les admimistrations communales
intéressées el que le Gouvernement n’éprouve pas d’opposition ni d’entraves
dans la réalisation de ses projets. '

Les travaux scront entamés aussitot aprés fa cloture de 'Exposition.

En ce moment; les acquisitions dimmeubles sont poursuivies régulicre-
ment. 1l a élé (loponsc de ce chel fr. 19,158,305.66 pour 'exécution de la
convention conclue avee la Ville de Bruxelles, et fr. 17,527,258 47 pour
la jonction directe & Bruxclles des parties Nord et Sud du résean, soil en
tout fr. 36,685,564.13. Sur le crédit de 28,667,704 Trances voté en 1909,
il a été liquidé & ce jour fr, 3,079,608.26 qui sont compris davs la somme
de fr. 17,527,258.47T ci-dessus.

La Section centrale s’est (rouvée unanime pour sonhailer que les travaux
soienl menés rapidement dés la cloture de FExposition de Bruxelles. L'étal
de délabrement dont cerlains quartiers de Braxelles dounent aujourd’hui le
triste spectacle ne doit se prolonger que dans la mesure strictement néces-
saire. D’aulre parl, les tavaux qui seraient de nalure a compromettre
Paspect de la ville, et nolamment fa construction Pun viadue et d'un rem-

3
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blai en travers de la place de la Constitution, & Bruxelles, devront étre
réalisds avee le souci constant de ménager les exigenees de la civeulation et
de Pesthétigue. '

La Section “centrale appelle ausst Pattention des pouvoirs publies sur
Patilité qu'il y aurait & assurer enire la gare du Nord et fe quartier du Pare -
des communications plus direetes. La démolition de la cascerne Sainte-Elisa-
beth et Paménagement du quartier dont cetle caserne élait le centre fourni-
ront une occasion favorable pour I'élablissement de ces communications.

Question.

« Les travaux de la jonetion Nord-Midi sont-ils eongus et poursnivis en
tenant comple de la nécessité qu’il y aurait & assurer des cominunications
plus directes eutre fa gure du Nord et le quartier du Treurenberg? »

Réponse.

« Les projets pour les travaux de la jonction Nord-Midi sout couvcgus
de fagon a se concilier avec ceux de la nouvelle voirie, élaborés par la Ville
de Bruxelles, »

*
* %

Les progrés de la traction électrique ont ouvert a Pindustrie des
chemins de fer un nouveau probléme: celui de la subslitution du courant
A la vapeur.

Plus encore qu’une entreprise privée que stimule sans cesse Paiguillon
de la concurrence, une régic doit étre consttanment mise cn garde contre la
routine et rendue altentive aux progrés ¢ui s’annoncent,

Question.

« Existe-t-il un projet d’ensemble pour P'élablissement de la traction
électrique sur le résean de I'Elat? Quelles en sont les idées générales P ».

Réponse.

« En Europe, saul pour quelques cas spéeiaux, ancune administration
de railway & vapeur 5 grande section n’a envisagé P'électrification compléte
de son réscau pour la réaliser dans unavenir prochain.

» Toutefois, la Suéde et la Norvége, la Bavicre et la Suisse, qui possédent
dabondautes chutes d’eau, étudient le probléme de teés prés; les deux
premiers pays sonl entrés résolument dans la voie experimentale d’applica-
tious pratiques. Le London-Brightoun a électrilic, a titre d’essai, une section
aboutissant & Londres, en vue de reacdier aux pertes énormes du tratie
produites par la concurrence des tramways cl des lignes electriques souter-
rains. ‘

» Eu Belgique, les nouvelles lignes de grande circulalion sont étudiées
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)
et élablies dans les conditions de tracé el de profil permettant Papplication
de la traciion électrique et da eircalation des trains les plus rapides. »

Il importe que la Belgique, qui a éié la premiére & établir des chemins
de fer sur _le continent, ne se laisse pas devancer dans I’élude ct 'applica-
tion dun progrés que son role de pays de grande circulation internationale
rend particuliérement inléressant pour elle.

*
* *

La Section centrale a désiré étre renseignée sur le degré d’avancement des
études de la nouvelle ligne vers PAllemagne :

Question.

« O en sont les éludes de la nouvelle ligne vers I'Allemagne P
» Le tracé en est-il déja areété ? Quel est-il 7 Dans combien de
lemps la mise & exécution de ce wavail peut-elle étre prévue P »

Réponse.

Les études définitives sonl entamées el poursuivies aclivemen! sur
la section Louvain-Tongres, :
» En ce qui concerne Ia partie de Tongres & la frontiére, la situa-
tion. ne s'est pas modilice depuis les derniéres communications que le
Gouvernement a faites au Parlement. »

La suppression de I'ancienne enceinte d’Anvers aura pour conséquence
une modification du tracé des lignes du chemin de fer, au sujel de laquelle
une question a éié adressée au Gouvernement :

Question.

Existe-t-il des plans définitifs pour Pétablissement des nouvelles lignes
qui doivent circuler en surélévation autour d'Anvers?
» Dans ce cas, ces plans pourront-ils étre bientét connus, afin de ne pas
exposer les proprictaires et habitants & une plus longue incertitude ? »

Réponse.

Le Département des Chemins de fer a dressé un avant-projet des dispo-
sitions qui pourraient étre adoptées en vue de faciliter les travaux d'aména-
gement mis & Pétude pour lextension de Pagglomération anversoise.

» Cet avanl-projel ne sera naturellement definitif qu’aprés avoir é1é mis
complétement au point, d’accord avec les autres départements intéressés. »
4
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*
¥ x
Larticle 5 (chemins de fer, voies el travanx) a provoqué, de la parl de
la Section centrale, une série dautres questions relatives 3 des travaux en
cours d’'exécution oun dont exécution parait désivabie).

Question.

« Quand la ligne Anvers-Hal pourra-t-elle éire mise en exploitation ?
A quel wrafic sera-t-elle réservée P

Réponse.

« Cetle ligne est actueliement en service pour la parlic comprise enire
Anvers et Schaerbeek. Le trongon compris entre Schaerbeek et Watermael
pourra vraisemblablement éire mis en exploitation en 1912, Quant 2 la
section Watermacl-lal, des expropriations ont retardé la mise en exécution
des travaux.
~ » Ueile ligne sera réservée en ordre principal au trafic des marchan-
dises. Toutefois, elle sera également parcourue par des trains ordinaires 4
voyageurs. » ’ |

Il y a lieu de nofer que, daprés le relevé des travaux, qui figure en
annexce du Budget, fa date de 1912 est fixée comme élant Pépoque pro-
hable & laquelle seront lerminés lex différents travaux : Muysen-Schaerbeck-
Hal : Construetion de la ligne el dtablissement de la quadruple voie enire
Bruselles (Q.-1.) et Etterbeek (non compris les batiments et les voies).

Question.

« N'existe-t-il pas un projet direct de ligne de chemin de fer entre Lidge
et Spa? Si oui, quand peut-on espérer la mise & exécution de ce travail? »

Réponse.

« Non, mais on procede actuellement & Pétude d'un raccordement éven-
tuel entre les lignes de Liége et Pepinster et de Pepinster & Spa. ».

Un autre projet & Pélude est celui de la ligne Doissche-Beauraing. Un
membre a demandé en seclions qu'on inserivil an Budgel extraordinaire un
crédil pour la création de celle ligne,

I a signalé aussi le prolongement de la ligne en cul-de-sac Berzée
Laneffe jusque Hanzinne,

Question.

« Le trongon entre Gand-Saint-Pierre el Denderleeuw de la ligne de
Braxelles- Midi & Gand-Saint-Pierre sera-t-il terminé avant 1943 et la nou-
velle gare de Gand-Saint-Pierre seva-t-elle achevée pour cetle date? »
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Réponse.

« Les mesures sont prises pour que les travaux d'établissement du
troncon de Gand-Saint-Pierre & Denderleeuw de la ligne de Bruxelles-Midi
4 Gand-Saint-Pierre soient terminées pour 191 3.

» La gare de Gand-Saint-Pierre sera achevée pour cetle date. »

Question.

« Le dédoublement de la voic entre Hérenthals et Turnhout est-il décids?
» Dans Paflirmative, pour quelle date préveit-on 'exéculion de ce tra-
vail ? » ‘
Réponse. -

« 1. 6tablissement de la double voie sur la ligne d’Hérenthals a Turnhout
sera réalisé lorsque les travaux du méme genre qui le priment sous le rap-
porl du tralic ou pour certaines considérations de serviee seront terminés. »

Ainsi que le rappelait le rapport de la Section centrale en 1909, l'éla-
hlissement d’'une double voie entre Weelde-Merxplas, Turohout et Iéren-
thals a été promis par le Gouvernement, il v a plusieurs années, pour 1940).

La liste des travaux annoncés cetle année an paragraphe I} n’élant pas
limitative, la Section centrale exprime le veen que la voie soit doublée entre
[lérenthals el Turnhout.

Question.
« L’Administration a-t-elle pris une décision en ce qui concerne T'établis-

semen! d’une gare & Muysen suv la ligne Vilvorde-Malines P »

Reéponse,

« L'établissement d'une gare & Muysen est décidé. La seule question
encore & P'examen esl celle de Pouverture de celle gare au service des
marchandises. »

Question.

« Ne pourrait-on construire des abris pour voyageurs a la gare de Lou-
vain el un passage souterrain a Tivlemont ¥ »

Réponse.

« La consiructiond’un auvent avee pavillon & divers usages a Pextrémité
vers Tivlemont de la station de Louvain sera mise en adjudication incessam-
ment, et le (ravajl sera exéeulé cette annde.

» Des couloirs sous voies entre les trottoirs de la station de Tirlemont sonl

a Pétude, ».
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Question,

« Le déplacement de la gare de Grammont sera-t-il hientot réalisé ? »

Réponse.

« Celte guestion est encore a I’élude. »

Question.

« N’y a-t-il pas lien d'établir des passages souterrains & Ath? Quand les
travaux des gares de Courtrai, Mouscron, Maldeghem, Moerbeke et Obigies
seront-ils exéculés P » '

Réponse.

« La construction d’un couloir sous voies & la station d’Ath est décidée.
Le service intéress¢ s'occupe de la rédaction des propositions pour la mise
en adjudication des travaux. '

» L’administration continue la réalisation des travaux d’aménagement
des gares de Courtrai; un crédit de 100,000 francs est affecté en 1910
4 Pexécution de ees (ravaux el a la conlinuation de ceux de la gare
de Mouscron. ,

» Des études onl ¢1é entamébes pour la construction d’un nouveau
batiment de recettes i la station de Mouscron.

» - Des travaux Paménagement de la gare de Maldeghem sont proposés
el Vexéculion en sera vraisemblablement commencée sous peu.

» Les travaux de construction d’'un batiment de receltes & Moerbeke et
Paménagement de celle gare pourront vraisemblablement étre inserits au
programme des travaux & exdeuter en 1941, La halte d'Ohigies sera dotée
d’un batiment des receties avee habitation pour le titulaire, dés gue les
haltes qui la priment pour des considérations dimportance et de service en
seront pourvues. »

Question.

« L’administration a-t-elle pris une décision en ce qui concerne I'établis-
sement d'une gare 3 loevlaerl, entre Groenendael et La Hulpe, en vue de
desservir la région des serres? »

Réponse.

« La demande introduite. le 30 octobre 1909, dans le but d’obtenir une
gare & Hoevlacrl a ¢1¢ soumise & une élude qui n'est pas encore terminde,
mais qui sera poussee avee toule laclivité désirable. »

La Seetion eentrale appelle Pattention du Gouvernement sur Pimportance
croissante des inléréts engagos dans celte question. La viticulture a fait de
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trés grands progrés duns les commuunes d’Hoeylaert, Overyssche et La
“Hulpe. La gare dont la création est demandée serait de nature & desservir les
établissements de 108 proprictaires de serres. Le nombre de serres; comptant
auw moins 20 métres de longueur et exploilées par ces propriclaires, s'eléyve
4 1.554. Le nombre moyen de wagons de charbon qu'ils emploient par an
est de 839, Le nombre moyen de wagons de fumier, de 372. Quant a feurs
produits, e 1otal moyen de leurs expéditions s'éléve chaque aunée :

Enraisins . . . . . 4 472,150 kilogrammes
En péches. . . . . . 350,500 —
Eo tomates . . . . . 90,200 —

En légumes et primeurs . . 79,100 —
Il faut y ajouter :

1,550 caisses de verre pour serres, soit 16 wagons

Fer pour serves . . . . . . . 6 —
Commerce d’ceufs .. .. 230 —
Charbon pour brigueterie . . . . 100 —

Ces chilfres permeltent de prévoir pour la nouvelle gare uu tralic rému-
" nérateur.

D’autres travaux concernant les gares ont 1€ réclameés en section, nolam-
ment les travaux d’agrandissement et d’amclioration aux gares de Hasselt,
Kermpt, Zonhoven, Audenarde, Boucle-St-Denis, Ath, Obigies, Courlrai,
Mouseron, Moerbeke-Waes, Maldegem et Gramniont.

Question.

« A quelle nécessité répoud la création du tunnel du chemin de fer de
Laeken ? :

» Quelles sont les dépenses déja laites de ce chef P A combien s'élévent
‘Jes dépenses encore a faire ¥ »

Réponse.

« Les considérations pour lesquelles le raccordement ‘du Parc royal de
Laeken a é1é établi ont €té exposées par le Ministre des Chemins de fer dans
la séance de la Chambre des Représentants du 20 décembre 19035,

» 11 a ¢té dépensé a ce jour une somme de fr. 3,338,828.41.

» Cette somme comprend le paiement de Gavaux relalils & fa eréation de
I'avenue Van Pract et des routes y aboutissant, travaux qui avaient du étre
fusiobués avec ceux du raccordement, pourarriver a une solution satisfaisante
au point de vue fechuigue et au poiut de vue économiyue,”
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» La somme afférente & la partie de ces travanx qui ne ressortit pas au
Département des Chemins de fer ne pourra étre délerminée - délinitivement
qu’a la fin des dits travaux. -

. » Lévaluation des travaux non exéeulés 'éléve 2 185,000 francs
environ. »

L’honorable M. Licbaert, Ministre des Chemins de fer, Postes et Télé-
graphes, a en eflet exposé a la Chambre, dans la séance du 20 décem-
bre 1903, les motifs & Pappui de ce travail. « Un point d’arrét a éié eréé
au domaine de Laeken, qui est un domaine de I'Etat, & une époque on, ayant
a choisir pour son emplacement, soit lintérieur du parc, soit la pointe limi-
trophe du chemin de fer, on a choisi celle-ci, ce qui w’est pas sans présenter
aujourd’hwr les plus graves inconvénients. Personne n’ignore. qu'un des
points du réseau les plus difficiles a éxploiler aux environs de la capitale,
c'est précisément le passage de Lacken. Le nombre des trains qui y passent
est énorme : Ce sout les trains pour la ligne de Gand, la ligne de Termonde
et la ligne de Courtrai, trains de toute nature, rapides, internationaux et
ordinaires, au milieu dequels doit s’intercaler le mouvement intense des
trains de marchandises, nolamment ceux du chemin de fer de Ceinture et
de PAlée-VYerte. Cest ainsi qu'a été compris dans le remaniement général des
voies enlouranl la capitale, le raccordement du chateau de Laeken par
Pintéricur du pare. Il présentera ce grand avantage de supprimer lout
obstacle résultant du stationnement des trains sur la ligne si parcourue entre
Bruxelles el Lacken. »

D’antre part, la.réponse faite 3 la question de la Section eentrale établit
que la dépense faite & ce jour, du chef de ce raccordement, s'éléve 4 la
somme de Ir. 3,338,828.41, et que I'évaluation des travaux non exéeulés
ne dépasse pas 183,000 francs. Si I'élévation du premier de ces chiflres peut
justifier des criliques rétrospectives, la modération du second ne permet pas
de conclure & I'abandon d’un tel travail, qui est aujourd’hui & peu prés
arrivé i son terme.

L’article 8 : Télégraphes et téléphones, a provoqué une fois de plus, au
sein des Sections, des échanges de vue au sujel de lunification de notre
réseau téléphonique. La Seclion centrale a transmis au Gouvernement la
question formulée a ce sujet par deux des Sections.

Question.
« Llunification de notre réscau téléphonique est-elle & Pétude? Quels

sont les projets du Gouvernement 4 ce sujet? Nest-il pas disposé aussi
a reviser le taril des correspondances Léléphoniques el dans quel sens ?
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Réponse.

« La réorganisation du réscau téléphonique est i 'étude en méme temps
que la revision des larifs, -

» 1l est naturellement impossible de dire, avant que Pétude soit terminée,
quels seront exactement les projets du Genvernement, »

La Section centrale exprime le voen que cette étude, en cours depuis si
longtemps déji, aboutisse prochainement a des conclusions que Fopinion
publigue réclame & hon droit.

Question.

« N’y a-1-il pas licu de relier le réseau téléphonique de Chimay-Couvin
4 celui de Charleroi? Et celui de Landen a Louvain® »

Réponse.

« La fusion des groupes téléphoniques de Charleroi et de Chimay parait,
en effet, une mesure rationnelle. Mais d’autres groupes se trouvent dans une
situation analogue.

» De plus, Padoption d'un nouveau systéme de tarification aura “pour
conséquence non” seulement de modifier les conditions de Péchange des
correspondances dépassant les liniles du réscau local, mais aussi de néees-
siter des remanicments des limites des groupes. II parait donc préférable
d’attendre la solution qui est prochaine des études en cours. »

Question.

« Pourquoi PAdministration n’emploie-t-clle pas, pour ses poteaux télé-
graphiques, les épicéas belges, tandis qu’elle emploie des épicéas venus de
Russie? »

Réponse.

« Réserve faite pour quelques applications isolées peu importantes el
remontant d’ailleurs & trés longtemps, I'Adminisiration des télégraphes
n’utilise pas I'épicéa comme poleau télégraphique. Cette exclusion est fondée
sur la quasi-impossibilité d’aseptiser suffisamment cette essence, qui est, en
effet, rélractaire & la péndtration des huiles lourdes de créosote, matiére
mise en ccuvre aujourd ’bui, avec le plus de succés, pour assurer la conser-
valion des supports en bois,

» Cependant de nouveaux procédés dimprégnation, qu'on dit plus effi-
caces, ont é1¢ signalés. En vue de favoriser Pindusirie forestiére nationale,
il sera procédé incessamment, par voie dappel a la concurrence, a I'achat
d'un certain nombre d’épicéas de provenance belge; aprés injection, ces

e

3]
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supports seront immédiatement mis en service, et, dés que les résultats de
cet essai pourront éire contrélés, une décision sera prise quant a 'emploi
ultérieur de ladite essence comme support de lignes aériennes télégraphiques
ou téléphoniques. »

A Tarticle 19 du tableau, le projet prévoit un crédit de 2,625,000 francs
pour Pacquisition de deux malles 4 turbines pour la ligne d’Ostende-
Douvres.

Le prix de ces deux paquebots, dont la couslruction a é1é confice au
chantier de la Société anonyme « John Cockerill », est de 3,000,000 de
francs.

Deux erédits s’élevant ensemble 2 2,500,000 francs ont é1é portés aux
Budgets extraordinaires de 1908 et 1909; le compiément nécessaire est de
2,500,000 francs, plus la prime prévue pour excédent de vitesse et dont
le maximum pour les deux navires a éié fixé & 125,000 francs, soit 2 mil-
lions 625,000 francs.

Question.

« A quelle date les deux nouvelles malles pourront-elles éire mises en
service ? »
Réponse.

« L’un des deux paquebots & turhines pourra étre mis en service dans
les premiers jours du mois de mai, lautre dans la seconde gainzaine du mois
de juin. »

Question.

« Les deux nouvelles malles & turbines prévues & Particle 9 du tableau
sont-elles destinées & remplacer d’autres navires actuellement en service ou
a compléter de denx unités notre flotte actuelle? »

Réponse.

«¥Les deux nouvelles malles & turbines doivent compléter de deux unités
la flottile existante, P’age de certains des anciens vapeurs exigeant des
réfections périodiques, des remplacements de générateurs, elc., qui ne
permetiraient pas, sans 'adjonction des deux steamers, de disposer d'un .
matériel sullisant pour assurer la régularite des transporis en toute circon-
stance. »

Un membre de la Section eentrale fait remarquer, & ce propos, que les
malles pouvelles, comme les locomotions nouvelies, devraieni, en bonne
logique budgétaire, élre acquises au moyen des crédits ordinaires.
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3¢ MINISTERE DES FINANCES.

Le Ministre des Finances demande 200,000 francs pour appropriation
des terrains provenant du démantélement des places fortes, 300,000 francs
_pour Pacquisition d’immeubles destinés & agrandir le domaine forestier et &
étendre ou & régulariser les limites des propriétés de I'Etat, notamment des
dunes domaniales, 100,000 francs pour Pacquisilion, aménagement et

construction de locaux pour le service de la conservation des hypothéques
et aulres services similaires.

Au sein de la Section centrale, un membre a félicité le Gouvernement
du soin qu'il prend 4 agrandir le domaine forestier de I'Etat. 11 y voit le
moyen d’assurer, par un lraitement rationnel et 4 longue échéance, la con-
scrvation de massifs forestiers que la propriété et I'exploitation privées ne
garantissent pas sufflisamment. Les intéréts de la santé publique et ceux de
notre régime hydrologique sont engagés dans celte question.

Ces acquisitions permellenl aussi, dans certains cas particuliérement
intéressanis, de sauver des sites pittoresques menacés de destrnction.

Sans méconnaitre qu’il existe une grande part de vérité dans ces consi-
dérations, plusicurs membres déclarent quil y a lieu de procéder avee
heaucoup de prudence cn ces matiéres et d’examiner chaque cas en parti-
culier.

En ce qui concerne les acquisitions pour le service de la conservation
des hypothéques, la Section centrale appelle P'attention du Gouvernement
sur la nécessité de meltre ces acquisitions en rapport avee les modifications

qui seront apportées au service par la division prochaine des principales
conservations du Royaumae.

4° MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.
(38,659,000 francs, art. 15 & 37 du Tubleau.)
A. — Roures,

Sous ce litléra, un crédit de 12 millions est demandé pour divers emplois
qui sonl confondus en un seul article :

« Routes et raccordements : consiruclion, redressement, ¢t amélioration.
Squares et parcs publies dépendant des routes de I'Etat : création Subsides
aux communes pour travaux d’amélioration de la voirie de PEtat dans la
traverse des agglomérations. Construction de ponts ou subsides pour sem-
blables ouvrages. Rachatl par I'Elat de roules et de ponls concédés; subsides
aux provinees et aux commuues en vue de semblables rachats. »

Au cours de Pexamen cu Scction centrale, un membre s'est plaint que le
6
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crédit figurant sous ce littéra : « Routes » ft affecté a des objets si divers.
Il est vrai que le libellé est trop large et que cet article ne devrait pas com-
prendre des crédits pour travaux somptuaires. Il conviendrait de scinder cet
article et d’en distraire tout ce qui a rapport & la construction d’avenues,
houlevards, parcs publics, squares, élangs, etc. Un crédit spécial -pourrait
étre affecté A ees dépenses d’une utilité moins grande, et cela par Padjonetion
d’un article 13", ,

De cette maniére, le crédit entier de Particle 13 actuel serait affecté a
I'amélioration des routes, et ces travaux si nécessaires se poursuivraient
plas rapidement et plus complélement qu'avjourd’hui.

Si cet arlicle élait scindé, on ne verrait plus une somme de 6,437,793
francs, sur les 12 millions du crédit, affeclée & des travaux de luxe, comme
il résulte du tableau ci-joint, dont tous les &léments sont puisés 4 'annexe A4
du Budget extraordinaire pour 1910 (pp. 43 et suiv.).

Province d’ Anwvers.

Nouveau boulevard de la Pépiniére, a
Aonvers . . . . . . . . .fr. 203,948 »

203,945 »

Province de Brabant.

Avenue de Schaerbeek 4 Vilvorde . . fr. 262,452 »

Id. . plantations. . 12,378 »

Avenue Van Pract . . . . . . . 454,453 o»
Id. planlations. . 21,800 »
Avenue de Tervueren . . . . . . 93,949 »
Boulevard de Grande Ceinture . . . . 284,221 »
1d. .o v o A8T,549 »

Etang Ter Vossem . . . . . . . 125,000 »
Id. travaux complémentaires. 125,000 »

Elang de Reuken. . . . . . . 12,009 »
Square & Boitsfort. . . . . . . . 59,863 - »
Avenue Louise prolongée. . . . . . 100,000 »
Quartier de la Cambre . . . . . . 100,000 »
Boulevard de Grande Ceinture . . . . 233,600 »
' Id. Coe .. 134,538 v
Boulevard Lambermont, & Schaerbeck. . 750,000 »
Id. 2¢ seetion. . 900,000 »

Boulevard de Grande Ceinture . . . . 11,425 »
Avenue de Boitsfort . . . . . . . 9,330 »

4AT7,264 »
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Province de Flandre Occidentale.

Boulevard de Zechrugge & Heyst . . fr. 407,422 »

407,422 »

Province de Flandre Orientale.

OQuvertares de deux bhréches dans Fen-
ceinte 2 Termonde. . . . . . fr. 48,830 »

48,830 »
Province de Luxembourg.

Construction d’égouts & Vielsalm, ete. . fr. 199,670 »

199,670 »

Province de Namuy.

Boulevard circulaire . . . . . . fr. 464,283 »
Id. e e 59,800 »
Pont de Naméche, . . . . . . ., 876,879 » .
- 1,400,662 »
TorAL Génesarn. . . fr. 6,437,793 »

Préoccupée du désir d'éviter dorénavant la confusion en un libellé unigue
d’objets si divers qui pourraient éire distingués, la Section centrale a adressé
4 ce sujel au Gouvernement une réponse qui a provoqué la réponse que
voici. Celte réponsc ne nous parait pas décisive.

Question.

« Comment s'établit, & Particle 13 du tablean, le départ entre les
affectations trés *variées auxquelles s'applique le crédit de 12 millions
demandé ? Quelle est la part qui doit étre prélevée sur le crédit pour U'amé-
lioration des routes? »

Réponse.

« Le départ entre les affectations, en effet trés varides, auxquelles
sapplique le erédit de 12 millions demandé se fait, chaque année, d'aprés
les néeessilés. ‘

» Cest Pamélioration des routes qui est sans cesse I'objectif principal de
mon Départemnent. Ul serait impossible de déterminer d’avance la propor-
tion dans laquelle se fait la ventilation en laveur de ces travaux d’amélio-
ration »,
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B. — BATIMENTS CIVILS,

Au seip d’une des Sections, on a critiqué, en la trouvant exagérée, la part
que PEtat fait a la capitale dans Pexéeution des grands iravaux publics.
Cette critique ne nous parait pas fondée. L'agglomération bruxelloise est
bien prés de représenter un dixiéme dela population totale du Royaume, et les
derniéres statistiques élablissent qu’elle fowrnit & PEtat le quart de ses contri-
butions directes, en foncier, personnel et droits de patentes. Ce ne sout pas,
dailleurs, les seules considérations qui doivent décider le Parlement & se
montrer généreux envers Bruxelles et ses faubourgs. 1l est évident qu'un pays
a un intérét moral et matériel considérable a ce que sa capitale soit représen-
tative de la grandear du pays tout entier. Il convient d’ajouler que certains .
travaux cotleux faits & Bruxelles intéressent bien moins Pagglomération
hruxelloise que le reste du pays. Tel estspécialement le cas pour la jonction
Nord-Midi destinée & faciliter le trafic et le transit & travers Bruxelles.

Quant au probléme qu'on est convenu d’appeler « la question du Mont
des Arts, » il demeure cn suspens. Le projet Maquel est définitivement
abandonné. Cependant, les idées primordiales qui ont juslifié la coneeplion
du Mont des Arls conserven! toute leur valeur : C’était, d’une parl, le
desir de corriger la pente trop raide de P'ancienne Montagne de la Cour;
ce premier desideratum a été rencontré par la eréation de la rue Courbe.
Reste un autre desideratum, au moins aussi important : c’esl la nécessilé de
dégager nos musées et d’agrandir notre Bibliothéque. Ajoulons-y le devoir
pour un pays comme le ndtre, de présenter ses grandes collections d’art
dans des conditions dignes de notre passé et aussi de notre présent.

La solution actuelle laisse subsister ces derniéres exigences. C'est une solu- .
tion d’expédient, et il faut feliciter le Gouvernement de Pempressement avee
“lequel il a fait aménager, en moins d’un an, ce quartier qu'il était impossible
de laisser & V'état de rnines.

Mais quel sera le lendemain de ce provisoire ? La Seclion centrale a
voulu s’informer & ce sujet :

Question.

« Ou cn sont les éludes du Iravail délinitif du « Mont des Avts » P Le
Parlement peut-il avoir Passurance d’éire saisi en temps ulile, et avaat tout
engagement quelconque, du plan de ce travail ? »

Réponse

« Le Gouvernement n’a aucun nouveau plan powr Uexéeution de Pentre-
prise dite « Mont des Arls ». Le Parlement aura l¢ cas échéant vne com-
pléte liberté de décision. »

Nous retenons donc de cette réponse Passurance gue la Chambre sera saisie
en temps ulile, et avant tout engagement, des projels des travaux 4 exéeuter
au Mont des Arts. 1l importe que Paveniure du plan Maguel en se renou-
velle pas.
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Une avtre question a ¢é1é adressée par la Section centrale :

Question.

« Quels ont 616 les crédits dépensés a ce jour pour le Mont des Arts ? A
combien s'élévent les prévisions pour Pachévement des travaux ? »

Réponse.

-« Les crédits dépensés ou engagés s'élévent 4 15,300,000 francs.
~ » Les prévisions de 'archilecte pour 'achévement des travaux s’élevaient,
en 1906, 4 fr. 14,650,767.78, y compris ses honoraires. »

1 s'agit des prévisions de M. Maquet. Ces prévisions ont perdu leur inté-
rét par Pabandon de son projet d’ensemble.

£ 3

3 -~

Le Budget prévoyant une indemnité de 200,000 francs aux héritiers de |
M. Maquet du chef de la rédaction de son projel, la Section centrale a,
demandé communication du contrat conclu par le Département des Travaux
publics avec feu M. Parchitecte Maquel, en vue des modifications et des
restaurations & apporter au Palais de Bruxelles et & ses abords.

Voici le texte de ce contrat : .

Convention conclue entre Monsieur le comle de Smet de Naeyer, Ministre
des Finances et des Travawx publics, et Monsieur Henrd Maquet, archi-
tecte, a Bruxelles, relative i la lransformation de la facade du Palais du .
Roi el de la place des Palacs, en cette ville.

ARTICLE PREMIER., — Monsicur Maquet s’engage & soumetire au Départe-
ment des Finances et des Travaux publics Pavant-projet et le projet des
travaux de transformation de la facade du Palais du Roi et de fa place des
Palais,. & Bruxelles..

Arr. 2. — Ce projet se composera de tous les plans d'ensemble el de
détails, ainsi que du devis estimatif détaillé et complet et du cahier des -
charges nécessaires pour la parfaite exécution des travaux. Les plans com-
prendront tous les dessins el épures, donl une copie & remettre 4 P'enire-
preneur. _

Les plans d’ensemble el de détails, ainsi que le devis estimatif détaillé
el le cahier des charges néeessaires & Padjudication des travaux, seront
fournis par Farchiteete dans le délai qui lui sera preserit par I'Administra-
tion, et les autres dessins el ¢pures immeédiatement apreés cette adjudication,

Si Administration le juge néeessare, Monsieur Maqguel modifiera ses plans,
dessins et épures, ainsi que le devis estimalif et le cahier des charges jusqu’a
ce qu’clle les trouve susceplibles de recevoir Papprobation du Gouvernement,



[Ne 190] (2%

Les modifications devront étre complitement achevées dans le délai qu'elle
déterminera. ‘ ‘

Monsieur Maquet est chargé de Ja direction artistique et de la direction
technique des travaux sous le controle de Administration. 1l s’engage
a organiser son personnel de maunicre & activer son travail le plus possible.

Art. 3. — Les honoraires revenant a Monsieur Maquet sont fixés, a titre
exceptionnel, comme suit :

1° 4 ¢/, du chef de la fourniture des plans d’ensemble et de détails, des
dessins et épures, ainsi que du devis estimatif ¢t du cabier des charges,
convenablement modiliés au besoin comme il est dit ci-dessus; '

20 1 ¢/, du chel de la direction artistique et de la direction technique.

Ces honoraires, s'élevant au total & § °/o, sont payables: un tiers immé-
diatement aprés I'adjudication des travaux, un tiers au fur et & mesure de
I'avancement des travaux, et le dernicr tiers & la réception définitive de
I'entreprise.

Dans le cas ou 'adjudication des travaux ne se ferait pas dans les deux
mois qui suivront la date de’la remise des plans du gros-ceavre, il pourra étre
accordé & M. Maquet des acomples jusqu’y concurrence de 1 1, ©f.

Monsieur Maquet ne pourra prétendre & des honoraires pour des travaux
imprévus ou des'modifications apportées au projet aprés Padjudication gue
si 'Administration lui a demandé de fournir les plans et le devis estimatif
détaillé de ces travaux ou modifications. Les honoraires soul fixés comme
pour les travaux prévus au projet et ne seronl dus que si 'ensemble des
‘modifications et des imprévus doune lieu & une augmentation de dépenses.

Art. 4. — Dans le cas de décés ou dans Phypothése ou les circonstances
obligeraient Monsieur Maquel & interrompre le travail, & n’importe quel
moment, il serail dressé, sur les bases fixées a 'article 3, un état d’aprés lequel
s'effectuerail le solde du paiement.

Art. 8. — Pour tout ce qui concerne la direction, la surveillance et le
paiement des travaux, et spécialement la réception des wmatériaux ou des
ouvrages exéeutés, la vérification des comptes, le visa des élats de paiement,
Monsieur Maquet sera le préposé de I'Etat, pour lequel stipule ici Monsieur le
Ministre des Finances et des Travaux publics, et, comme tel, sera soumis
aux lois et réglements applicables aux fonctionnaires chargés de Pexécution
de travaux publies.

Outre ce qui est interdit par Particle 2435 du Code pénal aux fonclionnaires
et & loule personne chargde d'un servico public, Monsicur Maquet s'interdit
de recommander ou demplover tous materiaux ou lowte industrie dans le
commerce ou lexploiiation desquels il pourrait éire intéressé¢ a quelque
degré ou A quelque litre que ce soit, & moins de faire connailre préalable-
ment au Ministre 'existence de cet intérdt,

Art. 6. — Le Gouvernement se réserve de résilier la présente conven-
tion, s'il étail dament constalé que Monsicur Maquel n'a pas satisfail & ses
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obligations dans le délai preserit ou qu’il, a enfreiot Pan ou l'autre des
arlicles précédents.

~

Art. 7. — Les frais de timbre et d’enregistrement du présent cottrat
sont 4 la charge de Monsieur Maquel.

FFait en double expédition, 2 BruXeers, le-2 Juin 1904.
(S) M:\Qv[![z'r‘

Le Mimistre des Finances et des Travaux Publics,

(s.) Gt pE Smer pE NAEYER.

. -
* *

Une derniére question a é1é posée au sujel du'Mont des Arts:

Question.

« N’y aurail-il pas liew d’élargir les trottoirs trés exigus de la Montagne
de la Cour, & Bruxelles? »
Réponse. .

« Cette question doit éire- examinée de concert avec la Ville de Bruxelles,
qui a dans sa compélence les trotloirs bordant la grande voirie sur son
territoire. »

Depuis que la question ci-dessus a 616 posée, la Section centrale a pu
se rendre comple qu'il avait été donné satisfaction au désir ainsi formulé
par I'élargissement des trottoirs. On y procéde en ce moment.

*
* =

Du Mont des Arts, passons au Cinquanlenaire. Un crédit de 1,400,000

francs est posiulé pour le Palais.

Question.

« A combien s%éléve le coot des fravaux prévus pour achévement du
Palais du Cinguantenaire ? Ces travaux répondeni-ils 4 un plan d’ensemble
et quel est ce plan? »

Réponse,

« Le programme d'ensemble daprés lequel s'achévent -les travaux
d'appropriation du Palais du Cinquantenaire est arrélé en ce qui concerne
Paile gauche.

» Il ne l'est pas el ne saurait 'éire encore pour Paile droite.

» Dans l'aile gauche soul compris le Musée des anliquités orientales,
romaines el grecques;

7



[N 190] (26 )

» La collection Michotte;

» Le Musée d’art monumental, dans lequel seront installées, pour la
durée de I'Exposition universelle de 1910, Pexposition d’art moderne ainsi
qu’une partie de Pexposilion annexée au Congrés mondial des associations
internationales ;

» Les Musées des anciennes industries d’art et d’an(iquités, dans lesquels
sera élablie Pexposition d’art ancien ;

» Le Musée d’industrie d’art moderne;

» Le Musée de 'ethnographie nationale.

» Plusieurs de ces musées ont leurs installations complétes, tels le Musée
des antiquités el de la collection Michotte.

» 11 nest pas possible, en ce moment, de déterminer ce que colteront
les installations de parachévement des autres musées.

» Les Services de géologie, des poids et mesures, de I'étalonnage élec-
trique onl é1¢ provisvirement admis & se loger dans l'aile gauche du Palais
du Cinquantenaire. »

Cette réponse ne renseigne pas la Section centrale quant au cout des
travaux prévus.

Duestion.

« Parmi les travaux prévus a P'article 16 du tablean pour le Palais dua
Cinquantenaire, quels sont ceux qui constitueront des travaux définitifs, et
quels sont eeux qui ne constiteeront que des aménagements provisoires pour
PExposition de 1910? »

Réponse.

« Sur le crédit total de 1,400,000 francs, une somme d’environ
672,000 franes est destinée aux expositions d’arl moderne et d’art ancien.

» Une grande partie de ces installations pourronl servir soit & Iappro-
priation définitive des musces, soit & 'aménagement permanent d’un salon
des beaux-arts. '

» Cel aménagement occasionnerait chaque année une dépense importante
qui serail désormais sepprimée en majeure partie. Un lel salon est réclamé
depuis longtemps; il était prévu dans le programme du Mont des Arts. »

Question.

« La Commission royale des Monuments a-L-clle é1é appelée a sc prononcer
sur les plans des nouveaux batiments destinés a servir de complément aux
Musées royaux des Arts décoratifs et industriels, et nolamment sur le cloitre
de style gothique et sur le batiment qui rappelle la Chapelle de Nassau ?

» Si oui, il serait intéressant de connaitre 'appréciation qu’a formulée ce
GO”égC. »
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" Réponse.

« La Commission des Monuments n'a pas été appeiée 4 se prononcer, »
|

Le regrel a élé exprimé, au sein de la Section centrale, qu’'un monument
publie, destiné & exalter notre ancien style religieux, répondit aussi peu aux
intentions de ceux qui en ont eu ['idée.

*
x  *

A larticle 17 du Tableau, le projet de Budget comporte un erédit de
1 million de francs pour fe Palais de Bruxelles et 'aménagement de la place
des Palais.

En annexe du Budgel, on trouve le détail des travaux en cours, a la dale
du 1¢ mars, au Palais du Roi, avee le cout de ceux-ci.

La Section centrale a désiré savoir d quelles dépenses nouvelles nous con-
duira 'achévement des travaux décidés.

Question.

« La Section centrale, chargée de Pexamen du projet de Budget extra-
ordinaire pour 1909, tirait des renseignements fournis par le Département
des Travaux publics la conclusion qu’il resterait & solliciler de la Législature,
aprés le vote du crédit de 1 million, sollicité en 1909, un crédit global de
3,500,000 francs pour achever et parachever les facades, les abords, I'in-
téricur du palais, ainsi que les cours intérieures, et pour restaurer compléte-
menl les parties anciennes. '

» 11 resterait done & solliciter, aprés le vote du crédit actuellement soumis
a la Législature, un crédit global de 2,500,000 franes.

» M. le Ministre des Travaux publies confirme-1-il exactitude de cette
prévision P »

Réponse.

« Le crédit sollicité, en 1910, au Budget extraordinaire s'éléve a 1 mil-
lion. Pour permetire 'achévement de la partie du programme actuellement
en exécution, il faudra pétitionner au Budget extraordinaire de 1941 un
dernier crédit qui ne dépassera pas 400,000 francs.

» Quant aux autres travaux 3 exécuter aux parlies anciennes, on peut
donner Passurance qu’ils p’atteindront pas 2 millions. »

Question.

« Le batiment affecté a la Liste civile et qui fait pendant au palais de
S. A. R. la Princesse Clémentine vient d'étre I'objet, sur les crédits ordi-
naires du Budget des Travaux publics, de travaux de réfection qui
s'imposaient.
» Les deux chassis de fenéires qui ont é1é défigurés pour y insérer, de
' 8
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malencontireuse facon, des glaces, ne pourraient-ils étre rendus 4 leur forme
primitive? Les tuyaux et les corps de cheminée qui déparent la tojture
ne devraient-ils pas étre reconstraits? La fagade latérale qui fait face au corps
de garde ne devrait-elle pas étre surmontée d'une balusirade en pierre sem-
blable & celle qui couronne la fagade principale ct pourvue comme celle-ci
de motifs décoralifs? »

Réponse.

« La question s’applique a des modifications qui seraienl apportées au
batiment occupé par la Lx:,te civile, tandis qu'on s’est borné 4 remetire la
facade en état.

» Dans ces conditions, il serail prématuré de résoudre, dés & présent, et
de quelque maniére que ce soil, les problémes d’art qui sont posés.

-» Ils seront soumis & un sérienx examen » .

Question.

« En quoi consistenl les travaux actuellement poursuivis aux écuries
royales, place du Trone? A qui en incombe la charge? Si ces travaux sont
faits par I'Etal, & combien s’élévent les dépenscs faites el celles prévues? »

Réponse.

« Ces travaux v’incombent pas A PEtat. »

Question.

« Pourquoi a-t-il € fail choix du granit spécial de Norvége, plutdl que
de nos produits nationaux, pour le pavage de la place des Pala159 Quel est
le prix de ce pavage au métre carré? »

Réponse.

« Pour satisfaive 4 une proposition de I'architecte du Palais du Roi, feu

M. Maquet.
» Le prix au métre carré s'éiéve & 13 francs. »

Le motif indiqué par la réponse gouverncmentale n’a pas sufli & convainere
la Seclion cenirale de la nécessité de donner la préférence pour ce travail &
un produit étranger.

Question.

« Y a-t-il une décision prise en ce qui coucerne les aménagements du
pont Saint-Michel, & Gand ? »

Réponse.

Une décision de principe vient d’ére prise. »
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C. — TRAVAUX UYDRAULIQUES.

L’article 18 du Tableau prévoit uny crédit de 1,150,000 franes pour la
continuation des travaux a excéeuter i la Meuse, en vue de 'amélioration de
la navigalion et du régime des crues.

Les inondations du dernier hiver ont déterminé plusieurs membres 4
insister aa sein des Sections, sur Purgence de ees travaox.

Certaines communes riveraines se sont aussi adressées & la Chambre par
voie de pétition el ont récluné P'inscription, au Budget extraordinaire, des
erédits nécessaires pour la mise 4 exécution des travaux que le Service spé-
cial de la Meuse jugera suflisants pour empécher, a 'avenir, les débordements
du fleuve.

Indépendamment des travaux -d’ensemble-qui sont préconisés, la commune
d’Angleur insiste sur I'urgence de I'élargissement du fleuve au pont du Val-
Benoil et de Penlévement immédiat du dépot considérable de gravier existant
depuis plus d’un an au barrage de Fetinne, dépot qui constitue an sérieux
obstacle au fouctionnement du régime d’évacuation des eaux, préva par les
auteurs de la dérivation de la Meuse.

En ce qui concerne le rétréeissement du lit du fleuve au pont du Val-
Benoit, les récentes inondations ont permis de constater qu'il provognait, cn
.amont de cel ouvrage, un niveau d’eau de 060 supérieur & celui de I'aval.
Si celle circonstance n'avail pas exislé, toute Pagglomération de Kinkem-
pois-Renory serait sans doute demeurée indemne.

Une autre preuve de Pinsullisance de la largeur du lit de la Meuse -au
pont du Val-Benoil résulle du fait que cet-ouvrage ne présente aux eaux
qu'une ouverture de nonante (90) métres, alors que le pont de Fragnée,
élabli 4 moins de trois cenis métres-en aval, en offre une de cent trente-huit
(138) métres.

Question.

« Quel est Pélat des études velatives au canal de Baesrode & Schelle-
heile ?

Réponse.

« La premicre demande concernant cel 0b|ct vienl & peine d’arriver A
mon Dcparlement

Question.
Les déclarations de M. le Ministre des Travaux publics, tant au Sénat.

gua fa Chambre, en 1909, au cours de la discussion de son Budget,
avaient fail renaitre Pespoir que le Gouveruement allait résolument prendre
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en mains la défense des intéréts belges gravement compromis, dans la vallée de
PEscaut, par la pollution des eaux de I'Espierre. Le mal exisle depuis prés
d’un demi-siécle. Il va croissant, Le Département des Travaux publies a-1-il
donnésuite aux déclarations rappelées ci-dessus? Quelle suite ? »

Réponse.

A la suite de nouvelles instances faites auprés de mon Collégue des
Affaires Etrangéres en vue de hater la question de I'épuration des eaux de
PEspierre, j'ai recu avis récemment gqu'un rapport de M. le Préfet du Nord
fait savoir au Ministre de PIntérieur que des essais d'épuration, d’aprés
le procédé de MM. Puech et Chobal, vout étre tentés et que les traités & pas-
ser pour cet objet par les villes injéressées seront incessamment soumis 2
I'approbation du Gouvernement. :

» Le Service des Ponts el Chaussées du Nord a, de son coté, arréié les
conditions dans lesquelles auront lieu ces essais, qui seront suivis par les fone-
lionnaires de mon Département. »

I a été demandé, i propes des riviéres et canaux, que le Dépariement

des Travaux publics apportal une plus grande sollicitude a planter d'arbres
| g i

les berges des cours d’eaux. C'est ainsi que des plautations de ce genre
pourraient étre {aites ulilement sur la rive gauche de la Meuse, & partir-de
la frontiére frangaise.

Les plantations du canal de Gand & Bruges et du canal de Lharleron sont
aussi recommandées a Pattention du Gouvm nement.

Question,

Ou en sont les études relatives au canal de Roulers & Bruges? »

Réponse.

« Ainsi que je I'ai déclaré & diverses reprises, avant de créer de nouveaux
canaux, il importe d’achever ceux dont [a construction est enlamée.

» La question de la possibilité de T'utilité économique du tracé et de
Palimentation d’un canal entre Roulers et Bruges nécessite une élude longue.
et minuticuse.

» L’activité de mon personnel est trés absorbée par P'achévement des
voies hydrauliques dont fa construction est entamée.

» La Lagislature a souvent signalé a I'Exécutif le danger de (rop épar-
piller ses forces en maticre de travaux publies. |

» 11 existe toutefois une étude fort sommaire de ce projet. »
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Question.

« Le erédit de 300,000 franes a Particle 25 du tablean comprend-il les
travaux de détournement de la Dyle? »

Réponse.

Le crédit de 300,000 francs comprend les sommes nécessaires au
paiemenl des lerrains restant 4 exproprier en vue de I'exécution des
travaux d’amélioration qui doivenl encore élre exécutés a la Dyle a I'aval
de Malines. » ’

Larticle 25 du tableau confond dans un méme crédit de 300,000 francs
les expropriations et travaux de la Dyle et de la Senne.

Lesort de celte derniére riviére provoque des préoccupations qui sont d’un
intérét hygiénique plutot qu’économique. On a souvent rendu hommage a
I'administration communale de Bruxelles pour le travail exécuié entre
1867 et 1871 el qui a consisté & voiter la Senne dans la traversée de la
capitale en transformant la riviére cn égout collecteur. Celle .conceplion
fut-elle si heureuse gu’on s'est plu  le dll’e') On peut en doater, soit qu’il
s'agisse des résultats financiers de cetle conception, soil qu'il’ s’agisse du
résultat hygi¢nique et surtout esthétique.

L’épuration des eaux résiduaires par les procédés scientifiques aurait
peut-étre rendu de plus réels services. Aujourd’hui, les eaux résiduaires de
Braxelles sont simplemeni rejetées & la riviére, au mépris de la santé
publique et au grand dommage des habjtants de Haren, de Neder-over-
Heembeek, de Vilvorde, d’Eppeghem, de Sempst, de Humbeek, pour qui
elles constituent un danger permanent d’épidémies,

La question de la Petite Senne n'offre pas un moindre intérét et la com-
mune de Lacken a demandé & hon droit non seulement que I'on construisit
immédiatement le collecteur visé par la convention conclue en 1902, entre
PEtat et la sociélé des installations maritimes, mais aussi que 'on remédiat
radicalement A P'insalubrité de la Petite Senne, dans la traverse des-parties
populeuses du bas de la ville.

La Section centrale a adressé au Département des Travaux Publics une
question a ce sujel :

Question.

« L'étude de la question du vottement de la Senne dans lagglomération
et en aval de Bruxelles est-elle poursuivie ? »

Réponse.

« L’étude relative au voltement de la Senne dans Pagglomération et en
aval de Bruxelles n’esi pas de la compélence de moun Département. »
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C’est, en effet, & la Députation permanente du Brabant qu'il appartient
darréter une décision. Mais un accord avec les communes et PElat sera
nécessaire pour déeréler les travanx et en poursuivre Fexéewtion. Il importe’
gue I'Etat ne demeure pas éiranger aux études qui se poursuivent.

D’aprés la loi du 7 mai 1877 sur los cours d’ean non navigables i flot-
tables, les travaux extraordinaires ou d’amélioration peuvent étre ordonnés
d'office par le Roi ou par la Députation permanente. D’autre part, divers
projets ont déja é1é déposés par les commissions instituées tant par PEtat que
par la provinee pour 'étude des travaux d’amélioration & exéeuter au cours
de la Senne en vue d’empéeher les inondations.

(Cest surtout depuis Pinondation du mois d’aoit 1850, qui a ravagé tout le
bas et le centre de Bruxelles ainsi que les faubourgs d’Anderlecht, de Molen-
heek-Saint-Jean, de Laeken et de Schaerbeek, que la gnestion a été agitée.
Depuis celte époque, on aexéenté le voulement de la riviére dans la traverse
de Bruxelles et supprimé les hras secondaires qui sillonnaient le bas de la
ville; IEtat a fail exéeuter des fravaux d’amdélioration depuis 'embouchure
de la Dyle jusqu’a Vilvorde et la commune &’ Anderlecht a fait rectifier divers
coudes existant sur son lerritoire. Ces travanx ne sont guére suffisants pour
mettre Pagglomération bruxelloise 4 Pabri des inondations. Tous ceux qui
se sont occupés de la question sonl d’accord pour reconnaitre que, dans I'état
actuel des choses, le lit naturel de la Senne, en amont de Vilvorde, n’est pas
en ¢tat d’écouler les caux d’une crne méme ordinaire.

Dans la traverse de Haeren, la largenr de la Senne est en moyenne de
13 métres, le voitement sous les houlevards de la ville a 12720 de
largeur, mais en aval, le radier du pont de la rue Masui forme un seuil en
contrehaut de 45 centimétres sur le profil normal de la riviére; chose peu
croyable, ce seuil se trouve méme en contrehaut du fond du voitement &
la sortie du houlevard d’Anvers.

La largeur du barrage du Nieuwmolen établi sur la Senne n'a que 6”81
de largeur. A la bifurcation de la Senne ¢t de la Petite Senne, les largeurs
respectives sont de 42 métres. Les deux monlins de Pacpsem n’ont ensemble
quune largeur libre de 10762, tandis que .les barrages du Moulin d’Aa,
établis & 11 métres, en amont, ont une larzeur de 14750. Cette derniére
anomalie a pour conséquences, d’une part, le débordement quasi anpuel du
cours d’eau entre le moulin de Pacpsem et d’Aa, et, d'aulre parl, un arrét
dans I'écoulement du débit dont les effels se font sentir jusqu’d Forest el
Ruysbroeck.

En 1903, la Dépulation permanente a nommé une commission d'enquéte
pour rechercher les moyens propres a empécher le retour des inondations
dans la valiée de la Senne. en amont de Vilvorde, sans nuire au territoire
des communes en aval.

Cette commission a organisé un sous comité technique qui a procédé aux
levé, nivellement et étude de ensemble dua cours de la riviére.

L.es mesures préconisées par ce sous-comile compartent nolamment :

1o Régulariser le lit du cours d’eau, réaliser une penlte générale répoundant
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a la pente moyenne du fond et modifier le profil transversal dans les  parties
rurales ;

20 Meure la largeur des onvrages d’art ou autres en concordance avec la
largeur du lit des biefs sur lesquels ils sout établis;

3° Donner & la Pelite Senne une section suflisante pour livrer passage &
60 métres cubes par seconde. Celte guantité ajoutée aux 90 métres cubes
qui peuvent s’écouler par le voltement de la Senne dans la traverse de
Bruxelles donne un débit de 150 métres cubes par seconde, chiflre qui
dépasse- de 23 métres cubes P'évaluation du débit de la riviére lors de
Pinondation de 1850. Par surcroit de préeaution, on préeonise un ouvrage
par lequel on pourrait éventucllement rejeter daus le canal le surplus du
débit précité. )

-4 De vouter la Petite Senne et la Senne dans toute la traverse de
Pagglomération bruxelloise. Ces travaux se recommandent tant dans I'intéréy
de la rapidité de I'évacuation des eaux que par des raisons impérieuses de
salubrité..

. La province de Brabant, vu le chiffre assez élevé de la dépense afférenmy
aux divers travaux préconisés, a décidé de scinder I'exécution. Jusqu's
présent, la réalisation de ce programme est restée letire morte en ce qui
concerne. Pagglomération bruxelloise.

11 est & souhaiter que P'on n’attende pas une nouvelle inondation désas-
treuse pour exéeuter les améliorations indispensables au sujet desquelles
tout le monde est d’accord.

Parmi ces travaux, on doil classer notamment ceux préconisés depuis

1906 par la commune d’Anderlecht et qui comportent le redressement et
le vottement de la Senne sur une longueur de 1,123 mélres eaviron eunlre
le boulevard du Hainaut et le passage & établir sous le chemin de fer du
Midi en face de la rue Théodore Verhacgen.
- Ce projet pourrait éire réalisé rapidement et avec facilite, En effet, le
Département des Chemins de fer autorise I'établissement du vottement sous
‘les dépendances de I gare du Midi, sous réserve, toutefois, que l'ouvraze
soit entamé Lnmediatement apres le déplocement de*la gare avx marchan-
dises et préalablement & la transformation de la gave anx voyageurs.

“Tét ou tard, le prolongement du voutement de la Seane dans la traverse de
I'agglomération s'imposera. Mais I'occasion se présente de pouvoir établir le
voitement dans, les meilleures conditions possibles et quasi en ligne droite
dans les terrains apparienant & I'Etal belge ou au domaine public, avantage
qui se chillre par une économie de plus d’'un million de franes. 1l est 4 noter
que lautorisation du Département des chemins de fer n’est accordée que

“pour autant que les travaux soient achevés avant aménagement définitif de
la gare aux voyageurs, done au plus tard dans trois ou quatre ans, - ,

D’autre part, une solulion immédiate s'impose tant au sujet de la suppres-
sion de la coupure de la Senne que de la construction des ponts destinés a

mellre en communication le nouveau quartier du Nicuwmolen avec le terpi-
toire de Saiut-Gilles.

9
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Le Département des chemins de fer doit également savoir 4 quoi s'en
tenir pour arréler les travaux a exécuter i la riviére en vue de permetire
Pextension de la gare du Midi et d’aménager d’une facon définitive la
nouvelle gare aux marchandises qui longera la riviére sur un parcours de
1,600 métres environ.

Le canal de Terneuzen a fait P'objet d’une demande d’explication :

Question.

L'administration communale de Gand s’est adressée, le 18 novem-
bre 1909, &4 M. le Ministre des Travaux publics et Pa prié de vouloir
bien décider, conformément aux précédents, que la nouvelle cale séche &
gonstruire au canal de Terneuzen, en vue de recevoir les bateaux qi'aménera
ﬂ‘(‘: nouveau tirant d’ean du canal, sera établie par les soins et aux frais de
I'Etat, moyennant que la dépense eutre dans le cout total des travaux de
premier élablissement des installations maritimes prévues par la convenlion
conclue, le 2 aoit 1880, entre I'fitat et la ville de Gand. '

» Cette demande a- t—eHe recu ou recevra-i-elle satisfaction ? »

Réponse,

« Les conventions du 2 aout 1880 et du 15 novembre 1894 ont précisé
les travaux que I'Etat s'est engagé & exceuter & l'avant-port de Gand, au
canal de Gand & Terneuzen.

» Les deux cales séches, prévues & la premiére de ces counventions, sont
établies. L'Etat n’a pris aucun cngagement quant & la construction d’une
nouvelle forme de radoub. L’établissement d’un nouvel ouvrage de ce genre
incombe & I'administration communale. » '

La Section centrale insiste pour gue le Gouvernement donne suite bientot
a la troisiéme et derniére partie du projet d’extension du bief intermédiaire
‘dans la traverse hydraulique de la ville de Gand.

Question.

“« A maintes reprises, les cullivateurs el les propriétaires d’au moins
10,000 hectares de terres basses situées aa nord de [larrondissement
“d’Eecloo, dans les communes de Bouchaute, Assenede, Selzacle, Ertvelde,
notamment, se sont plaints de I'ensablement de la voie d’cau eonduisant les
eaux de ces terres basses & travers I'écluse des Isabelles, sur le territoire

hollandais, vers le Brakmau.
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» La situation va en sempirant. [’ensablement de Ia voie d’eau est en
corrélation avee I'endiguement des schorres, auquel procédent les proprié-
taires sur le lerritoire hollandais. Il aura pour cffet, d’ici & peu de temps,
de rendre inaccessible le havre de Bouchaute, petit port réservé sur le terri-
toire hollandais, aux pécheurs helges de moules.

» Déja les deux wateringues belges des Isabelles et de I'Ecluse noire se
sont vues oubligées d'entreprendre a leurs frais — non sans escompter
Faide f{inanciére du Département des Travaux publics — Papprofondisse-
ment de la voie d’eau susdile.

» 'y avail urgence el, tout en réservant fa question de droit, elles n’ont
pas pu attendre que la Hollande, obligée par les traités et conventions de
1839-1843, d'assurer Pécoulement des eaux belges, prit les mesures néces-
aires A cet effet. :

» La Section ecntrale désire savoir si le Gouvernement a saisi la Hollande
de la question, quelle réponse a éié donnée aux représentations amicales
transmises par wos agents et quand des mesures définitives et efficaces
seront prises par nos voisins en vue de sauvegarder tous les intéréts en
cause? »

Réponse.

« Le 18 décembre dernier, J'ai insisté & nouveau auprés de mon collégue
des Affaires Elrangéres pour que la Commission internationale chargée de
préparer ia revision de la Convention du 20 mai 1843 hale ses travaux.

» A la suite d’'une démarche faite par noire Ministre & La Haye, fe Gou-
vernement néerlandais a déclaré que Pexamen de la question de Pensuble-
ment du Brackman serail accéléré aulant que possible.

» Des correspondances échangées entre les -fonctionnaires néerlandais
et belges, au sujet de Pavancement des travaux sur le terrain, il résulte
que la Commission se réunira trés prochainement. » '

Le canal de Bruxelles au Rupel et les canaux houillers (art. 30 et 31)
ont fail Pobjet de diverses observations tendant 4 achévement logique des
travaux entamés. En ce qui concerne les installations maritimes de Bru-
xelles, nous pouvons constaler combien le défaut d’une bonne méthode a.
augmenté les sacrilices de temps ct d’argent. On s'est trouvé dans la nécessilé
de modifier aprés coup un programme maladroilement congu. D’autre part,
les communications par voic d’eau avec les bassins industriels de Bruxelles
atlendent depuis longtemps d'étre améliorées.

3

Lé¢largissement du caval de Charleroi & Bruxelles représente, au point
de vue économique, un intérét de tout premier ordre.
C'est en 1854, il y a plus d'un demi-sicele, que Pélargissement du canal
10
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de Charleroi 3 Bruxelles a été décidé Ce travail a coiité non pas une ving-
laine de millions comme le canal du Cenire, mais une quarantaine de mil- .
lions dont les intérits demeurent ainsi perdus. On y travaille avec lenleur,
a peliles secousses, avec de longs arréls.

Cependant, le port de Bruxelles doil étre alimenté surlont par le canal de
Charleroi qui aménera dans la capitale le fret nécessaire aux navires de
mer. Seuls Pachévement de ce canal et du capal du Centre et leur raccor-
de ment normal aux bassins de Bruxelles, permetiront aux bateaux de ton-
nage moyen de remonter vers les bassins de Charleroi et de Mons et de
poursuivre leur navigation vers le nord et est de la France.

De mcme, le canal vers le Rupel ne sorfira pas tous ses eflels aussi long-
temps qu'il ne recevra pas des bateaux de 400 4 500 tonnes destinés ou
venant de ces hassins el de ces contrées.

Bruxelles a le plus grand intérét 3 la modernisation compléte et rapide

des deux canaux hennuyers, car une communication économique avec les
bassins industriels de Mons et de Charleroi, centres consommateurs et pro-
ducteurs importants, stimulerait seule d’une maniére eflicace I'activité de.
son port.
. Quels que soient les perfectionnements apportés & ses installations mari~
times, la capitale ne deviendra un grand marché de fret et de marchan-
dises qu'a l'époque ol ces marchandises lui arriveront facilement, ct en grand
nombre, par toutes les voies fluviales abowissant 3 ses quais. La Seclion
centrale demande donc au Gouvernement de faire activer par tous les ser-
vices compétents I'élude de I'abaissement du plan d’eau de Charleroi dans
sa traversée de Bruxelles et Pexécution des travaux en amont, non moins
que de ccux en aval, daccord avec la Sociélé des installations maritimes et
du canal maritime. . :

A celte question se raltachent les facilités des communications entre
Bruxelles et ses faubourgs du nord-ouest.

Actuellement, les communes de Molenbeek, Laeken, Jette-Saint-Pierre,
Koekelberg et Ganshoren réunissent environ 140,000 habitants et nombre
d’entre eux ont en guise d’accés direct vers la ville le boulevard Léopold H
qui aboutit au boulevard d’Anvers el constitue une voie de pénétration
appelée au plus bel avenir. '

Aujourd’hui, cette voie de communicalion se (rouve nouée par les ponts
de la porte du Rivage, oa I'on constate en un seul jour, de 7 heures du
matin 4 7 heures du soir, une circulation de 33,151 piélons, de
5,525 camions, de 1,012 charreltes & bras, sans parler des tramways,
vclos et automobhiles; i} y passe en outre 4,270 chevaux non atlelés. On se
rend compte des dangers et des enonuis d'unc telle situation et aussi du
suceés auquel sera appelée cette partie de Pagglomération, le jour ou cetlle
voie de pénélration serail amélioree.

Quand espére-t-on pouvoir équiper définilivement le pont de la place
Saincteletie?
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Question.

« Le Gouvernement prévoit-il la date 3 laquelle la place Saineteletle a
Bruxelles pourra éire livrée & la circulation J'une maniére réguliére P »

Réponse.

« Les travaux de la place Saincleletie seront repris aprés Pabaissement
du plan d’cau du premier bief du canal de Bruxelles au Rupel; ce canal n’est
pas administré par 'Etal. Six mois seront nécessaires & leur achévement. »

Question.

« Le Gouvernement a-t-il é1é saisi d’une réclamaltion d'indemnité du chef
des plans faits par M. Redouté pour abaissement du plan d’eau des instal-
lations maritimes de Bruxelies? Quelle a été la suite donnée 4 cette récla-
mation? »

Réponse.

« Le Gouvernement a été saisi d’'une demande d’indemnité du chef.de
ces plans. Cette demande n'’a pas éié accueillie. Toulefois, mon Département
a octroy¢ un secours de 4,500 franes & la veuve de M. Redouté. »

Question.

~« Quand I'achévement du canal du Centre peut-il étre préva? »

Réponse.

« Conformément & mes prévisions, el sauf circonstances imprévues, les

travaux du canal du Centre seront terminés au cours de la campagne
de 1912. » "

Question.

« Dans combien d'années le canal de Charleroi sera-t-il mis & grande
section ? »
Réponse.

« Les éludes relatives aux travaux d’amélioration de la partie inférieure
du canal de Charleroi n'étant pas terminées, il n’est pas possible de préciser
la date & laquelle cette voie navigable sera mise & grande section sur tout
son développement. »

Question.

« L’Administration ne pourrait-elle pousser plus aclivement les travaux
d’amélioration des canaux de la Meuse & I'Escaut? »
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Réponse.

« Le Service spécial des canaux des provinees de Limbourg et d’Anvers
poeursuil aussi activement que possible étude trés laborieuse des importants
travaux d’amélioration des canaux de la Campine. »

*
¥ ¥

Dans plusieurs scctions, le crédit de 40,000 francs, demandé pour le
port de La Panne, a été critiqué comme insuffisant.

Question.

« Le crédit demandé pour le port de La Panne est-il suffisant? »

Réponse.

« Un crédit plus important sera sollicité par la voie d’amendement qui
sera adressé & la Section centralé. »

~Cetle réponse dispense votre Rapporteur de rappéler ici les observations
formulées tant en sections qu'en Scclion centrale, au sujet du crédit de
- 40,000 francs que Tarlicle 32 du Tableau prévoyail sous le titre: « Port
de refuge & La Panne. — Frais d’études. »

L'imporiance de Pindustrie de la péche, & La Panne, el les considérations
que la Commission, présidée par Phonorable M. Verhaegen, fait valoir dans
son rapport si complet, justifient, dés maiutenant. une intervention décisive
de la part de I'Etat. '

L'amendement figure avec une note explicative aux annexes du rapport.

Il .comporte, sous forme d'article 3" dn Budget, la création d'une sociélé
d’intérét public dont le type répond & celui de la Sociélé nationale des Che-
mins de fer vicinaux et & la Société des Installations maritimes de Bruxelles.

Un autre amendement comporte un crédit nouveau de 500,000 franes
pour le port de Nieuport.

Question.

« A qui incombe la respousabilité du vice qui provoque la demande
d'un crédit de 275,000 francs pour « consolidation du mur de quai
a marée du nouvel avant-port d'Ostende? »

" Réponse.

« Cerlaines parties du mur de quai & marée d’Osfende ayant subi des
.glissements sous la pression des terres intbibées d’eaux d'infiltration, il a été
jugé nécessaire de prendre des mesures pour assurer le drainage da lerre-
plein'du mur. Ces infiltrations sout accidentelles et il n'y a done aucun vice
entrainant une responsabilité quelconque.
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Question.

« Le balisage de I'Escaut est-il en parfait état de sutveillance et
d’entretien ? ‘La passe de Bath a-t-elle fait Pobjet de travaux récents de
balisage ? » |

Réponse.

« Le balisage de 'Escaut rentre dans les attributions de I’Administration
de la Marine. »

*
* *

L’article 5 autorise M. le Ministre des Finances & acquérir, & charge du
crédit extraordinaire annuel destiné a I'extension du domaine national, des
immeubles situés & Auderghem, an lieu dit « Rouge-Cloitre », d’'une conte-
nance d'environ 39 hectares 89 ares, moyennant le prix global de un
million qualre cent cinquante-quatre mille cingq cent cinquante-huit franes
vingt-sept centimes (fr. 1,434,558.27), payable ecomplant & eoncurrence
de deux cent quaranle-deux” mille huit cent vingt-trois francs trente-deux
centimes (fr. 242,823.32), et le surplus en cing versements de deux cent
guarante-deux mille trois cenl quarante-six franes nonante-neuf centimes
(fr. 242,346.99), exigibles d’année en année & partir de 1911.

La Section cenirale félicite le Gouvernement de celte acquisition qai
permetira de conserver 3 la vallée du Rouge-Cloitre, qui est un des plus
beaux sites de la Forét de Soignes, son caractére de grandeur et de poésie.

*

” x

L’ensemble du Budget a été voté par B voix et une abstention. La Sec-
tion cenirale a 'honneur de vous en proposer I'adoption.

Le Rapporieur, Le Président,
H. CARTON pe WIART. COOREMAN.
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ANNEXE

Bruxelles, le 91 avril 1910.

A Monsieur le Président de la Chambre des Représentants.

MonsieuR L PRESIDENT,

Jai Phonneur de vous adresser une note relative & divers amendements

a apporter au projet de Budget des
naires pour Pexercice 1910.

Recettes et des Dépenses extraordi-

Par suite de ces amendements, il y a lieu :

1° De porler & Particle 1° du dit projet de loi la somme concernant le
Ministére des Travaux publies & 39,149,000 francs ct le tolal 4 fr. 110 mil-

lions 745,506.31 ;

90 De mentionner Particle 3 dans le libellé des articles 7 et 8 du

projet de loi.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, I'assurance de ma haute consi-

dération.

Le Ministre,

Jur. LIEBAERT.

NOTE.

AMENDEMENTS.

ARTICLE 3»s bU PROJET DE LOi.

Le Gouvernement est autorisé & con-
céder la construction et 'exploitation
d'un port de péche & La Panne & une
société d'intérét public, conformément
au programme exposédans la note justi-

ARTIKEL 3% VAN HET WETSONTWERP.

De Regeering wordt gemachtigd om,
voor den aanleg en de exploitatie eener
visschershaven te De Panne, aan cene
maatschappij van openbaar nut concessie

te verleenen, overeenkomstig het pro-
11
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ficative et approuvé par les Ministres des
Travaux publics et des Finances le
19 avril 1910.

Il est autorisé & souscrire la moitié
du capital de la dite société d'intérét
public, et 4 concurrence d’'un maximum

de 6,000,000 de francs.

Le Gouvernement aura le droit de
controler toutes les opérations de la
société et, a cette fin, d'exiger d’elle
tous états et renscignements. I pent
s’opposer 4 Vexéculion de toute mesure
qui, selon lui, serait coniraire soit i la
loi, soil aux staluts, soit aux inléréts de

gramma in de ophelderende nota tocge-
licht en, op 19 April 1910, door de
Ministers van Openbare Werken en van
Fmancién goedgekeurd.

Zij wordt gemachtigd in te schrijven
voor de helft van het kapitaal van ge-
melde maatschappij van openbaar nui,
en tot beloop van een maximum van
6,000,000 millioen frank.

De Regeering is gerechtigd om toc-
zicht te houden op al de verrichlingen
der maatschappij; daartoe kan zij
eischen dat deze haar allerlei staten en
mhichtingen verstrekke. Zij kan zich
verzetten legen de uitvoering van om .
't even welken maatregel die, volgens

PRtat. haar, strijden mocht hetzij met de wet.
hetzij met de statuten, hetzyj met de
belangen van den Staat.

Een cerste krediet van 1 millioen

wordl te harer beschikking gesteld.

Un premier crédit de 1 million est
mis & sa disposilion.

NOTE JUSTIFICATIVE.

Depuis longtemps le Gouverncment s'est attaché a doter les villes et les
communes de la cote, de ports et d’installations maritimes en rapport avec
les besoins du pays et les chances de suceés de semblables outillages.

Vivement pressé d’établir un port de refuge & La Panne sous Adinkerke,
localit¢ qui posséde, en méme temps gu’une rade sire, une race de pécheurs
hardis et intelligents, le Gouvernement aunonca & la Chambre, le 11 mai
1906, 'intention de confier &4 une Commission Pétude de la possibilité et
des conditions d'établissement d’an port de refege pour la péche maritime &
[.a Panne. Un crédit de 80,000 francs destiné a couvrir les frais de celte
étude fat inscrit au Budget extraordinaire de 1906 (art. 34).

La Commission fut nommée par arrété royal du 31 mai 1907. Elle a
terminé ses travaux le 29.décembre 1909. Le Gouvernement n’a pu
achever complétement Pétude de la question avant le dépot du projet de
Budgel exlraordinaire pour 1910. Il s’était horné & inscrire un crédit de
10,000 francs pour le cas ol un nouvel appel aux lumiéres de la Commis-
sion eul été jugé nécessaire ou ulile.

Celte étude est achevée aujourd’hui. Le Gouvernement, croyant qu'il ne
peut se laisser devancer par nos voisins maritimes qui ont créé avee succés
des installations pour la grande péche marilime, convaincu qu'il a pour
devoir d’encourager les tentatives ayant pour but de donner & la Belgique
sa part dans P'exercice de cette industrie, adopte les principales conclusions
que la Commission a formulées 4 Punanimité.
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Il estime que P'établissement d’un port de péche maritime & La Panne est
relativement facile.

Il estime aussi qu'il lmporte d’établir 4 La Panne non un simple port de
refuge, mais un port capable d’abriter, outre les barques de péche, de nom-
breux chalatiers & vapeur de grandes dimensions.

La Commission est d'avis qu'il y a lien pour I'Elat d’assurer les frais de
construction de ce port. Elle recommande toutefois, de subordonner cette
intervention & la double condition que la commune wette gratuitement 4 la
disposition de 'Etat les terrains nécessaires et qu'il ait une participation aux
bénéfices éventuels de I'exploitation du port. Elle préconise la formation par
la commune d'une « Société des Installations maritimes el des Pécheries de
L.a Panne » qui serait chargée de I'exploilation du port et dont la eomposi-
tion, les statuts ainsi que la fixation du capital pourralem obtenir 'agréation
de PEtat. ,

Le Gouvernemenl ne se refuse pas & entrer dans ces vues. Mais il croit
que leur réalisalion ne peut que gagner i revélir une forme déja admise
pour d’importantes entreprises d'intérét public dans le pays et dont
Pexpérience a conlirmé les avanlages et le caractére pratique. Dans la
pensée du Gouvernement, la Sociélé 4 créer assumerait non seulement I'ex-
ploitation, mais aussi la construction et Powtillage du port de La Panne. Elle
serail constiluée par les souscriptions de PElat, de la provinee et de la com-
mune. La souscription des particuliers y serait admise. Celle de I'Etat serait
de la moitié du capital. La durée de la sociélé serait de nonante années. Ses
staluts devraient étre agréés par le Gouvernement.

La formale de l'intervention financiére des pouvoirs publics dans la con-
struction et Pexploitation du port de péche de La Panne serait ainsi celle que
la Toi du 4 juin 1885 a admise pour la construction des chemins de fer
vieinaux. Avec cerfaines varianles, résultant de la nature des choses et des

circonstances locales, elle a 6té suivie pour les ports de Bruxelles et de Heyst.

L’application de celte formule & la réalisation du port de péche de La
Panne assurerail ainsi, suivant le veeu de la Commission, d’une part, la
coopération de la commune et, d'autre part, la participation du Trésor aux
hénéfices éventuels de exploitation. Elle imposerait & Etat une trés large
parl des frais d’établissement; elle apporterait 4 I'ceuvre du port de péche
de La Panne le concours tout indiqué de la province. Elle donnerait & P'entre-
prise la faculté d’appeler & son aide les capitaux des particuliers. Enfin, elle

aurail le grand mérite de garantir aux populations intéressées tous les avan-
tages de séeurité et d'irrévocabilité du contrat civil,

Nous proposous, en conséquence, a la Chambre d’accorder au Gouvérne-
ment le pouvoir de concéder le port de péche de La Panne a nue Société
d’intérét public, 4 former d’aprés le programnme indiqué plus haut, et d’inter-
venir par souscriptions & concurrcnce de la moitié du capital, avee un
maximum de 6 millions de francs.

12
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Le crédit sollicit¢ d’an million de francs. servirait & faire face aux pre-
miers versements du capital & souscrire par I'Etat,

Bruxelles, le 19 avril 1910.

Le Ministre des Travaux publics,

ARTICLE 1= DU PROJET DE LOI.

4° Ministére des Travaux publics.

C. — TRAVAUX UYDRAULIQUES.
Arr. 31°* by masLEsv. — Port de
Neewport . fr. . 500,000 »

hY

AuG. DELBEKE.

Le Ministre des Finances,
Jur. LIEBAERT.

ARTIKEL 1 VAN HET WETSONTWERP.

4° Ministerie van Openbare Werken.
(0. — WATERWERKEN.

Awr. 31" vax ve vamen. — Haven
van Nteuport fr. 500,000 »

Le crédit demandé permelttra d’améliorer les installations et les conditions

d’aceés du port de Nieuport.

Arr. 32 pu tasLeav. — Port de refuge|  Anr. 32 vax oe Tasen. — Toevluchis-
a La Pamne. — Frais d’études. | haven te De Panne. — Bestudeerkosten.
fr. 10,000 » fr. 10,000 »

A supprimer ensuite de la proposition qui fait I'objet de Particle 3" du

projet ‘de loi.

ARTICLE Bbs DU PROJET DE LOL

Le dernier alinéa de 'article 1 de la
loi du 30 mars 1906 est remplacé par
1a disposition suivante :

Le¢ Gouvernement est autorisé a dé-
lommager, & concurrence d’une somine
de 250,000 franes, ccux des locataires
des biens visés au premier alinéa du
présent article et i I'artile 8 de la loi du
10 mai 1900 qui n’ont pas droit & des
indemnilés.

1l pourra se libérer par des verse-

ARTIKEL 8 VAN HET WETSONTWERP.

Het laatste lid van artikel 1 der wet
van 30" Maart 1908 wordt door de
volgende bepaling vervangen i

De Regeering wordt gemuchtigd de
schade tc vergoeden, tot ecn gezamen-
lijk bedrag van 250,000 frank, die zou
geleden worden door de huurders van
de goederen aangeduid in het eerste lid
van dit artikel en in artikel 8 der wet
van 10" Mei 1900, die geen recht op
schadevergoeding hebben.

Het wordt haar toegelaten zich te
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ments a la Caisse générale d’épargne, kwijten door hel storten in de Alge-

au nom des intéressés, des sommes qui | meene Spaarkas, in naam der. belang-

feur seront allouées. hebbenden, der sommen die hun zullen
worden toegestaan.

I article 1¢, dernier alinéa, de la loi du 30 mars 1906, relative aix sys-
téme défensif d’Anvers el & Iextensmn des installations maritimes de celle
ville, porle « Le Gouvernement est autorisé & dédommager, & concurrence
» ’une somme de 250,000 francs, ceux des locataires des biens visés an
» premier alinéa du présent article qui n’ont pas droit 2-des indemnilés ‘et
» dont la jouissance ne pourrait éire mainténue pendant une durée suffi-
» samment longue. »

Celte mesure, due & Pinitiative de la Section centrale, a recu Pappui du
Gouvernement, eu égard 4 I'étendue considérable de la zone d’expropriation,
qui, sur la rive droite de I’Escaut, ne compreud pas moins de 4,600 hec-
tares et engloble notamment le territoire tout entier des communes d’Austra-
weel et de Wilmarsdonck, la presque totalité du territoire d'Oorderen et une
grande partie d’Eeckeren, de Merxem et d’Hoevenen.

Mais, telle qu’elle est congue, la disposition ne répond pas complétement
a esprit qui Pa dictée. _

D'aprés celle-ci, en effet, pourraient seuls bénéficier de la mesure les
Jocataires des biens visés au premier alinéa de Particle 1 de la loi du
30 mars 4906 ; or, il n’est pas douteux que les locataires des immeubles
dont 'expropriation a éié décrétée par I'arlicle 8 de la loi du 10 mai 1900
sont tout aussi éprouvés; leur situation a méme él1é aggravée par le vote de
ia loi du 30 mars 1906 qui, en étendant considérablement le pemmélre des
emprises, a rendu le replacement plus difficile.

Il est & remarquer encore que les zones frappées d’expropriation sur Ja
rive droite de I’Escaut par les lois susdites se confondent et ne forment en
réalité qu'un ensemble. Le Gouvernement estime donc que I'équité com-
mande de traiter d’'une maniére uniforme les locataires des deux zones.

Aux termes de la disposition volée en 190G, pourraient seuls étre
dédommagés les locataires qui n'ont pas droit & des indemuités et dont la-
jouissance ne saurait élre maintenue pendant une durée suffisamment
longue.

Le Gouvernement avail pensé qu'il serait possible de se baser sur
la durée plus ou moins prolongée dec l'occupation pour apprécier s'il
y avail lieu & dédommagement. Mais, outre que ce sysiéme se heurte 2
de nombreuses difficultés pratiques, il faut bien reconnaitre que tous les
locataires subiront un préjudice par suite de la nécessité dans laquelle ils se
trouveront de devoir se déplacer un jour; il est & tioter d’ailleurs que ceux
lui abandonneront les derniers la région expropriée, s'ils auront pu pro-
longer davantage leur occupation, éprouveront aussi plus de peine 4 se
replacer.

Ces considérations déterminent le Gouvernement & proposer la suppres-
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sion de la restriction que contient sous ce rapport le dernier alinéa de Par-
licle 1¢ de la loi du 30 mars 1906.

Il résuite du travail de la Commission instituée par arrété royal du
29 seplembre 1908, en vue d’examiner la situation des locataires n’ayant
pas droit & des indemnilés et de soumettre des propositions motivées au
sujet de la fixation des dédommagements, que [a somme de 250,000 francs
mise 4 la disposition du Gouvernement ne devra pas étre augmentée.

Les personnes appelées 4 bénéficier de la disposition étant en majorité de
situation modeste, le Gouvernement sollicite Paulorisation de pouvoir se
libérer par le versement a la Caisse générale &’ epdugne, au nom des inté-
ressés, des sommes qui seront allouées.
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‘Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Vercapering van 22 Apmi 19{0.

Begrooting van Buitengewoone Ontvangsten en Uitgaven
voor het dienstjaar 1910 (*).

VERSLAG

NAMENS DE MIDDENAFDEELING (2) UITGEBRACHT
DOOR DEN HEER GCARTON oe WIARY

Mune Heeren,
>,

De Buitengewone Begrooting voor 1910 is van betrekkelijk gering
belang. .

Vergeleken bijde voorgaande, komen er minder eischen op voor. Trouwens,
het bedrag der buitengewone uitgaven, na aftrek van de financieele ver-
richtingen (voorschotten en roerende beleggingen), was :

In 1906. . . fr. 121,596,049 26
In 1907. . . fr. 448,767,055 45
In 1908. . . fr. 131,778,372 43
In 1909. . . fr. 438,661,883 98

De kredieten, aangevraagd voor het dienstjaar 1910, beloopen te zamen
fr.115,252,071.20, waarop zijn toe te rekenen de buitengewone ontvangsten,
door het ontwerp geraamd op 2,745,000 frank.

Behalve deze buitengewone ontvangsten, toont de Regeering ons in
't verschict als mogelijke ontvangst, bestemd om ecnigermate de uitgaven
te bestrijden, de opbrengst van de nieuwe tolrechten, als gevolg van het op
16 Maart 1910 overgelegd wetsontwerp, dat reeds door de Afdeelingen der
Kamer werd onderzocht,

« Het aanwenden dier middelen tot onze cconomische uitrusting, zegt de
Toclichting van dit ontwerp, zal verband houden met het denkbeeld waaruit
het ontwerp geboren werd; zij zullen middellijk of onmiddellijk winst-

(1) Welsontwerp, nr 134,

(2) De Middenafdeeling, voorgezeten door den heer Cooremsn, bestond uit de heeren

de Limburg Stirum, de Ghellinck d'Elseghem, Carton de Wjjart, Verhaegen, Braun en
de Broqueville, o '
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gevend worden ten bate van allen en tevens de nationale werkkrachten
begunstigen, hetzij binnenslands door verbetering onzer verkeersmiddelen,
hetzij buitenslands door aankoop van .enroerende goederen bestemd voor
onze gezantschappen en consulalen. »

Daarenboven, cn zonder dat er rekening dient te worden gehouden met
deze mogelijke bron van ontvangsten, doet de Regeering mel reden opmer-
ken in de Iuleidingsnota voor de Buitengewone Begrooting, dat geene enkele
van de niets opbrengende vitgaven, op den buitengewonen dienst gebracht,
wordt gedekt door leening.

't Is niet nutleloos dergelijke waarheid te doen uitschijnen. Het overschot
van de buitengewone uitgaven op de builengewone ontvangsten is voor-
eerst, en in eene degelijké verhouding, verzekerd door het batig slot der
Gewone Begrooting. Zoo draagt het batig slot van 1909 voor 7,241,000 frank
bij om de Buitengewone Begrooting te stijven.

Van 1895 tot 1909 bereikten de builengewone uitgaven, niet dienend tot
de economische uitrusting, fr. 87,524,721.63, wat slechts 77.29 1. h. op de
gezamenlijke som der boni’s van de Gewone Begrooting voor dit tijdvak uit-
maakt, zijnde fr. 142,988,372.37.

Bij voorkomend geval moet, ten gevolge van de begrootingshervorming
sedert 1896, verplicht gemaakt bij de wet van 24 April 1902, aan het over-
schot der Gewone Begrooting worden toegevoegd het bedragfvan de del-
gingsfondsen, nog niet gebruikt tot het afkoopen van titels der Schuld, die
boven pari zijn genoteerd.

Eigenlijk geldt de leening voor de Gewone Begrooting, want al de lasten
der schuld, aan interesten en delging, die op de Gewone Begrooting voor-
komen, verzekeren dezer dienst en delgen ze bij annuiteiten. Zoo wordt de
leening achtereenvolgens overgebracht naar de Gewone Begrooting. Bijge-
volg drukken de buitengewone vitgaven, aangerekend op de lecning, op de
Gewone Begrooting, in den vorm van annuiteiten, volkomen gelijk aan die
welke er werden op uitgetrokken voor den afkoop van spoorwegen.

De delgingsfondsen, op de Begrooting voor 1910 gebracht, bedragen
13,366,000 (rank. Daarenboven bleef, op 31 December 1909, beschikbaar eene
som van fr. 3,114,467.66, toepasselijk op de delging tot 50 April 1910.

De beschikbare sommen op de vroeger toegestane kredieten bedroegen op
i Januari 1910 de som van fr. 243.909,458.38, wat veel is.

*
P |

De Buitengewone Begrooting werd overgelegd ter vergadering van
17 Maart 1910. De Afdeelingen onderzochten ze op 6 April.

Zij keurden ze goed met 66 stemmen tegen 10 en 13 onthoudingen.’

De Bogrooting werd aangenomen : '

In de 1°afldeeling met 8 stemmen tegen 53

— 20 ~= 43 — 0 en 1 onthouding.
— e — 13 — .4 en 2 onthoudingen.
— & — 14 — 2en 2 —

—_ b — ) — Oen7 —

— 6 — 15 — 2 en 1 onthouding.
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De Middenafdeeling werd den 14 April bijeengeroepen. Zij nam inzage
van de processen-verbaal der Afdeelingen en richtic reeds’s anderendaags
tot de Regeering eene reeks vragen.

De haast waarmede ook dit jaar, uit hoofde van de nakende sluiting van
het zittingsjaar, moest worden te werk gegaan, veroorloofde niet uwe Afdee-
ling, de antwoorden na te gaan met al de zorg die zij daaraan wenschte te
wijden.

*
¥ ¥

Geen enkel aanzienlijk nieuw werk wordt dit jaar aan de Kamers voor-
gesteld. De voornaamste kredieten (fr. 67,466,506.51 voor het Ministerie van
Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen en 30,659,000 frank voor het Minis~
terie van Openbare Werken) zijn over 't algemeen het gevolg van vroegere
beslissingen (1).

Verre van op te komen tegen dit soort van stilstand in de beweging die
zich sedert eunkele jaren afteekent en niecuwe werken deed opvatten, is de
Middenafdeeling geneigd de Regeering hiermede geluk te wenschen.

Herhaaldelijk werd gezegd dat het gebrck van ons stelsel van openbare
werken is, dat er in Belgié te veel werken gelijktijdig worden ondernomen
en te traagzaam uitgevoerd. ’t Is voorwaar beter, er minder te ondernemen
en ze sneller te voltrekken.

Dit is beter om licht te begrijpen redenen van geldelijken aard. Trou-
wens, zoolang een werk niet js voltrokken, brengt het niets op en worden
de interesten van het daartoe aangewende kapitaal nutteloos verspild.
Doch hierbij komt nog eene reden van psychologischen aard : de bevolking,
die belang heeft bij de uitvoering van openbare werken, geniet dezer wel-
daad eerst nadat zij volkomen klaar zijn. Gedurende den ganschen tijd der
uitvoering worden de private belangen gekrenkt, het persoonlijk welﬂeval[en :
tegengewerkt zonder vergoeding.

De openbare meening heeft in zckere mate haar deel in de wanorde en
de verlatenheid van wijken die worden opgebroken voor werken waarvan
niemand het einde kan voorzien. Men treft enkel puin en afbraak aan. Men
hoort niets dan klachten. Men mag zeggen dat in zake van openbare werken
niets is verricht, zoolang een deel van het werk niet is volirokken. Dezén
toestand wordt men gewaar te Brussel ; en ongetwijfeld is het wit dien hoofde
dat de Brusselsche bevelking over 't algemeen de Regeering weinig erken-
telijk is voor de sedert lang ondernomen groote werken, als daar zijn de
haveninrichtingen en de Kunstberg, waarvoor de Staat zich reeds zware
opofferingen getroostte. Dit is eene reden te meer om le denken aan het
voltrekken van aangevangen werken, in stede van te beslissen er steeds
nieawe te ondernemen. ‘

Voorzeker is het te begrijpen dat niet al de groote werken in eens kun-
nen voltrokken worden. Het land beschikt maar over beperkte geldmid-

(4) Terwijl dit verslag werd gedrukt, kreeg de Middenafdecling mededeeling van het amen-
dement, als bijlage aan dit stuk toegevoegd en beireflende het aanleggen van eene haven
te De Panne,
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delen, dic zij ontleent of vindt in het batig slot der begrootingen. Ander-
deels is het personecel van onze Bruggen en Wegen niet zeer rekbaar. Zelfs
wordt verzekerd dat het te beperkt is. Dit alles zijn redenen opdat het
bestuur zijne werkzaamheid zou wijden aan een zeker getal werken om
ze te voltrekken liever dan de werkkracht van het personeel en’s lands
penningen te verspreiden over een groot getal werken, met de zekerheid
dat geen enkel kan worden voleind.

Iier is plaats voor de vraag of de toestand, vaak bedild in de Kamerde-
batten, niet is te wijten aan zeker gemis van stelsel en zekeren onsamen-
hang tusschen de beslissing en de uitvoering. Bij de opening van den
viorlaalsien zittijd van den Luikschen Provincialen Raad ontwikkelde de
achtbare gouverneur, ecn onzer gewezen medeleden, de heer Henry Del-
vaux de Fenfle, van wien wij de beste herinnering bewaarden, in dit
opzicht eenige denkbeelden die onze aandacht verdienen :

« Terwijl, zegde hij, wij die vooringenomenheid tot openbare werken
waarnemen, zien wij hoezeer de pogingen van elk bestuur afgezonderd
blijven van alle gemeensehap.

« Ik wag zeggen dat zij den stempel dragen van een ikzuchtig particu-
larisme. :

» Onder al die verstanden, gevestigd op hetzelfde voorwerp, onder al die
mannen weike dezelfde stof deorgronden, bestaat feitelijk geene voeling.

» Elk bestuur behoudt voor zijn eigen gebied de bedrevenheid van zijn
technisch personeel.

» Wat is dat.onderscheid jammerlijk, wat is die handelwijs schadelijk !
Hoeveel werken zouden beter opgevat, begrepen en uitgevoerd worden,
hadde het bestuur, dat ze opvalte, kunnen beschikken over meer helder
ziende raadgevingen !

» Wie kent anderdeels niet, in zake van werken, die geschillen tusschen
naburige besturen,welke voor gevolg hebben eindelooze vertragingen of
meerdere kosten der werken? »

Niet enkel jammerde de achtbare Gouverneur van Luik over het kwaad,
hij deed ook het hulpmiddel aan de hand, voorstellende eene instelling die,
verwonderlijk genoeg, nog niet sedert lang ten onzent bestaat, namelijk cen
hoogere raad of een nationaal comiteit voor openbare werken.

Deze instelling zou cene raadgevende rol vervullen, in den aard van die
welke op ander gebied wordt vervuld door instellingen waarvan het nut
steeds meer wordt gewaardeerd.

Wij allen hebben opgemerkt, dat er sedert eenigen tijd in Belgié eene nei-
ging bestaal om in 't gemis van een Raad van Stale te voorzien door het
instellen van meerdere dier commissién of raden, welke in zekere mate
dezes plaats vervallen.

Zoo ontstonden in den jongsten tijd, naast de andere raden, als de Com-
missie voor de monumenten of de Hoogere Raden voor het middelbaar en
hooger onderwijs, cene gansche recks nicuwe instellingen : Hoogere Raad
voor den arbeid, Commissic der mutualiteiten, Raad der Losschen, Raad
van de jacht.
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Beurtelings verwekken in al de Departementen nicuwe behoeften ook
nieuwe instellingen. Dezer voordeel werd inzonderheid begrepen door het
Departement van Nijverheid en Arbeid.

Onlangs zagen wij daar onstaan den floogeren Raad veor het techniseh
onderwijs en den Raad der Ambaehten en Neringen.

Waarom zou men, in zake van openbare werken die zoo terecht de verte-
geawoordigers van het fand, de provincién, de gemeenten, ja de particulieren
bekommeren en waaraan zooveel belangen van allen aard zijn verbonden,
waarom zou men niet tot stand brengen een bestendigen Raad, waar mannen,
daartoe door kennis en studie bevoegd, hunne wetenschap en hun talent
zouden bijeenbrengen om te oordeclen over de ontwerpen van werken, ja
om bet programma van dezer uitvoering te bewaken?

In een comiteil van dien aard kon men bestanddeclen vertegenwoordigen,
die al te vaak werden uitgesloten van de voorbereiding onzer openbare
werken. Hoe dikwijls werden belangen van arlisticken, geschiedkundigen
of enkel schilderachtigen aard miskend en opgeofferd bij de uitvoering van
onze openbare werken ! Hoeveel verrukkelijke wijken werden lichtzinnig
vernietigd ! Hoeveel aantrekkelijke plaatsen verwoest of beschadigd zonder
wezenlijke noodzakelijkheid ! En enkel met het oog op de geldkwestie, hoe-
veel sommen onbezonnen uitgegeven, namelijk voor sommige spoorweg.
werken — bij voorbeeld, de statie te Anlwerpen — envoor sommige werken
der krijgsgenie -—— zooals de kazerne te Laken!

Wat al rondtasten, aarzelen, achtereenvolgens kostbaar wijzigen voor de
Brusselsche haveninrichting of den Kunstberg !

Het Comiteit voor de openbare werken behoeft te kunnen en te moeten
geraadpleegd worden door al onze Deparlementen en door al de openbare
machten, aan welke het nuttige inlichtingen zoua verschaffen.

De Middenafdeeling vraagt, dat de Regeering dit voorstel onderzoeke :
het schijnt haar waardig haar initiatiel op te wekken.

1o Ministerie van Binnenlandsche Zaken en Landbouw.
(3,800,000 frank, art. 1 tot 4 van de Tabel).

Naar aanleiding van het krediet van 300,000 frank voor het aanbrengen
van een beschermingskring aan de Nationale Schietbaan te Brussel, werd in
cene der Afdeclingen gevraagd waarom de Staat ook niet geldelijk bijdraagt
voor de schietbanen in andere steden des lands, welker algemeen nut onbe-
twistbaar is. Uit de daarover bij de Regeering ingewonnen inlichtingen
blijkt dat de nationale schietbaan, eene instelling van den Staat, op dezes
kosten tot stand kwam. Het bonwen en verbeteren van de schietbaan kos~
ten 4,068,000 frank.

Zi) wordt beheerd door een Raad, voor een termijn van vijf jaren
benoemd bij koninklijk besluit.

De Begrooting van het Ministerie van Binnenlandsche Zaken voorziet
jaarlijks de noodige krediclen :

fe Voor de jaarwedden van het bestendig personeel : 37,600 frank
in 1909 ;
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2° Voor de kosten van beheer, verwarming, verliehting, verschillende
uitgaven : 7,340 frank in het afgeloopen dienstjaar.

Op de Buitengewone Begrooting is anderdeels uvitgetrokken een krediet
van 300,000 frank om cen beschermingskring voor te behouden, ten einde
de veiligheid van de eigenaars der aanpalende eigendommen beter te vrij-
waren.

De gezamenlijke plans voor het aanleggen van bedoelden kring en de
doelmatige inrieliting werden opgemaakt en gocdgekeurd door de militaire
overheid. De plans voor de oundergeschikte werken worden thans vervaar-
digd en ecrlang kunnen de werken worden aangevangen.

De schietbanen in de provinciesteden zijn gemcentelijke instellingen.
Krachtens de bepalingen van artikel 87, § 4, der wet op de burgerwacht,
draagt de Staat bij voor ten hoogste een derde der algeheele uitgave. Te dien
cinde is jaarlijks eene som van 75,000 frank uvitgetrokken op de Begrooting
van Binnenlandsche Zaken (art. 33). In 1904 en 1903 bevatte de Begrooting
een tijdelijken last van 100,000 frank om het oprichten van eene schictbaan
te Oostende te bekostigen.

In de laatste tien jaren werden door gemeld Departement de volgende
toelagen verleend :

In 1900. . . . . . 43,138 [runk.
1904. . . . . . 14325 —
1902. . . . . . 56342 —
1903. . . . . . 68,71 —
1904. . . . . . 62210 —
1905. . . . . . 153,037 —

(100,000 frank werden als tijdelijke last op de Begrooting uitgetrokken
voor de schietbaan te Qostende.)

In 1906. . . . . . 82,22 frank.

1907. . . . . . 47601 —
1908. . . . . . 73999 —
1909. . . . . . TN,7181 —

Sedert enkele jaren is op de Begrooting van Oorlog met hetzellde doel ecn
krediet van 37,500 frank uitgetrokken, doch de toelagen van dit Ministerie
bereiken niet meer dan 1/6 van de kosten.

*
I

De Middenafdeeling hecft bij den heer Minister van Binnenlandsche Zaken
en Landbouw ovavraag gedaan, ten einde te weten of het verzoek van de
stad Gent, om aan haar grondgebied tc mogen toevoegen ccne strook,
250 tot 300 mcter breed, langs de oevers der vaart van Terneuzen, te
Langerbrugge en te Ooslakker, bij zijn Deparlement was ingekomen cn
of het kans had te worden ingewilligd.

Op deze vraag antwoordde de Regecring door mededeeling van een
afschrift van het schrijven, dienaangaande door haar op 20 Augustus 1909
gericht tot den heer Gouverneur van Oost-Viaanderen.
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Brussel, 20 Augustus 1909.
« Den heer Govvernewr van Qosi-Viaanderen.

» MunNyeer pE (FOUVERNEUR,

» Bij uwen brief van 5 Augustus, 2° Afd., n" 127, 312/128, 873, breugt ge
mij ter kennis dat de afgevaardigden van de Bestendige Deputatie een onder-
zock hebben ingesteld naar de vraag tot wijziging van de grenzen der stad
Gent en der gemeenten Evergem, Oostakker en Wondelgem.

» Daaraan voegt gij toe, dat, gezien de ernstige en gewichtige tegenwer-
pingen van de gemeentebesturen van Oostakker en Wondelgem tegen cene
mogelijke inlijving van een gedeelte van hun grondgebied, de Bestendige
Deputatie heeft beslist eene vergadering te beleggen voor de burgemeesters
der dric betrokken gemeenten en dat die zaak later den Provincialen Raad
zal worden onderworpen.

» Dit vraagstuk,vermeld in het verslag der Commissie van den Senaat over
de Begrooting van mijn Departement, moet, gezien zijne gewichtigheid,
spoedig eene oplossing erlangen.

» Ook verzock ik u, Mijuheer de Gouverneur, deze zaak te onderwerpen,
niet aan den Provincialen Raad, welks vergadering nog afgelegen is, maar
wel onmiddellijk aan de Bestendige Deputatie die, krachtens artikel 107 der
provinciale wet, uitspraak kan doen in plaats van den Provincialen Raad.

» De Mintster,

» (Ond.) F. SCHOLLAERT. »

‘Tot hiertoe ontving de Regeering nog geen antwoord.

*
¥ ok

In eene der Afdeelingen werd voor het Instituut te Gembloers ecen krediet
aangevraagd ten einde zijne inrichting te voltrekken.
Op deze zaak vestigl de Middenafdecling de aandacht der Regeering.

90 Ministerie van Spoorwegen, Poslerijen en Telegrafen.
(Fr. 67, 166, 506. 31, arl. 5 tot 9 van de Tabel.)

Zooals vrocger gebeurde onder de algemeene goedkeuring vau de Kamer,
is aan bet ontwerp van Begrooting toegevoegd cene opgave van de werken
tot eersle oprichting, uithreiding en voltrekking van het net, dic thans worden
nitgevoerd. Afzonderlijk wounden aangewezen de werken, waarvoor kre-
dieten in ‘'t geheel werden gestemd, en de werken, waarvoor bijzondere
kredieten werden tocgestaan, mel name de verbinding Noord-Zuid te
Brussel en de uitvocring van de overcenkomsl, tusschen den Staal en de
Stad Brussel gesloten betreffende de vervorming van de wijk der Putleri]
cn dezer omgeving.
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Het scheen ons niet raadzaam hier terug te komen op de aanmerkingen,
voorbehoudingen of beknibbelingen die gepaard gingen met de stemming
der Kamers over de kredieten voor bedoelde zaken.

Het ontwerp van verbinding werd achtmaal besproken in de Kamer en
schier evenveel in den Senaat. Telkenmaal werd de bespreking uitgelokt
door bestrijders van de verbinding; telkenmaal verklaarden Kamer en
Senaat zich voor de verbinding. In den loop van den vorigen zittijd
vroeg de Regeering cen gedeeltelijk krediet om de werken te kunnen aan-
vangen en de Middenafdeeling sielde voetstoots voor, aan de Regeering de
noodige kredieten te bezorgen om al de werken uit te voeren.

De Kamer vereenigde zieh met dit voorstel, de Senaat insgelijks. Alle
beslissingen zijn genomen. et meerendeel der te onteigenen gebouwen zijn
aangekocht. Zou men er heden kunnen aan denken, zonder witerst gewich-
tige redenen, alles terug in beraadslaging te leggen?

Ter zitling van den Senaat van 25 Februari 1940, heeft de achtbare heer
Coppicters, wiens bevoegdheid in zake van openbare werken alom bekend
is, zijn volle vertrouwen laten blijken in de uitvoering van dat groot werk :

« Ik wil vooral vaststellen — zoo sprak hij — dat het ontwerp op zijn
eigen heel goed is ingestudeerd, en dienaangaande, breng ik volgaarne hulde
aan deingenieurs.Staatsingenieurs verdienen niet altijd die hulde : niet om-
dat hunne studién niet ernstig zijn, maar ze zijn er soms toegebracht ont-
werpen op te maken, die later moeten merkelijk veranderd worden, en dat is
oorzaak dat er geen nanwkeurige bestekken kuunen opgemaakt worden.

» 1k ben overtuigd dat zulks ’t geval niet zal wezen met het aanhangig
ontwerp. Wat bijzonderlijk onvoorziene werken veroorzaakt, zijn de
ontoereikende boringen, de onvolledige studie van den ondergrond en de
gebrekkige studie van de uitvoeringsmiddelen.

» Tk wil geen uitspraak doen over de richiing en de ligging van de cen-
traal-statie, doch ik zou het jammer heeten, in de huidige omstandigheden,
ailes te veranderen en alles om te werken.Een zoo gewichtig ontwerp van
dien aard vergt studién die langer duren dan de nitvoering zelve. Men is er
thans toegekomen, het ontwerp volledig op te maken. Alles is gereed, de
studién zijn gedaan, de grond is aangekocht ; men zal tot de aanbestedingen
kunnen overgaan, en vervolgens tot de uitvoering. »

De Kamer weet dat de gezamenlijke kosten, volgens de ramingen der
Regeering, 56,000,000 frank zullen bedragen en dat volgens haar,de werken
in 1945 zullen voltooid zijn.Die datum onderstelt dat de onderzoeken, die aan
het decreet tot openbaar nut moeten voorafgaan, geregeld worden voortgezet
door de belanghebbende gemeentehesturen,en dat de Regeering geen verzet
of hindernissen ondervindt voor het uitvoeren van hare ontwerpen.

De werken zullen onmiddellijk na ’t sluiten van de Tentoonstelling aan-
vangen,

Op dit cogenblik wordi de aarkoop van de gebouwen geregeld voortgezet.
Uit dien hoofde werd er uitgegeven fr. 19,458,305.66 voor de uitvoering van
de overeenkomst met de stad Brussel gesloten, en fr. 17,527,258.47 voor de
rechtstrecksche verbindingslijn tusschen Brussel-Noord en Brussel-Zuid, dus
te zamen fr. 36,685,564.1%. Op het krediet van 28,567,704 frank, in 1909
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oegestaan, werd tot heden uitbelaald fr. 3,079,608.26, die begrepen zijn in
vermelde som van fr. 17,527.258.47.

De Middenaldeeling drukte eenparig den wensch uit, dat de werken vlug
vooruitgaan zoodra de Tentoonstelling van Brussel afgeloopen is. De verwoes-
tingen,in sommige wijken van Brussel aangezicht, mogen niet langer dan het
volstrekt noodig is ten toon gesteld blijven. Van een anderen kant, de
werken van aard om het uitzicht der stad te schenden, namelijk het aan-
leggen van cene overbrug en van een wal dwars over het Grondwetsplein
te Brussel, dienen uitgevoerd te worden met gestadige inachtneming van de
vereischien van het verkeer en van de kunstmin.

De Middenafdeeling vestigt insgelijks de aandacht der openbare machten
op het nut om tusschen de Noordstatie en de Warandewijk rechtstreekscher
gemeenschap in te richten. Het afbreken van de Sint-Elisabeth kazerne en
de verbetering van de wijk rond die kazerne zullen eene gunstige gelegen-
heid zijn om bedoelde gemeenschap te verwezenlijken.

Vraag.

« Zijn de werken tot verbinding van Noord en Zuid opgevat en voortge-
zet met inachtneming van de noodzakelijkheid om rechtstreekscher gemeen-
schap te verschaffen tusschen de Noordstatie en de Treurenbergwijk? »

ANTWOORD.

« De ontwerpenvoor de werken tot verbinding van Noord en Zuid zijn der-
wijze opgevat dat ze sirooken met die der nieuwe wegenis, door de stad
Brussel ontworpen. »

*
x 3

De vooruitgang op gebied van electrische trekkracht heeft voor de
spoorwegnijyerheid een nicuw vraagstuk docn ontstaan : namelijk het ver-
vangen van den stoom door de electriciteit.

Nog meer dan eene private onderneming, daar deze gestadig door de
mededinging wordt aangeprikkeld, moet eene Staatsonderneming op hare
hoede gesteld worden tegen den ouden slenter en aandachtig gemaakt
worden op den vooruitgang die aan het opdagen is.

YRaaG.

« Bestaat er cen algemeen ontwerp voor het aanwenden van de electrische
trekkracht op s Rijks net? Welke zijn de hoofdgedachten ervan? »

Antwoonrp.

« Tenzij voor cenige nitzonderlijke gevallen, heeft in Europa geen cenkel
bestuur van stoomspoorwegen met breed spoor, tot nu toe gedacht aan -
eene algemeene invichting van zijn spoorwegnet om cr binnen kort de elec-
trische trekkracht aan te wenden.

» Evenwel zijn Zweden, Noorwegen, Beieren en Zwitserland, die talrijke
watervallen bezitten, bezig met het vraagsiuk van nabjj te bestudeeren; de
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cerste twee landen zijn vastberaden den weg opgetreden om practische toe-
passingen te doen ter proefneming.

» De London-Brighton Maatschappij heeftals proefneming een baanvak met
de electriciteit aangelegd, dat tot Londen gaat, ten einde het overgroot verlies
te verhelpen van haar verkeer ten gevolge van de haar aangedane mededin-
ging door de electrische trams en ondergrondsche electrische lijnen.

» In Belgié zijn denieuwe lijnen voor druk verkeer bestudeerd en aan-
gelegd, in’t opzicht van richting en doorsnede, om het aanwenden van de
electrische trekkracht en het rijden van de snelste treinen mogelijk te
maken. »

"t Is noodig dat Belgié, hetwelk het eerste land was op het vasteland om
spoorwegen aan te leggen, zich niet late voorbijstreven in het studeeren en
het toepassen van eene uitvinding welke zijne zending van land met druk
internationdal verkeer, voor hem bijzonder belangrijk maakt.

*
x ¥

De Middenafdeeling heeft gewenscht te vernemen hoeverre de studie van
de nieuwe lijn naar Duitschland gevorderd is.

VraAAG.

« Hoe slaati het met de studie van de nieuwe lijn naar Duitschland ?
» Is de richting ervan reeds vast bepaald? Welke is die richting? Binnen
hoeveel tijd kan de uitvoering van dat werk voorzien worden? »

ANTWOORD.

« Voor het vak Leuven-Tongeren worden de laatste studién ijverig aan=~
gevangen en voortgezet.

» Voor het vak van Tongeren naar de grens is de toestand onveranderd
gebleven sedert de laatste mededeelingen van wege de Regeering aan de

Kamers. »

*
* ¥

De slechting van de vroegere vestingen te Antwerpen zal eene wijziging
noodzaken van de richting der spoorlijnen, waarover aan de Regeering de
volgende vraag werd gesteld :

Vraac.

« Bestaan er voorgoed opgemaakte plans voor het aanleggen van nieuwe
lijnen op verhoogsel rond Antwerpen ?

» Zoo ja, zullen deze weldra mogen gekend worden, ten einde de eige-
naars en de inwoners niet langer in de onzekerheid te laten ? »

ANTWOORD.

« Het Spoorwegbestuur heeft een voorontwerp opgemaakt van de schik-
kingen die zouden kunnen aangenomen worden tol vergemakkelijking van
de veranderingen die ter studie liggen voor de uitbreiding van Antwerpen
en voorsteden. ‘
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» Dat voorontwerp zal natuurlijk maar voorgoed bepaald blijven nadat
het volkomen zal opgemaakl zijn, in gemeen overleg met de andere betrok-
ken besturen. »

*
¥ x

Artikel 5 (spoorwegen, wegen en werken) heeft vapwege de Middenafdee-
ling eene recks vragen uitgelokt betrefiende werken die worden uitge-
voerd of waarvan de uvitvoering wenschelijk schijnt.

Vraac.

« Wanneer zal de lijn Antwerpen-Halle voor den geregelden dienst
kunnen benuttigd worden? Voor welk soort verkeer zal zij dienen? »

AnTwoonp.

« Die lijn wordt thans gebezigd voor het vak Antwerpen-Schaarbeek. Het
vak Schaarbeek-Watermaal zal waarschijnelijk kunnen benuttigd worden
in 4912. Voor het vak Watermaal-Halle werd de uitvoering van de werken
verachterd door sommige onteigeningen.

» Die lijn zal hoofdzakelijk dienen voor het goedcrenvervoer. Evenwel
zullen er ook gewone reizigerstreinen rijden. »

Er dient opgemerkt dat, volgens de tabel der werken, als bijlage bij de
Begrooting gevoegd, het jaar 1912 staat opgegeven als waarschijnlijk
tijdstip waarop de verschillende werken zullen voltooid zijn : Muizen-
Schaarbeek-Halle : aanleggen van de lijn en leggen van het vierdubbel-
spoor tusschen Brussel (L.-W.) en Etterbeek (zonder de gebouwen en de
sporen),

VRraaG,

« Bestaat er geen ontwerp van doorgaande lijn tusschen Luik en Spa?
Zoo ja; wanneer mag men hopen dat bedoeld werk zal uitgevoerd worden? »

ANTWOORD.

« Neen, maar men is thans bezig met de studie van eene mogelijke ver-
binding tusschen de lijnen Luik-Pepinster en Pepinster-Spa. »

Een ander ontwerp ter studie is de lijn Doissche-Beauraing. Een lid heeft
" in de Afdeelingen gevraagd dat een krediet op de Buitengewone Begroo-
ting worde uitgetrokken tot het aanleggen van die lijn.

Hij vestigde ook de aandacht er op, dat de doorloopende lijn Berzée-
Lanefle diende verlengd te worden tot Hanzinne.

YraAsG.

« Zal het baanvak tusschen Gent-Sint-Pieters en Denderleeuw der lijn
Brussel (Zuid)-Gent-Sint-Pieters voltooid zijn véér 1913 en zal de nieuwe
statie le Gent~Sint-Picters voor dien datum voltrokken zijnP »
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AnTwWooRy.

« De maatregelen zijn genomen om de werken tot aanleggen van het baan-
vak Gent-Sint-Pieters op Denderleeuw der lijn Brussel (Zuid)-Gent-Sint-
Pierters tegen 1913 te voltrekken.

» Ook de statie te Gent-Sint-Pieters zal tegen dan voltooid zijn. »

VRraAAG.

« Bestaat er eene beslissing om een tweede spoor te leggen tusschen
Herenthals en Turnhout?

» Zoo ja, tegen waunneer voorziet men de uitvoering van dat werk? »

ANTWOORD.

« Het tweede spoor tusschen Herenthals en Turnhout zal gelegd worden,
wanneer de werken van denzelfden aard, die den voorrang moeten hebben
wegens drukker verkeer of om andere dienstredenen, zallen voltooid zijn. »

Zooals het verslag der Middenafdeeling in 1909 het herinnerde; werd het
leggen van ecn tweede spoor tusschen Weelde-Merxplas, Turnhout en
Herenthals door de Regeering, reeds verscheidene jaren geleden, beloold

tegen 1910.

Daar de lijst der werken, voor dit jaar aangekondigd onder paragraaf D,
niet beperkend is, drukt de Middenafdeeling den wensch uit dat het tweede
spoor worde gelegd tusschen Herenthals en Turnhout.

Vraae.

« Heeft het Bestuur eene beslissing genomen betreffende het bouwen van
eene stalie te Muizen op de lijn Vilvoorde-Mechelen? »

ANTWOORD,

« Tot het bouwen van cene static te Muizen is besloten. Hel eenige punt,
dat nog ter studie ligt, is of die statie eene goederenstatie zal zijn. »

Vsaac,

« Ware hetniet mogelijk ter statie Leuven schuilplaatsen voor dereizigers
te bouwen, en te Thienen een ondergrondschen doorgang? »

ANTWOORD.

« Het maken van een beschot met paviljoen voor verschillende diensten
ten einde der statie Leuven, Thienenwaarts, wordt eerlang in aanbesteding
gelegd en het werk wordl dit jaar uitgevoerd.

» Het bouwen van een ondergrondschen gang tusschen de instijgpaden
ler stalie Thienen ligt ter studie. »

VRaAG.

« Zal de static van Geeraardsbergen weldra verplaatst worden? »
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ANTWOORD.

« Dezaak ligt nog ter studie. »

Vrase.

« Dienen er geen ondergrondsche doorgangen gemaakt te Ath? Wanneer
worden de werken uitgevoerd ter statién Kortrijk, Moescroen, Maldegen,
Moerbeke, Obigies? »

ANTWOOED,

« Tot het bouwen van een onderweg ter statie Ath is besloten geworden.
De bevoegde dienst is thans bezig met het opmaken van de voorstellen voor
het aanbesteden van de werken.

» Het bestuur zet de uilvoering voort van de verbeteringswerken ter
statie Kortrijk ; cen krediet van 100,000 frank wordt in 1910 besteed aan
de voorizetting van die ter statie Moescroen.

» Studién werden aangevangen voor het bouwen van een nieuw ont-
vangstgebouw ter statie Moescroen.

» Er bestaan ontwerpen voor verbeteringswerken ter statie Moescroen en
de nitvoering ervan zal waarschijnlijk eerlang aanvangen.

» De werken tot het bouwen van een ontvangstgebouw te Mocrbeke en
de verbetering van die statie zullen waarschijnlijk kunnen ingeschreven
worden op bet programma der in 1941 uit te voeren werken. De haite Obi-
gies zal een ontvangstgebouw krijgen met woonst voor den beambte, zoodra

de haltes, die den voorrang hebben wegens drukker verkeer of om dienst-
redenen, zullen bediend zijn. » '

VRAAG.

« Heeft het bestuur eene beslissing genomen voor het inrichten van eene
statie te Hoeilaart, tusschen Groenendaal en Ter Hulpen, om de streek der
broeikassen te bedienen? »

ANTWOORD.

« De aanvraag, op 30 October 1909 ingediend om eene statie te Hoeilaart
te bekomen, werd ter studie gelegd, en die studie, welke nog niet voltooid
is, zal met al den wenschelijken ijver voortgezet worden. »

De Middenafdeeling vestigt de aandacht der Regeering op de steeds toene-
mende gewichtigheid van de daarin betrokken belangen. De druiventeelt
deed rassen vooruitgang in de gemeenten Hoeilaart, Overyssche en Ter
Hulpen. De statie, welke gevraagd wordl, zou de brocikassen bedienen van
108 eigenaars, die 4,554 broeikassen bezigen van ten minste 20 meter
lengte. Zij hebben gemiddeld 839 wagens kolen noodig en gemiddeld
372 wagens mest. Het vervoer van hunne voortbrengselen bedraagt gemid-
deld ieder jaar :

Yoor de druiven . . . . . . . . 472,150 kilo.
~ perzikken . . . . . . . 50,500 —
— tomaten. . . . . . . . 90,200 —
~ groenten en vroege groenten . 79,100 —
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Daarbij dienen gevoegd -

1,550 kisten glas voor broeikassen of 46 wagens.

IJzer voor de broeikassen . . . . 6 —
VYoor den handel in eieren . . . 250 —
Kolen voor steenbakkerijen . . . 100 —

Die cijfers voorspellen voor de nienwe statie cen winstgevend verkeer.

*
¥ x

Nog andere werken aan statién zijn in de Aldeelingen gevraagd geworden,
nanielijk de veranderings- en verbeleringswerken ter statién Hasselt, Kermypt,
Zonhoven, Oudenaarde, Sint-Denijs-Boukel, Ath, Obigies, Kortrijk, Moes-
croen, Moerbeke-Waas, Maldegem en Geeraardshergen.

Vraac.

« Welke redenen vergden het bouwen van den spoorwegtunnel te Laken ?

» Hoeveel werd tot nu toc daartoe uilgegeven? Hoeveel kosten zijn er nog
aan te doen?»
Axtwoorp.

« De redenen, waarom de verbindingslijn onder de Koninklijke Warande
te Laken is aangelegd geworden, werden door den Minister van Spoorwegen
ontwikkeld ter zitting der Kamer van 20 December 1905.

» Tot nu toe werd daartoc Ir. 3,338,828.41 nitgegeven.

» In die som is begrepen het betalen van werken tot het aanleggen van de
Van Pract-laan en van de wegen dic er op uitloopen, welke werken mocsten
gepaard gaan met de werken van dice lijn, ten einde tot eene bevredigende
oplossing te geraken in cen technisch opzicht zoowel als in het opzicht van
bezuiniging.

» De kosten van het gedeelte dier werken, dat niet ten laste is van het
Ministerie van Spoorwegen, zullen maar voor goed kunnen bepaald worden
na voltooiing van die werken.

» De nog niet uitgevoerde werken worden geraamd op nagenoeg 185
duizend frank. »

De achtbare heer Licbaert, Minister van Spoorwegen, Posterijen en Tele-
grafen, heeft inderdaad ten Kamerzitting van 20 December 1905 de redenen
tot staving van dat werk ontwikkeld. « Eene stopplaats was ingeriehit gewor-
den voor het domein te Laken, op een tijdstip dat, wanneer het er om te
doen was de ligging ervan te verkiezen, hetzij binnen de warande, hetzij op
de belendende lijn van den spoorweg, deze laatste ligging werd verkozen, iets
wat thans de ergste bezwaren medebrengt. ledereen, immers, weet dat eene
der plaatsen, die de meeste moeielijkheden voor den dienst opleveren rond
de hooldstad, juist de doortocht over Laken is. Het getal treinen, die er
voorhijrijden is ontzaglijk groot. Daar rijden namelijk de treinen voor de lijn
van Gent.de lijn van Dendermonde en de lijn van Kortrijk,treinen van allen
aard, sneltreinen, internationale en gewone treinen, waartusschen moet
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komen het druk verkeer der goedertreinen, onder andere dic van den Ring-
spoorweg en van de Groenlei. Zoo kwam het dat men in de algemeenc
verandering van de lijnen rond de hoofdstad ook de verbinding met het
kasteel te Laken binnen de warande bad begrepen. Die verbinding zal het
groot voorieel opleveren, alle hindernis uit den weg te rnimen, verwekt door
het stilhouden van de treinen op die 200 druk bereden lijn tusschen Brussel
en Laken. » '

Anderzijds blijkt uit het antwoord, door de Middenafdeeling ontvangen,
dai de tot nu toe gedane uitgaven voor die lijn fr. 3,338,828.41 bedragen
en dat de nog niet vitgevoerde werken geraamd worden op 185,000 frank.
Zoo de reeds gedane groote uitgaven mogelijk laattijdige beknibbelingen
wettigen, het gering bedrag der nog te bekostigen werken kan het besluit

niet wettigen om af te zien van dat werlk, hetwelk thans nagenoeg vol-
tooid is.

*
¥

Artikel 8 : Telegrafen en telefonen, heeft nogmaals in de Afdeelingen
gedachtenwisselingen uvitgelokt over het éénmaken van ons telefoonnet. De
Middenafdeeling heeft aan de Regeering de vraag overgemaakt, welke daar-
over gesteld werd door twee Aldeclingen.

YRAAG.

« Wordt het éénmaken van ons telefoonnet bestudeerd ? Welke ontwer-
pen koestert de Regeering dienaangaandce? Is zij niet insgelijks geneigd om
het tarief te herzien van de telefooneesprekken, en 1n welken zin P »

b ]

ANTWOORD.

« De herinrichting van het telefoonnet ligt ter studie, evenals de herzie-
ning der tarieven.
~ » Onmogelijk te zeggen voor den afloop dezer studie welke juist de ont-
werpen der Regeering zullen zijn. »

De Middenafdeeling drukt den wenseh uit dat deze sedert zoolang aange-
vangen studie spoedig totecn besluit kome, dat deopenbare meening terecht

verwacht,
VRa4AG.

« Ware het niet raadzaam, het telefoonnet van Chimay-Couvin te verbin-
den met dit van Charleroi ? Dit van Landen met dit van Leuven? »

ANTWOORD.

« De verbinding van de telefonische grocpen van Charleroi en Chimay
schijnt inderdaad doelmatig. Doch andere grocpen bevinden zich in den-
zelfden loestand.

» Bovendien zal de aanneming van een nicuw stelsel van tarieven voor
gevolg hebben, niet allcen de voorwaarden van de gesprekken buiten de
grenzen van het plaatselijk net, doch ook de grenzen zelf der groepen tedoen
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wijzigen. Het zal dus verkieslijk zijn te wachten naar den vitslag van de
studién betreflende dit punt. »

Viaae.

« Waarom gebruikt het beheer geen Belgische epiceas voor zijne tele-
graafpalen, dan wanncer zij er Russische gebruikt? »

ANTWOORD.

« Buiten enkele toepassingen van gering belang, en reeds lang geleden,
gebruikt het beheer der telegrafen geen epicea voor telegraafpalen. Deze
uitsluiting is gegrond op de schier onmogelijkheid, dit hout genoegzaam
tegen verrotting te vrijwaren; het slikt inderdaad moeilijk de zware ereo-
sootolie, die thans met welslagen gebruikt wordt tot bewaring van houten
stellen. |

» Nochtans bestaan er nieuwe middelen tot sapping die men zeer doel-
matig heet. Om den Belgischen boschbouw te begunstigen, zal eerlang wor-
den overgegaan, door middel van aanbesteding, ot den aankoop van een
zeker getal epiceas van Belgische herkomst; na sapping zullen deze palen
onmiddellijk worden gebruikt, en, zoodra de uitslag dezer proef zal kunnen
worden nagegaan, zal eene beslissing worden genomen over het gebruik, in
de toekomst, van dit hout voor telegraaf- of telefoonpalen. »

*
x %

Bij artikel 19 van de tabel, voorziet het ontwerp een krediet yan 2 millioen
625,000 frank voor het aankoopen van twee turbine-mailbooten voor de
lijn Oostende~Dover.

De prijs dier twee paketbooten, waarvan de bouw toevertronwd werd aan
de naamlooze vennootschap « John Cockerill », bedraagt $,000,000 frank.

Twee kredieten van te zamen 2,500,000 frank werden uvitgetrokken op de
Buitegewone Begrootingen van 1908 cn 1909; er dienen 2,800,000 frank
bijgevoegd, alsook de premie voorzien voor overmaat van snelheid en waarvan

het maximum voor beide schepen vastgesteld werd op 125,000 frank,
makende dus 2,625,000 frank.

Yrasc.

« Wanneer zullen deze beide nieuwe paketbooten kunnen varen? »

~ ANTWOORD.
« Eene dezer zal in dienst kunnen genomen wordenin de eerste dagen der
maand Mei, de andere in de laatste helft van Juni ».
Yraac.

« Zijn deze beide turbinebooten bestemd tot vervanging van andere thans
in dienst zijnde booten, of vermeerderen zij onze huidige vloot met twee
cenheden? »
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ANTWOORD.

« Beide nieuwe tarbinebooten vullen met twee cenheden de bestaande
vloot aan, wanl de ouderdom der oude stoombooten vergt af en toe herstel-
lingen, vernieuwing van ketels, enz.; zonder de bijvoeging dezer twee
stoombooten zouden wij geen toereikend materieel bezitten om in alle om-
standigheden eenen regelmatigen vervoerdienst te verzckeren. »

Een lid van de Middenafdeeling doet aanmerken dat denieuwe paketboo-
ten evenals de nieuwe locomotieven, volgens de regelen der begrootingen,
zouden moeten worden aangekocht met de geldmiddeien der gewone kre-
dieten.

3¢ MINISTERIE VAN FINANCIEN.

De Minister van Financién vraagt 200,000 frank voor de geschikt-
making van de gronden voortkomende van de slechting der vestingen ;
500.000 frank voor den aankeoop van gronden tot vergrooting van het
boschdomein en tot uitbreiding en rechtmaking van de grenzen der
Staatseigendommen, namelijk in de domaniale duinen; 100,000 frank voor
het aankoopen, geschikimaken en bouwen van lokalen voor den dienst van
de hypotheekkantoren en voor andere soortgelijke dicnsten.

In de Middenafdeeling wenschte een lid de Regeering geluk over de zorg
die zij besteedt aan de vergrooting van het boschdomein van den Staat. Hij
vindt er het middel in om door eene redematige doch lange behandeling het
behoud van de bosschen te verzekeren, dat de private eigendom en ontgin-
ning niet voldoende waarborgen. De belangen van de openbare gezondheid
en van ons waterkundig stelsel staan hier op het spel. -

Door deze aankoopen kan men ook, in zekere hoogst belangrijke geval-
len, schilderachtige landschappen redden, die anders met vernieling worden
bedreigd.

Alhoewel niet ontkennend dat er veel waarheid besloten ligt in deze
beschouwingen, verklaren verscheidene leden dat in deze met voorzichtig-
heid dient te werk gegaan en dat elk geval alzonderlijk moct worden
onderzocht.

Betreffende de aankoopen fvoor den dienst der hypotheekkantoren,
vestigt de Middenafdeeling de aandacht der Regeering op de noodzakelijk-
heid deze aankoopen te regelen naar de wijzigingen die zullen toegebracht
worden aan den dienst ingevolge de voorgenomen splitsing der bijzonderste
hypotheekkantoren van het Rijk.

4o MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN.
(38,659,000 frank, art. 13 tot 37 van de Tabel.)
A. — WeGeN.

Onder deze littera wordt een krediet gevraagd van 12,000,000 frank voor
verschillende bestemmingen, samengevat in cen enkel artikel,
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» Wegen en verbindingen : aanleggen, rechtmaken en verbeteren. Squares
en openbare parken afhangende van Staatswegen : inrichting. Toelagen aan
de gemeenten voor verbeteringswerken aan de Staatswegenis in den door-
tocht der agglomeratién. Bouwen van bruggen of toelagen voor dergelijke
werken. Naasling van Staatswege van vergunde wegen en bruggen; toelagen
aan de provincién en de gemeenten voor dergelijke naastingen. »

Tijdens het onderzoek in de Middenafdeeling, keurde een lid het af dat
het krediet onder de littera « Wegen» tot zoodanig verschillende zaken moest
dienen.

Wel is waar, is de tekst al te omvangrijk en zou het artikel geene kredie-
ten moeten bevatten voor pronkwerken. Dit artikel zou moeten worden
gesplitst; al wat betrekking heeft op het aanleggen van lanen, openbare par-
ken, squares, vijvers, enz.,zou eruit moeten verdwijnen. Voor deze nitgaven
van minder nut zou een bijzonder krediet behoeven aangevraagd te worden,
en dit door bijvoeging van een artikel 13b:s.

Aldus zou het geheele krediet van het huidige artikel 13 besteed worden
aan verbetering van de wegen en deze zoo noodige werken zouden spoediger
en degelijker dan heden kannen worden voortgezet.

Indien dit artikel werd gesplitst, zou men de som van 6,437,793 frank op
de 12 millioen van het krediet, en die bestemd is voor pronkwerken, zooals
blijkt it bijgaande tabel waarvan al de posten beschreven worden in bij-
lage A van de Buitengewoue Begrooting voor 1910 (bl. 43 en vlg.), niet meer
zien voorkomen.

Provincie Antwerpen.

Nicuwe laan van de Warande te Antwerpen fr. 203,945 905.945 »
_—_ 2

Provincie Brabant.

Laan van Schaarbeek naar Vilvoorden . . f{r. 262,452
e beplanting 12,573

Van Praetlaan . . . . . . . . . . . 154,455
— beplanting. . . . . . . . 24,800
Tervurenlaan . . . . . . . . . . . 93,949
Groote Singellaan . . . . . . . . . . 28492
—- . .. ... 187549

Ter Vossemvijver . . . . . . . . . . 125,000
— bijwerken . . . . . . 125,000
Reukenvijver . . . . . . . . . . . 12,009
" Square te Bosehvoorde . . . . . . . . B9,863
Verlengde Louizalaan . . . . . . . . . 100,000
Ter Kamerenwijk . . . . . . . . . . 100,000
Groote Singellaan . . . . . . . . . . 253,600
— e o o .. 734,538

Lambermontiaan te Schaarbeck . . . . . . 750,000

— tweede vak . .- 900,000
Groote Singellaan . . . . . . . . . . 11,425
Boschvoordelaan . . . . . . . . ., . 9,350 4,177,264 »
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Provincie W est-¥F laanderen.
»

Laan van Zeebrugge naar Heist . . . . .fr. 407,422 407 422

Provincie Oost-¥Flaanderen.

Graven van twee bressen door de omheining te

Dendermonde. . . . . . . - - - .fr. 48830 48.830 »

Provincie Luxemburg.

Bouwen van riolen te Vielsalm, enz. . . .fr. 199.670 199.670

Provincie Namen.

Singetbaan . . . . . . . . . . _.fr. 464,283
— Ce e e o e ..o .. B9.800
Brug te Naméche . . . . . . . . . . 876,579

1,400,662 »
Geueer segoraG, . .fr. 6,437,793 »

Wenschende in de tockomst de samenvoeging in een enkel artikel te ver-
mijden van zaken van zulken verschillenden aard, heeft de Middenafdeeling

tot de Regeering eene vraag gericht, waarop het volgende niet afdoende
antwoord volgde :

-

VraAaG.

« Hoe maakt men in artikel 13 de verdeeling tusschen de zeer verschil-
lende bestemmingen van het aangevraagde krediet van 12 millioen ? Welk is
het aandeel dat van dit krediet bestemd wordt voor de verbetering der
wegen? »

ANTWOORD.

« Deze verdeeling tusschen de inderdaad zeer verschillende bestemmin-
gen van het aangevraagde krediet van 12 millioen wordt jaarlijks gemaakt
volgens de behoeften.

» De verbetering der wegen is steeds het hoofddoel, door mijn beheer
beoogd. Het is onmogelijk vooraf te bepalen in welke verhouding deze ver-
deeling voor de verbeteringswerken geschiedt. »

B. — BURGERLUKE GEBOUWEN.

In cen der Afdeelingen vond men het aandeel overdreven, dat de Staat
asn de hoofdstad toekent in de uitvoering van openbare werken. Deze
klacht schijnt ons niet gegrond. Brussel met de voorsteden telt nagenoeg
het tiende deel van de bevolking van het Rijk, en het blijkt vit de laatste
statistieken dat het aan den Staat het vierde betaalt van de rechtstreeksche
belastingen : grondlasten, personeele belasting en patenten. Doch niet dit
alleen moet de Kamer overhalen tot mildheid jegens Brussel en voorsteden.



[ Ne 490, ] (20 )

Ontegensprekelijk is het, dat cen land er een aanzienlijk zedelijk en stoffe-
lijk belang bij heeft dat zijne hoofstad de grootheid van gansch het land weer-
spiegelt. Daarbij dient nog gevoegd dat zekere kostbare werken te Brussel
minder in het belang van Brassel zelf dan in het belang van het overige van
het land tot stand kwamen. Dit is, namelijk, het geval met de verbinding
der Noord- en Zuidstatie, waarbij het verkeer en de doorreis door Brussel
wordt vergemakkelijkt.

Het vraagstuk van den « Kunstberg » blijft hangend. Men heeft voorgoed
afgezien van het ontwerp Maquet. Toch blijven de hoofdgedachten, die de
opvatiing van den « Kunstberg » wettigen, gansch hare waarde behouden :
vooreerst de al te steile helling verzachten van den ouden Berg van ’t Hof;
dit werd verwezenlijkt door het aanleggen der Krommestraat. Daarna, en
van niet minder belang : het vrijleggen van onze Musea en de vergrooting
der Bibliotheek. Voegen wij daarbij den plicht voor een land als het onze,
zijn groote kunstverzamelingen ten toon te stellen op eene wijze die waardig
is van ons verleden en ook van ons heden.

De huidige oplossing neemt deze laatste vereischten niet weg. Het is een
lapmiddel,en de Regeering dient getuk gewenscht over den spoed waarmede
zij in minder dan een jaar deze wijk in orde bracht, die toeh niet in puin
kon blijven liggen.

Doch wat zal de toekomst van dit voorloopige zijn? De Middenafdeeling
heeft inlichtingen gevraagd.

VReaAAG.

« Hoe ver staat het metde studie van den « Kunstberg »? Kan de Kamer
de verzekering hebben dat zij tijdig, en voor alle verbintenis, het plan van
dit werk ter inzage zal krijgen? »

ANTWOORD.

« De Regeering heeft nog geen nieuw plan voor de uvitvoering van de wer-
ken van den zoogenasamden « Kunstberg ». Bij voorkomend geval zulien de
Kamers in volle vrijheid beslissen. »

Met dit antwoord onthouden wij de verzekering dat de Kamer tijdig de
ontwerpen van den Kunsiberg in behandeling krijge, en vodr alle verbin-
tenis. Het is noodig dat wij geen herhaling meer bijwonen van het avontuur
van het plan-Maquet. :

Eene andere vraag nog werd door de Middenafdecling gesteld :

Vrase.

« Hoeveel bedroegen de kredieten, tol nu toe aan den Kunstberg besteed ?
Op hoeveel raamt men de kosten van de gansche uilvoering van het werk? »

AxTwoonp,

« De sommen, vilgegeven of waartoc men zich verbonden heeft, bedragen
15,800,000 frank.
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» De raming van den bouwmeester voor de voltooiing van de werken
bedroeg, in 1906, fr, 14,650,767.78, daaronder begrepen het honorarium. »

Dit is de raming van den heer Maquet ; doch, nu van zijn ontwerp werd
afgezien, heeft die raming geen belang meer.

*
* X

Daar de Begrooting ecne vergoeding voorziet van 200,000 frank voor de
erfgenamen van den heer Maquet wegens bet opmaken van zijn ontwerp,
vroeg de Middenafdecling mededeeling van de overcenkomst gesloten door
het Beheer van Openbare Werken en wijlén den bouwmeester Maquet, met
het oog op de veranderingen en herstellingen toe te brengen aan het Paleis
van Brassel en zijnc omgeving.

Ziehier den tekst van deze overeenkomst :

Overeenkomst gesloten tusschen den heer grauf de Smet de Naeyer, Minister
van Financién en van Openbare Werken, en den heer Hendrik Magquet, bouw-
meester te Brussel, betreffende de herbouwing van den gevel van hei Paleis
des Konings en van het Paleizenplein aldaar.

Eersrg armixer. — De hieer Maquet verbindt zich, aan het Beheer van
Financién en Openbare Werken het voorontwerp en het ontwerp te onder-
werpen van de werken tol verandering van den gevel van het Paleis des
Konings en van het Paleizenplein te Brussel.

Art. 2. — Dit ontwerp zal bestaan uit al de algemeene en uitvoerige
plans, alsook uit het uitvoerig en volledig bestek en de lastkohieren die er
noodig zijn voor de volkomene uitvoermg der werken. De plans zullen al de
teekeningen en grondteekeningen behelzen, waarvan eene kopij zal worden
ter hand gesteld aan den aannemer.

De algemeene en nitvoerige plans, alsook het uilvoerig bestek en lastkohier
noodig tot de aanbesteding der werken zullen door den bouwmeester wor-
den afgeleverd binnen den door het Beheer bepaalden tijd,en de andere tee-
keningen onmiddellijk na deze aanbesteding.

Indien het Beheer het noodig oordeelt, zal de heer Maquet zijne plans,
teekeningen en grondteckeningen, alsook het bestek en het lastkobier
wijzigen totdat het deze vatbaar vindt voor geedkeuring door deRegeering.
De wijzigingen zullen moeten klaar zijn binnen den door het Beheer bepaal-
den termijn.

De heer Maquet wordt belast met de kunstieiding en met de technische
leiding van de werken onder toezicht van het Beheer. Hij verbindt zich zijn
personeel derwijze samen te stellen dat het werk zoo spoedig mogelijk
vooruitgaat.

Art, 3. — Het honorarium van den heer Maquet wordt bij uitzondering
vastgesteld als volgt :

1° 4 t. L. wegens levering van de algemeene en van de uitvoerige plans,
teekeningen en grondleekeningen, alsook van het bestek en het lastkohier,
desnoods behoorlijk gewijzigd als hierboven gemeld ;

20 1 t. h. wegens de kunstleiding en wegens de techunische leiding.
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Dit honorarium, samen B t. h., is betaalbaar : een derde onmiddellijk
na de aanbesteding der werken, een derde naar gelang van de vordering
van het werk, en het laatste derde bijde definilieve aanneming van het werk.

Ingeval de aanbesteding der werken niet zou geschieden binnen twee
maaunden volgende op den datum van de overlegging der plans van het grof-
werk, kan den heer Maquet eene afkorting worden verleend beloopende tot
14/2¢ h.

De heer Maquet kan geen aanspraak maken op honorarium voor onvoor-
ziene werken of wijzigingen gebracht in het ontwerp na de aanbeste-
ding, dan ingeval het Beheer hem gevraagd zou hebben de uitvoerige plans
en het bestek van deze werken of wijzigingen te leveren. Het honorarium
is het zelfde als voor de werken voorzien in het ontwerp en is slechts ver-
schuldigd indien de wijzigingen of onvoorzicne werken aanleiding geven
tot verhooging van uitgaven.

Axrr. 4. — Ingeval van overlijden, of ingeval de omstandigheden den heer
Maquet zouden verplichten het werk te onderbreken, om 't even op welk
tijdstip, dan zal, op de bij artikel 3 bepaalde grondslagen, een staat
worden opgemaakt volgens welken het saldo zal worden uithetaald.

Arr. 5. — Voor al wat betrelt de leiding, het toezicht en de betaling der
werken, en voornamelijk de goedkeuring van de bouwstoffen of van de
uitgevoerde werken, het nazien der rekeningen, het visa op de staten tot
betaling, zal de heer Maquet de zaakgelastigde zijn van den Staat voor wien
hier bedingt de heer Minister van Financién en Openbare Werken, en
als zoodanig zal hij onderworpen zijn aan de welten en reglementen, van
toepassing op de ambtenaren belast met de nitvoering van openbare werken,

Buiten hetgeen verboden wordt bij artikel 243 van het Strafwetboek aan
ambtenaren en aan al wie met een openbaren dienst wordt belast, onthoudt
zich de heer Maquet van aanbeveling of gebruik van alle bouwstoffen of van
alle bedrijfin welker handel of exploitatie hij belang zou kunnen hebben, in
welke mate en ten welken titel ook, ten ware hij bij voorbaat dit belang aan
den Minister zou doen kennen.

Azrz. 6. — De Regeering behoudt de vrijheid, aan deze overeenkomst een
einde te maken, ingeval het werd vastgesteld dat de heer Maguct zijne
verbintenissen nict nakomt binuen den bepaalden termijn, of dat hij cen of
ander van de artikelen overtreedt.

Arr. 7.

De zegel- en registratierechten van deze overeenkomst zijn ten laste van
den heer Maquet.

Gedaan in dubbel, te Brussel, op 2 Juni 1904.
(0.) Maquer.

De Minister van Financién en Openbare Werken,

(0.) Graal ne Smer pe NAEYER.

*
¥ &
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Eene laatste vraag werd gesteld betreffende den Kunstherg.

Vraae.

« Zouden de zeer smalle stoepen van den Berg van het Hof, te Brussel,
niet kunnen verbreed worden? »

ANTWOORD.

« Dit moet in gemeen overleg met de stad Brussel worden onderzocht,
die de stocpen langs de groote wegen van haar grondgebicd in hare
bevoegdheid heeft. »

Sedert deze vraag gesteld werd heeft de Middenatdeeling zieh kunnen
overtnigen dat gevolg werd gegeven aan den wenseh tot verbreeding der
~ stoepen. Men is thans met dit werk bezig.

*
* %

Van den Kunstberg gaan wij over tot het Jubelpark. Een krediet van
1,400,000 frank wordt gevraagd voor het Paleis.

YRAAG.

« Hoeveel kosten de werken voorzien voor de voltooiing van het Paleis van
het Jubelpark? Beantwoorden die werken aan een algemeen plan en welk is

dit plan? »
ANTWOORD.

« Hel algemeen programma, volgens hetwelk de werken tot geschiktma-
king van het Paleis van hel Jubelpark voltooid worden, is vastgesteld voor
den linkervleugel.

» Het is het echter niet en kon het neg niet zijn voor den rechtervleugel.

» In den rechtervicugel zijn begrepen het Museum van Oostersche,
Romeinsche en Griekschic oudheden;

» De verzamceling Michotte;

» Het Museum van monumenlale kunst waarin, tijdens de Wercldtentoon-
stelling van 1940, dctentoonstelling van moderne kuanst zal ingericht worden,
alsook een deel der tentoonstelling voor het Wereldcongres der internatio-
nale vereenigingen ; ‘

» De Musea van oude kunstuijverheid en van oudheden, waarin de ten-
toonstelling van oude kunst zel ingericht worden ;

» Het Museum van moderne kunstnijverheid ;

» Het Museum van nationale volkenkunde.

» Verscheidene dezer musea zijn volledig ingericht, zooals het Museum
van oudheden ¢n de verzameling Michotte. .

» Het is niet mogelijk, op dit oogenblik te pepalen wat de inrichtingen
zullen kosten tot voltooiing der anderce musea.

» De aardkundige dienst, de ijkdiensten de electrische ijkdiens werden
voorloopig gevestigd in den linkervleugel van het Paleis van het Jubelpark.»

Dit antwoord licht de Middenafdecling viet in over de kosten der voor-
ziene werken.



[ N 190. ] (24)

Yraac.

« Welke zijn, onder de werken voorzien bij artikel 16 dertabel voor het
Paleis van het Jubelpark, de werken, welke niet voorloopig zijn, en die, welke
inrichtingen slechts voorloopige zijn voor de Tentoonstelling van1910?

ANTWOORD,

« Van het totaal-krediet van 1,400,000 frank is eene som van ongeveer
672.000 frank bestemd voor de tentoonstellingen van moderne kunst en
oude kunst.

» Een groot gedeelte dezer inrichtingen kunnen diecnen hetzij voor de
bepaalde gesehiktmaking der musea, hetzij voor de bestendige inrichting
voor eene tentoonstelling van schoone kunsten.

» Deze inrichting zou jaarlijks eene groote som kosten, die voortaan groo-
tendeels zou vervallen. Zulke inrichting wordt sedert lang gevraagd; zij
was voorzien in het programma van den Kunstberg. »

Vrase.

« Werd de Koninklijke Commissie der Monumenten reeds verzocht, uit-
spraak te doeun over de plans der nieuwe gebouwen tot vergrooting der
Koninklijke Musea voor versier- en nijverheidskunst, en namelijk over let
klcoster in gothischen stiji en over het gebouw dat aan de Kapel van Nassau
herinnert ?

» Zoo ja,dan ware het van belang, het oordeel van dit College te kennen. »

ANTWOORD,

« De Keninkiijke Commissie van Monumenten werd niet verzocht uit-
spraak te doen. »

Het werd in de Middenafdeeling betreurd dat een openbaar monument,
bestemd om onzen ouden godsdienststijl te vereerlijken, zoo weinig aan de
inzichten der ontwerpers beantwoordde.

*
¥ ¥

Bij artikel 17 van de Tabel bedraagt het ontwerp van Begrooting een kre-
diet van één millioen frank voor het Paleis van Brussel en de inrichting van
de Paleizenplaats.

In de bijlage van de Begrooting worden de werken op 1 Maart aan het
Paleis van den Koning omschreven, met de kosten ernaast.

De Middenafdeeling wenschte te weten wat de voltooiing der besloten wer-
ken zou kosten.

Vraac.

« De Middenafdeeling van 1909 maakte op uit de inlichtingen, door het
Bestuur van Openbare Werken verstrekt, dat, na de stemming van één mil-
lioen krediet, in 1909 aangevraagd,aan de wetgeving een globaal krediet van
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3.500,000 frank nog zou moeten worden aangevraagd tot voltooiing van de
gevels, den toegang, het binnengedeelte van het Paleis, alsook van de bin-
nenkoeren, en om de oude gedcelten volkomen te herstellen.

» Na de stemming vau het thans aangevraagde krediet zou er nog een
globaal krediet van 2,500,000 frank moeten aangevraagd worden,

« Bevestigt de heer Minister van Openbare Werken de juistheid van deze
raming?

ANTWOORD.

» Het krediet, in 1910 aangevraagd, bedraagt 4 millioen. Om het gedeelte
van het programma. dat thans wordt uitgevoerd, te kunnen voltooien, zal
men in 1944 een laatste krediet aanvragen van minder dan 400,000 frank.

» De andere werken aan de oude gedeelten zullen stellig geen 2 milliven
kosten. »

Vraae.

« Het gebouw betrokken door de Civiele Lijst, dat de tegenhanger is
van het Paleis van H. K. H. Prinses Clementine, onderging de noodige
herstellingswerken op de gewone kredicten van de Begrooting van Openbare
Werken.

» Zouden de twee vensterramen, die verminkt werden omer op ongelukkige
wijze spiegelruiten in te zetten, niet in hunnen ouden vorm Kunnen hersteld
worden? Zouden de buizen en de schoorsteenen, die het dak ontsieren, niet
moeten herbouwd worden? Zou de zijgevel tegenover het wachthuis niet
moelen bekroond worden met cene versierde sleenen borstwering zooals
de hoofdgevel? »

Anrwoorp.

« De vraag is toepasselijk op wijzigingen aan het gebouw door de Civiele
Lijst betrokken, terwijl men enkel den gevel een behoorlijk uitzicht geeft.

» Het ware dus te vroeg, op welke wijze ook, de kunstvraagstukken des-
betreffende op te lossen.

» Zij zullen ernstig onderzocht worden. »

Yraae.

« Waarin bestaan de werken, thans aan de koninklijke stallen aan het
Troonplein vitgevoerd? Wie draagt er den last van? Is het de Staat, hoeveel
bedragen dan de recds gedane en voorziene uilgaven? »

ANTWOORD,
« llet 1s de Staat niet. »

Vrasc,

« Waarom werd voor de kassciing der Paleizenplaats bijzonder Noorweeg-~
sche granicet verkozen boven Belgische steen? Wat kost deze kasseting den
vierkanten meter?»
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ANTWoORD.

« Om gevolg te geven aan een voorstel van den bonwmeester van het
Paleis des Konings, wijlen heer Maquet,

» De prijs per vierkanten meter bedraagt 13 frank. »

« De in het antwoord der Regeering aangevoerde reden heeft de Midden-
afldceling niet kunnen overtuigen van de noodzakelijkheid, voor dit werk de
voorkeur te geven aan uvitlandsche steen. »

Vraae.

« Werd eene beslissing genomen voor de geschiktmaking der Sint-Michiels-
brug te Gent ? »

Axrwoorp.

« Over het grondbeginsel werd beslist. »

C. — WATERWERKEN,

Artikel 18 der Tabel voorziet een krediet van 1,130,000 frank voor de
voorizetting der werken aan de Maas tot verbetering der scheepvaart en
wering der oversiroomingen.

De overstroomingen van dezen winter hebben verscheidene leden aange-
spoord om in de Afdeelingen op de hoogdringendheid dezer werken te
drukken.

Zekere belendende gemeenten hebben een verzoekschrift tot de Kamer
gericht en gevraagd dat op de Buitengewone Begrooting de noodige kre-
dieten zouden nitgetrokken worden voor de uitvoering der werken die de
bijzondere dienst der Maas voldoende zal achten om voortaan de overstroo-
mingen te beletten.

Behalve deze algemeene werken die gevraagd worden, wijst de gemeente
Angleur op de hoogdringendheid van de verbreeding van den stroom aan
de brug van Val-Benoit en de onmiddellijke wegneming van eene groote laag
kiezel, sedert een jaar aan den dam van Fetinne gevormd, welke laag een
ernstige hindernis is voor den regelmatigen waterafloop, door de ontwerpen
van de verlegging van de Maas voorzien.

Wat de vernauwing van de bedding betreft aan de brug van Val-Benoit,
hebben de laatste overstroomingen doen vaststellen dat de vernauwing
boven dit werk een waterpeil verwekte dat 060 hooger was dan beneden.
Ware dat niet geweest, dan ware de bevolking van Kinkempois-Renory
ongedeerd gebleven.

Een ander bewijs van de ontoereikende breedte van de Maasbedding aan
de brug van Val-Benoit ligt in het feit, dat dit werk langs eene opening van
negentig (90) meter het water doorlaat, terwijl de brug van Fragnée, die
drie honderd meter lager ligt, het water langs eene opening van honderd
acht en dertig (138) meter doorlaat.

Yrasg,

« Hoever staan de studién betreffende de vaart van Baasrode naar Schel-
lehelle? »
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« Mijn Beheer heeft pas de eerste vraag desbetreffend ontvangen. »

Vraae.

« De verklaringen van den heer Minister van Openbare Werken in
Senaat en Kamer tijdens de bespreking van zijne Begrooting van 1909 had-
den de hoop doen herleven dat de Regeering krachtdadig de Belgische
belangen zou verdedigen in de Scheldevallei, in gevaar gebracht door de
besmetting van de Spiercheek. Het kwaad bestaat sedert eene halve eeuw
en groeit steeds aan. Heeft het Beheer van Openbare Werken gevolg gege-
ven aan de hierboven aangehaalde verklaringen? Welk gevolg? »

ANTWOORD.

« Na herhaalde verzocken, tot mijn collega van Buitenlandsche Zaken
gericht, om de ontsmetting van het Spierewater te bespoedigen, vernam ik
onlangs dat een verslag van den Prefect van het Noorderdepartement den
Minister van Binnenlandsche Zaken meldt dat proefnemingen tot ontsmetting,
volgens de uitvinding der heeren Puech en Chobal, gaan gedaan wordenen
dat de overcenkomsten, tusschen de belanghebbende steden desbetreffend te
sluiten, eerlang aan de goedkeuring der Regeering zullen onderworpen
worden.

» De Dienst van Bruggen en Wegen van het Noorderdepartement heeft
de voorwaarden vastgesteld, volgens dewelke deze proefnemingen, die door
de beambten van mijn beheer zullen gevolgd worden, zullen gebeuren. »

*
¥ %

Betreffende de rivieren en vaarten werd gevraagd dat het Beheer der.
Openbare Werken meer zorg bestede aan het planten van boomen op de
beloopen der rivieren. Soortgelijke beplantingen zouden met veel nut langs
den linker Maasocver kunnen geschieden vanaf de Fransche grens.

De beplantingen van de vaart van Gent naar Brugge en van die van Char-
lerol worden aan de Regeering aanbevolen.

VraaG.

« Hoever staan de studién betreffende de vaart vanm Roeselare naar
Brugge ? »
ANTWOORD.

« Zooals ik herhaaldelijk verklaarde, dienen, alvorens nieuwe vaarten
gegraven worden, diegencn, waaraan men begonnen is te werken, vol-
tooid te worden. ‘

» De vraag van het mogelijk economisch nut van het graven en spijzen
van cepe vaart tusschen Roeselare en Brugge vergl eene lange en ernstige
studie.
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» De werkzaamheid van mijn personeel wordt zeer ingenomen door de
voltooiing der waterwegen die gegraven worden.

» De Wetgeving heeft de Uitvoerende Macht vaak gewezen op het gevaar,
hare krachten op stk van openbare werken te veel te verspreiden.

» Er bestaat nochtans eene zeer beknopte studie over dit ontwerp. »

VYraase.

« Bedraagt het krediet van 300,000 frank bij artikel 25 der Tabel de wer-
ken tot afteiding der Dijle? »

AnxtTwoonrp.

« Het krediet van 300,000 Jrank bedraagt de sommen noodig voor de beta-
ling der gronden die nog te onteigenen blijven met het oog op de werken
tot verbetering der Dijle beneden Mechelen. »

~ Artikel 25 der Tabel vat in een zelfde krediet van 300,000 frank de onteige-
ningen en werken der Dijle en der Zenne samen.

Het lot dezer laatste rivier geeft aanleiding tot bezorgdheid die meer van
ecn gezondheidskundigen aard dan van een economischen is. Men heelt
meermaals hulde gebracht aan het gemeentebestuur van Brusssel voor de
werken nitgevoerd tusschen 1867 en 1871, bestaande in de overwelving der
Zenne op haren doortocht door de hoofdstad en de verandering dezer rivier
in mocderriool. Was deze opvatting zoo gelukkig als men wel zegt? Het valt
te betwijfelen, zoowel waar het den financieclen als waar het den gezond-
heidskundigen en bijzonder den esthetischen uitslag betrelt.

Het ontsmetten van bezonken water op wetenschappelijke manier zou
misschien crostigere diensten bewezen hebben. Thans spoelt het bezonken
water van Brussel gewoon in de rivier, onaangezien de volksgczondheidy en
tot groote schade van de inwoners van Haren, Neder-over-Humbeek, Vil-
voorde, Eppegem, Sempst en Humbeek, voor wie zij cen bestendig gevaar
voor smelziekten oplevert.

Het vraagstuk van de Kleine Zenne is van geen minder belang, en de
gemeente Laken heeft terecht gevraagd, nict alleen dat de moederriool,
bedoeld door de overcenkomst van1902 tussehen den Staatende haveninrich-
tingen, onmiddellijk aangelegd zou worden, maar ook dat men krachtdadig
in den ongezonden toestand der kleine Zenne zou voorzien, waar zij door
de lagere volkrijke wijken der stad loopt.

Daarom stelde de Middenafdecling de volgende vraag :

YRrasG,

« Wordl de studic betreffende de overwelving der Zenne in Brussel en
omstreken en beneden Brussel voortgezet? »

ANTWOORD.

« Dit behoort niet tot de bevoegdheid van mijn Beheer. »
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De Bestendige Deputatie van Brabani dient een besluit te nemen. Eene
overeenkomst tusschen de gemeenten en den Staat zal echter noodig zijn em
tot de werken bevel te geven en ze te doen uitvoeren. De Staat moet niet
vreemd blijven aan de studién die hunnen gang gaan.

Overeenkomstig de wet van 7 Mei 1877 op de niet bevaarbare noch vlot-
bare waterloopen kunnen buitengewone werken of verbeteringswerken van
ambiswege door den Koning of de Bestendige Deputatie bevolen worden.,
Anderzijds werden verschillende ontwerpen overgelegd door de ecom-
missién ingesteld zoowel door den Staat als door de provincién voor de
studie der verbeteringswerken aan de Zenne om de overstroomingen te
beletten.

Het is hoofdzakelijk na de overstrooming van Augustus 1830, die heel het
lagere gedeelte en het centrum van Brussel verwoestte,alsook de voorsteden
Anderlecht, Sint-Jans-Molenbeek, Laken en Schaarbeek, dat de vraag
werd onderzocht. Sedertdien heeft men de rivier op haren doortocht door
Brussel overwelfd en de bijarmen van het lagere gedeelte der stad gedempt ;
de Staat heelt verbeteringswerken doen uitvoeren vanaf de monding der
Dijle tot Yilvoorde ¢n de gemeente Anderlecht heeft op haar grondgebicd
verschillende bochten rechtgemaakt. Dit alles is echter niet voldoende om
Brussel en voorsteden voor overstrooming le beveiligen. Al degenen die
zich met de zaak bezig hiclden bekennen eenparig, dat, in den huidigen
stand der zaken, de natuwrlijke bedding der Zenne boven Vilvoorde niet
in staat is het meest gewone hosgwater te laten wegspoelen.

Op haren doortocht door Haren is de Zenne gemiddeld 43 meter breed,
het gewelf onder de lanen der stad is 42°.20 breed, doch beneden vormt
de rooster der brug van de Masuistraat een dorpel van 43 centimeter boven
het gewone rivierpeil; en, wat moeilijk te gelooven is, die dorpel staat zelfs
boven den gewellgrond op het einde der Antwerpsche laan.

De breedte van den dam van Nieuwmolen op de Zenne bedraagt slechts
6m.81. Bij de splitsing der Zenne en der Kleine Zenne bedragen de breedten
onderscheidenlifk 12 meter. De twee molens van Paepsem geven te zamen
slechts op cene breedte van 10™.62 vrijen doortocht, terwijl de dammen
van den Aamolen, 11 meter hooger, 14m.50 breed zijn. Dit hecft voor
gevolg, eenerzijds, dat de waterloop tusschen den molen van Paepsem en
van Aa bijna jaarlijks overstroomt, en, anderzijds, dat het wegspoelen van
het water, wat tot Yorst en Ruysbroek voelbaar is, gestremd wordt.

In 1905 heeft de Bestendige Deputatie eene commissie van onderzoek
bencemd om middelen te beramen ten einde den terugkeer der overstroo-
mingen in de Zennevallei boven Vilvoorde te beletten zonder aan de
gemeenten beneden schade toe te brengen.

Deze commissie heeft een technisch ondercomiteit aangesteld, dat de
plan heeft opgemaakt tot effening en studie vau den geheelen waterloop.

De maatregelen, die dit ondercomiteil voorstelt, bedragen namelijk :

1o De bedding van de rivier regelmatig maken; eenc algemecne helling
maken, die met de gemiddelde helling van den grond overeenslemt, en de
doorsnede wijzigen buiten de stad;
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2° De breedte van de kunstwerken en andere doen overcenstemmen met
de breedte van de bedding waarop ze berusten;;

3° Aan de Kleine Zenne eene doorsnede geven,groot genoeg om 60 kubieke
meters per seconde door te laten. Die hoeveelheid, met de 90 kubieke
meters die het verwelven van de Zenne, waar zij Brussel doorkruist, aflos-
sen kan, geeft een afloop van 150 kubieke meters per seconde; cijfer dat de
walerschatting, tijdens de overstrooming van 4850, met 25 kubicke meters
te boven gaat. Uit nog grooter voorzichtigheid raadt men een werk aan,
waarbij het water, dat gezegden afloop zou overtreffen, desnoodsin de
vaart kan worden afgelost;

4° De Kleine Zenne en de Zenne overwelven, waar zij den omtrek van
Brussel doorkruisen. Die werken' zijn aan ie prijzen, zoowel voor het snel
afloopen van 't water als om dringende redenen van openbare gezondheid.

Daar de kosten van die verscheideneaangeprezen werken aanzienlijk zijn,
heeft de provincie Brabant besloten, ze slechts trapsgewijze uil te voeren.
Tot nu toe is het verwezenlijken van dat programma, wat den omtrek van
Brussel betreft, eene doode letter gebleven.

Het is te hopen dat men niet wachten zal, tot dat eene nicuwe en ramp-
spoedige overstrooming voorkomt, om de onontbeerlijke verbeteringen te
doen uitvoeren, waarover wij het allen ecns zijn.

Onder die werken komen voor namelijk, diegene, sedert 1906 door de
gemeente Anderlecht aanbevolen, 't is te zeggen het rechttrekken en over-
welven van de Zenne op eene lengte van ongeveer 1,425 meter tusschen
de Heuegouwlaan en den doorgang te maken onder den spoorweg van het
Zuiden, recht over de Theodoor Verhaegenstraat.

Dat ontwerp kan snel en gemakkelifk worden uitgevoerd; want het
Departement van Spoorwegen veroorlooft de overwelving onder de aanhoo-
righeden van de Zuidstatie, onder voorbehoud echter, dat het werk, dade-
lijk na het verplaatsen van de goederenstatie en voor hel hervormen van de
reizigersstalie, zal worden aangevanges.

Yroeg of laat zal de voortzetting van het overwelven der Zenne, in den
doortrek van Brussel en voorsteden, zich opdringen. Doch nu biedt. zich de
gelegenheid aan, die overwelving te verwezenlijken onder de best moge-
lijke voorwaarden en schier in rechte lijn, op grond die aan den Belgischen
Staat of aan ’s Rijks Domein bchoort, waarbij meer dan een millicen
frank kan worden gespaard, wat cen groot voordeel is. Er dient te worden
opgemerkt dat het Departement van Spoorwegen slechts dic machliging
geelt, op voorwaarde dat de werken vollrokken zijn voor het doelmatiy en
bestendig inrichten van de reizigersstatie, t' is te zeggen, uiterlijk binnen
drie of vier jaren. ,

Anderzijds, moet, zonder uitstel, een besluit_worden genomen, zoowel
aangaaude hel afschaffen van den doorsteek der Zenne, als aangaande het
leggen van de bruggen die de nieuwe wijk Nieuwmolen met het grond-
gebied van Sint-Gillis verbinden moeten.

Het Departement van Spoorwegen moet ook weten waaraan zich te
houden om de¢ werken te bepalen, die aan de rivier moeten uitgevoerd
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worden, ten einde het uitbreiden van de Zuidstatic mogelijk te maken, als-
mede het doelmatig en bestendig opschikken van de nieuwe goederen-
statie, die, op eene lengte van nagenoeg 1,600 meter, langs de rivier moet

komen.

*
* *

Over de vaart van Terneuzen werd de volgende uitlegging gevraagd :
Vrasc.

« Het gemeentebestuur van Gent heeft zich, op 48 November 1909, tot
den heer Minister van Openbare Werken gericht en hem verzocht te willen
besluiten, zooals vroeger reeds werd gedaan, dat het nieuwe droogdok, tot
stand te brengen bij de vaart van Terncuzen om er de schepen te herbergen
die de nicuwe waterdracht van de vaart zal aanbrengen, door de zorgen en
op kosten van den Staat zal worden verwezenlijkt, mits de uitgave daarveor
wordt begrepenin degezamenlijke onkosten voor dewerken van eerste inrich-
ting der haven, voorzien in de overeenkomst gesloten, op 2 Augustus 1880,
tusschen den Staat en de stad Gent.

» Is aan dit verzoek reeds voldaan, of zal er aan voldaan worden? »

ANTWOORD.

« De overeenkomsten van 2 Augustas 1880 en 15 November 1894 bepalen
de werken die de Staat zich heelt verplicht uit te voeren in de voorhaven
van Gent, op de vaart van Gent naar Terneuzen.

» De twee droogdokken, voorzien in de cerste overeenkomst, zijn reeds
ingericht. Maar de Staat ging geen verbintenis aan voor het tot stand
brengen van eene nicuwe soort van kallatering. Het inrichten van een nicuw
werk van dergelijken aard valt ten.Jaste van het gemecutebestuur. »

De Middenafdeeling dringt aan opdat de Regeering weldra gevolg geve
aan het derde en laatste deel van het ontwerp ter uithreiding van het
tusschenvak, waar het water de stad Gent doorkruist.

VYraac.

« Herbaalde malen hebben de bebouwers en de eigenaars van ten minste
10,000 hectaren lage landen, gelegen ten noorden van het arrondissement
Eccloo, namelijk in de gemeenten Bouchaute, Assenede, Selzaete, Ertvelde,
geklaagd over het verzanden van den waterweg die de walers van gezegde
lage gronden, door de Isabellesluis, afleidt op het grondgebied van Neder-
land en in dc richting van den Braakman.

» De toestand wordt langs om erger. Het verzanden van den waterweg
staat in verband met et indijken van de schorren, door Nederlandsche eige-
naars. Dit zal voor gevolg heliben dat de kleine haven van Bouchaute, dje
op Nederlandsch grondgebied voor de Belgische mosselvisschers is voor-
bebouden, weldra niet meer toegankelijk zal zijn.

» Reeds hebben de twee Belgische wateringeu, de lsabelle en de Zwarte
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Sluis, zich verplicht gevonden, op hunne kosten, — doch rekenend op den
geldelijken  onderstand van het Departement van Openbare Werken —
gezegden waterweg te verdiepen.

» Er was spoed bij; en, mits voorbeloud van hun recht, konden zij niet
wachten tot dat Nederland, welk, krachtens de verdragen en overeen-
komsten van 41839-1843, verplicht is het afloopen van de Belgische waters
te bezorgen, de daartoe noodige maatregelen had genomen.

« De Middenaldeeling wenscht te weten of de Regeering daarover Neder-
land heeft ingelicht; welk antwoord werd bekomen op het vriendelijk ver-
zock van wege onze agenten, en wanneer bestendige en doelmatige maatre-
gelen door onze buren zullen worden genmomen, om al de betrokken
belangen te vrijwaren? »

ANTWOORD.

« Op 18 Deccember laatstleden heb ik opnicuw aangedrongen bij mijn
Collega van Buitenlandsche Zaken, opdat de Internationale Commissie, die
belast is met het voorbereiden der herziening van de Overeenkomst van
20 Mei 1845, hare werkzaamheden bespoedige.

» Ten gevolge van de stappen gedaan door onzen Minister in Den
Haag, heeft de Nederlandsche Regeering verklaard dat het onderzoeken
van de verzanding van den Braakman zooveel mogelijk zou bespoedigd
worden.

» Uit de briefwisseling tusschen de Nederlandsche en Belgische ambte-
tenarven, betreffende het vorderen van de werken ter plaats, blijkt, dat
de Commissie, heel in 't kort, vergaderen zal. »

&
* ok

Aangaande de vaart van Brussel naar den Rupel, alsmede de kolen-
vaarten (art. 30 en 31), werden verscheidene opmerkingen gemaakt, strek-
kende tot het logisch voltrekken van de aangevangen werken. Wat betreft
de haveninrichtingen van Brussel, stellen wij vast dat, bij gebrek aan goede
werkwijze, veel meer tijd en geld werd geslachtofferd. Men heelt zich in de
noodzakelijkheid bevonden, een onbehendig opgemaakt programma nader-
hand te wijzigen. Anderzijds wachten de gemeenschapswegen per water, met
de nijverheidsdokken van Brussel, sedert lang naar verbetering.

Het verwijden van de vaart van Charleroi naar Brussel is, onder econo-
misch opzicht, van bet hoogste belang.

't Was in 1854, t is te zeggen meer dan een halve ecuw geleden, dat
et verwijden van de vaart van Charleroi naar Brussel werd besloten. Dit
werk leeflt niet, zooals de vaart van het centrum, twintig millicenen, maar

» wel veertig millioenen gekost, waarvan de opbrengst aldus verloren ging.
Het werk gaat traag vooruit, bij botten en langdurige onderbrekingen.

Noclitans moet de haven van Brussel vooral worden bediend door de vaart
van Charleroi die, in de hoofdstad, de vracht, welke de zeeschepen noodig
hebben, moet aanbrengen. Het voltrekken van die vaart van het cen-
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trum, alsmede hunne degelijke verbinding met de dokken van Brussel,
kunnen alleen de schepen met gemiddelde tonnenmaat toelaten op te varen
naar de dokken van Charleroi en Bergen en hunne vaart voort te zetten naar
het Noorden en het Qosten van Frankrijk.

Zoo ook zal de vaart naar den Rupel slechts al zijne vruchten afwerpen,
wanneer er schepen met 400 tot 300 tonnenmaat zullen op varen, bestemd
voor of komende van die dokken en streken.

Brussel heeft het hoogste belang, die twee Henegouwsche vaarten snel en
volkomen op moderne wijze uit te rusten, want ecne economische gemeen-
schap met de nijverheidsstreken van Bergen en Charleroi, die voorname
centrums zijn van verbruik en opbrengst, zou alleen haar havenbedrijf -
doelmatigerwijze doen aangroeien.

Welke verbeteringen ook aan hare haveninrichtingen worden toege-
bracht, zal de hoofdstad slechts over vrachten en waren beschlkken wanneer
die waren gemaklkelijk en in groote hoeveelheid zullen aankomen langs al
de waterwegen die op hare kaaien uitloopen. De Middenafdeeling verzoekt
dus de Regeering, door alle hevoegde dicnsten, de studie aan te sporen van
het verlagen van den waterspiegel der vaart van Charleroi in haren door-
trek van Brussel, alsmede het uitvoeren der werken, zoowel stroomop-
waarts dan stroomafwaarts, in gemeen overleg met de Maatschappij der
baveninrichtingen en der zeevaart.

Aan dat vraagstuk zijn verbonden de gemakkelijke gemeenschapswegen
tusschen de stad Brossel en hare voorsteden ten noord-westen.

Nu bezitten de gemeenten Molenbeek, Laken, Sint-Pieters-Jette, Koekel-
berg en Ganshoren, te zamen nagenoeg 140,000 inwoners, waarvan een groot
getal, voor rechien toegangsweg, de Leopold II laan hebben, die uitloopt
op de Antwerpsche laan; toegangsweg die eene groote tockomst te gemoet
ziet.

Die verkeérsweg is, heden ten dage, onderbroken door de bruggen, ter
Oeverpoort, waar dagelijks, van 7 uur ’s morgens tot 7 uur ’s avends, een
verkeer te zien is van 33,151 voctgangers, 5,525 wagens en 1,012 steekkar-
ren, zonder te spreken van tramways, rijwielen en automobielen ; daarenbo-
ven trekken aldaar, alle dagen, 1,270 niet aangespannen paarden voorbij.
Het gevaar en de last van dergelijken toestand zijn gemakkelijk te begrijpen,
alsmede de voorspoed dien ditgedeelte van den omtrek genicten zal,eens dat
aan dien toegangsweg verbetering wordt gebracht.

Wanneer hoopt men de brug op de Saincteletteplaats bestendig uit te
rusten?

Vraas.

« Voorziet de Regeering den datum waarop het publiek voor goed en op
regelmatige wijze, over de Saincteletteplaats zal kunnen beschikken ? »

ANTWOORD.

« De werken aan de Sainctcletteplaats zullen worden hernomen na het
verlagen van den walerspiegel van het eerste vak der vaart van Brussel nagr
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den Rupel ; die vaart is niet door den Staai beheerd. Het voltrekken van de
werken zal zes maanden tijd vergen. »

VRaae.

« Werd van de Regeering eene vergoeding) geéischt voor de plans,
door den heer Redouté opgemaakt, tot verlaging van den waterspiegel der
haven van Brussel ? Welk gevolg werd aan dien eisch gegeven ? »

ANTWOORD.

« Een verzoek om vergoeding, om reden van die plans, werd de Regee-
ring toegestuurd, maar werd niet loegestaan. Mijn Departement heeft

echter 4,500 frank, als halpgeld, aan de weduwe van den heer Redonté
verleend. »

Vraaa.

« Wanneer denkt men de vaart van het Centrum te kunnen voltrekken? »

ANTWOORD.

« Naar ik voorzie, en behalve onvoorziene omstandigheden, zullen de
werken aan de vaart van het Centrum in den loop van het jaar 1942 vol-
trokken zijn. »

Vrase.

« Binnen hoeveel jaren zal de vaart van Charleroi op groot vak worden
gebracht ? »

ANTWOORD.

« Daar de studién betreffende de verbeteringswerken aan het nederge-
deelte der vaart van Charleroi nog niet afgeloopen zijn, is het niet moge-
lijk den datum te bepalen waarop die walerweg, in gansch zijnen loop, op
groot vak zal worden gebracht. »

YRrAAG.

« Kan het Beheer de verbeteringswerken aan de vaarten van de Maas
naar de Schelde niet sneller doen vooruitgaan? »

ANTWOORD.

« De Bijzondere Dienst der vaarten van de provincién Limburg en
Antwerpen zet, zoo ijverig als mogelijk, de lastige studie voort van de voor-
name verbeteringswerken aan de vaarten van de Kempen. »

*
L 3

In verscheidene Afdeelingen werd het krediet van 10,000 frank, aan-
gevraagd voor de haven van de Panne, als ontoercikend geacht.
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V&aaeg.

« Is het krediet, aangevraagd voor de haven van de Panne, voldoende ? »

ANTWOORD.

« Een grooter krediet zal bij wijze van amendement, tot de Middenaf-
deeling gericht, worden gevraagd. »

Dit antwoord ontslaat uwen verslaggever hier de opmerkingen te herin-
neren, die, in de Afdeelingen alsmede in de Middenafdeeling, werden
gemaakt, aangaande het krediet van 10,000 frank, voorzien bij artikel 52
der Tabel, onder titel : « Schuithaven van de Panne. — Studiekosten. »

De belangrijkheid van de vischvangst op de Paniie en de beschouwingen
die de Commissie, door den achtbaren heer Verhaegen voorgezeten, doet
gelden in haar zoo omstandig verslag, rechtvaardigen van nu reeds het
afdoende optreden van den Staat.

Het amendement, waarbij eene uitleggende nota, is eene der bijlagen
van het verslag.

Dat amendement bedraagt, onder vorm van artikel 3bis der Begrooting,
de stichting eener maatschappij van openbaar belang, van denzelfden aard
als de Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen en de Maatschappij der
Haveninrichtingen te Brussel.

Door een ander amendement wordt een krediet van 500,000 frank voor-
gesteld voor de haven van Nieuwpoort.

Vraae.

« Wie is aansprakelijk voor de gebrekkige bouwing voor dewelke een
krediet van 275.000 frank wordt aangevraagd tot « versterking van den
kaaimuur der nieuwe voorhaven van Oostende » ? »

ANTWOORD.

« Daar stukken van bedoelden muur te Oostende afgezakt waren onder de
drukking van den met water doordrongen grond, werd het noodig geacht
maatregelen te nemen om het uitzijpen van het water in den ondergrond te
verzekeren. Dat indringen van water is toevallig; dus is niemand daarvoor
aansprakelijk. »

VRaAaG,

«Worden de baken in de Schelde goed bewaakt en onderhouden? Werden
onlangs boeien gelegd rond de engte van Bath? »

ANTwooRD.

« Het leggen en onderhouden van baken in de Schelde hoort tot de
bevoegdheid van het Beheer van Zeewezen. »

*
* %
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Artikel B machtigt den heer Minister van Financién, ten laste van het
jaarlijksch buitengewoon krediet ter uitbreiding van ’s lands domeinen,
.sommige onroerende ‘goederen aan te koopen ter plaats genoemd « Rood
Klooster », inhoudende 39 hectaren 89 aren, voor den gezamenlijken prijs
van een millioen vier honderd vier en vijftig duizend vijf honderd acht en
vijftig frank zeven en twintig centiemen (fr. 1,454,558.27), waarvan, in
gereed geld, te betalen dé som van twee honderd twee en veertig duizend
acht honderd drie en twintig frank twee en dertig centiemen (fr. 242,823.32)
en het overige in vijf stortingen van twee honderd twee en veertig duizend
~ drie honderd zes en veertig.frank negen en negentig centiemen (242,346.99
frank) betaalbaar telken jare van af 1944. '

De Middenafdeeling wenscht de Regeering geluk voor dien aankoop,
waarbij de vallei van het Rood Klooster, die een der schoonste landschappen
is van het Zoniénbosch, in al hare pracht en dichterlijkheid zal blijven

‘bestaan.

*
* ¥

De Begrooting in haar geheel werd met 5 stemmen tegen eene onthou-
ding goedgekeurd. De Middenafdeeling heeft de eer hare aanneming voor
. te stellen.

- De ¥V erslaggever; De Voorzitler,

H. CARTON o WIART. COOREMAN.
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