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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

VERGADERING vAN 9 Averi. 1907,

Wetsontwerp Lol opening van cen krediet van 5 millioen frank sirekkende
tol de inschrijving voor obligatién van maaltschappijen van zeereederij.

MEMORIE VAN TOELICHTING.

Misne HEEren,

Lang reeds werdt, ter wille van het toenemen der Belgische koopvaardij,
bekommernis verwekt bij hen die zich bezorgd gevoelen over het volledigen
van den groep der verschillende factoren welke tot’s Lands economischen
vooruitgang bijdragen. )

't Is in dees lnatste jaren, dat het vraagstuk vooral werd opgeworpen; na
de zoo belangvolle studién welke in den schoot der Belgische Vereeniging
van ingenieurs en nijveraars werden doorgezet en na die wier uitslagen op
het, in 1903, le Bergen gehouden Congres voor Wereidhandel werden aan
den dag gebracht, kwam vervolgens het onlangs door de Handeiskamer van
Antwerpen ingesteld onderzoek. Deze Kamer won het gevoelen in van ree-
ders, agenten voor zeehandelszaken, nijveraars, nitvoerders en bankiers en,
in eene met groote openbaarheid bedeclde mernorie, heelt zij, met hare
eigen besluilen, verklaring gegeven van de door haar ingewonnen meenin-
gen (*).

Die verschillende studién hebben aanleiding gegeven tot twee hoofddenk-
beelden die strooken met dc zienswijze welke, harerzijds, de Regeering zich
over het vraagstuk had gevormd :

Vooreerst, algemeen wordt erkend en aangenomen, dat het hoogst voor-
declig ware de zeereederij uit le breiden en in bezit te komen eener natio-

(1) Negende memorie voorgesteld aan het Middencomiteit der Handelskamer door de veree-
nigde afdeclingen voor staatshuishoudkunde en statistick, voor handels- en zeeaardrijkskunde,
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nale handelsvloot ; in de tweede plaats, tot dien uitslag kan niet op doelmatige
en duurzame wijze worden geraakt dan door invioed van het bijzo nder ini-
liatief,
*
P

Zoo min dan het uitoefenen van welke nijverheid ook, mag hel vervoer
per zee niet het eigendom worden van een bepaald land, en zulks ter
uitsluiting, in eenigermate, van dit of geen land; men ziet niet in waarem
die nijverheid, welke met goeden uitslag wordt uitgeoefend niet enkel door
zeenatién van eersten rang, zooals Engeland en Duitschland, maar insge-
lijks door andere, als daar zijn Denemarken, Zweden, Noorwegen, Holland,
Italié en Grickenland, ongenaakbaar zou blijven voor den nijverheidsgeest
dien de Belg, met ecre aan den dag legt in al de takken van den arbeid op
nijverheidsgebied.

Op haar zelve beschouwd ware de nijverheid der koopvaardij, zoowel
onder oogpunt van den scheepsbouw als onder opzicht van de exploitatie,
cen nieuw gebied waarop zich de nationale bedrijvigheid zou kunnen uitoe-
fenen, eenc nieuwe bron van winsten zoowel voor den arbeid als voor het
kapitaal.

Anderzijds, aan eene natie, welke door haren buitenhandel in de wereld
bijna den ecrsten rang bekleedt, mag het niet onverschillig wezen bijna
onbekend te zijn op den oceaan, den grooten internationalen vertierweg.
Niemand zal betwisten, dat onze handel en onze nijverheidsinrichtingen
belang zouden hebben, moesten aanvoer en vervoer hunner grondstoffen en
hunner producten ten deele gedaan worden door zeevaartdiensten van
Belgische nationaliteif, en wat dit belang vooral tastend doet uitschijnen, dit
is het vooruitzicht van ’s lands koloniale uitbreiding.

Ook mag uit het oog niet worden verloren dat, in de haven waar zij
wordt uitgerust, eene nationale zeevaartlijn, voor kosten van ravitaillceren,
twee of driemaal zooveel uitgaven bevordert dan schepen van gelijke tonne-
maal die in eene aanleghaven goederen lossen. De bloei van den plaatse-
lijken handel onzer havensteden, siaat dus in verband met het tocnemen
cnzer marine,

*
* %

Aan’ den Staat behoort het niet zich te bemoeien met het inrichlen eener
handels-marine.

De tusschenkomst van Slaatswege bij middcl van rechistreekschen onder-
stand of van rentewaarborg kan, zells in beginsel, niet worden gerecht-
vaardigd; dit stelsel werd vroeger in ons land beproefd en de proefneming
is volkomen mislukt.

De memorie der Antwerpsche Handelskamer doet heel wel uitschijnen dat,
in de landen welke thans eene machlige en bloeiende handelsvioot bezitten,
de goede uitslag uitsluitelijk te danken is aan het vrije initiatief.

*
R |

Het is bij middel eencr goede wetgeving dat de Staal, op behoorlijke en
wellige wijze, invloed uitoefent op het ontstaan en den bloei der nijverheid
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Belgié, onder dit opzicht, bevindt zich, wat de scheepvaart betreft, tot nog
toe in ongunstige voorwaarden. Onze wetgeving op de zeehypotheek is
onvoldoende en tevens ingewikkeld, en hare gebrekkigheid belct het samen-
brengen van het krediet dat voor de ondernemingen der rcederij noodig is.

Bij de wetgeving zijn ontwerpen ingediend die strekken, op dat gebied,
tot het invoeren der noodige hervormingen en,’tis te hopen, dat deze nog
in den loop van dezen zittijd ingevoerd zullen worden.

*
P

Aan kapilalen, om in de nijverheid te worden belegd, is geen mangel;
doch is niet te voorzien dat, van heden tot morgen, zelfs onder een wettelijk
en verbeterd behcer, men ertoe zal geraken ze te verkrijgen om besteed te
worden aan ondernemingen die, vooral daar zij nog weinig bekend zijn, als
onzeker voorkomen.

Zooals te rechle in de memorie der Antwerpsche Handelskamer wordt
gezegd, « het gemis van maritieme overleveringen, dan wanneer deze door
» de naburige landen op ononderbroken wijze werden behouden, heefi te
« onzent onverschilligheid verwekt voor alles wat met het zeewezen in ver-
» band staat, en de door het zeevervoer aan andere landen opgebrachte
» voordeelen zijn er gansch onbekend. Zoo gebeurt het dat die mededin-
» gende nalien aanmerkelijke voordeelen genielen : daar worden, voor het
» zaakvoeren der scheepsrecderijen, mannen aangetroifen die doordrongen
» zijn van de proefondervindelijke begrippen welke hun nagelaten en over-
» gemaakt werden door verschillende geslachten van reeders en zeelieden;
» hunne grondige vakkennis boezeml verirouwen in aan hunne medebur-
» gers, die niet aarzelen voor groote of kleine aandeclen, ieder volgens zijne
» middelen, deelachlig te worden in ondernemingen betreffende de
» reederij. n

Dit vertrouwen in ons land te verwekken door het voorbeeld der hekomen
uitslagen, ziedaar waarop wij, voor 't oogenblik, ons moeten loeleggen.

Er dient dus rekening te worden gehouden met een tijdperk van over-
gang, en 't is in dien gedachlengang dat is opgevat hel wetsontwerp hetwelk
ik, ingevolge de bevelen van den Koning, de eer heb aan uwe beraadslaging
voor le leggen.

Ofschoon, zooals hooger is gezegd, de Regeering oprecht vijandig is ten
opzichte van alle tusschenkomst welke in zich het karakier eener wezenlijke
premie draagt, niellemin, in dens huidigen toestand der zaken, acht zij het
gepast haren steun en hare aanmoediging te schenken aan eokele reeds werk-
zaam zijnde ondernemingen die waarborgen van zekere toekomst hebben
gegeven, doch wier ontwikkeling verhinderd is door de mocielijkheid van
het bekomen der kapilalen die noodig zijn om harc exploitalie in gunstige

voorwaarden uil te breiden.

*
* ¥

De maalschappij « Ocean », Belgische Naamlooze Vennootschap voor
veederij en zeevaarl, in 1903 geslicht, begon hare verrichtingen met het
gering kapilaal van 725,000 frank. Reeds in 4903 moest dil kapitaal op
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2 millioen worden gebracht en, in 1906, moest het nogmaals met 1 millioen
worden vermeerderd. Thans is de maalschappij in bezit eener kleine vloot,
bestaande uit vijf steamers, waarvan drie, gebouwd volgens de gegevens der
jongst ingevoerde verbeteringen, aangemerkt staan onder de beste cargo-
boats welke de haven van Antwerpen bezoeken.

Behalve die vijf vaartuigen heeft de maatschappij, om aan de verzoeken
harer clientecle te kunnen voldoen, zich in de verplichting bevonden telken
jare een zeker getal schepen in huur te nemen. Hare stoombooten leggen
aan, in geregelden dienst, in ecne reeks havens der Middellandsche Zee.

Eene andere Belgische vennootschap, welke onder de Hooge bescherming
van Zijne Majesteit den Koning is geplaatst, de « Compagnie royale Belgo-
Argentine », kwam in 1906 tot stand met een kapitaal van 3 millioen.

Zij ook, na hare geldmiddelen besteed te hebben aan den aankoop van
vier steamers, heeft in de onloereikendheid harer vlool moeten voorzien
door het in dicnst stellen van gehuurde vaartuigen. Dusdoende heeft zij,
tusschen Antwerpen en de Argentijnsche Republiek, eenen geregelden dienst
kunnen inrichten met driewekelijksche afreizen.

Een derde vennoolschap, de « Compagnie nationale belge de Transports
marilimes », werd, op 418 April 1899, (e Antwerpen gevormd, met cen
kapitaal van 2 milliocn, dai alreeds in hel begin van ’t vorig jaar op
3 i/, millioen werd gebracht.

Thans beschikt deze vennootschap over eenc vloot van negen steamers,
hebbende clk een laadvermogen van 3,000 tot 4,000 ton, en zij verzekert
den regelmatigen dienst tusschem Antwcrpen, Egypte, Syrié, Klein-Asié,
Griekenland, Turkije, Bulgarije, Rumenié en Zuid-Rusland.

Deze drie uitsluitelijk Belgische ondernemingen zijn dus in volle werk-
zaamheid; de uitslagen welke door haar zoo ras bekomen werden, zijn van
zulken aard, dat men haar eene schilterende tockomst mag voorspellen,
onder eenc voorwaarde nochtans : zij dienen de nieuwe kapitalen te beko-
men die noodig zijn om hasr materieel aan te vullen naar verhouding van de
uitbreiding harer zaken, want om niet blootgesteld te zijn, ten voordeele van
beter ingerichte mededingers, de clienteele te verliezen, zoo dienl aan dezer
eischen te worden voldaan, Om niet in verval te geraken, moet, kost wat
kost, in de zich voordoende handelsverrichtingen worden voorzien : vandaar,
voor de drie bedoelde maatschappijen, de noodzakelijkheid om, thans,
schepen te huren, hetgeen voor gevolg heeft groote uitgaven, welke de alge-
meene kosten uiterst bezwaren en bijna de geheele winst der nijverheid
opslorpen.

Door dezen toestand bevonden meergenoemde maalschappijen zich in de
noodzakelijkheid om, tijdelijk, van wege den Staat, bijstand te verzoeken,
en zulks in afwachting dat eene beterc inrichting van het maritieme krediet
in staat zij tot de koopvaardijonderncmingen aan te lokken de private
kapitalen die zich thans ervan verwijderen.

Wijze en voorwaarden van deelneming door den Staat, zooals zij thans in
het wetsontwerp worden bepaald, zijn, wat het beginsel betreft, in overeen-
stemming met de hooger uiteengezelte gedachlen en beanlwoorden, tevens,

nan het beoogde doel.
Het initiatief, dat behoort te worden aangemoedigd, zal niet het minste
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belemmerd — noch verhinderd worden, — enkel wordt een oproep tot
beijvering gedaan; wordt door den Staat geld verschaft onder vorm van
inschrijving voor obligatién, door de maatschappijen dient, harerzuds, haar
kapitaal te worden vermeerderd.

Het bedrag der inschrijving van Staatswege zal beloopen, wat de maat-
schappij « Océan » betreft, fot cene som van 2 millioen; wat de « Belgo-
Argenline » betreft, tot dezelfde som, en wat de « Transports maritimes »
aangaal, tot eene som van 1 millioen. De inschrijving wordt niet gedaan dan
onder voorwaarde hel kapitaal te brengen wederzijds : door de « Qcéan »
op 4 millicen, door de « Belgo-Argentine » op 3 millicen en door de
« Transports maritimes » op 4 millioen.

De obligatién zallen jaarlijks 3 °f, interest opbrengen.

De delging zal loopen over het twintigjarig tijdvak dat het eindigen van den
duur van elk der maatschappijen voorafgaat, 't is te zeggeny dat het zal aan~
vang nemen : met het jaar 193, voor de maatschappij « Océan »; met het
jaar 1916, voor de « Compagnie Belgo-Argentine » en ook voor de « Compa-
gnie Nationale Belge de Transports maritimes ».

Door eene bepaling van de door den Staat en de Vennootschappen te slui-
ten overeenkomsten zal worden bedongen, dat gedurende het tijdvak hetwelk
deze lwinlig jaar voorafgaat, hel aan de aandeclhouders uit te betalen divi-
dend niet 4 °/, mag overtreffen, daar het mogelijke overschot der winsten
besteed dient te worden aan vervroegde uitkeeringen der obligatiénschald.

De door den Staat geleende geldmiddelen moelen uvitsluitelijk dienen tot
het 2ankoopen van nieuwe eenheden, en aan de vennoolschappen is het
verboden hunne vloot te verpanden Op die wijze zutlen de aan den Staats-
schat afgeleverde titels werkelijke pandverbintenissen uitmaken aangezien
de waarde van het pand meer bedraagt dan gansch het in leen gegeven
kapitaal dat in de vaartuigen steekt.

Eens dat op de betrokken vennootschappen de last niet meer zal wegen
van het in huur nemen der schepen, zal het haar gemakkelijk zijn te voor-
zien in den dienst der obligatien waarvoor de Staal heeft ingeschreven, deze
is dus hoegenaand niel aan groot verlies blootgesteld.

%*
* %

Overtuigd dat gerekend mag worden op de medewerking der namers aan
het zoo hoogst nuttige werk van uitbreiding onzer koopvaardij, zoo wordl
door de Regeering den wensch uitgedrukt dit ontwerp van wet zoo spoedig
mogelijk te zien stemmen,

De Minister van Financién
en Openbare Werken,

C* pe SMET oz NAEYER.
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PRQJET DE LOL

LEOPOLD 11,

ROI DES BELGES,

A fons présenls el & vepir, Salot.

Sur la proposition de Notre Ministre des
Finances et des Travaux publics,

Nous AVONS ARREBTE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Finances ct des Fra-
vaux publics présentera en Notre nom aunx
Chambres législatives le projet de loi dont
la teneur suit :

ARTICLE PREMIER,

Le Gouvernement est autorisé 3 souscrire
un capital de deux millions de franes
(2,000,000 de francs) en obligations de la
Compagnie « Océan », sociélé anonyme
belge d’armement et de navigation. Ces
obligations, & I'intérét de 3 °f, I'an, seront
amortissables au pair de leur valeur nomi-
nale dans un délai de vingt ans qui prendra
cours le 1° janvier 1914; clles pourront étre
remboursées anticipativement.

Les obligations ne seront souserites el le
montant n’en sera versé qu’a la condition,
pour la compagnic « Océan » :

1° De porter & 4 millions de franes son
capital social, lequel devra étre entiérement
libéré;

2° D’affecter exclusivement le produit de
I'émission d’obligations & I"augmentation de
sa flotte.

WETSONTWERP.

LEOPOLD TI,

KONING DER BELGEN,

Aan allen, tegenwoordigen en tocksnienden, Neil !

Op de voordracht van Onzen Minister
van Financién en Openbare Werken,

Wiy HEBBEN BESLOTEN EN Wi BESLUITEN ;

Ouze Minister van Financién en Open-
bare Werken zal in Onzen nasm aan de
Weigevende Kamers voorleggen het wels-
ontwerp waarvan de inhoud volgt :

ARTIKEL REN.

De Regeering wordt gemachitigd tot het
inschrijven voor ecn kapitaal van twee mil-
lioen frank (2,000,000 frank) in obligatién
der Compagnie « Océan », Belgische naam-
fooze vennootschap voor reederij et scheep-
vaart. Deze obligatién, rentende 3 °f, 's jaars,
zijn, tegen pari hnaper nominale waarde,
delghaar binnen een tijdverloop van twintig
jaar aanvang nemende op 1® Januari 1914;
zij mogen bij vervroeging worden terug-
betaald.

Voor de obligatitn wordt slechts inge-
schireven en het bedrag ervan wordt enkel
gestort onder voorwaarde, voor de Compa-
goie « Océan » :

- 1° Op 4 millicen frank te brengen haar
maatschappelijk kapitaal, hetwelk gansch
gestort moct wezen;

20 De opbrengst der uilgifte van obliga-
tién uitsluitelijk te besteden aan de uitbrei-
ding harer vloot.

-
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Art. 2,

[.e Gouvernement est autoris¢ A souscrire
un ecapital de deux millions. de franes
(2,000,000 de francs) en obligations de la
« Compagnie royale Belgo-Argentine »,
société anonyme établic & Anvers.

Ces obligations, & l'intérét de 3 °f, I'an,
seront amortissables au pair de leur valeur
nominale dans un délai de vingt ans qui
prendra cours le 1 juin 1906; elles pour-
ront étre remboursées anticipativement,

Les obligations ne seront souscrites et le
monlant n’en sera versé qu'd la condition,
pour la Compagnic royale Belgo-Argentine :

1e De porter & B millions dc franes son
capital social, lequel devra étre entiérement
libéré;

20 D’affecter exelusivement le produit de
I'émission A’obligations & Paugmentation de
sa flotte.

Ant. 3.

Le Gouvernement est autorisé a sous-
erirec un capital d’'un million de francs
(1,000,000 de francs) en obligations de la
« Compagnie nationale belge de Transports
maritimes », société anonyme ctablie
Anvers,

Ces obligations, & l'intérét de 3 °, I'an,
seront amortissables au pair de leur valeur
nominale dans un délai de vingt ans qui
prendra cours le 1¢ janvier 1916; elles
pourront élre remboursées anticipativement.

Les obligations ne seront souscrites et le
montant n'en sera versé qu'd la eondition,
pour la Compagnic nationale belge de
Transports maritimes :

1° De porter & 4 millions de franes son
capital social, lequel devra étre entiérement
libéré;

20 D’affecter exelusivement le produit de
I'émission d’obligations & I'augmentation de
sa flotte.

(N 427)

Anr, 2.

De Regeering wordt gemachtigd tot het
inschrijven voor een kapitaal van twee
millioen frank (2,000,000 frank) in obli-
gatién der « Compagnie royale Belgo-Argen-
tine », naamlooze vennootschap gevestigd te
Antwerpen.

Deze obligatién, rentende 3 °f, 's jaars,
zijn, tegen pari hunner nominale waarde,
delgbaar binnen cen ujdverloop van twintig
jaar aanvang nemende op 1° Juni 1916 ; zij
mogen bij vervroeging worden lerugbetaald.

Voor de obligatien wordt slechts inge-
schreven en hel bedrag ervan wordt enkei
gestort onder voorwaarde, voor de « Com-
pagnie royale Belgo-Argentine » :

1° Op 5 millioen frank te brengen haar
maatschappelijk  kapitaal, hetwelk gansch
geslort moet wezen;

2> De opbrengst der uitgifte van obliga-
tien uitsluitelijk ie besteden asn de uit-
breiding harer vloot.

ArrT. 3.

De Regeering wordt gemachtigd tot het
inschrijven voor een kapitaal van één mil-
tioen frank (1,000,000 frank) in obligatién
der « Compagnie nationale belge de Trans-
poris maritimes », naamlooze vennootschap
gevestigd te Antwerpen,

Deze obligatien, rentende 3 o, 's jaars,
zijn, tegen pari hunner nominale waarde,
delgbaar binnen een tijdverloop van twintig
jaar aanvang nemende op 1° Januari 1916;
zi) mogen bij vervroeging worden terugbe-
taald :

Voor de obligatién wordt slechts inge-
schreven en het bedrag ervan wordt enkel
gestort onder voorwaarde, voor de « Com-
pagoie nationale belge de Transports mari-
times ».

1° Op 4 nillioen frank te brengen haar
maatschappelijk kapiteal, hetwelk gansch
gestort moel wezen,

2° De opbrengst der uitgifte van obliga-
tién uitsluitelijk te besteden aan de uitbrei-
ding harer vloot.
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Arr. 4.

Aux fins de la présente loi, un crédit de
3 millions de francs est ouvert au Ministére
des Finances et des Travaux publies. Ce
erédit sera rattaché au Budget des Reeettes
et des Dépenses extraordinaires de I'exercice
1907 et eouvert par les ressources affectées
4 ce Budget.

Donné i Passable, le 6 avril 1907,

(8)

‘Anr. 4.

Voor het door deze wet beoogde doel,
wordt een krediet van B millioen frank aan
het Ministeric van Financién en Openbare
Werken geopend. Dit krediet zal op de
Begrooting der Buitengewone Ontvangsten
en Uitgaven over hel dienstjaar 1907 wor-
den uitgetrokken en worden gedekt door
voor deze Begrooting bestemde middelen.

Gegeven (e Passable, den 6 April 1907,

LEOPOLD,

Par e Bor :

Le Mwmistre des Finances
et des Travauzx publics,

Van ’s KONINGS WEGE :

De Minister van Financién
en Openbare Werken,

Ce pg SMET g NAEYER.
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Chambre des Représentants,

Seance pu 9 Avan. 4907,

Prejet de loi ouvrant un crédit de 5 millions de francs en vue
de la souscription d’obligations de saciétés d’armement maritime.

EXPOSE DES MOTIFS.

Mgssiguns,

Le développement de la marine marchande belge préoccupe depuis long-
temps les esprits soucieux de compléter le faiscean des divers facteurs qui
concourent au progrés économique du pays.

La question a été particuliérerent agilée en ces derniéres années : aprés
les études intéressantes poursuivies au sein de la Société belge des ingénieurs
et des industriels et celles dont les résultats ont été produits au Congres
d’expansion mondiale tenu & Mons en 1903, est venue I'enquéte spéciale
ouverte tout récemment par la Chambre de commerce d’Anvers. Celle-ci a
entendu des armateurs, des agents maritimes, des industriels, des expor-
taleurs, des banquiers, et elle a publié I'analyse des avis recueillis, avec ses
propres conclusions, dans un mémoire auquel a été donnée une large publi-
cité (1).

Deux idées principales se dégagent de ces diverses études, et elles sont en
harmonie avec Popinion que le Gouvernement s’était formée de son colé sur
- la queslion :

-

Premiérement, la grande utilité de développer 'armement maritime et
d’arriver & la possession d’une flotte marchande nationale est généralement
reconnue et admise; en second lieu, ce résultat ne peat étre obtenu d’une
maniére eflicace et durable que par Vaction de linitiative privée,

(1) Neuvieme mémoire présenté au Comité central de la Chambre de commerce par les
Sections réunies d’économie politique et de statistique, de géographic commerciale et maritime.

H
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*
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Pas plus quaucune autre industrie, Vindustrie des transporis maritimes
ne saurait élre propre a tel et lel pays a I'exclusion, en quelque sorte, de tel
ou tel aulre; on ne voit aucune raisco pour laquelle cetle industrie, pratiquée
avec succés non seulement par des nations maritimes de premier rang
comme PAnglelerre et I'Allemagne, mais par dautres telles que le Dane-
mark, la Suéde, la Norvége, la Hollande, I'ltalie, la Gréce, resterait inacces-
sible au génic industrieux que le Belge exerce avec honneur dans foutes les
branches du travail industriel.

Envisagée en elle-méme, Findustric de la marine marchande, tant par la
construction que par Pexploitation, serait un nouveau champ ouvert a
Pactivité nationale, une nouvclle source de profits pour le travail comme
pour le capital.

D’autre part, il ne saurait étre indifférent & une nation qui arrive presque
en premiére ligne dans le monde par son commerce extérieur d’étre a pen
prés inconnue sur 'Qcéan, cette grande voie du trafic infernational. Nul ne
contestera que notre commerce ct nos industries auraient tout intérét a ce
que Papport el le transport de leurs matiéres premiéres et de leurs produits
fussent partiellement effectués par des services maritimes de nationalité
belge, el cet intérét apparait surtout avec évidence devant la perspective de
Pextension coloniale du pays.

Il ne faut pas perdre de vae non plus qu’une ligne de navigation nationale
provoque dans son port d’armement des dépenses de toute nature {frais de
ravitaillement, dépenses de 'équipage, etc.) trois ou quatre fois plus considé-
rables que cclles amenées par des navires d’un tonnage équivalent débarquant
des marchandises dans un port d’escale. La prospérité du commerce local de
nos cités maritimes cst ainsi liée au développement de notre marine.

L'organisation d’unc marine marchande n’est point 'affaire de I'Ltat.

Meme Fintervention de IEtat par voie de subvention directe ou de garantie
d’intérél ne saurail se justificr en principe; on a lait jadis dans notre pays
Pexpérience de ce systéme, ct celte expérience a abouli a un échec
complet. .

Le mémoire de la Chambre de commerce d’Anvers élablit fort bien que
dans les pays qui possédent aujourd’hui une flotte de commerce puissante et
prospere; le succes a élé V'euvre exclusive — les grandes lignes postales mises
a part — de fa libre initiative.

b 3
£ %

L’aclion propre et légitime de IEtat sur la création et la prospérité de
'industrie s'eaxerce par le moyen d’une bonne leglslalxon.

Sous ce rapporl, la Belgique se trouve jusqu'ici dans des conditions défa-
vorables en ce qui touche la navigation. Notre législation sar 'hypothéque
marilime est toul a la fois insuflisante et compliquée, et ses défectuosités
empéchent la création du crédit a 'usage des entreprises d’armement,
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La Législatur: est saisie de projels tendanl & réaliser de ce coté les
réformes nécessaires, et celles-ci seront, il faut I'espérer, accomplics dans le
courant de la présente session.

Les capitaux cherchant leur emploi dans I'industrie ne nous manguent
point; mais il n’est pas & prévoir que 'on obliendra du jour au lendemain,
méme sous un régime légal perfectionné, lear application a des entreprises
apparaissant comme aléatoires surtout parce quelles sont encore peu
connues. '

Comme le fait remarquer avec raison le mémoire de la Chambre de com-
merce d’Anvers, « I'absence de traditions maritimes, alors que les pays
» voisins les ont maintenues sans interruplion, a produit chez nous de
» Pindifférence pour tout ce qui a rapport & la marine et une ignorance
» générale de ce que Pindustrie des transporls par mer rapporte a d’autres
» contrées. Ces nalions concurrentes jouissent ainsi d’avantages notoires: ony
» trouve, pour la gérance des armements, des hommes imprégnés de notions
» que leur ont léguées des générations d’armaleurs et de marins; leur con-
» naissance approfondie de cetle branche d’affaires inspire confiance a leurs
» concitoyens, qui n'hésitent par & s’intéresser pour de grosses ou petites
» parts, chacun selon ses moyens, aux entreprises d’armements. »

Ce & quoi nous devons nous altacher pour le moment, ¢'est 4 faire naitre
cetle confiance dans notre pays par la vue de résultats acquis.

1 y‘ a donc une transition a ménager, ct c’est dans cet ordre d’idées,
messieurs, gquest congu le projet de loi que j'a1 Phonneur, d’aprés les ordres
du Roi, de soumettre a vos délibérations.

Adversaire résolu, ainsi qu'il est dit plus haut, de toute intervention ayant
le caractére d'une véritable prime, le Gouvernement, d’aulre part, considére
comme opportun, dans élai actuel des choses, de soutenir et d’encourager
certaines entreprises déja en activité, ayant donné des gages davenir, mais
dont Pessor est arrété par la dillicalté ('obtenir les capitaux nécessaires au
développement de leur exploitation dans des conditions avantageuses.

*
s »

La compagnie Océan, société anonyme belge d'armement el de navigation,
fondée en 1903, débula avec un capital modeste : 725,000 francs. Dés 1903,
ce capital dut étre porté & 2 millions, et, en 1906, il fallut 'augmenter encore
de 1 million. La Compagnie posséde actuellement une flottille de cing stea-
mers dont lrois, construits d’aprés les perfectionnewents les plus récents,
sont nolés parmi les meilleurs cargo-boals fréquentant le porl d’Anvers.

Indépendamment de ces cing batiments, afin de satisfaire aux demandes
de la clientéle qu'elle s'est acquise, la société s'est vue obligée de prendre
chague année en localion un certain nombre de navires. Ses vapeurs desser-
vent d’une fagon régulitre une série de porls de la Méditerranée.
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Une autre société anonyme belge, la Compagnie royale belgo-argentine,
s’esl constituée en 1906 au capital de 3 millions.

Elle aussi, aprés avoir employé loutes ses ressources a Pacquisition de
quatre steamers, a da suppléer, par l'affrétement de batiments loués, a Pin-
suffisance de sa flotle. Elle a pu de la sorte instituer un service régulier, avec
départs de trois en trois semaines, entre Anvers et la République Argentine.

Une troisieme société, la Compagnie nationale Belge de Transports mari-
times, a 6l¢ constituée & Aavers, le 18 avril 1899, au capital de 2 millions,
porté a 3 1/, millions au commencement de 'année derniére.

Elle disposc actucllement d’une flotte de 9 steamers d’'un tonnage de 3,000
a 4,000 tonnes chacun, et elle entretient des services réguliers entre Anvers,
PEgypte, ia Syrie, ’Asie mineure, la Gréce, la Turquic, la Bulgarie, la Rou-
manie et la Russie méridionale.

Ces trois entreprises fonciercment belges sont done en pleine activité; les
résultats atteints font augarer un avenir prospére, mais a une condition : il
faut qu'elles obtiennent les nouveaux capitaux nécessaires a Pacquisition d’un
complément de matériel en rapport avec 'extension de leurs affaires. Car la
clientéle a ses exigences qu’il importe d’éire en mesurc de satisfaire si Pon
ne veut s'exposer a la perdre au profit de concurrents mieux outillés; & peine
de déchoir, il faul, cotle que coute, faire face au trafic qui s'offre : d'ott la
nécessité, pour les trois compagnies en question, de recourir actuellement
a la location de navires, combinaison onéreuse qui gréve lourdement leurs
frais généraux et absorbe presque tout le bénéfice de leurs efforts.

Cette silualion les a amenées a demander temporairement Pappui de PEtat
en attendant qu’une meilleure organisation da crédit maritime appelle vers
les entreprises de navigation les capitaux privés qui se dérobent aujoard’hui.

Le mode el les conditions de la participation de PEtat, tels qu'ils sont
délerminés dans le projet de loi, sont en harmonie avee les idées exposées
plus haut quant au principc et sont, en méme lemps, appropriés au but &
alteindre.

Aucune géne, aucune entrave n'est apportée aux initiatives qu’il s'agit
d’encourager, on leur demande seulcment un nouvel effort; I'Etat leur
apporte des fonds sous la forme d'une souscriplion d’obligations; de leur
colé, les sociétés auront a accroitre leur capital.

Le montant de la souscription de 'Etat sera de 2 millions en ce qui con-
cerne la Compagnie Océan, de mnéme somme en ce qui concerne la Belgo-
Argenline et de 1 million quant aux Transports maritimes. La souscriplion
est subordonnée a la condilion que le capital de ’Océan suit porté a 4 mil-
lions, celui de la Belgo-Argentine a 5 millions el celui des Transporls mari-
times & 4 millions.

Les obligations rapporteront un intérét annuel de 5 °/,.

L’amortissement sera échelonné sur la période de vingl ans précédant
Fexpiration de la durée de chacune des sociélés; c'est-a-dire qu'il courra a
partir de Pannée 1943 pour la sociélé Océau el & partir de Pannée 1946 pour
la Compagnie Belgo-Argentine ainsi que pour la Gompaguie Nationale belge
de Transports maritimes.
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Une clause des conventions a passer entre I'Etat et les sociétés stipulera
que pendant la période précédant ces vingt ans, le dividende distribué aux
actionnaires ne pourra pas dépasser 4 °f,, l'excédent éventuel des bénéfices
devant étre affecté a des remboursements anticipatifs de la dette-obligations.

Les ressotirces prétées par I'Etat devront étre consacrées exclusivement a
Pacquisition d’unités nouvelles, et les sociétés s’interdiront d’hypothéquer
leur flotte. Les titres délivrés au Trésor constitueront ainsi de véritables
obligations hypothédaires, la valear du gage dépassant d'ailleurs import du
prét consenti de tout le capital-actions incorporé dans les batiments.

Soulagées de la charge excessive dérivant de la location de navires, les
compagnies en cause pourront aisément faire face au service des obligations
souscrites par I'Etat; celui-ci n’est donc exposé 4 aucune chance grave de

perte.
*

¥ %
Persuadé que le concours des Chambres est acquis 4 'eeuyre éminemment
utile du développement de notre marine marchande, ie Gouverncment

exprime le veeu de voir voler le présent projet de loi dans le plus bref délai
possible,

Le Ministre des Finances et des Travaux publics,
C* pe SMET pe NAEYER,
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PROJET DE LOL
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WETSONTWERP.

LEOPOLD 11,

ROX DES BLLGES,

A fous prisenis et a venir, Salal.

Sur la proposition de Notre Ministre des
Finances et des Travaux publies,

Nous AVONS ARRETE ET AGRETONS ©

Notre Ministre des Finances ¢t des Tra-
vaux publics présentera en Notre nom aux
Chambres Iégislatives le projet de loi dont
la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

Le Gouvernement est autorisé A souscrire
un capital de deux millions de franes
(2,000,000 de francs) cn obligations de la
Compagnie « Océan », sociélé anonyme
belge d’armement et dc navigation. Ces
obligations, & I'intérét de 3 °f, I'an, seront
amortissables au pair de leur valeur nomi-
nale dans un délai de vingt ans qui prendra
cours le 1 janvier 1914; elles pourront étre
remboursées anticipativement.

Les obligations ne seront souscrites et le
montant n’en sera versé qua la condition,
pour la compagnie « Océan » :

{o De porter 4 & millions de franes son
capital social, lequel devra étre entiérement
libéré;

2 Daffecter exclusivement le produit de
I'émission d’obligations & I'augmentation de
sa flotte,

LEOPOLD I,

KONING DER BELGEN,

Aan allen, tegenwesrdigen en loskemendan, il !

Op de voordracht van Onzen Minister
van Financién en Openbare Werken,

Wis ugsBEN BESLOTEN EN W13 BESLUITEN :

Ouze Minister van Financién en Open-
bare Werken zal in Opnzen nasm aan de
Weigevende Kamers voorleggen het weis-
ontwerp waarvan de inhoud volgt :

ARTIKEL EEN.

De Regeering wordt gemachtigd tot het
inschrijven voor een kapitaal van twee mil-
lioen frank (2,000,000 frank) in obligatién
der Compagnie « Océan », Belgische naam-
looze vennootschap voor reederij et scheep-
vaart. Deze obligatién, rentende 8 °f, °s jaars,
zijn, tegen pari hunner nominale waarde,
delgbaar binnen een tijdverloop van twintig
jaar aanvang nemende op {* Januari 1914,
zij mogen bij vervroeging worden terug-
betaald.

Voor de obligatién wordt slechts inge-
schreven en het bedrag ervan wordt enkel
gestort onder voorwaarde, voor de Compa-
gnie « Océan » :

1° Op 4 millicen fraok te brengen haar
maatschappelijk kapitaal, hetwelk gansch
gestort moet wezen;

20 De opbrengst der uitgifte van obliga-
tién uitsluitelijk te besteden aan de uitbrei-
ding harer vloot.
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Art. 2,

L.e Gouvernement est autorisé a souscrire
un capital de deux millions de francs
(2,000,000 de francs) en obligations de Ia
« Compagnic royale Belgo-Argentine »,
société anonyme établic & Anvers.

Ces obligations, & lintérét de 3 °f, Van,
- seront amortissables au pair de leur valeur
nominale dans un délai de vingt ans qui
. prendra cours le 1* juin 1906; elles pour-
ront étre remboursées anticipativement,

Les obligations ne seront souscrites et le
montant n’en sera versé qu'd la condition,
pour la Compagnie royale Belgo-Argentine :

1° De porter & B millions de francs son
capital social, lequel devra éire eniiérement
libéré;

2 D'affecter exelusivement le produit de
I'émission d’obligations & 'augmentation de
sa flotte.

ART. 3.

Le Gouvernement est autorisé a sous-
crirc un capital d’un million de franes
(1,000,000 de francs) en obligations de la
« Compagnie nationale belge de Transports
maritimes », sociélé anonyme élablie 3
Anvers.

Ces obligations, a l'intérét de 3 °/, V'an,
seront amortissables au pair de leur valeur
nominale dans un délai de vingl ans qui
prendra cours le 4* janvier 1916; elles
pourront étre remboursées anticipativemeni.

Les obligations ne seront souscrites et le
montant n'en sera versé qu'a la condilion,
pour la Compagnie nationale belge de
Transports maritimes :

1° De porter & 4 millions de francs son
capital social, lequel devra étre entiérement
libéré;

2 D'affecter exclusivement le produit de
I'émission d’obligations & {"augmentation de
sa flotte.
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Art. 2.

De Regeering wordt gemachtigd tot het
inschrijven voor cen kapitaal van twee
millioen frank (2,000,000 frank) in obli-
gatien der 2 Compagnie royale Belgo- Argen-
tine », naamlooze vennootschap gevestigd te
Antwerpen.

Deze obligatién, rentende 3 °f, 's jaars,
zijn, tegen pari hunner nominale waarde,
delgbaar binnen een Gjdverloop van twintig
jaar aanvang nemendc op 1° Juni 1916 zij
mogen bij vervroeging worden terugbetaald.

Voor de obligatign wordt slechts inge-
schreven en hel bedrag ervan wordt enkel
gestort onder voorwaarde, voor de « Com-
pagnie royale Belgo-Argentine » :

1° Op 5 millioen frank te brengen haar
maatschappelijk kapitaal, hetwelk gansch
gestort moet wezen;

2° De opbrengst der uitgifte van obliga-
tien uitsluitelijk te besteden aan de uit-
breiding harer vloot,

ArT. 3,

De Regeering wordt gemachtigd tot het
inschrijven voor een kapitaal van één mil-
lioen frank (1,000,000 frank) in obligatién
der « Compagnie nationale belge de Trans-
ports maritimes », naamlooze vennootschap
gevestigd te Antwerpen.

Deze obligatién, rcatende 3 °f, s jaars,
zijn, tegen pari hunner nominale waarde,
delgbaar binnen een tijdverloop van twintig
jaar aanvang nemende op 1° Januari 1916;
2] mogen bij vervroeging worden terugbe-
taald :

Voor de obligatién wordt slechts inge-
sehreven en hel bedrag ervan wordt enkel
gestort onder voorwaarde, voor de « Com-
pagnie pationale belge de Transports mari-
times ».

1° Op & millicen frank te brengen haar
meaatschappelijk kapitaal, hetwelk gansch
gestort moet wezen ;

2* De opbrengst der uiigifte van obliga-
tién uvitsluitelijk t¢ besteden aan de uitbrei-
ding harer vioot.
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Anr. 4,

Aux fins de la présente loi, un crédit de
3 millions de francs est onvert an Ministére
des Finances et des Travaux publics. Ce
crédit sera rattaché au Budget des Recelttes
et des Dépenses extraordinaires de Pexereice
1907 et couvert par les ressources affectées
a ce Dudget.

Donné & Passable, le 6 avril 1907.

(8)

Anr. 4.

Voor het door deze wet beoogde doel,
wordt een krediet van B millioen frank aan
het Ministerie van Financi®n en Openbare
Werken geopend. Dit krediet zal op de
Begrooting der Buitengewone Ontvangsten
en Uitgaven over het dienstjaar 1907 wor-
den uitgetrokken en worden gedekt door
voor deze Begrooting besiemde middelen.

Gegeven te Passable, den 6 April 1907.

LEOFPOLD.

Par LE Bor ;

Le Mmistre des Finances
et des Fravaux publics,

" Van's Komings weee :

De Minister van Financtén
en Openbare Werken,

Ct pr SMET pg NAEYER.



