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Mgssieuns,

En exécution de larticle 6 de la loi du for mai 1834, jai 'konncur de
présenter aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des
chemins de fer de I'Etat pendant lannée 1905.

A ce travail sont joints des rensecignements sur les chemins de fer
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et
de la marine, pendant lc méme exercice.

Le Ministre des chemins de fer, postes et télégraphes,

Jur, lLieBammT. -



CHEMIN. DE FER

e il e

COMPTE RENDU DES OPERATIONS

PENDANT L'EXERCICE 1905

———

NOTE PRELIMINAIRE

En parcourant les comptes rendus publiés depuis 1833, j'ai pu me con-
vaincre qu’a aucune époque, mes prédécesseurs, tout en sc conformant
rigoireusement a la loi de comptabilité pour les recettes et les dépenses du
chemin de fer, n’ont suivi, pour lexposé de sa situation financiére, des régles
identiques a celles de la Trésorerie.

Bien plus, Panteur lui-méme dela loi de 1834, M. Ch. Rogier, estimait
que le compte rendu pouvait se borner a indiquer les recettes et les dépenses
d’exploitation, ainsi que I'emploi des capitaux mis a la disposition du chemin
de fer, sans relever les charges financiéres y afférentes; c’est dans cet ordre
d'idées que [ut rédigé le compte rendu qu’il présenta en 1844 pendant son
passage au département des travaux publics. On y trouve sous la rubrique :
« Balance comparative du produit net aux capitaux d’établissement », le
produit net exprimé par le rapport de la recette nelle au capital engagé; de
Pintérét et de amortissement, il est fait totalement abstraction.

Ce ne fut guére avant 1845 que les comptes rendus furent réguliére-
ment complétés et redressés a cet égard, mais bientot surgirent les contro-
verses sur la méthode a suivre; on changea plusieurs fois de systéme, le
dernier cn date est celui de 1878. -

Jamais — il est bon de le constater — la « comptabilité » du chemin de
fer, cest-a-~dire la lcnue des comples imposés par la loi, w'a été trouvée en
défaut, sa scrupulcuse exactitude n’a pas cessé d’étre proclamée; par contre,
les exposés de situation, les statisliques, les évaluations, travaux basés en
partie sur des éléments (1) dont il n’entre pas dans les attributions légales
du département des chemins de fer de tenir comptabilité, n’ont pas cessé
d’étre lobjet des plus vives discussions; on leur a reproché tour & tour, et

(4) Intéréls, amortissements, annuildés, pensions, elc,
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parfois simultanément, de’ grossir les bénéfices et de les dissimuler, d'étre
trop administratifs, au point de méconnaitre les régles d’une exploitation
industrielle, et de ne 'étre pas assez, parce qu'ils s’éloignaient des écritures
de la Trésorerie. Ce fut un théme inépuisable.

Les formules nouvelles adoptées en 1878 par le département des chemins
de fer sont caractérisées par leur autcur, M. Sainctelette, dans les termes
suivants :

« En résumé, j’ai cherché & établir la situation financiére du réseau de
» PEtat d’aprés les régles suivies dans toutes les entreprises industrielles,
» afin de pouvoir indiquer,dans toute leur vérité, les résultats de I'exploita-
» tion {1). »

Le ministre de I'époque avail surtout en vue d’établir la valear relative
des résultats de exploitation (2). Afin de permeltre la comparaison des dif-
férents exercices entre cux, il mettait en ceuvre une mesure commune d’ap-
préciation des charges résultant des emprunts (3), mais, & raison méme de sa
stabilité, cette mesure eommune s’écartait nécessairement en plas d’un
point de la réalité des charges incombant au Trésor. La discordance était
inévitable.

En résulte-t-il que la méthode soit vicieuse ?

Elle ne répond assurément pas aux vues de ceux que préoccupe unique-
ment le rendement réel du chemin de fer, mais est-il besoin de faire ressortir
que ce serait faussement apprécier une entreprise que de Uestimer seulement
d’aprés ce quelle produit ? Une grande partie de sa valeur dérive de ce
qu’elle est capable de produire. Production et productivité sont des notions
bien différentes. L’histoire du chemin de fer prouve que tour a tour elles
absorbent l'attention du Parlement. Nous voici une fois de plus & une étape
d’évolution.

Au cours de ces dernicres sessions, les discussions du budget des chemins
de fer et celles de la situation générale du Trésor ont démontré que’les
préoccupations d’autrefois relativemient & la production comparative de notre
réscau, ont fait place au désir de connaitre son rendement dans ses éléments
purcment posilifs et de voir élablir une parfaite concordance entre les don-
nées du compte rendu et les éeritures du département des finances, tant au
point de vue du capital de premier élablissement et des charges financiéres
qua celui du compte d’exploitation.

Cest a réaliser ce désir que, d’accord avee mon collégue des finances et
des travaux publics, je me suis appliqué dans I'élaboration du présent
compte rendu.

Les principales causes du défaut de concordance sont exposées ci-apreés,
ainsi que les moyens employés pour les faire disparaitre :

¢ Pour ne pas aflecter la productivité du réscau par des charges finan-
cieres allérentes 4 des extensions non encore mises & fruit, les capitaux
avanceés par le Trésor élaient augmentés, dans le compte rendu, d’intéréts

(1) V. compte rendu de 1878, p. G8.
(2) V. —_ - —  p. 61,
(5) V. o - pA 61.
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intercalaives pendant la durée des travaux, et le chemin de fer ne prenait
en charge les capitaux prétés, augmentés des intéréts, que lors de la mise
en exploitation des travaux auxquels ils avaient été appliqués. Dans la
méthode nouvelle, le capital productif d’intéréts pendant chacune des années
est déterminé par le capital engagé au 31 décembre de 'année précédente
(amortissement déduit), augmenté de la moitié des dépenses échelonnées
sur les douze mois de Uannée courante. Cest la régle proposée par la
Trésorerie pour la fixation des charges incombant an chemin de fer.
20 Le taox des intéréts avait été caleulé :

a4 p. c. pour la période de 1835 & 1886 ;
34/2p.e. — — 1887 a2 1896 ;
31/4p.c. — — 1897 4 1900 ;

et a3 p. c. a partir de 1901.

C’étaient évidemment des approximations, car le taux de lintérét varie
sans cesse, aussi M. Saiuctelette disait-il dans e compte rendu de 1878, ou il
exposait sa nouvelle formule : «A la rigueur, si le taux d'intérét fixé a 4 p. c.
» paraissait trop faible, chacun pourrait aisément évaluer les résultals de
» Pexploitation, en supputant les charges du chemin de fer a un taux plus
» élevé : Faugmentation a en résulter serait proportionnelle. »

Les intéréts sont maintenant calculés au taux réel résultant des diverses
opérations effectuées par le Trésor pour 'émission des emprunis contractés
depuis l'origine du chemin de fer, Les intéréts des capitaux effectifs sont
fixés, année par année, en tenant compte de la fluctuation du lover de
Pargent,ce qui fait varier Uintérét moyen annuel de 4,90 p.c. & 3,41 p. c.

3o L’amortissement était calculé dans 'hypothése d’un remboursement en
90 ans. '

Désormais, 'amortissement appliqué & la dette 3 p. ., en exécution de la
loi du 22 décembre 1903 (soit une dotatiou de fr. 0.30 augmentée des
intéréts 3 3 p. c. des capitaux amortis) est appliqué pour amortissement
des capitaux définitivement engagés de 1854 a 1903, ce qui réduit le délai
d’amortisscment a 81 ans environ.

L’amortissement d’une année est calculé sur le montant des capitaux
engagés au 31 décembre de Pannée précédente.

Le montant de I'amertissement auquel on aboutit ainsi se rapproche sen-
siblement de Pamortissement réalisé.

4o Les annuités de rachat avaientété capitalisées conformément a ce qui
avait été pratiqué dés 1858 dans le systéme Dumon pour le rachat de la ligne
de Mons & Manage (1). Les lignes rachetées en capital et celles rachetées
en annuités se trouvaient soumises ainsi & un régime uniforme, a une com-
mune mesure au point de vue du calcul de leur productivité, Les capitaux
représentatifs des annuités étaient chargés du méme intérét que ceux de 'em-
prunt et amortissables dans le méme terme de 90 ans.

Dorénavant, les annuités de rachat sont portées en comple (intéréls et

(1) Voir compte rendu de 1848, page 26.
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amortissement) d’aprés les tableaux d’amorlissement formés & Porigine de
Pinscription des charges au budget de la dette publique.

8o Le loyer de la ligne de Spa & la frontiére grand-ducale était déduit
des recettes brutes dans le compte rendu, année par année, depuis 1872;
pareille déduction ne pouvait étre opérée par la Trésorerie, en raison de
Vimputation de la dépense sur le budget de la dette publique. Ce loyer a
été rattaché dans le compte rendu aux charges financiéres, moyennant
restitution aux recettes des sommes dont elles avaient ¢été diminuées;

6° Le chemin de fer inserivait en recettes « les droils constatés », alors
que la Trésorerie ne renseigne que « les recouvrements effectués »; il est a
noter, en effet, que d’aprés la loi de comptabililé, toutes les sommnes recues
aprés le 31 octobre de I'année suivant I'exercice considéré sont portées en
receltes au compte de I'exercice en cours.

Le nouveau compte rendu financier n’enregistre plus que les reconvre-
ments effectués, sans avoir égard aux droits constatés, lesquels continuent
néanmoins, i servir de base au calcul du prix des différentes unités de trafic,
du coefficient d’exploitation, ete. L’annexe ne VIIf indique, depuis 1890, par
année d’one part, le montant des droits constalés, et d’autre part, les
recouvrements eflectués.

7° Le chemin de fer prenait en charge, tant en recetles qu'en dépenses,
la totalit¢ des opérations cffectuées par les exploitants des lignes reprises
pendant la période transitoire de exploitation pour compte de I'Etat ;

La trésorerie nc constatait, pour ces opérations, que le résultat final de
exploitation provisoire, soit en recettes, soit en déficit; les écritures du
chemin de fer ont été revisées en tenant comple de cette circonstance.

8 Les pensions servies aux anciens fonctionnaires et employés, n’étant
pas prélevées sur les crédits du budget des chemins fer, ne figuraient que
pour mémoire dans les statistiques du compte rendu ; elles sont maintenant
ajoutées aux dépenses d’exploitation.
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1" SECTION,

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L'BTAT

CHAPITRE I¢.

1. — Situntion finamcicre.

§ 4er. — CAPITAL DE PREMIER ETABLISSEMENT.

'expose de la situation générale du Trésor public aa 1¢r janvier 1906,
état VII, page 155, renscigne que les capitaux engagés pour le premier
¢tablissement du chemin de fer s’élévent A la somme de f{r. 2,275.319,283-16,
Les annexes n® [ et IX en donnent la décomposition qui est résumée
comme suit :

o— — e ——
AU 31 DECKMBRE
NATURL DES DEPENSES. == AUGURNTATION,
1905, 1904,
Francs. I rancs. Fraucs.
Premier élablissement el parachévement :
des lignes conslruiles  directement par
Pltat, . . . .. e e Ve e §51,350,148.59 $521,855,766.45 § 20,716,3582.44
des lignes construites a forfait pour compte
I odePBlat .. . ... .. 173 931,675 .21 173,075,753.83 853,021 38
des lignes rachetées. . . . . . . . . . 886,051,639.11 876,102 020.42 9,889,618.89
Parachévement deslignes exploitées moyen-
nant redevance {ixe ou parts de recettes. 9 444,483 .67 9,073,281.11 371,202.86
Dépendances des stalions de low! le réseau
(excentrigues, colomnes hydranligues,
plales-formes, ele.). . . . . . . . 37,506,643.97 54,7908,877.05 2,787,766.94

Etudes de projets de construction do lignes:

personnel, mohilier, frais de bureau, etc,
Matériel de leaction et de Lranspart :
commandé par I'ftat,

racheté aux compagnies

Montant dw capital de premier élablis-
sement, . . . .

15,796,113.30

491,003 514,58
90,173,204 63

15,365,878 49

464.2490,992,76
00,175,284.63

430 234.81

926,755,321.062

»

2,27%,519,285.1¢

2,204,552,934.72

70,780,448, 44
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(2)

Voiei, par nature de dépenses, la décomposition de I'augmentation de

fr. 70,786,448 44 renseignée d'autre part :

L. Lignes nouvelles en cours de construction :

© Section d’Evrehailles-Banche a Yvoir . . . . fr.
— de Wilryck a Malines
— Muysen-Schaerbeek-Hal et doublement des
voies entre Bruxelles (Q. L.) et Watermael .
Section de Florennes 4 Cerfontaine .
Bertrix vers Muno . . .
Gand (Saint-Pierre) a Bruxelles (Mldl) .
Jonction Bruxelles (Nord) a Bruxelles (Midi) et gare
centrale de Bruxelles .
Bruges a Zee-Brugge
Comllet a Acoz . .o
Fexhe-le-Haut-Clocher a Kmkempoxs . .
Traitements transférés du eompte d’exploitation au
compte capital .

Total. . . . . . .fr.

II. Travaux d'extension et de parachévement duréseau
exploité; excentriques, colonnes hydrauliques, plates-
formes tournantes, réservoirs, candélabres, éclairage
électrique et au gaz, efc. .

IIl. Mutériaux acquis en 1905 .

IV. Matéricl de traction et de transport, machines
fixes, gros autillage des ateliers, elc., savoir :

Locomotives . . . . .fr. 8,220,641 42
Tenders . . . . . . . 1,186,687 83
Voitares . . . . . . . 8,440,275 04
Wagons . . . . . . 8,334,018 38
Matériel et oumlage Co 573,698 93
Ensemble des dépenses effectives de 1905. . . fr.

376,978 14
1,700,000 00

3,192 420 00
997,613 54
69,345 20
{,193,474 55

2 085,739 36
377,493 70
61,220 41
140,336 05

357,452 99

10,412,073 94

28,561,218 07

5,087,834 81

26,755,521 62

70,786,448 44



§ 2. — Capirar vriLe.

Le capital utile représente le coit réel du réscaun exploité et de son arme-
ment; pour le déterminer, il faut done déduire du capital de premier établis-
sement sélevanta. . . . . . . . . . .fr.  2,275319,283 16

1° Les sommes liquidées pour les lignes et travaux
en cours d’exécution (voir p. 11 et
annexe IX). . . . . . .fr

2 Les sommes sorties de actif &
titre d’amortissement indirect (voir
annexeIX) . . . . . . .fr. 7,668,907 69

Ce qui fait ressortir le capital utile au montant de {r.
Ce capital sélevait au 31 décembre 19044 . .

67,460,002 54
74,828,910 23

2,200,490,372 93
2,425 171,940 06

75,318,432 87

1’augmentation pendant I'exercice 1908 a étéde .
Elle se répartit comme suit : (Voir ann. 1X).

————————
T
AU 31 DRCEMIRE

NATURE DES DFPENSES

1905

10044

At GRENTATION.

Premier diablissement el parachévement
des Yignes construstes directement par
P'Elat

Premier élablissement el parachdvement
des lignes construttes a forfait pour

comptedet'Elat . . . . .. .. ..
Cout des lignes rachetées el leur para-
chévement . . . . . . . . ., ..
Parachévement des lignes exploilées

moyennant redevance fixe ou parts de
recettes . . . . .

Dépendances des stations de (oul le réseau
(excentriques, colonunes hydrauliques,
plates-formes, ele) . . . . . . . ..

ftudes de projels de construclion de

lignes : personnel, mobilier, frais de
bureaux, elc .,

Matériel de traction et de lransport :
a) commandé partBtat . . . .., ...

b) rachet¢ aux compagoies

.......

Ensemble . . .

dont a déduive pour les aliénations d'im-
meubles, ele . . . . . ... ...

Reste ., . .

Frants.

486,733,158 56

175,871,589 26

885,568,712 85
9,444,483 07
87,566,645 97
15,796,145 30

401,005,314 38
90,175,264 63

Franas

52,929,784 31

175,046, 152 07

872,976,652 69

9,073,281 {1

54,798.877 05

15,365,878 49

16%,249,092 70
00,473,264 063

Franes

33,803,374 25

825,436 29

10,592,080 16
57.1.202 56
2,767,766 94
430,234 81

20,755,521 62

9,208 150,280 62

7,608,007 09

2.152,813,863 99

7,441,923 93

75,545,416 03

226,983 76

2,200, 490,372 95

2.125,174,040 06

75,318,432 87
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§ 3. — Compre D'uxPIOITATION.

La comparaison des résultats des deux derniers exercices, du chef de
exploitation de Pensemble du réseau, s’établit comme suit :

Ditfécences
DESIGNATION. 1905. 1904. o
1905.
Francs FROCY Francs.
Recettes brutes (ann. 1) 247,368,731 50 33,315,767 38 ~+ 135,253,064 12
Produits divers (ann. VII). . 383.000 27 108 415 74 ~ 85,324 47
EnseMBLE. . 247 951,84 77 932,783,182 12 -+ 15,184.630 63
Dépenses  d’exploitation et 185,202,759 » 139,728,997 92 + 15,303,701 08
pensions (ann. I1) , .
Excédent des receltes sur les
dépenses . . . . . 92,659,062 77 93,054,154 20 - HA2 45

L’augmentation des produits de I'exploitation est due principalenrent au
mouvement exceptionne!l occasionné par I'exposition de Liége et les fétes du’
LXXVe anniversaire de I'indépendance nationale, ainsi qu’a la prospérité des
transactious commerciales et industrielles.

Les principaux facteurs de U'augmentation des dépenses sont le dévelop-
pement du trafic, Vaceroissement de Peffectif du matériel et du nombre de
batiments, ouvrages d’art, ctc. a entretenir et & réparcr, Pimpulsion plus
vive donnée aux lravaux de reconstruction des batiments et dépendances
et au renouvellement du matériel de Lraction et de transport a charge de
Pexploitation,

§ 4. — RESSOURCES ET CUARGES. — AVOIR.
L’onvient de voir que 'excédent des recettes snr les dépenses d’exploitation,
augmentées des pensions, s’¢léve pour Pexercice 1903 a fr. 92,659,062 77
De 'annexe ne V donnant le détail des charges, il résulte

que celles-ci atteignent. . . . . . . . . . .fr. 83,344,749 13
L’exercice a donc laissé un bonz de . . . . . . [r. 9,314,313 64
qui, ajouté aux soldes actifs accumulés des exercices anté-
rieurs, s’élevant fin 49042 . . . . . . . . _fr. 27,319,160 33
porte Uavoir du chemin de fer libire de toute charge quel-
conque d . . . . . . . . . . . . . . .. 36,663,473 97
§ 5. —~ Biran.

Le bilan ci-aprés renseigne, distinctement, les résultats propres a 'exer-
cice considéré et aux exercices antéricurs et,in globo,’enscmble des résultats
depuis l'origine de I'exploitation. (Foir ann. 1.)

Actif.
Capital d’établissement au 31 décembre 1904. . v, 2,204.532,834 72
augmentation en 1905 (voir 1™ page) . . . . . . fr. 70,786,448 44

Ensemble du capital de premier établissement . . fr. 2,275,319,283 16
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D'autre part . . . fr. 2,275,319,285 16
Dépenses de parachévement imputées sur les hudgets de
Vexploitation de 1846 21886.(#0ir C. R.1897,ann. VIIL)}(r. 11,090,438 79

Approvisionnements en dépdt (annexes XVII et XXIX) :

Au 31 décembre 1904 . . ... . fr. 44,810,998 56‘ 46.662.497 83
Augmentation en 1908 . . . . . . . » 1,851,499 47 Y 8
Recetles brutes de Uexploitation (recouvrements effee~

tués) :
Au 31 décembre 1904 . . . . . . fr. 5,424,181,355 07 )y
En490%, . . . . . . . . . . 247,568,731 50 3,671.,750,066 57

Produits encaissés par Padministration des domaines
pour le compte du chemin de fer :

Au 51 décembre 41904 . . . . . . fr. 6,602,355 49} o . g
En 4908, . . . . . . . . . . 383,090 27 6,985,445 76
Total de Vactzf . . fr 8,011,807.732 11

Passif.

Dotation dont le trésor a disposé pour Pamortissement :

a) pour la detle consolidée . . . . . fr, 297,853,110 6‘.)‘ 970.6 ; .
by pourles annuités de rachat . . . . > 42,847,850 57 0,680,961 26
Reste d de la delte consolidée . . . fr. 1,696,201,435 19 g

amortir. | des annuités de rachat. . . » 300,767,981 02% 1,996,909,414 _M
Amortissement indivect - . . . . . . . . . . 7,668,907 69

Ensemble égal au capiTaL pe prEMER ErAnLissement. fr. 2,275,319,283 16

Charges financiéres du capital :
Au 31 décembre 1904 . . . . . . fr. 1,916,586,420 79 3 7
Pour 'exercice 4905 , . . . . . . » 77,999,940 99%"994"’ 86,061 78
Parts des recettes versées aux sociétés dont I'Elat

exploite les lignes :

Aun 31 décembre 1904 . . . . . . fr. 228,905,782 02 -
Pour 'exercice 1905 . . . . . . . 5,125,208 M% 234,030,990 16

Loyer de la ligne de Spa a la frontiére :

Au 3t décembre 190& . , . . . . fn. 15,062,138 83

Pour Vexerciee 1905 . . . . . . . 219,600 00 13,281,758 83
Loyer de la ligne d’Anvers a Rotterdam . . . . [r. 8,263,480 00
Dépenses d’exploitation :

Jusqu'au 31 décembre 1904. . . . . fr. 3,220,544,80% B9 . 5
Pour Uexercice 1908 . . . . . . . » 153,917,743 (?OE5’574’462’657 39

Pensions des anciens fonctionnaires et employés :

Au 31 décembre 1904 . . . ., . . [r. 16,272,114 00 s
Pour Pexercice 1905 . . . . . . . » 1,575,016 00 17,647,130 00

Total du passef . . . fr. 7,917,591,321 B2
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€6)
D’autre part. . . fv 7,917,391,32t 52

Balance.

A. Prélévements imputés sur les budgets de I'exploi-
tation :

fe pour travaux de parachévement,
de 1846 & 1886. . . . . . .fr. 11,090,438 79
2° pourapprovisionnements en dépot. 46,662,497 83
B. Avoir : 94,416,410 59
au 31 décembre 1904. 27,349,160 33 .
’ 473 97
Augmentationen41908. 9,314,313 64 36,665,475 9

Total égal a lactif. . . . fr. 8,011,807,752 11
§ 6. — Revesu pu capimaL UTILE.
Capital utile engagé fin 1904 . . . . ., . . fr. 2,125,171,940 06

Moiti¢ de la dépense entrée dans le capital utile

en 1905 (voir § 2) 0 0:432 8T . fr. 37,659,216 43

2
Capital moyen productif. . . fr. 2,462,831,156 49
Excédent des recettes sur les dépenses d’exploitation augmentées des
- pensions (voir§4) . . . . . . . . . . .fr. 92,659,062 77
A déduire les parls des compaganies et le loyer de la
ligne de Spa a la frontiére . . . . . . . . . . 8,544,808 14

Reste avant déduction des charges financirées :
77,999,940 99 (detle consolidée et annuités). . . fr, 87,314,254 63

Revenu du capital utile pour 4905, . . . . . . £.04p. c.
— — — 1904. . . . . . . 418 p.c.
§ 7. — CoErFICIENT D'EXPLOITATION.

Le coefficient d’exploitation, qui se déduit des recettes brutes (droits
constatés) et des dépenses d’exploitation, se présente pour l'année 1903
comme il suit :

Recettes brates de 'exploitation (ann. VIII). . . fr. 247.568,731 50
Produits divers (ann. VII) . . . . . . . .fr 383,000 27

Eunsemble. . . fr. 247,951,821 77
Dépenses d'exploitation y compris les pensions . . . 155,292,759 »

Le coeflicient pour 1805 est donc de 62.63 p. c.; il ¢tait de 60.03 p. c,
en 1904. Pour les années antérieures, voir I'annexe IV, colonne 17,
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5. — Résumé des principaux résuliants pmtlstldues.

Exercice 1905 compart Ao ceron pE 1904.

Propuits pAr oNITE DE TRAFIC, -~ Yoici, comme d’usage, les résultats de
Uexploitation du railway de PEtat, par unité de travail, pour les exercices

1905 ¢t 1904 :

1906 1804.

.. Recettes brates © . . . .fr. 61,260 99 57,661 83

Par kilométre ) nooonses dexploitation . . . 38,367 89 34,611 74

exploité. [ pocettes nettes . . . . . . 92,895 10 23,050 09
s Recettes brutes. . . . .fr. 3.0 3.1

Par train-kilo- ] , o

métre. Dépenses d’exploitation . . . 2.2 2.1
Recettes nettes . . . . . . 1.9 (L
Par Jocomotive- ( Recettesbrutes . . . . . . 3.1050 3. 1200
kilométreremor-{ Dépenses d’exploitation. . . . 2.0010 { .oms
quant un train.{ Recettes mettes. . . . . . .  JRUIT 1.2

Les parcours distincts des trains ainsi que la répartition des produits
donnent les résultats ci-aprés :

1906. 1904
Pare :
it {devoyageurs . . . . . . 38940984 57,738,968
M \ Q de marchandises . . . . . 29,506,374  27,809.238
des trains (*) . .
Parcours de voyageurs . . . . . . 36 . 36 .
moyendestrains{ de marchandises . . . . . 42, 41 .
Produit par s de voyageurs . . . . .fr. 2,310 9 s
train-kilométre

de marchandises . . . . . 53140 5 3503

PeériopeE QuinQUENNALE 4Y01-1908 tr DEANIRRE ANNEE DE LA PERIODE PRECK-
pEnTE. — Afin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé-
rents comptes rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats
dans des tableaux distinets par grande branche de service, savoir :

Voies et travaux, annexe n° X,
Traction et matériel, — n° X[
Exploitation et recettes, — n° XII.

Voir également les tableaux graphiques :
Nes XLVl & L relatifs aux capitaux utiles affectés aux voies et installa-
tions fixes, au matériel de traction et de transport, ete.

Ne LI relatif au mouvement des voyageurs.
Ne LI relatif au mouvement des grosses marchandises.
PersonnEL. — La situation numérique du personnel utilisé par adminis-

tration des chemins de fer de I'Etat se résume comme il suit, a la date du
31 décembre de chacun des exercices comparés :

(1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réscau de 1'Etat, ainsi que le
parcours des trains électriques (voir page 22).
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DESIGNATION Fonctionnaires Agréés Ouvricrs
DES et employés. et auxiliaires.
RV
SERVICES. 1905 | 1908 | 1005 | 1904 | 1905 | 1908(1)
Service général . 131 153 15 15 84 84
Yoies e Travaux 707 774 4 2§ 13,720 | 15,583
Traction et Matériel, 818 528 157 168 | 27,047 | 25,718
Exploitation . 6,683 | 6,591 2,003 § 2,024 6,724 | 6,025
Perception des receucs et wnlré*e 835 855 0 68 85 83
ToTAUX. 9,516 | 9,i85 | 2,307 | 2,275 | 47,664 | 46,003
Ensemble en 1905, 59,287
Ensemble en 1904, 87,551
Augmenfation . 1,756
CAISSE DE RETRAITE BT DE SECOURS DES OUVRIERS. — Les données sutvanles

résument les opérations de I'institution pendant P'exercice 1905 comparées

aux résultats de 'exercice précédent :
" Les contribulions statutaires des
affiliés, les subsides de 'Etat, lesintéréls
des capitaux, etc., ont produit. . fr,

Il a été liquidé du chef de pensions,
sceours, rentes allouées par applica-
tion de la loi du 24 décembre 1903
sur les accidents du travail, frais de
traitements, etc.

Dot un C\Ledent de depenses sur

les recettes, de . . . . . .fr

En déduisant 'excédent de dépenses
ci-dessus de l'avoir en fonds publics
au 1°r janvier, s’élevantd . Mr.
augmenlé des capitaux représentatifs :

f° des annuités a payer par IEtat,
jusqu’en 1957, du chef de la vali-
dation des services du personncl
ouvrier repris des lignes coneé—
dées ct du paiement, a charge de
la caissc, des pensions allouées par
les compagnies;

2° de la valeur actuelle de la con-
tribution supplémentaire aacquitter
par les affiliés, pour la validation des

—

services dans le passé ;

3» de Vannuité a payer par le dé-
partement delaguerre jusqu’en 1928
du chefde affiliation de ses ouvriers
civils . . . . . . . .

fr.

Pavoir au 31 décembre était de . [r.

1905.

4,003,181 99

4,721,534 25

1904.

5,938,663 72

4,097,762 05

718,352 24

15,340,581 30

() 2,175,299 »

656,411 »

159,008 33

15,499,479 63

5,985,593 »

677,489 »

18,170,091 30
718,352 24

20,162,661 63
159,098 33

17,451,739 06

20,003.463 30

(1) Chiflres rectifids.

(2) Annuité réduite comme conséquence de imputation, sur le subside du trésor, des pen-

sions des ouvriers 4 partiv du 1o janvier 1906.
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Du chef de pensions, de secours annuels et de rentes restant a servir, cet

avoir est grevé de charges représentées par les capitaux ci-aprés :

A. Pour pensions allouées & d’an-
ciens ouvriers du Grand Central Belge,
4 des ouvriers du département de la

guerre, & d’anciens ouvriers devenus 1905. 1904,

agents commissionnés,’a des veuves,

orphelins et aseendants . . . . .()) 14,629,807 39 26,113,850 88
B. Pour secoirs annuels alloués

aux mémes catégories d’ayants droit . 46,517 88 34,201 23
C. Pourrentes. . . . . . . 195,558 »

D. Solde de la dotation constituée
en 1897 par la compagnie d’Anvers a
Gand au profit de ceux de ses anciens
ouvriers repris par 'Etat, qui avaient
dépassé I'dge de B5 ans au 1° jan-
vier 1896 Co
auxquelles il y a lien d’ajonter le solde
du compte courant du Trésor public
au 34 décembre . . . . . . . _— 309,408 77

Fr. 14,919,883 27 26,512.485 88
L’avoir constalé ci-dessus étant de 17,451,739 06 20,003,463 30

la réserve, au 31 décembre 19035, pour :

les charges ultérieures estde . .fr.  2,531.855 79
Au 31 décembre 1904, la dotation

pour des pensions ct secours annuels

présentait un excédent de charges

de . . . . . . . . . .fn — 6,509,022 58

e B —————— ]

(L’elfectif ouvrier affilié a la Caisse a été, en 1905, de 57,884 ).

48,000 » 55,025  »

() Les pensions personnelles des ouvriers élant imputées sur le subside du Trésor & partir
du 1 janvier 1906, cclles inscrites au 31 décembre 4905 n’ont plus été capitalisées.

(*) Ce nombre comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes el de la
marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre. Le nombre d'affiliés au
31 décembre 1904 était de 56,234,
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Le compte de dépenses s’établit comme il suit :
e —————————c
KOMBRE. SOMMES LIQUIDEES.
4905 4904 4908 1904
Ouvriers . . . . 3,370 3,075 | 1,627,633 56| 1,332,748 97
Veuves. . . . , 3,808 3,375 | 1,247,526 21 | 1,151,652 28
Posions . . . Orphelins, . . . 144 172 29,406 83| 28,158 0§
Ascendants. . . 27 30 2,998 25 2,700 20
Agents commis-
sionnés, . - - 22 » 4,438 64 »
Ouvriers. . . . 15 15 2,406 12 1,434 90
Secours annuels . . Veuves. . . . , 182 180 25,276 418 27,479 85
Orphelins, . . . 6 9 487 85 789 20
Secours temporaires aUX OUVICFS » o . o » « o . o s » » = o « o « . | 1,080,491 15 015,090 09
Frais de traitement : médecins, pharmaciens, hopitaux, elc. . + « . . . 660,076 58 497,686 51
Frais de funérailles st h e e e e e e e e e e e 19,265 » 16,831 »
Bonification d'intérdts et frais généraux . . + « « « o o & ¢ ¢ o - 0 - 3,334 86 3,747 96
Parts d’ouvriers remerciés, dans la dotation constituée par la compagaie
d’Anvers 2 Gand (intdrétscompris). . . & o & v 0 o a0 e e e e e 8,801 99 49,522 A5
Rentes . . . . B T 53,691 24 »

Sommes égales aux dépenses annuelles reprises page 8 .

A

v,721,53% 23

4,097,762 0b “
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CHAPITRE II.

VOIES ET TRAVAUX,

Teavaux de premiler établissement et de parvachévemcent impuiés
sur fonds capiial,

§ 4. — LieNES EN COURS DE CONSTRUCTION.

Les dépenses liquidées en 1905 et antérieurement pour achat de terrains
et travaux en cours d’eaéculion sont les suivantes :

Dinant a Yvoir (en communauaté avec le Nord-Belge) et

raccordement d’Anhée vers Yvoir . . . . . . .fr. 1,141,468 12
Section d'Evrehailles-Bauche & Yvoir. . . . . . . 1,514,984 23
_ Wilryck a Malines . . . . . . . 6,550,000 »

— Muysen - Schaerbeck-Hal et doublcment des
voies entre Bruxelles (Q.-L.) et Watermael. . . . . . 11,395,657 66
Section de Florennes a Cerfontaine . . . . . . . 1.528,100 24
Ligne de Bertrix vers Muno. . . . . ... 2,933,375 20
Ligne de Gand (Saint-Pierre) a Bruxelles- Ml(ll ... 2,788,438 24

Jonctlon Bruxelles-Nord 4 Bruxelles-Midi ct gare centrale
de Bruxelles . . . . . . . . . . . . . . . 7,116,472 19
Bruges & Zee-Bragge. . . . . . . . . . . . 759,739 70
Couillet & Acoz. . . . e e e 74,031 23
Ligne de Fexhe-le-laut- Llocller a Kmkunpons .o 167,218 95

Malcnaux destinés aux constructions nouvelles, se trou- :

vant en dépot au 31 décembre 1905 . . . . . . . 1,995,566 24
Total. . .fr. 37,965,072 »
§ 2. — PRINCIPAUX TRAVAUX D’EXTENSION ET DE PARACHEVEMENT DES LIGNES

EN EXPLOITATION,
A. Travaux divers en cours d'exécution.

Les dépenscs liquidées en 1903 et antérieurement pour ces travaux se
résument comme il suit :

Extension des gares d'Anvers et dépendances . . fr. 380,756 67
Travaux dart . . . . . . . . . . . . . 1,243,146 11
Batiments divers . . . . . . . . . . . . 628,298 44
Aménagement de stations. . . . oo 8,378,543 44
Construction et agrandissement d’ atehus,xemlses cle. 641,048 59
Extension et amélioration des voies, ete.. . . . . 3,995,016 04
Gare maritime de Bruxelles. . . . . . . . . 13,928,451 48

Total. . .fr. 99,494,930 54

Ensemble des deux paragraphes. . . 67,160,002 54




B. Principausr travaux liveés a lexploitation.

I1a été dépensé fr. 11,180,435-94 en 1903 pour ceux de ces travaux qui
avaient déja donné licu antérieurement & des liquidations.

Sitaation des lignes en exploitation.

§ 4er. — Longurtn pES LIGNES PriNcIPALES ExvLOTEES Av 3] picempre 1903 (1).
YEPRES COURANTS :
& doubls voi. & simple vois. Ensemble.
' directement par I'tat . . . . ., .- 695,612 219,705 915,317
Lignes construites ¢ .
a forfait pour compte de PEwat. . . . . $1,790 636,091 747,881
Lignes rachetéespar'Etat. . . . . . ., .. ... ... 887,148 | 1,213,593 | 2,130,738
() Longueur des lignesappartenant a'Btat. . . . . . . . . 1,635,857 1 2,129,389 | 3,763,936
(*) Lignes exploitées parI'Etél, moyennant parts de recelles ou 160,516 83,7514 244,266
loyer. .-
Sections apparte- [ exploitées cn commun avec UEtat . . 6,114 4,846 10,960
nant A des com- .
pagoies : empruntées en travsit par I'Ctat . . . 1,000 27,750 28,750
Longueur totale exploilée (voir annexe XHyE. ... . 1,802,176 1 2,245,736 | 4,047,912

Dans Pensemble, 181km. 798 de voies sont affectées exclusivement au
transport des marchandises.

En doublant les chiffres de la premiére colonne et en y
additionnant ceux de la deuxiéme, on arrive a un dévelop-
pement, en voies simples, pour la circulation des trains dc 5,850km- 088

En ajoutant les voics d’évitement et de mancenvee . . . 3,2{17km 462
I'étendue totale, en voies simples, est de . . . . . . . 9,067km 550

{*) Si 'on établit, d'aprés ce tableau, la longueur totale des files de rails du réscau (postes
. marqués d’un astérisqrc), on constate une différence cn plus de 1.93 p. c. de celte longueur
sur celle que donne le tableau de Pannexe XTIV pour les rails existant dans les voies. Cette diffé-
rence, qui serait encore plus grande s’ n’était pas tenu compte, dans cctie dernicre longueur,
des conlre-rails, Sexplique par la présence dans les voies des apparcils spéciaux, c¢'est-3-dire les
croisenients, excentriques, plaques tournantes, ponts d peser, ct par 'existence de joints entre les
rails,

(*) Cette tongueur est ¢tablic a P'éeartement normal de 42,435 entre les bords intérieurs du
champignon des rails, & P'exception, toutefois, de la ligne vicinale de Mous & Boussu dont 1'écar-
tement de la voie est de 1 mélre.
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§ 2. — Loxcueur mOYENNE EXPLOITER par L'érat =N [1903.
La longueur effective du réscau, fin 1904, était de . . . 4,037%".041

Le 4% mai 1903, a été liveé a Pexploitation le
raccordement de Bruxelles (Tour et Taxis) a la
ligne deceinture. . . . . .. . . 1335
A ajouter par suite de mo(llhcahons au tracé
de certaines lignes, de rectifications d’erreurs et
de mesurages, de constructions de voies pour’
trains de marchandises & Gand (Port), Anvers

Quais du Sud) ct Louvain (Bassins) . . . . . 9*.556

( - —_— 10=.871
Longueur effcetive au 31 décembre 1903

(annexe XIII) . . . . . . . 4,047 912

Le raccordement de Btuxcll«s(louu et lcms) a
la ligne de ceinture wayant été. exploité qu'une
partie de I'année, il faut déduire au prorata du

temps .« . . . . .. e e e e 0= 443
La longueur moyenne des lignes exploitées par
PEtat, en 1905, adonc étéde . . . . . . . 4,047 467

§ 3. — Raus.

La longucur en métres courants des rails en acier et en fer, existant dans
les voies principales et aceessoires, était de (vosr annexe XIV) :

Acier. 1905, 1904.

Voies principales. . 11,243,674 11,203,240

— accessoires . 4,115,799 3.976,984
15,359,475 ——— 15,180,224

Fer.

Voics principales. . 138,556 155,481

— accessoires . 1,831,876 1,865,292
—_— 1,970,232 ——————  2,020.473
Ensemble. . . 17,329,705 17,200,697

Les 11,243,674 métres de rails d'acier représentent 98.78 p. ¢. de la tota-
lité des rails placés dans les voies principales. Mais, si a ce chiffre 'on ajoute
les 4,115,799 mélres de voies accessoires en rails d’acier, la proportion de
ceux-ci, par rapport a la totalit¢ des rails en: service, n'est plus que de
88.63 p. c.

Les rails d'acier utilisés en 1905 ont une valeur de fr. 127-50 la tonne;

ceux nlilisés en 1904 revenaient en moyenne a [r. 131-63, soit une diminu-
tion de 3,14 p. c.
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Rails.

yen des rails d’ac

1IX Mo
Quantités tolales consommeées oo Echelle 09,002 par 1,000 tonnes).

la quanlité, la valeur totale et le pr

I3

Le diagramme ci-aprés figure, pour 1874 et pour les vingt derniéres
années,

44 a0+ 4 + 4+ + -+ (Echelle 02,01 par 1,000,000 de fr.ncs).

Sommes totales dépenstes

Prix moyen par lonne

Echelte 02,002 par 10 francs).
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Pour les anndes antérieures & 1886, voir le diagramme de la page 256 du compte rendu

de 1889.
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§ 4. — BILLES ET TRAVERSES.
a) Billes en bois.

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était l¢ suivant :
(voir annexe XIV.)

1903. 1904.
Chéne voies principales . . : .. 6,859,124 6,843,029
~— aceessoires. . . . . . . 2,691,951 2,577,831
Sapin g voies prineipales . . . . . . . 24,918 25,924
— aceessoires. . . . . . . . 194,013 206,474
Hétre g voies principales . . . . . . . 70,765 57,284
— acecessoires . . . . . . . 1,906 1,859

Ensemble. . . 9,842,677 9,712 401

Des billes en ehéne et en hétre, de dimensions diverses, ont été acquises,
pour 1903, aux prix indiqués ci-aprés :
¥

nDimensions. Prix
ESSENCE.
LoRGLRUR, LARGKUR HAUTELR, NOYEN. CREOSOTAGE. TOTAL,
Chéne . . . . . 2.60 . 0.28 0.44 3.85 0 53 V) 6.40
— . . 2.00 0.20 0.13 5.09 0.47 5.50
Hére . . . . 2.60 0.28 014 4.75 1.86 6.51
—_— e e e 2 60 0.26 0.13 4.10 1.33 8.43

b) Foies métalliques.

La longueur des voies simples sur longrines ct traverses métalliques, au
31 décembre 1905, éltaitde . . . . . . . . . 154,266 métres.
Fin 1904, cette longueur étaitde . . . . . . 175,046 —

(voir détails a 'annexe X1V).

§{ 5. — ProriL ET courses,

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le
développement des voies principales se subdivise ainsi qu'il est indiqué a
Pannexe XV, littera a. :

(1) Les billes en chéne de ces dimensions, acquises pour 1904, avaient coldté en moyenne
fr. -39, créosolage com pris.



§ 6. — Sicyavx.

Les signaux des différents systémes sont ¢lablis comme le renscigne Pan-
nexe XV, littera b.

§ 7. — Passages Ao mivEAu.

Le nombre de passages & niveau, classés comme il suit, était au 31 décem-
bre :

Diffrence
1905, 190 4. on 1005,
4. — Munis de barviores ma- par un ou deux agents d poste
nuvrdes sur olace ¢l 4 la fize,selonla durde du service. 3,444 3,474 — 50
main P par un ouvrier destation, pon-
al . .
tonnier, garde-tranchée,etc. 154 156 — 2
B.- — Munis de barriéres 4 .
bascules ou roulantes, ma- ( par un posic voisin ... 71 =8
noouvrées 4 distance s par unc cabine Saxby . . . 134 134 "
. —Ouvertsetnonsurveillds . . . . . . . . . . 2,003 2,006 — 3
-
Totaux. . . 6,149 6,189 — 40(1)

Les 3,144 passages & niveau existant fin 1905 et dont les barrieres sont
manceuvrées par des agents & poste (ixe, ont occupé 4,110 personnes dont
1,867 hommes ct 2,243 femmes; 524 de ces passages sont gardés par un
homme et une femme.

Dans I'ensemble, leur gardienunage a occasionné une dépense de 2 mil-
lions 814,349-60 (rancs.

Ces passages sont gardés comme il suit :

66 pendant . . . 42 heares. 330 pendant . . . 47 heures.

32 — N & 355 — R
359 — N 163 — oo —
312 — . 5 — 95— o0 200 —
579 — oo 16 — 853 — R

Aucun passage a niveau w'a été établi en 19035. 1l en a été supprimé 48 qui
sont renseignés a l'annexe XVI.

§ 8. — JRACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

.Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié
comme suit :

(1) Au 34 décembre 4904, il existait 6,189 passages & niveau, soit 40 en plus qu'au 51 dé-
cembre 1905, Le relevé des passages & niveau supprimés en 1903 vensecigne 45 suppressions,
La différence de B unités est due A des rectifications d'errcars,
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DATES DE LA SITUATION. ﬂ?;ﬁ”ﬁ:,?:f:h Qares privées. Tofaux:
Au fer janvier1905. . . . . . . . . .. .. . e 1,165 &0 1,245
Liveés A Vexploitation pendant Pannée . . . . . . . . . 33 b}
Situés sur lignes reprises : régularisés ou A régulaviser . . . 8 »

1,208 85 1,
Supprimés en 1905. . . . . . e e e e e e e s 10 3
Situation au 31 décembre 1905 . . . . . ., L 0. . 1,108 82 5,280
§ 9. — RAccORDEMENTS VICINAUX €T TRAVERSEES VICINALES,

La situation au 31 décembre 1903 cL 1904 se présentait comme il suit :

1905
Lignes vicinales raccordées aux stations da résean de P'Etat. 99
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées

par des compagnies. . . .o . Ce e 4
Lignes vicinales traversant ﬂcs voics dc lLtat et des sections

COMMUNES . . . . . . . . . e 87
Lignes vicinales traversant des votes communes gérées par

des compagnies . . . . . . . . . . L oL L 1

§ 10. — Approvisionnements av 31 pécessue 4909.

1904

96

86

Il existait au 31 décembre 1903, dans les dépots et a pied d’eenvre, des
matériaux neufs, de remploi et vieux pour nne valeur, aun prix du jour, de

17,319,108 francs, savoir (annexe XV1I) :

Railsenacier. . . . . . . . . . . . .Ir. 4,300,654
Ralsenfer. . . . . . . . . . . . . . . 715,272
Accessoires derails . . . . . . . . . . . . 3,116,738
Croisements, longrines, traverses, excentriques . . . 2,707,570
Billes el boisspéciaux . . . . . . . . . . . 4,250,017

Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, piéces

de rechange, ete. . . . . . . . . . o . . . 2,230,854

»

»

n

Total . .fr. 17,319,105

Tous les vieux matériaux vendus en 1905 ont éL¢ livrés et payés dans le

courant de I'exereice,

Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel,

voir annexe XXIX.







CHAPITRE .

TRACTION ET MATERIEL.

1. — Sitaation, parcours ct utillsation dn matéricl. — Combustible,
" Eelalrage ¢t chauffage. — Approvislonnements.

§ 4. — MATERIBL DE TRACTION ET DE TRANSPORT,

* L'effectif du matériel de traction et de transport au 31 décembre des
années 1905 et 1904 se résume comme suit :

1905. 1904,
Matériel de traction (locomotives et voitures auto-
motrices) . . Ce e e e 3,349 3,222
Tenders mdependants Co Coe 2,331 2,170
Matériel entrant dans la composnllon des trains de
voyageurs, y compris la partie « voilure » des voi-
tures automotrices . . . . .. 8,947 8.637
Matériel entrant dans la compnsmon dcs trains de
marchandises . . . . 72,220 69,900

Pour la denommatlon et lcnumeratnon detallleea des moteurs et des
véhicules dont Peffectif précéde, consulter 'annexe XVIII. '

La puissance des locomolives, le poids moyen des moteurs et des ten-
ders font Pobjet de 'annexe XXII.

§ 2. — REeNOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATERIEL DE TRACTION
ET DE TRANSPORT.

Les unités acquises sur le compte capital en extension de I'effeclif, celles
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d’exploitation,
sont dénombrées a Pannexe XIX.

L’entretien et le renouvellement en 1905 se résument comme suit :



9 - . VEHICULES
-%. = 3'5 pour trains de
s | & |2t 3
2 =E wenpa (ty] MATCDAD-
§ fid z | agers () dines.
Effectif au 31 décembre {90%. . . . . . . . . o e s 3,186 | 2,3i8{ 36 8,562 § 69,900
Mise hors d’'usage.. . . . . . . . . 45 60 » 9% 404
Fails
accomphis Reste. . | 3,441 | 2,518 | 36 | 8,468 | 69,496
en 1905. Renouvellement (budget ordinaine) , 98 92 » » o
Extension (budgetl extraordinaire) . . 70 153 4 01 | 2,724
Effectif de Ain 4905, + « v o v v o v o v v v v v oW o f 3,309 2,763 ] 40 8,869 | 72,220
Les achals wour premier établissement el extensions uyant
BOde. L w e . e e e e e e e e ) oB,B06 ] 3401 T 9,490 | 74,798
On trouve les différences suivantes : En moms. . , . .. 197 338 | 31 621 | 2,478
Il restait & mocttre en servire au 31 décembre 1905 :
1o sur fonds d’extension (budget exlraordinaire) . . . 20 t4 » 8 36
20 sur fonds de renouvellemunt (budget ordinaire). . 11 6 » » »

Le maléricl acquis successivement a titre de renouvellement et imputé
sur le compte d’exploitation esl généralement d’un effet utile plus grand que
le matériel retiré du service, auquel ii est substitué.

Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen-
tielle aux roues motrices accuse une balance en plus de 130,384 kilo-
grammes, par suite de la subslitution de moteurs plus puissants & ceux
retirés du service (voir annexe XXIIH).

La puissance moyenne des moteurs élant de 5,605 kilogrammes (voir

Zy =
annexe XXII), la balance en plus correspond, en réalité, a (i—g—)i)ﬁ)?)
= 23 locomolives.

Pour les voitures & voyageurs, la balance en plus correspond, fin 1905,
a 4,425 places offertes, et pour les wagons & marchandises a 43,983 tonnes
de chargement.
A raison du nombre moyen de 47 places par voiture et de la capacité
moyenne de 12°.30 par wagon, cclle balance équivaul a 94 voitures & voya-
geurs et a 3,738 wagons & marchandises.
Pour les wagons spéciaux, la balance en moins, estimée en essieux, est
de 197.
Les voilures & voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux
achetés & titre de renouvellement ont cotté 115,529 francs de plus que
les unités auxquelles ils ont été substitués.

(1) La siluation esi établic en tenant compte de la partic tender des locomolives-tenders.

(2) Nou compris les fourgons des locomotives-fourgous, ni les voilures adhérentes & la
machine, qui sont comptés respectivement dans Peffectif des locomoltives et voitures automo-
trices (vorr annexc XIX).
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§ 3. — WaGONs DE PARTICULIERS,

Au 31 décembre 1904, le nombre de wagons appartenant a des particu-
liers, agréés par I'Etat et admis a circuler sur ses lignes ainsi que sur celles

de ses conespondants sélevait . . . e 1,027
En 1903 il en a été agréé 60 et 9 ont ete xetn'es du service . . 51

L'effectif au 31 décembre 1903 estdoncde . . . 1,078
se réparlissant comme suit :

977 wagons-citernes;
22 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries;
59 wagons a haussettes ;
1 truck pour chargement de masses indivisibles ;
2 wagons plats dont un pour transport de locomolives & petite section
et un pour transport de pierres de taille;
5 wagons fermés dont 4 pour transport de meubles et 4 pour transport
de hiére;
12 wagons réfrigérants pour transport de denrées alimentaires.

§ 4. — Parcours KILOMETRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ETAT ET DRS LOCOMOTIVES
ETRANGERES, (voir annexe XXV.)

Le ;arcours des locomotives de Etat sur le réseau de UEtat et sur quel-
sues sections étrangéres se résume comme suit :
1905, 1904.
Remorquant des trains de voyageurs{1) . 41,509,258 kil. 39,917,839kil.
— —  demarchandises . 36,564,826 » 35,122,163 »

-— — de route . . . - ()78,108 » 55],620 »
Circulantavide . . . . . . . . 8,938,207 » 5,524,035 »
Faisant des maneeavres. . . . . . 16,650,743 » 13,764,667 »

Ensemble (1). 101,341,142 » 96,880,324 »

Le parcours des locomotives étrangéres qui ont circulé sur le réseau de
Etat est réparti comme suil :

Remorquant des trains de voyageurs. . 388,608 kil. 375,235 kil,
—_ ~— demarchandises . 59,476 » 49,111 »

Circulantavide . . . . . . . . 50,626 » 52,234 »

Faisant des maneuvres. . . . . . » »

Ensemble . . 498,710 » 476.580 »

(1) Non compris 10,108 kilométres en 1905 ¢t 1,092 kiloméires en 1904 se rapportant aux
voitures électriques ayant circulé sur le réseau principal et 486,343 kilométres en 1903 et
451,827 kilometres en 1904 se rapportant & la ligne & traction électrique de Mons & Boussu,
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{ B. — NoMBRE ET PARCOURS DES TRAINS,

Le nombre et le parcours des trains, par nature d’emploi, ont été les

suivants :

En 1305 En 1904,
{ de voyegeurs (1) . 1,037,606. 1,008,811
Nombre annuel \ de marchandises . 694,886 679,314
des ) de route 35,078 52,606

trains de 'Elat
Ensemble. 4,767,570 1,720,728
YOYOREUrs trains lourds. 33,562,803 32,205,490
YOBOUIS: ) tvains legers (2). 4,526,095 4,705,324
a) sur le réscau | marchandises . 29,447,063 27,760,354
de I'Btat,

o PARcOURS PRODUCTIFS (2). 67,534,060 64,671,148
P ar::o_urs ln(:ome~ Pourle service de la route. 671,439 548,543

riques des . ¢
trains de I’Btat | b) sur les lignes étrangéres. voyugems. 774,487 718,195
marchandises 300,425 204,932
Parcours lotal des trains de I'Etat (2) 69,280,429 (6,229,818
Parcourskilomé-|{ ¢) sur le réseau de I'Rat . ; voyugeurs. 387,536 375,255
triques des marchandises 59,311 48,904
trains étrangers PARCOURS PRODUCTIFS 446,847 424,139

PARCOURS PRODUCT. p* °Eirar | VOYABEUSS (2) 38,474,533  57,286,0
' T | marchandises 29,506,374 27,809,238
Résumé. Aulres parcours. . 1,746,369 1,558,670
TOTAL GENERAL (2) . 69,727,276 66,653,957

§ 6. — UTILISATION DU MATERIEL A MARCHANDISES.

Nombre de wagons de ['Etat et des compagnies, expédiés chargés en ser-

vices intérieur, mixtes et internationaux :

Différences en plus pour 1908,

En 1905. En 1904, Nombre. an .,
Transports | Houille et coke. . 1,482,791 1,467,474 15,317 1.047°/,
taxés. | Autresmarchan®® 3,601,742 3,416,555 185,187 5.420p
Transports | Divers 475,348 448,314 27,034 6.03°/,
en service. | Combustibles . 144,198 138,631 5,067  4.02 9/,
ENSEMBLE. . 8,704,079 5,470,974 233,105 4 26 o/,

(1) Non compris les trains de la ligne vicinale de Mons 4 Boussu,

(2) Non compris 10,408 kilométres cn 1905 et 1,092 kilométres en 1904 se rapportant aux
voitures électriques ayant circulé sur le réscau principal ¢t 456,343 kilométres en 1905 et
451,827 kilométres en 1904 se rapportant & la ligne & traction élecirique de Mons & Boussu.
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§ 7. — Temps MOYEN QUE COMPORTE L'EMPLOI UTILE D'UN WAGON DE L'ETAT.
o 390%. Eo 1004
En ne tenant comple que des wagons | en service intéviewr . . . . . 2377 2595
employés en services mixles et internationaux. 6498 63 07

En y comprenant les wagons reslés
sans emploi et ceux en réparation, ] en service intérieur . . . . . 2191 3342
ainsi que les wagons & freins [ en services mixies el internationaux. 7J 33  6J 43

lestés,
§ 8. — Acnar pE CcOMBUSTIBLES.

L’importance ct le colt des fournitures de charbons et de coke effectuées
en 1908 et 1904 pour la traction des trains; le chauffage des bureaux, salles

d’altente, etc., font l'objct de 'annexe XXV
Le prix moyen de ces combustibles (charbon gailleteux, menu gras, menu
maigre, menu demi-gras, cokes divers, ete.), a été en 1905 de fr. 12.03 et

en 1904 de fr. 12.36.

§ 9. — ConsoMMATION DE COMBUSTIBLES.

Le diagramme ci-aprés figure les consommations de charbons, mexus Br
GAILLETEUX et de briquettes (1), de 1874 et de chacune des années 41890
a 1905, ainsi que la dépense annuelle et le prix moyen afférents & chaque -

exercice,

(1) L'emploi des briqueltes d’agglomérés de houille a été introduit en 1898.
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Combustible.

Quantités consommens ~- - ... - {fchelle 0=,04

Sommes dépensées

400,000 tonnes.}

par

0®.005 par 1,000,000 de francs.)
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§ 10. — CompusriBLE CONSOMME PAR LES LOCOMOTIVES (CHARBONS

ET BRIQUETTES).

L’annexe XXVI donne le poids et la valcur du combustible consommé
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus deml—'rrasy ont été
employés purs et les charbons menus maigres ct menus gras, en mehnve.
_ Les consommaltions s’expriment comme il suit, par unité de trafic :

En 1905- Exa 1904,

Par Wrain-kilomtre Quantité . . . 22.85 21%.93
o ’ Valewr . . . 0'.272 0'.267

Parlocomolive-kilométreavee | Quantité . . . 20¥.10 19%,24
train. . i Valewr . . . 0%.939 0+.234

Parlocomotive-kilométre avee | Quantité. . . 453%.62 14%.99
train, a vide el en manceuvres. | Valear . . . 0'.186 07,182

§ 11. — Ecramace.

Llectricité, — L'éclairage éleetrique des slations, ateliers, ete., compor-
tait. {in 1903, cinquante et une installations comprenant 9,290 foyers, dont
6,862 lampes & incandescence et 2.428 lampes & are, soit 570 [oyers de plus
qu'il n'en existait fin 41904, Foir détail annexe XXVII)

En 1908, une nouvelle installation a été établie & Bruxclles (maritime).

L'éclairage électrique des trains, d’aprés le sysiéme Stone, comporte
18,913 lampes a incandescence.

v

Gaz. — Ce mode d’éclairage a élé étendu dans B3 stations & raison de
708 becs (Auer ¢t ordinaires); d’autre part, 552 britleurs ont é1é supprimés
dans dillérentes installations.

Le nombre total de nos becs & gaz, qui était de (1) 26,909 fin 1904, se
chiffre, au 31 décembre 1903, a 27,065 «unitds.

Ces brileurs ont consommé 4,781,421 métres cubes de gaz pendant
I'exereice 1903 ; la dépense s'est élevée a fr. 879,375-93, soit [r. 0.121 par
mcétre cube. (Foir annexe XXVII)

Quant & Péclairage de 528 trains au gaz riche, il a nécessité une dépense
de 269,062 (rancs, soit de fr. 0.191 par métre cube. (Foir annexe XXVIIL)

Pétrole. — Léclairage intensif a ¢été étendu dans 4164 stations :
1,035 lampes ont été installées, dont 848 en extension et {87 en remplace-
menl d’apparcils ordinaires.

142 lampes ordinaires onl été placées, en cxtension, dans 48 stations,
haltes et points d'arrél.

(1) Chiflre recufié.



A

(26 )
Consommatiop.

Les consommations de pétrole, d’huile de colza épurée et de torches-
falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représcntées comme il suit :

En 1005, Ka 1904
Quantits  Valewrs. TQunttn T Valears,
Pétrole . . . . . 7,049,953liwes. *- 480,100 44 7,006,126 litres. ¥ 856,987 02
Huile de colza épurée. 691,517 kilogr, 337,066 13 667,209 kilogr. 323,816 54
Torches-falots . . . 6,793 piéces. 2,310 30 9,235 piéees. 2,084 56
Ensemble, . F 819,476 87 Y. 883,788 12

L’angmentation de la consommation d’huile de pétrole est due, notam-
ment, & la majoration du nombre des appareils et a I'amélioration générale
de l'éclairage, par Pemploi de nouveaux becs & consommalion horaire plus
¢levée; quant i Paugmentation de la consommation d’huile de colza épurée,
elle provient de I'extension du trafic.

§ 12. — CHAUFFAGE DES TRAINS.

Au 31 décembre 1903, il existait 45,887 chaufferettes pour voitures &
voyageurs et 1,264 caloriféres de voitures de trains légers, soit 263 chaul-
ferettes de plus et 15 caloriféres de moins qu’en 1904 ().

§ 13. — craissace.

Les consommations d’huiles, suif et graisses sont indiquces ci-aprés :

En 1905. En 1904.
»
QUANTITES. VALEURS. QUANTITES. VALEURS.
Kil. Fr. . Kif. Fr .
Huiles . . . . | #,307,268 698,095 82| 3,638,097 | 584,549,15

Graissage du maténiel de trac- )} Sujf et graisses, 252,032 |" 162,568 20 220,27 | 440,834,74
tion.

Totaux, . . | 4,589,300 { 860,664 02] 3,853,344 | 725,383,89

Graissage des véhicules. . . . . Huiles . . . , i(’) 458,923 | 145,925 26)(%) 477,676 | 149,233,718 ‘l

reils el excentriques dauvs les | Suil et graisses. 13,314 10,690 05 15,743 8,730,22
ateliers, stations, dépdls, éco-
nomats, voies et biliments.

|
Grassago des machines, appa- | Huiles - - . . | 194,683 [ 79,638 s8] 473,672 | 50,088,43 \l

Ensemble. . . | 5,231,220 | 4,066,947 89] 4,525,435 | 90%,306 37
Soitpourd905 . . v v v v e . aw s w . . |4 705,785 |4-162,601 52

Totaux. . . | 212,997 | 90,328 61] 189,45 | 59,688,70 “

§ 14. — ArPROVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

L’annexe XXIX donne le détail des approvisionnements du service de la
traction.

(1) Le chiffre de 1,125 caloriféres indiqué au compte rendu de 190%, comme existant au
31 décembre de cet exercice, est erroné. Il fallait 4,279 caloriféres, ce qui donnait 75 calori
féeres de plus qu’en 1903.

(2) Non compris 124,466 kilogrammes d’huile de remploi,

(3) - 88,411 — —
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Il. — Améliorations et innovations introduifics dams le service
dée Ia traction ¢t da matérlel,

Locomotives. — 1’administration est des plus satisfaite du service fourni
par Jes types Compound livrés en 1903.

D’autre part, les types de locomotives a vapeur surchauffée actuellement
en service ayant continué & donner des résultats favorables au point de vue
de I'économie du combustible et de 'accroissement de puissance, il a été
décidé d’étendre Vapplication de la surchauffe a cinquante Jocomotives
mixtes pouvant assurer indifféremment les trains de voyageurs de banlieue
et les trains de marchandises.

Deux locomotives-tenders de grande puissance, type 23 a 8 roues accou-
plées, ont été équipces au frein Westinghouse et utilisées ensuite a la
manceuvre des rames de voitures dans les grandes gares a voyageurs. Les
opérations de mise 4 quai et d'enlévement de ces rames ont pu étre accé-
lérées de fagon trés appréciable. A la suite de ces essais, 'administration a
décidé d’étendre l'application du frein continu a 30 locomotives de ce type
actucllement en construction.

Eclairage. — 1essai des bandes vitrauphaniques portant le nom de station
a donné des résultats satisfaisants. Il sera fait application générale de ces
bandes; celle-ci aura lieu progressivement,

Les essais de brileurs & gaz a incandescence pour voitures se continuent.

En vue d’éviter les inconvénients qui résultent des émanations de gaz lors
du chargement des fourgons sous les gares couvertes, un nouveau dispositif
de prise de gaz a été étudié.

Ce dispositif comporte notamment une conduite d’évacuation pour le gaz
sous pression contenu dans le boyau aprés le chargement. Cette conduite
ramenera le gaz vers le gazométre de l'usine et, lout en supprimant les
inconvénients dont il est question ci-dessus, permettra de réduire les pertes
de gaz.

Electricité. — Au 31 décembre 1903, I'administration disposait de
1,172 voitures (dont une voiturc-poste) équipées a [éclairage électrique
systéme Stone, soit 101 de plus qu'en 1904. Le nombre de lampes installées
dans ces voitures est de 18,943.

L'expérience d’autres systémes d’éclairage électrique des trains (Vicarino,
Kull et séric paralléle) entreprise par l'administration s’est poursuivie
en 1903,

L’administration a étudié ct fait installer, a 'usine d’électricité de la station
de Gand (Sud), des générateurs pour actionner, par courant triphasé, les

ateliers voisins de l'usine et particuliérement le service hydraulique de
Melle.

Des essais de manccuvre el de formation de trains de marchandises par
locomolives électriques ont été entrepris & Anvers (Sud).
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Un résean aérien de prise de courant pour locomotive élecirique a été
installé & Haut-Pré dans le but d’étudier les conditions économiques de
manceavres par locomotive électrique.

Comme autres applications de P'électricité, ily a lieu de citer : la com-
mande de grues électriques pour Anvers (Nord) et Anvers(Sud); la com-
mande de moteurs pour actionner les appareils & deseendre les roues a
Berchem et & Anvers (Nord); la fourniture d’'un moteur pour tractionner la
plate-forme servant a virer les locomotives a Bruxelles (Midi).

L
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CHAPITRE 1V.
EXPLOITATION ET RECETTES,

I, — Mouvement et recette.

§ 1. — VYovaceurs.

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les deux derniers
exercices, sont résumés dans le tableau suivant :

NOMBRE Dlférences RECETTES Difersnces ?amar:rmoyen Reuile;nfyann
DE VOYAGFURS ml“ . m"a .
pour pour 1'% 2R
en on en | enfaen | en
. 4 1 .
1905 | 1903 | 4905 | en4905. } en 490 903- N1905.{1904 |1 905 1905.'
il
a) Billets simples.

Kl Kl Fe, Fr

1re classe (1) 238,499|  210,367]+ 28,132} 1909,178 08} 1,736,405 85| + 182,922 23} 85 35| 87 ufl 8 nos| 8 207

20— . F 1,908,154 1,893,180) - 12,773] % 768,291 94§ 5,537,609 67 4 230,692 27] 45 88} 54 37] 3 023] 2.7

90— 12'245°363012.28.4,880] ~  39,576] 9,679,586 6] © 497,062 48| + 187,424 38] 20 35} 19 ;] 0 so0| 073

Totaux el moyinnes 14,392,016} 14,390,636+ 1,°877 17,267,205 841 11,756,1F8 »| t+ 601,015 88] 24 2] 24 13] 1 208| 1 164

b) Billets aller ef retour.

Tre classe (1) Al1,214) 153,304 - 57,710] 1,954,973 490 1 686040 RO} 288,032 9] 63 13] A2 60} 4 754] A T

2 - 5 888, 140{ 5,616,576]+ 211,564] 9,424,994 1| 8,028,844 66]-L 796,350 11} 30 83] 29 32] 1 601} 1.5%

30— 20,8807310138 709 500| - 1,170"120] 23,789" 507 B2) 227506072 @5|4- 1,103,455 17] 19 54 19 15} 0 597} 08

Totrux ct moyennes i6,179,064]44,739,670]+ 1,439,094] 15,169,496 083 31,801,638 Li|4 2,277,837 97 2t 37| 20 74| 0 To2| 0.73:

¢) Ensemble des billets simples et aller et refour.

Ten clusse (1) 849,713}  563,871]+  85,842f 3,%64,301 57| 3,30%,%b €3]+ 470,004 02] 71.20] 71.75( 5.98} 6.018

@ 7 796,294| 7,571,056] F  224,338F 15,193,286 71{ 14,105,264 33} 4. 1,027,022 38§ 34 51| 33 098 1 v} & 811
. Is22ai673050,0047479] | 1,131 10s 33,469,114 18] 32,088,235 13 |- 1,380,878 531 10 73] 19 3] 0.842] 0 64
Totawx et moyennes  |0,571,680|50 130,300|+ 1,441,374} 532 526,702 9ﬁ| 40,857,816 1]+ 2,878,850 85) 22 19| 21 GhY 0.567) 0 BAY

- \ - r -
d) Billets a prixz réduits.

Miitares, ¢ Lev classe (1 16,131 13,333 - 2,798 47,826 78 38,550 0]+ 9,276 73] 63.16] 61,56) 2.965] 2.89]
enfants, { 310,667] 310,578 4 89] 400,448 30| 300,350 85|+ 10,085 4a] 40 18] 30 18} 1.289] 1 257
dlecteurs, vtc. 1,788 048] 1,839,073|—  71,025] 1,488,628 53| 1,637,064 23|~ 148,435 70] 43 05| 45 73] 0.833] o, 851}
r.ch,se(l 48,4661 349,70204-  oa,674F 004,525 08] 089,809 24|+ 214,715 8af 45 28] 56 89 2.017} 1,977
B | ordinaires {z - 5,523 184 4,824,504 700,870] 6,500,468 62| 5 438,199 8211 1,114,208 95] 43 85| %2 16§ 1.188 1,12
g 3¢ — 19,482 68°(10,030,778|- 1,4>1,904] 7,121,0,7 92{ 5,859,545 35[+ 1)261.632 57] 32 42| 36 32} 0.620) v'nsd
g 1 ec‘.m(l) 21,038) 23,248 2 210 8,842 10 7,512 18|+ 1,320 92] 23 77| 18,55} 0.420f 0 323
£ J4 tudiaons iz — L 18059, 1,687,581 51°012)  3190h40 82)  296'260 08|41 1w ss| 15 74y 15°6s] 0180 0.178
2 3¢ — o |z ziosusald e,s0u]  2ro%s4n oe| 223,588 85|+ 6,254 24| 11 92f il 69} 0.110} 0,107
< douvricrs |30 — 28,060,495 [52 981,114} 5,079,381) 7,092,464 B2 5,433,801 95}-+ 608,867 87) 17 25| 17 25} 0.122} 0. m‘l
Né:"?'(ﬁ‘x:?" 13~ . 1,813 se,8mf—  g08s] 177,908 60| 189,160 33]— 11,200 75} 53.66] 53 28] 1 014§ 1 om[
Limgrants {30 — 83,030 71,783+ 14,156 182,898 77 174 387 51| 8,511 26| or.67] 105 10} 2 128) 2.429
1ee classe (1) 1,745 1,534 211 15,367 97 16 418 90] — 48 93] 188 u2{212 94] 8.807(10.050

Sociétuires %20 — 46,604 3% 190} 8,714 140,601 31 141,790 30} - 1,188 ug| 88 62107 87] 2 9usf 3 71
3¢ — 1,167,98] 1,043,1234-  104,826] 1,279,295 61] 1,078 976 62f+ 200,318 98] 57 9u| 53 78| 1.004] 1,034
Tram 17 classe (1) 5 a8+ 0 626 25 813 80| + 12 45§45 44270 aa]t1 597{12 788
gorrams {z- — 14,0020 15,506) — 1,404 38,885 50 46,876 15| - 7,890 6o} 80 36| 83 16] 2.775) 3 023
epmsic  f3 119,0%:|  120.744]~  1710|  168,081 64 183,480 95]— 15,399 30| 71 83| 77 62 1.aa2| ¥ 52)
1re classe (1 88,2011 73.793|+ 14 658]  5i7,834 67 425533 7 93,300 96] 77 58| 78 18] 5.855] 5 75
Voynges  jo "7 M w3veo] 2321|450 6| 1,2080528 08) 971 0v0 901 237,467 18} 75 39| 73 82] 4"274] 4 |s§
circulaires 30— 87,889 68,721] 19 1ht 242 955 07 185,382 77|+ 57,572 3u] 73 63| 72 34§ 2,764] 2 69?{
Tatal 1rs clhisse(l) 575,701 461 688[--  114,037] 1,495,022 82; 1,176,432 06 318,680 97] 58 16] &8 71 2 597| 2 545
des billcts {2- — 7,018,121] 7,108,5141-+-  B09,607] 8,623,368 63] 7,284,518 85 1,364,019 75| 39 69] 38 58] 1 093] 1.025
dprox rédutts |30 e 74,934 91308,341,029| -+ 6,593 u3a] 17 993,309 05| 15,965 188 57]4- 2,018,120 48] 20 93| 21 51§ 0 239]ey0 13
Tolaux el moycancs  §83-426,809|75 9il 231|4 7,517,578| 28 (31,000 63| 24,426, 173 86|+ 3 705,787 23] 22 98} 23 33} 0.337| 6 35

e) Résullats générauz.

1 classe (1) [ 1,225,438) 1,025,550+  109,879] 5,359,324 42] 4,569 782 53}4 80,54 391 85,12 65 88 4 373f 4.4%
20— 7 15 704,415114,680,470] 4 1,083,945 23 84b,805 4[| 21,450 813 18+ 2 396,042 18] 37 12| 35 75] 1 518] 1 461

30— 121,060,636 119,135'508 |4 7,726, 138] 71,452,47¢ 73] 45,003,423 10} 7,390,000 03] 20.44] 20.38] 0 404] 0,40

Totauz et moyuanes surles e
gnes & desrte nend normal - 144,000,4891135,041,837 1 &,458,952F 80,058,003 49] 74,074,019 2114 6,584,584 081 22 84| 22.57] 0 559] 0.54

Tickets d entrde daus les ste

tons » . » 262,929 30F 249,354,000+ 13,674 40] » » » J
Dillets délivrds ) S'MPles | 096 919] 08118014 35,730 104,200 80f 98,543 8 |+ 8,607 o) » | » ]0150] 0,14
surlevicinalde § A et R 661,518 8la 714[ 4 40,814 100 059 55 190 876, 10]-4 5,183 4> » « §0 160 lﬁél
Monsn Bousse J ypoanem.| 112,088)  v2ie8ly 20,52 8,717 68 5 801 15] 4 916,53} - » | 0,081 0 063
Résultats généraux 142,471,624 | 136,409,898+ 9,062,025 81,138,510 82| 74,528,645 30f+ 6,009,865 a6} 22,01} 22 7] 0 5%6] 0,843

(1) Sont cousidéids comms {ev classe, los « resecves » du serviee [ntdrieur

(2) Chuffie rectife.

N. 5 Les billds « aller el 1ctour » sont comptés pour doux voynges.
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Du tableau qui précéde, il résulte que, par rapport & 1904, Pannée 1905

a produit: :
Pour les billets simples . . . . . enplos .fr. 601,018 88
— « aller et retour» . . enplus . . 2,277,837 97

Pour I’ensemble des billets simples et
« aller et retour ». . .
Pour Uensemble des prix réduits antres

enplus .fr. 2,878,856 83

que les billets «aller et retour» . . . enplus . . 3.705,727 23
Pour la totalité des transports de
voyageurs . . . . . . . . . . enplus .fr. 6.584.584 08()

Les voyageurs munis de billets «aller et retour», pour lesquelsil est accordé
une réduction de 20 p. ¢., dominent dans les proportions suivantes:

Billets simples. Billets « aller et retour ».  Ensemble.
(20 p.c. de réduction.)

Nombre. . . 14,392,016 46,179,664 60,574,680
Si Uon y ajoute le mouvement des
abonnés, des sociétaires ct émigrants,
des trains de plaisir, des voyages circu-
laires, des enfants, des militaires, ete.
soit . . . . . . . o . 83,428,809 83,428,809

Ensemble. . . 129,608,473 144,000,489

Ton constate que sur 144,000,489 voyages, 129,608,473, soit 90 p. c.,
ont été effectués a prix réduits. Cette proportion a été de 89.34 p. c.
en 1904.

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (*) ont progressé en
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non
abonnés :

Nombre. Nombre. Augmentation.

1872. 1905. . Nombre.
Voyages par abonnement. . 1,231,412 79,367,575 78,136,461
Autres voyages. . . . . 24.966.511 64.632.916  42.666.403

Ensemble. . . . 23,197,623 144,000,489 120,802,866

Les voyageurs, non compris ceux de la ligne vicinale de Mons & Boussu,
ont parcouru le nombre de kilométres ci-apreés :

1903, 1904.
En premiére classe . . . . . . 79,806,616 67,562,779
En deuxiéme classe . . . . . . 583,320,274 524,788.493
En troisiéme classe . . . . . . 2,597,606.740  2,456,083,488
Ensemble. . . 3,260,733,630  3.048,434,760
En plus pour 1905 . . 212,298,870

(1) Sans tenir compte : des recettes aflérentes aux tickets d’entrde dans les stations et aux
billets déliveés sur la ligne vicinale & traclion électrique de Mons 4 Boussu.
(2) Voir les transports par abonnement, annexes XXX et XXXI.
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eceltes moyennes par voyageuyr embarqué.
PRODUIT MOYPY , PRODUIT HO1EY , PRODUIT MOYRN
ANIEES, ANNEES, ANNEES,
PAR VOYAGEUR, PAR VOYAGEUR, PAR VOYAGHEUR.
Fr. Fr. Fr.

1865 . 1.57 1879 . . 0.7 1805 . . . 0.66
1866 . . . 1.18 1880 . . . 0.88 1804 . . . 0.69

f| 1807 . . . 1.19 88 ., 0.82 1895 . . . 0.66
1968 . . . 119 1882 . 0.81 1896 . . . 0.64
1869 . . . 1.18 1885 . . . 0.79 1897 0.62
1870 . . . i.14 1884 . . . 0.78 1808 . . 0.59
1871 . . . $.42 1885 . . 0.81 1899 . . . 0.36
872 . . . 0.93 1886 . . . 0.75 1900 . 0.531
1875 . . . 0.87 1887 . 0.74 1901 . . . 0.348
1874 . 0.84 1888 . . 0.73 1902 . . 0.850
1875 . . . 0.84 1889 . . . 0.72 1905 . . . 0.544
1876 . . . 0.80 1890 0.70 1904 . . . 0.544
1877 . . . 0.78 1894 . . . 0.68 1905 . . 0.556
1878 . . . 0.76 1802 . . . 0.68

Le relévement du produit moyen par voyageur en 1905 s’explique par le
fait qu'il s'agit d’unc année exceptionnelle, par suite de I'influence de
Pexposition de Liége et des {étes du LXXVe anniversaire de I'lndépendance
nationale. Ces circonstances ont provoqué un accroissement du trafic, une
extension du parcours moyen et une meilleure utilisation des trains interna-
tionaux a taxc kilométrique plus élevée dans la plupart des relations inter-
nationales. :

Sauf quelques relévements exceptionnels dus également a des expositions,
a des modifications de tarifs, etc., la recette moyenne par voyageur avait
continué & fléchir jusqu'en 1903.

Cela provient surtout des causes suivantes : augmentation continuelle des
voyages a prix réduils, suppression de la surtaxe des express, diminution
_du prix des abonnements, fixation a deux jours « owwvrables » de la durée
de validilé des billets aller et retonr.

§ 2. — MOUVEBMENT DES MARCHANDISES TRANSPORTEES PAR LES LIGNES
pe vEraT, EN 1905,

Une statislique des transports de certaines grosses marchandises par
chargements complels, de chevaux, bestiaux, cte., effectués par les lignes
de I'Etat en 1905, fait 'objet des tableaux annexes XXX1I 4 XXXVII. Le

mouvement y cst renseigné par services (intéricur, mixles, inlernationaux
et de transit).
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§ 3. — EnsemsrLe pu MOUVEMENT ET DES RECETTES,

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit :

Voysgeurs . . . .

Tickots d'entrée. .

Bagages . . . .

.

Petites marchandises.

Grosses

Finances

Equipages. . . .

Chevaux el bestiaux .

Produits extraordin®®

Produits divers

MOUVEMENT. RECETTES.
Diflérences Diflérences

Unité, 100y, £004. pour £003. 1804. pour

$£00%. 190%.
Voyage. | 145,471,624] 136,409,609]4 9,062,025 | 60,875,581 52 | 74,279,290 46 | 6,596,201 (8
Coupon, 2,629,263 2,493,349]4 135,744 262,929 30 249,334 00 |4+ 13,674 40
Quintal. 484,800 457,108|4+ 27,606 2,196,108 62 | 2,025,498 61 [+ 170,697 01
. 5,525,543] 5,400,877 |4 125,666 | 16,433,697 04 | 15,562,674 01 |+ 875,923 03
Tonne (1). | 48,448,355] 45,621,860)4 2,826,686 | 142,266,032 26 | 134,044,961 47 [+ 8,22),070 79
- -(@ - {2) — 418,063 59 397,358 65 {+ 20,805 04
Nombee. 3,427 3,672{— 215 105,09% 18 99,582 82 |+ 5,511 34
Expédition. 88,908 87,835+ 1,071 2,613,203 44 2,472,200 56 |4 141,002 88
_- — _ - 2,393,033 57 3,183,945 » |— 780,911 43
Ensemble, - « - v b oo o e e e e e e e e 247,568,731 50 | 232,314,767 38 |-4-15,253,964 12
.......... 383,090 27 488,414 74 |— 85,324 47
Totaux, § 247,051,821 77 | 232,783,182 12 {4-15,168,830 65

Les diverses sources de receites se décomposent par nature de service,

Savoir :

Voyogeurs. . . . . . . . fr,

Tickeis d’entrée dans jes ala-
tions.
Bagages. . . . .. ... ..
Pelites marchandises, . . . .
Grosscs —_ .
Finances . . . . . . ..., .
l-fquipnsn ........ ..
Chevaux £t bestiaux

Produits extraordinaires . . .

Ensemble. . . fr.

Produits divers. . . . .

e e e et e e et e e —

1904. ‘I

11,461,590 25
78,034,671 20
337,816 40
78,864 21
1,863,693 64
2,303,033 57

1,020,051 16
12,783,611 63
18,503 38
3,338 9
86,812 §6

3,056,855 63
51,447,749 43
61,743 81
21,890 99
642,696 94

156,794,046 88

22,876,967 28

67,897,117 34

16,438,597 0%
142,208,032 26
418,063 59
105,094 16
2,613,203 44
2,393,033 57

15,662,674 01
134,044,961 47
397,258 55
99,582 82
2,472,200 56
3,183,945 »

1008,
SERYICE SERYICES BERYICES SERYICES SERVICES
intériour. mixtos. Internationnux. réunis, réunis.
Sommes. S Som Sommes. Sommes
61,430,242 32 8,859,627 21 10,555,611 90 | 50,875,581 52 § 74,279,290 45
262,99 30 . » 262,020 30 249,354 90
910,605 99 74,522 0s 1,210,763 55 2,196,1¢6 82 2,025,499 61

247,568,731 50

383,000 27

232,314,767 38

468,414 74

247,951,821 77

232,783,182 12

(') Non compris le mouvement sur les embranchements industriels.
(*) L’absence d'indications relalives au mouvement d'expéditions « finances » résulte de
ce que celle rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles
d'eeuvres d'art, d'objets précicux, ete. (taxes au poids ct & la valeur eumulées), ainsi que les

« remboursements ».
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant a ees
trois natures de service était :
Services : inlérieur, , mixles, inlernationaux.

En1904,de . . . . . . 64.29 9.25 26.46
Elle cst, en 1903, de . . . 63.33 9.24 27.43

Différences Pour1905. L. - 0.96 — 004 H40.97

§ 4. — Propuirs EXTRAORDINAIRES.

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit :

En 1305 En 1904
Garde de bagages. . . . . . . . . . .fr 151,796 15 - 135,676 40
Loyerdes buffets. . . . . . . . . . . . 129,464 86 129,793 34
Droit d’affichage . . . . e e e e e 35,335 35 ’
Remise & dowmicile de colis poslaux et non postaux . 215,630 40 202,110 75
Amendes pour surcharge . . . . . . . . . 24,725 97 20,854 80
Formalités en dovane . . . . . . . + . . 357,702 39 524,842 88
Dépot et magasinage . . . e e e 147,188 73 122,845 60
Retard dans le chargement et le dcchm-rrcmcnt .o 483,267 95 372,546 30
Locatwn de locomotives, tenders, matériel, ele, . 6,715 01 5,869 35

— de tapissiéres, . . . . . . . . . . 1,546 80 180 65
Déchargement d’office . . . . . . . . . . 113,061 13 109,276 6%
Enlretien et traction sur raccordements. . . . . 563,790 97 342,697 45
Redevances pour usage de quais . . . . . . . 4,780 80 - 5,345 70
Location de terrains, vidanges, ete. « « o . o 76,795 16 77,992 28
Redevances pour utilisation du matériel de Phtat sur

des lignes étrangéres ; usage foncier de stations de PEtat

par dessociétés . . . . . . . . . . . . — 3, T4T 39 836,251 25
Surtaxcs non remboursées. . . . . . . . . 1,639 62 1,138 50
Recettes diverses ., . . . . . . .« . . . 591,384 67 496,707 37

Total. .fr. 2,393,055 57 3,183,945 »

§{ 5. — Proouirs pivess.

Les produits divers encaissés par ladministration des domaines, pour
compte de 'exploitation du chemin de fer, du chef de loyer de batimeats
provisoirement inutiles et de la vente d’herbages, de plantations, d’objets
non réclamés ou hors d’usage, ete., se sont ¥o 1905, Fn 1904,
élevésafe. . . . . . . . . .. 383,090 27 468,414 74

(voir annexe VII.)

" §6. — REDUCTIONS CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT.

La réduction accordée sur les prix de transport représente — non com-
pris les « aller et retourn, les transports gratuits, en service, par abonnement,



taxés & des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux
ou exceptionnels, — une diminution de recette & eoncurrence des sommes

ci-aprés : ’

Enfants, électeurs, militaires payants,ete. . . . fr.
Ouvriers allant travailler hors frontiére , .
Détenus et leurs gardiens (1) . . . . . . . .
Emigrants . . . . . . . . . .
Sociétaires . . . . . . . .
Trains de plaisir . . . . .

Hommes . . . . . . , .

Transports mili- (
P IChevaux........

taires en débet., ..
Bagages ct matérict de guerre.

Transports mili- s
taires soldés par les
intéressés ., . i

Bagages et mobiliers,

Equipages et chevaux .
Chevaux de courses . . ., . . . e e
‘Transports d’ob- | départcments ministéricls . . .
jels et d’approvi- { armée et prisons. . . .
sionnements pour . { divers. . . . . . .

Ensemble. . fr.

. — Siations.

En 1903,

1,438,702 36 1,168,796
159,003 92 143,086
177,958 60 189,160
152,898 77 174,387

1,435,264 89 1,236,183
207 /593 39 250,970
639,195 33 754,092

42,421 » 52,903
107,490 29 112,038
12,339 50 15,418 ¢
6,605 70 6,911
56,657 75 . 86,691
22,387 15 22,081
165,491 55 175,532
5,796 24 5,298

En 1904,

03
81
35
51
82
89

45
15
20
78

4,559,486

4l 4,823,482 70

Le nombre de stations, haltes, points d’arrét, ete., du réseau exploité par

PEtat était, au 31 décembre :

Stations(2). . . . . . .
Dépendances . . . . . . . . . .
Bureaux intéricurs (bureaux de ville et
bureaux auxiliaires)(3). . . . . . . .
Haltes . . . . . . . . . . .
Points d’arvét (4). . . . .. . .

Ensemble. . .

Dilférences

1905. 1904 en 1905,
757 734  + 3
65 59 + 6

27 2% 4 1

299 227 4 2
256 259 — 3
1314 1,303 + 9

(1) Y compris pour 1903, une somme de fr. 403,126,60 ct pour 1904, unc somme de
fr. 107,748.80 représentant les frais de transport de voilures cellulaires.

(2) Non compris les bureaux intérieurs indépendants.

(3) Y compris 13 stations (bureaux indépendants) el le bureau helge de Douvres.
(4) Non compris les 49 points d’arrél de la ligne vicinale & traction électirique aéricnne de

Mons & Boussu.
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Ces dilférences s'expliquent comme il suit (') :

EN PLUS : EN MOINS : .
ThourSaoe”
Stations : Ostende (Maritime),
Bois-de-Breux, Genval ., . + 3
Dépendances : Angleur (Agues-
ses), Bruges (formation), Bru-
ges (Maritime ), Bruxelles
(Tour et Taxis),Gand (Maritime)
et Louvain (formation) . 46
Bureaux intérieurs : Saint-Gilles
(place du Sud) + 1
Haltes : Attenhoven, Aubange, Haltes : Bois~de-Breux, Gen-
Ernage, Huy (Saini-Hilaire) ct val et Ostende (Maritime). |3 |4 2
Wildert . . . . . .
Points d'arrét: Lommel (Usines) | 4 | points d’arrét : Attenhoven,
Aubange, Ernage et Wildert | 4| — 3

Il existe 27 stations et 41 point d’arrét communs ou d’échange gérés par
PElat, ainsi que 24 (*) stations, 1 halte et 1 point d'arrét communs ou
d’échange gérés par d’autres exploitations de chemins de fer.

*
L
Des extensions de service ont été réalisées aux stations de Chapelle-a- Wat-
tines, Gilly (Quatre-Bras) et Silenricux,ainsi qu'aux haltes d’Aeltre-Sainte-
Marie, Bcuzet, Masses-Diarbois ct Michelbeke et au bureau intérieur de
Saint- Gilles (place du Sud).

’6**

Des modifications ont été apportées & lalfectation de la station de Gand
(Waes), par suite de la mise en exploitation du raccordement entre les
stations de Gand (Waes) et de Gand (Champ des manceuvres), ainsi quaux
haltes de Baelen (Usines) et de Iuissignies.

*
» ¥
. . I » L4

La dénomination du point d’arrét de Rencheux-Lierneux a été remplacée
par celle de Rencheux et la dénomination du bureau intérieur de Bruxelles
(Saint-Gilles) a été remplacée par celle de Saint-Gilles (Chaussée de Char-
leroy).

(1) Les créations nouvelles sontindiquées en caractéres gras.
(2) Les slations d’Herbesthal et de Trois-Vierges ne sont pas comprises dans ce nombre.
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Hl, — Améliorations et innovations apporiécs dans le service
des transports,

Les dépenses pour le camionnage, la remise a domicile par porteurs et
par la poste et le port des avis d'arrivée se sonl élevées en 1903 a
fr. 1,828 545.79 contre fr. 1,729,664.71 en 1904.

Ces dépenses se détaillent comme il suit :

en 1905 en 1904
a) Camionnage (déclarations) . .fr. 4,565,105 47 1.466,948 25
by Van Gend (art. 10 de la convention
de1867). . . . . . . 55,224 » 51,721 50

¢) Remise a domicile des colis par

porteurs i Alost, Bruxelles et Yerviers . 33,925 52 (1) 39,369 56
d) Port & domicile des colis par exprés

dans les aulres localités et remise des

avis d'arrivée . . . . . . . . . 161,624 03 160,391 22
e) Remise a domicile parla poste . . 12,636 75 11,234 20

Totaux. . .fr. 1,828,818 79 1,729,664 71

*
x* ¥

Un service de camionnage a été installé aux stations ci-aprés :
A Court-Saint-Etienne, le 1° janvier 1905;

A La Hulpe, le 4¢ novembre 19035.

Le camionnage a la station de Hemixem a été supprimé & partir du
1 janvier 1903.

§ 2. — TRAINS DE VOYAGEURS.

Afin de faire face a l'accroissement du trafic et pour satisfaire aux exi-
gences du public, de nouveaux trains de voyageurs ont été organisés sur les
différentes lignes du réseau.

lls ont été bien accueillis des voyageurs et ont rendu les services quon
était en droit d’en attendre.

Les améliorations ci-aprés ont été introduites dans le service interna-
tional :

1 maz,

L.a compagnie du South Eastern and Chatham Railway ayant #reporté a
9 heures matin le départ de Londres qui s’effectuait 4 10 heures matin, il a
fallu, pour éviter aux voyageurs une trop longuc attente a Douvres et a
Oslende, avancer dans une certaine mesure le départ de notre bateau et des
trains qui continuent cette correspondance.

(1) Depuis le 17 janvier 1903, la remise & domicile des petils colis ne se fait plus en régie
a Yerviers. La dépense afférente & eelte opération est comprise dans le chiffre sous «.
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Cest ainsi que les trains no* 52 et 88, qui partaicnt d’Ostende (Quai) &
16 heures ct 4 16 heures 15, en sont maintenant expédiés a 15 heures 32 et
a 138 heures 50.

Comme corollaire de ce changement et pour aceélérer les relations par la
voie d'Ostende entre Londres, Bruxelles et Pintérieur du pays, un train
nouveau n° 94 a été mis en marche qui permet de quitter Ostende (Quai) a
15 heures 25 (c’est-a-dire aussitot aprés Varrivée du bateau) et d’étre renda
a Bruxelles a 417 heures 6.

En sens inverse, un nouveau train n° 93 a également été créé de Bruxelles
(Nord) & Ostende (Quai) en correspondance avee le bateau quittant Ostende
a 14 heures 40, ce qui a permis de supprimer. 'entrée & Bruxelles (Nord) du
train n° 7 de Bale & Ostende et d’éviter qu’il ne soit, comme les années pré-
cédentes, surchargé pendant la saison des forts transports.

Le train n° 66 en destination de Cologne a été aceéléré et son départ de
Bruxclles (Nord) a été reporté de 5 heures 56 & 6 heures i3, tant pour
répondre & un désir des voyageurs qui trouvaient ee train trop matinal, que
pour pouvoir relever d’une fagon plus réguliére et plus certaine la corres-
pondance du train n® 4, qui améne a Bruxelles (Nord) & 5 heures 25 la cor-
respondance du train partant de Londres & 9 heures soir.

Un nouveau train direct n® 49 a é1¢é établi entre Anvers (Gare centrale) et
Esschen (départ a 13 heures 3) en vue de faciliter et d’accélérer les relations
entre notre métropole commerciale et les ports de Bréme et de Hambourg.

Pour répondre aux instances réitérées de l'administration communale
d’Anvers et des chambres de commerce des différents centres de Ia West-
phalie et du bassin de la Rhur, un nouveau train rapide a élé créé entre
Dusseldorf et Anvers (Gare centrale) et vice-versa.

Ce train, qui part de Dusseldorf a 7 heures 20 matin, reléve & Munchen-
Gladbach une correspondance de Berlin et de Hambourg et arrive & Anvers
(Gare centrale) a 10 heures 453. En sens inverse, le départ d’Anvers (Gare
cenlrale) est fixé a 18 heures 33 et Parrivée a lieu & Munchen-Gladbach a
11 heurcs 413 soir (avant le départ, a 41 heures 25, du train vers Berlin et
Hambourg) et a Dusseldorfa 12 heures 1 matin.

Afin de pouvoir réduire la composition trop forte du train n° 92, qui part
d'Ostende (Quai) a 20 heures 40 ¢t qui était affecté au transport de toutes
les voitures directes pour 'Allemague, tant via Herbesthal que vid Beltingen,
ct aussi pour faciliter le service a Bruxelles (Nord) en supprimant les
maneuvres nécessitées par la décomposition de ce train, le point de départ
du train n° 10, en destination de Bale, a été transféré de Bruxelles (Nord) &
Ostende (Quai). Ce train quitte cette derniére gare a 20 heures 46, soit 6 mi-
nutes apres le train n° 92.

L’heure de départ de Bruxelles (Nord) du train ne 4, en destination de
Bale, était vivement critiquée parce qu’elle ¢tait trop matinale. En vue de
remcdier a cet inconvénient dans la mesure du possible, elle a été fixee,
d’accord avee la Direction générale imnpériale des chemins de fer de I'Alsace-
Lorraine, a 6 heures 8 matin au lieu de § heures 46.

La durée du trajet Paris-Cologne par le train ne 109/465, quittant Paris a
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8 heures 15 matin, a été réduite de 1 heure 43 minutes grace a une réduc-
tion du délai de stationnement de ce train & Verviers (Ouest) et & la mise en
marche d’'un nouveau train d'Herbesthal & Cologne. L’arrivée & cette der-
niére gare, qui était autrefois fixée a 7 heures 40 soir, a lieu actuellement a
5 heures 55 soir, et les voyageurs peuvent ainsi continuer vers les diffé-
rentes directions par les trains express quittant Cologne entre 6 heures et
6 heures 33 soir.

La direction royale des ehemins de fer a Cologne ayant organisé un dédou--
blement de son train n° 6, qui quitte Cologne pour Herbesthal & 1 heure 45
soir, les voyageurs pour Bruxelles et pour Paris, tout en ne partant de
Cologne qu’a 2 heures 30 soir, arrivent 3 Bruxelles 42 minutes seulement
plus tard, el a Paris a la méme heure qu'autrefois, grace & un léger retarde-
ment de notre train n° 73.

En outre, le train n° 6 allemand, maintenu &4 son ancienne heure, a été
mis en correspondance a Herbesthal avec un train direct nouvean n° 74, qui
se dirige vers Gaud et Ostende, via Malines, Termonde.

*
LI

En vue de favoriser les relations internationales, les services de voitures
directes ci-aprés ont été organisés :

Du 1% mai au 30 septembre :

@) Une voiture mixte 17 et 2¢ classe entre Dusseldorf-Liége et retour
dans les trains no* 46/43 (Dusseldorf, départ 6 heures 48 matin) et 44/47
(Liége (Guillemins), départ 19 heures 33);

b) Une voiture mixte 1+, 2° et 3¢ classe entre [.eipzig-Verviers et retour
dans les trains no 36/1423 (Leipzig, départ 40 heures 13 soir) et 1426/33
(Verviers, départ 16 heures 25); ~

¢) Une voiture mixte {1 et 2° classe et une voiture de 3° classe entre
Berlin-Auvers et retotr — via Gladbach — dans les trains ne 10/44/175/

103 (Berlin, départ 9 heures 25 matin) et 104/482/47/9 (Anvers (Gare cen-
trale), départ 18 heures 33).

1 janvier.

Le service de wagon-restaurant qui fonctionnait entre Manich-Herbesthal
et retour dans les trains nes 93/172/D67 (Munich, départ 7 heures matin) et
D68/471/94 (Herbesthal, départ 10 heures 22 matin) a été organisé égale-
ment entre Herbesthal et Bruxelles (Nord) et retour dans les trains ne* 7577
(Herbesthal,départ48 heures 48) et 66 (Bruxelles (Nord), départ 6 heures 13).

1 mas.

Pour déférer aux sollicitations réitérées des voyageurs du service interna-
tional, le service de voiturc-salon-restaurant fonctionnant entre Arlon-
Ostende et retour dans les trains ne 7, 92 et 8 a été prolongé jusqu'a
Strasbourg et inversement : aller, train ne 7, Strasbourg, départ 6 heures
matin ; retour, train n° 8, Strashourg, arrivée 7 heures 50 soir.
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Le service de wagon-restaurant fonctionnant entre Paris-Bruxelles dans
le train n° 109 et Anvers-Paris dans le train n° 112 a été supprimé et reporté
sur les trains n° 122 (Esschen, départ 11 heures 14) et n° 448 (Paris, départ
12 heures 40 soir).

Depuis le ler octobre, ce service a été prolongé jusqu'a Amsterdam et
retour, trains n** 4115/34 (Amsterdam, arrivée 9 hcures 34 soir) et 4
(Amsterdans, départ 8 heures 22 matin). Les voyageurs des trains n° 115 et
122 disposent ainsi d’un wagon-restaurant sur tout le parcours d’Amsterdam
a Paris et retour.

Une voiture salou-restaurant a été intercalée dans le train n° 109 au
départ de Bruxelles (Midi) pour permettre aux voyageurs hollandais de se
reslaurer en cours de route.

*
X x

Des nettoyeurs ambulants ont é1é adjoints a tous les trains de voyageurs
effectuant un parcours d’au moins 90 kilométres ct composés d’une fagon
homogéne de voitures a intercirculation,

Ces agents ont pour obligations, notamment, de tenir en parfait état d’en-
treticn les water-closets et les garnitures des compartiments; de surveiller
I'éclairage, le chauffage et la ventilation des véhicules, etc., ete.

*
x %

Le travail d’aménagement, dans les fourgons des trgins de voyageurs,
d’une armoire solidement blindée — armoire destinée  recevoir et a pré-
server conlre les risques de vol, les transports importants de fonds et de
valeurs — a été poursuivi pendant toute année 1905,

§ 3. — TraINs DE MARCIIANDISES.

L’accroissement incessant du tralic a nécessité emploi de moyens d’action
suppiémentaires. Des trains divects nouveaux ont élé mis en marciie; le
service de nuit a été organisé sur les lignes de Mons & Manage, de Manage &
Baulers et de Grammont & Melle, ainsi que dans les slations de Baelegem
(Sud), Bracquegnies, Bruxelles (Nord-Ouest), Ensival, Gand (Petit Dock),
Gingelom, Grupont, Haversin, Jette, La Louviére, Liége(Vivegnis), Longlier,
Marchienne (Usines), Neerwinden et Schellebelle.

A la faveur du service de nuit organisé entre Grammont et Melle,
11 trains de marchandises, qui suivaient précédemment la voie de Meirel-
beke-Alost-Denderleenw-Grammont, ont été détournés par la voie de Sotte-
gem, ce qui a cu pour effet de réduire la circulation sur la section trés
chargée d’Alost a Melle, d'assurer la régularité de la marche des trains de
voyageurs et de faciliter lc travail de la statioh d’Alost, dont les installations
sont trop exigués.

*
X *

Le début de 'année a été marqué en Belgique par un mouvement extra-
ordinaire causé par les gréves des charbonunages du bassin de la Ruhr. Tout
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a été mis en cuvre pour écouler les nombreux transports de charbon expé-
diés A cette occasion de la Belgique et de la France vers I’Allemagne ; une
partic des wagons qui devaient élre livrés au service allemand par Her-
besthal ont été dirigés par d’autres points-frontiéres, de maniére que les
ressources qu’offraicnt chaque station d’échange et la capacité de chaque
ligne au point de vue de la circulation des trains, ont ¢té utilisées an maxi-
mum, la nuit comme le jour. Malgré les mesures prises pour soulager la
ligne de Liége a Herbesthal, qui ne pouvait suffire aux besoins d’un trafic
aussi considérable, il a fallu suspendre et ensuite limiter acceptation des
houilles et des cokes pour 'Allemagne par tous les points-frontiéres.

A raison du grand mouvement de voyageurs qui devait se produire sur la
ligne de Bruxelles 8 Welkenraedt & 'occasion de U'exposition de Liége, 'ad-
ministration a décidé de n’y laisser passer, pendant I'exercice 1903, les
transports de pierrailles pour 'amélioration des chemins vicinaux effectués
sans frais pour les communes, ct en provenance des carriéres de I'Ourthe
et de PAmbléve pour les Flandres, que jusquw’au i mai; cependant des
transports de 'espéee ont été effectués, mais détournés par la voie de Marloie
jusqu'au v octobre — date a laquelle ces envois prennent fin chaque année
— ct seulement jusqu’a concurrence de 100 wagons par jour, les lignes du
Luxembourg et de Bruxelles 4 Gand ne pouvant, a raison de l'intensité de

la circulation, étre chargées d’un aceroissement de transports plus consi-
dérable.

L] * »

Des difficultés d’exploitation se sont produites a Bruxelles (Ouest), Ronet,
Couillet, Montignies (Formation) et Welkenraedt pendant la période d’in-
tensité des transports.En ce qui concerne Bruxelles (Quest), il a fallu momen-
tanément apporter certaines restrictions dans 'acceptation des marchaadises
a charge compléte.

Ces difficultés ne prendront fin que le jour ot les instailations de ces diffé-
rentes stations auront pu élre mises en rapport avec les besoins du trafic;
les travaux projetés sont retardés, en tout ou en partie, 4 cause des forma-
lités a remplir pour Pacquisition des terrains.

Parmi les mesures qui doivent permettre de faire face daus un certain
temps & la situation de la slation de Ronet et faciliter la circulation sur la
ligne déji trés chargée de la Basse-Sambre, Padministration compte sur
Pusage de la section — en constraction — qui reliera Acoz ct Couillet et qui,
concurremment avee les lignes de la Molignée, de la Lesse et d’Athus 4 la
Meuse, permettra de débarrasser Ja ligne du Luxembourg de certains trains
pour les bassins de Charleroy, du Ceuntre et de Mous, ¢t inversement.
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§ 4. — MESURES DIVERSES PRISES DANS L'INTERET DU SERVICE ET DU PUBLIC.

Comme les années antérieures, de nouvelles mesures ont été prises, au
cours de 'année 1908, dans le but :

1o D'assurer le transport des marchandises avec plus de célérité ct de
régularité, notamment des expéditions de détail, des transports de chevaux,
de bétail, de volaille, de poissons, de pigeons voyageurs, de produits explo-
sifs, de denrées alimentaires, de fruits, de légumes, de viande, de graisse
fraiche,de fromages, d’eufs, de blanc d’ceufs irais et de jauue et blanc d’cenfs
frais liquides, de levures,de fleurs, d'arbres et d'arbustes, de journaux, etc.;

2 De développer le trafic de transit, notamment par les ports de mer
belges;

3 D’améliorer les conditions de transport, en Belgique, des marchandises
expédiées, par charges eomplétes, en service international ;

4» De garantir la sécurité de la circulation des transports de grandes
dimensions;

e De simplifier 'exécution du service des marchandises dans les stations ;

6° De diminuer les causes de manutention, en cours de transport, des
colis expédiés par les trains de transbordement et de réduire ainsi les
risques d’avaries ;

70 D’enrayer I'importalion des journaux et publications présentant un
caractére pornographique.

R
* ok

La délivrance en gare de la margarine a été autorisée le dimanche et
les jours de fétes, jusqu'a 412 heures, dans les mémes conditions que le
beurre, le lait, etc.

§ 5. — Tamir DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES.

a. Service inlérieur.

Publication d’un 2¢ supplément au tarif spécial du 4er avril 1902 appli-
cable au transport des ouvriers allant travailler temporairement hors fron-
tieres. Tarifications nouvelles.

Fixation de conditions plus larges pour l'utilisation des billets d’abonne-
ments hebdomadaires pour ouvriers lorsque la résidence ou le sicge du
travail de 'ouvrier est desservi par plusieurs stations.

Autorisation donnée aux porteurs d’abonnements hebdomadaires pour
ouvriers de s'embarquer ou de débarquer, a leur choix, pour autant toutefois
que l'affectation des trains le permette, soit & Bruxelles (Nord), soit a
Bruxelles (Tour et Taxis), soit encore a I'une ou 'autre des stations siluées
sur le parcours de Schaerbeck a Bruxelles (Midi) et de Schaerbeek a
Bruxelles (Q.-L.), y compris ces trois gares. )

Autorisation dunnée & la Société belge de bienfaisance de Londres

.
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d’émettre des bons pour Fobtention des billets & prix réduits en faveur des
indigents rapatriés a son intervention.

Mise en distribution a la halte de Baelen~sur-Néthe, de billets « aller et
retour » pour Moll, Gheel et Anvers (Gare centrale), permettant de dcs-
cendre, au retour, & Baclen-Wezel.

b. Services mixtes.

Publication d’un 2¢ supplément au tarif mixte avee le Nord-Belge.

Généralisation 4 toutes les lignes de chemins de fer belges (Etat et com-
pagnies) des abonnements de 5 et de 13 jours, valables antéricurement sur
le seul réscau de I'Etat Belge. Extension de la vente de ces abonnements &
I'étranger.

¢ Services inlernalionausx.

Publication : :

1° D’un nouveau tarif entre la Belgique, les Pays-Bas et '’Angleterre,
d’une part, et la Suisse, d’autre part;

2> D’une nouvelle édition du recueil des tarifs spéciaux des voyages cir-
culaires (fascicules II et 11I).

Conventions pour la vente de billets avee :

1o L’American Express Company, a Londres;

2° Le Reisebureau der llamburg-Amerika Linie, & Berlin.

d. Mesures {emporaires
prises ¢ Uoccasion de Uexposilion universelle de Liége.

1. — Servicey interieur ef mixtes

Etablissement de tarifications nouvelles entre certains bureaux de Etat
Belge ct Liége (Guillemins ct Longdoz), vid Namur,

Emission, en octobre et novembre, par toules les stations distantes de plus
de B0 kilomeétres de Liége, de billets « trains de plaisir » & prix réduits pour
cette ville. :

Octroi de la réduction de 30 p. c. suf le prix des billets simples aux
ouvriers délégués par les provinces et par les communes pour visiter 'expo-
sition.

if. — Mmervices internationaux.

fo Trafic au départ de I'Angleterre :

Délivrance & Londres, Grimsby et Douvres, de billets a prix réduits pour
Liége, valables pendant 7 jours.

2° Trafic au départ de la France, de I'Allemagne, du Grand-Duché de
Luxembourg et des Pays-Bas :

Prolongation a 10 jours de la durée de validité des billets aller et retour
a taxe normale et des billets de sociétaires pour Liége;

Etablissement de tarifications nouvelles pour Lidge et mise en distribution

- de billets a prix réduits pour la dite ville.
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§ 6. — TAniFs poUR MARCHANDISES.

Services intérieur el mixtes.

Conditions régiementnires.

Les additions et modifications reconnues nécessaires ont été apportées
aux conditions réglementaires des tarils intérieur et mixte.

Classification générale des marchondises.’

6 janvier. Classification du fer en lingols, en brames, en [opins, en
billettes, en largels ou en bidons a la 4* classe et aux tarifs
spéciaux n* 13, 28 et 56.
— Classification des fournures d’acier, de fer ou de fonle
a la 4 classe et au tarif spécial n° 28.
16 février. Classification des poudres d [aver a la 2° classe et au tarif
spéeial ne 30.
— Classification des revétements en verre (marmorite, verre-
poreelaine, opaline, etc.) a la 1 classe et aux tarifs spéciaux
nebet7.

28 mars. Classification des terres et matériaux de remblais a la
- ° 4¢ classe et aux tarifs spéciaux no 24, 36 et 37.

7 aofit. Classification des dalles en terre réfractaire i la 2¢ classe.
20 aodt. Classification du carton bituminé (carton goudronné) non

recouvert de gravier ou de sable & la 2° classe et au tarif
spécial n° 8.

— Classification dn carton bituminé (carton goudronné)recou-
vert de gravier ou de sable & la 3¢ classe.

30 septembre. Déclassement de la dextrine de la 17 & la 2¢ classe.
1er octobre. Classification des contrepoids en fonte, bruts, ayant une
face rugueuse, en wagons découverls et non bdichés, ala
3e classe.
7 oclobre, Admission des betteraves au tarif spécial ne 58,
— Admission des pulpes de belleraves fraiches au tarif spé-
~cial n° 59.
{er décembre. Classification des ananas et des bananes a la 1 classe et
au tarif spécial ne 30. ,
14 décembre. Classification des locomolives el lenders montés sur roues

et des wagons montés sur roues a la 2° classe et au tarif
spécial n° 9.

Tarifs spécinux,
Tarif spécial ne 3.

7 avril. Les scories phosphatées en poudre ou en morceaux qui,
pour jouirdu tarif, devaient étre embarquées sur navire



17 mai.

26 mal.
14 décembre.

26 mai.

20 septembre.

1er décembre.

11 mai.
{e octobre.

14 mai.

98 mars.

28 mars.

30 seplembre,

fer octobre.

6 janvier.

16 {évrier.
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de mer, sont dorénavant admises au bénéfice du tarif, sans

distinguer si elles sont embarquées sur bateaux ’intérieur
ou sur navires de mer.

Tarifs spéciaux nos 6 el 7.

Admission de Varséniate de soude.
Tarif spécial n° 9.

Admission du sulfure de sodium sec, en plaques opaques.
Admission des locomolives et lenders montés sur roues et
des wagons montés sur roues.

Taorif spécial no 12.
Admission du sulfure de sodium cristallisé.
Tarif spécial ne 13.

Extension du tarif & la gare privée de Flémalle-Haute
(Borgnet).

Extension du tarif aux stations de Haren (Nord), Lode-
linsart (Ouest) et Trooz. .

Tarif spécial n° 21.

Extension du tarif & la dépendance de Bruges (Maritime).

Extension du tarif aux stations de Fontaine-IEvéque et
Huy (Sud).

Tarif spécial ne 22.

Extension du tarif & la dépendance de Brages (Maritime).
Tarif spécial n° 24,

Admission des terres et matériaux de remblais.
Tarif spécial n° 26..

Extension du tarif & la relation Hasselt (Bassin) a Seraing.
Extension du tarif a la relation Hasselt (Bassin) & Angleur
(Raccordements’.

Extension du tavif a la relation Hassclt (Bassin) & Ougrée.
Tarif spécial no 28.

Admission du fer en lingots, en brames, en lopins, en
billettes, en largets ou en bidons, des fers ébauchéds et des
limaille et tournures d’acier, de fer ou de fonte.

Extension du tanf & la station de Marchienne (Est).



{= février.

30 aout.
12 octobre.

{er février.
16 février.
{er décembre.

fer octobre.
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{er {évrier.

{er février,

6 janvier.

7 octobre.

7 octobre.
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Tarif spécial ne 29.

Extension du tarif anx stations d’Ang!eur et Chaud-
fontaine.

Extension du tarif 4 la halte de Warnant.

Extension du tarif 4 la halte de Masses-Diarbois(puitsne 5).

Tarif spéeial ne 30.

Admission des débris de vieux cuirs.
Admission des poudres d laver.
Admission des ananas et des bananes.

Tarif spécial n* 34.

Extension du tarif a la halte de Hayettes et au point tarifé
de Flénu (Central) (Raccordement des phosphates de la
Malogue, exploitation de Guesmes).

Tarif spéeial n° 37.
Admission des lerres el malériaux de remblais.
Tarif spécial no 44,
Extension du (arif a la station de Gilly (Haies) (nouvelle
gare).
Tarif spécial n° 47.
Exteusion du tarif & la station de Gilly (Haies) (nouvelle
gare).
Tarif spécial no 56.

Admission du fer en flingofs, en brames, en lopins, en
billettes, en largels ou en bidons.

Tayif spécial no 58.

Création d’'un tarif applicable en service intérieur de
I'Btat et en service commun avec les chemins de fer de-
Macseyck, de Gand-Terneuzen, de Termonde-Saint-Nicolas
et de la Flandre Occidentale, aux expéditions de betteraves
comportant au minimum 10,000 kilogrammes ou payant
pour ce poids.

Tarif spécial no 59,

Création d’un taril applicable en service intérieur de
IEtat et en service commun avee les chemins de fer du
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Nord-Belge, de Chimay, de Maeseyck, de Gand-Terneuzen,
de Termonde-Saint-Nicolas et de la Flandre Occidentale,
aux expéditions de pulpes de betteraves fraiches comportant
au minimum 10,000 kilogrammes ou payant pour ce poids

Tarifs exceptionnels proyisoives.
Tarif exceptionnel provisoire n® 6.

Le tarif est élendu aux relations avee Blankenberghe
(gare privée Dumon), Gand (Maritime), Lommel (Société
métallurgique) et Wildert.

Extension du tarif a la dépendance de Bruges(Maritime).

Extension du tarif a la halte d’Aeltre-Sainte-Marie.

Extension du tarif 4 la halte de Michelbeke,

Tarif exceptionnel provisoire ne 312,

Extension du tarif & la halte de Hayettes.

Extension du tarif aux relations avec Flénu (Central)
(Raccordement des plosphates de la Malogne, exploitation
de Cuesmes).

Tarif exceptionnel provisoire n® 45*.

Exlension du tarif aux transports de moellons el de pier-
railles (pierres concassées et criblées ou non) a effectuer au
départ de Naast.

Tarif exceptionnel provisoire ne 79.

Création d’un tarif applicable aux transports de fontes
brutes & effectuer par chargement d’au moins 300,000 kilo-
grammes au départ d’Anvers (Bassins et Entrep6t) transit ct
d’Anvers (Sud-Quais) transit, a destination de Couillet
(Société anonyme métallurgique de Sambre et Moselle).

Tarif exceptionnel provisoire ne 80.

Création d’un tarif applicable aux transports de macadam
& eflectuer par chargement d’au moins 450,000 kilogrammes
an départ de Lessines et Lessines (Carriéres),a destination
de Lichtaert.

SERVICES INTERNATIONAUX,
Service belge-néerlandais.
Conditionas réglomentntres.

Diverses additions et modifications ont été apportées aux
prescriptions générales concernant Papplication du tarif.
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Cilassification généralo dos marchandises.

Déclassement des essicux montés, des essieux non moniés
et des roues de wagons, montées ou non montées, de la

~ 3¢section au tarif spécial ne 1.

Classification des sacs vides ayant servi a Ja 2 section.

Classification des déchets de faience a la 4¢ section.

Déclassement des débris, déchels ef rognures de vieux cuirs
de la 4° section au tarif spécial no 1. '

Classification des pannes en ciment au tarif spécial ne L.

Classification des tuiles en ciment au tarif spécial ne 1.

Déclassement des matiéres ayant servi @ Uépuration du
gaz, du tarif spécial n°I au tarif spécial n°II.

Classification de la dextrine & la 2¢ section.

Classification du carton bituminé (carton goudronné), non
recoitvert de gravier ou de sable, a la 2¢ seclion.

Classification du carton bituminé (carton goudronné),
recouvert de gravier ou de sable, & la 3° section.

Farifs spécinnx.
Tarif spécial no IV

Extension du tarif & la station d’Orroir ct & la halte de
Wielsbeke.

Turif spécial no XVIII.
Admission de la lithopone.
Tarif spécial n» X AX.
Sxtensivn du tarif 4 la dépendance d’Anvers (Kiel).
Tarif spécial wo XXIII.
Extension du tarif au point-frontiére de Péruwelz.
Tarif spe'(,;ial e XXIX.
Admission de la blende (minerais de zinc).
Tarif exceplionnel provisoire A.
Extension du tarif & diverses stations belges.
Services anglo-belges.

Tarif vid Ostende-Tilbury.
-
Classification géndérate des marchandises.
Classification des fils électriques ( fils de cuivre recouverts

d'une matiére isolante, soie, qutla- percha, elc.) a la 2°section.
Classification de la terre de bruyére a la 4¢ section.
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Tarif vid Anvers-Harwich.
Clagsification générale des marchandiscs.

Classification des bois ouvrés (parquels) a la 4° section.

Services belges-allemands et belge-luxembourgeois.

Classification généralo dos marchandises,

Publication d’un nouveau fascicule B de la 1™ partie des
tarifs directs belges-allemands et belge-luxembourgeois

pour le transport de marchandises.

Ce fascicule apporte diverses modifications a la dénomi-
nation de certains produits et introduit dans la classification

les articles suivants :

Poudre insecticide (mélange de soude et de sulfafe de
cutvre) au tarif spécial I; absorbant de poussiéres (mélange
de sable, de ciment et d’huile minérale) au tarif spécial II;
bois-pierre en poudre, bones de cyanure, pldtre vitriolé, au
tari{ spécial Ill; cofon artificiel an tarif cxceptionnel ne 2.

1% septembre.  Admission des produits suivants :

Lessive d’aluminaie de soude au tarif spécial 115 chaus-
sures vieilles usées et tampons en argile sur treilles metal-
liques au tarif spécial HI; sulfite de soude et mattes de zine
provenant de la galvanisation au tarif exceptionnel n° 2;
minium de plomb au tarif exceptionnel n° 1 au départ de la
Belgique vers I'Allemagne, et au tarif exeeptionnel n° 4 a
Pexportation du territoire douanier allemand ou de ’Au-
triche-Hongrie vers les ports de mer belges ou celui de

Terneuzen.
Déclassement des articles ci-aprés :

Papiers d'emballage admis d’'une maniére générale au
tarif spécial I; chlorure de baryum admis au tarif excep-
tionnel n°3 pour les envois destinés a I'exportation par les
ports de mer belges et celui de Terneuzen; fers d cheval
ébaucheés rangés du tarif spécial I au tarif spécial II pour le
trafic local et au tarif exceptionnel n° 3 pour le trafic de
transit par les ports de mer belges et celui de Ternenzen ;
sulfure de sodium rangé du tarif spécial I au tarif excep-~
tionnel n°2; cornues en terre cuite on en lerre réfractaire
pour le trafic loeal, rangées au taril exceptionnel n° 4 au

liett du tarif spécial 1.
~
Service belge-allemand.

Tarif général.

Extension du tarif & de nouvelles stations allemandes.
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Tarifs exceptionnels,

Mise en vigueur de nouveaux tarifs exeeptionnels, n® 231
pour le transport de produils métallurgiques, n°e 35! pour
les envois de soude calcinée et n° 39 pour les expéditions de
brai de goudron de houille.

Extension a dcux stations allemandes du tarif excep-
tionnel pour le transport de véhicules de chemin de fer

Extension des tarifs exceptionnels no* 5', 7, 111, 12, 17,
18,19,23". 25 et 36 & diverses statious allemandes; ne. 2™ 4
la station de Baelen (Usines); ne 23" 4 la station de Amay et a
certaines gares allemandes; n° 26 a la station de Bruges et
n° 30 a la station de Bruxelles (Bassin et Entrepot) transit.

Admission de diverses stations allemandes dans les tarifs
exceptionnels nes 5%, 115, 13% et 13",

Publication des tarifs exceptionnels n° 10" pour le trans-
port de pommes de terre et n° 14" pour les envois de sel
gemme. _

Extension des tarifs exceptionnels ns 5', 7, 117, 12, 137,
18. 92, 23" ¢t 33 a diverses stations allemandes ; ne 13" aux
stations d'Adinkerke (frontiére), Blandain (fronticre),
Mouscron (frontiére) et Obourg; nes 21 et 36 & la station
de Lommel (Société métallurgique); ne 39 aux stations de
Gand (Entrepot, Canal de Terncuzen, Champ des Manceu-
vres, Petit Dock et Bassin au Bois (transit) et de Terneuzen
(transit); nes 16" et 419 a diverses gares belges et allemandes;
ne 23" aux stations de Jumet (Brilotte), Jupille et Overpelt
(Société Unitas-Compagnie des meétaux et produits chi-
miques).

Tarifs du 4°r scptembre AS00 pour le transport des houilles, cokes
el briquettes de charben.

a) Tarif applicable aux envois effeciués des stations char-
bonnieres des bassins de Mons, du Cenlre, elc., a destination
de localités des provinces rhénanes-wesiphaliennes.

Extension du tarif a4 diverses stations belges et alle-
maudes.

Extension du tarif & diverses stations allemandes.

b) Tarif applicable aux envois effectués des bassins &’ Aix-
la-Chapelle et de la Ruhr vers la Belgique.

Extension du tarif a diverses stations allemandes.

Service belge-sud-ouest allemand.

Tarik général,

Extension du tarif 4 de nouvelles stations belges et alle~
mandes.
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Tarifs exceptionnels,

Extension de divers tarifs exceptionnels & de nouvelles
stations belges et allemandes.

Mise en vigueur d’un tarif exceptionnel pour le transport
des phosphales minéraux de toule espéee, moulus ou non
moulus, entre certaines stations belges, d’une part, et
Theisbergstegen (gare du Palatinat), d’autre part.

Introduction de taxes réduites pour le transport des
terres a porcelaine (china-clay, kaolin) entre les ports de
mer belges et celui de Terneuzen, d’une part, et cerlaines
gares badoises, d’autre part.

Services belge-bavarois et anglo-bavarois.

Mise en vigueur d’'une nouvelle édition du tarif pour le
transport des animaux vivants entre certaines stations
belges et Terncuzen, d’une part, et certaines stations da
chemin de fer de 'Etat de Baviére, ainsi que Passau (Etat
autrichien), d’autre part.

Mise en vigueur d’un 3¢ supplément au tarif pour le trans-
port des marchandises entre la Belgique et les stations des
chemins de fer de ’Etat de Baviére, ainsi que Passan (Etat
autrichien). Ce supplément contient, outre des additions et
modifications diverses, un larif exceptionnel (n® 20) pour le
transport de pommes de terre.

Mise en vigueur d’un 1 supplément au tarif pour le
transport de houilles, cokes et briquettes de charbon des
stations belges vers celles des chemins de fer de I'Etat de
Baviére.

Mise en vigueur d’'un {¢ supplément au tarif pour le

transport des marchandises entre Londres ct les stations
des chemins de fer de I'Ltat de Baviére, ainsi que Lindau
et Passau (Elat autrichien).

Mise en vigueur d’un {1° supplément au tarit pour le
transport des marchandises entre la Belgique, d’une part,
Lindau (ville) et Lindau (gare de formation), d’autre part.

Ce supplément comprend introduction de tarifs excep-
tionnels applicables & diverses marchandises.

Service belge-ausiro-hongrois.

Pablication d'un 6°¢ supplément au fascicule J de la
2¢ partie.

Mise en vigueur d’un 1°" supplément au fascicule & de la
i partie, comportant nolamment l'introduction d'articles
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nouveaux dans la classification des marchandises, tels que
enregisireurs, machines @ écrire, papiers divers, wagonnets
de terrassement, ete.

Publication d’un 1° supplément au fascicule 4 de Ia
1™ partie (réglement).

Mise en vigueur d’un 2¢ supplément au fascicule B de la
{*e partie, comportant, entre autres, I'introduction de nou-
veaux articles dans la classification des marchandises,
notamment : capsules el manchons en terre cuite, en grés et
en faience, verre métallifié, lessive d’aluminate de soude, etc.

Service belge-allemand-russe.

Mise en vigueur d’un nouveau tarif direct (1™, 2¢ et
3e parties).

Pablication d’un tarif nouveau applicable aux envois, an
départ de la Belgique, a réinscrire ou i réexpédier aux
points-frontiéres allemands-russes d’Eydtkuhnen, Illowo,
Mlawa, Prostken, Thorn et Kattowitz, et destinés & 'impor-
tation en Russie.

Mise en vigueur d’un 1°* supplément au tarif de réexpé-
dition a Koenigsberg et a Elbing des lins et chanvres de
provenance russe.

+

Service belge-italien et ilalo-anglais.

Publication d’une nouvelle édition du tarif exceptionnel
pour le transport accéléré des denrées alimenlaires par
wagons complets de I'ltalie vers la Belgique et les Pays-Bas
vi le Saint-Gothard ou le Brenner.

Publication d’une nouvelle édition du tarif exceptionnel
pour le transport accéléré des denrées alimentaires par
wagons complets de I'Italie vers I’Angleterre.

Ces publications consacrent, en ce qui concerne les par-
cours allemands, suisses et italiens, Poctroi aux expéditions
par wagon isolé des taxes qui précédemment n’étaient
appliquées que sous la condition d’cxpédicr annuellement :

a) 3,000 tonnes pour la Belgique et les Pays-Bas;

b) 8,000 tonnes pour I'Angleterre.

Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le transport:

a) par chargement de 5,000 et de 10,000 kilogrammes,
des machines et accessoires et des tuyaux en fonte d’ Angleur
a Locarno et a Lugano;

b) par wagon complet de 10,000 kilogrammes, des rails
et accessoires de rails d’Ougrée ct Seraing a Locarno.
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Service belge-suisse.

spécial pour lo transpors des combusiibles ot minéraux
an départ do la Belgigue vers la Suisso orientale,

Mise en vigueur d’un 2¢ supplément provisoire.
Ce supplément contient de nouvelles taxes de soudure
allemandes-suisses.

Service franco-belge-Anzin.

Publication d’un 43¢ supplément au tarif pour le trans-
port des marchandises. ‘

Ce supplément contient des additions et modificalions
pour mettre le tarif en harmonie avec les dispositions
actuelles des tarifs intérieurs belges et d’Anzin.

Service franco-belge-nord.

Mise en vigueur d’un 2¢ supplément au tarif général pour
le transport des marchandises, finances, voitures, matériel
roulant, pompes funébres et animaux vivanis.

Service franco-belge-est.

Mise en Vigueur d’un 1* supplément au tarif général pour
le transport des marchandises, finances, voitures, matériel
roulant, pompes funibres et animaux vivan(s.

Tarifs combinés avec des services de navigation.

Publication d’un 7° supplément au tarif combiné avec la
« Johnston Line ». -
Mise en vigueur d’un 8° supplément au méme tarif.

Recueil des tarifs internationaucx

applicables aux colis dils « pelils paquets ».

Publication d’un 9° supplément au fascicule I.

Tarif de I'Union postale universelle pour le transport des colis postaux.

1 janvier.
1> décembre.

Publication d’un 2° supplément.
Publication d’un 3¢ supplément.
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1V. — Accidents,
Statistique comparative ().

Les accidents sont classés en trois catégories :

1. Collisions et déraillements de trains ;

2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains;

3. Accidents aux personnes, dus & d’autres causes qu'a des collisions et
déraillements de trains.

§ 4er. — CoLLiSIONS BT DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices
1896 a:1905.

ey S
. TRAL 8
TRAINS DE VOYAGRURS. § pp MARCl[xflSNDlSES ENSEMBLE. E] NOMBRE
’ w = de
293
- . - - . 2
33 1 Un accident |38 Un nceident 38 | Un accident J2 & | PERSONNES
. S par 2y par g2 par 327 tuées.
| ANNEES, 5§ z5. 23 o5 E
5 . I3 38 . ug .
= - - o= " . 4 o= ? s “ [ -
ST B8 of BT fEg| of P 55| 22 B3 E | s
25cf as | S Jeoil el SH Bes:c) E3) 2B JevE] = s
a =% o0& 2o EvE Sa za 5PE] 8= -.s = = = B
goPf T x e ﬂ"E =nr -— E": = == 14 o -<
Ess)Es | TZ JESEIRS| T pEsi] & 3 o B
P4 P £ -
1886 . . ... ... 31 § 106,5) 824,804 54 | 61,2 | 347,60 85 § 38,8 | 521,697} 21 1 1
8972 . . ... ... i 40 82,8 669,602 6i § 51,8 { 311,044F 104} 31,8 | 448,051F 27 . i
1898 o o i v b e e e 4t ]| vo,t} 7te,101] 54 ] 68,4 | 398,413] 95 | 38,9 | s3s,521] 1 » 1
1899, v v v e e 8| 83,68] 674,1811 67 § 50,9 | 3506238 115 | 34,0 | 485,6685] 27 23 1
1000, « o v v wer e 51| 79,0 661,289f 69 | 68,3 | 420,100] 110 | 35,6 | 531,024] 28 . 6
901, « « v v v e 8] 83,7} 107,808] 57 § 70,5 | aa2,20s] 105 [ 38,3 | 563,60] 25 » 2
02, . 61 § 65,9] 574,308] 62 f 64,0 | 433,203] 123 | 32,7 | 503,182] 36 » 2
W3 ... 0. 53 76,9] 688,628 79 | 50,9 { 330,761} 132 J 30,4 | 486,436 35 » »
1904 . L o Lol e 46 1 87,1 812,235 77 ] 52,1 | 367,648F 123 1 32,6 ] 533,924] 43 3 1
13 58 69,3] 084,715 68 ] 59,1 ] 442,948 120 § 31,9 | 545,018] 33 » 1
Moyennes des dix années. 48 § B2.4) 699,307 84 | 60,7 | 386,470] 112 | 34,7 | 515,598) 30

Les causes des collisions et déraillements de trains sont indiquées en détail
dans 'annexe XXXVIIL Il a paru intéressant de rapprocher pareils rensei-
gnements dans le tableau ci-aprés pour la période de 1884 a 1903.

(1) Cette statisliq-‘ue ne comprend pas les accidents survenus sur les lignes rachetées en 1896
et 1897 pendant la gestion provisoire de ces lignes pour compte de I'ftat,
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Nombre de kilométres exploités (longueur moyenne) * .
Nombre de voyageurs embarqués . . . . . . . . (ﬂ)llllElS)

Nombre i Yoyageurs. . . =)

de trains-kilométres. 1 Yoyageurset marchandzses (- )

. Nombre {de VOYAGOUTS. v o o v o & v v 4 b o .
decollisionsde trains | de marchandises . . . « « . . . .

Eusemble . .,

Nombre de déraille~ | de voyageurs, . . . ¢« v 4 i 0 .. o
ments de trains de marchandises . . . . . . . . . ..

Ensemble . . . .

Tolal général des collisions et déraillements de trains. . . . . .

Railscassés . . . . . . . . ..
Défectuosité des appareils spéciaux de la voie . . . .

Défectnosité du (racé de la voie, surhaussement mal
¢labli (variation trop hrusque dans le¢ niveau relatif

M.
R T

Voie.
et .

des deux files derails) , . . , . D.

{mprudences commises lors des travaux (Ie réfection | C

de la voic (absence ou insuffisance de signaux). { D.
Mauvais élat général de la voie di aux forles pluies,

au dégel ou & d'aulres circonstances . . . . . . ., D.

Altelages rompus ou défaits. . . . . . .. ..., { (r:)

.| Avarvies aux essteux . . . . ., . . e e e - . D,

o

£ Y Avaries ou dérangemenl(s au mécanisme des freins . . { g
g Avaries aux bandages; décalages de roues ou de han-

—- dages, brisde rontes . . . . . . . . . b,
£ ) Mauvaise répartition de la charge sur lcs essmux “de

< lalocomotive . . . . . . ..., ... ..., D.
< [ Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes des

ressorts de suspension . . . . o . ., . .. .. D,

Antres défectuosités ou avaries au matériel roulant . { I(S

Fausse position ou maneuvre intempeslive des aiguilles e

plactes dans la voie parcourue par le train ou don- l)'

nant accds a celle voie, '

Voie principale oceupde et non prolégée ou protégée | C.

irégulierement par des signaux fixes ou & la main, { D.

Autres fautes commises dans la manoeuvre des signaux § G,

fixes. { D.

Mauvais fonctionnement des appareils de signaux ou | C.

3 d’enclanchement. { D.

‘2 | Signaux d’arrét corvreclement donnds, mais non res- { C.

] pecl(s par le train. b.

% ! Fautes commises dans les maneuvres de gare ; mise ’ G

= en marche de machines sans owdve régulicr, inob- D.

b= servance des signaux d’arrét on areét tavdif. l ’

'g Trains entrant en gare avee trop e vitesse ou dépas- e

5 sant, pour toul autre motif, leur point de slationue- D'

= ment habituel. '

Gollisions avee des vihicules placés trop prés dun
croisement sur une voic convergente, . . . . .

Autres mégligences . . . .+ v . . . 0. .. . %

Causes diverses el indéterminées. . « + + . + .

Nombre de cas ol les circonstances almosphénqucs
ont influé sur la production des accidents.

M,
seTeEeo

C : Collision,
D : Déraillement.

1884 | 1885 | 1888 | 1887 1889
3,100 | 3,444 3,471 | 3,188 5,207
50,466 | 51,255 | 51,658 | 54,064 59,057
16,918 | 17,547 | 17,947 | 19,401 21,518
53,260 | 53,225 | 33,452 | 33,262 39,033
91 24 9 8 13

) 38 42 40 81
70 82 51 48 74
39 26 2N 51 19
42 924 i 33 57
81 50 62 68 76
131 112 113 114 150
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* Non compris les seclions appartenanl 3 des compagnies el parcourues en Lrausit prar des trains de UEtat, ni les lignes
pacheldes en 1896 el 1807, aussi longlemps qu'elles ont é(¢ exploitées pour comple de 1'Etat,
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1490 | 1891 ’ 1802 | 1893 | 1894 l 1895 | 1896 | 1897 1898 1809 1900 1901 1902 1903 1904 | 1903
3,2201 3,241] 5,247 5,230] 3,200] 3,270] 3,302 3,311} 3,693 4,014] 4,031} 4,020 4,021] 4,024 4,008} 4,019
64,229(67,432{68,516{70,070|74,773]76,957|82,077191,560[101,958 | 114,838[125,710 |124, 454 |127,110 [132,605[136, 410} 145,472
22,353122,950|22,881{22, 03523, 060{24,810|25,569126,784] 29,360 ] 32,260| 33.726 | 53,074 55,033 | 56,620| 37,564}38,533
39,032140,232[39,054{40,308[41,287142,035] 44,344]46,601] 50,874 55,851) 58,312 30,183 | 61.801 | 64,540] 65,815{68,672
21 17 11 11 13 8 19 20 A 18 20 19 13 1
59 30 52 34 34 19 27 29 27 32 27 24 51 36 23 20)
80 (i} 66 43 45 32 41 37 46 52 47 42 57 55 38 58
29 28 30 26 8 29 17 52 22 28 31 30 33 34 31 40
i3] 63 49 36 16 35 27 35 21 35 a2 33 31 43 54 4
94 01 79 82 24 64 44 67 49 63 63 63 66 71 83 88|
174 158 143 107 69 96 85 104 95 115 110 105 123 132 125 126
Nombre de fols qu'clics ount été constatées ().
1 ] 2 3 > » 2 i » » » 2 1 3 2 2
i 1 » > » » » » » » 1 » » » ) 1
6 2 » » » 2 2 1 » 1 1 > 1 3 4 4
» » 2 A » 2 ) » » » » » » i 2 6
. » n * » » 1 ) » » » » » 1 » »
1 » » » 1 3 { 2 2 » 1 1 1 i 1 6
3 1 4 1 1 8 1 2 » » 1 1 [ b} 1 »
3 2 3 8 4 2 3 3 2 2 3 3 6 5 S b
1 4 3 i » 1 i ] ¥ » » » ¥ b4 2 1
b3 ¥ 7 12 3 4 3 8 7 9 9 9 9 12 16 id4
» » ] » » i 3 1 i 1 » » » 1 » »
[ 4 7 4 » 2 b 2 2 1 2 1 2 i 4 »
13 16 2 10 3 138 3 8 4 13 ) 8 12 3 8 5
o » ] » » » » » » » » » 13 » » »
2 2 3 H 1 » » 1 1 2 ] i 3 1 2 2
1 » i 1 » » » i » » » » » » » 1
3 i 4 4 2 i 1 1 3 4 2 4 » 5 3 1
¥t 18 22 9 9 1) b] 2 9 b 15 8 12 it 5 12
20 28 33 21 7 13 15 18 12 14 13 14 20 25 22 21
24 i 19 17 14 14 15 9 13 18 9 16 21 13 16 16
» " 1 " » » i » » » » » 1 » »
5 5 1 4 5 » » 2 1 b1 i » 9 8 4 7
> » » » » i H i 1 » 1 » » 1 i »
2 » 2 3 » 3 » 1 » 1. » 9 » i 2
n » » 2 B 1 » » 1 » 1 » i 2 » !
6 14 10 3 1 1 0 1 7 12 10 3 7 6 4 »
» » ® § » » 1 » » » » » 1 » 2 »
8 3 ) 3 » 3 i 5 8 ] 3 4 9 15 11 5
0 i 1 » » » » » » . ) 1 1 » » » »
7 5 2 1 5 3 3 1 3 4 2 i 2 g » 2
1 » » » » 3 » » » » 4 H 1 » b »
16 10 18 3 6 » 4 4 » 2 ® 2 b} 4 4 1
19 i1 11 3 4 3 1 3 4 2 3 i 9 22 11 13
1} 4 7 1 2 2 . i 3 » 2 i 2 1 3 4 8
6 1 » 1 » 2 3 » 2 3 2 4 2 » » »
23 18 3 4 b} 10 7 19 i8 17 22 19 12 21 16 22
12 8 9 3 3 5 2 8 3 15 1 3 11 3 b1 4
5 i0 4 » ] 3 » 2 2 » 1 » 6 1 4 »

{1y Le méme accident peut &tre alleibué & plusicurs causes déterminantes.
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§ 2. — AccipenTs DE PERSONNES ATTRIBUABLES AUX COLLISIONS
ET AUX DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Des 126 coilisions et déraillements de trains constatés en 1903, 33 ont
fait des victimes, savoir (annexe XXXVIII):

1903, 1904,
Tués. . . . . . . » 3
VYoyageurs . . { Blessés . . . . . . » 109
| Contusionnés . . . . 64 45
Totaux. . . o1 157
Tués . 1 1

Agents du chemi
“[‘l’: fcr““ I Blessés . . 1 13
© 7 " | Contusionnés . . . . 67 55
Totaux. . . 69 69

Ensemble. . . 130 226

§ 3. — AccipENTS DE PERSONNES DUS A D AUTRES CAUSES QUA DES COLLISIONS

ET DERAILLEMENTS DE TRAINS,

A. Voyageurs (voir annexe XXXIX, littéra 4) :

1905. 1904,
Tués. . . . . . . . . . . . . 6 3
Blessés . . . . . . . . . . . . 10 18
Contusionnés . . . . . . . . . . 241 205

Totaux. . - 987 926

B. Personnes étrangéres au service, autres que des voyageurs, 4 'exclusion
des cas d’ivresse, de folie et de suicide (voir annexe XXXIX, littéra B):

1905, 1904.
Tuées . . . . . . . . . . . . 50 2
Blessées. . . . . . . . . . . . 25 35
Contusionnées. . . . . . . . . . 45 48

Totaux. . . 120 104

C. Agents du chemin de fer (voir annexe XXXIX, littéra C) :

1908. 1904.
Taés. . . . . . . .« . . . .. 40 28
Blessés . . . . . . . . . . . . 101 70

Contusiopnés . . . . . . . . . . 510 b86
' Totaux. . . 681 684
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Le tableau ci-aprés indique, en spécialisant la nature de leur travail, ete.,

le nombre d’agents tués pendant les dix dermiéres années :

e e
1896 | 1897 1898 | 1699 1900 | 1001 | 1802 | 1903 | 1004 | 1005
Dans les stations . . . 17 18 14 i8 18 20 9 7 6 12
Dans les ateliers . . « 1 » 2 1 1 » » 1 » »
En accrochant des vé-
hicules . . . . . . 4 2 1 [ 1 3 b 2 » 2
En décrochant des vé-
hicules . . . . . i 1 2 i » 3 » » » »
Gardes-barrires . . . 4 3 4 1 5 3 2 » 1 1
Gardes-route. . . . . i 3 3 b 3 2 1 1 2 3
Gardes chargés du con-
tréle des coupons,
tombhés ou atteints. . ’ » » ] E 2 2 » » »
Autresagentsdestrains:
chefs-gardes, gardes-
bagages,machinistes,
cbauffeurs, etc.,tom-
bés ou atteints . . . 5 7 i 3 ] S i 2 3 5
Agents alteints en de-
hors de tont service. 1 8 6 9 10 8 7 10 7 10
En réparantles voies et ©
les baliments. . . . 7 2 9 3 2 1 8 4 7 7
Agents d'autres admi-
nistratiops. . . . . 4 1 » 2 » i » 3 2 »
Ensemble . , b3 43 42 50 46 i0 3 30 28 40
Résumé pour 1905.

Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument comme suit pour 'année

dans les collisions et déraillements
detrains, . . . . . . .. ..

. par lear imprudence, par la favte

Vayageurs alteints . . des agents de I'administration on
par suite de défauls d'instelia~

tions ou de défecluosités au ma-

triel « o 0 o s o0 0 0 b oo -

dans les collisions et déraillements
detraing . . ... ... ..
dans les stations, ateliers ou sur la
B} ) ) voie par leur imprudence, défout
Employés et ouvriers de précaution, manguement aux
du chemin de fc’< instruetions, par suile de causes
auteints qu'aucibe mesure ne pourrait
guére prévenir, défsut dinstalia-
tion,d’outitlage ou de defectuo-
sités au matériel . . . . . .

Porsonnes atteintes en circulant le long de la voieou en traver-
sant les passages & niveau, elc., par suite d'inlractions au
réglement sur Ja police des chemins de fer ou par la faute
des agenis de ladministralion « . « .« o s 6 - .8 . -

[vresse, folie ol suicide . . . + & + . .

Eosemble pour I'année 1005. . .

Tuds.

Blessée.

(onlasionnés,

TOTAL.
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Pour les années antérieures, voir 'annexe XL.
En comparant l¢c nombre de personnes atteintes chaque année & 'impor-
tance du trafic, on obtient le tableau suivant :

{ . DE TRAINS-KILOMETRES
NOMBRE DES PERSONNES (1) NOMBRE DE TRAINS-KI
POUR UNE PERSONNR
ANNEES. § 8 g 2
[ '3 £ =
i 3 £ £ $ i £ 3
3 g ] 2 3 2 g z2 =
< S rr - € < ¢
g 8 “
L 84 93 400 1,387 527,908 49,113 110,861 31,971
1 79 892 319 1,200 501,024 52,344 148,368 36,194
1898 ., ........ 72 723 413 1,208 706,589 70,368 123,183 42,118
189 . ..., ...... 118 8587 1,148 1,851 473,317 95,147 48,736 30,174
0., .......,. 89 418 1.264 1,771 657,435 139,080 46,291 33,039
0., ..., S0 268 970 1,316 738,816 222,501 61,016 44,074
2. ..., 84 407 s72 1,343 957,053 152,067 70,976 48,084
1903 . ......... 58 283 768 1,107 1,109,308 227,349 83,995 58,121
104, ... .., 50 243 939 1,240 1,172,728 268,031 69,939 52,962
1905, ... ...... 67 134 924 L1z 1,024,955 512,477 74,3720 61,042
Voycnne pour 10 anndes 17 486 801 1,364 797,033 179,100 83,568 43,668

(1) AVoxelusion des cas d'ivresse, do folio et de suicide.

§ 4. — Pcrsonses Tuies preuis 1835.

Depuis I'origine des chemins de fer de I'Ktat, il y a cu 163 personnes tuées
dans les eollisions et les déraillemenis de trains, c’est~a~dire par le fait du
service, savoir : 81 voyageurs el 82 agents de I'administration (annexe XL).

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten-
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 233 voyageurs et 2,462 agents
de PPadministration (1).

En dchors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 1,414 personnes
ont ¢été tuées en traversant les passages a niveau, en circulant le long de la
voie et sur les quais ol se font les manceuvres, cte.; 902 autres, par suite
d’ivresse, folie et suicide (1).

(1) Pour Pannée 4908, I'annexe XXXIX donne des délails circonstanciés au sujet de ces
accidents.
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VY. — Contraventions.

Pendant I'année 1903, il a été constaté sur les chemins de fer cxploités
par I'Etat 918 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :

Circulation illégale sur les voies ferrées ct entraves apportées a la circula-

tiondestrains. . . . . . . . . . . . . . .. . . 143
Plantations, dépots, constructions, etc., dans les zones asservies

du chemin de fer. . . . . . . . .. 9
Fausses déclarations sur I'espéce, le ponds la quantlte lorlgme ou

la destination des marchandises expedlecs Ce e e .o 34
Contraventions diverses non comprises dans les trois categorles

indiquées ci~-dessus . . . . Ce e e e 42
VYoyageurs dépourvus de blllets reguhers Coe . . . 138
Yoyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu

du train avant 'arrét, ou du coté opposé au quai de débarquement. 90
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont Uaceés leur est

interdit, . . . . . . . . . . .22
Voyageurs ayant commis dautres contraventlons relanves a la

police des trains de voyageurs . . . . . . . . 438

Total. . . 98

Les contraventions constatées en 1904 étaient au nombre de 935. Il y a
donc eu, en 1908, une diminution de 17 contraventions.






2" SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

I.

Slituation des lignes en exploltation,

§ 1. — Loncurur pes rLiGNes ExproiTées av 31 picewsre 19058 (%).
e
METRES COURANTS.
: Prolongements
SECTIONS sfr Ensemble.
belges.  lieritoire élranger,
Chimay. . . « . . . . . 0 v v e oo e oL 59,868 J 59,868
Flandre Occidentale . . . . . . . . . .. .. .. .. .. 163,970 14,792 178,692
Gand A Terneuzen . . . . ., . . ... «. ... e e 26,438 14,590 44,078
Hosselb & Maeseyeks « o o v & - 0 v v 0 v 0 v v v 0 v v 40,567 » 40,867
Malines & Terneuzen . . . . . . . e e e e e e e e e 43,900 23,586 67,486
Nord-Belgo . . . . . e e e e e e e e 165,626 3,400 169,026
Taviersa Embresin (*) . .+ 4 « v« v 0 v 4 0 v v e e 0 9,433 » 9,433
Termonde & Saint-Nicolas. . v . + v v 4 v 0 v v v v 0w 21,456 " 21,146
Longneur totale exploitée (*) (voir annexe XLE), . . . . . -, 530,998 56,298 587,206

(1) B n'est pas tenu compte des trongons de lignes de Menin & la fronliére vers Tourcoing
(1,200 méires) et de Comines & la frontiére vers Lille (1,080 méires), exploilés par la Compagnie
du chemin de fer Nord-Frangais, ni des lignes d’Autelbas & Clémency (3,880 métres) ct d’Athus
& Rodange (1,417 métres), appartenant & la Sociélé luxembourgeoise des chemins de fer et

miniéres Prince-Ienri,
(% Chemin de fer d'intérst local.

(*) Pour I'établissement de celte longueur, les partics de lignes communes ¢ plusteurs
compagnies ont été portées en comptle & chacune des administrations qui les coexploilent,
La longucur de ces voies communes élait de 85,689 métres & la fin de I'exercice 1905,
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Le réseau des compagnies comprenait au 34 décembre 1903 :
Prolongements
Sections helges. sur tersitoive diranger. Réscan entier.
o g R S Py S N Y
Mdtres, P, of,. Hétves. P, *e Métres. P. o,
1° Parties affcctées au transport
~des voyageurs ¢t des marchan-
dises. . . . . . . . KZ895%7 9962 36,298 {00 > 385,255 99.65
2° Partics ulilisées au trafic des
marchandises seulcment . 2,041 0.38 ~ » n 2,041 0.5%
Totaux. . . 530,998 100 » 56,298 4100 » 387,296 100 »

Ce réseau se trouve établia double voie sur une étendue de 149,549 métres,
représentant 253.46 p. c¢. de la longueur totale, et 4 simple voie sur unc
¢tendue de 437,777 métres, représentant 74.54 p. c. de cette longuear.

L'annexe XLI donne la subdivision, par lizne et par compagnie, des che-
mins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées & simple voie
et celles qui sont établies & double voic, puis les sections affectées au trans-
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic
des marchandises seulement.

§ 2..— DéverorPEMENT DES VOIES FERREES.

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des
compagnies comportait, & la fin de 'année, y compris les voies de garage et
de maneeuvre :

Longueur en méires.
T R s e I ==

En 1905, En 1004,
. Sectionsbelges . . . . . . . . 680,517 680,517
Voics Prolongements sur territoire étranger, . 56,298 56,298

incipales.
principalcs Ensemble. . . 736,815 756,815

Yoies accessoires, de garage, de service,ete. . . . . 310,028 303,305

Totaux. . . 1,046,843 1,040,118

Les voies principales parcouruaes par les trains représentent 70.38 p. ¢. et
les voies accessoires 29.62 p. c. du réseau exploité en 1903,

§ 3. — SrATIONS, HALTES BT POINTS D ARRET.

[’annexe XLIE indique, par compaguie, le nombre de bureaux existant
sur les chemins de fer concédés a la fin de année 1903,
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes
de 1904 :

SUR SUR
Ensemble.
tes sections belges.  § les scetions étrangéres. | .

1905 | 1004| 1905 | 1904 | 5005 | 1904 | Lilletnce
ponr 1905
Statioms « & v o - .00 0. - 122 124 15 15 137 136 + ¢

Haltes, « . . . . .. .. e 19 19 ’ » 19 19 »
Points darrét, . . . . - .. .. . 59 58 1 1 60 59 + 4
Totaux. . . 200 198 16 16 216 214 + 2

Les 437 stations existant fin 4905 comprennent 33 (') gares communes,
utilisées par plusieurs administrations.

§ 4. — GARES PRIVEES ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS.

L’annexe XLII montre, par compagnie, le nombre des établissements
industriels reliés aux chemins de fer concédés a la fin de année 1905.
Elle peut se résumer comme 1l suit :

1905 | 1004 Différences

pour 1905
Etablissemenls raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées). . 41 37 + 4
Etablissements reliés aux stations des compagoies. « « « - « « + . - . . 86 84 + 2
Tolaux. . . . . .. 427 121 -+ 6

Ces établissements se tronvent en Belgique, a Pexception de Lrois raccor-
dements industriels reliés a la section étrangére du chemin de fer de Gand A

Terncuzen, et un relié¢ a la section étrangére du chemin de fer de Malines
a Terneuzen.

§ 5. — RACCORDEMENTS ET TRAVERSGES A NIVEAU DE LIGNGS VICINALES.

Il'y avait, au 31 décembre 1903, huit raccordements de lignes vicinales
aux chemins de fer coneédés et on comptait dix (raversées & niveau par des
vicinaux. Celte situation est la méme qu'en 1904.

(!} Pour la formation de ce nombre, les stations commuuies ont éé portées en comple 4
chacune des compagnies qui les coexploitent.
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IL.

Situation du matériel roulant.

L'annexe XLIII donmne, par compagnie et par catégorie de véhieules, le
relevé général du matériel roulant servant a la traction et aux transports des
voyageurs et des marchandises sur les chenting de fer concédés.

L'effectif de cc matériel comprenait, a la fin de année :

. Différences

) En 1805, En 1904, pour 1905,

Locomotives . . . . . . . . . . . . 299 307 — 8
Tenders, . . . . . . . . < . < . . 247 297 — 10
Voituresd vapeur. . . . . . . . . . . 7 8 — 1
a voyageurs . . . . . . . 502 485 + 17

dbagages . . . . . . . . . 9224 927 — 3

Véhicules ) & marchandises . . . . . . . 7,487 7,026 4 161
pour services divers ., . . . . . 37 27 + 10

Ensemble . . . 7,950 7,765 + 185 -

Relativement & la longucur effective totale exploitée & la fin de Iannée
(587%,296) il y avait : '
Par kilometre de ligne .

T e et I,

. En 1903, En 1904,
Matériel de . \ Locomotives(} . . . . . . . . . . . 032 054
. traction. Tenders . . . . . . . . « . . . . 037 0.39

Voitures & voyageurs(® . . . . . . . . . 085 0.82
Fourgons & bagages . . . . . . . . . . 038 0.39
Wagons & marchandises . . . . . . . . .1223 11.96
Véhieules divers . . . . . . . . . . . 008 0.4

Epsemble. . . . . 13.52 13.21

Matéricl de
transport.

(*) Y compris les voitures i vapeur.
(*) Nonr compris les voitures & vapeur.
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IIl.
Parcours des trains,

L'annexe XLIV montre, par compagnic et par nature d’emploi, le par-
cours kilométrique effectué, en 1903, par les trains des chemins de fer
concédés.

* Elle peut se résumer comme il suit :

N e ]
PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE
SUR.LES LIGNES
cxploilées aboutissantes Ensemble.
par les ou
com;%gnies. élrangéros.
En 1005. . | 3,905,616 30,40/ 3,936,047
Trains de voyageurs, . . . g
En 190%. . 3,759,!496 30,833 3,779,729
Différences pour 4905, . ., | -+ 156,420 {— 132 |4+ 156,288
En 1905. . | 2,013,685 42,081 | 2,025,666
Trains de marchsndises . . :
En 1904. . 4,922,377 12,822 1,935,499
Différences pour 4905, . . |-+ 91,208 |- T 4 90,467
En {905, . 444,730 27,740 AT2,470
Trains mixtes. , . . . « .
En 1904, . 466,543 27,846 £9%,359
Différences pour 4905. , {— 21,843 |— 76 |~ 21,889
* +
Eni908, . | 6,363,931 70,222 § 6,434,183
Toraux, . . ;
En 4904. . | 6,138,416 AN | 6,209,287
Différences pour 4908. . | =+ 225,818 |— 949 | + 224,866




iv.
Mouvemcnt ¢t receite des transports ().

Au point de vue de lexploitation, la situation des lignes concédées n’a
subi ancune modification en 1903. .

Le mouvement ¢t la recette des diverses catégories de transports se rap-~
portant a ces lignes s’établissent comme il suit :

§ 1or. — Vovageuss.

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1905 et en 1904,
se résument ainsi (voir annexe XLV):

e e

PRODUIT MOYEN

MOUVEMENT. RECETTE.
par voyageur,
Différences Dilférences Différonces
1905. 4905 . 1905, 1904, 1905,11904.
pour 1905. pour 1905. pour1906.
Irsclosse . . . . . . 390,469 345,068 |- 45,505 602,487 660,792 [+ 121,695 § 2.055| 1.973| 4 0.082
2~ L. 2,271,320 { 2,008,088 |4- 202,338 | 2,260,671 | 1,025,889 {4 334,082 § 0.995] 0.931| + 0.064
- L. 15,288,603 | 14,051,818 [-41,244,785 § 6,053,561 | 5,333,812 |+ 119,719 § 0 386} 0.380| + 0.006
.i.r,ms,o.'s 9,116.919 | 7,940,323 [41,176,396 § 0.508] 0.483] + 0.025

Ensemble. . . 17,850,313 | 18,4%,77

En 1903, lc mouvement et la recette des voyageurs ont augmenté res-
3 D o
pectivement de 9.08 p. c. et de 14.82 p. c., comparativement anx données
correspondantes de 1904. -

Le nombre de voyageurs a progressé, en 1908, sur les six chemins de
fer concédés suivants : Nord-Belge (1,403,048 voyageurs en plus), Flandre
Oceidentale (40,486 voyageurs), Malines a Terneuzen (31,685 voyageurs),
Hasselt a Macseyck {19,989 voyageurs), Chimay (6,117 voyageurs) et Taviers
a Embresin (3,842 voyageurs). Par contre, ce mouvement a fléchi sur les
deux autres railways concédés : Gand 4 Terncuzen (8,924 voyageurs en
motns) et Termonde & Saint-Nicolas (1,617 voyageurs). '

Quant aux recettes provenant du transport des voyageurs, clles se sont
¢galement accrues, en 19035, sur six lignes, notamment sur celles du
Nord-Belge (1,134,037 francs en plus), de la Flandre Occidentale (40,207
francs) et de Malines a Terncuzen (6,000 franes). Une diminution de ces
reccltes s'est produite, en 1903, sur la ligne de Gand a Terneuzen (6,642 fr.
en moins) cb sur celle de Termonde a Saiut-Nicolas (1,567 franes).

(*) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dans ceux qui le suivent, se rapportent
non seulement aux lignes concédées cxploitées en Belgique, mais & leurs compléments, d’une
élendue de 56,298 métres cn 1905 et en 1904, élablis sur tervitowre dlranger, Faute de compla-
hilités distinctes, les moyennes ont dit étre caleuldes sur 'ensemble de U'exploitation.
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Par rapport a la longueur moyenne exploitée pendant l’annéc; on trouve :

Par kijombire de ligne :

. —

- Monvement. Reertte.

i Yoyt_genn. I‘-r.ona.
Eni903 . . . . . . . . .« . . . . . . . 30,564 1552355
En1904 . . . . . . . . . o . . . . . . 280%0 13,520 48
Augmentation pour 1905. . . . . 2,544 2,003 07

La répartition proportionnelle par classe de voiture s’établit comme ceci :

Mouvement. Recette.
En 1805. En 100: !--——E;E.—/ Fn 1904
“Acclasse. . . . . . 2187, 2.10 °f, 8.80 °/, 8.57 °/,
@ — .. . . . . A265°), 12.87°/,  24.80°, 2426 °,
3 — . . . . . . 884T°, 8833°,  66.40°, 6747 °,
100. » £00. »  100. » 100. »

La recctte des voyageurs représente 29.97 p. e. du produit total de
Iexploitation en 1908 et 28.44 p. c. en 1904.

§ 2. — Bacages.

Le service des bagages a donné les résultats ci-aprés (voir annexe XLV):
- .

MOUVEMENT. . RECETTE.

1904. Dilférence

Différences o
1905. pour 1905.

H

|

1903. 1904. pour 1905.

¥7,752 | 518,728 |4-39,024

[

taxésau minimum (colis). | 29,748 | 30,572 [— 524
Transports %

~ au poids (quintaux) . | 131,314 | 118,805 |412,859

Le produit de ces transports entre pour 4.18 p. c. dans la recette géné-
rale de I'exploitation en 1905 et pour 4.14 p. c. en 1904,
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§ 3. PETiTES MARCHANDISES.

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer
comme il suit (voir annexe XLV).

MOUVEMENT. RECETTE.
. Jifférences . Difféconce
1905. | 1904, | OO | 1905, ‘ 00k, | o,
taxés au minimum (colis). . . | 149,551 | 146,425 {4 3,108
Envois %1 , 753,257 11,525,827 4229, 45
— au polds(quintaux). . . Y 914,497 | 811,437 |4-402,970 |

La recette produite par cette catégorie de transports forme 5.76 p. ¢, de
la recette totale en 1905 et 5.45 p. c. en 1904.
§ 4. — GROSSES MARCHANDISES.

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (voir
annexc XLV). '

MOUVEMENT. RECETTE.
. Différences . Diffécence
1905, 1904. pour 1905, 1?05. 1904, pour 1905,
2 [ taxdes au minimum (nombre) . §6,135 82,3101+ 5,614
£ 16,910,833| 15,970, 4534-940, 17§
= — au poids . ", (tomes). J15,990,081{14,855,552 +l,134,749&

La recette provenant des grosses marchandises, en 1903, a augmenté de
940,178 francs ou de5.95 p. c. par rapport au chiflfre correspondant de 1904.
En 1905, il y a eu accroissement de produits sur tous les railways con-~
cédés, notamment sur les lignes Nord-Belges (691.737 francs en plus), de la
Flandre Occidentale (154,647 francs), de Malines a Terneuzen (28,210 francs),
de Gand a Terneuzen (27,144 francs)et de Tavicrs a Embresin (23,779 franes).

*
¥ o«

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue 55.59 p. c. dela
recelte générale de Pexploilation en 1905 et 57.44 p. c. en 1904.
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" § 5. — Finances.

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suoit (voir
annexe XLV):

MOUVEMENT. REGETTE.
. Différance ) Difsronco
1905, | 1904, pour 1906 1905, | 1904, pour 1805
Groups . .. 115,997 118,938 | — 2,959 19,184 19,432 | — 248

La recette des articles de finances correspond a 0.06 p. c¢. du produit
total de l'exploitation en 1903 et 2 0.07 p. c. en 1904.

§ 6. — Equipacrs.

Les résultats des transports d’équipages sont les suivants (voir
annexe XLV) :

MOUVEMENT. RECETTE.

1905. | 4904, | Villiveuees] yo5u i yg0s

. pour 1906
teansportés & grande vitesse . . ., . . . .. 12 18§ — 6 1,630 458 + 1,172
quuipngu ’
—_ dpetlte — ... ... ... 2,323 2,057 | + 268§ 16,787 14,784 | - 2,053
Ensemble . . .§ 2,337 2,005 {4 202 18,417 15,192 | 4 3,295

Le produit des expéditions d’équipages représente 0.06 p. c. de la recette
genérale en 1908 comme en 1904.

§ 7. — CHEVAUX ET BESTIAUX.

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés
(voir annexe XLV) :

s
MOUVEMENT. RECETTE.
1908 1904 | Diféroness b o 1904 Différancesly
pour 1905 ' " |pour 1905
4 grande { taxés par cnvoi [expéditions) . . 255 322 | ~ 67
L 4,027 5,480 | — 1,458
Transports vilesse ~— par idte (animoux}. . . . » » »
effactués .
(1) 4 petite ( taxés par envoi (expéditions) . . . 6,491 6,168 | - 323 f2a,a15 | 18,117 | 4 9,208
vitesse —  par tdie (animaux) . . .. . 15,900 14,850 | 4 1,050
taxés par envei {expéditions) . . 6,746 @,490 | 4- 256
Ensemble ; Transports 128,442 120,597 | 4+ 7,845
—  par tdte {animaux) , . . . . 13,900 14,850 | 4+ 1,000

(t) Les transports d'animaux sont taxés par téle sur les lignes Nord-Belge, Sur les autres
chemins de fer concédds, ils sont tarifés par expédition ou par wagon.
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La recette afférente aux transports d’animaux entre pour 0.42 p. c. dans
le produit total de Pexploitation en 1903 et pour 0.43 p. e. en 1904.

§ 8. — Propuirs EXTRAORDINAIRES.

. 1905, a . . fr.
Ces produit flevés: | %
es produits se sont élevés en 1904, 3 '
Augmentation en 1905 . . fr.

2,118,314

. 2,040,730

77,584

Les prodaits extraordinaires forment 6.96 p. c. de la recette totale en 1903

et 7.30 p. c. en 1904.

§ 9. — REcaPITULATION DES RECETTES.

La comparaison des produits de toute pature peut se résumer comme il

suit (voir annexe XLV) :

_ En 1903, En 14904, D‘;g‘;‘:ﬂ{l;"!;
Voyageurs . CAreo 9,416,919 7,940,523 4 1,176,396
Bagages. . 357,752 318,728 -+ 39,024

. petites . 1,753,987 1,523,827 4 229 430
Marchandises | o oces. . . 16,910,635 15.970.455 -+ 940478
Finances 19,184 19,432 — 248
Equipages . . 18,417 5,192 -+ 3,225
Chevaux et bestiaux . 128,442 120,597 -+ 7,845

Ensemble . fr. 28,304,604 - 23,908,784 - 2,395,850
Produits extraordinaires 2,118,314 2,040,730 -+ 77,584
Totaux . fr. 30,422,918 27,949,484 4~ 2,473,434

Les recettes totales opérées en 1905 ont ainsi augmenté de 2,473,434 francs
ou de 8.85 p. c., comparativement a cclles qui ont ét¢ réalisées en 1904,
Les recettes encaissées par chacune des compagnies en 1903 présentent,

par rapport aux produits pergus en 1904, les différences ci-aprés :

Chimay
Flandre-Occidentale . . . . . .
Gand-Ternetizen, . + . .+ . . 4« - 4
Hasselt-Maeseyck
Malioes-Terneuzen

................

............

Nord-Belge. . . . . . . . . . .+ . .

Taviers-Embresin o . . . o . . .« . ..
Termonde-Saint-Nicolas .

Toravx. .

MONTANT TOTAL DES RECETTES. Différences pont 1905,
Bv 1903, EN 1004, Absolaes. Proportionnolles.
Francs, Fraucs F:rnncs. P. *..
783,865 768,040 14+ 15,824 2.06
4,384,011 4,160,876 |4 193,135 4 64
749,788 720,076 [+ 20,602 2.84
240,008 228,711 {4+ 41,357 4.97
2,020,105 1,026,828 |4 93,217 4.84
21,889,417 19,784,650 |4 2,104,787 10.64
71,432 47,280 |4+ 24,143 51.05
314,252 304,033 |+ 10,219 3.50
30,422,018 27,949,484 |4-2,473,434 8.89

Comme le montre ce tableau, les produits bruts de I'exploitation, en 1905,
se sont acerus sur tous les chemins de fer concédés, principalement sur ceux
du Nord-Belge - (2,104,787 francs en plus), de la Flandre Occidentale
(193,135 francs) et de Malines & Terncuzen (93,277 [rancs).
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Proportionnellement, la progression des produits de toute nature, en 4203,
a été la plus sensible sur le railway de Taviers a Embresin (81.05 p. c.
en plus), puis sur les lignes Nord-Belge (10.64 p. ¢.).

*
¥

Une recette de 100 francs, répartie a raison de'importance des transports,

donne les résultats suivants :

Yoyageurs .

Bagages. .o

Marchandises | PEHeS:
grosses.

Finances ,

Equipages. . . . .

Chevaux et bestiaux . . ...

Produits extraordinaires.

V.

55.59

£n 1905,

29.97

1.18
5.76

0.06
0.06
0.42
6.96

Dépenses d’exploltation.

En 1904,

28.41

1.14
5.45
57.14

0.07

0.06
0.43
7.30

100. »

L’annexe XLV donne la répartition, par compagnie, des dépenses d’ex-

ploitation effectuées en 1903.

Ces dépenses sont ci-aprés comparées aux chiffres correspondants de {904:

Chimay . . .« . « oo o .. '
Flandre Occidentale., . . . . . . . . . .
Gand-Terneuzen . . + + « . + v . ¢ .+ .

fInsselt-Maeseyek . . . .

........

Malines-Terneuzen . . ., . . .. . . .

Nord-Belge. . . . . . .. ... Coae

Taviers-Embresin

--------

Toraux. . .

MONTANY TOYAL DES DEPENSES. DIEPERENCHS POUR 1905,
EN 1903, EN 4904, Absolues. Proportionnelles.
Francs. Francs, Franes. P. of.
467,808 500,447 |— 32,312 — 6.6
2,401,048 2,449,907 |— 48,861 -— 1.99
463,083 460,604 [+ 2,479 + o.84
230,837 228,019 §+ 2,818 4+ .24
1,159,982 1,044,618 |4 105,367 + 10.09
8,469,659 7,751,876 |4 747,783 + 9.9
41,247 30,756 |+ 10,49 4+ 34.11
157,635 153,263 |4+ 4,212 | + 2.79
13,381,494 12,619,487 ¥4 762,037 = 6.0

[’augmentation totale des dépenses en 1905, par rapport & celles de 1904,
est de 762,037 francs ou de 6.04. p, c.
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D’aprés les chiffres du tableau qui précéde, les frais de P'exploitation se
sont accrus, en 1908, sur six chemins de fer concédés, principalement sur
les lignes du Nord-Belge (747,783 francs en plus), puis sur celle de Malines a
Terncuzen (105,367 francs).

Ces frais ont fléchi sur les deux autres railways : Flandre Occidentale
(48,861 francs en moins), et Chimay (31,312 franes).

Proportionnellement, les accroissements de dépenses de 'exploitation en
1903 sont attribuables notamment a la ligne de Taviers a Embresin
(34.14 p. c. en plus), puis & celles de Malines a Terneuzen (10.09 p. c.)
et du Nord-Belge (9.26 p. c.), alors que les réductions de dépenses se rap-
portent surtout & la ligne de Chimay (6.46 p. c. en moins).

VI

Produits nets de Uexploitation.

L'amexe XLV indique le montant des recettes nettes de Pexploitation
encaissées en 1903 par chacune des compagnies.
Ces produits nets sont ci-dessous comparés a ceux de Pexercice 1904.

| — T ——

MONTANT TOTAL DES RECETTES |
NETTES. DIFFERENCES POUR 1305.

— |
fin 1903. En 1904. Absolees. l Propottionneiles.

Franes Franes, Francs. P. .

Chimay . . .. ... ... .... 316,060 267,924 § + 48,136 | + 17.97
Flandre Occidentale, . . . . . .. . 1,952,905 1,710,969 § + 241,806 | + 14,14
Gand-Terneugen . . . . .. . . . 286,685 268,472 1 4+ 18,215 | + 8.78
Hasselt~-Maeseyck . . . . .. . ... 9,234 692 | - 8,539 | -+ 1,233.96
Malines-Terneuzen . . . . . . . . 870,123 882.215 § — 12,090 | — 1,37
Nord-Belge. . » - o . v . . v ... 13,419,758 | 12 032,758 | 4+ 1,387,004 | + 11 53
Taviers-Embresin . . . . . . . .., . 30,183 16,335 | + 13,652 | 82.57
-Termonde-Saint~-Nicolas , . . . . . . 156,747 150,770 § 4- 5,947 | 4+ 5.94

Toravx. . 17,041,724 15,330,327 | + 1,714,397 | + 11.16 |

L’accroissement total des produits nets, en 1905, en comparaison de ceux
de 1904, est de 4,741,397 francs ou de 41.16 p. c.

Les bénéfices obtenus en 1905 ont augmenté, par rapport au rendement

net de 'exploitation en 1904, sur sept railways concédés, particuliérement
sur le Nord-Belge (1,387,004 ranes en plus),ensuite sur la Flandre Occiden-
tale (241,996 francs); ils n’ont baissé que sur la ligne de Malines a Terncuzen
(12,090 francs en moins).
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Proportionnellement, la progression des recettes-nettes a été exception-
nellement forte sur le railway de Maeseyck (4,233.96 p. c. en plus); ensuite
elle a été la plus sensible sur les lignes de Taviers & Embresin (82.57 p. c), de
Chimay (17.97 p. c.), de la Flandre Occidentale (14.14 p. ¢.) et du Nord-
Belge (11.53 p. ¢.).

Quant A la dépression de ces recettes, elle s'applique exclusivement a la
ligne de Malines 4 Terncuzen (1.37 p. c. en moins).

VII.

CocfMclents de Pexploitation.

Le rapport proportionnel des dépenses totales avx recettes brutes de l'ex-
ploitation, en 1903, est indiqué a I'annexe XLV, pour chaque compagnie
intéressée.

Voici la comparaison de ces proportions aux mémes données de 1904 :

COEFFICIENTS DIFFERENCEN POUR 1D08.
DE L'EXPLOITATION,

En 1905. En 1004, En plus. En moins.
p. G, P. C. p. C P. C
Chimay . . o « . . - v v s v s s s v » 59.67 85.41 ] .44
Flandre Occidentale. . . . . . . . e §5.14 38.88 » 3.74
Gand-Ternevzen . . . . . . .. . . .. . 81.76 63.17 » 144
Hasselt-Maeseyek . . . . . . . . ., . 96.15 99,70 » 3.5
Matlines-Terpeuzen . . . . o . . . . o . . $6.92 84.24 2.7 »
Nord-Belge. . . . . . e e e . . 38.60 30.48 > 0.49
Taviers-Embresin . . . . . . . . . . ... 57.74 65.04 » 7.30
Termonde-Saint-Nicolas . . . . . . o0 50.13 80 .44 » 0.28

N

Réseaux réunis. . . 43.98 45145 » 1.147

Ce tablcan indique que le rapport pour cent des frais de lexploitation aux
receltes hrutes totales de 1905, comparativement aux résultats de P'exercice
1904, a décru sur sept chemins de fer concédés, notamment sur ceux de
Taviers & Embresin (7.30 p. c. en moins), de Chimay (8.44 p. c.), de la
Flandre Occidentale (3.74 p. ¢ ) et de Hasselt & Maeseyck (3.53 p. c.). Le
coeflicient d’exploitation n’a augmenté que sur la ligne de Malines a Terneu-

zen (2.71 p. ¢. en plus).
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V1L

Résuliats géncéraux de Vexploliation.

Les résultats généraux de Pannée 1908, comparés a ceux de l'exercice
précédent, peuvent se résumer comme il suit :

Différences
En 1005. En 1904, pour 1905,
Longueur kilométrique moyenne exploitée .  387%m 296 §87km, 296 »
Parcours kilométrique des trains (voir
anncxe XLIV). . . . . . . . . 6,434,133 6,209,287k 4 994 866km
L ——————————] [——— - [}
Recelles brutes (voir annexe XLV) . . fr. 30,422,948 27,949,484 4 2,473,434
Dépenses d’exploitation (  — ). . , 13,381,194 12,619,157 4+ 762,037
Recettes neltes ( — ). .fr. 47,041,724 15,530,327  + 1,711,397
Rapport proportionnel des dépenses d’exploi-
tation au total général des reccltes. . . 43.98 p. o/, 8.15 p.ofe ~— 147 p. oo

Par unité de travail, ces résultats donnent, en 1905, pour chacune des
compagnies exploitantes et pour I'ensemble de leurs lignes, les chiffres
suivants :

PAR KILOMETRE EXPLOITE : PAR TRAIN-KILOMETRE :

Recette. | Ddépense. | Benéfice. | Recette. | Dépense. | Bénefice.
Franes. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs,
Chimay. . . . ... ... .] 13,093 7,814 5,279 2.56646 1.8308 1.0341
Flandre Occidentale . . . . . .} 24,386 13,437 10,929 2.7667 4.52587 A o2k10
Gand & Ternevzen , . . . . . .J 18,252 44,273 6,979 3.6313 2.4844 1.3502
Hasselt A Maeseyck. . . , « . . 5,918 5,690 228 1.6287 1.5661 0.0626
Malines & Terneuzen . . . . . . 29,933 17,040 12,893 3 3230 1.8919 P k344
Nord-Belge . . . v . . .. .. 12,95 5,01t 7,930 | 6.3366 | 2 4711 3.9185
Taviers 3 Embresin. . . . . . . 7,572 4,372 3,200 1.7857 1,03H 0.7546
‘Termonde & Saint-Nicolas . . . 44,861 7,480 YRR 2.6235 1.31582 4 3083
Pour En 4905 . . 51,801 22,784 20,017 4.7283 2.0797 2.6486

I'ensemble
des lignes. { En 1904 . . .} 47,590 21,487 26,103 4.58012 2.0323 2 4689
Augmenlations en 1905 . . 4,248 4,297 2,914 0.2274 0.0474 0.1797

1X.
Personnel.

L’annexe XLVI présente la situation numérique, par compagnic, du per-
sonnel utilisé par les chemins de fer coneédés 4 la fin de 'année 1903,
En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes

de 1904 :

En plus
En 1905. En 194, pour 1906,

Fonctionnaires et employés de tous grades. 1,374 1,363 - 11
Agents divers et ouvriers . . . . . . 4,462 4,428 - 34

Totaux. . . . . . 5,86 35,79 - 48



X.
Accidents.

L'annexe XLVII donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus
aux personnes, en 1903, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé
a celui des accidents qui se sont produits en 1904, peut se résumer comme
il suit :

NOMBRE DE VICTIMES

Tuése, Biesséos. [Contasionntes.] Tolal

Voyageurs. . . . . . . . . . . . » » y »

A. Parlefait dv service ) yo0n1c des compagnies . . . . . - A ] v

[

collisions el déraillements) } pocco 005 étrangdees au serviee,

anlres que des voyageurs . . . . » » 3 3
En 1905. . . 1 1 3 - b
Ensemble.
En 4904, . . » » 1 A
Différences pour 4906. . . | + 1 + 1 + 2 |+ 4
Voyageurs. . . .+ . . .. .. » k 2 6
B. Par le (ait des viclimes
ou de circonstances di- ] Agents des compagnies. . . . . . b 28 9 3
verses (imprudence, sui-
cide, etc.) ( Personnes étrangéres au service, ) i ) 1%
autres que des voyageurs.

En 4905. . . 9 36 16 G}
Ensemble. ; .
En 1904, . . 20 32 47 69
Différences pour 4905, . . }] — 14 4+ &}~ 4 — 8
En 1905, . . 10 37 19 66
Totaux . .
En 1904, . . 20 32 18 70
Différences pour 4905, , . | — 10 | + 6 | 4 — 4
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XI.

Coniraventions,

Le nombre de contraventions aux lois et aux réglements de police, con-
statées pendant les années 1903 et 1904 sur les chemins de fer concédés,

est indigué ci-aprés :

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations.
Entraves apporiées i la circulation des trains. . . . .
Abandon d’attelages dans les stations ou dans les dépen-
dances des railways. . . . . .. .. .
Erection d’établissements prolubcs dans Ia zone asservie des
cheminsdefer ." . . . . . e e e

Voyageurs dépourvus de blllLlS ou munis de coupons irré-
guliers. . . . . . . . . . . . 0.0
Voyageurs descendus des trains en marche ou du coté op-
posé a cclui qui est indiqué par 'administration . .o
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme
chargée ou avec des objets de natare a incommoder les voya-
geurs . . . . . . .
Voyageurs ayant pris place dans des compartamen ts réserveés
aux dames ou dans des véhicules dont I'aceés est interdit an
pubbie. . . . . o o o 0000

Voyageurs ayant fumé dans les vmtures non réservées a cet
usage . . . . . .

. - . . . - . - * . . b4

Yoyageurs ayant commis d’autres contraventions relatives
la police des trains de voyageurs. . . . . . .o

Fausses déclarations sur espéce, le poids ou la quanme des
marchandises expédiées . . . . . . . . . .

Coutraventions aux mesures de précaution & observer par
les usagers des passages a niveau privés

Totaux .
Diminution pour 1905. . .

X1l.

Amdéliorations ¢t tnnovations.

En 1905. En 1004,

9
3

30

»

16
2

2

[~1}

32

Y

»

Les principales améliorations et innovations réalisées en 1905, dans les

divers services des lignes concédées, sont les suivantes ;

Cnimay,

Introduction de deux suppléments au tarif intéricur dela Société, pour le

tratic des marchandises, lapissiéres, ete.
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Franpre OccipeExtaLE.

Adhésion a toutes les modifications et extensions de tarifs proposées en
service mixte avec le réseau de 'Etat Belge, pour le transport des voyageurs
et des marchandises

Renouvellement de 3,488 métres de voies au moyen de rails Vignoles en
acier de 38 kilogrammes au metre courant.

Renforcement de certaines parties des voies principales de Bruges a Cour-~
trai, de Comines & Ypres, de Thielt & Deynze et d’Ypres a Roulers.

Etablissement 4 Roulers d’un magasin en bois de 15 nétres sur 5 métres
sur fondalions en maconnerie et couvert en carton, pour y abriter des bois
de construction.

Construction de pares a charbon aux ateliers de Saint-Michel et d'Ypres,

Installation d’un signal indicateur de position d’aiguille en relation avee
Pexcentrique de la voic de sireté & Pextrémité de [a station de Lichtervelde
du coté de Cortemarck.

Installation d’unc nouvelle signalisation, d’appareils de sécurité et d'em-
branchements économiques, a la station de Poperinghe.

Etablissement, a la station de Wervicq, d’un pont & peser, systéme Car-
ton, en remplacement d’un appareil & romaine.

Coistruction de nouvelles rampes de chargement a Lichtervelde et a
Acrseele.

Renouvellement en rails Vignoles en acier de 38 kilogrammes, de la tra-
versée du chemin de fer vicinal & un passage & niveaa, a Courtrai.

Prolongement de 80 métres vers Deynze, du trottoir d’embarquement de
la halte de Wonterghem.

Ganp Ao Ternguzen.

Introduction d’un supplément au tarif intérieur belge de la Société, pour
le tratic des marchandises, tapissiéres, efc.

Allongement de la voie d’évitement & Selzaete et a Philippine.

Achat d’une locomotive, de 7 voitures a voyageurs et d’'un fourgon.

Hassgrr A MaEsevck.

Publication d’un nouveau livret réglementaire pour le transport des voya-
geurs et des bagages en service intérieur de la Société.

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur de la Société pour le
trafic des marchandises, tapissiéres, ete.

Mise en ceuvre de 96 rails en acier de 9 metres en remplacement de rails en
fer de 6 métres.
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‘MAvLINES A TERNEUZEN.

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur belge de la Société
pour le transport des marchandises, tapissiéres, ete.

Acquisition de terrains pour V'agrandissement des garcs de Samt Nicolas,
Axel, Kykuit et Sluyskill et construction de nouvelles voies dans ces gares.

Etablissement, 4 Sluyskill, d’'un pont a peser de 50 tonnes.

Renouvellement de 4,072 métres de voies par des rails en acier de
40 kilog. 650 ; une autre partie de voies a été renouvelée en rails d’acier de
30 kilog. 500 (type Nord).

Norp-BeLgE.

Publication d’un nouveau tarif pour le transport des voyageurs et des
bagages, en service intéricur de la Compagnie, comportant dans les relations
de la banlieue de Liége : @) unc réduction moyenne de 20 p. c. sur le prix
des billets simples et aller-retour; b) 'émission de billets aller-retour au
départ de tous les points d’arrét ; ¢) la faculté, pour les porteurs de billets de
retour, d’emprunter la ligne de la rive gauche de la Meuse ou delarive droite
pour le parcours correspondant a celui d’aller.

Introduction d’'un supplément au tarif intérieur de la Compagnie pour le
transport des voyageurs ct des bagages, ct de deux suppléments au tarif pour
le trafic des marchandises, tapissiéres, ete.

Emission d’abonnements de quinze jours, en service intérieur de la Com-
pagnie, a 'occasion de I'Exposition universelle de Liége.

Application de nouvedux tarifs spéciaux a prix réduits pour les abonne-
ments ordinaires et pour les abonnements d’ouvriers dans la banlieue de
Liége. |

Adhésion & la généralisation des abonnements de cing et de quinze jours
valables sur toules les lignes belges.

Publication d’un tarif de réexpédition a la {rontiére allemande-russe.

Quverture :

1o D’un point d'arrét & Chateau-de-Seilles, entre Sclaigneaux et Andenne ;-

20 De la slation de Val-Saint-Lambert aux envois du tarif n° 3 n’excédant
pas 2,000 kilogrammes et aux colis ne pesant pas plus de 200 kilogrammes ;

3¢ D’une gare privée : a) & Engis-Aigremont (charbonnage du Nord de
Flémalle ; b) a Fiémalle-Haute (Usines de M. Paul Borgnet) ;

4> de Renory Dort.

Création :

1° d’un train express n° 26 entre Liége (Longdoz) et Namur, en correspon-
dance, & cette derniére gare, avec le train n° 1671 vers Charleroy et le train
n° 4341 vers Bruxelles ;



A

(79)

2° de deux trains express sur la ligne de Givet & Namur, en coincidence,
a cette derniére station, avec le train direct n° B allant vers Liége et le train
express n° 14 venant de Liége ;

3° d'un nouveaun train n° 201 entre Huy et Liége (Guillemins) desservant
tous les points d’arrét;

4° de 19 trains-tramway nouveaux entre Liége et Flémalle-Haute
dont 14 sur la ligne droite de la Meuse et B sur la ligne de la rive gauche.

Admission :

1> des voyageurs de 5me classe, au train express n° 167, au départ d’Erque-
linnes et de toutes les gares desservics par ce train;

2° des voyageurs de 2me classe, au train rapide n° 106 pour toutes les loca-
lités desservies,

Installations complémentaires de sécurité réalisées aux gares de Seraing,
Flémalle Grande, Engis, Statte et Saint-Martin.

Allongement vers Longdoz du quai a voyageurs du batiment principal de
Flémalle-Hlaute.

TAviERs A EMBRESIN.

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur du railway, pour le
trafic des marchandises, tapissiéres, ete.

Tesmsonpr &4 Saint-Nicoras.

Réimpression du tarif pour le tralic des marchandises, tapissiéres, ete., en
service intérieur de la Société.

Introduction des abonnements de cing et de quinze jours pour les stations
de la Compagnie.

Adhésion a toutes les modifications de tarifs et de classification des mar-
chandises, proposées en service mixte avec le réscau de PEtat Belge.
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ACTIF, Ne1q.

¥, — PPremior établisscment

A. — Lignes construites directement par Pétat :

aj Lignes en exploitetion et parachévement y relabsf . . . 479,084,250 87

by — eneonstrudion. . . . . . . . . . . . . 37,965,072 »
¢} Travaux en cours d'exécution e e e e e e e e 26 651.918 33
d} Auénations d'immeubles, subsides, etc s s e e 7,668,907 69

B. — Lignes construites & forfait :

a) lignes en explotation . 156,007,124 10

A l'explostation . . . e e . 17,864,465 10
b) Parachivement { travaux livrés 1504,
) — en cours d’exécution . . 60,085 93
C. — Lignes rachetées :
a) Cottdeshgnes . . . . . . . e e e e e e e 58,891,023 85
B Paract - 3 travaux livrés a Pecplortatien, 124,677,089 22
) Parachdvement y effectué par Phtat en cours d'exéeulion 2,482,926 26

D - Lignes exploitées moyennant redevance fixe ¢u part des recetics .

travaux hivrés & leaploitation 0,444,485 67

a) Parachévement cffectué par VEtfal z

en cours d'exécution . ]
E — Sommes apphquées aux dépendances des stalions de tout le réseau exploité : signaux,
excentiiques, rails raobiles, évitements, plates-formes lournantes, réservoir~, colonnes
hydrauliques, candélabres, pavege, éclurage électrique et au gaz, ete. . . .

F. — Dépenses générales pour études de projets de construclion de lignes : persunnel, mobidier
ct frais de bureau, etc e e e e . P e e e e e e e e e e

G. — Matériel do frachion, de transport et de camionnage, machines et ouliflage des atelers, etc.

Comwandé par 'Etat . e e e e e . 401,005,314 38
Repris aux compagnies. - . . e . e 90,175,264 63
Ensemble du caprtal do 1* elablissement /S

I Bepenses de parachéscment isaputées sur los budgets de Yexploitntion (1 .

111, Receltes.,

Receltes brutes de Yexplodation . . . . . . . . . . , 2,071,750,066 >7
frodurls divers cncdisses pae edmunistiation aes domames pour le compte
du cheminde fer. . . . . . . L . o L L L., 6,98,,44> 76

LY. Approvisionocments cn depdis, (Annexes XVil of A\IX )

Lolalde Lactif . . . . . . . f

{1) Yon annexe VI dv compte sendu de 1897,

A T e et s

- Bilan général

501,350,148 89

173,031,675 21

886,051,639 11

9,444,485 07

27,568,615 97

1,796,113 30

581,178,570 0

2,270,319,283 16

11,000,438 79

5,678,735,512 33

406 662,197 85

8,011,807,732 11

i
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au 31 décembre 1905. PASSIF.
. Capital
Ootation dont le Trésor a disposé pour "amortissement :
a) Delle consolidée . . ., . . . . . . . . . . ,fr 927,833,110 69
270,680,961 20
b) Aonuités de rachat . . . . . . . . 42,847,880 57
Reste & amortir :
«) Delte consolidée, . . . . . . . . . . . . . . . 1,696,201,433 19
1,006,969,414 21
by Annuités derachat. . . . . . . . . . . . . . . 3D0,767,981 (2

Amortissements indirects .

IE. Charges financidres du capltal, (Annexe V.)

Intéréls el amortissement .

1. Kedevances ef loyers. (Annexe V)

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont I'Etat exploite les lignes .
Loyer de la ligne de Spa X la frontiére . . . . . . . ., . .

Quotc-part du loyer de la Jigne d'Anvers 4 Rotterdam . , . . . . .

1V. Dépensos (Annexe V)

Dépenses d’exploitation. . . . . . . . . . . . . . .

Pensions des anciens fonctionnaires et employés imputées sur le budget de la d
Total du passif
Pour
Approvisionnements en réserve dans les dépots . . .

halance.
Solde actif fin 1905 . . . . . .« , . . . . . .

Ensemble

Parachevement sur compte d'exploitation . . . . . . . fr.

Montant du capital de premier établissement. . . fr.

..

ette publique

N

11,090,438.79

6,062,497.83

36,663,473.97

o .o J [T

7,608,907 69

2,275,319,283 16

1,094,386,061 78

234,030,980 16
15,281,738 83
8,203,480 »

3,374,462,637 59
17,647,130 »

7,917,391,321 52

04,416,410 59

/

8,011,807,732 41
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DEPENSES, Ne II. — Compte apprbmimatif de

-

Services commans,

Trailements et indempités . , . B 512,618 »
Salaires des agents payés a la tache, ala Journée on par mois.

I TR T 162,516 »
Matériel et fournitures de bureau N e e e e 993,448 »
Subsides 2 la caisse d’assuranece el de retralte des foncuonnalres el employés du Grand Cenlral

belge . . . . e . . 82,000 »
Subside & la caissede retralle et de secours des ouvners de 1'adm|mslrat10n {part du chemm dc fer) 1,248,878 »

Ji Secoursaux ouvriers . . . . . ., . e e e e e e e e 140.931 »

Traitements des fonctionnaires et employés en dtspombnlité e e e e e e e e 78,308 »

Conférences des chemins de fer belges et conférences internationales . e e e e 2£,03% »

3,283,855 »

VYoies ob travaux.

entretien ., e e e e e 2,274,851 »
Traifements et indemnités ; construetion . . . . S M 357,455 »
Salaires des agents payés 3 la ache, & 1a journée ou par mois e e e e 7,830,217 »
Billes, rails et accessoires, malériel fixe tenantad lavole . . . - . . . . . . ., 6,302,279 »
Travaux d'entretien et d’améliovation . . . . . . . . . . . . . . . . .. 11,591,004 »

98,561,804 »

Fraction et mantéricl.

Traitements ¢t indemnités . . ., . L e e e e e e e e 2,779,409 »
Salaires des agents payés A 1a tache, 3 1a Journéc ou par mois . e e e e e 24,818,151 »
Primes d'économie el de régularité, . . . e .. co 1,334,743 »
Combustibles et autres objets de consommation pour la traction des convois . . . . . . 2),150 000 »
Eniretien et renouvellement du matériel . . . . e e e e e e e 31,013.455 »

81,118,738 »

Exploitation,
Traitemenls el indemnités . . ., . . . . e e e e e e e 15,339,598 »
Salaires des agen(s payés 3 la tache, 2 la journée ou par mois camionnage. . . . . . . 13,574.838 »
Primes pour encourager la marche régulitre des conveis . . . . . o . . . . 738,778 »
Frais d’exploitation . . . . . + + « . . . o o 0 . e o e 5,770,040 »
Publicilé commerciale - .« + v 4 v e e e e e e e e e e e e e 340,412 »
Pertes el avaries . . . . . . e e e e e e e e e e e (3) 5,060,994 »
Primes pour la conslatalion de fausses déclarauons e e e e e e e e 9.994 »

58,824,65¢ »
revception des rvocettos ot contedles,

Traitements et indemnilds . . . . . . . . . . . o . 4 v e e 0w . 2,500,308 »
Salaires des agents payés 3 la (Ache, & la journée ou par mois. . . .+ . . . . . . . 188,837 »
2,689,145 >

Ensemdle. . . . .fr. 154,275,196 »

A déduire pour 8tre reporté au capital (1) . . . . . . . . . . . 357,485 »

Reste pour les dépenses approximatives de 1903. . . Ce e e 153,917,745 »

Pensions des anciens fonclionnaires el employés impulées sur le budget de la Dette publique . 1,375,018 »
Ensemble des dépenses. . . . . . fr. 155,292,759 »

Excédent des recettes sur les dépenses . . . . . . . . 02,059,082 77

Totat, . . . .fr. 247,951,821 77

(1) Cette dépense, bien que liguidde & char z¢ du budget ovdinaire, inedmbe au capital.
(2) Y compris une dépeuse de 514 franes provenant d'un exercice ¢los.
(5) Y compris une dépense de 1,562,000 franes provenant d'un excreice clos



Pexploitation. — Exercice 1905. RECETTES.

Prodults de Vexploitation,

VOYageurs . . . o - ¢ s v s s e e e e e e e 80,875,581 52
Tickets d’entrée dans les stations . . . . . . . . . . . . . . 262 520 3
Bagages . . - . . . . . e o e e e e e e e e 2,106,196 6
Beceftes Petites marchandises . . . . . . . . . . . - . 16,438,597 04
du ﬁ Grosses marchandises . . . . . . . . . . . . . . . . . . 142,268,052 2
trafic. Finances. . . . o« . . . . . e .. e e e e e 418,063 5
Equipages . . . . . . . . . . . . . . . L L. L. 103,004 14
Chevaux et bestiaux . . . . . . , . , « .. 2,613,203 4
Produits extraordinafres . . . . . . . . . . . . . . . ., 2,303,033 57

247,568,731 30

Produits divers : location de terrains, de biliments, elc., venle d'herbages, d’objcts trouvés, ete,,
encaiss¢s par le département des finanees pour comple du chemin de fer . . .- 343,090 27

Total. T | 247.051,821 77
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Ne IV.— Résurrars rivanciers de Pexploilation des chemins de fer par U Elat,
depuis 1835 jusque fin 1905. — CoRFFICIENT D’EXPLOITATION.
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Ne 1IV. — Risorrars mvanciens de Pexploitation des chemins de fer

S

= ::;g DEPENSES PARTS o .
s |52 HFFECTUEES RECETTES lyg muceries ENSEMBLI N
ARz ala , stes | PRODULIS ou DEPENSES
w 8= ¢ in de chaque au versées NSIONS | N
zZ lloed | ) . » PENSIONS.| ENSEMBLE.
Z 552 exercice. profit aux sociélés DIVERS. receties BUDGETAIRES.
< 1222 || (Capital de lu Trésor, | €onces- brules.
S'E || premier ela- | G TFESOT 4 G e
= < | hlissement.) '
1 2 3 4 5 4 7 8 9 10
1833 13.5 || (1) 4,914,458 02 68,997 50 » 365 » 269,362 50 188,847 44 » 168,847 44
18136 3.7 13,488, 4€8 24 825,132 83 » 451 16 25,394 01 431,135 67 » 431,135 6°
1897 90.8 || 26,400,676 04 1,416,982 94 » 892 24 1,417,575 18 1,189,988 72 » 1,189,058 72
1838 202.6 49,274,444 s4 3,097,843 49 » 434 25 3,095,267 86 2,768,616 64 » 2,788,616 64
1839 273.3 57,284,621 47 4,240,825 04 » 33,061 82 4,282,885 §is 3,082,994 23 » 3,087,994 23
1840 324.7 77,008,806 12 5,335,167 65 » 30,719 33 5,353,946 3n 3,077,944 08 » 3,077,094 08
1841 340.5 [b 102,801,740 06 6,226,333 66 » 53,475 43 6,281,509 0y 4,469,387 95 » 4,469,387 95
1842 393.5 |1 123,976,405 45 7,458,774 29 » 43,088 20 7,501,562 49 4,496,390 13 » 4,496,398 (3
1843 485.5 | 137,572,221 22 8,094,439 33 » 34,382 54 9,028,521 87 5,393,854 52 » 5,393,854 52
1844 559.8 || 144,745,510 200 11,226,310 87 » 21,149 88 11,247,460 75 5,977,027 03 A0 » 5,477,107 03
1845 550.8 [§ 149,713,614 3a] 12,401,750 22 » 19,009 99 12,420,859 21 0,306,255 15 826 » §,307,111 15
1846 559.8 1l 156,292 012 OB} 13,572,573 03 » 903,998 19 13,599,571 22 7,153,278 18 1,263 » 7,154,561 18
1847 568.6 160,235 776 63 14,650,367 30 46,368 32 79,652 48 14,776,388 10 9,200,936 69 1,319 » 9,293,275 04
1838 594.9 || 163,515,644 23| 12,077,885 03 149,890 58 75,030 63 12,302,826 20 8,857,512 47 1,768 8,959,280 47
183y 624.6 1| 166,415,658 52] 12,935,820 9t 305,510 87 50,095 7 13,204,528 53 8,164,105 73 1,820 » §,166,526 73
1850 824.6 || 167,407,263 920 14,663,625 10 388,155 61 47,250 06 15,009,030 77 9,194,857 39 4,013 » 9,198,980 39
1851 624.6 || 167,877,125 71| 15,885,488 47 402,976 40 49,826 62 16,338,291 49 8,608,922 U4 5,851 » 8,614,753 94
1552 624.0 |} 168,920,020 16] 16,913,207 54 424,031 15 70,82 46 17,408,068 15 8,493,317 18 5,355 » 8,500,672 IBP
1853 G30.4 [ 170,147,427 320 19,070,468 26 607,760 654 067.683 16 19,745,912 068 10,013,360 08 5,827 » 10,018,687 08
1834 636.6 |} 174,020,037 56F 21,767,885 50 899,853 G4 80,835 20 22,748,574 521 11,202,448 4 5,981 » 1,297,729 49
1856 52,4 || 179,009,926 56f 23,230,743 73| 1,204,437 75 114,083 72 24,546,265 20§ 13,058,256 70 4,750 » 13,083,015 70
1856 3.0 4| 182,368,576 66] 23,061,188 25{ 1,424,423 00 196,548 44 24,612,160 550 14,638,288 67 7,35 » 14,643,613 67
1657 744.6 || 199,878,747 80§ 24,143,081 94 1,509,080 7t 01,327 42 | 25,743,490 07]  14,5%0,858 70 21,449 » 14,542,307 79
1838 745.7 })| 203,001,870 811 23,621,238 09) 1,683,006 08 102,880 30 | 27,407,124 47} 14,981,071 94 27,030 » 14,989,021 Y4
1859 745.7 || 204,018,440 ]} 20,313,346 93] 1,767,632 77 95,460 40 28,177,469 100 14,505,760 13 27,773 » 14,533,542 13
1860 747.2 || 206,369,879 86] 27,760,104 15{ 1,800,374 68 84,02 45 29,644,505 268 14,272,6% 50 28,183 » 14,300,787 50
1861 748.G || 211,122,114 098 30,919,5V4 0§} 1,000,51G 15 81,927 03 32,991,057 220 14,623,661 37 31,901 » 14,853,562 37
1862 748.6 |} 217,142,582 47] 30,588,840 21 2,000,841 10 113,455 61 32,703,236 928 13,208,556 36 32,369 » t5,241,905 36(
1863 748.6 |1 223,902,418 90F 31,721,964 37| 2,147,171 22 107,078 72 33,976,414 31} 15,783,963 70 40,317 » 15,824,280 70
1864 748.6 §| 229,203,613 148  33,741,53) 40] 2,357,471 18 230,914 32 | 36,329,016 0§ 17,393,116 )5 43,410 » 17,416,826 15
18683 749.2 )| 238,270,025 13] 33,608,887 78] 2,480,408 34 104,856 80 18,103,062 02f 10,762,285 54 53,514 » 19,815,804 54
1866 789.8 || 252,703,720 15] 34,001,537 91| 3,080,420 U 117,961 64 37,859,019 66§ 23,401,115 07 72,064 » 23,473,179 07
1867 862.7 || 261,165,037 798 36,814,562 40f 8,372,306 88 163,165 72 40,352,035 »f 24,242,407 65 81,936 » 24,324,343 65
L4868 §62,7 265,426,727 15 38,194,890 83| 3,671,291 68 133,402 58 42,001,675 09 24,075,064 05 79,526 » 24,15%,590 05
1569 8o2.7 )| 270,310,548 17} 39,849,772 91| 3,562,595 18 122,274 75 43,534,642 84l 24,681,372 77 78,301 » 24,759,763 77
1870 868.7 || 279,402,004 8k} 41,825,030 89| 3,473,132 97 55,105 36 45,366,350 22k 25,470,738 87 87,204 » 25,558,032 87
1870 || 1,402,2 || 819,432,101 55) 67,172,844 33| 3,947,667 76 64,488 47 66,185,030 568 35,305,235 06 91,907 » 33,397,142 08
1872 {] 1,469.6 (| 350,547,928 431 53,478,596 15| 9,088,803 31 172,988 04 6%,50,317 51} 42,629,106 65 91,199 » 42,720,305 85
1873 1 .8710.1 ]| 548,084,018 93]  6(,780,213 03] 10,933,325 51 153,768 14 | 72,867,366 73] 54,980,042 20] 102,232 » | 56.082,274 29
1874 [ 1,925.1 || 580,060,972 85 77,182,405 8t} 10,914,315 02 125,834 43 88,222,555 26F 60,576,364 07 102,451 = 80,678,815 07
1873 | 1,066.5 || 697,500,760 10] 75,393,960 69| 11,240,308 29 107,680 78 | 87,742,148 76] 58,786,881 59| 121,882 . | 58,008,483 50
1876 [| 2,053.2 || 671,450,662 GO} 0,470,164 97| 10,034,785 75 109,735 42 00,614,685 14) 57,996,882 91| 127,747 » 58,074,629 91
1877 || 2,144.7 || 900,925,334 03} 87,175,018 82| 3,261,685 10 107,656 g9 | 90,549,230 91} 55,436,130 20} 143,941 » 55,580,080 29
1878 1| 2,435.3 || 954,331,190 07] 90,909,500 85| 3,46%,433 03 98,794 68 94,473,169 15 56,291,548 370 188,130 » 56,479,678 37
79 4] 2,552.0 || 994,213,727 56] 8,187,064 46| 3,020,424 41 165,708,99 95,913,107 86]  58.660,393 71] 193,161 » 58,853,554 71
1880 (| 2,724.0 {|1,044,5580,844 26} 109,317,042 72| 4,504,122 39 88,786 01 | 113,900,951 12} 68,657,314 40| 193,346 » 88,830,660 40
1881 J1 2,869.5 §11,100,634,952 03] 108,933,600 62) 4,590,590 83 102,343 60 | 113,846,535 14] 71,664,554 85] 202,845 » 71,867,399 85
1882 3,004.0 |{1,071,201,006 1i] 115,133,863 74| 4,210,746 28 00,131 37 (14,434,741 3¢ 74,808,908 32 217,030 » 75,025,938 32
1833 {1 3,074.1 [1,201,140,33L 99 117,599,308 14| 4,283,339 3! 101,086 62 | 121,083,754 07] 73,571,033 27| 258,207 » 73,829,240 27
1884 | 3,120.0 [11,220,574,053 36] 116,099,636 77| 4,138,796 97 90,285 39 | 120,398,610 13] 72,426,791 77] 206,528 » 72,721,320 77
1885 |1 3,198.1 [§1,232,288,669 41| 115,700,015 10| 3.920,908 44 104,474 24 119,725,457 78 70,451,673 50] 309,240 » 70,763,913 50
1886 || 3,109.9 {]1,244,637,019 24} 113,467,194 40| 3,524,282 90 #9,837 36 | 117,381,464 66} 63,916,550 15] 331,731 » 86,288,281 15
1887 | 3,216.6 [|(,257,680,300 208 120,145,735 50| 4,054,731 73 79,981 89 | 124,250,452 12]  ©5,847,567 41] 353,876 » 67,201,443 41
1888 [| 3,226.8 }]1,270,925,008 23} 127,221,757 71| 4,130,024 43 87,506 41 | 131,430,288 53F 69,985,230 66] 386,182 » 70,371,432 66
1889 || 3,235.4 ||1,285,788,556 01} 132,469,463 73| 4,355,006 14 64,714 47 | 136,920,084 34F 74,714,532 80| 437,637 » 75,132,149 80
1890 || 3,248.6 1]1,303,086,423 33} 136,614,780 22| 4,576,115 53 60,923 32 | 141,251,810 07 - 84,045,523 46] 461,570 » 84,510,102 46
1801 [| 3,209.4 ]|,320,270,483 54 138,086,302 »| 4,833,867 91 86,354 49 | 142,820,314 40} 84,224,514 76] 482,550 81,707,084 76
1802 || 3,275.8 11,339,193,033 5] 136,263,075 10| 4,495,228 9I 80,247 92 | 140,853,431 3R 82,480,428 V6] 509,286 » 82,980,734 75
1893 || 3,278.7 ||1,352,905,485 54] 140,735,750 88| 4,789,256 27 83,557 08 | 145,557 %64 23F 81,503,514 691 533,238 » 82,126,752 69
1894 1 3,288.6 {[1,376,830,709 74} 147,811,219 50| 5,079,797 30 84,829 18 | 152,975,575 98]  §5.307,983 42} 561,209 » 85,369,171 42
18395 §| 3,298.8 [1,394,683,0i6 02 149,343,634 71| 5,083,513 98 67,853 73 [ 154,695,002 42§ 90,831,177 250 615,012 » 91,446,189 25
1896 1) 3 5021 ![1,473,004,550 30 155,079,703 2| 5,290,080 33 56,647 29 | 160,456,430 81} 91,590,429 18] 675,529 » 92,266,058 13
1897 || 3,901.6 {[1,775,492,521 51] 174,754,436 78] 5,252,707 09 68,639 86 [ 180,105,783 73} 103,262,679 60] 724,113 » | 103,986,702 60
1898 | 4,003,9 {[1.815,168,915 53} 182,910,902 13| 5,120,513 56 50,477 47 | 188,111,913 16} 108,141,324 65] 764,366 » | 108,003,690 68
1899 {1 4,039.6 |[1,862,990,691 25F 198,093,969 97} 6,530,318 14 BY,418 62 | 204,612,736 73} 120,B71,090 30] 809,303 » | 121,680,456 30
1900 1} 4,060.¢ |]1,941,705,561 20§ 204,334,675 83| 4,725,848 56 101,571 41 | 209,162,005 o] (41,034,470 39] 910,620 » | 141,054,009 30
1801 4,048,5 |12,008,665,376 20§ 203,114,952 23| 4,595,666 66 136,260 98 [ 207,846,788 71f 110,488,210 86 906,299 » 141,391,619 56
1902 {| 4,049.3 1j2,072,646,050 35] 210,716,113 33| 4,053,834 73 296,212 94 | 215,605,720 80§ 135,304,948 50} 950,387 » | 136,235,315 50
1903 1 5,059.0 1{2,135,233,997 58] 220,094,070 03] 4,787,841 W 312,504 47 | 225,104,605 47 134,223,878 78] 1,170,789 » | 135,394,867 78
104 || 4,037.0 )]1,204,532,834 72 227,275,145 31| 5,035,622 07 468,414 74 | 232,783,182 1o 138,472,007 92} 1,256,300 » | 139,728,997 92
l({_n‘o)a 4,047.5 1(2,275,419,283 16] 242,413,521 36] 5,145,208 14 383,000 27 | 247,951,831 72 153,017,743 w| 1,375,016 » | 155,202,759 »

5,437, 719,076 41

334,030,990 16

£,985,445 76

=
=
3
@
&
IS
w

313,374,462,637 69

17,647,130

3,392,100,767 §9

(1) Dont fr. 641,040 59 ongagos fin 1834.
(2) Chilfros approximalils.
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- par UEtat, depuis 1833 jusque fin 1908. CorrriciENT D’EXPLOITATION.
I S ——

CHARGES SOLDES ANNUELS SOLDES ACCUMULES. = E o

RECETTES '§ Q 2

FINAXCIERES. 3 2

NETTBS, g E f:

{Yoir annexe V.) ACTIT. PASSIE. - ACTIF PASSIF, SN
11 12 13 14 15 16 17 18
109,515 06 123,858 80 » 23,373 74 » 23,373 74 62 68 1835
395,458 34 418,661 27 » 24,202 93 » 47,576 67 52 22 1836
227,886 46 915,890 12 v 857,913 66 » 735,490 33 83 93 1837
329,63) 02 1,518,823 08 » 1,183,972 06 » 1,924,462 30 89 26 1438
1,199,892 63 2,226,269 %) . 1,026,376 65 » 2,930,839 05 7t 98 1839
2,237,0%2 30 3,403,617 6% " 1,187,665 34 » 4,138,504 30 57 47 1840
1,812,421 14 4,643,359t 74 " 2,830,930 60 » 6,969,434 49 7113 184t
3,005,463 36 5,833,225 38 » 2,827,702 02 » 9,797,197 01 59 94 1842
3,635,967 35 6,739,179 43 » 3,104,212 08 » 12,001,409 09 59 74 1843
5,270,353 72 6,937,187 9t " 1,668,814 19 . 14,688,323 28 53 14 1844
6,113,739 06 7,225,714 4% - 1,114,975 38 n 15,683,198 46 50 78 1845
6,545,028 4% 7,493,267 40 » 1,048,237 46 » 16,731,436 62 52 61 1846
5,485,013 Ut 7,801,708 68 » 2,317,595 67 » 19,049,032 29 62 89 1847
3,443,535 §2 8,136,145 47 » 4,592,590 63 " 23,741,621 91 72 01 1848
5,125,501 80 8.433,572 05 » 3,308,070 25 " 27,019,762- 19 61 34 1849
5,900,050 38 8,603,040 80 " 2,702,990 42 » 29,752,842 61 60 92 1850
7,723,537 55 8,841,600 50 » 019,154 03 " 30,871,851 60 52 73 1851
8,907,395 97 8,721,049 29 185,346 77 » » 30,485,504 89 48 83 1852
24 98 8,119,810 07 737,424 9 » » 29,708,079 9% 50 74 1853
> 03 9,043,474 03 2,407,371 » » » 27,300,708 98 49 66 1854
11,483,248 50 9,646,362 06 1,936,886 54 » » 23,363,822 44 33 05 1855
4,066,546 92 9,961,796 48 4,750 84 d » 25,359,071 6 59 28 1856
PL,200,182 238 10,806,528 97 394,653 31 » » 24,965,418 29 56 8t 1857
12,418,102 53 11,111,518 95 1,306,583 53 v " 23,657,834 71 54 74 1858
13,833,626 97 11,277,618 2 2,306,108 68 " v 21,291,526 03 5158 1850
15,313,717 18 11,366,6%6 84 3,977,080 94 » » 17,314,445 09 48 17 1886
15,336,191 85 11,726,463 95 6,600,930 89 » " 10,704,514 20 44 42 1861
17,461,331 36 11,979,259 37 5,452,002 14 » » 5,229 462 01 i6 67 1562
15,152,133 61 12,433,582 50 5,718,651 02 » 496,099 01 » 46 57 1863
18,913,390 75 12,917,239 76 5,996,150 99 » 6,402,260 » » 47 94 1864
18,378,138 36 13,362,878 50 5,015,279 82 » 11,507,520 82 » 5t 57 1865
14,316,740 59 14,508,228 13 n 87,487 52 11,420,042 28 » BI 28 1866
16,027,691 35 15,316,604 40 741,085 95 " 12,131,190 23 » B0 56 1867
17,847.055 03 15,008, 183 11 1,918,901 93 " 14,070,031 16 » 57 53 1858
18,775,879 07 16.041.06% 66 2,733,814 41 N 16,803,845 57 » 58 91 1869
19,80%,325 35 16,257,951 63 3,550,334 72 » 20,334,230 20 » 56 33 1870
30.757,858 50 23,964,085 36 7,423,203 13 “ 23,737,433 43 » 52 85 1871
25,870,011 56 25,753,460 82 §6,551 01 » 27,463,984 47 » oL 17 1872
17,785.092 44 30,613,367 23 » 12,828,264 79 13,035,719 68 » 75 66 1873
27,543,740 19 36,608,177 03 » 9,064,436 8% 0,971,282 8} " 69 49 1874
24.633,685 17 38,015,657 20 » 9,211,972 03 » 3,240,689 19 86 02 1875
32,540,035 23 39,996,715 57 " 7,405,839 34 » 10,647,348 53 64 08 1876
34,969,210 62 42,814,758 14 " 7,845,545 52 » 18,492,894 03 81 47 1877
37,093,490 $0 44,809,732 07 » 6.616.2i1 27 » 23,109,135 32 59 8y 1878
41,059,6i3 15 46,880,216 53 » 5,820,573 48 » 30,929,708 70 50 13 1879
45,059,290 72 45,266,304 02 » 3,207,013 30 " 34,130,722 » 60 44 1380
41,779,135 29 51,069.540 67 » 4,290,405 38 . 43,427,127 38 63 37 1881
45,408 803 07 53,077,503 85 » 8,665,790 78 » 52,005,918 16 62 83 1882
48,154,513 50 55,016,110 24 » 6,861,506 44 » 58,957,514 60 60 52 1883
47,607,298 345 55,885,053 50 » 8,277,756 14 » 07,235,260 74 G0 44 1884
48,951,574 28 55,723,819 50 » 6,762,245 61 » 73,997,515 35 50 11 1855
51,113,183 51 51,138,779 06 » 3,025,595 55 » 77,023,110 90 56 92 1880
57,079,008 i 53,619,403 30 3,459,605 41 » » 73,563,505 49 5% 07 1887
61,067,855 89 51,167,585 75 6,400,270 14 » » 66,603,235 23 53 54 1888
61,767,934 5% 55,834,115 68 G.953,818 85 . » 59,729,416 49 54 80 1580
56,741,716 61 55,703,145 90 t,038,570 71 » » 58,600,855 78 59 83 1890
55,113,219 64 56,213,366 23 1,509,843 41 N » 58,790,962 37 59 31 1891
57,803,727 17 56,503,043 83 1,358,683 34 . » 55,432,279 03 59 27 1893
63,461,111 5% 57,290,833 76 6,170,227 78 - » 49,762,051 25 55 40 1693
67,106,704 56 57,465,451 54 9,141,253 02 » » 40,120,798 23 56 13 1694
63,245,813 17 55,04%,281 19 8,204,531 98 » » 31,916,266 2 59 20 1895
63,190,372 65 56,517,084 60 11,673,287 99 " » 20,242,978 26 57 61 1890
78,118,491 13 66,397,831 23 9,721,150 90 n " 10,52),818 36 60 94 1897
79,706,222 48 67.934,872 87 11,271,319 61 » 749,531 25 » b5 87 1808
82,932,250 43 69,970,403 26 12,961,847 17 " 13,711,378 42 » 80 47 1899
67.207,996 41 72,188,411 54 » 4,080,415 13 8,730,903 29 » 67 80 1800
66,452,278 91 74,140,518 40 » 7,638,239 49 1,042,723 80 » 68 05 1901
79,340,403 30 76,369,416 32 1,970,958 98 » 4,013,712 98 N 63 23 1002
§9,794,88% 69 78,552,952 39 11,238,878 30 » 15,250,550 08 M 60 12 1903
93,034, 1845 20 80,935,612 95 12,098,671 25 " 27,349,160 33 N 60 03 1904
92,654,062 77 83,344,740 13 4,314,3(3 6% 6 36,803,473 97 » B2 63 1908
2,786,625,744 74 2,244,952,210 77 184,975,683 16| 148,315,009 14
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Ne V. — Charges financiéres

CHARGES DES
Dere8 coxsoLingr. ANNUITES BE RACHAT.
ANNEES.
Intéréts.
T e LAmortigsement. Total, Intéréts. Amortissement. Total.
Taux. Montant.
' 2 3 4 6 [ 7 &
1835 539 121,962 953 1,925 82 193,833 80 . » »
1836 439 101,867 13 14,801 14 418,601 97 » » »
1837 4,39 §74,832 8% 40,967 28 015,800 12 » » »
1838 4.32 1,437,690 22 80,932 86 1,518,623 08 " " - »
1339 4.38 2,101,997 44 424,982 13 2,926,969 29 " » »
1840 4.88 3,985,855 50 179,762 14 3,465,617 64 n » »
1841 $.89 4,356,325 18 247,027 56 4,643,358 74 » » »
1842 4,69 5,561,153 32 129,072 06 5,843,235 38 " » »
1843 4.00 8,337,458 76 403,722 67 6,739,179 43 " " »
137 4.65 6,453,548 70 453,630 21 5,937,167 M » » v
1815 4.76 8, 740, 145 60 158,568 84 7,398,714 44 " » 1-
1856 4.06 6,975,610 96 517,656 -+ 7,493,207 40 ” " »
1547 1.67 7,203,335 92 552,004 41 7,755,310 36 » » »
1855 4,74 7,406,067 S8 580,187 0t 7,988,954 S9 » » »
1859 ER 7,690,841 70 607,249 42 8,193,061 1§ » » »
1850 47 7,660,969 20 033,915 99 8,214,485 19 » » i
1854 441 7,683,917 83 655,782 13 8,930,720 20 » » v
1852 4,73 7,620,229 43 676,788 61 $,297,018 o6 v » "
1863 4.73 7,.644,5% 72 700,212 71 8,312,039 43 " » »
1854 5.5 7,448,721 40 721,898 99 8,143,620 39 " " »
1555 1 5% 7,088,875 0 768,250 19 8,343,025 91 I » Y
1356 4.5% 7,741,432 84 795,939 37 8,537,379 18 » v »
1857 A 7,795,240 39 $29,877 96 8,695,118 20 001,043 84 10,686 60 672,330 »
1858 4.51 7,892,729 39 §63,453 48 9,756,152 87 601,102 33 11,227 67 672,330 »
1859 3.5 7,939,008 61 898,625 88 8,837,635 52 660,633 93 11,790 07 672,330 »
1560 £.51 7,060,978 67 427,053 49 9,'93,032 16 659,938 76 12,393 26 673,330 »
1561 1.6% 8,101,182 84 262,485 » 9,063,817 81 859,309 33 13,020 67 612,830 - »
1862 4.62 8,700,513 30 1,005,481 97 9,305,908 a7 658,560 17 13,670 £ 672,330 v
1863 453 S,560, 374 38 1,053,707 01 9,614,681 37 857,957 62 11,372 33 672,70 »
1304 . 4.53 8,752,158 57 1,105,250 01 9,587,438 54 857,930 02 15,000 98 6i2,330 »
1865 4,63 9,055,905 96 LIBLIYE e | 16,210,140 92 656,365 59 15,864 4 672,330 »
1866 4.53 9,535,516 82 1,215,901 90 10,751,478 02 155,62 45 18,667 65 672,380 »
1807 4.5 9,976,237 49 1,205,730 03 11,271,967 53 54,818 65 17,541 36 672,330 »
1858 152 10,204,655 T 1,359,205 69 | 11,564,601 4 053,932 15 8,387 85 672,380 »
1563 4.53 10,392,650 £T 1,412,482 81 14,808,139 48 33,000 76 19,329 24 672,330 »
1870 4.54 10,642,333 35 1,470,145 31 12,112,478 66 652,022 21 20,307 79 672,330 »
1871 4.50 11,636,193 13 1,541,489 47 13,177,467 fio 1,191,300 13 48,020 87 1,230,830 »
187 . 4.61 12,736,681 v 1,066,957 43 14,402,538 68 1,193,311« 61,269 » 1,244,680 »
1873 4.99 16,095,400 §1 1,837,297 91 17,931,701 72 1,197,037 12 51,202 81 1,218,330 »
1874 .99 17,650,516 62 2,182,710 39 19,832,007 01 4,097,702 93 431,182 07 5,301,835 »
1875 420 18,601,020 03 2,342,938 &8 20,913,308 91 4,909,059 31 452,080 69 5,362,040 »
1876 499 91,785,577 S2 2,461,662 » 24,050,039 82 4,491,480 28 470,408 72 5,461,800 »
1877 4.28 22,408,143 73 2,760,134 03 45,168,248 36 12,921,749 32 930,073 26 13,884,822 €8
1878 4.93 23,881,169 96 2,031,441 88 26,812,311 44 12,834,519 98 998,387 02 13,832,087 »
1879 4.23 25,723,300 18 3,178,761 36 28,002,070 54 12,815,683 36 1,042,033 22 13,857,721 58
1889 3.9 25,737,467 87 3,393,331 76 29,130,480 63 12,751,901 34 1,081,020 69 13,843,012 »
1881 3.96 28,008,366 &7 3,445,876 97 31,647,237 8% 12,708,249 7 1,126,862 31 13,838,318 o
1852 3.4 20,035,964 45 3,149,686 12 34,085,650 567 12,662,007 77 1,170,699 23 13,833,397 »
1338 3.93 31,849,026 61 4,953,832 U2 45,900,858 93 12,615,318 26 1,218,778 74 13,834,002 »
1581 3.93 32,415,388 01 4,469,600 62 30,914,989 53 12,665,090 60 1,967,476 40 13,833,467 »
1335 3.93 32,878,607 41 4,661,757 &1 37,640,454 45 12,514,686 0L 749,880 96 13,267,667 »
1856 3.91 34,700,541 23 4,526,512 93 39,637,054 46 9,004,807 57 777,934 43 9,779,642 »
1867 3.57 43,515,493 15 5,379,913 42 48,793,401 57 8,068,831 v3 809,635 07 9,771,467 »
1883 3.57 33,791,386 32 6,470,038 « 39,968,314 32 8,998,784 59 842,832 41 9,774, 47 »
1889 3.56 33,998,372 18 5,680,670 36 39,679,042 54 8,804,362 74 876,984 28 9,771,367 »
1830 3.57 31,462,490 48 5,895,432 89 4n,357,913 87 8,953,676 30 019,741 70 9,771,317 »
189 3.55 31,670,291 66 6,123,980 66 10,704,281 32 8,818,250 &3 949,366 18 9,767,817 »
1802 3.53 34,888,342 73 #,350,130 19 H,247,472 92 8,776,425 61 988,116 39 9,764,642 »
1823 3.52 36,133,520 98 8,605,459 53 41,732,310 49 8,736,060 58 1,028,456 42 9,764,517 »
1804 3.52 35,558,219 12 8,811,913 12 42,403,162 21 8,694,012 20 1,074,018 74 9,765,002 »
1895 3.46 32,367,914 90 7,126,980 95 30,478,926 21 8,060,375 03 1,114,166 07 9,764,442
1826 3.18 33,356,779 562 7,387,807 $1 40,744,597 33 8,004,742 20 1,160,274 71 9,786,017 »
1807 3.16 39,970,644 06 7,730,409 12 47,701,063 18 11,094,792 74 2,000,678 22 13,104,470 96
1828 3.4 40,598,461 2§ 8,600,213 53 | 49,939,714 81 11,220,640 82 9,126,574 68 | 13,356,024 60
1899 3.13 42,396,800 35 9,020,438 77 61,347,218 12 10,878,886 39 1,094,321 61 12,873,207 »
1900 3.43 47,803,650 67 9,522,083 62 63,415,223 20 11,609,686 61 2,217,053 18 13,626,739 69
juot 343 45,442,232 92 9,961,754 93 | 66,403,997 15 11,661,103 6O 2,330,260 19 13,021,384 60
ivoz 3.125 47,101,007 10 10,461,202 30 57,502,269 40 11,605,476 82 2,418,070 37 13,024,162 19
1803 3.42 18,069, 162 72 10,963,618 0J 5,035,800 73 11,418,677 95 2,603, 14 74 13,019,719 60
1004 3.116 50,296,331 09 11,082,852 60 | 61,779,233 ) 11,321,400 85 2,690,768 34 13,021, 167 19
1905 3.4 62,098,935 35 | 43,084,488 07 | 64,003,321 30 11,937,951 &8 2,098,008 11 [ 43,030,610 69
1,382,084,005 23 | 927,833,140 60 [1,610,817,715 02 340,720,495 20 42,847,850 &7 383,668,315 96
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- -
GAPITAUX
Paris Loyer Loyer
LNSHMBLE des compagnies dela de
conces- ligne de Spa Ia ligne Total général JANNERS.
sionnaires | & 1a frontidre. | Anwrs-Bollerdam.
Intéréts Amortissemen: Total
9 10 1! 12 13 1t 15 16
121,962 98 1,925 82 123,858 50 " - - 123,588 80 1835
403,880 13 14,801 11 418,661 22 » » " 418,661 =T 1835
871,832 8k 40,987 23 915,800 12 " " B 915,600 §2 837
1,437,890 22 80,032 86 1,50%,634 08 » - " 1,518,623 3 1833
2,101,287 14 124,982 13 2,928,265 29 . " " 2,926,260 29 1839
3,285,855 50 179,762 14 3,465,617 ik " » N 165617 G4 1510
4,306,321 13 247,037 58 $,613,75¢ 74 » » N 4,853,351 74 1844
5,504,153 23 329,072 08 5,833,225 48 " g v 5,833,225 38 1842
6,337,456 16 101,792 67 6,730,179 43 . » N 6,730,479 43 1843
6,453,538 70 151,629 21 6,437,167 04 - N » 6,937,167 01 1844
(5,740,145 60 483,568 84 7,228,744 44 » » " 7,228,714 44 1845
6,975,610 75 517,656 41 7,493,267 40 » » - 7,493,267 40 1846
7,903,335 2 5 2,004 44 7,756,340 36 45,368 32 " » 7,801,708 68 1847
7,106,067 83 580,187 01 7,986,254 80 149,800 58 N .. 8,136,145 47 1818
7,690,811 74 607,249 42 8,123,001 1§ 305,610 87 . " 8,433,672 06 1849
7,580,969 20 633,915 99 8,214,883 19 388,465 01 » “ 8,803,040 80 1850
7,583,937 87 656,782 38 8,939,720 20 402,976 40 " " 8,642,896 80 1854
7,620,220 414 678,788 61 8,207,018 05 494,031 15 » » 5,721,040 20 1352
7,611,8% 72 700,312 71 8,312,039 43 607,760 84 » . §,919,800 07 1853
7,418,781 40 724,898 99 8,143,620 39 899,853 64 " M 9,043,474 03 1854
7,586,675 02 768,250 19 8,344,925 21 1,204,437 75 . " 9,816,362 96 1855
7,7 4,412 81 795,039 57 8,637,372 13 1,424.493 00 » M 0,061,700 08 1856
8,456,883 G1 840,504 62 0,297,448 24 1,500,089 74 " N 10,808,528 07 1857
8,653,831 72 874,081 15 9,498,612 §7 1,683,006 08 » " 1,110,518 05 1858
8,599,512 §7 910,422 95 9,509,965 §2 1,767,852 77 - N 14,277,618 99 1859
8,636,215 42 910,016 74 9,560,962 16 1,800,374 68 " " 1,366,638 84 500
8,700,492 14 976,435 67 9,735,947 81 1,990,616,15 » N 11,79, 463 W 1864
8,950,103 47 1,019,164 80 9,978,328 97 2,000,914 10 » . 11,979,969 37 1862
9,218,331 98 1,068,079 39 10,988,411 37 2,147,971 22 » » 12,433,682 69 1803
9,439,438 69 1,120,379 99 10,559,708 63 2,367,471 18 N 42,947,939 76 4564
0,712,491 65 1,170,038 67 10,842,470 22 2,450, H)8 33 » " 13,362,878 56 185
10,101,179 97 1,232,624 75 11,423,808 02 3,081,420 11 » - 14,503,928 13 1866
10,681,006 14 1,313,231 38 11,944,207 52 3,372,906 §3 » " 15,316,604 46 1887
10,558,687 89 $,378,303 64 12,236,891 13 3,671,291 68 n " 15,008,183 11 1668
11,015,657 13 1,432,812 0§ 19,478,469 43 3,662,695 18 » » 16,041,064 66 1860
11,904,356 b 1,190,463 10 12,784,508 G 3,473,132 97 » » 16,257,944 63 1870
12,827,607 26 1,680,490 3% 14,416,997 60 8,917,687 76 n n 23,364,685 36 187¢
13,039,802 25 1,718,926 43 15,618,118 6+ 9,088,803 3t 116,538 & . 25,787,450 82 1872
17,200 461 » 1,888,590 72 19, 180,031 72 10,933,325 51 £00,000 - " 30,617,357 23 1873
22,677,010 65 2,616,842 46 25,193,862 0t 10,014,315 02 500,000 » » 36,608,177 03 1874
23,510,979 34 2,791,369 57 26,305,348 91 11,240,308 29 500,000 » » 38,045,657 20 18i5
26,476,858 10 2,935,071 72 20,411,929 82 10,034,785 75 600,000 » » 39,916,715 57 1876
¥6,1332,863 U5 3,720,207 99 39,052,071 O 3,281,685 19 600,000 » ~ 42,814,755 14 1877
96,716,719 04 3,920,594 50 40,645,218 13 3,461,483 63 500,000 » - 41,609,732 07 1478
43,648,997 64 4,920,704 58 49,759,792 12 3,620,423 41 500,060 M 16,88, 218 53 1879
48,481, 150 I8 4,474,342 A5 42,983, 601,63 4,504,192 39 500,000 » 08,680 - 43,906,304 02 1850
10,709,616 67 4,771,633 27 45,481,149 8§ 4,590,500 83 500,000 » 497,800 » 54,009,540 67 1881
42,718,562 22 5,120,385 35 47,860,047 57 4,210,746 28 600,010 » 407 800 = 53,77, 93 83 1882
41,963,340 87 5,471, 06 06 19, 731,950 O3 4,283,350 31 500,000 » 597,500 » 65,016,110 24 1863
45,011,379 61 6,737,077 (2 50,743,156 62 «+, 138,798 97 500,000 » 497,800 > 65,885,113 50 1885
45,393,353 48 6,411,637 o7 50,805,021 46 3,920,909 44 60,000 » 497,800 = 6,793,810 89 1835
13,702, 148 80 5,611,447 3G 49,416,506 16 3,824,392 90 50.,000 » 497,800 » 5°,138,779 (G 1884
42,477,315 08 6,089,553 4t 48,566,863 57 4,054,734 73 500,000 » 497,80 n 63,611,401 Jo 1887
42,720, 140 91 6,310,620 11 49,080,761 12 4,130,025 43 500,000 » 497,500 » 6+.167,585 75 1838
42,692,754 92 6,557,654 12 49,150,409 64 4,386,906 14 500,000 = 497,800 54,834,116 68 1889
43,321,065 78 4,808,104 59 50,120,230 37 +4,676,115 53 500,000 . 447,800 65,703,145 90 1651
44,498,642 18 7,073,355 8% 50,661,808 32 4,653,667 91 500,000 407,800 » 56,213,366 23 1854
95,665,768 34 7,347,246 58 51,012,014 42 4,495,298 91 60,600 » 197,800 - 56,505,043 83 180
43,869,881 54 7,633,946 95 51,603,827 40 1,769,956 97 500,000 « 197,800 - 67,260,683 76 93
44,952,901 44 7,915,902 83 59,468,953 2 6,079,797 31 219,600 - 497,800 57,905,161 54 1804
41,008,230 89 8,235,146 32 40,258,867 2f 5,083,613 08 219,600 » 7,800 65,014,951 19 1305
41,968,691 81 8,648,082 52 50,609,604 53 5,200,080 33 209,600 » 17,500 - 5,517,084, 66 1806
51,005,436 80 9,830,087 34 £0,895,52% 14 5,952,707 0y 29,660 " 66,307,831 23 1807
51,828,111 10 10,766,628, 1 62,50%," 39 31 5,120,533 56 219,600 - " 67,034,872 87 1308
59,905,007 11,014,760 34 64,220,135 12 5,650,348 11 219,600 « » 69,970,403 26 19
55,603,216 18 11,739,716 80 67,242,462 08 4,795,818 66 U600« 72,188,114 61 100
57, 33,310 72 | 12,102,001 12 00,435,361 84 4,595,566 66 21,000 - n 74,140,618 40 1o
58,606,542 92 12,879,878 67 71,488,421 59 4,603,394 73 219,600 » » 76,369,416 32 1902
60,085,730 67 13,468,789 76 73,656,620 42 4,787,844 97 204,600 w » 78,662,962 30 Rid
61,620,781 04 14,079,608 91 75,700,300 88 5,035,622 07 219,600 » 5 80,956,612 95 1904
61, 260, 995 91 14,733,055 u8 77,499,040 V9 6,125,908 14 219,600 » M 83,344,749 13 1005
1,723,7u6,100 52 | 270,680,961 26 | 1,404,38%,001 78 234,030,900 46 13,991,738 83 8,963,480 » § 2,919,9¢9,970 77
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o e .
Ne VI. — Recettes de Uexplottation du chemin de fer,
—
RECETTES PAR TRAINS DE
ARNEES, {OYAGRURS TICKRTS COLIS corLis | PETITS PAQURTS
o d'entrde BAGAGES, . par exprés e gram sltesse. FINARCES. KQUIPMKS.
o dang . 18ernices sulérieny {Services
foutes eatégories. | 1o stagions. JOUrnRUE- | ot mistes.) |snternationsny.)
1899, ., .. ... 44,919,856 56 151,100 60 1 1,080,335 90 41,728 » 1,115,543 27 1,817,148 51 219,083 3% 53.031 8%
wor. .. ... o] 46,099,527 15 ] 155,870 60 | 1,108,996 92 | 43,084 » | 1,149,357 76 § 2,000,058 78 | 234,918 73] 57,904 46
1892, . .. .. .. | 46,343,205 46 | 155,546 10 | 1,239,631 4t | 37,977 50 | 1,184,079 17 | 2,075,13& 31 | 25,984 35| 66,150 47
1893, . . .. ... 47,128,501 84 163,308 70 | 1,396,002 77 61,638 70 1,161,059 39 2,185,174 vo 234,378 58 69,061 8%
1895, . ... ... 51,309,632 14§ 170,231 40 | 1,541,544 01 | 92,516 64 | 1,234,800 05 | 2,234,600 67 | 179,468 30] 72,403 30
1895, . ..., ... 50,411,359 43 171,233 90 | 1,633,394 68 63,910 07 1,235,118 22 2,083,517 16 256,026 72 63,387 05
1896, . ... ... 52,817,800 11 182,303 60 | 1,723,496 17 67,016 84 1,204,551 58 2,018,475 76 269,436 18 66,433 82
B97(1). .. .. | sr60,27465 1 197,517 » | 1,877,008 13 | 70,408 07 | 1,400,357 52 | 2,182,515 03 | 252,568 27} 50,849 43
1898 (1), . ... 59,977,029 84 208, 154 80 { 1,846,232 30 77,504 03 1,559,965 » 2,492,494 90 | 315,453 30 76,071 63
B ... ... 64,631,570 72 | 222,200 30 | 2,0:8,675 » | 86,137 20 | 1,719,613 52 | 2,705,921 68 | 345,981 73] 86,817 85
1900, ., ..... 68,566,602 64 233,340 70 | 2,157,523 51 83,326 09 1,729,534 69 2,084,856 98 | 336,261 75 58,820 §2
1901. .. .. ... 63,512,292 93 234,200 1D | 2,032,531 3¢ 67,882 15 1,722,231 44 2,961,239 99 354,823 50 85,463 04
1002, . ... L. 70,083,242 59 236,513 10 1 2,009,748 96 01,544 67 1,757,342 73 3,312,874 22 368,692 57 97,901 76
1903 ... . ... 72,181,916 33 241,664 20 1 1,998,838 54 05,910 11 1,841,191 16 3,470,547 92 383,959 80 95,211 95
1904, ... L. 74,279,290 46 249,334 80 | 2,023,499 61 99,350 65 1,978,000 80 3,619,001 31 397,258 55 99,582 82
1905, .., ., .. 89,873,581 562 262,928 30 | 2,146,196 62 105,943 1 1,988,983 €3 3,936,655 €3 | 415,083 59 105,094 16

(1) Non compris la recetle des gestions previsoires des lignes exploitées pour compte de I'Elat.

Ne VII. — Produils divers cncaissés par le département

LOCATION PRIX DE VENTE

ANNEES 4 de d’herbages, u OT(:]‘::I'" d’ohjots ¢ arli:es,

] de de .
buffots d'oseraies, matériel non plantations

torraing bitiments. vidanges. hors A'her-

ol buvettes. elc dusage, réclameés. pagas.

1 2 3 4 5 8 K 8

1/ ... R 20,976 68| 6,464 56 ) 7,460 84 1 5,500 « | 15,120 42 | 2,161 50
1891 .. 19,783 25 7,120 21 v 7,424 15 » 19,508 62 | 15,82 » 6,433 »
192 L ... L 21,442 90 6,921 87 » 7,501 85 » 6,415 » | 19,543 35 | 23,075 6
1893 . ... L. ... .. 19,171 57 6,797 85 » §,300 61 . 7,566 15 | 12,545 01 5,140 83
B9 . o ow e L, 19,520 27 7,157 43 » 6,781 45 » 22,338 45 | 18,290 31 6,832 06
1895 . . ... ... e 18,430 46 7,575 15 » 7,432 92 » 4973 » | 1378394 | 11,91870
189 .. 28,531 30 | 10,844 92 » 6,964 82 » 12,097 40 | 15,326 40 | 7,817 75
1BY7 v v v i i e e e 20,796 14 7,977 42 » 5,923 10 » 11,526 » | 12,937 50 5,556 20
B9 . . vy i o 20,229 66§ 12,223 20 » 6,103 47 » 16,180 90 | 13,785 Ot 7,372 20
1899 ., oo v 20,269 60 | 11,014 58 » 4,868 32 » 9,950 30 | 24,101 23 | 14,380 23
1900 . ... ... .. e 18,209 49 7,618 G4 0 4,135 67 » 15,190 32 | 21,783 » | 26,551 50
1901 . ... .. e e 19,590 551 30,93 23 » 3,583 88 » 29,216 « | 26,775 40 | 19,244 40
[ e 21,474 64| 146,231 €3 » 2,012 63 » 14,756 14 | 24,992 52 | 10,409 36
L e 21,157 14 | 216,608 68 » 3,038 56 » 32,515 90 | 21,614 39 | 10,568 &8
1904 ... 0oL oL 117,674 11 | 287,325 23 » 5,138 49 S 28,500 50 | 21,198 16 | 23,125 2
1905 . ... 29,854 68 | 230,766 30 » 3,322 62 » 59,022 10 | 24,174 83 | 11,545 85
Aulres Aunees, o o . v ... . . 790,994 51 | 206,820 46 | 700,805 4 1 499,478 73 88,040 §3 § 686,671 65 | 484,455 12 | 342,877 78
Lasesete. o o . . . . 1,229,606 Yy § 1,303,510 86 § 700,803 42 | 59u.3»51 41 55,940 53 § Y, 103 T2 | Tho, 042 68 | 535,007 61

(1) Ges receites sont actuellement cotprises dans les produits extraordinaires.

Ne VIHI. — HRépariition et

DROITS CONSTATES
ANNEES, , : s =
Recelies de Pexplodaiion. Part dos lignes coxtc‘.e o5 o Reste pour le Trésor.
(a) oxploitées par 1'ktat,
1835 2 4880, . . . . ... . 2,725,100,872 90 155,196,258 11 2,5%9,004,613 85
1890, » . . . . .. ... 144,190,805 75 4,376,118 53 156,614,780 22
18, . . .. ... 142,756,211 33 4,853,667 91 138,082,543 4?
1892, . . . . e 139,957,101 88 4,495,228 91 155,441,872 97
1893, & 4 . v s e e e e 145.547.158 99 4,7§9,256 27 140,757,882 22
1894‘. e e e e e e e l§2<891,04§ {_30 5,019,793 30 M‘i,SH,‘lfQ 850
1895, . L L L0 e e e 134,&00,2%/ ol Q,Q&o,blo 98 1%9,519.?ro §9
1896, « . . . v oL . 160,0}7,091 ZU 5,900,080 35 1?5,001,571 57
1897, . . .. 180,177,173 59 5,282,707 09 174,804,406 30
198, L. Lo 191,427,020 81 8,120,555 50 18(5_,006.{_9() 25
1899, . . oo . 201,142,757 10 5,030,348 14 195.612,588 26
900 » « . Lo e 209,046,368 07 4,725 848 b6 §04.510,519 gi
1900, o o v e e 207,047,259 87 4,593,568 56 203,051,693 51
1902, « . . - oo e e . 215,274,477 02 4,603,584 75 2!0,811,0?2 8?
1903, « - . i v e e e 22%,§81.919 » 4,787,841 97 3%0,094,049 go
1004, « o o 0 s e e e 232,544,767 33 9,035,622 07 227,279,145 31
1005, . o v v v v v s 247,508,731 50 5,125,208 14 2492, 443,523 36
5,071,771,005 62 254,030,990 16 $,457,740,073 36

{a) Non cownpris les produits divers eneaissés pur 1 ¢ département des floances. (Anncexe VIL)



par nature de produils.
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VOYAGEURS,

RECETTES PAR

TRAINS DE MARCHANDISES.

g MBSSACERIES. | GrossES GHEVAUX
CHEVAUYL. PRODUITS TOTAL. (Patites ) , PRODUITS | iy,
exteaordinalres. warchandises.) | Marehandises. | et bestiawx. | yytraortingiess,
18%,413 62 448,748 29 50,130,950 93 5,826,231 81 81,070,947 11 1,271,100 34 2,871 626 41 91,039,905 77}
118,744 98 445,041 57 51,506,622 95§ 6,002,941 85 80,975,110 59 | 1,232,228 35 | 3,019,506 B9 91,229,588 38,
177,646 98 442,850 90 51,976 125 66§ 6,183,880 » 78,200,838 » 1,224,480 21 2,883,879 t4 88,588,077 ';5‘
194,931 63 448,424 85 53,067,682 83| 6,220,583 41 81,836,77¢ 18] 1,343,596 83 [ 3,058,604 74 42,479,556 16
202,263 08 461,305 19 57,538,744 93] 6,449,553 31 85,878,093 4G | 1,394,130 58 [ 2,670 654,47 u3,352,301 82
198,798 76 439,100 17 56,537,833 781 6,633,180 66 86,302,148 99 £,369,648 12 3,337,454 84 97,862,403 6f;
207,835 98 418,938 20 59,152,857 23} 7,089,588 03 00,006,157 44 | 1,432,542 74 | 2,666,481 25 101,194,761 46
218,659 85 431,910 62 53,010,008 58§ 7,360,757 71 94,778,202 59 | 1,507,148 05 [ 2,787,833 44 106,434,031 7J:
243,950 §5 444,551 52 57,204,338 37} 8,147,346 73 103,050,988 07 1,681,470 26 3,709,365 26 116,589,171 22
271,292 12 449,028 76 72,545,232 90 | 8,081,155 09 113,758,904 37 | 1,869,824 26 3,986,520 48 128,506,304 20
278,401 97 451,778 83 76,935,435 $38 9,032,071 19 | 117,709,075 23] 1,918,030 11| 3,404,955 71 132,160,032 24
77,212 73 459,033 T 76,720,942 01 §  §,994,827 95 | 117,035,024 04} 1,910,733 02| 2,975,832 85 130,917,317 €6
268,926 73 487,230 15 78,726,022 48] 9,178,206 28 | 123,205,423 02 | 1,990,473 69| 2,173,352 i5 136,548.455 14
392,507 27 764,291 U9 81,357,088 37} 9,616,127 76 | 120,192,181 35 | 2,085,070 85 | 2,621,434 67 143,514,823 63
313,227 82 467,580 49 83,528,237 6L | 9,866,231 05 | 134,044,960 47| 2,188,472 74| 2,716,364 51 148,786,520 7))
331,002 68 532,221 74 90,771,765 18| 10,388,014 67 142,966,032 26 | 2,282,110 56 | 1,860,808 83 156,706,065 32
{
des finances pour comple de Uexploitation du chemin de fer.
, . Redevancos o Acomples
Argent Drils Exceden'{s Produils rasultant dos Droils veméspp“ la
de droits dos lignos art, 6 ot 42 vitlo
non d'encan du de 1 oi de do Giand TOTAUX,
d'aflichage. su:r;(();.‘ds Grand surles mines - en remhour-
réclamé. | aaw du magasinago sement
Jjudication. Luxembourg 91 avril 1810. d'avaneces.
) 10 1 12 12 14 15 18
2,127 % M » » 912 36 m » (0,923 32
2,210 32 » » » 2,031 34 " » 80,344 49
2,939 89 » » » 1,409 06 v » 89,247 92
2,345 95 M » » 87y 21 v » 62,857 08
3,176 48 » » y 732 73 " » 94,829 18
3,065 10 » » 676 45 » " 07,853 73
4,781 88 » » » 282 43 » v 86,647 29
3,827 18 » » N 296 32 » » 68,630 80
3,723725 ” " » 59 78 » » 80,471 47
2,931 82 » » . 782 54 » » 8,418 62
4,084 33 . » " 1,036 46 n » 101,571 41
3,940 49 » » » 2,927 03 » » 136,269 98
3,366 86 » » » 2,068 66 » » 226,212 74
2,749 10 » » " 2,948 82 » » 312,584 47
3,077 24 » " » 2,375 §0 » » 468,414 74
3,360 23 » » » 643 63 » “ 383,090 27
52,979 44 * 50,589 §3 2,520 51 75,131 66 1,746 56 342,037 42 200,000 » 4,587,083 19
104,666 42 50,580 85 2,520 61 74,131 66 22,099 21 342,037 42 00,000 » 6,885,445 16
chcaissement d(‘s receties briules,
RECOUVREMENTS EFFLECTUES Sommes Parls du Trésor
. dans les receltes
a
au cours aprds la cldture pour chague depuis recouyrer . dlu
de 'exercice. de 'exercice. exercice {a). P'origine. geouyrer. 4 chiemin de for (a).
2,459,924 ,817 06 | 109,012,074 76 ,568,056,801 82 | 2,568,036,801 82 1 1,057,722 05 | 2,560,004,0615 85
135,479,631 34 3,155,128 88 136,614,780 22 | 2,703,551,672 04 | 1.087,722 ¢35 | 2.706,009,394 07
158,533,210 13 2.753,098 87 138,088,302 » | 2.845,057,974 04 | 1,055,965 45 | 2,844,691,037 40
135,143,532 31 3,125,642 79 136,268,973 10 | 2,079,000,949 14 226,801 32 { 2,980,133,810 46
137,133,541 64 5,602,209 27 140,735,780 88 [ 5,120,642,700 02 248,993 16 { 3,120,891,0695 18
145,530,059 62 2,481,180 88 147,811,249 50 | 3,2068,485,949 52 248,993 16 | 3,268,702,042 068
146,097,268 71 3,446,509 » 149,543,634 71 | 3,417,997,584 23 22,138 84 | 3,418,049,716 07
151,469,754 74 3,609.948 47 155,079,705 24 | 3,873,077,287 44 » 3 573,077,287 44
171,000,874 28 3,895,562 50 174,754,438 78 | 5,747,831,744 22 140.029 52 | &,747,971,755 U4
177,679,365 46 4,251,556 67 182,910,902 13 | 5.050,742,626 55 | 3,555,625 64 { 5,034,278.241 99
195,170,238 88 3,817,731 09 198,903,909 97 | 4,129.756,590 52 154,042 63 | 4,129,890,06538 93
201,175,634 96 3,159,040 97 204,354,075 83 | £,354,074,272 15 189,886 31 | 4.554,201,158 48
100,783,376 46 3,358,578 77 203,114,052 23 | 4,557,186,924 38 120,627 39 | 4,537,312,881 77
200,198,818 48 4,517,504 85 U, 716,113 35 | 4,747,902,357 11 21,596 95 | 4,747,023,954 66
216,828,410 214 5,205,059 82 220,004,070 03 | 4,967,090,407 74 21,506 95 { 4,968,018,004 (8
225,994,148 90 5,984,000 4! 297,279,145 31 | 5,105,275,553 05 21,596 95 | 8,105,207,150 »
239,677,218 20 3,706,307 16 242,443,025 36 | 5,437,719,076 4 21,506 03 | §,4537,740,67% 30
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N 1X — Décomposition du compie de premier élablissement et de parachévement
des lignes exploitées moyennant

(Cette annexe remplace tous les fableanx de méme

4. Lignes construltes directement par VEtat ;
Presmier  éablissement ot travaux de

l.ignes psruchivement liveés & I'exploitation,
exploitées | Travaux dextension won achevés & fin
d'exercice. . . . .

Lignes en constrection . . . - e

Ensemble pour lignes construites diccetement parl'i,tu(

B. Lignes construites & Forfait pour compte de PEtat :

Ligncs eonstruites ont exdeslion
des conventions-tois des 31jan-
vier[E3 mars 1873 et 21 juil.
letf23 aodt 1835, 19 décomire
1876, 1 et 26 juin}ltﬂ‘l 43
910 §uin 1878,

En exploitation .

En eonstruction

Para- Travaux divrés & Vexploitation . .
) —  d"extension non pcheveés & fin
chésement. &exercice

Ensemble pour lignes consiruites & forfais .

C. Lignes rachetées :

Mons & Manage {espital représentatif des annuitds) .

l'cpms(cr & Spa [rachat por apnuiiésen 1872 et comptant
en 1877} ., . .. L oL . . 0 L.

Demdre et Waes {racliat par onnuités cn 1876 ¢t comp-
asten I}, . L L L L L, 0 L L L L.

Saint-Ghislaio & Erbiseeut . . . . . .
Llerre & Turnbout . . . . . . . . _ .

Marbebon & Virton et & Lamortenu, y compris les pa-
rachdvements effectués au moyen de retenuces foites
sur le prixd’achat . . . . .

Itésvan Gotib, v . . . . . L
des Flandres. § Kemboursement des caulionnements .
Bassins Houillers (capitol représentatif des annuitds).

Y

Luzembourg . . P e e e e e e e
Auvers A Gand par Smnl-x\nco!us ce e e e e
Liégeois~Limbourgeois . . ., . . . . . . .
Gond-Eeeloo. . . . . . - . . . . . .

Grand Central Belge . . . . . .
Plateaux de flerve . . . . . . .
Sichem a Bootaigu, . . . . .
Lidgo 8 Viss. . . . . . . .
Ueshoaye-Condroz .+ o« o . . - < . .

Saint-Tronit-llasselt . . . . . . . . . . .

Travaus prévus lors du rachut .
\ Autres trovaux livres & Vexploitation .

Travaus d'exlension non achevés 4 fin
dlexereice . . . . . .

Para-
chévemont. 2
Ensemble pour lignes rachetées . . .
D, Lignes exploitées moyennant redevance fixe ou
part des recettes :
Travaux fivrés a exploilation.
noti achevds b fin d'oxercice.
Enscemble pour lignes loutes par I'Elat

E. Dépendances des stafions : excentriques, colonnes
hydraulujucs, plates-formes lournantes, ete., réser-
voirs, condeélibres, eclairage dlectfique vtay gaz, clc,

F. Dépenses générales pour étude de projets de
construction . . . . e e

G. Matériel detraction, de tranSpo:t et de camion-
nage, machines et outillage des atellers etc.

10 Communde par I'fitat. ., .

2¢ Lepris aux cumpagnies . . .

Paras
ehévemeunt.

Enscmblepour lematériel roulant, machines et vutittago
des ateliers, ete. . . R

Total du capital de premfer établissement. . Ar.

Pour faive ressortir Je capital engagé dans le domaine
eaploilg, it faut deduire s

I* Paur lignes ¢n consiruction et travaux d'exteasion
tion achevés (voir littora a ci-dessus) , . . ., .

2° PPour aliénation d’ mmu.ubhs subisides, cee, (Amor-
tissement indirect.) .

Reste capllal utife. .

————

1834

1835

1836

1837

1838

1839

2) 641,941 59

1,564,489 92

(2)?.984.690 47

4,714,623 44

(2)7,873.071 92

14,805,086 ¢3

(4)8.147,526 73

20,051,070 68

(2)4,687,216 33

38,752,057 98

(a) 7,544,378 57

CETIRTEY 1] 4,549 480 1Y 12,387,693 36 b 92 952 613 66 33,73%.287 Ot 48,294,431 83
" » » M » »
) H » » H »
" ”» » n L] ”
n " ” » ”» ”
"» ” » » » »
" » u n n »
» » » » " »
» » » » n »
" » » » » »
» [ » » » »
3 " » » » »
” » " » . » »
» » ”n » " »
» » ” » () »
“w ” ” " » »
n » " » » »
” ” » » » "
» ” n » " "
n » » n » ”
» - » " » ”
n » » n » »
. T . T "
" - » » » n

» » » - » 1,573,066 16

» 365,277 63 1,100,792 90 | 3,348,062 38 | 6,536,157 83 | 9,416,123 (Y
n » » » L ki

5.123 76

n 363,277 63 | 110079290 | 3,448 0R2 38 | 6,536,157 83 | 9.415. 123 70

bBat, 3t 54

641,941 59

4,914,408 02

2,984,090 47

»

13,458,483 26

1,673,071 92

»

24,400,470 0%

8,147,52 13

40,274,444 84

4,687,218 33

»

57,284,621 47

7,544,313 57

»

1,920,767 50

0,819,415 34

18,253, 144 31

35,007,226 b1

49,740,247 W
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du résean appartenant & U Ltat, y compris les lignes rachetées. Frais de parachévement
parts de recelles ou loyer.

nature insérés dans les

comptes rendus antérieurs.)

1840

iss1

1842

1843

¢

1844

1845

1846

1847

1848

47,925,485 15

{a)15.765,623 15

59,502,308 56

{@)27,208.082 02

76,680,099 14

(a)?8,446,505 88

115,088,272 73

»

120,229,438 82

»

123,590,538 36

»

128,506,051 42

131,643,537 03

»

133,662,470 16

"

63,650, 197 30

5,750,390 55

105, 136, 603 02

715.089,232 75

PHY P ATH B2

123,520,549 36

128.806.001 42

131,643,637 0%

138,662,470 16

1,653,576 63

2023701 45

1,749,817 37

2,545,052 13

3,899,164 08

4,308,033 35

5,980,233 17

4,971,650 35

5,144,351 32

5,155,408 73

» " » - " »n » "
] " " ¥ " " » » »
» " " " " - " » »

. N " " - » » »
» » . " - " " w »
" " " " » » » n
» » " " " " » » »
» S " " " . » » »
i " " » " » a " »
» " n » » » L] » "
" ” " n n » » » »
d o " 3 " " " ” n
» » » " " » " » »n
- " » " n » » ” »
» " n » » " » i »
» » » " n " » n »
» n " » " n » " »
v ” - " n ”» n » »
" « ” » " » » ” »
» » » " " » » " »
» » ” " n 1] » n o
» » » » » n » » »
» » » " [ " » » "
» * » » » » » " »
n » " " " » » n »
" » » » n » » » »
» » " " » " » » "

L) Il = s
635,340 22 753,314 06 { 1,020,229 36 | 1,383,525 19 | 1,551,850 33 1,561,346 83 {  1,628.022 50 1,861,870 50

11,930,581 97

"

12,314,333

o7

15,224,519 04

’
n

17,201,259 22
.

18,566,438 7

19,842,493 39
M

20,886 287 79

L]

21,736,717 18

n

92,948,240 97

»

11.920.581 97

13 314,333 7

15,224,519 94

22

17,201,259

18,566.438 70

10,842,493 39

20,886,287 79

21.788,717,78

22.945,249 97

TY,9Us, B 12

13,764,623 15

»

02,801,740 U5

27,708,052 (2

15,043 31

124,976,405 a5

29,446,504,58

263 5358 08

137,592,221

n

574.421 15

144,749,810 20

»

637.759 68

14y 715,014 55

n

795.383 74

196,292,012 U

1,101,004 63

15,256,776 63

n

1,171,834.24

163,515,648 28

»

. 1,231,567 62

G, 144,182 47

75,518,614 73

s, 260, 341 4

135,997 800 47

144, 1U8,U50 52

143,918,280 G2

159, 190,997 48

13Y,000, 122 3w

1u2,204,016 bl




. Lignes construites directement par PEtat:

Premier ¢tablissement ot travoux de
Lignes parachivement livrés & Vexploitation
exploiiées Travaux d'extenslon non acheves 3 tin

d'exereice . . . . e e .
Lignes en construction. e e e .
Ensemble pour lignes construiles directement par I'Etat,
B. Lignes construites A forfait pour compte de PEtat:

Lignes construites en exécution
des conventtons-lois des 31 fan-
vier/15 mars 1873 et 21 juil-
let/25 nout 1385, 19 décembre
1876, 1 ot 26 juin 1877 et
9-10 juin 1873.

Travaux livrés & Pexploitation . . . .

d’extension non achevés i fin
dexercice . . . . . .

j En cxploitation .
( En constraetion

Para-
chévement,

Ensemble pour lignes construites & forfait .

C. Lignes rachetées :
dMons & Manage (copital représeniatif des annultes).

Pepinster & Spa. (rachat par annuités en 1872 ot comptant
en 1877; . e e e

Dendre ot Waes (rauhu! par annums en 1876 et comp—
tant en 3877) . . . PN

Saint-Ghislain & Erbiseent . . . . . . .
Lierrs & Turnhout , . . . . PN

Marbehan & Virton ¢t & Lamorteau ¥y compris les pa-
rachtvements clfectués au onoyen de retenues faltes

sur fe prixd’achat . . . . . . .
Reésean Coat . . . . e e
tles Fiandres. l Remboursoment des cauﬁonncmen('s

Bassing llou!llers {capital représentatif desannuités) .
Luxcuboury . . .
Anvers 3 Gand par &int-x\lcohs e e e e -
Litgeois-Linahourgeols . . . . .

Gand-Eecloo . . Do e e e

Grand Coatral Belge. . . . . . . . . . . ,
Plateaux de Metve . . ., . . . -
Sichem 4 Montaigu . Ce e N
Licge d Vise. . . . . . . . . . . . .
Hesbaye-Condroz, . . . . . . . . . . . .
Saint-Trond-Hassell. . .

Travaux prévus lors du raLhak .
Para- Autres travaux livrés & 'explottation
chizvoment Travaux d'extension non achevés i fin

+ d'exercice . . . . .
Ensemble pour lignes rachettes.

D. Lignes exploitées moyennant redevance fixe ou
part des recettes :
Para-
chévement. ;

Travaux ltvrés & Vexploitation . .
non achevés a fin d'exercice .
Ensemblo pour lgnes longes par I'Etat .

E. Dépendances des stalions: excentrigues, colonnes
hydraullques, plates-formes tournantes. ecle , réser-
voirs, capdéiabres, éclairage électrique et ou gaz, efc.

F. Dépenses génerales pour "tude de pro;els de
construction- .

G. Matériel de tracti:n, de transport et de camion-
nage, machines et outillage des ateliers, etc.

t* Commandé par 'fitat . . . . . . .

2* Repris anx compagnics .

Ensemble pour le materiel roulant, m1chlnes et oumh"c
des aleliers, ete. . ..
Tatal du capital de premier élabllssemenl
Lour faire ressortir le capital engage dans le domaine

exploite, i1 faut deduire:

1* pour lignes, en construetion ot travaux
non achoves (1ofr littera « oi-dessus)

2¢ pour ali¢nation d'immeubles, subsides, otc. {Amor-
Ussemeont fndirect.). . . PRI

Reste capnal uhle.

. e,

'extension

r

(96 )

s P D e P gty |
1849 1850 1851 1852 853 1854

. € 135,422,589 87 | 136,149,782 86 | 136,434,215 26 | 137,472,490 35 | 137,563,897 89 | 138,935,194 21
. {a) 3,436 86 {'a}  3,476.86 |(a} 3,976 85 [(s) 110.034 85 {fu) 332,328 24
135,422,589 87 | 136,153,258 82 | voi 467 6% 12 | 137.076,476 25 | 137 0T 932 a4 | 139,017 322 45

» » » L4 » L]

» » - L L] »

’—_ » L - 3

» L L] " " L]

- 3 3 » » »

L4 » " - » L]

”» " - L L3 »

[ " » . h b

. . M “ » ..

" » " " " "

- M " . M .

" " " » " »

» [ L] » » »

N . » . " "

M . . " " »

8 N » » " »

" " » " » »

» ” L . » »

" M " - " .

. » » " L ” »

. w " . "
. % 2 4,503 IR 12.497 Ot 13,079 U6 3,237 44 12,217 86
" 4,508 18 12,497 4 13.0v7y9 O 13,237 44 12.217 8b
1,661,253 90 1,740.173 32 1,851,623 12 1.855,053 10 1,915,335 08 2,280,643 2%
5,156,764 67 5,158,570 00 5,158,983 95 5,176,573 N5 5,187,460 07 5,190,438 22
23,978,050 08 | 24,350,756 60 | 24,476,333 51 | 25,709,838 71 | 25,357,463 20 | 27,219,715 82

" n » » L] »
22.978,050 08 24,350,756 80 24,426,333 5) 2%,703.838 71 25,337,463 20 27,219 215 82
W04, 415,000 02 | A67,407,265 Y2 | 167,837,125 71 | 105,920,020 16 | 170,847,427 $2 [ 174,020,037 8
» 3,476 86 3,476 86 3,976 86 110,034 55 332,328 24
1,318,210 16 1.357,205 06 1,382,596 23 1,385,541 73 1,386,316 73 1,380.849 95
103,100,439 3u | 1B, UAL,B82 WU | 160,4W0,892 62 | 167,980,501 57 | tod,05k,076 Us | 172,100,00y 37




97 )

1856

1857

1858

1859

1860

1861

1862

I863

41,060,628 25

1} 419 097 65

142,079,340 80

fa) 310 010 90

144,153,564 42

»

144,713,785 90

»

145,170,562 36

»

146,734,603 77

148,575,169 37

131,818,779 98

{a) 367 50

154,330,053 67

1a) 1,157,089 81

1,479,725 QU

142,584 .800 T

144,153,504 a2

144,713,787 80

145 170,502 36

145,744 603 77

148,875, 1bY 37

151,519, 147 48

153,407,143 45

10,537,156 27

17,115 »

10,537,150 27

57,476 85

10,537,156 27

10,554,271 27

19,594.633 13

10,537,156 27

326,002 29

1,040,251 01

10,537,156 27

1,140,266 12

10,537,156 2?

1,233,607 78

10,50%, 248 60

11,517,407 28

11,677,402 39

11,770,704 05

17,020 57

17 029 57

2,585 22

8,510 31

12,781 3%

64,268 51

297,018 30

489,796 49

534,504 71

17,029 53

17,029 7

(1) 2.585 22

8,510 31

12,791 35

b4, 268 51

297,015 30

489,496 4y

534,564 7V

.,491,373 21

2,583,200 57

2,848,549 07

2,977 830 01

3,032,685 27

3,402,487 53

4,030,681 71

4,824,672 79

5,274,444 57

2 192,424 72

5.191.593 08

5,195,250 84

5,195,260 84

5,185 260 84

5.795,880 64

5,198,274 14

5,210,381 19

5,952,301 57

1,828,673 16

31,986,302 68

»

34,403,202 83
2 698,349 24

36,861,843 24
2,098,349 24

37,314,157 Bl
2,608,349 %

37,411,041 51
2,698, 349 24

38,423,214 05
2,698,349 24

40,423,229 89
2,698,349 24

42,884,851 28
2,608,340 24

B8.H7% 16

31,988 302 63

37 103,642 07

39,562 192 48

40,012,507 05

40,100,790 75

41,123,503 20

43,121,579 1%

45,583,200 52

,UUY,726 5o

418,007 65

,308,980 25

182,404,610 bb

510,010 90

1,405,365 75

194,878,747 89

n

(2) 2,758 968 48

08,011,8/U 81

N

2,410,158 40

204,018,440 »

»

3,147,458 77

200,80Y,8/8 ob

3,181,507 79

2hk,122, 104 OY

3, 208,190 82

i 142,002 47

367 30

3,208,498 93

80U, 045 G0

181,405, 200 1

197,081,710 41

200,188,714 41

200,870,981 23

218, 189, 282 07

107,918,923 27

213,932,118 U4

225,902,418 WO

1,157,089 8t

3,315,402 76
SIS L el
218,424,%2b $3

tetion fatte des frais de parachévement de la ligne de Landen Samt-Tiond, dont fn eoncession a été cédée & [a Sociche de Touraal & Jurblse,
a pris e 4,561,892 99, valenr de la ligne de Landen i Saint-Tiond, et de ses parachévements, dont 11 est quesiio v au renvoi (4).




A. Lignes construites dirsctement par PEtat -
Premier dablissement et travaux de

Lignes parachévement livecs d Uexploitation,
exploitédes. ] Travaux d'extension non acherés 4 fln
d'exerefee . . . . . . . .

Ligncs an construction . . . . . .

Ensemble pour lignes construites dnreclement par l'l.ml

B, Lignes construites 4 forfalt pour compte de /' Etat;

Lignes construites en cexdeution
des conventions-lois des3) jan-
vier/I5 mars 1873 et 21 Juillel/
25 aof 1885, 19 décembre 1878,
1 ot ’ﬁjuln 1877 ¢t 8-10 juin
1878.

En exploitation .

En construction .

Trovaux liveés & Vexploitation . . . .
d'extension  non achevés A fin
d'exereice . . . . . .

Paro-
chévement

Ensemble pour lignes construites A forfait. .

C. Lignes rachetées :
Mons & Manage (eapital représentatif des annultds)

Pepinster & Spa (rachot par annuités en 1872 et comp—
tantenIB77). . , . . . .. .,

Dendre ot Waes (rachat par annuités en 1876 et comp-
tanten¥77), . . . o . . . L L L.

Saint-Ghislain & Erbigegul . ., . . ., . . .
Lierre & Turnbout. . . . . e e s

Marbshon & Virfon et & Lamorten u,y compris les para-
chivements cffectuds uu moyen de retenues faites sur
Jeprixdlachat . . ., . . . . o, .

Réseau Colt . . . . . . . .

des Flandres, { Remboursement des cnu(ionnements
Bessins Houtllers (capital représeniatif des onnuités).
Luxembourg . . . . . . . . . . . .
Anvers 4 Gand par Saint-Nicolns . . . . . . .
Lidgeois-Limboutgeois . . . , . . . . .
Gand-Eecloo. . . . . . . . . . . . . .
Grand Central Bolge . . . . . . . . . , .
Plawpux de Herve. . . . . . ., . . . .
Sichem 4 Montaigu . . . . . ., ., ., . .
Lidgea Vise . . . . » . . . . . . .
Hesboye-Condroz . . . . . . . . . . ,
Saint-Trond-Hasselt . . . . . . e .
Travaux prévus lors du raclmt

Avutres travoux Jivrés 3 Vexploitation

Fravoux d'exiension non achevés 4 fin
d’exereice.

Ensemble pour lignes rachetées.

Para-
chévement.

D, Lignes exploitées moyennant redevance fixe
ou part des receties :

Para- Travaux livréds & 'exploitation
ehérement, ; non achevds & fin d’excreice,
Ensemble pour lignes tondes par I' Ltat,

F. Dépendances des stations : excentriques, colonnes
hydrauliques, plates-formes tournantes, cte,, résere
voirs, candelabres, éclairago éleerrique erau gaz, ete,

F. Dépenses générales pour étude de projets
e construction.

G, Matériel de traction, de transport et de camion-
nage, machines et outillage des ateliers, etc. . .

v Commendépar VEI . ., . . . . . . ,
20 Repris aux compagnies . . . . . . . . .

Ensemble pour le matericl roulnnt machines et oultil-
Jage des ateliers, ele. . . e e . .

Total du capital de premler établlssement. R TN

Pour faire ressortir Ie capital engagé dans le domaine
exploité, il fant deduire 2

1o Pour lignes en construction et travaux d'extenston

non acheves (voir littera ¢ ciedessus) ., . . .
2a Pour atienation  immeubles, submlns, ete, (Amor-
tissement indirect.) . . . Ce e .

Reste capltal utile. . . [r.

A
(98)

1864

1865 ' 1866

1867

1868

1869

156,298,013 95

[€)2,402, 462 99

158,239,357 86

a) 4,428,742 67

160,214,180 84

‘q) 9,807,531 §1

166,918,071 58

216,200,541 U5

167,337,148 05

{a) 9,756,098 63

189,038,342 4

{a)12,631.032 ¢

138,700,476 Ya

162,668,300 53

170,020,712 35

173,157,615 63

177,093,176 65

181,664,375

10,537,156 27 | 10,537,156 27 | 10,537.156 27 | 10,537,156 27 | 10,537,156 27 | 10,537,156

» » » » ® »

» » » » » »

» » » n » »

» n » » » "

» » » » » »

» » » » » »

» » » » [ »

» » » » » »

» » » » » »

» » » » » »

» n " » » »

» » L] » n »

» » " » » »

» » » » » »

» " » n " »

» » » » " »

» " » » » »

» » » n M »
1,202,455 78 1,356,028 67 | 1,425,900 43 | 1.430,458 75 | 1,430,458 75 | 1,471,074
14,799,611 03 11,894,085 94 11.964,155 70 1,967,615 02 11,967,615 02 | Il,ﬂﬁﬁ,'l‘.ﬁ
633,474 51' 691,771 44 915,844 BO | 1,042,444 73 | 1,067,857 21 |  1,095,10%
633,474 57 691,771 44 915,544 8y 1.042,444 73 1,067,957 2 1,094,102
5,532,017 75 5,993,825 88 7.417,032 33 8.077,639 51 8,215,364 04 8.410.70¢
5,280,708 29 5.319 140 17 5,383,946 21 5 426,258 13 5,459,155 53 6.500.300
44,559,175 30 40.003,552 93 54,302,979 43 58,796 015 53 58,927,100 43 58,969,482
2.6Y8,349 24 2,895,349 24 2,698,340 24 2,698,349 24 2,698,349 24 2,698,34¢
47,257,524 54 51.701,902 17 57,001,328 87 61,494,364 77 B1,625,458 67 61,6h7.431
229,203,813 14 | 238,271,045 13 | 262,708,720 16 | 261,165,937 79 | 205,428,727 15 | 270,310,54¢
2,402,482 99 | 4,428,742 67 | 9,807,531 51 | 6,200,544 05 | 9,756,028 63 | 12,631,03:,
3,371,518 04 3,384,822 64 3,390,851 17 3,415,052 79 3,417,808 12 3,547.00
213,429,834 11 | 230,467,459 82 | 239,505,337 47 | 251,641,340 93 | 252,254,840 40 | 254,132,501




1870

1871

1872

1833

(99 )

1874

1875

1876

1877

1878

71,819,600 28

117,351,552 70

181,640,318 61

(214,969,801 5%

195,815,960 31

()20, 474,987 48

218,748,103 04

{a)16,7680 75 99

237,416,487 21

()10 841,587 33

241,155,530 »

(a12.610,006 95

247,842,650 52

‘g)s LIS 406 06

261,586,935 18

{} 2,490,716 68

269,036,301 23

(u) 829 92

B9, )l 447 Us

193,805,120 17

216,260,947 19

235,516,843 02

118,265,074 5%

354,065,536 45

259,026,054 95

204,077,651 86

269,037,231 15

2,781,760 »
(@) 3,061,740 »

»

10,505,367 »
{a)16,589,133 »

14,325 56

21,165,208 88
(2,27,949,601 12

54,589 06

8,543,500 »

27,108,515 56

49,304, 480 06

10 537,156 27

13

* ¥ F ¥ 3 3

1,432,016 82

19,537,156 27

E3

1,217,104 99

1,440,753 28

10,537,156 27
6,515,131 92

@

T ¥ T v 3

T

L]
»
n
"

2,490,556 11

1,482,049 45

10,637,156 27
6,514, 15¢ 92

s

»
n

»

127,353,106 80

5,761,794 65

2,275,347 83

10,517,155 27
6,514,151 92

»
»

»

L]
»

127,355,106 80

10,009,980 05

4,672,324 21

10,537, 136 27
6,514,151 92

»
»

»
A »

»

127,355,106 80

12,324,7 40

3,324,490 09

10,537,156 27
8,514,151 92

52,703,069 51
»

»

127,353,106 80

12,341,513 70

7,268,563 12

10 547,156 27
6,782,031 08

62,707,069 51
»

»

n
»

194,208,800 »
127,353,106 20
»

»

»

»

»

»

»

»

12,732,944 69

10,181,938 39

10,537,156 27
6,782,031 08

52,703,069 51
»

»
17,380,782 72

194,208,800 »
127,355,106 80
»

»

12,734,523 76

11,314,248 38

11,969,175 09

13,145,018 54

21,023,943 7»

152,403,%7 47

159,048,719 25

162,035, 122 48

216,719,551 32

14,501,039 74

433,016,698 52

3

1,281,802 38

=Y

1,544,270 5

2,207,418 11

2,867,283 12

3,163,138 7

3,380,598 33

2,939,201 37

2,321,616 08

2,506,367 09

1,256,812 38

1,544,270 52

1,207,418 11

2,867,2:8 12

3, 163,158,067

3, 380,5¢8 33

2,239,201 37

2,321,616 08

2,506,307 09

8,671,394 68

9,102,254 89

13,035,939 41

13,966,946 73

15,571,313 18

16,265,774 20

17,051,031 83

17,683,126 86

18,668,197 1)

5,602,700 34

5,678,792 66

5,820,321 07

6,109,212 34

6,219,803 64

8,924,105 57

6,569,703 97

6,740,967 91

6,836,162 90

39,977,200 17
2,098,479 24

63,562,022 52
29,744,624 23

73,411,830 25
20,755,449 05

§3,883,374 68
5%,93»,310,57

8,278,340 15
29,499,343 &)

94,028,025 34
61,282,738 23

101,707,681 59
61,203,935 6,

104,743,513 97
63,768,572 95

109,530,194 01

82,675,519 41

93,306,646 77

103,200,188 30

137,820,868+ 26

147,769,903 60

155,310,263 57

163,001,617 53

168,512,106 92

174,948,004 24

65,417,810 23

219,402,004 oY

.
H
\ 17,351,552 70

3,585,257 54

319,432,101 00

14,964,801 56

3,550,586 03

S0Y,547,928 43

20, 144,987 48

1,585,70 12

948,684,018 Y3

16,768,045 98

3,584,373 61

550,060,972 88

10,844,587 33

3,599,563 25

597,500,700 tu

12,610,006 95

3,671,136 7»

6L,450 662 by

15,245, 146 06

3,776,835 40

WU,920,336 93

19,079,849 68

3,822,079 28

U54,381, 150 07

27,950,531 04

4,049,350 92

158,485,254 64

300,386,733 96

435,317,030 83

523,327,839 35

565,619,822 10

581,219,650 40

602,428,671 14

878,023,405 96

922,381,268 11




1. Lignes construites directement par PEtal :
Premier Gablisserment el travaux  de
parachévement Myrés & Vexploltation,

Travaux a'extension nou acheves 3 fin
d'exercics .

Lignes en construction .

Lignes
exploitéos.

Ensemble pour lignes construites directement par VElat .

B. Lignes construites 2 forlalt pour compte de FEjat;

Lignes construitcs en exécution |
des conventions-lois des 41 jap-
vier/15 mars 1875 ct 3' juilley/
25 a0t 1855, 19 décesabre 1456
Jer et 26 fuin 1337 et 910 juin

en oxploitation .

? cn constractipn .

1878
Pars. Travaux liveés & Vexplobtation , N
—  d'extension non achevés i fin
ehiveraent. &’ exercice e e

Ensembie poor lignes construltes A forfuft

<. Lignes rachetées
Moos & Manage capital représentatif des annuiiis}

Popinster & Spa ‘mchni p'\r anpuités en 1832 et comphn!
en $877)

Dendre ot Waos (mcbat par annnites en 13'6 ét compmnt
en 1837} .

Salnt-Ghisialn & Echiso ul .
Lierre it tarshout .

Marbehan 4 Virton ot & Larnorlcnu, ¥ compris les para-
chirvements effectuds au moyen de retenucs faltes sur
Cont

Ie prix d'achat,
Résean

des Flandres. [ Remboursement sles cautiouncmen'.s .
Bussios Houfllers (capital rq-rtnnlallt des annultes)
Lnzembourg . .
Anvers A Gand par Saint-Nicolas .
Litgeois-Limbourgeois .
Gand-Eecloo .
Grand Central Balge
Plateaux de Herve .
Sichem & Montaigy .
Litge & Vise _
Hashaye-Londroz
Saint-Trond- Hasselt.
Travaux prévus lors du rachal
Autres teavaux Hvees A Pexploblation .

Travaux «‘extension non ackevés X fin
d’exercice .

Easemble pout lignes rachetées.

D. Lignes exploitées moyennant redevance fixe
ou part des recetles:

Travaux lvrés A explottation .
Ensemble pour Ygnos loudes par U'Elat .

. . . e .

Para-

chavement,

Para- - .

chivement. non achevés A fin d'excreics .,

I. Dépendances des stations : excentrigues, colonnes
hydrauliques, plates-formes toutnantes, ete., réservoirs.
candelabres, eclatrage électrique et au gz, ete .

F. Dépenses générales pour études de projets
de construction.

G, Matériel de traction, de transport et de camion.
nage, machines et outiliage des ateliers, ete.

1* Commandé par I'Etat

I* Repris aax compagnies .

Fasomble pour le materiel roulant, machines et oumlagc
des ateliers, etc, . . . - -

Total du capital de premier é&tablissement "

Pour faire ressortir lo capital cogagé dans le domaine
exploite, il faut deduire @

1* pour lignes en construction et lravaus ¢ exlennon non
acheves (roir littera u ci-dessts) B

2* pour ali¢nation d'Liammeubles, substdes, etc. (,\mortiasc-
ment indirect) , .

Reste capital otile.

g

( 400

)

1879 1880 1881 1882 1883 ISS 4
{
K 373,303,474 77) 260,217,360 70| 200,265,254 05| 296,307,151 50| 301,123,452 65| 303,176,059 45
‘) 206,856 03(e) 245,603 07|ia) 1,638,705 B5(a) 1,747,735 56]a) 6.037.082 20|a) 8,035,005 37

213,512,318 5

250,472,965 17

291,923,990 60

300, 144,687 04

307,160,534 95

31,210,065 82

d

|

56,681,853 68

(o} 14,978,946 12

297,807 72

77,644,905 88

(a) 12,408,994 12

1,107,577 02

92,895,851 63

(s) 14,802,645 37

1,863,533 28

117,602,051 62

{a) 9,505,548 38

3,645,545 70

122

090,151 63

(2)13,753,004 12

4,735,795 58

132,547,552 26

a) 9,707,284 34

5,612,848 15

71,958 607 72

91,157,477 02

109,456,033 28

130,353,545 70

140,578,961 3%

147,867,884 75

10,537,156 %1
6,782,031 08

52,703,069 31
2,385,000 »

»

»

17,380,762 72

194,206,800 »
127,355,106 §0

»

12,095,846 35

12,534,671 95

10,537,156 27
6,782,031 08

52,703,060 5
2,355,000 »

17,380,762 72

194,208,800 »
127,355,108 50

"

Ed

2

13,104,927 18

15,054,076 38

10,537,136 27
8,742,031 08
52,703,069 b1
2,355,000 »

»

6,077,200 74
17,380,762 72

194,208,800 »
127,335,106 80

13,101,927 16

17,638, 444 53

10,531,156 27
6,782,031 08
52,703,069 51

2,385,000 »
4,396,117 40

6,360,073 13
17,380,762 12

194,208,800
127,355,166 80

13,101,927 16

22,008,951 67

10,537,156 25
6,782,031 08

52,703,069 51
2,385,000 »
4,396,117 40

6,577,749 35

17,380,762 72
61,219 70

19,208,800 »
127,355, 106 80

13,101,927 18

23,354,219 8§

10,537,156 27
6,782,031 0§
52,703,069 51

2,385,000
4,398,117 40

6,869,987 35

17,380,762 72 -
81,219 7¢

194,208,800
127,355,106 80

»

13,10),927 16

25,080,596 £0

416,841, 442 By

139,507,920 92

448,170,567 81

457,307,995 74

458,843,200 87

469,881.774 69

2,972,366 17

3,297,847 70

4,298,103 10

5,535,738 75

6,017,692 12

L

6,293,244 84

2,472,366 13

3,297,647 70

4,228,103 10

5,535,736 75

6.017 692 12

6,293,244 B4

19,602,243 90

23 972

2,727 36

26,900,935 19

29,851,444 93

30,412,561 42

31,425,665 50

6,990,442 70

7,252,481 55

7,570,413 05

7,040,967 83

8,156,997 15

8.272,120 38

116,484,719 01
5,811,476 57

134,814,140 37
65,811,476 57

155,310,050 55
66,079,850 45

173,411,794 85
66,348,723 %

183,621,651 89
66,348,723 26

188,203,774 4b
66,348,723 %

182,296,195 5%

200,625,816 94

231,389,910 »

239,760,518 10

249,970,375 15

254,642,497

994,218,727 56

15,185,800 15
4,149,408 08

1,084,586,844 26

12,650,597 19

4,272,671 95

1, 102,634,952 03

16,351,354 02

4,507,773 99

11,253,683 94

4,612,042 52

1,171,291,096 11]1

,201,140,331 99

19,790,096 42

4,733,503 05

1,220,574,053 &

474,878,519 33

1,027,663,875 13

|1,088,715,824 02

1,155,423,389 65

1,176,616,732 48




1885

1886

1887

1888

1889

1890

18901

1892

1893

312,552,488 90

(e} 936,403 45

315,935,764 46

) 1,569 952 61

370,087,612 36

@) 3,947,702 %

322,271,576 68

‘a) 5 796,299

325,155,918 22

(a) 7,486.950 82

335,741,932 11

{ay 2,716,136 5}

349,377,245 68

{a) 3,868,218 31

347,070,413 19

{a) 5,995,928 80

350,388,790 5

a) 9,A45,780 07

303,488,892 45

517,505,717 Us

324,083 315 b

329,067 8§75 4§

333,042,560 04

338 457,719 22

344,243,453 99

353,115,342 09

460,0%5,570 22

140,377,275 60

(a) 6,090,035 B5

5,736 567 53

141,142,000 10

8,445,942 9]

6,010,882 30

144,968,722 65

8,224,292 89

6,472,805 93

148,272,816 26

6,341,327 42

6,89%,76 1}

152,235,062 01

3,197,578 93

7,187,691 85

185,350,622 1

319,300 »

7,546,864 94

155,903,757 02

8,011,500 54

135,933,472 36

$,650,365 4y

156,002,324 10

8,944,891 76

152 203,901 98

153 h28 873 3}

150 663 911 49

161,508 519 79

162 i) 332 29

184,216,547 25

163,918,557 46

184,813 ,R37 8o

168,957,215 &6

10,537,156 27
6,782,031 08

52,703,069 51
2

,385,000 »
4,396,117 40

6,918 823 2

17,380,762 72
01,219 70

194,208,800 »
127,355, 106 80

13,101,927 16

26,112,413 20

10,537,156 27
6,782,031 08

32,703,069 51
83,000 »

w

6,929,926 92
17,441,982 42

194,208,800
127,355, 106 80

"

13,101,927 16

27,647,862 41

10,537,156 27
6,782,031 08
52,703,069 3)
2,385,000 »
4,396,117 40
6,937,645 39
17,441,982 42

194,208,800 »
127,355,106 §0

13,101,927 16

28,647,712 16

10,577,156 27
6,782,031 08

52,703,069 51
2,385,000 »
5,396,117 40

5,937,645 59
17,441,982 42

191,208,800
127,355,106 80

13,101,927 16

10,491,891 72

10,537,836 27
6,762,001 03

32 703,069 53
2,385,000 »
4,196,117 40

6,937,845 50
17,441,932 42

194,208,800 »
127,335,106 60

13,101,927 18

32,322,045 67

10,537,156 7
5,782,031 08

52,703,069 54
2,385,000 »
4,796,117 40

6,937,545 59

17,441,992 42

194,208,800 »
127,333,106 80

13,101,927 16

4,951,309 33

10,537,156 27
6,782,031 08
52,703,069 51

+365,000
,398,117 40

2
3
6,937,645 39
17,440,992 42

194,208,800 »
127,359,106 30

n

s 3 ¥ =

»
»

13,101,927 16

37,732,700 §%

10,537,156 27
6,762,031 03
52,703,069 51

2,385,000
5,306 117 50

6,937,545 59
17,441,982 42

194,208,800 »
127,335,106 50

13,101,827 16

40,495,135 06

10,537,156 27
5,782,031 08
52,703,069 51
2,385,000 »
%,796,117 40
6,937,645 59
17,441,982 42

104,208,800 »
127,355, 106 89

13,101,927 16

42,547,865 49

478 396,701 72

1

461 Wi2,227 04 63,488 079 97| 4b4.491 548 39| 4n6.340.727 950 468,170,681 An| 4T70.790,145 s8| 473 5BLI.627 0R{ 475,343 97 28 ¢
6,596,513 95 6,977,321 03 7,173,624 64 7,433,286 13 3,08t,701 35 8,599,365 75 8,933,665 17 9,188,962 09 9,732,014 59
1,546,513 %% 6,977,321 04 7 174,624 66 7 435 286 13 8 081,701 5% 8 599,165 7% 8,933,665 17 9,188,962 (19 9,732,014 59

,34h,
31,793 042 30| 32,18 770 33| 32,014,004 09 32,494 357 47 12 625 985 06 33,236 310 20| 34,575,577 1] 95,758,542 70| 36,262,324 58
. 2 ,
8,363,982 34 8 495 186 39 8 340 500 43 8.561,900 57 9 000 661 87 9,310,163 56 9,594,122 48 9 803 554 48] 10,166,476 15
, 363,
101,589,386 10] 194,043,725 83| 195,321,662 53| 199,167,817 10| 205,318,001 04| 213,127,389 42| 219,074,746 §7] 225,019,009 60 2zv,u’m, '.;:3 16
56 348,723 26] 66,348,723 26] 66,348,723 26| 06,348,723 26| 66,34% 723 26| 66,348,723 26| 66,345,723 26| 66,348,723 26| 66,348,723 26
237,938 109 16| 260 392,449 14| 26t 670,385 79| 265,516,340 36] 271.666 724 30| 279 476 122 68| 85,423,470 13] 201,387,822 95| 203,457,182 42

1,242,288,669 41

7,026,462 30

4 591,314 23

1,244,637,049 24

10,015,893 52

4,960,167 44

1,257,689,300 20

12,171,955 88

5,122,733 87

1,270,925,008 25

12,137,626 72

(,285,758,556 Ul

10,684,520 25

5,320,289 89

1,220, 370,892 88

1,229,654%,086 24

1,240,394,568 45

[ ]
=

1,269,783,736 87

1,303,086,423 33

3,035,486 51

5,383,458 24

1,320,270, 483 55

3,866,218 31

5,427,238 03

1,339,193,033 4

3,045,978 80

5,821,315 16

1,352,995,485 54

9,645,780 07

5,870,795 10

I,204,667,478 58

1,310,977,026 20

1,325,325,789 50

1,337,479, 410 37




<L. Lignes construites directement par PEtat :

Premier établissorceni et travaux de
Lignes 5 parach2voment livrés & Vexploflation.
exploitées

d'exercico .
Li{gnes en constraction

) ‘Travaux R'extension non acheves & fin

Ensewble pour lignes construites directement par IEat .

B. Lignes construltes a forfait pour compte de PEtat ;

Ligaes construites en exécution des conventions-lofs des
31 janvier/I5 mars 1873 et 21 julllel/Zo aottt 1885,
19 décembre 1876, '1" et 2B jmn 1877 et © H)jum 1878«
en exploftation .

Travaux llv.n‘.s Y ) c‘plo!latlon

—-  d'exlension won achevés i fin
d'oxercice .

Para-
chevoment.

Ensemle pour lignes construites i forfait

C. Lignes rachetées :
Mons 4 Manage (capltal raprésentatif des annuites),

Popinster & Spa (nclnt par annuilés on 1872 el comptant
en '877) .

Dendre et Waes 'mchat par am\unés cn l87b ot comptnnt
en 1877) . . - . .

Sulnb(,hh]alnalrh!sa,ul C e e
Lierre & Turohout .

Marbehan & Virton ot & Lamorloau, y comprls lcs para- '

chbvemenis offectués an moyon de retenues failes sur lo
prix d'achat . . . .

1téscan { Coat . . . PN .
des Iflandres. Remboursement de\ caullonnomants .
Bassing Houlllers (caplb:ll représenlatif des annuites) |

Luxembourg . . . Lo e e
Anvers & Gand par Snint \'IcoI'Ls e e e
Litgeois-Limbourgeols . . . P
Gand-Lecloo . . . . . . . . . . . L,
Grand Central Belge. . . . . .

Plateaux de Herve . ., . o«

Bichem & Moniaigu .

Lieged'Viss . . .

Heshayo-Condroz. . . . . .

Saint-Trond-Iasselt . .
Travaux prévis lor.s du rachat .
Autres travaux livees & Uexploitation . .

Travaux d'extension non achevés & fin
d'exercice . PN P

Para-

chevoment.

Ensemblo pour iignes rachotéey
5. Lignes exploitées moyennant redevance fixe
ou part des rocettes:
Travaux liveds & Vexplottatien

Para- {
—  non achavés & fin d'exercice

chidvement.
Fnserablo pour lgnos longes par 1'Ktal
£, Dépendances des stations : excentrigues, colonnos

bydraulifies, plates-fortes tournantes, elc . rtscrvoxrs,
candelabros, éclairago élecirigue ol au gaz, otc.

F., Dépenses générales pour étude de projets
de consiruction.

G, Matérlel de traction, de transport et de camion-
nage, machines et outillage des atellers, ete. :

1* Commandé par U'litat . . . . . . . . .,

2° Repris aux compagnics . -

Jinserable pour Je raateriel roulant, machines st outillage
des aleliess, cfc, Ce e e e e e
Yotal du capilal de premler établissement.

Pour falre ressurtir le capital engagé dans le domaine
ex.plollé, il faut déduire

t* Pour lignes <u construction ot travaux d'extension non

acheves ralr titlern o ci-dessus) . . - P
2* Pour alituation d'itnmeubles, subsi(.m, ele “Amorlisse-
ment indirect, . . . . L, e
Reste capnal wile . . . .M

(1) Y compris une somme de Ir. 2,716,580-1g payde pour In scction dAix 4 fa [rontidre, cu exéeution de la Convestion du 13
vernement prussien (art. 3, § 2, de la loi de rachat).

(102)

1894

1805

1886

1897

|
i

363,603,565 33

(a) 9,150.824 30

372,054,242 51

() 6,368,436 19

379,005,180 41
(e} 7,548,619 44

(e} 5,159,544 16

386,204,185 62
{a) 9,280,86 79

(& 9,462,842 08

102,185,917 45
(«} 8,111,250 40

fa) 9,081,276 6)

372,754,189 63

T 3718.420,678 69

391,713,343 95

408,947 844 49

419,378 474 44

156,007,124 10

9,271,171 T8

156,007,124 10

9,640,762 37

156,007,124 10

10,463,186 60
227,203 78

g((t)

156,007,124 10

11,680,875 4B
{a) 103,992 96

156,007,124 16

12,602,588 03
{a) 65,658 54

"7 T16R.278.995 88

85647 885 47

166,607,514 48

187,79¢,992 54

168.675.371 67

10,537,156 27
6,782,031 08

52,703,069 51
2,385,000 »
4,386,117 40

6,937,645 50
17,441,982 42

194,208,800 »
127,355,106 80

13,101,827 18

54,619,035 44

10,537,156 27
8,782,031 08
52,703,069 51

2,385,000 »
4,395,117 40

6,937,645 59
17,441,982 42

194,208,800 »
127,355,106 80

13,101,927 16

46,961,505 02

10,537,156 27
6,752,031 0%

52,703,069 51
2,385,000 »
4,396,117 40

6,937,045 50
17,441,982 42

104,208,800 »
127,355,106 §0
14,700,550 »
34,098,416 50

13,101,927 16

50,498,360 28
292 039 02

e

10,337,138 27
6,782,031 0§

52,703,069 51
2,385,000 »
4,396,117 40

6,037,645 59
17,441,032 42

194,208,800 »
127,335,106 80
14,700,550 w
34,098,418 50
7,734,600 »

11} 216,218,885 27
23,116,175 25

13,101,927 16
(2) 57,765,833 19
(a3 621,073 03

10,337,156 47
6,752,031 08

52,703,068 51
2,385,000 »
4,396,117 50

6,937,645 59
17,441,482 42

194,208,500 »
127,355,106 80
14,700,550 »
34,308,418 50
7,734,600
216,218,885 27
23.136,178 25
383,371 %

»

»

»
13,101,027 16
62,015,558 56

(@) 788,U37 &2

R0, 4h7_ 871 67

482,810, 441 25

536,338,202 03

791,005,871 47

793.775,332 8y

11,133,023 24

T, 133,025 24

13,019,562 32

g 13,921,976 23

3)  9,4%,647 4l
(a) 6,903 95

9,761,877 97
{a) 80,395 u7

13,019,502 32

13,971,976 23

9,441,551 35

9.842.273 04

37,156,449 08

39,450,191 »

39,369,983 73

40,399,584 92

42,710,961 N8

10,521,642 95

IN4917 148 15

11,341,429 55

11,720,052 12

12,368,350 3R

233,170,512 03

68,348,743 26

238,968, 414 88
66,348,723 26

246,612,636 02
67,009,473 26

260,793,192 30
$9,38%,032 22

277,032, 1490, 19
89,383,932 22

209,519,235 29

305,317,138 14

313.622,109 28

350,178,124 57

365.417,122 41

1,376,830,709 74

9,150,624 30

6,132,776 03

1,394,583,046 02

6,366,436 18

8,152,393 14

1,473,004,559 30

13,227,406 34

8.086.540 14

1,775,492,521 5t

19,475,628 K0

8,108,255 52

1,815, 168,915 $3

18,127,548 44

8,156,270 54

1,361,547,300 41

1,382,064,216 70

1,451,690,803 52

1,747,910,637 19

1,788,885,096 B>

{2} Y compris fr. 1,037,331-3g pour les Plateaux de Herve rachetds en 1897 .

(3) Diducton Jaite de fr. 1,037,331-39 pour les Platesux de Ierve rachetés en 18g7.

avril 18g7 avee le gou-




(103 )

l Différences
180D 1000 1001 1002 1903 1904 1905 entre
1004-190%
L
414,072,670 86 420 341, 40% 21 126,221,440 21 130,221,943 99 446,006,019 94 452,839,784 31 486,733,158 56 33,803,374 25
fe 12,050,010 64 | @) 16,983,130 6% | (a) 22,106,644 73 | ) 2,770,368 04 { (a) 28,963,929 81 [ (2) 18,401,909,7: | () 26,651,918 33 |(4) — 11,749,991 41
© 6,324 105 71 | (a) 9 316.435 50 | (1) 16,279 888,70 |(a) (8,400,168 63 | {a)20 918,705 B4 | (a) 30,302,072 40 | (e) 37,965,072 » | (a) 7,662,999 60
433,057 290 19 B4b 640 876 49 464 607 973 64 419 313,490 68 49% 883 643 39 521,633,766 45 | 551 390, 148 89 29,716,382 44
156,007,524 10 156,007 §24 10 106,007,175 10 156,007,124 10 156,007,124 10 156,007,124 10 156,007 14 16 »
13,517,953 31 14,63 ,400 23 15,262,006 01 15,641,379 16 16,273,445 73 17,039,0:8 87 17,8b4,460 16 825,436 29
@ S4,34» 4% | (a) 1,793 1§ {a) 27,504 74 | fa) 98,680 62 | (g) » (@) 29,606 80 | (« 60 (185 4y | {«) 30,485 09
169 B0V, 02 85 | 130 602,317 48 171,299,634 A5 17t 747,183 88 172 280,509 K3 173,075,753 K3 178 931 675 23 855,921 38 |
10,537 156 2 10,537,156 27 10,377,156 27 10,737,156 27 10,537,156 27 10,537,156 27 10,537,156 27 »
6 782,031 08 6,782,031 08 6,792,031 08 6,782,031 08 6,78",031 08 6,782,031 08 6,782,041 08 »
52,703,069 51 32,707,069 51 02,703, 069 o1 57,703,069 51 22 703,069 51 52,703,069 5t 32 703,060 51 n
2,385,000 » 2,355 000 » 2 185,000 » 2,395,000 » 2,985,000 » 2,385,000 » 2,185,000 » »
4,396,117 40 4,396, 17 40 4 3J6,117 40 4,396,117 40 4,396,117 40 4,386,147 40 4,396,117 40 »
6,937,645 59 6,937,045 59 6,937.645 59 6,937,645 59 8,037,645 50 b,%37,64> 59 6,937,845 5B )
17,441,982 42 17,441,982 42 17,441,982 42 17,441,982 42 17,441,982 42 17,441,482 42 17,441,982 42 »
194,208,800 » 194,208,800 195,908,800 « 194,208,800 » 194,208,600 » 194,208,800 » 194,205,800 » M
127,355 106 80 127,335, 106 §0 127,334,106 80 127,310,106 80 127,355,106 80 127,495,106 80 127,35%, 106 80 »
1: 700,050 » 14,700,550 » 14,700 520 » 14,700,350 14,700,520 » 14,700,550 » 14 700,550 » »
15,998, 416 50 34,995,416 50 34,948,416 50 34,998 416 50 34,998,416 50 34,948,416 30 34,998,416 50 ,
7,734,500 » 7,734 600 » 7,734,600 7,734,600 7,735,600 » 7,7 4,600 7,734,600 » »
218,218,584 27 216,218 88% 27 216,218,884 37 216, 218,884 27 216,218,884 27 216,218,884 27 216,218,684,27 »
23,116,178 23 23,116,178 25 23,116,1/8 .5 23,116,178 2 23,116,178 2o 23,116,178 25 23,116,178 25 »
353 371 2 303,771 26 331,371 26 353 370 26 333,371 26 353,371 26 303,71 26 »
10,024,785 20 10 024,788 20 10,024,738 21} 10,024,788 20 10,024,788 20 10,024,788 20 10,024,788 20 »
» 24,738,160 » 24,738, 0 » 24,738,160 24,738,160 24,718,160 » 24,738,160 « »
» 4,180,600 » 4 180,600 » 4,180,600 4,180,630 » | (10) 4,259,165 08 4,259,166 U8 ,
{49 13,152,112 27 | {6) 13,153,663,38 13,193,660 38 13,193,665 I8 13,103,665 38 13,193,665 18 13,143,663 38 »
86,316,692 22 | (7) 74,480,162 58 79,609,981 14 87,012,003 50 93,567,791 40 100,891,943 (8 111,484 023 84 10,592,080 16
fa) 878,871 08 | () 992,260 39 (@) 2,192 3°5 76 ‘@) 2,457,084 31 | (a) 1,075, 104 87 | fa) 3,185,387 73 | (a) 2,482,0% 26 | (¢) — 702,4b] 47
BIU,271 373 12 847 4Bs 504 00 | 853,808,433 13 561,475,310 7 867 649,074 20 £76, 162 020 42 386 051 63V 11 9,889,618 69
10,178,035 19 | (8) 8 120,2'8 0> S,81b,5'8 20 §,641,208,88 8,724,500 42 9,074,981 11 9,444,483 67 371,202 56
) 61,887 14 | ) 52 0995 | (@) 13,640 62 | (a) 88,667 54 | fa) ) () (a) » (@) »
10,239 91 33 8181 938 ., ! 3 330 118 82 8,537 876 47 B 924,59 42 9,073 281 11 0 494,4%% 87 '&7!, 102 /6
|
45 39 154 7 45 907 108 74 49, 615,7% 6 92 014 985 70 53 201 186 43 54,798 877 03 »7 566,643 97 2,787,766 9%
17 84% 287 0% 13311 9 93 13 Ate 934 79 14 044 308 3 14 725,065 ©9 15 165,878 4% 15,706 113 30 410,274 81
201,374,984 34 318 336,201 12 347,215,341 93 595,260 H30 37 432,540,684 97 464,749,992 16 431,005,310 38 36,755,321 62
5) 90,173,264 63 90 173,274 63 90,173,208 ¢ % 40,173 264 83 50,173,264 A3 a0,173,%64 63 0,173,904 63 »
331,548 249 17 Mg 300 TS 2a 447 388 HOG 40 489 4317 895 » 52 “§3,%8 0 554 423 %7 M 281,178,576 01 9,725,321 89
1,862,990,631 28 | 1,9¢1,04,561 20 | 2,008,6b2,37) 28 | 2 072,646,940 35 | 2,14,233,907 56 | 2,204,532,834 72 | 2,275,319,283 16 70,786,448 44
19,989,723 01 27 349,% 12 0,670,004 55 46,80» 9GY 24 51,957,797 32 71,918,970 73 67,160,002 54 — 4,758,968 19
9 186,998 67 | (%) B,R44 936 08 6,940 883 56 7,05% 565 0D 7 937,912 65 7,441,923 U3 7,668,907 69 226,983 76
1,834,813 969 60 | 1,907,711,236 48 { (,961,104,483 18 | 2 015,778,400 21 | 2,076 038 289 59 | 2,125,171,940 06 | 2,200,490,372 93 75,318,432 87

(1) Y compris une somnic de v 50 380-11, 1embows ¢ an Guad Genleal Belye ponr (nvanx d extension, ute, clieeluws par ls Compagmie, pendan
sa pestion, | ons comple de TLi cn 199y

() Y compris ane samme de [t » Gyg-i1, sumbonssie w Giand Gealtal Belye pour wqmsition de matediel ¢t exlension pendaut se yustion pow
comprcde l R on 1899

(6) ¥ compusune sommude fi 41 45311 rambow see 1w Grind Ceatral Beloe pout Liavany d'exlension, cle, elfectues par [+ Gompagnie pendant
sa gLstion pots comple de lLtat on 183

f5) Y eampish 2,813 566 53 pour |+ hgne de Bishiye-Gondior tachelee en 1900

(8) Detucnon fane T b 9,313,566 59 -~ ~—

(9) Deduction [ute de fa somme dv 11 1361 89a+)g veleur du fs higne de Lindea-§unt-Tiond, comprise duns les amortisscments sndiiects
depwis 1857 o rantio luite d s Ie capita) ultle en 1gov, casuite du vichatide lnhgne de Sant- Prond a Hassell

(10) Regloment dofimtef du pos derachal de T ligue Sout-rond Massell
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Ne X1lI. — Exploitation et receties

Résumé des résullats principaux de la derniére période quinquennale

Service intérieur. . .
Yoyageurs )
— mixtes
sur les
lignes & écarlement )| — internationaux,
noral. Surlaxes pour lrains el

voilures de luxe.
Yoyageurs de laligne vicinale de Mons a Boussu.

Ensemble.

service intériear .

Bagages. . mixtes

internationaux .

Ensemble.

service intérieur .
Petites
—  mixtes,

marchandises.

internationaux

Ensembie.
service Intérieur .
Grosses
— mixtes. . .
marchandises.
— internationaux

Iinsemble . .

service intérieur . . .
liinances . — mixtes. . . .
— internalionaux
Iinsembic.
service intérieur
Equipages. — mixtes, .
-— internationaux .
Epsemble, . .
servige ilérieur .
Chevaux
— mixtes. . .
et bestiaux.

internationaux
Ensemble . . .,
Tickets d'entrée dans les

slalions,
Autres produits . ¢ Produits extraordinaires.
Produitsdivers .

[insemble.
Recelles totales,

llecetle moyenne par voyageur embarqué .
Produil moyen par tonne de grosses marchand.

Nombre de stations, haltes, points d'arrét, etc.,
au 3t décembire.

1800, 1904,
UNITE.
MOUVEMENT. RECBTTE. MOOVEMENT. RECEVTE.
Voyages.| 111,162,272 | 51,559,870 99 || 111,710,216 | 52,602,980 34
b 7,451,185 | 6,255,154 041 7,887,280 | 6,657,048 07
» 1,505,044 | 10,575,178 98 || 4,085,742| 8,000,472 42
— » 958,605 60 » 211,987 30
Voyages|  810,677| 130,814 45{  821,065| 140,104 80
— | 123,710,046 | 68,566,602 64 | 124,454,401 | 68,512,202 93
Quintaux| 270,451 848,501 63|  25475| 870,000 52
» 24,618 67,166 26 24,412 67,100 57
» 170,479 | 1,241,765 €2|| 155,769 | 1,008,340 47
» a78,228| 2,157,523 51| 453,656 | 2,032,531 36
Quintaux| 5,596,279 9,957,575 82|| 5,572,351 9,036,800 57
» 108,501 | 805,936 13| 407,508|  g8,140 97
» 869,806 | 2,984,848 98] 857,526 2,961,239 99
Y 4,894,676 | 13,835,678 95|| 4,837,072| 13,766,181 53
Tonnes. | 23,125,616 | 07,795,020 09 || 23,518,880 | 67,651,578 24
o | 4,800,186 | 11,196,575 58| 4,660,727 | 10,879,824 0
» | 13,136,940 | 38.811,479 56 ]| 12,248,251 | 58,504,521 19
» | 41,062,742 117,799,075 23 || 40,231,838 | 117,035,924 04
Groups ") 293,479 T3 Q) 992,807 42
) ) 16,205 36 0 15,747 78
» 0) 46,578 69 0 16,210 50
» ) 356,261 18 () 354,825 50
Voitures 2 504 69,382 44 2,566 69,257 68
) 168 2,925 92 68 2,841 T4
) 845 16,514 26 340 16,583 63
, 3,517 88,820 62 2,974 88,463 04
Expédit. 58,184 | 1,636,408 49 57,809 | 1,655,054 20
» 7,572 76,021 80 8,563 73,884 54
) 12,217 484,841 79 1,246 481,007 21
» 77,973| 2,197,332 08 71,420| 2,187,945 T5
- ) 953,540 70 » 254,200 10
_ 3,861,752 56 » 5,434,886 62
_ » 101,571 41 » 136,269 98
— » 4,193,016 53 » 3,790,393 16
Francs. » | 209,197,939 48 N 207,783,529 85
_ 0 551 0 548
_ 2 87 2 91
_ 1,266 1,975

(1) L'absence dindications relatives au mouvement d’expéditions « finanees » résulte de ¢e que eelle rubrique comporte, outte les




& apres les droits constatés.
(1901-1903) et de la dernitre année (1900) de la période précédente.

(109)

1802. 1903 . 1904, 1905,
MOUVEMENT. RECETTE. MOUYEMENT. l HECETTYE. MOUVEMENT. RECETTE. MOUYEMENT. RECETTE.
115,770,650 | 55,845,251 95§ 11,548,881 | 53,348.580 94 1121,507,958 | 57,127,251 15 128,766,197 | 61,215,164 29
8,162,025 | 7,126,505 04]  8.675.778| 7.535.809 71} 8,964,815| 7,015,512 01 | 9.915,955| 8,889,827 2
4,258,712 8,955,607 12] 4,536,858 | 5,884,034 69 | 4,508,786 | 9,051,475 35 | 3,518,557 | 10,555,611 99
14 » » » » » ) » »
918,204 | 155,524 60] 1.245,475| 195,591 99 | 1,568,062 205,271 05 | 1,471,458 216,978 03
127,109,684 | 70,083,242 59] 132,604,692 | 72,181,916 33 |136,409,599 | 74,279,200 46 |145,471,624 | 80,875,581 52
266,543 | 850,717 48]  205,854]  sa4,44256] 274,222| 861,925 40 | 281,665 910,808 99l
25,921 65,975 77 93,751 66,525 09 24,352 68,501 15 26,962 74,892 08)f
154,05 | 1,005,555 73] 151,398] rosn,erz 00|  sss,em0| 1,008,005 27 176,145| 1,210,768 53
444,495 2,009,748 96] 447,110 1,998,838 54 | 457,194 | 2,025,499 61 |  484,800| 2,196,196 62
5,872,827 | 10,140,148 O8] 3,067,644 | 10,008,451 71 | 4,144,822 { 10,052,624 50 | 4,216,820| 11,461,800 2"
555,087 | 962,048 74] 320,084 044,777 32]  540,260| 990,058 40 354,430 1,020.051 12{
880,008 | 3,512,879 22] 003,604 | 35,470,507 02 )  915,786| 3,649,001 31 975,258 | 3,956,655 63
5,066,822 | 14,339,972 90} 5,201,292 | 15,023,826 95 | 5,400,877 | 15,562,674 01 | 5,526,543! 16,438,597 04
94,920,511 | 69,065,244 05 25,435,752 | 72,224,304 40 | 25,750,452 | 74,567,404 20 | 26,545,612 178,054,671 20
4,941,112 | 11,005,540 74] 5,208,148 | 11,840,255 04 | 5,442,566 | 12,419,014 70 | 3,758,507 | 12,785,611 63
13,450,396 | 45,075,820 25| 15,946,817 ] 45,127,620 02 | 14,420,051 | 47,058,455 59 | 16,164,548 | 51,447,749 45
42,611,819 (123,205,423 02] 44,588,717{129,192,181 35 | 45,621,869 | 134,044,961 47 | 48,448,556 | 142,266,032 26
) 208,978 60 ® 312,665 » ) 522,806 80 V) 357,816 40
) 16,018 52 () 17,157 94 " 17,975 65 D) 18,503 58
() 51,607 65 ) 54,158 86 o 56,476 10 ) 61,745 81
() 366,692 57 0 383,959 80 0 397,258 55 0 418,063 59
9,797 70,682 44 5,495 75,07 61 5,967 76,515 74 2,969 79,864 21
63 2,800 16 147 5,092 56 109 5,245 73 90 3,358 9ulf
291 18,529 16 9296 19,201 78 296 20,025 55 368 21,890 99
3,011 91,901 76 3,908 96,211 95 3,872 99,582 82 3,427 105,094 16!
56,576 | 1,867,150 63 82,210 1,745,456 08 65,760 | 1,799,998 80 63,958 | 1,885,693 64
" 9,907 75,144 25 10,083 80,406 58 10,132 $4,536 88 9,582 86,812 ss!
10,475 | 538,125 51 12,457 565,744 46 11,945 587,804 88 10,386 642,696 94
76,848 | 2,280,400 42 84,732 | 2,387,587 12 87,835 | 2,472,200 56 88,906 2,613,203 44
» 236,515 10 » 241,684 20 ’ 219,554 90 ) 262,929 50
» 2,660,582 50 ) 3,579,725 76 » 3,183.045 » . 2,593,035 57
» 22G,212 74 » 512,594 47 » 468,414 74 » 583,000 27
» 3,088,265 00 » 3,896,941 27 » 3,876,272,62 ) 3.152,826 98|
» | 215,500,690 36 » | 225,194,506 47 » 122,783,182 12 » | 2a7.951,821 77
0 550 0 544 0 544 0 556
2 89 2 90 9 94 } 2 94
1,984 1,295 1,505 1,514

expéditions de finanres proprement dites, ectleg d'envres d'art, d’objels précicux, ete, (taxes nu poids ot i In valenr enmuléds),
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Ne XH1. — Développement des lignes exploitées a double et a simple voie.

DATES 1905.
des reprises 1904.
DOUBLE YOIE. | SIMPLE VOIE. | ENSEMBLE.
4. Lignes construites directement par IPElat, . - —_ 695,642 |(*) 219,705 915,317 905,418
o — — 3 forfait pour son compte — 81,790 636,091 717,881 717,332
, Monsa Manage, . ., . . | {1janv. 1857 24,351 . 24,444 24,366
Luxembourg . . . 1 janv. 4873 239,314 69,2314 308,545 308,520
Bussins- Houillers. . . 1 janv. 1871 224,221 381,000 605,297 605,363
Pepinster & Spa. . . . . }1i6sept. 1872 11,987 » 11,987 12,508
Dendre-et-Waes(®) . . . fmai 1876 100,093 1,642 10t,737 164,737
Lignes des Flandres 1 janv. 1878 27,693 202,265 229,958 229,970
Saint-Ghisiain & Erbiscev) § 16 sept. 1879 » 9,24 9,244 9,241
Anvers dla frontidre néer- | 1 juillet 1680 26,910 » 26,910 26,910
landaise.
J Marbehan & Virton . . , | 15 mars 4884 * 32,042 32,012 32,012
C. Lignes rachelées- 3 (.o o s Turnhout . . . § 1 mars 1832 19,652 18,995 38,637 38,607
Anvers A Gand (}). . . . 1 jonv. 1896 13,568 36,132 49,700 49,700
Gand A Becloo (*). . . . § 1jsnv. 1897 > 14,377 14,377 14,377
Grand-Central belge (%} . 1 janv. 4897 151,355 277,104 428 456 497,494
Liégeois-Limbourgeois (!} 1 1 janv. 1896 » -103,179 103,479 103,179
Sichem 2 Moutaigu . . . 1 juillet 1898 » 3,594 3,504 3,594
Plateaux de Herve (7) - - 7 sept. 1897 » 32,799 32,799 32,799
Hesbaye~Condroz (*) . . 1 janv. 1900 b 74,228 74,928 Th,228
Li¢ge-L.2la front.holland. | 1 janv. 1899 17,43 » 17,913 17,915
" Saint-Trond 2 Hasselt ). | 4 juil. 1900 » 17,867 17,863 17,867
' 857,145 | 1,213,593 | 2,130,738 | 2,130,315
Longuewr lotale des lignes appartenant & V Etat . » 1,634,547 | 2,126,389 | 3,763,936 | 3,753,065
Tournai & Jurbise. . . 14 juillet 1847 44,099 : 44,099 44,099
Hal AAUL et Tournaidla | 4 déo. 1865 | 43,878 ’ 44,578 44,878
b l"i‘;isl,zzlmwus Bririzgl-llel:'é'omm A Gand. |29 janv. 1867 55,404 ’ 55,404 55,404
moyeunant pacts  |Jonction beige-prussienne | 29 juitiet 1872 16,134 2,420 18,554 18,554
dereceties ou loyer. | Spa A la frontitre grand- | 16 sept. 1872 » 54,773 54,733 54,773
ducale.
Eecloo a Bruges (*), . . | 1 janv. 18907 ' 26,558 26,558 26,558
160,515 83,751 .244,266 244,266
. Trongons de voies appartenant 3 des compa-
gnies et exploités en commun avec I'Etat (). . » 6,115 4,846 10,960 10,960
F. Sections de compagnies, empruntées en transit
]arl'Elal("). e e e e » 1,000 27,750 24,750 28,750
Longueur tolale exploitée par UELtat , . » 1,802,1% 2,245,736 4,047,912 4,037,041

() Y compris la ligne de Landen & Saint=Trond, soit 10k.286, donnée cn jouissance en 1856 & la sociclé cancessionnaire de furbisce
Tournai ctensuite i celle de Landen a llusselt. Ellca élé exploitée moyenmant parl de recettes au prafit de ko compagnic de Lawsden & Hasselt,
parle Grand Central belge, pour compte de PERL, du fer jansier 4397 au (i juillet 1895 ¢t directement par IEGt jusquau fer juillet 1900,
date a laguelle elle a €1¢ reprise par PEtal.

(2) Exploité par UEtat moyennant part de reecties, du 9 juin 1853 au 4o mai (876, ¢t rachelé fieclie dernicre date.

() Exploité pour campte de PEtal par la compaguic concessionuaire, du fer janvier 1896 au ter juillet 1897,

+ - Nl ~ . pendanl lo der semestre 1897,
9y - — = parleGrand Central belge, da fer jaivier 4897 au fer juiller 1808, -
(6)  —  parla Soeciélé pour I'exploiintion des chemins de fer de VEtal néeclandais, du fee janvier 1896 au ler juiller 1898

moycnuant certaines redevances i PEtat Belge.

{7y Exploités par I'Btar moyennant partde reeclies do 25 juillet 1872 an 7 septembre 1897 et rachelés i cetle derniére dale.

(8) Ligne exploitée par VEIaL moyenpant part de veeelies 0 92 novembre 1875 au d¢r janvicr 1900 ¢l rachetée i eclle dernicre dale.

. (9) Exploité moyennant part de recelies par fe Grand Centeal belge pour comple de PEtal, du fer janvicr 1897 au Jer juillet 1898, par

Phtal du Aer juillet 1898 au {ee juillet 1900 et racheté a eette derniére date.

(10 Exploité mayennanl part de receltes par Ja Société e Gand-Eecloo, pour compte de I'Elat, peadant e 1er seraestre 1897,

(1) Savoir: voies communes dans les stations de Litge (Longdoz), Flémallc-1laute, Erquelinges, Lobbes, Ingelmunster, Thicl, Lichter-
velde, Thouront, Ypres, Comines, Chimay, Willehrovek, Muers, Sainl-Gilles {Waes) oL Sclzaete.

(12) Sections de Deynze & Phiclt, d'Ypres 4 Comines ctde Frameries i Crachet-Ficquery. (Voir p. 47 du Comple~rendu de 1893.)
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Ne X1V. — Matériel fixe existant dans les voies au 31 décembre 1908 et 1904,

4. Ralls et billes,

1908,
Voies Yoies E - 1904.
principales | accessoires. | e e
Yignole de 32 kilog. . . . | 2,026,778 10,454 | 2,907,232} 2,959,487
» de 406 » . . . . | 2,805,111 68.084 2,871,103] 2,204,966
Rails »  des8  ». .. .|355i6,995 | 5,598,563 | 8,044,656] 9,354,560
Longuecur
en en Hilff de 26 kilog. . . . . . 232 194,035 104 287 107,443
metres ) acier | givers de 7, 18, 23, 30, 33,
courants. 34 ot 35 kilog. . . . . . 167,240 | 214,865 382,103} 373.757

Ensemble. . . . {11,243,674 | 4,113,799 | 18,350,473]15, 180,224

plede

Railsen fer. « . . v « . o v - o 4. 138.356 | 1,851,870 | 1,070,232} 2,020,473

Total . . . . |11,382,050 | 5,947.0675 | 17,320,705}47,200,607

enchéne . . . ... 6,850,124 | 2,601,951 | 9,551,075 0,420,860
endapin . .. ... 24,018 | 194,013 218,051] 232,598
Nombre de billes _
enmhélre . . . . . .. .. 70,765 1,908 72.074 39,143
Total. . . . | 8,954,807 | 2,887,870 | 9,842,677] 9,712,401

2, Voles méialliques.

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques.

T

EN SRRVICE aU 31 DRCEMBRE

SYSTEMES - —
1905.
de e —— e Observations,

Voies | Voies 1904.

VDIES MBTALLIQUES. principales | accessoirea| Busemble.
Ui

Longrines Hilf, . . .. . .. » 53,585] 55,985 | 65,766
Longrines et traverses Deserres ] 141 141 161
el Battig.
Traverses Do Soignies « . . . . » 1,059 1,089 1,059
- '\\’aulhe!‘in ..... 7,844) 51,404} 59.248 63,468 1 40k.37 par traverse.

- A en acier, mod. Post. 17.559] 3,713} 25,052 28,750 | Typo néerl. 76 k. par traverse.
- B — Bract., 4.2381 8,348] 12,586 | 13,210 | Typo néerl.76 k. partraverse.

— C —  Berpard, 488 2,110] 2,595 2,601 | Typondorl. 105k, pur traverse.

ENSEMBLE. . . 29,906)124,3060(151,266 } 175,048

(1) Meétres conrants de voie simple.
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No XV. — a. Profil el courbes des voies principales

Longusnr, Enp. *).
de 1 2 5 millimetres par métre . . . . . < . . 2,688,581 46,16
;8 jusqu’d 10 mill. par métre. . 1,033,019 18.09
. 10 — 18 — - 582,760 9.30
Pentes el rampes . . { au-dessus de. .
( B — 2 — - 317,300 | 5.43
20 — 30 —~ — .- 43,836 0.75
au-dessus de 30 millimeatres par métre. . . . . . . (18,19 2,03
Paliers . . . . . . . C 0 Lo e . 1,048,561 18.02
Seetions empruntées en Iransit par "Elat (pofr annexe XIII) . . . . . . . 29,750 »
(')8,850,088 | 100. »
Alignementsdroits . . . . . . ., . e e e e e .. 3,832,469 65.8%
de 200 métreset moins , . . . . .. .. ... 33,925 0.58
200 & 300 métres. . . . . . . . 77,183 1,35
Courhes Arayon . . &moasoo — 453,808 7.45
de plus de. . .
8002700 — ... ... . 246,215 3.1
700 meélres . . . . . . .. 1,227,048 21.08
Secetions empruntées en transit par VEtat {voir annexe X1IN) . . . . . . . . 28,750 »
(")%,850,088 { 100 » ‘|

b. Signavx de différents systémes établis sur les

longueurs ci-apreés :

LONGUEUR lombre do statiges, de bitureations g . .| Yombre de lerciers enclenchés.
GROUDPES DE LIGNES DES LIGNRS ARMEES et de tratersies vitlnales w B a 8lwe EIE =
" posrices de & 2| = g = S|5:T -
ayant pour SRR - F R ;%% Hodgl|seut |BEBE
du de ; signoux | & wioS E|S gl%YECllgESE|5eds
TAE DB SERVICE T D non % g1= gl*®= clsfua|asgE|c25E
CEN hlock system. § grosses sonneries. | enclenchés.| 4 etoncliss. & o S|zag $UR) 803
Bruxelles-Nord. . 154,854m 97,458 40 20 6 24 24 1,245 117 39
Lidge. . . . ... 141,305 144,569 40 93 17 14 27 828 24 | 2%
Gand . . , . . . 218,400 44,786 51 143 1 0 23 730 150 319
Tournai. . 136,712 82,393 36 78 12 7 21 899 55 152
Mons. . . . . .. 83,845 97,539 69 33 » 15 13 1,265 420 163
Bruxelles-Midi. . 107,488 93,092 40 80 5 9 19 1 025 185 108
Charleroy. . . . . 35,767 38,620 75 65 7 14 i6 1,173 176 147
Namur . . . 113,489 35,3585 27 77 7 i 22 821 262 124
Arlon. . . .. 120,872 69,668 18 62 10 8 1 463 24 169
Anvers . . ., . . 100,792 » 39 T4 » 7 19 656 519 140
Iasselt . . . . . . 23,329 15,374 22 52 3 13 b 107 85 38
1,244,583 079,356 457 753 70 125 200 9,200 | 1.797 | 1,578

(') Métres courants de voie simple, non compris les 5,247,462 métres de voies d’évitement et de maneeuvre,
k.
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Ne XVI. — Relevé des passages d niveau supprimés en 1905. -

ECONOMIY

Nes SITUATION. DESIGNATION
annuelty
P ORORE. LIGNE. ENTRE LES STATIONS DE | ©B° PASSAGES A NIVEAU. | o0, iictx.
i Bruxetles & Malines Harenet Vilyorde . . . | N8, chemin des Marais, —
) 3 Machelen.
2 Id. Eppeghem el Weerde. | Ne 14, chemin d’exploi- -
tation, & Eppeghem.
3 Id. 1d. Ne 13, rue de la Mon- 1,977 65
tagne, & Weerde.
4 1d. Station de Weerde, . . Ne 16, Damstraat, 2 -
Weerde.
1 Id. Weerde et Malines Ne 17, cltemin de Véglise,i 2,036 65
. A Weerde.
6 Id. td. « « . [ N° 17, Groolenachtsiraat, —
4 Sempst.
7 Id, Id. Ne 18, chaussée de Weer-| 1,303 65
de, 2 Sempst.
8 Id. Id. Ne 19, passage particu- —_
lier.
9 Id. Id. « « . | N6, avenue du marquis | . 335 20
d'Assche.
10 Louvain & Tirlemont. . . . | Vertryck et Lovenjoul, | Ned0 . . ., . . - . 1,438 47
11 LiersaAns. . . . . . Station de Rocour. . . | Chemin du Pireux. . . 248 30
12 Melle & Ledeberg . . . . Melle el Meirelbeke . . [ Netd . . ., . . .. 1,432 99
13 {d. 1d. e INet5 L0 2,126 49
14 Gand (sud) 3 Ledeberg. . . | Station de Gand (Sud), f Ne20 . . .. . ... 5,431 »
15 Ceinture de Gand . . . . Intrée du pays de Waes.] Nei4. . . ., . . .. —
16 Gand 3 Ostende., . . Gand-S(-Pierre et Tron- } N° 4, rue Pré des Oles. 1,393 65
chicnnes.
17 fd. s e e Station d’Ostende (Quai).§ No 100, porte de Bruges. —
18 Courtrai 4 la fronli¢ie . Station de Mouscron, . JNe 119, chaussée de Mous-| 3,591 Bb
cron, a Luinghe.
19 Leuze 3 Audenarde . . . Aunvaing ¢t Dergneau. § Ne 18, chemin d’exploila- —
tion,
20 Sainl-Ghislain 2 Mons . , . | Sainl-Ghislain et Quare- Travefséé dela lignede | 2,190 »
guon-Wasmuel, - Mons - Quiévrain par
celle du Grand-lornu,
24 Jumet & Chalelinean. . . Station de Gilly-Sart- § N 8. . . . . . « o & -
. Allel.
22 Charleroy & Vireux . . . Station dv Silenricux. . -

N0 161, chemin particu-
lier.

A reporter . Fr.

21,627 60
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SITUATION, DESIGN ATION ECONOMIE
annuelle
LIGNE. ENTRE LES STATIONS pe | DFS PASSAGEC A NIVEAV. 4 oot pisi.
% Report. . . fr. | 21,627 60|
l 25 Charleroy A Vireux . . . . | Station de Silenrieux. . § N° 162, chemin vicinal. —
24 Id. A Id. Ne 163, id. —
pa Le Campinaire & Jemeppe- | Station de Tamines . , § Ne 126, chemin des coil- | 4,818 »
sur-Sambre . Joux.
28 Alost & Schellebelle . . . . | AlpstetLede. . . . . |} Ne 7, chemin d’exploita- —
tion.
27 M. .. 1 Ne 8, id. -
L]
28 Id. 7 Privé formaut chemin — |
d’exploitation.
29 IR 1d. < « + « . § Pour piétons. entre les -
passages 2 niveau nor
13 ot 14,
30 1d. . . . . { Ledeet Schellehelle . . | N 22, chemin d’exploi- —
lation,
3t Id. Id. Pour piélons entre les -
- possages & niyeau nos
22 et 23.
32 1d. id. No 23, privé, . . . . -
33 Id. id. .- Ne29,..,..... ~
34 ki e 1d. Pour pistons eolre les -—
passages & nivesu oo
31 et 32,
35 Lokeren 4 Eecloo . . , . Lokeren et Exaerde . . | N®2, chemin commuaal —
pour voitures.
30 Hasselt & Landen . . . VYelm et Landen, . . . | Ne 3!, chaussée de Mon- —
tenaek-n.
357 1d. N 1d. . . . . } Ne 32, chaussée de Kolle- —
beron.
38 Beverst & Liers o ., . . Station de Bilsen . Ne 444, chemin de Zeep- —
straat.
39 Herenthals & Hamont . , , | Gheel et Moll , . . . .| Ne91% chemin de Sainte- —
Dymphe.
40 Nivelies & Fleurus, . . . . Halle de Villers-Perwin,  Ne16 . . . . . . . . —
i1 Louvain & Courl St-Elienne | Weeri-Saint-Georges el | Ne 13, servilude de jar- —
Florival, din.
i .
42 Court St-Elicane & Ransart, | Marbais et Ligny (Car- { Ne 88, senlirr no 16, a —
ritres). Ligny.
43 fd. Fieurus et Wangenivs. J Ne 94 . . . . . . . . -
44 id. Id. Negitis ., ., , ., .. —
45 kd. Wangenies, . , . ., [ Ne9QO , ... .... -
Torav. . fr. | 28,443 Boll
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Ne XVI. — Approvisionnements dans les dépbls el d pied d ceuvre
au 31 décembre 1903.

Service des voies e! travanx,

DESIGKATION DES OBJETS. NEUFS. REMPLOIL. VIEUX. TOTAL.
, de 52 kilog. . . 94,405 » 440,899 » 7,068 - 242,072 »
en acier { de 40.6 — . . 4,735,887 » 38,493 » 10,474 » | 4,784,851 »
Rails
{de 38 —. .. 430,056 » | 1,755,000 » 316,303 » § 2,244,359 »
enfer. - « « - « . o 3,427 » £90,442 » | 220,003 » 743,273 .-i
Billesen boise . . + v » o - » - « 4,748,677 » | 4,040,165 = 254,905 » | 3,030,667 »
Traverses mélalliques . + « « .+ - . ’ 420,267 » 31,3712 » 160,629 -
Bois spéciaux, . .+ - o o 0 . . - 925,060 » 284,980 - 9,336 » | 4,249,370 »
Voies Rails. . . . . - ... » 26,960 » 5,412 » 32,3712 »
systéme
Hilr. {Longrines. . . . . . . . ’ 7,287 - 5,617 = 14,944 »
renforcds, . « . . 203,207 » 90,404 5,920 » | 999,532 »
-“'[‘r’;?;’fg‘e‘:“ en rails de40.6 kil. | 490,828 » 26,877 » 152 » | 517,887 »
ordinpires . . . . 608,288 » 209,658 » 4,754 912,703 »
en rails renforcés . . . . 183,840 » 57,769 » 848 » 249,457 «
Excen- . ,
trigues id. ded0.6kil. . . . . 201,245 » 9,759 =« » 244,008
id. ordinaires . . . . 197,874 > 481,752 » 1,851 » 384,474 »
Plaques tournantes . . . . . . . . 322,994 » 488,661 » 12,082 » 526,704 »
Ponts a POSOTY o o o v - v b k4 s 492,395 » 7 28,338 9,307 » 230,040
Accessoires do rails,tels ; renforcés . 372,281 446,800 20,784 > 539,836 -
que boulons, éclis-
ses, lire-fonds, laltes {pr railsde40.6k.} 1,208,543 » 25,969 247 5 | 1,236,553 »
de calage, verrous
d'snclenchement,elc, { ordinaires. 423,729 » 808,208 - 108,416 » | 1,340,350 »
Disques, grues, jauges, sémaphores,
signaux, candélabres, vannes, con-
trepoids, colonnes bydrauliques,
aiguilles diverses,elc. + . . . . . 252,963 105,815 » 8,4 » 366,789 »
Objets divers : Pidces de rechange
pour appareils spéciaux; coussi-
nels pour rails, croisementis, ex-
centriques, ete., elc. . . 4 . . . 807,789 » 240,973 » 88,559 » | 4,407,321 »
En dépdt fin 4908 . . . . . ., . (40,414,952 » | 6,090,456 » | 4,146,997 » | 47,319,405 (")

(1) Tous les vicux matériaux vendus en 1905 ont &1é livrés el paycs dans te courant de 'cxerclee,
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Ne XVIIL. — Effectif du matériel

1903,

1904.

Locomotives & voyageurs . . 978 902
pour les » mixtes (types 28,30, 51 o?ct)’))
lignes muniesdu freinV csllnghouse (*x 49 441
principales. > 4 morchandises . . . 4,294 1,512
» de gare . 406 390
Total. 3,169 3,045
our les Locomolives-fourgons (partie « moteur ») . 38 39
Matériel pligncs o tenders type 11 (mixtes). (*). . 102 102
de secondaires } Voitures & vapeur (partie « moteur »). . 18 18
traction (%) ' »  électriques aulomolrices ( id. id. ). 6 6
Total. 164 165
pour la ligne r ’
vicinale de \o(l(u:l:'glseg:o;x)lces pour hgne élecmquc (pal tie 1 .
Mons 4 Boussu. : :
Ensemble des moteurs (%) (3) 5,349 3,222
Tenders indépendants (3) . . . . 2334 2470
! Salons et de 17* classe . 70 163
. 2* classe . . 1,918 1,752
) 4 1
Voitures () (50" . 3.695  5.497
mixtes. 250 229
Fourgons & hagages. 1,474 1,103
p?ilérlé:s —-  chaudiéres ’ 2 Ty
. cellulaires . 23 25
principales. Voitures. . ; funéraires . . . 8 8
postales 76 75
Wagons fermés pour pelits colis . . 528 340
Tucks et wagons fermés pour équlpagcs . 157 159
« Boxes el wagons pour chevaux 205 305
Total. (5) 7,974 7,643
Malériel
entrantdans freclagse. . . . . . . » »
la _— o — 156 162
composition Yémé::fs 5 — 476 485
des trains pour les goves. mixles 109 109
de lignes fourgons . 120 122
voyageurs f§ secondaires. ) Fourgons a hagagusmdépcndanls . 17 21
— —_ adhérents aux locomolives. 38 39
Voitures &4 vapcur {partic « voiture») . 18 18
—  ¢éleciriquesauloimotrices (partic « voi-
taren) . . . e e e 6 6
Total (%). 940 462
pour la ligne | Voitures molrices pour hgne électrique (partie
vicinale de « voilure ») . . . . ti 12
Mons 4 Boussu. { Voitures remorquédes . . 20 20
ENSEMBLE POUR TRAINS DE VOYAGEURS | ) (‘) - 8.947 8,637

() Les locomotives «mixles » servent indifféremment pour les trains de voyageurs et pour

les trains de marchandises.

(*) Voir annexe no XX pour Ia dénomination, le poids et la puissance du malériel de

traction.

(*) Voirannexe no XI du Comple rendu de 41890 pour V'effectif de ce malériel depuis Porigine.
(%} Y compris 3 voitures pour malades. -~

(*) Voir annexene Xtidu Compte rendu de 1890 pour "effectif de ce matériel depuis 'origine.
(°) Voir annexe no XX pour la situation du maltériel & voyageurs au point de vue des

places offertes,
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de traction et de transport.

H agons pour le service commercial.

Tonnsge, 1903 1904,
Fourgons . . . . A O 1A 1,512
i B - 138 1582
Wagons fermés . . . . . . . . 10 9,984 9,988
I 13 4,856 3,958
~—  pour cotonetfaine . . . . . 10 1,300 i,500
— — — .. . . . 18 100 100
~  pour coke, laine el minerais . , 140 1,940 1,946
— — — .. 12 1,625 1,682
-~ —_ - . . 15 342 342
~— pourcharbon . . . . . . . 10~ 20,848 20,504
— — R | 203 266
— — e e . e .. B 141 143
- R 31 7;743 7,745
- - S ¥ 13,205 153,134
— — - | 1,635 650
~ platsd krowes . , . . . . 10 2,842 2,854
_— = - .. 1 3 7
- - — R £ 1,044 913
— 6 — < e .+ . . 1B 20 20
-— —_— 8 - e e .20 1,343 1,353
— — 8 — .o . 24 56 56
Matériel - - g — Coe gg ; 2
entra::t dans < — bergeriesetp'trnnspo;'ldé bétail(ou'v.) 6 5 5
a
T eIV 1 L) 1 {
composition Total pour le service commereial (*) . 70,729 68,399
des trains
de W agons pour services divers.
marchandisecs.
Wagons pour transports spéeiaux . . . 10 8 7
~-  pour embranch* de charbonnages. (*) 7 */a 1,004 1,005
—  pour I'cntretien de la route . . (¥ 7 {2 116 138
—_ — letransport de plaques tourn. 10 17 17
. ; 5 5 5
~— —_ ~ de roues . ) 10 1192 110
—_ — transp*decombust.en paniers  » 31 31
—_— — vérification de ponts & peser. » i1 141
— béchesd eau . . ., . . . . » 26 2% -
—~— desecours . . ., . . . . o» 66 64
—  citernes pour pétrole. ., . . . » 3% 54
—  frcins pour les plans inclinés . . » 37 35
—  pour transport de gaz riche , . 23 20
— dynamométre. . ., . . ., ., 1 »
Total pour les services divers (*). . 1,491 1,501
ENSENBLE DES WAGONS (') (%) . 72,220 69,900
TOTAL GENERAL DES YEHICULES POUR LES DEUX
CATEGOMESDE TRAINS. . . . . . . 81,467 78,537
L= [ s =
Baches pour couvrir les chargements (") . . . . 24,686 22,936

(*) Voirannexe neXIil du Compte rendu’de 1890 pour 'effectifl de ce matériel depuis I'origine.

{(?) Tonnage moyen.

(®) Voir anuexc ne XXI pour la situation du matériel & marchandises au point de vue du
tonnage ulilisable,
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Ne XIX. — Situation de Ueffectif du matériel roulant. — Renouvellement et extension.
AKNEES. ENTREES. SORTIES. wesnnnes|  EFFECTIF BALANCE
p;;r_ PREMIER | o $ ".’ : y LY
“ca:,;::::;f: établinscrmont. | BENOUVELLEMENT. '?BIKMIER A RENOUVELER. dinualion 31 DECEMBRE : JRENOUVELLEMENT
:fcéll:isgg‘. K“’Eﬁ“- e ki o Ohangen = o N Existant. perant Eaplns, | Enmoiss.
wn- XVIL | 20 o] neal, | transhorms, cum::mn. d]:fc:!\?lz {ranslomié. PARC. EXISTER.
Locomatives.
1885 35 ’ 46 » 8i » 33 » 33 |4 48 1,788 ] 4,764] 2 »
1390 ' ’ 3 ’ "7 ) 5 » 5 |+ 112 1,923 4,936 v 13
1895 36 ’ 36 » 72 > 21 » 24 + 51| 2,430 2,444 ] 46 »
1896 28 » 22 » 80 » 23 » 2 |4+ 23] 257 | 2,2} 45 )
1897 78 ’ 1] » 19 » A9 » 19 + 400 | 2,257 | 2,220 37 »
1898 358 » 3 » 361 » 41 » 1 P4 ] 2.5 ] 2,78 » 7
1809 83 » k . 87 » 4 » s [+ 46| 2,617 2,664 » I
1900 140 » 8 » 118 » A5 » i3 + 93§ 2,690 | 2,7 » 8t
1904 176 » 2% » 202 | 7 36 » 83 |4+ 1o} 2,839 | 2,030 » 91
1902 133 » 65 » 198 1 69 » 70 |4 1281 2,971 3,063 » 96
1903 200 > » o 200 » 179 » 79 |4 121 ] 8,088 3,263 » | 478
1904 133 v » ) 113 » it ) % 14 98] 3,186 | 3,436 v 1280
1905 70 . 98 » 168 » k5 ? 45 4- 123 | 3,309 | 3,506 v 197
Tenders (*).
1885 32 » 8 » 40 » 59 3 59 g — 49 4,204 | 1,260 ] » 68
1890 19 » 9% » 13 » 8 2 8 F4 105 4,306 4,373 69
1895 3l > 34 » 65 » 14 ! 1o 4 s oAt 1,830 28
1896 63 » 23 » 88 » 28 ) 28 |4 60§ 4,61 | 1,608 > 33
1807 72 » 62 » 134 » 27 » 27 [4407 ] 1,618) 46| 2 »
1898 342 > 9 » 351 » 77 » 1 4ok 1,982 2,018) o 66
1899 82 ’ i » 93 . » 64 » 61 + 32 ] 2,98 ] 2,000 > 116
1900 129 ’ 13 » 142 » 49 » 49 f4 93] 2,0 2220 o 152
1901 154 ) 3 » 188 | 29 30 » 59 | + 426 | 2,203 | 2,386 » 181
1902 208 " 50 > 268 1 61 1 63 |+ 195 ] 2,308 | 2,862 v 164
1903 201 » » » 201 5 Hs 6 1 f+ sof 2,48 2,163 o 245
1904 185 ’ ’ » i85 , 82 3 85 |-F100) 2,808 298] 370
1905 153 » 93 » 245 » 58 ) 60 | +185] 2,763 ) 3,001 338

{*) Dans le chiffre de renouvellement des tenders, il 4 dle tenn eompte des locomolives-tenders démolies et des locomolives-tenders livedes sur fonds

de renousellement, la demolition ot la fourniture d'une locomative-tender coreespondant bien vécliement & la démolition ou & In fourniture d'une loco-
motive et d'un tender,
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Ne XIX (suite). — Situation de Ueffectif du matériel roulant. — Renourellement el extension.

l; ANNEES ENTREES. SORTIES. ATGRRTATINS EFFECTIF BALAKGE
l;{i{{:}; é,n::‘,ﬁi'z‘f:‘em.’ BENOUVFLEEMENT, PREVIER | & mexouvELEG. dimi::ﬁan 31 Dic.l:.\lBRB : nakouvz;m.\wm
;‘ :szys“ Exteasions. Changemt _—__22‘_‘11_ TOTAL, I'L—; ¢ MATERIEL TOTAL. du ’ Davant .
;::x '\83:)" “:Ef:'ff" rhm‘l‘:wu neaf, |} transformé. ,;,,“‘,I:,‘,,,,, d:':'rl:fs transformé. PARC. Hisal. EXISTER Foplas. | B naie

Voitures autemotrices.
1885 » » 1 ' I » » ’ ] + ! 14 3} » b

. 4890 ’ » & » b » » ’ » + 4 54 49 8 »

1893 L] » H » » » » » » » 54 49 3 »
1896 » » ’ ¥ » b » » » ) 54 £9 5 »

i 1897 J ¢ ] 1 » : ’ » » » 55 | £9 5 »

E 1898 [} 4 " » 5 » » » » 4 b 59 54 5 »

L 1899 12 » . » I2 » » » » + 12 i 66 5 »

| 1900 s , ' . , . 6 » 5 - 3 66 6] » »

1901 » » ' ’ + ' 3 » s |~ 3 61 66 » 5
1902 1 ' 5 » ] » 16 ’ 16 [— 138 46 67 » 2
1903 ’ » . 3 » » 6 ’ 6 — & |l e » 27
1908 ’ ) . » » ) 5 » I 36 o1l » 13
1905 3 » » » 4 " » v s H 4 40 71 » 3
Véhicules pour trains de voyageurs,
1885 T e 5 » §21 8 5 83 [~ 1] 4,192] 4,068 ) 428} »
4390 8] 78 5 127 ] » 69 7 6 | F st 4,726 ] 4,665 61 »
1895 A7 » 193 » 3640 s 2 2 23 |+ 341} 5,623 5,306 " s »
1896 317 [ 60 ' T » 6 ’ 76 301 | 5,924 | .62 F 301 »
| 4897 100 % 2 14 116 » 65 > 65 |+ 61§ 3,078 6,723] 282 »
| 1308 78] » » ' /3y 91 ’ 9y {4+ 692 6,667 | 6,506 1614 »
41899 28| s b ] 225 | 65 ! 65 |+ 160 | 6,822 6,725 102 | »
1900 258 | s ' ) a5 | o 54 » s |4+ 200 } 7,031 | 6,983 8| =
1901 Gi9 | - 2 25 676§ » 93 99 192 1 484 ) 78] 7,832 17
i 1902 855 s | . 816 | o 12 23 135 |+ iti | 8,236 1 8,497 » 21
i 1903 B/T| > » » 387 » 136 22 158 14+ 229 | 8,488 | 8,864 » 409
1904 925 | » » ) 5| 441 i 18 |4 107 | 8,862 | 9,089 > 527
1905 01| . » s 02 » 86 9 95 14 307 J(18,860 | 9,490 ) 624

5 Véhicules pour trains de marchandises.

. 1885 4 v 104 6 i » 593 » 893 J— 482§ &1,h14 | 42,804 ) 1,400
1890 | e 100 24 888 | A1 9 #20 [+ 463 1 43,523 | 44,886 » f,063
1895 B33 | o 1,456 3 e s 198 » 498 J41,25% ] 46,300 | aB, 817 ] 873}
| 1896 £,201 » 733 : 1,93 | <66 o 766 4,063 § 47,588 | 46,18 ] 80|
(1897 | 2,148 » 1,407 55 | 3,400 | o 628 65 693 |42,707 { 80,265 | 49,860 | 1,300 § »
1308 | 8,014 » 740 v 2,084 | o 621 » 621 {49,033 | 59,208 | &7,950 | 4,518 »
ig09 ] 2,072 . » 2] 0| o> 12258 - 825 |41,250 § 60,648 | 69,882 % 696 | »

i 1900 f 3,627 - 621 13 | 4,2t » 587 » 587 (43,074 {64,222 { 63,479 | T3] »
L1901 iso] » > 103 | t,283) o 633 24 657 |4+ 626 | 64,858 | 64,650 ) 489 ] »
\ 1oz | 1,7} > 3 % | 4 o 996 » 006 |4+ 480 § 65,329 | 66,106 ) » 178
: 1903 {3,237 o . 32 | 3,20] 738 " 733 42,431 67,859' 59,343 » t,484
1904 2,74 3 ) 10 ] 2,74 » 200 ) 700 42,041 | 69,900 | 72,074 v 2,0
1905 | 2724} > 1 47 ) 2,74 3 421 » bat 42,820 | 92,220 | 94,708 ] . | 2,878

(1} Nou roinpiis 58 fonrgons ndhérents pux locomutives (partius fourgous; el 40 « partics voitures » dle volitres & vapeur, clectriques autonotrices et

molrices pour ligne vicmale éleciriqur,
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Ne XX. — Suuation du matériel @ voyageurs

ENTREES : PLACES OFFERTES. SORTIES : PLACES OFFERTES.
PRENIER ETABLISSENENT, RENOUYELLENENT. PREMIEK A RENOUYELER
ANNGES. elablissement,
Extension  [Changement Matérie TOTAL- - Matériel TOTAL,
— d CHMAXCEMENT
Matérie) e de
neuf. classification. neuf transformé. dassificalion. | déwoli. | tran-formé.
] 2 4 5 13 7 8 1] W
1874 . . . » » » » » » » " »
1875 . . . 9,310 s 2,740 » 12,056 , 5,055 97 5,132
1896 . . . 2,504 > 4,173 » 6,767 f 3,065 ’ 3.003
93 93
1877 « . . 2,776 ’ 1,358 » £,114 » 2,687 » 2,687
1878 . . . 7,434 » 4,783 Y 12.217 » 1,589 ’ 1,589
517 517
1870 . ., 7,544 » 1,313 » 8,857 v 2,433 » 2,433
1880 v . . 9,045 ’ 11,060 |- » 21,005 ’ 2,265 24 2,289
47 47 94 47 47
1881 . . . 428 » » 34 162 » 2,702 40 2,742
1882 . . 3,953 54 N 340 3 620 » 1,803 396 2 199
%7 47
1885 . . . 2,611 ] 59 » 2,663 » 1,226 07 1,323
16484 . » . ' » 54 » 24 » 2,916 ’ 2,816
1883 . . . 2,535 195 383 y 3,113 » 1,991 " 1,091
53 - a3
1836 . . . 397 "y 186 ’ 583 5 2,452 | 1,634 3,766
225 I 3i0
1887 . . . 1,118 ) 5,158 ’ 5,271 ’ 1,812 » 1,812
345 345
1888 . . . 14,880 102 180 > 15,182 » 700 y 700
45 49
1889 . . . 8,232 , T4 2,064 | 11,910 v §,414 2,049 4,367
1890 . . 2,594 » 3.206 2,073 7 803 » 1,068 | 2,286 4,954
242 242
lsor ... ] 2,20 N > 88 | 232 | o 1,108 06 1,204
1802 . . . 4,072 ' v 29y 9,362 » 432 208 640
1895 . . . , N 15,372 56 | 13 498 s 1.3 68 | 1.206
1894 . . 9,148 » » 54 9,202 » 982 » 982
1895 . . . 5,084 » 10,862 » 15.946 2 84 A8 332
896 . . . 12,853 v 725 21 | 15,402 » 2,923 . 2.925
1897 . . . 4,174 » ’ » 4,474 » 1,860 » 1 860
1898 . .. 17,092 » y » 17.092 . 5,218 ) 3,218
1899 . . 8,837 » » v 8,837 » 1,220 » 1,920
1900 . . . 12,311 ’ ’ » 12,311 » 1.177 26 1,205
[T 1T I 92 32 » 8 16 | 22,542 » 3,081 ) 3,084
1902 . . . 32,980 » . 1,020 | 35.309 » 1,478 ) 1,478
1903 . . . 13 408 » » 77 13,573 ' 2,412 » 2,442
1904 . . . 5,902 » y 1,142 6,434 » 2,652 ’ 92,852
1905 . . 17,008 » » 70 17 166 r 1,130 » 1,130

(1} Les ehiflres de fa colonne §2 sont obtenas en mijorant ou en diminuantl'elf :etif existant annd.: préecdente de I'angmenlalion
ou de ladiminution du pace {col. 11).

{2) Les chiffres dc la colonne {3 s'obliennent en ajeutant, & Peffeetif devant exister Punnée prévédente, Ius quantités indiquées dans
es colonnes 2 et 3, et cn en retranchant cofles de 12 colonne 7.
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au point de vue des places offertes.
EFFECTIF [ sauance |
\ug mentation AU 31 DEGEMEBRE de renonvellement on places offertes
ou devant exister
diminution daprés Observations.
du EXISTANT (') les colonmes En plus. | En moins.
FARC, 2-3-7 ()
1 12 13 14 Iy i |
» 71,340 69,475 1,868 »
+ 8,024 80,2684 78,704 1.473 » Cetle situation comprend les voi.ures & vapeur
qui son! représentées par les chiflres en ialiques.
pom | omon | s |
+ 1,497 5,303 84,161 .
+ 10,628 qc,og;' 91,&{3; i ::Z :
P ol | el om |
+ 18,716 121,161 108,184
L - - S e
+ 1,430 190,%‘2‘? 111,33{19 % 8750- )
v | el | wSE ] e |
— 2,882 418,%6 114,@% 4,210 ,
P I Bl
+ 53 " 664 558 {2,088 »
T A AL § R
e I AL RN
+ 14,442 134,609 133.737 % 89 .
i 732’5 14%1‘1?% 14:;%3 204
+ a0 | 1s0r Mi,js?); % 1;41 »
j;- 1,%42 14&2@% 14’(/5:%% b . D
%606 Ny ’
48,792 155,547 155,808 2 , -
Lazeae | werio | 1s8sos TRy ,
+osaw | 1750s | tor053 g “’%9 \
1 15,614 191608 17(’)(})23 ! 31.799 .
4= 11,179 Qoé:ggg isé’,fsgg 2 ;OIW. ,
+ 2,314 QOé:ggg 18{5:%1 % ;8’26; .
1+ 13,874 21%,%%% 90§:§§§ % ,5:2“ ,
1, y87
Lo | | M e |
) 37,045 25, 9 Q9
+ 19,261 9541?2‘5 94%"253 é(:) 1;3;; :
1+ 31,831 289,25/3; 27{7}% 2(3) 9,510 ,
+ 11,164 301,322 197:3% Efﬁ) 6,075 ,
+an | | |
+ 16,038 aao,g"’l; ol:/);g% % 4,428 ,

. , »
t3; Chilfres rectifiégs, — Une crrenr de ealeul faile on 1899 s'est reproduite jusqu'en 1904 & la page 20 ou 22 des comptes

rendus.
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Neo, XXI — Situation du matériel pour trains de
ENTRELS. SORTIES,
Premier dlablissement. REYOUVRLLEMEN T . PREMIER A RENOQUVELER
ANNEES. Ext-nsion.| Changement Matériel. °‘a"'[ﬁ'f"'°“‘ Matéric!
_ ° TOFAL, Chavgoment TOTAL
Materih | 98 e Gansforme. de 1 demoli. |transtorme.
neuf.  |classification classification.

! 2 3 4 { 5 6 7 8 0 10
1874. . . » ] » » » » » » »
1875. . .| 48,775 ), » 7,481 2, » 56,254 a) 1,204 | 2,006 ¥, 20 5,381
1876. . . | 11,367 y,) 5,680 | 10 ] 17,257 ¢, > 4,519 ), ’ 4,819 Y,
1877, . .| 5,190 » 7,076 Y, » 12,866 1/, 60 4,800 3, » 4,930 3/,
1878 . . | 10,0140 » 2,460 » 13,400 v 5,786 30 5,816
1879. . . | 10,101 2| > 5 200 ¥ 15,301 2, » 3,861 2/, 10 5.871 4/,
188). . .} 34,811 » 7 3 51,889 » 3,000 3,0 690 5,600 7/,
1881. . . | 33,856 » 802 2,| 1,210 | 35,608 2/, y 2,028 ¢, 327 Y] 2,530
1882, . . | 39,068 y » 217 2f,} 39,265 ¥, » 3,181 ¢, 350 3,47 1,
1883. . . 1 4,051 v, y 4,240 » 8,801 ¢/, » 4,315 35 4,350
1884. . .1 2,000 » 5,860 783 8,643 S 8,512 ¥/, ’ 5,312 ¢/,
1883, . . » » 1,540 ) 1,540 » 4,930 53 2, 4,983 ¥,
1886. . . » » 2,075 172 8,) 2,247 9. » 5,761 140 5,901
1887, . . ' y v | 400 490 » .| 5,490 ¢,  724) 3,363
1888. . .| 2,700 » | 17,300 100§ 20,100 » 2,411 157 1), 2,348 %,
1889. . .| 7,068, » 2,525 125 4] 9,715 » 2,261 2, 1,137 2/} 3,399
1890. . .| 7,605/, » 1,000 ‘240 8,908 '/, » 3,415 ', 472, 3,888
1891, . » » » 5.318 3,315 v 2.752 2.708 "0 5,719 '/,
1892, . . 190 » 7,347 1| 2,300 9,857 ', » 2,739 Y| 1,801 L) 4.541
1805 . .| 1,830 » 1,142 | 1,664 4,456 '/, " 5,830 1,762 '/, 5,601 |
1894, . .1 1.060 » 18,023 523 | 49,610 » 3,264 1,y 410 3,674 ',
1805 . .| 5,889 » 15,139 .l 300 %2,558 1, ) 4,924 470 3,394
1896. . . | 16,040 » 9,55t '), 23,619 | 49.190 1, » 8,107 1,168 9,272
1897. . . | 29,997 » 14,102 2,212 1] 46341 v, » 8,421 630 7,051
1898. . . | 04,758 » 11,100 » 105,858 b 5,778 ', » 5,775 '/,
1809. . . ] 95,72 » 30 » 255,750 » 8,250 » 8,250
1900 . . f 51,334 » 9,200 o 60,534 » 4,980 1/, » 4,980 '/,
1901 . 15,123 » » 775 15,900 » 8,443 459 5,902
1902 . . ] 19,798 » » 1,270 | 21,068 " 8,856 893 9,751
1903 N YRTT » v 210 47,991 » 6,507 ’ 6,507
1904, . .| 41,02 » » » 41,021 » 6,380 260 6,840
1905, . .| 42,000 » » 100 | 42,160 » 3,777 1 5,711

.
(1) Les chifires de la colonne 12 sont oblenus en majorant ow en diminuant VPelfectif exislant I'annde précédente de 1'augmentation
ot deda diminution du pare (eol. ),

21 Les ehifives de In colonne 13 s*oblichienten ajoutant, i Peflectif devant exister V'année précédente, les qnaulités indiquées
dans fes colonnes 2 ¢t 5 et en eu refrunchant eclles de In colonne 7,
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marchandises aw poinl de vue du tonnage wutilisable.

Sugmeniation EFRECTIF BALANCE
AU 31 DECEWBRE. de renouvellement en tonnes
ou . de capacilé.
DIMINBTION devant exister OBSERVATIONS,
du d’apréds
existant (). | oo colonnes ] Enplus. | Enmoios,
PARC 2-3-7 ().
11 12 13 14 13 ' 16
’ 214,022 196,812 14,210 r
4 32,875 3,1 263,805 #,] 244,321 19,574 3, »
+¢ 12.738 '} 278,651 233,688 *,1 20,045 2, b
+ 7,015 2,0 284,540 2/,{ 260,818 ]| 23,731 "
+ 7,584 292,135 ¢, 271,738 2| 00,373 »
4 11,430 305 303 #/,( 281,860 21,703 ¢/, »
+ 31,498 1§ 334,702 316,671 18,001 »
+ 35,312 2| 308.074 ¢, 350,527 11,547 9, »
+ 35,794 03 868 ¢/,| 389,575 14,903 ¢, »
4+ 4,34 %] 408,410 394,226 3| 14,183 ¢/, »
4+ 3,332 ¢, 441,742 ¢, 508,226 2] 15 510 »
— 3,413 v,] 408.200 306,226 2§ 12,079 ¢, »
— 35,833 | 404,848 ¢/} 396,220 ¢/, 8,419 »
— 5,163 401,482 v, 398,296 2/, 5,256 »
+ 17,551 2] 419,054 508.920 18 20,107 ¢, »
4+ 6,310 423,350 £03. 991 19,559 "
+ 5,007 1,0 430,367 v 413,656 ') 18,714 »
— 2,508 1] 427,003 £15,656 '] 14,306 1), »
+ 5,208 ' 453,250 'p| 415846 U 19,445 ’
— 1,163 £32,004 'l 415,476 '] 16,618 »
+ 43,953 '] 448,050 416,556 ', 51,495 1), »
+ 16,954 '7,] 464,964 | 423,225 | 41,759 »
439,918 '] 508,885 439,265 Y, 65 617 1, »
+ 39,260 v 541,143 /| 469,262 ] 74,881 v
100,082 1.1 641,226 564,020 'L{i5 80,205 '/, »
+ 17,500 661,726 589,740 v,}(3) 71.985 '/, »
+ 58,855 '] 717,279 ') 641,074 1)) 76,203 "
+ 9,998 727,237 '[,| 626,199 ', [(3) 74,078 y
+ 11,317 758,504 | 675,007 v,|13) 62,507 v
I+ 41,484 780,078 Y/,| 793,778 ',§(5) 58,300 »
+ 34,387 814,455 Y,| 814,805 ',)@) 19,660 )
+ 38,592 852,857 /.| 806,874 1] 45,983 »

(3; CirliTves rectifiés. — Une erveur de ealeul fuite on 1898 s’cst reproduite jusqu'en 1904 & la page 20 ot 22 des complos rendus,
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Ne XXI1. — Importance du matériel de traction en 1905.

A. — Nombre, pulssance et poids moyen des locomotives et des locomotives-tenders.

[ ——
LOCOMOTIVES EN GRNERAL ENSEMBLE
a a a Locomolives .
essieux e
moleurs, moleurs. moteurs mdepend“t' tenders. 04 moyentes.
Nombredunités (V) . . . . . . . .. 708 2,449 152 2,375 034 3,309
Nombre d'essieux poteirs . . . . . . 1,486 7,347 608 6,636 2,736 9,871
Entout . . . . . . | 3,230,073 14,248,327 1,066,040 114,744,871 | 3,800,560 | 18,543,440
Puissance -
de traction en ( Par locomotive. . . 4,562 5,818 7,013 6,208 | 4,069 5,605
kilogrammes.
Par essien moteur 2,284 1,939 1,753 2,932 1,389 1,979
Poids moyenen
kilog.portentsur|{ Entout. . . . .. 24,100,030 | 94,743,390] 8,496,500] 04,356,020 | 32,953,890 | 124,309,920
essieux moteurs,
leslocomotives
élant en ordre def Par locomotive. . . 29,802 38,675 55,808 38,887 35,282 37,564
marche.
Polds moyenen { Eatout . . . . . . 130,225,875 88,399,605} 6,602,380 94,083,205 31,144,655 | 125,227,860
Kilog.
des locomotives
A vide. Par locomotive. . . 42,692 36,096 43,437 39,614 33,345 37,845
Poids moyenen  Entout . . . . . . 33,846,915 { 99,578,570 | 8,541,860 102,790,055 | 39,172,340 | 141,962,345
kilog.
des Jocomotives
en scrvice. Par locomotive. . . 47,806 40,658 56,196 43,280 41,940 42,902
B. — Nombre et poids moyen des tenders indépendanis.
™,
Nombre dunités. . . , . . . . . . . . . v e e e e e e et e s 2,331

En toud . . o . 6 - . o o s s . 0 . .+ 32,459,370

Poids moyen en kilogrammes
des tenders & vide,

Pertender. . . . . . + & ¢ o o ¢« o . 13,931

Poids moyen en kilogrammes
des tenders en service, '
Par tender. . . . . . . .

SEnlout................ 67,478,970

e e 28,964

(1} Non compris les voitures uutomotrices. (Voir ann. XI1X.)
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No XXUI. — Stluation du renouvellement des locomotives el des vottures ¢
vapeur d’apres la puissance de traction des moleurs, calculée tangentielle-
menl aux roues motrices el exprimée en kilogrammes.

DATES. EN PLUS. . EN MOINS. BALANCE.
KILOCALMNER KSLOCRARMES.
31 décembre 1874, P O -{-‘252.659
— 1875, , 90,398 1212,831
— 1878. " 34,708 +177,825
— 1877. ' 19,862 + 137,961
— 1878. » 43,380 414,811
- 1879. 74,342 ’ 4 188,055
- 1880. » 41,218 +147,735
f — 1881. 138,156 . +-295,804
— 1882. 68,034 " -+ 354,825
— 1883. » 99,274 +332,5851
— 1884. » 40,908 +4201,845
— 188%. 103,083 » +594,698
— 18886. » 80,683 +314,0138
— 1887, » 158,480 +185,%53
— 1888, » 139,484 + 16,071
_ 1889. 98,478 ’ +112,540
_ 1890. 119,887 » +352,436
- 1891, 954, 464 » +488,900
— 1892 ’ 39,756 | 447,444 ||
— 1803. 19,396 > +488,340 I
— 1894. » 36,068 —+420,872
— 1895, 79,700 » +500,572
— 1808, 73,470 ’ +583,042
—  1897. 215,008 » 798,050
— 1808. " 174,252 +623.708
— 1899, » 186,230 +457,568
— 1900. » 135 154 +301,814
— 1901. » 30,386 278,428
— 1902. 40,597 » +512,025
—_ 1903. » 325.900 — 13,875
—_ 1904. ] 288,550 —302,495
_ 1908, 432,809 ’ +150,584
1,716,204 1,818,369 ﬂ
Balance (périodc de 1873 3 3005) — 102,275
Repor( des résultatsgu 31 déc. 1874, 4 232,659
Balance au 31 décembre 1903 . . . 4 130,384 “
]
La puissance de traction des moteurs, tangenticllement aux voues motrices, est calculée au moyen
dela formule (ﬂﬁ’%?ﬂ dans laquelle : P représente la pression de marehe, en atmosphdres;
d — le diamdtre des eylindres, en matres;
! — la course des pistons, en métres;

D - te diambire des roues moltrices, en métres.
Cette formule donne également le (ravail en kilogrammétres des moleurs, pour 1¢ parcours d’un mélre.
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Ne XXIV. — Balance de renouvellement du matériel. — Valeur « argent » M.
ANNEES. DEMOLITION. RENOUVELLEMENT,
(Pour Ies | s : o .9 5 N BALANCE.
années E’.gi 2 233 a g 3'55 B S 3,5 s -
. e, &5 Z 5 e 5 it Eoo B
poldeleurcs | ¢ S8E5S | £35S | 3§ SR e3s 232 « 3552 VALEUR
H [ s ] . - Eogde @ Eo=Za
voir C.R, do 55%’5@: E z «::% fgfggg Engemble. ;ggggig E':. zatgg | Ensemble. en
1396, p_‘gggig N ‘g_‘é E1E 2 2% b%%”g_g 5 §§§“§ ABGENT,
annexes 882 P =29 2 % §° FE <232 g2, B
XXlelXXIL)| ¥5% o ©EZ E =@ =3 U= T B =
g 2 ° 3z i 5 3 7 $
e
Matériel de traction.
1880 12,002,988 897,690 » 12,600,678 | 16,014,073 183,800 | 16,495,873 |4 3,595,195
1885 4%,254 ,10% | 1,930,094 » 17,184,498 | 19,447,050 | 2,389,321 | 24,836,671 {4+ 4,652,373
1890 23,196,326 288,409 " 23,480,835 | 24,022,952 | 2,166,408 | 26,189,060 ¥4 2,708,925
1895 26,256,704 | 1,243,521 ' 27,500,225 { 30,262,403 { 1,832,750 | 32,095,453 §4 4,594,928
1896 27,500,225 | 1,327,243 » 98,827,468 | 32,006,483 | 1,387,700 | 33,482,853 §+ 4,655,385
1897 28,827,468 { 1,140,362 » 29,937,830 § 33,482,853 | 2,960,330 | 36,443,183 4 6,505,383
1898 29,937,830 | 2,105,653 » 32,043,483 | 36,443,183 186,044 | 36,629,227 J4 4,585,744
4899 32,043,483 | 2,108,385 » 34,151,838 | 36,029,227 232,286 | 36,861,812 §4 2,709,674
1900 34,164,838 | 2,439,810 » 36,691,618 | 36,801,512 589,672 | 37,441,188 4 849,536
1901 36,891,648 | 2,078,222 » 38,669,870 § 37,414,484 | 4,045,613 | 39,386,802 4+ 686,932
1902 38,669,870 | 4,068,202 » 42,738,072 | 39,356,802 | 4,976,078 | 44,332,877 4 4,594,808
1903 42,738,072 | 4,437,068 y K7,175,137 § 44,332,877 » i4,332,877]— 2,842,260
1904 47,476,437 | 4,147,066 ’ 51,322,202 | k4,332,877 ) 44,332,877 |- 6,989,328
*
1908 51,322,202 | 2,691,089 y 54,013,201 | 45,332,875 | 7,672,000 | 32,004,887 1—- 2,008,405
Matériel de transport.
1880 18,602,712 | 1,126,424 | 1,273,446 | 21,000,552 | 25,724,001 | 2,321,970 | 28,046,974 |+ 7,085,419
1885 25,004,024 | 4,787,904 | 1,947,372 | 28,749,300 § 31,114,687 266,105 | 31,377,762 |4 2,628,552
1890 31,863,000 | 1,315,320 [ 1,789,008 | 34,967,388 | 37,173,642 | 1,081,037 | 38,254,679 {-+ 3,287,201
1895 37,138,248 | 4,107,440 | 1,265,268 | 29,520,956 § 47,243,864 | 2,644,302 { 30,855,166 y414,334,210
4896 38,285,688 | 2,177,797 | 1,397,964 | 41,831,440 1 50,855,166 | 2,445,783 | 53,300,949 411,469,500
1897 50,433,485 | 1,950,364 | (,389,806 | 43,734,465 | 53,300,949 | 3,782,541 | 57,083,590 413,309,325
1898 52,384,349 | 1,018,272 | 4,6%2,508 } 45,945,420 | 87,083,480 | 2,267,485 | 59,350,974 [413,405,845
1899 bk ,302,621 | 2,397,660 | 1,390,980 | 48,091,261 | 59,350,974 56,875 | 59,407,849 |4-11,316,588
1900 46,700,281 | 1,762,296 | 1,300,980 | 49,853,657 | 59,407,854 | 2,473,814 | 61,881,668 §--12,028,111
1901 48,462,577 | 1,990,804 | 4,377,012 ] 51,830,393 ] 61,881,668 7,000 | 61,978,668 -+10, 148,278
1902 50,463,381 | 2,982,318 | 1,377,012 § 54,812,741 } 61,978,668 36,850 | ©2,018,508 f+ 7,202,797
1903 53,435,609 | 2,800,385 | 4,377,012 | 57,703,066 | 62,015,508 » 62,015,508 4~ 4,312,442
1904 86,326 084 | 2 608,678 | 1,377,012 | 60,311,754 | 62,015,508 » 62,015,508 |4 1,703,764
1905 63,936,732 | 1,588,235 | 1,377,002 | 61,809,979 | 62,045.508 » 62,015.508 |4 145,529

{1} Les valeurs de remplol du matériel démoli sont versées & P'entrelien ou an budgel pour ordre, qui sert d'appoint au budget ordinaire
pour l'etitreticn ¢f fe renouvellement.
(2) AuZl décembre 1905, 11 restobt & fournie pour 820,710 fraucs de matériel dn traction sur fonds de renouvellement de 1905.
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N° XXV. — Parcours kilométrique des locomotives de U Etat et des locomotives élrangéres
sur le résean de UEtat.

PARCOURS UTILE. PARCOURS POCR SERYICE. RERECTIE | PARCOURS
Y moyen moyen
_ Teai L ensemeie| ™ d
Trains rains Trains En des par moteur
de de A vide,
voyageurs. | marchaagises, | d ¢ Foute. maneoyres. moteurs, | (Kilom.)
a. LOCOMOTIVES DE L'ETAT.
Matérisl Locomotives & voypgeurs , . . . § 29,747,541 775,455 48,721 1,086,170 1,620,451 | 33,178,338 886 37,447
atérie
pour . -
— rareliand t 3,34 355 2
leslignes princi- - i mn!:'r:sl'ar} :sc‘s . c. 7,233,719 | 35,345,982 598,657 | 4,355,318 | 7,918,618 | 55,433,274 1,784 31,617
pales.
— degare ... s .. 49,818 304,413 21,875 3t1,811,] 6,731,038 | 7,418,853 386 19,220
l.ocomotives-tenders pour fortes § 2,599,184 139,350 8,097 110,94) 318,815 | 3,169,387 102 31,072
Matériel rampes.
pour . o .
les lignes secon- Locomolives-fourgons . . . . . 714,622 1,31 » 32,905 56,633 $05,471 38 21,197
daires.
Yoitures & vapeus . . - . . . . 337,061 » » 20,718 38,148 303,425 18 21,998
Locomotives assimildes aux moteurs fégers. . . . 827,313 2,315 658 20,544 67,042 017,874 35 26,225
™M (3)
Ensemble pour 1805 (#) . . . § 41,509,258 } 36,504,526 678,108 § 5,938,207 | 16,650,743 101,341,142 3,219 31,482
——— I e J W .~
(3) 718,074,084 23,267,068
: —
Ensemble pour 1904. , . . . (4)39,917,839] 35,122,163 551,520 l 5,5%,035 | 15,764,667 | 96,880,324 3,115 31,10
RS Ve R BN Y, S
(4) 75,040,002 21,810,322
b. LOCOMOTIVES ETRANGERES,
Swr le véssau de U'Erat. Ensemble pour 1005(%) . 388,608 l 59,478 . 50,820 I » 498,710 » -
AR e I DS e g S
448,084 30,626
—  Ensenmble pour 1904, . . 375,235 ' 49,111 » 52,234 l » 478,580 " »
— T ~
426,346 52,234
——— ———@m
sur IE réseau 0.317 506
de Etat . 2,817,378 | 6,663,569 6,649 » *
(") ¥ compris. . { 1a double tractlonygyrieslignes e ! ’ v ¥ B
Arangeéres . 396 153,171 » » n 154,167 n -
le parcours sur les lignes étran-
ghros . . o . L. 714,883 454,194 » 48,846 » 1,277,923 » »
{(2)Y compris la double trastion . . .. .. .. 1,072 165 » » » 1,237 » n

(3) Non compri:‘w.lo% kifomédtres se rapportant wux voilures ¢lcotrigues syunt cireulé sur le réseau principal et 498,343 kilowétres s¢ xapporiant A laligne

A traction élcetrique de Mons 4 Boussu,

{4) Non compris 1,092 kilométros se rapportant aux voitures dlectriques ayant eirculé sur le réscau prineipall et 451,827 kilométres se rapporiant a la tigne d

traction élecirique de Mons & Doussu.

Observation. — Précédemment, tous les trains mixtes indistiactement étaient compris sou
chandises. Depuis le 1¢° avril 4394, Hls sout répartis eatrs les traius de voyageurs ¢t Leux
ot pour affectation principale I'un out l'aulre de ces transports.

3 la rubrique : Trains de mars
de marchandises, swvanb qu'ils
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Ne XXVI. — Achals et consommation
ACIIATS, CONSOMMATIONS TOTALE-~.
4 DiSIGNATION
P PRIX PRIX
: -, gs | MoV f quanmmes. | ™Y1 vateus
COMBUSTIELES, QUANTITES par VALEUR. 0 ITES. par .
TONXE. TONNE.
f
Kitagramnies, Fr. Fr. Kilogeammes, Fr. ¥r
Charbon menu demi-gras. 776,462,000 | 4t 55 | 8,96%,802 67 783,426,000 | 41 85 | 9,071,658 15
~  menugras. . . . 208,061,830 [ 11 78 | 2,454,928 66 217,961,000 | 41 78 | 2,567,580 58
—  menu maigre . 376,867,520 9 22 | 3,477,122 84 380,654,000 9 22 | 3,509,629 88
—  pailletenx . . . . 48,561,060 | 44 8% 70,717 26 B1,151,000 | 4% 8% 749,080 8%
Brigoeltes pour locomolives
type | e e e e e 75,956,000 | 44 81 | 4,425,410 T 18,000,000 [ t% 81 ] 1,155,180 00
Briynetles pour loccmotives N
type 11 . . . . . . 206,131,480 | 17 03 | 3,500,509 22 207,935,000 1 17 03 | 3,541,133 08
w | Total deschurbons menus et
S  gailleteus etde>briguettes. [1,692,939,880 | 41 96 120,252,631 35 1,724,128,000 | 11 97 20,604,263 10
-
Chsrbon pour forges . . . 12,043.000 | 12 73 153,548 25
~—  gailletins . 2,910,000 | 20 79 60,490 00
—  priours a réchaufler. 9,285,000 | 15 23 141,369 00
— pour fours Radelet, 240,000 | 16 50 3,960 00
60 p. c. e gros.
Coke ndusterel . . . 4,735,000 | 18 06 31,330 25
— pour réchauds,pour usines 5,282,300 | 19 03 100,631 51
el pour traine legers.
Coke special 1avé pour fonderie 625,000 | 22 83 14,208 78
Ensemble, 1,726,060,180 | 12 03 120,758,259 11
Charbon menu demi-gras. 757,737,600 { 11 88 | 8,948,726 39 Th,217,000 | 41 88 | 8,853,177 96
—  menu gras. . . 208,649,800 | 12 o4 | 2,636,362 63 210,710,000 | 42 64 { 2 663,374 40
— menu magre. . .| 368,038,500 | 9 35 | 3,442,274 79 | 372,208,000 | 9 35 | 3 480, 444 80
— pailleteux . . , 56,045,000 | 45 72 880,974 Gi 86,121,000 | 16 72 882,222 12
Briguettes pour locomotives | 215,280,500 | 47 81 | 3,770,003 70 | 205,475,000 | 47 81 | 3 592 614 25
Total deschartons menus et )
gailletenz el des brigquettes. {1 ,605,751,400 | 12 29 |19,728,342 47 | 1,580,431,000 | 1225 19,474,533 83
.
i g s Charbon pour forges . . 11,706,000 | 13 75 160,924 00
& -
- — gailletins . . 2,705,000 § 22 49 60,835 00
| —  prlours aréchaunfer. 8,677,000 | 45 63 135,137 60
— pour fours Radelet, 220,000 { 17 09 3,760 00
60 p.c. de gros.
Coke industriel . 4,710,000 | 17 83 30,497 28
~— pour réchauds, pour usines 5,115,650 | 10 05 97,449 56
oL pour traius légers,
Coke spociai lave pour fonderie 455,000 1 23 36 10,627 80
' »
: Ensemble . . {1,636,340,050 | 42 36 {20,278,172 98
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de combustibles.
CONSOMMATION DPES LOCOMOTIVES, '
T par locomolise-kilomelrs par focomotive-Kilomeire
:(I)‘:u par Insin-Kilowélre (1). avec train (1). en général (1). ‘
QUANTITES, " VALEUR.
r:::z Quantité, Valeur. Quantité, Yaleur., Quantité, Valeur.
i
Ritegrammes. Fr. ¥r. K. i 4 K ¥ K. 3
46,513,100 14 55 8,275,729 77
203,200, 500 1138 2,487,260 71 i !
373,765,100 9 22 3,446 415 22
6,817,300 15 8% 401,163 73 2285 0.272 20.40 0.239 {5 62 0.486
35,996,600 14 81 1,125,869 65
204.582,000 47 03 3,485,034 4b
1,582,874,800) 1M 18,839,815 5%
@
683,949,900 11 88 8,125,315 3t
196,815,700 12 64 2,587,750 48
360,420,400 9 3% 3,369,930 74
200,904,600 17 54 3,517,839 54
1,452,133,700 12 46 117,658,804 76
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Ne XXVII. — Eclairage des stations, aleliers et dépendances.
4. — Eclsivage ¢lortriguo,
|
HOMBRE OE FOYERS ¢ 2
¢ 5| 4e
: s = =3
a Lég Lampes A Incandescence. Lampes & arc. = e .
¥ (2% A O TR R : T ol a2 e
=z 28|tttz ) 2] 2| s 8} E)EIEIEY 2 B 2
25| 5 a Sr |8 cfj2e|E2 £ H = £ g g 1E|¢ = z g
cEleglezaziezgl sl ol szl B T
|z sz vz S|zl " H
1885 7 » » » » » + | 43| B9 » 9 a2 2] 450] 4.360
4890 | 49 » » 249 ° » ? » 424214 293 1] 291261 28 64x] 3,963.4
1895 | 32 » 150} 2,048 38 76 » | 27 1521288 5511284521311 2)3,425] 9,422.5
1896 | 32 ¥ 155] 2,090 38 | 447 » F 34 14431322 5614301459131 ] 213,274{10,067.6
1897 | 33 » 1491 2,214 49 ] 210 » 33 [480)509F 7414507199121 ] »]3,732(¢1,798.3
1898 | 3 » 430} 2,784 | 4155 ] 307 » § 61 |2991466) 8714332249 »|4,673114,501.3
4899 7 » 36213,032 A8 | 312 » 60 [ 5n61463F149] 23948 2|5,263]416.185.6
1900 | 40 » 3981 3,267 58 | 316 » | 89 |36615301202]490}265| 48] 2[5, TMR{18,354.6
19014 § 41 » 885] 3,205 48 | 303 y (108133815951 2131244 (249142 2]6,230119,326.2
1902 | 4% » | 1,406} 3,525 | 45 | 227 » FUEN|37516581205]9254 § 2561381 216.805}20,343.7
1908 1 46 ¢ 38 [4,448] 3,690 45 | 237 O F1261379] 694,201 | 301,254138] 2]7,392121,442>
1904(*)] 60 | 66 {4,74v] 4,341 23] 249 | 22 J135 | 58| 726 | 215 | 312 | 266 34| 2 {8,720]23,%84.5
1908 1 54 1 66 11,8621 4,631 23 1 254 1 26 14281504 1853 124812081297 1 5 ¢ 819,290! 25,3285
B — Eclairage au gaz.
<
NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. DEPENSE
ANNLEES. — par
ot :;f:::ux. Traction. | Transports.| TOTAL. Quontités. | Dépenses. | melro cube.
Métres cobes. [T Fr. o,
1885, . 219 7,984 12,8%2 20,342 4,334,962 | 688,559 98 0.459
1880, . . . . 597 8,496 13,950 23,043 5,477,043 | 755,704 31 0.438
1895, . . . . 674 8,506 | 44,723 | 23,003 | 5,899,431 | 717,240 53 | 0.122
1896. .. 709 8,781 14,985 24,475 5,823,578 | 696,153 48 0.120
1897, . 758 8,860 15,468 24,786 5,832,852 | 682,655 44 0.419
1398, . .. . 787 9,100 | 15547 | 95,503 | 5,865,485 | 682,208 38 | 0.446
1399, ., . 812 9,490 15,378 25,740 5,623,926 | 656,705 05 0.417
1900, . . 4,050 9,659 15,340 26,039 5,423,075 | 659,322 5% 0.422
1901, . . 1,196 9,653 | 15,247 | 26,006 | 4,969,080 | 582,736 48 | 0.447
902, ., , 1,217 9,331 | 15,100 | 26,048 | 4,861,330 | 555,891 50 | 0.122
1903, . . . . 4,271 9,869 15,286 26,426 4,780,258 | 575,882 48 0.420
1904 (1) . . 1,409 10,589 | 15,914 | 26,909 | 5,001,250 | 613,223 22 | 0,123
1905, . . . 1,524 10,588 | 15,953 | 27,065 | 4,781,421 | 570,375 93 | 0.42)
Ne XXVIUI. — Eclairage des trains au gaz riche.
—— e e e
NOMBRE | Consommation totale OEPENSE CORRESPONDANTE
ANNEES. de de
TRAINS ECLAIRES, GAR TOTALE. A‘\.mﬁ:‘;’;f‘, PAR | tAR METRE CUBE
Mélres ouncs, Fr. . Fr. . Fr. L.
1885 . 130 288 781 105,191 72 809 17 0.56%
1890 . 155 562,490 115,996 80 748 37 0.520
1895 . . . 218 %33 ,234 110,026 67 504 TH 0.254
1896 . . . 217 480,430 116,755 16 538 04 0.243
1897 , . 255 555,567 156,202 84 534 15 0.248
1848 , . . 290 624,026 152,254 86 528 U2 0.242
1899 , . . 310 692,855 223,135 80 719 80 0.322
900 . . . 348 861,112 298,887 67 8458 87 0.547
1901 . . 374 918,866 266,118 30 711 55 0.290
1902 . . 393 958,074 220,950 » 559 37 0.251
4903 . . 435 1,076,582 215,726 » £95 92 0.200
00k . ., 478 1,192,779 279,092 > 583 87 0.25%
1908 . 528 1,408,304 269,062 » 509 58 0.491
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Ne XXIX. — Approvisionnements el malériel en magasin,

Services de la traction et du malériel ct de 'exploitation,

1o Approvisionnemenis el matérielen
nayasin, dans les dépbts, et restant
a fournir sur les marchés de 1905.

A. Matiéres et objets neufs.
Malériel, outils, meuhles et ustensiles.

Combustibles

............

Huile d'éclairage .

Huiles et malitres de graissage .
Bois de construction. . . . . . . , .

Pitces dv rechange neuves ou de rem-
ploi pourifocomotives, tenders, voitures
el wagons ,

L S S T Y

Acters, fontes et fers divers., . . . . .

Cuivre, bronze, étain, nickel et aulres
mélaux. . . . . .
¥
Couleurs, vernis, drogueries et produits
chimiques .

LI S I T

Tissus, crins, fils, laines, cordages,
tokles pour haches, ete, , . .

DR

Matitres et objets divers,

B. Matiéres et objets hors d’usage :
Mitrailles d’acier, de fer el de fonte (1) .
Mitrailles de cuivre, de bronze, d'élain,

de nicke! et aulres mélaux, vieilles

matieres diverses (). . . . . . ..

Total. . .

2 Approvisionnemnenisdlo disposition
des services consonunaleurs ;

Stationselateliers, . . . . . . . . .

Seclions . . .

Roues pour locomotives, lcnders, voi-
tures el wagous, .

L

Yaleur totale des approvisionnements

APPROVISIONNEMENTS

¢en magasin ct
dans
les dcpdls

51 (h,ccnlble 1903
{tarif de 1905 )

resfant & fournir

en 1006 sur les
marchés de 1905

Totaux.

CHIFFRES
correspondants
pour 1904
(tarif de $903).

989,252 19
40,071 85
76,919 51

179,404

1,589,606 72

4,721,680 6

1.528,033

1,401,188 19

121,456 20

478,803 64
2,524,480 88

195,458 42

484,244 18

144,528 92

»

219,115 29

117,950 52

»

60,554 33
936,088 92

1,133,761 11
40,071 55
76,019 51

179,404 06

1,808,812 0f

4,830,631 18
1,528,055 86
1,401,188 19

121,456 20

539,449 97
2,561,400 80

195,458 42

481,244 16

876,556 05
18,895 42
188,672 36
100,941 13
{771,749 32

4,207,386 52

1,427,335 55

1,339,512 81

126,520 80

534,659 74

2,796,612 82

56

214,037

580,723 44

14,430,762 94

8,301,077 50

14,900,900 92

772.994 60
1,048,957 79

$,391,077 50

.

14,308,585 53

5,586,650 50
1,000,740 21

8,289,064 »

20,313,392 85

779,137 98

50,122,630 84

29,954,027 30

(') Déchets, débris de piéces brisées, pieces de rechange hors modele non utilisables.
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No XXX. — Progression annuelle du mouvement ct de la recette des voyages par
abonnements, y compris les abonnements de 45 ot de 5 jours.

i MOUVEMENT. ““ﬁ,‘,"io“yfgf'u?“” RECETTE TOTALE.

ANNEES. § £ é ¢ £ | 4 v £ 4 #
R 3 -2 S5 3 £ B § £ Z

1872 243,880 122,034 863,108 | 38.33| 11.20] 12.45 | 101,360 »| 20,309 60| 113,169 80
1873 . . 980,117 160,263 | 1,207.575 | 28.50| 10.45| 15. +» | 160,622 19| 27,042 87| 178,720 33
1874 . .| 237,602 195,682 1,729,456 | 28.50| 10.45 13. » | 204,813 79| 33,065 80| 232,511 0
1875 . . 265.888] 228,458 | 2,321,100 | 28.50) 10.45] 13. » | 228,660 »| 35,107 20| 318,021 19
1876 . . 314,772 201,712 2,353,112 8 26.20] 10.08] 13.70 | 244,705 »| 47,010 80| 352,538 42
1877 380 522| 3508,008| 2,604,948 | 23.73] 10.90| 14.03 ] 283,885 03| 50,000 »| 347,706 3%
1878 . . 412,058/ 382.930( 3,000,172 § 25.03] 11.30| 13.45 | 206,740 » 09:015 90| 560,944 39
1879 (). | (315,480 458,174| 2,907 018 | 28.03| 10.78] 12.14 | 384,791 15| 74,137 50| 386,701 10
1880 (%) . 800,83%| 643,215| 4 206,678 | 31.73] 14.30] 12.60 ] 601,800 »] 08,533 »| 401,842 41
1881 . . 864,048 84.1,136 C 5,985,580 | 33.13] 12.830 13.18 | 645,707 22| 130,400 » | 734,852 54
1882 . . | 1,401,170} 1,104,064] 0,285,084 | 36.81] 15,27 13.25 | 1,020,618 08| 178.630 »| 710,327 00
1883 (*) . | 1,780,802] 1,261,796 7.093,506 | 306.48| 12.09| 13.80 §1,273,282 85 |192.348 »| 803,229 70
1884 . . ] 2,008,088} 1.231,874| 7,402,302 | 37.88] 12.93] 13.7y 1,802,781 12 |187,317 | 834,102 05
1885 . . | 2,957,048[1,200,412( 8,010,264 | 38.24| 12.98( 14 89 | 2,064,660 55 |192,029 $0( 923,822 40
1886 . 3.320,890] 1,347,180 | 8,372,896 | 38.30| 12.75] 14.50 ] 2,381,017 19| 197,034 53| 082,208 18I
1887 . . | 3.097,578| 1,448,014 9,623,510 | 3R8.22| 12.62] 14.57 | 2,714,712 41| 215,758 07 | 1,112,572 28
1888 . 4,146,62011,530.258 | 11,204,984 | 38.27{ 12 67| 14.04 3,073,653 02| 228,625 391,327,767 82
1889 . . | 4,417,136 1,028,400 | 12,514,642 | 37.98| 12.04{ 14.06 | 3,308,947 04 | 240,889 281,456,585 15
1800 . . | 4,847,214{ 1,741,758 14,588,322 | 38.66] 12.78] 14.70 | 3,529,329 18| 286,988 78| 1,723,455 09
1891 . . | 5,208,900] 1,789,016 | 16,200,074 } 538.90] 12.08| 14.74 | 4,027,450 60| 279,105 83 [ 1,933,114 33
1892 . , | 5.731,018/ 1,047,358 | 17,027,002 § 39.12| 3. »| 14.76 | 4,387,684 90 | 291.490 93 | 2,061,843 31
1893 (4 . | 6,304.630]2,086,970 | 18,421,374 | 39.04{ 13.02} 14.74 | 4,989,219 11 ]504,755 33| 2,228,720 19
1894 . . ]| 7,014,062 2,189,074 | 10 848,086 | 30.38] 12.90} 14.78 15,844,545 28 [ 319,470 952,412,712 3!
1895 . . | 7,988,768{2,278,520 21,375,212 ] 39.25| 12.91{ 14.76 } 6,074,726 97 | 324.518 83 { 2,598,796 30
1896 . .} 7,791,182| 2,488,808 | 24,908,200 § 39.57| 12.91] 15.01 |0,575,967 77| 355,574 29| 3,118,740 20
1897 %) . | 8,671,438] 2,561,536 | 30,185,821 | 39.24] 13.05] 15.15 | 6,999,522 36 | 552,232 36 | 5,897,355 86
1898 . . | 9,579,718 2,951,396 { 33,773,906 | 30.54| 12.83) 18.95 | 7,437,006 30 { 401,457 62 4,179,132 39
1809 . . 110,588,466 3,204,236 | 42,267,855 | 38.90| 15.14) 17.14 | 7,780,003 46 |425,631 06 | 5,037,023 45
1900 . . {11,138,700] 5,245,742 | 48,222,250 [ 38 58| 12,031 17 20 [ 8,091,652 12| 439,487 01 | 5,008.220 89
1901 . . |12,081,062) 3,415,226 | 47,417,175 | 38.77| 13.27) 17,16 8,006,855 54| 459,410 20 | 3,710,618 92
1002 . . |12,974,086( 3,555,948 | 48,578,452 | 58 86| 15.44| 17,27 | 9,069,938 39| 485,167 16 | 5,891,105 65
1903 ;) - |14,167,628| 5,009,932 | 51,450,508 | 30.2t] 12 84 17 28 | 10,871,255 40 | 480,174 69| 6,254,880 63

| 1904 18,208,084 3,795,044 1 52,080 194 | 30.98] 43.49) 17.25 1 11,987 534 20 | 527,502 01 | 6,435,601 03

| 1005 . . {17,450.5321 5,850,746 1 53 060,495 | 36.04] 13.74] 17.25 | 14,578.169 62 | 531,526 01 | 7,002,409 82

() A purtir de 1879, les enfanls des agents de admindstration joulssent d'une réduction de 50 p. c. sar les prix d'ahonnements

I en ¢stale méme des agenls autarlsds & hablter temporairement en dciltors de leur résidence de serviee.

(2} De 1879 4 1882 Inclus, les voyageurs de commeree payaicnt mokns que le public ordinaive, du chel des abonnements,
(3: Exposition naltonale et extension des divers tarifs d"abonnements.

(4 Réduction du tarlf d'shonnements ot faeullé pour 'abouné de prendee indiféeemment fes tenfns cxpress et les teains

ondinaires,

(&, Institation ’abonnements de quinze jours, & partir du {er juln (893, (Voir aunexe suivanle.)

(6) Augmentation des prix d’abonnements de 10

prix des shonnements ordinaives de 3me classe ainsi que des abonnements pour ouvriers,
(7 Institution d'abonnements de eing jours & partfr du {er aodt 1903. {# oir annexe suivanie,)

e ¢ pour la e elasse el de B p. c. pour la 2me clagse ol véduetion de 40 p.e.du
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Ne XXXI. — Mouvement el recettes des abonnements de 45 ¢l de 5 jours,

e —
. £ MOUVEMENT RECETTES,
ANNEES, = % (Nombre d'ahonnemecnls.)
2% N
% ts¢ (lassi-| 28 clagse. |5 classe.| Ensemble. | 1r¢ classe 2¢ classe. 3e classe. | lnsemble,
1805 (1), . . . 2,252 | 6.248 | 14.348 | 10,828 111,600 »} 257 424 »| 285,700 »| 632,724 »
1895 . . ... 4,888 | 15,769 | 25,810 | 46,407 |244.375 »] 509,222 > G646 000 »|1.4¥9,507 >
1893 . . ... 5,428 | 16,965 | 27,757 | 50,128 [271,400 »] 644.594 »] 0693 425 »|1,609.419 »
1896 . .. . . 6,500 | 19,313 | 51.000 | 37,02t 524 525 »| 741,351 »| 775.225 o)1 8A,501 »
1897 ). ... 1 6.301 | 15,782 | 45 895 | 03,978 |538 446 »| 620,798 »|1,028.631 »}1.087,875 »
1808 . . ... IS 5506 | 15,401 | 48 715 | 69,082 }502,8350 | 618,440 »|1,120.445 »|2,041,715 »
1899 . . .. . | 3) 892 1 92,087 | 51.081 | 74.000 | 49.060 »] 885.480 »|1,174,863 »[2,107,403 »
1900 . . . . . » | 23,640 | 40304 | 72,944 0 043,600 »|1,133,902 »|2 079,592 »
190§ . . . . . 4y 42} 27008 | 56 972{ 84,112 | 2520 »|1,085,920 »|1,310,556 »(2,396,796 »
1902 ... .. 3 1,52 | 27,725 | 63 253 | 02,280 | 79,440 - |1,108,920 »|1.454,359 »[2,642,719 »
(15 jours 1,405 | 25,402 | 58,755 | 85,602 | 87,900 »|1,019,680 »|1,550,005 »|2,458 485 »
1905 (3) 3 5w 563 | 17,595 | 49,730 | 67.608 | 16,800 »| 347.700 | 572,425 »| 036,715 »
ook . . ... ;10 v | 4,056 | 22,400 | 31,470 | 75 604 | 99,500 x| 808,760 »|1,184 017 »{2,182.157 »
3 » 1,305 | 56,224 | 99,756 | 157.575 | 41,830 »| 724 480 »[1,147,104 (1,013,524 »
Janvier . . ) 19 jours 00 | 1,572 | 3,382 | 5,044 | 3,400 »| 62,880 »| 77,786 »| 146,086 »
{ j 5 921 1,830 10 42700 6,221 | 2,700 »| 37.180 »| 49,103 »| 89,045 »
Février . 313 » 3 1,402 3,286 ) 4,821 | 4,380 »| 59,680 »| 74,888 »| 138,08 »
5 73| 1,048 | 4,400 | 6,432 } 2.250 »| 38,960 »| 50,703 50f 91,915 By
Mars . . 310 » 96 | 1,587 | 5.628 | 3,311 | 5,760 »| 03,480 s} 83,444 | 132,084 »
5 » et 2,468 5002 7,372 | 5,480 »| 43,980 »| 8,538 | 105,318 »
Avrit s .. 3 5 o 125 | y,.601 | 3,620 3,454 | 7,380 »| 67,640 »| 85,260 »| 158.280
5 o» |- 143 2,707 | 6430 | 9.980 | 4,200 »| 54,140 »| 73,045 »| 132,575 »
Nai __3!5 » 166 2112 4,592 6.608 { 9,840 » 84,480 »{ 10L.016 »| 193,336 »
3 ok 168 | 3.331 | 7,777 | 11,476 | 3,040 »{ 70,620 »| 80,433 30| 1063.095 50
[ % 15 » 277 | 2,386 | 4.731 7,394 [ 16.620 »| 93,440 »| 108.813 »| 220,875 »
3) 5 327 | 5,850 | 12,910 | 19,000 | 9,810 | 117,180 »| 148,464 50| 275 484 K0
=N i, .. ) 15 s 780 | 3,550 | 6,515 | 10,8354 | 47,560 | 142,000 »| 149,845 »| 339,183
5 435 1 9,401 | 24,178 1 35904 | 14,250 »f 182,020 »| 277,472 »| 475,742 >
sodl . . . ; 5 606 | 5,314 9,078 [ 15 928 | 36,360 «| 215,700 »| 220.494 »| 479,614 »
f 5 625 | 18 224 | 54,419 | 72,068 | 18.750 »| 364,480 »| 622 568 30|1,005,598 50
Septembre. 4 10 7 383 | 3,444 | 0,601 | 10,400 | 25,100 »] 136,560 »| 151,823 »| 311,483 »
5 » 555 | 14,061 | 36,350 | 50,044 } 15,000 »| 981,220 »| 418,025 »| 715,235
Octobre, .} 15 * 142 | 1,820 1 4,202 [ 6.205 | 8.520 ] 73,160 »| 08,7186 »| 180 398 »
s s 260 | 5,169 | 11,818 | 17,247 | 7,800 »| 103,380 »| 135 907 »| 247,087 »
Novembre. % 15 951 1,505 3,602 5,198 } 5,580 »| 60,120 »| 82,806 »| 148,546 1
‘ 5 156 | 2,659 ] 6.468 | 9,013 | 4,680 ») 55,980 »| 70,932 »| 429 392
‘ Démmhm';ﬁs y 68| 1,120 1 2,8 | 4,00 4,020 »] 44,279 30|  65.565 30! 113,874 »
5w 140 | 2,400 | 6,024 | 8,504 | 4,347.50] 47,400 »| 68,323 ] 120 070 v
Totaux | 15 jours.| 2,906 | 27,601 | 56,8:0 | 87,336 174,319 »|1,105,470.50{1,307,496 50{2 585,283 »
ponr 19035 3 5 o ] 3,110 | 60.742 179,495 | 952,317 ] 95,247.50{1.503,640 »|2 063,430 »|5,550 326 50

if) A partir de juin 1893.
(2] Augmentalion du prix
3¢ elasse.

(3. Suppression des abonnements de {r¢ cla<se.
(4) Abonnements pour voiturcs-salons el compartiments réservés, i pariiv de déeembre 1901,
(5) Création d’abonnements de § jours, au mois d'agit 1903,

I

des abonnements : de 10 p. ¢. pour la {#¢ classe et de b p. c. pour la deuxidme, -~ Réduction de 10 p. e. pour lu
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Ne XXXIi. — Monvement général des transports de certaines marchan-
dises, effectués par charges compléles en services intérieur et Elal vers
Liat, ainsi qn'en services mizles au départ et & Uarrivée. Année 1903.

- o
SEWVICES § SERVICES MIXTES REUNIS TOTAUX
IXTERIEBUK
NATURE DES MARCHANDISES. et au départ | & Farrlvée | oy s gy
Etat vers Ktat | des stations | aux stations
de i Ent, de I'Etat. (Tonnes.)
(Tonnos). (Tonnes.) (Tonnes.) )
| Acides chlorhydrique, muriatique, sulfurique 84,706 3,743 11,492 101,941
en lingols, en hrames, en largets on
en bidons (4¢ closse,T. sp. 15, 28 et 56). 140,353 1,021 49,813 192,007
Acier
Jaminé en barres oit en boltes, acier
ouveé (T.8p. 12,13 ¢156) . . . . . 154,456 10,068 33,040 198,464
Ardoises pour toitures (d°classe), . . . . . . 11.277 619 440 12,308
par 10 tonnes (4¢ classe et sp. 58). 882,000 44,532 85,720 1,012,318
Betteraves
par 30 lonnes (T, sp. 39) . . . 11,393 15,247 35,114 59,726
Bitres en fits (3* classe). . . . ., .. .. 41,171 1,233 1,217 43,0643
de conslruction, billes, clappes, douves,
merrains, elc (3° classe). . . . . . 370, 140 34565 10,0063 424,068
Boig { Bois divers, vieilles billes, hilleltes ete.
ol (4 classe) . o . . . . .. .. . 587,379 35,647 £3,782 466 808
de chauffage, broussailles, etc. (4¢ ¢l.,
P36 . .. e e e e . 195,948 23,624 23.035 243,504
| Brai de goudron, de gaz, de houille, de bois,
‘ d’hailes minérates (4¢ classe, sp. 22 et 40). 165,534 3,630 1,493 170,657
3 bitir (d*closse, sp. %) . . . . . 197,603 12,824 16,966 297,302
Briques , . .
réfractaires (4+ classe, sp.8) . . . 735,861 8,350 15,528 03,336
en cimend, en gres, en lerre céra- '
mique, en pierre et marhre, elc, »
Carreaux (3* classe, sp. 12). . . . . .. 49,903 5,783 3,953 59,639
¢t dalles | en terre cuile {(genre Boom), enr
pierre et marhre uwon polies
(4* classe, sp. 5). . . . . . . . 8,280 631 81 8,902
Cendrées (4* classe, sp. 36 ¢t 37) . . . . . . 270.952 20,270 55,425 546,647
Céréales : avoine, escourgeon, froment, gruau,
mals, seigle, malt, riz, etc. (3¢ classe, sp. 486). 580,776 60,012 45,142 684,830
Chaux el platre : chaux, cen- ( 4¢cl.,sp. et 5 523,208 56,619 57,754 839,578
dres et poussidre de¢ chaux,
platreetgypse. . . . . . (. 36. . .. 52,037 4,237 20,273 78,549
i en racines fraiches (4 classe}. . . 1,194 10 471 1,675
Chicorée % en racines séches el en cosseltes
(3¢ clasee, sp. 12) . . . . . . 10,8908 482 6,110 17,490
Chiffons (3* classe £ T.sp. 12) . . . . . . . 44,135 7,086 11,839 83,080
Ciment (3* classe, T. sp. et excepd) . . 493,453 16,568 17,400 | - 532,427
Clous, pointes et vis (2¢ classe T. sp. 0 et $6) . 23,712 1,273 10 24,995
Colig vides (1o clasge} « . . v o v . 4 . & 18,174 879 194 19,247
A reporter. . . . 14,810,684 560,669 343,086 | 4,723,639
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TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

NATURE
au départ 3 larrivée au départ 3 Varrivée TOTAYX.
UES MARCHANDISES. des stations aux stations des stations ans 3tstions
de PElat. de I'Euat. de I'Etat. de FRuat.
Report. . . | 4,810,884 360,660 513,086 | 1,725,659
(4* classe, sp. 1,27, 29, 31, ) o
9 = - -~ ~
Combustibles mi- 32, 4%). .. .. .. ] 2,038,218 276,070 292,059 | 2,627,287
néraux: houille, sp-2) . . . . ... 436,094 2,950 870 439,914
coke, briquettes (sp. 54) . .. . ... 12,878 4,424 730 18,040
o doulcls de | (except. provisoirene@) . | 1,505,007 | 254,567 | 135,290 | 1,700,904
(id. id. ne31). | 3,379,692 356,843 202,015 | 6,028,346
Coton brut en balles (2¢ classe, sp. 18 et 43). 13,809 150 8 13,987
Cuirs et peaux salés, verls ou secs en poils
(20 classe, sp. 8et18). . . . . . . ... 18,831 693 1,779 24,308
Déchels de carritres { (4¢ classe, sp. 36). . . 121,716 10,237 5,82t 137,774
et graviers, . . . ( (8p. 2, 8, 24el37). . 613,022 116,064 68,524 797,610
déchets d'étoupe, de
Déchels de (extiles, chanvre, de lin (3¢ cl.
de fils d’étoupe, de } etsp.12) . . .. .. 7,631 130 812 8,579
chanyre, de laine,
de lin et de coton. f déchets de laine etde ¢co-
ton (2¢cl. etsp 18). . 11,459 758 438 12,035
Dréches, pulpes et résidus de distillerie (4° cl.
Sp. 36et80y ... .. ... .., 425,887 17,604 09,201 012,782
Eaux ammoniacales, eanx de suinl, d’exosmoss
4eclasse) . . . . ... .. L. . 11,053 23 886 §1,961
Epiceries et denrées coloniales (ire classe) -, . 1,055 677 5 2,653
declasse . . . .. ..., 93,362 3,400 5,035 104,407
Engrais divers { sp. 5et36 . . . . .. 461 173 74,854 59,609 595,336
8p. 2, 37et38. . . .. .. 154,416 3,627 19,287 179,330
Escarbilles (4eclasse) . . . . . + . . . .. 8,034 » 243 6,274
Eloupes (3¢ classe). . . . . e e . 8,228 440 652 9,300
Fatence et poterie commune en terre cuite
(2celasse, sp. ) . . . .. ... .., 11,778 84 16% 12,726
Farine, fécule et son (3 classe, sp. 46) . . . 382,100 31,754 45,317 457,177
Fers ballus, en [ (2¢ classe). . 18,930 839 1,290 21,039
harres, lamings,
Fers fendus, feuil- )\57¢l.,sp Oel6) 161,656 16,435 10,572 188,065
en général. lanls,?rronne—
ries, fers ébau- f(4¢ cl., sp. 12,
chés,etc. . . . 13 el 36) . 208,161 1,197 20,241 220,599
Fils de taine, dc coten, de soie, de lin, de
chanvre «t d’tloupe (treclasse, sp. 6, Tel 17) 10,463 274 439 it,176
brutes ¢t massiaux (4¢ classe, sp. 13,
28,43) . . .. .. e e s 278,851 21,624 50,867 551,339
Fontes
moulées el footes pour ornemenls
(Zeclasse, sp.9) o . . . 4w . . 39,969 3,204 5,626 48,886
. Pommes, poires, prunes frai-
Fruits ches, ele, (2¢ classe, sp. D). 0,843 247 364 10,454
et
légumes frais. § Oignons, pommes de terve, ete.
{8* classe, sp. 12). » . . . 184,977 22,129 19,208 207,014
A reporter. . 17,430,008 | 1,575,835 | 1,048,034 | 20,652,367
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: SERVICES MIXTES REUNIS
SERVICES TOTAUX
ENTERIEG R o
NATURE DES MARCIHIANDISES. et au départ “""“‘_’"" GENERAUX,
Etat vers Elat des statfons | aux siations
’ de I'Etat. de PEtat {Tonoes.}
(Tonnes.) {Tonnes.) (Tonnes.)
Report, . . . | 17,130,608 | 1,573,633 | 1,648.034 | 20,652,567
Glaces (avee ou sans tain) (1re classe), . . , 57,272 ‘.’éo 1,648 39,210
Goudron de gaz, de houille et d’huiles miné-
rales (4¢classe, sp. 40). . . . ., . . ... 32,508 2,466 4,296 39.068
Graines et semences fourragdres (3° classe). . 10,760 1,407 704 12,988
Pétrole, naphite, huiles de palme de
graines alimentaires (i classe, !
sp.8,17¢et18) . . . . . . . . 89,003 10,186 405 09,592
; Huile de graissage épurée, huiles .
Huiles légéres minérales (2¢ et 5°'cl.). . 8,698 377 788 9,863
Adiverses. | yyuiles lourdes, huiles de boghead, .
de chiste, de goudron, etc. (3° et o
declasses) . . . .. ... .. 6,778 433 84 7,205
Huiles brules ou noires (3¢ el 4° cl.) 1,133 18 10 1,161
Laine peignée ou cardée (17 classe). 1,048 » 32 1,080
laiaes. 3 Laine brule et laiues autres gue la ~
laine peignée ou cardée (2¢ classe). 9,020 a3 177 (10 435
Lailier en bloc ou granulé (4¢ classe, sp. 2, . -
24,36y 3T)e v v v b oee e e e e e 92.836 M7 53,751 127.284
steillé (Toclasse) « . o v b 4. - 15,111 1,088 1.107 17,306
Lin -
en tiges (4¢ classe), . . . . e 18,081 4,783 1,027 26,890
Machines et mécaniques montées ou démountées o 0rs
(1o classe, s5p.9) + + v v v 4 o 0w b . 23,961 2,140 2,873 27,983
en tranches scellées ou non (1e¢classe, L 5 =
Marbred P .o 11,000 74 595 12,540
en blocs (4°classe) . . . . . . . 13,006 11 529 539 27 814
Marne et craie brute (4¢ cl.,sp 2, 8, 24, 36,37) 102,85t 14,038 7,001 124 400
Mélasse ordinaire en fits (3¢ classe)s « o . . . 18,719 1,121 4,674 24,514
de fer, de(manganése et manganeé-
siferes (4° classe, sp. 2, §, 23, .
24, 2501 20) L o e ke kb el 149,700 | 468,384 6,506 | 621,080
Minecrais { de zinc calamine, minerais de . .
plomb (4° classe, sp 23). . . . 128,687 103,058 1,673 53,418
d’argent el autres non dénommés 5
(2eclasse, spa23). . . . . . 586 43 » 620
de fer,de foute et d'acier. Ferrailies . oy 47
Mitraille (4o classe, sp. 13 et 28) . . . . 210.665 17,082 31,730 25v,479
et
iimaille § d'aulres métaux et déchets de mé- . "
taux communs (2= classe, sp. 8) 3,149 789 132 4,070
par 10 tonnes (i¢ cl., sp. 8 I
Moellons ¢t 2 €1 36). .+ . vt e 95,230 14,470 o 205 143,903
pierres calcaires § par 50 tonnes (4* cl., sp. 2 ‘
24, 28 eL37). . . s 564,748 41 187 09,760 508,003
Fourrages verts el secs, fourragrs . R
Paille el ) condensés, paillc en botles (3° ¢l.) 60,261 5.867 8,087 14193
fourrages.
Foin(4°classe) . « + « v 4 o 4 4 51,703 1.200 4,01 40,970
A veporler, . . | 18,969,313 | 2,279,157 | 1,876,164 23,124,034
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éERVlCES SERVICES MIXTES REUNIS
. TOTAUX
INTERIEUR
NATURE DES MARCHANDISES. ot au départ 1 a Tareivée {opnpnppx,
Etat vors Tiar, | 965 stations § aux stalions
"] delVEmwt. de VEtat. {Tonnes.)
(Tonnes). (Tonnes.) (Tonnas.)
Report. . . . | 18,969,313 | 2,210.187 | 1,876,164 | 23,124,634
Papier a écrire ou & imprimer, papier d’em-
ballage el papiers peints (1t cl., sp. 8,7, 8). 38,763 585 2,737 42,085
PAte a papier, pate de bois, de paille ou de
cluffons (3eclasse)s » . . . . . . . ... 35,093 832 6,709 40,054
Pavés (4 classe, sp. 2,8) . . . . . . . .. 381,757 63,146 25,558 470,441
Pierres hrutes, houchardées en gres
artif brutes sciées sur une fice,
meulitres, elc. (4¢¢)., 8p. 2, %). . 172,569 13,890 8,540 101,500
Pierres.
Pierres en grés artit (aillées, sciées
sur plusienrs faces, pierres tail-
lées, etc, (3°cl,, 8p. 12) . . . . 174,032 12,860 3,578 190,470
Planclies etp!axlchettes (3¢ classe, sp. 21). ., . 68,578 8,516 1,214 76,338
Plomb en saumons (2¢ classe, sp 9). . . . . 3,824 209 826 4,830
Cables, chatnes, charpenles et
pigces de ponl, essieux, objets en
fer out fonte ouvrés, ete. (2 ¢l.,
PO L e e e 120,870 7,547 18,796 146,983
Produits d
. _ | Bandages de roues, longe-
S Y - ) 56 540 7,013 77,871 142,526
giques.
poulres el poulrelies, rails
et locomotives, ete. . .  Sp.12. 7,440 08 4,653 12,103
accessoires, luyaux en
fonle,etee « .+ o . . . JSp.13. 68,602 2,276 10 312 90,190
Pyrites et résidus de pyrites (4¢ classe,
5p.25,24,25¢126), . . . .. . .. . 50,507 17,854 24 67,963
s j par 10 tonnes (4 cl., sp. 5) . 128,784 10,498 3 749 143,054
able
par 30 tonnos (4¢ cl., sp. 2 et 41). . . 714,177 33,786 8,138 758,101
Scories de forges, de laminoirs, de puddiage
et de réchanflage. Scories d'acier, ele. (4¢ ¢l..
sp.4,23,24,25¢t20) .. ... ... 101,308 31,787 10,714 143,779
; hrul el rafiiné (4¢ classe, sp. 16). . . . 26,351 1,438 830 28,619
Sels
de soude (carbonale) (3¢ closse, sp. 12), 37,640 3,238 1,100 42,044
raffiné ct candi (1** cl., sp @ el 417) 16,634 2,473 56 19,163
Sucre brut, sucre cristallisé (2¢ cl, excep'
prov.43) . .. .. 197,030 2,038 11,538 210,606
de potasse et de soude (4 classe) , 39,209 2,19 3359 42,987
Sulfale 3 4e haryte en pierres ou en poudre
(4¢classe,8p. B) . . . . . ¢ .. 29,169 81 142 29 (92
A reporter, . . . § 24,435,775 | 2,500,405 | 2,082,770 } 26,010,038




TRAFIC LOGAL

TRAFIC MARITIME

NATURE
au départ i Varrivée au départ i Panlvie TOTAUX,
DES MARCHAKDISES. des stn’liom auz stations des stations anx stations
de I'Etat. de 1 Etat. de I'Btat. de PEtat.
Report. . . . ¥ 21,455,775 ] 2,500,495 | 2,082 770 | 26,019,036
Algarobilla, valonées, myrobolans,
sumac, dividivi, écorces CXOll-
Tanins : ques (3¢ classe, sp. 12) . 15,073 i 215 13 564
Ecorces 2 tan indigenes (3¢ classe,
4+ classe, sp.12) . . . . . . . 15,452 1,473 2,900 19,823
non dénommés (3¢ classe) . . . 18,0657 292 821 19,710
terreau et terre de bruydre (4° classc,
Bp.3B) . . . L e ey e e 18,266 410 1,149 20,055
Terres Terres plasligues, &
peterie, rélractaires, f par 10 4. (1€ ol,
et il vigitales . . . . [ elgp. B) 57,402 9,128 28,068 93,488
rgile.
terrils. Terres & plru , kaolin, | par50 1. (del,
China- Clay, Ball- sp. 2, 14 of
Clspete. © . . . ] excep. prov. 34 46,713 8,473 4,713 57,059
ot par 30 1. (4¢ el., sp. 1 el 36). 6,204 21 100 6,325
el
\ par 50 . (sp. 24el37) . . . 31,048 11,268 150 48,363
fines, polies et ordinaires {2¢ classe,
sp. 12, 45et¥0). . . . . . . .. 37,218 1,748 243 39,208
Téles
forles et communes (2¢ et 3¢ classes,
sp. 12, 13et36) . . . . . . . 109,131 6,110 38,284 155,525
Tourfeaux (4*clagse) . . . . . . + . « . » 117,013 10,525 2,408 199,946
|
Tuiles el pennes en ciment 6u en lerre cuile,
(4 classe, sp. 8) . . . . . . . . .. .. 51,9021 ,984 1,806 857,711
Verrcrie 3(2‘ classe) . . . v .4 e .. . £,248 348 2,138 6.728
el
gobeletterie.{ (sp.9et 18} . . . . . . .. 14,767 » 0,714 24,481
Verres 3 vitres 3(‘2' classe) . . . . . ... 18,645 3,450 m 22,206
et
verres spéciaux. { (sp. et 12) . . . . . . . 143,420 16,133 » 159,562 J
Zinc en barres, en fenilles, laminé, en plagues
out en saumons (2¢ classcet sp. 9). . . . . 39,076 i,601 10,151 50,888
Ensemble des transports en scryices inlérieur M
etmixtes , . . . ... .. e e v e e s 22,481,032 ] 2,573,815 | 2,186,688 | 26,942,453
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Ne XXXHI. — Mouvement ginéral de certaines GROSSES MARCHANDISES
expédiées et regues par les stations de UEtat Belye en relation de service
international. — Année 1903.

% TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
! NATURE
TOTAVX.
au départ & Larrivée au départ A I'serivée
DES MARCHANDISES. des stations sur stalions des stations aix stations
de VEqat. de I'Etat. de V', de I'¥tat.
De et vern UAltlcmagne.

Acide pyroligneux (vioaigre de 53 » » 24 7
hois).

Acide sullurique, nitrique . . . 20,987 162 ’ » 20,449

Amidon . . . . . .. ... 52 HE 10 10 187

brutes pour loiturcs. 2,297 57 » . 2,354

Ardoises

entables. . . ., .. H » » » »
X brute . . . .. .. 214 5,889 3 110 6,213
. Argile , 3

calcioée ou griliée. . » 7 15 » 62 77

Asphalte. . . . . .. .. » 306 65 10 481

Avoine. . . - . . e » 522 3,019 ’ 3,50

Bidresenfits, . . . . .. .. » 45,491 » 362 45,553
Boisd'essences ne
faisant pas Yob-\’p gl‘;‘:llrrigi;
jel d'une exploi- blocs 103 84 1,620 y,807
tation forestitre} O &1 P10CS: 6 ¥ »”
%lurg';’;:gg‘:l r;l: en planches. . 52 27 » 89

24‘"‘ grumes, bhches et rondins. 472 4,031 22 H 1,225

[=]

Gl T 1 188 5,167 2,843 68 8,266
perches & houblon. . . . . . "7 5,194 » » 5,314 ’
POUr MiNES. « « v - + « o » 5,827 » » 5,827 |

% \onjels enbois. . ... ... 334 434 479 78 1,325 1

Briques réfractaires « . » . « - 933 45,232 316 3,063 19,854

Cacao . + . v s v - = v 0 s » » 232 iH 253

Cal6. v v v v v o e e e e ) 50 1,486 » 1,536

Céréales (sauf I'avoine). . « . . 355 631 10,516 » 15,484

Céruse. . . « « « « o o« 162 17 » 53 232

Cherbon debeis, . . . . . + . 424 7 r ) &34

Chaux. « & v v 4 v s o s s » 2,445 10 » 145 2,599

en racines ot b COS~ 15,952 » » » 10,952

Chicorée seltes.

fabrigquée. . . . . . 87 » 13 7 £07

Chiffons . « .+ . 0 ¢« v « 4 7,887 2,069 460 3.315 13,431

Cblorure de caleium. . . . . 30 153 » 158 341

Chlorure de chaux. » + « « + & # 87 y 4,98 4,368

Chromate et bichromate dv po-
tasss — Chromate et bichro~
mate desoude » . « .« . » " 120 » » 120

A reporter, . . . 46,790 58,832 24,408 11,767 138,187 ‘I
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TRAPIC LOCAL

TRAPIC MARITIME

NATURE

TOTAUX.

au départ a Varrivée sy départ A Varrivée

DES MARCHANDISES, des stations aux statinns des stations anx stations

de Etat, de VEal. de YErar, de Yitar, .

De et vern IAllemmgne (suilc),

Report . . 46,790 58,538 | 21,108 1,957 | 438,187
Ciment. . . . ..., .. ... 8,486 4,495 20 70 10.07¢
par 40 lonnes . 231,849 305,150 40,201 63 576,235
par 45 — » 197,905 » 175 198,080
Combustibles { par 50 — 24,952 » » » 21,952
par 100 — 31,922 » » M 31,922
parabonnement. » 156,690 » 265,099 521,780
Cotou brut et déchels de coton, 1,106 802 17,813 85 19,806
Crasses de hauls-fourneaux . . » 83 » ’ 83
Créosole . v o v v 0 v v . v W 10 » 2935 » 305

Cuirs vertsetsalésainsi 955 2,367 8,749 694 13,762

el peaux que séchés.

4 tanoés. . . . . 126 118 159 150 513
Degras, . . . ....... . » 10 ' » 10
Bau minérale. . . . . . . .. 8 2,344 » 1,867 3,919

Phosphates minéraux 15,665 106 30 10 18,344
et superphosphates.
Scories Thomas-(sco- 1,324 5,788 » 4,238 10,347
ries phosphalées).
Engrais. ¢ Guano. . + . + . . 2,367 196 20 ’ 2,583
Salpétre du Cbhili (ni- 382 24 12,867 200 13,470
trate de soude).
Autres engrais . . . 6,659 5,51 439 673 13,522
Farines alimentaires. . . . . . 9% 11 02 » 203
Fers el aciers Iaminés, 2,046 24,865 4,500 208,697 231,108
etc. {saufl les tuyaux
en fer et les poulrel-
les)
Puyauxenfer. . . . 399 6,072 5,316 9,750 20,537
Fors, ,Fonle brute, mitraille. 4,437 40,98 9,391 12:057 66,133
fonte Machines agricoles . 32 97 39 10 178
®  lutres machines et 1,953 10,837 5,187 10,415 28,392
aciers pitces de machines.
* jPoutrelles. . . . . . » 51 118 1,534 4,700
Fuel économisers, ra- ) 210 224 » 431
diateurs.
Fers et actors ouvrés 1,59% 6,516 261 166,591 164,962
(autres),
Fibres brutes. . . . . . . .. » » 167 ® 167
de cotlon, de laine . . 542 B0 1,923 218 2,730
Fils de lin, de chanvre, de 2,018 5 1,08% 46 3,443
jute, do twist ot d'é-
toupes,
FOin- L U T R T Y 2,47’2 * 40 ] Q,‘Bi
Fromages . . ... ... .. 10 ) » » A6
A reporter. 4 . 385,465 826,334 128,927 684,086 2,024,509 l
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE '
o au départ i l'arrivée ay deépart 4 Farrivée TOTAUX.
DES MARCHANDISES. des stations aux stations des stalions aug stations
de PEiat. de I'Etat. de PEuac. de PEtal.
Pe et vers PAallemagne (<nile),
Report. . . . 385,165 826,331 128,927 68%,036 2,025,509
Fruits frais. . .+ . . . . .. 15,475 L) 5,191 332 19,003
Glace (eau congelée). . . . . . » » » » »
Goudron minéral . , . . . . . » 736 » » 736
de betteraves, . . . 20 1,599 » 10 1,629
Graines
fourragéres, . . . . 40 38 27 10 415
cambouis, saindoux . » » 2,958 » 1,058
Graisses
suif et autres graisses. 429 17 390 » 836
Groupages . + .+ ¢ v v « o & 50 1,422 2,543 12,789 16,774
Houblom. . . . .. ... .., 6 478 12 2,089 2,684
végétales . . . . . 803 » 1,896 » 2,704
de goudron de houille. 405 2,800 56 249 3,230
minérales lourdes. . . 38 2,794 12 33 2,877
Huiles 4§ ningrales demi-lourdes 800 10 " » 810
mindrales 3 graisser . 98 51 2,627 » 2,76
de pétrole rafindel tL 1,547 6,143 » 7.684
naphte. .
Jouels el autres articles de Thu- » A7t » £,470 5,644
rnnge, Boheme, Nuremberg et
Foréi-MNoire,
brutes lavées et do- 11,237 3,328 5,283 473 20,018
Laines chets de laine.
laine peignée . . . . 6,886 62 604 66 7,618
Laft condensd, lait eonserveé, fa- » » » 13 13
rine lactée.
Lard, jumbons . . . . . . ., » 26 1,871 » 4,597
Légumes 8€C8. . . o . . . . . 20 i5 599 » 634
Lins, filasses de tin, d’étoupes, 886 1,711 83 » 2,680
chanvre, filasses de chauvrs et
fils de caret de chanvre,
enblocs . . . . . 3,658 178 9,200 ' 13,042
Marbres
en tranches. . . . . 240 » 13 » 253
Mélasse préparée pour I'alimen- » » » » »
tation du bétail.
de fer et de ({0 tonnes. . - 455 75 1,568 » 4,798
manganése i
Pyrites de fer{45 ou 50 tonnes, » 267 5,064 14 5,348
B
£ Mic zino el def'0 fonnes. - . 25 1,128 241 » 1,364
£ Plomb )14 ou b0 tonnes. 5,399 2,798 66,006 » 14,203
10 tonnes, , . 323 248 26 392 1,219
aulres
45 ou B0 tonpes, » 197 663 96 1,486
Nitrate de potasse (salpdtee). , . 568 96 » ’ 684
OBUS « v o v o v v v v v u s 399 4,003 2,34 167 3,040
A roporler. . . . 432,194 818,008 243,353 705,159 2,229,704
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' TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
DES WARCHANDISES. a0 de'p'lrl @ l'arriY‘e au de'p’m a l’arri’vée '.I'O'l‘iltlx.
sdes slthons aux stations des stations aux stations
de VEwt. de YEtat, de I'Elat. de V'Etat,
Pe ot ve:s Pallemaguo {(suilc).
Report. . . . 432,194 848,998 243,353 708,459 2,229,704
Oignons comestibles, . . . . . 1,460 5 902 10 2,077
Objets en ciment . . . . . . . 123 285 » 55 463
Osconcassés v . . . . . . .. B60 75 708 » 1,343
Paille . . . ... ... ... 105 57 27 42 718
Pate de hois et cellulose de bols, 132 3,163 510 3t 4,016
pite de paille et cellulose de¢
paille.
brutes ou de construction. 16,933 4,198 311 106 18,843
ouvrées eb pierres taillées do 3,234 36 ® » 3,270
toute espéce.
meuliéres et meules a aigui- 154 1,221 » 8% 1,459
s | serou a émoudre,
g lithographiques. . . . . ’ 88 » 333 424
§ Pavés . . . . s . s s o A 115 65 » » 4,180
Pierrailles, macadam . . . 3,142 ) » » 3,442
Mosllons bruts « . + . . -« 9i6 » » » 916
Caslines . . « . . + . » » » » »
Pldtre . . . . .+ . ¢+ o 834 5,491 S 93 5,423
Plomb. + « ¢ + v « v v v o 1,400 1,796 5 173 3,483
Pommes de Lerre « « « . o o 48,797 48,606 25 522 64,980
< [ Poterie fine en terre cuile, 84 846 » 3,401 £,331
g en grds arlificiel ou en
= fatence.
< | Poteriv ordinaire en terre 20 288 » 232 540
2 cuite ou en grés artificiel.
Pavés, dalles et carreaux en 30 4,304 41 1,954 6,299
£ terre cuite, en grés artifi-
< ciel ou en falence.
2 \ Briques de revéteroent, . . » 5,234 » » 4,234
Radicelles . « . 4 ¢ o o + o » 2,093 10 13 » 2,118
Colophane (brai sec » 10 &70 » 480
Résines. végetal).
Térébenthine . . . . 35 101 620 » 756
Riz brisé, peld et déchets de riz. 387 363 128 » 880
Chlorure de sodiam » 603 » 6 609
Sels {sel gemme).
* Sel de glauber (sulfate 3217 23,414 30 23 23,794
de soude).
Scories autres que pour engrais . 9,473 478 26 90 9,764
SON + . v v s e e e 10,642 60 7,342 » 18,014
Soude brute, calcinée, caustique 17 BO4 » 241 822
et cristallisée (excepté le bicar-
bonate de soude).
Stéarine . . . « ¢ - 6 0 s o0 10, » 3 22 32
Sucre brut, sucre de betteraves » » » » .0
¢l de canne, '
Tabacs. « o o + ¢ « o o o o s ] 27 78 » 108
A reporter. . . . 533,898 915,599 54,536 742,821 2,416,858
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TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIVE
NATURE
su départ 3 Vurrivée au départ 3 Parrivée TOTAUX.
DES MARCHANDISES. des stetions aux stations des stations aux stations
de I'Etat. de I'Etat. de I'fat, de IEiat,

Do ot vers NAHemagno (suile).

Report. . . . 533,896 915,599 264,536 712,827 2,416,858
Eandetan. , . . . 18 22 821 » 864
Tanins. { Bcorcesatan. . . . 2,990 264 136 » 3,387
Tapins divers, . . . 1,336 ’ 2,31 67 3,784
Bois de teinture el racines » » 244 » 244
< de bois de teinture.
-Z { Extlrait de bois de teinture, 24 4 13 » 786
2 exlrait de chalaignier.
Alizarioe, cachou, gambier. 29 5 542 663 1,239
¢ Terres a porcelaive (kaolip, $18 403 5,389 » 5,910
china-clay).
g | Terres ordinaires et lerres 2,484 40,130 106 138 12,855
& { rélraciaires.
o3
& J Terres 2 conleurs. . . . . 199 4,925 355 167 2,646
\ Sable . . . ... . ... 2,468 2,067 ] 67 5,602
Tissus. o o o o v v v v v . 88 6 i 4,916 2,128
Verres & vitres . . . 2,364 43 16 296 2,119
Yerres.
Yecrerie crevse , . 6 6,781 44 2,708 9,404
Vios, - « o . . v . - ... . 6 270 194 143 880
Vitriol de fer (vitriol vert) . . , » 829 ) » ‘ 829
Zince . . ..o o0l 8,473 £24 25 44683 10,005
Ensemble des transporis de et 55%,246 938,506 265,478 720,633 1 2,478,863
vers I'Allemagne.




NATURE

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

e e e
RCHANDISES au départ & l'arrivée ao départ 4 Varrivee TOTAUX.
BES MARCH " des stations aux siations des stations aus stations
de vt de I'Buat. de VEtat, de VEat.
Ve et vers I'Alsace-Lorraine ¢t le Grand-Duche de Luxombourg,
Acide pyroligneux (vinaigre de 269 » » » 269
" bois)-.
Acide sulfurique, nitrique . . 84 » > 84
Amidon » . + ¢ s e v 0. o. . 632 » » » 632
brutes pour toitures. 4,201 » 1] ’ 4,242
Ardoises
en tables, . . . . . » » » » ¥
brute . .. . ... » » i » 4
Argile
calcinée ou grillée . , » ) » 5 B
Asphalte. . . . . ., . ... 90 307 » ’ 397
AVoine. o . . . ¢ o ¢ .o s . » » 18,155 » 18,456
Bieresenflits. . . . . . . . . » 95 » 5 100
en pou-
d'essences ne faisant} tres, eo
pas lobjet d'unelmadriers
exploitation fores< ou en
tiare et agricols ¢nj blocs. » » » » ’
Europe centrale. fen plan-
ches., » 16 1,474 » 4,490
2
§<en grume, biches et rondins. 246 4,565 » 12 4,823
Sciés. . . . . . . e e . 2,085 893 726 17 3,720
perches & houblon. . . . . . » 117 » » 17
pour mipes., . . . . . . . . 160 483 » » 643
objets enbois . . . . . .. 28 108 293 419 848
Briques réfractaires . . . . . . 20 40 4,038 ’ 4,008
Cacad .+ v v 4 v v e s e e » » 478 » 475
Gafé, . . . . « « .. . . » ] 636 » 636
Céréales (sauf I'avoine). . . . . 147 » 317,256 » 37,373
COrUSE. . &+ v & 4 o v v o « » 243 » » » 243
Charbon debois. « « . « . . . 2,103 35 ) » 2,138
Chaux. « v . ¢ v v v « s 4 199,335 629 » » 199,964
en racines ou en cos- 1,044 ) » » 1,044
Chicorée settes.
fabriquée. . . . . . 1,617 ’ ’ > 1,617
Chiffons . . . v o ¢ o « o o » 101 144 34 969 1,258
Chlorare de calcium. . . . . . » » » » »
Chlorure de chaux. . . . . . . » » » » »
Chromate et bichromale de po- » » » » »
tasse, — Chromats et bichro-
mate de soude.
Ciment . . . . .« 4 2,817 720 ’ » 3,837
A reporter. . . . 215,191 5,122 62,809 1,427 284,849
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e rorree

NATURE

DES WARCHANDISES.

TRAFIC LOCAL

e
T e e e e

TRAFIC MARITIME

o0 départ
des stalions
de FEnat,

aTaenivée
anx stations
de VEtat.

au départ

de I'Elat,

des stations

3 Varrivée
aux stations
de VEtar.

TOTAUX.

De ot vers VAlsace-Lorraine of le Grand-Duché de Luxembhonrg (suile).

Report. . . .

par 40 tonnes

Combus-

tibles — 80 —

-— 100 —
Coton brut et déchets de coton.

Crosses de hauts-fovrneaux. . ,

Créosote . . . . . e e
Cuirs verts et salés, ainsi
et que séchés.

peaux tanoés . . . , . .

Dégras . - - v v 0o . L.

fau minérale . . . . . . . ..

Phosphates minéraux et su-
perphosphates.
Scories Thomas (scories
phosphatées),
Guano. . + . v . .. ..

Enpgrais.

Salpétre du Chili (nitrate de
soude).
Autres engrais . . . . . .
Facrines alimentaires . . . . .
Fers et aciers laminés, cte. (saufl
les tuyaux en fer et les pou-
trelles).
Tuyauxenfer . . . . . ..
Foute brute, mitraille . . . . .
Machines agricoles . . . . . .
Aulres machines el pidces de ma-
chines,
Poutrelles . , . . . . .. ..
Fuel économisers, radiateurs. .
Fers et aciers ouvrés {autres). .
Fibresbrutes. . . . . . .
Fils de coton de laine . , , . .
Fils de lip, do chanvre, de jute,
de twist et d'étoupes.
Foin. . . . . P ..
Fromages. . .+ . . ., . . .
Fruits frais . . . . . ., ..
Glace (eau congeleée), . ., , .
Goudrou mivéral . . . . . . .

Grdines de betteraves . . . .

A roporter. . .

215,194 5,422 62,809 4,427 28%,549
715,593 4,013 » » 716,606
30,051 » » » 30,051
109,018 » » » £09,018
92 470 4,908 63 2,233
26 » » » 26
2,940 » » 5 2,945
111 2kt 2,707 890 4,249
108 18 109 49 Wh

» » » » »
’ 709 » 56 163
6,223 v ie » 6,233
374 13,739 » 70,279 84,389
20 » » » 20
30 » 3,193 » 3,223
944 87 12 3456 4,489
352 " 43 » 394
323 13,450 4,010 473,044 487,827
2 5 193 1,406 1,626
63 241,34% 5,369 39,83% 286,613
» » 353 » 353
274 1,001 2,348 2,684 6,314
’ 510 10 13,248 13,668
b » 162 > 162
1%y 79 1,763 1,680 3,963
6 » 316 » 322
142 » 150 » 292
304 o 64 ’ 368
180 27 » ’ 207
22 » i0 4,935 4,067
100 b 22 32 159
120 » 70 ’ 190
143 » ’ » 143
» 0 » » 10
£,443,512 277,440 §2,730 609,956 2,413,628




|

NATURE

DES MARCHANDISES,

(146 )

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

an dépurt
des stations
de I'Etat.

A Parrivée
aux stations
de I'Etat,

au départ
des stalions

de I'Etat,

3 larrivée
sux stations
de PElat.

TOTAUX.

Report. . . .
Graines fourragéres. . . . . .
Graisses, cambouis, saindoux, .
Graisses, suif et autres graisses,
Groupages . . - . . . .

Houblon. . . ., . . . .

“ e

Huijles végétales . . , . . . _
— de goudron de houille . .

— minédrales lourdes. .

— minérales demi lourdes. .

minérales A graisser, . .
— de pélrole raffing el
naphte . « . . . .. .., .

Jouets et autres articles de Thu~
ringe, Bobéme, Nuremberg el
Forét-Nowre . . . . . . . , .
t.aines brutes lavées et déchets
de laine. . ., . ., .,

P Y

Laines peignées, . . . . . , .
Lait condensé, lait conservé, fa-
rine lactée , , . . .

Lard, jambons . . . .

s e -

Légumes secs, . . . . . .

v e

f.ins, filasges de lin, ¢loupes,
chanvre,filasses de chanvre el
fils de caret de chanvre . .

Marbres en blocs .

| -

Méblasse préparée pour 'alimen-
tation du bétail, . . . .

L )

en tranches. . . . . .

Miperais de fer }10 tonnes ., ,
et de
manganése
pyrites de fer 45 ou 50 tonnes,

Minerais de zincg 10 tonnes. . .

et de plomb ) 45 ou 60 tonnes,
19 tonnes , .
Minerais autres
45 0u 80 tonnes

Nitrate de polasse {salpétre) . .,

A reporter, . . .

De et vers PAlsace-Lorraine et lo Grand-Duché de Luxembourg (suile).

1,443,612 277,440 82,730 609,956 | 2,443,628

38 62 106 438 644

» R 2,073 » 2,073
120 ] 184 » 279
696 1 44,040 9,542 24,995

» 518 ) 958 1,536
180 » 627 » 807

12 . » » 42

23 5 b8 » 83

16 » » » i6
142 » 2,869 » 2,984

9 " 5,853 » 5,054

» » » » »
533 4,305 6,243 » 8,081

2,197 " 193 » 2,320

" » » 3,260 3,260

" » 16% » 164

3t 28 1,867 » 1,926

»

10 43 189 » 212
464 100 69 » 630
104 » " » 104

» » 25 ) 28

59 8y 109 » %7

» 1,814,408 136,012 » 1,447,520

" » » » ]

» 62 » » 62

» . » y

» 278 124 » 399

1,408 : " » 1,508
1,449,607 1,691,390 253,399 624,141 | 3,648,527




(447 )
s —————————
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE -
, T . IS TOTAUX,

! au départ a larrivée au dépast A Varrivie

DES MARCHANDISES. des stalions aux slations des stations anx stations
de I'Etat. de I'Erat. de 1'Etat. de 'Blal.

Pe ot vors PAlsace-Lorraine ot J¢ Grand-Duché de Lmxemhourg (suife).

Report. » . .} 1,149,597 | 1,594,390 283,399 624,140 | 3,618,527

OEufs . . .+ o . . .« o . © 419 » 80 » 199
Oignons comestibles. . . . . . 255 » 28 » 280
Objetsen ciment . » . . . . . » 36 » » ) 36
Osconcassés . . . . . o » « . » » " » »

Paille . . . ... ... ... 136 B » » 444

Pate de bois et cellulose de bois,
pate de paiile et cellulose de

paille . . . .. ... ... 40 » 136 » 146
Dierres brutes ou de construction 2,608 12,789 6 7 15,500
—  ouvrées et pierres taillées
de toule espéce. . . . . 69 » » » 69
—  meuliéres et meules 2
aiguiser ou & émoudre . B - 694 » 148 847
-—  lithographiques . . . . » . » » » »
Pavés . A M6 3,052 » » 3,468
Pierrailles, macadam . . . . . » » » » »
Moellons bruts . . . . . . .. » 262 » » 262
Costines . . . . ... ... . . » 72 » » 72
Platre . « v v v 0 v v o . . 51 398 » » 452
Pomb............ A8 » » » &3
Pommes de terre . . . . . . . 14,493 4,714 » » 13,207

Polerie fine en terre cuite, en
gréds arlificie) ou en fafence . . 86 3B% i 187 578

Poterie ordivaire en lerre cuite
on en grés artificiel . . . . . 981 23 90 35 1,129

Pavés, dalles et carreaux en
terre cuite, en geés artificiel

ou en falence. . . . . . . . 21 - 40 » 12 43
Briques de revétement. . . . . » » » » »
Radicelies . . . o . . o . . . 40 » » » 40

Colophane (brai sec vé-
Résines gélal). . . .. .. » » 164 v 164
Térébenthine . . . . » » 10 n 10
Riz brisé, pel¢ et décbets de riz. 603 » 436 » 4,039

Chlorure de sodium (sel
gemme) . . . . .. . » 3,420 . N 3,420
Sels
Sel de glauber (sulfsle de
soude) , o 0 . 4 v oW 21 790 » » 841

A reporter. o . .| 1,166,622 | 4,015,006 284,388 625,470 { 3,660,452




NATURE

DES MARCHANDISES.

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

sn départ
des stations

de FEat.

3 Parrivée
aux ststions
de IEuws,

TOTAUX,
au départ 3 l'arrivée
des slatlons

de Iiuat.

aux stations

de PEtat.

Do et vors FAlsace-Lorraino ot

Report. . . .
Scories autres que pour engrais,

SO0 . v i i e e e e ..
Soude brule, calcinée, causlique
et cristallisée (excepté fe bi-
carbonate de soude) .

Stéarine , . . . . e e e e e
Sucre brut, sucre de hetteraves
et de cannpe. .

LR I AU

Tabacs. . . . . .

L

Eaudetan . . . . .

Tagins. { Ecorcesatan., . . .

Tanios divers., . . .

Bois de teinfure et
racines de bois de
teinture . . .

Extrmt de bois de
teinture, extrait de
chiitaignier. . . .

Teinture

Alizarine,  cachou,
gambier . . . , .

Terres A porcelaine
{kuolin,china-clay)

Terres ordinaires et
terres refractaires,

Terres.
Terres & coulours. .
Seble . . . . . . -

Tissus

..... P I T

Verres ) vitres . . .
Verres *

Verrerie creuse . . .
ViDS. @ o v « o o o o o o
Vitriol de fer (vitriol verl), . .

Zine . ..

Enserible des transporls de et
vers I'Alsace - Lorraine et le
Grand-Duché de Luxembourg.

le Girand-Duché do Luxembourg (suile).

1,645,006

1,466,622 254,354 624,470 3,660,452
19,895 » ] » 19,894
4,020 277 238 » 5,235
15 » » 103 118

5 » 43 » 18

46 » 17 » 63

8 7 349 » 864
2,316 42 809 » 3,137
» B9 36 » B8S
1,300 » 319 » 1,649
v » 10 » 10
» » » 50 80
¥ » » 383 383
50 » 1,280 » 1,330

92 10 20 » 122
10 » » » 10
47,616 140 > » 17,756
206 » 5958 50 864
4,626 42 » 33 4,67
28 1" » 1,649 1,688

10 50 %] » 92

» } ] b} » 3

250 » b B 285
1,215,428 | 1,646,034 259,282 626,743 | 3,716.483




TRAPIC LOCAL

TEAFIC MARITIME

NATURE S
av départ 3 Parrivée au dépant bromivee | oo at%
DES MARCHANDISES, des stations aux stations des stations sux statioos
de I'Bust. de PEwt. de VEust. de I'Erat.
Do ot vera I’Autriche-Hongrle.
Amidon . . . ... ... .. » » » » »
Arcbres et arbustes. . . . . . . » » » » ’
Bidre. . o . .. . ... ... » 342 » 4,464 4,806
Bois pour mines . . . - . . . » 36 » » 36
Briques réfractaires « . . . . . » 52 . » b2
Cellulose........‘... » » » » »
Chicorée en racines el cosseltes. 1,100 » » » 1,100
Combustibles. . . . . . ... 398 - 3 » 398
Cuirset peaux o . o + » . . - » » 83 87 140
Egux minédrales. . . . . . - . » 5 » 638 633
Engrais . . o o . v . .. .. 40 95 » » 105
Fers et aciers. . . . ., . . . 127 25% 670 524 4,876
Fils. ... ... ...... 15 15 M AT U2
Froits et marmelades . . . . . ) » » 60 60
Graines el semences. . . . . . 10 AB ] A0 3%
Graisseetlard o . . . . 4 4 . v » 10 » 40
Graphite. . . . . ... ... » 430 » 10 140
Houblon , , . . . .. . . » 6 » 488 194
Builes. . . ... ... .. . 356 32 829 145 4,362
Lait coodensé, lait conservé, fa-
rinedactée. . . . . . . . .. » » » ' »
brutes lavées st déchets
Laioes delaine ., . . . .. » 13 » » 13
peiguées . . .. . . 3 ’ » » 5
Malt. . .. .. ....... » » » 63 634
Maligres textiles + . . . . . & 3,084 343 494 50 3,939
Meubles . . . . .. ... .. » 25 » 464 489
Minerais de fer et de manganese, » » » » »
pyritesdefer. . . . . . . .
OBufs . . .. .. ..00u.u. » 4188 5 1,837 2,028
Papiers et carlong, . . . . . ., 5 ] » 216 281
Pétrole et naphte . . . . . . . » » » 11 21
Pierres etmarbre . . . . . . . 1,798 A4 3N 5 2,190°
Sable. . » . . . ., e e 10 20 » » 30
Tabac., . . .. v .., » » » 93 93
Verres, glaces et verreria creuse. 666 25 3 472 936
ViR . . v e e » ) 48% 10 495
Volailles et gibiors tués . . . . » ’ » B 7%:] 743
Ensemble des transports de et
vers PAiteiche-Hongrie ., . 7,564 4,619 3,088 7,491 19,747




A

( 150 )

TRAFIC LOLAL

TRAFIC MARITIME

NATURE .
TOTAUX.
an départ i Varnivée au départ 3 Varrivée
DES MARCHANDISES. des statlions aux stations des stations sux stations
de FEtat, de I'Btat. de FBiat de FEiat,
De et vers Ia France.
pyroligneux. Vinaigre
. debois . , . .., . 689 147 57 i3 866
Acides
sulfurique et nitrique. 10,170 3,580 108 184 14,039
Asphalte, goudron et résines . . 1,423 5,077 32 403 6,635
Betteraves . . . . . . "e e 184 1,928 \ ’ 2,079
(b briler. . , + .. . 398 5,252 ) 139 4,786
de comstruction de
toule espéce. . .+ . 585 A4,614 383 246 42,796
Bois
de teinture et racine
de bois de teinture » 160 » N 150
autres. . . . . . . - 4,143 63,904 66 1,027 56,139
Bbdtir . ... ... 1,386 2,007 » » 3,393
Briques
réfractaires . . « o+ . 9,978 9514 930 2 44,931
Carreaux en ciment et en terre
CUtB. o w v v v 4 v 0 o = 778 2,007 » 452 3,237
Céréales et farine. . . . . . . 2,42 43,669 12,258 2,042 30,090
Chiffoos et drilles. . . . . . . 3,484 13,584 38 5,010 22,390
Chaux. . . .. ...... A 67,42 648 344 109 168,52
Ciment. . . ... . ... .. 7,406 831 5 A.174 12,146
10 tonues. . . .| 4,041,377 284,690 6 390 1,266,463
Combustibles { 0 tonnes 528,264 185,568 » 400 143,822
100 tonnes et plus | 568,394 52,408 , , 621,302
Coton Dbrut et déchets de coton . 2,030 3,439 3,205 4,394 40,065
Cuirs el peaux . . . . . . . 3,270 5,52 4,014 1,809 40,648
Néchets de carriére et gravier,
(Maleraux pour la construc-
tion el ia réparation des roules) 40,679 3,109 64 © 3,42 57,278
Engrais » ., o . 0w .. 33,976 kb, 427 518 8,370 87,291
Fatences et poteries . . , . . . 663 4,228 10 2,322 4,220
Fil de coton, de jule et de lin. . 1,053 2,381 483 684 4,298
A reporter. . . . | 2,397,032 096,982 19,484 32,027 { 3,444,828




A
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o m—————

TRAFIC LOCAL

TRAFIC MARITIME

]

NATURE
TOTAUX.
- au départ 3 Parrivée an départ 3 Varrivée
DES MARCHANDISES. des stations aux stations des stations aux siations
de I'Etat. de UElat. de U'Etat. de 1 Etat.
Be et vers In France (suile). I
Report . . 2,397,032 695,982 19,484 32,027 3,444,528
? Fontes et mitrailles . . . . . . 27,432 117,806 7,430 7,825 160,193
Fruits et légumes frais. . . . . 1,486 2,881 324 393 B,084
Glaces avec ou sans tain . . . . 1,186 221 50 5,197 6,624
Graines et semences. » . . . 4,398 4,586 354 446 3,754
Laine brute et déchets de laine. 4,840 22,990 14,490 2,064 41,384
Légumessecs, . . + » + & 4 » 334 368 3,984 210 4,986
Lin, chanvre et étoupes + . . 3,681 19,632 23,3717 1,438 48,123
Machines e{ mécaniques . . . . 1,598 1,808 4,009 2,840 7,266
Minerais . « . v o v 6w 2,068 269,381 8,465 10 279,925
Paille et fourrage . . . . . . . 300 17,748 366 149 18,533
Papiers et pAtes & papier. . . . 49 339 4,560 4,039 3,407
de construction, moel~
lons, etc. . 355,424 14,946 238 2,438 374,740
\ Marbres. . . . . . .] 42,772 1,337 3,944 204 48,254
Pierres
Pavés, . . .. ... 35,678 124 » 104 35,906
calcaire, dolomie, cas-
ting, olc, . . . . . 8,480 2,643 » » 7,793
Pomines de terre . . . . . . . 15,234 18,0158 62 822 33,433
Produits métallurgiques . . . . 35,050 95,843 3,854 121,943 286,660
Puipeset drdches . o « o . + & 23,464 4,344 7 67 24,946
x Scories de forges et de laminoirs. §6,434% 51,573 246 13,432 81,685
Selsetsoude. , . , . . .. . 457 45,226 8 12,952 28,710
SUCTB & ¢ + ¢ 4 0 o v v v w0 s 93 118 » 103 314
en général, + > . . . 407,074 4,789 2,982 435 {48,270 U
Terres
réfractaires . . . , . 29,479 3,288 62 206 25,885
TourteauX .« . + o « 4 4 & .o 40, 754 9,874 218 5 20,348
Vecreries et gobeletteries, . . 1,422 1,752 ) 13,268 16,547
Ving, o« « v v v v v v v .. 34 4,672 13 9,083 13,802
Plomb, zinc et crasses de zinc. . 12,366 3,028 283 Th) 16,414
Ensemble des transports de et
verg la France , . . . .. .} 3,003,620 1,379,361 89,540 228,981 4,794,602



A

(152 )

TRAFIC LOCAL

S et TP TSR
S ———"

TRAFIC MARITIME

NATURE
au départ 3 Varnivée au départ A Farrivée TOTAUX.
DBS MARCHANDISES. des stations aux stations des stations aux stations
de FEst, de I'Etat. de I'Etat, de PELat,
De ¢t vers In Sulsse.
Acide pyroligueux (vinaigre de 104
bois) . . . ... ... . 404 » » »
Acide sulfurique, nitrique . . . » » ¥ » »
Amidon . . . . . C e e e 508 » » o 508
Ardoises brutes pour toitures, . 148 » » » 148
Argile brute. . . . . . ., . » » » ] 5
Asphalte. . ., . ... .. .. » 297 ? » 297
Avoipe. . .+ 4+ 4 . . b .. » » » » »
Bidresen flits. . . . . ., . .. » B » ) 5
Bois en grume biiches,et rondins. » » » 10 10
— SCIBS . .« . . i e e .. » 164 » 10 471
— (objets en bois) . . . . . » 38 » 38 76
Briques réfractaires, . . . - . » » 209 . 209
Cacad . . - -~ o 0 v o0 v » 13 64 10 87
Cafb. . . . .. ... . » » » » »
Céruse. . . . . . . .. . » » » » »
6N racines ou en €os-
Chicorée seltes . . . . .. 250 » » » 280
fabriquéa [P » » ] » »
Chiffons o . . . .o oo o v 30 » 87 447
Chlorurede chaux, . . . . . . ) 50 » 87 437
Cment, . . . . .+ oo .. ] 5 » ) b
par 40 tonnes, . 1,652 » » » 4,852
Combustibles{ — 50  ~ 12,749 » » » 12,749
— 400 — 25,524 » ® » 265,52
Coelon brut ol déchets de coton . » » 467 10 4717
Cuirs verls et salés, ainsi
ot que séchés . . . . » 162 . 70 232
peaux tannés . . . . . . 92 » 83 » 145
DEGras. « o v o v o v v v o o v » » v y
Phosphates minéraux
Engrals. et superphosphates. 2,684 » 264 » 2,945
Autres engrais. . . 568 » » » 568
Farines alimenfaires., . . - + & » » ° » »
Fers et aciers laminés,
Fers etc. (saufles tuyauxen
fer et les poutlrelles) . 185 » 1,164 » 1,349
fonles
Tuyaux en fer . . . . 20 » 37 6 63
et
Fonte brute, mitraflle . ) " 343 B 343
aciers.
Machines agricoles . . ) » » » »
A reporter. . . 44,32 764 2,598 333 48,043




A

s

. (183)
R e e T Y
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME i
NATURE
s Jépant 3 Varrivée au départ 3 Varrivée TOTADX.
DES HARCHAXDISES. des stations sux stations des siations aux slations
de FEtat. de I'Etat. de I'Etat. de PEtat.
Do ot vors Ia Nulese (suile)
Report . . . 54,321 F61 2,598 333 48,013
Auptres machines ¢t pie- '
Fers ces de machines . . 42 232 375 252 9014
footes } puel économisers, radin-
et tears . . . . . - . . » » 5% > B
aciers. § Rers et aciers Ouvrés
(autres) . . . . . - . 309 1 1,953 133 2,406
Fibres brutes. . . . . . , .. » » » » »
de coton, de taine . . . . . 10 ¥ > ’ 10
&9 de lin, de chanvre, de jule, .
de twist et d'étoupes . . . 106 » » » 106
Fromages . . . .. ... .. » » » 206 206
Fruits frais. . . . . ... .. » » ’ 4 *
Graines fourragéres . . . . . . » » 403 » 103
Cambouis, saindoux, . ’ > 101 » 101
Graisses
Suif et autres graisses. 6 ’ 21 » 27
Groupages . . . . . .. . . 706 $,184 4,089 19% 6,170
végétales., . . . ., . 150 » 18 » 168
Y de goudron de houille . ’ ’ 43 . 43
Huiles
minérales Jourdes . , . 114 » » » 14
-~ 3 graisser . . 69 » 519 » 488
brules, lavées et déchets
Laines) delaive. . . . .. . 131 6 431 » 184
Laine peignée, . . . ., 10 ’ » » 10
Lait condensé, iait conservé, fa-
ringlactée . . . . . . ... ’ » » 8 78
Lard, jambons . . . . .. .. » » » » »
Lins, filasses de lis, éloupes,
chauvre, fiasses de chanvre el
fils de caret ds chanvre., , . . ¢ 24 » » %t
enblocs. ... ., . {49 » » » 149
Marbres
en tranches. . . . . 92 » » » 92
Mélasse préparée pour I'alimen-
lation du bétadl . . . . . . . } » v » y
Minerais de fer et de mangandse. 5 » ’ " 5
Minerais dezioc et deplomb 10 t. » 83 » » 83
OBufs. . ... . ... ... 14 i1 2 463 506
Oigoons comestibles. , . . . . » » » ? ?
*dte de bois et cellulose de bois,
pale de paille et cellulose de
patlle . . . . . e e » » " » ’
brutes ou de construction. 62 » » » 62
£\ ouvrées et pisrres tailldes de
S/ towleespece. . . . . . . 2% b » ] 29
~ | meulidres el meules 3 aigui-
ser ou & émoudre . . . . » 13 » » 13
A reporler. . . 46,127 2,327 9,897 4,749 60,4100




A
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( 154)
e S o e S WSSt
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE =
. . , , . - TOTAUX,
au départ a Varrivés au départ 3 Uerrivée
DES MARCHANDISES. des stations sux stations des stations aux stalions
de I'Erat. de I'Brat. de }'Biat. de VEiat.
De ct vers Ia Sulsse (suile).
Report . . . 46,127 2,327 9.897 1,749 60,449
Pommes de terre . . . . . . » 232 » » 232
Polerie fine en lerre
Poterie | Cuite, engrés arlificiel
ou en falence . . . . 7 » 44 » 24
el
) Poterie ordinaire en
falence. | tarre cuite o en gros
artificiel . . . - ., 473 8 20 > 598
Riz ... ... 0 oa.. » » » » »
Térébenthine. . . ., , ¢ « . & » » » . »
Sel de glauber (sulfate de soude) . % ’ » » .
Souds brule, calcinéo caustique
et cristaliisée (excepté le bi-
carbonate de soude) . ., . . . A0 » » » 10
SLéaring . « « . o« 4. . . - 11 » b ' &5
Sucre brut, sucrede betleraveset
decapne, . . . . . . . .. 57 » 10 » 67
Tabacs, . v « v -« o o 4 » » 10 » 10
Baude tan. . . . . . ] » n » »
Tanpins.
Tanins divers . . . . ® » » » »
Teinture alizavine, cachou,
gambier . . . . . . . .« e » » » » »
Terres dcouleurs . . . « . . . ’ : » » »
Terres 2 porcelaine (kaolin,china-
clay) « v 000 e e . 50 » 960 » 1,000
Terres ordinaires et terres réfrac-
taires, . . . 0 - 4w e v 21 » » » 21
Sable « v 4w e v v u e e e 40 » » » 40
TisSUS o « v 4 o + o o o = . ° » 4,050 1,095 2,138
Verres h vitres « » . o . . . 4,438 » 1 » 1,609
Vins. o + . . v o - i 4 v s v v ] » »
ZINC. o ¢« ¢ « 4 4 v s « s 0 @ b8 » ] » B8
l Ensemble des trangports de et
vers la Suisse. . . . ., . 48,366 2,564 14,972 2,844 65,746




(158 )
TRAFIC LOCAL.
¥
NATURE DES MARCHANDISES, wdepart | Varrivée
des stations anx stations Totaux.
de I'Etat de I’Erat.
De et vers les Pays-Bas,
Acides, chlorhydrique (muriatique), sulfurique, ni- 15,522 A1 15,699
trique,etc . . . ... ... C o e e
Asphalte, Bitumé .-, . . ... .00 o 0. » 367 367
bitume, { Asphalte . . . . . . ... .., ., 84 204 282
résines. { Goudropmin. . . 0 h e a e ..., 602 1,924 2,523
Amidonetfécules . . . . . . .. .. .., 2,508 4,048 6,554
en tranches scellées, . . . . . .. ... 10 » 10
Ardoises
peur toitares . . ., . . .. . . e 808 10 818
Botteraves. « o « o o o « ¢ 6 4 4 b ww u e v o 397 10,120 10,517
Pulpes « o v v o v o v v e b b it e e e e e 28% 6,787 7,05% -
Beurre naturel, artificiel et beurre de regon oL ? ’ '
margaring. . . . . .. 0. . sp. VIII . , , .
Bisreen flits: . .« . o ¢ o o v o0 v w4 e 6 365 3
Blende, ( 3 sem, ap. U, XVil et XVII[. . . . . . . 10,129 1,944 12,073
minerais
de zinc. { par80T.,sp. XXl . . . . .. e 1 50 &
de construction, de charron, en grume, ele,
2 Avesen, sp. XVIII, . . . . . . . ... .. 1,866 6,824 8,690
A ) de chauffage, de houilléres et mines, perches,
ete.,3esem sp. M. . L ... . ... 835 44,828 45,660
Boutelles vides . . . . « . . . .. ... ... 5 1,903 1,908
Briques a bAtir et réfractaires . . . , , . “ e ee s 5,094 2,852 7,943
Catéd . . .. .. N 96 503 599
Cercles en bois. . . . . . . e e e e e 10 863 873
. 3esen, sp, XVet XVI . | 36,444 4,987 41,4310
Céréales, (arine, son et riz
Exc. prov. A . . . ., » » »
Chicorée en racines. . . . . . . . e e e e e s 120 » 120
Chiffonset drilles . . .+ . . . . . o v v v v v 358 3,637 3,992
Calcaires broyés, pierres & chaux, 3¢ som, 3
Ciment, 1 5 » 35
chaux, ) Cimenf, pla.re et chaux, 3eson sp il , , 72,666 705 73,31
latre,
e | = = = pars0T.ep.XXIV.| 23,470 , 23,479
— — — par 80 T.,sp.XXVI, 130 » 430
e L, L, L. 104 21 425
Clous, boulons, poiutes, rivets
sp. IVetXVIH . ., 951 822 1,773
Coliswides . v . v . v i v i o it e 250 36 596
deseclion, sp. 1T . o u . o . . ..., 90,830 23,774 144,604
Combus-
L'iblles par B0 T. sp, XI1X, XXvinh ., ..., . 244,783 6,000 251,783
minéraux
par400T, sp. XXV, ., ., .. ... 140 » 140
A reporter. . , 809,519 124,052 633,574
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TRAFIC LOCAL

NATURE DES MARCHANDISES, w0 départ 2 Farsivée
' des stations aux stalions Toraux.
de I'Etat. de I'fiat,
De ct vers les Pays-Bas (suile).
Report. . . . 609,519 124,062 " 633,571
Cotonbrut ) 39500, o .+ v b b e .. 3,660 1,366 5,025
el déchets ‘
de coten ) sp. XXI1 . . . . . . oo L . » » »
Cuirsetpeaux. . . . . o « « . . . s e e e e e s 2,356 2,726 5,084
Déchets ) 3esor, sp.al. . . . . .. .. L L L, 1,22 444 1,365
decarriéres
et gravier.) par B0 T.,sp. XXV . . . . . ... 16,489 » 16,189
Eaux ammoniacales . . o « ¢ « « 4 o o o o o . . 44 1,640 1,624
w [ mondénommés, , . . ... ..o ,050 1,752 5,802
‘®
’gn dénommeés . . . 4 . v e et e s e e e . 45,006 3,408 18,444
5] . .

Scories en poudre ou em morceaux, par 80T, . . 2,809 » 2,809
Folence et polerie . . . . ., . ¢« . . . .. C e 2,307 41,048 13,3582
Fils d4toupe, de jute, ete. « . . . . . . .. . 2,062 » 2,062

Fontes, Fonteouvréde. . . . . . . . . ... 4,942 152 2,094
mitrailles et

scories. —  brute, mitrailles, scories . . . 14,163 32,454 46,317
Fromages 3‘2‘5"’. ..... e e e e e e 10 764 T4

§ecs sp. XIT o . . . C e » k,163 4,163
Fruits frais ; Pommes, poires, prunes. . . . . . . . 3,812 1,563 5,378
Giaces, 1re 5ection . + o o « ¢« 4 0 o 0 o . 1,159 » 1,154
Graines 6L SBMENCES o « + & &+ « * & = v s 2 o + « 859 4,637 2,496

Graisses, suifl, etc., 22s%0, , . . , . 245 87 302
Graisses,suif,
Oléine, stéarine, 3¢s%», , ., . , ., 72 161 233
oléine, elc. i
sp-Xu o e e 673 70 743
BESON, . s 4 e v e e a ey e 234 322 556
Hareogs ¢sp. XH . . . v v o v v o0 0L L » 4,128 1,425
sp. XIVv. . . .. . c e » 39 39
, . [Huilelourde, 2e8%, . . . ... ..., ., 9 » 9
s 2
‘B %E Pélrole raffing, huiles maigres, etc., 3¢ sen, 2,478 4,724 7,202
@@
B :@“ — brat st résidus dhuile, sp. X1, XX 10 » 10
= -
= @ Mozout par 50 T., sp. XXVIL . . . . N ) » »
Laine brute et déchels delaine . . . . . . . ., . 044 "5 1,659
Légumes $8C5 « o « v v ¢ o 0 e 0 0oL e 435 745 880

teillé. . v v . v e e e s e s 39 9 130
Lin

6N LigCS. « v « ¢ v 0 e e e e e e N » 10,670 10,670
Paille, . . . . . e e e e e e e e e e 8,081 1,726 6,807
Papier et pate d papier . . + « « .« .. .. . 2,879 4,854 7,433

A reporlers . . 593,937 214,227 805,164




NATURE DES MARGHANDISES.

TRAFIC LOCAL

au départ
des stations
de FEtat.

a larrivée
aux stations
I de VElat,

Toravx.

Report. . . .
egon sp. HE L, . . . .. P

par30 T., sp. XXIV. . . ., .

Pavés et moellons

Pierres tailldes, gradindes, scides sur
plusieurs faces, marbres en tranches .

Pierres

Pierres brutes, bouchardées, scides sur
une face, marbresenblecs. . . . . .

et marbres.

Marbres en blocs par 80 T, , . .

Poissoos salés non dénommdés . . .

Potasse et sci de potasse. .

L A Y TR

Pommes de terre. » . . .

L I L T S S

Acier ouvré, Qesgen, | , , . .. .,

N e .
L1
2. | Chaudronnerie, ferronnerie, objels en fer ou-
) vrés, feaillards, tubes, machines, elc. .
>
fa:' 4 Charpenterie, piéces de ponts, toles fines, etc.
k]
@ Acier laminé, fers baltus et laminés
= COPDIBres o v v o o o o v o . . ap. |
'§ . . . (et XXVI,
a Poutres, rails el accessoires, tdles

\ fortes,elc. . . . . e e e
Roseaux Rolins, sparte, 3¢sen, , ., . . ., . .
oL rolins. | poseaux, 3969, sp IV. . . . . . ..

Soude et sel de soude. . . . . . . .

brut . . . ... L0l L

Sucre ) )
cristallisé non raffinéd, . . .

Tabac en fevilles, . . . . . . . .. .. ... ..

Myrobolans valonnées,etlc. . . . + . . .
Tanins
fcorces Atan, . . . . . e

pon dénommées, terres ferrugineuses. . . ,

argile, kaolin, etc. . . . ... ., ..,

Terres
A poterie . . .

...... o s s 4 o+ .

plastiques et réfractaires . .

L TS I

combustible . ., . .. .. ...

Tourbe T

Litdrede tourbe . . . . . . . . . . .,
Tourleaux. . . . . . . L L 4 s s e e
Verresdwvilres. . . . . . . . . .. v ...
VidS e o ¢ v o 0 v v 0t o 6 v ae e e e a

Ziocotplomb. . . . . ., ... ...

Ensemble des transports de el vers les lays-Bas. .

De ot vers les Pays-Bas (suils).

593,937 214,227 805,164
14,886 33 14,919
7,967 » 1,961
33,387 201 33,558
8,679 739 9,418
6,318 5 6,323
» 30 30

9 2 3k
13,404 46,865 59,969
98 . 98
13,928 2,941 16,839
7,200 1,254 8,454
§,701 1,183 42,854
474 40 514
) 1,046 1,227

> 868 868
k, 750 293 5,045
533 20 853
3,088 5 3,063
161 586 647
564 » B6&
2,437 5 2,442
82 20 102
8,555 10 8,565
20 » 20

&, 8%k 479 5,323
» 485 k5

7 34,892 34,899
5,961 1,139 6,400
12,708 69 12,774
267 376 643
14,460 1,580 12,740
196,473 305,888 1,102,061
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B e S TS wriy,
TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME
NATURE
au départ A Farrsvée aun départ A Farrivee TOTAVX.
DES MARCHANDISES. des statious sux siations des stztrons eux stations
de VEtat. de I Etat. de I'Etat. de IEuat.
Do ot vers 1'italie.
Ailetoignons . . ... . .. 6 86 » » 92
Briques réfractaires . . . . . 299 » » » 299
Chicorée en cossetles ou en ra-
CNBS. » « v s = s v o = v & 2,532 » » » 2,532
Combustibles. . . . . . . . . 9286 » » » 286
beurre, fromages
Comestibles{ fruils secs, ceufs, » 6,213 20 7,610 13,843
poissons, elc.
Denrées alimentaires non spécia-
lement dénommées . . . . . » A1 » 1,318 1,368
gf lamivés . . ... 974 » 27 ’ 1,004
Slouvees. . . . ... ... 271 209 195 s 681
z Fontes brutes et mitrailles . > » 10 » 10
k3
5 ] Machines agricoles, . . . » » 338 " 358
S| Machines autres et pidces de
2o machines . . . . . .. 452 » 4,759 56 8,267
de chanvre, d'étoupe, de
juteetdelio. . . . . . 2,889 12 99 334 3,334
o
i Y de cotonet de laine . . . . . " » » »
divers, . . + « ¢ o . . . » » » » »
Huile végétate comeslible . , . » ) » » »
« | brutes, lavées et déchets de
Y laime ... . L. 978 249 490 » 4T
‘@
= peignées. . ., . .. . . 434 » 8 " 512
% { Cbanvre brut ou teillé, . , 450 . 10 460
=
& { Lio brut ou teillé. . . . 124 131 40 » 292
3 Etoupe et autres textiles. 7 598 » » 535
- !
enblocs . . + . . . 72 98 » » 170
Marbres
eo tranches, . . . , 5% 15 » » 68
| Pommesde terre . . . . . . ’ 3,468 » » 3,468
Poteric et falence, . . . . o . 10 ) » » 10
Terres & couleurs , . . . . . . » 10 H » ]|
TISSUS o+ v v v 0 v o o v o s » » 104 » 404‘
Tresses de paille . . . .« o . ’ » ? 178 178
Verres Avitre. . « . « o o + . 280 » » » 280 a
VIDB ¢ + « « o « o « o & « o » » » » »
Ensemble des Lransports de el
vers 'talie. « o o v o ¢ o s 9,664 14,545 5,901 9,503 36,580
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e

ooty
TRAPIC LOCAL
TOTAVX,
Y 2 A
NATURE DES MARCHANDISES. st départ 3 Iasrivée
des slations sux sietions (Tonnes.)
de IBrat, de IEiar.
De ¢t vers PAngleterre.
LaiNe v 4 o v o o v o v e e e e e e e » 490 190
DIVEES o - - 0 v v o o e e e ... » 4,181 4,161
Ensemble dus transports de et vers Angleterre. . . » 1,351 4,351
l
De et vers 1a Russie.
Cuirsetpeaux. . + + v « « o o - - - » s e v e » » »
laminds . .« . - . - 4. - e oo .. 6% » 64
Fers, fontes
Machines agricoles . . . . . . . .. » ’ »
et aciers
Piéces demachines . . . . . . .. 3 » 5
Boublon., . . . . .. . N . e e » » »
brutes, lavées et déche!s de Jnine . . . . ’ » '
Laines
peignées. . . . . - v . v e e ... 36 » 36
Linetchanvre. . . . . . . v« . . . & PN " 144 141 l
Yoitures de tremways « .+ & . . . . - . . .. » » »
Epsemble des transports de et vers la Russie . . . . 105 A4 246
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Ne XXXV. — Mouvement des transports de marchandises en transit par
les lignes de (Btat. — Année 1905.

Détail par réseaux de provenance et de destination.
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Ne XXXV. — Mouvement des transporls de marchandises
Détail par réseaux de prove

TARIF Ne 3
DESIGNATION,
1re classe. 2¢ classe. 3¢ classe.
Transports échangés entre compagnies helges
(tous servicus réunis el dans les deux sens). 2,570 7,999 18,202
Classes Tarifs Tarifs
générales. spéciaux. exceptionnels.
Allemagne . . . 4,428 59,139 21,203
Aulriche-Hongrie. » 10 1,367
France. . . . . 128.285 273 21,087
Lignes concédées belges | jiie. . . . . . 5 b 4,163
{tous services réunis),
vers Pays-Bas . . . 12,465 102 688 »
Grand-Duché de 359 116,251 3,761
Luxembourg, =
Russie. . . . . 79 i4 158
Suisse . . . . . 67 £82 1,454
Totaux. . . 145,684 978,037 53,155
Allemagne . . . . . . 5,214 61,638 70,978
Autriche-Hongrie . . . 35 318 588
France. . , . . . . . 81,759 264,594 21,0681
lalie . . ...... vers Ies lignes 20 » 1,037
_ concédées helges 2 0z a 919
Pays-Bas. . . . . . . (tous services 16,141 35,936 2,232
Grand-Duché de Luxem- réunis). 54 44,075 588,018
bourg, . . .., .
Russie. ., ., . .. .., 5 » 40
Suisse . . . L. . .. . 15 292 383
{
Totanx . . 83,240 405,853 684,758
Totaux généraux du transit entre lignes con~
clddes lwlge: ctlignes dtrangdres (dans 105
deux dens) ., o ... .. ... . 228,924 682,700 787,913
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en transit par les lignes de I'Etat. — Année 1905.

nance et de destination,

—

e

GROSSES MARCHANDISES,

Tarifs exceptionnels

TOTAL.

4¢ classe. Tarifs spéciaux, et
convenlionnels. {Tonnes.)
33,813 41,517 £9 852 133,862
Chevaux Moutons.
ible TOTAUX, et
Combustibles. bestiaux. (Nombre.)
15,522 100,142 4356 *
» 1,377 ’ '
52,592 202,238 12 5
130 4.600 » »
L i ’6. ‘ 51 » »
52,792 173,003 ’ »
’ W4 » »
4.088 6,07t » »
125,154 602,930 468 »
384,658 522 486 239 501
» TH » »
1,810 349,844 27 »
] 1,057 » »
10 54,319 3,885 ®
» 629,447 » b
» 45 » 3
v 690 ’ »
386,418 1,558,529 4,141
304
511,632 2,161,259 4,009 504
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No XXX.VI. — Mouvement général des transports
el Llat vers Ltal e en services mixles el inlernalionaus,

o

e BERVICEN HIXTES .
SERFICES . ALLEMAGNE
nEUNIS et au deid
ISTEMIKLR
D lg S IGNATI [ 1] N, ot au départ | a l'arrivée au départ } & Varrivée
. des anx . des aux -
PlafversEsii. | stations de | stations de | TOTAUX- | stations de | stations de | TOtAR.
VEtat. FEtat. VEtat, IiZtat,
(Nombre,) | (Nombro.) | (Nombre.) | (Nombre.) ¢ Nombre.)} (Nomb:e.} | (Nombre.}
|iGhevaux, poulains, { Grande vitesse (l&tes). 2,045 353 304 8359 » » »
poneys,
Anes et mulets. Petite vilesse  — 38,093 1.098 1,188 3,486 § 23,909 20061 25,005

Totaux (téles). | 40,738 2,353 1,692 4,045 25.909 2,006 25,005

gre Gros bétail (expéd.) 3,008 502 439 741 » » »
catégorie. | poyy . _ 5,211 10 87 197 6 | 95,517 | 26,273
ge [ Gros — — 6,318 439 656 | 1,008 ] ) ,
calégorie. | pozy 5,630 106 132 38| » N
Destiaux, /
SN o (Gres —  — 12,216 468 | © 1,553 | 1,909 ' , »
calégoric. | poryy 9,039 927 385 610 » »
)
30 (Grosbewil , . . .| 13,48 227 814 841 , , .
calégorie
I " avec .
majoraton, { Pelit —  — 5.832 138 240 382 » - ¥ »

-1
(44
(=2

Totaux (expéd.). | 63,340 2,013 4,090 6,105 23,517 | 26,273
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dechevaux et de bestiaux, etc., effectués en services intérieur

aw départ et da Uarrivéie. (Tarifs divects.) — dAdnnée 1903.
FRANCE PAYS-BAS TOTAUX
au départ 4 'arrivée an départ 4 l'arrivéo | RNSEMBLE. | géncraux
des aux des aux
stations do stations de Totaux, stations de stations de Totaux,
I'Etat. 1"Btat. Iltat. I'Btat.
(Nombre ) {Nombre.) (Nombre.) {Nombrs.) (Nombre). {Nombre.} {Nombre.) {Nombre.} |
» ¥ » 9 33t 340 340 3,844
586 903 1,489 929 2,544 5,473 29,967 71,248
886 903 1,489 938 2,873 3,815 39,307 73,000
» 97 27 18 50 68 U] 6,441
» » » v 13 13 26,286 31,604
» » » 9 178 187 187 7,630
¥ " » bl 51 51 51 5,9‘9
» » » 43 7971 840 840 15,058
» » » ) ’ 248 246 246 9,915
» » ] v 1,540 1,540 1,840 15,800
» » » » 444 444 444 6.678
» 27 27 70 3,319 3.389 29,089 99,144
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1906/07

Mouvement général, en tonnes, de certaines grosses

marchandises transportées

pendant 1'année 1905, par les chemins de fer de 1l'état
Belge

cfr 35 mm film

1 plan(s)
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No XXXVIII. — Collisions et déraillements
Réseau exploité par I'Ktat.

GAUSES DES COLLISIONS

H ]

YOIE. MATERIEL ROULANT.
Y w » 9y = @ 18
= [ oy ~ES o 12 2 Podtsd
@ ¢ : B2 » B g =1 § g . .E ZES]| am
= «9 o wn =] ER= R HE-Ed ]
£ -~ 285 ‘;«... %?_' R4 o, ‘5 ol & 903 05
4 =T N1 = - E |ledl@ [53|8 |85 |gn
o 3 1323F|£5 o2 = S TS te s 8] 2 S &0 | w2
= ‘S 5Zvl o -1 & 4 I EH B T x2
= @ {23:s| 88 .|~ Slxle |&Z]S2]155%]a 155936
= e b S 2T 3 ] ] cal.ool 23] O Sul &=
=z .| @ vou ont o 2|= =3l® 2ol wre| ae
£ dlm 135|228 %2 5|S (§2{=5{%215 {E=8|ss
@ 23 |Les|28gles8 L =W BT IR R Rl B IR A
& NATURE Eglatz| oS0t g galv5l28|lun|=clad=] s
g ‘ § 158|578 2e3|TRE 2| 1| 25| #3220 | B8 28] s2E |5
> w | 28l ®eu]l 230 =t E‘ 2 ELlSa gal=3{az a0 g ~B
- -— =5 MRS = 173 Qe | OS] 1<) Eu: cn
4 = | = $zo| B> e e %0 Fwl=me|{ 88|22 b o=
e | el EgelE=8 z 8lcgleglsv|22|2 =83 | 7E=
o St g=2|wa® 8 2| B9l 5E€l 5~ 53 a 28 45 §=
et PR3 S elel= Iasj&dfza|s L =2
= le=-El 8814 Llazle |2ls2l 57012 1S5 2=
2 le—tl 8™&| 58 = a Hal 2213813 |E2E13%
e |=Z5:l 24 23 2 ° a=led & a=g|2¢
g 38| 85 = = 1= g‘g = S-S R
N = RS AR ] < 2 2813 Lo|o el -
<2 - = - =1 - - - ey — ot O =
s |35 23 &8 £ |5 15 jssls |g%2]s¢
= |SE | €% = s 4 = Z°1 5 ves|e¥
=] - S ! - = PRI -
a® | E = - < &7 %5
81905. . » | » » . si v » » » 12 13
1 | Collisions anx stations . .
,1904 . .. » " » ] » 1} »} » » » » » b3 11
19058, . . . » » » » » 3| » » » ] N 1 » i
2 1 Collistons aux bifurcutions .
1904. . . . > » » » » »i » » » » » " » {
3 | Cullisions dc trains se sul-
vanl sur In méme voie, en { 1905, . . » . » » » w] »| » " » » » » »
deliors de lu zone protégée
par les signaux lixes des

sislions ot des bifurea-
tions,

4 | Reucontres de troins mar- 1008. . . . » . . . » LA I ¥

chant en scns oppose, v
dkehors de ln méme zone.

1904, . y » .

d’un pidme train, par suite

de ruplore d'attelnges. 1004 . . . , 3l sl » y .
e e » n

6 | Collisions en pleine voieayee 1003, . . . » » » . » | ] » » »
des wagons du service de
la roule ou des wagons

échappis.”

1904, . . » n » v . 4 ] ] » » » a Q 4

1005 . . . 1 4 y 2 » »| 31 » 2 » » » 21 °

7 | Déraillements dins unc slo-
tion ol l¢ (ruln a fuitou
doit fuire arrél

1904, . . 1 4 H ¥ » 2/ 1

(3]
-
L3
1]
L3
8
-

1005, . . . i y 1 4 » 1)1 »

(2]

3
12
-
-
-

8 | Dérafllienients en plelne voie
ou dens unc slatlon oit le
truin wo doit pas feire
arrél.

is64 . . . 1 1] ] 1 1 » 5] 2 8 » 1 21 3 » »

1905. e » » . » 5 0 )
5 | Collisions entre les parties % ’ i H L S N " ’

Ensemble. . .

1) Pour lcs anndns 1835 3 1905, vosr aunexe XL.
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de trains. — Accidents de personnes y relalifs.

Années 19035 et 190%.
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No XXXIX. — Aecidents aux personnes dus d d'autres causes qu’'a des
collisions et d des déraillements de (rains.

Année 1905.

\ccidents exelu-}  gecidents Accidents

sivement attri- .

bués & B foured auribués & 1a [ atiribuésa des

des  personnes .

alteintes, {Im- funte défauh»

prudence, im- y d'installation £
prévoyance, dé- drs agenls L YSENBI B.
faut de précau- ouddes

tion et mfrr:c- de défectuosités

" . PN tion ot régle- .
NATURE DES ACCIDENTS. ment de lapo- Vadmi- du

lice es che- s sriel.

mins de fey.) nistration. maicrie

s RN R-E NP NERE-E .
28181z lgl8lslsl212]|5]|s4|2|8]=
slglz|zslzlzlzlsizlglg|Z|1St8lzl=

lr- = |2 [l Eal = Akl = .a; Ll S -l 0 o

S 5] S3 2
A. Accldents survemus nux voya-
gours i
kin descendant d’un (rain ou en y montant

aux stations . . . . . . . 1) 1| 46| 48] » 191 18} 4| »| Bf 3] 4] 1} 70| 72
En tombant ou en saulant d'wn train en

pleinevois . . . . . . . . .13 2 3 8 wloa)l w] 8] s s 1 3} 21 3] §
En circulanl & Minlérieur des slations. 1) 5] 81481 «f | 8| BY | »f =} f 1] 3| 10| 18
Lors de la fermeture des portidres. o] o] 81 81 »| 4| 27} 2] ] | 7 o} ol 4}108[109
Dans d’aulres eiveonstances, . . . . § 1] 1} 9o} 11] o o 41| 41 »| o} 4] 1] 80} B2

ToTaDx. 6] 0114411501 of 4] 92 03] s} o 3| 3] 6] 10§241)2%87
I}, Aceidemis survonus i dos porson
nesét angéres nu service, autros
quo dos voyagours :
En traversant le railway & (lcs pnssa{'es A

niveau gardés . . b 1) p S sl 4l 5] 9l o} N ] ] 1| B] 6 12
Iin traversant le railway & des passngvs a

mveau non gardés . . ., .19 51 4 18] » o »ta] x| | s8] ] 4] 14
En circulant dans les rues, places ou quais

ol existent des voies de chemins de fer wi 3) 1| 4} o} | - »lw| wp e} el 3] 1] 4
fin circulant dans les stations 1] 21 2 » » NI ] B e

— lefong de la vore . 8] 5] 3] 6} al x| o | ] ] oy o} B 51 5| 16
Dans les operations de chargement et de

déchargement on en aidant aux ma-

NEUYPES o o . . . . 1 2] 12| 18] »| ] 13] 15 o 2| et 2] 23] 2
En d'autres circonstances . bl »f 3| 3 1t a] »f | af ] «f 4] 4
Ivresse, folie, suicide ., 30| 3 33 * ’ 3] »| w30 3| »f 33

Toravx. . . 30| 24| 26| 93] »f 41 19} 23] »| »| 501 25] 435|120
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T
Acci 5 exclu~ . . .
:ﬁgﬁ":;t i JAceidents inhé-lAceidents attri-
bués 4 la fautef rents au tra-] bués & des dé-
(llqslagcxlns at-} vail spécial de-] fauls d'installa-
eints. (Impru- g touti
denee, Tmpré- agenls ct qu au-§ tion, d'outillage
voyance. défaut] cunewpesure neg ou i des défec-
de précaution et] pourrait guére] tuosité> du ma-
NATURE DES ACCIDENTS. infractions aun} (pévenir. iériel.
instructions
e lsl=1:lais1=1, R PPN =
AR E MBI E MR A E F R E
2islzlelz|l2l2 =z 2121212121 €12)=
-mg["‘ E.EPP‘EEF*—'E_E.E‘
S S = S
.. Accidenty survenus aux agonts
de Padministration :
1o Dans les slalions :
{tn se trouvant sur des véhicules en mou-
vement el en se heurtant ainsi d d’au-
tres véhicules placés sur une voie adja-
cente, ou A des ohstacles fixes . . . . |11 4] 26| 3t} »| » 10} 10] »1 | o o} | 4} 36 43
En passant au-dessus des hulioirs, ou -
en se tenant sur ceux-ci pendant les
MANEUYreS . « o o « « o « o o o « ol 4| 3| 41 »{ - »f wf ort w| » i 1] 3] 4
En descendant ou en tombant de véhi-
cules en mouvementoueny montant . § o 20 3! 5¥ 4] 1] 31 3 »f 40 41} 3] 7|
Pris entire les hultoirs en passant ou en
se lrouvanl entre des véhicules, en
dehors des opéralions d’accrochage et
de décrochage - . - . . . . . oo 13 4 2 ol ol » vl »| »i o1 3 4] 2| 9
Accidents survenus en d'antres circon-
stances, occasionnés ou aggravés par le
déplacement de véhicnles . . . . . L 1 71 28] 33| 68] »| »] 1] 110 2] »] w1 #1 7l 28] 44] 79
Accidenls indépendanits de loute mise
en mouvement de véhicules el surve-
nus pendant les opérations de charge-
ment, de déchargement ou de (rans-
bordement des marchandises . . . . § »f 3} 19] 22 «f ] 27] 27] »| »] »| 4 »] 3| 46] 494
Accidents indépendants de Loute mise en
mouvement de véhicules el survenus
dans d'autres circonstances . . . . . | »| .| 46] 46] »] o} 50| B0 »] | 1 o} o] »| 06 9gl
)
Toraux . . . . 1] 421s2wss) 1] 1]io1]105 .,‘ »l 1’ f 12( 5 zsmeggn
2 Dans les aleliers:
En se trouvant sur des véhicules en mou-~
vement et en se heurlant ainsi & d'au-
tres véhicules placés sur une voie adja-
cente ou A des obstacles fixes . o« o o Lol ) wl s sl ol o b Wb L Wbt Dby
Accldents survenus dans d’aulres circon-
slances, occasionnés ou aggraves par le
déplacement de véhicules . . - .« . | w] »] o] aF o] ol w| s ol ] s} »f s »f 1} 1
. r— ;
ToTaux . - . . »l »1 1| 1|»] » ll 1|»‘ v )l » ul » 2] 9
i
3o En accrochant des vehicules. . . . | 2 9 441.558 »¢ 41 34{ 33] »{ ! »| ] 2| 10 78 90,
i
4o En décrochant des véhicuwles . . . . | v 2] 10| 12] »| »] 12] 12 .l‘ ) |l 1 n$ 2| 231 23
8o Atteinis par des véhicules en mouve:
ment e faisant e service de garde-
barriere. . . . .. . .. ... TR TE] R R Y IR I ] B 1
B0 Aiternis par des véhicules en mou- -
vement en faisant le service de ’
garde-route . . . o . .« oo - o [ 8 4] o 4] of »f a| of o] s} » f 30 4} | 4
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Aceldents exelu-| s ectdents inbé-[Aceldents atiel-
bués a la foute] rents au ta-§ bués & des dé-
des “Bclms otk vail spécial des| fauts d’installa-
Z‘z:g,(lmpfg: agents et quan-| tion, d'outillage} FxssupLE
voyance, dgr..m cuane mesure ne] ou & des défee—
de précaslionet] pourrait guéte} tuosités du ma-
NATURE DES ACCIDENTS. mhactlon aux| o.e o, tériel.
inst:ucuions,)
@7 r o >
12 LB .= e
- 3 - d -
4“”25567’3956§§;§§§3
EREEN I A N R N E I Il b I
~lziz|"Ftlaiz " ITiZlz|IE s ]2 |F
g g S 3
7% Gardes charyés du contrble des cou-
pons :
Tombés 'un (ratn en marche en ouvrant
ou en fermant une pottidre, en sortant
d’une vouture ou d’un fourgon, ou en
y enlrant . e . [ wloowl o] el w41 ] AR o} w| b »} o A1 o} 4
Blessés, sans chule, dans les mémes eir-
constances . « . - . . e v . v .o o ba|l vl sl wl al o Al AR ol ] | o] ol x| 4]
rombésou blessés en descemdant d’un train
oueny monlanLaux stations . . . . . bl ) sl s o} wl 4] A} »y o} o wf 1] 1
Atlents dans d'autres etrconstances « . § b s 28 2of »] »| 2 2 o) a| o] ] »| | 4] 4
Toraur. . ,‘)\|22,1|45».,|»|»1|67
8° Auiresagenisdelramns:chefs-qa des,
gar des-bagages, maclunistes, chauf-
feurs, elc .
Tombés d’un tran ¢n marche. . ., . . 3 21 3] 81 s | ol sf »| | »{ 34 2| 3 8
Atteints en seheurtantd desobstacles fixes wboap 3F 31 s wb Al el wf w} sl »f o} 4| 4
Attemts en se heurtant A d'autres tramns
ou véhiules . .. . 15 9 1o 1| 2| 44 47] »| o i ] 21 7| 83| 62
Tombés ou blessés en descendant d'un
tratn ouen y montant aux stations . . 4 1 1| = AF »l » R R I ) 1
Atleints dans d’autres circonstances . ¥ | | 23( 23] | | B4] B4] o] »l »| o} » T Ti
Toravx. . . . |4 » 38 » 1‘ 2] sl o] o] o] o] s 10}157 152
9 fyenis atte nis en dehors de lout ser-
vice .
En descendanl ou en tombant de véhicu-~
lesen mouvement, oueny montant. . | 31 2f 4] of o} »! ol ) o] 2 s ] 3 21 1] 8
Attents par des véhicules «n mouvement
en circulant sans nécessité danslesvoies. | 7)1 40| 4] 18] o »] ») »] »| o} »} ] 7| 0] 4] 18
Accidents divers . o . . o oo o o o E b sl 20 2f wl w] o ol s »] a| e} 2] »] 2| ¢
Toraux., 1 1“1" 4 28f »{ o »| » » 3l a]10} 12] 4] 26
100 Agents altewnts eneéparuntlesvores
ow badlements -
Par des véhicules en mouvement, en
cieculant ou en se tenant dans les
votes ot prés des votes, pour des tra-
vaux 3 effectuer aux batiments, voies et
dépendances . . . . . - <. 8] 6 7HA8] »f »] 3| 3] 5| o »f »] o} 6] 10] 2
Accidents divers occasionnés ou  aggia-
vés par le mouvemenl des véhicules . | 21 6] 3| 44 »| | 2] 2§ 1 »| o] ] 2| 6] {13
Accdenis indépendants de toute mise en
moeuvement de vétueales . . . . o fFoq ool 4] ] e] » G Bf »} A] o 4} »] 1] 7] 8
Totaoa, . . 1] 12| 1 3u| ' »I n| ul sl | sl 1) 7] 18] 22| w2
t1e Agenlds d'anlres adminisiialions ’
Postes, télégraphes, marine, ele ., . . 1] 4 o] o] 20 2] xf ) o] o) ] 4 2| 6
Agents des stations communes . . . . . A AL S ») wp A] A o] x| e 3] 0} 4] 2
loravx., . . v8’19n»35n»n»»8419
Ensemble pour le Littéra € . |38 9b(2i3(376] 2| 512652728 »| 1| 20 38]40[101|5>10{654
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Ne XL. — Dénombrement des accidents de personnes depuis 1833.
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(1) Pouv Lannde 1905, Pannexe XNMIN doane les de ail circonsfanries au sujel de ces neeidents.
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Ne XL. — Dénombrement des accidents
© Voyagemrs, Employés et ouvriers Personnes
>
2 , o | Par 1 Crrculation
= Par le fait oy, Far le fut e Tt unpridento sir

: @ = an ‘ propre fait, du B err. a voig et
Sﬁ FIaRe ?0"\!?0, i embarque- e scr\'ire, Hnpradesne - dans ics
= g - K:olhglwub { entor ToTaE. culhatwns m‘;::;‘"l‘?;s Torss. stations, traver.
. < o y
Z ZE} deradle n:&énbt?g}(l:w;l) dém'l&"‘e"u l“:,‘,’g:g"{iﬂ;" pa:s'legses ant
* ; 5§ daovvams | detrams Jourles vores 1, vean, eto
E ééw' "é; ‘céup % . _g.é“; -".5._,, _gé:q :."2 233
o T iEsE T |msg| TolssE 2 | T |ms| T =% T y=Esz) £ | & 1339
[ 2 3 A 5 [ 7 g 0 10 11 12 13 14 15 16 17
¥
1453 151 » 1 » v | ’ t i r » . » » » y » »
1858 36 " 1] » 1 . 1 , ’ » » » » y i »
1857 1 otf ] s i) 2] 3l 5f o B Y v 1 - »
BB 2051 - 2| o 4l 8 6] 2 of 3 3] » sl 1wy »
1830 3] 2| » » 21 » 2 2 » » 8l 9 6 9 15 3 »
1830 1 31 » 2 21 9 2 sl t 6 4 6 5 1 H 9
1341 3411 1 31 » 4 1 5 9 » 3 21 40 9 13 13 > »
1842 | 300{ o 3 1]l > 3 31 al 4| 9 i 4 $ = »
1843 4851 » 1 4 13 4 14 18 ’ 1 3 7 5 8 1 b) 1
8441 5601 31 ol 20 3| ul ol o 3l o 7l e 10| 12} 4 9
1845 1 B} | » 3 7 2 7 9 5 3 4 N 4 18 20 3 2
1~46 5601 » » » 4 » 4 4 » 2 5 17 3 17 92 8 3}
1847 5701 » | » » 31 » 3 3 » » 8 17 5 17 22 (] 2
1848 59351 » » » » » » » ’ » 3 11 3 11 14 51 4
1819 625
3 a 2| 404 st 16| T} es] 12] 4| 120 74 173] 8] 187 23] 68| 48
1856 | 713)
1837 | 73] » | o ’ 1y 1 il 3] 1 18] g2l 2 3 8] 1
1858 | 7464 2| 4 30 » 4 i of ol 23] of 23 5| 3] 10
8% 1 746} w1 6] 2 | » | » 6f o 4l 130 i8] 13} e9f  su| 40 6
1860 1 T4l b a f a | 0 | ) M 8l s| | o] o7} 32 8 12
1861 1 740 4 | 2 1 2 1 31 51 9] 3 9o 40 40 14 12
1862 | 749 | 4] » =3 i 3] o 12l a0l 19| 32| 4] 12 |
1865 ) 793 o1 2l 1| 4] s 8 7l 4 oo o3 91| 20 a0 9 6
1868t 7401 2| 1 3 1 3 6 » s} 30 3o 30 35 65 7 7
1885 ¢ 749) » | » 2 3 2 3 s » of 48 52} 46 54l 100] A 13
1886 | 7004 o 8 1 7 1 150 16 2 14] 2} 66{ 44 so| 124} 20 19
1867+ se3] .| 3l 3] 3 3 ¢ » »] 35 e2f 33| 62| 9] 950 1A
1303 863] 1 12! » ¢ 1 18 19 ) ol 2 o4} 2 83 24 19 18
1869 | 863] & | o al 31 ¢ 3l sl o ol a1 st} 411 3| o4 22| s
1870 | 880} . | , vl o2} 14 al 5| o s 2s] 36] 93] 36| 9] 22| 26
7 ha22l 1 7l 2| sf sf tef 3] 2| 18] s ] a0l eo| too] 1] 32
572 16,4700 » | a6 | 2| 3 ) e 2] 28| ]| 14 s so] ol 03] 185 0] 2
1875 11,8751 6| 20 3 8 9 a8l 37| » o 76| 128] 761 437 23] 40 50
1874 11,0201 w | 431 6| 81 o] ) 57| 6| 22| o] 117] es| 139 200 3z 43
870 11,966 -1 of 351 of 3| 8 2| 4| <26 6| t10] 70l 136] 200] 358 %
1876 12,003) 4 26 6 16 7 42 49 » 13 39| 443y s9] 100 219)F 49 4
1877 12,145) 5 | 13 1} 12 | ag] 27| 1 ast o4l 13] exl 138 203] s0f 30
s 2400 ot 9 2 8| 2| 13l w9l .| 20| 3] 33| o7l svsf 0] 42| 30
1850 12,5551 4| 57 s| 171 12 o8 el 5| 231 8| ia39] 90| 184l 27l 32 18
1880 12,7021 5 | 98 6| 46 6 4l 80] 3 53] 102) 286] 03] 339 444] 34 40
1381 12,861 2| 58| 9 s2| n | 110 a9v| 4l se] 124) s3] res] 4sol e8| 40] 4
18320 2,9% 1 5 90 | g1 | bo | A - s8] »1 34 swo] sl 114l eis] 797] 6] 35
1885 05040 W | 5| 7| 63| 7| 66| 73| 2| 3¢| sal s0:| 86| 435 18] 3Bl b4
lesa\g 3,100 » | 927 ol 41 ol 79 s} 1 26} 0| owe} 74| 3| see] 21 42
V1883 s sl b ol o] 2l 5] 67| 72| 1| 21l o3| ais] es] 342 s06] 34 43
| 1888 15,171 31 3f 40| 35| 43 48] 2| <200 o6l 29| s8] s17] aw] a2l 2
| 1887 15,1881 5 1 3] 43| 3| 44| 7] o 14 41] a0l 41 sosl 40n] s4] 47
[ 1888 5,198 4t 45 7| 4l 7| 54 el > 15 s8] s3] s8] 528 o84} sS4 b
;1889 135,207] 12 | 136 8| 44} 20| 180 2w0] 3 agl hisf 6d3f 58; 681 73w} 38 H8
1890 | 5,220] 61 6] es) ey 7| 7] e| at] eof 742 62| 7i3| s3] 30 ebd
l 180t 15,2411 | 96| 12| 59{ 42| s 97| 50 63] 800} 64| ss0| 804 33| 4
1892 13,2470 o | x| 4 38 6| 1270 53| | &7 48| 7e6] 48] s03| s;] 50
L1805 15,2508 ) 9s | 7| 6| 7| 2| so| 11 4] 47| w6l 48] voo| sss] 22] 4
| 1804 15,2600 » | 16| 6] 65| o 8t 81] 1 28] 53] 802} 36| 28] 864] 30) 49
180515970 v [ 123 | 6| 71| 95| 104] at9| 5| 4] 40| o02] 45 oa7] o902 28] 43
1806 15,3020 y | a1o | 5| e8] 6| 184 90| ¥ sa  sif1,063) 52| 1,07s] 1,130] 26] 4
(1897 5510, qo | 12 sa) 12| 09| s0s) i 361 43[1,002F 44] 1.058] 1,102 2531 6!
1898 15,6051 v | e8| 10| 118 to| 166 76| 1| 20) 42| ‘ooof 45| ‘os2| e} 19| 58
800 160nfas s | b5 {437} 98| 383) 414 ] 40  bo{t,24°1 51| 1,287 1.358) 39 83
1900 Fhoatd Sy dsse | 7 [l r | sl ao0f s 7| asf,om|  bif 4.1 1,000] 1| b4
Moty o p hod 7 s ) 7| 19s) 202| 2| 38 4oy ods] 48| osd] 4,052) 28] o7
Mozreon) 5 e ¢ igse] e 2000 28] 2| »9l 5] ssel s3] o18] omi] 2| 7
1905 14,0260 o | 1 4| 206 41 3071 514 v 53| B0} 633 30| 688 718) 24 b4
oe b r008) 3015810 3|25 ) ol 377l 83| 68] 28] e36] 20 74| ] 2 83
Wos 1dotof » b o1 f 8|t ] ot a2 318 1| e8| 4o en| 44| e7o] 720 20| 67
81 {2,112 255 |2,571] 516 |1,08314,000 | 82 |1.26112,462] 10,66112,541I20,025125, 460]1 , 41 4] 1,856

") Non compris les seclions apparienant & des compagnies et pareovries en transit par des trains de Vilal, ni les Hgnes raclictees en
96 oL 1807 aussi longlemps quelivs ont é1é exploudes poar compte de 11 tat, ni In ligne vicinale de Mons & Boussu.
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de personnes depurs 41835,
— mi— ey
étrangésres a VAdmmstration  autres
y . {S.
que des voyageurs NOMBRE TOTAL TRA][\S
TRAINS-
MLOMETRES.
frresse, DES VOYAGEURS
Torsl. KILOMETRES. —_
folie, suscide VICTIMES.
EMBARQUES YOYAGLURS
: v D T =) VOYAGELHS. et marchandises
s | 823 g | 8%z | Z . | 833 | =
18 19” 20 21 @ » 23 2 5 % 27 23
» " ¥ » » 1 1 421,439 50,370 50 370
» ) » ) » 1 » 4 871,307 147,803 147,803
» » 1 ) 1 3 2 3 1,584,877 307,070 307,070
) » » P » 5 11 1 92,258 305 648,77d 648,775
» ) | ] 1 7 i1 18 1,952,731 051,420 872 783
» » i Q2 3 9 9 18 2,199,319 635,567 1,186,105
o 4 » 4 7 21 28 2,639,744 1,010,129 1,401,065
1 ) 3 l 3 7 7 14 2,724,104 1,170,050 1 580,000
» 0 b | 6 12 23 38 3 085 549 t,396,48> 1,877,370
3 » 7 2 9 12 23 35 3,381,529 1 652 158 2, 48% 300
2 » 7 2 9 i3 25 38 3,470,678 1,512 71 2,726,510
2 » 10 6 16 15 27 42 3,:00.111 1,624 325 3,262,110
1 [ 7 3 10 192 25 38 3 146,300 1,7062,72 3 809,050
3 » 8 4 12 11 1 26 3,038,085 1,599,840 2,866,085
28 » 06 56 152 181 308 489 (2 2 (2)
4 o 13 11 24 2 33 58 6 438,424 2,585,732 3,282,901
2 1 17 1 28 26 40 66 8,640,948 2 645,734 5,320,15t
4 » 14 6 20 27 34 111 7,140,840 2,675,930 8,321,514
» » 8 19 20 13 39 52 7,412,361 2,830,800 b,530,227
2 2 i3 14 27 24 b5 79 7,849 594 2,911,530 5,746,630
2 1 14 8 22 26 44 70 8,131 683 3.076,146 4,990,242
2 4 11 10 21 35 43 78 8,818,052 3,408,597 6,573,738
2 1 9 8 17 40 48 88 9,421,652 5,741,405 7,438,774
i 3 22 18 40 70 5 115 10,677,963 4,614,983 8,636 618
3 » 23 19 42 68 114 182 11,637,417 5,371 382 10,0357 669
9 1 3% 14 48 70 7% 149 12,616,9061 4,844,224 0,854,701
4 1 23 19 42 b3 100 ths | 12,824 354 4,817,081 0,248,807
». » 22 i8 40 65 74 139 | 15,577 016 b 069,001 9,638 977
4 » 26 26 52 50 64 it4 14,154,356 0,177,104 9.871 318
6 4 47 36 83 90 106 196 18,282 037 6,932,792 13,545 827
9 5 39 350 69 104 157 258 | 25,147,623 7,360 473 15,323,278
9 1 49 H1 100 134 216 350 1 29,101 >09 9,040,477 20,832,140
1i 15 50 58 108 122 248 370 32,441,825 9,579,707 21,349,564
11 8 49 35 84 122 189 31 3,961,012 9,681,999 20,861,890
16 12 6, B%1 118 151 255 386 | 56,913,707 10,024,442 21, 424,013
13 2 43 32 5 109 196 308 | 37,421,220 10,621,321 22,031 On3
23 8 8d 58 105 124 208 332 ] 40,391,240 i1 561,520 23, §20,6871
18 » 50 TS 60 152 94 406 40,926,427 12,707,669 23, 99,296
31 3 6> 13 108 178 456 832 | 43,052,882 14,857,925 29,439,939
23 3 83 49 112 202 589 791 43,950,022 16,227,090 32,731 848
7 » 83 33 06 188 794 909 47,908, 137 17,706,457 34 938,373
12 1 47 h% 102 140 554 694 49 657,604 16,696,592 33,847,030
16 1 43 43 86 123 440 563 50,465,945 16,917,754 53,268,703
25 4 59 49 108 128 458 588 | 51,233,224 17 516,859 33,224,545
21 4 b3 31 84 114 3N 509 51,057,884 17,948,859 35,452,367
19 3 3 50 103 97 458 b5%) 54 064,304 19,400,716 35,261,905
19 2 53 47 100 118 627 4D 57,883,810 20,777,889 37,388,394
25 b 63 63 126 i41 924 1,065 59,957,109 21,548,450 59,035,328 1
20 5 50 h8 108 118 902 1,020 64,228,802 29,332 541 39 931,733
22 2 B 17 102 131 962 1,093 67,432,178 22,929,544 0,251,848
29 2 50 32 82 104 962 1,006 08,515,078 22,880,637 30,053,975
31 » 63 4 94 108 M3 1,024 7,969,992 22,954 883 40,367,767
29 1 59 50 109 101 059 1,060 74,773 172 25 960,196 41,986,780
25 2 51 4h 96 121 1,186 1,307 76,957,198 24,810 341 42,632,870
235 2 51 43 94 109 1,308 1,414 32 076,592 25,568,913 14,344, U>
32 3 bh 64 119 114 1,214 1,328 91,359,845 26,784,076 46,690,860
4 i 60 39 o)) 113 1,157 1,950 | 101,957,754 29,3560, 136 50,874,459
40 b 79 48 147 158 1,738 1,898 114,858 223 32,380 716 53,851,464
38 3 69 57 126 127 1,68 1,842 | 125,710,046 33,723,751 o8 511,077
29 2 b4 50 113 109 1 1,258 | 1 347 | 124,434 01 33,074, 50,184,204
5%; 1 h8 72 130 97 1,280 1,537 § 127,100 084 39,032,747 61 891,38)
32 2 56 56 112 90 t,051 1,141 | 152 604,092 30,619,718 04,339,879
27 3 48 86 154 83 1,187 1,270 1 130, 08,509 37,363 7535 65,072,610
30 3 50 70 120 97 1,064 1,158 § 145,174,024 38,503, £18 68,071,970
902 135 | 2,516 | 1 960 1 5,985 V5 176 127,577 | 32,705 | - — —

&) Voli I'annexe XXAI do 1890.
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2¢ section. — Chemins de fer exploités par des compagnies.

Ne XLI. — Développement des lignes. — Situalion au 31 décembre 1903.

DESIGNATION DES LIGNES.

i la fin do P'annde.

a—

LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITEE

SUBDIVISION DE LA LORGUEUR TOTALE,

SUR LE TERRITOIRE

ENSEMBLE

PARTIES £TABLIES

PARTIES AFFECTEES
au service des

i .
; VOYAGEUTS paremandises
Belgs. | Kbranger. | par ligno. B 13 doublo vois| A simple voi t
g § e axploitation. ROTOLe R mpls vore .,,,.:,,“,,,_ seulement
Hét.coursf Mt court f ¥\ dt. courts{Mét. courtsf Wér courts) Vide, court2f Mét. courts [ Sét. court?
Chiimay : Hastiore 3 la fronlidre vers Anor(France) | 59,868 » » | 50,868 » 30,805 59,868 »
Bruges a Courtrai, . . . . . » | 92,040 » 52,046 » 52,046] 52,046 »
Courtrai a Poperinghe. . . . . 45,511 » 43,511 » 43,511 43,511 »
Flandve- Poperinghe a Hazebrouck(France) 5,933 14,722] 20,655 » 20,655| 20,655 N
‘ 178,602
Occidentale. ) 1 olmunstera Deyuze, par Thielt | 25,438)  » 25,438 » 23,438) 28,438/
Roulersa Ypres. . . . . » - « | 22,080 » 22,030 » 22,030] 22,030 »
Roulers 3 Menin, . . . . . ., . | 13,012 » 13,012 » 15,012] 15,012 )
Gana & Terneuzen (PaysBas) . . . . . . 28,488] 14,590 » 41,078]  4£,202] 36.786] 41,078 ¥
Hasselt & Maeseyek. . . . . . . . . . 40,567 » » 40,5670  » 40,567] 40,567 ’
Malines 3 Turneuzen (Pays-Bas) . . . . . . .| 45,900] 23,580 » 87,486) 90,522 57,8064} 67,486 »
Charleroy & Erquelinnes. . 30,801 » 50,801 30,801 » 30,033 768
Mons A la frontidre vers Haut-
monl (Franer) . 15,8901 » 13,800 15,890 15,890 »
Nord bLelge. ’ 169,026
Namur & Lige. . . . . . . . 72,834 72,634 72,034 72,481 485
Namue i Givet (France). . . . | 46,304 35,400} 49,704 14,054 35,047] 49,701] >
Tavicrs & Embresin (chemin de fer d'intérét local) | 9,433} » » 9,433 9,433] 9,453
Termonde A Saint-Nicolas. . . . . . . .. | 2460 » 24, 146] 1,726{ 19,420f 20,336 700
Longueur totale exploitée () . . {930,998 56,208 987,206 149,519/ 437,777 | 585, 285) 2,041
AT TN o i Y S N —
587,296 887,290

{1) Pour Vélablissement de cctie fongueur, les parties communes b plusicurs compugnies ont dté portées en comple & chacune des
administrations qui les coexploitest, La longucur de ces voles communes était de 85,689 mdétres & la flu de Vexercice 905, savoir :
34,822 métres d double vole et 54,167 metres & simple vole,
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Ne XLI. — Chemins de fer exploités par des compagnies. — Relevé des stations, haltes,

points d’arrél et raccordements industriels. — Situation au 31 décembre 1903.

—

NOMBRE DK RACUORDRMENTS

; (UMBUE DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICE | 2V 000 Vb RAULOII
DESIGNATION NOMB v industritls reliéa auz raitways
STATIONS EXPLITEES - @

du Py o~ ) -~

5 . _ ® N ’ s

. TERRITOIRE gl 5 . . = e =@ g 3

des w3232 ES L 23| 8 1 5 [ E5|sE| 3 | 3¢

1es samions, ¢1c. | Sg 55 g;az §3 o 2 "3 | 2L M r g

N St = o = 3 =3 ] 2
COMPAGNIES. sont s2E|375 | 43 & 3= * S

£TABLIES, g% o < = g

1 3 3 + 5 q 8 9 10 i

'Belge. e ‘4 10 14 s b 48 3 3 6

Chimay . . ELrunger . . ” » » » » » » » »
Ensemble. 4 10 14 » 4 A8 3 3 6

Belge. . . . 14 19 30 3 13 46 » 4 4

Flandre Occidentale % Biranger . . ! 3 4 i 1 5 S *
l Epsemble. 12 22 34 3 14 51 » 5 4

Belge . . . . 4 3 7 4 » 8 1 4 )

Gand & Terneuzen. 3 Etraoger . . 2 8 5 . : 5 " 3 3
l Ensemble, 6 6 12 1 ’ 13 1 7 8

Belge. . . & 4 6 7 » 1 8 4 4 2

tasselt & Maeseyck . ; Btranger . . » ? ' ! ’ ’ ’ ’ '
, Ensemblos. 4 8 7 » 1 8 t 1 2

Belge. . . . 6 k 10 2 2 14 » 4 &

Matinesa Terneuzen. Etranger . . 3 b ! ’ 5 > ! 4
I Ensemble. 8 7 15 2 2 19 » 5 5

Belge. . . . 19 28 47 7 33 87 31 81 92

Nord-Belge . . . . . Etranger . . 4 ’ 4 » s q ’ » »
| Ensemble. 20 28 B F 33 88 3 61 92

Belge. . . . » » » b 4 9 B 3 8

‘Taviers 2 Embresin . . Etcanger . . ? » » » » ? » » »
| Ensemble. » » » 5 4 9 b 3 8

Belge. . . . 2 5 7 1 2 10 » 2 2

Termonde 4 Saint-Nicolas. 33”3086” .. ’ » ’ » ’ » » » )
Ensembe 2 ) 7 1 2 A0 » 2 2

Belge. 57 b 122 19 59 200 i 82 123

Toravx. . . { Etranger . . 6 9| | » I T 4 5

Ensemble, 53 84 137 19 60 246 17] 86 127




Ne XLII. — Chemins de fer exploités par des compagnies. — Matériel roulant.
— Effectif au 31 décembre 1903.

Comparaison des années 1905 et 1904,

DESIGNATION DES COMPAGNIES,
= = 4 2 = z
= = = 8 . £ 2
| 2 | E| E g 5 s | & s
= £ ;’_f = z 1= <] = 2
E = g E = 2 g w
= = = = = E
Matériol de (raction. >
. en 1905 . . . . 7 51 12 4 i8 197 4 6 299
Locomotives, .
en 4905 . . . . 7 50 12 4 18 207 3 6 307
bifférences pour 4905 . . . . » [+ 4 » » » — 10+ 1 » — 8
Tenders, . . . § €M1905 - .. b Tl B} As | 1 127 y | 247
enig0%y . . ., 7 50 15 » 47 138 » » 227
Différences pour 1905 . . . . » i 4 » » » — 1 » » — 40
Yoitures en 1905 . . . . » 7 » » » ¥ y » 7
a vapeur en 1904 . - . » 7 » » 1 » » » 8
Différences pour 1905 . . . . Ty » » y — y » Y — 1
Maitériol do teansport.
dedrogclasse. . » 14 3 » 3 19 » 4 40
Voit dege — . ., » 26 4 » B 17 » 2 54
ilures
X ortare dege —...§ 1| 00| 20 | 3 26 9 » 9| 263
VOYOBEUTS ) mixtes. . . . . sl e | k| & 9 | v 9 6 3| s
Eusemble. . 12 | ()64 31 9 43 222 6 15 502
Fourgons & hagages. . . . . . . . 8 52 9 4 44 130 3 4 224
découverts - . . [ 487 313 ) 198 | 48 776 b, 415 61 56 1 6,045
fermés. . . . . 3 \
Wagons erm 18 154 40 23 6 574 » 15 830
) ) pour chevaux. . » 7 » 3 N 10 ) { .
a marchandises pour bélail. . . s 132 9 12 % 7 50 4 6 o1z
Ensemble. - 1 9q9 606 | 247 86 836 5,050 6% 881 7,187
Véhiculesdivers. , « . . . . . . 4 4 3 1 9 &) 42 » 7 37
Toravx en 4905 . . . .} 230 | 823|290 | 103 922 5,404 '] 9%, | 17,950
(véhicules do
transport). end904 . . . . ] 230 805 | 282 | 103 807 5,384 7% 80 | 7,765
Différences pour 1905 . . . . » | + 48 {4 8 » |- 118 + 30 y 1A 4185
(1) Donr 96 aflfecties au service spicial ded trains-tramways,

(3} Non compric unevoiture funéraire.

(3) Y compris 2 tapissitres pour fe transport des meubles & domicile.
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Ne XLIV. — Chemins de fer exploités par des compagnies. — Parcours kilométrique
des trains en 1903.

Comparaison des annécs 1905 ct 41904,

, PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS (%)
0 RATIO i A H sir les dignes aboutissantes ou
ESIG AT N ar bes |lg;¢: 919'0“‘".* r,a{ Iawt‘ompagme élrz\nkére% oxpioitées exclusive ENSEMBLE
. {en Belzique el 3 Pélmanger), ment par d’sutres administrations .
BES s -
: £ ] . |4 K] 3 £ 2 ;
COMPAGNIES. g = 2 = 2 = e = 3 = 8 -
] g 4 [ 2 =3 “ £ i & “ I~
£ = = [=] - = o (=] 54 = - o
> 2 = [ ) 4 - = o 2 = L
-~ = » =] - <
= = =
Chimoy . . . ... ... (?) 70,991] 198,566 29,557 » 8,352 27,740) 36,092 2 79,343} 226,306] 305.84
1)
Flandre Occidentole . . . . | 1,189,00 356,371 12,5214 1,556,524] 17,104 " . 17,195 I,'l’)!;,!i.’: 356,378) 12,122] 1,873,71
Gand & Ternevzen . . . . . 82,811 64,887 64,842 212,320 . " » . 82,811 64,8671 04,642 212,3%
Hassclt & Maescyek. . . . . 116,028 1,435 29,930f 147.39) - » » . 118,026 1,435} 29,930| 147,391
Malines & Terneusen . . . . 174,805]  333,587] 90,470] eo7,8m] . . . - 174,884 333,887] 09,470 607,52
{4)
Nord-belge . « . . . . . . 2,265.425) 1,160,047 » | 3,427,312F v . v | 2,385,42] 1,180,947] - | 3,427,372
-~ \
Taviers 8 Embresin, . ., . . » » 40,000 40,000 " » » . . » 40,000 40,000
Termonde & Saint-Nicolas. | 78,459 24,387 » 102,846] 13,207 3,728 " 16,936 91,666 28,116 » 119,782
Tovaux pour 1005 . . . | 3.905,816] 2,013,585 444,730] 6,363,031) 30,401] 12,081] 27,740 70,222} 3,936,007| 2,028,686] 472,470} 6,434,15
— pour 1904 ., . ] 3,749,158 1,922,377] 466,543{ 6,138,116] 30.533{ 12.822{ 27.8516] 71,171] 3,779,72y] 1,035.100} 4904,359¢ 6,209,28
Diférences pour 1905, . L4 156,42014 91,2081 21 813|4 2258158 — 132]~ 741}~  98]— 40| 156,288{4 40,467|—21,88{-} 224,

(") Non compris le parcours des trains de route, A vide el ¢ch men@uvres.

() 12,098 kilomdtres effectués par trains de fa Compagnie du Nord, ayant transité enlre Ia froutidre et Hastidres.
() Y compris 126,203 kilométres parcourus par les voitures & vapeur,

@+, - 853,033 — —  par les trains-tramsays,
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Ne XLV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement

DESIGNATION
NATURE. BES TRANSPORTS. CHINAY. FLARDRE OCCIDENTALE, GAND A TERSELZIN, LASSELT A MAESEYCK,
Mourement, | Recelte. | Mouvement. Recelle. Moarement. Beceite. Yearement. Receite.
4re classe. . (nombro). i,998 3,964 18,065 39,652 2,754 3,963 4,851 3,142
Voyageurs{ 2¢ — ..{ — )| 23,060] o5,620f 373,7230 410,633 47,163 45,898 8,833] 40,281
3¢ — .. — )| 388,824} 173,026 2,945,038|1,523, 187 | 342,854 243,92) 405,300 65,578
Ensemble. . ( — )| 373,687} 202,610} 3,337,72111,974,032 332,7581  963,781) 415,985 77,9M1
taxés au minimum (colis). » » 21,090 4,394[ 4,920 560
Bagages ‘ % 48,228 4,893
— au poids {quintaux). 1,967 5,44 19,910 3‘876§ 68 4,332
Ensemble. . . . - — 5,443 — 18,228 - 4.89. - 4,892
Petiles taxées an minimum {expédilions). » » 8,178 964 5,288 2,246 1y, 133
mar-
chandises { — au poids (quintaux) | 20,026] 42,604) 148,838 496,957 46,490 48,955 16,951 30,662
Eusemble. . . . . . —_ 42,504 - 197,921 _— 24 AT - 30,800
Grosses % {axées au minimum (expéditions) » » 34,7701 27,043 4,452 4,438 4,358 2,447
mar-
chandises { — au poids (lonnes). | 385,743}.493,47°1 1,336,01012,036,383 526,487 437,683 52,679) 88,978
Eusemblo. . . . . . - 493,477 — 2,063,426 —_ 539,421 — 91,095
Finances. . . . . . . . {groups) - 4,444 192 6,184 1,386 582 805 5 b
£ qui- transportés 3 grands vitesse {nombre. ) » » 44 4,622 b » > >
““E"est — aplite — ("~ ) 4 146 » ’ , » » »
Ensemble. . { — ) 4 156 M| 4,622 , ’ » R
(Jhevuux§ transparlés & grande vitesse (aombre) A4 650 83 1,306 » 3 » »
et bes-
tioux Y —  aplie — ( — 2§ 1,350] 12,767 2,224 36,193 451 4,576 1,003] 13,31
Ensemble. . { — )| 1,394) 43,413 2,307 37,499 424 4,576 1,003] 13,300
Produils extraordinaires . . ([r.) — 26,076 - 29,697 ~ 18,419 — 25,004
]
!
Recottes brotes d'exploilation . . Totaur (Ir.) — 783,865 — +,354,014 — 749,768 — 240,068
()
Dépenses — ) B G 28T 2,401,056 — 563,083 — 230,837
Bxeédents des reccties sur los dépouses. . (Ir.) — 346,060 — 1,952,965 -— 286,684 ~ 9,234
Rapporl proportiosael des dépenses awx receltes —  159.67p.¢ — 5514 p. ¢ — 6476 p. c. — 96.45p. c.
brutes de V'exploitation.

(1) Les chiffrcs particls de la recette ne sont qu’approximatils pour les transports de petites marchandises, de grosses marchandises, d'équi-

actuellenent opéré sur la totalité des frals de transport, sans distinction de tarifs ; dés lors, il n'est plus pessible d’indiquer séparément le chillre
(2 Pour lc chiemin de fer Nord~Belge, [c mouvement des transports d'animaux est exprimé par le nombre de téles; pour les autres lignes

(3) 285 cnvols laxés pur cxpédition. .

4) 64 — - —_ et 15,900 par tétc,

%) 6,746 — ~— - — 15,900 —

(6} Y compris une somme de 34,672 franes représentant la redevance payde par la camga nie du chemin do fer du Nord, du chef de

7)Y compris unc sonnne de 8,594 fruncs dépensde en combustibles par gu compagnie de hfmny, pour Vexploftation du trongon dent i} est
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et recette (*). — Dépenses et bénéfices de Uexploitation. — Exercice 1903.

S
DES COMPAGNIES PROPORTION P. .
- relalivement
TENMORDE
MALIXES 4 TERNEUZEN, XOub-nELCE, TA\VIEKS A ENBRESIN, & SAINI-XICOLAS. ENSEMBLE A LA RECETTE
]
Mouvement, Recette. Mourement. Recelts. | Mourement. | Receble, § Youvemenl, | Recalte. fourement. Recelte. “,f:l‘f_ *lcininarr,
10.307]  41,582] 333,970 { 739,576] 287 128 391 500 | 390,469] 802,4870 8.8%0 | 2.6t

112,002 88, 78704,648,446 | 1,670,720 60,994 | 45,751 | 26,905 | 23,175 | 2,274,321] 2,260,871 24.80 | 7.53
931,445]  333,692/10,382,051 | 3,623,910 ) » 263,505 | 80.66% |15,283,803] 6.053,561] 68 40 | 19.90

1,053,084] 436,060 [12,38%,457 | 6,035,231 61.241 | 15,879 | 90,701 | 411,348 [17,950,303] 9,116,91]100.00 | 29.97

5,075 2,624 . » » » 972 29,748

904 [ 357,752}160. » | 148
2,799 3,690] 101,574 292,891 92 103 811 131,344 .
— 6,344 —_ 202,891 — 103 — 991 —_ 387,7524100. » 1.18
63,565 » » oy » 67,310 23,895 149,531
62,603 . 1,753,2574100. » 5.76
44,546 670,050 | 4,350,300 2,478 3,240 | 23,048 | 20,774 914,423
— 62,603 — 4,380,300 — 3,289 — 44,869 — 1,783,25:1160. » 5.76
10,643 14,368 » » » » 7,910 8,466 56,133
16,910,6334100. » | 55.59
014,47411,204,890}12,626,376 {12,408,089] 49,845 | 51,904 J148,797 | 138,797 }15,990,08.
— 1,249,288 — 12,408,084 54,904' — 1hé, 163 —_ 19,910,633}100. » | 5,59
19,78 3,736] 74.300 44,850 » » 14,022 1,010 115,997 19,1841100. »"| 0.06
» » » » » » L] 8 12 1,630 8.83
0,06
21 341 2,300 16,300 » » » » 2,328 18,187 9!.45%
21 34t 2,300 16,300 » » 1 8 2,337 18,447§100, » 0.06 |
101 1,911 » » » » 217 160 3 £,0278 3,441 0.01 |
1,460} 14,746] 45,900 44,850 » » 233 1,212 & 124,415} 96.86 | 0.44
1,261 13,627 15,900 44,660 * » 260 1,372 %) 128,442§100. » 0.42
— 278,168 — 1,730,402 — 287 - 10,591 —_ 2,448,314 100. » 6.96
]
— 2,020,105 — 21,889, 41" — 71,432 — 314,252 - 30,422,018 » 100 »
— 1,149,982 — 8,469,650 — 41,257 - 157,535 —_ 13,384,494 ° »
— 870,423 — 13,419,788  ~— 30,188 -— 156,17 — 17,044,724
— 56.92p. c. — 38.69p. ¢.f — [87.7hp.c] — [50.43p.c - 43.98 p. c.
puges et d'animaux. — Le partege des taxes appliquées aux eapéditions effectuées en scrviee commun avee les adminisivations belges, cst

exact des recettes afférentes a elincune de ces categories de transpotts.
coucédées, ce mouvement est représenté par le nombre d'expédifions vu de wagons.

I'exploitation de la seetion fruncaise de Momignics-frontiere & Anor, par les tralns cl le personnel de fa sompagnic de Chimay.
question dans le renvoi (6 ci~dessus.,
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Ne XLVI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

gt —
o
5
§ DESIGNATION DU PERSONNEL, <, gg
“ 8 [
3
A, Fonctionnaires et employés de tous grades.

{ | Chels de lexplmtahon (admlmstrateurs délegues inspecteurs généraux, dxrecteurs gérants ou
directeurs). .. . . . . .. . e e e e e e e . . e e e e 1 1
2 | Chels de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs en chef, ingépieurs, etc)) . . 1 3
3 | Inspecteurs, ingéuieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc. « . . » &
L | Agenls COMMErCIduXe « « o ¢ « o v o o v + 4 0 o » »

8 | Chefs de la comptabilité ou du contréle, chefs de bureau, sous-chefs de service, conduc-

teurs de Lravaux, contrbleurs, sous- -chefs de hureaun, chefs et sous-chefs de dépdt (magasms),
suevoillants priocipaux, commis-chefs, vérnﬁcateurs elC. & . 4 L e e e e e e 5 17
6 | Chefs, sous-chefs et assistanis de slation;chefsdehalte . . . . . . . . . . . .. .. .. 10 31
% 1 Chefs-comptables, complables, receveurs, caissiers, ete. . . . . . . . . NP . 1 &
g { Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. ., . . . . . . . » »
9 | Chefs et sous-chefs de seclion ou de district, surveillants de route ou de la vois, elc. . . . . . 2 2

50 | Commis el employés de toutes calégories, agents spéciaux, dessinateurs, telégraphrsles,
commis agréés, surnuméraires, ete. + . . . L . . o L0 L. .. e .. ... 26 15
14 | Chefs-facteurs et fncleurs de slalion, surveillanid de gare,ete. . . .+ . . o « v .« . . .. 3 59
12 | Premiers chels-gardes, chels-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins . . . . , 1 67
Ensembie (rubrique 4). . 60 302

B. Agents divers et ouvriers,

13 | Ageots du service de la traction et du maltériel ot hommes de métier (chefs et sous-chefs

d'atelier ou de dépbt ou premrers ajusteurs, chefs de remise, contremaltres, chefs et

sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, chauffeurs, graisseurs, visiteurs,

chefs-mécaniciens, mécamcnens, éléves- mécaniciens, a]usl.eurs forgerons, aides-forgerons,

mouleurs, tourneurs, chaudronuniers, fondeurs, ferblaptiers, meunuisiers, charpentlers,
scieurs, peintres, garnisseurs, manceuvres, etc.). . . . . e e e e e e 43 383

14 | Agenls de fa route (chels et ouvriers piqueurs, chels et ouvriers piocheurs, chefs cantonniers,

cantonniers gardes el gardiennes de barriéres, ponlonmers gardes-route, gardes-cabme,
gordes-signaux ou sigualeurs, paseurs,elc.). .« ¢ o o . 0 .. L. e e e e 82 689

15 | Ouvriers de station (annotateurs ou poinleurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles,

recolenrs Je coupons, magasiniers, peseurs, chiargeurs, transhordeurs, camionneurs, veil-

leurs, nettoyeurs, lampistes, porleurs d'avis ou de telégrammes, chefs 6t hommes d' éqmpLs
magons, manouvres, ete) o .. L. L 28 219
16 | Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, gargons de bureau, etc.). . . . 4 &
Ensemble (rubrique B). . . 15 11,256
Toraux (rubriques 4 st B) pour 1908, 24 | 1,558
- - pour 1904, 24 | 1,563

0 ’.

Différences pour 1908 . . » — b
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— Personnel. — Effectif au 31 décembre 1903.
années 1903 et 1904,

DESIGNATION DES COMPAGAIES, TOTAUX.
g - g g £ s 3
23 £% g 3 g ¥ £ 3
s2 22 £ & - £ 2 2=z 1905, 1904
S £ =z = Z 5 4 = £ PR
== = o 2 = S =
: < = = e = 5
2 2 ] 2 ] 4 1 9
[ v 4 2 1 2 17 16
» ' » 12 » ] 16 16
2 » I * . { 4 &
6 % 5 29 v i 67 64
10 6 A 54 o » 7 132 132
1 1 i 86 i 4 96 96
4 ’ ] " ¥ » 4 4
1 2 » 14 ‘ 4 22 23
15 5 46 294 " 10 509 514
i L] 47 18 2 4 168 160
4 2 30 200 3 4 331 331
62 23 422 768 8 29 4,374 4,363
B3 4% 187 1,162 i 32 1,860 1,839
52 42 478 5§74 3 177 4,561 1,565
24 [} 109 B3l 3 18 936 944
4 4 2 10t ° 2 115 113
134 Gt 476 2,276 10 96 4,462 4,428
{93 87 598 3,043 18 A28 5,836 6,791
193 87 583 3,043 18 420 8,7 -
’ ) + 15 |- 30 » + 8 + 48 -
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No XLYI. — Chemins de fer exploités par des compagnies.

Comparaison des

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

DRSIGNATION PAR LE FAIT 0"0 SERYICB. PAR LE FAIT DES VICTIMES OU
(Collisions et dérnillements.) (Imprudvnee . circulation sur la viie
des " ies.} Porronmuts elrangure. . I
Yoyageuns. Lgenis des compagies. (ster o 4 wtsgran) Ensemble. Topageurs. Agenisdescompaguies
COMPAGNIES. 2 13 g Z ] £
stadlalzlsti]e]= siEl ) aslé)5]= 2SS MEIR T
AR IR AR S AR N AR R A R A R A A A R A R A
cl2l21etel 2l (=lElStzi a2l 2lelalelslRlai2l2(R
= |z B zF =l ajzir-felsl 2™ I
8 g 3 3 H 2
o 3 9 & o
Chimay . ., . s ol s Ealrl e nfalririwlsbalolrdl o] o »f »yr»i> 4| 4

Flandre Occiden-J v | » L x| 22| oo ool o v folrfnl]or s o of yf ot il 2
tale.

Goand a Terneuzen.| » | 2 B sirial vl afrion » “ IR ENENEEER] » st sl »E |y » »
Hasselba Maeseyck] » F v [ » | s o s [ o oo e s wfor]|w]of ] »f 2| s]l]|>]>
Malines @ Terneu-{ » [ » [ s [ 3 { s [ » s | 2p o[ || afa] o ||| vf of 2] el ]elr

zen,
Nord-Belge. . . .J»|» || a4 |4 ]2 | »]3|3F0 4 13)58] ] ¢ ¢ 3320 4 21
Taviers & Embue-J » [ »{ s f s [ »pafalal ol s nfod v s »of o » s »!n{>is

sin.

Termonde A Sainl-F » [ o b v [ s bt oyl afo ] »l vt ool vl sl ol 31 2} 34} ~f»n]| &
Nicolas .

foravxpour 4908, o [ w o [ v o [ 4 [ w2 a] |33 eba|3)s] o 4 2 61412 9] 4

Toratx pour 1908 F » f o [ 4 | U o b v il wfr|adsy ]| V4] o] % 2f 67|20 i0] 37

Difficences poar $305 . .§ » | » J—8f—t1E40) 0 2] o | oo F3| A [ R2) R 0 | ap w] o | 3|8 1




— Adccidents survenus aux personnes. — Année 1908,

années 1905 et 1904,

e e

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.

PEB CIRCONSTANGES DIVERSES.
maneurres destrains, ivresse, suicide, ete )

Pérsonnes etrangéres , Personnes étrangtres au
° Ensemble. Yoyageurs. Agents es compagnies. | service, outresque des Ensemble.
(autres qut desvoyagears) voyageurs.,
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PARTIE B.

POSTES






POSTES

I.
Renscignemonts généraux.

- § 4er. — SERVICE INTERNATIONAL.

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever,
en 1903 :

{° L’extension du service des letttres assurées a la colonie britannique
des iles Bermudes, ainsi que celle du service des lettres et des boites assu-
rées aux Indes néerlandaises et au protectorat allemand de Togo :

2¢ L'extension du service des mandats-poste a la Turquie, & la Bolivie et
au protectorat britannique du Somaliland;

3° La participation des Indes néerlandaises et du protectorat allemand de
Togo au service des envois assurés grevés de remboursement ;

4 1 adhésion de la République Argentine & Tarrangement concernant le
service des abonnements aux journaux.

§ 2. — SERVICE INTERIRUR.

Aucune modification de quelque importance n’a été apportée, en 1903,
au régime postal intérieur.



Annexes
a consulter.

- (4)

11.

Statistiques des correspondances.

§ 1. — MouveMENT GENERAL.
L p. B, 46, L.c mouvement général des correspondances privées manuscriles com-
e, p. B, 20, 5 P p !
prend :
EN BN
SERVICE SERVICE Ensemble.
INTERIEUR. IRTERBATIONAL.
En4905. . . .. . . | 144,487,182 | 54,912,816 | 166,399,998
En4904. .« . . .. | 106,085,402 | 49,951,376 | 185,996,778

Letires de toutes catégories. . .

+ 5,441,780 |+ 4,961,410 |-10,403,920

ou 4 5.13 ou-}-9.93 ou -}~ 6.67
p- *fo p. °fo p- o

Différences en 1905, .

En4905. .« o . . o | 75,249,158 | 21,486,639 | 96,735,787

En 4904 . .. ... 67,794,558 | 20,055,204 | 87,849,762
Cartes postaies « o o -+ 4 « .
+ 7,454,590 1,434,435 8,886,025
Différences en 1905, . e 1,88, + 8
ou414.00 | ou -4 744 ouf10.42
p. % p- °fo D e
En1905. . . . . . . § 486,736,330 | 76,399,455 | 263,135,785
En 4804 . , . . . . } 473,839,960 | 70,006,630 | 243,846,540
lotaux. . . . .

412,896,370 |4 6,392,878 |4-19,289,245

ou-47.42 | ou~4 9.43] ou-}7.90
p. % p- e p. *e

Différonces en 1905, .

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, alfranchies a fr. 0-08 pour
Pintérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter
des annotations manuscrites équivalant & une correspondance. l.e nombre
de ces cartes est, pour 1905, de 8,222,500 contre 7,509,580 en 1904. Cest,
pour 1905, une augmentation de 742,920 cartes ou 9.49 p. c.

En 1908, la poste a, en outre, transporté 31,440,480 lettres de service.
C’est, sur 1904 (29,468,749), une augmentation de 1,974,731 letlres ou
6.69 p. c.

L, p.B, 17,
etllip. B, 20,
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Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances
manuscrifes est indiqué au tablean ei-aprés :

JOURNAUX IMPRIMES. ECHANTILLONS. [ PAPIERS D'APFAIRES,
En4905 . . ... ... 447,756,316 483,420,949 8,656,474 3,096,814
En90%. . . . ... ... 138,342,249 173,535,247 8,060,928 2,974,720
. 4 9,414,067 | 4+ 11,885,702 b 595,546 + 522,091
Différences en 190%.
ou +06.80p o jou 4 6.85p °sf ou47.39p o6 |ou +41.60 p. o

La décomposition de ces chiflres est donnée a Fannexe III.

§ 2. — LETTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les burcaux belges était yi, p. g, 20.
de 104,504,566 en 4904511 est de 109,816,728 en 1905 ; augmentation :
5,515,162 lettres ou 5,09 p. c.

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique d destination
de Uinléricur ¢t de Uélranger est, pour 1903, de 137,355,459.

C’est une moyenne de 19.18 lettres par habitant, en prenant pour base
de caleul Ja populalion du royaume au 31 décembre 1905 (7,460,547 habi-
tants). Cette moyenne ¢tait de 18,23 par habitant pour 1904.

La proportion des lettres non ou insuflisamment affranchies a été, en 1903,
de 5.43 pour mille lettres expédiées (74,1584 sur 137,355,459).

En 1903, ilest tombé aw rebut 340,526 lelives et cartes postales originaires vy 5 9.
de Belgique. Sur ce nombre 92,897 letires el cartes postales (27,28 p. ¢.)
ont pu étre distribuées aprés ouverture ou vérification.

En 1904, il y avait eu 321,663 letires ct cartes postales-rebut, dont
100,857 (31,39 p. c.) avaient été replacées.

Lenombre des leltres réclamées a éi¢, en 1905, de 6,897, dont 158 renfer-
maient des valeurs au porteur, montant ensemble a fr. 7,995-73. Il en a été
retrouvé 2,546 ou 36.91 p. c., parmi lesquelles [1 contenaicnt pounr
{r. 247-80 de valeurs au porteur.

Le nombre de ces lettres avait élé, pour 1904, de 6,093, dont 175 conte-
naient des valeurs au porteur pour fa somme totale de fr. 5,299-80. Sur ce
nombre, 2,385 letires ou 39 p. ¢., dont 17 renfermaicnt pour [r. 564-30 de
valeurs au porteur, avaient pu étre restituées aux réclamants.

Le nombre des lettres ordinaires inlernationales était de 47,829,418 en 111,p.B, 20.
1904 il cst de 52,634,919 en 1905, augmentation : 4,803,501 ou 10.05 p. c.
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§ 3. — LETTRES RECOMMANDEES.

Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est

élevé de 1.309,662 en 1904 a 1,424,867 en 1903, soit 114,905 envois ou
8.77 p. c. en plus pour 1903.

Dix objets recommandés ont été perdus dans le service belge en 1903.

Le mouvement internalional a donné lieu, en 1905, a un ¢change de
2,088,406 lettres recommandées. C’est, sur 1904 (1,938,348), un accroisse-
ment de 150,058 ou 7.74 p. c.

§ 4. — LETTRES ET BOITES AVEC VALEUR DECLARER.

En 1903, il a ¢1é expédié 243,887 lettres assurées, en provenance ef @ des-
tination du royaume, d’une valeur totale de fr. 398,064,237-70. C'est, sur
1904, une augmentation de 11,743 en nombre et de fr. 29,278,005-46 en
valeur.

Le montant moyen de lassurance par lettre a été de 1,649 [rancs pour

1905 ; il était de 1,814 francs en 1902, de 1,567 francs en 1903 et de
1,575 francs en 1904.

Le produit des primes d’assurance et de la taxe fixe percues, en 1903, sur
les valeurs a I'intérieur atteint fr. 110,963.45. C'est, sur 1904, une augmen-
lation de fr. 5,448-30. Le montant de la taxe au poids de ces mémes envois

est de fr. 49,046-30 ¢n 19035, contre fr. 46,064 en 1904, soit une angmenta-
tion de fr. 2.982-30.

En service international, il a été échangé 182,961 lctires de Vespéce,
valant ensemble fr. 162,776,021-53. Comparativement au mouvement de
1904, c’est une augmentation de 4,835 en nombre et de fr. 7,427,420-75
en valeur,

Quant au service des boites avec valeur déclarée, il a douné lieu, en 1903,
aun échange de 6,530 boites, dont le montantglobal s’éléve a fr.2,3592,097-45.

Cest, sur 1904, une augmentation de 1,046 en nombre et de fr. 647,110-23
en valeur.

Le mouvement général des lettres et des boites avec valeur déclarée (ser-
vice inléricur et service international) atteint donc, en 1905, le nombre de
435,378 envois, représentant une valeur de fr. 563,229,356-48, avec un
produit de fr. 256,525-42.

Trois lettres-valeur ont ét¢ perdues en 1905,

§ 3. — Exvois Exeris.

Le nombre des envois exprés qui ont été remis dans le royaume a été,
en 19035, de 2,395,565 environ; 149,840 envois ont été délivrés par la Poste
et 2,245,725 par le Télégraphe.
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Comparativement au mouvement de ces cnvois en 1904 (2,208.644),
Laugmentation est de 186,921 (ou 7.80 p. c.).

I
opérations ponr compte de tiers.
A. — MANDATS ET BONS DE POSTE.
§ 4er. — ManpaTs (SERVICE INTERIEUR).

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 1903, & 1,764,968 (1) et le
montant a fr. 219,332,844.81. Dans ces chiffres ne sont pas compris :
1° 93.062 titres, s'élevant ensemble a fr. 27,420,976.67 délivrés en liquida-
tion de bordercaux d’effets de commerce; 20 une somme de 770,247 francs
payée, pour compte du Département de 'Agriculture, aux propriétaires des
bétes bovines reconnues, a 'abatage, impropres a Ia consommation, et 3° une
sommc de fr. 2,957,859.47 payée, pour compte du Département de la Guerre,
aux volontaires avec prime. Ces deux derniéres sommes ont produit une
taxe respective de fr. 2,479.40 et fr. 4,891. L'augmentation sur l'année
précédente est de 82,984 mandats (4.93 p. c.), d'unc valeur totale de
fr. 16,029,146-20 (7.88 p. c.).

Le produit des taxes a dépassé de [r. 28,947.10 (8.73 p. c.) celui de 'exer-
cice précédent.

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 120.99, en 1904, s’est
élevée a [r. 124.38 en 1905.

§ 2. — Boxs pE poste.

Il a été délivré, en 1903, 1,601,072 bons de poste,d’'un montant global
de 13,580,402 francs, soit en plus, sur 'année 1904, 44,253 titres (2.84 p. c.),
représentant une valeur de 434,782 franes (3.31 p. c.).

La recette elfectuée du chef des taxes percues a augmenté de fr. 2,949.90
(3 p. c.)

§ 3. — MAsDATS (SERVICE INTERNATIONAL).

Pendant Pexercice 1903, il a été émis en Belgique 565,251 mandalts inter-
nationaux, d’'un montant total de fr, 52,457,163.29. Cest, sur 1904, une
augmenlation de 36,984 (7 p. ¢.) pour le nombre et de fr. 3,441,077.66
(11.86 p. ¢.) pour la valeur des titres.

I a été payé, pendant [e méme exercice, 339,211 mandats de I'étranger,
d’un montant total de fr. 32,142,263.78; 'augmentalion, sur I'exercice 1904,
est de 39,780 mandats (7.97 p. ¢.), d’'une valeur totale de {r. 3,667,004.35
(12.88 p. c.).

Le produit des laxes a été defr. 312,123.94, soit une augmentation de
fr. 27,026.63 (9.48 p. ¢.) sur l'année précédente.

(1) Y compris 63,588 mandats ¢mis sans taxe, pour les besoins du service.
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B. — EFFETS DE COMMERCE,

§ 1or. — AccepraTiON.

En 1905, 56,472 effets de commerce ont é1é déposés a Pacceptation et les
taxes pergues de ce chel se sont élevées a fr. 7.294.40, soit une diminution
de 1.53 p. c. comparativement & P'exercice précédent (37,039 effets ayant
rapporté fr. 7,407.80 de taxes).

Il a été fait 235 protéts par huissiers et 4142 par agents des postes.

§ 2. — Encaissement.

Il a été déposé. en 4905, 3.203,236 effets, s’élevant enscmble &
fr. 774,588,505.89. Cest, sur 1904, vne augmentation de 147,848 en nombre
(3.82p. c.) et de fr. 37.301,818.57 (.06 p. c.) sous le rapport de la valeur.

Les taxes percues se sont élevées a fr. 1,150,840.90, dépassant de
fr. 47,585.40, ou 4.29 p. c., le produit de I'exercice précédent.

Il a été dressé 62,333 protéts par huissicrs et 123,999 par les agents des
postes.

Les sommes versées en compte courant a la Banque nationale de Bel-
gique, au profit de déposants d’cflets de commerce ou de tiers désignés par
eux, ont atleint fr. 44,754,081.19, chiflre inféricur de fr. 3358,523.98 au
montant des versements opérés cn 1904.

C. — COUPONS D’ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS.

Il a ¢été déposé, en 1905, 135.711 coupons (1) et titres amortis, montant
ensemble a fr. 1,184,094.04.

Le nombre de ces valeurs, déposées en 1904, avait été de 140,400 et le
montant, de fr. 1,207,938.39.

Il y a donc cu diminution de 4,389 (3.43 p. ¢.) quant au nombre des
valeurs et de fr. 23,844.35 (1.97 p. c.) quant au montant.

Le produit dc la taxe. qui s’est élevé a fr. 2,672.70 en 1904, n’a atleint,
en 1905, que fr. 2,592.35, soit une différence en moins de fr. 80.33
(3.01 p. ¢.) sur ’exercice ¢coulé

D. — QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

La progression constatée chaque année dans le mouvement des quittances
d’encaissement, s’est maintenue en 1903.

I’augmentation du nombre des litres déposés (9,522.454) est de 460,500
(5.09 p. c.) et celle du montant de ces titres (Ir. 420,223,132.88), de
fr. 20,946,477.78 (5.25 p. c.).

La recelte du chef de la taxe s’est élevée a ir. 1.690,2532.35, soit unc diffé-
rence en plus de fr. 77,159.80 (4.78 p. ¢.).

(1) Non compris les coupons des detles de I'Etat, qui sont payés sans frais et dont il n’est
pas passé éeriturc par les bureaux de poste.
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 86,786 quittances de rem-
boursement d’une somme de fr. 908,439.02 et qui ont rapporté fr. 13,847.65
de taxe.

Les versements en compte courant & la Banque nationale de Belgique
effectués, en 1905, au profit des déposants de quittances ou de tiers désignés
par eux, se sont élevés a [r. 28,560,528.24, contre fr. 25,982,785.08
pour 1904.

E. — RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L’ETRANGER.

Le chiffre des dépots de valeurs de recouvrement, qui sc traduisait en
1904 par 589,379 titres, a été de 58.407 en 1905. La dimination a donc été
de 972 (1.64 p. c.).

Le montant de ces dépots s’est élevé a fr. 4,235,220.48 contre
fr. 4,292.434.84 en 1904, soit une diminution de fr. §7,214.36 (1.33 p. c.).

Ces renseignements comprennent également le nombre ct le montant des
envois contre remboursement

Les Offices étrangers nous ont transmis 112,270 valeurs, d’ott une dimi-
nution de 3,516 (3,0% p. c.); eces valeurs s'élevaient enscmble a
fr. 4,923,298.5Y9, accusant une augmenlation de fr. 125,871.24 (2.62 p. ¢.).

La rétribution d’encaissement prélevée en Belgique (fr. 8,820.20) a
diminué de fr. 197.10 (219 p. ¢.).

Parmi ces derniéres valcurs,figurent 29,060 envois contre remboursement,
d’an montant global de fr. 603,669.33 ct pour lesquels il a été percu
fr. 2,360,410 du chef de la taxe d’encaissement des envois recouvrés.

F. — ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

Il a été souscrit, en 4905, 594,114 abonnements ayant produit une taxe
proportionnelle de fr. 68,622.26.

Ces chiffres, comparés a ceux de I'exercice 1904, accusent une augmenta-
tion de 2,827 (0.48 p. c.) quant au nombre et de fr. 4,390.09 (6.83 p.c.)
du chef de la taxe.
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G. — CAISSES D’EPARGNE, DE RETRAITE ET 1’ASSURANCES.

Ainsi qu’il résulte des tableaux ci-aprés, lesservices de la Caisse d’épargne,
de la Caisse de retraite et de la Caisse d’assurances continuent & progresser

sensiblement.
» 4
Caisse d’épargne.

VERSEMENTS. REMBOURSEMENTS. Eiveots existant aa 31 décombrs.

NOMSRE. EONTANT, NOMBRE. MONTANT, ROMBRE. NONTANT.
En 1805 . . ... ... 3,105,624 220,707,625 985,216 189,479,510 30 § 1,885,857 628,508,054 54
En 1804 . . .. .. .. 2,064,138 213,587,183 927,766 181,644,930 96 | 1,785,145 601,309,181 72
Dillérences en 1905 . . .| 4 141,485 | + 7,120,482 | + 57,430 |4 7,834,579 36 | 4 100,112 }427,198,972 82
ov 4 477Tp o fou 333 p.ofofou =619 p.of] ou 431 p.ofe§ ou-}-564p.of | ouf 4.52p, ¢

Achala do fonds publics.

Réalisations de fonds publics.

Carnetsderontos existant au 3l décembrcll

VALEUR
NO3BRE. MONTANT. NOMERE. HONTANT. NOMBRE, NOMINALE. I
En 1805 . ... .., 35,666 01,208,676 08 12,591 31,906,335 98 75,389 208,457,400
En 1804 . . . 33,436 56,866,432 62 11,155 28,021,275 35 88,002 239,881,000
Différences en 1905 , . + 2,130 14 3,402,243 44 4 1,438 {4 3,885,080 63 | - 7,387 - 28,578,400
ou - 837 p.ofe| on 4 5.98 p ofef ou-f- 1287 p ofo | ou -+ L.38Bp e/, | ou410.86 p.cfe fou 4 10.81 p.of,

Caisse de relraile.

Lirrets exislint BREVETS KMSTANT
VYERSEMENTS. PAYEMENTS. 0 .
a1 decembro. au 31 ddcembre
. MOXTAAT
NOMDRE. MONTANT. ‘AYgNoN MONTANT, NOMBRE, NOMBRE® des
rentes annnsfles”
En1905, . . .. ., . 1,091,136 6,066,327 22,014 1,328,840 01 639,899 6,462 1,146,900 94
Enl904. ., ., ... 1,027,353 5,872,709 21.275 1,312,777 66 591,186 5,667 1,142,772 04
Différences en 1905, , | 4 63,783 -}- 393,618 -~ 1,639 + 16,062 25 4- 68,713 + 895 + 4,128 »
ou ou ou ou ou on ou
6.2l p.off +69ip.o% |+ TT0p.ofe| +1.22p o {10162l |4 18.08p.cf] = 036p.ofs
r ? "
Caisse d’assurances.
o ————
VERSEMENTS PAYEMENTS.
NOMBRE. MONTANT, NOMERE. MONTANT.
En 1005, . ..., .. 4,588 653,352 43 26,006 32
En 1804, .. ... .. 4,481 1,017,085 32 5,972 58
Différences on 1905, . + 107 — 313,713 4+ 1 4 2,123 76
o~ 2.3Y p. of, ou— 38,76 p °f ou 4 34,87 p. i, ou - 336,94 p. *,
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A consulter.
Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par -

I’Administration de la Caisse générale d’épargne et de retraite.

H. — PERMIS DE PECHE.

Le nombre de permis délivrés en 1903, s’est élevé a 78,163 et le montant & 11, p. B, 19,
fr. 173,999. En 1904, ce nombre avait 6té de 74.383 et le montant de " e‘:'e?’ 20
fr. 163,759. VI, p. B, 2.

On constate donc une augmentation de 3,780 (5.08 p. c¢.) quant au
nombre et de [r. 10,240 (6.25 p c¢.) quant au montant.

Le produit de la taxe qui avait été, en 1904, de fr. 7,667.40, a atteint,
en 1903, fr. 8,438.60, soit une augmentation de fr. 471.20 (6 (5 p. c.).

I. — TIMBRAGE DE PAPIERS BT DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Les droits pereus pour le compte de administration de enregistrement,
du chef de papiers a timbrer a Pextraordinaire, se sont élevés, en 1905, a
fr. 80,663.80 ; cette somme est supéricure de fr. 7,013.45 ou 9.52 p. ¢. au
montant des droits percus en 1904 ([r. 73,650.35).

La vente de papiers timbrés el de timbres adhésifs, qui avait atleint
fr. 241,780.61 en 1904, a été de fr, 228,988.84 en 19035. soit une dimi-
nution de fr. 12,791.77 ou 5.29 p. c.

J. — PAYEMENT DES ALLOCATIONS ACCORDEES EN VERTU DE
L'ARTICLE 9 DE LA LO! DU 10 MAI 1900 SUR LES PENSIONS DE
VIEILLESSE.

Le montant des payements effectués en 1903, du chef des allocations de
vieillesse, s'est élevé a 13,350,025 francs.

1V,

Buareanx de posic el boites aux letires.

fly avait, a la fin de 1875, 486 bureaux; au 31 décembre 1903, nous
comptons 4,333 bureaux, donl 25 ne pourront étre inis en activité qu’'en 1906.

Parmi ces 1,333 bureaux, se trouvent 398 sous-peérceptions, 34 bureaux
de dépot de poste, 173 dépots-relais et 108 agences.

A la fin de 1904 il y avait 9,007 boites aux lettres, en 1903, le nombre
en a été porté a 9,259, soit 282 nouveaux placements.

En 41905, Eu 4904, Diffdrence pour 1905,
Boites attachées aux malles-poste . . 65 69 — 4
-— aux trains vicinaux . 1714 166 + 5
Lettres recueillies dans les boites des
malles-poste . . . . . . . . 330,325 336,165 — 5,840
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V.

Disiribution ct transmission des correspoundances.

§ 1°r. — Service pe p STRIBUTION.

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres-
pondances, des levées de boites, etc., était en 1904, de 4,488. En 1903, il
s’est élevé a 4,722, augmentation : 234,

Le nombre de distributions journaliéres dans les localités pourvues de
bureaunx & attributions complétes a été de 2 dans 521 localités, de 3 dans
238 localités, de 4 ou 5 dans 181 localités, de 6 ou 7 dans 8 localités, et de
9 dans 1 localité.

1 perception et 1 sous-perception n’ont qu’une seule distribution.

Des 1,657 communes rurales non pourvues de bureau ou ayant un bureau
sans service de distribution (290), il y en a 8 qui sont desservies neuf fois
par jour (faubourgs de Braxelles), 4 qui sont desservies six fois, 6 cinq fois,
13 quatre fois, 43 trois fois, 1,036 deux fois et 345 une fois.

Depuis 1896, une distribution sepplémentaire a été accordée a 1,060 loca-
lites.

§2 — SERVICE DE TRANSMISSION.

Bureaux ambulants (wagons-poste). — Les lignes parcourues par les
burcaux ambulants ont été, en 1903, comme en 1904, au nombre de 23, sur
lesquelles ont circulé 68 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage
quotidien. En 1904, le nombre de ces bureaux était de 69.

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 1904, de
6,935 kilomectres ; en 1905, il a été de 6,806 kilométres ; diminution : 129 ki-
lométres.

Services de malles-poste. — Ces services ont été, en 1905, au nombre
de 69, soit 4 de moins qu'en 1904 (73).

Le trajet journalier moyen des malles-poste a été, en 1903, de 2,798 kilo-
métres, soit 187 kilométres en moins quen 1904 (2,955).

En 1903, les services de malles-poste ont transporté 183,960 voyageurs,
soit 33,948 en moins qu’en 1904 (217,903),

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non-pourvues d’une
station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de 'Administra-
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu’au poids de 5 kilo~
grammes.



Personuch.

L’effectif comprenait a la fin de lannée :

En 1903, En 1904, Différences pour 1995,
Personnel | Personnel § Personnel| Personnel | Personnel | Personnel
masculin. | (éminio, | mascalin, | féminin. § mascalin. | éminin,
Fonclionnaires et employés, y compris. les . -
commis d'ordre cb sous-percepteurs. , . . | 2,813 us | 2,720 24 93]+ 47
Facteurs,gensde service et sutres agents subal - .
ternos.g. e e e T 5,026 2} 5,790 6T~ 6]+ 5
7,839 318 § 7,490 296 § - 349 } - 22
Totuux. . . . . . e et I g i
8,157 ] 7,786 + 3
Pour memoire : Agenls de dépdt et gérants
dlagence. - . ., ..., S e e &7 92 51 821 - 414 40
B e i e el T g
139 133 4+ 6
VIl

Résuliats financicrs,
§ 1. — Recerre.

La recette faite en 1903 s'éléve a fr. 32,184,535.41, soit unc augmenta-
tion de fr. 2,089,247.27, ou de 6.94 p. c., sur cclle de 1904, qui élait
de fr. 30,095,288.14.

§ 2. — Dirense.

La dépense s’est élevée en {905, a la somme de fr. 15,551,367.20, a
laguelle doit étre ajoutée la quote-part des postes dans les {rais généraux
d’administralion, fixée, pour 1908, a4 494,316 [rancs.

La dépense totale s’étant élevée a fr. 16,043,683.20 et la recctte brate a
fr. 32,184,835.41, le rapport entre ces dcux sommes est de 49.86 p. c.,
tandis qu’il était en 1904 do 50.69 p. c.

La recette nette s’éléve, pour 1903, a fr. 16,138,852.21.

Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il
incombe a I’ Administration de la marine de rendre compte.
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Ne V. — Mouvement des correspondances, d aprés les moyennes

LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGORIES,

DE ET POUR LINTERIZUR. | DE 0U POUR L'ETRANGER. TOTAL. DE ET poua’x,’m'n-’:mxun.
£ 3 5 3 g z g 3
womsse. | S5 | womesr. | S5E | womere. gf 5 | womese, g- 5%
i = -t e

1870, . . . - ] 32,763,835 " 12,318,696 3 45,082,531 » ’ ’

. ... 36,393,476 | 11,08 | 15,741,622 | 27 719 | 52,435,006 | 15 6% 682,175 »
1872, - . . ... 31,775,418 3.59 | 45,415,008 [— 2.07 | 53,191,476 2,02 3,088,410 | 382,72
873 . - - ... 39,358,023 | 4.16 § 16,306,836 | 5.78 | 55,654,850 | 4.63 | 4,657,341 51.32
187%. - . . . .. YE,106,219 .47 10,905,57@ 3.65 | 58,008,801 £.23 o 5,970,549 28.19
1875. - 142,806,823 1 g.th | 17,715,948 | 4.8 | 60,822,770 4.33 7,671,800 26.81
1876 - . .. . 3,491,996 1.61 | 48,354,580 3.60 ) 61,846,576 2.18 8,893,340 1748
1877. . . . .. - 44,905,603 3.25 | 18,736,091 2.08 | 63,641,094 2.90 | 10,031,658 12.80
878 . . . .. . 45,307,469 0.90 ] 19,152,644 2.22 | 64,460,113 120 | 14,430,912 10.96
1879. . . . . .. 48,456,143 6.9% | 20,570.806 7.40 | 69,026,949 7.08 1 44,426,918 26.91
1880. . . . . . . 50,868, 309 +.89 | 22,550,740 |  9.63 § 73,419,088 | .36 | 14,778,322 .61
1881, . . . 5%,409,277 6.96 f 23,218,211 2.96 | 77,627,488 5.73 | 16,730,012 13.24
1882. . 57,307,819 | 5.33 ] 24,320,460 | 4.75 ] 81,620,300 | 5.46 | 18,394,220 9.95
1883. . + 160,314,189 5.25 { 26,415,445 7.37 | 86,429,304 588 | 18,883,114 2,49
1884, . . 64,021,460 £.17 | 27,182,090 4.00 1§ 88,203,550 2.05 | 19,799,000 5.02
1885. . . 62,267,599 2.0% | 20,230,854 7.50 | 91,498,450 3.7} 21,078,720 G.46
1836. . 61,933,562 |— 0.5% | 28,810,994 |— (.44 | 90,744,556 |— 0.82 | 21,053,916 [— 0.12
1887. - . L. ‘ 62,474,789 | 0.29 | 24,656,279 {—14.42 { 86,831,068 |— £.31 | 2,416,448 1.72
1838 . . . ... 64,563,036 | 3.8% | 26,377,207 6.98 | 90,940,333 4.13 1 23,212,202 8.39
1889. . . .. . 68,079,200 5.45 | 27,388,161 3.83 | 95,467,361 4,98 | 28,453,048 22,58
890, . . . ... 67,306,796 [— 1.13 | 28,177,693 2.83 ] 95,484,404 0.013 § 31,014,761 9,00
8. .o 68,679,999 2,04 | 20,122,856 3.35 | 97,802,555 2.3 | 31,170,984 0.50
1892. . . ., 70,276,390 2,32 | 29,018,851 j— 0.36 | 89,295,244 1.83 | 32,914,842 5.59
1893, . 72,206,026 2,87 | 30,011,696 3.42 ]102,307,722 3.03 } 33,320,300 .23
1894, . . ... 75,118,796 3.90 1 30,798,818 2,62 J105,917,611 3.53 | 35,524,398 6 61
1895. . ‘ 18,256, 362 4.18 | 31,664,643 2.81 [09,921,005 | 3.78 § 37,695,866 .41
1896. . . - . .. 77,234,038 [— 1.3t | 33,332,052 5.27 J110,866,990 0.59 1§ 37,367,772 |— 0.87
897, . . .. <+ 182,509,866 | 6.83 | 35,338,824 | 6.02 [117,8i8,690 | 6.39 | 40,488,300 8.27
1898. - . . 86,042,787 £.98 {1 36,997,464 569 J123,040,221 b.h1 ] 43,338,048 7,12
899, . . « f o, 112,680 3.89 1 39,089,597 5.65 [130,202,277 5.82 | 46,523,542 7.3%
1900, . . . . .. 95,226,602 |  5.6¢ | 41,301,326 [ 5.89 |I37,607,928 | .70 | 81,178,010 10.00
1901, . . . .. 101,501,260 5,48 | 44,213,548 6.32 [145,71%,808 5.88 | 55,664,856 3,77
1992, . . . . .. 103,563,351 2,03 | 48,467,371 ¢.62 1152,030,722 .33 | 50,006,492 7,80
1903. . . . 106,075,075 2,43 | 50,206,008 | 3.89 |is6,281,083 | 2.80 | 63,404,660 5.66
1903. . 106,045,402 |~ 0.03 ] 49,951,376 |— 0.5¢ 115,996,778 |~ 0.18 | 67,794,558 6.92
1905. 111, 487,182]  85.13 | 84,912,816 9.93 |]166,399,998 6.67 | 74,240,148 14.00

Augmentation annuelle

moyorne bentanties | s.om2,146 | 3.00 | 2,704,208 | 500 | sams,bie | 3.0 | 4,814,228 | 8.03

1) Pour les années antéricures & 1870, voir le Comple rendu de 1851, snneae XCI,




fournies par les dénombrements partiels. — Années 1870 ¢ 1905 (*).
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CARTES POSTALES

DE OU POUR L' ETRANGER,

TOTAL.

LETTRES DE SERVICE.

JOURNAUX.

INPRIMES,

£ T A i . £ S
NOMBRE. g; £l nomsre. § £E 1 nomese. g- $E 1 womsse %5 £l aomene. E‘E H

E E R Z £

, , ' ) 7,961,460 , 56,871,339 , 8,125,108 )
50761 » 687,349 ’ 6,530,572 |~ 16.49 | 50,503,536 |  5.40 § 18,033,283 | — 0.5
6,501 | 21.33 | 3,095,000 | 3s0.2% | 7,337,252 .08 | 51,283,101 3.1} 22,018,726 | 2200
16,420 | 13557 | 4,693,861 | s1.00 | 3,966,712 .58 | 52,770,525 | 2.08 | 25,967,383 | 47.03
65,312 ] 305,16 | 6,035,561 | 20,15 | 8,130,477 2.16 | 53,825,598 | 1047 § 30,005,205 | 15.39
276,500 | 323.81 7,818,600 30.03 8,499,343 £.53 § 65,480,000 1.3t § 33,335,000 10.76
1,090,080 | 205.¢5 | 9,985,320 | 27.21 | 8,868,500 5.35 68,969,000 | .33 § 34,753,000 | — 4.75
1,639,638 | s0.20 | 44,671,206 | 16.89 | 9,201,405 3.95 1 72,038,000 | 4.8 | 30,473,000 | — 4.03
2,045,602 | 25.35 | 13,176,514 | -12.80 | 9,867,903 7.2 | 68,465,000 | — 4.99 § 28,638,000 | — 6.02
2,503,735 | 26.70 | 165,720,652 |  26.90 | 10,841,151 9.56 | 69,712,000 | 4.82 § 28,084,000 | — 2.44
3,337,006 | 38.69 | 15,106,228 | $.35 | 11,653,250 7.59 | 71,830,000 |  3.03 | 36,673,000 | 30.78
3,571,750 | 7.01 | 20,300,762 | 12,06 | 12,800,656 | 10,63 | 82,533,000 |  15.95 § $0,538,000 |  10.54
5,192,656 | $7.38 | 22,586,876 | 41.26 | 13,366,398 5.56 | 8,675,000 7.39 | 46,407,000 | 14.70
V417,465 | 5.30 | 23,230,582 3.03 | 13,189,700 | — 2.06 | 91,319,000 |  2.98 | 46,570,000 |  0.16
1,040,490 | 12.05 | 24,748,400 6.35 { 13,793,075 5.57 | 94,522,000 | 3.51 | 55,989,000 | 48.01
5,860,624 | 40.33 | 26,330,384 | 5.5 | 13,019,560 0.90 [103,559,000 9.56 § 51,473,000 | — 6.3%
5,515,063 |  4.00 | 26,568,984 0.1 | 15,123,401 b.48 1 93,395,000 | — .85 | 58,268,000 |  7.37
3,001,001 |—27.63 | 25,507,230 | — 5.35 | 13,816, 565 5.00 | 9+,025,000 | — 0.39 | 55,605,000 | 2.53
1,292,356 | 7.05 | 27,484,538 8.18 | 45,937,216 7.83 | 95,837,755 1.93 | 59,950,862 |  5.82
5,878,626 | 37.60 | 34,331,654 | 24.0¢ | 17,021,282 6.53 | 91,546,377 | — s.48 § 68,457,074 | 417
5,550,316 [— 0.48 | 36,865,077 7.38 | 16,567,005 | — 2,66 | 95,690,558 {  3.37 | 73,500,461 7.51
6,085,257 | 3.50 | 37,226,251 0.05 | 18,488,731 | 44.57 | 06,287,637 1.9 | 81,098,680 | 44.38
6,315,300 |  4.79 | 39,260,182 5.46 | 17,801,763 | — 3.21 |100,603,356 5.5 ss,o0,000 | 7.68
5,875,466 | .36 | $0,495,766 |  2.38 ] 19,103,185 6.77 Jrox,220,087 | .48 | 80,579,743 | — 8.72
6,977,737 |  1.59 | 42,502,135 5.74 | 20,578,796 7.92 D3, 149,177 | — 541 | 82,963,614 2.09
7,682,020 |  7.23 | 45,477,886 6.30 | 20,786,583 i.01 J10,605,533 | .00 | 89,061,193 ]  8.26
8,008,556 | 7.04 | 45,336,318 | 0.5 | 20,597,800 | — 0.9 lio1,8i3,576 | — 8.20 | 91,275,339 |  2.48
8,061,580 | 41.90 | 49,420,450 |  s.00 | 22,145,815 | 42.37 {110,587, 241 3.94 | 96,456,423 | 5.5¢
9,836,385 | 9.7 | 63,175,538 | 7.0 | 23,485,925 1.3% 22,481,500 | 10,73 fio5,060,404 | 41,93
(1,976,746 | 14.G% | 57,800,288 {  8.70 | 24,449,478 2.83 fi27,701,208 | 4.29 115,924,160 6.48
(4,206,033 | 25.98 | 65,385,053 | 13.12 | 25,365,408 5.47 J13%,726,720 | 5.50 |123,648,551 7.59
'B,020,166 | 5.03 | 50,586,022 |  7.93 | 26,265,128 5.9% |137,755,683 2.25 h133,492,070 | 7.96
16,752,944 | 42.98 | 76,750,436 8.5 | 27,393,304 | 3.90 }130,785, 644 158 |is6,802,624 | 18.73
18,244,746 | 8.00 | 81,619,412 6.37 | 28,304,002 3.33 1134,630,153 |— 3.65 {162,972,771 B.40
0,085,205 | 0.92 § 87,840,762 | .60 | 29,468,749 .11 {138,342,249 .75 [193,538,247 6.48
2,486,630 | 7.5 | 96,735,787 | wo.vz | 3e,450,880 | 660 fuss, 6,306 | 6.80 [iss,se0,080 | 6.88
b, 458,051 8.65 6,270,169 8.6 4,215,014 4.39 2,600,319 1,02 § 12,384,480 8.60
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Ne T1. — Mouvement des valeurs confiées a la Poste (*).
Comparaison des années 1908 et 1904. '

B
8

R ——
ANNEES DIFFERENCES
pour
Lettres ¢l boftes avee valeur déclarée. 1005, 1804, 189935,
P N d destination de P'intérieur. 245,887 235,17 - 41,13
Nombre originaires de l'intérieur - de 'étranger. 74:695 75:655 T » 51
dus letbres o Ensemble. . ., . . 320,583 308,819 ¥ 44,764
originaires de l'étranger . . . . . . . . . C e 108,268 403,484 + 4,785
Ensemble. . . . | 428,348 - 512,300 R+ 46,558
Nombre % originaires de Pintérieur & destination de Uétrauger . . 591 491 100
des boltes { origingires de 'élranger - . . . » o . v . . 0. 5,939 4,993 936
Ensemble, . . . . 5,530 5,58% -+ 4,045
Totaux., . ., . 435.378 547,784 -+ 17,594
IS " . a destination de Pintérieur 398,081,237 50 | 368,783,232 24}4-29,278,005 46
Joutant originaires ds lintériour t —  de etranger, | 78,558,254 84 | 77,554,698 A5 1,096,556 36
¢s lottres Ensemble. . . . . § 476,602,492 8% | 446,237,930 T244-30,335,561 82
originaires do I'dlranger « . . . v . .. ... .. | 84224766 49 | 77,803,902 464~ 6,330,865 39
Ensemble. . . . . 560,837,259 03 | 524,131,332 820-4-36,705.426 24
Montant originaires do l'intérieur & destination de étranger . . 55%,080 25 303,214 851+ 280,865 70
des boites | originaires de étranger . . . . . . PN 1,338,017 20 1,351,972 6ik4- 396,234 53
Ensemble. . . . . 2,392,097 43 4,788,957 225k 647,410 23
Tolaux, . . . . %63,229,386 48 ) 525,876,820 04]--37,352,836 4%
Produil { POrbo v o L e 92,803 5% 90,379 95 £,923 60
droit proportionnet et droit fixe réunis. . . . . . . . 163,721 §7 156,341 94 6,879 93
Tolaux. . . . . 255,525 42 247,721 80} 8,503 53
Nombre de leltres perdues ou spolides » . . . . . . . . e e 3 3 —
Montant total des valeurs perdues et remboursées . . . . . . ., . *) 2,690 » |(® 9,827 50— 7.437 B0
Mandaty et bons do poste.
g)andglsde ct & destination de Pintérieur . . . . . . . ¢} 1,764,968 |®) 4,681,983 i 82,984
onsdeposte . . . . ... ... .0 e 1,601,072 1,556,819 44,283
Nombre do { mandalsoriginairesdel'inlérieuradestinationdel’étranger ’565,?54 533:?67 -+ 35:984
L i Ensemble. . . . . 3,931,291 3,767,070 g4 164,221
mandals originaires do I'élranger. . . . . . . . RN 839,244 499,431 + 39,78
) Tolaux. . . . . 4,470,502 4,156,604 + 204,001
mandats do et & destination de lintérieur . . . . ., , }*)219,532,884 81 [(*}203,503,698 61]+16,029,446 20
Montant bons de poste . . . e e e e e e e, 13,880,102 » 43,4-5.”3.329 » 434,732 >
Odnesfm mandatsoriginairesdel'intéricuradestination del'étrange 32,457,165 29 | 29,016,087 63]-+ 3,441,077 66
Ensemble . , . . 265,530,412 10 | 245,065,106 231-1-19,905,005 86
mandats originaires de I'étranger. . . . . . . . . . . | 324527263 18 | 25,435,250 83} 3,667,008 35
Totaux. . . . . | 207,712,375 88 | 274,140,365 47)-4-23,572,010 2
produit | Mandals du service intérieur . . . . . . ..., ., | 835,497 80 505,550 70| 28,947 10
de la taxe. ’l\ljonsdcposle..: Se e e e 40!,31{» 15 9§,3b4~ 541 2,95'9 90
Mandats du service interpational . . . . . e 312,123 94 285,007 34 21,026 63
Totaux. . . . . 947,936 19 389,012 5514 48,923 63
Mandatis et bons de posle remboursés a Nombre . . . . . . .. 8 i3 }— ]
charge dn Trésor, Moulant. .« « . . . . 323 95 455 34— 131 39
Effcts dc commerce.
a. Aceeplalion.
Nombre d'effets déposés. . . .« . o &« o 0L o L .. ... L. 36,472 37,039 —_ 561
Produitdelataxe « . . . . . . ... .. e e e 7,29% 40 7,407 86]— 143 40
; . ) par huissiers . . . . . . 235 206 |+ 29
Nombre de protéts. ., . . . . . .. { par sgenls des postes . . 142 i85 . 43
b. Encaissement.
. . déposés . . . . . ., , 3,203,236 3,083,418 4+ 147,848
Nombredefflets » » ., . . . . . .. { cncaissés. o . oL 2,979, 254 2:870:006 T i09:248
y déposés . . . ., PN 774,588,505 59 | 737,236,687 02]437,301,818 57
montant des offls -+ e ncases. L1 Jaisistiao s | eomoriioli selbaiiaolune 42
voduitdefataxe. . , . . ., , . (") 4,150,840 1,103,455 S0 ,385
: ¥ ; . par buissiers . . . . , . 62,333 60,437 [+ 1,896
Nombre d'effets protestés. .-, , . , ; par ageuts des postes . . ‘23’.999 |22:3!7 + 12682

(t) Outre les valeurs menlionndes au présent tablean, lu Poste a,en 1905 transporté celles que renfermaient 3,512,873 Lettres recommandses.
Dix de evs leltres onl é1¢ rcrducs duaus le service Lelge.

%) Doni [r. 2,680 a charge du Trésor.

) Dont fr. $,757.50 4 charge duTrésor.

{*) I‘gou compris : ie 95,%2 mm:_lllals, s'élevant & fe. 27,420,976-67 émis en liquidalion de bordercaux d'effots de commerce ; % ame
somme de {1, ?/0,“247 (taxe i 2,4/_)-/;0), l_:quulcc, pour comple duo Dépnvtement de 'Agricutture, aux propriélaires des bétes bovhies
FeConnues impropres 4 la consommation, el 30 une somme de fr. 2,957 8%9-47 {laxe fr. 4,591) payée, pour compte du Département de fa
Guerre, aus yolontaires avee prime.

(5) honnvcoxnprxs : IUM,‘.’SI mandats s'élevant & fe, 27,685,965-04, émis on Iif‘nidnlion de bordereaux d'eflets de commerce; 20 une somme
de fr, 757,500 (taxe fr, 2,230.90) liquidéc, pour comple du Déparlement de PAgriculiure, aux propriétaires des béles boviues reconnucs
impropres o |n consommation et 3o une somme de fr, 2,083,2U7-67 (taxe (e, 3,719-45) payée, pour comple du Département de la Guerre, aux
volontaires avea prime, )

(%) Y compris lus tnxes g)

tournde, d'eflels non soldés cegues pour I'envol d'avis de paiement ou de non-paiement (fr. (,245-70), pourle paicmen!, aux faclours en
:e, dclle ¢

préseatation (fr. 443 80),et pour 1a remise, & des lices, de récépissés de versement en comple convant (fr, 42-60),
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Ne II. (Suite.) — Mouvement des valeurs confiées d la Poste.
Comparaison des anndes 1905 et 1904,

Qulittances.

Encaissement,

Nombre de quittances déposées (service intérieur) . . « + . . .

Montant des quittances . . . . . . . ’

Produit de 1a taxe

déposées « .

encaissées . . . . . .

Abonnements aux jonrnsux.

Nombre d’abonnements demandés . . i

Montant des abonnements souscrits . . . . .

Produit delataxe . . . . . . . ..,

Jourpaux belges. . .

étrangers .

Totaux. . .

Peormis do piehe.

Nombre de permis délivrés. . . . . . .
Montant des permis délivrés

Produitdelataxe « + o . . . .

Coupons d’acttons et Wobligatious; ttres

Encaissement.

Nombre de coupons et de tilres amortis déposés

Montantdescouponsetdes titres amortis %

Produit de la taxe .

L S S S Y

déposés. « . . . . . .

encaissés. o . . .

RBecouvrements de valcurs avee l'éiranger.

Nombre de valeurs déposées . , . . {

8

recouvrées . . . . . t

a recouvrer . . .

Montant
des

vaieurs

..........

originaires de intérieur. .

I'étranger.

I'étranger. .

l'intérieur. .

.

P'intérieur. .

I'étranger. .

Taxes d'encaissemont pergues sur les valours regues de 1'élranger.

Nombre dovaleurs protestéesen Bclgiquot

par huissiers . . .

. e

par agents des postes .

ANNEES, DIFFERENCES
pour
1905, 100K, 1905,
oy 9,529,158 9,064,85. |4+ 460,900
450,223,432 88| 399,276,655 10]4-20,946,477 78
(*)365,842,685 9% 345,444,858 59)-+20,397,727 36
() 4,690,232 35| 4,613,072 Bs5}+ 77,159 80
560,080 550,801 |+ 189
rc) 34,03% 3,396 Y+ 2,638
595,114 591,287 |+ 2,827
2,606,802 86|  2,576,04) 09+ 30,764 43
' 68,622 26 64,232 174+ 4,390 09
78,163 74,383 [+ 3,780
473,599 163,780 |+ 40,240
8,438 60 7,667 40}-+ 511 20
438,711 140,100  1— 4,389
1,185,005 04 1,207,938 30]— 23,844 3% ‘
1,489,467 67| 1,191,413 61]—~ 31,945 95
2,892 35 2,672 70} — 80 35
) 58,407 59,319 |— 9712
) 112,270 15,786 |— 3,516
®) 4,235,220 48] 4,292,434 84]— 57,214 36
4 4,923,998 59| 4,797,427 s} 425,871 24
d) 3,299,503 08] 3,323,980 B6f— 24,486 48
3,988,687 87 3,811,221 M|+ 77,366 14
* 8,820 20 9,017 30]— 197 40
159 1w+ 18
42 32 |+ 10 i

(1; Y compris 86,786 quitiances d’envois contre remboursement s'élevant & fr, 908,439-02 ct ayant donné un produit de fr. 13,857-65,

(1) Non compris 1,154 inscriplions & des journaux frangais, dont la laxe est confondue avee celle d

¢s mandals internationaux.

(8 Ce renseignement, qui comprend les cuvois contre remboursement, fait défaut pour les valeurs belges & destinalion de I Hongrie.
%) Y compris 29,060 cuvois contre remboursement s’élevant & fr, 603,669-33 ¢t pour lesquels on u pergu fr. 2,360-40 du chef de

laxe d’encaissement des envols recouviés.
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Ne III. — Renseignements

Comparaison des
LETTRES . P
@w) E =
DESIGNATION o £ %
< 2 8
PRIVEES . DE SERVICE ; - o
o [5: 3-N
DU - - a a g
a . H ¢ P hn v
; 3 , o ; 2 & 5 @ B
3 H 3 % = g £ £ S
MOUVEMENT. £ g 5 s E g E RS 2 33
% £ 2 2 5 g @ < ]
s H ® ul 5 e wi
H ]
Ea1005......., 109,816,728] 1,424,567| 245,887 111,487,182} 2% 518,256 12,647,460| 31,215,716 M?,702,898r 75,219,148 | 8,222,500
tardcienr. 7 EP 1905 L L) 104,501,566] 1,309,662| 234,174} 106,045,402 26,654,420 [2,604,652] 29,250,072 | 135,304,474 67,794,558 | 7,509,580
Différences. . . . . . . +5,315,16% 4 114,905 411,713] +5,441,780} 41,863,820 |4 92,808]-4-1,956,644 |- 7,398,424]4-7,454,500 |-+ 712,920
. 5 {a) .
En 1905, ... ..,. 27,538,731 084,030 75,287] 28,598,048 59,245 34,999 94,244 28,692,292¢ 11,799,975 »
<
2s (&
S2 VEnw4, .. .. .o 24,453,546)  oor,000 75,136] 25,420,682 71,851 31,434 103,285 | 25,532,967] 11,003,826 .
P Z'm .
b
Lol
23
2 Differences. . . .. .. | 43,085,185+ #3,000|+ 153 43,168,386) — 12,606 {4 3.568)— @041 | 43,350,3258 4 708,130 "
5
3
o .
- Ea 1905, . . .. ... 25,09,138] 1,104,376 ng,)zuz. 26,314,768 116,532 13,988 130,520 | 26,445,288] 9,586,664 »
s
L3 . {d)
S teaas0s L L1 23,975,872 1,097 348( 103,474] 24,521,694 89,908 | 18,484 105,392 | 24,628,086} 8,061,368 .
SE
tw :
;‘—
5
Différences. . . . . oo L 20,316]  67,028) - 5,730 441,703,074 4- 26,624 §— 2,496[ 24,128 |- 1,817,202] -|- 725,298 »
[
En 1005, ., . ... | 152,450,647) 3,512,973 43:%,)378 166,399,608} 98,694,033 {2,746,447) 31,440,480 | 197,840,478} v6,733,787 | 8,222 500
tn . . tr !
Kn 1904, . . . . oo ] 130,390,984] 3,248,010) 417,784) 155,996,778) 26,616,179 |2,652,570] 29,468,749 { 185,465,527) 87,849,762 | 7,509,580|
#raéreal,
Dillérences. . . . , . . |-4-10,120,663(4- 264,963]4-17,505] 4 10,403,220] 11,877 ,85¢ {4 93,8774 1,971,731 |412,374,951}48,8%6,025 [-|- 712,920
—

Dont
Dont 491 boites avee valeur déclarée.
Dont 5,939 hoites avec valeur déclarée.
Dont 4,993 boites avee valeur déclarée.
Dont 6,330 boites avee valeur déclarée,
Donl 5,434 boites avee valeur déclarée.

(ay
(b,
ie,
(d.
{e;
oF
(g; Y compris 86,736 quiltances d'cnvois contre remboursement,
(& Y compris les cavois contre remboursement.

{1 Y compris 25,060 envois contre remboursement,

$91 boites avee valeur déclarée,

() L.es abonuements aux journaux belges, pris & U'élranger, sont compris duns le mouvement a l'intéricur.
(k) Lesleltres originuires de Pétrangerlombées en rebut sont renvoydes dircetoment par les buvcauxd’¢ehange saas en tenir attachement,

(% Ces ¢hillres se déeomposent comme i sull

Exprs {rcmis parlaPoste. . . . . . . . 149,840
. ~ e Télégraphe. . . . . . 228572
Total, . . 2,305,565

{*) Le nompre des exprés originaires de Udtranger est compris dans celui de 2,395,565 figurant on téte de la colonne.



statistiques du mouvement postal.
anndes 4905 et 1904

e~ ———__ ..

+ 205,001

- .
- T e et
Q b - r 14
. NAXDATS ET BOXS = . EFFETS < | ABOYNEMENTS S
, @ de poste. 3 £ | do commercs déposés  Joowscis 4 ta poss {3,
4 = - R - .
i s j— 2 ] o & f—ee——
¥ % § £ nE3l 2 gs 71 .2 |28 4
= 3 ] = Z aal N . 2 3 2 g W e [—a <
< = = < S Bbel Mo e z = - e |[5T bnd
x - - P =T} = F g ® = g ® = -5 |3 ©
= = e a . S>3m| & 2 2 i g I I £ g (82] 3
= e - P 2 o=z} me . 8 [ " Mo WL jaw B4
= = = = < b4 - & 3 = 3 |22 -3 |3 =
- - = @ & S “E = e ] & o & & B g I=s5% 5
2 - = = " " ° g s @ I Los e {28 2
= & = g & = g 2 3 H i
< H sl = s ] & |a 2
& < - - - e " " =
- 3 ] K]
- L] © =
" 9]
131,376,350 | 157,858,311 5,225 844[2,416,5700 1,764,968] 1,601,072] 135,710 1,305,585|  36,472] 3,203,236]9,522,454] 660,080f » | 234,783[1813] 78,183
122,703,720 151,877,041 4,652,63212,107,169} 1,681,183} 1,558,810] 140,100] 2,908,683| 37,039| 3,085,4189,061,554] 559,891f » | 224,408]1850] 74,383
+ 8,562,602]4 5,081,230+ 373,316(+309,301 [-4- 82,9844 45,2530 4,389[+4ss,001| —  567(4 117,818 -H460,500) -+ 1s9] » |410,378] 37|41 3,780
() ()
0,437,407 13,353,227] 1.635,278] 324,249 ,231 . . 55,752] . . 58,407]  » - | 105,743] » -
8,703,700] 13,560,613| 1,881,763} 317,538] 578,267 N . a2,e82] . » 50,3790 (5) » | 07,285 - "
- 044,797+ 1,792,604 — 26,486}4 6,711)4 36,084 » » | 2,000 M » ~ 1 (H » |4 8,488} »
*
6,042,468] 12,200,411] 1,703,248] 385,902 539,211 . » o) » » nzao) o {3,034 (%) » »
6,755,320] 8,007,503 1,546,632 350,003] 499,431 » » » » » us,786  »  [31,300f (k) » »
1
+ 187,148 4 4,00 8u8[4 248, 716)+ 5,0m0]+ 309,780 » » » s |- 3580 - [pren]l @ | A}
147,758,318} 165,420,949 8,636,47413,006,811} 2,869,430{ 1,601,072 135,711 v.45,311| 35,472 3,203,236]9,693,131]3560,080{34,034) 340,526}1813] 78,163
138,342,249/ 173,535,247} 8,060,928)2,774,720] 2,709,682( 1,556,819] 140,100 %,241,496] 37,039| 3,085,418|9,233, 7119] 659,80131,206] 321,063 1850] 74,383
+ 9,314,067( 411,885,702 4 595,546} +222,000 |4 159, 7480+ 44,2530 — 4,380 f1e0, 801 {—  567)F 117,818[4456,412]+ 169 +1,638] 18,863 —37]| 4 3,780




Résullats de

Différences pour 4905,

i905. . . .

'année .

1904. . . .

en plus . .

en moins. .

B
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Ne 1V. — Recetles postales de toules nalures., —

destimbres-poste TAXE TAXE TAXE TAXE TAXE
employés A [*2[fran-
chisserent des corren- | SUF les elfels daampapchisse-|  sur les ser ba
Ipond;!xees et des de ment SUR LES MAN
#'(’m‘:i;‘. rilﬁs:?'}:l comglcrcc ‘cn_espéces abonnements venle des ===
permis de plehe), dest : s josrnoux I Ser
'3}:'2{;’.‘; “:,I:;::" lacc:ﬁ‘nuon (Abonmements anx permisde ervice
des cartes-erires ot |V encaissement.| — poste). JOURNAUX. péche. interne.
des chiffres-taxes.
¥r. . Fr. ¢ Pr. €. Fr, ¢. Er. c. Fr. c.
28,318,255 33 1,158,435 30} 720,237 3%-| (8,622 26 8,438 60 | 541,868 20
26,396,928 71 |1,440,863 30] 630,035 29 64,232 17 7,667 40 § 544,552 05
1,921,325 62 57,212 | 40,202 25 4,390 69 474 20 30,816 15
» » 1 ) » »

No V. — Relevé des timbres-poste, enveloppes-letirves, enveloppes timbrées, cartes postales,

QUAN
o——— oo pcooen
TIMBRES-POSTE,
DE DE
bE HE bE bE DR 1E DE DB
1centime. | 2 cent. Gcent. | 10 cent. | 20cent. | 26cent. | 35 cent. | BO cent. { frane. 2 Teancs,
\ 1905 . 184,596,083] 22,262 481 | 91,290,660 | 115,132,800] 6,821,816 | 19,509,615 § 1,791,075 | 2,049,358 435,071 108,516
ftésultars
e 1" .
¢ Vannée 3|904 .. b174,092,502| 19,566,418 | 53,870,359 | 108,500,756 6,226,407 | 18,228,112 | 182,848 | 1,012,716 394,015 92,108
en plus. | 10,523,581} 2,696,083 | 7,420,300 | 6,242,135] 395,400 | 1,281,502 183,527 136,642 40,126 14,318
Différences
pour 1903, | .
en mosns. » » » » » » » » »
VA
Fr. <. Fr. <. Fr. [ Fr. e, Fr e. Fr. . Fr, c. Fr. €. br. . e Fr. e.
Pésuliats % 1905 . . J1,845,960 83| 445,240 62 |4,561,534 45111,503,269 #|1,384,33 20]4,877,453 50| 6:6,911 25 {1,020,679 »| 35,071 » | 213,002 »
de J'année, .
1905 . . [1,740,725 02} 391,328 38 14,193,519 45/ 10,659,075 601,245,281 40| 4,557,028 u| 569,676 80 | 956,358 »| 395,945 w | 184,306 »
Différencee § P8 | 105,235 81] 53,021 26 § 370,015 = | 624,213 40| 119,081 80 | 320,425 50 | §7,234 45} 65,321 A | 40,126 28,836 »
pour iY03, .,
en moing. n " » . » » » » » M

(a) t n'a é16 porté en recetle, on 190, que fr. 29,484,528-23, soit en moins fr.1,025.006-12, montani de la vaicur des timbres-posie cmployds ¢
fo pour taxe des non-valeurs; 20 pour dépot i da Caisse d'épargne, ete ; 50 pour remboursement nu Télégraphe des frais d'exprés représentés en
timbreseposte sur des objels remis i domicile par fes porteurs du Télegraphe; 49 pour la liquidation des sommes dount les burcaux des postes

sont & déeourvert du chef de ln remise des corres
En 1904, il avnit été porté en recette fr. 27,5154

ggndnnccs par cxpres, et b° pour limbres ajoulés eomme appoint sur les bons de poste,
-4,

* L'enveloppe-letire a été supprimée par arrété ministériel du 30 juin 1905 Les formules de ce type ont conlinué & étre valables
et clles ont été éeoulées entidrement au prix de 10 centimes pidce durant la période du ler aodt au 31 décembre 1904.
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Comparaison des annédes 1905 et 1904.
RELIQUAT
TAXE
DAYS DE POSTE, sur PRODUITS DES DECOMPTES
avee
| les bons les offices étrongers ENSEMBLE. Observations.
Service de extraordinaires, en plus (4)
international. § Pposte. on mo‘;:s =)
Fr. <, Fr. e Fr. c. Fr. c. r. ' z.
310,877 46 104,314 45} 68,334 26 888,756 01 | 32,184,535 &4
285,176 83 98,364 55| 56,652 72 883,815 42 | 80,093,288 14
26,700 63 { 2,94990] 44,678 54 5,940 89 2,089,247 27
* Y » » L]

cartes-lelires et chiffres-taxes vendus. — Comparaison des années 1903 et 1904.

TITES.
Sp— o
g . .
= 2 fesvrioreis) 3 - ] CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES. CHIFFRES.TAXES,
SEL ewres |2 8 g
. M
83 do |355% SINPLES. DOUILLES, TOTAL.
Go|Ulen |¥8 o oKt pE DE DX b bt oE
2efumes |E7 = DK DE DX DR .
] i _Boent. 10 cent. | 10 cent. | 20 cent. 10 cent. 26 cent.] 6cent. | 10cent, | 20¢ent, |60 cent.| 1 franc.
¢ *) . ) .
M » 150,130 § 49,889,243 | 2,708,576| 266,771} 28,42t | 4,504,391 | 38,035 382,100 | 816,452 | 828,703 | 87,795 | 13,650 | 803,718,169
57,0%0] 4,908 152,022 | 46,639,370 { 2,427,793] 252,189 16,000 § 4,307,603 | 28,157 [300,049 | 758,347 | 754,689 { 87,180 | 14,088 |} 470,892,285
» » » 3,249,864 278,783] 14,582 | 3,412 108,697 9,878 § 82,051 | 68,105 | 74,014 605
t-g. 33,025,934
57,930 4,608 1,892 » » . » , » . » » » 479 l
LEURS.
Fe-c.| Fr. e Fr. «c. Fr. c, Fr. ec¢.] Fr. e} Fe. o Fr. c.f Fr. c¢.3Fr. e¢| Fr. c.] Fr. <.} Fe. ¢ Fr. ¢
n » 16,614 30 £2,404,462 15] 270,657 60]24,677 105,684 20} 450,430 10] 9,508 75]19,105 =»182,6§5 20] 165,740 60}43,897 50]13,859 » wsog 534. a5
5,793 508 ssF 16,722 42 2,331,968 95|242,779,30]25,218 90{5,201 80} 430,769 40 7,039 25]15002 45]75,834 70| 150,937 80}43,595 »|14,088 = 28451 191 48
» . » 162,443 20 | 27,878 30§ (,458 20| 482 40] 19,809 70| 2,469 50]4,102 55| 6,810 50| 14,802 80| 302 50
€+ 021,742 8
5,793 506 88 208 12 » » » " » » » » » e 52 QI
i




B

(24)

Ne VI. — Relevé des permis de péche délivrés.
“ Comparaison des années 1905 ct 1904,

wa—

DESIGNATION PERMIN do fr, .
du TOTAL.
1 E 2 E ] F ~ 10
MOUVEMENT. (simples) | (doubles) | (simples) | (doubles) | (simples) | (simples)
QUANTITES.
Résultals 34905. B 24,433 1,783 43,083 4,666 5285 3,703 78,163
de
I'aunée 1904, . 23,594 1,637 41,007 4,265 505 3,378 74,383
srea en plus. . 842 146 2,076 401 20 325
Do s ’ ' e
p en moins, » » » » » »
!
VALEURS.
Fr. Kr. Fr, " Fr. Fr. Fr. Fr.
Résultats )4905. .. 24,433 3,506 86,166 18,664 4,200 317,030 173,999
de
'annéo {1904, . . 23,5691 3,274 82,01% 17,060 4,050 33,780 163,769
en plus. , 842 232 4,152 4,60% 160 3,250
| | + 10,30
P en moins. » » » » » »
i
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PARTIE C.

TERLEGRAPHES ET TELEPHONES.
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES

CHAPITRE I

TELEGRAPHES

Renseignements géndranx.

RELATIONS INTERNATIONALES.

Les relations télégraphiques ont été ouvertes avee I'Etat indépendant du
Congo ainsi qu'avee 'ile Jap (Carolines).

Des réductions de taxe ont été accordées pour les correspondances échan-
gées avec |'Autriche-Hongrie, 'Egypte, lile de Chypre, Aden, Périm, les
possessions francaises et italiennes de la mer Rouge, ’'Abyssinie, 'Yemen,
le Boukhara, les Indes britanniques, Ceylan, la Birmanie et le Bélouchistan.

9 q d )

De plus, les taxes applicables aux télégrammes échangés avec la Corée et le
Japon par la voie des Indes, ont été réduiles de facon & les rendre égales a
p ’ ; 3

celles de la voie Wladiwostock,

*
%

Le gouvernement coréen a confié au gouvernement japonais I'exploitation
de son service telégraphique.

Un nouveau cable a été immergé :

1° Entre Brest et Dakar (Sénégal), par le gouvernement francais. Ce cable
est utilisé, aux mémes conditions de taxe que par les autres lignes, notam-
ment pour la correspondance avec I'Afrique occidentale, I'Afrique du sud et
I’Afrique centrale ainsi qu'avec 'Amérique du sud;

2 Entre Ballinskelligs Bay (Irlande) et Canso (Nouvelle Ecosse) par la
« Commercial Cable Ce »; cette extension porte de quatre a cing le nombre
des cables transatlantiques appartenant a cetle compagnie;

3o Entre Oran et Cadix avee point d’atterrissement & Tanger;

4° Entre Constantinople et Constantza (Roumanie).
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II.
Stailstique des correspondances.
§ 1. — TéLkraMMES PRIVES.
a. Services réunis.

Les résultats, en 19035 et en 1904, des deux services (intérieur et inter-
national) sont ci-aprés résumés et comparés :

e
CORRESPONDANCES
intérieures. Internationales TOTAL.
au depart 1 3 Varzlvée ‘ on trapsit,
1905. . 3,589,126 | 5,203,482 485,951 7,278,859
Mouvement,
1904. . 3,384,438 2,902,18% 465,632 6,722,284
+ 234,688 |+ 301,298 | + 20,519 |+ 536,303
Différence pour 1905 . . 2
ou + 7.00 ¢/, |ou+10.38°, [ou + 4.36°[, |ou 4 8.27 %
1905, 2,074,607 08 (2,589,278 19 | 273,372 46 | 4,906,137 70
Recelte. . .
1904. . | 1,950,496 78 12,504,643 29 } 267,761 11 | 4,502,901 15
4+ 141,010 30 |+254,63%4 90 |4 7,611 5% |4 403,236 53
Différence pour 1905,
ou + 7.30 o/, {out11.08°L jou 4 2.84°f [ou + 8.95 °/

b. Service sntérieur.

Les 3,589,426 télégrammes privés, échangés en 1905 entre bureaux
belges, comprennent entre autres catégories :

38,642 dépéches urgentesou . . . . . . . . 992 ser 100,000;
21,465 dépéches-mandatsou . . . . . . . . B598sur 100,000;
20,806 dépéches enregistréesou . . . . . 880 sur 100,000.

Le collationnement (répétition intégrale du télégramme par le bureau qui
a recu) ainsi que P'accusé de réception, sont rarement demandés : respecti-
vement 9 et 12 cas par 100,000 télégrammes.

Ces chiffres démontrent que le public n’use que trés exceptionnellement
des mesures de précaution que le réglement met a sa disposition en vue de
prévenir des erreurs de transmission ou de remise.
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Le nombre des correspondances postales avec exprés, distribuées par les

porteurs du télégraphe (1), s'éléve :

pour 1903, a .
— 1904, a .

.

9,245,728

2,074,518

soit, pour 1903, une augmentation de 174,207 correspondances ou

de 8.41 p. c.

c. Service international

Départ et arrivée :

Par rapport a 1904, le nombre
des correspondances échangées, en
1903, entrela Belgique etles paysde
I’étranger,a augmentéde 10.38 p.c.

Le nombre des télégrammes ur-

Transit ;

En 1905, le nombre des télé-
grammes privés en transit a été su-
périeur de 4.36 p.c. acelui de 41904.

Cette augmentation porte notam-
ment sur le transit franco-néerlan-

gents (2), compris dans celui des | dais.
correspondances précitées et qui,
en 1904, a éLé de 62,132, s’est élevé,
en 1903, 4 66,684, soit une aug-
meantation de 4,552 télégrammes ou
de 7.33 p. c.

Les aceroissements considérables constatés dans le service interne — télé-
grammes et correspondances postales par exprés — ainsi que dans le service
international, sont, pour une large part, dus a I'exposition universelle de
Liége.

En ce qui concerne spécialement les correspondances internationales, on
remarquera que le nombre de celles-ci tend & augmenter sensiblement,
malgré I'extension donnée aux communications téléphoniques avee les pays
voisins.

L'annexe n° I (page 28) donne, par relation, le mouvement statistique des
télégrammes par comparaison avec I'année 1904 et montre ainsi sur quels
pays porte principalement 'augmentation constatée.

§ 2. — TELEGRAMMES DE SERVICR.

Le nombyre des télégrammes de service de 'Etat, émis sans application de
taxe, s’est élevé, en 1905, a 11,144,380 dont 282,320 pour les besoins du
service des télégraphes.

(1) Depuis le 4¢v décembre 1887, ce serviee fonctionne dans toutes les localités du royaume
pourvues d’un bureau télégraphique.
(2) Les télégrammes urgents internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires.
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Les agents de PEtat ont, en outre, transmis et recu, pour le service des
chemins de fer concédés, 151,320 télégrammes qui n’ont pas non plus donné
lieu a perception de taxe.

Le nombre fotal des télégrammes.de service traités par le personnel de
PEtat, en 1908, s’éléve donc a 11,141,380 + 151,320 ou a 11,292,700.

Ces chiffres font voir que, & elles seules, les correspondances de service de
PEtat constituent a peu prés le mouvement complet de la télégraphie de
service.

Le nombre de ces correspondances . . . ... 11,441,380,
comparé au nombre similaire de I'année precedente ... 8,744,340,
accuse une augmentationde . . . . . . . . . . . 2,397,040

correspondances ou de 27.41 p. c.

Cette augmentation, tout a fait anormale, porte principalement sur les
télégrammes qui ont été émis en vue d’assurer la sécurité de la marche des
trains.

Parmi les circonslances qui ont le plus influé sur Paccroissement de cette
catégorie de télégrammes de service, il faut noter, d'une part, lactivité
intense des transports de marchandises et de voyageurs a laquelle ont
donné lieu les gréves de mineurs du commencement de I'année, 1'exposition
de Liége ainsi que les fétes du 75° anniversaire de I'indépendance nationale,
et, d’autre part, les conditions difficiles dans lesquelles s'est elfectuée I’ex-~
ploitation des chemins de fer,a certaines périodes de I'année, a raison des
travaux entrepris aux abords de plusieurs gares importantes.
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Bureaux (élégraphiques, développement du réseaun et appareils.

§ 1. — Boreaus.

A. Bureaux onverts au départ et & 'arrivée :
i Bureaux de I’Llat établis :

a. Dansdesstationsde'Btat. . . . . . .. ... .. .. ..

b. — de compagnies de chemins defer. . . . . . .

¢. Dansdes hureaux de posle ou au centre des villes ou commuaes.

. Doosdes postes ACIUBIBrS. . . ., 4 4 + & ¢ 4 ¢ + a & o o + «

€. — bureauxmilitaires . . . . . . . . . 0 e b e e e

Ensemble. . .

20 Bureausz de compagnies de chemins de fer. . . . . . . . . .

Totanx de A.

B. Bureaux ouverts au départ soculoment ot établls :

a. Dans desstationsde 'Btat. . . . o . . v 0 . v et w0
b, - —  de compagnies de chemins defer . ., . . . . .
c. —  bureaux de poste ou au centre des villes ou communes, .
d.  — posteséclusiors. . . . . v v . v 4t e e v e e e
€. — bureauxmilitaires. . « . .« . v 0t 4 e e e e e
/- — bureauxdopolice. « . . . . v . 0. 0t e .

Ensemble. .
Tolaux de A et !)

C. Bureaux de dépdt:

a) dispesant d'un poste téléphonique destivé & la tranamission des télé-
BIAINIIEB « 4 o » » o ¢ o « 5 ¢ s o « o 6 o o = 6 v o o o s o -

b) noao pourvus d’apparelis de trapsmission. . . . . . ., . . .

Eusemble.

Totaux de A, Bet C.

D. itareaux onverts A la télégraphio de service seuloment

Tolaux généraux. . . .

.

vt

Ex Ex | DIFFERENCE
1905, | 1904, en 1905,
804 789 + 15
39 39 —
379 365 + 14
8 8 —

8 8 _
1,238 | 4,209 | 4 29
59 81 -
1,289 | 4,260 + 29

83 86 - 3
8 8 —_
23 21 + 2
89 59 —
4
4 2 — 4
1 2 — 4
475 178 — 3
I
1,464 [ 1,438 | 4 26
36 34 + 2
654 631 + 20
687 665 + 22
2,154 | 2,403 + 48
9% 9% —
9,245 | 2,198 + 47




§ 2. — DEvELOPPEMENT DU RESEAU TALEGRAPHIQUE.

ﬁh‘ﬁﬁl n 3' ii«nbﬂ mrpgﬂlxc!
1905, | 1903, | 'mI5.
Kilomiétrer. ] Kilométres. | Kilomé tres
i aériennes. . . . . . . . T e e e 6,809 6,50TY 4+ 2
Longueur des lignes. .4 soulerraines . . . . . .. .., . v e 42 81+ 4
sous-fluvigles. . . . . . . ... .., .. 6 6 —
Cébles télégraphiques sous-marins (part de la Belgique) (1) . . . . . . 98 98 —
Totaux. - . . . s626) 6,619+ 6
aérieds. . . . . . . . . e v ke e e 35,448 | 35,750 } — 295
Développoment totaldes J o\ rains 1,181 383 68
fils conducteurs Tt T ! + 7
sous-fluvigux. . . . . e e e e e s 30 Bj— 3
CAblos élégraphiques sous-marins (parl de la Belgique) (3). . . . . . . 547 517 -
Totaux. . . . « | 37,443 | 36,673 |+ 430

Ces chiffres ne comprennent ni 387 kilométres de lignes (portant 2.136
kilométres de fils conducteurs) établies le Jong des cours d’eau, ni 634 kilo-
métres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de fer.

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie,
utilisés aux correspondances privées.

Au 31 décembre 1903, le réseau télégraphique de la Belgique se compo-
sait donc de 37,143 4 2,436 4 634 ou de 39,943 kilométres de fils conduc-
teurs.

Il existe en outre, aBruxelles, 3,050 métres de tubes pneumatiquesservant
a relier le bureau central & chacun des bureaux installés a la Bourse, & la
station du Nord et a la station du Midi.

(*) 1l 'agit des deux cdbles reliant la Belgique & la Grande-Brefagne. Ces cibles, dont la
longueur totale est de 196 kilométres, apparticnnent en commun el par moiti¢ aux gouverne-
ments des deux pays.
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§ 3. — APPAREILS EN SERVICE,
a. Systéme Morse () . . . . . . . . 1,487
Nombre d’appareils\ &. —  Hughes Coe e 74
télégraphiques en{ ¢. — —  installés en duplex . . 20
service. d. — — —  diplex . . 4
e. Parlears-récepteurs. . 712

————————

Total. . . . 2,967

§ 4. — RaccorpEMENTS TELEGRAPHIQUES PRIVES AU RESEAU TELEGRAPHIQUE
DE L’ETAT (ARRETE ROYAL DU 6 Novemere 1882).

Au 31 décembre 1905, 7 établissements privés étaicnt raccordés télégra-
phiquement a des boreaux télégraphiques.

(*) Non compris les appareils des particuliers, du service hydraulique, ni les appareils
loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant 4 d’autres admi-
nistrations.
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CHAPITRE II.

TELEPHONES.

Renscignemenis généraux.

A. — TELEPHONIE LOCALE.

Nouveaux réseaux. — Pendant Pannée 1903, I’Etat a créé dix-huit réseaux
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans les
localités suivantes : Bouillon, Habay-la-Neuve, Libin, Paliseul et Saint-
Médard (groupe d’Arlon); Grammont (groupe de Bruxelles); Bascoup, Cha-
telincau et Sombreffe (groupe de Charleroy); Comines et Staden (groupe
de Courtrai) ; Marche, Seraing, Soheit-Tinlot et Tongres (groupe de Liége);
Oostcamp (sroupe du Littoral) ; Spontin (groupe de Namur); Lessines (groupe
de Tournai). ‘ '

Le nombre des réseaux est ainsi porté a 162,

Installations temporaires. — 1l avait été installé dans I'enceinte de I'expo-
silion internationale de Liége (1905), outre un bureau publie, un bureau
central temporaire auquel pouvait étre raccordé, a des conditions spéeiales
déterminées dans Parrété royal du 25 octobre 1904, tout établissement situé
dans les batiments et dans les dépendances de cette exposition.

Transformation des installations des réseaux. — L’administration a pour-
Suivi :

1° Les travaux d’extension et de parachévement du réseau téléphonique
de Bruxelles (construction de nouvelles canalisations souterraines, établis-
sement de poteaux de dispersion, doublement des fils et démolition partielle
des anciennes installations); _

9° La transformation du réseau téléphonique de Liége. Le bureau central
de ce réseau a été transféré dans le nouvel hotel.

Elle a achevé le doublement des fils des abonnés du réseau de Mons.

Tarifs. — Tous les abonnés du réseau de Liége ont été pourvus indis-
tinctement de raccordements bifilaires ; malgré cet accroissement dedépense,
la surtaxe afférente al’usage d’un second fil de raccordement a été supprimée
dans ce réseau.

Bureauz publics. — Des bureaux publics téléphoniques ont été ouverts a
Bruxelles (halte de la chaussée de Louvain), Chatelineau (station), Enghien
(station), Haine-Saint-Pierre (station), Jemelle (station), Jumet-Brilotte
(station), Koekelberg (station), Libramont (station), Liége (Amercceur),
Liége (Bourse), Lierre (Uentre), Manage (station), Mouscron (station), Qtti-
gnies (station), Pepinster (station), Saint-Gilles (place du Sud), Schaerbeek
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(maison communale), Ucele (poste) et Vielsalm (poste), ce qui porte a 139 le
nombre de ces bureaux.

Echange téldphonique de télégrammes. — Ce service s'est étendu dans le
courant de 'année 1905 aux bureaux des localités ci-aprés : Comines, Gram-
mont, Habay-la-Neuve, Marche, Paliseul, Seraing, Sprimont, Tongres et
Yielsalm.

Les bureaux de poste de Bruxelles (Chancellerie), de Liége (Amercceur),
de Molenbeek-Saint-Jean (rue de la Princesse) et de Thielt ont été pourvus
d’appareils téléphoniques pour la transmission des télégrammes au résean
télégraphique général. Le poste téléphonique quiavait été installé au burean
télégraphique de Muno a été remplacé par un appareil télégraphique
Morse.

B. — TELEPHONIE A GRANDE DISTANCE INTERNE,

Extension des relations. — Les réseaux de Bascoup, Bouillon, Chéiteli-
neau, Comines, Grammont, Habay-la-Neuve, Lessines, Libin, Marche,
Qostcamp, Paliseul, Saint-Médard, Seraing, Soheit-Tinlot, Sombreffe,
Spontin, Staden et Tongres ont été mis en relation avec tous les réseaux
belges.

C. — TELEPHONIE INTERNATIONALE.

I. — Service anglo-belge.

Extensions. — Le service téléphonique anglo-belge qui, dans le réseau
propre de Gand, était limité aux bureaux publies et a quelques postes
d’abonné appropriés & celte fin, a été étendu, dans les relations cuvertes au
public, & tous les postes du réseau.

Les réseaux auxiliaires de Gramment, Marche, Seraing, Soheit-Tinlot et
Tongres ont, par assimilation aux autres réseaux auxiliaires de leurs
groupes respectifs, ¢té mis en relation avec le réseau du« comté de Londres »
(petit réseau).

Les abonnés et les bureaux publics de la « National Telephone Company »,
société qui exploite un réseau a Londres et dans les alentours, concurrem~
ment avec le gouvernement, ont été admis a participer au service télépho-
nique anglo-belge dans les mémes limites et aux mémes conditions que les
abonnés et les bureaux publics du Post Office. Toutefois, dans les réseaux
de province de ladite compagnie, comprenant plusieurs bureaux centraux,

le service est limité aux postes raccordés au bureau central principal du
réseau.

II. — Service franco-belge.

Extensions. — Les réseaux auxiliaires de Ciney, Havelange, Profonde-
ville (groupe de Namur) et de Vielsalm (groupe de Verviers) disposent
actuellement des mémes relations franco-belges que les autres réseaux
auxiliaires de leurs groupes respectifs.



C
(12)

Les relations ci-aprés ont été ouvertes au publie :

1° Groupes &'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen,
Liége, Littoral, Mons, Namur, Termonde, Tournai, Yerviers ef réseaux de
Louvain et de Malines avec Alfortville, Aulnay-sous-Bois, Bagneux, Bagnolet,
Besangon, Bezons, Bobigny, Bourg-la-Reine, Chatenay, Chatillon-sous~
Bagneux, Claye-Souilly, Cormeilles-en-Parisis, Courneuve (La), Dammartin-
en-Goélle, Deuil, Domont, Ecouen, Ferté-sous-douarre (La), Fontenay-aux-
Roses, Franconville, Garches, Gennevilliers, Herblay, Houdan, lle-Saint-
Denis, Kremlin-Bicétre. L’Hay. Louveciennes, Louvres, Luzarches, Mans
(Le). Montfermeil, Montsoult, Nantes, Noisy-le-See, Perreux (Le), Provins,
Romainville, Sannois, Sevran, Stains, Vaucresson, Verriéres-le-Buisson,
Ville-d’Avray, Villemonble et Villiers-sur-Marne ;

9%° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen,
Littoral, Termonde, Tournai, Yerviers el réscaux de Louvain et de Malines
avec Reims;

3° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Courtrai, Gand, Littoral, Tournai et
réseaux propres de Liége et de Mons avec Hondschoote ;

4° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Courtrai, Mons, Tournai el réseaux de
Louvain et de Malines avec Montigny-en-Ostrevent et Quiévy;’

5° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Courtrai, Tournai el réseau propre de
Liége avec Annay, Arques, Auchel, Beuvry, Blendecques, Bohain-en-Ver-
mandois, Bruay, Caulaincourt, Chocques, Croisilles, Essigny-le-Petit,
Fresnoy-le-Grand, Guines, Guise, Hargicourt, Lesdins, Marquion, Mont-
brehain, Neuville-Saint-Amand, Nocux-les-Mines, Origny-Sainte-Benoite,
Ribemont, Saint-Laurent-Blangy, Saint-Simon, Seraucourt-le-Grand, Ter-
gnicr et Vermand ;

6° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Courtrai, Tournai, réseaux de Louvain
et de Malines ef réseau propre de Mons avec Ailly-sur-Noye, Boves, Mol-
liens-Vidame, Querrieu, Quevauvillers, Roisel, Steenwerck, Villers-Bocage
et Wasquehal ;

7° Groupes d’Auvers, Charleroy, Gand, Landen, Littoral, Namur, Ter-
monde, Tournai, Verviers el réseaux de Louvain ct de Malines avec Bor-
deaux, Dijon et Lyon;

8 Groupes d’Anvers et de Mons et réseauax de Louvain et de Malines
avec Chartres ;

9° Réseaux propres d’Anvers, Braxelles, Courtrai et Tournai avee Tré-
port (Le);

10° Groupe de Bruxelles avec Ablis, Ablon, Andilly, Andresy, Augerville,
Annct-sur-Marne, Aatouy, Asniéres-sur- Qise, Athis - Mouns, Auffargis,
Auvers-sur-Oise, Averncs, Avon, Bailly, Ballancourt, Barcy, Bessancourt,
Beynes, Bi¢vres, Blanc-Mesuil (Le), Bois-le-Roi, Boissitre (La), Boissy-IAil-
lerie, Boissy-le-Chatel, Boissy-Saint-Léger, Boissy-Saint-Yon, Bonneuil-
sur-Marne, Bonnicres, Bordeaux, Bouff¢mont, Bouqueval, Bray-sur-Seine,
Brétigny-sur-Orge, Briis-sous-Forges, Brou, Bruyeres-sur-Oise, Buc, Car-
rieres-Saint-Denis, Celle-Saint-Cloud, Cesson, Chailly, Chalo-Saint-Mars,
Chamarande, Chambry, Champs-sur-Marne, Changis, Chanteloup, Chapelle-
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Gautier (La), Chars, Chartreites, Chateaufort, Chateau-Landon, Chatelet-en-
Brie (Le), Chaullry, Chaumes, Chaville, Chenneviéres-les-Louvres, Chenne-
vigres-sur-Marne, Chesnay (Le), Chevreuse, Chevry-Cossigny, Clairefontaine,
Combs-la-Ville, Conflans-Sainte-Honorine, Cormeilles-en-Vexin, Coubert,
Crécy-en-Brie, Crosnes, Dammarie-les-Lys, Dammartin-en-Serve, Dam-
martin-sur-Tigeaux, Davron, Donnemarie-en-Montois, Dourdan, Draveil,
Dugny, Egreville, Enncry, Epinay-sur-Orge, Epinay-sur-Seine, Ep(‘)nc,
Ermont, Esbly, Essarts-le-Roi (Les), Essonnes, Etang-la-Ville, Etréchy,
Evry-Petit-Bourg, Faremoutiers, Ferri¢res-en-Brie, Ferté-Alais (La), Ferté-
Gaucher (La), Fontenay-le-Fleuri, Fontenay-les-Louvres, Gagny, Galluis,
Garanciéres, Garges, Germiny-UEvéque, Gif, Gometz-le-Chatel, Gournay-
sur-Marne, Goussainville, Grenoble, Grez-sur-Loing, Groslay, Guérard,
Guignes-Rabutin, Héricy, Houilles, Houssaye (La), Isle-Adam (L'}, Jouarre,
Jouy-en-Josas, Juilly, Lardy, Lesigny, Limours, Lizy-sur Qureq, Longju-
meau, Longnes, Lorrez-le-Bocage, Magny-en-Vexin, Maundres, Marcoussis,
Marines, Marlotte-Bourron, Marolles-en~Hurepoix, Marolles- sur-Seine,
Massy, Maule, Mauperthuis, Mennecy, Méréville, Méry-sur-Oise, Mesnil-
Amelot, Mesnil-Aubry, Mesnil-le-Roi, Mesnil-Saint-Denis, Mesnuls (Les),
Milly, Mitry-Mory, Moissclies, Moissy-Cramayel, Montesson, Montevrain,
Monthyon, Montigny-Lencoup, Montigny-sur-Loing, Moutlhéry, Mont-
lignon, Moret-sur-Loing, Morsang-sur-Orge, Moussy-le-Neuf, Mureaux (Les),
Nangis, Nanteuil-les~Meaux, Neauphle-le-Chiteau, Neauphle-le-Vieux,
Nemours, Nézel, Noisy-le-Grand, Noisy-le-Roi, Orgerus, Orgeval, Orly,
Ozoir-la-Ferri¢re, Pecq (Le), Persan, Perthes-en-Gatinais, Pierrefitte-sur~
Seine, Pierrclaye, Pin (Le), Plaisir, Plessis-Trévise, Pontearré, Pontchar-
train, Ponthierry, Port-Marly, Presles, Pussay, Queuc-en-Brie (La),Queue-
les~Yvelines (La), lkebais, Richebourg, Ris-Orangis, Rochefort-en-Yvelines,
Roissy-en-France, Rosny-sous-Bois, Rosny-sur-Seine, Rozoy-en-Brie, Saacy-
sur-Marne, Saclas, Saint-Arnoult, Saint-Brice-sous Forét, Saint-Chéron,
Samt Cyr-I'Ecole, Saint-Gratien, Saint-Léger-en-Yvelines, Saint-Leu-Ta-
verny, Saint-Mammes, Saint-Nom-la-Bretéche, Saint-Ouen-1'Aumone,
Saint-Prix, Saint-Soupplets, Saint-Vrain, Saints, Samois, Sarcelles, Sar-
trouville, Savigny-sur-Orge, Seine-Port, Septeuil, Sivry-Courtry, Soisy-
sous-Etiolles, Soisy-sous-Montmorency, Souppes, Taverny, Thiais, Thicux,
Thillay (Le), Thoiry, Thomery, Torcy, Touquin, Tremblay-les-Gonesse,
Triel, Us, Vallangoujard, Valmondois, Vaujours, Vaux-sur-Scine, Velizy,
Verncuil-sur-Seine, Vernouillet, Yiarmes, Vignieux, Yigny, Villencuve-le-
Comte, Villeneuve-le-Roi, Villeneuve-sous-Dammartin, Villeneuve-suar-
Bellot, Villennes-sur-Seine, Villepinte, Yilliers-le-Bel, Villiers-Saint-Georges,
Viroflay, Viry-Chatillon, Voulx, Yerres;

11° Groupes de Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, Mons, Namur, Ter-
monde, Tournai, Vervicrs et réseaux de Louvain et de Malines avee Arcueil-
Cachan, Argenteuil, Aepajon, Aubervilliers, Beaumont-sur-Oisc, Bellevue-
Meudon, Bois-Colombes, Bondy, Bougival, Bourget (Le), Brie-Comte-Robert,
Brunoy, Bry-sur-Marne, Champigny-sur~-Marne, Chatou, Chelles, Choisy-le-
Roi, Clamart, Colombes, Courbevoie, Gréteil, Croissy, Eaubonne, Enghien-
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les-Bains, Fontenaysous-Bois, Gentilly, Gonesse, Issy, Ivry-sur-Seine,
Joinville-le-Pont, Juvisy-sur-Orge, Lagny, Levallois-Perret, Lilas (Les),
Livry, Maisons-Alfort, Malakoff, Marly-le-Roi, Meulan, Montereau, Montfort~
PAmaary, Montgeron, Montmorency, Montreuil-sous-Bois, Montrouge,
Nanterre, Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur-Marne, Nogent-sur-Marne, Orsay,
Palaiseau, Pantin, Perray (Le), Poissy, Pré-Saint-Gervais, Raincy (Le),
Rueil, Saint-Mandé, Saint-Maur-les-Fossés, Saint-Maurice, Saint-Michel-
sur-Orge, Saint-Ouen, Sceaux, Yanves, Vésinet (Le), Villejuif, Villencuve-
Saint-Georges, Vincennes et Vitry-sur-Seine;

1%° Groupes de Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, Namur, Termonde,
Verviers el réscaux de Louvain et de Malines avee Orléans;

13° Groupes de Charleroy, Courtrai, Landen, Mons, Namur, Termonde,
Tournai, Verviers ef réscaux de Louvain et de Malines avec Clichy-la-
Garenne;

14° Groupes de Charleroy, Gand, Landen, Liége, Littoral, Namur, Ter-
monde, Verviers ef réscauax de Louvain et de Malines evec Saint-Quentin ;

15° Groupes de Charleroy, Gand, Landen, Namur, Termonde, Verviers
el réseaux de Louvain et de Malines avec Asniéres (Scine), Boulogne-sur-
Seine, Charenton, Corbeil, Coulommiers, Etampes, Fontaincbleau, Maisons-
Laffitte, Mantes, Meaux, Mclun, Mortcerf, Neuilly-sur-Seine, Pontoise,
Puteaux, Rambouillet, Saint-Cloud, Saint-Denis (Seine), Saint-Germain-en-
Laye, Sévres, Suresnes et Yersailles;

16° Groupe de Charleroy avec Compiégne;

17° Réseau propre de Charleroy avec Montigny-en-Ostrevent, Villers-la~
Montagne et Wasquehal ;

18° Groupe de Chimay avec Carniéres, Cateau (Le), Caudry, Chailvet,
Corbeny, Couvron, Crépy-en-Laonnois, Festieux, Guignicourt, Liesse,
Ligny-en-Cambrésis, Marcoing, Masniéres, Mons-en-Laonnois, Montmédy,
Neufehatel, Péronne, Quiévy, Saint-Hilaire -les-Cambrai, Saint-Quentin,
Sissonne, Vivier-an-Court, Walincourt et Wasquehal ;

19° Groupe de Courtrai avec Bordeaux et Lyon ;

20° Groupes de Gand, Mons, Termonde, Verviers ef réseaux de Louvain
et de Malines avec Marseille ;

2{e Groupe de Gand avec Wasquehal;

22° Réseau propre de Gand avec Jeumont et Vieux-Berquin ;

23° Groupe de Liége avec Bordeaux ;

24° Réseau propre de Liége,avec Montigny-en-Ostrevent, Quiévy, Steen-
werek, Villers-Bocage et Wasquehal 5

25° Groupe du Littoral avec Aniche, Corbehem, Hénin-Liétard, Lens,
Marchicnnes, Montigny-en-Ostrevent, Orchies, Sin-le-Noble, Somain, Vitry-
en-Artois et Wasquehal ;

26° (sroupes de Mons et de Verviers avec Tours;

27° Réseaux auaxiliaires du groupe de Mons avec Péronne

28° Groupe de Namur avec Anchamps, Chooz, Fépin, Fromelennes,
Haybes et Montigny-sur-Meusc ;

290 Réseau propre de Yerviers avec Coudekerque-Branche .
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Les réseaux auxiliaires de Bascoup, Bouillon, Chatelineau, Comines,
Grammont, Habay-la-Neuve, Lessines, Libin, Marche, Oostcamp, Paliseul,
Saint-Médard, Seraing, Soheit-Tinlot, Sombreffe, Spontin, Staden et Ton-
gres ont été mis cn relation avec la France dans les limites adoptées pour les
autres réseaux auxiliaires des groupes dont ils font partie.

III. — Service germano-belge.

Extensions. — Les réseaux auxiliaires de Berchem (groupe de Gand),
d’Ecaussinnes et de Felay (groupe de Mons), de Jodoigne (groupe de Landen),
de Beauraing, Gedinne, Havelange, Mesnil-Saint-Blaise et Rochefort (groupe
de Namur) et de Vielsalm (groupe de Verviers), disposent actuellement des
mémes relations germano-belges que les autres réseaux auxiliaires de leurs
groupes respectifs.

Les relations suivantes ont été ouvertes au public :

{o Groupes d’Anvers, Bruxelles, Gharleroy, Courtrai, Gand, Landen,Lit-
toral, Mons, Namur, Termonde, Tournai, Vervicrs, réseaux de Louvain et
de Malines el réseau propre de Liége avec Grifrath, Lennep, Ohligs, Rade-
vormwald, Ronsdorf, Srhwelm, Solingen, Vohwinkel et Wermelskirchen;

2° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Charleroy, Landen, Namur et Verviers
avec Siegen ;

3° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Gand, Landen et Verviers avec Gelsen~
kirchen;

4o Groupes d’Anvers, Bruxelles, Gand, Littoral, Termonde, réseaux de
Louvain et de Malines ef réseaux propres de Charleroy, Courtrai, Landen,
Liéze, Mons, Namur, Tournai et Verviers avec Hiltrup;

e Groupes A’ Anvers, Bruxelles, Littoral, Namur et Verviers avec Ander-
nach, Horrem et Neucnahr;

6° Groupes d’Anvers, Bruxelles et Verviers avec Darlach, Erfurt, Ettlingen
ct Hergenrath;

7° Groupes d’Anvers el de Bruxelles avec Baden-Baden, Bergheim (Erft),
Boppard, Elsdorf (Prusse rhénanc), Gross-Moyeuvre, Hattingen (Ruhr),
Iserlohn, Langenschwalbach, Nassau (Lahn), Schonebeck (Elbe), Weinheim
(Bergstrasse), Westerhusen (Elbe) et Worms;

8 Groupe d’Anvers avee Dinslaken, Dresde, Kreuznach, Ludinghausen,
Mettman, Nauheim (Bad), Ober-und-Niederlahnstein, Rombach et Xanten;

9° Réseau propre d'Anvers avec Bitburg, Cobourg, Herbesthal, Linnich
et Prum

10° Postes a fil double du réseau propre d’Anvers avec Colmar, Deuben,
Koctzschenbroda, Loschwitz, Mugeln, Niedersedlitz, Pirna, Potschappel,
Radeberg et Radebeul-Oberlossnitz ;

14° Postes a fil simple du réseau propre d’Anvers avec Polsdam;

120 Réseaux auxiliaires du groupe d’Anvers avec Charlottenbourg;

13° Groupes de Bruxelles, Charleroy, Namur et Verviers avec Bedburg;

14° Groupe de Bruxelles quvee Cannstatt, Carlsruhe (Bade), Degerloch,
Deuben, Dresde, Fellbach, Feuerbach, Halle (Saale), Herbesthal, Koetzschen-
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broda, Linnich, Loschwitz, Mohringen-s/ Fildern, Mugeln, Niedersedlitz,
Pirna, Potschappel, Radeberg, Radebeal-Oberlossnitz, Stuttgart, Untertur k
heim, Valkingen-s/ Fildern et Zuffenbausen;

18° Réseau propre de Bruxelles avec Bithurg, Cobourg, Colmar, Emden,
Norden et Prum;

160 Postes a fil simple du réseau propre de Bruxelles ef réseaux auxiliaires
du groupe de Bruxelles avec Berlin et Charlottenbourg ;

17 Réseanx auxiliaires du groupe de Bruxelles avec lLudinghausen et
Rombach ;

18> Groupes de Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, Littoral, Mons,
Namur, Termonde, ‘Tournai el réseaux de Louvain et de Malines avec Erke-
lenz;

192 Groupe de Charleroy avec Horrem ;

20° Réseau propre de Charleroy avee Gelsenkirchen, Gross-Moyeuvre,
Hattingen (Rubr), Iserlohn et Rombach ;

24° Groupes de Courtrai, Landen, Namur, Tournai ef réseaux de Louvain
et de Malines avec Remscheid ;

22° Reseaux propres de Courtrai, Mons, Namur et Tournai avec Gelsen-
kirchen; ,

23° Les relations du réscau propre de Gand avec Bréme, qui, dans ledit
réscau belge, étaient limitées aux postes reliés par fil double, ont été éten-
dues & tous les postes de ce réseau;

24 Réseau propre de Gand avec Carlsrube (Bade), Durlach, Ettlingen et
Iserlohn ; -

25° Groupe de Landen avec Munchen-Gladbach et Rheydt;

26° Réscau propre de Landen avec Bochum, Magdebourg, Schinebeck
(Elbe) et Westerhusen (Elbe);

27° Groupe de Liége avec Hergenrath;

28° Réseau propre de Liége avec Bedburg, Bingen (Rhin), Carlsruhe
(Bade), Durlach, Erfurt, Ettlingen, Gelsenkirchen, Herbesthal, Horrem,
Kehl, Linnich, Neuenahr, Saint-Jean-Sarvebruck, Siegen et Strashourg ;

29¢ Réseau de Louvain avec Berlin, Coblence, Crefcld, Dulken, Franclort-
sur-Mein, Hanovre, Hedernheim, Lobberich, Magdebourg, Offenbach, Scho-
nebeck (Elbe), Suchteln, Uerdingen, Viersen et Westerhusen (Elbe) ;

30° Réseaux auziliaires du groupe dec Mons avec Homberg (Rhin), Ober-
hausen (Rhin), Remscheid et Ruhrort ;

31° Groupe de Verviers avee Altona, Bingen (Rhin), Carlsruhe (Bade),
Hambourg, llerbesthal, Kehl, Linnich, Metz et Strasbourg ;

32° Réseau propre de Verviers avec Cobourg, Deuben, Dresde, Hattingen
(Ruhr), Iserlohn, Koetzschenbroda, Loschwitz, Mugeln, Riedersedlitz,
Pirna, Potschappel, Radeberg et Radebeul-Oberlossnitz;

33° Réseauax auxiliatres du groupe de Verviers avec Erkelenz.

Les réseaux auxiliaives de Bascoup, Chitelinean, Comines, (zrammont,
Lessines, Marche, Oostcamp, Seraing, Soheit-Tinlot, Sombre(fe, Spontin,
Staden et Tongres ont été mis en relation avec I'Allemagne dans les limites
adoplées pour les autres réseaux auxiliaires des groupes dont ils font partie.
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IV. — Service néerlando-belge.

Eaxtensions. — Les relations suivantes ont été ouvertes au public :

1° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen,
Liége, Littoral, Mons, Namur, Termonde, Tournai, Verviers ef réseaux de
Louvain et de Malines avec Akkrum (cabine), Alblasserdam (cabine), Bever-
wijk (cabine), Brock-op-Langendijk (cabine), Culenborg (cabine), Doetin-
chem (cabine), Druten (cabine), Elburg (cabine), Epe (eabine), Ginneken
(cabine), Goor (cabine), ’s Gravenzande (cabine), Groenlo (cabine), Har-
derwijk (cabine), Heemstede (eabine), Helden (dorp) (cabine), Helden-Pan-
ningen (cabine), Hellevoetsluis (cabine) ,Heijthuizen(cabine), Heusden (cabine),
Hoek-van-Holland (cabine),lioogeveen (cabine), Huizen (cabine), Hulst (cabine),
Kethel (cabine),Koog-Zaandijk (cabine), Krimpen-sur-Lek (cabine), Krimpen-
sur-LJssel(cabine), Krommenie(cabine),Lochem (cabine),Loosduinen (cabine),
Medemblik (cabine), Middelharnis (cabine), Monnikendam (cabine), Naarden
(cabine), Nijkerk (cabine), Noord-Scharwoude (cabine), Oosterhout (cabine),
Oud-Beyerland (cabine), Overschie (cabine), Pernis (cabinc), Pijnacker
(cabine), Princenhage (cabine), Sint-Ocdenrode (cabine), Sas-de-Gand
(cabine), Sehagen (cabine), Scheveningue (cabinc), Terneuzen (cabine),
Veghel (cabine}, Velsen (cabine), Yoorburg (cabine), Vreeswijk (cabine),
Wecesp (cabine), Wijk-aan-Zee (cabine), Ysselstein (cabine), Zaltbommel
(cabine), Zuidlaren (cabine) et Zuid-Scharwoude (cabine) ;

2° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen,
Liége, Littoral, Mons, Namur, Termonde, Verviers, réseaux de Louvain ct
de Malines et réseau propre de Tournai avec Lekkerkerk (cabiue), Steen-
bergen (cabine) et Yerseke (cabine);

3° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Charleroy, Landen, Li¢ge, Namur, Ver-
viers, réseaux de Louvain et de Malines el réseaux propres de Courtrai,
Gand, Bruges, Ostende, Mons, Termonde, Alost et Tournai avec Weert
(cabine);

4° Groupes d’Anvers, Bruxelles, Charleroy, Landen, Liége, Namur,
Verviers, réseaux de Louvain et de Malines et réseaux propres de Courtrai,
Gand, Bruges, Ostende, Mons, Termonde, Alost et Tournai avec Mcerssen
(cabine);

5 Groupes de Bruxelles, Liége, Verviers et réseancc de Louvain et de
Malines avec Monster (cabine),Qudenbosch (cabine) et Zevenbergen (cabine);

6° Groupes de Liége ct de Verviers avec Alfen, Alkmaar (cabine), Almneloo,
Amersfoort, Apeldoorn, Arnhem, Assen, Baarn, Bergen-op-Zoom (cabine),
Bussum, Delfzijl (cabine), Deventer (cabine), Doesburg, Dokkum (cabine),
Doorn (cabine), Edam, Eokhuizen (cabine), Enschede, Flessingue, Fra-
neker(cabine), Goes(cabinc), Gorinchem (cabine), Gouda, llarlingen (cabine),
Heerenveen (cabine), lengelo, Hoogezand, Hoorn, Kampen, Katwijk,
Leerdam (cabine), Leeuwarden, Leyde, Lisse, Lobith (cabine), Maarssen
(cabine), Meppel, Naaldwijk (cabine). Nieuwediep (cabine), Nimégue (cabine),
Noordwijkbinnen (cabine), Oldenzaal, Purmerend, Rhenen, Sliedrecht,
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Sneek, Steenwijk (cabine), Tiel, Veendam, Wageningen, Wassenaar
(cabine), Wateringen (cabine), Winschoten, Winterswijk (cabine), Wijk-bij-
Duurstede, Woerden (cabine), Ymuiden, Zandvoort (cabine), Zeist, Zut-
phen et Zwolle;

7° Groupe de Tournai avec Monster (cabine) et Zevenbergen (cabine);

8 Réseaux auxiliaires du groupe de Tournai avec Bergen-op-Zoom
(cabine), Flessingue, Goes (cabine), Lekkerkerk (cabine), Oudenbosch
(cabine), Steenbergen (cabine) et Yerseke (cabine);

Y° Groupe de Verviers avec Amsterdam, Delft, Dordrecht, Groningue,
Harlem, Hilversum, La Haye, Maassluis, Middelbourg, Rosendaal (cabine),
Schiedam (cabine), Vlaardingen et Zaandam ;

10° Le service est actuellement ouvert sans restriction entre le groupe de
Liége et Amsterdam, Groningue, Harlem, Hilversum, La Haye et Zaandam;

i1° Les abonnés raccordés par fil double aux réseaux d’Alkmaar,
Deventer, Nimégue et Schiedam ont éié mis en relation avec les réseanx
belges dans les mémes conditions que les cabines de ces localités;

12 Les abonnés raccordés par fil double au réseau de Helder communi-
quent avec la Belgique dans les mémes conditions que la cabine de Nieuwe-
diep; ,

13° Les relations néerlando-belges attribuées a la cabine de Sneek ont
. été étendues au réseaun de cette localité ; :

14° Le réscau téléphonique de Woerden a été mis en relation avee les
réscaux belges dans les mémes limites que la cabine de cette localité.

Les réseaux auxiliaires de Bascoup, Chatelineau, Comines, Grammont,
Lessines, Marche, Oostcamp, Seraing, Soheit-Tinlot, Sombreffe, Spontin,
Staden et Tongres ont été mis en relation avec la Néerlande dans les limites
adoptées pour les autres réseaux auxiliaires de leurs groupes respectifs.

V. — Service avec le Grand-Duché de Luxembourg.

Les réseaux de Bascoup, Bouillon, Chatelineau, Commes, Grammont,
Habay-la-Neuve, Lessines, Libin, Marche, Oosteamp, Paliseul, Saint-Médard,
Seraing, Sobeit-Tinlot, Sombreffe, Spontin, Staden et Tongres ont été mis
en relation avec tous les postes téléphoniques du Grand-Duché pourvus de
microphones.
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Reunselgucments statistiques.

Bureaux centraux téléphomques.

Bureaux ceniraux annexés & des bureaux telegraphiques .
— —_ —_ postaux .

—_— installes dans des bAtiments speciaux, au
centredesvilles . . . . . . . . . . . . .

Totaux, . .

31 decembes 1905 | 34 deceusbra 1905 | OFF SRENCES
poar 1305
137 ) + 48
13 13 ,
i2 12 >
162 154 + 18 |

Ces 162 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations
téléphoniques locales (groupes ou réseaux) (Voir ci-dessous la liste de ces

exploitations,)

Lchange des télégrammes par léléphone entre les bureauz télégraphiques
el les abonnds des réseaux locaus.

F
@% . 8 MouveugnT
GROUPES OU RESCAUX. £bi8, 2
5338 § Différences
7% g 3| Annce 4905 | Année 1804 pour 1905
LR
Bruzelles,Bratne-1"Allend, Biune le-Comle, Cor

tenberg, Courl-Sawnt Eticnne, I nghien, Gem

bloux, Genappe, Grammont, Gioenendae!, Hal

vaellés,Ovcrysgche,vﬂvorde.\(nguml,Wavre) 13 206,013 267,355 | 4 38,088
Anvers, Boom, Cappellen, Lierre, Moll, Turn-

hout - o o e e TO%, durh B 544,419 | 496,770 | - 47,644
Arlon, Bastogne, Bertrix, Bowllon, Ltalle, Floren

ville, Habay-la-Neuve Livaux, Libin Libra-

mont, Messancy Neufehate wt, Paliseal, Saint

Hubert, Samnt-Médard, Tml]gn'y,erlon' o 12 18,820 18,200 + 488
Charleioy, Acoz, Bascoup Beaumont, Binche,

( hatelineau, Flenrus, Florennes, Fonlaine~

IP;Elvetu’ Gosselies, La Buissitrs, LaLouvitre,

alinnes, Phitippeville, Sivry, Sombrefe, Ta- R - L =

mnes, Thurthes Thum, Walcourt o s . 17 218,165 184,270 | < 31,808
Chimay, Couvin, Mariembourg, Momisnies, Se-

loignes e tariembourg, Tomlonies, Se- i 11,951 12,750 | — 780
Cous trai, Commnes, Iseghem, Memn, Mouscron, N

Poperinghe, Roulers, Stiden, Ypres . 6 42,122 3,345 | + 6,719
Gand, Audenarde, Bcrchem lez- Audenarde, . - -

Dey’nzP, Eecloo, Renaix, Selzaele, Thilt . 9 127,804 119,672 | + 7,082
Latden, Diest, Hannut, Hasselt, Jodoigne, Looz .

Orp, S’aml—'lroud, Tirlcmont, Waremn’le . 9 56,002 42 487 — 6,39 J
Licge, Amay, Andennc, gngls, Lsneux, Fexhe,

Huy, Marche, Modave, Ouffet, Seraing, Sohert 4 .

Tinlot, Sprimont, Tongres, Trooz, Visé . . 12 145,600 125,084 | - 18,600
Groupe du Littora! (Bruges, Ostende, Blanken-

berghe, Dixmude, Furnes, Ghustelles, Heyst N

Mn(ldelfcerka, Nleu’porl, 00’slcamp, l"houroul)' 10 103,471 9,302 | + 8,160
Lowvamn . . « v . o e e e i 20,883 12,079 | 4 1,806
Malifes « v © v v e v e a e e e 1 6,532 7,010 f — 538
Mons, Dour, Ecaussinnes, Feluy, Givry, La Bou-

gg;‘g,al(g:éV{',Q:xxétrax?, Ifms:u, .Sau'xt G.lusl'am., 7 75,008 00,284 | -+ 12,721
Namwu:, Beautaingz, Ciney, Dinant, Gedinne,

Havelange, Mesinl Saint-Blaise, Profondeville,

Rochefort, Spontin, Yvarr . . . . . . 7 57,789 85,117 + 4,672
Ter monde, Alost, Loketen, Sawnt-Nicolas, o . 4 31,461 30,7221 4 139
Tournaz, Aunloing, Ath, Brugeletie, Celles, Les-

sines, Leuze, Pecq, Péruwelz, Quevaucamps,

Tainlegnies, Templeuve, . . . . + . 6 69,912 64,778 4 8,438
Verviers, Spa, Stavelot, Vielsalm, . . . . (] 82,126 72,204 { + 0,832

Toravxs .+ 130 1,883,437 | 1,601,623 § 100,514
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Développement du réseau léléphonique.

SITUATION AU 31 DECEMBRE | DIPPERENCES

pour
1905. 1904, 19035,
Kilomatres . Kilométres Kilometres
A. — Filg exclugivement té1éphoniques.
Téléphonie locale :
Fils aériens. . . . . . 06,193 60,622 ) + 5,574

Fils des raccordements aux réseaux -

et des circuits reliant tes réseaux —  sous-fluviaux. . 258 220 + 12
d’un méme groupe.

— soulerrains. . . 43,785 29,104 + 14,081
Total pour la t8léphovielocale . . | 110,216 89,052 | + 20,264

Téléphon'e & grande dislance interne el infernationale :

s0it & la téléphonie & grand distance

inferne seulement, soit a Ia 1él¢-

phonie d grande distance inlerne

Fils des circuils servant et & la L&léphonie internationale . 10,263 9,778 | + 485

exclusivement & la (é:éphonie infer-
nationale (sections belges). . . . 1 (1) 4,543 (13,98 |+ 557

Toraw pour la téléphonie interurhaine el internationale, 14,806 13,764 | 4+ 1,042

Inslallations téléphoniques diverses indépendantes des réseaux .
QUEBIOUDES o v v 4 v 4 v o s o o o s 0 o 2 s « oo 4,537 4,287 +- 250

Toran des fils exclusiverment (&léphoniques . . . . . . . . . 129,559 108,005 { + 21.556

B, — Wils télégreaphiques,

Fils Lé\Cmapluqm s appropriés &)a correspondance lélcphomque
d'aprés le systéme Van Ryssclberghe et rchanl les réseaux
téléphoniques d’un méme groupe. . . . . . . 0 0 e 4 109 109 »

Fils (Elégraphiques pourvus dudit systéme et servani, soita la )
téléphonie a grande distance interne seulement, soil A la
téiéphionie & grande distance interne et & Ya téléphonie inter-

natienale. . . . . o . . 4 0 4 e 0 . e 8,550 6,310 | + 240
Torar des fils Létégraphiques, . . 6,650 6,419 | 4+ 240

ToTADX GRALRAUX. . 4 . 136,218 114.422 | 4 21,796

(1) Y compris 478 kilomeires de fils des cibles sous maiins servanl 4 la teléphonic entre 1a Belgique et I'Angleterre,
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Sous la rubrique « Installations diverses » ne sont pas compris 149 kilo-
métres de fils eonducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par
administration des télégraphes, mais qui appartiennent & d’autres admi-
nistrations.

Microphones. — Au 31 décembre 1903, le nombre des transmetteurs
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de
VEtat était de 28.608.

Abonnements aux communications téléphoniques du public avee les services
établis dans les stations de chemins de fer (arrété royal du 30 juillet 1891).
— Au 31 décembre 1903, on comptait 6 abonnés aux communications télé-
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins
de fer.

Abonnements au service interurbain. — A la méme date, les séances
d’abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidicn-
nement une durée de 24 heures 45 minutes, réparties entre 82 abonnés.

Abonnements au service téléphonique international. — Les séances d’abon~
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 26,
comportant quotidiennement une durée de 3 heures 42 minutes, réparties
entre 10 abonnés ; dans les relations avee le grand-duché de Luxembourg,
il y avait 2abonnés disposant de quatre séances de 6 minutes et, dansles rela-
tions avec la Grande-Bretagne, un abonné utilisant une séance de 9 minutes.

Bureawx disposant d’installations téléphoniques pour la transmission ver-
bale des dépéches a des bureaux télégraphiques voisins. — Au 31 décem-
bre 1903, il existait 48 bureaux pourvus d’appareils téléphoniques pour la
transmission verbale des dépéches au réseau télégraphique. Parmi ces
bureaux, il en est deux qui regoivent en outre, des télégrammes par la
méme voie.

Raccordements téléphoniques privés au véseau télégraphique de ULtat
(arrété royal du 6 novembre 1882). — Au 31 décembre 19035, 18 établisse-
ments privés élaient raceordés téléphoniquement & des bureaux télégra-
phiques.
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CHAPITRE IIL

TELEGRAPHES ET TELEPHONES.

I.

Personncl,

Le personnel se composait, au 31 décembre 1908, de 3,873 agents,

répartis comme il suit :

4e Fonctionnaircs et employés, y compris les
commus d’ordse, les auxiliaires, les chels-
facteurs et lesfacteurs. . . . . . ., .
2 Personnel suballerne (f); gens de service,
ouvriers, ouvriers provisoires et ouvriéres.

Totaux . .. . ..

Pour mémoire :

Agents des chemins de ler, des, postes, des
ponts et chaussées, elc., eic., qui prélent
leur concours au service télégraphigue et
au service téiéphonique .

L A )

En 1803. En 1804, Difiéveuca pour 1905,
SEXE SEXE SEXE
magealin. | fémiwin. § mascolin. | féminin. | mascolia. | [féminin.
1,630 | 389 | 4,876 w1 |+ b8 | 4+ 42
1,430 7% 4,270 69+ 210} 4+ &
3,140 463 2,846 Mo § + 965 | + 47
eI . USSR N SUNIPS o ine
3,573 3,262 + 314
5,013 | 244 | 4,885 ar| +68| 4+ 2
———— et [ et . T,
5,454 5,062 + 92

(1} Non compris les agents qui portent les télégrammes 4 domicile.
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IL.

Résnltats financlers.
§ 1. — Recerres.

Les recettes ont atteint, cn 1908, les chiffres suivants s
a) Pour le télégraphe :
1* Service intérieur . . . . . .fr. 2,071,507 03

au départ

o Service eta {2559,278 {9
Interna~- 4 oo iode

» 4,906,457 70
tional.
en transit . 275,372 46

2,834,630 63
3o Transport par exprés des lettres or-

dinaires et des cartes postales . . . . 478,339 42
4° Adresses écrites sous une forme abré-

géc ou convenue. . . . . . . .
8o Redevances pour usage de fils et

de matériel télégraphiques, et produits

extraordinaires . . . . e 3,736 43|

Total . .fr. B,480,613 03
b) Pour le téléphone . . . . . . . . . . . 6,897,549 450"

Total général. . .fr. 12,348,162 50

62,379 50 344,455 35

Y} Produitde la i¢léphonie locale, interurbaine et internationale (somme encaissée en 1903,
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§ 2. — Dirpenses.

A. Dépenses ordinaires. — Les dépenses ordinaires de I'année 1903,
soldées par administration des télégraphes, s'élévent a fr. 7,941,409.37,
Cette. somme sc décompose de la maniére indiquée au tableau ei-aprés :

Budget du ministére des chemins de fer, postes et télégraphes
pour Pexercice 1905.

W
*
(5]
g DESIGNATION DES SERVICES ET DE L'OBJET DES DEPENSES. | MONTAKT DES DEPEYSES.
%
PREMIERE SECTION, — Dépenses ordinaires.
CHAPITRE 11f. — Postes, télégraphes ct téléphonos.
Secrron I,
Téldgraphes et téléphones.
&4 Traitements el indemnités des fonclionnaires et employés, . . . 4,0474 30 00 (i
)
42 Salaires des agents payés & la lache, 2 la journée ou par mois . . 1,733,500 00 (1,
43 Entretien des lignes et des bureaux; fournitures diverses (y compris
une charge lemporaire do 22,000 feancs) . . . . . . . . . .. 004,000 00 (1,
3 Indemnpités résultant de I'exploilation des services télégraphigue et
téléphonique (accidents aux personnes, dommages causés aux
propriélés, vols de matérie), etc.) . . . . . . . . . . 13,000 00 (1)
%) Part d'intervention dans les frais du bureau international de Berne 2,500 09
&6 |Quote-part de la Belgique dans les frais d'enlretien et de repouvel-
lement des cables telégraphiques sous marins anglo-belges, . . 13.826 37 (!
Sgerion Iro,
Services communs.
Quote-part de l'administration des Llélégraphoes dans les [rals afférents
aux services communs :
31 a) Traitements et Indemnités des fonctionnaires et employés. . . (l
)
32 b) Salaires des agents payés & Ja lache, A la journés ou par mois . 297,155 00 3 o
33 ¢) Matériel, machines, outils, approvisionnement de papicrs, (@
d'encre, etc., pour la fabrication des timbres, vtc. . . . .

Total. . . fr, 7,911,400 37 (1)

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excédent done les
dépenses précitéesde. . . . . . . . . . .fr. 4,436,753.13 (1)

(1) Chiffre approximalif.
(2) Cette somme de fr. 297,155-00 représentc 45 p. c. du total des dépenses impulées sar
les articles 31, 32 et 53, dépenses s'élevant respeclivement 4 :
Fr. 153,540- 00
» 210,000 00
» 285,000 00

Total, . . fr. 660,340 00,
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Il faut, de plus, tenir compte des dépenses qui ont été supportées par
d’autres services du département des chemins de fer, postes et télégraphes,
Savoir :

Part dans les frais généraux du département . . .[r. 125,508 »

Locaux fournis par les chemins de fer de

I'Etat: dépense évaluéc approximati-

vement sous forme de loyers . . [r. 60,934 »
Eclairage payé par les chemins de fer de

PEtat. . . . . . . . . .fr. 20,943 »
Transports effectués gratuitement par

ces chemins de fer. . . . . . fr. 435,409 »
Coopération du personnel des chemins

de fer de 'Etat & la transmission des

correspondances privées. . . .fr. 187,791 »

Méme coopération pour les télégrammes

de service(1) . . . . . . .fr. 1,068,766
fr. 1,773,843 »

Total des prestations. . . fr. 1,809,351 »
Les diverses dépenses détaillées ci-dessus (dépenses ordinaires et dépenses
en prestations) peuvent étre cousidérées comme représentant trés approxi-
mativement I'ensemblc des frais d’administration, de surveillance, de main-
d’cuvre, de matériel et d’entreticn, au moyen desquels Padministration des
télégraphes a pourvu, en 1903, aux correspondances privées télégraphiques
ct téléphoniques, aux télégrammes de service des chemins de fer de I'Elat,
a 181,320 télégrammes transmis ct recus par les agents de I'Etat pour le
service des chemins de fer concédés; enfin, a la correspondance de service
de la poste, de la marine et du télégraphe lui-méme.

B. Dépenses de premier élablissement. — A la date du 31 décembre 1905,
le montant des frais de premier établissement et des extensions successives
des fignes et des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du
matcériel, des accescoires, ete., étaitde . . . . .fr. 54,216,678 81

Ces frais compreunent :

1o Les crédits- alloués pour les dé-
penses de premier établissement et d'ex-
tension des services télégraphique et té-
léphonique ets’¢levant, au 3{ décembre
1905, a . . . . . . . . .fr. 43,635,979 74

A déduire de cette somme, -le mon-
tantdes erédits alloués pour des travaux
d’extension non exéeculés au 31 dé-
cembre 1905, s0it . . . . . fe. 4,800,991 23

Reste. . . fr. 38,834,988 51

(1) On fait entrer en compte les frais de la main-d’ecuvee fournic par les chemins de fer de
I'Etat, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais
doivent figurer dans 'évaluation du prix de revient de loutes les transmissions cffectuées par le
service du télégraphe.
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Cette somme est mise a charge du budget extraordinaire.

2° Le montant du capital représentant les diverses ren-
tes dues aux ex-concessionnaires des réseaux téléphoni-
ques repris par Etat (dépense supportée par le budget de
la dette publique) . . . . . . . . . . . .Ir. 11,430,582 24

3o Les frais généraux de 'administration des télégra-
phes, afférents aux travaux de premier établissement et
¢’extension — la plus grande partie de ces frais se com-
pose de dépenses liquidées sur les fonds du budget ordi-
naire; lautre partic comprend des frais supportés par
d’autres administrations (locaux occupés en commun) et
des frais d’amortissement (immeubles, mobilier et outil-

lage)— . . . . . . . o o . . . . 0 3,951,108 06
Total. . .fr. 54,216,678 81

Les frais de premier établissement et d’extension se répartissent comme
il suit :

N rmesrommer e e e e me—reemeatereti ittt At oA

DESIGNATION DES INSTALLATIONS au 31 \le'cer)nbro 1901 ol 1(925 an 3f déc«krlnbre 1905
@ 1 )

4® Service lélégraphique.

Lignes {supports, fils conducteurs, acces-
soires) y compris les cébles souter-
rains, les cAbles sous-fluviaux et les

clbles sous-marins . . . . o, . £,674,337 48 109,834 35 4,784,168 80

Appareils de transmission, piles el

accesspires . o+ . . . 4 . .
Locaux .+ . . . s . . . s 8,954,401 &3 336,104 46 9,290,595 89

Mgbilier . . . . . . + .+ .+ .
Totaux dufe . . fr. 43,628,828 88 445,935 81 44,074,764 69

9e Service téléphonigue local. N
Lignes . o« . « & < . « . . 19,197,789 63 3,282,684 24 22,480,473 87
Apparedls . . . . . 4 . . 7,363,615 0% 783,547 50 8,146,162 54
locaux » . « e . e s . . . 3,744,146 40 145,106 76 3,889,252 16
Mobilier, . . . . . .« . . . 152,875 62 9,828 82 162,704 44
Totaux du 2¢. . fr. 30,458,426 69 #,220, 166 32 34,678,593 01
3* Service téléphoniqus agrands
distance.
lignes . . . . . . « . . . 3,673,592 46 312,483 814 3,986,076 27
Appareils. . . . . . . . . . 340,245 35 149,731 93 459,977 28
Totaux dude . ., fr. 4,043,837 84 432,246 Th 4,346,083 38
Tolaux des 20 et 3o, , fr 34,472,264 50 4,652,382 06 39,124,646 56
Totaux des 4o, 20 et 3°. fr. 48,104,093 38 5,098,317 87 53,199,411 25
4+ Scrvices télégraphique
el téléphonique.

Approvisionnements en magasin . ., . 4,421,316 27 — 04,048 T 4,017,267 66
Totaux généraux. . fr, 49,522,409 65 £,694,269,16 84,218,678 8l

(1) Chiffres définitifs.
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DE LA PARTIE C
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Ne 1. — Répartition, par pays d’échange, des correspondances télégraphiques internationales
— Gomparaison des années 1903 et 1904.

A. — Correspondances an départ et & D'arrivée,
LCMANGE NOMBRE DES TELLSRAMMES, RECETTE AU PROFIT DU AESEAU BELGE. pz:o:’e‘::g:x:’
e iiflaenes diienc
BELGIQUE ET LES PAYS En 1903, | En 1904. to‘;‘:ﬁgﬁ‘c En 1905. En 1904. |Ii);:gg{l_c En 1905. | Bn 1504,
/0, 070
Allemagne, . . . . .. 796,284 743,242 | +141.38 569,000 81| - 510,080 13} 4 11.74 |0.7138 | 0.7434
France . . . . . . .. 814,102 705,200 | +15,02| 377,452 80| 498,769 96| 4 15.77 }0.7419 1 0.7075
Iles Britanniques. . . . 514,537 | 52%,104} 4 5.70 574,580 64 530,886 48| -+ 4.30 J1.0551 {1.0491
Luxembourg (Grand-Du- 27,0844 24,397 { 4-15.30 15,922 3 13,574 25| + 17.30 }0.5760 | 0.5564
ché de).
Pays-Bas . . . .. . 305,827 | 371,685| 4 6.48] 230,861 0| 214,908 21} 7.30}0.5832 | 0.5783
< | Autriche-Hongrle. . . . 64,1714 53,600 | J-10.71 63,392 09 51,083 04+ 24.14]0.9878 | 0.9326
E Espagne et Gibraltar . 40,349 57,149+ 9.18 37,408 41 34,082 40|+ 9.7610.9225 [ 0.9174
= Etats des Balkans. . . . 75,308 70,447} + 6.90 66,562 00 60,085 74|+ 10.7810.8838 | 0.8320
Etats scandinaves . . . 57,984 51,9161 +11.69 50,192 50 43,256 85| + 10.980 §0.8033 | 0 8717
Italie ¢t fle de Malte . . 61,780 53,6501 -15.15 50,298 00 49,7190 02+ 19.12]0.9586 | 0.9267
Portugal . . .. ... 16,127 13,463 | 4-19.77 13,785 22 11,505 09 | 4 18.93 }0.8520 | 0.8389
Russie . . . . .. .. 100,660 80,471 | 411,27 01,311 27 80,084 761 4 14.0210.9070 | 0.8832
Suisse. . . ... ... 53,016 47,752 +10.81 41,121 73 36,420 32| -+ 12.88 }0.7771 } 0.7629
de PAfrique . . . . . . 20,893 18,011 | +16.01 19,467 88 16,314 55 { - 10.5310.9517 § 0.9056
de 'Amérique . . . . . . .. 111,245 101,263 + 9.86 120,168 91 108,990 44 |+ 10.26 11.0802 | 4.0765
delAsie. . . . . . . ., .. 22 320 19,318 | +15.39 232,445 18 18,427 29| 4 21.80 {1.0032 | 0.9539
de I'Océanie. . . . . . ... 4,119 5,508 | H17.42 5,437 00 4,350 84 [+ 24.97 {1,5190 [ 1.2402
Toravx 3,203,482 192,902,184 | 4+10.38] 2,559,278 19| 2,304,645 20 )4 11.05 |0.7080 | 0.7041

B, — Correapondances en transit.

TRANSIT, PAR LA BELGIQUE, HOMBRE DES TELECRAMMES, RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELGE. | ' ODUITMOYER
s par télégramme.
CORRESPONDANCRS TRLEGRAPBIQUES 5]&&3?3 li'nﬂ 1905,
¢changées En1905. | En1904. | propor. | En 4905. | En 1904. | propor. | tn1905. | Ka 001,
entre les pays ci-dessous. tionnello tionnelle
0/0. 0/0.
Angleterre et Allemagne (abou-~ 262,560 252,059 |+ 3.79) 190,728 46 188,116 03 } -+ 1.39 07264 10,7457
tissanls compris). ’
Pays-Bas el ¥rance (1) . . . . } 217,520 ] 207,144 |+ 5.0 30,845 75 70,45% 26 |+ 6.18]0.37160.3676
Autres transits (2) . ., . 5,862 5,529 1 6.02 3,801 27 3,480 82 [+ 8.92]0.6484 {0.6312
TorApx . . . 485,951 463,632 |+ 4.36] 275,372 46 267,701 i1 |+ 2.84]0.5668 0.5780

(1) Y compris les 1¢légrammes échangés cnire les Pays-Bas, d’une party UEspagne, I'lialie, la Suisse, Ia Turquic, 'Afrique, I'Amérigue,

I’Asie’et POcéunie, d'autre part,

(2) Entre le Grand-Duché de Luxembourg, d’une part, et les Pays-Bas ou I"Anglelerre, d’autre part; plus eertains télégrammes détournés
de leur volo habituelie, par suite d'interruption ou d'encombrement,
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Ne Il. — Renseignements divers concernant les correspondances iélégra-
phiques. — Comparaison des années 1905 et 1904.

Corrcapondances privées.

Délais sntre I'heurs de dépat
el 'heure d'acrivée au bu-
reau de destination.

Classement par catégories :
Chiffres proportionnels
pour cent.

Classement par rapport au
nombre des mots : Chiffres
proportionnels pour cent.

Classement des lélégrammes

par rapport a leur objet :

Chiffres proportionnels pour

cent.

Longueur moyenne des télé-

grammes.

15 4%
16 a 30
31 a &b
46 & 60

Nombre de télé-
grammes sur
400, transmis
dans un délai
de

4 plus d’une heure

Télégrammes simples

comploxes

......

urgents .

Télégrammes de:
2a40mots. . .., ... ...
Hats —~,
416 & 20
24 4 30

31 2 40

B T

4 4 b0

T v e v e e e e v e

Dépéches d'Etat . . . . .
Nouvelles de hourse

Transactions commerciales et in-
dustrielles . . « .« . v v .o

Correspondances ds journaux . . .

Affaires privées. . . . .. .. ...

Nombre des mots. . . .

1904,

Relations intérieures,

77.08 78.28

19.54 19.04

2.85 2 A8

0.50 0.

0.08 0.08

84.50 84.58

1:.54 14.38

0.99 1,03

RELATIONS
e falernatio- {. =, . iniernatio-
intéricures, aabes. Jintérisures. nalss.

43.03 $4.35 13.07 %5.27
56.82 25.94 56,24 25.87
48.09 i1.05 48,27 44.05
9 14 6.37 9.59 6.30
4.83 4.40 1.83 1.52
0.62 0.44 0.61 0.47
0.80 0.46 0.39 0.52
1.9% 0.6% 1.80 0.4%
k.65 8.00 199,13 7.48
49,20 70.63 45,42 70.07
0,54 0.70 0.62 0.86
£3.67 20.03 47.92 21.48
18,79 411.97 15.63 11.99
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H. Tableau indiquant, pour chaque groupe téléphonique : 1° le nombre des abonnements
locale au départ, en dehors du régime des abonnements; 4° le mouvement de la
nationale (départ et arrivée).

T -~ O

ABONNEMENTS BUREAUX PUBLICS

ANNUELS.  [iriennaux.] SEMESTRIELS.

=
[=}
-
-
[=3
e

» Iy L = g

=4
GROUPES ET RESEAUX. |, e la 12  |& 2lg 2|y =] =) =
L S < ke . 2 2|\ B o - =
& Q = Q D = e J—2E= [ = w
s,=2|2,218,. 2552|228 21E.2] = |35 |88 | g
CEEREEER BEE Egg g8 Es8i 222 g 3 2
sasload |oaglsaE lancl 8l a8 " = H
=B =T e = E == s gl= E] 1003, = =1 &
S =D 1T =] < |T ] B = = = =]
« @Iim Sla Fla @l @lg ZSig o o o =

= ema]l= =

Bruxelles,Braine-I'Alleud, Braine-
le - Comte, Cortonberg, Court-
Saint~ Etienue, Enghien, Gem-
bloux, Genappe, Grammont, t
Groenendael, Hal, Nivelles,
Ovceryssche, Vilvorde, Yirginal,
Wavre. . . . . . ¢, . . . » | 7,874 23 » 130 | 7,527] 6,581

Anvers, Boom, Gappellen, Lierre,
Mell, Tarnhout . . . . . . 3,5201 333 » 68 43 | 3,024) 3,668) . 2356] 14 13 |+ 1

Arlon, Bastogne, Bertrix Bouillon,
Etalle, Florenville, Habay-la-
Neuve, Lavaux, Libin, Libra~
mont, Messancy, Neufchateau,
Palisenl, Saint- Hubert, Saint~
Médard, Tinligny, Virton . , . ) 6} 325 » 1 332 28] + 74

Charleroy, Acoz; Bascoup, Beau-
mont,Binche,Chitelineau,Fleu-
rus, Florennes, Foutaine-1"#-
véque, Gosselies, La Buissidre,
LaLouvi¢re,Nalinnes Plnlippc~
yille, bwry,Sombreﬂ*‘e Tamies-
Thuillxea Thuin, Walcourt, . » 1,387 12 » 51 1,404] 1,293 + 181 11 71+ 4

Chimay, Couvin, Maricmbourg,
Momignies, Seloignes . . . . » » 120 N 14 121 1158

Courtrai, Comines, lseghem, Me-
nin, Mouscron,Poperinghe,Rou-
lers, Staden, Ypres . . . . » 21 413 ’ >3 420 334] + 80 7 6 [+ 1

Gand, Audenarde, Berchem - loz-
Audenarde Deynze, Eecloo,
Renaix, Selzaete, Thielt , . . » | 1,802 » 42 1 1,544) 1,42] -+ 118 9 9 »

Landen,Diest,Hannut, Hasselt,Jo -
doigne,Looz, Orp, Sainl-Trond,
Tirlemont, Waremome , . , . » ol 952 »

Liége, Amay, Andenne, Engis,
Esneux, Foxhe, Huy, Marche,
Modave,Qullet Seramg, Soheil,
Tinlot, Sprimont, T(mgres,
Trooz,\’lsé e e e e e s » | 2,838 » » 56 § 2,914] 2,573} 4- 539 14 12 14+ 2

Littoral{Bruges, Ostende,Bianken-
herghe, Dixmude, Furnes, Ghis-
lelles.Heyst,Middelkerke. Nieu-
port, Oostcamp, Thourout) . . ) 1

-+

o8l 30| B |+7

A
)

+ 1

+
=
ol
—
=

oy

287 s 4 12} 7 7] »

4] 827 » 113 904 849 L 105 14 14 »
Louvain . . . . . . . . . .. » 1 150 » 6 163 187] +- 6 2 »
Malines . + « « + . . .. .. 77 1 » 2 » 80 81} — 1 1 1 »

Mons, Dour, Ecaussmnes, Feluy,
Givry, La Bouverie, Quévy, Quié-
vrain, Roisin, Sain- Ghislain, )
Soignies . . . . . . . . e » 8171 » » 10 821 789t 4+ 45 5 5 »
Namur, Beauraing,Ciney, Dinant,
Gedinne, Havelange, Mesnil-
Saint - Blaise, DProfondeville,

Rochefort, Spontin, Yvoir . . » 28] 768 » 22 8181 742l + 78 5 414+ 1
Termonde, Alost, Lokeren, Saint-

Nicolas. , - . . .o v .. 8] 146 » 1 153 158F + 14 3 ] »
Tournai Antmng,Ath,Brugelcl(c,

(,elloa, Lessines, Leuze, Pecq,

Pe’ruwclz,Quevaucamps,'l‘ain-

tegnies, Templeuve . . . . . » 3] 647 » 3 653 5715} + 8o 6 6 »
Verviers, Spa, Stavelot, Vielsalm. | 1,079 84] » 28 10 ] 1,204 1.428) - 73 5 344 2

Toravx. . o o . | 4,076]14,424}5,685 | 88 | 421 |23,292|20 875} +2,417} 139 | 120 |+19
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au service local; 2° le nombre des bureaux publics; 3° le mouvement de la (éléphonie
téléphonie inlerurbaine interne au départ; 8° le mouvement de la téléphonie inter-

. , R Communicalions .. . Commianications
Commanications loales lavées. | AVIS LOCAUX. ¥ ooyorurbainesinternesd laze pltiae. Ari interurbaios. internationales 4 {axe pleine. |
Differences § Différences % Différonces
Rl! El = = .
0 1905.{Kn 1904.] o = | En 1905, | Bn 1904, en Kn 1905.| En 190¢. § Bo 1905 | Rn 100l 80
1903, | 1905 | ool | £ 1905. £ 1005.
= &

3%,760}51,264]F4,406}1,214| 0724 2421236,321]|220,483|4-55,856] 1.747| 1,217[+ 530]104,356| 97,987|+ 6,369
8,674] 6,424|+ 255] 207| 2a2|— 5]155,805(121,024] 14,781} 348  407|4- 141] 84,316] 72,475{+11.844
434] 34014+ 88| 300| 307\ 3] 7,005 6.887|+ 118] i4n] 83— 0] 2,3608] 2,000]4+ 270}
5,072| 3,183|4- 787] 828| ©027|4- 201| 66,476] 53,855|+12,525] 58]  378{- 200] 10,0653 8,983+ 1,670
22| 37— 5} 18] 47— ool 3,977| 3,044+ 63 47 ) > 899  TH8[— %9
2,470| 2,397|4- 73| 821] 827/~ G| 19,813] 17,2364 2,570] 394} 37|+ 34| 5,073 4,60004 464
3,441] 3,057[4 384} 2067| 1984 69| 51,861] 41,053/410,808} 643  st0[+4 435] 5,004| 3,844+ 2,350
1,275} 1,2689|— 14] 428] 372 — 146} 14,706| 14,392|- 4do4} 246 231[+ 1% 835 184 8¢
12,083 4,330(+7,544] 283| 167+ 18] 72,168] 53,407(1-18,074} 445|  435|4 10] 12,051| 7,518|+ 4,533
3,347| 3,007(+ 280] 899] 8301 09 52,864 46,002|4 5.877] 443! 443] 5,517 4,259{+ 1,078
189 186)— 17 21 2 8,473 8,44]4+ 352 92 67|+ 2 350{ 2844+ 66
88| 80|+ 1 i 5,528/ 4,830 898 19 %3l— 4 120 814 39
1,588 1,312(+4 246} 343 24114 103] 25,365] 20,008/ 4,657] 230] 1909|4 4o} 3,207| 2,330(4+ &7
1,010 880{+ 150 199] 183|116} 28,304| 25,070{4- 3,234| 323] 186(+ 137 1,543 1,97|+ 279
788 630|4+ 138] 82 ST 25] 11,148| 10,4841+  664] 75| 230| — e4] 1,232} 1,083|+ 169
2,130 2,215(— 76 849] 934 q05] 22,787 20,546|+ 2,241 523|400+ 125] 6.345 5,860(+ 455
1,548| 4,600]— 03] 38 39|~ 1] 19,494] 16,461|4 5.038] 141 Bl 66) 7,768 7,392+ Aud
76.776(62,314 |-14,262[6 8406, 236 608|802,097|685,873)+-116,224] 6,747| $,560|--1,578]252,106]221 , 209|450, 807
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Ne V. — Tablean comparatif, par réseaw ou growpe, des recetles et paris
téléphoniques belges encaissées pendant les années 1903 et 1904.
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Ne V. — Tableaw comparatif, par réseau ou groupe, des

e ——rv—— — —
NONS DES
OBJITETS
DE LA
STATISTIQUE, Bruxelles. Anvers. Arlon. ! Charleroy. | Chimay. | Courtrai. Gand. Landen.
En 1903 307 50 5175 TR 207 » 480 208 75 67 33| 108 50
té,éphomques » 1004 244 25 53 » 77 15 156 75 178 208 23 30 s 14493
Différences |+ 83 25| — 19504+ 13 25|+ 50 28| — 7 i+ 0504+ 1733 — 3848
En 1903 [1,976,609 66| 1,046,685 85| 54,755 08] 340,216 78] 22,117 34| 74,548 57| 339,305 61| 52,135 13
4 Abonnements. ¢ . yo05 |y 748,080 03 $16,817 89 47,922 33| 300,818 03 21,303 93| 60,391 43| 310,730 40| 49,609 71
g Différences |4-228,030 61{-4-69,865 97|-16,832 73]-150,508 73] + 608 41[414,155 14]4-28,575 12| +2,525 42
é En 1903 9,192 »f 1,701 » 16 »l 1,048 78 5 50 639 30 807 »| 339 75
7 oonversations. ¢ yaon ] 8,055 »f 1,085 50 92 25 839 » 9 50 820 78 788 25| 335 >
Différences [+ 1,187 »|{+ 63 50|+ 25 78|44 200 73| — 4 >4+ 18 |+ 108 W]+ 475
En 1908 349 70 7 » » 4 > > 2 » » ]
Cartes
payantes. _» 1904 165 » 22 » » 2 » ) 2 » ]
bifffrences 14 184 70— 15 » » + 2 » + 2 wf— 2 s
En 1905 612 45 191 80 52 75 202 80 16 05 138 10 225 78 86 10
télépllomques y 1904 430 70 142 43 5 30 132 30 16 4% 12 98 178 30 80 83
- Différences [ 181 75|+ 40 35]— 2 %[+ 70801+ o0 B0+ 13 15{4+ 47 e8|+ B2
3 {  Eo 1003 | 18,800 17| 12,125 50 y 3,287 » » 420 3| 4,335 »f 210 »
2 Abonnements.
= ? » 1904 | 18,762 81] 12,389 17 ) 3420 1o » 1920 »| 4,085 »f 178
=
" Différences | — 153 84| — 283 87 v 147 » o= 450 |+ 33
= Ln 10051 277,392 »| 148,244 »| 7,389 »] 70,397 »| 4,241 | 20,915 50| 35,310 50} 15,672 30
N
Gonvcrsallous.{ » 1004 | 238,070 »f 132,404 50 7,273 50| 87,024 50| 4,175 80| 18,252 50| 43,567 50| 15,266 30
Différences |4 39,322 »{-415,770 50|+ 115'80[413,372 50| 4 65 BO|4- 2,085 »|4-11,745 »] 4 406 »
3 ‘ En 1008 19,055 85 » » » » » ? 4
2
S Abonnements,l » 1004 | 17,780 38 » > , » » » » ’
[>]
é Différences [+ 1,274 97 » » » ] » » »
£ Ep 1005 ] 235,304 32| 163,074 »| 1,935 87| 11,952 75 503 18] 4,545 93] 10,015 13| 1,374 45
- _
¢ [Conversations.{  » 4904 | 223,927 02| 133,110 63| 1,575 57| 9,780 86 078 43| 4,093 47] 3,671 30| 1,450 37
~
7 Dilférences |+ 11,877 30{-+27,983 37|+ 362 50|} 2,171 87 — 85 30{+ 452 48|41 4,343 63} — B84 02
Communicalions En 1905 200 » ’ » 20 » 100 > » » »
du public avec les
segvices &tablis v 1904 200 » » » 100 » 100 » . » B
dans les stalions de
chemin de fer, Différences » » » - 80 » » » ¥ »
En 1905 104 33 101 63 1 00 14 63 » 3o 883 12 »
Produils
» 1004 1,567 18} 1,260 07 ’ 325 25 3 85 15 10 81 86 22 7%
extraordinaires.
Différences |— 1,403 15|— 1,167 84]4 1 00|— 310 60[ — 3 53] — 42 10[-4 BO3 26; ~ 22 5
En1908 . . . 2,557,820 681,372,180 14] 64,340 08| 427,330 71| 27,078 44| 101,419 37] 414,241 48] 60,924 43
Toriux. » 1904, . . . fr. 2,257,851 89]1,250,904 21 5'0,994 70| 372,298 74{ 26,504 13) 84,108 45| 366,055 10| 67,094 13
Difiérences , 279,974 70/-1-112,275 03| 47,345 98|+455,082 »| -+ 374 B4|447,312 03|-4-45,186 36| -}-2,83030
Taux p. ¢. des diiférences . . | ou 12,40 /o[ ou 8,91 o/ | ou 12,899/s) ou 14,78 /o] ou 2,17 /o Jou 20,5 8¢/a | ou 12,34 o/o| ou 4,22 o
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recelles et parts téléphoniques belges encaissées pendant les années 1905 et 1904.

RESEAUX oU GROUPES. (Pourla composition des groupes, poir p. TCQ- ) ‘é §

-

ToTaux. | &8

Liége. Littoral. { Louvain,| Malines. | Mons. Namur. |Termonde.| Tournai. | Verviers. uw

s

i

71 83 224 75 0 50 023 88 » 49 78 21 25 213 15 10 » 1,722 45
42 35 211 30 0 50 025 60 23 48 19 14 23 239 » 978 1,570 30

4 205014 13 23 » » 4+ W A - T p— 25 W+ 0 23)+4 152 131 9,60
643,628 73] 161,833 07]30,057 36[10,858 14] 133,435 78/146,843 02] 29,203 85) 116,068 01| 257,037 66] 5,457,210 &8
384,085 23] 142,201 40§30,307 38[10,924 04] 148,265 56{430,452 98] 27,554 12| 105,528 06| 242,390 05] 4,038,005 37

461,542 50 419,541 58] — 250 02| — 85 93]+ 4,800 22|-+18,300 04]41,739 73|+ 10,739 35|+14,847 61} 519,147 21}10,51
5,100 » 884 50 42 2% 22 » 404 23 263 28 210 78 842 400 78 10,789 2§
1,190 23 08 » 46 73 20 23 339 28 229 50 177 » 573 93 4i8 » 16,147 80

-4 1,900 7¥[4- 66 50j— 4 50t 1 T8+ 63 »j+ 33 T3]+ 33 TB)— 31 28) — 17 214+ 3,68 73)22,59
2 22 » ] » » » 2 » » 2 » 390 70
’ 25 » » 2 » 4 8 » 230 »

+ 2 - 3 » » — 2 3 y - 2 - 8 |+ 2 »l+ 160 70]89,87
155 73! 153 03 32 95 8 65 85 15 115 03 61 75 183 03 49 35 2,369 43

152 78 157 40 23 45 8 03 70 63 63 10 83 63 142 10 26 23 1,801 10 ‘

+ 3 #]— 2 35(4+ 9 ¥0|— 1,40+ 14 3014+ 47 935|— 21 90} 40 9314 23 101+ 478 33125,29
14,352 80| 1,048 83 » » 770 » 90 » » 1,470 »] 1,680 » 59,398 »
14,012 183 33] o » 385 »| 1,200 o » 1,505 »| 1,680 o] 58,847 34

+ 340 0]+ 893 80 » » 4 385 »[— 350 » » - 35 » ’ + 550 697 0,94
77,244 30f 56,567 »| 8,877 50} 3.790 55(} 27,027 »{ 20,904 »] 11,793 50 24,846 »| 20,631 » 861,842 50
57,665 | 30,240 30f 8,849 | 4,848 50] 22,092 »{ 26,536 50| 11,035 50 22,207 »| 17,589 30] 736,958 »

+10,579 50|+ 6,126 ¥0|-- 28 304 042 |+ 4,935 »|45,547 50|+ 760 |+ 2,450 |4 3,241 S0} 124,886 30]16,93
» ) » » » » ] » » 19,053 35
» » » ) » » » » » 17:780 58

» . » » » » D » v - 1,219 7,17
13,076 13 8,320 23 985 02 179 95 3,037 0B] 1,701 43] 2,549 13 5,905 42 8,800 » 473,829 05
8,649 58] 6,628 23 2130 30) 122 50| 2,208 68] 1,463 13] 1,942 73 3,364 8] 8,003 07] 417.260 72

+ 8,526 55)4 1,802 »|+ 124 72[4- 57 45/4 708 40)-} 238 30i4 GOG 38|} 340 57|+ 513 03]4 56,368 33]13,50
100 » » » » » » » 100 » » 520
» » » » 3 » » 100 » » 500 »

4 100 » » » » » » » » » + 20 »] 4, »
88 3 10 60 » 2 » S 80 ¥ 20 1 » 15 80 184 49 1,421 92
915 30 75 40 » 1 39 88 51 88 10 » 509 4854 41 4,806 02

— 835 30— G4 R0 ¥ + 1 »]— 34 08]— 40 08 |~ 9 4 10 41)— 209 92§ — 3,444 10]70,78
754,710 46| 220,046 03[50,565 58/10.830 46| 184,500 06{179,789 72| 43,933 23| 149,143 73| 288,804 28) 6,807,540 45
666,738 48] 200,580 87)39,057 38|15,024 H9 175,521 27|160,124 86| 40,819 27] 135,472 05| 270,483 93] 6,194,112 99
+87,078 »[-}-28,463 18]— 901 80| 014 87|4-11,047 79|4-19,004 86|+43.113 96|+ 15,870 78]418,140 32|+ 703,430 55

ou 13,20 % [ou 14,10 °f, Jou 0,23 9/ ou 5,75 %/s| ou 8,37 oo Jou 12,28 ejo} ou 7,83 /o] ou 10,002/ | ou 8,71 /s 11,36
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MARINE.

L

Renselgnements généranx,

§ der. — MarériEL.

Le matériel flottant affecté aux divers services de la marine est indiqué

ci-aprés :

Bateaux & vapeur .

Bateaux~pilotes, hateaux-phares et alldges .

.

Garde~-péche et navires-écoles . . .

Embarcation 3 vapeur

Canots et radeaux-caissons (au nombre de 9) .

L’effectif du personnel comprenait :

Fonctionnaires, emnployés et agents . . .

Messagers et gens de service .

Ouvriers . . .

. - )

DIEPERENCES
Fin 1905, | Fin 1904,
pour 1905,
23 21 + 2
. 30 98 + 2
4 4 —
. ] 4 —_
Toraux, B8 B + 4
246 231 + 5
§ 2. — Pgesonner.
Différeaces
Fin 4905, Fio 4904,  pour 1905.
1,408 1,377  + 28
14 |
.o 234 234 —
Toravx . . 1,683  1.624 + 29



Annexes
a consulter,

I, p.D

I
Services dcxploitation.
§ 1. Paguenors enTre Ostpnne er Douvees.

Le mouvement des passagers s'est accru dans des proportions notables
en 1905. 1l était de 121,478 en 1904; il a atteint 156,081 en 1908, soit une
augmentation de 14,603 unités ou 12 p. ¢.

Le relevé des billets vendus accuse :

En trafic anglo-beige : 97,740 voyageurs;
En trafic de transit : 38,341 voyageurs.

En comparant ces chiffres a ceux de I'exercice précédent, on constate, en
trafic anglo-belge, une augmentation de 14,546 unités, tandis qu’en trafic de
transit on ne reléve qu’une plus-value de 57 unités.

Cette progression inégale des deux trafics s’explique aisément si 'on consi-
dére les événements qui ont exercé, en 1905, une influence appréciable sur
le rendement de la ligne d’Ostende-Douvres.

L’annéc 1908 a été marquée par I'Exposition universelle de Liége et par
les nombreuses (éles ct altractions organisées al’occasion du 75 anniversaire
de I'Indépendance nationale. Ces événements ont attiré en Belgique une
foule d’étrangers, et il est évident qu’en ce qui concerne la ligne de Douvres-
Ostende, le trafic anglo-belge a surtout bénéficié du mouvement exceptionnel
de voyageurs qui s’est produit en cette circonstance,

Il est utile d’ajouter que la répartition ci-dessus, par trafic, n’est pas rigou-
reusement exacte, car il est atiribué au trafic anglo-belge une quantité de
billets entre Ostende et Douvres délivrés a des voyageurs internationaux,
conjointement avec des billets systéme « Cook » ou avec des billets combi-
nables émis dans les pays limitrophes.

54,426 passagers ont effectué Ja traversée munis de billets de {r classe et
81,685 ont utilisé des billets de 2° classe; mais si 'on considére quil a été
délivre 55,130 suppléments pour passer de 2° en 1 classe, il y a eu, en réa-
lité, 109,556 passagers en 1 classe et 26,525 sculement en 2° classe.

La recette encaissée du chef du transport des voyageurs et des bagages
est de fr. 1,031,202.03, en aogmentation de 102,404 francs sur celle de
'année précédente.

Quant au trafic des colis postaux, des petits paquets et des colis de messa-
gerie, il nous a procuré, pour I’année 1905, une recette de fr. 254,596.07,
supéricure de fr. 12,970.33 a celle de 1904.
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Les chiffres du mouvement et de la recelte de 1903 présentent sur ceux
de 1904% les différences svivanles :

MOUVEMERT. RECETTE
NATURE DES ENVOIS NOMBRE DE COLIS POLDS
en plus, en moiny.
enplus | enmotas.| 68 Plus | en moios.

Colis de 3 kilograiomes et moins . . | 12,582} —~— | 37,146 — ] 3,095 30 —_

POSAUX | o plus de 3 2 5 kilogrammes. . . | 1,262} — | 3,786 — | esto00| —

de ¥ kil. et moins , . . { 20,714 — 62,142 — | 3.248 67 —

Exprés ( deplus de 3340kl . . 640] — 4,480 - 382 88 -

Putils o . v . i .

paruets. deplusde10kit. . . .} — | — [we852] — |5.36095

Grandevilesse. . . . . . ., . — — - 83,035 — 2,872 76

Tarif angio-belge-suisse . . . ., — — 8,400 — 824 0D —

1l résulte de ce tableau que 'ensemble du trafic des colis postaux et des
colis « pelits paguets » a sensiblement augmenté.

Les envois de finances et de colis journaux ont procuré des angmentations
de recettes s’élevant respectivement a fr. 72.70 et 411 [rancs.

Quant aux transports de chevaux, ils donnent une augmentation se chif-
frant par fr. 1,043.90.

I 0’y pas cu de transports d’équipages.

Les changements ci-aprés ont é(é introduits, en 1905, dans les services
internationaux en correspondance avec les malles :

1° La Compagnie du South-Eastcrn et Chatham railway ayant reporté a
9 heures matin le départ de Londres qui s’effectuait & 10 heures matin, il a
fallu, pour éviler aux voyageurs une trop longue attente a Douvres el a
Ostende, avancer dans une cerfaine mesure le départ de notre bateau et des
trains qui conlinuent cette correspondance. C'est ainsi que les trains n° 52
et n° 88, qui partaient d’Ostende-quai &4 46 heures et a 16 h. 15, en sont
maintenant expédiés a 15 h. 32 et a 18 h. 50,

Comme corollaire de ce changement, et pour accélérer les relations, par la
voic d’Ostende, entre Londres-Bruxelles et lintéricur du pays, un train
nouveau, n° 94, a été mis en marche, qui permct de quitter Ostende-quai a
15 h. 23, c'est-a-dirc aussitot aprés Iarrivée du bateau, et d’élre rendu &
Bruxelles &4 17 h. 6;

2o Eu sens inverse, un nouveau train n° 93 a également élé eréé de
Bruxelles-Nord a Ostende-quai en correspondance avee le batean quittant
Ostende a 14 h. 40, ce qui a permis de supprimer Uentrée a Bruxclles-Nord
du train n° 7, de Bale & Ostende, et d’éviter qu’il soit, comme les années pré-
cédentes, surchargé pendant la saison des forts transports ;

3 Le train n° 66, en destinalion de Cologne, a été aceéléré ct son départ
de Bruxclles-Nord a ét¢ reporté de B h. 56 4 6 h, 13, tant pour répondre a
un désir des voysgeurs qui trouvaient ce train trop matinal, que pour pou-
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voir relever d’une fagon plus réguliére et plus certaine la correspondance du
train n° 4 qui améne a Bruxelles-Nord, a 5 h. 28, la correspondance du train
partant de Londres 4 9 heures soir.
2,198 traversées ont été effectuées en 1908 entre Ostende et Douvres;
leur durée meyenne a été :

Pour le navire Princesse Elisabeth . . . . . 3 heures 7 minufes.
Pour les navires Princesse Glémentine, Marie-

Henrictle et Léopold 11 . . . . . . . . . 3 — 39 —
Pour le navire Rapide . . . . . . . . . 3 — B8 —
Pour les deux navires type Princesse Henrietle 3 — 4 —
Pour les trois navires type Flandre . . . . 3 — B3

L’exploitation du service a cotité,en 1903, une somme de fr.5,912,065.78,
soit fr. 2,926,668.59 de plus que I'année pr(,cedente (fr. 2,985,397.19).

Cette augmentation provient : '

1 De Vimputation sur le budget de 1903 du prix d’acquisition d’un nou-
veau paquebot 2,500,000 fr.);

20 D’un renforcement de personnel et d’une augmentation notable de Ja
consommation de combustible par suite de la mise en ligne dé ce navire
(a tarbines) d’un type plus grand et de machines beaucoup plus puissantes
que le navire qu’il doit remplacer;

3° Du paiement d’importantes indemnités auxquelles PEtat a été condamné
a la suite de 'abordage, en 1897, du yacht Priny par la malle-poste Marie-
Henrielte.

Chaque traversée a ainsi couté, en moyenne, fr. 2,689.74, tandis qu’elle
a procuré une recette de fr. 588.82; en 1904, ces chiffres avaient été de
fr. 1,558.23 et fr. 535.37.

Le résultat de Vexpldilation, en receites et en dépenses, se traduit, pour
1903, par une moins-value de fr. 2,809,188.76 comparativement a 'exercice
précédent.

La distance entre Ostende et Douvres étant de 118 kilométres, chaque
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-aprés :

Dilférence

En 1905. En 1904. pour 1905.

Cott par kilomeétre. . . . 23.39 11.84 + 11.88
Produit direct . . . . . 5.2 4.65 + 0.47

Le nouveau paqucbot a turbines, le Princesse Elisabeth, est enlré en
service le 11 septembre; il a réalisé, aux essais, une vitesse moyenne de
24 necuds, soit 44 kilométres & I'heure, ce qui constitue le record de vitesse
ptiur les navires de la Manche.

§ 2. Passace D'EAu enTRE ANVERS ET LA TirE-DE-FrAnpRE.

La dépense d’exploitation est descendue de fr. 174,783.13, en 1904, a
fr. 164,645.25, en 1905.

La différence (fr. 10,107.88) provient de ce que les travaux d’entretien (u
matéricl ont été moins élevés pendant le dernier exercice.
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Le mouvement des transports, résumé dans le tableau ci-aprés, témoigne

d’une diminution assez notable dans le nombre des passagers; le poste « ani-
maux » est, par contre, en légére augmentation.

Difference
1905. 1904. pour 1905,
Passagers . . . . . 2,494,920 2,587,615 — 92,695
Animaux . . . . . 128,155 193,384 + 4,71
Colis . . . . . . 2,120 2072 4+ 48
Véhicules . . . . . 142,912 144,324 — 1.412
Coupons délivrés. . . 2,768,407  2,857.305  — 89,288
Suppléments . . . . 15,086 15,287 — 201
Abonnentents. . . . ° 169 166 + 3

Le relentissemént dans le mouvement des passagers a été, en partie, cause
d’une diminution de recettes de fr. 2,463.71.
Le pont du bateau de passage ¥ille de Gand a é1é muni de tentes-abris.

§ 3. Passaee p'EAv ENTRE AnvErs ET LE Pays pe Waes.

Les charges de I'exploitation ont été supérieures de fr. 48,291.92 & celles
de 1904, parce que le matériel flottant a néeessité des travaux de réfection
plus onéreux que pendant année précédente (radoub du vapeur Belgiquce et
renouvellement de ses chaudiéres). 1l a é1é aussi installé des tentes-abris sur
le steamer Baron Prisse.

La marine n’opére aucune recette du chef de ce service, qui constitue le
raccordement des trains entre les deux rives de 'Escaut.

§ 4. Picorace. '

La pﬁ"o'gression que 'on constate depuis plusieurs années dans le mouve-
ment déila navigation sur Anvers, s'est maintenue et mémec accentuée en
1905; il y a eu, a l'entrée et a la sortie, 12,163 navires astreints a Pobliga-
tion de prendre un pilote, soit 483 batiments de plus que I'année pré-
cédente. '

Le tonnage général conserve aussi une marche ascendante; il est monté
de 18,663,023 4 19,610,040 tonneaux; différence : 947,017 tonneaux.

Cet accroissement explique que la recette des droit de pilotage a été en
progres de fr. 168,755.17.

La dépense s’est également accrue; elle atteint fr. 3,668,675.05, dépassant
de fr, 169,951.24 celle de 1904. Bien que, pour le matériel, elle soit en aug-
mentation, a raison de la commande de deux nouveaux bateaux-pilotes et
de l'achat d’accessoires divers, la différence résulte cependant, pour une
notable partie, de I'élévation des remises accordées a titre d’appointements
aux pilotes, remises qui sont basées sur les receltes que procurent ccs
agents,

Deux nouveaux bateaux-pilotes ont ¢été mis en service, en 1905, a la
station des Bouches de 'Escaut. Deux autres bateaux-pilotes, destinés, I'un
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également aux Bouches de I'Escaut, 'autre a Ostende, ont été adjugés. lis
remplaceront des batiments qui ne sont plus propres au service de mer,

L’amélioration de I'éclairage de I'Escaut, qui a fail 'objet de la Convention
du 27 octobre 1904, entre les commissaires belges et néerlandais chargés de
la surveillance permanente de la navigation dans 'Escaut, est en voie d’exé-
cution.

Cette amélioration, qui sera cffectuée avant 'hiver 1906, comporte notam-
ment un changement de certains fanaux dc I'Escaut, une modification dua
caractére des feux des bateanx-phares, ainsi que le mouillage dans le fleuve
d’une séric de bouées lumineuses.

De méme, les changements projetés dans I'éclairage du littoral de Flandre,
consistant notamment dans une augmentalioh de puissance et une transfor-
mation des feux des phares d’Ostende, de Blankenbeighe et de Knocke,
seront réalisés incessamment.

§ 5. Remoroue sur ra coTe pE FrLaNDRE.

Un nouveau remorqueur, adjugé dans le courant de 1903, a été mis en
activité. Ce renforcement de matéricl a permis U'établissement d’une station
de remorque a Nicuport alin d’y touer les batiments d’intéricur entre les
¢écluses du fond du port ct le chenal d’entrée au bassin & flot, ainsi que les
chaloupes de péche et les navires a voiles.

Le service nouveau fonctionne depuis le 45 [évrier 1905,

La rccette en 1905 (fr. 22,060.60) n’a guére dépassé celle de 1904
(fr. 21,644.25).

La dépense en personnel est supéricure de {r. 15,455.15. L’augmentation
résulte d’une extension nécessitée par I'organisation du service & Nieuport.
Par contre, la dépense de matériel a subt une réduction (fr. 14,040.49), les
remorqueurs n’ayant eu a subir, en 4903, que des réparations légéres. Le
cout de l'exploitation est ainsi sensiblement égal a celui de I'exercice pré-
cédent.

§. 6. PoLicE MARITIME,

La progression du mouvement de la navigation a eu pour effet d’accroitre
le produit des actes des commissaires maritimes : de fr. 173,413.84 en 1904,
la recette a monté a fr. 179,687.54, soit fr. 6.273.70 en plus.

La dépense a augmenté également, mais dans des proportions moindres
(fr. 2,180.88).



II.
Services divers.
§ 1. PnARES, FANAUX BT SIGNAUX,

La dépense, wise en regard de celle de 1904, est restée an méme niveau
{fr. 206,202.36 contre fr. 206,194.13).

§ 2. EcorLes DE NAVIGATION.

Les cours des écoles de navigation d’Anvers ct d’Ostende ont été suivis
par 163 éléves, soit 2 de plus que l'année précédente. Il a été alloué
36 bourses d’études et 11 demi-hourses, contre 56 bourses et 2 demi-bourses
en 1904.

Les diplomes de capacité délivrés en 1905 et en 1904 se répartissent
comme suif :

4908. 1904,
Long cours. , e 64 72
Cabotage . . . . . . . 8 4
Patron-pécheur . . . . . 4 2

6 ¢léves.— nombre identique & celui de 1904 — ont fréquenté le cours
de navigation inslitué¢ a Nieuport pour les pécheurs.

Les cours spéciaux de machines a vapeur marines, raltachés aux écoles de
navigation, ont ét¢ suivis par 94 éléves, soit 7 de plus qu’en 1904, 11 a été
décerné 3 diplomes de mécanicien de 1™ classe de bateau & vapeur et 6 de
mécanicien de 2¢ classe.

La dépense, fr. 59,530.86, est inférieure de [r. 943.56 a celle de 1904
(fr. 40,494.42).

§ 3. SurvEiLLANCE DE LA PECHE paANs LA MER pU Norp
et EcoLe pEs mousses.

L’aviso Ville d’ Anvers et le trois-mats goélette #ille d’Oslende ont effectué
alternativement ¢t d’une maniére quasi permanente, la surveillance des
péclieries dans la mer du Nord.

Les éléves de I'Ecole des mousses ont pris part, par brigades de 30, aux
croisi¢res accomplies par les deux navires.

Un lavoir a 'usage des éléves a été installé & bord du ponton annexé &
IEcole des mousses.

L’exercice 1904 a été grevé d’une dépense extraordinaire, résultant de
Pinstallation de nouvelles chaudicres & bord de Vavise Ville & Anvers. Ainsi
s'explique, pour la plus grande partie, la diflérence cn moins (fr. 11,771-44)
que P'on constate dans les dépenses de 1905,

Apnexes
3 consulter,
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§ 4 SacveTace.

Le raccordement téléphonique des diverses stations de sauvetage entre
elles, et leur reliement a certains postes douaniers de la cote, dont Pexécu-
tion était projetée depuis plusieurs années, est chose faite. L’établissement
de ces communications doit permettre d’avertir rapidement le personnel de
secours qu’un navire est en détresse, et il présentera cet avantage que des
efforts pourront étre lentés en commun pour aider les naufragés.

La dépense en personnel dépasse de fr. 4,708-67 celle de Iexercice
écoulé. L'écart provient d’une augmentation des primes allouées du chef de
veilles par gros temps, d’exercices en embareation. ete.

La dépense de matériel est également plus élevée de fr, 4,019-52, par
suite, notamment, de réparations effectuées aux installations et de V'acquisi-
tion d’appareils spécianx destinés & compléter les moyens de secours de cer-
tains postes par I'établissement d’un va-et-vient.

Iv.

Résultats financiers.
§ 1*. Recerres.

Les divers services de la Marine avaient procuré, en 1904, une recette
de Ir. 5,252,385-88; on constate, pour 4903, une augmentation de
fr. 290,567-86.

§ 2. Dépenses.

Defr. 7.446,331-25 en 1904, les dépenses sont montées a fr. 10,580,452-11
en 1908, soit un accroissement de fr, 3,434,120-86.

Les résultats généraux en dépenses et en receites, pour les deux exer-
cices, font ressortir une différence de 2,843,583 francs en faveur de 1904.
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Ne 1. — Paquebots-poste entre Ostende et Dowvres. — Mouvement el recette.

lreclasse

Billets simples.
2e

tre classe .
pour cnfanu
(prix réduits). 2

v .
oytgeurs Billets

aller-retour. 2

I, 1rs classe

{prix réduits).

{
to _
{2 ﬁ
{

Z2e
Abonnements

Location de malles spéefales . . . . v . . .

Suppléments de 20 & lroclasse. . . . . . . .
172 id. td f P
Petites eabines . . . . . .. . .. .
Grandeseabines. . . . . . .. ... ...
Cabines spdeinles, - . . .. . ... ... .

delaxe , « . v v v v o v e v o ..

Chevaux , . . . . .. [
Chiens , ,
Voitures , , . .
Finances ;Groups. « « o « s 0 o v v 0 s 0
Journaux

de 3 kilog. et moins. . . . . .
Colis postaux {

de3a 5 kilog. » o v o v W . .
S {deb kﬂog,;l moins. . .

de plus de 5 4 10 kilog. .

arif normal.
Express

Petits colis "'( deplusde 10hilog. . . .
Grande vitesse. — Poids taxé.

Tarif réduit. Service anglo~
belge-svisse. . . . . . ., .

DEHO. oy s o v b v e v s re s e e s

Produits extraordingires . . . . . .. .fr,

Comparaison des années 1903 et 1904%.

NS e PN TN S Y

(1) Dans ces chiflres, les billets aller-retour sont comptés chacun pour deux voyages.

(2) Les livrets coupons étant valables pour un mors, et donnant fa faculté de s¢journer dans les principales villcs comprises dans Vitinécaire délerminé
par ces livrets, il s ‘ensuit qu'un certain nombre de ceux-ci, déliveés en déeembre, n'ont 8¢ utilisés sur les paquebots.de P'Etat qu'en janvier suivant,

(3, Poids moyen calculé & raison de 3 kilogr. par colis.

()
(56) Colis taxés aa poids.

(6) Convention du ter juiilet 1885 (W, A. no 2587 de I'Administration des LChemins do for).

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE.

ANNEES, Differences ANNERS, Dilférences ANNRES, Différences

pour pour pour

1906. 4904, 4905. | 1905. | 1904, 1905. 1905. 1904. 1905,
» » » 19,283 17,310 {4+ 1,973 | 171,208 50 | 154,431 » {416,867 50
» » » 28,023 | 26,300 {+ 2,614 | 200,195 8¢ | 152,539 > |417,636 80
» » » 767 808 |— 41 3,600 15 3,78336 {— 183 20
» » . 1,802 1,98 |— 53 6.653 50 68580 |~ 18340
» » » 14,912 13,79(1;) 4+ 1,1°2 X 111,019 90 | 102,489 65 |4 8,530 25
» » » 28,754 | 23, 2&? + 8,458 | 160,232 80 | 110,946 40 [+19,280 40
» » » 19,434 by 9}0) + 1,494 | 92,874 80 | 86,096 40 |+ 6,778 40
» » » 22,076 13,07‘(‘»)4. 4,006 § 77,614 50 | 63,561 50 [-+14,053 »

» » » » » » » » »
2% L2 . 12 . » . 135 » 25 » j—~ 80 »
54.198 48,336 | 5,840 » . . 135,400 » | 120,800 » [-+14,600 >
934 2,32) | 1,395 » » » 1,167 50 2,811 25 T— 1,743 75
1,061 89 Iy 162 > > . 7,477 » 6,283 » |- 1,134 »
3,071 3,737 1y am " » » 55,588 » | 52,314 » |4 3,276 &
64 85 1y 30 . . » 2,659 1,820 » {4 Bi0 »
59 a0 by 19 » » » 4,425 » 3,000 » |4 1,425 »
- 452 537 [ 83 » » » 813 80 96660 |[— 153 »

» ___’___ > » b » » » »
— - - 139,08(:’ m,a%' + 14,603 11,031,202 05 929,008 05 |+102,104 »
72 1) MO » " . 2,890 80 | 1,846 90 |4 1,043 80

» » » » . » . » »
> 144 1 M » » . 562 10 f— 562 10
2,055 1,900 14 155 » » » 1,029 70 957 » |+ 7270
» > . 65,150 | 60,450 |4 3,700 1,924 50 1,813 80 {4 11t »
403,113 | 392,781 14+ 42,392 {1,215,330 1,178.1(3‘2 + 37,145 | 101,278 25 | 98,382 75 {4 3,005 50
25,468 | 26,28 |+ 1,862 ] 78,464 72,5’730{4- 3,586 | 12,746 » | 12,13 » [4 631 »
171,358 | 150,844 |+ 20,714 | 514,074 451,9(3'.3 4 62,152 | 44,440 65 | 39,191 88 |+ 5,248 67
40,231 19,5m |+ 8in] 281,617 217.13(74)4, 4,430 ) 23,032 43 | 23,54055 |} 382 88
" » ° 670,842 564,19(5) 4+106,652 | 38,331,23 | 32,070 28 |4 5,360 95
. » » 694,205 | 777,240 |— 83,035 { 23,961 22 | 25,533 98 [— 2,572 76
» . » 40,870 32,470 [+ 8,400 771,35 614 94 |+ 156 41
» » . » » » 9,136 94 8,460 2‘2’ + 667 B8
. . » » » » 2,561 15 841 18 |4 1,740 »
Totaux, « « + . . fr. |1,294,224 271,176,744 54]|-4-117,479 83




Comparpison des anndes 1905 et 1904,

(
Ne. I — Receties et dépenses de la Marine. — Subdivision par

D
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service.

Différences
SERVICES. 1905. 1904, pour
4805.
RECETTES,
Paguebots-poste entre Ostende et
DOUYFes . v o v v v voeoa e 1,204,224 27 1,176,744 44 + 117,479 83
Pussnge deau entre Anvers et la
Téte-de-Flondre . . . . . . . . . 112,043 14 114,508 83 — 2,485 1
Pllotage . . . . . .. .. .. .. 3,927,638 52 3,758,883 33 4 168,755 17
Folusese o v v o v v v n et 7,207 64 7,189 12 + 108 5}
Remorque sur la cbto de Flandre 22,060 60 21,684 25 + 416 35
Poliee maritime . . . . . . . . . 179,687 5% 113,413 83 + 6,273 16
Beolos do navigetion . . . . . .
Péche maritime . . . . . .. ., » . .
Sauvetage . . . . ... ...
Tolaux, . + o ir. 5,542,951 71 5,252,383 85 4 200,567 86

Paqucbots-poste entre Ustende et
Douvres . . .

Posgage d’ean

entre Anvers et f 4, Pays de Wacs.

Pilotage . . . .. ... .. ...

Phares Yelnirage et signaux
fenaux el delacdte . . . ..
signaux, felairege dol'Escaut.

itemorque sur la ¢éte de Flandre. .
Police maritime. . . . . . . . ..

licoles de mavigution. . .. . .. .
Surveillance de In péehe maritime,
école des mousses, ete. . .

SnuvetBges « « ¢ -+ v 4 o0 4 oa s
Totaux . . ., Ir.

Recettes totakes . . fr,

Dépenses — ., ..

de dépenses. . . fr.

Excédent
de recettes . . . fr,

z la Téic-de-Flandre.

DEPENSES.
PERSONNREIL, MATE';RIEL. TOTAL, PERSONKEL, MATF:R!EL. TOTAL,
760,288 33 | 5,151,777 45 | 5,912,065 78 743,832 13 | 2,241,765 06 | 2,985,357 1%
82,418 41 82,226 8% 164,845 25 83,257 57 91,495 58 174,763 13
25,738 48 78,008 51 103,746 99 25,508 13 29 855 94 55,455 07

3,215,830 16

26,225 17
142,104 94
67,177 85
98,012 33
27,030 94

158,060 19
55,505 49

452,844 89

16,943 60
20,868 63
27,667 55
16,147 39
12,519 92

56,039 39
6,865 53

3,668,875 05

43,188 77
163,033 59
94,845 50
114,169 72
39,550 86

214,098 58
62,461 02

3,081,850 67

25,981 09
138,167 30
52,022 80
95,416 91
26,360 60

157,537 70
50,886 82

458,872 14

16,371 09
25,674 65
41,708 04
18,561 92
14,133 82

68,333 29
2,846 01

3,498,723 B1

42,352 Iy
163,841 95
93,730 83
111,978 84
40,494 42

225,510 99
53,732 83

+12,026,668 59
10,107 88
58,201 92
164,951 24

t

s

+ 816 50

808 36
1,04 66
2,150 88
- 943 56

T F

- 11,74
+ 8,728 19

4,038,662 37

5,921,909 72

10,580,458 11

4,490,712 72

2,955,618 53

7,446,331 25

43,135,120 86

5,542,651 71
10,580,452 11

5,252,363 A5
7,446,331 23

- 290,567 86
+3,134,120 86

5,037,500 40

2,193,947 40

472,843,553 »
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