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Chambre des Représentants.

Stéance po 6 Jun 1899.

Projel autorisanl Je Gouvernement 2 unifier les concessions de tramways
exislant dans Pagglomération bruxelloise (*).

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (%, PAR M. BILAUT.

Messieurs,

Le projet a été adopté an sein des sections par trente-deux voix conire
onze ; il y a eu douze abstentions. Le résultat du volte dins Vune des sections
n’est pas renscigné,

Dés la premicre réunion, la section centrale fit remarquer que le projet
autorisait Je Gouvernement, en ce qui concerne Pagglomération bruxelloise,
a modifier la loi du 9 juillet 1875, lui accordait une délégation ; gu’en cffet,
aucun contrat déterminé n’était visé el que le eahier des charges commu-
niqué a la Chambre, lequel n’avail aucun caractére définitif, n'était men-
tionné ni dans le texte, m dans I'Exposé des motifs.

Par six voix contre une abstention, la section centrale émit le veeu d’étre
saisie d'une convention définitivement arrétée, que la Législature serait
appeléc & approuver.

L’article 23 du cahicr des charges primitif stipulait le versement d’unc
somme de deux millions par la Société a 'Etat. La section centrale fut
d’avis que, comme pour toutes les dépenses publiques, affectation de cette
somme devait éire spéeialement déterminée.

Elle estima que le sort des eoncessions a leur expiration devrait étre
réglé et quiil faudrait conditionner des réductions progressives des tarifs, a
partir d’une augmentation donnée des recetles,

(') Projet de loi, ne 54.
(*) La section centrale, présidée par M. pe SADBLEER, élait composce de MM. De Jaes,
De WixtEn, STOUFFS, JULIEN VAN Din Liyoen, Lonano el Bivaur.
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Le Gouvernement, faisant droit & ces observations, engagea des négocia-
tions nouvelles avee la Société des tramways, et, sous la date du 26 avril 1899,
conclut une convention et arréta un cahier des charges qui donnent satis-
faction compléte & la majorit¢ de la section centrale.

in conséquence, la section centrale, d’accord avec le Gouvernement, pro-
pose de remplacer les trois articles du projet primitif par un article unigue
ainst concu :

« Le Gouvernement est autorisé aaccordera laSociété anonyme des tram-
ways bruxellois, aux clauses et conditions de la convention et du cahier des
charges, en date du 26 avril 1899, la concession des lignes de tramway,
déerite dans celte convention. »

La scclion centrale, d’accord avee le Gouvernement, propose de substitner
les mots ¢ « il est coneédé ». aux mots: « le Gouvernement concéde », au
commencement del'article HI de la convention, et de rédiger en ces termes
Particle IV : « La Société anonyme des tramways bruxellois s’engage a ver-
ser & I'Etat, endéans I'année, une somme de deux millions de francs, dont
500,000 francs scront affectés 4 amélioration de la voirie & Pintérieur de la
ville de¥Bruxelles, et 1,500,000 francs & la création d’une avenue entre I'en-
trée du bois de la Cambre, lisitre gauche, et Pavenue de Tervueren, par
Boitsfort et:Woluwe.

La'section centrale propose deremplacer les deux derniers alinéas de I'ar-
ticle 96 du cahier des charges par les clauses suivantes :

« Le matéricl fixe des voies et de leurs dépendances, tels que poteaus, fils,
feeders, caniveaux cl tous antres ouvrages, y compris les aubettes, exécutés
sur ou sous la voie publique, feront retour, & Pexpiration de la concession,
aux divers pouvoirs auxquels appartiendront les diverses catégories de la
voiric empruntée par les dites voies.

« Le pouvoir quiaura exercéle droit de rachal pourra reprendre ces
objets a la dite époque, moyennant d’en indemniser les intéressés a dire
d’experts. »

Ce changement de rédaction se justifie par cette considération que les
intéressés ne peuvent recevoir cette indemnité qu'a Pexpiralion de cette
concession ; jusque-1a, ils percoivent des redevances annuelles.

Quant a 'article97, le Gouvernement en détermine la portée comme suit :

« ]l est de principe, dans les cahiers des charges, qu'a I'expiration de [a
concession le concessionnaire abandonne gratuitement le matériel fixe des
voies et de leurs dépendances aux autorités & qui appartiennent ces voies.
Ce principe est consacré par Uarticle 97, alinéa 1. Mais si I'autorité quisera le
pouvoir concédant a Pexpiration de la concession n’est pas propriétaire de
toute la voiric parcouruc par le tramway, elle devra rembourser, a dire
d’experts, le matériel fixe de la partie de Ia voirie qui ne lui appartient pas,
& Pautorité propriétaire de celie~ci. Article 97 in fine.

» Supposons qu'en 4945 le pouvoir appelé a octroyer la nouvelle conces-
sion soil la province; eclle-ci aura a g'entendre avee PEtat ct les communes
quantau matériel fixe des voies qui appartiendraient a ces autorités (Itat ct
communes). » ‘
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La section centrale, d’accord sur celte interprétation, propose cependant
de rendre le texte de Pacticle 97 plus clair, en le rédigeant en eces termes:
« A Pexpiration de la concession ct par le seul fait de cette expiration, le
pouvoir dont dépendra a cette époque I'octroi d’une concession nouvelle
sera subrogé & tous les droits du concessionnaire et entrera immeédiatement
el yraluilement en possession de tout ec qui lui serait attribué en cas de
rachat, quant au réseau faisant 'objet des présentes. Ce méme pouvoir aura
le droit, ainsi qu’il en a la faculté en cas de rachat, de reprendre le matériel
fixe des voies ct de leurs dépendances, moyennant d'indemniser, ¢ dire
d'experts, les diverses autorilés inléressées, comme il est prévu a l'article 96
ci-dessus. »

Un membre a proposé d'introduire dans le projet un article 2 interdisant
toute nouvelle concession de tramway dans Pagglomération, de Bruxelles
pour un terme dépassant de 31 décembre 1945.

Le Gouverncment combat cct amendement. La majorité de la section
centrale est également d'avis qu’aprés le vote du projet en discussion, la
législation sur les tramways doit reprendre tout son empire.

Un membre a posé les questions snivantes :

A. Quelle scrait, d’aprés les prévisions du Gouvernement, l'importance,
par commune, des redevances fixes ct autres 4 payer en 1909, en 1920 et
en 1943 P

B. Quelle serait, d’aprés les prévisions du Gouvernement, la somme que
I’Etat aurait & payer, pour la reprise des lignes actuellement exploitées par
Ja Sociélé des tramways bruxcllois, en cas de rachat avant U'expiration de la
concession, ce rachat sc faisant, par exemple, en 1920 ?

C. Le Gouvernement ne serait-il pas disposé a négocier avee la dite Société
a Peffet d’obtenir :

¢ une augmentation des redevances au prolit des communes ;

20 le remplacement des redevances mentionnées a Uarticle 18 du cahier
des charges par des redevances sur les recettes brutes ?

La scctlon centrale déeide de soumettre ces questions au Gouvernement.

Le méme membre trouve insuflisantes les redevances offertes par la
Société des Tramways brusellois. 1l les compare a la redevance de 26 1/4
p. ¢. des recettes brutes payée a la ville d’Anvers pour la concession,
pendaut trente ans, d’unc ligne de 11 4/2 kilométres. Il signale laugmenta-
tion des recettes brutes sor cette ligne pendant les années 1894 a 1898. 11
calcule que, pendant ces cing années, la moyenne des redevances payées
pour cette ligne a été de 17,968 francs par an ct par kilométre. Tandis que
les redevances offertes par la Société des Tramways bruxcllois, appliquées au
réseau de 56 kilométres qu’elle exploile, ne donneraicnt qu’une moyennc
de 3,150 [ranes par aun et par kilométre, plus 2 millions payés a I'Etat,
somme qui représente 42,553 franes par an pour 56 kilomeétres ou 760 franes
par an et par kilométre.

Puis il compare, en déterminant 'augmentation probable des recettes
brutes, les redevances qui seront payées en 1909 et en 1920 : 4 Anvers, pour
11 4[2 kilometres d'une part ; & Bruxelles, pour 56 kilométres d’autre part.
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3a conclusion est, qu'aux offres de la Société, il faut substituer une rede-
vance équitable sur les recettes brutes.

Enfin, il eritique les dispositions relatives au rachat des lignes concédées.
1! pense que la reprise ne pourra jamais se réaliser, paree qu'elle couterait
un chiffre d’annuités dont la capitalisation constituerait une somme trop
considérable.

Et il a remis, & Pappui de ses critiques, un mémoire qui scra annexé au
présent rapport.

M. le Ministre des Travaux publics, par dépéche du 30 mai 1899, a
répondu aux questions ci-dessus posées et réfuté les criliques qui vienncnt
d’étre exposées. Il ajoint & sa dépéche une lettre du collége échevinal de
Bruxelles, en date du 29 mai 1899. Cetle lettre et cette dépéche sont impri-
mées a la suite du présent rapport.

Un membre présente les observations suivantes :

I. Cest une erreur de calculer la moyenne des redevances offertes, en
prenant pour base unc exploitation de 56 kilométres. La Société des tram-
ways ne demande de prorogation que pour une ligne de 16 kilométres. La
moycnne s'élablit done en divisant les redevances par 16, non par 56.

Sila Société n’exploitait plus que 40 kilométres concédds a longue échéance,
ellc n’aurait & payer, d'aprés les contrats existants, que 47,437 franes par
an, soit unc moyenne de 428 francs par kilométre.

. A Anvers il existe un réscau de plus de 40 kilométres. On ne peat
prendre pour base de comparaison 11 1/2 kilométres payant unc redevance
exorbitante de 17,968 francs par an ct par kilométre et négliger le surplus
(29 kilomeétres) qui n'est frappé que d’une redevance annuelle de 3,000 a
4,000 francs par kilomeétre.

C'est la redevance afférente & 11 4/2 kilomélres sur 40,a Anvers, que Pon
compare avee la redevance offerte & Bruxelles pour 16 kilométres ct que F'on
appliquée a 56 kilométres. Les situations sont renversées : & Anvers, on ne
ticnt compte que de 44 1/2 kilométres ; a Bruxelles, on comprend tout le
réseau, b6 kilométres.

{I1. Dans les eritiques ci-dessus formulées, on lient comple de la somme
de 2 millions qui sera payée a 'Etat et qui représente, non pas une annuité
de 42,553 franes, mais une annuilé de 88,000 francs, en calculant a 3 1/2
p. ¢. pendant quarante-six ans, d’aprés les tables de Percire. 1l faut ajouter,
d’aprés les mémes bases, une annuité de 154,000 francs, représentant la
somme de 3 1]2 millions de franes que la Société paiera a la ville de
Bruxelles.

IV. Quant a la progression des recettes, on ne peut, pendant les
années 1894 a 1898, calculer & raison d'un réscau de 56 kilométres. 1l n’était
que de 40 kilométres en 18945 il s’est successivement élendu ct était de
56 kilométres en 1898. Dans l'intervalle deux faits exceptionnels, la traction
électrique et PExposition universelle, ont donné an chiffre des recetles
brutes une augmentation inaltenduc. 1l est & remarquer, en oulre, que les
16 kilométres dont il s’agit de proroger la concession, sont & leur apogée.
Ce sont les 40 autres kilomeétres qui profiteront surtout du développement
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de Pagglomération. Enfin. il faut tenir compte des éléments aléatoires, des
chances & courir ; nul ne saurait les prévoir avec quelque préeision.

Y. Les recettes brutes sont une mauvaise base pour établir les rede-
vances.

I exploitant aurait intérét a ne pas étendre les lignes & leurs extrémilés et
a ne pas rendre les services plus denses. Les extrémités des lignes, certains
services supplémentaires augmentent bien les recctles brutes, mais soldent
souvent en perte.

C’est un obstacle aux augmentations des salaires, qui incomberaient exclu-
sivement a Pexploitant.

Enfin, Papplication de sysiémes nouveaux, par exemple de I'électricité,
peuvent développer les recettes brutes, mais exigent des capitaux énormes
qui doivent ¢tre amortis.

Un membre émet le voen que le tarif réduit soit appliqué immédiatement
apreés fa promuigation de la loi.

La section centrale a adopté le projet par cing voix contre deux.

Les principaux avantages qui en résulteront peuvent étre ainsi résumés :

{o Dés 1899, les tarifs seront réduits a 10 centimes, avee maximum de
13 centimus. en 2° classe, sur tout le vésean, tant pour les concessions qui
expirent en 1948 que pour celles qui tinissent en 1909, 1910, 1924, avee
billets de correspondance pour relations des lignes entre elles.

Cetteréduction des tarifs équivant a une diminution annuelle de 600,000 fr.
dans les recettes.

Dans un avenir vraiscmblablement peu éloigné, la taxe de 10 centimes
sera unigue en 2¢ classe, si le bénéfice de lexploitation est augmenté de
moiti¢ pendant trois années conséeutives (art. 72 au cahier des charges).

2 La traction ¢lectrique sera généralisée.

3° Le réseau d'Ixclles et les lignes de Tervueren et de Boitsfort seront mis
a 'écartement normal, ce qui permettra d'établie, au centre de Bruxelles,
des serviees direcls jusquaux extrémités.

4° Les redevances a la ville de Bruxelles sont augmentées considérable-
ment et une participation dans les hénélices lui est assurée dés maintenant,
alors que les concessions & proroger ne partent que de 1909, 1910, 1924.

50 Le versement d’une somme de 3 4]2 millions permettra d’'exécuter le
percement de Vimpasse du Pare.

6° Unc somme de 2 millions sera payée 2 I'Etat pour des travaux dont la
Capitale profitera.

7o Le droit de rachat, qui ne s'applique actucllement qu'a quelques lignes
¢t se trouve par cela méme difficile & exercer, est consacré pour fout le
résean.

8> A Uexpiration des concessions, ce n'est plus seulement le matériel fixe
gui revient graluitement ai ponvoir concédant, mais aussi le matériel rou-

lant, les usines, bdiiment et malériel, soit une valeur de plusieurs millions.
2
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9o Divers tracés défectueux seront redressés; notamment la toile d’arai-
gnée des fils, qui domine la place prés la porte de Namur, disparaitra.
10° La situation du personnel sera assurée sur l: pied actuel comme

minimum ; avenir i’y apportera que des améliorations. (Art. 64, cahier
des charges.)

[ un des opposants, empéché d’assister aux derniéres séances de la section

centrale, déclare qu'il fera valoir ses arguments pendant la discussion
publique.

L’avteur du mémoire prérappelé rédigera une note qui sera annexée au
présent rapport.

Le Rapporieur, Le Président,

BILAUT. L. DE SADELEER.
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PROJET DE LA SECTION CENTRALLE.

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouvernement est autorisé 4 accor~
der a la Société anonyme des Tramways
bruxellois, aux clauses et conditions de
Ja Convention et du cahier des charges,
en date du 26 avril 1899, la concession
des lignes de tramway décrites dans
cette Convention.

!
|
i

FENIG ARTIKEL.

De Regeering is gemachtigd aan de
Naamlooze maatschappij der Brusselsche
{ramwegen, onder de bedingen en voor-
waarden der Overeenkomst en des lasten-
kohiers, in dato van den 26 April 1899,
de concessie te verleenen van de tram-
wegen in die Overeenkomst omschreven.
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ANNEXES

Axnexe 1.
——m I~ N,

Entre

L’Etat Belge représenté par M. Léon De Bruyn, ministre de I'Agriculture
et des Travaux publics,

Et

La Société anonyme « Les Tramways bruxellois » représentéc par
MM. Charles Dupuich et Léon Janssen, administrateurs.

I a été exposé ce qui suit :

La Compagnie des tramways bruxellois est concessionnaire des ligues
siivantes :

1. De Laeken a Anderlecht (église) par les Halles, avee embranchement
du pont de la Scnne (chaussée de Mons) & la gare du Midi par la rue de
Fiennes;

2. De Sehaerbeek (place Verboeckhoven) & Forest (place Communale) par
la gare du Nord, la Bourse et la gare du Midi, avee embranchement de la
gare du Midi & la chaussée de Forest, par la rue Joseph Claes et la rue de
Mérode ;

3. De la gare du Nord (place Rogicr) par la rue du Progrés, a Lacken a la
traversée du chemin de fer d’'Ostende;

4. De la gare du Nord, par I'Entrepdt, a la gare du Midi (boulevards
circulaires du bas de la ville) ;

5. De la gare du Nord & la gare du Midi, par la Porte de Namur (boule-
vards circeunlaires du haut de la ville);

6. Du Bois de la Cambre a Schacrbecek (Dépot) par lavenue Louise, la rue
de la Régence et la ruc Royale, avec embranchement de la Porte Louise &
la rue Royale (statue Belliard) par la Porte de Namur ;

3
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7. Du parc Léopold a la place Royale par la rue Belliard et la place des
Palais;

8. De la gare du Midi a la place Royale par la place de la Chapelle, la rue
Blaes, la rue d’Angleterre et avenue Fonsny, avec voie de retour par la rue
de Prusse et 'avenuc de la Porte de Hal et embranchement jusqu’aux abat-
toirs de Cureghem par la rue d’Allemagne ;

9. De la gare do Luxembourg a la place Royale par la ruc du Luxembourg
et la place des Palais ;

10. De la gare du Midi a Ucele (dépdt des tramways) par le boulevard
du Midi et la chaussée d’Alsemberg ; .

11. De la place Stéphanie a Uccle {dépot des tramways) par la chaussée
de Charleroi et Pavenue Brugmann ;

12. De I'impasse du Pare au Bois de la Cambre par la rue de la Loi,
Pavenue d’Auderghem, le boulevard Militaire, 'avenue de la Cambre et
Pavenue Louise.

La Société du chemin de fer & voie étroite de Bruxelles & Ixelles-Boendael
est concessionnaire des lignes snivantes :

1. De la Porte de Namur & la Petite Suisse par la rue duChamps-de-Mars,
Pavenue de la Couronne ct le boulevard Militairc ;

2. De la rue Royvale (Bodega) & I'avenue de Tervaeren par la rue de
Louvain, la rue Joseph-II et I'avenue de la Renaissance ;

3. De la Porte de Namur & I'avenue de Tervuercen par les rues du Champs-
de-Mars, du Trone, la chaussée de Wavre et la rue des Rentiers;

4. De la Porte de Namur a la chaussée de La Ilulpe, par la chaussée
d’Ixelles,avec embranchement par la chaussée de Wavre et la rue Malibran ;

5. De la place de Saint-Josse-ten-Noode a Tervueren par le square
Marguerite, 'avenue de la Renaissance et I'avenue de Tervueren.

La Société anonyme « Les Tramways bruxcllois » déclare s’¢tre entenduc
avee la Société du chemin de fer & voie étroite de Bruxelles a Ixelles-Boen-

dael, pour la reprise éventuelle des concessions exploitées par cette derniére
Sociéte.

La Société anonyme « Les Tramways bruxellois » ayant sollicité du Gou-

vernement {"approbation de cette cession et l'unification de la durée de 'en-
semble des concessions susdites,

Il a ét¢ convenu ce qui suit, sous réserve d’obtenir les pouvoirs néces-
saires de la Législature, avant le 15 juillet 1899 :

L’exploitation des lignes des tramways ci~dessus énumérées et figurées au
plan n° 4, revétu a la date de ce jour du visa ministériel, pour étre
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annexé aux présentes, est concédée i la Société anonyme « Les Tramways
bruxellois » jusqu’a la date du 34 décembre 4943,

1L

La Société « Les Tramways bruxellois » est tenue d’exéeuter. & ses frais,
davs les deux ans & dater de Varcété royal de concession, au tracé des
lignes susmentionnées, les modifications indiquées au plan n° 2 ci-annexé,

visé par le ministre, et figurées en jaune pour les parties & supprimer et en
rouge pour les parties a construire,

I1.

1l est concédé i la Société anonyme « Les Tramways bruxellois »; pour un
terme échéant le 31 décembre 1943, la constraction, I'entretien et Pexploi-
tation d’'une ligne en prolongement de la ligne de tramway de la rue dela
Loi, par Fimpasse du Pare percée, jusqu’aux grands boulevards du centre
de Bruxcelles, dans les conditions & déterminer de commun accord entre le
Gouvernement et la ville de Bruxelles. en conformité de la délibération du
conseil communal de la ville de Bruxelles, en date du 2 mai 1898.

Ce prolongement sera armé de la traction en usage sur la ligne de la rne
de la Loi et devra étre livré & Pexploitation au plus tard deux ans aprés
Fachévement du pavage des rues a ouvrir pour en permettre l'établissement.

Le concessionnaire paiera i la ville de Bruxclles du chef de la voiric
nouvelle a établir pour permettre le prolongement du tramway de la rue
de la Loi par I'impasse du Parc percée, une somme de trois millions et demi
de francs dans les conditions prévucs par la convention approuvée le
2 mai 1898 par le Conseil communal de la ville de Bruxelles.

Toutefois, le concessionnaire ne serait plus tenu de cette obligation si
F'ouverture des rues nouvelles dont il s'agit n’était pas effectuée dans un
délai de dix ans & dater de Uapprobation des présentes.

La Société anonyme « Les Tramways bruxellois » s'engage a versera l'Etat,
cndéans année. une somme de deux millions de franes, dont 500,000 francs
seront affectés, a amélioration de la voirie & l'intéricur de la ville de
Bruxelles et 1,500,000 franes a la création d’une avenue entre U'cntrée du

Bois de Ia Cambre, lisiére gauche, et l'avenue de Tervueren, par Boitsfort
ct Woluwe.

V.

Elle s’engage, en outre, a intervenir pour une somme annuelle de cing
mille fraucs dans les frais d’éclairage public de I'Avenue de Tervucren.
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VI

L’exploitation et I'entretien des lignes, objet des présentes, seront soumis
aux clauses et conditions du cahier des charges ci-annexé.

Vil.

[’enregistrement éventuel des présentes, de méme que P'coregistrement
des actes qui auraienl pour objet la cession ou le transfert a des tiers, des
annuités & payer pour le rachat des concessions accordées a la Société
anonyme « Les Tramways bruxellois », comme il est stipulé a Particle 96 du

cahier des charges, sont exemptés du droit proportionnel et soumis au droit
fixe.

Fait double & Bruxelles, le 26 avril dix~huit cent nonante-neuf.

Société anonyme « Les Tramways bruxellois »

L’ Adminisirateur-Directeur-Général, Un Administrateur,

LioN JANSSEN. C. Dvruica.

Le Ministre de I’ Agriculture et des Travaux publics,
Liox De Broyw.
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Annexe Il

— s

MINISTERE DE I’AGRICULTURE ET DES TRAVAUX PUBLICS.
. SERVICE DE SANTE, HYGIENE PUBLIQUE & VOIRIE COMMUNALE,

Résean de tramways dans I'agglomération bruxelloise,

CAHIER DES CHARGES,

CHAPITRE PREMIER.

CONDITIONS GENERALES,

Objet et nature de I’entreprise,

Charges de Uentreprise.

Awr. {. — Le concessionnaire est tenu d’exéeater & ses frais, risques ct
périls tous les travaux prévus et non prévus, sans aucune exception, ainsi
que toute fourniture. entretien ct renouvellement du matériel néeessaire
pour la construction, I'entretien et Pexploitation des diversee lignes indi-
quées dans la convention en date de ce jour, pendant toute la durée de la
concession, le tout sans charge aucune pour UEtat, la province ou les
communes, qui ne pcuvend, e¢n aucnn cas, ni a quelque titre que ce soit,
¢étre tenus a aucune dépense quelconque. Celte clause doit étre considérée
comme une des bascs essentielles du contrat et doit recevoir, en tous cas,
Papplication la plus large en faveur des pouvoirs publics.

Droits de tiers.

Awrr., 2. — Tout dommage causé a des tiers par suite ou a cause de la
concession sera a la charge exclusive du concessionnaire.

in conséquence, si, pour une cause quelconque, des actions en domma-
ges-intéréts ¢laient intentées de ce chefl a I'Etat, a la province ou aux
comnmunes, lous les frais, ainsi que les condamnations seraicnt exclusivement

a la charge du concessionnaire.
4
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Combinaisons de services.

Art. 3. — Toules les dispositions proposées, tant pour le matériel fixe
et mobile que pour le matériel rounlant et pour Pexploitation, devront étre
telles que, — dans la pratique, — la séeurité publique soit assurée le mieux
possible.

Commaunicaiions concurrentes.

Anrt. 4. — Les autorités compétentes auront toujours le droit absolu :

1o De construire ou de faire construire toutes voies de communications,
de quelque nature qu’elles soient, sans qu'en aucun cas, le concessionnaire
puisse prétendre i une indemnité de ce chef;

20 D’autoriser d’autres tramways, soit a s'embrancher sur les lignes con-
cédées ou a s’y raccorder ;

3° D’accorderi ecs entreprises nouvelles, moyennant indemnité, la faculté
de faire circuler leurs voitures sur des sections des lignes concédées.

Survetllance.

Arr. B. — Le Ministre, la province et les communes ont le droit de faire
constaler, en toul temps, I'état du matériel fixe et mobile, du matéricl
roulant et de lacavalerie.

[’exécution de tous les travaux de construction et d’entretien, ainsi que
Pexploitation du service, seront surveillées : sur les routes de UEtat, par les
agents de 'Etat; sur les voiries provinciales et communales, respectivement
par les agents délégués par la provinces ou les communes.

Art. 6. — La surveillance & exercer par UEtat, la province et les com-
munes a pour objet exclusil d’empécher le concessionnaire de s’écarler des
obligations qui lui incombent; elle est done toute d'intérét public, n’emporte
aucune responsabilité et ne peut faire naitre aucune obligation quelconque
a charge de I'Etat, de la province ou des communes.

Ordres de service.

Art. 7. — Tout ordre de service émanant des agents de I'Etat, de la
province ou des communes sera donné par écrit.

Réclamations.

Anr. 8. — Dans aucun cas e concessionnaire ne pourra baser une réela-
mation quelconque sur des ordres verbaux qui auraient ¢té donnés a lui ou
a ses surbordonnés.

Il ne pourrase prévaloir de faits qu'il croirait pouvoir imputer aux agents
de Tadministration, soit pour réclamer des indemnités ou des dommages-
intéréts, soit pour justifier Pinexécution de 'une ou de Jautre de ses
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obligations, soit pour demander la remise de fout ou partie des amendes
qu'il aurail encourues, que pour auiant que, dans les dix jours de leur
date, il ait dénoncé par écrit ces fails au Ministre, en signalant expressé-
ment Finfluence qu’ils auraient eue sur la marehe des travaux ou de
I'exploitation.

Cas de force majeure.

Dans aucun cas, le coneessionnaire ne sera recevable a invoquer le cas
de foree majenre, pour quelque cause que ce soit, & moins que, dans les
dix jours des événements oun circonstances d’ou scraient nés les obstacles,
ils ne les ait dénoncés par éerit, avec picees a appui, au Ministre, qui
appréciera.

Dommages éventuels.

Anr. 9. — L’Etat, la province ou les communes ne pourront, daus aucun
cas, ¢tre rendus responsables des diflicultés matérielles qui pourraient sur-
gir dans exploitation du réseau ou dans Pexécution de travaux quelconques.

Aur. 10. — Le concessionnaire ne pourra réclamer de I'Etat, de la pro-
vince ou des communes aucune indemnité, ni & raison des dommages que
le roulage pourrail causer aux voies ferrées, ni & raison de I'¢tat de la
chaussée et de linfluence que cet élat pourrait exercer sur la eonservation
el Ucutretien des voies ferrées, ni enfin pour une cause quelconque résul-
tant du libre usage de la voic publique.

Mesures d’'ordre et de sécurilé.

Le concessionnaive devra suspendre le serviee, sans avoir droit a indem-
nité, soit par suite de mesures temporaires de police ou d'ordre qui seraient
ordonnées par les pouvoirs compétents, soit pour 'cxécution de Lravaux sur
ou sous la voie publitjue, par PEtat, la provinee, les communes ou les parti-
culiers diment autorisés, et ce, pour ces derniers, dans les délais fixés par
les arrétés d’autorisation.

Le concessionnaire et ses agents scront obligés de se conformer en tout
temps aux mesures d'ordre et de securité que lautorité leur prescrira.

Domicile.

Axt. 11. — Le concessiounaire devra faire élection de domicile a Braxelles,
ol lui seront adressés Lous les ordres et communications de I'Administration.

I pourra se faire représeuter par un ou plusieurs mandataires munis de
pleins pouvoirs, agrées par le Ministre et dont tous les actes engageront la
responsabilité du mandant. |
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Mise en demeure.

Arr. 12. — Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exécuter les
obligations qui lui incombent sans "qu’il soit besoin d’aucun acte judiciaire,
moyenrnant un simple avis par éerit resté trois jours sans compléte exécution.

Toute mise en demecure se fera par lettre recommandée & la poste. Le
concessionnaire renonce dés maintenant a exiger toute autre formalité.

Les amendes et retenues dont le concessionnaire pourrait étre passible
seront encourues de plein droit et sans sommation préalable.

Contraventions.

Aer. 13. — Toute contravention aux clanses et conditions du présent
cahier des charges pour laquelle il ”’aurait pas été préva de pénalité spéeiale,
donnera lieu, de plein droit. suivant ce qui sera décidé par le Ministre, en
raison des circonstances, snit & une retenuc de deux cents (200) francs,
une fois opérée, soit & une retenue de vingt (20) francs par jour, & prélever
sur le cautionnement, et ce, indépendamment des dommages-intéréts aux-
quels le concessionnaire pourrait étre condamné si, par suite de ces contra-
venlions, des dommages étaient causés & des tiers.

Postes et Télégraphes.

Awr. 14. — Le concesstonnaire transportera les facteurs des postes. les
porteurs de télégrammes et les onvricrs poseurs de téléphones, sur toutes
les lignes de son exploitation et par toutes ses voitures en service.

Les facteurs des postes et les porteurs de télégrammes devront étre en
uniforme et étre munis de leur portefeunille, sacoche ou sac i dépéche, ete. ;
a défaut d’aniforme. les intérimaires porteront la coiflure de service ct ils
seront munis d’une carte d’identité. Quant aux militaires et aux étrangers
utilisés cxceptionnellement par le service des postes, ils seront porteurs
d’une carte d’identité et d'un portefeuille, sacoche.ou sac a dépéches,
sutvant le cas.

Les ouvriers poseurs des téléphones seront coiffés du bonnet de service ;
ils scront pourvus d’unc carte d'identité ainsi que d’un bulletin de marche
délivrés par PAdministration des t¢élégraphes.

Les facteurs, les porteurs, les ouvriers poseurs et les agents provisoires
précités ne pourront se placer & I'intérieur des voitures que sii n’y a plus de
place sur les plates-formes ; ils ne seront admis en I classe que si toutes
les places de seconde sont occupées. A la demande des receveurs, ils cede-
ront lear place dans les compartiments fermés des voitures ans voyageurs
des plates-formes. 1l leur est interdit de fumer sur les voitures.

Les agents a transporter par voiture seront au maximum de :

@y Administration des postes : cing facteurs sur les lignes allanl par les
boulevards dn centre et les rucs de Lacken et Van Artevelde, vers
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Schaerbeek et Laeken, Saint-trilles et Anderlecht-Cureghem et trois facteurs
sculement sur toutes les autres lignes.

) Administration des télégraphes : deux porteurs de télégrammes et un
agent des téléphones sur toutes les lignes.

Dans les cas d’urgence, justifiés sur le bulletin de marche, le nombre
d’agents des téléphones pourra étre porté a trois, si le nombre des agents
de la poste ou des télégraphes n’est pas atteint.

Du chef de ces prestations, il sera payé annucllement au concessionnaire
une somme de 15,000 francs, dont 9,000 francs par 'Administration des
postes et 6.000 francs par celle des télégraphes.

Le concessionnaire sera également tenu sur réquisition de I'Administra-
tion des postes faite au moins vingl-quatre heures d’avance :

1° De mettre a la disposition de cette Administration, a des heures qu’elle
indiquera, moyennant une rétribution de deux francs par voiture ct par
trajel complet sur une ligne de Bruxclles et ses faubourgs. des voitures
réservées exclusivement au transport des facteurs. Le stationnement de
ces voitures ne pourra jamais entraver le service régulier des tramways.

La Société aura le droit d’admettre des voyageurs aux places restant
disponibles dans les dites voitures ;

2> De transporter sur tout son réseau, moyennant remboursement des
frais de traction augmentés de 25 p. c. pour frais généraux, les véhicules
postaux que I'Administration des postes jugerait & propos d'y faire circuler
pour les besoins du service. L'évaluation des frais de traction et le type des
voitures seront arrétés de commun accord entre lc concessionnaire et
I’Administration des postes.

Ce transport ne pourra se faire qu'aux heares ol les usines de production
de foree du concessionnaire sont cn activité.

Ces voilures spéciales seront fournies, entretenues et logées par I'Admi-
nistration des postes.

Le transport ne s’en fera que suivant les itinéraires cffectués par les
voilures du concessionnaire sur chague ligne et sans qu'il puisse en résulter
aucun trouble ou dérangement dans les services de tramways.

Des boites mobiles, disposées pour recevoir les leltres. télégrammes et
correspondances de toule nature, pourront étre adaptées a toutes les
voitures ; le concessionnaire opérera gratuitement le placement et le (rans-
port de ces boiles ct de leur contenu, sur le parcours de toutes les
Le dépot des correspondances dans ces hoites ne pourra se laire qu’aux
divers points d’arrét fixes des voitures. L’Administration des postes aura le

droit de placer des boites aux lettres aux aubelies, le tout sans aucune
responsabilité pour le concessionnaire,

hignes.

L'Administration  des télégraphes aura le droit d'installer, dans les
parties des aubcltes réservées au public, des postes téléphoniques et télé-
graphiques pour l'usage du public, sans qu'il en résulte aucune responsabilité
ou charge pour le concessionnaire. L' Administration des télégraphes n'aura
d’aulre obligation que d’assurer Pentretien locatil des locaux qu’elle veeu-
pera, 'exécution des travaux de gros entrelien incombant au concessionnaire.

A

J
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Le concessionnaire devra transporter gratuitement les fonctionnaires et
agents des postes et des télégraphes chargés de lasurveillance du service
dans I'agglomération bruxelloise et mettra a leur disposition des permis de
libre-parcours sur tout le réseau, au nombre maximum de quinze pour
chacune des deux Administrations. -——Tous les dix ans, ce chiffre pourra éire
revisé dans le sens d’une majoration proportionnelle a 'augmentation du
personnel a surveiller.

Ces permis sont indépendants de ceux qui doivent étre fournis aux fonc-
tionnaires spécialement désignés pour la vérification des installations des
lignes a traction électrique.

Chacune des Administrations des postes et des télégraphes aura le droit
de renoncer & 'emploi des tramways pour le transport de ses agents, tel
qu’il est défini an présent cahier des charges, moyennant de prévenir le
concessionnaire six mois a avance.

Le paiement de la redevance due au concessionnaire par ’Administration
en causc cessera 4 |'expiration de ce délai. A partir de ce moment, le conces-
sionnaire ne serait plus tenu qu'au transport gratuit, sur chaque voiture,
d’un agent de 'Administration renoncante.

Péages.

Anr. 415. — Le concessionnaire, sous la condition cxpresse qu’il remplira
exactement ses obligations, pourra, pendant toute la durée de la concession,

percevoir, & son profit, des péages dont le montant maximum est fixé a
Particle 72.

CHAPITRE 1I.

Tracrion.
. Systemes de traction.

Ant. 16. — Les différents modes de traction aujourd’hui en vigueur sont
maintenus sous les réserves suivantes :

4. Le coucessionnaire s'engage a remplacer la traction chevaline existant
encore, par la traction électrique, suivant 'un des systémes actuellement
appliqués sur le réscau des tramways bruxellois, ou suivant tous autres
systemes et plaus & arréler d’accord cntre le Ministre et le concessionnaire,
fes communes intéressées entendues.

Le Ministre pourra également, les communes intéressées entendues,
imposer I'application de tout systéme de traction méeanique expérimenté
avee succes pendant deux années conséeutives, dans un serviee de tramways
urbaius sur une longuear d'exploitation d’an moins B kilométres et dont le
colt d'exploitation et les frais d'installation ne soient pas supéricurs a
ceux des systémes appliqués actuellement par le concessionnaire.

Ce coul sera déterming par un collége de trois arbitres désignés un par
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le Ministre, un par le concessionnaire et le troisiéme de commun accord
entre eox ou, & défaut. par le président du tribunal de premiére instance de
Bruxelles.

Ces travanx de transformation seront entrepris dans un délai de cing ans
a dater de I'approbation des présentes et devront étre terminés au plus tard
deux ans aprés, sous peine d’une pénalité calculée a raison de 5,000 francs
par an et par kilométre non transformé.

B. Le concessionnaire s'engage & supprimer, dans le délai de deux ans
a dater de Papprobation des présentes la traction par cable aérien entre la
place Stéphanie et la rue Berckmans (chaassée de Charleroi), pour la rem-

placer par le mode de traction en usage avenue Louise et ce sous peine
d’une pénalité comme au littera 4.

Traction, remplacement.

Le Gouvernement se réserve le droit, a toute époque, les communes inté-
ressces entendues, d'imposer le remplacement du mode de traction en usage,
par un autre mode de traction, expérimenté avee succés pendant deux
années conséeutives dans un service régulier de tramways urbains et sur une
longueur d’exploitation d’au moins 5 kilométres, a la condition que I'éco-
nomie desdépenses d’exploitation résultant du nouveau systéme de traction,
permette d'amortir et de rémunpérer des intéréts,a 4 p. c., le nouveau capital
de premier établissement néeessaire, jusqu'au terme de la concession, sans
préjudice de Pamortissement et des intéréts de la dépense faite pour établis-
sement du systéme de traction a remplacer.

I’économie de dépenses d’exploitation du nouveau systéme de traction
sera déterminée par un collége d’arbitres désignés, un par le Ministre, un
par le concessionnaire et le troisitme de commun accord entre eux ou, &
défaut, par le président du tribunal de premiére instance de Bruxelles.

Le collége d'arbitres établira le délai dans lequel devra étre clfectuée la
transformation éventuelle du mode de traction.

‘élégraphe et Téléphone.

Art. 7. — Les différents systémes de traction seront assujeltis aux con-
ditions spéciales déterminées ou & déterminer par les arrétés respectifs
d’autorisation. sans préjudice de ce qui est stipulé aux présentes. Indépen-
damment de ces conditions, le concessionnaire devra observer, a toute
époque, les preseriptions qui lui seront dicté par le Département des
Chemins de fer, Postes et Télégraphes, pour assurer la protection des instal-
lations électriues du Gouvernement. quant au dommage matériel et aux
perturhations dans les services de I'Etat, pouvant étre causés par les instal-
fations ou le fonctionnement de la traction électrique des tramways.

Les travaux de protection a exéeuter dans les installations du concession-
naire seront effectués par celui-ci et a ses frais, dans les délais qui lui seront
assignés, sous recommandation postale, par le Département des Chemins de
fer, Postes et Télégraphes. Le concessionnaive maintiendra les installations
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de ses lignes électriques en parfait état d’entretien, et, en particulier, il
assurera, cn toutes ecirconstances, la continuité métallique du retour du
courant. Il se prétera i tout examen ou vérification de ses installations
auxquels voudront procéder les fonctionnaires de I'Etat délégués a cette fin,
ct mettra des cartes permanentes de libre parcours, au nombre de quatre au
maximum, a la disposition de ces fonctionnaires. Le concessionnaire four-
nira sur place, a ses frais, les engins et le personnel nécessaires aux susdites
vérifications, Si les conditions relatives a P'établissement ou a la modifiea-
tion du systéme protecteur, de méme que la réparation des défauts n’étaient
point réalisées ou cessaient de I'étre, FAdministration des télégraphes, apres
une mise cn demeure adressée au eoncessionnaire, par lettre recommandée
et restée inopérante pendant huit jours, signalera la chose au Ministre de
Pagriculture et des travaux publics qui pourra interdire l'usage de la trae-
tion électrique, sur tout ou partie du réseau, sans dédommagement quel-
conque jusqua la mise en état.

Le concessionnaire prend a sa charge, a toute époque, les frais des travaux
et appareils que IEtat jugerait néeessaire d’exéeuter ou d'élablic a leffet de
protéger ses installations et son personnel contre les effets nuisibles des cou-
rants de la traction électrique ; tout travail sur les lignes et dans les bureaux
de VEtat sera effectué par les soins du Département des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes, aprés avis donné par écrit au concessionnaire.

Les sommes a rembourser a I'Etat, pour les travaux & exécuter par lui

aax frais du concessionnaire. seront acquittées sur la simple production d’an
état détaillé.

CHAPITRE 111.
REDEVANCES.
Redevances.

Arr. 18. — Le concessionnaire paiera les redevances stipulées ci-aprés :
A. A la commune d’Anderlecht, la redevance annuelle sera de :

a) fr. 1,100-50 jusqu’au 28 mai 1901.

b fr. 4,551 du 29 mai 1901 au 3 janvier 1942.

¢) fr. 2,551 du 4 janvier 1942 au 34 décembre 1945.

d) Pour les lignes ou troncons de lignes & créer, sur le territoire de la
commune, il sera payé une redevance de 250 franes par kilométre, pour les
trois premiéres années de leur exploitation et de 500 franes a partir de la
4e année jusqu’a la 10® incluse @ & partir de la 11° année, cette redevance
subira une majoration de 500 francs par période de 40 ans et par kilométre.

B. Ala ville de Bruxelles. Ia redevance sera de -

@) Depuis Pannée 4899 jusqu’aun 31 décembre 1909,

19) Une redevance annuelle fixe, établic comme suit :
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pour 'année 4899 fr. 127,543 52

~ 1000 — 130,043 52
— 1901 — 132535 52
— 1902 — 155.108 52
— 1903 — 157,608 52
— 4904 — 140,08 32
— 1903 — 142,608 52
— 4906 — 143.108 B2
— 1907 — 147,608 ¥2
— 1908 — 150.108 32
— 1909 — 152,608 52

2° Une redevance annuelle variable, caleulée a raison de deux p. c. des
sommes distribuées par la Société anonyme Les Tramways bruxellois, a ses
différentes catégorics d’actions.

0} Du 1¢ janvier 1910 au 31 décembre 1945,

1° Une redevance annuelle fixe de (152,608 52) cent cinquante deux mille
six cent huit franes cinquante-deux centimes.

20 Une redevance annuelle variable, caleulée & raison de 3 p. c. des
sommes distribuces par la Société anonyme Les Tramways bruxellois, a ses
différentes catégories d’actions jusqu'au 31 décembre 1929 —et de 4 p. ¢, de
ces mémes sommes du et janvier 1930 au 31 décembre 1945.

C. A la commune d’Etterbeek, la redevance annuclle sera de fr. 870 »
jusqu’au 34 décembre 19435,

D. A la commune d’Ixelles, la redevance annuelle sera de :
1o Une redevance fixe de fr. 7414-63 jusqu'au 31 décembre 1945.

2> Une redevauce variable constituée par une somme calculée a raison de
4 p. c. sur le total des redevances annuellement payées ala ville de Bruxelles,
telles qu’clles sont indiquées sub littera B ci-dessus.

E. A la commune de Lacken, la redevance annuelle sera de 1,000 franes,
jusqu’au 31 décembre 1945.

F. A la commune de Molenbeek-Samt-Jean, la redevance annuelle
serade ;
1,000 francs depuis 1899 jusqu'au 3i déccmbre 1908.

1,500 — du fer janvier 1909 au — 1918.
2,000 — — — 1919 — — 1928.
2500 — — @ — 1929 — — 1938.
3,000 — — — 1959 —- — 1945.

G. A la commune de Saint-Glles. la redevance annuelle sera de :

Fe. 2,571-75 jusqu'au 28 mat 1904.
~— 2,422-50 du 29 mai 1901 au 24 oclobre 1901.
— 2,756-50 du 25 octobre 1901 au 51 décembre 1945,
6
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H. A la commune de Saint-Josse-ten~-Noode, la redevance annuelle
sera de : :

2,000 francs depuis 1899 jusquau 31 décembre 1908.

3.000 — du 1° janvier 1909 au — 1918.
4,00 — — - 4919 — — 1928.
5000 — — — 1929 — — 1938.
6,000 — — — 1939 — — 1945.

I. A la commune de Schaerbeck, la redevance annuelle sera de :
Fr. 1,384-95 josquau 31 décembre 1899.

La redevance augmentera chaque année de fr. 63-03 jusqu’au 31 décem-
bre 41913 et sera alors de [r. 2.320-70.

Du 4e janvier 1944 au 31 décembre 1923, Faugmentation annuelle sera
de fr. 18-30.

Du 4o janvier 1924 au 31 décembre 1941, la redevance annuelle sera de
2.522 francs.

Du 4er janvier 1942 au 31 décembre 1943, elle sera de 3,044 franes.

J. A la commune d’Ucele, la redevance annuelle sera de :

63 francs da 28 octobre 1901 au 31 décembre 1943.

K. A la province de Brabant, la redevance annuclle sera de :

a) 500 francs par kilométre de ligne empruntant la veirie provinciale
sur la chaussée d’Alsemuberg, a partiv da 25 octobre 1901 jnsqu’au
31 décembre 1945.

b) 500 francs par kilométre de ligne empruntant la voirie provinciale sur
la chaussée de Haeeht, a partir du 3 janvier 1942 jusqu’au 31 décembre 1945.

Art. 19. — Pour lesannées de concessions incomplétes, les sommes dues
du chef des redevances ci-dessus, seront caleulées an prorata de Uépoque
de l'année ol les redevances sont exigibles et ot elles eesseront de 'étre.

Awrr. 20. — Toutes ces redevances seront payées le 30 juin de chaque
annce pour 'année précédente et les participations dans les bénélices seront
calculées, chaque année, sur les bénélices de 'année antéricure.

Art. 20, — Les redevances comprennent le droit d'usage de la voie
publique pour les lignes des tramways ct les voies d'aceés aux remises,
le droit de stationunement des voitures en service ct toutes autres taxes
existantes ou a ¢labliv sur les dites voitures, soit au profit des communes,
de la provinee ou de I'Etat.
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CHAPITRE 1V.
VOIES ET TRAVAUX.

Ecartement.

Arr. 22. — Toutesleslignesseront alécartement de 1™.435. Elles seront
a double voie partout ou la largeur des voies publiques et les besoins de la
circalation le permetlent, suivant ce qui sera décidé par le Ministee, qui
approuvera les plans ct formulera & ce sujet les indications nécessaires, les
communes interessées entenducs.

Le concessionnaire s'engage a établir, dans les deux ans qui suivront
Papprobation des présentes, tout le réseau appartenant a la Société du
chemin de fer & voic étroite de Bruxelles-Ixelles-Boendael & Pécartement
des voies du résean des Tramways bruxellois (1m.433) et & reporter, le plus
tot possible. & environ trois métres du trottoir, la voic longeant leg
immeubles situés a la Porte de Namuar, entre la chaussée d'Ixelles et fa rue
du Champ-de-Mars, ¢l ce, sous peine d’une pénalité calculée a raison de
cing mille franes par kilométre el par année de retard.

Profils.

Arr. 23. — Les voies ferrées doivent ¢tre du systéme dit & niveau, avec
rails établis au niveau de la surface des chaussées.

Axr. 24. — Les rails doivent étre profilés et fixés de maniére qu’il n’en
résulte aucune entrave pour la circalation des voitures ordinaires, aucun
danger pour les piétons, ancun obstacle pour 'écoulement des caux.

Is auront la forme et les dimensions indiquées aux plans approuvés par
le Ministre.

Arr. 25. — Superficiellement chaque voie ferrée doit comprendre une
zone entre-rails, et extéricurement a chaque rail, une zone contre-rail.
Chaque zone contre-rail doit avoir, au minimum, 33 centimétres de largeur.

Arr. 26. — Le profil des zones et des parlies culminantes des rails doit
coincider avee le profil de la voie publique régularisé d’aprés les indications
des agents chargés de la surveillanee.

Fxécution des (ravauc.

Arr. 27. — L’exéeution des travaux aura lieu eonformément aux regles
de Partiavee tous les soins. nécessaires pour en assurer la solidite et la durée
cl conformément aux indications des dits agents,

Anr. 28. — Le pavage d’une zone contee rail correspondant & un filet d’cau
de la voic publique sera exéeuté au mortier.
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Arr. 29. — Les encadrements des regards d’égotit que comportent les
filets d'cau seront, autant que possible, respectés. S'ils doivent étre modifiés
ou déplacés, ils le seront d’aprés les indications des mémes agents.

Arr. 30. — Lec concessionnaire sera lenu de rétablir et d’assurer & ses
frais les écoulements d’eau qui seraienl arrétés, suspenduos ou modifiés par
ses lravaux, l devra, partout ot de besoin, détourner les fossés et rigoles
et déplacer les bouches et regards d’égouts, ete.

Arr. 31. — Il rétablira de méme les communications publiques ou parti-
culiéres que ses travaux obligeraient a modifier.

Art. 32. Lorsque, pour la construction et la réparation des voies {errées,
il sera nécessaire de démolir des parties pavées, macadamisées ou aulres de
fa voie publique situées en dchors des zones contre-rails, le démontage et
la reconstruction de ces partics, de méme ue de celles comprises entre les
limites des dites zones, seront effectués aux frais du concessionnaire.

Arr. 33. — La démolition deschaussées et I'onverture des tranchées pour
la pose de la voie seront eftectuées avee toutes les précautions désirables.
Les chaussées devront, si faire se peuat, étre rélablies dans la méme jour-
née, de maniére a nuire le moins possible a la liberté et a la sureté de la
circulation.

Arr. 34. -— Les chantiers scront éclairés et gardés pendant la nuit.

Matériaux.

Anr. 385, — Indépendamment des matériaux neufs a fournir pour couvrir
le déehel résultant de la démolition et du rétablissement des chaussées, le
concessionnaire fournira la quantité de boulisses et autres matériaux néces-
saires afin d’opérer ce rétablissement, en évitant Femploi de demi-pavés.

Arr. 36. — Les matériaun a mettre en ceuvre dans la construction de la
voie devront étre de la meilleare qualité et exempts de tous défauts suscep-
tibles de compromettre la solidité ou la durée desouvrages.

Tous les ouvrages seront exécutés conformément aux régles de Part.

Arr. 37. Tous les matériaux a metjre en ceuvre devront indistinctement
avoir été recus par les agents de 'Administration, avant que le concession-
naire puisse les metbtire en ccuvre.

Anr. 38. — Les malériaus & employer pour le chausséage des zones entre-
voic. entre-rails et contre-rails, scront toujours de mémes matiéres, qualité
ct dimensions que ceux de la voie publique.

Les vieux matériaus provenant des aunciennes chaussées remaniées, qui
n'auront pas trouvé leur remploi dans la réfection, seront laissés a la libre
disposition du concessionnaire.

Awr. 39. — Les matériaux qui ne réunissent pas les qualités ct les condi-
tions prescrites seront, si 'Administration I'exige, immédiatement enlevés
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par le coneessionnaire, faule de qnoi cet enlévement sera fait d'office, aux
frais et risque du concessionnaire.

Arr. 40. — Toute substitution de matériaux non recus i des matériaux

recus, donnera lien i une retenue égale au double de la valeur des matérianx
recus el remplacés.

Awr. 41. — Le concessionnatre mettra & ses frais, en tous temps et & pre-
mi¢re demande, a la disposition des agents de FAdministration chargés de
la surveitlanee des travanx. les ouvriers, outils et objets quelconques d’un
usage courant néeessaires i la vérification et & la réception des matériaux.

Plans.

Arr. 42. — Dans les quinze jours qui suivront la date de la remise au
concessionnaire des plans approuvés, celui-ci devra en faire parvenir deux
expéditions au Ministére de PAgriculture et des Travaux publics, qui en
transmettra une, le cas éehéant, & la province ou aux communes inléressées.

Travauzx.

Art. 43. — Lexéeation sera commeneée, pour étre continuée sans désem-
parer. sanf les cas de force majeure, dans les trois mois de la remise des
plans appronvés. :

Elle devra étre totalement achevée dans le délai qui aura été convenu,
sous peine de cent francs de retenue pour chaque jour de retard.

Art. 44. — Avant de commencer les travaux, le concessionnaire effec-
tuera le tracé des ouvrages et établira un nombre suffisant de repéres de
nivellement auxquels Ia hauteur relative des différentes parties des ouvrages
sera exactement rapportée. I fera placer. partout ol les agents de ' Admini-
stration le jugeront néeessaire. des piquets, jalons. lattes de profils, ete.

Lorsque ces opéralions seront terminées, il en informera par écrit 'Ad-
ministration. Elles seront vérifices et rectifiées. s'il y a lieu, par les agents
compétents, en présence du concessionnaire ou de son délégué.

Le concessionnaire devra veiller an maintien des piquets, jalons, lattes de
profils. ete., dans la position et & la hauteur fixces.

Tl est en tont cas responsable de toufes les conséquences qui pourraient
résulter de ce qu’ils auraient été déplacés ou déranges.

Art. 45. — S'il est constaté pendant Peséeation ue le coneessionnaire nese
conforme pas anx régles de Partou qu'il s’¢earte., sans aulorisation, des con-
ditions des projets définilifs ou des spécimens-types approusés, le Ministre
se réserve le droit de faire démolir les travaux, en tout ou en partie, et de
les faire reconstruire aux frais du concessionnaive, si eclui-ci reste en défaut
de le faire immediatement, aprés une mise en demeure, conformément & ce
qui est stipulé par Uarticle 12,

Anr. 46. — Tons les frais quelconques du pavage des zones entre-voic,
entre-rails ¢l contre-rails. ainsi que des autres parties de la voie publique ¢
7
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remanier pour les raceordements seront supportés par le concessionnaire,
(que ce pavage soit effcclué directement par lui ou par les entrepreneurs de
I'Etat, de la province ou des communes. Dans ce dernier cas, les frais seront
remboursés sur bordercaux approuvés par I'Administration intéressée.

Anr. 47. — La concessionnaire mettra IEtat, la province ct les commu-
nes & méme de sc rendre un compte exact tant des travaux projetés que de
la situation des voies ferrées, de leurs dépendances et du matériel roulant,
A cette effet, il fournira, dans la quinzaine de la demande, tous les éléments
graphiques, spécimens et renseignements exigés par le Ministre. le Gouver-
neur de la provinee et les communes.

Awr. 43. — Le Gouvernemeat a le deoit, aprés en avoir référé aux
communes :

1o De fixer ¢t de modifier les emplacements des voies d’évitemnent ou de
stationnement ;

20 D'ordonner toutes modifications aux tracés ct profils des ligacs néees-
citées par les changements de direction ou de niveau de la voirie.

Réception.

Axr. 49. — Les travaux seront recus par des agents de I'litat, de la pro-
vince ou des communes, cn présence du délégué du concessionnaire.

Dispositions générales.

Axr. 50. — Pour tout ce qui u'est pas contraire ou prévu aux présentes.
relativement & Uexéeution des travaux, toules les clauses et conditions du
cahier général des charges imposées aux entreprises des travaux de PEtat,
arrété le {0 novembre 1890 par le Ministre de ["Agriculture et des Travaux
publics ct de son annexe du 27 novembre 41897, ainsi que des cahiers des
charges spéciaux relatifs & Uentretien des routes empruntées par les voies
des tramways sont applicables a la présente entreprise, avee les modifica-
tions et additions indiquées au présent cabier des charges.

Aubettes.

Art. 51. — Les aubettes existantes actucllement et énumérées ci-apres,
seront maintenucs jusqu’a disposition contraire de Etat, les communes
entenducs, savoir :

Unc a Pentrée du Bois de la Cambre;

Une avenue Louise, au coin de la chaussée de Vleurgat ;

Une & Pentrée de la partie plantée de avenue Louise et dela place
Stéphanie ;

Unc au coin de la rue des Quatre-Bras ¢t du boulevard de Waterloo ;

Une a l'ancienne porte de Namur;

Unc rue Royale, au coin de la place des Palais ;

Une ruc Royale, au coin de Iz rue du Loi;
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Une a Pancicane porte de Schaarbeek ;

Une place de la Reine;

Une place de Ia Constitution, prés de Parrivée des voyageurs venant de
fa gare du Midi ;

Deux sur la place de la Bourse ;

Une avenue de la Reine, a Lacken ;

Deux place Rogier ;

Une boulevard Bolanique prés de la rue Neuve;

Une place Liedts;

Une place du Pavillon ;

Une place Eug. Yerboekhoven ;

Une place Madou;

Une & l'angle de la rue de la Loi et de 'avenue des Arts ;

Une au Rond-Point de la rue de la Loi;

Une au Parc Léopold ;

Une place de Luxembourg ;

Une a 'angle de la rue Belliard el de 'avenue des Arts;

Une & 'angle de 'avenue Marnix et de la rue du Trone;

Une porte de Hal;

Une au carrefour des boulevards du Hainaut et du Midi;

Une porte de Flandre ;

Une a l'ancienne porte d’Anvers ;

Une a Anderlecht 5

Une avenue Brugman, eoin de la rue du Presbytére 5

Une a Ueele:

Une place Sainte-Croix ;

Une a la place communale & Forest ;

Une ala Petite-Juisse a Ixelles;

Unc a la chaussée de la flulpe a Ixelles ;

Une & Tervueren.

Des aubettes devront élre élablies par le concessionnaire et a ses [rais
cxclusifs an points qui lut serout indiquées par le Gouvernement, d’accord
avec les communes, moyennant obtention des aulorisitions nécessaires.

CHAPITRE V.

PERSONNEL ET MATERIEL ROULANT.
Foitures.

Art. 52. — La disposition, la forme et ies dimensions des voitures noa-
velles & construire doivent élre préalablement approuvées par le Ministre,
les communes intéressées entendues.

Arr. 53. — La largeur maxima des voitures, y compris toute saillie quel-
confque, serade 2m.20, et leur plus forte saillic, en dehors de la joue exté-

rras

ricurc des rails, ne dépassera pas 0=.35.
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Arr. BA. — Les voitures seront construites de maniére a offrir 'espace
néeessaire au nombre maximum de voyageurs fix¢ par le Ministre, les
communes intéressées entendues.

Art. B5. — Chaque voiture portera 'inscriptions du nombre de voyageurs
qu’elle pourra contenir.

Tl ne pourra en étre admis davantage.

Arr. 56. — Une inscriplion, lisible & distance, indiquera & Pextécicur de
chaque voiture, les points principanx et les points extrémes deson itinéraire.
Art. 57. — Pour les annonces a 'extéricur des voitures, le Gouvernement
se réserve le droit de les subordonner aux conditions et limites qu’il
indiquera ; pour celles se faisant & Uintérieur des voitures, elles ne pourront,

concarremment avee les tableaux de service, occuper plus d'un tiers de
la hauteur des vitrages,

Arr. BR. — Les voitures seront munies de lanternes a Uavant et arric¢re.

Chaque voiture aura son numéro d’ordre peint sur avant, sur Parriére,
sur les deux cOtés. ainsi qu’a 'intérieur.

Art. B9. — Chaqne voiture devra étre pourvue de freins capables de
permettre, en toute sécurité, la descente des plus forte pentes da réseau.

Art. 60. — Le matériel ronlant scra constamment entretenu dans les
meilleures conditions.

Personnel.

Art. 614. — Le personnel sera assez nombreux pour qu’aucune partie du
service ne puisse jamais rester en souffrance.

Arr. 62. — Un costume-uniforme et un numéro distinct sont obligatoires
pour les conductenrs, les reccveurs et tous agents quelconques, préposés
*
au service, dans Pexercice de leurs fonctions.

Art. 63. — Le concessionnaire devra congédier ceux des agents qui lui
seraient signalés par le Ministre. pour avoir fait prenve d’imprudence ou
d'inaptitude, ou qui auraient manqué de politesse ou de convenance envers
le public.

Awr. 64. — Le concessionnaire devra maintenir, en faveur du personnel,
les avantages stipulés dans la lettre adressée a la ville de Bruxelles, & ce
sujet, par la Société des tramways bruxellois sous la date du 30 avril 1898,
inséréc au Bullefin communal, séance du 2 mai 1898, et dont une copie est
visée par lc Ministre et le coneessionnaire.

CHIAPITRE VI.
EXPLOITATION DU RESEAU.
Réglements de police.

Art 5. — L'exploitation du réseau sera régic par les réglements géné-
raux de police pris en vertu de la législation sur les tramways, ainsi que de
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toutes autres dispositions arrétées par les antorités dans les limites de leurs
attributions.'

Le débit de boissons alcooliques distillées et Paffichage de réclames en
faveur de fabricants ou débitants de semblables boissons sont interdits sur
ou dans les aubeltes et voitures du concessionnaire.

Il est de méme interdit I’y exposer en vente des publications, dessins ou
imprimés contraires & la morale ou aux bonnes maurs.

Art. 66. — Si les mesures preserites au présent cahier des charges, dans
intérét de la séeurité publique, sont ullérieurement jugées insuffisantes, le
Ministre pourra en imposer d’autres. auxquelles le concessionnaire devra se
soumettre comme si elles avaient éL¢ inserites au présent cahier des charges.

Art. 67. — Le Ministre, le Gouverneur de la province ¢t les autorités
locales se réservent le droit de suspendre momentanément Je service de
certaines parties de lignes, par mesure d’ordre, dans les circonstances
extraordinaires, telles que fétes et cérémonies publiques, ou lorsque des
travaux & exéeuter & la voiriec rendront le passage diflicile ou dangereus.
Le concessionnaire ne pourra réclamer de ce chel aucune indemnité.

- Horaire.

Arr. 68. — Le service commencera au plus tard a 7 heures du matin en
¢té (avril-seplembre) et & 7 heures el demie en hiver (octobre-mars) et tinira
au plus tot a 41 heures en hiver et a minuit en été, sans préjudice aux
services de nuit actucllement organisés et dont un tableau complet est visé
par le Ministre ct le conecssionnaire.

Anr. 69. — Le nombre des voyages, les itinéraires, les heures de départ
ct d'arrivée seront fixés de commuun accord entre le concessionnaire et le
Ministre, & 'intervention des communes, étant enteadu que, saufl en ce qui
concerne les lignes desservant la banlieue (comme Forest, Uccle, Boitsfort,
Auderghem, Tervucren, lavenue Militaire, ete.), il ne pourra s'écouler un
intervalle de plus de dix minutes entre le passage, & chaque station, de deux
voitures consccutives.

Apres 10 heures du soir, ce miniinum ne sera pas applicable ; toutefois, il
devra y avoir au moins un départ tous les guarts d’heures sur les lignes
desservant Bruxelles et ses faubourgs et, a partir de 9 heurcs du soir, un
départ d’heure en heure pour les lignes desservant la banlieue.

Axr. 70. — Le concessionnaire est tenu d’établir les services des lignes
passant par les boulevards du centre, de mani¢re 4 amener, entre les stations
du Midi et du Nord, un service minimum de toules les trois minutes.

Classes.

.

Awr. 74. — Toutes les voitures isolées et tous les trains sur les lignes du
haut de la ville peuvent comporter deux elasses.

Le nombre de places de seconde devea toujours étre supérieur au nombre
des places de premiére classe, dans les voitures isolées ou dans les trains.

8
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CHAPITRE VII.
TAXES ET CONDITIONS DE TRANSPORT.
Tarifs.

Arr. 72. — Les prix de transport & percevoir pendant toute la durée de
la coneession ne pourront dépasser ceux indiqués aux tableaux annexés au
présent cahier des charges.

A partir de Pexpiration de la deuxiéme année qui snivra application
générale de Pélectricité sur toutes les lignes actuellement concédées, ces
tarifs (A Pexclusion toutefois des tarifs spéciaux des lignes suburbaines comme
Tervneren. Boitsfort et lignes similaires & venir), seront réduits & une taxe
uniforme de dix centimes en seconde classe, avee maintien des surtaxes
prévues pour la premiére classe et les correspondances, lorsque fe bénélice
moyen kilométrique de toutes les voitures en service sor les lignes exploitées
par le concessionnaire aura. pendant trois années conséeulives, dépassé de
moilié celui obtenu la denxiéme année qui suivra Papplication générale de
I'électricité sur toutes les lignes actuellement concédées.

A titre de mesure transitoire, quant anx réductions de tarifs a effectuer
ensuite des présentes. le concessionnaire aura, pour les mettre en pratique,
un délai de quatre mois,

Enfants.

Arr. 73. — Les enfants gés de moins de six ans, tenus sur Ies genoux,
seront transportés gratuitement.

Dillets de correspondance.

Art. 74. — Dans un délai de six mois & dater de approbation des pré-
sentes. il sera délivré sur tout le réseau a 'exception des lignes vers Tervueren
et vers Boitsfort, des billets de correspondance de 5 et de 10 centimes pour
fes relations des lignes qui se croisent ou se prolongent entre elles.

Les billets de 8 centimes donneront droit au parcours d’une section sur
la ligne en correspondance.

Les billets de 10 centimes donneront droit au parcours de la ligne en
correspondance jusqu'a son extrémité.

Le voyageur devra désigner la destination pour lanuelle il désire la corves-
pondance et payer son billet de correspondanee, en méme temps qu’il paiera
la taxe du trajet sur Ia ligne initiale.

Les billets de correspondance sont personnels et incessibles ; ils ne donnent
droit qu'a un changement de ligne sans aucune surtaxe pour la 17 classe.

Ils ne sont valables que par la voie la plus directe, et pour autant qu’ils
soient utilisés endéans Pheare de leur délivraison, accompagnés du billet du
parcours effectué sur la ligne mitiale.

La correspondance et la duvée du trajel ne sont pas garantics et les billets
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de correspondance ne donnent droit & une place gue pour autant qu'il y en
ait de disponible.

Perception des taxes.

Awrr. 75.— La perception des laxes devra se faire indistinctement et sans
aucune favenr.

Arr. 76. — Le concessionnaire pourra effectuer les transports & des prix
inférieurs a ceux indiqués ci-dessus, pourvu que ce soit d’'une maniére
générale et sans exception, ou bien avec autorisation du Minisire, pour des
catégories spéciales de voyageurs.

Il pourra de méme délivrer des abonnements & des prix a approuver par
le Ministre.

Ces abaissements de prix ne pourront tontefois avoir lieu quwensnite d’une
décision du Ministre et le public en sera informé quinze jours d’avance, par
des affiches apposées dans les aubettes et par des avis insérés dans les jour-
nanx.

Art. 77. — Si le concessionnaire effectuait des transports & des prix infé-
rieurs & ceux des tarifs en viguenr, sans qu’il ait été satisfait, au préalable,
aux conditions énoncées ci-dessus, le Ministre ponrrait rendre d'oflice ces
réductions de prix applicables a tous les transports de la méme catégoric et
les prix, ainsi abaissés, ne pourraient étre relevés qu’ensuite d’une nounvelle
autorisation et & la condilion que le public soit prévenu av moins un meis
d’avance par des affiches et des avis.

Services de nuit.

Art. 78. — Les taxes ci-dessus pourront étre doublées pour les services
de nuit. c’est-a-dire dont les voitures quittent le point de départ & partir de
minuit.

Libres parcours.

Art.79.— Les fonctionnaires et agents chargés du controle anront le droit
d’étre transportés gratuitement et d’avoir constamment aceés dans les dépen-
dances du tramway; la liste en sera arrétée chaque année par le Ministre.

Petits paquets.

Axrr. 80. — I sera loisible aux voyageurs de transporter tous objets de
petit volume ne dépassant pas un poids de 13 kilogrammes, pouvant élre
placés sous les banes ou sur les genoux, sans inconvénient pour les autres
voyagears.

Chiens.

Ant.81.—Les chicns accompagnant les voyageurs et pouvant sans incon-
vénient pour personne, éire tenus sur les genoux des voyageurs, seront trans~
portés gratuitement,
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Avis au public.

Arr. 82. — Indépendamment de ce qui est prescrit par le réglement de
police, le concessionnaire est tenu d'aflicher, dans chaque compartiment des
voitures, dans les aubettes ¢t autres dépendances ouvertes au public, des
tableanx renfermant les indications relatives aux heures de départ, aux
points d’arrét, a Fapplication des tarifs et, en général, tous les renseignements
de service pouvant étre utiles aux voyageurs.

Cetle publication se fera dans les deux langues, de méme que les inscrip-
tions prescrites par les articles 55 et 56.

CHAPITRE VIIL
ENTRETIEN DE LA VOIRIE.

ntrelien.

Arr. 83. — Le tramway et toutes ses dépendances devront étre entretenus
constamment dans les meilleures conditions, de maniére 4 ne jamais entraver
fa circulation publique.

Arr. 84. — La partic de la voie publique dont 'entretien incombe au con-
cessionnaire se composcra de Pentre-voie et des zones indiquées a l'avticle 23.

Pour les parties pavées, cet entrelien consistera en retevés a bouts vieux
et menues réparations ct repiquages.

Axr. 83. — Toutefois, aux endroits ou la voie ferrée occupera le has
¢Oté d’une chaussée, de telle facon que la largeur comprise entre le rail
inféricur et la bordure da trottoir ait une largeur maximum d’un métre, le
concessionnaire aura a pourvolr a lentretien de toute cette partic de la
voirie ; si cet espace est supéricur & un métre, le concessionnaire n’aura
a sa charge que l'entretien normal prévu a l'article 84.

Lorsque, pour la construction ou la réparation des voies ferrées, il sera
nécessaire de démolir des parties pavées, macadamisées ou autres de la voie
publique situées en dehors des zonesdont Uentretien iucombe au concession-
naire comme il est dit ci-dessus, il devra entretenir ces parties a ses frais,

pendant unc aunée, a dater de la réception des ouvrages exécutés. Il en sera
de méme des ouvrages souterrains.

Art. 86. — Si le concessionnaire étail en défaut de satisfaive aux réqui-
sitions qui lui seraient adressées pour Pexéeution des obligations résultant
du chapitee VI, le Ministre, le Gouverneur de la provincee et les communes
pourraient y pourvoir d’ollice, aux frais du dit concessionnaire, conformé-
ment & ce qui est stipulé a Uarticle 12.
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CHAPITRE IX.

CAUTIONNEMENT, DECHEANGE, DUREE ET RACHAT DE LA CONCESSION.
Cautionnement.

Arr. 87. — Dans le'mois qui suivra 'approbation des présentes, le con-
cessionnaire versera dans une caisse de I’Etat, aux taux et conditions déter-
minés par le Département des Finances, a titre de cautionnement, une somme
de cent mille francs, qui sera retenue jusqu'a I'expiration de la coneession.

Cettc somme pourra étre déposée en fonds d’Etat belges et les coupons
d’intérét en appartiendront an concessionnaire,

Les retenues, pour travaux exéeutés d’office, de méme que les pénalités,
seront prélevées sur le cantionnement. I’Administration pourra, en cas de
dépot de titres, en faire vendre, a cet effet, a la Bourse, par le ministére
d’un agent de change et & due concurrence.

Si le cautionnement est entamé par application d’une pénalité, le conces-
sionnaire devra, sous peine de déchéance, le reconstituer dans les huit jours
de Vinformation qui lui en sera donnée par le Gouvernement.

Déchéance.

Arr. 88. — Le concessionnaire pourra étre déchu de tous ses droits :

{0 Si les travaux ne sont pas terminés trois mois aprés l'expiration du
délai fixé soit par le présent cahier des charges, soit par les arrétés de
CONcession ;

20 Si le service n’est pas mis en activité aux dates preserites ou au plus
tard un mois aprés la réception des travaux quand il sagit de lignes
nouvelles 3

3o Si exploitation d’une ligne est suspendue pendant dix jours consé-
cutifs sans cause légitime reconnue par le Ministre ;

4 Si le concessionnaire restait plus de trois mois en retard de payer les
redevances prévucs au préscnt cahier des charges.

Toutefois, la déchéance ne sera pas encourue si le concessionnaire n’a pu
remplir ses obligations par suite de gréve, ou bicn par suite de circonstances
de force majeure, constatées dans les délais preserits 4 l'article 8.

Art. 89. — La déchéance serait prononcée par arrété royal et le Gouver-
nement, aprés en avoir référé aux communcs, ordonnerait soit la suppres-
sion particlle ou totale des voies, soit leur conservation.

Arr. 90. — En cas de suppression, les ouvrages seront démolis et les
lieux remis dans leur état primitif par les soins et aux [rais du concession-
naire, ou d'office, aprés deux avertissements réitéres.

Awr. 91. — En cas de mainlien des voies, pour ce qui concerne les lignes
en coustruction, il sera procédé a unc adjudication de I'entreprise sur les
9
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bases du présent cahier des charges et sur unc mise a prix admise par le
Ministre, des ouvrages, des matériaux approvisionnés et du matériel.

Cette adjudication sera prononcée au profit de celui des sonmissionnaires
qui offrira la plus forte somme pour les objets compris daus la mise a prix.

Arr. 92. — Le concessionnaire déchu devra accepter la somme que
Padjudication aura produite, alors méme qu’elle serait moindre que la mise
a prix, et ne pourra élever 4 ce sujet ancune réclamation ou prétention, de
quelque chef que ce puisse étre.

Art. 93. — Si cette adjudication ne donnait aucun résultat, il en serait
tenté une seconde sur les mémes bases, et si cette derniére tentative demeu-
rait également sans résultat, les ouvrages exécutés, les matériaux approvi-
sionnés et le matériel seraient acquis, sans aucune indemnité, a Pautorité
qui serait compétente, au moment de la déchéance, pour octroyer a nouveau
les concessions. Celte autorité pourrait en disposer comme elle Uentendrait,
le concessionnaire demeurant irrévocablement déchu de ses droits.

Art. 94. — Pouar ce qui concerne les lignes en exploitation, I'autorité
compétente, désiguée a larticle précédent, sera, par le fait de la déchéance,
subrogée a tous les droits du concessionnaire sur les lignes déclarécs
déchues, leurs dépendances et le matériel, tant fixe et mobile que roulant,
tels qu’ils existeront & cette époque ; elle en aura immédiatement la propriété
sans aucune indemnité ct entrera en jouissance de tous ses produits.

Art. 95. — Quelle que soit la cause pour laquelle le concessionnaire aura
été déclaré déchu, le caationnement sera acquis & I'Etat a titre de clause
pénale, sans préjudice de tous antres dommages-intéréts. et pénalités, s'il
y a lieu.

Reprise.

Art. 96. — A partir du 31 décembre 1920, et moyennant un préavis
d’un an, les concessions faisant Pobjet du présent cahier des charges pour-
ront Lonjours étre rachetées par Pautorité qui sera compétente, an moment
du rachat, pour octroyer & nouveau ces concessions et ce, aux conditions
suivantes :

On calculera la recette vetle d’exploitation moyenne des trois années les
plus favorables parmi les cing derniéres années précédant la date du rachat.
Cette moyenne, ou bien la recette nette d’exploitation de 'année précédant
la date durachat, si elle est supérieure a la dite moyenne, sera majorée d’unc
prime de 25 p. c. si le rachat a licu entre le 34 décembre 1920 et le 31 de-
cembre 1925, d’'une prime de 20 p. c. si le rachat a licu entre le 34 décem-
bre 1925 ct le 31 décembre 1930, ou d'une prime de 15 p. c. si le rachat a
licu aprés le 21 décembre 1930.La somme ainsi obtenue formera le montant
de I'annuité qui sera due au concessionnaire pour chacune des années res-
tant 4 courir depuis le moment du rachat jusqu'a expiration des conces-
sions,
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La recette nette d’exploitation est la différence entre les recettes de toute
nature (& Uexelusion du produit net des locations de 'immeuble affecté au
siége social) et les dépenses d'exploitation de toate nature, majorées des
redevances fixées par 'article 18.

Ces dépenses d’exploitation sont relevées dans un tableau détaillé dont un
excmplaire est visé par le Ministre et par le coneessionnaire.

Le pouvoir qui aura exercé le droit de rachat aura la faculté de se libérer
du paiement de ces annuités en les capitalisant & un taux légal au prodait
moyen de la rente de I'Etat pendant les trois derniéres années précédant le
rachat, augmenté de 1/4 (un quart) pour cent.

Si le rachal s'opére endéans cing ans & dater d’un abaissement des tarifs
opéré conformément au § 2 de Varticle 72, les annuilés dues au concession-
naire seront établics, comme il ést dit ci-dessus, mais en caleulant la moyenne
sur les résultats des cing années qui auront précédé la date du dit abaisse-
ment des tarifs.

Si le rachat s'opére entre la cinquiéme et la dixiéme année aprés la date
du dit abaissement éventuel des tarifs, les annuités dues au coneessionnaire
seront ¢tablies comme il est dit ci-dessus, mais en calculant la moyenne sur
les résultats de cing années composées des deux années les plus favorables
parmi les cing précédant le rachat et des trois années les plus favorables
parmi les cing ayant immédiatement précédé I'époque de I'abaissement des
tarifs.

Moyennant paicment du prix de rachat ainsi déterminé et sous réserve de
ce qui est stipulé ci-aprés, le pouvoir itéressé entrera immédiatement en
possession de tontes les concessions, formant le réseau ci-dessus coneédé aux
tramways bruxellois, avec toutes ses améliorations ou modifications, tel
qu'il se comportera a I'épogue du rachat.

Cette prisc de possession comprendra, sous les réserves ci-apres, les voies
ferrées ct leurs dépendances existant sur la voie publique ainsi que les
aubettes, de méme que le matériel roulant de toute nature, les usines de
production de ferce (matériel fixe, batiments et terrains de ces usines), le
tout quitte et libre de toute dette, hypothéque, autre que la charge des
redevances ducs aux communes eu a la province en vertu des présentes.

L'exercice du droit de rachat ne peut préjudicier en vien au service des
redevances stipulées an profit des cominunes ou de la provinee.

Le matériel fixe des voies et de leurs dépendances, tels que poteaux, lils,
feeders, caniveaux ot tous awtres ouvrages, y compris les aubettes, exé-~
cutés sur ou sous la voie publique, feront retour, a l'expiration de la con-
cession, aux divers pouvoirs auxaquels apparticudront les diverses catégo-
ries de a voirie empruntée par les dites voies.

Le pouvoir qui aura exercé ledroit de rachat pourra reprendre ces objets,
a la dite époque, moyennant d’en indemniser les intéressés a dire d'ex-
perts.

Art. 97. — A lexpiration de la concession et par le seul fait de cetle
expiration, le pouvoir dont dépendra, & cette époque, Poctroi d’une con-
cession nouvelle sera subrogé a tous les droits du concessionnaire ct entrera
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immédiatement ef gratuitemen! en possession de tout ee qui lui serait attri-
bué en cas de rachat, quant au réseau faisant 'objet des présentes. Ce méme
pouvoir aura le droit, ainsi qu’il en a la faculté en cas de rachat, de repren-
dre le matériel fixe des voies et de leurs dépendances, moyennant d’'indem-
niser, & dire d’experts, Jes diverses autorités intéressées, comme il est préva
a l'article 96 ci-dessus.

Arr. 98. — Les approvisionnements destinés a I'exploitation, tels que
coupons, combustibles, huiles, etc., pourront étre également repris, en tout
ou partie, 2 dire d’experts, par le pouvoir intéressé, tant & I'époque du
rachat qu’a 'expiration des concessions.

Art. 99. — Les dispositions de I'article 97 ne seraient applicables que si
Ja voie ferrée doit étre maintenue en tout ou en partie.

Dans le cas ou P'autorité compétente déciderait, au contraire, que la voie
ferrée doit ¢étre supprimée, en tout ou en partie, la voie supprimée restera
appartenir au concessionnaire, elle sera enlevée par lui et les lieux remis
dans)’état primitif, par les soins et aux frais du concessionnaire et, au besoin,
d’office. sans qu'il puisse prétendre & aucune indemnité,

Arr. 100. — Pendant les cinq derniéres années de la concession, le Gou-
vernement aura le droit de faire saisie-arrét sur le produit des péages et de
l'employer & rétablir les lignes et leurs dépendances, ainsi que le matériel
roulant dans I'état prescrit, si le concessionnaire ne satisfait pas pleinement
et entiérement a ses obligations.

Arr. 104, — Les actes de concession antérieursa la date d’approbation des
présentes ct relatifs aux lignes susmentionnées sont abrogés et remplacés
par les présentes, saufl en ce qui concerne les mesures convenues ou pres-
crites pour 'usage en commun de parties de lignes, comme aussi pour tout
ce qui est stipulé quant aux passages & niveau tant des chemins de fer de
I'Etat que des lignes vicinales.

Annexé a notre convention en date de ce jour.

Bruxclles, le 26 avril 1899.

Société Anonyme « Les Tramways bruxellois ».

L’ Administrateur-Directeur-Genéral, Un administrateur,
Lton Janssen. C. Doruica.

Le Ministre de I’ Agriculture et des Travaux publics,
Liox De Bruys.
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Ligne de Laeken & Anderlecht (église), par les Halles, avec embranchement
du pont de la Senne (chaussée de Mons) @ la gare du Midi, par la rue de
Fiennes.

Prix des places. I
. & 2 gl =
g s fgsl ¢ (=215} %
STATIONS. % | 215z 2 I551:=2| ¢
T 2 |~ = jaz 22 =
- P S Rk g
- =
% =f <
Laeken . . . . . . . .. . 4 » 10 10 13 13 | B3 13
Dépot . . . . . .. o e e e e e 10 » 10 10 {8 1% 13
Porte ¢’Anvers . . . . . . . . . . . 190 10 b 10 10 15 15
Halles . . . . . . .. . . .1 18 10 10 » 10 10 13
Porte d’Anderlecht ., . . . . - . .. 15 15 10 10 ¥ 10 10
Rue de Vinstruction . . . . . . . b e s e e e s 15 15 15 io 10 » 10
Anderlecht.. . . . . . . . o ..o . 13 8 1% i8 10 10 »
= T
STATIONS. z g2}l 2
'g =@ ©
= &
- =1 8
Amderlecht . . . . . .. . .. . . » 10 10
Rue de Vlnstruction . . . . . . <« - . . ... 10 ) 10
Gare du Midi . . . . . . .. e e e e e e . 10 10 »

10
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Ligne de la place Verboeckhoven & Forest (place Communale), par la gare du
Nord, la Bourse et la gare du Midi, avec embranchement de la gare du
Midi a le chaussée de Forest, par la rue Joseph-Claes et la rue de Mérode.

Prix des places.

Il

gl s | % 5 | BE| £ =
e 2 '8 é @ é 01’2:2. 0’3 @ E "é
= = @ = HhE &
STATIONS. =213 = | 5| 3 |§23]| 28 |8Es
R B ] b 2 s |32 E & g
s =g Ry [FEEl T 32
g & 3 ® - ©
Plac Verhoeckhoven . . . . . . . . . » 10 10 18 3 18 i3 15
Place Liedts . . . ., . ., .. ... .. 10 - » 10 10 15 13 13 15
GareduNord, . . . . .. . ..., . 10 10 ) 10 10 18 13 18
Bourse, . . . . . . e e e e e, . 15 10 10 » 10 10 13 15
GareduMidi. . ... ..., ., ,...., 15 15 10 10 » 10 10 13
Limites de Saint-Gilles-Forest ou chaussée de
ForesL. . ., ., . . ... ...... 13 13 13 10 10 » 10 10
Rue du Gazomeétre. . . . . . . . . < oas i3 15 15 10 10 » 10
Place Communule de Forest ., . , , . . ] 15 15 15 13 10 10 »
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Ligne de la gare du Nord (place Rogier) par la rue du Progrés, ¢ Laeken,
a la traversée du chemin de fer d’Ostende.

Prix des places. 11
STATIONS. GARE DU NORD.] DEUX-PONTS. LAEKEN.
Garedu Nord . . - . . . . . ........ » 10 10
Deux-Ponts. . . . . . - .« ... ... 10 » .10
Laeken . . . . ¢ .« . . v - - v .. 10 10 »

Ligne de la gare du Nord, par I'Entrepét, d la gare
crculaires du bas de la ville).

du Midi (boulevards

Prix des places, Iy
GaRe PoRTR GARSE
STATICOMS, ALUEE-VBRTE.

du Midi. de Ninove. du Nord.
Garedu Midi . . . . . ... ..o, b 10 10 1%
Porte de Ninove, . . . . . . . . . . . . .. 10 » 10 10
Allde-Verle. . v . . v v« v v v 0 v o 10 10 3 10
Garedu Nord, . . o . « . . .+ . v e 18 . 0 10 }
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Ligne de la gare du Nord d la gare du Midi, par la Porte de Namur

(boulevards circulaires du haut de la ville).

Prix des places en 2° classe. \

= ® 2 4 = = °

=z = = zE ) EER EEF =

STATIGNS. iy 2| g &=} 2 €358 T

= 5 £ S1 2 2 =31 5

< o~ & - = @ 5

Garedu Midi. . . ... .. . ... . * 10 10 LB i5 15 15 15
PortedeMal . . . . . . . .. .. . ..., 10 ] 10 10 15 15 18 15
PorteLoulse . . . . . . . . . . .. ... 10 i0 » 10 10 15 15 18
Portede Nampur. . . . . . . . ., - .. . i5 10 10 ¥ 10 10 13 15
Rue Belliard . . . . . e e e e e e e 15 15 10 10 b 10 10 53
PortedeLouvain . . . . . . . .. . ... 15 1% 15 10 10 » 10 io
Porle de Schaerbeek. . . . . . . . . .., . 15 15 i5 15 10 10 » 10
GareduNord. . . . . . - . . .. . ... 18 18 13 13 15 10 10 »

Une surlaxe de B3 cenlimes, queile que soit 1a distance parcourue, est exigible en 1+® classe.

Ligne du bois de la Cambre a Schaerbeek (dépot), par U'avenue Louise, la rue

de la Régence et la rue Royale, avec embranchement de la porte Louise d la
rue Royale /statue Belliard ), par la porte de Namuy.

Prix des places en 2° classe.

Vi
STATIONS. 25 za|ee2 |22 32|
il G R Rl =i
a i PR 1 =
Dépot de Sehaerbeek . . . . L . oL L L oL L L, » io 10 15 15 13
Porte de Schaerbeek. . . . . . . .. e e e, 10 » 10 i0 15 15
Place Royale ou Porle de Namur . . . . . . . . .. .. 10 10 » 10 10 15
Chaussee de Charleroi . . . . . . . . . . .. .. .. 15 10 10 » 10 10
Chaussée de Vieurgal. . . . . . . . . .. . 18 15 10 10 » 10
Bois. . . . . .. ... e e e e e e e e 15 i b] 15 10 10 »

Une surtaxe de 8 centimes, quelle que soit la distance parcourue,

esl exigible en 17 classe.
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Ligne du pare Liopold @ la place Royale, par la yue Belliand et la place
des Palais.

Prix des places en 2* classe. B Vi
STATIONS. Parc Léopold. | Boulevard, Place Royale.
Parc Léopold . . . . . e et e e e e e e e e e 3 10 10
Boulevard . . e e e e e e . 10 y 10
Place Royale . . . ., . . .. 10 10 »

Une surtaxe de 5 centimes, quelle que soit la distance parcourur, est exigibie ¢n fre classe.

Ligne de [« gare dw Luxemboury & la place Royale, par la rue diw Luxembourg
et la place des Paluis.

Prix des places en 2¢ classe,

VIl

STATIONS.

Gare du Luxembourg,

Place Royale.

Gare du Luxembourg

10

Place Royale .

)

10

Une surtaxe de & centimes, quelle que soit la distance parcourue, cst exigible en {7¢ classe.

i
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De la place Royale & la gare dw Midi, par la place de la Chapelle, la rue
Blars, la rue & Anglelerre et I'avenue Fonsny, avec voie de refour par la
rue de Prusse et 'avenue de la Porle de HHal et embranchement jusqu’aux
abaltoirs de CGureghem, par la rue d' Allemagne.

Prix des places cn 2° classe. 1X
Place Caserne Gare Abattoirs
STATIONS.
Royale. [desPompiers.] du Midi. }de Cureghem.
PlaceRoyale. . . . ., . ... ..... . . 10 10 18
Caserne des Pompiers, . . . . . . P e 10 » 10 10
GareduMidi o . . .. .0 v, 0. .. 10 10 > 10
Abattoirs de Gureghem . . . . . . . . . . .. 15 10 10 )

Une surtaxe de § canlim:s, guelle qu2 soitia distance parcourue, estexigible en 1 classe.

Ligne de la gare du Midi & Uccle (dépot des tramways), par la chaussée

d’ Alsemberg.
Prix des places en 2° classe. X
e e LS
¢ du Chat
Gare Eglise Avenue Rue du €
STATIONS. ou Uecle.
du Midi. e St-Gilles. | Ducpétiaux.
a ‘ Gilles vepétiaux rue des Carméliles.
Garedu Midi o o . ., . . .. » 10 10 15 15
Eglise de Saint-Gitles . . . . . . 10 > 10 10 i3
Avenue Duepéliaux . . . . . ., 10 10 ) 10 i0
Rue du Chat, rue ages Carméliles, 13 10 10 » 10
Uccle o v v v v v v v w v v v 15 5 10 10 ’

Une surtaxe de $ centimes, quclle que soit 1a distanee, est exigible en 1r* classe.
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Ligne de lu place Stéphanie & Uccle (dépdt des tramways), par la chaussée
de Charleroi et I'avenue Brugmann.

Prix des places en 2°

classc,

XI

o o g

g 2 225 5
) 55 | 2% |B52| % E
STATIONS (*). = ;; z % E;g = _5 E

W ] o =

3 = ?‘i S
Place Stéphanie » 10 10 15 i3
Rue Tasson-Snel . . . . . . 10 » 10 10 1%
Chaussée de Waterloo (Ma Campagne) . 10 10 » 10 10
Rue Vanderkinderen . 18 10 10 » 10
Uctle v v o v o o o v s v s 13 18 10 10 »

(*) Le tarif maximum de 13 centimes sera ég dement applicable aux trajets effectués, par voitures directes,

entre Uccele et 1a place Royale et vice-versa,
Une surlaxe de 5 ecntimes, quelle que soit 1a distanee parcourue, est exigible en 4r classe.

Ligne de U'impasse du Parc au Bois de la Cambre (par la rue de la Loi,
Uavenue d' Auderghem, le boulevard Militaire, 'avenue de la Cambre et

Uavenue Louise).

Prix des places en 2° classe. N1i
- © g
b 2 2| 5% 4 2 4
o £ 4% g == = o 5 &
STATIONS. g E27 | €3 g §352 Z
8 = L |l=E5 @ &3 M
- = = Em S < w
4 S
Impasse . » 10 10 13 13 15
Marché ou rue d’Arlon , . 10 » 10 10 i3 15
Maison communale d’Etterbeck. 10 10 » 10 10 iy
Casernes . 13 10 10 » 10 10
Avenue des Saisons 135 18 10 10 » 10
Boig . « .+ & 4 s ow e 15 13 18 10 10 »

Une surlaxe de 3 centines, quelle que soil a distance parcourue, ¢st exigible en {r classe,
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Licne de la y orte de Namur d la Pelite-Suisse, par la rue du Champ-de-Mars
Pavenue de la Couronne el le Boulevard Militaire.

Pris des places cm 27 classe, XII
Porte Chaussée . Casernes, Boulevard
Hépital
STATIOQONS. de de Avenue Militaire
. Militaire. i
Namur, Wavre. des Saisons. [(Pelite-Suisse)
Porte de Namur. . . . . .. .. » 10 10 i8 15
Chauvssée de Wavre . ., . . . . 10 » 10 10 10
Hapitat Miitaire, . . . . . . . . 10 10 » 10 10
Casprncs, avenue des Saisons. . . 15 10 10 3 10
Boulevard Militaire (Pelife Suisse). {5 10 10 19 ’

Uine surlaxe de 5 centimes, quelle que soit la distance parcourue, est exigible en (e classe
y 1 | i §8C.

Ligne de la rue Royale (Bodega) ¢ Uavenue de Tervveren, par la rue de
Louvain, la place Saint-Josse, le square Marquerite, l'avenue de la

Renaissance.
Prix des places en 27 classe. X1y
Place Avenue Avenue
STATIONS. Treurenherg, de de
Saint-Josse.
Cortenberg. § Tervueren.
Treurenberge « . . . o L., L. . . » 10 10 15
Place Saint-dosse. . . . ., . . . .., . . 10 » 1o 10
Avenue deCortenlerg . . . . . . ... .., LY 10 » 10
Avepue de Tervueren, . . . . e e e e . 15 10 10 »

Une suriaxe de 3 cenlimes, quelle que soit la distance parcotirue, est exigible en e ¢lasse,
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Ligne de la Porte de Namur d ’avenue de Tervueren par les rues du Champ-
de-Mars, du Trone, la chaussée de W avre et la rue des Rentiers.

Prix des piaces en 2° classe. XV

STATIONS. Porte de Namur. Place Jourdan. | Avenue'de Tervueren,
Portede Namur, . . , . . ... .. 10 10
Place Jourdan . . . . . . . . . . . 10 » 10
Avenue de Tervueren . . . . . . . . 10 10 »

Une surlaxe de ¥ cenlimes, quelle que soit 1a distance parcourue, ¢st exigible en 1r¢ classe,

Ligne de la Porte de Namur d la chaussée de La Hulpe, par la chaussée
d'Izelles, avec embranchement par la chaussée de Wavre el de la rue

Malibran.
Prix des places en ?° classe, XVI
2 & 5 > , ;
st2 2| E|2% [325] .2 lsts
@ = = =g o & == T B @
ez |E=zExl o lizas |BEEs) =2 28
STATIONS. £- e8| ST |52 (553 |55 | 52
218 S| TEzZE 22|92 |E6U8
~ ;o= = s L 3 g LS
E =] o5 ~ ’-;k; () ~ =]
Portede Namur. . . . . . . . ... e e » 10 10 13 20 24 30
Place communale ou chaussée de Wavpe . . . . . 0 » 0 {0 i3 20 95
Place Sainte-Croix, . . . . . . . . . . . .. 10 ] » 10 10 15 20
Boutevard Militaire (Pelite-Suisse), . . . . . R 135 {0 10 [} ] 10 15
Bocendael (station) Café duLaec . . . . . . . . . 2 15 ! 10 » 10 10
Sentier de Boendael . . . . . . . . L L oL L 25 20 15 in 10 » 10
Chaussée de La Huipe (Boitsfort). . . . . . . . . 30 25 20 15 10 10 »
L]

Une surlaxe de % cenlimes, quelle que soit la digtanee parcourue, est exigibie en fre classe.

12
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Axnexe ~° II1.

Redevances & prorata des recettes brutes. — Prorogation de la concession des
Tramways bruxellois, de 1909 a 1945 (environ 16 kilomgfres).

DE L’EXAMEN COMPARATIF

1o desrecettes et des redevances de 26 1/4 p. c. des recettes brutes, payées
a Anvers, pour trente années de concession, 4893, — 1923, d’un tramway
de 41 1/2 kilométres, desservant les boulevards, une partie de la ville et des
faubourgs ;

20 des recettes et des redevances dues sous le régime actuel et de celles
offertes par la Société des tramways bruxellois a Peffet d’obtenir la proro-
gation de 1909 & 1943 de la concession de 16 kilométres de tramways
desservant également les boulevards et une particdela ville et des faubourgs,
il résulte que I'ensemble des redevances fixes et variables (article 18 du
cahier des charges) n’est ni assez important, ni cn rapport avec les avantages
que le projet de loi confére a la Soctété des tranways bruxellois.

Anvers. — Sous le régime de la premiére concession de 1873 & 1893, le
tramway des boulevards, Berchem et Borgerhout payait a la ville d’Aunvers
une redevance moyenne de fr. 698-64 par voiture.

[’an 1893 (derniére année de la concession) cette redevance a valu
41,000 francs & la caisse communale. La reecctte brute du tramway s'est
clevée a 522.900 francs, cn 1893, c'est~-a-dire a un chiffre inféricur a la
recette brate moyenue des trois anuées 1891-1893, qui étlait de 527,378-85.

Anvers, — En1893, nouvelle concession. Durée trente années: 1893-1923.
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Tarif. — De 10, 15, 20, 25 ct 30 centimes, le tarif fat réduit & 10 et
15 centimes, avee correspondance sur deux lignes.

La redevance fut portée & 26 1/4 p. c. des receties brates.

Le prix trés élevé (plusieurs millions) auquel le concessionnaire vient de
céder les vingt-quatre derniéres années de sa concession, prouve ecombien,
malgré une redevance considérable, pour cette époyue, il a fait d'excel-
lentes affaires, grace a une sage réduction du tarif.

Voici les recettes brutes de 1894 a 1898 :

1894. . . fr. 1,055,347 35 (Exposition universelle)
1895, . . . 645,386 55
1896. . . . 695,860 00
1897. . . . 744,639 10
1898. . . . 787.178 33

Total. . fr. 3,928,411 35, soitunerccette brutec moyenne de
fr. 783,682-27 par anuée, pour 11 1/2 kilomélres ou 68,800 francs par kilo-
métre.

La traction électrique ferait considérablement angmenter encore ces chif-
fres des recettes, et des redevances de 26 1/4 pour eent des recettes brutes.

Tableau des redevances payées pendant la période quinquennale de 1894-

1898.

Métres. 9377 1329 844

Anvers. Borgerhout, Berchem.
Partage 84 p. c. {0 p. e 8p. e
Exposition 1894. 228.469 24 26.692 77 16,015 66
1895 . 142,507 73 16,941 40 10.164 84
1896 . 153,437 12 18.266 32 10,959 80
1897 . 164.192 93 19,546 77 14,728 07
1898 . 173,572 82 20,663 43 12.398 06

5 ans 861,979 84 102,110 69 61.266 43 A
Moyenne un an. 172,395 97 20,422 14 12,253 28

La moyenne des redevances payées par le concessionnaire de 1894 a 1898
inclus se monte a 206,635 franes par année ou 17,968 [rances par kilométre.

L'augmentation des recettes brutes de 1894 & 1898 (dont quatre annces
d’augmentation et une année, celle qui suit UExposition, avec diminution
des recettes), produit une augmentation moyenne de 52,855 {rancs par
année.

Augmentation moyenne des redevances 1894-1998, 13,874 francs par an
pour 11 1/2 kilométres ou 1,206 franes par kilométre.

Comparons ces résullats acquis & Anvers pour un tramway de 44 4/2 kilo-
métres, & ceux des 16 kilométres & Bruxelles pendant la ménie période

1894-1898.
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Bruzelles. — 16 kilométres. Concession échéant vers 1909 : tarif 10, 15,
20, 25 et 30 centimes.

Recettes brutes. — Suivant estimation de M. L. Jansen, la part contribu-
tive des 16 kilométres dans 'ensemble des recettes du réseau entier serait
de 1,800,000 francs par an ou 112,500 francs par kilométres.

La part des 16 kilométres, dans I"augmentation des recettes brutes de 1894
3 1898 inclus, serait donc de 160,000 francs par an ou 10,000 francs par
kilométre.

Bruxelles. Réseau 56 kilométres. — Attendu que les redevances actuelle-
ment dues et celles offertes en vue de la prorogation des 16 kilométres de
1909 a 1945 s’appliquent 'non aux 16 kilométres mais aux 56 kilométres du
réseau entier de la Société des tramways bruxellois, il convient de connaitre
le montant des receltes brutes moyennes el de Uaugmentation moyenne des
recelles pendant la période 1894-1898.

Le total de ces recettes s'est élevé a . . . . . .fr. 22,846,365 05

Recettes brutes moyennes par annéed. . . . . .fr. 4,569,273 05
Soit, pourl'ensemble du réscau : une recette brute moyenne

de. T § 81,600 »

par kilométre.

Pendant la méme période quinquennale 1894-1898, I'augmentation des
recettes (brutes) a été de 425,400 [rancs par année pour 56 kilométres ou
7,600 {rancs par kilométre.

Redevances d’aprés le régime actuel.

1898 Bruxelles, ensemble . . . . . .fr. 95,228 2§
Anderlecht (1) . . . . . . . . . 1,275 50
Etterbeek . . . . . . . . . . 174 50
Laekem . . . . . . . . . L. 1,000 »
Molenbeek-Saint-dJean . . . . . . 1,000 »
Saint-Gilles . . . . . . . . . . 2,371 75
Saint-Josse-ten-Noode . . . . . . 1,000 »
Schaerbeek . . . . . . . . . . 1,374 95

Total général, . .fr. 103,421 95

Il convient de remarquer que ces r.103,421-95 de redevances sont com-
prises dans celles dont le tableau suit :

Bedevances, que la Société des tramways bruxellois offre de payer sous
le nouveau régime, suivant le cahier des charges, article 18 :

{(!) Y compris 175 francs pour prise d'cau & la Senne,

13
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A. Anderleeht . . . . . . . .fr. 1,400 50
B. Bruxelles. . . . . . . . . . 127,543 52
2p. c.sur les bénétices . . . . . 34,000 »
C. EBtterbeek. . . . . . . . . . 870 »
D. Ixelles. . . . . 714 63
4p.c.sur rcdcvances totalcs aBruxelles. 6,341 74
E. Lacken. . . . e e e e 1,000 »
F. Molenbeek- Samt—Jean Coe 1.000 »
r. Samt-Gilles . . . . . . . . . 2,311 75
H. Saint-Jossc-ten-Noode. . . . . . 2,000 »
I. Schaerbeek . . 1,374 95
J. Uecle . (63 fr. de 1901 a {945 mclus). »
K. Aatres(?). Mémoire. . . . . . . »

Total général. . .fr. 175,317 09

Ce n’est pas aux 16 kilométres (dont la prorogation de {rente-sept anndes
de concession est demandée)que s'appliquerait 'ensemble de ces redevances,
mais 4 I'ensemble des 36 kilométres, c’est-a-dire au réseau entier qui se
compose comme suit :

Bruxelles. . . . . . . . . . 259357 métres.
Anderjecht . . . . . . . . . 423 —
Etterbeek. . . . . . . . . . 2359 —
Ixefles. . . . . . . . . . . 1783 —
Forest. . . . . . . . . . . 393 —
Laeken . . R 7 Ut J—
Molenbcel\-—Samt-J ean. . . . . . 0460 —
Saint~Gilles . . . . . . . . . BOMH —
Saint-Josse-ten-Noode. . . . . . 1.8900 —
Schaerbeek . . . . . . . . . 474 —
Uecle . . . . . . . ... 3811 —
Total général . . . . 56,097 métres.

Ces redevances pour les 86 kilométres actuellement exploités par la Société
des tramways bruxellois se répartissent de la maniére suivante :

Fr. 103,421-98 aux 56 kilométres ou {r. 1,846-82 par kilométre dues sous le
régime actuel.

Fr. 714,895-74 aux 56 kilom¢tres oufr. 1,283-85 par kilométre constituant les
redevances nouvelles.

soit ensemble
Fr.473,317-69 pourS6kilométresoulr. 3,130-67 par kilométre. Yoila (avec les
deux millions & payer 2 IEtal) I'ensemble des redevances assumées par la
Société des tramways bruxcllois sous le régime du nouveau cahier des charges.
De ce qui précede, il résulte done qu’a Anvers, en 41898, pour 11 1/2 kilo-
métres et une recette brute moycnne de 1894 4 1898 de 785,700 francs ou
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68,300 francs par kilométre, il a élé payé une redevance moyennc de
206,635 francsou 17,968 francs par kilométre et que Paugmentation moyenne
des redevances, pour la méme période, a été de 13,874 franes par an pour
les 11 4/2 kilométres ou 4,206 francs par kilométre.

Tandisqu’a Bruxelles, pour une reeette brute moyenne de 4,569,273 francs
pour 56 kilométres on 81,600 francs par kilométre et unc augmentation
moyennc de recettes de 425,440 franes pour 56 kilometres ou 7,600 franes
par kilométre, pendant la méme période quinquennale de 1894-1898,
les redevances totales, c’est-a-dire celles dues d’aprés les actes de coneession,
plus celles & payer en vertu du nouveau régime, ne s’élévent ensemble qu’a
la somme de fr. 178,317-69 pour le réscau entier ou fr. 3.430-67 par
kilométre.

Le produit des redevances de 26 1/4 p. c. sur les recettes brutes, soit
17,968 francs par kilométre & Anvers, comparé aux fr. 3,130-67 par
kilométre, formant 'ensemble des redevances anciennes et nouvelles a payer
a Bruxelles, prouve combien,dés le début, 'écart cst énorme entre les deux
systemes de redevances et quelles ressources considérables les administra-
tions des grands centres de population peuvent s’assurer, en subordonnant
Foctroi des concessions de tramways au paiement d’une redevance propor-
tionnée aux recettes brutes.

Par l'exposé qui précéde, basé uniquement sur des recettes acquises,
je crois avoir suffisamment prouvé combicn les redevances fixes sont
désavantageuses aux intéréts communaux ; mais, atlendu que la Société
des tramways bruxellois demande, dés aujourd’hui, & proroger de 1909 a
1945 la concession des 16 kilomeétres et a escompter ainsi avenir 4 son
profit moyennant certaines redevances fixes et autres et le paiement de deux
millions & I'Etat, il semble nécessaire de fixer, aussi approximativement
que possible, le chiffre des recettes et des redevances probables en 1909
et en 1920.

En tablant sur les recettes moyennes des cing années 1894-4898, augmen-
tées pour chacune des années suivantes du chiffre de lacceroissement moyen,
par année, des recettes de la méme période quingquennale, voici quelle serait
la situation probable :

Anvers 1909.

Recette brute 1,368,580 francs pour 11 1/2 kilomeétres ou 119,100 franes
par kilometre.
Bedevance 26 14 p. c. 859.249 francs pour 44 1/2 kilométres ou
31,234 franes par kilomeétre.
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Bruxelles 1909.

Recettes brutes 9.248,600 francs pour B6 kilométres ou 165,000 francs
par kilométre.

Redevances, suivant le régime actuel augmenté des redevances nouvelles,
ensemble la somme de 214,813 francs pour 56 kilométres ou fr. 3.835-95
par kilométre,

A ce chiffre, il faut évidemment, au point de vue de la Société des tram-
ways bruxellois, ajouter la part proportionnelle des 2,000,000 de francs a
payer & PEtat ; mais, quelqu’importante que soit cette somme, elle se réduit
a 42,553 francs par an pour 56 kilométres ou 760 franes par kilométre et
par annce.

Anvers 1920.

Reccttes brutes 1,950.000 francs pour 11 4/2 kilométres. soit 169,560 francs
par kilométre.

Redevances 541,860 (ranes pour 414 1)2 kilométres ou 44,500 francs par
kilométre.

Bruxelles 1920.

Recettes brules 13,928,000 fraues pour 56 kilométres ou 248,570 francs

par kilométre.

Redevances totales, régime ancien et régime nouveau réunis, 255,237 francs
pour B6 kilométres, soit 4.558 francs par kilométre, plus la quote-part
des deax millions payés a I'Etat. soit une somme de 42,558 francs pour
56 kilometres ou 760 francs par kilométre et par année.

Je ne crois pas devoir poursuivre plus avant dans Pavenir la comparaison
entre le produit des redevances de 26 44 p. c. a Anvers, et les rede-
vances fixes ¢t autres géuéralement queleconques. attribuées par la Société
des tramways bruxellois aux divers pouvoirs publics a Bruxelles.

[l v aura sans doute des hauts ct des bas dans les recettes futures, et mes
chiffres de recettes en 1909 et 41920, quoique basés sur des recettes
moyenncs el les augmentations de recettes de 1894 a 1898, ne représentent
¢videmment que des probabilités ; mais celles-ci pourront fort bien se
réaliser dans lavenir.

Quoiquil ¢n soit, mes caleuls n’ont d’autre but que de prowver Copportu-
nité, la nécessilé méme, au point de vue des pouvoirs publices, de substituer une
redevance équilable sur les receties brutes, aux redevances fixes et autres du
cahier des charges.
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Pour cela, pas n’est besoin méme de recourir aux chiffres des recettes de
1909 et 1920. Les moyennes des recettes et des augmentations de recettes de
1894 & 1898 prouvent clairement Ie bien fondé de ma thése. Au surplus.
grace & un abaissement de tarif (devenu urgent i Bruxelles) et & I'accroisse-
ment considérable de la population, Paugmentation des recettes et celle des
hénéfices, résultant de la traction électrique sur tous les réseaux, se charge-
ront, je Pespére, de prouver que je n’ai pas (rop espéré de lUavenir de la
Capitale et de la Société des tramways bruxellois.

Par ce qui précéde, je erois avoir démontré que senle unc redevance sur
les recettes brutes peut loyalement et complétement sauvegarder tous les
intéréts légitimes en cause et assurer & chacun d’eux une part équitable des
recettes croissantes que Pavenir réserve aux tramways bruxellois.

Agir autrement et s’engager pour un demi-siécle sur le pied d’'une rede-
vance fixe, quelque convenable que celle-ci puisse parailre, et alors méme que
les recettes doubleraient, tripleraient, ow quintripleraient méme avant 1945,
serait, d mon avis, une faute grave el ahandonner aw sewl profit des conces-
sionnaires les avantages que Uavenir réserve aux hewurenx possesseurs de
concessions de tramways, spéeialement a Braxelles et dans tous les grands
cenlres de population.

Jestime quela demande de Ja Société des tramways bruxelloisde proroger,
dés & présent, la concession des 416 kilométres de 1909 & 1945, fournit une
excellente occasion d’assurer aux powvoirs publics une parl équitable des
avaniages que le projet de loi confére d la Sociélé des tramways bruwxellois.

Une redevance fixe, conduit & ce dilemme :

Ou la redevance est trop forte el le concessionnaire fait de mauvaises
affaires. Le serviee public donne alors licu & des plaintes ct. pour éviter un
chbmage ou pis que cela, on a vu certaines administrations accorder des
réductions importantes sur les redevances.

Ou bicn la redevance est trop faible, comme cela a été Ie cas dans la
plupart des concessions antéricures, et alors tout le profit de Pexploitation
de ce service ct de la voirie publique va aux econcessionnaires. C'est ainsi
que bien des administrations communales, ont abandonné, au grand dam de
lears contribuables et au scul prolit des concessionnaires, la part considé-
rable de ressourees croissantes que la stipulation d’une bonne redevance

au prorata des reecttes brates, aurait pu leur assurer pendant toute
la durée de la concesssion.,

de crois done quil importe & tous égards, que la Soci¢té des tramways
braxcllois consente & substituer aux redevances fixes et autres du cahicr

14
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des charges, une redevance sur les recettes brutes, en rapport avee les
avantages que le projet de loi lui confére pour un si long avenir.

Aumoyen des mémes éléments qui m’ont permis de fixer, dans la mesure
du possible, les™recettes probables et les augmentations de recettes en 1909
et 1920, yai pu établir, d’'une maniére approximative, le chilfre des annuités
que PEtat devrait payer en 1920, en cas de reprise des concessions
de tramways actuellement exploitées par la Société des tramways braxellois.

La somme ainst obtenne, conformément aux eonditions de Particle 96 du
cahier des charges, est considérable et quoiqu’clle soit basée sur les recettes
ct les augmentations de recettes de 1894 a 1898, elle ne constiiue
¢videmment quune probabilité . Je pense qu’il appartient donc an
Gouvernement ¢t a la Société des tramways bruxellois, sculs en posses-
sion de fous les renscignements et éléments d'appréeiation néeessaires, de
nous €elairer sur les chiffres de la reprise éventuelle.

A lasomme déja brés importante qu'exigera le rachat éventuel des 56 kilo-
métres, actucllement exploités par la Société des tramways braxellois, vien-
dra, en cas de reprise, sajouter encore celle autrement importante du
‘achat

1o Des 4% kilométres de tramways sub. n® 14 & 22 de'Exposé des motifs;

2 Du tramway & tralic intense, en prolongement de la ligne de la
rue de la Loi, par I'impasse du Pare pereé jusqu’aux grands boulevards du
cenire de Bruselles,

5 De toutes autres lignes nouvelles ou prolongements de lignes que la
Société des tramways bruxeliois exploilera au mowment du rachat.

Voici lappréciation de la Société des tramways braxcllois au sujet de la
valeur future de ces lignes :

» 1l faut compter que le réseau. au siéele prochain, sc scea accru de
» MOLlie..... »
Bt plus loin: « C’est de ces derniéres lignes surtout que doit provenir

» la majoration des bénélices [uturs, ces ligues desservant en cffet des
» quartiers cn voie de développement. »

impossible de micux prouver combien on a eu tort de faire des conces-
sions aussi importantes el aussi longues, moyennant une redevance fixe qui
paraitra msiguifiante et dérisoire avant longlemps et combien on aurail plus
grand tort encore anjourd hui, de ne pas subordonner le vote du projel de

loi a la stipulation d'une redevance équitable sur les recetles brutes, au profit
des pouvoirs publics.

Je pense que la reprise des 56 kilométres du réseau actucl de la Société
des tramways bruxellois el des autres lignes a evéer et & acquérir par elle
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pourrait, en cas de rachat en 1920, coiter i I'Etat un chiffre d'annuités dont
la caPitalisation constituerait une somme trop considérable pour voir jamais
le reprise se réaliser en fait.

Quant aux conditions de rachat, en prélend que c’est moins les chiffres,
que le principe méme de la reprise qu’il faut considérer, Cela peut étre vrai
sous le régime d'une redevance équitable basée sur les recettes brutes, paree
qt’alors tous les intéréts en cause sont concordants et sauvegardés dans le
présent et dans 'avenir.

Mais iln’en est plus de méme dans le systéme d’une redevance fixe. Celle-ci
réserve plus ou moins complétement, au profit des actionnaires, les hénélices
de Pexploitation pendant un demi-siécle : non seulement de la concession de
tramway ; mais aussi d’une partie importante de la voirie publique.

En conséquence, j"ai 'honneur de proposcr a la section centrale de vou-
loir poser & M. le Ministre de I'Agriculture et des Travaux publies les ques-
lions suivantes :

A. Quelles seraient d’aprés les prévisions du Gouvernement, Fimportance
par commune des redevances lixes et autres a payer en 1909, en 1920 ¢t
en 19437

B. Quelle serait, d’aprés les prévisions du Gouvernement, la somme que
IEtat aurait & payer, pour la reprise des lignes actueliement exploitées par
la Société des tramwys bruxellois, en cas de rachat, avant I'expiration de la
concession, ce rachat se faisant par exemple en 1920?

C. Le Gouvernement ne serait-il pas disposé a négocier avec la Société des
tramways bruxellois a l'effet d'obtenir :

a. Une augmentation des redevances au profit des communes?

b. Le rcmplacement des vedevances mentionnées i larticle 48 du cahier’
des charges, par des redevances sur les recettes brates ?

(Suile voir annexe V). — Note de I'auteur de I'amnexe KiK.
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Annexe n¢ IV,
®
PR W i S

A Monsiewr Bilaul, rapporteur de la section centrale charyée de I'examen du
projet de loi pour ['unification des tramways bruxellois, a Bruxelles.

Bruxelles, le 30 mni 1899,

Monsicur 1E RAPPORTEDR,

Déférant au désir de la section centrale, j’ai 'honncur de répondre aux
trois questions posées dans le mémoire joint a votre lettre du 23 mas
dernier.

A. Quelle serait, d’aprés les prévisions du Gouvernement, 'importance
par communc des redevanees fixes et autres & payer en 1909, en 1920 et
en 1945 ?

Le tablean ci-dessous contient les renscignements demandés. Je crois
devoir tontefois faire remarquer qu’ils ne peuvent avoir qu'un caractére
approximatif. puisque les redevances varient, dans une certaine proportion,
d’aprés le montant des dividendes distribués :

COVMUNES En 1000. Fn 1920, En 1045.
Anderlecht . . . . fr. 1.72 » 1,726 » 1,726 »
Bruxelles . . . . » 193.608 52 230.608 52 306,608 52
Etterbeek . . . . » 870 » 870 » 870 »
Ixelles . . . . . » 8.458 97 9,958 97 12,978 97
Lacken . . . . . » 1.000 » 1,000 » 1,000 »
Molenbeck-Saint-Jean »  1.500 » 2.000 » 3.000 »
Saint-Gilles. . . . » 2,756 » 2,756 - 2,756 »

Saint-Josse-ten-Noode »  3.000 » 4,000 » 6,000 »
Schaerbeek. . . . » 2.068 50 2,448 80 5,044 »
UC(:lC . . . . ) 65 » ()5 » 65 »

Totaux fr. 215,050 99 255,411- 29 344,046 49

Dans ces cliiffres ne sont pas compris :

1 La redevance due a la province de Brabant, soit fr. 1.515-50, en1909
ct 1920, ct fr. 1,861-28, en 1945 ;
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20 La part d'intervention acceptée par la Compagnic dans les frais d'éclai-
rage de I'avenue de Tervueren, soit 5,000 franes.

3° La charge résultant pour la Société de 'augmentation des redevances
depuis 1899 jusqu’en 1809, soit fr. 841,459-63, non compris les intéréts a
partir de fa date des versements suceessifs jusau’en 1909 ;

4° La charge résultant, pour la Société, de la somme de 3,500,000 francs,
pour le percement de 'Impasse du Pare.

B. Queclle scrait, d’aprés les prévisions du Gouvernement, la somme que
PEtat aurait a payer, pour la reprise des lignes actucllement exploitées par
la Société des tramways bruxellois, en cas de rachat, avant expiration de
la concession, ce rachat sc faisant, par exemple, en 19207

Réponse. — Daprés article 96 du cabicr des charges, le montant de l'in-
demvité de rachat est caleulé sur la moyenne des bénéfices réalisés pendant
les trois années les plas favorables de la période quinquennale qui précéde
l'année du rachat, ou sur le bénéfice réalisé pendant Pannée qui préecde le
rachat, sil est supérieur a ladite moycnne.

Comme il est impossible d’apprécier les résultats de Iexploitation dans
Iavenir, le Gouvernement ne saurait déterminer, méme approximativement,
la somme qu’aurail a payer, & un moment donné, le pouvoir compétent
pour le rachat de Ia concession.

En admettant hypothése d’unc augmentation des bénéfices de 50,000
francs par an, le chiffee de ces bénélices atteindrait 2,600,000 francs en
1920. Si l'on ajoute & celte somme la prime de 23 p. ¢. prévac par le cahier
des charges, soit 650,000 franes, on obtient un total de 3,250,000 francs
comme prix de rachat, dans cetle hypothése.

r .

C. Le Gouvernement ne serail-il pas disposé & négocier avee la Société
des tramways bruxellois, a I'effet d'obtenir :

a) une augmentation des redevances au prolit des communes ?
b) le remplacement des redevances mentionnées a artiele 18 du eahier
des charges, par des redevances sur les recettes brutes ?

Réponse. — Ainsi qu’en témoigne encore la lettre ci-jointe, en copie, que
je viens de recevoir de la ville de Bruxelles, les pouvoirs intéressés ont fait
une étude approfondie des avantages qui devaient résulter, pour la Socicté,
de unification du réscau et des charges qui pouvaient équitablement lui
¢tre imposées en retour.

Lorsque, aprés accord entre la Société, les communcs intéressées ct la
Députation permanente, le Gouvernement a cud se prononcer, il a subor-
donné son assentiment a ecrtaines conditions nouvelles. L’Exposé des motifs
les énumcre. Je puis done me dispenser deles rappeler ici.

Le Gouverncmecal a, cn couséquence, arrélé, avee la Compagnie des
tramways bruxellois la couvention qu'il a soumise & la ratification des
Chambres. Il ne croit plus devoir entreprendre de nouvelles négociations,

La Compagnic des teamways bruxellois ne se montre, du reste, pas dis-

15
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posée 4 souserire & des conditions plus onéreuses : ceci résulte de la réponse
qu’elle m’a faite & la question que, par délérence pour la section centrale,
j’ai ern devoir lai communiquer.

Sauf pour Gand et pour Anvers. le systéme qui consiste a faire dépendre
des recettes brutes le montant des redevances stipulées en faveur des com-
munes, n’a guére é1¢ mis en pratigue depuis 'application de la loi du 9 juil-
let 1875. Le mérite de celle hase est dailleurs discutable.

En admettant gn’elle ait pu utilement ¢étre adoptée & Anvers et a Gand,
ot il s’agissait de la concession d’un réseau complet.iln’en résulte pas qu’elle
puisse ’étre dans le cas actucl, ol les pouvoirs publics se trouvent appelés a
statuer sur la prolongation de quelques lignes isolées, expirant a des époques
différentes.

Les communes. qui sont les principales intéressées, se sont prononcées en
faveur d’un antre systéme et le Gouvernement, appelé a intervenir ¢t comme
pouvoir central et comme propriétaire d’environ la moitié de la voirie sur
laquelle s’élend le réseau, n’est pas d’avis de remetlre ce point en question.

I’auteur du mémoire cite, a titre d’exemple ¢t de comparaison, les résul-
tats obtenus, dans le systéme des redevances proportionnelles aux recettes
brutes. sur certaines lignes di réscau anversois.

Réadjngées en 1893, ces lignes sont imposées araison de 26 4/4 pour cent
de la recctte brute et clles ont permis aux communes intéressées de béné-
ficier d’unc redevance moyenne de 417.968 francs par an ct par kilométre.

Pour comparer ce résultat & celui que donnerait la concession nouvelle
des tramways bruxellois, ilfaut envisager non pas le rapport entre les nou-
velles redevances imposées & la Compagnie et Iensemble de son résean.
ainsi que e fait le mémoire. mais bien le rapport entre ces redevances et les
16 kilométres qui viennent & éehéance en 1909, 1910 et 1912,

Le tableau ci-dessous renscignele montant des redevances a payer annuel-
lement jusqu’en 41910, si unification du réseau n'est pas admise. et celles a
payer sous le régime de la coneession proposée. Une troisiéme colonne indi-
que la différence.

REDEVANCES A PAYER :

ANNEES.  A.Souslerdgime actuel B, Sous le régime nouveau. Différence en pius.

1899 104,082 50 1785585 14 71.472 64
1900 104,895 55 181.338 19 76,442 64 |
1901 106.350 15 183.584 44 77.254 29
1902 109,164 56 189,143 14 79,978 58
1903 110,297 64 192.846 19 82.618 59 o
1904 111.290 66 196,549 24 83,258 58 341,459 63
1903 112.353 71 200,252 29 87.898 B8
1906 145,416 76 203.955 54 90,533 58
1907 144.479 81 207,658 39 93.178 58
1908 115.542 86 211,561 44 96,818 58 |
1909 51.373 90 216.564 49 165,189 59

1910 17,002 30 239,507 54 222,508 24
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L’augmentation de la redevance n’est pas imposée 4 la Compagnie a raison
de la eoncession des 56 kilomélres qu'elle exploite actuellement. Pour 40 de
ces 36 kilométres, la Société se trouve, en effet. en possession d’un acte
régulier de concession, dont le terme expire seulement en 1948. La Société
ne consent & prendre a sa charge Paugmentation de la redevance qu’en vue
d’obtenir la prolongation de la concession de 16 kilométres.

En {1910, pour ces 16 kilométres, la Société aura donc a payer, en plus,
fr. 222 505-24. soit fr. 13.906-37 par an et par kilométre.

Elle aura déja payé, en plus, depuis 1899 jusqu’en 1909, fr. 841,459-63.
Cette somme, augmentée des intéréts & 4p. c. sur les redevances en plus
suecessivement payées depnis 1899 jusqu’en 1909, devra étre amortie de 1909
21945, soiten trente septannées, Pannuité correspondante est defr.52.210-16,
soit par kilométre fr. 5.263-13. Cette derniére somme, ajoutée 4 celle de
fr. 15,906-87 ci-dessus mentionnée, porte a fr. 17,169-70 le montant de la
redsvance par an et par kilométre & payer par la Société.

Cette redevance iraen saugmentant, apres 1910, pour les raisons suivantes :

{0 la redevance variable. payée a la ville de Bruxelles et calculée a raison
de 2 p. c. des sommes distribuées aux actionnaires, est fixée, a partir du
{er janvier 1940, 4 3 p. c., et, & partir du 1e" janvier 1930, 4 4 p. c. ;

20 la redevance variable de la commune d’Ixelles étant calculée & raison
de 4 p. ¢. du total des sommes payées i la ville de Brnxelles, angmente
proportionnellement a celies-ci ;

50 les redevances fixes de Molenbeek-Saint-Jean, de Schaerbeek et de
Saint-Jossc-ten-Noode augmentent dans une légere proportion.

Dans le ealeul qni précede, il n’est pas tenu compte de la sormme de
2.000,000 de franes versée au Trésor public, dés loctroi de la concession, ni
de celle de 5,500,000 {rancs A payer pour le percement de lmpasse du Pare.

i y a, du reste, unc errcur dans les caleuls du mémoire servant & déter-
miner lc montant des recettes brutes moyennes ct I'augmentation annuclle
de ces recettes pendant la période quinquennale 1894-1898.

On prend, cn cffet, comme base. le réscau complet de 56 kilométres,
pendant toute cette période. Or. le réseau des tramways bruxellois ne
comprenait, en 1893, que 40 kilométres ct il s'est successivement aceru,
depuis cette date, de sept lignes ou trongons de ligne, formant cnsemble
cnviron 16 kilométres.

1l enrésulte que 'évaluation delarecette brute moyenne, soit 81,600 francs
ct celle de Paugmentation de cette recetle par an et par kilométre, soit
7,600 francs, sont toutes deux inexactes.

Les déductions qu’on pourrait en tiver sont done absolument viciées.

Enfin, l'autear du mémoire exprime la crainte qu'en présence des
augmentation de recettes u’il prévoit, la « capitalisation des annuités
conslitucrait une somme trop considérable pour voir jamais la reprise sc
realiser en fail ».

D'apres le cabier des charges, les annuilés & payer en cas de rachat sont
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approximativement caleulées, d’aprés la moyenne des recettes nettes des
cing années précédant celle du rachat, majorée d’une prime de 25, 20 ou
13 p. c., suivant Pépogue du rachat. Cette prime a pour but de dédommager
le concessionnaire de Vaceroissement des bénéfices futurs dont il est
déposséde.

Le pouvoir qui rachétera le réseau aura en compensation les revenus de
celui~ci. 11 y a, en toute hypothése. corrélation entre les annuités et les
hénélices du réseau. Si, comme le eroit Pauteur du mémoire, les recettes ne
mangqueront pas de suivrela progression rapidement ascendante qu’il indique,
Faccroissement des recelies, apreés le rachat, ne tardera pas & compenser, a
bref délai, le montant de la prime de 25, 20 ou 15 p. c.

La crainte exprimée dans le mémoire n’est donc pas fondée.

Veuillez agréer, Monsieur le Rapporteur, Passurance de ma haute consi-
dération.

Le Ministre de U Industrie, de U Adgricullure et des Travaux publics.

LEon pE Bruys.
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Axnexe V.

T N —— ="

Note de Vauteur de V'annexe ne Il

Il ne m’est pas possible d’admettre les conclusions de la majorité de la
Section centrale, en réponse aux considérations que jai fait valoir dans ma
note formant I’Annexe ne i1 '

A lafin du rapport se trouvent énumérés les principaux avantages qui
résulteront du vote du projet de loi.

Je ne songe pas a contester la réalité de quelques-uns de ces avantages,
tels que le droit de rachat, Famélioration de certains tracés, Pamélioration
-de la situation du personnel.

Mais il faut observer que certains avantages, tout en profitant au public,
seront loin d’¢tre nécessairement désavantageux pour la Compagnic. Il en
est ainsi, par ecxemple, pour n’en citer que deux, de la réduction des tarils
et de Pétablissement de la traction électrique.

Quand le rapport dit que la réduction des tarils équivaut & unc réduc-
tion annuelle de 600,000 francs dans les recettes, il suppose que cette
réduction n’aménera ancune angmentation du trafic. Or, cette hypothése est
absolument en contradiction avee les résultats de I'experience. Quand le
prix du parcours diminue, le trafic augmente. Il pent angmenter jusqu’a
produire une augmentalion de recettes et méme unc augmentation des
bénéfices.

De méme, P'établissement de la traction électrique est souvent plus avan-
tageuse encore a Uexploitant qu’au public. La traction électrique permet,
en effet, d’angmenter cousidérablement I'intensité des services, sans que
la dépense d’exploitation croisse en proportion.

Il est loin de ma pensée de vouloir imposer & la Sociélé des tramways
bruxellois. tous les risques d’une exploitation, sans lui laisser en méme
temps une équitable et méme une large rémunération des eapitaus engagés
dans son entreprise. — Ce s erait absurde,

Je ne suis pas adversaire non plus du prineipe du projet de loi ct de
Punification des concessions au prolit de la Sociélé des tramways bruxellois.
16
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Ma scule préoccupation est de faire conclure un contrat équitable, dont les
bases tiennent compte des chances favorablss comme défavorables de 'entre-
prise ct qui wexpose pas la Législature et le Gouvernement & s’entendre
reprocher, dans quelques années, d’avoir eu trop peu de prévoyance et trop
peu e sounci des intéréts généraux.

(’est pourquoi, au systéme de redevances fixes, j'ai proposé de substituer
celui d’une redevance variable, proportionnelle aux recetles brutes. Je n’avais
pas & déterminer le taux de la redevance, cette mission incombe au Gou-

vernement. Aussi ma note (Anncxe, n® 3) n'avait-clle d’autre but que de
justifier le principe de ma proposition. :

Le rapport de la section centrale objecte, que les recettes brutes sont une

mauvaise base pour établir les redevances. Il s'exprime ainsi :
« L'exploitant aurait intérét & ne pas étendre les lignes a leurs extrémités
et & ne pas rendre les services plus denses. Les extrémités des lignes, cer-
» tains services supplémentaires angmentent bien les recettes brates, mais
» soldent souvenl en perte. ‘

» Cest un obstacle aux angmentatious des salaires, qui incomberaient
» exclusivement a Pexploitant. Enlin, Vapplication de systémes nouveaux,
» parexemple de 'électricité, peuvent développer les receties brates, mais
» exigenl des capilaux ¢énormes qui doivent &lre amortis. »

Je ne vois pas en quoi ces considérations justifient les redevances fixes.
Est-ce que, parce que la redevance est fixe, 'exploitant organisera des ser-
viees qui le constitucrait en perte? Etablira-t-il la traction électrique, si
clie lut colte plus et ne lui rapporte pas davantage que la traction par
chevaux ?

Ces considérations militent en faveur d’une redevance sur les bénéfices,
opposée & une redevance sur les recettes brules. Or, au sein de la section
centrale jai dit, qu’il m’était assez indifférent de voir s'établir une redevance
sur les bénéfices ou ‘une redevancesurles receftes brules. L'idée que je défends
est cclle d'une redevance variable, et dans le rapport de la section centrale,
je ne trouve pas une seule raison contre Fadoption de ce systéme.

Si dans ma note (Aunexe, n° 3) j'ai parlé d'une. redevance sur les receftes
brutes, c'est parce que les points de comparaison, Anvers et Gand, que
javais & ma disposition, me renscignaient dans cet ordre d’idées. Mais Ues-
sentiel pour moi est que la redevance soit variable, et je m’élonne fort de
Popposition que cctte idée si juste, si rationnelle, rencontre de la part de la
Société des tramways bruxcllois ; puisqu’en somme clle admet, pour une

part fort minime, il est vrai, le payement d’un tantiéme pour cent sur les
bénéfices,

Le rapport de la section centrale reléve aussi ce qu'elle appelle certaines
crreurs qui se seraient glissées dans ma note (Aunexe, n°® 3). Je ne crois pas
utile d’entrer a nouveau ici dans le détail d’une discussion de chiffees. Je
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démontrerai, en effet, qu’en aceeptant tous les chiffres de la majorité de la
section centrale et de la Société des tramways bruxellois, ma thése n’est
nullement affaiblic. :

Auparavant, cependant, je désire relever en quelques mots, la critique basée
sur ce que m’a note (Annexe, n°3) calcule les redevanees sur le réscau total
de 56 kilomeétres, alors que la prolongation de concession n’est demandée
que pour le réscau de 16 kilométres.

Ce qui ma engagé, forcé en quelque sorte, & procéder ainsi, ce sont les
termes mémes dans lesquels une note qui m’a été remise par M, le Ministre
de I’Agriculture ct des Travaux publics, en véponscaune premiére objection,
envisageait le probléme.

« Dans la combinaison arrétée pour la ville, disait la note, la concession
de 1909 2 1945 de moins de 16 kilométres, vaudra a la ville une part de
bénéliees a provenir d'un grand réscau de 88 kilométres, composé de
lignes qui ne sont pas & leur apogée et dont la plus grande partie doit
» profiter dans la plus large mesure des aceroissements fulars, des dévelop-
» pements que laSociété des tramways bruxellois prendra, des capitaux nou-
» veaux qu'elle mettra cn ceuvre, cte. »
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Dés lors, je devais bien examiner ce que valait la redevance pour I'ensem-
ble du réscau.

Mais je n’ai jamais négligé de faive [a distinction entre la partic du réseaun
concédée jusqu'en 1945, et pour laquelle un nouveau contrat n’est pas néces-
saire, et les 16 kilométres pour lesquels seuls la prorogation de concession
est demandée, el auxquels seuls doit étre rapportée la redevance olferte par
la Société des tramways bruxellois.

Les tableaux qui font suite a la présente Annexe, donnent, au surplus, la
comparaison avee le produit du réseau de Gand et d’'Aunvers, des redevances
proposées par la Société des tramways bruxellois et rapporiées soit aux
56 kilométres, soit aux 16 kilométres.

Je n’ai méme pas besoin de ces chiffres pour établic I'excellence de
ma thése, ceux de la Société des tramways bruxellois me suffisent, en effet :
L’ensemble des redevances offertes équivaut, d’aprés la Société des tram-
ways bruxellois, & unc redevance annuelle de fr. 451,820-28 4 payer de
1909 a 1945. Celte redevance doit étre rapportée aux 16 kilometres dont il
sagit de prolonger la concession deés a présent.
Quel sera, en 1909, le total des recettes brutes sur les 16 kilométres?
En adoptant pour 1898 la somme indiquée par la Sociélé des tramways
bruxellois pour le montant des recettes brates, soit . . . {r. 1,800,000
et en supposant que aceroissement anvuel de 4899 a 1909 soit
le méme que de 1891 & 1898, le total des reccttes brutes pour
les 46 kilométres serait en 4909 de. . . . . . . . . 3,718,400
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La redevance de fr. 451,820-28 représenterait

donc environ. . . . . . . 12.2 p. c. delarccettcbrute;
3 Gand la redevanceest . . . 178 — — — —
a Anvers elleestde. . . . . 2628 — —~ ~— ——

Si la méme angmentation annuelle de recettes persistait jusqu’en 1945, la
recelte brate pour les 16 kilométres servait, en 1945, de 9,996,800 francs.
La redevance fixe de fr. 431,820-28

représenterait done . . 4.8 p. c. de larecette brutte, tandis
quelle serait 4 Gand . . 178 — — — —

et aAovers . . . . ., 2625 — @~ — —_

Je m'empresse de faire ohserver que la redevance offerte par Société des
tramways bruxellois. comprenant une certaine part porportionnelle aux
hénéfices. Paugmentation de receltes supposée ci-dessus, aménerait une
angmentation de la redevance ; mais il est impossible de dire ce que serait
celte angmentation.

Mon but n’est pas d’ailleurs d’établir quelle devrait étre cxaclement la
redevance i payer, je ne soutiens pas qu'elle doive égaler celle d’Anvers.

Je v'affirme pas non plus que les recettes auront & avenir allure extra-
ordinairement prospére qu’elles ont eu dans ces derniéres années.

Ce que je veux senlement mettre en lumicre, c’est la nécessité d’avoir, pour

Ia redevance, une formule s'adaptant aux circonsiances qui se produiront
d’iei ¢ 1945.

La Société des tremways bruxellois affirme et le rapport de la section
centrale répéte. que les recettes sur les 16 kilométres ont atteint leur
apogée ! C'est 1a une affirmation purement gratuite.

En la supposant exacte, fa redevance offerte équivaudrait 4,25.1 p. ¢. de
la recette brute.

Ce chiffre se rapproche de eclui d’Anvers.

Ou bien. la Société des tramways bruxellois eroit que les reccttes sont
a leur apogee, et alors elle aurait tont avantage & offrir une redevance de
25.1 p.c.sur les recettes brutes des 16 kilomélres (ou une redevance équi-
valente sur Pensemble des 56 hilomeétres). En effet. elle serait garantie ainsi
contre les chances défavorables,ctelle ne pourrait. d’autre part, trouver trop
élevé un chiffre qu’elle-méme a déterminé

Ou bien. la Société des tramways bruxellois croit, ce qui cst 'hypothése
la plus vraisemblable, que les recelles ront suivre une marche ascendante et
elle ne saurait sopposer, dans ce cas, & ce qu'unc redevance,variable comme
les recelles elles-mémes, soit substituée & une redevance fise,

En résumé, aux conclusions de Ja majorité de la section centrale, quant i
la redevance, joppose les conclusions suivantes :
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1o Il y a lieu de substituer a la redevance fixe proposée par la Société des
tramways bruxellois, une redevance variable, proportionnelle, soit aux
recettes brutes, soit aux bénéfices ;

20 Cette redevance due pour les 16 kilométres dont il s"agit de proroger la
concession, pourrait étre appliquée aux recettes ou aux bénéfices de ces
16 kilomeétres, ou bien pourrait, en vue de faciliter les caleuls et la comp-
tabilité, étre appliquée aux recettes ou aux bénéfices de I'ensemble du réseau
actuel ; sauf bien entendu a réduire le coeflicient de la redevance ;

3° 1l est entendu qu’il y a licu de tenir compte, dans la détermination du
montant de la redevance, de la somme des deux millions payés par la Société
des tramways bruxellois ; :

4° Une redevance devrait étre payée aussi pour les lignes nouvelles et les
prolongements de lignes, au fur et 4 mesure de leur établissement.
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Redevances (par commune).

CHAPITRE 1II. — Arricte 18 pu CABIER DES CHARGES.

B. A Ia ville de Bruxelles,

a. Depuis 1899 jusqu'au 31 décembre 1909. — Ensemble. fr. 1,541,010 72

— 1910 — 1945, fr. 152,605-52 par
année, soit pour trente-six années, ensemble . . . . . . 5,493,906 72
Ensemble, fr. . . 71,034,917 44

moins redevances fixes & payer de 1899 a 1908 inclus d'aprés les
conventions en cours, ensemble . . . . . . . . . _fr 990,750 »
Reste, fr. . . 6,044,167 44

Les bénéfices espérés qui suivent ont été estimés par la Société
des tramways bruxellois.

2 p. c. sur 19,800,000 francs, soit. fr. 396,000

3 p. c. sur 51,500,000 francs, soit. . 14,545,000

4 p. c. sur 55,600,000 francs, soit. . 2,224,000

Bénéfices espérés 1899 )
4 1945. Ensemble . fr. 126.900,000 —_— 4,165,000 »

Redevances a payer a la ville de Bruxelles, ensemble . . . fr. 10,209,167 44
— — alBtat. . . . . . . . . . . . 2000000 »

Total des redevances a payer a la ville de Bruxelles et ¢ I’Etat du
chef de la prorogation des 16 kilométres de 1909 a 1945 . . fr. 12,209,167 44

T ——

A. A 1a commune d’Anderlecht.

a. Fr. 1,100-50 par an, de 1899 jusqu"au 28 mai 1901 (2 ans,

5 mois) . . Ar, 2,659 »

b. 1,581 francs par an, du 29 mai 1901 au 3 Jall\ler 1942
(40 ans, 7 mois) . . 62,682 »

c. 2,551 francs par an, du 4Jan\1e| 1942 au 01 decemlne 1945
T 10,204 ~
Ensemble, fr. . . 75,545 »

b. Pour les lignes a créer.

En prévision des redevances pour lignes a créer éventuellement. 300,000
Anderlecht, total . . . 375,545 »

C. A la communc @'Eiterbeek.

Redevance annuelle de 870 francs jusqu'au 31 décembre 1943, fr. 40,890 »
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D. A 1a commune d’Ixelles,

a. Redevance fixe : fr. 714-88 par sn jusquau 31 décem-
1 T T |

b. 4 p. c. sur le total des redevances payées a la ville de
Bruxelles, savoir :

Redevances fixes : fr. 7,034,917-4434p.c. . . . . .fr.

[ N°197.)

33,587 64

281,396 70

—  variables : fr. 4,165,000 3 4 p. c. 166,600 »
Ensemble, fr. 481,584 31
E. A la communne de Laeken.
Redevance : 1,000 francs par an jusquau 31 décembre 1945, fr. 47,000 »
F. A la commune de Molenbheek-Saint-Jean.
Depuis 1899 jusque 1908 inclus (10 ans) : 1,000 francs par an, fr. 10,000 »
Depuis 1909 jusqu'a 1918 inclus, 10 ans, 1,500 fr. par an. fr. 15,000 »
— 1919 — 1928 — 10 — 2,000 — . 20,000
— 1929 — 1938 -~ 10 — 2,500 — 25,000 »
— 1939 — 1945 — 7T — 3,000 — 21,000 »
Ensemble. 47 ans Redevance. . . fr. 91,000 »
G. A la commune de Salnt-Gilles,

Fr. 2,371 75 par an jusquau 28 mai 1901 (2 ans, B mois) . Ir. 5,753 »

— 9,492 50 — 24 octobre 1901 (5 mois) . 1,009
— 2,756 — 34 décembre 1945 (44 ans,2 mois . 124,792
Ensemble. . . fr. 128,464 »

H. A la commune de Saint-Josse-ten-Noade.
Fr. 2,000 par an de 1899 4 1908 inclus, 10ans . . . . fr. 20,000 »
— 3,000 — 1909 a 1918 — 10 — 30,000
— 4,000 — 191941928 — {10 — 40,000 »
— 5,000 — 19294 1938 — 10 -— 50,000 »
— 6,000 — 1939219483 — T — 42,000 »
47T ans, Lnsemble. fr. 182,000 -
1. AIa commune de Schaerbeek.

Fr. 1,374-85 pour 'année 1899 . 1an, . fr, 1,374 95
de 1900 a 1915, augmentation, fr. 63-03 par an . 14 ans 25,869 55
de 1914 2 1923, _— 1830 — .10 — 23,585 »
de 1924 a 1941, redevance, fr. 2,522 — |, 18 — 45,396 »
de 1942 a 1945, — 5,04 — 4 — 20,176 »
4Tans  fr. 116,399 50
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J. A la commune d'Uccle.

83 francs par an, du 25 octobre 1901 au 31 décembre 1945, soit
4% anset 67 jours 4 63 francs paran. . . . . . . . .fr 2,783 56

K. A la province de Brabant.

Redevances cdvaludes par la Socidté des tramways bruxellois,
d’aprés note recue a fr. 1,513-80 par annéde, de 1909 & 1945, soit
37 anndes. Admettons méme la redevance due pour 47 années,
de 1899 3 1949, cela ferait ensemble . . . . . . . fr. 71,134 50

Total des redevances dacs pendant les 47 années 1899 A 1945.
1o & la ville de Braxelles ¢t a V'Etat :

Redevances i payer a la ville de Bruxelles .- . . . . . .fr. 10,209,167 44
— = alBat. ... L. L L 2,000,000 »

Total fr. 12,209,167 44

disons, chiffre rond, 12,300,000 francs.

des redevances 4 payer 4 la ville de Bruxelles et 4 I'litat, pour la prorogation de 1909
a 1945 de la concession des environ 16 kilométres.

20 aux communes subnrbaines et i la province de Breabant :

A la commune d'Anderlecht . . . . . . . . . . fr. 375548 »
— d’Etterbeek . . . . . . . . . . . 40,890 »
—_ dlxelles. . . . . . . o . . . . . 481,584 31
— de Lacken . . . . . . . . . . . . 47,000
— de Molenbeek-Saint-Jean. . . . . . . . 941,000 »
— de Saint-Gilles . . . . . . . . . . . 128,464 »
— de Saint-Josse-ten-Noode. . . . . . . . 182,000 »
— de Schaerbeek . . . . . . ., . . . 116,399 50
— dUBecle . . . . . . . . . . . .. 2,783 56
— deForest. . . . . . . . . . . . . »
A la province de Brabant ¢valuées par la Société des tramways
bruxelloisy . . . . . . . . . . . . . ..., 71,134 50

Total fr. 1,536,800 87

disons, chiffre rond, 1,600,000 francs.

des redevances 4 payer aux communes suburbaines et i la province, pour les environ
40 kilométres.

BRUXELLES-ANVERS.
RECETTES BRUTES,

Bruxelles. — Recettes brutes (totales).

»

Recettes brutes. Exercice 1898 . . . ., . . ., 5,265,000
Augmentalion moyenne par annde, de 1891 4 1898 . . . 305,000 »

Evaluation. Recettes brutes pour 1899 . o e e 5,570,000 »
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Une augmentation moyenne des recettes brutes, d’année en année, de 305,000 francs
donnerait, pour les 47 exercices de 1899 i 1945, une somme totale

de recettes brutes de. . . . . . . . . . . . . .fr. 591,495,000 »
pour les 56 kilométres, )

(Sur 1,000,000 de franes de recettes des 56 kilométres, les 16 kilométres sont éva-
lués a 1,800,000 francs de recettes, soit 43 p. ¢.)
Les 16 kilométres donneraient donc, pour tes 47 exercices de 1899 a 1945, une

recetle brute totale de . . . . . . . . . . . . .fr. 9266172,750 »

Les A0 kitométres une recette hrule tatale de . .o e 325,322,250 »
Anvers. — Recetles brules de 14,551 méires,

Recettes brutes. Exercice 4898 . . . . . . . . .fr, 787,180 »

Augmentation moyenne par annde, de 1894 21898 . . . . 52,855 »

Evaluation des recettes brutes pour 1899 . . . . . . fr. 840,035 »

Une augmentation moyenne des recettes brutes, d’année en année, de 52,855 francs
donnerait, ponr 47 exercices de 1899 41945, une somme de recetles brules totale
de . . . . . . L ... e e o . e 96,617,900 »

Receties hrutes moyennes par année ¢t par kilomdétre.

Bruxclies Réseau de 56 kilomeétres R | 224,732 »
— — 16 — T | 353,083  »
- —_— 40 — B | 173,044 »
Anvers. —_ 114y — R | 178,754 »

par année el par kilometre powr les 47 années 1899 ¢ 1945.
Recettes et redevances comparécs.

Druxelles. — Pour une recette brute totale de. . . . . f

—

o 591,495,000 »

[y

du réseau des 56 kilométres et pendanl les 47 années de 1899
a 1943, la Société des tramways bruxcllois ne devrait payer qu'une
redevance totale de . . . . . . . . . . . <« . I 13,900,000 »

Savoir, pour les 16 kilométres :
A la ville de Bruxelles et a 'Etat, une redevance de . . . . 12,300,000 »

Pour les 40 kilométres :

Aux 9 communes suburbaines et a la province, une redevance de 1,600,000 »

tandis que, la méme recette brute donnerait, au tae de 17 1/2 p.c. dé a Gand,
Pour les 16 kilomélres :
A la ville de Bruxelles et a P'Etat, une redevance de . . . fr. 46,580,231 »
Pour les 40 kitomeétres :

Aux 9 communes suburbaines et a la province, une redevance de 56,984,394 »

Redevance totale. . . .[r. 103,511,625
L
18
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au taux de 26 1/4 p. c. dit @ Anvers la méme reccite brute donnerait
Pour les 16 kilométres :
A la ville de Bruxelles et i I'Etat, une redevancede . . .fr. 69,870,347 .
Pour les 40 kilométres :

Aux 9 communes suburbaines et 4 la province, une redevance de 85,397,090 »

Redevance totale. . . . fr. 155,267,437 »

Redevances moyennes par année et par kilométre de 1899 a 1945.

Bruzxelles. — Une redevance totale de
43,900,000 francs pour 56 kilométres, donnerait une redevance

moyenne, par année et par kilométrede. . . . . . Ar. 5,281 16
12,300,000 francs pour 16 kilométres, donnerait une redevance

moyenne, par année et par kilométrede. . . . Coe . 16,536 38
1,600,000 francs pour 40 kilométres, donneralt une redevance

moyenne, par année ct par kilométrede . . . . .o 851 06
Anvers. — Une redevance totale de 25,561,717 francs pour

11 1/2 kilométres, donnerait une redevance moyenne par année et
par kilométre de . e e e e 46,922 »

Bruxeiles-Anvers et Gand,

Bruxelles. — Suivant les offres de redevances faites par la Société des tramways
bruxellois, les 591,495,000 francs de receties totales brutes des 56 kilométres en
AT anuées, donneraient, a la ville de Bruxelies, aux neuf communes suburbaines et a la
province de Brabant, une redevance totalede . . . . . . fr. 13,900,000

n

so0it environ 2.35 p. c. des recettes brutes.

Le réseau de 16 kilométres, avec une recette brute totale de 266,172,750 francs
en 47 années, donnerait a la ville de Bruxelles et a I'Etat, une redevance lotale

de. . . . . . . . . 0 oo 0o o fre 12,300,000 -
soit environ .62 p. c. des receiles brutes.

Le réseau des 40 kilometres, avec une recelte brule totale de 325,322,250 francs
en 47 années, donnerait aux neuf communes suburbaines, une redevance totale

de . . . . . . . . . . o . o . . . . . fr. 1,600,000 »

soit environ 0.49 p. c. des receltes brules.

Gand paie 17 12 p. ¢. de redevance sur les receiles brutes.

Anvers. — Pour un réseau de 14 1/2 kilométres, avec une recette totale brute en
47 années, ¢valuée a 96,617,900 francs, payerait aux caisses communales de :

Anvers (Pour 9,377 métres), une somme lotalede . . fr. 21,305,842 28
Borgerhout ( — 1,329 — ), une somme totalede . . . 2,836,171 70
Berchem ( — 844 — ),uncsommetotalede . . . 1,521,703 02

Redevance totale, . . fr. 25,364,717

s0it 26 1/4 p. c. des recettes brutes.
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CONCLUSION.

Anvers payc 26 1/4 p. ¢. pour 11 1/2 kilomé(res et 30 années de conces-
sion,

Gand paye 17 1/2 p. c. pour 21 3/8 kilométres ¢t 50 années de conces-
sion.

Bruyelles offre 4.62 p. c. sur 16 kilométres
— 0.49 — 40 —

gation de 1909 & 1945, solt 37 années de concession des 168 kilomeé-
tres, ete , ete., ete.

pour obtenir Ia proro-
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Axxexe n VII

ADMINISTRATION COMMUNALE Bruxelles, 29 mai 1899,
DE BRUXELLES

2¢ Division

Ne 10402

Monsieor e MinisTRE,

Depuis plus d’un an, nous avons eu I'honneur de faire parvenir au Gou-
vernement la délibération de notre conseil communal, relative & une conven-
tion passée avec la Sociélé des tramways bruxellois en vue d’unifier les
diverses concessions en cours.

L’opération a éLé votée par toutes les communes intéressées et par la pro-
vince de Brabant.

D’aprés certains journaux, le retard que subit actuellement la solution de
cette affaire, si intéressante pour la ville de Bruxelles et pour les habitants
de toute I'agglomération, serait di a I'intervention d’'un membre de la sec-
tion centrale qui apporterait dans le débat un travail de chiffres dont P'exa-
men serait de nature a retarder encore la décision de la section.

Ce n'est qu'aprés une élude approfondie et des calculs sérieux que nous
avons présenté a notre conseil communal la proposition qui est soumise a la
section centrale et nous savons que la question a été l'objet d’un examen
non moins minuticux dans votre Département.

Tous les pouvoirs intéressés, c’est~d-dire les plus compétents dans I'es-
péce, ont considéré que cette convention leur donnait satisfaction.

Cest dans ces conditions, Monsieur le Ministre, que nous faisons
appel a volre haule autorité alin que le public puisse bénélicier dans un bref
délai des réductions de tarif et des améliorations de serviee réclamées
depuis si longtemps. D’autre part, cette affaire se rattache & Uexéeution d’im-
portants travaux d’utilité publique que de nouveaux retards seraient de
nalure a compromettre.

Agréez, etc.

Par le College : Le Collége des Bourgmestre
Le Secrétaire, et Echevins,
(Signé) DwrLsHAUWERS, (Signé ) Buts.

A Monsieur le Ministre de U Agriculture et des Travaux publics, @ Bruaxelles.



