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Chambre des Représentants.

— — A

Seance pu 28 Mars 1899.

Budget du Ministére des Ghemins de fer, Postes et Télégraphes
pour l'exercice 1899 ().

RAPPORT
FAIT, AY NOM DE LA SECTION CENTRALE (%), PaR M. HUBERT.

MESSIEURS,

Votre Section centrale a décidé de diviser son rapport en trois parties :

1> Examen du Budget;

20 Examen de la discussion en scetions ct en section centrale;

9° Examen au point de vue général de la situation des chemins de fer de
PEtat.

1o EXAMEN DU BUDGET.

Le projet de Budget du Ministére des Chemins de fer, Postes et Télégraphes
pour 'exercice 1899, dépose le 26 février 1898, comprenait des crédits s'élevant
a 132,567,015 franes. Celle somme était basée sur le montant du Budget amendé
de 'exercice 1898, sugmenté :

fe D’une somme de 44,750 francs destinée a parfaire des crédils dont les
premicres parlies avaical €té inserites anx Budgets de 1897 et de 1898

20 D'une somme de 20,675 franes, dont 10,000 francs pour augmentalions de

{!) Budget, n° 83, 1X (session de 1897-1898).
Budget amendé, n° 3, 1X.
(*) La Section centrale, présidée par M. ve Savevees, était composée de MM. ve BrogueviiLe,
Facuarr, Fais, Hevsen, Hunent et Mzsens,
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pensions et 10,675 francs pour secours 4 d’anciens employés et ouvriers, ou a
leurs familles.
Ces dépenses sonl justifiées dans la note préliminaire.

Le projet de Budget amendé s’éléve & 138,165,054 francs, en augmentation de
3,863, 464 francs sur le projet de Budget amendé de 1898 et de 5,798,039 francs
sur le projet de Budget primitif de 1899.

C’est certes 1a une augmentation considérable et il importe de se rendre parti-
culiérement comple des points sur lesquels elle porte.

Le tableau suivant, établi sur les mémes subdivisions que le Budget, permettra
de se rendre compte plus aisément des différences.

—e—— T ———————— -
BUDGET
e —— e ——— | AUGMENTATION.
primitif. amendé.

Chapitre 1I. — Chemins de fer. . . . . . ., . . . 107,531,224 » (112,508,700 » | 5,007,485 »
1d. ‘lII. ~~ Postes, Télégraphes et Téléphones. . . § 18,693,489 » | 19,260,825 567,354 »
. IV.— Marine . . . .. ... .. ... . p 5,049,322 » | 5,786,042 » 156,720 »
Id. V1. — Traitements de disponibilité, . . . . . 102,000 - 118,500 » 16,500 =
14, VIl — Peasions. , . . ., . .. e e e e e 40,000 » 50,000 » 10,000 »

ToTAt EGAL. . . , . 5,798,030 »

Si Fon compare le Budget amendé de 4%99 au Budget de 1898, qui a été
volé & 132,301,590 francs auxquels il faut ajouter un crédit supplémentaire de
20.000 francs alloué & Particle 54 (Pensions) par la loi du 30 décembre 1898,
soit ensemble . . . . Coe e e L 432,521,590 .
laugmentation prévue pour 'excreice 1899 eside. . . . . 5843464 »

Mais il importe de tenir compte des erédils supplémentaires
qui seront sollicités pour Pexercice 1898 et dont le montant est
CV&]UBQ.4,5Q0,000»

L’augmentation de dépenses prévues pour Pexercice 1899,
par rapport a celles de I'exercice 1898, n’est donc en réalité
quede . . . . . . . . . . . . . . .. . fn 1523464 »

Le tableau ci-aprés renseigne les différences par service entre les deunx
Budgets,
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Mais afin de permettre un examen plus approfondi entre le Budge!
le Budgel amendé, les augmentations de chaque service ont éié ¢lles-mémes sub-

divisées suivant leur nature dans le tableau ci-aprés

2
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CHAPITRE 11, — Caxniys pe rEn.
LIBELLE > conn | o . - .
fre SECTIDN. J_CT ON SEI_‘:HOR. SE(LT!DN. o SEEHDN. SE_C_'-I'ION.
. . Voies Traction Peyception Chemins
DES CREDITS. e et des recetles de fer
. Transports el en
Services communs travauy malériel. contrbles. | construction
Augmentation.] Diminution |Augisentation y lugmentation {Augmentation.[dugmentation | Diminution
Traitements et indemnités . . _ . 9,400 > » 140,070 46,730 . | 405936 54,470 > 7,350 »
Salaires . . . . . .. ... » 2400« 1 454050 » 11,051,590 34,610 » 1,200 » »
Imprimés, tarifs, ete. . . 100,000 » . » » o "
Subsides, caisse d"assurance, elc , des
fonciionnaires, elc, repris du
Gramd Central Belge. . . . . . 88,000 » . » » " . .
Subsides, caisse des ouvriers de
PAdministration . . . . . . . 68,000 ' . » » » »
Outils, ustensiles, ete . . . . . » . 623,767 " ’ » »
Primes d'économie et de régularité g . ’ 95,165 » , » »
Combustible et autres objets de con-
sommation pour la traction des » N 898,777 " o '
CORVOIS. - . . . . = . . . , .
Entretien, réparation, elc , du maté-
riel . . . e e e e . » D T758 - ’ » »
Primes pour encourager la marche
réguliére des convojs . , y - . 26,504 » » »
Frais d'exploitation. . . . . . . . . . » 8,251 > »
Pertes et avaries, indemnités, con-
tentieux. . . . . . . . . » » » . 24,967 > " »

Transport des dépéches . . . .

Matériel . . . . . . . .. L.
Entretien des fignes et des bureaux
Traclion et matériel . . . . . .

Paiement des termes échus avant
Pinscription au Grand-Livre des
pensions . . . . . .
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CHAPITRE VI,
CHAPITRE M. CHAPITRELY, 'én.u'unr,rrs CHAPITRE ¥1).
Posirs, TiLEGuarues €1 TELFPRONES, Mamise. pE . PEssions
pIspoNIRit 1 E
g sE_crlou. 9¢ SECTION. 3< sinou. TOTAUX.
Télégraphes
Services
el
3
communs Postes Téléphones.
Augmentation. | Augmentation | Diminution | Augmentation |wwpmentation | Aupmentation | Augmentation jAugmentation.| Diminution.
1,700 174,763 » 118,895 .« 90T . 145,750 . .
28604920 - 0,750 »
1,600 » T4R274 » » 60,100 » 7,000 - .
» . » » . » . 100,000 . >
» ° » . N » » 88,000 - .
» ) » - . . v 88,0600 - *
» r N » " » . 6?5,767 » b4
» L » » ] L4 .
05,165 .
» . [} » . ’ 99ﬂ,777 H L4
. » . . » " . 746,738 .
. v . . 26,505 » .
» » . " " » " 8,‘}5] ’ .
n L » " " - » 24‘967 »
2 " 19'400 " » » . . . 1?,400 ]
0 66,600 - . . » . . 66,600 - .
. » » 2,500 - - - » 2,500 » »
" " » v 100,000 - » " 100,000 .
» n " » . . 10,000 10,000 - .
5,820,189 [ 22,150 »
gt
SoLne GENERAT. . 5,70R030 »
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Il ressort du tableau qui préeéde gue les augmentations portent sur quatre postes
principaux : 1° traitements et salaires qui eonstituent plus de 50 ¢/, de I'augmen-
tation totale; 20 oulils, ustensiles, etc.; 3° eombustibles et autres objetls de con-
sommation pour la traction des conveis; 4° entreticn, réparation, ete., du matériel.

On trouvera 4 Pannexe A une juslification compléte et trés détaillée de toules
ces augmentations,

Il est intéressant de se rendre compte approximativement des receltes pour 1898,
les tableaux suivants dennent ces renseignements :

Receltes de Uexploitation des chemins de fer de I'Elat en 1897 et 1898.

RECETTES.

au profit du Trésor.

RECETTES.

(Etat et Sociétés concessionnaires.)

NATURE DES TRANSPORTS.

1897, 1898, 1897. 1898.

Onze premiers mois.

Yoyageurs . . . . .

........

Bagages . . . . . .« o 0.,

Marchandises, finances, etc.

Produits extraordinaires. . . . . . . .

Receltes totales

58,639,715 84
1,871,661 29
110,281,372 99
3,555,241 21

57,621,288 65
1,823,500 83
112,080,620 75
5,881,808 35

56,805,640 06
1,825,080 41
107,054,848 68
5,341,052 75

56,001,698 74
1,782,781 38
100,032,058 53
3,867,634 87

174,147,001 33

176,507,508 58

169,027,410 00

171,585,073 53

Différences en 1898, .

e ———

+ 2,150,317 25

+ 2,557,662 62

Décembre (approximation).

Voyageurs et bagages. . . .

Marchandises et produils extraordinaires .

Tolal des receltes, , . .

Différences en 1808, . . .

Totaux pour les 12 mois. .

Diffécences en 1898, . .

4,256,751 74
10,400,251 23

4,534,400 »
10,801,500 »

4,132,763 42
10,150,331 91

4,405500 »
10,550,000 »

14,665,082 97

15,355,000 »

14,283,095 33

14,935,500 »

+ 669,017 03

+ 652,404 67

188,813,074 30 191,645,208 58

-+ 2,820,254 28

183,310,506 23 l180,520,573 52

T e e

+ 3,210,067 29

N. B. — Lea données ci-dessus comprenant forcément, pour 1898, outre les recettes de Vancien réseau del'Etat, les pro-
duils de Vexploitation des lignes reprises : Anvers-Gand, Gand-Bruges, Grand-Centeal et Liégeois- Limbourgeois (résean
belge pour ces deux dernicres lignesy, il a paru rationnel de comprendro également ces produits pour 1897, année enticre,

A remarquer que les résultats afférents a I'année 1897 ont été tros sensiblement influencés par I'iixpositivn de Bruxelles.
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Etat indiquant les recettes approximaltives faites par les divers services
du Département des Chemins de fer, Postes et Télégraphes pendant
Fannée 1898.

— ————

RECETTES
SERVICES. approximatives

de 1898.

Cheminsdefer . . . . . . . ... ... A e e e e e e e e e e s e e {*) 178,426,000
Produi'ls ordinaires . , . . . e e e e e e e 12,805,891
Part du Trésor . . { Taxe percue sur les abonnements . , . . . . . 58,000
Postes , . . . Taxe sur les effets de commerce . . . . . . . 882,000
Fonds communpal ., . . . . . . e e e e e e e e e e 8,899,009
Télégraphes el téléphones. , . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e 7,764,000
Produits du service des pagnebots entre Oslende et Douvres, . . . . . 1,157,700
Produits du passage d’eau entre Anvers et la Téte-de-Flandre. , , . . 87,500
Marine . . . . { Droits de police maritime . . . , . . .. . e e e e e e e e e 146,000
Droits de pilotage et de remorque . . . . , ., . .. ... .. 5,147 500
y DroitsdMeluse . L L L L L L0 Lo 6,700

11 Y compris les produils d'Anvers- Gand et de Gand-Bruges depuis janvier ot ceux du Grand-Central ct du Liégeois-
Limbourgeois & partir de juillet.

L’augmentation probable des recettes pour le chemin de fer en 1898 est done
d’environ 3 millions plus élevé qu'en 1897, en 1897 Paugmentation avait été
sur 1896 de prés de 10,000,000 de franes.

Il a paru utile de continuer le tableau dressé dans les rapports de 1897 et 1898
et donnant les principaux résullats de U'exploitation depuis 1885,

Pour mieux faire ressortir ces résultats ils ont ¢t¢ subdivisés en périodes quin-
quennales, On y remarquera que malgré que 1897 ait ¢i¢ une année d’exposition,
le boni du chemin de fer est d’environ 2,000,000 de francs inférieur a celui
de 1896.

L’annexe B indique les nombreuses réductions de tarifs faites en 1898 et la
diminutjon des recelles qui est résultée des réductions des tarifs de 1884
a 1899.
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MOVENNES ANAGHILES POUR
LA PERIODE UL [AND A
|2 1 A,

A A
RECEYTES BRUTES . CuaBGEs
Rrcerre -
de DipEnses HOETTES Parr Panr financiéres
X B nettes des
ANNEES Pexploitation, des du capitaux,
. de (Intéréts
recetles diverses | :
d'explortation. . el
, " c 5 (! sor,
comprises, Pexploitation. |=OMPAERLES “ Trésor amortissement )
1 2 5 ] 5 3 1
W5 . . .. L. ] 119,775,900 23) 70,054,673 50 | 40,719,232 75} 5,020,908 44 | 44,698,234 20 44,281,179 10
1886 . . . 116,520,508 66] 65,916,550 15 | 50,612,958 51| 4,724,382 90 | 45,888 575 61| 44,943,534 95
1887 . 124,137,746 12} 66,689,605 26 | ¥7,448,140 86| 4,712,606 88 | 52,755,445 98| 46,192,386 04
1888 . . 131,612,616 43| 69,971,328 50 | 61,641,287 U5} 4,643,499 12 | 56,007,788 83| 46,607,693 82
| E.1.11 . 136,920,084 34] 74714532 80 | 62,205,551 54| 4,886,555 61 | 57,519,197 93| 47,168,740 40
Movexxes Quisqueanares. | 125794772 | (9,460,338 » | 56,325,434 »| 4,797,586 « | 51,527,848 o 45,838,707 »
weo . . . . . . 141,231,819 07| 84,045525 46 | 57,206,295 61| 5,076,115 55 | 52,150,180 08| 47,805,750 67
L£:11> SN 142,816,555 82| 84,224,514 76 | 58,592,041 06| 5,155,667 91 | 53,438,573 15| 48,556,660 99
1892 . . . . . . . .| 140,020,540 80] 82,480,428 76 | 57,545,921 04] 4,995,228 01 | 52,550,692 13} 49,526,397 02
1895 . 145,600,996 07| 813503514 69 | 64,016,481 38| 5,289,256 27 | 58,727,925 11| 49,756,076 99
wes ., . . L. 152,974,889 18| 86,537,469 30 | 66,457,419 79| 5,294,597 30 | 61,138,022 49{ 50,449,400 64
MOYENSES QUINQUENNALES. 144,535,922 | 83,776,200 » | 60,759,652 | 5,162,735 » | 53,536,200 » 49,178,854 »
1895 . . . . . . . o] 154,467,350 51| ¥0,456,512 18 | 64,031,038 53| 5,305,113 98 | 58,797,924 35| 51,146,077 6]
1896 (%) . 160,434,763 26} 90,757,505 51 | 69,677,457 75| 5,509,680 35 | 64,167,777 42| 52,179,404 18
1897 (%) . 170,412,727 85| 162,081,570 01 | 68,351,187 84] 5,502,307 09 | 62,328 880 75| 52,995,684 08
Moveases pes oNvirs 18U5
ANBYT L L L L 161,771,614 94,425,055 » | 67346500 ] 5,438367 - | 6100%194 | 32,107,055 -

80,751,025 »

60,57 4,232

5,085,900

48,560,021

('} Y compris lc montant du loyer payé pour la ligne de Spa a la fronticre Grand Ducale, imputé sur le Budget de la Dette publique
(400,000 francs jusqu’en 1893 et 219,600 francs depuis celte année), elc.

(%) kmputees rur le Budget de a Delte publique.

(®) Y compris 20 kileméires de lignes concédées par oit {ransitent des trains de VEtat.

{4 Pour 1853 el 188G, les intéréts ont é1¢ caleulés £ 3 1y p. ¢., afin de permettrela comparaison avec les résullats des anndes suivanies,
comportagt cgalement Finterét de 3 %y p. c. daos lea éeritures.
13, Nou compri los resullats relatifs & Peaploitation des lignes repriscs en $896 et 1897,
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et ettt et}
MoxTasT Box1 Ixvinkrs Boxs 2 4 - =
Bom des pensions - en compte | deVexploitation| £ 55 | & & 2 25
allonées réduit g s . = 32
du couranl (col. 10) majorés| & 5 g = =2 = 2
aux du montant =2 > 2 5 g g E
fonctionnaires basés des intéréts 53 g & 5 o -
compte ct employés des S =15 g 2 g 2
o d’:I Y sur les bonis en §, 5 § &2 E 8
d'exploitation. 1.0 o de fer(%).|  pensions. (col. 10). compte courant. | 2 3 2| E §
8 'y 10 ) 1 13 m 15 16
C) titom.
417,035 18 809,240 » 107,815 19 3,017,078 _11 5,124,803 30 5,173 58 35 5 65 131 »
&
945,040 66 351,731 » 593,309 66 2,005,124 05 5,598,435 71 3,200 56 56 5 10 129 46
6,543,057 904 353,876 » 6,189,181 94 4,057,674 21 | 10,240,856 15 5,217 55 72 470 108
v 10,590,005 01 336,182 » 10,003,913 01 4,499,345 19 | 14,503,258 20 3,227 53 16 5 74 115 65
10,150,457 44 437,617 » 9,712,840 44 5,015,922 74 14,726,763 18 3,235 b4 57 6 68 115 52
5,688,141 » 367,720 » 5,321,412 » 3,898,620 9,220,041 » 3,210 55 27 5 57 119 93
4,524,449 41 484570 » 3,559,870 41 5,439,744 15 0,200,614 56 3,249 59 50 10 96 132 50
4,881,712 16 | 482,550 » | 4,300,162 16 | 5,785,488 12 | 10,187,650 28 | 5,260 | 3897 | 1026 | 154
3,224,294 21 500,306 » 2,714,998 21 | 6,127,667 08 | 8,842,665 20 | 35,276 58 90 752 159 50
8,971,148 12 | 1533258 » | 8,457,010 12 | 6,547,403 45 | 15985315 55 | 3,270 | 5604 | 640 | 131 »
10,688,621 85 | 561,200 = | 10,127,412 85 | 7,114,004 34 | 17,242,317 10 | 3,289 | 5657 | 689 | 126 48
6,618,045 » | 510474 » | 5007871 + | 06,205641 o | 12111512 » | 3272 | 56 o | 841| 13670
7,581,846 74 615,012 » 6,966,834 74 7,875,200 71 | 14,642,134 45 3,209 58 57 7 33 125 29
11,088,375 26 | 675,690 « | 11,312,744 24 | 8283718 51 | 10506462 75 | 3330 | 56357 | 742 | 121 71
9,855,196 07 724,115 » 4,109,085 07 8,945,951 03 | 18,054,354 10 3,540 59 90 3 26 118 69
9,801,158 » 671,585 0,120,554 o 8,301,425 ~ | 17,430,977 « | 5,593 58 34 7 67 121 90
6,018,411 » | 492656 » | 6425775 ~ | 580,202 » | 129226977 » | 32060 | 5705 | 715 | 126 83
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2° EXAMEN DE LA DISCUSSION EN SECTIONS ET EN SECTION CENTRALRE.
A. EXAMEN EN SECTIONS.

Il a été, en général, fort sommaire.

La premiére section s’est bornée 4 réclamer une complabilité séparée pour les
lignes reprises récemment.

La seconde section s’est occupée de I'augmentation des salaires et traitements,
un membre demandant Paugmentation de ceux-ei 4 c¢oncurrence d’un million.
l.a section a été d’avis qu'il fallait étre prudent en présence des dépenses ineombant
au Trésor pour la reprise de lignes concédées

Dans la troisitme section, un membre sc plaint du manque de voilures aux
trains de voyageurs.

Un membre fait observer qu’a l'oceasion de la reprise dn Grand Central, une
certaine partic du personnel a été surmené au point de travailler de 6 heures du
matin & 10 heures du soir. Il demande quon metle fin 4 un tel éiat de choses et
qu’on indemnise pour le travail extraordinaire.

11 se plaint de la mauvaise organisation des correspondances sur les lignes
reprises.

La section se plaint vivement des abus scandaleux auxquels donne licu la
promiscuilé des sexes dans eertains trains. Il faudrait qu’il y ent pour les femmes
des voitures en nombre suffisant et qu'une surveillance trés active fat exercée.

Un membre dit, en ce qui concerne le surmenage du personnel des lignes
reprises, que des ordres onl ét¢ donnés pour que la durée du travail ne dépasse
pas douze heures et que, dans les cas execplionnels ot le travail dépasse douze
heures, les agents seront rémunérés d'une facon spéceiale. 800,000 a 900,000 francs
seraient consacrés cetle année a cet objet.

Dans la quatritme section, un membre désire voir cesser Fimbroglio du

régime des {re et 2me classes.
Un membre désire avoir des renscignements sur les résultats financiers de celte

nouvelle disposition.
Un membre désire que le réglement des salaires de la ligne Liégeois-Limbour-

geois ait lieu au plus tot.

Un membre voudrait saveir si Tunification des salaires des ouvriers des
chemins de fer nc pourrait se faire.

Dans la cinquiéme seetion, un membre demande, et toute la section I'appuie,
que dans les trains-tramways el tous ceux ol il n’y a pas de 1re classe, des com-
partiments spéciaux soienl aménagés et réservés aux membres de la Chambre
qui renirent chez eux ou viennent a Bruxelles.

Un membre demande la justification des recettes failes par les Wagons-lits
depuis 1890 el la réduction du prix du téléphone.

Un membre demande des aller et retour pour plasieurs jours en rapport avee
les grandes distances.

Un membre demande, et tous I'appuient, 'unification nationale du 1éléphone.
La section insistc unanimement sur ce point.

Dans la sixiéme section, un membre demande une explication précise en ce qui
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regarde la réserve rclative au droit d’effectuer des virements et pense gue le droit
pour le Ministre de disposer & son gré de lous les crédits relatifs aux fonction-
naires et employés, n’est pas compatible avec les exigences de notre loi sur la
complabilité de IEtat.

Le Budget a é1é voté & 'unanimité dans toutes les sections, sauf une absten-
tion dans la deuxiéme et la quatriéme section.

B. EXAMEN EN SECTION CENTRALE.

La Section centrale a tenu de nombreuses el longues séances.
Illfe a débuté par dépoutller les comptes rendus des sections et a décidé de
poser a M. le Ministre un certain nombre de questions.

Les plus intéressantes sont publiées ci-dessous, avec les réponses que M. le
Ministre y a faites.

1= QUESTION. REPONSE.
Quelles mesures le Gouvernement compte-|  Les prestations du personnel des lignes

t-il prendre pour éviter le surmenage des | reprises ont été fixées d'aprés les mémes
employés sur les lignes reprises et pour|régles que celles du personnel de ancien
I'amélioration de leur sort ? réseau.

Des mesures sont prises ou seront prises
4 bref délai pour modifier les quelques
situations exceptionnelles qui existent encore
SOus ce rapport.

a) Salaires. Sauf en ce qui concerne le service de la
traction et du matériel, tous les salaires
inférieurs aux taux minima des lignes de
I'ancien résean ont été portés a ces taux dés
le moment de la reprise.

Les mémes mesures seront prises en
faveur des ouvriers de la traction et du
matériel.

Les augmentalions de salaires sont accor-
dées dans les mémes conditions qu'aux
anciens ouvriers de I'Etat.

Les services rendus aux compagnies
entrent en ligne de compte dans ’examen
des titres 4 'avancement comme s'ils avaient
été rendus 4 'Elat,

b) Traitements. Tous les employés ont été repris, autant
que possible avec leur grade et leur traite-
ment, sauf réduction aux maxima orga-
niques de I'Etat, des traitements qui dépas-
saient ces maxima,

Des promotions ont été accordées en dé-
cembre 1897 et en juin 1898 au personnel
des lignes d'Anvers & Gand ct de Gand-

4
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Eecloo-Bruges. A cette derniére date, des
promotions ont également été accordées aux
fonctionnaires et agents repris du Grand
Central belge et du Liégeois-Limbourgeois.

De nouvelles promotions, qui porteront la
date du 30 décembre 1898, seront encore
réalisées prochainement en faveur des em-
ployés des différentes lignes précitées.

Ces améliorations de position ont été
accordées dans des conditions qui auront
pour résultat de mettre, & bref délai, les
agents des lignes reprises sur le méme pied
que le personnel de I'ancien réseau.

Indépendamment de feurs rémunérations
fixes, les employés et les ouvriers des lignes
reprises obtiennent, conformément aux dis-
positions des circulaires des 2 et 28 juil-
let 1898, des indemnités & titre de compen-
salion des avantages directs ou indirects
dont ils jouissaient aux compagnies et qui
n’ont pu leur étre maintenus 3 I'Etat.

Is participent, an surplus, aux primes,
indemnités, etc., prévues par les réglements
en faveur du personnel de l'ancien réseau.

¢) Heures de travail, Les heures de travail sont fixées d’aprés
les mémes régles que pour les agents de
I'ancien réseau.

d) Repos dominicel. Les agents repris jouissent, comme ceux
de l'ancien réscau, des jours de repos et de
congé réglementaires et de deux heures de
liberté, le dimanche, pour leur permettre
d’assister, s'ils le désirent, aux offices reli-
gieux.

Le nombre des jours de repos est de
vingt-huit au minimum par an,

e) A[fitiation a la Catsse de secours. La note du 19 octobre 1898, n° 318 (an-
nexe C, n° 1), Vordre de service ne 257
de 1898 (annexe C, n° 2) et le tableau ci-
joint {annexe C, n° 3) indiquent les régles
suivies pour l'affiliation & la Caisse de retraite
et de secours des ouvriers, la reprise de la
Caisse d'assurance et de retraite du Grand
Central beige (annexe G, n° 5) et la mise en
disponibilité éventuelle des employés arrivés
a la limite d'age.

Une convention, dont un exemplaire est
ci-joint (annexe G, n® 4), est intervenue avee
la Compagnic pour I'exploitation des che-
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mins de fer de I'Eiat néerlandais en ce qui
concerne le personnel des lignes liégeoises-
limbourgeoises.

Sauf les agents du Grand Central belge,
tous les employés repris de compagnies ont
é1é alliliés, sans aucune restriction, a la
Caisse des veuves et orphelins du Départe-
ment.

Le sort des veuves et orphelins des
anciens employés du Grand Central belge
est assnré par laffiliation de ceux-ci a la
Caisse d’assurance et de retraite reprise par
I'Etat en vertu de arrété royal du 30 juin
1898 (annexe C, n° 5).

fy Libre parcours, etc. Plusieurs décisions ont autorisé le main-
tien des avantages dont jouissaicnt les agents
des lignes reprises en matiére de libre par-
cours sur lesdites lignes, tant pour eux-
mémes que pour leur famille.

Il est eertain que la reprise des lignes concédées a été pour les employés et
ouvriers de ces lignes Poccasion d'un surmenage assez intense. En effet, on a
eréé une foule de trains nouveaux, les ouvriers et surtout les employés ont dit
se¢ meltre au courant des instructions de I'Etat, modifier les éerilures, les ecircu-
faires, suivant le mode en vigueur 2 IEtat.

Mais petit & pelit, grdce au personnel nouveau nommé et chacun étant devenu
plus maitre de sa besogne, les choses onl commencé & renirer dans lordre et
M. le Ministre des Chemins de fer ayant & nouveau annoneé son intention de
traiter le personnel des lignes reprises comme celui de IEtal, il y a lieu de sc
tenir satisfait. Les noles unnexées annexe €) au présent rapport montreront
jusqua quel point satisfaction a déja éié donnée aux réclamations légilimes.

Lidéal eut été que les employés des lignes reprises pussent élre versés tous
dans les cadres de l’Il‘Jtm1 il y aurait ainsi plus d’homogénéilé et suppression de
toutes réclamations, Mais, cette mesurc rencontre de graves objeclions et il ne
faut pas sous préiexte d’élre équitable envers les uns étre préjudiciables aux
autres.

M. le Ministre a affirmé que les chances d’avenir de chaque employé seraient
sauvegardées. Cest le point capital.

La Scction centrale recommande & sa bienveillance les commis des lignes
reprises gui ont ét¢ nommeés avant linstitution des commis auxiliaires & Plitat,

Il scinble impossible d'imposer un examen & ees serviteurs déja vieux et peu
¢quitable de leur barrer Uavenir.

Une situation intéressante aussi est eelle des sous-chefs de section.

Ils sont environ soixante-huit, dont cinquante-cing sont au maximum depuis
prés de quatre ans et vingt doat la dernicre augmentation de traitement remonte
a 1890.

Le nombre des vacances qui se présenteront dans P'avenir sera forl restreint, i
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cause du pouveau mode de recrulement des chefs de seelion (commis

lechniques).

La Secction cenirale attire done sur cetle situation Vattention bienveillante de
M. le Ministre, et ce d’autant plus volonticrs que la eharge qui cn résulterait pour

le Trésor serait minime et temporaire.

2 QUESTION.

N'y avrait-il pas moyen d'améliorer les
correspondances entre les lignes reprises et
Fancien résean de FEwa”et daméliorer e
service des lignes reprises?

REPONSE.

Dés lincorporation au réseau de I'Etat
des lignes exploitées autrefois par 'adminis-
tration des chemins de fer Grand Central
belge et par 1a Compagnie pour {'exploita~
tion des chemins de fer de I'Etat néerlan-
dais (réseau Liégeois-Limbourgeois), 'Ad-
ministration s'est préoccupée, d’une part,
d'améliorer le service sur les lignes reprises
et, d'autre part, d'élablir entre ces lignes et
Fancien réseau de I'Eiat de meilleures cor-
respondances.

Les changements indigués ei-aprés ont
déja éié réalisés dans cet ordre d'idées :

A partir du 1¢ juillet 1898.

(Date a laquelle les lignes du chemin de
fer Grand Central belge ont éié fusionnées
avec celles du chemin de fer de V'Etat belge :)

1° Les trains 4 et 30 G. C. B., partam
respectivement de Charleroi pour Mariem-
bourg a 3 h. 58 et de Charleroi pour Wal-
court & 19 h. 33, oni éé prolongés jusqu'a
Vireus;

2° Le poiut de départ dutrain n°7 G.C. B,
quittant Walcouri pour Charlerci 3 6 I 8,
a é1¢ transfiré & Vireux et celui du train
u° 509 G. C. B., partant de Villers-le-Gam-
bon pour Chawelineau a 8 b, 0, a é1é reporté
a Givet;

3° Les trains nouveaux ci-aprés ont éé
mis en marche :

N5 G. C. B, de Vireux & Walcourt
(départ 4 9 h. 19);

Ne 10, G. C. B., de Lodelinsart 4 Givel
(départ a 13 h. 33).

A partir du 1 octobre 1898,

4° Les relations entre Maestrichi, Hasselt-
Diest et Bruxelles ont é1é améliorées par la
création de trois trains nouveaux dans cha-
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que sens, dont deux entre Louvain et Maes-
tricht et vice versa, et un entre Louvain et
Hasselt et retour. Chacun de ces trains a été
mis en coincidence 4 Louvain avee un train
venant de la capitale ou s’y rendant;

B¢ Le nombre des trains de voyageurs
circulant entre Aerschot et Hérenthals, qui
était de six, a été porté & douze, soil six
trains dans chaque sens, au lieu de trois;

6° Les trains de la ligne de Landen &
Satnt-Trond et & Hassell assuraient, con-
jointement avec le transport des voyageurs,
un service de marchandises, ee qui ne per-
mettait pas de leur assigner une vitesse de
marche sullisante.

Afin de remédier a cet état de choses et
de permettire Vétablissement de bonnes
correspondances & Landen, & Saint-Trond
et a Hasselt, ces trains ont été affectés excln-
sivement au service des voyageurs ot deux
trains de marchandises dans chaque sens
ont été organisés;

7° Le train 23 LL, arrivant & Liége
(Vivegnis) a 13 h. 21, qui était mis en
marche tous les jours entre Liers et Liége,
le dimanche, le lundi et le jeudi entre
Tongres et Liége, le mardi et le vendredi
entre Hasselt et Liége, a é1é rendu journa-
lier sur ce dernier parcours.

Cette modificalion a eu une (rés heureuse
influence au point de vue notamment des
refations entre Diepenbeck, Beverst et
Liége. Ces deux premiéres localilés se trou-
vaient jadis sans aucun moyen de commu-
nication avec la derniére pendant un inter-
valle de neuf heures.

8¢ Un train nouveau a été organisé au
départ de Charleroi vers Fleurus et Outi-
gnies & 6 h. 33 avee relour de cette der-
niére station 4 18 h. 33 ;

9o Le service de la ligne de Charleroi-
Vireux a éi¢ complélement réorganisé et il
a é1¢ tenu comple, dans la mesure du pos-
sible, de loutes les demandes d'amélioration
qui nous avaient é(é adressées.

Clest ainsi que le départ de Charleroi du
premier train du matin a éié fixé a 4 heures,
de fagon que les voyageurs puissent attein-
dre & Vireux le train qui se dirige vers
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Charleville & 6 L. 28; que des trains nou-
veaux ont ¢té eréés au départ de Vircux
pour Charleroi 4 7 h. 8 soir (heure fran-
caise) et de Charleroi pour Walcourt a
21 h. 35; enfin, que les horaires de plu-
sieurs autres trains ont encore ¢1é modifiés
en vue d'établir de nouvelles correspon-
dances.

Sur les lignes adjacentes, le service a é1é
renforcé dans les conditions ci-aprés :

Entre Mariembourg et Couvin, le nombre
des trains de voyageurs a été porté de dix &
dix-huit, soit une augmentation de quatre
trains dans chaque sens;

Entre Berzée et Lanefle, deux trains nou-
veaux dans chaque sens ont ¢1é mis en
marche, ce qui a porté a treize le nombre
des trains qui parcourent celte section;

Entre Waleourt et Morialmé, ot il n’exis-
tait que denx trains dans chaque sens, il a
été créé quatre trains a laller et cing au
retour;

Enfin, entre Walcourt et Philippeville,
des trains nouveaux ont éi¢ mis en marche,
au départ de Walcourt 4 15 h. O ct de Phi-
lippeville & 13 h. 55 ; cn outre, le point de
départ du train S. D., qui partait de Saint-
Lambert pour Walcourt & 4 h. 20, a été
trans(éré & Florennes s/M.

A partir du 3 janvier 1899.

10° Les trains nouveaux ci-aprés ont été
organisés entre Wavre et Charleroi, et vice
versa :

Ne 750, départ de Wavre 4 7 h. 42;
Ne 731, départ de Charleroi 3 13 h. 36;

11° Le wrain n° 727, quittant Charleroi
pour Ottignies a 6 h. 33, a ¢été prolongé
jusqu’a Louvain et, en sens inverse, le point
dc départ du train n® 728, quittant Oltignies
pour Charleroi 4 18 h. 33, a €ié transféré
a4 la méme station;

120 Le train n° 3641, qui partait de Tir-
lemont pour Moll 4 15 h. 32, a été proiongé
jusqu’d Hérenthals et un irain nouveau a
é1é organisé, sous le n° 3644, entrc celte
derniére station et Moll.

D’autres projets sont en ce moment 3§
I'éwude.




(17)

3* QUESTION.

Quelles mesures le Gouvernement compte-
t-il prendre pour remédier & l'insuffisance
du matériel?

[Ne 140.]

REPONSE.

Grice au renforcement des pares de loco-
motives, voitures et wagons, les manquants
de matériel dans le courant de I'année der-
ni¢re ont é1é peu importants,

L’effectif du matériel recevra une aug-
mentation notable en 1899; il sera fourni:

76 locomotives,
54 tenders,
2101 wagons,
146 voitures 3° classe du dernier type
le plus confortable.

L’Administration disposcra en outre de
&5 voitures de luxe, fournies par la Compa-
gnie des wagons-lits.

Les tableaux ci-joints indiquent le mou-

vement du matériel pendant la période de
1884 a 1898.
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Locomotives, ¥y compris les voltares & vapeur.

Mourement de Ueffectif.

S
ALGHENTATIONS EFFECTIF PUISSANCE
EXERCICES. ENTREES. SORTIES. ou au DE TRACTION
Diminurions. 31 décembre. en kilogrammes.
1883 — - —_ 1,700 7,354,524
1384 69 16 + 83 1,753 7,801,046
1885 82 53 + 49 1,802 8,154,418
1580 46 52 + 14 1,816 8,187,504
1887 44 34 + 10 1,826 8,093,712
1888 17 2B — b 1,820 8,007,819
1889 64 a3 + 4t 1,561 8,363,086
1890 191 5 +116 1,977 9,054,766
1891 105 10 4+ 93 2,070 9,706,612
1892 33 12 + AN 2,094 9,831,549
1895 33 10 + 14 2,105 9,906,851
1804 38 10 + 98 2,133 10,038,152
1895 72 21 + 51 2,184 10,339,119
1846 50 23 + 97 2,211 10,569,143
1897 114 10 +100 2,311 11,257,261
1898 135 28 +107 2,418 12,135,211
Tenders.
—
ENTREES SORTIES AUGMENTATIONS EFFECTIF
EXERCICES. (tenders démolis ou au
(tenders neufs). ou vendus). Dinixutions. 31 décembre.

1883 _ — — 1,172
1884 16 16 » 1,172
1885 32 40 — 8 1,164
1886 » 7 — 97 1,437
1887 1 2% — 24 1,113
18388 28 10 + 18 1,151
1389 17 92 ~ 5 1,128
1890 74 7 + 67 1,193
1891 87 12 + 75 1,268
1892 42 23 + 19 1,287
1893 39 10 + 29 1,516
1894 34 16 + 18 1,334
1893 51 7 1+ 2% 1,358
1896 81 18 + 63 1,421
1897 104 18 + 86 1,507
1898 117 45 + 72 1,579
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Mouvement de Peffectif du matérlel de transport.

SR A S
. CAPACITE
AUGMENTATIONS EFFECTI¥ 65 TONKES
EXERCICES. ENTREES. SORTIES. ou au {wagons i marchandises),
Dixtsutioss. ' 51 décembre, EN PLACES
| {voitures & voyageurs),

Matériel pour trains de marchandises.

1883 » » » 41,769 408,410
1884 787 560 + 127 41,396 411,742
1885 m 505 — 482 £1,414 408,299
1886 994 682 — 458 40,956 404,645
1887 40 405 — 365 40,591 401,482
1858 2,010 280 +1,750 42,521 419,054
1889 1,016 262 + 754 43,055 425,539
1590 888 420 + 458 43,593 430,367
1891 22 313 — 201 45,952 427,985
1802 801 33 + 478 43,710 455,250
1893 282 429 - 147 45,505 459,094
1894 1,055 352 41,563 45,146 448,030
1895 1,742 498 +1,244 46,390 564,064
1896 1,954 766 +1,168 47,558 404 383
1897 3,400 695 +2,707 50,263 544,145
1898 3,550 625 +1,905 52,170 575,525

Matériel pour trains de voyageurs.

1885 » » » 4,154 122,262
1884 139 80 + 59 4,195 119,380
1385 82 33 — 1 4,192 119,891
1886 114 82 + 32 4,224 116,708
1887 131 102 + 929 4,255 120,168
1883 315 52 +- 261 4,514 154,609
1884 256 75 + 161 4,675 142,152
1880 197 76 + 51 4,726 145,701
1891 155 42 + 01 4,817 146,825
1892 148 27 + 121 4938 155,547
1893 275 51 + 224 5,162 167,769
1894 171 51 + 120 5,282 175,989
1895 564 23 + 341 5,625 191,595
1896 577 76 + 301 5,924 205,237
1897 116 G5 + 51 5,975 206,692
1808 41 94 — 33 5,922 203,042

&. B. — Les situations ci-dessus oat €€ élablies sans teoir corple du matériel repris aux Sociélés en 1807 et 1808.

En examinant les tableaux comparalifs pages 26-27, on constatera que I’Etat
belge a par kilométre exploité plus du double de matériel que n'importe quclle
Compagnie des pays voisins.

6
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4* QUESTION.

N’y aurait-il pas lieu de revenir & 'ancien
systétme pour la durée de la validité des
billets aller et retour qui était proportion-
nelle 4 la longueur?

(20)

REPONSE.

Avant le 15 juin dernier, la durée de
validité des compartiments « retour » des
billets d’aller et retour éiait fixée comme
suil :

19) Jusqu’s minuit, le jour de leur distri-
bution, lorsque la distance entre le point de
départ et celui de destination est de 75 kilo-
mélres au moins;

2°) Jusqu’'au lendemain du jour de leur
distribution, & minuit, lorsque la distance
entre les points de départ et de destination
est de 76 4 130 kilométres inclus;

3°) Jusqu’au surlendemain du jourde leur
distribution & minuit, lorsque la distance
entre les points de départ et de destination
dépasse 130 kilométres.

Les dimanches et jours de fétes Iégales (')
ne comptent pas pour établir la durée de
validité des billets d’aller et retour, sauf
{orsque celle-ci expire le samedi ou la veille
d’une féte légale.

Exceplionnellement, les billets pour les
distances de 73 kilométres ou moins, déli-
vrés le samedi eu la veille d'une féte
légale (}) sont valables jusqu'a minuit le
dimanche ou le jour de la féte ().

Le voyageur porteur d’un billet de retour
est admis au train de minuit arrivant &
destination le lendemain matin du jour ou
expire le délai de validité, pourvu que le
départ du train de la station - de retour ne
s’effeciue pas aprés minuit. 1l est encore
admis 2 certains trains dits de théatre, spé-
cialement désignés par 'administration et
dont le départ est fixé aprés minuit.

Le public se retrouvait difficilement dans
ces distinctions, que les agents du chemin
de fer ne saisissaient pas loujours aisément.
De plus, elles nécessitaient I'existence de
plusieurs séries spéciales de billets.

En portant upiformément & deux jours
ouvrables la durée de validité des billets
d'aller et retour & toutes distances, on a
supprimé toute cause d'erreurs et de contes-

(1) Les fétes Jocales sont les suivantes:

Le 1er janvier, le lundi de P3ques, 'Ascension, le
lundi de 1a Pentecile, le 2t juillet, le 135 aolit {Assomp-
tion), le 1 novembre (Toussaint), et le 2% décembre

(No&l).
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4 QUESTION.

Quelles sont les raisons qui ont détcrminé
le Gouvernement, alors qu'il concentre
toutes les lignes entre ses wains, & aban-
donner & une société fermiére I'exploitation
des premiéres sur certaines lignes?

DEMANDE.

En vertu de quelle loi M. le Ministre des
chemins de fer a-t-il allermé 3 une compa-
gnie le droit d’exploiter sur le réseau de
I'Etat les voitures de luxe qui remplaceront
les premiéres actuelles?

[N° 140.]

tations. Cette unification a procuré des
avantages marquants 3 la grande masse des
voyageurs effectuant des parcours inférieurs
h 78 kilométres et v’a rien medifié en ce
fqui concerne 'les voyageurs parcourant des
trajets de 75 & 130 kilométres. Seuls les
autres voyageurs, qui forment une infime
minorité, ont vu diminuer d’un jour la
durée de validité de leurs billets.

Il est & remarquer, du reste, que le prix
minime des abonnements de quinze jours
vend moins nécessaire qu'autrefois l'attri-
bution d'une durée de validité plus consi-
dérable aux billets d’aller et retour & grandes
distances, et ce qui le prouve, c'est Pabsence
de réclamations provoquées par la fixation
d’'un nouveau délai de validité des billets.

Revenir & Pancien régime serait opérer
un recul considérable. L'uniformité en cette
matiére constitue un réel progrés qui a été
fort bien accucilli par le publie.

REPONSE.

La convention conclue avee ia Compagnie
des Wagons-Lits permettra de limiter le
service des voilures de luxe aux lignes prin-
cipales & trafie important. Ce résultat n'au-
rait pas éi¢ atteint si 'Etat avait exploité
lui-méme; on serait arrivé suceessivement
& établir des voitures de luxe sur toules les
lignes secondaires ¢t les avantages résultant
de la 1= et de la 2° classe n'auraient pas ¢té
réalisés. Au eontraire, la perte résultant du
service a trois classes aurait été considéra-
blement augmentée.

D'ailleurs, le partage des taxes est avan-
tageux pour I'Etat.

La Compagnic des Wagons-Lits a parfai-
tement organisé les grands trains interna-
tionaux et les trains de luxc. Il est certain
qu'elle atteindra le méme résultat dans I'or-
ganisation du nouveau service.

REPONSE.

La comvention conclue avec la Compagnie
des Wagons-Lits régle un point d'ecxploita-
tion qui rentre dans les attributions de l'ad-
ministration. Elle est conforme 3 une juris-
prudence constante qui 2 Aié  suivie
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notamment, sans soulever aucune objection,
lors de l'organisation des grands trains
internationaux.

11 a été procédé de méme dans les antres
pays de I'Europe qui ont organisé des ser-
vices similaires.

Des membres ayant demandé communication des conventions intervenues
entre Phtat et la Compagnie des Wagons-Lits, M. le Ministre a répondu que les
termes principaux de cetic convenlion avaient été indiqués dans le rapport de

I'an dernier.

6> QUESTION.

La sécurité publique exige que les tra-
vaux de la gare d'Alost soient terminés.
Dans quel délai seront-ils achevés?

7o QUESTION.

Quand la seconde voie de Denderlecuw 4
Courtrai sera-l-elle achevée et livrée a la
cireulation?

REPONSE.

Les terrassements & effectuer pour
aménagement d'Alost-Nord et de ses
dépendances ne pourront étre commeneés
avant le mois d’avril prochain,

En ce qui concerne les travaux & mettre
en adjudication, ils doivent débuter par le
remplacement du pont tournant par un pont
fixe sur la Dendre.

Les travaux doivent étre exécutés succes-
sivement et combinés de telle fagon que
I'exploitation de la ligne & circulation rapide
et des stations d'Alost ne seit aucunement
cntravée.

Dans ce but, on construira d'abord lc
pont sur la Dendre et le mur de quai sans
toucher 4 I'exploitation actuelle,

On pourra, en méme temps, poursuivre
les travaux de construction de la nouvelle
remisc aux locomotives avec ses annexes,

Les autres (ravaux seronl cxéculés
ensuite. [Is sont trés considérables et ne
pourront étre complétement terminés avant
la fin de 1801.

REPONSE.

Les travaux relatifs & 'établissement de la
seconde voie sur la ligne de Denderleeuw a
Courtrai ne sont entamés que la partie de
cette ligne comprise entre Audenarde et
Courtrai. La scconde voie entre ces deux
gares pourra élre livrée & I'exploitation
dans le courant de cette année prochaine,

Le doublement de la voie entre Aude-~
narde el Denderleccuw exigera un temps
plus loug.

Des remblais assez considérables devront
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8* QUESTION.

Quelles mesures Monsieur le Ministre
comple-1-il prendrc pour faire cesser les
abus scandaleux au point de vue des meeurs
dont certains trains sont le théatre ?

9* QUESTION.

Il y a utilité & rétablir une ligne directe
de Bruxelles vers la Hollande, vid Turnhout,
avec de bonnes correspondances & Héren-
thals avec I'Anvers-Gladbach.

Quelles sont les intentions de I’Admi-
nistration a eet égard ?

Dans affirmative, le coat du transport

ne devrail-il pas étre plus élevé que par
Contich ?

[N 440.)

¢re effectuds et des modifications asser
importantes devront étre apportées & cer-
tains ouvrages d'art, notamment 4 un pont
sur Escaut entre Eenaeme et Audenarde.
Les travaux ne pourront étre terminés avant
la fin de 'année prochaine.

REPONSE.

A plusieurs reprises, des instructions ont
été données au personnei des stations et des
rains, en vue de réprimer les infractions
aux lois et réglements,

Ces instructions ont été rappelées récem-
ment et il a été prescrit de dresser des
procés-verbaux & charge des délinquants.

REPONSE.

La question d’organiser un service inter-
national entre Amsterdam et Bruxelles et
vice-versa en utilisant la voie de Tilbourg-
Louvain, a été examinée.

Dans la situation actuelle, ce service est
établi par la voie d’Anvers-Rotterdam et
les trains qui en sont ehargés sont alimentés
dans une mesure relativement importante,
par des voyageurs en provenance ou en
destination soit d’Anvers, soit des lignes
qui y aboutissent; ces trains doivent dong,
en tout état de cause, étre maintenus,

D'autre part, il n'est pas & présumer que
dans un avenir plus ou moins prochain,
limportance du tralic 4 assurer puisse
justifier Paddition de trains supplémentaires
auxquels manquerait I'appoint d’'Anvers.

En outre, dans leur état actuel, les lignes
Tilbourg-Turnhout-Aersehot-Louvain ne se
prétent pas 4 une circulation 3 grande
vitesse, comme l'exige un service interna~
tional. Il faudra nécessairement un certain
nombre d’années avant que la situation des
voies puisse éire suffissamment améliorée A
ce point de vue.

L’Administration étudie en ce moment la
possibilité de substituer aux services orga-
nisés actuellement entre Anvers-Hérentals-
Turnhout et entre Hérenthals-Aerschot, un
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service d'Aerschet & Turnhout en corres-
pondance immédiate :

1 a4 Aerschot, avec les trains de et vers
Louvain et Bruxelles;

2> 4 Hérenthals, avec les trains de la
ligne d’Anvers & Gladbach, et 3°3 Turnhout,
avee les trains de et vers Tilbourg.

Si cette combinaison est réalisable, elle
permetira aux voyageurs de la Campine de
se rendre & Bruxelles par la voie la plus
courte et elle leur évitera le détour qu'ils
doivent faire aujourd’hui par Anvers ou
par Contich (Est).

Si des relotions directes étaient établies
entre Amsterdam et Bruxelles, vid Tilbourg,
les prix, d’aprés les barémes actuels, ne
seraient pas plus élevés que ceux fixés par
la route d’Esschen.

3° BXAMEN AU POINT DR VUE GENERAL DE LA SITUATION

DES CHEMINS DE FER DB L'ETAT.

Le Budget des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, est de loin le plus
important des Budgets, il occupe plus de 50,000 employés et ouvriers de toute
espéce (') el ses recetles se sont élevées en 1897 a plus de {70 millions de francs,
constituant plus de 40 °/, du Budget des Voies et Moyens, ¢’est-a-dire des recettes

totales de 'Etat.

Or, par suite de certaines circonstances fortuites qui pouvaient difficilement
étre évitées, le Budget des Chemins de fer pendant les derni¢res années, a
toujours éL¢ discuté en fin de session a une époque ou le Parlement ne pouvait
lui consacrer qu'un temps resircint et non en rapport avec lintérét qu’il

comporte.

La Section centrale a donc pensé que le moment était venu de se livrer 4 un

examen approfondi de la situation.

() Le compte rendu des opérations pendant Fannée 1896, renseigne :

Fonctionnaires & employés

Ouvriers permanents .

. 7,489
1,583
38,373
1,300

Torar. . . .fr. 48,445

Le compte rendu des opérations pendant V'année 1897, ne donne plus cette statistique,
probablement & canse du recensement des lignes reprises, il semble qu'elle soit assez intéres-

sante pour rcparaitre dans le compte rendu des opérations de Fannée 1898.
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Son rapporteur a fait un travail assez long :

o Sur la comparaison entre le réseau de IEtat et les Compagnies des Chemins
de fer des pays voisins.

20 Sur la comparaison des différents résultats annuels obtenu sur le réseau de
I'fitat depuis son origine. Ce travail est résumé dans les tableaux suivanis.

Mais il doit faire d’abord une remarque importante.

Les chiffres relatifs aux réscaux étrangers ont é1é puisés dans la Revue générale
des chemins de fer, ils ne sont donc pas extrails de documents officiels. Tous les
chiffres cités par cette revue concordent en général et dans le cas de non-coinci-
dence les chiffres les moins avaniageux ont é1é cilés.

On ne peut donc attribuer & ces chiffres d’autre autorité que celle que posséde
fa revue dans laquelle ils sont puisés. Mais malgré cette restriction, on est fondé
a penser que leur comparaison avec ceux de Etat permet de tirer des résultats
trés intéressants et qu’en général on peut tenir pour exacts.

Les chiffres relatifs aux chemins de fer de PEtat belge sont extraits exclusive~
men! des comptes rendus des opéraiions des chemins de fer présenlés aux
Chambres par M. le Ministre des Chemins de fer, ils sont donc absolument
officiels et pcuvent étre comparés avec une rigueur mathématique.
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Tasreav 1. Tableau comparatif des résultats de Uexploitation
Sl —
p— — ersmanmor s et messooremtmreateraremmney st
Les Chemins de fer
ETAT BELGE. siz grandes compagnies
DESIGNATIONS fnngaises allemands.
1897 1896 1894
PREMIER ETABLISSEMENT.
3 simple voie, . . . 1,954 28,240
a double voie et plus, 1, 15,257
Nombre de kiloméires exploités double vore et plus 108 "
Ensemsee, . . 3,340 par iiom. 34,800 foar nitom, 45,252 Joarvinm.
Dépenses du premier élablissement. . ., . . . fr | 1,461,434,198 [438,000 |12,988,425,562 |787,090 |15,108,616,571 |336,679
EXPLOITATION
Administration centrale . . . . fr 3,914,440 | 1,472 56,067,866 | 4,721 § 106,42683¢ | 2,559
Explottation . . . . . . ... ... 26,320,840 | 7,880 | 217,712,822 | 6,662 | 381,088%34 | £803
Matériel et traction (renouv* compris) . . 50,024900 | 14,978 | 216,052,535 | 6,63/ | 256548875 | 5,928
Dépenses { voie et batiments ( id ) .. 21,254,580 | 6,360 | 121,453,135 | 3,728 | 234,140,524 | 5,410
Exercices clos et divers . . . . ., ., . . 700,904 240 1,085,047 33 . .
Exseneie.  fr. § 102,204,664 | 30,600 | 612,351,205 | 18795 | 978,213,760 | 22,600
Receltes hrutes . . . . . . . ... ... ., o | 170,412,797 | 51,024 §1,215,925811 | 37,324 ) 1,759,045584 | 40,199
Produitnet , . . . . . . . . . ... Cee 68,208,065 | 20,237 | 603,574,606 | 18,526 | 761,729,705 | 17599
MATERIEL ROULANT.
Locomotives . . . . . e e 2,257 0,68 9,403 028 15,683 0,36
Effectif. . . . { Voitures & voyageurs . . . . . . 5,955 1,78 23,518 072 29,980 0,69
Wagons 4 marchandises. . . . . 48,572 14,45 251 818 7,68 321,166 742
Adminisiration centrale . ., . .fr. 0,083 0,200 0,288
Exploitation. . . . . .. . .. 0,556 0,799 1,036
Dépense Matériel et traction . . . . , . . 1,057 0,792 0,700
par , . *
train kilométre ) Voie et bdtiments, . . . . . . . 0,428 0,446 0,636
Exercices clos et divers . , . . . 0,036 0,004 *
EnsgmBLE. fr. 2,160 2,247 2,660
Recelte brute par train kilométre . . . . | e 3,667 4,461 4,750
Produit net par train kilométre . . . . . . . e 1,493 2,214 2,090
Rapport °f, de la dépense 2 la recetle ou au coeflicient
dexploitaien . . . . . ., L, L, C e e 59 90 50 30 58 20
Rapport e/, du produit net au capital de 1 établissement. 4 34 4 60 b 494
par kilom, parkilom. par kitem,

Nombre de trains kilomeétres . ., , . . ., . , 47,324,905 | 14,169 § 279,598,369 | 8,311 ; 1566,057,875 | 8,475

Nombre de gares, stations et haltes (%) . . . , . , . 1,510 0,39 4,893 0,15 8,892 0,80
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de certains réseanx de chemins de fer.
i ————
AUTRICHE-HHONGRIE. HOLLANDE
Chemins de fer Principales sociétés . Cf;]mpaﬂnile ‘ Chemigs de fer
es chemuns de fer e .
exploités par I'Etat. privées. holiandais. 'Etat néerlandais. Observations.
1896 1894 1894
95,725 700 1,008
3,288 210 563
29,057 par kilom 910 (") [par witom. 1,569 par kilom (%) Dont 737 domnnes & bail
7,040,620,640 272,686} 157,064,052 |588,257 —_— —
por ulom
22,501,575 | 1,410 | 11,760,740 | 3,026 2,535,505 | 1,890 9,012,767 | 4,714
85,015,693 | 5423 | 59,370,105 | /0,472 7,159,405 | 5792 | 10,398,396 | 6,120
76,640,641 4847 29,833,158 | 7,670 5,655,590 | 4,560 11,119,273 | 6,545
61,085,056 | 3,863 | 20,614,625 | 5,299 5,542,602 | 2704 5,988,851 | 3,525
» » L n » » » 1d
245,941,205 | 15,553 | 101,780,006 | 26,467 | 18,472,002 | 14946 | 30,419,267 | 47,904
408,079.855 | 25,860 | 220,845,061 | 56772 | 26575307 | 36,446 | 42,244,157 | 42,768
165,038,558 | 10,307 | 119,053,365 | 30,605 8,102,405 {21,500 | 11,824,870 {26,864
4,017 0,19 1,497 0,37 314 0,25 447 0,26
$,855 0,42 5,140 0,81 795 0,61 1,143 0,66
78,768 3,75 37,715 9,74 5,436 273 7,077 4,64
0,208 0,511 0,258 0,187
0,803 1,047 0,750 0,665
0,717 0,789 0,574 0,712
0,571 0,545 0,541 0,585
» » » »
2,099 2,692 1,883 1,957
3,335 — _ _
0,333 — ~ —
60 10 46 20 69 50 72 »
par kilom par kilow. par kilom.
106,936,831 4,985 57,803,472 9,807,707 | 10,278 | 15,621,526 | 9,956
par kilom.
5,484 0,48 557 l 0,22 (%) Voir annexe D,

8



(28)

[Ne 140.]

. - . . . . . arletzr lone . . . . - © ayoepdxe anRm
gz | =1 —{ oo —1—1loe| oz | vy | 80 | g¢ | g¢ | 186 | 98¢ | S6'¢ ||629i|viaL |G| 80 £|£8G | (L1 &% 1 ¢'1F | 0 -oiihzoszzém |
¢ « - t - - - b i W B 3 Pl A vt oneasad
gsagll — | — fagez] — | — | 1069|6568 |520°G5 | LoECrI|168°89 |920 7L |[RE1 Yor| F 1¥'eqe|pEL'0L1]| 694G 150'E | 814 [ 20V T12'E 1020'T § G1YIBY | 020°02 |GPL8 o 10 anod
» |8 s |8 o 8 o m @ m o m & W o 3
_— a— g _— — s — fvedl <] = — jaz] — =
= 15glS.| §FE8al T\ FF|E2| 15 sl §|ES 52| F|E5 5| F|FE 52| § | 2E i
2 1z2(2q] 8 |2z 38 |2 |22 & |== | &2 &€ |es=| 2% ) & |28 & |e= (28| & |2 2%
2 23lasg 83 |cg|25 8 E o 293 B s 5 Z.5 3 € g z.5 3 =522 3 I = =5 | 23
= |35(32) £ 134|183 £ |22 (85} g |25 |S7| E |3% /8@y £ {3%|8a) € |25|3@) & {35 |s7
TRFIR L T IETE L T IET Trevl g - R T - - B R LR S B I -
LA T ; & : 5 g ¢ & ¢ 2 s 2
R T e e U | B I et et N e T T
7688 v 68F 9687 9G8Y Y G8¥ LE8Y L68T 968F
. e ‘stepuelioy - ol . _ : .
siepueapY jB wg,| et a1sq pao) a3(aq [eudd pued 23qaq 1019,
1EPURLIDU 12IR,| soj op sugagp sopatad 59121208 al porwage 123G poN 991 puesy (#G 1213,
op sop sanojdxa up np op
43} 9p sutwy) swSedwon sajedioung 43} dp SULWdYD 30§ O SUIUYD 40) ap suiwLy) Ja] op suImayy
i 43) 8p suimIgn
TANYIIOH HIUONOH-FHOINLAY EHIMLRER]

N | s

ouucsLad np 013

J0ag h




(29) (N 440.]

Une remarque s'impose. « priori, ¢'est que dans la comparaison des chiffres du
tableau n° {1 qui précéde. il y a lieu de tenir comple des siluations différentes
dans lesquelles se trouvent ous les réseaux et pour avoir des conclusions dont
Faulorité s'impose. il ne faul comparer que des choses eomparables

Si Pon examine le tableau n | on constale que les dépenses de premier éla-
blissement, saul pour les chemins de fer hollandais qui nécessitent de grands et
nombreux travaux d’art, ont é1é plus élevés pour les chemins de fer de I'Etat belge
que pour tous les chemins de fer voisins. el cependant. il semble que la Belgique
soil vraiment le pays ol le cout d'un kilométre de chemins de fer devrait étre le
moins élevé. Mais il v a licu de tenir compte du nombre de kilométres 2 double
voic et de la facon dont le chemin de fer est armé. Or si Fon examine U'effectif du
matériel roulant, on voit que FEtat Pemporte de loin sur toutes les autres
Compagnics.

Il possede plus du double de locomolives el de wagons que les compagnies qui
en ont le plus.

Cela est cependant insuffisant & expliquer le prix élevé des frais de premier
¢tablissement. En cffet. en diminuant de eclui-ci fa valeur de tout e matériel qui
s'éleve a 327.864.580 francs, les frais de premicr éablissement pour Ia ligne seule,
s'élévent encore & environ 540,000 francs par kilométre, c’est-a-dire plus que les
chemins de fer voisins tout armés, execption faite pour la Hollande.

Mais il v a licu de tenir compte aussi des dépenses plus grandes faites en
Selgique pour fe nombre beaucoup plus grand de gares, qui est plus que double
de celui des compagnies les plus favorisées. L’Etal construisant plus solidement
que les Compagnies parce qu’il se considére comme propriélaive et non conces-
sionnaire, il a de ce chef une augmenlation de dépenses.

On s'est aussi beaucoup préoceupé dans la construction des batiments de PEtat
des questions d’hygiéne.

Le rachat du Grand Luxembourg et des lignes a é1¢ aussi unc cause importante
de T'augmentation des frais de premier établissement.

L.e Grand Central et le Licgeois-Limbourgeois naugmenteront pas le prix par
kilométre. au contraire. En effet, le coit total de la reprise du Grand Central est
d’environ 219,000,000 de francs et le Liégeois-Limbourgeois environ 55,000,000
de franes, soit au total 254.000.000 de francs pour 486 kilometres au Grand
Central et 123 kilométres au Liégeois-Limbourgeois, soit $17,000 [franes par
kiloméire. Mais aprés la transformation des lignes reprises il est certain que le
prix par kilométre sera plus élevé que la moyenne de PElat

Quoi qu’il en soil, de toutes les circonstances qui précédent, il serait impossible
d’affirmer que si 'on avait actucliement & construire et armer un réseau équivalent
a celui de Plitat on n'arriverait pas comme dépense 4 un chiflre bien inférieur au
cout actuel.

11y a done licu de réduire dans la plus grande proportion possible les dépenses
de premier établissement qui ne sont pas justifiées par une néeessilé absolue ou
qui n'auraient pas pour résullat d’augmenter les receltes dans une proportion
notablement supéricure a lintérét de la somme dépensée, et & cet égard la Section
centraie se rallic aux judicicuses observalions faites les années précédentes sur les
dépenses de luxe dans les biliments de recettes,
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Si l'on examine les dépenses d'exploitation en comparant celie du chemin de fer
de I'Etat avec celle des autres réseaux, la réserve faite plus haut est plus néces-
saire encore que pour la comparaison des frais de premicr élablissement.

En effet, les conditions d’exploitation variept pour ainsi dirc pour chaque
élément dec la dépense : main-d’ceuvre. combustible, prix des matidres pre-
miéres.

Tout autre chose est d’exploiter un réseau composé d'un lacis de petites lignes
s’entrecroisant comme le réseau belge avec les gares trés rapprochées on d'exploi-
ter de grandes lignes avec des arréts peu nombreux. Sous ces réserves, on peul tirer
des comparaisons intéressantes.

Le trafic sur le réseau belge est de loin le plus inlense. Nos recettes sont de
beaucoup les plus élevécs par kilométre, malgré que nous ayons les tarifs les
moins élevés, tarifs qui ont é1é réduits de plus de dix millions dans ces derniéres
années.

La dépense semble élevée en tenant comple des circonstances spéciales dans
lesquelles se trouve la Belgique. Il faut cependant tenir compte du nombre de
trains, qui est plus du double du réseau le plus favorisé, et de la difficulté
d’exploiter qui existe en Belgique.

Quant au produit net du chemin de fer (4,3% °/, du capital), il peut étre
considéré comme trés rémunéraleur et, & ce point de vue, le rang cst rés
honorable.

Quant au coefficient d'exploitation, il est trés élevé, mais il faut encore cepen-
dant tenir compte des réductions de tarifs signalées plus haut, du grand nombre
de trains de voyageurs qui donnent des facilités énormes de relations, mais dont
les frais augmenteni naturellement plus vite que Je nombre de voyageurs de la
réduction des tarifs et de amélioration du sort du personnel.

La comparaison entre e nombre des fonclionnaires el ouvriers permet de ne
pas trop s'occuper des réclamations des personnes qui crient au surmenage dans
le réseau de ’Etat belge.

La conclusion qui se dégage est done la suivante :

Cest que si le résean de I'Etat a couté cher, si son exploitation est assez
onéreuse, sur n'importe quel réseau on a autant dc facilité de communication. Sur
aucun, les personnes et les marchandises ne sont tramsportées & aussi bas prix.
Les tarifs de faveur que I'Etat peut étabiir pour soutenir momentanément el quel-
quefois sauver de la ruine les industries menacées, sont aussi un argument de
valeur en faveur de I'exploitation des chemins de fer par I'Etat, quoique celle-ci
soit plus onéreuse.
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TasLEay v 2.

R i e

RESULTATS ANNUELS

de lexploitation du réseau de UEtat Belge depuis l'orgine.
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Résultats annuels de lexploitation

LONGUEUR
moyenne POUR L'ENSEMBLE DU RESEAU. PAR
ANNEES. des
lignes - - - e

exploilées. Tonnage Recettes brutes, d‘e?ﬁ?(fi‘t]:f?on, Bénéfice brut. Tonnage.
1335 135 269,562 50 168,847 44 100,515 06 -
1876 . 35.7 - 823,644 01 451,135 67 594,458 54 "
1857 . 90.8 , 1,417,875 18 1,189,988 72 927,886 46 » !
1858 2026 5,300 3,098,267 65 2,768,616 64 520,651 01 30
1839 273.3 34,536 4,282,888 86 3,082,994 25 1,199,892 63 126
MOYENNES QUINGUEANALES, 1232 . 1,978,797 24 1,528,316 54 450,480 70 »
1840 324.7 104,892 5,555,946 58 3,077,994 08 2,277,452 50 525
1841 3405 176,722 6,281,800 09 4,469,387 95 1,812,421 14 519
1842 . . . . . . - 3985 192,910 7,501,812 49 4,479,474 31 %,022,538 18 484
1843 . . . . . . ... 4855 359,140 9,028,821 87 5,593,854 52 53,654,967 35 740
1844 . . . . . . 559.8 560,906 11,247,460 76 5,077,027 03 5,270,433 72 1,003
MoYEANES QUINQUENXALES. 4218 278,914 7,883,170 11 4,679,547 58 3,205,622 54 614
1845 . . . ... 359.8 691,288 12,420,850 21 6,306,285 15 6,114,565 06 1,236
1846 . . . . .. 559.8 778,897 13,599,571 22 7,069,950 78 6,520,620 44 1,379
1847 . . . ... 569.6 1,005,677 14,776,388 10 9,066,476 92 5,709,911 18 1,767
1848 . . . . . 5949 876,515 12,502,826 29 8,603,178 47 3,690,647 82 1,475
1849 6246 1,034,842 15,291,528 55 7,984,754 73 5,306,775 80 1,668
MoYENIES QUINQUENNALES. 3817 887,444 13,278,232 87 7,806,129 21 5,472,508 66 1,503
1850 624.6 1,261,155 15,106,596 54 9,045,233 59 6,061,363 15 2,021
st ..o 624.6 1,271,403 16,538,291 49 8,371,975 74 7,966,315 75 2,027
1852 . . . .. ... 624.6 1,479,544 17,408,068 15 8,265,721 18 9,152,546 07 2,371
1853 . . . . . . .. 631.4 1,841,107 19,745 912 06 9,783,330 28 9,962,581 78 2917
1854 636.6 2,545,892 22,748 574 52 11,031,968 49 11,716,606 03 5,688
MOYENNES QUINQUENNALES, 6928.4 1,639,820 18,269,488 35 9,297,645 82 8,071,842 74 2,607
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Ao
. SOLDE . . CORFEICIENTS
R . en tepant comple des charges financieres el des pensions accordées au personnel
KILOMETRE EXPLOXITE. des frais
POLR TOU1 LE KESEAY PAR KILOMETRE EXPLOIE, .
i~} Pexploita-
Blf:!:;s cl'n;-l;l[:;li’s:::fison, Bénéfice brat | Bénéfices nats Pertes siches. | Bénéfices aets | Pertes séches. tion
19959 - 12507 - 7,482 » 66,000 03 » 4,962 90 62 68
23,126 » 12,076 » 11,050 » 258,121 57 - 7,250 30 » b2 22
1 15615 - 13,105 =« 2,510 o« " 182,494 35 o 2,009 4o 35 N
13,292« 15,665 » 1,627 » » 716,567 59 , 5,056 80 38 69
1 15672 11,281 » 4391 = » 421,285 47 . 1,541 50 71 89
16,061 66 12,405 16 5,636 30 » 005,944 09 » 1,815 » 77 23
16,495 » 9470 » 7,016 . 51,792 96 , 159 50 n 54 47
18,448 - 153,120 %322 - " 865,450 47 ® 2,541 70 71 15
18,825 » 11,241 » 7,534 » » 411,807 32 " 1,033 60 59 71
18,597 » L0 » 7,487« 1,011,442 95 v 2,085 20 59 73
20,002 o 10677 » 09,415 » o 614,524 17 » 1,097 40 53 14
18,689 » 11,004 o 7,585 » n 2,851,514 95 . 1,352 » 59 36
22,185 » 11,265 10919 » n 54,465 31 » 97 30 50 07
24,204 19,620 » 11,665 « 64,690 &8 » 115 60 o 52 14
25,042 . 15,017 » 10,025 - » 1,402,864 4t n 2,462 90 61 36
20,680 » 15,401 » 6,219 » » 3,511,000 52 » 5902 » 89 93
21,280 » 12,784 - 8,496 o 2,115,274 98 3,886 60 60 07
22827 » 15,419 » 9,408 » » 7,019,011 84 » 2413 » 58 77
24,186 = 14,482 » 9704 » n 1,519,621 42 » 2,432 90 59 88
26,158 » 15,404 » 12754 247,768 15 » 396 70 s 51 24
W87 » 15218 14,655 1,588,975 52 & 2,225 80 * 47 42
51,276+ 15,495 o 15,778 » 1,977,408 20 i 3,131 80 » 49 Bb
35,754 » 17,320 » 18,405 » 3,541,515 86 ° 5,249 » » 48 50
20,073 » 14,700 = 14,375 » 5,436,038 19 » 1,750 » » 50 88
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LONGUELR

moyeane POLL LENSEMBLE DU RESEAU. PAK

ANNEES, ihes
hizncs — —
. N ) . Dépenses .

exploitées. Tonrage. Keccttes brutes. ul’exp%oilalion. Bénéfice brul Tonnage.
1555 652.4 2716599 | 24625943 11 12,728,159 20 11,895 783 ™ 4,108
1836 . . . ... .. 715.1 2,618,658 | 24,705,088 82 14,526,567 67 10,378,721 15 3,672
1857 . . . .. .. .. 7446 2550525 | 25,398,944 74 13,957,294 19 11,651,650 55 3,843
1858 ... ... L. 745.7 3,271,056 | 27.330300 31 14,552,526 94 12,898,279 37 4,390
1859 .. ... ... 7437 5,595,860 | 28177569 10 14,081,712 13 14,095,856 97 4,562
MoYPNNES QUINQUENNALES 720.8 2972895 | 26,097,270 41 13,925,212 05 12,171,058 39 4197
1860 7472 5,770,615 | 2,685,919 55 14,093,529 50 15,592,596 05 5,047
1861 . . . . .. 7456 5203671 | 53,735,191 66 15,138,165 81 18,595,025 85 5,619
1862 . . . ... ... 748.6 4574995 | 32,661,721 37 14,925,162 78 17,736,558 59 5,840
1863 . . ... .. 745.6 4572454 | 33,970,414 35 15,620,644 15 18,349,770 20 6,115
1864 . . . . . 748.6 5,552,305 | 56,520,016 90 17,284,050 25 14,045,866 65 7,155
MOYENNES QUINQUENNALES 748.3 4,454,808 | 55,277,452 77 15,413,510 50 | 17,863,922 27 5,957
1865 . . . . . . . .. 749.2 6,006,195 | 35,423,646 08 19,601,879 19 18,731,767 79 8,019
1866 . . . . . .. 7898 6,648,566 | 38,506,936 » 23,909,275 38 15,097,660 62 8,424
1467 862.7 6,661,065 | 40,166,558 67 24,154,038 65 16,032,520 02 7,727
1868 $62.7 6,797,808 | 41,087,393 56 | 24,001,667 35 17,986,156 21 7,874
1569 8AT.7 7,248,814 | 45,509,529 65 24,416,542 77 19,092,086 88 8,360
MOYENSES QUINQUEXNALES 395.4 6,670,467 | 40,478,848 17 23,090,630 67 17,388,218 30 8,079
1870 $68.7 7,767,433 | $3,574,674 58 25,731,200 42 19,743,474 16 8,040
187 . . . . ... 1.4222 11,205,591 | 60,970,757 76 55,007,040 0G 51,965,717 70 7,879
1872 . . ... ... 1,460.6 15,204,751 | 69,857,276 50 52,111,535 75 | 27,695,942 77 9,020
1875 . 0 L. L L. 1.8711 16,2355%22 | $3975954 84 $2,610,562 71 23,565,402 13 8,704
1874 . . . L. 1.095.) 15,157,240 | 87286512 19 60,200,976 89 27,085,565 30 8,583
MUYESNES QUINQUENNALES 1,511 3 12951994 ¢ 71,089,045 17 45,152,222 74 23,156,820 43 8,587
1875 .. L. L. 1,946.3 14,5%3,841 | 89,245,035 59 48,172,851 38 31,125,084 21 7,316
WG L. 20552 14372956 | 90,620,658 26 57,724,438 83 32,905.219 43 7,098
1877 21447 14534554 1 90,415,561 83 | 55,252,284 05 | 55,181,077 78 6,788
L7 9,455 3 16,922,500 | 95,795,805 60 57,519,725 07 58,276,170 53 6,580
1879 .. oL L. L. 2,552.0 17,515,255 | 100,110,870 55 58,997,677 59 41,193,102 74 6,796
MOYENYES QUINQUENNALES, 25503 15,575,94) #5,26H,145 92 57,520,304 98 55,755,748 04 6,917
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R
SOLDE . LOEEFILIEZNTS
. en tenant compte des charges financieres et des pensions accardees au personnel
KILOMETRE EXPLOITE. des frais
POUK TOLT LK HESKAL PAR RILOIEFRE EXPLOITE, . .
_ dexploiia-
i{l)ezlcllc!l:ses £ CDX';';OCIT;?S“II Bénéfice brut | Bénéfices nels. Pertes séches Bénélices nets | Pertes séches, tion
57,744 19,510 18,234 » 2,057 824 22 6 4,535 70 » 51 69
54,695 » 20,090 » 14,335 » 1,061,039 50 . LA%7 U0 4 57 Y9
34,4679 o 18,718 « 15,661 » 1,163,059 93 » 1,561 90 » 54 44
36,718 » 10515 » 17,205 2,291,788 27 : 3,073 30 « 55 15
37,787 » 18884 » 13903 » 3,581,816 71 n 4,535 10 . 49 97
56,231 » 19,532 = 16,899 » 10,855,508 45 » 3,014 » 55 36
30,729 » 18,362 » 20,367 o 5,071,465 41 . 6,787 30 » 47 48
45,062 20,355 » 24707 -~ 7,718,692 G5 ' 10,5190 90 » 44 88
43,650 v 10,957 » 25,608 » 6,599,100 97 » 8,815 20 . 45 70
45,587 » 20,874 » 24513 » 6,891,351 78 » 9,205 70 » 45 99
48,530 » 25,088 » 25,442 » 7,263,177 03 » 9,702 40 " 47 58
44,471 o 20,508 » 25,873 » 33,545,785 84 ® 5,906 . 46 32
51,200 » 26,574 » 24,956 6,609,605 07 . 3,822 30 ° 51 25
48,502 » 29,586 » wne . 1,956,182 05 2,476 80 . 60 59
46,559 + | 27,975 » 18,544~ 1,987,451 44 . 2505 80 . 60 08
48,670 » 27,821 » 20,849 » 5,558,517 94 » 4,101 90 » 57 16
50,434 » 28,502 = 22,152 » 4,551,707 03 » 5,2%2 90 » 56 12
49,041 » 27,075 = 21,066 - 18,623,351 53 4516 » » 57 04
52,235 » 29,505 » 92,728 5,155,856 ¢ » 3,912 10 » 56 49
47795 » 24,615 » 23,178 » 10,537,142 89 » 7,268 40 » 52 27
47,521 » | 98735 | 18798 » 3,911,974 07 2,661 30 . 60 44
45,949 » 35,462 = 12,487 » » 8,969,975 24 . 4795 95 72 82
46,341 > | 31272 o | 14,060 » » 7,376,692 40 B 3,851 80 68 97
47,058 » 29,865 » 17,075 - 3,038,306 23 » 402 . 63 49
43,408 o 20582 15,826 » » 4,854,536 58 n 2,458 50 65 15
44141 » 28,115 » 16,026 s 4,014.297 62 s 1,955 10 63 69
42,157 25,755 » 16,404 » » 4,965,841 41 » 2,515 40 G1 09
59,336 25,610« 15717 = " 4,058,907 59 . 1,666 70 60 04
39,260 » 23,118 16,142 » - 2,950,887 72 » 1,158 30 5% 89
41,817 » 25,798 » 16,9 » » 20,824,470 92 . 1,867 61 68
!
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LONGUEGR
moyenne FOUR L’ENSEMBLE DU RESEAU. PAR
ANNEES. des
lignes ~-

exploitées. Tonnage Recelles brutes d’elzf)‘l’::::flson. Bénéfice brut Tonnage
1880 . . . ... .. 2,724.0 10,085,786 | 113,874,074 41 66,189,784 16 45,684,200 25 7,000
1881 2,869 5 20,198,181 | 113,497,480 96 71,006,282 5t 42,491,204 45 7,015
1882 . ... .. ... 30040 21,709,387 | 119,346,452 78 74,495,746 84 44,850,685 94 7,27
1883 . . ... 3,074 1 29,064,770 | 121,948,759 77 75,101,785 17 48,846,954 60 7077
1884 . .. .. ... 5,120.0 21,647,575 | 120,195,486 53 71,498,110 45 48,695,367 08 6,918
MOYENNES QUINQUENNALES. 2,960.1 20,926,740 | 117,772,044 09 71,658,345 63 46,113,700 46 7,060
1889 . . ... L L. 3,175 1 20,507,722 | 119,775,906 25 69,882,445 26 49,891,462 97 6,465
1886 . 5,199.0 22,905,259 | 116,529.308 66 65,910,202 95 50,619,213 71 7,160
1887 L L. L, 3,216.6 25,302,437 1§4,137,746 12 66,689,605 26 57,448,140 86 7925
1488 . . . .. L. 3,226 8 95,475,037 | 131,612,816 45 69,971,528 50 61,641,287 95 7,895
1880 . . L. L. L, 3,235.4 97,034,050 | 136,020,084 34 74,714,552 80 62,20 551 54 8,356
MoYFNRES QUINQUENNALRS 5,210 4 25,844,499 | 125,794,772 36 (9,455,640 55 56,561,151 8) 7,424
1890 . .. .. L., 5,248 6 27,177,116 | 141,151,819 07 84,045,523 46 57,206,295 61 8,367
1800 . .. L 3,269.4 26,840,667 | 142,816,555 &2 82,224,514 706 58,502,041 06 8,210
1892 . . . ... ... 3,275.8 26,584,525 | 140,036 349 80 82,480,428 76 57,545,921 04 8,096
L T 3,278 7 28,530,140 | 145,609,006 07 81,593,514 69 64,016,481 38 8,705
1894 . . . . ..., 5,288.6 99,611,186 | 152,974,889 18 86,557,469 39 66,457,419 79 9,005
Doy ENNES QUINQUENNALES 3,272.2 27,708,797 | 144,335,921 Y 83,776,280 21 60,759,651 78 8,468
(1 3,208.8 30,106,325 | 154,467,550 51 90,456,312 18 64,031,038 33 9,125
1896 . . . ... 5,330.4 31,008,887 | 160,434,763 26 90,757,305 51 69,677,457 75 9,582
1897 o . 0 0oL, 8,840.0 34,134,329 | 170,412,727 85 | 102,081,540 0} 68,531,187 84 10,219
MoYENSES QUINQUENNALES, 3,323 1 32,049,846 | 161,771,612 87 04,425,052 57 47,546,561 51 9,642
Torar. . . . 96,141 5§ 084,600,625 | 5,9%5,915,925 U5 | 2,209,650,717 98 | 1,654,285,20% 07 335,828

MosLades GLNERALES, |, .

F41,526;

11,410,010

62,760,570 922

56,502,074 89

96,278,495 33

7,120
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SOLDE

) COEPFICIENTS
. . en lenant compie des charges financieres et des pensions accordées au personnel
RILOMETRE EXPLOITE :
des frais
POUR TOUT LE RESEAU. PAR KILOMETRE EXPLOITE .
N - - 1 Pexploita-
[;,c'::‘l(l;’ d'e[:)(‘;flhsinl;‘i?:on Bénéfice hrut Bénélices nets, Pertes seches Bénéhices nets | Pertes séches tion.
41,504 25 053 = 16,771 » » 1,734,764 10 o 636 80 59 88
39553 24,742 » $4,811 » » 8,056 522 59 » 2,807 60 62 56
39,7922 24709 W | 14923 » 7,425,562 20 » 2,471 90 62 492
39,670 24,776« 15,804 » » 5,460,567 20 ® 1,776 30 59 04
58,413 22850 » 15,565 » » 6,856,205 = » 2,191 20 59 49
59,786 24,208 15,578 » » 20,533,711 09 o 1,905 » 60 84
37,747 24023 15,724 » » 6,625,550 75 » 2,088 » 58 35
30,417 20,629 - 15,788 - " 5,996,755 77 » 1874 o 56 56
33593 20,735 17,860 6,189,181 94 ’ 1,924 10 o 53 72
40,787 21,684 10,105 » 10,003,915 01 b 3,100 50 » 53 16
42,519 35,005 » 19,226 » 9,712,840 44 » 5,002 n 54 57
39,182 21,627 » 17,555 » 15,285,698 87 » 897 ° 55 19
45,481 25,871 17,610 » 5,859,870 41 » 1,188 20 0 59 50
43,683 25,761 17,922 » 4,309,162 16 . 1,515 60 » 58 97
42,746 25,179 » 17567 » 2,714,998 21 » 828 %0 » 58 90
44,472 24,886 » 10,586 » 8,437,910 12 ° 2,607 10 . 56 04
46,517 26,514 20,205 - 10,127 412 8% . 3,079 50 » 56 57
|
44,171 25,602 » 18,569 290,539,543 75 . 1,805 » > 57 96
46,825 7,415 » 19,41¢ » 6,966,854 74 n 2,111 90 n 58 55
48,175 27,231 » 20,022 - 15,512,744 24 . 5,006 81 » 56 57
51,022 30,563 » 90,459  » 9,109,083 07 " 2,727 30 » 59 90
48,673 28,410 » 20,268 o 27,588,662 03 ° 2,747 » " 58 37
2,501,902 1,310488 » | 982614 = | 172,638,842 03 92,153,940 33 147,594 1 00,151 35 5,600 32
!
41,140 29,018 » 17,222 1,277,538 11 » 8457 18 | » 58 16
|
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A. — Mouvement des marchandises en lonnes transportdes

POIDS EN TONMNES

POIDS EN TONNES

w 5
.;’_:: ’g -§' PETIFES GROSSES ‘é 'g —% PLYITES GROSSES
z * BARLIANDISTS MARCHANDISES Z ° MARCHANDISES, BARCHANDISES,

1838 256 —_— 5,500 1868 863 142,617 6,645,281
1839 309 —_ 34,536 1869 » 147,262 7,101,552
1840 532 2,738 102,154 1870 869 153,153 7,614,333
1841 378 11,004 165,718 1871 1,421 203,721 10,998,070
1842 430 13,516 170,594 1872 1,548 187,750 13,076,981
1843 53 25,686 353,454 1873 1,895 216,542 16,069,440
1844 539 40,483 520,423 1874 1,053 229,680 15,807,560
1845 . 45,786 645,502 1875 2,024 233,428 14,150,413
1846 » 43,007 755,890 1876 2,105 232,078 14,540,878
1847 569 44,128 961,549 1877 2,157 230,154 14,324,700
1848 604 32,160 844,305 1878 2,248 244,812 15,777,088
1840 ° 20,698 1,014,144 1879 2,586 253,632 17,091,623
1850 625 22,269 1,258,886 1880 2,792 971,473 18,812,311
1851 * 23,116 1,248,987 1881 2,889 265,419 19,862,762
1852 » 24,605 1,154,939 1882 3,038 274,453 21,434,034
1853 638 43,087 1,798,020 1883 3,084 321,403 21,743,367
1854 " 40,502 2,285,300 1384 3,110 317,484 21,530,001
1855 » 67,105 2,648,494 1885 3,168 316 916 20,190,806
1856 715 73,452 2,545,206 1886 3,172 318,143 22,587,000
1857 ® 76,249 2,783,076 1887 3,201 518,262 29,984,175
1858 746 80,673 5,190,361 1888 3,206 327,477 25,145,560
1859 . 84,115 5,514,745 1889 3,209 338,217 26,695,842
1860 749 92,613 5,678,002 1390 3,249 543,438 26,333,678
1861 . 98,642 4,105,029 1801 5,250 353,230 26,487,457
1862 « 08,515 4,276,480 1802 3,250 555,385 96,029,140
1863 . 93,813 4,478,641 1893 3,251 564,835 28,165,305
18064 » 95,098 5,256,307 1804 5,290 370,443 20,231,743
1865 755 107 547 5,898,648 1805 3,321 377,208 29,729,055
1866 793 115,326 6,935,040 1896 3,331 306,071 51,512,816
1867 863 131,753 6,520,311 1897 3,420 308,909 33,755,530
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B. — Parcours kilométrique des trains de I'ktat sur les lignes de PEtat
et quelques sections élrangéres (années 1852 a 1897),

————— IR e
TRAINS TRAINS TRAINS
ANNEES. e ENSEMBLE. | OBSEBVATIONS.
de voyageurs. marchandises. sie route.
1852 2,049,785 2,109,075 — 415BI00 | Pour les amnées i e par-
1853 2,074,440 2,117,285 = AL 08 B s celr ours oot
1854 2,157,270 2,569 345 — 4,706,615 | U¢ merchandises,
1855 9,916,805 2,981,625 — 5,108,428
1856 9,504,170 2,866,390 - 5,280,578
1857 2,555,752 9,797,999 - 5,982,961
1858 2,645,734 2,074,507 — 5,520,151
1859 2,675,930 2,645,584 — 5,321,514
1860 2,850,890 2,588,755 - 5,419,623
1861 2,911,530 2,835,120 - 5,746,850
1862 3,076,146 2,020,006 — 5,008,242
1865 2,809,322 3,571,108 - 6,240,030
1864 3,741,495 3,717,979 — 7,458,774
1865 4,614,983 1,041,655 — 8,656,618
1866 5,571,034 4,666,287 - 10,258,221
1867 4,844,924 5,810,570 -~ 9,654,794
1868 4,817,181 4,451,716 —~ 9,248,307
1869 5,069,001 4,569,076 — 9,638,077
1870 5,177,104 4,607,206 - 9,874,510
1871 6,952,792 6,615,055 - 13,545,827
1872 7,569,475 7,953,805 — 15,525,278
1873 8,071,141 8,748,244 — 16,819,385
1874 8,428,560 8,500,867 — 16,920227
1875 9,681,099 | 10,002,197 927,604 20,811,890
1876 10,024,442 | 11,153,479 966,099 21,424,913
1877 10,620,324 | 11,048,851 361,808 29,031,965
1878 1,306,952 | 11,128,719 415,251 92,846,902
1879 19,512,653 | 12,512,603 597,130 25,922,566
1880 14,837,025 | 14,100471 402,543 20,430,939
A RRPORTER. . . . . 32,001,518
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R e e e e e ettt m s amrctor ]
, TRAINS TRAINS TRAINS
ANNEES, de ENSEMBLE. OBSERFATIONS.
de voyageuss. marchandises, de roule.

Repory. . . 352,001,318

1881 16,227,096 15,789,116 735,636 32,751 848
1882 17,706,437 16,670,385 578,551 34,955,375
1883 16,606,592 16,711,596 439,051 33,847,959
1884 16,917,754 16,044,265 306,684 33,268,703
1885 17,516,859 15,582,498 325,188 33,224,545
1886 17,946,659 15,109,435 396,273 33,452,367
1887 19,400,746 15,528,448 332,711 35,261,005
1888 20,777,889 16,221,083 389,422 57,588,394
1889 21,548,450 17,042,029 442,849 39,033,328
1800 22,332,541 17,212,709 386,445 39,934,735
1891 22,029,544 16,019,900 402,515 40,251,858
1892 23,009,048 16,852,717 461,811 40,413,576
1893 23,105,495 17,184,199 474,309 40,854,001
1894 24,259,926 17,147,416 384,478 41,771,820
1895 25,002 884 17,590,508 450,107 435,133,499
1896 25,859,440 18,504,970 407,820 44,862,030
1807 27,;)85,555 19,785,582 346,224 47,217,561
Torar. . . ., . 083,621,800

Moxsmae, . . . . 20,928,189
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C. — Parcours kiloméirique du matériel de transport dans les trains de
UEtat sur les lignes de U'Etat et quelques sections étrangéres.

MR A v stpamon MR
MATERIEL CHARGE PARCGURS
ANNEES, ENSEMBLE. | pEs vEémicuces Observations,
Voitures Fourgons el wagons -
X . en général,
a voyageurs, a marchandises.
1 2 3 4 5 6
1852 13,695,065 33,653,245 47,548,510 58,304,955 La différence entre les chifires
des colonnes 4 et 8 repré-
1853 14,014,475 56,278,405 50,202,880 61,212,765 sente le parcours des voi-
tures-poste, des wagons
1854 14,263,975 41,268,085 55,552,060 68,508,550 vides et des traineaux.
1855 14,360,433 44,056,331 58,896,764 72,413,025
1856 15,568,912 42,521,594 57,890,306 70,899,705
1857 16,665,412 44,176,927 60,742,359 75,153,028
1858 16,648,173 47,594,488 64,142,661 80,119,560
1859 16,814,529 49,156,201 65,970,820 82,141,405
1860 18,053,052 53,258,082 71,311,134 88,188,434
1861 20,083,856 59,865,683 79,049,359 99,588,706
1862 21,982,809 64,777,904 86,760,773 106,248,072
1865 23,877,350 71,424,609 95,301,959 118,075,237
1864 26,044,841 82,624,963 108,669,304 135,637,559
1865 31,664,147 123,347,516 154,911,663 185,345,605
1866 38,632,349 102,964,448 141,496,797 175,248,686
1867 38,550,963 107,007,405 145,558,568 179,959,849
1868 40,044,228 106,210,245 147,154,475 178,907,246
1869 42,046,801 105,373,906 147,420,797 181,033,740
1870 45,797,171 102,700,402 148,497,573 181,365,526
1871 56,274,458 130,144,212 186,418,670 227,166,551
1872 59,198,467 148,206,808 207,405,273 261,773,679
1873 65,914,300 173,155,729 239,050,029 290,834,662 Non compris les lignes du
Luxembourg.
1874 70,036,271 173,207,134 243,245,405 205,482,301 Id.
1875 80,242,509 225,525,125 305,508,254 569,456,212
1876 83,279,153 227,178,656 310,457,769 375,153,707
1877 84,061,202 227,736,076 312,697,278 580,400,409
1878 88,322,451 240,878,045 529,200,496 398,606,451 Non compris les lignes des
D ady s Flandres non fusionures.
1879 92,727,514 254,004,359 840,751,655 421,384,708 id.
1880 108,740,000 282,980,759 380,720,858 472,245,451 id.

i1
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— e pper—— e e s et

MATERIEL CHARGE PARCODRS
Annies, ENSEMBLE. | nes vEmicures Observations.
Voitures Fourgons el wagons .
. . . en général.
& voyageurs. & marchandises,
' 2 3 4 5 ]

1881 111,673,053 300,685,239 412,557 142 506,846,705 | La différence enire les chifires

des colonnes 4 et x(; repré-

- - ente le €3 VOi-

1882 121,363,701 318,999,244 440,562,945 542,915,797 :\gres—po:}:::w;:: o

1885 114,205,824 318,742,520 432,048,344 | 538,020,904 | vider et des traineaux.

1884 120,773,800 310,441,090 451,215,880 534,152,252
1885 128,145,184 304,223,001 432,568,785 539,461,672
1888 126,877,510 292,920,120 419,797 439 541,763,262
1887 153,486,022 307,409,692 440,805,714 566,878,008
1888 136,089,452 526,917,890 463,007,542 595,714,244
1889 130,003,134 330,515,852 469,518,986 614,080,037
1890 133,786,702 828,704,824 462,401,526 610,851,067
1891 155,676,194 351,811,501 467,487,495 613,457,648
1892 137,843,940 330,602,233 408,346,17 620,398,393
1893 155,202,583 340,578,451 475,671,084 633,725,074
1894 140,980,105 347,608,677 488,568,782 644,551,375
1895 143,722,839 $59,902,071 503,624,910 662,034,541
1896 149,385,033 381,835,717 531,220,750 698,037,055
1807 162,882,751 403,032,808 565,865,559 734,281,690

N. B. — On a compris les fourgons avec les wagons, parce que précédemment ils élaient confondus avoe

les wagoas fermés. On n’aurait pu ies renseigner séparément pour toutes les années,
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Le tableau n° 2 qui a é16 traduit en diagramme pour la facilité des comparai-
sons donne les résultals comparatifs de I'exploitation des chemins de fer de IEtat
depuis lorigine Les chiffres sont officicls et les comparaisons ont donc toute leur
valeur,

On peut constater d’abord le développement du réseau qui, commencé en 1833
avee 13 kil. 5, a eu un brusque ressaut en 18714 et 1872 par le rachat de lignes
et en est arrivé a 3.340 kilométres en 1897 ou lc rachat du Grand Central
donnera une nouvelle augmentation brusque. Les reccttes brutes vont naturelle-~
ment en augmentant pour I'ensemble du réscau. Mais il n'en est pas de méme
pour les recettes brutes par kilométre exploité. Le rachat de nouvelles lignes, la
construction de lignes moins productives, ont diminué la recelte brute par kilo-
métre & partir de 1870 (sauf une interruption en 41880). jusque 18%6. Clest
& partir de 1886 seulement que les recetles kilométriques ont progressé et ce
dans une proportion qui les raménera bientol, malgré la diminution des tarifs,
au point le plus élevé qu’elles aient atieint. La situation est done trés belle pour
le moment.

Le coefficient d’exploitation, aprés avoir un peu zigzagué dans le début, a subi
a différentes reprises des fluctuations eorrespondantes & des hausses de matiéres
premiéres et dans les derniers lemps, sa courbe parait réguliére. Mais il est 3
remarquer quen thése générale quand la recette kilométrique va en augmentant,
le cocflicient d’exploitation doit aller en diminuant, car il est des frais fixes,
administration centrale, frais généraux de toule espéce frais de gares, qui restent
les mémes quel que soit le trafic et qui pésent d’autant plus sur les recelles que
celles-ci sont moins élevées.

Or malgré I'énorme augmentation des recettes par kilométre qui sont passées
depuis onze ans de 13 & 20,000 francs soit augmentée de 32 /s, le coeflicient
d'exploitation n’a pas diminué, au contraire, la moyenne pour ces onze ans
estde 57.03 et la derniére année en 1897, il sest élevé a 59.90, alors que
la_moycnne depuis Forigine n'est que de 38,16, Ce fait est assez grave
et si le coeflicient d'exploitation devait continuer a s’élever, cela compromettrait
le résultat financier du chemin de fer.

Il y a une double cause a cet état de chose :

te D’abord la diminution des tarifs démontrée par la progression du tonnage
transporté, beaucoup plus forte que la progression des recettes; la progression du
tonnage pendant les onze derniéres années a été de 60 °/o; la progression des
recelles de 33 /.

2° L’amélioration des salaires et Paugmentation des dépenses.

La principale cause de cet état de choses, c’est le Parlement lui-méme. A chaque
instanl un membre réelame des améliorations de service, des créations de gares
ou de halles nouvelles, des tarifs plus avanlageux pour les industries qui linté-
ressent. Et pour Pamélioralion du sort des fonctionnaires, des cmployés et des
ouvriers, malgré les sommes déja dépensées de ce chef qui s'élévent a dix millions,
malgré la diminution des heures de services, que de plaintes et de réelamations ne
sc¢ font pas jour?

C’cst 12 un mal inhérent & Iexploitation par IEtat. Ce qui est I’argent de tous

12
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semble n’dtre 'argent de personne. Mais il est temps d'attirer 'attention du Par-
lement sur une situation qui deviendrait bien grave si on progressait dans cette
voie.

On croit généralement que les chemins de fer font des béncfices fantastiques,
la situation a é1é brillante dans les derniers lemps, il est vrai, mais en jetant un
coup d’ail sur le diagramme établissant les bénéfices et pertes depuis Vorigine,
on constalera que la gestion de M. Vandenpeereboom, c'esi-a-dire les hénéfices
depuis 1886, ont & peine couvert les perles de 1873 4 1886, de sorte que de
1873 & cc jour, clest-a-dire pendant une période de plus de vingt-cing ans, les
chemins de fer n’ont payé que leurs charges financiéres. Certes PEtat préte 2 un
taux plus élevé que celui auquel il emprunte, mais c’est 13 toute la marge qui a
existé pendant ces vingl-cing derniéres anndes.

Si I'on jette un coup d'ail sur le bénéfice réalisé par kilométre dans cette période
que on dit si prospére des derniéres années, on est frappé de voir combicn il est
réduit. Autrefois, dans les périodes prospéres de 1839 a 1872, on gagnait de 6 a
10,000 franes par kilométre exploité; actucllement, on gagne de 2,000 a
2,500 franes, soil plus de moitié moins.

La cause de cette réduction de bénéfices est la méme que celle donnée plus
haut pour 'augmentation du coefficient d’exploitation, ¢lle est toute a4 honneur
de la gestion de M. le Ministre des Chemins de fer. Mais il n'en faul pas moins
constater que on en est arrivé a la limite extréme et que si Pon ne veul pas com-
promettre la situation des chemins de fer, il est temps de sarréter dans cetle voie.

Que si Ton considére le diagramme n° 3 au point de vue des bénéfices et des
pertes depuis lorigine, il est trés suggestif En cffet, aprés un bénéfice de deux
ans, on constate unc période de pertes de qualorze ans, snivie d’'une période de
prospérité de vingl-deux ans, suivie elle-méme de pertes considérables pendant
quatorze ans ct enfin la période de prospérité actuelle; qui dure depuis 1887 et le
loul se résume comme moyenne dans les deux chiffres suivants; depuis Porigine,
aprés avoir payés ses charges financicres, les chemins de fer de 'fiat ont gagné
annucllement fr. 1,277,558 {1 pour tout le réseau et fr. 837 18 par kilométre.

Ces fluctuations provicnnent de la situalion de notre commerce et de notre
industric. Car quelle que soit Phabileté d’un Ministre des Chemins de fer, il y a quel-
gne chose de plus fort que lui : ce sont fes événcments; et les résultals du chemin
de fer sont essenticllement aléatoires Les ¢vénements ont favorisé les derniéres
années, mais on est habitué & voir toutes les périodes de prospérité suivies de
périodes de erise. 1l semble done que le moment est venu de songer aux temps
mauvais qui viendront fatalement tot ou tard.

Or il est un fail connu de tous, cest que si le trafic vient & diminuer, les
recelles diminuent d’autant, mais il est impossible de réduire le coeflicient d'ex-
ploitation dans la méme proportion — une foule de frais demeurent les mémes
— on sail que la premiére ¢t méme la seconde année de crise, grace au matériel
créé en prévision de la crise, grice aux approvisionnemeits de toutes sortes fails
& 'avance et dus a Ja prudence de M. I Ministre des Chemins de Fer, on subira
vicloricusement le choe. Mais Jes années de crise ne vont généralement pas par
une ou deux, clles sont dues & un mal proford, 4 un mal général el souvenl un
temps assez long cst nécessaire pour le gudrir.
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Supposcz que le trafic qui a augmenté de 33 °/, en onze ans vienne seulement
a fléchir de 10 °[o, cela fait un déficit de plus, prés de 20,000,000 de francs dans
les receties, or les dépenses ne diminueraicnt pas de 8,000,000 de francs a
beaucoup prés, et voild un trou de 15,000,000 de francs dans le Budget général de
IEtat

Il y a un autre point qui a bien son importance. Chaque année M. le Ministre
des Chemins de fer verse au Trésor exeédent de ses recettes sur les dépenses.

Il divise cette somme en intéréts du capital emprunté & 3 '/, °/, — amortisse-
ment — pensions — ¢t bénéfices nets.

En 1897, il y avait en bénéfices réels :

1° Encaisselibre . . . . . . . . . . . . .fr. 89,969,789 20
2° Amortissement . . . . . . . . . . . . . . 91,876,019 £0
3> Approvisionnements en réserve. . . . . . . . . 29320,620 51
4 'Travaux de construction supporlés par le budget de '
Pexploitation . . . . . . . . . . . . . . . . 14,090,458 79

Exsensie . . fr. 222,256,867 90

A déduire le montant des pensions liquidées sur le Budget
des Voiecs et Moyens . . . . . . . . . . . . . . 9484888 »

Benérice reer . . L fr. 212,771,979 90

Les sommes reprises sous les n°* 3 et 4 sont disponibles.

[’amortissement est calculé de facon tout A fait réguliere. En plagant 4 3 ',
Vamortissement actuel de 91,000,000 et en continuant & prélever chaque annde
comme on le fait actuellement, une annuité de 0,163,781 pour cent ceux du capital
pour joindre & Famorlissement déja effeclué, on reconstituera lc capilal de premier
¢élablissement, soit fr 1.461,434,198 37 dans le délai d’environ soixant-cing ans.

Mais I'intérét, "'amortissement ct lc bénéfice sont versés chaque année dans le
Budget ordinaire des Voies et Moyens. 1is sont done absorbés chaque annéc.

On objcctera peut-dtre que I'Etat étant un étre qui ne doit pas mourir, il est
inatile d'amorlir. Si cette thése peul se soulenir pour d’autres objets, il n'en est
pas de méme pour les chemins de fer

‘n effet, si ceux-ci n'élaient pas exploités par PEtat, ils auraient é1é concédés a
des compagnies el a la fin des concessions, ils seraient devenus la propriété de
PEtat sans bourse délier.

Si Yon continue le systéme actuel pendant soixanie-cing ans environ, on
arrivera & céder aux générations fulures un outil qui colitera des milliards avec
un amortissement de loin insuffisant — & une époque ot des invenlions nouvelles
auront pu réduire considérablement sa valeur ¢t en ious cas a4 une époque ou
elles 'auraient eu pour rien s'il avait apparlenu a des compagnies concession~
naires. Ce point mérite d’sttirer la trés séricuse attention du Parlement.

'y aurail ur moyen de remédier & cet état de chose inquiélant, ee scrait de
séparer le Budget des Chemins de fer du Budget de PEtal, d'en faire un budget
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industriel. I} serait fait un bloc de toutes les dépenses faites par I’Etat, soit directe-
ment soit indirectement pour le chemin de fer et les chemins de fer auraient de
ce chef une redevance fixe 4 payer  YEtat, le surplus appartiendrait au chemin de
fer qui serait tenu d'effectuer annuellement un amortissement caleulé comme il
T'est actuellement de facon & ce que les lignes soient complétement amorties &
I'époque ot les concessions auraient expiré si clles avaient été concédées & des
compagnies ie solde, le chemin de fer pourrait en garder une partie par prévision
des années de perte, constituer un Trésor de guerre el, s'il est trop considérable,
il 'emploiera & payer unc partie des frais de premier établissement qu’il ferait et
il devrait comme cela emprunter d’autant moins & 'Etat.

Le systéme n’est pas nouveau, il a éié défendu par les hommes les plus émi-
nents : MM. Malou, Pirmez, Bernaert.

Il aurait Pavantage de donner unc stabilité compléte au Budget de VEtat et
de le mettre & abri d’une surprise bien dangereuse.

1l permetirait de faire un amortissement réel ¢t complet el non un amortisse-
ment incomplet et en partie fictif de notre réseau national.

Et bien d’autres conséquences hcureuses sortiraient encore du nouvel état de
choses. Il n’est pas téméraire de penser que les dépenses de premier établissement
et d’exploitation diminueraicnt si les chemins de fer devenaient une exploitation
industrielle. C'est bien humain de travailler avec plus d’énergic, d’y regarder de
plus prés, quand on voit le résultat de ses efforts s’arrondir et former un tout qui
ne demeure en votre possession que quand on travaille pour Vintérét général et
que Pon voit le résultat de ses efforts s'engouffrer chaque année dans la bourse
COMIMUnE.

Enfin, M. le Ministre pourrait, étant & la téte d'un budget industriel, faire ce
que lon fait dans les indusiries les mieux organisées, donner & tout le per-
sonnel des primes d’économie, les intéresser dans les hénéfices. Cest la le seul
moyen de diminuer le cocfficient d’exploitation. Encore une fois, ce n’est pas un
nouveau systéme, il a ét¢ appliqué par M. Masuy et a donné des résultats tels
qu’on ne s'explique pas qu’il n’ait pas été poursuivi.

M. le Ministre s'est toujours montré d’une telle bienveillance et d’une telle
équité pour son personnel qu’il est en droit de comptier sur son zéle et son
dévouement, mais les employés des chemins de fer ne seraient pas des hommes
s'ils wétaient pas en général aussi sensibles & leur intérét personnel Que Ton
mette les différents groupes de chemin de fer, les différents ateliers, les différentes
sections en concurrence, on verra ce que Uémulation, amour-propre et Uintérét
personnel peuvent produire,

La Section centrale estime que les si imporlantes questions qui viennent
d’étre exposées, doivent faire lobjet d’un examen approfondi de la part du
Gouvernement.

[’ Administration des Postes et Télégraphes a conlinué & donner loute satisfac-
tion au public. Son service, si important, se développe de jour en jour et les
nombreuses sous-perceplions créées a la campagne ont ét¢ bien favorablement
accueillies.
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La Section centrale se joint i la 4¢ section en demandant Yextension du réseau
télephonique & toutes les communes et son unificalion. L’Angleterre vient de nous
donner un exemple précicux a suivre.

La Section centrale 4 'unanimité, sauf une abstention, admet le projet du
Budget des Chemins de fer, Postes et Télégraphes et vous propose de 'adopter.

Le Rapporteur, Le Président,
HUBERT. L. DE SADELEER.
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ANNEXES

ANNEXE A.

~—r—

DEMANDE. REPONSE.

Parmi les amendements au Budget, il est| Treize annexes.
porté différentes sommes augmentant les
traitements et salaires.

Détailler la justification qui figure au
Document parlementaire 1X, n° 3.

seignements demandés ci-contre.

Secrioxy 17, — Services commmuus.
Art. 7. — Trailements et indemnilés des fonctionnaires et employés.

AUGMENTATIONS :
Dépenses engagées :

i° Extension de cadre de quatre emplois de commis

(X ABB0) . .. . .. ... ... .. . f. 3800

20 Transformation d’un emploi de facteur en emploi de
chef-facteur 1,200
TRANSFERTS
de Particle 8, en vue de la transformation d’un emploi d’auto-
graphe en emploi de chef-expéditionnaire . . . . . ., . 2,400

Torar. . . .fr. 9,400

Les notes ci-joinies contiennent les ren-

»
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Section 2. — Voles et travaux,

Arr. 14. — Traitements et indemnités des fonctionnaires et employeés.

AUGMENTATIONS :

Dépenses engagées :

1° Extensions de cadre nécessitées par la reprise de lignes concédées :

1 directeur de service . . .fr. 8,250
1 chef de section principal. . . 5,850
1 chef de section. . ., . . . 4450
12 commis techniques . . . . 34,800
2 chefs de bureau . . . . . . 8100
4 commis-chefs . . . . . . 12,600
14 commis . . . . . . . . 20300
2 commis-auxiliaires. . . . . 2,100
5 dessinateurs. . . . . . . 72,0

8 dessinateurs-expéditionnaires . 10,000

8 surveillants .~ . . . . . . 14,800

»

»

»

»

»

»n

»

»

2> Augmentation de dépenses résultant des promotions
accordées au 30 décembre 1897 an personnel repris d’Anvers-

Gand et de Gand-Eecloo-Bruges

3o Insuflisance des crédits alloués pour application de I'arti-
cle 4130 du réglement organique (promotions de fin de car-

riére)

Tozar.

. fr.

125,200

160

93,700

149,060

»

»
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Art. 13. — Salaires des agréés el des agents de surveillance et de police

de la route.

AGENTS ADMIS,

DEPENSE
LIGNES, STATIONS, ETC. MOTIFS.
Kombre. Qualité. annuelle.
t° Exlensivns et réorganisation
du personnel.
Tournai 2 Courtrai. . . . | Mise en marche de nonveaux trains, oetroi
de */, supplémentaires . . . . . . . . " " 283 50
P N.3Elene . . . . . . | Remplacement de la veuve C., devenue folle,
parson fils. . . . . .. .. .. . » » 511 =
Soigmies . . . . . . . . Importance du service . . . . . . . . . 1 signaleur. 1,257 80
Haine-S:-Pierre 4 Soignies. | Mise en marche d’un nouveau train, octroi
de !/, supplémentaives . . . . . . » » 638 75
Spéeial. . . .. . . .. Service des paratonnerres . . . . . . . . 1 contremaitre. 2,760 »
Maliges. . . . . . ... Réorganisation du service le dimanche. . . { " 405 66
P. N. Chauvssée d’Haechbt a { ImportanceduP. N.. . . . . ., . . . . i g.-b -block, 1,100 40
Schaerheek
Raccordementdela gare aux | Mise en service; gardiennage d'un PN, . . 1 | garde-barricre, 1,131 30
bois & Anvers.
Corbeek-Loo. . . . . . . | Importance du service . . . . . . . . . 3 gardes-block. 1,021 80
P. N. 77, Braine-le-Comte- } Danger du P.N. . . . ., . ., . .. 1 g-b. femme 235 80
Luttre.
P N. deu Casino 2 Verviers. | Modificationsdans lesheuresdu gardiennage. » » 54 90
Athus. . . . ... .., Augmentation du trafic . . . . . . .. 1 | garde-excentr. 1,100 40
P.N.51. Denderlecuw-Alost | Modificalions dans le gardiennage . . . . » . 21w
Bruxelles-Midi. . . . . . Remaniement complet dans la signalisation, 5 |gardes-excentr, 6,288 -
P.N.32 & Berchem . . . | Remplacement d'une garde-barriére femme
par un homme. Démolilion de la maison-
nette . . . . . .. L. L. L ® » 707 40
Gand-Eecloo-Bruges Extension d'un piqueur. . . . . . . .. 1 piqueur. 1,807 »
Rhispes. . . . . . ... Extension d'un agent pendant la période des :
forts transports . . . . . . .. .. 1 | garde-excentr. 254 80
P. N. 106. Mons 2 Saint- | ImportanceduP.N.. . . . ., . . . .. 1 g.-h. femme. 375 »
Ghislain,
P. N. 63. Halte de Pelit- | Importance duservice . . . . . . . . . 1 | g.-b. homme, 864 60
Rosiére. :
P.N. 11. Tubize & Rognon. | Modificationsdans lesheures de gardiennage, » a 82 15
Bruxelles (Q.-L). . . . . | Mise en service de nouvelles voies. . . . . 2  |gardes-excentr, 2,515 20
P. N.63. Tubize 2 Rognon. | Importance du P.N. . . . . . . . .. 1 | g.-b. homme, 1,562 95
Anzio a Péruwelz. . . . . Prolongement des trains 0o 15 et 2 de la
Compagaic jusqu'a Péruwelz, */, supplé-
mentaites . . . . . .. ... - . » . 182 50
Rixensart . . , . . . .. Importance du service . . . . . . . . . 1 | garde-excenlr. 552 40

14



[N 140.]

(52)

AGENTS ADNIS,
DEPENSE
LIGNES, STATIONS, ETC. MOTIFS.
Kombre|  Qualité. aonuelle.
Aovers(B E) Local. . . . | Mise en service de nouvelles installations, . | 10 signaleurs, 12,969 »
Bruxelles-Nord. . . . . ., Installation du service de M Bruneei . . . 1 | aide-messager. 1,200
Quiéveain. . . . . . . . ‘Transformation d'emploi par suite de réor-
pamisation . . . . . . . .. .. .. n » 73 »
P.N. Rue du Lion,d Schaer- | Danger du P N. . . . . . . L. 2 | g-b. homme, 2,200 80
beek.
P.N Station de Zatren . . | Importance du service. Gavdiennage du P.N. } g -b. femme. 219 .
Bruxelles {Q.~L) & Tervue- | Organisation de nouveaux trains, Y supplé-
ren mentiFes . . . . . . . . . . . . . » » 172 15
P. N. Grand-Poiriec 2 Ré- | Dangerda P. X. . . . . ., . . . . .. 1 | g-b. homme. 1,100 40
fissa
Luttre . . . . . . . Etablissement de nouvelles voies . . . . . 3 | gardes-excentr. 3,772 80
Courtrai . . . . . . . . Installation J'une nouvelle cabine. Réorga-
nisation du service. . . . . . . . ., » . 146 »
P. N. Station de Gembloux . | Dangerdu P N, . . . . . . . . .. .| 1 | g-b homme. 1,100 40
Chastre. . . . . .. .. Augmentation du trafic, . . . . . . . . 1 g--b.-excentr. 1,100 40
Remaix . . . ., . . .. Installation d'appareils de séeurité . . 1 | garde-excentr, 9923 50
Hooglede . . . . . .. Remplacement de la garde-barriére femme
par un homme. Transformation en halte
du point dareét. . . . . . . .. . * » 628 80
Meirclbeke . . . . | . . Instatlations pouvelles . . . . . . . . . 2 signaleurs. 2,200 80
P. M. n® 104 3 Moorizeele . | Gardiennage compiémentaire . . . . . . » » 109 50
P. N, Station de Merchtem | Remplacement de la gacde-barriére femme
par un bomme. Importance du P. N. . . * s 584 »
Péruwelz & Anzin . . Organisation de nouveaux trains. Octroi de
1/; supplémentaires . . . . . .. . o n ° 490 »
Ostende 3 Iehteghem . . . | Orgavisation de nouveanx trains. Octroi de
i, supplémenlaires . . . . . . . .. 3 » 2,628 o
Jemeppe-sur-Sambre . . . | Aménagement de la station . . . . . . . 1 | garde-excentr. 1,179 »
P.N. Halte Bormenville . , | Danger du P.N. . . . . " . . « .. . 1 | g.-b. homme, 1,052 70
Esneux 4 Rivage . . . . . Mise en service du block-systeme. . . . . 4 | gardes-block, 4,401 60
P.N. 40, 3 Gammerages. . | Gardiennage pendant la période des mois-
SOOS. « v o 4w e e e e e e e e » » 204 60
Aovers (B. LY, , ., . Augmentation du trafic. . . . . .. .. 4 | gardes-excentr, 4,401 60
Bruges-Eecleo-Gand . . . | Organisation de nouveaux trains. Octroi
de 1/, supplémentaires . . . . . . . . » » 395 60
Gand (Sud) . . . . .. Augmentation du trafic. . . . . .. . 2 | gardes-excentr, 448 80
Ciney a Spontin . . . . . Ouverturede laligne. . . . . . . . .. 1 » 1,022 »
Meirelbeke . . . . . . . | Extension du trafic . . . . . . . . . .| 2 » 2,201 »
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ettt A e A e S S e NS

QEPENSE
MOTIFS.
annuelle.
Augmentations de salaires sux pigueurs suivant de ovuvelles bases . . ., . . . . . . . . 6,360 =
Création 'un cadre permanent de 95 piquenrs de btimemts . . . . . . . . . . ... .., 81500
9 Mesures prises en fuveur des ouvriers.
Augmentations de salaires aux contremaitres . . . . . . . . . . L .. .. N [ 840 »
— — aox piquenrs {majoration decrédit) . . . . . . . . . 10,959
-
— —  de gardes-barriéres femmes, veuves . . . . . . . . . . 1,895 -
— - 2 six agents Importance des postes. . . . . . . . .. 552
Barémes des salaires. Application du minimum. . . ., . . . . . . . ... ... 27,121 »
Agents blessés en service. Application de Pordre de service n° 26 de 1898 . . . . . 1,115 50
Agents invalides utilisés dans des postes compatibles avec leur état physique tout en
conservani levr anciensalaire . . . . . . . . . . . . . . . . .. ... 3,361 80
46,054 30
3° Lxploiidlion des lignes reprises.
Somme
indiquée 3 la |  Dépenses
LIGNES du l:?)‘ciobre insulfisance. Observations.
1897, réelles.
n® B*20561.
Grand Central . ., ., 150,607 » | 380,067 » (1) | 220,460 « | (1) Dépense calculée suivant }a
;noyennc jourpaliere de juil-
et
Anvers-Gand. . . . 68,023 » | 77,121 + (%) 9,098 » | (3 Cadre approuvé,
Gand-Bruges-Eecloo. 44506 » | 62,996 « (%) 18,490 » | (%) Somme élablie suivant Ta
dépense du 2¢ semestre 1597,
Pour fe Liégeois-Limbourgeois
la somme prévue parait sufbi-
Torar. . 6. 257,048 » sante.
Chiflre égal a celui indiqué ci-dessus, . . , . . . .. .. ... . . vooo. WM 257,048 &
Pour accorder aux gardes-excentriques des lignes reprises les indemnitds alloudes aux
anciens ageuls pour services irréprochables, une somme de 7,500 francs est néces-
saire, s0it une 1ademnilé annuelle moyenne de 50 francs pour les 150 gardes-
excentriques des lignes reprises . . . . , ., . . e v - - e e 6 e a .. 7,500 o
Pour les piqueurs, il faut prévoir (20 x 108) 3,152 francs, soit en chiffres ronds . . . 3,150 »
267,598 o
Torat. . . .fr. | 454050 »
| R,
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Arr. 17. — Outils, ustensiles et objets divers, etc., travaux d’entrelien, etc.

I

AGENTS ADNIS,

DEPENSE
LIGNES, STATIONS, ETC. MOTIFS.
Nomnbre. Qualité. aunuelle,
4o Extensions el réorganisation
du personnel,
Anseremme 3 Dinant . . | Ligue nouvelle : complément de crédi. . 257 60
Bruxelles (Midi). 1°* section. | Extension des installations . . . . . . . 1 ajusteur. 1,679 »
Service spécial des appareils | Organisation du service, . . . . . . . . 1 poseur. 1,387 »
de sécurité, s
Anvers (Est} . . . . . . Surveillance des ouvrages d'art C e . 1 pincheur. 1,021 80
Bruxelles (Notd) . . . . . | Augmentation du nombre de bureaux . . 1 écurense, 70 »
Bureaux du chemin de fer | Transfert des bureaux de Binche & Charleroi Pl écurense, { 061 40
e o 1 boute~fen. y
vicinal  Charleroi.
3¢ section du groupe d’Arlon | Supptéance de l'ajustenr par Faide-forgeron | » . 108 -
Bruxelles (Nord) . . . . [ Avgmentation du nombre des bureaux . . ) boute-feu. 656 »
Anvers (Bassins) . . _ . | Mise en service des installations nouvelics . H piccheur. 4,745 »
Bureaux du chemian de fer | Transfert des bureaux dans un aouveau
vicinal 3 Mons, lecal . . . . . . . .. ... .. 1 écureuse 730 «
Service spécial des appareils | Extensionduvéscan . . . . . . . . 3 | poseurs d’appa- 4161 »
e sécurité. reil.
Plateaux de Herve . . . . | Réduction des heures de service. Admission
d'un provisoire pendaal quatre mois . " . 317 20
. . . 1 chef-piocheur,
Ciney a Spontin . . . . ., Ouverture de la ligne . . . . . . . .. 3 3 pio!:hcurs. i 3,869
Jodoigne . . . . . . . . | Réduction des prestations des gardes-excen-
triques e e e e 1 piocheur. 078 80
Bureaux du chemin de fer | Utilisation pendant la saison d'éé, de la
vicinal & Namur. femme houtefeu . . , . . n * 170 80
Service spéeial des appareils | Extension durésean . . . . . . . . .. 1 horloger. 1,460 »
de sécurité,
Torar, . .fr 23,210 60
2= Mesures prises en [aveur des ouvriers.
Avgmentations e salaires aux agents réceptionnaires. . . . . . . . e e e 480 »
Barémes des salaires. Application du mwinimum . . . . . . . . .. . 12,005 »
Agents blessés en service Application de I'ordre de service n? 26 de 1898, . . . . . 53 40
Ageats invalides ulilisés dans des postes incompatibles avec leur état physique tout
en conservant leur ancien salaire , ., . . . . . . . .. L .. e e e e 5,257 »
Agents invalides maintenus en surcadre et remplacés dans le cadre permanent. . . . 11315 »
28,100 40
Torar. . .fr. 51,311 »
Somme figurant dans la note préliminaire . . . . . 60,611
La différence soit . . . . o . . . . ... . N 0,300 »

représents des sormes qui auraieat di élre transférées des articles 21 et 25 mais que la direction de la traction et
du matériel n’a plus comprises dans ses évaluations de dépenses sur ces arlicles,
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SxcrioNn 3. — Traction et matériol.

[Ne 440.]

Ant. 18. — Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés.

AUGMENTATIONS :

Dépe‘nses engagées

1o Allocation d’un traitement supplémentaire a deux chefs de section,

chef d’ateliec . . . . . . . . . . . . . . . .fr

2+ Extensions de cadre et transformations d’emplois néces-
sitées par la reprise de lignes concédées :

Extensions de cadres :

10 commis-auxiliaires . . . . . .fr. {0,500 »

Transformations d'emplois :

1 ingénieur principal en inspecteur de

direction. . . . . . . . . . 1,500 »

1 ingénieur en directeur de service . . 3,800 »

2 ingénieurs en ingénieurs principaux . 4,600 »
1 chef de division en inspecteur de

direction . . . . . . . . . . 2,700 »

{ dessinateur-chef en chef de burean . 2,264 »

! commis en chel de burean . . . . 2,350 »

2 commis en 2 controleurs . . . . . 6,700 »

Fr. 34414 »

Economie réalisée par suppression d’emploi. 4964 »

Resze. . . . .fr.

3¢ losuffisance des crédits alloués pour lapplication de
l'article 130 du réglement organique. (Promolions de fin
de carriére.) .

4> Augmentation de dépense résultant des promotions
accordées au 30 décembre 1897 au personnel repris d’Anvers-
Gand et de Gand-Eecloo-Bruges

Torar . . . fr

1,000 »
29,450 »
15,700 »

600 »
46,750 »
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Arr. 19. — Salaires des agréés et des ouvriers,

Insuffisance du crédit accordé pour les lignes d’Anvers a Gand et de Gand-

Eecloo-Bruges. . . . . . . . . . . . . . .fr
Extension de deux serre-frein a Monceau
—_ d’un serre-frein a Arlon.
Augmentation de salaire au sieur D.
Extension d’un visiteur de matériel a Renaix .
Augmentation de salaire P. .
Utilisation P. . . . . ..
Extension d’'un brigadier serre—frem au dxstnct de Llege
—_ d’'un manceuvre & Liége .
Utilisation 8. . . .
—_ H.. .

— D.. e e e e e e
Extension d’un visiteur de locomeotives a Termonde .
— d’un personnel machiniste et chauffeur 8 Namur

—_ —_— —_— a Charleroi.
Utilisation D. comme messager en extension . .
Extension d'un personnel machiniste et chaufleur 4 Llege .
Extension d’'un personnel machiniste et chauffeur et dun

serre-frein a Tirlemont. . )
Exlension de deux nettoyeurs de vonlures a Gand et a Brugeq

(reprise des lignes) .
Ulilisation J. R . ..
Transformahon d’un postle de manceuvre en emplm d agréé
Extension d’un lampiste d’hiver & Luttre

— d’un visiteur de matériel a Comines.

Utilisation V. .

Extension d’'un machiniste de machme hxe a Welkenraedt

— d’un personnel machiniste et chauffeur & Liége .

Extension de deux nettoyeurs de locomotives & Saint-Nicolas
et deux & Eecloo .

Extension d’un personnel inachiniste et chauffeur & Anvers-Est.
—  de deux serre-frein & La Louviére
—  de cing serre-frein a Warquignies Co
—  d’un personnel machiniste et chauffeur a Schaerbeek.
—  ’un machiniste 1ostructeur 4 Gand .
—_— — — a Liége .
Augmentation de salaire F.-J. D.
Extension de quatre serre-frein a Ronet .
Utilisation G. .

Extension]de deux personnels machinistes et chauffeurs et de
quatre serre-frein & Tournai .

. - . . .

. . . . .

116,457

2,400
1,200
365
1,380
120
342
1,620
1,080
744
264
144
2,100
3,240
3,240
1,200
3,240

4,440

1,898
06
636
468
1,380
£0
1,320

3,240

4,748
3,240
2,400
6,000
3,240
9,760
9,760

240
4,800
1,080

11,280

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»
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Extension d’un lampiste 4 Alost.
Utilisation R. .

Maintien toute I'année du lampaste d hlver dc Ramllhes
Augmentation de salaire V.

Extension de treize ouvriers pour nouvelle remise de (,ourtral
—  d'un menuisier a Trois-Ponts .
—  de trois portiers a Liége.

Utiltsation S. . .

Augmentation de salaire D.

Extension de deux personnels machlmstes et chauﬂ'eurs a
Schaerbeek .

Extension de neuf ouvriers & Arlon

—  d’un lampiste d’hiver & Lessines .
Utilisation V. .

Extension de deux personnels mach:msles et chauﬂ'eurs a

Anvers (Station) et de quatre serre-freins a Auvers (Dam) .
Augmentation de salaire B.

Extension de trois manceuvres a Bmxelles (Nord)
—  d’un visiteur de locomotives a Verviers.

Extension d’un machiniste de machine fixe 2 Tamines, chaque
période d’hiver (de septembre a janvier) .
Utilisation T. .

Transformalion de treize emplois d’apprentis chauffeurs en
postes de chauffeurs 8 Tamines .

Extension d’un personnel machiniste et de chauffeurs &
Bruxelles {Nord).

Extension d’'un mancenvre aux caloriféres, chaque hiver, a
Bruxelles (Nord) .

Augmentation de salaire E.

Extension de neuf chaufferettiers pour les lignes reprises
d’Anvers & Gand et de Gand-Eecloo-Bruges .

Transformation d’un poste de mancuvre en emploi de chef-
manceuvre a Ans .

Extension d’un peintre a Arlon .

Utilisation S. .

Exlension d’un visiteur de matériel et d’un manceavre a Athus.
— e deux serre-freins 4 Mons
—  d’un manceuvre 2 Gand (Waes)

Extension d’un personnel machiniste et chauffeur et de deux
serre-frein a P'atelier de Schaerbeek
Extension d’'un mancuvre a Termonde .

— d’un lampiste a Monceau .

—  d’un personnel machiniste et chauffeur & Luttre.
—  de cing ouvriers a Bruxelles (Nord).

[Ne 140.]

1,008
336
437

75

6,600

1,080

4,500
300

60

6,480
8,820
504
960

14,280
9240
3,985

9,100

390
300

8,580
3,240

540
240

3,785

530
960
399

2,538

9,400

1,440

5,640
1,022
1,022
3,240
5,466

18

»n

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»
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Exfension d’'un lampiste & Meirelbeke. . . . . . . :
Extension d’'un chauffear de machine fixe, chaque hiver, a
Aclon. . . . e . .. ..

Extension d’un bngadler-lamplste au dlstnct de (Jand
Utihsation J.-F. L. . . . . . . . :
Extension d’un axde-preparaleur a Mahnes .
Extension de trois personnels machinistes et chauﬂ'eurs a
Bruxelles (Nord) et d’un personnel 4 Schaerbeek .
Extension d’un chaufferettier 3 Malines . .
Extension de quatre personnels machinistes et chauﬂ'eurs a
Bruxelles (Midi; . . . . . .
Utilisation A. L. : .. .
Extension de deux maclnmsles—mslrucleurs au dlslrlcl de
Namur . .
Utilisation J. D. .
Extension de deux (,lnuﬂ'erelhers a Jemelle
—  d'un lampiste a Ath .
Augmentation de salaire G. . . . . .

Utilisation H-J. P. . e e e
Extlension d’un personnel machiniste et chaufleur a4 Montigny.

-

Transformation d’un emploi d’ajusteur en posle de visiteur de
locomolives et ulilisation de deux visiteurs de locomotives
invalides a Mons .

Extension de trois personnels machinistes et chauffeurs et de
huil serre-freins sux districts de Liége, Gand et Namur .

Augmentalion de salaires aux huissiers, messagers, etc. .

Extension de six serre-freins a Quaregaon .

Maintien définitif d’un lampiste provisoire a Gand (Sud)

Extenston d’'un visiteur de matériel a Ostende .

Utilisation S, M., B. et V. de Malines (voitures)

Extension d’un personnel machiniste el chauffeur a Alos{ .

Extension, chaque hiver, d’'un visiteur de matériel & Bruxelles

(Nord)

Transformalion d’un emploi de serre-freins en poste de visileur
de matériel & Rumes.

Maintien définitif d’un personnel machiniste et chauffeur a
Trois-Ponls

Extension d’'un chauffereitier a Braine-le-Comte .

—  de deux lampistes a Anvers (Sud)

—  d'un lampiste a Charleroi
Mainticn définitif d’'un serre-frein a Virton .
Extension d’un personnel machiniste et chauffeur & Arlon .
Augmentlation de 40 centimes au manceuvre T. d’Arlon,
Mutation P.-J. V., serre-frein a Termonde, prof. nett. hi.

1,022

480
9,040

70
1,440

12,960
417

12,960
12

5,520
72
834
1,022
120
336

3,240

3,096

19,320
840
7,200
1,022
1,380
9,340
3,240

440
180

3,240
M7
2,190
1,022
1,200
3,240
144
528

»

»

»

»

»
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Extension définitive d’'un personnel & Osiende, h. k. 3351
et 8372 .

Multation T.-J. L, serre- frem proposé manceuvre . .o

Extension def'mtwe d’un personnel a Malines pour maneuvres

Proposition J.-B. A., portier & Anvers (0. S. 134 de 1897) .

Maintien définilif de deux serre-freins & Haine-Saint-Pierre
h. k. 7/34 nouveau 6651 .

Maintien délinitif de quatre serre-frems a Gand accordes le
8 septembre 1897, no 45450

Augmentation de salaire V., bacheur & Genlbruwge . .

Extension d’un ouvrier aux m. o.  Monligny (utilisaticn B.) .

Extension de quinze netloyeurs de hl.aux districts de Bruxelies
(Midi) et Namur .

Maintien définilif I’un personnel a Braine, h. k. 1910/ 142,
— de vingl-huit netloyeurs de voitures .
Mutation E. U, serre-frein qui passe manceuvre
Maintien définilif d’un lampiste a Tervueren
Extension de cing chaufferetticrs a Ottignies, Bruges, Anvers
et Saint-Nicolas . -
Extension d’un chauflerettier & Ostende .
Mutation P.-J. B., serre-frein, passe manceuvre & Anvers

Mutation J. K, chaudronnier en cuivre 2 Welkenraedf, qui
passe manceuvre .

Extension d’'un ouvrier a Piéton, les dimanches el les fétes
pour accorder repos aux lampistes .

Extension définitive de trois manceuvres a Anvers, pour la
désinfeclion du linge

Maintien définitif de deux manceuvres pour la réorganisation
du service de la visite a Halanzy et Signealx

Mulation J.-V. T, serre-frein qui passe manceuvre a Bruxelles
(Allée-Verte) .

Augmentation de salaire au sieur F (0 S. Qb de 1898)

Mutation L.-V. 8., chef-ajusteur qui passe chef-manceuvre a
Schaerbeek (0. 8. 26 de 1898)

Mutation E.-J. D., serre-frein qui passe manceuvre a Bruxelles
(Midi)

Multation M. E., visiteur & Landen, qui passe manceuvre a
Tirlemont . Coe . . ..

Mutation 8. (transformation d’un emploi de manceuvre d'Qs-
tende) en poste de machiniste de machine fixe a Eerneghem.

Augmenlation et indemnité L.-J. S., manceuvre & Namur
(0. 8. 26 de 1898)

Mutation J.-J. P., chauffeur qui passe serre-frein a Virton

(0. 5. 26 de 1898).
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3,240
600
3,240
50

9,400
4,800

120
1,260

14746

3,240

28,616

16

37
1,093

2,086
417
456

360
146
3.064
2,520

576
120

120
312
840

936

164
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»

»
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»

»
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Mutation L. M., guide des plans, passé manmuvre & Liége .
Mutation du machiniste S..

Extension d’'un instructeur a Courtrai. Co
—  d’un personnel définitif pour réserve a Quareénon
Utilisation B. .
Extension définitive de quatre ajusteurs el qualre maneuvres
a Haine-Saint-Picrre
Extension définilive d’un personnel 4 Schaerbeek. hl. manceuvre
a Bruxelles (Nord)
Mutation L. B., forgeron & Jemelle .
Proposition P., ouvrier aux m. o. 4 Monceau (O S. % de 1898)
Maintien def'mllf d’un personnel 4 Arlon, allége hkm.
Proposition F.-J. M. (0. 8. 26 de 1898) .
Mutation W., garnisseur a Schaerbeek :
— V., lampiste a Saint-Ghilain (0.8, 26 de 1898)
— J. R., chauffear a Luitre (0. 8. 26 de 1898).
—~ P, V., ajusteur a Tournai (0. S. 26 de 1898)

Autorisation d’utiliser, tous les dimanches de lannée, a
Bruxelles, N. le chaudronnier, autorisé du {er juillet au
50 septembre par note 59998 du 29 décembre 1896

Extension de deux machinistes de machine fixe pour I'usine
électrique de Bruxelles (AIlée—Verle). dont un provisoire
Phiver et un définitif

Maintien définitif d’un personnel a Arlon alleoe hk 693‘2 .

Autorisation de faire travailler un nettoyeur de hi. & Quare-
gnon, la nuit du dimanche au Iundi, deux fois par mois .

Exlension de qualre personnels, un serre-frein, un nettoyeur
de hl. pour section nouvelle a Ciney-Spontin.

Maintien définitif pour hk. 7036/7 a Namur, quatre personnels
el Irois serre~freins, a Arlon deux personnels et deux serre-
freins,

Proposition G.-3. D, chauﬂ"eura Ans (O S 26 de 1898)

Maintien définitif a Lullle,d un personnel et qualre serre-freins
hk. 6339/40.

Extension définitive de deux personnels et deux serre-freins a
Tournai .

Extension définilive d’'un machiniste de machine fixe a Lultre
(utilisation M).

Ulilisation F. R. d’Angleur (O. S 26 de 1898)

Maintien définitif du lampiste de Bleyherg

Utilisation T. R., visiteur a Bruxelles (Allée-Verte)

Maintien définitif de deux personnels et deux serre-freins i
Tournai et Ath

143
1,080
2760
3,240

144
8,892

3,240
480
34
3,240
157
180
384
16
240

102
1,880
3,240

62
16,058
23,440

660
8,040
8,880
2,160
9240

475
840

8,880

»

»

»
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Mainlien définitif d'un personnel el deux serre-freins a Braine,
hk 6415/6 . . .
Extension définitive d'un Iampls(e a Tournal
Utilisation U (0. 8. 26 de 1898).
— L. (0.S. 26 de 1898).
Extension définitive d’un lampiste a Spa. .o
Extension d’agents pour la nouvelle usine electrnque de

Bruxelies (Midi) . ..
Extension de deux chauffeurs de maLhme ﬁxe et un machl—
niste-électricien a Berchem-Anvers .
Mutation du chauffeur P, V. .
—  du machinisle de machme fixe B. de Berlnx
Transformation d’un ajusteur en visiteur hl, 3 Audenarde .

Maintien définitif d’un chauffeur de machine fixe 4 Bruxelles
(Nord) .

Extension d’un lampxsle a Pepmster . .
Maintien définitif du lampiste de Trois- Ponts .

Extension d’un personnel définitif 2 Manage
—  d’un lampiste a Gembloux .
—  d’un nettoyeur de hv. a Braine .
—  d'un personnel définitif a Ostende .

Extension de deux personnels a Jemelle et deux & Tamines,
hk. Jemelle-Dinant .

Reprise de la manutention des combustibles a Lutlre et
Monceau.

Malation du serre-frein E.-J. B. de Tournai. .
—  du machiniste P. P. de Bruxelles (Midi) .

Extension définilive de deux personnels et deux serre-freins a
Verviers bkm.

Utilisation F.-J. R. (0. 8. 26 de 1898) oo
Extension d’'un personnel définitif a Monceau, allége hk. Y048/Y
Indemnité L. G., chauffeur & Bruxelles (Midi) (0.S.26 de 1898)
Mulation du forgeron W. de Schaerbeek .
Maintien définitif du lampiste de Grimde.

Maintien définitif d’'un personnel et deux serre-freins a Tournai,

hk. 4519/20 . . . . . . . .

Utilisation P.-H. D., chauffeur a Anvers .

—  du chauffear D. de Schaerbeek
Augmentation de salaire au chef-manceuvre L.-V. 8.
Extension d’un personnel définitif a Courtrai, hl. de manceuvres

—  d’'un ajusteur a Ciney pour la visite des hl.
Utilisation du sieur B.. co.
Transformation d’un ajusteur en visiteur de hl. a Quaregnon .
Maintien définitif d’un lampiste a Anvers (Est).
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5,640
1,022
72

61
949

13,77

3,600
312
431
804

660
1,022
517

3,240
1,022
1,022
3,240

12,960

18,209
647
1,199

14,580
242
3,240
56
560
445

5,640
384
432
120

3,240

1,387
540
640

1,095



[Ne 140.) (62)

Utilisation J. S, chauffeur & Jemelle . , .

— 8., machiniste a Anvers. .
Extension d’'un nelloyeur de voitures a Dinant
Transformation de six guides des plans en brigadiers
Extension d’un éleciricien & Anvers

—  d’un aide-éleciricien & Liége .

—  d'un personnel 2 Welkenraedt

—  d’'un contremaitre a Anvers.

Utilisation E. A., serre-frein a Schaerbeek .
— E. S, — —_
Augmentalion de salaire V. .
Extension d’un agréé a Ciney
Restitulion ancien salaire C. . .
Extension d’ur: personnel définitif a i‘ourna: hk 175/()

—  d’un aide-électricien a Oslende .
Augmentation de salaire aux huissiers, messagers. elc. .
Utilisation L. K., chauffeur a Schaerbeek. .

—  V.-A_ R, chauffeur prop. alde-forgeron

— R-G. D.. . .o

Proposition en faveur de lajusleur W, .
Extension d’un personnel et deux serre-freins a Jemelle,

hk. 5869/70.

Régularisation du personnel Anvers-Gand et Gand Eecloo-
Bruges .

Exlension d’un chef-Jampiste a Alost .

Extension de deux machinisies et 1 chauffeur 4 Gand pour
réorganisation du service des voyageurs sur la ligne Grand
Central belge .

Maintien définitif du lampiste d’Angleur
Extension d’un personnel a Charleroi, hl. de manceuvres

Dépense supplémentaire (3 francs au lien de fr. 2.60; au
nettoyeur hv. a Dinant .

Mutation P.
Nominalion R.
Augmenlation de salaire H.-J. T. de Jemelle.
Proposition §.-B. W. d’Arlon
— et mutationD. . . . . . . . . . ..

Grand Central belge.

Insuffisance du crédit de 1,012,060 francs compris dans l'allo-
cation pour le chemin de fer Grand Central belge .

Création d’un cadre de chaufferetliers.
Primes diverses . . . . . . . . . . .

336
984
949
2,520
2,040
1,224
3,240
2,760
33
144
60
1,500
246
3,240
1,240
960
144
80
128

118
5,640

1,468
1,387

8,160
478
3,240

146
192
61
68
146
120

208 740
8,550
7,400

»

»

»

»

»
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Extensions :

Onze nettoyeurs de locomotives. . . . Coe 9,089
Quatre instructeurs et trois brigadiers serre-frems .o 15,900
Trente-cing machinistes, dix-huit chauffeurs et vingt-trois
serre-freins . . . e e e e e ... 890840
Un visiteur de locomotwes a Hasselt e e e e e e e 2,100

Liégeois- Limbourgeois.

Création d’un cadre de chaufferettiers. . . . . . . . . 900
Primes diverses . . . . . . . . . . . . . . . . 2,623

Extensions:

Dix-sept machinistes, vingl chauffeurs et dix serre-freins . 69,840
Remplacement de deux agents de surveillance qui n'ont pas

accepté leur utilisation a 'Etat . . . . . . . . . 4,380
Un visiteur de locomotivesa Liers . . . . . . . ., . 2,100

Torar. . . .fr. 1,117,046

A dédaire :

Excédent du crédit de 196,680 francs compris dans Pallocation
pour le chemin de fer Liégeois-Limbourgeois . . . . . 20,680

Crédit porté au Budget de 1898 et non approuvé dans la

suite . . . . . A | 3,286 »
Suppression d’un personnel et de deux serre-
freins & Schaerbeek . . . . . 5,640 »
— de P'atelier de Lokeren. . . . . 4320 »
— d’un personnel a Alost. . . . . 3240 »
— de deux personnels et deux serre-
freins & Namur., . . .. 8,880 »
—_ d’un serre-frein a Schaerbeek .. 1.200 »
— — a Liege . . . 1,200 »

— de serre-freina Eec!oo-Gand(Waes),
Saint-Nicolas et Anvers, . . . 11,400 »
— d’un personnel et deux serre-freins
aGand . . . . . . . . . 5,640 »
44,776

Reste. . . .fr. 1,051,590

»n

»

»n

»

»

»

»
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Art. 20. — Primes d’économie et de régularité.

EXTENSIONS DEFINITIVES REALISEES.

Remises, Nature. Snmmes.

—_— ——— -

2 machinistes el 2 chaufleurs . 6354

1 — 1 — 327

’| — 1 — 327

. i — i — 327
Liége . < \ _- ‘ — 597
1 — 1 — 327

1 — i — 327

{ instructeur . 210

Remory . 1 machiniste et { chauffeur . 327
Verviers . 2 — 2 — 654
1 —_ 1 —_— 327

{1 serre-frein . 52

Welkenraedt 9 - S 104
1 machiniste de machine fixe . 50

Aus . 1 machiniste el 1 chauffeur. 327
2 serre-freins. . 104

Tirlemont . 3 4 machiniste el 1 chauffeur . 327
1 serre-frein . 52

Statte. B 1 machiniste et 1 chauffeur. 327
3 2 serre-freins. 104

Landen . ' } { machiniste et 1 chauffeur. 327
1 lampiste. 100

Angleur . { brigadier serre-frein . 132
Trois-Pouls . ; 1 machiniste et 1 chauffeur. 327
1 — i — 327

1 — — 327

Gand . 1 — i — 327
3 1 instructeur . 210

2 machinistes et 2 chauffeurs . 634

Ostende . % 1 lampiste. 100
100

1 machiniste et { chauffeur 327

1 —_  R— 327

1 serre-frein . 52

Ostende . i — 52
{ machinisle et 4 chauﬁeur 327

2 serre-freins . 104

i lampiste. . . . . 100



Alost.

Meirelbeke .

Audenarde .

Anvers (T.F.} .

Saint-Nicolas

Eecloo

Gand (Waes)

Termonde

Bruxelles-Midi .

Luttre

Monceau .

Monceau .

Montigny

Charleroi.

Braine

Mons .

Courtrai .

Haine-St-Pierre.

St.Ghislain .

. . . .
— P e ol e ol

(65)
1 lampiste .
| —

1 —
1 —

% {1 serre-frein .

4 serre-freins.

; 1 machiniste de machine fixe .

1 — ] -
3 serre-freins.

; 6 machinistes et 6 chauflfeurs .

g 5 machinistes et 5 chauffeurs .

3 serre-freins.

3 —_—

{ machiniste et 1 chauffeur
i —_ 1 —

2 — 2 —

1 — 4 —_

i - i —_

i — i —

1 — ) —

2 serre-freins.

1 — 1 —
1 — 4 —
2 — 2 —
4 serre-freins.

2 serre-freins.

§ 2 machinistes et 2 chauffeurs .
R | — 1 —
\

i Jampiste . .o
") 2 machinistes et 2 chauffeurs .

4 — | _—

1 — 1 —

5 serre-freins.

1 brigadier serre-frein .

1 machiniste et 1 chauffeur

2 — 2 —
4 —_— i —_
1 lampiste .

4 serre-freins.

I lampiste .
1 instructeur .

1 machiniste et 1 chauffeur

2 machinistes et 2 chauffeurs .
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100
52
52
52
52
50

208

1962
527
156

1635

260

136

327

327

654

227

327

327

327

104

654

527

227

654

208

104

654

327

100

654

327

327

156

152

327

654

527

100

208

300

210

327
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Ath
Quiévrain
Manage .

La Louviére.

Warquignies

Namur

Ronet.

Arlon.

Jemelle .

Tamines .

Bertrix

Ramillies.

Bruxeiles-Nord.

Schaerbeek .

Malines (remise)

Malines Economat)
Malines {at. ¢* des hl).

|
|
|
|

. »
e ——————— o —— e —— . itO—

1 machiniste et 1 chauffeur . . . 327
1 lampiste . 100
i serre-frein . 52
2 _— 104
5 —_ e e e e 260
2 machinistes et 2 chauffeurs . . . 654
3 — 5 — .. 981
1 — 1 — Co. . 327
1 — i — .o 327
4 — 4 _ . 1308
4 serre-freins. 208
{ machiniste et 4 chauffeur . . 327
4 — 4 — S 1308
1 — de machine fixe. . . 80
1 serre-frein . 52
1 machiniste et 1 chauffear . . . 327
4 — b — ... 1508
1 — i — e 327
2 serre-freins. . 104
1 machiniste el 1 chauﬂeur .o 327
1 lampiste . 100
i — 100
1 machiniste et 1 chauffeur . . . 327
4 —  — .o 327
2 — 2 — ... 634
1 — 1 — .. 327
1 —  R— R 327
2 lampistes . Co 200
{ machiniste et { chauffeur ... 327
i — | J— o 327
1 — y — .o 327
2 — y R— . 654
i — ? — .. 327
2 serre-freins . coe 104
1 machiniste et 1 chauffeur .. 327
1 machinisle de machine fixe. . . 50
4 — 4 chauffeurs . . . 1,308
1 —_ 1 — .o 327
2 — 2 — .. 6h4
i — I .. 327
1 — de machine fixe. . . 50
i — — .o 50
i _ —_— . .. 50



(67)

4 machinistes et 4 chauffeurs . ., .

1 — 1 — .« ..
i _— i — . .
{ instronctenr . . ., . ...

A s- ord i R . . . '
pvers- o { 1 machiniste et { chanffeur .

2 lampistes ..
92 machinistes et 2 chauffeurs .
4 serre~frems. . . . . . .

s 9 machinistes et 2 chauffeurs .
Anvers-Est .

R —_  —
Anvers-Sud . . . . 2 — 2 —_
Louvain . . . . . Adlampiste. . . . . . . . .
Extension de deux serre-freins @ Mons. . . . . .
Extension d’un lampiste 8 Monceau . . . . . . . ., .

Extension dun machiniste. d’un chauffeur et de deux serre-
freins & Schaerbeek . . . . . . . . . . . . .

Extension d’un machiniste et d’'un chauffear a Luttre .
— d’un lampiste a Meirelbeke . . . . . . . .
— d’un brigadier Jampiste au district de Gand .

—_ de quatre personnels machinistes et chauffeurs a
Bruxelles-dMadi . . . . . . . . . .

Extension de yualre personnels machinistes el chauffeurs :
trois a Braxeiles-Nord et un a Schaerbeek . . . , . .
Extension de deux machimstes instructeurs an district de
Namur . . . . . . . . .
Extension d'un lampistea Ath . . . .
— d’un personnel machiniste et chauffeur a Montigny.

— de trois personnels machinisles et chauffeurs el de
huit serre-freins aux districts de Liége, Gand et Namur . .

Extension de six serre-freins & Quaregnon-Centrai
Maintien a titre définttif du lampiste accordé & Gand-Sud .
Extension d'un personnel machiniste et chauffeur a Alost .
— de deux lampistes a la station d’Anvers-Sud . . .
Maintien a tlitre définilif du personnel provisoire machiniste et
chauffeur accordé a Trois-Ponts . . .
Extension d’un lampiste a Charlerot.
— d’un serve-frein a Virton Saint-Mare . . . . .
— d’un personnel machiniste et chauffeur a Aclon.

- —_ — Ostende .
— Malines
— de deux serre-freins & Haine-Saint-Pierre . . . .

Maintien a titre délinitif de qualre serre-freins provisoires
accordés a Gand . . . . . . . . . . L L L
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1,308
327

327 .

210
327
200
634
208

634
327
6514
100
104
100

431
327
100

50
1,308
1,308

420
100
327

1,397
312
100
527
200

327
100

52
327
327
327
104

208

»

»

»

»

»

»

»
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Extension d’un personnel machiniste et chauffear a Braine.
Maintien a titre définitif du lampiste provisoire accordé a
~Tervueren . . . . . . . . . . . . ..
Extension d’'un machiniste de hl. fixe 2 Eerneghem.

— —  instructenr a Courtems . . .
— d’un personnel machiniste et chauffeur 2 Quaregnon.

_— — —  a Bruxelles-

Nord. . . . . . . . . . . . L . L.
Maintien & litre définitif du personnel provisoire inachiniste
et chauffeur accordé a Arlon . . . . . . . . . .

Extension d’'un machinisle de hl fixe el une extension d’un
machiniste de bl lixe pendant 7 mois d’hiver & Bruxelles

(Alle-Verte) . . . . . . . . . . . ...
Extension de qualre personnels achinistes el chauflfeurs et

d’un serre-frein a damur . . . . . . . L . .
Maintlien a titre définitif du personnel provisoive achiniste

et chauffeur accordé a Arlow . . . . . . . . .
Extension d'un machiniste de hi. fixe & Luttre . . .

Mainlien en service pendant toute Pannée du lampiste provi-
soire recruté a Bleyberg pour la période dhiver . . . |

Maintien a litre définitif du personnel machiniste et chauffeur
et de 4 serre-freins provisvires accordés a Lullre . . . |

Extension de deux personnels machinistes et chauffeurs et de
deux serre-freins a Tournar. . . . . . . . .

Extension d’'un lampiste a Tournai. . . .

Maintien a titre définitif du personnel provisoire machiniste et
chauffeur el de deux serre-freins provisoires accordés a
Braine . . . . . . . . . .0 00

Extension d'un Jampiste a Spa . . . . Ce e
— de deux machinistes de hl. fixes a Bruxelles-Midi .
— — —_— Anvers-Est , .

Maintien définitil de deux personnels machinistes et chauffeurs
et de deux serre-freins a Atheta Tournar . . . . . .

Maintien pendant toute lannée du chauffeur de hl. fixe
recruté chaque hiver a Bruxelles-Nord . . . .

Maintien pendant toute Pannée du lampiste provisoire accordé
a la slation de Trois-Ponls pour la periode d’hiver .
Eatension d’un lampiste a la station de Pepinster
—  d’un personnel machiniste et chauflfeur & Manage .
—  d’unlampiste a Gembloux . . . . . . .
—  d’un personnel machiniste el chauffeur a Ostende .

—  de quatre personnels machinistes et chauffeurs a
Jemelle et 4 Tamines. . . . . . . . . .

. » .

327
100
50

210
327

327

327

79
1,360

327
30

50
535
758

100

431
100
100
160

758
50

100
100
327
100
327

1,308

»

»

»

»

»

»
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Maintien définitif de quatre personnels machinistes et chauf-
feurs et de (rois serre-freins a Namur : deux personnels

machinistes et chauffeurs et de deux serre-freins & Arlon . 2222
Exlension de deux personnels machinistes et chauffeurs et de

deux serre-freins 4 Anvers. . . . . . 758 »
Extension d’un personnel machiniste et chauﬂ'eur a Monceau 327
Maintien pendant toute I'année du lampiste provisoire recruté

chaque hiver a la station de Grimde . . . . 100 -
Maintien définitif d’'un personnel machiniste et chauffeur et de

deux serre-freins & Tournai . . . 31

Majoration de I'allocation budgétaire de 4898 du chef de la
reprise des lignes d’Anvers a Gand et Gand-Eecloo-Bruges. 6,736 »

Extension d’un personnel machiniste et chauffear & Courtrai. 327 »
Maintien définitif du lampiste provisoire accordé a Anvers-Esi. 100
Transformation de six emplois de guides en postes de briga-
diers-guides a Liége. . . . . . 258 »
Extension d’'un personnel machmls!e et chauffeur et de deux
serre-freins & Jemelle . . . . . . .. 423
Extension d’an personnel machiniste et chauffeur a la remise
de Welkenraedt . . . . .o 334 »
Extension de deux machinistes et d un chauffeur a Gand .o 606 »
Maintien pendant toute l'année du lampisle provisoire recrute
a Angleur pour la période d'hiver . . . . 100 »
Extension de personnels accordées pour la reprlse des hgnes
du Grand Central belge et Liégeoises-Limbourgeoises . . 19,228 »
Exlension d’un personnel machiniste et chauffeur a Tournai. 527 »
d'un lampiste a Alost. . . . . . . 100
d’un personnel machiniste et chauﬂ"eur a Lharleron 334

Torar. . . .fr. 96510 .

A déduire :

Transformation d’un emploi de serre-frein en

visiteur de matériel 2 Tournai . . 52 »
Suppression de deux personnels machlmsles et
chauffeurs et de deux serre-freins

a Namur. . . . . . 758 »
— d’un serre-frein a bchaerbeek .o 52 »
— — Liége . . . 52 »
— d’'un personnel machiniste et chauf~

feur et de deux serre-freins a Gand. 431 »

1,345 »

Reste. . . .fr. 95,468 »
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Awt. 22. — Enlretien, réparation et renouvellement de matériel.

N. B. — Le montant des dépenses ci-dessous s’élevant a fr. 21,636 ne
figure pas dans le détail de Paugmentation pélitionuée a Particle 22, parce
qu'il est compensé par des réductions afférentes aux salaires dans Pallocation

totale portée au projet primilif.

Transformation d’emploi a Gentbrugge . . . . . . .fr
Augmentalion de salaire D. . .
Transformation d’un brwadwr en contremallre a Bruxelles
(Quartier-Léopold) . . ..
Augmentation de salaire aux huissiers, messagers, ete
Utilisation du menuisier D. .
Extension pour six mois de chague année de cinq manceuvres
a Malines, pour le service de 'Economal . .o
Augmentation du salaive J.-A L., ouvrier au m, o a Mahnes
Transformation ’un menuisier en aide-chaudrounnier 3 Ans
(mutation R." .. . . .
Maintien deﬁmuf de sept ouvriers a Luesmes .
Travail d'ensemble (0. 8 26 de 1898)
Augmentation de salaire J.-F. 8. de Malines.
— J-J. W.duR.S. .
Mutation W. A et R. de Malines e
Indemnit¢e D . . . . . . e .
Transformation de deux bngadxels en contremaitres a Gent—
brugge et Malines .
Utilisation G. de Cuesmes (O S. ‘26 de i‘*98) .o
Transformation d’un manceuvre en veilleur a Gentbrugge
(utilisation du machiniste V. .
Mutation D. aide-forgeron & Cuesnes . .
- E.-H. W_serre-frein a Geutbrugge .
—  V.P.(0.8. 26 de 1898).
P-J. P (0.8 26 de 1898)
— 17
— G .o Coe
Proposition J.-A. L, machiniste ff. ajusteur. .o
Exlension d’un aide-messager au service des A. G des wagons
(affaive D) . o .
Extension d’une écureuse au service des A (, des wagons ,
Augmentation de salaire aux buissiers, messagers, elc.

ToraL. . fr.

840
240

660
840
780

1,950
60

560
7,520
52
180
240
4,500
60

1,320
50

1.926
120
32
240
180
192
240
74

1.200
730
240

21,636

»

»
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SecTion 4. — Transports, — Direction commerciale et surveillance
de chemins de fer concédés,

ArT. 23. — Traitements et indemnités des fonctionnaires el employés

AUCMENTATIONS :

Dépenses engagées :

1* Extensions de cadre nécessitées par lextension du trafic et la reprise

des lignes concédées :

{3 commis. . . . . . . . . . .fr
8 commis-auxihiaires .
3 premiers chefs-gardes .
79 chefs-gardes . . )
32 gardes 4 4 230 franes . . .
et 76 gardes a 4,400 francs ((zr Cc. B. )
{ «uude a lessai. .o Ce
blalb de découcher au nouveau pexsonnel des
trains

2 Transformations d’emplois :

4 commis en 4 chefs de bureau . . . fr.
1 — 1 contréleur S
1 inspecteur en inspecteur de direction .
1 agréé en 1 commis auxiliaire

110 gardes en chefs-gardes.
2 gardes a Vessai en 2 chefs-gardes

3° Bureaux de stations :

. 2,400

18,850
8,400
15,500
164,930
40,000
83,600
1,080

5,466

{4,200
4,000
1,500

100

60,500

a) Diffusion des services du chemin de fer et de la poste a

Blandain et 8 Lembecq. . . . .

b) Relévement de la class:flcatlon du bureau
d’Anvers-Sud et d’Anvers-Bassins (local) .

¢) Création des bureaux de Bruxelles, place
Liedts, Pondrome-Quevaucamps, Bruxelles, rue
des Boiteux, Romedenne et Spontin

d) Insuflisance du crédit affecté a désignation
de chefs de stalion gérant un bureau d'une classe
inférieure a celle de leur grade . .

e) Création de posles de sous-chefs de statlon

f) Créalion d’'un burcau de distribation de
coupons au chateau royal d’Ardenne .

2,750

2,000

12,450

3,400

600

250

»

»

»

»

»

4> Augmentation de dépense a résulter des promotions
accordées au 30 décembre 1897 au personnel repris d’Anvers-

Gand et de Gand-Eecloo-Bruges

Reronr.

. fr.

334,846

79,740

21,150

7,550

c

n

»

443,286
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A REPORTER, e 443,286 »
8° Insuffisance des crédits alloués pour l'application de
Parlicle 430 du réglement organique (promouons de fin de
carriére) . . Ce 18,750 .
6° Frais de repreeenlallon alloues aux htulalres d’agences ’
commerciales nouvellement créées . 2,400 »
Torar. . .fr. 464,436 »
TransFerts.
a) De l'article 24 a Parlicle 23 de . 30980
se décomposant comme suil :
fo Salaire des chefs-facteurs et facteurs repris
du Grand Cenlral belge et dont la rémunéralion
avait €lé primilivement inscrite &
Particle 24 . . . . . . . .fr. 26,280 .
2» Transformation d’un emploi de
chef-traducteur salarié en emploi
de chefde bureau . . . . . . 4700 »
b) De larticle 23 a l'article 29 . . . . ., {0,210 »
représentant le trailement moyen d’un commis-
chef . . . . . e . 5,500 »
etle lrallementdequatre commis. 6,710 »
Transférés au service des receltes par suile
de Pinstallation de la comptabilité contradictoire
a Liége-Vivegnis.
¢) 1 De larticle 23 a Particle 36 :
Relévement des stations de declasse
(2 quart) . . , . .. 4875 »
Fusion des services du chemm de
fer et dela postea Avins, Handzaeme,
Okegem, Ermeton, Ruyen, Mellier,
Schoonaerde 7 x 1,080 . . . . 7,350 »
8925 »
90 De Particle 36 a l'article 23. . 4235 »
par suite de la diffusion de ces
services au bureau de Blandain.
Reste. . . .fr. 8,500 »
a transférer de l'article 23 a l'article 36.
18,710 » 30,980 »
12,270 »
ExTensions, ETc. Ar. 464,436 »

Torar.

Ar. 476,706

»
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Arr. 24, — Salaires des agréés et des ouvriers, camionnage, elc.

Acrigs : Renfort du personncl dans les stations et haltes dénommées ci-aprés :

= e r———
Salaire moyen| A déduire —T
BUREAUX. des salaire Dépense.
apgréés. distributions.
Femtemy . . . . . ... . ... ...... 1,500 - . 1,500 »
Henripont . . . . . . _ .. .. .... .. 1,500 o 73 » 1,427 »
Houppertingen. . . . . . . . . . . ... .. 1,500 146 » 1554
Thollembeek . . . . . . . . .. . .. .. .. 1,500 » 202 » 1,208 »
Haren(Nord) . . . . . . . . ... . . ... 1,500 - » 1,500 o
Jemeppe-sfSambre . . . . . . . .. oL 1,500 . 1,500 -
Profondsart . . . . . . . - . . ... .. 1,500 » N 1,500 -
Bruxelles (rue des Boiteux). . . . . . P 1,500 . 1,500 -
Hooglede . . . . . . . . . . .. ... ... 1,500 - . 1,500 »
Gembloux, . . . . . . . . . ... L. 1,500 - . 1500 »
Spontin, . ., . - .. . ... ... 1,500 . » 1,500 »
Bruxelles (rue des Boiteux). . . . . . . . . . . 1,500 - - 1,500 «
Waereghem , _ . . . . . e e e e e e 1,500 « . 1,500 -
Schaerbeek . . . . . . . . ... L 1,500 » » 1,500 o
Acdepne . . . . . . . ... L. oL L. 1,500 « . 1,500 »
Tervueren. ., . . . . . . . . . .. . . . .. 1,500 o s 1,500 =«
Leval, . . . . . . . . - . . L. 1,500 » . 1,500
Mery. - . v o e e e e e e e 1,500 » » 1,500 »
Louvaim. . . . . . . . . e e e e e 1,500 » » 1,500
Liége (Guillemins} . . . . . . . . . . . .. . 1,500 » » 1,500 »
Bosswyt. . . . . . . . .. ... ..., 1,500 - » 1,500 -
Anvers (Bassins et E.), 4 agréds . . . . . . . .. 6,000 - » 6,000 -~
Maestricht, . . . . . . . . e e e e e e 1,500 » " 1,500 »
Lanaeken. . . . . . . . e e e e e 1,500 » » 1,500 »
Pondréme. . . . . . . . e e e e e e e e 1,500 « » 1,500
Braxelles (Allée-Verte). . . . . . .. ... .. 1,500 « » 1,500 »
HOVO. v v v v v e e e e e e e 1,500 o 109 » 1,391 »
Linth, o o v e e e e 1,500 « 565 » | 1,135
Roosbeek . . . . . . . . . e e e 1,500 » » 1,500 =
Achel . . . . .. e e e e e e e e e 1,500 » ® 1,500 »
Maesteicht . . . . .. . .. ... . 1,500 » . 1,500 »
Toraux . .fr. | 51,000 » 985 = 50,015 50,015 »
A rreomTes, . , .fr. | 50,015 .

19
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Aenigs : Transformation d'emplois d’ouvrier en emplois d'agréé dans les

(74)

Reeonrr. . . . . fr.

stations dénommeées ci-dessous :

Salaire moyen Salaire  [Augmentation
STATIONS. des des ouvriers de
agréés. supprimés dépense.

Maliges. . . . . .. . . ... ... ..., 1,500 - 949 551
Tournai . . . . ... . . ... ...... 1,500 » 1,587 » 115 »
Braine-le=Comte . . , . . . . ... .. ... 1,500 » 1,027 » 473 »
Bruxelles (Entrepdt) . . . . . . . . . . .. . 1,500 1,241 » 258
Lommel (Grand Central Belge) . . . . . . . . . 1,500 » 900 - 600 o
Toravy . .fr. 7,500 5,504 » 1,906 »

Limitation des heures de service du personnel des agréés et octroi des repos dans les stations :

A) Du groupe de Namur,

B)
0)

Désignation de deux agréés pour le groupe de Hasselt el d'un agréé pour le groupe de Charleroi
pour assurer le service des intérims. . . . . .

Ouverieas : Extensions du cadre des ouvriers, cte., réguliérement autorisées :

Bruxelles (Midi), 5

Hasselt,

16

Gagrées . . . . ... L. L.,

Sommes
s a
LOGCALITES NATURE DE L’EXTENSION. porier
au Budget
A. ~— Deépenses résultant d’extension de personnel pur suite
de Paccroissement du trafic.
Bruxelles, rue des Tanneurs , Un ouvrier, deux heures par jour, 2 35 cen-
times Iheure . . . . . . . . 256 »
DépdL des objets trouvés (Division j Un classear . . . . . 1,200 »
centrale),
Marel . . Augmentation de 20 centimes 3 la distribution
pour service nouveau. . . . ., 10 40
Falisolle . . . Unchargeur . . . . . . . . . . . 949 o
Etterbeek {chaussée Saint-Pierre) . | Un chargeur . 1,022 »
Bruxelles (Ouest)
Luttre . Service de la désinfaction des wagons . . . 4,455 »
Rouet .

A nxromrER. . . fr,

50,015

1,096

40,500

4500

97,011

%
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Reronv. g, 97,011
e ————————————r e ——————————————————e e r—
Sommes
LOCALITES. NATURE DE L’EXTENSION pm?ler
au Budget.
Bruxelles (Midi) . Un surveillant 2,007 »
Bruges . Un chargeur . . 1,022 »
Pepinster . Un manceuvre 1,132 »
Louvain Deux maniguvres . 2,044 -
Berchem (Anvers) . Un chargeur . 1,022
Bruxelles {Midi) Deux gardes-salles . 2,263
Dison . Un peseur . . 1,278 »
Charleroi . Un boute-feu nettoyeur 1,022 »
Jemeppe-sur-Sambre . Un manceuvre 949 »
Velthem Un chargeur . 708 =
Mons Deux chargeurs, le dimanche en été . 65 »
Bruxelies (Nord) . Huit chargeurs, devx netioyeurs 10,220 »
Bruxelles (rue des Boiteux) Un chargeur, un aide-peseur remplagant un
porteur . Ce e e e 1,425 50
Marche lez-Ecaussines Un manceuvre . 040 »
Gand (Canal de Terneuzen) . Un manceuvre. 1,132 »
Bruxelles (Nord). Deux manceuvres . 2,265 »
id. id. Un annotaleur .. 1,241 »
Termonde, Deux chargeurs . 1,808 »
Libramont. . . . . . . . .| Un chargeur, un manceuvre. 1,971 »
Tervueren. . . . Un manweurre, une écureuse, un récoleur,
du 1°r mai an 30 septembre 1,748 »
Mons tbureau du chemin de fer | Un aide-messager, un boute-feu,du 1¢* actobre
vicinal, anBlmai . . . . . . . . 1,784 »
Direction E. (Service des trains). Un classeur 1,200 »
Liége (Guillemins) . Deux chargeurs . 2,044 »
Anvers (Sud). Un transhordeur. 1,022
Landen. Deux gardiens de dortoirs 2,044
Bruxelles (Nord). Un surveillant et un manceuvre 3,129 »
55,420 90
Koekelberg . Un chargeur . 1,092 <«
Angleur Un chargeur . 11 »
Anvers (Est) . . | Quatre chargeurs . 5,066
Torar, . .Ir. 1 60,019 00
A AgPORTRR. . . .fr. 97,011
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Sommes
LOCALITES. NATURE DE L’EXTENSION. p‘:‘er
au Budget.
B. — Dépense pour distribution de coupons d de nouveaux
points d'arréls.
Soignies (Carriéres). 20 centimes au nouvean distributenr et 40 cen-
times a sa fernme, du ¢ mai au 30 sep-
tembre . . . . . . . . . ., . 154 20
Florée . Deux agents & 20 centimes . . . . . . 146 »
Beveren-sfLys. 40 centimes & Ia garde-barriere . . . . 146 »
Bois Madame . 40 cenlimes 2 la garde-barriére . . . . 146 »
Ansuelle 1 franc & la distributrice. . . . . . . 365 »
Saint-Amand lez-Fleurus . 40 centimes au piocheur E. pour distribution. 146
Rois de Nivelles . 50 centimes 3 la femme du cabinier et 50 cen-
times a Ja femme de I'ouvrier de Commune, 528 50
Biesme-sous-Thuin . 40 centimes 3 la garde-barriére qui assurera
la distribution des coupens. . . . . . 146 »
ToTar. . . .fr. 1,557 70
N
C. — Dépense nouvelle résullant de Uoctroi des repos
réglementaires.
Marche. Un ouvrier demi-jour par semaine. . . . . 73 s
Chemin Puissant Remplacement de la distributrice un dimanche
sur deux, par un porteur a4 1 franc. Rem-
placement de ce portear pendant deux
beures, moyennant 40 centimes, . . . . 50 40
Oppuers el Sauvegarde Remplacement de chaque agréé an dernier
rail. . . . ..o e e e 219 »
Moere . Remplacement du chef de halte le dimanche
pendant deux heures ., . . . . . . . . 28 =
Chappelle-Dieu . Rewmplacement de [a distributrice & partir de
18 heures. . . . . . .« . ... .. 73
Landen. Un ouvyrier deux jours par mois. . . . . . 57 80
Thy . Remplacement de la distributrice pendant ses
repas et deux heures le dimanche . . . . 89 ¢0
Edegem 50 centimes au piochenr B.. . . . . . . . 1o »
Herchies - 20 ceniimes 2 la fille du chel de halte . . . 7% »
Thollembeek . 20 centimes a la femme du chef de halte . . 73
Boussu-Haine . 20 cenlimes de supplément au fils du chef de
balte. . . . .. Ce e e e e 73 o~
Schaffen . 1 ouvrier (25 centimes) au dernier train. , , 92 »

A nsronyEn. , . fr,

97,011

97,011

»

1
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Reronr. . . . .fr,

e, vttt sttt —— -t P34l A0t oAt ettt e e ]
Sommes
LOCALITES. NATURE DE L’EXTENSION. porter
au Budget.
Thollembeck . .. 30 centimes d’augmentation 3 la femme du
chef de halte, . . . . . . e . 110 »
Leers (Nord} . . 40 centimes i la femme du chef de halte . 146 »
Cierrenx 30 centimes d’angmentation au sieur H , qui
distribuera les coupons au premier train . 110
Jurbise . . . . Un ouvrier deux jours par mois. . . . . 87 20
Gontroux . 20 centimes au chef-piocheur (distributeur et
récoleur pendant deux heores). . . . |, 75 »
Bleret . . . . Supplément de 30 centimes au mari de la
distributeice . . . . . . . .., ... 110 »
Sauvegarde e e . 30 centimes le dimanche an mari de la chef
debalte. . . . . . ... ... .. 16 80
Bruxelles (rue Royale Sainte-Marie). | Un ouvrier de 20 3 23 hewres. . . . . . | 183 »
Corswarem Fr. 2.60 le dimanche et le lundi 2 un piocheur
de Waremme . . . . . . . ... 146 =
Péronnes . - . 20 centimes 3 la femme de Pagréé pour
distribution des coupons 4 un train, . . ., 73 o«
Petit-Wasines . 20 centimes & la femme du distributeur 75
Cappellen . .. Utilisation, le lundi matin jusqu'a 7 heures,
du chargeur H., d’Anvers (Bassins). . . . 36 -
Donck . . .. 50 centimes au pere du chel de halte le
dimanche. . . . . .. . ... ... 28 »
Dergneas . . 30 centimes par jour av garde-barriére rem-
placant le chefl de halte de 19 3 20 %/, heures. 110 »
Woluwe-Avenne. Remplacement du distributeur les dimanches
et jours fériés . . . . .. . . .. .. 3% .
Wasmes Un freincur remplagant récolenr en repos,
ainsi que le dimanche pendant deux heures. 95 20
Esemael . Un porteur (. agréé le matin, porteur P'apreés-
midi. Un porteur 3 50 centimes. . . . . -
1,565 »
Neerwinden . Un . agréé le matin, chargeur Papres-midi.
Jurbise. .- Deux ouvriers dimanches el fétes . . 268 80
Profondsart B L. Remplacement du chef de balte pendant
deux heures les dimanches et fétes (70 cen-
times) . . . . . . ... e e 39 20
Jemeppe-siS . . Deux ouvriers les dimanches el féles. . . 217 60
Maret . 50 centimes 3 la sceur de la distributrice
pour service au premier traip 110 »
Pieton . Remplacement, quatre jours par mois. du
chargeur assurant le service du veilleur. 124 80
Qostham . . Un ouvrier au dernier train. . . . . . . . 75 »
Toran. . . .[r. 4,620 20
A nzpomzER. . . .fr,

97,011

97,011

+

L
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LOCALITES.

(78)

Revonw, . .

. W,

T i —

NATURE DE L’EXTENSION.

D. — Dépense nouvelle résultant des mesures ayant pour objet
de ramener le travail & douze heures.

Ghlin .

Boussu .

Hédenge .

Wilbeauroux.

Mons
Bruxelles (Nord).

Henne .

Courtrai
Sart-Bernard. . .

Soignies

Neerliater (Ouest) .
Hony .

Bruxelles (Ouest).

Momalle

Bois de Breux

Familleureux .

Bleret .

Carlsbourg

.

E —

40 centimes au portenr utilisé de 14 3
16 heures pendant la période de mise en
marche du D 278, 1+ juidet au 3* octobre.

Un ouvrier un quart de jour le dimanche .

Tovar. . . .fr.

Mesures diverses.

Augmentation de 60 centimes 3 1"aide-char-
geur . . .

Avgmentation de20 centimes i ladistributrice.

Translormation d'us emploi d'aide-pescur en
emploi de pesenr . e e e

Un emploi de récoleve transformé en emploi
de chef-récoleur . . .

Le sieur H remplace le distributeur R.

Remplacement du garde L. . récoleur par
le chef-maneuwre D . . ., .

15 centimes d"augmentation i la distributrice.

15 centimes d’augmentation au manceuvre B ,
dont le salaire avail été porté de 3 francs
afe 3.0 . . ..

20 centimes d’augmentation  la distributrice.
20 centimes d'augmentation  la distributrice.

Deux emplois de chargeurs transformés en
emplois de chels-chargeurs. . .

Le chef de station est autorisé a disposer de
30 ceniimes (augmentation accordée le
18 avril 1896 3 la distributrice} .

20 centimes de supplément A la distributrice.

Ua emploi de porteur 2 la course, transformé
en emploi de porteur 3 1 franc (indépen-
damment d'un transfert de fr 240 du
litt. C au litt. A de Part. 23)

20 centimes d’augmentation 4 fa distributrice,

Un emploi de porteur 2 la course traosformé
en emploi de porteur 4 1 franc . . . .

Sommes
3
potter
au Budget,

5 =

31 »
(i
49 »
73 »
256 »
1,535 »
385 »
1,387
55 »
36 50
75 »
73 »
1,022 -
73 .
73 »
308
73 »
208 o

A myronvEn. . . .fr.

97,011

97,014
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Sommes
; .  PEYTENG 2
LOCALITES, NATURE DE L'EXTENSION. porter
au Budget.
Thy . Une disteibutrice 2 fr. 1.20 4 son pére . 92 .
Pont du canal 20 centimes au distributenr . i3 .
Boussu-Haine . 25 centimes ("augmentation le dimanche au
fils du chef de halte . 14 »
Haroamt 40 centimes le dimanche 3 la femme du chef
de halte . 22 40
Mons 20 centimes de supplément a Pouvrier désin-
fectant les wagons 73 -
Spa. Un chargeur el un porteur au lieu de deux
porteurs d’exprés , . 1,130 -
Nylen . Un emploi de portenr & la course transformé
en emploi de porteur 3 salaire fixe (indé-
pendamment d'un transfert de 180 franes
du littera C au littera 4 de l'arlicle 23) 368 »
Fonteny 40 centimes a la garde-barriére pour récole-
ment . 146 »
Anhée . 20 centimes d’augmenlation du garde-barriére
(service 3 Anhée J.) . 78
Hoboken (Chapelle). Salaire de fr. 1.50 au distributeur . 183
Aelbeke. Remplacement de la garde-barriére au ser-
vice de la distribution des coupons par le
sieur H. 2 1 franc, 20 cenlimes 2 un sup-
pléant 219 »
Cappellen . Un emploide porteur 3 la course transformé en
emploi d'aide-chargeur (indépendamment
d'un transfert de 276 francs du littera C
au littera . de I'article 23). . 2272 »
Linkebeek, Du 1°* mai au 30 septembre, 15 centimes 2 la
femme de agréé : un train en plus . 23
Profondsart . 40 centimes a la femme du barde‘block pour
distribution de coupons . . 146 »
Huccorgne Supplément de 10 centimes aux ouvriers J.
et P., avec effet rélroactif au ier janvier
1896 pour compenser la per(e de quarls
supplémentaires . . . 3 -
Masouy Saint-Pierre Le porteur d’avis prend la quahﬁcauon de
chargeur .. 94
Opwyck Ouvrier utilisé pendant deux heures au lieu
d’une heure supplémentaire portée de 20
3 40 centimes . .. . .o 73 s
Verviers Un emploi de porller devenant emploi de
garde-salle , . e 146
Petite-Hollande . 40 centimes d'augmentation A la distribu-
lrice . . 146 »
Battice , Un emploi de chargeuar transformé en emploi
de manceuvre . v e 73 »
A agroarma, e

97,011

97,011

L]



[Ne 140.) (80)

Reronr. . . . . fr.
Sommes
P . o s Y 2
LOCALITES NATURE DE L'EXTENSION. porter
au Budget

Saint-Jean-Geest. . | Transformation de Pemploi de poricur en

emploi d’aide-chargeur . . . . . . . 131 v

Thulin, . . . . . . . . .| 60 centimes par dimanche au porteur d'avis,

distribution e coupons d'suvriers le di-
manche . . . . e e e e 31 30
Torar, . . . .fr, 9,735 20
O
Récapiluiation.

Littera . . . . . . .. e e e e e e ir. 60,019 90
— B, ... ... e e e e e e e e e e e e e e 1,557 70
— O i e e e e e e e e e e e e e .. 4,620 20
— D. ... e e e e e e e e e e e e 56 »
— E. ... 0L e e e e e e e e e e e e e e 9,755 20

Octroi d'augmentations de salaires et d'indemnités pour pertes de primes, . . . . . . . . .Ir,
Augmentation de dépense résultant :
A) De l'utilisation d’ouvriers 2 titre d'extension proviseire . . . . . ., . . . . fr. 17,660 »
B) Du remplacement d’ouvriers blessds en service et jouissant du salaire intégral
pendant leur incapacité de travail , . . . . . . . ..o L 19,600 »
C) De l'utilisation d’ouvriers invalides en surcadre. . ., . . . . . . . . e e . . 10850 o
D) De Pulilisation d’ouvriers en remplacement d’agréés, de facteurs, etc., éloignés
momentanément du service . . . . . . . . . . . e e e e e 9,350 »

Augmentation de dépense afférente 2 l'octroi du salaire minimum aux ouvriers proprement dits
dont la rémunération était inférieure A ce minimum

..................

ToraL. . . . ir

Observation. ~—~ De celte somme est 3 déduire Pexcédent (171,251 francs) que présentent les
allocations afférenles aux lignes reprises . . . . , . . . . . . e e e s

Resve. . . W fr

97,011

75,969

2,170

57,460

55,251

265,861

171,251

94,610

>

n
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Arr. 28. — Primes pour encourager la marche régulitre des convois.

Tandis que le personnel repris des lignes concédées (Grand Central Belge,
Liégeois-Limbourgeois, elc.), touche comme primes; suivant le régime de

PEtat, une somme de . . . . . .. Jfe. 74,678
les crédits inscrits au Budget du (,hef de l'an-
nexion de ces lignes 4 I'ancicn réseau de PEtat

»

neseleventqua C e . e .. ... 066,781 »
Il 'y a donc une insuffisancede . . . . . . . . . _fr. 4,897 »
Accroissement de charges provenant des extensions et trans-
formations d’emplois réalisées en 1897 el pour lesquelles aucun
crédit n’a é1é pétilionné . . . . 17,589 »
Accroissement de charges provenanl des extensions et trans-—
formations d’emplois réalisées en 1898 et pour lesquelles aucun
crédit n’a été pélitionné 4,048 »
ToraL. . .fr. 26504 »
Seporion 5. — FPerception des receties et contrdles,
Anr. 29. — Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés.

AUGMENTATIONS.

Dépenses engagées :

i* Extensions de cadre et transformation d’emplois par suite de I'exten-

sion du trafic et de la reprise des lignes concédées.

Extensions de cadres :

4 directeur de service. . . . . .fr. 8,250 »
1 commis-chef . . . . . . . . . 3,450 »
2commis. . . . . . . . . . . 2,900 »
7 commis auxiliaires . . . . . . . 7350 »

Transformations d’emplois :

2 commis-chefs en 2 chefs de burean . 2400 »
4 commis en 4 commis-chefs . . 4,600 »

20 Insuffisance des crédits alloués pour Papplication de
Particle 130 du réglement organique (promotions de fin de
carriére) . . .o . . fr.

3o Augmentahon de depense a resulter de promohons
acccordées au 30 décembre 1897 au personnel repris d’Anvers-
Gand et de Gand-Eecloo-Bruges

- . . -

ToraL, . . .fr,

98,650

5.400

720

34,470
2

n
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Rerort. . . .fr. 34470 »
TraNsFERTS.
De Particle 29 a Varticle 30 d’'une somme defr. 15,840 »
pour transformation de 10 emplois de commis
et 2 de commis-auxiliaires en auxiliaires.
De Particle 23 a Farlicle 29 . . . . . . 10,210 »
5,630 »
représentant le traitement moyen d’un commis-chef (fr. 3,500)
et celui de 4 commis (fr. 6,710) transférés du service de
Fexploilation par suite de I'nstallation de la comptabilité
conlradictoire a Liége-Vivegnis.
Reste. . . fr. 28840 »

Arr. 30. — Salaire des agréés et des ouvriers.

Création d’un emploi de messager pour le bureau du chef de service de

la nouvelle circonscription des receltes el des aliéres .

DEMANDE.

Parmi les amendements au Budget, il
est porté différenles sommes augmentant
I"article « outils, ustensiles et objets divers. »

Détailler la justification qui figure au
Document parlementaire 1X, n° 3.

Ar. 4,200 »

REPONSE.

L’augmentation portée a I'article « outils,
ustensiles et objets divers = se justifie ainsi
qu'il suit :

A. — Dépenses engagees :

Extensions et réorganisa-

tions de personnel . LAro 23,210 60
Mcsures prises en faveur
des ouvriers. . . . . . 928,100 40
Augmentation résuliant de
Pinsuffisance des crédits pré-
vus pour la rémunération du
personnel des lignes reprises. 188,284 »
Substitution d'appareils in-
tensifs au pétrole aux appa-
reils ordinaires , fr. 77,872
Création d'un bu-
reau pour la vente
de billets a Londres. 20,000
Approvisionne-
menis  dobjets et
maticres, précédem-
ment fournis par le
service de la Trac-
tion ¢t du Matériel. 30,000
147,872 »

A REPORTER. .fr. 387,467 »
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DEMANDE.

Parmi les amendements an Budget, il
est porté différentes sommes augmentant
I'article « combustible et autres objets de
consommation pour la traetiondes convois».

Détailler la justification qui figure au
Document parlementaire 1X, n° 3.

Reeort. . Ir.

Augmentatior résultantdes
fluctuations des prix des maté.
riaux el matiéres :

Literas . . . 219500

Literac . . . 7,500

Organisation  du  service
spécial des appareils de séeu-
rité : sommes transférées :

De Varticle 21 . 540

— 25 . 8,760

et que la Direetion de la Trac-
tion et du Matéricl n'a plus
comprises dans ses évalua-
tens de épenses sur ces
articles.

B. — Transferts.

Transfert de V'article 8 (sa-
laires de gens de service des
bureaux du Grand Cemral
Belge, rue Belliard, 76) . .

REDUCTIONS.
Transfert & I'article I3 par
suite de Forganisation du ser~
vice spécial des apparcils de
séeurit¢ . . . . .

Resre. . . Ir.

(N 440))

387,467

297,000

9,300

4,020

627,787

8,500

619,487

chiffre égal & laugmentation signalée.

REPONSE.

AUGCMENTATIONS

-

-

a) Renchérissement du prix des charbons
(0.714 2 la onne pour les eharbons menus
el 0.86 pour les charbons gailleteux) :

886,000 tonnes menus a
fr. 0.714 . .fr. 632,604

7,000 tonnes
gailleteux 4 0.86. 6,020

A weporrek. . L.

658,624
658,624

22



[N 140.)

(84)

Reporr. . fr.

b) Accroissement des con-
sommalions :

34,500 (onnes menus A
fr.41042 ., . . 349,140

3,500 tonnes
gailleteux 312.33. 43,185

c) Le crédit prévu au pro-
jet de Budget primitif pour
I’exploitation de I'ancien ré-
seau du Grand Central était
insuflisant. De ¢e chel, il a
été sollicité une augmenta-
tion de .

Total de I'augmentation. fr.

REDUCTIONS :

638,624

392,295

37,594

1,068,513

»

»

»

a) Manutention des combustibles (char-
gement et déchargement de charbon, débi-

tage de vieilles billes, etc.)

Par suite de la mise en régie des travaux
de V'espéce, dans les localités ol les entre-
trepreneurs ne remplissaient pas conve-
nablement leurs marchés ou déclinaient
le renouvellement de leur contrat, le crédit
pétitionné de ce chefl & I'article 21 (combus-

tibles) a pu étre réduit de fr.

b) Transport de charbon
sur les lignes de Braine-le-
Comte 4 Gand, Hal a Ath,ete.

L'Etat n'ayant plus de
redevance & payer pour les
transports empruntant les
lignes du plateau de Herve,
ce poste a pu &tre réduit de.

e) Divers.

Total des réductions . fr.

30,000

34,000

4,736

69,736

>

Reste une sugmentation de 998,777 francs,
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DEMANDE.

Parmi les amendements au Budget il
est porté différentes sommes augmentant
Particle « Entretien, réparation ct renouvel-
lement du matériel ».

Détailler la justification qui figure au
Document parlementaire 1X, n° 3.

REPONSE.

AUGMENTATIONS :

a) Constitution d’un plus
sionnement de chaudiéres en
I'aceroissement da nombre
tions . . . . . . .fr

b) Substitution de tubes en
laiton aux tubes en fer lors
du rencuvellement des tubu-
lures des locomotives .

¢) Transformation des voi-
tures par suite de la suppres-
sion de la 1= classe

d) Hausse des prix du com-
bastible . RN

e) Hausse du prix du pétrole
et de T'huile de lin .

f) Extension de personnel,
transformation d’emplois,aug-
mentations de salaires .

Total. . . fr.

REDUCTIONS :

a) Le crédit porté au projet
de Budget primitif pour la
part «salaires » de l'article 22
(litt. b et ¢) se rapportant aux
lignes reprises du Grand Cen-
tral est trop élevé. Dece chef,
le projet de Budget peut étre
réduit de . .o

6) Réduction des dépenses
de consommalion de gaz .
par suite de l'installation de
I'éclairage électrique  dans
certains ateliers.

fr.

Reste unc augmentation de 7

[ Ne 140.)

fort approvi-
rapport avee

des démoli-
342,000 »
220,000 »
213,000 »
60,000
13,000 »
21,636 »
869,636 »
102,898
20,000
122,898
46,738 franes.
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Annexe B,

—————

1c Relevé des réductions et des améliorations de tarifs (marchandises)
accordées depuis le 40 février 1898 jusqu’au 28 février 1899,
2° Tableau indiquant :

a) Le nombre de réductions, de larifs spéciaux et de tarifs exceptionnels
concédés depuis 1884 jusquau 28 février 4899 ;

b) L’évaluation approximative des réductions de recettes provoquées par
ces mesures.

TABLEAU

des réductions de prix de transport des marchandises
accordées du 10 février 1898 au 28 février 1899.

ANNEE 1898,

A. — MESURES PRISES EN FAVEUR DE L’AGRICULTURE.

¥. — Services intéricur et mixties,
a) CLASSIFICATION GENERALE DES MARCHANDISES,

20 mai 1898. — Déclassement des écorces a tan,indigénes, entiéres, réunies
en botles de la 3° a la 4° classe.

fer juillet » — Classification des poussiéres et cendres de radicelles au
tarif spécial n° 36 et a la 4° classe.
» » — Deéclassement du sulfate de potasse de la 3e a la 4° classe.

b) TariFs sPECIAUX.

Tarif spécial n° 30.

for mars 1898. — Admission de la chicorée en poudre.
fer avril » — » des poussiéres de coton pour engrais,
20 mai - » du houblon.

Tarif spécial n° 386.

for avril 1898. — Admission des poussiéres de laine et de colon pour engrais
for juillet » — » des poussiéres et cendres de radicelles.
17 aoat » — » du phosphate de chaux (phosphorite).

» -— » du superphosphate de chaux.
8 dée. » — » des terres de bruyéres.



(87 ) {Ne 140.)

Tarif spécial n° 37.

{er juillet 1898. — Introduction_ des résidus charbonneux du raffinage du
salpétre (nitrate de potasse) pour engeais.

Tarif spécial ne 42.

fer juillet 1898. — Création du tarif applicable, en service intéricur de I'Etat,
aux porcs maigres de plus de 20 a 30 kilogrammes
expédiés par wagon complet des diverses slations du
pays vers les ports de mer belges et destinés a 'embar-
quement immédiat pour Pexporlation par navire de
mer.

17 mars 18Y8. — Le tarif réduil pour les malériauxd’em!pierremenl destinés
a lamélioration des chemins d'intérét agricole est
étendu aux relations dans lesquelles le chemin de fer
Grand Cenlral Belge est intéresseé.

. — Services internationnax,
4) BELGE-NEERLANDAIS.
CLASSIFICATION GéNéRALE DES MARCHANDISES.

20 mai 1898. — Classification des vidanges en wagons-citernes a fournir
par les expédideurs au tarif spécial Il

ferjuillet »  — Classification des semences et graines de betleraves a la
e classe.
» »  — Déclassement des semences fourrageres non dénommées

de la 20 2 la Ze classe.

By FRANCO-BELGE-NORD.
CLASSIFICATION GENERALE DES MARCHANDISES.

for avril 1898. — Déclassement sur le parcours belge, des chicorées blanches
dites « Witloof », de la frea la 2° classe de la petite
vitesse, toul en assurant a ces envois un régime de
faveur au point de vue de la célérité.
» »  — Classification des pommes de terre en vrac.

N. B — Toutes les mesures prises en services inté~
rieur et mixtes sont également acquises, sur le parcours
belge, aux enveis des services france-belge-nord, franco-
belge-est, belge-suisse, etc.
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B. — AUTRES MESURES.

I, — Services intériear ¢f mixtes.
a) CLASSIFICATION GENERALE DES MARCHANDISES.

fer mars 41898. — Déclassement des scories, cendres ou crasses de plomb de
la 3c 4 la 42 classe.

» »  — Déclassement de la mine de plomb de la 2¢a la 3¢ classe.
» s — Classification de Phyposulfite de soude a la 3¢ classe.
» »  — Classification des verres spéciaux (verres martelés, losan~
gés, elc.) sux tarifs spéciavx no 6 et 7 el a la 2¢ classe.
28 avril » — Déclassement des merrains pour lonneaux de la 2¢ a la
3¢ classe.
20 mai »  — Classification de la farine de viande Liebig a la 3¢ classe.
» » — Classification du fil de fer ou d’acier cuivré aux tarifs
spéciaux n° 7 el 7> el a la 2¢ classe.
fer juillet » — Classificalion des veloutes (claies en paille) pour houtlléres
a la 3¢ classe.
» » — Déclassement des dames-jeannes en verre de la 20 a la
e classe.
» » — Déclassement des sacs vides ayant servi de la 17 3 Ia
' 20 classe.
» » — Classification du pain au tarif spécial n° 30 et a la 1re classe.
» » — Classification de la polasse brule (résidu de vinasses)
a la 3¢ classe.
28 juillet » — Classification du bisulfate de soude (sulfate monosodique,
sulfate acide de svude) a la 4¢ classe.
» » — Déclassement du sulfate monosodique de la 3° a la
4= classe.
{er sept. » — Classification de la lessive de soude a fa 2¢ classe.
» » — Déclassement du sulfate d'alumine de la 2¢ a la 3¢ classe.

b) Tanirs spEciaux,
Tarif spécial n° 3.

fer avril 1898. — Introduction du platre.

Tarif spécial no 5.

258 avril 1898. — Introduction des lentilles et des pois secs.
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Tarif spécial n° 6.

fer mars 1898. — Admission des verres spéciaux (verres martelés, losan-

gés, etc.).
» » — Admission de l'acélate de soude.
ferjuillet » — » des touries en grés ou en terre cuile.

Tarif spécial n* 7.

Aer mars 1898. — Admission des bouteilles vides.

» » -— Admission des verres spéciaux (verres marltelés, losan-
gés, etc
20 mai  » — Admission du fil de fer ou d’acier cuivré.
{erjuillet » — » des dames-jeannes en verre.

Tarif spécial n° 7°%.

fer mars 1898. — Extension a la station d’Hérinnes lez-Enghien.
for ayeil » — » » de Lambusart.

20 mai » — Admission du il de fer on d’acier cuivré.

{7 aolit »  -— Extension a la station de Jumet (La Coupe).

Tarif spécial ne 9.

25 avril 1898. — Admission des lentilles el des pois secs.
8 dée. » — » des oranges et des cilrons.

Tarif spécial n° 11.

25 avril 1898. — Extension aux stalions de Chénée et de Godarville.

Tarif spécial ne 12.

fer oct. 1898. — Admission des craies brutes.

Tarif spécial ne 13.
fer oct. 1898, — Extension a la station de Jumet-la-Coupe.
fer nov. » — » » de Ransart.
Tarif spécial n° 15.
for oct. 1898. — Le lonnage de 160,000 kilogrammes exigé pour l'appli-
cation de ce larif est réduit & 100,000 kilogramnmes,
Tarif spécial no 22.

14 déc. 1898. — Extension a la station de Falisole.
23
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Tarif spécial no 23.

fer juillet 1898. — Publication du tarif applicable aux transports de sable en
vrac, par expédition de 40,000 kilogramnes au mini-
mum ou payant pour ce poids, effectués dans certaines
relations

Tarif spécial n° 36.

ier oct. 1898, — Introduclion des craies brules (phosphatées ou non).

Tarif spécial n° 37.

{er oct. 1898. — Inlroduction des craies brutes (phosphatées ou non).

Tarif spécial n* 41.

fer mars 1898. — Créalion du tanif applicable aux expédilions de coton
brut en balles, effectuées par quantités de 50,000 kilo-
grammes ou payant pour ce poids dans certaines
relations.

» » ~— Le tonnage de ce larif est réduit a 10,000 kilogrammes.

Tarif spécial ne 43.

25 juillet 1898, — Création du tarif applicable aux ftransports de kaolin,
china-stove, china-clay, ball-clay, comportant 10,000 ki-
logrammes ou payant pour ce poids, importés par les
poris belges.
¢) TARIFS EXCEPTIONNELS PROVISOIRES.

Tarif exceptionnel provisoire n° 6.

25 avril 1898. — Extension a la station de Hooglede.

fer .oct. » — » » de Saint-Nicolas (Waes).
fer nov. »  — » aux stations de Peisegem el de Roosbeek.
10 dée. » — » a la station d’Ingelmunster.

Tarif exceptionnel provisoire n° 12.
24 déc. 1898. — Le tonnage de ce tarif cst abaissé de 130,000 kilogrammes
a 100,000 kilogrammes.
Tarif exceplionnel provisoire n° §1.

25 juillet 1898. — Ce tarif est rendu applicable a largile.



(91) [No 440.]

IS

Tarif exceptionnel provisoire n° 50.

1er juillet 1898. — Création du tarif, applicable aux transporls de pavés a
effectuer par chargement d’an moins 150,000 kilo-

giammes au départ de Quenast a destination de Bouwel,
Niel, Norderwyck-Morckhoven et Reeth.,

Tarif exceptionnel provisoire n 51.

fer aput 1898. — Création du taril) applicable aux transports de pavés a
effcctuer par chargement d’au moins 150,000 kilo-

grammes au départ de Lessines a destination d’Asse~
nede.

Turif exceplionnel provisoire n® 52

25 puitlet 1898, — CGréation du taril, applicable aux transports de pavés &
effectuer par chargement d’au moins 150,000 kilo-

grammes au départ de Quenast a destination d’'Eppe-

ghem.

-

Tavif exceplionnel provisoire n* 55.

fer sepl. 1893, — Création du tarif, applicable aux transports de pavés a

effectuer par chargement d’au moins 150,000 kilo-
-ammes au départ de Lessines ou de Lessines (carviéres)
destination ’Asténe.

y
ot
a

L. — Services Internationnuax.
4) BELGE-NEERLANDALS.
CLASSIFICATION GENSRALE DES MARCHANDISES,

i5 mar 1898. — Classification du fil de fer ou d’acier cuivré au tarif
spéeial n° I,

» »  — Classification des mélasses ordinaires (résidu de la fabri-
cation du sucre) a la 4 classe.
» »  — Classification des ronces artificielles au tarif spceial n° 1.
» »  — Classification des scories de hauts fourneaux en poudre
au tarif spécial n* XXV).
20 mai »  — Classificalion des tubes en acier a la 3¢ classe.
fer ocl.  »  — Déclassement de la pale a papier et de la pate de bois de

la 20 a la 3o classe.

— Classificalion des poutres et poutrelles en acier aux tarifs
spéciaux no 1 et XXVI.

24
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TARIFS SPECIAUX.
Tarif spécial n° 111.

18 mai 1898. — Extension 2 la station de Valburg.

Tarif spécial n° 1V,

13 mai 18Y8. — Admission des pointes et des rivets.
8 dée. » — » des boulons.

Tarif spécial n° VI

fer oct. 1898. — Extension a la station de Liége (Meuse).

Tarif spécial n® X11.

ier oct. 1898. — Admission des harengs saurs el salés.

Tarif spéciul n° XX1V .

9 avril 1898. — Admission des ciments.

Tarif spécial n» XXV 1.

fer oct. 1898. — Admission des poutres el des poulrelles en acier.

B) SERVICES ANGLO-BELGES.
jo Via Ostexpe-TiLsunc.

ter juillet 4898. — Publication d’unc nouvelle classification des marchan-
dises, accordant des réductions de prix a un grand
nombre de produits.

{er sept. » — Classificalion de la fonte ouvrée.

90 Via Anvers-Hanwicn.

{er juillet 1898, — Classification du pain d’épice a la 3° section.

C) BELGE-SUD-OUEST-ALLEMAND ET BELGE-PRINCE-HENRIL

ler avril 18Y8. — Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le transport
enlre les stations belges, d’une part, et Ulm, station des
chemins de fer de I'Etat de Wurtemberg, d’autre part,
des engrais suivants : phosphates minéraux naturels,
cendre de plalre, poussiére de laine, fumier el vidanges,
scories de fours converlisseurs, chaux ayant servi a
I'épuration du gaz et cendres de chaux.
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fer juin 1898. — Mise en vigueur de laxes exceptionnelles pour le transport
des crasses de hauts fourneaux par expédition de
10,000 et 50,000 kilogrammes de Mons (slation) a Esch.

31 déc. » — Réduction des prix exceptionnels applicables aux trans-
ports de phosphates de chaux (phosphorite) a effectuer
enlre les stations belges, d’une parl, les gares des che-
mins de fer de I'Alsace-Lorraine, du Guillaume-Luxem-
bourg, Bale et Delle (transit), d'autre part.

D) FRANCO- BELGE-NORD.
CLASSIFICATION GENERALE DES MARCHANDISES.

25 déc. 1898. — Application de la 4¢ classe du tarif n° 3 sur le parcours
belge aux transporls de plaques de blindage expédiés
de la France par quantités d'au moins §0,000 kilo-
grammes ou payaot pour ce poids et qui sonl destinés
a lembarquement immédiat pour Pexportation mari-
time par les ports belges ou par le port de Terneuzen.

TARIFS EXCEPTIONMILLS.

4 juillet 1898. — Extension a Lommel \raccordemenl) el a Nessonvaux-
Fraipont du tarif commun exceplionnel P. V. ne 6.

fer a0t »  — Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour les transports
de chaux effeclués par quantités de 50,000 kilogrammes
de Berzée (raccordement de M. Min) et de Couvin
(station) a Momigaies (frontiére) pour Anor.

22 dée.  » — Inlroduclion du point de Lille Porte d’Arras) dans le
tarif commun P. V. n" 6.

E) FRANCO-BELGE-EST.
TARIFS SPECIAUX.

21 avril 1898. — Mise en vigueur d’un larif spécial provisoire applicable
aux transporls de laines brules a effectuer par quantité
d’au moins 5,000 kilogrammes ou payant pour ce poids
au départ des gares desservant les porls belges et Ter-
neuzen en deslination de la France, via Vierves,

forjuillet »  — Mise en vigueur d’un tarif spécial applicable au trafic de
lransit marilime échangé entre les porls de mer belges
el Terneuzen, d'une pari, el les gares du chemin de fer
de Eisl-Frangais, d’autre part,
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21 juillet 1898. — Publication d’un nouveau tarif spécial provisoire appli-
cable aux transports de laines brutes, en remplacement
de celut indiqué plus haat sous la date du 21 avril.

15 oct.  »  — Mise en viguenr d’an huitiéme supplément au tarif spécial
des houilles franco-belge-est, comportant une réduc-
tion de 23 centimes par lonne sur les prix applicables
aux combustibles par expédition de B0 tonnes, au
départ des Bassins de Mons, du Centre, de Charleroi et
de la Basse-Sambre par les roules de Vierves el de
Givel,

F) BELGE- BAVAROIS,
TARIFS EXCEPTIONNELS,

15 jaunv. 1898. — Misc en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport
du malt de la Baviere vers la Belgique, par wagon
complet de 10,000 kilogrammes ou payant pour ce
poids par wagon. o

fer mars »  — Nouveau tarif exceplionnel pour le transport des articles
de la Thuringe, de la Bohéme et de Nuremberg vers
les stations ports de mer, applicable tant pour le trafic
local que pour le trafic de transit.

» »  — Mise en vigueur d’un tarif exceptionnel pour le transport
des ardoises de la Belgique vers la Baviére, par wagons
complets de 10.000 kilogrammes ou payant pour ce
poids par wagon,

fer oct.  »  — Mise en vigueur d’un nouveau tarif cxceptionnel pour le
transport de pdte de bois ct de cellulose de bois par
wagons complets de 10,000 kilogrammes ou payant
pour ce poids au départ de la Baviére vers la Belgique.

ter janv. 1899, — Nouveaux prix réduits mis en vigueur pour les envois par
charges incomplétes en grande et en petife vilesse entre
la Baviére et la Belgique.

G) BELGE-ITALIEN.

7 déc. 18Y8. — Mise en vigueur de taxes exceptionnelles réduites pour le
{ransport au départ de Mouscron de la laine peignée
el des déchels de laine, par wagons de 5,000 et de
10,000 kilogrammes a destination de I'ltalie via Gothard.

) FRANCO-AUSTRO-NIONGROIS.

for mui 1898. — Mise cn vigueur de laxes exceptionnelles réduiles pour le
transport & pelite vilesse des chevaux de la Galicie
et au dela, pour Paris-la-Chapelle, via Myslowilz, el la

Belgique.
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) BELGE-SUISSE ORIENTALE.

fer juillet 41898, — Mise en vigueur d’un nouveau fascicule 1, prévoyant
Pextension 3 un grand nombre de nouvelles relations
suisses, pour le trafic de transit maritime échangé entre
la Belgique et la Suisse orientale.

ANNEE 18989,

et

A. — MESURES PRISES EN FAVEUR DE L’AGRICULTURE.

1. — Serviees Iniériemr et mixtes.

Néant.

A2, — Services internationawx.
A) BELGE-SUD-OQUEST-ALLEMAND ET BELGE-PRlNCE-[iENRl.

15 février 1899. — Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le trans-
port des pommes de lerre entre les stations belges, d’'une

part, et les stations des chemins de fer du Palatinat,
d’autre part,

B) FRANCO-BELGE-NORD.

27 janv. 1899. — Abaissement & 40 tonnes du minimum de 50 tonnes prévu
par le tarif commun exceplionnel P. V. ne 3, applicable
aux transports de matériaux pour la construction et la

réparation des roules cailloux, gravier; pierres 2 maca-
dam, sable, ete.).

B. — AUTRES MESURES.

et

I. — Services intéricur ¢t mixtes.
CLASSIFICATION GENERALE DES MARCHANDISES,

15 février1899. — Classificalion des tubes en acier au tarif spécial n> 6 et a
la 2¢ classe,



(N 440)) ( 96 )

TARIFS SPECIAUX,
Tarif spécial n° 6.

18 février 1899. — Admission des tubes en acier.

TX. — Services lnternationaux,
A) BELGE-NEERLANDAIS.

18 février 1899. — Extension a la station de Harlem du tarif spécial ne XX1V.

B) BELGE-SUD-QUEST-ALLEMAND EI' BELGE-PRINCE-HENRI.

15 février 1899. — Réduclion des prix exceptionnels applicables aux lrans-

ports de phosphate de chaux naturel (phosphorile) a
effectuer enire les stations belges, d’une part, et les
stations des chemins de fer de I'lital de Wurtemberg et
de I'Etat de Bade, d'autre part.

— Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le lransport
de la pite de bois et de la cellulose de bois de slations des
chemins de fer du Palatinat, de 'Klat de Bade et de

IEtat de Wurtemberg vers des stations belges et Ter-
neuzen.

» »
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TRAFIC DES MARCHANDISES.

a) Réductions de tarifs depuis 1884 jusqu'au 28 février 1899,

—— — ——
NOMBRE DE
BERVICES. TARIES
DECLASSEMENTS,
spéciaux, exceptionnels,
1. Iotérieur et mixte . . . 483 99 356
2. Belge-néerlandais . . . . . . . . . 139 18 10
3. Aoglo-belges (vid Ostende-Tilbury, vid Anvers-Harwich
etavec Grimsby) . . . . . . . .. 15 » »
4. Belge-allemand et belge rhénan-westphalien . 12 » 19
5. Belge-Sud-Ouest-allemand et belge Prince-Henri 70 . 70
6. Services avec la Franee . . . . . . . . . 114 76 38
7. Belge-bavarois . . 12 . 5
8. Belge-italiem - . . . . . . . . . . . . .. > ® 9
9. Belge-austro-hoogrois . . . . 21 » 41
10. Belge-allemand-russe. . . . . 12 a 13
Ensensre. 878 123 284
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b) Diminution annuelle de recelles provoquée par les réductions de tarifs
consenties depuis 1884 jusqu’ar 28 [évrier 1899.

DIMINUTIONS CONSENTIES EN FAaVEUR DE
SERVICES. LInusTRIE, autres O TAUX.
branches
chacurcurtene. | Jdu commerce
charbopniére. |métallurgique ot de
Fiadustrie,
i latérienr et mixtes. . . . . . 2,381,700 »| 1,406,000 -! 1,916450 | 1004630 .| 57083500
2 Belge-néerlandais . . . . . . 47,000 - 35,500 22,500 165050 .} 270,050
5 Belge-allemand ct belge-rhénan-
westphalien. . . . ., . . . 59,543 ~ 87,670 798,951 | 156,468
4. Belge ~Sud - Ouest - allemand et
belze-Prince-Henri . . . . 462,000 »| 699,000 34,500 «f 101,740 .| 1,208,150
5. Services avec la France . . . 595,600 - 65,000 » 38,000 . 62,000 - 760,000
6 Services avec la Baviere. . . . - . 4 11,0600 » 11,000
7. Services avec Iltalie , . . . . » » v 5,600 » 5,600
% Belge-austro-hongrois. . . . . . - 4 45,450 - 41,450
Exsenmie. . . fr. | 5,486,600 -+ 2,245,015 | 2,049,120 .| 1,474,641 »| 9,255,400
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ANNexe €, x° 1.

-~ —

VINISTERE DES CHEMI\S DE FER, POSTES ET TELEGRAPHES.

Note pour PAdministration des chemins de fer.

Bruxelles, le 19 octobre 1898.

En exécution d’'une décision de M. le Ministre, j’ai 'honneur de porter a la
connaissance de 'Administration des chemins de fer que les dispositions suivantes
ont été adoptéces en vue d'assurer le sort du personnc! repris des Compagnies con-
cessionnaires et de la famille des intéressés.

Les différences de régime consacrées par certaines de ces décisions résullent de
Pimpertance relative des sacrifices.directs et indirects consentis par les sociétés
dont les agents sont originaires.

A. — Granp CentrarL Berce.

Fonctionnaires et employés. — La reprise par 'litat de la Caisse dassurance
et de retraite assure a ces agents ou d leurs ayanls droit un patrimeine ou une

renle viagére dans les condilions prévues par les statuts ¢t par larrélé royal du
30 juin 1898 (R. 2832).

Ouvriers. — Tous les services rendus & la compagnie sont validés au point de
) I

vue de la pension personnclle des intéressés el de la pension de leurs veuves et

orphelins.

Une retenue supplémentaire de 2 °/, sera percue pendant unce période double de
la durée des services & valider.

Il est entendu que si la liquidation des droils vient a se produire pendant la
période d'application de la rcienue, il sera tenu comple des serviees a la Compa-
gnic, bien que la detle ne soit pas apurée. I2n aucun cas, il ne peuat étre fait de
retenue sur la pension.

Les dispositions qui précédent ne sont pas applicables aux ouvricrs qui, a cause
de leur dge ou de leur état de santé, n'onl pu prendre possession de lenr emploi a
Plstat. Leurs titres & une pension doivent élre examinés ¢ aprés leur situalion a la
date du 30 juin 1898 et les errements suivis par le Grand Central, el il y aura lieu
¢ventucllement de déduire du montant des lermes des pensions a servir pour la
période ¢coulée depuis le ivr juillet 18Y8, les secours louchés par les intéressés i
charge de la Caisse de retraite et de sccours des ouvriers de I'litat.

26
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B. — Pavs-Bas.

Fonclionnaires et employés. — Les agenls qui avaient dépassé 'Age de 55 ans
3 la date du 1er janvier 1896 ont été désintéressés par la compagnie. lls ne rece-
vront, en cas de mise A la retraile, aucune allocation de I'Etat.

Ceux d’un 4ge moindre seront traités conformément aux dispositions de l'arrété
royal du 30 novembre 1893 (Ne 2479 R).

Quvriers. — Les ouvriers qui avaienl dépassé PAge de 55 ans & la date du
{er janvier 1897 ou leurs ayants droit recevront, dans les conditions stipulées par
la convention du 13 décembre 1897, la dotation versée par la compagnie 4 lear
profit & la Caisse de relraite et de secours.

Quant aux antres agents, leurs services a la compagnie sont validés au point
de vue des pensions sans qu'ils aicnt & subir de ce chef aucune retenue supplé-
mentaire.

C. — Ganp-Eecroo-Bruces.

Fonclionnaires el employés. — La situation des fonctionnaires et employés
qui avaient dépassé I'age de 55 ans a la date du 4er janvier 1897 est réservée.

Ceux d’un age moindre seront traités conformément aux dispositions de I'arrété
royal du 30 novembre 1893 (N° 2479 R .

Ouvriers. — Les services rendus a la compagnie sont validés au point de vue
des pensions.

Les intéressés subiront, dans les conditions indiquées pour le personnel du
Grand Central, une retenue supplémentaire qui sera au minimum de 2 °/, ¢t qui
devra éire appliquée provisoircmenl sur cette base.

D. — Likeceois-LimBourGEols.

Une convention a été conclue avec la Compagnie pour I'exploitalion des
chemins de fer de I’Etat néerlandais les 21/28 novembre 1898. (Exemplaire
joint )

Une communication spéciale sera adressée 3 ’Administration des chemins de
fer dés que les négocialions actuellement en cours avec la Compagnie pour 'exploi-
tation des chemins de fer de I'Etat néerlandais seront terminées.

Aucune retenue supplémentaire ne sera, en attendant, exigée des intéressés.

F. — LieNES CONCEDEES REPRISES PAR L'ETAT DANS LE PASSE.

(Socidié générale d’eaploitation, Grand Luxembourg, etc.)

Comme corollaire des mesures qui précédent, les services rendus aux compa-
gnies par les agents repris dans le passé d’antres exploitations de chemins de fer
sont ¢galement validés, moyennant une retenue supplémentaire de 2 o/, pendant
un temps double de la période a valider.
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Cette mesure devra toulefois étre limitée au nombre d’années stirictement
nécessaire pour permellre aux intéressés d’atteindre le maximum de pension
prévu par les statuts.

M. le Ministre a décidé, en outre, que la Caisse de retraite el de secours assurera
le payement :

f° Des pensions allouées par le Grand Central aux anciens agents de la com-
pagnie renseignés dans la liste qui accompagnait la note du secrétaire général du
30 juillet dernier n° 199 C., abstraction faite des agenis repris 4 'annexe IV a
arrété royal du 30 juin 1898, dont la pension sera imputée sur les fonds de la
Caisse d’assurance et de retraite des fonclionnaires et employés repris du Grand
Central.

20 Des pensions alloudes aux veuves et orphelins d’anciens agents de cetic
compagnie renseigndes a la liste annexée 4 ma note du 27 septembre dernier.

Les mandats créés depuis le jer juillet dernier et dont limputation a été
réservée devronl étre pris en charge par la Caisse de relraite et de secours.

Afin de dédommager la caisse des charges a résuller des dispositions qui pré-
cédent et qui ne sont pas couvertes par les contributions des affiliés, le subside
alloué par 'Etat sera augmenté dans la mesure nécessiire a partir de Pexercice
prochain et un crédit supplémentaire sera pétitionné pour Pannée en cours.

Le Secrétaire général,

Cn. RamAECKERS.
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Anxexe nN° 2.

——

CHEMIN DE FER
DE L’ETAT BELGE.
—_— Ordre de service n° 25%.

SERVICE GENERAL.

Cailssc de retraite ¢t de secours des ouvriers. — Admissibilité don
services rendus par ke personnel ouvrler, aux anciecnnes Compagnies
concessionnaices reprises par YEtal, en vae du reglement des drolts
vis-a-vis de Pinstisntion.

Bruxelles, Ic 40 novembre 1848

En exéeution d’une décision de ¥ le Ministre, les dispositions suivantes ont
¢1é adoptées en vue d'assurer le sort du personnel ouvrier repris des Compagnies
concessionnaires de chemins de fer et de la famille des intéressés

Les difiérences de régime consacerées par certaines de ces dispositions résultent
de 'importance relalive des sacrifices direets et indirects consentis par les sociétés
dont les ouvriers sont originaires.

I. — Graxp CestraL Beirce et Gano-EgcLoo-Bruces

Tous les services rendus & ces Compagnies sont validés au point de vue
de la pension personncile des intéressés et de la pension de leurs veuves et
orphelins, a charge de la Caisse de retraite et de seeours des ouvriers.

Une retenue supplémentaire de 2 /o sera opérée, au profit de Ulnstitution,
pendant une période double de la durée des services a valider. (n ce qui concerne
les ouvriers repris des ignes Gand-Eeeloo et Feeloo-Bruges, la retenue de 2 ¢/,
constitue un minmmum. gui devra élre appliqué provisoirement

Si la liquidation des droits vient a se produire pendant la période d’application
de la retenue. il sera intégralement teou comple des serviees. bien que la detle
ne soil pas apurée. I5n aucun cas, il ne sera fait de retenue sur la pension

Ces dispositions ne sonl pas applicables aux ouvriers du Grand Central belge.
qui, & cause de leur age ou de leur élat de santé. n'ont pu prendre possession de
leur emploi a PEtat

Leurs titres @ une pension seronl examinés d’aprés leur situatlion a la date du
30 juin 1898 et les errements suivis par le Grand Central

Scront éventucllement déduils du montant des termes de pensions a servir
pour la période écoulée depuis le 4er juillet 8IS, les sceours louchés par les
inléressés & charge de la Gaisse de rvetraite et de secours des ouvriers de PEtat
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II. — Pavs pr Wass.

Les services rendus & ecite compagnie par les ouvriers nés depuis le 4er jan-
vier 1844 sont validés au point de voe des pensions sans qu'ils aient a subir de
ce chef aucune retenue supplémentaire.

Quant aux ouvriers qui avaient dépassé ige de 53 ans a la date du 4er jan-
vier 1896, il sera liquidé a leur profit lorsqu’ils cesseront d’appartenir & Padmi-
nistration, ou, en cas de déeés, au profit de leurs ayants droil. la dotalion qui a
été constituée individuellement en leur faveur par le Comité de liquidation de la
Compagnie du chemin de fer d’Anvers 3 Gand. Cet avantage représentera le
solde de tous les droits & charge de la Caisse de retraile et de secours des ouvriers,
a laquelle le montant total des dotations a éié versé.

11, — Liéceois-LinBourecois.

Aucune retenue supplémentaire ne scra exigée des ouvriers repris en atiendant
que les négociations actuellement en cours avee la compagnie pour Pexploitation
des chemins de fer de PEtat néerlandais soient terminés.

IV. — LiGNEs cONCEDEES REPRISES PAR UEETAT DANS LE PASSE.
(Société géuérale d'exploitation, Grand Luxembourg.)

Comme corollaire des mesures qui précédent, les services rendus aux compa-
gnies par les agents repris dans le passé d’autres exploitations de ehemins de fer,
el encore en fonctions actuellement, sont également validés, moyennant une rete-
nue supplémentaire de 2 ¢/, pendant un temps double de la période & valider.

Cette mesure sera, toutefois, limitée an nombre d’années strictement nécessaire
pour permetire aux intéressés d’atteindre le maximum de pension prévu par les
statuts de la Caisse des ouvriers.

En cxéeulion des dispositions qui précédent, la retenue supplémentaire de 2 #/,
sera appliquée dans les états du mois courant (col « Contributions facnllatives »)
sur les salaires de tous les ouvriers intéressés.

Des indications seront ultéricurement données, pour chaque ouvrier indivi-
duellement, quant a la durée pendant laquelle la retenue supplémentaire devra
éire opérée.

Lies chefs immédials porteront le présent ordre de service a la connaissance du
personnel en cause.

L’administraienr,
A. Dugors.
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ANNEXE N° 3.

e

DESIGNATIONS.

(104 )

GAND-EECLOO-BRUGES.

Personnel

ANVERS-GAND.

1. Reprise du personnel ouvejer, |

Tuus les ous riers dgés de moins

de 6.5 ans ont &ié repris.

It a 6té conslitué directement

par le Comité de liquidation
de la Compagnie an profil
de ceux qui avaient dépassé
I'dge de vh ans, un capital
convertible, au besein, en
rente viageére,

Tous les ouvriers nés depois

Ceux nés avant cetle date sonl

le -7 janvier 1811 ont é1é
repris.

maiilenys en service, mais
les avanlages 4 leur concé-
der, lorsqu'tls cesseront de
faire partie de 'administra-
tion, ou & leurs ayaots droit
en cas de déces, ont éé
constitués par le Comité de
liquidation de la Société, au
moyea d'un versement de
141,250 francs & Ib caisse
des ouvriers,

2, Affiliation compléte & la Caisse des ouvriers .

A partir du 1+ aolt 1897

A partir Ju ler aoit 1897,

3. Afliliation restreinte A |a Caisse des ouvriers.

4. Affiliation a des institutions spéciales. .

%, lmmatriculation , . . .

Le bénéfice de I'immatricula-

tion est acquis aux ouvriers
réunissant les condilions de
validité requises, sans autres
conditions d'4ge que celle
d’avoir atteint 18 ans.

Idem,




ouvrier.
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GRAND CENTRAL BELGE.

LIEGEOIS-LIMBOURGEOIS.

LIEGE-MAESTRICHT.

LIGNES CONCEDEES
REPRISES

DANS LE PASSE.

Tous les ouvricrs ont €16 repris,
a Pexception de ceux qui,
araison de leur age ou de
leur infirmité, n’ont pu pren-
dre effectivement possession
de leur emploi au 1¢r juillet
1808.

Tous les ouvriers ont ¢1é repris,

P

partir du 1+ juillet 1398,
pour toul le personnel ou-
vrier. 2 P'exceplion des chels
de dépot (chels datelier),
contremaitres, suvveillanis
principaux et surveillants de
la veie, serrc-freins, anno-
tateurs et pointeurs dJe la
traction, qui restent affilids
A la Caisse d’assuvance et de
retraite du Grand Central
belge

(Ordre de service 178 de 1848.)

A partir du ter juillet 1898,

Les ouvviers qui continuent 3
participer 2 la Caisse d’assu-
rance et deretraite du Grand
Central belge, subissent, en
outre, au profit de la Caisse
de retraile et de secours des
ouvriers du chemin de fer
de PEwat, une retenue de
1 °,, moyenunant laquelle
cetle~ci leur assure les soins
médicaux et pharmaceuli-
ques gratuits.

{Ordredeservicen°249 de 1898.)

Yoir n° 2 cj-dessus,

Sont affiliés & la Sociélé Foor-
zorg- en Toclagefonds.

Llem

Idem.

Par voic de conséquence, les
ouvtiers repris daus le passc
¢t qui wavaient pu étre
immatriculés & cause de leur
age,bénélicient actuellement
de cet avantage.
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DESIGNATIONS.

( 106 )

GAND-EECLOO-BRUGES,

ettt A et ettt e iAottt e PP et et —ememmem ot e}

ANVERS-GAND.

6. Validation des services antéricurs 3 la reprise, au point de vue
de Ia pension des intévessés on de lewrs veuses et orpheling

Sont validés entiérement moyen-
nant une retenue supplé-
mentaive de 2 of, & opérer
sur les salaires pendlant une
période double de la durde
des services a valider,

Cette relenuce constitue un mi-
pimum & appliquer provi-
soirement,

En aucun cas, cette retenue
supplémeniaire ne peut étre
faite sur la pension.

Sont entiérement validés sans
aucune 1etenue supplémen-
laire en ce qui concerne les
ouviiers nés depwis le 14 jan-
vier 1841,

Quant aux ouvriers nés avant
celle date, voir au n' 1 ci-
dessus

7. Pensions servies A d'anciens ouvriers. .

B Pensions aux owsriers n'ayant pu, pav suite de leue dgeoude | . . . . L L L L L.

leur état de santé, preadre possession de Jeur emploi fors de

areprise , oL L.,
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——— e ]
LIGNES CONCEDEES
GRAND CENTRAL BELGE. LIEGEOIS-LIMBOURGEOQLS, LIEGE-MAESTRICHT, REPRISES

DAXS LE PASSE,

Sont valilésenticrementmoyen- | Sont valiiés sans ancune rete-

s e v e e o v o v« o .| Soatvalidés en ce qui concerne
nani une retenue supptémen- nue suppléementaire, s com- les ouvriers encore en fone-
taire de 2 «fo & opérer sur pagnie ayant effectué i la tions au 1Y octobre 189K,
les salaires pendant une yé- caisse  un  vessement e moyennant une retenue sup-
riode double de la durée des 233,000 francs.

plémentaire de 2 o[, 3 optree
suv les salaires pendant une
période double de ta durée
des services d valler Toute-
fois, 1a Jurée de la retepue
ne doit pas dépasser le temps
sirictement nécessaire pour
permellie aux intéressés de
faire valoir une contribution
admissible totale d¢ 30 ans,
donnant droil au maximum

de la pension,
En aucun cas, la retenve sup- En aucun cas, [a retenve sup-
plémentaise ne peut ére plémentaire ne peul élre
faile sur la pension. faite sur Ia pension,

services & valider.

l.es pensions qug servait le
Grand Central belge 2 161
anciens ouvriers et 3 10 ven-
ves et orpheling ont €16 mises
4 charge de la Caisse de
retratle et de secours. Fles
soft payées par mois.

Cerlains de ces ouvriers sont
maintenus, quoigue pension-
nés, dans un service facile de
garde-barriére, moyennant
ube modeste rémundération
journaliére.

Elle n’est pas soumise a la rete-
nue au profit de la caisse,
mais lorsque les intéressés
sont définitivement coagé-
diés, lc taux de leurs pen-
sions peut étre majoré.

Leur situation est réglée apres | . . e O A
les crrements qui étaient sui-
vis au Grand Central belge
par I'octroi de pensions éta-
blies & raison de fr. 0.75,
1,00 ou 1,50 par jour

28



[N 140 | ( 108 )

ANNEXE N* 4.

————

Entre les soussignés
de premiere part, le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes,
agissant an nom de I'ltat belge,

de seconde part, la Compagnic pour Fexploitation de chemins de fer de PEtat
néerlandais, a é1é faite la eonvention suivante en vue d'assurer l'avenir du
personnel du Chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, repris par I'Elat belge Ie
{er juillet 1898.

ARTICLE PREMIER.

Tout fonctionnaire et employé transféré a I'Etat, quel que soit son ige au
moment de la reprise, pourra oblenir un traitcment de disponibilité & charge du
Trésor public de PEtat belge A Page de 66 ans, ou avant cet age s'il est reconnu
définitivement hors d'état de continuer ses fonctions par suite d’infirmités. Ce trai-
tement de disponibilité sera égal & la pension qui scrail allouée d’aprés les dispo-
sitions de la loi sur les Pensions civiles (loi du 21 juillet 1844, modifiée par celles
du 17 février 1849 ct du 10 janvier 1886), si V'intéressé pouvait faire valeir les
services rendus & la compagnie contractante deputs 'age de 21 ans dans des posi-
tions ¢quivalentes a celles qui conférent des droits A la pension aux employés de
I'Etat belge. La date & laquelle les années de service & la compagnie commencent
a compter est indiquée a Yannexe A 1.

Il n’est toutefois lenu compte des services rendus a la compagnie contractante
ct A PEtat qua concurrence d’'un maximum de 30 ans.

Pour tout fonctionnaire ou employé repris qui a appartenu pendant au moins
vingl années conséculives au personnel immatriculé de la compagnie contrac-
tante, le trailement de disponibilité A servir par I'Etat belge conformément i ce
qui vient d’étre dit, sera déduit & concurrence du montant de la pension, indiquée
a lannexe BI, qui sera servie aux intéressés par la Caisse de retraite de la Com-
pagnic pour 'exploitation des chemins de fer de PEtat néerlandais

Toutefois, si le traitement de disponibilité est alloué avant I'dge de 65 ans, la
déduction ne scra faile qua partir du jour ot I'intéressé auraatteint cet age.

Arr. 2

Les dispositions delarticle précédent ne sont pas applicables aux fonclionnaires
et employés repris qui compteront a I'Ktat belge 30 ans ou plus de services
admissibles pour la pension. Les agents se trouvant dans ce cas seront admis i la
retraite conformément aux dispositions de la loi sur les pensions civiles.

Art. 3.

Tout fonclionnaire ou employé repris sera affilic & parlir du {er juillet 1898
a la Caisse des Veuves et Orphelins du Ministére des Chemins de fer, Postes
et Télégraphes, conformément aux dispositions statulaires.

La retenue au profit de la Caisse du premier mois ou de la moitié du premier
mois de tous traitemeants, suppléments de traitement, ete., prévue par Particle {5,
1* des Staluts de la Caissc, sera répartic sur une période de quatre ans
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Axr. 4.

Tous les ouvriers repris sont considérés, a partir du 1er juillet 1898, comme
associés de la Caisse de retraile el de secours des ouvriers de I’ Administration
des Chemins de fer, Postes el Télégraphes et comme tels admis 4 profiter de tous
les avantages de la caisse. :

Au point de vue de Papplication des dispositions stalutaircs de la caisse, les
années passées par Pouvrier repris au service de la compagnie contractante
depuis I'age de 18 ans, seront comptées comme années de contribution a la caisse
et de service & PEtat belge et les dispositions du §2 de article 79 des statuts ne
seront éventucllement appliquéces qu'aux agents qui avaient dépassé la limite d’age
prévue par larticle 3 au moment de leur admission & la compagnie. La date &
laquelle les années de service & la compagnic commencent 4 compter est indiquée
al'annexe A 1.

Pour tout ouvrier repris qui a appartenu pendant au moins vingt années con-
séeutives au personnel immairiculé de la compagnie contractante, ainsi que pour
saveuve et ses orphelins, la pension a charge de la Caisse de retraite et de secours,
calculée conformément aux dispositions précédentes du présent article, sera
réduite & cencurrence du montant de la pension indiquée & annexe B I qui sera
servic aux intéressés par la Caisse de retraite de la Compagnie pour Pexploitation
de chemins de fer de I'Etat néerlandais. Toutefois. si la pension est allouée &
Pouvrier avant Page de 685 ans, la déduction ne sera faite qud parlir du jour ot il
aura atteint cet age.

Arr. 5.

I.a compagnie coniractante remetira a Etat belge une somme de 250,000 francs
a titre d’'indemnité des charges a résuller pour IEtat du présent arrangement. Le
versement de cette somme et des intéréts qu'elle a produits depuis le ter juil-
let 1898, au montant de 3,425 francs, sera fait & I'une des agences de la Banque
Nationale de Belgique le 4er décembre 1898

ArT. 6.

Les frais de timbre de la présente convention sont & la charge de la compagnie
contraclante.

. Bruxelies | 28 novembre 1808.

Fait en double & Utrecht 24 novembre

La Compagnie pour Vexploitation Le Ministre
des chemins de fer des Chemins de fer, Postes
de I'ttat néerlandais. et Télégraphes.
J.-L. Cruysensgr, J. ViANDENPEEREBOOM.

Directeur Général.

Bryen,
Secrélaire.
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N° 2479.

CHEMIN DE FER DE LETAT.

Mise en disponibilité; mesures spéeiales concernant les fonctionnalres
et employés gqui ont sppartenun anx soclétés coneessionnaires de che-
mins de ferx.,

LEOPOLD 1, Ror pes Berses,
A TOUS PRESENTS ET A VENIR, SALUT :

Yu les arrétés royaux du 13 septembre 1877 et du 7 mars 1884, relatifs a la
position de disporibilité des fonctionnaires et employés du Département des Che-
mins de fer, Postes et Télégraphes;

Sur la proposition de Notre Ministre des Chemins de fer, Posles et Télé-
graphes,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :
ARTICLE PREMIER.

Par dérogalion aux articles 1er, litt. B, 4 et 9 de V'arrété royal du 15 septem-
bre 1877 et & Parrété royal du 7 mars 1884, les fonctionnaires el employés de
Y'Administration des chemins de fer de VElat, precédemment attachés au service
des chemins de fer concédés, peuvent éire placés en disponibilité avec conserva-
tion d’un traitement d’allente, lorsqu’ils ont atteini I'dge de 65 ans, & moins qu’ils
ne compient au minimum trente années de services admissibles pour la pension
ou qu’ils ne soient atteints d’infirmités incurables.

Arr. 2.

Le traitement d’attente est égal a la pension qui serait allouée si les intéressés
pouvaient faire valoir les services rendus aux compagnies concessionnaires. a
parlir de I'age de 21 ans, dans des positions équivalentes & celles qui conférent
des droits 4 Ja pension aux employés de Ilotat, conformément a Particle 6, litt. A
de la loi du 21 juillet 1844

i1 n'est toutefois tenu compte des dils services qu'a concurrcnce d’un maxi-
mum de trente ans.
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ArT. 3.

Les dispositions qui précédent sont appliquables, & partir de la date du présent
arrélé, aux agents actucllement en disponibilité par mesure énérale, qui ont
apparlenu aux compagnies concessionnaires. Toutefois, les années de .service
anlérieures 4 leur mise cn disponibilité seront seules considérées pour la fixation
de Jeur traitement d’attente.

Notre Ministre des Chemins de fer. Postes et Télégraphes est chargé de Pexéeu-
tion du présent arrété.

Donné a Lacken, le 30 novembre 1893,
LEOPOLD.

Par le Roi :

Le Ministre des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes,

J. VanpENPEEREROOM.
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ANKEXE 5,

i

N- 2852.

CHEMINS DE FER DE L’ETAT BELGE.

Calsse d’assurance et de retralte des fouctionnaires ot employés
repris du Grand Central belge.

LEOPOLD 1I, Ror pes Berces,
A TOUS PRESENTS ET A VENIR, SALUT:

Vu laloi du 21 juillet 1844 sur les pensions civiles ;

Vula loi du 16 avril 1898 ('), relative au rachat de la concession du réscau du
chemin de fer Grand Central belge et notamment Particle 42 qui permel de déro-
ger aux dispositions du titre Il de la loi du 21 juillet 1844, susvisée ;

Considérant que 'Administration du chemin de fer du Grand Central belge a
institué une caisse dassurance et de retraite alimentée par des retenues et des
subventions, & laquelle étaient affiliés les fonclionnaires et employés, réunissant
les conditions détcrminées par les statuts de celle caisse faisant Pobjet de lordre
général n° 687 du 23 janvier 1895 de celte administration ;

Considérant que la reprise de cetle caisse par I'Ktat est conforme aux intéréls
du personnel;

Considérant qu’il importe, d’autre part, de mettre en harmonie l'application des
statuts de la caisse précitée ct celles des dispositions de la loi du 21 juillet 1844
sur les pensions civiles, pour qu'en aucun cas la situatlion assurcée au personnel
du Grand Central avant le rachat de la concession ne puisse élre amoindric;

Sur la propoesition de Nos Ministres des Chemins de fer, Postes et Télégraphes
et des Finances;

Nous Avoxs ARRETE ET ARRETONS :

ARTICLE PREMIER,

La caisse d’assurance ct de retraite ei-dessus visée. est reprise par I'Etat,

Elle porlera la dénomination de « Caisse d’assurance el de retraite des fonction-
« naires et employés repris du Grand Central belge ».

Son fonclionnement sera assuré par PEtat substitué au Grand Central confor-

() R. 2808,
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mément aux statuts de ladite caisse annexdés au présent arrété sous le n° 1, sauf
les modifications résultant des articles suivants :

Arr. 2.

La comptabilité de la caisse sera tenue au Département des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes, sous la surveillance du Ministre,

La caisse d’assurance et de retraitec sera administrée par une commission dont
les membres seront désignés par Notre Ministre des Chemins de fer, Posles et
Télégraphes

ArT. 3.

Par dérogation a I'article 31 de la loi du 21 juillet 1844, les affiliés & la Caisse
d’assurance et de retraite des fonctionnaires et employés repris du Grand Centraj

belge ne contribueront pas 4 la Caissc des veuves el orphelins du Département des
Chemins de fer, Postes et Télégraphes.

ARrr. 4.

En cas de cumul d'une pension et d’un patrimoine, il sera déduit des sommes
attribuées & Paffilié, en vertu des statuts de ia caisse d’assurance et de reiraite, le
capital representatif de la pension & laquelle il aura droit ou qui lui sera alloué
par application des articles 4, 3, 4 et ¥ de la loi du 21 juillet 1844.

Ce dernier capital sera calculé d’aprés les indicalions du lablean anpexé au
présent arrété sous le ne 1.

[

Arr. .

Les traitements et suppléments de Lraitement ne seront mandatés au profit des
titulaires qu’a concurrence des sommes auxquelles ils s'él¢éveront aprés déduction
des retenues établies au profit de la caisse d’assurance et de retraite, soit que ces
retenues portent sur le trailement, soit qu'elles porlent sur le casuel et les autres
émoluments.

Les retenues ainsi opérées seront mises a la disposition de la caisse au moyen
de versements elfectués d son profit

Le montant de ces versements sera porté a 'avoir de la caisse par PAdministra-
tion de la trésorerie et de la detle publique.

ArT, 6.

Le montanL des subventions accordées par I'Etat sera porté a l'avoir de la
caisse ensuile d'ordonnances eréées & charge du Budget du Département des Che-
mins de fer, Postes et Télégraphes,au profit de 'Administration de la trésorerie et
de la dette publique.

Arr. 7.

Notre Ministre des Finances ouvrira un compte courant a la caisse.
Tous les trois mois, il transmettra & Notre Ministre des Chemins de fer, Postes
et Télégraphes un extrait de ce compte.

29
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Art. 8.

L’état trimestriel de situation sera remis & la commission administralive, aprés
avoir été vérifié et, s'il y a lieu, avec les observations du service chargé de la
comptabilité de la caisse.

Arr. 9.

Notre Ministre des Chemins de fer, Postes ct Télégraphes. la commission
administrative entendue, statuera sur le placement des fonds constituant I'aveir
de la caisse.

Ces placements seront faits au nom de la caisse par lintermédiaire de Notre
Ministre des Finances.

Toute inscription nominative de rente portera 'annotation suivante : « La
» présente inseriplion ne pourra étre transférée quau vu d'un avis de la Com-
» mission administrative de la Caissc d’assurance et de retraite. »

Arr. 10.

Les intéréts des capilaux inscrits au nom de la caisse lui seront portés en
comple par 'Administration de la trésorerie et de la dette publigue.

Arr. 4.

Notre Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes prendra pour I'en-
caissement des intéréls ¢t pour la conservation des capilaux, telles mesures de
précaution qu’il jugera utiles,

Art. 12.

Le compte et le bilan de la caisse scront dressés chaque année; ils seront
soumis & 'examen de la commission administrative ¢t, sur le vu de ses ohserva-
tions, arrélés provisoirement par Notre Ministre des Chemins de fer, Postes et
Télégraphes.

Dans les six premiers mois de Fannée, les compies de Pannée précédente seront
adresses, avee les élals el picees justificatives, & la Cour des Comptes, qui les
examinera et fes arrétera définitivement.

Art. 15,

Les piéces requises par les slatuls organiques de la Caisse d’assurance et de
retraile, en vue do reglement des sommes revenant aux affiliés ou a leurs ayants
droit, seront adressées a Notre Ministre des Chemins de fer, Posies et Tél¢-
graphes.

Art. 14.

Toute demande cn réglement de droits & charge de la caisse sera instruite par
les soins de Notre Minisire des Chemins de fer, Postes et Télégraphes.

La requéte, les pi¢ces & Pappui el celles de I'instruction seront soumises a la
commission administrative.
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Art. 18.

Un arrété ministériel rendu sur le vu de Yavis de la commission administrative
interviendra pour le réglement des droits ou pour le rejet.

Arr. 16,

Pour tout patrimoine converti en rente, il sera délivré un brevet.
l.e brevet de la pension des orphelins ou enfants mineurs est adressé au
tuteur.

Arr. 17.

[es ssmmes dues aux affiliés seront payées par 'intermédiaire de I'Adminisira-
tion de Ia trésererie et de la dette publigue.

Le paiement sc fera sur des états collectifs formés au Ministére des Chemins de
fer, Postes et Télégraphes et transmis au Département des Finances.

Art. 18.

La Caisse d’assurance et de retraite est autorisée & recevoir le versement de
334.507 francs de la Société d’Anvers-Rotterdam, a charge

1° De payer des patrimoines complets aux fonctionnaires renseignés au tableau
annexé sous le n° 11 (*) au présent arrété, dont les uns n’étaient pas affiliés 4 la
caisse et les autres ne Pélaient qua demi-patrimoine;

2° De payer les pensions viagéres indiquées en regard de leur nom aux ancicns
agents do Grand Central renscignés au tableau annexé au présent arrété sous le
ne IV ().

Art. 19.

La Caisse d’assurance et de retraite est autorisée a conserver comme affiliés les
anciens agents du Grand Central renseignés au tableau annexé sous le n° V (*)
attachés a la scction reprise par I'Etat prussien, et & recevoir les versements
annuels que celui-ci pourrait faire dans I'intérét des dils agents en lieu et place
de PEtat belge; 4 défaut d'intervention de I'lltat prussien, des versements doubles
pourraient étre effeclués par les intéressés.

Nos Ministres des Chemins de fer, Postes et Télégraphes et des Finances, sont
chargés, chacun en ce qui les concerne, de 'exécution du présent arrété.

Donné a Bruxclles, le 30 juin 4898.

LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes,

J. VAsDENPEEREBOON,

Le Ministre des Finances,
P. pe Suer pE NAEYER.

(") Non publié, commc étant sans inléret pour le personnel.
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Annexe I & Parrété royal du 30 juin 1898, R.

Ne 68%7.
CHEBMIN DE FER
GRAND CENTRAL BELGE. —

ORDRE GENERAL.

Caisse d’assurance et de retralte. — Reglement.

Bruxelles, le 28 janvier 1893.
But.
ARTICLE PREMIER.

La Caisse d’assurance et de retraite a pour but la constitution de patrimoines
ou de pensions payables a ses affiliés ou & leurs ayanis droit, de la maniére, sous
la forme et dans les conditions déterminées ci-aprés.

Droils el obligalions des parlicipants.
Arrt. 2.

Sont obligés et ont seuls le droit de participer & la caisse, les fonctionnaires et
agents appoinlés nommeés par le comité mixte général, par le comité d’exploita-
tion ou par les direclions, ¢t qui, au moment de leur admission, n’ont pas dépassé
Page réglementaire, sauf les restrictions prévues a Varticle 5 ().

Laffiliation & la caissc ne donne aux participants aucun droit autre que ceux

qui leur appartiennent par leur lelire d¢e nomination aux fonctions qu'ils
remplissent.

Ressources de la Caisse.
ArT. 3,

1° De relenues opérées sur le traitement des participants, savoir :

A. Une retenue de 4 </, du montant du traitement proprement dit, payable
mensiellement et par douziéme, & partir de V'entrée en parlicipation i la caisse ;

B. Une relenue égale & un douzitme de toute augmentation de lraitcment,
payable cn une fois a la fin du premier mois ;

C. Une retenue égale & un douziéme de la premiére année de traitement de

(") Voir l'ordre général n® 718 du 23 ot 1894 ci-aprés.
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tout participant nouvellement entré au service de Yadminisiration; cetle relenue
est payable par tiers a Ja fin de chacun des trois premicrs mois.

La retenue de 4 p. c. ci-dessus (litt. A ne sera pas effectuée sur le premier
mois de traitement ou daugmeniation (B. et C).

Lors du caleul de ces retenucs, les traitemenis des chefs de station, des chefs
de bureau et sous-chefs de burcau de station, assimilés, ainsi que les traitements
touchés par les payeurs seront augmentés de 20 p e en compensation de la valeur
du logement et de Tindemnité spéciale dont jouissent ces agents.

2° D’une subvention aecordée par Padministration et dont le montan! sera fixé
annuellement, de maniére & parfaire les charges de la caisse.

Dans la comptabilité du Grand Ceniral belge sera ouverl un compte spécial
auquel seront imputées les receltes et les dépenses de la caisse

Importance des partimoines de retraite.
Art. 4.

La caisse donnera a chacun de ses participants ou & ses ayants droit un patri-
moine égal & cinq fois lc montant du dernier lraitement annuel dont a joui ce
participant, y compris les indemnités spéciales (art 3) affeciées éventuellement
aux fonctions de ce dernier Ce patrimoine sera servi a I'intéressé sous la forme
et de la maniére indiquées i T'article 8.

Toutefois, pour aveir droit a Fintégralité du patrimoine, tout affilié a la caisse
devra compter au moins dix années de service a P'administration. En cas d’ouver-
ture & payement d’un patrimoine, celni-ci sera diminué d’autant de fois un dixiéme
que agent en cause aura d’années de service en moins que Jes dix années
ci-dessus, toute année commencée complant comme année enticre.

in oulre, les participants, admis & la suite d'une dispense d’dge, verront leurs
patrimotines réduils comme il est indiqué a T'arlicle 5.

Dispense d’dge et d’affiliation.

LX

Art .

Par dérogation au principe exprimé a larticle 2, tous les agents. en fonctions
ct &gés de moins de 55 ans accomplis au moment de la fondation de la caisse,
seront considérés comme entrés au service de Padministration dans les conditions
d’age réglementaire; ils jouiront de leurs droits pleins.

Les agents agés, an moment de la fondation de la caisse, de plus de 55 mais de
moins de 60 ans accomplis. auront la fachilié de s’affilier & la eaisse; seulement,
Pdge normal de la retraite sera reculé pour cux d’autant d'années qu'ils en ont au
dela de 59, et ils n’auront droil qu'a la moili¢ des patrimoines déterminés d’aprés
Particle 4.

Si Padministration admeltail & son service un agent ayant dépassé dge régle-
mentaire, cel agent serait de droit affili¢ 4 la caisse. Seulement, il verrait réduire
Pimport du patrimoine, dont il est question & Particle 4, d’autant de fois un qua-~
rante-deuxieme (1/42) qu’il aurail d’années en sus de Vage réglementaire.
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Droit a la retraite.
AnT. 6.

A. Tout participant ayant accompli sa soixante-cinquiéme année d'ige et
qui sera mis a4 la retraite, aura le droit de réclamer le paiement de son
patrimoine.

S'il est maintenu au service au deld de cel age, il continuera & toucher son
traitement plein et a subir fes retenuoes réglementaires.

B. En cas dinfirmité définitive, survenue avant Iige réglementaire de Ja
retraite el wayant pas pour caunse Pineondunite, I'affilié qui en serail alteint pourra
réclamer sa misc & la retraite ou y étre mis d’office Si Vinfirmité, quoique défini-
tive, n'est pas folale, mais permet encor: au participant de remplir convenable-
ment une autre fonclion au service de 'administration, celle-ci aura le dreit de
I'en charger d’office. Lorsque, plus tard, cet agent sera mis a la retraite, il verra
son patrimoine calculé sur la base du traitemenlt dont il jouissail au moment ol
Pinfirmité est survenue, & moins qu’un traitement supéricur ne loi ait é1¢ afloué
par ia suite, auquel cas ee derpier fraitement servira de base au caleul du patri-
moinc Les retenues réglementaires seront proportionnelles an trailement conservé
par lui aprés son infirmité.

C. En cas de déeds d’un agent. le patrimoine sera calenlé comme dans le cas
d’une retraite absolue et délinitive, ¢t le palrimeine ou la rente (arl. 8) seront
répartis de la maniére suivante :

{. Si l'agent déeédé laisse une veuve et pas d'enfant, Ia totalité du patrimoine
ainsi caleulé sera altribude a la veuve.

2. Si Tagent déeédé laisse nne veuve et des enfants légitimes, une moitié du
patrimoine sera attribuée & la veuve, et Pautre moitié sera répartic par paris
égales enire les enfants.

5. il wexisle pas de veuve, mais seulement des orphelins Iégitimes on léyi-
timés, ccux-ci recevront, par parls égales, fa totalité du patrimoine revenant an
défunt

Les enfants que la veuve du défunt aurait retenus d’'un premier mariage. n’ont
droit & aucune part du patrimoine revenant au défunt.

4. 8l w'exisle ni veuve ni enfants. 1égitinies ou légitimés. mais des ascendanis
ou des parents dont le défunt élait noloirement le soutien, ou hien encore s’il
existe une femme cn faveur de laquelle le divoree ou la séparalion de corps
d’avee le défunt aura é1¢ prononcé, la commission administrative de la caisse
pourra, si clle le juge eonvenable, leur attribuer une partic du patrimoine revenant
au défunt.

5. Les enfants naturels, légalement reconnus par le défunt, interviendront,
dans les proportions prévues par la loi, pour le partage de la part du patrimoine
revenant aux enfanis légitimes d’aprés les prescriptions de larticle 6, § C,
alinéas 2 et 3.

6. Sl n'exisle aucun des ayants droit ci-dessus désignés, ou si ces intéressés
sont déchus de leurs droit {art. 7), il n’y aura pas licu & altribuer de patri-
moine.

D. Tout agent quittant le service de Padministration par suite de suppression .
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d’emploi ou pour un motil accepté par la commission administrative de la caisse
(par exemple, Pimminence d’une invalidité en cas de prolongation de service, la
cessation anlticipée de une des concessions, ete.) verra ses droits liquidés d’aprés
le mode établi a Iarticle §. En conséquence, le patrimoine sera caleulé sur la
base du traitement annuel de l'agent au moment de son départ, le participant
recevra autant de fois un quaranie-deuxiéme (1/42) de ce patrimoine qu'il aura
d’années de participation a la Caisse d’assurance et de retraite

Perte totale ou partielle des droils d la retraile.

Ant. 7.

Tout agent quittant volontairement administration ou révoqué pour une cause
queleconque, perd tout droit pour lui el peur sa famille aux avantages de la caisse.
Il n’a aucun droit au remboursement des relenues qu'il a subies. .

Si un agent quitte temporairement le service de Padministration avee le con-
sentement de celle-ci, les droils résultant pour lui de son affiliation & la caisse
seront suspendus pendant toute la durée de son absence. A sa rentrée, cet agent
reprendra Pexercice de ses droils ¢t de ses charges envers la Caisse d’assurance et
de retraite, & moins quun examcu pratiqué par les médecins de Padministration
mait démontré qu’'il a contracté une affection de nature a aggraver les risques de
la caisse. S'il est admis & reprendre ses droits, cel agent verra son patrimoine de
retraite diminué d’autant de fois un quarante-deuxiéme (1/42) qu'il aura eu
d’années d’absence. §'il n'est pas admis & reprendre ses droits 4 la caisse, il verra
ses droits liquidés d’aprés le mode établi a I'article 6, § D.

Si un agent, ayant quitté temporaircment le service de Padminisiration avec
Pautorisation de celle-ci, venait & mourir pendant cette absence, il serait loisible
a la commission administrative d’accorder, exceptionnellement et & litre purement
gracieux, aux ayants droit de cet agent (art. 6, § C), une parlic des droits acquis
par cct agent au moment de son départ.

La veuve d’'un agent sans enfant [égitime ou légitimé et issu du défunt, ne peut
prétendre a une part quclconque du palrimoine revenant au défunt. que si elle
est mariée avee lui trois ans au moins. Cetle cause de déchéance n'est pas appli-
cable 4 la veuve d’un agent tué en service ou dont la mort est le résultal d’'une
affection contractée en service, ou bien d’une maladie survenue brusquement el
que rien ne pouvait faire prévoir, ou enfin d’une blessure, contractée ou non en
service; elle n’est pas applicable non plus aux femmes des agents mariés avant la
création de la Caisse d’assuraunce ¢l de retraite.

Les veuves ayanl volontairement vécu séparées de leurs maris, celles contre
lesquelles le divoree ou la séparation de corps a été prononcée, ct celles qui ont
encouru une condamnation correctionnelle non conditionnelle a Femprisonnement
comminée par le Code pénal, n’ont absolument aucun droit au patrimoine
revenant a l'agent défunl; mais si ce dernier laissc des enfants, Pentiéreté du
patrimoine leur sera attribuée.

Tout autre ayant droit (art. 6), qui aura encouru une condamnation
correctionnelle non condilionnelle a Pemprisonncment eomminée par le Code
pénal, ne pourra prétendre 4 aucune part quelconque du patrimoine revenant au
défant,
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Liquidalion des relrailes.
Arr. 8.

Aucune saisie-arrét ou opposition ne sera admise sur les fonds de la Caisse
d’assurance et de retraite.

Les droits aux patrimoines créés par la Caisse d’assurance et de retraite sont
strictement personnels aux participants. En conséquence, ces droits seront résolus
de plein droit au profit de la caisse, sans que eelle-ci puisse élre tenue 4 aucune
indemnité ou restitution de retenues, dans ’hypothése otr leur titulaire en ferait
Pobjet d’'une cession, délégation ou dation de gage.

Il en sera de méme el les droits des affiliés aux patrimoines créés par la caisse
seront également résolus au profit de cetle derniére, dans le cas ou ils feront
Pobjet d’une saisie-arrét ou d’une opposition faite & un titre quelconque ct ot
main-levée de cette saisic-arrét ou de celle opposition naura pas élé nolifiée a
Padministration,

Tous les paiements 4 faire par la Caisse d’assurance ct de retraite seront striete-
ment personncls, cest-a-dire qu’ils ne pourront étre effectués qu’entre les mains
du parlicipant ou entre celles de ses ayants droit réglementaires (art. 6. § C).

Le paicment des patrimoines échus sera effectué par le Grand Central belge.

En principe, le patrimoine &4 payer aux agents cux-mémes, ou la part attribuée
a des enfanls majeurs, sera remis en une fois. Mais Ja commission administrative
de la Caisse d'assurance el de retraite aura toujours le droit de décider, dans
Pintérét des bénéliciaires, la transformation totale ou partielle du patrimoinc en
rente viagére, A capilal abandonné ou a capital réservé.

La part d'un patrimoine revenant a des enfanis mineurs leur sera payée en
autant d'annuités qu’il leur restera d’années & parcourir pour atteindre leur
majorité. Ces annuilés seront calculées en tenant compte d’'un intérét de 5 /.

La part des patrimoines revenant a des veuves sera en principe remplacée par
une rente viagére calculée d’aprés celle part et d’aprés les barémes admis, pour
les rentes viagéres immédiates el a capilal abandonné, par la Caisse d’épargne et
de retraite garantie par I'itat belge. 1l pourra étre dérogé A ce principe pour des
motifs que la commission administrative de la caisse appréciera.

En cas de¢ mort du hénéliciaire d'une rente a capital réservé ou d’annuités
ci-dessus, le capital réservé ou les annuités non encore payées seront réparties
entre les ayants droit direcis survivants (veuve ou enfants, art. 6, § C, alinéas 2
et 3), et liguidées d’aprés les mémes régles que celles admises pour la liquidation
des palrimoines.

Sil 0’y a pas d’autlre ayant droit direct de Pagent défunt que le bénéficiaire de
la rente ou de Fannuité, celle-ci s'éteindra de plein droit.

Dans le cas de sccours accordés gracicusement (art. 6, § G, et art. 7), la com-
mission administralive aura le droil, non seulement de remplacer le capital par
une rente, mais méme de décider que cette rente ne sera (ue temporaire.

Les rentes seront payées par quarts et trimestricllement.

Tout affilié a la caisse aura toujours le droit de demander que le patrimoine, a
lui payer éventuellement ou & payer i ses ayants droit, soit lransformé totale-
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ment ou partiellement en rente viagére & capital réservé ou non. Cetle demande
pourra néanmoins élre modifiée ou retirée par son auteur A toute époque.

Toute demande de retraite sera adressée 4 la commission administrative de la
caisse. Elle indiquera les noms, prénoms ct domicile du ou des requérants et les
molifs pour lesquels la retraite est demandée.

L’agent joindra a sa requéle un extrait de son acte de naissance.

Les enfants majeurs fourniront des extraits de leur acte de naissance et de l'acte
de décés de leur pére et, éventuellement. de leur mére, de leurs fréres et de leurs
seeurs.

La veuve sans enfants issus du défunt produira :

e Un certificat de mariage avec le défunt;

20 Un eertificat de décés de son mari et, éventuellement, de chacun des enfants
issus de celui-ci.

La veuve avec un ou plusieurs enfants mineurs fournmira, oulre les pieces
spécifiées dans le paragraphe précédent, lextrait de l'acte de naissance et, &
chaque paiement, un cerlificat de vie de chaque enfant mineur.

Toute demande faite en faveur d’ascendants ou de parents sera accompagnée
de documenls semblables et, notamment, de la preuve (ue le requérant élait
soutenu par le défunt.

Si la retraite est demandée pour cause d’infirmité, la requéte sera accompagnée,
indépendamment des autres documents ci-dessus requis, d’'un certificat de deux
médecins de I'administralion, énoncant la nature, la cause probable ou certaine,
la gravité et la durée de l'infirmilé.

Il sera statué sur toute demande de retraite dans le plus bref délai possible et,
dans tous les cas, au plus tard aprés deux mois.

Dissolution de la caisse,
Art. 9.

Il sera en tout temps loisible 4 Padministration du Grand Central belge de
décider la dissolution de la caisse. En cas de dissolution pour quelque cause que
ce soit, les participants recevront autant de fois un quarante-deuxiéme (1/42)
du patrimoine (calculé d’aprés le traitement dont ils jouiront & celie époque)
qu’ils auront d’'années de participation A la caisse, sans pouvoir jamais prétendre
a plus de 42/42 dudit patrimoine et sans préjudice aux réductions de ce patri-
moine prévues a Particle 5.

Les rentes viagéres éventuellement en cours d cetle épogue seront remplacées
par un capital correspondani ou par des rentes viagéres égales a servir par la
Caisse d'épargne et de retraite garantie par Etat belge.

Administration de la caisse.
Art, 10,

La caisse est administrée par une commission composée du directear giadra 1
(président), de 'un des trois directeurs (vice-président), du chef du service de la
comptabilité générale, d’'un chef de service (secrétuire) et de trois employés
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ces quatre derniers ainsi que le directeur & désigner par le comité d’exploi-
tation,

La commission administrative est présidée par le directeur général ou, en son
absence, par le directeur. Elle sc réunit aussi souvent que les intéréts de la eaisse
Vexigent et réguliérement une fois tous les trois mois.

Les déeisions sont prises & la iajorité des voix, el, en cas de parité des voix,
celle du président est prépondérante.

Pour pouvoir délibérer valablement, il est nécessaire que quatre membres au
moins prennent part aux délibérations.

l.es décisions prises sont actées dans des procés-verbaux signés par tous les
membres présents.

Toutes les piéces délivrées au nom de la Caisse d’assurance ¢t de retraite
devront, sauf délégation, porter les signatures du président ou du vice-président,
ct du secrélaire de la commission administrative.

Tous les membres de la commission administrative remplissent gratuitement
lenrs fonclions.

f.a commission administrative a pour mission de :

e Surveiller les receltes de la caisse et la liquidation des patrimoines;

2 Veiller & ce que les écritures élablissant la situation de la caisse soient
constamment tenues A jour;

3° Paire un rapport annuel & ladministralion sur les opérations de Ia
caisse ;

4o Examiner et proposer éventucliement toules les mesures et dispositions qui
parailrajent désirables dans I'intérét de la caisse ou de ses affiliés ;

5 Examiner toules les demandes d’indemnité, et de statuer sur ces demandes.

Toutes conlestations qui pourraient surgir entre les parlicipants & la Caisse
d’assurance el de retraite et la commission administrative, seront tranchées,
souverainement et sans recours judiciaire possible, par le comité d’exploitation,
la commission administrative et I'affilié entendus.

Disposition générale.
Arr. 11.

La Caisse d’assurance el de retraite est censée avoir commeneé a fonctionner
le 1¢r janvier 1893.

Au nom du Comité d’exploitation :

Le Directeur général, Le Président,
J. Urean. MonteFiore-LEVL.
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o
CHEMIN DE FER N° 696.
GRAND CENTRAL BELGE.

ORDRE GENERAL.

Caisne d’assarance et de retrafto.

Bruxelles, Ie 24 mai 1893.

La Caisse d’assurance et de retraite dont le réglement fait Yobjet de Pordre
général n» 687 du 23 janvier dernier, est définitivement constiluée ct prend cours
a partir du 1er janvier 1893.

Pour rappel, les retenues déja faites depuis le mois de janvier dernier, en vertu
des dispositions de la circulaire n> 4088 du 13 janvier, et & faire a lavenir,
sont :

1o Quatre pour cent du traitement des fonctionnaires el agents appointés
nommeés par le comilé mixle général, par lec comité d'exploitation ou par les
directions et qui, au 1er janvier 1893, nont pas aticint leur soixanliéme année.
Lors du calcul de ces retenues, les traitements touchés en espéees par les chefs de
station logés par 'administration, ainsi que les traitements touchés par les payeurs
seront augmentés de vingt pour cenl en compensation de leur valeur du logement
et de I'indemnité spéciale dont jouissent ces agents;

2¢ Un douziéme de toute augmentation accordée. Celte retenue doit éire faite ¢n
une fois;

3° Un douziéme de la premiére unnée de traitement des agents nouvellement
nommés Cette retenue sera effectuée par tiers 4 la fin de chacun des trois
premiers mois.

Le Direcleur général,
J. Ursan.
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[+
CHEMIN DE FER N- 718.
GRAND CENTRAL BELGE. .

ORDRE GENERAL.

Caisse d’assurance et de retraite. — Complément & Pordre
gtnéral n° €87,

Bruxellcs, le 23 aoit 1894%.

Par extension a I'article 2 de Uordre général n° 687, les gardes-freins déclarés
admissibles d l'emploi de garde-frein sont, & partir du 1+ juillet 1894, affiliés a
la Caisse d’assurance et de retraile.

Les bases des traitements annuels de ces agents, au point de vue des retenues
a opérer au profit de cetie caisse, sont fixées & 4,030 francs pour la premiére
classe et & 900 francs pour la deuxiéme.

Le Directeur général,
J. Unpan.
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Annexe II & Tarrété royal du 30 juin 1898, R.

INDICATION DE L’AGE

auquel

Vaffilié 2 1a Caisse d’assurance et de retraite est admis 2 la pension

en verlu de Ja loi du 21 juillet 1844.

Coefficient par lequel il faut
multiptier le montant de la
pension qui lui est accordée
en vertu de la loi du 21 juil-
let 1844, ponr déteiminer le
capital représentatif de ladite
pension visé a Particle 4 de
arrété royal.
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Awvexe D.

-

Nombre des stations, halles, points d'arrét en Bercique, en ArvLemacne,
en Avrricue-Honcrix, en Horpaspe ef en France.

PAYS. smamons. | marrms | T | TOTAL. OBSERV ATIONS.
DABRET.

Belgique . . . . . 828 194 228 1,310 | Situation au 13 février 1899

Il existe, en outre, én Belgique,
21 bureaux intérienrs des villes.

Allemagne . ., . . 4,082 3,068 1,742 8,892 | Ces renseignements ont éLé puisés dans
fe volume intitulé « Statistik der im
Betriebe  befindlichen  Eisenbahnen
Deuatschlands » de 1896-1897.

Autriche . .. 2,580 1,137 . 5,517 | Ges renseiznements ont éLé puisés dans
la brochave intitulée « Lingeaver-
hiltnisse und Bauliche Anlagen der in
den im Reichsratbe vertretenen Kooig-
reichen und Lindern dem offentlichen
Verkehre dicnenden Locomotiv-Eisen-
bahnen nach dem Stande vom 31 De-
cember 1896 « publiée en 1895

Cette brochure nc donne aucune
indication en ce qui concerne le
numbre de points d'arréi.

Hongrie. . . . 1,867 . : 1,967 | Ces renscignements ont élé puisés dans
fa « Statistische Nachrichten von den
Eisenbahnen des Vereing deulscher
Eisenbahn - Verwabungen fiie  das
Rechnungsjahr /850 -

Cette statistique ne donne aucune
indication en ce qui concerne les haltes
et poiols d'arrét.

Pays-Bas . . 557 . - 557 td id

Framce . . . . . . . . . 8,892 | D'aprés te « Chaix »




