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Chambre des Représentants.

Sgance pu 11 Mar 1897.

Budget du Ministére des Chemins de fer, Posies et Télégvaphes
pour Vexercice 1897 (!).

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M. ANCION

MEsseurs,

Le projet de Budget du Ministére des Chemins de fer, Postes et Télé-
graphes pour Vexercice 1897, déposé en février 1896, comprenait des crédits
gélevanta. . . . . . . . . . . . . . . .Ir. 111100383 »

Ce projel avait élé arrété provisoirement, en prenant pour base le Budget
amendé pour Vexercice 1896, auquel — sous déduction de certaines charges
temporaires s’élevant a (8,900 francs — on ajoutait :

fo A l'article 24 (renouvellement du matériel roulant) . fr. 500,000 »
90 A larlicle 37 (dépenses exceplionnelies . . . . . . 20,000 »
3o Pour complément de certains crédils donl la premiére

partie figurail au Budgel de 1896 et avait €lé justifiée dans le

Document de la Chambre des Représentants n> 17, session de

1895-96, pp. 9. 11,13, 44 et 45,501t . . . . . . . . . 2H{88F »

Torar. . .fr. 7318383 »

Le projet amendé pour 1897 — y compris 1.000,000 de francs pour dépenses
de reconsltruction de batiments, etc., figuranl antérieurement au Budget
exiraordinaire — porte la somme des crédils demandés a. fr. 116,458,585 »
soit, comparativement au Budget de 4896, une augmen-
tationde . . . . . .« .+ . o . . o . .. . 6,001,487 »

Mais si I'on tient compte des erédits supplémentaires a solliciter pour 1896,
évalués a 3,756,500 francs, les augmentations budgétaires pour 4897, par rap-
port aux dépenses cffecluées en 18906, ne s'élévent plus qua fr. 244,687 »

Le tableau suivant fail ressorlir les différences, tant partielles que lotales,
entre les principales subdivisions des Budgets comparés de 1896 et 18Y7.

(") Budget, n° 4122, 1X (session de 1895-1896).
Budget amendé, n° 4, 1X.
() La section centrale, présidéc par M. Tack, était composce de MM. Hrireeurte, ne Borcuchave,
Ancion, Wanocgué, Kocu et Vax Mennis,
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Au chapitre des Chemins de fer, on constale une augmentation de
5,130,807 francs, laquelle comprend tout d’abord, comme il est renseigné
ci-dessus, une somme de 1,000,000 de francs portée a 'article 16 et destinée
aux dépenses de reconstruction de batiments ou autres installations antérieu-
rement couvertes par le Budget extraordinaire. Depuis 1896, ce dernier Budget
ne supporle plus que Pexcédent du cout des installations nouvelles sur la
valeur des anciennes, ou, en d’autres termes, la plus-value des premiéres, ce
qui est absolument conforme aux régles d’'une bonne gestion financiére.

Les autres augmentations de crédit sont dues notamment a laugmentalion
de prix des combustibles,aux extensions de tous les services actifs nécessitées
par l'augmentation du trafic, au relévement des salaires et aux réorganisa-
lions de personnel résultant de la réduction de la durée des prestations de
certains agents.

La seclion centrale est heureuse de constater que ’honorable Minisire des
Chemins de fer continue la tache qu’il a entreprise en vue d’améliorer la
situation des nombreux agents de son Département, tant sous le rapport de
la rémunération que de la durée de lemps qu’ils doivent consacrer au
service.

Le chapitre « Postes, Télégraphes et Téléphones » présente une majoration
totale de 714,030 francs, due a 'extension normale de ces services importants
et a l'amélioration de position de certains agents.

A la Marine, 'augmentation est de 73,330 francs : elle résulte, pour la
plus grande part, du développement apporté au service des paquebots entre
Ostende et Douvres,

Ce service, qui comprend actuellement trois départs par jour dans chaque
sens, est assuré par une flottille de huit steamers & marche rapide. Un
neuviéme steamer, dont les essais se font en ce moment, sera prochainement
mis en marche.

Le tableau ci-aprés donne le mouvement et la recette du réseau ferré

exploité par I'Etat en 1893 et 1896 :
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SRs— —am SRR R M
RECETTES. RECETTES. -
NATURE MOUVEMENT. (Elal et Sociétés concessionnaires.) (Au profit du Trésor j
Drs
TRANSPORTS. UNITE. 1894, i8986. 1898, 1896. 1893, 1896.

Onze premiers mois.

70,608,005 {76,454,558 | 47,035,270 15]49,583,276 75 | 45,459,281 85| 47,737,204 72

Voyageurs . . . . , [ Voyage .
366,589 | 1,555,885 27| 1,657,204 74 | 1,517,840 17| 1,597,519 46

Bagages . . . . . . | Quinial . 552,155

Marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux (*) . . | 90,149,774 17/95,525,818 21 | 87,074,007 92] 90,561,997 39

Produits extraordinaires . . . . . . . . . e e e e . 123,649,720 50 2,813,369 41 (3,637,682 72| 2,797,198 78
Recettes totales arrétées. . . .fr. | 142,300,650 07{147,350,750 11 137,688,011 66142,405,920 35
e —— T -

Différences en 1806 . . . . . fr. + 4,069,100 04 ~+ 4,805,008 69

Décembre (approximation).

Voyageurs et bagages. . . . . . . . . 4. .. ... fr. | 3,628,862 61| 3,754,000 » § 3501,564 48] 35,624,100 -
Marchandises et produils extraordinaires . . . . . . . . . 8,382,774 6Of 9,251,500 » } 8,126,497 25| 8,067,000 »

Tolal des recettes . . . . . .fr. | 12,009,657 30({15,005,500 » | 11,627,861 73| 12,502,600 »

Différences en 1896, . . . . . . -+ 905,862 70 + 064,138 27

Totaux pour les {2 mois . . . . | 154,400,287 37}1160,365,250

—

1 1149,316,775 39|155,085,920 55

S —————— .

Différences cn 1896 . . . . .fr. -+ 5,964,971 74 ~+ 5,769,146 96

('} A partir des éerilures relatives au mois de mai 1894, I'Administeation n's plusfait insérer au Monileur, en ce fui concerne le Irafic
des marchandises, que le produit global, saps indicalion du mouvement.

(*) Y compris une somme de 644,000 francs pour régularisations se rapportant i des exercices antérieurs.

N. B, ~ A remarquer que {'année 1896 était bissextile,

Il résulte de ce tableau que les recettes de 1896 au profit du Trésor pré-
senlent, par rapport a celles de 1893, une augmentation de fr. 5,769,146 96.

Comparées aux évaluations du Budget des Voies et Moyens pour 1896,
s'élevant & 148,000,000 de [rancs, les recettes de ce méme exercice — les plus
élevées depuis lorigine — accusent un boni de fr. 7,083,920 35,

Dans le but de faire ressortir par quelques chiffres la situation de nos
chemins de fer pendant la période de 1885 a 1895 — comprenant Ia gestion
de 'honorable M. Vandenpeereboom — nous avons dressé le tableau ci-
apres :
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Si, d’une part, nous tenons compte de Favance — valeur argent — dans le
renouvellement da matériel au 31 décembre 1893, par rapport au 31 déecem-
bre 1884 sélevant a 7881597 francs, non compris 153 véhicules pour
marchandises a livrer sur les Budgets ordinaires de 1894 et de 1833, et,
d’aunlre pari, pour la méme période, de Ja diminulion des approvisionnements
sélevent 3 fr. 3,746,505 78, le boni moyen annuel, comprenant le service
financier qui figure au tableau ci-dessus, doit étre augmenté de fr. 375,917 38,
Il atteint donc la somme de fr. 14,403,181 01.

Tels sont, établis aussi exactement que possible, 4 laide de la complabilité
dressée par I'administration, les résultals trés satisfaisants de I'exploitation de
notre railway pendant la période de 4883 a 1893 inclusivement,

L’intérét de la dette publique n’étant plus que de 3 p. c., il semble ration-
nel qu'a dater de Pexercice 1896, ce taux soit appliqué — au lieu du taux
de 3 !/, ¢[,, — aux comptes réglant les relations entre le Trésor et le Che-
min de fer, ce qui aura pour conséquence de diminuer annuellement les
charges financiéres de celui-ci de plus de six millions de francs.

EXAMEN EN SECTIONS.

La discussion du projet de Budget dans les sections a été. en général, trés
sommaire; elle a donné lieu aux observalions suivantes :

ire Secrion. — Un membre rappelle quil a préconisé la suppression d’une
des trois classes aux trains de voyageurs; il désire savoir si celte réforme a
fait 'objet de Pexamen de PAdministration.

Un membre trouve peu rationnelle lunification des tarifs des trains
express et des trains ordinaires.

Un membre exprime le veeu de voir paraitre plus 16t le compte rendu des
opérations des Chemins de fer, Postes et Télégraphes : a la date du 1er décem-
bre 4896, le compte rendu de Pexercice 1835 n’était pas encore distribué.

Un autre membre demande que le crédit art. 19) pour primes de régu-
larité soit augmenté a raison de exlension du frafic.

2> Secrion. — Un membre désire savoir si une décision a été prise, en ce
qui concerne les livrets kilométriques.

Il critique la répartition irréguliére des primes accordées aux chauffeurs et
aux machinistes pour économie d’huile et de combustibles. Les intéressés se
plaignent — selon lui — de ce qu’une partie de ces primes serail remise &
des employés supérieurs, ce qui constituerait un grave abus.

Un membre se plaint de la malpropreté des voitures de 3 classe; il
demande que dans P'élaboration des nouveaux tarifs, les 2¢s classes ne soient
pas relevées el il signale les pertubations qui seront apportées aux habitudes
du public par Padoption du cadran de vingt-quatre heures,

Un autre membre critique le vote tardif du Budget; il en résulte, dit-il, que
beaucoup de dépenses sont faites et la plupart engagées lorsque la Chambre
vote les crédits qui les concernent.
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4e Secrion. — Un membre rappelle quil a invité le Gouvernement a don-
ner un droit de préférence, dans les adjudications publiques, aux soumission-
naires qui ont constitué des conseils de conciliation pour prévenir et régler
leurs différends avec leurs ouvriers; il désire savoir si M. le Ministre a pris une
décision a ce sujet.

La section estime que la préférence demandée n'est pas justifiée; cependant,
elle est d’avis que. a conditions égales, elle pourrait étre accordée.

Un membre se fait I'écho des réclamations d’industriels qui ne parviennent
pas 4 oblenir les wagons qui leur sont nécessaires, surtout pendant la période
de transport des betteraves. 11lui est répondu que ce sont surtout les fabri-
canls de sucre qui se plaignent de ne point recevoir réguliérement leurs
charbons, faule de matériel, ce qu'ils pourraient éviter en faisant leurs appro-
visionnements en temps ulile.

La section pense que le Gouvernement devrait prendre des mesures pour
faire rentrer plus rapidement le matériel expédié en pays étranger et empé-
cher ainsi Vusage abusif de nos wagons.

Un membre fait observer que Jes bascules des gares ne sont pas sufflisam-
ment exactes,

Un autre membre signale Porganisation déleclueuse dua passage de 'Escaut
a Anvers; les jours de marché il y a la un réel encombrement. En attendant
une réforme radicale, on pourrait, selon lui, doubler le service les jours de
marché et étudier la question d’un transhbordeur.

La seclion prie M. le Ministre d’éludier la question de P'abaissement des
prix d’abonnement au téléphone.

6me Secrion.— Un membre désire savoir si les travaux a effectuer aux gares
de Gand, Grammont, Malines, Termonde, Zele et Gentbrugge sont prévus
dans les crédits figurant au Budget.

Un aulre membre demande que le crédit affecté a la construction des abris-
auvenls soit augmenté de telle sorle que ces inslallations indispensables
soient complétées a bref délai.

Un membre réclame la suppression du passage & niveau de la rue Théodore
Verhaegen, a Bruxelles.

Un membre fait observer que,dans les villes, les salaires desagents du chemin
de fer sont insuffisanls; 3 son avis,ceux-ci devraient varier suivant les régions.

Un autre membre se plaint de ce que M. le Ministre ne tienne pas comple
des améliorations de trailement réclamées par le groupe socialiste.

Un membre signale l'éclairage défectueux des voitures a voyageurs; ce
service devrait étre amélioré et installé comme il I'est sur certaines lignes,
notamment sur la ligne d’Ostende.

Up membre demande que les services médicaux pour les ouvriers du
chemin de fer soient mieux organisés et mieux rétribués. Il demande aussi
que la liquidation des dommages-intéréts dus parle Départementsoit effectuée
plus rapidement.

Un autre membre prie M. le Ministre d'étre plus large dans la création des
sous-perceplions postales.

Toutes les sections adoplent le projet de budget a I'unanimité, sauf la
2me geclion doul deux membres sabstiennent,
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EXAMEN EN SECTION CENTRALE.

Aprés avoir procédé au dépouillement des procés-verbaux des sections, la
section centrale a passé successivement en revue les divers chapitres du
Budget.

A la suite de cet examen, elle a décidé de poser au Gouvernement un cer-
tain nombre de questions; nous les reproduirons ainsi que les réponses qui -
y ont été failes, lorsque nous nous occuperons, dans la suite de ce rapport,
des chapitres du Budget auxquels elles se rattachent.

DISCUSSION GENERALE.

Une seule question, d’'une portée générale, a fait 'objet des délibérations
de la section cenlrale, a savoir la reprise par I'Etat des chemins de fer con-
cédés au sujet desquels aucune négociation ne semble encore entamée a
I'heure actuelle.

La question suivante a élé posée a ce sujet au Gouvernement :

QUESTION. REPONSE.

Queclles sont les intentions du Gouvernement| Le Gouvernement a I'intention de soumettre

en ce qui concerne Je rachat des chemins de fer
concédds, nolamment en ce qui concernc les
lignes de la Flandre oceidentale cl du Lim-
bourg ?

prochainement & la Chambre un projet de loi
autorisant la reprise d'une partic des lignes
concédées; il n’a pris aueune déeision en ce qui
concernce les autres parties du réseau concédé,

La section cenlrale estime que le Gouvernement doil poursuivre I'cenvre
commencée en vae de concentrer dans ses mains 'exploitation de toutes nos
voies ferrées.

Elle croit pouvoir a ce sujet rappeler les considérations développées par
le soussigné dans son rapport sur le Budget de 'année 1893. On y lit :

« Au moment ou de toutes parts on réclame des réductions de farif en
faveur de P'agriculture et de I'industrie, la question (ui nous occupe se pose
avec plus d'opportunilé que jamais.

» L’Elat, en effet, qui doil surtout avoir en vue I'intérét public el qui dispose
de capitaux empruntés a un taux modéré, peut limiler ses recelles dans la
mesare de ce qui est nécessaire pour assurer largement le payement de toutes
les charges du chemin de fer, intérét el amortissement des capilaux compris.

» Mais il n’en esl pas de méme des sociélés privées, qui ont a se préoccuper
des intéréts financiers de leur entreprise, et qui pourraienl, [a ou un accrois-
semenl de mouvemenl ne viendrait pas compenser les réductions réclamées,
ne passuivre Padministration des chemins de fer de I'Etat dans la voie des
dégrements. 1l ep résullerait une inégalité flagrante dans les condilions de
prodaction des industries similaires du pays, inégalité absolument contraire
a la justice distribulive.
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» D'autre part, il est d'importance majeure, que le Gouvernement puisse
organiser nos relations internationales par voie ferrée, conformément a ce
que commande l'intérét public.

» La section centrale croit devoir se borner a ces quelques considérations
générales; elle exprime le veeu de voir le Gouvernement meltre 3 Pétude la
question du rachat de tous les chemins de fer concédés, »

CHEMIN DE FER.

VOIES ET TRAVAUX.

Une observation a été présentée relativement aux sommes considérables
consacrées aux batiments des gares des grandes villes, pour lesquels on
sacrifie trop au luxe, sans avoir suflisamment égard aux nécessités de l'ex-
ploitation.

La premié¢re condition a remplir, en celte matiére, est de créer des instal-
lations répondant parfaitement 3 leur destinalion et susceptibles d’étre déve-
loppées suivanl les besoins du trafic. Les gares de chemins de fer ne sont
en réalité que des batiments industriels destinés a subir sans cesse des modi-
ficaticns. On peut faire bien et se conformer aux régles du beau tout en
proscrivant un luxe cotiteux et nullement en situation.

TRANSPORTS~TARIFS.

En vue de satisfaire au désir exprimé par ua membre de la qualrieme
section, la question suivante a été posée au Gouvernement :

QUESTION.

Pourquoti les conventions relatives au relour
des wagons qui ont servi en pays élranger, ne
sont-clles pas rigourcusement exécutées?

11 en résulte que pendant la période de tran-
sport des betteraves, nos industriels manquent
de matéricl.

RIEPONSE.

Pendant la période la plus active des tran-
sports de marchandises, c'est-a-dire de sep-
tembre 3 décembre inclusivement, 354,432 wa-
gons de I'Etat ont é&té expédids au deld de son
réscau et une somme de fr. 74,216 62 a ¢éé
percue du chef de retard dans le renvoi de ce
matériel.

Par contre 238,158 wagons des compagnies
ont été expédiés sur les lignes de PEtat et celui-
ci a dii payer du méme chef que ci-dessus une
somme de fr. 55,131 75,

Ces pénalités représentent dans lun et l'autre
cas un retard d’coviron 2 heares en moycnne
par wagon.

On voit que ces retards ne sont pas bien con-
sidérables, et comme il y a eu unc certaine
compensation, I'tat n’en a pas éprouvé un
retard nolable.

5
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Relevé des sommes payées pour le retard dans la restitution du matériel
pendant les mois de septembre ¢ décembre 1896.

- e I
NOMBEE SUNMES
de wagoens échangés payées pour retasd par
COMPAGNIES. Ouservations.
Eua. Compagnies. Com|:;(s;nies. PEtat,

Apzin . . . .. .. - .. 1,457 542 217 50 237 50
Chimay. . . . . . .. - 77T 879 147 50 250 -
Est. .. .... R 19,959 4,405 5,165 » 915
Elat néerfandais . . . . . . 18017 @917 25,777 75 4,962 50
Flandre occidentale. . . . . 24 589 6,665 288 50 1,545 »
Gand-Eecloo-Bruges . . . . 4,026 910 2 50 200 =
Gand 3 Terneuzen . . . . . 12,495 2,666 31t 95 650 »
Grand Central Belge. . . . . 32510 40,581 1,614 50 7,058 25
Hollandais, . . . « » +» & 4,271 5,250 670 62 1,828 75
Liége-Maestricht. . . . . . 4,415 1,023 595 » 302 50
Maeseyek . . . . . . . . - %58 485 2 50 137 50
Malines-Terncuzen . . . . - 0,260 4,796 396 25 2,078 75
Nord belge . . . . . . . . 50,661 54,627 806 75 10,856 »
Rord, . « « v o ¢« v o o & 99,529 37,247 31,228 3,380 »
Prince-Heori. . . . . . . . 3172 360 122 50 247 50
Termonde-Saini-Nicolas, . . 2,814 572 17 50 285 »
Compagnies allemandes . . . 43,2014 47,399 8,026 19,807 50

Torat, . » - » 334,432 938,158 74,217 62 55,131 75

Il résulte des renseignemenls ci-dessus que les critiques €mises sont
cxagérdes ; néanmoins la seclion cenlrale insiste pour que l'administration
sgisse de fagon a ce que nolre matériel ne desserve pas les pays étrangers au
détriment des industriels belges.

Dans le but d’éclairer la Chambre sur les réductions de tarifs accordées aux
marchandises depuis le 1 février 1895 — dale du tableau publié a la suite
du rapport de la section cenirale qui a examiné le Budget de 1895 — la
seclion centrale a prié le Gouvernement de lui faire connaitre les dégréve-
ments nouveaux qui ont élé accordés.

Ces renseignemenls sonl résumés dans les Lrois tableaux que nous publions
en snnexe & la suile de ce rapport.

L’annexe I comprend les réductions accordées du 1er janvier au 31 décem-
bre 1895, l'annexe Il celles accordées pendant I'année 1896 et, enfin,
I'annexe 111 celles consentics depuis le 1¢ janvier dernier.

La scction centrale regrelle que cerlaines délaxes intéressant Pagricul ture
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n'aient pas encore él¢é consenlies, et elle renouvelle a ce sujet les veeux émis par
la section centrale de 1895. en faveur des dégrévements & accorder au trans-
port des betleraves, des phosphates naturels du lerrain crétacé, des sucres
bruts et des pailles.

En ce qui concerne les voyageurs, une modification profonde a été apportée
dans la tarification, par les arrétés royaux en dale des 20 janvier et
25 février 1897, mis en vigueur le {¢r mai courant.

Les bases du tarif nouveau (voir annexe IV), peuvent se résumer comme.
suit :

A. Voyageurs a prix normaux. — Pour les services intérieur et mixtes.
3e classe; laxe actuelle des lrains ordinaires.

2t classe; méme taxe majorée de 412/, °/o.

{re classe; méme taxe majorée de 25¢/,, soit la taxe actuelle des express.
Pour les services internaticnaux toules classes : la taxe acluelle des express

B. Voyageurs a prix réduils (enfants, ircupes, sociélaires, elc.). — Comme
antérieurement, réduclion de 50 °/, sur les prix des billets simples.

C. Billets circulaires. — La réduclion (20 °/, sur le prix des billets sim-
ples) est accordée comme précédemment.

Pour les catégories Bet C les prix subissent donc les mémes modifications
que pour la catégorie A ci-dessus.

D. Abonnements. — Les abonnements scolaires ne subissent aucune modi-
fication. Les abonnements ordinaires de 3¢ classe et tous les abonnements
d’ouvriers sont diminués de 10 °/,. Les abonnements ordinaires de 1re et de
2¢ classes sont augmentés respectivement de 10 et de 5 /.

L’augmentation des taxes de ire el de 2° classe a pour but de compenser,
en partie, la perte résultant de la suppression des express et de demander
cette compensation, dans une proportion raisonnable, aux voyageurs dont
la position de fortune permet de supporter ce surcroil de dépenses et dont
précisément le transport cotte plus cher.

Les modifications aux laxes des abonnements de 1 et 2¢ classe sont la
conséquence de celles apporlées aux taxes des voyageurs a prix normaux;
pour la 3 classe, il a semblé nécessaire de faciliter encore les déplacements
des personnes appartenant 4 la pelile bourgeoisie et a la classe ouvriére.

L'établissement d’une taxe supplémentaire (de 2 ou de 3 francs, quelle que
soit la classe) pour l'usage, en vue de voyages locaux,de certains trains inter-
nationaux de luxe, a pour but d’empécher que ces trains, dont la compo-
silion est limitée afin d’assurer leur marche réguliére, ne soient encombrés
par des voyageurs pour lesquels ils n’ont pas été créés et qui trouvent, dans
les autres lrains, des moyens de communications suflisants.

4
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Il n’a pas paru nécessaire de prévoir une perception supplémentaire pour
Pusage des trains organisés par la Compagnie des Wagons-Lits, le supplément
exigé par celle-ci étant suffisamment élevé pour éviter l'encombrement.

La suppression de la subdivision en trains ordinaires et en trains express,
qui ’exisle plus gnére qu'en Allemagne, se justifie, au double point de vue
du public et de I'administration, par les considéralions suivantes : Le prix
de revient du transport n’est pas plus élevé par I'un que par l'autre et
le public ne comprend pas pour quel metif il paye plus pour un express
que pour un train direct faisant les mémes arréts et ayant la méme rapidité;
d’autre part, la nécessité fréquente de se munir de suppléments en cours de
route ou pour le voyage de retour a été, de tout temps, pour les voyageurs
une source d’ennuis et de vexations qu'il seront heureux de voir disparaitre.

En majorant le prix du billet de 1 classe par train ordinaire, il est
d’ailleurs satisfait aux veeux souvent exprimés a la Chambre et motivés par
la disproportion qui existe actuellement entre les prix payés respectivement
en 47 et en 3™ classe : les premiers sont trop peu élevés et nullement en rap-
port avec le prix de revient du transport.

En effet, tandis que pour la 3=e classe (train ordinaire) le produit moyen
par voiture-kilométre est de 34 centimes, ce méme produit n’est que de
13 centimes pour la 4re classe. Et par contre, dans ces derniers, 10 ¢/, seule-
ment des places offerles sont occupées, tandis que cetle proportion atteint
26 !/, °/, dans les Jmes classes,

Pour les express, d’autre part, la recette par kiloméire-voiture est respecti~
vement de 48 et de 49 centimes en 4 et en 3¢ classe, tandis que la proportion
des places offertes par rapport aux places occupées est de 30 et de 24/,

Au point de vue de l'administration, 'unification des taxes supprime des
complications extrémes. Le systéme actuel nécessite en effet, en service inté-
rieur, soixante-six sortes de billets différents pour les voyages a prix nor-
maux, indépendamment des billets manuscrits. En outre, le contréle en cours
de route est diflicile et la comptabilité longue et fastidieuse.

L’unification aura pour conséquence de ramener a quinze les types de billets.

D’aprés 'évaluation de 'administration, les conséquences financiéres de la
réforme se traduiront par une diminution de ressources de 800,000 francs
environ sur une recetle de plus 50 millions.

Cette perte n'élait pas de nature a faire hésiter honorable Ministre des
Chemins de fer & adopter un systéme qui aura pour résultat de faire dispa-
raitre de nombreuses anomalies, de diminuer considérablement les difficultés
inhérentes au régime actuel et d’assurer une meilleure organisation du plus
important de nos services publics, tout en apportant des dégrévements nota-
bles aux dépenses de transport des classes ouvriéres.

Postes, TévEcrapues, TELEPHONES.

Notre administration postale s'efforce de plus en plus de marcher dans la
voie du progres. La régularité qu’elle apporte dans laccomplissement des
services, de plus en plus nombreux, qu'elle rend au public mérite d’étre
signalée.
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L.e mouvement et la recette continuent a suivre une marche ascendante.

En 1895, la recette a alteint fr. 19,712,524 37, soit une augmentation
2.54 o/, par rapport a 1894. La dépense totale sest élevée a peu pres dans les
mémes proportions; le coefficient d’exploitation (rapport de la dépense a la
recelte brute’, qui était de 52.74 (., en 1894 est, en 1895 de 83.71 /..

Une seule observation a été présentée en section : elle est relative a 'ex-
tension a donner aux bureaux de sous-perceptions postales. La section
centrale ne peut qu'appuyer le veen exprimé a ce sujet.

TeLEPHONES.
La question suivante a été posée au Gouvernement :

QUESTION. REPONSE,

Quellessout les intentions du Gouvernement, Le Gouvernement a fait connaitre, Fannée
en ce qui concerne 'unification et la réduction | derniére, la situation financiére du réseau des
des taxes d'abonnement au téléphone!? téléphones. Il en résulte que la réduction des
laxes d’abonnement est impossible en ce mo-
ment. La section centrale a approuvé cette
décision. La silualion n’est pas modifiée pour
'exercice 1897,

Quant & cette question, la section centrale croit devoir s’en référer, aux
considérations exposées par le soussigné dans ses rapports sur les Budgets
des exercices 1895 et 1896.

SITUATION FINANCIERE.

PUS AT I

Si nous examinons, dans son ensemble, la situation de nos chemins de fer,
nous constatons que le capilal utile, engagé a titre de premier établissement
et devant servir de base aux charges financiéres, s'élevait, au 31 décembre
1895, a 1,413,057.543 55, dont fr. 87,568,272 30 avaienl élé amortis.

Rappelons que lintérét appliqué aux comptes réglant les relations entre
le chemin de fer et le Trésor public, a été calculé a raison de 4 ¢/, 'an jus-
qu'au 31 décembre 1886, et que, & celle méme date, le lotal des sommes
reslant a amortir, a échéances annuelles variant de vingt-huit 4 quatre-vingt-
neuf ans, atteignait le chiffre de fr. 1,215,348,182 25

Pour plus de simplicité, ces diverses échéances on! élé ramenées & une
échéance moyenne de soixanle-quatorze ans el huil mois, et le taux d’intérét
a él¢é abaissé & 3 '/, °/, soit une annuilé totale de 3.79 o/, y compris Pamor-
tissement, dans le délai que nous venons d'indiquer.

Quant aux capitaux portés au compie de premier établissement depuis le
fer janvier 1887, ils seront, comme antérieurement, amortis en quatre-vingt-
dix ans au taux de 3 '/, [, soit au moyen d'une annuité totale de 3 666 of,.
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Pour la période compléte d’exploitation, de 1835 4 1893 inclusivement, les
comples ainst arrétés accusent un solde actif total de fr. 204,081,627 4!,
représentant, dans les conditions que nous venons de rappeler, le bénéfice
_net, au dela de toutes les charges, intéréls et amortissement des capitaux
engagés compris. -

Telle est, traduite en quelques chiffres, la situation financiére de noire
railway national.

La section centrale a approuvé le projet de Budget 4 Punanimité et elle a
Fhonneur d’en proposer 'adoption a la Chambre.

Le Rapporteur, Le Président,
Acrrep ANCION. : P. TACK.
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Annexe 1.

———

TABLEAU

des réductions de prix de transport de marchandises accordées depuls
le 1 févrler jusqu'as 31 déecmbre 18935,

I. —.SERVICES INTERIEUR ET MIXTES.

CLASSIFICATION GENERALE DES MARCHANDISES.

fer février. — Déclassement dubrai d’huiles minérales de la 3° a la 4° classe.
» » des huiles de graissage deladieala2 »
15 » — Classification du blanc fixe. . alade »
» » du satin white . . . ala3e »
8 mars. — » des dalles en fonte pour pavage ala3e »
{er juin. — Déclassement des laltes pour faire
_ descercles . . . . . . . . dela2ala3e »
» Classification des piquets pour houil-
léres (sclimbes ou watles) au tarif
spécial n°36et. . . . . . . alade »
{er juillet. — Déclassement des vinaigres en fats . delatredla2 »
15 » » du soufre. . . . . delaZealasge »
{er aout. —- Classification du phosphate de soude alage »
{er septembre. — Insertion des eaux de suint au tarif spécial . . n° 50
» » de lavoine .

« + +« « . . N 40
» » des fontesbrules . . . . . . . np°39

{er novembre. — Classification des résidus d’épuration
d’huiles . .

e e e e a la 3¢ classe.
» Déclassement des échalottes . . . dela2ala3e »
» » des salins de betleraves delaQeala3e »
ier décembre. — Classification des plaques Schweitzer ala3de »
» » du sulfate de chaux au
tarif n° 36 (inlérieur), 36" (mixte) ctalade »

TARIFS SPECIAUX,
Tarifs spéciaux n* 1 et 2.
{er novembre. — Ces tarifs sont rendus applicables aux transports de com-

bustibles destinés :

f° Aux steamers-remorqueurs faisant le service tant en amont
qu’en aval d’Anvers;

2° A l'alimentation des vapeurs qui prennent la mer ou qui pra-
tiquent la péche maritime ;

3° Aux steamers de I'Etat faisanl le serviece entre Ostende et
Douvres;

4> Aux bateaux de la douane afleclés a la surveillance marilime et
navigant en aval d’Anvers.
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Tarif spécial n* 3.
fer juillet. — Extension au blanc de Troyes, de Meudon et d’Espagne.
» » a la craie brule ou lavée, en morceaux, et a fa craie
en poudre.
ier novembre. — Extension aux pannes en ciment ou en terre cuite.
» » aux tuiles » »
Tarif spécial n° 4.

ier février. — Introduction des huiles légéres provenant de la distillation des
huiles minérales brutes.

Tarif spécial no 6*.

9 mai. — Une réduction spéciale de 50 cenlimes par tonne est accordée en
faveur des (ransports de verres a vilres, en caisses, effeclués pour
Pexportation maritime, par quaniités de 7,000 kilogrammes par

wagon.

Tarif spécial ne 7.

{er novembre. — Extension aux échaloltes.

Tarif spécial ne 7°.
{er novembre. — Extension a la station d’Hayettes.

Tarif spécial ne 9.

{er février. — Introduction des huiles légeres provenant de la distillation
des huiles minérales brutes.

fer mai. — Introduction des déchets de coton.

fer juillet. — » des datles.

Tarif spécial n° 10.

jor février. — Ce larif est rendu applicable aux poulains de lait accompa-
gnant les jumenls qui rentrent dans leurs écuries aprés avoir élé

saillies.
{er novembre. — Ce tarif est rendu applicable aux poulains de lait accom-

pagnant les juments qui se rendent 3 la saillie.

Tarif spécial n> 11.

{or février. — Extension a la slalion de Dampremy (Laminoirs).
i°r novembre. — » d’Hayeltes.
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Tarif spécial ne 12.

16 aoit 1895. — Création d’une 6 eatégorie, consacrant une réduction
moyenne de 50 centimes sur les prix de la be catégorie, en faveur des
produits suivants :

Minerais de fer.

Minerais de fer grillés.

Pyrites de fer.

Pyrites grillées.

Résidus de pyrites.

Scories de forges (crasses de fer).

Scories de laminoirs, de puddlage et de réchauflage.

30 novembre. — Création du tarif spécial ne 12", applicable aux transports
de pierres calcaires et de minerais de fer.

Tarif spécial n° 14.

8 mars. — Extension a la station de la Sambre (raccordement du charbon-
nage de Marcinelle-Nord).
16 aoul., — Les prix de ce tarif sont réduits de 50 centimes pour les

transports de coke destinés a la consommation dans les hauts four-
neaux belges desservis par les stalions d’Athus, de Halanzy et de
Halanzy (Musson).

Tarif spécial ne 18.

fer février. — Extension i la station de Tournai (distillerie Carbonnellie).

Tarif spécial no 22.

fer février.  — Extension a la station de Erquelinnes (Bassin),

14 février.  — » Micheroux (Charb. du Hasard).
fer novembre — » Frameries.

fer décembre., — » Moustier.

Tarif spécial n° 24.

14 février. — Extension a la halte de Chercg.
» » station de Verviers (Esl).

16 février., — Création du tarif spécial n° 27, applicable au sulfale de baryte.

Tarif spécial ne 30.

{er seplembre. — Exlension aux eaux de saint.
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Tarif spécial ne 36.

6 mai — Introduction des copeaux et hachures ou éclats de bois.

¥ mai. — Application aux envois de chaux et cendres de chaux, expédiés
pendant le mois de juin 1893.
fer juin — Introduclion des piquels pour houilléres dont la longueur

n’excéde pas 1»,80.
{er novembre. — Introduction de la sciure de bois,

» » du sulfate de chaux, résidu de la fabrication

de l'acide phosphorique.

16 aout. — Création du farif spécial n° 39, pour le transport de fontes
brutes, par quantités d’au moins 50,000 kilogrammes.

fec septembre. — Création du (arif spécial n° 40, pour le lransport des
avoines.

1I. — SERVICES INTERNATIONAUX.

SERYICE BELGE-NEERLANDAIS.

fer juin 1895. — Remaniement de la classification des bois de houillere et
des perches.

TARIFS SPLCIAUX.

fer juillet. — Création du tarif spécial XIX, & prix réduits, applicable aux
envois de houille, coke et briquettes de charbon cffectués au départ
des stations desservant les charbonnages et les usines a gaz belges a
destination des gares néerlandaises.

2 novembre. — Création d’un larif exceptionnel provisoire A, applicable aux
transporls de céréales a expédier de certaines gares néerlandaises &

destination de la Belgique.

23 décembre. — Création du tarif spécial X X1V, applicable aux transports
de moellons, pierrailles, pierres concassées, pavés, bordures de trot-
loirs, dalles en pierres et en marbres et de chaux effectués au départ
des gares belges a destination des stalions néerlandaises ou de

cerlaines de ces gares,

Services Belge-Rhénan-J¥ estphalien et Belge-Allemand.

{er novembre. — Extension 4 un grand nombre de stations rhénanes-
westphaliennes du tarif exceplionnel n° 8 pour le (ransport des scories
Thomas (scories phosphatées pour engrais). Ce tarif comporte une
réduction de 90 centimes par tonne sur les prix de la 4° classe du

baréme intérieur.
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fer novembre. — Mise en vigueur da tarif exceptionnel n° 24 Belge-Rhénan-
Westphalien pour le transport du goudron de gaz de Cologne-
Ehrenfeld a Selzaete. Réduction de 75 centimes par tonne sur les
prix de la 4¢ classe du larif intérieur.

Services Belge-Sud-Ouest-Allemand et Belge-Prince- Henri.

16 aout. — Réduction de 30 centimes par lonne des prix de transport
applicables aux envois de minerais effectués par 50,000 kilogrammes
du Grand-Duché de Luxembourg et de la Lorraine en destlination des
établissements métallurgiques belges (réduction de 8 centimes pour
Halauzy et de 12 centimes pour Musson'.

{er septembre. — Réduction de { franc par lonne pour les envois d'avoine
effectués des ports belges en destination des stations du Grand-Duché
de Luxembourg, de ’Alsace-Lorraine, de Bale et Delle (Lransit, et de
certaines gares de I'Efat de Bade.

ier septembre. — Introduction d’un tarif réduit pour le transport des scories
de fours convertisseurs, phosphoreuses (scories Thomas) entre les
stations belges, d’'une part, et certaines gares du chemin de fer du
Palatinat, d’autre part, comportant, pour le parcours belge, les prix
du tarif spécial n° 36 intérieur.

{er décembre. — Introduction d’'un nouveau tarif pour minerais de fer a
Pimportation maritime par les porls belges en destination des gares
du chemin de fer Prigce-Henri, formé en complant pour le parcours
belge les taxes du tarif spécial n° 12 intérieur.

Service Angln-Belge vid Ostende-Douvres.

8 juillet. — Mise en vigueur d'une taxe de 2 francs par 100 kilogrammes
pour le transport par les paquebots de IEtat, enlre ()stende et
Douvres, du lait frais et des bidons vides ayant servi & ce transport.

Services Franco-Belge-Nord et Belge~Anzin.

fer octobre. — Réduction de la taxe supplémentaire pergue pour la déclara-
tion d'intérét 5 la livraison.
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TABLEAU

des réductiens de prix de (ransport de marchandises accordées
du 1 janvier su 31 déeoembre 1896,

I. — SERVICES INTERIEUR ET MIXTES.

CLASSIFICATION GENXERALE DES MARCHANDISES.

{er février.  — Classification du brai stéarigue . . a la 3e classe.
» » des minerais de man-
ganeése (carbonate ou peroxyde de
manganése) au farif spécial n° 12 etalade »
» Classificalion des minerais de fer
manganésiféres au tarif spécial n° {2 etalade »
» Déclassement des biéres en fits. . dela2:ala3de »
{er avril. — Classification du ball-elay. . . . alado »
» » des betteraves au tarif
spécial . . . . . - etalade »
» Classification du china- stone .o alade »
{er mai, » de Plalcool méthylique ala2e »
{er juillet. » des crevettes au tarif
spécial n030. . . . . etalafre »
» Classification des ronces arllﬁclelles
au larif spécialn° 6 . . . . . etalaZe »
» Classification des toiles d’emballage alajde »
» Déclassement des bois exotiques. . delaieala3s »
» » du dividivi en cosses . delaireala3e »
{er aout. » de l'acétate de soude . delaircala2e »

18 septembre. — Classification des pierres pour fours
a étendre le verre au tarif spécial

ne7 . . . . . .. ... etalade »
» Déclassement du sumac. . . . . deladreala3e »

{er povembre. — Classification du brai de goudron de
bois aux tarifs spéciaux n°:22 et 31 etalade »

TARIFS SPECIAUX.
Tarifs spéciaux no 1 el 2.

{er mars. — Extension aux transports de combustibles destinés aux steamers-
remorqueurs faisant le service des bassins a Anvers.

Tarif spécial n° 4.

fer juillet. — Introduction des meubles.
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Tarif spécial n° 6.

fer février. — Introduction de la porcelaine.
fer juillet. — » des ronces artificielles.

Tarif spécialw 7.

fer avril. — Introduction des betteraves en cossettes.
15 septembre. — » des pierres pour fours a étendre le verre.

Tarif spécial no 11.
{er juin. - Extension aux massiaux.
Tarif spécial ne 12.

{er février. — Introduction des minerais de manganése.
{er juin. » des minerais de fer manganésiféres.
» » des déchets de carriéres.

Tarif spécialne 13.

{er mars. — Extension a la station d’Ans.
6 » » » de Franiére.
23 septembre. — » »  Jumet-Brulotte.

Tarif spécial n® 2.2.

{er avril. ~ Exfension a ]a station de Moustier.
{er septembre. — Introduction du brai de goudron de bois.

Tarif special n° 30.

fer février. — Introduction des biéres en fits, en caisses ou en paniers, des
creveltes, des meubles, des moules (mollusques) et des poissons [rais.
1er aotut. ~— Introduction des lapins vivants et de la volaille vivaate.

Tarif spécial n° 31.

{er septembre. — Introduction du brai de goudron de bois.
Tarif spécial n° 36.

fer novembre. — Extension au terreau.
Tarif spécial no 37.

fer février. — Introduction des écumes de sucreries.
» » des residus calcaires de la fabrication du sucre.

Tarifs exceptionnels provisoires n>s 31 et 31™.

14 novembre. — Extension anx envois de terres plastiques. terres réfrac-
taires, kaolin, china-slone, china-clay-ball-clay.

7
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II. — SERVICES INTERNATIONAUX.
BELGE-NEERLANDAIS,

16 mars. — Classification des corniéres au tarif spécial I1.

" n de la lessive de potasse a la 3e section.

» " de la lessive de soude ala3e »

» » des pierres de construction en grés, artificielles,
non taillées a la 3¢ seclion.

o » des pierres de construction en grés, artificielles,
taillées a la 2¢ section.

» » de la potasse liquide & la 3¢ section.

» » de la soude liquide ala3e »

» Déclassement des graines d'arachides de la 2e & la 3e section.

» » des bois de houilléres du tarif spécial I au tarif

spécial 11.

3 juillet. — Remaniement de la classification des dalles.

TARIFS SPECIAUX,
Spécial 1V

- - L
{er féyrier. — Extension a Syngem.

ANGLO-BELGE, V1A OSTENDE~TILBURY,

Classification.
jor juillet. — Classification de la margarine au tarif spécial 1.
» » des articles de papelerie en caisses & la 3¢ section.
o » des raisins frais au tarif spécial L
. » des tomates an tarif spécial l.
10 octobre.— » des laines brutes a la 4° section.
» » des tissus de colon a la 4¢  »
» » n de laine ala 2¢ »

TARIFS SPECIAUX.
Spécial ne 1.
4 aoul, — Introduction des fruils verls non dénommés, des légumes frais,

des noisettes, des noix, des poires fraiches, des pommes fraiches, des
prunes fraiches.

Services Belge-Rhénan-Westphalien et Belge-Allemand.

Mars 1896. — Introduction du tarif excepiionnel. ne 28 Belgg-Rhénan-\\’esL
phalien pour le transport de déchets de pierres poudingues au départ
de Régissa. — Réduction de fr. 4 50 par tonne sur les prix nor-
maux du tarif.

{er avril. — Mise en vigueur du farif exceptionnel n° 26 pour le transport

de briques de Rothe-Erde & Anvers transit. — Réduction de 90 cen-
times sur les prix de Ja 4° classe du tarif intérieur.
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fer aout. — Introduction du tarif exceplionnel n° 27 Belge-Rhénan-West-
phalien pour le transport de minerais de plomb et de zinc au départ
d’Aunvers (transit). Réduction de fr. 1 25 par lonne.

{er aotl. — Mise en vigueur du tarif exceptionnel n° 29 Belge-Rhénan-West-
phalien pour le transport des matériaux destinés a la construction,
Pentretien, la réparation des routes (pavés, etc.). Ce tarif comporte
une réduction de fr. 0 33 pour les envois de 10 lonnes et de fr. 0 75
pour les envois de 50 tonnes.

Services Belge-Sud-Ouest-Allemand et Belge-Prince-tlenri.

jer septembre. — Introduction d’un nouveau tarif pour le trafic de transit
entre les ports belges et Bale (fascicule 2° du tarif Belge-Sud-Ouest
Allemand) comprenant, pour cerlaines marchandises a expédier de ou
vers la Suisse occidentale, des taxes réduites formées par le report sur
la voie belge-alsacienne des prix obtenus par la voie frangaise, avec
application du tarif commun Nord-Est-P.-L -M. n° 300.

13 septembre. — Application, du 15 seplembre au 31 décembre 1896, aux
transports de fruits frais de la Belgique en destination du Wurtem-
berg, d’un tarif réduit comportant, pour les envois par 5,000 kilo-
grammes, les prix de la classe A’ et pour ceux par 10,000 kilo-
grammes, les prix du tarif spécial L.

fer novembre. — Introduction d’an tarif réduit pour le transport des scories
de fours convertisseurs, phosphoreuses (scories Thomas), entre les
stations belges, d’'une part, et cerlaines gares du chemin de fer de
FPEtat de Bade, d’autre part, comportant, pour le parcours belge, les
prix du tarif spécial n° 36 inlérieur.

{er novembre. — Introduction d’un nouveau larif pour le transport des
minerals du Grand-Duché de Luxembourg vers le Nord de {a France,
via Arlon-Namur, formé en complant, pour le parcours belge, les
taxes du tarif spécial n° 12 intérieur,

Service Franco-Belge-Nord.

29 janvier. -— Déclassement du sulfate de baryte en poudre de la 5= a la
4me classe sur le parcours belge.

fer juillet. — Réduction de fr. 0 75 sur les prix de la 4me classe des tarifs
intérieur et mixtes par tonne en faveur des transports de fonle brute
du bassin de Longwy réexpédiés d’Athus (frontiére) pour étre
exportés par les poris belges et Terneuzen.

{er aoit. — Déclassement de la biére en fuls de la 2m° a la 3me classe sur le
parcours belge.
Déclassement des perches, d’une maniére générale, de la 3me i |a
4me classe sur le parcours belge.
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Amnsexe 11

————

Réductions de prix de transport de marchandises accordées
depuis Iec 1° janvier 18D7.

Services inlérieur et mixles.

13 janvier. — Admission du baryte, du spath et du sulfate de baryte en
poudre ou en pierre au tarif spécial ne 3 d’exportation maritime.

15 janvier. — Classification des voussettes en lerre cuite a la 4° classe et au
tarif spécial n° 3 d’exportation maritime. ‘

Service Belge-Néerlandais.

fer février. ~— Création d’un nouveau tarif spécial (n~ XXV) pour le transport
de combustibles par quantités d’au moins 100,000 kilogrammes ou
payant pour ce poids au départ des stations desservant des charbon-
nages, fours & coke, usines & gaz ou fabriques de briquettes belges, a
destination de certaines localités des Pays-Bas.

Service Franco-Belge-Nord.

29 janvier. — Abaissement des prix du tarif spécial n° VI applicable surle . .
parcours belge aux transports de laine de toule espéce effectués par
quantités de 5,000 kilogrammes de nos ports de mer pour la France
via Blandain, Mouscron et Menin. (Prix de la 4= classe du tarif n° 3.)

Ces fransports étaient auparavant laxés aux prix, plus élevés, du
baréme de Lransil réduits de 50 centimes par tonne.

15 mars, -— Extension du tarif spécial n° VI précité a tous les autres points
de contact avec le réseau du Nord-Frangais, Quévy excepte.
Exlension du méme tarif spécial aux envois de déchets de colon
effectués dans les mémes condilions.
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Annexe IV,

Sem—

Comparaisen des taxes kilométrigues-bases.

m— ————————
ANCIEN BAKEME. NOUYEAU BAREME,
Tous .

- - N - - ervic
Trains 82 Trains 2 g les trains. | o g ) 5 ce's o g
z=z e Efl Seevices |-z [1ntermatio- | Fo3
ordinaires, {2} express. & 'Zl intérieurs |&R — =g

= [ el mixte. :

1=¢ classe. § 0.0756 0,40} 0.0945 10501 0.0945 050} 0.0945 lgs0
Billets simples ., . . . {2 ~— 0.0567 030 0.0709 j0,406) 0.0G657875{0,55) 0.0709 | 0,40
3 — 0.037 0,201 0.0475 0,25} 0.0578 0,20f 0.0473 10,25
1re classe. § €.12196 {063] 0.1512 [0,80) 0.1512 080 o0.1512 }o080
2301 0.115344 (0,600 0.10206 (035 9.11344 { 90,60

Billets d’aller et retour. . { ¢ — 0.0793576

0
3 - 0.06048 [035] 0.07368 10,40 0.06048 {035 0.07563 |0,40

Les taxes sont arrondies au décime supérieur pour les 4 et 2 classes aux
distances supérieures a 20 kilomeéltres el au demi-décime supérieur pour les
distances inférieures et pour les 3¢ classes a toutes distances.

Prix rEpuits. — Les prix pour le transport des enfants, troupes, gardes-
civiques, sociélaires, excursions scolaires, électeurs, émigrants, détenus,
ouvriers travaillant hors froniiéres, ainsi gqu’en train de plaisir, sont ceux des
billets simples a prix normaux réduits de 50 ¢/, et arrondis au décime ou an
demi-décime supérieur selon la régle fixée pour les prix normaux.

BiLrers circuraires. — 1% A itinéraires fixes. Les prix sont ceux des billets
simples a prix normaux du service inlérieur ou international, selon les cas,
réduits de 20 °/, et arrondis suivant la régle fixée pour les prix normaux.

Birirrs compinEs. -— Les prix sont ceux des billets simples a prix normaux
du service international, réduits de 20 */, et arrondis selon la régle fixée pour
les prix normaux.

ABONNEMENTS ORDINAIRES (@ parcours déterminés et sur loul le réseau ceux
de quinze jours compris). Les prix sont ceux des barémes actuels, augmentés
de 10 </, pour la 4 classe, de 5 o/, pour la 2° classe, et diminués de 10 </,
pour la 3¢ classe. lls sont arrondis le cas échéant au franc supsrieur.

ABONNEMENTS POUR oUVRiERs., — Les prix sont ceux des barémes actuels
diminués de 10 °/s et arrondis le cas échéant au demi-décime supérieur.

Travs. — 1o Trains locaux. Saufl les exceptions a régler pour certains
trains, les voyageurs de toutes catégories ont accés aux trains locaux.
20 Trains internationaux ou de luxe a désigner par 'administration.
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Sont admis a ces trains :

i Sans taxe supplémentaire :

Les voyageurs munis de billets internationaux & prix normal et de billels
pour enfants, ceux porteurs de billets d’agences genre « Cook et Son » ou de
billets circulaire.

2> Moyennant une taxe supplémentaire fixe de 2 francs pour les distances
de 200 kilométres ou moins et de 3 francs pour celles supérieures a
200 kilomeétres ;

a. Les voyageurs des services intérieur et mixtes munis de billets a prix
normaux et de cartes d'abonnements ordinaires ou scolaires.

b. Les enfants, les militaires voyageant a prix réduits de 50 °/,;

c. Les sociétaires, les personnes y assimilées et les éléves en excursion
scolaires, préalablement aulorisés par Padministration.

La taxe supplémentaire est payable avant le départ au guichet de la sta-
ticn ou le train international est emprunté.

Il. Sont exclus de ces lrains, qu’ils soient munis de billets du service
intérieur, du service mixte ou du service inlernationsl:

Les sociélaires, les personnes y assimilées et les éléves en excursions sco-
laires non aulorisés préalablement par admimstration, les électeurs, les
émigrants, les délenus el les ouvriers allant travailler hors frontieres, ainsi
que les porteurs de billets d'abonnements hebdomadaires pour ouvriers.

5° Trains de luxe organisés par la Compagnie des wagons-lits et des
Grands-ISxpress-liuropéens.

Tous les voyageurs munis de billets de {7 classe y ont accés moyennant
payement des suppléments exigés par fa Compagnie des wagons-lits et des
Grands-Express-Earopéens.



