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Chambre des Représentants.

Seaxce pu 11 BMar 4897.

Projet de loi relatif au rachat de diverses concessions de chemins de fer
(réseaux du Grand Central Belge et du Liégeois-Limbourgeois et ligne
de Liége & la frontiére méerlandaise vers Macstricht).

EXPOSE DES MOTIFS.

MEssIEURS ,

Les chemins de fer belges sont, au point de vue de l'exploitation, divisés
en lrois calégories :

{o Les chemins de fer construils ou rachetés par IEtat et exploilés
par lui;

2 Les chemins de fer construils par des sociélés pour étre exploités par
PEtat;

3o Ceux construits par des sociétés el exploités par elles-mémes pour leur
propre comple.

Les chemins de fer exploités par Llat se sont développés sans cesse et
comprennent aujourd’hui 3332 kilomeétres (*); Vimportance du réseau des
sociétés va, au conlraire, en diminuant:

Les avantages de I'exploitation des chemins de fer par PEiat ne sont plus
conlestés aujourd’hui; la principale préoccupation de celui-ci dans ce domaine
est d’encourager le progrés de loules les branches du travail national.

L’importance de son exploilation lui permet, par des réductions de tarifs
sagement combinées, et par des facilités données aux différentes calégories
de transport, d’apporter son concours au développement de Findustric et du
commerce,

Les sociétés privées, au conlraire, oul loujours a se préoccuper des inléréts

(*) Y compris les scetions des chemins de fer concédés empruntées cn transit par les trains
de I'ftat.
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financiers de leur entreprise et cest la Ie but vers lequel elles dirigent surtout
leurs efforts.

D’autre parl, le grand fractionnement des concessions qut ont élé accordées
dés le début des chemins de fer a amené certaines sociétés concessionnaires
a chercher, dons des fusions, des avantages qu'elles ne trouvaient pas dans
Pexploitation isolée de leurs lignes : outre que cette réunion leur permettait
d'introduire Punité dans leur exploitation, de réaliser des économies dans leurs
dépenses, elle mellait en leurs mains de grandes lignes destinées a desservir
des points importanis de production et de consommalion, et qui, de plus,
devaient faire la concurrence a d’autres lignes déja établies : c'est ce qui s'est
passé pour le réseau Grand Central Belge, et, comme exemple, nous citerons
les lignes d’Anvers vers Charleroi et la France, d’Anvers vers PAllemagne, qui
sont formées de la réunion de plusieurs concessions et qui font une si grande
concurrence aux lignes de I'Etal Belge.

Celte concurrence, facilitée par P'enchevélrement des voies ferrées des
sociétés dans celles de PEtat, a fait dévier, en les soumettant parfois a des
parcours plus longs, des iransports qui revenaient aux lignes anciennes el
que celles-ci auraient pu effectuer a des cenditions moins onéreuses
elle a nécessilé ainsi, pour certaines directions de ftrafic, l'organisation d’un
double service de transports.

Les lignes Grand Central Belge créent un double service enire Anvers,
Louvain ¢t Charleroi, entre Anvers el 'Allemagne; spécialement le trafic du
bassin de Charleroi vers Anvers qui suil les lignes du Grand Central Belge,
parcourt des sections qui présentent des rampes de 16 et de 48 millimétres :
I'Etat peul conduire tout ce trafic par une ligne plus courte que celle du
Grand Central Belge et dont les inclinaisons (pentes ou rampes, penles
dans la direction d’Anvers) ne dépassent pas '*/,,,,.

En oufre, cet enchevétrement de lignes d’exploitations différentes fait
naitre & tout instant des désaccords entre les exploitants au sujet de ques-
tions de larifs, de communaulé de voie ou de gares; ces conflits ne
peuvent que devenir plus nombreux a raison du développement continu de
Pexploitation.

L'intérét public n’a donc pas retiré de ces fusions tout le bénéfice qu'il
aurail oblenu si les lignes ainsi réunies avaient été exploitées par I'Etat.

Il est résulté, en outre, de celle situalion, le double régime que I'on constato
aujourd’hui dans I'exploitation des chemins de fer belges.

L'incorporation des lignes concédées dans le réseau national fera dispa-
railre tous les inconvénients de cette dualité de régime : les tarifs seront
uniliés, au grand avanlage du commerce et de industrie; I'exploitation,
concenlrée entre les mains d’une seule administration, permettra de réunir
sur des lignes uniques & profil convenable, la plus grande quantité possible
de trafic et de réduire sur les aulres lignes le service des trains aux nécessités
du trafic local : par suile, les doubles services étant supprimés, l'organisation
des trains sera meilleure et moins couteuse.

A lorigine, l'intervention des compagnies a grandement facilité le déve-
loppement du réseau ferré, mais l'on doit constater cependant que si les
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chemins de fer avaient tous conservé la deslination quon leur prévoyait en
les concédant, la sphére d’action des lignes de FElat aurait été plus grande
et 'on serait arrivé plus sirement au ben marché des prix de transport.

Le rachat des concessions que le Gouvernement a 'honneur de soumettre
a vos délibérations, comprend les réseaux Grand Central Belge et Liégeois-
Limbourgeois, ainsi que la ligne de Liége a la fronliére néerlandaise vers
Maestricht.

La convention conclue relativement au réseau Grand Central Belge com-
porte, outre la reprise du réseau acluel, le réglement du compte du prix de
rachat des lignes d’Anvers au Moerdyk et de Roosendacl a Bréda rachetées
par les Gouvernements néerlandais et belge depuis le 4¢r juillet 1880, en
exécution du frailé international du 31 oclobre 1879 (loi du 29 avril 1880).
La possibilité de mettre fin amiablement au différend qui existait entre le
Gouvernement belge et la Société concessionnaire de ces lignes, au sujet
de la détermination du prix de rachat de celles-ci n’a pas été étrangére a la

décision du Gouvernement de poursuivre la reprise du réseau actuel Grand
Central Belge.

Ce réseau comprend :
les chemins de fer de Marchiennes el Charleroi a Vireux ; Berzée a Laneffe;
Walcourt & Morialmé, Florennes et Philippeville; Mariembourg & Couvin;
Louvain a Charleroi; Lodelinsart a Gilly avee embranchement; Lodelinsart
a Jumel avec embranchement vers Dampremy ; Lodelinsart 4 Chatelineau et
& Montigny; Chélelineau a la frontiére francaise vers Givel; Louvain a
Hérenthals; Anvers & Hasselt; Hasselt a Maestricht et Aix-la-Chapelle;
Turnhout a Tilbourg, — exploités pour compte des Sociétés Anvers-
Rotterdam, Est-Belge el Lntre-Sambre-ct-Meuse, sauf redevance 4 payer
aux sociélés concessionnaires de certains d’entre eux,
el la ligne d’Anvers a la [rontiére prussienne vers Gladbach exploitée pour
comple des Sociétés Anvers-Rotlerdam et Est-Belge.

L’annexe n° 1 au présent Exposé des motifs rend comple des négociations
qui ont précédé la conclusion du contral de rachal de ce réseau.

Le réseau exploité par le Grand Central Belge comprenant des sections
situées dans les pays limitrophes, des négociations ont été engagées avec les
Gouvernements de ces pays en vue du rachat de ces trongons.

L.e Gouvernement des Pays-Bas a mis comme condition expresse de sa
participation & la reprise des lignes Grand Central Belge, le rachat, par les
Etats belge et néerlandais de la concession des chemins de fer Liégeois-
Limbourgeois. Le Gouverncment belge, de son coté, a demandé la coopéra-
tion des Pays- Bas a la reprise de la ligne de Liége a Maestricht, celte
reprise devenant nécessaire afin d’éviter des détournements de transports.
L’accord s’est établi sur ces deux points.
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Le Gouvernement prussien a subordonné l'incorporation dans son réseau,
de la section d’Aix a la frontiére néerlandaise-prussienne, a Poclroi d’une
indemnité du chef des charges que lui imposerait exploitation de ce
trongon.

Enfin, le Gouvernement francais a déclaré qu’il me rachélerait pas
lui-méme la section francaise de Vireux a la frontiére belge, mais ne verrait
aucun inconvénient a ce que cette reprise fit effectuée par la Compagnie
des chemins de fer de I'Est.

Le réseau de chemins de fer concédé a la Compagnie du Liégeois-Limbour-
geois comprend deux seclions : I'une, de Hasselt a Eindhoven, qui emprunte
les territoires néerlandais et belge; l'autre, de Hasselt a Liége et a Flémalle,
avec ses embranchements, sur le territoire belge.

La compagnie concessionnaire sest associ¢ la Compagnie néerlandaise
pour Pexploitation de chemins de fer de I'Etat, en vue de lexploitation de
ses concessions. Cetle association a été réglée par des conventions du 27 et
du 28 mars 1864 et un article additionnel du 6 mai 1867.

La Compagnie Liégeois-Limbourgeois a fait apport a cette association des
concessions qu’elle avait obtenues; la Compagnie néerlandaise a apporté
I'engagement de les exploiler, d’exécuter les travaux complémentaires et de
payer a la société concessionnaire : 1° des redevances doni les minima ont
été fixés, aprés les premiéres années d’exploitation, a fr. £30.908 16 pour
la ligne de Hasselt a Eindhoven et fr. 600.874 80 pour la ligne de Hasselt-
Liége-TFlémalle (*); 20 une parl, calculée différemment pour chacune des
lignes, de la recetle brute excédant 17.200 francs par kilométre ('

La Compagnie du Liégeois-Limbourgeois a pergu jusqu’ici le minimum
de la rente pour la ligne de Hasselt-Eindhoven; elle recoit actuellement,
pour la ligne de Hasselt-Liége-Flémalle, indépendamment du minimum
stipulé, sa part de l'excédent de recetle brute au dela de 17.200 francs par
kilométre.

I’annexe n° 2 au présent fixposé des molifs indique le calcul du prix de
rachat du réseau Liégeois-Limbourgeois.

Le rachat du chemin de fer de Liége a Maestricht sera effectué conforme-
ment & la clause insérée a Particle 77 du cahier des charges de la concession
et libellée comme il suit :

« Le Gouvernement aura la faculté de racheter le chemin de fer.

« Dans le cas ou il voudrait faire usage de cette faculté, il devrait

() Exclusion faite dans les celculs relatifs & cetle redevance et A ces partages, de la longueur
de la stalion communc de Fléralle-Haute, station pour laquelle la Compagnie néerlandaise
supporte la redevance de premier établissement incombant aux lignes Liégeois-Limbourgeois.
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« préalablement s’entendre avec le Gouvernement des Pays-Bas pour le
« rachat simultané par ce dernier gouvernement de la partie du chemin de
« fer située sur le territoire néerlandais.

« Il ne pourra toutefois étre fait usage de celle faculté de rachat qu’apreés
« que le chemin de fer aura été exploité pendant vingt ans.

« Le cas échéant, on calculera le revenu nel moyen annuel de cinq années
« d’exploitation, en prenant pour base les cingannées qui ‘auront donné les
« résultats les plus favorables sur les sept qui auront immédiatement précédé
« le rachat, on capitalisera ce revenu net moyen a raison de 5 p. c., et a la
« somme ainsi obtenue, il sera ajouté une prime de 15 p. c. »

Le cahier des charges de la concession néerlandaise contient la méme
disposition.

La convention conclue a Berlin le 15 avril 1897 renferme les conditions
relatives au rachat par le Gouvernement prussien de la section d’Aix a la
frontiére néerlandaise-prussienne.

Le Gouvernement prussien a demandé une indemnité du chef des dépenses
en plus que lui causerait 'exploilation de cetle section; ces dépenses repré-
sentent :

1o Un excédent des frais d’exploitation sar les recettes brutes, justifié par
le pen de développement de la section prussienne qui aboutit 4 de grandes
gares (Aix) dont les dépenses sont élevées;

2 La part d’intervention du Grand Central Belge dans Pagrandissement
prochain et considérable des stations d’Aix, iravail auquel celte administration
devrait coopérer si elle continuait Uexploilation de la ligne d’Aix-Maestricht.

La somme réclamée par le (ouvernement prussicn était beaucoup plus
considérable que celle de 2.000 000 marks dont le paiement a été stipulé
apreés de longues négociations les gouvernements se sont arrétés a la somme
ci-dessus.

Toutefois, la revendication formulée par le Gouvernement prussien en ce
qui concerne la quote-part du Grand Cenlral Belge dans les travaux d’agran-
dissement des gares d’Aix n’ayant pas élLé prévue lors des négociations avec le
Grand Central Belge qui ont abouli & la convention provisoire du 31 dé-
cembre 1893, le Gouvernement belge n’a consenti au paiementde la somme
de 2.000.000 de marks qu’a la condition que le Grand Central intervint pour
une somme d’un million de f{rancs

Les dépenses d’exploitation du réseau Grand Central Belge déduites des
recetles pour former le produit net, base du rachat, comprennent la totalité
des frais d’exploitation de la scction prussienne; I'excédent de ces frais sur
les recettes de cette section a donc été porté en compte dans le calcul du
prix de rachat du réseau enlier et U'indemnité allouée du chef de cet excé-
dent au Gouvernement prussien ne constilue en réalité qu'une reprise des
frais dont il a é1é lenu compte pour la délermination du prix global.

Il en est ainsi également pour fa somme de 240.000 francs dont le paie-
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ment est stipulé par l'article 4 de la convenlion; lintérét a 5 p. ¢ de cette
somme payé annuellement par le Grand Central Belge a été porté dans
les frais d’exploitation el déduit en conséquence des recetles brutes: la
capilalisation faite pour déterminer le prix de rachat du Grand Central
Belge attribue méme de ce chef & I'Etat belge une somme supérieure a celle
qu’il paiera au Gouvernement prussien.

Laa convenlion conclue 4 Bruxelles le 23 avril 1897 régle les conditions de
la cession aux Pays-Bas des concessions situées sur leur territoire.

Larticle 1V fixe au maximum de 13.000.000 de francs le prix de
rachat_des sections néerlandaises du Grand Central Belge; ce maximum
résulte d’une estimalion, faite de commun accord, de la valeur de ces tron-
cons et rien ne fail prévoir qu'il sera dépassé.

Le prix de la section du Liégeois-Limbourgeois déterminé par I'article V
est celui pour lequel cetle section est entrée en compte dans le calcul du prix
du réseau entier.

Le prix maximum f{ixé pour le rachat de la seclion néerlandaise de la
ligne de Liége-Maestricht (article VI) résulle également d’une estima-
lion faite contradictoirement et I'on peul prévoir que ce maximum ne sera
pas non plus dépassé.

La cession a la Compaganie de PEst frangais de la section de Vireux a la
frontiére belge a été réglée par une convention passée entre cette compagnie
et celle de 'Entre-Sambre-et-Meuse, concessionnaire de ce lrongon.

Le prix de cetle cession consiste en une annuité de 20.000 francs jusqu'a
la fin de la concession. )

Conformément a Ja législation frangaise, le contral a éié fail entre
les Compagnies de 'Est francais ct de FPEntre-Sambre-et-Meuse. Mais la
convention du 10 février 1897, conclue par le Gouvernement belge pour le
rachat du réseau Grand Central Belge, stipule la cession a I'Etat belge de
toutes les indemnilés qui seraient payées du chef de la rétrocession des
lignes siluées en pays élranger; c’est donc en réalité au Gouvernement
belge que reviendra cetle indemnité. Des arrangements devront étre pris entre
le Gouvernement et la Compagnie de I'Est en vue de régler la liquidation
de cetle somme el les autres points qui intéresseront Pusage de celte section.

Le projet de loi soumis a vos délibérations marque un grand pas vers
l'unification du réseau de chemins de fer du pays. Neuf compagnies
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concessionnaires disparaitront et Texploitation de IEtat, qui s'étend a
plus de 3500 kilométres, saugmentera d’environ 600 kilométres.

Ainsi qu'il a été dit plus haut, la concentration opérée entre les mains du
Gouvernement aura pour effet la substitation des tarifs des cheminos de fer
de PEtat pour le transport des voyageurs et des marchandises & ceux du
Grand Central, du Liégeois-Limbourgeois et du Liége-Maestricht, ainsi que
I'amélioration des divers services.

Sans doute, les divers rachats qui son! proposés ne seront pas également
favorables au Trésor.

Les produits futurs des lignes du Grand Central Belge ne seront pas
inférieurs a ceux obtenus acluellement : il est méme 2 prévoir que, sous
I'inflaence des nouveaux tarifs, les transports de.ces lignes se dévelop-
peront.

Le prix de rachat payé pour le réseau Liégeois-Limbourgeois ne correspond
pas aux produits réels de ce réseau; il est basé sur les redevances payées par
la Société exploitante a la Société concessionnaire, redevances qui sont
supérieures a la recelte netle réelle de ce chemin de fer; mais il est certain
que ces lignes, placées entre les mains de PEtat, régies par ses larifs et
son mode d’exploilation, verront augmenter leur trafic dans des proportions
importantes. Comme pour le Grand Central, des transports détournés
avjourd’hui de leur route la plus direcle au profit d’itinéraires concurrents
seront ramenés sur cetle voie et procureront a celle-ci une augmentation de
trafic.

La reprise de la ligne de Liége a Maestricht sera favorable sous tous les
rapports aux intéréts de {Etat belge.

Les arlicles 4 et 2 du projet de loi ont pour but d’approuver les conven-
tions conclues par le Gouvernement en vue du rachal des réseaux Grand
Central Belge et Liégevis-Limbourgeois ainsi qu'en vue de la cession & la
Prusse et aux Pays-Bas des sections situées sur leur territoire.

Les articles 3, 4, § el 6 reglent les mesures financiéres nécessaires en vue
d’sssurer l'exéculion de ces conventions. Pour assurer Pexécution de
Particle 8 (C) de la convenlion du 10 février 1897 et de Farticle 1X (29) de
la convention du 16 février 1897, le Gouvernement sollicite laulorisation
d’émettre des obligations 3 p. c. & concurrence d’un capital nominal de
fr. 196.198.697 §0.

Or, conformément au traité conclu avec le Gouvernement des Pays-Bas
pour la cession des sections néerlandaises des lignes de Tilbourg 4 Turnhout,
d’Anvers a la frontiere prussienne vers Gladbach, de Hasselt-Maestricht-
Aix-la-Chapelle et de Hasselt & Eindbioven, les Pays-Bas s'engagenl a verser
au Trésor belge une somme d’environ 16 millions de franes.
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D’autre part, les Pays-Bas ont versé précédemment dans nos caisses une
somme de 6 millions de florins, représentant une valeur de fr.  12.353.000 »
pour le prix de la section néerlandaise de la ligne d’Anvers-

Rotterdam, qui leur a été cédée en vertu de la Convention
du 31 octobre 1879, approuvée par la loi du 29 avril 1880.

Sur cette somme, la Belgique aura a restiluer, conformé-
ment a larticle 1V du protocole final de la convention du
23 avril 1897, unsoldede. . . . . . . . . . .fr 140.968

liresteradone. . . . . . . . . . . . . .fr. 12414032
encaissés par le Trésor belge.

Enyasjoulantles. . . . . . . . . . . . .fr. 16.000.000 »
qu'il recevra en vertu de la Convention soumise a Pappro- -
bation de la législature, on constate que le monlant 2
rembourser & la Belgique par les Pays-Bas s'élévera a

eNVITON + . + & + 4« e e e e e . Jfr. 28.409.032

3

Si le Gouvernement sollicite néanmoins autorisation d’émettre des obli-
gations de la dette publique a concurrence de la totalité du prix de rachat
des réseaux Grand Central Belge et Liégeois-Limbourgeois, c'est & raison de
celte circonstance que le paiement doit étre effectué en tilres el que le
Trésor ne pourra dés lors y affecter ni les sommes & recevoir ultérien-
rement des Pays Bas, ni celles qu’il a déja regues.

Pour décharger la delte consolidée de I'excédent du capital qui aura été
émis, soil 28.409.032 francs, le Gouvernemeni réduira a due concurrence les
ressources a demander a 'emprunt pour couvrir les dépenses des prechains
Budgets extraordinaires.

L’article 7 du projet de loi a rapport aux mesures de complabilité a prendre
par le Gouvernement a I'égard des lignes reprises.

L'article 8 donne & celui-ci les pouveirs nécessaires pour {raiter avec la
Compagnic des chemins de fer de I'Esl-Frangais, en vue de régler les condi-
tions d’usage, d’exploitation et de communauté afférentes i la section de
Vireux a la frontiére,

L’article 9 autorise le rachat :1¢ de la concession de la ligne de Saint-Trond
a Hasselt, pour laquelle un préavis de deux ans doit éire donné a la société
concessionnaire; 2° de la section de Liége a la frontiére néerlandaise du che-
min de fer de Liége 4 Maestricht.

Les articles 10, 11 et 12 aulorisent des dérogalions a cerlaines dispositions
législatives, dérogalions qui se justifient comme suit :

Naturalisation. — Parmi les agents appelés a passer au service de IEtat,
il en est quelques-uns de nationalité étrangére qui seront obligés de solli-
citer la naturalisation ordinaire pour pouvoir étre investis de fonclions
publiques.

Il est équitable de les affranchir du paiement du droit d’enregistrement

auquel cet acle serait assujetti par l'application de Iarticle 4¢r de la loi du
7 aout 1884. '
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C’est l'objet de I'article 40 du projet de loi qui, en accordant I'exemption
de plein droit, fixe un délai convenable pour permetlre aux intéressés
de faire les diligences nécessaires aux fins de se pourvoir de la naturali-
salion.

Diplome d'ingénieur. — Aux termes de larticle 48, § 3, de la loi du

10 avril 1890 sur la collation des grades académiques, « nul ne peut étre
« admis & concourir pour la fonction d’ingénieur dans une admianistration de
« PEtat,s’iln’a obtenu le grade d’ingénieur cml des mines ou celui d’ingénieur
des constructions civiles et Icntermement du diplome, conformement ala
présente loi. »
Une dérogation a cette disposilion doit nécessairement étre autorisée en
faveur des ingénicurs des lignes a reprendre (Grand Central, Liégeois - Lim-
bourgeois et Licge-Maestricht) qui‘ bien que remplissant depuis longtemps
lears fonctions avec la plus grande compclencc et pouvant rendre de réels
services a I'litat, ne sont pas en possession du diplome légal d'ingénieur, ce
diplome n'élant poinl requis pour lexcrcice de foncllons semblables an
service d’'induslries privées.

C’est dans ce bul qu’est proposée la disposition faisant Pobjet de Particle 11
du projet de lo1.

]

Participation a la caisse des veuves ef orphelins. — Les caisses de veuves
et orphelins instiluées en exécution de la loi du 21 juillet 1841 sur les
pensions civiles et ecclésiasliques sont régies par des slatuls d’ot résultent
des charges et des avanlages dont I'équilibre n’est possible qu'autant que les
afliliés se trouvent dans des conditions normales relalivement a I'age de leur
admission au service de I'Elat.

Le personnel des lignes qui seront reprises ne répondra pas a ces condi-
tions. Nolamment celui du réseau Grand Central Belge, qui comporte unp
effectif de 944 agents, se subdivise comme suit a ce point de vue :

399 agenls sonl dgés de moins de 33 ans;
500 ont de 33 a 53 ans;
71 — de 56 a 63 ans;
24 — plus de G5 ans, I'ige de la retraite au service de I’Etat.

On comprend que Pafliliation pure et simple de ce personnel a la Caisse des
veuves ¢t orphelins du Département des Chemins de fer imposerait a
cerlains de ces agents des obligalions dont ils seraient exposés a nc retirer
aucun avantage, landis que le plus grand nombre serail pour la Caisse une
charge dépourvue des compensations que cette instilulion retire d’une parli-
cipation dans les conditions normales que supposent les staluls.

1l faut donc que la lot de reprise des lignes qu'il sagit de racheler donne
au Gouvernement les pouvoirs nécessaires pour renlcr la siluation, vis-a-vis
de la Caisse des veuves el orphclms du Ministére dcs Chemiaos de fer, des
agents qui passeront au service de IElat.

Cest ce qui fait Pobjet de l'article 12 du projet de loi.
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Indépendamment des deux annexes dont il a été queslion ci-dessus, le
Gouvernement fera distribuer, également comme annexes au présent exposé
des motlils, des exemplaires des actes de concession, conirats d’exploilation,
statuls des sociélés concessionnaires, pour les lignes Grand Central Belge,
Liégeois-Limbourgeois et Liége a la frontiére néerlandaise vers Maestricht.

Le Ministre des Chemins de fer,
Le Ministre des Affaires Etrangéres, Posies et Télégraphes,

P. pe Favereav. J. VANDENPEEREBOOM.

Le Ministre des Finances,
pe SMET DE NaEvER,
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ANNEXE N* 1.

———

Determination du prix de rachat du réscau de ehemin de fer Grand
Central Belge et réglement du prix de rachat des lignes d’Anvers
au Meerdyk et de Roescendaal o Bréda.

A. — Prix pe gacuar po REseAU Granp Centaar Berce acruxe.

Avant d’aborder Pexposé de cette question, il nest pas inutile de dire que
sur les 527 kilométres de lignes belges du réseau Grand Central Belge,
238 kilomeétres seulement, comprenant les lignes de Louvain & Hérenthals,
de Turnhout a la frontiére vers Tilbourg, d’Anvers a Hasselt, d’Anvers a la
frontiére néerlandaise vers Gladbach, peuvent étre rachetés cn exécution des
cohiers des charges des concessions : pour les autres lignes, le rachat n’a pas
é1é prévu.

Les écritures de l'administration Grand Central Belge confondant les
receltes et les dépenses de toutes les lignes exploilées, sauf cependant celles
dela ligne d’Anvers a Gladbach pour lesquelles il est tenu un compte séparé ('),
on congoit qu’il n’était pas possible d’'en extraire les éléments nécessaires
pour le caleul de la valeur des lignes dont le rachat peut élre opéré : il ne
restait dés lors qu’a trailer de la reprise de I'ensemble du réseau. Il 0’y avait
nul intérét, non plus, a séparer la ligne d’Anvers vers Gladbach de I'ensemble
de l'opération. .

Les deux lableaux figurant aux pages 42 et 43 ci-aprés indiquent les
calculs qui ont élé faits pour élablir la valeur du réseau au 31 décembre 1895,
dale a laquelle une convenlion provisoire de rachal a été conclue,

On s’est d’abord mis d’accord sur la formule qui devait servir de base au
calcul du prix de rachat: établissement de I'annuilé qui serait due pour
chacune des années reslant & courir de la durée moyenne des concessions,
celle annuilé étant égale au produit net moyen des cing années les meilleures
prises parmi les sept derniéres; ensuite capitalisation de celle annuité au
taux de 3 p. c. pour le nombre moyen d’années restant a courir jusqu'a la fin
des concessions el enfin paiement du matériel, du mobilier, de oulillage et
des approvisionnements.

La recelle netle des sepl derniéres années et ensuite la moyenne des cing
meilleures de ces années ont é1é calculées; on a déduit de cetle recette,
d’sbord la moyenne de la garantic d'intérét accordée a la Gompagnie de
PEntre-Sambre-et-Meuse {celte garantlie n’ayant plus que quelques années
a courir el devan! étre capilalisée séparément), ensuile les réduclions
consenties par le Grand Central a tilre lransaclionnel et dont il va étre
question. La différence a formé Iimport de Iannuilé.

(*) Encore, cc compte distinet ne s'applique-t-il pas & toutes les recettes et & toutes les
dépenses du réseau considéré dans son ensemble.

&
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Calcul du prix de ruchat du réseau actuel Grand Central Belge.

La recelte netlte moyenne des cing années les meilleures parmi les sept
derniéres dont les résullals élaienl définilivement connus au 31 décembre 1893
s’établit comme guit, conformément au tableau dressé 4 la page suivante:

1888. . . . . . .fr. 8.128B42 31
41889. . . . . . . . 814591483 (9
1890. . . . . . . . 8421029 90
1891, . . . . . . . B.447.248 68
1892. . . 7.209.208 14
1893. . . 7.761.064 55
1894. . . . . . . . 8419.976 94
Torar. . . .fr. 41273983 52
La moyenneou‘j;est . . . . . . . . . . .fr

Aprés déduction de la moyenne de la garantie d’intérét
payée par FEtat pendant les cing années considérées, soil
de fr. 158 338 20 ¢, la moyenne du produil net est de. . fr.

1y a licu de déduire maintenant les réductions consenties
a tilre transactionnel, savoir :

fo La moitié de intérét du capital a dépenser par I'Etat
" pour le rachat du matériel, de loutillage, etc. : 50 ¢/, de 2 ¢/,
sur 25.458.000 francs ==, . . . . . .fr. 354870 »

20 Letiers de lamoyenne des intéréls inler-

calaires portés encompte par le Grand Central. 44783 »

3> Le tiers de la moyenne de la part de
bénéfices allouée aux directeurs . . . . . 16.638 =»
Reste pour l'annuité . . .fr.

Capital de rachat.

La. durée moyenne restant a courir des concessions
formant le réseau Grand Central Belge étant encore de
60 années, le prix de rachat se composera de 60 annuités de
Fimport du produit net. Escomplée au taux de 3 °/,, la valeur
decesannuitésest . . . . . . . . . . ., _{

L’Etat doit en oulre acquilter la valeur de 8,41 annuilés
égales & la moyenne de la garanlie d'intérét payée pour les
embranchements de 'Entre Sambre-el-Meuse, cetle garantie
ayant encore 8,41 ans a courir. Escomplée au laux de 3 of,,
la valeur de ces annuités est ,

Tora. . . fr.
& ajouter la valeur: du malériel d’exploilation .
du mobilier et de outillage

8.255.196 70

8.116 638 50

413293 »

7.703.3658 50

. 213.194.982 »

1.016.402 »

214.211.584 »

21.000.000
1.000 000

Torar. . .fr.
nop cowmpris les approvisionnements,

236.211.384 »
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Les concessions ayant encore a courir une durée moyenne de soixante ans,
on a capilalisé I'annuité pour ce nombre d’années ; la méme opéralion a été
faile au point de vue de la garantie d'intérét de PEntre-Sambre-et-Meuse qui
a encore 8,41 ans a courir. On a ajoulé la valeur du matériel, du mobilier
el de Poutillage.

Le prix globalde rachat duréseau acluel a été fixé ainsi a 236.244.384 francs
non compris les approvisionnements.

Nous allons donner des explicalions au sujet des réductions consenties &
titre transactionnel par le Grand Central Belge.

Dans les propositions soumises au Gouvernement par le Grand Cenlral,
celui-ci ne lenait pas comple, au point de vue de Pestimalion du produit net,
des charges “résultant de la fourniture du malériel d’exploilation, du
mobilier, elc., ni de la part de bénéfices alloude a ses directeurs; le Gouverne-
ment criliqua aussi linscriplion, aux recelles, des intéréls intercalaires
réalisés sur les bénélices de I'exploitation.

Le prix demandé pour le matériel donna lieu également a discussion.

1° Charge résultant de la fourniture du matériel d’exploitation.

En 1880, lorsque les Gouvernements néerlandais et belge rachelérent les
concessions des lignes d’Anvers au Moerdyk et de Roosendaal a Breda, un
premier examen des queslions se rallachanl & celle opéralion porta le
Gouvernement belge a prélendre que le matériel dexploilation élait
immeuble par deslinalion el que, comme lel, il devait élre compris dans la
concession dont il opérait le rachat, cest-a-dire remis a I'Etat en méme temps
que la route, moyennant le payement du prix de rachat calculé conformément
aux stipulalions du cahier des charges.

De son coté, la sociélé concessionnaire soulint que la route seule élait
construite pour comple de I'Etal el remise an concessionnaire pour élre
exploilée a ses frais pendant la durée de la concession de péages
octroyée et que la fournilure du malériel était une charge imposée au
concessionnaire.

Ce diflérend, porté devant les tribunaux, fut tranché en faveur de la
sociélé.

L’Etat a soutenu ensuite que celle décision du pouvoir judiciaire devait
avoir une influence sur la délermination du produit nel qui servait de base
au calcul du prix de rachat.

En effet, si le matériel d’'exploitation est, au méme titre que la route, la
propriété de PElat el si ce matériel est mis a la disposilion du concessionnaire
aux mémes condilions que la route, le revenu net de la concession sera plus
grand que si la route seule est mise a la disposilion du concessionnaire et si
celui-ci doit acquérir a ses frais le malériel d'exploitation.

La fourniture de ce matériel enlraine comme charge, non seulement son
enlrelien et son rencuveliement, mais 'immobilisation, pendant la durée de
I'exploitation d’un capital égal & son colil. Celte immobilisation et la perte
d’intérét ou de revenu qui en résulle est donc une charge de l'entreprise, et
pour élablir correctement le revenu net de celle-ci, il faut déduire des recettes
brutes, en méme temps que les autres dépenses, F'intérél du capital immobilisé
par le matériel d’exploitalion.



(18) [Ne 153:)

L’Etat fit valoir ces considérations nouvelles et les appliqua dans le calcul
qu’tl fit du prix de rachat des lignes d’Anvers-Moerdyk-Breda. La compagnie
sc refusa 2 admeltre cette nouvelle prélention de 'Etat et un procés dut étre
engagdé pour faire trancher ce différend ainsi que d'autres liliges se rattachant
au calcul du prix de rachat des mémes lignes.

Ce procés n’a pu jusqu'ici élre plaidé, méme en premiére instance. Rela-
tivement a celle question du maltériel, la compagnie avait l'inlention d'in-
voquer la chose jugéde el elle pouvail avoir des chances de succés, car il
s'agit, en fin de comple, de lui retenir sur le prix de rachal, une partie de la
valeur du malériel que les tribunaux ont déclaré ne pas devoir élre remis a
PEtat en méme lemps que la route.

Le Gouvernement n’abandonna pas cependant le principe dont il reven-
diquait lapplication et, dans ses négociations en vue du rachat du réseau
Grand Central, il parvint a obtenir, (ransaclionnellement, qu’il serait fait
état dans les charges des concessions, de la moilié de l'intérét du capital a
débourser pour le rachat du matériel, du mobilier; de loutillage et des
approvisionnements. Celle transaction représentec une somme annuclle de
331.870 [rancs a déduire des recelles et, en fait, une diminution du prix de

ces objets de 9.738.200 francs.

2o Part de bénéfices allouce aux directeurs du Grand Central Belge.

Afin d'intéresser ses fonctionnaires supérieurs dans les résultats de son
exploitation, le Grand Central leur alloue un lantiéme de ses bénéfices.

Lors du rachat des lignes d’Anvers-Moerdyk-Breda, le Gouvernement
prélendit porter aux frais dexploitalion une part, proportionnelle aux
bénéfices de celte ligne, du tanlieme que le Grand Cenlral accorde & ses
directeurs.

L’Etat se basa sur la considération qu’un seul et méme contrat de louage
de services alloue a chacun de ces fonctionnaires son trailement et son
casuel : il ne doit donc pas y avoir de différence quant 4 Iimputation de la
dépense résultant du traitement et de celle provenant du tantiéme. De plus,
d’aprés le Gouvernement, le prix de rachat s'opére par la capitalisation
d’une somme qui représenle, au moment du rachat, les fruits civils de la
concession; les tantidmes de bénélices alloués aux directeurs leur sont
accordés & lilre de rémunération et non pas comme des fruits civils auxquels
ils auraient droit a litre de jouissance de la concession. Il sembiait donc que
ces tantiémes devaient éire portés aux frais d’exploitation.

La compagnie n’accepla pas cetle prétention et ce litige fut, comme le
précédent, porté devant le pouvoir judiciaire.

L’Etat formula la méme revendication dans les négociations en vue du
rachat du réseau actuel du Grand Central.

Celui-ci a fail valoir que celte préteatlion du Gouvernement va a 'encoatre
de toutes les idées regues et de la nature méme des choses, que le traitement
constitue la rémunération juste du travail et des services du fonclionnaire
ou de 'employé, qu’il peut étre variable, mais est di en tout état de cause.
Au conlraire, I'indemnité ou le tantieme n’est pas sculement variable, mais
essentiellement aléaloire; elle n’est pas, & proprement parler, la rémunération
du travail, mais constitue une prime et un encouragement a I'hbileté et a
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Paclivilé professionnelles. Le Grand Central a fait encore valoir que 'appli-
cation de I'impét-patente se fail sur I'intégralité des bénéfices, en y compre-
nant tous les tantiémes alloués aux administrateurs, commissaires, direcleurs,
ingénieurs el employés quelconques.

Aprés discussion, le Gouvernement a réussi a faire accepter par le Grand
Central, & tilre transactionnel, que les parts de bénéfices seraient portées en
comple pour un tiers de leur montant dans les frais d’exploitation, soit pour
une somme annuelle moyenne de 16.638 francs.

3e Intéréts inlercalaires sur les bénéfices.

Il Sagit encore ici d'un diflérend qui a déja élé soulevé a Poccasion du
rachat des mémes lignes d’Anvers au Moerdyk et a Breda.

D'aprés le Gouvernement, des intéréts de Pespéce ne devraient pas étre
porlés en compte; le prix de rachal doit étre établi d'apres le produil méme
des péages sans y ojouter le bénéfice que le concessionnaire a pu réaliser en
placant & intéréts le produit de ces péages.

Le Grand Central a soulenu que ces inléréls sont le fruit naturel et légi-
time des receltes disponibles de Pexploitation, régulierement déposées, jour
par jour, chez ses banquiers; ces recelles représentent Pexcédent des pro-
duils bruts journaliers sur les dépenses courantes, el les inléréts, comme les
sommes déposées elles-mémes, concourent a former les bénéfices de I'exploi-
tation.

La question étant douteuse, les parties convinrent, aprés discussion, que,
transactionnellement, il ne serait porté en compte que les deux tiers des
intéréts accusés; le Grand Central a ainsi abandonné une somme annuelle
moyenne de 44.785 francs.

Prix du matériel d’exploitation, du mobilier et de Uoulillage.

Le Grand Central Belge eslimait son malériel roulant et de (raclion &
28 millions de francs, et moyennant l'acceplation de ce prix par PElat, il
cédait gratuitement a celui-ci le mobilier et I'oulillage des bureaux, ateliers,
lignes, elc.

L’Elat fit une évaluation de ce matériel en s'inspirant du prix d’achat de
celui-ci, de son élat d’entretien courant, que I'on peut qualifier de normal, de
limporlance des sommes dépensées pour le renouvellement et les grandes
réparalions, et, transactionnellement encore, les parties fixérent le prix de
cession du matériel de traction et de fransport a 24 miilions de franes et celui
du mobilier, de P'outillage a 4 million de francs.

. Le prix du matéricl correspond a environ G0 p. c. du prix d’achat. Mais par
le fait d’avoir déduit transactionnellement de la recelte nette la moitié de
Pintérét & 3 p. c. dudit capital de 21.000.000 francs, ce prix se réduit en
fin de comple a 12.282.000 francs soit 35 p. c. de la valeur d'achat.

De méme, la déduction opérée sur la recelte nelte, de la moilié de Vintérét
a 3 p.c. du capital de rachat du mobilier et de Foulillage, fail descendre

ce capilal & 584,900 francs soit 58,3 p. c. du prix de reprise de ces objets.
Le prix des approvisionnements subit également une réduclion de

605.000 francs du chef de la méme déduction; ce prix est ainsi ramené a

418 p. c. de sa valeur d’estimation. '
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B. — RECLEMEST DU cOMPTE DU PRIX DE RACHAT DES LIGNES B’ ANvVERS AU Moegpyx
et e Roosenpaar A Brépa.

En traitant de la cession du réseau actuel du Grand Central Belge, celui-ci
et le Gouvernement avaient également en vue d’arriver 4 un réglement du
prix de rachat des lignes d’Anvers au Moerdyk et de Roosendaal & Bréda,
incorporées dans les réseaux des Elats belge et néerlandais depuis le 1 juil-
let 1880, en exécution de la convention internationale du 31 oclobre 1879,
homeloguée en Belgique par la loi du 29 avril 1880.

L’article 45 de cette convention stipule ;

« Le Gouvernement belge traitera avec la compagnie

« , . . . - . e . . -
« 1l fera toutes les diligences nécessaires en vue de la déterminatlion du
« prix de rachat tant des parties néerlandaises que de la partie belge du
« chemin de fer et versera a la compagnie, aux cunditions qu’il réglera avec
« elle, le prix folal du rachat de la ligne.

« Le Gouvernement belge pourra, de commun accord avec la compagnie,
« adopter pour le calcul du prix de rachat, d’autres bases que celles qui
« sont déterminées par les acles de concession, s'il reconnait que celles-ci
« entraineraient de trop longs délais pour le réglement du prix.

« Le nouveau mode a adopter serait soumis préalablement a Pagréation
« du Gouvernement néerlandais. »

De son c4té, I'article 16 dit que la part contributive des Pays-Bas dans le
prix total qui aura été fixé pour le rachat des lignes dont il s'agit ne pourra
dépasser six millions de florins.

Par suite de différends enlre le Gouvernement belge et la Société conces-
sionnaire (ou le Grand Central), différends dont il a déja été question ci-
dessus en partie, le prix de rachat des lignes d’Anvers au Moerdyk et de
Roosendaal a Bréda n’a pas encore pu étre determiné.

En 1883, la Société concessionnaire a remis au Gouvernement belge des
comptes établissant ce prix et le fixant 4 :

Sectionbelge . . . . . . . . . . . . . .fr. 17302604 »

Section néerlandaise. . . . . . . . . . . . . 14347353

Torar. . .fr. 31.649.937 »

en principal, valeur au 1 juillet 1880.

Aprés examen, et de commun accord avec le Cabinet de La Haye, le Gou-
vernement belge, en se basant sur ses principes, rectifia ces comptes et ramena

ce prix & :
Sectionbelge . . . . . . . . . . . . . .fr. 14410670 »
Section péerlandaise . . . . . . ., . . . . . . 9726651 »

Toran. . .fr. 24.137.321

Cette estimation, qui comporlail une réduction de 7.512.636 francs a
I'égard de celle de la compagnie, ne fut pas acceptée par celle-ci; Iitat fit
en conséquence attraire la Sociélé Anvers-Rotterdam devant les tribunaux
en vue de faire fixer judiciairement le prix de reprise de ces lignes.

4]
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Quoique introduit depuis le 30 décembre 892, ce procés n'a pas encore
été plaidé en premiére instance el il est certain qua raison de la compli-
calion qu’il présente, il s'écoulera encore un temps trés long avant que les
parties en cause obliennent une solution.

Ce retard ne saurait étre préjudiciable a la compagnie, qui, en exécution
des arrangements relatifs 2 la reprise, regoit du Gouvernement belge un
loyer annuel provisoire de un million de franes (*) définitivement acquis,
quel que soit le prix de rachat et qui recevra en outre, lorsque ce prix sera
réglé, les intéréts composés a 4 °/o depuis le 1 juillet 1880 sur la partie du
prix qui excédera 25 millions de francs.

Le Gouvernement néerlandais non plus, n'est exposé a subir aucun préju-
dice puisqu’il a fixé, dans la convention internalionale. le maximum de sa
contribution au rachat des lignes dont il s’agit.

D’aulre part, 'Efat peut-il espérer obtenir une solution favorable a ses
nombreuses revendications? L’issue de plusieurs d’entre elles et nolamment
de celles signalées précédemment, pour ne parler que de celles-ci, est
incerlaine et parmi ces questions, la plus importante et peut-étre aussi
celle dont le résultat est le plus douteux, la question relative & la charge
résullant de la fourniture du malériel d'exploitation, représente a elle seule
39,06 o/, de I'écart entre I'estimation de la compagnie et celle de P'Etat.

Au cours des négociations, le Grand Central a réduit & 50.600.000 francs
ses prétentions en ce qui concerne le prix de cession de 'Anvers-Moerdyk-
Breca, et, sur les instances du Gouvernement. il a consenti a ramener ce prix
a4 29.000.000 de francs, supportant ainsi une réduction de 2.649.937 francs
comparativement a son estimation primitive; soit 35,27 o/, de I'écart entre
cetle évaluation et celle de I'Iitat.

Le Gouvernement belge a cru pouvoir accepter celte transaction; le
Gouvernement des Pays-Bas en a fait autant pour ce gui concerne la section
néerlandaise.

Le prix de 29.000.000 de francs auquel les parties se sont ainsi arrdtées
représente sensiblement la moyenne enlre les résultats probables que
donneraient des décisions judiciaires consacrant certaines théories de l'une
et l'autre parties cl ayanl, au point de vue pécuniaire, les résultats suivants :

fe partage par moili¢ entre la société concessionnaire et Etat de limport
de loutes les rectifications réclamées par celui-ci;

2 rejet de la revendication de I'Ktat quant a la question du materiel et
partage par moilié de I'import des autres vectifications.

Gomme il est dil ci-dessus, I'issue du procés engagé est incertaine pour les
points les plus importants. Le Gouvernement belge croit donc avoir agi au
mieux des intéréls engagés en faisant une transaclion dans les conditions
indiquées ci-dessus. 1l a é1é calculé, du reste,dans I'hypothése de la poursdite
du proces, et de Pobtention d’une décision des (ribunaux pour le 4¢* jan-
vier 1902, avec conséquence de fixer le prix de rachat 2 29.000.000 de francs,
que ce nouveau relard enlrainerait pour le Gouvernement belge un supplé-

(") Ce loyer représente Vintérét de 4 °/, sur 25.000.000 de franes, valeur & laquelle on éva-
luait dans le principe les concessions d’Anvers au Moerdyk et de Roosendaal 4 Bréda,
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ment de perte de 2.816.000 francs, & provenir du paiement d’'intéréls a un
taux qui, stipulé en 1880, est aujourd’hui relativement élevé. Or, si les diffé-
rends entre la compagnie et I'Elat sont remis & Pappréciation du pouvoir
judiciaire, il est a prévoir que I'on n’obtiendra pas de solution avant un trés
long délai et vraisemblablement pas avant la date ci-dessus indiquée de 1902
La transaction met fin au paiement de cet intérét.

La somme a payer par PEtat du chef de ce réglement de compte s’établit
comme suit :

Principal du pnx Coe . fr. 29.000.000 »
Intéréts composés a 4 °f, lan, se reglant par semeslre el les '
paiements ayant lieu au ier octobre et au {er avril, de la
partie de ce prix excédant 25.000.000 de francs, depuis le
fer juillet 1880 jusqu’au 31 décembre 1895 . . . . .  3.390.000 »

fr. 32.390.000 »

Le prix de 29.000.000 de francs se partage comme suit entre les deux
sections :

Section belge . . . . . . coe o o o o fr. 16583971 »
Section néerlandaise . . . . . . . . . . . . . 12414032 =»

Le Gouvernement néerlandais ayant versé entre les mains du Gouverne-
ment belge, a la dale du 1er avril {886, le solde du prix maximum pour lequel
il s’était engagé, soit 6.000.000 de florins, correspondant & 12.535.000 francs,
se verra reslituer, par ce dernier Gouvernement, la différence entre ce
maximum et le prix transactionnel indiqué ci-dessus de la seclion néerlan-~
daise. Cette restitution montera a fr. 12.555.000 — 12.414.032 = 140,968 frs,
plus les intéréts a 4 of, depuis le 1 juillet 1880 en exécution de la conven-
tion internationale.

C. — Prix toraL pE L'OPERATION CONCLUE AVEC LE GRAND Centrar Bercs.

Le prix total du rachat du réseau actuel Grand Central Belge et celui des
lignes d’Anvers au Moerdyk et de Roosendaal a Bréda a donc été fixé comme
suit au 34 décembre 1895 :

Réseau actuel Grand Central Belge . . . . . . ,fr. 236.211.384 »
Anvers-Moerdyk et Roosendaal a Bréda, principal et
intéréts . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32390.000 »

fr. 268.601.384 »

Le rachat mettra fin a tous les litiges existant entre Etat et
le Grand Central Belge; d'autre part certains aléas devaient
élre prévus par IEtat dans la récupération du prix des

sections étrangeres. Une réduction de, . . ., fr.  1.986.384 »

, a é1é consentie de ces chefs sur le prix total,de sorte que ce

prix a é{é ramené 8. « . .« e e v« w v . fr. 266.615.000 »
A RepomrvER, . . fr. 266.615.000 »

6
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Rerort. . .fr. 266.645.000 »

Plus tard, ensuite des négociations entre le Gouvernement
belge et le Gouvernement prussien, le Grand Central con-
sentit une réduction d’un million de francs, afin que le
Gouvernement belge soit 4 méme de satisfaire & la demande
du Gouvernement prussien d’obtenir une compensation
pour les dépenses en plus quoccasionnera a celui-ci
Pexploitation de la section d’Aix a la frontiére prussienne-
néerlandaise; déduction faite de cette somme, ¢t . . .fr. 1.000.000 =»

le prix de rachat arrété au 31 décembre 1893 fut donmc
ramenéd . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 265.615.000 »

valeur & cette date.

La convention provisoire conclue le 31 décembre 1895 expirait le
30 juin 1896; elle fut prorogée jusqu'au 31 décembre suivant.

A cette époque, les négociations avec les Gouvernements étrangers
n'avaient pu éire terminées, malgré toutes les diligences que Pon y avait
apportées, et conséquemment, les adhésions des sociétés intéressées dans le
Grand Central n’élaient pas, non plus, obtenues.

Le Gouvernement et le Grand Central Belge se mirent d’accord pour une
nouvelle prorogation jusqu’au 30 juin 1897, a la condition que les produits
de l'exploitation de 1896 fussent attribués au Grand Central et que le prix
du rachat fit diminué du montant d’'une annuité d’amortissement.

Le compte reproduit aux pages 21 et 22 a établi la somme revenant au Grand
Central, soit 264.320.000 francs. C'est ce capital qui figure dans la con-
vention de rachat.

Sur cette somme, le Gouvernement retiendra :

e Un capital de 75.418.375 francs qui représente la valeur des obligations
des Sociélés Anvers-Rotterdam et Est-Belge non désignées pour étre
amorlies par les tirages effectués antérieurement au 1°er janvier 1897.
Moyennant ce capital, I'Etat assurera le service des intéréts et de 'amortisse-
ment de ces titres tel qu’il a été fixé par les tableaux d’amortissement;
néanmoins, en vue de garantir les droits des porteurs, le Gouvernement
sest engagé a offrir & ceux-ci, dans un délai de quatre mois a partir de la
publication de la loi approuvant le rachat, le remboursement au pair, et en
numeéraire, de leurs titres.

20 Une somme de fr. 2.937.427 50 ¢* moyennant laguelle il prend a sa
charge et & ses risques el périls le rachat de la concession de la ligne de
Saint-Trond a Hassell octroyée par arrété royal du 19 mai 1848, Celte conces-
sion qui appartienl & la Compagnie des chemins de fer de Tournai a Jurbise
et de Landen 4 Hasselt ne peut, par application de I'article 41 des conditicns
annexces a la loi du 16 mai 1845, étre rachetée que moyennant un préavis
de deux ans.

La clause de rachat est ainsi congue :

- « Le Gouvernement aura le droit de racheter la concession aprés l'expi-



2

a

=

a

() [Ne 133

ration de la moitié du terme fixé a Varticle 3, en prévenant la Compagnie
deux années d’avance.

« Ge rachat aura licu moyennant le paiement d’une annuité pour chacune
des années qui resteront » courir sur la durée de la concession,

a Celle annuité sera égale au produit net et moyen des cinq derniéres
années, majoré de 23 p. c. a titre de prime. »

Le capital ci-dessus indiqué a été calculé par Papplication de cette formule,
Ce rachat peul étre effectué depuis le 8 décembre 41892.

Le complément du prix de rachat du réseau Grand Central belge sera

remis aux sociétés concessionnaires conformément a ce qui est stipulé dans
la convention. Le partage de ce surplus entre les sociétés intéresse exclu-
sivement celles-ci.

Cependant, sur la somme a remetire aux Sociétés d’Anvers-Rotterdam et

de I'Est-Belge, il sera retenu provisoirement une somme d’un million de francs
afin de garantir PEtat de la libération des servitudes qui pourraient grever
le chemin de fer, de Pachévemnent de 'abornement des terrains empris pour
celui-ci, ete., etc.

Complé élablissant le prix de rachat du résean Grand Central Belge
au 1 janvier 1897,

L’Etat devait au Grand Central Belge au {* janvier 1896, fr. 263.615.000 »

plus le prix des approvisionnements a fixer par expertise.

Ce capital diminué:

du prix de 'Anvers-Rotterdam . .fr. 32.390.000 »
du prix du matériel, du mobilier, de 54.390.000 »
Poutillage . . . . . . . .fr. 22006000 »

estde . .fr. 211.225.000 »

L'indemnit¢ due & I'Etat par le Grand Central Belge,

pour 1896, est de :

{e Annuité, intérét et amortissement a 3 p. ¢., en 60 ans, cor-

respondanl a ce capital . . . . . . . .fr. 7.632.484 »

2 Intérét a 3 p. c. du prix du matenel du moblher, de

Poutilage . . . . . . . . . . . . . . .fr 660.000 »

Torar . . .fr. 8202484 »
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Par contre, 'Etat sera redevable an Grand Central Belge :

i° Du prix total de rachat ci-dessus indiqué. . . . .fr. 263.615.000 »
20 De I'intérét de ce capital diminué du prix de PAnvers-
Rotterdam,soit de 265.615.000 — 52.390.000=233.225.000
dont 'intéréta 3 p.c.estde . . . . . . . . .fr. 6996750 »

Soit en tout. . . fr. 272.641.750 »

Le solde a payer par PEtat au Grand Central Belge au 1er janvier 1897
s’établit comme suit :
Somme due par 'Etat au Grand Central Belge . . .fr. 272.641.750 »
Sommedue parle Grand Central Belgeal'Etat . . . . .  8.292.484 »

Dirrinence. . . fr. 264.319.566 »
Soit. . . fr. 264.320.000 »

Il n’a pas été fait état dans le compte ci-dessus du prix des approvisionne-
ments qui était dit au 1°r janvier 1896 parce que ce prix devra étre revisé
au {°r janvier 1897.
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ANNEXE N° 2,

Rachat dua réscaun de chemins de fer Liégeols-Limbourgeois.

Les cahiers des charges des concessions belges ne réservent pas au
Gouvernement la faculté de racheter ces concessions; il en est de méme du
cahier des charges de la seclion néerlandaise, mais en Pays-Bas, une loi
permet le rachat des concessions de chemins de fer aprés vingt années d'ex-
ploitation par le concessionnaire et moyennant avis donné un an a Pavance.

Ce résean est exploité, non par la Compagnie concessionnaire, mais par la
Compagnie néerlandaise pour 'exploitation de chemins de fer de PElat,

En ce qui concerne la société concessionnaire, le prix de rachat a été base
sur le revenu qu’elle pergoil de ses concessions, c’est-d-dire, sur Pimport des
redevances qui lui sont payées par la compagnie exploifante.

Les premiéres propositions de la compagnie étaient exagérées quant aux
prévisions de plus-value de receties pour Pavenir el erronées quant a la
méthode de capitalisation du revenu pour les annuilés restant a courir
jusqu’a expiration de la concession.

L’accord s’élablit sur un prix calculé sur la base du revenu net moyen
percu par la société pendant les cinq années les meilleures parm les sept
derniéres; mais le capital de rachal a été déterminé par des méthodes
différentes pour chacune des sections néerlandaise et belge.

Pour la section néerlandaise, dont le rachat peut étre décidé par le
gouvernement des Pays-Bas en conformité de la loi dont il s’agit, le prix a été
calculé conformément & la formule stipulée par celte loi, c’est-A-dire en
multipliant par vingt le revenu nel moyen des cing anndes ci-dessus
indiquées et en ajoutant une prime de 15 p. c.

Le prix de la scction belge a été établi par la capitalisation du nombre
d’annuités que pereevrait le concessionnaire s'il reslait en jouissance de sa
concession; cette capilalisalion s’est faite au taux de 3 p.c.et il a été ajouté
une prime de 18 p. c.

Le calcul du prix de rachat est indiqué ci-aprés, pages 23 et 24.

Diverses déductions ont été faites sur le capital de rachat afin de tenir
compte : 1° de redevances restant a acquilter du chef de Pintervention de
la Compagnie Liégeois-Limbourgeois dans les dépenses de premier établis-
sement de gares communes belges, 2* de la régularisation de servitudes qui
ont pu étre consenties contrairement aux stipulations du cahier des charges
et de P'abornement de terrains qui n'aurait pas été effectue, 3 de la restitution
restant a faire — pour la part incombant au concessionnaire d’aprés les
contrats d’exploitation — des sommes avancées par U'Etat belge a titre de
garantie d'un minimum d'intérét pour les sections de Tongres & Glons et de
Tongres a Bilsen. En outre, la Compagnie du Liégeois-Limbourgeois a accepté
de faire le remboursement demandé par la Compagnie néerlandaise, des
sommes dépensées par celles-ci en Lravaux d’amélioration et d’extension.



(Ne 152) (24)

La somme revenant a la Compagnie du Liégeois-Limbourgeois, aprés les
déductions indiquées ci-dessus (a I'exception du remboursement a faire a la
Compagnie néerlandaise), est doncde. . . . . . .fr. 37.903.000 »

Sur celte somme, 'Etat retiendrea. . . . . . . . . 27.668.300 »
pour faire face au service de l'intérét et de 'amortissement
des obligations de la compagnie concessionnaire dont il a
pris la charge Comme pour les Sociélés Anvers-Rotterdam
et Est-Belge, PEtat offrira, dans un délai de quatre mois, le
remboursement en numéraire et au pair de ces titres.

Le capital qui sera payé a la Compagnie du Liégeois-
L|mbourgems estdoncde. . . . . .o e 10234500 »
valeur au {e janvier 1896, le rachat se falscmt a cette date.

La Compagnie néerlandaise chargée de 'exploitation du réseau Liégeois-
Limbourgeois a consenti & la résiliation de ses contrals de 1864 et de 1867,
a la condition que les dépenses qu’elle a faites du chef de travaux complé-
mentaires d’extension et d’amélioration lui soient remboursées et que IEtat
belge lui paye la valeur du mobilier, de Poutillage et des approvisionnements
qu’il reprendra en méme temps que lexploitalion.

Le remboursement des dépenses de transformation et d’amélioration ne
pouvait incomber au Gouvernement : il a élé pris en charge par la Compagnie
du Liégeois-Limbourgeois. L’inventaire du mobilier, etc., se fera au moment
de la reprise effective de Pexploitation el sera suivi du payement du prix de
ces objets.

De son ¢olé, la Compagnie néerlandaise restituera a I'Etat la part qul lui
incombe — d’aprés le conlrat d’exploitation — de la somme restant & rem-
bourser du chef de la garanlie d'intérét des sections de Tongres a Glons et
de Tongres a Bilsen, elle Iindemnisera du chel de la moins value des
malériaux de Pembranchement de Munster-Bilsen, dont elle a abandonné
Pexploitation, el lul remellra diverses sommes qu'elle a regues en vue de
travaux de premier établissement.
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Calcul du prix de rachat du réseau de chemins de fer
« Liégeois-Limbourgeois. »

4. — Revenu net moyen des concessions.

RLVENU DES SECTIONS DE
I TOTAL
Hasselt-Liége-Flémalle,
ANNEES. Haseelt de

# Findboven. Caerenetiobeuns. | cos nevenus
{Redevance fixe). Redevance fixe.  {au g::ikdifo:n.i‘c’?r?:? I .
£ 450.908 16 610.032 96 144.355 75 1.205,206 87
1802 . ... . . L. 450.908 16 610.052 96 151 992 05 1.212933 17
1803 . . . .. ... 450,008 16 610,032 96 203.102 55 1.264.043 07
804 . . . . . . .. . 450.908 16 610 032 46 208.775 70 1.260.716 82
1895 . - . . . . . . . 450.008 16 610.032 96 208.775 70 1.269.716 82
6.221.707 35
Moyewye ou ¥f,. . . 1.244.341 47

e e————

Observations. — Les cing années 1891 & 1893 sont les plus favorables
parmi les sept derniéres. SR : _

Lorsque le Gouvernement belge a traité avec la Compagnie da Liégeois-
Limbourgeois, les reccties de l'exercice 1893 n’élaient pas connues; les
parties ont doncadmis, pour cette année, des recettes égales a celles de I'exer-
cice précédent. (Toutefois cette mani¢re d'agir n'a deffet qu'en ce qui con-
cerne Pexcédent au dela de la redevance fixe, pour la ligne de Hasselt-Liége-~
Flémalle.)

La redevance fixe de la ligne de Hassell-Liége-Flémalle et la part de
I'excédent de recetle brate revenant a cette ligne comprennent les redevances

¢t excédent afférents a la stalion de Flémalle-Haute; par contre, 'on a déduit
du capital de rachat, la part d’intervention de la Compagnie du Liégeois-
Limbourgeois dans les dépenses de premier élablissement des stations
communes de Flémalle-Haute et de Flémalle-Grande.

7
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B. — Caleul du capital de rachat.

Section néerlandaise. — Conformément a la formule de rachat inscrite
dans la loi néerlandaise sur les chemins de fer, le prix de rachat de cette
section a ét€ calculé en multipliant par vingl son revenu net moyen pour

les cing années ci-dessus et en ajoulant une prime de 15 /..

Le revenu de celte seclion a été fixé au prorata de sa longueur

11513= (9)

comparée a celle dela ligne enliére, soit & fr. 450.908 16 X gee—rrem

== {r. 132.144 06.

Le capital de rachat, calculé par {‘application de la formule rappelée

ci-dessus est de fr. 132.444 06 X 20 plus 15 p. c. du
produit . . . . . . . . . . . .. 0. . L

Sections belges.— Le revenu des sections belges est repré-
senlé par la différence entre le revenu moyen total et
celui de la section .en Pays-Bas, soit a fr. 1.244.341 47
— 132,444 06 == fr. 1.112497 41.

Les concessions belges ayant encore a courir 59,8986301
années, le prix de leur rachat a été calculé par la valeur
d’un méme nombre d’annuités de fr. 1,412,497 41, escom-
ptées au faux de 3 p.c., plus une prime de 18 p.c., ct. . fr.

Il a été opéré sur celle somme les réductions sui-
vantes :
1° Valeur de 59,8986301 annuités de fr. 1.328 86 repré-
sentant des redevances d’usage de la gare commune d’Ans
et de terrains faisant partie de la ligne de Namur a Liége
entre Flémalle-Grande et Flémalle-Haute . fr.  36.777 »
9¢ Partd’intervention incombant aux lignes
Liégeoises-Limbourgeoises dans les dépenses
de premier établissement des stations com-
munes de Flémalle-Haute et de Flémalle-
Grande . . . . s . Ar. 344463 »
3° Pour abornement de terrams, regulansa-
tion de servitudes, elc., 139 kilometres &
550 francs . . . . . . . - . . .fr.. 48650 »
4o Pour restitution des sommes encore dues
au Gouvernement belge du chef de la garantie
d’intérét, et non compris la somme & remettre
pour Pannée 1895; part incombant a la

Compagnie Liégeois-Limbourgeois . . .fr. 142410 »

Reste . . .fr.
Soir, . . .fr

3.039.313 »

35.378.787 »

38.415.100 »

512,002 »

37.903.098 »
37.903.000 »

(*) La longueur de lasection néerlandaise est de 17.572, celle de Ja section belge de 42.388= .
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PROJET DE LOL,

LEOPOLD II,

ROI DES BELGES,
S loas /ttebméi el a vener, Satiet,

Sur la proposition de nos Ministres des Alfaires Etrangéres,
des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, des Finances, de
la Justice, de I'lntérieur et de I'lnstruction publique,

Novs AvONS ARRETE ET ARRETONS :

Nos Ministres des Affaires Etrangéres, des Chemins de fer,
Postes ct Télégraphes et des Finances présenteront en Notre
nom, aux Chambres législatives, le projet de loi dont la tencur
suit ;

ARTICLE PREMIER.

Sont approuvées les conventions conclues :

1° Le 10 février 1897 entre les Ministres des Finances
et des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, d’une part, et,
d’autre part, MM. Monlefiore Levi, président du Conseil
d’administration de la Société anonyme des chemins de fer
d'Anvers & Rotterdam, Desprel ct Devolder, respectivement
président du Conseil d'administration et administrateur de la
Société anonyme des chemins de fer de 'Est-belge, en vue
du rachat des concessions de chemins de fer formant le réseau
Grand Central Belge;

2° Le 16 février 1897 cnire les Ministres des Finanees
ct des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, d'une part, ct,
d’autre part, la Compagnic du chemin de fer Liégeois-
Limbourgcois ¢t des prolongements et la Compagnie pour
I'exploitation des chemins de fer de I'Etat néerlandais, en vue
du rachat des concessions formant le réscau de chemins de
fer Liégeois-Limbourgeois et ses prolongements.

Art. 2.

Sont approuvées :

1° La convention concluc fe 15 avril mil huit cent quatre-
vingt-dix-sepi, entre la Belgique et la Prusse, concernant le
rachat par I'Etat prussien de la ligne de chemin de fer
d'Aix-Marschierthor-Richterich — frontiére prussienne-néer-
landaise.

8
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2 La convention conclue le 23 avril mil huit cent quatre-
vingl-dix-sept, entre la Belgique et les Pays- Bas, en vue de la
reprise de lignes de chemins de fer situées sur les territoires
des deux Etats;

Art. 3.

§ 1. Pour assurer 'exécution des conventions des 10 et
16 février 1897, le Gouvernement est autorisé 4 émettre des
obligations & 3 °/,, premiére série, & concurrence d'un capital
nominal de eent quatre-vingt-seize millions cent quatre-vingt-
dix-huit mille, six cent quatre-vingt-dix-sept francs, cin-
quante eentimes (fr. 196.4198.697 30 ¢*), savoir :

1° Pour le rachat des concessions formant le réseau Grand
Central Belge . . . . .. Jfe 18359654497 X0
2° Pour le rachat des concessions for-
mant le réseau Liégeois-Limbourgeois . 10.254.500 »

Ensemsre. . . fr.  196.198.697 50

§ 2. Pour assurer I'exéeution de la convention du
18 avril 1897, il est ouvert au Ministére des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes un erédit extraordinaire de deux mil-
lions sept cent quarante mille francs (2.740,000 francs), &
couvrir par unc émission d’obligations.

§ 3. Pour assurer I'exécution du protocole final de la con-
vention du 23 avril 1897, il est ouvert au Ministére des
Finances un crédit extraordinaire dc deux cent cinquante
mille franes (250.000 fr.), & eouvrir par les ressources géné-
rales du Trésor, et destiné & effectuer le remboursement du
solde de 140.968 franes da aux Pays-Bas sur le prix de rachat
de la section nécrlandaise des chemins de fer d’Anvers au
Mocrdyk et de Roosendaal & Bréda augmenté des intéréts
& 4 °/, courus depuis le 1°* juillet 1880.

§ 4. 11 est ouvert au Ministére des Chemins de fer, Postes
ct Télégraphes, des erédits extraordinaires & couvrir par les
ressources générales du Trésor et s'élevant ensemble a

quatre cent quarante-huit mille six cent cinquante franes
(448.650 francs), savoir :

1o Unecréditde . . . . .« .fr. 300.000 »
pour le rachat du mobilier et de louullagc du
réseau Liégeois-Limbourgeois ;
2 Unecréditde . . . . . . 100000 »
pour le remboursement au Grand Cenlral Belge
des dépenses effectuées par lui, tant en travaux
de premier établissement qu'en achat de mobi-
licr ¢t d'outillage depuis la date & laquellc le
rachat prend cours;

A nerorten. . . fr. 400,000 »
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Report. . .fr. 400.000 »

3° Uncréditde . - . . . . . . . 4B.630 »
pour rachat de servitudes, abornements de
terrains, régularisation d’emprises et d’actes
d’acquisition, etc., sur le réseau Liégeois-Lim-
bourgeois.

EnsemBLe. . . fr. 448.650 »

§ B. Il est ouvert au Ministére des Chemins de fer, Postes
et Télégraphes :

1 Un crédit d'un million sept cent mille franes (1 million
700,000 francs) pour le rachat des approvisionnements du
réseau Grand Central Belge;

2° Un crédit de trente-cing mille francs (35.000 francs)
pour le rachat des approvisionnements du réseau Liégeois-
Limbourgeois.

Ces erédiis seront rattachés au Budget du Ministére des
Chemins de fer pour I'exercice 1897.

ART, 4.

Le Gouvernement esi aulorisé & offrir, conformément aux
conventions ci-(lessus visées, le remboursement des obliga-
tions de la Société anonyme des chemins de fer d’Anvers &
Rotterdam, de la Société anonyme des chemins de fer de
I'Est-Belge et de la Compagnie du chemin de fer Liégeois-
Limbourgeois.

Ce remboursement s’effectucra dans le délai et conformé-
ment aux régles a fixer par arréié royal.

Le Trésor fera le service des intéréts et de 'amortissement
des obligations dont le remboursement ne sera pas demandé,
cn lieu et place des Compagnies qui les ont émises el confor-
mément aux conditions d’amortissement admises par elles.
Ces obligations seront vérifiées et estampillées par le Dépar-
tement des Finances.

Art. B,

Le Gouvernement est autorisé & émettre des obligations
3 p. ¢. & concurrence du montant des remboursements qui
auront lieu en vertu de l'article préeédent.

1l pourra étre pourvu provisoirement aux besoins résultant
de ces remboursements par une émission de bons du Trésor
dont I'échéance ne dépassera pas cing ans.

Art, 6.

H est ouvert au Ministére des Finances :

1° Un ecrédit de deux cent cinquante mille francs
(250.000 francs), & rattacher au Budget de la Deite publique
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pour Pexercice 1897 sous la rubrique : Dépenses exception-
nclles, pour subvenir aux frais de confection des titres de la
Detie publique dont I'émission est autorisée par les artieles
3 et B de la présente loi, ainsi qu'aux frais 4 résulter de I'estam-
pillage des obligations des sociétés.

2° Un crédit de trois cent sept mille trente-cing francs
(307.035 francs), & rattacher au Budget de la Dette publique
pour P'exercice 1897, 4 I'effet de pourvoir au paiement des
intéréts dus pour I'année 1896 sur le capital de 10.234.500 fr.
a payer 4 la Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbour-
geois, conformément & Varticle 3, § 1°,

3° Un erédit de einq millions huit cent quatre-vingt-cing
mille neuf cent seixante et un franes (5.885.964 francs), &
rattacher au Budget de 1a Dette publique pour I'exercice 1897,
a I'effet de pourvoir au réglement des intéréts du capital de
fr. 196.198.697 50 en dette 3 p. c., & émettre conformément
a l'article 3, § 1.

4° Un crédit de trois millions neuf cent vingt-cing mille
francs (3.928.000 francs), & rattacher au méme Budget, en
vue du service des intéréts ct de I'amortissement des obliga-
tions des Sociétés d’Anvers-Rotterdam, de I'Est-Belge et du
Liégcois-Limbourgeois pendant I'année 1897.

¥¢ Un crédit de sept mille cing cents francs (7,500 franes),
a rattacher au méme Budget, pour la régularisation des inté-
réts & 3 p. ¢. bonifiés en 1896 5 la Compagnie d’Anvers-
Rotterdam sur le montant du premier -semestre du luyer
provisionnel échu le 1° avril 1896.

Arnt. 7.

Le Gouvernement prendra les mesures nécessaires pour
arréter, cn recettes ct en dépenses, les résultats de la gestion
faitc pour compte de I'Etat & partir du 1° janvier 1897 pour
le réscau Grand Central Belge et & partir du 1°F janvier 1896
pour le réscau Liégeois-Limbourgeois, jusqu’au jour de la
prise de possession effective dc ecs chemins de fer par I'Etat,
et pour effectuer le versement du solde dans les caisses du
Trésor.

Le Gouvernement est également autorisé & déterminer le
mode de comptabilité & adopter jusqu'a la fin de Fannée 1898
pour I'exploitation de ccs chemins de fer.

Un compte spécial de gestion sera rendu aux Ghambres en
meéme temps que le compte de la gestion des chemins de fer

de I'Etat.
Arrt. 8.
Dans le cas ol la cession & la Compagnie des ehemins

de fer de I'Est-Francais de la section de Vireux 4 la frontiére
belge, concédée 4 la Compagnie de I'Entre-Sambre-et-Meuse,



(3) [Ne 152

serait autorisée par le Gouvernement francais, des (raités 4
conclure entre la dite Compagnie de 'Est et I'administration
des chemins de fer de I'Etat belge, sous Papprobation du
Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, régleront
I'usage et Vexploitation de la dite section, ainsi que la commu-
nauté des gares de Vireux-Molhain et de Vireux-Viroin,

Art. 9.

Le Gouvernement est autorisé :

1° A racheter la concession du chemin de fer de Saint-
Trond & Hassell, conformément 3 ['article 11 des clauses et
conditions reprises en I'annexe de la loi du 16 mai 1843 qui
a autorisé le Gouvernement & accorder cetle concession,

20 A racheter la coneession du chemin de fer de Liége a la
frontiére néerlandaise dans la direction de Maestricht, con-
formément & larticle 77 du cahier des charges de cette
concession du 17 juillet 1856.

Ant. 10.

La naturalisation ordinaire des agents de nationalité éiran-
gére attachés aux administrations des chemins de fer repris
par I'Etat en vertu de la présente loi, sera exempte du droit
d’enregistrement, pourvu qu’elle soit demandée dans les deux
années de la promulgation de cette loi.

Anr, 14,

Par dérogation & I'article 48, § 3, de la loi du 40 avril 1890
sur la collation des grades académiques, les agents portant le
titre d'ingénieur dans les serviees techniques des chemins de
fer repris par IEtat en vertu de la présente loi, pourront
éventucllement étre dispensés de justifier de la possession du
diplome d'ingénieur des constructions civiles ou d’ingénieur
civil des mines,

Art. 42.

11 pourra étre dérogé, en cc qui concerne les agents des
chemins de fer repris en vertu de la présente loi qui passe-
ront au service de 'Etat, aux dispositions du titre Il de la loi
du 21 juillet 1844 sur les pensions civiles et ecclésiastiques,

Arr. 13.

La présente loi sera exécutoire a partir du jour de sa publi-
cation au Moniteur.
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Promulguons la présente loi, ordonnons qu'elle soit revétue
du sceau de I'Etat et publiée par la voie du Monitenr.

Donné & Laeken, te 10 mai 1897.

LEOPOLD.

Par e Roi :

Le Ministre des Affaires Etrangeéres,
P. pe FAVEREAU.

Le Ministre des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes,

J. VANDENPEEREBOOM.
Le Ministre des Finances,
P. pe SMET pe NAEYER.

Le Ministre de la Justice,
V.BEGEREM,

Le Ministre de UIntérieur
et de Ulnsiruction publigue,

F. SCHOLLAERT.
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CONVENTION

relative d la cession du réseau des chemins de fer Grand Central Belge.

Entre les soussignés :

D’une part, Paul de Smet de Naeyer, Ministre des Finances, et Jules
Vandenpeereboom, Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, agis-
sanl au nom de 'Elat belge; '

D’autre part, Georges Montefiore Levi, président du Conseil d’administra-
tion de la Société anonyme des chemins de fer d’Anvers a Rotterdam,
Edouard Despret et Joseph Devolder, respectivement président et membre
du Conseil d’administration de la Société anonyme des chemins de fer de
PEst-Belge;

Il est convenu :

I’Etat belge reprend toutes les lignes exploitées par Fadministration du

Grand Central Belge, tant en Belgique qu’a I'étranger, et ce, aux clauses et
et conditions suivantes :

ARTICLE PREMIER.
Le rachat comprendra :

A. La reprise de la concession des lignes suivantes de chemins de fer du
réseau Grand Central Belge, savoir :

Marchiennes et Charleroi a Vireux;

Berzée a Laneffe;

Walcourt a Morialmé, Florenne et Philippeville;

Mariembourg a Couvin;

Louvain a Charleroi;

Lodelinsart & Gilly avec embranchement;

Lodelinsart 2 Jumet avec embranchement vers Dampremy ;

Lodelinsart & Chatelineau et & Montigny;

Chatelineau a la frontiére francaise vers Givet;

Louvain a Hérentals;

Anvers a Hasselt;

Anvers a la frontigre prussienne vers Gladbach ;

Turnhout a Tilbourg;

Hasselt 4 Maestricht et Aix-la-Chapelle (*).

() La cession ne comprend pas les charbonnages domaniaux de Kerkrade, ni 'embranche-
ment de Simpelveld & Kerkrade, ni le droit de parcours dAix-lo-Chapelle ¢ Richterich vers
Kohlscheid.

Le sens et la portée des derniers mots soulignés sont préeisés eomme suit :

« Sur le territoire prussicn il y a une section comprise entre Aix-la-Chapelle et Koblscheid-
Kdmpehen qui est commune aux lignes d’Aix vers Macstricht et d’Aix vers Dusseldorf. Cette
communauté est et doit rester maintenue au profit de tous ceux qui y ont droit. La Société d'Aix-
Maestricht conservera notamment la communauté de celle section pour les transports entre
Aix-la-Chapelle et Kolilscheid, telle qu’elle résulte des convenlions existantes entre elle ct I'Ctat
prussien, »

9
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B. La reprlse de Pexploitation de la ligne de Landen a Hasselt, le rachat
de la concession de cetle méme ligne devant étre effectué par IEtat belge,
suivant ce qui est stipulé sur ce point par P'article 8 sub littera B.

C. La cession de tous les droits appartenant au Grand Central Belge et
aux sociétés concessionnaires qu’il représente, sur les lignes ou sections de
lignes exploitées par le Grand Central Belge en territoire étranger ou de
toutes indemnilés qui seraient payées par les dits Gouvernements pour le
rachat de ces lxgnes ou sections de lignes.

D. La cession a UEtat belge des batiments occupés par Padministration du
Grand Central Belge a Bruxelles, des aleliers de Louvain et de tous terrains
a I'usage des chemins de fer et de leurs dépendances, méme non portés aux
plans approuvés par le Gouvernement pour I'élablissement des lignes, &
moins qu’il ne s'agisse d’excédents non utilisés pour I'exploitation ; ne sont
pas compris non plus dans la cession, les batiments occupés a Aix-la-Chapelle
par la direction de la Société du chemin de fer d’Aix-Maestricht. Toutefois
le Gouvernement réservera, dans les batiments actuels du Grand Central
Belge a Bruxelles, et meltra gratuilement a la disposition des Sociétés
d’Anvers-Rotterdam et de I'Est-Belge, un local suffisant pour les bureaux
de la liquidation et ce, pour la durée de celle~ci.

E. La cession de tout le matériel fixe ou roulant, de tout P'outillage et de
tout le mobilier des ateliers, stations, magasins, bureaux, remises, enfin de
tous objets mobiliers quelconques appartenant, soif aux sociétés concession-
naires, soit & l'administration du Grand Central Belge, ou affectés aux services
de leur exploitation, lels que ce matériel, outillage, mobilier, figurent aux
invenlaires dressés contradictoirement a la date du trente et un décembre
mil huit cent quatre-vingl-quinze.

Ne seront pas compris dans le rachat les approvisionnements, marchan-
dises et objets en fabrication qui appartenaient au Grand Central Belge a la
date du trente et un décembre mil huit cent quatre-vingt—seize Ces appro-
visionnements, marchandises et objets en magasin ou en fabrication seront
repris par lF‘tat belge en prenant comme base I'inventaire qui a été dressé
contradictoirement a la date du trente et un décembre mil huit cent quatre-
vingt-quinze, modifié suivant les écritures des livres de magasin de mil huit
cent quatre-vingt-seize.

La partie de seconde parl remetlra a I'Etat belge celles de ses archives
qui pourraient étre utiles en vue de I'exploitation fulnre. Si quelque diffi-
culté s’élevait & ce sujet, elle serait soumise a des experts; chacune des deux
parties en nommera un et, en cas de parlage, il sera nommé un tiers expert
par le Président du tribunal de premiére instance de Bruxelles.

Arrt, 2,

Le rachat sera considéré comme conclu et effectué a la date du premier jan-
vier mil huit cent quatre-vingt-dix-sept.

A partir du premier janvier mil huit cent quatre-vingt-dix-sept, et jusqu’a
la reprise effective, 'administralion du Grand Central Belge conlinue
provisoirement & exploiter le réscau pour compte de qui il appartiendra.
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L’exploitation se fera dans des conditions normales, réguliéres et conformes
aux précédents.

Un compte arrété a la date de la reprise effective renseignera les receltes
et les dépenses afférentes a cette période d'exploitation et déterminera les
sommes a recevoir ou a payer de ce chef, par chacune des parties.

Ce compte comprendra, pour la durée de P'exploitation provisoire, les
intéréls inlercalaires sur les bénéfices de I'exploitation, calculés conformé-
ment & ce qui a été fait pour établir le prix de cession du résean Grand
Central Belge.

L’administration du Grand Central Belge pourra prélever sur les produits
de Pexploitation provisoire les sommes nécessaires an payement des parts
revenant aux différentes sociétés dont les lignes constiluent son réseau,
conformément aux statuls et aux convenlions existants.

Les sommes revenant a IEtat suivant compte définitif lui seront dues et
payées, valeur au jour de la reprise effective, avec intéréts a 3 p. c. a parlir
de celte date jusqu’a la dale du payement effectif.

Le payement pourra étre fait par versements successifs et il devra élre
enliérement soldé au plus tard dans les trois mois de la dale de la reprise
effective.

Les sommes dues au Grand Central Belge du chef des approvisionnements,
marchandises et objets en magasin ou en fabrication seront portées en compte
avec intéréts a 3 p. c. a partir du premier janvier mil huit cent quatre-vingt-
dix-sept.

Les dépenses comprendront une somme mensuelle de quatre mille francs
(4.000 fr.) fixée a forfait comme représentant, en dehors du trailement, la
part des directeurs dans les bénéfices.

Arr. 3.

Comme conséquence du rachat & partir du premier janvier nul huil cent
quatre-vingt-dix-sept, IEtat belge entrera en pleine possession el jouissance
des lignes formant 'objet des diverses concessions reprises au liltéra A4 de
Parlicle premier, comme si ces concessions avaient pris fin par Pexpiration
de leurs termes respectifs.

Arr. 4.

Les voies, batiments et dépendances des diverses lignes seront livrés a
I'Etat en pleine propriété, quiltes et libres de toutes charges, conformément
aux plans approuvés par le Gouvernement et y compris les agrandissements
effectués depuis.

Les titres de propriété, en due forme, transcrits au bureau des hypo-
théques, ou a leur défaut et exceptionnellement des expéditions des procés-
verbaux de bornage et des plans d’abornement signés par les riverains et
dtment approuvés par le Ministre des Travaux publics, seronl remis a PEtat
au plus tard dans le délai de six mois & compter du jour de la publication de

la loi qui approuvera la cession du réseau dont il sagit.
Il
10
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L’Etat belge prendra possession des objels mobiliers et des immeubles,
autres que ceux désignés a I'alinéa premier du présent article, dans I'état ou
ils se trouvent au moment de la reprise, avec toutes les servitudes actives
et passives qui y sonf attachées et sans qu’il puisse y avoir lieu, de part ni
d’autre, & aucune majoration ou réduction de prix,

Les titres d’acquisition et tous contrats y relatifs seront pareillement remis
a I'Etat dans le déiai de six mois 4 compter du jour de la publication de la
lot qui approuvera la cession du réseau dont il s’agit.

Art. 5.

L’Etat beige sera tenun pour avenir, notamment envers les gouvernements
étrangers, de toules les charges quelconques du réseau cédé ainsi que de
Pexécution de toutes les conventions du Grand Central Belge concernant les
relations de service, pour autant que ces conventions aient élé conclues
conformément aux dispositions légales en vigueur.

Il ne reprend aucuve des obligations incombant aux sociélés concession-
naires ou au Grand Gentral Belge, de quelque chef que ce soit, quant au
passé, sauf ce qui est dit a Varticle 10.

Agr. 6.

La volonté expresse des parties étant de donner a la convention de rachat
le caractére d’'un forfait absolu, réglant définitivement et sans laisser ouver-
ture & aucune réclamation ou conlestation uliérieure, leurs droits et obli-
galions réciproques, il est entendu que le payement du prix fixé a Particle
suivant mettra fin a tous procés, litiges ou contestations existant entre elles
et quelles s’interdisent formellement loutes actions ou réclamations en
justice ultérieures, a raison de fails, conventions ou engagements quelconcues
antérieurs au contrat définitif.

Les instances judiciaires en cours venant ainst a cesser, les frais en seront
supportés par la partie qui en a fait l'avance et nonobslant toute disposition
contraire dans les jugements intervenus; toulefois, les dépens déja payés a
ce jour par 'une des parties a I'antre ne pourront étre répétés.

Le contrat vaudra entre parties comme quittance définitive et pour solde
et décharge absolue et sans réserve de toutes obligations a ce jour, pour
quelque cause ou de quelque chefl que ce soit.

Arr. 7.

Le prix du rachat est fixé a la somme de deux cent soixante-quatre mil-
lions, trois cent vingt mille francs (264.320.000 fr.", y compris vingt-deux
millions de francs (22.000.000 dc fr.) pour le matériel, mobilier et outillage,
la dite somme payable comme il cst dit a l'article suivant.

Ce prix comprend toutes les sommes dues a la Société des chemins de fer
d’Anvers & Rotterdam, en principal et intéréts, du chef du rachat de la con-
cession d’Anvers au Moerdyk et a Bréda; en conséquence, le procés pendant
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entre IEtat et la dite société, devant le tribural de commerce de Bruxelles,
au sujet de la détermination du prix de rachat de la dite concession, est défi-
nitivement terminé.

Art. 8.

Le payement s'effectuera comme suit

A. L’Etat prend a sa charge le service des intéréts et de "amortissement
des obligalions des sociétés d’Anvers 4 Rotterdam et de PEst-Belge qui n’ont
pas été désignées pour étre amorties par les tirages effectués antérieurement
au premier janvier mil huit cent quaftre-vingt-dix-sept, et tel que ce service
résulte des tableaux d’amortissement que ces sociétés lui remettront aussitot
aprés la publication de la loi approuvant la présente convention.

Ces sociétés remeltront aussi a 'Elat les listes des tirages auxquels il a été
procédé jusqu'aujourd’hui en vue de Pamortissement de ces titres, ainsi que
les urnes contenant les numéros des titres non encore désignés pour le rem-
boursement. L’Etat aura le droit de faire vérifier les tableaux d’amortisse-
ment ainsi que les listes des tirages effectués, d’aprés les procés-verbaux
transcrits dans les registres des deux sociétés.

Les obligations, dont IEtat prend ainsi la charge, sont au nombre et au
capital de : :

1e Pour la Société d’Anvers & Rotterdam :

Quatre-vingt-un mille trois cent quatre-vingl-douze et quinze vingliémes
(81.392 15/20) obligations de cing cents francs (300 fr.", rapportant trois
pour cent d’intérét par an, pour quarante millions six cent quatre-vingt-seize
mille trois cent soixante-quinze francs (40.696.373 fr.).

20 Pour la Société de 'Est-Belge :

Soixante-neuf mille quaranle-trois (69.043) obligations de cinq cents francs
(500 fr.) a trois pour cent par an, pour une somme de {renfe-quatre millions
cing cent vingt et un mille cing cents francs (34.521.500 fr.); deux cents (200)
obligations de mille franes (1.000 fr.), rapportant guatre et demi pour cent
par an, pour une somme de deux cent mille francs (200.000 fr.); une (4)
obligation de cinqg cents francs (500 fr.), rapportant cinq pour cent par an,
pour une somme de cing cents francs (500 fr.).

Dans un délai de quatre mois a partir de la date de la publication de la
loi approuvant la présente convention, le Gouvernement offrira, au choix
des porteurs, le remboursement en espéces de ces obligations au pair de leur
valeur nominale.

En compensation des charges indiquées ci-dessus, le Gouvernement
retiendra une somme de soixante-quinze millions quaire cent dix-huit mille
trois cenl sorxante-quinze francs (75.448.373 fr.).

B. L'itat reliendra en outre sur le prix de rachat une somme de deux
millions neuf cent trente-sept mille quatre cent vingl-sept francs cinquante
centimes (fr. 2.937.427 350), moyennant laquelle le Gouvernement prend a
sa charge et a ses risques et périls le rachat de la concession de la ligne de
Landen-Hasselt, appartenant a la Société des chemins de fer de Tournai a
Jurbise et de Landen a Hasselt,
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C. Le surplus du prix, soit cent quatre-vingt-cing millions neuf cent
soixante-quatre mille cent qualre-vingl-dix-sept francs cinquante centimes
(fr. 185.964.197 50), sera payé en tilres de la Dette publique de Belgique, &
trois pour cent, premiére série (Janvier-juillet), au pair, valeur au premier
janvier mil huit cent quatre-vingt-dix-sepl, dans le délai de quatre mois a
partir de la date de la publication de la loi approuvant la présente convention,

Ces titres seront remis comme suit :

Pour vingt-neuf millions trois cent cinquante mille francs (29.350.000 fr.),
a la Société anonyme du Chemin de fer de U'Entre-Sambre-et-Meuse;

Pour vingt millions de francs (20.000.000 de fr.), 2 la Société du Chemin
de fer d’Aix-la-Chapelle a Maestricht;

Pour cent trente-six millions six cent quatorze mille cent quatre-vingt-dix-
sept francs cinquante centimes (fr. 136.614.197 50), aux sociétés d’Anvers-
Rotterdam et de I'Est-Belge qui en donneront quittance collective.

Ces deux derniéres sociélés s'engagent solidairement a remettre a la Société
mutuelle des chemins de ferla somme ui revient a celte derniére société
comme étant substituée aux droits de la Société des Chemins de fer du Nord
de la Belgique, concessionnaire des lignes de Louvain a Hérenthals et de
Turnhout a Tilbourg.

Une copie certifiée conforme de la quittance délivrée pour cetle somme
par la Société mutuelle des chemins de fer sera remise a 'Etat.

Sur la somme a remettre aux Sociétés d’Anvers a Rotterdam et de I'Est-
Belge, le Gouvernement retiendra un million de francs (1.000.000 defr.) et les
titres représentant celte somme ne seront délivrés aux susdites sociétés que
deux ans aprés la remise des titres de propriélé dont il est question & I'ar-
ticle 4.

Cetle somme constituera entre les mains de I’Etat belge une garantie pour
lui permettre d’effectuer le rachat des droits réservés ou concédés a des tiers
sar les immeubles acquis pour l'établissement des lignes, de compléter
Pacquisilion et le bornage des terrains et les documents 2 remettre, 4 cet
égard, par le Grand Central Belge ou les Compagnies concessionnaires.

Si la garantie ci-dessus stipulée était insuflisante, les soussignés de seconde
part seraient lenus solidairement de la parfaire. Toule réclamation du chef
ci-dessus devra, & peine de déchéance, éire produite par I'Etat dans le délai
de deux ans indiqué au cinquiéme alinéa du paragraphe C du présent article ;
celui-ci expiré, le solde du prix de rachat, défalcation faite des sommes néces-
saires pour faire face aux réclamations, sera payé aux soussignés de seconde
part, sans ancun retard.

Dans le cas ou les titres & remeltre en payement du prix de rachal ne
seraient pas délivrés avant le premier juillet mil huit cent quatre-vingl~
dix-sept, les intéréts semesiriels seront payés aux intéressés a la date de leur
échéance.

Arr. 9.

Les sociétés belges dont IEtat ne prend pas i sa charge le service des
intéréts et de Pamortissement des obligations, rembourseront ces obligations
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2 un taux guni ne pourra étre inférieur au pair. Les obligations remboursées
par ces sociétés seront remises a I'Etat dans des conditions & régler d’un
commun accord.

Art. 10.

Tous les décomptes de services, mixtes et internationaux, da chef de la
convention de trafic existant entre le chemin de fer de IEtat et le Grand
Central Belge, du chef de P'échange du matériel, des conventions avec les
particuliers et de la communauté des stations, le loyer provisoire pour la
cession des lignes d’Anvers au Moerdyk el a Bréda, etc., etc., afférents a
Pexercice mil huit cent quatre-vingt-seize ou aux exercices précédents, seront
liquidés comme si la présente convenlion p’avait pas été conclue, toutes les
dépenses afférentes a la période antérieure au premier janvier mil huit cent
quatre-vingt-dix-sept restant & la charge du Grand Central Belge.

Le Gouvernement reprendra pour son compte les marchés de matériel et
de fournitures conclus avec le Grand Central Belge el qui ne seront pas
exéeulds lors de la reprise effective.

Les marchés a traiter a partir du premier janvier mil huit cent quatre-
vingt-dix-sept pour les besoins courants de I'exploitation seront conclus de
commun accord avec le Gouvernement.

Arrt. 11.

Les soussignés de seconde part s’engagent a comparaitre devant tel notaire
qui leur sera désigné par M. le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télé~
graphes, pour prendre part aux acles authentiques destinés a réaliser les
cessions qui font I'objet de la présente convention. Les frais de ces actes et
en général tous les frais des actes authentiques nécessités par Pexécution de
la présente convention de rachat seront supportés par PEtat belge.

Par effet du rachat qui fait l'objet de la présente convention, 'administra-
tion du Grand Central Belge et les sociétés donl les droits sont rachetés seront
libérées, a dater du premier janvier mil huit cent quatre-vingt-dix-sept, de
tous impots au profit de PEtat, relatifs aux immeubles et a Pexploitation
cédés ou remis a I'Etat. Celui-ci les garantit contre toules poursuites du chef
d’impots quelconques au profit de la province ou de la commune concernant
les dits immeubles ou la dite exploitation.

Toutefois, cette libération et cette garanlie ne sappliquent pas a I'impot-
patente, seul impot dont la charge continuera, comme avant la cession, &
incomber aux compagnies sur leurs bénéfices.

Anrt. 12.

La présente convention est conclue sous la réserve de la ratificalion préa-
lable des assemblées générales de chacune des sociétés intéressées et de
I'approbation de la présente convention par le pouvoir législatif.

Dans le cas ou la ratification des sociélés concessionnaires ne serait pas
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obtenue, au plus tard le trente juin mil huit cent quatre-vingt-dix-sept, ainsi
que dans le cas on le projet de loi approuvant la présenle convenlion ne
serait pas volé a cette date, [a présente sera nulle et non avenue et aucane
des parties ne pourra s’en prévaloir vis-a-vis de Pautre, notamment pour le

réglement de ce qui serait d aux sociétés concessionnaires en cas de rachat
ultérieur.

Arr. 13.

Les frais de timbre de la présente convention et de foutes les conventions
des sociétés concessionnaires, soit entre elles, soit avec I'Etat belge, relatives
a la reprise d’une des lignes du réseau cédé, sont a la charge des soussignés

de seconde part; les frais d’enregistrement des mémes conventions
incomberont exclusivement & I'Etat.

Fait en double a Bruxelles, le dix février mil hait cent quatre-vingt-dix-
sept.

G. MonTeFioRE LEVL P. o Smer pe NARYER.

E. Desprer. J. VAnDENPEEREBOOM,
J. DevoLpes.

Enregistré a Bruxelles-Centre, le vingt-huit avril 1897, volume 373,
folio 34, R°, case 3, gratis, onze roles sans renvoi.

Le Receveur,
BocaERT,
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CONVENTION

relative d la cession du réscau de chemins de fer Liégeois-Limbouryeois
el ses prolongements.

Entre les soussignés :

De premiére part, Paul de Smet de Naeyer, Ministre des Finances et Jules
Vandenpeereboom, Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, agis-
sant au nom de I'Etat,

De seconde part, Henri Clochereux, président du Conseil d’administration,
Léon d’Andrimont,administraleur et Marcel Fraipont,administrateur délégué,
agissant au nom de la Société anonyme dite : Compagnie du chemin de fer
Liégeois- Limbourgeois ¢t des prolongements,

Et Jacobus-Leonardus Cluysenaer, directeur général de la Compagnie
pour Uexploitation de chemins de fer de I'Etat néerlandais, agissant au nom
de celte Compagnie,

A é1é faite la convenlion suivante, en vue du rachat par UEtat belge, de la
concession du chemin de fer Liggeois- Limbourgeois et ses prolongements.

Cetle convention est conclue sous réserve,

pour les premiers contraclants, de Vapprobation, par le pouvoir législalif,
de la présente convention et de celle relalive au rachat du réseau de chemins
de fer Grand Central Belge, ainsi que de la ratification de cette derniére con-
venlion par les sociélés concessionnaires inléressées,

pour les seconds conlractants, de la ratification de la présente par las-
semblée générale des aclionnaires de [eur compagnie vespective.

Dans le cas ot la ratification de la Compagnie du chemin de fer Liégeois-
Limbourgeois et des prolongements et de la Compagnie pour Pexploitation
de chemins de fer de ['Etat néerfandais ne serait pas obtenue au plus tard le
trenle juin mil huil cent quatre-vingt-dix-sept, uinsi que dans le cas ou le
projel de la ot approuvant la présente convenlion ne serait pas voté a celte
date, et ou la loi ne serait pas publice dans les deux ans a partiv de ce vole,
la présente convenlion sera nulle et non avenue et aucune des parlies ne
pourra s'en prévaloir vis-a-vis de P'autre, notamment pour le réglement de ce
qui serait d a la sociélé concessionnaire ¢l a la compaguie exploitante en
cas de rachal ullérieur.

Anrr. L

Le rachat comprend :

A. la reprise de la concession ¢t de U'exploitation des lignes suivantes :

Eo Belgique :

1° le chemin de fer de Tongres a Bilsen, voncédé par arrété royal du
14 juin 1864, en exéculion de Particle 2 de fa loi du 2 juin {861 ;

2° le chemin de fer de Tongres a Ans par Glouns, I'embranchement se
dirigeant sur Liége, en passant par Herstal el le faubourg de Vivegnis, et

1
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embranchement vers les houilléres du Nord de Liége, concédés par arrété
royal du 214 novembre 1862, en exécution de Particle 1, litt. C, de la loi du
12 aoit précédent;

5° le chemin de fer de Beverst a Hassell et 'embranchement du chemin
de fer prenant son origine & la station de Hassell et aboutissant au hassin de
Pembranchement de Hasselt du canal de jonction de la Meuse a IEscaut,
concédé par arrélé royal du 9 septembre 4863, en exécution de Particle 3,
litt. A, de la loi du 31 mai précédent;

4 le chemin de fer de Hassell a la frontiére des Pays-Bas dans la
direction d’Eindhoven, concédé par arrété royal du 4 juillet 1864, en
exécution de Particle 1, litt. C, de la loi précitée du 12 aoit 1862,

Dans les Pays-Bas :

le chemin de fer de la frontiére belge a Eindhoven.

Ces lignes sont cédées avec les raccordements aux houilléres, usines, ete.,
que ces raccordements aient ou n‘aient pas été construits en exécution des
concessions précitées, et pour aufant que la Compagnie du Liégeois-
Limbourgeois et la Compagnie néerlandaise soient en droit d’en disposer.

Ces chemins de fer sont exploités actuellement pour compte common des
deux Compagnies conlractanles, par la seconde de ces Compagnies, en vertu
de deux conventions, respectivement du 27 et du 28 mars 1864 et d'un
arlicle additionnel a cette dernié¢re en date du 6 mai 1867. Ces conventions
et cet article addilionnel sont joints a la présente.

B. la cession, sauf I'approbation du Gouvernement des Pays-Bas, de tous
les droits appartenant aux Compagnies contraclantes de seconde part sur la
seclion de ligne de la frontiére belge 4 Eindhoven, ou en cas de rachal direct
par ce Gouvernement, la cession de toules indemnilés qui seraient payées
par celui-ci pour ce rachat; toutefois ne sonl pas compris dans celte cession
les droits ou indemnités relatifs aux sommes a restituer par I'Etat néerlandais
en verlu de la convention pour [I'établissement el l'usage de la gare
d’Eindhoven.

C. la cession a I'itat de tous les batiments et de tous les terrains a I'usage
des chemins de fer, raccordements, etc., cédés, et de leurs dépendances,
méme non portés aux plans approuvés par le Gouvernement pour I'établis-
sement des lignes.

D. celle de tout le malériel fixe des lignes, stations, etc. (signaux, elc.).

E. la reprise de tout P'outillage et de tout le mobilier des ateliers, stations,
magasins, bureaux, remises, de la route, etc., enfin de tous objets mobiliers
et oulils quelconques affectés a I'exploitation des lignes belges, tels que ces
mobilier et outillage figureront a des inventaires qui seront dressés conlra-
dicloirement entre la Compagnie néerlandaise et l'administration des chemins
de fer de PEtat belge, & ladate de la prise de possession définitive de ces lignes
par cette administration.

F. la reprise des approvisionnements, marchandises en magasin ou en
dépot et objets en fabrication, sur les lignes belges, pour autant que tous ces
objets soient d’'un usage courant et tels qu’ils figureront & des inventaires a
dresser contradictoirement, comme ci-dessus.

Le prix des objets désignés sub litt, /{ et F sera établi de commun accord par



(43) [Ne 152.]

la Compagnie néerlandaise et ladministration des chemins de fer de IEtat
belge; si 'accord ne pouvait étre obtenu, ce prix scrait fixé par des experls :
chacune des parties en nommera un et en cas de partage, il sera nommé un
tiers expert par le président du Tribunal de premiére instance de Liége.

Les Compagnies contraclantes de seconde parl remettront & I'litat celles
de leurs archives qui pourraient étre utiles & celui-ci en vue de Vexploi-
tation future. Si quelque difliculté s’éievait & ce sujet, elle serait soumise a
la décision d’arbitres a désigner conformément a ce qui vient d’étre dit.

Art. Il

Le rachat, sauf ce qui est stipulé sub litt. £ et F' ci-dessus, sera considéré
comme conclu et effectué a la date du premier janvier mil huit cent quatre-
vingt-seize, quelle que soit la date de la prise de possession définitive du
chemin de fer par le Gouvernement, prise de possession qui devra avoir lieu
dans un délai de quatre mois a partir de la date de la publication de la loi
approuvant la présente convention.

Depuis le premier janvier mil buit cent huit quatre-vingt-seize et jusqu’a
la prise de possession définitive, I'exploitation du réseau Liégeois-Limbour-
geois est et sera faite conformément aux contrats ci-dessus rappelés des 27
et 28 mars 1864 et de I'article addilionnel du 6 mai 1867.

Cette exploitation se fera dans des conditions normales, réguliéres et
conformes aux précédents,

Un compte arrété a la date de la prisc de possession renseignera les
sommes encaissées ou a encaisser par la Compagnie du Liégeois-Limbour-
geois, les dépenses failes par elle pendant celte période d'exploitation el
déterminera les sommes a recevoir ou a payer de ce chef par chacune des
parties (’'Etat ou le Liégeois-Limbourgeois). Parmi les dépenses figureront
les sommes qui auront été consacrées par la Compagnie du Liégeois-
Limbourgeois au paiement des intéréts semestriels courus a partir du
premier janvier mil huit cent quatre-vingt-seize des obligations des Com-
pagnies Tongres-Bilsen et Liégeois-Limbourgeois, ainsi quau rembourse-
ment de ceux de ces titres sortis au lirage du neuf juin mil huit cen!
quatre-vingt-seize et dont la charge incombe a I'Ktat conformément &
larticle 1X, 1°, ci-aprés.

Ce compte sera remis par la compagnie du Liégeois-Limbourgeois dans le
délai d’'un moisapres la date de la prise de possession définitive et le paiement
des sommes dues de part ou d'autre devra étre effectué dans les huit jours
apreés l'app.obation du dit compte par les deux parties. Dans le cas ou la liqui-
dalion des sommes dues ne serail pas effectuée dans les quarante jours aprés
la remise du dit compte, la parlie qui sera cause du relard dans ce réglement,
seraredevable & Pautre des intéréls & trois p. c. du solde qu’elle pourrait devoir
a celle-ci, les dils inléréts devant étre complés 4 parlir de [a date de la prise
de possession de la ligne par PEtat. Toutefois, cet intérét ne s'appliquera pas
aux sommes que la Compagnie du Liégeois-Limbourgeois n’aura pas été a
méme d’encaisser pendant cette période, en exécutlion de ses contrats avec la
Compagnie néerlandaise.

12
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A partir de la date de la présente convention, les Compagnies contractantes
de seconde part permettront que IEtat fasse procéder déja & la vérification
des comptes relatifs & la période d’exploitation effectuée, éventuellement
pour compte de celui-ci; cette vérification devra se faire sans déplacement
des documents des Compagnies.

Arr, 111

Comme conséquence du rachat, a partir du premier janvier mil huit cent
quatre-vingt-seize, PEtat belge entrera en pleine possession et jouissance des
lignes formant lobjet des diverses concessions, comme si ces concessions
avaient pris fin par U'expiration de leurs termes respectifs,

Arr. 1V,

Les voies, batiments et dépendances des lignes seront livrés au Gouver-
nement belge, dans 1’étal ou ils se trouveront au moment de la prise de
possession définitive, libres de toules charges, conformément aux plans
approuvés par le Gouvernemen! et y compris les agrandissements effectués
depuis.

Néanmoins, des droils ayant pu éire réservés ou concédés & des tiers sur
les immeubles acquis pour I'établissement des lignes qui font I'objet de la
présente convenlion et la Compagnie concessionnaire n’étant pas a méme de
faire connaitre actuellement toutes les charges de Pespéce qui peuvent
exister, il a €té dressé un étal de celles de ces charges qui ont pu étre
relevées el il a été convenu que la Compagnie du Liégeois-Limbourgeois
abandonnera & 'Etat une somme de quarante-huit mille six cent cinquante
francs (48.650 fr.), moyennant laquelle celui-ci la garantira de la libération
des charges dont il croira devoir poursuivre uliérieurement le dégrévement,
soit que ces charges figurent & Pélat indiqué ci-dessus ou qu’elles ne soient
découvertes que postérieurement au rachat, de fagon que la Compagnie ne
pourra jamais élre inquiéiée de ces chefs. Il est convenu également que la
somme indiquée ci-dessus retenue a litre de forfait. garantira la Compagnie
de toute revendication que I'Etat pourra formuler quant & I'inexécution de
abornement de certaines parties de la ligne, a I'insuffisance d’emprises, la
non-conformité des lignes aux plans, ainsi que quant au manquant de titres
de propriété et de plans ou procés-verbaux d’abornement.

Lestitres de propriété, en due forme, transcrits au bureau des hypothéques,
ainst que les plans et procés-verbaux contradictoires d’abornement de la
ligne seront remis & Ltat au plus tard trois mois aprés la publication de la
loi portant approbation de la présente.

L/Etat prendra possession des objels mobiliers et des immeubles autres
que ceux repris au premier alinéa du présent arlicle, dans l'état ou ils se
trouveronl au moment de la prise de possession définitive, avec toutes les
servitudes aclives et passives qui y sont attachées et sans qu'il puisse y avoir
lien, de part ou d’autre, & aucune majoration ou réduction de prix.

Les tilres d’acquisition et tous conlrats y velatifs seront pareillement remis
a I'litat dans le délai de lrois mois préindiqué, sous le bénéfice de ce qui est
dit sous ce rapport, ci-dessus.
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De son coté, la Compagnie néerlandaise remettra au Gouvernement be!ge
une somme de sept mille sept cent cinquante franes (1.750 fr.), qu'elle a regue
de la Compagnie du Liégeois-Limbourgeois en vue de la construction
d’une habitation a P'usage du chef de la station de Liége-Vivegnis et une
somme de deux mille quatre cent soixanle-lreize francs quatre-vingi-dix
centimes (fr. 2,473 90 ¢*) formant le complément restant a restituer du
subside qu’elle a requ de particuliers pour 'établissement d’une halte & Exel.
Le versement de ces sommes sera fait & Pagence de la Banque Nationale a
Liége, dans le délai d’'un mois & partir de la date de la prise de possession
définitive des lignes du Liégeois-Limbourgeois par le Gouvernement belge.

Arr. V.

L’Etat belge sera substiiué a tous les droits et A toutes les obligations
résultant pour la Compagnie du Liégeois-Limbourgeosis ou la Compagnie
néerlandaise des traités de transports conclus avec des particuliers, des con-
ventions concernant les raccordements industriels, des conventlions d’usage
d’installation ou d’exploilation conclues avec d’autres Compagnies, etc.,en tant
que ces traités et conventions seront encore en vigueur le jour de la prise de
possession définitive par le Gouvernement belge. Toutefois, cette stipulation
ne peut étre interprétée comme constituant Pexercice da droit de se substituer
a ces Compagnies, prévu dans des actes, dont la résiliation de fait ou de droit
est stipulée en cas de cessation de Pexploitation des lignes du Liégeois-Lim-
bourgeois par 'une ou 'autre ou par les deux Compagnies cédantes; ce droit,
a se substituer a celles-ci, est transmis purement et simplement & I'Etat.

La Compagnie du Liégeois-Limbourgeois et la Gompaguie neerlandaise,
chacune pour ce qui la concerne, déclarent avoir remis avec inventaire, a
IEtat, qui le reconnait, les originaux ou des copies certifiées conformes des
traités et convenlions susmentionnés actuellemenl en vigueur et dont les effets
doivent se prolonger au dela du trente juin mil huit cenl qualtre-vingt-dix-sept.

La Compagnie du Liégeois-Limbourgeois paiera au Gouvernement belge :

1° une somme de trenfe-six mille sepl cent soixante-diz-sept - francs
(36.777 fr.) moyennant laquelle, & partir du premier janvier mil huit cent
qualtre-vingt-seize, elle sera libérée de 'engagement qu’elle a conlracté par
convenlion du Y aotit 1864 de payer aunuellement  I'Etal une redevance de
douze cents francs (1.200 fr.) pour I'usage de la station d’Ans et 'Etat paiera
en son lieu et place a la Compagnie du Chemin de fer du Nord, la redevance
annuelle de cent vingt-huit francs quatre-vingt-six centimes (fr. 128.86), due
a celle Compagnie en vertu d’une convenlion en date du 27 septembre 1867
pour l'occupation, par 'embranchement d’Ans 4 Flémalle, du terrain dépen-
dant du chemin de fer de Namur & Liége entre Flémalle-Grande et Flémalle-
Haute ;

2 une somme de (rois cent quatorze mille cent soixante-cing francs
(314463 fr.), moyennant laquelle Ifitat supportera en lieu et place des
Compagnies contractantes de seconde part, la part afférente aux lignes
Liégeoises-Linbourgeoises, de I'intérét et de I'amortissement des dépenses
de premier établissement des slations de Flémalle-Haute et de Flémalle-
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Grande, communes avec Ia Compagnie du Nord en vertu des convenltions des
10 décembre 1866,complétée par un article addilionnel du 27 septembre 1867
et 10 décembre 1867.

Le Gouvernement ne reprend aucune des obligations incombant aux
Compagnies prénommeées, de quelgue chef que ce soit, échues antérieurement
au premier janvier mil huit cent quatre-vingt-seize.

Art. VI,

Les Compagnies contractantes de seconde part remettront a I'Blat une
somme de cen! soixante mille cing cenl quatre-vingt-six francs (160,886 fr.)
représentant la valeur, au premier janvier mil huit cent quatre-vint-seize, des
sommes restant a restituer par elles, sur celles avancées par le Trésor public
du chef de la garantie d’intérét consentie par le Gouvernement en faveur
des sections de Tongres a Glons et de Tongres a Bilsen.

Cette somme ne comprend pas le remboursement a faire pour I'année mil
huit cent quatre-vingt-quinze; ce dernier remboursement devra étre effectué
conformément aux reégles suivies jusqu’ici, sauf que les parties sont d’accord
pouradmettre comme définilive, en vue de ceite restitution et en cas de rati-
fication de la présente, la somme de douze mille huit cent quarante-trois francs
(12.843 fr.) résultant des décomptles provisoires remis par la Compagnie
néerfandaise a la Gompagnie du Liégeois-Limbourgeois.

Conformément au contrat du 28 mars 1864 réglant U'exploilation de la
ligne de Hasselt a Liége et a Flémalle et ses embranchements, le paiement
de la somme indiquée au premier alinéa du présent arlicle incombera pour
cent douze mille qualre cenl dix francs (112.410 fr.) a la Compagnie du
Liégeois-Limbourgeois et pour quaranie-huit malle cent soixante-seize francs
(48.176 fr.) a la Compagnie néerlandaise. Celle-ci effectuera le versement
de cette somme a l'agence de la Banque Nationale a Liége, dans le délai
d’un mois a parlir de la date de la prise de possession définitive des lignes
du Liégeois-Limbourgeois par le Gouvernement belge.

Arr, VIL.

La Compagnie néerlandaise versera également dans la méme caisse, et dans
le méme délai, une somme de vingt-un mille deux cent trente-quatre francs
(21.234 fr.) représentant lestimalion de la moins-value des matériaux
de 'embranchement de Munsterbilsen, dont elle a abandonné I'exploitation.

Arr, VIII,

La volonlé expresse des parties est de donner a la convention de rachat
le caractére d’'un forfait absolu réglant définitivement et sans laisser ouver-
ture & aucune réclamation ou conteslation ullérieures, leurs droits et obli-
gations réciproques, il est entendu que le paiement du prix de rachat fixé
a l'article suivant metlra fin a tous liliges ou contestalions existant entre
elles et qu'elles s'interdisent formellement toutes aclions ou réclamations en
Juslice ultérieures a raison de fails, conventions ou engagements quelconques
anlérieurs au premier janvier mil huit cent quatre-vingt-seize.
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Toutefois, le paiement de ce prix ne libére pas les Compagnies du rem-
boursement relatif 2 la garantie d’intérét a faire pour 'année 1893, ni la
Compagnie néerlandaise en particulier des paiements qui lui incombent ¢n
verta des articles IV dernier alinéa, VI dernier alinéa, et VII eci-dessus. En
outre, en ce qui concerne le procés intenté par le Gouvernement belge & la
Compagnie du Liégeois-Limbourgeois en vue du recouvrement de frais de
sarveillance dont le paiement n’a pas été effectué par celle-ci, les parties
s'en tiendront, en cas de ratification de la présente, a I'exécution de Parrét
rendu par la Cour dappel de Liége le 412 février 1896.

Arr. IX.

Le prix du rachat est fixé comme suit :

A. A Uégard de la Compagnie Liégeois- Limbourgeois.

1o L’Etat prend a sa charge :

a. le paiement des intéréts des obligations de la Compagnie de Tongres-
Bilsen et de la Compagnie du Liégeois-Limbourgeois a I'échéance des
premier juillet mil huit cent quatre-vingl-seize, premier et deux janvier mil
huil cenl quatre-vingt-dix-sept, ainsi que le remboursement échu le premier
juillet mil huit cent quatre-vingt-seize de ceux de ces titres qui sont sortis
au tirage du neuf juin mil huit cent qualre-vingt-seize;

b. & partir du premier janvier mil huit cent quatre-vingt-dix-sept,le service
des intéréts et de Pamorlissement des obligations des mémes Compagnies,
qui n’ont pas été désignées pour étre amorlies par les tirages effectués anté-
rieurement a celle date el tel que ce service résulte des tableaux d’amortisse-
ment originaux, que la Compagnie lui remettra aussitot aprés Papprobation
de la présente. La Compagnie remettra aussi a I'Etal les procés-verbaux des
tirages auxquels il a été procédé jusqu'aujourd’hui en vue de 'amortissement
de ces titres ainsi que les urnes contenant les numéros des titres non encore
désignés pour le remboursement.

Néanmoins, dans un délai de quatre mois a partir de la date de la publica-
tion de la loi approuvant la présente convention, UElat offrira, en lieu et place
de la Compagnie, le remboursement immédiat, en numéraire, des obligations
dont les porteurs préféreraient obtenir le remboursement. Celui-ci se ferait au
pair de la valeur nominale des titres, en ajoutant au capital la pariie courue
du coupon en cours jusqu’au jour désigné pour le paiement et sous déduclion
du monlant des coupons non échus manquant aux titres présentés au rem-
boursement.

Les obligations dont IEtat prend a sa charge le paiement des intéréts et
I'amortissement, et éventuellement le remboursement, comme il est dit ci-
dessus représenlent un capital de vingl-sept millions six cent soixante-huit
mille cing cenls francs (27.668.500 fr.) et sont indiquées ci-aprés :

4° Quinze cent vingl-huit (1528) obligations de cing cents francs (500 fr.)
a trois pour cent d’intéret par an, de la Compagnie du chemin de fer de
Tongres a Bilsen ;

20 Cinquante-trois mille huil cent neuf (53.809) obligations de cing cents
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francs (800 fr.) & trois pour cent d’intérét par an émises par la Compagnie
du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois,

% L ’Etat paiera a la Compaguie du Liégeois-Limbourgeois une somme de
dix millions deux cent trente-quatre mille cing cent francs (10.234.500 fr.),
déduction ayant été faite des sommes de quarante-huit mille six cent cin-
quante [rancs (48.650 fr.), trente-six mille sept cent soixante-dix-sept francs
(36.777 fr.), irois cent qualorze mille cent sotxante cing francs (314.463 fr.)
et cent douze mille quatre cent dix francs (112.410 fr.), mentionnées aux
articles 1V, V et VI ci-dessus.

B. A légard de la Compagnie néerlandaise.

L’Etat paiera a cette Compagnie le prix des mobilier, outillage, approvi-
sionnements, elc., qui sera fixé conformément a ce qui vst dit a Particle 1.

Agr. X.

Le paiement de la somme de dix millions deux cent (renle-quatre mille
cing cenl francs (10234500 fr.) revenant a la Compagnie du Liégeois-
Limbourgeois, conformément a ce qui est dit au § A, 20 de larticle précédent,
s'effectuera par la remise de titres de la Dette publique de Belgique, 3 p. c.,
premiére série, avec jouissance des inléréls a partir du premier janvier mil
huit cent quatre-vingl-seize, cest-a-dire avec les conpons au premier juillet
mil huit cent quatre-vingt-seize et semestres suivants atlachés, les dits titres
complés au pair de leur valeur nominale; cette remise devra se faire dans
un délai de qualre mois & partir de la publication de la loi porlant appro-
bation de la présente,

Le paiement de la somme revenant ala Compagnie néerlandaise du chef
de cession des mobilier, outillage, cte , sera eflectué dans le délai d’un mois
aprés la cloture des inventaires, dont il est question a l'arlicle 1.

Art. XI.

Tous les décomples de services, mixtes et inlernationaux, du chel des
conventions avec les particuliers, du parcours du matériel, de la communaulé
des stations, ete.,afférentsa exercice mil huil cent quatre vingl-quinze ou aux
exercices précédents, seront liquidés comme si fa présente conyvenlion n’avait
pas été concluc; toutes les dépenses afférentes a la période anlérieure au
premier janvier mil huit cenl qualre-vingt-seize, qui n'auraient pas €té
liquidées a la date de la prise de possession définilive des lignes par le
Gouvernement resteront a la charge des contractants de seconde partl.

De méme, resteront A la charge de la Compagnie néerlandaise, pour la
période d’exploitation du premier janvier mil huit cent quatre-vingt-scize
jusqu’au jour de la reprise définitive par le Gouvernement, les dépenses qui
incombenl 4 cette Compagnie en exécution des contrats des 27 et 28 mars 1864
et de larticle additionnel du 6 mai 1867 et qui n’auraient pas été liquidées a
la date de la reprise définitive.

Le Gouvernement belge reprendra pour son compte les marchés de
mobilier, oulillage, approvisionnemeunts, elc., conclus avec la Gompaguie
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néerlandaise en vue de 'exploilation des lignes belges du Liégeois-Limbour-
geois el qui ne seront pas exécutés lors de I'entrée en possession définitive.

La Compagnie néerlandaise a remis a Vitat belge, avec invenlaire, des
copies certifiées conformes des marchés de I'espéce & exécuter aprés le trente
juin mil huit cent quatre-vingt-dix-sept.

A partir de la date de la signalure de la présente convention, les marchés
a traiter pour les besoins de l'exploitation des lignes beiges du réseau
Liégeois-Limbourgeois seront conclus de commun accord avec le Gouverne-
ment.

Arr. XIL

La Compagnie du Liégeois-Limbourgeois procédera a sa dissolution et a
sa liquidation immédiatement aprés la publication de la loi approuvant la
présente convention,

Une expédition de 'acte authentique de cloture de la liquidation et les
aclions remboursées seront remises a I'Etat.

Axnr. XIIL

Les soussignés de seconde part s’engagent & comparaitre devant tel notaire
qui leur sera désigné par M. le Ministre des Chemins de fer, Postes et
Télégraphes pour prendre part anx actes authentiques destinés a réaliser
les cessions qui font Pobjet de la présenle convention. Les frais de ces acles
et en général tous les frais des actes authentiques nécessilés par I'exécution
de la présente convenlion de rachat seront supportés par 'Ltat belge.

Par Peffet du rachat qui fait Pobjet de la présente convention, les Compa-
gnies contractantes seront libérées a dater du premier janvier mil huit cent
quatre-vingt-seize de tous impéts au profit de PEtat, relatifs aux immeubles
et a 'exploilatiop cédés ou remis a I'Elat; celui-ci les garanlit contre toutes
poursuites, du chef d’impots quelconques au profit de la province ou de la
commune concernant les dits immeubles ou la dile exploitation. Toutefois,
cette libération et cette garantie ne sappliquent pas a I'impot-patente, seul
impét dont la charge continuera, comme avant la cession, & incomber aux
Compagnies sur leurs bénéfices.

Arr. XIV.

Comme conséquence de la reprise des concessions et de Pexploitation du
réseau de chemin de fer Liégeois-Limbourgeois et de ses prolongements par
IEtat belge, il est mis fin, 3 compler du jour de la prise de possession défi-
nitive duchemin de fer par le Gouvernement belge, aux convenlions conclues
entre les deux Compagnies contraclantes le 27 et le 28 mars 1864 et a
I'article additionnel a celte derniére en date du 6 mai 1867.

Hormis le réglement des comples de 'exercice mil huit cent quatre-vingt-
quinze et de la période d’exploitation depuis le premier janvier mil huit cent
quatre-vingt-seize jusqua la prise de possession définitive des lignes du
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Liégeois-Limbourgeois par le Gouvernement belge, ainsi que de ceux relatifs
a P'exécution de Parrét de la Cour de Liége en date du 42 février 1896, dont
il est parlé a Particle VIII de la présente convention, les deux Compagnies
confractanles se donnent, par les présentes, décharge compléte moyennant
le paiement par la Société du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois a la Com-
pagnie néerlandaise d’'une somme de cent cinquante mille francs (150.000 fr )
comme dédommagement pour les dépenses d’amélioration el d’exlension des
lignes du Liégeois-Limbourgeois. Ce paiement s'effectuera dans le mois qui
suivra la prise de possession définitive de ces lignes par I'Etat belge.

En outre, la Société du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois déclare céder
a la Compagnie néerlandaise tous les droils qu’elle pourrait faire valoir
contre PEtat néerlandais en vertu de larticle 31 de la convention conclue
entre elle et cet Etat le 3'%3‘1’7'[2[ 1866, pour le service commun dans la station
d’Eindhoven, a I'exception pourtant de ses droits sur la somme de trente-
quatre mille florins (34.000 f1.) payée par elle en vertu de I'article 1¢* de la
dite convention.

Arr. XV.

Le Gouvernement belge se mettra en rapport avec le Gouvernement des
Pays-Bas en vue d’oblenir son adhésion au rachal de la concession de la
section de la frontiére belge a Eindhoven.

Arr. XVL

Les frais de timbre de la présenle convention sont a la charge de la
Compagnie du Liégeois-Limbourgeois ; l'enregistrement incombera a I'Etat.

Fait en triple a Bruxelles, le seize février mil hwit cent quatre-vingt-
dix-sept.

A. Crocnereux. P. pe Smer- pE Naever,
LioN »’ANDRIMONT. J. VaAnpENPEEREBOOM.
Marcer Fraipont.

J.-1.. CLUYSENAER.

WERKER.

Enregistré & Bruxelles-Centre le cinq mars 1897. Vol. 372, fol. 56 ve,
case 1, gratis. Treize roles sans renvoi.

Le Receveur,
Bocagrr,
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CONVENTION.

Sa Majesté Je Roi des Belges et Sa Majesté
I'Empereur I’Allemagne, Roi de Prusse, au
nom de 'Empire allemand, prenant en consi-
dération que le Gouvernement royal belge a
I'intention d'acquérir les chemins de fer exploi-
tés par 'administration des chemins de fer du
Grand Central Belge a Bruxelles, ont résolu de
commun accord, pour le¢ cas ot cette intention
vicndrait & se réaliser, de conelure unc eonven-
tion pour régler les droits de la Belgique et de
la Prusse sur la section de la ligne d'Aix-la-
Chapelie & Macstricht exploitée par Padminis-
tration précitée située sur le territoire prussien,
et ont, dans ce bhut, nommé pour Leurs Pléni-
polentiaires.

Sa Majesté le Roi des Belges,
- M. Jules baron Greindl, Son Envoyé Extra-
ordimire ct Ministre Plénipotentiaire prés
Sa Mojesté 'Empereur d’Allemagne, Roi de
Prusse,

M. Arthur Dubois, Son Administrateur &
I'administration des chemins de fer de PEtat,

M. Eugéne Hubert, Son Ingénicur en chef,
Directeur {’Administration 4 Padministration
des chemins de fer de I'Etat;

EtSa Majesté 'Empercur d’Allemagne, Roi
de Prusse, au nom de 'Empire allemand :

M. Paul Reichardt, Son Consciller Intime
Actuel, Direcleur au Département des Affaires
Etrangéres,

M. Franz von Aichberger, Son Conseiller
Intime de Légalion,

M. Friederich Lehmann, Son Conseiller
Inlinie supéricur des Finances,

M. le D Max Kieschke, Son Conseiller Intime
de Régenece,
lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pou-
voirs trouvés en bonne et due forme, sont
convenus des articles suivanlg :

ARTICLE PREMIER.
L¢ Gouvernement prussicn donne son ap-

probation & ceque Ja Société du chemin de fer
#*4ix-la-Chapelle 5 Macstricht ayant son siége

Seine Majestiit der Konig der Belgier und
Seine Majestit der deutsche Kaiser, Konig von
Preussen, im Namen des Deutschen Reichs,
in Erwdgung, dass die Koniglich Belgische
Regierung beabsichiigt, dic von der Verwal-
tung der Eisenbahnen des « Grand Central
Belge » zu Briissel betricbenen Eiscabahnen
zu erwerben, sind fiir deo Fall der Ausféhrung
dieser Absichit iibercingekommen, cinen Ver-
trag zur Regelong der Rechte Belgiens und
Preussens an dem awf Preussischen Gebict
belegenen Theil der von der vorgenannten
Yerwaltung  betriebenen  Aachen-Mastrichter
Eisenbabn abzusellicssen und haben zu diesem
Zwecke zu Allerhdchst Thren Bevollmichtigten
ernannt :

Seine Majestiit der Konig der Belgier,

Allerhachst Ihren ausserordentlichen Gesand-
ten und bevollmichtigten Minister bei Seiner
Majestiit dem Dcutschen Kaiser, Kénig von
Preussen, Herrn Jules Baron Greindl,

Allerhochst Ihren Administrator bei der
Verwaltung der Staatshahnen, Herrn Arthur
Pabois,

Alierhécehst lhren Chefingenicar und Ver-
waltungsdirektor  bei der Verwaltung der
Staatshahnen, llerrn Eugéne Hubert,

Und Seine Majestat der Deutsche Kaiser,
{6niy von Preussen:

Allerhochst  Thren  Wirklichen Geheimen
Rath, Direktor im Auswirtigem Amt, Herrn
Paul Reichardt,

Allerhgehst thren Geheimen Legationsrath,
Heren Franz von Aicliberger,

Allerhochst thren Gebeimen Oberfinanzrath,
Iterrn Friedrich Lehmann,

Allerhdchst Ihren Geheimen Regierungsrath,
Herrn DT Max Kieschke,
die, nach gegenseiliger Auswechselung ilirer
in guter und gehdriger Form befundenen
Vollmachten, iiber felgende Artikel dbercinge-
kommen sind :

Anmger 1.
Die Prcussische Regierung genehmigl, dass

die zu Aachen und zo Mastricht domizilivte
Aachen-Mastrichter Eisenbahn-Gesellschaft und
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4 Aix-la-Chapelle et & Maestricht et Padminis-
tration des chemins de fer du Grand Central
Belge & Bruxelles cédent la propriété ainsi que
tous leurs droits sur la section de chemin de
fer partant de la station d&’Aix-la-Chapelle
Marschierthor inclusivement par Richterich
jusqu’d la frontiére prussienne-néerlandaise.
Celte cession s'opére conformément au contrat
- ci-joint en copie, certifiée conforme, conclu le
10 février 1897 entre Je Gouvernement belge
d’'unc part et M. Montefiore Levi, président
du conseil d'administration de la Société ano-
nyme des chemius de fer d’Anvers 4 Rotter-
dain, M Edouard Despret, président et M. Jo-
scph Devolder, administrateur de la Sociélé
anonyme des chemins de fer de PEst belge
d’autre part. Elle comprend, & Vexeeption des
droils mentionnés dans I'article 2 de la présente
Convention, tous ceux gui ont été conférés aux
compagnics précitées en vertn de Pacle de con-
cession et de ralification getrayé par le Gou-
vernement prussien & la Société du chemin de
fer d’Aix-la-Chapelle & Maestricht 4 Ia date du
30 janvier 1846, ainsi qu’en exécution des con-
trats conclus entre elles et de ceux qu’elies ont
conclus avec P'administration des chemins de
fer de I'Eiat prussien ou de ses prédécesseurs.

Arr. 2.

Dans cette alicnation par les compagnies et
dans T'achat par PEtat belge, ne sont pas com-
pris et restent réservés & la Sociélé du chemin
de fer d’Aix-la-Chapelle & Maestricht, les droits
suivants :

1* Le droit de jouissance, & titre gratuit, de
la maison sise Burtscheiderstrasse, 8, & Aix-la-
Chapelle, lequel droit lui a été conféré par le
contrat du 26 novembre |3 décembre 1874.
Ce droit lui sera maintenu, uniquement pour
son propre usage, non sculement jusqu’d l'ex-
piration du contrat conclu le 25 mars 1872
concernant le réglement des conditions pour
I'utilisation et Texploitation ¢n commun des
stations d'Aix-la-Chapelle T. et d’Aix-la~Cha-
pelle M. ainsi que de Ja section situde entre
Aix-la-Chapelle M. et Richterich, mais encore
jusqud la fin de lannéde 1943 au jusqu'd la dis-
solution dc la société si elle survient aupa-
ravant;

2° Les droits qu’clle posséde sur la section
de la garc d’Aix-la-Chapelle Rheinisch exclusi-
vement, jusqu’y Richterich dans la dircetion
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die Verwaltung des « Grand Central Belge » zu
Briissel das Eigenthum und alle ihre sonstige
Rechte an der Eisenbahastrecke vem Bahnhof
Aachen  Marschierthor einschliesslich  iiber
Richterich bis zur Preussisch-Niederldndischen
Grenze an den Belgischen Staat Gbertragen.
Diese Uebertragung erfolgt nach Massgabe des
in beglaubigter Abschrift anliegenden, zwischen
der Belgischen Regierung einerseits und Herrn
Montefiore Levi, Prisident des Yerwaltungs-
raths der Antwerpen-Rotterdamer Eisenbahn-
Gesellschaft, Herrn Eduard Despret, Prisident,
und Herrn Joseph Devolder, Mitglied des Ver-
waltungsraths der Belgischen Ost-Eisenbahn-
Gesellschaft andercrseifs unter dem 10. Fe-
bruar 1897 abgeschlossenen: Vertrages. Sie
umfasst mit Ausnabme der in Artikel 2 des
gegenwiirtigen Yertrages bezeichneten Rechte
insbesondere dicjenigen, welehe den vorge-
nannten Gescllschaften aus der von der Preus-
sischen Regicrung an die Aachen-Mastrichter
Eisenbahn-Gesellschaft unter dem 30. Januar
1846 criheilten Konzessions- und Bestiligungs-
Urkunde, sowie aus den zwischen ithnen sclbst
und den von ihnen mit der Verwaltung der
Preussischen Stazisbahnen oder deren Rechts-
vorgiingern geschlossenen Vertrigen zustehen.

AnrT. 2.

Von dieser Verdusserung durch die Gesell-
schaften und yvon dem Erwerbe durch den
Belgischen Staat sind ausgeschlossen und blei-
ben der Aachen-Mastrichter Eisenbahn-Gesell-
schaft vorbehalten folgende Rechite :

1. Das ihr durch den Vertrag vom 26, No-
vember /3 Dezember 1874 eingeriumte Recht
zur unenigelilichen Benutzung des zu Aachen,
Burtscheiderstrasse 8, belegenen Hauses, Die-
ses Recht soll ibr nicht nur bis zum Erldschen
des unter dem 25. Mirz 1872 geschlossenen
Vertrages, betreffend die Regelung der Bedin-
gungen fiir den gemeinsamen Gebrauch und
Betrieh der Stationen AachenT. und Aachen M
sowic der zwischen Aachen M. und Richterich
licgenden Bahnstrecke, sondern bis zum Ablauf
des Jahres 1943 oder bis zur Auflosung der
Gesellschaft, folls diesc friher stattfindet, jedoch
nur fiir cigene Zwecke, zustehen;

2. Dic Rechte, welche thr an der Strecke
vom Bahinhof Aaclhien Rheinisch ausschliesslich
bis Richterich in der Richitung auf Kohlscheidt
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de Kohlscheidt et Kimpehen, vis-3-vis de Piitat
prusssien, en verlu des contrats du 24 mars
4846, du 28 janvier 1859 et du 27/31 juillet
1867.

ArT. 3.

Le Gouvernement belge céde & PEtat prus-
sien, cn propriété pleinc et cntiére, excmpte
de dettes et de charges, la section de ligne
d’Aix-la-Chapelle M. (cette gare comprise) par
Richterich jusqu’d la frontidre prussicnne-
néerlandaise, ainsi que les droits de toule
espéee acquis a cette ligne par application de
I’article 1 de la présente Convention avec toutes
les dépendances el avec les matcriaux, Poutil-
lage et le mohilier existants, donc en bloe,
sauf le matéricl roulant. Celte cession aura
licu aussitdt que la ligne aura été remise &
PEtat Belge par Padministration du Grand
Central Belge et la Société du ehemin de fer
d’Aix-la-Chapelle & Maestricht; par contre, le
Gouvernement prussien déclare libérer 1'Etat
belge, contre paiement des sommes convenues
dans Irs apticles 4 et B, de loutes les obligations
qui lui incombent, & lui et & ses prédéeesscars,
cn vertn des actes cités dans Particle t ou qui
pourraient naitre & Vavenir.

ArT. 4.

A la date ou lc Gouvernement belge cédera
» PEtat prussien ses droits A la section de
ligne d’Aix-la-Chapelle M.-Richterich-frontiére
prussiennc-néerlandaise, il paiera au Gouver-
nement prussicn les 240000 (deux cent
quarante mille) franes dont Padministration des
chemins de fer du Grand Central Belge est
redevable au Gouvernement prussicn, comnie
successeur de la Compagnie du chemin de fer de
Berg-Marche, en vertu de Particle 4 du contrat
conclu le 28 mars 1872 eatre ladite compagnie
ct Ja Compagnic du chemin de fer de Berg-
Marche; jusqu’au jour du versement, cette
somme rapporic un intérét de 5 p. ¢. I'nn,

ART. b.

Lie Gouvernement belge paiera en outre au
Gouvernement prussicn, a la date convenue
dans Facticle 4, la somme de 2.000.000 (deux
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und Kimpchen gegen den Preussischen Staat
gemiss den Vertrdgen vom 21. Mirz 1846,
28. Januar 1859, 27./51. Juli 1867 zustchen.

ArT, 3.

Dic Belgische Regierung iibertragt die Eisen-
bahnstrecke Aachen M. einschliesslich, iiber
Richtcrich bis zur Preussisch-Niederlindischen
Grenze schulden- und lastenfrei mit allen an
derselben gemiss Artikel 1 des gegenwiirtigen
Vertrages crworbencn Rechiten jeder Art, mit
allem Zubchér und mit den vorhandencn Mate-
rialien, Werkzeugen und Inventarien , also wie
sic stcht und liegt, jedoch oline rollendes
Malerial, an den Preussischen Staat zu vollem
und unbeschrinktem Ligenthum. Diese Ueber-
tragung findet statt sogleich nachdem die Ver-
waltung des «Grand Central Belge» beziehungs-
weise der Aachen-Mastrichter Eisenbahn-
Gesellschaft die Sirecke dem Belgischen Staat
ibereignet haben wird. Die Preussische Regie-
rang erklirt hiergegen und gegen Leistung der
in den Artikeln 4 und 3 vercinbarten Zahlun-
gen den Belgischen Staat aller Verpflichtungen
fiir los und ledig, welche ihm bezichungsweise
seinen Rechlsvorgiingern gemiss den im Ar-
tikel 1 bezeichneten Urkunden obliegen oder
in Zukunft erwachsen konnen.

AR, 4.

Die Belgische Regierung crstattet an dem
Tage, an welchem sic ihre Rechte an der Balin-
strecke Aachen M.- Richterich - Preussisch -
Niederfidndische Grenze auf den Preussischen
Staat iibertriigt, an dic Preussiche Regicrung
diejenigen 240,000 (zweilundertvierzigtan-
send) Francs, welche die Verwalung der
Eisenbahnen des « Grand Central Belge » auf
Grund des Artikels 4 des zwisehen ihr und der
Bergisch - Mirkischen Eisenbahn - Gesellschaft
unter -lem 28, Mirz 1872 abgeschlossenen
Vertrages der Preussischen Regierung als
Rechtsnachfolgerin der Bergisch-Mirkischen
Eisenbahn-Gescllschaft schuldet und bis zum
Tage der Erstattung mit 8 °/, jihrlich verzinst.

Anr, 5.

Dic Belgische Regicrung zahlt feener an die
Preussische Regierung an dem im Artikel 4
vercinbarten Tage die Summe von 2,000,000
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millions) mark en monnaic de 'Empire alle-
mand, ecn une fois et i titre d'indemnité du
chef de toutes les dépenses en plus qui pour-
ront résulter pour Padministration des chemins
de fer de I'Etat prussien, de la reprise de la
section de ligne d'Aix-la-Chapelle M.-Richterich-
frontiére prussiennc-néerlandaise.

Arr. 6.

Le Gouvernement prussien assume, sous
réserve de Pentente avee le propridiaire dela
la section de la ligne d'Aix-fa-Chapelle 3 Maes-
tricht située sur le territoire hollandais, I'obli-
gation d’exploiter lni-méme ou de faire exploiter
par un entrepreneur convenable, la section
cédée en vertu de Particle 5 a "Etat prussien,
de telle sorte quun trafic direct reste maintenu
sur la ligne d’Aix-la-Chapelle & Maestriche; le
Gouvernement belge prend d’autre part, sous
la méme réscrve, lengagement de maintenir un
trafic scmblable entre sonrésean de chemins de

fer ct les sections de ligne vendues. Les deux.

Gouvernemenls se garantissent, en partieulier,
réciproquement, que par suite de la vente con-
venue & Particle 3, la visite douan’ére des
voyageurs, bagages et marchandises nc sera pas
soumise & une aggravation de formalités a
feurs frontliéres respeclives.

ArTt. 7.

Le Gouvernement- belge obligera la Société
du chemin de fer d’Aix-la-Chapelle & Maes-
tricht et Vadministration des chemins de fer du
Grand Central Belge, & nommer, chacune en
due forme ct en temps utile, un fondé de pou-
voirs ¢t un suppléant de ce fondé de pouvoirs,
pour faire devant les autorités compélentes les
déclarations nécessaires en vue de Ja reprisc
de la section de Jigne d’Aix-Ja-Chapelie M.-Rich-
terich-frontiére prussiennc-néerlandaise.

ArT, 8.

Les employés ct ouvriers nommés et oecu-
pés par I'administration des chemins de fer du
Grand Central Belge sur Ja section de ligne
d’Aix-lo- Chapeile M. -frontiére prussiennc-
néerlandaise qui ne sont pas de nalionalité
allemande nc seront pas repris par le Gouver-
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(zwei Millionen) Mark Deutscher Reichswih
rung als cinmalige Abfindung und Entschidi-
gung fir alle Mchrausgaben jeder Art, welche
der Preussischen Staatseisenbahnverwaltung
aus der Ucbernahme der Bahnstreeke Aachen
M. - Richterich - Preussisch - Niederlandische
Grenze erwachsen werden.

Art. 6.

Die Preussische Regierung dibernimmt vor-
behaltlich der Verstindigung mit dem Eigen-
thiimer des auf Niederlindischem Gebiet
belegenen Theiles der Eisenbahn von Aachen
nach Mastricht diec Verpflichtung, dic nach
Artikel 3 in das Eigenthum des Preussischen
Staats tibergchende Eiscnbahnstrecke in der
Weise entweder selbst zu betreiben oder durch
cincn geeigneten Unternehmer betreiben zu
lassen, dass ein durchgehender Verkebr auf
der Linie Aachen-Mastricht bestehen bleibt;
andererseiis verpflichtetsich unterdem gleichen
Vorbehalt dic Belgische Regierung, einen
solchen Verkehr ihres Eisenbahnnetzes mit
den verdusserten Eisenbahnstrecken aufrecht
zu crhalten. Insbesondere sichern beide Regie-
rungen sich gegenseitig zu, dass in Folge der
im Artikel 3 vercinbarten Verdusserung die
zollamtliche Abfertigung von Reiscnden, Gepick
und Waaren an den beiderseitigen Grenzen
keiner Erschwerung unterworfen werden wird.

Anr. 7.

Die Belgische Regierung wird die Aachen-
Mastrichter Eisenbahn-Gesellschafl uud die
Verwaltung der  Eisenbahpen des « Grand
Central Belge » verpflichten, rechizeitig je
cincn Bevollmichitigten und einen Stellvertreter
desselben in gehoriger Form zu ernenncn, um
dic behufs der Uchereignung der Strecke
Aachen M.-Richterich - Preussisch - Niederlin-
dische Grenze crforderlichen Erhlirungen vor
den zustindigen Behorden abzugceben.

ArrT, 8.

Die von der Verwaltung der Eisenbahnen
des « Grand Central Belge » auf der Eiscubahn-
strecke Aachen M. - Prenssische - Niederlin -
dischc Grenze angesteliten und beschiltigten
Beamten und Arbeiler, welehe nicht Deutsche
Reichsangehdrige sind, werden von der Preus-
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nement prussien. La nomination et I'admission,
dans le service des chemins de fer de PEtat
prussicn, du personnel de nationalité alle-
mande, scront soumises dans chaque cas spé-
cial & une cntente particulicre avee ce person-
nel et examinées par le Gouvernement prussien
avee bienveiliance ct conformément aux régles
de Péquité. '

ART. 9,

Toutes les transactions, déclarstions, conven-
tions et tous actes que nécessilera la mise a
exéeution de la présente Convention, tant de la
part des deux Govvernements, que de cclle de
la Société du chemin de fer d’Aix-la-Chapelie
2 Maestricht et de Vadministration des chemins
de fer du Grand Central Belge, sont exempls de
timbres, d'impdts et de taxes de toute espéce.

ArT. 10.

La présente Convention sera ratifiée et les
ratifications en seront échangédes & Berlin le
plus 18t possible.

En foi de quoi les Plénipotentiaires ont signé
Ia présente Convention et y ont apposé leurs
sceaux,

Fait & Berlin, Ie 15 avril 1897.
(L. S.) GrEwvoL,

(L. S.) A. Duzors.
(L. S.) HuserT.
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sischen Regicrung nicht Gbernommen. Dic
Anstellung und Beschiftigung des Personals
von Deutscher Reichsangchorigkeit im Preus-
sischen Slaatseisenbahndienste unterliegt in
jedem Einzelfalle der besonderen Vereinbarung
mit demselben und wird von der Preussischen
Regicrung mit Wohlwollen und gemiiss den
Anspriichen der Billigkeit in Erwigung genom-
men werden.

ArT. 9.

Alle zur Ausfihrong dieses Vertrages erfor-
derlichen Handlungen, Erklirungen, Verein-
barungen und Urkunden sowohl der beiden
verlragschliessenden  Regicrungen als  der
Aachen-Mastrichter Eisenbahn-Gesellschaft und
der Verwaltung der Eisenbahnen des « Grand
Central Belge » bleiben frei von Stempeln,
Steuern und Gebiiliren jeder Art.

ArTt. 10.

Der gegenwiirtige Vertrag soll ratificirt und
der Austausch der Ratifications-Urkunden soll
sobald als thunlich in Berlin bewirkt werden.

Dessen zu Urkunde haben die Bevollmichtig-
ten den gegenwiirligen Vertrag unterschrieben
und mit ihren Insiegeln verschen.

So geschehen zu Berlin, den 15. April 1897,

(L. S.) Reicaaror.
(L. S.
(L. 8.) LEmuann,

)

) AICUBERGER,
)

(L. S.) Kiescaxe.
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PROTQOCOLE FINAL.

Au moment de procéder 2 la signature de la
Convention conclue en date de ce jour, concer-
nant le chemin de fer d’Aix-la-Chapelle 3 daes-
tricht, les soussignés ont encore constalé
Paccord élabli enlre eux par rapporl aux poinis
suivants :

A ’ARTICLE 2.

Les droits réservés par cet article en faveur
de Ia Société du ehiemin de fer d’Aix-Ja-Chapelle
2 Maestricht seront déterminés par unc coa-
vention a conclure entre le Gouvernement
prussien et ladite société.

A LARTICLE 3.

La convention conclue le 40 février 1897
entre 1& Gouvernement belge 'une part ct
M. Montefiore Levi, M. Despret et M. Devolder
de P'autre, et en particulier les articles IV et V1II
de cette convention nc lient pas le Gouverne-
ment prussien.

La cession de la section de chemin de fer
Aix-la-Chapefle M.-fronti¢re cst uniquement
réglée par la Convenlion conclue aujourd'hui
entre Jes deux Gouvernemcents.

Conformément i cctte Convention, la section
ci-dessus désignée devient,avec tous les terrains
y appartenant ainsi qu'avee les bitiments et les
instellations de toute sorte y attenantes, Ia pro-
priété exclusive de I'ftat prussien, que la
propriété ou la co-propriété ca ait appartenu
auparavant & la Société du chemin de fer d'Aix-
Ja-Chapelic 2 Maestricht ou bien a I'administra-
tion du Grand Central Belge.

L’exemption de dettes et charges stipuléecn
faveur de I'Etat prussien ne s'étend pas aux
servitudes passives; ccl!cs-ci retombent au con-
traire A la charge de I'Etat prussien. Les maté-
riaux, Poutillage et le mobilier cédés ne com-~
prennent pas les objets qui sont destinés a
I’équipement, aentretien ctau renouvellement
du matériel roulant. Ils ne comprennent pas
non plus les approvisionnements existants de
matiéres de graissage et de combustibles, de
toute sorte.

AUX ARTICLES & ET 5.

Le paiement des 240.000 francs convenus,
avee Jes intéréts de ¥ °/, échus jusqu'au jour
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SCHLUSSPROTOKOLL.

Im Begrifl zur Unterzeichnung des am heu-
tigen Tage abgeschlossenen Vertrages, betref-
fend die Aachen-Mastrichter Eisenbahn zu
schreiten, haben die Unterzeichneten noch ihe
Einverstindniss wber folgeade Pubkte fesi-
gestellt.

Zv ArRTiKEL 2.

Die in diesem Artike! der Aachen-Mastrich-
ter Eisenbahn-Gesellschaft vorbehaltenen An-
spriiche werden zwischen der Preussischen
Regierung und der genannten Gesellschaft
dureh Vertrag geordnet werden.

Zu ArmikeL 3

Der unter dem 10. Februar 1897 zwischen
der Belgischen Regierung einerseits und
Herrn Montefiore lLevi, Herrn Despret sowie
Herrn Devolder andererseits abgeschlossene
Vertrag und namentlich die Artikel 1V und VII}
desselben sind fiir die Preussische Regierung
nicht verbindlich.

Fiir die Ucbertragung der Eisenbahnstrecke
Aachen M.-Grenze ist vielmehr lediglich der
zwischen den beiden Regicrungen heute verein-
barte Vertrag massgebend.

In Folge dieses Vertrages gebt die vorbe-
zeichnete Strecke mit allen zu ihr gehorigen
Grundstiicken und damit verbundenen Baulich-
keiten uvnd Anlagen aller Art in das alleinige
Eigenthum des Preussischen Staates Gher, mag
das Eigenthum oder ein Miteigenthum an den-
sclben der  Aachen - Mastrichter Eisenbaha -
Gesellschafl oder der Verwaltung des « Grand
Central Belge » zustehen,

Diefiir den Preussischien Staat aushedungene
Schulden-und Lastenfreiheit bezicht sich nicht
auf dic passiven Servituten (Grunddienst-
barkeiten); diese gehen vielmehr zu Lasten
des Preussischen Staates auf diesen tber. Zu
den mitveriusserten Materialien, Werkzeugen
und Inventarica gehoren nicht diejenigen
Gegenstinde, wcelche zur Ausriistung, 1nstand-
haltung und Erncuerung des rolienden Mate-
rials bestimmt sind. Ebensowenig sind einbe-
griffen die vorhandenen Vorrithe an Sclimier-
und Brennmaterialien aller Art.

Zu ARTIREL & UnD B,

Die Zahlung der bedungenen 240,000 Francs
nebst den 5 ¢/, filliger Zinsen hiervon bis zum



(57)

du paiement, et des 2.000.000 de Mark s’effec-
tuera par le versement de ces sommes 2 la
banque de FEmpire au compte-courant de la
caisse générale de PEtat prussien, La conver-
sion des 240.000 francs et des intéréts éven-
tuels en monnaie de ’Empire allemand aura
liea sur la base du dernier cours préeédant le
paiement, gui aura été coté, & la bourse de
Berlin, pour les lettres de change & huit jours
de vue sur Bruxelles.

A VARTICLE T.

La désignation des fondés de pouvoirs des
deux administrations de chemin de fer ct de
leurs suppléanls sera communiquée directe-
went le plus 16t possible au Gouvernement
prussien par les directions des deux adminis-
trations.

A vanTicLE 8.

Les employés et ouvriers qui ne sont pas de
nationalité allemande, cesseront lcur service
le jour ot Padministration du chemin de fer de
I'Etat prussien prendra possession de la section
de ligne cédée. Le Gouveriiement belge fera
parvenir au Gouvernement prussicn, le plus
tdt possible ¢t au plus tard dans les guatre
semaines aprés ’échange des ratifications, un
état de ces personnes indiquant la situation
qu'elles occuperont alors dans le service.

A vaRTICLE 9.

La franchisc de timbres, d'impdts et de taxes
ne comprend pas ceux qui SORt PErcus au pro-
fit de 'Empire allemand. Elle s’é¢tend en Prusse
aux trapsmissions de propriété conscnties par
la Société du chemin de fer d’Aix-la-Chapelle
& Maestricht et par I'administration du Grand
Central Belge, au profit de I'Etat belge.

En foi de quoi les soussignés ont dressé le
présent protocole, qui sera considéré comme
approuvé et sanctionné par les Gouvernements
respectifs, sans autre ratifieation spéciale, par
le seul fait de I'échange des ratifications de la
convention A laquclle il se rapporte, et y ont
apposé leurs signatures.

Fait A Berlin, le 45 avril 4897.

(L. S.) GreINDL,
(L. 8.) A. Dugors,
(L. S.) Husenr.
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Zablungstage und der 2,000,000 Mark erfolgt
durch Einzahlung dieser Betrige beider Reichs-
bank auf das Girokonto der Preussischen
General - Staatskasse. Der Umwandlung der
240,000 Francs nebst etwaigen Zinsen in
deutsche Reichswihrung wird der letzte Wech-
selkurs zu Grunde gelegt, welcher vor der
Zahlung fiir Wechsel mit achttigiger Sicht auf
Briissel an der Berliner Borse notirt worden ist.

Zv Anmiger 7,

Dic¢ Bezeichnung der Bevollmichtigten der
beiden Eisenbabn-Verwaltungen und ibrer
Stellvertreter an dic Preussische Regicrung
wird unmittelbar durch die Vorstinde der bei-
den Verwaltungen und thunlichstbald erfolgen.

Zu ArmiksL 8.

Dic Beamten und Arbeiter welche nicht
DeutscheReichsangehirigesind, treten am Tage
der Inbesitznahme der abgetretenen Strecke
durch die Preussische Staatseisenbahn-Ver-
waltung ausser Thiitigkeit. Ein Verzeichniss
dieser Personen mit der Angabe ihrer derzei-
tigen dienstlichen Stellung wird die Belgische
Regierung alshald und spiitetens vier Wochen
nach dem Austausch der Ratifikationsurkunden
der Preussischen Regierung zustellen.

Zv ArTiKEL 9.

Die Freiheit von Stempeln, Steuern und Ge-
bithren erstreckt sich nicht auf diejenigen
welche fiir Rechnnng des Deutschen Reichs
erhoben werden. Sie bezieht sich in Preussen
auch auf den Eigenthumsiibergang von der
Aachen-MastrichterEisenbahn-Gesellschaft und
der Verwaltung des «Grand Central Belge » auf
den Belgischen Staat.

Zu Urkund dessen haben die Unterzeichne-
ten das gegenwirtige Protokoll, welches ohne
besondere Ratifikation, auf Grund der blossen
Thatsache des Austausches der Ratifihations-
Urkunden zu dem Vertrage auf den es sich
bezieht, als von den betreffenden Regicrungen
genehmigt und Dbestitigt gelten soll, aufgenom-
men und dasselbe mit ihren Untersehriften
verschen.

So geschehen zu Berlin, den 15, April 1897,
(L. S.) REcuarpr,
(L. S) AtcuBERGER.

(L. S.) LEnMany.
(L. S.) Kiescukek.

18
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CONVENTION.

Sa Majesté le Roi des Belges et Sa Majesté la Reine des Pays-Bas, et en Son
nom Sa Majesté la Reine Régente du Royaume, désirant s’entendre sur la
reprise de quelques lignes de chemins de fer situées en Belgique et dans les
Pays-Bas, ont nommeé & cet effet pour Leurs Plénipotentiaires, savoir ;

Sa Majesté le Roi des Belges :

M. de Favereau, Chevalier de'Ordre de Liéopold et de 'Ordre de la Couronne
de Chéne, Grand Cordon de 'Ordre du Soleil Levant du Japon, Membre de
la Chambre des Représentants, Son Minisire des Affaires Etrangéres, et

M. J. Vandenpeereboom, Chevalier de 'Ordre de Léopold, Grand Cordon
des Ordres de Charles 11l d’Espagne, du Christ de Portugal et de la Couronne
de Roumanie, Grand officier de 'Ordre de la Légion d’honneur, Membre de
la Chambre des Représentants, Son Minisire des Chemins de fer, Postes et
Télégraphes,

Et Sa Majesté la Reine Régente du Royaume des Pays-Bas :

M. le Jonkheer de Pestel, Docteur en droit, Chevalier de I’Ordre du Lion
néerlandais, Officier de 'Ordre de Léopold de Belgique,

lesquels, apres s'étre communiqué lears pleins pouvoirs, trouvés en bonne et
due forme, sont convenus des articles suivants :

Arrmicie L

Le Gouvernement néerlandais consent a ce que le Gouvernement belge
rachete la concession des lignes de chemins de fer suivantes pour autant
quelles soient situées sur le territoire des Pays-Bas :

a. de Tilbourg a Turnhout ;

b. d’Anvers a la frontiére prussienne vers Gladbach;

c. de Hasselt 2 Maestricht et de Maestricht a Aix-la-Chapelle, non compris
'embranchement de Simpelveld a la houillére de Kerkrade ;

d. de Hasselt & Eindhoven.

Arr. 1L

Le Gouvernement belge s’engage & céder au Gouvernement nderlandais,
dans un délai de quatre mois aprés I'échange des ratifications de la présente
Convention, les parties des lignes mentionnées ci-dessus situées sur le terri-
toire des Pays-Bas. )

Cette cession comporte le chemin de fer et ses dépendances immobiliéres
par nature ou par destination avec tous les terrains a lear usage, méme ceux
non portés aux plans approuvés par le Gouvernement néerlandais pour Iéta-
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blissement des lignes, &8 moins qu'il ne sagisse d’excédents non utilisés
pour exploitation; ne sont pas compris dans la cession : 1° le matériel de
traction,le matériel de transport, le mobilier, outillage des ateliers, magasins,
stations, bureaux, remises, de la roule, etc., enfin tous objets mobiliers
guelconques affectés a Pexploitation des lignes; 2¢ les approvisionnements,
marchandises et objets en fabrication ou en magasin.

Arr. 1L

Quelle que soit la date de la remise effective au Gouvernement néerlandais
des parties de lignes visées dans Particle premier, la cession sera considérée
comme conclue el effectuée a la date du 1er janvier 1897, pour les lignes
désignées sub a, b et ¢ a cel article, et au fer janvier 1896 pour la ligne
désignée sub d.

Arr. IV.

Le Gouvernement néerlandais s’engage & payer au Gouvernement belge
le prix de rachat des parlies néerlandaises des lignes désignées sub a, betc
a Particle {er ci-dessus, dans le délai de deux ans aprés que ce prix aura été
déterminé de commun accord, celte participation du premier de ces Gouver-
nemenls ne pouvant d’ailleurs dépasser Ireize millions de franes.

Le Gouvernement néerlandais paiera au Gouvernement belge, en termes
semestriels, un intérét de 3 p. c. Pan sur le capital de rachat depuis le
fer janvier 1897, jusqu'au jour du paiement de ce capital; en attendant que
celui-ci soil déterminé, cet intérét sera liquidé sur la somme ci-dessus
indiquée.

Le premier paiement comprendra la période écoulée depuis le 1 jan-
vier 1897 jusqu’a 'expiration du semesire qui précédera la reprise effective
des hignes par le Gouvernement néerlandais; ce paiement devra élre effectué
dans un délai d’'un mois apreés celte reprise. '

Le Gouvernement belge restituera au Gouvernement néerlandais les
intéréls que celui-ci aura payés en trop, si le prix de rachat est inférieur a
treize millions de francs. '

Anrt, V.

Le prix de rachat de la section néerlandaise de la ligne de Hasselt 4 Eind-
hoven est fixé a fa somme de trois millions de francs, que le Gouvernement
des Pays-Bas versera au ouvernement belge dans le délai d’un an aprés la
reprise effective de cetle section.

Le Gouvernement néerlandais paiera en outre au Gouvernement belge
un intérét a 3 p. c. Fan de cette somme a partir du 4e janvier 1896 jusqu'au
jour du paiement du capital. Cel intérét sera soldé en termes semestriels,
Le premier paiemenl comprendra la période écoulée depuis le 4or jan-
vier 1896 jusqu’a 'expiration du semestre qui précédera la reprise effective
de celte ligne par le Gouvernement néerlandais; ce paiement devra étre
effectué dans le délai d'un mois aprés cette reprise.

16
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Arr. VL

Aussitét que le Gouvernement belge aura communiqué au Gouvernement
néerlandais son intention de racheter la partie du chemin de fer de Liége
a Macstricht située sur le territoire belge et pourvu que cette communication
ait lieu dans les trois années de la ratification de la présente Convention,
les deux Gouvernements, agissant de concert, notifieront a la société dudit
chemin de fer 'exercice simultané du droit de rachat des parties situées sur
fe territoire des deux pays, en exécution de la clause du cahier des charges du
17 juillet 1856 relative a ce rachat.

Le Gouvernement belge traitera avec la Compagnie el prendra les dispo-
sitions nécessaires pour assurer I'entrée en possession simultanée du chemin
de fer par les deux Gouvernements. 1l fera toutes les diligences nécessaires
en vue de la détermination du prix de rachat, tant de la partie néerlandaise
gue de la partie belge du chemin de fer et versera a la Compagnie, aux con-
ditions qu’il réglera avec elle, le prix total du rachat.

Le Gouvernement néerlandais paiera au Gouvernement belge sa part con-
tributive dans ce prix dans le délai d’'une année aprés que cette part aura
été fixée de commun accord entre les deux Gouvernements, celle-ci ne pou-
vant dépasser d’ailleurs trois millions de francs. Le premier de ces Gouver-
nements paiera au second, en termes semestriels, un intérét de 3 p. ¢. l'an
sur le prix de rachat de la section néerlandaise, depuis la date de la prise de
possession du chemin de fer jusqu’au jour du paiement de ce prix; en atlen-
dant que celui-ci soit déterminé, cel intérét sera calculé sur la somme de
trois millions de francs ci-dessus indiquée. Le Gouvernement belge restituera
au Gouvernement des Pays-Bas les intéréts que celui-ci aura payés en trop
si le prix de rachat est inférieur a trois millions de francs.

En cas de reprise du matériel roulant de la Compagnie de Liége-Maestricht,

il est entendu que cette reprise se fera pour le comple exclusif du Gouver-
nement belge.

Art. VIL

Sans préjudice des droits de souveraineté appartenant au Gouvernement
belge sur les parcelles de son terriloire enclavées dans le territoire des Pays-
Bas, le contréle supérieur sur 'exploitation des trongons de chemins de fer,
situés sur ces parcelles et faisant partie de la ligne de Turnhout a Tilbourg
mentionnée a Varticle {¢r est, en général, dévolu au Gouvernement néerlan-
dais a partir de la date de la cession visée & larticle Il de la présente Con-
vention.

Le Gouvernement belge approuve qu’a partir de la, méme date cette exploi-
tation se fasse par Padministration qui exploitera les sections néerlandaises,
a la condition que le Gouvernement des Pays-Bas lui pate une redevance
annuelle de deux mille francs pour Pexploitation de ces trongons; cette
redevance sera liquidée en termes semestriels.

Le Gouvernement belge consent aussi a ce que les horaires et les tarifs se
rapportant a ces trongons soient approuvés el arrélés par le Gouvernement
néerlandats.



(61) [ 152.]

Anr. VIIL

Les actes de rachat des dites concessions par le Gouvernement belge sont
exempls des droits d’enregistrement et de transcriplion dus en vertu des lois
néerlandaises.

Les paiements effectués par le Gouvernement néerlandais au Gouverne-
ment belge, en vertu de la présente convention el les restitutions a faire
éventuellement par ce dernier au Gouvernement des Pays-Bas seront
exempts de tous droits tant en Belgique qu'aux Pays-Bas.

Art. 1X.

Les denx Gouvernements régleront par des arrangements ultérieurs tout
ce (ui intéressera I'exploitation internationale des chemins de fer rachetés.

Arr. X.

La présente Convenlion est conclue sous la réserve de Papprobation des
Pouvoirs législatifs.

Elle sera ratifiée et les ratifications seront échangées a Bruxelles aussitot
que faire se pourra. '

En foi de quoi les Plénipotentiaires respectifs ont signé en double la pré-
sente Convenlion et v ont apposé leurs cachets.

Fait 3 Bruxelles, Ie 23 avril 1897.

(L. S.) P. pe Favereav. (L. S.) R. pe Pesrer.

(L. S.) J. Vanpenpeeregoon.
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PROTOCOLE FINAL.

Au moment de procéder a la signature de la Convention conclue a la date

de ce jour entre la Belgique et les Pays- Bas, les Plénipotentiaires soussignés
sont convenus de ce qui suit :

L

Pour arriver au commun accord visé a Particle 1V de la convention, le
calcul sera élabli sur les bases suivantes : '
a. Recetles brutes. Ges receltes seront calculées d’aprés les bases de partage

indiquées dans 'Annexe au présenl Protocole, appliquées aux années 1891~
1895.

b. Recettes neltes :

1o Coeflicient d’exploitation. On déduira des receties brutes la moyenne
des frais d’exploitation desdites années de la Société d’exploitation de chemins
de fer de 'Elat néerlandais, soit (4,462 p. c.

2¢ Intéréts intercalaires, Apres cette déduction, le reste sera majoré de la
part afférente aux sections néerlandaises dans la somme de 89.570 francs fixée
a titre transactionnel enlre le Gouvernement Belge et le Grand Central Belge.
Cette part sera calculée dans le rapport des receltes brutes des dites années
sur les sections néerlandaises comparées aux recettes de méme catégorie sur
le réscau Grand Central Belge portées au comple d’exploilation de ce réseau.

3o Déduclion pour le matériel roulant, Foutillage, ete. Les recelles brutes
réduites el majorées comme il est dit aux 1° et 2° seront diminuées de
la parl afférente aux sections néerlandaises dans ia somme de 351.870 francs,
fixée a litre transactionnel entre le Gouvernement belge et le Grand Central
Belge. Cette part sera calculée dans le rapport indiqué sub, 2°.

Le résultat de ces opérations donnera le produit net,

¢. Prix de rachat. Le produit net sera multiplié par le nombre 23, confor-

mément au mode de calcul prévu a Particle 49 de la loi néerlandaise du
9 avril 1875 (Bulletin des lois, no 67).

Il

Pour arriver au commun accord visé a larlicle VI de la convenlion, le
calcul sera établi sur les bases suivantes :

a. Receftes brutes. Ces recettes seront calculées d’apreés des bases de partage
analogues a celles figurant & PAnneae, appliquées aux cinq années qui servi-

ront de base au caleul du prix de rachat, conformément a la clause du cahier
des charges.

b. Recettes nettes :
1° Coeflicient d’exploitation On déduira des receltes brutes la moyenne

des frais d’exploitation des années visées sub a de la Société d’exploitation
de chemins de fcr de UEtat néerlandais,
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2° On déduira en outre une part de l'intérét du capital immobilisé par la
fourniture du matériel d’exploitation, du mobilier et des approvisionnements,
part qui sera proportionnelle aux recettes brutes de la section néerlandaise,
calculées comme il est indiqué ci-dessus et comparées aux recetles de méme
catégorie de la ligne entiére. Cet intérét sera calculé au taux minimum de
Ipc

3° Au cas ou le Gouvernement belge se verrait obligé d’accorder i la
Société du chemin de fer Liége-Maestricht une majoration du prix qu’il
aurait fixé, soit du chef d’un accroissement de recettes provenant de produits
que ledit Gouvernement aurait cro ne pas devoir lui porter en compte, soit
du chef d’une diminution des sommes qu’il aurail cru devoir porter au
compte des dépenses, la part de cette majoralion aflérente a la section néer-
landaise comprendra les sommes correspondant aux modifications qui
intéresseront exclusivement celle section el une quote-part calculée d’aprés
le principe développé au 2° ci-dessus des sommes correspondant aux modi-
fications qui concerneront la ligne enliére.

Le résultat de ces opérations donnera le produil net.

c¢. Prix de rachat. Le produil nct sera multiplié comme il est dit sub 1, ¢

11

Pour établir la part revenant au Gouvernemenl néerlandais dans les pro-
duits de I'exploitation effectuée par le Grand Central Belge pour la période
du 1er janvier 1897 jusqu'a la date de la reprise elfective des lignes visées a
Farticle I, sub a, b et ¢, de la convention, par les deux Gouvernements, on
suivra les régles suivantes :

Recettes brutes. Les recettes brutes des sections néerlandaises seront
établies d’apres les bases de partage cr-annexcées.

Dépenses d’exploitation. Ces dépenses seront calculées d'apics le coeflicient
d’exploitation de Ia Compagnie néerlandaise pour Pannée 1896 si Vexploi-
tation provisoire effectuée par le Grand Central Belge prend fin dans le
courant de 'année 1897 et d’aprés le cocflicient de la Compagnie néerlan-
daise pour année 1897 si celte exploilation ne se termine quan 34 décem-
bre 1897 ou dans le courant de Pannée 1898.

Déduction pour le matériel roulant, etc. Lies sections néerlandaises suppor-
leront pour chaque année ou partie d’année de I'exploitation provisoire une
part de I'intérél & 3 p. c. l'an du capital de 23.355.000 francs qui représente
le prix du rachat, par le Gouvernement belge, du matériel d’ explmlatlon du
mobilier, de 'outillage et des approvisionnements.

Cetle part sera proportionnelle aux recettes brutes de ces sections, établies
comme il est dit ci-dessus el comparées aux recettes brules de méme caté-
gorie portées au comple d’exploitation du réseau Grand Central Belge.

Intéréts intercalaires. Le Gouvernement néerlandais n’intervenant pas
dans la charge supportée par le Gouvernement belge du chef du paiement
d’un intérét sur le montant des intéréts échus et non payés du capital de
rachat, des inléréls intercalaires sur les recettes neltes de la période de
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Pexploitation provisoire ne seront pas portés en comple pour les sections
néerlandaises.

La répartition du produit net de la ligne de Hasselt & Eindhoven a resti-
tuer par le Liégeois-Limbourgeois pour la période du 1er janvier 1896 jus-
qu’au jour de la reprise effective, se fera au prorata de la longueur des seclions
de celte ligne siluées sur chaque territoire.

1v.

La quote-part définitive des Pays-Bas dans le prix tolal du rachat du
chemin de fer d’Anvers au Hollandsch-Diep avec embranchement de Rosen-
dael & Bréda n’ayant pas alteint le chiffre de six millions de florins, le Gou-
vernement belge remboursera, en exéculion du dernier alinéa de l'arlicle 16
de la convention du 31 octobre 1879,au Gouvernement néerlandais la somme
de 140.968 francs avec les intéréls a 4 p. c. a partir du 1er juillet 1880.

Ce paiement s’effecluera a la date prévue au iroisiéme alinéa de l'article IV
de la convention pour le premier paiement par le Gouvernement néerlandais
des intéréls du capital de rachat des sections néerlandaises du réseau Grand
Central Belge.

En foi de quoi les Plénipotentiaires soussignés ont dressé en double le
présent Protocole, qui sera considéré comme approuvé et sanctionné par les
Gouvernements respectifs sans autre ratification spéciale, par le seul fait de
I'échange des ratifications de la convention a laquelle il se rapporle, et y
ont apposé leurs signatures.

Fait a Bruxelles, le 23 avril 1897.

(L. S.) P. pe Favereav. (L. S.) R. pr PesteL

(L. S.} J. VANDENPEEREBOON,
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ANNEXE AU PROTOCOLE FINAL.

Bases de partage d admettre pour Uétablissement des parts de recettes d
allribuer aux sections néerlandaises du Grand Central Belge.

A. Voyageurs.

Les prix des barémes en vigueur sur les seclions néerlandaises, appliqués
en raison des longueurs parcourues a partir des points frontiéres, sont mul-
tipliés par le nombre des voyageurs.

B. Bagages.

Les taxes minima sont partagées par parts égales entre les parcours belges
et néerlandais du Grand Central Belge. Pour les relations avec Aix-la-
Chapelle, la part attribuée au parcours néerlando-allemand est parlagée par
moilié entre les sections néerlandaise et allemande.

Les recettes provenant des expéditions taxées au poids sont partagées
d’aprés les principes €noncés ci-dessus pour la répartition des produits des
voyageurs.

C. Marchandises, équipages, tapissieres, chevaux et bestiauz.
Les sections néerlandaises du Grand Central Belge doivent recevoir :

1. du chef des transports effectués en service intérieur du Grand Central
Belge (tarif général, tome 1l1) et régis par des tarifs de couture formés par
Uaddition de barémes divers, les taxes spécialement fixées pour les sections
néerlandaises;

2. du chef des transports régis par des tarifs d baréme unigue applicables
enlre les poinis extrémes ou par des taxes de concurrence (sauf les exceptions
stipulées au 3 et au 4 du présent littera) :

a. la moitié des frais fixes alloués au Grand Gentral Belge;

b. une part de frais variables au prorata des distances;

3. du chef des transports effectués en Service Belge- Néerlan dais :
1. de et vers une station belge du Grand Central Belge :
frais fixes : néant; .
frais variables : une part au prorata des distances;
J1. de et vers une station néerlandaise du Grand Central Belge :
le frais fixe entier revenant au Grand Central Belge et une part variable
au prorata des distances;
I11. en transit par les sections belge et néerlandaise du Grand Central
Belge :
la moitié du frais fixe revenant au Grand Central Belge et une part

variable au prorata des distances;
17
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4. du chef des transports effectués en service Franco-Belge-Néerlandars :
I. de et vers une station néerlandaise dn Grand Centrai Belge :
le droit fixe entier ot une part variable au prorata des distances
1. en ftransit par les sections belge et néerlandaise du Grand Central
Belge :
la moitié du droit fixe revenant au Grand Ceniral Belge et une part
variable au prorata des distances;

5. du chef des transports empruntant seulement une section néerlandaise
du Grand Central Belge :
toute la recetle revenant a cette adminisiration.

D. Transports de foute nature empruntan! simulianément les sections
néerlandaise et allemande de la ligne de Lanaeken froniiére é Aix-la-Chapelle.

Le sous-partage entre les deux sections doit se faire en allouant a chacune
d'elles une parl correspondant 'a la longueur du trajet parcouru, la part
totale revenant a la section néerlando-allemande étant considérée comme
ne comprenant aucun droit fixe.

E. Taxes uniformes.

Le partage des taxes uniformes doit suivre le régime indigué pour les
frais fixes sous les littéras C et D.

F. Produits extraordinaires.

Ces produits sont attribués intégralement a la section belge, néerlandaise
ou prussienne) dont dépend le bureau de perception.

Fait en double, a Bruxelles, le 23 avril 18Y7.

P. pe Favereavu, R. bz Pestei.
J. VANDENPEEREBOOM.
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SOCIETE ANONYME

DES CHEMINS DE FER D’ANVERS A ROTTERDAM.

Extrait du procés-verbal de I'Assemblée générale extraordinaire

du 27 mars 1897.

L’assemblée, convoquée cn assemblée générale extraordinaire, est réunie

au siége social, rue Belliard, 76, conformément a avis de convocation sui-
vant :

€

«

«

«

«

«

«

«

«

«

<«

«

«

« Le Conseil d’administration a 'honneur de faire connaitre & MM, les
actionnaires que I'Assemblée générale extraordinaire convoquée pour le
10 courant n’ayant pas réuni la moitié des actions émises, nombre fixé par
les statuts de la Société pour délibérer valablement, une nouvelle assem-
blée générale extraordinaire aura lieu le samedi 27 mars courant, a 2 heures
de relevée, au siége social, 76, rue Belliard, 3 Bruxelles, conformément aux
articles 32 el 35 des statuls.

ORDRE DU JOUR :

« 1o Approbation de la convention ayant pour objet le rachat par I'Etat
belge des concessions des lignes de chemins de fer appartenant a la Société
d’Anvers a Rolterdam, ainsi que de Pexploitation du réseau du chemin de
fer Grand Central Belge;

« 20 Comme suite, approbalion des conventions a intervenir enlre la
Société d’Auvers a4 Rotterdam et les sociétés intéressées dans le Grand
Central Belge;

« 3° Pouvoirs a donner au Conseil d’administration a l'effet d’assurer, le
cas échéant, I'exécution de ces conventions.

« Pour assister a 'assembiée générale, il faul étre propriélaire de (quarante
aclions au moins.

« Aux termes de l'article 12 des staluts, aucun actionnaire ne pourra faire
partie de 'assemblée s’il n’a déposé ses actions et, le cas échéant, sa pro-
curation, dix jours au moins avant P'assemblée, soit & Bruxelles, au siége
de la société, soit 4 Anvers, a la Banque de Commerce. »

Cet avis a été inséré dans les journaux suivants :

Moniteur des Interéts Matériels des 14 el 48 mars,

Moniteur belge . . . . . . . 12etd14d »
Ltoile belge . . . . . . . . 12et14 »
Journal de Bruxelles . . . . . 12et14 »
Cotelibre . . . . . . . . . 11et13 »
Indépendance belge. . . . . . 12et 44 »

18
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Sont présents: . . ., . . .

. - - . . ] . B . - . . » . . . . . . . . . .

L’assemblée est présidée par M. Montefiore Levi.

. . - . . B - . » - . . - . . 0 . . . . . . . . . .

Il est procédé a la nomination d’un secrétaire et de deux scrutaleurs.

M. X. Neujean est nommé secrétaire.

MM. Léon Barbanson et Julien Davignon sont nommés scrutateurs.

M. le Président constate la présence de 44 actionnaires représentant
20.594 actions donnant droit a 423 voix. Il constate, en outre, que tous ces
actionnaires ont rempli les formalités prescrites par les statuts pour faire
partie de 'assemblée générale et dépose sur le bureau les procurations de
ceux qui se sont fait représenter.

- . . - . . » . . . » L] L]

- . . . . ) S - . . - . - . . . . . . . - » . . .

Plus personne ne demandant la parole, il est passé au vote, et I'assemblée
adopte successivement les résolutions suivantes :

Premaére résolution.

A Tunanimité l'assemblée générale ratifie la convenlion ayant pour objet
le rachat par I'Etat Belge des concessions des lignes appartenant  la Société
des chemins de fer d’Anvers a Rotterdam, la dite convention, en date du
10 février 1897, ci-annexée et paraphée.

Seconde résolution.

Comme suite a la premiére résolution, Passemblée générale ratifie :

e Par 370 voix conlre 51, la convention du 9 février 1897 entre la Société
anonyme des chemins de fer d’Anvers a Rotterdam et la Société des chemins
de fer de VEst-Belge, la dite convention ci-annexée et paraphée.

20 A T'unanimité des aclionnaires présents, la convention du 29 février
1896 entre les Sociétés des chemins de fer d’Anvers a Rotterdam et de I'Est-
Belge et la Société anonyme du chemin de fer d’Aix-la-Chapelle & Maestricht,
Ia dite convention ci-annexée et paraphée.

3o A Punanimité des actionnaires présents, la convention du 15 janvier
1897 entre les Sociétés des chemins de fer d’Anvers 2 Rotterdam et de 'Est-
Belge et la Société anonyme des chemins de fer de 'Entre-Sambre-et-Meuse,
la dite convention ci-annexée et paraphée.

4° A Punanimité moins 13 voix, la convention du 23 mars 1897 entre les
Sociétés des chemins de fer d’Anvers 4 Rotterdam et de I'Est-Belge et la
Société anonyme Mutuelle de chemins de fer, la dite convention ci-annexée
et paraphée.
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Statuant sur le troisiéme objet a I'ordre du jour et a Punanimité, 'assem-
blée générale, en tant que de besoin, autorise le Conseil d’administration a
prendre toutes mesures, a faire ou requérir tous actes et diligences néces-
saires pour assurer l'exécution des dites conventions. A cet effet, elle lui
donne les pouvoirs les plus étendus d’agir pour et au nom de la Société et
nofamment le pouvoir, en se faisant, au besoin, représenter par des délégués,
de comparaitre par-devant tel notaire qui sera désigné par M. le Ministre des
Chemins de fer, Postes et Télégraphes, pour prendre part aux actes authen-
tiques destinés a réaliser les cessions qui font Uobjet des dites conventions.

- - - . . - . . . . - . - . Y . . . . . . . Y . .

Le Secrétaire, Le Président,
(s.) X. Neuvsean. (s.) G. Moxreriore Levi.

Les Scrutateurs,

(s.) Bansansox,
J. Davienon.

Pour extrait conforme :

Le Président,
(8.) G. MonTerione Levi.

(Sont annexées des copies conformes des conventions approuvées.)
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SOCIETE ANONYME

DU CHEMIN DE FER DE L’ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE.

Extrait du procés-verbal de la 103° Assemblie générale semestrielle el de

U Assemblée générale extraordinaive lenues & Bruxelles le 29 mars 1897.

L’Assemblée générale, réguliérement convoquée conformément a larli-

cle 31 des statuts. est réunic au siége social, rue Belliard, n° 76, & Bruxelles,
par suile de Vavis suivant inséré a deux reprises dans les journaux indiqués
plus loin :

«

«

«

«

« I’Administration a honneur d’informer MM. les actionnaires que la
103> Assemblée générale semestrielle aura lieu & Londres le mercredi
24 mars prochain, dans les bureaux de la Société, Moorgate Street, ne {0,
4 2 heures de relevée, el au siége de la Société, a Bruxelles, rue Belliard,
n° 76, le lundi 29 mars, 3 11 heures du matin.

« Pour faire partie de '’Assemblée, les actionnaires devront se conformer a
l'article 34 des slatuts.

« L’Administration a également honneur d'informer MM. les porteurs
d’obligations des emprunts 3 p. c. et 4 '/, p. c. que e méme jJour,
29 mars, a la méme heure, il sera procédé au tirage pour I'amortissement
des obligations de ces emprunts remboursables le {er juillet 1897.

« Conformément a I'article 43 des statuts, le bilan et les piéces a l'appui

« seront déposés au siége de la Société, rue Belliard, n° 76, du 29 mars au

«

»

»

»

17 avril, a I'inspection de MM. les aclionnaires.

« I’Administration a également 'honneur d'informer MM. les actionnaires
porteurs soit d’actions primitives, soit d’actions privilégiées, qu’une assem-
blée générale extraordinaire aura lieu a4 Londres, le 24 mars prochain,
dans les bureaux de la Société, Moorgate Street, ne 10,2 2 heures de
relevée, et au siége de la Société, a Bruxelles, rue Belliard, n° 76, le lundi
29 mars prochain, a 11 '/, heures du matin.

« Pour faire partic de PAssemblée, les actionnaires devront se conformer
a larticle 34 des statuts. Les décisions seront prises conformément aux
articles 5 et 4 des statuts.

ORDRE DU 3JOUR :

« 1° Communicalion et approbation des conventions entre la Société de
Sambre-et-Meuse et les Sociétés d’Anvers a Rotterdam et de I'Est-Belge,
ayant pour objet la cession a I'Etat belge des concessions et de I'exploita-
tion des lignes de chemins de fer appartenant a la Sociélé de Sambre-et-
Meuse;

» 2° Pouvoirs a donner au Conseil d’administration a 'effet d’assurer le
cas échéant 'exécution de ces conventions. »
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Cet avis a été publié dans les journaux suivants, qui sont déposés sur le
burean :

Le Moniteur Belge . . . . les 5 et 8/9 mars 41897, nos 64 et 67-68.
I’Indépendance . . . . . les 6 et 8/9 mars 1897, no 63 et G7-68.
Le Journal de Bruxelles . . les 3 ct 8/9 mars 1897 n*s (64 et 67-68.
Le Moniteur des Intéréls maié-

riels . . . . . . . . . lesT7et 4l mars 1897, vs {9 et 20.
London Gazette . . . . les 2 et 5 mars 1897, nes 26828 ot 26829.
Times . . . . . . . . les2et5 mars 1897, nos 35440 et 35143.
Daily News . .. . . les 2 et 5 mars 1897, nos 13891 et 13893.

Les aclionnaires présents, ayant accompliles prescriplions de larlicle 34
des statuls, ont droit d’assister a ces assemblées.
Sont présents ou représentés :

M. Houbolle, commissaire du Gouvernement, assiste a la séance.

La séance est ouverle & 41 heures, sous la présidence de M. Austin, prési-
dent du Conseil d’administration.

M. le Présidenl constate ia présence de six actionnaires, propriétaires de
1394 actions. Il conslale, en outre, que 44 actionnaires, possédant ensemble
5778 actions, sont représentés par les membres présents et leurs procurations
sont deéposées sur le buresu. En conséquence, lassemblée réunissant
50 actionnaires présents el représentés, possédant ensembie 7172 aclions, est
légalement constituée au veen de Particle 31 (nouveau) des statuts.

L’assemblée nomme comme secrétaire M. E, de Hennin, et comme scruta-
teurs MM. Dupont et Suys.

L'ordre du jour de Passemblée ordinaire élant épuisé, I'assemblée se
constitue en assemblée générale extraordinaire.
La séance est onverte a 41 '/, heures.

- . . - . . v . . . . . - . . . . - . .

. . - - . . .

Plus personne ne demandant la parole, il est procédé au vote.
A 'unanimité, Passemblée vole la résolution suivante :

« L’assemblée générale approuve, pour tout ce qui la concerne, la conven-
« tion du 10 février 1897, entre I'litat belge et les délégués des sociétés des
« chemins de fer d’Anvers a4 Rolterdam el de I'tist-Belge. En conséquence,
« elle ratifie la convention en date du 15 janvier 1897, ayant pour objet
« la cession & 'Etat belge de 'ensemble des concessions apparlenant i la
« Société anonyme des chemins de fer de I'ntre-Sambre-et-Meuse. Les deux
« conventions précilées sont ci-annexces et paraphées.
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A Tunanimité, 'assemblée vote la résolution suivante :

« L’assemblée générale, en tant que de besoin, autorise le Conseil d’ad-
ministration a prendre toutes mesures, a faire ou requérir tous actes et
diligences nécessaires pour assurer 'exécution des susdites conventions.
A cet effet, elle lui donne les pouvoirs les plus élenduas pour agir pour et au
nom de la société, et nolamment, le pouvoir de comparaitre devant tel
nolaire qui sera désigné par M. le Ministre des Chemins de fer, Postes el
Télégraphes, pour prendre part aux actes authentiques destinés a réaliser
les cessions qui font I'objet des dites conventions. »

L’ordre du jour étant épuisé, la séance est levée & 12 !/, heures.

Le Secrétaire, Le Président,
(s.) E. pe Hennin. (s.) W. Avustiv.

Les Scrutateurs :

(s.) Duronr,
Suys.

Pour extrait conforme:

Le Président,
(s.) W. Ausm.

(Sont annexées des copies conformes des conventions approuvées.)
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SOCIETE ANONYME

DES CHEMINS DE FER DE L’EST-BELGE.

Extrait du proces-verbal de Uassemblée générale extraordinaire
du 30 mars 1897.

L’Assemblée, convoquée conformément aux prescriptions des statuts, est

réunie aun siége social, rue Belliard, 76, par suile de avis suivant :

«

«

«

«

«

«

«

«

«

«

«

«

«

« Le Conseil d'administration a 'honnear de convoquer MM. les action-
naires & l'assemblée générale extraordinaire qui aura lieu le mardi
30 mars courant, & midi, au siége social, 76, rue Belliard, 2 Bruxelles.

ORDRE DU JOUR :

« 4o Approbation de la convention ayant pour objet le rachat par I'Etat
belge des concessions des lignes de chemins de fer appartenant a la
Société de IEst-Belge ainsi que de I'exploitation du réseau du chemin de
fer Grand Central Belge;

« 2 Par suite, approbation des conventions intervenues entre la Société
de I'ist-Belge et les sociétés intéressées dans le Grand Central Belge;

« 3° Pouvoirs a donner au Gonseil d’administration a Peffet d’assurer, le
cas ¢chéant, exécution de ces conventions.

« Pour pl'endre part a lassemblée générale, il faut ctre propriétaire de
quinze actions au moins. MM. les actionnaires qui désirent y assister, sont
invités a se conformer rigoureusement aux prescriptions de 'article 41 des
staluts, ainsi concu :

« Dix jours avant l'assemblée, les porteurs d’actions doivent faire connai-
tre a4 'administratlion le nombre et les numéros de leurs actions. Ils sont
admis a P’assemblée sur la produclion des actions ou d'un certificat de
dépat chez 'un des banquiers de la Société. Le fondé de pouvoir d’un
autre actionnaire doil, trois jours au moins avant I'assemblée, faire con-
naitre au Conseil les pouvoirs dont il est porteur, ainsi que le nombre et
les numéros des actions de son mandant.

« 1l est admis & Passemblée sur la production des pouvoirs et des aclions
& lui remis ou d’un certificat de dépot chez I'un des banquiers de la Sociélé.
« Le dépot des actions peut étre effectué :

« A la Société Générale pour favoriser Plndustrie nationale, & Bruxelles,
« A la Banque Centrale de la Sambre, & Charleroi,

« A la Banque Centrale de la Dyle, & Liouvain,

« A la Banque Centrale de Namur, a Namur,

« A la Banque Centrale Tournaisienne, a Tournati,

A la Banque d’Anvers, 2 Anvers,

A la Banque du Hainaut, 2 Mons,

1

A la Banque de Verviers, a Verviers,

-~
2

-
_

o~
-

19
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-1

A la Banque de Courtrai, a Courtrai,
« A la Banque de Gand, 4 Gand,
A la Banque de la Flandre Occidentale, 4 Bruges,

« A la Banque Générale de Liége, a Liége,

« A la Banque Parisienne, rue Chauchat, a Paris,

« V. B. MM. les actionnaires, en faisant connaitre 3 I'administration le
« nombre et les numéros de leurs actions, sont priés de donner leur adresse
« exacte, afin que l'administration puisse leur faire parvenir son rapport a
« I'assemblée générale extraordinaire susdite. »

~
-~

La convocation a ét¢ publiée par les journaux suivants :

Le Moniteur belge . . . . . . . des10et {5/16 mars 1897.
L'Indépendancebelge . . . . . . » {1etdd id.
Le Journal de Bruxelles. . . . . » 11 etiB id.
Le Moniteur des Intéréts materiels . » 11 et 14 id.
La Gazette de Charlero: . . . . . » i1etid id.
Le Libéral de Louvain . . . . . » 14et21 id.

Des exemplaires de ces journaux sont déposés sur le bureau de ’Assemblée.
La liste de présence constate la présence des aclionnaires ci-aprés :

. - - 'S . - . - . - - - e . - - . - . . . . .

- - N - . » . . - - . . . . . . . 3 . - . . *

M. Dulait, commissaire du Gouvernement, assiste a la séance.

Lassemblée est présidée par M. Ed. Despret, Président du Conseil.

La séance est ouverte & midi.

Monsieur fe Président, aprés avoir vérifié la liste de présence et constaté
que les actionnaires présents ou représentés ont rempli les formalités
prescrites par les slatuts pour assister & Passemblée générale, déclare I'as-
semblée réguliérement -composée. 1l dépose sur le bureau les procurations
des actionnaires qui se sont fait représenter.

Il constate ensuite que F'assemblée, réunissant 28.346 actions, chiffre qui
dépasse de 8.216 la moitié de toutes les actions émises et donne droit &
88 voix, est valablement constituée pour délibérer sur les objets a I'ordre du
jour.

Conformément aux dispositions de l'article 35 des statuts, il est procédé a
la formation du bureau.

MM. le comte de Baillet Latour et comte Du Monceau de Bergendael sont
nommeés scrulateurs.

M. E. de Hennin, secrétaire de la société est nommé secrétaire.

. . . . . . . . . . . . - . . . . - . . . . . . -

il est procédéauvote. . . . . . . . . . . o L0 L L.
Premiére résolution.

A Punanimilé, Passemblée générale ratifie la convention ayant pour objet
le rachat par I'Etat-Belge des concessions des lignes appartenant a la Société
des chemins de fer de VEst-Belge, la dite convention, en date du
10 février 1897, ci-annexée et paraphée.
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Deuxiéme résolution.

A I'unanimité assemblée générale ratifie :

1* La convention du 9 février 1897 entre la Société anonyme des chemins
de fer d’Anvers a Rotterdam et la Société des chemins de fer de I'Est-Belge,
la dite convenlion ci-annexée et paraphée;

2° La convention du 29 février 1896 entre les Sociétés de chemins de fer
d’Anvers a Rotterdam et de I'Est-Belge et la Société anonyme du chemin de
fer d’Aix-la-Chapelle  Maestricht, la dite convention ci-annexée et paraphée;

3o La convention du 13 janvier 1897 entre les Sociélés anonymes des
chemins de fer d’Anvers & Rotterdam et de I'Est-Belge et la Société anonyme
du chemin de fer de 'Entre-Sambre-et-Meuse, la dite convenlion ci-annexée
et paraphée;

4° La convention du 23 mars 1897, entre les Sociétés de chemins de fer
d’Anvers a Rotterdam et de PEst-Belge et la Société anonyme Mutuelle des
chemins de fer, la dite convention ci-annexée et paraphée.

Troisiéme résolution.

A lunanimité, 'assemblée générale, en tant que de besoin, autorise le
Conseil d’administration a prendre toutes les mesures, a faire ou requérir
lous actes ou diligences pour assurer Pexécution des dites conventions. A cet
effet, elle lui donne les pouvoirs les plus étendus d’agir pour el au nom de
la société et nolamment le pouvoir, en se faisant, au besoin, représenter par
des délégués, de comparaitre par-devant tel notaire qui sera désigné par M. le
Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, pour prendre part aux
actes authentiques destinés a réaliser les cessions qui font Fobjet des dites
conventions.

. . - . . - . - . 3 . - . . . . .

Le Secrétaire, Le Président,
(s.) E. o Henny. (s.) Ep. Deserer.

Les Scrutateurs,

(s.) Comre F. pe BaiLer-Latous.
(s.) Conre F. Du Monceav e Bercenpars.

Pour extrait conforme :

Le Président,
E. Despner.

(Sont annexées des copies conformes des conventions approuveées.)

20



[Ne 152] (76)

SOCIETE ANONYME MUTUELLE DE CHEMINS DE FER.

Lxtrail du procés-verbal de Uassemblée générale
extraordinaire du 20 avril 1897.

La séance est ouverte a 10 heures du matin au siége de la société,
rue Montagne du Pare, 3, 2 Bruxelles.

Sont présents :

. . . - . . . . . . . . . - . . . . -

Ensemble 13 000 actions représentant 13.000 voix.

L’assemblée générale extraordinaire réguliérement convoquée conformé-
ment a larticle 29 des statuts, est réunie par suite de I'avis suivant inséré
a deux reprises dans les journaux indiqués plus loin.

« Le Conseil d’administration a 'honneur de convoquer MM. les aclion-
« naires en assemblée générale extraordinaire le mardi 20 avril 4897, a
10 heures du malin, au siege de la société, rue Montagne du Parc, 3,
« & Bruxelles,

=

ORrDRE DU JOUR.

« Convention du 23 mars 1897 avec les Sociétés des chemins de fer d’An-
vers a Rolterdam el de Est-Belge.

« Le dépot préalable des actions et des procurations prescrit par I'ar~
ticle 41 des statuts, doit étre effectué au siege de la société huil jours au
« moins avant Passemblée. »

2

-~
2

Cet avis a été publi¢ dans les journaux suivants qui sont déposés sur le
bureau : Moniteur Belge des 3 ct 11 avril, Etoile Belge des 3 et 11 avril,
Journal de Bruxelles des 3 et 14 avril, Moniteur des Intéréts Matériels des
4 et 11 avril el la Gazelte de la Dourse du 11 avril.

Des convocations par lettres missives ont élé, en outre, adressées le 10 avril
a tous les actionnaires en nom.

L’assemblée générale, réguliérement constituée est présidée par M. Monte-
fiore Levi.

Les actionnaires présents ayant accompli les formalités prescrites par
Yarticle 41 des slatuls et signé la feuille de présence, ont le droit d’assister a
la réunion.

[’Assemblée nomme comme secrétaire M. Victor Stoclet et scrutaleurs
MM. Ferd. Bischoffsheim et Baron A. d’Huarl.
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M. le Président donne lecture de fa convention intervenue le 27 mars
dernier,sous réserve d’approbation par 'Assemblée générale, avec les Sociétés
des chemins de fer de I'Est-Belge et d’Anvers 2 Rotterdam,

. . . . . . . . . . - . . - . . . . -

Aucun actionnaire ne demandant plus la parole, le président met aux voix
'approbation de la convention.

La convention est approuvée a 'unanimité, ainsi que, pour autant que de
besoin, celle intervenue le 10 féveier 1897 entre IEtat Belge et les Sociétés
d’Anvers a Rofterdam et de I'Est-Belge.

La séance est levée a 11 heures.

Le Secrétaire, Le Président,
(s.) V. StocLer. (s.) G. Monreriore-LEvi

Les Scrutateurs,
(s.) Ferp. Biscnorrsueim,

Ber A. p’Huanr.

Pour extrait conforme :

Le Président,
G. Monteriore-LEvi.

(Sont annexées des copies conformes des conventions approuvées.)
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SOCIETE ANONYME

DU CHEMIN DE FER D’AIX-LA-CHAPELLE A MAESTRICHT.

Proces-rerbal de U'assemblée générale extraordinaire du 2/ avril 1897.

Aachen, den 24. April 1897.
Anwesende :

Herr Commerzienrath R. Erckens, Vorsitzender.

Von Seiten der Direction die Herren : Justizrath Gatzen, Fabrikant
J. Lamberts, Spediteur A. Bonhomme, Rentner van der Maesen de Sombreff,
Fabrikant L. Regoul, Advokat Haex, Commerzienrath L. Beissel, Commer-
zienrath J. Cipper, Rentner Th. Nellessen nund Spezialdirektor Sommer.

Der Vorsitzende der Controllkommission eroffnete die heutige, vorschrifts-
missig einberufene aussergewdhnliche Generalversammlung der Aktioniire
der Aachen-Mastrichter Eisenbahn-Gesellschaft und ernannte mit Zustim-
mung der Versammlung den Herrn H. Talbot zum Protokollfiihrer und dic
Herren G. Resselkaul und H. J. Seydlilz zu Scrutatoren. Als Notar fungirte
Herr Justizrath Matzerath aus Aachen.

Es waren anwesend 20 Aktionare mit 473 Aktien und 28 Stimmen.

Hierauf gab der Vorsitzende der Direktion das Wort zu folgender
Ansprache :

Gerearte HERREN,

Wir haben Sie auf heute zur aussergewéhnlichen Generalversammlung
eingeladen, um lhnen diejenigen Vertriige zur Genehmigung vorzulegen,
welche in der Versammlung von 20. Mai vorigen Jahres in Aussicht gestellt
worden und jetz{ zum vorliufigen Abschluss gekommen sind.

A

Was die Bahn Aachen-Mastricht-Hasselt betrifft, so ist infolge der
Convention vom 29. Februar 1896 zwischen den betheiligten Herrn Ministern
und den Delegirten des « Grand Central belge » am 10. Februar d. J. die
Cession derselben an den Belgischen Staat gegen eine Entschidigung von
20 Millionen Francs wovon jedoch 4,075 ¢/, als Antheil an den Kosten der
Verlingerung des Vertrages von 1896 auf 1897 und an den Kosten von
Umbauten auf der Strecke Aachen-hollandische Grenze an den « Grand
Central » zurickzuvergiten sind, unter Vorbehalt beschlossen worden, dass
die Generalversammlung der Aktionire den Vertrag sozeilig genehmigt, dass
derselbe bis zum 30. Juni c. den Kammern vorgelegt und das zu erlassende
Geselz uber die Verstaatlichung veréffentlicht sein kann. Das Zuslande-
kommen dieses Geselzes ist noch bedingt durch die vorherige Einigung
zwischen Belgien und Preussen und Holland wegen der Uebernahme der in
Preussen und Holland belegenen Theilstrecken unserer Bahn.



(79) [Ne 452,

Die Entschidigung von 20 Miilionen Francs soll 4 Monate nach Publication
dieses Geselzes in 3 °f, belgischen Staatspapieren al pari erfolgen. Ausge-
schlossen von der Verstaatlichung ist das Verwaltungsgebiude, Burtscheider-
strasse Ne 8 zu Aachen, welches der Aachen-Mastrichter Eisenbahn-
Gesellschalt vor wie nach zur Benulzung verbleibt.

B.

Die Cession welche durch Vertrag vom 10. April 1897 dem Preussischen
Staate zugesichert ist, erstreckt sich auf das Miteigenthum der Aachen-
Mastrichter Eisenbahn -Gesellschaft an der Eisenbahnstrecke Aachen-
Richterich-Trennpunkt-Kohlscheid~Kimpchen, welche der Preussischen
Staatsbahn gegen 50 °/, der Brutto-Einnahme aus den Kohlentransporten
des Wurmreviers auf die Daner der Concession uibertragen ist. Es soll dafiir
mit Zinsen a 3 °/, vom |. Januar 1897 an gerechnet, eine Entschidigung
von 1,429.100 Mark an die Aachen-Masirichter Eisenbahn-Gesellschaft
bezahlt werden, welche aus den Einnahmen der 3 Jalire 1891-1893 auf
durchschnittlich 56,696 Mark pro Jahr ermittelt und zu 1,429,100 Mark
kapitalisirt ist.

Die Genehmigung des Vertrages ist, wie oben, ebenfalls vorbehalten und
wird die Auszahlung der Entschiidigung nicht spiter erfolgen als vier
Wochen pachdem die Bahnlinie Aachen-Mastricht-Hasselt in Eigenthum
des Belgisches Staates und die Strecke Richterich-Kohlscheid-Kéampchen
auf den Preussischen Staal ibergegangen ist. Der Vertrag soll nichtig sein,
wenn er bis zum 1. October 1897 die landesherrliche Genehmigung nicht
wiirde erhalten haben.

Dies sind geehrte Herren, die wesentlichen Bedingungen der Vertrige,
welche in Abdriicken hier beiliegen und zu deren weiteren Aufklarang wir
bereit sind.

Bemerkt wird noch, dass die Steinkohlengruben zu Kirchrath durch
besondern Vertrag der Aachen-Mastrichter Eisenbahn-Gesellschaft zu
Mastricht zur Verwaltung und Nulzniessung iibertragen sind und zum
Uebertrag der Aachen-Mastrichter Bahn an den Belgischen Staat nicht
gehoren.

Die Regulirung der Fonds, die uns aus den Vertriigen zufliessen werden,
bleibt der niichsten, im Juni staatfindenden Generalversammlung vorbe-
halten, es kann aber jetzt schon mitgetheill werden, dass man, in Erman-
gelung eines bessern, den Vorsehlag machen wird, die ganze, Ende 1896
noch 9.732.500 Mark betragende Priorilits-Anleihe de dato Mastricht, den
15. August 1881 zu kindigen, sowie 450 Mark auf jede Stammaktie von
600 Mark in der Art abzulegen, dass Gruppen von 4 Aktien vorgezeigt,
3 gegen Baarzahlung mit Coupons zuriickgezogen werden und die 4te iiber
600 Mark, wie bisher, als Aktie der Gesellschaft beibehalten und abge-
stempelt wird.

Das diesem nach verbleibende restliche Aktienkapital wiirde ~somit
belragen 2.062.200 Mark in 5437 Aklien, dem als Aktivposten die Concession
der Grube mit Zweigbahn nach Simpelveld und einem ausreichenden
Reservelonds gegeniber stehen wirde. Da Niemand weiter das Wort
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begehrte, so stellte der Vorsitzende die Fragen : genehmigt die General-
versammlung :

I. den Yertrag vom 29. Febroar 1896 zwischen den Eisenbahn-Gesell-
schaften Antwerpen-Rolterdam und Est Belge einerseits und der Aachen-
Mastrichter Eisenbahn-Gesellschaft andererseits in Betreff der Cession der
letzteren Eisenbahn an den Belgischen Staat;

1. Den Vertrag d. d. Brissel den 10. Februar 1897 zwischen dem Belgi-
schen Slaat einerseits und den Eisenbahn-Gesellschaften Antwerpen-
Rotterdam und « Est Belge » andererseils, insoweil in diesem Yertrage der
Verkauf der Eisenbahnstrecke von Hasselt nach Mastricht und Aachen
vereinbarl und der durch den Belgischen Staat za zahlende Kaufpreis auf
20 Millionen Francs 3 ¢/, Belgischer Rente mit Coupon ab 1. Januar 1897
festgesetzt ist.

HI. Den Vertrag vom 10. April £897 zwischen der Koniglich Preussischen
Staatsregierung ecinerseils und der Aachen-Mastrichter Eisenbahn-Gesell-
schaft zu Aachen und Mastrichl andererseits, durch welchen die Preussische
Staatsregierung das Miteigenthum an der Strecke Richterich-Trennpunki-
Kohlscheid-Kiampchen fiir den Preis von 1.429.400 Mark unter den in die-
sem Vertrage niher beschriebenen weilern Bedingungen erwirbt.

Diese Fragen wurden einstimmig bejaht und nachden konstatirt worden,
dass die Bekanntmachung zur Einladung der Versammlung am 2. Mirz im
« Kéniglich Preussischen Staats-Anzeiger » Nr. 52, im « Echo der Gegen-
warl » an demselben Tage, Nr. 134, am 3. Mirz i « Algemeenen Handels-
blad » Nr 24463 und am gleichen Tage im « Dagblad van Maastricht » D¢ 49
eingeriickt worden, wurde die Yersammlung geschlossen.

Vorgelesen, genehmigt und unterschrieben.

Ricnarp Erckens.
FF. Lavserts,

L. BeisseL,

Garzen.

van DER MaESEN DE SoMBREFF.
ArnoLp Boxuomse.
Louis Recour.
Haex.

¥, Curren.

Tu. NELLESSEN.
SeypLitz.

Gustav KeSSELKAUL.
Huco Tavsor.
SoMMER.

Nr 8823 Rep. Der Unterzeichnete, im Bezirke des Koniglich Preussischen
Oberlandesgerichles zu Céln mit dem Wohnsilze in Aachen angestellte
Koniglich Preussische Notar Justizrath Rudolf Ignaz Clemens Matzerath
bescheinigt hierdurch unter Bezugnahme auf die Allerhiochste Beslitigung-
surkunde des Statuls der zu Aachen und zu Mastricht domizilirten Aachen-
Mastrichter Eisenbahn-Gesellschaft de dato Berlin den dreissigsten Januar



(81) [Ne 152

achizehnhundert sechs und vierzig, Zusalz zu Artikel sechs und vierzig des
erwithnten Statuts, dass in der heutigen ausserordentlichen Generalversamm-
lung der Aktionire der besaglen Gesellschalt, der in dem vorstehenden Proto-
kolle angefiihrte Beschluss in seiner Gegenwart einstimmig gefasst worden
ist, dass die ganze Verhandlung sowie sie vorstehend niedergeschrieben
worden ist in seiner Gegenwart stattgefunden und vorgelesen worden ist,
sowie dass die vorseilig stehenden Unterschriften in seiner Gegenwart von
dem ihm nach Namen, Stand und Wohnort bekannten Herren : 1) Commer-
zienrath Richard Erckens, Tuchfabrikant zu Aachen-Burtscheid wohnend,
Vorsitzender der Generalversammlang; 2; Julius Lamberts, Fabrikant zu
Aachen wohnend; 3) Commerzienrath Ludwig Beissel, Nadelfabrikant zu
Aachen wohnend; 4) Justizrath Heinrich Galzen, Rechtsanwalt za Aachen
wohnend; 3. Paul van der Maesen de Sombreff. Rertner zu Mastricht
wohnend ; 6) Louis Regout, Fabrikant zu Mastricht wohnend; 7) Joseph Haex,
Advokat zu Mastrichl wohnend ; 8) Arnold Borhomme, Spediteur zu Mastricht
wohnend; 9) Commerzienrath Johann Cipper, Tuchfabrikant zu Aachen-
Burtscheid wohnend; 10) Theodor Nellessen, Rentner zu Aachen wohnend,
diese sub zwei bis einschliesslichi zehn genannten Herren Mitglieder der
Direction der Gesellschaft; 11)Johann Joseph Seydlitz, Bankdirektor, zu Mas-
tricht wohnend; 12) Gustav Kessclkaul, Tuchfabrikant zu Aachen wohnend,
welche beiden Herren als Scrutatoren in der Generalversammlung fungirten ;
13) Hugo Talbot, Rentner zu Aachen wohnend, crnanater Protokolfiihrer
und 14) Marlin Sommer, Spezialdirektor der Gesellschaft, zu Aachen
wohnend, niedergeschrieben worden sind.

Aachen den ein und zwanzigsten April achizehnhundert sieben und
neunzig. _
gez. Justizrath

(L. 8) R. Marzeratn, Notar.

Der unterzeichnete, im Bezirke des Koniglich Preussischen Oberlandes-
gerichtes zu Célo, mit dem Wohnsitze in Aachen, angeslelite Koniglich
Preussische Notar Justizrath Rudolf Ignaz Clemens Matzerath bescheinigt
hierdurch dass die vorstehende Abschrift worllich ibereinstimmt mil dew
Original-Prolokolle iiber die am ein und zwanzigsten April dieses Jahres zu
Aachen stallgehabte ausserordentliche Generalversammlang der Aklionire
der zu Aachen und zu Mastricht domizilirten Aachen-Mastrichter Eisenbahn-
Gesellschaft mil der von ihm unter diesem Protokolle erlheilten Beschei-
nigang und mit den zu demselben hinterleglen Aktenstiicken.

Aachen, den vier und zwanzigsten April ein tausend acht hundert sieben

und neunzig.
Justizrath,

R. Marzeraru Notar.

21
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TRADUCTION.

Aix-la-Chapelle, le 24 avrit 1897,
Sont présents :

M. R. Erckens, Conseiller de commerce, président,

De la port de la Direction : MM. Galzen, Conseiller de justice; J. Lamberts,
fabricant; A. Bonhomme, commissionnaire-expéditeur; van der Maesen de
Sombrefl, rentier; L. Regout, fabricant; Haex, avocat; L. Beissel, Conseiller
de commerce; J. Ciipper. Conseiller de commerce; Th. Nellessen, rentier, et
Sommer, directeur spécial,

Le président de la Commission de conlrdle ouvre 'assemblée générale
exiraordinaire, de ce jour, des aclionnaires de la Sociélé du chemin de fer
d’Aix a Maestricht, réguliecrement convoquée ¢l nomme, du consentement
de 'assemblée, M. 11. Talbot, rapporteur et MM. G. Resselkaul ¢t H. J. Seyd-
litz, serutateurs. Le notaire est M. Malzerath, Conseiller de justice d’Aix.

'y a 20 aclionnaires avec 173 aclions et 28 voix.

Le président donne ensuite la parole a fa Direction qui s'exprime comime
suit :

Messieuns,

Nous vousavons invile a assister a 'assembléc générale extraordinaire de ce
jour, pour soumellre a volre approbalion les contrals qu’on vous a fail entre-
voir dans Yassemblée du 20 mai 1896, et qui viennenl d’élre conclus provi-

soirement.
A'

En ce qui concerne le chemin de fer d’Aix-Maestrichi~Hasselt, la cession
de cette ligne a PEtat belge a été décidée le 10 février 1897 entre MM. les
Ministres intéressés el les délégués du Grand Central Belge, contre paiement
d’une indemnité de 20 millions de francs fixée par la convention conclue
le 29 février 1896; sur celle indemnité cependant, il faudra restituer au
Grand Central Belge 1,075 p. ¢. comme quote-part dans les frais de proroga-
tion du conlrat de 1896 jusqua 1897 et dans lcs frais des nouvelles
constructions sur la section d’'Aix a la frontiére hollandaise; cela toutefois
sous réserve que le contral soil approuvé par l'assemblée générale des
actionnaires dans un délai assez court pour qu'll puissc élre soumis aux
Chambres et que la loi concernant le rachat puisse étre publiée pour le
30 juin prochain. La présentation du projet de celle loi est encore subor-
donnéealentente préalable entrela Belgique, la Prusse et la Hollande,concer-
nant la reprise des seclions de notre ligne situées en Prusse et en Hollande,

Le paiement de cetle indemnité de 20.000.000 de francs doit se faire quatre
mois aprés la publication de cette loi en tilres de la Dette publique
belge 3 p. c. au pair. N'est pas compris dans le rachat : le batiment de I'ad-
ministration, rue de Borcelte, 8, a Aix, que la Société du chemin de fer d’Aix
a Maestrichi conserve pou son u ge .
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B.

La cession assurée & I'Etat prussien par le contrat du 10 avril 1897,
s'étend a la part de la Société du chemin de fer d’Aix a Maestricht, dans la
propriété de la ligne de chemin de fer d’Aix-Richterich-point de bifarca-
tion-Kohlscheid-Kampchen déja remise au chemin de fer de I'Etat prussien
pour la durée de la concession moyennant paiement de 50 p. c. des recettes
brutes provenant des transports de charbon du bassin de la Wuarm. Il sera
payé de ce chef a la Société du chemin de fer d’Aix a Maestricht, avec les
intéréts a3 p. c. a partir du 1er janvier 1897, uneindemnité de 1.129.400 mark,
calculée d’apreés les receltes des cing années 1891-18935 s’élevant en moyenne
a 36.696 mark par année, et capitalisée & 1.429.400 mark.

La ratification du contrat est réservée également comme plus haut et le
paiement de Findemnité ne se fera pas plus tard que quatre semaines aprés
que le chemin de fer de I'Etat belge aura pris possession de la ligne d’Aix-
Maestricht-Hasselt, et que PEtat prussien avra repris la ligne de Richterich-
Kohlscheid-Kimpchen. Le contrat sera nul si a la date du 1er octobre 1897,
il n’a pas regu Papprobation du pouvoir législatif. Voila, Messieurs, les
véritables conditions des contrats dont voici des exemplaires et au sujet des-
quels nous sommes préts & donner des explications.

On fait encore remarquer que Padministration et la jouissance des char-
bonnages a Kerkrade reviennent par contrat spécial a la Société du chemin
de fer d’Aix a Maestricht, 2 Maestricht; ces charbonnages ne sont pas com-
pris dans la cession du chemin de fer d’Aix & Maestricht & Utat belge.

Le réglement des fonds qui nous reviennent en vertu des contrats est
réservé a la prochaine assemblée générale, laquelle aura lien dans le courant
du mois de juin. Cependant il peut étre dit dés a présent qu'il sera fait la
proposition (faute d’une meilleure) de dénoncer toute I'émission d’obligations
de priorité en date du 15 aoil 1881 de Maestricht s’élevant encore a la fin
de Pannée 41896 a 9.732.500 mark, ainsi que de payer sur chaque aclion
primitive de 600 mark, une somme de 430 mark de teile sorte que des
séries de cjuatre actions étant présentées, trois de celles-ci seront retirées avec
les coupons contre paiement en espéces et la quatriéme au montant de
600 mark comme jusqu’ici serait maintenue et estampillée comme action de
la société,

L.e capital en actions restant ainsi g'éléverait a une somme de 2 millions
062.200 mark réparti en 3.437 actions, taudis cue Pactif de la Société se
composerait de la concession du charbonnage avec un raccordement vers
Simpelveld et d’un fonds de réserve suffisant.

Personne ne désivant prendre la parole, le président pose les questions
suivantes :

[’assemblée générale approuve-t-elle :

I. Le contrat du 29 février 1896 entre les Sociétés des chemins de fer
d’Anvers a Rotterdam et de I'Est-Belge d’une part et la Sociélé du chemin de
fer d’Aix a Maestricht d’autre part, au sujet de la cession de cette derniére
ligne a I'Etal belge;

22
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Il. Le contrat du 10 février 1897, 2 Bruxelles, entre I'Etat helge d’une
part et les Sociétés des chemins de fer d’Anvers a Rotterdam et de PEst-Belge
d’autre part, pour autant que, dans ce contrat, la vente des lignes de Hasselt
& Maestricht et Aix est convenue et en ce qui concerne la fixation a 20 mil-
lions de francs en titres de la rente belge 3 p. c. avec les coupons a partir du
{er janvier 1897, du prix & payer par 'Etat belge;

. Le contrat du 10 avril 1897 entre le Gouvernement prussien d’'une
part et la Société du chemin de fer d’Aix & Maestricht, 2 Aix et a2 Maestricht
d’autre part, par lequel I'Etat prussien devieal propriétaire de la ligne de
Richterich point de bifurcation-Kohlscheid-Kampchen, a raison d’un prix
de 1.129.400 mark, aux conditions stipulées dans ce contrat?

Il a été répondu aflirmalivement, a I'unanimité, a ces questions et aprés
qu'il elt été constaté que linvitation a assister & l'assemblée avait paru le
2 mars dans le « Koniglich Preussischer Staals-Anzeiger », n° 82, a la méme
date dans le « Echo der Gegenwart», n° 1534, le 3 mars dans le « Algemeene
Handelsblad ». n° 21.463 et a la méme date dans le « Dagblad van Maas-
tricht », ne 49, 'assemblée a élé levée.

Lu, approuvé et signé :

Ricuarp Encxens,
J. Lamserts,

L. Besser,

GaTzEN,

van per Maesen pe Somsrerr,
Arnoro Bonmoume,
Louis Regour,
Haex,

J. Cupres,

Th. NeLressen,
Sevpuritz.

Gustav ResseLkaut,
Huco Tarsor,
Sommer

No 8823 Rép. — Le soussigné Matzerath, Rudolf Ignaz Clemens, notaire
royal, nommé dans le district du Tribunal supréme du Royaume de Prusse, a
Cologne, résidant a Aix, Conseiller de justice, certifie par le présent acte, en se
référant a l'acte de confirmation des statuts de la Société du chemin de fer
d’Aix a Maestricht, ayant son siége a Aix et a Maestrichl, acte daté de Berlin,
du trente janvier mil huit cent quarante-six, disposilion additionnelle a l’ar-
licle quarante-six des slatuts susmentionnés, que dans Passemblée générale
extraordinaire de ce jour des actionnaires de la dite Société, la décision
mentionnée dans le procés-verbal ci-dessus a élé prise & I'unanimilé en sa
présence; que toutes les délibérations telles qu’elles sont rapportées ci-dessus
ont eu lieu en sa présence et que le procés-verbal en a été lu; que les signa-
tures figurant plus haut ont été apposées en sa présence par les personnes
cilées ci-aprés dont il connait personnellement le nom, ’élat et le domicile :
MM. {° Richard Erckens, fabricant de drap, domicilié & Aix-Borcelte, prési-
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dent de I'assemblée générale; 2 Julius Lamberts, fabricant, domicilié 4 Aix;
3° Ludwig Beissel, fabricant d’aiguilles, Conseiller de commerce, domicilié a
Aix ; 4» Heinrich Galzen, avocal, Conseiller de justice, domicilié 2 Aix; 5 Paul
van der Maesen, de Sombreff, rentier, domicilié¢ 5 Maestricht; 6 Louis Regout,
fabricant, domicilié 2 Maestricht; 7* Joseph Haex, avocat, domicilié a Maes-
tricht; 8 Arnold Bonhomme, commissionnaire-expédilenr, domicilié & Maes-
tricht; 9* Johann Ciipper, fabricant de drap, Conseiller de commerce, domicilié
a Aix-Borcette; 10° Théodor Nellessen, rentier, domicilié a Aix (les personnes
nommeées sous les chiffres 2 a 10 inclusivement élant membres de la Direc-
lion de la société); 11- Johann Joseph Seydlilz, direclteur de banque,
domicilié & Maestrichl; 12° Gustav Resselkaul, fabricant de drap, domicilié
a Aix (ces deux derniéres personnes ayant rempli dans I'assemblée générale
les fonclions de scrutateur); {3 Hugo Talbot, rentier, domicilié a Aix,
nommé rapporteur et 14 Martin Somumer, direcleur spécial de la société,
domicilié a Aix.

Aix, le vingt-un avril mil huit cent quatre-vingt-dix-sept.

R. Marzesatn, nolaire.
Conseiller de justice,

(Suit une copie des conventions ratifiées.)

Le soussigné Matzersth, Rudolf-Ignaz-Clemens, notaire royal nommé dans
le district du tribunal supréme du royaume de Prusse a Cologne, résidant a
Aix, Conseiller de juslice, certifie par le présent acte, que la copie ci-dessus
concorde textuellement avec le procés-verbal original de I'assemblée générale
exiraordinaire des actionnaires de la Sociélé du chemin de fer d’Aix a Maes-
tricht ayant son siége & Aix cl a Maestricht, laquelle a eu licu & Aix, le
vingt-un avril de 'année courante, avec Vallestation inscrile par lui a la
suile de ce procés-verbal et avec les acles annexés a celui-ci.

Aix, le vingt-quatre avril mil huit cent quatre-vingt-dix-sept.

R. Mavzeratn, notaire.
Conseiller de justice,
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SOCIETE ANONYME

DES CHEMINS DE FER DU NORD DE LA BELGIQUE.

Extrait du procés-verbal de Uassemblée générale, tenue a Bruwxelles,

le 30 avril 1897.

Sont présents :

» . » . . . . . . . . » . . . - » . - » . . . . . .

Lesquels se sont réunis en assemblée générale des actionnaires de la
Société anonyme des chemins de fer du Nord de la Belgique.

La présidence de Passemblée est conférée a M. Baeyens.

M. Victor Stoclet remplira les fonclions de sccrélaire et MM. le baron
d’Huart et Montefiore Levi celles de scrutateurs.

Le président expose :

Que la Société anonyme du Nord de la Belgique a obtenu la concession
des lignes de chemin de fer de lLouvain & Hérenthals, de Turnhout a
Tilbourg, d’Anvers & Hasselt et d’Anvers & la frontiére prussienne vers
Gladbach.

Par convention en date du7 aout 1860, I'exploitation de la ligne de
Louvain a Hérenthals a été cédée a la Société des chemins de fer de PEst
belge.

Par convention en date du 20 janvier 1863, 'exploilation de la ligne de
Turnhout & Tilbourg a été cédée & la Société des chemins de fer de I'Est
belge.

La concession des deux lignes prédites a été transférée a laSociélé anonyme
muluelle de chemins de fer en vertu de Pacte constitutif de celle-ci en date
du B janvier 1878.

L'exploitation de la ligne d’Anvers a Hasselt a été cédée a la Suciété des
chemins de fer d’Anvers 4 Rotterdam, par convention en date du 23 décem-
bre 1862, approuvée par arrété royal du 24 janvier 1863.

Enfin, la concession de la ligne d’Anvers a la frontiére prussienne vers
Gladbach a été transférée a la Société des chemins de fer d’Anvers a Rotter-
dam, sous la date du 1¢r juillet 1875 et approuvée, quant a la partie belge de
la ligne, par arrété royal en date du 13 décembre 18735.

Les quatre lignes de chemins de fer ci-dessus énumérées ont été
rétrocédées a I'Etat belge suivant conventions intervenues en date du
10 février 1897, entre I'Elat belge d’une part, et MM. Montefiore Levi, Despret
et Devolder.

Ces derniers se sont engagés & procurer  I’Etat belge la ratification de
ces rétrocessions el déja clles ont été approuvées en assernblées générales
des Sociélés de chemins de fer d’Anvers a Rotlerdam ct de PEst belge et de
la Société anonyme mutuelle de chemins de fer.
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On demande la méme approbation — pour autant que de besoin — a la
Seciété anonyme des_chemins de fer du Nord de la Belgique.
€. Or ainsi}qu’il vient d’étre rappelé:

Quant aux lignes de Louvain a Hérenthals et de Turnhout a Tilbourg,
Pexploitation en a été cédée a la Société de I'Est belge, tandis que la conces-
sion en a €élé transférée a la Société anonyme mutuelle de chemins de fer;

Quant a la ligne d’Anvers a Hasselt, dont la Société du Nord de la Bely
gique est restée concessionnaire, 'exploitation a été transférée a la Société
d’Anvers a Rotlerdam.

Enfin, c’est & celte derniére sociélé qu'a élé réguliérement transférée la
concession de la ligne d’Anvers & la fronliére prussienne vers Gladbach,

Dans ces conditions, M. le Président émel 'avis qu’il ne peut y avoir aucun
inconvénient ajce que l'assemblée constale que la Société des chemins de fer
du Nord de la Belgique n’a ou ne sc¢ réserve aucun droit sur les lignes pré-
diles et quant a leur exploitation et qu’elle confirme el ralifie, mais seule-
menl en lanl que de besoin, les rétrocessions a I'Ktal belge ci-dessus
rappelées.

Sur quoi Passemblée constate d’abord que le capital entier de la société,
soit douze mille aclions, s’y trouve réguliérement représenté,

El passant au vole, elle déclare & I'unanimité des actionnaires présents et
représentés, qui représentent eux-mémes le capital social lout entier, — que
la Société des chemins de fer du Nord de la Belgique n’a, ni ne se réserve
aucun droit sur les lignes de chemins de fer de Louvain & Hérenthals, de
Turnhout a Tilbourg, d’Anvers & Hasselt el d’Anvers a la fronliére prus-
sienne vers Gladbach, — mais que, pour autant que de besoin, elle confirme
et ratifie unanimement, en ce qui concerne la Sociélé des chemins de fer du
Nord de la Belgique, la convention intervenue au sujet des dites lignes, ci-
dessus rappelée el portant la date du 10 février 1897.

Le Secrélaire, Le Président,
(8.) V. Srocrer. (s.) F. Bagvens.

Les Scrutateurs :

(8.; Ben A. p’Huanr.
(s.) G. MonTeriore Levi.

Pour copie conforme :
Le Président,
E. Baryens.
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COMPAGNIE

DU CHEMIN DE FER LIEGEOIS-LIMBOURGEOIS
ET DES PROLONGEMENTS.

Sociétée anonyme établie a Liége.

Proces-verbal de 'assemblée extraordinaire des acltionnaires tenue devant
Me Ferdinand Detienne, nolaire a Liége, le mardi six avril mil huit cent
nonanle-sept, a deux heures el un quart, a 'Hotel d’Angleterre, rue des
Dominicains, 2, a Liége.

La séance est ouverte sous la présidence de M. Henri Clochereux, avocat
prés la Cour d'appel de Liége, président du conseil d’administration,

MM. Adolphe Franck et Eugéne Oury, les deux plus forts actionnaires
présents remplissent les fonclions de scrutaleurs,

M. Marcel Fraipont, membre du conseil d’administration, celles de
secrétaire.

La feuille de présence désignant le nombre et les prénoms, noms, qualités
et demeures des actionnaires qui assistent a I'assemblée ainsi que le nombre
des actions représentées par chacun d’eux, demeurera ci-annexée.

Cette feuille conslale la présence de onze aclionnaires représentant deux
mille neufl cent soixante-six aclions el ayan! droil & quarante-huit voix.

Aprés Pappel nominal, M. le Président donne les explicalions suivantes :

fo La présente assemblée générale extraordinaire a été réguliérement con-
voguée par avis insérés & cing jours d’inlervalle au moins et pour la pre-
miere fois vingt jours au moins avant celui de la réunion dans les journaux
suivanls :

Le Moniteur belye, les qualorze el vingt mars dernier.
La Gazelle de Liége, les treize et vingl mars.

Le Journal « La Meuse », les qualorze et vingt mars,
Le Journal de Bruxclles, les quatorze et ving!l mars.

La Gazetle de Bruxelles, les qualorze et vingt mars.

20 Les convocations menlionnent 'ordre du jour congu comme suit :

« Communicalion el ratificalion de la convenlion de reprise des conces-
« sions du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois el des prolongements par
« 'Etat be]g(‘; »

3e L'assemblée a été réunie une premiére fois le vendredi douze mars der-
nier, devant le nolaire soussigné, mnais ne s'est pas trouvée en nombre pour
délibérer valablement.

La présente assemblée peut, aux termes de l'article quarante-qualre des
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statuts, délibérer valablement quel que soit le nombre d’actions représentées
en se conformant aux prescriptions de Particle quaranfe-sept;

4> Les actionnaires présents ou représentés ont, pour étre admis a I'assem-
blée, observé les prescriptions de larlicle quarante-deux des statuts de la
société dressés le lrois décembre mil huit cent soixante-deux devant
Me Eyben, notaire & Liége.

Ces explications étant reconnues exactes, M. le Président charge le
nolaire soussigné de donner lecture de la convention qu’il s’agit d’approuver
et qui est congue comme suil :

(Suit la reproduction de la convention du 16 février 1897.)

M. le Président propose a I'assemblée Papprobation de celle convention.

Au scrutin secret, les comparants votant en conformité des arlicles qua-
rante-qquatre et quarante-sept des slatuls, ont a 'unanimité ratifi¢ et approuvé
la convention, lelle qu’elle est transerite ci-dessus et sous la réserve d’appro-
bation par le Gouvernement ainsi qu’il est dit au paragraphe trois de Particle
quarante-sepl.

Sur la proposition de M. le Président.

L’assemblée, au scrulin secret et a 'unanimilé donre au conseil d'admi-
nistration pour autant que de besoin, avec facullé de les déléguer, les
pouvoirs nécessaires pour I'exéculion de cetle convention.

Elle autorise le conseil a proroger, le cas échéant, le délai fixé a article
préliminaire de la convention endéans lequel la loi approuvant la dite con-
vention doit étre publiée.

M. Charles Stiels, commissaire du Gouvernement, demeurant & Maeseyck,
a assisté a la séance et signera le proces-verbal.

Ls séance est levée,

De tout quoi il a élé dressé le présent procés-verbal,

En présence de M)M. Victor Vandermercken et Henri Piloy, demeurant et
domiciliés tous deux a Liége. Témoins requis.

Lecture faile, les membres de l'assemblée, M. Stiels, les témoins et le
nolaire ont signé.

(Suivent les signatures.)

Enregistré a Liége, le dix avril mil huit cent nonante-sept, vol. 829,
folic 81 v ce 1, dix roles sans renvoi gralis,

Le receveur intérimaire,
(s.) Denouck.

- . . . . - . - . v » . . . 4 . L4 . . . 4 » . L3 » +

Pour expédition conforme :
Ferp. Derienne.

23
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Verbaal der tweede buitengewone algemeene vergadering van anndeel-
houders der Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen, gehouden
te Amslerdam, in het lokaal « E¢nsgezindheid », op Maandag 12 April 1897,
des middags ten 12 uur.

De Voorzitter, Mr. H. P. G. Quack, opent de vergadering, en brengt in
herinnering dat in de op 29 Maart ll. bijeengeroepen vergadering, het
volgens artikel 27 der statuten voor eene wellige samenstelling vereischt
aanlal aandeelen niet vertegenwoordigd was, zoodat die vergadering tot
heden is verdaagd.

Thans zijn vertegenwoordigd 308 aandeelen, recht gevende tol het uit-
brengen van 88 slemmen, en is de Vergadering, overeenkomstig artikel 28
der statuten, tot hel nemen van ecn besluit omtrent het bekend gemaakie
onderwerp bevoegd.

De Voorzitter noodigt de heeren C. André de la Porte en C. E. B. Uloth
uit, als stemopnemers le willen werkzaam zijn en als zoodanig tevens de
nolulen mede te willen vaststellen en onderteckenen. Beide heeren nemen
deze opdracht aan.

Tot toelichting van hel te behandelen punt, zijnde eene overeenkomst
betreffende den spoorweg Luik-Limburg, deelt de Voorzitter thans mede,
dat, na langdurige onderhandelingen tusschen de Belgische Regeering, de
Luik-Limburgsche Spoorwegmaalschappij en de Maalschappij tot Exploitatie
van Staatsspoorwegen, hel gelukl is overeenslemming te verkrijgen omirent
cene Overeenkomst, waarbij de concessién en de exploitatie van den Luik-
Limburgschen spoorweg aan den Belgischen Staat worden overgedragen.

De Raad van Commissarissen is na een nauwkeurig onderzoek ot het
eenstemmnig besluit gekomen dal de goedkeuring dezer Overeenkomst in
het belang der Maalschappij is en derhalve san de algemeene vergadering
kan worden aanbevolen.

Op de vraag van den Voorziller of cen der aanwezige aandeelhouders over
deze zaak hel woord verlangt, gecft de heer Uloth met eenige waardecrende
woorden zijne instemming met de ontworpen overeenkomst te kennen.

Daar geen der aanwezigen ceniy bezwaar tegen het voorslel heefl, wordt
zonder hoofdelijke stemming het volgende besluil genomen :

a Goed te keuren de Overeenkomst betreffende den spoorweg Luik-
» Limburg, dd. 16 Februari 1897, door den Directeur Generaal namens de
» Maatschappij — behoudens bekrachtiging door de Algemeene Vergadering
» van Aandeelhouders — gesloten met den Belgischen Staat en met de Luik-
» Limburgsche spoorwegmastschappij. »
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Na dankbetuiging aan de aanwezigen voor hunne opkomst, sluit de
Voorzitter hierop de vergadering.

(get.) H. P. G. Quacxk, Foorzilter.
» C, Anpri pr 1a Ponre.
» C. E. B. Uroin.
» J. Tu. Genuixcs, Secrelaris.

Voor eensluidend afschrift :

De Sccretaris der Maatschappij tot Exploitatie
van Staalsspoorwegen :

GERLINGS.

TRADUCTION.

Procés-verbal de la deuxiéme assemblée générale extraordinaire des action-
naires de la Compaguie pour I'exploitation de chemins de fer de I'Etat,

lenue @ Amsterdam, au local « Eensgezindheid », le lundi 12 avril {837,
a midi.

Le président, M+ H.-P.-G. Quack, ouvre la séance et rappelle qu'a 'assem-
blée convoquée pour le 29 mars dernier, le nombre d’actions délerminé par
I'article 27 des statuls pour une constitution légale n’était pas représents, et
que celfe assemblée a donc d0i étre remise & ce jour.

A présent, 508 actions sont représentées; elles donnent droit a I'émission
de 88 votes et, conformément a P'article 28 des statuls, Fassemblée est com-
pétente pour prendre une décision au sujet de 'objet dont il a été donné
connaissance.

Le président invite MM, C. André de la Porte et C.-E.-B. Uloth, a vouloir
bien remplir les fonctions de scrulateurs et aussi, comme lels, a collaborer
2 la rédaction du procés-verbal et a contresigner celui-ci. Ces messieurs
acceptent.

A lilre de renseignement sur [a question a trailer, soit une convenlion con-
cernant le chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, le président fait connaitre
mainlenant, qu'aprés de longs pourparlers entre le Gouvernement belge,
la Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois et Ia Compagnie pour
Pexploitation de chemins de fer de I'Etat, on a réussi a se meltre d’accord au
sujet d’une convention par laquelle les concessions et Vexploitation du che-
min de fer Liégeois-Limbourgeois, sont transférées a I'Elat belge.

Aprés un minulieux examen, le college des commissaires a décidé, a
Punanimité, que lapprobation de celte convention est avantageuse pour la
Compagnie et peut donc élre recommandée a I'assemblée générale.

A la demande du président, si aucun des aclionnaires présents ne désire
prendre la parole au sujet de cette affaire, M. Uloth, en quelgues mols favo-
rables, {ait connaitre qu'il se rallie au projet de convention.
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Aucun des actionnaires présents ne faisant opposition au projet, la décision
suivante est prise sans vole nominal :

« La Convention relative au chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, con-
clue le 16 février 1897 par le directeur général, au nom de la Compaguie,
— sous réserve de ratification par I'assemblée générale des aclionnaires
— avec I'Etatl belge et la Compagnie du chemin de fer Liégeois-Limbour-
geois, est approuvée. »

Apres avoir remercié les aclionnaires présents d’élre venus a P'assemblée,
le président clot [a séance.

(s) H.-P.-G. Quack, président.
C. AnDRE pE 1A Porre,
C.-E.-B. Urots,
J.-F. Grauines, secrélaire.

Pour copie conforme :

Le Secrétaire de la Compagnie pour
I’ Exploitation de Chemins de fer de IEtat,

Gerrixnes.



