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Mgessiguors,

En exéeution de Varticle 6 de la loi du 1er mai 1834, jai honneur de
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opéralions des
Chemins de fer de I’Etat, pendant I'année 1893.

A ce travail sont joints des renscignements sur les Chemins de fer concédés.
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine,

pendant le méme exercice.

Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes;

J. VANDENPEEREBOOM.
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1" SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L'ETAT.

et .

CHAPITRE I*

1. — Sitmation fimanciére. — Principaux résulials.

§ 1. — coMPTE DE PREMIER ETABLISSEMENT ET CAPITAL UTILE AU POINT DE
VUE DES CHARGES.

Le montant total des sommes liquidées a titre de premier établissement du
railway de I'Etat et de celles consaerées au rachat de lignes concédées, au
parachévement et & Farmement de tout le réseau,y compris certaines lignes
concédées dont I'exploitation est affermée par I'Etat, s'élevait, fin 1893, a
fr.1,426,144,647-15, et, fin 1894, a fr. 1,408,405,703-50, soit une augmen-
tation de capital de fr. 17,735,945-63, qui a été appliquée comme suit :

Extension et parachévement du réseau, batiments de stations, matériel

lixe, signaux et installations diverses. . . R | 10,114,237 66
Acquisition de matériel de traction et de transport

d’outillage. ete. . . . - - fre. 5,541,444 65
Lignes en cours de constructlon, mterets mlercalau es

compris. . . . . . . . . . . . . . .r 2,080,261 34

Total égal a la différence ci-dessus. . .fr. 17,735,943 65

Les produits nets de I'exploitation devant faire face, entre autres, aux
charges d’intéréts et d’amortissement du capital engagé dans le réscau
exploité, il faut, pour obtenir le capital utile y correspondant, déduire du
capital de premier c¢tablissement les dépenses afférentes aux travaux en
cours d’exécution ainsi ue les amortissements indirects. Si 'on distrait

de ce dernier capital, s'élevanta . . . . . . .fr.1,426,141,647 18
a) Les dépenses appliquées aux lignes en cours d’exé-

“cution . . . .. fr. 6,918,624 52) 13,084,103 60
b) Les amortxssements mdu'epts .. 6,465,479 08

Le capital utile ressortita. . . . . . . . .fr. 1,445,057.543 53

1
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Ce résultat sc justific également de la maniére suivante :

Dans le courant de 'exercice 1895, il a é1é liveé a I'exploitation les see-
Lions ci-aprés désignées :

le 4er mai, la section d’Ermeton a Stave . . . . fr. 624,919 50
le 20 mai, Ja 4 scction de Blaton a Quevaucamps . 55.280 79
le 2 octobre, la scction d’Aubel a Bleyberg . . . . l,:ﬂb,i% 99
le 22 octobre, la section Houyet a Beauraing . . . 2,244.499 90
le 10 novembre, la section Stave 4 Florennes . . . 375791 »
Ensemble, intéréts intercalaires compris. . fr. 4,836,687 98

Pendant le méme exercice, if a été dépensé : )
pour travaux d’extension et de parachévement . . fr. 10,114,237 66
pour acquisition de matériel. . . . . - 5,541,444 65

En y ajoutant le capital utile cloturant les ccutulcs

de 1894, s0it . . . . . . . . . . . . .fr. 1,592,564,084 57
ct en retranchant’de Uensemble, soit de . . . . . fr-. 1,413.076,434 66
le produit des immeubles réalisés . . . . . . . . 18.911 14
I'on obtient,comme ci-dessus, lc capital utile, fin 1893, {r. 1.443, 0:)7 543 53

Période décennale.

Dans la période de dix ans qui s’est écoulée depuis 18835, le capital utile a
¢été augmenté, y compris les intéréts intercalaires, de fr. 1635,474,778-40,
somme qui a recu les deslinations suivantes :

Construction de lignes nowvelles.

Il a été liveé a exploitation 124 kilométres a simp'lc voie et 2 kilométres
4 double vole, qui ont été renseignés, distinctement, dans fes comptes-
rendus de la période considérée et
ont entrainé & une dépense de. . fr. 40,521,495 98
indépendamment d’une somme de. . 2,353,165 84
consacrée & I'étude des projets et au personnel qui a sur-
veillé 'exécution des travaux, etc., etc.

42,874,661 79

Extension des installations en général par suile du déve-
loppement du trafic.

A. Voies de garage et d’évitement, malériel fixe. — Il a
été construit 360 kilométres de voies y compris la gare
de formation a Ronet; les nécessités du service ont, en
outre, impos¢ 'établissement, surtout dans les stations de
grande ct de moyenne importance, de matériel fixe, tel
que ponts & peser, plaques tournantes, réservoirs,colonnes
hydrauliques, conduites d’eau et de gaz, candélabres et
réverbéres, excentriques, signaux Saxby et autres, en un
mot, de tout appareil et installation nécessaires a lutili-
sation des voies, dans de bonnes conditions de sécurité.

A reporter. . fr. 42,874,661 79
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D’autre part. . . .fr.
La dépense s'est élevée, pour les
voles,a . . . . . . . . .fr 30,223,787 46
pour le matériel fixe . . . . . . 6,712,201 12

B. Bditiments, ateliers et dépendances. — 1l a été con-
struit ou sont encore en vole d’exécution, notamment :

Des batiments de recettes dans 147 stations ; des gares
couvertes et des abris pour voyageurs dans 19 stations.

38 hangars et magasins, des_parcs 4 charbon dans 7 loca-
lités, des travaux d’agrandissement et d’aménagement
nécessités par I'augmentation du trafic dans 263 stations
y compris ceux d’Anvers qui sont de trés grande impor-
tance.

810 maisonnettes de gardiennage ; 119 dortoirs, réfec-
toires et salles de bain, destinés plus spécialement au per-
sonnel des trains que leur service oblige & découcher;
enfin des constructions diverses exécutées a titre d'ex-
tension des installations existantes.

Des ateliers centraux pour grosses réparations du
matériel ; des remises pour lecomotives; des locaux pour
machines a vapeur actionnant les dynamos produisant
Iéclairage électrique; des chaufferies, des usines 4 gaz
riche pour les voitures a vovageurs; des ateliers de
petites réparations, etc., etc.

Les sommes appliquées a ces divers Lravaux s'élévent a fi.

Matériel d’exploitation en général. — 1l a été acquis
entre autres :

550 locomotives i voyageurs et & marchandises ; 35 voi-
tures a vapeur ;1,238 voituresa voyageurs ; 2,703 wagons
4 marchandises; les machines et le gros outillage des
ateliers de réparation du matériel; les engins de pesage
de chargement et de déchargement dans les stations,
ainsique le mobilier et les objets divers nécessaires aux
lignes nouvelles livrées a I'exploitation . . . . .fr.

[ N*250. ]

42,874,661 79

36,935,988 58

57,418 444 63

46,245,685 38

Total conforme. . . . {r.

163,474,778 40

§ 2. coMPTE D'EXPLOITATION.

D’apres le compte d’exploitation (annexe HI), les recettes et les dépenses

de I'exercice 1895 ont atteint :
Les recettes brutes. . . . . . . . . . .Ar.
Les dépenses d’exploitation .

L'excédent des recettesadoncété de. . . . . .

154,467,350 51
90,436,512 18

64,031.038 35
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En comparant, d’'une part, les recettes brutes et, d’amtre part, les
dépenses des denx derniers exercices, on constate :

Reeeties brutesen 1895 . . . . . . . . .fr. 154,467,350 54
—_ end894 . . . . . . . . . . 152,974,889 18
Différenceenplus. . . . . . . . . . _fr 1,492,461 33
Dépenscen 1895 . . . . .fr. 90,436,312 18
— end84 . . . . . . 86,537,469 39
Différenceenplus. . . . . . . . . . . . 3.898,842 79

L’augmentation des dépenses a donc dépassé celle des
recettesde. . . . . . . . . . . . L L. 2,406,381 46

Mais il est & observer que la loi du 14 avril 1896 a rattaché au budget de
1893 (art. 20 et 20%¢) 3,010.000 franes a titre de renonvellement extraordi-

naire. Sans cette charge exceptionnelle, il y aurait un excédent de recettes
de fr. 603,618-54.

§. 3. RESSOURCES, CHARGES ET ENCAISSE.

D’aprés le compte d’exploitation, dont les résultats viennent d’étre ¢xposés,
les recelles neltes se sont élevéesa . . . . . . fr. 64,031,038 33
Pour déterminer la somme laissée & la disposition du
Trésor, en vue des charges d’intérét et d’amortissement,
il faut déduire de ce montant :
a) Les parts de recettes versées par le Trésor aux
Sociétés dont I'Etat exploite les lignes fr. 5,083,513 98
b) Le loyer pour 'usage de la ligne de

Spa i la frontiére grand-ducale . . fr. 219,600 »
Ensemble. . .fr. 5,303,113 98
Reste pour la dotation de ces charges . . . . .fr. 58,727,924 35
Or, ces charges s'élevant pour 1895 (annexe IV)a . . 54,146,077 61

il en résulte que, toutes dépenses quelconques, assumées
par le compte d’exploitation, celui-ci laisse disponible
une encaisse de . . . S | 7,581,846 74
qui, ajoutée aux soldes des exercices antérieurs arrétés
(abstraction faite des intéréts en compte-courant), au

montantde. . . . . . . . . . . . . .fr 53,096,239 15

éléve Uencaisse au 31 décembre a . . . .. Jfr. 60,678,085 89
Le bilan prenant désormais en charge les pensmns

servies par le budget de la dette pubhquc, aux anciens

fonctionnaires des chemins de fer, il y a licu de déduire

des soldes accumulés, [les pensions liquidées au cours de

Pexercice,soit . . . . . . . . . . . . Jr. 615,012 »

ce quiraméne l'encaisse réelle donta disposé le Trésorafr. 60,063,073 89

[
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§ 4. BILAN.

Le bilan renseigne distinctement les résultats propres & I'exercice con-
sidéré, ceux des exercices antéricurs et, in globo, Pensemble des résultats
depuis l'origine de Pexploitation, de maniére a rendre possible leur appré-
ciation selon le point de vue auquel on se place.

Actif.

Le capital utile, tel qu'il se déduit du capital de premier établissement
(page 2), comprend :

1° Construction de lignes par P’Elat, rachat de lignes concédées,
travaux de parachévement, etc. (tabl. 1) . . . fr. 1,114,578,977 43

2° Matériel de traction et de transport (tabl. I} . 298,478,566 42}1’4‘57057’540 95

Dépenses de parachévement imputées sur les budgets
ordinaires dec 1846 2 1886 (annexe VI) . . . - .fr.  11,090.438 79

Recettes brutes (annexes III et IX) :

Au 31 décemb. 1894 . fr. 3,465,577,122 53

4
Pour Pexcrcice 1895 . . 154,400,287 57 3,617,977,409 92

Produits divers encaissés par I'admi-
nistrz_xtion des domaines, au profit du 3,625,068 482 81
chemin de fer (annexes III de 1893
et X de 1894) :

Au 31 déeemb. 1894 . fr. 5,024,009 75

Pour Vexercice 1895, . 67,065 M} 5,091,072 89

Approvisionnements en dépot (annexe XXVII) :

Au 31 décembre 4894 . . . . . . . .fr. 23,526,566 26
Diminution en 489%de . . . . . . . . . 474,700 73 22,851,865 51
par suile de variations dans les guantités et les prix.

Intéréts en compte-courant des recelles nelles ou de
Pexcédent des recetles sur les dépenses d’exploitation :

Au 31 décembre 1894 . fr. 27,470,506 24 \
Pour Pexcrcice 1895 (*) . 1,109,780 46} 28,580,086 70
Intéréts des soldes accumulés, toutes
dépenses ot charges réglées (an- 146,510,418 24
nexes IV et VII) :
Au 51 décemb. 1894, fr. 411,209,649 26
Pour Pexercice 1895, . 6,630,582 25

Total de P'actif (apnexe 1). . . . fr. 5,216,578,448 87

} 117,930,031 31

(*) Voir amnexe 1V,
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Passif.

Amortissement du capital utile de premier établis-
sement, engagé dans les chemins de fer construits ou

rachetéspar FEtat . . . . . . . . . . .fr. 81,402,793 22
Capital restant ¢ amortir. . . . . . . . . . 4,531,684,730 33
Montant égal au capitalutile. . . . . . . . fr. 4,415,057,543 55

Charges d’intérét et d’amortissement :
Pour les capitaux uliles engagés successivement

depuis l'origine jusque fin 1886 (*). fr. 805.450,578 09
Pour les capitaux, ramenés au terme

moyen de 7428 ™. a partir de 1887,

jusques et y compris 4894 (*). . . . 568,540,522 08/
Pour ces mémes capitaux en 1893 ().  46.067,365 26 1,240,459.745 26
Pour les capitaux dépensés apres

1886 jusques et y compris 1894, sou-

mis encore au terme de 90°. . . . 17,522,565 48
Pour ces mémes capitaux en 1893 (). 3,078,312 33’
Parts dereceties versées aux Sociétés

dont I'Etat exploite les lignes :
Au 31 décembre 1894, fr. 478,790,323 03 A - \
Pour lexercice 1895 (°) . 5,085,515 982 185,875,839 01 |
Loyer annuel de la ligne de Spa i la

frontiére Grand-Ducale :

Au 51 décembre 1894, [r. 10,866,158 85}

Pour P'exercice 1893 (%) . 219,600 » 11,085,758 85) 196,599,096 41

Sommes bontfices aux Compagnies
concessionnaires pour {ransperts en
service, ayant transité par leurs lignes

avant 4883 . . . . . . _ . . 1,639,518 57
Dépenses d’cxploitation (annexes IIJ

et VI):
Depuis origine jusque fin4894. . . . fr. 2,027,445,441 07) -
Pour Pexercice 4895 . . . . . . . . 90436512 48 117,881,423 25

Pensions servies depuis I'origine aux
anciens fonctionnaires ct employés du
chemin de fer ct imputées sur le budget
de la Dette publique (annexe VII) :

Au 51 décembre 4894, . . . . . _fr. 7,470,154 .
Pour 'exercicc 4895() . . . . . . . 615,012 > 8,085,146 »

A reporter. . fr. 4,976,062,952 47

a

(') Voir annexe VI dc 1887,
() — annexe iV,
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Report. . fr. 4,976,062,932 47
Intéréts des capitaux avancés par le
Trésor, pour constituer un approvi-
sionnement de rails :

Au 51 décembre 1894, fr. 495,625 87}
Pour I'exercice 1895 (%) . 17,500 »

Intéréts au profit da Trésor :

Pour liquidations des sommes versées aux so- 2,491,564 69
ciétés pour loyer et parts de recetfes :

Au 31 décembre 1894 . (r. 1,954,075 82}

513,125 87

1,978,438 82

Pour I'exercice 1893 (1). . 47,565 »
Total du passif (annexe ¥). . . . fr. 4,978,354.517 16
Balance :

e Prélévements faits sur les budgets de 'exploitation :

a) Travaux de paraché¢vement, 1846-

1886 (voir & Vactif). . . . . .fr. 11,090,438 79

b) Approvisionnements. . . . . 22.85(,865 51

2> Soldes actifs accumulés (an- 938,023,951 74
nexe VII): '

Au 31 décembre 1894, fr. 189.439,492 96
Pour Pexercice 1895 (%) . 14,642,154 45

Total égal a lactif. . . . fr. 5,216.378,448 87

204,081,627 41

Pour sc rendre compte de la productivité effective de I'exploitation, et
refléter les résultats dela comptabilité de 'Etat, il faut écarter les intéréts en
compte-courant qui ne figurent au bilan que dans le seul but de présenter
la situation au point de vue de ce qu’elle accuserait s'il sagissait d’un chemin
de fer concédé. Donc (*), si Pon ajoute a la balance active qui précéde les
sommes attribuées a 'amortissement et si de ce montant on retranche les
intéréts en compte-courant (annexe [V), 'on constate que les recettes,
depuis Porigine jusque fin 1895, ont laissé une encaisse libre (voir page 4)
de . . . . . . . . . . . . . . . .. 60,063,073 89
tout en ayant supporté, outre les frais d’exploitation et
les intéréts des eapitaux :

Pour I'amortissement . . . . . . . . . . . - 81,402,793 22
Pour approvisionnements enréserve . . . . . . 22,851,865 51
Pour les travaux de constructions liquidés a charge des

budgets de l'exploitation . . . . . . . . . . 11,090,438 79
Ce qui raméne le solde en bénéficea (®)) . . . .fr. 175,408,174 44

(*) Voir annexe 1V,

{?) 204,084,627 .41 — 189,459,492.96. (Voir tabl. IV, pp. 104 et 105.)

(°) [(258,025,951.74 + 81,402,795.22) — (146,510,118.21 — 2,491,564.69)] =
175,408,171 .41.
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§ 5. REVENU DU CAPITAL UTILE.

Capital utile engagé, fin 1894 . . . . . . . fr. 1.592,564,084 57
Moitié deladépense offectuceent893, 22418 40,946,799 59
Capital moyen productif . . . . . . . . .fr. 1,402,810,813 9
Recette nette, déduction faite des sormmes versées aux

sociétés (3,303,443-98) . . . . . . . . . .fr.  B8,727.924 33
Revenu pour4893. . . . . . . . . . .fr 419
Il a été pour 1894 de. . . . . . . . . . . 4 43

§ 6. COEFFICIENT D EXPLOITATION.

Ce résultat se déduit des recettes brutes et des dépenses d’exploitation :

Le coeflicient pour 1895 est de 58.57 p. c.;il s'est élevé en 1894 4 56.57 p. c.
Pour les années antérieures, voir tablean VI.

II. — Résamé des principaunx résaltats siatistiqumes.

Exercices 1895 et 1894 compargs.

Propuirs par uNiré pE TRAFIC. — Voici, comme d'usage, les résultats de

Pexploitation du raitway de UEtat, par unité de travail, pour les exerecices
1895 et 1894 :

1895, 1894,

o Recettes brutes. . . . fr. 46,823 32 46,546 71

Par kilomélre Dé & - 4 94 UK
oloit Dépenses exploitation . . 27.414 91 26,314 37
GRPROE- [ Reeettes meties . . . . . 49,410 41 20,202 54

fr. Fr.

Par train-kilo- ;f;(’jcettes h;l’ltesl. IR 2.6527 3.7m
métre. épenses d’exploitation . . 133 2. 1104
Recettes nettes . . . . .5 1 .23

Par locomotive- { Recettes brutes . . . . . 34008 3.0
kilométreremor~ { Dépenses d’exploitation . . 1 .oont 1 .91
quant un train. | Receitespettes . . . . 1 .iom 4 im0
par véhicule ki Recettes brates . . . . . 0.3170 0.323
ar YERIenic - k1= Dépenses d’exploitation . . 0.185 0.1827

lomélre chargé. Recettes nettes . . . . . 0.1314 0. 140
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Les parcours distinets des trains et des véhicules ainsi que la répartition
des produits, donnent les résultats ci-apreés :

1895. 1894.
killc)) :gfrlilries de voyageurs . . km. 24,892,610 24,037.944
d . de marchandises . . . 17,395,472 16,966,941
des trains (') .
Homé-
P:_’;"‘;‘: dt;::ri de voyageurs . . km. A77.814.,742 173,697 353
1 . ) de marchandises . . . 309,493,840 299,869,902
cules chargés (*)
Produit par train- { de voyageurs. . . . fr. 22509 2 3us
kilométre de marchandises . . . B .6t19 B 4700
Produit p ar véhi- de voyageurs. . . . [r. 0.3103 0.3280
cule - kilométre )
de marchandises . . . 0.3154 0.309

chargé

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et
ceux de marchandises, il faut tenir comple de leur composition ct de leurs
parcours moyens, savoir :

1895. 1894.
Nombre moyen de '

. y train de voyageurs . . . 7.0 7.1

voitures et wa- .
— de marchandises. . 18.1 18.06s

$ONS CHARGES par
)

Parcours moyen ( trains de voyageurs. . . 3% 38,
des — de marchandises. . 35k, 365,

Personner. — La situation numérique du personnel utilisé par I’ Adminis-
tration des chemins de fer de 'Etat se résume comme il suit, a la date du
31 décembre de chacun des exercices comparés :

1895, 1894,

Fonctionnaires et employés . . . . . . . 6,960 6,649
Agréés . . . . . o L 1,509 1,515
Ouvriers { permanents . . . . . . . . 23,490 54,853
enrégie . . . .. . 1,194 751

Total. . . . . 45,450 43,768

(*) Y compris lc parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de PEtat (voir page 28).

() Sur le réscau de PEtat: dans les trains de I'Etat pour le trafic et dans quelques trains
étrangers (voir Annexe XXI).

(%) Voir détails page 51.
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CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS PES OUVRIERS. — Les données suivantes
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que 'avoir de Pinsti-

1884.

9,934,979 25

1,935,497 22

tution.
1896
Les contributions statvaires des
affiliés, les intéréts des capitaux,ete.,
ont produit . . . . . . _fr. 2.322,946 77
1L aétéliquidé du chef de pensions,
secours, frais de traitements, ete. 2,061,159 47
D’ou un excédent dc ressources '
de. . . . . . . . . . 264,787 30

En y ajoutant F'avoir en fonds pu-
blics et en numéraire qui, au i¢r jan-
vier, sélevaita . . . . . . . 12,394,834 73

299,482 01

12,098,372 72

Pavoir au 31 décembre est de. . fr. 12,636,642 03

12,394,854 73

Du chef de pensions et de secours annuels restant a servir, cet avoir est

grevé de charges représentées par le capital ci-aprés :

1894.

9,837,464 98

78,351 »

9,912.815 98

. 9,482,038 75

1895.

A. Pour pensions allouées a des

ouvriers, veuves, orphelins et ascen-

dants,de. . . . . . . .fr. 10,473,483 48
B. Pour secours annucls alloués

aux mémes catégories d ayants droit,

de. . . . . . . ... 66,464 67
Capitalengagé . . . . .fr. 10,539,950 12
Il reste donca disposer, pour l'oc-

troide pensions et secours aux 37,989

affiliés et aleurs ayants droit,de. . 2.116,691 91
Sommes égales a lavoir eci-

dessus. . . . . . . . .Ir. 12,656,642 03

12,394,854 73

—

Les dépenses portées en compte ci-dessus, se décomposent comme il suit :
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NOMBRE. SOMMES LIQUIDEES,
4893 1893 4895 4894
Ouvriers, . . . 947 874 526,430 » 395,510 44
Yeuves. . . . . 1,966 1,939 616,901 15 592,52¢ 01
Termes de pensions. . . . .
Orpbelips. . . . 136 146 19,554 10 19,887 70
Ascendapnts. . . 33 34 2,919 40 2,672 »
Ouvriers . . . . A3 50 7,305 80 6,95¢ 33
Termes de secours apnuels. . { Veuves. . . . . 310 315 41,549 40 45,38% 37
\ Orphelins. . . . 28 %6 1,972 27 2,422 30
Secours temporaires aux ouvriers . . . . . . . 16,536 14,551 552,259 5 482,078 27
Frais de traitement : médecins, pbarmaciens, hopitaux, etc. . . . . . . 372,601 44 368,210 26
Fraisde funérailles . . . . . . o o oo vt e 15,872 40 | 45,522 60
Bonification d'intérédts et frais généraux . . . . . . . e e e . 4,633 73 5,633 95
Sommes égales aux dépenses aonuelles reprisespage 40. . . . . . . fr. 1 2,064,459 47 | 4,033,497 22







CHAPITRE II.

VOIES ET TRAVAUX,

[ Ne 230, ]

A. Travanx de premicr ¢tablissement, d'amélioration et de para-

chévement imputés sur fonds capltal.

§ 1er. CONSTRUCTION DE LIGNES.

Les dépenses liquidées pour études, achat de terrains et travaux en cours

d’exécution sont les suivantes :
Section de Houyet a Dinant ct Anhée jonction a
Yvorr . . . . . R |
Section de Gedinne a Beauramcr
Section de Saint-Aubin & I‘lorenncs (Eht)
Section de Ciney a Yvoir.
Section de Wilryck a Malines .
Deuxiéme section de Blaton a Quevaucamps .

Ensemble. . . [fr.
Intéréts intercalaires.

Dépense totale au 31 décembre 4895 (annexe XII). fr.

4,831,038 10
500,383 67
10,503 14
94,718 17
1,181,563 03
18,498 07

6.366,436 18
552,188 34

6,918,624 52

§ 2. TRAVAUX D'EXTENSION, D’AMELIORATION ET DE PARACHEVEMENT

DES LIGNES EN EXPLOITATION.

Route. — La suppression de divers passages a niveau
a nécessité une dépense s'élevanta . . . . . _.{r.
Ouvrages d’art. — Diverses améliorations ont été
apportées a des ouvrages d’art etont cotté. . . . fr.

Bitiments. — De nouveaux batiments de recettes ont
¢té construits dans les stations de Bastogne, Bellem, Oke-
gem, Viane, Wilderen, Forchies, Mignault, Avecappelle,
Warquignies, Falisolle, Orp, Maflle, Grimde, Furnes
(parachévement), Wesembeek, Esschene-Lombeck, Gru-
pont, Gemmerich, Vignée, Havennc, Bormenville,
Olmenhoeck, Liedckerke, Haren-Sud, Nosscghem, Or-
meignies, Ramillies, Huissignies, Stockel, Vellereille-le-
Sec, Hédenge, Astene, Wielsheke, Ciney, Petit-Sinay,
ainsi qu'en différents points d’arrét. La dépense s'est
élevéea. . . . . . . S |

933,052 -

61,249 »

1,025,996 »
4
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En outre, une somme de. . . . . . fr.
a été consacrée a.lagrandissement et lamellm atlon de
dsvexs batiments.

I} a été construit 69 nouvelles maisonnettes de garde
et un grand nombre d’auires ont été agrandies. La dépense
de cechef sest élevéea . . . . . . . . . .fr.

Des hangars & marchandises ont été construits a Oke-
gem, Ruysbroeck, Herenthals, Lierde - Sainte-Marie,
Rognon et Jemappes, d'autres ont été agrandis. —
Dépense. . . . . . . . . . . . . . .

L’aménagement et la construction de dortoirs, réfec-
toires, salles de bain, destinés aux agents des trains, ont
coate. . . . . . . . . . . . . . . .

Stations. — Les statians ci-aprés ont été agrandies ou
aménagées : Fexhe-le-Haut- Clocher, Dolhain, Gand,
Renaix, Commune, Ramillies, Ans, Machelen. Haine-
Saint-Pierre, Comblain-la-Tour, Streupas, Pipaix,
Kockelberg, Ruysbroeck, Thy, Feluy-Arquennes, Schel-
lebelle, Fonteney, Ecaussines-Sud, Monceau - Usines,
Rhisnes, Tourpes, Quiévrain, Antoing. Nieuport,Fallais.
Borgerhout, Warquignics, Bovigny, Huccorgne, Corroy-
le-Chateau, Ave-Cappelle, Ellezelles, Mons, Vive-St-Eloi,
Frasnes-lez-Buissenal, Vianc, Groenendael, Jemelle,
Frizet, Lincent,Vignée, Naninne, Cuesmes-Etat,Faureulx,
Hombeck, Renaix, Jemeppe-Froidmont, Froyennes, Ha-
vré-ville, Gembloux, Viliers-Perwins, Handzaeme, Leupe-
gem, Okegem, Chatelineau, Villers-sur-Lesse, Falisolle,
Turnhout, Autre-Eglise, Edegem, Embourg, Trazegnies,
Chénée, Jemappes, Hemixen, Ronquiéres,Braine-1'Alleud,
Dergneau, Bouwel, La Gleize, Anglear, Wesembeek,
Grand - Leez, Manage, Naast, Bruxelles - Allée - Verte,
Marche-lez-Ecaussines, Wilderen, Orp, Louvain-Bassin,
Callenelle, Anseghém, Cherq, Noncelles, Blaton, Kemseke,
Estinnes, Martin-Rive, Charleroy, Thieu, Oplinter,
Vertryck, Saint-Jean-Geest, Nosseghem, Aiseau, Amou-
gies, Franiére, Wetteren, Melle, Bruxelles-Ouest, Flénu-
Central, Piéton, Bernissart, Maubray, Wygmael, Jumet-
Brilotte, Antoing, Falaéu, Biesmerée, Anvaing, Som-
breffe, Ethe, Claminforge, Momalle, Brugelette, Loven-
joul, Olmenhoeck, Houpertingen, Huissignies, Oostkerke,
Obigies, LlCdE‘kClkC, Solre-St-Géry, Herent, Avelghem,
Bouvignes, Neckerspoel, Juslenville, Molhem, Ronet,
Ostende~Quai, Pepinster, Forchies, Sart-Moulin, Gilly-
Haies, ete. La dépense s'est élevée a. . . . . .fr.

298,469

536,411

990,823

10,683

1,955,542

»

»
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Alimentation d’eaw. — Les travaux exéculés a Tournai,
Bruxelles-Nord, Chitelincan, Manage, Rivage, Fumal,
Renory, Barvaux, Angleur, Bleyberg, Hatrival, Marbehan,
Bastogne-Sud, Remouchamps, Bertrix, etc., ont couté fr. 145,649 »

Divers travaux, tels que : établissement de ponts a
peser, fondations pour machines-outils, travaux pour
prévenir les dangers d'incendie, installations éleetriques,
etc., ont donné lieu a une dépensede . . . . .fr. 297,190 »

B. Sitnation des lignes cn exploitation.

Yoles. — Stations. — Mailériel fixe da résenn.

§ 1°°. LONGUEUR DES LIGNES PRINCIPALES EXPLOITEES AU 31 pEcemsre 18935.

METRES COURANTS :
adoable yoie. | & simple voie. Ensemble.
directement par I'ftat . . . . . . .. 638,036 50,350 308,386
Lignes construites {
& forfail pour compte de Pat. . . . . 45,120 638,426 703,546
Ligoes rachelées parPEtat. . . . . .. ... ... ... 499,084 952,683 | 4,444,737
Longueur duréseaudel'Etat . . . . . . .. .. .. ... 1,172,250 | 1,781,429 | 2,983,669
Lignes exploitées par I'Elat, moyennaut partsderecettes ou loyer 458,367 165,724 325,094
Sections apparte~ { exploitées en commun avec PEtat . . . 2,282 11,872 14,454
nant 2 des com- .
pagpies emprunlées en transit par 'Etat . . . 4,000 27,750 28,730
Longueur totale exploitée (voir anpexe XIH) (). . . . . . . 4,333,889 | 4,986,775 | 3,320,664 d

dont 140*~,121 de voies aflectées au transport des marchandises seulement.

En doublant les chiffres de la premiére colonne on arrive

a un développement, en voies simples, de . . . . . 4,654+, 553
en ajoutant les voies d’évitement et de manceuvre. . . 2,096+.928
I’étendue totale, en voies simples, estde. . . . . . 6,751,481

(") Cette longueur est établic a I'écartement normal de 1=.50.
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§ 2. roNGuEsk MOYENNE EXPLOITERE EN 1893,

Lalongueur du réseau fin 1894 était (annexe XUl de. . 3,289,704 ()

1l a été livré a Pexploitation les sections suivantes :

Le 1¢r mai, Ermeton sur Biert a Stave. . . 5023

Le 20 mai, 1 scct. de Blaton 4 Quevaucamps. 282,070

Le 2 octobre, Aubel a Bleyberg. . . . . 10*,487

Le 22 octobre, Houyet a Beauraing . . . 9,492

Le 10 novembre, Stave a Florennes (Etat) . 4,789 305™.960
Ensemble. . . . 31* 561

A déduire, par suite de modifications au tracé
de certaines ligues ct de rectifications de mesu-

rages . . . . . . . . . . . . . (=604

Longucur effective (annexe XIII). . 3,320,664

~ Les31*™,561 livrés en 1893 n'ayant ét¢ exploités qu'une
partic de 'année, il faut déduire, an prorata do temps . 245" 863

La longueur moyenne des lignes exploitées par I’Etata
doncétéde. . . . . . . . . . . . . . . 3208"799
En 1894, elleétaitde . . . . . . . . . . . 3,288 354
Différence en plus, en 1895. . . . 105,245

§ 3. maus.

La longuéur en méitres courants des rails en fer et en acier, existant dans
les voies principales et accessoires, était de (voir Annexe XIV) :

15895, 189%.

. voies principales. . . . . . 8,342,423 8,193.522
A"“””{ — accessoires. . . . . . 2,075,496 1,994,607
N voies prineipales. . . . . . 769,508 859,178
Fer . ; — accessoires. . . . . . 1,819,305 1,874,412

Epsemble. . . . 13,006,664 12,921,749

Les 8,342,425 métres de rails d’acier représentent 91.55 p. c. de la tota-
lité des rails placés dans les voies principales. Mais, si & ce chiffre I'on ajoute
les 2,075,426 métres de voies accessoires en rails d’acier, Ja proportion de
ccux~ci, par rapport a la totalité des rails en service, n'est plus que
de 80.40 p. c.

Les rails d’acicr ulilisés en 1893 ont une valeur moyenne de fr. 125-29
par tonne; ceux ulilisés en 1894 revenaient a [r. 126-48, soit une diminu-
tion de 0.94 p. c.

(*) Y compris les sections de Compagnies empruntées en transit par 'Etat, qui avaient, au
34 décembre 1894, un développement de 28,750 (voir page 47 du comple rendu de 1893).
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Le diagramme ci-aprés figure, pour les douze derniéres années, la quan-

tité, la valeur totale et le prix moyen des rails d’acier employés au renon-
vellement des voies.
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Quantités totales consommées orrvrmereririineens (Echelle 0=.002 par 1,000 tonnes).

Sommes tofales dépensdes

Prix moyen par (onne
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0=.002 par 10 francs}).
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Pour fes années antéricures a 1884, voir le diagramme de la page 25 du compte rendu

de 1889,



A

[ N 230. ] (18)

Il a été conclu en 1895, les marchés de rails détaillés ci-apres :

a) pour l'entreticn et le renouvellement de 1893, 1,306,820 tonnes de
rails Vignole en acier, de 38kilog. par métre courant, & raison de fr. 148-90
la tonne;

b) a titre d’extension et d’établissement de doubles voies en 1895 et 1896,
8,000 tonnes de rails Vignole, au prix de fr. 128-50 la tonne.

§ 4. BILLES ET TRAVERSES.

a) Billes en bois.

Le nombre des billes en bois, existant dans les voies, est le suivant :
(¥ oir annexe XIV.)

1895, 1894,
Che {voies principales ). . . . . . 5,472,468 5.412,453
“B¢ {  _ accessoires. . . . . . .  1587.067 1,525,259
g .ng voies principales. . . . . . . 101.988 104,620
ap! — accessoires. . . . . . . 237,587 266,587
\ voies principales. . . . . . . 17,126 17,126
Hetre{ — accessoires. . . . . . . — —

Ensemble. . . 7,416,256 7,325,745

. Les billes en chéne, utilisées en 1895, ont couité : celles de 0m.28 sur 014,
. fr. 5-38; celles de 0m.26 sur Om.45, fr. 4-24. Les billes en sapin, fr. 3-39, et
celles en hétre : coeur rouge, fr. 4-75, et cceur blanc, fr. 4-95.

Ces prix comprennent les frais de créosotage, s’élevant a 51 centimes
pour le chéne, a fr. 1-33 pour le sapin, et a fr. 1-23 pour le hétre.

Qant aux billes en chéne de 0m.28 sur 0m.14 acquises en 1895, elles ont
couté :

a) pour les renouvellements et I'entretien de 1893, de fr. 4-88 a fv. 4-90 ;
b) pour I'entreticn et les renouvellements de 1896, de fr. 4-80 a fr. 4-86;

¢) pour U'entreticn et les renouvellements de 1897, de fr. 4-79 a fr. 5-00;
d) pour les besoins de I'extension de 1896, de fr. 4-77 a fr. 5-00.

Il faut ajouter & ces prix les frais de créosotage s’élevant a 48 centimes.
Les billes en chéne de (.28 sur 0m.14 acquises en 1894 pour les besoins
de 1895, avaient couté de {r. 4-87 a fr. 4-93.

b) Voies métalliques.

La longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques restant

dans les voies au 34 décembre 1895 estde . . . . . 238,742 métres.
Fin 1894, cette longueur étaitde . . . . . . . 246,459
Voir délails a 'annexe X1V,

(') Voir annexc XIV.
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§ 5. Profil et courbes.

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, ete., le déve-
loppement des voies principales se subdivise ainsi qu’il est indiqué a
I'annexe XV de 41893 ct a 'annexe XXVIII de 1891.

§ 6. sieNaux.

Les signaux de différents systémes sont respectivement établis comme le
renseigne 'annexe XV, littera b.

§ 7. passages A mivEav.

Au 31 décembre 1893, il existait 5,033 passages a niveau, classés comme
suit :

A. — Fermés par des barridres ma- g par un agent d poste fice . . 2,689
) neeuyrées sur place et 4 la main par un ouvrier destation, pon- 2,799

euy P A mat tonnier, garde-tranchée,etc. 110

D. — Fermés par des barritres a l . . sin 605
bascules ou roulantes, mancuvrées par un pOSf: vosim 751

i distance s par une cabine Saxby . e 126
C.—Ouvertsetnonsurveillés., . . . . . . . . . . . . . . . 1,503
Nombre égal. . . 5,035

Les 2,689 passages a niveau, dont les barriéres sont manceuvrées par des

agents a poste fixe, occupent 3,595 personnes dont 1,775 hommes et
1,818 femmes.

'La garde de ces 2,689 passages a occaéionné, en 1895, une dépense
de fr. 2,336,632-70.

Ces passages sont gardés comme suit :

68 pendant . . . 42 heures. | 327 pendant . . . 47 heures.
67 — . . . 13 — 21 — . . . 48 —
251  — O 189 — oo 49—
274 — b 120 — Coo 20 —
472 — oo 16— 660 — o U —

§ 8. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

Le nombre des raccordements industricls et des gares privées, au cours
de 'année 1893, a ét¢ modifié comme suit :
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1
DATES DE LA SITUATION. Bacoréwmenls. | Gares pries. | Ensemble. |
Au i janvier 1895, . . . . . . .. e e 04 64 858
Livrés A Vexploitation pendantPannée . . . . . . . . . . 20 2 22
Ensemble. . . 814 66 880
Supprimés pendant I'année . . . . . . . . . ... .. 6 » 6
Siluation au 51 décembre 1895. . . . . . . . ... . .. 808 66 874

§ 9. RACCORDEMENTS VICINAUX ET TRAVERSEES VICINALES.

La sitnation au 31 décembre 1893 et 1894, se présente comme suit :
Eni895. En 1804

Lignes vicinales raccordées aux stations du réscan de'Etat. 46 44
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées

par des compagnies. . . - .6 3
Lignes vicinales traversant dcs voics de l Etat et des qcctlons

communes . . . .. . ... ... . . 38 37
Lignes vicinales trav crsant des voies communes gérées par

descompagnies . . . . . . . . . . . . . . . | »

§ 10. sraTions.

( Stations . . . . 606 -
: ) Dépend: Coe
Le nombre de stations, haltes et points \ epene f'mccs I 59 L o
Parrét. au 31 décembre 41894 était d Bureaux de ville(*). 18> 975
d’arrét, au 31 décembre setaitde o 109
' Points d'arrét . . 203
- Stations . . . . !
Dépend R 2)
1l a été créé en 1803, tant sur le résean | o, Do aneos: :
.\ ] " ( Burecaux auxiliaires . 2. 38
exploité que sur les sections nouvelles (*) . )y 1 QS _
\ Points d’arrét . . 28
Ensemble. . . 1,013

On a transform¢ en haltes la station d’Ollignies ainsi que les points d’arrét

(") Dont un a Douvres.

(%) Stations : Stave, Hombourg, Beauraing ¢t Wiesme; Dépendances : Charleroy (raccorde-
ments) et Clabeeq {canal); Bureaux auziliaires : Bruxelles (rue des Comédicns) et Bruxelles
(rue des Tanneurs). Ces hureaux ne sont ouverts qu'aux expéditions par tarif 4 et 2, composeés de
colis d'un poids maximum de 50 kilog.; Haltes : Biesmerée et Florennes (Etat) (halte provi-
soire); Points d’arrét : Hillegem, Salm-Chateau, Sart-Bernard, Ganshoren, Landscauter, La
Chaussée, Céroux-Mousty, Bernissem, Les Haies, Mavet, La Bretagne, Kerniel, Meslin-IEvéque,
Cherscamp, Monsirueux, Ronet (voyageurs), Naze, Zelek, Saint-Remy, Grande-Bruyere, Nimy-
Maisiéres, Petite-Hollande, Bienne lez-lappart, Marcinclle (blanchisserie), Vaudignics, Wal-
tergem, Bois-d'Haine et Quevaucamps.
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de Hayettes, Buzenol, Bormenville, Tourpes, Vellereille-le-Sce, Au;rc-l?glise
et Zellick.
Au 31 décembre 1893, il y avait done 609 stations. 41 dépendances,
18 bureavx de ville, 2 bureaux auxihaires, 119 haltes et 224 points d’arrét.
Des 609 stations et 224 points d’arrét, il en existe respectivement 74 et 3
dont I'exploitation est commune & !'Etat belge et a d’autres administrations

de chemin de fer. 33 stations communes et 1 point d’arrét sont gérés par
UEtat.

§ 11. roxts A pEsER.

Il existait, an 31 décembre 1893, répartis sur divers points du réseau,
81 ponts a peser les chariots.

Du chef du pesage des marchandises au moyen de ces engins, il a été .
encaissé, en 1893, des recettes s’élevant a fr. 26,575-50.

§ 12. approvisioxxexest av 31 picewsre 1893.

Il existait au 34 décembre 1895 dans les dépots et & pied d’'ccuvre, des
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour
de fr. 9,618,447, savoir (annexe XVI):

Railsenacier. . . . . . . . . . . . . . .fr. 1,792,464
Railsenfer . . . . . . . . . . . . . . . . 864893
Accessoiresderails. . . . . . . . . . . . . . 1433.023
Croisements, traverses, excentriques . . . . . . . . 1,243.680
Billes et bois spécianx. . . : co. .. 2,619,987
Disques, appareils spéciaux, plaques tomnantcs. picces de
rechange, ete. ete. . . . . . . . . . . . . . . 1,664,405

Total. . . .fr. 9,618,447




)
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CHAPITRE III.

TRACTION ET MATERIEL.

L. — situation, parcours ¢t utilisation du matériel. — Combustible. —
Eclairage et chauffhgé. — Approvisionnements.

§ 4°r. MATERIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT.

L'effectif du matériel de traction et de transport au 31 décembre 189
comprend respectivement (annexe XVIJ) :

1895. 1894.
Locomotives et voitures a vapeur de divers types. 92,184 289;55
Tenders indépendants . . . . . . . . . {358 1,334
Voitures a voyageurs . . . . . . . . . 4,284 3.999
Véhicules pour trains de voyageurs . . . . . 1,442 1,383
Wagons & marchandises . . . . . . . . 45,022 43,740
Véhicules pour services divers . . . . . . 1,368 1,406

La puissance des locomotives, le poids des moteurs et des tenders font
objet de 'annexe XIX.

La'dénomination et 'énumération détaillées des moteurs et des véhicules
dont Peffectif précéde, font I'objet de I'annexe XVII.

§ 2. RENOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATERIEL DE TRACTION ET DE
TRANSPORT.

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles
démolies annuellement et remplacées sur le compte d’exploitation, sont
dénombrées & Vannexe XVIII, pour les quinze derniéres années.

L’entretien et le renouvellement en 1895, se résument comme suit :
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2 = « VEHICULES
Z ~ 2 -3 pour trains de
(3
3 = E = | voyseeurs, | BATCDAR-
S et pe 788 | dise

Effectif 604895 . . . . . . .. . ... e 2,019 { 4,460 | B% | 5,282 | 45,445

Mise horsd'usage. . . . . . . . . .. 21 14 » 23 498
Faits -
accomplis Reste. . . . 2,038 | 1,446 5% 5,259 1 44,648
en 4895, Renouvellement (budget ordinaire} . . . 36 35 » 193 | 1,459
Exlension {budget extraordinaire) . . . . 36 3t » 174 683
EBffecliffin4895 . . . . . ... ... .. e 2,130 4,514 5% 5,623 | 46,390
Les achats pour premier établissement et extensions ayant
BLOAR. - « . . e i e e e e e 2,4t | 4,539 | 48 | 5,306 | 45,547
coavancedo . . 46 » ) 317 873
On trouve que ie renouvellement est
en arriere de. . . » 28 » » »
L.

M reste a fournir au 31 décembre 1895 :

1804 . . . . .. » » » » 143

Sur compte d’exploitation, — Budget de i 4893 . . . L. » 20 » » 10
4806 . . . . . . » » » 35 b

Surcomplecapital. . . . . . . ... oL 2 28 » T A2
Ensemble. . . 2% 45 » 352 1,354

Le matériel acquis successivement a titre de renouvellement, et imputé
sur le compte d’exploitation, est généralement d’un effet utile plus grand,
ainsi qu’il a é1é établi au compte-rendu de 1894, que le matériel démoli
auquel il est substitué.

Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tan-
gentielle aux roues motrices, accuse une avance de 509,572 kilogrammes,
par suite de [a substitution de moteurs plus puissants a ceux démolis. Si
I'on considére que la puissance de traction des unités remplacées était de

4,854 kilogrammes, 'avance est en fait de %}2) 103 locomotives au
. 9

lieu des 16 indiquées ci-dessus.

En outre, les locomotives acquises successivement a titre de renouvelle-
ment, ont couté 4,594,928 francs de plus que les moteurs démolis qu’elles
ont remplacés.

Pour les voitures a voyageurs, I'avance en renouvellement correspond,
fin 1893, 4 24,789 places offertes en plus et pour les wagons 4 marchandises
& 41,739 tonnes de chargement. ce qui équivaut a 464 voitures a voyageurs

(') Lasituation est établie en tenant compte de Ia partie tender des locomotives-tenders.
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en plus et i 3,986 wagons a marchandises en plus. L’avance de 41,739 tonnes
ne comprend pas 1,480 tonnes afférentes a 148 wagons restant a fournir,
dont 143 sur budget de 1894 et 5 sur budget de 1895.

Pour les wagons spéciaux, Iavance estimée en essieux, est de 337, non
compris 10 essieux correspondant & 3 véhicules restant a fournir sur budget
de 1893.

Les voitures & voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux
achietés a titre de renouvellement, ont couté 14,534.210 franes de plus que
les unités auxquelles ils ont été substitués, non compris une somme de
589,472 franes valeur des 153 véhicules restant & fournir sur fonds de
renouvellement des budgets de 1894 ct 1893.

En résumé, du chefl des renouvellements du matériel de traction et de
transport, le compte d’exploitation est en avance de (4,594,928 -
11,534,210) = 15,929,438 franes, non eompris la valeur du matériel
signalé comme restant a fournir sur budgets de 1894 et de 1895.

§ 3. WAGONS DE PARTICULIERS.

Au 31 décembre 1894, le nombre des wagons appartenant a des particu-~
liers et admis a circuler sur les lignes de I'Etat ainsi que sur celles de ses -

correspondants, s'élevaita. . . . . . . . . . . . . . 500
‘En 1895, 116 ont été agréés et 1 retiré du service,c¢i . . . . {145
L'effectif au 31 décembre estdonede . . . . . . . 615

se répartissant comme suit -

514 wagons-citernes;
14 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries ;
81 wagons ordinaires;
4 boxes pour transports de chevaux;
2 trucks pour chargements de masses indivisibles.

§ 4. Pux ET TRAVAIL DES MOTEURS ET DES VEHICULES.

1l a paru intéressant d’indiquer ci-aprés le prix et le parcours moyen des
moteurs et des véhicules en service :
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A, Cout et utilisation du matériel de traction.

; PRIX | PagOrs | Eaivsviaeles |
TYPES ET CATEGORIES BFFECTIFS | . o REXORQUEES
des OYEN YeEN en mpoa}-enne
HOYENS. dan par locomotive-
HOTEURS. moteur, motenr. kilometre.
. - o (‘)
Locomotive type ). . . . . e e e e .- 136 54,470 51,958
—_ types Metilvis . . . . . . ., 172 ao, 00 38,733 60
— type W. ..., ... .. 092 64,568 32,013 52
— 1 32 73,537 40,721 8
-— —_ XM ... 87 :365:; 41,570 82
Voilures 3 vapeur. . . . . - . e 54 55, 130 92,084 22
Locomotives-fourgons . . . . . . . . . + « 46 33,089 29,306 28
— typeXl . . . . . - e e e . 7 40,379 57,632 3
—_ ~ Ve oo .. 36 38,364 7,785 2
Moteurs d'autres types. . . . . . - . - . . 89 55,5” 24,550 47
Ensemble des moteurs a voyageuys . . . - . §22 53,301 33,457 34
Locomotive type XX . . . . ... . .. 33 82,444 17,568 108 k
—_ - XX¥Y ... ... 240 57,725 32,555 88
— — XXVIH .. ... ... .. 250 56,438 24,509 73
— —_ XXIX .. ... 407 46,205 24,300 7
Moteurs d’autres types. . . . . . - o 80 45,770 16, 1048 35
Ensemble des locomotives 2 marchandises . 1,057 54,085 25,508 ‘

B. Cout et utilisation du maiéériel ¢ marchandises.

14 HOYBY
EFFECTIF PRIX XOYEN I’ARC()IIRS‘ 098N
DESIGNATION DES VEHICULES, d'un ARNUEL
ROYES, par
véhicule. véhicule.
Wagons a plus de 4 roues
Wagons 3 8 roues de 25 tonnesetplus . . . . . . . 17 4,800
—_ 8 — 20 — Lo .- 810 3,054 } 10,141
— 86 ~— 8 ~ e e e e e e 9 3,280
Wagons ¢ 4 roues : 836
A2 porles. - . . .. ... . 4,900 2,020
Fermés . . .4 24 — oo 2,258 3,425 ; 17,357
En général . . . . 7,158
3 petites haussettes. . . . . . . . . 2,850 2,366
2 haussettes moyennes., . . . . . . 30,133 2,596 ¢ 10,067
Ouverts. . . — Elevées . . . . . . .. 3,858 3,337 13,860
En général . . . . 36,839
Fermés et ouver(s en général . . . . . ., . . .. 44,835 2,587 11,539
Fourgons . « « ¢« ¢ & v v« v v o s o v v w4 oo 821 8,181 23,262

(*) Voir la définition de cette unité & Fannexe XX1V du Comple-rendu,
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C. Cout et utilisation du matériel d voyageurs.
RPRECTIF MOSEN |  PRIX MOYEN | PABCOURS MOVE} |
DESIGNATION DES VEHICULES. dos par ANRORL.
par
véhicules, véhicule. véhicule.
. {2 2 essiemx . . 452 11,561
Voitures de 4rc classe . . . . . 24,458
A3 - 3 19,325
32 — 24 8,061
Voitures de 2¢ classe. . . . . . i 29,134
a3z — 414 15,073
b . A2 — 1,298 6.850
Voilures ordinaires . . i 38,304
a3 - 464 13,031
de 3e classe.
légeres & 2essieux. - . . . . . . 444 5,628 - 30,259
FPoitures-fourgons . . . . . . . . . - . .. .. 136 5,984 41,435
s A 2 essieux . . . 193 9,760
Voitures mixtes | 4rcet2eclasse.{ 233 ~ ... 274 18,549 } 42,551
ordinaires. a4 - ... 17 32,861
{re, 2¢etJeclassed 2 0 — . . . 60 9,352 42,534
. {reet2¢classe . . .+ .+ . . . . 218 7,787 30,574
Voitures mixtes
{re, 2e et 3eclasse. . . . . . . . 28 8,791 30,574
légéres.
Qeet Feclasse. « . . . . . .. . 33 6,588 30,574
3 2 essieux , . - 390 8,789
ordinaires. . 44,988
Fourgons . . . a3 — ... 208 7,585
légers A2 essieux . . . . . . . . 17 2,471 31,880
Autres véhicules pour lrains de voyageurs. . . . . . 714 5 »
I] Ensemble . . . 5,451 » 33,867

§ 5. PARCOURS KILOMETRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L’ETAT ET DES LOCOMOTIVES
ETRANGERES SUR LE RESEAU DE L'ETAT. (¥ oir annexe XX.)

Le parcours des locomotives de I'Etat se résume comme suit :

1895. 1894.
Remorquant des trains de voyageurs (1) . 25,264,525 24,327.876
—_ — de marchandises (2) . 20,721,540 20,156,330
— — de route 434,156 387,938
Circulant a vide . 3,132,778 2,933,843
Faisant des manceuvres 9.218.014 8,800,308
Ensemble (3). 58,771,013 56,606,295

(") Y compris 410,868 sur lignes étrangéres,
(*) Y compris 300,704 sur lignes étrangéres.
(*) Y compris 722,916 sur lignes élrangéres.
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Les locomotives étrangéres ont circulé sur Je réseau de I'Etat, savoir :

1893,

1894.

Remorgquant des trains de voyageurs . 122.870 124.317
— — de marchandises . 23,180 25,054
Circulant a vide. 5.164 4,852
Faisant des manceuvres 1,670 1.932
Enscemble. | 150,884 156.135

§ 6. NOMBRE ET PARCOURS DES TRAINS.

Le nombre ct le parcours des trains, par nature d’emploi, ont été les

suivants :
£n 1805 En 1694,
de vovaears ) CPreS - - . 48,614 49,220
VOYOBEUES ) ordinaires et spéciaux 595,764 587,560
Nombre annuel ¥ 4o 1archandises . 404,665 467,385
. des , de route 18,712 16,071
trains de I'LEtat.
Ensemble. 1,157,750 1,120,254
€X]ress 4,558,783 4,221,417
voyageurs. { ordin. el spéciaux. 14,485,950 15,996,966
. légers . 5,987,628 5,741,815
a) surle réseau handi 17.579 499 19 A0
Parcours kilomeé- de Phiat. marchandises . 7,372,;-‘ 16,942,106
triques des - PARCOURS PRODUCTIFS. 42,182,765 40,902,502
trains de I'Etat. Pourle service de la route. 450,107 58%,478
. ) ) ),’" - -
b) sur les lignes étrangéres. S VOyBgeurs 282,545 279,730
| marchandises 218,086 205,510
Parcours total des trains de Ifitat . 43,155,499 44,771,820
Parcourskilomeé- { ¢) sur le réseau de I'fitat . 3 voyageurs' 8?’269 77’735
triques des marchandises 25,050 24,855
rains étrangers. PARCOURS PRODUCTIFS 105,519 102,580
i voyageurs 24,892,610 24,057,944
PARCOURS PRODUCT. PFL’ETAT
. marchandises 17,395,472 16,966,941
Résumé. Aulres parcours. . . 950,756 869,518
TOTAL GENERAL 43,258,818 41,874,400
R A—

§7. PARCOURS KILOMETRIQUE DES VOITURES A VOYAGEURS DE L’ETAT ET DE

L’ETRANGER SUR LE RESEAU DE L ETAT.

Les voitures a voyageurs ont effectué les parcours productifs suivants
sur le réseau de I'Etat :
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Trains express, Traing ordinaires.
Yoit e 4 ol ordinaires. 4,189,026 9.864,290
ortures (e 1 classe { mixtes. 3,713,393 10,442,971
Voit de 9¢ el { ordinaires. 2.203,789 11,223,902
orfures (e = CII55¢ 1 mixtes . 5,027.786 9,549,484
. e ordinaires. 7.043.174 76.544.078
Yoitures de 3¢ classe { mixles _ 1,050 674
Ensemble des parcours. 24,179,468 118,475,399
1895 142,654,567
. luetifs {pour . 2.654,
Parcours productils ) 0 ir 1804. 139,743,220

Pour le parcours des fourgons et autres véhicules entrant dans la compo-
sition des trains de voyageurs, voir annexe XXI.

§ 8. UTILISATION DU MATERIEL A VOYAGEURS.

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, ea égard aux places offertes,

est le suivant :

1895, 1891,
PLACES PLACES OCCUPEES EN MOYENNE RAPPORT
oferies en morenne PAR VOITURE Pucudoe:ccrise
par , au:
VOITURE. au tolal. en p. ofo. ':.?',,f«»}:',”
4re classo. 24 7.03 29.29 32.92
Express . - - . - . - - 4 0. 2 - 40 13.79 34.48 #1.32
’ 3¢ — 5% 13.12 23.8% 29.43
4re classe. 2% 2.50 £0.4% 9.42
Ordipaires . . . . . ... . . - 2 — 40 9.85 24.6% 23.55
¥ — 85 14.57 26.49 26.47
Moyenne . . . . LY 11,54 . 24.58 25.02

Ces résultats sout obtenus en divisant le parcours des voyageurs (p. 40)
par celui des voilures renseigné ci-dessus.

§9. pArcOURS KILOMETRIQUE DES WAGONS DE LETAT ET DE L'ETRANGER SUR
LE RESEAU DE U'ETAT.

Les wagons a marchandises ont effectué les parcours ci-aprés sur le

réseau de I'Etat :

1895,

1894.

Fourgons de PEtat 17,447,792 17,348,170
chargés { de I'étranger . 71,776 106,550
Wagons chargés de I'Etat 236,130,657 221,698,242
8 8 { de I'étranger . 55,171,368 59,674,834
Parcours prRODUCTIFS. 308.841.593 298,827,796

Paccours a vide : | de UEtat 112,605,821  114.451,722
Wagons ; de I'étranger . 27.509,613 24,540,058
ExseMBLE POUR LE TRAFIC. 448,987.027 437,619,576

Expédiés { & charge 10,612,925 9,644.713

en service (A vide . 5,057.514 4,976,346
Véhicules divers . 5,075,102 3,542,193
Toxar, conrorme (annexe XXI). 469,702,568 457,582,850

8
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§ 10. oriLisaTiON DU MATERIEL A MARCHANDISES.

Les wagons a marchandises ont été employés au départ de la maniére
suivante :

1895, 1894, En plus en 1895,
Transports ) Houille et coke . . 1,180,336 1,152,156 28,200
taxés. | Autres marchandises. 2,033,515 2,051,212 22,103

Transports | Divers. . . . . 103,872 96,5315 7,357
en service. | Combustibles. . . 84,623 82,137 2,488
Ensemsre. . . 3,422,148 35,562,000 60,148

Le chargement, le parcours et le déchargement des wagons ont nécessité
les durées moyennes suivantes :

En 1895, Eb 18%.
. 'Btat . . . . . . . . 2i93 53
Wagons de PEtat { sur r.éseau de I’Etat :‘.." ?a 55 02
surlignes étrangéres . . . . . . . ., 3§ 350 3 20
Wagons étrangers sur réscoude I'ftat . . . . . . . . . 2 67 -2 56

Le temps moyen qui sest ¢coulé entre deux chargements de wagons de
I’Etat, employés sur Ie réseau de I'Etat, a été :

Enp 1895, En 1894.
En service intériewr. . . . . . . . . . . . . . . 5i04 5525
En services mixles et inferpalionaux . . . . . . . . . § 97 5 76

La charge moycnne du matériel composant les trains de marchandises,

eu égard & la capacité moyenne des wagons et aux parcours ci-dessus,
a été :

1895. 1804.
Capacité moyenne des wagons . . . . . . . . ., . 10t47 10148
Charge moyenne du wagonchargé . . . . . . . . , 6 9% 7 07
- par rapport aux wagons chargés et videsréunis. 4 78 4 83
— par locomotive avec train . . . . . . 105 51 105 66
Capacité moyenne d’un train de marchandises . . . . . . 270 27 270 00
Charge moyenne d’un train de marchandises . . . . . . 193 46 125 00

Rapport entre le chargement et la capacité . . . . . . 45 68 p.%o 46.00p.°/,
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§ 44. ENSEMBLE DES PARCOURS KILOMETRIQUES EFFECTUES PAR LES VEHICULES

DE L’ETAT.

Si on réunit les parcours effectués exclusivement par les véhicules de
I'Etat, tant en Belgique qu’a 'étranger, on obtient :
7 o] DY

. En 1895, En 1893,
Matériel ( voitures & voyageurs .. 144,457,129 140,854,590
m}’[;’s“‘(}e fourgons . . . . . A 51,590,363 50,813,373
voyageurs véhicules assimilés, boxes,etc. . . . . 41,435,018 11,460,121

186,982,510 182,810,284
Matériel [ fourgons, traineaux et wagons lestés. . 20,054,584 19,622,665
pour wagons fermés . . . . e e oo 124,099,579 121,878,605
trains de -~ ouverts & quatre rones . . . 384,351,162 368,357,651
marchand- — —  a plus de qualre roues 8,477,765 8,026,867
556,962,888 517,885,788
Parcours total des véhicules de I'Elat (annexe XX1). 725,945,598 700.696,072
e [
Effectif moyen y \our trains de voyageurs . . . . . . 5531 5,353
des véhicules de . . ] ]
PEtat pour trains de marchandises . . . 45,688 406,251
g’arcwérlsié?:l)ge(?e‘ dans les trains de voyageurs . 35,867 34,568
n véh . . -
" I'Etat dans les trains de marchandises . 14,753 11,704

§ 12. coMPOSITION MOYENNE DES TRAINS

pe LUEtar. (Poir annexe XXI.)

PARCOURS DES VERWELES DAXS LES TRAINS DE L'EAT

SGE LB uEsELT DR L'ETaT.

Trains de vonjeurs. Trains de marchandises,
1893. 4180%. 1895, 189%.
Voitures & voyageurs . . . . . . . . .. 144,455,008 | 140,774,074 | 2,655,385 | 3,135,521
Voitures-poste et cellulaires . . . . . . . 5,292,062 | 3,120,742 29,571 38,040
Wagons 3 bagages et fourgons . . . . . . 50,901,514 | 20,924,525 | 18.998.504 | . 18,710,295 |
Boxes, trucks pour équipages ct chargés. 5,314,137 $,299,020 | 301,683,517 | 290,780,627
Wagons divers. vides. . 509,675 500,251 | 144,945,058 | 143,554,245
Wagons-fraineaus. . . . . . . .. ... 54,246 192,886 901,915 901,391
Ensemble (voir annexe XX) . | 184,307.600 | 179,547,446 | 469,213,856 | 457,120,124
Parcoursdes trainsde PEtat . . . . . . . 24,810,541 25,960,196 § 17,822,529 17,326,584
CONPOSITION ROVENNE DEY TRAINS DB L'EMAT. !
Voilures avoyageurs . . ., ., ... .. 5,82 5.87 .15 0.18
Voitures-poste et eellulaires, . , . . . . . 0.13 6.15 » »
Wagons & bagages el fourgons . . . . . . 1.25 1.24 1.07 1.08
Boxes, trucks pour équipages et§ chargés. 0.22 0.22 16.93 16.70
wagons divers. vides. . 0.01 0.04 8.13 8.28
Wagons-traineaux. . . . . . .. ., . e » 0.01 0.05 0.05
T.45 7.48 26,33 26.38
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§ 13. AcHAT DE COMBUSTIBLES.
§ 14. consoMMATION DE COMBUSTIBLES.

 m e s anan

.
Quantilés CONSOMMGES.«svereerrsrreemsrerricinres

Sommes dépensées

L’importance et le cott des fournitures de charbons et de coke, effectuées
I'rix moyen par tonne

en 1893 et en 1894 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux,

salles d’attente, ete., font I'objet de 'annexe XXII.
Le diagramme ci-aprés figure la consommation des charbons mexus erx

Le prix moyen de ces combustibles : charbon gailleleux, menu gras,
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6a1LLeTEDX, de 1874 et, année par ann

menu maigre, menu dem
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Le compte-rendu de 1884 donne, page 39, le graphique de ia consommation des charbons de

toute espéce, pour la période 1870 & 1884. lei on n’indique quc les menus et les gailleteux.
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§ 15. cuarBON CONSOMME PAR LES LOCOMOTIVES.

L’annexe XXIV donne le poids et la valeur du charbon exclusivement
consomm¢é dans les loyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras
y ont été employés purs et les charbons menus maigres, mélangés d’environ
29 p. c. de charbon gras.

Les consommations s’expriment comme il suit, par unité de trafic :

En 1895, En 1894,
Par train-kilomet Quantité . . . 18554  17%.95
A trainekriometre i Valear . . . 0%.433  0°.122()
Parlocomotive-kilométreaveec | Quantité . . . 17%.22 16%.74
train. - { Valewr . . . 0424 07413 ()
Par locomotive-kilométre avee { Quantité . . . 13%.60 13%.25
train, & vide et en manceuvres. | Valewr . . . 0098 0%.090 (%)
Quantite . . . 1%.208 1%.465
Par véhicule-kilométre (). { Valeur . . . 0%.009 07,008 (*
Par unité de charge transportée { Quantité . . . 044351 0°.43190
a un kilométre (%). ; Valear . . . 0%.00319 0%.00293 ()

§ 16. £crairace.
Installations.

L'ECLAIRAGE ELECTRIQUE comporlait, fin 1895, 32 installations, veprésentant
815 lampes a are et 2,509 lampes a incandescence. Ces 5,124 foyers ont une
intensité totale de 9,422 ampéres. (#oir détails annexe XXIII.)

Au cours de I'année 1895, I'éclairage électrique a été établi :

1o a Liége, par B9 foyers & arc, dont 12 de 12 ampéres ; 14 de 10;29 de 8
et 4de 6 ampéres;

20 a Peruwelz, par 16 foyers a arc de 8 amperes

303 \Vaereghem, par 12 lampes & incandescence ;

4o a I'hotel des chemins de fex, par Uinstallation de 1,534appareils néces-

sitant un courant de 1,000 ampéres et représentant un développement total
de 27 kilométres de lignes.

Cette derniére installation a été étudi¢e par 'Administration, a la demande
du Département de I'Agriculture et des Travaux publics. Cest la plus impor -
tante de celles quifonctionnent actucllement a Bruxelles ; dés le début elle a
marché a la satisfaction générale du personnel.

En outre des extensions ont été réalisées :

1° & Mons, par 2 foyers de 14 ampéres et 31 lampes a incandescence ;
20 3%Ans, par 2 lampes 4 incandescence;

(*) Y compris lcs parcours & vide.
) Voir la définition de celte unité & Vannexe XXIV,
(®) Chiffres rectifics.
Y
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3> a Bruxelles (A.-V.), par 2 foyers de 14 ampéres ;

4° & Ath, par linstallation de 2 foyers de 8 ampéres et par le remplace-
ment de 6 foyers de 8 ampéres par 6 foyers de 14;

9 & Anvers (Est), par 4 foyers de 12 ampéres.

Ces installations et extensions ont augmenté le nombre de foyers de
41,843 unités en 1893,

Gaz. — Son cmploi a é1é étendu dans 42 stations, 4 concurrence de
90 bees nouveaux. — Des bees intensifs ont été placés dans 45 stations ; —
593 bees intensifs, dont 493 systéme Auer et 100 lampes Hombergen ont
été substitués & un méme nombre de becs ordinaires.

L'éclairage au caz, dans les stations, les ateliers et leurs dépendances,
comporte 23.993 bees, dont la consommation en 1895 a été de 5,899,431 me-
tres cubes et la dépense de 717,241 francs, svit fr. 0-122 par métre cube.
(¥ . annexe XXV.)

Quant a I'éclairage au caz ricue de 218 trains, il a nécessité une dépense
de 110,027 francs, soit fr. 0-234 par métre cube.

Pétrole. — L’éclaivage intensif a été étendu dans 84 stations : B77 lampes
intensives ont ¢été installées, dont 80 en extension et 497 en remplacement
d’appareils ordinaires.

474 lampes ordindires ont ¢té placées en extension dans 423 stations,
haltes ¢t points darrét.

Consommation.

Les consommations de pétrole, d’huile ‘de colza épurée et de torches-

falots, ainsi que les dépenses qui s’y rapportent, sont représentées comme il
suit :

En 1893, En 1894,
Quantités. Valeurs. Quantités. Valeurs.
pétrole . . . . . 2,711,753 litres. 223,075 50 2,579,992 litves. P 134,465 16
Huile de colza épurde. 436,338 kilogr. 210,489 45 424,632 kilogr. 210,744 86
Torches-falets . . . 10,201 piéces. 3,060 50 16,159 piéces. 4,847 70
Ensemble. . .F 438,625 23 ¥. 350,087 72

L'augmentation de consommation des huiles est due, notamment, a la
majoration du nombre des appareils et a I'amélioration générale de I'éclal-
rage par I'emploi de nouveaux becs & consommation horaire plus élevée.

§ 17. COAUFFAGE DES TRAINS.

Au 51 décembre 1893, il existait 28,057 chauffercttes pour voitures a voya-
gears, ¢t 1,025 caloriféres des voitures des trains légers; soit, pour l'exer-
cice, une augmentation de 1,748 chaufferettes et de 13 caloriféres.



A

(35) [ No 230. |

§ 18. cramsace.

Les consommations d’huiles, suif et graisses sont indiquées ci-aprés :

En 1893. En 1894.
QUANTITES. YALEUBS. QUANTITES. VYALEUGRS
Kit. Fr. c. Ril. ¥Fr. e.
Huiles . . . . 950,273 | 90,513 77 870,520 | 85,599 66
Graissago du matériel de trac- ) Suil el graisses. 54,293 | 29,350 80 55,298 | 37,253 20
tion.
Totavx. . 995,556 | 119,765 57 935,748 | 122,842 86
Graissage des véhicules. . . . . Huites . . . . }) 353,023 | 99,613 23 |(*) 367,400 | 108,303 71
Graissage des machines, appa— { Hviles - . . . 133,599 | 5%.058 32 429,753 | 47,699 78
reils el excentrigues dans lea Suif et graisses. 23,556 9,392 54 18,495 8,358 21
ateliers, stations, dépdts, éco
bomats, voies et batiments. Totaux. . . | 456,455 | 63,847 06 | 439.238 | 56,057 99
Ensemble. . . | 1,503,754 | 282,824 85 | 1,852,356 | 287,204 56
Soit, pour 1898. . . . . . e e e e e e . +- 61,3%8 |— 4,379 70

L’économie réalisée du chef de la substitution de I'huile minérale A Phuile
végétale et au suif, ainsi que de Pabaissement du prix, s'est encore accentuée
en 1895.

L’usage d’appareils de graissage perfectionnés concourt a cette économie.

L’augmentation des consommations i concurrence de 61 ,388 kilogrammes

cst due notamment aux parcours plus considérables effectués par les loco-
motives.

§ 19. APPROVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

L'annexe XXVI donne le détail des approvisionnements du service de la
traction.

Au 31 décembre 1893, il existait en magasin et dans

les dépots pour. . - . fr. 13,233,448 51
1l restait & fournir sur le budget de 4895 Coe e 525,437 30

Ensemble. . . . .fr. 43,758,855 8
d’aprés les prix conventionnels du jour.

(*) Non compris 73,545 kilogrammes d'huile de remploi.
® — 52,250 — —
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1. — Améliorations ¢t innovatioms imtroduites dans le service de Ia
traction et do matériel.

Locomotives. — Les essais des systémes de distribution de vapeur, &
admission et émission indépendantes, en vue d’obtenir la plupart des avan-
tages économiques réalisés par I'emploi du systéme Compound, dont avaient
¢été pourvues deux locomolives express, ont été continués et étendus a
plusieurs locomotives.

L’administration a mis en construction a I'arsenal de Malines une locomo-
tive express fortes rampes d’'un nouveaun type, destinée a la remorque des
malles sur la ligne du Luxemboury. Cette machine différe du type en usage
par les proportions plns grandes données i sa chaudiére et  son mécanisme,
de facon a en aceroitre la puissance totale d’au moins 50 p. c.

En 1893 ont été terminées les expériences de traction électrigue faites sur
une voiture pourvue des appareils nécessaires en vue de déterminer le
programme des conditions auxquelles doivent satisfaire les moteurs élec-
triques pour grandes voies ferrées.

Voitures. — L’administration ayant décidé de mettre dans nos trains du
service intéricur les voitures a w.-c. précédemment étudiées pour le service
international et ne plus faire fournir pour cclui-ci que des voitures montées
sur bogies, une voiture-type a bogies a été construite par industrie. Cette
voiture réunira toutes les conditions de confort ct de luxe.

Par suite de la décision qui a été prise de porter de 4 métres & 4m.20 le
gabarit des portiéres ouvertes, on a pu augmenter la capacité des places
oftertes aux voyageurs, dans les voitures a couloir latéral.

W agons. — Une nouvelle suspension a éié étudiée pour la charge de
15 tonnes et est déja appliquée a tous les wagons neufs récemment com-
mandés. Les wagons de 12 tonnes recevront également cette suspension et
pourront alors étre marqués 45 tonnes.

Un nouveau coussinet pour fusées d’essieux a été adopté pour les voitures
et wagons. Ce coussinet est formé d’une carcasse en bronze et d’une semelle
en métal blane.

Baches. — L’administration a mis en service un nouveau iype de baches
dites « grandes baches »; ces agrés mesurent 8m.20 de longueur, c’est-a-dire
1=.50 de plus que les baches ordinaires. La confection de ces nouveaux
agres a €té nécessitée par la présence dans l'effectif de notre matériel a
marchandises, d’un assez grand nombre de véhicules exigeant I'emploi de
2 baches, ancien type. '

Le nombre de « grandes béches », & la date du 31 décembre 1895, s’éle-
vait & 2,520 pour 13,824 « petites béches ».

Chauffage. — Le batiment & usage divers (dortoirs, réfectoires, etc.) de

Jemelle a été pourvu d’une installation de chauffage a vapeur a basse
pression.
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CHAPITRE IV.

EXPLOITATION.

L. Monvement et recette.
§ 4er. vovackums.
Les résultals comparatifs des transports de voyageurs pendant les deux
derniers exercices, sont résumés dans les trois tableaux qui suivent :
Prix normanx.

A. Trains express.

Parcours moyen JReceite moyenne,
MOUVEMENT. RECETTE. PAR VOYAGE. PAR YOTACE.

CLASSES.

4895, 489%. 4895. 189%. 1895. | 189%. | 1895, | 1894,

Yoyoges. Voynges. Kilom. | Kilom.
Ire 243,323 275,358 | 2,134,007 82 | 2,147,560 82 £0.42 78.54 8.770 | 7.800
Billets simples . . . . . . . 2e 484,481 572,886 | 2,780,995 86 | 2,951,076 28 76.94 | 67.83 § 5.740 5.151

3 573,978 744,53t | 1,513,754 51 | 1,686,812 29 47.60 | 42,16 | 2.637 2.2¢8

Ire 303,836 419,454 { 1,544,623 71 | 2,001,061 96 § 67.12 | 62.94 ] 5.037 M

Billets oller et retonr (1) . .

Engemble. . . \ » | 1,300,787 { 1,592,775 § 6,428,758 29 | 6,785,449 30 | 66.33 | 57.69 | 4.938 | 4.260
Sz. 519,114 841,712 | 1,807,371 47 | 2,765,181 16 | 57.56 | 57.70 | 3.276 | 3.284

3c 1,033,494 1,452,098 § 1,458,138 55 | 2,212,040 50 § 37.00 ] 39.97 1.411 1.523

Ensemble. . . K 2§ 1.916,244 | 2,713,264 | 4,900,133 73 | 6,977,283 62 f 47.99{ 40.02 ) 25571 2572

Total, . .. | » Y 3,218,030 | 4,306,039 11,328,502 02 | 13,762,733 01 | b5.41 | s2.23 ] 3.520 ] 3.196

{1) Les billets d’aller ct retour sunt comptés chacun pour deux voyages.

10
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B. Trains ordinaires.

——— — = =
. Parcours moyen JRecette moyenne
A MOUVEMENT. RECETTE. PAR VOYAGE. PAR VOYAGE.
w
w
Sl 1898, 1894, 4895, 4894, 1895, | 4894. } 1895. | 189%.
Voyages. Voynges. Kitom, | Rilom.

e} 335,006 35,472 | 843,59038 | 76205192 ) 3292 mez ) 2513 | 2416
Dit)ets stmples . 2 | 1,577,048 | 1,598,793 | 2,277,930 84 | 21m 84528 | 25,03 | .45 | 1,464 1.4m

3 | 12,301,725 | 12,121,939 | 8,835,932 28 | 8,661,841 55 | 18.35 | 18.25 | .78 | 0.715

Ensemble. . . » | 84,214,410 | 13,076,204 [11,957,462 50 | 11,585,838 75 | 19,43 ] 19.23 | 0,841 | 0.830

Ire 700,380 635,638 | 997,080 61 | 814,20323 } 23.31 | 2097 | 1.42% | 128
Billets nller et retous {1} . . 'Ze 3,153,422 | 2,963,174 | 2,731,240 89 | 2,378,543 90 | 18.82 | 17.42| 0.866 | 0.803

3« § 22,263,722 | 21,250,710 [11,066,354 92 10,718,630 33 | 16,02 | 1825} 0.497 | 0.504

Ensemble. . .} » ] 26,017,524 § 24,808,722 14,996,186 42 {13,911 467 46 | 16.56 | 16.31 | 0.566 | 0.550
Total por trains ordinaires, . | ® | 40.331 943 | 38,644,026 |26,752,148 92 [25,507,006 21 { 17.57 | 17.49 | 0.683 | 0.657
Report trains express. . . . | » | 3,218,031 | 4,308,000 111,328,802 02 }13,762,133 01 | s6.41 | s2.93 | 3,50 | 3.19

Totol des pareours & prix

entlers. {tralng express et |, | 43 540,054 | 43,150,965 |38,081,040 94 |39,269,739 22 | 20.37 | 20.96 | 0.874 | 0.000
ordin, réunis) . . . . ..

Prix rédualts,

Trains express el trains ordinaires réunis.

Parcours moyen JRecette moyenne]
.
] MOLUVEMENT. ; PICETTE. TAR YOYAGE. PAR YOYAGE.
ﬁ =1 Smmeemaall -
e
v 1895, 4894, - A8D5. 189%. 1898. | 4804, | 4895, | 1894.
.
Voyages. Voynges. Kilom. ; Kilom.
Militnives , enfants, élec- » § 1,287,539 | 1,608,135 | 1,385,926 22 | 1,514,537 83 § 41.65 | 42.53 § 0.932 | 0.942
teurs, etc.
ordinaires. . | » | 7,258,768 | 7,014,062 § 6,071,726 97 | 5,844,565 28 | 39.25 | 39.35 | 0.833 | 0.833
(2) '
Abonnements (d'¢tudiants, . » 2,278,520 2,149,674 324,518 85 319,470 95 12,91 12,90 0.142 0.146
d'ourriers . . s | 1,375,212 | 19,848 086 2,598,796 30 | 2,412,712 &1 14.76 14.75 0.122 0,122
Détenus et leurs gardicns . . x 58,683 62,025 178,782 50 174,057 90
Emigrants . . . . . . ... » 5,035 7,675 22,044 70 27,546 11
.36 75.60 1.483 1.563
Sociétaires . . . . . . . ., » 486,400 491,407 578,569 67 640,662 42
Trains de plaisir . . . . . . » 164,794 146,358 282,428 37 263,217 11
Voyages circulaires. . . ., . n 241,370 254,775 887,555 01 903,052 81 § 6t.73 | 60.10 | 3.677 | 3.544
Total des parcours # prix ré- - :
dvits, . . ... ... .. » 1 33,387,224 | 31,622,207 J12,330,348 49 | 12,009,792 92 2.131 23.23 0.369 0,383
népurt des parcours & prix :
enfiers . . . .. ... .. » | 43.549,974 | 43,150.965 38,081,040 9% {39,269,739 22 20.37 1 2098 0.87% 0 910
Téru cfagrat (prix entiers ot . i
prix rédpits). . . . . .. » | 76,937,198 | 74,773,172 50,411,389 43 |51,369,532 14 21,39 21.92 0,655 0.687

() Les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages.

(*) Pour les années antérieures, voir anncxe XXIX el pour le détail des abonnemenls de
quinze jours, voir auncxe XXX,
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L'ensemble des transports de voyageurs en (rains express et ordinaires se
résume par classe. comme suit :

Iseclasse. . .

.

Yewclasse. . ..

Irrelasse. . . .

2 — ..,

3¢

Ree classe. . . .

Ireclasse. . . .

2e

3.

v

a) Billets simples.

MODVEMENY RECETTE Pauouprzrmoyen Pmd“[ii:ﬂoﬂn
——_V.i)w(!.— Yoyage.
en en Diférences . Differences en | en {en | en
1805, | a5 | T L 1995, | en A8k | e 1895, 1305.1805.]105.1804]
578,954 59,8308 — 11856 } 2,077,508 20| 2,900,612 7|+ 67,963 46 |s6.66 | 53.51] 5.ui3l4.605
2,061,320) 2,111,679 — 500 § 5,058,935 89 5,122,721 56]— 63,785 76 137.23 | 36.22) 2.454)2 425
12,515, 708[12.866,570] -+ 9.223 | 10,349,686 0] 10,348,653 8|~ 1,032 95 f19.65 | 19 63] 0,804]0.804
13,516,206 l5,565,979|- 52,573 | 18,386,220 79f 1%,360,9¢8 14). 5,232 65 23,37 | 23.17f L.IB5)1.181
1
b) Billets daller et retowr (*).
1,004.0161 1,055,202  51,%6 | 2,541,714 32| 2,515,355 19]— 273 640 87 § 36.58)37.65 | 2.532|2.668
3,732,508 3,804,886 — 72,350 | 4,628,612 38| 5,142,725 06| — 515,102 70 | 24.83]26.33 | 1.240)1.352
23,297, 206[22,721 508]. 575,408 [ 12,524,493 57| 12,930,670 83[— 49,177 36 | 16.95{17.77 | 0.538]0.560
8,033,768127 581 ,956] 451,72 | 19,604,820 13) 20,883,751 08— 1,143,030 U3 “-3-; :‘;_:7(— E)—l 0.757
¢) Ensemble des billets sitmples et d’aller et retour.
1,382,000} 1,6$6,122] - 63,132 | 5,519,312 52] 5,725,967 93)—~ 205,655 41 } 43.02]43.31 | 3.487[3.478
5,709,085} 5 816,565(—~ 122,500 | 9,687,518 16| 10,265,446 62}~ 577,508 46 J 29.23|20.86 | 1.6m2f1.735
36,172,919°35,588,278] 4 554,641 | 22,874,150 26| 23,270,324 67) — 405,144 41 | 17.91118.44 } v.632}0.654
13,549,974,13,150,065 |4 300,000 | 25,051,040 95} 39,260,730 22| — 1,188,605 25 | 20.37 ;:(i— _f:s; (:9—1:
d) Billets ¢ prixz réduits ().
1,028,169]) 1,062,150)4 66,000 | 1,738,616 19] 1,652,538 5204+ 96,077 67 | 45.20[44.98 | 1.577}¢v.564
3,319,512) 3.235,256] - $1,256 | 3,460,427 55] 3,423,725 03]+ 36,700 50 § 39.51(39.9¢ } 1.042]1.057
15,919 552] 25,320 7001 40,647,568 | 7,000,304 75) 6.993,528 35[4 97,776 40 | 19.93[20.40 § 0.255]0.256
£3,757,224{31,622.207 | 41,763,017 | 12,330,348 49] 12,090,792 92+ 230.555 57 | v2.73123.23 | 0.369]0.383
¢) Totaux généraux.

2 711,150] 2,708,281 1,858 | 7,207,998 71| 7,407,506 &5[~ 109,577 74 | 44.45]43.95 | 2.69212.735
9,113,577} 9,134,821}~ 41,285 | 13,147,975 73] 13,659,172 6731— 541,106 U6 | 32.95[33.43 | 1.443{1.495
£5.112,471 62,910,000 42,202,502 § 29,965,455 01] 30,272,553 01f — 307,363 1 | 18.81[19.29 | 0.460{0.481
78,937,198 74,753, 132] 42, 165,096 § 59,411,389 €3] 51,359,532 14}~ 958,142 TH _;;\ 2192 E.s——s; E

(") Les billets d’aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages.
(®) Transports de niilitaives, d’enfants, d’¢lccteurs, d’abonnés, de socidtaires, de détenus, ete.
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Il résulte des tableaux qui précédent que, par rapporta 1894, Pannée 1893
a donné :

Pour les trains express. . . . . . . En moins, r. 2,433,840 99
— ordinaires . . . . . . En plus, 1,243.142 T4
Pour V'ensemble des prix normaux . . . En moins, 1,188,698 28
— —  réduits. . . . En plus, 230,333 57
Pour latotalité des transports de voyageurs. En moins, fr. 938,442 T4

Les voyageurs avec billets d’aller et retour, pour lesquels il est accordé
une réduction de 20 p. ¢., dominent dans les proportions suivantes :

Billets simples. Billets atler ec retour. Ensemble.
{0 p. °f, de réduetion.)
En trains express . . . . 1.501.787 1,916,244 5.218.034
—  ordinaires. . . . 44214419 26,117,524 40,331,943

15,516,206 28,033,768 43,549,974

Si Pon y ajoute le mouvement des abonnés,
des sociétaires et ¢émigrants, des trains de
plaisir, des voyages circulaires, des enfants et
des militaires, etc., soit . . . . . . . 33,387,224 33.587,224

61,420,992 76,937 198

onconstate que, sur 76,937,198 voyages effectucs. 61,420,992, 50it 79.8 p. ¢.,
Pont été a prix réduits. Cette proportion a été de 79.2 p. c. en 1894.

Les transports par abonnement ont pris une extension considérable
depuis 1873 (voir annexe XXIX).

Pour les abonnements de 15 jours, en vigueur depuis juin 1893 (voir
annexe XXX).

Parcours effectué par les voyageurs :

Les voyageurs ont parcouru le nombre de kilométres ci-aprés :

Express. Ordinasires.

En premiére classe. . . . . . 69,617,796 50,880,426
En deuxi¢me classe . . . . . 99.724,492 202,741,235
En troisieme classe . . . . . 92,426,540 1,155,242,324
Ensemble. . . 261,768,628 1,384,020,985
BV e, -

1895 . . . 1,645.789.643

Parcours total pour 1894 . - 1,638,778,705
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toyageurs embarqués.

, PRODEIT MOYR ] PRODUIT NOYE
ANNEES, ANNEES,
PAR VOVAGEUR, PAE VOYACECR

Francs. Francs.
1865 . . . 1.57 1881 . 0.82
1866 . . . 1.5 1882 . 0.81
1867 . . . 1.19 1883 . . . 0.79
1868 . . . 1.19 1888 . . . 0.78
1869 . . . 1.18 1885 . . | ¢ 0.81
1870 3 . . 1,14 1886 . . . 0.75
1871 . . . 1.42 1887 . . . 0.74
1872 . . . 0.95 1888 . . . 0.73
1875 . . . 0.87 1880 . . . 0.72
1874 . ... 0.84 1300 0.70
1875 . . . 0.84 1801 . . . 0.68
1876 . . . 0.80 1802 . . . 0.68
1877 . . . 0.78 1803 . . . 0.66
1878 . . 0.76 1894 . .| (9 0.69
1879 . . 0.73 1805 . . . 0.66
1880 . . . | () 0.88

On voit que Ja recette moyenne par voyageur continue a fléchir d’année
en année, sauf les relévements exceptionncls dus aux Expositions qui entrai-

nent a de longs parcours.
<

Cette situation est due principalement aux circonstances suivantes :

A. Les billets d’aller et retour, a prix réduits de 20 p. c., constituent,
chaque année, une part de plus en plus grande du mouvement général a
prix normaux. D’apreés les chiffres suivants, cette part a été en 1893, de
65 p. c. et en 1872, premiére année de l'application du nouveau tarif, de

53 seulement :

Billets simples
Billets aller et retour

Ensemble.

1832,

Nombre. P. 9.

10,021,373 47
11,577,972 53

1895.

Nombre.
15.516.206
28,033,768

P. o).
35
6>

21,598,645 100

43,549.974

100

(*) Exposition nationale, relévement des prix de 5 p. ¢. ct taxation au Kilométre, en comp-
tant pour une unité toute fraction de kilométre.

(*) Année de PExposition d’Anvers.

i1
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B. Le mouvement se développe beaucoup moins en 1* classe, qu'en

2¢ et 3°; exemple :

1% classe.

Voyageurs. { 2°
50
Enscmble

1972, 21895, Augmentation.
Nombre. Nombre, Nombre. P.c.
{.224.491 1,582,990 358,499 29
2.788,903 5.794,065 3 003,162 108
17,585,251 56,172,919 18.587.668 106
24,598,645 43.549.974  21.954.329 104

C. Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers (*) progressent en
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non
abonnés :

1892. A1885. Augmentation .
Nombre. Nombre. Nombre.
VYoyages par abonnement . 1,234,112 50,942,500 29,711,388
Autres voyages . 21,966,511 43.994.698 24,028,187
Ensemble 23,197,625 76,937,198 53,739.575

D. La création de points d’arrét, lesquels ne procurent en général que
des voyageurs a courte distance. Leur nombre s'accroil’ d’année en année
depuis 1881. 1l en existe actuellement 224.

§ 2. ENSEMBLE DU MOUVEMENT ET DES RECETTES.

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit :

MOUVEMENT. RECETTES.
Différences Différences

Unité. 1895. 1894. pour 189%. 1804. pour

18903, 189%.
Voyageurs . . . . . Voyage. 76,937,198 74,773,172 |- 2,164,026 § 50,411,380 43 | 51,369,532 14 |— 958,!&2 7t
Tickots d’entrée. . . Coupon, 17,123,390} 17,023,140] 4 100,250 171,233 90 190,231 40 | + 1,002 50
Bagages . . .. .. Quinta), 370,523 350,141) -+ 20,382 1,635,394 68 1,581,546 91 |+ 93,849 77
Petites marchandises. Kilogr. 377,267,990} 379,442,516] — 2,174,526 | 10,015,818 71 9,991,560 97 |4+ 24,255 74
Grosses  — Tonne. 28,70,055] 29,231,743| + 497,312 | 56,302,149 99 | 84,628,963 46 |- 1,473,186 53
Finances . . . . . . Group. 893,070 702,355 4. 192,715 256,026 72 179,458 30 |- 76,568 42
fquipages. . . . . . | Vaiture. 1,557 1,807 — 250 63,387 05 72,4033 |- 9,00625
Chevaux et bestiaux . § Bxpédition. 42,246 62,127} + 119 1,568,324 88 1,596,393 66 [ 28,068 78
Produits extraordin® — - - — 3,976,564 01 3,140,958 66 [ 835,605 35
Engemble. . . . . . . . . . L. oo e 154,400,287 37 | 152,891,046 80 |.p- 1,509,248 57
Prodaits diverse & o« v v v e e e e e e e 67,063 14 $3,86238 [— 16,779 24
Toraux fro | 154,467,350 51 | 152,974,889 18 |4- 1,402,461 33

(1) Voir ces transports par abonnements annecxe XXIX.
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Les diverses sources de recettes se décomposent, par nature de service,
savoir : _
1895, 1804,
4 4 c SERVICES SERVICES
SERVICE SERVICES SERVICES Al L,
fntéciour, mixton. intornatlonaux. reans. TeuIs.
S 5 Sommes. Sommes. Sommes,
Voyageors. . . .. . . ... ... fr. | 28,328,529 38 5,225 898 8° 5,856,961 23 50,411,289 43 51,269,632 14
Tickets d'entrée dans les siations , . 171,233 90 » » 171,233 S0 170,231 40
Bagages. . . .. ... ... ...., 667,67E 46 63,890 54 901,832 68 1,835,391 66 1,511,544 91
Petites morchandises ., . . . ., . 7,021,187 33 931,051 60 2,063,577 76 10,015,816 7t 9,991,360 97
Grosses - .. 47,501,543 55 11,888,240 35 26,832,366 09 6,302,149 99 84,828,963 46
Finances . . . . ... _ | 206,935 52 16,888 96 32,202 2% 256,020 72 179,438 30
Equipages. . . ... .. . .. . 48,922 26 3,047 63 11,417 16 63,387 03 72,403 30
Chessux et bestinox . . . ., ., | 1,153,890 47 79,238 43 335,195 98 1,568,324 88 1,596,393 6
Produits extraordinaires . . . . . 3,976,563 01 » . 3,976,564 01 3,140,938 66
Ensemble . . fr. ] 99,376,477 00 17,990,256 33 37,033,553 14 | 154,400,287 37 } 152,801,046 80
Produbte divers . . . L L ir. 67,063 14 83,842 38
Totn). . . . fr. 154,467,350 5t 152,974,889 18

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant & ces

trois natures de service était -

A n 0

En18% de . . . . 63.87 11.68 24.45

~ Elle est, en 1893, de. . 64.36 11.65 23.99

Différence pour 4895 . . . . . 049 — 0.03 — 0.46

§ 3. ProDUITS EXTRAORDINAIRES.
Les produits extraordinaires se répartissent comme suit : _—
En 1695. En 1894,
Garde de bagages. N | 87,247 95 88,267 24
Loyer des buflets. . . 200,664 85 254,032 96
Droit d’aflichage . . . 39,611 B3 35,276 24
Remise & domicile des colis poslaux et non postaux 114,384 84 105,727 78
Amendes pour fausses déclarations . . . . . . (1) 8,408 80 10,936 94
Formalités en dovane . . . . . 221,637 17 221,505 30
Dépdt et magasinage . . c e 62,705 12 59,096 23
“Retard dans lc chargement et le déchargement. 165,591 54 191,600 06
Loyer de locomotives, tenders, matériel 55,517 87 50,794 73
— dc tapissiéres. . . . . . . . |, 631 60 667 77
Déchargement d’office . . . . A 47,986 57 45,868 39
Entretien et traclion sur les racwrduncnts e 248,415 43 238,976 92
Redevanees pour usage de quais, voies . . 4,936 74 5,214 94
Location de terrains, vidanges, ete. . .~ . . . . 55,585 20 33,975 39
Redevances pour utilisation du matériel de Iftat sur
des lignes étrangéres; usage foncier _de stations de P’litat

par des sociétés, ctc e e e 1,964,118 93 1,750,165 751
Surtaxes non 1éclamécs. e e e e, 940 69 985 57
Recettes diverses e e o o . L (2) 759,102 93 90,072 70
Total. . fr. 5,976,564 01  3,140.958 66

t (') Percu en 4895, fr. 14,740-70 ct remboursé fr. 25,149-50 afférents & divers cexercices,

(?) Lasomme de fr. 739, 1()2 952comprend :

1o fr. 487,209-67, représentant les intéréts, de

somunes litigicuses cn cours de réglement ; 2 fr. 156,967-06, versés par la Compaguic de Lierre

4 Turnhout,
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§ 4. rropuiTs DIVERS.

Les produits divers encaissés par I’ Administration des domaines,pour compte
duChemin de fer, du chef de loyer de bitiments provisoirement inutiles, et de

la vente d’herbages, de plantations, d’objets non
En 1803. En 1884
réclamés on hors d’usage, se sont élevésa. .fr. 67,063 14 83,842 38

§ 5. REDUCTIONS CONSENTIES SUR LE PRIX DE TRANSPORT.

La réduction de 50 p. c. accordée sur les prix de transport, représente
— non compris les abonnements, ni les aller et retour,— une diminution de
recette & concurrence des sommes ci-aprés :

En 1895, En 1894,
Eofants, ¢lecteurs, militaires payantsyete. . . . fr. 1,007,565 67 1,102,641 28
Déteaus et leurs gardiens . . . . . . . . . 178,782 50 174,057 90
Emigrants . e e e e e e e 22,044 70 27,546 11
Sociétaires . . . . . . . . . . . . . . 578,369 67 640,662 42
Trains de plaisir . e e e e e e e 282,428 57 263,217 11
w. { Hommes . . . . . . . . 378,859 55 411,896 BY
Transporls m:h—s Cheva 6.012 60 2,’, 1 40
taires cn débet. . l levaux .- Lo s 26,0 6_ )50 t
Bagages et matériel de guerre. . 97,169 15 101,688 85
Transports mili- ; Bagoges et mobiliers. . . . . 14,689 65 13,909 20
taires soldés par les Eauings | /’45/ 9 5 615 4%
intéressés . . . Q quipages el chevaux . . . . b, 454 20 3,615 4%
Chevaux deecourses . . . . . . . . . . . 27,140 » 28,472 03
, départements ministériels . . . 10,199 97 10,083 80
. Transpo:‘ts do[{- expositions . . . . . . . 301 20 - 616 90
jets et "l‘;*’"m“‘ divers. . . . . . . . . 1,582 25 521 60
slonnements pOUY - ¥ armécetprisons. . . . . .  AN7.678 40 146,52 90

Ensemble. . fr. 2,746,647 88 2,919,515 50
K. Amdéliorations et innovations apporices dams le service des
transports, en 1895.

§. 1°*. camonnace.

Les dépenses totales de camionnage se détaillent comme suit :

1895. 18%4.
a. Camionnage-déclarations . . . . 1,385,808 36  1.350,006 11
b. Van Gend (art. 10 de la conv.) . . 43,167 50 42,277 50

¢. Remise adomicile par camions loués,

a Bruxelles(Allée-Verte, Entrepot et Nord) 17,652 02 16,647 15
d. Remise a domicile par porteurs a

Bruxelles, Verviers, Anvers, Gand, Lou-

vain, Malines, Alost, Bruges. Mons,

Ostende et Blankenberghe . . . . . 77,485 62 75,745 05
e. Port & domicile par porteurs d’avis

et remise dans les autres localités . . . 101,629 89 97,178 78
f. Remisc & domicile par la poste . . 4,619 20 3,908 35

1,630,362 59 1,585,762 94
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L'administration exploite le camionnage en régie dans 23 localités. Les

avantages obtenus par cette mesure, au cours des années précédentes, se
sont maintenus en 1893.

Ainsi, en 1890, sous l'ancien régime, 'administration a du
payer dans 24 de ces localités . . . . . . . . .fr. 482,893 47
tandis qu'en 1893, avec lc service en régie, et malgré
Faugmentation du mouvement, elle n’a dépensé, dans ces
mémes localités, que . . . . . . . . . . . .fr. 546,874 50

Le bénéfice du au nouveau régime, est doncde. . .fr. 106,018 97

§ 2. BUFFETS ET BUVETYES.

Les redevances des buffcts et buvettes ont produit, en 1893, la somme de
fr. 180,690-52.

En vue d’obtenir un service aussi satisfaisant que possible, Fadminis-
tration a résolu de renforcer les clauses des cahiers des charges au fur et &
mesure du renouvellement des entreprises, lesquelles font, au surplus,
Pobjet d’une surveillance constante.

A Bruxelles-Nord, ot se concentrent nos grands services internationaux,
la gestion du buffet Jaissait par trop a désirer; au lica de recourir & I'adju-
dication publique pour le renouvellement du marché, I'administration a
fait appel a la concurrence restreinte entre quelques hoteliers seule-
ment.

I en est résulté, il est vrai, une réduction assez sensible du montant de la
redevance, mais cela s’explique par la diminution de clientéle due a la gestion
antérieure et par la mesure générale interdisant désormais le déhit de toute
boisson spiritueuse.

Entre autres innovations, le nouveau contrat prévoit le débit de diners a
prix fixes consommés au buffet et celui de paniers-diners servis aux voya-
geurs dans les voitures des trains cn passage.

Les buffets ou buvettes de Bruxelles-Midi, Malines, Blandain, Braine-le-
Comte, Landen, Marloie et Quiévrain ont été remis en adjudication et, &
cette occasion, le service des paniers-diners a été prévu dans le contrat pour
I'exploitation du buffet de Malines.

Vu leur pea d’importance, les buffets de Blandain, Landen, Braine-le-
Comte et Quiévrain ont été transformés en buvettes.

§ 3. TARIFS DES VOYAGEURS ET BAGAGES.
a. Service intérieur.

Les sociétés protectrices des émigrants sont autorisées, au méme tilre que
les agences d’émigration, a délivrer des atlestations valables pour l'obten-
tion de billets & prix réduits pour émigrants.

Délivrance d’abonnements scolaires a raison de 8 a 412 déplaccwents par

12
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semaine, permettant aux écoliers de rentrer chez eux an milien de la
journée.

Inscription, sur les cartes d’abonnements, du montant de la garantie, en
méme temps que la taxe.

Relévement a fr. 2-50 du prix du supplément a payer pour passer de 2¢
en 1r¢ classe sur les paquebots de PEtat belge entre Ostende et Douvres.

Mise en usage d’un billet de débarquement pour faciliter le controle des
coupons a bord des paquebots, entre Ostende et Douvres.

Faculté accordée aux voyageurs munis de billets d’aller ¢t retour pris a
Anvers (Est) ou a Anvers (Sud), de revenir, a leur gré, a 'une ou al'autre
de ces deux stations.

Etablissement d’une taxe uniforme de 70 centimes par appareil, pour le
transport des vélocipédes a toutes distances.

Distribution aux peoints d’arrét mémes de billets d’abonnements hebdo-
madaires pour ouvriers.

Elections communales : transport gratuit des électeurs et mesures spéciales
pour ceux s’'embarquant aux points d’arrét.

Assimilation des gardes du génie aux ofliciers, pour les transports par
chemin de fer.

Publication d'un 10¢ supplément aux conditions réglementaires, compre-
nant notamment :
des modifications a l'article 3, — mode de voyage — permettant aux voya-
geurs de se servir exclusivement des trains ordinaires ou express, pour
lesquels ils out payé, et de ceux comportant des voitures de la classe de
leur billet;
la misc en distribution d’abonnements hebdomadaires pour ouvriers pour
un voyage simple par jour et pour un voyage d’aller et retour par semaine ;
admission dans les voitures, moyennant paiement du prix d’up billet de
3¢ classe, des animaux de petite taille.

Délivrance par les bureaux :

De Brusxelles (Nord), de billets pour Ostende, valables également pour
Ostende {quai) ;

De Haren (Nord) et Haren (Sud), de billets d’aller et retour pour Bruxelles
(Nord), valables au retour pour Haren (Nord ou Sud);

De Bruxelles (Nord), de billets d’aller et retour pour Haren, valables
indifféremment pour Haren (Nord ou Sud);

De Grammont, de billets d’aller et retour, valables pour I'ecmbarquement
au retour 4 Bruxelles (Nord ou Midi);

De Bruxelles (Nord) et Bruxelles (Midi), de billets d’aller et retour pour
Grammont, valables au retour pour le débarquement a Bruxelles (Midi ou
Nord).

b. Services mixles.

Délivrance d’abonnements valables pendant quinze jours sur tout le
réscau des chemins de fer de 'Etat et Ies lignes Nord-belges.
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Extension & toutes les lignes belges (celles d’Anvers & Gand et du Grand
Central belge exceptées) du transport en débet des personnes indigentes
appelées au chevet d’'un membre de leur famille en traitement dans un
hopital militaire.

Modification a la taxation des fabonnements ordinaires en service mixte
avec les stations des chemins de fer de I'Etat Néerlandais (Liégeois-Limbour-
geois), Gand-Terneuzen, Grand Central belge et Malines-Terneuzen.

Etablissement d’une taxe uniforme d’un {rane par appareil, pour le trans-

port des vélocipédes a toutes distances sur les lignes belges, celles du Grand
Central belge exceptées.

¢. Services internalionauzx.

Suppléments comprenant des additions’et des modifications aux tarifs :

entre les stations des chemins de fer de IEtat et celles des chemins de fer
Prince-Henri ;

de la Belgique, de I'Angleterre ct des Pays-Bas vers les stations des
chemins de fer du grand-duché de Luxembourg et de I’Alsace-Lorraine, et
vice-versa ;

vers Douvres et Londres, et vice-versa ;'

en service belge, francais, anglais et allemand, (chemins de fer Grand
Central belge, de I'Etat-Prussien, de I'Etat-Saxon et du Louis-de-Hesse).

Publication d’'un tarif nouveau, entre la Belgique et certains stations des
chemins de fer du London et North-Western et du Midland.

Prolongation de la durée de validité des billets d’aller et retour pouar
Amsterdam, pendant la durée de 'Exposition de cette ville.

Pendant la méme période, délivrance de cartes’d’abonnement valables
pendant quinze jours sur les lignes de la Compagnie pour I'exploitation des
chemins de fer de 'Etat-Nécrlandais, de la Compagnie du chemin de fer
hollandais, et de la Compagnie du chemin de fer Central-Néerlandais, con-
jointement avec un billet d’aller et retour jusqu’a la frontiére.

d. Poyages circulaires.

Suppléments comprenant des additions et modifications aux deux fasci~
cules du Recueil des tarifs spéciaux des voyages circulaires & prix réduits.

Réimpression de ces deux fascicules.

1’Agence Carl Stangen,de Berlin, est autorisée a émeltre des billets pour
de nouveaux parcours en Belgique.

Des conventions ont également été conclues, a cet effet, avec :

La Compagnie du Norddeutscher Lloyd ;

MM. Stemford Parry, Herron et C*, a Liverpool;

MM. Dean et Dawson, & Manchester ;

M. Schick, & Hambourg-cs-Mont ;
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MM. Im. Obersteg et C*, & Bile ;

M. Walther Janior, & Zurich ;

MM. Rufficux et Ruchonnet, a Lausanne;
MM. A. Ackermann et C*, a Genéve ;

et M. E. Strack, a Leipzig.

§ 4. TARIFS POUR MARCHANDISES.
a. Services nlérieur el mixles.

Conditions réglementaires.

Les livrets réglementaires mis en vigueur dans les services intérieur et
mixtes le 4¢r septembre 1891, en suite de la nouvelle loi du 23 aotit sur les
contrats de transport, ont été réimprimés el ont subi les améliorations et

modifications ci-aprés, commandées par des nécessités de service et les inté-
réts de 'industric et du commerce.

{er {évrier.

{er février.

fer février.
45 février.
15 féyrier.
15 février.
8 mars.

1er juin.

1er juillet.

Classitication génériale des marchandises.

Classification de 'arséniate de soude, a la ire classe; des
carreaux en asphalte, 2 la 3¢ classe ; des déchets de creusets
de verreries, au T.-S. n° 3, a la 4¢ classe; des pavés en
asphalte, & la 3° classe; de la poussiére de zinc (zinc cn
poudre), & la 2¢ classe; des tuyaux en ferre crue, au T.-S.
ne 7. a la 3¢ classe; des vis en fer et en acier, au T.-S. n° 6,
a la 2¢ classe.

Déclassement du brai d’huiles minérales, de la 3¢ a la
4¢ classe ; de la choucroute, de la 47 a la 2¢ classe ; des huiles
de graissage, ctc., de la 1w a la 2¢ classe.

Remaniement de la classification du goudron d huiles
minérales et du goudron de gaz ou de houille.

Remaniement de la classification du brai ct des goudrons
d’ hutles minérales ainsi que du goudron de gaz ou de houille.

Remaniement de la classification des huiles minérales
brutes et de leurs dérivés.

Classification du blanc fixe, a la 3¢ classe ; du satin while,
a la 3e classe.

Classification des dalles en fonle pour pavage, a la
3e classe.

Déclassement des lattes pour faire des cercles, de la 2¢ &
la 3¢ classe.

Classification des piquets pour houilléres (sclimbes ou
wattes) dont la longueur n’exceéde pas 42.30, liés en fagots,
au T.-S. n° 36, et 4 la 4¢ classe.

Déclassement desvinaigres en fils, de la 1t¢ a la 2¢ classe.
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43 juillet. Déclassement du soufre, de la 3¢ 4 la 4e classe.
Remaniement de la classification des pierres calcaires
brutes (castines et pierres & chaux).
{er aont. Classification du phosphate de soude, a la 4° classe.
{e septembre. Insertion des eaux de suint auw lorif spécial n° 30 ; de
Vavoine au tarif spécial n° 40; des fontes brutes au tarif
spécial n° 39.
i novembre. Classification des résidus d’épuration d’huiles en fiits, a
Ja 3¢ classe.
Déclassement des échalottes, de la 2¢ 3 la 3° classe, des
salins de hetteraves, de la 2¢ ala 3¢ classe.
Remaniement de la classification des pannes et des tuiles.
2 décembre. Classilication des plaques Schweitzer, 4 la 3 classe ; du
sulfate de chanz, résidus de la fabrication de Vacide phos-
phorique an turif spécial n° 36 (intérieur)et au larif spécial
ne 36 (snixtes), a la 4e classe.
Remaniement de la classification du spath (sulfate de
baryte).

Tarkfs spéciaux.

Tarifs spéciaux nos 4 et 2 d’exportation maritime :
ier novembre. Sont rendus applicables aux transports de combustibles

destinés :

1° Aux steamers-remorqueurs faisant le service tant en
amont qu’en aval d’Anvers;

2 A l'alimentation des vapeurs qui prennent la mer ou
qui pratiquent la péche maritime ;

3¢ Aux steamers de PEtat faisant le service entre Ostende
et Douvres;

4° Aux batleaux de la douane affectés a la surveillance
maritime et naviguant en aval d’Anvers.

Tarif spécial n° 2 d’exportation marilime :

fer février. Est rendu applicable au laitier en bloc et granulé.

Tarif spécial no 5 d’exportation maritime :
{er février. Est rendu applicable aux déchets de creusels de verreries.
fer juillet. Est rendu applicable au blanc de Troyes, de Meudon ou

d’ Espagne, a lu craie brute ou lavée, en morceaux el d la
craie en poudre.

fer novembre.  Est rendu applicable aux pannes en ciment ou en terre
cutte et aux {uiles en cimenl ou en lerre cutle.

Tarif special no 4 d’exportation mariime :

fer février. Est rendu applicable aux huiles légéres provenant de la
distillation des huiles minérales brules.
13
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1er

février.

9 mai.

{er

,l er
fer

fer

16

30

30

février.
novembre.

" novembre.

février.

mat.
juillet.

février.

novembre.

février.
novembre.

aout,

novembre.

novembre.
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Tarif spécial no 6 d’exportation maritime :

Est rendu applicable aux vis en fer et en acter.

Tarif spécial n° 6" d'exporiation maritime :

Une réduction spéciale de 30 centimes par tonme est
accordée en faveur des transports de verres 4 vifres, en
caisses, effectués pour Pexportation maritime®par quantités
de 7,000 kilogrammes au moins par wagon.(Ce prix spécial
fait Uobjet du tarif spéeial n° 6** dans le nouveau fascicule
1¥= du fer aout 1893.

Tarif spécial n° 7 d’exportation marilime :
Est rendu,applicable aux luyaux en terre crue.
Est rendu applicablezanx échalottes.

Tarif spécial ne T d’exportation maritime :

Est étendu a la station d’Hayettes.

Tarif spécial n° 9 d’importation maritime :

Est rendu applicable aux huiles légires, provenant de Ja
distillation des hwiles minérales brutes.

Est rendu applicable aux déchets de coton.
Est rendu applicable aux dattes.

Tarif spécial n° 10 :

Est rendu applicable aux poulains de lait, accompagnant les

juments quirentrent dans leurs écurics aprésavoir étésaillies.

Est rendu applicable aux poulains de lait, accompagnant
les juments qui se rendent a la saillie.

Tarif spécial n° 14 pour les transports d’aciers en
lingots en brames, a effectuer dans certaines relations :

Est étendu & la station de Dampremy (Laminoirs).

Est étenda a la station d'Hayettes.

Tarif spécial ne 12 :

Création d’'une 6° catégoric consacrant une réduction
moycnne de 50 ccntimes sur les prix de la 3¢ catégorie, en
favear des produits suivants : minerais de fer, minerais de
fer grillés, pyriies de fer, pyrites grillées, résidus de pyrites,
scories de forges (crasses de fer), scories de laminoirs, de
puddlage et de réchauffage.

Création d'un farif spécial ne 12 applicable en service
intérieur.

Création d’un tarif spécial n° 12"*'entrant en vigueur le
5 mars 1896, commun aux chemins de fer de PEtat et du
Nord-Belge, et applicable aux transports de pierres calcaires
brutes et de minerais de fer.



8 mars.

16 aonut.

{er février.

{er février.
14 février.

{e novembre.
fer décembre.

14 février.
14 février.
16 février.

for septembre.

6 mai.
{er juin.

9 mai.

{er novembre.

fer qvril
ct 4er juillet.
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Tarif spécial n° 14 applicable aux transports de com-
bustibles expédiés des stations charbonnitres belges aux
hawts-fourncaux du Luxembouwry :

[N250. ]

Extension a La Sambre (raccordement du charbonnage
de Marcinelle) (Nord) (G. C. B.).

Les prix de ce tarif sont réduits de fr. 0-30 pour les trans-
ports de cokes destinés & la consommation dans les hauts-
fourneaux belges desservis par les stations d’Athus, de
Halanzy et de Halanzy (Musseon).

Tarif spécial ne 18, applicable aux transports a effectuer
de ou vers le puits ne 3 des charbonnages de Bascoup :

Est étendu a la station de Tournai (distilleric Carbonnelle
fréres).

Tarif spécial no 22, applicable aux transports de brai
de goudon de gaz ou de houille, a Pexportation maritime.

Est étendu a Erquclinnes (Bassin).

Est étendu & Micheroux (charbonnage du Hasard).

Est étendu a Framerics.

Est étendu a Moustier.

Tar:f spicial n° 24, applicable aux expéditions de plan-
chettes @ Uimportation maritime.

Extension a la halte de Cherq.

Extension a la station de Verviers (Est).

Création du tarif spécial ne 27, applicable aux transports
de sulfute de baryte, & expédier de Fleurus & Mons (Bassin),
pour étre embarqué i ce dernier point & destination de la
France.

Tarif spécial no 30, applicable auax transports d’engrais
el de cerlains produils agricoles et autres.

Est rendu applicable aux eaux de suint.

Tarif spécial no 36, pour le transport des produits des-
tinés a Uamendement des terres ou d lUamélioration des
chemins.

Est étendu aux copeaua et hachures ou éclats de bois.

Est étendn aux piquets pour houilléres dont la longueur
n'excéde pas 1m.80.

Application de ce tarif aux envois de chaux, cendres de
chaux, expédiés pendant le mois de juin 1895.

Tosertion dans ce taril de la sciwre de bois.

Insertion dans ce tari{ du sulfate de chaux, résidu de la
{abrication de Pacide phosphorique.

Tarif spécial no 36

Sont admis a ce tarif dans les relations mixtes avec le
chemin de fer Gand a Bruges par Eecloo, les transports de
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chlorure de potassium, écumes de sucreries, quanos, nilrate
de soude, noir pour engrais, poudre de corne, poudre d’os,
sels de potasse pour l'amendement des terres, bois de chauf-
fage, fagots, fascines, ete.

Création du tarif spécial n° 39, pour les transports de
fontes brutes a effectucr par quantités d’an moins 50,000 ki-
logrammes au départ des hauts-fourneaux belges desservis
par les stations d’Athus, de Halanzy et de Halanzy (Musson).

Création du tarif spécial n° 40, pour les expéditions
d’avoine, importés par les ports d’Anvers, Bruges, Bruxelles,
Gand, Louvain, Nicuport (Bassin), Ostende, Termonde et
Terneuzen, vers Lamorteau (frontiére).

La réduction d’un franc que consacre ce tarif est étendue
aux transports a effectuer vid Givet ou Vireux.

Tarifs exceptionncls provisoires.

Tarifs exceptionnels provisoires n** 6 et 6", applicables
aux transports de charbon effectués au départ des gares
charbonniéres belges vers les stations du Nord du pays.

Les tarifs 6 et 6** sont étendus @ Warneton.

Extension du 6" & Wachtebeke.

Les tarifs exceptionnels provisoires nos 31 et 31® sont
prorogés jusquau 34 mars 1896.

Création du tarif exceptionnel provisoire n° 34, pour le
transport des pavés de Lessines (station) a Maldegem.

Création du tarif exceptionnel provisoire n° 33, pour les
transports de ballast, de Blaton {gare privée de la Bruyére)
vers Blandain (frontiére) ou Quiévrain (frontiére).

b. Services internationaux et de transit.
Conditions réglementaires.

Service Belge-Néerlandais :

Modifications des §§ 42 et 43 des prescriptions générales
relatives au transport gratuit des bdches, des agrés de char-
gement et des rdservoirs a glace apparlenant aux expé-
diteurs.

Services Belge-Allemand et Belge-Luxembourgeois :

Complément aux dispositions additionnelles a I’article 3
du réglement du {er janvier 1893, relatives & I'acceptation
au. transport des objets d’art, tels que tableaux, statues,

bronzes d’art, antiquités.
Classification générale des marchandises.

Service Delge-Néerlandais :
Classification de la choucruute i la 2¢ section.
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Remaniement de la classification des bois de houilléres et
des perches.

Services Belge-Allemand ¢t Belge- Luxembourgeois :

Classification de la garouille au tarif spécial I, de la mélasse,
préparée pour Ualimentation du bétail, la stéalite cuprique
(talc en poudre vitriolé, la farine de tourteaux de mais et les
tourteaux de mais au tarif spécial 11, et au tarif spécial 11,
des copeaux, déchets de viandes séchés et pulvérisés, matiére
pour la clavification des eaux sales, émert en roche, plaques
pour filtres et poils &’ animauax non lavés el non netloyés avec
adhérence ou mélange de déchets de peaux.

Admission au tarif exceptionnel n° 4 du sulfate d’alu-
mine préparé et du silicate de potasse ou de soude, exportés
du territoire douanier allemand vers les ports de mer belges
ou celui de Terneuzen; admission des radicelles et de la
solution de vilriol au tarif exceptionnel n° 5.

Service Franco-Belge-Nord :

Classification & la 3¢ classe et au tarif spécial 1V, des
chiffons (& Pexclusion des chiffons de laine ou de sote) en
balles presstes, cerclées en fer. pesant au mini » um 250 kilo-
grammes au métre cube, et expédiés de la France vers la
Belgique.

Classification, a la 1re classe, des « voitures a dne ou a
poney » ne pesant pas isolément plus de 200 kilogrammes,
emballage compris.

Classification des écorces (coques) et pelures d’arachides
moulues, pour engrais.

Classification en service Franco-Belge-Nord des matiéres
ayant servi a épuration du gaz d’éclairage.

Aarif en général.

Service Belge-Rhénan-Westphalien :

Extension du tarif & de nouvelles stations belges et alle-
mandes.

Service Belge-Allemand :

Extension du tarif a de nouvelles stations belges et alle-
mandes.

Service Franco-Allemand :

Mise en vigueur des fascicules I et I, remplagant les tarifs
similaires du 1er février 1880 et leurs suppléments, en ce
qui concerne les relations avec les stations de la Prusse
rbénane ct la Westphalie.

Servee Belge-Sud-Ouest- Allemand :

Extension du tarif a de nouvelles stations belges et alle-
mandes.

14
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Mise en vigueur du fascicule 2° pour le transport des
marchandises entre les stations belges, Givet et Terneuzen
ct celles de Bale(gare duCentral-Suisse), stations des chemins
de fer de P’Alsace-Lorraine et du Jura-Simplon, Bale (gare
badoise) et Delle (transit).

Revision du fascicule 3° (trafic avec les stations des che-
mins de fer de I'Alsace-Lorraine et du Guillaume-Luxem-
bourg).

Revision du fascicule 3° (trafic avee les stations des che-
mins de fer de Alsace-Lorrrine et du Guillaume-Luxem-
bourg).

Revision du fascicule 52(trafic avec les stations da chemin
de fer du Palatinat).

Revision du fascicule 3*(trafic avec les stations du chemin
de fer du Palatinat).

Réduetion d’un franc par 1,000 kilogrammes en faveur
des transports d’avoine effectués des ports de mer belges et
et de celui de Terncuzen, en destination de Bale et de Delle
(transit).

Réduetion d’un franc par 1,000 kilogrammes en faveur
des transports d’avoine effectués des ports de mer belges
et de celui de Terneuzen, en destination des stations des
chemins de fer de [’Alsace-Lorraine, du Guillaume-Luxem-
bourg et du Grand-Duché de Bade.

Service Belge-Prince-Henrti :

Revision du tarif Belge-Prince-Henri.

Mise en vigueur d’un tarif direct pour le transport des
marchandises en grande vitesse entre Bale(gare du Central-
Suisse) et Londres.

Mise en vigueur d’un tarif direct pour le transport des
marchandises en grande vitesse entre Bale (gare badoise)
et Londres.

Service Anglo-Sud-Ouest~Allemand :

Extension du tarif & une nouvelle station wurtember-
geoise.

Service Franco-Belge-Nord :

Publication de suppléments aux tarifs franco-belge-Nord
et franco-belge-Anzin, contenant des modifications et des
additions concernant le transport de certains produits admis
sous des conditions déterminées.

fer mai au 19 octobre. Extension a six nouvelles stations belges.

29 septembre.

15 février.

Mise en vigueur d’un nouveau mode de perception des
taxes supplémentaires d’intérét a la livraison.

Service Belge-Swisse :

Publication d’'un nouveau fascicule III au tarif belge-~
suisse (trafic local avec la Suisse orientale), comprenant
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notamment la tarification de nouvelles statiens belges ainsi
que de nouvelles stations suisses, et établi en tenant compte
de certains changements de taxes survenus sur les parcours
allemands et snisses. Ce fascicule comprend également deux
nouveaux tarifs exceptionnels réduits : n°47, pour le trans-
port par chargesin complétes des métaux et objets en métal,
et n° 18, pour le transport des engrais par envoi de
10,000 kilogrammes.

Tarif de I Union postale universelle :

Publication d’un nouveau tarif de I'Union postale univer-
selle, contenant des additions et des modifications diverses.

Recueil des tarifs internationawx applicables aux colis
dits : « petits paquets » :

Mise en vigueur d’un supplément au fascicule 1 du
recueil des tarifs internationaux, applicables aux colis dits :
« pelits paquets », contenant notamment un nouveau tarif
avec la Suéde, via Anvers-Gothembourg.

Publication d’un supplément an fascicule II du recueil
des tarifs internationanx, applicables aux colis dits « petils
paquets », contenant des additions et modifications a la
nomenclature des bureaux de poste de Fempire d’Alle-
magne et d’Autriche-Hongrie qut coopérent a I'échange
international des colis de 50 kilogrammes et moins.

Mise en vigueur d’un nouveau tarif pour le transport
des colis dits : « petils paquets », avec les Etats-Unis de
I'Amérique duNord, vid Anvers, par 'entremise des vapeurs
de la Red Star Line.

Publication d’'un supplément au recueil des tarifs inter-
nationaux applicables aux colis dits : « petits paquets »,
contenant notamment les primes a percevoir sur les parcours
italiens et monténégrins pour les colis déclarés a la valeur.
— Extension du tarif & diverses localités serbes.

Nouveau tarif pour les petits paquets, en destination de
Egypte (via Tricste).

Extension aux relations avec le grand-duché deFinlande,
Zanzibar (bureau francais), Curacao, Natal, Zoulouland,
Bermudes, Saint-Picrre et Miquelon, Hawai, du tarif de
I’'Union postale universelle.

Service Belge-Anzin :

er mai au 19 octobre. Extension a cinq nouvelles stations belges.

29 septembre.

{er avril.

Mise en vigucur d’un nouvean mode de perception des
taxes supplémentaires d’'intérét a la livraison.

Service Belge-Austro-Hongrois :

Mise en vigueur d'un nouveau tarif direct pour le trans-
port des marchandises entre la Belgique, d’une part, {'Au-
triche ct la Hongrie, d’autre part.
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Service Belge-Russe :
Mise en vigneur d’an nouvean tarif général pour le trans-

port de marchandises entre la Belgique et un grand nombre
de stations russes.

Service Franco-Russe :

Mise en vigueur d’un nonveau tarif pour le transport des
marchandises entre les stations du chemin de fer du Nord
francais, d’une part, et les stations russes figurant dans
le tarif belge-russe.

Mise cn vigueur de nouveaux prix a percevoir au départ
de certaines stations russes, figurant dans le tarif excep-
tionnel Franco- et Belge-Russe pour Je transport des lins,
chanvres, ete., du {1+ avril 1893.

Introduction de nouvelles stations russes dans le tarif de
réexpédition, d’avril 1893, au départ de Koenigsherg et
d’Elbing, des transports de lins, chanvres, etc.. de la Russie
vers la Belgique, la France et Terneuzen.

Service Belge-Italien et Néerlandais-Italien :

Mise en viguear d’un nouveau tarif direct pour le trans-
port accéléré des denrées alimentaires de I'ltalie vers la
Belgique et les Pays-Bas.

Mise en vigueur d’un tarif pour le transport a grande
vitesse des denrées alimeniaires entre I'ltalie, d’une part,
la Belgique et les Pays-Bas, d’autre part.

Service Anglo-1talien :

Introduction de dispositions réglementaires pour les rela-
tions entre Iltalic et Londres et mise en vigueur d’un
nouveau tarif pour le transport des denrées alimentaires,
en service accéléré, de I'Ttalie vers Londres.

Service Belge-Bavarois :

Mise en vigueur d’un nouveau tarif exceptionnel pour le
transport des engrais par wagons complets de 1,000 kilo-
grammes, ou payant pour ce poids.

Tarif exceptionnel pour le transport des bois. Publication
d’une nouvelle nomenclature des bois auxquels le tarif est
applicable, réduction de certaines taxes et extension du
tarif a de nouvelles relations.

Tarifs intermaritimes avec le Danemark, la Suéde, la
Norwege, I Allemagne, la Russie, la Finlande, les ports de
la Méditerranée, du Levant et de la Mer Noire, le Brésil,
le Pérou, la République Argentine, U Uruguay, UEgypte,
U dsie (Chine et Japon), I dustralic, le Chili, les Etats-Unis
du Nord et les ports des Balkans, établis a I'intervention
des services de navigation.

Mise en viguear d’un tarif pour le transport des mar-
chandises par quantités de 2,070 kilogrammes et moins au
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départ des stations belges vers les ports du Chili et du
Pérou, desservis par les services réguliers de navigation de
la Dentsche Dampfschiffahrts Gesellschaft Kosmos.

Mise en vigueur d’un tarif pour le transport des mar-
chandises par quantités de 2,000 kilogrammes et moins au
départ des stations belges vers les ports de Philadelphie et
de New-York desscrvis par les services réguliers de navi-
gation de la Red Star Line, ainsi que vers des localités
intérieurcs des Etats-Unis de I’ Amérique da Nord.

Mise en vigucur d’un tarif pour le transport des mar-
chandises par charges incomplétes et par charges complétes
au départ des stations belges vers les ports de Bourgas,
Braila, Galatz, le Pirée, Kustendjé. Salenique, Sulina,
Varna et Volo, desservis par les services réguliers de navi-
gation de la Johnston Line.

Tarifs spéciaux ou exceptionncls.

Service Belge-Néerlandars :

Création du larif spécial X1.X, a prix réduits, applicable
aux envois de houille, coke et briguettes de charbon elfectués
au départ des stations desservant les charbonnages et les
usines a gaz belges, & destination des gares néerlandaises.

Création d'an tarif exceplionnel provisoire A, applicable
aux transports de céréules 4 expédier de certaines gares
néerlandaises, a destination de la Belgique.

Création du tarif spécial X X1V, applicable a partiv du
2 janvier 1896 aux transports :

1o De moellons, pierrailles, picrres concassées (maca-
dam) ;

20 De pavés, bordures de trottoirs, dalles en pierres el
en marbres, sciées sur une seule face.

3° De chaux, effectués, au départ des gares belges, a
destination des ‘stations néerlandaises ou de certaines de
ces stations.

Service Belge-Rhénan-H estphalien :

Extension des farifs exceptionnels nes 7, 8 et 47 & de nou-
velles stations belges et allemandes.

Extension & de nouvelles stations belges, du tarif excep-
lionnel di 1 avril 41892, pour le transport des fhouilles,
cokes et briquettes de charbon, au départ de I'Allemagne.

Mise en vigueur du tarif exceptionnel n° 23 pour le trans-
port de vitriol de fer (vitriol vert) par wagon complet de
10,000 kilogrammes, ou payant la taxe pour ce poids.

Introduction de nouvelles stations belges ct allemandes
dans les tarifs exceptionnels ns 6, 7, 8, 13, 14 et 16.

15
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Mise en vigueur du tarif exceptionnel n° 24 pour le trans-
port du goudron de gaz par quantités de 10,000 kilo-
gramnmes, ou payant pour ce poids.

Extension du larif exceptionnel n° 8 & de nouvelles
relations.

Service Belge-Sud- Ouest- Allemand :

Extension des larifs exceptionnels des houilles, cokes, etc.,
a de nouvelles stations belges et allemandes.

Réduction des prix de transport applicables en service
Belge-Alsacien-Lorrain aux envois de minerais vers Erque-
linnes, Péruwelz (frontiére) et Quiévrain (frontiére).

Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le trans-
port des huiles minérales, entre les ports de mer belges et
celui de Terneuzen et certaines stations des chemins de fer
de P'Alsace-Lorraine.

Réduction des prix de transport, applicables en service
Belge-Alsacien-Lorrain, aux envois de minerais effectués
par quantité de 50,000 kilogrammes, vers certaines stations
belges.

Réduction des prix de transport, applicables en service
Belge-Alsacien-Lorrain, aux transports de mimerais vers
Acoz (fourneaux), Berzée (Thy-le-Chateau), Couvin (station)
et Vierves (frontiére) (Société anonyme des forges de Vireux-
Molhain).

Service Belge-Prince Henri :

Extension du tarif exceptionnel des houilles, cokes, etc.,
a une nouvelle station belge.

Réduction des prix de transport, applicables en service
Belge-Prince Henri, aux envois de minerais vers Erque-
linnes, Péruwelz (frontiére) et Quiévrain (frontiére).

Réduction des prix de transport, applicables en service
Belge-Prince Henri, aux envois de minerais effectués par
quantité de 50,000 kilogrammes, vers certaines stations
belges.

Réduction des prix de transport applicables en service
Belge-Prince Henri, aux envois de minerais vers Acoz
(Fourncaux), Berzée (Thy-le-Chateau), Couvin (station) et
Vierves (frontiére) (Société anonyme des forges de Vireux-
Molhain).

Service Franco-Belge-Nord :

Application a titre définitif du tarif spécial n° 47 provi-
soire pour le transport de la houille, du coke et des agglo-
merés de houille, au départ des stations de la Compagnie du
Nord-Francais, vers la Belgique.
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Tarif spécial des houilles par envois de 100 tonnes :
fer septembre.  Extension aux stations du bassin de Liége vers I'Est-
Frangais.
Tarif spécial des houilles avec I Est-Francais :
17 — Introduction de nouvelles gares francaises.

§ 3. TRAINS DE VOYAGEURS.

De méme que les années précédentes, de nombreuses mesures ont été
prises pour faciliter aux ouvriers les communications entre leur domicile et
le lieu de leur travail. '

A cet effet, des trains nouveaux ont été organisés entre Namur et Ronet et
vice-versi, Genappe et Luttre, Luttre et Manage, vida Trazegnies-Piéton,
Tamines et Fosse et retour, Manage et Braine-le-Comte, Warquignies et
Quiévrain, Alost et Termonde, Liége (Guillemins) ¢t Waremme et vice-versa,
Welkenraedt et Verviers, Wetteren et Gand (Sud), Liége (Guillemins) ct
Verviers et retour, avec correspondance de ct vers Liége (Longdoz), Jurbise
et Braine-le-Comte, Termonde ct Alost (Nord), Malines et Anvers. Namur
et Charleroy via Gembloux, Fleurus et Tamines, Mons et Quiévrain, Saint-
Ghislain et Chiévres, Namur ct Ramillies, Namur et Ciney, Courtrai et Har-
lebeke et vice-versa.

Les itinéraires de plusicurs trains ont éi¢ prolongés; des trains qui
w’étaient mis en marche qu’une seule fois par semaine, ont été rendus journa-
liers; des trains de marchandises ont ¢té transformés en trains mixtes ; enfin
de nouveaux arréts et de nouvelles correspondances ont été établis et celles-ci
ont été améliorées.

Les ouvriers abonnés (admis aux trains ordinaires sculement) peuvent étre
autorisés, en cas de nécessité et lorsqu’il n’en résulte pas d’inconvénient
pour le service, & utiliser les trains express, sans augmentation de taxe (1).

Cette décision permet aux ouvriers non seulement de rentrer plus tot
chez eux, mais d’éviter parfois le désagrément d’une longue attente en gare
aprés leur journée de travail.

*
x ¥

Indépendamment des mesures citées pius haut,ayant principalement pour
objet de faciliter le déplacement des ouvriers, les améliorations ci-aprés ont
été réalisces dans l'intérét des voyageurs en général.

Depuis le 3 janvier :

Les points d’arrivée et de départ des trains no 2144 et 2140, partant
respectivement de Tirlemont & 4 heures 38 du matin et de Ramillies &
6 heures 13 du matin, ont été transférés i Perwez, ce qni permet aux habi-~

(*) Voir en ouire, p. 46 : création d’abonnements hebdomadaires pour ouvriers, pour un
voyage simple par jour et pour un voyoge d’aller et relour par scmaine,
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tants de cette derniére localité d’atteindre 4 Tirlemont la correspondance du
train n® 502, arrivant a Bruxelles (Nord) & 8 heures 09 du matin. Aupara-
vant, ils étaient obligés, pour arriver dans la capitale avant 10 heures 16 du
matin, de quitter Perwez une heure et demie plus tot et de suivre la direc-
tion de Gembloux-Ottignies.

Le train n° 1404, qui circulait a vide entre Hamoir et Liége (Guillemins), a
été rendu accessible aux voyageurs des trois classes, a partir de Rivage, et
mis en coineidence dans cetie station avec le train n° 739, venant d’Arlon.
Celle combinaison permet aux voyageurs pour Liége de s¢journer & Arlon
jnsqu’a 7 heures 11 du soir, pendant I'été; tandis quautrelois ils devaient
quiller Arlon dés 4 heures 50.

Un train nouveau, principalement & P'usage des employés dont le travail
commence & 8 heures du matin et des éléves fréquentant les établissements
d’instruction publique de la capitale, a é1¢é organisé entre Tervueren et
Braxelles (Q.-L.), sous lec n° 438 S.-D. H arrive 4 destination a 7 heures 50
du matin.

A la demande de nombreux voyageurs pour la direction de Tamines qui,
principalement pendant la saison de la ehasse, utilisent I'express n° 440 quit-
tant Bruxelles (Nord) a 7 heures 10 du matin, un train nouveau n° 868, en
correspondince avec l'express précité, part de Namur & 8 heures 20 du
matin et eflectue son retour de Tamines a4 9 heures 10 du soir, sous le n°853.

Pour parcr & 'insufisance de moyens de communication dont se piai-
gnaient les habitants des localités situées sur la ligne d’Audenarde & Avel-
ghem, deux trains nouvcaux ont été mis en marche. Le premier part
d’Audenarde pour Avelghem a 7 heures 40 du watin, le second quitte
Avelghem pour Audenarde & 8 heures 53 du matin.

Depuis le 4¢ mai :

Pour rendre plus réguliére la marche de I’Ostende-Vienne ainsi que celle
des trains internationaux n°* 77 ct 146, les horaires de ces express ont été
retardés de quinze minutes. En outre, 'express n® 146, fréquemment
surchargé entre Ostende et Bruxelles, a été uniquement réservé aux voyageurs
amenés d’Angleterre pour Bruxelles ct au deld ; ses arréts & Bruges et a Gand
ont ét¢ supprimés, et un express nouveau, n° 400, partant d’'Ostende (station)
a 3 heures 45 de relevée, assure le trafic intérieur.

Le départ d’'Ostende (quai) de I'express n° 108 a été retardé jusqu'a
minuit 25 et a permis de retarder ainsi I'heure d’arrivée 4 Ostende du
paquebot en coincidence. Par cette mesure, on évite un croisement dangereux
dans la rade d’Ostende avee le paqucbot partant pour Douvres & 10 heures 55
du soir.

Depuis le ¢ juin :

A la demande d’'un grand nombre de personnes habitant Etterbeek et
Watermael, et dont les affaires seterminent vers 5 heures, un train nouveau,
partant de Bruxclles (Q.-L.) pour Grocenendael a 5 heures 34 du soir, a été
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organisé sous le n° 798. Auparavant, les intéressés devaient attendre le train
de 6 heures 06 du soir.

Sur les instances du gouvernement luxembourgeois, et dans le but
d’améliorer les relations entre Bastogne et Kautenbach, des trains nouveaux
ont été créés entre Bastogne et Benonchamps et vice-versd, respeetivement
sous les nos 1527 et 1524 le prewier quitte Bastogne & 4heares 20 du soir,
le second est expédié de Benonchamps a 4 heures 57.

Pour permettre aux habitants de Couillet et de Chiatelineau de passer
Bruxelles la soirée du dimanche, le train de théitre ne D125, qui part de
cette derniére ville a 11 heures 38 du soir, continue jusque Chatelineau.

Le matériel du train eréé & 'usage des ouvriers entre Namur et Charleroy,
vid Gembloux, Fleurus et Tamines, a servi & organiser, entre Charleroy et
Namur, un train nouveau qui porte le n° 895, et part de la premiére de ces
deux villes & 8 heures 56 du soir. Cette nouvelle correspondance, ui partage
heureusement 'intervalle existant entre le train ne 827, & 7 heures 24 du
soir, et le train n® 2464, a Y heures 55, a été fort bien accueillie du public.

Les voyageurs de la direction de Charleroy, qui arrivent & Tamines &
10 heures 02 du matin par le train n° 815, ne disposant d’aucune corres-
pondance vers Dinant avant 1 heure 27 de relevée, poursuivaient leur route
jusque Namur et utilisaient la voie du Nord-Belge. Leur nombre étant assez
important le dimanche, il a été mis en mareche ce jour-la, pendant U'été, un
train nouveau, qui part de Tamines pour Dinant & 10 heures 03 du matin
sous le n° D 419. Au retour, il quitte Dinant a 7 heures 08 du soir, sous le
ne D 118, et atteinta Tamines la correspondance dutrain n°844, a.destination
de Charleroy.

Afin de donner suite aux réclamations des populations intéressées, qui se
plaignaient du manque de moyens de communication aprés 6 heures du
soir, il a éLé eréé, sous le n° 1918, un train qui part de Manage pour Luttre
vid Piéton et Trazegnies a 8 heures 22 du soir, et un aulre, qui porte le
n° 1894 et se dirige de Luttre sur Haine-Saint-Pierre a 9 heures 10 du soir,

Des trains nouveaux ont également été crécs entre Braine-le-Comte et
Gand (Sud) et vice-versa, respectivement sous les n° 952 ¢t 953, pour faciliter
les relations entre ces deux villes. Le premier part de Braine-le-Comte a
1 heure 57 du soir, le second quitte Gand (Sud) a 8 heures 15 du soir.
~ Pour faciliter le retour des industriels dc Mons et des environs qui se

rendent & la Bourse de Charleroy, un train nouveau a ¢té créé entre Luttre
et Manage, sous le n° 986. Ce train part de Luttre & 5 heures 12 du soir,
aprés larrivée de Pexpress de Charleroy ne 438, et arrive 4 Manage a
5 heures 27 du soir, avant le départ du train n° 1840, vers Mons.

Des trains express nouveaux, destinés a faciliter les relations entre Gand
et le Nord de la France, ont é1¢ mis en marche entre Gand (Sud) ¢t Mouscron
et vice-versi. Le départ de Gand s’cflectue & 11 heures 10 du matin;
il permet d’arriver a Lille 4 1 heure 08 de relevée. Au retour, on peat, en
quittant Lille a 5 heures 40 du soir, rentrer a Gand (Sud) a 7 heures 20.

Les trains nv* 730 et 741, partant de Bruxelles (Q.-L.j & 1 heures 41 du
suir, et d’Ottignies & 4 heures 17, desservent actuellement la section d'Ottignies
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a Gembloux, a la demande des habitants des localités situées sur ce par-
cours.

Depuis le 4¢* juillet

Sur les instances de la Compagnie du chemin de fer du Nord, le

train 1o o i partait de Bruelles (Nord) & 7 heures 58 du mati

9911 Nora® 1W par ait de Bruxelles (Nord) a 7 heures u matin
en deslination de Calais, ne quitte la capitale qu’a 8 heures 50, c’est-d-dire
aprés Larrivée de I'express n° 31, qui améne la correspondance directe de
Vienne pour I'Angleterre.

Pour donner satisfaction & MM. les sénateurs et représentants de l'arron-
dissement de Tournai, Pexpress ne 180, qui partait de Tournai pour Bruxelles
4 10 beures 48 du matin, a été transformé en train semi-direct; par suite,
le train omnibus n° 906 ne s'arréte plus aux stations secondaires situées
entre Tournai et Leuze, Leuze et Ath.

Un train nouveau S. D. a été organisé entre Esschen et Anvers (Est), sous
le ne 346, pour permettre aux personnes qui habitent les localités situées

entre ces deux stations d’arriver 4 Anvers dés Pouverture des bureaux et des
écoles, & 8 heures du matin.

Les trains mixtes qui circulaient sur la section de Landen a Ramillies ont
été remplacés par des trains uniquement affectés an transport des voyageurs,
ce qui a permis d’améliorer sensiblement les relations sur cette ligne.

Dans le but de mettre fin aux plaintes des voyageurs habitant Chimay et
les localités avoisinantes, un train direct dans chague sens a été créé entre
Chimay et Bruxelles. Le départ de Chiniay a lieu a 9 heures 45 du matin, le
retour de la capitale est fixé & 6 heures 10 du soir.

Les trains express qui, pendant la saison baloéaire de 1894, cnrculalent
entre Gand (Sud) et Nieuport (Bains), desservent actuellement la ligne
entiére de Bruxelles (Nord) a Nieuport (Bains). Ce changement, ainsi que les
horaires y relatifs. répondent aux veeux de la Société anonyme de Nieuport
(Bains).En outre, un express a été créé entre Dixmude et Adinkerke et vice-
versa, en vue d’améliorer de méme les relations avec La Panne. Cet express
est en coincidence avee celui de Bruxelles-Nieuport et retour.

Depuis le 1¢r octobre :

Le train n° 2748, qui part d’Audenarde a 11 heures 43 du matin, continue
le lundi, jour de marché, jusqu’a Courtrai, atin d’épargner aux voyageurs un
trop long stationnement & Mouscron.

Les trains créés spécialement a l'usage des ouvriers de I'administration
entre Namur et Ronet et vice-versa, out ¢ié affectés a I'usage du public et
leurs points d’arrivée et de départ ont ét¢ transférés a Florefle.

A la demande des habitanls de Braine~le-Comte, qui se plaignaient de
intervalle trés long existant entre les trains nos 858 et 864, le train ne 1992,
qui part de Chimay a4 9 heures 43 du matin et qui suivait la voie d’Ecaus-
sines, Clabecq, a é1é détourné par celle de Braine-le-Comte, Tubize.
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La vitesse des trains express qui circulent entre Bruxelles et Mons et vice-
versa a été accélérée, réduisant ainsi la durée du voyage.

Les babitants de Binche ne disposaient d’aucun train pour Mons, par
Bonne-Espérance, depuis 11 heures 35 du matin jusqua 4 heures 07 du
soir. Un train nouveau a été créé, qui part de Mons pour Binche 3 midi 22
et effectue son retour a 1 heure 22 de relevée.

Pour éviter de retenir inutilement & Audenarde les voyageurs débarqués
du train n° 690, ou revenant du marché de cette ville, le train n° 1313, qui
partait le jendi sculement d’Audenarde pour Gand (Sad), 4 11 heures 28 du
matin, circule actuellement tous les jours.

Des améliorations ont été réalisées dans les correspondances de et vers
Spa, par suite du maintien pendant toute 'année des trains nos 1487 et 1494
entre Pépinster et Verviers ¢t retour, et des trains n°s 1436 et 4437 entre
Pépinster et Spa et vice-versa.

Depuis le 27 octobre :

En vue de régulariser la marche de 'express international dont le départ
de Bruxelles (Midi) pour Paris, vid Quiévrain, était fixé & 11 heures 45 du
soir, et qui éprouvait de fréquents retards pour attente de la correspon-
dance hollandaise, 'Administration a décidé, d’accord avee la Compagnie du
chemin de fer du Nord, de détourner cette correspondance par la voie de
Quévy. Ceite modification a permis de retarder d’une demi-heure le départ
de Bruxelles, tout en maintenant heure d’arrivée & Paris, réduisant done
sensiblement la durée du trajet, et assurant au train une marche plus régu-
liére.

x * ¥

Service direct Anvers-Ostende. — Un service de voiture directe a été orga-
nis¢ & partir du 1°* mai 1893, entre Ostende-Anvers et retour, par les trains
no 77-11-22-74, en correspondance avec les malles partant de Douvres
pour Ostende & midi, et d’Ostende pour Douvres a 10 heures 55 du soir.
Cette mesure a ¢t¢ prise afin d’éviter un changement de voiture 4 Malines
et d’engager ainsi les voyageurs qui sc rendent en Angleterre, 4 donner la
préférence a la voie d'Ostende plutot qua celle de Flessingue.

Service direct Ostende-Carlsbad. — En vue de faciliter les relalions entre
Londres-Ostende et Carlsbad et d'offriv aux voyageurs tout le confort dési-
rable, un service direct de wagons-lits a é1¢ créé pendant les mois de juillet
et aoit, entre Ostende ct Carlsbad et retour, par les trains de luxe Ostende-
Vienne-Express.

Ce serviee fonctionne trois fois par semaine : ¢ laller, les lundi, mereredi
et vendredi: aw refour, les mardi, jeudi et samedi. 1l est assuré au moyen

d’un wagon-lits et d’un fourgon qui sont détachés a Nuremberg de Ostende-
Vienne-Express.
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Le trajet de Londres a Carlsbad s’effectue en 26 heures 13 ct de Carlsbad
a Londres en 24 heures 36.

Relations entre Londres,la Belgique et ' Orient et vice-versd, par I’ Ostende-
Vienne-fxpress. — Une amélioration, trés imporlante au double point de
vue de la célérité et du prix de transport, a été¢ apportée dans les relations
internationales entre la Grande-Bretagne ct les pays d’Orient par la voie
d'Ostende-Cologne-Vienne : 1° vers Budapesth-Bucharest-Constantza,
d’une part, et 2 vers Trieste et Alexandrie (Egypte), d’autre part.

L'Ostende-Vienne-Express est continué, une fois par semaine, entre
Vienne et Constantza (Roumanie) ot il est en eoincidence avee un bateau de
I'Etat roumain, pour Constantinople. En sens inverse, le train part de Con-
stantza en correspondance avec un bateau venant de Constantinople.

Le parcours de Londres i Constantinople, via Ostende-Constantza, s'effectue
en 71 heures, soit une réduction de 5 heures sur la durée du trajet par la
voie la plus rapide.

Outre cet avantage, les voyageurs qui utilisent ce nouveau service, bénéfi-
cient d’unc notable réduction sur le prix de transport, la diflérence en faveur
delavoie d’Ostende-Cologne étant d'environ cent francs par billet de 1+ classe
express, de Londres 2 Constantinople.

L’Ostende-Vienne-Express est également continué, une fois par semaine,
depuis le 4er décembre, entre Vienne el Trieste, ot il est en coincidence
avec un bateau du Lloyd autrichien, pour Alexandrie d’Egypte.

En scns inverse, ce train part de Trieste en correspondance avec un
bateau venant d’Alexandrie.

Le parcours de Londres a Alexandrie d’Egypte seffectue en 140 beures
environ.

Affectation des trains. — L'aceés de certains trains internationaux a été
interdit sur tout ou partic du parcours, aux voyageurs, y compris les abon-
nés, qui neflectuent que des voyages en service intérieur; cette mesure a
été prise en vue d’éviter la surcharge et I'encombrement des dits trains
internationaux.

x
* ¥

Les voyageurs de Verviers pour la ligne de Liége & Marloie ont été auto-
risés a prendre, a 6 heures 39 du soir, le train international ne 74.

Ci-devant, ils prenaient, a 7 heures 06, le train n° 92 et devaient atlendre
pendant 1 heure 20, a Liége, le départ du train n° 1403, pour continuer leur
voyage.

*
¥ x

Colis postaux et petils paquets. — Des horaires rapides ont été fixés pour
le transport des colis postaux et des petits paquets échangés :

{o Entre la France et les Pays-Bas, en transit par la Belgique;

2° Entre la Belgique el I'Angleterre;
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3¢ Entre la France ct PAllemagne, en transit par la Belgique;
4o Entre Allemagne et I’Angleterre, en transit par la Belgique;
Be Entre la Belgique et le grand-duché de Luxembourg.

Antérieurement au 27 octobre, les colis postaux des Pays-Bas pour la
France, qui arrivaient & Bruxelles (Midi) par le train n° 18, étaient dirigés
exceptionnellement sur leur destination via Quiévrain, & défaut de corres-
pondance directe & Mons pour Quévy ct au dela.

Actuellement, la situation s’est modifiée ; une nouvelle correspondance a
été établie et ces envois suivent la voie normale de Quévy.

Le transport des colis postaux et des petits pafquets déposés aux bureaux
centraux de I'agglomération bruxelloisc, en destination de Luxembourg-
Metz-Strasbourg et la Suisse a été aceéléré. Les colis” de I'espéce, aceeptés
en temps utile, sont envoyés & Bruxelles (Nord), par courrier spécial et remis
au train n° 146 partant & 6 heures 24 du soir.

Le public a été informé de adoption de cetie mesurc ainsi que de 'heure

extréme a laquelle les envois doivent étre présentés au transport pour €tre
cffectués dans ces conditions.

Service de secours aux blessés. — La réorganisation du service de sccours
aux blessés a ét¢ continuée.

Toutes les stations, toutes les haltes et tous les ateliers possédent mainte-
nant le matéricl nécessaire au transport des blessés. La o 'on ne disposait
a cet effet d’aucune civiére, on a placé un brancard du type en usage dans
I'armée belge.

En outre, des porte-brancards ont été placés dans certaines stationsimpor-
tantes & proximité desquelles se trouvent des hopitaux.

Enfin, dans le but de pouvoeir conserver pendant le plus long temps possible
les pansements antiseptiques, cenx des boites de secours qui étaient préparés
al'acide phénique, ontété remplacés par des pansements préparés au sublimé.

Service des chefs-gardes et des gardes. — D’'importantes améliorations ont
¢t¢ introduites dans ce service pour faire suite 4 celles qui ont été réalisées
depuis fin 1894. Le cadre des chefs-gardes et des gardes a encore éLé
augmenté :

1o De 35 chels-gardes et de 34 gardes, afin de réduire la durée de
81 prestations qui étaient trop longues;

2> De 19 gardes, pour renforcer le personnel de 77 trains auxquels le
service du controle des billets ou celui des bagages élait incomplétement
assuré.

17
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§ 6. TRAINS DE MARCHANDISES.

Parmi les réformes et améliorations apportées dans le service des trains
de marchandises, il y a lieu de citer :

1e Le transfert de Borgerhout a Anvers (Zurenberg), de la formation des
trains du Grand Central belge et, comme conséquence, la suppression du
service de nuit & la premiére de ces stations ;

2 L’organisation des trains ci-aprés, destinés & remplacer les nombreux
trains spéciaux antérieurement mis en marche : de Mons & Marcinelle, de
Flénu (Central) & Monceaun, ct, dans les deux sens, entre Tournai et Saint-
Ghislain, Saint-Ghislain et Berzée, Saini-Ghislain et Anvers (Bassins et
Entrepot local), Ans et Waremme, Landen et Statte, Landen et Braives,
Ath ct Grammont, Blaton ¢t Bernissart, Luttre et Le-Vieux-Campinaire,
Haine-Saint-Pierre (formation) et Erquelinnes, Haine-Saint-Pierre (forma-
tion) et Bracquegnies, cte., ete. ;

3 La création de trains dircets, spécialement affectés aux transports de
betteraves, de Louvain 4 Grimde, & La Ghéte (gare privée) et & Namur, ct
vice-versd, en vue de dégager la station de Tirlemont, dont les installations
sont insuffisantes pendant la période active des transports, qui correspond i
celle de la fabrication du sucre;

4o Des modifications importantes dans le service des trains de marchan-
dises spécialement affectés au transport des betteraves, afin de micux les appro-
prier aux besoins pour lesquels ils sont créés ;

5 La création, par suite de Uouverture de la section d’Aubel a Bleyberg,
d’un service de trains de marchandises sur la ligne de Battice a Bleyberg.
(La scction de Battice & Aubel n’était desservie que par des trains mixtes.)

6° Des modifications a I'horaire ct & laffectation d’un certain nombre de
trains de messageries et de transbordement, dans le but d’éviter des escales
et des inscriptions en cours de route et de hater I'arrivée des marchandises
a destination. A cet effet, le transport des marchandises de détail se fait par
certains (rains affectés cn ordre principal au transport des grosses marchan-
dises.

7° De nombreuses modifications dans le service des trains de grosses mar-
chandises, de messageries ¢t de transbordement, en vue de ramener & un
maximum de treize heures la durée des services qui excédaient encore cette
limite.

8 L’aflcctation de 9 trains en plus pour le transport de marchandises
douances, sous escorle des chefs-gardes, en vue d'en aceélérer Penvoi, de
supprimer des manaeuvres et de faciliter ainsi le service de ecrtaines stations.

§ 7. SERVICE DU MATERIEL.

La disposition des anneaux d’atlache dans les boxes & bas plancher a ét¢
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modifiée de fagon a éviter les inconvénients auxquels le systéme appliqué
antéricurement avait donné licu.

{l a aussi ét¢ prescrit de supprimer les chainettes placées & lintéricur des
wagons cavaliers et qui étaient souvent arrachées et volées.

Sculs, les anneaux seront maintenus.

L’administration a fait construire un deuxiéme wagon a chevalet pour le
transport de caisses glaces de grandes dimensions.

L’effectif des wagons plats de 20 tonnes a haussettes rabattantes, a été

augmenté de 80 véhicules, alin de mettre cet cffectif en rapport avec les
besoins du trafic.

¥ nouveaux wagons destinés aux transports de glace (cau congelée), au
départ d’Ostende, sont en construction.

L'eflectif de ce matériel, qui a été reconnu insuffisant, scra ainsi porté
de 5 & 10 véhicules.

I a’été mis en service des baches longues pour recouvrir les chargements
qui néeessiteraient 'emploi d’un plus grand nombre dagrés s’il était fait
usage de biches ordinaires.

CONVENTION.
Ligne de Spu 6 la frontitre exploitée moyennunt redevance.

En vertu du traité conclu & Berlin, le 44 juillet 1872, entre la Belgique et
Pempire d’Allemagne, le gouvernement a ¢té chargé de Pexploitation de la
partic belge, du réscau des chemins de fer Guillaume-Luxembourg, avee les
droits et obligations qui résultaient pour la compaguie frangaise de I'st,
ci-devant exploitante, de la convention du 24 janvier 41868 (R. A. ne 1310).

Par l'article 7 de ce trailé, la part aceeptéc respectivement dans le prix du
bail de trois millions, fut fixée de commun accord : pour le gouvernement
betge, & la somme de 500,000 francs; pour le gouvernement allemand, 4 la
somme de 2,500,000 francs.

A Particle 9, les deux gouverncments s'¢taient réservés le droit de sou-
mettre, & une revision de trois ans en trois ans, la proportion par laquelle
est établie, & Uarticle 7, leur participation au payement du prix du bail.

Or, l'ouverture de la ligne d’Aix-la-Chapelle & Trois-Vierges par Saint-
Vith, étant venuc modilier la direction des transports, le gouvernement
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belge a demandé et obtenu, par convention du 34 juillet 1898, la revision
du partage du loyer de trois millions.

De commun accord, les deux gouvernements ont remplacé les quotes-
parts stipulées sous Particle 7 du traité de 1872, par les suivants :

Pour le gouvernement belge 219,600 francs.
Pour le gouvernement allemand 2,780,400 francs.

1k, Accidents.

Les accidents sont classés en trois catégories :

1. Collisions et déraillements de trains ;
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements ;

3. Accidents aux personnes, dus a d’autres causes qu'a des collisions et
déraillements.

§ fer. COLLISIONS BT DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices

1886 a 1895.
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Les 96 collisions ou déraillements survenus en 1893 ne représentent qu’un
revers pour 444,092 trains-kilométres. au lieu d’un revers pour 296,039 trains-
kilométres en 1886.

Les causes en sont indiquées en détail dans I'annexe XXXI. 1l a paru inté-
ressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau suivant, pour
la période de 1880 a 1893.
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Cl’
e’

Nombre de kitometres exploités {longueur moyenne) % . |

Nombre de collisions) ¢ trains de voyageurs. . {

et de déraillements.

Yoies.

Matériet roulant.

xéeution du service.

E

e

—  de marchandises {

Autolal . . . , .

Rails cassés. . . . . . .

Défectuosités des apparcils spéeiaux de la voie. . -

Défectnosité du tracé de Ia voie; surhaussement mal
¢tabli (variation trop brusque dans le niveau relotif
des deux files de rails).

Imprudences commises lors des (ravaux de réfection
de la voie (absence ou insuflisance de signans).

Mauvais élat général de la voie dd aux forles pluies,
au dégel on a «autres circonslances.

Atlclages rompus ou défaits . .
Avaries aux cssieux . .

Avaries ou dérangements au mécanisme des freins . .

Avaries aux bandages; décalages de roues ou de han-
dages, bris de roues.

Mauvaise répartition de la charge sur fes essicux de
ta locomotive.

Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes de
ressort de suspension.

Autlres défectuosilds ou avaries au matériel roulant. .

Fausse position ou mancuvrein icmpcs!ivc des aiguilles
placées dans fa voie parcourue par le train ou don-
nant acets 3 cetle voie.

Yoie principale occupée ct non prolégée ou protépée
irregulicrement par des signaux fixes ou a la main.

Autres fautes commises dans la manceuyre des signaux
fixes.

Mauvais fonctionnenient des appareils de signoux on
d’enclanchement,

Signaux d'arrét correctement donnds, mais non res-
pectés par le Lrain.

Fautes commises dans les manceuyres de gare : mise
en marche: de machines sans ordre régulicer, juob-
servance des sigmaux d’arrét, ou arrét tardif,

Trains entrant en gare avee trop de vilesse ou dépas-

sant pour toul autre motif leur point de stationne-
ment habiluel,

Collisions avee des vehicules placés {(rop pris 'un
croisement sur une voic convergeute,

Aulres nigligences. . . .« .« . . .

Causes diverses el indélerminées . . .

Nombre de cas oft les circonstances almosphériques
ont influé sur la production des accidents.

C : Collision.

D : Déraillement. )
* Non compris les seclions appartenant & des Compagnies ¢l parcourues ¢n transil par des trains de 'Etat,
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|
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|
|
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Collisions .
Déraillements.
Collisions .
Déraillements.

h

ssoxzo

eenE

Tow e

coo

cEpToToFOoP

csoco g

e ——
1880 1881 1882 1883
2,702 § 2,841 2,973 3,043

57 60 41 2%
67 85 44 37
116 83 83 64
118 59 Hel (/1]
- 5 268 187
Causes des eollisions et déralllements. —
» - . »
2 » 1 .
1 - 2 1
7 8 14 3
L] » » L]
2 3 3 2
‘.)- * » [ 2
3 4 i 1
[ » » »
12 11 7 pd
7 5 4 50
. 2 - 3
» " L »
12 1 5] 3 7
» -4 » 2
i2 i1 9 10
" . » »
10 14 7 14
® » » »
3 1 i »
» » » »
9 3 5 4
1 » » »
19 10 14 4
34 32 2% 20
54 T0 45 19
28 52 31 23
» . 1 »
17 12 6 3
1 » » »
4 4 3 4
2 » 3 1
19 25 13 4
» 2 2 »
8 5 2 i
» » L] »
8 9 12 9
» 2 1 1
3t 10 30 18
» » - .
33 43 19 19
12 i1 11 T
6 4] 9 5
35 26 30 23
» 14 7 4
» 1 1 .
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(1 Le méme accident pent &tve attribué & plusicurs canses délerminantes.

1884 1885 l 1886 l 1887 1388 1889 1890 ‘ 1891 ‘ 1892 l 1893 \ 1894 ‘ 1805 l‘
3,100 3,144 3,171 3,188 | 5,198 | 3,207 3,220 ! 3,241 3,247 3,250 3,260 | 3,270 %F
21 24 9 8 19 13 21 17 14 11 it 13
59 28 21 51 31 19 29 26 30 206 8 29
49 38 42 40 36 61 59 50 52 34 a4 19
42 24 4 35 50 57 65 65 49 36 16 35
151 112 143 114 156 130 174 158 145 107 69 926

Nomhre de féls qu'elles ont été constatécs (V).
» » ® » » » » » ] » » »
» » 1 » i 2 1 1 2 3 » »
1 n » » v 1 1 1 » » ] »
5 2 5 1 5 1 6 2 . , » 2
» » » » » » » » » » » »
3 » » 2 2 ° » » 2 i " 2
» » ] ] » » . v " » »
2 2 ® » » 1 1 » » » 1 3
» » » » » o » » n » » %
1 1 4 i 3 9 3 1 4 1 1 o |
8 2 2 7 6 5 3 2 3 8 4 2
§ 2 1 2 1 2 1 4 3 1 » 1
» » » ° » » » » » » ¥ ]
7 1 4 b} (U 7 b ) 7 12 3 4
1 2 . » » » » » n » » 1
10 2 ] 1 2 3 6 4 1 4 ¥ 2
N » » % » o » » » ° » »
3 6 9 13 8 8 13 i6 2 10 3 15
» » » » » » » » » » » »
1 » v [l B » » » » » 3 3
» » ° » » » ¥ » L] o » »
2 3 2 1 1 1 2 2 3 1 1 »
» » » » » » 1 6 1 i y »
5 1 3 2 » 2 5 1 4 4 2 i
12 16 15 8 9 93 17 18 22 9 9 G
23 15 14 16 20 96 26 28 33 21 7 13
15 13 22 9 12 7 24 11 19 i7 4 | 14
» » » » » » » » 1 » » »
5 7 1 5 1 6 5 5 1 4 5 »
» ° » » » R » » » » » 1
» » 1 » » 9 » 2 » 2 3 »
° » 1 » » . » » » 2 » 1
4 4 1 3 12 10 6 14 10 3 1 1
Y » » » » » » » » i » »
7 2 » 2 4 B 6 3 » 5 3 3
» ° » » » » n 1 1 » » »
7 12 10 7 2 9 7 5 2 1 s 5
3 ® » » » » i v » 4 » 5
9 8 2 8 8 7 16 10 18 5 8 »
» » » » » » » » » » r )?
16 18 1 15 14 14 19 11 1 5 4 o
3 4 12 3 5 9 9 4 7 1 2 2
7 3 10 2 2 3 6 i » 1 » 2
21 15 5 22 53 16 95 18 3 4 5 10
6 5 1 8 5 11 12 8 9 5 3 5
1 2 5 4 6 4 b 10 4 » » 5
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§ 2. ACCIDENTS DE PERSONNES ATTRIBUABLES AUX COLLISIONS

ET AUX DERAILLEMENTS DE TRAINS.

Des 96 collisions et déraillements de trains constatés en 1895, 24 ont fait
des victimes, savoir (annexe XXXI) :

Moyennes

1895. 1895,  des 16 derniéres

Taés. . . . . . . - 19 » 2

Yoyageurs . . { Blessés . . . . . . 115 12 21
Contusionnés . . . . 8 4 16

Totaux. . . 142 16 39

Tués. . . . . . . 5 1 2

l‘;}“?"‘ied;; Blessés . . . . . . 0 18 17
chemmn ' Contusioninés . . . . 5 8 18
Totaux. . . 50 27 34

Ensemble. . . 192 43 73

§ 3. ACCIDENTS DE PERSONNES DUS A D'AUTRES CAUSES QUA DES COLLISIONS
OU DERAILLEMENTS DE TRAINS.

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs par leur
imprudence sont (voir annexe XXXII, littéra A) :

Boyennes
1595, 1894. des 18 dernidres
. années.
Tués. . . . . . . . . . . . .. 6 6 7
Blessés. . . . . . . . . . . . . B 48 35
Contusionnés . . . . . . . . . . . 2 18 - 16

Totaux . . . 77 72 - B8

B. Pour les personnes étrangéres au service, antres que des voyageurs,
on compte (voir annexe XXXII, littéra B) -

Moyennes
1805 1894, des 16 decnidres
’ années.
Tudes . . . . . . . . . . . . . ¥ 59 55
Blessées. . . . . . . . . . . . . 3b 38 39
Contusionnées. . . . . . . . . . . 10 12 7

Totaus . . . 96 409 404
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C. Le nombre d'agents du chemin de fer, vietimes daccidents, s'est élevé
a (voir détails, annexe XXXII littéra C) :

Moyennes

1895. 1893, des 16 derridres
Tués . . . . . . . . . . . . . 4 35 66
Blessés . . . . . . . . . . . . . 709 573 3841
Contusionnés . . . . . . . . . . . 193 229 174
Totaux . . . 942 837 618

Le tableau ci-aprés donne, par service, le nombre d’agents tués pendant
les dix derniéres années :

1886. | 1887. | 1888. | 1880. | 1890. | 1801. | 1802. | 1893. | 1894.
Dans les stalions. (') . o 13 15 23 20 i8 9 18 12
26

Dans les ateliers. () . » 2 1 2 1 » » 3
En accrochant des vé~

hicules . . . . . . 1 2 2 i} 3 8 6 2 »
En décrochant des vé-

hicules . - . . . 1 2 » H » 2 » » »
Gardes-barridres . . . G i 9 ki 8 8 i1 7 2
Gardes-ronte. . . . . 4 » 4 1 3 5 4 1 2
Gardeschargés du con-

trole des coupons,

tomhés ou alteints. . J » 1 » » » » 1 »
Aulresagentsdestrains:

chefs-gardes, gardes-

bagages,machinistes,

chanffeurs, etc., tom-

bés on alleints. . . 4 2 4 4 8 @ 4 1 4
Agents alteints en de-~

hors de tout service. 7 5 14 4 12 14 11 1 8
En réparantles voies et '

les bitiments. . . . . 1] 4 7 2 5 2 4 8
Agents d'autres admi-

nistrations. . - . . ¢ 4 8 2 2 2 1 2 »
Ensemble des tués . . 56 41 538 58 a0 63 48 47 35

ty La subdivision n’a pu étre faite pour I'année 1886,
) P P

19
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Résumé pour 1895.

Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument comme suit pour I'année .

Tass. Blessés. | Contasionnés. | TOTAL. ll

dans les collisions ct déraillements. £9 TES 8 142
Voyagours alleinls . . 8
par leur imprudence. . . . . . . 6 51 20 T

daus les collisions eldéraillements. 3 40 8 50

du cbemin de fer

R 1i i rla
otteints. dans les stations, aleliers ou su

Employés et ouvricrs%
VOIC . - o e e e .. 50 709 193 042

Personnes atleinles en circulant le long de la voie ou en traver-

saot les passages A viveaw,ele. . . . . . . . ... . - 26 33 40 69
Iyresse, folie,suicide . . . . . . - . . . .. . ... .. 5 % » 37
Ensemble pour lannée 4895. . . 2 950 236 4,307

Pour les années antéricures, voi» 'annexe XXXII.
En comparant le nombre de personnes atleintes chaque année, a Fimpor-
tance du trafic, on obtient I¢ tableau suivant :

NOMBRE DES PERSONNES NOMBRE DE TRAINS-KILOMETRES
POLR UNE PERSONNE

AKNEES. H & $ .

& = b F

i £ g 2 s £ g £ g

- -4 -4 S < a2 ° —

3 E: H 2 2 2 H] 2 %

3 £ w = - ® =

5 3 b

1886 . . ., ... ... 14 305 86 505 293,442 109,650 388,981 66,242
1887 . ... ... ... 91 359 109 555 363,5% 101,037 323,504 63,535
1888 ... ..., 18 496 133 45 316,851 75,380 285,407 50,186
1889 . ... ... ... 141 708 26 1,065 276,532 55,132 180,710 36,851
1890 . .. ... ..., us 668 2345 |-1,020 338,405 59,778 170,648 39,149
b4 1T 131 649 313 1,003 307,266 62,021 128,600 36,827
1892 . ... ... .. 104 825 7 1,066 385,172 63,187 17,187 7,047
1893, . . ... A 108 615 298 1,021 373,775 65,639 135,462 39,537
1898 . . ... .. 101 683 2N 1,060 408,780 £0,010 152,350 38,950
1895 .. ........ 121 850 236 1,307 352,338 44,878 180,648 32,619
Moyenne pour 10 onnées . 5 605 223 953 341,530 69,674 208,350 44,074




(75) [ N° 230. ]

§ 4. pemnsonnes Tuies pepms 1835,

Depuis I'ovigine des chemins de fer de 'Etat, il y a eu 121 persennes tuées
dans les collisions ct déraillements de trains, c’est-a-dire par le fait du ser-
vice, savoir : 54 voyageurs et 67 agents de I’Administration (annexe XXXIII).

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten-
lion ou de leur imprudence, on compte 170 voyageurs et 2,033 agents de
PAdministration.

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 1,464 personnes
ont ét¢ tuées en traversant les passages i niveau, en circulant le long de la
voic et sur les quais ou se font les manceuvres ; 373 autres, par suite d’ivresse,
folic ou suicide.

1V. Coniraventions.

Pendant Pannée 1895, il a été constaté sur les chemins de fer exploités
par Etat, 725 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :
Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées & la circula-

tion des trains . . . Coe . I & At
Plantations, dépots, constructxons. ctc dans lcs Zones asservies
du chemin dc fer. . . . . . 5
Fausses déclarations sur lespccc lc pmds, la quantnt(,, l’onvme ou
la destination des marchandiscs expédiées. . . . . N 22
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégorics
indiquées ci-dessus . . . R
Voyageurs dépourvus de blllets re”uhers S . 243
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant dcscendu
du train avant I'arréf, ou du ¢oté opposé au quai de débarquement . 80
Yoyageurs ayant pris place dans les voitures dont I'accés leur est
interdit. . . . . . oo . A &
Voyageurs ayant commis dautres conlravcnhons relatives & la
police des trains de voyageurs. . . . . . . . . . . . . 124
Total. . . 723

Les contraventions constatées en 1894 étaient au nombre de 4,156. Il y a
done eu, en 1895, une diminution de 431 contraventions.

o e e DB L
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2° SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

I.
Description du véscaun.

§ 1c*. DEVELOPPEMENT DES LIGNES EN EXPLOITATION A LA FIN DE L ANNEE.

b o e e e e
METRES.
SECTIONS Peolongements
sur Ensemble.
belges-  \tariloirs élranger.

Lignes construites par I'Etat belge (), . . . . . . . . . .. 10,220 ’ 10,220
— — des Compagnies (. . . . . . . .. 1,266,134 201,614 1,567,748
—_ — la Société nalionale des chemins de fer

vicipaux (3. . .. . . .. e e e e e e e e e e 3,568 ® 3,568

Longueur effective totale exploitée an 34 décembre 4895 . . . . 4,279,922 204,641 }(¥1,481,833

(*) Section de Landen & Saint-Trond, actuellement exploitée par I'Administration du chemin
de fer Grand Central Belge, donnée en jouissance 4 la Sociélé anonyme des chemins dclfer de
Tournai & Jurbise et de Landen & Hasselt, a titre de subvention pour la ligne de Saint-Trond
3 Hasselt. :

(*) Non compris la ligne de Menin & Tourcoing, exploitée par fa Compagnie du chemin de fer
Nord francais, ni les lignes d’Autelbas a Clémency et d'Athus & Rodange, appartenani i la
Société luxembourgeoise des chemins de fer et mini¢res Prince-Henri. Les parties belges de ces
lignes ne sont respectivement que de 4,200 meétres, 5,850 métres et 4,417 métres.

{*) Ceite ligne, qui relie Sichem 4 Montaigu, est exploitée, depuis le 22 janvier 189%, par
PAdministration du chemin de fer Grand Central Belge.

(*) Pour I'établissement de cettc longueur, les partics de lignes communes d deux ou d trots
Compagnies ont é1¢ portées en comple & chacune des administrations qui les coexploitent.
La longueur de ces voies communes élait de 178,422 mélres & la fin de Pexercice 1895 comme
a la fin de 1894,

20
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Le réscau exploité par les Compagnies, en 1893, comprend :

Prolongements
Sections belges. sur territoire étranger, Réseav entier,

e N i, L o R

Méres. P. of,. Nétres. P. .. Matres. P. *f.
1> Partics affectées au transport
des voyageurs et des marchan~

dises. . . . . . . . 1,230,253 9612 204,644 100.00 1,k31,864 96.63
2° Parlics utilisées au trafic des

marchandises sculement . . 49,669 3.88 » » 49,669  3.38

Ce réseau se trouve établi :

1" A double voic, sur unc éten-

duede. . . . . . . . 250,543 18.01 19,549 9.70 250,092 16.88
2 A simple voie, sur une Clen-

duede. . . . . . . . 4,049,379 B81.99 182,062 90.50 1,251,441 83.12

La longueur moyenne exploitée des lignes coneédées a été, en 1895,
de 1,484,533 meétres, dont 1,279,922 situées en Belgique et 201,611 sur le
territoire étranger.

L'annexe XXXIV domne la subdivision, par ligne ct ‘par Compagnie, des
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées & simple
voie et celles qut sont élablies a double voie, puis les sections affectées au
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au
trafic des marchandises seulement.

§ 2. DEVELOPPEMENT DES VOIES FERREES.

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies
comportait, a la fin de 'année :

Longucur ¢n métres.

J—. i Différence
En 1895, . En 1894. pour 1895,
Scetions belges . . . . 1,510,463 1,510,465 »
Voies Prolongements sur tervitoire
.o étranger . . . . . 221,160 221,160 »
principales. ¢
Ensemble. . . 1,731,625 1,751,625 »
Voies accessoires, de garage, de service, ele. 544,963 535,552 + 9,611
Totaux. . . 2,276,538 2,266,977 + 9,611

Les voies principales parcourues par les trains représentent 76.05 p. c.
et les voies accessoires 23.95 p. c. du réscau exploité en 1895.
§ 5. STATIONS, HALTES ET POINTS D ARRET.

L’annexe XXXV indique, par Compaguie, le nombre de bureaux existant
sur les chemins de fer coneédés, a la fin de Pannde 1895.
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En voiciles chiffres totaux, comparés aux données correspondantes de 1894 :

SUR SUR Ensemble. il
Yes seetions belges.  § les sections Sirangéres.
1693 | 1804 | anos | 2803 | 1ses | suna | Difims i‘
pour |s‘».t
Stations . . . . . . . . ... . . 276 272 40 50 315 33|+ 30
Haltes. . . . . . . . . .« . .. 51 A8 L ¥4 12 63 60 |+3(®
Points darrdt. . . . . . . . . . o 61 ] i 62 62 .
Totaux. . . 383 351 53 53 L33 35 1+ 6

Les 316 stations existant en 1893 comprennent 145 (4) gares communes,
atilisées par deux ou.trois administrations.

§ 4. GARES PRIVEES ET RACCORDEMENTS INDUSTRIBLS.

L’annexe XXXV montre, par Compagnie, le nombre des établissements
industriels reliés aux chemins de fer concédés, a la [in de Pannée 1894.
Elle peut se résumer comme il suil :

i
i

1893 | swps | Difirences

pourlb?.".'

I

Elablisserments raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées). . 5 73 + 2 |
Elablissements reliés aux stations des Compagnies. . . . . . . . . 201) 494 + 6 !
§

2

Totaux. . . 273 967 + 8 i

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, a 'exception d’une gare
privée et de neuf raccordemnents industriels reliés aux sections étrangéres des
chemins de fer de Gand & Terncuzen, du Grand Central belge et de Liége a
Maestricht.

Ay -
§ J. RACCORDEMENTS ET TRAVERSEES A NIVEAU DE LIGNES VICINALES.

Il'y avait, au 31 décembre 4895, 15 raccordements de lignes vicinales aux
chemins de fer concédés, contre 14 en 1894. De méme, on comptait 45 tra-
versées & niveau par des vicinaux, contre 414 a la (in de Pexercice 1894.

() Lecomple rendu de 189% portait, par erveur, 512 au licu dec 515.

(®) En plus : Mortsel, Thy-le-Chateau, Céroux-Mousty.

(®} En plus : Doornzele (Bagatelle), Bois-Noél et Kloosterheyde.

(*) Pour la formation de ¢c nombre, les stations communes ont €1¢ porlécs en comple d
chacune des Compagnies qui les coexploitent.
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1L
Situatiom du matériel romlamt.
XXRY). L'annexe XXX VI donne, par Compagnie et par catégorie de véhicules, le

relevé général du matériel roslant servant a la traction et au transport des

voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés.
L'effectif de ce matériel comprenait, a la fin de 'année :

Dillérences
En 1605, En 1893. pour 1895,
Locomotives . . . . . . . . . . . . 55¢) 881 (H + 4
Tenders. . . . . . . . . . . . . . 353 350 + 3
Voitures & vapeur . . . . . . . . . . . 10 10 n
A voyageurs. C e .. T 9AUAG)+ 36
4 bagages . e e e 466 (*) 466 (%) »
Vc'h:culqs ad marchandises . . . . . . . 13,394 13,410 — 16
(") pour services divers . - e e 57 57 »
Cnsemble . . . 14,874 15,884 4 20
Relativement & la longueur effective totale exploitée ) a la lin de 'année,
lya:
: Par kilométre de ligne:
En 1895.  En 1803
Matériel de Locomotives (¢) . . . . . . . . . . . 0.38 9038
traction. Tenders. . . . . e e e e e . 0.2 024
Voitures & voyageurs () . . 0.6 0.69
Matériel de Fourgons & bagages . . . . . . . . . . 03! 0.3}
transport. Wagons & marchandises . . . 9.05 10.00
Q) Véhicules divers . . . . . . . . . . . 0.538 0.04
\ ' Ensemble. . . . . 10.99 11.08

(') Non compris le matériel de transport utilisé sur lc réscau Liégeois-Limbourgeois. La
Compagnie pour Yexploitation des chemins de fer de’Elat néerlandais, qui administre ce réseau,
n’a plus de wagons & marchandiscs spécinlement affectés au chemin de fer Liégeois-Limbour-
geois ; les véhicules de 'espéce de celte administration sont employés indistinctement sur toute

I’étendue des lignes qu'elle exploite.

(t) Dont 24
(3) — 30 \ affectés au service spécial des trains-tramways.
() — &

(®) Abstraction faite, en ce qui concerne le matériel de transport, de la

longueur

(140,742 métres) des lignes Liégeoises-Limbourgeoises dont les véhicules ne sont pas compris

dans P'effectif total [voir note (1) ci-dessus].
{®) Y compris les voitures a vapeur.
(") Non compris les voitures & vapeur.

(*) Non compris le matériel utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois [voir note "

ci-dessus].
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Parcours des irains.

L'annexe XXXVII montre, par Compagnie et par nature d’emploi, le par- g
cours kilométrique effectué, en 1893, par les trains des chemins de fer
concédés.

Elle peut se résumer comme il suit

PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE
SOR LES LIGYES
exploitées aboutissuntes Ensemble.
par les ou
Compagnies. | étrangéres.

En 139%. . 6,238,239 97,780 } 6,336,059

Trains de voyageurs. . . .
yoe { En 4895, . | 6,083,456 99.377 | 6,152,833
Différences pour 1895, . . |- 453,803 |4 4,597 |~ 453,200
En 1894, . | 3,653,151 12,053 1 3,667,204
Trains de marchandises . . N N N
En 4895, . 3,772.99% 12,598 3,785,592
Différences pour 1895, . . - 117,883 455 (- 118,298
En 1804, . 1,042,812 29,225 | 1,072,037

Truiops mixtes. . . . . .. .

En 1895. 1,028,726 27,740 | 1,056,406
Différences pour 1895. . |— 14,086 |— 1,485 |~ 45,57t
En 1894%. 10,936,222 439,448 | 11,075,370

Toravx. ., .
En 4893, . 10,885,476 439, 7v5 | 11,023,891
Différences pour 4895, . . |~ 51,046 |- 567 |— 80,479

1v.

Mouvement et Recetlte des transporis (1),
§ ier. vovaceums.

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1895 ct cn 1894, xxxvni.
sont ci-aprés résumés el compares :

(*) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dans ceux qui le suivent, se rapportent
non sculement anx lignes exploitées en Belgique, mais & leurs compléments, d'unc étendue
dec 201,611 métres en 1895 el en 1894, établis sur territoire étranger. Faute de compla-
bilités distinctes, les moyennes ont dd étre calenlées sur Pensemble de Pexploitation.

214
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PRODUIT MOYEN
MOUVEMENT. RECETTE. par voyageur.

1895. sg04, | Dilfremces o0 4894, | Diéeemess | oon|iag, | Diirences

peur 1895, pour 1896. pouri1895.,
Mo glasse . . ..., . 632,120 661,050 }— 28,021 § 1,128,285 | 1,156,548 {— 28,263 | 1.785| 1.750| 4 0.035
2 - L. 2,639,589 | 2,637,755 |4+ 8.834 | 2,787,242 | 2,942,874 {— 155,632 | 1.086] 1.119| — 0,063
oL c- . § 19,391,007 | 18,873,790 {4+ 517,217 | 8,675,917 | 85,824,926 | 149,009 | 0.447| 0.468 — 0.021

Ensemble. . . | 22,662,735 | 22,165,605 |4 407,130 § 12,500,454 | 12,924,348 |~ 332,904 § 0.556] 0.583] — 0.027

Comparativement aux données correspondantes de 1894, le mouvement
des voyageurs, en 1893, s'est aceru de 2.24 p. ¢., tandis que la recette a
baissé de 2.57 p. c.

L'augmentation du nombre de voyageurs, en 1893, est principalement due
aux transports effectués sur les lignes du Nord Belge (274,849 voyageurs
en plus), du Grand Central Belge (173.826 voyageurs), de la Flandre Occi-
dentale (127,381 voyageurs), de Liége a Macstricht (39,240 voyageurs) et du
Liégeois-Limbourgeois (35,148 voyageurs).

Le mouvement des voyageurs a déeru, en 1893, sur les lignes d’Anvers a
Gand (175,526 voyageurs en moins), de Malines a Terneuzen (8,215 voya-
geurs), de Chimay (4,643 voyageurs) et de Hasselt & Macseyck (845 voyageurs).

Quant i la dépression de recettes constalée en 1893, clle se rapporte par-
ticuliérement aux lignes du Grand Central Belge (369,009 francs) et d’Anvers
a Gand (275,067 francs).

Par contre, une progression de reccttes a été réalisée en 1895, notam-
ment sur les lignes du Nord Belge (159,045 (ranes), de la Flandre Occiden-
tale (77,496 francs), de Liége & Macstricht (36,350 francs) et du Liégeois-
Limbourgeois (18,392 francs).

Par rapport a la lengueur moyenne exploitée pendant 'année, on trouve :

Par kilométre de ligne :
e N et e,

Houvement. Recette.
Voyageurs. Francs.
En 1895 . . . . . . . . . .. . . . . . 15297 8,498 93
En 180% . . . . . . . . . . . .. . . . 14963  8,72% %4

Différences pour 1895, . . . . + 334 — 225 9
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La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci :
Nourement.
En 1595, En 1593, -
i classe. . ., . . . 2.79 */, 2.98 °f,
¥ — .. .. . . LGS, 11877,
3 — 85.56 of,  85.15 7,
100. » 100, »

Recette.
’_:n 1895, En 1894,
8.96 [,  8.95-9,
22.14 °f, 2277 °f,
63.90 °/,  68.28 ¢/,
190. » 100, »

La recette des voyageurs représente 29.86 p. ¢. du produit total de

I'exploitation en 1893, et 31.08 p. c. en 1894.

§ 2. pacaces.

Le service des bagages a donné les résultats ci-aprés :

XXXVt

MOUVEMENT. RECETTE.
) Différences Diffécence
. 189%. . .
1895 89% pour 1685, 4895 1894 pour 1895,
taxés au minimum {colis) . 63,510 | 53,303 {-}-10,207
Transporls 361,002 | 339,844 [4-21,468
— au poids {quintaux) . § 132,407 | 135,317 |-+ 4,480l

Le produit de ecs transports entre pour 0.86 p. c. dans la recette générale
de I'exploitation en 1893, ct pour 0.82 p. c. cn 1894.

§ 3. PETITES MARCHANDISES.

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer xxwin.

comme il suit :

——

MOUVEMENT. RECETTE. ll
Diffrences | Différence
. 1894. . .
1895 189 pour 1895. 489% 1895 pOUr1895. I
taxés au minimum (colis). . . ]| 864,956 905,488|— 40,232)
Envois | 1,965,532(1,893,182]+ 72,350
? ~ au poids{quintaux}. . . 1,405,427(1 ,410,577|— 5,150

La recettc produite par ce groupe de transports forme 4.66 p. c. de la

0z

recette totale en 1893, ct 4.53 p. c. en 1894.

§ 4. GROSSES MARCHANDISES.

Le trafic des grosscs marchandiscs a comporté les résultats suivants :
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MOUVEMERT, RECETTE:<

Différences Difficenca
1895. pour 1895, . 1894, pour895. |

‘ |

5 Slaxécsau minimem (smdre). 138,077 135, 199] - 2,808(
( . 24,63

,632,720(28,190,527 | + 442,902

Brpédifions

—  au poids . . (leames). [[16,034,640}16,280,133 4 645,404

Par rapport au chiffre correspondant de 1894, la recette provenant.des
grosses marchandises transportécs en 1893 adoncaugmenté de 442,202 francs
ou de1.83 p. c.

Il y a eu accroissement de recettes, principalement sur le réseau Grand
Central Belge (837,380 francs), puis sur les railways de la Flandre Occiden-
tale (67.085 francs), de Gand-Eecloo-Bruges (16,252 francs), de Chimay
(14,961 francs), d’Anvers a Gand (11,188 francs) et de Termonde a Saint-
Nicolas (8,408 francs).

Une diminution de recettes a élé constatée, par contre, sur les lignes du
Nord Belge (352,690 francs), de Malines a Terneuzen (114,403 francs), du
Liégeois-Limbourgeois (23,968 francs), de Taviers a Embresin (11,177 francs),
de Liége a Maestrieht (83,293 Irancs), de Hasselt a Maeseyck (2,927 francs) ot
de Gand a Terneuzen (792 franes).

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue 58.42 p. c. de la
recette générale en 1893, et 58.16 p. c. en 1894.

§ 8. rivances.

Les transports de fonds peuvent sé résumer comme il suit :

MOUVEMENT. RECETTE. ‘!
Différence . Diffécence I
1895, | 489%. i 0%.
4 pour 1896, 1895 1834 pour {895,
Groups. . . . ... ... .. 186,515 | 191,088 |— 4,573 | 43,8821 38,832 | 4 5,050

La recette des articles de finances correspond 4 0.40 p. ¢. du produit total
de I'exploitation en 1893, et 2 0.09 p. c. en 1894.

§ 6. ¥quiraces.

Les résultats des transports d’équipages sont les suivants :
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MOUVEMENT. RECETTE.

Différentes Diferences
1595, 1 . . 1894.
% 804 pouri895. |,8 ks 834 pour1895.

transportéds & grande vitesse . . . . . 89 33 4 18 3,712 2135 | 4 1,607

Equipoges
— dpetite  — . . . ., .. 48% 1,308 - 823 4,919 0,154 | —~ 5,223
Ensemble . . . 574 | 1,38 — 807 8,151 12,219 | — 4,028

Le produit des expéditions d’équipages représente 0.02 p. ¢. de la recette
générale en 1895, et 0.03 p. c. en 1894.

§ 7. cHEVAUX ET BESTIAUX.

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés :

MOUVEMENT. RECETTE. ,
ifiérences Diffécences
1895, | 4805, | 1895. | 4894
5 4 pour1886. ~ lpouriB9s
4 grande { taxds par cnvoi (expéditions; . . . 1,784 1,652 (4 132 .41 on |4 2.0
Transports vitesse —~  par tfle (animoux). . . . . 10,817 12,176 |— 1,339 r

L'ﬂ'etllués 8,605 7,01% 507
. . TN . ) 2l ;

" ﬂ petite ( taxéy par envoi {expédilions) . , 3o | 2,50 |~
vitesse' | —  par téte (animauz) . . . . . 123,200 | 146,119 {— 22,018

{ taxés por envoi [expéditions) . . . 8,289 8,664 [~ 375 i .

Ensemble : Transports ) P (exp ) ’ ) T3 m,0m | 205,718 | 24,65
—  por tité {onimawx) . . . . . 133,018 | 158,295 |~ 24,277

La recette afférente aux transports d’animaux entre pour 0.64 p. c. dans
le produit total de V'exploitation en 1893. En 1894, cette proportion ¢lait
de 0.71 p. c.

§ 8. PrRODUITS EXTRAORDINAIRES.

Cen 1893,4 . . . . . . . .fr. 2,203,787

Ces produits se sont ¢levés en 1899, \ o HRo,Ie
en 1804,a. . . . . . . . . 1,897,050

Augmentation en 1895, . . fi. 396,757

Les produits extraordinaires forment 3.44 p. c. de la recette totale en 1893,
et 4.56 p. c. en 1894.

(") Les transports d'animaux sont taxds per féfe sur les lignes d’Anvers a Gand, de Gand-
Eecloo-Bruges, du Grand Central belge et du Nord Relge.-Sur les autres chemins de fer con-
cédés ils sont larifés par expédition ou par wagon.
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§ 9. mECAPITUTATION DES RECETTES.

XXX La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il
suit :

En 18Y5. En 15894, "Différences pr 1895,

Voyageurs . e 12,591,444 12,924,348 — 332,904

Bagages. .o 361,002 339,844 J 24,158

. petites . 1,965,532 1,893,182 4 72.350

Marchandises ) o cces. 24,652,729 24,100,527 -+ 442,202

Finances . 43,882 38,832 - 5,050

Equipages . . . . 8,151 12,279 — 4,128

Chevaux et bestiaux . 271,073 208,718 — 24,648

. Ensemble . fr. 39,873,813 39,694,730 4 179,083

Produits extraordinaires 2,293,787 1,897,050 - 396,757

Totaux . Ar. 42,167,600 44,591,780 4- 575,820

Les receltes totales opérées en 1895 ont ainsi augmenté de 575,820;francs
ou de 1.38 p. c., comparativement a celles qui ont été réalisées en 1894.

Par rapport aux recettes encaissées par chacune des Compagnies en 1894,
les produits percas en 1898 présentent les différences ci-aprés :

MONTANT TOTAL DES RECETTES. § DIFFERENCES POUR 1895. |
By 1895, EN 4894, Absolues. Proportionnelles. ll
Fraucs. ' Francs. Froncs, P e

Anvers-Gand . . . . . . . .. . . ... 1,207,798 1,558,897 | — 260,799 | — 16.73
CRIMAY « v v v v v v v v e e 580,200 571,911 |+ 8,289 -|-' 1.45
Flandre Occidentale . . . . . . . . . . . 5,277,017 3,126,587 | 4 130,430 | - 4.81
Gand-Eecloo-Bruges . . . . . . . . . .. 781,128 770,487 | 4 10,641 | -+ 1.38
Gand-Terneuzen. . . . + + . o « « o . - 671,038 670,435 | 4+ €05} + 0.09
Grand Central Belge. . . . . . - . . .. 14,545,240 | 14,116,255 | 4 427,008 | 4 3.02
Hasselt-Maeseyck . . . . . . . .. . .. 167,627 171,977 | — 4,550 - 2,53
Liége-Maestricht. . . . . . . . . .. .. 1,501,199 1,267,659 | + 33,540 | 4 2.65
Liégeois-Limbourgeois, . 2,653,195 2,659,550 — 6,355 — 0.%
Malines-Ternevzen . . . . . . . . . . . 1,198,590 1,265,831 — 06,941 — 5.99
Nord Belge. + « » . o v o v vt 15,587,004 | 15,107,506 | 4- 979,498 | + 1.83
Faviers-Embresin . . . . . .. . . . .. 71,806 82,0965 § — 11,069 | — 13.54
Termonde-Saint-Nicolas . . . . . . . .. 237,668 222,542 | + 15,326 4+ 6.89
Toraux, . 42,147,600 41,591,780 | 4 575,820 | 4 1.38

D'apres les chiffres de ce tableau, les produits bruts de I'exploitation,
en 1893, ont augmenté principalement sur les lignes du Grand Central Belge
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(427,008 francs),du Nord Belge (279.498 francs), de la Flandre Occidentale
(180,450 francs) ct de Liége a Maestricht (33,540 francs).
Par contre, ils ont diminué, nolamment sor les lignes d’Anvers a4 Gand
(260.799 francs) et de Malines a Terneuzen (86,941 francs).
Proportionnellement, la progression des recettes detonte nature, en1893,
a été la plus forte sur les lignes de Termonde a Saint-Nicolas (6.89 p. c.), de
la Flandre Occidentale (4.81 p. ¢.), et du Grand Central Belge (3.02 p. ¢.)

Une recette de 100 franes, répartie proportionnellement a I'importance
des transports, donne les résultats suivants :

Voyageurs. . . . .
Bagages. . . . . .
. elites .
Marchandises P
grosses.
Finances . . . .

Equipages . . . . . .
Chevaux et bestiaux . . .
Produits extraordinaires.

En 1895.

. 29.86
0.86
. 4.066
. 58.42
. . 010
0.02
0.64
8.44

y 100.

V.

Dépenses d’exploltation.

En 1894.
31.08
- 0.82
453
58.16
" aag | 100
0.03
0.71

4.56

L’annexe XXXVIHI donne la répartition, par Compagnie, des dépenses
d’exploitation effectuées en 18935.

Ces dépenses sont ci-aprés comparées aux chiffres correspondants de 1894 :

Flandre Occidentale. . . . . . . . . .-
Gand-EecIdo~Bruge$. e e e e
Gand-Terneuzen . . . o » « + . . . . .
Grand Central Belge. . . . . . . . ..
Hasscll—blaeséyck ............
Liege~Macstricht .
Li¢geois-Limbourgeois. . . . . . . . ..
Malines-Terneuzen. . . . . . . . . , . .
NordBelge. . . . . . .. .. .. Ve .
Taviers-Embresin. . .

.........

Termonde-Saint-Nicolas .

Toraux. .

MONTANT TOTAL DES DEPENSES.{ DIFFERENCES POUR 1895,
EN 4895, EN 1804, Absolues. Proportionnelles.
Frones. Francs. Francs. P. *fo.
805,545 942,171 | — 136,626 { — 14.50
430,786 555,422 | -+ 75,364 | 4 21.20
1,806,902 1,751,575 | 4+ 75,527 | + 4.3%
425,547 418,035 | + 7,514 + 1.78
522,547 534,842 | — 12,498 | — B3.75
7,140,040 7,062,816 | + 97,924 | + 1.38
164,480 164,754 — 274 | — 0.17
720,334 698,52 | 4 21,810 | 4 3.12
1,738,992 1,720,275 | + 18,749 | 4+ 1.09
652,818 725,873 F — 73,057 | — 10.06
5,650,431 5,729,100 { — 78,730 | — 1.37
57,689 41,552 — 5,803 | — 9.30
158,626 181,086 | — 23,560 | — 12.83
20,054,357 20,086,984 | — 32,647 | — 0.16
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Le décroissement total des dépenses en 4895, par rapport a celles de 1894,
est de 52,647 francs ou de 0.46 p. c.

Ainsi que le montre le tableau ci-dessus, des réductions dans les frais de
Pexploitation ont é1é réalisées, principalement sur les lignes d’Anversa Gand
(156.626 francs), du Nord Belge (78,730 francs). de Malines & Terneuzen
(753,057 francs) ¢t de Termonde & Saint-Nicolas (23.360 francs).

Par contre, les dépenses ont angmenté, notamment sur les lignes du Grand
Central Belge (97,224 francs), de Chimay (73,364 francs)- et ‘de la Flandre
Occidentale (73,525 francs).

V1.
Reésuliats généranx de Pexpleolintion,

Les résnltats généraux de Pannée 1893, comparés a ccux de Pexercice
préeédent, peuvent se résumer comme il suit :

En 1595, En 1844, DifTérences pour 1693,

Longueur kilométrique moyenne exploitée . 1,481%.555 1,481%.528 +  0x.208

Parcours kilométrique des teains . . . 11,024,894%  1,075,570% — 50,479

f e [ — ] [

Recettes brutes . . . . . . . L. 42,167,600 454,591,780 + 375,820

Dépenses dexploitation . . . . . . 20,054,557 20,086,984 — 32,647

Receftes metles . . . . . . . .fr. 22,445,265 21,504,796 4+ 608,467
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- '

tation au lolal géndral desrecettes. . . 47.56p.9o  48.50 p. — 0.74p. %

Rapportés a la longueur moyenne exploitée pendant 'année, ces résultats
donnent par kilomélre de ligne -

En 1895. En 1895, Différences pour 1895,
Reeelte . . . .fr. 28,462 14  28.077 36 4 384 78
Dépense . . . . . 4355620 1356012 — 23 91
Bénéfice . . . . . 4492595 14317 24 -+ 408 69

Relativement au travail fourni par les trains, ces mémes résultats donnent
par kilométre de pareours des trains :

. En 1895. En 1884 Différences pour 1895,
Recette . . . . . .fr. 5.8248 3.7853 4 0.0695
Dépense. . . . . . .  A4.8190 1.8136 + 0.0054
Bénéfice. . . . . . . 20058 1.9417 + 0.0644

VI,
Personncl.

Lannexe XXXIX présente la situation numérique, par Compagnie, du
personnel utilisé par les chemins de fer coneédés, a la fin de 'année 1893,
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En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes
de 1894 :

En 1895 7 En 189%. Différences pour 1595.
Fonctionnaires et employés de tous grades . 2,692 2,603 4 89
Agents diverset ouvriers . . . . . . 8349 8349 J} 200
Totaux. . . . . 11,244 10932 4 289
VIII.
Accidents.

L’'annexe XL donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus
aux personnes, en 1893, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé

a-celui des accidents qui se”sont produits en 1894, peut; sc résumer]comme
il suit :

NOMBRE DE VICTIMES

Tuits. Blessées. [tomtmisentes.| Total,

A. Parle fait du service Voyageurs. . . . - . . . . . .. » . » »
{collisionset déraillements) { Agents das Compagnies. . . . . . 4 » » 4
En 1895. . . 1 d » 4
Ensemble. % .
En 4895, . . 4 . * »
Différences pour 4895. . . | 4+ 4 . L B S
Voyageurs. . , . . . . ... .. 5 . 2 1
B. Par le fait des viclimes )
i Agents des Compagnies. . . . '] 27 B 43
(imprudence, suicide,elc.)
Personnes élrangéres au service . . i6 8 3 27

Eo 1895. . 32 35 10 Ti

Ensemble.
Eo 189%. . . 39 50 2 94
Différences pour 4895. . . | — 7 — 45| 4+ 8| — 14
En 4895. . . 33 5 10 78

Toraux . .
En 189%. . 39 50 2 H
Différences pour 4895. . . } — 6| — 45| 4+ 7| — 43

23
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IX.

Contraventions.

Le nombre de contraventions aux lois et aux réglements de police, con-
statées pendant les années 1893 et 1894, sur les chemins de fer coneédés, est
indiqué ci-apres :

En 189%. En 1895.

Circulation illégale sur les voics ferrées ct dans les stations . . . . 65 50

Entraves apportées A la circulation des trains . . . . . . . . 33 20

Abandon d'atteloges dans les statiens ou dans les dépendances des rail-
ways

Plantation d’arbres ou Clectlon d’ etabhsscments p:ohnbéa dans la zone
asservie des chemins de fer. . . . . . .o 24 5
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons m'cguhers .. 95 64
Voyageurs descendus des trains en marche ou du cdté opposé A celui qui
est indiqué par 'Administration . . . . . . . . .. 20 27
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou
avec des objets de nature & incommoder les voyageurs .. » 2
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont
'acceés leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées &
cetusage . . . . . . . 3 »
Fausses déclarations sur lcspece lc ponds ou Ia quanmc de-. marchan-
dises expédides . . . . o 8 10
Contraventions aux mesures de précautxon a observcr par Ies usagers
des passages A niveau privés e e e s e e e e e e 2 2
Totaux . . . . 250 184
T —— -
Diminution en 1895 . . . . 69

X.

Améliorntions et Innovations.

Les principales améliorations et innovations réalisées, en 1895, dans les
divers services des lignes concédécs, sont les suivantes :

Anvers & Gand.

Etablissement de voies supplémentaires & la Téte-de-Flandre, Saint-Nicolas, Beirvelde et
Gand.
Etablissement d’'une voie de garage au champ de courses de Mont-Saint-Amand.
Renforcement de Ja voie principale par Ja pose de 1,820 traverses supplémentaires.
Amélioration du ballast de la voie.
Etablissement de deux chariots transhordeurs aux ateliers de Saint-Nicolas.

Construction d'un puits ordinaire en magonnerie et pavage de 390 metres carrés & Saint-
Nicolas.

Déplacement de la station de Mille-Pommes : établissement de voies supplémentaires,
constryction d'un nouveau bAtiment de recettes et d'un aqueduc.
Etablissement de signaux, barriéres, ete.

, & la traversée de la ligne vicinale de Saint-
Nicolas & Kieldrecht.
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Dans la station de Saint-Nicolas : «) placement, dans les ateliers, d'une machine 2 fraiser
et d'une machine 2 affdter les fraises; &) remplacement du générateur de Ja machine fixe des
ateliers par une chaudiére de 65 chevaux, du systeme De Naever ; ¢) installation, pour I'éclai-
rage électrique de la station, des bureaux et des ateliers, d’'une machine motrice nouvelle
de 40 chevaux ; d) installation d'un Gpuraleur automatique de 12 métres cubes d'eau par
heure, prés du chiteau d'eau des ateliers.

Remplacement, par un chdssis en fer, du train en bois, ancien modéle, d'un wagon
réservoir d'eau.

Construction de trois wagons a équipage, de 40 tonnes, sur chdssis métalliques.

Mise en vigueur, pour le service intérieur de la Société : 1° d’un tarif spécial provisoire
d'abonnements hebdomadaires pour ouvriers; — 2o d’un tarif spécial applicable aux paquets
de journaux & transporter par abonnement.

Adhésion & diverses modilications de tarifs proposées par I'Administration des chemins de
fer de 'Etat, pour les relations mixtes et internationales.

Chimay.

Emploi, sur 3,340 métres de longucur, de traverses créosotées en hétre, en renouvellément
des billes en chéne de la voie principale.

Ameliorations diverses aux maisonnettes de gardes des passages A niveau n™ 7, 28,
33 et 39.

Ltablissement, & Chimay, d’un chiteau d'eau de-75 matres cubes pour I'alimentation des
machines. Medification des watcr-closets de cette station ainsi que de la cuisine de la buvette.

Flandre Occidentale.

Renouvellement de 7,300 matres courants de voies en fer au moyen de rails d'acier de
12 métres et de 9 meétres de 38 kilos.

Consolidation de certaines parties de voies par la posc de 25,250 plaques intermédiaires
d’acier.

Etablissement de 1,926 maétres de voies nouvelles de service dans différentes stations.

Installation de signaux supplémentaires dans les stations de Comines, Rumbeke ct
Lendelede.

Etablissement d’un pont & peser & la station d'Ingelmunster.

Construction d’un atelier de menuisiers, pour la réparation du matériel roulant, A Saint-
Michel-lez-Bruges.

Construction d’up batiment des recettes, avec dépendances, & fa station d'Ypres.

Etablissement d'un auvent viteé contre le bAliment des recettes de la station de
Poperinghe.

Remplacement de barri¢res 4 lisses par «les barridres roulantes 4 sept passages 4 niveau.

Augmentation de Ueffectif du matériel de traction de deux locomotives & voyageurs et de
celuides transports d’une voiture de 17 classe, de 5 voitures mixtes (1™ et 2¢ classes), de
7 voitures de 3° classe, toutes 3 couloir central, et d’'un wagon-boxe.

Transformation de 5 voitures de 2¢ classe 4 portitres en voitures de 3¢ classe.

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le {ransport, en service intérieur
de la Société, des voyageurs, bagages, marchandises, finances, équipages, cte.

Mise cn vigueur de tarifs spéciaux, A prix réduits, applicables aux transports : 4o d'escar-
billes entre Courtrai ¢t Wevelghem ; — 20 de cendrées entre lngelmunster et Iseghem,

Adhésion & toutes les modifications de tarifs adoptées par I'Administration des chemins
de fer de I'Etat.

Création de 44 traing nouveausy.
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Gand-Eecloo-Bruges.

Renouvellement de 2,785 metres courants de voie en rails de fer de 6 métres, par des rails
en acier de 9 et 12 métres, tvpe Etat Belge.

Extension des voies de la station de Wondelgem.

Construction, dons Ja statien de Gand-Eecloo, 1- d'une nouvelle prise d'eau pour l'alimen-
tation des locomotives; 2* d'une nouvelie chaufferie.

Placement, dans la station d'Eecloo, d’'un pont & peser de 5 métres de longueur.

Construction d'une nouvelle forge dans les ateliers d'Eecloo.

Construction, dans lesateliers d'Eecloo, de 7 wagons fermés de dix tonnes.

Mise en vigueur d'un nouveau tarif pour le transport, en service intérieur de la Société,
des vovageurs et des bagages,

Gand a Terneuszen.

Prolongement de 80 métres des voies d'évitement, 3 Ja station de Terdonck.

Ttablissement d’'une halte au lieu dit « Dosrnzeele (Bagatelle) », entre Langerbrugge et
Terdonck.

Introduction d'un supplément au tarif pour le transport, en service intérieur de Ja Société,
des voyageurs, bagages, marchandises, tapissiéres, valeurs, ccuvres d'art, etc.

Grand Central Belge.

Remplacement de 6,773 rails en fer par des rails en acier.

Construction d'un bitiment, 3 usage de magasin et de lampisterie, dans la station de Silen-
ricax. ’

Construction d'un bAtiment des recettes et d'une voie d'évitement a la halte de Thy-le-
Chiteau.

Etablissement d’'une nouvelle voie de chargement dans la station de Sichem,

Construction d’'une station, pour voyageurs et marchandises, & Mortsel.

Etablissement d'un pont & peser les chariots dans la slation de Court-Saint-Ltienne.

Construction d’une voie en cul-de-sac, 3 la station de Fleurus.

Mise en service de 43 voitures mixtes de 1 et 2¢ classes, de 20 voitures de 3¢ classe et de
2 wagouns de 30 lonnes.

Ouverture : 1° d'une halte : @) & Bois-Nogl, entre Ransart et Lodelinsart, 8) & Ceroux-
Mousty, enlre Court-Saint-Etienne et Otlignies, ¢) & Kloosterheyde, entre Lierre et Berlaer,
au service des voyageurs; — 2o d’une slation & Mortsel, au service des voyageurs, des
bagages et des marchandises au tarif n® 3.

Organisation du contréle des billets de voyageurs a l'entrce des gares, et du récolement de
ces billets 2 la sortie de toutes les stations et haltes du réseau, sauf celles des embranchements
de la 3¢ section.

Création dc tarifs exceptionnels ou spéciaux pour le transport des marchandises suivantes :
1° houille,coke et briquettes de charbon, des stations du Grand Central Belge vers celles du
chemin de fer Nord-Est suisse, y compris les lignes du Botzberg, de la vallée de la Sihl, de la
vallée de la Toss et de I'Union Suisse ; — 2¢ charbon de terre, d’Anvers vers Maestricht; —
3= houilie, coke et briquettes de houille, des charbonnages belges vers Aix-la-Chapelle et des
gares néerlandaises du réseau Grand Central Belge; — 4° déchets de coton importés d'Angle-
terre ot cotong bruts provenant de Liverpool, en destination de dilférentes localités allemandes ;
— Botissus de coton, de M.-Gladbach & Anvers, en destination de I'Angleterre ; — 6° cotons
bruts originaires des Indes, expédiés d’Anvers vers différentes localités allemandes; —
7o pltes de bois, d'Anvers vers Meersen; — 8o bois de construction et de charronnage non
faconnés, d’Anvers & Ruremonde; — 9° pigces de machines, d’Anvers vers différentes loca-
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lités allemandes; — 10° crapauds, de Steele 3 Anvers; — 1o éclisses, pitces de pont et
traverses meétalliques, de Boistel vers Anvers, en destination de la Roumasie et de la Turquie;
— 12 rails et accessoires de rails, de Dorstfeld & Anvers, en destination du Brésil et de
Y Australie ; — 130 chaux en vrac, de Berzée vers Anor (station); ~— 44 nitrate de soude,
d'Anvers a Charleroy; — 15¢ eristaux de soude. de Borgerhout & destination de Maestricht,
Simpeiveld, Weert et Ruremonde’ — 160 scories Thomas, de Couillet et de Marchienne-au-
Pont & destination de diverses localités allemandes; — 17¢ engrais nalurels et artificiels,
d'Anvers vers Ruremonde, Haelen, Baexem et Weert; — 18° minerais de fer, de Vireux vers
Berzée (usineg de Thy-le-Chiteau), La Sambre, Marchienne-au-Pont, Marcinelle, Gouillet,
Chaitelineau-Chitelet et Acoz (Fourneaux); — 19° minerais de fer, de Sichem 3 Couillet; —-
200 minerais de fer, de Sichem, Bouwwl, Herenthals, Oolen et Gheel i destination d’Ober-
hausen; — 2t° minerais de fer de Norderwyck-Morckhoven, Westmeerbeek et Sichem vers
Marchienne-au-Pout; — 22° minerais de fer de Norderwyck-Morckhoven et Westmeerbecek
vers Chitelinean-Chitelet et Couillet; — 23» papier coloré, de M.-Gladbach vers Anvers. en
destination de I'Angleterre.

introduction de suppléments & divers tarils de transport pour les voyageurs, les bagages,
les animaux, les véhicules de chemin de fer, les tapissitres, les combustibles, les minerais et
les pyrites de fer, etc., en services intéricur, mixtes et internationaux.

Prorogation du délai d"application de réductions de tarifs en faveur des transports suivants:
1° fruits frais et paniers neufs vides destings a Pemballage des fruits frais; — 27 colons bruts
importés directement des Indes et de UAmérique; — 3o rails et aceessoires de rails; —
4° twists anglais et tissus de colon; — H° crapauds; — 6e pitces de machines; — 7° mine-
rais de cobalt et chromates de fer; — 87 engrais el matiéres premidres pour la fubrication des
engrais ; — 9¢ china-clay, terres et pierres 2 fiences, silex moulu, charbon anglais,
planches, etc.

Hussell & Maeseyck.

Mise en ceuvre de 316 rails en acier, de 9 métres, en remplacement de vieux rails en fer,
de 6 metres.

Remplacement de 1,96% billes en sapin et en chéne par de nouvelles billes en chéne.

Création, en service intérieur de Ia Sociélé, de coupons de voyageurs aller-retour, avec
reduction de 20 p. ¢. sur fes prix normaux.

Application, en services intéricur ct mixtes, des diftérentes réductions de tarifs adoptées par
Padministration des chemins de fer de I'Etat.

Adhésien au déclassement de certaines marchandises.

Liége a Maestrichi.

Misc en eeuvre de 188 rails en acier neufs, de 9 méltres, en remplacement de rails en fer,
de 6 métres,

Remplacement de 3,882 billes en chéne par des traverses neuves de méme essence, mais
de plus fortes dimensions., '

Consolidation, par un mnur de souténement en mo#llons, d’unc section de talus schisteux,
prés de l'arrél de Sarolay. :

Substitution de 9 barriéres basculantes & mouvement simultané & 9 barriéres i lisses ordi-
naires, aux passages a niveau 7, 9, 10, 13, 15, 26 et 28, ces deux derniers cn Hollande, et
aux points d'arrét de Trou-Louctte ¢t Chiteau de Cheratee.

Mise en ceuvre @) & la station de Visé, d'un croiscmeat et d’un changement de voie en acier
neuf; &) & la station de Gronweld, de deux croisements et d'un chungement de veic en acier
neuf. .

Agrandissement du magasin de la douane 2 Ja station de Visé, par suite de Papplicalion des
droits d’entrée sur fes beurrcs.,

24
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Agrandissement de la maisonnette n* 12, A Wandre.

Modifications A I'intériear du bitiment des recetles de Cheratte pour améliorer le bureau, la
salle d’attente, la salle des Pas-Perdus et Ie logement du chef de slation.

Modifications & I'intéricur du magasin aux marchandises de la station de Jupille pour
améliorer le dit magasin et le local affecté au dépot des bagages et des pelits colis.

Etablissement, 4 la station de Visé, d'un nouveau pont' a peser de la force de 30 tonnes,
systeme Carton.. '

Installation d'un signal & distance couvrant le passage & niveau n” 4 de la rue de Yisé, sous
la commune de Bressoux.

Ltablissement d'une aubette en bois pour le garde-barrieres du passage 4 niveau no 37,4
Maestricht.

Etablissement d'une aubette en bois, servast de poste d’observation au sous-chef de station,
A la gare particaliere L. M., 2 Maestricht.

Ltablissement, & Parrét de Cornillon, d’une traversée de voies pour le passage du tramwa ¥
Est-Ouest et, par suite, allongement des barritres roulantes du dit passage a niveau de
Cornilion,

Acquisition de 2 wagons & bestiaux (type E. B.), de 25 chaufferettes (id.), de 45 biaches et
de 40 paires de roucs avec centre en fer,

Réfection de 30 wagons & charbon.

Remplacement des bandages 4 9 paires de roues aux machines, 4 paires de roues aux
tenders et & 8 paires de roues aux voitures et tenders; en tout renouvellement de 2 bandages
en acier Bessemer.

Peinture des machines, voitures et fourgeons, ot suppression des cloisons aux voitures de
3° classe,

Renouvellement de tous les coussinets des bielles motrices et daccouplement des machines
tramways.

Remplacement des boites & graisse, boisseaux de buttoirs et consoles de caisse en fonte
par des organes en acicr coulé.

Mise en vigueur : 1o d'un nouveau tarif spécial ne 43 pour Venvoi, par 50 et 100 tonnes,
des charbons (poussicr maigre ¢t menu graincux maigre) destinés & la consommation des fours
a zinc ou & plomb, des fours & chaux et des briqueteries ; — 27 d'un tarif spécial ne XIX pour
le transport, par 50 tonnes, dcs charbons, cokes et briquettes & destination des Pays-Bas; —
3° d'un tarif exceptionnel provisoire pour les expéditions de céréales au départ de cerlaines
stations néerlandaises. ’

Prorogation du tarif exceptionnel proviseire no 31bis pour les transports de houille, coke et
briquettes de charbon, par 50 tonnes, & Uintérieur de la Belgique.

Mise en vigueur d'un nouveau réglement pour le transport des produits explosifs.

Application de réductions de prix de transport cn faveur : fo des minerais et pyrites de fer,
résidus de pyrites, scories, etc., destinés anx établissements métallurgiques belges ; — 2* des
cokes destinés aux hauts-fourneaux du Luxembourg belge, ot des fontes brutes provenant de
ces hauts-fourneaux.

Licgeois-Limbourgeois.

Construction de latrines ot urinoirs et établissement d’'une conduite d'eau 3 la station de
Liége-Vivegnis.

Modification au bitiment des recettes de la susdite station.

Rétablissement du magasin en hois, a la station de Milmort.

Construction d'un magasin a marchandises en briques, ct de locaux pour facteurs et
ouvriers, & la station de Licrs.

Construction d'une aubel{e, & la station de Tongres, pour les visiteurs du service de T

traction.
Modification au magasin de la donane, & Achel, pour le dépdt de margarine.
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Etablissement d’ane conduite d’eau potable & la station d’Ans.

Construction d’un puits, a la loge ne 33 de la sous-section de Tongres-Bilsen.

Extension des voies de la gare de Liers. (Travail commencé en 1894%.)

Rachat de 459 métres courants de la voie du raccordement des forts de la Meuse, pour le
prolongement de Ja voie de manceuvre en cul-de-sac de la station de Liers.

Construction de 334 metres de voie en cul-de-sac & Ans. L. L.

Construction de 198 métres de voie en cul-de-sac & Achel.

Renouvellement de 12,850 métres courants de voie au moyen de bilies en chéne et en sapin
de plus fortes dimensions.

Renouvellement de 1,856 metres de voic au moyen de rails en acier de 38 kilos au métre
courant, en remplacemeat de rails en fer.

Enclanchement des excentriques et des signaux & distance de Liége-Vivegnis du c6té dela
gare du Palais.

Modification aux enclanchements des excentriques et sémaphores de Liers, du coté de
Rocour.

Etablissement d'un sémaphore et enclanchement de I'excentrirue de la voie de sureté a
lagare du Plateau (Ans L. L.)

Remplacement des barriéres de certains passages i niveau.

Mise en vigueur d'un nouveau tarif commun pour Ic transport en transit par les lignes de
la Société, des voyageurs et des bagages entre des stations du réscau du Grand Central Belge
et du railway de Ilasselt A Maescyck.

Mualines & Terneuzen.

Construction d'une liaison de voies d Bornhem (41 meétres).

Construction d’aqueducs dans la gare de Saint-Nicolas.

Agrandissement des loges de garde no* 9, 41, 48 ct 49.

Installation d’horloges ¢lectriques & la station de Puers.

Reconstruction, sur de nouveaux plans, des estacades du pont de Tamise.

Installation de signaux & la station de Saint-Nicolas, pour protéger la traversée du chemin
de fer vicinal de Saint-Nicolas-Kieldrecht.

Construction de 242 meétres de voies de garage & la station de Saint-Nicolas.

Raccordement des voies des grues & Terncuzen (40 métres).

Acquisition de 2 wagons tubulaires de 30 tonnes.

Introduction de suppléments aux tarifs et conditions réglementaires applicables, en service
intérieur de la Société : 1° aus transports de voyageurs ct de bagages; — 2° aux expéditions
de marchandises, tapissitres, etc.

Nord Belge.

Etablissement d'une relation téléphonique entre la gare aux marchandises ct la halte de
transbordement de Kinkempois.

Placement d’extincteurs portatifs, systéme Dick’s, dans les.gares de Kinkempois (Marchan-
dises-Halle), Seraing, Lobbes, Jemeppe, Quévy, Statte, Yvoir, Hastitre et & P'lnspection
générale. '

Installation, aux gares de Kinkempois, Saint-Martin ¢t Namur, d’'une boite de sccours trés
compléte et d'un brancard militaire, destinés & étre emportés par les wagons de secours en
cas d'accident sur la ligne.

Placement de sonneries de contrdle & proximité des traverses de voies ¢loignées des leviers
du disque & distance, afin que les agents puissent s'assurer, avant de faire les mancuvres,
que les disques sent & l'arrét.

Placement, & différents passages & niveau de la banlieuede Licge, de sonneriesou d’appareils
répétiteurs de sémaphores avertissant le garde-barriére de I'arrivée des trains.
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Etablissement du contrdle électrique des signaux et aiguilles manceuvrées de la cabine
Saxby n° 2 de Dinant.

Installation du chauffage au gaz dans différents bureaux de V'Inspection générale.

Installation d'un contréle électrique au réservoir d’eau de la ville de Dinant.

Etablissement d’une usine électrique et hydraulique 4 Erquelinnes, pour Véclairage élec-
trique des gares de Jeumont et Erquelinnes et V'alimentation d’eaude cette derniére gare.

lnstallation du block-system entre Erquelinnes et Jeumont,

Enclanchement entre la petite aile du sémaphore du poste ne § d’Erquelinnes et le signal
d’arrét commandant I'entrée de la gare vers Jeumont, de maniére & empécher de débloquer
la section avant que le signal d’arrdt ait été mis A voie libre, pour laisser passer un train
annoncé, puis fermé pour couvrir ce train.

Etablissement d'un téléphone «) entre V'usine électrique et le bureau du sous-chef de
station & Erquelinnes, &) entre la gare de Thuin et la cabine de la bifurcation de Thuin.

Installation d’une sonnerie d’annonce au passage i niveau no 83 de Liége a Givet.

Remplacement des barridres roulantes en bois de 6 métres d’'ouverture, par des barriéres
roulantes en fer, type économique de 6=.10 d’'ouverture, au passage & niveau ne 99 de la
ligne précitée.

Agrandissement du bureau de la petite vitesse de la station de Liége-Longdoz.

Allongement de la voic desservant le magasin des denrées & Kinkempois.

Installation de salles de bain duns 'annexe de I'atelier de montage et d'un bureau pour le
contremaltre de 'atelier des voitures, & Kinkempois.

Allengement des quais & voyageurs de la station de Seraing.

Amélioration du systéme de protection et remplacement des appareils de traversée des
voics principales par la voie de raccordement de la Société des Artistes, a Flémalle-Grande.

Etablissement d'une jonction entre la voie de débord et le premier garage de droite, &
Ampsin. '

Etablissement d'un abri pour voyageurs sur le quai central de la gare de Statte.

Modification de la distribution des locaux du batiment des voyageurs et agrandissement du
bureau de ja petite vitesse & Andenne.

Etablissement d’une voie de terrassement & Jambes.

Agrandissement de la gare de Dinant, en vue de la réception des trains de la ligne de
Tamines & Rochefort.

Substitution d'un carrelage céramique au plancher de la salle de visite de la douane, a
Quévy.

Remplacement de barridres & lisses par des barrigres roulantes en fer.

Confection de 4 chasse-neige pour machines de 180 unités,

Application d'abris avec écrans aux 7 machines pour fortes rampes.

Installation d’une usine ceatrale d’électricité, & Erquelinnes.

Allongement de la voie de ceinture et pose d’un nouveau garage & la Buissiére.

Etablissement d’un abri sur le quai central a Thuin et Solre-sur-Sambre.

Acquisition de terrains pour I'établissement d'une voie de décharge, a Lobbes.

Etablissement de conduites et prises d’eau pour protéger les batiments contre I'incendie, &
Sainl-Martin.

lostallation de réfectoires dans les anciens batiments du matériel des voies et de lavabos
sous les estrades & combustibles, 3 Saint-Martin.

Remplacement des barrieres 4 lisses par des barriéres roulantes en fer a certains passages
a niveau.

Remplacement, par 16 wagons plats de 45 tonnes el & 3 paires de roues, de' 2 wagons a
houilie de 6 tonacs et de 14 wagons plats.

Remplacement, par 12 wagons fermés, d'un wagon & houille de 6 tonnes, de 7 wagons a
minerais de 6 tonnes, de 2 wagons fermés de 10 tonaes ct de 2 fourgons & marchandises
de 12 tonnes (rcconstruits cn augmentation d'effectifs).
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Remplacement, par 44 wagons 3 houille, & panneaux mobiles, de 8 wagons & minerais,
de 6 tonnes, et de 36 wagons a minerais de 10 tonnes.

Reconstruction de la caisse de 45 fourgons & marchandises, d’aprés un nouveau type.

Reéduction de 50-p. c. sur les prix des billets délivrés aux personnes indigentes appelées au
chevet d'un membre de leur famille en traitement dans un hopital militaire,

Distribution de cartes d’abonnement de 45 jours,.valables suz tout le réseau: de I'Etat et les
lignes Nord belges. ’ S

Réglementation du transport par chemin de fer des viandes de boucherie, issues, etc.

Adoption d’un nouveau mode de taxation des produits explosifs.

Mise en vigueur d’un taril direct pour le transport des marchandises, viA Anvers, vers les
ports du Chili et du Pérou par les steamers de la Deutsche Dampfschiffahrt Gesellschaft
= Kosmnos ».

Publication de nouvelies conditions réglementaires pour le transport- en servicé mixte des
marchandises, etc.

Reviston du tarif conditionnel no 9 Nord-belge applicable aux produits des charbonnages,
usines et exploitations belges, expédiés vers tous les points du pays.

Reprise des relations directes avec les stations russes.

Etablissement d’un service de camionnage A Jambe.

Création : 40 d'un train express de Mons 2 Paris, avec arrét 3 Frameries; — 2° d'un nou-
veau train-tramway entre Charleroy et Erquelinnes ; — 3° d’un nouveau train de voyageurs
entre Charleroy et Lobbes et retour; — 40 d’un nouveau train, le dimanche, entre Huy et
Liége-Longdoz, en correspondance avec celui arrivant de Namur & Huy & 410 h. 30 du soir.

Prolongement jusqu'd Huy, du train-tramway quittant Liége-Guillemins, le dimanche;
49 h. 18 du soir.

Arrét supplémentaire d’un train & Hourpes.

Admisston des ouvriers abonnés, A tous les trains-omnibus et trains-tramways.

Taviers & Embresin.

Réfection des voies du plateau de la gare de dépdt d'Embresin.
Acquisition et mise en usage d’'une nouvelle locomotive a deux essieux, de 12 tonnes en

ordre de marche.

Termonde & Suini-Nicolas.

Transformation de deux wagons A haussettes en wagons spéciaux pour le transport du
pétrole.

Construction d’une guérite au passage a niveau de Grembergen.

Travaux d'amélioration aux bAtiments des recetles de Saint-Nicolas {Ouest), Waesmuaster
et Moerzeke.

Cldture de la voic depuis Saint-Nicolas jusqu'a la station de Waesmunster au moyen de
piquets et de fils en ronce artificielle.

Extension et développement du service du camionnage A la station de Saint-Nicolas (Ouest),
en vue d’accélérer la remise & domicile.

Organisation des mesures de sécurité pour le passage sur le pont de la Durme & Hamme.

Convention concernant les prestations militaires en cas d'événcments graves et exceptionnels,

Extension et amélioration de V'éclairage extérieur de toutes les gares.

Création d’une caisse d'épargne entre le personnel de ia ligne.

Amélioration dans I'éclairage des trains,

Construction d'un pont en bois pour le déchargement du bétail dans la gare de Waes-

munster,
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Distribution-de:boissons rafralchissantes auv personnel ouvrier.

Création d’une caisse d’épargne entre le personnel de la'Société,

Déclassement de diverses marchandises en services mixtes ét internationaux.

Extension et'développement du service du camionnage 2 lastation de Saint-Ni¢olds (Quest)
en vue d'accélérer la remise & domicile des marchandises.

Ameélioration de ’éclairage des trains de voyageurs.

L of
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ANNEXES

DE LA PARTIE A.
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ACTIF, Ne 1. — Bilan. — Situation générale depuis
SONBES
TOTALES.
Capitaux appliqués 2 la consteuction et au rachat des lignes,
des batiments, ateliers, matériel fixe, ete., elc., ainsi qu’aux 8.077 {5
Capital utile travaux de parachévement. . . . . . . . . . .. .. . 1,114,878,977 {5
de premier N
élabllssem&nt Acquisition du matériel de fraction et de transport pour 1,413,057,543 35
(H"e“fj‘;ﬁ Pensemble du réseau. . . . . . . . . 931,407,176 18
08,478,568 42
Cont du matériel rachelé aux compagnies. 67,071,388 24
11,090,438 70

Dépenses de parachtvement imputées sur les budgels de I'exploitation {*). . .
22,851,865 St

......................

Approvisiornements en dépdt ()

28,580,086 70

des recetles nettes de I'exploitation. . . . . . . . . . . .
Intérets ' { 146,510,118 24
des soldes annuels accumulés ., . . . . . . .. .. .. - 117,050,038 St
Recettes brutes de Pexploitation . . . . . . . . . ... e v e e e e e e 3,617,077,409 92
3,623,008,482 81

Produits divers encaissés par I'Administration des Domaines pour le compte du
chemindefer, . . . . . . . . .. . ... ... ... 5,001,072 89

Enseinble. . . . . fr. | 3,216,5%78,448 87

¢y Voir annexe Vi
® — — XXV
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Uorigine jusque fin 1895, PASSIF.
SOMMES
TOTALES.
Dotation pour amortissement dont le Trésora disposé . . . . . . . . . . . .. .. ... .. 81,402,795 22
Reste 3 amortir (tableau i), . . . . . . <. . . .. .o « e e e e e 1,334,634,750 33
Capital utile, base des charges, déduction faite de Vamortissement indirect (voir annexe I). . .fr { 1,415,057,545 53
Intéréts et amortissement (). . . . . . . . e e e e e e e e . 1,240,439,743 26
Parts des receltes attribuées anx sociétés dont YEtat exploite los lignes (*) . . . 183,873,859 01

Redevance ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa A la frontidre () . . . . . 11,085,758 83 ) 1,457,058,859 67

Sommes liquidées, en exéention d'un arrét en date du 26 avril 1883, au profit des
compagiies concessionnaires, pour transports en service ayant transité par

leurslignesavant 4885 (). . . . . . . . . . . . ..o oo 1,639,518 57
Intéréis des avances faites par le Trésor, pour le renouvellement de rails . . . 513,128 87
Intéréts bonifiés au Trésor pour liquidations mensuelles des paris de recettes, 2,401,504 69
et trimestrielles pour lesredevances . . . . . . . . . . . . . ... . . 1,978,438 82
Dépenses d’exploitation {anmexe V. . . . . - . . . . . . .. .. e e e e e e s 2,117,881,423 23
Pensions servies depuis 'origine de I'exploitation aux anciens fonctionnaires
et employés du chemin de fer et qui sont imputées sur le budget de la Delte .
PUBlIUE (B) . . . . . e e e e e e e e e e e e e e 8,083,146 »
Total du passif. . . . . fr. | 4,978,584,517 18
Parachévement sur compte d’exploitation. . . . 11,090,438 79
Renouvellerent des approvisionnements liquidés [ -
Pour A charge du budgetannuel - . . . . . . . . 29 851,865 51 | 04,008,578 19
balance. ) o ides actits | € caisse, fin 4893, . . . . . . 60,063,075 80 958,025,951 71
]
accumutés (%) inféréts en compte courant (%) . . . . . . o o« 144,018,585 52
Ensemble. . . . . fr. | 3,216,578,448 87

('} Voir aunexe Vilbis,
™ — — VI
(%) (Actif) 146,510,118 21 — (Dassif) 242,564 60 — 144,018,553 52.



iy

[ N 230. ] (102 )

ACTIF,

Ne 1. — Compte de premier élablissement, ligne.

COuT
des
LIGNES EXPLOITEES
et de celles
en voiade consiruclion,

A. Capitsil de premier établissement et parachévement des lignes construites
directement par V'Etat :

a) Ligones en exploitalion . . . . . . . . . .. fr. 370,473,274 58

5 — enconstruction (veirp. 43) . . . . . .. 6,366,436 18 » 383,005,486 8%
¢) Aliénationsd’immeubles, subsides, etc. {voir passif). 6,465,479 08

B. Capital de premier élablissement des lignes constryites & forfait, y compris
leur parachévement :

a) Ligoes en exploilation . . . . . . .. . .. fr. 456,009,424 10 ; 165,659,886 47
b) Parachévementyvrelalif . . . . . . . . .. .. 9,640,762 37
C. Capilal correspondant aux lignes rachetées (*) :
a) Prix des lignes rachetées . . . . . . . . .. ... ... ... fr. 435,138,677 16
b) Parachévement y effectué par I'Etat. . . . . e e e e e . 63,316,78% 78 §
D. Dépenses de parachévement, spéciales aux lignes exploitées moyennant redevasce fxe ou
paris de recetles. . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e
. Lignes e loitati .. WJfe. 48,627,470 9
E. Intéréis inlercalaires des capitaux . . . g lgnes en exp oxa_lon . 148,627,470 94
— enconstruction . . . . . 552,188 3%

F. Sommes appliquées aux dépendances des stalions de lout le réseau : excentriques, rails
mobiles, évitements, plates-formes toursantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, candélabres,
machines et oulillage des ateliers, pavage, éclairage électrique et au gaz, etc

........

G. Dépenses générales pour études de projels de construction de lignes, personoel, mobilier et
frais de bureau

548,655,073 34

498,455,461 94

9,766,309 72

19,479,359 28

40,689,728 33

10,917,448 15

298,478,566 42

. Acquisition ( pour 'ensemble du réseau exploité . . . . . . . . . .. fr. 231,407,478 18
de

I. matériel ; repris aux COMPARNIes. « « « o - « o v o 2 v 0 o . .. . 67,011,388 2%

‘Total du capital de premier élablissement (%) . . . . . fr.

4,426 444,647 13

(1) Y compris 12,500,000 francs, restant dus pour le rachatde la ligne d"Anvers & la frontiére hollandaise.
(2) Voir détails, annexe XI.
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exploilées el lignes en construction au 31 décembre 1895. PASSIF.
CAPITAUX

AMORTIS

Deotsation
pour
I'amortissement
du
capilal utile.

Amortissement

indirect.

Reste 4 amortir.

2 5 p. ofs jusqu'au 34 décembre 1886 (). . . . . . . . . fr. 53,640,992

. des capitaux unifiés Gn 1886, soil

a3 . %o '6 . 7
1p- g hporlirde4887 (", . . . . . . - . i 36,603,385 73

23 { p. *odescapitaux correspondant aux lignes, travavx, etc.,

livrés a Vexploitation depuis 4887 . . . . .. . . . .. 4,457,445 2§
Aliépalions d'immeubles ) . . . . . e - e e .. ofr. 3,856,024 60
Participation des viiles dans divers teavaux (%), . . . . . . 394,181 88

Cession gratuite de la ligne de Landen 3 Saint-Trond {*} . 1,361,802 99

Travavx Avvers A Titbourg . . . . . . ., .. 78,449 4%
abaodonnés.  { vyavre  Jodoigne . . . . . . . .. . 78,521 10
Cession do bAlimenls a Padministralion des lélégraphes. 209,409 37
Ensemble des amortissements . . . . . . . . . . .. ... .. .. fr.
Lignes en exploitation {*) . . . . . . - . . . . .. .. e e e e e
Lignes en Capital (v. p.43). . . . . . C e 6,366,436 18
construclion- | 1 i¢rets jntercalaires . . . . - . . . . . 552,488 34

Total égal a tactil . . fr_

{1) Annexe ne 4 du Compte rendu de 1856 ct ne Vil de 1887.
(2) Anunexe VI du Compte rendu de 1887.

(3) Annexes Il de 1893 et X de 1894.

(#) Cetle samme est déduite, page 1, pour élablir ke copital ulile servant de base aux charges d'intérél et damortissement,
(%) En y ajoutant fr, 81,502,793-22 d’amortisscment, on obtient fr. 1,§43,057,543-55, montunt du ¢apital utile.

ET A AMORTIR.

81,402,793 22

L () 6,165,479 08

e ————————————

87,568,272 30

1,331,654,750 33

6,918,624 52

1,426,451,647 45

27
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DOIT, Ne III. — compre pE
Services communs. . . . . . . e e e e e e s e e e e fe. 4,495,925 91
v g entretien, surveillance,elc. . . . . . . . . . 20,621,083 =
. oies et travaux
Dépenses coustruction de lignes el travaux . - . . . . - 403,010 »
budgétaires. | Tractionetmatéeiel . . . . . . . . . . . .. .. . ... . 42,243,944 »
Exploitation, - . . . . . . .. . e e e e e e e e e e 24,246,979 »
Perception et contrile des recettes et des matiéres. - . . . . . . 2,000,09% >\ 99 335,312 18
Crédits supplémentaires } pour 'exercice 489% . . . . . . . . fr. 459,078 89
rattachés au ; ‘ 228,719 13
Budget de I'exercice 1893 ) pour exercices clos ou périmés. . . . . 69,640 5% )
94,030,752 3%
Dont a déduire -
1o Différence entre I'évaluation des dépenses d’exploitation portée su
bilan de 1894, et le montant des dépenses efectives
86,537,469 39 — 86,056,03923=1591,430 16
20 Etude et surveillance de travaux de construclion de ligoes cte., — 39,340 16
somme reporiée aucapital. . . . . . . .. . L ... oL, 03,010 »
Balance : receties neties de Vexploitation (1) . . .« . & . . . o . 4 i b e i e e e fr. | 64,031,038 33
Fro | 458,567,350 54
(V) Pour les anndes antéricures, voir annexe Vi
Ne IV. — cOMPTE FINANCIBR. —

s Intéréts. .fr. 50,993,503 62
Dette | Capital réglé . . .
Charges unifige ? Amortissemt. 4,643,926 06
; au 46,067,565 26 .
des ca'pltaux 31 décem- Capital d0 pour Antéréts. . 425,272 94
engageés dans { bre 1886, la ligne
le réseau d'Anvers a ld frontiére, { Amorlissemt. 3+,862 67 y
exploité. \ Intéréts. . . 4,817,468 0% \
Capital dépensé depuis 1887 . . i 5,078,512 35
Amortissemt.  26¢,05% 31 l
Parts do recettes versées aux sociétés doot I'Etat exploile les lignes. . . . . . . 5,083,513 98
Loyer pour I'usage de la ligne de Spa a la frontiere grand-ducale. . . . . . . 249,600 E
Intéréts du loyer ¢l des parts de vecetles liguidées par le Trésor, soit, eu égard |
QULBIIPS o o o = v = & o o . b e e e e e e e 47,363
Iutéréts du chef d’avances faites pour faciliter I'approvisionnement des rails . . . 47,500 g
Peusions servies aux anciens fonctionnaires et employés du chemin defer . . . . . . . . . fe.
Encoisse de I'exploitation (') . . . . . « . . .. 60,063,073 89
Solde pour balaunce. . . .
Intéréts en complecourant (*) . . . . . . .. L. 444,018,553 52
Fr.

51,446,077 61

5,303,443 98

64,863

»

615,012

¥

204,081,627 &4

964,210,69% »

(1) Voir pages 3 ct 4.
12) Voir pages 5 ¢l 7 (aciif : 146,510,118,21 ; pn<sxr 2,491,564.69.)
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L’EXPLOITATION. — FEuxercice 1895. AVOIR.

i Yoyageurs . . . . . . ... ... .. .. e e e fe. 50,414,389 43
Tickets d’entrée dans les stations . . . . . . . . . . . . .. 474,233 90
Bagages . - . - . . . . . . .. .. ... e - - e .+ .. 4,635,39 68
Recettes Petites marchandises. . . . . . . . . . .. e
de Grosses marchandises . . . . . . . . . ... . e e 164,400,287 37
Pexploitation, | Finamces . . - . . . . . . - . . i e e e e e 98,205,708 35
Equipages . - - - -« « .« v . ot v .. e e e
Chevaux et bestiaux , . . . . . . ... .. o e e e e
Produits extraordinaires . . . . . . . . . . . . . . . .. 3,976,565 01
Produits divers : Location de terrains, de bAtiments, etc. ; vente d'herbages, d'objels trouvés, etc. . 67,063 14

Pr. | 454,467,350 &9

|

Exercice 1895. — Charges et ressources.

—- ————— S ————— —

De Vencaisse de Pexploitation., . . . . .fr. 63,096,239 1%
Solde au 34 décembre 1894 . . g 189, 539 £92 96
Des iotéréls en compte courant, . . . - . 136,343,253 84 j
Intéréts & 3 4 p. °/o des soldesaccumulés, . . . . . . . . . . . .. « .« -, 6,630,382 25
Receltes nettes de 'exploitation de l'exercico 4895 . . . . . . . . . .. ... 64,031,038 33 TH,7M,201 0% |
[ntéréts de ces recettes pettes { mogel ). . . .. .. . 1,109,780 46

Fr. 261,210,69% »

(1) Si dusolde ci-contre fr. 204,081,627.41 I'on déduit le solde au 31 décembre {894, soit fr. 189,439,492.36, Von constale que la balance
active pour 4893 rpage 7) ost de fe. 14,642,154 48,
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Ne VI. — coerriciexts v’ExproiTaTION, hasés sur les recefles el les dépenses
de lexploitation.

LALTOTT,409 92 15091 0728
e e e ™
1,623,068, 482 a1

505, 157,050 36

e

23,117,841,423 15

11,030,438 79

3,673,068,452 b1

1,106,790,084 48

7

Longuenr RECEYYES BRUTES. BECETTES DEPENSES. é o

nettes 89

e | REcETIES |RECETTES|SPONIBLES . RESTE s

ANSEER, | des ] geq transports | diverses ponr DEPENSES A DEDUIRE =3

Er3¢ . EPENSES dépenses 5%

lignes el encaissées | intéréts el frais de d'exploitation | 37

& produits parles  Janonissement | budgétaires ot |

. . ; propremen 5

exploilées. | extrane naires. d°‘“3;“es des capitaux parachévement dites. g

1835 1.5 33,997 50 365 - 100,515 05 165547 43 » 164,547 44 | 62 68
1836 35,3 §25,132 83 461 15 393,458 34 A3L.135 67 » 431,135 67 | 52 22
1173 918 1,416,982 04 892 24 227,886 48 1,169,088 72 " 1,189,935 72 | 53 9!
1518 202.6 3,097,833 40 434 25 329,551 02 2.768.616 63 . 2,708,518 65 | 88 69
1£3) 2742 4,240,825 04 | 33.061 82 1,199 892 61 3,052,495 23 » 3,082,994 23 | 71 69
1840 357 3,335,167 65 | 20,239 33 2,657,952 3» 3.077.995 08 " 3,077,994 08 | 57 47
1351 3.5 B,226.333 65 | 55,475 43 1852 520 14 4,464,357 95 " 4,469,387 95 | 7115
1842 M85 3,408,705 | 43S 2 3,022,358 18 5,479,474 31 " 5,479,474 31 | 59 T
1853 4853 8,74, 419 33 | 35,242 5 3,654,967 15 5,393 854 52 n 5,343,654 52 | 59 73
1544 539.5 § 1,226,310 57 | 21,059 58 5,270,433 72 5,977,027 03 n 5,977,027 43 | 53 14
1813 3508 1 12,500,750 22 | 19,099 uy 6,114,565 €5 6,306,785 15 - 6,305,283 15 | 50 07
1845 5598 § 13.572.573 03 | 28,098 59 6,545,792 4% 7,153,233 °8 83,315 » 7,069,930 55 | 52 4
1847 9.6 [ 14.655,735 62 | 79,652 18 5,474,%02 6% 9,508,455 42 435,003 50 7,066,476 92 | 61 36
1348 5959 | 12,225.575 61 ] 75,050 64 3,455,313 42 §,557.,512 47 234,335 8,603,178 47 | 69 9:
1849 64,6 E3,258,431 78 | 50,108 75 5,127,521 x0 8,154,105 73 179,332 » 7,084,554 73 | 60 07
1450 6 | 150336 a8 | 47,50 o 5,001,720 15 9,104,857 39 149,639 » 0.045,233 3y | 59 88
1854 G245 | 15,28%,4495 X7 | 49,816 52 7.729,33% 35 5,608,422 9% 216,447 20 | 8,371,975 74 | 51 2
1852 5.6 | 17,237,260 | So.829 46 §,012,750 97 S,443.317 18 234,596 » 8,255,721 I | 47 42
15613 3.5 | 192,678,225 90 | 65,6+3 iG 9,732,550 98 | 10.013,360 04 210,029 §0 9.783.330 28 | 49 55
1:5% 6386 § 22067,52023 | %0535 29 | 101.456,126 03 | 11,292,448 49 260,480 = | 11,031,668 59 | 4% 50
1554 6324 ) 23,500,106 75 | 103,826 37 | 10.565,656 41 | 13,058,256 0 330,097 50 | 12,718,159 20 | 51 6%
1856 FI3.0 | 2957850 38§ 26558 46 | 10,006,500 15 | 14,534,238 67 RO » | 14,326,367 67 | 57 99
1857 L6 ) 28,507,687 3T | 00327 42 | 11,038,085 05 | 14520858 79 583,364 60 | 13,937,294 19 | 61 44
1558 T5T O 0,026 00 ) 102,850 30 | K2AE5.834 37 | 14,601,971 9% 409.455 » | 14,551,525 95 | 33 15
1859 Tihe p 28,050,999 o b 96,569 40 | 13,671,500 97 | 15,503,769 13 424,057 w | 14,081,712 13 | 4997
186) T2 29,600,005 35 | 83,005 10§ 15,403,295 05 | 14,272,674 50 179,095 » | 14,093,520 50 | 47 48
185¢ TG 33,650,463 | $1,927 03] 185.369,795 85 | 5,201.505 1 25730 | 15,138,163 81 | 44 B
1562 A0 1 32,585,265 6§ 113,455 61 | 17,953,166 o1 | 13,208,556 35 283.303 58 | 14,925,162 75 | 4570
1563 7i8.6 | 33,565,435 50 | w03,928 52 | as,003.450 65 | 15,752,968 70 156,319 55 | E3,R26,654 15 | 45 59
1864 748.6 | 36,084.002 58 | 30,918 32 | 18,957,500 55 | 17.372,118 15 89,065 @0 | 17,234,050 25 | 47 38
1865 407 | 38,318,750 18 | 104,864 50 | 18,662,260 24 | 19,761.255 5% 69.308 35 | 19,%91,579 jg | 51 25
1566 59.8 § 38,188,954 36 | 117465 @i | 1a.006,5m0 03 | 23,400.115 07 190,839 69 | 29,209,275 35 | 60 59
1867 652.5 § 40,001,392 95 | 363,165 72 § 15 w2551 b2 | 25,230,907 65 107,369 » | 24,134,038 63 | 69 05
1868 8427 | 41,852,330 0y | 135,492 58 | 17,903,750 51§ 24,074.06% 05 72,306 70 | 24,001,667 35 | 57 16
1859 862.7 § 43.387,258 90 [ 122,273 95 | 1S 829,156 58 | 14690392 77 263,830 » | 24,416,532 77 | 56 12
1570 £68 5 | 45,306,479 2 | 6n 15 36 | 19,550.509 16 | 25,934,105 42 302,905 « | 25,631,200 42 | 56 49
IS naxa bo66, %6259 29 | 63,498 55 | 31,656,772 T § 35,363,085 06 296,945 » | 25,007,0:0 06 | 52 27
I872 | 1,469.6 | 69,663,288 46 | 172,08 05 § 27,704,160 55 | 42 615,106 65 416,772 92 | 42,211,333 73 ] 60 44
1873 1 1,811 ] 85.822.046 0 | 153,768 a3 | 23,018,586 13 | 62,957,378 7 346,316 » { 62,610,562 71 | 7282
W78 5,95 0 ) 87,160,507 76 | 125835 4 2,380,178 12 § 60,575,364 07 374,387 27 | 60,200,076 50 | 68 97
1835 | 4,946.5 | 89,124,045 81 | 170, 5%0 58 | 30,858,925 04 § 58,507,000 68 234,158 30 | 58,172,851 38 | 65 13
1876 | 2,053.2 1 99,519,922 85 | 109,735 42 | 32,632,775 35 [ 57,946,582 91 222,434 08 | 57,724,438 83 | 63 69
1877 § 2,185.7 | 40,203.70% 85 | 103,656 9o | 35,973,222 55 | 53,436,139 29 203,555 24 | 53.232,284 05 | 61 09
188 12,4353 ) 95.697,008 91| 98.59s 68 | 38,060,757 17 | 57,735,135 43 215,413 36 | 57,519,723 07 | 60 U4
1839} 2.552.0 | 100,083,061 35 | 105,705 99 | 40,741,100 51 | 59,446,763 82 449,038 23 | 58,997,677 59 | 55 8y
1850 | 2,924.0 | 113,785,288 40 | 88,386 01 | 43,216,360 0k | €8.657,314 §0 457,530 24 | 68,180,784 16 | 5¢ 88
1881 | 2,859.5 § 113,795,043 27 | 102,333 6o | 41,832,932 11 | 71,66%.55% 85 638,272 34 | 71,006,282 5t | 62 56
1882 | 3,005.0 | 119,236,301 41 | 90,131 37 | 44.537,524 46 | 74,808,908 32 313,161 48 | 74,493,746 84 | 62 42
1333 | 3,074 1 § 120,547,653 15 | 101,086 62 | 43,527,668 0 | 93,421,071 37 319,286 20 | 73,101,785 17 | 59 %4
1854 1 3.129.0 § 120,703,200 14 | 90,285 ab | 49,168,604 76 | 71.824,701 77 326,672 32 | 71,498,119 45 | 59 49
1885 | 3,173.1 | 119,659,431 99 | 14,475 25 | v 519,032 53 | 70,054,673 30 172,230 24 | 69,832,443 26 | 58 35
1886 1 3,199.9 § 116,439.6:% 30 | 89,837 36 51,682,938 51 65,416,550 15 6,257 20 63,910,292 95 | 56 56
1887 13,216 6 | 124,037,764 23 | 79,081 8 | 57,498,140 85 § 66,559,605 16 " 06,689,605 26 | 53 72
1888 | 3,268 | 11 2110 04 87,506 41 61,641,787 95 69,071,3.8 50 - 69,971,328 50 | 53 16
1889 | 3,235.4 | 136,535 350 87 | 64,704 47 | 62,205,531 54 | ‘14,714,532 §0 » 74,714,532 80 | 54 7
1830 | 3,245 6 § 141,190,895 75 | 60,923 32 | 57,206,295 61 | 45,099,523 46 " 84,045,523 46 | 59 50
1881 1 3,269 4 | 442,736,210 33 | 50,344 49 § 53,392,051 06 | 83,224,514 76 » 84,224,514 76 | 58 97
1802 | 3,235.8 | 139,937,101 83 | 4,247 92 B 57.545,921 05 | 82,480,428 76 » 82.480,428 76 | 58 90
1893 | 3,287 | 145,547,138 99 | 62,857 0B | 64,006,451 33 | 61,503.514 69 » 81,593,514 69 | 55 04
1893 3,288.6 | 152,891,046 80 83,542 38 66,437,419 79 | 86,537,469 39 " 84,537,469 39 | 58 57
1895} 3,208.8 | 154,400,787 37 | 67,663 14 | 64,031.038 33 | 99.436.312 18 " 90,436,312 18 § 58 57

($) Non compris la valeur des immeubles veodus, s"élevant a fr. 3,856,024-60 déduite du eapital de premier élablis-
sement (annexe iy, & tilre d'amortissement iudirect.
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Ne VII. — Résultats annuels de Uexploitation depuis origine en faisant entrer en ligne

(Voir annexes n°s

COMPTE D'EXPLDITATION RESTE

Longuear CHARGES
3 i BT
] ES .
& deos OEPENSES RECETTES | Mnonciéres. SOLDES AMMUELS. SOLDES ACEUMULES
:: lignes brutes.

) i B EXPLOIYATION . nefies. . - H
explities | (V> annexe VI (V-abL VWSS oy, PASSIF. ACTIF. | PASSIF.
1 2 3 4 5 6 7 $ 9
1835 13.5 9,362 50 168 537 44 100,585 05 33,5i6 01 66,999 03 » 56,930 05 »
1836 35.7 §23,505 1 435,135 67 Bu5,458 3% 136,335 37 258,121 57 » 325,120 62 »
1837 9.8 1,415,875 15 1,189,958 72 227,556 4h, 400,241 OF - 182,494 55 142 625 07 "
1838 W26 L 3,008,257 86 2,755,615 #i 319 631 02 1,035,218 61 . 718,567 39 » 533.241 52
1539 | 2133 4,782 %6 56 3,052,905 3 | 1,599,892 63] L2176 10 . 420,283 47 . 995,225 99
1540 3237 5,355,015 18 3t s | 2,279z 30] 20 052 3 51,74 96 - » 913,425 03
184 340.5 B.251 509 00 4,459,247 95 L8izan 3] 267,870 B . 565,450 47 - 1,808,875 50
1532 3953 7,501,562 iy 4,479,474 31 3,022,388 18] 3,438,255 30 . 411,895 32 » 2,210,772 52
1843 455.5 9,028,521 87 5,393,558 52 3,633,967 35] 5,545,406 2o . 1,011,458 93 . 3,282,200 97
1543 559 8 11,247,460 75 5,957,027 03 5,270,413 72] 5,848,677 §9 - 615,244 17 - 3,845,465 94
1§45 559.8 12,470,850 21 6,306,955 15 5,015,565 6] 4,168,702 87 . 53,637 81 » 3,906,103 75
1836 559 8 13,59 571 22 7,153,278 35 6,435,252 B3] 6,350,330 54 65,953 58 » - 3,834,149 67
1547 569.5 ¥4,776,353 10 9,501,485 42 5214802 58] 6,676,348 0 . 140,545 41 » 5,215,695 28
1848 594.9 12,302,826 29 B,857,512 47 3,345,313 5% #,535,635 33 » 3,569,331 52 " 8,745,035 80
1849 6236 13,291 .52% 53 8,164,105 73 H,027 420 &0 700,975 T8 » 2,003,354 08 " 10,558 381 78
1530 625.5 15,106 516 55 0,194,857 39 5,41,7 05) 7 5.7 57 " 1515508 42 > 12,373,850 20
1851 6266 | 16,338,200 40 8,605,902 8 | 3.7m,308 550 3435 548 42 253,59 13 " . 12,120,201 07
1852 625.5 17,405,065 15 8405305 15 | 5,025 0] 7518 420 5] 1,395,330 52 " . 0,725, %0 55
1853 5314 19,755.912 06 10,013,350 18 9,732,551 98 1,749,816 75 1,482,535 20 - » 8,743,225 35
1854 636.6 22744574 52 0,200.448 40 | 1,356,126 03] g 10033 03] 3,346,794 56 . - 5,396,430 44
1855 6524 24,623,953 11 ¥3,058,256 70 | 11,565,686 41| g 03,103 19]  2,062.5%3 22 . - 2,433,847 27
1856 | g3 | 2gesosssa | asewsase 67 | 06800 35] 5o aan s3] 1,064,304 30 . » 1,363,482 97
1857 | 9445 | 25,508,945 75 13,520,638 79 | IN0T8,055 950 g sz w7 02] 1,184,488 93 . . 180,924 04
1558 7455 27,380,816 31 15,060,971 04 | 12,408,8H 351 190,099,905 10] 2318838 2 " 2,137,544 3 ;
1858 1 259 ] s umase | mses,meo 13 | IBENLI® ] oo ze]  3,400.560 ) . o 54 a3 0% »
W60 | g2 20,685,919 55 16,372,623 S0 | WRABB 03] 0,313,668 63] 5,009,526 & . 10,547 060 75 »
1:61 748.6 33,733,191 66 15,363,805 81 | 18,369,295 831 yy gis oz ) 7,750,593 65 " 18,307 655 .
1562 745.6 32,651,721 37 15,208,555 36 | 17,433,165 mY 1o gn 715 65] 6,631,950 97 " a5 079 108 9; ’
1863 758 5 33,976,414 31 15,782,063 30 | 15,193,580 61y oanr g s3] 6,931,668 58 " —;;'&,&»» 5 "
1864 7486 36,329,916 %) 17,352,006 15 | 18,957,890 5] ) 651 ;3 52f 7,306,587 03 » 2,9'-.6-,';;; :: -
1865 49,2 38,423,645 U8 19,761,255 35 | IS0 54 gy w9 149 378 6.663,202 07 ’ ;5';70‘5;, ; "
1866 789.8 38,706,936 » 23,400,115 07 | VL9050 O3] 4y 75 534 8] 2,028,246 05 » 47,658,817 9:) .
1867 | ggo5 | 40,166,558 57 | 26.2a1,407 65 | 13,925,155 02] 3 x5s c63 58] 2,099,387 45 - 50,075 205 24 .
1858 §62 3 41,987,873 56 24,074,065 05 ¥7.913,759 53 14,705 915 57 3,617,813 93 » 5"!.(‘;6’(—)49 -_,3 4
186y 8627 43,500,529 63 240,650,572 57§ 15,829,156 851 g5 010,055 53] 4,610,085 03 » 38,756,147 31 .
1870 $68.7 45,374,674 58 25,935,105 32 | 19,490,560 16F 44 o5 i 258 5,223,150 91 - r;;m:oss 7 .
81| g gmn 35,303,985 06 | 31,666,572 50F o1 m37 520 ;1] 10,429,080 0 73,908,346 11 >
1572 | ) seu.6 | 69,5716 30 | 42,695,106 65 | 27,209,150 85] 2305 006 38| 4,003,125 07 37,910.521 18 .
1573 | 18711 5,635,064 84 62,957,378 71 | 23,018,586 13] 31 596 329 37 » 5,867,743 24 59’6.53’};7 95 .
W75 | 19251 $7,786,54% 19 60,535,365 07 | 2H,HL13S 120 33 035 419 52 » EEE SRS RN PR ?
1875 | 1,966.5 $9,795,935 59 58,407,009 B% | 30,888.915 911 35 61 K80 49 . 4,712,954 58 5-,',,55’53. a8 )
1856 | 2,053.2 90,629,638 26 57,846.882 U1 32,682,735 351 36,369,325 oF - 3,886,350 62 | Jo7 00 00y 34 Y
1877 | 2,144.7 90,413,361 83 53,436,138 29 | 35,977,222 33 30 749,127 05 » 4,821,500 41§ oog i3 92 .
878 § 24353 95,795,593 M0 57.735,136 43 38,060,757 15 41,931,535 76 » 3.850.777 59 “' 477'353 34 i
1859 | 35520 1 100,190,570,33 |  59.446.768 62 |  40.744,100 51] 43,501 75 . 2,757,7% 12 | .\ "710 6% G2 ?
1880 | 252508 113,874,075 41 6%,657,315 40 | 49,216,760 O] 45.738,178 11 " 1,541,418 10 | 417528 52 .
1850 | 2.850.5 | 113.997.485 96 | TI,664,559 85 [ 41.832,992 11} 49,656,609 70 - 75,677 59 | 33 30,530 93 .
1582 | 3.005.0 | 119.346,432 18 74,505,908 32 | 49,537,524 46] 51,746,036 66 . 7,208,532 20 | .0t oe 7 "
1883 | 3,074 121,948,739 73 73,470,051 37 | 48,527,668 408 53,730,078 %0 » 5,202,350 20 § 1070 eas oo "
188 | 3,179.0 120,103,456 53 71,824 501 77 48,368,694 76] 53,928 460 76 " 6,559,766 » | 1370e0"0rn 53 "
1885 | 3.133.1 119,773,906 23 70,055,673 50 | 49,719.232 73} 56,033,343 48 " 6,316.310 35 | . 0a2 50t o8 *
1856 | 3,199.0 | 116,529,508 66 65,916,550 15 | 50,612,938 51}  55,257,983.28 » 5,645,025 37§ [ "aon"sxr oy *
1887 | 3.26.6 | 124.137,746 12 65,650,605 26 | 57,448,140 86 50,905,082 91} 6,543,057 8i " 2 635 595 U5 i
wss | 3,m68 | 13,602,806 45 | 69,971,328 50 | 61,641,257 93] 5ioan 1 ma) 10,390,095 01 . 18,325,659 56 .
1889 | 3,235.4 | 136.970,084 33 74,714.532 50 | 62,205,550 53] 52,955,004 w] 10,150,457 44 - 25 436,147 40 ?
1590 | 3,248.6 141,250 Re8l 07 85,045,523 46 57,206,295 61§ 57 881,846 20 4,324,449 41 " %2 810:596 8 »
1891 | 3,260.4 | 142,816,555 82 84,220,514 76 | 58,592,041 ¢6] 53, 7in.328 00 4,880,712 16 » 37,682,308 97 i
1592 | 3,275.8 140,026,350 80 §2,400.428 76 |  57,505.921 03} 55,321,626 83] 3,224,294 21 » 906 603 18 "
103 | 3,218.7 | 145,600,006 07 81,503,514 69 | 04,006,481 38] 55,045,333 26] 8,971,148 12 " 49,877,751 30 "
1895 | 3,288.6 | 152,974,890 18 6,537,469 30 | 66,437,419 30| 55,748,707 94] 10,658,621 85 » 600,566,373 15 ?
1895 | 3,208.8 | 154,467,350 51 90,436,312 18 | 63,031,038 33| 56,449,191 59] 7,581,846 74 . 58,148,219 89 .
3,623,068.452 81 | 2,117.851,423 25 [1,505,187,059 56]1,437.048.839 67} 157,463,968 72| 89,335,745 83
I
63,148,219 &9
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de compte les pensions alloudes aux fonclionnaires et agents du chemin de fer de ! Etat.

I et 1V,

(") Exemple 1,109,780-46 — 54,863

22 4,004,917-46 (voir tab. IV,

(%) Bilan ; acul ¢ 146,61,008-27 — passif : 2,633,054-75.

SIFUATION Y COMPRIS LY PRISE EX CHARCE DES PENSIONS CIVILES.
MONTANT SOLDES IETERETS SOLDES ANBUELS SOLDES ACCUMULES £
des avee avee :
| col. 6 et 7 dument véduits. et ecompte-courant. intérits en comple-conrant.  intéréts cn compie-courant. 4
tines z
pensions. ACTIF. PASSIF. de Vange, | 4e3 sobdes ACTIF. PASSIE. ACTIF. PASSIE
accumules,
10 11 12 13 4 15 15 Y] 1S
» 66,990 05 » 2,010 30 ” 69,009 35 » 63,00 35 » 835
» 38,121 57 n 7,689 17 2,760 37 268.771 1} » 337,750 46 . 1854
» » 182,491 55 4,357 73 13.501 22 » i64,425 G 172,354 86 » 1537
» » 716,567 59 6,593 02 6,934 19 - 703,040 48 » 320,685 521 isa8
» » 421,283 47 23,907 85 | — 21,187 42 » 418,473 4 » Y4$,158 5t 1839
» 51,793 95 » 45,559 05 | — 37,0% 34 59,432 67 » - 838,525 89] 1830
» » 65,450 47 36,2842 1 — 35,519 03 - 861,751 0y . 1,751,476 07] 184t
» » 411,807 32 60,457 76 | —~ 70,139 08 " 421,558 64 » 2,175.06% 6] 1842
» " 1,011,448 95 72,609 35 | — 87,002 52 » 1,025,752 22 » 3.2:0.807 3} 1833
80 > » 614,325 17 15,407 67 — 178,032 7} ~ 636,959 81 . 3,537,767 63 1544
826 » » 54,463 81 122,274 58 | — 153,510 70 » 52,6%9 i3 » 3,923,487 37} lsad
1,265 » 04,600 88 » 128,900 59 | — 156,038 70 36,652 77 » » 3,684,815 6] 1545
1,319 » 4 1,442,864 41 185,007 99 | — 155,432 58 . 1,453,329 » . 5,349,143 ¢] 1837
1,768 » B 3,511,099 52 67,372 02 | — 213,603 74 w 3,657 333 24 . 8,097,476 5i] 1546
1,920 - » 2,115,274 93 49,454 93 | . 339,849 07 " 2,395,719 12 » 10373, 005 s6] 183y
4,113 » » 1,519,621 42 115,270 76 | — 434,927 84 » §,860,278 50 - 13,233,574 4] 1850
5,831 » 247,768 13 ” 150,440 90 | —— 529,338 ug - 134,123 56 - 12,365 604 3:f 1851
5,355 1,388,975 52 " 173,997 61 | — 53%,554 18 1,028,258 93 - - 12,335,305 37} 1952
5,327 1,977,408 23 » 18+,466 B | — 493,452 22 1,672,422 §3 - « 10,563,382 50) 1853
5,281 » 3,341,513 86 » 220,018 36 | — 426,355 31 3,138,956 ) ~ * 7,528,005 suf 13§
4,759 » 2,957,824 22 » 29,204 17 - 301,156 23 2,835,572 16 " - 4,653,031 43} 1856
7,325 . 1,061,039 3u » 156,945 46 | — 186,021 34 1,061,863 22 . . 3,501,170 1} isse
21,449 » 1,163,030 92 » 206,051 93 | — 143,616 SI 1,225,435 05 . . 2,355,575 16 1857
27,050 » 2,291,788 27 » 23,005 63 [ ~ 95,629 41 2,348, 164 39 " 62,429 33 - 1558
21,775 »] 3,381,816 71 " 255,204 04 2,497 15 1 3,539,517 89 v 3,700,047 22 - 1859
28,163 » 5,771,463 41 » 259,698 $9 148,077 S8 5,509,240 18 " 9,215,157 46 " 1560
31,901 » 7,718,692 6> » 346,842 74 363,447 A0 | 8,433,052 53 " 17,183,170 2 - 1861
32,359 » 6,590,100 97 » 324,406 91 705,806 §0 7,633,314 6 " 25,275,454 B - 186
40,317 » 6,861,331 75 » 341,590 95 1,000,130 39 | 8,264,032 13 » 35,522,567 09 - 1653
43,310 » 7,263,177 03 - 354,713 1t 1,340,902 67 8,938,752 81 " £2,4851,359 9o - 1565
55,519 6,609,693 07 v 347,372 77 1,699,255 39 8,536,520 23 n 58,137,679 i3 - 1663
72 065 » 1,956,182 03 " 265,590 04 4,257,550 19 " 53,403,%60 32 - 1566
81,936 1,987,451 44 » 283 141 23 4,456,503 07 n 59,592,063 3y - 1867
79,526 » 3,538,317 94 » 319,971 75 6,253,972 22 " 65,145,035 61 L4 1568
78,301 »}  4:531,707 03 » 339,389 37 7,515,037 o2 " 73,662,973 43 - 1569
§7,20% » 5,135,856 91 » 5 8,434,710 01 ° 82,007,683 44 - 1870
91,907 »| 10,337,142 89 " 14,163,070 65 “ 96,260,754 09 » 18571
9,199 » 3,911,974 07 » 440,273 31 8,202,677 54 » 104,463,431 63 - 1872
102,233, » 8,£69,975 24 341,403 §2 » 4,449,914 16 100,013,957 47 " 1873
102,451 » » 7,316,692 40 415,531 39 3,999,539 » 2,961,621 52 } 97,051,865 5 . 1874
121,582 » » 4,834,536 58 495,453 50 | 3,882,074 63 » 437,018 15 } 96,504,847 80 u 1855
127,747 » » 4,014,207 62 543,252 71 | 3,563,703 90 352,745 99 » 6,957,596 79 . 1576
143,941 » » 4,965,841 41 656,348 78 3,874,503 $6 » 424,788 57 1 95,557,508 02 ® 1877
158,130 » » 4,058,907 59 TI5,307 70 | 2,562,312 31 515,712 42 . 97,076,520 45 . 1878
192,161 » » 2,450,887 72 767,314 57 | 3,883,060 8t 1,699,457 66 » 48,756,008 10 . 1578
193,346 > » 1,734,764 10 847,997 06 | 3,851,040 32 | 3,064,203 23 » 101,810,211 38 v 1850
202,845 » » 8,056,522 59 776,852 38 | 4,073,608 43 » 3,206,071 77 | 05,634,139 65 . 1551
217,030 » > 7,425,562 20 505,036 59 3,915,365 58 » 2,675,140 03 § 95,958,999 56 » 1552
258,207 » 5,460,567 20 835,572 y4 | 3,838,350 95 » 785,684 25 | 45,133,315 30 n 1853
295,529 » 6,856,295 » 828,555 35 3,506,932 60 » 2,210,807 03 | 92,952 508 25 " 188§
309,240 » » 6,625,550 75 849 489 87 3,718,100 33 » 2,057,560 55 | 40,594,547 T0 . 1885
351,731 » » 5,996,765 77 871,480 72 3,633,781 10 » 1,489,493 15 | 89,405,054 55 n 1886
353,876 » 6,189,181 9% » 928,497 30 3,120,176 91 | 10,246,856 15 " 99,651,910 70 » 1887
346,182 >} 10,003,913 01 v 1,011,538 33 3,457,816 87 | 14,503,258 21 " £14,163, 168 91 » 1885
437,607 = 9,712,840 44 » 1,018,491 $3 3,495,430 90 | 14,926,763 18 " 125,551,932 09 » 1889
464,679 » 3,859,870 41 » 918 876 53 4,510,867 62 9,299,614 56 " 135,181,515 65 v 1800
482,550 » 4,399,162 16 » 932,135 » 4,836,35% 12 10,157,650 23 . 148,369,106 93 n 1591
509,296 » 2,714,998 21 v 034,745 19 5,192,821 84 8,842,665 29 » 157,211,862 22 - 189
533,238 8,437,910 12 » 1,045,988 26 5,502,415 17 | 14,088,313 53 » 172,197,175 77 " 1593
561,200 »f 10,127,412 85 o 1,088,003 20 { 6,026,901 14 | 17,2a2,317 19 " 169,439,492 96 v 1894
615,012 » 6,966,834 74 » (91,044,917 46 | 6.630,382 25 ]| 14,642,134 45 . 204,051,827 4! N 1595
8,085,146 152,217,020 72| 92,153,946 83 | 26,085,522 o1 | 117,930,031 51 | 238,613,627 06 | 34,331,948 65
OIS et e | eI e | —m———— e
60,063,073 89 (7} 144,018,553 52 104,081,827 4t
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Ne Vilvis. — Charges financieres deputs Uorigine
{Voir tableau n~ 1V.)

—
CAPITAUX Parts Redevance l?:rl:i,f?:!?s
: . fixe payée
. des lignes exploitées. de reeclles xen ¥ aux
: torapoenies | commpme | nbnies
7 Dotation dont FEGL de Spa & lu sionnaires TOTAL.
f, Intéréts. pour l(::([;Ioim nc?rl;).l:)?ll:c pour
s es lignes. transports
amortissements. gnes Ducale (1). e se‘r)-\'icc,
1, 2 3. 4. 6 6.
1835 32,533 49 987 52 » » » 33.516 O1
1438 132,307 74 4,029 03 » " . 136,336 77
1837 398,152 76 12,2)8 25 » » » 410,381 01
1838 1,014,857 20 41,361 41 » » » 1,045,218 81
1839 1,574,717 24 49,458 86 » " " 1,620,176 10
1840 2,156,650 Gt 69,501 73 » » » 2,228,152 34
1848 2,592,683 89 83,187 72 » » » 2,677,871 61
1852 3,317,520 47 116,765 03 . » » 3,434,245 50
1843 4.495.448 06 150.968 25 » " » 4,646,416 30
1844 5,691,485 64 193,292 25 » » - 5,885,677 89
1845 5,934,889 18 209,313 69 » » " 6,188,202 87
1848 8,158.41% 87 213,923 69 » " » 6.380.338 56
1847 8.350,879 44 240,900 33 46,368 32 » » 6,676,548 09
1848 6,549,826 08 254,927 78 149,890 58 K . 6,954,645 34
1849 6,666,315 89 268,950 02 305,510 87 v " 7,240,775 78
1850 6,756,351 25 282,750 71 388,155 61 " n 7.427,237 57
185¢ 6,777,750 11 295,042 91 402,976 40 » " 7,475,769 42
1852 6,766,905 8% 307,483 46 424.031 15 " " 7,518,420 45
1853 6,820,956 28 320,099 86 607,760 G4 » - 7,749,816 78
1854 6,873,477 v2 335,009 01 899,853 64 " - 8,109,331 17
1855 7,044,592 68 335,072 76 1,201,437 75 » » 8,603,103 12
1858 7,199,685 03 374,326 92 1,424,423 90 " " 8,905,433 85
1857 7,972,108 49 412,407 82 1,509,080 71 » » 9,593,597 02
1858 7,083,487 » 430,503 02 1,643 .006 08 » " 10,049,996 10
1859 8,044,561 01 449,496 48 1,767,652 71 » » 10,232,210 28
1860 B,041.748 50 46%,545 46 1,800,374 68 » » 10,313,665 54
1861 8,137,531 70 490,654 26 1,990,516,15 » . 10,618,702 20
1862 8,304,840 » 515,024 04 2,000,941 10 » " 10,821,715 04
1863 8,559,436 92 545,173 69 2,147,170 23 o » 11,261,751 83
1864 8,731,2i8 39 562,524 15 2.357,471 18 » » 1,651,213 32
1863 8,919,414 50 599,326 53 2,480 408 34 « » 11,999,148 37
1866 9,166.665 92 031,488 85 3,080,420 11 » " 12,878,574 88
1867 9,806,630 76 676.825 94 3,372.306 88 » » 13,855,763 58
1853 9,916,579 72 708.044 17 1,671,291 68 » » 14,293,915 57
1869 9,919, 14% 54 737,319 13 3,562,595 15 " » 14,219,058 85
1870 9,974,919 02 769,366 26 3,473,132 97 » » 15,217,418 25
1871 11,444,590 » 845,445 05 8,947.657 76 » 21,237,722 81
1872 12,168,512 51 902,142 13 9,988,803 31 146,538 83 " 23,705,998 78
1873 19.29%,408 30 1,154,535 56 10,933,325 51 500,000 » » 31,886,329 37
1874 21,308,246 05 1,762,858 45 10,814,315 02 500,000 = » 33,985,419 52
1875 22,562, 118 91 1,299,453 29 11,240,308 29 500,000 » N 35,601,880 49
1876 24,563,931 44 1,470,508 78 10,034,785 75 500,060 =» . 36,569,325 97
1877 34,218,570 04 1,818,867 81 | 3,261,685 10 500,000 - " 39,799,122 95
1878 35,958,616 88 2,008.434 27 3,464,483 63 500,000 » " 41,931,534 76
1879 37,311,453 » 2,069,950 82 3,620,424 41 500,000 » » 43,501,528 23
1880 39,531,761 30 2,222 99% 42 4,504,122 39 500,000 » . 45,758,178 11
1851 42,085,242 95 2,393,103 56 4,590,590 83 500,000 117,672 36 49,686,600 70
1882 44,473,237,84 2,562,072 54 4,210,746 28 500,000 » » 51,746,036 66
1883 46,278,293 65 2,518)413 74 4,283,359 31 504.000 ~ 142,961 90 53,730,028 60
1885 47,235,226 65 2,854,437 14 4,138,796 97 500,000 » 200,000 » 54,928,460 76
1885 48,018,920 56 2,995,624 48 3,920,998 44 500,000 500,000 » 66,035,543 48
1886 48,401,857 99 3,131,712 39 3,824,382 9¢ 500,000 » 400,000 » 56,257,983 28
1887 42,656,401 15 3,535,984 89 4,054,734 73 500,000 » 157,962 15 50,903,082 52
1838 42,929 163 75 3,678,530 07 4,130,024 43 500,000 » 13,474 69 51,251,192 94
1889 43,334.239 39 3,834,501 10 4,385,906 14 500,000 = 447 47 52,035,004 10
1890 43,810,072 02 3,945,658 65 4,576,115 53 500,000 » » 52,881,848 20
1891 44,387,186 83 4,169,474 18 4,653,667 91 500,000 o » 53,710,328 90
1892 . 44,975,614 T 4,330,783 21 4,495,218 91 500,000 = » 54,321,625 83
1893 45,232,401 51 4,523,675 48 4,789,256 27 500,000 = » 55,045,333 26
1894 45,736,040 23 4,713,360,41 5,079,797 3o 219,600 » » 55,748,797 94
1895 48,236,244 57 4,909,833 04 5.083,513 9 219,600 » » 58,449,191 59
1,159,036,950 04 | 81,402,793 22 183,873,839 01 11,085,738 83 1,639,518 57 | 1,437,038,839 67

(1) Voir Convention page 67.

N. B. Les charges d’intéréts et d'amortisscruent ont é1é caleulées d'aprés les pour ¢ent annuels ei-apres :

fo De 1835 au 31 décembre 1886 (90 annuitésy . . . . . . . L L . . .
de 1887 {a) pour le cupital restantd amortir fin 4886 (voir p.89 de 1887)(
{:\ fin 18950 4) pour les capltaux nouveaux utilisés depuis 4837 (90 annuités) . .

v RA2077%0

74 3j3annuités) 3.7904798

+ . . 36657810
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Ne VIII. — Comparaison des recettes et des dépenses de U'exploitation.
— Exercices 1895 et 1894.
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Ne VIIIL

(112)

~— COMPARAISON DES RECETTES ET DES DEPENSks

DESIGNATION DES DEPENSES.

ANNEE 4893.

ANNEE 1804.

DIFFERENCES POUR 1895.

PORTER
au hilan. En plus. En moins.
Bepenses.
Trauemcntset|ndcmmlcs .. 495,124 » 468,289 43 24,83% 52 »
Salaires des agenls payés ala tﬁche,
alnjournce on par mois . . . 125,240 » 118,640 » 9,600 » »
Matériel et fournitures ide burean. 653,028 74 640,000 » 13,028 74 »
Servi Subside a la caisse de retraite et de
crvices secours des guvriers de 'Adminis-
communs. < tration. . . « . ... .. .. 70,000 » 60,000 » 10,000 » .
Seconrsguxouvriers . . . . . . 75,080 » 50,000 25, ()OU v »
Traitements des fonctionnaires ¢t
employés en disponibilité. . . 65,061 94 65,782 8t 1,279 10 »
Conilércutcs des chemins de fer bel- ]
ges et conlérences internationales. 14,000 » 11,000 » 3,000 » »
1,500,454 65 | 1,411,71229 | T 88742 56
Traitements ctiu-{ entretien . . . 1,505,291 » | 1,767,047 37 3,243 45 5
demnités . . coasiruction . §03,010 » 103,010 » »
Salnires des agents payés i Ja tiche,
Yoies et { a la journée on parmois . . . . 6,586,570 » | 10,870,000 o . 4,483,430 »
travaux. Billes, rails et accessoires, matériel
fixe tenant & laveie . . . . . . 4,569,000 » | 4,569,000 » » »
Travaux d'entretien et d’améliora-
tiom . . . .. . ... ... 7.874,222 » | 2,220,000 » | 5,654,222 » »
0,750,095 » | 19,426,047 57 - 1.5313,0%5 43
Traitements et indemnités . . 1,979,871 » 1,905,265 2t 74,603 7Y *
Salaires des agents payés 2 I tﬁche,
Traction a la journée ou parmois . . . . | 15,920,095 » § 12,984,553 40 935,559 90 »
et Primes d’économie et de régularité. 72,755 » 646,640 20 77,112 80 »
matériel, ) Combustibles et autres objets de
consommation. . . - . . . 6,496,000 » | 5,900,000 » 596,000 » »
Entretien, et renouvellement du
matériel . . . . ... L. L. 19,129,975 » | 18,998,000 » 134,975 » »
32,249,094 ¥ | 40,451,440 51 + 1,818,255 49
Traitements et indemnités . . . . § 10,359,597 » | 10,053,840 85 486,047 13 »
Salaires des agents payés a la tiche,
a lajournée ou par mois. . . . . 7,256,107 6,961,956 » 74470 > »
Primes . . - . ... .. ... 400,000 « 395,000 » 5,000 » ’
Exploitation.{ Frais d’exploitation. . . . . . . 2,417,708 » 2 2)0 000 » 167,700 » »
Comionnage . . . . . . . . .. 1,688,562 353 { 1 )80 000 » 72,562 23 .
Pertes ct avaries. . . . . . . . 2,180,130 36 | 2, 02 , 957 14 153,310 22 »
Redevances aux compagnies pour
Pusage de leur matériel. . . . . 15,000 » 19,000 » » 1,000 »
24,450,416 69 | 23,290,622 99 T 1,439,793 70
. Traitements etindemnités . . . , 1,986,159 » | 1,877,921 05 108,257 97 »
Percepltlgln Y Salaires des agents payés a la tiche,
d con ro“c 4 la journée ou par mois . . . . 99,955 » 094,725 » 5,210 » »
eSTECClCs. Foprimes v . b - 0. . . - . . 5,000 5,000 » » »

Ensemble. . .

A bonifier
au bilan
de 4895,

Aeportéen tropen 1804 fr. 491 45016
20 & transférer au ca-
pital. .

......

|

103,010 »

2,091,094 »

1,077,646 05

F 115,447 97

91,030,752

594,440

86,537,469 50

-+ 4,493,282 95

— 594,440 16

Total pour P'exercice.

. e,
Dépense pour 1895.

Somme déduite ci-dessus au méme titre gque
cel exercive prend en charge Ics crédits sup-~
plémentalres pour exercice clos et périmés (voir

i)

.................

90,436,512 18
y

86, 557469 39
86,046,059 23

491,430 16

+ 5

898,842 79
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DESIGNATION DES RECETTES.

Année 1895,

Anaée 1894,

DIFFERENCES POUR 1895

En plus.

£n moins.

Produits ou draoits constaiés.

................

Yoyageurs. .

Tickets d’entrée dans les stations . . . .

Grosses

.............

Finances

Equipages .

Chevaux et bestiaux

-------------

Produits extraordinaires

...........

Ensemble. . . . . . ... ... fr.

Produits divers : Location de terrains, de bali-
ments, etc.; vente de mobilier, de plantations,
d’objets nou réclamés, ete. .. . . . . . . .

Recettes brutes totales, . . fr.

Parts de recetles services aux compagnies dont
Plitat exploite les lignes

----------

Reste pour le Trésor, . .

50,411,589 43
171,253 90

1,655,304 68

, 98,205,705 3

3,976,564 01

51,369,552 14
170,251 40
1,561,564 91
9,991,560 97
84,528,965 46
179,438 30
72,403 50
1,596,595 66

3,140,958 65

1,002 50

93,849 77

> 1,536,925 66

958,142 74

154,400,287 37

67,063 14

152,801,046 80

85,842 38

2,467,585 28

154,467,350 51

5,083,513 98

152,974,889 18

5,079,707 50

2,467,385 28

+

I .
1,492,461 35

(%) 3,716 68

974,921 93

958,142 71
16,779 24

149,583,836 53

147,895,091 §8

+ 1,488,754 65

(*) Celte somme en plus au profit de tiers, constitue un en moins pour I'Etot,
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Ne IX. — Receties. — Droits constatés
DPROITS CONSTATES. RECOUYREMENTS
ANNEES. "
BECE:TES co:cgdsé:: scxlsigl?)?tsées RESTE AU COURS qul;‘r:?u
!'expl(zi)lation. V.,’:PT‘:T' ponr le(a')l'résor, de lexercice. P'exercice.
1833 2 1830. . 130,299,409 87 889,925 38 120,409,484 29 » »
1831 . . . . . 16.288,464 87 402,976 40 15,883,488 47 15,883,488 47 »
1852 . ... . 17,357,238 69 424,031 13 16,913,207 54 16,913,207 54 .
1853 . . . . . 19,678,228 90 607,760 64 19,070,468 26 19,070,468 26 »
1854 . . ... 22,667.739 25 899,853 64 21,767,885 39 21,266,649 90 501,253 69
1855 . . . . . 24,510,118 74 1,201,437 75 23.308.678 99 22,802,380 85 428,362 00
1856 . . . . . 94,578,540 38 1,424,425 90 93,134.116 48 22,453,177 81 608.010 44
1857 . ... . 25,507,617 32 1,509,080 71 23,998,536 61 23,061,930 34 | 1,081,331 40
1858 . . . . . 27,277,926 01 1,683,006 08 23,504,919 03 24,530,007 75 | 1,082,230 36
1859 . . . .. 28,080,999 70 1,767,652 77 28,313,346 03 93,661,874 37 631,412 36
1860 . . . . . 29,001,994 38 1,800,374 68 27,801,610 70 26,608,046 52 | 1,134,057 83
51,931.531 47 1,900,518 15 20,941,013 32 98,763,520 92 "
1. ; 1,719,735 16 » @) 1719735 16 | 1,719,735 16 ) 71718840
1862 . . . . . 32,548,263 76 2,000,94t 30 50,547,324 66 29,095,873 7 1,492,068 42
1863 . . . . . 33,808.433 89 2,147,171 22 31,721,264 37 30,242,274 77 | 1.478.989 60
1864 . . . .. 36,089.002 58 2,357,471 18 33,741,531 40 32,596,931 » | 1,344,600 40
1805 . . . . . 58,518,780 18 2,480,408 34 533,858,371 84 35,714,008 25 | 1.894.679 53
1866 . . . . . 38.188,974 56 3,080,420 11 33,108,554 23 52,788,830 61 | 1,002,707 30
1867 . . ... 40,001,592 93 3,572,500 88 36,620,086 07 32,168,933 95 | 4,843,628 45
1868 . . . .. 41,852,330 98 5,671,201 68 38,181,039 30 36,614,063 753 | 1.570.925 10
1869 . . . . . 45,387,234 90 3,562,505 18 59,825,650 72 36,874,577 82 | 2,075,193 00
1870 . . . . . 43,506,479 22 3,475,132 97 41,833,346 25 38,413,318 69 | 3,411,712 20
s, .. 66,906 230 29 8,047,087 76 37,038,571 35 40,965,054 42 | 7,206.880 01
1872 . ... 69,404,288 48 9,988,803 34 50,875,485 13 54,163,427 34 | 4,265,008 82
8T . . 72,644,574 63 10,933,525 31 64,711,240 12 54,903,538 09 | 6,784,714 09
13,177,622 07 » ¢) 13,177,622 07 }3) 10,847,111 07 | 2,350.311 »
1874 73,783,704 44 10,914,315 02 62,869,479 42 58,568.319 68 | 5,107,688 51
""" 3 15,376,013 52 » *) 15,376,913 32 11,018,099 16 | 2.367,%47 3¢
1875 . . . . . 89,124,045 81 11,240,308 29 77,843,737 52 73,343,506 30 | 2,848,444 10
1876 . . . . . 90,319,022 84 10,034,783 15 80,483,157 09 76,893,078 90 | 3,577,086 07
1877 . . ... 90,309,704 84 5,261,683 10 87,048,010 74 85,873,058 58 | 3,506,890 24
(378 3 94,203,915 44 5,464, {83 63 90,741,431 51 86,705,475 33 | 4,204,414 51
""" 1,491,185 78 » (" 1,491,183 78 [y 1,227,462 42 263,721 368
1879 99,387,861 41 3,620,424 41 95,767,437 » 01,428,519 79 | 4,758,544 67
T 697,299 95 » ¢ 697,209 95 [ 375,970 08 125,320 85
1880 . 115,783,288 40 4,504,122 59 109,281,166 01 105,125,6:0 82 | 4,193,571 90
1881 . . . . . 113,393,145 27 4,590,590 85 108,804,552 44 103,765,602 19 | 5,187.908 45
1882 . 119,236,301 41 4,210,746 28 115,045,353 13 111,375,670 68 | 3,758,184 08
1883 . 121,847,655 15 4,285,359 31 117,564,205 84 113,676,56¢ 36 | 5,922.743 78
1884 . . . . . 120,103,201 14 4,138,796 97 115,064,404 17 111,927,708 11 | 4,171,828 68
1885 . . 119,669,451 90 3,920.998 44 115,748,433 55 113,260,619 62 | 2.439.395 48
1886 . . . .. 116,439,621 30 3,824,582 90 112,613,238 40 110,619,605 83 | 2 847,500 57
1887 . . . .. 124,087,764 23 4,054,734 73 {7)120, 003,029 50 116,970,063 90 | 3,175,669 60
1888 . . . . . 131,525,110 04 4,130,024 43 197,393,085 61 124,524,007 90 | 2.697,639 81
1889 . . . . . 136,855,569 87 4,383,908 14 152,469,463 75 128,548,772 27 | 3,920,601 46
1890 . 141,190,895 75 4,576,115 53 136,614,780 22 133,479,651 34 | 3.i35,128 88
1£.1: 1 U 142,736,211 33 4,653,667 91 138,082,843 42 135,333,210 15 | 2.753,091 87
802 . .. .. (°y 139,937,101 88 4,403,228 9i 135,441,872 97 133,143,352 5t | 5,125,642 70
1883 . . ... 145,547,138 99 4,789,256 27 140,757,882 72 | 137,133,541 61 | 3,602,200 27
1894 . 152,891,046 80 5,079,797 30 147,811,248 30 145,330,050 62 | 2,481,189 88
1895 . . . . . 154,400,987 37 5,083,513 98 149,316,775 39 146,007,268 71 | 3,446,369 »

3,887,977,400 92

183,873,839 01

3,434,103,370 91
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el recouvrements depuis Uorigine.
EFFECTUBS- SOMMES Parts du Trésor
POUR DEPUIS a pans LBZ:ECE‘I‘IBS Observations.
chaque exercice. L'ORIGINE, RECOUVRER. chemin de fer.
(@)

15,883,488 47
18,913,207 54
19,070,468 26
91,767,885 59
93,230,743 73
95,061,188 23
94,143,081 94
95,621,238 09
28,315,548 93
97,760,104 13

51,660,748 48

50,588,840 21
51,721,284 37
33,741,351 40
33,608,687 78
31,691,537 01
56,814,562 40
58,104,800 85
59,849,772 01
41,825,030 89
$7,172,844 35
58,428,526 16
61,780,273 08
13,177,622 07
03,708,008 19
13,385,546 47
76,593,930 69
80,470,164 97
87,179,948 92
90,909,890 86
1,491,183 78
06,487,064 46
607,299 03
109,517,042 72
108,953,600 62
115,133,805 74
117,599,508 14
118,099,536 77
13,700,015 10
113,467,194 40
120,143,735 50
127,221,757 T
132,469,463 73
156,614,780 22
138,086.302 »

129,409, 484 29
143,294,072 76
162,208,180 30
181,278,648 56
903,046,534 15
928,277,277 88
949,538,466 15
275,481,348 07
290,102,786 16
323,416,133 09
335,176,957 24

384,836,083 72

413,428,893 03
447,147,000 30
480,888,021 70
516,407,309 48
551,188,847 39
588,003,400 79
626,198,300 62
666,048,073 55
707,875,104 42
765,045,948 73
823,474,474 91

898,452,570 06

975,583,724 72
1,051,977,875 4

1,132,447,840 3
1,219,627,789 20

312,028,865 84

1,468,915.298 93

518,250,270 95
7,183,871 §7
917,735 31
39,917. 045 45
6,016,380 22
1,716,595 32
3,183,789 72
3,920,528 92
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41,515 55
41,515 55

229,684 06
646,700 40
461,224 07
447,372 54
422,939 35
430,574 77
1,218,501 97
2,463,260 96

9,394,237

-

1,497,708 25

2,987,495 0
5,002,467 1
2,870,538 1

2,702,078 75
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248,995 16
¢) 22,131 84

129,400.484 29
145.294,972 76
162,208,180 30
181,278,648 36
203,048,534 15
926,553,215 14
249,500.329 62
275,507,866 23
299,102,786 16
325,416,155 09
583,217,752 79

384,878,501 27

415,425,895 03
447,147,090 30
480,888,621 70
516.726,095 54
551,835,547 79
588,464,635 86
626,615,675 16
666,470,552 88
708.503,679 19
768,262,230 72
825,957,735 87

900,826,607 08

977,081,432 93
1,034,963.170 47
1,155,430,507 56
1,222,498 327 30

1,314,730,942 59

1,411,235,404 50

1,520,556,165 11
1,620,268,755 81
1,744.541,631 84
1,861,940,939 98
1,978,040.476 73
093,740,491 83
2,208,241,541 73
,526,587,247 25
2,453, 09,004 03

lO 0

\lCJ’
= W oo
R
CDO
@ =1
QlCO
\1:\9».
D A SR
O o @
=]
—

o 1o NJ Wt

(R 2 )
T e
B B D 0
QS0 O ©
- o O
RS o B 1 N §

(") Pour lcs années 1835 a 1850, Voir
tableau IX du C. R.-de 1892.

(2) Recettes effectuées sur la ligne de
Mons & Manuge. En déduisant de cetle
somme les dépenses d'exploitation de
Mons & Manage, on retrouve Ja recette
nette de fr. 978,498-72, qui, seule, a été
portée dansle Comple général des finances.

3 Recettes faites en 1873 sur les lignes
rachetées du Grand-Luxembourg. Cette
somme sl poriée en compte "de tiers dans
les deritures du Trésor.

(* Voir reavoi (7).

(5) et (5) Recettes faites en 1878 et en
1879 pour le service provisoire des Flan-
dres. Ces deux sommes sont portées en
compte de tiers dans les écritures du
Trésor.

(5) Y compris fr. 8,433-15, qui portent
la receite du Luxembourg, pour 1874, &
fir. 13,585,546-47.

(8) Déduction faite de la créance irré-
couvrable des Bassins-louillers, portée
en surséance indéfinie, soit fr. 627,102-15,

(9) Recelte litigicuse 4
Gand-Terneuzen . . . .

régler.
22,151-8%

(@ Non compris les produits divers,
voir annexe X de 1894 et i de 1895.

30




A

[ N° 9250, |

(

116 )

Ne X. — Compte de premier élablissement du véseaw appartenant a I'Elat

A. Lignes construites directement par [Etat :

Lignes enesploitation (premier élablissement exparachivement),

Lignes en construction (Annese XH)

Alignation d'immeubles, subsides, etc, (Annexe K}

B. Lignes construites 2 forfait pour compte de I'Etat :

Lignes eonstruites en exécution des conven-
tions-lois des 31 janvier1h mars 1873 et
21 juilletf25 ooty N85, 19 décembre 1576,
kee ¢g 26 juin §873 c1 9-10 juin 1875, . .

en exploitation(*),

¢t construction.,

.

Parachévement y rehabif (page $2%), . . . . . ... . ..

Ensemble pour Jignes de PEtat. . .

C. Lignes rachetées =
Mons & Monage (copital représentacif des annuitds) . . . .,

Pipinsier & Spa (rachat par onnuités en 1872 ¢ comptant en1877)

Dendre et Waes( —_ en 1876 - ¢n1877),
Saint- Ghislain & Erbiseel . . . . .. . .. . ... ... .
Lierre & Turnbout . . . . . . .. ce ..

Anvwers i la frontitre par Esschen (estimation-ditige). . . . . .

Marbeban & Virton ¢33 Lamnrieau y compris les parachivements
effectués ao moycn de retentes faites sur fe prix d'achat.
Coat. .
Réscan des Flandru.z

Remboursement des cautionnements. .

Dassins Houidlers (capital représentatif des annuités). . . .

actions ordinaires (convertjes
en 332, en 1883),

actions de dividende (conver-
tics en 3 1/2, en I883).

primes {convertics en 3 1),
et 1885).

Coi: des lignes rachetées. . .

s Prise
Loxembourg. . . . <encharge
des

Parachévement prévu lurs do rachat (page 127)

des lignes rachetées, sur fonds généraux (p. 127)

Ensemble pour lignes raclictées (p. 127). . .

D. Parachtvement des lignes exploitées moyennant rede-
vance fixe ou part de recettes (p. J28)

£. Dépendances des stations : cxcentriques, colonnes hydrau-
ligjucs, plates-formes todrnantes, ele.  reservoirs  eondelabres,
machines ct outillages des ateliers, éelairage électrique ol ap
gar, cte. (p 116.)

F. Dépenses générales pour étude de projets de construclion

G. Cout du matériel roufant et des piéces de rechange y
relatives :
1o Acquis par I'Etat pour Pensemble du réseau exploité .

20 Repris aux compagnies (voir détails, p, 127)

Enscmble pour fe matériel roulant (p. 126).

Ensembie des capitaux engagéds . . . .

Lignes ¢n exploitation

11, intéréls intercalaires
des capitaux . . . . .

¢n construction. .

Total géuéral de premier dablissement. .fr.

Pour faire ressortir le capital servant de base anx charges du
compie d’exploitation, 1} faut deduire pour lignes en construc-
tion ct alidnation d'immvulles (voir littéras a ci-dessus) . fr,

Reste capital utile. . . e

a} 3,565,254 29

a) 3,607,133 50

@) 4,207.815 71

77,644,903 83
a) 12,404,504 12

1,107,577 62

1870. 187 5. 1880, 1885. 1887,
105,862,336 54 | 239,991,480 52{ 279,086,674 99| 311,358,006 40| 318,924,433 €9
717,351,552 70 a) 12,610,006 93[a) 245,603 07|a) 936,403 45]a) 3,947,702 99

) 4,831,160 95

140,379,275 60
a) 6,000,058 8

5,736,567 53

a) 5,062,732 62

144,968,722 63
292 89

295

e) 8,

6,472,595 95

189,779, 143 53

10,525,041 76

»

10,525,040 76
»

1,431,018 82

256,208,621 07

10,525,041 76
6,515,131 92

»

)
31,628,581 S0
74,309,400
18,327,125

»

»

374,697,569 79

10,525,041 6
5,752,031 08

52,703,069 51

2,385,000 »| 2,385,000 »
» 4,300,000 »
12,500,000 |  £2,500,000 »
» 6,928,623 20
17,380,762 72| 17,380,76% 72
» 61,219 0
¥95,208,800 »| 194,208,800 =

127,355,106 80

460,531,562 81
10,525,041 76

6,762,031 08
52,703,069 51

127,355,106 80

487,600,780 70

10,525,041 76
5,762,031 08
52,708,069 51
2,385,400
4,300,000
12,500,000
6,337,645 59
17,360,762 12
61,219 70
104,208,800 »

»
»

»

127,855,106 80

144,394,700 4§
12,324 517 40
5,314,490 0y

423,830,811 &
13,108,927 16
15,054,976 60

435,149,651 77
13,101,927 16
96,493,610 69

435,138,677 16
13,101,927 16
21,149,819 60

11,957,060 58
1,281,802 35

9,350,917 69

5,602,700 34

58,189,419 35
638,349 24

162,043,307 97
3,380,598 33

17,362,339 74

6,425,104

e
<1

90,256,797
61,282,218

52
3

66,569,433 85

451,996,715 €3
3,296,747 48

23,820,528 93

129,827,478 06

474,725,102 G2
6,235,316 46

33,530,010 58

8,363,952 34

183,609,011 43
67,071,388 24

417,390,423 92
6,666,517 22

33,930,456 39

8,540,500 43

189,267,028 37
67,071,388 24

6,557,765 59
275,489,393 11
,855,002 99

) 1,495,735 37

151,560,035 75

195,306,916 94

252

680,399 67

596,569,028 33
10,332,659 05

a) 2,090,980 87

1,057,461,260 32
14,801,645 80

) 3,722 54

1,245,066,464 48
16,373,923 95

@y 07,149 4

256,338,416 61

1,270,467,005 27
16,570,374 43
245,552 14

287,343,134 47

510,011,668 25

1,072,766,628 66

1,261,537,537 86

.587 283,091 84

22,412,5% 34

264,530,590 11

18,308,121 32
691,703,546 93

16,862,134 44
1,035,404,494 22

11,954,772 17

1.249.582,765 15

17,480,200 64
1,269,802,741 20

85,5

( 1o Non compris 2,8

(U?

& Hasticre o Gedinne ¢l de Baronible a Eprave.

00 franes payés & la Bangue de Belgique, a itre d'indemnités, ol pris en charge par le Département des
Bruxelles au hois de la Cambre; Couillet i Chatelet et Chimay & la frontiére fruncaise. . i
Q0 Non compris fr. 4,175,200-16 représentant ic montant pris en clarge par le Département des Finances, des dive

rses indemnités
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et frais de parachévement des lignes exploitées moyennant paris de recelles ou loyer.

nnsanm

1888,

1889,

1890,

1801.

1892,

1893.

1894,

1895,

3220 300 3}
a;, 5,790,299 T

a) 5,147,507 ol
145 229,506 25
a; 6,341,327 42

6,891,156 1)

"}

495,508,916 31

10,523,041 76
6,752,031 08
52,703,060 51
2,355,000 »
4,300,000 »
12,500,510 »
6,937,645 39

">

17,360,752
61,719 50
194,208,500 »

435,138,677 16
13,101,927 16
31,106,217

34,560,575 1
0.

i

«) 5,334,881 53

3,486,950 52

V52,257, 057 Of

a) 3,107,578 43
7,167,600 55

560,183,960 5

35,138,677 16

127,355,106 80

13,101,027 16

335,452,456 63

435,138,673 16

13,101,927 16

435,135,657 16

13,100,977 16
38,578,250 T3

435,135,637 16

13,101,925 18

529,557,621 07

335,139,637 16

13,101,0%5

342,945,349 36

35,128,677 16

13,101,927 16

339,417,548 52 | 316,026,095 32| 349,378,740 66 | 342 368,051 21§ 370,473,27) %8
a) 2,715,585 51 | ap 3,556,208 31 fa} 5,005.918 50 {a; 9,643,250 67§ aj 8,150,624 30 { a) 6,766,436 18
a} 5.897,219 56 [ a) 5,419,925 89 | o) 5,835,807 49 | o) 5,884,585 35 | @} 6,156,557 97 | a} 6,165,479 08

155,252 622 31 | E53.008,335 0 | 155,035 472 36 | 156,000,325 10| 156,000,026 10} (3)158,000.125 10;
a) 319,30 .14) . n) » - » »

T, 548,067 24 808,50 35 £,8%),3%5 49 8.9%4 55 70 9,271,171 78 9,850,762 37

55,784,470 95§ 552,634,250 IS 521,523 065 06

548,655,073 31

435, 138,677 16

13,100,927 16

16,650,546 41

16,749,613 20

17,341,877 55

17.502.907

17,900,792 ¢ 8

18,027.211 05

15.25),971 25

» 33,115,351 85 35,524,058 43 51,420,545 74 43.508,035 42 46,372.082 69 50,214,857 62

479,346,820 32 | 481,356,356 17 1 484,064,655 75|  486,565,56% 00 | 459,6A1,042 06 |  4Y1,748,639 74 ] 404,612,687 01 | 498,453,461 W4
6,520,960 35 7,757,995 37 7,716,623 67 8,138, 195 27 8,463,552 4) ¥,771,824 66 9,379,977 99 9,766,309 72
34,315,359 33 { 34,383,413 10 35,114,929 65 36,168,631 22 37,473,614 40 3%,216,%5 % 39,211,526 31 40,659,728 33
8,561,900 57 9,000,661 57 9,310,163 36 9,594,122 4% 9,503,554 48 | 10,166,456 15| 16,521,642 65 ] 10,917,148 15
193,078,426 70| 193,182,576 03 | 206,501,977 55 | 212,362,827 T3 1 217,974,502 45 | 209,940,854 53| 225,865,733 53 | 231,407,175 18
7,071,356 24 67,071,358 25 67,071,358 25 §7,001,388 24 | 67,071,388 23 67,071,388 2% 7,071,358 23 67,071,388 25
760,150,814 951 256,253,964 32| 203N73,363 7Y ] 299,434,215 97 | 283 045,890 69 | 287,012,242 37| 92,437,121 71 298,478,566 42
1,283,702,803 12 | 1,295,566,351 05 | 1,315,865,21% 40 | 1,333,005,279 & | 1 351,970,829 10 | 1,363,773,251 19 | 1,359,608,503 39 | §,406,962,287 §7

18,627,170 93

a)  A17,551 901 a) 651,551 17 ]a) 3360640 ]a) 411,907 58} o) 303,962 53 |a) 419,483 29 | a) 544,426 86 | &) 552,188 34
1,300,770,001 63 | 1.315,967,815 45 | 1,333,510.702 85 | 1,350,463, 163 2 | 1,370,185,584 61 | 1,385,710,077 40 | 1,408,405,703 50 | 1,426,14) 647 15

17,727,885 63 16,670,462 25 8,765,342 0 9,715,060 75 11,184,998 42 15,949,350 70 15,841,619 13 13.084.103 60
1,263,063,016 » | 1,200,207,333 20 | 1,326,773,35% 53 [ 1,340,245,043 03 [ 1,358.999,586 19 | 1,363,270,626 9 [ 1,302.561,08 37 | 1.413,057,543 35

Finances : I'Etat ayant distrait de

payées aux sociéiés de comstruclion en roison de ce que VEiat a distrait des concessions octroyées, les lignes de Mettet d Hastiére,

I'entreprise fes lignes visées par Ja loi du 26 juin 1877, savoir: Bruxelles b Londeracel par Zelick ;
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XI. — Dépenses de premier élablissement du chemin de fer de

EMPRISES FOURNITGRES SPECIALES,
, terroins, ;E:Icmniiés. i
DESIGNATION DES SECTIONS. frais de justice, BAILS
terrasseinents, "
ouvrages dart, PILES- ET ACCESSOIRES.
plantstions, etc.
1 2 | 3
i. — Lignes consirulies
Premier élablissement
Hétel de adminoe centrale et hureanx intérienrs instaltés dans
I'agglomération bruxelloise, non raceordés au chemin de Fer. » » H
Bruxellesa Amvers , . . . . . . .. . .. ... .. ... 6,940,693 71 . i,ﬁ)’?,(ﬁl §5 6,494,547 52
Embranchement de Lierre. - . . . - . . . . ... . ... 285,107 39 44 506 24 168,508 85
Installations pour le service des élablissements maritimes 3
Amvers. . ., . . .. L L. Lo 10,455,795 59 980,009 59 2,530,058 49
Malinesad Termonde . . . . . . . . . .. . ... . .. 1,872,187 87 520,242 15 2 566,509 26
Termonde 2 Gand (slation) . . . . . . . .. ... ._.. 5,824,049 70 389,460 » 2,877,856 57
Cefnturede Gand, . . . . . .. .. . . . ... .. ... 4,975,580 70 190,721 24 740,943 16
Gand a Bruges (station) et Bruges (bassin) . . . . . C e 4,282,971 96 542,787 44 2,526,266 52
Bruges (station} & Ostende-ville ot Ostendr-quai . . . . . . 2,774,599 76 395,850 96 2,109,854 68
Gand & Deynze e e e e e e e e 1.010,668 32 344,408 22 2,593,142 45
Deynze 2 Courtrai » . . . . . . v v . u ot 2,003,209 55 302,101 93 130,241 54
Courtrai & la frontiére . . _ . . . . . . . . . ... .. 2,269,542 47 321,895 70 1,510,572 74
Mouscron d Tournal . . . . ., ., . . .... . .... 2,816,671 42 228,914 94 1,246,040 21
Bruxelles 3 Louvain . . . . ., . .. ... ... ... 4,715,849 82 348,225 17 1,378,158 64
Malinesd Louvain. . . . . . ., . .. .. .. .... ; 5,325,857 26 467,267 24 1,949,951 66
Louvain d Tirlemont . ., . . . . ... . . ... ... .. 5,031,161 99 203.581 90 | 1,514,009 08
Tirlemont 2 Ans. . . . . . .. . . ... .. ..... 6,401,165 20 697,746 15 5,135,017 90
Ans 3 Liége (Guillemins)eta laMeuse. . . . . . . . _ . . . 5,020,545 70 187,181 96 | 1,034,565 70
Pont du Val-Bemoit. . . . ., .. ... ... [ 1,431,745 97 3 »
Liége-Guillemins A Liége-Longdoz et gare de Kinkempois . . . 9,381,571 05 152,545 15 507,667 92
De la Meuse a Ja fronliére prussienne. . . . . . . . . . . . 22,670,591 16 819,688 09 5,429,675 02
Landen 3 Saint-Trond eta Masselt . . . . . . . . .. . . . §68,396 81 65,967 62 509,720 67
Bruxelles-Midi & Tubize. . . . . .. . .. ... .. 4,668,856 65 495,975 22 | 1,695,360 75
Tubize d Soignies . . . . . .. . .. ... ..., 4,116,102 65 215,651 92 1,508,208 97
SeigniesaMons . . . . . ... ... ... ... ..., 4,117,377 1 386,129 30 1,986,304 62
Mons 3 Ia froniidre frangaise. . . . . . e e e e e e 3,668,364 53 357,012 84 1,618,289 76
Ceinture. de Bruxelles-Nord a Bruxelles-Midi . . . . ., 5,793,994 56 200,566 63 1,000,954 71
Bruxelles-Nord & Bruxelles-Quartier-Léopold. . 2,692,161 32 5,240 Gt 82,203 22
Bruzelles & Lultre(par Waterloo) . . » . . « . . . . . . . 11,925,696 78 901,499 35 2,708,658 80
Blaton a Ath . . . . .. ... ... e e e e 1,998,777 94 §} - 160,934 35 543,190 2¢
Braine-le-Comte a Charleroy . . . ¢ . . . . v . « . ... 7,925,977 19 857,024 13 3,961,231 20
Areporter. . . . .| 148,810,240 83 | 12,487,442 05 | 143,592,979 81
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VEtat, effectuées depuis le der mai 1834 jusquwan 31 décembre 1893,

STATIONS,
batiments,
CONSTRUCTIONS
diverses,
dépendances et
ateliers.

4

Totaux.

5

Observations.

directement par I'Etat,

et parachévement.

7,249,302 47
28,105,261 68
508,281 80

12,750,888 51
1,143,070 72
6,355,829 76
2,419,469 20
5,573,514 03
4,038,510 20

193,987 80
2,051,955 41

7,249,302 47
42,994,539 56
805,104 28

96,716,820 38
6,415,009 70
15,675,195 43
7,627,014 30
11,225,559 95
9,557,115 40
4,042,206 77
4,507,508 25

919,475 90 | 4,821,284 81
3,506,723 50 | 7,888,550 07
98,168 78 | 0,540,402 41

2,858,267 84
1,555,226 42
2,599,238 75
5,607,619 09
)

5,644,207 77
4,945,387 75

697,247 9%
7,526,584 »
1,661,006 04
5,857,654 74
2,423,169 60

1,117,405 56

8,608,514 »
8,454,060 49
12,651,165 95
9,869,711 45
1,451,743 97
13,855,539 87
31,865,142 »
1,939,553 05
14,386,753 38
7,501,087 58
12,327,465 77
8,046,836 75
8,115,011 46

196,079 91 | 2,075,687 26
857,751 45 | 16,393,586 58
152,577 80 | 2,752,480 3I

7,015,509 12

19,740,041 64

119,297,835 65

534,188,505 52

31
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T ——————————

( EMPRISES
de

terraing,indemnilés,

FOURNITURES, SPECIALES.

DESIGNATION DES SECTIONS.

frais de justiee,

terrassements, RAILS
ouvrages d'aet, BILLES.
plantations, ET ACCESSOIRES,
ete.
1 2 3

Charleroy a Namur

Libramont 2 Bertrix.

.............

Chemin de fer de la Vallée de I'Ambleve .

.........

Anvers A la frontidre hollandaise par Boxtel (abandonnée) . .

Audenarde 2 Orroir .

Wavre a Jodoigne par Gastuche (abandonnée). . . . . . . .

Saint-Aubin a Ermcton-sur-Biert

Gedinne 1 Ia Lesse (Houyet)

...............

Aubela Bleyberg . . . . -« . . .« o .. ...
Wanlin 3 Anseremme. — Anseremme a Yvoir (2¢ voie en com-
maonaulé). — Anhée a anhée (jonction) (2¢ voie). — Raccor-
dement d’Anhée a fa ligne N. B. vers Yvoir. . . . . . . .
Raccordement entre les lignes de Mons 3 Manage et d’Escaus-
- sines 2 Erquelinnes

..................

Malines 2 Anvers-Sud {par Wilryck) .

Ciney aYvoir. « « - o ¢ . v o v L o s e e e e e e

Blaion a Quevaucamps

Approvisionnements A pied d’ecuvee .. . . . L . oL L,
A déduire : Avance pour approvisionnement de rails.

LI A

Toranx. . . . .

148,810,249 83
6,773,251 04
1,202,874 87
12,428,203 36

261,570 31
1,522,852 54
16,922 63
955,579 6O
2,038,454 20
1,050,617 57

6,417,080 52

420 »
2,586,366 12
1,877 17
22,372 92

»

12,487,442 03
830,464 64
150,285 84
502,501 ot

»
108,856 48

»
49,963 90
8,947 20
71,818 0

88,827 76

»

89,514 11

2,625 74

33,592,979 81
5,220,668 85
415,944 12
616,462 93
3,520 »
205,454 55
»

19,755 52
147,224 29
107,647 35

9,915 21

v
124,074 45
»
»

»

185,888,263 97

»

14,576,421 71

»

48,472,651 96
2,000,000 »

183,588,263 07

14,576,421 71

56,472,651 96

I1. Lignes concédées a des compagaies

Braine-le-Comte & Gand . . . .

Tournai 3 Jurhise

Hal & Ath et Tournai & Blandain

..............

Plateaux de Herve. . .

.................

f.anden a Ciney

...................

Jonction Belge-Prussienne

................

ToTAuX. . . . .

Spaalafrontizre Grand'Ducale . . . . .

........

580,538 32

97,032 63
974,213 77
351,707 68

a), moyennant 30 p. °f, de

57,250 53
43,719 68
85,000 71

158,817 09
25,638 ¥3

5,145 48

Parachévement
284,610 98
370,862 43
444,208 6%
402,439 26
596,202 86

57,227 10

2,151,417 14

355,551 82

1,955,551 28

302,589 24 l

b), moyennant redevance

93,460 26‘

Parachévement

401,533 43 |
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STATIONS,
batiments,
COMSTRUCTIONS
diverses,
dépenilanees ot
ateliers.

4

Totaux.

Observations.

119,207,835 63
8,676,751 70
136,205 73
105,321 4%

»
97,556 70

.

»

554, 188,503 32
19,510,136 25
1,953,508 56
15,451,201 56
264,899 51
1,664,380 27
16,922 63
1,025,076 91
2,272,605 6
1,250,052 91

6,521,130 49

420 »
2,799,954 76
1,877 17
49,769 29
52,628 74

123,267,869 20

»

585,005,186 84
() 2,000,000 »

128,267,369 20

385,008,186 8¢

ct exploitées par UElat

la recette brute.

seulement,
218,822 89 935,747 17
1,206,270 92 2,094,794 77
257,252 42 §,566,980 10
208,241 71 957,430 69

1,284,081 28
760,111 86

1,980,136 4+
1,154,102 12

e

4,024,761 08

8,467,281 20

de 219,600 francs Uan (%)

sculement.

l 499,845 50 ‘ 1,290,028 43

(") Poir renvoi no { de Pannexe 1V de 1893.

(%) Jusqu'a fin 1893, celte redevance a été de 500,000 francs par an.
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DESIGNATION DES SECTIONS.

EMPRISES
de

ﬁlermins,indcmn.ﬁ!és,

frais de justice,
{errassements,

e

FOURNITURES SPECIALES.

il

RAILS

! BILLES.
ouyroges d'art, ET ACCESSOIRES.
plantatiors, ete.

1 2 3

Mons 2 Manage . . . - . .

Lignes du Grand-Luxembourg. . -
pepinster ASpa . . .

DendreetWaes . . . . . . . .. .. .. ..
Saint-Ghislain A Erbiseewd, . . . . . .. ... .. ..
Lierred Turnboul. . . . . - . - . . .. . . ... ...
Anvers X lafrontidrepar Esschen. . . . . . . . . . .. .
Marbehan A Virton et 2 Lamortean. . - - . . . . . . | .
- Ensemble. . . . . .
Brugesa Heyst . . . . . .. .. .. ..
Deynze 2 Furnes et Furnes 2 la frontidre.. .
Résean Ostende & Armentitres. . . . . . . .. .
des Flandres. ) yoyerens Moerbeke-Waes et Eecloo 4 Saint-
Gilles-Waes. . . . - . .. .. . ...
Dixmude & Nicuport et Anseghem A Ingel-
munster . « . . . - s - e . e - e . .
Ensemble. . . . . .
; Tirlemont 3 Namur . . . . . . . . ...
Tamines 3 Landen. . . . . . . . . .. .

Denderieeuw 2 Gourtrai, Courlrai a Renaix,
Alost & Burst

Manage 2 Wavre . . . . . o e e e e,

Tournai A Basécles, Péruwelz vers Anzin.

Gand A Saint-Ghislain . . . _ . . . . ..

Embranchement des lignes du Flénu et de

Saint-Ghislain. . . . . . . . . .. ..

Manage & Buvrinnes-Mont, Bascoup A

Réseau Trazegnies, Piéton & Leval. . . . . . .

. des Ecaussines 2 Erquelinnes. . . . . . . . .

assmsdlliloimllers Mons a Bonne-Espérance. . . . . . . . .
Hainaut. A

Baume 3 Marchiennes et raccordements . .

Lultre a Gosselies (ville), Gilly-Sart-Allet 2
Chatelineau, Piéton A Trazegnies, Traze~
gnies 3 Courcelles (Centre) . .

Houdeng a Soignies .

Nivelles i Fleurus, 3 Gilly-Sart-Allet et &
Chatelineau. - . . .. ... ...
Berzée & Beaumont .

e = .

D s

Blaton A Bernissart

...........

Anvers-Sud 3 Boom par Hoboken, Wilryck
et Contich . . .
Dour 2 Qm(sram

.........
. .

.....

Ensemble. . . . , .

Toramx. . . ., .

111. Ligmes rachetées an comptiant
Parache

1,019,259 11
7,884,807 78
91,859 78
889,836 45
75,445 74
171,450 49
2,307,385 84
658.338 64

516,202 40
1,012,862 13
91,735 53
52,174 06
18,137 03
98,047 Tt
159,079 89
106,953 88

1,491,954 18
8,447,652 63
86,937 63
924,747 82
66,888 36
112,715 90
218,210 18
285,058 50

13,278,581 53

2,813,262 67

11,561,465 39

102,522 22
28,661 75

== op

50,10
65

G
[ ]
O

[
<
-
[~

3,71

28,578 0%
14,118 51

17,644 15
n

1,039 97
98,620 79

7,016 38

20,690 83
»

113,430 98 95,962 43 209,311 16
733,710 74 16,515 58 103,887 02
372,114 83 1,066 28 17,064 83
104,430 20 1,041 61 63,0066 30
143,508 98 99,244 18 98,212 50

1,440,983 73 72,750 08 493.741 83
200,890 4t 08,866 52 218,662 14
966,341 33 20,175 03 129,972 36
471,523 18 38,668 33 180,840 91
04,542 94 18,924 78 148,227 03
134,781 92 142,636 12 238,453 75
443,517 64 135,888 0% 793,895 63
737,075 92 278,792 82 739,759 »
130,201 87 53,989 62 56,020 59
330,076 65 323,247 48 1,128,055 53
118,850 58 7,419 20 82,457 04
213,047 99 266,786 80 492,882 98

265,085 25
150,482 23

87,808 28
20,434 57

10,332 60

7,320 21

3.731,642 19

1,448,404 75

4,814,788 77

18,451,007 47

4,336,417 48

16,800,905 99
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55&23.2?' cour
cox:::;:;? " Totaux. des Totaux. Observations.
dépendances et
ateliers. LIGNRS.
4 5 3 7

oun moyennant annuités.

vement.

2,355,067 49
7,846,875 77
219,094 88
2,730,715 11
1,438 07
277,049 20
568,578 69
162,697 68

5,311,853 63
96,092,298 35
419,647 84
4,507,471 44
161,609 42

() 580,265 »
3,253,252 60
(1,191,228 70

10,525,041 76
127,355,106 80
6,782,051 08
52,705,069 51
9,385,000 »
4,299,839 23
12,500,000 »
6,077,269 74

15,836,895 41

133,447 405 15

7,201,678 92
57,500,540 95
2,545,600 42
4,889,102 25
15,753,252 60
7,268,493 44

13,961,513 39

41,646,624 98

222,627,538 14

645,341 91
588,446 79
522,10 85

113,505 16
184,526 11

902,166 48
1,244,560 13
912,556 81

286,945 27
427,579 77

17,441,982 42

1,856,130 8U

3,805,606 46

503,223 61
739,753 26
811,874 40
421,515 58
201,596 69

1,320,962 27

481,498 34

889,771 72
723,240 97

406,497 22
965,117 17

66,919 64
6,076 48

86,986 62
122,141 42
6,205 83

42,084 41
66,081 49

1,298,631 68
- 1,156,232 »
1,502,718 02
993,010 14
847,468 48
2,694,241 57

2,357,126 09

1,112,075 60
2,524,620 45

615,024 04
1,935,834 02

452,171 26
183,220 56

225,926 83
185,731 87
37,328 »

160,473 22

194,208,800 »

80,200 » |

8,349,217 04

18,544,052 73

204,243,985 42

21,505,588 88

212,552,852 75

rence de . . . .
poyés & Faide de retenues faites
sur be prix de rachat.

()24, 166,863 25

(3163, 824,284 17
®) 333,037 21

(*)434,278,140 56

498,102,424 75

)

253,057 2

{*) Dont prélesé sur le prix

dachai. . . . . . . fe. 160 7%
Reportdelacolonne 6 . . . . 4.299.839 25
Prix d'achat. fr. 4,300,800 »

2} Y compris des parncchévements & concor-
860,575 85

Reportdela colonne 6 . . . . 6.077,969 74
. Prix d'achat. fr.  5.937 643 59

(%} Savolr -
¢} Parachévement prévu lors du
rachat (p. 427). . . . ., . . 13,101,927 16
b) Parachévement supplémen-
taire sur fonds généranx. . . . 49,861,820 41

¢} Dépense pour Lierre & Turn-

hout imputée sur le prix d'achat. 160 75
dy Parachicvement de ki ligne de
Virlon imputé sup le prixd’achat. 866,575 85

Total conforme. fr. 63,824,284 {7
(*) Enajontant anumontant de fr, 435,‘!78,{%(‘)) Eg

¢ ci-dessus 7
860,575 83

1 T
on obtient {p. 127). . . . . fr. 435,138,677 16

cout des lignes rachetées,

o) Déficit de fr. 355,057-21 laissé fin {872, par
la Corppagnic du Luxembourg ct payé par 'Etat.

32
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DESIGNATION DES SECTIONS.

EMPRISES
ite
terrains,indemnités,
frais de justice,
terrassements,

FOUGRNITURES SPECIALES.

I

RAILS

onveages dart BILLES.
ages BAr ET ACCESSOIRES,
plantations, cle.
1 2 3

Convention-loi
des
31 janvier
14 mars 1873.
Convention-loi
des
21 juiliet-
25 aout 1885.

Convention-loi
du
19 décemb. 1876,

Convention-loi du 10 juin 1878. — Batlice 3 Aubel

Convenlion-loi
des
93 avril-3 juin
1870 et des
4er-28juin 1877

Athus & Gedinne (zofr suite p. 150}

Gembloux 2 Jemeppe-sur-Sambre, Tamines
a Meltet et Mettet & Anhée-jonction.

Jemelle & Wanlin (voir suite p. 130) . . . -
Bastogne a Gouvy ¢t Bastogne vers Wiltz . .

ENSEXBLE. . . . .

Tirlemot 2 Diest et a Moll . . . . . . . . .

Neerlinter 3 Saint-Trond et & Tongres. .

E¥SEMBLE. . . . .

Boom & Termonde, Sottegem & Ellezelles. . .
Alost & Hloboken (par Opwyck et Boom). . .

Renaix & Tournai (par Pecq)

Tournai 2 1a frontiere vers Orchies

.....

Antoing 4 la frontidre vers Saint-Amand. . .

Tubize & Ecaussines (par Virginal), Lembecq
a Braine-I'Alicud

...........

Jelte i Termonde (par Assche)
Bassilly & Renaix {par Lessines)., . . - . . .
Ath A Saint-Ghislain (par Waudignies). . . .
Etterbeek 3 Tervueren. . . . .

Couillet A Jamioculx . . . .

Metlet d Acoz. . . . . . . . - . . ... -
Tubize A Rebecq-Roguon et embranchements.
Avelghem a Herseaux et & la frontitre, . . .
Dour 2 Audregnies ¢t & la frontitre . . . . .

Beaumont a Chimay, Monl-Suinte- Gene-
vieve 4 Thuillies, Buvrinnes-Mont, & ¥au-
reeulx, raccordements de Peissant et de
Merhes~-Sainte-Marie, Trazignies 3 Luttre,
Courcelies (centre) a Roux, & Jumet et A
Gosselies (ville). . .

Gosselies (ville) 3 Gilly~Sart-Allet, Marcinelle
A Vieux Campinaire {par Ransart), La Pro-

vidence & La Ptanche. . . . . . . . ..
Ensextong. . . . .

ToTauX, .« . . .

IV. — Lignecs constraites a forfalt

Premier établissement

40,972 22
22,554 41

£5,442 43
46,518 38
9,571 86
85,102 02
19,682 40
4,456 S6
13,262 98
10,578 39
11,506 61
23,470 57

191,640 90

105,640 52

229,551 99 53,538 77 974,675 67
152,455 12 22,454 9% 583,723 07
184,545 53 946 45 57,545 51

1,750,271 52 1,651 » 20,754 62

2,517,100 96 60,55% 14 718,538 37
155,011 61 5,056 26 70,850 22

50,328 46 6,754 61 116,528 14
206,740 07 11,507 87 187,665 36
33,180 07 37,146 92 87,410 33
70,955 52 51,119 21 191,666 21
34,554 » 4,502 07 90,342 o
55,825 58 515 11 56,250 94

» 27,143 63
62,472 38

21,101
39,096

102,292 2
254,185 20

106,643 51 21,052 »

4,829 62 38,488 65
90,844 97 218,227 60
40,417 21 20,215 12

1.897 64 16,571 49

5,869 78 25,760 35
108,327 9 256,242 06

85,356 36 196,875 48

$0,005 08 311,715 33

26,021 28 112,840 22

771,522 25

722,655 ol 2,221,390 17

5,328,543 35

832,178 26 | 3,215,016 45
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STATIONS,

batiments, PAIEMENTS
COXSTRUCTIONS effectués ’

diverses, Totaux. entitres de la Delte Totaux. Observations.
dependances et )

ateliers, publique.

4 5 s 7

pour compie de P'Etat (1),

el parachivement.

1,559,088 65

205,969 09
73,802 48
869,808 30

2,099, 152 06

766,584 12
206,767 75
2,642,482 33

2,708,758 59

() 5,804,956 26

803,619 97
711,522 48

1,035,428 06
$85,730 60

1,514,042 45

() 1,921,458 75

100,643 90

258,386 22

128,965 18
35,617 61
18,82¢ 35
51,828 09
19,699 66

81,764 70
21,408 57

8,855 45
186,554 49
45,072 58
£,04 42
20,842 95
15,681 25
85,868 61
45,596 85

224,475 65

321,625 27

442,705 92
163,195 68
91,415 93
119,943 94

143,056 27

250,600
381,208

46
4
586,750 82
514,754 76
373,827 95
105,528 61
52,575
55,829 03
461,955 21

349,299 24

807,951 94

5613,127 29

1,353,478 42

() 5,069,035 13

\

40,839,612 51

14,920,952 78

9,632,565 75

94,895,059 03

16,150,441 53

2,890,751 97

09,964,004 20

5,677,828 56

(*)13,053, 566

i

38

152,596,320 09

16,649,886 47

(*) Les sommes reprises aux colonnes 1 A 3
représentent les paicments faits en espéces sur
le prix du forfait, ainsi que fes dépenses de paru-
chévement sur fonds généranx.

Celles dela colonne 6 représentent la valeur des
titres remis comme prix du forfail aux sociétés

de constraction.

@) Savoir :
te Parachéyement sur
gendraux N

2 Payement cn espices sur
rn

te prix du forfait . . .
Report de 1a colonne 6

Prix du forfait.

) Savoir :
jo Prrachiévement sur
geéndraux .

20 Payement en espéees su

le prix du forfait . .
Report de fa colonne 6 .

Prix du forfait.

{*) Savoir :

fo Parachévement sur fonds

généraux

20 Payement en espéces sur
r.

le prix du forfait, .
Report de la colonue 6 .

Prix du forfail .

(5) Saveir :

{o Parachévement sur fomls
. r.

gencraux

20 Payemcnt en espéces sur
.o e

le prix du forfait .
Report de la coloane 6 .

Prix du forfait,

fonds

L[,

2,787,298 87

B ——

e 3,017,687 39
Jfe. 40,839,642 I
Lfr. 43,857,299 90
fomds

e 1,780,541 55

v,
e

. fe.

fr.

N

PR i
. e,

A,

r

———o——

140,617 22
1422098 73

14,369,900 »

4 814,535 75

—————o———

954,499 40
94,895,039 05

93,149,558 45

T ———

9,640,762 37

T

5,417,604 01
152591520 09

156,009,124 10

déduetion faite de fr.7,058,701-16, (Voir le renve;

(1) de Faonexe X.)
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Y. — Matlériel fixe des siations et ateliers,

Excentriques, bois, rails mobiles, croisements, signanx,ete.. . . . ., . . . . .. . fr. 30,501,005 04
Réservoirs. . . . . . ¢« « « « « . . -, e e e e e e e e e e e e e e e 751,144 62
Colonnes hydramtigueset machinesdpomper. . . . . . ., . . . . . . .. .. ... 487,370 84
Candélabres, réverhéres, luyaux d gozetdean, . . . . . . . . .. . .. ..., 2,189,131 53
Machinesd vapeurdesateliers . . . . . . . . . . . .. ... .. ..., ..., 1,572,982 51
Enciumes, ¢laux, creusets, burins . . . . . . . ... oL oL L0 Lo, 866,554 82
Pompes dincendie . - . . . . . . ... L L e e e e e e e e e e e e e 193,826 02
Pavls., . . . - - e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 4,327,712 93

Fr. 40,680,728 33

Vi. — Dépenses générales.

Personnel. . . . . . . . . .. L. Lo f. 7,452,492 32
Frais de bureau, impressions, relivees. . . . . . . . . . . ..., L L. .. 746,717 13
Etudes de projets, levées de plans, ete. . . . . . . . . . . ... ... o 553,683 70
bobilier, instruments, ete.. . . . . . . . . . . . . L L ... e e 1,902,510 70
SECOUNS. . &+ = & o v v v vt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 14,282 90
Dépenses imprévues etextraordinaires. . . . . . . . . ... L. L. L, 247,421 34

Kr. 10,917,148 15

VIL, — Miatéricl de traction et de transport.

L

167,585,913 85

7,896,754 64

5
-

Locomotives et accessoires. . . . . . . . . fr. 120,428,422 80 -
Matériel de traction.
Pitces derechange . . . . . ., . .. ... 2,017,861 81
Yoilures, wagons et approvisionnem® y relatifs 161,291,022 40
Matériel Objets de consommation pour le GI-Luxemb. 255,837 26
de transport. Mélaux, fers divers, elc. . . . ., . . 2,828,901 29
Main-d’euvre de construction . . . . 5,212,152 70
Basculeset poids. . . . . . . . .. . ... 232,755 15
Engins de pesage } Grye. erics, cabestans, arbres, pompes, tours,
outils, elc. . . . . . . . ... ..., 6,955,701 86
de chargement, elc. § .01 do ferblanterie, chauferettes, lmyclvs Y
transbordeurs . . . . . . . . . . 740,317 63
Broucllv.s, charrefteset canols . . . . . . . 247,151 39
Paniers pour le transporl de marchandises. . . 102,520 58
Dépenses diverses. Transport de matériel anglais . . . ., . . . 84,104 88
Chevanx et harnais repris aux Bassins houillers
duliginaut . . . .., ... 26,175 17
Caisses de secours, brancards, etc. . . . . . . 89,861 52
Totaux. . .fr.

298,478,568 42

e ey P———_



A

(127)

RECAPITULATION.

LIGNES ET STATIONS.

[ N° 230. ]

(') Déduction faite de fr, 7,038, 701-46, voir annexe X, renvoi (1).

jo ’Hnu‘nel repris .

S

(7} Savoir :

20 Maiériel commandc par Ta Compngmc el pm en chnrse pnr l’blal

3¢ Acquisitian de pitees de rechange y relatives . .

MATERIEL
roulant
SERVICES. - rARACNEYERENTS Totaux. ) Ensemble.
n acquis ou racheté
construites ou spécioux ordinaires )
: prévus sur par VEtat.
§ racherées. Tors du rachal. | fonds généraux.
i
; L. Chemins de fer construils
directement payr U'Etaf,
Valr des lignes. fr. 583,005,186 84
Matériel fixedes sta- - _— - a4 .
tions et ateliors . 40,630,728 53 454,612,005 32 434,612,005 52|251,407,178 18| 666,019,244 50
i Dépensesgénéraies, 10,917,148 13
1. Chemins de fer exploilés
moyrennant  redecance ou
parts de recettes . . . . . . » » 9,766,300 72 9,706,509 72 > 9,766,309 72
It Chemins de fer construils a
forfait pour compte de UEtul. |
a) Convention-joi des 31 janvier-
13 s 1873.
5 mars 1873 ( 43,857,209 9 . 2,787,208 87| 46,644,508 77 . 46,644,598 77
b) Convention-loi des 31 jnillel-s
23 aout 1883.
¢) Convention-loi Jdu 19 dézem-
bre 1876. (Tirlemont A Diest et &
Moll; Neertinter & Saint-Trond et
A Tongres). . . . . . . . .. 14,509,900 - » 1,780,541 33| 16,130,441 53 » 16,150,441 33
«) Convenlions-lois des 35 avril-
3juin1870°et des ter-26juini877. | 035,149,558 45 » 4,814,558 73] 09,904,094 20 » 99,064,004 20
¢} Convention-loides9-10juin 1878
(Battice a Aubel) . . . . . . . 2,052,563 75 » 255,586 22| 2,800,751 97 » 2,890,751 97
Ensemble(). . . (156,000,124 10 . » 9,640,762 37(105,649,856 47 » 163,649,886 47
IV. Chemins de fer rachetés pur
UElal.
Mons 2 Mamage . . . . . . .. ] 10,523,041 76 » 3,311,855 65] 13,836,805 41} 92,608,349 25} 18,335,244 63
16,552,964 02| __ ¢ - rem =00 R=
Grand Luxembourg. . . . . . . 127,553,106 80] 9,739,534 3! 553,037 21 135,800,442 34] 535,685,258 55] 187,483,700 87
553,057 2
Pepinster dSpa. . . . . . . .. 6,782,031 08 » 419,647 84] 7,201,678 92 » 7,201 .678 92
Dendreet Waes. . . . . . . .. 52,703,009 31 » 4,397 471 44} 37,500,540 95 » 57,500,540 03
Saint-Ghislain & Erbisceul . . 2,585,000 » 62,592 3 99,016 57] 2,546,609 42 393,666 34 2,956,275 76
Lierred Tarnbout . . . . . . . 5,300,000 » s 589,402 23] 4,889,102 23] 933,566 48 5,122,068 73
Anvers 3 la frontiére vers Esschien. | §2,500,000 » » 3,953,252 60| 15,755,352 60 » 15,753,252 60
Heshaye-Condroz. . . . . . . . > » » » 225,155 81 225,153 81
Marbeband Virton . . . . . .. 6,957,645 39 . 330,852 83| 7,268,408 44] 208,382 88] 17,536,881 52
Flandres. . . . . . . .. ... 17,441,982 42} 500,000 -| 5,365,606 46| 21,305,588 88| 1,608,757 28] 22,914,526 16
Bassins houillers du Hainaut. . . [194,208,800 =| 3,000,000 »[15,344,052 73|212,552,852 75] 27,960,275 68} 240,515,126 41
Ensemble. . . |435,138,677 16]15,101,927 16/50,214,857 62[498,435,461 94} 67,074,388 24 563,528,850 18
Totaux. . . 1,108,485,721 45 208,478,566 42|1,406,962,987 87
Intéréts inlercalaires des capitaux pendant la construction des flignes . . . . . . . . s e e e e e e . fr. 19,179,359 28
Dépenses de premier établissement en gntral . . . . . . . .. .. ... i e t,426,141,847 15
. Aliénations d’immeubles, subsides, etc. . . . . . . fr. 6,165,479 08
A ddéduire {Annexe 11 ! . 13,084,105 60
e ) Travaux en cours d'exéeution . . - . - . . - . . . . 6,918,024 32 { !
Rleste, pour lignes expioilées, un capilal utile comme i 'annexe X,de, « o v v o v i o e e fr. |1,413,057,545 85

33
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No XU. — Lignes en construclion et sections liviées & Uewplortation.

(1) Wanlin & Houye!, 2,000,000 4 113,7

04.25 == 2,11

3,833,830 &9

9,608,051 40

3,794,285, — (2) Aovers

2,080,261 34

14,773,312 30

a Wilryek, 1,689,000 | 5{,036.34 =

£,740,055.34.

cont Dépensd Dépense - Colt Dépensé
, o pour Ligaes en | pour lignes en DESIGNATION DES SECTIONS approximalif desy  pour lignes
" Y i me E E E s sections ¢ Ve .
LIGNES DECRLTEES ‘ .J ,.f s consteuction, | construction, Exsknsie. ) . euc sections eneore ca
fveées vn de Porigine & | pendant Vannée livrées en 1805 ou encore en construction. livrdes en construction
1504 B0 1804 1803, 1895. fin 1893,
1 2 K] 4 5 6 7
ﬁ.m:::_» >=83".==5 Gommunauté :c:wo;E;eB:BoA. .
avee 1a ligne de Namue & Givet . - e mqm vy 1 Anseremme A Dinand (en 83:532:& _ -y =
entre Anserenuve el Yvoir. Raccor- (\'t 2,000,000 » 4,083,044 33 747,595 4,831,058 1€ ¢ e co__r:c::fo:.. e e - 4,831,038 10
detoent d'Anhée vers Yvoir Raccordement d'Anhée vers Yvoir. . .
inhe & . - e e = - an T Gedinne & Beauraing. .« . . . . .. — 300,285 67
Gedinne & Houyel, « o . v . o o - 1,085,077 437,308 25 | 9,420,385 67 Beauraing & louyet. « « . . . . . . 2,120,000 » -
Saint~ Aubin 8 Ermeton - sur - Biert, ; _ E.:J,E:_. & Florennes (Etat) . . . . . 10,308 14
Communauté avee la ligne de Mo- — 1,028,073 26 94,352 88 | 1,120,308 14 { tlorcnnes (Bta)d Stave . . . . .. $50.000 » —
rialmé & Givel. Stave A Ermeton-sur-Biert, . . . . . 580,000 » -
Giney AYvoit, « o v o 0 0w s — 10,482 83 38 32 24,718 17 | Ciney u¥voir. . - . . . oo oL — 24,718 17
Aubel i Bleyberg et amdnagement de la
station de Bleyberg . o . o 0 0 L - 1,107,471 86 02,098 20 289,560 76 | Aubel a Bleyberg . .+ o . ¢ o 4 280,569 76 —
Bruxellesd Anveritsud)etaménagement
des stations de Malines el de Muysen. {(*) 1,080 000 » $40,0659 66 551,903 37 | 1,181,503 03 | Wilryck & Bruxelles. . « « . « . . . — 1,181,565 05
ik - - - S ey . 35,0 —
Llaton & Quevaucamps, . . . . . . . - 316 18 83,111 890 55,428 07 %“o wcm:c: de E..S: pzimamnma_cm. . loo ’ 18,428 07
Toravx. . . | 3,089,000 » | 9,150,024 30 770,381 64 | 10,921,008 94 4,554,369 76 | 6,366,436 18
Intérdts inlercalaires y relatifs. « . . . 164,850 59 _ 19,110 24
| ’ ' 854,306 36 502,118 22 | 532,188 54
Intéréts des capitaux de fa colonne 2, - 044,420 86 290,769 46

4.856,087 93

6,918,624 52
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Ne XHI. — Développement des tignes ea:ploitée&‘ a doublc et & simple voie.

5 directement par I'Etat. .
4. Lignes construiles

a forfait pour son compte

B. Lignes rachetées [ Mons X Manage. .

moyennant
annuités & servir Luxembourg ) . . . .
jusgu'au
terme des concessions.| Bassins-Houillers (*) . .

i Pepinsierd Spa 5} . . .
Dendre-et-Waes (%) . . .

Lignes des Flandres . .
€. Lignes rachetées | gqini_gnisiain 4 Krbiscen!
compfant.

Anvers 3 lafrontitre néer-
landaise.
Marbehan & Virton , . ,

Lierre & Turnhout . . .

Longueur totale des lignes appartenunt & Eat . .

Tournai & Jurbise. , . .

D. lLignes exploitées
par V'Etat
moyennant parts
derecettes ou loyer
jusqu’d
Pexpirationduterme des
concessions.

Hal & Ath et Tournai & )a
frontidre.
Braine-le-Comtie & Gand.
Jonction belge-prussienne
Plateaux de Herve . . .
Spa A Ja frontiére Grand-

Ducale.
Hesbaye-Condroz. . . .

E. Trongons de voies appartenant & des compa-
gnies ¢t exploités en commun avec I'litat ).

F. Seclions de compagnies, empruniées en transit
par YEtat (%).

Longueur totale exploitée par ULtat . .

(') Non com
& Hassel.

(%) Y compris 2,332 raccordement de Mons-Midi a Ciply exploité par I'ftat et & son profit exclusif, ¢'est-4

redevance & Ia Compagnic propridtaire.

{*)_Celte ligne peut §tre considérée comme rachetée compltant en 41885, pav suile du remboursement ou d
obligations et des actions privilégices de la Compagnic, dont I'Etal avait assumé le service des intéréls el de

vier 1873.

s

DATES 1895,
© | as9a. ,

des reprises DOUBLE ¥OIE. l SIMPLE VOIB. | ENSEMBLE.
- 776,559 |{") 638,036 |7 150,330 308,386
— 701,846 15,120 685,426 703,546
1 janv. 1857 30,142 25,001 5,441 30,142
1 janv. 1873 308,833 234,320 74,612 308,932
1 janv. 1871] 632,075 109,144 531,061 840,205
982,050 368,465 610,814 979,279
16 sept. 1872 | 12,453 » 12,453 12,553
9 juin 1833 105,235 103,708 527 104,235
1 janv. 1878 240,569 » 240,569 240,569
16 sept. 1879 9,242 > 9,241 9,241
1 juiliet 1880 26,911 26,911 » 26,914
15 mars 1881 31,853 » 31,853 34,853
1 mars 4882 37,196 > 37,196 37,196
462,459 130,619 331,839 462,458
> 2,922,814 | 1,172,250 | 1,781,529 | 2,953,669
14 juillet 1847 42,143 42,143 R 12,143
1dée. 1865 43,701 43,714 > 43,714
5 janv. 1867 56,376 56,376 R 56,376
29 juillet 1872 18,552 16,434 2,420 18,554
25 juillet 1872 1 34,414 y 34,131 34,134
16 sept. 1872 54,749 » 54,892 54,892
29 nov. 1875 74,351 » 74,351 1%, 354
323,986 158,367 165,724 324,001
» 14,154 9,982 11,872 15,154
» 28,750 1,000 27,750 28,750

s
» 3,289,704 | 1,333,880 | 1,986,775 | 3,320,664

(" Rachelé par anuuités le 1er janvier 1877 (voir page 317 du Comple rendu de 1879).

(%) Rachelé par annuités en 41872 ¢l complant le fer janvier
le {er mai
(1) Savoir, voies cornmunes dans les stations de Diest, Moll. Saint-Trond, Tongres, Ingelmunster, Thielt. )
Ransart, Erquelines, Lobbes, Chimay, Berzée, Fleurus, Jamioulx, Acoz, Willebroek, Pucrs, Saint-Gilles-Wae
(®) Scc(lons de Deynze & Thielt, d’Ypres & Comines ctde Framerics & Crachiet-Picquery. (Vo

) = — cn 1876 —

1877,

1877, 1ot du 23 juin 1877,

-dire san

pris lu ligne de Landen & Saint-Trond, soit 10k,220, eédée gralnitement en 4856 4 la Société concessionnaire de Landen

s devoir payer de

¢ Ia conversion en titres 5 4/2, des
Famortissetnent depuis le {er jan-

Lichtervelde, Thourout, Comines,
] acs, Zclzuete ol Eecloo.
ir p. 17 de 1893,
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Ne XIV. — Matériel fixe existant dans les voies au 31 décembre 1893.

A. Rails et billes,

18985,
Voies Voies 1894.
principales | accessoires, | Ensemble.
Vignole de 52 kilog. 2,119,199 9,879 | 2,129,078 | 1,851,380
Rails » de38 ». ... |6,104,605 | 1,816,870 | 8,011,475 | 8,051,279
Hilff de 29kilog. . . . . . » 226,318 226,318 227,873
Longueur )
en acter- ) divers de 7,18, 21, 30 et 32x. 28,621 92,3590 50,980 57,503
metres -
courants. . ) ; \
‘ Ensemble. . . . | 8,342,425 | 2,075,426 (10,417,851 10,188,129
Raifsen for. - - .« v o o o o ... 769,508 | 1,810,305 | 2,588,815 | 2,735,500
Total 9,114,933 | 5,804,751 {13,008,084 12,921,719
enchéne. . ., . .. ... 5,472,408 | 1,387,067 | 7,050,535 | 6,037,412
ensapin . . . . . . . . . 401,988 237,587 539,573 374,207
Nombre. Billes j enhélre . . . . . . . .. 17,128 » 17,120 17,128
Total. . 5,801,582 | 1,824,634 | 7,416,256 | 7,525,745
B, Voies métalliques.
Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques.
. : RESTANT KX SERVICR
SYSTEMES 2 S Longueurs au 34 décembre 1895.
de ERE Voi Voi 189%. Observations.
< S | acquises ('), 1S | YOIES | pisombla.
VOIES METALLIQUES. = principales] accessoirss
1 {1)
Loogrines Hilff. . . . . . 148760 49,952 R 1,505} 91,517 | 88,67
- 1877] 75,188
128,140 » 91,547 94,547 84,674
Longrines et traverses De- | 1873 1,000 » A4 444 724
serres et Batlig.
Traverses de Soignies . . 1878 4,718 » 1,093 1,093 ;576
— de Wautherin. . | 1879 ‘03'5‘2!5}35,006 54,335| 89,34 | 405,231 | 40x.17 par traverse.
— - s | 47,903
154,233 | 35,006| 55,569] 90,575 | 107,528
Traverses A on acier,mod. Joste | 4886 |(%)28,550 | 27,048 468] 27,486 § 27,730 Ttypsé:_c:;rx.7sk.pm
rayerse.
— B —  Braet. — 26,250 | 23,444 4,869 25,283 24,017 ’I‘typgéiésagrl.ﬁk. par
raverse.
- C — Bernard] — 5,625 1,465 2,716} 3,884 2,443 | Trpencerl. 105k, par
traverse.
1) Mot ¢
60,425 | 5¢,597] 5,053 6,680 | 54,260 | eSoieshpe
- (2) Dont 2,300 ira-
ENSEMBLE, . . 339,708 | 86,603|182,439(238,742 | 246,439 izﬁ?spersﬁ\:lﬁsk«{g
pisee.
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[ N° 230. ]

Ne XV. — a. Profil et courbes des voies principales.

.........

de 1 3 5 millimdires par mlre

|

5 jusqu'd 10 mill. par melre. .

10 — 13 — -

Pentes et rampes . . { au-dessus de. .
(15 - 20 - -
2% — 30 - -~

au-dessus de 30 millimétres par metre.

Paliers . . . .. C e e s e e e e e e e e e e e .
Sections empruniées aux compagnies (Tofr annexe XL, . . . . . . . .,
()
Alignementsdroits . . . . . .. . . ... . ... . ......
de 200 mitres et moins . . . . . . . . . .
‘aooasoom:res. e e e e
Courbes Arayon . . 3003500 — .. ... ..
de plusde. . .
503700 — .. .. ....
T00medtres . . . . L. L. L.
Sections empruntées aux compagnics {voir annexe XIIH). . . . .
0]

(Voir, annexe XXVIII de 1891, le profil par scction de voic.)

b. Signaux de différents systémes établis sur les

Longuenr. Ba p. %bo. ‘
2,265,762 | 48.99
819,384 | 18.37
453,385 9.80
983,344 8.13
40,637 0.88
843 0.02
751,448 15.8¢
29,750 »
4,654,553 | 100. »
5,012,093 |  65.13
21,692 0.47
62,021 1.36
328,737 7.4
176,759 3.82
1,021,701 | 22.09
29,750 »
4,654,853 | 100. »

longueurs ci-aprés -

GROUP) \ LONGUEUR & mliol:'soilﬂelzi](‘imlim :‘2 @ @

OUPES DE LIGNES DES LIGNES ARMEES pourvues = _g.) 2 2w g

ayant pour - S2s~| 828 £3 2

. da de . de de signaux g g g S g §

GERTRE DE SERVICE blNk 5}5((“‘. gTOSSé! mnﬂtﬁ@x. Clls;]gﬂI:‘(!‘;lxéS. cncll;%:hés. —g": = %
Bruxelles-Nerd . . . 154,680m 106,705 532 66 i 14 12
Litge . . . . . . 122,218 114,522 31 88 5 23 97
Gand . . . . . 192,598 78,329 24 93 » 15 22
Tourpai. . . . . 102,742 82,595 25 70 1 9 23
Moms. . . ., .. 50,023 39,180 33 38 » 6 8
Bruxelles-Midi. . . 125,021 72,382 59 74 2 7 28
Binche . . . . . . 42,550 19,013 24 34 » 4 it
Namwur . . . . . . 119,170 44,399 25 39 » 12 7
Arion . . 123,467 69,668 14 57 10 8 10
Anvers . . . 69,300 ) 30 50 » 3 17
1,103, 740m 626,791m 297 035 10 1014 165

{*) Non compris les 2,096,928 métres de voies accessoires d’évitement et de manauvre.

34
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Ne XVI. — Approvisionnements duns les dépils
aw 31 décemlre 1893.

Service des voies et travaux.

el ¢ pied d'wrvre

E DESIGHATION DES OBJETS. REUES. REMPLOL. VIEUX. TOTAL.
i de 52 kilog. * 250,806 » 21,950 » b,5:0 - 235,476 »
en acier
Rails de 33 — . . 23,145 » | 1,055,038 » 68,566 » | 1,476,719 »
enfer . . . . . . . .. 5,332 » 534,410 » 286,450 » 565,893 »
Billesenbois. . . . . . . - . .. 1,505,751 » | 676,603 » | 245,470 » | 2,246,823 »
Traverses métalligoes . . . . . . . 2,086 » 51,538 - 10,239 63,563 » ]
l Boisspéciaux. . . . . . . . . .. 289,716 - 63,097 » 13,351 » 373,168 »
! Yoies Rails. . . . . . . ... » 50,551 » 825 » 51,266 »
systéme
IHIE. yLongrines . . . . . . . . » 11,58 » 2,717 » 25,261 »
Croisements et ircn[orcés. L. F 189,681 » 13,575 66 » 204,322 »
traversées ordinafres . . . . 359,010 » | 233,521 . 9,735 » £03,056 »
Excen- ; enrails renforcés . . . % 10$,107 » 10,548 » » 115,555 »
VS ) on rails ordiosires. . . .| 495,620 o | 043,936 » 5457 | 233,513 &
Plaques tournantes . . . . . . . - 201,578 » 79,76% » 11,204 » 292,546 »
Pontsapeser. . . . . . . . . .. 74,382 » 34,87 » 9,000 » 418,256 »
Accessoires de rails, tels .
que houlons, eclis- } reaforcés ¥ 108,382 » $,497 » 3,682 » 206,561 »
ses, lirefonds, lattes
de calaze, verrous { ordinoires. 537,797 » 535,331 » 103,458 » | 1,726,462 =

d’enclanchement ,ele.

Disques, grues, jauges, sémaphores,
signaox, condéiabres, vannes, cou-
trepoids, colonnes hydrauliques,
aiguifles diverses, ete. » . . . . . 453,335 » 78,20% &

Objets divers : Pigces de rechange
pour appareils spéciaux; coussi-
nets pour rails, crossements, ex-
cenlriques, etc., etc. . . . . . . 9,347 » 44

14,316 5 | 235,085 »

82,215 » | 1,008,686 o

En dépot, in 4895, . . . . . . .Ie. | 5,920,885 » | 2,850,356 »

restanta fisrer . . . .fr. » »
Yeundus
liv. {pr mém.} 660,026.77 fr. » »

856,216 » | 9,618,547 »
1,364 49 1,365 19

» k]

A Ia disposition de I"Adminislration,
fin 1895. . e e e oMo | 5,920,885 » | 3,851,386 »

834,851 81 | 9,647,082 81

La valeur des matériaux de type renforeé s’éléve 4 la somme de 799,914 francs, dont 14/52,
soilt 215 561 francs, représentant la plus-value sur les malériaux du type ordinaire, ont &

payés 4 charge des ressources extraordinaires.

D’autre parl, le fonds capital a fait une avance, en 1895, de fr. 588,047.05 pour achat de
malériauy, de sorte que la valeur des approvisionnements destinés & I'entretien doit élre reduil
de fr. 215,361 + 588,047.05 ou de fr. 805,408.05 el ramené & fr. 9,617,082.81 —

805,408.03 ou & fr. 8,815,674.78.
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Ne XVII. -~ Effectsf du matériel de {raction et de transport.
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Ne XVII. — Effectif du
3895,
/' 5 4 voyageurs. . « . . . . . 612
{  pour les S Locomotives { & marchandises . . . . . . 717
lig"es de gare . . . . . .. . . 295
principnlcs.? Locogluortives A voyageurs express. . . . . 32
fortes rampes | & marchandises . . . . . . 348
Matériel Total. . . 2,004
de pour les | L i fourgons. . . . . . . .. 46
traction(*) lignes { OCOMONIYES ) *tenders pour fortes rampes. . 80
secondaires. { Voitures & vapeur, . . . . . . e e e 54
Total. . . 180
Enscmble des moteurs (*) (*). . . 484
\ Tenders indépendants ®) (*) . . . . . . . .. .. .. 1,338
freclasse . . . . . L. 467
. L e £56
Voit 8.
S 1,809
mixtes. . . . .« . .. . 569
pour les Fourgons & bagages . . . . . e e e e 665
lignes S ccllulaives . . . . . . .. 19
principales. | Voitures. . { funéraives . . . . . . . . 7
l postales . . . . . . . .. 63
Matéricl Wagons fermés pour petits colis . . + . . . 508
enirant dans Trucks et wagons fermés pour équipages. . . 126
la \ Boxes et wagons pour chevaux . . . . . BN 191
composilion Total (%, . . 4,660
des trains ———
de , 1reclasse. . . . . . ... i
voyageurs . 2 — L.,
y(g Voitures S 48§
pour les légeres mixtes. . . . . . . 501
“3"‘3? ( fourgoms. . . ... ... 153
secondaires. f pourgons 4 bagages indépendants. . . . . . 17
L — adhcrents aux locomotives . 46
Yoituresdvapeur . . . . . . . . .. . . 54
Total 1,065
\ ENSEMBLE POUR TRAINS DE YOYAGEURS (*). .~ 5,723

malériel

1694,
616
722
274

31

316

1,959

46

?
528
633
20

60
318
111
169 -

b 4Gk

[ -

269
123
17
46
LY

M8

5,982

("} Voir annexe n° X1X pour la dénomination, le poids ct la puissance du matériel de

traction.

(*) Avec les tenders adhérents aux locomotives, V'effectif s'¢léve & 1544 et 1460 (voir p. 2%).
(®) Y compris 4 voiturcs pour maladcs.
(*) Voir annexe n° X1 du Compte rendu de 1890 pour Peffectif de ce matériel depuis Porigine.
(*) Yoir annexe n° X1Idu Compte rendu de 1890 pour effectif de ce matériel depuis l'ozigine.



de traction et de transport.

Matériel
entrant dans
la
composition
des trains
de
marchandises.

¢)

Baches pour couvrir les chargements (%) .

( 135 )

W agons pour le service commercial.

[ Fourgons .

[

<

Wagons fermés .

J—

pour coton ¢t laine
— c¢oke et laine -
— c¢oke et minerais

— _charbon .

d cheyrons_mobiles .

plats & % roues
— 6
— 8
— 8
— 8

Total pour le service comnercial (3) .

.

W agons pour services divers.

Wagons pour transports spéciaux

pour embranchemt de charbonnage.

dits tapissitres

pour l'entretien de la route.
— letransport des plaques tourn.

—

dc secours. .

citernes pour pétrole .
freins pour les plans inclinés .

chasse-neige .

de roucs

pour transport de gaz riche.

Total pour fes services divers (3} .

ENSEMBLE DES WAGONS (%) .

CATEGORIES DE TRAINS.

transptde combust. en paniers
vérification de ponis 4 peser.
béiches & cau

ToTAL GENERAL DES VEIICULES POUR LES DEUX

[ N°230. ]

Tonnage. 1893. 1894,
14 84k 728
5 154 160
7% 2 2
10 7,256 6,762
10 1,307 1,307
10 2,604 2,604
. 10 1,539 1,139
(Y10 27,804 27,600
10 1 1
10 2,773 2,646
15 9 9
20 846 766
25 15 15
30 1 1
45,022 43,740
S 10 3 2
) 35 1 1
74 (%) 833 843
3 66 66
7h(®) 222 253
10 8 10
5 9 i0
10 72 "
» 32 32
> 13 15
» 6 6
» 53 50
» 1 10
» . B4 34
» 3 3

" 2 »
1,368 1,406
46,390 45,146
52,415 50,528
16,144 16,453

(*) Pour environ 40,000 wagons & houille ¢t wagons & coke de 10 tonnes, la charge admis-
sible a é1¢ portée & 12 tonnes dés 1894,
(*) Voirannexe no X111 du Compte rendu de 1890 pour Veffectif de ce matériel depuis I'origine,

{®) Tonnage moycn.

35
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Ne XVIII. — Situation de Ueffectif du matériel roulant. — Renouvellement et extension.

ENTREES SORTIES. J— EFFECTIF BALANCE
au de
RESOUVELLEMEST. A RENOLYVELER. ou 3{ DECEMBRE : BRENOUVELLEMEN"
ANNEES. | PREMIER " . dimination

élablissem’, MATERIEL TOTAL. MATERXRIEL TOTAL. du EQ:;"T"ER

- Existant. d Avance, | Amiérs.
Extensions. 1 mweal. | fransfonaé. dimeli. | transforms. PARC, opris
cefonne 2.

L.ocomotives.

i e | w2 | ome |46 278 152 520 |41,267 | 4,267 | 1,263 & .
4581 185 20 22 226 15 22 37 | + 489 | 1,586 | 4,547 9 »
4382 98 29 3 130 i3 3 16 Vs 1,550 | 4,585 25 »
1883 18 1% . 432 45 . 15 | 4+ 117} 1,687 | 1,663 24 s
1883 66 3 . 59 16 . 16 1+ 833,740 | 4,729 1 »
1885 35 46 " 8} 33 . 33 | 4+ 481 4,188 | 1,764 % »
1886 29 3 » 36 32 . 32 |4+ 4]1,792 | 4,703 . 1
1887 20 1 . 21 3% » 38 | — 43)1,579 | 4,813 " 34
1888 14 » . 14 23 " 23 b~ 9}14,710 | 1,827 » 87
1889 35 20 » 5% 23 . 93 |- 411,811 | 1,862 » 51
1850 74 53 . 17 5 . 5 |4 112 4,923 | 1,9 » 43
1804 6% 39 » 103 10 » 10 |+ 93] 2,006 | 2,000 16 »
1892 32 1 n 33 12 » 12 |-+ 2 2037 | 2,032 3 .
1893 10 23 N 33 9 » 19 1+ 15 ] 2,081 | 2,040 19 »
1805 35 2 . 38 40 » 10 |+ 28] 2,01 |2,018 1 .
1893 36 36 » 72 2 r o §+ s} 2430 | 2,414 16 »

2,414 515 167 | 2,856 559 167 726
LT, N e S
512
Tenders (*).

4835
assg0 ¢ 920 293 » 1,3 380 A 381 | 4 832 8321 920 » 88
4884 105 29 » 134 7 . 7 | + 127 959 9353 6 »
4882 109 % » 423 15 ’ 47 [+ 106% 4,065 4,062 3 v
1883 157 6 . 163 16 » 16 |+ 147 1,2 1,209 3. »
1884 a8 . » ag 20 . 90 |+ 81 4,220] 4,237 = 47
1885 32 3 . 10 59 . 59 | — 19} 1,200} 4,260] 68
1835 49 1 » 20 39 » 30 | — 19 4482 4,288 - 406
1887 i8 . " 18 39 » 39 0 — 21 1,464) 1,306 145
1388 12 ag » 50 % . 9% |+ 46 ) 4,477 1,38 141
1889 36 A% " 50 28 » a8 |+ 22| 4,99 1,356 | 155
4890 19 9% » 13 3 ' 8 V41051 4,308 1,313 = 69
1854 62 3% » 98 19 . 19 |+ 19 1,383 4,435 » 52
1892 30 12 » 42 27 . 97 |+ 5] 4,398 1,465} > 67
1893 6 52 , 53 16 . 16 |+ 42 1,440 1,5m » 34
1895 37 2 » 39 19 . 19 |+ 20| 4,560 1,508} - 48
1895 3 3 » 5 15 . i |+ 5 A,500 4,830 o |2 98

1,611 633 » 2,244 732 i 933

(") Dans le chiffre de_renonvellement des tenders, il a éte tenn compte des locometives-lenders démolics ot des machines de U'espéce,
livrées sur fonds du budget, cn remplacement de locomotives a tenders indépendants, la démofition ou la fourniture d’one machine-tender
coreespoidant bien vécllement it fa démolition ou & In fournituee d'une fucomolive ¢t d’un tender.

(7) Lausitaulion au 31 déccmbre 1893 a 61¢ élablie sans teni

f r compte de 20 tenders restant & fouraiv & cette date sur fonds de renouvel-
Tement de 1505. f




A
(137) [ N°250. ]

Ne XVIII (suite). «— Situation de Veffectif du matériel roulant. — Renourellement et extension.

ENTREES, SORTIES. \CSEENTATIEH EFFECTIF BALANCE
PRESHER o N— ou : W . o
Staptianensent, | PESOUVELLEMENT. PREMIEE | a sexouveLen. 1 31 pECEMDBE : JREXOUVELLEMENY
ANNEES. 1 diminofion
‘?ixieﬁions. [‘hn:gtm‘ MATERIEL TOTAL. L'ha—n;m‘ MATERIEL FOTAL. dn - E::;:n;‘ A A
) e sishant, | o rance. ird,
l Harbriel | rusigeation.|  neal. | iramstorms. 'une‘s:m. b, | irmslornys, PARC. eov;:ﬁ%?’-’. e
(43
Voitures a vapeur.

3 :ggg ; 4% » 4 » 45 » I " 1 + £ 14 1% » »
§8384 . » » > . » » . » » 14 1% » »
4382 . » » - . » 1 » 4 - 4 43 4 s 4
1883 » ® » . * = » » " » 13 14 » 4
188% » . » " » . . » » » 13 14 » 1
4885 » » i . 1 » » » » S, i4 15 » »
1886 9 » I » 10 " » » » + 0 %*% 23 4 .
1887 23 » ¥ “ 23 . » - » 4 23 $7 46 1 »
4848 3 . » - 3 » v ~ . + * 50 49 4 »
1889 . » » . » . v » " . 50 50 1 »
4890 . » 3 » 5 . " » - 4+ 4 5% 49 5 »
180} » . » B » . » » . . 5% 59 5 .
4892 » » * » ¥ » » - » » 5% 49 5 .
1893 » » » . » § . . . » 34 49 B »
1894% » » . . . » » . » » 5% 49 5 »
1895 » » » » » v ) » » » 5% 49 5 »

I 49 » 7 » 56 » 2 5 2 |
Véhicules pour trains de voyageurs.
¥

b1 { a0 ] 450 | 4312 @2 | s.sso | 33| 4,086 345 | 1,088 | 43,93 | 3,93 | 3,570 366 ’
4884 10 » 22 1 33 » 5 4 Wwl- A3 3,893 3,580 313 »
1852 157 4 i 14 153 » 5% 10 6% |+ 109 5,002 3,738 264 »
¢883 422 » 51 3 136 » 5 3 5 |4 132 | £,135 1 3,860 f 275 »
1884 8¢ 51 8 v 13% » ®0 M so 4 5 4,193 3,994 202 »
4885 71 » 5 » L ¥4 » T8 5 83 |- 1 §,192 4,008 124 »
4886 LK » 103 » $14 . 68 (23 821+ 32 5,224 $,079 A%5 »
4887 26 ” 103 . 131 y 62 L] w24+ 29 4,253 3,105 §48 »
1888 306 » T » 353 » i3 9 52 |4+ 261 5,318 &, 44 103 ¥
1889 210 ® 2% 2 236 " 62 13 75 |4 161 5,675 §,624 5% »
1890 129 ° 8 b 127 » 69 7 76 |+ 84 \126 4,665 64 »
4894 428 . 5 v 433 . LY 1 244 9 §,817 5,793 2% »
1892 13| o 3 7 sl » 24 G a7 b 12| 5,938 5,07 u »
1893 46 ¥ 227 2 235 . 36 15 5y - 22% 5,162 4,973 189 »
189% 462 » 9 " 471 » 3% 17 s fL 120 | 5,282 5,135 1 447 »
ELTY! R » 193 » 364 » 21 2 23 |4 34 1(05,623 | 5,306 | 3473} »

8,336 503 2,359 207 8,495 533 ¢ 1,851 iss ) 2,872
G e e e g I ST e [ e,
5,839 2,636 2,339

Sorlio:-s'. e 533 Sorties 2,339

Alr’.irt:;s'su’r (..a- 5,306 Avance 317

(1) Non compris les fourgons des locomotives-fonrgons cf les veilures des voitures i vapeur qui sont comptés respectivement dans V'effeetil des
locomotives ctdes voitures i vapenr.
(3 La situation au 3§ décembre 1895 a é1¢ éublie sunstenir campte de 35 véhicules en cours de construction, sur fonds de renouvellement de 1896.
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Ne XVIII (suite). — Siteeation de Ueffectif du matériel roulant. — Renowvellement et extension.

— —_—
ENTREES. SORTIES. Imm,m., EFFECTIF BALANCE
o au de
stanticiomont. | RENOUVELLEMENT. ‘ PREMIER|  mexouvELen. . i | 31 péceMBRRE . |RENOLVELLEMENT
ANNEES, |~ mroment obsement)_ dimiuafion
i mATBRIEL — mATERIGL Devant
fxtensions. | (hangems LLCC P TOTAL. do . EXISTER
Moteriet | 9 de ) panc. | Brilasl | Fopees § Avance. | Ariiri.
et [cmsiteaton.f  nenl. | feansformé, asigcates,|  6mlt. | tnnsformé, ARE colgnnes 2.

Véhicules pour trains de marchandises.

zza:z i34,987 530 | 8,33 361 4,465 | 912 | 8,348 | 264 | 9,58% |[4-31,580] 31,580] 31,545 351 o
4870 476) W 4,240 12] 1,608 » 338 15 353 14 4,385] w80y 40,785 ) 287
8T 1 9,264 » 396 » 9,651] » 237 5 %2 |4 9,m5] 20,992| 21,085 | » 433
1872 1,623| 301 639 » 2,563 | 236 254 » 540 J4- 2,023] 22,035) 22,683 | 252 .
1873 i1 229 4 » 684 3 339 2 u2 b+ 339 23,274] 23,360 | » 86
1874 23] . 6| 29 21 250 » 253 |— s 23,080 23,350 ] 202
4878 | 5,163] » 189 2| 5,95 | 499 296 i 520 |+ 5,59| 98,63s] 28,388 v | .
1876 | 1,139 » 613 1] 1,83 ] 601 s 601 {4 1,452] 29,736 20,52 | 22|
4877 5231 %7 11 4,280 6 556 i 563 |+ 718] 30,554 30,080 | 413}
1878 | 4,034 24N 91l 3331 » 664 94 752 {4+ B83] 31,037] 3,078} 38
4879 986 820 136 | 4,642 ] 316 7| 436 | 4,099 |+ %3] 34,580] 34,545 3Bf »
1880 | 3,48 8 331 | 3,757 52 358 | 331 81 |+ 3,006] 35,506| 35,01 | 345
1881 3,353 103 559 | 4,028 285 | 859 804 |4 3,224] 37,817 38,2 ] o 57
1382 | 3,924 - » 0| 3,968 ] » 356 Y 307 |+ 3.567] §1,38%) 42,198 | » 844
1883 466 » 424 27 7] » 505 27 532 |+ 385§ 44,760| 42,668 | 895
1884 2000 » 686 1 787 54 609 » o0 [+ 121] 41,896} 42,8431 > 917
1385 1 104 6 i . 593 . 593 |— 582 e masl 42818 ] o | 4,400
1886 o » 40 4 2| » 682 ' 682 §— 458] 40,950 42,818 ] .+ 4,888
1887 » . » 40 ) 405 » 105 J— 3650 40,5 42,815 | o | 2,223
1888 270  » 1,730 0] 2,000 280 " 280 +4,730F 42,321 43,084 | 763
1889 238 263 B ,06) 280 ) 282 {4+ 738] 43,055] 43,822 | 767
1890 64 o 100 2% 888 | - 41 9 120 | 468] 43,523| §4,586 | 1,063
1891 » » . 22 2| » 313 » 33 |~ 299| 43,232) 44,586 | » | 4,35
4892 790w 720 ;) 801 * 322 1 323 - 48] s3,710] 44,665 ) 955
1893 163]  » 103 6 282 | » 428 1 429 |— 83| 43,563 44,828 | 1,265
1394 106 o 1,810 190 1,035 » 352 " 352 |4 4,583 45,446 45,938 | 2| o>
1895(1)__ 883| » 1,456 30 4,12 o 498 » 498 14+ 4,285] 46,390) 45,517 f) 823 | »
(406,062 530 | 15,650 | 1,443 | 63,685 | 1,05 14,985 | 1,238 147,205
46,592 47,093 46,220
Sorties . . . ___312_73 Sorties . . . 1&2_22
Acquis sur copital. 45,517 | Avance . . . 873

(") Lasitvation au 3{ décembre 1895 a di¢ ctablic sans tenir compte de 453 wagons en cours d'eséeution sur fonds de renouvellement de 1895 et £895.
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Ne XIX. — Importance du matériel de traction en 1895.

A. — Nombre, puissance et polds moyen des locomotives et des locomotives-tenders.

LOCOMOTLYES EN GENERAL ENSEMBLE
avec avee avee avec  [Locomotives .
un deex trois quatre Lecomol ires-
. . . 4 tender Tetal.
essieu essicux essieux essteux | tenders.
moteur. | moteurs. | meteurs. | moteurs, | indépendant.
Nombre d'unités (1) . . . . . .. .. 14 409 1,629 18 1,471 653 2,130,
Nombre d’essieux moteurs . . . . . . 15 818 4,887 319 4,124 1,807 6,034

Entout . . . . . .| 30,828 1,320,445| 8,451,750] 536,096} 8,030,099 *,309,090/10,339,11
Puissance
de traction en { Par locomotive. . . 2,202 3,258 5,190 6,873 5,437 3,538 4,854
kilogrammes,
Par essieu moteur . 2,302 1,614 1,730 1,718 1,947 1,263 1,714
Poids moyenen
kilog.portantsur{ Entout. . . . . . 192,520{10,112,020(53,624,670{3,954,450]51,753,790)21,120,870(72, 883, 660
essieux moteurs,
leslocomotives
étant en ordre def Par locomotive. . . |} 13,751 24,729 35,988 50,698 35,040 32,358 34,219
marche.
pPoids moyenen { Entout, . . . . . }362,900(13,422,750(53,724,700|3,020,300]51,653,450{18,877,200}70,530,65
kilog.
des locomotives
& vide. Par locomotive. . . | 25,922 32,818 32,366 38,7282 34,972 28,908 33,1413
Poids moyenen  Entout . . . . . . ]486,950115,269,050[61,507,120|3,954,450]56,888,850}24 828,690|81,217,570
kilog. '
des locomotives
en service. Par locomotive. . ., | 34,782 37,333 37,157 50,698 38,517 37,257 38,13

B. — Nombre et poids moyen des tenders indépendants (*).
Nombre d’unités (*) . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e 1,358

Eatont . .. ... ... ... ... 14,579,760

Poids moyen en kilogrammes
des teaders & vide. T

Par temder . . . . . . .., ., .. .. » . 10,736

Entout . . . . . . . .. 00 30,611,460
Poids moyen en kilogrammes
des tenders en service,
Par tender. . . . . . . . . . .. .. 22 6542

(*) Non compris les voitures & vapeur. {Voir p. 137.) )
(1) C’estd~dire non compris les tenders faisant corps avec la locomotive. {Voir p. 136.)
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No XX. — Parconrs kilométrigues des locomotives de I Etal et des locomotives
élrangéres sur le résean de UFtat.

PARCOCRS CTILE.

PARCOGRS POLR SERYVICS,

. . ENSEMBLE,
Trains Trains Trains En
de de A vide.
voyageurs. | marchandises. | d¢ route. maneuyres.
. LOCOMOTIVES DE L'ETAT.
Locomotives & voysgeurs . . . . } 18,590,116 521,280 14,018 648,438 810,012 } 20,583,854
Motériel
| pomr — & wmarchandises. . . 568,746 | 19,775,072 414,501 | 2,023,672 | 3,789,558 | 26,501,63y
les bignes princi-
pales. .
—  degare .. ... 63,903 230,841 1,844 180,618 | 4,203,945 | 4,651,041
L.ocomotives-tenders pour fortes 2,395,781 174,013 2,842 123,712 236,973 2,933,321
Marériel rampes.
 Povr Locomotives-fourgons . . . . . | 1,235,134 13,363 6 00,324 49,236 | 1,368,083
les lignes secon-
doires.
Yoitures & vapeur . . . . . . . 1,105,714 1,328 638 30,318 54,569 1,142,585
Locomotives assimilées nux moteurs légers 1,205,041 5,643 417 65,698 73,701 § 1,440,500
Ensemble pour 1895 (¢} . . | 25,264,525 | 20,721,5%0 434,156 3,132,778 9,218,0i4 | 58,771,013
I I
45,936,065 12,784,948
Ensemble pour 1604, . . . . 24,327,876 § 20,156,330 387,938 I 2,933,843 I 8,800,308 ] 56,606,295
44,484,206 12,122,039
b. LOCOMOTIVES ETRANGRRES.
Swr e réreau de ['Etat. Ensemblie pour 1895(3) . 122,870 ‘ 23,180 » ‘ 3,164 | 1,670 150,834
e —————— R N i, W
146,050 4,834
Ensemble pour 1893 . . . . . 124,317 l 25,034 » | 4,852 1,932 156,135
——mr N - ~.
149,351 6,784
Ia double traction . . 169,134 | 3,127,996 12 » n 3,297,142
(') ¥ compris. .
le parcours sur les lignes étran- 410,868 300,704 » 7.29% 4,030 722,916
géres, .
() Y compris fn double traetivn, . . . . . . . » 99 » " " 99

Observation. — Précédemnent, tous lez trains mixtes indistinctement 6taient compris sous is rubrigue :
Trains de marchandises. A partic du 4¢F aveil 4894, ils sont réparlis entre les trains de voyageurs el cenx
de marchandises, swivaul qu'ils ont pour affectylion principale le sorvice dus voyageurs ou celui des mar-

chandises,
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Ne XXI. — Tableau du parcours kilométrique du matériel de transport,
pendant 'année 1895.
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¢ Voitures de 1= classe. . . .

P \ — e 2¢ classe . .o

Voitures ¢ T ;‘I;’i&;:'“s"" S
a yoyageurs. } — 2 vapeur .
—  fourgons ,

Ensemble.
Yoitures cellulaires. . . . .
Wagons ( Fourgons .
B. a Locomotives - four-
Yéhicules divers. ) hagages. gons, . . .
Wagons chargés  inscrils en

feuille taxée. (Voir litt. D} .

{¢ Parcours productifs

de recelles,
résean de UEtat . e e .

sur le

. Boxes . .
C. Trucks pour upnp'mt‘s
Wagons Wagons ¢ vilesse ¢l AB
(chargés, vides et} fermés ) ordinaires . .
Po(l[:‘rﬁl;&::g‘i)l:e A coke, mineraj ¢t chi-
- . L corde . . . .
Voir rtpartition aulres 3 4 roues

b report fitl plus de 4 roues.

Wagons
ouverts

2. et D. )
Traineaux et wagons lestés .
¢ chargés inscrits en feuille
D. faxée . . . . . (19
Décomposition

du parcours des . chargés inscrils en feuille
de service.

( 142)

Ne XXI. — Tableau dr parcours kilométrique

Wagons 2
(v, ©). I vides . ..
" lestés au pouls mort
/ Yoitures & voyageurs .
E —  cellukaires . .
Voih.lres —  posle (preshhons gra-

en service.

tuites) .

Locomolnes fonrgons
Fourgons. . .

90 Parcours improductifs de recetles, sur le
réseaw de UEtal . . . ..

PARCOURS TOTAUX SUR LE RESEAD DE L'FTAT (V).
Parcours dans ies trains de PELat sur des seclions
étrangéres(® . . . . . . - . . . .

Ensemble.
Parcours des véhicules de I'Etat sur les hgncs
étrangéres dans les trains élrangers .

PARGOURS TOTAL DU MATHRIEL ﬁE TRANSPORT DB 1 ETAT.

TRAINS DE YOYAGEURS.
TRAINS DB L'ETAT. TRAINS ETRANGERS (3). TOTAL
des
Véhicules Véhicules Yéhicules Yé&hicules
de V'Etat trapgers. de UEtat. | &trangers. PARCOURS.
10,853,483 3,080,0!4 £7 78,875 13,994,169
12,005,155 961,423 69 84,116 15,108,765
75,338,465] 1,298,225 121 179,756 7,016,547
28,545,815 2,794,281 435 63,799 31,401,930
1,083,761 . » » 1,085,764
3,393,444 " - - » 5,393,144
155,461,801} 8,133,045 250 | 406,326 | #42,002,320
319,602 » > 319,602
23,061,358] 2,880,224 4,41 126,527 28,972,530
1,221,753 . » » 1,921,753
5,677.306) 1,811,128 7,590 2,475 5,908,497
164,641,840 12 623,203 12,38t | 535,526 | 177,814,742
209,985 920
17,153 53
2,458,198 5,857
508, 009 5,001
_ V1,707,270 : 3,157 »
27,159 407
506,895 1,325
12,254 61
54,246 »
5,677,306] 1,611,198 7,590 2,475 »
25,705 2 » . 23,705
243.522 95, 131 2,030 664 312,375
D-‘,?‘ﬁ » » » 34 ,956
» » - N
2,859,524 » . » 2,839,524
577 » » » 577
2,249,254 723,472 » 6,991 2,979,714
17,894 » » » 17,894
820,525 » » » 820,323
6,220,842 819,625 2,036 7,695 7,050,156
170,862,682 15,444,018 14,317 | 542,084 184,864,898
1,455,438 303,135 » » 1,758,873
172 .318,120] 13,748,055 14,917 1 542,981 186,623,471
» 7,043,061
172,518,120 7,357,978

(') Les scctions appartenant & des compagnies et oxplomcs en service commun avee 1'Elat, sont considérées comme réscau de
VElat, lorsqu’elles sont parcouries par les trains de 1’ Frat. Réciprorquement, les sections de PEtat exploitées en service commun avee
des compagnics, sont considérées comme réseaw de ces compagnics, lorsqu'elles sont parcourues par leurs trains.

(#) Scctions étrangéres proprement dites, c'est-i-dire non en service commun avee 'Etat. (Voir annexe XNibis, littera A

(3) Sections de I'Etat parcourues par fes (rains éirangers. (Voir annexc XXIbis, liltéra By,
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du matériel de transport pendant Uannée 1893,

TRAINS DE MARCHANDISES. PASRCOURS GENERAL
TRAINS BE 1'ETAT. TRAINS ETRANGENS (3), TOTAL des
des véhicbles élrongers
. ) des . » le
Véhicules Véhicules Véhicules Vehicules véhiculesde VElat, sur
de 'Etat, dtrangors. de I'Ktat. étrangers. parcours. résean de PEtat.
5,306 14,971 » 3 20,370 10,840,876 3,173,663
4,367 6.544 » . 10,711 12,067,591 1,051,883
359,130 52,700 | 1,987 413,818 75,807,717 1,532,648
170,564 10,092 » 916 182,572 28,714,220 2,870,088
° » » » » 'i .085,76[ »
2’,976 L » " ‘2]—,976 5,4‘20 » 19-0 b4
564,255 84,107 1 5,006 652,247 154,026,285 8,628,282
n » » n » 519’662 »
17,442,197 64,274 . 7,502 17,515,073 45,407,076 3,078,527
5,503 » o » 5,503 1,927,528 »
235,990,746 | 55,081,848 159,011 82,522 291,322,025 | 239,833,553 36,784,069
254,002,774 | 55,230,227 159,012 100,930 309,493,840 418,816,804 08,401,778
705,218 600
470,170 103
2,173,518 286
86,741,572 68,802
82,509,669 171,312 n » *
36,577,056 20,397
251,507,884 181,679
5,836,901 54,052
901,913 »
235,090,746 | 33,081,846 139,914 89.522 " ’ .
10,612,925 . o » 10,612,925 10,638,028 ’
117,517,235 | 27,427,825 146,100 81.790 145,172,948 117,878,895 27,606,428
901,913 s » v 901,915 936,159 »
2,003,043 » o . 2,003,043 4,844,567 ’
2,569 » ® 0 2,569 2,948
14,178 12,824 » s 27,002 2,265,420 745,287
334 » » » 3314 ~18,?i’5 n
1,486,197 0 » » 1 486,197 2,506,522 .
152,540,191 | 27,440,647 146,100 84,790 160,208,728 138,909,160 98,349,713
386,542,062 | 82,670,874 306,012 182,720 469,702, 568 557,725,975 96,851,405
3,768,047 2,988,485 » » 6,754,532 5,221,485 : 3,201,620
300,309,009 | 83,639,359 306,012 182,720 476,457,100 562,947,458 100,133,115
» 153,654,279 100,997,940
590,509,009 153,960,291 723,943,308

37
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Ne XXIbis, — A. Tableau du parcours kilométrique des véhicules dans les trains de
U Ltat, sur sections étrangéres (1), pendant I'année 1895.

Trarxss pe vo;muwns. TrAINS DE MARCHANDISES.
DESIGNATION DES VEHICULES. Ychicules Yéhicules | Vébicules Véhicules Ensauniz,
deI'ftat. | étrangers. | de I'Btat. | étrangers.
Voitures de premiére classe . - . . . . . . . 97,458 7,822 130 34 407,444
Wagons-lits et restaurants . . . . . . . . » 13,4550 » » 43,450
Yoitures de deuxiéme classe. . . . . . . .. 401,089 8,448 271 Ab 409,860
—  detroisitme classe. . . . .. . . . 564,966 75,435 4,446 492 641,739
— mixtes . . . . ... ... 244,822 409,847 372 286 352,327
— &wvapeur . . . . . . . L0 ... 10,193 ¥ » » 40,193
— fourgoms. . . . . . . . .. .. .. 30,804 » 49 v 30,853
—  poste. D » » " » »
— cellulaires, . . . . .. ..., » ¥ » » »
Wagons fourgons . . . . . . . . 355,242 45,089 223,345 354 623,987
A bagages. % locomotives—fourgons. . . 434 » » » 434
Boxes. . . . . . . . . L. i .. 758\ 4,782
Trucks pour équipages. Fermés . . . . . . . 4 196
— — Ouverls . . . . .. . 415 390
Wagons vitesseet A.B. . . . . . 18,967 4,008
fermés. % ordivaires. . « . . . - . 10,253 43,354 401,688 ) 2,987,586 > 6,622,818
a coke, minerai et chicorée. 1,866 646,507
Wagons
autres & 4 roues . . . . . 24,039 2,392,538
ouverts.
— plus de 4 roues . . k61 95,551
Traloeaux et wagonslestés , . . . . . . . . " 708
Totaux. . . | 4,455,438 303,435 | 3,766,047 | 2,998,485 | 8,513,405

(1) Savoir :

De la frontidre & Trois-Vierges . . . . . . . . . . . . . . 7,860 métres.
Id. Y 5,100 »
Id. (Ghyvelde) Dunkerque . . . . . . . . . ., 17,200 =
id. Armentiéres. . . . . . . . . L . L . L. 2,936 "
Id. (Sterpenich) Lusembowrg . . . . . . . . . . 18,758
Id. Longwy . e e e e e 8313 »
Id. Baisicux . . . . . . . L. . ... 2400
1d. Maulde. . . . . . . . . . . .. 1,335 =
Id. Eeouviez. . . . . . . . . . . . .. .. 826 =
1. Wilz. . . . . . . . o000 9,811 »
Id. Bachy. . . . . . . . . . . .. . 604 M

Dec Liége aux Aguesses. . . . . . . . . . . . . .. .. 2,000
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B. Tableaw du parcours kilométrique des véhicules dans les trains élrangers, sur
sections de U'Etat (2), pendant I'année 1893.

TRAINS DE VOYAGEURS. TRAINS DE MARCHANDISES.
DESIGNATION DES VEHICULES. . - . ENseEMBLE.
! EH Véhicules Véhicules Véhicules Véhicules ’
dePEtat. | étrangers. | de YEtat. | étrangers.
Yoilures de premiére ¢lasso . . . .-. . . . . £7 78,341 » 3 78,364
Wagons-lits et restourants, . . . . . . . . » 334 » » 334
Voitores de deuxiéme classe. . . . . 69 85.116 » » 84,485
— de lroisieme classo. . . . . . i 179,736 1 1,987 184,848
— misles . . . .. .- ..o 43 63,799 » 1,916 65,758
— Awvapeur . . . . ... - » . » ’ »
— fourgons - . . . . . . . . .. ... » » » » ’
— poste. . . .. ..o .o » 6,991 » » 6,991
— cellulgires. . . . . . . o .. » » » » '
Wagons i fourgons . . . . . . . . 4,451 126,527 » 7,502 138,470
3 bagages. locomaotives-fourgons. . . » » » » "
Boxes. . . . . . At 920 500
Teucks pour équipages. Fermés. . . . . . . 18 34
- — Ouverls. . . . . . . 40 i1l
Wagons { vitesseet A.B. . . . . . 3,837 286
3 fermés. ordinaires. . . . . . . - 3,001 3,137 < 68,802 % 471,312 > 490,086
a coke, minerati et chicorée. 407 20,397
Wagons
autres d Atoues . . . . . 1,325 181,679
ouverls,
— plusde & roues. . . 61 3%, 052
Traineaux et wagonslestés . . . . ., . . . » »
Totaux. 45,347 542,981 306,042 182,720 | 4,046,030 ‘
(2) Savoir
De la frontitre & Esschen . 644 métres.
. Quidvrain . 0936 »
id. Mouscron . . 2,999 .
1d. " Roisin . 708 =
. Pérowelz . 2,398  »
Id. Lamortean . 80 »
id. Signculx 722 .
1d. Benonchamps. . . . . . , G40 »
De Vivegnis & Ligge . . . . . . . + . . . P 4,200 »
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Ne XXY. — Achat de combustibles.

Charhon menu demi-gras . .

menu gras. . . . .

menpy maigre .

gailletenx . . . . .

Total des charbons menus ¢l
gailleteux .

Charbon pour forges . . . .

grosse gailleterie. .

pr fours A réchauffer.

pr fours Radelet 60
p-¢c.degros, . . . - . -

Grainslavés. . . . . . . .
Cokeindustrie}. . . . . . .

— pourréchaud,pourusines
el pour (rains Iégers . . .

Coke spécial lavé pour fon-
derie « » - - . .

Ensemble .

QUANTITES FOURNIES, | PRI* MOYERS VALEUS.

parlonnt.

1805. 1804 | 1895.|1808.] 1805, 1894.
Rilogrammes, Kilogrammes. Fe e | Pr.ec Fr. e. ¥r. c.
380,240,324 | 375,047,125 | 7.77| 7.40}2,936,261 26| 2,773,671 64
139,230,880 | 126,479,840 | 8.58| 8.38 1,193,950 551,000,654 89
328,238,151 | 301,777,500 | 5.95] 5.45)1,045,580 66 | 1,638,450 04
36,849,575 | 32,537,330 ]10.28| 9.00] 378,081 93| 291,430 78
881,538,950 | 855,650,624 | 7.52| 6.90[6,476,079 50 | 5,764,207 22
10,435,000 | 10,080,000 | 7.63] 7.45] 79,603 08| 73,007 57
2,085,486 | 2,220,310 | 15.49116.14] 31,669 27|  5%,832 46
4,630,600 | 4,005,000} 9.50! 0.96] 45,907 93] 39,901 03

60,000 » 14, » » 840 » »
' 743 » 1,425 » »

200,000

1,485,000 | 1,450,250 § 12 »|11.08]" 17,827 20| 17,120 68
4,347,650 | 2,780,000 |13.0915.80f 62,278 91 38,192 57

30,000 70,000 §19. » | 10.20] 1,520 . 1,350 »
907,821 656 | 856,254,195 | 7.39| 6.97] 6,712,978 17 | 5,971,680 53

Ne XXUI. — Nombre d'installations de foyers et de lampes électriques.

NOMBRE DE FOYERS g g

& > | wE

& < < 3

@ 2 Lampes & Incandescence. Lampes 2 arc. ) 5 N
annges [ B2 |———— . — 5 (wd
S 2 %8 nE z e L e ¢ ] 4 b ¢ s & 5 L 2

co szl ezl eR L Els sl 2l 2l ElE]l e |B8
28125l it elele]lelelele|lel a s
ezleafnge|atl sl Slslélaliialal 8 |70

Dc I P °H - < ® — - =2 13 P> o Ll
Sglezjfz sz |5 || e|e|els]|2|" 8

1885 7 v » . » | o« s8) s9| »| o] o | 22| 2| 440 {4,360
4886 | 44 » 32| . o | | s8] 8| » | 48] o | 28] 2| 488 [1,784.2
1387 | 44 » asl  » ol oo s8] 78] o | 48} = | 28] 2] 488 11,783
1888 | 13 . 30| » - | 871] s9lio| 36| o6l20] 2] 480 [2,440
1889 | 46 . o8] - oo | e | 8] 420 10| 44] 20] 28 | 2| 65 |3,484.4
1890 | 49 . o9l - o | » {4191 20| 74| 29/ 26| 2| 648 [3,963.4
1801 | o 3 910 47 4 | o fa2af431) 20| 73] 20f 26| 2] 702 |5.007.7
1802 | 22 3 289| 47 i |20 | 119] 147l 20| 73| 20| 26| 2| 7 14,3084
4893 | 25 3 334} 17 A |20 ] 493] 197 31 | so| 38| 25| 2| 877 |5,032.4
1894 | 28 | 9 slo} 26 v | 27 | 18] 27] 34 | 12| a32] 31 | 2] 1,281 |7,426.
igos | 32 |4s0 | 2,008] 38 | 6 | 27 | 142| 288 5 | 128 442) 31 | 2 [ 3,424 |9,422.4
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XXV. — Eclairage au gaz dans les stations, les ateliers et leurs

dépendances.
NOMBRE OE BECS. CONSOMMATION, DEPENSE
ANNEES. = par
o }::::ux’ Traction. | Transports.| TOTAL. Quantités. | Dépenses. ¢ miire cabe.
Métres cubes. Fr. c. Fr. €.
4883 . . . » » ® 20,352 4,333,952 688,559 98 0.159
1886 . . . . » . » 21,007 | 4,355,407 | 652,769 58] 0.450
4887 . » [ » 24,633 4,603,314 645,359 83 0.150
4888 . 807 8,417 13.279 22,263 5,406,079 732,815 20 0.143
4889 . . 534 8,472 43,732 22,735 5,399,553 61,131 28 0.151
4890 . . . . 597 8,496 43,950 23,043 5,417,053 754,704 31 0.138
4824 . . . 609 8,623 15,774 24,006 5,741,091 182,268 19 0.436
1892 . . 620 8,631 14,779 25,050 5,827,554 785,926 §8§ 0.13%
1893 . . ., 614 8,596 14,044 24,42 5,813,350 736,157 83 0.426
1894 . . . . 662 8,703 15,021 24,386 (")5,93%,769 {(*)738,064 82f(") 0.12%
1895 . 674 8,596 45,723 23,993 5,599,431 747,240 58 0.422
Lclairage des trains au gaz riche.
NOMBRE Consommation tolale DEPENSE CORRESPONDANTE. ﬂ
ANNEES. de de I
TRAINS ECLAIRES, GAZ. TOTALE. “M"T:T;: PAR | ean METRE CUBE
M3 Pr. C. Fr. C. Fr. C.
1883 . . 150 288,781 105,191 72 809 17 0.364
1886 . . 148 502, 445 86,759 50 586 21 0.287
1887 . 145 305,917 101,590 92 709 03 0.351
1888 . . 147 510,065 110,834 19 7535 97 0.357
1889 . 157 523,896 107,742 64 686 25 0.533
1890 . . . 155 362,490 115,996 80 748 37 0.520
1801 . . . 170 420,628 158,256 43 815 27 0.529
1892 . 190 406,590 112,022 30 589 359 0.276
1893 . 198 425,841 115,698 52 584 33 0.271
1894 . . . 24k 416,249 120,177 34 561 58 0.289
1895 . . . 248 433,254 110,026 67 504 A 0.254

(1) Chiffres roctifids.
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Ne XXVI. — Approvisionnements en magasin.

Service de la traction et du matériel.

i* Approvisionnemenls en magasin,
dansles dépdts, el restant a fournir
sur les marchés de 1895 :

Matériel, outils, meubles et uctensiles.

Combustibles. . . . . . . . . . . .

Huile d’éclairago
Huiles et matidres de graissago . .
Bois de construction. . . . . . . . .

Pidces de rechange neuves ou de rem-—
ploi des locomotives et tenders, des
voituros et wagons

Aciers, lontes et fers divers

.....

Cuivre, bronze, étain, nickel et antres
métaux

.....

Couleurs, veruis, drogueries ot produits
chimigues

............

Tissus, crins, fils, laines et cordages,
toiles pour baches, etc. . . . . . .

Matieres et ebjets divers, . . . . .,

20 Qbjets e matiéres transformables :
Mitrailles d'acier, de fer et de fonte (V).

Mitrailles de cuivre, de brouze, d'étain,
de nickel et autres métaux {'}. . . .

Total conforme al'annexe XXVIII.

3° Approvisionnements a la disposition
des services consonvnaleurs .
Stations et ateliers

.........

Sections . . . .. ... ...
ko Ateliers.— Pitcesdo rechange et ma-
Ligres de remploi & uliliser pour loco-
motives, tenders, voitures et wagons.

Roues pour locomolives, tenders, voi-
Lures el wagons

..... « s 4.

Valeur lotale des approvisionnements

[ N 230. ]

APPHOVISIONNEMENTS

239,476 47

239,476 &1

- CHIFFRES

en malgalsm et ant a fourni correspondant
uans restan oL (4 ndanlts

il TOTAUX.,

les (‘!ZPMS en 1896 sur les pour 894

3 déeembre 1895 relié 5. if de 1893
%h#&?%mfﬁmuksﬁl%o (tarif de 1893).
580,040 22 415,907 36 695,947 B8 | 1,049,535 48
29,517 72 » 29,447 72 20,284 68
57,531 64 » 57,531 64 54,254 713
103,039 26 40,579 13 113,618 39 149,278 85
1,474,849 23 4,808 05 1,176,657 33 | 4,225,132 69
1,900,774 43 365,349 26 2,266,093 39 | 2,706,098 77
403,486 25 » 403,486 25 354,192 04
313,222 98 » 343,222 98 283,989 53
107,845 92 166 17 108,042 09 £3,49% 39
189,836 01 4,268 24 195,404 28 180,224 83
1,793,433 92 24,389 09 1,817,324 81 993,337 43
151,363 44 » 151,363 4% 443,465 23

480,735 26

7,041,319 05

1,k07,977 14

782,480 32

259,186 04

3,742,477 »

525,437 30

7,566,756 3%

1,407,977 14

782,480 32

259,156 04

3,742,477 »

7,353,984 50
1,390,569 72
628,01% 32

248,072 10

3,778,330 »

13,233,418 51

525,437 30

13,753,855 84

13,395,970 64

() Déchels, débris de picees brisées, pitces de rechange hors modéle non utilisables.
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Ne XXVII.— Magasins et dépbts.— Résullats d’inventaires, tous services réunts.

DIFFERENCES POUR 1895, I

Voies et fravaux.

: neufls . .
YValeur Rails,
d billes et
des acces. de remplot
malérianx. soires
FORES \vieux . .

Ensemble ("}. . .

Traction et exploitation.

4o APPROVISIONNEMENTS EN
NAGASIN ET 0ANS LES DEPRDHTS.

a. Objets ¢t matidres neufs.

Matériel, oulils, meubles el vs-
tensiles. . . . . . . ...

Combustibles . . . . . . . .
Huiles d'éclairage. . . . . . .
Huiles et matieres de graissage.
Bois de construction . . . . .
Piéces de rechange neuves ou de

remploi deslocomolives el ten-
ders, des voitures ¢b wagons.
Acier, fonte ct fer divers . . .
Cuivre, bronze, ¢tain, nickel el
autres métaux . . . . . . .
Couleurs, vernis, drogueries el
produits chimigues . . . . .
Tissus, crins, fils, laines et cor-
dages, toiles pour baches, cle.
Matigres ot objels divers

b. Objets et matiéres non
utilisables.
Mitrailles d'acier, de fer et de
foote(®. - . . . . .. ..
Mitrailles de cuivre, de hrooze,
d'étain, de nickel et d'autres
métaux (2} . . .. . ...

Total (annexe XXVII). . .

20 APPROVISIONNEMENTS
A LA DISPOSITION DES SERVICES
CONSOMMATEURS,

Stations ct ateliers . . . . . .,
Sections. . . . . . . ., ..
Piéces de rechange et matiéres
do remploi pour locomolives,
tenders, voitures et wagons .

Roues pour locomotives, ten-
ders, voilures et wagons . .

Epsembte () (%) .

Valeur tolale des approvision-
nements au 31 décembre,

A

o m—

( 150 )

Yaleor des approvisionnements
resiant au 31 décembre 1894,

Tarff de 1804.

Tarif de 1893,

EN MAGABIN
[

dans les dépots
aun

31 décembre 1395,

|

4,724,651 »
3,479,510 »

1,059,540 50

=

4,932,070

4,550,555

o

028,541

4,920,885 »
5,851,566 »
846,216 >

9,243,701 5t

10,197,146

=

9,618,447 »

912,159 63
19,622 75
58,921 5y

147,311 98

1,196,632 27

2,563,854 24
343,422 40
532,230 57

42,605 43

179,09 93
1,052,151 78

175,460 75

209,455 17

893,653 28
20,234 6
54,254 75

151,948 49

1,124,997 57

2,516,018
349,935

7¢
94
285,989 U3

43,494 5Y

180,924
971,524

8
§7

145,465

25

180,725 26

580,040 22
29,417 72
57,531 64
103,039 26

1,171,849 28

1,900,774 15
403,486 25
513,222 0%
107,845 92

189,836 03
1,795,455 72

151,363 44

239,476 &7

7,215,658 49

1,392,996 51
633,525 19
203,104 78

4,577,580

»

6,896,307 50

1,390,560 7
628,014

7,041,519 04

1,407,977 14
782,489 52

259,156 04

3,742,477 »

14,082,864 70

12,938,295

5,255,418 51

En plus. En moins.

» 11,185 »

» 485,180 »

» §2,52% »

— 378,699 »

» 515,615 06
9,165 04 »
3,276 91 »

» 25,900 25

46,8351 7 )

» 615,244 57
$3,550 31 "
20,233 45 »
64,551 53 »

9,611 18 "
- 822,110 83 »
7,898 21 »
58,751 21 »
17,407 42 »
154,475 » »
14,085 91 »

» 34,853 »

- e e . =

+ 295,124 87

23,526,566 20

23,155,439 64

22 851,865 51

— 983,574 13

') Déduction faile des matériaux vendus et non encore Hvids fin Wexercice (poir Annexe XVE et XXVI).
() Déchets, débris de picees hrisées, pidees de rechange hors modéle non utilisables.
(®) Non compris fr. 243-10 dapprovisionnemenlts apparicnant aux voies el travaux et emmagasinés dans le dépot des

aleliers centraus de Malines.



(151)
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Ne XXVIIl. — Magasins et dépéts. — Résultats d’inventaires (*).

(Valeurs comprises dans les données des annexes XXVI el XXVIL)

Gand (Gentbrogge). . . . . . . .
Blemelle . . . . .. ..., ..

Ligge . . . . . - ... o .

Lulktre. . . . - .« o v - - .

Malines (ateliers centraux) . . . .

Malines (dépot du timbre) . . . .

.............

Totaux. . - . .

1,174,850 45

264,457 46

190,006 71

561,889 97

2,849,255 80

4,657 92

822,979 85

1,276,519 37

258,595 25

90,904 »

700,892 60

2,723,593 i

763,196 39

6,896,307 50

Q)
7,041,319 04

101,959 92

139,002 65

2,862 2

90,102 7t

123,640 69

4,057 92

59,783 16

o o » VALEUR
Approvisionnements | Approvisionnements DIFFERENCES. des matiéres dont
3 p: les complables
NOMENCLATURE. restant nu restant an des dépols
38 décembrel$95. |31 décembre 1893, demeurent reliqua-
. En plas. En moins. laires.
{Tarif Jo 1595.) (Tarif de 1505} {Tarif do 1896.)
Fr. ¢ Fr. ¢ Fr. ¢ Fr. ¢ Fr. c.
ADS . o oo e 217,520 21 | 368,508 31 151,188 10 » 560,902 56
Anvers-Dam . . . . - . - - . . 153,003 01 163,536 64 12,463 03 ¥ 160,334 28
“ Braine-leComte. . . . . . . . . 225,305 80 245,000 77 19,885 07 » 248,440 33
Bruxclies {dépit des imprimés, elc.) 101,748 76 70,69t 25 » 23,020 54 65,980 33
Bruxelles-Quarlier-Léopoid . . 333,593 &6 368,471 35 34,577 49 » 360,043 91

1,276,572 47
936,175 01
89,077 33
708,027 23

2,695,388 08

753,718 66

+ 145,011 54

6.981,561 01

(") Ce tableau ne compreml pas les approvisiounements qui se trouvent & la disposilion des scrvices consommaleurs : vorr Usunexe

précédente.

(*) Non compris fr. 243-10 d'approvisionnements upparicnanl aux voies ci travaux, el emmagasinés dans le dépot des ateliers centraux

de Malines.

39
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Ne XXIX. — Progression annuelle du mouvement et de la recelle des voyageurs
abonnés.
MOUYEMENT. PARCOURS MOYEN RECETTE TOTALE.
par voyageur.
ANNEES. | £ - s 8 t | = o g @ 5
s F = 4 = = o ° 4 = z
ez | 2 | %e2| £ | £ | B2 £ i
2% 2 5 |FE| 22| 5 & 2 g
1872 . .1 245,880| 122,054| 865,198 | 58.35 | 11.20 | 4245 | 101.560 »| 20509 60 15,169 80

1873 . .| 280,417 160,263 1,267.5:3 { 28.50 | 10.45 | 15. » | 160,622 19 27,052 87| 178,720 35

1874 . . 257,692 196,682 4,790,438 | 28.50 | 10.43 | 15. » 204,613 79| 33,005 80| 252,541 04
1873 . . 265,888 1 228,158 2,524,100 | 28.30 | 10.43 | 15. » 234,660 »| 35,107 20} 518,621 19
1876 . . 314,772 204,712) 2,553,112 | 26.20 | t0.93 | 13.70 244,705 »| 47,919 80| 352,538 42
1877 . 380.5221 308,008 2,604,048 | 23.73 | 10.90 | 14.03 253,883 05 50,909 »| 547,706 33

1878 . . | 412.050] 352,930| 3,001,372 ] 25.05 | 1130 | 15.45 | 206,760 »| 62,005 00| 360,044 59

1870 (') . | (515,480 | 436,174 | 2,907 018 | 28.05 | 10.58 | 12.43 | 384,501 13| 74,157

=

0| 336,701 10
1830 (% . | 800,835 | 645,215| 4.266,676 | 51.75 | 14.50 | 1260 | 605,800 »| 95,555 »| 40,842 41
1881 . . | 864,048 41,156 3,985,580 | 35.15 | 12.85 | 13.48 | 645,707 22| 150,409 | 734,632 34
1882 . . 11,400,170 1,104.064| 6,285,984 | 56.81 | 15.27 | 15.25 | 1,029,618 08| 178.859 »| 710,327 60
1883 (*) . | 1,780,802 | 1,261,796 | 7.035,596 | 56.48 | 12.99 | 15.80 | 1,275,282 86 ] 102.548 »| 803,220 70
1884 . . 12,008,088 | 1,954,874 | 7,402,592 | 57.88 | 12.95 | 15.71 | 1,802,751 12| 187,547 »| 854,102 03
1885 . . 12,957,048 11,206,412 8,010,265 | 38.24 | 12.98 | 14 89 | 2,065,860 35 192,020 50| 925,822 40
1886 . . 15,520,890 | 1.357,180 | 8,572,806 | 38.50 | 12.75 | 14.50 | 2,551,017 19§ 107,054 55| 082,208 48

1887 . . 135.697.578 [ 1,448,914 | 0,625,510 | 38.92 | 12.62 | 14.57 | 2,714,71

w

15| 219,758 07 | 1,112,572 28

1888 . 14,146,620 1,550,258 | 11,204,984 § 38.27 | 12 67 | 14.64 02 228,625 39 1,527,767 82

&t
-
(V14

073,65
1889 . . | 4,417,156 | 1,638,460 | 12,514,642 § 37.96 | 12.64 | 14.60 | 3,508,947 64 ] 240,889 28 | 1,456,583 15
1800 . . } 4,847,214 1,741,738 | 14,588,322 | 58.66 | 12,78 | 14.70 }5,529,520 18| 256,986 781,723,435 09
1891 . . 5,258,906 [ 1,789,016 | 16,200,074 | 38.90 | 12.98 | 14.74 | 4,027,450 60| 279,105 §5 | 1,953,114 35
1892 . . 8,731,008 { 1,947,358 § 17,027,012 | 59.42 | 15. » | 14.76 | 4,387,684 90 | 291.490 905 | 2,081,843 31
1893 () . | 6,304,630 | 2,006,970 | 18,421,374 | 59.04 | 15.02 | 14.74 | 4,989,219 11 |504,753 33| 2,228,720 19
1894 . . | 7,014,002 { 2,180,874 | 19,818,086 | 59.56 | 12.90 | 14.75 | 5,844,545 28| 519,470 93 | 2,412,712 84

1893 . . 17,288,768 | 2,278,520 | 21,375,212 | 59.25 | 12.91 | 14.76 | 6,071,728 97| 524.518 83| 2,508,706 30

(') A porlir de 1879, les agents de ladministration et leurs enfants jouissent d'une réduction de 50 p. ¢ sur les prix
d’abonnements.

{*) Dc 1879 4 1882 inclus, les voyageurs de commeree payaient moins que le publie ordinaire, du chef des abonnements,
(3) Exposition nationale el extension des divers larifs J'abonnements.

(4) Réduetion du tarif d'abonnements et faculté pour I'abonné de prendre indiffércmment les troins express et les trains
ordinaires.

Institution d'abonnements de quinze jours, i partir du fer juin 1893, (Yoir annexe suivante.)
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Ne XXXI. — Collisions et déraillements
Réscau de I'flat.

CAUSES DES COLLISIONS

VOIE. MATERIEL ROULANT.
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1895 . . . » » » » ' s » » 1 ° » » »

-
—

8
1 | Collisions aux stations . 1895 . . . » » » » » » | » W » » » « ] 4]
Moyenne (1), » " » » » w | o » » " » » 17 14
189:), e n 1 Lon » » " n " n » » » + 9.
2 | Collisions aux bifureations . 1894, . . . » » » » » a | » » » " n b 1
Moyenne (). " » » n » s | » » » » v " » 2
vant sur la mwéme voie ¢n
deliors de la zone protégée

par les signanx fixes des
stationsowdes bifurcations,

1804 . . . bl * » » » » L3 » » » » » »

2]

Moyenne (). » » » » » w | o» » " » » » » 2

1895- .o . L " » »n " Ll » » " » a » » [}
4 | Rencontres de trains  munr-
chant cn sens opposé en

1891—. e » v » n n ” » » " » » » ) [
dehors della méme zone.

3 | Collisions (¢ 1rains se sui- % 1895, . .. » v » » » L i » " ° » » 1

Moyenne (1) » » » » o o | o» » » » » » » »

41805, . . . N ) " " » 2] » ® » n ” » »
5 | Collisions entre les partics
dun méme train par suite
de vupture d'attelages.

1804, . . . » n » » » 4 » n ol » » » » »

Moyenne (). » » » » » il » » » 5 » » » »

6 | Collisions en pleinc voic
avee des wagons du ser-
viee de la route ou des
wagons échappés.

1894, . . » » ® " » » I » » » » » ® s 1
Moyenne ('), " » " » v p | » » » » » . o 2

1845 . » i 2 2 » 111 1

(253
w
=
—
—
v

7 | Déraillements dans une sta-
tien ot1 le¢ train a fait ou
doit faire arrét.

1894, . . » » » » » » ] o “

o
[
—
[=2]
E

g 1805, . . . n » » " » " » » » » » » » »

Moyenne (). » 3 1 ] i 112 5] 5 » 1 2 28 »
. o 1895 . . . w8 s ! ER AR 9 »
8 Dcrmlllcnwms en pleine va;c
ou dans une stalion od le g -
train ve doil pas faire 1894. ’ ! » ! 1 K B 1 » » 1 1 »
arrét, .
. Moyenne (). 1 » | 4 1 s |15 21 7] »} 21 2 2 »
i 1895, . - . » P2 02 3 3 o514 315 " » 1 19 14
Ensemble . . . 8. . L » » | o 1 1 il 3 N 3 » 1 9 18 14
g Moyenne ('), 1 £1 1 1 4 |67 6 9 n 3 851 44 19

(*) Etablic sur les résultals des seize derniéres années,
(*; Pour lesannées 1835 & 1804, voir annexe XXXIII,
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de trains. — Accidents de personnes y relulifs.

— Année 1895.
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Ne XXXI. — Accidents aux personnes dus ¢ d'autres causes qu'd des
collisions ou & des déraillements de trains.

Année 1895.

N KOMBRE
NATURE DES ACCIDENTS.
taées. blessées.  [confusionnées | wewar.
A. Accidents surrenus aux voyageurs par leur
imprudence :
En montant dans un (rain ou en en descendant aux slalions. 2 10 6 18
En tombant ou sautant d'un train en marche en pleine voie. 3 10 5 18
En circulant dans Uintérievr des slations. . . . . - ... 1 4 i 6
Lors de la fermeture desportidres . . . . . . . . .+ . . . 23 4 20
Dans d’aulres circonslances . . . . . . . e e e ’ 2 6 8
Totaex. . . 6 51 20 77
B. Lccidents survenus a des personnes élrangéres au
service, aulres que des voyageurs :

En traversant le vailway & des passages 3 niveau gardés. . . 3 7 3 15
En.traversant le railway & des passages & niveau non gardés. 7 4 1 12

En circolant dans les rues, places ou quais ot existent des
voies de chemins defer . . . . . . . . . . .. ... 1 2 1 4
Encirculant dansles stations . . . . . . . . . . . . .. 2 i 1 4
- lelongdelavoie. . . . ..., ., ...... (1] 2 i 9

Dans les opérations de chargement et de déchargement ou
en aidant aux manccuvres. . . . . . ., . e e e 4 15 2 24
Dans d'autrescirconstances . . . . . . . ., e e e e i 2 ] 4
Ivresse, folie, suicide . . . . . . e e e e e [ 25 2 » 27
Totaux. . . . L1 3 10 96
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NOMBRE,
;’1
AGEXTS =
de v A‘dc:i:;fmlien dex ml?puniu‘? anservice | E
"Adminisiration b
NATURE DES ACCIDENTS. ot
-
2 . 2 . =
.l | B 2 s 12 | E |4 s
gl s | |2 |E|E| & &
8 = £ e - = _é e
C. Accidenls survenus auzx agents e
I’ Administration.
o Dans les stations :
En se trouvant sur des véhicules en mouve-
ment et en se heurlant ainsi 3 ’autres
véhicules placés sur une voie adjacente ou . 20
Adesobstacles fixes . . . . ... ... § 14 31 20 » » » » | 2
En passant an-dessns des bultoirs ou en se - 4
tenantsur ceux-ci pendant les maneuyres. i 3 » 4 » » » »
En descendant ou en lombant des véhicules . 57
¢n mouvementoueny montant . . . . 21 29 61 37 » 4 » »
Pris entre les buttoirs en passant ou en se
trouvant entre des véhicuies, en dehors des 1 1
opérations d'accrochage et de décrochage. »| 0] » o » 1 v

Accidents suevenus dans d'antres circon-
stances, occastennés ou aggravés par e
déplacement de véhicules, . . . .. . . 7l 88

W
*

120 » 3 i 41124

Accidenls indépendants ide loule mise en
mouvement de véhicules et survenus pen-
dant les opérations de chargement, de
déchargement ou de transhordement des "

.y 8 . 9
marchandises. . . . . . . - . . . . . » | 185 | 68 | 253 » » » r| B3

Accidents indépendants de foute mise en
mouvement de véhicules ¢t survenus dans N 1 | 202
d’autres circonslances . . . . . . . . . » | 184} 37 ) 201 > » § 2

ToTaDX. . . . . 11 | 4903 | 141 | 645 » 4 2 6] 651

20 Dans les atleliers :

En se trouvant"sur des véhicules en mouve-
ment el en se heurtant ainsi & d’autres
véhicules placés sur une voie adJacenle ou
a des obstactes fixes . . . . . - » » » » v v » » *

Pris entre les hutloirs fent passant ou en se
trouvant entee les véhicules, en dehors des 1
optrations d’accrochage et de décrochage. » H » i » » * »

Accidents survenus dans d’aufres circon-
slances, occasionnés ou agpravés, par le i
déplacement de véhicules. . . . . . . . ’ 1 » 1 » » » »

Accidents indépendants de foute mise en
mouvement de véhicules et survenus pen-
dant les opéralions de chargement, de
déchargement ou de transhordcment de
marchandises. . . . . . . .. . .. » » » . » » » * >

Accidents indépendants de toule mise en
mouvement de véhicules el survenus dans i
d’autres circonslances . . - . . . . . . » 1 » ! » » » »

TOTAUX., . . . . ’ 3 » 3 » y » » 3

3o En accrochant des véhicules . . - . . . 3| 53| of 63) o » . »| 63
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NOMBRE.
=
AGEXNTS . AGENTS =
. " des entreprenenrs oy service v
NATURE DES ACCIDENTS, e Phdminisiration de ¥ Adminisration £
sl E | 212 <2 (212 |21|c¢t
= = Z 5 2 = s 5 -
= = = - = &
g g
40 En déerochant des véhicules. . . . 1 17 2 20 » » » 20
5e Atteints par des véhicules en mouvement
en faisant le service de garde-barritres . . » 4 2 6 » * » 6
6o Atteints par des véhicules en mouvement
en faisant le service de garde-route. 6 i 1 8 » . » 3
7° Gardes chargés du conlrole des coupons
en cours de route :
Tombés du train en passanl d’une voiture d
Pautre . . . . » » » » . » » »
Tomhés du train en marche en ouvrant ot en
fermant une portidre, en sorlant d'une
voiture ou d’'un fourgon, ou en y entrant. » K 5 12 ¥ , » 12
Tombés ou blessés en se heurlant 2 des
obstacles fixes . . . . .. . . .. » 1 » i v > N 1
Tombés ou blessés en descendant du train ou
en 'y montant aux stations . . . . . . . . 1 8 2 1t v » " | 3
Atteints dans d’autres circonstances . . . . 1 2 1 4 » » M 4
Toravx. . . . 2 18 8 28 . » » 28
8° Autres agents des (rains : chefs-gardes,
garde-hagages, machinistes, chauffeurs, etc.
Tombés ¢’un trainenmarche, . . . . . . . i 3 1 5 » » »
Alleints en se heurtant A des obstacles fixes . » 1 4 3 » » " 2
Atteints en se heurtant d drautres trains ou
véhicules , . . . . . . . . .« . ... 1 15 2 18 . » » 18
Tombés en descendant d'un {rain ou en y
monlant aux stations , . . . . . . . i 22 4 27 » v » 27
Adteints dans d’autres ejrconslances. . . . 1 51 16 68 » » » 68
ToTAUX, . . . 4 92 24 [ 120 v » > 120
90 Agents atleints en dehors de tout service -
En descendant ou en tombant de véhicules
en mouvement, ou en y montant. . . . . 2 2 » 4 » » » 4
Alleints par des véhicules en mouvement ¢n
circulant sans nécessité dans les voies . B 2 » 7 » 1 . 8
Accidents divers . . . . . . . . . .. .. | 1 » 2 » » v 2
ToTaux. 8 ] » 13 » 1 » 14




A

(159) [ Ne 230. |
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NOMBRE. ]
&
-
AGENTS AGEXNTS \ £
de FAdministration des cnir'enren.eqrs lll‘SEl’Vltt é
NATURE DES ACCIDENTS. do PAdminisiration k]
218 52|28 |28 |¢
=1sle|7|=131]¢%
g ]
10> Agents alteints en réparant les voies ou
bitiments :
Par des véhicules en mouvement, en cireu-
lant ou en'se tenant dans les voies ou pres
des voies, pour des travaux i effectuer aux .
bitiments, voies et dépendances . . . . . i 4 » 5 » i » i 6
Accidents divers occasionnés ou aggravés
par le mouvement des véhicules . . . . . 1 4 » 5 » » » . 9
Accidents indépendants de toule mise en
mouvement de véhicules | e e e » 3 » 3 » » » " 5
Totaux, 2 13 3 15 ° 1 » 1 i6
i
Lfe Agents d’autres administeations :
Postes, télégraphes, marine, ete . . . . . . 2 » 1 3 » » » N 3
Agents des stations communes . - . . . L. 1 4 3 81 » » » » 8
Totaux. . 53 4 4 11 » » » » 11
Ensemble pour le littéra €. 40 1 703 | 191 | 934 § » 6 2 8 | 942

44
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Ne XXXIII. — Dénombrement des accidents

— J— — —
= Yoyageurs. Employés et ouvriers. Personnes
b
k-3 Par lenr i ;
B Par o fait Par leur Par le foit .P“’['re fait . imCll"'ﬁ(’]‘(l!zll)Lllg,;ur
c | B L e, | propre sait du o | mpradence s voio ol
& 2 collisions (cn;i:::{(y’m- Toran. ey | manceuvres, TOTAL. stat?:r?g tl:;xsver-
‘!2 3 et débarﬂ;ué— co “‘;‘; !es'chz-r.gs;m“, sées des
Z g | el | e e derailicments | SHEton passages a ni-
. ete. '
3 %o Lz B =2 . w35 w G I
=3 = 305 = 30: P 205 g Kl 205 = 20: = 20;: 3 = 200
- = |mgE]| B |z T j=maE]| 2 BoiEwE| T oiEsg T o|Est| g Bl 538
1 2 3 2 5 6 7 B 9 10 13 12 13 14 15 16 17
1833 15 » * » i y i 1 » » » » » » » » »
18356 Bl - i » ] » i » » » » » » »
1837 g - » 1 2 1 2 30 » » il » i » 1 1 »
1858 2031 » 2 » 4 » 8 [ 2 2 3 53 3 5 10 » »
18390 2331 . » » 2 » 2 21 » » 6 9 6 9 i3 1 »
1840 3251 2 % » 2 2 41 » 1 6 4 6 5 i1 4 2
' 18414 4L 1 4 » 4 i 5 g1 » 3 2 10 2 i3 15 1 »
1842 3091 - 2 » 1 » 3 31 » 2 4 2 4 4 8 2 »
- 1843 485 - 1 4 13 4 14 18] » 1 3 7 3 8 11 S 1
- 1844 5601 3 9 » 2 3 11 14 1 3 1 7 2 10 12 4 2
1845 SUb| » » 2 7 2 ¥ 91 » 3 4 i1 4 16 20 5 -2
CEs46 560 » » » 4 » 4 4] » » 5 47 b 17 22 8 6
1847 570 » » » 3 » 3 3] » 3 17 ) 17 22 6 2
1848 5051 » » » » » ¥ » » 3 11 ) 11 14 h] 4
1849 8"_’51 .
L3 2 21 49 b3 16 7 65 72 4 12 74| 175 78 187 265 88 56
- 1856 7 !5(
1857 7458 » » » 1 » i 1 2 i1 18 12 21 33 9 1
1858 46 1 » 3 » 4 41 » 2 9 23 9 23 34 15 10
1839 461 » 8 » » » 6 6] » 4 15 18 15 22 38 10 6
1860 idil . » » » » » » » 6 3 21 3 27 32 8 12
1861 - Ti0L » » 2 1 2 1 3| » b9 9 33 9 40 49 11 12
1862 T40) » b » 3 » 4 41 » 2 12 30 12 32 A4 12 7
1863 M| . 2 1 4 t 6 7 1 4 20 25 21 29 b1 9 6
1864 T40L - » 1 5 1 b 6] » » 30 39 30 35 65 7 7
1865 0} - » 2 3 2 3 st o» 2 46| - 52 46 51 100 21 A5
1866 700f . 8 i 7 i 15 16 9 14 42 66 44 80 124 20 19
1867 8631 » 3 3 3 3 3 6 » » 33 621 - 33 62 95 25 13
1868 883 1 12 » 6 1 18 19 2 9 23 54 31 63 04 19 18
1869 863 » 2 3 2 3 5] » 2 41 54 41 35 94 22 18
1870 8691 » » 1 2 1 2 31 » » 35 36 25 a6 59 22 26
1871 | 1,422 14 7 2 3 3 10 153 2 16 38 44 40 (it} 100 4 32
1872 | 1,470 » 11 2 13 2 24 26 5 14 55 89 60 103 165 30 25
£1875 [1,875] 6 20 3 8 9 28 37 » 9 761 128 76 137 215 40 50
1874 | 1,929] » 45 6 8 6 51 57 6 22 6o} 117 66 159 205 a6 43
1875 | 1,966 =» 9 3 9 53 i8 24 4 24 66| 11U 70 136 206 58 27
1876 | 2,055 ¢ 36 6 16 7 42 491 » 15 59| 147 89 160 219 49 41
1877 |2 145) it { 12 i 26 27 i 3 64| Mo 65 138 203 30 30
1878 | 2,441 » ] 2 8 2 17 191 » 20 57 133 57 153 210 42 30
1879 12,5551 4 37 8 3% 12 541 66 5 25 85 159 9 184 274 32 16
1880 §2,702§ . 8 G 46 6 74 80 3 53 102 286§ 105 309 444 34 40
i381 | 2,841 2 58 9 32 11 110 121 4 56 124 S74] 198 430 558 40 46
1852 | 2.975] » 20 13! 55 1t 5 86 b 54 109| 579} 114 613 7297 36 33
1885 | 5.045] 3 7 65 7 66 73 s 31 541 402 86 435 519 33 54
1884 | 5,100] = 27 9 45 9 72 81 1 26 70 “2£DQ 7 315 396 27 42
1885 [ 3,444] » 41 B 26 5 067 72 1 27 63| 3t 5_) 64 342 4006 34 43
1886 | 5,171 . 3 3 Al 3 43 46 2 20 561 297 58 317 375 32 27
I1887 15,188} » { 3 43 3 44 47 » i4 41 559 41 304 405 34 7
I888 13,188 - 15 7 41 7 H4 61 » 13 380 d19 358 5260 584 34 45
1859 13,2071 12 | 138 81 44| 20| 80} 200 3] 28 53 653) B8y 681 73u] 38 58]
1890 {5,2201 » 6 8 15 6 7l 77 2 31 60} 742 62 715 835 30 o5
BN 15241 » 26 12 59 i2 85 a7 i 30 63 800 64 850 804 335 45
ig92 15.247] 2 74 4 "3 1] 1237] 4355 » 57 48] 766 48 803 851 21 30
i8495 | 3,250 » 26 7 56 7 82 89 i 44 471 746 48 700 38 22 41
1894 {5,260] - 16 6| 65 6 81 87 1] 26 351 802F 36 828] 864 30 49
1895 | 3,2704 19 | 125 6 71 23 194 219 5 45 40 902 4% 047 992 26 43
54 | 876 | 170 {1,018] 224 [1,804| 2,118} 67 | 765 {2,055| 10,661]2,122(11,432{13,554{1,161] 1,247
(1) Yoir'annexe XXXI de 1890. -

(") Non compris les sections apparienant A des Compagnics el parcourtes en transil par des trains de IEtat.
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élrangtres i PAdministration aulres
aue veymuenra- NOMBRE TOTAL TRAINS-
TRAINS-
pES , KILOMETRES.
Ivresse, .
TOTAL. VOYAGEURS KILOMETRES. _
folie, suicide. YICTIMES.
EMBARQUES. VOTAGEURS
+ = 7 = YOYAGEUNS, et marchandises
. Z24 : 24 3 223 =
2 | 85| £ | 853| 5 2 452 g BEENIS.
B B33 & s | Z e Aes 5
18 19 20 21 22 3 24 25 26 27 23
» . » » » 1 1 421,439 50,370 50,370
» » » » 1 » 1 874,307 147,803 147,803
¥ » 1 » f 3 2 3 1,384,577 307,970 307,970
» » » » ' 3 1 i6 2,238.505 648,775 658 i3
» » 1 » { 7 i1 18 1,952,731 631,420 872.785
, » [l 2 3 9 9 18 2,199,319 635,367 1,181,103
3 » 4 » 4 T 9 28 2,659,741 1,010,120 1,401,965
1 N 3 » 3 7 7 141 2,724,104 3,170,050 1,589,000
. » S 1 [} 12 23 35 3,083,349 4,396,485 1,877,170
3 » 7 2 9 12 23 35 3,381,529 1,832,155 2,485,305
.9 » 7 2 9 i3 235 38 3,470,678 1,512,775 2,726 510
2 » 10 6 16 15 27 42 3,900,111 1,624,528 3,202,110
1 § T 3 10 12 23 K3 3,746,506 1,762,725 3.809,070
3 » 8 4 12 i 15 26 3,038,005 i a99 840 2,860,083
28 » 96 56 132 181 308 489 ) ) ()
4 » 13 1 24 3 23 58 6,458,424 2,553,732 5,282,061
2 1 17 i1 23 26 40 66 8, (Mn 048 2,845,754 5,520,131
4 » 14 6 20 23 34 61 7, 140,640 2,675,030 5,321,514
» » 8 42 2 13 39 32 7,412,581 2,850,850 8,330,237
o 9 13 14 27 24 95 79 7,840,504 2,011,530 3,746,650
2 1 14 8 2 a 44 70 8,151,685 3,076,146 5,008,242
9 4 u 10 21 33 45 8 5,818,952 3,408 597 6 575,708
2 1 9 8 17 40 48 88 0,421,652 3,741,403 7,458,774
i 3 22 18 40 70 75 145 | 10,677,965 4, ms 983 8,65(5.818
3 » 23 10 42 63 114 182 1 11,037,417 5,371,582 10,037,669
9 § 3 n 48 0 9 149 | 12,816,961 4,844,224 9,654,704
4 4 33 10 42 35 i00 155 12,824,354 4,817,081 9,248,897
» » 23 18 ) 63 74 139 | 15,577.016 5,069,001 0,658.977
5 » 2 23 52 30 G 114 | 14,154,356 5,177,104 9,874.516
8 4 7 36 8 90 106 196 18,982,037 6."3‘3,792 43,545,827
9 5 39 30 69 101 157 258 | 93,107,625 7,369,473 13,323,278
9 1 49 31 100 154 216 50 20,101,569 9,040,477 20,832,140
14 13 50 38 108 122 248 370 | 32,444,823 9,579,797 21,340,364
1 8 49 33 84 123 189 311 | 34,961,082 9,651,999 20,861,890
16 12 65 53 118 131 953 386 | 36.913,707 10,024,442 21,424,013
13 2 45 32 YE) 09 198 205 37.421,230 10,621,524 22,051,963
23 8 63 38 105 24 208 332 | 40,391,240 11,561,329 23,420,671
18 » 50 16 66 182 254 406 40,926,427 12,707,669 25,499,296
3 3 65 45 108 176 456 832 45,052,882 14,857,923 29,459,939
93 3 63 49 112 202 589 794 43,950,022 16,227,008 32.151.848
97 » 65 33 95 185 729 909 | 47,908,137 17,706,457 34.055,373
12 1 47 55 102 140 b1 694 49.657,604 18,696,592 33,847,939
16 1 43 43 86 125 440 565 | 30,463,945 16,917,754 55,268,703
23 6 59 49 108 128 A58 588 | 51,933,224 17.516,859 33,224,545
29 4 53 31 84 114 301 305 | 51.657,884 17.946,659 35,433,367
19 3 53 50 105 97 458 535 | 54.0648,50% 19,400,746 33,961,905
19 2 53 A7 100 118 627 745 | 57,883,610 20,777,859 37,388,394
25 5 63 63 126 141 024 | 1,063 | 39,957,199 21,548,450 39,033,528
21 3 50 58 108 148 002 1,020 64,228,892 22,552 541 39,951,738
2 2 55 47 102 134 962 | 1,005 | 67.432,178 232,929,544 39,849,543
29 27 50 32 82 104 g62 | 1,006 | 63,515,978 22,880,637 39,953,973
31 » 53 41 24 108 gi5 | 1,021 { 79,969,992 22,934,883 40.367,767
29 i 59 30 100 §01 950 | 1,060 } 74,773.172 23,960,196 41,286,780
25 2 51 45 96 124 1,186 1,307 76,937,198 24,810,341 42,652,870
575 108 | 1,756 | 1,355 | 3,001 | 4,082 | 14,681 | 18,765 - - —
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9e section. — Chemins de fer exploilés par des Compasgnies.

Ne XXXIV. — Développement des lignes. — Situation aw 31 décembre 1895.

LONGUEUR EFFELTIVE EXPLOITEE !
— SUBDIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE, {
A 1a fin de Vasnés. !
PARTIES AFFECTNES
SUR LE TERRITOIAE ENSEMBLE. PARTIES E£TABLIES
DESIGNATION DES LIGMES. au service des
. . Voyageuts| mrcniagises
Belge. | Firanger. | Par lizue. i_’“, Adsablevoiel dsimplemoie] et
exploitation. marehadises, Senltmenﬁ
Sex, cour M, courtfér eanets M conrt Rt conrs [Hét, constr i Mét. conrtr| Nt courss
Anvers 3 Gand, par Saint-Nicolas ¢t Lokeren (') . . . . . . ay,3:3 r- » 49,323 13,650 35,673 49,323 »
Chimay : ilastiére & Ia frontidre vers Anor (Franee}. . . . . 59,568 - - 59,863 » 39,568 59,868 »
Brugesd Courtrai . . . . . . . . ... .. 52,046 » 52,046 . 52,046 52,046 »
Courtrai d Poperinghe . . . . . . . .. .. 43,511 " 43,513 » 43,511 2,50 -
Flandre | Poperinghe 3 Hoxcbrouck (Franee) . . . . . 5,913 14,722 0 655 1692 - 23,653 0,653 »
occidentale. | Ingetmunster & Deynze, par Thich. . . . . | 25,438 " 23,438 T " 25,438 25,433 »
Moulers & Ypres, . . . . . . . . .. ... 2,050 » 22,030 " 22,030 22,030 -
Roulersd Memin . . . . . . ... ... .. 15,02 " 15,012 . 15,012 15,012 .
Gand-Eecloo-Bruges . . . » . . . . .« - 47,297 " " 47,297 3,502 45,403 47,297 »
Gand & Terneuzen(Pays-Das). . . . . . - . . . ... .. 25,438 14,590 " 41,078 - 41,078 41,0378 -
Charleroy d Vireux (Franee) . . 62,478 3,10 65,578 : 23,678 41,900 65,378 -
Entre- Embranchements de Louvin, de
Sambre-et- Florennes, de  lonefle, de
Mouse Morialmé et de Philippesiile
- et de Ja Simbre A Murainelle. 45,711 - 45,717 3,25 43,466 43,456 2,250
Louvain A Givet (Franee). . . . 117,251 2,083 | 119,333 16,012 | 103,322 § 119,534 .
Est belge. € | dclinsnrs & Marcinelle, et )
embranchements industriels. 16,124 " 15,124 4,533 1,501 4,513 11,590
Grand
Londen & Massele (2} . . . . . . .. A 27,964 " 27,965 - 27,964 27.064 »
Centrnl > 627,750
Acrschot & Alx-la-Chapelle (Prusse) . . . . 62,052 40,208 102,250 =1y 6,679 93,581 102,260 .
belge.
5 Anvers A Louvsin et embrasiche-
Nord ment de Louvain-Bagsins. . . 73,239 M 73,2590 15,03 | 57316 § 60,081 13,118
dela Acrschot & Héremthals . . . . . 20,535 n 20,535 " 20,5 20,535 .
Belgique.
Turnhouta Tithourg (Pays-Bas). 5,816 23, 100 31,916 " 31,016 31,916 [
Anvers 3 Gladbach (Prusse). . . . . . . .. 73,241 48,235 | 120,485 61} 1023 f 12149 »
Sichem 3 Montaigu. . . . . . . . .. 3,568 . 3,568 - 3.565 3,566 .
flassclt & Maeseyek. . . . . . . ..o Lo 40,567 » " 46,567 " 40,567 40,567 "
Liége 3 Moestricht (Poys-Bas). . . . . ... .. ... .. 18,276 E 07 " 19,183 19,253 " 29,783 -
Lidged Basselt. . . . . . ... ... ... 54,684 " 54,684 . 54,653 51,545 3,139
Lidgeois- '
Hasselt 3 Eindboven (Pays-Bas). . . . . . . 43,261 17,571 60,832 \ 140,742 . 60,552 60,352 »
Limbourgeois
Liége & Flémallc et embranchements . . . 25,206 " 25,206 . 25,706 7,67 17,529
Malines 3 Terneuzen (Pays-Bas). . . . . . Ve e e e 43,900 23,585 " 67,456 4,561 61,925 57,486 "
Charleroy & Erquclinnes . . . . . . . . .. 30,6833 M 30,653 30,653 » 29,655 6%
Mons 8 la frontiére vers Hauimont (France) . 15,500 - 15,890 15.8%0 » 15,850 »
Nord belge. 165,878
Namurd Lidge. . . . . ... ... .. .. 72,634 - 72,634 72,635 " 72,158 483 i
Namur 3 Givet {(Franee) . . . . - . . ... 48,30k 3,400 49,701 10,326 39,375 49,701 "
Taviers & Emhresin {chemin de fer dintérétloealy . . . . . 9,433 B ” 9,433 " 9,433 9,433 .
Termonde & Saint-Nicolas. . . . . o v v v v L L. . 21,146 » . 21,146 1,726 | 19,420 | 20,356 790
-—'——l—(:—— R ——
e :
Totar. . . 15279,93_ 201,611 1,481,533 250,142 1,231,301 1,431,864 | 40,669 i

() Non compris 530 métres de voie fluviale (passage de I'Escaut: Anvers & ln Téte de Flandre).
(3) Y compris 10,220 métres (scction de Landen a Saint-Trond) construits par VEiat belge cl

exploités par le Grand Centenl belge pour
comple de In Sociélé anonymedes chemins de fer de Tournai & Jurbise of de Landen i Hassell.
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No XXXV. — Chenuns de fer exploités par des Compagnies. — Relevé des stations, haltes,
points d’arrét et raccordements industriels. — Siluation aw 31 décembre 1893.

s " NONBEE DY RACCURDEMENTS ;.
DESIGNATION NOMBRE DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICE. | {piusisics reliés ans rabeags
STATIONS EXPLOITEES g
da : oy s . =y
u - - o " -
TERRITOIRE gé - - T A & [ P 2 = <
des sur tequel gg E% gﬁ § 5 g ;': E, ‘-:-:. %; 2 ‘_g 'g %?
LES STATIONS, E¥C., g-i;% g;?s § £ = _—'2 ~e 2% Z ]
COMPAGNIES. sont $P2EgTE ) g 2 ] = 3
ETABLIES. S 2 = 5
1 2 4 5 7 8 9 10 n
|
Belge. . . . 1 9 10 1 3 14 » 1 1
Anvers A Gand, . - . . . . 3 Etranger . . » » » » » » » »
Ensemble. 1 9 10 1 3 14 » 1) 4
Belge. . . . b 40 A% » 2 16 3 2 ]
Chimay. . ., . ..... Etranger . . ® » » > » . » » »
Ensemble. 4 10 1% » 2 16 3 2 5
Beige. . . . 11 19 30 3 it AL » 2 2
Flandre occidentale. . . . . ) Etranger . . 1 3 & . = LI * Y
Ensemble. 12 22 34 3 1 58 » 2 2
Belge. . . . % 8 14 1 . 13 . 5 5
Gand-Eecloo-Bruges . . . .} Etranger . . » ¥ » » ' » » » »
Ensembte. 1 8 12 i » 13 » B 5
Belge. . . . & 3 7 1 8 » 3 3
Gand & Terneuzen . . . , . ¢ Etranger . 2 3 ) » » 5 " 4 4
Ensemble. 6 | 6 12 1 » 3 » 4 4
Belge. . . . a9 G 103 29 1 133 36 90 126
Grand Cenlral belge . . . ; Etranger . . 7 13 20 1 » 3i 4 7 8
Ensemble. 46 7T ] 123 40 1 164 37 97 134
Belze. . . . 4 6 7 1 » ] 4 4 2
[lasselt & Maeseyck. . . . . Etranger . . » » . » » » » ° *
Easemble.- 1 6 7 U . 8 ] 1 2
o ) Sl}el,qc. R 1 5 6 » yi 13 4 4 5
Liége 2 Maestricht .+ . . . .Y Etranger . . 1 2 3 » ] 4 » 4 1
[ Ensemble. 2 7 9 » 8 17 1 5 &
sBetge. — 9 Ak 23 3 4 27 6 23 20
Liégeois-Limlourgeois ., . .) Elranger . . 4 2 3 » » 3 > » »
/ Ensemble. 10 46 26 3 4 30 6 23 29
o Belge. . . . 6 4 10 4 2 13 . 2 ?
Malines A Teroevzen . . . . ) Etranger . . 2 2 1 1 » b » » *
Ensemble. § 6 44 2 2 A8 » 2 2
Belge. . o . 18 29 &1 6 29 82 24 5% 79
Nord belge . . . . . . . g Etranger . . 1 » 1 » N 4 » » »
Epsemble. | 19 29 43 6 29 83 24 85 79
o Belge. . . . » » » ] 3 9 3 3 6
Taviers 8 Embresin, . . . .} Elranger . . » » » ’ » ’ ® » »
Epsemble. » » n 5 1 & 9 3 3 6
A . Uelge. voe e 2 1) 97 » i 8 ”
Termonde & Saint-Nicolas . . } Elranger . . o » n » . a » * "
Ensemble. 2 b 7 0 4 8 » . »
Bolge. . . | 400 | 4w | 236 | 80 | et | 3ss § 7 | 400 | 263
Toraux. . . .¢ Elranger . . 15 25 50 12 1 53 1 9 10
Ensemble, | 415 | 201 | 3i6 63 62 | ast 7 | 200 | 27 j

42
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Ne XXXVI. — Chemins de fer exploités par des Compaygnies. — Malériel
roulant. — Effectif e 31 décembre 1895.

Comparaison des annces 1893 ct 1894.

DESIGNATION DES COMPAGNIES.
3 % : < . | g = = E:
~ é & § ‘%’) ‘?i- = go E g =3 .
= . Sl & £l = 1 =18 = sl E1=1 =2
Sl E|ZE|2|E|E|ZS1E|2c|E|2|2|2¢E
e B = < ] = 2 = | B = — - gt @
sl |zl |2lz|l8]lei 2|2
Z = e = = z =N 1 =] = = g (Y]
- S E = z 2115 | = g =
= = = &3 =3 w3 2 = = 5
- =
Matériel de traction. !
" I
en 1894 . . 13 7 33 10 W03 3 fe) 20 1 (201 3 13 551
Locomotives. . [
en 1895 . . 13 7 40 10 04y 03f 3 f(3) 1| 29 14 |9 205f 4 555
e | s § e | e [ s N 1
Différences pour 1897, . . » »o |4 2 » » n » » » » ) ) » + 4}
}
(e 1824 » 7] 37 6 6 124 » 8f 2 12 179 » » 350
Tenders . . - .
{en1805, .} » 71 39 G 71 12 » 8] 2] B3| 129 . » 353
Différences pouc 1893, ., . » » [ +2 RN ) » » » n » " » |+ 3
—_ —_ l
Yoitoras en 16804 . . » » 7 » » » » » » 3 » » » 10;
& vapeur en 1S5, » » ki n n » » » » 3 » » » 10
Pilérences pour 1593. . ” » n » » » » » » n n » » »
PR ——
Matériel de transport. .
deIreclnsse. 5 » 15 3 4 3l 0w A — 5 2 & |} 108
de 2 — . 16 » 23 [ 4 4% » 3 - 7 28 » 2 l3l|
Voit
oMeres  Tdene — | 48| 7| o) o) o} 2] @ n| — 170 6| -} 9| s
(] -
bvoyagears ) iwes Lol | s s sl 2|y 2 e — sin s el 3l 16
S —_— — | |
Ensemble, | 85| 1z ] w62 46| 9| 38| 8 By | w| w6 | B 957&
Fourgonsd bagagrs . . . . . 14 8] 4 7 s1 o2 2 B ooy} 140f 3 4 466
— |
déconverts 51| 1951 314 42 1 171 ] 5,89 44 A4 — 365 | 3,812 62 30 {11,75 |
fermés. . . 46 [ 140 50 13 8841 16 153 J— 23 474 » 15 1,435
Wagons |
pr chieraux. » » 8 » » 6 2 } W » 10 » » 26
A g ises 2
marchandises pv bénail. . 3 8| | » 4l sm9| - 50 s0] 4 7 mf
Ensemble. § 100} 200 | 5i8 9| 1s8] 7,m8] 78 2801 (1) | 43% ] 4,346] 65 | 52 13,394;
Véhicoles divers . . . . . . 1 I t 4 2 17 4 1 ") 7 i 2 57
b n—— | S— —— r——
Toranx en?89% . .} 26 230§ 708 50| 214 | 7,620 92 @50 (| 492 ] 4,638 75 | 73 |14,854
{véhicules do ~ - |
transport) { en 1895 . . ] 200 230 | 76§ 149 | 214 7,635 02 337 - 494 | 4,660] 75 | 73 14,874
Différences pour 1895, . . [ — 7| » |+18 | —10| » {4+ 7| » [+ 2 — |+ 2|4+ 2 » | » |+

{1) Ala fin de 1803, celte ligne possédait 18 veitures i voyageurs de 3¢ classe, 8 voitures mixtes et 26 fourgons i
hagages.Quant aux wagons & marchandises, la Compagnic pour I'exploitation des chemins de fer de PEtnt néerlandais n'en
a plus qui soient spéeialement affeciés an résean Lidgeois-Limbourgeois. Actucllement [e matériel de I'espéce de celte
administration est utifisé indistinctement sur toute 1'élenduie des lignes qu'elle exploite (1,566 kilométres). 1'effectif tolnal
it la fin de 1896 comprenait : 2,870 warons déeouverls, 2,357 wagons fermés, {47 wagons pour clievaux, 843 wagons poue
bétail et 1,095 veéhicules divers,

() Dont 2
( — 3
t4) — 19
(3 — 9 affectds nu cervice spéeinl des tratns-tramways.
6y — 10
0 - 1l

& - 4
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Ne XXXVII. -— Chemins de fer exploités par des Compagnics. — Parcours kilomélrique
des trains. — Année 1893.

Comparaison des anndes 1895 et 1894,

PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS (')

DESIGHATION sar les ligaes explailées par la Compagnie sar les lignes !
{en Bebzinue ef 3 Pétranger). ahoatissanles on elraugires. ENSEMBLE.
DES - - =
2 2 z 2 4 o :
COMPAGNIES. g = 3 = Z =z i 2 g g g =
g 2 2 5 g 2 7 5 £ g Z g
g E = g z e = 2 % e = =
- = - = > =
-3 - Eed
AnversdGend . . . .. .. 50,356 so,ms] n632] ssan] . . » » an,306) 40,118} 1,032] 482,112
. (2}
Chimoy . o v v o v r s - » 55,147 168,107 23,285)  » 82321 27,750] 35,972 » 63,379 225,867} . 269,236
. %) e e (3
Flaodre oeccidentale. . . . . | 1,009,405] 138,375} 93,223] 1,283,413 35 2B . 358 1,009,730 178,803] 95,223} 1,283,756
Gand-Erecloo-Bruges . . . . | 25,020 86,03 30,00 » " » » 255,029] 56,0121  » 311,94
Gand & Trrneuzcn . . . . . 83,251 31,3:8) 65,006] 199,53) » » » 83,251}  51,378| 64,906] 190,535
Grand Central belge . . . . § 1,713,108 1,552,365 400,400{ 3,065,850F 84,307 wusl 84,635} 1,797,502} 1,552,603 470,400] 3,750,505
Hasselt & Maeseyek. . . . . » » 102,236] 102,256 » » » " » » 102,266 102,2£6
. . L\ ()

Lidge d Maestricht . . . . . 273,651 103,173 10,248} 369,08 » » » » 253,638 105,174] 10,248 389,080
Litgeois-Limbourgeois . . . 431,726] 351,80 - 769,556 o » » " 437,798} 350,840 759,566
. () . (5) .
Malines & Terneuzen . . - . 156, 7:2f  182,622) 115,915  455,308) » » » 156,772]  182,622§ 115,914|  455,3(8

) {0 TR . )

Nord belge . . .. . .. . 1,699,397) 1,156,800] » |2,838,09] & n " w | 1,659,307} 1,176,800 » | 2,836,197
Taviers A Embresin, . . . . » " 40,000 40,000 » » » » » » 49,000 /50,00(]
Termonde d Saint-Nicolas. . 74,337 21,867 » 96,604] 14,663] 4,100 » 18,765 £9,402 25,967 » 115,36

|

Toracs pour 1895 . . . | 6,083,156 3,772,93(1,018725|10,585,13) 99,377| 12,508| 27,7i0] 139,17:) 6,182,833] 3,785,502|1,058,486] 11,024,891

—~ pour 1835 . . . |} 6,255,259] 3,635,131]1,0428

2110,936,222§ 97.750) 12,143] 29,223] 139,145 6,336,039} 3,667,29411,072,037}11,075,370,

Diffétences pour 1895 . . J— 139,80314 117,863 —14,086] — 51,06} 1,59 4 &%) 1,484 567]— 153,205] 118,298} ~15,571] — 50,47%

(*) Non compris, depuis 1894, le parcours des (rains de route, i vide ct en maneuvies.

{2) Ces parcours ont €1¢ cffectués sur la scetion frangaisc de Momignies & Anor, pour Ie comple dc ta Compagnic du chemin de for du Nord
frangais, propriciaire de cetle scetion.

(*) Y compris 146,757 kilométres parcourus par les voitures & vajcur.

" —  H286F - - par les trains-tramways,

{5 ~— 9,165 - _ par les voitures & vapeur.

{5) — 564,685 — — par les rains-lramways.
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Ne XXXVIII. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement
m

DESIGIN.ATION
NATURE DES TRANSPORTS. ASVERS A GAAD, CiNaY. FLAXDRE OCCIDENTALE,
Yoasemenl. Recelie. | Mosvement, | Becelie. Mogvement. Recetls.
ireclasse. . . . . . .. (nombre.) 25,926) 50,957 2,935] 6,363 52,244 75,584
\'oyageurs’ 2 — L. .. ... ( — ) 196,286] 217,630 | 25,496 28,459] 298,005] 220,823
e — ... .. ... { — ) 1,120,003] 637,352 | 256,830 131,343] 2,421,972 4,196,467

Ensemble. ( — ) | 1.352,230] 905,960 | 285,96s| 165,869] 2,762,401 }1,592,874

toxés au minimem . . . . . {colis.) 4,237 © 2,549 » » 45,385
Bagages - . ~ ) 34,139 %
-— aupoids. . . .. (quintaux.} 4,991 8,779 4,954 5,166 44,034
Ensemble. . . . . . — 14,328 —_ 5, 166 — 35,439
Pelites taxées au minimum . .[expédilions.) 67,617 33,32% » » 180,7601 15,858
mar- .
chandises { — aupoids . . . . (quintaux.) 50,945 64,407 20,028| 26.867 A51,162] 145,041
Ensemble. . . . . . — 93,434 - 26,867 - 221,499
Grosses ! taxées au minimum . - {expéditions.) 9,976] 23,532 » » 31,400f 23,850
mar-
chandises — aupoids. . ... {tonnes.) 65,813} 196,255 | 200,408] 337,9355  792,395|4,346,126
Ensembls. . . . . . — 219,787 - 337,034 - 1,369,985
Finances. . . . . . . e+ &+ o . {groups.) 1,i89 935 4,376 669 58,150 9,897
transportés & grande vitesse (vombre.) » » » » 2 31
Lquipages ]
- apelite — ( — ) » s 13 194 » »
Ensemble. { — ) » » 13 194 2 3
Chevaux 1Lrausporlés.’igrande vilesso. (nombre.) » » 135} 1,629 1,497 18,785
et
bestiaux (*) — apelite — ( ~ ) 17,4711 33,404 1,38%] 49,051 902 9,704
Ensemble. { — ) 17,471) 33,4058 | 1,549] 20,670 2,099] 28,439
Produils extraordinaires . . . . . . . . {frapncs.) - ©31,04 - 22,834 —_ 20,403
. ™
Receltes brutes d’exploitation . . Totaux. ( — ) - 1,297,798 —_ 530,200 - 3,277,017
')

IDépenses — - e = =) - 805,545 - 430,786 — 4,806,902
Excédents des recelles sur les dépenses . ( — ) — 492,253 - 149, 1% —_ 1,470,445
Rapport proportionnel des dépenses aux receties ‘

brutes d'exploitation . . . . . .. .. ., . — 62.07 p.ojs —  {15.24p.%06 - 85.44p. o),

(') Les chifites particis de Ja recelle ne sonl qu'approximatifs pour les transports de pelites marchandises, de grosses warchandises,
nistrations belges est actuellement opird sur la fotalite des frais de trausport, sans distinction de tarifs; dés lors,

() Y compris l¢ mouvement (538 825 voyngenrs) et la recetic (200,957 francs) des trains- tramways organisés sur In seclion de

(3) Pour les chemins de fer d'Anvers a Gand, de Gand-Eccloo-Bruges, du Grand Ceniral belge et du Nord belge, Ie mouvement des
d’expéditions ou de wagons.

(%) Y compris une sommede 53,804-00 franes représentant la redevance payce par Ja Compaguic du chemin de fer Nord franeais, du

(%) Y compris unc somme de 3,803-00 francs dépensée en combustibles par la Compoguic dc Chimay, pour I'exploitation du irongan
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et recelte (*). — Dépenses et bénéfices de lexploitation. — Exercice 1895.

e e ey

DES COMPAGINIES.

CAXD-EECLOO-

BREGES. CAND A TERNEUZEN. CRASD CENTARAL BELCE, HASSELT & MAESEYCK.] LBEGE A MAESTAICHY, 4 REPORYER.

Wourement] Recette. | Mouvemeni| Recelie. | Mouremeni. Recrile. [ Yoavement] Becelle. | Yoarement] Recelle. | Mensement. Recelfe.

7,815 43,280] 1,736] 2,83} m16,704] 496,860] 4,207 o,500) 18, m2] 3,722} 27,3350 379,70

120,825| 148,465 42,328 11,067] 605,825] 690,208] 6,439 9,100 n(;on 73.)515 1,336,958 1,469,874
) ¥ L

172,715|219,382|245, 286} 181, 562] 6,54%,708] 2,831,296] 62,501 48,481] 105 | 475,302 [12,437,219] 5,780,21

BT . T N N ) S—

601.3541414,1290a59 3471196,360] 7.267,235{ 3.717,966] 69,927] 60,090] Ltoess8| 579,550 {13,692,202] 7,629,179

2,237 1,443] 192 29,604) ( 8n 53:] » » 53,618 :
4,304’ IR f 150,54
1,638 2,687] 4,730 2,331 {  aos| sso] s,053] 8,664 ] 54,446
— | 300 — 1,305 — 75,880 — 1,285fF — 8,664 — 150,54
50,152] 20,0390 3,404] 4,834)  307,1m ’2‘7,839 8,803) » » 636,953
: g 574,65 y 4,037,004
35,399) 28,212 15,822] 9,833] 225,439 10,872| 42,2271 85,777} 39,073 553,444
— 148,905 — | 41,328 — 53,6051 — | 2.030f — 39,073 — 1,037,004
7,268] 8,076 9211 1,049 57,653 1,006} 4,708} » » 108,289
9,902,920§ 13,148,518
153,2301238,271]469,371{%13,303] 4,680,255 36,323| 61,5451856,742] 589,853 | 7,234,528
— |a6,319] — 44,386 _ 9,902.920] — 163,3%] — | 539,843 — 13,144,518
4,576 4,093 457 906 43,884 2,771 1,136 3051 3,359 863 85,977 n,usli
4 14y » » 70 2,776} » » 4 6 It 2,827
» » » ® 73 2,455] o ] » » 86 2,3%
1 141, » 143 £,9n] . » 1 6 160 5,17
8,654 9,088] » 2,173 6,736 1 43 200 3,586 — 39,79
35,729{ 16,765 351 3,7y 65,770 M,283] 433( 5,865 636 6,939 - 166,67
44,373] 25,809 ast| 3,78 66,943 77,983 434} 5,870 836 10,525 — 206,475
— | $4,008] — f43,0727} — 187,206 — | 15.6M] ~— 72685 | — 538,23

—~ [8t,028] — [s711,038] —  [i5,883,250] — [167.623] — |1.301,499 —  [22,619,287
— lizs.3i7] — [sa2.3]  — 7,450,050 — [i6i,480] — [ 720,33 —  {14,818,78¢

—  1355,784 ~ 348,691 — 7,5403,2000 ~ 3,447 — 580,365 - {0,803.466"
— [ Adp.of] -~ [8.01p.tfe — 49,09 p. %% — [ %Bilpofs] — 185.36p.9% -— - ﬂ
d'¢dquipages et d'animaux. — Le partoge des faxes appliquées anx cxpéditions effectiées en service commun avee les admi-

il n'esi plus pessible d'indiquer le chifiro exnel des receltes afférentes & ehacune de ces eatégorics de transports,
Liége a Visé.
transports d'animaux est exprimé par Ie nombre de féfes; pour les aulres lignes concédées ce mouvement eslt représenté par fe nombre

chef de I'exploitalion de la scelion frangaise de Momignics-frouliére & Anor, par les {rains ct le personnel de la Compagnic de Chimay
dont il esl guestion dans Ie renvol (%) ei-dessus,
43
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Ne XXXVIII. — Chemins de fer exploités par des Compagnics. — Mowvement et

DESIGIN ATION
NATURE DES TRANSPORTS. REPORTS. LIFGEOIS-LINBOURCEOLS. JMALINES & TERXEUZEN.
Hourement. Recetle. Mouvement. Recelie.  J Monvement.} Beceife.
freclasse. . . . . . . . . (nombre.) 217,333 319,705 47,40 43,560 | 16,335] 20,663
Voyageurs(2 — . . . ...... ( — )0 4,336,918 ] 1,669,871 456,371 | 233,243 | 83,767 65,536
. — e e e ( — ) |12.437,919} 5,780,219 775,003 381,275 | 563,830 247,982
Ensemble. ( . — ) }13,602,202 | 7,629,723}F 947,814 738,079 | 663,932] 334,381
laxés au mipimum . . . . . {colis.) 53,678 5,353 2,683 3,447 1,558
Bagages 140,516
~ aupoids . . . . . (quinlavx.) 54,146 5,660 10,256 2,085] 3,05%
Ensemblo. . . . . . — 140,516 — 12,944 — 4,612
Petites §laxées au minimum, . (expéditions.) 636,953 ) - 107,735 36,522 | 76,40
mar- 4,037,091 69,768
chandises { — aupoids. . .. (quintaux.) | 553,134 105,232 | 157,325 | 38,520
Ensemble. . . . . . — 1,037,001 - 183,847 — 69,768
Grosses  {laxées au winimum. . (expéditions,) | 108,289 £4,978 17,974 i4,222] 45,1450
mar- 13,133,518}
chandises { — aupoids. . - . . . (lonnes.) 17,284,528 1,490,902 11,897,838 | 474,822} 668,746
Evsemble. . . . . . — 13,154,518 - 1,615,812 - 633.896
Finances . « » + « . . . . .. .« . . (groups.) 8%,927 17,445 6.728 2,150 | 44,25%) 2,902
transporids & grandevitesse. (nombre.) 7§ 2,827 15 403 » :
L quipages
—  apelite —  ( — ) 86 2,349 » ’ 42 193
Enscmble. ( — ) 160 5,176 15 403 12 195
Chevaux |[transportés a grande vilesse. (nombre.) - 39,795 210 5,313 Y 431
et bestiaux
D) —  hpelile — { — ) — 166,679 2,34 28,904 2%} 2,493
Ensemble. { — ) — 206,474 2,551 34,217 255] 2,627
Produits extraordinaires. . . . . .+ . {francs.) - 438,230 - 5,732 — 400,209
Recelles brutes dexploltation . . Totaux, ( — ) - 22,619,247 ~ 2,053,195 ~—  |1,198,590
Dépenses — -— .. — (-] - 1,848,781 — 1,738,992 — 652,848
Excédents des rcceltes sur lesdépenses. ( — ) - 10,803,466} — 914,203 | ~ 545,772
Rapport proportionnel des dépenses aux receltes
brutes d'exploitation . . . . . . ., . . .. -— — - 65.5% p. oo —  |3hA7p0%

(") Vair note de renvoi (') de Ia page préeédente.

(2) Voir nole de renvoi (3) de la page précédente,

(3) 1,784 envois laxés par expidition et 10,817 tnvifés par téte,
) 6,505 — - ~ ol 125,200 — -
G)8W — = - el 134,018 ~ -
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recelte (). — Dépenses el bénéfices de Uexploitation. — Exercice 1893. (Suite.)

DES COMPAGINIES. PROPORTION P. o/
relafirement
YORD BELCE, TAVIERS A ENBRESIS. | TERNONDE A SAKNT-NICOLAS, ENSEMBLE. A LA BECETTE
Mosrement. Becelte. | Moarement. | Recelle. | Yowement. | Rocette. | Mowement. | Recette. | ©SP30U€ | cengrate.
378,276 681,367 » » 2,753 2,787 632,139 1,128,285 8.96 2.68
939,379 988,81~ 43,513 10,863 29,641 48,912 | 2,639,589} 2,787,242 22.4% 6.64
5,695,800 | 2,088,200 " » 219,453 78,151 119,391,007] 8,675,917 638.90 20.57
7,063,435 § 3,788,474 43,543 10,863 254,819 99,850 §22,662,735}12,598 5540 400. » 29.86
» » ° » 832 Al6 63,510 )
361,002] 400, » 0.86
71,083 201,893 » ° 8524 620 132,401
—_ 201,894 - » — 4,036 — . 361,0020 400. » 0.86 1
» » » » 43,852 15,667 864,956 l
1,963,5328 400. » 4.66
389,062 611,452 2,089 2,747 20,364 45,000 § 1,105,527

— 641,452 — 2,717 — 30,657 — 1.965,532] 100. » 4.66

» » » » 3,588 2,479 138,077

| 2,632,720] 100. » | 83.42
7,819,249 | 9,027,826] 51,503 | 57,587 | 3,645 | 400,614 16,934,649

<

- 9,027,826] — 57,587 | — 103,690 —  |2635,729) o0, » 5S.42
1,620 20,729 » ® 8,986 647 186,515 43,882] 100. » 0.40
» » » » [ » 89 3,232 39.6% 0.01
397 a3 . » » » 488 9191 60.35 0.01
387 2,375 » » » » 574 8,451 400. » 0.02
» T » » 34 201 (3) A3, 4L 46.76 0.44
5,230 | 26,h56]  » » 214 | 408 @ 225,632 83.924 0.53
5,201 26,456 » ‘ » 245 4,299 9 271,073 400. » 0.6%
— 4,707,798 — =29 _ 4,080 —_ 2,293,787 100. » 5. 44
—  sesm00] - 71,806 | — 237,668 | — {267,000 — 100, »
— 5,650,431 - 37,659 - 158,626 —  [20,084,337
- 9,736,573 — 34,207 - 79,042 — 22,113,263

~  3eazpaf — |s2a2pop]  ~  |eeukpel| o~ |47.86pch
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N> XXXIX. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

P
3
. ) 3
° DESIGNATION DU PERSONNEL, 3 s
2 = g
i pd =
< =]
A. Fonctionnaires el employés de tous grades.
1 | Chefs de I'exploitation (administrateurs délégués, directeurs généraux, inspecleurs généraux
ou principaux, directeurs gérants ou directeurs de 'exploitation) - . . . . . . . . . « & 4 i
2 | Ingénieursenchel-direcleurs . . . . . . . - o ¢ b v o b0 e a . e e e e e e s » »
3 | Chefs de service (direcleurs, inspecleurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, controleurs, etc.) . 3 2
4 | Inspectleurs, ingénicurs, chels de division, sous-inspecteurs, elC. « « « « v o o « = o & o » » -»
8 | Agentscommercioux. - & + o . o o 0 4 e ... . » »
6 | Chefs de bureaw, sous-chefs de service, conducteurs, contrdlcurs, sous-chefs de bureau,
paycurs, chefs de dépdt, surveillants principaux, commis-cbels, vérificateurs, elc. . - . . » 3
7 { Chefs, sous-chefs et assistants de station; chefsdeballe. . . « . . - . . ¢ v . 0 o o 4 - 15 10
B | Copitaineset seconds desleamers . . . . . . ¢ 4 s v it e b e s e . v e e s e s 5 »
9 { Chefs-comptables, complables, receveurs, caissiers, ete. . . « -« « + v o « o + e e . ? |
10 | Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, efc. . . . « « « « « ] »
14 | Chefs et sous-chefs de section ou de district, surveillants de la voio, etc. . « - . .+ o 4 .« » 2
12 | Commis et employés do toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes,
COMMis-3Eréds, surpumeraires, €16, « '« ¢« . o v o v e 4 . v e s e e e s s 8. 2% 28
13 | Factenrs de station et surveillants de gare « .+ . . ... . e e e e s e e e e 3 2
14 | Chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins . . - v « . v v v v o o0 .. 16 10
Ensemble (rubrigue 4). « . . . % 60
B. Agenis divers ct ouvriers.
15 | Ageots du service de la traction et do matériel et bommes de métier (chefs et sous-chefs
d"alelier ou premiers ajusteurs, chefs de remise, conlre-mallres, chefs el sous-chefs
ouvriers, chefs-machinistes, machioistes, chauffeurs, clemans, visiteurs, mécaniciens,
ajusteurs, forgerons, menuisiers, peintres, manceuvres, elc.. - - o v« v o0 0 v 9% 3%
16 | Agenls de la roste (chefs ct ouvrievs piqueurs, chefs el ouvriers piocheurs, canlonniers, gardes
et gardienoes de barriéres, ponltooniers, gardes-roule, gardes-signauvx, signaleurs, ete. . . % 7%
17 { Ouvricrs de station (2nnotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentrigues, gardes-salles,
- magasiniers, peseurs, traosbordeurs, camionoeurs, veilieurs, netloyeurs, Jampisies, porleurs
d"avis ou de telégrammes, hommes d'équipes, maneuvres, ele. « o« ¢ -« v o 0 o w0 o s 148 20
18 | Ageols du service de balesux (bateliers, matelots, elc.)e » v o ¢ ¢ o v v o v 0oL w0 e 1% »
19 | Gens de service (huissiers, messagors, concierges, porliers, gar¢ons de bureau, efe.}. » . . . i3 A
Ensemble (rubrique BY. . « + . 388 130
Toraux {rubriques A et B) pour 1895, . ., 459 190
—_— — pour 489%. , . 484 193
Différencos pour 4895 . » . . . | — & —3
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— Personnel. — Effectif au 31 décembre 4893.

années 1895 et 1894.

PESIGNATEON DES COMPAGNIES, TOTAUX.
s = : kA = . : ;
%1 =4 2 9 & = . @ S o = o =
2 E 24 -5 E = £ ) 25 £ =5 22 |z 38
SE |26 | 22 | S&|5g B 2E 22 2 |25 |2-2] ames | asm
£ 3 =5 Sz T2 |22~z |x2) 2k z E5 1z %
=3 Ha e g == = | =% = 3 e 1 E =
© < £ s G = = .= - = &
1
1 1 4 4 4 f Ll 1 4 4 2 45 45
» » » 3 » » » » » » » 3
5 ] 2 25 1 3 1 3 4 1 . i8 37
s . ¥ 48 » » 2 » 13 . N 3 33
» » 2 3 » . 2 4 » » - 8
15 .3 2 418 1 3 6 7 18 » 4 179 LYt
26 1% 9 454 6 13 26 17 50 » 5 342 337
» » » . . » » » » » » ’ 3
2 4 » » - » 4 L 85 4 4 95 93
» 4 4 » » » 3 s " » 4 7
1 1 4 18 2 3 T * 14 » . 59 49
404 19 20 329 5 32 5% 38 253 » 40 912 895
4 6 i 146 y 3 15 1 T4 4 2 343 305
57 7 5 275 2 19 5% 23 198 & 3 683 636
279 55 60 1,057 13 8 4172 98 T07 8 26 2,692 2,603
2%3 590 46 1,676 12 39 122 154 920 6 26 3,442 3,385
585 99 52 955 39 124 227 462 519 6 39 2,982 2,943
174 57 418 658 6 58 224 87 485 1 16 1,944 4,873
» L] 3 » » » (] » » » ¥ 15 15
5 B 4 56 1 2 6 2 85 » 2 466 463
4,006 244 120 3.32% 58 230 bhd| 395 2,004 i3 83 8,5%9 8,349
4,285 270 180 4,381 76 308 753 493 2,716 21 109 | 11,281} 10,952
1,158 265 167 A,207 76 300 58 390 2,756 24 140 } 10,952 —
-4 129 4+ 5 |4 13 4 17% » + 8 + 8 + 3 — 40 » — 1] 4 289 -

44
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No XL. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.
PAR LE FAIT DU SERVYICE. PAR LE FAIT DES VICTIMES OU
{Collisions ct déeaillements.) {Impradence , circalation sur la voie,
DESICNATION DES CO¥PAGNIES. Voyagears. igenisdesCompaguies.]  Ensemble. Yoyazears, JgeatsdesCompagnies.
Apversd Gand . . . . . . . .. 30 BTN IO BN S P B B P P B B e A R A A A
Chimay « . . v v v s v .. s lnfsfalnlafjolnlslolatogelolilad -Va]-]>
Flandee occidentale. . . . . . . s lofalnlalnlaleloalulsleltlofalals] 3]sl
G'and—Eecloo-Bruges ....... s afs ol oo falryolsindol e o fja]»] »|o}>
Gond A Terneuzen. . . . . . - . mlod e el infotolnn[nfofnlnfelnis] s}~
Grand Central belge . . . . . . s o g P4 feftldlotuwldlel]]2}) 5] 6] 4112
Hasselt a Maeseyck . . . . . . . sl jelw]olnlnlafris]elnfotolon]nf o] af of-+
Liége & Maestricht . . . . . . . slode s lndnin]lafolalalwdalnfo]a] o] of of>
Liégeois-Limhourgeois. . . . . . s fafstalo e s fatow]|alwfugn|efls] ] 4] 438
Malies 4 Terpeuzen . . . . . . sfalobafalsfialsfaofoniolnlolsofislebsf o} )i
Nord belge. . . . . . ... .. s ol ]l efufnlntsgalalalnlf2i=sfof2] 1]44] niji2
Taviers & Embresin. . . . . N R RN I N T B A N IO PO B I N B IS S B N
Termondi> & Saint-Nicolas. . . . Jo [ »fa oo o lalalalnlnlnlnlelal o} 4] o4
Toraux pourd896. . . . f» [ s v |» gt ]t Aaft]r]s ] sl o1 2l T4|2i] 5]43
~ pour 4894, . . » oo isle|[eodalalaflslanl]o 1y 3] 4] 514130 » |4k
Différences pour 4895 . . . {2 ¥ » f o | » Jbdj o | » [RiA] o o0 (1 p8 340 [42] - 3| —3]+5 --4'




~— Accidents survenus

années 1893 et 1894,

(173 )

aux personnes. — Année 1895.

| N° 250. |

DE CIRCONSTARCES DIVERSES.
maneuvres destraing, ivresse, suicide, ete)

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.

|

Per:::n::!:':::éfres Ensemble, Yoyageurs. Agents des Compagnies. Yer;zin:;’i?:gé‘m . Ensemble.
SlElE|R|el 2|2l e 22| é (23|82 z|=|e|d|2|=
8 3 3 3 H 3
v
whowxt oo of sl A1 »] 4] w ]| e » » » 4 » 1 » » » » » 1 » }
sl o o) ok | 4] 4| 2F » » i 1 » L] » 1 ° » » » » 4 ! 2 |
2 2l o) AP Tl a2l A w0 A 3 s T 2] 2] o &) T] 5] | 42
»! oy w] ad a] »] 41 4} » » i 4 » » » » » » » » n » 4 4
n L] » " » » » » »n » » B - » » » » » * » » . » »
9l 4] sfaofu6| T{ a2 2| o | »| 2] 6 6| 4 {A3) o 4| v a0 y4T| 7| 4| 2B
® » n 2 o » H ® » » » » » » » » » » » » » n L] *
» » » » » » | » » » » N » » » " » » » » » » n »
AV e} 2] 3F 4] 4] 61} » » » » & 4 8 4 ® 2 3 A 3 6 i4
sUsd 4 o 4] 2] 4] 2] » » » » | » » 1 » » 4 1 1 » 4 2
kL sl ool of 7{46f »{23F 2| » | st 2| 4 s ] »ia2)] 4] 5] o] o) 7} 45| » | 23
° o » » » » »| ® » » » » » » » » » » » » » » » »
LA RN RS NN N BLE NN RN A S T NN S T S N A2 A RN RN I T AN i » 4
____________,.w_____._____.______«_____! - —_
16| 8| 3{e7|3zl3s5(40(TI} 5 » 2 7112} 27 51 4 ] 16 8 3127)133) 3} 9 78 f
25 147] 4 [42)39]580] 2[9] 4| 3| 4] S 145130 o kb2 4T| 4 142])30 50| 2 94
—81—9[+2] 15}—7|-1b}-+-8) -4} 44 |—3 |+4 |42 |—2 |—3 {5 | » |8 |—9 |42 |—48]—6 [—1b |4 T |—i3
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POSTES.



Q



(3) [ N 230. |

POSTES.

Renseignements générnux.

§ der. SErVICE INTERNATIONAL.

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lien de relever,
en 1895 :

a) L’adhésion a PUnion postale universelle, de la Colonie du cap deBonne-
Espérance et des Protectorats britanniques de Zanzibar et de ' I'Afrique
ovientale ;

b) La participation du burcau allemand fonctionnant & Constantinople,
au service des envois contre remboursement ;

¢) Ladhésion de la Bosnie-Herzégovine, de la Serbie et du Grand-Duché
de Finlande, a I'arrangement de Vienne du 4 juillet 1894, concernant le
service des mandats-poste.

Le service des mandats a cessé temporairement de fonctionner avec les
iles Hawai (Sandwich), 'office anglais ne consentant plus a servir d’intermé-
diaire pour les envois d’argent a destination de ces iles;

d) L’adhésion du Salvador et de la Serbie, a Parrangement de Vienne du
4 juillet 1891, relatif au service international des abonnements aux journaux

¢) L’adoption du poids maximum de 350 grammes pour les échantillons
¢changés entre la Belgique et les bureaux autrichiens établis en Turquie.

§ 2. SERVICE INTERIEUR.

Un arrété ministériel du 8 octobre 1895 a créé des chiffres-taxes de 5,
10, 20, 50 centimes et 4 franc, d’un nouveau type et portant les inscriptions
« & payer », « te betalen ».

Ces chiffres-taxes sont destinés & représenter la taxe a percevoir sur
toutes les correspondances taxées, & 'exception des envois exprés. Iis ont
¢été mis en usage a-partir du 1°r novembre.
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& consulter.
11.
Statistigne des correspondances.
§ 1°r. MOUVEMENT GENERAL.
P B-B 4:;3 Le mouvement général des correspondances privées manuscriles com-
eLil, p. B,48.
P prend :
EN EN
SERVICE SERVICE Ensemble.
INTERIEUR. IXTERRATIONAL.
EnA895. . . .. . . 78,256,362 | 34,664,643 | 109,921,005
EnA8%. . . . . . . 75,148,796 | 30,798,815 | 105,947,644

Lettres de toutes catégories. . .

+ 3,137,566 |4- 865,828 |- 4,003,394

Différences en 1895.

ou -} 4.48 ou 4~ 2.81 ou -} 3.78

p. %l p. %o p- %
En4895. . . . . . . 37,695,866 | 7,482,020 | 8,477,986
End89%. . .. ... 35,524,398 | 6,977,737 | 42,502,435

Cartes postales , . . . . . ..

2,174,468 504,283 2,675,754

Différences en 1895. . + 2 + ’ + 3,67,
ou 4 6.14 ou 4 7.23 ou -} 6.30

p- o) p- %o D- s
En4895. . . . ... 141,952,228 | 39,446,663 | 155,098,894
En489%. . . .. .. 140,643,194 | 37,776,562 | 148,449,746

Totaux. . .

+ 5,309,034 |+ 1,370,144 |+ 6,679,155

ou -} £.80 ou - 3.63 ou - 4.50
p. %o p- o P %

Différences en 1895. .

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies a fr. 0-05 pour
lintérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu’elles puissent porter
des annotations manuscrites équivalant & une correspondance. Le nombre
de ces carles est, pour 1895, de 5,067,192 contre 4,550,468 en 1894. Clest,
pour 4895, 516,724 cartes ou 11.36 p. c. en plus.

I, p. B, 44, En 1895, la poste a, en outre, transporté 20,786,583 leltres de service.
e p-BAB (vost, sur 1894 (20,578,796), une augmentation de 207,787 lcttres ou de
1.0 p.c.

Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances

manuscrites est indiqué au tableau ci-aprés :
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[ N*230, |

IMPRIMES,

ECHANTILLOXS.

PAPIRRS DARPAIRES.

140,695,533
103,459,177

89,064,193
82,263,644

5,691,140
4,815,888

1,544,664
1,368,627

)+ 7,256,356

+ 6,797,579

+ 876,252

+ 73,034

Annexes
& consulter.

—_—

Différences en 1895. .

o 4 8.26p o | ou415.40p. oo | ou - 6.3% p. oo

' iou +7.00 p. %

La décomposition de ces chiffres est donnée a I'annexe II.
Le mouvement des journaux et des imprimés accuse une progression
marquée sur celui de I'année précédente. Cette progression est due, en

grande partie, aux nombreux envois que les élections communales ont
occasionnés.

§ 2. LETTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui
avait été de 74,047.972 en 1894, s'est élevé a 77,206,506 en 1893, soit en
plus 3,188.534 lettres ou 4.27 p. c.

Le nombre total des lcttres ordinaires expédices de Belgique d destination
de Uintérieur et de [étranger, est pour 1893, de 92,787,396. |

C'est une moyenne de 14.47 lettres par habitant, en prenant pour base
du caleul, la population du royaume au 34 décembre 1895 (6,410,783 habi-
tants). Cette moyenne était de 14.41 par habitant, pour 1894.

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en1893,
de 4.49 pour mille lettres expédiées (416,234 sur 92,787,396).

En 1895, il est tombé en rebut 177.443 lettres originaires de Belgique.
Sur ce nombre 93,047 letires (52.42 p. ¢.) ont pu étre distribuées aprés
ouverture ou vérification.

En 1894, il y avait eu 174,688 lettres-rebut, dont 99,846 (57.16 p. c.)
avaient été replacées.

Le nombre des lettres réclamées a été, en 1895, de 3,672 dont 183 renfer-
maient des valeurs au porteur montant ensemble a fr. 15,635-20. Il en a
été retrouvé 1,720 ou 46.84 p. c., parmi lesquelles 26 contenaient pour
fr. 853-28 de valeurs au porteur.

Le nombre de ces lettres avait été pour 1894 de 3,292 dont 116 conte-
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de 6,913 francs.
Sur ce nombre, 1,469 lettres ou 44.62 p. c., dont 20 renfermaient pour
fr. 1,028-10 de valeurs au porteur, avaient pu étre restituées aux
réclamants.

Le nombre des lelires ordinaires internationales était de 29.527 447 en w, p. B, 48,
1894; il est de 30,365,530 en 4895 ; augmentation : 838,383 ou 2.84 p. c.

i, p. B, 18.

iit, p. B, 18,

§ 3. LETTRES RECOMMANDEES.

Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, est W, p. B, 18

2
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"a consulter.
tombé de 824,779 en 1894, a 800,940 en 1895, soit 23,839 envois ou
2.98 p. c. en moins pour 1893. '
‘Six objets recommandés ont été perdus dans le service beige en 18953.
Le mouvemen! inlernational a donné lieu, en 1893, a un échange de
1,150,229 lettres recommandées. C'est, sur 1894 (1,124,939), un accroisse-
ment de 25,290 ou 2.95 p. c.

§ 4. LETTRES ASSUREES.

m,p.B,46,  En 1893, il a é1é expédié 248,916 lettres assurées en provenance et a des-
e W, p-B,48- yination du royaume, d’une valeur totale de fr. 503.643.593-90. Cest, sur
1894, une augmentation de 2,871 en nombre et defr.9.919.996-50 en valeur.
Le montant moyen de assurance par lettre a été de 1,228 francs pour
1895; il était de 1,202 francs en 1892, de 1,191 francs en 1893 et de
1,202 francs en 1894. | '
Le produit des primes d’assurance ct de la taxe fixe percues, en 1895, sur
les valeurs a Pintérieur, atteint ir. 106,303-55. C’est, sur 1894, une éug—
mentation de fr. 1,569-45. Le montant de la taxe au poids de ces mémes
envois est de fr. 45,709-30 en 1893, contre fr. 45,026-70 en 1894, soit une
augmentation de fr. 682-60.
En service international, il a été échangé 148,884 lettres de Vespéce,
valant ensemblé fr.455,640,210-46. Comparativement an mouvement de 1894,
c¢’est une angmentation de 2,435 en nombre et de fr. 2,573,363-95 en valeur.
Le mouvement général des lettres assurées (service intérieur et service
international) atteint donc, en 1893, le nombre de 397,800 envois, repré-
sentant une valeur de fr. 459,283,804-36, avec un produit de fr. 229.679-05.
Huit lettres-valeur ont été perdues en 1895.

§ 5. exvois ExerEs.

m, p.B,42.  Le mouvement des envois exprés ne cesse de progresser. Le nombre de
ceux qui-ont été remis dans le royaume a été, en 1895, de 1,274,813, dont
1.220.896 dans le rayon local du bureau de destination et 53,917 en dehors
de ce rayon ; 78,159 envois ont été délivrés par la Poste et 1,196,654 par le
Télégraphe.

Comparativement au mouvement de ces envois en 1894 (1,153,613), 'aug-
mentation est de 124,198 (ou 10.50 p. c.).

11
Opérations pour compte de tiers.
4. MANDATS ET BONS DE PbSTE.
§ 4°. MANDATS (SERVICE INTERIEUR).
v 8,46,  Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 1893, a 1,073,006 (1) et le

et '"e'lp"gl” '8 montant a fr. 106,239,044-94 (non compris 92,748 titres, s’élevant ensemble

(1) Y compris 25,494 mandals émis sans taxe, pour les besoins divers du service,
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a fr. 27,045,262-09, délivrés en liquidation de bordereaux d'effets de
commerce); I'augmentation sur Iannée précédente est de 9,652 mandats
(0.91 p. c.) d’une valeur totale de fr. 1,043,009-22 (0.96 p. c.).

Le produit des taxes a dépassé de fr. 7,064-30 (2 p. c.), celui de l'exer-
cice précédent.

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 98-96, en 1894, est montée
afr. 99-01, en 1895.

§ 2. nons pE POSTE.

Il a été délivré, en 1893, 1,153,471 bons de poste, d’'un montant global de
9,640,741 francs, soit ¢n plus, sur Vannée 1894, 24,624 titres (2.18 p. c.),
représentant une valear de 208,559 frances (2.21 p. c.).

La recette eflectuée du chef des taxes percues,a augmenté de fr. 1,597-40
(2.26 p. ¢.)

§ 3. mANDATS (SERVICE INTERNATIONAL).

Pendant I'exercice 1893, il a été émis en Belgique 547,564 mandats inter-
nationaux, d’'un montant total de fr. 16,730,089-25. C’est, sur 1894, une
augmentation de 10,867 (3.25 p. ¢.) pour le nombre et de fr. 24,567-21
(0.3 p. c.) pour la valeur des titres.

1l a été payé, pendant le méme exercice, 338,013 mandats de I'étranger,
d’un montant total de fr. 16,839,501-80.

Le produit des taxes a été de fr. 197.393-90, en augmentation de
ir. 616-64 (0.31 p. c.) sur celui de Fannée précédente.

B. EFFETS DE COMMERCE.
§ 4er acceprarion.

En 1895, 38,601 effets de commerce ont été déposés a I'acceptation et les
taxes percues de ce chef se sont élevées a fr. 7,720-20, soit une diminu-~
tion de 8.69 p. c. comparativement a l'exercice précédent (42,276 effets,
ayant rapporté fr. 8,455-20 de taxes).

Il a été fait 262 protéts par huissiers et 196 par agents des postes.

§ 2. encaissemenT.

Le service d’encaissement des effets de commerce a continué de pro-
gresser.

Il a été déposé, en 1895, 2,177,845 effets s’élevant ensemble a
fr. 477,7144,798-90. Cest, sur 1894, une augmentation de 31,778 en
nombre (2:44 p. c.) et de fr. 7,141,083-35 (1.52 p. ¢,) sous le rapport de la
valeur.

Les taxes percues se sont élevées a fr. 743,188-50, dépassant de
{r. 14,765-95 ou 2.03 p. c., le produit de 'exercice précédent.

Il a été dressé 42,291 protéts par huissiers et 96,478 pav les agents des
postes.
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C. COUPONS D’ACTIONS ET D’OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS.

ip 8,17,  Ila été déposé, en 1895, 145,703 coupons (') et titres amortis, montant
et '";tp"qB' '8 ensemble a fr. 1,248,051-54.
- Le nombre de ces valeurs, déposées en 1894, avait été de 145,483 et le
montant, de fr. 1,225 517-13.
Iy a done cu augmentation de 220 (0.15 p. ¢.) quant an nombre des
valeurs, et de fr. 22,534-44 (1.84 p. c.) quant au montant.
Le produit de la taxe, qui s’est élevé, en 1894, a fr. 2,784-10, a atteint,
en 1895, fr. 2.789-90, soit une différence en plus de fr. 35-80(1.30 p. ¢.)
sur I'exercice écoulé.

D. QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

n,p.8,17, La forte progression constatée chaque année dans le mouvement des
“hh p. 518 quittances d’encaissement, s’est maintenuc en 1893.

L’augmentation du nombre de titres déposés (4,817,050) est de 143,618
(3.07 p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 192,867,448-38), de
fr. 18,676.009-69 (10.72 p. c.).

La recette du chef de la taxe s'est élevée a fr. 834,440-75, soit une diffé-
rence en plus de fr. 68,595-70 (8.96 p. c.).

Les chiffves indiqués ci-dessus comprennent 43,563 quittances de rem-
boursement, d’une somme de fr. 707,497-51 et qui ont rapporté fr. 7,205
de taxe.

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC LETRANGER.

1, p.B,47,  Lechiffre des dépots de valeurs de recouvrement, qui se tradaisait, en 1894,
el m;;pigl?' 18 par 72,866 titres, est tombé a 70,273.
La diminution a done été de 2,593 (3.56 p. c.).
Le montant de ces dépots sest élevé a fr. 2,798,055-25, contre
fr. 2,883,492-41 en 1894, soit une diminution de fr. 85.437-16 {2.96 p. c.).
Les Offices étrangers nous ont transmis 77,482 valeurs, d’ott une aug-
mentation de 7,016 (9.96 p. c.); ces valeurs s’élevaient ensemble
a fr. 5,186,010-63, accusant ainsi une diminution de fr. 58,947-33
(1.82 p. c.).
La rétribution d’encaissement prélevée en Belgique (fr. 8,557) a aug-
menté de fr. 327-70 (3.98 p. c.). ‘

F, ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

mp. 47, 1l a été souscrit, en 1893, 326,503 abonnements ayant produit une taxe
ot “tz,p;S)B' 18 de fr. 41,299-97.

Ces chiffres, comparés & ceux de I'exercice 1894, accusent une diminution

() Non compris les coupens des Dettes de I'fitat qui sont payés sans frais et dont il n'est pas
passé écriture par les bureaux de poste. '
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de 46,772 (12.54 p. ¢.) quant au nombre, et une augmentation de fr. 253-33
(0.61 p. c.)du chef de la taxe.

L’anomalie apparente quwaceusent ces résultats s'explique par une dimi-
nution notable, en 1895, du nombre des abonnements aux comptes-rendus
parlementaires, abonnements qui sont exonérés de toute taxe postale.

G. CAISSE IVEPARGNE ET DE RETRAITE.

Le service postal de la Caisse générale d’épargne et de retraite continue a
o] p o

progresser, ainsi que le démontrent les tableaux ci-aprés, qui résument les

diverses opérations accomplies au cours des exercices 1894 et 1893.

Caisse d’épargne.

VERSEMENTS. REMBOURSEMENTS. Livres existant an 31 décembrs.

NOMBRE. MONTANT. NOMBRE. NONTANT. NOMBRE. MONTADT.
En 1805 . .. .. ... 1,621,301 124,013,596 458,154 97,189,848 01 882,370 318,466,372 04
Ents9i. ... .... 1,527,654 118, 145,397 408,120 86,227,434 66 798,174 289,479,741 32
Différences en 1895 . . . + 93,647 | -+5.868,199 [ + 50,034 {410,962,4335 | + 84,106  [428,988,631 62
ou 6.13p. ¢ | ouf 4.97 p.ofo § oud12.28p. o/, | ou41271p. ) | ou 410.55p.of, | ou 4-10.01 p.ofs

Achats de fonds publics. Réalisations de fonds publics.  |Carneisderentes existant za3f décembre
. VALEUR
NOMBRE. MONTANT. NOMBRE. MONTANT. ONBRE.

' NOXEBRE NOMINALE.

En 1895 .. .. .... 7,604 | 19,100,774 29 3,629 10,564, 146 89 17,221 70,149,800

Enl8o§........ 6,982 | 18,650,664 08 3,116 8,261,559 67 15,278 62,729,100

Difiérences en 1895 . . .} 4 - 622 |4 450,102t | 4+ 513 |4 2,302,587 22 | 4 1,943 + 7,420,700
ou 4 8.91 p. ofo.| ou 4 241 p.%.J on 4 1646 p. ofo.| ou 4 27.87 p. ofp.{ 08 $12.72p. o)y | ou 11,83 p. ¢},

Caisse de reiraite.

pmar————— —m

Yersements, Paiements de renles.  }fembonrsements de capitaus. | Palements de frais funécaires.

NOMBRE. | MONTANT. | NOMBRE. | MONTANT. | NOMBRE. | MONTANT. | NOMBRR. | MONTANT.

Eo 1895, ... ... 47,072 | 778,034 10,471 | 478,987 94 245 37,618 06 17 45
En 1894, ., . ... 35,317 639,867 9,247 | 407,188 96 229 17,512 10 14 350
Diflérences en 1895 , . | 4 11,755 | 4138,167 | - 1,22 {471,798 98 | + 16 [420,105 96 +3 +

ou-f ou ou: ou ol ou ou ou
33.28 p. oy z:.ss}tol. 13.2«3}/‘. lv.ss;tn/., 6.99;3--[., lu.al}{.-»/. 31-‘3+p-.']. 2|.43-*;.-/o

Des renseignements plus détaillés figurent dans le compte-rendu publié
par [Administration de la Caisse générale d'épargne et de retraite.
3
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H. TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Les droits percus pour le compte de ’Administration de I'Enregistrement,
du chef de papiers & timbrer a Pextraordinaire, se sont élevés, en 1893, a
fr. 42,503-49 ; cette somme est supérieure de fr. 4,128-07 ou 10.76 p. c. au
montant des droits percus en 1894 (fr. 38,375-42).

La vente de papiers timbrés ct de timbres adhésifs, qui avait été de
fr. 195,094-79, cn 1894, s'est élevée, en 1895, & fr. 202.040-14, soit une
augmentation de fr. 8.943-35 ou 4.63 p. c.

1V.
Burcaux de¢ poste ct hoites aux letires.

H n'y avait, a la fin de 1875, que 486 bureaux;au 31 décembre 1895, ce
nombre s’'éléve & 847 bureaux répartis entre 780 localités. ,
‘Parmi ces 847 burcaux se trouvent 254 sous-perceptions, 8 bureaux de

dépots de poste et 41 dépots-relais.
107 boites anx lettres nouvelles ont été élablies en 1893 ; le nombre en est
ainsi porté a 7,048.

En 1895, En1894.  Différences pour 1896.
Boites attachées aux malles-poste . . 89 9 — 2
—_ — aux trains vicinaux . 87 74 4+ 15
Lettres recueillies dans les boites des
malles-poste . . . . . . . 384345 395295 — 10,950
\Y

Distribution et transmission des correspondances.
§ 1. SERVICE DE DISTRIBUTION.

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres-
pondances, des levées de boites, etc., était, en 1894, de 3,288. En 1895, il
s'est élevé a 3,366 ; augmentation : 78.

Le nombre des distributions journaliéres, dans les localités pourvues de
bureaux & attributions complétes, a été de 2 ou 3 dans 563 localités, de 4 ou
5 dans 452 localités, de 6 ou 7 dans 7 localités et de 10 dans 1 loealité.

1 perception et 5 dépots-relais n’ont qu’une seule distribution.

Des 1,886 communes rurales, non pourvues de burean ou ayant. un
bureau sans service de distribution (119), il y en a 8 qui sont desservies dix
fois par jour (faubourgs de Bruxelles) ;4 qui sont desservies sept fois, comme
les grandes villes avee lesquelles elles forment une méme agglomération,
2 sont desservies cing fois, 10 quatre fois, 31 trois fois, 392 deux fois et
1,439 une fois.
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§ 2. SERVICE DE TRANSMISSION.

Burcaux ambulants (wagons-poste). — Les lignes parcourues par les
bureaux ambulants étaient, en 1893, au nombre de 20, sur lesquelles circu-
laient 64 (*) burcaux ambulants effectuant 64 voyages quotidiens. En 1894,
le nombre de ces bureaux a été de 23 faisant par jour 62 voyages.

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 1894, de 6,155
kilométres ; en 1893, il a été de 6,349 kilométres.

Services de malles-poste. — Ces services ont été, en 1893, au nombre
de 92, soit 3 de moins qu’en 1894 (93).

Le trajet journalicr moyen des malles-poste était, en 1894, de 3,863 kilo-
métres; en 1893, il n’a éié que de 3,742 kilométres ; diminution : 123 kilo-
metres.

En 1893, les services de malles-poste ont transporté approximativement
210,240 voyageurs, soit 6,205 voyageurs de moins qu'en 1894 (216,445). °

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d’une
station de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de I’Administra-

tion des chemins de fer, du service des petits colis jusqu’au poids de
3 kilogrammes.

VI.
+£
Personunel.

L'effectif comprenait 4 Ia fin de Pannée :

—

En 1895. En 18948, Diffécences pour 1395.

Personnel | Petsonnel | Personnel | Persanne! | Personnel | Personnel

muclio. | [emioin. | maseelin, | féwivin, | wascnhin, | féminin.

Fonctionnaires el employés, y compris les
auxiliaires, sous-percepteurs et agenls de
L 2,155 152 ] 2,087 153 ) + 681 — 4

Facteurs,gensde service el aulres agents subai-
ternes . . . ... .. ... ... .. 3,524 i8] 3,436 T4 B854 4

5,676 170 § 5,523 170 § - 153 «

Totaux. . . . . . ) BN S

5,846 5,693 4 483

(*) La différence, en plus, dans le nombre des ambulants provient du nouveau systéme de
dénomination dc ces bureaux. Actuellement les ambulants sont désignés par Pindication du trajet

qu'ils effectuent et chaque parcours d’'un bureau ambulant est considéré comme un ambulant
distinct,
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VII.
Résnitats Snancicrs.
§ 1. mecerTE.

La recette faite en 1895 s’éléve a fr. 19,7412,524-37, soii une augmen-
" tation de fr. 489,086-61, ou de 2.54 p. c. sur celle de 1894, qui était de
fr. 19,223 437-76.

§ 2. pépensE.

La dépense s’est élevée en 1893, a la somme de fr. 10,150,535-91, &
laquelle doit étre ajoutée la quote-part des posies dans les frais généraux
d’administration, fixée, pour 1893, a 435,749 francs.

La dépense totale s'étant élevée a fr. 10,586,959-91 et la recette brute
a fr. 19,712,524-37, le rapport entre ces deux sommes est de 53.74 p. c.,
tandis qu'il était, en 1894, de 53.74 p. c.

La recette nette s'éléve, pour 1893, a fr. 9,125,564-46.

Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il
incombe a ’Administration de la marine de rendre compte.
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N° 1. — Mouvement des correspondances, daprés les moyennes
LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGORIES.
pE 1 poUR L'INTERIEUR- | DB 0v POUR LETRANGER. TOTAL. DE ET POUR L'INTEMEUR,
NOMBRE, 7 z % NOMBRE. | o B "é_ NOMBRE. | E % SOmSAE, §§ T
5 E - B g 2
- - — =
4870, . . . . .. 32,763,838 » 42,348,696 » 45,082,534 » » »
48'74 ....... 36,393,474 44.08 45,744,622 27.79 52,435,096 | 45.6% 682,175 »
4872. . . . . . 37,715,478 3.79 45,815,998 |— 2.07 53,194,476 2,02 3,088,410 382.72
1873. . . 39,348,023 5.16 46,306,836 5.78 55,654,859 £.63 4,657,344 '54.32
8T, .. 44,906,200 | k7 | 16,902,672 3.5 [ 58,008,801 | 4.93 | 5,970,560 [ 9840
ASTS. . . . . . 52,806,823 | hak 17,715,058 481 | 60,522,714 | 4.33 | 7.571,800 | 26.81
1876. - . . . . 43,494,996 4.61 48,354,680 3.60 61,846,576 2.48 8,893,340 17.45
77, ... 45,905,003 |  3.25 18,136,001 | 2.08 | 63,661,006 | 2.00 | 40,031,658 | 42.80
1878. 48,307,469 0.90 19,152, 64k 2.22 64,460,413 £.20 44,430,942 10.96
41879. . . . . . . 48,486,143 6.94 20,570,806 7.40 69,026,949 7.08 44,126,918 26.94
4880, . . . . . . 59,868,309 4.89 22,850,749 { « 9.63 73,419,058 6.36 14,778,322 5.6t
4884. . . . . .. 54,409,277 6.96 23,248,211 2.96 77,627,488 5.73 46,730,042 13.24
1882, . 57,307,849 5.33 "24..,324,’}60 4.75 81,629,309 5.46 18,394,220 9.95
1883. . . . - . » | 60,314,189 5.25 | 26,115,145 7.37 86,429,30% 5.88 18,853,414 2.49
188%. . . . . . . 64,024,460 §.47 27,182,090 4.09 88,203,850 2.05 19,799,000 5.02
1886, . - . . . . 62,267,599 2.0% 29,230,554 7.5% 94,498,150 3.74 24,078,720 6.46
1886. . 64,933,562 |— 0..54 28,810,99% 1— 4.4% 90,75%,5%6 1 — 0.82 21,053,946 }— 0.12
A887. « . - - . . 6?,174,789 0.39 24,656,279 |—14.42 86,834,068 |— 4.4 24,416,148 £.72
1888. . . . . . . 64,563,036 3.8% 26,377,297 6.98 90,950,333 k.73 23,212,202 8.39
4889, . . 68,079,200 5.45 27,388,464 3.83 95,467,361 £.98 28,453,048 22.58
1850. 67,306,796 |— 4.42 28,177,695 2.88 95,484,494 0.018 } 31,015,764 9.00
1894, . . . . .. 68,679,999 2.0% 29,422,656 3.35 97,802,585 2.43 31,170,984 0.50
1892. , . 1 70,276,390 2.32 29,018,851 |~ 0.36 99,295,244 4.53 32,914,882 5.59
4893, .« v ] 72,206,026 2,87 30,041,696 3.42 §102,307,722 3.03 33,320,300 1.23
1894, . 75,448,796 3.90 30,798,818 2,62 105,947,644 3.53 35,524,398 6.64
AB9B. . . . . .. 78,286,362 4.18 34,664,643 2.84 109,924,005 3.%8 317,695,866 6.14
Augmontalion annnelle
mogenne pendant les cing .
derniéres anneos. . . 2,489,913 3.06 697,340 2.37 2,887,303 2.86 1,336,224 .04

t!J Pour les années antericures 4 4870, voir le Compte~rendu de 1881, annexe XCI



B
(15)

[ N° 250.

[ournies par les dénombrements partiels. — Années 1870 ¢ 1895 (*).

CARTES POSTALES
LETTRES DE SEH“BE. JOURNAUX. IMPRIMES,
DR 01 POBR L'ETRANGER, TOTAL.

NOMBAE. s 2 § NOMBRE. .§' L 'f‘ KOMBRE, §- 2s NOMBRE. g 2s KOMBRE. é‘ 3 5
E ° B = E - E - B -
= = z = =

» ’ ’ » 7,964,460 » 46,874,539 » 18,426,198 v
5,174 » 687,349 » 6,854,572 |— 46.49 | 49,403,536 5.40 | 18,033,253 | — 0.5
6,594 | 27,38 | 3,095,004 | 350.28 | 7,337,252 7.08 | 51,243,401 3.72 | 22,048,726 | 22,40
46,420 | 445.57 } 4,673,464 51.00 | 7,966,712 8.58 | 52,771,524 2.98 | 25,967,383 | 47.93
65,312 | 305.46 | 6,035,364 29.45 | 8,139,477 2.16 | 58,825,508 | 44.47 | 30,094,207 | 45.89
276,800 | 323.84 | 7,848,600 | 30.03 | 8,499,3i3 5.43 | 65,480,000 | 11.31 } 33,335,000 | 40.76
1,090,980 | 29%.44 | 9,984,320 1 97.24 | 8,868,500 %.3% | 68,969,000 5.33 | 31,783,000 | — 4,78
1,639,638 | 50,29 | 44,671,296 | 46.89 | 9,204,405 3.15 | 72,058,000 4.48 | 30,473,000 | — 4.03
2,085,602 | 24.75 | 13,496,504 | 42.80 | 9,867,993 7.24 | 68,465,000 | — 4.99 | 28,638,000 | — 6.02
2,593,734 | 26.79 | 16,720,652 26.90 | 10,841,134 9.86 | 69,742,000 4,82 | 28,044,000 | — 2,44
3,337,906 | 98.69 } 18,115,228 8.35 1 44,653,250 7.49 | 7,830,000 3.03 | 36,673,000 |  30.78
3,574,750 | 7.01 | 20,304,762 | 42.06 | 42,891,656 | 40.63 | 82,573,000 | 14.06 ] 50,538,000 |  40.64
$,492,656 | 47.38 | 22,586,876 | 44.26 | 13,566,394 4.46 | 88,675,000 7.39 | 46,497,000 | 14,70
§,447,468 |  5.36 | 23,270,582 3.03 | 13,189,700 | — 2.06 | 94,319,000 2.98 | 46,570,000 0.16
4,040,400 | 42.03 | 24,748,490 6.35 | 43,793,075 5,87 | 94,522,000 3.51 | 54,959,000 | 48,04
5,460,624 | 40.33 | 26,539,344 7.24 | 43,915,560 0.90 103,559,000 9.56 | 51,473,000 | — 6.3
5,545,068 | 4.00 | 26,568,984 0.1 | 14,423,401 4.48 | 95,395,000 | — 8.85 | 55,268,000 7.3
3,994,094 |—27.63 | 25,507,239 | — £.37 ] 44,816,465 £.90 | 95,024,000 | — 0.39 | 36,665,000 2.53
4,272,356 | 7.05 | 27,484,548 8.48 | 15,977,216 7.83 | 95,837,755 1.93 | 59,960,862 5.82
5,878,626 | 37.60 | 35,331,675 | 24.94 | 47,021,282 6.53 | 01,546,377 | — 4.48 | 68,457,074 | 4417
5,850,316 | — 0.48 | 36,865,077 7.38 | 16,567,465 | — 2.66 | 94,639,558 3.37 | 73,599,461 7.51
6,055,257 |  3.50 | 37,226,244 0.98 | 18,484,734 1.57 | 96,287,637 1.7 | 81,978,680 | 44,38
6,345,300 |  4.79 | 39,260,482 5.46 | 47,801,763 | — 3.21 }100,693,346 4.58 | 88,274,979 7.68
6,875,466 | 8.36 | 40,195,766 2.38 | 19,103,155 6.77 {108,221,087 7.48 | 80,579,743 | — 8.72
6,977,731 | 4.59 | 52,502,133 5.74 | 20,578,796 7.72 103,449,477 | — A.44 | 82,263,614 2,09
7,482,020 |  7.23 | 45,177,886 6.30 | 20,786,583 4.01 §110,695,533 7.00 | 89,061,193 8.26
326,344 { 5.07 | 1,662,562 b7 843,884 5.4 ] 3,204,195 3.28 | 3,092,346 bk
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Ne II. — Mouvement des valeurs confiées i la. Poste (*).
Comparaison des années 1895 et 1894,
ANNEES DIFFERENCES
pour
1803. 1894. 1895,
Letires assurées.
A " A destination de I'intérieur. 248,916 246,045 -4 2,874
d:?g:a?s originaires de Fintérieur g de Pétranger. 59’,586 70: 532 - "846
assurées: Ensemble. . . . . 318,502 36,477 + 2,025
originairesde Pélranger . . . . . . . . . . .. .. 19,298 76,297 |4 3,004
Tolaux. . . . . 397,800 392,774 + 5,026
PR o : & destination de l'inlérieur. 305,643,503 90 295,723,597 40 |-+ 9,949,996 50
(Yontant originaires de I'intéricur { — " de Pétranger. | 71,777,580 74| 69,858,307 78 |4- 1,949,482 96
Lires
aé’f.,rées'f‘ Ensemble. . . _ . 317,424,474 64| 365,581,995 18 -144,839,179 46
| originaires de I'étrapger . . . . . . _ . . ... .. 61,862,629 72| 64,208,548 13 |4 654,480 99 i
Totaux. . . . . 539,283,804 35| 426,790,443 91 |-H12,493,360 45
Produit { POFL o « v o i e e e e e 80,854 2 77,723 30 14 3,430 90
droit proportionnel el droit fixe réunis. . . . . . . . 448,824 86 156,397 90 14 2,426 93
Tolaux. . . . . 229,679 05 225,421 20 |+ 5,557 85
Nombre de leltres perdues ou spoliées . . . . . . . . . . . 8 2 f+ 6
Montaal total des valeurs perdues el remboursées . . . . . . L . *) 2,232 60}¢°) 4,400 + 4,132 60
Mandats ¢t hons de poste.
mandats de et & destination de l'intérieur . . . . . . . () 1,073,006 [(®) 4,063,354 j: 9,652
bons deposte . . . . . . . . .. e e e e e r $,153,474 1,428,b47 24,624
Nombro de mandatsoriginairesdelinlérieur a destination de'étranger 337,564 336,697 -+ 40,867
Ensemble. . . . . 2,573,744 2,528,598 + £5,143
mandats originaires de I'dlranger. . . . . . . . . .. 358,013 365,373 - 7,360
Tolaux. . . . . 2,031,754 2,893,974 + 31,783
masdats de el a destination de Vinléricur . . . . . . . 4j406,239,044 94{(%)105,226,005 72 j': 4,043,009 22
bonsdeposte . . . . . .. .. e e e e e e 9,650,784 » 9,432,382 » 208,359 »
Montant ) mandatsoriginairesdeliniéricuradestinationdsl'étranger 16,750,089 23] 45,725,522 04 3+ 24,567 24
des
I Ensemble . . . . | 432,629,845 19] 434,383,909 76 4 4,245,935 43
mandats originaires de I'étranger. . . . . . . - h 16,839.301 80] 16,475,344 64 §-+ 363,990 19
Tolaux. 159,469,156 95} 157,859,221 37 |4 1,609,925 62
Produit Mandats du service intérieur . . . . . . . . 359,422 85 352,064 58 14~ 7,061 30
de lataxe, 3 Bomsdeposie. . . ... L . 72,450 15 70,852 75 |4 1,597 56
* { Mandsts du service inlernational . . . . . ... . . 197,593 90 496,977 26 |+ 646 64
Totaux . 628,866 90 619,594 56 4 9,275 34
Mandats et bons de poste remboursés a { Nombre . . . .. . .. 2% 12 :t 42
charge du Trésor. Montant. . . . .. .. £,433 &1 848 75 : 887 66
Effcts de commeceree,
a. Acceplalion.
Nombre d'effets déposés. . . . . . - e e e e e e e 38,601 42,276 — 3,675
Produitdelataxe . . . . . . . . . . ... h e e e e e e e 7,720 20 8,333 20 {— 732
par buissiers . . . . . . 262 e -~
Nombre de proléts. . . . . Tt { par sgents des posles . . 496 202 - 6
b. Encaissement. .
. ! déposés . . . . . ., . 2,477,845 2,126,067 j: 51,7718
Nombre d'eflels . . . . . . ... - { encaissés. . . . . . . 2,016,621 1,967,245 t, Jo.ate
3 déposés . . . . . . . . 77,744,798 90] 470,570,743 B8 8
Montant des effets . . . . . . ..o | vosaivses, . L $50.347.765 33] 442,967,676 14 |4~ 7,380,089 24
Produitdelataxe. . . . . . . . ... ... %) 743,188 50 728,422 3% 14,765 9%
Y ; 009
: ) Y y par huissiers . . . . . . §2,294 $1,282 4~ 4
Nombre d'effets protestés. . . . . . | par agents des postes | 96" £78 08’320 T 4:8!51

(') Outre les valeurs renscignées au présent tableaw, fa Poste a, en 1895, trausporlé cclles que renfermaient 1,954,169 lettres recommandces.

Six de ces lettres ont €1¢ pevducs dans le service belge.
() Dont fr. 1,952-69 i charge du Trésor. -
(*) Dont fr. 1,075 & charge du Treésor,

(4) Non compris 92.748 mandats s'¢clevant a fr, 27,01%,262-09 émis cn liquidation de bordercaux d'eflets de commeree.
(%) Non compris 95,853 mandals, s’élevant & fr. 27,440,995-27, émis en liquidation de bordercaux d'cfllets de commeree.
-paiement (fr. 372-40) et pour le paiement, aux facleurs en

(6} Y compris les taxes pergues pour F'epvoi d'avis de paicment ou de non
tournée, d'clicts non soldés& présentation {fr, 434-30).
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No 1l .(suite). — Mouvement des valeurs confices d la Poste.

Comparaison des anndes

Quitismces.
Encaissement,

Nombre de quitiances déposées (service intérieur) . . . . . . . «

Montant des quittances . . . . . . . {
encaissées . . . . . . .
Produitdelataxe . . . . . . .+ . . « &

Abenncments anx journaux.

Nombre d'abonnoments demandés . . %

Totaux. . . .

Montant des abonoements souscrits . . . .

Produit delataxe . . - .« + - . « o &

------

Ceupens d'actions et d'ehbligations; titres amortis.
Encaissemenl.

Nombre de coupons et de titres amortis déposés

..........

déposés. « « « . 4 - - .
Montantdescouponsetdes titres amortis
encaissés. o .« . . oo . .

Produitdelataxe. . « « . . .

* 4 2 & s & 5 s 0 8 e o s v+ -

Recouvrements de valeurs avee Pétranger.

originairesde l'intérieur. .

Nombre de valeurs déposées . . . . . g
- Pétranger. .
- Pintérieur. .

Montant A recouvrer.. . . .-. z
— I'étranger. .

des

— I'tgtérievr. .

valeurs recouvrées . . . o - {
—_ I'étranger. .

Taxes d'encaissement pergues sur les valeurs regues de l'élranger,

Nombrede valeurs protestées en Belgique {
par agents des postes . .

Journaux belges. . . . .

étrangers . . .

par hunissiers . . . .+ . ..

1893 ¢t 1894,

[ N*230.]

r(') 5,847,050 .

(1)192,867,448 35
160,141,683 28
| 838,000

475,491,438 66
146,533,785 96

ANNEES DIFFERENCES
poar
A895. A1894. 1695,
4.673,432 |4 143,618

418,676,009 69
13,576,897 32

765,585 05 |4 68,595 10
34,557 359,310 |— 47,81
M 8,746 43,708 {4 4,08
31,303 | 313,035 |— 46,1712
1,990,263-81| 2,008,543 63 §— 15,274 82
$1,299:97 41,046 6% |+ 253 33
115,703 145,488 |+ 220
1,258,050 88 4,225 547 43 |+ 22,538 M
1,929,278 80| 4,497,760 69 [+ 31,509 44
2,789 90 2,554 40 14 35 80
¢ 70,273 72,866 ' |— - 2,593
77,452 0,431 |4 7,008
() 2,798,055 25| 2,883,502 k1 |— 85,437 46
3,486,010 63| 3,284,957 96 |— 58,947 33
() 2,475,122 40} 2,220,985 84 |— 14,823 3%
9,536,105 93| 2.536,513 &5 |— 20,407 52
8,557 8,229 30 {+ 327 70
129 1% |+ 3
16 9 |+ 7

() Y compris 43,563 quiltances d'_cm{ois contre remboursement s'élevant A fr, 707,497-51 et ayant donné un produit de fr. 7,20%,
(*) Non compris 1,319 inscriptions & des journaux francais, dont la taxe est confondue avee celle des mandatsinternationaux.
(3) Ce renscignement fait défaut pour les valeurs belges & destination de la Hongrie et du Chili.

5
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Ne lII. — Henseignements
Comparaison des

' LETTRES g o $
DESIGNATION & £

- N

PRIVEES DE SERVICE & =2

ov - 2 8 £

. < : N - » n nE

il f g s | | | B| g JEE

MOUVEMENT. z £ z ] z 8 E L = 3z
i § E £ T g 2 4

o § Q E M

1895, . . .. | 77,208,506 | 800,950) 258,016] 78,256,362 | 18,870,645 |1,755,363 20,678,208 | 98,882,870 | 37,605 868 | 5,067,192

n .
1894. . . . . 74,047,972 824,770] 246,045] 75,118,796 | 18,649,936 [1,777,428] 20,427,384 | 93,546,150 § 35,524,398 | 4,350,468
Intériear. :

Différences. . [43,198,53 |— 23,830}+ 2,871] 43,137,506 | + 220,688 |— 21,884} 198,824 [4-3,336,300 42,171,468 | ¢ 515,724

¢

1895. ., . . § 15,580,800 536;265 69,6861 16,186,741 56,225 21,038 78,163 | 16,264,004 | 4,225,260 »
‘g ’ :
-
§§. 1894, . . . . | 15,452,099 523,143 70,432} 16,045,674 49,348 28,092 75,440 ] 16,121,114 § 4,061,421 »
=
i3
L
7]
- Différences. . |-+ 128,781 [+ 13,122{— 8i6]4 141,067 |+ 6,877 |~ 4,154} 2,723 {4 143,790 {1 163,830 .
a
2
=
= 1885, . ., . . ] 14,784,640 613,965 79,298] 15,477,902 53,144 29,068 82,212 | 15,560,114 |} 3,256,760 »
3
» b
5% Jisos. . ... 14,075,048 | 601,796| 76,297] 14,753,141 51,888 | 24,285 55,072 | 14,820,113 | 2,016,318 .
zE
-t
o
[2]
Différences. . 34 712,392 |4 12,16814 3,000} 727,76% [+ 1,456 [+ 4,784} 4 6,240 [+ 734,000 J& 340,444 »
1895 . ., . f107,572,036 | 1,951,169) 397,300{109,921,005 | 18,980,013 |1,806,570| 20,786,583 |130,707,588 | 45,177,585 | 5,067,192
En 18%. ., ., JU08,575,119 | 1,949,718] 392,774[105,917,611 | 18,750,992 |1,827,801] 20,578,796 |126,496,407 | 42,502,135 | 4,550,468
général,
Différences. . 143,006,917 |4 1,451|+- 5,026(+4,003,39 {4 229,021 |- 20,234{4 207,787 [44,20,181 |42,675,75! | 816,724

(a) Y compris 43,563 quitlsnces d'envois contre remboursement.

(6) Les ubonnements nux journaux belges, pris & 1'éiranger, sont compris dans le niouvement a Pintéricur.

{¢) Lesletires originaives de I'étranger tombécs cn rebut sont renvoyées direelement par fe burcan d’échange sans e tenir atachement
(") Ces chiffres se décomposent comme il suit :

isparfaPoste, . . . . . . . 43796

Exprés pour le rayon local, . . { remis p ’ ’ )
pres von foe —  JeTélgrophe. . . . . . 1,177,100
Exprés en dehiors de- co rayon. { remisparlaPosle. . . . . . . . 34365
«-  le Télégrapho. . . . . . {19,355

Total. , . 4,274,813
(2 Le nombre des exprés originaires de I'élranger cst compris dans celui de 1,274,813 figurant en téte de fa colonne.
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statistiques du mouvement postal.

années 1895 et 1894.

S—
- -
| A MAKDATS BT BOKS s EFFETS . | ABONNEMENTS .
@ - = L H =z
. o de posle. 3 S | do ommerce déparin S Jesacrits 2 lapmie . |8,
, ] g g4l 2 w & 7 |2E
» @ S - n .2 .- m o3 : s e |=c]
B b - [ z 52 2 . Q5 s 2 W~ (os
= =2 o] 2 S be = : H % 8 o s e |5Ef
x - [l P exzo| & 3 a ] -« 8 r - - © 13
=3 z B a 3 SEal & 2 2 (;gj a M 24 iz
o . E L4 I a3y :
5 s | | 2| 8| s |esE|Ez| 2| § | g3 :|zelSd|at
P - = ™ 4 3 S E 3 B s =3 a e 2 g8 |35}
g 8| 5| S| if E| B % o°i]of (B R
2 2 €1 3 2 3 I R 2
3 - R E 3
© R &
" (a)

100,047,194] 77,641,842| 3,216,204} 1,123, 868] £,073,008] 1,153,171] 145,703[ Lan,ms| 38 601) 2,177 84504,817,050f 311,557) = f 128,200

92,635,972 70,995,0801 2,631,840]1,063,204] 1,003,354} 1,128,547] 145,483} 1,153,08] 42,276{ 2,126,067}4,673,432] 359,370] » | 118,104

A4

& 7,411,2221+ 8,616,5621 4 564,564 61,4640 + 0,652\ 2462484  220] 40,10] ~ 3,675} 4 51,778 +l63.6181—47,su » 412,69

5,600,751} 6,805,315 1,122,835 | 136,981] 347,564 » » 21,682 » » 70,213§ (8 » | 49,93

5,993,013] 6,051,332) 934,4i0 | 125,350] 336,607 » » 15,247 » » 72,866L (O} » 58,579

— 392,%2|—  16,007) 4 188,396} 11,622} 10,867 * » 6,416] » » —2,50) (5 » {—9,33

5,047,588]  5,381,238] 1,322,100 181,012] 358,003] . . ) » » 77,4520 »  |16,746) le)
4,820,192 5,217,212 1,198,808] 181,064 365,373 & » » . » 0,636] »  |13,708] (o)
4 21,306]+ 167,02 023,22 —  sof— 7,360 . » » » » |+ 1mef > [+n0) © »

110,695,533f 89,001,193} 5,691,140|1,441,681] 1,778,583} 1,183,171] 145,703} 1,106,475} 38,601] 2,177,845]4,964,775] 311,557114,746] 177,443] 140!

103,449,177 82,263,614 4,814,688]1,368,627} 1,765,424 1,128,547{ 145,831 1,168,862 42,276] 2,126,067}4,816,734] 339,370(13,705] 174,668} 131}

. f
+ 7,248,356]4 6,797,87905- 876,252+ 713,004]+ 13.15914 24,624]4 - 220|p3n,013]— 3,675 - 51,778]-p148, 001 | —47,803)+ 1pu]r 2,755] 484
+ 37,183
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Ne IV. — Recetles postales de toules natures. —

——

£4895. ...

Résultatls de Fannéde. . .

8% . . ... L.

enplus. . .

Différences pour 4895 . .

en moins . .

¢ .o o s .

PRODUIT .
des tmbre-pose TAXE TAXE TARE ™
s b I _ . .
ei?li’e‘%’e..’.a.fz.’??;& sur ki;scmcu d‘“’;‘;;‘:‘s“‘ sur les SUR LES N
va!:,:::; Fenmissement| CcommErce er espices | abonnements
f?fe'l'.',}',fc’s“n"‘"!"‘“’, Pacceptati des journaux. aux Serviee
des cartes postales, et a {Abonnements
des cartes-lettres et Vencaissement.| — posie.) JOURNAUX. interne.
des chilres-tazes,

Fe. c. Fr. [ | [ [ Fr. ce Fr. e,
16,842,960 50 { 750,908 70 | 416,687 33 | 44,299 97 | 359,422 8t
16,293,975 73 | 736,877 75 | 409,348 70 | H,056 6% | 352,064 B

518,984 77 4%,030 95 7,338 63 253 33 7,064 3

a » 3 ) ] »

" Ne V. — Relevé des timbres-poste, enveloppes-leilres, enveloppes timbrées, cartes postal:

Résultats
de I'anbée.

1895 . .
'zlsss:.

i en plys.

Différences
potir 1893, "
€n neins

Résuluts
de Vaande, .

3 1895 . .
1894,

Diflérences
pour 1895, |

{ en plus.
enmoins.

ou!
TIMBRES-POSTE.

A A A A A A A A A A
tcentime. | 2cent- | Gcent. | 10cent. | 20cent. | 25cent. | 35cent. | 50 cent. | 1 franc, | 2frane:
95,671,382 | 10,693,002 | 37,019,574 | 74,148,744 | 3,932,805 | 13,220,333 957,669 | 1,217,786 249,691 75,¢
93,851,226 | 11,100,700 | 37,155,047 | 71,830,840 | 3,737,448 | 12,853,400 925,776 | 1,176,744 246,017 78,8

1,820,156 » 764,527 { 2,315,904 195,357 366,924 61,893 0,542 3,674 »
» 416,633 » » » » » » » 2,1

Fr. e ¥r. e f ¥r. e Fr. e Fr. e, Fr. ¢ Fr. e | Pr. e Fr. e | Fr.
936,713 82 | 213,860 04 [1,895,978 70}7,414,674 40| 786,561 =.{3,305,083 75[ 345,685 15 | 608,643 » | 249,691 » | 151,212
938,512 26 | 222,196 » [1,857,752 35]7,183,084 »| 747,480 60 3,213,352 25] 324,021 60 | 588,372 » | 246,017 » | 156,848
18,201 56 » 38,226 35] 231,500 40| 39,071 40 | 91,731 »} 21,662 55| 20,271 » | 3,874 » »
. 8,133 06 » » ’ » » » » 5,038

(a) Supprimécs en juin 1894, — Le restant en magasin est vendu jusqu'a épuisement complet.
{6) Créés lc §¢r novembre 1895,
() 1 n'a é1é porté en recclic, en 1895, que fr. 17,563,869-20, soit en moins fr. 701,968-03, montant de la valeur des timbres~poste employ
1o pour taxe des mon-valeurs; 20 pour dépot i la Caisse d'épargne; 30 pour remboursement sy Télégraphe des frais d'exprés représentés
timbres-poste sur des objets remis o domicile par les porteurs du Télégraphe; 4o pour la liquidation des summes dont les burcaux des pe
par cxprés, et ¥o vour timbres njoutés comme appoint sur les bons de poste,

sont & découvert du chef de la remise des correspondances

En 1594, il avait été porlé en recette fr. 17,030,8535~68,
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Comparaison des années 1893 ot 1894.
TAXE RELIQUAY
PATS DB POSIE. sar PRODUITS pis sfcoNrTEs
avee -
| les bons les offces étcangers | EWSEMBLE, Observaltions.
Service de sxirsoinaires. en plas {4y
International. § Pposte. en m::s {—}-
Fr. e Fr. e Fr. (X Fr. €. rr. [ X
497,593 90 {72,450 5] 50,800 77 | 4,094,000 20 | 19,712,524 37
496,977 26 30,552 75) 44,818 09 1 4,080,779 29 | 49,223,437 76
616 65 | 4,597 50] 8,982 68 v 489,086 61
» » » 69,779 09 .

carles-leltres et chiffres-taxes vendus. — Comparaison des années 1895 et 1894.

TITES.
tsrmorrs| ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES. CHIFFRES-TAXES.
i limbrées.
etires
» . SINPLES, DOUDLES.
11 cen- | Pelit | Grand y A A A A A A A
times. [o;n)at. formal. | AGcent. A!Oceni.‘MOeeM. A20c. { 10 cent. |26 cent. ch)ni. 10 cent. | 20 cent, Solcben!. Hrd?c.
[ { i
aass)  » | 1ss,m | 33,170,692 | 2,79,06] 170,90 | 28,545 | 3,523,502 | 30,009 | 36,673 |87,020 | 120,763 | 18,903 | 3,88 [277,370,01
$5,236 | 8,335 ] 166,129 } 31,588,768 | 2,292,813} 174,907 31,817 | 3,457,496 | 41,887 » 19718172 32,358 » > 270,834,085 172
. . . 1,565,864 . . . 66,096 » 36,67 |67,300p] 88,435 ) 18,003 | 4,883
t-g-e,sss,szsm |
28 030 8,335 17,958 - 3.147 4,007 1,172 » 11,788 » » » » »
!
LEURS.
¥Fr. c.] Fr. o] Fr. e Fr. c.] Fr. ¢ Fr. ¢ Fr. e Fr. ¢] ¥r. c¢.]Fr. c.] Pr. e} Fr. c.| Fr. c.{ Fr. o. Fr. <.
2087 18] »  |15,288 st]1,658,531 60[228,006 60[17,090 | 4,200 | 352,350 20{ 7,524 35]1,833 65| 8,702 {24,159 600,451 50]4,883 fi8,28 837 23
(O]
6,075 98] 916 85 |18,274 18}1,570,438 40}229,281 30}17,490 70} 6,363 40] 345,740 co|10,478 15} . | 1,07 85} 6,470 60] » 17,700,148 63
» » » 79,293 20 . » * 8,609 60 » 1,833 65| 6,730 15117,687 =[9,451 50|4,883 »
-+ 565,638 57
3,088 80] 916 85 | 1,975 38 . 374 30} 400 70} 1,554 40 . 2,081 » » » » .
i
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES,

CHAPITRE Ier.

TELEGRAPHES.

L.

Renseignements généranx.

Aucun changement ne s'est produit, en 1895, dans le régime du service
intérieur ni dans celui du service international.

11

Statistique des correspondances.

§ 1er. TELEGRAMMES PRIVES.

a. Services réunis.

Les résultats, en 1893 et en 41894, des trois services (intérieur, interna- .
tional et de transit) sont ci-aprés résumés et comparés :

ﬁ_— My —— ———
CORRESPONDANCES
intérieures. internationales. en transit, TOTAL.
1895, . 2,771,856 | 2,215,172 684,004 5,674,030
Mouvement. z
189%. . . 2,730,846 2,084,622 583,982 5,599,450
. i 41,008 |4 130,550 {+ 100,022 |+ 271,580
Différences pour 1893 ;
+ 450 p.% |+ 6.26p.of |+ 17.15p.f [+ 5.05 p. oo
\ 1895. . . 1,607,959 50 {1,777,755 56 | 408,469 24 | 3,794,161 90
Recette, . . !
) 1804, . . 1.585,717 25 1,628,628 66 534,101 04 | 3,548,446 95

Différences pour 1895

+ 2,992 05

{ + 1.40 po o/c
]

+ 149,12k 70

+ 9.46 p. 2y

474,368 20

+22.26 p. °fs

+ 245,714 93

+ 6.92p. o
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b. Service inlérieur.

Des 2,771,834 télégrammes échangés entre bureaux belges, ily en a eu:
38,989 urgents ou 1,407 sur 100,000 ;

652 collationnés ou 23 sur 100,000 ;

196 accusés de réception ou 7 sur 100,000,

et 11,535 enregistrements ou 417 sur 100,000 ;

Les dépéches-mandats ont été au nombre de 14,338.

Le nombre des correspondances postales avec exprés, distribuées par
les porteurs du télégraphe, s’éléeve a 1,196,654, soit une augmentation de
10.31 p. c. sur 'année 1894 (1).

c. Service international,

De 1894 a 1893, le nombre des correspondances de la Belgique avec
I'étranger a augmenté de 6.26 p. c.

Les télégrammes urgents (2) ont augmenté de 45,510 a 53,834, c’est-a-
dire de 18.33 p. c.

d. Service de transil.

De 1894 a 1893, le nombre des correspondances en transit a augmenté
de 17.13 p. c. Cette augmentation est due, en grande partie, & un plus
grand nombre de télégrammes échangés en transit anglo-allemand.

§ 2. TELEGRAMMES DE SERVICE.

Les télégrammes de service de I’Etat, émis sans application de taxe, se
sont élevés a 2,860,500 en 1893 (%),

I1.

Bareanx télégraphigues, développement da résean et appareils.

§ 4c-. BUREAUX.

A. Bureaux de 'Etat établis :

a. Dans des stations de 'Etat. . . . . . . . . 382
b, — de compagnics de chemins de fer. 88
¢. Au centre des villes ou communes . . . . . . 2{0
" B. Bureaux de compagnies de chemins defer. . . . . 102

482

(*) Depuis lc 4+ décembre 1887, ce service fonctionne dans toutes lcs localitds du royaume
pourvues d’un bureau télégraphique.

() Les télégrammes urgen!s internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires.

(*) Dont 428,358 télégrammes émis par le service du télégraphe Jui-méme.
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D'autre part. . . 982
C. Bureaux ouverts au départ seulement :
a. Dans des stations de 'Etat . . . . . . . 66
b. —  —  dc compagnies de chemins de fer. 13
c. ~—  bureaux de poste . . - it
d. —  postes éclusiers. . - . . 38
e. — bureaux de police . . S 2
f- ~—  bureaux militaires. . . . . . . . 2
: 152
D. Bureaux dedépot . . . . . . . . . . . . . . 49
Total. . . 1,624

§ 2. DEVELOPPEMENT DU RESEAU.

sur les chemios de fer de I'Elat.
sur poteaux —_— — concédés,
Longueur des lignes. . o
\ sur les routes ordivaires . . .
sous terre dansles vilies. . . . . . . . .

CAbles sous-marins {(part de la Belgique) () . . . .. .. .. .. ..

Ensemble. . . . .

sur les chemins de fer de I'Etat.

Développement total des | Sur poteaux - - concédés.
fils conducteurs. sur tes routes ordinaires . . .
sous terre dans les willes, . . . . . . . ..

CAbles sous-marins (part de la Belgiquej (") . . . . . « . « . o . . .

Fils conducteurs téléphopiques - + « . « - v . v e o o e e .. .

Ensemble. . . . .

Silaation an 31 décembre NPFERENC
1895, | agos. | W%
Kilométres. | Kilométees. § Kilomdteer

3,462 L, M4+ 2

1,318 1,318 —
4,558 1,453 § 4+ 5
16 i ] 4 2

100 400 —
6,354 6,326 | - 28
25,893 1 25,6631 — 70

3,487 3,487 —
2,528 2,523 | + 5
810 38 | + 496

517 517 J—
26,477 23,268 §-}-2.909
57,812 84,772 | 43,050

Ces chiffres ne comprennent ni 379 kilométres de lignes (comportant
2,085 kilométres de fils conducteurs) établies le long des cours d’eau, ni
1,192 kilométres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de
fer, ni 57 kilométres de fils établis, d'Uccle a Anvers (nouvel hotel de la
Marine), pour le service horaire, ni les fils blocs, sonneries Siemens, etc.

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie,

utilisés aux correspondances privées.

(*) 11 s’agit des cdbles entre la Grande-Bretagne et la Belgique qui appartiennent en commun

el par moiti¢ aux offices des deux pays.

2
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Au 1* janvier 1896, le réscau complet de la Belgique comprenait 61.146
kilométres de fils conducteurs.

§ 3. AppanEiLs EN SERVICE.

Nombre d’appareils | a. Systéme Morse . . . . . . . . 1,288
télégraphiquesen { 0. — Hughes. . . . . . . . 77
service. c. Autressystémes. . . . . . . . 468

Total. . . 1,833

§ 4. RACCORDEMENTS TELEGRAPHIQUES PRIVES AU RESEAU TELEGRAPHIQUE DE L’ETAT
(ARRETE rOoYAL DU 6 Novemere 1882).

Au 31 décembre 1895, 10 établissements privés étaient raccordés télé-
graphiquement & des bureaux télégraphiques.

1v.
rersonncl.
TELEGRAPUES ET TELEPHDONES.

Le personnel se composait, au 31 décembre 1895, de 8,886 agents
répartis comme il suit :

o —

En 1895. En 1884, Difiérences pour 1805.

Personncl| Personnel | Personnet | Personnel | Personnel | Personnel

wascelio, | leminin. § wasculin, | feminin. | moscalin, | [éminin,

{e Personnel supérieur el de I'administralion
geptrale . . .+ v . . ... oL .., 250 » 236 v 4+ 4 »

20 Nombre des fonctionnaires et employés des
bureaux iélégraphiques et des réseaux -
télépbouiques, - « « o v . . . .. .. 1,148 253 i,122 2% }— 3|+ 8

Tolal des fonctionpaires et employés, y compris
les auxiliaires, les éleves, les chefs-fac-
teurs, les facteurs ¢t les téléphonistes
Provisoires. o « .« . v v 4 ..o u . 1,358 253 1,358 245 » I+ 8§

30 Personnel subalterne (I}; gens de service,
ouvriers, ouvriers télépbonistes provi-

soires, ouvriéres et porleurs . » . . . . § 3,408 91 3,285 8 12314+ 9
Ensemble. . . . . . A s,mee | ass | os,es3 | w29 | 4423 | 4 4
P e e Dy __.’_"\/*_,.—_ -
8,140 %,972 4 138 -

4o Agents des chemins de fer, des postes, des
ponts ct chaussées, etc., elc., qui prétent

Jeur concours aux iransmissions télégra- l
phigues . . . . . ..o .. ... ] 3,052 124 3,582 8 t4 70| — 6l
Toravx. . . . .} 8,448 468 8,225 it | - 193 | — 56
LS e R e, ) S SR
8,886 8,739 + 447

(*) Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes a domicile, sans
fairc de ce service leur occupation exclusive.



c

(7) [ N* 230. |
V.
Résultalts financlers.

§ 1. RECETTES.

Les recettes ont atteint, en 1893, les chiffres suivants :

Serviece intériecar . . . . . _.fr. 1.607,939 30
— international . . . . . . 1,777,753 36 | 5,794,161 90
— detransit . . . . . . . 408,469 24
Transport par exprés des lettres ordi-
naires et des cartes postales. . . . . 263,242 68
Adresses écrites sous une forme abrégée
ou convenue . . . . . . IR 27,086 75 2,610,807 39
Somme due par les compagnies pour v ’
emploi de fils et d’appareils de I'Etat, et
produits extraordinaires. . . . . . 5,201 69
Recettes téléphoniques (). . . . . 2,315,276 27 |
Total. . .fr. 6.404,969 29

§ 2. pEpENsEs.

Les dépenses de 'année 1893 soldées par le budget
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit :
Traitements fixes. fr. 3,493 .840 (%)
Salaires . . . . 1,220,080(%)

Quote-part de Padministration belge
dans les frais du bureau iaternational de
Berpe . . . . . . . . . .. 2,000 » (%)

Quote-part de Padministration belge
dans les frais de réparation des cables

Personncl.} 4,715,920

<

anglo-belges e e 20.768 »
Matériel, objets de consommation. . 654,252 »(")
Part dans les dépenses des services -
communs {Postes et Télégraphes). . . 158,476 »
Total. . .fr. §,5561,596 »(3

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonic

excédent donc les dépenses directes de . . . . . r. 853,573 29
Il faut, de plus, tenir compte :

A. Des frais de premier élablissement el des extensions successives des

(') Redevances dues & Iftat, & titre d'indemnité de surveillance, par les compagnies
téléphoniques concessionnaires et produits de la téléphonie interurbaine interne, de la télé-

phonie internationale ct des réseaux téléphoniques exploités par PEtat, ete. (Sommes encaissées
en 1895.)

(%) Chiffres approximatifs.
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lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acces-
soires, ele.
Le coit de premicr établissement s'élevait, au 34 décembre 18935.
a. ... ..o e 10,603,400 »
Cette somme se répartit de la maniére suivante :
Lignes iélégraphiques (poteaux, fils conducteurs, sup-
ports, accessoires, conducteurs souterrains), y compris les
cibles sous-marins . . . . . . .fr. 4.953.470 90
Appareils de transmission, piles, acces-
soires, locaux, mobilier. . . . e, 2,707.988 48
Appxoprmhon du réseau a la teh,phomc
et & la télégraphie simultanées . . . fr.  222.164 06
Lignes télephoniques (fils conducteurs, |
supporls, accessoires) fr. 1,295,026 99°
Appareils, piles, accessoi-
res, locaux, mobilier. fi. 1,098,049 3%

Ensemble. . .fr. 9,554,699 08

2.391,076 34

#f berenny
{£léphoniques
pablics de I'Rlal,

Réseany {déphoniques

Approvisionnements . . . . . .fe. 103,461 02
Travaux prévus, et non excecuts au
5% décembre 1893 . . . . . . .fr. 943,239 90

Total égal. . . fr. 40,603,400 »

Répartie sur les 37,812 kilométres de fils conducteurs, cettc dépense de
10,603,400 francs revient a fr. 183-41 par kilométre, y compris les frais
d’acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte linstalla-
tion des bureaux.

B. Des dépenses annuelles supportées par d’autres services du Départe-
ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir :

Part dans les frais généraux du Département . . . fr. 44,600 »
Locaux fournis par les chemins de fer de
PEtat: dépense évaluéc approximativement

sous forme de loyers . . . . fr. 69,672 »
Eclmragc payé par les chcmms de fer de

l’Etat . e e e * . . fr. 15952 »
Transports eﬂlctues oratmtemont par ces

cheminsdefer . . . . . fe. 321,825 »

Coopération du personncl des chemms
de fer de I'Etat & la transmission des cor-

respondances privées . . . . . .fr. 139,500 »
Méme coopération poar les télégrammes
deservice( . . . . . . . . .Ir 288,150 »

Fr. - 834899 »
Total des prestations. . . fr. .879,499 »

(*) On fait entrer en compte les frais de la main-d’ceuvre fournie par les chemins de fer de
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Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles
figurant en B peuvent étre considérées comme représentant trés approxima-
tivement 'ensemble des frais d’administration, de surveillance, de main-
d’ccuvre, de matériel et d’entretien, an moyen desquels le service du Télé-
graphe a pourvu, en 1893, aux correspondances privées, aux télégrammes
de service des chemins de fer de 'Etat, 2 201,888 télégrammes transmis et
recus par les agents de I'Etat pour le service des chemins de fer concédés;
enfin, & la correspondance de service des Postes, de la Marine et du Télé-
graphe lui-méme.

PEtat, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais
doivent figurer dans 'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le
service du Télégraphe.

[42 }
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CHAPITRE 11.

TELEPHONES.

Remscignenents générnnx.

A. TELEPHONIE LOCALE.

Rachat d'une concession télépkonique. — Le Gouvernement s’est substitué,
par voie de rachat, au concessionnaire du résecau de Namur, le 1°* jan-
vier 1895.

Un arrété royal du 22 décembre 1894 y maintient les tarifs en vigueur
et détermine ceux a appliquer dans les réseaux auxiliaires qui seraient
éventuellement rattachés au groupe téléphonique de Namar.

Création de réscaux. — Pendant Pannée 1895, I'Etat a ouvert & Saint-
Ghislain, & Soignies, & Dinant, & Antoing ct & Ath, des bureaux centraux
auxiliaires qui sont rattachés : les denx premiers au groupe de Mons, le
troisieme au groupe de Namur, les deux derniers au groupe de Tournai-
Péruwelz.

Le bureau central du réseau de Louvain a été transféré au nouvel Hotel
des Postes, Télégraphes et Téléphones de celte ville.

Bureaux publics téléphoniques. — L'Etat a créé, en 1893, des bureaux
publics téléphoniques & Anvers (Escaut) quai au Blé de Zélande, a Louvain
(Station), & Trooz (Station) ct & Knocke (Poste).

Les burcaux publies téléphoniques d’Anvers (avenue de I'Industric) et de
Louvain (ruc de la Station) ont été transférés respectivement aux bureaux
télégraphiques d’Aunvers (Palais de Justice) et de Louvain (Poste).

Le bureau public d’Anvers (place de la Commune) a été supprimé.

E’change téléphonique des télégrammes. — Le service de I'échange des
télégrammes pav téléphone, entre les abonnés ct les bureaux télégraphiques,
a ¢1é organisé dans le courant de 'année a Saint-Ghislain, a Antoing, a Soi-
gnies, & Dinant ct d Ath.

Le burcau de dépot de télégrammes établi au bureau des postes de
Nivelies a été pourva d’un apparcil téléphonique pour la transmission ver-
bale des dépéches au réscau télégraphique.
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B. TELEPHONIE INTERURBAINE INTERNE.

Unité de conversation. — Un arrété royal du 29 décembre 1894 fixait a
trois minutes 'unité de durée de toutes les conversations téléphoniques
interurbaines internes ol interviennent des postes établis dans les batiments
des Bourses de Bruxelles et d’Anvers, pendant les heures ou ces Bourses
sont ouvertes aux transactions. Cectle mesure a été mise en vigueur le
fer février 1893 et est appliquée, les jours de Bourse, entre 14 h. 21 m. du
matin et 3 h. 21 m. du soir, temps de Greenwich. Cette période est étendue
jusqu’a B heures du soir, le mercredi, en ce qui concerne les communica-
tions échangées avec les postes de la Bourse de Bruxelles.

Extension des relations. — Au cours de P'année, le service interurbain a
été organisé entre les réseaux de :

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Char-
leroy-La Louviére, Courtrai-Roulers, Gand, groupe du
Littoral. Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-
Waremme, Termonde- Alost - Lokeren - Saint - Nicolas,
Tournai-Péruwelz.

Saint-Ghislain-
Soignies. . . )

Mons-Saint-Ghislain-Soiguies, Tournai-Antoing-At.h-

Namur-Dinant. ,
Péruwelz.

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles~Vilvorde, Char-
leroy-La Louviére, Courtrai-Roulers, Gand, groupe du
Antoing-Ath. . ( Littoral, Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-
Waremme, Malines, Mons-Saint-Ghislain-Soignies, Ter-
monde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas.

Auvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Char-
5 leroy-La Louviére, Gand, Landen-Hannut-Hasselt-Saint-

Dinant. . . . . Trond ~Tirlemont - Waremme, Liége-Huy- Trooz - Visé,
Louvain, Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas, Ver-
viers-Spa.

Gand, groupe du Littoral, Louvain, Malines, Termonde-

Hoy. . . . .. Alost-Lokeren-Saint-Nicolas, Tournai-Antoing-Ath-Péru-

welz.

En outre des relations partielles ont été établies entre les réseaux de :

Huy. ... .. | Mons-Saint-Ghislain-Soignies.
Namur-Dinant . | Groupe du Littoral.
Saint-Ghislain -
Soignies, Liége-Trooz-Visé, Verviers-Spa.
Antoing-Ath .
Charleroy - Courtrai, groupe du Littoral, Liége-Trooz-Visé, Ver-

La Louviére . | viers-Spa.
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C. — TELEPRONIE INTERNATIONALE.
1o Relations franco-belges.

Unité de conversation. — Par application d’une disposition de la convention
téléphonique franco-belge, Punité de conversation a ¢été ramenée a trois
minutes a Végard des communications téléphoniques’ échangées entre
Bruxelles et Paris et entre Anvers et Paris pendant la période comprise
entre midiet3h. 10m. du soir, temps de Paris (141h.54 m. dumatina3h. 1 m.
du soir, temps de Greenwich); en vertu d’un nouvel arrangement, depuis
le 4¢= janvier 1893, la susdite période est fisée de 11 h. 30 m. du matin a

3h.30 m. du soir, temps de Paris (11 h.21 m. du matin a3 h. 24 m. du soir,
temps de Greenwich).

Extensions. — Les relations franco-belges suivantes ont été ouvertes dans
le cours de Pannée 1895 -

, Armentiéres, Cambrai, Dunkerque, Valenciennes-
Anvers-Boom . . A
., Denain, Béthune.

Anvers. . . . . | Roubaix-Tourcoing-Croix-Hem-Lannoy, Bergues.
Bruxelles-Hal -

Nivelles- Vil - ) Cambrai, Masniéres, Béthune.

vorde. . . . .
Gand . . . . . { Douai-Aniche - Hénin- Liétard-Lens-Corbehem , Dun-

kerque, Valenciennes-Denain, Béthune, Halluin.
Mons . . ... | Caudry, Le Cateau, Béthune.
Termonde-

Alost-Lokeren-

E Lille-Annceullin-Séelin-Saint-Amand, Béthune.
Saint-Nicolas . §

Armentiéres, Arras, Béthune, Calais,Cambrai, Comines,
Douai-Aniche-Hénin-Liétard-Lens-Corbehem, Dunkerque-

Antoing-Ath. . { Bergues, Halluin, Lille-Anneeallin~-Séclin-Saint-Amand,
Masni¢res, Roubaix - Tourcoing - Croix-Hem - Lannoy,
Yalenciennes-Denain.

Arras, Béthune, Cambrai, Caudry, Comines, Douai-
Aniche-Hénin-Liétard-Lens-Corbehem, Dunkerque-Ber-
gues, Le Cateau, Lille-Anneullin-Séelin-Saint-Amand,
Masniéres, Maubeuge - Hautmont - Jeumont, Roubaix -
Tourcoing-Croix-Hem-Lannoy, Valenciennes-Denain.

Soignies-
Saint-Ghislain .

Courtrai - Rou- |

Béthune.
lers. . . . .. f
ipe du Lit- s 3
Groupe Lit Armentiéres, Béthune,
toral . . . ..

Tournai-Péru~ |
welz . ... )
Anvers, Char- |
leroy~-La Lou- Fourmies-Aunor-Avesnes-Etreeungt-Glageon-La Capelle-
viere,Soignies- { Hirson-Sains-Trélon-Wignehies.

Saint-Ghislain.

Calais, Béthune.
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2° Relations germano-belges.

Organisation du service. — Une convention téléphonique a été conclue
entre I'Allemagne et la Belgique le 28 aout 18935,

Le service téléphonique germano-belge a été inauguré le 13 octobre 1895,
par la mise c¢n relation des groupes téléphoniques d’Anvers-Boom, de
Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, de Liége-Huy-Trooz-Visé et de Verviers-
Spa avec les groupes téléphoniques allemands d’Aix-la-Chapelle-Borcctte-
Eschweiler-Stolberg et de Cologne-Miilheim (Rhin).

Les taxes des communications téléphoniques sont provisoirement fixées
de la maniére suivante, par unité de trois minules de conversation :

Aix-la-Chapelle-Verviers et Aix-la-Chapelle-Liége : fr. 1.23 ou 1 mark ;

Cologne-Yerviers et Cologne-Liége; Aix-la-Chapelle-Bruxelles et Aix-la-
Chapelle-Anvers : fr. 2 ou mark 1.30;

Cologne-Bruxelles et Cologne-Anvers : fr. 2,50 ou mark 2.

Les correspondances du régime de Pabonnement ne sont pas admises dans
le service téléphonique germano-belge, qui ne comporte pas non plus de
service de nuit.

5° Relations néerlando-belges.

Organisation du service. — Une convention téléphonique est intervenue
entre les Pays-Bas et la Belgique le 14 avril 1893 ; elle institue deux tarifs
couvrant respectivement les communications ordinaires et celles du régime
de I'abonnement.

La taxe des correspondances ordinaircs entre deux points quelconques
de la Belgique et de la Néerlande est uniformément fixée a trois francs ou
fl. 1.45.

Des abonnements & heures fixes comportant au minimum une durée
quotidienne double de 'unité de conversation peuvent étre concédés. La
taxe mensuelle par période de dix minutes est de 90 francs ou fl. 43.50.

Jusqn'a disposition contraire a concerter entre les deux administrations,
les conversations du régime de 'abonnement ne sont pas admises durant les
heures de fa tenue des Bourses mises en communication téléphonique.

Le service téléphonique néerlando-belge a été inauguré le 1< novembre
1893, par la mise en relation, dans les conditions suivantes, des groupes
téléphoniques d’Anvers-Boom ct de Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde avee
les réseaux d’Amsterdam, de Rotterdam, de La Haye et de Dordrecht :

{o @) Les bureaux publics téléphoniques des groupes d’Anvers-Boom et
de Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde ; b) les établissements privés qui disposent
d'un fil double de raccordement a Fun des burcanx centraux téléphoniques
d’Anvers et de Bruxelles; ¢) les abonnés des réscaux de Boom, de Hal, de
Nivelles et de Vilvorde peuvent correspondre avec tous les abonnés el tous
les bureaux publics des réseaux d'’Amsterdam, de Rotterdam, de La Haye et
de Dordrecht;

2° Les abonnés raccordés par fil simple a 'un des bureanx centravx

4
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téléphoniques d’Anvers et de Bruxelles peavent correspondre avec les abonnés
et les bureaux publies reliés par un fil double a 'un des bureaux centraux
d&’Amsterdam, de Rotterdam, de La Haye et de Dordrecht.

Dans les relations susvisées, I'unité de conversation est ramenée de cing
a trois minutes indivisibles pendant les heures des Bourses de Bruxelles,
d’Anvers, d’Amsterdam et de Rotterdam, soit de 44 h. 21 m. du matin a

3 h. 24 m. du soir (temps de Greenwich). Le dimanche, I'unité de conversa-
tion est uniformément de cing minutes.

Foir les annexes 1V et V donnant la liste générale des relations télépho-

niques interurbaines internes et internationales ouvertes au public (situation
au 31 décembre 1893;.

Bureauzx centrauzx téléphoniques.

Situation au 31 décembre 1895 -

Bureaux centraux de I'Etat S 4
- exploités par des concessionnaires . 3
Total. . 44
’ ——
Ce nombre se décompose comme 1l suit :

Burcaux centraux annexés a des burcaux télégraphiques. . . . . 29
— e — postaux . . . . . . . {4

— installés dans des batiments spéciaux. au centre
deswvilles. . . . . . . . . . . . . . . . . . .14
Total. . . 44

Ces 44 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en 13 exploitations
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (Foir a la rubrique « Bureaux
publies téléphoniques » la liste de ces exploitations).

Bureaux publics téléphoniques.

Au 31 décembre 1895, le nombre des bureaux publics téléphoniques
¢tait de 64, se répartissant de la maniére suivante :
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NOMBRE

de

BUREAUX. PEBLICS.
aAnvers-Boom. s e h h e a e e e h s e e e e e e e e e 7
Bruxelles-1]a1-Nivelles-Vilvorde . . . . . . . .. e e e e e e e e i1
Charleroy-La Louviére. . . . . . . . ... ... e e e e e .. 3
Courtrai-Roulers (eéseau concéddy. . . . . . . . . . . . . . . ... ... »
Gand . . . . ... .. .. e e e e e e e e e e e e e [N 5
GroupeduLittoral . . . . . . . . . .. . . ... L.l i
Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-Waremme . . . . . . . . . . . 5
Liége-Huy-Trooz-Visé.. . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e, 6
Louvaine . .+ -« ¢ o o i i e e e e e e e e e .. e e e oo, 2
Malines (téscau concédé) . . . . . . ... ..o L. . 1
Mons-Saint-Ghislain-Soignies. . . . . . . . . . . . e e e e e e e . 1
Namur-Dinant . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e i
Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas. . . . . . .. .. ... . ... .. 2
Tournat-Antoing-Ath-Péruwelz. . . . . . . . . ... ... .. e e 2
VEPVIers-SPa . o o v - v o s h e e o e e e e e 4
Total. 61

Nombre des abonnements aux divers véseaux et groupes téléphoniques locaux.
(Situation au 34 décembre 1893.)

AROSNERENTS,
GROUPES ET RESEAUX, Aunuels. | Annucls. | Triennoux. | Semestriels. | Semestricls
Reliements | Reliements | Reliements | Reliements | Reliements | xowasx.
por par par pac par
6l simple. | fil double. | 61 doubte. | Gisimple. | fi double.
A. — Exploitations de I'Etat
Anvers-Boom . . . . . . . 1,770 66 » 28 > 1,864
Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde . . . 2,501 160 » © TS 5 2,74
Charleroy-La Louviére . . . . . . 308 58 » 3 » 368
Gand . . . . . . ..., 787 1 » 48 » 834
Groupe du Littoral . . . . . ., . n. 5~ 207 » 83 207
Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond~ » 3 103 » 1 107
Tirlemont-Waremme. ‘
Liége-Huy-Trooz-Visé. . . ., . . . 1,062 70 » 24 10 1,166
Louvain. . . . . . e e e 136 1 » » » 137
Mons-8aint-Ghislain-Seignies. . . . 5;5 '63 , » 10 » 48
Namur-Dinant ... . . . , e A97 28 » 5 » 250
Termonde-Alost-Lokeren -Saint Ni- » 3 61 » ’ 88
To(l:ﬁ'l::i'-,\nloing-Alh-Pérmvelz. .. » 12 142 » 3 157
Verviers-Spa. . . . . . . .. ., 664 14 » 17 6 704
Toraox. . . . 7,787 488 513 208 110 9,084
B. — Concessions,
Courtrai-Roulers . . . . . . . ., , r 81" » » » 84
Malines . . . . ... ....., 6} » » 1 ’ 62
Totavx. . . 61 8t » f B 143
TOTAUX GENERAUX, , 7,828 567 519 209 110 9,227
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Lchange des télégrammes par téléphone entre les bureaux télégraphiques
et les abonnés des réseaux locaux.

NOMBRE MOUVEMENT.
de bureaux té-

GROUPES OU RESEAUX. g Différences

de ce servico. | Année 1894, | Année 1803,
31 décembre 1895. en 1893,
Apvers-Boom. . . . . .., ... ... .. 3 986,031 527,505 + 40,874
Bruxelles-Hal Nivelles-Vilvorde. . . . . . 14 163,866 175,476 | + 9,610
Charleroy-La Louvitee, . . . . . . . . ., . 5 80,768 , 86,858 + 6,122
Courtrai-Roulers . . . . .. ... .. .. 2 10,198 9,826 - 72
Gand . . .. .. ... 0.l 0. ., 3 83,260 80,121 — 3,139
Groupe du Liftoral . . . . . C e e e e e 7 54,239 59,048 + 4,802
e o Hassell Saint Trond-Tirlemont ) 95,204 95,420 | — 2,084
Liége-Huy-Trooz-Visé .. . . . . . N i 77,016 87,481 +- 10,463
Louvain. . . . . . . ... ..... . i 15,670 17,340 + 1,670
Malines . . . . . e e e e 1 11,489 5,774 | — 5,48
Mons-Saint-Ghislain-Soignies . . . . . 3 41,901 435,080 | 4+ 5,179
Namur-Dinant . . . . . ... .. .. .. 2 90,743 24,212 + 35,460
Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas . . . -4 14,153 14,545 + 302
Tournai-Autoing-Ath-Péruwelz. . . . . . . 4 32,534 33,140 4 2,618
VerviersSpa . . . . . . e e e e 2 57,624 43,979 | + 8,538
Toravx. . . 58 087,201 | 1,037,857 | -+ 80,246

Développement des fils téléphoniques de U Etat.

e e
SITUATION AU 31 DECEMBRE | DIFFEKENCES bl
en
1894, 1893 (1), 1895.
Kilomaétres. Kilométres. Kilométres.
Réseaux téléphoniques exploités par V'Btat . . . . . . . . 18,431 "20,502 4 2,161
Circuits spécialement téléphoniques servant A la téléphonie .
interurbaineinterne . . . . .. . ... . ... ... 1,154 1,140 -~ 14
Circuits spécialement téléphoniques servant 3 la téléphonie
interurbaine interne et a la téléphonie internationale . . . , 636 836 »
Circuits spécialement téléphoniques servant a la téléphonie |
inlernationale (sections Delges) . . . . . . . . . e 924 1,574 + 680
Installations diverses . . . . . . . . e e e s e e e e s 2,125 2,255 + 12
ToraAvux. . . . .| 25,268 26,177 + 2,909
A ces chiffres, il faut ajouter le développement des fils télégra-
phiques appropriés a 1a correspondance téléphonique d’aprés
le sysiéme Van Rysselberghbe, savoir :
Circuits servant a la téléphonie locale, . . . . . . . . . . . 186 122 ~ 64
Circuits servant  la téléphonie inlerurbaine interne . . . ., . 7,994 7,670 — 3%
Gircuils servant 2 la téiéphonie interurhaine interne et A la (61¢-
phonie inlernationale. . . . . . . . . . . . . .. ... 318 348 »
Toraux GENERAUX, . . . . 31,796 34,517 -+ 2,521
il

() Voir la carte des circuils téiéphoniques (annexe ).
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Microphones. — Au 31 décembre 1893, le nombre des transmetteurs

microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 'Etat
était de 41,151,

Abonnements anx communications téléphoniques du public avec les ser-
vices élablis dans les slations de chemins de fer (arrélé royal du 30 juil-
let 1891). — Au 31 décembre 1895, on comptait cing abonnés aux commu-
nications téléphoniques du public avee les services établis dans les stations
de chemins de fer.

Abonnements au service interurbain. — A la méme date, les séances
d’abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien-
nement une durée de 14 heures 5 minutes, réparties entre quarante cing
abonnés.

Abonnements aw service téléphonique international. — Les séances d’abon-
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de vingt-six
comportant quotidiennement une durée de 5 heures, réparties entre douze
abonnés; le service néerlando-belge comptait deux abonnés utilisant
ensemble une durée de 20 minutes.

Bureaux de dépét de télégrammes disposant d'installations téléphoniques
pour la ransmission verbale des dépéches d des bureaux télégraphiques voi-
sins. — Au 31 décembre 1895, il existait 18 bureaux de dépot de télé-
grammes qui étaient pourvus d’appareils téléphoniques pour la transmission
verbale des dépéches au réseau télégraphique.

Raccordements téLépmoNiQuEs privés au réseau télégraphique de IEtat
(arrété royal du 6 novembre 1882). — Au 31 décembre 1895, 18 établisse-
ments privés étaient raccordés téléphoniquement & des burcaux télégra-
phiques. '

Mouvement des communications téléphoniques @ taxe pleine.

NOMBRE NOMBRE NOMBRE
des DIPPERENCE des DIFFERENCE des DIFFERENCE
communications Jocales communicetions inter- communications inlep-
payantes. on urbaines internes. en nationales. . en
I 1895. 1895. 1895.
I’ 4893, £804. 803 1895. 1894. ° 1893, 1894.
30,281 34,089 — 808 200,811 173,324 | 427,487 81,757 62,367 - 810
e et GBI

[
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ANNEXES

DE LA PARTIE C.
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phiques. — Comparaison des années 1895 et 1894.

Corrcspondances privées.

Classement des télégrammes
par rapport au nombre de
mots : Chiffres proportion-

nels pour cent.

Classement des télégrammes
par catégories: Chiffres pro-
portionnels pour cent.

Classement des télégrammes
par rapport & leur objet :
Chiffres proportionnels pour

cent,

Loogueur moyenne des t8l6-| Nombre de mots

grammes,

Délais entre I'benre de dépdt
et Pheuro d'arrivée au bu-
rean de destination, des
télégrammes privés inter-
nes.

............

46 & 20

24 a 30

Mok — oL

Masd — ... ....

Télégrammeos simples. . . . . . . .

—_ complexes

— urgents

Dépéches d'Etat

Nouvelles de bourse . . . . . .. .
Trapsactions commerciales, . . . .
Correspondances de journaux . . .

Affaires privées. . . . . . ... ..

LI b
Nombre de (616- 46 2 30"
grammes  sur .,
400, transmis_ 31 a4y
ggns un délai A6 3 60

plus d’une heure

1895, 18894,
RELATIONS
in{érieares. i"l::li Zl.i"' inlérieares. i"'::;':‘h'
» #7.36 * 57.34
7842 23.68 .08 23.71
16.30 40.40 16.48 40.317
8.94 6.2% 8.87 6.14
2.09 4.37 2.43 1.44
0.73 0.50 0.66 0.48
0.82 0.55 0.78 0.52
84.38 84.40
15.24 14.44
1.41 1.6
2.00 0.40 1.63 0.73
4.26 8.90 3.92 6.89
39.24% 59.73 39.44 57.35
0.76 £.16 0.92 2.92
53.74 29.81 5%.39 32.81
15.86 41.64% 15.7% 11.58
67.33 48.28
24.92 29.92
5.92 8.78
BT 2.95
0.08 1.00
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Ne HI. — Tableau comparatif, par réseaw ou groupe, des

NOMS BES
OBIFIETS
% L B iles-
PB A Ha :“;fv ?:e Anvers- Gand Charleroy- | Liége-Huy- Louyain
STATISTIQUE. - 5 Boom. " La Louviére.| Trooz-Visé. ’
Yilvorde.
Année 1893 | 646,790 04] 437,562 160,526 13| 83,731 64] 223,445 93] 14,398 95
Abonnements. - 1804 } 570,773 87| 412,404 01} 137,411 »| 82,500 83| 200,488 14| 13,518 22
DiffSrences en 1893 {4 76,018 174 25,138 32|+ 3,115 15|+ 1,241 81|} 22,927 79|+ 880 T
3 | Année 1803 3,890 50 1,148 50 206 50 200 75 926 50 3B
(=
g < Conversations. » 1894 5,381 73 2,228 » 345 30 U9 75 844 75 A7 73
:-:: Différences en 1893 |-+ 308 75|~ 1,079 30{— 19 »j— 19 S|4 281 13|14 7 30
(75
Année 1803 350 » ¥ » » » »
Cartes oy e .
payantes. » 1804 177 68 » » » » 25 »
Différences en 4803 |4 172 35 » » » » — 2% »
R Annte 1805 14,345 » 11,720 » 006 » 420 » 2,760 » »
x
5 Abonnements. » 1804 13,289 67 9,307 10 8533 » 420 » 2.160 - »
=
E Différences en 1803 {4~ 1,035 33{+ 2,331 90|14+ 483 » » 4+ 600 » ’
»
- Année 1303 78,595 50| 42,002 » 15,174 » 7,926 »| 20,8290 2,651 50
X
= fConversations. » 1804 68,008 35 39,621 » 14,104 83 6,989 70] 14,495 53 2,207 50
= !
@
Différences en 1895 [+ 10,497 5[4 2,471 »|4 1,089 13]+ 958 304 6,353 63|+ 554 «
3 Année 1895 11,785 80 ro» » » » .
=
é Abonnements. ¥ 1894 10,935 60 72 » » » %
-t
= ' Difiérences en 1895 |4 832 20— 72 » » » »
o
x 3 s Anndée 1895 69.480 42 11,845 14 1,226 88 627 80 64 62 »
Y
= f Conversations.!| » 1804 | 68,520 64| 9,702 80 959 38 667 20 » "
[--3
B ) Différences en 1895 J4+ 1,159 78|+ 2,052 94|+ 267 52|— 39 40|4- 64 67 »
Année 18035 » » » ] » »
Redevances des
» 1894 . » » o » »
concessionnaires.
Différences en 41895 » » » " » »
Communicationsdu [ Année 18035 200 » » o » » »
public avec les
services établis » 1804 200 » » » » » »
dons les slations
de chemins defer. { Dilférences en 18935 » » " » ° n
Annde 1893 12,209 68 4,143 14 847 56 395 67 1,407 55 68 50
Produits
» 1894 4,943 02 2,556 73 1,142 20 526 32 1,275 09 130 18
extraordinaires,
Différences en 1895 {+ 7,966 66{4- 1.586 41|— 494 64|+ 69 15{4 134 44]— 111 88
Annde 1805, . . . fr. 857,046 94| 508,520 71 178,861 07| 93,521 86| 249,401 58] 17.154 18
ToTAUX. » 1894. . fr. 759,458 55) 476,071 64| 174,497 91 91,335 »| 219,039 33 16,048 65
Différences en 1895, - fro |4 98,208 30{+4- 32,449 07|+ 4,563 16} 2,188 86|~ 30,342 25[-1- 1,105 53

{1) Le chiffre de la recetle correspondant an mouvement a été diminué de fe. 301.65, en 1894, et de (v, G4oo.go, en t8n5, Ces som mes représentent
Termonde-Alost, le groupe du Littoral, d'une pact, el les réseaux du nord de la France, d'autre part,
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recettes téléphoniques afférentes @ chacun des exercices 1893 ct 1894.

RESEAUX 00 GROEPESN,

N Bruges-Blan- {Landen-Han- i-
s | oo | Vesrs | S, oo S| s | Gt | TOTRE
Soignies. inant, pa-Troox. M;?::;c:e "1;.:2:?:: ;(’;\L?:E::g - pe:::-; . Roulers,
60,762 71| 26,672 63] 130,902 52| 40,900 15| 21,254 95| 10,509 46| 24,804 69 » » 1,900,139 95
86. 143 77 ’ 131,219 31] 57,388 38| 20,647 71| 9,270 35| 20,708 52 » » 1,722,573 55
+ 35,616 9414+26,872 67|+ 8,682 81|4 3.601 6+ 607 23|4-1,038 $74-5,006 17 » » [ 177.366 38
. H 330 30 50| 929 54 25 9 73 J 4 30 7,747 23
8 50 30 > 280 50 482 50 43 73 63 30 89 25 » 7w 7,924 50
— 4504 M 4 B0 sf4 6T S04+ 46501 9 2|4 10 30 » = 250 177 25
» » » » 0 5 » » 13 420 »
> , ’ . 15 - 20 » ’ > » 257 63
» 3 » - 4 35 sf— 20 » ’ ) » - 182 35
> > 1,172 50 ' 187,83 50 v » ’ » 52,234 55
» » 638 73 8 140 »] 630 » » ’ 97,210 32
» » |+ #3793 » |+ 418 ’ » » v 5,025 85

4,716 50| 4,066 50] 6,800 30] 11,450 f 7,720 ] 2.700 »| 6,957 50 732 80 725 70 212,887 §0

4,190 30| 2.420 03] 5,411 | 9,140 23] 6,085 50{ 2,207 50| 4,707 » 060 10 ™ 280 184,518 83

4+ 528 |-+1,646 4l 380 5014 2,029 {41,630 50|+ 492 50|-42,930 s0i— 177 30|— 66 20§+ 51,568 95
» > » » > » » » » 11,785 80

» » » » » H » » » 11,025 60

» » v » » ¥ » » » + 760 20

931 60 » 110 12 670 88 » 75 20| 5,195 32— 54 O » 87,411 64

238 99 » » 497 98 - » 3,655 36 61 15 W » 84,181 99

+ 340 » [+ MO 134+ 175 60 » |4 75 20]— 462 04— 116 09 » |+ 3,280 65

» » » » » v » 1,060 » 1,000 » 2,000 »
» 1,400 » » > » » » 1,000 »| 1,000 » 3,100 »
» | ,100 » » » » ¥ » » » —_ 1,100 »
) » » » 300 » » » » » 500 »
» ’ » s 300 » » » » » 500
» . » ] » » » P » v
516 69 247 90 825 65 255 60 190 31 82 67 395 10 ¥ » 21,544 80
452 50 » 525 42 261 75 98 06 70 60 207 65 » » 11,525 68
+ 74 1974 247 90{+ U2 23 - 6 13[4+ 92 45|+ 12071+ 146 07 » » 4 10,019 12

73,304 50f 51.028 07f 149,41 30} 55,0656 62| 29,815 55f 15,851 58] 33,388 906! 1,727 86 1,730 20 2,276,731 247

71,085 47| 3,550 03] 138,075 18] 47,770 14] 27,550 02| 12,262 19] 20,457 6] 2,021 25| 1,798 80| 2,049,798 04
+ 4 219 05]4+-27.478 02]4-11,068 41]-F 5.866 482,485 33[-41,539 59|45,951 20{-- 205 39|~ 68 i0|4 296,935 25

le montant des allocations paydes au concessionnaive du eéscau de Courteal, du chel des communications échangies enlee Anvers, Courteai, Gand
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Ne IV, — Liste des relations téléphoniques interurbaines internes.

GROUPE
on
RESEAU D'ORIGINE.

GROUPES ET RESEAUX EN CORRESPONDANCE.

Anvers-Boom

Bruxelles-H il-Nivelles-Vilyorde.

Charleroy-La Lousiére . . .

Courtrai-Roulers. . . . . . .

Landen-Hanout-Hasselt-Saint-
Trond-Tirlemont-Waremme .

Liége-Buy-Trooz-Visé, . . . .

Litloral {groupe du)

Bruxefles- Hal-Nivelles-Yilsorde, Charleroy-La Louviére, Courirai-
Roulers, Gand, gronpe du Littoral, Landen-Hanout-Hasselt-Saint-
Troud-Tirlemont-Waremme, Liége-Ruy-Trooz-Visé, Louvain,
Malioes, Mons-Saint-Ghisloin-Soignies, Namur.Dinant, Termonde-
Alost-Lokeren-Saint-Nicolas , Tovrpai-Anloing-Ath-Péruwelz et
Yervivers-Spa.

Anvers-Boom, Charleroy-La Louviére, Courtrai-Roulers, Gand,
groupe du Litloral, Lander-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirle-
mont-¥ aremme, Liége-Huy-Trooz-Visé, Louvain, Malines, Mons-
Saint-Ghislain-Soignies, Namur-Dinant, Termande-Alost-Lokeren~
Saint-Nicolas, Tournai-Antoing-Ath-Péruwelz ct Verviers-Spa.

Anvers~-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles~ Vilvorde, Courtrai, Gand,
groupe du Litloral, Lavden-~-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirle-
mont-Waremme, Liége-Huy-Trooz-Visé, Louvain, Blons-Suint-
Ghistaiu-Soignies, Namur-Dinaal, Termonde-Alost-Lokeren-Saint-
Nicolas, Tournai-Antoing-Ath-Péruwelz et Verviers-Spa.

Avovers-Boom, Bruxelles-Hlal-Nivelles-Vilvorde, Charleroy-La Lou-
viére (1), Gand, gronpe du Littoral, Mens-Saint-Ghislaio-Seignies,
Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas et Tournsi-Aoloing-Ath-
Péruwelz.

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Charleroy-La Lou-
viere, Coursltrai-Roulers, groupe du Littoral, Landen-Haunut-
Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-Waremme, Liége-Buy-Trooz-Vise,
Louvain, Malines, Mons-Saint-Ghislain-Soigmes, Namur-Dinant
Termonde-Alost~Lokeren- Ssint -Nicolas, Tournai-Antloing-Ath-
Péruwelz et Verviers-Spa.

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Charleroy-La Lou-
viére, Gand. groupe du Littoral, Liége-Huay-Trooz-Visé, Louvain,
Moos-Saint-Ghislain-Seignies, Namur-Dinonl, Termonde-Alosi-
Lokeren-Saiut-Nicolas, Tournai-Antoing-Ath-Péruwelz et Verviers-
Spa.

Aovers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Charleroy-La Lou-
vitre, Gaund, groupe du Littoral, Laoden-lappul-Hasselt-Saint~
Trond - Tirlemont - Waremme, Louvsio, Malines, Mons-Saint-
Ghislain-Soignies, Namur-Dinant, Termonde-Alost-Lokeren-Saint-
Nicolas, Tournai-Anteing-Ath-Péruwelz et Verviers-Spa.

Aovers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles~Vilvorde, Cbarleroy-La Lou-
viére, Courtrai~Roulers, Gand, Landen - Hannut - Hasselt-Saint~
Trond-Tirlemont-Waremme, Liége-Huy-Trooz-Visé, Mons-Saint~
Ghislain-Soignies, Namur-Dinant, Termonde-Alost-Lokeren-Saint-
Nicolas, Tournai-Antoing-Ath-Péruwelz et Verviers-Spa.

(1) Sexvice ouvert avec le réseau de Courtrai seulement,



c

(25) [ N* 230. )

No IV. — Liste des relations téléphoniques interurbaines inlernes.

GROUPE
ou
RESEAU D'ORIGINE,

- GROUPES ET RESEAUX EN CORRESPONDANCE.

Louvain. . . . . . . s e e

Malines. . . . . . e e

Mons-Saint-Ghislaio-Soignies .

Namur-Dinant. . . . . . ..

Termonde-Alost-Lokeren-Saint-
Nicolas. . . . ..

a e s -

Tournai-Antoing-Ath-Péruwelz,

Verviers-Spa., . . . . . .. .

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Charleroy-La Lou-
viere, Gand, Landen-Hapnut- Hassell-Saint-Trond-Tirlemont-
Waremme, Liége-Buy-Trooz-Yisé, Malines, Namur-Dinant el Ter-
monde-Alost-Lokeren-Saint~Nicolas.

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Yilvorde, Gand, Liége-Huy-
Trooz-Yisé, Louvain, Termoude-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas et
Tournai-Anlioing-Ath-Péruwelz.

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles~Vilvorde, Cbarleroy-La Lou-
viore, Courtrai-Roulers, Gand, groupe du Littoral, Lauden-
Hannut- Hassell-Saiot-Trond-Tirlemont-Waremme, Liége-Huy -
Trooz-Visé,Namur-Dinant, Termonde-Alost- Lokeren-Saivt-Nicolas,
Tournai-Antoing-Ath-Péruwelz et Verviers-Spa.

Anvers-Boom, Bruxelles-Fal-Nivelles-Vilvorde, Charleroy-La Lou-
viére, Gand, groupe du Littoral, Landen-Hanout~Hasseli-Saint-
Trood-Tirlemoot-Waremme, Lidge - luy - Trooz-Visé, Louvain,
Mons-Saint~Ghislain-Soignies, Termoude- Alost- Lokeren-Saint-
Nicolas, Tournai-Antoing-Ath-Péruwelz et Yerviers-Spa.

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Niveiles-Vilvorde, Charieroy-La Lou-
viére, Courtrai-Roulers, Gand, groupe du Litloral, Lauoden-
Haunout-~ Hasselt- Saint-Trond - Tirlemont ~Waremme, Liége-Huy-
Trooz-Visé, Louvain, Malines, Mons- Saint-Ghislain -Soigpies,
Namur-Dinanr, Tournsi-Anloing-Ath-Péruwelz el Verviers-Spa.

Auvers-Boom, Bruxelles-lal-Nivelles-Vilvorde,Charleroy- La Louviere,
Courtrai-Roulers, Gand, groupe du Littoral, Landen-Havout-
Hasselt - Saint- Trond - Tirlemouot - Waremme, Liége - Huy-Trooz-
Visé, Malines, Mons-Saint-Ghislain-Soignies, Namu:-Divant, Ter-
monde-Alost-Lokersn-S¢int-Nicolas et Verviers-Spa.

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-Nivelles-Vilvorde, Charleroy-La Lou-
viere,Gand, groupe du Litlorai, Landen-Haonut-tasselt-Saint-
Trond-Tirlemont-Waremme, Liége-Huy-Trooz-Yisé, Mons-Saint-
Ghislain-Soigoies, Namur-Dinant, Termoode-Alost-Lokeren-Saint-
Nicolas et Tournai-Anloing-Ath-Péruwelz,

<
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Ne V. — Relations téléphoniques internationales.

1° Liste des relations (Sléphonigues franco-helges.

GROUPES
et
RESEAUX BELGES.

GROUPES ET RESEAUX FRANGMS EN RELATION.

Anvers-Boom.

Bruxelles - Hal - Nivelles - Vi) -

vorde.

Charleroy-La Louvitre. . .

Courtrai-Roulers. . . . . .

Littoral {groupe du) . . . .

Mons - Saint- Ghislain - Soi-
gnies.

Termonde - Alost- Lokeren -
Saint-Nicolas.

Tournai-Antoing-Ath-Péru-
welz,

Armentiéres, Béthune, Cambrai, Comines, Dunkerque, Lille-
Annceullin-S8éclin - Saint-Amand, Paris et ses réseaux -
annexes, Valenciennes-Denain.

Bergues, Fourmies-Anor-Avesnes-Etrceungt-Glageon-La Ca-
pelle-ITirson-Sains-Trélon-Wignchiés, Reubaix-Tourcoing-
Croix-llem-Lannoy. .

Béthune, Cambrai, Comines, Lille-Anneeu!lin - Séclin -Saint-
Amand, Masniéres, Maubeuge-Hautmont-Jeumont, Paris
et ses réscaux-annexes, Roubaix-Tourcoing-Croix-Hem-
Lannoy, Valenciennes-Denain.

Fourmies-Anor-Avesnes-Etreeungt - Glageon-La Capelle-ir-
son -Sains-Trélon-Wignehies ; Maubeuge -Hautmont-Jeu-
meont.

Armentitres, Arras, Béthune, Cambrai, Comines, Douai-
Aniche-Ilénin-Liétard-Lens-Corbehiem, Dunkerque-Bergucs,
Halluin, Lille-Anneeullin-Séclin-Saint-Amand, Masniéres,
Roubaix -Tourcoing- Croix -1lem - Lannoy, Valenciennes-
Denain,

Bothune, Comines, Douai-Aniche-flénin-Liétard-Lens-Cor-
hehem, Dunkerqgue, Halluin, Lille-Anneeullin-Séelin-Saint-
Amand, Roubaix-Tourcoing-Croix-Hem-Lannoy, Valen-
ciennes-Denain,

Armentiéres, Béthune, Comines, Lille-Annceullin-Séclin-
Saint - Amand, Roubaix-Tourcoing-Croix-Hem-Lannoy.

Arras, Béthune, Cambrai, Caudry, Comines, Douai-Aniche-
Hénin-Liétard-Lens-Corbchem, Dunkerque-Bergues, Four-
mies- Anor-Avesnes-Elreeungl-Glageon-La Capelle-lirson-
Sains-Trélon- Wignehies, Le Cateaw, Lille-Annceullin-
Séclin-Saint-Amand, Masniéres, Maubeuge -Hautmont-Jeu-
mont, Roubaix - Tourcoing - Croix~llem -Lannoy, Valen-
ciennes-Denain.

Béthune, Lille-Annceullin-Séclin-Saint-Amand.,

Avmenti¢res, Arras, Béthune, Culais, Cambrai, Comines,
Douni-Aniche-Héuin-Lidtard-Lens-Corbehem, Dunkerque-
Bergues, Ialluin,  Lille-Anneullin-Séclin-Saint-Amand,
Masuiéres, Roubuix-Tourcoing-Croix-Hiem-Lannoy, Valen-
ciennes-Denain.
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2* Liste des relations (¢léphoniques germano-belges.

o————————

GROUPES
cl
RESEAUX BELGES.

GROUPES ET RESEAUX ALLEMANDS EN RELATION.

Anvers-Boom,Bruxelles-Tal-
Nivelles - Vilvorde, Liége-
Huy-Trooz-Visé,Verviers-
Spa.

Aix-la- Chapelle - Borcette - Eschweiler - Stolberg ; Cologne-
Miilheim (Rhin).

3o Liste des relations téiéphoniques nécriando-belges.

g

GROUPLES
ct
RESEAUX BELGES.

RESEAUX. NEERLANDAIS EN RELATION.

Anvers-Boom, Bruxelles-Hal-
Nivelles-Yilvorde.

Awsterdam, Rotterdam, La Haye, Dordrecht.
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MARINE.

I.

Renscignements généraunx,

§ 1. — maTEmIEL.

[ N° 230. ]

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine, est indigué

ci-apres :

Fin 1893, | Fin 1894, | "VYERENCES
POUR 18035,
Bateaux a vapeur. . . . . . . . e e e e e . 17 18 — 1
Bateaux-pilotes et bateaux-phares . . . . . . . . . . . . ag ag »
Garde~péche et navire-éeole. . . . . . .. . .. oL 4 4 »
Embarcations & vapeur. . . . . . . . . . . . e e e e 1 3 - 9
Totaux 51 54 — 3
Canols - . - . v - v o o L o s e e e e e e . 198 218 — 99 )l
§ 2. pemsonweL.
L’effectif du personnel comprenait -
Différences
Fin 1895. Fin 1894, pour 1895
Fonectionnaires et employés . 1.4180 1,149 -+ 31
Huissiers, messagers, gens de service 12 12 »
Quvriers . . . 209 204 + .5
Totaux. . . 1,401 1,365 4+ 36
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I1.

Services d’exploitation.

§ 1. — Paouesors extre Ostespr eT Douvres.

Le mouvement global des passagers a légérement fléchi en 1895, 11 était
de 120,443 en 1894 il est descendu a 113,601 en 1895. soit une diminution
de 4,544

Mais Pannée 1894, au cours de laquelle a eu Jieu PExposition internatio-
nale d’Anvers, est anormale au point de vue de la comparaison du trafic
voyageur. cette exposition ayant, en effet. été de nature a faire relever
extraordinairement le trafie-voyageur.

Abstraction faite de 1894, le mouvement de 4893 dépasse de beaucoup
celui de tous les exercices antérieurs. et, notamment, de 18,035 unités celui
de 1895.

Du reste, la comparaison détaillée avee I'année précédente est, sauf pour
les transports_a prix réduits. encore i Vavantage de 1895. En effet. il y a
aogmentation de 9,448 vovagears a prix entiers. et diminution de 15.962
voyageurs & prix réduoits. Or, a loccasion de I'Exposition universelle
d’Anvers. on avait émis des billets spéciaux a taxes trés modigques et orga-
nisé des trains spéciaux. lesquels. & cox seuls. avaient provoqué un mouve-
ment de 7,516 passagers.

D'aprés les relevés des billets vendus il v a eu, en trafic anglo-
belge. 74.515 voyageurs, en trafic de transit, 41,286 voyageurs, alors
que 1894 n’avait donné que 57.887 voyageurs en transit.

Ainsi qu’il a été établi antérieurement, le trafic de transit est beaucoup
plus imporlant que ne Paccusent les chiffres ci-dessus, car de nombreux
bilicts pour le trajet entre Ostende et Douvres, débités avec des billets pour
au-dela de la Belgique, sont foreément portés au compte du trafic anglo-
belge.

44,595 suppléments pour changement de classe a bord des malles ont été
délivrés en 1895. Tenant compte de ee facteur, la répartition des passagers
est de 92,752 pour la 1™ classe et de 22,849 pour la 2¢ classe.

La location des cabines particuliéres a produit 52,456 francs, soit
5,480 francs de plus qu’en 1894.

En totalité, la recette de 1895 a été supérieure de fr. 62,592-09 & celle
de 1894, et le service des voyageurs et bagages intervient pour fr. 46,759-11
dans cette augmentation.

On peut done dire que, malgré le rapprochement peu favorable avee
Pannée de 'Exposition d’Anvers, les résultats de 1895 sont trés brillants, et
que Jes sacrifices que PAdministration s’est imposés pour faire connaitre sa
ligne maritime et en améliorer les services commencent & porter des fruits.

Pendant Pexercice 4893, le prix des suppléments pour passer de 2¢ en
ire classe sur le bateau, a ¢té porté de fr. 2-35 a fr. 2-50, dans le but de
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diminuer I'échange des monnaies et de faciliter ainsi le travail des distribu-
teurs a bord des malles. Pour éviter toute erreur, le service du recolement
des eoupons a été modific ct il a ¢té mis en usage un billet de débarquement
que doit remettre chaque passager i la sortic du bateau.

En ce qui concerne le trafic des colis postaux, des petits paquels et des
colis messageries, il a procuré pour 'année 1893 une recette de fr. 229.906-59
sur le parcours maritime, en augmentation de fr. 16,597-98 sur celle de
Pannée 1894. '

Les chiffres du mouvement et de la recette de 1895 présentent sur eeux
de 1894 les différences ci-aprés :

F —_— Y
SATURE MOUVEMENT. RECETTES. i‘

RS SONERE DR COLIS. vOIDS. I

ENVOIS. . _ En plas. | Eo moins. i

En plus. Eamoins. | Ko glus. | Eamains. i

!

f

Kilogr. Kilogr. Francs, Fraucs. I‘

Colispostaux . . - « . . . .. .. 88,378 — 263, 1534 — 22,388 75 — i
Colis | de B Kilogr. et moins . . . - 47,533 — ] 142,605 —  |12,060 81:
EXPFeSS | e plus de 3 jusque 10 kilog. - 2,852 - 19,824 — |1,08263
|

Colis [express . . . . - . . . — — -~ 8,879 — 383 85
de plus de i
10ktlogr. { grande vitesse . . . . . - - — |30 — |45 — !

Les indications du tableau ci-dessus se justifient comme suit :

{o Colis de 5 kilogrammes el moins.

Ainsi que cela s’est produit les années préeédentes, les colis du service
express de 3 kilog. et moins tendent de plus en plus & étre remplacés par des
colis postaux.

L’ensemble du trafic des colis de 3 kilog. et moins n’en accuse pas moins
unc augmentation constante dont le graphique ci-joint, dressé pour la
période décennale 1885/1893, fait ressortir l'importance.

Ainsi qu'il résulte de ce graphique, Uinstaaration d’un service de colis
postaux avee 'Angleterre a presqu’exactement doublé. en dix ans, lenombre
des colis de 5 kilog. et moins, échangés entre ce pays et la Belgique,et TAlle-
magne.

20 Colis de plus de 5 kilogrammes.

Par suite de Pamélioration du service de la grande vitesse, les envois du
tarif cxpress continuent a diminuer au profit du trafic de la grande vitesse.
Mais, comme mouvement et comme recette, Uaugmentation de ce dernier
trafic compense, maintenant, plus que largement la diminution du trafic
express. ’

En 1894, malgré l'augmentation totale du trafic, laugmentation de
recettes n'était que de 200 francs pour la grande vitesse et le trafic express
réunis. En 1893, 'accroissement de reccttes est de fr. 2,686-84.

Les transports de chevaux et de finances aceusent, d’une part, une dimi-
2

Anpexes
A consulter.

", p. 0.
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nution de 803 francs ct, d’autre part, une augmentation de fr. 337-50. Ces
différences sont dues aux fluctuations ordinaires du trafic. -

Pour les journaux, il existe une diminution de receltes de fr. 801-50.
Cette diminution provient du tralic anglo-allemand. Actuellement, dans ce
trafic, les journaux sont transportés en service postal entre Douvres et la
frontiére aliemande au licu d’étre transportés en service messageries.

En résumé, la situation du trafic, par nos malles, des colis postaux, pelits
colis, colis messagerices, finances, ctc., présente, pour 1893, un excédent de
reccttes de prés de 16,000 francs comparativement a I'exercice 1894. Ce
résultat est trés satisfaisant si Pon considére que 'exeédent de 1894 sur 1893
w’'était que de 5,000 francs environ.

Les améliorations suivantes ont été introduites, pendant 'année 1893,
dans I'organisation des trains qui sont en correspondance avec les malles.

Service direct Ostende~Carisbad.

En vue de faciliter les relations entre Londres-Ostende et Carlsbad, et
d'offrir aux voyageurs tout le confort désirable, un service direct de wagons-
lits a été créé pendant les mois de juillet et aout entre Ostende et Carlsbad
et retour, par les trains de luxe Ostende-Vienne.

Ce service fonctionne trois fois par semaine ; a l'aller : les landi, mercredi
et vendredi; au retour : les mardi, jeudi et samedi. Il est assuré au moyen
d’un wagoun-lits et d’un fourgon, qui sont détachés de I'express Ostende-

Yienne & Nuremberg, et qui circulent de la maniére suivante entre cetle
derniére station et Carlsbad :

A Caller :

Nuremberg D. 7 h. 52 m. avec Ja correspendance de 1'0.-V. arrivant i
7 h. 24 matin.

Carlsbad A. midi 15.

Au relour :

Carlsbad D. 3 h. 40 soir.

Nuremberg A. 8 h. 42 soir, en correspondance avee le train Vienne-
Ostende partant a 8 h. 30 soir.

Le trajet de Londres a Carlsbad s'effectue en 26 hcures 13 minutes et
Carlsbad a Londres en 24 heures 56 minutes.

Relations entre Londres, la Belgique ct I'Orient et vice-versa par I'Ostende-
Vienne Express.

Une amélioration, trés importante au double point de vue de la célérité et
du prix de transport, a été apportée dans les relations internationales entre
la Grande-Bretagne ct les pays d’Orient par la voie d’Ostende-Cologne-
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Vienne : 1° vers Budapest-Bucharest-Constantza, d’ane part, et 2 vers
Trieste et Alexandrie (Egypte), d’autre part.

1. — L’Ostende-Vienne est continué, une fois par semaine, entre Vienne
et Constantza (Roumanie}, ot il est en coincidence avec un bateaun de I'Etat
roumain pour Constantinople.

En sens inverse, le train part de Constantza en correspondance avec un’
batcau venant de Constantinople. Les horaires de ce service sont réglés
de la facon suivante :

A laller.
Londres . . -Départ mardi, 10.5 h. matin.
Vienne (W.B).  — mercredi, 5 h. soir.
Vienne (8.B.). — . — 5.39 h. soir.
Budapest . . — — 10.43 h. soir.
Bucharest . . — jeudi. 4.44 h. soir.
Constantza. . —  — 10 h. soir.

Constantinople Arrivée vendredi, 414 h. matin (h. or.).

Au retour.

Constantinople Départ vendredi, 3 h. soir.

Constantza. . —  samedi, 6 h. matin.
Bucharest . . — —  41.15 h. matin.
Budapest . . — dimanche, 6 h. matin.
Vienne (S.B.). — — 10.43 h. matin.
Vienne (W.B.) — - — 41 h. matin.

Londres . . Arrivée lundi, 4.48 h. soir (h. occ.).

Le parcours de Londres a Constantinople via Ostende-Constantza,
geffectuc en 74 heures, soit une diminution de 8 heures sur la durée du
trajet par la voie la plus rapide.

Outre cet avantage, les voyageurs qui utilisent ce nouveau train
bénéficient d’une notable réduction ‘sur le prix de transport, la différence
en faveur de la voie d’Ostende-Cologne étant d’environ cent franes par billet
de 17 classe express de Londres a Constantinople.

2. — L’Ostende-Vienne-Express est également continué, une fois par
semaine, depuis le 1e décembre, entre Vienne et Trieste, ou il est en coinci-
dence avec un bateau du Lloyd autrichien pour Alexandrie d’ Egypte.

En sens inverse, ce train part de Triesle en correspondance avec un
bateau venant d’Alexandrie.

Les horaires de ce service sont établis de la facon suivante :
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A laller.
Londres (h. occ.) . Départ lundi, 10.5 h. matin.
Douvres . . . . — — 12 h. soir.
Bruxelles(N.) . . — .— 6 h. soir.
Vienne (h.¢.) . . — mardi, 5 h. seir.
Trieste . . . . Arrivéemercredi, 8.20 h. matin.
Alexandrie (Egypte) — & l'aube dimanche.

Au relour.

Alexandrie (Egypte) Départ samedi, 9 h. matin.

Trieste. . . . . — mercredi, 6 h. soir.
Vienne (H.C.) . . Arrivée jeudi, 10.50 h. matin.
Bruxelles(N.) . . — vendredi, 8.412 h. matin.
Ostende(Q.). . . Départ —  10.50 h. matin.
Londres . . . . Arrivée — 4.48 L. soir.

Le parcours de Londres & Alexandrie d'Egypte s’effectue en 140 heures
environ.

En vue de rendre plus réguliére la marche de FOstende~Vienne ainsi que
celle des trains internationaux n°t 77 et 146, un accord est intervenu avec
les administrations étrangéres dans le but de retarder d’'un gpart d’heure les
horaires de ces trains. En outre, lexpress 446, qui était fréquemment sur-
chargé entre Ostende et Bruxelles, a été uniquement réservé aux voyageurs
amenés d’Angleterre pour Bruxelles et au-dela; ses arréts a Bruges et a
Gand ont été supprimés et il a été créé, sous le ne 100, un express nouveau
qui part d’Ostende-Station & 3.45 h, de relevée et assure tout le trafic
intérieur. -

Afin d’augmenter lintervalle entre le départ du bateau de 10.55 h. soir
vers Douvres et Iarrivée de la malle en coincidence a Ostende-Quai avee
Pexpress 108, le départ de ce dernier a été retardé jusqu'a minuit 25.

L'utilité de cette mesure est de faire disparaitre les causes de danger qui

pourraient résalter de la présence simultanée des deux malles dans la rade
d’Ostende.

Colis postaux et pelils paquels. — Des horaires rapides ont été fixés pour
le transport des colis postaux et des petits paquets échangés

1° entre la Belgique et I'Angleterre;
2 entre I'Allemagne et 'Angleterre en transit par la Belgique.

Dans le but de faciliter les formalités multiples & remplir -4 Ostende pour
Iexpédition des colis postaux de la Belgique vers I'Angleterre et d’assurer
dans une plus large mesure le départ régulier de la malle partant d’Ostende
a 10.58 h. soir, il a été recommandé aux bureaux de Bruxelles et de Gand
de ne plus remetire aux trains n°s 147 et 74 arrivant & 10.29 h. soir et
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10.48 h. soir, que les colis dont le départ n’aurait pu avoirlieu par le train
ne 144 arrivant a 8.09 h. soir.

Différentes améliorations ont été introduites en 1893 dans le service du
personnel & Douvres, afin d’accélérer les opérations d’embarquement et de
débarquement des colis et ainsi obvier aux irrégularités du départ des trains
ct des paquebots.

Un nouveau paquebot de vitesse est entré en ligne le 19 aoit 1893. 1i a
recu le nom de Rapide.

Un bateau du type Marie-Henrieite a été commandé a la Société John
Cockerill, a Seraing, pour étre liveé en 1897; il portera 4 9 le nombre de
steamers affectés au service de la ligne d’Ostende-Douvres. Les Chambres
ont voté un erédit de 2,203,000 francs pour cette construction.

Un paquebot (’ancien type Purlement belge a été remis a 'Administration
des Domaines et vendu publiquement.

2,162 traversées ont été effectuées en 1893, et leur durée moyenne a été :

Pour les trois paquebots lyi)e Flandre . . . . . . . 3h 47 ;.
Pour les deux paquebots type Princesse . . . . . . . 3h. 37 1/2;
— — Marie-Ilenriette et Léopold I1. 3 h. 31"

Pour le paquebot Rupide. . . . . . . . . . . . 3h50;

L’exploitation du service a couté, eni1895, une somme de fr. 4,469,107-64,
soit fr. 1,250,156-22 de plus que 'anuée précédente.
Cette augmentation provient pour la plus grande partie :

1° De ce que le personnel a du étre renforeé a raison de I'entrée en ligne
d’un nouveau paquebot ; il en est résulté une charge nouvelle de 40,240 fr. ;

2 De ce qu'un crédit de 10,000 franes a été alloué pour améliorer la
position d'unc certaine catégorie du personnel actif inférieur ;

5° De ce que Pexercice 1894 n’a eu & supporter, au budget ordinaire,
qu’une augmentation de 1,056,000 francs pour le paiement du deuxiéme
acompte du paquebot Repide, tandis que lexercice 1893 doit faire face
4 une dépense dc 2,203,000 francs, pour la construction dunouveau paquebotg

de ce chef, la charge en plus se traduit par une somme de 2,203,000 francs
— 1,056,000 francs = 1,149,000 francs.

En 1894, la dépense moyenne par traversée avait été de fr. 4,479-31 et
la recette de fr. 493-79; en 1895, le coiit s’est élevé a fr. 2,067-11 et le
produit a fr. 525-95.

Le résultat de I'exploitation, en recettes et en dépenses, se traduit par
une moins-value de fr.1,187,544-13 pour 1893.

La distance entre Ostende et Douvres ¢taut de 115 kilométres, chaquc
traversée donne les résultats comparatifs ci-aprés :

En 1895, En 1894. Diflirence pour 1808, |
Cout par kilomeétre . . . . . . 17.97 12.86 + 5.1
Produit . . . . . . . . . 437 429 4 0.28

]
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§. 2. — Passace p’Bav ESTRE ANVERS ET 1A TETE-DE-FLANDRE.

De fr. 106,962-10 en 1894, la dépense d’exploitation est montée, en j895,
a fr. 123,948-69 ; 'augmentation, fr. 18,986-59, résulte de travaux d’entre~
tien plus dispendieux qui ont do étre effectués au matériel flottant.

Le meuvement détaillé ci-aprés montre une diminution asscz sensible
dans lc nombre des voyageurs; cetle diminution s'explique par ce fait
quen 1894, une exposition universclle a provoqué une grande affluence de
monde a Anvers.

Par contre, il y a eu un accroissement dans le transport des animaux, des
colis et des véhicules.

Mouvement :
En 1895. En 1804. Difiérences pour 1895.
Yoyageurs . . . . . 1,801,733 1,905,923 — 104,490
Animanx . . . . . . 411472 140,112 4 760
Colis . . . . . . . 4,529 5,661 4 868
Véhicules. . . . . . 76,574 74,778 4+ 1,796
Coupons déliveés . . . 1,994,308 2095074 — 100,766
Suppléments . . . . . 7.892 14,836 — 6,944

Le ralentissement dans le mouvement des voyageurs a ¢été en partie cause

d’une diminution de fr. £,206-34 dans la recette (fr. 74,003-56 en 1893
contre fr. 78,212-10 en 1894).

§ 3. — Piroracs.

On constate, en 1895, un nouvel accroissement du mouvement de la
navigation sur Anvers.

Ce mouvement s'est chiffré, & entrée et a la sortie, par 9,327 navires
astreints a I'ebligation de prendre un pilote; il y en avait cu 9,298 en 1894.

Il y a eu également progrés dans le tonnage général pour Anvers:
10,610.018 tonneaux en 1893, contre 10,028,473 en 1894.

Les droits de pilotage pergus dans les différents ports du pays ont procuré
une augmentation de reectte de fr. 75,886-07 : de fr. 2,590,714-04 cn 1894,
ils sont montés, en 4893, a fr. 2,664,600-14.

La dépense d'exploitation a été de fr. 2,536,132-22, supérieurc de
fr. 150,881-55 a celie de 1894. La différence s'explique : 1° par 'augmenta-
tion des remises accordées aux pilotes, remises qui se sont accrues par
suite du mouvement ascensionnel des recettes ; 20 par la dépense qu’a occa-
sionnéc le remplacement dans I'Escaut de trois grandes balises détraites par
les glaces ; 3° par des travaux d’cntretien que Uon a été obligé d’eflectuer la
méme aunée a un nombre de cutters ¢t de goélettes plus grand que de cou-
tuine.

Le service du pilotage, & Anvers, qui depuis longtemps ne disposait que
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d’une installation provisoire et défectueuse, a ét¢ installé en 1893, en méme
temps que d’autres services de la marine, dans un vaste batiment construit
au Marché aux Blés de Zélande, devant I'Escaut.

Ce batiment est surmonté d’une tourelle au sommet de laguelle on a
rétabli les installations du service horaire, détruites en décembre 1895, dans
l'incendie de la Maison Hanséatique.

L'appareil, visible de la rade et des bassins, se compose de quatre disques
ou palettes placées verticalement, et qui sabattent au moment de lindica-
tion de 'heuare précise, c'est-a-dire avant 1 h. 0°0”, temps moyen de Green-
wich.

§ 4. — Puares Er FANAUX.

Par suite de I'accroissement du tonnage général, la recette est montée,
en 1895, a fr. 1,326,006-92, supérieurc de fr. 66,237-22 a celle de 1894
(fr. 1,259,749-76).

De fr. 216,970-14 en 1894, la dépense sest élevée, en 1893, a
" {r. 229,142-77; la différence provient pour la plus grande partie de la cons-
truction d’un nouveau feu le long de I'Escaut.

Le jalonnement de la passe de 500 métres de largeur, creusée au travers
du Stroombank pour faciliter accés du port d’Ostende a mer basse, a été
complété au moyen de deux tourelles en fer, érigées dans la dune, a Pouest
du clocher de Mariakerke. Depuis le 4¢ juillet 1893, un feu blanc, visible a
10 milles, est exhibé toute la nuit sur chacune de ces tourelles.

Les phares d’Ostende, de Blankenberghe et de Knocke, assez rapprochés
les uns des autres, avaient tous les trois des feux blanes et fixes; pour
remédier aux dangers de confusion qui pouvaient naitre de cette unifor-
mité, on a modifié le feu intermédiaire, celui du phare de Blankenberghe :
a partir du 1° juillet 1895, il a été transformé en feu intermittent;la lumiére
subit une éclipse de 15 secondes aprés chaque durée d'éclairage de
45 secondes.

§ 5. — REMORQUE SUR LA COTE DE FLANDRE.

La recelte en 1895, fr. 23,024-90, n'a guére dépassé celle de Vexercice
précédent : fr. 22,743-69.

La dépense a été supérieure de fr. 1.486-71 a celle de 1894, qui avait été
de fr. 40,798-13.

Le service de la remorque a Ostende est actuellement assuré par un grand
remorqueur et deux petits steamers; ee matériel est devenu insuffisant et il
sera nécessaire de faire I'acquisition d’un toueur de grande puissance.

§ 6. ~— PoLiCE MARITIME.

Ce service a donné comme produit, en 1895, fr. 125,902-89, soit une
diminution de fr. 236-33 comparativement a la recette de 1894.

La dépense (fr. 98,967-26) a dépassé de fr. 2,074-51 celle de 1894,

Annexes
& consulter.

——

n,p. D.

i, p D,

i, p. D.
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Services spéciaux.

§ 1. — EcoLes DE NAVIGATION.

154 éléves ont suivi, en 18935, les cours des écoles de navigation d’Anvers
et d'Ostende; lannée précédende, il y en avait eu 124.

44 bourses ou demi-bourses d’études ont été conférées aux éléves de ces
deux établissements ; en 1894, on en avait alloué 62.

Les diplomes délivrés en 1895 et en 1894, se répartissent comme suit :

1893. 1694
Longeours. . . . . . . . . 35 435
Cabotage . . B & 10
Patron-pécheur . . 17 3

7 éléves, soit un de plus qu'en 1894, ont fréquenté le cours de navigation
institué pour les pécheurs a Nieuport.

Les cours spéciaux de machines & vapeur marines, rattachés aux écoles
de navigation d’Anvers ct d'Ostende, ont été suivis, en 1898, par 63 éléves;
leur nombre s'était élevé & 78 en 1894.

4 diplomes dc mécanicien-chef de 47¢ classe de bateau & vapeur et 2 diplo-
mes de mécanicien-chef de 2¢ classe ont été décernés en 1893.

n,p.D. On constate une diminuation de fr. 3,095-60 dans les dépenses occasion-
nées, en 1893, pour les écoles de navigation ; cette diflérence provient des
aequisitions exceptionnelles faites en 1894 ct relatées an compte-rendu de
cette année.

§2 — SURVEILLANCE DE LA PECHE DANS LA MER DU NORD ET ECOLES
DES MOUSSES.

La surveillance de la péche dans la mer du Nord a été effectuée alterna-
tivement et d’une maniére presque continue par le trois-maits godlette
« Ville d’Ostende » et 'aviso & vapeur « Ville d’Anvers ».

Comme les années précédentes, les éléves de I'école des mousses ont pris
part, par brigades de trente, aux croisicres ellectuées par ces deux
batiments.

i, p. D. La dépense a été supérieuce de fr. 20,256-87 & cclle de 1894, qui s'était
¢levée au chiffre de fr. 190,588-91; des travanx d’entretien exceptionnels
ont dd notamment étre effectués i bord du navire~école « Ville de Bruges ».

§ 3. — Savuverace.

Le hangar de sauvetage établi a I'est de Nicuport, a été démoli, et sur un
autre emplacement, & proximité du phare, on en a coustruit un nouveau
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auquel on a donné une ceitaine élégance et des dimensions micux appro-
priées a sa destination.

Un navire & voiles abandonné de son équipage a été rencontré en mer et
eonduit i Ostende avec I'aide d’un toneur de I'administration.

La dépense, qui avait été, en 4894, de fr. 48.301-74 sest élevée a
fr. 32,437-67 en 1895 ; la construction dn nouveau hangar de Nieuport a
occasionné cette augmentation.

Iv.

Résultats financiers.
§ 1e. Recerres.

Les divers services dc la marine ont procaré, en 1895, une recette totale
de fr. 5,350,656-13. en augmentation de fr. 198,600-72 sur celle de 1894.

§ 2. Dépenses.

Les dépenses, qui avaient été, en 1894, de fr. 6,574,048-72, sont montées,
en 4893, a fr. 7,793,696-21; la différence en plus pour le dernier exercice
est donc de fr. 1,421.647-49; mais il est a considérer que le budget de 1893
doit supporter le crédit nécessaire (fr. 2,205.000) pour [acquisition du
neuviéme paquebet destiné au service d’Ostende-Douvres.

Les résultats généraux, en dépenses et en recettes, pour les denx exer-
cices, se traduisent par une différence de fr. 1,225.046-77 en faveur de 1894.

Annexes
2 consulter.
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Voysgenrs.

Loeation de malles spéeiales

Suppléments

Petites eabines . . . . .

(16)

Ne 1. — Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. — Mouvement el recelle.
Comparaison des années 1895 et 1894.

Ireclasse .
Billets simples. {

14, Ire classe .
ponr enfants {
(prix réduits). 1 9,

Billets

1reclasse .
sfler-retour. {

2e¢

14 ¥reclasse

(prix reknils)- ;

Abonnements

de 20 d Iraglasse, . . . ...,

Grandescabines. . . . ... .. ... ...

Cabines spéciales

— deluxe . ...+ 0o v

Ensemble. . . . .. . |

Dageges + + « v o0 o v v v . ... Kilog
ChevauX o o . % o o o o o o v v o & Téies
Chieps, . « . . . ... S e —
Voitures . » v o v o n v v e r e . Nombre

Finances. .

Journaux . .

Colispostanx

Perltz colis.

Dito

Produits extraordinaires .

de 1,000 fr.etan-dessous.Groups.
de plus de 1,000 francs.

‘dc 3 kilog. et moins. . . . . —
{de3a5 kilog. . . . ... - -
de 5 kilog. et moins. .—

de plus de 5 2 10 kilog.~—

Tarif normsl,
Lapress.

deplus de 10 kilog. . .~
Grande vitesse. — Poids toxé. .

Tarif réduit. Service anglo~
helge-suisse. . . . . . .

D A A R

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE.

ANNEEN, Diffécences ANNRES, Billérences ANXERR, Dillérences

———====] pour panr ponr
1895, 1804, 1893, | 4895, 41855, 43893, 1893, 1895 1895,

» » » 19,053 | 15,330 |4 2,753 | 172,927 60 | 118,656 90 | 24,750 9

» » » 7651 | 26,56 |-+ 1,289 | 192,600 55 | 153,485 40 |4 5,15 B8

d » » 800 551 |3 2001 soaen| 2585225 lenes1ss

» » . 2,115 485 (4 1,631 F 7,30830 | 1,601 90 |4 5,508 40

» . " xs.sx‘;) |.5,osg)+ 2,475 | 172,913 55 194,545 » 18,369 45

" . » 31,95“;" zz,m(sr) + 1,072 | 135,610 45 | 12,0280 | 4 5,607 65

» » » n,:zf;) l!,-isri‘)-— 7361 55,202 « | &,10320 |—2,81 20

. » » 13,51‘1') m_:.,‘,"— 1,6 ] 47,535 » | 82,467 33 | 31,032 38

2 » 4 2 » » » 443 56 » 4 #4836

» » » » . » 370 » » + 370 »
#5095 | 30,409 | 5108 » . » 105,567 40 | 92,718 50 | 415,148 70

763 LAL FER 1. » » B 5351 »| 528 |4 15 .
3,024 2,M 14 w3 = » - 42,336 » | 30,016 » |4 3,262 »

103 By & . » » 285 > 1,508 » |4 1,288 »

% LR VR . » . 1,855 | 1,350 . {4 525 »

~ - — 15,601 yaouds)] - 5,566 | 998,108 31 | 851,338 50 | 4 46,718 B

230 %1 |4 of 14,580 i+ 3%0) 1.0 o 595 2 + AUP

» » . 2% s6f- 0] 1,039 1,860 |— 803 »

" . . » . » . » »

» » . . » . . » »

. . . 200 2300 |+ 673 1,48 | 1,15050 |4 33750

" » » » " » " - »

» . " 73,300 | 100,010 [+ 2,50 § 219 »| 3,003 |~ 80130
306,065 | 218,795 |4 7,769 ms,m(s'j ssc;,m&i +261,507 75,;"5‘.'5 54,699 = [421,817 25
12,318 | 11,209 |4 1,100 36,9.',(;) 336"7' + 335 ) 6,05 »| 557 50 |4 54750
67,325 | 114,860 |~ 47,535 201,9:(::) 3“,“‘55 —132,605 | 18,2875 | 30,319 55 | ~12,060 81
41,003 | 43,835 |_ 2,832 237,02{':} :ws,s'g) ~ 19,825 | 25,950 72| 27,64335 |- 1,68263

" » " sxs,:«.g 315,57(.»6' ~ 8,819 | #,0275] 84517 |- 38543

» » » 1,708,175 |1 387 645 | $320,480 | 47,055 88 | 42,300 58 |4 4,755 30

» » . 165,250 | 238,200 |- 73,00 | 303185 | 4,400 45 |— 1,348 ol i

» » » » . * 4,955 4(|', , 34,935 41

® v » » . » 3,3795 1 2,815 |4 #5280

Totaus. « . . . . fe. |1,135,098 75} 1,074.506 65152 502 09 “

('} Dans ces ¢hiflres, les billets oller-retour sont comptés chacun pour deux voyages.

(1) Les livrets-coupons étant valables pour un mois, et donnant la facnité de séjourner dans

pur ces livrets, il s'ensuit qu'nn certain nombre de ceux-ci, ddlivés cn décembre, n'ont été

(?) Le voyageur ayant droit ao transport gratuit de 25 kilogr. de bagages, ectte somme ne représente que le prodeit des taxes é dord ; le chemin de fer
per¢oit, & son profil, les taxes encoissées dans ses stations pour les bagages enregistrés directement,

{4, Poids moyen calculé 4 raigon de 3 kilogr. par colis.

(¢

(6) Colis taxds an polds.
(7) Convention du 1er juillet 1895 (R, A, n® 2587 de I"Administration des Chemins de fer).

iKed

les principales villes comprises dans Vitindraire déterminé

sur les pag

e 'Etat quen janvier stivant.
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Ne II. — Recettes et dépenses de la Marine. — Subdivision par service.

Comparaison des années 1 895 et 1894,

SERVICES. 1895. 1894,
RECETTES.
Paguebots-poste entre Ustende et
OUYEES o = = a s s oo o = o o 1,137,098 75 },074,506 66 + 62,502 08
Passage d’esu entre Anvers etla Téte-
de-Flandre . . . v v ¢ o s o0 s 74,005 56 78,212 10 ~ 4,206 54
Pilotage o . - o ¢+ o oo s v o - 2,664,600 11 2,590,714 04 + 73,886 07
Phares et fanaux . . . . . e 1,326,000 92 1,239,749 70 4+ 66,237 2
Remorque sur fa céte de Flandre . N 23,021 90 22,713 69 +- 308 21
Police maritime. . .+ . 4 o oo 125,902 89 126,139 22 — 236 33
Eeoles de navigation. . . . . - - .
Péche woaritime. . . . . . . - . » » .
Sauvetsge . . . . o0 .o s e s
Toteux. . . . fr. 5,350,636 13 5,152,035 41 + 198,600 72
DEPENSES.
PERSONNEL. MATERIEL. TOTAL, PERSONNEL. | MATERIEL. TO‘!‘:AI..
Paquebots-poste entre Ostende et
Pouvres © . & 2. . .00 633,802 48 | 3,835,305 16 | 4,469,107 64 569,507 69 | 2,649,463 73 | 3,218,971 42 |--1,250,136 22
Passage d'esv entre Anvers et la
Téte-de-Flandee. . , . .. ... 67,052 34 58,896 35 125,948 69 65,221 77 41,734 33 106,862 1o | 4 18,986 58
Pilotage « . . oo v vevu.. . 2,237,505 90 | 208,537 32 | 2,536,132 92 | 2,173,295 70 | 211,954 97 | 2,385,250 67 | + 150,881 55
Phares z Eeclairsge de la cte . 24,830 74 15,604 46 40,525 20 25,258 87 16,752 13 20116 | — 1,486 40
et fanaux. ~  del'Escaut. 127,713 56 60,904 01 188,617 57 127,033 02 47,925 49 175,958 51 § 4. 13,659 06
ftemorque sur {a cdte de Flandre. . 28,302 30 13,682 54 41,084 85 28,524 40 12,273 23 40,798 13 { 4 1,186 ¢
Police maritime. . , . . .. ... 82,%5 13 16,722 13 98,967 26 81,959 84 14,932 91 96,802 75 | 4+ 2,074 51
Services spéciank. . . .. ., ., 410 » 3,735 25 4,143 25 24,551 36 14,661 84 39,213 20 § — 35,067 05
Feoles de navigation. = ;. : . . . 17,713 08 9,491 01 27,204 09 18,657 28 11,642 41 30,209 69 § — 3,095 60
Sueveillance de la péche maritime,
deole des mousses, etc. .+ . . . . 139,397 11 71,228 67 210,625 718 138,344 04 52,04 87 190,388 91 | < 20,236 87
Sanvetage st stations de signaux . . 41,599 39 | 10,538 28 52,437 67 43,892 50 4.409 24 48301 76} 4+ 4,13503
Totaux : - . . fr. | 3,400,681 03 | 4,395,035 18 | 7,795,696 21 | 3,296,252 97 | 3,077,795 75 | 6,374,048 72 [-41,421,647 49
Recettes totales . . fr. 5,350,636 13 5,152,035 41 + 198,600 72

Dépenses — . . ..

de dépenses. . , fr.
Excédent
de recettas ., . fr.

7,795,896 21

0,374,048 72

1,421,847 49

2,445,080 08

»

1,222,013 3l

1,223,046 77
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Ne . — Paqucbots de UEtai-Belge.
Période décennale 188%-189%.
MOUVEMENT DES COLIS DE 5 KILOGRAMMES ET MOINS.
_________ Colis postaux.
Express . . { roooeereeremesmneneniinn, Colis messageries de 5 kilogrammes et moins.
— = Colis postaux et colis messageries réunis.
Notibre.
400,000 -
550,000
500,000
250,000~
~‘J ’
200,000 = —
150,000 -
T -
SN ZY mhadadd -_--h.----‘
—
100.000--
50,000---
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