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Chambre des Représentants.

Stance su 1o Acur 1895.

Budgel des Recettes et des Dépenses extraordinaires pour Uexercice 1895 (1).

BATFORT
FAIT AU NOM DE L\ SECTION CENTRALE (%), PAR M. DECLERCQ.

e G O B

MEssIEURS,

Le Budget des dépenses extraordinaires pour l'exercice 1895 séléve au
montant de fr, 57,737,842 74.
Trois départements minisléricls se le partagent de la maniére suivante :

Ministére de PAgricullure el des Travaux publics . .fr. 26,016,662 64
Ministére des Chemins de fer, Postes el Télégraphes . . 26,084,737 »
Ministére de la Guerre . . . . . . . . . . . . 35,636,443 10

Tora . . .fr. B7.737.842 74

En dehors de ces crédits destinés & procurer du travail en Belgique, le
Gouvernement, pour remplir des engagements contractés, ou pour assurer
certains services, demande en outre :

4o Au Ministére des Finances a) pour lexécution de la convention du
3 juillet 1890, approuvée par la loi du 4 aott suivant : (prét a I'Ltat Indé-

pendant du Congo) . . . coeooo e 2,000,000 »
b) Pour acquisition d’'une partle de la forét communale
de Freyr . . . .o 170,000 »

20 Au Ministére de llnterzeur et de l Instruclzon publ:que

Avances pour compte des provinces et des communes dans

le payement des traitements de disponibilité des instituteurs
communauX . . . . . ..., 100,000 »
pour mémoire,

(") Budget, n>212,
Amendements du Gouvernement, ot 275 et 286.
(*) La section centrale, présidée par M. Tacx, était composée de MM, Breckuan, Humergess,
Leovann, Hovers, Decrercy et}Dierckx,
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3o Au Ministére de la Justice. Avances aux colonies agri-
coles. . . . . . . . . . . . . . ... . . 600000 »
pour mémoire.

Ces deux derniers postes figurent également en recetles

extraordinaires, en remboursement des avances & faire par

IEtat.
Le montant des erédits nouveaux est done effectivement

de . . . . . .. L0000 oo . 89907842 74
Augquel il y a lieu d’ajouter les crédits non périmés votés

par les lois des Budgets extraordinaires de 1893 et 1894. 36,342,898 81
Torar . . .fr. 96,250,744 B85

Depuis le dépot du projet, des amendements onl été présentés qui
modifient ce total.

I. — Amendement du Gouvernement.

{° A larticle 4. Transformation des locanx du Sénat.

Augmentation . . . S 12,691 30
2° A Particle 33. Hamachement de la cavalene Augmen-

tation . . . . 350,000 »
3o Article nouveau H“' Espnerre Constructmn d un bar—

rage a la frontiere . . . . . 300,000 »

Cet amendement résulte de la reponse falte par le Gou-
vernement a la section centrale.

11. — Amendement de la Section centrale.

4o Article 17™. Amélioration du canal de Louvain au
Rupel. Subsidede VEtat . . . . . . . . . . . . 2300000 »

Torar . . .fr. 99,413,435 03

Les receltes pour faire face a ces dépenses, indépendamment du rembour-
sement des sommes de 100,000 a 600,000 francs dont il est question ci-des-
sus, sont :

1o Les recettes extraordinaires au montant de . . . fr. 628,000 »

2 Les ressources déja créés et disponibles . . . . | 499,784 87
3o Les crédits disponibles reportés de 1893 et 1894 . . 36,342,898 81

37,470,683 68

Il y aura donc lieu de recourir 4 Uemprunt pour une

sommede . . . . . . . . o« . . . ... . 61,942749 37

Pour parfaire le total de fr. 99,413,435 05

Pour Pexercice 1894, le Gouvernement avait demandé des crédits pour un
chiffrede . . . . . . . . . . . .. e 47,482,000 38
Mais on se souvient encore des cnrconstances qui Font
obligé a retirer tous les crédits autres que ceux qu’il avait

engagés déja et a réduire ce Budgel 4 la somme de. . .fr. 36,648,000 »
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H en est résulté un irouble sérieux dans la marche de Vindustrie et du
travail dans le pays et la section centrale ne peut que constater avec satisfac-
tion que tous ces travaux et d’autres encore ont été repris celte année, et
élevent ainsi les crédits demandés au total de . . . . fr. 61,942,749 57

EXAMEN EN SECTIONS.

L’examen en sections a donné lieu & d’intéressants débats, notamment en
ce qui concerne les travaux nouveaux, a savoir les travaux maritimes et les
travaux de avenue de Tervueren et du Palais du Cinquantenaire et a des
réserves en ce qui concerne les crédits militaires ;

Il en est résulté des demandes de renseignements et explications, que la
section centrale a reprises ensuite pour son compte, et sur lesquelles elle a
provoqué les réponses qui seront insérées au cours de ce rapport.

Le résultat de cet examen se traduit par les votes suivants :

La 1re section a adopté ensemble du projet par 4 voix contre 1 et 6 absten-
tions.

La 2me section a donné 2 voix favorables et ¥ abstentions.
La 3me section a adopté par 4 voix et § abstentions.
La 4me gection vote le projet par 4 voix et 6 abstentions.

La B=e section adopte par 5 voix contre 1 et 2 abstentions.
La 6=e section adopte & 'unanimité.

EXAMEN EN SECTION CENTRALE.

DISCUSSION GENERALE.

Le Gouvernement, dans sa note préliminaire, a altiré l'attenlion de la
Chambre sur la réforme introduite dans la comptabilité du Budget : On sait
qu'un certain nombre de crédits ont élé reportés aux Budgets ordinaires des
divers Départements ministériels, et notamment, pour exercice courant, ces

dépenses figurenl dans une section spéciale, dite des dépenses exceptionnelles
pour 1893, et elles atteignent

Dépenses exceptionnelles.

intérieur (nonvoté) . . . . . . . . . . . .fr. 1465324 »
Agriculture (non voté) . . . . . . . . . . . . 903,597 30
Industrie (nonvoté) . . . . . . . . . . . . . 455,000 »
Chemins de fer(non voté) . . . . . . . . . . . 600,000 »
Finances(voté) . . . . . . . . . . . . . . 588,000 »
Justice (volé) . - e e e e 523,967 »

Torar . . .fr. 4,535,688 30

Le régime nouveau établi par le Gouvernement n’est dailleurs pas encore
entiérement appliqué & l'exercice en cours, on annonce des mesures plus
complétes pour 'exerce prochain. Cest ainsi que cerlains travaux entamés
antérieurement el payés sur des crédits extraordinaires, seront parachevés

2
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sur les mémes erédits : les travaux militatres et certains crédits civils sont
dans ce cas.

La section centrale signale que, en ce qui eoncerne spécialement le Dépar-
tement de la Guerre, pareille mesure serait des plus justifiées.

On doit évidemment considérer comme dépense ordinaire, le remplace-
ment par des selles nouvelles, du harnachement existant que Fusure ou cer-
tains progreés mettraient hors d’usage. La richesse du pays ne s’accroit guére,
du remplacement de ces objets d’équipement. La transformation des champs
de tir semble rentrer dans la méme catégorie de travaux.

En ce qui concerne le crédits civils, la régle nouvelle semble pouvoir étre
appliquée utilement a Parlicle 4er : les redressements et améliorations de
routes existantes sont des dépenses en quelques sortes obligées; de méme,
le rachat de péages concédés par l’E?at sur des ouvrages qui en droit sont dés
le premier jour la propriélé de I'litat, ne peut constituer qu’une charge
exceplionnelle dans le Budget ordinaire, et ce d’autant plus que Putilisation
faite du libellé reproduit chaque année au Budget extraordinaire est elle-
méme trés exceptionnelle.

Pour pousser jusqu’a ses limites, la ihése indiquée par le Gouvernement,
nous pourrions nous demander st lesarlicles 2 et 3 comportant des dépenses
somptuaires nullement rémunératrices pour le pays, ne devraient pas étre
prélevées sur les excédents des Budgets ordinaires. Et ce qui nous autorise
a penser que c’est bien Popinion d’un grand nombre de députés, cest que
ces articles 2 et 3 ont rencontré dans les sections, sinon une opposition
ouverte, du moins de nombreuses abslentions, comme I’a montré le relevé
de votes que nous avons rappelé plus haut.

Nous reconnaissons d’aillcurs ’entier fondement de 'observation présentée
par le Gouvernement, & savoir que dans toute réforme il y a des mesures de
transition et des ménagements a garder, et la section centrale se borne a
signaler les faits relevés, en y attirant toute l'attention du Gouvernement.

On est revenu, dans toutes les sections, méme en section centrale, sur les
observations présentées l'an dernier dans le rapport de I'henorable
M. Ancion.

Voici comment il Sexprimail :

« La section centrale insiste particuliérement — et en cela elle est I'écho
» des observations qui onl élé présentées dans la plupart des sections, -—
» pour que la note préliminaire du Budget fournisse des renseignements
» moins sommaires 4 I’appui des demandes de crédits qui sont formulées.

» En ce qui concerne les travaux nouveaux, le Gouvernement devrait
» renseigner la dépense approximalive 3 effectuer.

» Il est indispensable, en effet, que le Gouvernenient ne décréte plus aucan
» travail de quelque imporlance avant d’en avoir fait établir, au préalable, le
» cotil total, par une étude compléte et détaillée. »

En conséquence de ces observalions, la section centrale a posé au Gouver-
nement de nombretses questions, et elle a eu la satisfaction de constater
que sur tous les points des renseignements trés complets lui ont été fournis.

Les honorables membres y trouveront réponses aux questions qui ont
élé posées dans les diverses sections, et qui ont fait la base de l'examen
détaillé auquel g'est livrée la section centrale,



(8) [ 292

Dans plusicurs sections s'est révélée, cette année comme les années précé-
dentes, une tendance particulariste subordonnant en quelque sorte Padhé-
sion de certains membres 3 des travanx d’utililé générale, i la réalisation,
dans leur arrondissement, de travaux d’intérét local,

Cest ainsi que notarnment a été signalée Pinsuffisance de participation
financiére de I'Etat dans les lignes vicinales du Luxembourg, province
dépourvue de voies fluviales et méme insuflisamment desservie par les voies
ferrées; ailleurs, on réclame contre la situaiion anormale de Parrondissement
de Turnhout, au point de vue des chemins de fer; ailleurs encore c'est contre
Pétat de certaines voles d’écoulement ou de navigation que protestent les
députés des arrondissement en cause. L'Qurthe, I'Yser, la Lys, les canaux de
la Lysa I'Yperlée. de Furnes & Bergues, etc., ont fait I'objet de semblables
plaintes.

La section centrale ne peut que signaler a la trés sérieuse attention du
Gouvernement ces travaux intéressants.

Elle le fait d’autant plus volontiers qu’il ne semble pas que ces travaux
doivent constituer une charge bien lourde pour le Trésor, et si, dés lors, Puti-
lité qui en résultera peut étre acquise sans sacrifice important, la section
centrale est persuadée quils doivent attirer d'autant plus sirement la
bienveillance du Gouvernement.

DISCUSSION DES ARTICLES.

TITRE PREMIER. — DEPENSES EXTRAORDINAIRES.

ABTICLE PREMIER.
MINISTERE DI L’AGRICULTURE ET DES TRAVAUX PUBLICS.

1. Construction, redressement et améliorations de roules ou raccordements.
Construction de ponts ou subsides pour semblables constructions. Rachatl par
U Ltat de routes et de ponts concédds; subsides d accorder aux provinces el
aux communes en vue de semblables rachats.

Crédit demandé : 1,000,000 de francs.

Sous le bénéfice de lobservation a laquelle cet article a donné lieu dans la
discussion générale, le section centrale exprime itérativement le désir de la
Chambre de voir subdiviser le crédit global de maniére a en indiquer plus
netlement Iutilisation. 1l est évident que le crédit de 4,000,000 de francs ne
peut suffire & construire loutes les routes dont il est question dans 'Exposé
des motifs; aussi une proposition a-t-clle élé faite en section centrale de
porter cet arl:iclc a 2,000,000 de francs. Mais cette proposition visait l'inter~
vention de 'Elat dans la réfection des routes vicinales. La seclion centrale a
reconnu que cet objet ne rentrait pas dans le libellé de l'article 1+r, et que
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pour cet objet le Gouvernement avait, en 1895, demandé en crédits ordinaires,
une majoration de 1,000,000 de francs au Budget de I'Agriculture et des
Travaux publics. L’amendement est ainsi tombé de lui-méme.

2. Construction d’une avenue vers Tervueren, dans le prolongement de lu
rue de la Loi, a Bruaxelles.

Crédit demandé : 1,000,000 de franecs.

3. Palais du Cinquantenaire : entrée centrale el cour d’honneur.

Crédit demandé : 950,000 francs.

Ces articles ont été, tant dans les sections que dans la section centrale,
Pobjet d’'un examen trés attentif. Iis ont motivé, eu égard & linsuflisance de
renseignements donnés par Ulxposé des motifs, l'abstention d’un grand
nombre de membres.

Le questionnaire suivant a élé adressé au Gouvernement. Nous reprodui-
sons ses réponses,

a) Quelle est lu longueur exacte des quatre sections a élablir par H. Par-
mentier !

La longueur des quatre sections & établir par M. Parmentier est de :

{re section. . . . . . . . . . . . . . mélres. 2,878.50
2 section. . . . . . . . o . .. . 645.00
e seclion. . . . . . . o« . . o . ... 1,253.90
de section. . . . . . . . . . ... 2,358.60

ToraL. . . métres. 7,436.00

b) Sur quelle largeur Ja zone serait-elle établie?

La largeur de la zone n’est pas uniforme; elle est projetée de maniére a
déprécier et & morceler le moins possible les parcelles traversées.

La surface totale des expropriations comprend 122 hectares 34 ares 47 cen-
tiares, dont, pour Vassiette de la route et les raccordements de chemins,
37 hectares 87 ares 91 centiares et pour les terrains a revendre 84 hectares
47 ares B6 centiares soit sur la longueur des trois premiéres seclions, une
largeur moyenne de 90 métres environ.

c¢) M. Parmentier aurait-il a sa charge les frais de la transformation de
la partie de la forét traversée et ceux de Uétablissement du jardin vu pelit parc
indiqué ¢ la traversée de la W oluwe?

Oui pour les deux questions.

d) Ce parc deviendrail-il la propriété du Gouvernement?

Ces terrains sont la propriété de I’Etat, a Pexception de ceux de droite
au deld du chemin de fer, qui, sans appartenir a 'Etat, seront accessibles au

public.
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e) S'agit-il, comme U'indique le plan, de transformer la partie traversée de
la forét en un parc?

Il ne s'agit nullement de transformation de la forét en parc. Il s’agit seule-
ment dy créer des chemins pour voitures, piélons, cavaliers et cyclistes.

On n’abattra que les arbres nécessaires.

f) Qui aura Uentretien et la police de ce parc?

Celte question vient a disparaitre par la réponse précédente.

g) Est-il question d’établir un boulevard de ceinture depuis le Tir national
Jusqu’aux casernes?

Et aux frais de qui?

Il n’est pas question de créer un boulevard de ceinture depuis le Tir natio-
nal jusqu’aux casernes. Le tracé rappelé sur le plan remis & la section cen-~
trale, ne renseigne que pour mémoire ce tracé dont le projet remonte a trente
ans déja,

h) 4 quel chiffre évalue-t-on I'établissement : {° des quatre sections a con-
struire par M. Parmentier? 2° des deux sections d construire par U'Etat?
3° des autres travaux dont UEtat prend la charge, nolamment d’une voie
ferrée?

L’évaluation des travaux des qualre sections, faite par M. Ulnspectear voyer
des faubourgs de Bruxelles et véri{iée par 'Administration des Ponts et Chaus-
sées, s'éléve a . e e e e e fr. 1,343,016 14
somme a laquelle il faut ajouter les terrains évalués par le
méme service. . . . . . < . . .« . . . . . . . 8935871 90

Torar. . . . fr. 2,236,588 04

Les deux sections a faire par Etal ont une longueur de 2,693 métres.

L’évaluation définitive des travaux faite depuis la présentation du Budget
extraordinaire est de fr. 386,539 78 cs. Ce chiffre peut étre considéré comme
définitif.

L’Etat ne prend a sa charge aucun autre travail que le viaduc a établir sur
la nouvelle avenue pour le passage de la voie ferrée de Bruxelles & Tervueren

i) On demande communication du devis et du cahier des charges L'indem-
nité de 1,500,000 francs alloude semble fort élevée en tenant comple : a) de
Pabandon du terrain domanial, b) de la faveur de Uexpropriation par zone,
c) de la concession d’un lramway pour cinquanie ans.

Ci-joint le devis demandé ainsi que le cahier des charges.

Ainsi qu’il a été dit plus haut, Pestimation du projet, terrains et travaux,
est de : Terrains. . . fr. 893,371 90

Travaux. . . . 1343016 14

Toran. . . . fr. 2,236,588 04

L’indemnité de 1,500,000 francs se réduit en réalité de 1,435.000 francs
environ, la valeur actuelle des dix annuilés de 40,000 francs de la province
n’étant pas de 400,000 francs, mais de 335,000 francs environ, chiffre auquel
les escompte la Caisse d’épargne.
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L’abandon du terrain domanial ne saurail constituer aucun avantage pour
M. Parmentier, puisqu’aucune parcelle ne lui est cédée.

La concession d’'un tramway est acceptée par M. Parmentier pour une
valeur de 225,000 franes, chiffre supérieur de 50,000 francs a celui auquel fa
Société nationale des chemins de fer vicinaux consentait 4 I'aceepter, bien
que pour elle la durée de la concession ne fat pas limitée.

Les communes se sont montrées disposées a user des lois de 1858 et 1867
sur Pexpropriation par zone et a en confier le soin 3 M, Parmentier, confor-
mément 2 ce qui s’esl pratiqué jadis pour le parc de Saint-Gilles, le quartier
Léopold 11,2 Koekelberg, le quartier Notre-Dame-aux-Neiges, a Bruxelles,
la compagnie Zollikofer, a Gand, etec.

Les résultals qu'ont donné ces opérations immobiliéres, ont fait considérer
par PEtat que la proposition qui lui est faite pour la construction de I’ave-
nue de Tervueren est bicn avantageuse pour lui, puisque pour convrir une

dépensede . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 2,236,588 04
ildébourse . . . . . . . . . . . . . . . . . 41000000 »
abandonne le subside de la provinee . . . . . . . . 335,000 »
concéde un tramway. . . C e e e e e e e 225,000 »
abandonne la propriété d’ arbres pour. . . . . . . . 100,000 »
et bénéficie en outrede. . . . . . . . . . . . . 576,588 04

Torar . fr. 2,236,588 04

Ce que la section centrale appelle « la faveur de Yexpropriation par zones »
est donc payé par M. Parmentier au chiffre de prés de 600,000 francs
dont I'Etat bénéficie.

i) Quelles sont les constructions qu’on se propose dériyer dans le parc de
Tervueren et quelle serail leur destination?

La Société de « Bruxelles Exposition », pour augmenter Pattrait de son pro-
gramme, se propose d’élever a Tervueren plusieurs halles et baraquements
destinés a recevoir certaines sections de I'Expositon. Une de ces halles devra
rester la propriété de IEtat, elle pourra servir plus tard a des expositions
agricoles el horticoles, soit comme dépendance de I'Ecole d’horticulture de
I'Htat, dont le déplacement de Vilvorde a Tervueren est mis en avant, et offri-

rait de sérieux avantages.
k) Pourquot ne met-on pas le travail en adjudication publique?

Parce que la dépense et élé trop considérable. L’Etat aurait dd acquérir lui-
méme lous les terrains, soit, d’aprés estimation, fr. 893,571 90 c*; I'adjudi-~
calion des travaux naurait pu porter que sur le devis de {r. 1,343,016 14 ¢,
dont les prix unitaires sont élablis aux montanls résultant d’adjudications
récentes, et vérifiés par PAdministration des Ponts et Chaussées.

Dans ces conditions, Ja somme a décaisser par I'Etat aurait été environ
de fr. 2,236,588 04 ¢, tandis que la combinaison présentée réduit ce décais-
sement 3 1,000,000 francs; au surplus, il ¢t été im possible d’étre prél en
vue de PExposition de 1897.
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1) Le plan produit parait indiquer qu’il s’agirait de couper en deux le hall
et de faire traverser le parc par une roufe carrossable,

On demande quel serait le but de cette transformation et quelle dépense elle
enlrainerait quant au biliment el quan! au jardin?

I’ouverture du hall du Cinquantenaire a pour but d’établir une commu-
nication dirccte en prolongement de la rue dela Loi, avec la nouvelle avenue
a travers le parc du Cinquantenaire. On ne concevrait pas que celle haison
ne fat pas établie, et que les piétons et les voilures suspendues fussent
astreints a contourner le parc du Cinquantenaire pour arriver a 'avenue.

Il ne résultera de cette transformation aucune dépense pour I'Etat. Cest
la Société de « Bruxelles Exposition » qui s’en chargera, comme il est exposé
en réponse & une question ultérieure

Quant au jardin, il ne doit subir aucune modification de ce chef.

m) Quelle facade formeraient les deux parties coupées du hall le long de la
route ¥

Les deux parlies coupées seront cloturées trés simplement, et toujours aux
frais de la Société de I'Exposition. (Ci-joint le plan.)

n) Le niveau du jardin devrait-il étre changé ?
Le niveau du jardin ne doit pas étre changé.

0) On désire savoir quel sera le coit total de Uarc de triomphe et de la cour
d’honneur en vue desquels un crédit spécial de 950,000 francs est demandé
da larticle 3 ?

I’estimation de M. I'archiiecte Bordiau est la suivante :

Arcade monumentale oo e 1,740922 0
Cour d’honneur . .o . ... 403650 »
Travaux de parachévement . . . . . . . . . . . 205000 »

Torar. . . fr. 2,349.572 »

Une dépense de 300,000 francs en pierres commandées est faile et payée;
il en vésulle qu'aprés le vote du crédit de 930,000 francs, il ne resterait plus
a demander qu’une somme de 1,400,000 francs.

Py q, ) En quoi consisteront les consiructions d ériger par la Sociélé de
I’ Exposition el dont la dépense est évaluée a 1,700,000 francs?

On demande a en voir {e plan?

A quel chiffre peut-on évaluer U'avantage fait d la Société par le Gouverne-
ment en lui remetlant les locaux existants et le jardin ?

Les trois derniéres questions peuvent élre considérées comme n’en for-
mant qu’une seule.

Dés le mois de mars 41894, une convention a été passée avec la Société de
PExposition de Bruxelles 1897, metlant gratuitement a sa disposition les
locaux et jardins du Cinquantenaire. Ces locaux appartenant a I'Etat, ont été
utilisés en 1880 pour Exposition nationale; en 1888, pour le Grand Concours,

3
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a chaque année, en toutes circonstances, le Gouvernement les met a la dispo-
sition des comités d’expositions agricoles, ou des concours de chevaux, ainsi
que des sociélés sportives.

II w’a jamais chiffré avantage qui résulte pour ces sociélés des presta-
tions gratuites, qui trouvent leur contre-valeur dans Pattraction que eréent
les exhibitions et les fétes qu’on donne dans les locaux construits dans ce but
par PEtat.

Pour I'Exposition de 1897. ces locaux onl éié reconnus insuflisants el la
Société, au lieu de les compléter par des halles provisoires, prolongera jus-
qu’a I'avenue de la Renaissance le hall acluel, qui se trouvera ainsi recon-
stitu¢ sur la droite du monument : il ouvrira le passage central.

Ces travaux cottleront 800,000 francs.

Les halles de Tervueren et les aménagemenls qui en dépendent doivent
couter 900,000 franes.

Leur ensemble forme les 1,700,000 francs dont il est question. Ces con-
structions deviendront sans charge pour I'Etat la propriéi¢ de celui-ci.

Les plans demandés par la section centiale sont ci-annexés.

Il n’est pas douteux que ces réponses, (rés nelles, trés complétes, la sec~
tion centrale se plait a le conslater, so 1ent de nature & donner a la Chambre
des éclaircissements qui lui manquaient.

En ce qui concerne spécialement le n® 2, avenue de Tervueren, il avait été
rejeté dans deux sections, el avail provoqué de nombreuses abstentions dans
les autres. La discussion des réponses du Gouvernement a décidé la section
cenlrale a émeltre un vote allirmatif par lrois voix ¢l trois abstentions.

En ce qui concerne le n° 3. On a é1é plus généralement d’accord pour
constater qu’il s’agit la de Pachévement d'un travail commencé; que de plus,
les travaux se composant presque exclusivement de fournitures de pierres de
taille 3 un moment ou Pindust rie des carriéres souffre et ot les salaives y sont
dépréciés, il convenait de tenir compte de ces éléments d’appréciation.

Le Gouvernement, déférant au désir de la seclion cenlrale de connaitre
d’avance la limite des engagements que comportent certaines constructions,
a détaillé le coiit de Parcade du Cinquantenaire. La section centrale exprime
le veeu que celle dépense ne soit en aucun cas dépassée, el passant au vote,
elle admet le crédit par cing voix et une abstention.

4. Transformation des locaux du Sénal.
Crédit demandé : 250.000 francs.

Un amendement du Gouvernemen! majore ce crédit de fr. 12,691 50 ¢, le
crédit demandé est donc de fr. 262,691 50 c.
Il'a donné Liea a la question suivante :

Locaux du Sénat.
On demande quelques explications au sujet de U'élévation de ce crédit.

Depuis longtemps on se plaignait avec raison des défauls de la salle du
Sénat au point de vae de la ventilation et du chauffage.
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L’aceroissement du nombre des sénateurs ne pouvait qu’acceniuer les
inconvénients constatés.

On a donc saisi cette occasion pour améliorer la situation; la dépense de
ce chef s'est élevée a fr. 129,939 70.

Quelques modifications aux salles de commission et aux locaux accessoires
ont couté fr. 45,018 74,

L’éclairage éleclrique a été également élabli a titre définitif et il a cotuté
fr. 35,966 50.

Enfin, I'ameublement de la salle et du salon de commission a occasionné
une dépense de fr. 45704 16.

Les honoraires de l'architecte s’élévent a fr. 6,072 40.

Toutes ces dépenses ont été prélevées sur le crédil en question.

1’article a élé admis sans observation.

5. — KEcole de médecine vétérinaire. — Travaux de construction.
Crédit demandé : 800,000 francs,

La question suivante a élé posée au Gouvernemenl qui y a fait la réponse
reproduile ci-dessous.

Quelle sera la dépense totale d faire pour la construction de I'Ecole vétéri-
naire? Le devis en est-il complitement arrété? La direction des constructions
est-elle confide au Service des bdlimenls civils, ou a un archilecle et dans
quelles conditions ?

On est occupé & lestimation délaillée et définitive de six des quatorze
batiments qui composeront la nouvelle i£cole vétérinaire.

Les travaux de ces six premiers baliments doivent éire mis en adjudica-
tion publique dans trés peu de temps.

Une évaloation globale de toute 'Kcole a été faite; elle s'éléve a 4,750,000
francs dans lesquels les fondations, qui sont terminées, entrent, en raison de
la nature tourbeuse du terrain, d’une dépense faite de 320,000 franes.

I étude du projet complet de ces quatorze batiments, ainsi que Pexécution,
sont confiées an Service des batiments civils.

7. — Construclion de deux ponts lournant @ Laeken. —
Indemnités aux entrepreneurs.

Crédit demandé : 527,000 francs.

Ponts de Lacken.

On a demandé Uhistorique de l'objet du procés. — Le Gouvernement a fourni
les renseignements ci-dessous :

En 1878, PEtat fit adjuger les travaux du premier des deux nouveaux
ponls élablis a Laecken, sur le canal de Willebroeck, pour le passage de
avenue de la Reine.

4
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U fallait, au prix de grandes difficultés, exécuter Fouvrage sans interrom-
pre la navigation.

L’entrepreneur, aprés avoir prétendu que la culée de gauche était inexécu-
table dans les conditions prévues, se mit & Pecuvre, mais ne réussit pas et
intenla un proces a PEtat, qui s'élait vu obligé de poursuivre d'oflice I'acheé-
vement du travail. Ce procés, gagné en premieére instance par I'litat, fut
perdu en appel. La somme a payer de ce chef s’¢éléve a fr. 144,813 48.

Pea de temps aprés ladjudication des {ravaux du premier pont, PAdmi-
nistration se vil amenée & ordonner ['exécalion de ceux du second pont,
afin de parer aux nécessités de la voirie dont on connait Pimportance entre
Bruxelles et Laeken. Les travaux du deuxiéme pont furent entravés par le
non-achévement de ceux du premier et 1l en résulta un retard important,
d’ou un second procés,

Ce proces aboulit a une expertise ordonnée par le tribunal pour permettre
I'appréciation du dommage.

Celte experlise, longue el dillicile, a été récemment terininée et a servi de
base a une transaction s'élevant au chiffre de fr. 390,859 17,

Le crédit demandé permeltra de liquider ces deux affaires et de payer les
dépens qu'on évalue 4 environ 23,000 francs.

Plusieurs sections ont [ait remarquer, et la section centrale se rallie a leur
observation, qu’il est regrettable de constater que des procés et des contesta~-
tions ou 'Etat est en faute, puisscut se prolonger durant de longues années.
D’une part, il appartient aux adminisivations publiques d’apporter dans la
rédaction des cahiers des charges, asscz de soin pour éviter des procés et,
d’aulre part, lcrsqu’un torl exisle, il est fachenx que PEtal traine de juridic~
tion en juridiction des entrepreneurs, au risque de les ruiner, tandis que
Administration, éire impersonnel et irresponsable, ne subitl en réalilé aucun
dommage. Il pavaitrait juste de vechercher, en pareil cas, les responsabilités.
La section centrale ne peut point sappesantir sur des fails consommes, mais
il lui it été agréable d'obtenir un historique des procés, plus complet et
plus pertinent.

8. — Construction de UHotel des Postes el Télégraphes, a Bruxelles. —
Indemnilés aux enlrepreneurs.

Crédit demandé : fr. 114,662 64.

Voici encore un article qui suscite des observations du méme ordre que
le numéro précédent. 1l est, au surplus, facheux qu’on laisse saccumuler fes
intéréls et les dépens, au point d’atteindre presque la moitié de la condamna-
tion principale. On «oit en conclure que les proces que subit, ou quintente
I'ktal,sont conduils avec une lentear trés couleuse, et que les condamnnalions
elles-mémes sont exécutées sans un empressement qui serait cependant a la
fois équitable pour les adversaires de I'Etat, et avantageux pour celui-ci.

Lattention du Gouvernement est spécialement atlirée sur ce point,

A la rubrique Routes et Bdtiments civils, parail se rattacher une question
posée dans uue des sections, ¢t gue nous reproduisons ci-dessous avec la
réponse qu’y a faite le Gouvernement,
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Quelles sont les intentions du Gouvernement quant a la conservation de la
tour dite d’Henri V111, @ Tournai, et de ce qui resle des vieux remparts de
celte ville vers les casernes?

Dans la séance du Sénat du 19 mars 1898 (voir Annales parlementaires,
p. 241), M. le Ministre de Plntérieur et de U'Instruclion publique a fait con-
naitre que le Gouvernement avait intention de conserver et de restaurer la
tour dite d’Henri V11,4 Tournai, en raison de son intérét historique et
archéologique. Il en sera encore ainsi du pont des Trous dans la méme ville.

Quant aux vieux remparts vers les casernes, il n’en sera conservé que la
partie située entre le pont de la Gallerie et Escaut. Le reste sera démoli.

B. Travaux BYDRAULIQUES.

9. — Meuse. — Expropriations, améliorations, rectifications,
dragage, reconsiruction d’ouvrages d'art.

Crédit demandé : 1,.00,000 franes.

La section centrale s'est souvenue que depuis plusieurs années des récla-
malions ont été produites & la Chambre, quant & 'amélioration de la Meuse a
Paval de Liége. Elle constate que le Gouvernement s'est préoccupé de ces
réclamations, el 'Exposé des motifs, qui indique d’'une maniére plus compléte
que d’habitude le programme général des lravaux prévus, marque l'intention
de poursuivre celte amélioration. L’impoitance du crédit, qui s'éléve au
double des sommes dépensées annucllement, permetira au Gouverncment de
mettre a exécution ses projets.

On croit toutefois devoir [ui signaler un complément a ces ravaux. L'Qurthe,
qui est Paffluent fe plus important de la Meuse, exige des corrections, lant
dans sa partie inférieure que dans son bassin moyen et supérieur.

Iy a la une étude d’ensemble qui a fixé l'atiention de certaines sections,
el que la section centrale signale au Gouvernement.

{0. — Escaut. — Expropriations et travauwx.

Crédit demandé : 41,500,000 francs.

Plusieurs membres ont, a propos de cet arlicle, soulevé de graves ques-
tions qui concernent Pamélioration du fleuve a l'aval d’Anvers; mais ces
observations ayant plus parliculiérement trail aux iostallalions maritimes
d’Auvers, c’est & l'article 13 que nous les reproduisons.

1. — Senne et Dyle. — Expropriations el travaux.
Crédit demandé : 600,000 francs.

Un membre demande que l'on ajoute a Pintitulé de Parlicle le mot : Démer,
sans augmentlation de crédit.
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11", — Espierre. — Construction d’un barrage d la frontiére frangaise.

Crédit demandé : 300,000 francs.

Cet article est introduit & la suite de la réponse ci-dessous, et qui constitue
PExposé des molifs de cette demande de crédit, provoquée par la seclion
centrale el proposée par le Gouvernement.

Quelles sont les intentions du Gouvernement quant au barrage a élablir d
la [rontiére de France, dans le lit de I’ fispierre ?

Le projet de barrage dont le Gouvernement fait dresser, en ce moment,
le levé et les plans, s’étendrait non seulement au lit de VEspierre, mais a la
vallée de ce ruisseau, qu'il fermerait a I'enlrée de notre pays.

Le Gouvernement frangais a pris, en 1887 (décrelt du 22 février), 'enga~
gement formel, au cas ou les communes du bassin de 'Espierre n’assureraient
pas 'épuration des eaux de celte riviére, d’y pourvoir d'oflice el a leurs
frais.

Les communes intéressées n’ont pas jusqu’ici, malgré des représentations

pas jusquici, maig
souvent réitérées et toujours plus instantes, rempli leurs obligations et elles
lesent, d’une fagon flagrante, des intéréts essenliels de notre pays.

Le fléau devient redoutable tant & cause des dommages maltériels qu’il
occasionne qud raison du danger pressant quiil constitue pour la santé

ger p q
publique.

Les administrations publiques, provinciales et communales élévenl des
réclamations de plus en plus vives; la situation devient intolérable. Si, ce que
la Belgique se refuse encore a croire, le Gouvernement frangais devait tarder
davantage & lenir les engagements qu’il a pris et qui sont de siricte équilé,
le Gouvernement belge se verrait, a regret, dans VFobligation de sauvegarder

3 ) gret, 8
les intéréls de ses nalionaux et d’élablir a la frontiére un barrage qui amé-
nerait une décantation des eaux de PEspierre sur le territoire francais.

Conformément a Pengagemen! qu’il a accepté lors de la discussion du

538 q p
Budget du Département de ’Agriculture et des Travaux publics, il demande
en amendement un crédit de 300,000 francs pour faire face aux nécessités.

La section centrale estime qu’il vaudrait mieux étudier la question au point

de vue de la création d’un canal de dérivation emmenant les eaux de I'Espierre
dans la mer du Nord.

12. — Canaux houiliers — Expropriations et Travaux. —
Honoraires.

Crédit demandé : 1,400,000 francs.

La section centrale conslate que PExposé des molifs ne donne pas la
justification du libellé : « Honoraires ». Mais il résulte de renseignements
donnés au rapporleur, que ce libellé a été introduit il y a quelques années
pour permellre limputation sur cet arlicle, des honoraires d’'un avocat
spécialement chargé du service des exproprialions fort nombreuses, occa-
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sionnées par ces travaux et qui ne sauraient élre confiées & I'avocat ordi-
naire du Département.

La section exprime le désir que le Gouvernement, dans un but d’économie,
évite autant que possible des désignations exceptionnelles de ce genre.

13 a 17. — Travaux maritimes.

Sous celle rubrique, le Gouvernement reprend cette année, en le complé-
tant, Pensemble des projels qui ont été retirés du Budget extraordinaire
de 1894.

La section centrale reconnait tout d’abord que. conformément aux désirs
qui en ont éi¢ [réquemment exprimdés, le Gouvernement expose dans leur
ensemble ses vues économiques, et présente, en assignant a chacun son réle
spécial, unc conception générale des travanx i faire en matiere maritime.

Son Exposé des motifs est complet, el a paru convaincant.

Sans doute, la dépense est élevée; mais comme le rappelle fort bien
’Exposé des motils, I'activité du pays doit se porter sur tous les objets qui
assurent le développement du marché national, et T'extension des relations
commerciales, — surtout du transit. Du reste, ces dépenses sont elles-mémes
sources de richesses et de productivité, et le Gouvernement a rappelé avee
raison que les 140 millions dépensés depuis dix ans pour les chemins de fer
notamment, ont produit un accroissement de recettes netles de 40 millions
par an.

Alimenter de toutes maméres le trafic du chemin de fer, facililer arrivée
des marchandises, les échanges aux ports, les opérations d’embarquement,
sont loutes mesures excellenles qui se répercutent heureusement sur la vita-
lité des transactions intéricures, et sur Pactivité de l'industrie et du com-
merce.

13. — Installations maritimes d’ Anvers.
Crédit demandé : 4,000,000 de francs.

La seclion centrale applaudit aux développements que le Gouvernement
donne au port d’Anvers: si en bonne justice distributive, le Gouvernement,
— il Pareconnu, -— ne pourrait borner a4 une seule ville du pays. toutes ses
faveurs, il ne saurait étre question cependant d’abandonner Peuvre com-
mencée a Anvers.

Et & cel égard, plusieurs membres ont soulevé la question de l'extension
de la rade & Paval d’Anvers, et d’aucuns ont émis Uopinion que plutét que de
développer les quais & Pamont, il serait préférable d’aborder résolument leur
extension vers Paval, en décrélant le vaste projet de rectification de I'Escaut,
congu jadis par MM. Maus et Brialmont. et repris depuis par 'honorable
M. Van den Broek.
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Il lear a été répondu que pareil prejet, bouleversant totalement les instai-
lations existanles, ne paraissait pas étre mir; que la dépense n’en était pas
chiffrée, et que le Gouvernement ayant touché ce point dans I’Exposé des
motifs, avait suffisamment justifié la nécessité de marcher vite en procurant
sans tarder 2,000 métres de quais nouveaux a la métropole commerciale.

Le crédit et la convention sont adoptés & ananimité.

14. — Canal de Gand d Terneuzen.
Crédit demandé : 4,000,000 de francs.

La seclion centrale a posé au Gouvernement, au sujet de ces importants
travaux, diverses guestions auxquelles il a été répondu en détail. Nous les
reproduisons ci-dessous.

Aprés un examen approfondi et une longue discussion, la section centrale
a adoplé les propositions du Gouvernemenl, lant en ce qui concerne les
crédils qu'en ce qui concerne les conventions passées, 'une avec la ville de
Gand, 'autre avec le Gouvernement néerlandais.

Questions posées au Gouvernement :

A) La section demande d connaitre le devis total de la dépense des travaux
prévus par la convention :

a) sur le territoire belge ;
b) sur le territoire néerlandais.

La dépense totale évaluée par le Service des Ponls et Chaussées chargé du
canal de Gand a Terneuzen, et d’aprés laquelle a été établie la convention
avec la ville de Gand, s’éléve a 20,340,000 francs, dont environ 12,000,000 de
francs & dépenser sur le territoire néerlandais et 8,000,000 de francs a dépen-
ser sur le terriloire belge.

B) 11 semble résuller de la convention avec la ville de Gand que les berges
dowvent, sur toute la longueur du canal en Belgique, étre consolidées au moyen
de pierres; et d’autre part, Uarticle 3 de la convention semble interdire de pro-
vogquer loule baisse d’eaw cl tout chémage. La dépense du travail dans ces con-
ditions ne serait-elle pas excessive?

L’article 3 de la convention avee la ville de Gand porte que « les travaux
devront s’exécuter, autant que faire se pourra, sans baisse d’eau ni chomage
aucun pour la mavigation », il n’y a pas la linterdiction de provoquer toute
baisse d’eau, qu’y a vue la section centrale,

1l n’est pas douteux que provoquer d’importantes baisses d’eau entraverait
singuliérement la navigation, et causerait un préjudice sérieux au commerce
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de Gand. L’élargissement du ecanal permetira sans doute d’atteindre le but
gu'on a eu en vue. car d'aprés les études faites il sera possible d’établir
et de perréer la nouvelle rive a Fabri des terres qui limitent le talus actuel
du canal. La réponse & la question suivante indique le cotit de ces travaux.

C) D’autre part on demande quelques explications relativement a Carlicle 6
de la convention : Aucun (ravail n’est imposé d la ville de Gand et le subside
d payer par elle porte sur lensemble du tracail, non compris Uécluse, et est

fixé a forfait; dans ces conditions, quelle pourrail élre la base du rabais
indiqué ?

La portée de cette clause résulte de la correspondance échangée entre
PEtat et la ville de Gand.

On sait que la convention de 1879, relative au canal de Gand a Terneuzen,
avail réservé pour des négociations uitérieares la question de la reconsiruc-
tion de 'écluse de Terneuzen qui forme lacceés de la voie maritime de Gand.

Le développement de la navigation dans ce porl a fail reconnaitre que l'an-
cienne écluse, absolument insuflisante, ne pouvail répondre aux besoins
croissants du commerce, el I'fiiat consentit & en négocier [a reconstruction :
comme conséquence, il fallait reconstruire les ponls de Sluiskil, et, en outre,
le Gouvernement résolut d’endiguer la plage d’Axel qui constituait, notam-
ment au point de vue de alimentation du canal, un tnconvénient grave.

Tous ces trauvaux, intimement liés a I'exécution compléte du plan gouver-
nemental, dont la premiere étape ful la convention de 1879 et l'exécution
des lravaux qui en dépendenl, incombaient a I'Elat, el leur dépense se chiffre
par 0,615,000 francs.

Indépendamment de ces travaux, 'Elal a reconnu que, dans I'élal actuel
du canal, certains coudes devraient éire améliorés et redressés; ces travaux
couteront 2,694,000 francs.

Enfin, chaque année, Administration procéde & des consolidations de
talus au moyen de vieilles billes de chemin de fer, pour arréter les effets de
plus en plus marqués de P'erosion des berges par la navigalion a vapeur.

Ces travaux sont insuffisants el n’atleignent pas le bul visé qui est de
géner le moins possible la navigation. Il est donc avantageux de faire une
bonne fois un travail définitif dont le coll est estimeé a 2,439,000 francs.

Telle serait la situalion et les charges incombant a 'Etal pour compléter
I'ccuvre de 4879 mais la ville de Gand et ses associations commerciales ont
fait de vives instances pour que Pécluse de Terneuzen, au lieu de 12 métres
de largeur et de 145 mélres de longueur eill, avec un sarcroit de profondeur,
une largeur de 15,75 et une longueur de 140 mélres, el que I'écluse du
Sas-de-Gand ful remplacée par une dérivation barragée.

Il résultait de ces derniers lravaux une dépense supplémentaire de
2,818,000 francs dont le Gouvernement met la charge entiére au compte de
la ville de Gand.

Ce sont ces travaux qui, dans Particle 6, sont dénommés travaux imposés
a la ville.

Celle- ci réclamait en outre, comme complément, que le canal fit élargi et
approfondi de maniére a réaliser un mouillage de 7,80,

J
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La dépense de ce chef devait atteindre 5,690,000 franes et le Gouverne-
ment, bien que le canal soit la propriété de [I'Elat. refuse de prendre a sa
charge celte dépense 1l réclame de la ville une intervention a concurrence du
tiers, soit 1,896,000 franes.

Ce sonl ces travaux qui, dans I'article 6, sont dénommés travaux subsidiés
par la ville.

Les chiffres de 2,818,000 et 4,896,000 résultent d’évaluations. Le premier
est la diflérence entre Pévaluation du programme complel demandé par la
ville et le prograinme réduit que ie Gouvernemenl prenait a sa charge; le
second est une fraction d’'une semblable évalutation. Au lieu de maintenir
ces quolilés, il a paru préférable de fixer des chiflres, et c'est le lolal des
chiffres ci-dessus qui forme le forfait de 4,714,000 francs a payer par la ville.

Il a ét¢ adms cependant que si les prévisions du devis — qui n’a pas éLé
soumis a la ville — étaient dépassées en moins ce quétablira la comptabilité
de PEtat, la ville pourrait élre admise a participer, comme UEtat, et propor-
tionnellement avec lul. a la réduction des dépenses effectuées.

D L’article 4 de lu convention n’esi-il pus de nalure d imposer au Gouver-
nement des responsabilités qui pourraient avowr pour lui des conséquences
financieres fdcheuses?

Le Gouvernement a refusé de se lier vis-a-vis de la ville de Gand par une
date certaine pour Pachévement des travaux. Mais il a exprimé ses inlentions
loyales, d’inprimer ia plus grande activité aux (ravaux. Cet engagement
moral n’a aucune sanction financiere,

E) La dépense lotale de Lameélioration de Uécluse de Terneuzen el du canal
sur le territoire néerlandais, demeurerait-elle pour le tout d la charge du
Gouvernement belge, méme s’il en élazt liré profit pour Uamélioration des
installations marimes de Terneuzen, ou pour quelque autre intérét
néerlandais?

Oui : il est impossible d’ameliorer 'entrée du canal sans que le port de
Terneuzen ne profite des travaux faits; mais la convenlion assure au port de
Gand tous les avantages dont pourrait jouir le port néerlandais.

La convention acluelle ne déroge pas, sous ce rapport, au précédent posé
par la convention de 41379.

F) L’article § de la convention porle que le cout des iravaux qui y sont
prévus sera détermné par le Gouvernement néerlandais : on suppose que ce
dout étre au moyen d’une adjudication publique.

Le paragraphe dernier de I'article 8 et le 1" de Uarticle 9 de la convention,
repumleul a cetle question. Il yest slipulé que les travaux a faire sur le terri-
toire néerlandais seront mis en adjudication publigue.

15, — Port d’Ostende.

L examen des plans et convenlions souniis a la section centrale ont amené
celle-ci a poser au Gouvernement les questions suivantes :
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1) On demande quel est le montant des droits pereus par la ville dont la
capitalisation lui est allouée @ Uarticle 8 de la convention?

Les droits de navigation pergus par la ville d’Ostende dans PPavani-port
s'élévent annuellement en moyenne & 16,000 franes: le chifire de 1894 n’a
pas encore été débattu, mais il se rapprochera sensiblement de la moyenne
citée.

9) Qu’est-ce qui justifie Pabandon par UEtat des droits de quai el autres
dont il Sagit i larticle 92

La jostification de cet abandon réside dans ce fait que la ville d’Ostende
assurnera Pentretien de la dérivation du canal de Bruges a2 Ostende, dans
laquelle elle est auforisée & percevoir les droits de port.

*Y A combien pent-on évaluer Pavantage fait d la ville d’Ostende par cette
disposiltion?

Cet avantage, sil existe, sera extrémement minime. attendun que les droits
pergus dans cette partie en {1891, par exemple. ne se sont élevés qu’a la somme
de fr. 3.674 90. qu’on a considérée comme l'équivalent des frais d’entretien
dont il est question.

La section centrale eonstate qu’indépendamment des travaux indiqués dans
ia convention, les plans indiquent un grand nombre de travaux d’exlension
et d’agrandissement dont la dépense parait devoir étre considérable : le rema-
niement du bassin de la Marine. et la création d’un vaste bassin de chasses
rentre dans cette catégorie.

Les projets présentés en 1894 n’avaient pas Pampleur de ceux sur lesquelsla
Chambre doit se prononcer aujourd’hui: mais la seclion centrale. prenant acte
de ce que la dépensetotale achargede IEtat est évaluée a 5,000,000 de francs,
non compris la cale séche qui cotitera 1,350,000 franes, et tenant compte de
I’utilité que présenteront les travaux pour les services de la marine de PEtat
dont le développement s’est si fortement accentué. décide d’approuver les
crédits et la convention relative au port d’Ostende.

Elle signale cependant au Gouverncment, comme amélioration notable a
réaliser dans le service des paquebots, Porganisation au débarcadére d’un
hotel ou restaurant convenable, ou les voyageurs puissent avec quelque
agrément lrouver, en débarquant. des soins qui, aujourd’hui, leur foat tota-
lement défaut.

16. — Port d’escale de Heyst.

Cette importante question a fait, tant dans les sections qu'a la section cen-
trale, objet d’une discussion approfondie. Et Pon doit S'en féliciter, car le
soin apporté dans cetle étude fera lomber largument déja esquissé par quel-
ues-uns et qui consiste a dire que la question est haliveinent poséc.

A diverses reprises, le Gouvernemenl a fail distribuer aux membres de la
Chambre, les documents, procés-verbaux, ele., des comuanssions qui onl lon-
guement débattu le probleme. Dés année derniére, la Chambre avail été

6
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saisie de ce projet, et le rapport de Phonorable M. Ancion déposé dans Ia
séance du 4 juin 1894 exprimait les résultats de son étude.

Le rapporteur de la section centrale de 1895, en sa qualité de député de
Bruges, ne croit pouvoir mieux faire que de reproduire ici. ce que disait la
section centrale de 1894. d’autant plus que la haute compétence industrielle
de son honorable rapporteur, donne aux considérations qu’il a exposées un
poids qu’on ne saurail méconnaitre,

Voici ce document :

« Comme le Gouvernement le rappelle dans PExposé des motifs. la ques~
» tion de la création d’un port sur la cote Belge a été débattue dans les
» Chambres légiclatives, & Toccasion de chacun des Budgets des travaux
» publics. depuis plus de quinze ans.

» (Test & Poccasion du projet congu en 1876 par M. de Maere-Limunander
» pour relier directement Bruges & la mer. que le Gouvernement a fait
» commencer 'étude de cette question.

» Le premier point & résoudre, et le plus essentiel, était de déterminer
» P'emplacement qu’il convenait de donner au port nouvean. C’est aux envi-
» rons de Heyst que M. de Maere Pavait fixé.

» La Commission gouvernementale institué en 1878 (") fit de Patterrage
» de Heyst une étude exfrémement approfondie. Sa situation, dit-elle,
» n’a pas sensiblement varié depunis 1825, et, « aucun changement
» notable n’est & prévoir dans le régime des bancs et des passes de ces parages
» maritimes ».

» Les déplacements n’existent guére dans cetle partie; le fond de
» la mer est généralement argileux, et les dangers d’ensablement ne sont pas
» a craindre.

» L’estran & Heyst est fort amaigri. Son inclinaison est prononcée au
» point que la plage s’y raccorde & quelques centaines de meétres du rivage,
» avec des profondeurs de 7 & 8 métres sous marée base. »

En 1884 une commission internationale, constituée par la ville de Bruges.
et groupant sous la présidence de M. Aug. Beernaert, alors ancien Ministre des
travaux publics, des ingénieurs des plus marquants, tels (que Brevel, ingénieur
en chef du Waterstaat, Colson, ingénieur, échevin de la ville de Gand, Darn-
ton-Hutton, ingénieur civil, Dirks, ingénieur en chef du Waterstaat. Laroche
ingénieur en chel. professeur a I'école des ponts et chaussées de France,
Voisin Bey, inspecteur général des ponts et chaussées de France, et ancien
directeur des travaux du canal de Suez, Scailquin, membre de la Chambre
des représentants, fit a son tour I'examen du probléme. Si son opinion différa
de celle de 1a Commission de 41878 quant au dispositif el a certaines autres

(1) Cette commission était composée de MM. oe VRmiEre, président, Vissnt, Van Nicvwen-
noyse, o Maeng-Livwanoer, MicueL, inspecteur général de la Marine, Lana, inspecteur général
des Ponts ct Chaussées, Symon ¢t Piens, ingénieurs en chefl ¢t Deyugy, ingénieur des Ponts et
Chaussées.
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questions, son adhésion fut compléte quant a Pendroit ou le port était
projeté.

« Ces conclusions favorables, continue Phonorable M. Ancion, quant au
» choix de Pemplacement, ont été eorroborées par Popinion d’un autre comité
» spécial institué en 1890 par le Gouvernement, et qui a eu plus particuliére-
» ment a étudier la valeur comparative des accés & la mer & Ostende et a

» Heys!.

» Ce comité reconnaissait que « les conditions d’accés de Vatterrage de
»» Heyst sont de nature i satisfaire aux besoins d’une navigation maritime
n» trés aclive et qu’un port situé a Heyst pourrait étré concu de maniére a
»» répondre d fontes les exigences techniques et commerciales,

»» Les conditions d’accessibilité actuelles da port d’Ostende sont loin d’étre
»» aussi favorables que celui de 'atterrage de Heyst: » et s'il est vrai. comme
» le propose ce Comité, et comme dailleurs le Gouvernement I’admet, que
» Pon peut tenter d’améliorer Paccés d’Ostende, « ce n'est. dit le Comité,
»» qu'aprés une expérience d’une certaine durée qu'nn pourra savoir si ces
»» travaux suffiront pour créer i Oslende un atterrage équivalent a celui
»» qui existe & Heyst, et si Pon pourra maintenir cet atterrage en élat conve-
»n nable sans trop grandes dépenses ».

» Dans cette incertilude, le Comité concluait que la préférence doit étre
» accordée au projet de voie maritime vers Heyst, si le Gouvernement ne
» s'arréle pas a la considération qu'on créerait ainsi a la cote un port de plus
» a entretenir.

» Clest a la saite de cet avis, provoqué en 1888 par une décision de la
» Législature, que le Gouvernement a fait savoir aux Chambres, en 1890,
» que son choix s’était porté sur Heyst.

» Et a celte occasion surgit & lu Chambre ur.e nouvelle et trés intéressante
» discussion au sujet de Pntilité du port projeté.

» Jusqu’alors, en effet, il sagissait toujours de créer uniquement a Heyst
» un accés a la mer du canal marilime projeté vers Bruges. Les dépenses de
» ces travaux devaient étre trés imporfantes. L'on se demandait si le résultat
» quon pouvait attendre de la renaissance commerciale de Bruges justi-
» fiaient les frais du nouveau port.

» L’honorable Ministre des Finances actuel, M. P. de Smet de Naeyer. a
» montré comment le développement du trafic marilime et surtoul la spé~
» cialisation de ce trafic avaient des exigences nouvelles, reconnues dans les
» pays étrangers, et surtout en France, ot une Commission parlementaire
» avail montré combien le trafic rapide exige des ports d’accoslage direct ot
» les opérations se fassent sans perte de temps pour les grands navires et il
» mit dans une vive lumiére I'inlérél que présenterait pour le pays un
» port aménagé a la cote méme « L'utilité du port de Heyst réside a Heyst
» méme », teile était sa conclusion, et il n’a guére élé contredit.

» Dans la méme session, M. le Ministre des Travaux publics développa au
» Sénat la méme idée, et il ne tarda pas a lui donuer un corps, en instituant
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par voie de concours, un appel & la concurrence pour la création et 'ex-
ploitation par voie de concession de péages du port de Heyst, et par
extension dn port de Broges et du canal maritime.

» Mais le Gouvernement ne vounlat noint porter seul la charge de la
dépense. La province de Ia Flandre occidentale et la ville de Bruges
devaient v participer. et T'Etat entendait se décharger. au surplus, de tous
frais d’entretien et d’exploitation méme du port a Ia cote.

» La Commission spéciale instituéde 5 cefte occasion. et dont les procés-
verhaux ont élé communiqués 4 la Légisiature. a établi le programme de ce
concours: il eoncorde avee les vues exposées & la Chambre et au Sénat
par MM. les Ministres des Finances et des Travaux publics. L’euvre pro-
jetée comprenait, indépendamment des installations locales de Bruges. et
#’nn canal maritime de 8 métres de mouillage, la eréation a Heyst de guais
directement accostables au pied desquels régnerait. & marée basse de vives
eaux. une profondeur de 8 métres.

» Les travaux de la Commission ont porté sur Pexamen de deux projets
présentés au concours. et la préférence a été donnée au projet de MM. les
ingénieurs Coicean et Cousin. De Pavis des chefs de PAdministration de
fa Marine en Belgique. et de la arande majorité des ingénieurs qui com-
posaient la Commission, il résulte que le port proposé présente d’heareuses
dispositions quant & Paccessibilité et & la navigabilité, et qu’au point de
vue technique, il suflirait de quelques modifications pour en améliorer
encore la valeur.

» Ces améliorations ont été introduites, et le Gouvernement ayant cru
devoir les soumettre h Pavis de spécialistes étrangers, ceux-ci ont émis &
lear tour une opinion trés favorable au projet en cause, quils déclarent
constituer le meillear port qui existe sur les coles francaise, belge et hol-
landais depuis Cherbourg.

» La section centrale ne pent que féliciter le Gouvernement du soin qu'il
a mis & senfourer, dans vne matiére aussi grave, de l'avis de tous les
hommes compétents, et de ne s'étre prononcé qu'apres Uinstruction la plus
compléte.

» Mais c’est surtout au point de vue de I'ntérét général, au point de
vue national. quil faut envisager les résultats que peut produire pour le
pays la eréation d’un port d’escale & Heyst, puisque, au surplus, toute la
dépense de construction du canal et du port de Bruges échappe a I'inter-
vention financiere du Trésor public.

» MM. J. Nyssens et Zone, dans une étude remarquable, distribuée aux
membres de la Législature, ont (ait ressortir, de la fagon la plus convain-
canle, les avanlages de diverses natures que le pays recueillera du travail
dont il s’agit.

» Le trafic des grands steamers rapides a pris dans ces derniéres anndes
une imporlance loujours croissante. La Belgique, indépendamment de son
commerce propre, vit du transil, et tire avantage des facilités qu’elle peut
offrir aux transports qui de I'Europe centrale se dirigent vers les pays
transocéaniques.
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» Les services réguliers de steamers qui desservent ce trafic recherchent
de plus en plus les facilités et Ia rapidité de leurs opérations, et déja 'on

» voil qu’ils reculent devant les escales dans les ports éloignés de la mer,
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a cause des pertes de temps el, par conséquent, des frais que leur occa-
sionnent ces détours,

» Clest ce qu'a mis en reliel tout récemment encore la Commission de [a
Chambre franqaise qui s’est prononcée pour ces molifs ¢n {aveur de la créa-
tion d'installations nouvelles en aval de Bordeaux sur la Gironde.

» Notre industrie a toul & gagner a voir se multiplier lcs relations avec les
pays lointains, et & voir multiplier fes occasions des transports vers ces
contrées La Belgique, placee au milieu de nations puissantes el aclives,
ne doit,an milieu de la concurrence qui se crée, neégliger aucun des ¢léments
qui peuvent non seulement la maintenir au rang qu’eite a su conquérir, mais
accroitre ses moyens d’actlion.

» Clest en s’inspirant de ces considérations d’un ordre supérieur que la
section centrale, par cinq voix conlre deux, se pronounce tavorablement sur
le projet du Gouvernement.

» Deux membres de la section centrale déclarent ne pouveir se rallier anx
considérations qui précédent ; ils refusent, tout au contraire, leur approba-
tion au crédit sollicité et protestenl contre une polilique, en matiére de
ports marilimes, qu'ils considéren! comme déplorable.

» Le port projet¢ de Heyst, tout ¢n n’étant pas viable, aura, i leur avis,
pour conseéquence de diviser le tralic maritime et le fret de retour deéja
insuffisant pour notre grand port nalional que tous les etfforts du Gouver-
nement devraient lendre a proléger ct a metlre au niveau des ports concur-
rents de Petranger.

» La question du port de Heyst se présente dans des conditions si anor-
males, st peu pratiques, que ces honorables membres considérent comme
une impradence capitale de s'engager dans celte voie. Beaucoup a élé dit,
beaucoup a éteé ecrit, 1l est vrai, & ce sujel, mais tls cherchent vainement,
dans les éludes qui ant éle faites, des donnees exactes, positives; ils n'ont
rencontre que des espérances que rien ne justifie. 1l leur a eté impossible
de découvrir aucun molif sericux pour determiner les navires a accoster i
Heyst.

» ‘Toules les nations voisines, en effet, sonl oulillées de fagon a pouvoir se
passer de Heyst, ct [a Belgique ne posséde pas de marine pour y eavoyer
des navires,

» Les organisateurs du port de Heyst veulent en faire un port de vitesse ;
or, pour repondre a cetle deslinalion, il faul un rayon d’influence trés
étendu, et celut de Heyst est excessivement restreint pour ne pas dire abso~
lument nul.

» Quantaux passagers, abstraction faite du bas prix auquel le transport est
tombé, la region ne posséde aucun ¢lément.

» Par suile de l'oricntation du port, les pavires y auront cruellement a
souffrir des vents nord-est, el en cas de tempéte soulllant de cette direction,
ils n’y seront aucunement en stireté,
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» En un mot, de [Favis des denx membres de la minorité. le port projeté
» manque absolument de vitalité propre, tout au plus pourrait-il sans utilité

» pour lui-méme drainer le trafic des trois poris existants d'Ostende, de Gand
» et d’Anvers.

» Les criliques ci-dessus exposées ont été en grande partie rencontrées
» d’avance par les considérations développées au nom de la majorité de la
» section cenlrale.

» Aussi celle-ci se borne-l-elle 3 faire remarquer qu’il ne s'agit pas dans
» lespéce de créer une concurrence aux ports existants, notamment a notre
» métropole commerciale, mais d’établir des installations maritimes nouvelles
» répondant aux besoins nouveaux du trafic accéléré auquel le porl d’Anvers
» ne peut donner satisfaction & cause du détour de 180 kilometres que les
» sleamers rapides devraient effectuer pour y faire escale.

» Pour répondre a sa destinalion de port de vitesse, il faudrait — disent les
» deux honorables membres de la minorilé — que le rayon d’influence de
» Heyst fit trés étendu; et il est, & leur avis, excessivement restreint, pour ne
» pas dire absolument nul.

» Maus la sphére d’action du port de Heyst pour Ie service postal, ainsi que
» pour le trafic des passagers el des mmarchandises de grande vitesse, ne se
» limilera pas a ia Belgique; pour ceux-~ci, Heyst deviendra le port d’embar-
» quement naturel de la province rhénane, de I’Alsace- Lorraine, de I'Alle-
» magne meéridionale et de la Suisse.

» Dés lors, il est évidenl que les slcamers rapides des lignes transocéa-
» niques, qui ont Hanbourg, Cuxhaven, Bremerhaven et d’autres ports
» encore comme point de départ, ferout escale a Heyst, en attendant que le
» développement du mouvement provoque la création de services nouveaux
» ayant Heyst méme comme poinl d’attache. »

L’'examen des seclions a vu se renouveler celte année - moins les proles-
tations contre la politique du Gouvernement en matiére de ports maritimes
— les objections soulevées I'année derniére par deux membres de la section
centrale (').

Quelques nouvelles observalions ont ¢lé soulevées, el la section centrale
soucieuse de pe laisser dans Pombre aucun des points de Pimportant projet
qui nous occupe, en a fail l'objel de questions posées au Gouvernement.

Voici ces questions :

Quel sera Ueffel de Uétablissement du port de Heyst sur les passes de 'Fs-
caut et spécialement sur celles de Wielingen?

La Commission nommée en 1878 pour examiner le projet d’établissement
d’une communication directe de Bruges a la mer, présenlé par M. de Maere-
Limnander, a longuement étudié les effets que la construction de jetées

(") Cette section centrale sc composait de MM. Tack, président, Frécuer, Corsuans, Amepse
VisART DB Bocansg, Van bEN BROECK, ANCION, TKINT bE ROODENBEKE,
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pleines placées normalement & la cote de Heyst pourrait produire sur le
régime de Uestran et des fonds sous-marins.

Aprés une étude approfondie, elle a exprimé I'avis qu'il n’est pas a prévoir
que la plage se développe le long de scinblables jelées, et que Fon peut aflirmer
en outre que des relévements des fonds sous-marins de la cote de Heyst ne
sont pas a craindre au dela des extrémités des jelées pleines et que, par suite,
ces jelées ne sauraient avoir d’effet sensible sur les passes de 'Escaut.

il est 4 remarquer que le mole avec parlie a claire-voie qu’il s’agit actuel-
lement d’établir & Heysl aura incontestablement moins deffet sur le régime
de Ia plage et des fonds sous-marins, que les deux jetées entierement pleines
que comportail le projet de M. de Macre-Limnander.

Le port de Heyst est-il congu de wmanitre d devenir un port militaire ou un
port de guerre?

En élaborant le programme du concouars relatif a 'établissement d’un port
a4 Heyst, le Gouvernement ne s'esl nullement préoccupé de considéralions
militaires et aucun des disposilifs du projetl n’esi congu dans cet esprit.

Quelles sont les dépenses diwe personnel et de controle que UEtat aura  faire
pour la surveillance des travaux de Bruges-Heyst. Gomment sera organisé ce
conlréle ?

Il est logique que les dépenses afférentes au personnel chargé dassurer
Pexéculion des travaux impulés sur les crédits extraordinaires soient
unputées elles-mémes sur ces crédits.

Pour controler les travaux concédés, dans lesquels I'Etat, la ville de
Bruges et la compagnie concessionnaire de 'exploitalion seront inléressés, le
(xouvernement établira — conlormément a des précédents ~— une commis-
sion mixte de controle ot chacun des iniéressés soit représenté en propor-
tion de sa part dans les dépenses.

La surveillance proprement dite sera, 3 Pintervenlion de celle commission
et sous autorité supérieure du Ministre des Travaux publics, exercée par des
Ingénieurs du corps des Ponls et Chaussées.

Le cautionnement de Uentreprise de construction des ports de Bruges et
Heyst w'est-il pas trop réduil comparaliveinent aux entreprises habituelles
des travaux de UElat, ot il s°éléve a 5 ou 10 °f, du monlant de ceux-ci?

Jamais le cautionnement, méme pour les plus pelites entreprises, n'atteint
5 o/o. 1l est souvent de 410 ¢/, du montant des travaux; mais pour des entre-
prises imporlantqs, cetle quotilé est fréquemment réduite a un chiffre qui
parait garantir I'Etat contre les éventualités.

Le cautionnement de 500,000 francs est le méme que celul qui a élé exigé
lors de Ia conslruction des nouveaux quais & Anvers; enlreprise qni a cofité
environ 40 millions de francs.

L’obligation pour les entrepreneurs de souscrire 2 millions au moins dans
le capital de la sociélé d’explotlation, en aclions inaliénables avant l'ache-
vemenl des travaux et le laux auquel sont payés les appareils doutillage

7
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du port, sont des garanties supplémentaires que IEtat juge complétement
suflisantes.

Le programme du concours élaboré par la Commission mixte prévoyait la
création de services maritimes sur Heyst. Pourquoi la convention n’en parle-
t-elle plus?

Le programme du concours publié par le Gouvernement (Monitexr du
20 septembre 1891 dit expressément que « le concours se fait dans deux
hypothéses », F'une comportail exécution des travaux et leur exploitation,
laatre comprenait en outre, la création de services réguliers de navigation a
vapeur sous pavillon belge avec un tonnage de 12,000 tonnes.

Le programme ajoute :

« Chacun des concurrents pourra soumissionner dans la premiére et dans
» la deuxiéme hypothése pour Pentreprise a concéder. Il pourra également
» ne soumissionner que dans Pane de ces deux hypotheses. »

Usant de cette faculté, les deux soumissionnaires qui se sont présentés ont
{ait leurs olfres dans la premiére hypothese.

Les conditions de payement de Uentreprise nont-elles pas été modifides
aprés Uadjudication?
Dans Caffirmative weit-il pas fallu réadjuger?

On ne saurait soutenir avec quelque fondement pareille thése.

Il est & remarquer tout d’abord que les éléments sur lesquels a porté le
concours sont complexes.

Les concurrents avaient a fonrnir le projet des travanx. a s'engager a leur
exéculion, enfin, a en entreprendre Pexploitation. Pareil concours ne se preé-
sente pas dans les limites étroites d’ane adjudication ordinaire de travaux.
Aussi le Gouvernement avait-il eu soin de réserver la liberté la plus grande
en insérant in fine du programme publié, qu'il se réservait le droil le plus
absoludechoisir les propositions qui lui paraitraient réunir le plus d’avantages.

Les deux soumissionnaires demandaient le payemen! en annuilés garan-
ties par IElat.

Dans la soumission la plus basse, celle de MM. Coiseau et Cousin, ces
annuités élaient calculées au taux d'intérét de 3,96 /.

Il edit été inexplicable que I'ftat, capruntant & 3 ¢/y, elt bonifié aux entre-
preneurs un intérél non du de prés de d of,, leur permetlant ainsi de placer
a 130 o/, des Litres de Delle belge, ce qui équivalaii a une largesse indue de
plus de 8 millions de francs.

Le Ministre des Finances a donc exigé que le payement [t fait en espéces
et non pas en annuilés. Gette opération est assurément avantageuse pour le
Trésor.

Ces renseignements ont satisfait la section centraie, el ils répondent victo-
rieusement aux objeclions faites. En {894, 0n craignait 2 Anvers que « le port
ne fit pas viable » et que malgré cela « il diviserait le trafic maritime d’An-
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vers ». Celte contradiction se fait justice d’elle-méme [l est bon de rappeler
au surplus que la ville de Bruges a été jadis appuycée dans ses revendications
par Ia presse anversoise. par le Conseil communal et par les mandataires au
Parlement de la métropole commerciale.

Bruges anjourd’hui fera & ses frais son canal maritime et son port propre :
elle reprend 4 sa charge des travaux considérables. plus onéreux que ceux
gw’on exige d'aucune ville. Mais comment 3 Thenre ot 'Ftat prodigue ses
millions A Gand. 3 Ostende, 2 Anvers. 4 Bruxelles. comment eelui-ci refuse-
rait-il sa participation a 'euvre de rénovation flamande?

En 1988 déja. il se montrait disposé et décidé a faire I'entrée du canal,
a créer I'acces de Heyst, en participant aux travaux du canal. Il en devait
cotter, d’aprés des devis sommaires minima, 22 millions! Anjourd’hui &
Putilité brugeoise s'ajoute pour FElat. une utilité propre. le port d’escale de
Heyst. nqui reste son bien et dont il a montré Pimportance au point de vue
du transit bhelge.

Et ao’on ne dise pas que cetle nlilité n’est qu’illusoire. que dans toutes
les prévisions il n’v a que des espérances<! Dés 4890. les honorables Ministres
des Finances et des Travaux publics exprimaient a cet égard des opinions
basées sur les faits. et qui n'ont pas é1é contredites & 1a Chambre. Les événe-
ments ont marché. et récemment encore. un journal spécialiste frangais,
La Revue du commerce extérienr. signalait importance que prennent les
ports d’escale. et relalait que le port de la Palice-Rochelle, a Fembouchure de
la Girounde. recoit des escales notamment du Pacific Steam Navigation Com-
pany qui auraient été perdues pour la France. Ces navires touchant an port
cotier. gagnent un temps précieux pour les correspondances postales et pour
les passagers. lemps qui se traduit par un bénéfice important en argent.

Le trafic du port s’est accru de 200,000 tonnes de 1892 a 1894.

La conception des ports de vitesse semble encore dans U'esprit de certains
opposants, n'étre point suffisamment nette.

On a rappelé que le rayon d’influence du port ne serait point étendu, que
celui-¢i ne pourrait alimenter que le nord de la France. Les exemples a cet
égard sont topiques. Dira-t-on que par le port d’Ostende, qui dessert la seule
ligne des voyageurs Ostende-Donvres. il n’enfre que des passagers en desti-
nation d’une seule partie du pays? Pourquoi alors, Porganisation des trains
de luxe vers Luxembourg. Vienne, Bale, Cologne, etc.? Nest-il pas évident
que tout point d’aceés au continent dessert ce continent méme dans la
mesure des avanlages qui lui sont propres? La flotte allemande qui dessert
par steamers de grande vitesse le service de passagers et marchandises de
prix. et qui actuellement a Southampton pour port d’escale vers New-York,
aura certes un grand avantage & recueillir une bonne part de son trafic de
vitesse au point le plus favorable qui sera Heyst.

Faut-il rappeler que I'embarquement 4 Southampton. par exemple, qui
est Tescale actuelle de ces lignes. cxige du passager conlinental, un premier
transbordement a Oslende ou a Calais; un autre a Douvres, souvent un troi-
siéme & Londres. et enfin un quatriéme, définitif celui-ci, a Southampton?
On gagnerait un temps précicux et des facilités énormes, de plus une sécu-

8
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rité compléte pour les postes et les enlis précieux, payant des frets dlevés et
enfin pour les passagers si & ce quadrnple franshordement on substitue
Pembarquement nniqne a Heyst,

L’Exposé des motifs signale que le commerce général sest élevé. en 4890.
a 6 millards 137 millions; mais il faut remarquer qu’il a diminué depuis
lors. En 1893, il n’était plus que de B milliards 401 millions. et ¢’est le transit
qui fait la forte part de Péeart; tandis que les importations nont fléchi que
de 97 millions. et les exportations de 85 millions. e fransit a diminué de prés
de 500 millions de francs. Nest-ce pas une preuve des efforts qu’il fant faire
pour regagner le terrain perdn?

Un autre point spécial que nous voulons relever, cest la productivité de
certaines dépenses d’ordre matériel. Pour 140 millions de dépenses en che-
mins de fer depnis onze ans. le Trésor a recu un aceroissement de recettes
nettes de 40 millions. Il s'en fant cependant de beaucoup que toutes les
dépenses faites an Budget extraordinaire soient directement productives. En
quoi le trafic augmente-1-il si an prix de 30 millions on transforme la gare
d’Anvers? Les constructions luxueunses des gares payées sur Pextraordinaire
ne sont point non plus productives. Celles-la. au contraire le sont. qui
ameénent directement du trafic sur le railway, et nous citerons 4 cet égard
le fait que Pamélioration du service de malles d’Ostende-Douvres, a acern le
nombre des passagers de 25,000 en 1834 2 100.000 en 1893.

Ces 75,000 voyageurs constituent ponr le railway une valeur importante,
et pour le pays une ressource sérieuse. En France. on a chiffré ce que laissent
dans le pays les voyageurs débarqués  Calais, et la citation suivante. extraite
de 'Exposé des motifs présenté a la Chambre des députés de France, le
7 juillet 1888, en donne une idée exacle:

« Le nombre des voyageurs qui passent annuellement par Calais est
» aujourd’hui d’environ 230,000, et ces voyageurs laissent en France. chaque
» année, plus de 100 millions de francs. »

Développons donc ce trafic de voyageurs. de passagers; altirons par notre
pays si bien placé. le courant de ce transit spécial qu’il peut si bien
recueillir et desservir. el nous aurons fait ceuvre productive pour les finances
de I'Etat comme pour la prospérité da commerce.

La Belgique peut et doit garder la situation de pays transiteur. Les grosses
marchandises, le grand trafic ne sauraient se détourner d’Anvers an profit
d’un autre port belge: cest aillenrs qu'est pour lui le danger; mais ce grand
port ne saurait avec fondement prendre ombrage de la création sur la cote
belge d’ur port nouveau, dont le role est si bien défini, et qui. limité comme
il Pest forcément an trafic de vitesse. complétera Poutillage économique du
pays, selon Pheureuse expression de I'Exposé des molifs du Gouvernement.

La section cenlrale mue par ces considérations a, dans sa séance du
20 juillet 1893, adopté & Punanimité les crédits et la convention relative au

port de Heyst.

{7. — Transformation du canal de W illebroeck.

Cetle question, qui se rattache & lamélioration de l'accés de Bruxelles, a
fait également l'objet d’'un examen attentif. .
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Les status envoyés par amendement du Gouvernement. n’ont pas été exa-
minés en sections, mais seulement en section cenfrale: et celle-ci a reconnu
que l'accord unanime des pouvoirs publics, Etat, province et communes,
donune au projet présenté un caractére d’utilité qu’on ne saurait méconnaitre.
Si le role économique du port de Bruxelles doit étre plus modeste. au moins
ne faut-il pas refuser a la capitale vn concours qui lni permettra de tirer de
sa situation et de son activité tout le parti possible: si méme des concurrences
peuvent naitre. cest le pays, le public, l'industrie, le travail qui en tireront
le premier profit. Jamais des monopoles n’ont é1é un élément de progrés;
ils sonf au contraire trop souvent des causes d’inaction et d’affaiblissement
de I'activité individuelle.

I’examen en section a soulevé un seul point : on a demandé que le débon-
ché actuel du canal de Willebroeck dans le Rupel soit maintenn tout au moins
pour le batelage, afin de ne point porter atteinte aux situations acquises de la
population locale. — F’article est adopté & 'unanimité ainsi que PFamendement
du Gouvernement.

La section centrale se rallie au surplus complétement 3 Vobservation consi-
gnée dans PExposé des motifs. qui fait justement remarquer que le canal de
Willebroeck forme un trongon de la voie navigable qui relie le port d’Anvers
au centre du pays.

17", — Canal de Louvain d la Dyle.
Crédit demandé : 2,500,000 francs.

Cet articie nouveaun est introduit par la section centrale.
Une question avait été adressée a ce sujet au Gouvernement. Nous la fai-
sons suivre.

Le Gouvernement comple-t-il intervenir dans les dépenses damélioration
projetées au canal de Louvain?

Le Gouvernement a été saisi, i1l y a fort peu de temps, d’un projet impor-
tant d’amélioration du canal de Louvain a la Dyle.

Il Sest empressé de faire meltre la question a Pétude. Celle-ci est pour-
suivie avec toule la diligence et toute la bienveillance possibles.

De toute nécessité, il faut attendre pour se prononcer sur le principe du
iravail projeté et sur les voies el moyens auxquels il faudra pourvoir, le cas
échéant, pour les réaliser, jusquau moment ou l'on aura réuni les éléments
qui doivent servir de base 2 une appréciation exacte de loutes les condilions
du probléme a résoudre.

Si le projet poursuivi par la ville de Louvain est reconnu utile et réalisable,
le Gouvernement aidera cecrtainement cette ville comme il a aidé d’autres
villes du pays, et fera ainsi application du principe d’une bonne justice dis-
tributive.

La section centrale, prenant acte des intentions bienveillantes du Gouver-
nement, désireuse de voir trancher définitivement toutes les questions qui
se rattachent aux projets maritimes, a cru pouvoir escompter les résultats
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T'étude & laquelle se livre le Gouvernement. Celui-ci ne fera d’aillenrs usage
des crédits que si la solution lui parait satisfaisante.

Il semble d’autant plus légitime de procéder ainsi. qu'en toutes circon-
stances, Lonvain s’est tronvé associée aux autres villes dans les déclarations
gouvernementales et dans les déhats1égislatifs. quand il S’est agi d’on ensemble
de travaux maritimes. L.e Conscil communal de Lonvain a voté son interven-
tion, le Conseil provincial du Brabant s’est prononcé dans le méme sens.
Tout récemment la Chambre a été saisie de nombreuses pétitions. couvertes
de milliers de signatares demandant le réglement de cette question. La
Chambre se souvient de la persévérance avee lagnelle les députés de Louvain
ont défendu ces intéréts, et le sacrifice relalivement peu important demandé
a PEtat. conronnerait définitivement leurs efforts.

Dans une séance récente. celle du 19 juillet 1893. la Chambre a adopté a
cet égard les conclusions du rapport de 'honorsble M. de Trooz, concluant
an dépot de ces pélitions sur le bureau de la Chambre pendant la discussion
du Budget extraordinaire. Elle a marqné ainsi son intention de voir diseuter
au cours de cefte session, le projet de Louvain; et Pamendement de la <ection
centrale semble ainsi aller au-devant d’'un veeu manifeste. Sa proposition est
faite par cinq voix et une abstention.

Tndépendamment des questions qui se raltachent direclement a un article
du Budget présenté, quelques autres demandes ont été produites; nous les
reproduisons ci-dessous & titre documentaire, en y attirant Pattention du
Gouvernement :

Le Gouvernement n'a-t-il aucun crédit @ solliciter pour Uamélioration du
régime de U'Yser, les canaux de Furnes, de Berques, de la Lys é 'Y perlée?

Le Gouvernement croit pouvoir se référer aux déclarations qui ont éte
faites au cours de la discussion du Budget ordinaire du Déparfement de
I'Agriculture et des Travaux publics et qui sont résumées ci-apreés :

Plusieurs des {ravaux réclamés en vue d’améliorer le régime de P'Yser
exigent une étude assez longue et ne sauraient élre commencés avant un an.
Le Gouvernement fait dresser avant toul le projet des travaux de recreuse-
ment de la riviére; les dépenses & faire de ce chef seront imputées sur le
Budget ordinaire.

Les études des travaux & fairc aux canaux de Furnes a Dunkerque et de
Furnes & Bergues ne sont pas suflisamment avancées pour que l'on puisse
espérer pouvoir les commenceravant le vote du Budget des Dépenses extraor-
dinaires de 1896.

Enfin il 0’y a pas lieu, pour le moment, de solliciter de nouveaux crédits
pour le canal de la Lys a I'Yperlée : le terrain traversé n'a pas encore pris
une assiette sullisamment ferme pour que on puisse, dés a présent, procéder
& des travaux complémentaires.



(31) (No 292]

Le bassin de Nieuport est-il enfin en service, et, sinon, quand le sera-t-il?
Quelles sont les causes des grands retards que lon signale d ce sujet ?

Les travaux de construction du bassin a flot de Nieuport sont terminés.

Le long retard que ces travaux ont subi résulte de ce que les entrepre-
neurs primilifs les ont abandonnés et qu'avant de les faire achever par an
autre entrepreneur, PEtat a di altendre que les experls désignés par les tri-
bunaux aient procédé a la constatation des lieux.

Les crédits sollicités comprennent-ils les travaux d faire d Uécluse de Bal-
gerhoeke ?

Aucun crédit n’est sollicité en vue de 'exéculion des travaux destinés a
rendre navigable la partie du canal de dérivation de la Lys située en aval da
barrage de Balgerhocke.

Les études préliminaires ne sont pas terminées el le Gouvernement ne
peut que répéter la déclaration qui a été faile au cours de la discussion du
Budget ordinaire du Département de 'Agriculture et de Travaux publies,
a savoir qu’il dispose de toutes les ressources voulues pour poursuivre et
achever les études commencées et qu'il demandera en temps ulile les crédits
nécessaires a 'exécution des travaux.

L’ensemble de ces travaux, 'lxposé des motifs le constate, créera sur
plusieurs points du pays des centres d’activite. Depuis plusieurs mois, sur
tous les bancs de la Chambre, on les a réclamés, en vue de 'amélioration de
la crise industrielle. La section centrale ne peuat que féliciler le Gouverne-
ment d’avoir déféré au veu de la Législature. Le programme est vaste, il a
fait 'objet de longues méditations : ébauché depuis bien des années, mis a
'etude sous le Gouvernement présidé par U'honorable M. Beernaert, il arrive
a maturile a Pheure opportune.

La section centrale se persnade que {a Chambre sera unanime a approaver
les vues du Gouvernement et & se rallier 4 la conclusion, ainsi formulée de
son Exposé des molifs.

« Ce ne sera, cerles, pas la 'eeuvre d’'un jour, et il faudra des années pour
» réaliser les progrés que nousavons en vue. Il n'en résultera donc pour le
» ‘Trésor public qu'une charge annuelle modérée, dont le poids se fera
» d’autant moins sentir que les travaux projetés améneront, sur tous les
» poinls du pays, un surcroit de prospérité; ils seroni, pour la classe
» ouvriére, ub nouveau lémoignage de la sollicitude des pouvoirs publics. »

La section centrale espeére que les nouveaux fravaux auront pour le pays
des résultats aussi prosperes que les 140 millions dépensés pour les chemins
de fer.

La section centrale edt désiré voir étendre plus largement les projets du
Gouvernement et exécuter dés maintenant tous les travaux qui semblent
véritablement présenter le caractére d’utilité publique,
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2¢ MINISTERE DES CHEMINS DE FER, POSTES ET TELEGRAPHES.

18. — Chemin de fer. ~— Foies el travauz.

Crédit demandé : 17,550,400 francs.

En général les sections et, 3 son tour, la section centrale,out di constater le
laconisme de 'Exposé des motifs en ce qui concerne les crédits sollicités pour
'exécution de nouvelles lignes de chemin de fer. Des explications plus
amples ont donc été demandées au Gouvernement qui a fourni a la section
centrale une série de réponses.

Plusieurs crédits sont sollicités pour lexécution de nouvelles lignes de
chemin de fer el, par mégarde sans doute, il n’est donné a ce sujet aucune
explicalion.

On demande que, conformément aux précédents, chacune de ces proposi-
tions soil spécialement justifiée.

Les réponses suivantes ont été faites par le Gouvernement :

Arr. {er. — Wanlin & Anseremme. Comncunauté avec la ligne de Namur d
Givet entre Anseremme et Yvoir. Raccordement, vers Yvoir, de la ligne de
Mettet a Anhée avec celle de Namur d Givet.

Crédit demandé : 600,000 francs.

Au 30 novembre 1894, il restait disponible :

A) fr. 119,992 50 ¢, sur le crédit de 1,700,000 francs alloué par la loi du
fer septembre 1895 ;

B) Le crédit de 900,000 francs alloué par la loi du 30 juin 1894. (les
reports et le crédit nouveau permettront de terminer les Lravaux de con-
struction de la section de Herhet a Anseremme et d’entamer ceux de la
seclion d’Anseremme & Dinant, comprenant le pont sur la Meuse et la gare
d’échange de Neffe. lIs sont aussi deslinés au réglement de Pusage du droit
de parcours sur unc partie de la ligne de Namura Givet (art. 2 et 3 de la loi

du 25 aout 1885).

Arr. 2. — Gedinne a Houyet.
Crédit demandé : 2,100,000 francs.

Au 30 novembre 1894, il restait disponible fr. 872,023 71 ¢, sur le crédit
de 1,250,000 franes alloué par la loi du 30 juin 1894, Ce report et le crédit
nouveau permeltront de terminer les lravaux de construction de la section
de Houyet a Beauraing et d’entamer ceux des sections coemprises entre
Beauraing el Gedinne,
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Arr. 3. — Continuation de la ligne d’Ermeton d Florennes.
Crédit demandé : 60,000 franes.
Au 30 novembre 1894, il restait disponible :

A) Fr. 18,240 87 ¢, sur le crédit de 300,000 franes alloué par la loi du
24 mai 1892,

B) Le crédit de 300,000 franes alloué par la loi du {er septembre 1893 ;

C) Le crédit de 180,000 francs alloué par la loi du 30 juin 1894.

Le disponible sur fe crédit alloué par ia loi du 24 mai 1892 a été annulé
le 31 décembre suivant, et au 1 janvier 1893, il ne restait disponible que les
crédits de 300,000 francs et 180,000 francs alloués, par les lois du 4er sep-
tembre 1893 et 30 juin 1894. Ces reports et le erédit nouveau permettront
de terminer les travaux de construction de la section de Florennes (Est-
Belge) 2 Ermeton-sur-Biert et d’entamer ceux de la section de Florennes
(Sambre-et-Meuse) & Florennes (Est-Belge). Ils sont destinés aussi au régle-
ment de P'usage du droit de parcours sur une partie de la ligne de Morialmé
a Givet.

Anr. 4. — Ciney d_Yvoir.
Crédit demandé : 750,000 francs.

Au 30 novembre 1894, il restait disponible 443,507 francs sur le crédit de
480,000 francs alloué par la loi du 30 juin 1894. Ce report et le erédit nou-
veau permettront d’entamer les travaux entre Spontin et Ciney.

ART. 8. — Ambléve.
Crédit demandé : 793,400 francs.

Un jugenient du tribunal de Liége, en date du 27 juillet 1894, passé en
force de chose jugée, a condamné I'Etat :

A) A payer au sieur Braive, entrepreneur des travaux de construction de
la seconde seclion du chemin de fer de ’Ambléve en principal, une somme
d’un million centtrente et un mille sepl cent huit francs quatre-vingt-cing cen-
times {fr. 1,431,708 85 cs,, et en plus, les intéréls de cette somme au taux de
six (6) /o, depuis la date de I'exploit introduclif d’instance (22 mai 1890).

B) Au payement de fous les frais, y compris les rapports des experts nom-
més tant par le jugement des référés que par le tribunal.

Une somme de fr. 665,643 82 a été payée aux ayants droit sur le crédit
alloué par la loi du 30 juin 1894.

Le crédit demandé permettra de payer ce qui reste dii en principal et
pour intéréts ainsi que tous les frais.

La section cenlrale renouvelle a propos de ce crédit les observations faites
relativement aux n> 7 et 8.

9
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Art. 6. — Bruxelles a Anvers-Sud.

Crédit demandé : 500,000 francs.
Au 30 novembre 4894, il restait disponible:

A) Fr. 813,510 75 ¢ sur le crédit de 1,500,000 francs alloué par la loi du
{er septembre 1893 ;

B) Le crédit de 510,000 francs alloué par la loi du 50 juin 1894. Ces
reports et le crédit nouveau permettront de terminer les travaux de construe-
tion des sections comprises entre Anvers et Contich et d’entamer ceux des
sections comprises entre Contich et Malines.

Arr. 7. — Blaton @ Quevaucamp.

Crédit demandé : 80,000 francs.

Au 30 novembre 1894, il restail disponible fr. 149,683 82 c¢s sur le crédit de
150,000 francs, alloué par la loi du 30 juin 1894 Ce report et le crédit nou-
veau permettront de terminer les travaux de cetie ligne.

Arr. 8. — Raccordement entre les lignes de Manage d Mons et d’Ecaussines a
Erquelinnes. — Agrandissement de la station de Haine Saini-Pierre.

Crédit demandé : 150,000 francs.

Ce crédit est demandé pour permettire d’acquérir tous les terrains et d’en-
tamer 'exécution des travaux de ce raccordement qui facilitera les relations

entre Mons et Charleroi.
1l n’est une nouvelle charge pour le Trésor, qua concurrence d’environ

50,000 francs, une somme fr. 92,492 74 cs a été aunulée le 31 décembre 1892,
parce que son allocation remontant a plas de lrois ans (crédit de 100 mille
francs alloué par la loi du 27 mai 1890).

Art. 9. — Couillet-Montigny @ Acoz.
Crédit demandé : 100,000 francs.

Ce crédit est demandé pour permettre d’entamer les acquisitions de ter-
rains du chemin de fer de Couillet-Montigny a Acoz. Cette ligne est le com-
plément indispensable de celle de Mellet a Acoz, livrée a l'exploitation.
On reliera ainsi directement Metlet a la gare de formation de Couillet-Mon-
tigny et on évitera le rebroussement dans la station de Chatelineau,

Art, 10. — Hal d Schaerbeek. Raccordement au parc du Cinquantenaire,

Le chemin de fer projeté permettra de diriger tout le trafic des marchan-
dises des lignes de Mons & Bruxelles, de Charleroi a Bruxelles et de Namur



(38) [Ne 292)

a Bruxelles sur la gare de formation de Schaerbeek, sans emprunter aucune-
ment les chemins de fer de ceinture autour de Bruxelles, et d’alléger ainsi
considérablement le service tant sur les chewnins de fer de ceinture que sur les
parties de lignes de Hal a Bruxelles, d'Uccle (Calevoet) a Bruxelles et de
Watermael & Bruxelles.

Ce chemin de fer réalisera en méme temps le raccordement du parc du
Cinquantenaire a la gare de formation de Schaerbeek, dont la nécessité, en
vue des expositions et concours qui seront encore installés dans le parc, n'a
pas besoin d’étre démonirée.

La création sur la ligne projetée d’'unc station desservant Etterbeek,
réduira le mouvement en marchandises dans la station de Bruxelles ,Quar-
tier-Léopold) et permettra d’améliorer dans cette derniére gare les installa-
tions pour leservice des voyageurs, reconnues défectueuses depuis longtemps.

Enfin, le raccordement direct, a la gare de formation de Schaerbeek, de la
ligne de Louvain & Bruxelles, permettra également de diriger sur cette gare
tout le trafic des marchandises de la ligne de I'Est, sans emprunter la gare
aux voyageurs de Schaerbeek.

Le crédit est demandé pour permetire de poursuivre les études de cette
ligne et d’entamer les acquisitions de lerrains pour le raccordement au parc
du Cinquantenaire.

Awnr. 11, — Ligne de ceinture de Bruxelles.
Crédit demandé : 400,000 francs.

Ce crédit est destiné a 'amélioration de la ligne entre la place Verboechoven
et la rue des Moissons, ainsi qua la suppression des passages & niveau.

Art, 12. — Mons d Boussu.
Crédit demandé : 350,000 francs.

Ce crédit est destiné a la construction d’une ligne vivement réclamée
depuis de nombreuses années; elle est destinée 4 améliorer les relations entre
Mous et le Borinage.

Accessoirement d la question précédemment posée el relative aux crédits
sollicités pour Uexécution de nowvelles lignes de chemin de fer, la section cen-
trale désire quelques renseignements complémentaires.

1c A propos de la ligne de I’ Ambléve, la section demande @ connaifre le coil
total de celte ligne et son produit.

Le cott total de la ligne s’éléve a fr. 14,551,024 47.

Pour établir le produit de cette ligne, méme approximalivement, il serait
nécessaire de faive un travail trés considérable qui ne pourrait du reste abou-
tir, avanl la fin des travaux de la section centrale,

10
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20 Ligne de Couillet-Montigny d Aeoz.
A ce sujet, la section centrale désire qu’on lui fasse connailre ce que cotilera
toute la ligne de Couillet & Acoz.

La dépense des travaux a exécuter s'éléve 1,317,000 francs.

3o Chemin de fer de Hal d Schaerbeek. — La Section demande quel sera
le cout total de la ligne. La section demande en outre d avoir communication
des plans de ce travail.

Le crédit demandé sera exclusivement affecté au raccordement du pare
du Cinquanienaire a Etterbeek. Ce raccordement doit étre établi, alors
méme que la construction de la ligne de Schaerbeek a Hal ne serait pas
décidée.

Le coit du raccordement est évalué a 1,000,000 et celui de la ligne totale
a10,000,000 de francs.

Ci-joint un plan indiquant le projet de tracé général de cette ligne.

4o Ligne de Mons @ Boussu.

La section désire des renseignemenls complémentaires quant @ celle ligne;
puisqu’il existe déja une ligne reliant Mons a Boussu, pourquoi en faut-il
une nouvelle ?

La nouvelle ligne desservira des populations éloignées de la ligne exis-
tante; elle rendra de grands services et elle sera productive pour le Trésor.
Il n’y aura pas double emploi avec la ligne de Mons-Quiévrain.

QUESTION,

Un membre de la section centrale pose la question :

« Le Gouvernement a~i-il linlention d’exécuter le projet Somzée, quant d la
» reconstruction de la gare du Nord, d Bruxelles? »

REPONSE.

La question des installations des gares de Bruxelles est a I’étude. La trans-
formation de la gare de Bruxelles-Nord se rattache au travail d’ensemble.
Il est impossible d’indiquer actuellement le dispositif qui sera admis.

Cette réponse n’a point satisfait 'auteur de la question. Il estime que les
travaux d’aménagement successifs, toujours incomplets el provisoires, ne
sont qu'un palliatif insuflisant, entrainant & chaque remaniement des
dépenses importantes, Il persiste donc & réclamer pour la gare du Nord,
Pexamen approfondi du projet qu'il préconise et qu’il considére comme pou-
vant seul réaliser une situation définitivement satisfaisante pour prévenir les
inconvénients et les dangers que présente la situation actuelle,

La section centrale appelle & nouveau sur ces observations la sérieuse
attention du Gouvernement,

A la 2¢ section, un membre demande que P'amélioration des salles de
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bagages aux stations de Deynze et Deurle soit comprise dans les crédits
sollicités

A la 3¢ scetion, un membre appelle Patiention spéciale de la section cen-
trale et du Gouverncment sur les lignes de Gedinne-Houyet, Wanlin-Yvorr,
dont les travaux avancent trop lentement.

Enfin, deux membres de la section centrale soulévent a nouveau la ques-
tion plusieurs fois traitée déja a la Chambre du rachat par Etat des lignes
du Grand-Central-Belge. Plusieurs de ces lignes sont actuellement déja rache-
tables. Le moment pour opérer ce rachat est éminemment favorable. En
effet, d’'une part 'Etat peut actuellement trouver les capitaux nécessaires en
3 o/, au-dessus du pair et en 2/, °[o & 97.50 of, et, d’aulre part, le revenu cer-
tain que produiraient les lignes rachetécs serait bien supérieur a I'annuité
du nouvel emprunt.

Ces membres renouvellent lears observations déja plusieurs fois Ffaites et
notamment dans la séance de la Chambre du 2 avril 1893 (Annales, page 2032)
relativernent a la situation anormale et vraiment singnliére des deux lignes
du Grand-Central de Turnhout a Tilbourg et d’Herenthals 2 Aerschot-Lou-
vain, entre lesquelles s'inlerpose, en faisant barriére infranchissable, le tron-
gon du chemin de fer de Etat de Turnhout a Herenthals.

De 1366 a 1878, il y a eu des trains internationaux divers entre Utrecht el
Bruxelles par Turnhout, Aerschot, Louvain ; mais depuis 41875, la Compagnie
de Lierre-Turnhout, qui s’était brouillée avec le Grand-Central, dabord, et
depuis 1881, PKtat, tout en permettant aux trains du Gladbach de rouler
sur la ligne de Lierre a Hérenthals, empéchent absolument et sans raison
sérieuse, tout passage des trains du Grand-Central enire Herenthals et Turn-
hout vers Tilbourg.

GCet état de choses absolument injustifiable est éminemment préjudiciable
a larrondissement de Turnhout qui, depuis vingt ans, insiste vivement pour
que ces deux lignes soienl enfin rachelées sans tarder davantage.

L’opération ne peul, d’aprés ces membres, qu'étre avantageuse pour U'Etat
belge, car cette grande el belle ligne avec les anciens trains directs y ayant
circulé déja a l'origine, serait un excellent dedoublement de la ligne souvent
encombrée d’Anvers-Rotterdam.

Le ne* 18, ainsi que les no* 19 & 23 sonl adoplés & Punanimité,

3* MINISTERi DE LA GUERRKE.

Les crédits demandés pour le Département de la Guerre, onl rencontré, an
sein des sections, des oppositions marquées (ui se sont traduites par des
votes négatifs et de nombreuses abstentions.

Des demandes de renseignements onl ete failes spécialement en ce qui
concerne Pamélioration du casernement et la transformation des champs de
tir de Pinfanterie. Lia section centrale a repris ces observalions el en a fail,
avec le Gouvernement, l'objet d'une correspondance que nous reproduisons

ci-apres:
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A quel chiffre s’éldve la dépense déja faite pour Uamélioration du caserne.
ment et quelle est la dépense totale qui reste ¢ faire? On demande comment il
se fait que les prévisions originaires au sujel de ce grand travail sont dés da
présent fort dépassces?

Les crédits alloués jusqua ce jour pour Pamélioration du casernement
s'élévent a la somme de 42,300,000 franes et la dépensc encore a faire s'éléve,
d'aprés les évaluations élablies au {or janvier 1893, a la somme de
23,053,000 francs.

Cette derniére somme doit toutefois étre diminuée de la valeur des
immeubles qui seront abandonnés pour étre vendus au profit du Trésor, a
SavoIr :

Anvers, — L’hopital militaire actuel;

Malines. — La caserne des Récollets;

Hasselt., — Les casernes des Dames-Blanches el de Phopital; ,
Bruxelles. — L’établissement de la Cambre et la caserne Sainte-Elisabeth ;
Tournai. — L’hépital militaire actuel.

Les prévisions originaires ont été dépassées par suite des circonstances
suivantes :

Depuis la premiére demande de crédit déposée en janvier 1878, les hopi
taux militaires et les dépots régimentaires ont été assimilés aux établisse-
ments affectés au casernement de la troupe, mesure qui se justifie d’ailleurs
pleinement.

D’autre part, depuis cette époque, de nouveaux éléments de confort ont été
introduits dans le programme du casernement et les progrés réalisés dans le
mode de construction, conslituant de sérieux avantages au point de vue de la
sécurité el de ’hygiéne, ont eu pour cause d’élever notablement le coiit de la
batisse.

En outre, il est survenu a diverses reprises, depuis vingt ans, des circon-
stances qui ont fait modifier des projets de casernement, et certaines dépenses
qui ne pouvaient étre prévues en 1875 ont élé reconnues, par la suite, abso-
lument indispensables.

Parmi ces derniéres dépenses figurent notamment :

La construction d'une caserne de cavalerie a Charleroi;

La création d’une garnison d’infanterie 8 Verviers;

Le dédoublement de PEcole des pupilles de l'armée;

L’augmentation de la garnison de Bruxelles;

La construcliou de casernes d'artilleric & Malines et a Lierre.

Des batiments que P'on estimait, en 41873, pouvoir étre vestaurés a peu de
frais, doivenl étre totalement reconstruits; tels sont les hopitaux militaires
d’Anvers et de Tournat; d'autres établissements militaires ont élé, contraire-
ment aux prévisions, considérahlement agrandis el ont d recevoir de
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nouvelles appropriations, notamment les casernes de Bruges, Tournai, Mons,
Liége, etc.

Enfin, ce n’est que depuis quatre ans que la reconstruction de I'Ecole
militaire a été introduite a charge du crédit du casernement au lieu de faire
Pobjet d’un article spécial au Badget extraordinaire.

Quelles sont les casernes dont Pamélioration resle d faire et dans quel ordre
sera-t-il procédé aux frovaux?

Les dépenses encorc a faire comprennent :

La réorganisation compléte du casernement a Gand, laquelle a été retardée
jusqu’a présent par suite de négocialions intervenues avec 'administration
communale;

La construction d’un hdpital et d’une caserne pour le train, 4 Anvers;

L'achévement des casernes d’artillerie en construction 3 Malines et a
Lierre;

La construction d’une nouvelle Ecole militaire, d’'une caserne pour le régi-
ment des grenadiers et d’'une petile caserne pour le train, 2 Bruxelles;

La construction d’un nouvel hépital & Tournai et & Ostende;

L’agrandissement et lappropriation de diverses casernes & Termonde,
Beverloo, Brasschaet, Ostende, Bruges, Ypres, Anvers, Malines, Lierre, Has-
selt, Liége, Huy, Arlon, Bruxelles, Tournai, Mons, Louvain et Namur, et enfin
divers travaux d'amélioration aux casernes existantes, comprenant I'établis-
sement d’installations spéciales destinées a perfectionner les conditions
hygiéniques du logement des troupes.

1’on se propose de suivre I'ordre suivant dans Pexécution des travaux les
plus urgents :

La continuation des travaux des casernes d’artillerie & Malines et a l.ierre
et des travaux d’agrandissement des casernes de Tournai, Beverioo, Bruges,
Liege, Arlon et Brasschaet ;

L’Ecole militaire et la noavelle caserne pour le régiment des grenadiers;

Une nouvelle caserne d’artillerie a Gand ;

On exécutera aussi, chaque année, pour une somme de 230,000 francs
environ, des travaux d’amélioration aux casernes existantes.

Il nest pas possible d'indiquer d’une fagon absolue, I'ordre qui devra
étre suivi pour I'exécution des autres travaux; le Département de la Guerre
devra naturellement tenir comple du degré d’urgence que présenteront ces
travaux et de I'importance des crédits qui seroni mis a sa disposition par les
Chambres législatives.

Accessoirement & une précédente question, la section cenlrale demande le
détail de la dépense indiquée comme restant d faire et qui est évaluée d
25,039,000 francs pour le casernement.

Le relevé ci-apres donne ce détail.
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restant d faire pour le casernement.
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{7 direction des fortifications.

Termonde. . . .fr. » 150,000 50,000 200,000

Saint-Nicolas 50,000 » " 50,000

Bruges. » 310,000 94,685 404,685

Ostende 380,000(a) . 44,500 424,500 | (a) Reconstruction de I'hépital mi-
litaire.

Ypres . » 190,000(b) 74,000 264,000 | (b) Nouvelle installation de I'école
d'equitation.

Courtrai 4 25,500 » 25,500

Gand 1,500,000(c)| 1,000,000(c){ 128,000 2,628,000 {¢) TRéorganisation compléle du
caserneatent.

Alost » 80,000 . 80,000

Torar. . . .Ir. | 4,076,085
2+ direction des [orlifications.

Anvers. ., . . .fr. | 3,750,000(d)| 1,050,000 306,430 | 5,106,430 (d) Construction d'un nouvel hépi-
tal militaire et biitiments pour
le casernement.

v 1resection . 230,000(¢) 35,000 15,000 280,000 (¢) Dont 175,000 francs pour ache-
ver d'agrandir le casersement de
Brasschaet.,

» 2t gection » » 5,500 5,500

» 3esection . . ’ . 52,000 52,000

» 4o gection 225,000(f) 25,000 1,500 251,500 (f), Agrandissement deéfinitif du
dépot de cavalerie a Boveren.

»  Be seclion » » G,600 6,500

Malines 051,000(g){ 150,000 1,000 1,102,000 (g) Achévement des casernes d'ar~
tillerie en cours de construction.

Lierre . 8350,000(¢)] 100,000 2,600 962,600

Torar. . . .fe, | 7,750,530
3¢ direction des fortifications.

Beverloo . . . .fr. | 110,000(A))  105,000() 42,280 257,280 | (h) Construction de phalanstéres
au camp de cavalerie et de pavil-
lons & Fhépital,

(1) Appropriation du casernement
permanent (infanterie),

Hassell, » 180,000 19 150 189,150

Saint-Trond . ® 5 16,775 16,775

Liége (rive gauche) . " 205,000(j) 66,270 271,270 | () Dont 175,000 francs pour ache-
ver 'agrandissement de I'hépital.

o (rive droite) . » 172,850(k)| 126,400 199,230 k) Acbévementdel‘a}grandissement
de la caserpe des Ecoliers.

Bouillon " » 10,77% 10,775

Huy, . " 198,000(1) » 198,000 | (/) Agrandissement éventuel de
I'Ecole régimentaire.

Arlon . » 575,000 75,000 650,000 | (m) Agrandisssment de In caserne
ot appropriation de I'kopital,

Torar. . . .fr. | 1,792,480
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4* direction des fortifications.
Bruxelles . -fr. | 8,300,000(n)] 500,000(0)] 136,800 | 6,936,800 | (») Ecole militaire, raserne des gre-
nadiers et du train.
(o) Achévement des installations a
Etterbeek.
Vilvorde . . . v » 20,000 20,000
i . 700, 816,000 94,500 1,610,500 | (p) Nouvel hopital militaire,
Tournal 000() @ ! . ({1’; Appropria{)ion de la caserne de
I'ex-citadelle.
Ath . » » 7,500 7,500
Mons . . . » 310,000(r) 35,695 345,605 | (r) Agrandissement de la caserne
de cavalerie et appropriation de
Ihépital.
Diest . » 33,000 3,360 56,360
Louvain . » 153,000(s) 38,000 191,000 | (s) Appropriation du casernement
pour Partillerie.
Tirlemont. . » 45,000 » 45,000
Charleroi . .. » 52,000 20,000 72,000
Namur (rive gaucbe) . ’ 90,000 7,750 97,750
Philippine. . » 45,000 « 45,000
Mariembourg. . » » 11,500 11,500
Torar. . . .fr. | 9,419,305
RECAPITULATION.

——

{re direction des fortifications. .

Id.
1d.
Id.

-

ToTAL GENERAL. .

e 4,076,685

. 1,750,530
. 1,792,480
. 9,419,305

fr. 23,039,000

Quel est le but du travail qui fait Uobjet du crédit sollicité sous le n® 28 et
quelle est la dépense tolale qu’il doit entrainer?

Par suite de I'adoption d’'un nouvel armement pour les troupes d’infan-
terie, le Département de la Guerre doit faire exécuter au champ de tir a
Beverloo, Arlon, Brasschaet et Ostende, divers travaux d’appropriation, les
stands communaux ne pouvant pas, dans leur situation actuelle, étre
employés par la troupe pour les tirs & grandes distances.

Ces travaux comprennent I'établissement d’un systéme de cibles par bloes
avec abris blindés pour marqueurs.

La dépense totale ne dépassera par la somme de 60,000 francs portée av
Budget extraordinaire de 1895.

11
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La Chambre trouvera dans les réponses du Gouvernement ses éléments
d’appréciation.

Au n° 33, Harnachement de la cavalerie, se rattache 'amendement de
350,000 francs présenté par le Gouvernement.

On a fait remarquer en section a propos déja du crédit primitif que cette
dépense devrait se rattacher au Budget ordinaire de la Guerre. Cette obser-
vation a paru fondée.

Sous le bénéfice de ceite réserve, la section centrale a adopté les crédits
militaires avec 'amendement par cinq voix contre une.

Nous tenons enfin a signaler quelques questions soulevées dans les
sections, et sur lesquelles le Gouvernement pourra s'expliquer en discussion
publique. :

a) Des membres demandent la suppression des fortifications de Termonde

el de Diest.

6) Un autre réclame le relevé de ce qui a été fait et de ce qui reste a faire
relativement a I'objet des nos 26 et 27,

Un membre de la section centrale a demandé pourquoi le crédit de
400,000 franes inscrit au projet primitif du Budget extraordinaire de 1894,
et retiré a la fin de la session législative derniére, ne se irouve plus reproduit

au Budget de 1895.
La méme question est posée pour le crédit de 300,000 francs sollicité pour

Parmement des corps spéciaux de la garde civique.

L’ensemble de Particle 1er du projet de loi, dont nous venons d'analyser le
détail, est adopté.

Arr. 2.
Adopté.

TITRE 11

RECETTES EXTRAORDINAIRES,
Art. 3.
Cet article n’a donné lieu a aucune observalion.
TITRE IIL
EMPRUNT.

Arr. 4.

Adopté sans observation.

TITRE 1V.
DISPOSITIONS DIVERSES,

Les articles 5, 6, 7, 8, 8, 9 et 10 se rapportent aux demandes de crédits
repris au tableau détaillé sous les n* 13, 14, 15, 16,17 et 2. Les observa-
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tions auxquelles ils ont donné lieu sont consignées dans I'examen fait de P'ar-
ticle 1er et qui indique I'accueil favorable qui a été fait a tous ces article, avec
le nombre de voix recueillies en seclion centrale.

Arr. 14.

Le Gouvernement est autorisé a garantir envers les liers pendant quatre-
vingt-dix ans, Pintérét et Famortissement d’obligations crées en représenta-
tion d’annuités dues a la Société nationale des Chemins de fer vieinaux, a con-
currence d’une charge annuelle de un million cent vingt-neuf mille francs
(1,129,000 francs).

A propos de cet article et pour donner satisfaction 2 une demande émanée
de la troisiéme section, la queslion suivanle a été posée au zouvernemeni :

De quel crédit dispose encore le Gouvernement pour couvrir son inlervention
dans Uétablissement de chemins de fer vicinaux?

L’intervention de I’Etat dans la formalion du capital des chemins de fer
vicinaux se régle par annuités;

Chaque année, le Gouvernement sollicite de la Législature les crédits
nécessaires pour assurer le service de ces annuités.

Conformément aa compte déposé dans la séance de la Chambre du
20 juin (Document n° 239), par M. le Ministre des Chemins de fer, Postes et
Télégraphes, en exécution de larticle 14 de la lot du 24 juin 1885, la part
d’intervention de VEtat sélevait en capital, au 31 décembre 1894, a
15,761,000 francs, ce qui représente une annuité de 351,333 francs.

Cette somme a été liquidée pour I'échéance du 30 juin dernier, & charge
du crédit alloué par le Budget de la Dette publique pour I'exercice 1893. et
aucun payement n’est plus a effectuer cette année. 1l reste disponible sur ce
crédit un reliquat de 8,667 francs, qui sera annulé a Uexpiration de Pexer-
cice 1893.

Pour Iexercice 1896, un erédit de 580,000 francs est inscrit a Particle 17
du projet de Budget de la Deite publique. En outre, un reliquat de crédit
de 52,640 francs est resté disponible sur le crédit alloué par le Budget des
Recettes et des Dépenses exiraordinaires de I'exercice 1894; il peut étre
utilisé jusqu’au 31 décembre 1896.

Les crédits dont le Gouvernement disposera en 1896, s’élévent donc
a 632,640 francs.

Indépendamment de sa participation dans la formation du capital des
lignes vicinales, ’Etat accorde sa garanlie aux obligations émises par la
Société nationale des Chemins de fer vicinaux, conformément a Particle 10
de la loi du 21 juin 1885.

[’autorisaiion demandée par l'article 11 du projet de la loi du Budget des
Recettes et des Dépenses extraordinaires de I'exercice 1895, est justifiée dans

la Note préliminaire du Budget (p. 30).



[N* 292.] (44)

Un membre a exprimé le désir de voir le Gouvernement intervenir plus
largement et méme jusqu’a concurrence de la moitié du capital, dans I’établis-
sement de lignes vicinales, dans les provinces dépourvues de ports, de canaux,
ou grandes lignes ferrées, telles que le Luxembourg, o les pouvoirs publics

n’ont pas les moyens de former a elles seules les deux tiers du capital néces-
saire.

L’article 41 est adopté.

Arrt. 12.

Adopté sans observations.
L’ensemble du projet de Budgel est adopté a I'unanimité.

Le Rapporieur, Le Président,
Aporpe DECLERC(Q. P. TACK.



