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NOTE PRELIMINAIRE.

La réforme introduite en 1894 dans la comptabilité des Budgets s'affirme
dans le projet de Budget extraordinaire pour I'exercice 1893, en ce seas qu’il
ne comprend que des crédits sollicités en vue d’améliorer ou de compléter
Poutillage économique du pays. Il est fait exceplion toutefois — toute réforme
de Pespéce comportant nécessairement un régime transitoire — pour les
crédits sollicités par le Département de la Guerre et pour quelques crédits se
rattachant a des travaux antérieurement décrétés. D’autre part, la disposition
annoncée dans 'Exposé général du Budget de l'exercice 1896, en verlu de
laquelle la detation d’amortissement non employée figurera désormais en
recelte au Budget extraordinaire au lien d'élre portée comme ressource ordi-
naire au Budget des Voies et Moyens, ne peut recevoir son application qu'a
partir de 'exercice prochain.

Le principe nouveau donl s’est inspiré le Gouvernement étant ainsi rap-
pelé, il importe de faire connailre dans quelles conditions, au point de vue
des conséquences financiéres, le projet de Budget extraordinaire pour I'exer-
cice 1893 est présenté a la Législature.

Voici quel élait, a la date du {er janvier 1893, le montant disponible des
crédits extraordinaires volés précédemment :

i° Sur les crédits ou parties de crédils reportés de Pexercice 1893
et pouvant encore recevoir des imputations jusqu’au 34 décem -
bre 1893 . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 10,242,048 39

2 Sur les crédits alloués par les lois du 34 mai, du
26 juin et du 30 juin 1894 (celte derniére loi contenant le
Budget extraordinaire) et sur lesquels des imputations
peuvent étre faites jusqu’au 31 décembre 1896. . . . . 26,100,853 42

Soituntotalde . . . . . . . . . . . . .fr. 36,342,898 81

En ajoutant & ce disponible les crédits qui font 'objet des
articles 1 et 2 du projet de Budget extraordinaire pour
Pexercice 4898, s01t. . . . . . . . . . . . . . 60607842 74

on oblient un totalde . . . . . . . . . . . .fr. 96,930,741 55
montant des crédils extraordinaires qui seront a la disposi-
tion du Gouvernement.

En vue de déterminer a concurrence de quelle somme il
pourrait étre éventucllement fait usage de laulorisation

A meporTiR. . . . . fr. 96,950,741 53
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Rerort. . . .fr. 96,950,741 55

d’emprunter sollicitée par l'article 4 du projet de Budget, il
convient de déduire de ce total :

> Le montant — détaillé plus haut — des crédits ou
parties de crédits disponibles reportés des exercices 1893
et 1894 a lexercice 1893, et pour lesquels il existe des
autorisations d’emprunter, soit. . . .fr. 356,342,898 81
2> Les recettes extraordinaires de 1895,
évaluées par larticle 3 du pro_]et de Budget
a . . . . . . 1,328,000 »
3° Les ressources deja créées et restant
disponibles par suite de I'annulation de
crédits ou parties de crédits extraordinaires
non ulilisés au 31 décembre 1894 . . . 499,784 47

58,470,683 28

Reste une sommede. . . . . . . . . . . .fr. 58,780,088 27

qui représente les crédits nouveaux a couvrir éventuellement par 'emprunt.
Les justifications des crédits demandés a la Législature par le projet de
Budget extraordinaire pour Uexercice 1893 sont détaillées ci-apres :

ARTICLE PREMIER DU PROJET DE LOIL

ic MINISTERE DE L’'AGRICULTURE ET DES TRAVAUX PUBLICS.

A. ROUTES KT BATIMENTS CIVILS.

Art. ter. — Consiruction, redressement et amélioration de routes ou
raccordements. Construction de ponts ou subsides pour semblables construc-
tions. Rachat par I’ Etat de routes et de ponts concédés; subsides d accorder
aux provinces el aux communes en vue de semblables rachats.

Crédit demandé : 1,000,000 de francs.

Dans cet article sont compris les travaux d’amélioration a la voirie ou de
coustruction de routes el d’ouvrages d’arl nouveaux. Voici les principaux
d’entre eux : pont sur Escaut entre Mont-Saint-Amand et Gentbrugge ; route
de Bourcy a Noville, route de la Lienne, routes d’Lecke a Semmersaeke, de
Castre & Kerkhove, d’Hollogne a Vecpré, de Rethy a Poederlé ; amélioration
de la voirie aux abords de la porte de Flandre & Bruxelles ; rontes d’Anvers
vers Wyneghem, Je Tamise a Croybeke, de Crayshaulem & Aaseghem, de
Diepenbeek & Genck, de Celles & Hulsonniaux, de Sugny a Corbion, efc.
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Cette énumération n’est pas limitative; le libellé de I'article indique suffi-
samment, du reste, U'utilisation du crédit.

Art, 2. — Construction d’une avenue vers Tervueren, dans le prolongement
de la rue de la Loi, d Bruxelles.

Crédit demandé : 1,000,000 de francs.

Depuis de nombreuses années, le projet existe de relier Bruxelles a Ter-
vueren par une grande avenue dans le prolongement de la rue de la Loi.
Les communes traversées y lrouveront des quartiers nouveaux qui contri-
bueront a leur prospérilé; elles sont disposées a procéder par voie d’expro-
prialion par zones.

L’Etat a recherché les conditions les plus favorables pour réaliser cet
important travail, qui non seulement constiluera un embellissement et un
altrait pour la capitale, mais encore permelira de desservir plus convenable-
ment une vaste étendue de terrains.

Aussi la province de Brabant, appréciant I'atilité du travail, a-t-elle voté
un subside de 400,000 francs pour son exécution.

Le projet d’une exposition & Bruxelles en 1897, dont une partie serait
établie  Tervueren, donne un caractére de (rés grande actualité au projet.

Une convention relative & Fexécution des quatre premiéres sections de cetle
avenuc a ¢été conclue entre le Gouvernement ct M. Parmentier.

Le Gouvernement la soumet & Papprobalion de la Législature (voir art. 9
du projet de loi et annexe V).

Les 5me et Gme sections comprennent I'élargissement d’une parlie de la
chaussée d’Auderghem & Louvain, & partir de I'intersection de celle-ci avee
la route de Mont-Saint-Jean a Malines, et Faménagement de I'avenue existante
du chateau dc Tervueren; le cout de leur exécution est estimé 300,000 francs
environ. Le crédit demandé pcrmellra d’entamer les travaux.

L’ensemble de ces travaux n'exigera de la part de | Etat qu'un sacrifice de
un million 500,000 francs environ. En attendant que l'on soil fixé sur le total
exact du crédit a solliciter, lequel pourra étre ¢tabli avant le vote du Budget
pour 1896, un crédit de 4,000,000 de franes parait suflisant.

Art. 3. — Palais du Cinquantenaire, — Entrée centrale el cour d’honneur.

Crédit demandé : 950,000 francs.

Ce crédit est desting, a concurrence de fr. 274,184 53, au payement de la
fourniture d’un lot de pierres nécessaires i la construction de Parcade; le
surplus sera consacré & la pose de ces pierres, y compris la magonnerie
de briques, la magonncrie de pierres blanches, la partie métallique, etc. Les
commandes de picrres ont été faites a une épuque ot la crise de I'industrie
des carrieres a rendu trés opportune lintervenlion du Gouvernement.
Il s'agit donc d’un travail au sujet duquel les dépeuses sont engagées et que
le présent crédit permeltra de conlinuer.
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Arr. 4. — Transformation des locaux du Sénal.
Crédit demandé : 250,000 francs.

En vue de I'installation des nouveaux membres appelés a siéger au Sénat,
conformément a la Constitution revisée, il a fallu procéder a I'exécution de
divers travaux de transformation et d’appropriation estimés 230,000 francs.

Le crédit demandé est destiné a couvrir celte dépense.

Arr. 8. — Ecole de médecine vétérinaire. — Travaux de construction.
Crédit demandé : 800,000 francs.

Les crédits de 250,000 francs et de 100,000 francs alloués en 1893 et
en 1894 pour la nouvelle Ecole seront entiérement absorbés par les frais
d’exécution des lerrassements, magonneries de fondations et autres, ainsi que
par l'acquisition de la plus grande partie des terrains.

Le nouveau crédit permetira de solder le prix d’achat des derniéres par-
celles de terrain et d’assurer la continuation des travaux de construction,
en altendant le vote du Budget extraordinaire de 1896.

Art. 6. -—— Maison d’arrét ¢ Verviers, —~ Travaux de construction.

Crédit demandé : 25,000 francs.

Pour terminer entiérement la nouvelle maison d’arrét de Verviers, il reste
a exéculer divers travaux de parachévement; le crédit de 25,000 francs y sera
affecté.

Anr. 7. — Construction de deux ponts tournants a Laeken. —
Indemnités aux enlrepreneurs.

Crédit demandé : 527,000 francs.

La construction des ponts tournants établis depuis plus de dix ans sur le
canal de Willebroeck a douné lieu a un procés que Etat a perdu.

D’aulres contestations relalives au méme objet ont pu étre réglées a
Pamiable.

Le crédit sollicité permeltra de payer le principal, les intéréts, les frais de
justice el aulres auxquels PLtat a été condamné.

Aunr. 8. — Construction de UHétel des postes el télégraphes a Bruxelles. —
Indemnilés aux entrepreneurs.

Crédit demandeé : fr. {14,662 64.

Par arrét du 16 avril 1893, la Cour d’appel a confirmé le jugement rendu
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le 16 juin 1894 par le tribunal de premiére instance de Bruxelles, dans le
procés intenté par Uentrepreneur des travaux de grosse construction de I'Hotel
des postes et télégraphes.

Aux termes de ce jugement, VEtat est condamné & payer aux héritiers de
entrepreneur des indemnités s'élevant ensemble 2 87,200 francs, ainsi que
les intéréts judiciaires. Il a, en oulre, 4 supporter tous les dépens.

Les intéréls judiciaires et les dépens peuvent étre évalués a 33,700 francs,
de sorle que les charges auxquelles il y a lien de faire face montent a
120,900 francs.

Comme le dernier crédit voté en 1893 pour couvrir les dépenses se
rapportant & la construction dudit Hétel présente un reliquat disponible
de fr. 6,237 36, il reste a solliciler de la Législature une allocation de
fr. 114,662 64.

Anr. 9. — Meuse. — Expropriations, améliorations, rectifications.
Dragages, reconstruction d’ouvrages d’art.

Crédit demandé : 1,500,000 francs.

Depuis 1881, date de la création du service spécial de Ia Meuse, le Gouver-
nement poursuit "amélioration de ce fleuve : de 1884 a 1893 inclus, une
somme de fr. 7,444,700 24 a été affectée a cet objet.

La canulisation de la Meuse, c’est-a-dire son adaptation a un usage facile
de la navigation en tout état de débit, est terminée depuis 1880 entre la fron-
tiére frangaise et Liége; elle avail couté fr. 22,818,512 84, mais on n’a pas
tardé a sapercevoir que les préoccupations dominantes de la uavigation
avaient jusqu’a certain point fait négliger P'écoulement des eaux des crues.
Il faut remarquer d’ailleurs que les déboisements effectués dans les
régions haules du bassin de la Meuse ont modifié lallure des crues
dans des conditions dont il ne pouvait pratiqueinent étre tenu comple jadis.
C’est donc surlout a mettre le fleuve en rapport avee ces condilions nouvelles
que travaille le Gouvernement; il le fail avec autant de persévérance et
d’esprit de suite que possible.

Sur toute la largeur de la riviére,a mesare que cela est réalisable, on restitue
aux eaux leur zone naturelle d'inondation barrée par des routes ou par des
constructions privées. Plusieurs des anciens barrages ont été élargis pour en
augmenler le débouché.

Tel est le cas pour les barrages de Riviére, La Plante, les Grands-Malades
et Maizerel. Ces travaux onl abouli & donner au fleuve, depuis la frontiére
jusqu’au dcla de Namur, un régime convenable qu’il ne parait pas possible
d’améliorer davantage. Du chefl de la Meuse, Namur est dégagé autant ue
faire se peut.

Plus bas se poursuivenl les améliorations et les normalisations. L’amélio-
ration du bief de Huy a Ampsin s’impose ; on (ravaille a Jemeppe, et lon
ameéliore les abords du pont du Val-Benoit.



(7) (Dépenses sur ress. extr.)

NOTE PRELIMINAIRE.

L’aval de Liége préoccupe depuis plusieurs années le Grouvernement.
Au dela de Maestricht, Ie fleuve coule dans la plaine et la vallée s’élargit au
point que les débordements y atteignent une surface considérable, répartie
& gauche sur le territoire belge, a droite sur le territoire néerlandais,

L’amélioration de cette partie, qui intéresse vivement les contrées agricoles
du Limbourg, ne peut résulter que d’un accord avec les Pays-Bas; elle exi-
geait avant toutes choses le levé trés exact de tous les terrains de la zone
d’inondation. Ce travail important, mené d’accord avec FAdministration néer-
landaise, a pris trois années ¢t sera prochainement terminé. I sera le canevas
sur lequel s’établiront les projets de travaux a effectuer au fleuve & Paval de
Liége.

La canalisation générale de la Meuse entre la frontiére francaise et Visé
présente une lacune dans la région dont nous parlons; le barrage de Visé et
celui, de Liége sont trop cspacés : un barrage intermédiaire qui avail été
préva n’a pu élre consiruit jusqu’ici. Celle construction entrainera comme
conséquence divers travaux imporlants, nofamnent le parachévement de la
dérivation de la Meuse, travail pour lequel la ville de Liége est lenue de
metltre a la disposition du Gouvernement les terrains nécessaires. L'accord
vient d’intervenir & ce sujet. de sorte que les travaux d’amélioration de la
Meuse, a l'aval de Liége, pourront étre entamés au moyen du crédit de
1,500,000 francs, qui représente plus du double de la somme dépensée
aunnuellement a la Meuse depuis onze ans. Ce crédit permettra de commencer
en méme temps d’auntres lravaux, notamment : la rectification de la Meuse au
droil des iles Conneau & Bouvignes, travail instamment réclamé par la batel-
lerie, la normalisation de la Meuse entre Huy et Ampsin et Pamélioration de
la riviére en amont du barrage de Jemeppe, avec construction d’un bassin de
refuge.

Arr. 10. — Escaut. — Expropriations et travauzx.

Crédit demandé : 1,500,000 [rancs.

L’'Escaut comprend deux parties & régimes bien distincts : le Haut-Escaut
canalisé, qui s’étend de la frontiére francaise jusqua I'écluse de Gent-
brugge, immédiatement a laval de Gand, et le Bas-Escaut, caractérisé
par P'absence de toute écluse et la libre propagation de la marée dans le lit de
la riviere.

L’Escaut, comme la Meuse, doit étre envisagé au double point de vue de
Pécoulement des crues et de la navigation; mais a ces deux roles s’en ajoute
un Lroisieme : Putilisation du fleuve et de ses affluents comme vaste réservoir
de marée destiné a enlretenir,par le libre jeu des courants de flot et de jusant,
les passes profondes qui font de l'estuaire de I'Escaut un des plus beaux
accés dont jamais ait pu senorgueillir un port de importance de celuni
d’Anvers.

Au point de vue de la navigalion, les améliorations du fleuve ont été
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entreprises de bonue heure. Dés le Xe siécle, le barrage d’Audenarde fut
établi pour régler la navigation par bonds d’eau que les récents travaux
sont sur le point de faire disparaitre, en y substituant la navigation conti-
nue; cest du XVIe si¢ele que datent les barrages de Tournai et d’Antoing;
plus tard, et successivement, les barrages intermédiaires furent élablis et 'on
y accola, dans les cinquante derniéres années, des écluses & sas pour rendre
possible la navigation réguliére. Celle-ci est praliquée depuis la frontiére
frangaise jusqua Audenarde, et le bief de Semmerzacke a Gand est
également terminé ; une lacune existe encore entre Audenarde et Sem-
merzaeke.

La section de Synghem a Semmerzaeke est complélement éludiée, et cest
au prix de 2,000,000 de francs qu’elle sera réalisée : les plans d’expropriation
sont a l'enquéte; 360 parcelles doivent étre acquises. Aussiidt ce travail
adjugé, on préparera les plans de la section d’Audenarde 3 Synghem, qui for-
mera le complément du travail général et créera un Haut-Escaut entiérement
et constamment navigable.

L’écoulement des eaux n’a point été perdu de vue dans ces travaux : I'Es-
caut coule au sein d’une riche et fertile vallée, ou il baigne des prairies éten-
dues dont ses inondations d’hiver font la richesse. L’irrigation et I'asséche-~
ment de celte contrée sont assurés par des maitresses rigoles qui longent le
fleuve, et qui sont les collecteurs des eaux que le relévement de I'étiage ne
permet plus de déverser dans le bief ou elles se rendaient jadis. A ce point de
vue, le succés des travaux du Haut-Escaut est incontestable.

Le Bas-Escaut a été, de son coté, modifié dans des proporlions assez
importantes a la suite des travaux de la Commission de 1873. Mais le résul-
tat atteint n’est pas encore complet; pour mettre le fleuve a méme de recevoir
toutes les eaux supérieures, il faudra élargir, tout au moins dans cerlaines
de ses parlies, le lit de 'Escaut maritime & l'aval de Gand jusque vers
Termonde. Dés aujourd’hui cependant on peut constater, par les récents
travaux du service de 'hydrographie, que la situation des passes du Bas-
Escaut s’est améliorée.

Peut-étre faudra-t-il songer & réaliser, de 'amont vers l'aval de Gand,
un écoulement plus abondant en temps de fortes eaux, en vue d’épargner
aux pays de culture qui bordent ’Escaut et la Lys les désastres d’inondalions
redoutables, tout en évitant de détourner les eaux de crues de leur cours
naturel,

Une semblable solution permettrail aussi une expansion plus grande de
la marée, qui est arrétée actuellement a I’écluse de Gentbrugge, ou son jeu est
d’environ 1=,50.

Une commission d’enquéle fonctionne en ce moment pour rechercher les
remédes aux inondations qui, comme celles d’octobre-novembre 1894, ont
ravagé des parties du territoire le long de la Lys et de I'Escaut. D’autre part,
un éminent spécialiste étranger, M. I'ingénieur Franzius, auteur des remar-
quables travaux de rectificalion da Weser, a élé consullé au point de vue du
régime de 'Escaut maritime,

De l'ensemnble de ces éludes, le Gouvernement pourra lirer les conclusions
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qui assureront a tous les intéréts en cause, agricullure, navigalion, maintien
des passes de I'Escaut, une situation satisfaisante.

Parmi les travaux a réaliser sans tarder, nous signalerons, outre I'amélio-
ration de la section s'élendanl de Synghem & Semmerzaeke, les importants
travaux de reconstruction du pont de Termonde, lequel forme aclucllement
I'étranglement le plus sérieux de la riviere dans sa partie maritime, Pélargis-
sement du lit du Bas-Escaut, la construclion de quais & 'amont d’Anvers ct
enfin, & l'aval, les dragages destinés & améliorer la passe du fort Philippe: Ces
derniers travaux, a raison de leur connexité avec ceux qui concernent les
installations maritimes d’An vers, ont été ratlachés & Parlicle 14 ci-apreés.

Art. 14, — Senne et Dyle. — Expropriations el travauz.

Crédit demandé : 600,000 francs.

Ce crédit est indispensable pour permetlre la continuation des travaux
d’amélioration de ces deux riviéres.

Les travaux d’amélioration de la Sennc sont en voie d’achévement dans
la province d’Anvers; ils pourront étre bientot commencés dans le Brabant.

Les travaux adjugés en dernier lieu pour Famélioration de la Dyle, a
Malines, sont en bonne voie d’exécution; une nouvelle adjudication impor-
{ante pourra avoir lieu prochainement.

Une partie da crédit sollicité sera également affectée & la reconstruction du
barrage de Werchter sur la Dyle.

Art. 12, — Canaux houillers. — Expropriations et travaux. ~- Honoraires.
Crédit demandé : 1,400,000 francs.

La derniére section du canal du Centre el la partie mélallique des ascen-
seurs,dont les fondations sont prétes, cotiteront environ 5 millions de francs,
Le nombre considérable de parcelles qu'il a fallu exproprier, nolamment dans
la traverse de Houdeng-Goegnies el dans la région industrielle traversée par
le canal, a beaucoup retardé 'achévement de la voie destinée a relier Char-
leroi 8 Mons. Tout permet néanmoins de prévoir que, les derniéres acquisi-
tions faites, on pourra adjuger vers la fin de 'année la derniére seclion en
guestion.

Deux de nos grands bassins seront ainsi mis en relalion par un canal de
2,40 de mouillage, praticable pour des bateaux de 570 lonnes.

Mais ce n’est ta qu'une partie du vaste programme qui consiste & relier au
port d’Anvers, par Bruxelles, ces centres de production.

Le canal de Charleroi a Bruxelles, mis & grande section jusqua Senefle,
d’'ott le canal du Centre s'en délache, doit élre aménagé entre Seneffe et
Bruxelles. On va meltre la main a 'cuvre aux deux extrémités. L'écluse
n° 54, a Bruxelles, est reconstruile el le Gouvernement compte étre en mesure
d’adjuger cetle année encore 'écluse n° 55 ; d’autre part, les plans des expro-
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priations sont déja a Penquéte pour les territoires de Seneffe, Feluy el Arquen-
nes, et les acquisitions de terrain y commenceront bientot.

Arr. 43 a 7. — Traveux marilimes.

Les articles qui précédent ont généralement rapport i des travaux en cours
dont 'achévement se poursuit avee régularifé; si les améliorations que ceux-
ci assurent sonl destinées a exercer une influence favorable sur le bien-éire
général, elles ne sont pas, a ce point de vue, au méme rang que les travaux
dont il va élre question dans les arlicles suivanls, et qui répondent, eux, a
des nécessités nouvelles créées par P'évolution économique.

[’activité et la richesse d’'un pays ont pour aliment principal les transac-
lions qui s'opérent sur son territoire; ¢’est donc un intérét vital qui s'allache
a loules les mesures propres a solliciler Faffluence des transaclions daus le
pays, a assurer le développement du marché national.

Le bas prix des transports, la facilité et la sireté des communications, tant
par mer que par terre, sont, dans les conditions ou se meut actuellement
I'industrie, des facleurs essentiels de succes, et la prospérité industrielle du
pays est liée & Pabaissement des tarifs el des frels.

Les dépenses effectuées dans cel ordre de choses ne lardent pas, d’ailleurs,
a devenir productives pour le Trésor lui-méme. Ainsi, les améliorations de
loule espéce apporlées, dans ces derniers lemps, au chemin de fer, n'ont-
elles pas eu pour résultat immédiat Paccroissement continu des receltes ? En
regard de 140 millions de dépenses nouvelles, depuis 1884, se place un
accroissement da recettes neltes de 40 millions par an.

Les stalistiques générales altestent avec éloquence les progres remarqua-
bles de notre pays sur le terrain commercial : de 202 millions de francs en
1831, nolre commerce général s’est ¢levé a 6 millards 137 millions, en 1890 ;
il est donc plus de trois fois décuplé. Il ust triple de celui de I'Ttalie; il
atleint la moitié de celui de 'Angleterre el de FAllemagne; il dépasse enfin
la moifi¢ de celui de la France, qui se montie a peine a 10 milliards. Toute
proporlion gardée, notre pays marche done deloin a la téte des nations du
continent.

Cetle situation est due, sans doufe, avant lout, & TPinilialive privée,
a leffort individuel, stimulés par le concours des pouvoirs publics; mais
elle est due aussi, il est permis de I'aflirmer, & une gestion sage et pré-
voyante des finances publiques, dominée par la préoccupalion d’employer
les revenus et le capilal de I'Etat & développer notre oulillage de transports,
a le maintenir sans cesse a la hauleur des besoins et du progres.

La Belgique n'a, en effet, d’autre dette que les deux milliards dont nos
chemins de fer, nos ports, nos rivieres canalisées et nos canaux forment a eux
seuls la contre-valeur. Nos monuments, nos musées, nos universilés, nos éta-
blissemenls d'enseignement arlistique, §cientiﬁquc el professionnel, les voies
concédées qui doivent faire relour & I'Etal, les grandes routes dont le capital
d’établissement est, pour la pluparl, depuis longlerups amorti, les travaux
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importants qui assurent notre défense nationale, viennent en quelque sorte
en excédent d’actif dans ce bilan général de 'Etat.

L’instrument de notre fortune, l'outillage qui a permis d’élever le montant
annuel de nos affaires & plus de 6 milliards, n’a donc colité au pays,
depuis 1830, que 2 milliards : il comprend nos porls maritimes d’Anvers,
de Gand et d’Ostende, 5,516 kilométres de chemins de fer, y compris
991 kilométres de lignes vicinales, 9,039 kilométres de grande voirie,
23,000 kilométres de voirie vicinale et 2,203 kilométres de canaux et riviéres
navigables.

Dans Peuvre de la création de son outillage économique, la Belgique a été
de tout temps la premiére a accueillir tous les progrés. La premiére des
nations du continent, elle a construil des chemins de fer sur son terriloire,
et il y a quinze ans déja que les installations maritimes d’Anvers, auxquelles
PEtat a consacré plus de 100 millions de francs en travaux et en rachat
de péages, ont fait d’Anvers le port le mieux armé de 'Europe continentale.

Mais d’autres nations rivalisent avec nous sur ce terrain comme sur lous
les aulres.

C’est par 3 milliards et demi que se chiffre, en France, le total des dépenses
faites, dans ces derniéres annces, pour 'armement des ports et la création de
lignes de pénétration et de transit.

Les ports de Hambouarg el de Bréme et leurs succursales de Cuxhaven, de
Nordepham et de Bremerhaven, postes d’accostages rapides et profonds,
viennent d’étre transformes, a leur tour, au prix de plusieurs cenlaines de
millions de marks.

En Hollande, depuis seize ans, 197 millions de florins, plus de 400 millions
de francs. ont été dépensés en travaux du méme ordre, et le progranime
économique du gouvernement des Pays-Bas comporte encore, de ce chef, une
dépense de 45 millions de francs.

Fort heureusement, les nécessités qui s'imposent a nous pour répondre 2
Peffort qui se produit autour de notre pays, pour nous maintenir au rang
que nous avons su conquérir, n’atteignent pas de parcilles proportions.

Si la Belgique est, par excellence, un pays de transit, la voie naturelle que
doivent suivre les passagers, les services postaux et les marchandises entre
P'Europe centrale, Angleterre ct les pays d’outre- mer; si nous devons ce pri-
vilége & nolre situation géographique, il n’est pas moins vrai que les condi-
tions économiques des transports, 'abaissement des tarifs dans les pays
étrangers, les aménagements sans cesse perflectionnés de ceux-ci, pourraient
si nous 0’y veillons, compromettre gravement nos positions acquises.

J.a navigation s'est transformée, la vitesse est devenue une condition
essenticlle exigée par la clientéle des transports; la rapidité des paquebots et
leur énorme capacité, que 'on cherche & accroitre encore, ont profondément
modifié les condilions ancieunes de la concurrence. On lance aujourd’hui des
navires qui, avec un déplacement tolal de 19,000 tonnes et une longueur de
190 métres, marchent a une vitesse de 20 nocuds ct plus.

Le Gouvernement belge ncst pas resté indifférent au spectacle de cette
transformalion et, dans sa sphére d'aclion, il a pris les mesures que la situa-
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tion commandait. Les péages sur les voies navigables ont été considérablement
réduits; les tarifs des chemins de fer ont élé remaniés et largement abaissés;
on a mis a l'étude et déja méme réalisé en partie des tarifs mixtes qui com-
portent, pour cerfaines marchandises, le transport par voie ferrée et par
mer.

(’est encore dans lc méme ordre de préoccupations que le Gouvernement
a soumis a la Législature un projet de lot autorisant la suppression du droit
de fanal, sacrifiant ainsi une recette de prés de un million et demi de franes
(qui pesait sur le commerce maritime.

Ces mesures ne sont point suflisantes, et le moment est venu de leur
donner un-complément nécessaire par un ensemble de travaux a exécuter
dans nos ports.

La sollicitude des pouvoirs publics a Pendroit de cetle vaste entreprise a
ét¢ puissamment stimulée, dans ces derniéres années, par les veeux du monde
industrie] ainsi que des populahons qui, a raison de leur situation géogra-
phique ou économique, ont compris U'intérét que présentent le développe-
ment et le progrés des transports.

ANVERS.

Le port d’Anvers, bien avant tous les autres ports du continent, s’est
trouvé armé d’'une maniére exceptionnelle pour le transit;il a servi de
modele et de type pour la transformation et 'aménagement de ses concur-
renls. Ses accoslages directs  (quai, par 8 metres de mouillage et plus, étaient,
naguére encore, unifues sur le continent, et notre métropole commerciale a
pris, dans les vingl derni¢res années, un essor qui la maintient au rang des
grandes places maritimes de 'Europe.

De 1,317,315 (onnes a 'entrée, en 1870, le mouvement du port d’Anvers a
monté a 4,499,044 tonnes, en 1890, et 2 4,617,486 tonnes, en 1894.

Le Gouvernement, quit n’a pas un instant détourné son attention de notre
premier port naltonal, peut donc se féliciter du résultat des sacrifices faits
jusquaujourd’hui. Cest avee raison qu'il a consacré plus de 80 millions aux
travaux maritimes et plus de 40 millions 4 Pamélioration et a entretien de
Escaut ; c’est avec non moins de raison qu’il poursuivra l'ceuvre dont le
succes est déja constaant,

La suppression du droit de fanal et le dégrévement corrélatif demandé a
la ville d’Anvers constitueront au profit de ce port un avantage correspon-
dant a un capital de prés de 70 millions de francs, auquel viendra s’ajouter
la plus-value a résulter des travaux d’agrandissement.

Le Gouvernement, se préoccupant de besoins futurs dont on ne saurait
déterminer dés a présent les limites, songe a la possibilité d’étendre la rade
et les accostages de I'Eiscautl a I'aval dela ville sur un développement de plu-
sieurs kilometres. Ce vaste projet nécessite l'adhésion de la ville au principe
ainsi qu’an accord sur certains points essentiels, nolamment le déplacement
de I'enceinte du Nord

Divers projets ont déja vu ie jour, et le Gouvernement, non content de
les avoir soumis aux études techniques du corps des ponts et chaussées, a con-
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sulté un spécialiste éminent, M. l'ingénieur Franzius, que les travaux d’amé-
lioration du Wéser ont mis au premier rang des hydrauliciens. Mais, (uelque
prochain que puisse étre le résultat de ces études, les travaux a I'aval d’An-
vers prendront plusieurs années. Aussi le Gouvernement estime qu'il faat,
pour faire face & des besoins urgents, tirer de ’état actuel des choses tout le
parli possible : indépendamment des quais a construire entre la nouvelle
écluse et celle du Kattendyk, et dont le tracé dépendra du grand projet de la
reclification d’aval, le Gouvernemenl se propose de créer, a2 I'amont des
quais acfuels et vers le Sud, environ 2,000 meétres de quais en eau profonde.
Il est reconnu aujourd’hui que, moyennant une amélioration du fleuve
entre Burght et la téte de Flandre, une exlension importante des accostages
vers le Sud est facilement réalisable.

Le cotit de ces travaux atteindra une dizaine de millions de francs. L’Etat
prendra cette dépense a sa charge parce que les travaux s'exécuteront sur
son domaine; mais la ville ’Anvers, aura, conformément aux précédents, a
supporter les frais d’armement et de superstruclure des quais.

La convention ci-joinle, en date du 8 mai 4893, régle les conditions d’éta-
blissement des nouveaux quais et le partage des recettes de 'exploitation.
Elle se référe, pour toutes les clauses essentielles, a la convention conclue
entre I'Etat et la ville d’Anvers sous la date du 16 janvier 1874; elle précise
loutefois plus nettement que cetle derniére, sur différents points, les obliga-
tions respectives des partics. Elle met a la charge de la ville une partie des
frais des expropriations nécessaires pour donner au quai une largeur de
Z5 métres au droit de la citadelle du Sud. Elle permet enfin a la ville (art. I,
§ 4) d’acquérir une zone de terrain de 100 métres de largeur en arriére du
quai proprement dil, dont la largeur sera également de 100 meétres. Cest
dens un esprit de prévoyance, en vue de réserver tous les besoins de l'avenir,
que celle largeur tolale a été convenue. On congoit aisément, en effet, les
services qu'une zone de lerrain libre de 100 melres de largeur est appelée a
rendre, si lon envisage les facilités de exploitation du port, la nécessité de
créer des lieux de dépot et des emplacements pour la construction d'entre-
pols, de magasins el d’établissements marilimes.

Une place est réservée a lextrémilé amont de la rade pour la création
d’une cale séche de grande dimension. (Art. 8.)

Dans le chiffre de dépenses précilé sont compris les travaux d’appropria-
tion des ouvrages militaires entamés par le nouveau quai.

Le crédit de 4,000,000 de francs demandé a article 14 servira a l'exécution
de ces travaux; il sera afleclé aussi en partie & la continualion des dragages
de la passe du fort Philippe, ou, au prix de 2 willions de francs, on veut niain-
tenir une amélioration du mouillage de celte passe diflicile pour la naviga-
tion. Le crédit relatif & ce travail était ratlache au poste « Escaut » dans les
Budgels précédents.

Cet ensemble de mesures et de travaux ne pourra manquer d’accroitre la
vitalilé de notre premier port, et Pon peut élre assuré (Jue, grace au coucours
de I'fitat et de la ville d’Anvers, grace a la réunion de tous les efforts, il se
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maintiendra dans le monde maritime av rang élevé qu’il a occupé jusqu'a
présent.

GAND.

A coté d’Anvers, Ganp a grandi et son mouvement a l'entrée qui, en 1870,
ne dépassait pas 73,203 tonnes, a atteint 428,795 tonnes en 1890 et 462,285
tonnes en 18%4.

La convenlion du 31 octobre 1879 intervenue entre la Belgique et les
Pays-Bas a permis de donner au canal de Gand a Terneuzen un mouillage
mmimum de 6,05 et de faire arriver & Gand des navires jaugeant 41,500 a
2,000 tonnes; mais celte convention présenie une lacune : fandis que tous les
ouvrages du canal étaient congus en vue d’un trafic important et régulier,
I'écluse d’enirée, 3 Terneuzen, conservait des dimensions & ce point insuffi-
santes, quaujourd’hui encore l'accés vers Gand de navires de 5m,47 de tirant
d’eau n’est possible, a raison des circonstances de vent et de marée, que pen-
dant 290 jours par an, en moyenne.

Il est aisé de concevoir combien ces conditions précaires pesent sur le
développement des relations de Gand avec les pays d’outre-mer, surlout en
ce qui concerne les lignes de navigalion réguliére.

La construction d’'une nouvelle écluse a Terneuzen s'impose donc comme
le complément logique de la convention de 1879, et le Gouvernement n’a pas
hésité, il y a plusieurs années déja, a reconnailre que le moment était venu
d’assigner a cel ouvrage des dimensions en rapport avec celles des aulres
parties du canal.

Mais, depuis longtemps déja, le commerce ganlois a des visées plus hautes
et Pexéculion intégrale du programme cong¢u il y a 15 ans serait impuis-
sante a le satisfaire.

Le Gouvernement ne méconnait pas que ces vues nouvelles se justifient
dans une large mesure par des considérations analogues a celles exposées
plus haut; il n’hésite pas davanlage » reconnaitre que l'existence el le main-
tien — garantis par les trailés — du canal marilime qui met le port de
Gand en communication directe avec la mer, sont d'intérél général et
national.

Mais, d’autre part, la pratique constanle veul que Fintervention des villes
intéressées soit réclamée chaque fois qu’il est procédé a des (ravaux que
n'exige pas impérieusement le régime naturel de la voie navigable — fleuve
ou canal — qu’il s'agit de transformer.

Cest en s'inspirant de ces considérations que le Gouvernement a conelu
avec la ville de Gand, sous la date du 15 novembre, une convention qu’il
soumet & approbation des Chambres et qui définit les obligations réci-
progques de Elat et de la ville de Gand.

Partant du principe que I'Etat est tenu de construire a Terneuzen. a ses
frais exclusifs, une écluse en rapport avee les autres ouvrages du canal, le
(zouvernement se borne & réclamer de la ville de Gand une participation du
tiers dans la dépense résultant des travaux complémentaires qui doivent
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transformer le canal actuel en une voie maritime de 72,80 de mouillage. En
vue de simplifier les comptes, cette participation a été chiffrée au montant
de 4,744,000 francs et fixée a forfait sous la réserve qui fait 'objet de Iar-
ticle 6, § 2, de la convention.

Les travaux seront exécutés en partie sur le territoire néerlandais, aprés
enlente avec le Gouvernement des Pays-Bas. La convention internationale
qui doit régler cet objel n’est pas encore conclue, mais la Commission qui a
¢été chargée de préparer les éléments de la solution a terminé ses travaux
depuis quelques jours.

OSTENDE.

A Ostende aussi les installations actuelles sont insuflisantes. Le commerce
local ne dispose que de bassins auxquels donne seule accés une écluse
dont le busc n’admet que des navire de 530 de tirant d’eau, en moyenne,
et dont la largeur n’excéde pas 12 métres.

Aussi, la ville d’Ostende prend-elle a sa charge la construction d’un
nouveau bassin a flot, dont le coutl atteindra 4,930,000 francs, et qui se trou-
vera en communication avec le canal de Bru'ges a Ostende et, par conséquent,
avec les bassins actuels, De son coté, PEtat assume la charge d’agrandir
Iavant-port, non seulement en vue d’accroitre les emplacements trop res-
treints affectés au service des paguebols-poste de la ligne d’'Ostende-Douvres,
mais encore pour doter le commerce d’'Ostende de quais établis sur fonda-
tions profondes et directement accostables en tout élat de marée. Les pro-
fondeurs y seront mainlenues grace aux courants créés par Pévacuation des
eaux intérieures, laquelle s'opére par les écluses de Slykens et de Ia Noord-
heede, ainsi que par le fonclionnement d’un grand bassin de chasse  creuser
sur la rive est de Pavant-port,

La question si longlemps agitée de 'amélioration de I'écoulement des
eaux du Camerlynkx et de la Noordheede trouvera dans la disposition du
projet une solution particuliecrement avantageuse; ces eaux seront déversées
directement dans l'avant-port, conformément au désir des Wateringues
intéresseées.

L’exécution du plan nécessite la suppression des huitriéres établies le
long de la rive ouest de Parriére-port, lequel sera incorporé dans I'avant-
port; mais pour ne pas nuire a cetle branche du commerce d’Ostende, I'Etat
accordera des concessions nouvelles et utilisera a cel effet une partie des
terrains qu'il posséde sur la rive opposée du port; ces ferrains se prétent
parfailement a linstallation des huitrieres a déplacer et a leur extension
dans Pavenir. ]

L’ensemble des travaux a charge de Etat est évalué a 5 millions de francs
environ, non compris la cale seche dont le coit est estimé a 1,350,000 francs,
Ce dernier ouvrage est réclamé nolamwent par administralion de la marine
qui ne sera plus obligée d’envoyer ses paquebots se faire réparer, au moindre
accident, & Anvers ou en Angleterre.
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Le programme des travaux d'amélioration du port d’Ostende comprend,
en outre, le creusement de la passe Est du Stroombank, destinée a compléter
celle qui a été créée, avec succes, & travers le méme banc a l'ouest du port,
en vue d’améliorer I'accés de celui-ci; la créalion de la passe de Pest rendra
plus eflicace I'acticn des courants de marée qui traversent [a petile rade
d’Ostende, et préservera celle-ci des envasements que l'on y conslale aujour-
d’hui.

Une convention a été conclue avec la ville d'Ostende pour régler les obliga-
tions respectives de Ltat et de la ville, Le Gouvernement en demande aux
Chambres législatives la ratification et sollicite un premier crédit de 3 mil-
lions pour commencer les travaux,

BRUGES ET HEYST.

Anvers, Gand et Oslende sont les trois ports en faveur desquels I'inter-
vention et l'initiative directes de I'Etat, propriélaire du fleuve, du canal ou
de Pacces, simposent en ordre principal ; mais I'étude des questions de trans-
port el, comme on I'a vu précédemment, la transformation des instruments
et des modes de transport maritime ont atliré I'attention du Gouvernement
sur le complément que réclame Poulillage maritime du pays.

Le mouvement d’expansion commerciale, les relations habituelles et tou-
jours croissantes des divers marchés ont provoqué la création de nombreuses
lignes réguli¢res et rapides dont 'armement devient de plus en plus gigan-
tesque.

Pour bon nombre d’entre clles, 'escale entre les porls d’atlache et de des-
lination est une nécessilé, soit au point de vue des transporls postaux, soit
pour compléter le chargement ou pour faire du charbor; mais le cout élevé
de la dépense journaliére exige que les escales se fassent dans des conditions
de grande rapidilé, ef, par conséquent, autant que possible dans des ports
silués a Ja cole méme.

J’outillage marilime belge est, & cel égard, insuflisant, et le Gouvernement
estime que le moment est venu de faire les sacrifices nécessaires pour le
compléter : lelle est la raison d’étre du port de Heyst, qui comprendra les
installations spéciales susceplibles de desservir le tralic rapide et celui des
escales.

Située a I'ouest de I'Europe cenlrale, placée dans des conditions géogra-
phiques, politiques et économiques des plus avantageuses, la cote belge est
nalurellement désignée pour recueillir au passage le traflic rapide d’'une
grande partie da conlinent européen.

Attirer & eux ces courants de transport est devenu la préoccupation
constante de nos voisins du Nord et de ceux du Midi.

Il importe que, sans rien abandonner des régles de la prudence, nous ne
nous laissions pas devancer dans celle voie.

Les circonstances actuelles ont paru propices pour aborder celte impor-
tante question.
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On sait avec quelle persévérante tenacité les représentants de la ville de
Bruges ont apporté a la tribune nationale Pécho des revendications du chef-
lieu de la West-Flandre. La question de Bruges port de mer est de celles
qui, depuis plus de quinze ans, ont été I'objet des études fes plus complétes
et des confroverses les plus vives. Commission gouvernementale de 1878,
Commission internationale de 1884 et comités spéciaux se sont prononcés en
sens divers. Dés 1890, de Pavis conforme du comité permanent des ponts et
chaussées, le Gouvernement avait annoncé aux Chambres que, le jour ou la
solution pourrait se réaliser, cest par Heyst qu'il conviendrait de créer
Facceés au port de Bruges.

Les derniéres études, des plus attentives, sont venues mettre en relief la
nécessité urgente d’une décision, en méme temps quelles ont fait mieux
apparaitre la possibilité de donner satisfaction aux veeux de la population
brugeoise,

La nécessité reconnue de créer le port d’escale qui sera pour notre outillage
maritime ce qu'est Cuxhaven pour Hambourg, Bremerhaven pour Bréme et,
dans une certaine mesure. Hoek van Holland pour Rotterdam, a déterminé
le Gouvernement & faire un appel public, par voie de concours, pour la
création et 'exploitation des deux ports de Heyst et de Bruoges.

Comme emplacement Heyst, situé dans le voisinage immédiat des grandes
profondeurs, offre un aceés facile aux navires de grand tirant d’eau. L’alter-
rage sous marin se distingue par une slabilité remarquable, et I'on 0’y
rencontre pas les bancs et les seuils qui encombrent d’autres points du
littoral.

La question du dispositif du porl a été longuement disculée : aprés que la
Commission gouvernementale eut émis son avis a la quasi-unanimité,desingé-
nieurs el des marins étrangers, dont la compétence est reconnue, ont été con-
sultés, et leur opinion concordante donne toute assurance au Gouvernement.

En 1888. le Gouvernement avait annoncé a la Législature son intention
de créer aux frais de Etat le nouvean port de Bruges et sa voie daccés,
moyennant la parlicipation financiére de la province et de la ville, celte der-
niére ayant a sa charge non seulement les installations maritimes locales, mais
encore une intervention dans le cout du canal.

Renchérissant sur ses condifions premitres, le Gouvernement décline
aujourd’hui loute inlervention financiére dans le canal et dans les instal-
lations de Bruges. pour borner sa participation aux travaux du port d’escale;
il se décharge également des frais d’entretien et d’exploitation des ports,
moyennant une concession de péages accordée a une société concessionnaire
qui aura la charge d’intervenir dans le cotl des (ravaux du canal.

Le Gouvernement estime que la coopération de Pinitialive privée est
nécessaire dans pareille entreprise, et s'inspirant des exemples des pays
voisins, il abandonne Pexploilation du port aux concessionnaires; il trouvera,
d’autre part, J]a compensation de son inlervention dans les recelles de
transporls par chemins de fer, ele., qui scront proportionnelles au mou-
vement créé dans les ports; nous avons vu au début de cet exposé quelle en
est la productivité.

5
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Une convention a été conclue, le 1er juin 1894, entre PEtat et les conces-
sionnaires; elle est jointe avec ses annexes au présent projet de loi.

1intervention de I'Etat est limitée & un forfait absolu de 26,810,629 francs.
La ville de Bruges versera pour les travaux, y compris le subside de 2 mil-
lions que lui accorde la province de la Flandre occidentale, une somme de
9,758,446 francs. dont 4,500,000 francs par I'intermédiaire de la société
concessionnaire dont elle fera partie. L’excédent, soit 2,400,000 francs, sera
payé par la société concessionnaire, qui est tenue, en outre, de posséder un
capital de roulement de 2,400,000 francs.

Le crédit de 5,000,000 de francs demandé permettra de faire face aux
premiers payements.

Sur ce crédil seront également imputés les traitements et émoluments du
personnel chargé de la surveillance el du contréle des travaux.

BRUXELLES.

Pour compléter Fexamen de toutes les questions qui se raltachent au
méme ordre d’idée, il reste & envisager les projets relatifs aux installations
maritimes de Bruxelles.

Bruxerres posséde depuis des siécles une voie de pénétration qui est sa
propriété. Si remarquable quelle fat a Pépoque o elle a été établie, ses
dimensions ne répondent plus aux exigences du trafic et le commerce local
en poursuit l'amélioration.

Aprés de longues controverses, les intéressés en sont arrivés aujourd’hai
& préconiser Papprofondissement du canal & 5,50 métres et I'établissement
de bassins, & Bruxelles, & 'aval des installations existantes,

Lintervention de PEtat a été sollicitée et le Gouvernement estime qu’il
convient de préciser les raisons qui peavent la justifier.

[l ne peut, tout d ‘abord, étre question pour PEtat de participer a la
dépense de Poutillage local de Bruxelles. La régle de non-intervention est
trop absolue. et trop rigoureuscment observée, pour quelie souffre une
seule exception; mais le canal de Willebroeck, qu’il sagit d’agrandir, forme
un troncon de la voie navigable qui relie le port d’Anvers aux bassins du
centre et de Charleroi et, par dela, a 'Est de la France et a PAlsace-
Lorraine.

Bien que le canal ne soit pas sa propriété, le Gouvernement pense done
qu’il convient d’en subsidier, dans une équitable proportion, les travaux
d’agrandissement Il a mis dailleurs & son intervenlion celte condilion, que
fe canal fera, gratuitement, retour a I Etat lorsque la société qui se constitue
pour chplmtanon du canal transformeé aura achevé sou terme de concession.

{Celte sociélé. & laquelle participeront tous les pouvoirs publics, Etat, pro-
vince, ville de Bruxelles et faubourgs, exécutera fes travaux de transforma-

tion du canal et exploitera le nouveau port.
Sur un capital de 53,580,000 francs, PEtat souscrira 10 millions de francs,
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dont il se libérera par annuités d’aprés le systéme inauguré lors de la consti-
tution de la Société nationale des chemins de fer vicinaux.

L’accord entre les participants existe cn principe, ct les statuts de la
sociélé pourront, suivant toute probabilité, élre soumis prochainement a
Papprobation du Parlement; le erédit demandé a larticle 17 perrmettra de
payer la premiére annuité,

Ces projets et ces travaux forment un vaste enscmble; ils créeront, sur
plusieurs points du pays. des centres d’activité et d'initiative. Leur réalisation
ne peut manquer de contribuer puissamment au développement du travail
nalional, et le Gouvernement a pensé qu'aprés Uachévement des lravaux de
défense que le pays a décidés dans un esprit de patriotique abnégation, il
convenait d’envisager dans leur ensemble les dépenses qui s'imposent si Fon
veul maintenir la Belgique, dans la lulle économique, au nivean de ses plus
puissants voisins.

Ce ne sera, cerles, pas la 'euvre d’'un jour, et il faudra des années pour
réaliser les progrés que nous avons en vue. Il n’en résultera donc pour le
Trésor public qu'une charge anouclle modérée, dont le poids se fera d’autant
moins senlir que les travaux projetés améncront, sur tous les points du
pays, un surcroil de prospérité; ils seront, pour la classe ouvriére, un nou-
veau témoignage de la sollicitude des pounvoirs publics.

2¢ MINISTERE DES CHEMINS DE FER, POSTES ET TELEGRAPHES.

Arr. [8. — Chemin de fer. — Foies el travauz.
Crédil demandé : 17,550,400 francs.

A Travaux. . . . . . . . . . . . . . e 6,400,000 »
Ce crédit sera affecté, a concurrence de la plus-value des

installations nouvelles sur les installations anciennes, aux
dépenses suivantes :

o Continuation des fravaux d’aménagement des gares
d’Anvers;
3

2° Conlinuation des travaux de construction d'un arsenal
a Salzinnes-lez-Namur;

3o Pont du Val-Benoit, a Liége (part du chemin de fer);

4o Batiments et voies : travaux nouveaux ou d’achévement
sur divers poinls du réseau, nolamment a Malines, Bruxelles

A rerorter . . fr, 6,400,000 »
6
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Rerorr. . fr.

(Aliée-Verte), Angleur. Warquignies, Jemappes, Jumet-
Bralotte. Luttre. Haine-Saint-Pierre. Ramillies, Arlon.
Rhisnes, efc.

B. Travaux généranx. . . A | 8

Ouverture do haltes et pmnls rl arrel ehhhssoment de
gares; jonclion de raccordements parliculiers; inslallations
électriques (batiments el fondations); fondations de
machines, outils et engins de traction: fondations de pont a
peser; barriéres roulantes a élablir par mesure de sécurilé;
suppression de passages & niveau; mobilier, ameublement,
inslruments et outils, en extension: travanx en vae d’éviler les
accidents, travaux de sécurité et ¢tablissement de garde-
corps aux ouvrages dart; travaux d’hygiéne: établissement
de trottoirs pour Fembarquement des voyageurs dans les
stalions inlermédiaires ; établissement de voies de garage en
cul-de-sac sur les lignes rapides; établissement de voies de
mancuvre en cul-de-sac, a Pextrémité des faisceaux de
voies pour marchandises.

C. Chemins de fer en construction, raccordements aux
stations ct dédonblement de voies.

Ce crédit sera affecté nolamment aux dépenses suivantes :

a) 1. — Continuation des travaux de la ligne de Wanlin &
Anseremme. Communaulté avec la ligne de Namur a Givel
enftre Anseremme et Yvoir. Raccordement vers Yvoir de la
ligne de Mcltet a Anhce avee celle de Namar a Givet. . fr.

H. — Conlinuation des (ravaux de Gedinne 4 Houyel .
IiL. — Continuation de la ligne d’Krmeton a Florennes

Sambre-et-dMeuse. . e e e
IV. — Conslruction de Ra h"ue o Yvoxr a (,mey

V. — Ligne de 'Ambiéve. l{eglement du procés terminé
par jugement du 27 juillet 1894.

Vi, — Conlmuatlon des travaux de la I|gne dAnvers bud_

a Malines .o
VI — Lonstruchon de la hgne de Blaton a Quex aucamps
V[II. — Raccordement enlre les lignes de Manage a Mons

et d’LEcaussines a Erquelinnes. Agrandissement de la station
de Haine-Saint-Pierre .
IX. — Construction d’une ligne de Couullet-Moanny a
Acoz . , .. c e e e .
X — Conshucllon dune lwne de Hal a Schaerbeek
Raccordement au Pare du (;mquantena:re e e e
XL — Ligne de ceinture de Bruxelles . . . .

6,400,000

1,707,000

600,000
2,100,000

60,000
750.000

793,400
500,000

80,000
130,000
100,000

500,000
400,000

»

»

»

»n

»

»

»

A nevorTER . . . fr,

13,940,000

»
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Reeorr . . .fr. 13,940,000

XiL. — Constraclion de la ligne de Mons a Boussu . . 350,000
b) Dédoublement des voies des lignes d’Autel-Bas-Ster-

penich, Luttre-Gosselies, Warquignies-Saint-Ghislaia, Piéton-

Trazegnies, Faurceulx - Buvrinnes, Peissant - Erquelinnes.

Jumet-Bralotte~Gilly, Jumet-Bralotte-Marchiennes, ete. . 1,130,000
¢) Raccordements et aménagements. Stations de Bleyberg,

Malines, Muysen, ete. . . . . . . . . . . . . . 1,000,000
D Rals. . . . . . . . . . . . . . .. 730,000

somme nécessaire pour couvrir la différence de prix
résullant de Paugmentation du poids des rails, des acces-
soires et des appareils spéciaux, soit '/, du prix tofal.

E Pont a peser, grues hydrauliques, pluques tournantes

et matériel spécial . . . . . . Coe e 280,000
F. Pierrailles destinées a auvmenter, sur les lignes a circu-
lation rapide, U'épaisseur de la couche de ballaat e 100,000

»

»

»

Torar . . .fr. 47,550,400

»

Arr. 19. — Chemin de fer. — Traction et matériel.
Crédit demandé : 5,602,337 francs.

A. Matériel de traction et de transport :

32 locomotives. . . . . . . . . .fr. 1,691,020 »
18 tenders . . . . . . Coe e 91422
580 wagons et fourgons p0ur trains de mar- ) '
chandises . ., . coe .. 1427627 »
168 véhicules (\0|tures, trucks, boxes, four-
gons) pour trains de voyageurs . . . . . . 1,350,268 »
Freins averlisseurs et appareils d’échange q
destinés Acematériel . . . . . . . . . 115,000 »
1000 baches. . . . . . . . . . . . 68,000 »
I 4,743,337
B. Eclairage et chauffage :
Eciailar_;e électrique  (Schaerbeek, Gand,
Arlon) . . . . . v v o o Ir. 400,000 »
Usine a gaz nche de Vervners . e . . . . 80,000 »
Chauffage des trains & la vapeur . . . . . 50,000 »
530,000
C. Outillage :
Gros outillage . . . . . . . . . .fr. 200,000 »
Petit outillage . . . . . . . . . . . 50000 »
250,000

A =rerorten. . . .Ir. 8,532,337

»

»n



|No 242, (922)
NOTE PRELIMINAIRE.

Rerorr. . . fr. 5,523,337 »
D. Mesures préventives des accidents du travail :
Application de marche-pieds aux wagons
fermeés . . . . .o Wi 29,000 »
Appropnahon de wagons a hausseltes avec
frein a vis, en vue de supprimer le danger du pas-
sage des freineurs d’une guérite a l'autre . , . 50,000 »

79,000 »

Torar . . .fr. 5,602,337 »

Arr. 20. — Postes. — Construction, agrandissement et appropriation
de locauz.

Crédit demandé : 455,000 francs.

Ce crédit est destiné a la construction, a 'agrandissement et a I'appropria-
tion de bureaux de poste, notamment a Liége, Louvain, Namur, etc.

Arr. 21, — Télégraphes et téléphones. — Lignes nouvelles, batiments,
appareils, ete.

Crédit demandé : 1,842,000 francs.

1 Télégraphes. — Lignes nouvelles, fils supplémentaires, bureaux nou-
veaux, appareils de communication direcle, transformation d’installations

télégraphiques . . . . . . . . . . . . . . i 29,900 »
20 Téléphones :

a. Extensions des réseaux téléphoniques. fr. 268,000 »
b. Construction de réseaux téléphoniques

auxiliaires . . . 92,000 »
c. Circuits supplementalres pour la telepho

nie & grande distance . . . . 10,500 »
d. Rachal des installalions mtermbames des

réseaux de Malines et de Courtrai. . . . 6,000 »

e. Plus-value des fils lelegrapho-telepho-

niques cn fer a remplacer par des filsde bronze,

pour la téléphonie & grande distance . . . . 19,000 »
f- Réfection des réseaux téléphoniques . . 168,000 »

563,500 »
30 Locaux télégraphiques et mixtes :

Construction et agrandissement de locaux . . . . . . {24300 »

A merorTER. . . . fr. 918900 »
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Reporr. . . . fr. 918,900
4* Locaux téléphoniques :

a. Travaux jusqu'a la mise sous toit du
batiment pour le bureau central téléphonique
de Bruxelles. . . . . 345000 »
b. Acquisilion de terrams et conslruchon
d’immeubles pour bureaux centraux télépho-

nigues . . . e e e e e e e .. 390,000

c. Construchon'd un magasin a Verviers . 5,000 »
740,000

Yo Installation de I’éclairage électrique dans les bureanx
télégraphiques et téléphoniques . . . .o 5,000 »

6° Extension des installations de I’ Hotel central de Postes
et des Télégraphes, & Braxelles. . . . . . . . . . . 379400 »

Torar . .fr. 1.842,000 »

Arr. 22. — Marine.

Crédit demandé : 33,000 francs.

Ce crédit est demandé pour la conslruction d’un batiment destiné anx
bureaux du pilotage a Ostende.

Art. 23. — Postes et Marine. — Installation des administrations centrales.
Travaux de construclion.

Crédit demandé : (100,000 fraucs.

Les services de 'Administration des chemins de fer peuvent éire trans-
éré dans les nouveaux locaux construits a leur usage, rue Beyaerl, a
Bruxelles.

Le Gouvernement peut dés lors disposer de l'immeuble qu’occupent
actuellement ces services,rue Ducale; c’estsur I'emplacementde cet immeuble
que seront érigés les baliments destinés aux installations de 'Administra-
tion cenlrale des postes et a celles de 'Admunistration de la marine. On sait
que les services ressortissant 4 ces admninistrations sont aUJOUId hui établis
dans des immeubles loués par I'Elat ¢l disséminés dans divers quarliers e
la ville. C'est en vue de les réunir dans un méme local que le Gouverne-
ment a acquis les maisons sises dans Pespace compris enlre les rues Ducalc,
de la Presse et de Louvain.

Il y a utilité d’entreprendre bientdt les nouvelles constructions.
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On pourra démolir les constructions ancicnunes et commencer avant
Fhiver les fondalions des nouveaux locaux, dont les plans sont définitivement
arrétés. Un premier crédit de 600,000 francs est sollicité i cetle fin.

A l'occasion de la seconde demunde de crédit, qui devra figurer au Budget
de 1896. le Gouvernement aura soin de faire connailre le colt total de la
construction a élever, sur le principe de laguelle la Législature s'est déja
prononcée,

3o MINISTERE DE LA GUERRE.

Arr. 24. — Artillerie de place.

Crédit demandé : 3,000,000 de francs.

Le crédit demandé permettra de poursuivre la fabrication des affiits, plate-
formes, armements, accessoires et munitions nécessaires aux bouches a feu
perfeclionnées, en acier, qui existent dans larmement des ouvrages de la posi-
tion d’Anvers. Il servira, en outre,  Pacquisition et a l'usinage de blocs d’acier
deslinés a constituer une partie des bouches a feu qui manquent encore au
parc mobile de celte position.

Art., 23. — Amélioration du casernement. — Ecole militaire.

Crédit demandé : 2,000,000 de francs.

Aucune somme n’a pu étre consacrée en 1894 aux travaux relatifs a la
nouvelle Licole militaire, ni a la caserne d’infanterie 3 Uemplacement de la
prison des Petits-Carmes, ni & Pagrandissement des casernes d’Arlon et de
Beverloo, travaux renseignés dans la note préliminaire justifiant le crédit de
500,000 francs demandé l'année derniere.

Par contre, une somme de 530,000 francs a élé appliquée & la mise en
adjudication des (ravaux de construction et d'agrandissement pour servir au
casernement 3 Malines, Liége, Bruxelles, Gand et Brasschaet. '

Ces travaux seront exéculés dans e cours de la présente année.

Le nouveau crédit de 2,000,000 de francs demandé sera employé au paye-
menl des dépenses résultant de Fexécution des travaux suivanls :

Acquisilion et nivellement du terrain de la nouvelle Ecole mililaire ;

Commencement des travaux de construction de la caserne d’infanterie, rue
des Petits-Carmes;

Continuation des travaus d’agrandissement et d’appropriation des casernes
de Bruges, Brasschaet, Liége, Arlon, Beverloo, Namur et Tournai;

Travaux d'amélioration dans les casernes et hopitaux militaires du pays,
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comprenant notamment linstallation de salles d’affusion, de pavillons, de
latrines, de locaux de délention, I'éfablissement de distributions d’eau ali-
mentaire, elc., etc.

Axrr. 26. — Renforcement des ouvrages de fortification de la position d’ Anvers.

Crédit demandé : 200,000 francs.

Le Gouvernement a annonceé, dans la note préliminaire du Budget exira-
ordinaire de 1894, quune somme de 1,000,000 de francs serail nécessaire
pour 'achat et le montage des coupoles du fort de Lierre, et un crédit de
300,000 francs a été porté a ce Budyet pour couvrir les dépenses & faire pen-
dant 'année 1894.

Une somme de 200,000 francs est nécessaire pour payer les dépenses qui
seront faites pendant Pexercice courant.

Par suite des offres trés favorables présentées lors des récentes adjudica-
tions pour les fournitures de coupoles, des économies trés importantes ont
pu étre réalisées sur les prévisions de dépenses et lout permet de croire que
la somme de 1,000,000 de francs signalée ci-dessus pourra étre réduite a

500,000 francs.

Art. 27. — Acquisition de matériel pour Uapprovisionnement de siége
des ouvrages de la position d’ Anvers.

Crédit demandé : 87,000 franes.

Pour compléter cet approvisionnement, il faudrait faire une dépense de
fr. 167,040 97 ; mais, en se bornant a Vapprovisicnnement des ouvrages de
premiére ligne et en utilisant les approvisionnements des forts de la Téte-de-
Flandre, Lillo et Liefkenshoek, déclassés, ainsi que celui de P’enceinte d’An-
vers, la dépense peut étre réduite a 57,000 francs.

Arr, 28. — Transformation des champs de tir de Uinfanterie.
Crédit demandé : 60,000 francs.

En attendant que la question de l'appropriation des stands communaux
soit résolue, il est indispensable et urgent d’établir aux champs de tir d’Ar-
lon, de Beverloo, de Brasschaet et d'Ostende, le systéme de cibles par blocs
avec abris spéciaux pour marqueurs.

Cette réforme nécessite une dépense de 60,000 francs.

-~
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Arr. 29. — Transformation des ouvrages de la position d’Anvers en vue
de les mettre @ méine de résister aux effels des obus-torpilles (report).

Crédit demandé : fr. 174,394 94.
Reliquat du crédit de fr. 317,126 64, reporté de 'exercice 1892.
Ant. 50 — Achévement des travaux de construction des forts
de la Meuse (reporl).
Crédit demandé : fr. 50,345 75.

Reliquat du crédit de fr. 297,944 24, reporté de I'exercice 1892,

Arr. 34. — Routes militaires de Namur et de Liége (report).
Creédit demandé : [r. 17,710 30.

Reliquat du crédit de fr. 19,002 30, reporté de I'exercice 1892.

Arr, 32. — Interruption des voies ferrédes (report).

Crédit demandé : fr. 32,117 31.
Reliquat du crédit de fr. 32,453 39, reporté de I'exercice 1892,
Ces quatre reliquats sont nécessaires pour faire face aux engagements con-

tractés qui n’ont pu éire réglés dans le cours de I'exercice écoulé.

Arr, 33. — Harnachement de la cavalerie.

Crédit demandé : fr. 44,874 80.

Leffectif complet de guerre d'un régiment de cavalerie a 6 escadrons et
un dépot, fixé d’abord & 9410 chevaux de selle, a été porté a 953 chevaux.

Le crédit demandé représente le prix des 344 selles avec brides dont il y
a lieu de faire Pacquisition,

ARr. 2 DU PROJET DE Lol

{o. Avance d UEtat Indépendant du Congo.
Crédit demandé : 2,000,000 de francs.
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Ce crédit est sollicité en vue de payer a I'Etat Indépendant du Congo,
pour Pannée 1893, Pannuité due par I'Etat belge en exécution de la Conven-
tion du 3 juillet 1890, approuvée par la loi du 4 a0t de la méme année.

Il a paru inutile de réimprimer ici en anuexe les renseignements fournis
par le Gouvernement du Congo sur sa situation financiére el conimerciale,
par application de ’article 3 de ladite Convention, la Légistalure ayant eu
communication de ces renscignements par le Document parlementaire n° 94
de la présente session, pages 129 & 210.

20, Acquisition d’une partie de la forét communale de Freyr, d'une con-
tenance de 107 hectares 94 ares, situce sur le territoire des communes de
Lavacherie et de Tenneville (Luxembourg).

Crédit demandé : 170,000 francs.

A la suite d'une longue et cotleuse procédure lendant au partage de la
forét communale de Freyr (Luxembourg), qui était indivise entre quatorze
communes, un lot d’'une contenance de 107 hectares 94 ares environ a été, de
commun accord, réservé en vue de créer,au moycen de la vente, les ressources
destinées a couvrir les frais d’'inslances, ete., évalués a 200,000 francs.

Les communes se sont adressées 4 PEtal pour fui offvir la cession dudit Iot.

Aprés estimation détaillée par Padministration forestiére et négociations
avec les copropriétaires, on sest entendu sur le prix, qui a été fixé a
170,000 francs.

L’opération est unanimement préconisée par le Conseil supérieur des
foréts ainsi que par Padministration précitée. Elle se justifie par les considé-
rations ci-apres:

La contenance & acquérir, s'étendant i L'ouest de la forét, longe le bois
domanial du Fays de Lucy, avec lequel elle forme, de fait, un ensemble
desservi par les mémes chemins d'exploilation.

Elle pmlefre contre les vents du Nord tout le massif forestier de Saint-
Michiel, qui apparticnt également al’ Etat.

La futaie pleine est daus un élal prospére. Il existe une étendue de 46 hec-
tares 12 ares de terrains fangeux qui n'ont été, jusqu’ici, Uobjel d'aucun tra-
vail sérieax d’assainissement ni damélioration ; mais il est démontré par
lexpérience faite duns la forét domaniale du Fays de Lucy que ce sol est
susceptible de mise en valeur a peu de frais.

L.e boisement des fanges et la conservalion des foréls sur un des plateaux
les plus élevés des Ardennes (606 metres d’altitude) intéressent & un haut
degré, non sculement la cuflure tant agricole que forestiere, mais aussi la
xenrulamsallon dans une cerlaine nesure, du régime de nombreux affluents
de 'Ourthe et de la Lesse.

[’litat est seal a méme d’accompliv couvenablement ce programme, D’an
aulre colé, il ne serait pas opporlun d’autvriser les communes & se procurer

8
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les ressources qui leur manquent pour le paiement des frais du partage, en
pratiquant des coupes extraordinaires de futaie dont I'age est encore éloigne
de la maturité.

3 Avances pour comple des provinces et des communes dans le paiement des
traitements de disponibilité, pour cause de suppression d’emploi, des institu-
leurs communaux.

Crédit demandé : 100,000 francs.

La loi du 30 juin 1894, contenant le Budget extraordinaire, a ouvert au
Département de Plntérienr et de FPlnstruction publique un crédit de
200.000 francs destiné a faire des avances pour compte des provinces et des
communes dans le paiement des traitements de disponibilité, pour cause de
suppression d’emploi, des instituteurs communaux.

A la date du 1er avril 1895, il restait disponible sur ce crédit une somme
de fr. 102914 38, qui permettra de liquider les parts communales et pro-
vinciales dans lesdits traitements d’aftente pendant environ huit mois, c’est-
a-dire jusque fin novembre 1895,

Pour assurer le service des avances en question jusque fin juillet 1896,
époque présumée du vote du Budget extraordinaire du prochain exercice, le
Gouvernement sollicite un crédit de 100,000 francs.

4o Avance de fonds aux colonies agricoles de bienfaisance.

Les colonies agricoles de bienfaisance d’Hoogstraeten-Wortel-Merxplas
comprennent le dépot de mendicité de Merxplas et la maison de refuge
d’Hoogstracten-Wortel.

Ces établissements, administrés par le Département de la Juslice, ont
subi d'importantes transformations depuis la loi du 27 novembre 1891 sur
le vagabondage et la mendicité. Leurs recelles et leurs dépenses sont ratta-
chées au Budget pour ordre. Ills sont exploilés en régie, en dehors de
Vintervention du Trésor public; leurs ressources consistent uniguement
dans le produit des journces d’entretien des mendiants et vagabonds qui y
séjournent aux frais de I'Elal, de la province et des communes domiciles de
secours.

L'équilibre financier desdits établissements s’est trouvé rompu par suite du
retard apporté par nombre de communes a se libérer envers les colonies des
frais d'enlretien de lears indigents.

Des fournitures imporlantes, parmi lesquelles i) en est qui ont éte effectuées
pendant I'année 1894, n’ont pu étre liquidées.
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D’un autre coté, 'insuffisance de fonds met obstacle a la construction de
certains locanx reconnus indispensables pour le logement de la population
dont le chiffre augmente.

Un crédit de 600,000 francs a tilre d’avance. remboursable au Trésor par
six annuités de 100,000 francs chacune, portera reméde a la situation.

Des mesures seront prises pour assurer le recouvrement des arriérés.

ART. B A 9 by pROJET DE LOI

Les conventions qui font Pobjet des articles § 2 9 du projet de loi sont
insérées en annexes sous lesn» 1 a V.

Art. 10 pu prOJET DE LOI

LeGouvernement met gratuitement & la disposition de laSociété de 'Expo-
sition de Bruxelles les locaux du Cinquantenaire et les Pares du Cinquantenaire
et de Tervueren que I'on propose de relier par une avenue. La Société devra
y faire. & ses frais, des constructions évaluées & 1,700.000 francs d’aprés devis
pour compléter celles qui s’y élévent actuellement et qui sont trop restreintes.
Le Gouvernement demande & pouvoir garanlir 4 la Société, en échange
de ces constructions qui deviendront la propriété de IKtat, le rembour-
sement d’un découvert éventue!l dans la limite d’une somme de 600,000francs,
soit environ le //; de la valeur des batiments; la Sociélé s’engagerait, de son
colé, a prélever sur ses bénéfices, en cas de succeés de Pentreprise, une méme
somme de 600,000 francs qui serait versée au Budget pour ordre et affectée a
des ceuvres d’utilité publique. Pareil arrangement serait avantageux pour
I’Etat, tout en facilitant la réalisation du projet de la Société. Un commissaire
du Gouvernement serait spécialement chargé de la vérification des comptes
de Ja Société.

Conformément aux précédents posés A Poccasion de toutes les grandes
expositions organisées en Belgique et a Pélranger, le Gouvernement facilitera
aux producteurs belges leur participation a 'Exposition de 1897. Naguére
500,000 francs ont été votés pour 'Exposition d’Amsterdam; un crédit de la
méme importance a été consacré en 18835 a 'Exposition d’Anvers. La partici-
pation de la Belgique a 'Exposition universelle de Paris en 1889 a été subsi-
diée & concurrence de 600,000 francs, et 300,000 francs ont été accordésa
I’occasion de 'Exposition de Chicago.

L’Exposition internationale de Bruxelles, placée sous le haut patronage du
Roi. est congue dans un ordre d’idées qui ne peut manquer de lui attirer les
sympathies et le succés. Les progres de certaines branches de Pactivité
humaine rendent désirables des groupements spéciaux ot seront particulié-
rement mis en relief leur utilité sociale. Tel sera I'objet de la création des
sections de 'économie sociale, du travail, de 'hygiéne, de I'électricité, de la
locomotion, des arts et industries intéressant la femme.
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NOTE PRELIMINAIRE.

Un crédit de 500,000 francs sera inscrit au Budget ordinaire de 1896 pour
faciliter la participation des exposants belges a ce concours.

Une somme de 100,000 franes sera pareillement affectée 2 FExposition
des beaux-arts, ajournée de 1896 a 1897. L’éclat qu'elle empruntera aux
assises internalionales dont elle fera partie ne peut manguer de mettre une
fois de plus en lumiére les productions les meilleures de notre art national.

Se conformant aux principes financiers qui ont été déja exposés a la Cham-
bre, le Gouvernement reportera au Budget ordinaire ces demandes de crédits
qui ont figuré jadis aux Budgets exiraordinaires.

Art. 11 pU PROJET DE LoOI.

Aux termes de I'article 10 de la loi du 24 juin 1885, relative a Pinstitution
de la Sociélé nationale des chemins de fer vicinaux, « le Gouvernement est
autorisé & garantir envers les tiers, aux conditions & déterminer par lui,
Pintérét et amortissement des obligations émises par la Société nationale,
en représentation des annuités dues par les communes, les provinces et
PEtat.

» Les engagements de I'Efat, comme garant d’obligations, ne peuvent
dépasser les sommes fixées par la loi. »

Par application de cette disposition, le Gouvernement a successivement
é1é autorisé a garantir des obligations de la Sociélé nationale, a concurrence
d’une charge annuelle de 2,020,600 francs, savoir :

Porlaloidu24juind85 . . . . . . . . . . .fr. 600,000 »
» » 28 mar 4888 . . . . . . . . . . . 300,000
» v 27mai 1890 . . . . . . . . . . . . 540.000
» » 24 mai 1892 vos e e e e 580,600 »

Ensemsre. . . fr. 2,020,600 »

"Le capital nominal des obligations émises avec la garantie de PElat est

de 58,000,000 de francs.

Au moyen de ces ressources, la Société pationale a construit et outilié
1.300 kilometres de voies ferrées vicinales.

L'exploitation de ce réseau, nul ne le contestera, favorise dans une large
mesure le trafic général du pays; c’est en vue de développer encore ces
uliles moyens de communication que la Sociélé se propose de contracter un
nouvel emprunt de 33,000,000 de francs.

Les obligations vicinales garantics par PEtat se placent a des conditions de
plus en plus avantageuses, ce qui permet de réduire de 5.40 a 5.35 °/, les
annuités a souscrire par les pouvoirs publics actionnaires.

Le produit de emaprunt est destiné a Yexéculion de lignes déja concédées
et de lignes encore en projet; pour le plus grand nombre de ces derniéres,
les capitaux sonl souscrits ou sur le point de l'étre.
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NOTE PRELIMINAIRE

Les titres nouveaux seront du méme type que ceux des derniers
emprunts, Cest-d-dire 3 J oo, remboursables au pair, par tirage au sort,
en 90 ans.

Des annuités a concurrence de 1,129,000 francs sufliront pour assurer
le service des intéréts et de I'amorlissement de emprunt; ce serait dans
celle limite que, d’aprés le projet de loi, la garantie de I'Etat pourrait étre
accordée,

L’Etat souscrivant lui-méme une partie de ces annuités, la garantie
du Trésor ne se rapporterait donc qu'aux engagements pris par les pro-
vinces et les communes; elle sera sans doute, comme par le passé, purement
nominale.
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PROJET DE LOI

LEOPOLD TI,

ROT DES BELGES,
M(aad/éﬁé/mlddé vened, Satat,

Sur la proposition de Notre Ministre des Finances et de
Pavis de Notre Conseil des Ministres,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Le projet de loi dont la teneur suit sera présenté en Notre

nom, aux Chambres législatives, par Notre Ministre des
Finances :

TITRE Ie.
DEPENSES EXTRAORDINAIRES.
ARTICLE PREMIER,

1) est ouvert, pour les dépenses extraordinaires de 'exer-
cice 1895 énumérées au tableau ci-annexé, des crédits & con-
currence de cinquante-sept millions sept cent trente-sept

mille huit eent quarante-deux francs, soixante-qualorze cen-
times.

Ces crédits se répartissent de la maniére suivante :

Ministére de I'’Agriculture et des Travaux
publies. . . . . . .fr. 26,016,662 64

— des Chemins de fer, Postles et
Télégraphes . . . . . . 26,084,737 »

— de la Guerre. . . . . . . 5,636,443 10
ToraL. . .fr. 57,737,842 74
ArT. 2.

Il est ouvert:

1° Au Ministére des Finances, un crédit de deux millions
de franes (fr. 2,000,000) pour 'exécution de la convention du
3 juillet 1890, approuvée par la loi du 4 aoat suivant (prét a
V'Etat Indépendant du Congo); 0
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2° An Ministére des Finances, un crédit de cent soixante-
dix mille francs (fr. 170,000) pour payement du prix dac-
quisition d’une partie de la forét communale de Freyr, d’une
contenance de 107 hectares 94 ares, située sur le territoire
des communes de Lavacherie et deTenneville (Luxembourg);

3* Au Ministére de I'lntérieur et de I'lnstruction publique,
un crédit de cent mille franes (fr. 100,000) destiné a faire des
avances pour compte des provinces et des communes dans
le payement des traitements de disponibilité, pour cause de
snppression d’emploi, des institutenrs communaux;

4° Au Ministere de la Justice, un crédit de six cent mille
francs (fr. 600,000) destiné aux avances i faire aux colonies
agricoles de bienfaisance de Hoogstraeten-Wortel-Merxplas,
en attendant le recouvrement d’arriérés dus i ces établisse-
menls par les communes domiciles de secours.

TITRE II.
RECETTES EXTRAORDINAIRES.
ART. 3.

Les recettes extraordinaires pour exercice 1895 sont éva-
luées 2 un million trois cent vingl-huit mille franes
(fr. 1,528.000); clles se composent :

1° Des quotes-parts des Etats maritimes dans le rachat du
péage de 'lscaut. . . . .. e 28,000 »
2° Du montant des titres de la Dette
publique dont I'émission est autorisée pour le
réglement du prix de la construction de che-
minsdefer . . . . . 600,000 »
3> Du rembourscment des avances faxles,
pour compte des provinces et des communes,
dans le payement des trailements de disponi-
bilité pour cause de suppression d’emploi des
msmuleurs communaux . . . .+ 100,000 »
°* Da remboursement des avances fattes
aux colomes agricoles de bienfaisance de Hoog-
straeten-Wortel-Merxplas . . . . . . . 600,000 »

TotaL. . .fr. 1,328,000

-

TITRE 1.
EMPRUNT.

Art. 4.

L'excédent des dépenses autorisées par les articles 17 et 2,
sur les recettes prévaes a l'article 3, sera couvert tant par les
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ressources déja créées et rendues disponibles par I'annulation
de crédits extraordivaires inutilisés, qu'an moyen soit des
excédents des Budgets ordinaires, soit d'un emprunt.

Le Ministre des Finaonces est autorisé A créer, A concur-
rence du montant de 'emprunt i contracter éveotuellement,
des bons du Trésor portant intérét et payables A une échéance
qui ne pourra dépasser cing ans.

TITRE IV.

DISPOSITIONS DIVERSES.

ART. 5.

Est approuvée la convention relatived la construction d’'une
nouvelle section de quais & 'Escaut, en amont de la ville
conclue le 8 mai 1893 entre I'Elat et la ville Anvers,

ARrt. 6.

List approuvée la convention relative aux travaux i exécuter
au canal de Gand 3 Terneuzen, conclue le 15 novembre 1894
eatre I'Etat et la ville de Gand.

Art. 7.

Est approuvée la convention relative aux installations mari-
times d'Ostende, conclue le 10 octobre 1894 entre I'Etat el
fadite ville.

ArT. 8.

Est approuvée la convention relative & Vétablissement et &
la concession d'un port  la eéte prés de Heyst, d’un port 2
Bruges et d’un canal reliant ces deux ports, conclue fe 17 juin
1894 entre I'Etat, la ville de Brages et MM. Coiseau et Cousin.

Art. 9.

Est approuvée la convention relative d la création d'une
avenue entre Bruxelles et Tervueren, conclue le 10 juin 1898
entre 'Etat et M. Edmond Parmentier.

Les dispositions relatives aux sociétés commerciales seront
applicables & la société anonyme dont la constilution est
prévue par celte convention.

Ant. 10.

Le Gouvernement est autorisé a conclure avec la Société de
PExposition de Bruxelles de 1897 un arrangement aux termes
duguel la société abandonne gratuitement I'tat les construc-
tions définitives qui seront élevées par elle et s'engage A verser
au Trésor, jusqu'd concurrence de 600,000 francs, les héné-

10
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fices qui résulteraient éventuellement de son entreprise, 3
charge pour PLtat de couvrir, jusqu’a concurrence du méme
chiffre de 600,000 francs, la perte qui pourrait éventuelle-
ment étre constatée a la cldture des comptes de I'entreprise.

Arnt. 11.

Le Gouvernement est autorisé b garantir envers les tiers,
pendant quatre-vingt-dix ans, lintérét et Vamortissement
d’obligations créées en représentation d’anpuités dues 2 la
Société Nationale des chemins de fer vicinaux, A concurrence
d’'une charge annuelle de un million cent vingl-nenf mille
francs (fr. 1,129,000).

Art. 12.

Le Gouvernement est autorisé & rattacher, par arrété royal,
les crédits extraordinaires reportés 3 l'exercice 1895, par
application de Particle 5 de la loi du 1°* septembre 1893 el
de P'article 5 de la loi du 30 juin 1894, aux crédits alloués
par les articles 1 et 2 de la présente loi el & réunir les
crédits concernant un méme objet.

Il pourra étre fait des impulations pendant trois ans, i
compler du 17 janvier 1893, sur les crédits ouverts par les
articles 1= et 2 dela présente loi, Les excédents disponibles &
la fin de chaque exercice seront reportés 3 I'année suivante;
Iarticle 32 de la loi du 45 mai 1840 sur la comptabilité de
I'Etat est applicable & ces reports.

Donné a Ostende, le 11 juin 1895,
LEOPOLD.

Par LE Roi :
Le Ministre des Finances,
P. e SMET pe NAEYER.
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BUDGET DES DEPENSES EXTRAORDINAIRES

POUR L’EXERCICE 1895.

10
1
12
13
14
15

16

struction de ponls ou subsides pour semblables econstructions. Rachat par
’Etal de routes et tle ponts concédés ; subsides 2 accorder aux plovmces et aux
communes en vue de semblables rachiats e e e .

Construction d'une avenue vers Tervueren, dans le pxo!ongement de la rue de la
Loi, a Bruxelles. .o . P - ..

Palais du Cinquantenaire : Entrée centrale et cour d’honneur.

Transformation des tocaux du Sénat . . . . . . . . . . . . . .
Ecele de médeeine vélérinaire. Travaux de construction.

Maison d’arrél & Verviers. Travaux de conslruction .

Construction de denx ponts tournants 3 Lacken. Indemnités aux entreprencurs.

Construction de PHdtel des Postes et Télé; rmphcs a Bruxelles. Indemnités aux
entrepreneurs. . . . . . . . . . T

2. Travaux hydrauliques.

Mense. — Expropriations, améliorations, reclifications, dragages, reconstruction
d'ouvrages d'art. . . . . . .. . .

Escaut, — Expropriations et travaux. . . . +« . .+ . . - s « .+«
Seone et Dyle, — Expropriations et travaux . . . . . . . .
Canaux houillers. — Expropriations ¢l travaux. — Honoraires . . .

Installations maritimes d'Anvers, — Expropriations et travaux, — Dragages.
Canal de Gand & Terneuzen, — Expropriations et travaux. . . . . . .

Port d'Ostende. — Expropriations et (ravaux. -— Creusement d'une passe & tra-
vers le Stroombank & Pest du port. . . .« o . o o . 4 oo L

Port d'escale présde Heyst. . . . .« + « o o .. a0 0 e

Trausformatjon du canal de Willebroeck {17¢ anauité) . . . . . .

A mxpoRTER . .fr,

1,000,000 »

1,000,000 o

950,000
250,000 »
800,000 »
25,000 »
527,000 »
114,662 64

1,500,000 o
1,500,000 »
600,000 »
1,400,000 »
4,000,000 »
4,000,000 »

3,000,000 »
5,000,000 »
350,000

[ I I TS Y

————— — M
MONTANT TOTAL

Articles. DESIGNATION DES SERVICES. des par
omépuixs. sxmvice.

f© MINISTERE DE L’'AGRICULTURE
ET DES TRAVAUX PUBLICS.
A. Routes et batiments civils.
1 Construction, redressement et amélioration de routes ou raceordements. Con-

96,016,662 64

26,010,003 64
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BUDGET DES DEPENSES EXTRAORDINAIRES (suite).

A e———— — — R —
MONTANT TOTAL
Articles. DESIGNATION DES SERVICES. du e
oninirs, SEMYEISM,.
Reeorz. . . . . .In e e e e 28,016,662 64
S* MINISTERE DES CHEMINS DE FEI\', POSTES
ET TELEGRAPHES.
18 | Chemin de fer. — Voieset travaux . . . . . . . . . . . . .. 17,550,400 »
19 | Chemin de fer. — Traction et matériel . 5,602,357
20 | Posles. — Construction, agrandissement et appropriation de Jocaux. 455,000 o
N Télégraphes et 1éléphones. — Lignes nouvelles, bitiments, appareils, ete. 1,842,000 20,084,787 »
22 | Marine . . . - 35,000
53 Postes et Marize. — lnstallation des adminisirations centrales. — Travaux de
copstruction . . . . . . . . . . . . o .. e e e 600,000 »
3° MINISTERE DE LA GUERRE,
24 | Artilleriede place . . . . . e e e e e e e e e . 3,000,000
95 | Amélioration du casernement, -— Ecole militaire . 9,000,000 »
2% Renforcement des ouvrages de fortification de la position d’Aavers . . . . 200,000 »
27 | Aecquisition de matériel pour Papprovisionnement de sicge des ouvrages dela
position d’Amvers . . . . . . . . . L . . . . ... 57,000 »
28 | Transformation des champs de tir de Pinfanterie . 60,000 »
. . 5,650,443 10
29 Transformation des ouvrages de la position d’Anvers en vue de les mettre 3 méme
de résister aux cffets des obus-torpilles (report) . . . . . . . . . . 174,304 94
30 Achévement des travaux de construction des forts de [a Meuse (report) . 50,545 75
31 Routes militaires de Namur et de Liége (report) . 17,710 30
32 | inlerruption des yoies ferrées (report) . . . . , . . . 82,117 31
33 | Harpachement de la cavalerie . 44,874 80
ToraL pv BupGet prs DEPENSES EXTRAORDINAIRES . . Ar. 57,737,842 74

Vu et approuvé pour étre annexé & Notre arrété du 41 juin 1895

Par e Roi:

Le Ministre des Finances,

P. pe SMET pe NAEYER.

LEOPOLD.
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T T
ANNEXHES
AD
BUDGET DES RECETTES ET DES DEPENSES EXTRAORDINAIRES

POUR L’EXERCICE 1895.

Anvexe L.

Convention relative d la construction d'une nouvelle section de quais
a UEscaut, en amont de la ville d’ Anvers.

(Art. 3 du projet de loi.)

Entre M. Paov pe Suer pe Naever, Ministre des Finances, et M. Ltoy De Bauyy,
Ministre de 'Agricalture, de I'lndustrie, du Travail et des Travaux publics,
stipulant au nom de U'Elal sous réserve de lapprobation des Chambres,
d’une part;

Et le Collége des bourgmestre et échevins de la ville d’Anvers, stipulant
au nom de cetle ville sous réserve de Papprobation du Consell commanal
d’autre part;

Il a été fait la convenlion suivante :

Armice premier, — L’Etat fera construire a ses (rais le long de IEscaut
en amont du quai du Sud, une nouvelle section de quai de 2,000 métres
environ de longueur.

L’E!at supportera les dépenses des expropriations nécessaires dans la zone
teintée en rose au plan ci-annexe.

Il prendra a sa charge la moitié de la dépense a faire pour incorporer 2u
quai la zone teintée en bleu,

La ville est autorisée a poursuivre, a ses frais exclusifs et simultanément
avec les exproprialions a faire par I'fitat, Vexpropriation des terrains compris
dans la zone leintée en jaune, laquelle sera portée a cent métres de profon-
deur.

Le Gouvernement s'engage a soumetlre a la Législature un projet de loi
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portant incorporation au territoire de la ville d’Anvers, de tous les terrains
acquis aux fins des présentes par I'Elat et par Ia ville,

Art. 2. — A mesure que le nouveau quai sera construit et que le terre-
plein en sera nivelé, il sera remis & [a ville pour étre géré dans l'intérét
commun. La ville devra y effectuer, sur toute la largeur du quai et de la
voirie, les travaux de pavage ct d’égouts, y installer tous les engins néces-
saires pour opérer le chargement ct le déchargement des navires, ainsi que
les hangars, magasins et autres lieux de dépot pour les marchandises, et
éventuellement des salles d’attente pour voyageurs, elc., le toul & ses frais et
d’aprés des plans & soumelire par elle 8 approbation du Gouvernement.
Elle supporlera également la moitié de la dépense a faire pour incorporer
au quai la zone teinlée en bleu au plan y annexé, sans que sa part d’inter-
venlion puisse dépasser cent cinquante mille francs.

Il ne pourra étre élevé ni hangar ni aucunec autre construction au droit
du corps de place sans 'antorisation du Gouvernement.

Le quai et ses dépendances seront exempts de toutes taxes autres que celles
4 percevoir pour compte commun.

Art. 3. — Aprés l'achévement des travaux, il sera dressé, en double, un
plan du quai et des terrains qui auront ¢été remis & la ville pour étre gérés

par elle. Ces plans indiqueront les parties de ces terrains qui serviront de
voirie; elles seront classées dans la voirie communale.

Arr. 4. — Les dépenses de dragage du flenve ainsi que les grosses répa-
rations ou les reconstructions partielles du mur de quat seront a la charge
de PLtat.

Toules les autres dépenses d'entretien ou de renouvellement seront a la
charge de la ville.

Arr. 5. — L’Etat établira & ses frais les voies ferrées, d’aprés un tracé qui
sera soumis a Padministration communale; il en percevra seul les péages;
toutes les dépenses d'enlrelien. de renouvellement et d’exploitalion de ces
voies seront b sa charge.

Il ne pourra étre établi de tramway sur le terrain remis & la ville, sans
Passentiment du Gouvernement.

Arr. 6. — Lesarlicles 6,7, 8 et 9 de la convention conclue entre parties
le 16 janvier 1874, approuvée par la loi du 17 avril suivant, seront applica-
bles au nouveau quai a construire par I'Efat et a outiller par la ville; ils
seront interprélés conformément aux principes admis pour le réglement des
comptes de la dite convenltion du 16 janvier 1874. La somme annuelle
moyennant laquelle la ville pourvoit actuellement sux frais de police, d’en-
tretien el de renouvellement du pavage, autres frais de voirie et dépenses
de toute pature qui sont a sa charge, sera augmentée de (uarante francs par

meélre couranl du nouveaun quai a parlir de la mise en exploitation de
celui-ci.
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Art. 7. — Le nouveau quai est placé sous le régime de l'article 41 de la
convention du 16 janvier 1874. Le présent contrat pourra étre dénoncé en
méme lemps que cette convention.

Arr. 8. — Au cas ou la ville déciderait la construction d’une cale séche,
celle-ci serait établie & 'extrémité amont du nouveau quai.

Art. 9. — Le présent contrat sera réputé nul et non avenu s’il n’est pas
ratifié par le pouvoir législalif dans le délai de six mois. Il sera enregistré au
droit fixe.

Fait en double 4 Bruxelles, le 8 mai 1893.

Le Ministre des Finances, Le College des bourgmesire el échevins
P. pe Sxer pE NaEYER. de ta ville d’ Anvers,
Van Ryswyek.

Le Ministre de U Agriculture, de Ulndustrie, Par ordonnance :
du Travail el des Travaux publics, Le Secrétaire communal,
Lton De Bruyw, De Brauwese.

Le projet de la convention qui précede a élé approuvé par le Conseil
communal d’Anvers en séance du 6 mai 1893,

11
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Annexe 11,

S

Convention relative aux travaux a exéculer au canal
de Gand a Terneuzen.

(Art. 6 du projet de loi.)

Entre MM. Lton De Bruyn, Ministre de ’Agriculture, de 'Industrie et des
Travaux publics, el Pavr pe Smer pe Nacves, Ministre des Finances, stipulant
au nom de PKtat belge, sous réserve de la convention & intervenir entre le
Gouvernement belge et le Gouvernement néerlandais et de l’'approbation du
pouvoir législatif en Belgique,

Et le Collége des bourgmestre et échevins de la ville de Gand, stipulant au
nom de celle-ci, sous la réserve d’approbation par le Conseil communal, il a
été convenu ce qui suit :

Anmicie premieR, — L’Etat s’engage :

a) A faire construire & Terneuzen une nouvelle écluse de 15275 de lar-
geur et 140 mélres de longueur ulile, avec busc amont placé & 1210 et
busc aval placé a2 2212 au moins sous les buscs de la grande écluse actuelle
de Sas-de-Gand ;

b) A réaliser dans le canal de Gand a Terncuzen un éliage unique porté
a 6m33 au-dessus des buscs de la grande écluse actuelle de Sas-de-Gand;

¢) A approfondir le canal sur toute son étendue depuis Terneuzen jusquau
pont du Muide & Gand, de maniére & descendre le plafond du canal a 1223
sous les mémes buscs;

d) Aendiguer la plage d’Axel el faire reconstruire les deux ponts de Sluiskil
avec des passes navigables de 21 mélres et, si cela est reconnu admissible, &
les remplacer par un pont unigue;

e) A élargir la section mouillée de telle fagon que dans les alignements
droits elle soit portée & 345 m. c. el que dans les courbes la largeur du plafond
soit augmentée de la quantité dérivant la formule 4 (R V'R? L*), R étant le
rayon de la courbe et L étant égal & 60 métres;

f) A faire construire 4 Sas-de-Gand une dérivation avec deux tétes
d’écluse de 21 métres de largeur dont les buses seront placés au niveau du
busc d’amont de la nouvelle écluse de Terneunzen ;

g9) A rectifier les courbes dont le rayon est inférieur a 4,000 metres
partout ou la rectification sera reconnue nécessaire pour réaliser une bonne
navigation ;

h) A consolider les berges du canal entre Gand et Terneuzen; sur le terri-
toire belge, la consolidation se fera au moyen de perrés ;
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t) A faire installer des appareils mécaniques pour la manceuvre de I'écluse
de Ternevuzen, pour autant que cette installation ne doive entrainer qu'une
dépense modérée en égard au résullat a obtenir;

7) A établir, sous la réserve du litlera i, un éclairage électrique & Iécluse
de Terneuzen;

k) A placer les tabliers des nouveaux ponts a la plus grande hauteur com-
patible avec la situalion des lieux, afin de permettre, si cest possible, le
passage des bateaux d’intérieur sans devoir ouvrir les ponts.

Arr. 2. — Le Gouvernement belge s'efforcera d’obtenir du Gouverne-
ment néerlandais que le réglement de navigation sur le canal de Terneuzen

soit modifié¢ de fagcon a autoriser une vilesse de marche adéquate a la résis-
tance des berges consolidées.

Arr. 3. — Les travaux devront s’exécuter, autant que faire se pourra,
sans baisse d’eau ni chomage aucun pour la navigation.

Art. 4. — Tous les travaux seront conduits avec la plus grande activité
que le Gouvernement pourra leur imprimer,

Arr. 3. — Les ponts qui seront reconstruits plus tard, le seront avec une
passe navigable de 21 métres et sans intervention financiére de la ville.

Arr. 6. — La ville de Gand paiera & Plitat un subside fixé & forfait au
chiffre de 4,714,000 francs. Ce subside sera payé par la ville en acquit des
derniers fravaux. '

Toutefois, il résultait des constatations de I'Etat quil a été réalisé des
économies sur les travaux imposés a la ville ou subsidiés par elle, d’aprés
la présente convention, la ville serait admise & obtenir de 'Etat un rabais
proportionnel.

Art, 7, — Le présent contrat sera enregistré au droit fixe.

Le Collége des bourgmestre et échevins,
Leon De Bruyw. Lippens.

P. ot Smer pe Naever. Le Secrétaire,

Dk Bruyvcker.

Vu et approuvé par le Conseil communal de Gand, en séance du {5 no-
vembre 1894.

Le Bourgmestre président,

LirpENS.

Le Secrétaire communal,
De Bruvcker.
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Amxexe RIL.

———

Convention relative aux installations maritimes d’ Ostende.
(Art. 7 du projet de loi.)

Entre M. Ltox De Brouyn, Ministre de PAgriculture, de I'Industrie et des
Travaux publics, et M. Pave pe Swer pe Naeven, Ministre des Finances, stipu-
lant au nom de I'Etat, sous réserve de lapprobation de la Législature,

Et le Collége des bourgmestre et échevins de la ville d’Ostende, stipulant
au nom de celle-ci. en exécution de la résolution du Conseil communal en
date du 9 octobre 1894,

Il a été convenu ce qui suit :

AnTticLe premieR. — Larriére-port acluel sera incorporé dans I'avant-port;
les travaux nécessaires a cetle fin seront exécutés par I'Etat qui aménagera la
rive ouest, 2 mesure des besoins reconnus, en vue de son ulilisation par le
commerce.

Art. 2. — L’Etat construira une cale séche de 23 métres de largeur utile; le
commerce sera admis a en faire usage aux conditions et au tarif a déterminer
par 'Administration de la marine.

Arr. 5. — L'Etat établira un raccordement direct de la station d’Ostende-
quai a un point de la ligne du chemin de fer situé en amont du contredam.
Ce raccordement franchira la dérivation du canal de Bruges a Ostende sur
un pont fixe présentant une hauteur libre de 37,50 au moins.

L’alignement du troisi¢éme poste d’accostage des malles sera redressé aux
frais de I’Etat.

Art. 4. — L’Etat déplacera la route d’'Ostende a Bruges de maniére a des-
servir a la fois la rive ouest de Pavant-port et partiellement le guai est du
nouveau bassin a construire par la ville.

Arr. 5. — L’Etat établira & ses frais, sur le terrain préalablement nivelé
par la ville, les voies ferrées desservant le nouveau bassin a construire par
celle-ci; il en percevra seul les péages; toutes les dépenses d’entretien, de
renouvellement et d’exploitation de ces voies seront & sa charge.

L’Etat établira également le pont tournant sur la dérivation du canal de
Bruges a Ostende; la ville en assumera la maneuvre et I’entretien.

Arr. 6. — A partir du 1 janvier qui suivra l'approbation de la présente
convention par la Législature, tous les droits ou laxes a prélever dans
Pavant-port ou dans ses dépendances seront perqus au profit exclusif de

I’Etat.
ArT. 7. — La ville d’Ostende construira et exécutera a ses frais :
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i° Un bassin a flot avec quai et appontements d’'un développement d’au
moins 750 méltres, outillé de maniére & répondre aux besoins du commeree;

20 L’écluse d’accés & ce bassin avec double pont tournant et le chenal qui
la précéde; I'écluse aura 120 métres de longueur utile et 18 métres de lar-
geur; le busc aval sera placé a la cote 4m,50;

3¢ La communication du hassin avee la dérivation du canal de Bruges a
Ostende y compris I'élargissement de la dérivation nécessité par cette com-
munication et P'élablissement d’une léte d’écluse, avec pont tournant de
14 mélres au moins d’ouverture, dont le busc sera placé a la méme cote que
le plafond du bassin ;

4> Le détournement et le voutement du Camerlynckx ;

5° Le déplacement du chemin de fer vicinal & partir du pont de la porte
de Bruges jusquau droit du nouveau pont a construire sur Pavant-port.

La ville s’engage & prendre les mesures nécessaires pour que les travaux
dont la charge lui incombe ne souffrent aucon retard.

AnT. 8. — La ville recevra de I'Etat a titre de subside :

1° Les terrains domaniaux dont Pemprise sera nécessaire a 'établisse-
ment des bassins et des terre-pleins qui auront,autant que possible, 80 métres
de largeur;

2° Une somme égale au capital formé de vingt-cing fois le montant des
droits de navigation pergus en 4834 dans lavant-port. Celle somme sera
mise & la disposition de la ville trois mois aprés le commencement des tra-
vaux qui lui incombent.

En outre,I'Etat déclare renancer, au profit de la ville, a la part d’interven-
tion promise par les wateringues dont les eaux s'écoulent dans le Camer-
lynckx.

Art. 9. — La dérivation du canal de Brugesa Ostende comprise entre les
bassins actucls et le pont de la Chapelle sera considérée comme une dépen-
dance des bassins; elle restera la propriété de PEtat, mais la ville en assu-
mera Pentretien et y percevra, a son profil, les droits de port,

Arr. 10. — La counstruction d’'un quai de 500 métres de longueur au
moins sur la rive ouest de Vavant-port, du chenal d’accés  Pécluse, avee ses
perrés et son estacade, de l'écluse d’enlrée au bassin, du bassin et de ses
quais, de la jonction du bassin avec le canal de Bruges a Ostende, du détour-
nement et du votitement du Camerlynckx,y compris tous les travaux de ler-
rassement a4 exécuter entre "avant-port el la dérivation du canal de Bruges a
Ostende, feront Pobjet d’'une adjudication unique comprenant. en deux par-
ties distinctes, les travaux qui incombent a PEtat et ceux qui incombent a la
ville, Les plans détaillés, le cahier des charges et le devis eslimalif seront
dressés, en ce (ui concerne les travaux de Etal, par Padministration des
ponts et chaussées, et, en ce qui concerne les travaux incombant & la ville,
par Padministration des ponts et chaussées de commun accord avec le ser-
vice technique de la ville; ils seront approuvés par le Ministre de l'Agrienl-
ture, de I'Industrie et des Travaux publics. Le rabais ou laugmentation totale
résultant de 'adjudication unique sera réparti entre UElat et la ville propor-
tionnellement au montant du devis des travaux qui leur incombent.
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La réception des travaux a charge de la ville, ainsi que les décomptes &
intervenir éventuellement pour ces travaux, seroat faits de commun accord
par Padministration des ponts et chaussées et le service technique de la ville.

Toutes les contestations d’ordre technique qui pourraient s’élever entre
Padministralion des ponts et chaussées et le service lechnique de la ville
seront tranchées souverainement par le Ministre des Travaux publics sur
Pavis du comilé permanent des ponts et chaussées.

Art. 11. — Tous les réglements, taxes et tarifs du port d’Ostende seront
soumis a 'approbation du Gouvernement.

Le Gouvernement fixera les taxes et les tarifs a appliquer dans I'avant-port
et dans ses dépendances; s'ils venaienl & étre abaissés au-dessous des taxes et
tarifs correspondants des bassins et de leurs dépendances, et qu’il en résultat
une diminulion des recettes pergues au profit de la ville, I'Etat bonifierait
annuellement & celle-ci le montant de cette diminution calculé d’aprés la
recette moyenne des cinq derniéres années; et ce aussi longtemps que persis-
terait la diminution.

Si, inversement, les laxes et tarifs per¢us dans les bassins et dans leurs
dépendances venaient 4 étre abaissés au-dessous des laxes et tarifs corres-
pondants de 'avant-port et de ses dépendances, et qu’il en résultat une dimi-
nution des receltes percues au profit de I'Etat, la ville boaifierait annuelle-
ment a celui-ci le montant de cette diminution calculé comme il est dit ci-
dessus.

Il ne sera prélevé aucun droit au passage des bassins sur les navires venant
du canal de Bruges & Ostende ou s’y rendant, Le droit éventue! au passage

de la nouvelle écluse ne dépassera pas le droit actuellement percu a Pécluse
des anciens bassins.

Art. 12. La ville aura pendant quinze ans, 4 dater de 'achévement des
travaux de Iavant -port, la faculté de racheter le quai de la rive ouest, en
payant & PLitat : 4° les frais de premier élablissement du quai, de sa super-
structure et de son outillage, et 2° dans le cas ou I'Etat n’aurait pas obtenu de
ces frais, en moyenne, un revenu net anauel de 2°/,, la différence pour toutes
les années écoulées entre le revenu calculé a raison de 2 °/, et le produit net
absolu.

Advenant le rachat da quai ouest de Pavant-port par la ville, I'itat, en vue
de sauvegarder l'intérél général, conservera le droit d’intervenir dans la fixa-
tion du tarif des péages. En conséquence, aucune modification ne pourra
étre apportée a ce tarif sans 'aulorisation expresse et spéciale du Gouver-
nement.

Arr. 13. — Esl approuvé le plan ci-joint, en tant qu’il détermine les
lignes générales des ouvrages visés par la présente convention,

Arr. 14. — Si les circonstances amenaient la ville a supprimer le troi-
siéme bassin de commerce actuel, son emplacement serait parfiellement
affecté 4 Pamélioration de la voirie et recevrait, pour le surplus, une destina-
tion d’utilité générale a déterminer d’accord avec le Gouvernement.
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Art. 18, — Le présent contrat, lorsqu’il sera définitif, sera enregistré au
droit fixe.

Art. 16. — La présente convention sera réputée nulle et non avenue si
elle n’est ratifiée par le Conseil communal d’Ostende avant le 10 octobre 1894.

Fait en double a Bruxelles, le 10 octobre 1894,

Lzton De Bruyn. Pierers.
P. oe Suer pe Naeven. AvucusTE LIEBAERT.
Vanvoo.

A. Van IsecHem.
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Axnexe 1V.

——

Conveniiwn relative d I'élablissement et la concession d’un port d la cbte prés
de Heyst, d’un port i Bruges et d'un canal reliant ces deua: ports

. Art. 8 du projet de loi.)

Entre :

Monsteur v Suer pE {vagven, Ministre des Finances, et Monsieur De Brouyn
Ministre d’e PAgriculture, de lndustrie et des Travaux publics, stipulant au
nom de 'Elat belge sous la réserve de 'approbalion des Chambres législa-
tives, d’'une part;

Monsieur le Comte Aminie Visart pe Bocarne, bourgmestre de la ville de
Bruges, stipulant au nom de celle-ci, sous réserve de 'approbation du Conseil
communal de cette ville, de seconde part ;

Et Messieurs Louis Coiseav, ingénieur a Paris, et Jean Cousiv, ingénieur a
Bruxelles, de troisiéme part,

11 a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER. —— Messieurs Coiseau et Cousin s’engagent solidairement
envers I'Etat belge et la ville de Bruges, a réaliser dans P'espace de sept
années, 3 partir de la date de I'approbatlion de la présente convention par le
pouvoir législatif :

1° La construclion a la cote d’un port comprenant spécialement : un mole-
abri avec quai d’accostage, un chenal, une écluse marilime et un refuge
intérieur avec appontements,les ouvrages de défense de la plage ci de la cote,
les hangars, les feux et signaux, les appareils d’éclairage, de manutention et
de manceuvre, ainsi que les baliments nécessaires au service du port et aux
services publics des douanes et du pilotage;

2 La construction d’un canal maritime prenant son origine aux installa-
tions de la cote et aboutissant aux installations maritimes de Bruges ;

3° La construction & Bruges d’'un port avec bassin, quais d’accostage, han-
gars et oulillage de manutention, appareils d’éclairage, batiments nécessaires
aux services du port et aux services publics des douanes, et une écluse
avec gare de virement reliant ce port avec le canal exislant de Bruges a
Ostende;

4° Le détournement de toutes routes et de tous chemins, cours d’eau
et canaux d’irrigation ou d’asséchement ;

e L’acquisition de tous les lerrains nécessaires & 'exécution des travaux
décrils ci~-dessus;

6° L'entretien pendant une année aprés la réception provisoire de toutes
les constructions ci-dessus décrites.
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Le tout conformément aux plans et au cahier des charges annexés a la
présente convention, el aux plans de détail qui seront arrétés par le Ministre
de PAgriculture, de I'Industrie et des Travaux publics. -

Art. 2. — MM. Coiscau ct Cousin sont autorisés a poursuivre au besoin
Pexpropriation pour cause d’ulilité publique de toutes les propriélés qui
devront étre emprises on occupées pour Fexéculion des {ravaux mentionnés
a Particle premier.

Ceux des terrains figurés aux plans qui sont Ia propriété de I'fitat seront
mis graluilement 4 la disposition des entrepreneurs. §'ils ne sont pas incor-
porés dans les (ravaux ou installations prévus, ils feront retour a 'Etat, an
plus tard dans les six mois qui suivront la réeeplion provisoire des travaux.

Si, dans la suite, le Gouvernement reconnait que certains terrains appar-
tenant & I'Elal et situés aux abords des ouvrages peuvent étre utilement
affectés a Pexploitation du port a la cole, il consentira i les mettre a la dis-
posilion de la société concessionnaire moyennant une redevance annuelle a
convenir,

Les acquisilions et cxpropriations d’immeubles empris dans les plans
abornés du port a établir a la céte et de ses dépendances, seront failes au nom
de I'Etat.

Les acquisitions el exproprialions d’immeubles empris dans les plans
abornés du port de Bruges, du canal marilime et de leurs dépendances,
seront failes au nom de la ville de Bruges.

Les terrains qui seront expropriés pour étre occupés temporairement ou
pour servir au dépot de déblais, sans étre compris dans les plans abornés,
resteront la propriélé de MM. Coiscau ct Cousin.

Arr. 3. — Tous les travaux qui sont énumérés a larticle premier, seront
considérés comme une entreprise unique et indivisible. lls forment lobjet
d’un forfait absolu.

Cette clause du forfait est la base du présent engagement, et elle doit étre
entendue dans son sens le plus large; en conséquence, pour et moyennant
le prix du forfait, MM, Coiseau et Cousin sont tenus d’exécuter les travaux
qui font Pobjet de Ia présente convention suivant le dispositif des plans;
Papprobation par le Ministre de I'Agriculture, de 'Industrie et des Travaux
publics, des plans généraux ou de détail ne les dégagera pas de leur respon-
sabilité, qui reste entiére quant a la stabilité et Pexploitabilité des ouvrages
construits, quels que soient les imprévus qui pourraient survenir dans 'exé-
cution des travaux, les modifications qui en résulteraient dans les plans, et
les dépenses quelles entraineraient. Ils n’auront non plus aucun recours a
exercer du chef de vices ou erreurs dans les plans; ils seront censés avoir
procédé par eux-mémes a toutes les vérifications et constatations, et avoir
apprécié a leurs risques el périls la possibilité des travaux. )

Les travaux seronl exéculés sous le contréle des agents de I'Elat. La ville
de Bruges pourra, de son colé, déléguer un agent qui aura accés a tous les
travaux du canal ct des installations locales.

Art. 4. — Le prix global de I'entreprise assumée par les sieurs Coiseau
et Gousin est fixé & forfail a la somme de 38,969,073 francs.

13
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Il sera pourvu au payement de ce prix:

1o Par PEtat, 2 concurrence d’une somme de 26,810,629 francs représentant
le colit des travaux du port & établir & la cole, énoncés au n° 4 de larticle
premzier;

2 Par la ville de Bruges, & concurrence de 5,288,446 francs, y compris
une subvention de 2,000,000 de franes qui lui est accordée par la province
de la Flandre occidentale;

3o Par une sociélé anonyme a constiluer conformément aux dispositions
des articles 8 et 6 ci-dessous & concurrence de 6,900,000 francs.

Les payements seront faits aux entrepreneurs au fur et 3 mesure de avan-
cement des fravaux et conformément an cabier des charges. lls seront sup-
poriés par IEtat, la ville de Bruges et la sociél¢ anonyme au prorala de leur
intervention respeclive.

Art. 5. — Le Gouvernement, endéans les quatre mois a compter de
Papprobation de la présente convention par le pouvoir législalif, concédera
Pexploilalion ct le bénéfice de tous les péages et produits du port a la cole,
du port de Bruges et du canal marilime avec leurs dépendances, a une société
anonyme que la ville de Bruges et MM. Coiseau et Cousin s'obligent a con-
stiluer dans un délai de trois mois & compter de [a date de Papprobation de
la présente convention par le pouvoir législalif.

La concession scra accordée pour un terme de 75 ans, qui prendra cours a
Pachévement des travaux el au-plus tard & Uexpiration du terme de 7 ans,
stipulé a l'article premier.

Les statuls de cetle sociélé anonyme, annexés a la présente convention, ne
pourront étre modifiés sans Pauforisation de Gouvernement. :

Ant. 6. — La société anonyme a laquelle la concession sera faite, sera
conslituée au capital de 9,000,000 de francs au moins. La ville de Bruges
participera pour une somme de 4,500,000 francs au moins a la formation de
ce capilal, el elle aura, par dérogation a Particle 45 de la loi du 18 mai 1873,
modifiée par celle du 22 mai 1886, le droit de nommer deux administrateurs.
MM. Coiseau et Cousin s’engagent a parliciper a la formalion du capital de la
sociélé concessionnaire a concurrence d'au moins 2,000,000 de francs repré-
sentés par des litres nominalifs, lesquels ne seront cessibles qu'un an aprés
Pexéculion compléle des travaux.

Notification de la présente clause sera faite a la société.

Le Gouvernement a la faculté de nommer un commissaire spécial qui,
comme les commissaires de la sociélé, a un droit de contréle illimité sur
toutes les opérations et affaires sociales, Ce commissaire pourra assisler a
toules les séances du conscil d’'administration; 1l y sera convoqué avec com-
munication de Fordre du jour.

Le montant de l'indemnité a allouer au commissaire sera fixé de commun
accord avee la sociélé et, & défaut, par le Gouvernement.

Axt. 7. — Avant d’oblenir la concession, la sociélé anonyme sengagera
envers Piitat et la ville de Bruges : 4¢ a payer sa part dua prix de 'entreprise
détermine a Particle 4, svil une somme de 6,900,000 francs, qui devra élre
versée proportionnellement & ses obligalions au fur et a mesure de Pavance-
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ment des travaux ; 2° pendant unc durée de 75 ans a compter de 'achévement
des travaux, 4 gérer et a exploiter les ports et le canal concédéavec toutes leurs
dépendances; a mainlenir en parfait élat d’entretien, pendant la méme durée,
tous les ouvrages et toutes les installations,sauf toutefois obligation d’entretien
qui incombe aux entrepreneurs, en verlu du 6° de l'article premier; & sup-
porter tous les frais, toutes les charges a résulter des obligations prémention-
nées et y compris ceux du personnel a I'exception des frais des services
publics incombant a I'Ktat ou & la commune : le tout conformément aux
clauses et conditions du cahier des charges ci-annexé.

Art. 8. — La ville de Bruges s’oblige a prendre les mesures nécessaires
pour qu'au jour de la réception définitive des travaux, la société concession-
naire dispose d’un capital liquide de 2,000,000 de francs, destiné exclusive-
ment a assurer 'entretien du port a la cote.

Si ce capital étail, par la suite, affecté en tout ou en partie a d’autres
dépenses, la ville de Bruges serail tenue de le reconstituer & due concurrence,
au fur et 4 mesure des besoins de I'entretien.

Art.9.— Les droits obligatoires de port et de quai, ainsi que les taxes pour
Pembarquement et le débarquement des voyageurs et des marchandises.
seront pergus conformément au tarif inséré au cahier des charges.

Les taxes facultatives de rémunération pour les opérations de chargement
et de déchargement on de transhordement, faites par la société concession-
naire de Pexploitation an moyen de grues et appareils lui appartenant, pour
Poccupation des hangars, magasins, cales, etc., pour les services de garde,
d’éclairage, etc., seront fixées par la société sans pouvoir étre plus élevées
que dans les autres porls belges. Llles seront soumises 4 Papprobation du
Gouvernement. Aucune majoralion ne pourra étre apporiée a ces taxes sans
Pautorisation formelle et spéciale du Gouvernement. Elles pourront étre
abaissées, pourvu que ce soit d'une maniére générale et sans exceplion soit
en faveur, soit au préjudice de qui que ce soit.

La navigation sera exempte de toute taxe a la traversée des ponts, des
écluses et dans toule I'élendue du canal.

Si, par la suite, le port de Gand est mis en communication avec le port a la
cote, les navires en destination ou venant du port de Gand, seront exempts,
dans le port a la cole, des taxes obligatoires, lorsqu’ils n’y feront aucun char-
gement ou déchargement de marchandises, et qu’ils n’y séjourneront pas.

La société concessionnaire aura le droit de percevoir des taxes ct péages
dés que les travaux permettront de recevoir des navires, méme avant la date
prévue pour I'achévement des travaux.

La société concessionnaire n’inlerviendra en aucune facon dans les recettes
a provenir des faxes de pilotage el de chemin de fer, dont les produits seront
versés dans les caisses de IEtat. Elle ne pourra soulever aucune réclamation
du chef des modificalions qui seraient apportées & ces droits ou tarils, Il est
entendu que les larifs de chemin de fer, sur les ports qui font 'objet de la

présenle convenlion, auront les méme. bases que celles qui sont admises
pour les aulres porls belges.

Art. 10. — L’Etat aura le droit d'établir a ses frais des inslallations pour
les bateaux de péche.

14
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Les lieux de mouillage et d’échouage Ce ceux-ci seront déterminés par les
réglements du port.

Ces bateaux seront exempts de toute taxe qui ne serail pas percue dans les
aulres ports de la cote belge.

Arr. 11. — L’Etat établira & ses frais les voies ferrées nécessaires a I'ex-
ploitation des ports et du canal d’aprés des dispositions a arréter, la société
concessionnaire entenduc; il en percevraseul les pdages; toutes les dé penses
d’entretien, de renouvellement et d’exploitation scront a sa charge.

La ville de Bruges, en ce qui concerne les terrains lui appartenant actuel-
lement, et MM. Coiseau et Cousin, en ce qui concerne les terrains a expro-
prier, meltront gratuitement a la disposition de PEtat les terrains et la plate-
forme des terrassements qui sont nécessaires pour le déplacement des voies
existantes et pour I'établissement des gares projetées pres de la cote et a
Bruges. ls laisseront établir conforméinent aux plans toutes les voies fer-
rées nécessaires pour la manceuvre des trains et pour l'aceés des bassins a
Bruges et des moles et appontements a la cole.

Les extensions ulléricures de ces voies ferrées, qui seraient nécessaires, se
feront de commun accord aux frais du Trésor public, soit par PEtat lui-
méme, soil par la sociélé qui en recevra le prix.

Art. 12. — La sociélé concessionnaire ne pourra meltre obsfacle aancune
construction de routes, chemins de fer ou canaux, traversant le canal mari-
time et le port de Bruges ou y prenant leur origine, faile ou aulorisée par le
Gouvernement; mais ces voies ne scront pas élablies sans qu'elle ait été
entendue au préalable. Les frais d’entretien, de mancuvre et de personnel
relatifs & ces construclions ne seront en aucun cas a la charge de la société
concessionnaire.

Arr. 153. — La sociélé concessionnaire sera déchue de tous ses droils si
elle manque & ses obligations en ce qui concerne l'entretien et 'exploitation.

Toutefois, la déchéance ne pourra élre prononcée conltre les concession-
naires que pour des manquements graves et s'ils n'ont pas salisfait dans les
trente jours  une mise en demeure qui leur aurait éLé adressée par I Ltat.

En oufre, dans le cas ol la société concessionnaire négligerait Pentretien
des ouvrages qui lui sont remis, PEtat aurait, aprés une mise en demeure, le
droit de faire saisie-arrét sur les receltes de la sociélé, qu’il pourrait alfecter
aux fravaux de réfection reconnus indispensables.

Dans le cas ou la société concessionnaire abandonnerait 'exploitation ou
qu'eile aurait encouru la déchéance, la ville de Bruges s’engage a intervenir
avee I'Etat dans les dépenses d’entretien et dexploxlatlon du porl a la cote ;
la répariition de ces dépenses entre IEtat et la ville, aprés déduction des
recetles, se ferait annuellement dans la proporlion du mouvement, en ton-
nage net, qui se serait produit, pendant lannée écoulée, dans les ports a la
cole et de Bruges,

Axnr. 14, — A Pexpiration de la présente concession, ainsi que dans le cas
de déchéance de la concession ou d’abandon de l'exploitation par la société

#
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anonyme, tous les ouvrages et installations établis dans le p érimétre des ter-
rains abornés du port a la cote, feront retour & 'Ktat qui sera, par le scul fait,
subrogé a tous les droits de la sociélé concessionnaire. Les ouvrages et instal-
lations du canal maritime et du port do Bruges feront pareillement retour a
la ville de Bruges qui s'engage a les maintenir en bon état d’entretien. Les
taxes a percevoir par la ville de Bruges seront soumises & Papprobation du
Gouvernement.

Axrt. 18. — Au cours de la concession et a partir de la trentiéme année
révolue, I'Etat aura la faculté de racheler la concession moyennant préavis
d’un an. Le prix du rachat sera déterminé en capitalisant a 4 o/, le revenu net
moyen des sept derniéres années en excluant les deux moins favorables.

Si ce prix dépasse le cout des travaux autorisés, payés par la sociélé con-
cessionnaire ou par la ville de Bruges, 'excédent ne sera di par U'Etat qu’au
prorata de P'intervention de la sociélé concessionnaire et de la ville de Bruges
dans les dépenses lotales failes en travaux exécutés, y compris ceux du port
a la cole, au jour de la reprise des ouvrages concédés.

A défaut d’aulres arrangements pris au moment du rachat ou ultérieure~
ment, le port de Bruges, avec toutes ses installalions et dépendances, ainsi
que le canal, feront retour a la ville de Bruges a Pexpiration de la soixante-
quinziéme année & parlir du commencement de la concession.

La ville de Bruges s'engage 2 ne pas changer la destination du port et du

canal affectés a perpétuité a la navigation et au commerce, sans I'autorisation
du Gouvernement.

Art. 16. — L’Etat sengage & soumettre a la Législature un projet de loi
en vue d’incorporer dans le territoire de la ville de Bruges tous les terrains
compris dans les travaux & exeécuter, ainsi qu’une zone & déterminer entou-
rant les installations marilimes de Bruges et celles du porl a la cote,

Anrt, 17, — La présente convention sera enregistrée au droit fixe de deux
francs quarante centimes.

Anr. 18. — Seront exempts du timbre : le registre des actions nomina-

tives et les aclions au porteur de la sociélé a constituer en exécution de
P'article 5 de la préscnte convention.

Arr. 19. — La concession qui fait Pobjel de la présente convention ne
pourra étre cédée ni donnée a bail sans 'autorisation du Gouvernement.

Bruxelles, le 1°r juin 1894,
Le Bourgmestre de la ville de Bruges,
Cte A. Visant oe Bocarne.

L. Coiseau. Jean Cousin,
Le Ministre des Finances,

P. pe Suer pe Naever.
Le Ministre de U Agriculture,
de PIndustrie et des Travaux publics,

Lion De Bruyn.
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STATUTS.

CHAPITRE L

OBJET, SIEGE ET DUREE DE LA SOCIETE.

ARTICLE PREMIER.

H est formé une société anonyme sous la dénomination de : Compagnie des
installations maritimes de Bruges.

Son siége social est & Bruges. Elle peut constituer ailleurs des agences.

Arr, 2,

La société a pour objet :

1o La participation & concurrence de 6,900,000 francs au payement du
prix de Pentreprise de la construction d’un port a la cote et d’un port &
Bruges avec toutes leurs dépendances et de la construclion d’un canal mari-
time reliant lesdits ports avec toules ses dépendances.

90 La gestion, I'entretien et I'exploitation des ports, du canal et de leurs
dépendances.

La société peut, en vue de développer cette exploitation, faire toutes les
entreprises ou opérations commerciales, industrielles ou financiéres qui se
raltacheraient direclement ou indirectement, en toul ou en partie, a une ou
Pautre branche des différents services que comporle son objet.

ART. 3.

L.a société prend cours a la date des présents ct finira avec la concession
qui lui sera accordée par le Gouvernement.

CHAPITRE IL.

CAPITAL SOCIAL.

Art. 4.

Le capital social est fixé a 9 millions de francs.

Il est représenté par 9,000 aclions privilégiées de 500 francs chacune et
par 9,000 actions ordinaires de 300 francs chacune.

Il sera créé, en outre, 9,000 actions de jouissance destinées a remplacer les
actions privilégices au fur et a mesure de Pamortissement de celles-ci, qui
sera {ail conformément aux articles 38 et 36.
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Les 9,000 actions ordinaires sont souscrites par la ville de Bruges.
Les 9,000 actions privilégiées sont souserites :

1. par M.
2. par M.
3. par M.
4. par M.
5. par M.
6. par M.
7. par M.
Torar. . . 9,000.

Sur chacune de ces actions privilégiées et ordinaires présentement sous-
crites, un versement de 10 /, a été fail en présence du notaire et des témoins
soussignés, enlre les mains de M. X..., pour compte de la société.

Art. 5.

Les appels de fonds ultérieurs seront faits par le conseil d’administration
au fur el & mesure des besoins. Il en sera donné avis aux aclionnaires par
lettre recommandée, un mois a lavance.

Tout versement qui n’est pas effeclué dans le mois a dater de ce préavis,
produit de plein droit et sans demande en justice, un intérét au profit de la
société a raison de 5 o/, 'an, & parlir du jour de son exigibilité, sans préjudice
aux droils d’exéculion contre les retardataires.

Les souscripteurs peuvenl libeérer leurs aclions avant que les appels de
fouds soient fails; les versements anticipalifs donnent droit a un intérét de

2 “/o ‘,an.
Arr. 6.

Les actions sont au porleur aprés leur entiére libération. Toutefois, les
actions ordinaires portant les n* 1 a 6,000 ne pourront étre transformées en
actions au porteur et faire objet de transferts a des liers sans le consente-
ment du conseil d’'administration.

En aucun cas, les actions non libérées ne peuvent étre transférées sans
Pautorisation préalable du conseil d’administration.

Celui-ci a le droit d’autoriser le dépot et la conservation des titres dans la
caisse sociale et de déterminer la forme des certificats de dépot, les frais aux-
quels ce dépot peut éire assujetti, le mode de la délivrance des titres et les
garanties dont 'exécution de celle mesure doit étre entourée dans I'intérét
de la société et des actionnaires.

Arr. 7.

Les actions au porteur et les certificals nominalifs d'inscription sont signés
par deux administrateurs. L’une des signatures peut étre apposée au moyen
d’une griffe.
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Arr. 8.

Le capital social peut étre augmenté par décision de 'assemblée générale
dans les conditions qu’elle détermine.

Art, 9,

Les actionnaires ne sont engagés que jusqu’a concurrence du montant de
leurs aclions.

Les hériliers ou créanciers d’'un actionnaire ne peuvent, sous quelque pré-
texte que ce soit, provoquer Papposition des scellés sur les biens de la société.
Ils doivent, pour Pexercice de leurs droils, s’en rapporter aux invenlaires
sociaux et aux délibérations de Passemblée générale.

Art. 10.

La sociélé peut émetlre des obligations au porteur par décision de
Passemblée générale qui délermine le type de ces obligations et leur taux
d’intérét et d’amortissement,

Le conseil d’administration fixe les aulres conditions de 'émission.

CHAPITRE IiI.
ADMINISTRATION, DIRECTION ET SURVEILLANCE.
Arr. 11.

La sociélé est adminisirée par un conseil composé de cing membres au
moins, neuf au plus.

Le conseil communal de la ville de Bruges aura toujours le droit de nom-
mer deux de ces administrateurs. 1l fera connailre les titulaires au conseil
d’administraticn an moios huit jours avant celui fixé pour la nomination des
administrateurs.

Si ces administrateurs sont conseillers communaux, ils rempliront leur
mandat gratuitement,

Art, 12,

Les administrateurs sont nommés pour six ans; ils sonl toujours rééli-
gibles,

Tous les trois ans, le conseil d'administration est renouvelé par moitié.

Cependant les administrateurs nommés par la premiére assemblée géné-
rale resteront en fonctions jusqu’a 'assemblée générale du premier mardi du
mois de mai 1900. Aprés ce délai, lassemblée générale procédera 4 une nou-
velle élection compléte, et un tirage au sort, a faire au sein du conseil, déter-
minera ceux des administrateurs qui feront partie de la premiére série
triennale sortante, laquelle comprendra, si le nombre des administrateurs est
impair, un membre de plus que la seconde série.
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Amr. 13.

Tous les trois ans, a la premiére séance qui a lien aprés I'assemblée géné-
rale ordinaire, le conseil d’administration choisil, parmi ses membres, un
président et un secrélaire.

Arr. 14.

Le conseil se réunit nne fois par trimestre sur la convoeation du président
ou, a son défaut, de la majorité des administrateurs. et plus souvent si les
intéréts de la sociélé I'exigent.

Arr. 3.

Les séances da conseil sont présidées par le président et, a son défaut, par
le plus 4gé des membres présents.

Les résolutions du conseil sont prises a la majorité des voix.

Toute décision, pour élre valable, doit réunir Padhésion verbale ou écrite
de la majorité des membres composant le conseil.

Art. 16.

Les délibérations du conseil sont constatées par des procés-verbaux signés
par les membres qui ont pris part a la délibération et inscrites dans un
registre spécial tenu au siége de la société. Les copies ou extraits sont signés
par le président ou par celui que le conseil a désigné pour le remplacer.

Arr. 17.

Le conseil d’administration est investi des pouvoirs les plas étendus pour
Padministration et la gestion des affaires sociales.

Notamment, le conseil vend, eéde et transfére toutes les valeurs mobiliéres
de la sociélé; il acquiert tous meubles el tous immeubles, aliéne tous excé-
dents de lerrains el aufres immeables qu’il jugera inutiles pour la réalisation
de Pobjet social; il arréte les réglements relatifs 5 'organisation des services
ainsi que les réglements d’administration ou d’ordre intérieur; il fixe et
modifie les tarifs des droits et péages, dans les limites du cahier des charges;
il demande et acceple foutes concessions et tous renouvellements ou exten-
sions des concessions déja obtenues.

Il fait tous traités, achats el marchés. transaclions et compromis, aulorise
toules main-levées de saisie ou d’inscription hypothécaire ainsi que tous
désistements de privilége et d'aulres droits réels, avec ou sans payements.

Il donne tous mandats ou pouvoirs pour des affaires générales ou spéciales
el, nolamment, pour encaisser les mandals ou ordonnances de payement, a
des administrateurs, a des directeurs ou auires agents de la sociélé ou meme
a des personnes étrangéres a la société.

Le conseil nomme et révoque tous les agents de la sociélé, délermine leurs
attributions, tixe leurs traitements et, s'il y a lieu, leurs cautionnements.

13
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11 peut choisir dans son scin un ou plusieurs délégués, soit pour la gestion
journaliére, soit pour d’autres devoirs. Il désigne le ou les directeurs et fixe
leurs attributions. Ceux-ci peuvent étre choisis parmi les membres du conseil.
Le conseil fixe les traitements & allouer aux administrateurs délégués et aux
directeurs.

Le conseil détermine le placement des fonds disponibles.

L’indication qui précéde n'est pas limilalive, mais simplement énonciative
des pouvoirs du conseil d’administration, tont ce qui n’est pas expressément
réservé a l'assemblée générale par les statuts étant de la compétence du
conseil.

Art. 18.

Tous les actes qui engagent la société, aulres que ceux du service journa-
lier, sont signés valablement par deux administrateurs autorisés a celte fin, a
moins de delégalion spéciale d un seul administrateur ou & un tiers.

Les actes du service journalier sont signés par ladministraleur délégué
ou par le directeur, et par un aufre agent désigné par le conseil.

Arnt. 19.

Les actions en justice, tant en demandant qu’en défendant, sont suivies, an
nom du conseil d’administration, par son président ou celui qui le remplace.

Arvr. 20.

Chaque administrateur doit déposer, & titre de cautionnement, trente
actions de la société.

Arrt. 21.

Les opérations de la société sont surveillées par un collége composé de
trois commissaires au moins el cing au plus.

Les commissaires sont nommés pour six ans; ils sont toujours rééligibles,

Touns les trois ans, le collége des commissaives est renouvelé par moitie.

Cepend nt. les commissaires nommés par la premiére assemblée générale
resleront en fonctions jusqu’a Passemblée générale du premier mardi du mois
de mai 1900 Apres ce délai. Vassemblée géndrale procédera a une nouvelle
gleclion compléte, et un tivage au sort, a faire au sein du collége, déterminera
ceux des commissaires qui feronl partie de la premiére série triennale sor~
tante. laquelle comprendra, si le nombre des commissaires est impair. un
membre de plus que la seconde série.

Arr. 22.

Le college des commissaires choisit dans son sein un président et un secré-
taire.

Art. 23.

Chaque comnissaire doit déposer 10 actions & titre de cautionnement,
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Arrt. 24,

Indépendamment de la part des béncéfices stipulée a I'article 34 et des allo-
cations qui peuvent étre laites pour des délégations spéciales, comme il est
dit a Particle 17, il est allou¢ un traitemenl de 2,000 franes par an a chacun
des membres du conseil d’administration, et un traitement de 500 francs par
an a chacun des membres du collése des commissaires. Il sera réservé la
moilié de ces trailements pour en former un fonds de présence qui esl par-
tagé entre les membres de chacun de ces colléges en raison du nombre des
séances auxquelles ils aurout assisté.

En outre, il sera alloué des frais de voyage a ceux qui n’habitent pas la ville
de Bruges.

CHAPITRE IV.
ASSEMBLEE GENERALE.

Art, 25.

L'assemblée générale, réculiérement constituée. représente l'universalité
g . reg . FCp
des aclionnaires.

Ses décisions sont obligaloires pour lous. méme pour les aclionoaives
absenls on dissidents.

Art. 20.

1l est tenu chaque année et pour la premiére fois en 1896 a Bruges, le
premier mardi du mois de mai, a 10 heures du matin, une assemblée géné-
rale ordinaire. Le conseil d’administration peut convoquer des assembiées
générales extraordinaires. Il doit les convoquer sur la demande du college des
commissaires ou d’aclionnaires représentant le cinquiéme du capital social.

Axrr. 27.

Tout propriétaire d’aclions privilégices, ordinaires ou de jouissance, a le
droit d'assisler aux assemblées généiales ou de s’y faire représenter par un
aulre actionnaire,

La ville de Bruges pourra s’y faire représenter par un délégué de I'admi-
nistralion communale.

Les titulaires d’actions au porteur doivent, pour y étre admis, déposer cinq
jours avant la date fixée pour la réunion, au siége social ou dans les élablis-
semenls financiers désignés psr le conseil d’administration, leurs actions
contre un re¢u qui servira de carte d’entrée a lassemb'ce.

Les actionnaires propriétaires d’actions nominatives sont admis aux assem-
blées générales, sur production de leur lelire de convocalion. Chaque aclion
a droil & une voix; loutefois, nul ne peut prendre parl au vote pour un
nowbre d’actions dépassant la cinquiéme partie du nombre des actions émises
ou les deux cinquiémes des actions représenlées & l'assemblée.

16
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Art. 28.

Le bureau de l'assemblée générale se compose des membres présents du
conseil d’administration,

Le président du conseil d’administration ou un autre membre du conseil
délégué par ses collegues préside 'assemblée; il nomme son secrétaire.

En cas de vote, le bureau s’adjoint deux actionnaires scrutateurs.

Une liste de présence indiquant les noms des actionnaires et le nombre
d’actions qu’ils représentent, est signée par chacun d’eux en entrani a I'as-
semblée.

Arr. 29,

Les procés-verbaux sont signés par le président, le secrétaire et s'tl y a
lieu, par les deux scrutateurs.

Les expéditions ou extraiis a délivrer sonl signés par le président ou par
Padminisirateur qui le remplace,

Arr. 30.

Les votes oe.t lien a la majorité absolve des suffrages.

lls ont lieu au scrulin secret lorsque dix actionnaires au motns le demandent
et lorsqu’il s’agit de numination ou de révocation.

Le scrutin secret a lieu au moyen de bulletins de cent, de dix, de deux ct
d’une voix, qui sonl remis aux actionnaires a concurrence du nombre de
voix auquel chacun d'eux a droit,

Art. 31,

L’assemblée générale délibére sur toutes les proposilions qui lui sont faites
par le conseil d’administration ou par le collége des commissairves, pourvu
qu’elles aient été énoncées dans lordre du jour.

Aucune proposition faite par des actionnaires n’est mise a 'ordre du jour
si elle n’est signée par des aclionnaires représentant le cingquiéme du capital
social, et si elle wa éi¢ communiquée au conseil d'administration en temps
ulile pour étre portée a Vordre du jour et insérée dans les convocations.

Art. 32.

It faut la résolution d’unc assemblée générale délibérant conformément a
Iarticle 59, alinéas 3. 4 ct b de la loi sur les sociélés, pour augmenler le
capilal social, modifier les présents slatuts ou dissoudre la société (sauf ce
qui est dit dans la partie finale de l'article 72 de ladite loi).

CHAPITRE V.
CONPTES ET BILANS,

REPARTITION DES BENEF{CES,
Arr. 33.

L'exercice sncinl est clos le 34 décembre de chaque année el pour la pre-
miére fois le 31 decembre 1898,
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Jusqua la mise en exploitation de U'ensemble des travaux, le solde des
dépenses et des recetles sera porté au compte de premier établissement.

Art. 54.

Sur le bénéfice net résultant du bilan. aprés déduction des frais généraux,
des charges sociales, des amortissemenis autres que ceux des actions privilé-
gides, déprécialions et moins-values, il est d’abord prélevé 5 /s au profit du
fonds de réserve, conformément a la loi.

Le surplus des hénéfices est appliqué de la maniére et dans Pordre sni-
vanl :

I° La somme nécessaire pour assurer amorlissement des aclions privilé-
giées conformément aux articles 335 et 56 ci-dessous;

20 La somme nécessaire pour payer aux aclions privilégiées un premier
dividende représentant 5 %, au maximum sur e montant versé de ces
aclions;

3° La somme nécessaire pour payer aux aclions ordinaires un premier
dividende de 5 °/, au maximum sur le montanl versé de ces actions;

4° 10°/, du surplus sonl altribués aux administrateurs el commissaires
pour étre réparlis entre eux conformément 4 la loi et au prorata du nombre
des jetons de présence de chacun d’cux;

5° Un (anli¢éme pour cent aux administratenrs délégués ou direcleurs; ce
tantiéme sera fix¢ par le conseil d’administration, sans qu’il puisse étre supé-
rieur a § °/, de ce surplus;

6° L’excédent est réparti entre les actions privilégiées ou les actions de
jouissance qui les remplacent, et les actions ordinaires dans la proportion de
trois parls pour chaque action privilégiée ou de jouissance et d’'une part pour
chaque action ordinaire.

Arr. 33.

L/amortissemenl des actions privilégiées ne comnuencera qu'apres expira-
tion de la dixieme année de la Jurée de la concession.

Il sera consacré au service de cel amortissement une annuité telle gqu'en y
ajoutant le dividende de 5 °f; atlribué aux actions amorties, ledit amortisse-
ment soit complet en 65 ans.

Ces somnmes seront prélevées en premier lieu el unmediatement aprés la
part du fonds de réserve.

Dans le cas ou, faute de bénélices suflisants, 'amortissement viendrait a
étre suspendu pendant un ou plusieurs excrcices, l'arriéré sera récupéré sur
les exercices suivanls avant toute distribution de dividende el jusqua com-
plet apurement.

Azr. 36,

L’amortissement se fera par voie de tirage au sort annuel. Toute action
éteinte par Pamorlissement sera remplacée par une aclion de jouissance,
laquelle, cutre les droits de vote dans les assemblées, jouira du second divi-
dende, afférant a I'action privilégiée qu’elle remplace,
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CHAPITRE V1.
DISSOGLUTION, LIQUIDATION.

Art. 37.

A l'expiration du terme de la société, les ports. le canal et les installations
maritimes avec leur outillage et leur mobilier, feront respectivement retour a
PEtat et a la ville de Bruges, comme il est dit dans la convention de con-
cession.

Les valeurs restant a la société serviront, aprés apurement des charges, &
compléter éventuellement le remboursement au pair des actions privilégiées.

Le surplus sera parlagé entre les aclions ordinaires d’'une part, et de Pautre
les actions de jouissance créées en remplacement soit des tilres privilégiés
amortis pendant le cours de P'existence sociale, soit des titres privilégiés rem-
boursés comme il vient d’étre dil, el ce dans la proportion d’un pour les pre-
miéres et de trois pour les secondes.

Art. 38.

En cas de dissolution anticipée par suile de 'exercice de la faculté de rachat
par le Gouvernement, les valeurs sociales serviront également a rembourser
les actions privilégiées comme il est dil a l'article précédent; mais avant la
répartilion du surplus entre les actions ordinaires et les actions de jouissance
sur la base déterminée audit arlicle, on prélévera la somme nécessaire pour
rembourser aussi au pair les actions ordinaires.

Arr. 39.
En cas de dissolulion, I'assemblée générale nommera les liquidateurs.

Arr. 40.

Sont nommés pour la premiére fois en qualité de commissaires, MM...

Ant. 44.

Une assemblée générale se liendra aussiiot aprés la passation du présent
acte pour designer les membres qui composeront le premier conseil d'admi-
nistration.

Vu pour étre annexé & la convention du 1° juin 1894,

Le Ministre de U Agriculture,
de UlIndustrie el des Travaux publics.

Liox Dt Bruyn.
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CABHIER DES CHARGES

RELATIF A L'EXECUTION DES TRAVAUX DE CONSTRUCTION ET A L’EXPLOITATION ©

te D'un port d Bruges;
20 D'un canal maritime de Bruges d la céte;
3o D’un avant-port prés de Heyst.

Objet du cahier des charges.

Le présent cahier des charges est destiné a régler les conditions d’exécu-
tion des travaux et d’exploitation des ouvrages, faisant objet de la conven-
tion intervenue le 1¢r juin 1894 entre le Gouvernement, la ville de Bruges et
MM. L. Coiseau et J. Cousin, entrepreneurs des travaux a réaliser.

TITRE L

CONSTRUCTION.

CHAPITRE 1. — INDICATION GENERALE DES TRAVAUX.
ARTICLE PREMIER.

Les travaux a exéculer sont les suivants :

{o Un port & Bruges, situé entre le canal de Lisseweghe et la route de
I'Ecluse, & environ 175 métres au nord du canal de Bruges 4 Ostende.

L’axe longitudinal de ce port est situé & environ 133 métres a Pouest de
Iaxe du pont du chemin de fer de Bruges & Heyst,

90 Un canal marilime reliant le port de Bruges a {"avant-port prés de
Heyst. Le canal v’st tracé en ligne droile dans I'axe du port de Bruges; il
vient aboutir & Yavant-port, et son axe prolongé vers la mer passe a
1,400 mélres environ a I'ouest des écluses des canaux de dérivation de la Lys

et de Selzaete.
3¢ Un avant-port prés de Heyst, comprenant :

a. Un port extéricur, constitué par un mole de 2,058 métres de dévelop-
pement, couvrant I'entrée du canal maritime et abrilant les quais et installa-
tions exlérieurs.

b. Une écluse de 282 métres de longueur tolale précédée d’un chenal de
750 meétres de longucur, donnant accés a la mer; écluse et le chenal ont
leur axe dans le prolongement de celui du canal.

¢. Un port intérieur de refuge, de 660 métres de longueur avec estacades.
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L’entreprise comprend, en outre, les travaux dentretien de tous ces
ouvrages pendant la période de garantie.

Les travaux seront exécutés conformément aux plans approunvés el aux
stipulations du présent cahier des charges.

Art. 2. — Repére.

Le plan de comparaison auquel sont rapportées les cotes de niveau indi-
quées sur les plans approuvés, est celui du nivellement général du Royaume
passant par le zéro d’Ostende.

DESCRIPTION DETAILLEE.
I. — Port pe Bruces.

Anr. 3. — Dispositions générales.

Le nouveau port comprend des bassins mis en communication avec le
canal de Bruges 4 Ostende par une écluse semi-marilime, et des terre-pleins
armés de grues, de hangars, de magasins et des constructions nécessaires
a Pexploitation du port.

Art. 4. — Bassins.

Les bassins sont au ncmbre de trois : le bassin de 'QOuest, le bassin de
PEst et le bassin du Nord ou d’évolution, formé par la réunion des deux pre-
miers.

Les bassins de 'Lst et de 'Quest sont séparés par un mole de 120 métres
de largeur, lerminé par un musoir de forme arrondie.

Le bassin de POuest a 365 métres de longueur, mesurée du fond sud &
Pextrémité du mole, et 90 metres de largeur.

Le bassin de 'Est a 193 métres de longueur, mesarée de créle en créle du
fond sud a Pextrémité du méle, et Y0 métres de largeur a la ligne d’eau.

Le bassin du Nord ou d'évolution a 300 métres de largeur el 220 métres
de longueur, y compris I'élendue du raccordement de ce bassin avec la sec-
tion normale et réguliére du canal.

Le niveau de Peau dans les bassins est a la cote 4- 3m,50, le plafond a la
cote — 4m.50, ce qui donne un mouillage de 8 melres.

Le bassin de I'Quest est bordé de murs de quai en maconnerie, dont la
tabletle est placée a la cote 4 6,15, (jui est celle des terre-pleins.

Ces murs sont construils en magonnerie de brigues avec mortier de trass
batard. [ls deivent, comme tous les murs en général, pouvoir résister a une
surcharge de six tonnes par mélre carré de quai, déposce lant sur le mur
que sur le terre-plein du quai. La tablette est en pierres de taille dites petit
granil et, sur 3m,50 de hauteur au-dessvous de cetle tablette, le parement est
en moellons piqués de la Meuse ou de Tournai.
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Dans I’épaisseur du mur & larriére, est ménagée une galerie de 1,80 de
hauteur et de 0,90 de largeur, destinée a recevoir :

a) Les conduites d’eau, de guz, {ils, cibles, elc., nécessaires le long des
quais;

b) Les eaux de pluies des hangars, qui sont déversées dans les bassins.

Des montants d’accostage en bois de pitch-pine, de Riga rouge, de méléze
ou de greenheart, de 0,30 sur 0m35 d'équarrissage, sont engagés dans la
magonnerie du parement, et espacés de 15 en 15 mélres; des bornes d’amar-
rage en fonte, espacées de méme, sont placées de maniére que la face
antérieure se trouve a 'aplomb du parement du mur et que [a base forme
tablelte.

Cing échelles de sauvetage, en fer, de 52,65 de longueur, sont fixées, au
plomb, dans le parement des murs et placées prés des poteaux d’accoslage.

Le bassin Est est sans murs de quai et bordé simplement par des lalus
perrés. Sa largeur est de 57 métres au plafond, de 90 mélres a la ligne
d’eau et de 100m,60 enlre les crétes. Les talus de ce bassin sont revétus
d’un perré de Om 30 d’épaisseur, en mocllons, s’étendant jusqu'a la cote
+ 2 métres, cest-a-dire jusqu'a 12,50 sous le plan de P'eau. Le pied de ce
perré vient s'appuyer conlre une rangée de pieux et bordage; les pieux, de
3m 80 de fiche, sont espacés d’un meétre; le bordage est formé de deux
planches en sapin superposées, ayant chacune 023 de largeur et U=,055
d’épaisseur.

Le mble circulaire du bassin d’évolution et la rive nord de ce bassin sont
revétus de perrés semblables & ceux du bassin de FEst. Les perrés de la rive
nord se raccordent d'une maniére réguliére avec ceux du canal.

il y a quatre escaliers en pierre dans les talus des bassins.

Art. 5. — Ecluse.

L’écluse mellant en communication le bassin Ouesl et le canal de Bruges
a Ostende a une longueur totale de 172 mélres, dont 97,40 pour le sas.
L’ouverture de I'écluse est de 12 métres ; e sas a la méme largeur.

Le dessus des buscs est placé & l'amont & la cote — Om,55, et & I'aval a la
cote}— 1m,25,

Le radier et les fondations de l'écluse sont en magonnerie de béton; les
bajoyers sont en magonnerie de briques, saufl les parements (ui sont en
pierres de laille dites petil granit pour le grand appareil, el en pierres de la
Meuse ou de Tournai pour les moellons piqués.

Tous les morliers entrant dans celte maconnerse sont de trass batard.

Il y a quatre porles formant huit vanlaux. Ces vanlaux sont en fer ou cn
acier.

La magonnerie des téles de I'écluse est éla blie de maniere a y permelire
I'installation des deux ponts (ournants indiqués au plan. Ces ponts sont en
fer ou en acier; ils présentent une largeur de 82,50,y compris deux trottoirs
d’un métre chacan. Le pont de la téle nord es t réservé au passage du chemin
de fer; le pont de la téte sud est réservé a la circulalion des voilures et des
piétons,

17
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Le remplissage et la vidange du sas peavenl se faire a volonté par les lar-
rons ménagés dans les bajoyers de Pécluse, par les ventelles des portes et par
le concours de ces différents pertuis,

Un conduit ou tunnel métallique de 17,20 de hauteur et de 1m.40 de lar-
geur est établi dans le massif en béton placé a la téte nord de I'écluse; il sert
a relier deux puits verticaux ménagés dans les bajoyers et permel ainsi la
pose des fils, des conduites, des cables nécessaires a exploitation du port,
et qui devraient passer d’'un coté a l'autre de I'écluse.

Une gare de virement est ménagée dans le canal de Gand a Ostende au
droit de 'écluse, de maniére a rendre faciles Pentrée et la sortie des bateaux.
Sa dimension doit é(re suffisante pour permeltre P'évolution des bateaux que
I’écluse peut recevoir.

Art. 6. — Terre-plein, constructions diverses.

Les déblais a provenir de la construction des bassins et de 1”écluse sont
ulilisés pour établir, aux coles prévues, les quais, leurs plates-formes et leurs
dépendances. Ils servent également & former Passiette de la voie délournée
du chemin de fer de Bruges 4 Blankenberghe el, Ie cas échéant, celle de Ia
gare a établir a proximité des installations maritimes.

Les terres de déblais en excédenl peuvenl servir a remblayer des fossés et
des terrains bas appartenant a la ville de Bruges. Le surplus, s'il y a lieu, sera
porté en dépot sur des terrains & acheter par les entrepreneurs et qui reste-
ront leur propriété,

Les bassins et terre-pleins dépendant directement du port, ont une surface
d’environ quarante-huit hectares ; ils sont cloturés du coté de la ville par une
grille en fer, et des autres ¢cotés par une cloture en vieilles billes.

Deux passages son! ménagés dans celte cloture; Pun a Pangle sud-ouest
pour le service des lrains, Pautre a Pangle sud-est pour le service des vei-
lures et des chariots.

Les constructions diverses & ériger sont les suivantes :

a) Un baliment de 300 métres carrés, pour le service du port ;

b) Un batiment de 400 métres carrés, pour le service de la douane.

Ces batiments ont un étage au-dessus du rez-de-chaussée.

¢) Un batiment de 200 métres carrés, pour Iéclairage électrique ;

d) Une maison éclusiére;

e) Des magasins et hangars, en fer, a perron et sans perron, d’une surface
totale de 12,000 mélres carrés. Lieur répartilion autour des bassins et leur dis-
positif serontullérieurement soumis a I'agréation de ’Administration commu-
nale de la ville de Bruges,

Art. 7. — Oulillage.

L’outillage du port comporte six grues & vapeur aulomotrices. chacune
d’une puissance de 1,500 kilos et ayant une portée de 10 métres, a partir de
Vaxe.
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I éclairage électrique est assuré par un généraleur et par une machine a
vapeur actionnant une machine dynamo-électrique capable d’alimenter vingt
lampes 2 arc de quarante carcels et deux cents lampes a incandescence de
seize bougies. Il est installé une batterie d’accumulaleurs pour prévenir foute
interruption dans le service.

L'outillage peut servir pendant la période de construction. moyennant
qu’il soit remis en parfait élat lors de la réception provisoire des travaux et
de la mise en exploifation.

Art. 8. — Foies ferrdes.

Le chemin de fer de Bruges 2 Blankenberghe est détourné comiue il est
indiqué au plan; & cet effet, la plate-forme du détournement et ses travaux
d’art seront mis a la disposilion de PAdministration des chemins de fer,
entiérement préts pour la pose des votes.

Le nouveau chemin de fer franchit le canal de Bruges a Ostende au moyen
d’un pont lourpant a double voie, laissant une passe libre de 12 métres pour
la navigation. Les piles de ce pont sont fondées a Faide de I'air comprimé.
Les culées et les voutes interposées entre elles et les piles, sont construites a

gec. Le tablier mobile est en fer ou en acier.

Art. 9. — Pavages.

Les pavages sont exécutés en pavés de grés ou de porphyre du quatriéme
echantillon ; leur surface lotale est de 40,000 meélres cavrés. Le choix des
matériaux et la répartition des pavages seront soumis  'agréation de I'Admi-
nistration communale de Bruges.

Art. 10. — Divers.

Le fossé extérieur de la ville est dévié, de maniére a venir se raccorder au
canal de Bruges & Ostende, en maintenant ses conditions de navigabilité
actuelles.

Une prise d’eau est établie a ce canal avec les dimensions voulues, pour
conduire par un aqueduc et par un fossé passant laléralement au coté est des
bassins, le volume d’eau nécessaire aux irrigations des terrains situés a lest
du canal maritime.

Le pont du chemin de fer acluel sera réparé, consolidé et transformé, de
facon a pouvoir livrer passage a une rue qui servira d’accés aux bassins.

Les travaux pour 'aménagement des rues, les prises et les écoulements
des eaux, le déplacement des clotures, pavages, voie du chemin de fer vici~
nal, etc., en un mot les travaux a exécuter au sud du canal d’Ostende autres
que les remblais, le déplacement du fossé extérieur el la gare de virement,
ne sont pas a la charge des enlrepreneurs, non plus que les indemnilés éven-
tuelles & payer aux localaires ou occupants des lerrains appartenant a la ville
de Bruges.
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. — CanaL marimiMe,

Art. 11. — Dispositions générales.

[.e canal marilime s’é¢tend depuis la limite nord des nouvelles installations
maritimes de Bruges jusqu’a la limite sud du port a la céte.

Les roules et les chemins coupés par le canal sont détournés.

Un pont tournant est élabli sur ce canal, 3 'en droit qui sera désigné par
PAdministration des ponts et chaussées.

Aar. 12. — Canal.

La largeur du canal est de 22 métres an plafond établi a la cote — 4,50,
de 70 melres a la flottaison et de 80=,60 entre les crétes a la cote -}~ 6m45.
Son lirant d’ean est de 8 métres. Les talus sont, dans la partie inférieure,
depuis le plafond jusqu'a 130 sous le niveau de I'eau, inclinés 4 3 de base
pour 1 de hauleur; une banquette de 4m.50 de largeur est ménagée de chaque
¢olé a ce niveau; a partir de ce point jusqu’a la créte, les talus sont inclinés
a 2 de base pour 1 de hauteur.

Les talus sont prolégés, a partir de 1=,50 sous le niveau de I'eau et jusqu’a
{m 80 au-dessus de ce niveau, par un perré de 0,30 d’épaisseur, en moel-
lons. Il sappuie sur une charpente formée de pieux de 32,50 de longueur et
de Om A8 & 0m,20 de diamétre, baltus fous les mélres, sur lesquels sont
clouées deux planches de 0m,23 de largeur sur (=,035 d’épaisseur. La partie
supéricure des talus est semée de gazon.

Les déblais sont déposés de chaque coté du canal, sur les terrains achetés
a cet effet ct qui font partie des dépendances du canal.

Les chemins de halage ont 40 métres de largeur.

De chaque coté extéricur des dépdts sont établis des fossés dont les
dimensions seront fixées par I'Administration des ponts et chaussées, et qui
servent, celui de Pouest & 'asséchement et celui de I'est a Pirrigation du ter-
ritoire. En outre, de pelites rigoles sont ménagées vers I'intérieur des
dépots.

Arr. 15. — Pont tournant.

Le pont lournant a une passe libre de 22 métres; le tablier mobile est
symétrique par rapport au pivot.

l{es fondations des piles sont descendues jusqu'a la cote — 7m50 au
moins.

Les culées sont fondées sur un massif de bélon, protégé par un coffre de
pieux et de palplanches. Les magonneries sont au mortier de trass batard ;
fes fondations sont en béton, les piles et les culées en magonnerie de briques,
saufl les parements qui, sur 2 métres de hauleur, sont en pierres de laille dites

petit granit pour le grand appareil, et en pierres de la Meuse ou de Tournai
pour les moellons piqués.

Le tablier mobile a 51 métres de longueur et une largeur de 4m,80 mesu-~
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rée d’axe en axe des longerons; il est en acier. La travée fixe a la méme lar-
geur et 18m 45 de longueur; elle est également en acier.

Le plancher inférienr du pont est en bois de chéne et le plancher supe-
rieur en bois rouge du Nord.

Les abords sont pavés et raccordés convenablement avec les routes a
relier.

Une maison pontiére est construite a proximité du pont.

Arr. 14. — Détournement des roules et des chemins.

Les détournements des routes pavées sont pavés. Les entrepreneurs peu-
vent utiliser pour ces pavages les matériaux provenant des pariies suppri-
mées et susceplibles d’étre réemployés; les pavages neufs seront exéculés en
pavés de porphyre du quatrieme échantillon.

Les détournements des routes non pavées sont recouverts, sur une largeur
de 3 métres, d’une couche, de 02,45 a 0= 20 d'épaisseur, de briquaillons et
de scories.

1I1. — AvanT-pORT.
Art. 18. — Dispositions générales.

Cet avant-port comprend :

a) Une rade ou port exiérieur, abritée par un mole courbe s’avancant jus-
qu'aux fonds actuels de 7,80, a 850 métres de la Jaisse de basse mer et dis-
posé de fagon a permetlre I'accostage des navires, ainsi que le chargement et
le déchargement des marchandises. Le mole comprend une jetée, un mur de
qual el un terre-plein,

b) Un chenal et une écluse maritime, mettant la rade en communicalion
avec le port intéricur et le canal vers Bruges.

¢) Un port intérieur.

d) Les installations et loutillage nécessaires pour I'exploitation.

@) PORT EXTERIEUR.

ArTt. 16, — Jetée.

La jetée est courbe et tracée suivant deux arcs de cercle tangents, dont les
rayons sont respeclivement de 1,200 métres et de 2,000 métres. Eile a un
développement total de 2,058 mélres, mesurés suivanl 'aréte extérieure.

Son enracinement A la cote a lieu a 850 métres (mesurés parallélement a
la laisse des basses mers), a Pouest de 'axe du chenal d’aceés a I'écluse. Lex-
trémité de sa créle extérieure est placée a 850 meétres de la laisse des basses
mers de vives caux moyennes, laquelle passe & 224 meélres de la borne-gréve
n° 53 et a 200 metres de la borne-gréve n° 34. Le musoir est tangent & une
ligne droile partant de lintersection de l'axe du chenal, avec la laisse des
basses mers délinie ci-dessus et dirigée suivant N-E. q. N. magnétique, la
déclinaison ouest de I'aiguille aimantée étant fixée a 17°,
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La jetée est formée de trois parties:la premiére sur Pestran est pleine
et a un développement de 232 meélres; la deuxiéme, & claire-voie, a un
développement de 247 53; la troisiéme partie, pleine, a un développement

de 1578m 47.

Partie sur Uestran. — Elle part de la cote et s'élend jusqu’a la culée de la
partie & claire-voie. Elle est constiluée par un massif en magonnerie de
3 métres d’épaisseur reposant sur une fondation de 10 métres de largeur et
de 4 mélre d’épaisseur en béton, renfermée dans un coffre en pieux et pal-
planches.

A T'abri de ce massif et a la cote -~ 7, est établi le remblai pour le passage
des voies; il a 10m,50 de largeur et est protégé sur sa face supérieure par un
pavage et sur son talus par un perré de 0=,40 d’épaisseur, magonnés au mor-
tier de ciment. Le pied de ce perré est maintenu par une file de pieux et
palplanches clouées sur un chapeau,

Sur le massifs’éléve, du c¢oté du large, un parapet en béton se raccordant
avec le paravent de la partie & claire-voie.

Partie a claire-voie. — A parlir de l'extrémité de la parlie sur I'estran et
sur un développement de 247m,53, la jetée est a claire-voie et formée de piles
espacées de 5 métres. Les deux culées sont en magonnerie de briques ou de
béton el descendues tout au moins vers la terre a la cote zéro et vers le
large & la cote — 8=,50.

Les piles sont formées de rangées de pieux en fer enfoncés dans ie sol jus-
qu’a des cotes variant de — 3 métres jusqua — 8,50 au moins. Ces piles
sont parfaitement conlreventées et entreloisées entre elles, et surmontées de
poutres mélalliques portant le tablier du pont. Les voies sont fixées sur
des longrines reposant sur des longerons en fer portés par les pieux métal-
liques.

Du coté du large et sur toute la longueur de la partie a claire-voie, est
fixé un paravent solide de 4m,80 de hauteur, formé de toles et de fers
cornieéres.

Partie pleine. — La jetée pleine prend son origine a 'extrémité de la par-
tie a claire-voie, et est construite de la maniére suivante :

Sur 1,494m,06, la base est formée de blocs de béton, de 2,500 a 3,000 ton-
nes, ayant une longueur de 25 métres, une largeur de 7,50 ef une hauteur
variant avec la pente de estran,lequel sera an préalable, et comme de besoin,
dressé et protégé contre les affouillements par une couche de moellons. Le
dessus des blocs est a peu prés a la cote -}- 1 metre. Sur l'assise de ces gros
blocs ainsi établie, dela cote 4~ 1 métre jusqu’a la cole -~ 7 métres, le corps
de la jetée est formé par trois assises de blocs de béton pesant chacun 50 ton-
nes environ. Les lits et les joints de ces blocs sont bourrés de mortier et
exécutés avec le plus grand soin, de maniére a réaliser autant que possible un
monolithe el a ne pas laisser pénctrer Peau. A partir de la cole - 7 mélres
s'éléve une magonnerie de béton formée sur place, constituant un mur d’abri
de 4m.80 de hauteur et de 3 métres d’épaisseur.

Sur les 370m,76 suivants, P'épaisseur de la jetée est de 9 métres a sa base,
de 6=,50 pour la partie médiane et de 4,50 sur la hauteur du mur d’abri,
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Dans I'épaisseur de ce mur d’abri est ménagée une galerie donnant accés au
feu du musoir.

La jetée est terminée par un musoir, dont la base, constituée d’un seul
bloc, aura 16 inétres de diamétre et 9 meétres de hauteur. Le diameétre est
réduit 2 413,30 sur la hauleur comprise entre la cote 4- 1 métre et la cole
4 7 meétres, et a 11,50 depuis la cote -\ 7 métres jusqu’a la cote -} 11m=,80.
Sur ce musoir est établic une tourelle porlant un feu.

La jetée pleine est couronnée,sur toule sa longueur, par un parapet en
béton, de 1m,20 de hauteur et de 1m,20 de largeur, alteignant la cote
~+ 13 métres.

Le pied extérieur de la jetée est protégé contre les affouillements par un
enrochement en blocs naturels, d'un poids minimum de 300 kilogrammes.
Les dimensions et I'élendue de cel enrochement seront réglées d’aprés la
puissance d’affouillement des vagues et détcrminées de maniére que le pied
de la jetée ne soil jamais nulle part & découvert.

Art. 17. — Mur de quai.

A Dabri de la jetée, et a une distance de B4 meétres, de créle en créle,
g'éléve le mur de quai; il a un développement total de 1,186m,80 mesurés
sur la créte a partir de I'extrémité est de la culée nord de la jelée a claire-
vole.

Il est, comme la jetée, construit en béton; la fondation est faite au moyen
de blocs de 25 métres de longucur, posés sur le sol, préalablement dragué, i
la cote — 8 mélres; le dessus de la fondation est arasé a la cote 4~ 0m,50. Sur
Ia base ainsi établie viennent se poser deux assises de blocs de bélon de
2 métres de hauleur arasés a la cole -~ 4m,50; la derniére assise a 2,20 de
hauteur et est construite en magonnerie de bélon moulé sur place. Le pare-
ment de ce béton, comme celui des blocs inférieurs du mur, est fait en
béton spécial dit granolitique; il est couronné par une tablette en pierre de
taille de 12,20 de largeur et de 0,30 de hauleur sur la face. Sur 300 métres,
la fondation du mur sera établie 4 Ia cote — 9m.50.

Un aqueduc est ménagé dans la parlie supérieure du mur, pour écouler les
eaux de pluie ¢t pour recevoir linstallation, le cas échéant, des différentes
conduites nécessaires a I'exploitation du port.

Des montants d’accostage, espaces de 15 métres en 18 métres, sont enfoncés
dans le sol et fixés contre les parements du mur du quai. Les bornes d’amar-
rage en fonte sont espacées de méme,

L’espace compris entre le mur de quai et la jetée est remblayé et arasé & la
cote 4 7 métres; il porte les hangars et les magasins.

Arr. 18. — Rives du port.

L'estran est maintenu sur toute I'étendue du port. A I'est du chenal, [a rive
est protégée a la laisse de haule mer sur une longueur de 100 métres par un
perré magonné de 0m,4!) d’épaisseur. Le pied de ce perré s'appuie sur une file
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de pieux et de palplanches respectivement de 3 métres et de 2 métres de fiche;
les palplanches sont clouées sur un chapeau.

Le pied de la dune a Pouest de la jetée est protégé de la méme maniére
sur une longueur de 4,200 métres.
Indépendamment de ces perrés, les entrepreneurs ont a leur charge tous

autres travaux destinés au maintien de Pestran dans la partie comprise entre
les épis no* 33 a4 41.

Arr. 19. — Profondeur du port.

Le mouillage dans le port est de 8 métres sous zéro sur une largeur de
300 métres le long du mur du quai. Cette profondeur est raccordée aussi

réguliérement que possible d’une part avec les fonds de 8 métres de Appel-
zak, et d’autre part avec le chenal d’accés de Pécluse.

b) Cmexav et ¥cLusk.

Arr. 20. — Chenal d'acces.

Le chenal d’accés débouche a la mer a environ 1,400 meétres a Uouest des
€cluses des canaux de dérivation de la Lys et de Selzaete. Il a 750 métres de
longueur; sa largeur normale est de 50 métres au plafond, de 106 métres aun
niveau de Peau a la coleJ- 4250 el de 116 métres entre les crétes a la
cote - 7m 00

Les talus sont inclinés a 3 de base pour 4 de hauteur depuis le plafond
jusqu’a la cote zéro, miveau auquel est ménagée une banquette de 1 métre
de largeur; de cette banquelte a la créte, les talus sont inclinés & 2 de base
pour 1 de hauteur.

Les rives du chenal vont en s’évasant sur toute la largeur de I'estran, de
maniére a présenter une ouverture de 200 métres a la laisse des basses mers.
Elles sont bordées par des jetées basses en magonnerie signalées par cing
ducs d’albe de chaque coté.

Deux feux de port sont placés aux extrémités de ces jelées, sur des
musoirs en charpente reliésa la cote par des passerelles de 2 métres de lar-
geur établies a la cote -- 7,00.

Depuis la cole jusqu’a la téte aval de I'écluse, les talus du chenal sont pro-
tégés au-dessus de la cote 0, par des perrés de 0,40 d’épaisseur, en moel-
lons magonnés au mortier de ciment. Le pied de ces perrés prend appui sur
une file de pieux, chapeaux et palplanches; les pieux ont 42,50 de longueur
et 0m 22 4 Om 25 de diamélre; les palplanches ont 3 métres de longueur et
0=.075 d’épaisseur.

Axr. 20. — Ecluse.

{.écluse a 282 métres de longueur totale, 286 métres entre les faces inté-
rieures des portes roulantes et 458 métres de sas; sa largeur st de 20 métres,
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Les portes roulantes, d’un seul vantail, s'ouvrent en venant se loger dans des
chambres ménagées latéralement dans les bajoyers. Elles sont en fer ou en
acier et leur maneuvre se fera par Pélectricité. Des chambres de visite sont
disposées a la partie inférieure des porles, pour qu'on puisse inspecter les
roues, les essieux, les boitcs et les chemins de roulement, en employant lair
comprimé,

La maconnerie des {étes de Pécluse est établie de maniére a y permettre
Pinstallation de deux ponts tournants, savoir : un pont pour chemin de fer
sur la téte d’amont et un pont pour route sur la téte d’aval. Ces ponts sont
en fer ou en acier ;ils seront manceuvrés par Pélectricité.

Le remplissage el la vidange du sas se feront par des vannes circulaires
commandant des aqueducs ménagés dans les bajoyers, en méme temps que
par les vannes des portes. Ces vannes et ces aqueducs sont disposés de fagon
a diriger les eaux quand on voudra sous les portes roulantes de maniére a
entretenir en état de propreté les radiers et & chasser la vase qui pourrait s’y
déposer.

Les eaux d’évacuation des terrains riverains da canal maritime, sont ame-
nées par des fossés laléraux dans des aquedues qui débouchent dans le
chenal, en passant dans les murs de face de la téte aval. Ces aqueducs sont
indépendants des larrons de I'écluse.

L’écluse est fondée sur un radier général en béton entouré de palplanches;
les maconneries des bajoyers sont en briques, sauf celles des parements vus
qui sont en pierres de laille, dites de petit granit pour le grand appareil, et
en pierres de Tournai ou de la Mcuse pour les moellons piqués.

Tous les mortiers entrant dans Pouvrage sont de trass balard.

Le sas est limilé d’'un c¢dté par un bajoyer vertical et de 'autre coté par un
talus, incliné 3 1 de base pour 1 de hauteur, revétu d’un perré magonné
de Om 30 d’épaisseur moyenne, en moellons.

¢) Port InTERIEUR.
Art. 22. — Port intérieur.

Le port intérieur se trouve placé immédiatement en amont de I'écluse. Il a
660 métres de longueur ; sa largeur est de 50 métres au plafond, de 9630 &
la ligne d’cau et de 1057,30 entre les crétes des rives. Son talus est est étabh
dans des conditions semblables a celles du talus du canal, dont il n’est que le
prolongement. Son talus ouest est incliné a 2 pour 1 et est protégé depuis la
cole 4 2,00 jusqu’a la créte par un perré de 0,30 d’épaisseur, en moellons.

Cinq estacades en bois sont construites le long de la rive ouest, pour
permettre aux navires de faire leurs opérations.

Le terre-plein est arasé a la cote -} 7,00; 1l a 73 metres de largeur.

) INSTALLATIONS ET OUTILLAGE.

Agr. 23 — Terre-pleins et constructions.

Tous les terre-pleins indiqués en rose sur le plan n° 8 sont remblayés a la
cote -} 7,00 et disposés de fagon a recevoir les voies et les constructions
diverses.
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Sur le terre-plein du méle sont construits trois hangars fermés, avec quais
a la hauteur de la plate-forme des wagons. Ils sont en fer et ont chacun
175 métres de longueur sur 30 métres de largeur. Une partie de hangar est
aménagée sur une longueur de 23 meélres en batiment de receltes pour
voyageurs avec un bureau de douane.

Un batiment de 150 meélres carrés est constrait pour le service du port
pres de Porigine de la jetée.

Prés du port sont construits, sur une superficie totale d’environ 800 métres,
un atelier et un batiment réservoir de force motrice.

Ces baliments serviront pendant U'exécution des travaux. Ils seront remis
en bon état a la réception provisoire.

Arr. 24. — Outillage.
L'outillage comprend :

a) Trois générateurs de vapeur alimentant les machines, vaporisant chacun
800 k. a I'heure.

b) Une machine 4 vapeur Compound de 200 chevaux, actionnant une
dynamo-génératrice de méme puissance fournissant I'énergie aux grues. aux
cabestans el aux dynamos-réceptrices pour fes manceuvres de Pécluse.

¢) Unc machine a vapeur de 100 chevaux actionnant une dynamo pour
Péclairage électrique el pouvant suppléer au besoin la machine b.

d) Une dynamo-génératrice de 146,000 watts.

e) Une dynamo de 36,000 watts pour I'éclairage.

) Huit grues électriques.

g) Dix cabestans électriques.

h) Quatre dynamos-réceptrices pour la manceuvre des ponis et des portes.

i) Une balterie d'accumulateurs pour éviter toule interruption de service.

7) Une bigue flottante de 50 tonnes.

k) Une drague marine a godets.

) Une draguc marine suceusc.

m) L'outillage d’atelier (forges, tours, machines a percer, a forer, a rabo-
{er, etc.) pour la réparation et Penfretien du matériel.

Ce matériel et cel outillage pourront étre employés pendant la construc-
tion, & condition d’étre remis en bon état a I'exploitation.

Art. 25, — Pavages.

La plate-forme da mole, entre les rails des voies a installer par IEtat,
est recouverle en pavés de gres du quatrieme cchantillon, magonnés au
mortier de ciment & prisc lente. La surface de ce pavage est de 22,000 métres
carrés. Le surplus est recouvert d'un pavement composé d'une brigue a plat
et une brigue sur champ magonnées au mortier de ciment,
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Arr. 26. — Voies ferrées.

Le chemin de fer de Blankenberghe a Heyst est détourné comme il est
indiqué au plan. La plate-forme du détournement et les ouvrages d’art qui
seraient nécessaires seront mis a la disposition de Administration des che-
mins de fer entiérement préts pour la pose des voles, ainsi qu’un lerrain
d’environ 5 hectares pour I'établissement d’une station.

CHAPITRE Il. — CrLAuSES RELATIVES A L’EXECUTION DES TRAVAUX.

Axrr, 27. — Conditions générales.

Les clauses et conditions du cahier général des charges, pour les entre-
prises de travaux, approuvé le 10 novembre 4890, sont applicables a la pré-
sente entreprise en tant qu’il n’y est pas dérogé par le présenl cahier des
charges.

Les entrepreneurs construiront a leurs frais, risques et périls, sous la
surveillance de FAdministration des ponts el chaussées, conformément aux
plans approuvés ct aux stipulations du présent cahier des charges, les travaux
qguoi viennent d’étre énumérés, avec tous leurs ouvrages et dépendances. Les
administrations publiques intéressées n’interviendront dans les dépenses
qu’a concurrence des sommes a forfait qu’clles se sont engagées & payer par
la convention. Toutes les indemnités et tous les frats auxquels donneront
lieu, au profit de qui que ce soit, la construction, le maintien cl la répara-
tion des travaux a rcaliser, sont exclusivement & la charge des concession-
naires, & I'exception des indemnilés dont il est question au dernier alinéa de
Particle 10.

Cette condition de la non-intervention des administrations publiques
intéressées dans les dépenses au dela du forfait, c’est-a-dire Pabsence com-
pléte pour ces administrations de charges pécuniaires supplémentaires, doit
étre considérée comme la base du contrat, et elle scra entendue dans son
sens le plus large, les entrepreneurs élant censés avoir examiné toutes les
données sur lesquelles Pentreprise repose, et s'élre rendu compte de la pos-
sibilité de faire des expropriations definitives ou temporaires, les travaux et
les fournitures de toute nature, sans aucune exception ni distinction, néces-
saires a la réalisation de P'entreprise dont il s’agit, qui est donc un forfait
dans la plus large acceplion du mot.

Les administrations publiques intéressées ne pourront, dans aucun cas,
étre rendues responsables des errcurs, des lacunes, des défauts de dimen-
sions dont les plans et projets pourraient se trouver entachés ou des difii-
cultés qui pourraient surgir dans leur exécution, altendu que les entrepre-
neurs acceptent les stipulations du présent cahier des charges et les piéces
du projet & véaliser comme élant leur propre ouvrage ¢t qu’ils prennent en
oulre I'engagement de donner & tous les ouvrages en général les dimensions
et les dispositions nécessaires pour en assurer la stabilité et la solidite,

A raison de la nalure spéciale et exceplionnelle de entreprise, l'approba-
tion donnée aux plans ne pourra jamais étre invoquée pour impliquer
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Pintervention pécuniaire des administrations intéressées, s’il survient des
imprévus au cours de l'entreprise, quelles que soient la nature de ces
imprévus, les modifications a faire subir aux plans et les dépenses a en
résulter.

De méme, et dans Iordre d'idées qui vient d’étre défini, cest-a-dire sans
autre intervention pécuniaire de la part des administrations publiques inté-
ressées que celle du forfait, la société concessionnaire aura a pourvoir pendant
toule la durée de la concession, aux lravaux d’entretien, d’amélioration, de
renouvellement et de reconstruction, le cas échéant, de tous les ouvrages
faisant partie de entreprise.

Les entrepreneurs seront tenus, jusqu’a la réception définitive, d’exécuter,
a leurs frais exclusifs, tous les travaux en outre de ceux prévus aux plans,
qui seraient nécessaires pour assurer U'écoulement des eaux et les communi-
calions sur les routes et les chemins publics. ‘

Il est expressément entendu que, pour tout ce qui n’aurait pas été prévu
relativement a l'origine, aux qualités et aux dimensions des malériaux ou au
mode d’exécution des ouvrages, les enlrepreneurs seront tenus de se con-
former aux regles de l'arl et aux usages généralement adoptés dans les
travaux publics de I'Eta.

Ant. 28. — Délar d’exécution.

Les travaux devront étre commencés dans les six mois qui suivront la
promulgalion de la loi approuvant la concession. lls devront ¢éire achevés au
plus tard sept années aprés cette promulgation.

Arr. 29. — Plans.

Les entreprencurs soumettront & lapprobalion du Ministre de ’Agricul-
ture, de 'Industrie et des Travaux publics les plans des emprises, les plans
d’ensemble et les plans de délail, les épures et les diagrammes relatifs aux
travaux. Le Ministre, aprés avoir statué sur ces plans, les renverra aux
entrepreneurs dans {es trois mois de leur présentation. Les entrepreneurs
garderont les plans soumis aux enquéles et les dossiers des enquétes, et
fourniront quatre copies conformes de ces plans. lls enverront les plans
de détail avec quatre copies dont une leur sera retournée, certifiée conforme.
Les copies devront élre fournies dans le délai d’un mois aprés 'approbation
des plans.

Arr. 30. — Acquisition des terrains.

Les entreprencurs ne pourront, sans Vassentiment de I'Etat ou de la ville
de Bruges, faire oun laisser insérer dans les actes de venle ou dans les
jugements d'exproprialion aucune clause onéreuse pour I’I"]tat, pour la ville
de Bruges ni pour la sociél¢ concessionnaire,

Dans Pannée de l'achévement total des travaux, les enlreprencurs remel-
tronl respectivement & I'litat et & la ville de Bruges les titres de propriété
des emprises effectuées pour comple de chacun d’eux. Ces litres de propriété
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seront formés des piéces exigées par I'Etat pour les acquisitions faites en son
nom par les soctétés de construction de chemins de fer.

Dans la méme année, les entrepreneurs feront faire i leurs frais un bor-
nage contradictoire et un plan cadastral de toutes les parties des ports qui
feront partie du demaine public, du cansl et de leurs dépendances; ils feront
également dresser & leurs frais, contradictoirement avec I'Administration des
ponts et chaussées, la ville de Bruges et la société concessionnaire, un état
descripiif et délaillé des onvrages, des installations et de l'outillage.

Des expéditions diment certifiées des proces-verbaux de bornage, du
plan cadastral et de I'état descriptif prémentionnés seront dressées aux frais
des entrepreneurs pour élre déposées aux archives de I'Etat, de la ville de
Bruges el de la société concessionnaire.

Sauf les droits des tiers, et moyennant le paiement des droits proportion-
nels d’enregistrement et autres, les entrepreneurs pourront disposer, comme
ils le jugeront convenable, des terrains provenant d’excédents d’emprises
qui n"auront pas été compris dans le bornage.

Art. 31. — Verifications et épreuves.

Les entrepreneurs présenteront, avec les plans de détail nécessaires, les
calculs des efforts maxima auxquels les différentes parties des ouvrages seront
soumises.

Le train d’essai, pour les tabliers des ponts sous chemin de fer, prévu par
Iarticle 41 du cahier général des charges, sera formé de locomotives du type
a quatre essieux chargés chacun de treize tonnes.

Art. 32. — Pavillons.

Les entrepreneurs sont tenus de faire établir, aux endroits qui leur seront
indiqués, et d’entretenir jusqu’a la fin des travaux, des pavillons provisoires
destinés a I'usage des agenls préposés a la surveillance des travaux. Ces
pavillons, dont le nombre est limité a deux, seront construits en bois et de
fagon a pouvoir étre démontés facilement, afin d’en permettre le déplacement
au besoin,

Chaque pavillon sera formé de deux piéces, ayant au moins 5 sur § métres
de superficie chacune, et séparées par un corridor de 12,50 de largeur.

Les pavillons seront garnis des meubles nécessaires 4 un bureau. lIls
seront chauffés lorsque la température lexigera. Un cabinet d’aisances sera
annexé a chaque pavillon.

Pendant toute la durée des travaux, les entrepreneurs devront veiller a la
conservation des pavillons et de leur ameublement, qui resteront leur pro-
priété.

Au lien de pavillens en bois, les enlrepreneurs pourront mettre a la
disposition des agents de ’Administration des constructions en magonnerie,
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Arr. 33, — Communicalions et raccordements.

Les entrepreneurs ne peuvent interrompre la circulation sur des voies de
communication publiques quelconques qu’apres qu'ils y auront ¢té autorisés
par PAdministration. Hs sont tenus d’établir, au préalable, des moyens de
communication provisoires pour voitures ou pour piétons aux endroils ou
cela sera reconnu nécessaire.

Les raccordements de voies nouvelles aux voies existantes sont opérés au
moyen de pentes dont l'inclinaison ne dépasse pas 0,020 pour un mélre.

Arr. 34. — Origine, qualités et emploi des matériaux.

Autant que possible, la préférence sera accordée a la main d'euvreet a
Pindustrie nationales.

Les matériaux sont soumis, aux frais des entrepreneurs, a lelles épreuves
que I'Admibistration juge nécessaires. Les essais se feront en général a
Parsenal de Malines.

Les entreprencurs doivent fournir un état exact des carrieres auxquelles
ils empruntent leurs fournitures avec la désignation des bancs d’oit les maté~
riaux sont extraits. lls sont tenus de fournir au service du controle des échan-
tillons des pierres provenant desdits bancs. Ce service a le droit de faire
surveiller par ses agents dans les carriéres le choix et Ia taille des matériaux,
le tout sans préjudice de Ia réception a faire a pied d’euvre. H peut interdire
les bancs dont les matériaux seraient reconnus par lui ne pas étre de bonne
qualité.

Les parties métalliques doivent satisfaire, au point de vue de la résistance
et des conditions de réception, aux conditions habituellement requises par
PAdministration des ponts et chaussées.

La pierre de taille sera de I'espéce dile petit granil.

Les moellons piqués et les moellons pour enrochement et perrés doivent
provenir des carriéres de Tournai ou de la Meuse.

Les briques doivent provenir des meilleurs fours de la région. La chaux
est de la qualité dite hydraulique ordinaire.

Les ciments seront a prise rapide pour les ouvrages susceptibles d’étre
attaqués par les lames aussitot aprés leur emploi, et a prise lente pour les
aulres ouvrages.

Le ciment & prise lente aura trois mois d’ige au moment de la mise en
ceuvre. Il ne pourra commencer & faire prise au plus ot qu’au bout d’une
demi-heure, ni avoir fait complélement prise en moins de trois heures a la
température de 15° a 20° centigrades. Apres douze heures, le durcissement
sera complel.

Il sera d’'une finesse telle que le résidu, sur un tamis de 900 mailles par
centimélre carré, ne s'éléve pas a plus de 10 %/, du poids total, Verse lentement
dans un récipient d’un hectolilre et non lassé, il ne pourra peser moins de
130 kilogrammes a I'hectolitre. Le poids spécifique déterminé au moyen du
voluménomeélre de Schuman sera compris entre 3.05 et 5.45.
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Confectionné en briquettes, le ciment devra résister 3 une traction de
25 kilogrammes au centimétre carré aprés un jour d’exposition a lair et six
jours d’immersion dans I'eau, et 4 une traction de 35 kilogrammes au centi~
métre carré aprés un jour d'exposition a l'air el vingt-sept jours d'immersion
dans l'eau.

Le sable peut provenir des fouilles des ouvrages, des dunes ou de la plage.
I1 est purgé de terre et de vase.

Les galets sont siliceux, purgés de terre et de vase. Ils proviennent de la
Meuse, du Rhin, de la cote anglaise ou des gisements fournissant des galets
de méme espéce. lls doivent pouvoir passer en tous sens dans un anneau de
0.08 de diamélre et élre refusés par un anneau de (.02 de diamétre, Les galets
trop gros sont cassés a la main.

La pierre cassée provient des carriéres donnant du petit granit, du calcaire
ou du porphyre.

Les briquaillons proviennent de briques parfaitement enites. lls doivent
passer en tous sens dans un anneau de 0.06 de diamétre et étre lavés a grande
eau immdcdiatement avant leur emploi.

Les poteaux d’accostage, les eslacades de garde, les ducs d’albe et les appon-
temenls sont en pitch pine, en Riga rouge, en méléze ou en greenhaert,

Le pied des perrés est soutenu par des charpentes en sapin ou en hétre ou
par du béton.

Les picux, chapeaux et palplanches pour le coffrage des fondations en
béton sont en bois de hétre ou de sapin.

Les menuiseries non abritées sont cxécutées en bois de chéne du pays. Les
autres menuiseries et tous les bois de charpente des batiments sonl en sapin
rouge du Nord.

La fonte doit élre grise, de deuxiéme fusion.

La tole de fer autre que celle employée comme moyen de construction est
de l'espéce désignée au cahier général des charges sous la dénomination de
« tole supérieure ou n° 4 »,

Les fers laminés de la calégorie A de Particle 58 du cahier général des
charges sont de l'espéce dite « n° 3, bonne qualité ».

Les larges plats sont de qualité dile « plats supérieurs ».

Le fer forgé pour boulons, doguets et rivets est de la meilleure qualité et
enliérement nerveux.

Les aciers pour constructions métalliques doivent étre doux : ils devront
répondre, au point de vue de leur réceplion, aux conditions qui seront fixées
par la Commission spéciale des aciers pour les travaux des Départements de
PAgriculture, de 'Industrie et des Travaux publics, et des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes.

Le bronze est phosphoreux, de Ia marque G M L, du n° BP2 pour les
coussinels, du n> BP4 pour les crapaudines.}

Le goudron doit étre végélal; il est appliqué & deux couches.

Les counleurs sont a hase de plomb. Les tabliers métalliques sont peints a
qualre couches, les deux premiéres au minium. Les autres ferrures sont
peinles a trois couches, la premiére au minium. Les menuiseries et les par-
ties apparentes des charpentes sont peintes a trois couches.
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Les mortiers sont des espéces dites :

Morlier de ciment pour les magonneries a la mer;

Mortier ordinaire pour I’élévation des baliments;

Mortier de Lrass batard pour toutes les autres magonneries.
Les bétons sont composés comme suit :

1° Pour les ouvrages auntres que ceux a la mer :

3 parties de chaux hydraulique éteinte,

1 partie de sable,

2 parties de trass,

3 parties de pierres cassées ou de galels,

3 parlies de briquaillons.

2° Pour les ouvrages a la mer :

A. Pour les blocs de 2,500 3 3,000 tonnes :

1 partie de ciment a prise lente,

3 parties de sable,

6 parties de pierres cassées ou de galets.

Cette proportion correspond a 200 kilogrammes de¢ ciment par métre cube
de bélon.

La partie supéricure des blocs, sur une épaisseur de 0,50, sera en béton du
type B suivant.

B. Pour les blocs de B0 tonues, la jelée et le parapet :

1 partie de ciment & prise lente,

3 parties de sable,

5 parties de pierres cassées ou de galets.

Cette proportion correspond & 233 kilogrammes de ciment par meétre cube

de béton.
Le tout-venant galets et sable pourra étre employé a la confection de ces

bétons, a la condition que la proporlion de sable nes’écarte pas sensiblement
de celle indiquée plus haut.

C. Pour le béton spécial dit granolitique :

1 partie de ciment a prise lente,

4 parties de porphyre fin.

Art. 35. — Dragages.

Les produits des dragages qui devront étre déversés en mer seront trans-
portés au dela de la passe des Wiclingen el ne pourront étre déversés a moins
de 16 kilométres de la cote. Le lien de déversement sera agréé par I'Admi-
nistration des ponts et chaussées.

CHAPITRE 1Il. ~~ DisposITIONS RELATIVES AUX OUVRIERS EMPLOYES
SUR LE CHANTIER.

Art. 36.

Conformément & Particle 7 du cahier général des charges, les cnlrepre-
neurs ne pourront travailler les dimanches el jours de féle légale, ni en
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dehors des heures habiluel!es, du travail, aux ouvrages 4 effectuer soit sur les
lerrains acquis an nom de I'lat ou de la ville de Bruges et de leurs dépen-
dances, soit sur d’autres terrains ou chantiers occupés temporairement. Ex-
ceplion est faite pour les épuisements et autres travaux accessoires destinés
A assurer Pexécution du travail principal, pour les travaux 2 exéculer a sujé-
tion de marée, et pour les cas d’urgence reconnus par le service de controle.

Arr. 37.

Si dans le voisinage des chantiers, il ne se trouve pas de maisons en
nombre suffisant, oules ouvricrs puissent se loger, 'entrepreneur sera tenu de
pourvoir au logement de ses agents et des ouvriers; il construira éventuelle-
ment, & cet effet, a ses frais, des baraquements dont I'inslaflation devra salis-
faire aux régles d’hygiéne prescriles par les autorités communales.

Arr. 38.

Tout établissement ou seraient débitées des boissons alcooliques est rigou~
reusement interdit sur les terrains occupés par P'entrepreneur.

Art. 39.

L’entrepreneur est tenu d’assurer une prompte assistance médicale a tous
les agents et ouvriers blessés on tombés malades sur les chantiers. A cette fin
des boites de secours et des appareils de transport en nombre suffisant devront
se lrouver, en tous temps, en bon état de service sur les chantiers.

Arr. 40.

Conformément a l'article 5 de la loi du 416 aoat 1887, les payements des
salaires se feront par quinzaines, et 'entrepreneur devra effectuer cette paie
dans un local spécial, ou tout débit de boissuns quelconques est interdit.

Au cas ou 'entrepreneur ou ses sous-traitants auraient été convaincus d'in-
exéculion de l’article B de la loi du 16 a0t 1887, les salaires non payés pour-
ront étre payés direclement aux ouvriers et relenus sur le premier mandat
de payement revenant a l'entrepreneur.

Arnt. 41.

L’entrepreneur sera tenu d’assurer les ouvriers employés sur ses chantiers,
Le réglement des assurances contre les accidents devra étre affiché en franqais
el en flamand dans les locaux affectés a la paie.

CHAPITRE IV. — CAUTIONNEMENT, PAYEMENTS, RECEPTIONS, RETENUES.

Art. 42. — Cautionnemendt.

Dans les trois mois de la promulgation de la loi approuvant la concession,
les entrepreneurs verseront, en se conformant aux stipulations de I'article 30
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du cahier général des charges, Ia somme de quatre cent mille francs
(400,200 fr.), qui formera, avec les cent mille francs qu’ils ont versés pour éire
admis au concours, le cautionnement prévu par le programme de ce concours
pour la garantie de 'exécutlion de leurs engagements,

Ce cautionnement sera reslilué, sauf prélévement des sommes qui seraient
dues par les entrepreneurs, au prorala de la valeur de chague partie de I'en-
treprise, par moilié aprés la réception provisoire et apres la réception défi-
nilive de cetle parlie.

Art. 43. — Paiements.

Les paiements se feront par acomptes de 370,000 francs, a mesure de
Pacquisilion des terrains, de 'avancement des travaux et de la réception des
malériaux approvisionnés sur les chantiers,

Les siluations seront dressées a la demande des enirepreneurs d’aprés le
baréme qui sera établi en conformité avec I'estimation ;des dépenses. Les
lerrains acquis seront porlés en comple aux enlrepreneurs sur le va d’une
déclaration du notaire certifiant la passation de l'acte et le paiement du prix
ou du récépissé délivré par le conservateur des hypothéques, de la consi-
gnation de la somme fixée par un jugement.

L’outillage destiné & 'exploitalion des porls et du canal et qui sera employé
pendant la construclion, sera complé dans les situations aux trois quarts de
sa valeur. Le quart restant servira de garantie de la remise en bon état, au
moment de Pexploilalion, el sera payé aux entrepreneurs aussitot aprés la
réceplion provisoire.

Les payements seront supporlés par, IEtat, la ville de Bruges et la société
concessionnaire au prorala de leur inlervention, comme il est dit dans la
convention de concession.

Toutefois, la subvention de deux millions de francs accordée A la ville de
Bruges par la province de Ia Flandre occidentale, ne devant étre versée
qu’aprés Pachévement des travaux du canal marilime, la part d’inlervention
dans le payement de chaque mandat est fixée comme suit:

Pour P'litat, a 27/37 ;

Pour la ville de Bruges, a 3/37 ;

Pour la société concessionnaire, & 7/37.

Aprés Pachévement des travaux du canal maritime, la ville de Bruges
payera seule les mandats suivants, jusqu’a concurrence de deux millions de
francs représentant la subvention de la province de la Flandre occidentale.

Les derniers mandals seront liquidés au moyen des soldes dus par chacune
des parties intervenantes, sur le montant de leur intervention déterminée
dans l'article 4 de la convention.

Axnr. 44. — Réception.

La réceplion provisoire se fera par parties séparées comprenant respective-
ment :

a) Le port et les installations maritimes de Bruges ;
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b) Le canal maritime ;

¢) Le chenal d’accés, I'écluse et le port intérieur.

Elle aura lieu dés que ces parlies de travaux seront complélement
terminées.

La réception provisoire du port extérienr prés de Heyst aura lieu dés que
les ouvrages et les installations de la rade seront achevés et que les dragages
dans le port seront assez avancés pour que les navires puissenl accoster le
quai et y faire leurs opérations.

La réception définitive se fera, par parties également. un an aprés la récep-
tion provisoire.

Si, a 'époque fixée pour la véception définilive, il reste a exécuter des
travaux de parachévement qui n'offrent aucun caraclére d’urgence mais qui
rentrent plutét dans la catégorie des travaux d’entrelien, tels que les draga-
ges, et qui soient de nature a ne pouvoir, en raison de la mise en exploitation
des ports et du canal, étre exéeutés qu’irréguliérement. la société conces-
sionnaire sera substituée pour ces parachévements aux obligations des entre-
preneurs, moyennant le payement par ceunx-ci. a la dite sociélé. d’'une somme
a convenir el qui résultera d’'une évaluation contradictoire des travaux et
fournitures restant a effectuer. Dans ce cas, il sera procédé a la réception
définitive absolument comme si les entreprenecurs se trouvaient dans les con-
ditions voulues pour cette réception.

Cette évalualion devra étre approuvée par I'Administration des ponts et
chaussées et ne pas dépasser 200,000 francs.

Art. 45, — Retenues.

Sur la somme de 600,000 francs prévue dans Pévaluation des dépenses
nour l'entretien du porl prés de Heyst pendant la construction et pendant
année de garantie, 500,000 francs seronl payés aux enireprencurs aussilot
aprés la réceplion provisoire du port extérieur prés de Heyst. Les 500,000
antres francs demeureront en garantie de Uexécution compléle des travaux et
seront payés aux enlreprencurs lors de la réception définitive du port exté-
rieur prés de Heyst.

TITRE 11.

EXPLOITATION.

Art. 46. — Entretien.

Pendant toute la durée de la concession, la société concessionnaire a Pobli-
gation d’entretenir en parfait état Pavant-port prés de Heyst, le canal mari-
time et le port de Bruges avec leurs batiments, leurs dépendances et leur
outillage et de les maintenir dans les formes, dimensions et profils prescrits
au présent cahier des charges et aux plans qui seront approuvés pour leur
exécution, de maniére que la navigation dans les dils ports et canal, ainsi
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que les accés, soient toujours libres, sirs et faciles. Elle est tenue de les
remeltre en parfait état a Pexpiration de la concession, le tout a ses frais.

La société concessionnaire a & sa charge Péclairage des porls, des bassins et
des abords des ponts, la manceuvre des ponts et des portes d’écluse, en un
mot tous les devoirs et tous les frais de exploitation des ports prés de Heyst
et de Bruges et du canal marilime.

Elle est seule responsable de tous accidents et avaries imputables a sa négli-
gence ou a la faute de ses préposés,

Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes a le droit de fixer,
la sociélé concessionnaire entendue, les heures auxquelles les ponts-rails peun-
vent étre tournés pour le passage des navires et des bateaux.

Les ponts-route ne peuvent étre tournés que pendant le temps strictement
nécessaire au passage des navires el des bateaux. Pendant le temps que ces
ponts sont lournés, des signaux interdiront le passage qui sera, en culre,
défendu par des chaines.

Arr. 47. — Produils accessoires du canal maritime.

La société concessionnaire a le droit de planter sur les chemins de halage
et sur les dépots le long du canal maritime et de semer sur les dépots. Eile
a, pendant la durée de la concession, la jouissance des produits de la péche,

des herbages et des plantations du canal et, en général, de tous produits
accessoires.

Arr. 48. — Exemption de péages.

Il ne pourra élre établi, sur les ports prés de Heyst et de Bruges et sur le
canal maritime, pendant loute la durée de la concession, aucun peage ni

percu aucun droit, soit au profit de PEtat, soit au profit de la province, soit
au profit d’'une ou de plusieurs communes.

Art. 49. — Personnel des concessionnaires.

La société concessionnaire nommera a son choix exclusif les agents qu’elle
emploiera pour 'entretien, pour le pilolage, le halage et le remorquage sur le
canal, pour la maneuvre des engins, des portes et des ponts et pour la percep-
tion des taxes.

Le Gouvernemen! accordera aux agenis présentés par la sociélé conces-
sionnaire el agréés par lui telles qualités qui leur seront nécessaires pour
I'exercice de leurs fonctions. Ges mémes agents seront, en outre, assermentés
devant qui de droit, a Ueffet d’étre habiles a dresser des procés-verbaux con-
slatant des conlraventions. lls devront étre congédiés si le Département des
Travaux publics exige leur renvoi.

Art. BO. — Surveillance de Uentretien.

Le Gouvernement ct la ville de Brages feront surveiller par leurs agents,
chacun en ce qui le concerne, lentrehen des poris et du canal. Cette sarveil-
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lance a pour objet d’empécher la société concessionnaire de manquer a ses
obligations; elle est exclusivement d'intérét public et n’emporte aucune
direction.

La société concessionnaire scra tenue de niettre. a ses frais, a la disposition
de ces agents, chaque fois gu’elle en sera requise, les ouvriers et le matériel
nécessaires pour la vérification de P'état des diverses parties des deux ports
et du canal et de la cote de leurs plafonds.

Art. 5{. — Mesures d’office.

Dans le cas ou la société concessionnaire négligerait tout ou partie de Pen-
tretien défini par Particle 46, le Gouvernemeunt aurait le droit, aprés une
simple mise en demeure du Ministre des Travaux publics, lui adressée par
leitre recommandée, d'exécuter les travaux d’entretien d'oflice et aux frais de
la société concessionnaire, Cette derniére sera tenue de verser le montant des
frais des mesures doflice dans la caisse de I'Etat qui lui aura été désignée et
endéans les trente jours de I'avis qui lui en aura été donné.

Pendant Pannée qui suivra Uavis du rachat on pendant les cinq derniéres
années de la concession, et dans le cas prévu dans l'alinéa précédent, le Gou-
vernement aura en outre le droit de faire saisie-arrét sur les revenus de la
sociélé concessionnaire ou de percevoir directement ces revenus, et de les
employer 4 rétablir en bon état d’entretien les parties détériorées ou négligées
par la société concessionnaire.

Arr. 32. — Déchéance.

La société coucessionnaire sera déchue de tous ses droits si elle wanque a
ses obligations en ce qui concerne entretien et I'exploitation.

Toutefois, la déchéance ne pourra étre prononcée contre la société
concessionnaire que pour des manquerments graves el s1 elle n’a pas satisfait
dans les trente jours & une mise en demeure qui lui aurait été adressée

par IEtat.

Axrt. 833. — Eaxpiration de la concession.

A Vépoque fixée pour Pexpiration de la concession et par le seul fail de
son échéance, V'Etat et la ville de Bruges seront, chacan en ce qui le concerne,
subrogés & tous les droits de la société concessionnaive et ils entreront immé-
diatement en possession et en jouissance de tous les ouvrages, matériel el
outillage et e tlous leurs produits, ainsi qu'il est stipulé dans larticle 14 de
la convention de concession.

Les objets mobiliers, lels que malériaux, combustibles et approvisionne-
ments de tout genre, resteront la propriété de la sociélé concessionnaire, de
méme que les plantations qu’elle aura faites. 'Etat et la ville de Bruges,
chacun en ce qui le concerne, devrout reprendre ces plantations, dont la valeur
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sera fixée de gré agré ou a dire d’experts et payée & la société concessionnaire
dans les trois mois.

La société concessionnaire conservera également la propriété de toutes les
installations et de tout I'outillage autres que ceux indiqués au présent cahier
des charges. Elle pourra exiger que P'Etat el la ville de Bruges, chacun en ce
qui le concerne, reprennent & dire dexperts celles de ces installations qui
seront comprises dans les limites des terrains aboraés, ainsi que Poutillage
fixe, mobile ou floltant employé a Pexploitation des ports et du canal,

Arr. B4. — Droits, laxes, péages.

La société concessionnaire jouira de la perception & son profit, pendant
toute la durée de la concession, des droits, taxes et péages, les uns obliga-
toires et qqui ne pourront étre modifiés sans l'assentiment du (Gouvernement,
les autres facultalifs, pour engins de levage, hangars et entrepéts, séjour a
quai, lumiére éleclrique, ete, qui, représentant le prix des services rendus,
seront en rapport avec les laxes analogues des porls voisins

DROITS OBLIGATOIRES.

AVANT-PORT DE HEYST.

e Droits de tonnage.

Il scra per¢u un droit de 25 centimes par tonneau de jauge net Moorsom,
sur tout navire venant du large qui aura franchi le musoir.

Le payement de celle taxe donne droit au mouillage dans le port, mais non
a quai, pendant cinq jours.

Passé ce délai, il sera peru en plus, par tonnean de jauge et par jour, trois
cenlimes jusquan dixiéme jour et cing centimes au deli de ce terme.

20 Taxes sur les marchandises.

Il sera pergu par tonne de mille kilogrammes de marchandises chargées ou
déchargées, une taxe qui variera de quarante centimes & un franc vingt cen-
times, selon la pature de la marchandise.

Cette taxe donne le droit de laisser stationner la marchandise sur les quais
pendant quarante-huit heures,

3° Taxes sur les passagers.

Il sera pergu pour chaque passager. s'embarquant ou débarquant, & destina-
tion ou venant d’un pays hors d’Europe :

Premiére classe. cing francs;

Deuxiéme classe, trois francs;

Troisiéme classe, deux francs
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Pour chaque passager a destination ou venant d’un port d’Europe, un
franc.

Pour chaque passager émigrant, quel que soit le port de destination, cin-
quante centimes,

CANAL MARITIME.

Les navires ne payeront aucun droit de navigation proprement dit pour le
parcours du canal maritime, mais ils pourront étre assujettis a des droits de
pilotage qui seront fixés, le cas échéant, d’accord avec le Gonvernement et
les concessionnaires.

PORT DE BRUGES.

{e Droits de tornage.

Il ne sera perqu aucun droit pour I'entrée, dans les bassins de Bruges, sur
les navires venant de Heyst.

Tout navire qui franchira Pécluse de communicalion entre le canal d’Os-
tende et les nouveaux bassins payera, aussi bien a l'aller qu’au retour :

a) Les navires de mer un droit, par tonneau de jauge net Moorsom, de
vingt centimes;

b) Les bateaux d’intérieur, par lonne métrique, cing centimes.

2° Taxes sur les marchandises.

It sera pergu sur les marchandises embarquées ou débarquées a Bruges ou
en un point guelconque du canal, par tonne de mille kilogrammes, une taxe
qui variera de trente centimes a un franc, selon la nature de la marchandise.

DISPOSITION GRNERALE,

Les navires appartenant a FEtal seront exempls de tous droits de tonnage,

Bruxelles, le 1 juin 4894.

L. Corseav,  J. Cous.,
Pour la ville de Bruges,
Le Bourgmestre,
Cte A. Visart pe BocarxE.
Yu et approuvé pour étre annexé a la convention du 1t juin 1894,

Le Minisire de U Agriculture,
de I Industrie et des Travaux publics.

Lton De Bruxn.
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Annese V.

———

Convention pour la création d’une avenue entre le Parc du Cinquanienaire
el Tervueren.

(Art. 9 du projet de loi.)

Entre PEtat Belge représenté par M. Léon De Bruxn, Ministre de PAgri-
culture et des Travaux publics, et M. Piur ne Suer pe Naeven, Ministre des
Finances, d’une part;

Et M. Epxonp Panmenties, industriel, deineurant avenue de la Toison d’Or,
23, a Ixelles, d’autre part,

A été arrétée Ia convention suivante :

ArticLe premier, — M. Edmond Parmentier s'engage a construire les
quatre premiéres sections, indiquées aux plans ci-joints, d'une avenue de
Bruxelles & Tervueren, suivant devis et cahier des charges ci-annexés.

Les cinquiéme et sixiéme seclions indiquées auxdils plans seront
construites aux frais de IEtat.

Ceite avenue sera classée dans la grande voirie, conformément a ce qui est
dit a Particle 7 ci-aprés.

Art. 2. —— Tous les travaux incombant 2 M. Parmentier seront terminés
dans les deux ans & dater de arrété royal qui autorisera l'expropriation
par zone,

Art. 3. — Les travaux seront effectués suivant les régles de Iart, et en
conformité des stipulations du cahier général des charges pour les enlre-
prises de travaux publics de I'Etat.

Art. 4. — A la traversée du chemin de fer de Bruxelles a Tervueren sur
le territoire de Woluwe-Saint-Pierre, la voie ferrée sera relevée aux frais de
'Etat de 350 au-dessus du niveau actuel du rail. Un passage inférieur
de 28 métres de largeur au moins sera également construit par Etat pour
livrer passage a la roule a créer.

Art. 3. — M. Edmond Parmentier s'engage a constituer, avant le
34 aott 1895, une sociélé anonyme pour exécution de la présente conven-
tion. Les dispositions relatives aux sociétés commerciales seront applicables
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a cette société. Les statuts de la société, ainsi que toule modification qui y
serait apportée, seront soumis a Papprobation du Gouvernement.

L’apport a la société des droits et obligations résultant de la présente
convention aura lieu gratuitement.

Pendant la période de conslruction et jusqu'a la reprise opérée par PElat
conformément & l'article 7 ci-aprés, le Ministre de I'Agriculture et des Tra-
vaux publics désignera un commissaire spécial, investi du droit de contréle
et de vérification le plus absolu. Ce commissaire sera convoqué avec indica-
tion de l'ordre du jour, a toutes les séances du Couseil d’'administration.
L’indemnité qui lui sera allouée de ce chel par la société sera établie de
commun accord : en cas de désaccord, elle sera fixée par M. le Ministre de
PAgriculture et des Travaux publies.

Art. 6. — L’expropriation des terrains nécessaires a la réalisation de
Pentreprise, ainsi que de la zone & réserver de part et d’autre des premiére,
deuxiéme et troisiéme sections de l'avenue, se fera par application des lois
coordonnées des 1° juillet 1858 et 15 novembre 1867.

Arr. 7. — L’Etat fera, un an aprés la réception définitive des travaux
de construction de I'avenue, la reprise de celle-ci pour la classer dans la
grande voirie de I'Etat.

Art. 8. — La présente entreprise relative aux quatre premiéres sections
est faite moyennant un forfait absolu & payer par PEtat comprenant : 1° une
somme d'un million de francs; 2° dix annuités de quarante mille francs
chacune,représentant le subside voté par le Conseil provincial du Brabant,en
séance du {* décembre 1894. Les dix annuités dues par la province seront
encaissées par I'Etat,

Les arbres a abattre dans la forét de Soignes pour la construction de la
quatriéme section, seront désignés par P'administration forestiére et vendus
par celle des domaines au profit de M. Edmond Parmentier a concurrence
de cent mlle francs.

Les terrains domaniaux a emprendre pour I'établissement de la quatrieme
section seront mis gratuitement a la disposilion de M. Parmentier.

Art. 9. — Le Gouvernement s'engage a exécuter et A terminer les tra-
vaux des cinquiéme et sixiéme seclions, dans le délai de deux ans a compter
de Papprobation de la présenle convenlion par la Législature.

Art. 10. — M. Edmond Parmentier s’engage a relier le parc de Ter-
vueren & la place Saint-Josse, sous Saint-Josse-ten-Noode, par un tramway
& traction mécanique ou animale, Cette ligne de tramway suivra la noavelle
avenue de Tervueren et traversera le quartier Nord-Est, pour aboutir a la place
Saint-Josse.

La durée de cette concession sera de cinquante années, a dater de la
réception définitive de 'avenue, prévue a l'article 7; les articles 4, 6, 7, 8, 9
et 10 de la loi du 9 juillet 1875 lui seront applicables,
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Les plans, clauses et conditions d’exploitation seront arrétés par le
Ministre de PAgriculture et des Travaux publics. M. Parmentier pourra céder
cette concession moyennant autorisation du Gouvernement.

Art. 11. — Le Gouvernement pourra donner l'autorisation a M. Parmen-
tier ou a ses ayants droil, d’élever dans le parc de Tervueren des construc-
tions, dont les plans devront élre approuvés par le Ministre de PAgriculture
et des Travaux publics. Ces constructions deviendront la propriété de IEtat
le 1#r janvier 1917, sans que celui-ci ait aucune indemnité a payer de ce

chef.

Ainsi fait en double a Bruxelles, le 10 juin 1895.

Litox D Bruyn,
P. pe Suer pE Naever,
Epu. PArMENTIER.



