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Mgssieors,

En exécution de larticle 6 de la loi du {¢r mai 1834, jai 'honneur de
présenter aux Chawmbres Législatives le compte rendu des opérations des

Chemins de fer de UEtat en exploitation, pendant I'année (893,
A ce travail sont joints des renscignements sur les Chemins de fer concédés,

ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine,
pendant le méme exercice.

Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes,

J. VanoenpEereEBOOM.

MEssiEoRS,

Jai I'honneur de présenter aux Chambres Législalives la notice se rapportant
a la counstruction des chemins de fer, pendant U'année 1895,

Le thinistre de U Agriculture, de Ulndustrie,
du Travail et des Travaux publics,

De Bruwn.
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1 SECTION.

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION
(ADMINISTRATION DES PONTS ET CIIAUSSEES.)

1= catégorie. — Chemins de fer construits par PEtat, aux (rais du
Trésor public, sur projets dressés par PAdministratiom des ponts
et chaussées.

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achats de
terrain et travaux :

z g .| 2§ 38 s 2] 2 2

R =28 | .5 8% SOMMES DEPENSEES EN 1893: 2 8| 8 =

w3l | & 52 |Z5%%a | £ ] E_ 2

. = = £ = |A®333% =2 raa = 23

DESIGNATION DES LIGNES. E 23 g 2 57 |Z8= SES = CE = *E

2 = 8 Bgeel’f . o =l 3

2 . =25 P i; ® w2} Etudes. | Terrains. | Travaux. [TOXILES. g 3 B =

= 2 27 &L dao [ S— 5 =

1 2 = 3 N 6 7 8 9 10

Comblarn-au-Pont & Trois-Ponts {4 aout 1879, §40 |13,200,000 »| 35,357 37} 600 »f 5,204 72| 27,113 37| 33,208 09 |U3,135,437 35/ 13,168,645 4%

Audenarde & Orrolr. . . . o . [420001879,§ 42 2,000,000 »| 159,005 28] 11 «) 3,005 92} 19,333 33] 23,350 21 {1,830,192 11{1,853,542

‘Wanlin 2 Anseremme Commnu-
naaté avee fa ligae de Namur
a Givet entre Anscremme et
Yvoir. Raccerdem® vers Yvorr
de la hgne de Mctietd Anhde
A celle de Namur o Givet et
doublement de la vore sur une
pirue de la bgne de Mettet 2
Ashée . . . L ... ... 25 aotit 188% 7,250,000 »[2,561,430 84]32,506 34{ 12,198 72| 1,452,431 64{1,497,226 70 |3,638,236 95]5,135,453 &

Gedinne & la Lesse. . . . . . . 19 aaGt 1889 6,500,000 =11,322,132 98|19,334 95[247,320 30| 700,010 6% 966,665 92 234,113 56| 1,197,779 4§

Suint-Aubin o krmeton-s{Biest. | 1920401859, | 2,300,000 »{ 800,000 »{12,483 46} 8,154 13} 294,350 21| 244,988 80 § s32,717 81} 977,708 €7
Aubel & Bleyberg . . . . . . . | 1920it1883 | 1,000,000 »| 800,000 =] 8,869 96] 45,130 18] 450,000 =| 503,800 14 | 245,481 22| 749,281 36
Brutelles & Anvers (Sud) . . . | 27 ma 1890, » 2,900,000 » {15,900 43/700,819 65 669,940 55]1,386,66071 | 4D,879 20[1,787,548 9t
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2¢ eatégorle, — Chemins de for constraits pour UKiat, par 1¢s Soclétés de
construction, sur projetls dressés par Ies constructeurs ¢t approuveés
par ie Gouverncment,

Groupe de la Société anonyme powr la construction des chemins de fer
énumérés a Uarticle VI de la convention du 31 janvier 1873, approvvée
par fa lov du 15 mars 1878,

MM. Cousin et fréres, que la Société s’est substituée, avee l'agréation du
Gouvernement, pour Pexéeution des (rois chemins de fer faisant Tobjet de
la Convention-loi des 21 juillet et 25 aott 1885, ont livré ces trois lignes &
Ltat.

La somme payée entre les mains de la Société pour ces trois lignes s'élevait
au 31 décembre 1893, a. . Coe e, 11,906,898 43

L’Etat a payé, en outre, pour primes de rails . . . . . 57.542 49

Ensemble. . . fr. 41,964,240 94
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2° SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR I’ETAT.

CHAPITRE [*«.

1. — Situation financié¢re.

§ 1. cOMPTE DE PREMIER ETABLISSEMENT ET CAPITAL UTILE AU POINT DE VUE
DES CHARGES FINANGIERES.

L’étendue des lignes exploitées par IEtat, fin 1893, est de 3,280 kilo-
métres (1), dont :

A) 1,474 kilométres construits et parachevés a charge du Trésor;
B) 1,443 kilométres rachetés a des concessionnaires;
C) 323 kilométres appartenant & des concessionnaires.

Le capital engagé au 31 décembre 1893 s'éléve a fr. 1,384,219,977 49

Ce capital s’élevait au 31 décembre 1892, vy compris les lignes en vole de
3 . Ar. 1,370,184,584 61

consiruction, a. e e e e
Les dépenses faites au cours de 4893 sont les suivantes :

Pour travaux de parachévement . . . . . fr. 7,236,748 T4
et pour les intérdls intercalaives . . . . . . 117,418 07
Pour extension du matériel d’eaploitation . . . 1,966,552 08
Pour les lignes en construction . . . . . . 4,599,551 27
et pour les intéréts interealaires . . . . . . 115,522 72
14,035,392 88
Soit, capital appliqué conforme (annexe Il) . . . fr. 1,384,219,977 49

(*) Y compris 14 kilométres en scervice commun et 29 kilométres parcourus en transit (voir
gqunexe XIV).



A

[ N» 232. ] (4)
D’autre part. . . fr. {,384,219,977 49
En se placant au point de vue du capital utile grevant
le comple d’exploitation de l'exercice 1893, du chel des
intéréts el de amortissement, i/ faut en déduire :
1" Les sommes liquidées pour travaux en cours d’exéeution, y
compris les intérdts interealaires (annexe 11),

. feapital oo oo 9,645,280 07 . ,
SOIL I ) ivets intovealaives . . 419,485 o5 § 10,004,765 32

altenda que les produits encaissés ne doivent faire
face aux charges dérivant du capilal, qu'au fur et &
mesure de la mise en exploitation des lignes ;
2° Les sommes sorlies de Pactil 4 titre (’amortisse-
men| indireet, soit {annexe 41}, . . . . . .fr. 5,884,585 58

13,949,350 70

ce qui a pour conséquence de faire rvessortiv a fr. 1,368,270,626 79

le capital ulile servant de base aux charges.

Ce capital ne s'élevait au 31 décembre 1892, qu'a fr. 1,358,999,586 19
Du chef des dépenscs faites en 41893, il faus y ajouter :

pour travaux de parachévement . . . . . .fr. 7,256,748 74 T
pour intéréts intercalaires y velatifs . . . . . . 147,418 07 7,554,166 81
enfin pour extension du matériel d’exploitation . . fr. 1.,966.352 08

Ensemble. . . f{r. 1,368.520.105 08
dont i/ faut déduire le produit des tmmeubles réalisés au
cours de I'cxercice, & U'intervention du Département des

Finances, soit . . . . . . . . . . . . .fr 49,478 29
Capital utile conforme (annexe XIII) . . . . . fr. 1,368,270,626 79
§ 2. cOMPTE D'EXPLOITATION. — RESSOURCES ET CHARGES.

Le compte d’exploitation, résumé a Pannexe 1II, comprend : d’une part,
les reccttes encaissées du chef des transports de toute nature ainsi que les
produits indirects; d’autre part, les dépenses imputées sur le budget, pour
Iexploitation du réseau. Ce compte accuse les résultats suivants :

Recette brute de 1893 (Monitenr du 11 mai 41894) . {r. 145,547,138 99
Parts de reccttes versées aux sociétés concessionnaires

dont I'Etat exploite les lignes moyennant 50 p. ofo des

receltes brutes. . . . . . . . . . . . .fr 4,789,256 27

Reste pour les lignes de UEtat (aunexe IX) . . . fr. 140,757,882 72
Produits indirects(locations de terrains, batiments, etce.,
ventes d’herbages, d’objets trouvés, cte.) (annexe X) . fr. 61,769 64

Recettetotale . . . . . . . . . . . .fr. 140,819,652 36
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D’autre part. . . fr. 140,819,662 36
L’année précédente, le Trésorapercu (annexe VI, fr. 136,158,225 02

Soiten plusen 4893 . . . . . . . . . .l 4,661,429 34
Dépenses d’exploitation de 1893, arrétées approximati-

vement (annexe VIII) . . . . oo e 81,969,546 18
Dépenses  arrétées (lchmtwmnent pour 1892 (an-

nexe VAL . . . . o . . o o o o o 82,480,428 76
Diminution en 4893 . . . . . O | 511,082 58
Les vecettes ayant donné une auwmentahon de . . [r 4,661,429 34
Il en résulte que pour I'exercice 1893, le produit net

de Pexploitation a été supéricur, a celui de 1892, de . fr. 5,172,511 92

Pour couvrir les charges d'intérét et d’amortissement, les comptes de 41893
accusent les ressources suivantes :
Recette nette (annexe 1) . . . . . . e 63,639,562 45
L'intérét en compte courant, propontlonnclluncut au
temps (dillérence entre les sommes cncaissées et celles

payées par le Trésor) se chiffre au montant de. . . [r. 1,113,692 34
Ensemble . . fr. 64,753,254 79

Et en Yy ajoutant les intéréts en compte courant
du solde actif total, rectifié fin 1892, s'élevant a

fr. 167,086,704-41, —soit. . . . . . . . .fr 5,848,034 63
Lactif chiffré de 1893 serait de (annexe IV). . . {r. 70,601,289 44
Déduction faite des charges du capital atile, soit (an-

nexelV). . . . . . . . . . . . . . . . B3AIL30L T3
L’excédent de anuée ressortit & () . . . . . fr. 15,489,987 69

et y compris le solde rectitié, fin 41892 (") . . . . . 167.086,704 41
Le solde actif (annexe VII) atteindrait . . . .fr. 182,576,692 10

En faisant abstraction des intéréts réeciproques, c’est-a-dire en basant la
situation exclusivement sur la comparaison des reccttes et des dépenses de
Pexploitation, I'on constate :

Reecttes nebtes. . . . . . . . . . . A 63,639,562 45
Charges financiéres () . . . . . . . . . . 55,045,335 26
D'ott un solde actif pour exercice considéré de. . fr. 8,594,229 19
Et si l'on y ajoute les soldes antérieurs, soit (*) . . . 40,906,603 18

encaisse de l'exploitation aa 31 décembre 1893, est
de(®. . . . . . CL R [ 49.500,832 37

¢t sc réduirait encore notablomcnt ] ll était tenu compte des sommes payces

(') Pour les soldes antérieurs, voir les annexes Vet VIIL
(*) Voir anneses IV et VIIPis,
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par le Trésor, depuis lorigine, aux fonctionnaires ct agents pensionnds.

Cetle encaisse esl indépendante des sommes consacrées & Pamortissement
des capitaux, aux approvisionnements réalisés sur le budget de exploita-
tion et aux travaux de parachévement imputés sur les mémes crédits (voir

page 8).
§ 3. BILAN OU SITUATION GENLRALE.
Actif. — a) Capital de premier établissement — a lexelusion de celai

correspordant anx lignes concédées dont I'exploitation est affermée par

I'Etat — annexes I et 1I) :
1° Construction de lignes par I'Etat, rachat de lignes concédées,
travaux de parachévement, ete. (tabl. 1), . . v, 1,097,207,754% 72

2° Matériel de traction et de transport (labl. U) . 287,012,242 77

6) Dépenses de parachévement im-
putées sur les budgets ordinaires
de 1846 & 4886 (annexe V1), . . fe. 11,090.438 79

¢) dpprovisionnements en  dépot
(annexe XXII) :

Aua 31 décembre 1892. fr. 24 990,429 27

Diminution en 1893 de . 693,772 G?f
par suite de variations dans les quantités et les
prix.

94,296,656 65

d) Intéréls de lexcédent des recettes >
sur les dépenses d'exploitator (ann. VII):
Au 31 décembre 1892, fr. 25,397,444 54

Pour Pexercice 1895 ('} . 1,115,692 54}

926,441,136 65

e) Intéréts des soldes accumulés,
toules charges réglées (annexe VII) :

An 31 décembre 1892. fr. 107,719,565 20
13.567 397 |3
Pour lexercice 1893 (1) . 5,848,054 bJ 115,567,397 83,
) Recelles brutes de Uexploitation, non compris les
produits divers :
Au 31 déc. 1892. fr.(*)5,165,158,956 76] _
Pour Pexercice 1893.(3) 445,547,458 99‘ 3,510,686,075 75
9) Produits divers encaissés par
I'administration des domaines, au
profit du chemin de fer :
Au 51 dée. 1892, fr.(}). 4,877,510 29
(H
Pour I'excreice 1893.(°). 61,769 642 4,939,079 93

Total de Vactif (annexe I). . . . fr.

1,584,219,977 49

175,395,629 94

3,515,625,155 68

4,875,240,765 11

(*) Voir annexe IV,
() — anncxe 1X.
(* — oannexe X.
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Passif. Amortissement des capitaux engagés pour le
premicr établissement du chemin de fer (annexe 1) . . 77,664,185 15
Capital rvestant a amortir. . . . . + . . . . 1,306555792 34

Montant égal au capital de premier élablissement . fr. 1,384,219,977 49

Charges d’intérét et d'amortissement des capitaux :

Au 31 déeembre 1892. fr, 4,089,088,188 02 \
Pour I'exercice 1893 : - DN
Capitaus wnifics fin 4886. (1) 46,067,565 26 | 1+198:844,263 01
—  dépenscés depuis. (2) 3,688,514 73
Parts dereceties versées anx Sociétés
dont I'Etat exploite les lignes :
Au 51 décembre 1892, fr. 168,921,271 46 e
Pour l'excreice 1893 (1) . 4,789,236 27} 173710527 75
Loyer annuel de la ligue de Spa & la
frontiére Grand-Ducale :
Au 51 décembre 1892. fr. 10,146,558 85‘
Pour l'exercice 1893 () . 500,000 »
Sommes bonifices aux Compagnies
concessionnaires pour {ransports en
service, ayant transité par leurs lignes
avant 1885 ¢ . . . . . . . . 1,639,518 57|

(4)1,324,840,.850 14

10,646,558 83

Intéréts des "capitaux avancés pour
constituer un approvisionnement de
rails (§) :

Au 51 décembre 1892, (v, 460,625 87}

Pour exercice 1895 . . 17,500 »

Intéréts en comple courant au profit
da Trésor (%) :

a) Pour liquidations de parts de recettes : (*) 6,952,674 77

Au 51 décembre 1892 . fr. 1,855,276 85

Pour l'exercice 1893, . . 48,408 49

b) Pour soldes passifs accu-
mulés de 1859 A 1858 . . . 4,570,805 56

478,125 87

6,454,548 90

Dépenses d’exploitation (°) -

Depuis lorvigine jusque fin 41892. . . . fr. 1,859,514,426 99

Pour l'exercice 4895 . . . . . . . . 81,969,346 18 1,941,283,473 17

Total du passif (annexe I) . . . ., fr. 4,65’7,27'6,975 57

) Voir annexe VIII du Comple rendu dc 1887.

(*) — annexelV.

(3) —- mnote {*), page 12 du Compte rendu de 1389,
{*) — annexe Yil.

(2]) - annexe VI.
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Report du passif. . . fr. 4,657,276,975 57

Balance :
10 Prélévements laits sur les budgets de I'exploitation :

a) Travaux de parachévement, 1846-

1886 (woir & lactif)y . . . . . [r.(111,090,438 79
b) Renouvellement des approvision-
nements () . . . . . . . . . 24,206,656 65 217,963,787 54
20 Soldes actifs accumulés (an-
nexe VII) :
Au 31 décembre 1892, fr. 167,086,704 41 . .
Pouj lexercice 1893 . . 15,489,987 69 182,576,692 10
Total égal a Pactif. . . . fr. 4,875,240,763 11

En ajoutant & la somme de fr. 247,963,787-54 figurant ci-dessus pour
balance, celle de fv. 74,779,599-77 d’amortissement (anncxe II), le solde
s’éleverait au monlant lotal de [r. 289,743,3587-31.

Mais, comme la remarque en a été faite précédemment : « Pour faire
ressortir le réel bénéfice propre & Pexploitation, il faut faire abstraction de
certains intéréts qui ne sont renscignés, cn compte courant avec le ban-
quicr, que dans Uunique but de placer le chemin de fer de U'Elat dans la
méme situation qu'une exploilation concédée, ct ccla a seule fin de pouveir
apprécier le degré de productivité da réseau. »

Done, si 'on déduit ces intéréts chiffrés & {r. 133,075.859-73 (%), le solde
actil se réduit a fr. 156,667,527-58 ct se décompose comme suit :

Parachévements sur le budget ordinaire . . . . fr. 11,090,438 79
Renouvellement des approvisionnements . . . . 24,296,656 65
Encaisse de I'exploitation (page d). . . . . . . 49,500,832 37
Amortisscment des capitaux. . . . . . . . . 71,779,599 77

156,667,527 58

§ 4. REVENU DU CHEMIN DE FER.

Le revenu des capitaux consacrés au premier établissement du chemin
de fer de I'Ltat, sans tenir compte des intéréts des soldes actifs, aboutit aux
résultats suivants :

Les recettes nettes (page 5), cest-a-dive la différence
entre les recettes brutes et les dépenses d’exploitation,
sesont élevéesd . . . . . . . . . . . .fe. 63,659,562 45

Mais de ce montant il faut déduire les parts de recettes
ct le loyer payés aux sociétés dont I'Etat exploite les

lignes, soit . . . . . . . . . . . . . L. 5,289,256 27
Il reste done pour les charges d’intérét et d’amortisse~
ment du capital utile. . . . . . . . . . .fr. 58,350,306 18

() Voir annexe XXII,
(%) Actif: 26,441,136-65 + 113,567,397-83 — passif : 6,932,674-77 = 153,075,859-75,
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Le capital utile fin 1892, était de . . . . . . fr. 1,358,999.586 »
Dans le courant de 1893, ila été dépensé pour les lignes

mises en exploitation au cours de I'exereice une somme

de 9,520.549 francs qui, réduite de moitié¢ & raison de la

date moyenne de mise en exploitation, correspond a. fr. 4,660,259 »
Dow un capital moyen wtile de . . . . . . . fe. 1,563,659,845 »

La rccette nctte. par rapport & ce capital moyen, représente done
4,28 p. °fu. Ce revenu, cu (892, a été de 4.36 p. /.

§ 5. COEFFICIENT D'EXPLOITATION.

Le cocflicient d’exploitation, cqui se déduit des recettes brutes et des
dépenses d’exploitation d’un exercice, se présente, pour Pannée 1893, comme
il suit :

Recettes brutes de U'exploitation (annexe 1X). . . fe. 145,547,138 99
Produits divers (annexe X) . . . . . . . . . 61,769 64

Ensemble. . . . . . fr. 145,608,908 63
Dépenses d’exploitation (annexe VIII) . . . . . fr. 81,969,546 18

Le coellicicnt pour 1893 est donc de 56,29 p. */o; il était en 1892, de
38,90 p. °fo. Pour les années aniéricures, voir annexe VI.

. — Résumé des principaux résultats statistiques.
Provuirs par usité b TRAFIC. — Voici, comme d’usage, les résultats de

Pexploitation du railway de I'Etat, par unité de travail, poar les exercices
1893 et 1892 :

15973, 16912,
Recettes brates . . . . fr. 44,410 B3 42,936 31
Par kiloméire Dépenses d’exploitation . . 25,000 56 25,178 44
exploité (). Ressources de Pannée (%) . . 21,555 34 19,556 02
Charges finaneicres. . . . 16,808 88 16,601 88
kr. Fr,
Recettes brutes . . . . . 3wt 35525
Par train-kilo-~ Dépenses d’cxploitation . . 20105 2.v833
méire. Ressources de année (%) . . 1 752 1 .ai50
Charges financiéres. . . . 4 .59 i o736
N ) Recettes brutes . . . . . 3337 3.:610
Par locomotive- . , oL
o Dépenses d’exploitation . . 1 .81 .oz
kilom¢étre remor- , s
) Ressources de Vannée (%) . . { .o 4 a5
quant un trawmn. a .
warges financiéres, . . . 4 2620 1 .2600

(') Y compris les scetions étrangéres par ot transitent les trains de PEtat et indiquées page 17.
() Gest-d-dirc recette nelle plus les intéréts des soldes actifs et Ies intéréts cn compte courant,
repris page 3 et sousles litteras a, annexe V.,
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Reeeltes brules .

Par véhicule-ki- | Dépenses d’exploitation

lométre chargé.

Charges financicres.

Ressources de année (') .

O.'“74
0.8
O. 1519
0.0

0.5
0.8
0.0
01200

L’ensemble des produits de Uexploitation, groupés par nature de trains,

est le suivant.

TRAINS DE VOYAGEURS :

Yoyageurs de toutes catégories . fr.

Tickets d’entrée dans les stations.

Bagages

Colis journaux e

Colis par exprés (services intéricur
ct mixtes). .

Petits paquets (services mtematm—
paux)*.

Finances

Equipages .

Chevaux

Produits extraordmaues (depot de
bagages, location de buftets, droit d’affi-
chage, remise a domicile de colis pos-
taux et non postaunx, ete.) ().

Totaux. . . fr.

TRAINS DE MARCHANDISES :

Messageries (petites marchandises) fr.

Grosses marchandises .

Chevaux et bestiaux.

Produits extraordinaires (dccomptc
pour usage de matériel, formalités en
douane, amendes pour retard dans le
chargement et le déchargement, frais
de traction sur les raccordements,
ete.) (°)

Totaux. . . fr.

Ensemble,sansdistinctiondetrains,ir.

18393,
47,123,591 84
163,508 70
1,596,002 77
61,658 70

1,191,049 39
9,185,174 90
234,578 59

69,061 54
194,931 53

448,424 85

1802,
46,343 9295 46

55.546 10
1,209,651 41

57,977 B0

1,184,979 17
2 075,134 31
952 984 36

66,150 47
177,646 98

442,850 90

53,067,582 83

51,976,126 66

6,920,583 4
81,856,774 18
1,345,596 83

3.058,604 74

6,188,880 »
78,290,888 »
1,224,460 21

2,883,879 14

92,479,556 16

88,588.077 55

145,547,138 99

140,364,204 01

Pour les années antérieures, voir annexe XI.

(1) Clest-d-dire recette nette plus les intéréts en compte courant repris page 5, et sous les

litteras a, annexc V.
(?) Voir déils p. 48,
(3) Voir détails p. &9.
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Le parcours des deux catégories de trains ct de véhicules et Ia répartition
y relative des produits indiqués ci-dessus, donnent les résultats ci-aprés :

N i 1893 1892,
Parcours devoyageurs . . km. 23,028,958 22,953,407

k]lomeu"lqu(fs de marchandises . . . 16,966,332 16,639,115
des trains (')

Parcours kilomé- de voyageurs . . km. 4165.202.890 168,215,583

riques dcsyehtl‘ de marchandises . . . 293,533,400 282 738,827
cules chargés (*)

Produit par train- { de voyageurs. . . . fr. 2 3046 2 2044
kilométre de marchandises . . . B 4508~ B.s2u

Produit par véhi-
cule - kilométre
chargé

de voyageurs. . . . fr. 0.3 0.3080
de marchandises . . . 0.1 0.313

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs ct
ceux de marchandiscs, il faut tenir compte de leur composition moyenne
qui a ¢té la suivante :

1893. 1892,
Nombre moyende .
VOILUKeS e?i wa train de voyageurs . . . 7.4 7.5
i - .

, — dc marchandises. . {7.m 17 .4

£ONS CHARGES par

)
Personner. — La situation numérique du personnel utilisé par I'Adminis-

tration des chemins de fer de PEtat se¢ résume comme il suit, a la date du
31 décembre de chacun des exercices comparés :

1893. 1892

Fonctionnaires et employés. . . . . . . 6,514 6,482
Agrééds . . . . . L L L. L 1,468 1,435
Ouvriers permanents . . . . . . . . 34,443 34,146
enrégie . . . . . . . . . 797 818

Total. . . 42,952 42881

(') Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réscau de UEtat (voir page 54).

(®) Sur le réseau dec IEtat: dans les trains de ILtat pour le trafic et dans quelques trains
élrangers,

(®) Vour détails page 55.
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CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES ouvrIERS. — Les données suivanles
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que Pavoir de insti-

tution.
1893,
Les contributions stalulaires des
affiliés, les intéréts des capilaux, etc.,

ont produit . . . . . . .. 2,206,554 65
Il a été liquidé du chefl de pensions,
secours, {rais de traitements, cte. . 1,845,118 71

15802,

92,177,995 25

1,844,201 09

Dou un cxeédent de ressources
i O | 561,435 94

En y ajoutant Pavoir en fonds pu-
blics et en numéraire qui, au 1 jan-

553,792 16

11,400,214 62

vier, s'élevaita . . . . L L. 41,733,936 78
Pavoir an 31 décembre est de . . fr. 12,095,572 72

11,733,956 78

Du chef de pensions et de secours annuels restant a servir, cet avoir cst

grevé de charges représentées par le capital ci-aprés :
1593,
A. Pour pensions allouédes a des

ouvriers, veuves, orphelins et ascen-
dants,de . . . . . . . .fr. 9,118,575 28

B. Pour secours annuels alloués
aux mémes calégories d’ayants droit,
de . . . . . . . . O L. 70,394 97

1892,

8,739,792 29

74,172 89

Capital engagé. . . . . .fr. 9,488.970 25

Il reste donc a disposer, pour l'oc-
troi de pensions et secours aux 35,150

8,813,965 18

2.919.971 60

affiliés et a leurs ayants droit, de. . 2.906.402 47
Sommes égales a lavoir ci-
dessus . . . . . . . . .fr. 12,095,372 72

11,733,936 78

Les dépenses portées en compte ci-dessus, se décomposent comme il suit



Termes de pensions

Termes de secours annuels. . { Veuves.

Frais de funérailles

(13) [N 232,
NOMBRE, SOMMES LIQUIDEES.
1893 1892 4893 1892
Ouvriers . . . . 832 712 364,343 80 381,423 49
Veuves. . . . 1,868 1,804 587,775 » 535,195 89
""" Orphelins. . . . 128 124 19,736 32 17,817 33
Ascendants. . | 33 33 2,652 » 2,763 »
Ouvriers . 52 50 7,889 38 8,44t 11
330 31 45,558 017 £6,019 94
Orphelins. . . . 32 3t 2,491 08 2,689 33
Secours temporaires aux ouvriers . . . . . . . 14,303 14,309 476,916 31 491,833 26
Frais do traitements : médecins, pharmaciens, hopitaux, etc.. . . . . . 350,859 49 369,332 82
................. e e e e 14,685 58 15,180 »
Bonifications &’intéréts et frais généraux C e e e e e e e s 2,214 70 3,45% 04
..... cfe. Q1,845,148 4 | 1,844,201 09
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CHAPITRE IL

VOIES ET TRAVAUX,

1. Stiuntion des voles, dcs stintions et du matériel fixe du réscam.

§ dcr. roxcueur DES LiGNEs PrINCIPALES EXpLoiTEES AU 31 vEcemsee 1893.

METRES COURANTS :
& double voio. & simple voio. Ensemble.
directement par 'Etat . . . . . . . 655,503 118,667 175,170
Lignes construites ; .
a forfait pour compte de I'Etat. R 15,120 654,277 696,397
Lignes rachetées par I'Etat. . . . . . . . . ... ... 491,977 950,673 | 1,442,650
Longueur duréseau del'Btat . . . . . . . . . . .. . .. 4,162,600 | 4,750,617 | 2,913,217
Ligues exploitéespar I'Etat, moyennant paris de recettes ou loyer 157,774 165,634 323,408
L] f

Sections apparte- S exploitées en commun avec Etat . . . 2,282 11,872 14,154

nant 3 des com- .
pagnies l empruntées en travsit par 'Etat . . . 1,000 27,750 28,750
Longueur totale exploitée (voir annexe XIV) (V). . .« . . . 1,323,636 1,955,873 3,219,529

dont 142.302 métres affectés au transport des marchandises seulement.

En doublant les chiffres de la premiére colonne, on arrive a
°

un dévcloppement, en voies simples, de . . . . . . . 4,603 183
en ajoutant les voies d’évilement et de mancuvre . . . . 2.036 916
I'étendue totale, en voies simples, estde . . . . . . . 6,640 104

Sous_le rapport du tracé, des pentes ct rampes, des courbes, ete., le déve-
loppement des voies principales se subdivise comme suit :

(') Cetic longueur est établie & I'écartemeyt normal de 4,50,
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Longuenr. Bup. of.
de 1 2 5 millimdlres par mélre . . . . .. L L. 2,210,753 48.34
5 jusqu’d 10 mill. par metre. . 836,760 18.30
10 — 15 — — .. 453,739 9.92
Pentes el rampes . . ¢ au-dessus de. .
15 — 20 - — .. 276,383 6.04
M — 0 - — .. 55,177 0.77
au-dessus de 30 millimtlres par métres . . . . . 843 0.02
Palichs . . . o h e e et e e e e e e e e e e e e e e 759,774 16.61
Seclions empruntées aux compagnies {vorraunexe XIV). . . . . . . . .. 29,750 »

4,605,185 100. »

Alignementsdroits . . . . .. . 0L oL o0 oL e e e . 2,990,533 65.59
de 200 métres et moins . . . . . . . C 19,368 0.42

( 200 4 300 metres. . . . . ... 38,064 1.97

Courbes A rayon 0a800 — ... ... 323,606 7.08

de plusde . . ]
? BO0ATO0 — ... ... 170,740 3.73

TO0metres . . . ... L. L 1,011,122 22.11

Sections empruntées aux compagnies {(voir annexe XIV). . . . . . .. 29,750 »

4,603,185 | 100. »

(Foir annexe XXVHI, de 1891, le profil par section de voie.)

[ Y
§ 2. ronGuewr MOYENNE ExpLOITEE Ex 1893.

La longueur du réseau, fin 1892, était (annexe XIV) de. . 3,249,219
Il a été livré a l'exploitation :
le 3 juillet, la section d"Herseaux ala frontiére francaise 1,651
A retrancher, par suite de modification au tracé de
certaines lignes et de rectifications de mesurages . . 0,091
15560
Longucur effective. 3,250 779
Les1'",651 livrés en 1893 n’ayant été exploités qu’une partie
de Pannée, il faut déduire, au prorata du temps. . . . . 0~,828

La longueur moyenne des lignes exploitées par I'Etat est donc
Coe e e e e e .. 3,249+ 951
Elleaété, en 1892, de . . . . . . . . . . . . 3,247 ,083
Différence en plus, en 1893. 2=, 866

de
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D’autre part.
En oulre, des trains de I'Etat transitent par des lignes
concédées

De Deynze & Thielt, sur un parcours de. 144 677
et "Ypres & Comines, — 13 073

Ils empruntent aussi une bifurcation du : ‘
Nord-Belge, & Framerics, sur une étendue de 1,000

Ensemble.

§ 3. siGnaux.

Les signaux de différents systémes sont respectivement
longucurs kilométriques ci-apres :

[ Ne 232, ]
5,9404" 951

98 750

3,278 704

établis sur les

LONGUEUR ] slal(ﬁxoe}lIdB [:Ercalluns é 4—‘
» Qo @ ] = « )
CROUPES DE LIGNES DES LIGNES ARMEES pourvues 9 &lam 2)m 3
ayant pour 23 = 23 = 233
du de de de signauy 2 s 2 £ < 2
CENTRE DE SERVICE — \ signaux non 2 g = s
block system. | grosses sonneries. § opotanenss.| enclanchés. &£ =
Km Km
Bruxelles-Nord. . 154,680 106,703 32 66 i i+ 12
Litge . . . . . . 122,218 114,522 31 86 4 23 a7
Gand . . . .. 192,598 78,329 21 93 » 15 20
Tournai. . . . . 102,712 82,593 24 77 » 8 a3
Mons. . . - . .. 30,023 39,180 31 40 » 6 8
Braxelles-Midi. . . 125,02t 72,382 59 74 1 7 28
Binche . . . . . . 42,550 19,013 23 33 » 4 9
Nagnur .« . . . . 119,179 44,599 24 56 » 12 7
Arlon 195,467 69,668 14 53 4 8 10 ﬂ
Anvers . . . o . . 69,3500 » 30 48 . 3 17
1,103,746 626,791 292 628 10 98 161

§ 4. passaGges A niveau.

Au 31 décembre 1893,

il existait 5,073 passages & niveau,

classés comme

suit :
par un agent @ poste fire . 2,707
d. — Termés par des barriéres ma- e g poste fi ’ o
) par un guvrier destation, pon- 2,823
neeuvrées sur place et 4 la main \
tonnier, gurde-tranchée, elc. 116
B. — Fermés par des barridres a &
d’un poste voisin 607 -
bascules ou roulantes, mancuvrées & 751
. d’une eabine Saxby. 124
A distance
€. — Quverls et ion surveillds. 1,521
Chiffre égal. 5,075
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Les 2,707 passages dont les barri¢res sont manccuvrées par des agents a
poste fixe, occupent 1,815 hommes et 41,801 femmes,
Ces passages sont gardés comme suit :

72 pendant . . . 42 heuares. | 316 pendant . . . 17 heures.
8 — oo 13— 247 — oo 18—
233  — B 174 - I
250 — e 15— 147 — o 20 —
526  — R 665 — oo 24—
La surveillance de ces passages & niveau coute, en salaires et quarts
supplémentaires . . . . . . . . . . . . fr. 2,223,637 69
Et en indemnités d’huile . . . . . . . . . L . 84,323 13
Ensemble. .f{r. 2,307,960 82
dont adéduire, en raisonde 'occupation de maisonnettes. fr. 52,496 30
Ladépense occasionnée parles 2,707 passages en question,
est doncde. . . . . . . . . . . . . . fe. 2,255464 52

Elle ne comprend aucune partie du salaire des agents dont les fonctions
principales sont celles d’ouvrier de station, pontonnier, garde tranchée, ¢tc.,
et qui participent au gardiennage de 116 barriéres de la catégorie A.

§ B. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées, au cours
de Uannée 1893, a été modifié comme suit :

‘ —
i DATES DE LA SITUATION. Raccordoments. | Gares privits. Ensemble.
Au ferjanvier4893. . . . . . L. L. ., L e s 8 57 813
Livrés & U'exploitation pendant anaée , . . . . . . . . . 23 2 23

Ensemble. . . 781 39 840
Supprimés pendant lannée . . . . . . . ... .. ... 7 1 8
Situation au 3 décembre 1893, . . . . . . . ... . . 774 58 832

§ 6. RACCORDEMENTS VICINAUX ET TRAVERSEES VICINALES.

La situation au 31 décembre 1893 et 1892, se présente comme suit :

En 1893. Eon 1892.

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de PEtat. 44 39
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérécs
par des compagnies. . . .. P 4

Lignes vicinales traversant des voies de I'Etat ct des sections
eommunes . . . . . . . . . . . . . . . . 3 37
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§ 7. sraTions.

Stations . . . . 004
Le nombre de stations, haltes ct points ) Burcaux de ville (%) . 18 916
d’arrét, au 31 décembre 1892, était de . ) Haltes. . . . . 400( *
Points darrét . . 194
Il a été créé en 1893, tant sur le résean lSlml?eOsn . ; 10
[ 1a . . . . .
exploité que sur les sectio lles (%) . . .
p q r les sections nouvelles (*) | Points darrét . . 3
Ensemble. . . 926
Un point d’arrél a été supprimé (Soleilmont) 1

Beste. . . 923

La dépendance de la station de Le Vieux Campinaire, affectée au service
des voyageurs, bagages, ete., a été €rigée en halte distincte, sous le nom de
Le Vieux Campinaire (Voyageurs); de méme, la gare industriclle de Cour-
celles (Fosses) et les points d’arrét de Hofstade, Asténe et Zulte ont été
transformés en haltes.

Le nombre de stations communes est resié le méme qu'en 1892, —
33 d’entre clles continuent a éire gérées par [administration des Chemins
de fer de UEtat ct les 38 autres, par des adininistrations co-exploitantes.

() Dont un & Douvres.
(%) Haltes : Le Vieux Campinaire (Voyageurs) el Courcelles (Fosses),~— Points d’arrét : Biron,
Welden, Hemelverdegem. Boitshoucke, Waret-la~-Chaussée, Gilly-Sart-Allet, Furnaux et

Herseaux (Frontitre).
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§ 8. raus.

La longucur en métres courants des rails en fer et en acier, existant dans

les voies, était de :

Railsen fer . o .. . .. "o

..........

Ensemble. . . .
Vignole de B2 kilog. . . . . . .
de 38
Hilff de 29 Lilog
Yignole type Est de 33 kileg
: —  Deserves et Batlig de 184 k.
Rails en acier, . .

......

— de32kilog. . . . . ..

- e 1
AR L de 7
a B. S. de 28
Type vicinal 24 kilog. . . . . .

30

Tolal par espece de voie. ™. . . . .

Ensemble. | .

TOTAL GENERAL, . . .

In tS93. En 18892,
YOIFS VOUES YOIES VOIES
principales.| aceessoires, | principales. [ accessoires
976 391 1,878,783 1,144,133 1,848,738,
B B e (e ——————
2,853,174 2,989,868
1,563,078 6,346 1,262,078 4,401
6.461,496 1,645,761] 6 602,256 1,583,322
953 226,742 953 227,531
24,192 20, 287 24,192 20,019
» 606 » 696|
5.852 252 6,104
» 7,230 ] 7,230
r 1 » 11
y 176 y 176
s A2 . 837
» 23 n 25'
8,033,571 1,907,816§ 7,895,585 1 ,844,536[
) SR N S
9,963, 387 9,739,919
9,031,962, 3,786,599] 9,036,716 3,693,071
12,818,561 12,729,787

Les 8,035,574 métres de rails d’acier représentent 89.19 p. o/, de la tota-
ité des rails;placés dans les votes principales. Mais si a ce chiffre I'on ajoute
les 1,907.84G métres de voies aceessoives cn rails d"acier, la proportion de
ceux-ci. par rapport a la totalité des rails en service, n'est plus que

de 77.49 p. °).

Les rails d'acier wtelisés en 1893 ont une valeur moyenne de fr. 131{-00
par toune; ceux ufilisés cn 1892 revenaient a fr. 139-50, soit une diminu-

tion de 5.73 p. .

Le diagramme ci-aprés figure, pour les dix derniéres années, la quan-
lité, la valeur totale et le prix moyen des rails employés au renouvellement

des voies.
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Quantités totales consommées (fer et acier) veonnen - (Echelle 0.002 par 1,000 tounes).
So.mmes totales dépensées ( - )= e = w == (= 0,01 par 1,000,000 de francs).
Peix moyen par (onne { — ) s {—- (002 par 10 {rancs) (1)
- 9 o -~ 5 = ~1 o
> o =) = = = = ‘o
S g8 2 & £ & g s
o o = = o = =) o
s =S s S =3 =4 S =3
2 2 = = =S = = =
r ~ e . ,
| LA @ | | ! h
| - RN | ! q '
' | T A ( ' ! b
1884 1 140,04 J| 159207 \ ' ] \
Y2 1z9.000 ;7 % 1 ! T ¥
i § } ] ! 1
i /'{ '@{,' | : ] | | !
} / ! t ! ! ! !
1885 | L ¢ wtoosof T} | ; | : |
3 :ml ofl ci ::g l?‘I.OB i | I ) i
e S o | ] | |
Y I | }
» i ’ | | ! ! ! :
{1886 Y wivieoT P i | ! {r i |
1077.000 1 Wt 130.42 ) )
2 < ‘ 24 1 | : ! ! :
s IR ) | [
gagr o0
’1887 9} pieege i 1 | . ) 1
EEG0oE T 2" bhel105.G0 ! X ' N i
FATINC T t | } I
oo E ! t ! [ | I
N | I ! ' 1 !
vooNs - H
1888 vy Dol | | ! | t '
1617.600F % )E 115.65 i K | ) i
B . 1
RN | ! ' : ’r
EAN e N ] |
! A N i t ! !
1889 s ¢;\F4g N g ; | v
713000FN [ %50 | 1
M i_‘ l i | : 1
| N £ l | ! i
! % AN Y . ! | ! !
$890 1 2.351.000 P NI32.50- 17,740 T ; ! :
N B VA S SR
R\
Lo AN B Lo
1891 2,983 0007 4N400 53 19.570 T | : '
———4———[—— 7 O,‘i T T =1 i
| i d < { I ! I |
| L ] ! | i !
} s i | ! | ! 1
1899 2.138.000f 13350, _,\ﬂf'.smT | : ] ! !
T g T 1 13
| A N | ! | t !
(2) | £ % K ' ! ! ! b
X Pl N ; ' f t i
1895 12502 oodi £ 13100 7.570T ! |
S & 8 3 8 g 8
< < f=1 o < 8 <
- N o - 1 N .

(1) D'aprés les marchés de Vanade qui précéde immédiatement.

Pour les années antéricures & 1834, voir le diagramme de la page 25

de 1889,

du compte rendn

(2) Le rapport entre la longucur en métres courants des rails d’acier et cetle de [a totalité des
vails en serviee (for et acier réunis), est indigué page précédente.

¥. B. La consommation en rails de fer et en rails d’acier est donnée distinctement au gra-
phique du compte rendu de 1891, page 20.
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Il a été conclu, en 1893, des marchiés pour I'entretien et les renouvellements

a) de 4893 — 651 tonnes de rails Vignole en acier de 38 kilogrammes
par métre courant, pour courbes, & raison de {r. 130-26 la toune

) de 4894 — 71 tonnes de rails aiguilles et de contre-rails, & fr. 206-46
Ia tonne ;

¢) de 1894 et 1895 — 30,000 tonnes, soit 15,000 tonnes pour chacun des
excrcices 1894 et 1893, de rails Vignole en acier, de profil renforcé, pesant
approxi‘mativement 52 kilogrammes par métre courant, au prix de 126 francs
la tonne. — Les 14/52 du prix sont imputés sur le capital pour tenir comnpte
de la plus-valuc de ces rails, par rapport & la valear de ceux qu’ils rem-
placent.

§ 9. BiLLes ET TRAVERSES.
a) Billes en bois.

Le nombre des billes en bois, existant dans les voies. est le suivant :

En 1893, En 1802
. Joies principales. . . . . (%)5,544,449 (})5,5¢
Billes en chéne . . . .. . . { ‘~——sgccess§ire:. o .()'l ,,496,)055()17;;;:?332
Total . . . 6,840,504 6,755,582
Billes en sapin. « . . . . . . Yoies pl‘illcipz?les. R 125,?07 349,:64
— accesspires. . . . . 262,326 501,570
Total . . . 587,633 450,554
Billes en hétre, { Voies princip?les ..... 17,116 n
— accessoires. . . . . » »
Total . . . 17,146 »
e e R e
Total général. . . 7,245,255 7,206,116

A, S —————

Les billes en chiéne et en hétre préparées représentent 91.34 p. ¢/, de la
totalité des traverses en bois placées dans les voies.

(") Dent 1,157,525 bitles en chéne de dimensions renforcées.
(®) — V47,728 — — — —
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La valeur moyenne des billes wtilisées en 1893 et en 1892 a été de :
Priv moyen d"achal. CREOSOTAGE, VALEUR TOTALE.
en 1893. len 1892 Jen 1893, | en 1892 [ en 1893 jen 1892
0:)1,28 de ]ﬂrgeur' e e e e Pr. I3 N Fr. Fr, Fr, Fr.
; 507 4,88 ) 08| o0ss 6553 | 5,40
0= 44 de hauteur, . . . ., . .
Choue. . |
0m,26 de largeur. . . . . ., .
3713 313 0 51 0 51 b 2% 4 2
0m,13 de hauteur. . . . . ., .
Courrougs - « o v v v v . . . 3 50 » 125 » b5 »
Helre. .
— blang. ... ..., ... 370 . 125 » 4 95 »
Sapin . . . . .. b e e e e e e 2 06 2 06 1 33 133 3 39 339

Les billes en chéne de 2m,60 de longueur sur 0,28 de largeur et Om 14
de hauteur, acquises ¢n 41893 pour les besoins de 1894, ont coiité de fr. 4-98
a fr. 5-09.

Les mémes billes, acquises en 1892 pour les besoins de 1893, avaient
couté de fr. 4-87 a fr. 5-19.

b) Voies métalliques.

La longueur des voies simples sur longrines ct traverses métalliques
acquises ct restant dans les voies au 31 décembre 1893, est détaillé ei-dessous.

. RESTANT EN SERYICR
T I B 4 N \‘( 3.
SYSTEMES Aunées | Longueurs au 31 décembre 1893
de Yoi Voi Observations.
) acquisition. | acyuisis (). ales otes
VOIES METALLIQUES. principales (') [accessoires{").
Longrines Hil¥ . . . . . . . 1876 49,982 , 995 | 97,360 | () Métrescourants de voic
- cee oo s | 8488 ’ simple.
125,140 225 | 97,360
Longrines et traverses Deserres 1878 1,000 » 141
el Battig.
Traverses de Soignies. . . . 1878 1,715 517 1,093
— do Wautherin . , . 1879 103,525

. ) 47,992 30,723 | 50,630 1 40k 47 par traverse.
— PN 0 ’

15%,233 40,242 51,86%

Traverses A en acier, mod. Joste. 1836 {()28,550 | 26,913 12 | Type nferl 73 k. partrav.
-~ B — Yract. — 26,250 | 24,670 6°3 — 75 —
- c — Bernard — 8,625 1,098 2,722 — 1035 -
60,425 59, 631 3,427 | (') Meélres courants de voie
simple.
- 5 g {2) Dont 2,300 traverses
EnsewsLe. . . 339,748 93,148 | 152,651 réluites du L. L. pesant
e B3 kilog% piéC()-

245,799
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§ 10. arerovistonnemenrs auv 31 picemure 1893.

1l existait au 31 décembre 1893 dans les dépots et a pied d’euvre, des
matériaux valant au prix dua jour, 9,238,919 francs dont détail au tableau
qui suit :

DESIGHATION DES OBJETS, NEUFS. REMPLOI. . VIEUX, TOTAL.
de 52 kilog. . 196,854 » 7,084 » 1,514 » 205,122 »
en acier
Rails do33 — .. 112,404 » } 1,169,253 » 59,711 » | 1,330,968 »
enfer . . . . . I 20,000 » 650,645 » 542 017 » | 1,202,662 »
Billesenbois. . . . o . . . . .. 1,397,196 » 480,108 » | 237,439 » | 2,814,743 o |
Traverses mélalliques . . . . - . . 3,487 » 156,065 o 10,623 » 160,478 »
Bois spéeiaux., . . . . . . .. .. 389,689 » 69,906 » S AT,985- . 77,840 »
Voies Rails. . . « . .. ... » 38,422 » 29,23 67,315 »
sysiéme
Huff. {Longrines. . .. . . . . » 6,731 » 8,723 » S4B ABE e
Croisemnents et {raversées de rails, 249,602 » 187,885 » 22,433 » £59,920 »
for, acier, fonte, . . . . . . . .
Excen- g en rails renforcés. . . . . 118,272 » 8,995 1,206 » 125,473 »
triques. en rails ordinaires, . . . 161,740 » 184,795 » 387,047 » 733,582 »
Plaques {ournantes . . . . . . . . 152,950 » 86,102 » 13,642 » I 247,69% »
Pontsapeser. . .. . . . .. .. 43,143 » 25,063 » 8,060 » 75,266 »

Boulons, crampons, chevilies, cor-
niéres, crapauas, ecisses, entre-
toises et plaques, lotltes de calage et
verrous d'enclanchement, . . . . 610,410 » 384,989 » 97,255 » | 1,101,654 »

Disques, grurs, jaugzes, sémaphores,
signaux, candéiatres, vannes, con-
trepoids, colonnes hydrauliques,

aiguilles diverses, ete. . . . . 102,465 35,073 » 6,952 » 144 400 »
Objets divers : Piéces de rechange
pour appareils spéciaux; coussi-
nets pour rails, croissements, ex-
centrigues, etc., ete, - . . . . . 920,699 » 117,876 » £3,631 = | 4,182,206 »
En dépét, in4893. . . . . . .. fro p 4,674,300 » | 3,637,562 » | 1,527,410 » | 9,639,285 »
restant & Jiveer . . . .(v. » » £00,365 » 400,368 »
Vendus
livrés (prmém.) 836,459 fr, ® ® R R »
A la disposition de "Administration
fin4893. . . . .. ... .. feo | 4,474,300 » | 3,637,862 » | 1,127,056 = | 9,238,919 »

La valeur des matériaux de type renforcé, rails de 52 kilogs, etc.,
s'éleve a la somme de 636,474 francs, dont les 14/52; soit 171,277 francs,
représentant la plas-value sur les matériaux du type ordinaire, ont été
payés & charge des ressources extraordinaires.
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K. Améliorations ¢l innovations introdultcs dans le service
des voies et dravaux.

DIPENSES EFIECTUELS SUR FONDS DE PREMIER UTABLISSEMBENT.

Signanx el appareils de sécupité. — Pour augmenter la séearité des trains
au passage des stations ¢t des bifarcations de Leuze el de Mouseron, il y a
ét¢ établt des apparcils d’enclanchement Saxby et Farmer. Dépense
88,479 fraucs.

Diverses améliorations aux installations actuelles des signaux ont donné
lieu & une dépense de 64,514 francs.

L'installation de nouveaux postes de block a cotité 7,434 francs.

Route. — La suppression de divers passages & niveau a occasionné des
dépenses s’é¢levant i 42,880 francs.

Ouvrages d’art. — Diverses améliorations apportées & des ouvrages d’art
ont cotité 204,875 fiancs, ct édification d'ouvrages d’art nouveaux, non
compris ccux d’Anvers, a néeessité une dépense de 125,557 francs.

Bdtiments. — De nouveaux batiments des recettes ont été conslruits ou
sont en construction dans les stations de Bloemendael, Courriére, Furnes,
Profondsart, Renaix, Mons-Bassins, Carlsbourg, Louvain-Bassin, Anvers.
Dépense : 256,020 {rancs.

Une somme de 72,187 francs a ¢été réservée pour le biatiment de Groenen-
dacl, ¢t une somme de 146,850 francs a été consacrée a 'agrandissement et
a lamélioration des batiments existants.

L’Administration a continué & faire construire un grand nombre de
maisonnelies et en a fait agrandir d’autres. La dépense s'est élevée de ce
chefl, en 1893, & 502,588 francs.

Des hangars & marchandises ont éié construits & Grupont et a Monlzen.
D’autres ont été agrandis. Dépense : 53,245 [rancs.

L’aménagement et la construction de dortoirs, réfectoirs, salles de bains,
destinés aux agents des trains, ont couté 399,354 {rancs.

Stalions. — Les stations désignécs ci-aprés ont été aménagées ou agrandies
pour assurer les besoins nouveaux du trafic : Gavere, Auvelois, Angre, Sart
lez-Spa, Mévergnies, Bloemendaele, Groenendael, Nessonvaux, Zulte, Leval,
Halinsart, Bruxelles-Entrepot. Marche, Borgerhout, Lillois. Court-Saint-
Eticnne, Saint-Denis-Bovesse, Rosoux. Mont-Saint-Guibert, Onoz-Spy, ete.
La dépense résaltant de ces améliorations s'est élevée a 557,686 (rancs.

Une somme de 182,669 francs a ¢été consacrée aux installalions des gares
de Roncet ct des Bas-Prés.

La réalisation des travaux d’aménagement des gares d’Anvers a été pour-
suivie ct a donné licu & une dépense de 2,231,253 francs.
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Alimentation d’eaws. — Les travaux effectués pour I service d’alimenta~
tion d’eau a Ville-Pommerceul, Anvers, Libramont, Bruxelles-Nord, Schaer-
beek, Mouscron, Rochefort, Soignies, etc., etc., ont coité 87,807 francs.

Divers travauwx, tels que : établissement de ponts a peser, fondations pour
machines-outils, travaux pour prévenir les dangers d'incendie, ete., ont
donné licu & unc dépense de 169,361 francs.

Exploitation. — Il existail an 31 décembre 1893, répartis sur divers
points du réseau, 63 ponts & peser les chariots.

Du chef du pesage des marchandises au moyen de ces engins, il a été
encaissé cn 1893 des recettes s’élevant a fr. 22,482-70.

0« o O
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CUAPITRE L

TRAGCTION ET MATERIEL.

7. Slination et utilisntion du matéricl. — Combustible, — Eclairage ct
chauffage. — Approvisionnements,

§ 1°*. MATERIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT.
L'effectif du matériel de traction et de transport au 31 décembre 1893

comprend respectivement (annexes XV et XVI) : -
En 1853. En I59%

4 voyageurs. . .« - . . . . 587 580
pour les Locomotives { a marchandises . . . . . . 724 728
lignes degare « . . . . . . .. 274 284
principales, Locomotives [ 4 voyageurs express. . . . . sl 217

pour »
fortes rampes { 4 marchandises . . . . . . 518 320
Matériel Total. . . 1,954 1,959
d‘e ' pour les L " fourgons . . . . . . . .. 46 &6
traction(') lignes OCOMOUVES ) tenders pour fortes rampes. . 71 52
secondaires. | Voitures d vapeur. . . . . . . . . . . . 54 b
Total. . . 174 152
Ensemble des moteurs (*) (). . . 2,105 2,094
\ Tenders indépendants ) (*) . . . . . . . . .. ... 1,316 1,287
/ eeclasse . . . . . .. . 472 453
20 — ... .. . 432 432
Voitures (}). / 5° — . . . . .. . .. 1,641 1,336
Matériel mixtes. . . . . . . . . 486 418
entrant dans fourgons. . . . . . . .. » n

pour les . L

la liene Fourgons & bagages . . . . . . . . .. 606 577
composition . lb_n 3 cellulaives . . . . . . . . 20 20
des trains principales. | yoinres. %funéraires e . 7 7
de postales . . . . . . . .. 57 57
voyageurs Wagons fermés pour pelits COI[S’ SRR 539 556
IE) Trucks et wagons fermés pour équipages. . . 112 12
Boxes et wagons pour chevaux. . . . . . . 169 145
\ Total (%). . . 4,341 4,113

(*) Voir annexe n° XV pour la dénomination, Ie poids ct la puissance du matériel de
traclion.

(%) Avec tes tenders adhérents aux locomotives, Veffectif s’éléve a 1440 et 1598,

(*) Y compris 4 voitures pour malades.

(*) Voirannexe n° X1 du Compte rendu de 4890 pour Peffectif de ce malériel depuis origine.

{*) Voir annexe n° XII du Compte rendu de 1890 pour Ueffectif de ce matériel depuis l'origine.
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, En 1803,  En 1893,
, {re classe. . Coe 1 |
Matériel . e — 5 5
Voitures v
entrant dans .. & o e e e e . 405 407
la pour les Iégéres mixtes. . . . . 269 268
composition | 18" | fourgons. . . . ... .. 124 125
des Lrains sccondaires. | Fourgons 4 bagages indépendants. . . . . . 17 17
de .- = adhérentsauxioc. (v.p. 27) 46 46
Yoitures & vapeur {v. p. 27). . . 54 54
yoyageurs
su:'te. Total. . 924 923
¢ ENSEMBLE POUR TRAINS DE vovacEus (). . 5,262 5,038
B agons pour le service commercial.
Tonnoge,
Fourgons . 1 ‘?e 752 737
5 177 214
Wagons fermdés . 712 2 2
10 6,697 6,594
—  pour colon et laine . . . 10 577 549
—_ — coke et lainc 10 2,603 2,612
-— — coke et minerais 10 1,139 1,148
— — charbon . 10 26,759 26,956
— dchevrons mobiles . 10 1 »
—  plats & 4 roues 10 2,663 2,675
—_ — 6 — 15 10 10
— — 8 — 20 768 768
— - 8 — - 1, 15 15
—_— — 8 — . 30 1 i
. Total pour le service commereial (%) . 42,144 42,281
Matériel
entrant dans W agons pour services divers.
la I { 10 2 2
- composition < Wagons pour transports spéeiaux . . 55 \ i
des Lrains —  pour embranchements de charbon. 7 Y2 (*) 824 724
de —  dits tapissiéres . . . 5 68 68
marchandiscs. —  pour lentretien de la route. 74:() 295 405
¥ — — le transportdes plaques tourn, 10 7 8
] 12 19
— — —_ de roues 10 67 58
— — transptdecombust. en paniers  » 32 51
— -— vérification de ponts & peser.  » 13 13
— — biéches 4 eau » 6 6
—  de secours . » 45 45
~—  citernes pour pétrole . " 10 10
~— freins pour les plans inclinés 5 34 54
—  chasse-neige n 5 3
Total pour les services divers (%) . 1,419 1,429
ENSEMBLE DES WAGONS (%) . 43.563 43,710
ToTAL GENERAL DES YEHICULES POUR LES DEUX .
| CATEGORIESDE TRAINS 48,825 48,748
Baches pour couvrir les chargements (®) . . . . 15,276 14,849

(*) Voirannexe ne XU du Compte rendu de 1890 pour Peffectif de ce matériel depuis l:onigi'ne.
() Voirannexe n° XIII du Compte renu de 1890 pour Ieflectif de ce matériel depuis Iorigine.
(3} Tonnage moyen.
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§ 2. RENOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATERIEL DE TRACTION BT DE
TRANSPORT.

Les extensions et les renouvellements du matériel se résument comme suit,
d’aprés Fannexe XVI :

g é ® VEHICULES
= 2 2 =} pour trains de
Q = = B,
g - £ = marchay
§ o o e | vopgeurs. | T
Lffectif fin4892 . . . . . L. L. L e e e e 2,037 | 4,398 | 5% 4,938 | 43,710
Mise hors d'usage. . . . . . . . ... 19 16 » 51 429
Faits
accomplis Reste . . . 2,018 1,382 | 54 4,887 | 43,281
en 1893 Renouvellement sur le budget . . . ., . 23 52 » 229 110
Extension sur fonds spéciaux . . . . . . 10 & » A6 163
Effectif in 4893 . . . . . .. . ... .. e e 2,051 1,440 | 54 5,102 | 43,563
Les achats pour premier élablissement el extensions ayant
étéde. . . .. L oo oL 2,042 § 4,471 49 4,073 1 44,828
en avance de . . 9 » 5 189 »
Oxn trouve que le renouvellement est
en arriére de . . * 31 W v 1,265
1l reste & fournir au 31 décembre 1893 : )
te Sur fondsdu budget A titre de renouvellement. . . . . . 2 » » g 1,840
2¢ Sur cradits spéoiaux a titve d'extension . . . . .. . . 39 3% » 162 208
Ensemble. . . 41 3% » 171 2,018

Le tableau qui précéde a pour unique base les unités hors d’usage;
Pon ne peut cninférer que, si le renouvellement n’a pas toujours reproduit,
comme nombre, les unités démolies, le budget ordinaire n’ait pas supporté
les dépenses qui lui incombent, pour maintenir intact le capital figurant a
Pinventaire & titre de premier établissement. Pour apprécier la situation, il
faut tenir compte non seulement des dépenses appliquées aux renouvelle-
ments, mais aussi de Peffet utile & rvetiver du maltériel acquis sur erédits
budgétaires ; ainsi :

Pour les locomotives. — La puissance de traction, tangentielle aux roues
motrices, accuse nnc avance de 466,540 kilog. (annexe XVII), due & la
substitution de moteurs plus puissants, lors des renouvellements. Cette
avance représente 97 locomotives, a raison de 4,830 kilog. par unité
(annexe XV). Quant & la dépense de renouvellement, clle avait donné aux
locomotives fin 1885 une plus value de 4,652,575 francs. Cette plus value
s'éleve & 4,586,683 francs fin 4893 (annexe XVII), non compris unc somme

{") Y compris la partie tender des locomotives-tenders.
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de 84,930 francs représentant la valeur du matériel restant a fournir sur
fonds de renouvellement & la date du 31 décembre 1893.

Au surplas, pour les locomotives ct les voilures & vapear réunies, il y a
une avance totale de 14 unités fin 1893 (p. 29).

Pour les voitures a voyageurs, considérées au point de vue des places
offertes, lavance en renouvellement était cn 1883 de 2,655 places; et
fin 1893, de 12,497 places (V).

Pour les véhicules a marchandises, avance en renouvellement, estimée
en tonnes de capacilé, était de 12,072 tonnes fin 1885; elle s’est élevée
216,618 tonnes fin 1893 ().

Pour les wagons spéciaux, 'avance en renouvellement, estimée en essieux,
est de 346 fin 1893. Elle était de 373 fin 1885 ().

La rprus-varve donnée aux voitures et aux wagons, par les renouvelle-
ments, était de 2,628.452 francs fin 1883 ; clle atieignait 6,621,821 francs
fin 1893 (annexe XIX), non compris une somme de 636,255 francs repré-
sentant la valeur du matériel restant a fournir sur fonds de renouvellement
i la date du 31 décembre 1893.

Le renouvellement total des locomotives (vo?r annexe XVIII), des voitures
et des wagons (voir annexe XIX), est donce en avance de 11,208,504 [rancs,
non compris une somme de 721,183 francs représentant la valeur du maté-
riel restant a fournir.

§ 3. wacons pE varTiCULIERS

Au 31 décembre 1892, le nombre des wagons appartenant a des particu-
liers et admis a circuler sur les lignes de I'Etat ainsi que sur celles de ses
correspondants, aux conditions du réglement anpexé a I'arrété ministériel

du 10 septembre 1872, R. A, no 1148, s’élevaita . . . . . . . 383
En 1893, 50 ont été agréés et 14 retirés du service, ¢i . . . . 36
Ueffectif au 31 décembre est donede . . . . . . . 419

528 wagons-citernes ;
44 wagons spéciaux pour transport de glaces ct verreries;
76 wagons ordinaires ;
{ wagon spécial de 30 tonnes pour transport de charbon.
Le réglement précité du 10 septembre 1872 a été rapporté et remplacé,
a partiv du 1°° octobre 1893, par celui qui est annexé a Parrété ministériel
du 18 juillet précédent. R. A. 2455 (%).

Savoir :

§4. PARCOURS KILOMETRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ETAT ET DES EXPLOITATIONS
ETRANGERES SUR LE RESEAU DE L'ETAT.

Le tablean suivant donne, d’une maniére détaillée, le parcours kilométrique
des locomotives sclon la nature d’emploi :

(*) Pour ces situalions depuis 1874, voir les annexes XVI, XVI[ ¢t XVIII du Compte rendu

de 1890.
(*) Publié au Monitewr belge des 28-29 aolt 1893,
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weswramn
PARCOURS UYILE, PARCOURS POUR SERYICK,
, . ENSEMBLE,
Trainsg Traing Trains En
de de A vide,
voyagenrs. | mirchangises, | ¢ Foute wanmnyres,
@. LOGOMOTIVES DE L'ETAT,
Locomotives & voyageurs . . . . | 16,901,252 844,835 12,007 646,732 727,322 ]| 19,032,168
Matériel
pomr — & marchandises. . . 503,773 | 18,861,185 455,731 | 1,965,116 [ 3,405,932 ] 25,371,737
L} L 1]
Tes lignes prinei-
pales.
—  degarte...... 38,934 364,940 444 173,497 | 3,900,480 | 4,538,243
Locomotives-tenders pour fortes 2,198,007 135,388 923 88,115 164,12 2,576,545
Matériel rampes.
| Pour Locomotives-fourgons . . . . . 1,155,308 18,558 136 49,721 39,350 | 1,201,075
les lignes secon-
daires.
Voitures & vapeur , . . . ., . 1,118,745 2,278 15 37,328 50,789 1,709,155
Locomotives assimildes aux moteurs légers. . . . 1,233,500 22,014 2,112 75,892 81,838 1,415,846
Ensemble pour 1893 (1) . . . | 23,240,000 | 20,237,207 471,370 | 2,036,351 | 8,519,832 | 53,404,760
e gl SN Vagny S
43,471,216 11,927,553
Ensemble pour 1892, . , | . 23,229,731 | 19,740,789 452,715 2,780,776 8,328,435 | 54,532,446
PR oy PN s i S
42,970,520 11,561,926
0. LOCOMOTIVES !‘:TKANGERES-
Sur le véseau de I'Etat. Ensemble ponr 1893(7) . 133,722 28,2;8 u ' 8,391 l 1,659 172,056
e I —
162,000 10,056
Ensemble pour 1892 , | | . | 132,594 l 27,919 u I 8,388 ‘ 1,674 170,595
——r T e
160,523 10,072
—
la double teaction . . . . . 41,931 | 3,122,439 6 » » 3,164,436
(") Y compris, . g
le parcours sur les lignes étran- 301,045 298,620 - 8,302 15,424 628,481
gédres.
2} Y compris le double traetion . . . . . . . ® 330 N » » 30

Observation. — Précédemment, les parcours des locomotives sur les seclious & usage commun figuraient

sous une rubrique spéciale.

'Actuellement, au point de vue de la circulation des trains et des lacomotives de I'Etat, les sections étran-
géres 3 usage commun sont considéréss comme lignes de I"tat. De méme, au point de vue de la circulation
des tra‘ms et des locomolives des Compaguies, les sections de I'Etat & usage commun sont considérées comme
faisaunt partie du réseau de ces Compagnies.
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§ B. PARCOURS KILOMETRIQUE DES VENICULES DE L'ETAT ET DE L'ETRANGER SUR

LE RESEAU DE L'ErAT ().

Parcours productifs (annexe XX).

de
voyageurs,

Dans les trains de
PEtat <
de
marchan-
dises.

de

Dans les trains
élrangers <

de
marchan-
dises.

voyageurs.

Voitures & voyageurs
ccllulaires .
Wagons & bagoges . .
chargés, inscrils
en fewlle (axde

Total, . .

Voitures 4 voyageurs
ccllulaires .
Wagons i bagages
chaigés, inscrits
en feuille laxée.

Total.

Ensemble.

Vottures & voyageurs
cellulaires .
Wagons 4 bagages
chargés, inscrits
en feuille tavée

Total. . .

Voitures & voyageurs .
cellulaires.
Wagens & bagages .
chargés, inscrits
en feuille taxée

Total.

Ensemble

Total des parcours produetifs.

In 1893, Ln 1§92
151,595,655 435,992,645
530,703 582,907
28,189,027 29,195,235
4,528,115 &, 200,994
164,643,500 167,701,781
9,119,924 2,164,217
1,549 1,404
17,287,064 18,202,762

273,851,992

202, 125, 606

293,259,629

989, 493,989

457,903,129

&30, 195,770

Parcours iniproductifs (annexe XX).

Vehicules
ayant
Dans les trains de

| ftat. les trains

Yéhicules |

ayant
Dans les trains

élrangers. les trains

cirenle dans

circulé dans

|

!

de voyageurs.
de marchandises.

Ensemble,

de voyagewnrs,
de marchandises.

Ensemble.

1
Tolal des parcours improductils.

Ensemble des parcours sur e réseau de PEtat(!)

Le parcours des véhicules de U'Ztal est corpris dans ce

total ponr (amnese XX) .

bk, 407 407,048
2 2

124,701 116,939
20,280 19,815
559,590 543,802
5,266 5,940

" 174

7,500 16,360
963,005 29, 504
275,771 244, 838
835,161 788,640
458,756,290 40,984,410
5,372,725 4,653,985
162,158.084 157,549,542
167,530,809 162,203,525
4,564 4,930
233,456 218,310
238,020 293,940

167,768,829

162,426, 563

626,505,119

613.410,975

527,653,550

511,579.388

(*) Les sections appartenant a des Compagnues et exploilées en service commun avec ! Ftat
sont considérées comme reseau de I'Llat, lorsquelles sont parcourucs par des trams de Pltat,
Réciproquement, les sections de U'Etat en service commun avee des Compagnies sont consi-
dérées comme résean de ces Compagnics lorsqu’elles sont parcourues par leurs Lrains
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§ 6. ENSEMBLE DES PARCOURS KILOMETRIQUES EFFECTUSS PAR LES VEHIGULES

Les parcours des véhicules de 'Etat ont été (annexe XX) :

Dans les | sur (de UBtat . . . .
trains de { les

voyageurs { ligues

Dans les | sur {de PEtat . .
trains de | les §des Compagnies belges.

marchand. { lignes

des Compagnies belges.
ctrangéres

DB L'ETAT.

)

étrangéres

Parcours total des véhicules de I'Etat.

§ 7. comMPOSITION MOYENNE DES

La composition moyenne des trains a

.

En 1693. Ln 1892,

158,144,690 160,729,524
1,126,744 1,189,165
7,184,891 8,553,768
569,488,840 550,849,867
4,120,455 3,919,113

. 161,565,300 153,855,266
701,630,920 678,896,697

TRAINS DE L'ETAT.

été obtenue en divisant par
le parcours des trains, les parcours des véhicules de chaque catégoric qui les
ont composés, y compris (voir annexe XX) la circulation en service, tant
dans les trains ordinaires que dans les trains de route; savoir:

PARCOURS DES VEHICULES DANS LES TRAINS DR L'ETiT

8UE LB XESEAV DE L'ETAT.

Trains de voyageurs.

Trains de marchandises,

1893, 1892("). 1893, 1892().
Voilures & voyageurs . .« . . . . . . . 133,591,626 | 153,722 828 4,160,444 4,689,415
Voitures-poste et cellulaires . . . . . . . 3,085,766 3,125,272 35,311 33,003
Wagons a bagages et fourgons . . . ., ., 28,691,630 29,141,208 18,940,381 18,741,615
o . T » 9 I -
Boxes, trucks pour quipages et chargés. 4,528,118 4,200,994 | 285,832,524 | 274,841,548
wagons divers. vides. » » 143,487,927 | 140,683,332
Wagons-trainaux . . . . . . . .. . .. 151,068 165,372 061,126 1,054,528
Eusemble (zroir anuexe XX} . | 170,016 225 | 172,355,764 | 455,417,713 | 440,043,331
Parcours des lrains de Pltat . . . . . . . 22 051,885 22,880,637 17,412,884 17,073,530
COHPOSITION HOYENNE DRS TRAINS DR L’ETAT,
Yoilures & voyageurs . . . . . ., ., . 5.82 5.93 0.24 0.97
Voilures-poste eleellulaires, . . . ., . . . 0.13 0.14 » »
Wagons & hagages el fourgons . . . . . . 1.25 1,27 1.09 1.10
Boxes, lrucks pour équipages et chargés. 020 v-18 16.41 16 10
wagons divers vides. . » » 8.36 8.24
Wagons-lraineaux., . . . . . . . . . .. 0.01 0.01 0.08 0.06
7.41 7.53 26.16 25.77

{") Chiffres rectifiés.
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§ 8. PARCOURS DES TRAfNS.

Les parcours des trains ont été les suivants :

En 1893, En 1802,
express 4,011,656 4,008,660
Voyageurs.{ ordin. ct spéciaux. 15,290,017 43,160,960
legers(t) . 5,643,210 5,711,017
.surlerésea . s o
4 Slu l’l'-‘ll seau marchandises et mixtes 16,938,875 16,611,525
Parcours kilomé- de ktat,
triques des PARCOURS PRODUCTIFS. 39,805,458 39,492,162
trains de Liat, Pourle service de la route 474,509 461,811
, . Voyageurs 240,610 218,411
b.) sur les lignes étrangéres.

Jsur loslignes étranggres % Marchandises . 945,026 241,492
Parcours total des trains de I"Etat 40,854,001 40,415,576

H A . ag /, 7 y
Parcourskilomé- { ¢}, surle réseau de 'itat . 3Voylwaeurs: 74,075 2 7‘70
triques des Marchandiscs 27,757 27,390
lrains éLrangers. PARCOURS PRODUCTIFS 101,852 100,560
. . Voyageurs 23,028,958 22,953 407

Parcours produetifs pr UEtat. ro
. ) g Areours productiisp Ny sl\lm‘chnndises 16,966,552 16,639,115
Resumé. . . Aulres parcours . . . 960,543 921,414
{ ToTAL GENERAL 40,955,833 40,515,936

§ 9. UTILISATION DU MATERIEL DE TRANSPORT.

Le norabre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes,

a eté :
1893, 18873,
PLACES PLACES OCCLPEES EN MOYENNE ﬂA;‘-l.‘OltT
' oflertes en mojenee PAR VOITURE ,,_‘c!,d‘fcs.. .
par auxbl.?!h‘
YOITURE. au total. en p. ofa. places offeries
chp g,
'\ 1re classe. 24 9.66 §0.25 36.55
Expross . -« , . . . L .. ¢ 2 — 50 21.68 54.19 £8.47
( 30— 50 9.86 19.72 19.43
¢ 4reclasse. 2% 2.89 12.04 11.47
Ordinaires . . . . . . ..., .. 20— 40 41.07 27.68 25.17
3s - 50 12.61 25.23 25.47
Moyenne . . 3 11.29 25.51 4. 41

(') Ona considéré comme (rains légers ceux qui ont é1é remorqués par des moteurs Iégers :
voitures 4 vapeur. locomotives-fourgons et locomotives type 11, quei gue soit le modéle dos
voitures, ainsi que ceux composés de matériel léger et assurés par des locomotives assimilées
aux moleurs Iégers, c'est-d-dire par des locomotives types 3, 8, 9, {5 et 51.
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La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises (),
cu égard a la capacilé moyennce des wagons, a été :

Capacité moyenne des wagons

. . . v

Charge moyenne du wagon chargé (%) . . .

par locomotive avee train (3} .

Capacité moyennc d’un train de marchandises .
Charge moyenne d’un train de marchandises (3)
Rapport entre le chargement ct la capacité

parrapport anx wagous chargés el vides réunis (3)

1893,
10t 02
6 98
4 72

. 100 44

§ 10. acuar pe combusTiBLES.

. 254
119

/A
99
47 .42p.°/,

1402 (1)
10+ 03

6 70

4 B3

95 17
250 45
113 10

&5 .16p.°fo

Limportance et le cout des fournitures de charbons et de coke, elfectuées
en 1893 ct en 1892, pour la traction des trains, le chauffage des bureaux,
salles d'attente, cte., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci-aprés :

Gharbon menu demi-gras . .
—  menu gras. . . . .
— menu maigre . . .
— gailleteux . . . . .

Total des charbons menus ot
gailleteux . . . . .o

Charbon pour forges . . . .
—  grosse gailleterie
—  prloursaréchacfler.

Couke industriet . . .

— pourréchaud,pourusines
et pour Lrains légers .

Coke spécial lavé pour fon-
derie

..........

Ensemble . . .

QUANTITES FOURNIES. | 0% HOVERS SOMMES LIQUIDEES.
1895. 1892. i893. | 1892. 1893. 1892.
Kilvgrammos. Kilogrammes. Fr. ¢. | Fr c. Fr «, Fr. 0.
274,836,980 | 238,428,033 § 6.82] 7.82}1,874,332 191,865,599 35
153,725,850 | 165,296,547 § 8.51[10.08] 1,508,502 78| 1,646,049 16
353,023,100 | 576,154,986 § 4.94| 5.88 1,712,762 15} 2,241,578 22
55,171,030 | 55,602,990 | 8.801 11.16] 300,660 27| 397,234 03
816,754,960 | 813,482 535G § 6.411 7.52 15,235,257 366,120,280 76
10,510,000 | 10,210,000 | 7.73] 9.87] 79,881 02| 100,755 61
2,091,110 | 2,348,710  17.28|25.59] 36,137 20| 55,411 92|
4,406,050 | 4,759,485 §10.55|12.49] 46,393 59| 59,211 03]
1,660,000 1,300,000 f 11.81| 14.98 19,599 91 19,476 90
3,412,200 | 2,707,000 [15.27 | 15.41] 45,271 96|  41,802,28

80,000 90,000 § 20.65 | 22.22 1,630 » 2,000 »
858,714,320 | 851,957,751 | 6.51] 7.66] 5,464,192 54/ 6.598,918 50|

(*) Non compris les transports en service.

(*) Chiflres rectifiés.

(%) Ces ehnffres sont établis sur Pensemble des mouvements ci-apres, multipliés pour les par-

cours moyens indiqués :

Tarif 2. (Petites marchandises) (parcours moyen 63 kilométres).

— 3. {Grosses marchandises)
— 6. (Chevaux et bestinux) (o)

71
63

Nombre de tonues

1893. 1892.
269,379 260,677
98 165,505 26,029,140
242,717 218,555
98,677,401 26,508,172

(@) Poids conventionnel : Forr page 46, annexe XIX du compte rendu de 1881.
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Le prix moyen du combustible acheté en 1893, par rapport a celui acheté

en 1892, accuse done une diminution de fr. 1-45 par tonne.

§ t1. consommaTioN vE GOmBUSTIBLES.

Le diagramme ei-aprés figure, année par année, la consommation des
charbons meaus e ancoieuy, de 1884 & 1893.
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§ 12. cuanrbon CONSOMMI PAR IES LOCOMOTIVES.

L’annexe XXI donne le poids et la valeur du charbon exclusivement con-
sommé dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y
ont été employés purs et les charbons menus maigres, mélangés d’enviren
29 p. o/, de charbon gras.

Les consommalions s’expriment comme il suit. par unité de trafic .

In 1803 kn 15892
Quantit¢. . . 18%.02 18%.19
Valewr . . . 0,115 0',133
Quantit¢ . . . {6575 16%.,93
Valewr . . . 0,108 0,124

Par train-kilometre

Parlocomotive-kilométre avee
traln. . . . . . ...
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1893, 1862,
Parlocomotive-kilométre avee ; Quantité . . . 13%.29 13%,48
train, & vide et en manceuvres. | Valeur . . . 0,083 0",099
s e Quantité . . . 15,162 1%,185
Par véhicule-kilométre('). t Valewr . . . 0%,007 07,009
Par unité de charge transportée , Quantité . . . 0%,43607 0%,44948
& un kilométre (3. Valeur . . . 0400275 0%,00329

§ 15. iteramrace.

L’éclairage intensil au pétrole a été étendu dans 36 stations : 215 lampes
intensives ont été installées, dont 52 en extension et 463 en remplacement
de lampes ordinaires.

636 lampes a pétrole ont été placées en extension.

La station de Turnhout a été dotée de I'éclairage au gaz : 56 becsy ont
¢été installés.

L’emploi du gaz a été étendu dans 44 stations, a concurrvence de 297 bees
nouveaux.

L'éclairage électrique a été établi aux stations de Mons, Ath et Athus, ct
étendu a la gare de Bruxelles (Q.-L.); deux foyers & arc ont élé inslallés
a latelicr d’Ostende.

De nouvelles lanternes & gaz (systéme Coligny) ont été mises en service,
a titre d’essai, notamnent dans les voitures a bogies. Les premiers résultats
sonl trés satisfaisants. S’ils se confirment, emploi de ces nouvelles lan-
ternes pourra trés-utilement étee étendu.

Uune lampe & Fhuile pour voiture ayant, sans augmentation de consom-
mation, un pouvoir éclairant supérieur & celui de l'ancienne lampe, a été
mise & l'essai. Cette nouvelle lampe sera éventucllement substituée aux
anciennes au fur et & mesure de la mise hors d'usage de celles-ci.

a. Lclairage a Uhuile.

Les cousommations de pétrole, d’huile de colza épurée et de torches-
falots. ainsi que les dépenses qui s’y rapportent, sont représentées comme
il suit :

En 1893 Eo 1892,
Quontites Voleurs. Quantitds Yafeurs.

Pétrole . . . . . 2,247,972 litres. ¥ 150,38935 (%)2,217,4068 litres.  F- 166,52321

Huile de colza épurée. 415,499 kiloge. 246,528 10 {3)401,957 kilogr, 5255 644 63

Torches-falots . . . 10,801 picces. 5,152 20 17,928 pidees. 4,482 »

Ensemble. . . 400,049 72 {%) 426,449 86

L’augmentation de consommation des huiles est due, notamment a la
majoration du nombre des appareils et a 'amélioration générale de 1'éclai-
rage par 'emploi de nouveaux bees a consommation horaire plus élevée.

{(*) Y compris les parcours & vide,
{!) Vuir la définition de celte unité & l'annexe XXI.
(%) Chiffres rectifics.
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b. Eclairage au gaz des gares et des aleliers.
Le tableau ci-aprés présente, pour les années 1884 a 1893, la situation de
Péclairage au gaz dans les stations de I'Etat et & leurs abords, ainsi que dans
les ateliers -

NOMBRE OE BECS. CONSOMMATION, DEPENSE

ANNEES. — par
Voies Traction. | Transports. |  TOTAL Quantités. | Dépenses. | milre cube,

el travaux.

Métues eubes, Fr. C. e. €.
188r . . .. » » . 19,919 4,351,029 | 740,522 63 0.470
4885 . . . . » » . 20,312 § 4,334,062 | 688,550 98 0.159
4886 . . .. » , » 21,007 | 4,381,407 | 652,760 48 |  0.150
1887 . . . . » » . 21,633 | 4,603,314 | 645,850 83 | 0.140
1888 . . . . 207 8,477 13,279 92,263 | 5,106,079 | 732,815 20 | 0.143
1889 . . . . bRY 8,472 13,732 22,735 5,300,545 | 761,131 28 0.14
1890 . . . . 597 8,496 | 13,950 93,043 | 5.471,083 | 755,704 31 0.138
180 . . . . 609 8,623 i 1 os,006 b os,1i0,000 82,268 40 | 0136
1902 . . . . 520 8,651 13,779 | 24,050 | 5.827,551 | 81,926 88 | 0.43%
1893 . . . . 614 8,506 14,911 24 12 5,815,350 | 136,457 83 | 0.126

c. Eclairage des trains aw gaz riche.

Cet éclairage a donné lien aux consommations ci-aprés, pour les années

1884 a 1893.

NOMBRE Consommation folale DEPENSE CORRESPONDANTE.
ANNEES. B AxNCELLE Do |,
TRAINS ECLAIRES. Gaz. TOTALE. TRALN. PAR METRE CGBE

M3 Fr. C. Fr. C. Fr. C.
1884 . . . 126 268,056 109,206 17 866 71 0.407
1885 . . . 130 288,781 105,191 72 809 17 0.36%
1886 . . . 148 302,443 86,759 30 586 21 0.287
1887 . . 143 205,917 101,390 92 709 03 0.331
1888 . . . 147 310,063 110,854 19 753 97 0.557
1889 (). . 157 525,896 107,742 64 686 25 0.533
1590 . . . 155 362,490 115,996 80 748 37 0.520
18t . . . 170 420,628 158,286 45 815 27 0.529
1892 . . . 190 406,590 112,022 30 589 59 0.276
1805 . . . 198 425,841 115,698 b2 584,53 0.271

d. Eclairage électrique.
Le tableau suivant donne la situation de I'éclairage électrique pour les
années 1884 a 1895.

(*) Y compris 25000 d¢ gaz courant au prix de fr. 0-112 consommés dans des lanternes
a carburateur.
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1891 25 )3 270f 17|V | » 1408 [ R2 7445588 (6 38128920 23,11
1392 26031 289|417} L [ 204017996 4| 4718816 |33)28)9] 29, 281
1893 | 30 | 3| 33%[ 47 | 1 | 20 R | TO|02 | A} OV | 606 ) B3] 9] 40 34,804

§

14.

CHAUFFAGE DES TRAINS.

Le nombre de chaufferettes pour voitures a voyageurs a diminué de 869
unités, ce qui porte Ueffectif, fin 1893, & 23,073 unités.
1,091 caloviléres sont affectés au chauflage des voitures des trains légers

et des trains-tramways, soit 40 de moins qu’'en 1892.

§ 15. craissace.

Les consommations d’huiles, suif et graisses sont indiquées ci-aprés :

Graissage du matériel de trac-
tion.

Graissage des véhicules

Graissage des machines, appa-
reils et excenloques dans les
ateliers, stations, depdls, éco-
nomats, voles el batiments.

Soit, pour 1893. . . . . . .

Huiles . . . .

SButf et graisses.

Totaux. . .

Huiles . . . .

Huiles .

Suif ef graisses.

Totaux. . .

Ensemble. . .

En 1893 Eun 1892, I
QUANTITES VALEURS. QUANTITES VALBURS I
Kil. Fr. c. Kil. ¥r .
90%,718 | 161,843 48 921,218 | 244,900 70
64,427 | 45,820 13 67,042 | 4£1,98) 70
969,202 1 207,333 28 988,260 | 256,882 40

() *
£33,743 | 142,701 52 441,989 | 164,018 01
116,021 57,58% 16 133,700 71,441 46
19,614 9,222 50 49,980 9,037 68
13%,633 66,806 G6 153,680 80,189 t4
1,538,380 | 416,851 46 | 1,583,929 | 501,089 55
-~ 45,349 | —81,2:8 09

(') Non compris 21,426 Kkilog. d’huile de remploi.

() — 14,553

—_—

—
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Cette diminution de dépense s'explique par la réduction des consom-
mations ¢t du prix des matiéres.
Les quanlités consommées se sont élevées, en 1893, & 04,0377 par train-
kilométre, contre 04,0392, en 1892.

Quant aux dépenses de graissage, clles s'élévent & :

Par train-kilométre .

Par véhicule-kilométre (parcnms a vulc compris).
Par charge-unité-kilométre

1893.

0,0102
0,00066
0,00025

§ 16. ApPROVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

1842,

0,0124

0,0008t
0,00051

Le tableau ci-aprés donne, en valeur, lasituation des approvisionnements :

4+ Approvisionnements en magasin,
dans les dépdts, el restant a fournwr
&ur les marches de 41893 :

Mutériel, outils, meubles ¢l ustensiles.

Combustibles. . . . .

Buile d'éclarage . « . - . . . . . .
RNuiles et matitres de graissage .

Bois de construation. . . . . . .. .
Pidces de rechange neuves ou de rem-~

ploi des locomotives et tenders, des
voilures el wagons . . .

.....

Acters, fontes et fers divers

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres
méiaux e

Couleurs, vernis, drogueries et produits
chimiques

Tissus, crins, fils, laines et uondagc\s
toiles pour biches, etc. .

Matieres et objets divers. . . . . ..

2¢ Qljets et matiéres lransformables :
Mitrailles d'acier, de fer et de fonte (*).

Mitrailles de cuivre, de bronze, d'étain,
de mckelet autres métaux (Y. .

Tots! conforme & lanpexe XX .

A reporfer. . .

APPROVISIONNEMENTS
= GHIFFRES
o nmlgasm ot tant i fi i correspondant
lﬂ:lS restant o fournir TOTAUX T 8]
les dépdts | o 1894 sur les pour 1892
34 décembre 1893 marehs 3 if de 1893
(larif de 1895) dimarchés de 1893 (tarif de 1893)
b33,475 » 44,735 = 508,210 » 588,241 13
479,463 75 » 179,363 75 216,019 96
37,383 78 21,363 40 58,747 48 41,935 24 1
88,912 93 28,298 27 17,211 20 81,425 09
1,068,473 77 8,240 30 1,076, 71% 07 690,309 76
2,760,433 79 410,120 2,870,553 90 | 2,891,973 24
546,216 70 . 446,246 70 419,280 25
268,290 67 » 268,290 67 325,534 22 |
102,567 07 . 102,567 07 84,185 24
108,749 29 25,346 50 434,095 79 162,848 06
1,361,717 05 » 4,364,747 05 | 1,097,565 35
195,342 8% » 495,342 §5 217,832.45
193,560 T0 » 193,560 70 298 502 %3
7,36%,587 35
7,364,587 35 238,403 58 7,602,690 93 | 7,115,341 49

() Déchets, débris de picees brisées, piéees de rechange hors modéle non utilisables.
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APPIOVISIONNFMENTS

CUIFFRES

- nh;gusin « al correspondants
daus testanta fournn soLr ]

lis dépits N TOTAUX 1592

au en 1894 s los poug |

51 décembre 18931 mnieliés de 1893 (if de 1893)

(tant de 1893)

Report. . . . | 7,364,587 35| 238,103 88 | 7,602,600 93] 7,415,341 49

3¢ dpprovisionnements e la disposilion
des services consommalenr s

Stations et ateliers . . . . . . c s b ot1,308,456 2 » 1,305,456 21| 1,186,821 65
678,092 04 » 673,092 0% 634,367 =

Seclions . . . . . . ... oL ..

4o Ateliers —Diecesde rechapgo ot ma-

tieres de 1emplot & utihser pout loco-
motnoes, tendess, voiluies el wagons 330,492 05 » 330,192 05 313,348 &7

[ Roues neutes ou

consider ees comme

Roues pour loco \telles a uttliser . . £,865,162 25 » £,R05,162 281 5,126,528 »
molives, tender s,

vouies et toa~. Roues viedles de-

gons. passant la resewve

el pouvant étre utr
hiseos . . . . . . 513,9%7 15 » 513,947 715} 467,000 »

Valeur totale des app.ovisicanements . § 45,057,737 63 238,103 58 } 15,295,841 23] 14,543,403 61

A ’avpui pu TABLEAU QUi PREcEDE, ['annexe XXIV, donne en détail les
quantités et valeurs des principaux objets approvisionnés pour faire face
aux nécessités de lesploitation, et I'annexe XXV, lc mouvement des
mitrailles, matiéres et piéces mises hors d’usage, pendant l'excreice 1893.

11, — Améliorations ¢t innovatlons introdaites dans le service de Ia
traction et du maiéricl.

Locomotives. — Une extension importante a été donnée i I'emploi des
derniers types de locomotive express tant pour lignes de niveau que pour
lignes & fortes rampes. Leur service est reconnu des plus avantageux, tant
sous le rapport de augmentation de la vitesse ct de la charge des trains,
que de I'économie du combustible.

D’aprés les derniers renscignements statistiques, les locomotives de ces
tyvpes réalisent une économie en charbon de 17 p. ¢/, par rapport aux types
auxquels elles sont substituées.

En vue d'utiliser plus complétement encore la force d’expansion de la
vapeur et de ticher d’obtenir, au moyen des locomotives du systéme ordi-
naire, la plupart des avantages économiques, réalisés ailleurs par Iemploi
du systéme Compound (qui renferme un ou plusicurs eylindres spéciaux de
détente), I'Administration fait appliquer a deux locomotives express en
constraction, pour lignes de niveau, deux systémes de distribution de
vapeur, dans lesquels I'admission est indépendante de 1'émission.
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Les divers perfectionnements apportés aux locomotives ecxpress, et
consistant & les munir, notamment, de graisseurs & distance, d'indicateurs
de vitesse et d’attaches continues des bandages sont, pour la plupart,
réalisés.

Une locomotive & marchandiscs pourvue d’'une chaudiére avec foyer en
briques rélractaires, a été misc en service en décembre 1893.

Un service complet de lavage et de désinfection du linge des dortoirs a été
installé et organisé sur tout le réseau.

Foitures. — L'Administration a acquis des voitures mixtes de grande
capacité, avec water-closet, ainsi que des voitures de 3° classe 2
16 portiéres.

Ce matéricl est pourvu de la double suspension sur caoutchouc; il est
muni du frein Westinghouse, type normal & action rapide, et I'action du
frein est complétée par le freinage de l'essien central.

Une voiture spéciale pour le transport de malades, munis de coupons de
20 ¢t de 3¢ classe, a ¢Lé misc cn service.

Wagons. — L’ Administration a mis en adjudication des wagons fermés,
des wagons plats 107, des wagons coton et laine et des wagons pour le
transport de plaques tournantes.

Chauffage. — Deux installations de chauffage a la vapeur, & basse
pression, ont ét¢ adjugées en 1893 : I'une pour latelier de peinture de
Malines; I'autre pour le batiment 4 usages divers de la gare de Ronet.
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CHAPITRE 1V.

EXPLOITATION,

I. Moavement et recette.
§ 1er vovacrurs.
Les résultals comparatifs des transporls de voyageurs pendant les deux
derniers exercices. sonl résumés dans les trois tableaux qui suivent :
Prix normaux.

A. Trains express.

Parcours moyen |Recette moyenne,
o MOUVEMENT. RECETTE. PAR VOYAGE. FAR VOYAGE,
@
ki
« 1893. 1892, 4893. 4892. 1893. | 41892. | 1893. | 1892,

Kilom, | Kitom.

Voyages Yoyages.
Lxe 446,937 258,108 | 1,084,753 67 | 2,003,715 58 § 80.97 | 81.70 | 8.087 | s.112
Billets simples . . .. . .. §2¢ 519,976 524,880 | 2,743,406 87 | 2,787,302 02 § 69.13 | 69.66 § 5.276 | 5.310
30 694,817 675,936 § 1,494,577 05 | 1,454,621 71 | 39.44 | 38.47 ] 251 | 252
Enscmble, . . , » N 1,461,730 | 1,458,024 } 6,222,731 59 | 6,335,630 31 § S7.02 | 57.34 | 4.257 | 4.343
S Ire 320,152 321,120 | 1,606,531 68 | 1,629,133 86 | 66.210{ 66.94 ] 5.018 | 5.073
Bitlets aller et retour(l) . . , 2 706,166 684,646 | 2,343,736 83 | 2,315,681 43 § 58,32 | 59.43 | 8.319 | 3.382 a
3¢

1,242,796 | 1,202,370 § 1,834,385 14 | 1,808,026 42 § 38.72 | 8943 1.476 | 1.504

Ensemble. . . » 2,369,114 2,208.136 | 5,744,673 65 | 5,752,841 71 43.70 | 49.64 2,519 2.605

Total. . . . | » ¥ 3,730,841 | 3,667,060 | 12,007,411 34 [12,088,480 02 | 51.96 ( 5270 | 3.8 | 3,247

() Les billets d’aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages.
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B. Trains ordinaires.
. Parcoutrs moyen [Recette moyenne
4 MOUVEMENT. RECETTE, PAL VOYAGE, PAR VOYAGE,
oy
-
S| 4sg3. | 4802 1893, 1892, 14893 | 1892, | 1503, | 1892.
Yoyages. Yoyages. Kilom. | Kitom. J

Ire 319,980 328,782 761,006 42 | 810,026 90 § 31,13 | 32.26 [ 2378 | 2.454
Billets shoples . . . . .. . 20 3 1,532,996 | 1,549,920 § 2,135,720 67 | 2,177,864 17§ 24.14 | 24.66 | 1.304 | L.451

3¢ § 12,035,802 | 11,079,434 § 8,414,327 62 | 8,571,403 80 17,84 18.27 0.699 0.716

Enscmble. . . » | 13,887,668 | 12,858,136 §11,311,064 71 {11,550,386 87 } 18.84 ) 19.32 } 0.814 | 0.834

Lse 143,000 632,734 825,072 61 837,424 73 | 20.9% | 21.00 ) 1.219 ) 1.283
Billets aller et retour (! . . ¢ 2¢ § 2929312 | 2,923,682 § 2,282,036 94 | 2.301,12080 | 16.95 | 17.08 | 0.781 | 0.787

3¢ | 20,674,236 | 20,244,178 10,165,942 60 | 9,861,642 93 | 13.85 | 15.70 | C.492 | 0.487

Ensemble. . - » 824,239 546 | 23,820,594 J13,273,072 65 |13,000,188 46 § 16.12 | 16 01 | 0.548 | 0.546

Total, . ., . . » [ 38,127,216 | 37,678,730 J24.584,137 26 |24,559,575 33 17.11 17.23 0.645 4.652

Total dey prix entiers (trals
express el ordin. réunis) . » § 41,858,060 | 41,343,790 36,591,545 50 |36,648,056 35 | 20.21 | 20,37 | 0.87a | 0.886

Prix réduaits.

Trains express el lrains ordinaires réunis.

ey
, Parcours meyen |Recette moyenne
ﬁ MUUUEMSNY‘ BECETTE' PAR YOYAGE. PAR YOYAGE,
b
<
= 4893, 4892 1893. 1892, 1893. | 1892, § 1893. 1 1892.
Yoyages. Voyages. Kilom. [ Kilom.] .
Mililaires, enfunts, élee » 1,617,045 1,695,170 § 1,535,833 12 [ 1,472,480 53 § 43.23 [ 38.50 4.952 0.869
teurs, ele. )
ordinaires {3). » } 6,204,630 | 5,731,018 | 4,989,219 11 | 4,387,681 90 § 39.04{ 30.12] o0.791 | 0.766
(3}
Abonnements {d’étudiants. . » 2,066,970 1,947,358 304,755 35 201,490 95 13.02 13.00 0,147 0.150
d’ouvriers . . o | 18,421,374 | 17,027,002 § 2,228,720 19 | 2,061,845 31 14,74 14,76 0.121 0,121
Détenus et teurs gardiens . . » 58,678 71,186 163,490 50 203,223 58
Emigrants o . o . .. . . » 16,045 17,606 59,477 87 62,571 80
75,94 72.28 1.577 1.462
Sociftaires . . . . ... .. 3 314,528 391,679 429,662 09 423,333 96
Trains de plaisir . . . . . . n 84,612 76,024 141,941 0 122,566 73
Voyeges cireulaires, . . .. | » 198,052 243,155 | 675,944 01 | 667,962 35 | 57.70 | 52.92 f 3.413| 3.13:4
Total des prix céduits. . » 129,101,932 | 27,170,188 | 10,532,043 34 | 9,695,169 1] 22.82 22,73 0.352 0.357
Torar cExEnac (prix entiers el
priz réduits} . . . ., ., > t 70,969,992 | 68,515,978 |47,123,591 84 46,343,225 46 21.28 21.31 0.664 0.676

{*) Yoir renvoi () de ia page précédente.
() Du 1* juin ﬁ.ﬁn_(l'exer'cice, PAdministration a accordé 19,826 abonnements de quinze
Jours quiont produil 652,724 francs. Par contre, les abonnements généraux de trois mois el de
six mojs ont donné 180,000 francs de moins qu’en 1892, au lieu de progresser comme les annces
précédentes. On ne peut encore indiquer exactement le degré J'influcnce des abonnements de
quinze jours sur la recette des voyageurs & prix normaux.

(*) Pour les années antéricures, voir Annexc VII de 1891,
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I’¢nsemble des transports de voyageurs se résume par classe, comme suit, sans
distinction de¢ trains :

a) Billets simples.

HOUVEMENT RECETTE l'urrouprgrmoyou Pl‘odlg!; :uoyon

voyage. voyuge-

en cn Diffirouces en 1893 en 1892 Différencos en | en | en | en
1893. | 4892. ;’g;;_ ' * | pour 1893. |1893.]1892.]1893 1892
troclasse. . . . | 566,907]  586,890|— 19,53 | 2,745,770 09] 2,903,742 48] — 157,972 39 §52.84 | 84.00)1.843 | 4.048
2o — ..., Fo0m,2m2] 2,074,800]— 22,58 | 4,879,127 54 4,963,166 19[—~ 86,038 65 135.54 | 36.04]2.377 | 2.303
3¢ — ... hi2730,200)12,655,370| 74,839 | 9,908,904 67| 10,026,117 51)— 117,202 84 [19.02 | 19.35]0.778 | 0.792
15,349,%9515,317,060| - 32,338 § 17,533,802 30| 17,805,026 18]~ 361,223 88 |22.48 | 22.04]1.142 | 1.168

b) Btillets d’aller et retour (V).

leeolasse. , . . g 965,152 U73,835[— 8,702 | 2,431,604 49] 2,466,558 59— 34,954 10 |35.98 | 36,15]2.519 | 2,533
20— . ... |3062,47s] 3,608,308+ 18,20 F 4,623,803 77] 4,616,802 23|  u.0m 54 J2s.00 | s nnfeiare | 12
3¢ — ... Jou1n,082)0 446,548 4 470,484 | 12,000,327 94) 11,669,669 35[4 330,658 5y [17.15 | 17.03f0.548 | 0,54
. 26,503,652 26,028,730] + 479,932 | 19,057,746 20| 18,752,080 17\ 304,715 03 {1804 Kﬁ 0—7—1: 0.72

¢) Ensemble des billets simples et d’aller et retour.
1es classe. . . . § 1,632,060] 1,560,744 — 25,675 | 5,177,374 58] 5,370,301 G7{— 102,026 49 J42.21 { 43.71]3.379

2e . ...} 5,078,7:0] 5,683,198 — 4,318 | 9,504,901 31] 9,551,968 42— 77,027 11 [28.82 | 29.x2f1.674

3¢ — . ... DBasw, 35,100,018 545,323 | 21,900,232 1] 21,693,786 864 213,445 75 Jt7.84 | 17.8080.632

41,858,000 41,3i3,790] 4 512,270 | 36,591,548 50| 36,618,056 35 — 56,507 85 20.2L | 20.37}0.874

‘ y

d) Billets & prixz réduits (7).

ire classe. . . . 93,675 911,824 18,851 1,416,081 88] 1,347,08F 44j4 69,000 44 Ji4.25 | 43.52]1.522 ].477,
P am ... ) 2,934,248) 2,775,353} + 158,595 2,873,979 42| 2,605,962 44]4- 268,016 93 J38.90 | 35,12§0.979 0‘93J
3¢ — . ... [25,%47,000]23,483,010}-}1,763,098 6,231,982 04| 5,742,125 23] 409,836 81 20.16 | 20.10§0.247 | 0.245

29,001,032127,170,188) 41,941,744 § 10,532,043 34] 9,095,169 11]4+ 836,874 23 §22.82 | 22.73§0.362 | 0.357

e) Tolaux généraux.

Treclasse. . . . g 2,462,745] 2,472,568] — 9,824 | 6,503,456 46] 6,717,382 51f— 123,926 05 [42.96
%o — . .. .FB,612,008] 8,438,481 |4 154,517 | 12,378,020 73| 12,187,930 86| 190,989 87 32,35
3+ — .. .. |59,894,290]57,58%,920] 42,309,321 | 28,151,214 65] 27,437,912 08{4 713,302 56 [18.81

70,969,902]68,515,978| 42,454,014 | 47,123,501 84| 46,343,295 i6|4- 780,366 38 }21.28

(*) Voir renvoi ('), page A-43.
(2) Transports de militaires, d’enfants, d’électeurs, d’abonnés, de sociétaires, de détenus, ctc,
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Il résulte des tableaux qui préeédent que, par rapport & 1892, Pannée 1893 a
donn¢ :

Pour les trains express . . . . . . . . FEnmoios,fr. 81,069 78
— ordinairecs . . . . . . . Enplus, 24,561 93
Pour Vensemble des prix normaux. . . . . En moins, 56,507 83
— —  réduits .. <« . Enplus, 836,874 23
Pour la totalité des transports de voyageurs . . En plus, fr. 780,366 38

Les voyageurs avee billets d’aller et retour, pour lesqnels il est accordé une
réduction de 20 p. °/,, dominent dans les proporiions suivantes :

Billets simples. Billets aller et retour. Ensemble
(20 p o7y de rdduction )
En trains express. . . . fr. 1,461,730 - 2,269,114 3,730,844
— ordinaires . . . 13,887,668 24,239,548 38,127,216

15,540,308 26,508,662 41,858,060

* Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, des
sociétaires ¢t émigrants, des trains de plaisir, des
voyages circulaires, des enfants et desmilitaires, ete. ,
soit . . . . . . . . . . . o frc 20111932 29,111,932

35,620,594 70,969,992

on constate que, sur 70,969,992 voyages effectués, 55,620,594 soit 78.4 p. o/,
Tont été & des taxes réduites. Cetle proportion a été de 77.6 p. o/, en 1892.

Les transports par abonnement ont pris une extension considérable depuis 1873
(voir Annexe VII du compte rendu de 1891).

Recettes moyennes des voyageurs par voiture-kilométre :

1893 1892
PLAGES PLACES RECETTES | RECETTES | RECETTES
offertes pat par par
par voiture. | oc¢cupées. jropageurkilomilre.) voiture-tilométre. § witure-kitombire.
[Ireclasse . . 24 9.66 0.0693 0.67 0.62
Express. . . . E? — ... 40 21.68 0.0598 1.30 1.16
- . 50 9.86 0.0363 0.36 0.36
[ I classe . . . 24 2,89 0.0509 0.15 04k
Ordinaives . . (2 — . .. 40 11.07 0.0367 0.44 0.37
23" - .. 50 12.61 0.0238 0.30 0.30
{Are classe . . . 2% 4,96 0.0619 0.31 0.29
Ensemble. . . (2 — ., . 40 43.41 0.0449 0.60 0.55
3¢ — ... 50 42,34 0.0259 0.34 0.34
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§ 2. VOYAGEURS, DBAGAGES, MARCHANDISES, FINANCES, EQUIPAGES, CLEVAUX
ET BESTIAUX,

a. Mouvement.

e pomgene 7 ;
QUANTINES TRANSPORYEES, ;
UNITES. I
Ditférences pour |
D 2
En 1893. En 18932, 1893, |
|
¢ Voyageurs . . . . . . . . Yoyage. 20,969,992 68,515,978 |4 2,464,015
i
Bagages « . . . .. . .. Kilogr, 32,412,600 27,986,600 [+ 4,426,000
r ' '
E‘,',D Colis~jourpaux . . . . . . — 859,856 531,485 |4 328,370
Ll
] Tarif ne 4, colis exprés (into- — 12,929,752 12,512,046 [+ 417,706
- rieur et mixles).
o Petils paquets (tnternat) . - 81,665,734 81,664,999 |4 732 .
w
[ . ~
s Finances. . « « . . . . . Group. 855,074 878,520 |~ 2§ 446
[
Equipages . . . . . .. Voiture. 1,686 4,850 [— 164
Chevaux, . . . .. . .. Expédition. 5,078 4,569 1 509
.8 Petites marchandises . . . Kilogr. 269,379,236 260,676,73¢ |+ 8,702,493
EE‘ Grosses marchandises (). . — 23,105,305,000 | 26,029,140,000 [42,136,165,000
&E
8\ Chevaux et bestiaus. . . . | Expédilion, 54,666 49,179 |4~ 5,487
b. Receites.
RECETTES TOTALKS (). RECETTES MOYENRES
. PAR UNUTE
Unités.
En 1805, En 1892, | Diereneeseour | gy ygo5. | En 1892,
Voysgeers . ., .. .| Voyoge. | 47,123,591 B3 | 46,313,225 45 | . 780,366 38 0.664 0,676
Tickets d'entrée duns fes — 163,318 70 155,546 10 | - 7,762 60 — —
Statiudts.
Bagages. - . . . ... [ Quintal 1,396,002 77 | 1,939,631 41 | 4 136,371 36 4.307 42
Trains Colis jourmaux. . . . . | Kilogr. 61,638 70 37,977 30 | 4 23,681 20 0.072 0071
de Tarif nn 1, colis eaprés - 1,191,000 39 | 1,184,979 17 { 4 6,070 22 0.092 0.095 |
. (intericur et mixies).
FOYIBEUTS: | puiits panuets (intecnar) | Quintal. 2,185,174 90 2,076,134 31 | 4- 110,040 59 2.676 2,601
Finances . . . . ... Group. 234,378 59 252,984 36 | — 18,605 77 0.274 0.288
Equipnges . . .. .. Yoiture 69,061 5% 66,150 47 | 4~ 2,911 07 40.962 35,757
Chevous. . . . . . . . Ezpédition. 194,911 55 177,616 98 | 4 16,284 57 |  38.387 38.881
Tesing Detites marchondises. . Quiatal 6,220,583 41 6,188,860 » | }- 31,703 41 2.310 2.374
31D
e Grosses marchandises . Torne. 81,836,771 18 } 178,290,858 » | +3,565,913 18 2,905 3.00%
marchandises. ' !
Cheraux et bostiaux . . f Expddition.| 1,343,506 83 | 1,226.480 21 | & 110,136 62 § 20578 | 22.824
Enseable () . fr. . 142,040, 169 40 | 137,237,473 07 | 44,802,685 43

Pour les années antéricures, vozr annexe XI.

(*) Non compris 1,148,741 tonncs en 1893 et 1,068,286 tonncs en 1892, représentant les
transports intérieurs effectués sur les chemins de fer industricls du Flénu, du Centre ct de
Saint-Ghislain, ¢t dontles taxes minimes correspondent & un mouvement tellement considéreable,
qu'on a dit I'écarter du tonnage géuéral, afin de ne pas fausser le produit moyen des transports
a pelile vitesse,

(*) Noun compris les produits exteaordinaires et divers (voir pages suivantes et les annexes X
¢t X11).
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PRODYITS MOYENS
ANNEES. par tonne par kilométre par
par voyageur, de
grosses marchaydises, exploité. Jour-kilométre.

1865 . . ... . s R 1502 150,55
1870 . . N 4.4 2.90 52,219 14£3.07
1875 e (" 0.8 * 3.53 55,420 124,44
1880 .. oo oss ¢) 3.43 $1,505 1,22
4885 . . . .. L. L [N (* 0.8t 3.21 37,747 403.42
1986 . . . . . . . . 0.75 3.09 36,516 99.77
18387 . G e e e e e e 0.74 3.06 38,503 105.73
1888 e e 0.73 2.99 40,787 ot
889 . . . o oo oL L L 0.73% 2.96 42,319 115.9%
1890 . . . . . ... 0.70 3.02 43,4381 {19.43
L £ . 0.68 3.06 43,683 119.68
892 . . . Lo Lo L0 0.68 3.01 42,936 H71.34
893 . . . .. L L. .. . 0.66 & 2.9 A, ML 42t .67

La recette kilométrique est tombée & 43,420 franes en 1875, par suite de la
reprise des lignes peu productives des Bassins-Houillers et du Luxembourg.
La descente continue jusqu’en 1886, en raison de la conslruction de lignes
secondaires et de Iaffaissement du commeree et de Vindustrie. Dés 1887, Pacerois-
sement des transporls est visible.

§ 3. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit :

| Garde dc bagages
Loyer des buflets
Deoit d’affichage .

Trains de voyageurs,

Remise & domicile des eolis postaux et nen postaux .

En 1843. Ln 1892,
.. fr. 77,860 06 74,010 63
. . . 938,621 0T 94, GIT 35
. 32,944 76 51,210 99
98,998 96 93,011 95
Total. . fr. 448,424 85 442,850 5C

(*) Les prix de transport des veyageurs, appliqués de 1831 & 1866, ont été réintroduits,
diminués de 10 p. °/,, dés Ie 1°* novernbre 1871, Un baréme différenticl avait éié expérimenté

de 1867 2 1871.

{#) Allongement du parcours meyen ¢n raison de la reprise des lignes des Bassins-Houillers,

cn 1871, ct de celles du Luxembourg, en 1873,

{*) Relévement des prix de 5 p. °fo ¢t taxation au kilomélre, cn comptant pour une unité
toute fraction de kilométre. — Année de I'Exposition nationale : la recetle n’était que de 0,75

en 1879,

(*) Substitution du kilométre & Ja licue pour Papplication des taxzes, toute fraction de
kilométre complant pour une unité.
{(*) Annte dec PExposition d’Anvers ; la recette n’dtait que de 0,78 en 1884.
{*) Voir pp. b5 et suivantes les nouvelles réductions de laxes consenties par I'Administration.
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En 1603, En 1892,
Amendes pour fansses déelarations . . . . . fr. 11,269 35 8,842 15

.. . . 923,525 70 220,003
Coe 61,865 72 61,236 11
208,865 91 148,975 88

58,912 42 58,186 53

Formalités en dowane . . .
Dépdt et magasinage, . . . . .
Retard dans le chargement ct le déchargement .

Loyer de locomotives, tenders, matéricl. . .

é — de tapissiéres. . . . . 593 03 2,906 77
% Déchargement d’office . . . . . . 46,584 45 42,0628 13
f < Entrcticn el traction sur les raccordements. 229,018 35 214,940 B3
_; Redevances pour usage de quais, voies . 4,520 73 4,436 40
& Location de terrains et de vidanges 26,412 00 36,0658 57

Redevances pour utilisation du matériel de PEtal sur
des lignes étrangéres; usage foncier de stations de

PEtat par des sociétés, ete. . . . . 2,051,589 19 2,008,878 22

1,014 56 728 14
125,030 22 95,568 91

Surtaxes non réelamées. . . . . . . .

! Recettes diverses. » . . . .

Total. .f[r. 3,058,604 74 2,883,879 14

Total des trains de voyageurs. . . 448,42, 85 442,850 90

Ensemble ("), . fr. 3,507,029 59 3,526,730 04

9

§ 4. erovuirs pivers (%),

Les produits divers, encaissés par ’'Administration des domaines, pour compic
du Chemin de fer, du chef de loyer de batiments provisoirement inutiles, et de
la vente d’herbages, de plantations, d’objets non 1593 1502

’ ' , L ' . 88,047 35
réclamés ou hors d’usage, se¢ sont élevésa. . fr. 61,769 64 ®) 4,200 57

§ D. REDUCTIONS CONSENTIES SUR LE PRIX DE TRANSPORT.
La réduction de 50 p. o], accordée sur les prix de transport, représente — non

compris les abonnements, ni les aller et retour, — une diminution de receite a
concurrence des somunes ci-apres :

'y Voir ces vésultals depuis Iorigine, annexe X!
(*) Voir anncxe X pour les années antéricures.
(*) Encaissé en 1893.
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Eafants, électeurs, militaires payants, cte,

Détenus et leurs gardicns
Enﬁgrants. v
Sociélaires . .

Trains de plaisir . . .

Transports mili- ‘

taires en débet. .
Baga

Transports mili-

. , Baga
taives soldés par les  °°.
Equi

intéressés . .
Chevaux de courses . .
dépa

Transports d’ob- )
. , ) expo
jets et dapprovi-

sionnements pour .

divers . . . . .

. fr.

. . 0 . . . >
. . 0 . . . . . v
v . . . B . . . .

Hommes . . . . . .+ . .
Chevaux . . . . . . .

ses ¢l matéricl de guerre. .

ges et mobiliers.
pages et chevaux . . . .

rlements winistéricls . . .
sitions . . . . . . .

armée et prisons. . . . . .

Enscmble. . v,

En 1893, En 1597,
1,118,567 47 1,293,405 58
163,490 50 203,225 48
50,477 87 62,571 80
429,662 09 425,353 96
141,941 10 122,566 73
423,265 95 249,085 95
27,919 05 18,645 67
109,863 99 93,644 55
15,605 » 19,261 30
1,931 90 1,801 70
25,248 50 25,697 95
9,140 30 9,280 40
419 70 517 60
166 20 23 40
111,825 50 098,615 45
2,633,524 62 2,533,671 62

§ 6. nECAPITULATION DES TRANSPORTS PAR NATURE DE SERVICE.

Les tableauX suivants indiquent, pour 41893, Vimportance relative des diffé-
renies calégories de transports elfectuds en services intérieur, mixtes et infer-

nationatc.
Movvement.
— .
TR ST, R SLRYICES SERYICES
SERVICE INTERIEUR SERVICES MIXTES. {ntornntionanx. wugis.

. Rappar .
Quantites. pvpg/t»l Quantitss. “;Pg;':_l Quantids. R:PE[“:} Quantités.
Yoyogeurs (). - .. ... ... 62,334,548 87.83 5,990,122 8 44 2,643,322 3.73 70,969,092
Bagages {quintaux}. . . . ... 194,083 50.8% 25,032 7.73 104,991 32.39 324,126
Petites warchandises . . . . (kiloge ) (?) 232,970,718 53,81 39,198,125 13.76 81,665,731 2238 364,834,574
Grosses - - .. - (tonnes) (3). 14,411,741 517 5,136,78! 18,3 8,596,783 30.52 28,165,305
Finances. « . .« « « . .« (groups){t,, 493,303 55.35 174,612 20044 181,159 24,21 854,074
Equipages. . . v - = . . .- (roitures). 1,283 | 76.21 92 5,46 309 18.33 1,686
Clicvaux et bestiaus . . . - o .+ (expedl.). 38,286 | 64.03 8,042 13 46 13,416 | 22.46 59,744

{*) Les billets d’atler et retour sont comptés chacun pour deux voyages.
{#) Pour constituer ce nombre, on a converti en kilogrammes les expéditions taxées au
minimum, en appliquant : le poids moyen de 5 kilogrammes aux transports cffectuds avee
timbres; Ie poids de 7 kilogrammes aux colis journaux; et le poids de 12 kilogrammes aux

autres transports.

{3) Non compris 1,148,741 tonnes représcantant tes transports intérieurs surles chemins de
fer du Flénu, da Centre et de Suint-Ghislain {voir renvoi (*) page A-47).
(*) Pour constilucr ce nombre, on a compté chaque expédition taxée au minimum, pour

2 groups de 1,000 francs,
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Recelles.
. SERYICES SERVICES
SERVICE INTERIEUR. | SERVIGES NIXTES. fntorantlonawxs réuis,
Semmies. Bappor! Sommes. Kapport Sommes, tapport Semues.
p- . p. 9o pe %o

Voyagerrs, « ¢ 4 o v v 0 s a0 {r. 35,803,685 30 75.93 5,101,474 ¢0 g2 6,218,435t 74 13 .20 47,123,591 84
Tichets d’entrée dans les stations . , . . 163,308 70 | 100, » » » » » 153,308 70
Bagages. « o v vt v v e h v a e o 593,468 60 | 42,68 69,215 54 4.31 740,318 67 | 53,03 1,396,102 77
Pelites marchandises. . . . ... .. . 6,537,413 9 67659 935 577 56 9,69 2,185,174 90 27,59 9,638 466 40
Grosses — 41,441,394 02} 5620 10,834,929 7 | 13,26 ] 26,550,447 45 | 32,45 | 81,836,770 18
Findees . ¢ . . v v v v w v sy 182,006 72 77 6% 18,760 17 .00 33,611 10 14.34 234,378 54
Efquipages. « v« v v vov e vu oL 55,177 19 | 79.50 2,983 84 | 4.32 10,900 51 | 15.78 69,061 3%
Chevaux et bestiaux . . . . .. .., . 1,136,691 41 73.83 63,169 13 4.10 338,757 81 22,02 1,535,528 38
Produits extraordinaires . . . .. . . . 3,507,020 59 | 100, » » » » » 3,507,029 59
Ensemble . . fr. | 92,422,085 47 | 63.50 § 17,037,418 31 | 1070 36,787,842 21 | 24079 | 145,547,138 99
Produlls divers . . . . v 0 o e e e e e e e e e e fr. 61,769 64
Total fr. | 145,608,908 63

Ces résultats accusent, vis-a~vis de ceux de 1892, les différences de recettes

suivantes :

A. SERVICH INTARIRUR. L. SERVICES MIXTES C. SERVICES ENTERNATIONAUX.
Lo plus, Eu moins. En plus. Ea moins. En plus. En moins.
]

Voyageurs . . . . .| 696,2k1 of v » 11,332 72 095,457 46 o
Bagages . . . . . . 30,866 2% » 2,823 96 » 122,681 46 »
Petites marchandises. | 24,9350 28 " 36,504 55 » 110,040 59 »
Grosses — . |2.891,728 23 » » 147,333 22]1, 121,823 47 »
Finances. . . . . . » 20,555 00 2,83% 15 ® 8,418 44 »

Equipages . . . . . 2,%08 02 o 125 37 . » 23 32
Chevaux et hestiaux. { 116,900 79 » u 4,965 27 24,485 67 »

Totaux. . .}3 463,590 20! 29,535 06 42,238 03 |163,631 24]1,487,303 19 2% 32

e ——— . e e i e e T
Diffirences pour1893. -+ 3,433,935 14 - 121,343 18 + 1,482,280 87

La répartition proport
natures de service élait

En 1892 de

ionnclle pour

Elle est, en 1893, de. . .

Dilférence pour 1893.

- - *

/1.
63.17
63.50

. C.
12.21 24.62
1.7 24.79

+ 0.55

— 0.50

+ 0.17

cent des recettes correspondant A ces trois
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11, Améliorations el innovations apporiées dans le service des
transporis, cn 1893,

A, AMYLIORATIONS ET INNOVATIONS DANS LES TARIFS.
§ 1°". TARIFS POUR VOYAGEURS ET BAGAGES.
a. Service intérieur.

Publication des 7 et 8¢ suppléments aux conditions réglementaires, prévoyant
nolamment :

lc transport des malades par voitures spéeiales de 3° classe;

le transport gratuit, dans les voitures-salons ct wagons-lits, vroulant & vide, de
Pagent désigné par Administration propriétaire, pour accompagner le véhicule;

une désignation plus précise des personnes admises au bénéfice du farif des
abonnements pour ouvricrs;

le paiement, par fractions trimestriclles, des abonnements ordinaires valables
en 3° classe pendant un an, pour les distances de 15 kilomélres an moins ;

la résiliation, en cas de changement de résidence, pour convenances de ser-
vice, et au prorata du nombre de jours pendant lesquels la carte a été utilisée,
des abonncments contractés par les fonclionnaires et employés, les médecins
agrécs, les enfants des fonclionnaires et agents de ’Administration.

Octroi ¢’une réduction de 50 p. o/, sur les prix simples du (arif, pour tous les
voyages quils ont & faire & loceasion de leurs fonelions, aux présidents, vice-
présidents, secritaires et membres délégucés des Comités des groupes el des
classes, chargés d’organiser la section belge a P'Exposition universelle d’Anvers
en 1894.

Convention régiant le trafic des voyageurs ct des bagages sur la section de
Licrre & Hérenthals.

Réglemenltation de Ia localion de cabines particulicres & bord des malles entre
Ostende et Douvres, et suppression de la location des malles.

Délivrance, dans certains cas, de billets imprimés pour les destinations com-
porlant un débit annuel inférieur & 72 par an.

Transports militaires : Ies miliciens des nouvelles levées trouvés aptes au service
¢t renvoyés dans leur foyer en attendant leur mise en activité, comme ceux
reconnus impropres au service sont transportés en dcébet avee réduction de
50 p. .

La carte ou le billet des abonnés qui introduisent dans les voilures des colis
que les réglements ne leur permettent pas de garder gratuilement auprés d’eux
nc sont plus retirés que lorsqu’il y a récidive et ensuite d’ordres de I’Adminis-
tration.

Par execplion, les points d’arrét de Profondsart et de Genval sont autorisés a
déliveer des billets & demi-prix pour Etterbeek, aux militaires voyageant & leur
frais.

Autorisation donnée aux voyageurs venant des lignes du Midi, cn destinalion
des lignes de Luxembourg ¢t de Tervueren, de quilter Ia voie ferrée pour se
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rendre, par lout autre moyen, de Bruxelles-Midi & Bruxelles-Quarticr-Léopold.

Inversement, les voyageurs originaires des lignes du Luxembourg et de Ter-
vueren peuvent abandonner Ia ligne de ecinture de Bruxelles pour aller prendre
fa correspondance & Bruxelles-Mitdi.

Aulorisation de délivrer, dés la veille du scrutin, les billets & prix réduils
destinds aux ¢lecteurs.

Délivrance de billets valables pour plusicurs destinations :

par Lacken, pour Alost-Nord, Gand-Sud, Brages-Station et Ostende, valables
au retour pour Lacken ou Bruxelles-Nord

par Clabeeq et Tubize, pour Bruxelles-Midi, valables au retour pour Clabeeq
ou Tubize;

par Bruxelles-Midi, pour Clabeeq ou Tubize ;

par Gosselies-Ville ct Gosselies-Courcelles, pour Braxelles-Midi, valables au
retour pour Gosselies (Ville ou Courcelles);

par Bruxelles-Midi, poar Gosselies (Ville ou Coureelles), et pour Jumet-Bru-
loitc ou Roux;

par Jumet-Brulotte et Roux, pour Bruxelles-Midi, valables au retour pour
Jumet-Brulotic ou Roux ;

par Buesrode-Sud et Baesrode-Nord, pour Alost-Nord, valables au retour pour
Baesrode (Sud ou Nord) ;

par Alost-Nord, pour Baesrode (Sud ou Nord).

Transformation, en cahiers de vingt bulletins, des brochures de cent bulletins
a 10 centim s, & acheter davance par les maisons qui veulent profiter des
miesures pernietlant Penvoi au dépot des stations des objets acquis par les voya-
geurs dans les magasins de Bruxelles.

Délivrance, dés Ia veille des jours de courses, aux burcaux de Bruxelies-Midi,
Nord ct Quartier-Léopold, de billets pour Boitsfort ¢t Groenendael, utilisables
aux trains desservant les hippodromes.

Remboursement de la valeur des billets pris d’avance, lorsque Yinatilisation
cst constatée le jour de validité, avant 9 heuares du matin.

Application d’un tarif spécial d'abonnements valables pendaat quinze jours sur
tout le réscau de I'Liat.

Les abonnements sur toul le réseau de I'Ftat sont rendus valables jusqu’au
point frontiére exiréme.

b. Services mixtes.

Trausports militaires : les miliciens des nouvelles levées, trouvds aptes au
service et renvoyés dans leur foyer en atiendant leur mise en aelivité, comme
¢eux reconnus impropres au service, sont transportés en débet avee réduction de
50 p. .

3¢ supplément aux conditions réglementaires, meltant les preseriptions appli-
cables en services mixtes en harmonie avee celles du service intérieur, et pré-
voyani ¢n oulre, nolarnment :

le transport des délenus et de leurs gardiens ;

la eréation d’abonnements ordinaires et d’ouvricrs, en scrvice mixte avee les
chemins de fer de la I'landre occidentale.



A

[ N° 232, ] ( 5 )

Supplément au tarif entre certains burcaux des chemins de fer de Etat-Belge
¢l Nord-Belge, d'une part, et les stations du chiemin de fer de Chimay, d’autre
part . modilication de prix.

Supplément au tarif enire eerlains burcaux des ehemins de fer de I'Etat-Belge,
d'une part, et les burcaux des lignes Nord-Belge, d’autre part : modifications
aux prix et nouvelles tarifications.

Supplément aux (arifs entre les stations des chemins de fer de Eiat-Belge,
d'une part, et les slations du chemin de fer Grand-Central-Belge, d’anlre part :
modilicalions aux prix et nouvelles larifications.

A Yoceasion de la renlrée des classes de milice, toules les stations et halles de
VEtal onl été autorisées & délivrer en débet des billets directs pour Saint-Nicolas.

c. Services inlernalionaux.

Réglementalion du transport des voyageurs par wagon-lit, voiture de luxe et
voiture & coupé.

Suppléments au tarif de la Belgique vers Douvres et Londres et vice-versd :
Tarifications nouvelles et medificalions aux prix.

Revision des tarifs entre les slations des chemins de fer de PEtat-Belge, de
Chimay, de la Flandre occidentale et du Nord-Belge, d'une part, ct les stalions
des chemins de fer francais. Réimpression et réunion en une seule brochure.

Supplément & ce méme tarif : Modifications et additions.

Revision et réimpression du tarif entre les stations des chemins de fer de I'Etat
d'une part, ct celles des chemins de fer Prince-Henri, d’aulre part.

Suppression du tarif avee les stations du Lac Majeur.

Modifications réglementaires et additions de prix dans le tarif de la Belgique,
des Pays-Bas et de ’Anglelerre, vers les slations suisses et viee-versd, via Ster-
penich.

Additions et modifications au tarif enlre les stations des chemins de fer de I'Etat-
Belge et du Nord-Belge, d’une part, ct les stalions des chemins de fer du Grand-
Central-Belge, de UEtat-Prussien (diiections & Allona, Breslau, Bromberg, Elber-
feld, Erfurt, Francfort-sur-Mein, Hanovre, Cologne (rives gauche et droile du
BRhin) ¢t Magdebourg), de Etat-Saxon et du Louis de Hesse, d"autre part.

Llablisseruent d'un tarif entre la Belgique et cerlaines stations du Midland,
via Ostende.

Additions au tarif de la Belgique, de I’Angleterre et des Pays-Bas vers les
slalions des chemins de fer du Grand-Duché de Luxembourg et de I'Alsace-
Lorrainc et vice~versd, par les voics de Benonchamps, de Gouvy et de Ster-
peniely.

§ 2. vOoYAGES CIRCULAIRES.

Revision et réimpression du fascicule I du Recueil des larifs spéciaux des
voyages circulaires & prix réduits.

Suppléments a ce fascicule : Additions de tours circulaires ¢t modifications.

Revision et réimpression du faseicule IT du Recucil des tarifs spéeiaux des
voyages circulaires & prix réduits.
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Supplément & ce fascicule : Modifications ct additions.
L’Agence Carl-Stangen, de Berlin, est autorisée & émetlre des billets pour de
nouveaux parcours en Belgique.

§ 5 TARIFS POUR MARCHANDISES.
a. Services iniéricur et mixtes.

Condlitlons réglemeninlres.

Les nouvelles conditions réglcmentaires en vigueur depuis le 4¢7septembre 1891
ont subi diverses modifications ¢t amdlioralions commandées par U'expérience et
les néeessités du commercee ct de industrie.

Classiftcation générale des marchandises.

{er févricr. Déclassement : 1° de la couperose verte, de la 2° a la
3° classe; 20 de Leau d’exosmose en wagons-citernes & fournir
par les expéditeurs, dela 3° & la 4° elasse; 3° de Uémeri brrut
en roche, de la 2° ala 3° classe; 4° du sulfule de fer, de la
2° 4 la 3° classe; D° du wvitriol vert, de la 2¢ a la 9° classe.

15 juillet. Déclassement : f°o de lacétate de chaux, de la 2° i la
J s
5 elasse; 2° des foiles d emballage ayant servi (loiles gros-
sitres), de ta 2° & la 3° classe.
{er décembre. Déclassement : 40 du blane de Troyes, de Meudon ct d’Es-
yes,
pagne (craie), de la 2° & la 4° classe; 20 des déchels de fil, de
la 204 la 5° classe ; &° des fagols comprimds (briquettes allume-
feux), de la 2¢ ala 3¢ classe.
);

fer février. Classification de ’acler en bidons, & la 4¢ classe.
{er déeembre. Classification : 1° du carbonale de magnésie en cristaux

ou en poudre, i la {1 classe; 2 du carbonale de magnésie
nefif (magnésite en morceaux, caleinée ou moulue), a la 3¢ classe;
30 de la graisse anvmale comestible, 4 la e classe; 40 de Ia
margarine, & la 47 classe ; 5e des lerres ayani servi a U'épura-
tion du gaz d’éclairage, a la 4¢ classe; G° des wagonnets de
terrassement, & la 2¢ classe; 7° du chanvre cardé, a la
1re classe ; 80 du jute cardé, & la 4re classe ; 9o des scories de
réchauffage, a la 4¢ classe.

Tarlifs spéclanx,

Tarif spécial no 2 d’exportation maritime :

fer décembre. Ce taril est rendu applicable a la chauzx.
Tarif spécial ne & d’exporiation maritime ;
fer  — Est étendu a la cassonade.

Tarif spécial ne 5 d’exportation maritime :
fer Est étendu au chanvre teillé.
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Tarif spécial n° 6 d'exportation maritime :

Est rendu applicable aux wagonnets de lerrassement.

Tarif spéeial ne 7 d’exportation maritime :

Extension aux files fines et aux toles polies.

Exlension au carbonale de magnésie natif (magnésite en
morceaux, calcinée ow moulue).

Tarif spécial n° 7 d’exportalion maritime :

Extension aux boulons pour rails, chevilles et chevillettes,
clavelles your rails, éclisses pour jonction de rails, écrous
powr rails, fonles brutes et plaques (accessoires de rails).

Extension aux tiles fines et aux foles polies.

Tarif spécial n° 9 4 Uanportalion maritime :

Esl élendu & la cassonade, au chanvre teillé.

Tarif spécial ne 10 :

Extension aux transporls de juments envoyées a la saillie.

Turif spécial ne {1 :

Exicnsion & acier en lingots, en brames, cn lopins, en
billettes, en largets ou cn bidons.

Tarif spécial n° 12 :

Extension aux scories de réchauffage.

Tarif spécial n° 43 pour les transports de charbon
anthracitevx de la Basse-Sambre et du bassin de Liége vers
les stations de la vallée de la Meuse :

Extension aux stations de Ransart el de Roux;

Exlension aux stations de Dinant, Gilly (Haies) (Vallées) et
Marche-les-Dames (raccordement de Beez).

Tarif spécial n° 15 :

Extension & Trazegnies (charbonnage de Courcelles-Nord,
puits ne {, 3, 6 et 8).

Tarif spécial n° 22 pour le transport du brai (goudron)
minéral a Uimportation maritime :

Exlension & la station de Docherie (charbonnage de Baye-
mont et de Chanvaroc).

Extension 4 la station de Farciennes .(Tergnée) et a celle de
Gilly (Haies) (Vallées).

Tarif spécial no 24 pour le transport de planchettes desti-
nées d la confection de caisses d’emballage a Uimportation
marilune :

Extensien aux slations de Floreffe et de Moneeau (glac. de
Roux, Sociélé des glaces et verreries du Hainaut).

Tarif spécial no 30 :

Est étendu dla graisse de saindoux.

Est dlendu au sulfate de cuivre, & la graisse animale
comestible et i Ia margarine.
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Tarif spécial ne 34 powr le transport de perches d
loublon de plus de 6 métres :
Extension & la station de Bruxclles (Ouest).

b. Services internationaux el de transit.

Conditions reglomentalres.

Services Belge-Néerlandais, Belges-Allemands et Belge-
Luxembourgeots, Belge-Bavarois, Belge- fustro-Hongrois,
Franco et Belge- Allemand-Russe, Belge-Italien par le
Saint-Gothard, Belge~Ilalien par la France et le Mont
Cenis, Anglo-Belge-Néerlandais-Italien pour le transport
des denrées alimentaives(parcours réqlé par la Convention de
Berne), Franco-Belge-Nord, Belge-Suisse (Trafic avec la
Suisse orienlale) et Franco-Allemand.

Nouvelles conditions réglementaires basées sur la Conven-
tion internationale de Berne, du 14 octobre 1890, complétée
par diverses disposilions additionnclles.

Tarifs internationaux pour le transport des colis dils
« pelils paquets ».

Mise en harmonie des conditions réglementaires de certains
tarifs inlernalionaux pour le transport des colis dils « pelits
paquets » avee les dispositions de la Convention internationale
de Berne.

Services Belges-Allemands et Belge-Luxembourgeois :

Mise cn vigueur de nouvelles preseriptions générales eoncer-
nant Papplication des tarifs.

Introduction de dispositions additionnelles complétant ou
modifiant eelles du 1 janvier 1893.

Services Belge~Allemand et Belge-Rhénan-W estphalien.

Introduction de nouvelles dispositions spéciales.

Service Belge-Bavarois :

Introduction de dispositions spéciales.

Service Belge- Austro-Hongrois :

Dispositions addilionnelles complétant ou modifiant celles
introduites le 1& janvier 1893.

Services Anglo-Allemands :

Mise en vigueur du réglement spéeial pour les relalions
enlre I'Angleterre et ’Allemagne en transit par la Belgique.

Classification gencrale des marchandiscs,

Service Belge-Néerlandais :
Classification des matiéres ayant servi a Uépuration du gaz,
au farif spéeial I.
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Classificalion des natles de cuivre & la 3° section.

Déelassement du pldtre de la 4° seetion au tarif spécial 11,

Services Belges-Allemands et Belge-Luxembourgeois :

Mise e¢n vigueur d’'une nouvelle classificalion géncrale des
marchanudises.

Classification du spath calcaire au tarif spéeial 111.

Modificalions & la classification de quelques articles.

Service Belge-Allemand :

Admission des minerais de manganése au tarif exceplionnel
ne 7.

Service Belge-Rhénan-Westphalien :

Admission du bois en poudre dans le tarif exceptionnelne 9.

Admission des minerais de manganése aun tarif exceplionnel
ne 7.

Service Franco-Belge-Nord :

Revision de la classification des marchandises du larif Franco-
Belge~ Nord et des conditions d’application des faxcs de ce
tarif.

Exlension au service Franco-Belge-Nord des prix de ia
5° classc applicables, en services intéricur et mixics & la coupe-
rose verte, I'émert brut, au sulfale de fer ctau vitriol vert.

Service Franco-Belge-Anzin :

Exlension an scrvice Franco-Belge-Anzin des prix de la
3¢ classe applicables, en scrvices intérieur et mixles, 4 la coupe-
rose verte, a 'émeri brut, au sulfate de fer et au vitriol vert.

Tarif Belge-Austro-Hongrois :

Modifications 4 la classification des articles suivanls : café,
crasses de cornues, dréches de malt séchées.

Tarif Franco-Belge-Allemand-Russe :

Modification & la classification des fers, acier et zinc.

Tarif exceptionnel Anglo-Belge-Néerlandais-1talien pour
transport des denrées alimeniaires :

Admission de diverses marchandises an bénéfice de ce tarif
exceplionnel.

Tarifs en général.
Service Belge-Allemand :

Extension du tarif & de nouvelles stations belges et alle-
mandes.

Service Belge-Rhénan-H estphalien :

Extension du larif & de nouvelles stations belges ct alle-
mandes.
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Service Belge-Sud-Ouest-Allemand :
Extension du tarif & de nouvelles stations belges et alle-

mandes.

Service Belge-Prince-Ien»i:

Extention du taril & de nouvelles stations des chiemins de fer
belges et du chemin de fer Prince-Henri.

Service Belge-Bavarois :

Tarification de Quiévrain et de Haine-Saint~Picrre pour les
transports de locomotives, tenders el wagons.

Introduction de nouvelles slations bavaroises dans le trafic
général.

Service Anglo-Bavarois :

Mise cn vigueur de nouvelles taxes entre Londres et les
stalions bavaroises Lindau ct Passau.

Service Belge~dustro-Hongrois :

Introduction de nouvelles laxes générales entre les ports de
mer belges, d’une part, Yienne, Briinn, Florisdorf-Donaufeld,
Jedlesee, Korneuburg, Nussdorf Stadlau, Stockerau et Znaim,
d’autre part.

Modification des taxes de certaines stations hongroises.

Service Franco et Belge- Allemand-Russe :

Tarif de réexpédition au départ ' Elbing et de Koenigsberg,
pour les transports de lin, de chanvres, de fils de caret, de
filasses de lin et de chanvre, ete., de la Russie vers la Belgique
et de la France.

Service Franco-Belge-Nord :

Publication d’un fascicule spécial contenant les tarifs pour
le transport en service dircct des finances, wuvres-d'art,
objets précieva, dépouilles morlelles, ainsi que de certains
articles sujets & I'inflammation spontanée ou & Pexplosion.

Extension du tarif au raccordement de Beez & Marche-les-
Dames.

Service Belge-Suisse (trafic avec la Suisse orientale) :

Extension du larif général Belge-Suisse (trafic avee la Suisse
orientale) aux points suivanis : Astene, Muysen, Ostende
(Chanticr) et Ronet.

Extension du tarif général Belge-Suisse (trafic avec 1a Suisse
orientale) au raccordement de Beez & Marche-les-Dames.

Tarif de I'Union postale universelle :

Admission i I'échange direct, vid Anvers, des colis postaux
provenant ou en destination de la Suisse et de la Norwége.

Exlension du tarif au Queensland ct au terriloire de Libéria.

Extension du tarif au Protectorat de Windhoek (Afrique du
sud-oucst).
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Tarlfs spéclaux ou exceptliounecls.

Service Belge-Néerlandais :

Création du tarif spécial n° XXI applicable aux transports de
blendes grillées & cllectuer dans la relation de Melick-Herken-
bosch & Trooz, via Visé.

Création du tarif spéeial ne XXII, applicable aux lransports
de coton brut en balles & cffectuer entre Anvers (Bassins et
Entrepot) {en transit) et Anvers (Sud-Quais)(transit), d'une part
¢t Euschedé (trausit), Almelo, Borne, Euschedé (local), Iengelo
ct Oldenzaal, d’autre part.

Réduction du prix prévu par le tarif spéeial ne XX applicable
aux transports de pétrole brut de Russic.

Service Belge-Allemand :

Mise en vigucur d'un nouveau tarif exceptionnel n° 7 pour
le transport des minerais de fer, des pyriles grillées (résidus
de pyrites), des résidus de minerais de cuivre, des scories de
martelage, de fonderies de fer, de puddlage, de véchauffage et
de laminoirs, ainsi que des scories de converlisseurs contenant
encore du fer et destinées aux hauts-fourncaux, par expéditions
d’au moins 10,000 kilogrammes, 45,000 kilogrammes ou
90,000 kilogrammes.

Introduction d’unc nouvelle slation allemande dans les tarifs
exceptionnels nos 8 et 9.

Admission au tarif exceplionncel ne 10 des points de Katlowiiz
(transit) et de Schoppinilz (transit).

Extension du tarif exceptionnel n° 412 a une nouvelle station
allemande.

Mise en vigueur d’un tarif cxceptionnel n° 19 (nouveau) pour
Ie transport de cerfaines marchandises, nolamment des pommes
de terre, betleraves, cosseltes de betleraves, puipes de belle-
raves et de pommes de lerre, engrais, terres d porcelaine,
lerres ovdinaires, gravier, grés, sable, etc.

Admission d’une nouvelle gare allemande au tarif excep-
tionnel n° {2.

Extension du tarif exceplionnel n° 47 a diverses nouvelles
gares allemandes.

Mise en vigucur d’un nouveau tarif exceptionnel n* {4, pour
le transport des articles de la Thwringe, de la Bohéme et de
Nuremberg.

Admission de nouvelles gares allemandes dans les tarifs
exceplionnels ne 6, 8, 14 et 17.

Service Belge-Rhénan-Westphalien :

Introduction d’'un nouveau tarif exccptionnel ne 7, pour le
transporl des minerais de fer, des pyrites grillées (résidus de
pyrites®, des résidus de minerais de cuivre, des scories de
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martelage, de fonderies de fer, de puddlage, de réchauffage
el de laminoirs, ainsi que des scories de convertisseurs, conte-
nant encorc du fer et destinées aux hauls-fourneaux, par expé-
ditions d’au moins 10,000 kilogrammes, 45,000 kilogrammes
ou 90,000 kilogrammes.

Admission de nouvelles gares allemandes aux tarifs excep-
tionnels nos 13, 14 et 16.

Mise ¢n vigueur d’un nouveau larif exeeptionnel n° 12, pour
le transport des pyrites, par expéditions de 10,000 kilogrammes,
45,000 kilogrammes ¢t 90,000 kilogrammes, ou payant la taxe
pour ces poids.

Admission d’une nouvelle gare belge aux tarifs exceptionnels
n°s § et 9, ¢t de deux nouvelles garves allemandes dans les tarifs
exceptionnels nos 415 et 14.

Introduction de nouvelles gares belges dans le tarif excep-
tionnel ne 7.

Extension du tarif exceptionnel pour le transport des howilles,
cokes ef briguettes de charbon (au départ de I'Allemagne) i
diverses nouvelles stations belges, et modifications aux condi-
tions d’application du dit tarif.

Service Belge-Sud-Ouest-Allemand :

Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le transport de
la soude brute calcinde (soude d’ Ash), caustique et cristallisée,
excepté le bicarbonate de soude, entre cerlaines stations des
chemins de fer de 1'Alsace-Lorraine et les ports de mer belges
ct Terneuzen.

Introduction de la slation de Dudelange (Usine) dans le tarif
exceptionnel, pour le transport des scories phosphatées (brutes
ou moulues), cntre cerlaines stations des chemins de fer de
I'Alsace-Lorraine et certaines gares belges.

Réduction de fr. 0-65 par 1,000 kilogrammes, en faveur des
transports de cokes effectués, par quantité minimum de
50,000 kilogrammes, des stations belges vers le Grand-Duché
de Luxembourg et la partie de la Lorraine située au nord de
la ligne de Chambrey-Bensdorf-Sarreguemines.

Service Anglo-Belge-Alsacien-Lorrain-Suisse :

Abaissement des prix pour les transports effectués en grande
vitesse entre Londres et certaines slalions des chemins de fer de
I’Alsace-Lorraine, via Ostende-Douvres ou vice-versa.

Service Franco-Belge-Nord :

Publication d’une nouvelle édition du tarif spécial des houilles
Franco-Belge-Nord, consacrant de nouvelles réductions de laxes
sur le parcours belge pour les envois remis par quantités
de 50 tonncs.
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Extension des taxes du tarif commun exeeptionnel ne 6
Franco-Belge-Nord, aux envois de¢ zine A effectuer au départ
de Boom.

Service Franco-Delge-Lst :

Publication d’une nouvelle édition du tarif spécial des houilles
Franco-Belge-Est, consacrant de nouvelles réductions de taxes
sur le parcours belge, pour les cnvois remis par quantités de
50 tonnes, vii Erquelinnes-Soissons-Neuilly, cte., Quévy et
Quaiévrain, et par quantités de 100 tonnes via Givet, Vireux,
Momignies, Erquelinnes-Hirson et Erquelinunes-Laon.

Extension aux envois de coke, au départ des usines & gaz
belges vers I’Est de la France, des tarifs applicables aux envois
de combustibles, au départ des stalions belges qui desservent
des charbonnages.

Service Belge-Bavarois :

Mise en vigueur : 1° de nouvelles taxes exceptionnelles pour
le transport des articles de la Thuringe, de la Bohéme et de
Nuremberq ; 2° d’un tarif exceptionnel pour pierres ct marbres
entre Anvers et Kiefersfelden.

Service Belge—AustroJIongrois :

Introduction de nouvelles taxes exceplionnellesentre les ports
de mer belges, d’une part, Vienne, Briinn, Florisdorf-Donau-
feld, Jedlesee, Korneuburg, Nussdorf, Stadlau, Stockerau, et
Znaim.

Mise en vigueur d’un farif exceptionnel pour transports de
meubles entre les ports de mer belges ct Kaschau, Kormoézbanya
et Unguar.

Nouveaux tarifs exceptionnels pour les principales marchan~
dises transportées enire les ports de mer belges et certaines
stations hongroises.

Introduction : 1° de Linz s/Danube ¢t Komotau dans le tarif
exceptionnel pour les transports des racines de chicorée ;
20 d'Ebenfurth dans lc tarif exceptionnel pour les transporis de
paille et foin.

Mise en vigueur d’un tarif exceptionnel pour les transports
de marbre et de pierres.

Tarif Franco et Belge-Allemand-Russe :

Nouveau tarif exceptionnel pour les transporis de lin,
de chanvres, de fils de caret, de filasses de lin et de
chanvre, elc., de la Russie vers la Belgique et la France.
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B. AMELIORATIONS ET INNOVATIONS APPORTEES DANS LES SERVICES DES TRAINS.
§ 1°1. TRAINS DE VOYAGEURS.

De méme quen 4892, il a été organisé des trains supplémentaires deslinés
conduire les ouvriers le malin & leur travail, et & les ramener chez eux le soir,
de : YVerviers & Herbesthal, — Ramillies & Landen, — Estinnes & Binche, —
Enghien & Bruxelles, — Avelghem & Herscaux, — Piéton & Bascoup, — War-
quignics & Dour — ¢t de Termonde & Boom.

A la demande des habilanis de Groenendacl, les trains nes 778 et 779, qui
partent rvespeetivement de Bruxelles (Q.-L.), pour Boilsfort, & 2 heures 40 de
relevée, ct de Boilsfort pour Bruxelles, & 3 heures 20, continuent le trajet de
Boitsfort & Groenendael ¢t vice-versi.

L’admission des voyageurs entre Assesse ¢l Namur dans le train mixle ne 421 {
présentant du danger par suite de la forle composilion de ce train, il a ¢Lé orga-
nisé un train nouveau d’ouvriers quitlant Assesse pour Namur & 4 heures D0 du
matin. Le train de marchandises a été rendu 4 sa premiére affectation.

En vue de faciliter les relations des habitants de Berzée, Thuillies et Thuin
avec ic centre du pays, le train de marchandises n® 3885 8. D., qui part de
Berzée & 9 heures B8 du matin, a été transformé en train mixle entre Berzée el
Estinnes.

Le train de marchandises n° 3508 S. D., partant de Florenville 4 5 heures
43 du matin et transportant exceptionnellement des écoliers, de cette station &
Virton-Saint-Mard, a ét¢ rendu également aceesssible, sur ce parcours, a tous les
voyageurs munis d’un billet de 3¢ classe.

Dans le train de marchandises n° 3694, on n’admettait les voyageurs que sur
le parcours de Hamoir & Jemelle ; actuellement, on les admet sur tout le parcours
de Rivage & Jemelle.

Par suite des changements apportés dans le service de la Compagnie du chemin
de fer Prince-Henri, le nombre de trains de voyageurs circulant entre Benon-
champs et Bastogne~-Sud, a été réduit & trois trains dans chaque sens, au lieu de
quatre, pendant Phiver, et & quatre trains, au lieu de cing, pendant été.

L’affluence des voyageurs, le mercredi, jour de bourse & Bruxelles, a néces-
sité l'organisation, ce jour-1a, de deux trains nouveaux : 1° départ de Charleroi
pour Bruxcles-Midi & 10 heares 28 du matin ; 2° retour de Bruxelles-Midi pour
Charleroi & 5 heures 27 du soir.

Le train me T B3, quitlant Lultre & 6 heures 39 du matin pour Dampremy,
continue sur Charleroi depuis le 1% juin. En conséquence, le train T 52 part
actucllement de Charleroi au licu de Dampremy.

Sur les instances de la Compagnie du ehemin de fer du Nord, et afin damé-~
liorer les relations entrc Dunherque et les diflérents centres industricls de
la Belgique, des trains nouveaux ont ét¢ mis marche, & partir du 1°F juin 1893,
entre Furnes et Dunkerque et vice-versé.

Ces trains sont expédiés respectivement de Furnes 4 6 heures 55 du matin et
6 heures 5 du soir, et de Dunkerque a 8 heures 56 du matin el 7 heures 50 du

SOIr.
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Pour permettre_aux Verviélois d’assister aux fétes de nuit qui sont organisées
A Spa, pendant la saison de villégiature, un train nouveau a ¢ié mis en marche
entre Spa et Yerviers, la nuit du dimanche aa lundi, du 1* juillet au 30 sep-
tembre.

Ce train ayant été bien ulilisé sera remis en marche, dans les mémes conditions,
en 1894.

Il n’en sera pas de méme de pareil train, qui avait été organisé enlre Spa et
Trois-Ponts,! Ie dimanche & 10 heures du soir, et qui n’a pas donné des résultats
salisfaisants.

Le service a é1¢ sensiblement amélioré sur la ligne de Tervueren : les trains
no 471 ct 472, partant les dimanches, lundis ¢t jeudis, pendant ’été, respeeli-
vement de Bruxelles (Q.-L.) 42 heures 42,¢t de Tervuaeren 4 3 heures 23 du
soir, ont ¢t¢ mis en marche tous les jours, pendant I'été; quant aux trains du
soir, n° 473 et 474, qui n’étaient autrefois mis en marche que trois jours par
semaine, et pendant la bonne saison sculement, ils ont ét¢ rendus journaliers
pendant 'hiver.

Les trains nos 2567 et 2568, qui partent respeclivement de Bruxelles-Midi &
6 heures 23 du soir, ¢t de Hal & 7 heures {0, desservent acluellement la section
de Bruxelles & Tubize, & la demande des habitants de Lembeeq et de Tubize.

Pour salisfaire les localités voisines, le train n° 930, qui partait de Mouscron
pour Tournai, & 1 heure 43 de relevée, part actuellement de Courtrai.

Par suite, 'express n° 194, partant de Gand-Sud & 6 heures 35 du soir, a été
remplacé par un train de banlieue allant de Mouseron a Tournai.

Afin de permettre aux habitants de Manage de prolonger de deux heures leur
séjour A Charleroi, un train nouveau part de Luttre, par Manage, le dimanche &
9 heures 52 du soir, dés Varrivée du train n° 2498 quitiant Charleroi A
9 heures 19.

La continuation jusqu'a Manage du lrain ne 1929, partant de Haine-Saint-
Pierre & 8 heures 2 du soir, a permis d’¢tablir une nouvelle relation entre Haine-
Saint-Pierre ct Bruxelles par les trains n 1929, 4769 et 824,

L’Administration des Chemins de fer a conclu avee la Ce internationale des
wagons-lits, pour une période de vingt auns & pactir du 1® juin 1893, une nou-
velle convention s'appliquant non seulement a la circulation des wagons-lits.
wagons-salon, wagons - restaurant, wagons - restaurant-salon, mais encore a
Porganisation de trains de luxe formés exclusivement au moyen du matériel de
la Compagnie.

Le service de wagon-restaurant établi entre Bruxelles et Verviers par les trains
nos 75 et 68, a été transformé en service de wagon-restaurant-salon.

Les voyageurs payant une taxe spéciale et uniforme de 1 frane sont seuls admis
dans le compartiment salon du wagon-restaurant.

Le service de wagon-restaurant organisé entre Jeumont-Verviers et retour par
les trains nos [63-115 Nord - 75/72-122 Nord - 156, comprend actuellement
la ligne entiére Jeumont-Herbesthal.

Le wagon-lits Ostende-Bale et retour des trains nos 146-141 a été rendu acces-

sible aux voyageurs de 2° classe.
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34 voitures mixtes1: et 20 classe avee water-closet ont éié construailes pendant
Pannde 1893, et mises en service dans fes trains inlernationaux.

L’ Administration disposail pour e transpert des malades, de 2 voitures spéciales
dont 'utilisation comporie le payement el la remise de 12 billets de 1 classe, au
minimum. Youlant élendre celte faveur aux personnes malades et peu aisces,
I’Administration a mis en service une voiture spéeiale de 3° classe parfailement
aménagée. 1 est réelamé pour son usage 6 billets de 5¢ classe, au minimum.

Ensuite d’une entente entre notre Administration et celle des postes des Pays-
Bas, le transport des colis postaux de Rotlerdam & Balavia se fail en service
accéléré, de quinze en quinze jours, vid Marseille, en transit pav la Belgique.

Les trains qui partaient de Londres pour Cologne et Berlin vid Ostende
B hcures 35 et 5 heures 42 ont é16 retardés de 20 minutes au départ, et arrivent
néanmoins & 'heure habiluelle a Cologne et & Berhn.

Les voyageurs parlant de Vienne pour Cologne par Pexpress de 8 heures 20
soir, ne trouvaient pas i Cologne de correspondance pour Angleterre vii Ostende
ou Calais. Pour élablir cette correspondance, on fail actucllement partir le train
n° 74 d’Herbesthal au lieu de Verviers, & 7 heuves 215 il fait done suile au train
allemand sorti de Cologne & B heures 23 soir, el il arrive & 11 heures 04 a
Ostende, d’ott la malle ne part qud 11 heures 15. pour arriver & Londres 4
5 heures 5 du matin.

Les mémes relations ont été établies entre Vienne-Cologne et I’ Angleterre vid
Calais, en trausit pour la Belgique.

Les voyageurs partant de Bile 4 9 heures 20 du matin arrivaient & 8 heares 3
dusoir & Bruxelles, trop tard pour pouvoir repartir le méme jour pour I’ Angleterre
via Ostende. Acluellement, ils prennent un train qui part de Braxelles & 9 heures
du soir et arrive & Ostende & 10 heures 50, ot la malle les prend pour arriver a
Londres a 5 heures 55 du matin.

Une nouvelle correspondance est ainsi établie entre I'ltalie, la Suisse, I Alsace-
Lorraine et ’Angleterre pour les voyageurs qui partent de Brindisi & 9 heures 25
du matin, de Venise & 4 heures du soir, de Rome a4 9 heures du matin, de Milan
a 10 heures 20 du soir et de Bale 4 9 beures 20 du matin.

Le service du controle des billels aux trains internationaux de la ligne Paris-
Cologne éiait organis¢ autrefois de telle sorle que les coupons des voyageurs
en transi ¢élaient vérifies sur le parcours belge, a4 Erquelinnes, a Charleroi,
a Namur, & Lidge (Guillemins), a Verviers et & Herbesthal. Ces mulliples vérifi-
cations ayant donné licu i des plaintes, 'Administration s’est enlendue avee
la Compagnic du chemin de for du Nord en vue de nelfectaer qu’une seule fois
le controle des billels en question, entre les fronti¢res franco-belge et belge-alle-
mande.

A eelte fin, les trains de la ligne Paris-Cologne sont desservis sur tout le par-
cours d'Erquelinnes & Herbesthal, ct vice-versd, les uns, par des agents de ’Etat,
les autres, par des agents de la Compagnic.

Le systéme de recolement des coupons a la sortie, a été étendu aux stations
de Lichtervelde, Thourout et Ingelmunster, exploitées par la Sociélé anonyme
des chemins de fer de la Flandre Occidentale ¢t par I’Etat-Belge.

La réorganisation du service de secours aux blessés a été conlinude.

5
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Anjourd’hui, tous les ehels de serviee de Pexploitalion ont a lear disposition
des boltes de secours de réserve pour remplacer celles des stations secondaires,
des haltes el des points d’arrét, qui sont envoyées en ravilaillement.

Pour éviter Penvoi trop fréquent & Patelier eentral de Malines, des boites de
secours A rayitailler, PAdministration fait fournir sur place les substanees vola-
tiles nécessaives, par les pharmaciens des hopitaux militaires et, & défaut de
ceux-ci. par les pharmaciens-agréés de P Administration. Quant aux bandes de
gaze phéniquées, eclles sont, par mesure de précaution, remplacées & expiration
de chaque semestre.

Par areété voyal du 9 février 1895, M. le Ministre de la Guerre a été autorisé
& fairc admetlre dans les hopitaux militaires, en cas d’urgence, les vielimes
d’aecidents de chemin de fer, quand les hopitaux eivils font défaut ou sont Lrop
¢loignés du licu de PPaccident.

Ensuite ¢’'un aceord cntre Administration des Chemins de fer de PEtat et le
Département de 1a Guerre, touchant la convention du 15 avril 1892, le concours
de la gendarmerie peut étre reclamé exceptionnellement pour coopérer au main-
ticn de Tordre dans les stations de UElal situées dans les localités ot il n’y a pas
de garnison.

Unc réeompense péeuniaire est accordée a toule personne, méme étrangére a
I’ Administration, qui a découvert ou aidé & faire découvrir 'auteur d’'un vol de
marchandises, eommis au préjudice des chemins de fer de I'Etat.

§ 2. TRAINS DE MARCHANDISES.

Parmi les réfornies et améliorations apportées dans le service des Lrains de
marchandises, il y a lieu de ciler :

fo L’organisation d'un service de trains locaux entre Ronet et Namur et viee-
versi, en vue de régulariser les mesures provisoires prescrites depuis 1892 pour
assurer le service entre ces deux points. L’affectation de la garve de Ronet, dont
V'ollice principal est le groupement et le classement des wagons ct la formation
des (rains & la décharge dela station de Namur, et larépartition du travail entre ces
deuy gares onl, enoulre, cté nettement délinics;

20 La eréation :

@) d’un train. supprim¢ le dimanche, enire Kinkempois et Liége-Guillemins
el vice-versd. dans le but d’accélérer le transport des colis de la ceinture de Liége
pour les lignes du Midi, en transit par le Nord-Belge.

Cette muesure a permis dassurer arrivée & destination des marchandises dans
les délais réglementaires ;

b) d'un train de transbordement, dgalement supprimé le dimanche, entre
Couillet-Montigity el Namur ct retour, en dédoublement, sur cette section, des
trains de cette catégoric circulant entre Mons ¢t Namur, lesquels étaient devenus
insuflisanls ; .

3 La concentralion sur le train de messageries de grande vilesse ne 3100,
&’Oslende a Verviers. de loules les expéditions de grande vitesse pour UAllemagne,
vid Welkenraedt et Bleyberg.
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’autres remanicments trés importants ont encore ¢1¢ apporlds dans le serviee
des trains de messageries et de transbordement, Cest ainsi qu’en vue de permettre
Farrivée & destination des nrarchandises dans les délais réglementaires, ecrtains
trains, affeelés naguére au fransport exclusif des grosses marchandises, ont ¢té
chargés de Penlévement des marchandises de délail ; que des eorrespondances plus
dircetes et plus rapides ont été établies entre les trains de messageries et de frans-
bordement, afin d’éviler ou de réduire les escales en cours de roule.

Les mesures prises depuis 1889, en ee qui concerne le repos dominical, ont
recu les nouvelles extensions compalibles avec les exigences du service.

Le nombre de trains « supprimés le dimanche », qui ¢lait en 1892 de
1,504 trains (47,602 trains-kilomcétres) sur 1,619 trains (56,885 trains-kilo-
métres) a ¢té porté en 1893, pendant la période Ja moins active des lransporls,
c’est-a-dire du 4° mars au 15 sceptembre, & 1,545 trains (48,417 trains-kilo-
métres) sur 4,700 trains (58,493 trains-kiloméltres).

L’applicalion du réglement général de 41891 sur les explosils, donnant licu en ce
qui concerne leur transport, & de nombreuses difficuités et & des abus de maté-
ricl, un projet de modifications & ce réglement a ¢Lé communiqué aa Départe-
menl de UAgriculture pour étre soumis & I'examen de la Commission spéeiale
institude par arrété royal du 28 février 1893.

Dans un but de plus grande séeorité, il a €1é preseril de tenir cadenassés,
durant leur séjour en gare, les wagons dans lesquels sont chargés les explosifs.

Pour empécher désormais que des marchands peu serupuleux liveenl & la
consommation publique des viandes provenant d’animaux morls de maladies
conlagicuscs, un nouveau réglement, élaboré a lintervention da Conseil supéricur
d’hygiéne publique, détermine les conditions d’admission au transport des envois
de Pespéce; il exige, notamment, Pestampillage des viandes et preserit un embal-
lage spécial pour les issucs el résidus de boucherie.

Les dispositions de la loi sur la péche flaviale et sur la péche maritime qui inlé-
ressent notamment le personnel du chemin de fer, en ee qui concerne les dimen-
sions que doit avoir le poisson pour pouvoir etre fransporté et livré & la consomn-
mation, ont ¢té rappelées & tout Ie personnel intéressé, et surtout anx agenls
chargés de Paceeplation des marchandises.

En cas de doute, le conlenu des colis présentés au transport est vérifié, el s’il
y alieu, proecs-verbal est dressé & la charge des délinquants.

Laloi du 28 février 1882 sur la chasse et les areétés royaus des [evmars 1882,
14 aott 1889 et 28 avril 1891, velatifs a 'exéeulion des arlicles 14 (permis
de chasse) et 51 (oiscaux insectivores) ont éLé insérés au recueil administratif.

Le personnel inléressé a éié invité & surveiller tout spécialement, ¢t surtout a
I'époque de la moisson, Jes envois effectués par les marchands de comeslibles et
par les individus répulés braconniers, de méme que les envois a Padresse des
marchands de volailles, traiteurs, aubergistes, cfe.

Lorsque, en temps prohibé, il y a doute sur la nature des envois, il esl proeédé
a la vérification du conlenu des colis ef, Ie cas échéant, procés-verbal est dressé
& la charge des contrevenants. En oulre, il a été preserit d’accorder toules les
facilités possibles aux agenis de la police puur la constaiation des conbraventions;
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Faceds des magasing, sans entraves ni formalités, est aceorde & ceux d’entre eux
dont la surveillanee a pour but d'empéeher le trafie illicite du gibier.

Daccord avee les Compagnies de chemins de fer concéidés, le mode de trans-
port des alevins ¢t des poissons vivants a é1é réglementé,

Les envois de Pespéce, présentés aux stalions — & Pexclusion des bureaux de
ville — dont le poids n’exedde pas HO kilogrammes par colis ¢t placés dans des
récipients munis ’anses el depoignées, sont transporiés par les (rains de voyageurs
désignés par U Administration, tout en n’étant soumis qu'a la faxe du tarif n 2,
quand Papplication du tarif n° 4 n’esl pas réelamée par Pexpéditeur.

La remisc & domicile de ¢es envois n’étant pas assurée par le ehemin de fer,
les stations de départ, afin d’en éviter Ie s¢jour dans les magasins, avisent télégra-
phiquement les gares de destinalion de Pheure d’arrivée des lransporls; ces
dernidres gares préviennent immdédiatement les destinataives, afin qu'ils puissent
les retirer dés arrivée du train.

Les stalions de coincidence sont avisées de la méme maniére, afin de pouvoir
prendre les mesures néeessaires pour que le transbordement des récipients sc fasse
régulicrement et avee tous les soins néecessaires.

Les mesures proleelrices propres & soustraire le bétail aux mauvaistrailements
et aux aceidents anxquels il ¢tait exposé, ont continué & faire Tobjet des préoccu-
pations de I'Administration (ordres de service nos 44 et 50 de 4891, 126 de 1892,
et 31 de 18914). La plupart de ces mesures ont recu I'adhdsion des chemins de
fer coneddds, quiles ont également mises en vigueur sur leurs lignes.

C. AMELIORATIONS ET INMNOVATIONS APPORTEES DANS LE SERVICE DU MATERIEL.

L’effeclif des boxes, reconnu insuffisant, a ¢té augmenté de 235 véhicules
nouveau modéle, a bas plancher.

Cing de ces boxcs sont réservés exelusivernent au transport des chevaux de la
Cour.

Pour certains wagons & charbon ct wagons & coke de 10 tonnes, susceplibles
de recevoir un chargement de 12 1/2 tonnes, la charge a été portée exceptionnel-
lement & ce maximum, a Toccasion de activité execplionnelle des transporis,
en 1893.

Aussi avait-on preserit ’employer autant que possible ces véhicules pour
les expdditions permettant d'en utiliser complétement le lonnage.

Cetle mesure a produit de bons résultals, lanl en serviee intéricur qu’en
service mixte avee la plupart des administrations de chemins de fer concédés.

Il'a été déeidé d’augmenter effectif des wagons 2 laine et a coton, afin de
pouvoir fournir régulicrement ees véhicules, pour les transports inléricurs mixtes
et inlernationaux, des marchandises volumincuses, telles que : la paille, lc foin,
le lin cte. 5 280 wagons de cctic ealégorie ont 616 commandds en décembre 1893,

Il Aeccidents,

Les accidents sont classés en trois catégories :
1. Déraillcments et collis'ons de trains;
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2. Accidents aux personnes, dus aux déraillements et aux collisions ;
k] k]
3. Accidents aux personnes, dus & d’aulres causes qu’a des déraillements et
collis ions.
\ 1("". DERATLLEMENTS ET COLLISIONS DE TRAINS,
§
Le tableaun suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 1880
a 1893.
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Des 107 déraillements et collisions constatés en 1893, 37 sont survenus & des
trains de voyageurs (ce nombre était de 124 en 1880), et 70 a des trains de
marchandises (il y en a eu 254 en 1880).

Ces 107 déraillements ou collisions ne représentent qu'un revers pour
577,269 trains-kilométres, au licu d’un revers pour 86,808 (rains-kilométres
en 1880.

Depuis 1880, Pamélioralion est nolable.

Elle doit &tre atlribude & Pinstallation, de plus en plus étendue, des appareils
perfectionnés pour assurer la sécurité de la marche des trains.

L’annexe XXVI indique en détail Ies eauses des 107 collisions et déraillements
survenus en 1893. I a paru intéressant de rapprocher pareils renseignements,
dans le tableau suivant, pour la périede de 1880 & 1893.
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| | t |
1880I1881 1882 1883i1884{1885:1886:1&<87 184811880 180011891 18921893
i
Nombre de kilomatres exploités (longueur moyenne) . . . . . . 2,70‘_)'2,8!11,2,975 3,005 £ 3,400 3,004 | 3,471 3,188 ; 3,198 | 3,207 13,220 1 3,241 {3,247| 3,250
. {Collisions . 57| 60 41 25 2 24 9o 8 19| 3! 2ty 47 14| U
Nombre de collisions) ‘¢S trains devoyagenrs. - oo ovie | 61 65| 44] 57 50| 20| 21| 31 31| 10| 20| 20| 30 | 26
et de dél'{li“lﬂﬂt‘nls. [ 3 - = 4 ¢ =~ 9 = ] 50 501 52 34
—  de marchandiscs Collisions . . | 116] 83 83! & 19 38{ 42 40] 36 G . o“ ) 0
Déraitlements. | 118] 89 907 61} 42 24| 41| 35 50[ §7] 65) 03] 49§ 30
Autotal . . . . . ... .. |35 ‘295] 269| 187| 151] 112] 113] 114] 136] 150] 134} 158{143 [107
Causcs des collislons ot doralllements. — Nombye de fols gqu'elles ont été constatées.
GC. » n * » ] » 11 » » » il » » »
aile <5
Railscassfs. . « . . . . . . v 0 - v .o . {D. o il s ) s il . ol 1 il 9] 3
< . . . . j C. i » 2 1 | ¥ » 2 » 1 1 11 » v
Défectuosilés des appareils spéeiaux de la voie, . . . ! b. 2 sl wl sl sl e 3 4 sl sl 2 .
K < Dét:ecl::nsilé du lracé de la voie; surhaussement mal C. » » » » » » v » » » ® » » »
S ¢labli (variation trop brusque dans le niveau relatif { I - 9 9
> des deux files de rails). D. 2 55 3] 2 5 »| of 2 s o = 2 {
lmprudences commises lors des travaux de réfection | C IR I N I B L LN I I L
de la voie (absence ou insuflisance de signaux). D. 3| 4 1 1 2f 2] . » » 1 1 » o ¥
Mauvais élat général de la voie do anx fortes pluies, { C. 0 A T T S A T N A I S I
au dégel ou & draulrves circonstances. D. 12l 11 i 2 1 1 4 i 3 2 3 1] 4 i
) C. 70 05| 4] 10) 6] 2 2o 7] 6 5 3 2 5| 8
Altelages rompus ou défaits . . . . . . . e { D. . 50 » 5l of 41 ¢ 1l o 1 4 3| 1
A . R . C ® » » » » » » ° » » » » o b4
varieSs aux essieux. . . . ., . .., ... .. { 0. w 151 sl 7 7l 1 o s| e gl s s 712
. A C » Q v 2 § 2 » » 2 v » » » "
= vari ; dcanis s feeing . .
E artes ou dérangements an mécanisme des feeins { D. 12l 1 of 10| to] <2 s 1 al 51 6 4 7| 4
=
2 | Avaries aux bandages; décalages de roues ou e ban- { C. O D I L S D R R A LT B I I
K dages, bris de roues. D. to] 14 7| 14 3 6| o] 15 8] ¢ 15 6; 2! 10
£
= »
= | Mauvaise réparlition de la charge sur les essicux de { C. L o L A L N L A N R )
= la locomotive. D. 3 1 i » 1 » . » n N » 6 » n
» ' » » » » n o
Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes de { C. y ’ > ’ ' ’ ' ol =
l ressort de suspension. D. of 5 5 4 2 3 2 4] 1| 1) 2[ 2 5
" . . C. » » » » » » » » » 1 » i i
\ Aulres défectuosités ou avaries au matériel roulant, . { D. ol 10l w4l 4 5 1 3 ol » 9 5 1l 4 i
Fausse position ou maneeuvreintempestive des aiguitles (¢, 340 320 93] 20 19| 16| 13 8 9 o3| 17| 18] 22 9
lacees d: la vole parcourue par le traiuv ou don- " == | 3
!mntacceglf) celte volie. l ran o< D. 540700 48| 19 o3| 18| 4] 16] 20 9p] 26| 28 35 24
so| = 5 . 9 . Y 17
Voie principale occupée ct non protégée ou protégée | G- 2 52| St 22 45 13] 22 9 12 7 24 119 !
irrégulierement prar des signaux fixes ou a la main. | p, » . 1] e » . . . » . » » | »
- - . [3
Autres fautes commises dans la manceuvre des signaux { C. 17) 120 6 5 sl 7 1] 5 4 e B B 474
fix»s. D. 1 s » » v M » » » » ° » » »
Mauvais fonctionnement des appareils e signaux ou § C. 4 4 3 4 » » 1] » " 2] ¥ 2 - 2
d’enclancheruent. i D. al s 3 , » 1| » » . s | o» n 2
3 | Signaux d-arrét corvectement donnés, mais non res- { C- 19) 23 13l 4 4] 4 1| 3] 12 10| 6] 14 10| 3
= pectés par le train. { . » 21 2 » » . » » | » P » * !
&
Z | Machines de imancenvres dans les gares, miseen mou- ( ¢, gl 31 2o 1 71 ol . ol 4 3| 6 3 »} B
= vement sans ordre régulier, inobéissance aux il 1 .
= signaux d’arrét, ou arrét tardif, b. »oo» » | AN N LN ‘
£ | Trains entrant en gare avec trop de vitesse ou dépas- (¢ 8 9l 12| 9of 7 12| 10! 7 21 .9 it 3 2 1
g2 sanl pour Loul aulre molif leur point de slalionne- .
B ment habituel. D. | » I T T 1 O B N A RS D L
Collisions avec des vihicules placés (rop prés d'un { C. } 31| 19) 30) 18] 9, g 2 8 7 16 10 18 [ 3
croisement sur une vole couvergenle, D. » » R . » . N . . » . D » »
Autres négligences { C. | 33 43| 19 19] 16| 18] 4| 13] 14f 14} 19 Mt} 3
e e e e e e e e e D, el 1l nl o9 sl 4 el s ) ol 4 7 1
. . . C. 6 [{] 9 ) 7 3 10 2 2 3 6 1 » 1
Causes diverses el indéterminées . . . . . coo - -
: UD. | 55 26/ s0f 23] 21f 15| 5| 22| 33 16/ 23} 18 5| 4
Nombre de cas od les circonstances almosphériques [ C » 14 71 4] 6] 5 1 8f 5] 1 12 8 9} S
ont influé sur la production des accidents. D. N 1 il » i ol st 4 6] 4] Bt 10 4] »

€ : Collision.
D : Déraillement.
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§2 ACCIDENTS DE PERSONNES ATTRIBUABLES AUX DEI{AILLEMENTS ET
AUX COLLISIONS DE TRAINS.

Des 107 déraillements et collisions de trains constatés en 1893, 25 ont fait des
victimes, savoir (annexe XXVI) :

Moyennes
1893, 1892, des 14 dernidrea
années
Tués. . . . . . . » 9 1
Voyageurs . . { Blessés . . . . . . 6 18 15
Contusionnés . . . . 20 56 18
Totaux. . . 26 76 34
T lléSA . . . . . . ’l » 2

Agent ’Admi-
Degi:;l'_i:iord"“ Blessés . . . . . . 924 15 15
S Contusionnés . . . . 923 29 17
Totaunx. . . 45 37 34
Ensemble. . . 71 113 68

§ 3. ACCIDENTS DE PERSONNES DUS A D’AUTRES CAUSES QU'A DES DERAILLEMENTS
OU COLLISIONS DE TRAINS.

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs par lewr imp u-
dence, sont (voir détails, annexe XXVII, littéra A) :

Neyeones

1593, 18492, des 14 dernidres
anntes
Tués., . . . . . ... .. ... 7 4 7
Blessés . . . . . . . . . . . . . 57 34 33
Contusionnés . . . . . . . . . . . {9 19 16
Totaux . . . 63 57 514)

B. Pour les personnes élrangéres au service, aulres que des voyageurs, on
compte (vour annexe XXVII, littéra B) :

Mcyennes

1893. 1892 des 14 derpidres

années.

Tuées . . . . . . . . . . . . . B3 50 5151
Blessées. . . . . . . . . . . . . 3% 25 39
Contusionnées. . . . . . . . . . . 7 7 7

Totaux . . . 94 82 101
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C. Lesagents de 'Administration, victimes d’aceidents, s'¢l¢vent au nombre de :

Tués. . . . . . . . .
Blessés . . . . .
Contusionnés . . ., .

Totaux

Moyennes
1891, 1842, des 14 derméres
anndes
47 48 70
517 533 344
229 233 151
793 814 565

Ils ont é1é atteints dans les circonstances suivantes (voer détails, annexe XXVII,

littéra C. pour Uexercice 1893) :

TuEs, BLESSES ET CONTUSIONNES.
- . . . . . . - . TS - .
LB e d £H D L= w | @ < - | ;M oy e o B £ [l - @ [er] <L - sU | o
218|2]22/2|2]3|2|8|512)3)2|8|518|%)5|3|5)2
| | !
Dans lesstations  {') . 131 15| 22| 2] 18| 9| 8 1841522 4121472]5924{515/485
20| 13] 2] 20) 194]149] 161 lﬁﬁg i
Dans les ateliers. () (n 27 1] 2} 1] v | 15] 15y 24| 12} U} 13] 1
En accrochant des vé-
hicules . N 2| 2f 2] 1} 2f 21 6 3 5f 6] 2| 25f 24} 20f 12| 31| 37| 43 48] 59} 37} 52
En décrochant les ve-
hicules . . . . 4| ] » i 2] » I 2l t» P14 Oy A1 4] 7] 8] 10| t3] 15] 12 25|
Gardes-barridres. () . g 18] 7| 7| 7| 9 7} 8 8] 11 7; 6 7| 3| of 2| 2| 3| 3 6
18 9
Gardes-routes. (%) . b 3| 4} » 4] 1| 31 O] 4| 1 91 & 4} ol A 4 B 2 4] 2
Gardes chargés du con l
trole des coupons,
tombhés ou allemts . ol 4] 2] » | » tfofaolalos 1 190 22| 21, 9} 12| 3] 6| 18| 20| 10| 10
Autresagentsdestrams:
chels-gardes, gardes
hagages,machinistes,
chaulteurs, etc., tom-
bés ou atteints 8| 7| 1 4 2| 4] 4 8 6| 4 t}es 59 53] s0] 57| 80l109f127[127] 125] 136
Agents altewnts en de-
hors de tout service. | 46| 45 13| 71 5[ 14] 4 120 14 11y 1 14 3] 9] 13] 4 o] 3] 1] 7] 12] 11
[En réparantles voies et
les batunents. . 9] 5 8] . Gl 4] TP 20 o 2| 4] 28] 23] 26| 26| 19 28| 23| 21| 13| 22} 1y
Agents d’autres admi-
nistrations 5 5 b 6‘ 4 81 21 2 2t 1 2] 8 5| 1] 13| 10} 8] 7| 12| 19] 14 =
Ensemble * tués, hlessés ‘
et contustonnds . . 1 84) 70} 65 b‘ﬁl 41 58| 55! Guj 63| 18] 47 LOQIQQD 3151297[3501513(655|7 42(800| 766 74(7

(') La subdivision n’a pu étre faite pour les années 1883 & 4886.

(*)

I'année 1883.
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Résumé pour 1893.

[ N° 252, ]

Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument comme suit pour I'année :

dans les déraillements et collisions,

Voyageurs atteints . . 3
par leur imprudence. . . . . . .

Employés et ouvriers
o l"Administration

altoints dans les stations, ateliers ou sur la

{ dans les déraillements ot collisions.
VOIB. v 4 v 0 v 4 .

Personnes atteintes en circulant sur les voies ou on Lraversant
les passages & niveau . . .

I R S R

Folie, suicide, ivresse, 6C. « ~ + « « v o o v v v v o v

Ensemble pour I'année 4893. . .

Tués, Blossés. | Conlusionmés. | TOTAL,
i

. 6 20 26

7 37 419 63

4 24 23 45
47 Bt7 229 793,
22 34 7 63
3t » » 31
408 645 298 1,021

En comparant le nombre de personnes atteintes ehaque année & I'importance

du trafic, on oblient le tableau suivant :

. \ i i TRA - i i
NOMBRE DES PERSONNES NOMBRE DE TRAINS-KILOMETRES
POUR UNE PERSONNE ‘
ANNEES. 3 s $ =
4 2 = S g 2 g
g E g £ $ % = :E
E] 2 a @ 8 3 1 2 %
_ e w = H ® g
g 2 h
880 ., ... ... 176 268 188 632 176,575 115,959 165,304 48,173
8. . ... ..., 202 309 280 791 171,905 112,378 124,020 43,00
L 188 313 318 909 197,499 108,250 98,227 40,847
W83 .. .. ... 140 304 250 694 237,942 118,789 144,448 52,034
/8, . ........ 123 234 2086 563 283,446 148,465 163,645 61,707
1885 . . .. ..., 128 an 87 586 259,567 89,554 381,8u1 56,697
1866 . . ... ... .. 114 305 86 605 293,442 109,680 383,081 66,252
1887 . ... ... ... 97 349 109 533 363,525 101,037 323,504 63,535 t
1888 . .. ..,.... 18 496 131 745 316,851 76,380 285,407 50,186
889 .. ... L. L. 141 708 218 1,065 276,832 53,132 180,710 36,631
WHO . . L 18 668 234 1,020 338,405 59,778 170,648 39,149 i'
89 ., ... .. .. 131 649 313 1,003 307,266 62,021 128,600 36,827
1892 104 625 337 1,066 384,172 63,187 117,187 37,047
803, ... ..., 108 6i% 298 1,02¢ 373,775 65,639 135,462 39,537
_——
Moyennes. . . , . 135 446 222 803 335,729 91,803 200,931 48,109

6
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Pour les années antéricures a 4880, voir 'annexe XXXI du Compte rendu
de 1890,

PERSONNES TUEES preuis 1835.

Depuis Porigine des chemins de fer de I'Etat, il y a eu 96 personnes tuées dans
les collisions et déraillements de trains, c’est-d-dirc par le fait du service,
savoir : 353 voyageurs et 61 agents de I’Administration.

Quant aux tués dans les gares par suite de leur inatlention ou de leur impru-
dence, on compte 158 voyageurs et 1,980 agents de ’Administration.

En dehors des voyageurs et des agents du Chemin de fer, 1,103 personnes se
sont fait tuer en traversant les voies et les quais ou se font les manceuvres;
521 autres par suite de folie, de suicide ou d’ivresse.

1Y, Conlraventions.

Pendant Pannée 4893, il a été constaté sur les chemins de fer exploités par
I'Etat, 853 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :
Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées 4 la circulation

destrains . . . . . . . . . . . . . . O . ... 189
Plantations, dépots, élablissements, etc., prohibés dans les zones asser-

vies par le Chemm de fer. . . . . . . . . e 6
Fausses déclarations sur Iespéce, le poids, Ia quantlte, l’orlgme ou la

destination des marchandises expédides . . . coe e e 18
Centraventions diverses non comprises dans les trois categoms indiquées

ci-dessus . . . . . . . . . ..o oo 126
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . . . . . . . . 306
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou étant descendus du

train avant I'arrét, ou du co6ié opposé au quai de débarquement . . . 99
Yoyageurs ayant pris place dans les voilures dont l'accés leur est:

interdit . . . . . . . -
Voyageurs ayant commis d’autres contraventions relatives a la police

des trains de voyageurs . . . . . . . . . . . . . . . 1o

e ]

Total. . . 853

Les contraventions constatées en 1892 étaient au nombre de 762. Il y a donc
eu en 1893, une augmentation de 91 contraventions.
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5 SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

Description da résean.

§ lev. DEVELOPPEMENT DES LIGNES EN EXPLOITATION A LA FIN DE L'ANNEE. XXIX.
METRES.
SECTIONS Prolongements
sur Ensemble.
belges. borritoire dlrangor,
Lignes construles par Phtat belgo (). » - .+ o 0 o o L L 10,220 J 10,220
- — des Compaguios (). .+ . « . . . . . 1,266,134 201,641 | 4,467,745 1
Longueur effective totaleexploitée au 31 décembreen 1892et 1893 1,276,35% 201,601 }(%)1,477,965

{1) Scction de Landen & Saint-Trond, actueliement exploitée par le Grand Central belge,
donnée en jouissance i la Société anonyme des chewmins de fer de Tournai & Jurbise et de Landen
a Hasselt, 4 titre de subvention pour la ligne de Saint-Trond & Hasselt.

(2) Non compris Ia ligne de Menin & Tourcoing exploitée par la Compagnie du chemin de fer
Nord francais, ni les lignes d’Autelbas & Clémency et d’Athus & Rodange appavtenant & la
Sociéte lunembourgeoise des chemins de fer ¢t miniéres Prince-Henri. Les parties belges de ces
lignes ne sont respectivement que de 1,200 métres, 5,850 métres et 4;417 métres,

(*) Pour I'établissement de cette longucur, les partics de lignes commuenes ¢ dewx ou d trovs
Compagnies ont été porides en comple & chacune des administrations qui les coexploitent.
La longueur de ces voies communes a él¢ de 178,422 métres en 1893 et en 1892,

7
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Le réseau exploité par les Compagnies, en 1893, comprend :

I'rolongements

Sections belges. sur terriloire dirapger, Reésean entier.
BMdtres. P. oo, m Hétres. | R
1" Parties aflectées au transport
des voyageurs et des marchan-
dises . . . . . . . . 1,226,685 96.11 201,641 100.00 1,428,296 96.64
9¢ Parties utilisées au trafic des
marchandises seulement . 49,669  3.89 n n 49,669  3.56

Ce réseau se trouve établi :

4" A double voie, sur une éten-

duede. . . . . . . . 246,945 17.00 19,549 9.70 236,492 16.00
2 A simple voie, sur une éten-

duede. . o . . . . . 1,089,411 835.00 182,062 90.30 1,241,475 84.00

La longucur moyenne cxploitée des lignes concédées a été, en 1893 comnme
en 1892, de 1,477,965 métres, dont 1,276,354 métres situés ¢n Belgique et
201,611 métres élablis sur territoire étranger.

L’annexe XXIX donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées & simple voie
ct celles qui sont éiablies & double voie, puis les seclions affectéesau transport des
voyageurs €t des marchandises, et celles qui sont utilisées au trafic des marchan-
dises seulement.

§ 2. DEVELOPPEMENT DES VOIES FERRKES.

Le développement tolal des voies ferrées exploitées par des Compagnies
comporiait, a la {fin de 'année :

Longueur en mdétres.

.——En 1893. En 1892, :::érr::;;'
Sections belges . . . . 1,495,297 1,493,297 »
Voies Prolongements sur territoire
principales. | - élranger . . . . . 221,160 221,160 »
Ensemble. . . 1,714,457 1,714,457 »
Voics accessoires, de garage, de service, ele. 529,110 521,376  + 7,734

Totaux. . . 2,243,567 2,233,833  + 7,734

Les voics principales parcourues par les trains représentent 76.42 p. %o el les
voics accessoires 23.58 p. °/, du réseau cxploité en 1893. En 1892 ces rapports
élaient de 76.68 p. °f, ct de 23.32 p. */o.

§ 3. STATIONS, HALTES ET POINTS D ARRET.

I’annexe XXX indique, par Compagnie, Je nombre de burcanx existant sur
les chemins de fer concédés, a la fin de Pannée 1893.
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En voici les chiffres totaux, comparés aux donndées correspondantes de 1892 .

SUR SUR Ensemble. 1
les sections belges. les seetions dtrangéres.
3593 | 1892 | 1s0s | 1892 | 1803 | 18pe | Vilioncs
pour 18¢3
Statioms . « . . . . N 272 21 40 39 312 30 (2 (M
Haltes. « . . . .« o . . v . . 46 i8 12 13 88 58 ™
Points dacedt. . . . . .. .. .. 6t 60 4 . 62 60 [+ 2¢
Totaux . . . 379 376 53 52 432 I £28 1+ 4

Les 312 stations existant cn 1895 comprennent 113 (%) gares communes,
ulilisées par deux ou trois administralions.

§ 4. GARES PRIVEES ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS.

L’'annexe XXX montre, par Compagnie, le nombre des élablissements indus-
triels reliés aux chemins de fer concédés, i la fin de année 1893.

Elle peut se résumer comme il suit

Etablissemenls raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées)

Elablissemeuls reliés aux stalions des Compagnies . « . . . .

Totaux

21803 | anpey | Vilionces
pour 1893
T4 3 + 4
1914 185 + 6 ‘
265 258 7 I

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, & lexception d'une gare
privée ¢t de neufl raccordements industriels reliés aux scetions éirangéres des

{*) Beythem et Boeschépe (Flandre occidentale) précédemment classées parmi les haltes.

(®) En plus : Wonterghem (Flaudre occidentale) antéricarement considérée comme point
d’arrél, et Eigenloo (Malincs-Terncuzen) établic en 1895 ; — en motas : Beythem ¢t Boeschépe,
(Flandre occidentale) transformées en stations en 1893,

(®) En plus : Keselberg (Flandre occidentale), Maavland (Liége & Maestricht) et Jambe-de-
Bois (Nord-Belge) créés en 1893 ; — en moins : Wonterghem actuellement rangé parmi les

haltes.

{(*) Pour la formation de c¢c nombre, les slations communes ont ¢ portées en compic d
chacune des Compagnies qui les coexploitent,

Annoxes
A consuller,
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XX
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chemins de for de Gand A Terncuzen, du Grand Central belge ct de Litge A
Maecstricht,
IL.

Situation da matériel roulant.

L’annexe XXXI donne, par Compagnie et par catégoric de véhicules, le relevé
général du matcériel roulant servant & la traction et au transport des voyageurs et
des marchandises sur les chemins de fer concédés.

L’effectif de ce matériel comprenail, & la fin de I'année :

Différences

En 1893, En 1892. pour 1893.

Locomotives . . . . ., . . . . . . . S81 ) 549 + 2

Tenders. . . . . . . . . . . . . . 351 349 + 2
Voituresd vapeur . . . . . . . . . . . 10 10 »

4 voyageurs. . . . . . . . . 859 (%) 8 (® + 8

dbagages . . . . . . . . . 465 () 462(%) + 3

Véhicules ) 3 marchandises . . . . . . . 13,280 13,27t 4+ 18

() pour services divers . . . . . . 57 55 + 2

Ensemble . . . 14,670 14,639 + 31

Relativement 4 la longueur effective totale exploitée (°) a la fin de P'année
ilya:

Par kilomeétre de ligne :

Matériel de Locomotives(® . . . . ., . . . . . . 038 038
traction. Tenders. . . . . . . . . . . . . . 024 02

(') Non compris le matérici de transpori utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois. La
Compagnie pour Pexploitation de chemins de fer del’Etat néerlandais, qui administre ce réseau,
n'a plus de wagons & marchandises spécialement affectés au chemin de fer Liégeois-Limbour-
geois; les véhicules de Pespéce de celte administration sont employés indistincternent sur toute
Pétenduc des lignes quelle exploite.

() Dont 9%

{3 — 30 { affectés au service spécial des trains-tramways.

¢) — 4

(°) Abstraclion faile, en ce qui concerne le maiériel de transport, de la longueur
(140,742 métres) des lignes Liégeoises-Limbourgeoises dont les véhicules ne sont pas compris
dans Veffectif total [vedr note () ci-dessus].

(°) Y compris les voitures & vapeur.
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Pa r kilométre do ligne -
et P
En 1803, En 1892,
Voitures & voyageurs(®) . . . . . . . . 0.64 0.64
Matéricl de Fourgons & bagages . . . . . . . 0.55 0.35
transport. Wagons & marchandiscs . 9.94 90.92
®) Véhieules divers . . . . . . .« . . . . 004 0.04
\ Enscmble. . 10.97 10.95
IMI.

Parcours des trains.

I’annexe XXXII montre, par Compagrie et par nature d’emploi, le parcours
effectué, en 1893, par les trains des chemins de fer concédés.
Elle peut se résumer comme il sait :

XXxun.

PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE

SUR LES LIGNES

En 4893. .
Trains de voyagears . .

En 1892. .
Différences pour 1893 . . .

En 13893. .

Trains de marchandizes . . *
En 4892. .

Différances pour 1893 . .

£n 1803. .
Trains mixfes. . . . . . .

En 1892. .

Différences pour 1893 . . .

En 1893, .
Toravx )

En 4892, .

Différences pour 1393 . . .

cxploitées | aboutissantes | Ensemble.
parles on
Compagnics. | étrangéres.
6,031,769 96,934 6,128,703
6,044,782 98,675 6,143,487
— 43,043 — AT} 14,784
3,748 ,63% 14,380 3,760,014
3,678,879 14,001 3,689,880
4+ 69,755 + 379 4 70,13% l
4,044,438 29,787 1,073,925
93%,0064 28,338 962,402
+ 10,074 -+ 4,449 ] + 411,523
10,82% 541 138,101 | 10,962,642
10,667.723 138,015 § 10,795,739
+ 106,816 - 87 |4+ 166,903

(') Non compris les voitures & vapeur.

(*) Non compris le matériel utilisé sur le réseau Licgeois-Limbourgeois [voir note (') de la

page précédente].
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Iv.

Mouvcemeni ¢t Recelte des (ransports (Y),

§ 1er. vovaceurs.

XXRilI. Les résullats généraux des lransports de voyageurs, en 1893 ¢t en (892, sont
ci-aprés résumés cl comparés :

S
PRODUIT MOYEN
MOUVEMENT. RECETTE. par voyageur.
Dilfrences . Dillsrences Différances
1893. 4892, 1893. 413892, 1893.11892.
pour 1893, pour 1893, pouriBs3,
teeclasse . . ... . s 587,977 589,002 |- 1,us § 1,057,070 | 00040 |~ s2a70 f 1e0 | 187 —0.07
o~ ... 2,611,006 | 2,463,407 {4 147,089 § 2,726,152 | 2,617,766 {4 108,386 ] .04 | 106 | — 0.2
3¢ — .., ... Q17,973,008 | 16,657,138 41,320,970 } 8,365,404 | 8,012,322 |4 353,082 § 0.45 | 0.48 | — 0.02
Ensemble. . . [ 20,117,171 | 19,709,627 [4-1,467,544 § 12,149,535 | 11,730,237 [+ 410,798 § ¢.57 | 0.60] — 0.03

Comparativement aux données correspondantes de 1892, le mouvement et la
recette sesont acerus, respeelivenmient, de 7.435 p. o/, et de 3.57 p. of,.

L’augmentation du nombre de voyageurs en 1893 est principalement due aux
transports elfectuds sur les lignes du Grand Central belge (481,152 voyageurs en
plus), du Nord belge (462,811 en plus), du Liégeois-Limbourgeois (193,272 en
plus). de la Flandre oecidentale (164,190 en plus) ct de Gand-Eecloo-Bruges
(67,160 cn plus).

Quant a la progression des reeeties, clle sc rapporte notamment aux lignes
Nord belges (155,874 franes en plus), du Grand Central belge (121,308 francs
en plus), de la Flandre occidentale (57,802 francs en plus) et du Licgeois-Lim-
bourgeois (40,560 francs en plus).

Par rapport & la longucur moyenne exploitéc pendant 'année, on trouve :
b Yy P p 9

Par kilomitee de ligne :

Mouvement. Recette.
\'oyn;:urs. Fr-n_ncs.
En 1893 . . . . . . . . . . . . . . . . 14528 8,220 43
En 1892 . . . . . . . . . . . . . . . . 1333% 7,956 73
Augmentationen 1895 . . . . . . . . . . . . 992 283 70

(*) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre ct dans ceux qui le suivent se rapportent
non sculemept aux lignes exploitées en Belgique, mais & leurs compléments, d’'une étendue
de 201,611 métres en 1893 et en 1892, éiablis sur territoire élranger. Faute de compta-

bilités distinctes, lcs moyennes ont dd étre calculées sur I'ensemble de Pexploitation.
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La répartition proportionnelle par classe de voitures s’établit comme ceci :

Mouvement. Recette.
En 1803, ’\—“;1—:89\2\ - En? En 1892._\
{*classe. . . . . . 2.78 7/, 2.99 ¢/, 8.71 °f, 9.38 °/,
2 — .0 12.33 °/, 12.50 °/, 22.44 °/, 22.52 Y/,
3° — . . . . . . 8k89°,  B&Bl o, 63.85 °/,  68.50 °/,
100. » 100, » 100, » 100. »

La recetie des voyageurs représente 29.66 p. o/, du produit total de exploi-
tation en 1893, et 29.57 p. o/, en 1892,

§ 2. BieacEs.

Le service des bagages a donné les résullats ci-aprés : XXX

MOUVEMENT. RECETTE.

Différences Difigreuce
a3. § . 2.
1893 1892. pour 1893. 1893 1892 pour 1893.

taxés au minimum /colis). 49,577 41,539 |4 8,038
Transports 308,976 | 253,286 {1 35,690
— au poids (quintaux]. | 116,587 { 93,048 +23,539|

Le produit de ces transports enire pour (.73 p. °/, dans la recette générale de
exploitation en 1893, et pour 0.64 p. o/, en 1892.

§ 3. PETITES MARCHANDISES.

Les résultats des expéditionsde petites marchandises peuvent se résumer comme  yyxis.

il suit :
MOUVEMENT. RECETTE. Il
Différences 5 Diffdrence
1893. 4892, pour 1893, 1893. 41892, pour 1893, l
taxés au minimum (colis). . . J1,05%,366! 996,489|-+ 57,877
Fnvois %2,026,638 2,003,771 |4 22,867
— au poids{quintaux). . . §!,149,8671,421,502\-+ 28,365

La recctte produite par ce groupe de iransports forme 4.95 p. °f, de la recetic
totale en 1893, ct 5.03 p. °/, en 1892.
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§ 4. crosses marcuanpises.

X, Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants :
MOUVERENT, RECETTE.

; iffroncas ; Diftéconco

1893. 4802, | mes. | 199% 1802, | e,

s taxées au minimum (zombre), 130,847 122,145|4 8,732
%‘23,968,823 93,405,283 1+ 474,540

2 —~ aupoids . . (lonnes). }15,752,827|18,429,319{-}623,508 l

Expéditions

Par rapport au chiffre correspendant de 41892, la recetie provenant des grosses
marchandises transportées en 4893, a done augmenté de 474.540 francs ou
de 2.02 p. °f,. Cet aceroissement s’applique nolamment au chemin de fer de
Licge & Maestricht (169,916 francs en plus), au réseau Liégeois-Limbourgeois
(156,422 franes en plus), aux lignes Nord belges (119,438 franes en plus), et
au réseau de la Flandre oceidentale (47,793 francs en plus).

Le produit de cette catégorie de transports constitue 58.51 p. ¢/, de la recetie

générale en 1863, et 59.24 p. ©/; en 1892.

§ 5. FiNances.

XXX, Les transports de fonds peuvent se résumer comme it suit :
MOUVEMEAT. RECETTE. ‘I
Dilldrenco Différence
1893. | 4892 | 1 Cioa ] 1893 | 4892 pomma_l

221,834 { 210,487 | 411,367 | 47,587 | 43,726 | 4 3,861

|

La recetle des articles de finances correspond a 0.412 p. °/.) du produit total
de Yexploitation en 1895 et 2 0.14 p. ¢/, en 1892.

§ 6. fouipacEs.

Les résultats des transports d’équipages sont les suivants :

XXX,
MOUVEMENT. RECETTE,
Diffrences Diffirencos
1893. 1892. 1893. 1892,
$9 pour1893. pouri1893.
trapsportds i gramde vitesse . . . ., . 7 116 + 1 4,310 3,611 | J. 699
Equipnges ’
—  Apetite — . 1,187 692 4 495 § 11,08 10,478 | 4 576
Ensemble . .. | 1,304 808 o 406 | 15,384 | 14,080 | 4 1,275
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Le produit des expéditions d’¢quipages représente 0.04 p. of, de la reeette
générale en 1893 et en 1892.

§ 7. cREVAUX ET DBESTIAUX.

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés : XXX,
MOUVEMENT. RECETTE,
Diftérencos Diffdconces
14 . 4892, L] . 2.
893 59 pourt893, 893 189 pouri893.
[ ] ife itions) . . . 1,998 1,666 31'_’l )
A grande { texés par cnvoi [expdditions) + l A, 662 37,007 | 4 7,45
Tronsperts vilesse —  par téle (animaux). . . . . 2,817 2,915 | — 68 .
oﬂ'et;tnés J 9,305 7,677 | 1,628
a i 6 i it . - b B Ed t Rl y
{ 4 pelite tnxés par envoi (expédilions) . . 321,911 260,785 | 431,426
vitesse —  par téte (animana) . .., . 119,427 { 143,88 | - 5,609
- { taxés par envoi {expédilions) . . . £1,303 9,363 § + 1,940 e
Ensemble : transports 3 365,873 | 326,992 |4-38,881
—  par tite (animaux) . .. .. 152,274 1 144,733 | 4- 5,541

La rceette afférente aux transports d’animaux entre pour 0.89 p. o/, dans
le produit total de P’exploitation en 1895. En 1892, ceite proportion élait de
0.82p. /.

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

Cos produits se sont dlevés - en 1895,4 . . . . . . . .fr. 2,080,351 Xxxiit,
T len 1892,4 . . . . . . L .. 1,795,800
Augmentation en 1895, . . . fr. 234,728

Les produits exiraordinaires forment 5.08 p. ©/, de la recette totale en 1893
et 4.53 p. o/, en 41892,

§ 9. RECAPITULATION DES RECETTES.

La comparaison des produits de loute nature peut se résumer comme il suit :  xxxu.
En 1893, En 1892, Différences pour 1393,

Yoyageurs. . . . . .fr. 42,149,535 11,730,237 - 419,298

Bagages. - . o 308,976 253,286 1 55,690

petites . . . 2,026,638 2,003,774 - = 22867

Marchandises § ., occes. . . 25.968.895 25.494.985 474,540
Finanees . . . . . . . - 47,587 43,726 3,861
Equipages . . . . . . . 15,364 14,089 - 1,275
Chevaux et bestiaux. . . . 365,875 326,992 - 38,881
Ensemble . . .fr. 38,882,796 37,860,384 - 1,016,412
Produits extraordinaires . . 2,080,551 1,795,806 - - 284,725
Totaux . . .fr. 40,963,527 39,662,190 - 1,301,137

(") Les transports d’animaux sont taxés par téle sur les lignes d’Anvers & Gand, du Grang
Central et du Nerd belge, Sur les autres chemins de fer coneédés ils sont tarifés par expédition
ou par wagon.
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Les receltes tolales opérées en 1893 ont ainsi augmenté de 1,301,137 francs
ou de 3.48 p. /o, comparativement & celles qui ont été réalisées en 1892,

Par rapport aux recctles encaissées par chacune des Compagnies en 1892, les
produits percus en 1893 présentent les différences ci-aprés :

MONTANT TOTAL DES RECETTES.] DIFFERENCES POUR 1893,
Ex 4893, En 1892. Absolues. Praportionnelles,

Francs, Francs, Francs. Pt
AnversGand, . . . . .. .. .. .. 1,266,552 1,203,609 | — 27,087 | — <2.09
Chimay . « . .« . o v v 0o 0o . 852,077 561,725 — 42,648 — 2.2
Flandre occidentala . . . . . . . . . .. 3,063,629 2,932,793 | 4 130,836 | - 4.46
Gand-Eecloo-Bruges . . . . . . . . .. 733,882 698,212 | 4 35,670 | -+ 4.86
Gand-Terneuzen. . . . . . . . . ... 617,314 586,358 | 4+ 30,933 | - 5.28
Grand Central belge. . . . . . . . . .. 13,647,5%2 13,549,024 -4 428,504 -+ 0.9
Hasselt-Maeseyck. .. . . . . . . . .. 463,604 163,814 | — 210 | — 0.3
Lidge-Maestricht . . . . . . . . . ... 1,473,182 1,266,962 | + 206,220 | 4 46.98
Liégeois-Limbourgeois. . . . . . . . . . 2,663,712 2,478,528 | - 485,244 | + 7.47
Malines-Terneuzen « « . . . . - . . . 1,215,400 1,222,650 | — 71,081 | — 0.58
Nord belge. . . . . . . ... N 45,289,119 44,69%,977 - 894,142 + 4.04
Taviers-Embresin, « . . . . . . . . .. 53,223 44,214 4 14,949 -+ 28.95
Termonde-Saint-Nicolas. . . . . . . . . 224,054 199,466 | -+ 24,588 -1 12.33
Toravx. . . | 40,963,327 | 39,662,490 {-1-1,301,437 | & 3.28

D’aprés les chiffres de ce tableau, I'augmentation absolue des produils bruts
de lexploitation, en 1893, porle principalement sur les lignes Nord belges
(594,442 francs), de Liege a Maestricht (206,220 franes), du Liégeois-Limbour-~
geois (185,244 francs), de Ja Flandre occidentale (130,836 francs) et du Grand
Central belge (128,501 francs).

Proportionnellement, la progression des receites, en 1893, est la plus forte sur
les lignes de Taviers & Embresin (28.93 p. ¢f,), de Liége & Maestricht (16.28 p.°/,),
de Termonde & Saint-Nicolas (12.53 p. ¢/,) et du Liégeois-Limbourgeois (7.47 p.°/,).

Une recette de 100 francs, répartie proportionnellement & I'importance des
transporls, donne les résultats suivants :

Eun 1893. En 1892,
Voyageurs. . . . . . . . . . 20.66 \ 29.57
Bagages. . . . . . . . . . . 073 0.6%
Marchandises | P8 - oo \g?; » L;g?
grosses. . . . . . 38.5 29.24%

Finances . . . . . . . . . . o012/ 10o. -~ 0.11 100.
Equipages. . . . . . . . . . 0.04 0.04
Chevaux et bestiaux . . . . . . . 0.89 0.582
Produits extraordinaires. . . . . . B5.08 £.53
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V.
Dépeuscs d'expleltation.

L’annexe XXXIII donne la répartition, par Compagnie, des dépenses d’exploi-

tation cffectuées cn 1893.
Ces dépenses sont ci-aprés comparées aux chillres correspondants de 1892.

MONTANT TOTAL DES DEPENSES. | DIFFERENCES POUR 1893,
&n 41893, En 1892, Absoluos. Proportionuelles,
Franes. Francs. Francs. P 't
Aavers-Gand. . . . . . ., .. ... 773,31 79%,773 — 21,462 1 — 2.70
Chimay ., . . ... - . . 381,442 43,318 | — 31,816 | — 7.1
Flandreoccidentale . . . . . . .. . . . 1,736,945 4,700,128 -+ 36,816 + 246 ﬂ
Gand-Eecloo-Bruges. . . . . . . . . .. 399,825 408,767 | — 4,952 — 1.22
Gand-Ternouzen . . . . - . . . . ... 330,123 318,897 | 4 11,226 | + 3.52
Grand Ceutral belge, . . . . . . . . .. 7,167,332 7,406,99% § — 230,612 | — 3.23
HDasselt-Maeseyck. « . . . . .« v .. 163,502 164,293 — 791 — 0.42
Lidge-Maestricht . . . . . . .. . .. 84,715 704,59 | 4 140,449 | 4+ 49.89
Liégeois-Limbourgeoic. . . . . . . . . . 1,653,714 1,670,256 | — 46,852 | — 0.99
Malines-Ternevzen . . . . . . . . . .. 682, 456 638,800 — 6,344 — 0.92
Nord belge . . . . .. .. Ce e 5,625,723 6,001,386 | — 315,663 — 6.26
Taviers-Embresin .. . . . . .. .. . 29,585 22,033 |+ 7,552 -+ 34.27
Termonde-Sainl-Nieolas . . . . . . . . . 144,997 138,655 | + 6,382 4 4.57
Totaux, . . 19,933,719 20,428,396 — 495,477 — 2.42

Le décroissement total des dépenses en 1893, par rapport 4 celles de 1892, est
done de 495,177 francs ou de 2.42 p. °f,.

Ainsi que le montre le tableau ci-dessus, des réduclions dans les frais de
exploitation ont ét¢ réalisées prineipalement sur les lignes de Chimay (7.74 p. o/o),
du Nord belge (6.26 p. ©fo) et du Grand Central belge (3.25 p. o/,).

Par conlre, les dépenses ont augmenté notamment sur les lignes de Taviers a
Embresin (34.27 p. ©/,), de Liége & Maestricht (19.89 p. ¢/,) et de Termonde
a4 Saint-Nicolas (4.57 p. °/o).

VI
Résultats géndéraux de l'explottation.
Les résultats généraux de Pannée 1893, comparés & ceux de Vexercice précé-

dent, peuvenl se résumer comme il suil :
En 1593. En 1892,  Différences pour 1897,
Longueur kiloméirique moyenne exploitée. . 1,4775.965 41,477%.965 »

Parcours kilométrique des teains. . . . . 10,962,642% 10,793,759 4+ 166,903k

Recettes brutes . . . . . . . . .fr. 40,963,527 59,662,190 4+ 4,501,437
Dépenses dexpleitation. . . . . . . . 19,933,719 20,428,806 — 495,477
Receltes nettes ., . coeoe e 21,029,608 19,233,294 4+ 1,796,314

Rapport proportionnel des dépenses d’exploi-
tation au total général des recettes. . . . 48.66p.°%% BL.51p.°fs -—2.85p.°[,

Annexes
A conenlter.
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T Rapporlés a la longueur moyenne exploitée pendant Fannée, ces résultats
donnent par kilométre de ligne :
En 1893, En 1892, Dilérencrs pour 1893,
Recette . . . Ir. 27,7146 03 26,835 67 -+ 880 36
Dépense . . . . 13,487 27 13,822 31 — 333 04
Bénéfice . . . . 14,228 76 13,013 36 4 1,215 40
Relativement au travail fourni par les trains, ces mémes résultats donnent par
kilométre de parcours des trains :
En 1893, En 1892, Différences pour 1893,
Recette . . . . . .fr 3.7366 3.6739 -+ 0.0627
Dépense . . . . . . . 1.8183 1.8923 — 0.0740
Bénéfice . . . . . . . 1.9185 1.7816 4+ 0.1367
VII.
Pcersonnel.
XA L’annexe XXXIV présente la situation numérigue, par Compagnie, du personnel
utilisé par les chemins de fer coneédés, & la fin de lannée 1893.
En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes de 1892 :
En 1893, En 1882, Dillérences pour 1893.
Fonctionnaires et employés de tous grades. 2,535 25806 ° + 29
Agents divers et ouvriers . . . . . 8,323 8,218 4 105
Totaux. . . 10,838 10,724 -+ 134
VIII.
Accidents.
XXy. L’annexe XXXV donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus aux

personnes, en 1893, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé & cclui
des accidents qui se sont produits en 1892, peut se résumer comme il suit :

NOMBRE DE VICTIMES
Tudes. Blessées. [contestonntes.{ Tofal,
4. Parle fait du service Voyageurs. + o v o« 4 - . .. .. » » » »
{collisionset déraillements) [ Agents des Cowmpagnies. . - . . . » » » v
En 1893. . . » » 2 »
Ensemble.
En 4892. . . » 4 5 6
Différences pour 4893. . . » — 14 — 35 | — 8
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NOMBRE DU VICTIMES
Tudes. Blossées. | contustorates.] Tofal.
Voyageurs. . . « . « . . . R 2 & » 6
B. DPar lofait des victimes
Agents des Compagnies. . . . . . 42 26 2 40
imprudence, suicide,elc.)
(i ' ’ Personnos étrangéres au service . . 14 12 2 28
En 1893. . 23 42 4 4
Lnsemble. )
En 4892. . 23 26 2 51
Différonces pour 4893. . . |+ 5]+ 6|+ 2 + 23
En 4893. . . 28 42 4 74
Torauvx . .
En 1892, . 23 27 7 57
Différences pour 4893. . . |+ 6| 4+ 48} — 3|+ {7
IXO
Coniraventions,

Le nombre de contraventions aux lois et aux réglemenis de police, constatées
pendant les années 1893 et 1892, sur les chemins de fer concédés, est indiqué
ci-aprés :

En 1893, En 1892,

Girculation iliégale sur les voies ferrées et dans les stations . . . . 60 96
Euntraves apportées & la circulation des trains . . . . . o« , . 28 17
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail-

WAYS v v e e e e e e e 4 7
Plantation d'arbres ou érection d’ et'\hhssements pI‘OhlbéS dans Ia zone

asservie des chemins de fer. . . . NN ce e 3 3
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons 1rreguhels .. 116 84
Voyugeurs descendus des trains en marche ou du ¢été opposé A celui qui

est indiqué par PAdministration . . . . . . 11 22
Yoyageurs ayant pris place dans un train avec unc arme chaxgée ou

avec des objets de nature & incommoder les voyageurs . . . ., . . » 4

Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont
l'accds leur est interdit, ou ayant fumé dans les veitures non réservées a

cetusage . . . . . . . b 7
Fausses déclarations sur lespéce le poxds ou la quanute des marchan—
dises expédides . . . . . . - 3 »
Contraventions aux mesures de précautlon a observer par les usagers
des passages d piveau privés . . .. . . . . . . . . . . 1 2
Totaux . . . . 227 236
——

Diminution en 1893 . . . . 9
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Améliorations, — Innovatioms,

Les principales amélioralions ¢t innovations réalisées, en 1893, dans les divers
services des lignes concédées, sont les suivantes :

Anvers ¢ Gand.

itablissement d'une seconde voie dentrée 2 Ta station de la Téte-de-Flandre et exécution
de travaux pour la pose d’une seconde voie entre Saint-Nicolas et Lokeren.

Construction & Saint-Nicolas d'un nouvel atelier contenant nne remise aux locomotives,
une remise avec fosse pour la visite et l'entretien da matéricl roulant, une salle pour la
réparation et P'entretien des biches, et un atelier de peinture.

Construction sur chissis métalliques : 4° de 2 fourgons A bagages avec frein; — 2° de
10 wagons plats & charbon de 10 tonnes,

Transformation : 4° des appareils de traction et de choc des locomotives, des fourgons ct
des voitures & voyageurs; — 2° d'une voiture de 2¢ classe en voiture de 3¢ classe.

Adhésion aux modifications de tarifs proposées par l'administration des chemins de fer
de U'Ktat belge, en ce qui concerne les relations en services mixtes et internationaux.

Chimay.

Mise en ceuvre, sur une étenduc de 3,172 métres, de traverses en hétre créosotées, en
remplacement de billes en chéne non créosotées.

Substitution de rails Vignole en acier de 30 kilogrammes par inétre courant, & des rails en
fer, sur une longueur de 260 métres, d la station d'Aublain.

Coanstruction d’'un auvent & la halle aux marchandises de la station de Momignies.

Remplacement des traverses en hois & 30 wagons A perches par des traverses mobiles en
fer.

Renforcement des attelages &4 60 wagons de diverses catégories, pour les mettre en rap-
port avec les prescriptions de la convention de Berne.

Flandre occidentale.

Renouvellement de 7,293 métres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails d'acier
de 9 et de 12 métres pesant 38 kilogrammes par métre courant.

Consolidation de certaines parties de voie parla pose de 34,536 plaques d'assise en acier.

Etablissernent de 231 métres courants de voies de service nouvelles dans la station de
Ledeghem et a Vatelier de Saint-Michel.

Substitution de barriéres roulantes en fer aux barridres A lisses des passages a niveau des
stations de Lophem, Zedelghem, Thoeurout, Roulers, Iseghem ot Ingelmunster.

Agrandissement du bitiment des recetles dela station de Roulers.

Construction d'une salle d'attente au point d’arrét de Bisseghem et d'une annexe A latelier
de tournerie.

Installation d’un pont & peser & Lendelede,

Création d'un point d'arrét au hameau de Keselberg sur la ligne de Menin 3 Roulers,

Mise en service d’'une nouvelle locomotive & voyageurs,
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Augmentation de V'effectif du matériel 3 voyageurs de 10 voitures de 3¢ classe & couloir
central,

Montage de 3 voitures de 4'* classe & salon sur double suspension métallique.

Organisation du service de récolement des coupons & la sortie des stations de Lophem,
Zedelghem, Thourout, Lichtervelde, Moorslede et Zonncheke.

Adhésion & 'application en scrvices mixtes et internationaux de divers tarifs spéciaux.

Classement plus favorable de plusicurs espécees de marchandises.

Extension du service des trains de voyageurs pour donner de nouvelles et meilleures
correspondances aux points d’échange.

Gund-Eecloo-Bruges.

Renouvellement de 7,376 métres courants de voie en rails de fer de 6 métres, au moyen
derails en acier de 9 et de 12 métres.

Remplacement de 7,460 billes en sapin par des traverses cn chéne.

Construction de 400 métres courants de nouvelles voies de service dans les stations
d’Evergem et de Steenbrugge.

Instatlation d'une nouvelle plaque tournante et d’un abri pour béiches dans la station
d’Eecloo.

Litablissement de nouvelles loges de garde entre Sleydinge et Waerschoot.

Ouverture a Pexploitation du raccordement de V'usine de MM. Baert fréres A la station de
Steenbrugge.

Construction d'un fourgon & bagages et d'un wagon fermé & marchandises, de 410 tonnes.

Mise en vigueur d'un nouveau tarif intérieur pour le transport des voyageurs, bagages,
marchandises, tapissicres, valeurs, cuvres d'art, objets précieux, équipages, transports
funebres et animaux.

Gand-Terneuszen.

Remplacement, sur une longueur de 4 kilometres environ, de rails en fer de 6 metres par
des rails cn acier de 38 kilogrammes, et de billes en sapin par des traverses en chéne créoso-
tées.

Construction de 480 métres courants de nouvelles voies de service & la station de Sas-de-
Gand.

Grand Ceniral belge.

Mise en ceuvre de 7,980 rails en acier en remplacement de rails en fer.

Etablissement de 698 métres courants de voies nouvelles de service dans les stations de
Gouvin, Gastuche, Tilly, Baarle-Nassau, Olloy, Melick-Herkenbosch, Viodrop el Vireux-
Yiroin et dans les haltes de Neuville, Florival, Riel et Merlemont.

Agrandissement des batimeats des recettes des stations de Marbais et de Charleroy (Ville-
Haute).

Construction d'une salle d’attente A la halte de Spaelbeek, d’'un magasin aux marchandises
d la halte de Frasnes-lez-Couvin et d'une usine & dégraisser les lavettes 3 la station de
Walcourt.

Exlension du terre-plein de chargement de la station de Velm,

Ouverture a Pexploitation du raccordement : ¢ de la sucrerie de MM, Haffmans et G, A la
station de Landen; — 2¢ de la ligne vicinale d’Oreye 3 Saint-Trond, A la gare de Saint-
Trond.

Hassell-Maeseyck.

Mise co ceuvre de 476 rails en acier de ¢ métres, en remplacement de rails en fer de
6 metres,
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Remplacement de 2,695 billes en sapin par des traverses en chéne de plus fortes dimensions
Adhésion & diverses modifications de larifs adoptées par le chemin de fer de 'litat bolge
pour les transports en services mixtes ct internationaux.

Litge & Maestricht.

Mise en ceuvre de 7,479 mbtres courants de rails en asier de 9 métres, cn remplacement
de rails en fer de 6 métres.

Remplacement de 7,993 billes en chéne par des traverses de méme essence, mais de plus
fortes dimensions, '

Ltablissement de 341 motres courants de voies de service nouvelles, et agrandissement du
hangar aux marchandises avec bureau pour commis, facteurs et gardes, & la station de Visé.

Substitution d'une barriere basculante & mouvement simultang, & une barriére A lisses
ordinaire, & un passage & niveau & Maestricht.

Mise en ceuvre de 14 changements de voie et de 6 croisements en acier, en remplacement
d'appareils en fer.

Allongement des quais des haltes pour trains-tramways & Litge-Cornillon, Souverain-
Wandre, Sarolay, Pont d’Argenteau et Souvré.

Installation de 24 appareils d’éclairage systéme breveté Nieuwenhuys, avec candélabres,
aux stations de Visé, Eysden et Maestricht.

Etablissement de constructions en magonncrie pour magasins, lampisterie ou installations
diverses, dans les stations de Wandre, Cheratte et Argenteau ct dans la halte de Litge-
Cornillon.

Exhaussement de l'aile gauche du batiment des recettes de la gare d’Argenteau.

Ouverture au service public de la hatte & voyageurs de Maarland, avec guais d'embarque-
ment, signaux, clotures, etc.

Acquisition : 1° d'une nouvelle voiture & vayageurs de 17 classe; — 2° de trois paires de
roues de rechange pout locomotives et de deux paires de roues pour tenders.

Renouvellement complet : 4° du foyer en cuivre rouge et du faisceaun tubulaire en laiton
de la chaudiéere d’'une locomotive ; — 2° des garnitures des voitures de 1+ classe avec amélio~
ration du systéme de suspcnsion des caisses par Yemploi de ressorts & boudin.

Réfection de la caisse de 20 wagons & charbon avec meilleurs essieux, boltes a I'huile,
traverses de téte, etc.

Remplacement de 6 essieux de wagons ct de voitures.

Transformation d'une voiture de 1™ classe en wagon de secours, avec acquisition du
matériel nécessaire,

Mise en vigueur : 1° d'un tarif spécial pour I'expédition de divers produits de ou pour les
gares du chemin de fer de VEst francais et les réseaux au deld; — 2° d'un nouveau tarif
spécial réduit pour le trafic de certains produits métallurgiques destinés & 'exportation par
navire de mer ; — 3¢ d'un tarif exceptionnel provisoire pour e transpsrt de produits agricoles
destinés A 'alimentation et au couchage du bétail ; — 4° d'un nouveau tarif mixte néerlandais
pour I'envoi des marchandises, équipages, chevaux et bestiaux.

Extension du tarif exceptionnel provisoire pour les expéditions de houille, coke et briquettes
de charbon & destination de cerlaines stations du Nord de la Belgique.

Extension, d certains trains, du service d'escorte des marchandises soumises au régime

de douane.
Liégeons-Limbourgeots.

Remplacement de 900 métres courants de rails en fer de 37 kilogrammes par des rails en
acier de 38 kilogrammes par métre courant, avec éclisses corniéres.
Substitution de’9,000 traverses en chéne équarries & des billes en chéne demi-rondes.
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Exhaussement d¢ la voie au moyen de gros galets entre Tongres et Nederheim.,

Ouverture d Uexploitation du raccordement : 1o de la Fabrique nationale d’armes de
guerre & la station de Herstal; — 2° da charbonnage de Belle-Vue et Bienvenue 2 la méme
station; — 3¢ de la ligne vicinale de Glons & Maestricht & la gare de Glons.

Malines-Terneuzen.

Construction de 4,394 maétres courants de nouvelles voies de service dans les stations de
Saint-Nicolas, Terneuzen, Tamise, Sluyskil et Axel.

Parachevement d'un hangar métallique et ctablissement d’une remise pour omnibus 2
Terncuzen. '

Agrandissement du magasin & bois & Saint-Nicolas.

Etablissement d’une halte A Eigenloo.

Acquisition : 1 d'une locomotive ; — 2° de 10 wagons & haussettes de 10 tonnes (grand
modéle); — 3° d’une pompe A vapeur systéme Worthington: — 40 d’un tour avec accessoires.

Nord belge.

Etablissement ou modification de 2,517 metres courants de voies A Dinant, Labuissiére,
Saint-Martin, Erquelinnes, Jemeppe, Engis, Flémalle-llaute et Amay.

Groupement des leviers de manceuvre et construction d’une fosse 4 descendre les roues de
machines, avec abri, 2 la gare de Kinkempois, ' )

Installation de signaux et d'enclanchements, construction d'un bdtiment pour forges, atelier
de menuisier et magasin, et remplacement d'un treuil roulant de 8 tonnes par un de
10 tonnes, A la station de Huy.

Ltablissement d'abris fermés sur les quais 2 voyageurs de Farrét du Pont du Val-Saint-
Lambert. '

Allongement des quais & voyageurs de la station de Fontaine-Valmont et des points d’arrét
d’'Aigremont et de Chokier.

Etablissement d'une barridre pour la cour des marchandises a Arnpsin.

Substitution de barriéres roulantes en fer avx barriéres & lisses ou A pivot de 2 passages
a niveau.

Remplacement d'une traversée de voie ordinaire par une traversée jonction simple A
Pentrée de la gare de Quévy.

Installation d'un treuil roulant de 8 tonnes, 3 Amay.,

Substitution dun pont & bascule avec tablier de 6 métres a4 un appareil avec tablier
de & métres, A la station de Jambes,

Ttablissement d'une prise d’eau directe dans I'Ourthe pour l'alimentation des machines
& Litge-Longdoz.

Amélioration du service de l'eau, installation de 2 réservoirs nouveaux, de conduites pour
eau potable, d’'une pompe de secours et d'un filtre Ghamberland 2 la gare de Frameries.

Reconstruction : 40 de 80 wagons A caisse fixe, en remplacement de 59 wagons 3 minerais

et de 21 wagons A houille; — 2° de 11 wagons plats & marbre, en remplacement de
41 wagons de la méme catégorie.
Organisation d'un nouveau train : 1¢ entre Givet et Hastiére; — 2° d'Erquelinnes &

Charleroy; — 3" le lundi, de Statte A Lidge-Longdoz, avec admission des ouvriers abonnés.

Prolongement jusqud Huy du parcours d’un train-tramway de Hastidre d Namur, les
dimanches et les jours fériés.

Elablisscment et ouverture au service public d’'un point d'arrét pour trains-tramways au
passage & niveau de la Jambe-de-Bois.,

Ouverture & 'exploitation de la gare privée des carriéres et fours & chaux de Beez.
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Création d'un controle unique, en Belgique, pour les trains internationaux do voyageurs
circulant entre Erquelinnes et Herbesthal et vice-versa.

Publication : 4¢ du nouveau tarif intérieur du Nord belge pour le transport des voyageurs
et des bagages; — 2° de nouvelles conditions réglementaires pour les transports inter-
nationaux de marchandises, par application de la Convention de Berne; — 3° de nouveaux
tarifs pour les transports de houille, coke et briqueltes en service franco-belge.

Mise en vigueur : 1° d'un nouveau tarif franco-belge pour le transport des voyageurs et des
bagages (fixation 4 3 jours an minimum dec la durée de validité des billets aller-retour, et
suppression en Belgique de la gratuité de transport des bagages); — 2° de nouvelles dispo-
sitions applicables aux transports d'explosifs.

Prorogation des tarifs exceptionnels n* ¢ et 6 pour les transports de houille en destina-
tion de certaines stations du Nord du pays, avec emprunt des lignes du Grand Gentral belge.

Réduction de 25 p. °/, sur les prix de transport des produits destings 2 'alimentation et an
couchage du bétail pendant la période du 45 juillet au 31 décembre,

Adinission au tarif d’'abonnement n® 7 des scories de hauts-fourneaux et des déchets de
convertisseurs Bessemer.

Toveirs ¢ Embresin.

Renouvellement de toutes les parties en bois du pont de Branchon.

Ouverture & l'exploitation du raccordement : 4° de la rdperie de Ramillies; — 20 de la
sucrerie de M. Gilain, & Noville; — 3° de la sucrerie de M. Gilain, & Taviers (route de
Namur).

Termonde & Soint-Nicolas.

Mise en service de 2 nouvelles chaudiéres de locomotives,

Classement plus favorable de diverses marchandises transportées en services mixtes et
internationaux.

Organisation du contréle des trains par les chefs de station.



(93) [ Ne 252. ]

ANNEXES

DE LLA PARTIE A.
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ACTIF, Ne 1. — Bilan. — Siluation générale depuis
I - oo
SOMMES
f TOTALES.

Capitaux appliqués a la construction et au rochal des lignes,

des bAtiments, ateliers, matériel fixe, etc., ¢tc. . . . . . . 1,
Capital
de premuer
étublissement ¢ Acquisition du malériel de traction et de transport pour
(annexe 11 l'ensemble dui6sean « o« o o« . o . . 219,940,854 53
el page 159)

{ {dem reprisaux compagnies . . . . . . . 67,071,388 24

Dépenses de parachévement impulées sur les budgets ordinaires (). . . . .

Approvisionnements en opOE (1) « . .« . . 4 s v v e b e v e ol a .
des receltes neltes de l'exploitation ¢). . . 26,441,136 63
Intéréats
dessoldes accumulds (%) . . - - .+ . . . . 443,867,387 88
Recetles brutes de Pexploitation (f) « « « v ¢ « v o o v oo o oo 3,

Produils divers encaissés par I'Administration des Domuines pour le comple du
cheminde fer (4. . . ., . . e e e e e e e G e e e e e e e

Ensemble

" Vair anuexe VI,

fH — — XXIL
( ~  — ViL

) — — IXetX,

097,207,934 72

287,012,242 77

24,296,656 65
140,008,535 B0

u,wo&3s79(

310,686,035 5

4,939,079 93

4,384,219,977 49

175,393,629 94

3,315,625, 155 68

£,875,240,763 41
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lorigine jusque fin 1893. PASSIF.
sSOMMES
10TALES.

a4 p.ofjusquan 34 décembre 4886. . . . . .. . .. .. fr. 43,640,092 21
Amort(;sessemem 23472 p. oo, des capitaux unifiés, restant 2 amortir au fer jan-
copilaux vier4887. . . . . . . . N 27,463,933 69

4 31/2 p. ¢fo, des capitaux utilisés depuis e {er janvier 4887 . . 674,623 87

Amortiszement indirect : aliénations d'immenbles, subsides des villes et .valeur de

la ligne de Landen A Saint-Trond, ¢édén & une société (annexe H) 5,884,585 38

Reste & amortir le 31 décombre 1893

................... . T Y

Capital de premier établissement (voir actif) (). .[r.

Charges descapitauxutiles ). . . . « . . . .. . ...

Parts des recettes atbribuées aux sociétés dont VEtat exploite
leslignes (2). » . . . v v o . Lo 0oL e e e e

Redevance ou loyer pri'usagede la ligne de Spa a la frontiere {2).
Sommes liquidées au profit des compagnies concessionnaires,
pour transports én service ayant transité pac teurs lignes et
imputées sur budget de lexploitation (®). . . . . . . . . .

Intérdts des avances faites par le Teésor, pour le renouvellement
deratls(@). « « + . . oo Lol o oL oL e

Intéréts honifies an Trésor pour liquidatiens mensuelles des
parts de recetles, et trimestrielles pour les redevances (2).

Intéréts & & p. 9o des soldes passifs, accumulés de 1839
AABEB(R o v v e e e e e e e e e A

intéréts . .fe.

1,438.844,265 01

173,710,527 73

40,646,538 83 (1,324,840,850 14

1,629,518 57 -
478,125 87
1,883,745 34( " 6,932,67 71

4,570,803 56

Dépenses d’exploitation (anncke‘ R 3 T e

Total du passif. . « . « . . . fr.

Parachévement sur compte d'exploitation (voir actif) . . . .fr. 11,090,438 79

Pour Renouvellement des approvisionnements. . . . . . . . . . . 24,296,656 65
batance. en caisse .fr. §9,%00,832 37

Soldes aclifs accumulés (?) 482,576,692 10

133,075,839 73

Ensemble. . |

(") Le capital afférent anx lignes cxploilées ne s'dléve qu'a fr. 1,338,270,625-79 @ voir p. £ cof annexe XIIL

(%) Voir nuncxe VII.

77,664,485 15

1,300,565,792 3%

1,384,219,977 49

1,331,773,52% 91

1,941,283 473 17

e

4,657,216,975 57

(217,963,787 5%

}

—_—f

4,875,240,763 11

(®) Seit avec U'nmortissement, wn sofde de fi. 280,743,387-31 qui se véduit & fr. 156,667.527-38, sans les intéréts en eompte-courant (ps 8).
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ACTIF.

Ne II. — Compte de premicr élablissement, lignes

4. Capital do premier établissement et parachévement des lignes construites
directoment par 'Liat :
a) Lignesenexploitation. . . . . . . . .. .. fr. 349,378,740 66 2
b) — enconstruction 9,645,280 07 S 364,908,606,1¢

) Aliénations d'immeubles,subsides,elc.{voirpassif) . 6,884,685 38

....... a & s o o

B. Capital de premier élablissement des lignes conslruites & forfait, y compris
leur parachovement :

«) Lignes en exploitation .

b) Parachévement y relatif

.......... fr. 456,00%,324 10

i 164,949,215 86
8,944,891 76

18,027,244 05
£19,485 25

Lignes en exploitation . . . .fe.

C. Intéréts intercalaires des capitaux (p. 4.) :
— enconstruction

D. Capital appliqué aux lignes rachetées :

a) Prix des lignes rachetées . . . . . . . ... L., fr. 435,438,677 46
) Parachévement effectué pacl'Btat. . . . . . ., . . . . ... .. 56,609,982 58

E. Dépenses do parachévement, spéciales aux lignes exploilées movennant une redevance fixe
U des PArtS de reCebbeS. o o « & v v 40 v ¢ e e e e e e e e e e e e e e e e e

F. Sommes appliquées aux dépendances des stations de tout le réseau : excentriques, rails
mobiles, évitemen's plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, candéiabres,
machines et outiliage des ateliers, pavage, éclairage électrique el au gaz, etc. () . . . . . .
G. Dépenses générales pouc studes de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et
frais de bureau. . .

L e O T S T T T P Y

I}, Acquisition { pout I'emsemble du réseau exploité . . . . . . . . . .. fr. 219,940,854 83
de j
I, matériel wefris aux compagnies. . . . . . . . 0 L e e 0w . 67,071,388 24

Total du capital de premier établissement (®) . . . . .(r.

couT
des
LIGNES EXPLOITEES
et de cclles
eu voie do construction.

520,857,824 97

18,446,696 30

£91,748,659 74

8,771,824 66

38,216,255 90

10,466,476 15

$,097,207,73% T2

287,012,242 77

1,384,219,977 49

(1) Le eotit des ateliers de Malines a ét¢ déduit de celle rubrique et reporté i la premiére (A) qui comprend tous les atcliers,

(2) Voir d&alls , annexe XXV,
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exploitées et lignes en construction aw 31 décembre 1893. PASSIF.
GAPITAUX

AMORTIS

Amorlissement des capitaux umfiés fin 41886,

} adip. o
des 10 b ; soil depuis 1887 (3).
capitaux, (

27,463,983 69

2 3% p. Yodescapitaux utitisés depuis 1887 674,623 87

Alignations d'immeubles (3) . . . . . . 3,774,580 27

Participation desvillesdans diverstravaux(®) 391,181 88

Amortissenient . . .
Cession gralnite de Ia ligne de Landen A

8
&

indirect. Saint-Troad (%), . . . . . .- 1,361,892 99
Auvers & Tilbourg. . 278,449 14
Travaux
abandonnés,
\\ { Wavre & Jodoigne. .
Lignes en exploitation. . . . . - . .. ... ..

Reste & amonrtir. Ligoes en Capital . . . . .. - . 9,645,280 07 l

construction.  |niaears intercalaives . . . . 419,485 25 |

Total égal A lactif () fr, .

(1) Annexe no 4 du Compte vendu de 1836 e ne Y de 1887.
{2) Anucxe VI duGompte rendu de 1887,
(3) Annene X.

4 &k p. ofo jusqu’au 3t décembre 1886 (1) . 43,640,092 21
1,719,599 77

ET A AMORTIR.

5,88%,585,38

1,206, 491,027 02

10,064,765 32 \

77,564,185 15 ]

t,306,555,792 34 ||

1,384,219,977 49

(4) Le capital afferent aux lignes exploitées ne s'éléve qu'n €. 1,368,270.626-70 : voir p. 4, et annexc XI,
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DolIT. Ne III, = compre bE
Services gommuns. .« . . .. L . . L e e e e e e 4,383,751 32
Dépenses Voies ot travaox . . . . . . . . e e .o 49,517,95979
Lexploitati . J 4
CXDIOTRYON [ ction et matéeiol . . . . . . .. ... .. .. . ..... 37,087,953 33 [(181,969,346 18
de 4893.
{tbvaluation.) { Teansports. - . . . . .. .. S e e e e 2,947,738 98
Perception et contrdlo des recetles et des matieres. . . . . . . . 4,959,486 58

Crédils supplémentaires pour lesexercices périmés et clos et rattachés au Budget
delexercice 4893 . . . . . . . L. L oL 0. L. B 102,456 18

Balance : recettes nettes del'exploitation (M, . . . . . . . . . . .. J R [ 63,639,562 45

Fr. | 145,608,908 63

() Pour les années antéricures, veir annexe V1.

Ne 1V. — coMPTE FINANCIER. —

Entécéts. . fr. 41,300,280 34 |
Dette Capital réglé . . . .
Charges unifiée Amortissemt. 4,307,149 3%
it au ) 46,067,565 26
des capitiux 1ay gecem-]  Copital dd pour | Intérdts. . . 427,
engagés dans { bre 1886. la ligne
le réseau d’Anvers ala frontiére. { Amortissemt, 32,544 68
exploité. Intéréts. . . 3,504,530 27 | 55,045,333 26
Capital dépensé depuis 41887 . . 3,683,514 73
Amortissemt. 183,981 46 \
Parts de receltes versées aux sociétés dont I'Etat exploite les lignes. .« . . . . . 4,789,256 27
Redevance fixe ouloyer pour 'usagedela lignedeSpaala frontitre grand-ducale. . 500,000 » '{
A - . |
{ntéréts du chef d’avances faites pour faciliter 'approvisionnement des rails (1), . 17,500 «
Intéréts des redevances et des pacts de receltes liquidées par le Trésor, soit, en 65,968 49
égard au tomps. - .+ . - o . . o e s e e e e e e e e e e 48,468 49
|
( Encaisse de lexploitatien(®). . . . . . . . . . 49,500,832 37
Solde peur balance. . . % . 182,576,892 10
Intéréts en compte courant ) . . . . . . . . . . 133,075,359 73

Fr. | 237,687,993 85

() Laloi du 24 mai 1882, § 25, avait alloué un erédit de 2,00),0J9 de franes pour couslituer un approvisicunement de matériel fixe de
Ja voie, équivalant au produil présumé des matériaux vieux & metire hors de service dans Uespace d'une année. Ce fonds se trouve
actuellement réduit & 300,000 franes par suite de rembouwrsement an Trésor de 1,000,000 de franes le 11 janvier 1837 et 500,000 lranes
le ter juin de ln méme annde.

(4 Savoir = fr.  §0,906,605-18 4 63,659,562-45 — 55 ,045,555-26 = fr. 49,500,852-57.

(3) Savoir : fr. 126,150,101 25 -+ 5,84%,054-63 + 4,113,602-534 — 65,968-49 = fr, 135,07%,859-75.
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vEXrLOITATION, — Hxercice 1893. AVOIR.
VOYagBULS « v v v v v v v v e e e e oo e fes 47,128,591 8%
Tickets d'entrée dans les stations + . . . . . . . . ... .. 163,308 70
Bagages « « v v o v o e o il e e e n e e e o . 4,396,002 17
Recattes Potites marchandises. . . . . . . . . ., e e e e 9,658,166 40
do Grosses marchandises . . . . . - .. . oL L. e o e o . 81,856,774 48 | 145,547,138 99
loxploitation. f Finaonces . . « « . o . . . .. L L o000 e 234,378 59
Equipages « -« v v o s e i s e e e e e e e s 69,061 B4
Chevaux et bestioux . . . . . . . . . . .. 00 . L 1,638,528 38
Produits extraordinaires (voir détails pp. 48 et 49) . . . . . . . 3,507,029 59
Produits divers : Location de Lerrains, de bitiments, etc. ; vente d’herbages, d'objuls t-rouvés, atc. 61,769 64
Fr. [()145,608,908 63

() Pour les anndes antérieures, voir anuexes 1X et X,

Exercice 1893. — Charges et ressources (*).

De U'encaisse de P'exploitation (). - . .

Solde au 3t décembre 1892 . . .

31/2p. .
{ntéréts de ces receties nettes (\3—/23—/)

(1) Pour ce compte depuis Povigine voir anmexe VI
(2) Chidres redressés en raison de Fapurement du budget de 1892,

M. 40,906,603 18
126,480,401 23

.« .

63,639,562 45
1,113,692 34

Fr.

g 167,086,704 &1

}
5,818,034 65

70,604,289 4k

237,687,993 85
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Ne VI — corrricients v exerorrarion, basés sur les vecetles el les dépenses

réglées définitivement d’aprés la lof de complabilité.

1) Non compris ka valenr des immeubles vendus, s’élevant & fr. 3.7
* 1

de premier ctablissement (annexe 1 & titre d”amortissement indirect.
(2; Chiflres approximalifs.

wn
Longueur RECETTES BRUTES. RECETTES DEPENSES. g
netlos w3
oo RECKITES | RECErES) MISPONIELE “q’)é
PN SA#) AN i il Uty s N ST T R a %]
ANSEES. | des des transparls | diverses pour DEPERSES | A DEDUTRE depenses ‘52
ligues et encaisséos ] intérdts et Jpudgataires frais do dexpluitation | 5%
i produits varles  Lamortissement ) proprement %'@
esploifées. § extraondinanes, 1)0“:5\’““‘3 des eapitaux. | définitives. fparachévemeont dites. 3
1833 15.5 268,547 50 365 » 100,515 06 168,847 44 » 168,847 44 | 62 68
1536 3.1 §3%,132 83 461 16 394,458 34 431,135 67 » 431,133 67 | 52 22
1637 9% 8 1,415,982 04 842 25 227,856 46 1,189,988 72 " 1,189,088 72 | 33 91
1838 2024 3,087 833 40 434 26 320,651 02 2,765,616 64 » 2,768,616 64 | 68 6y
1539 273.3 4,249,825 04 | 33,061 82 1,199,692 63 3,082,094 23 v 3,082,004 23 | 71 6Y
1840 3241 5,335,167 03 | 20,778 33 2,277,952 80 3,077,994 08 » 3,017,944 08 § 37 47
1841 240 5 6.296,333 €6 | 55,475 43 1,812,420 14 4,469,357 93 » 4,469,387 93 |71 15
1842 3U8.5 7,458,774 29 | 43,088 20 3,022,385 18 4,479,474 31 . 4,479,474 31 59 Tt
1813 485.5 5,994,439 35 | 34,382 54 3,634,967 35 5,303,854 52 » 5,393,854 52 § 59 73
1844 359 8 4 11,226,310 87 | 21,149 8 5,270,433 72 5,977,027 03 . 5,977,027 03 §53 14
1815 559.8 F 12,401,750 22 {19,099 9y 6,114,563 05 6,306,285 15 » 6,306,285 15 | 50 77
1846 539.8 | 13,572,573 03 | 26.wS 19 6,446,292 44 7,153,278 18 $3,328 7,069,950 75 | 24 14
1847 560.6 § 14,806,735 G2 | 79,652 5,274,902 68 9,501,485 42 435,008 50 9,066,476 92 |61 36
1818 594.9 8 12,297.775 61 1 75,050 68 3,445,313 82 8,857,512 47 254,334 » 8,603,178 47 | 69 b3
1819 6246 § 13,240,431 78 | 50,005 75 5,127,421 80 8,164,106 73 179,352 » 7,984,754 73 { 6o 07
1850 621.6 | 15,059,346 48 | 47.250 06 5,910,729 15 | 9,193,567 39 349,635 » [ 0,045,233 30 | 59 8%
1851 524.6 § 16,288,464 87 | 49,506 62 7,729,368 55 8,608,922 94 236,947 20 | 8,370,475 74 {51 23
1852 626.6 § 17,337,235 69 | 70,899 46 8,912,750 97 8,495.317 18 230,596 » | 8,255,721 18 | 47 42
1853 631.4 19,675,235 Yo 67,683 i6 9,732,531 98 19,013,360 U8 230,029 8) 4,763,330 28 | 49 55
1854 636.6 | 22,667,736 23 | 50,825 29 § 11,456,128 03 | 11,292,448 49 260,480 » | 11,031,958 49 § 48 50
1855 652.4 § 24,510,116 74 | 113,826 37 11,365,686 41 13,058,256 70 330,097 50} 12,728,159 20 51 gy
1856 TI8 1] 26,578,540 38 | 136,345 44 | 10,066,800 15 § 14,638,288 67 310,921 w | 14,326,367 67 |57 99
1857 744.6 § 25,507,607 32 | g1,327 42 ] 11,078,085 95 | 14,520,858 7Y 583,554 60 | 13,937,204 19 ¥ 54 44
1858 745.7 | 27,217,926 01 | 102,850 30 § 12,415,834 37 | 14,951,971 94 409,445 » | 14,552,326 94 |53 15
1559 745.7 | 28.000.999 70 | 96,369 40 | 13,671,799 97 | 14.505.769 13 420,057 » | 14,080,702 13 | 49 97
1860 T4AT.2 ¥ 29,601,984 38 | 83,035 17 1 15,413,205 05 | 14,272,624 50 19,995 » | 14,093,529 50 { 47 48
1861 748.6 | 33,651,264 63 | 81,4927 03 15,360,205 B3 § 15,363,895 81 225,730 » 15,138,163 81 { 44 83
1862 748.6 | 32,545,265 7€ | 113,435 61 | 17,433,165 vt | 15,208,556 36 283,393 58 | 14,925,162 78 | 45 70
1863 748.6 | 33,865,435 59 | 107,973 72 | 18,193,450 61 | 15,782,953 7¢ 156,319 55 | 15,526,644 15 | 45 99
1864 748.6 | 36,099,002 35 | 230,914 32 | 18,957,800 75 { 17,372,116 15 83,065 90 | 17,281,050 25 | 47 58
1865 749.2 | 38,318,780 t8 | 104,566 80 | 18,662,361 44 | 19,761,285 54 69,408 35 | 19,691,879 19 L 51 25
1866 780.8 § 38,188,474 36 | 117,961 64 § 14,906,820 03 | 23,400,115 07 190,539 69 | 23,200,275 38 | 60 59
1867 2.7 40,001,392 95 | 165,165 72 | 15,925,151 oz | 28,241,407 65 107,369 » | 24,134,038 65 § 6o 08
L8685 2.7 135,492 58 17,913,759 51 24,074,061 05 72,396 70 ¥ 23,001,667 35 } 57 16
1869 . 122,274 75 | 18,829,156 88 | 21,680,372 77 263,830 = | 240,416,542 77 § 56 12
1870 86$.7 68,195 36 | 19,440,569 16 934,105 47 302,905 » | 25,631,200 42 | 55 49
1871 L4222 | 66,406,259 29 | 64,405 47 § 31,666,772 70 | 35,303,985 06 246,915 » | 35,007,040 06 | 32 97
1872 1,469.6 | 69,664,258 46 | 172,988 04 | 27,209,169 83 | 42,628,106 65 418,772 92 | 42,201,433 73 ¥ g 44
1873 13700 | 85,822,196 70 | 153,768 11 | 23.018,586 13 | 62,957,378 Tt 346,816 » | 62,610,562 71 § 710 g2
1874 1,923, 1 § 87,160,707 75 | 125,834 43 | 26,711,178 12 ] 60,575,364 07 374,587 27 | 60,200,476 80 ] 68 97
1875 1,966,5 | 69,624,085 8¢ | 171,582 78 | 30,888,925 9t | 58,407,009 68 234,158 30 | 58,172,851 35 | 63 15
1876 2,053,2 | 90,519,922 84 | 109,735 42 | 32,682,775 35 | 57,946,882 9t 202 444 08 | 57,724,438 83 f iy 4o
1877 21447 | 90,309,704 84 | 103,656 99 | 34,977,322 54 | 55,436,189 29 203,855 24 | 53,232,984 05 | 51 v
1578 95,697,098 02 1 93,794 68 | 35,060,757 17 | 57,735,136 43 215,413 36 | 57,519,723 07 [ 60 04
1379 (0,085,161 34 | 105,708 99 40,744,101 51 54,446,768 82 449,091 23 | 55,997,677 59 § a8 sv
1550 113,785,258 40 | 8,785 0L | 45,216,760 01 | 68,657,314 40 68,189,584 16 | 59 88
' 18s1 2.869.5 § 113,395,143 27 | 102,343 69 45,832,032 11 71,664,354 BS 71,006,282 51 | 62 56
i ass2 3,004.0 | 119,236,308 41 [ 90,131 37 44,537,524 46 | 74,808,908 32 313,161 48 | 74,405,746 84 | 62 42
1583 3,074.1 | 121,847,653 15 | 101,086 62 § 48 527,668 40 | 73,421,071 37 319,286 20 | 13,100,785 17 ¢ 59 94
1584 3,0120,0 | 120,103,200 14 | 90,285 39 | 48,368,694 76 | 71,824,791 77 71,498, 119 43 | 59 49
1583 3,730 | 119,669,431 99 | 104,474 24 | 49,719,232 73§ 70,034,673 50 69,531,413 26 | 58 35
186 3,199,0 1 116,439,621 30 | 59,887 36 | 50,612,038 51 | 63,916,530 15 65,910,292 95 | 56 56
1857 3,216.6 | 124,057,764 23 | 79,981 sy b 57,448,140 86 | 65,689,605 26 » 66,659,605 26 § 33 72
1888 131,525,110 04 | 87,506 41 | 61,641-207 95 | 63,971,328 50 N 69,971,328 50 § 53 16
1859 136,555,369 87 4,47 § 62,205,551 54 | 74,704,532 80 M 74,714,532 80 § 54 57
1890 141,190,805 75 | 60.923 32 | 57,%06,%u3 61 | 84,045,523 46 » 84,045,523 46 § 59 50
1891 142,736,211 33 | 80,344 49 ] 58,592,041 06 | 84,224,514 78 o 83,721,514 76 | 58 97
1592 139,937,101 85 | 89,247 92 | 37 5%5,w 82,480,423 76 N 82,480,428 76 | 58 Y0
\2) 1893 145,547,138 99 | 61,76% 64 | 63,638,5 81,969,346 18 » 81,960,346 18 | a6 2
$,310,686,075 75 | 4,939,010 93 |(,374,351,652 61 §1,941,283,473 17 | 11,080,438 59 |1,930,193,034 38
|| e e . e e et s
: 3,315,625,155 68 3,415 ,613,155 63

74,540-27 {annexe no X) et déluite du capital
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Ne VII. — Comples

généraux annuels de

RESSOURCES. CHARGES,
: Receltes . Intérots CAPITAUX Redevanee | DO
a ceeltes Inlértls ntéréts . . fixe puyee bonifices
R netes pleins des lignes exploitées. = wux
2 de compaguic compagnics
i de six vl des soldes TOTAL. . (‘.(;lllp.l’ ui Jo .\puni‘l B | Louwes-
. soon A S Amor- dont 'Lt : o\ sionuires
Iexploitation. 3 aelifs latéréts, exploite “{f’,','“"’lrc pour
(Vair tabl YL)| ¥ velatifs. | oumules. lissements, | les ligaes. l;:uimn transport
‘ ¢l serviee,
1. 2. 3 4 5 6 7. § 9
1833 100,515 06 2010 30 » 102,525 3 32,533 44 Y82 52 » » »
1836 394,458 31 7,889 17 2,760 37 45,107 5t 3,020 03 » » »
1837 227,686 46 4,557 73 13,501 22 245,955 4l 398,152 76 12,228 25 » 5 »
1838 329,651 02 6,593 02 6,933 19 343, 178 23 1,014,857 20 31,360 4l N » N
1839 1,199,892 63 23,097 85 N 1,223,890 48 1,571,717 24 49,438 86 » " N
1840 2,277,952 30 45,559 05 N 2,323,511 35 2,156,630 61 69,501 73 » » »
1841 1,812,421 14 36,248 42 N 1,845,669 55 2,602,683 8y 85,187 72 " » »
1842 3,012,358 18 60,447 76 » 3,082,835 94 3,317,5%) 47 116,765 03 M » M
1843 3,634,967 33 72,699 35 . 2,707,065 0 4,493,448 06] 150,988 24 " ,, "
1844 5,270,433 72| 105,408 47 N 5,375,812 39 6,691,385 B3] 193,292 25 M » N
1843 6,114,565 06| 122,991 30 N 36,836 36 5,954,880 151 209,313 6Y w » "
1846 6,446,292 44| 125,025 85 N 6, 15,156,43% 87) 223,023 69 » » M
1847 5,274,902 68| 105,498 05 " 5,380,400 73 5,389,879 44 240,200 33 48,368 32 » N
1848 3,445,313 82 8,906 28 » 3,514,220 16 6,540,826 981 254,927 78 149,800 58 » N
1849 5,127,421 80| 102,348 44 . 5,666,315 84] 268,950 12 303,510 B7 v »
1850 5,911,720 15] 118,234 58 » 5,736,331 23} 282,750 71 358,135 61 " »
1851 7,729,368 55| 154,587 37 » 7,863,955 42 6,777,750 11| 295,042 91 402,976 40 » M
1852 8,912,750 97| 178,255 42 . 0,091,005 99 5,786,905 84 307,483 46 424.081 15 » »
1833 9,732,651 98| 194,631 0% n 9,927,203 02 6,820,956 28] 321,000 86 607,760 64 » .
1854 11,456,126 03 220,192 52 » 11,685,248 55 6,873,477 y2 335,999 91 §99,853 64 " »
185 11,565,686 41 231,313 73 " 11,797,000 14 7,045,592 68| 355,072 T6( 1,201,437 75 » M
1836 10,066,500 15[ 201,336 » N 10,268,136 13 7,199,683 03| 374,326 920 1,424,423 90 » "
1857 11,078,085 95 221,56t 72 » 11,249,647 G 7,972,108 49| 412,407 82 1,500,080 7t » »
1¥58 12,418,834 37, 248,376 6Y » V2,667,211 06 7,985,457 w| 430,503 02 1,683 006 08 » "
1859 13,670,799 97 273,436 » 6,833 66| 13,952,069 63 8,044,361 01} 459,996 48{ 1,767,652 77 » »
1860 15,413,205 05( 308,255 90 153,720 97  13,875.980 W2 8,044,748 36 468,543 46| 1,800,374 66 » »
1861 18,369,205 83| 367.385 92 375,465 35| 19,112,147 12 8,137,531 78]  au0 654 26| 1,900,516,15 N "
1862 17,453,165 01f 349,063 30 T14,406 94 18,516,635 2 8,304,850 »1 513,924 @i 2,000,941 10 " »
1863 18,193,450 61f 363,869 01 1,021,403 37 19,578,722 9 8,569,438 921 545 178 64| 2,147,171 22 " »
1564 18,057.800 75| 379,156 02 1,353,222 15| 20,690,178 o2 8,731,218 3¢ 562,524 15| 2.337,471 18 “ »
1063 18,662,351 44| 373,247 251 1,713,837 77| 20,743,446 44 8,919,414 5u| 599,36 53| 2,480,408 34 “ »
1866 14,906,820 93 248,136 42| 2 §5T 441 17,267,814 &4 9,166,665 921 631.458 83] 3,080,420 11 " "
1867 15,925,151 02 318,503 02f 2 237 19% 92|  15.480,845 46 9,806,640 76| 676,82 9] 3,372,306 85 . N
1868 17,013,759 5¢] 338,275 9] 2 420,849 41| 20,692,881 11 9.916.579 72 708,044 17| 3,671,191 68 » »
186 18,829,156 88] 376,383 14] 2,675,250 64 21,850,949 46 9,919,148 84| 737,319 13] 3,362,595 18 » »
1570 19,440,560 16]  388,8LE 3% 2,050,312 23| 22,809,602 77 9,974,919 02| 569,366 26! 3,473,132 47 » »
1871 31,666,772 70) 633,335 43[ 3,322,613 96] 35,022,722 1 LE, 444,590 | 845,435 5| 8,947,657 78 » »
1872 27,209,169 85! 344,183 400 3,894,434 86] 31,637,788 1 12,168,512 51 902,842 13| 9,988,803 31 146,538 83 w
1873 23,018,586 13| 460,371 72| 4,228,023 07| 27,706,980 92§  10.298,408 Ju} 1,154,595 §6| 10,935,325 300,000 » "
1874 26,711,178 12| 534,223 86] 4,056,175 80| 31,301,577 48§ 21,308,246 05 1,"62,838 45] 10,914,315 02| 500,000 » n
1875 30,588,925 91 GLT,778 52| 3,944,156 3¥] 33,450,860 &2 22,562, E18 91 1,999,453 24] 11,240,308 29| 500,000 »
1876 39,682,775 35{ 633,655 51| 3,933,319 46{ 37,200,750 31] 24,063,931 44 1,470,608 78] 10,034,785 75| 500,000 » "
1877 34,917, 649,544 45| 3,957,022 54| 30,633,789 51 34,218,570 04] 1,818,867 81| 3,261,665 10| 500,000 . "
1878 38,060,737 761,215 14| 3,045,804 53| 42,970,736 8i§ 35,955,616 §6) 2,008,434 23| 3,464,483 63[ 500,000 . »
1879 40,744,101 51 S14,882 03[ 3 050,688 42{ 43,539,671 S6] 37,311,443 » 3,620,424 41| 500,000 »
1850 43,216,760 01| 904,333 20| 4 060,434 »| 50,181,540 2f 39,631,761 3u 4,504,122 39| 500,000 » .
1881 41,832,932 11 836,638 64 45,195,987 15| 46,864,577 9| 42,085,242 05 4,590,500 83| 360,000 117,672 34
1582 44,537 524 46| 890,750 4% 4 080,187 53| 49,505,462 5U 4,210,746 28| 500,000 "
1583 48,527,668 40| 970,553 37 3,087,429 63| 53,485,601 42 4,783,350 a1l 80,000 119 961 9
1854 48,365,604 76 967.373 0U| 3,072,199 91|  53,308.568 i 4,138,796 97| 900,400 .l 940,000 »
1583 49,719 232 73| 994,364 651 3 902,385,71] 54,616,006 09 3,970,008 44| 500,000 1 Bon,000 -
1886 50,612,958 51| 1,012,259 17| 3 840,058 8311 55,465,276 40] 48,401,847 09 3,824,382 gy 500,000 w1 400,000 »
1887 57,448, 140 6| 1,005,342 471 3,327,625 647 61,761,109 02 42,636,401 13 4,054,734 13 300,000 157,962 15
18388 61,641,287 95| 1,078,722 54f 3,705,813 77} 66,425,824 2] 4 4,130,024 43} 500,000 = 13,474 69
1589 62,203,551 54) 1,085,597 15 67,528,050 2 3,834,508 161 4,385,006 14| 500,000 547 43
1690 57,306,293 61| 1,001,110 17 62,951,616 02 43,510,072 021 5,995,658 65] 457,115 331 500,000 . "
1891 58,597,048 06| 1,023 360 72| 5,125,438 6]  64,7i2,860 34f 43,387,186 83| 4,169,474 16| 4,633 657 51 500,000 - »
1592 57,545,921 04] 1,007,003 62| 5,509,320 78] 64,062,304 458 44,975,614 71 ah,783 21| 4,495,228 91f 500,000 ~ "
1503 § 063,630,362 45) 1,113,692 34} 581,034 65[ 70,801,289 i) 45,232,400 51| 4,523,675 48| 4,789,256 27| 500,000 » »
1,374,341 .652 51126,441,136 65 113,567,397 85 [1.514,350,217 011,067 064,665 24|71,779,500 77 [ (7,710,527 73| 10,646,538 83} 1,639,515 37

(1) Chiltves approximatifs pony 1893 cnattendant Fapurement complel des comples,
(2) Voir renvoi ne | du tablean IV.

N B, Les charges d'intérels et d'amorlissenient ont ¢1¢ caleulées dapres les pour cent annuels ci-apres :

{o De {835 au 31 décembre 1886, . Lo .
o { de 1487 {u} pour Je capild restant 2 amortiv fin 1886 {voir p. 89 de 1837) . . . . .

A fin 1893

b s enni . Sl N -
J pour les capilaux nouveaux ulilisgs depuks 1887. + < o + . . . . . . . .,

4420775
3.7904793
3.665781
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Pexploitation d aprés les vésultats définitifs.

[ Ne 232, ]

SOLDES ANNUELS.

SOLDES ACCUMULES.

Intéréls du capital

53,743 83
44,805 77
42,935 02
44,947 01
46,603 51

45,805 T3
45,464 45

86,000 »
25,548 57

17,506 »
17,500 »
17,500 »
17,500 »

5,391,727 11
0,975,735 26
51,311,628 Ub
52,117,341 11
52,945,949 71
53,715,110 Y
54,353,022 58

@
=

10,805,373 76
15,114,195 30
15,411,418 18
10,353,666 31
10,957,749 35
9,677,281 BT
15,489,987 67

426,430 62

1,563,754 34

(2) 478,125 87

4,570,803 36

55,111,301 75

1,331,773,524 91

213,737,805 67

31,161,253 57

[N S
182,576,692 10

45,075,019 64
103,880,303 40
120,994,588 70
136,404, 006 88
146,441,673 19
157,400,472 54
167,086,704 41

18,576, 692 10 |

Iutérdts velulifs Intérdts pleins
) wvaned
aux avances par te Trésor des
fuites pile las missils TOTAL, AGTIF, PASSIF, AGTIF, PASSIF,
par le Teésar, | approvisiomnement sakles pussifs
supplémentitiny accunulés.
(Col. 7,819, lv Tails.
10. 1. 12. 13. 14 13 16. 17
R R " 33,516 U1 69,000 35 " 69,009 35 »
. R - 136,336 77 28,771 1 u 337,780 46 »
R R N 410,381 U1 M 164,425 66 173,334 86 »
N . » 1,044,218 61 » 703,040 38 n 529,663 52
" " 21,187 42 1,642,163 52 s 418,473 04 N 948,138 56
» » 31,926 34 2,264,078 63 59,432 67 » N 888,725 80
N " 35,319 03 2,713,420 64 " 864,751 08 " 1,743,476 ¥7
. » 0,139 03 3,504,424 58 " 421,583 64 » 2,175,065 61
N » §7,002 62 4,733,418 92 " 1,025,752 22 » 3,200,817 83
" » 125,032 71 6,012,710 €0 » 636,868 21 . 3,837,686 04
N N 133,507 44 6,321,710 31 » 84,853 95 " 3,922,539 99
" " 156,901 60 6,537,240 16 37,978 13 » » 3,884,561 &6
463 68 N 156,382 47 6,832,294 24 » 1,451,803 51 " 5,336,435 37
1,498 90 . 213,438 21 7,169,602 45 » 3,655,382 35 » §,991,837 7
3,005 11 N 359,673 51 7,603,503 40 » 2,373,535 16 » 11,363,372 88
3,851 56 » 434,64 92 7,383,734 03 » 1,885,770 32 " 13,221,143 20
4,029 76 N 528,843 73 $,0608,61% 01 » 124,688 499 a 13,345,832 19
4,240 31 N 533,833 29 8,456,444 05 1,034,511 94 » » 12,311,320 25
6,077 61 N 492,452 31 8,248,347 20 1,678,855 82 » » 10,632,464 43
5,998 54 » 435,298 38 8,543,628 29 3,141,620 26 » y 7,490,844 17
12,004 48 » 269,633 77 8,914,751 34 2,882,248 80 » N 4,608,595 37°
14,244 95 » 184,343 81 9,147,023 9 LOTL. 112 25 » » 3,537,483 12
15,090 81 N 141,499 32 10,050,187 15 1,249,460 32 u N 2,288,022 60
16,830 05 ) 491,520 90 10,208,347 06 2,455,864 » . 170,841 40 "
17,676 53 R . 10,279,886 79 3,672,182 84 n 3,843,024 24 »
18,003 75 . 10,331,672 39 5,543,609 33 N 9,386,633 77 »
14,503 15 » » 10,638,607 36 5,473,589 76 » 17,860,173 53 »
20,009 41 . » 10,561,724 45 7,674,210 80 23,535,054 33 »
21,47L T » » 11,283,253 54 8,295,469 45 » 33,820,333 78 »
23,574 Tt . " 11,674,788 43 9,013,390 49 » 42,845,954 27 n
21,501 08 N 3 12,023,953 45 8,725,492 99 » 51,571,437 2% "
30,504 20 8 » 12,908,379 05 § 4,359,435 76 " 55,920.873 02 "
33,723 07 " " 13,889,486 65 4,591,362 31 » 60,521,735 33 Y
36,712 92 . " 14,332,628 49 6,360,233 62 » 66,881,490 95 »
35,625 95 R » 14,254,681 80 7,624,514 86 “ 74,507,805 81 "
34,731 33 . . 14,252,149 58 557,543 1y » §3,065.340 » »
89,476 §8 . " 21,327,199 &4 »522 42 » 47,360,871 42 »
102,056 11 N " 23,3u8,08% 8 8,339,705 22 v 105,700,576 64 »
116,533 26 » » 32,003,162 63 » 4,290,181 7L L 401 401,304 93 »
116,613 13 . » 34, 102,062 63 - 2,800,485 19§ gy 6u3, 000 74 »
119,903 08 " » 33,721,783 57 » 2092275 ) gy 332 086 vo n
107,547 86 R » 46,677,173 88 542,576 51 » 98,925,563 50 »
40,116 53 " » 39,839,239 8v » 205,450 27 | 93,720,113 23
&2 144 84 . » 41,973,079 60 797,007 24 » 99,517,210 47 .
43,704 24 . » 43,545,542 47 1,994,139 49 » 101,511,349 96 »
52,541 22 N " 46,810,719 33 3,370,829 8§ ” 104,882,179 84 »
55,759 36 . N 49,742,369 04 M 2,877,400 12 1 109 004 688 72 .
49,607 46 31,745 §4 » 51,827,409 96 » 2,818,947 45 1 49 685,741 26 »
53,332 83 75,533 46 » 53,458,894 89 “ 378,248 41 | g9 312,497 70 »
52,857 97 80,060 » » 55,081,348 73 » LI52,780 16 {97 559,717 63 -
55,709 98 50,000 » " 56,174,253 46 » 1,458,247 37 96,001,470 23 »
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( 404 )

No VIIbis | — Comples générave annuels de Cexploilation d’ aprés les résultats définitifs.
(Reproduction de Pannexe V1, abstraction faile des intéréts en compte courant.)

CRARGENS, SOLDES ANNUELS SOLDES ACCUMULES.
RECETYES
8 nelles CAPITAUX Parts de recetles SO_:\I'I\”‘:S
Q@ deg .. |boumilices nux
= | ) . .et roevanee compgnies
= o« lighes explilées | fixe versces nuxf o000 ACTIE. | passip. | actir. | passiy.
, intéréts et s_ocmms dout naires pour
LEXVLOITATION. | oynortissements | 1 Btat exploite Lranspors en
réunis, les tignes. service,
100,515 06 33,516 01 . M 33,516 01 €6,999 (5 » 66,999 05 M
394,458 44 136,336 77 " N 136,436 17 255,121 57 » 323,120 62 N
297,886 46 410,381 01 » » 410,381 01 " 182,494 55 142,626 07 »
329,651 02 1,046,218 61 . " 1,048,218 61 » 716,567 59 » 573,041 52
1,199,892 63 1,621,176 10 N » 1,621,176 10 » 421,983 47 » 995,42
2,277,952 30 2,225 152 34 » " 229,152 34 51,7499 96 » » 943,425 03
1,812 421 14 2,677,871 61 N " 2,677,871 Gl v 865,430 47 » 1,808,875 50
3,022,383 18 3,434,285 50 » » 3,434,285 5U » 411,597 32 » 2,290,772 82
3,634,967 35 4,646,416 30 » N 4,646,416 30 » 1,011,448 95 » 3,232,221 77
5,970,413 12 5,824,677 89 » " 5,584,677 89 . 614,244 17 N 3,846,465 94
6,114 I3 6,168,202 87 » 6,158,202 87 » 53,637 81 - 3,900,103 75
6,446,292 44 6,350,335 56 » » 6.481.338 56 65,953 88 » » 3,834,149 87
5,274,902 68 6,630,079 77 46.368 32 » 6,676,445 09 » 1,400,545 41 » 5,285,605 28
3,145,313 82 6,804,754 76 149,850 58 » 6,934,645 34 M 3,509,331 52 » 8,745,026 80
5,127,470 80 6,935,265 91 303,510 87 » 7,240,776 78 " 2,113,354 08 » 10,858,381 78
5,411,729 15 7,039,081 96 358,153 61 » 7,427,287 57 » 1,515,508 42 » 12,373,890 20
7,729,368 55 7,072,793 02 412,975 40 » 7,475,769 42 253,599 13 » » (2,120,991 v7
8,912,730 97 7,094,389 30 424,031 15 » 7,518,420 45 | 1,30%,330 52 " » 10,795,960 55
9,732,551 9§ 7,142,056 14 607,760 64 " 7,749.816 78 | 1,982,735 20 " » 8,743,225 35
1854 11,456,1% 03 7,200,477 93 §99,833 64 . $,109,330 17 | 3,346,794 86 » » 5,396,430 49
1555 1,553,686 41 7,501,665 43 1,201,437 75 u 8,6 3,103 10 | 2,862,553 2 » » 2,433,847 27
1836 10,066,800 15 7,574,011 95 1,424,423 90 » 8,495,435 85 § 1,06%,364 30 " N 1,365,482 97
1857 11,078,065 ¥ 5,384,516 31 1,509,080 71 » 9,593,597 02 1,185,488 43 » » 160,994 04
1838 12,418,834 37 8,416,490 02 1,683.006 05 » 10,009,996 18 § 2,315,838 27 » 2,137,844 23 "
1459 13,671,799 97 8,494,557 49 1,767,632 77 » 10,232,210 2 | 3,409.589 71 " 5,547,433 94 »
1860 13,413,295 05 8,513,203 86 1,800,374 65 » 10,313,665 G4 | 5,009,626 41 » 10,547,060 35
1861 18,369,295 83 8,628,186 03 1,990,516 15 » 10,618,702 2 | 7,750,593 65 M 18,497,694 » "
1862 17,453,165 U1 8,820,773 94 2,000,951 10 » 10,821,715 03 | 6,631,449 97 » 25,029, 103 97 »
1863 15,193,450 61 9,114,610 61 2 147,171 22 n 1,221,781 83 6,951,668 78 » 31,960,772 75 »
1864 18,957,800 75 0,203,742 54 2,357,471 18 N 11,651,213 72 § 7,306,587 03 " 39,267,359 75 .
1865 18,662,361 44 9,518,741 03 2 480.408 34 M 11,999,149 37 § 6,663,212 07 n 45,930,571 83 "
1866 14,906,870 93 9,798,154 77 3,080,420 11 " 12,878,574 88 | 2,028,246 05 » 47,938,817 90 "
1867 15,925.151 62 10,483,436 70 3,372,306 §8 » 13,855,763 58 | 2,069,387 44 N 50,098,205 34 "
1855 17,913,759 51 HY,624.623 89 3,671.201 68 n 14,203,915 57 | 3,617,813 94 » 53,646,049 28 »
1569 18,629,156 8 10,656,463 67 3,562,395 18 » 14,209,038 85 | 4,610,008 03 " 35,236, 147 31 "
1870 19,440,559 16 10,744,285 28 3,433,132 97 » 5,223,150 b1 » 63,474,298 22 »
1871 31,666,272 70 12,280,035 05 8,947 687 76 " 10,429,049 8Y » 74,803,348 11 »
1872 27,200,168 85 13,070,654 64 | 10,135,342 14 N 4,003,173 07 » 77.941,521 18 "
1873 23,018,556 13 20,453,003 86 | 11,433,325 51 M 31,856,320 37 ” 8,867,743 24 | 69,043,777 94 "
1874 26,711,178 12 22,571,104 50 | 11,414,315 62 “ 314,985,419 52 » 7,274,241 4l | 51 769,536 54 N
1875 30,888,025 Ui 23,861,572 20 | 11,740,308 29 » 35,601,880 49 » 4,712,954 58 F 57 156,581 46 N
1876 34,682,773 35 26,034,340 22 | 10,534,785 75 » 35, 569,325 87 " 3,886,530 62 § 53,170,031 34 .
1877 34,977 3,037,437 85 | 3,761,685 10 . 39,799,122 95 » 4,321,500 &1 4 45,148, 130 93 »
1878 38,060,757 17 37,967,051 13 3,464,483 63 N 41,931,534 76 » 3,870,777 59 § 14,477,333 34 »
1579 40,744,101 51 39,381,408 82 4,120,324 41 » 43,501,825 23 » 2,757,726 T2 { 41,119,676 62 N
1880 43,216,760 O 41,754,035 72 5,004,122 39 » 45,738,178 1t » £,548,418 10 | 40,178,208 52 »
1851 41,832,932 11 44,476.346 51 5,090,590 83 117,672 36 | 49,686,609 70 " 7,853,677 59 | 32,324,530 93 »
1882 24 46 47,035,310 38 4,710,746 28 » 51,746,056 66 " 7,208,360 20§ 25 115,998 73 "
1581 40 48,705,507 39 4,783,359 31 149,951 90 | 53,730,028 60 » 5,208,532 2% | 19,013,638 53 "
1884 6 50,089.463 79 4,638,796 97 200,000 » | 53,978,468 76 » 5,539,765 » | 13,353,872 53 "
1585 73 51,014,545 04 4.410,908 44 600,000 » | 66,035,543 48 - 5,316,310 73 | 5,037,561 78 »
1885 51 31,533,600 38 4,324,382 60 400,000 » | 56,237,083 28 " 5,643,024 77 | 1 392,537 0 "
1887 57,418,140 86 46,192,386 04 4,63%,7%4 73 157,962 15 | 50,903,082 92 | 6,515,057 04 » 7,935,59% 93 »
18-8 61,641,287 95 45,607,693 82 4,620,024 43 13,474 69 | 51.251,192 94 | 10,390,005 61 » 18,325,659 96 N
1959 62,205,55¢ 54 47,164,748 49 4,885,906 14 &47 47 | 52,005,004 10 | 10,150,457 44 » 28,476,147 40 ..
1890 57,206.295 6i 47,803,730 67 5,076,115 53 » 57,581,846 20 | 4,324,440 41 » 32,804,596 81 »
1591 58,5492 04l 6 4$,536,560 99 5,153,667 91 » 53,710,328 90 | 4,481,712 16 . 37,682,308 97 »
1392 57,545,921 0% 49,326,397 92 " 54,321,626 83 § 3,224,294 21 . 40,906,603 18 »
1591 61,619,532 45 49,736,076 99 » 55,046,333 26 § 8,594,220 19 » 49,500,832 37 "
1,374,341,682 51 F 1,138,814,263 01 | 18%,357,066 56 | 1,639,518 57 | £,324,840.850 14 | 138,936,681 20f 59,335,748 83

(1) Yoir N. B., p. 102,

(1y 49,50),832 37
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Ne VIIt. — Comparaison des receties et des dépenses de Uexploitation.
— Exercices 1893 ef 1892.



[ N° 232, |

(106 )

Ne VHI. -— COMPARAISON DES RECETTES ET DES DEPENSES

DESIGNATION DES DLEPENSES.

ANNEL 1895.

CHLFFHES
approximalifs.

ANNEL 1892

CHIVFLES
déhinitifs (*).

DIFFERENCES POUR 183,

Services
ll communs.

Yoies el
travaux.

Tractiou
ct
matériel,

Trawsporls.

Pereeption et
Contidle
des recelles,

{

Déponses.

Traitements et indemnitésdes fonc-
tionnaires ct employéds . . . . .
Salaives des agents payés a la tache,
4 la journée ou par mois . . . .
Matériel ct fournitures de burcau.
Subside 2 la caisse de retraite et de
seeours des ouvriers de PAdminis-
trationts + « ~ . 4 - L0 .. -
Sccoursauxouvriersquise trouvent
dons une position néeessiteuse -
Traitements des fonctionnaires et
employés en disponibilité. . . .
Conférences des chemins de fer bel-
ges et conlérences internationales.

Traitements et indemnités des fonce-
tionnaires et employés . . . . .
Saluires des agents payés a la liche,
a la journce ou parmois . . . .
Bulles, rails ct accessoires, mualériel
fixetenant & lavoie . . . . . .
Travaux d'entretien et d'amdéliora-
tion, outils, ustensiles, objels
divers, loyers de locaux . . . .

Traitements et indemnités des fone-
tionnaires et employés . . . .
Salaires des ageats paydés a la tdche,
ala journde ou par mois . . . .
Primesd’économie et de régularité.
Combustibles eL auntres objets de
consommation pour la traclion
deswonvois « « . o . . L. ..
Entretien, réparation et renouvel-
lerment do matérviel. . . . . . .

Traitements et indemnités des fone-
tionnaires et emoployés . . . . .
Salaires des agents payés a la tache,
i lajournde ou par mois. . . . .
Primes pour encourager la marche
régulicre des trains. . . . .
Frais d’exploitation. . . . . . .
Camionnage : Prise et remise &
domicile . S e e e e e
Pertes et avaries; indemnités du
chel d’aceidents survenus sur le
chemin de fer, contentienx . . .
Kedevances aux compagnics pour
Pusage de teur matériel

Traitements et indemnilés des fonc-
tonnaires ct empleyds . . . .
Salaires des agents payés i la tiche

& 12 journde ou par mois . .
Primes . .

s = v s e 4o

Fosegble. . .

Dépenses approximat. portées au compte de 1892,

438,169 32
106,900 »
635,157 »
50,000 »
50,000 »
42,682 »

11,057 »

480,696 08
122,189 04
613,278 25
50,000 o
49,975 »
46,547 05
11,175 23

1,535,063 52

1,575,853 63

1,746,707 79
11,009,852 o
4,569,000 »

10,857,464 48
4,610,000 »

9,991,642 28

2,229,351 03
19,554,910 ¢

19,507,620 28

1,871,755 53
12,597,660 »

646,612 10
5,517,000 »
16,660,605 11

1,875,474 20
12,578,548 53
636,697 52
6,517,426 50

16,287,745 22

37,093,628 54

57,708 889 G

9,845,555 08
6,849,885 »

59%5,000
2,291,000 »

1,863,417 55

939,198 b7
103,500 »

9,689,025 35
6,774,554 60

594,838 05
2,198,028 »

1,531,728 07

1,500,152 70
18,921 10

22,007,554 80

21,907,227 85

1,860,561 58

95,925
5,000 »

1,886,912 12
93,925 »
5,000 »

1,039,436 By

1,985 857 12

En plus. En moins.
» 92,526 76
» 15,282 04
21,878 77 »
?» »
25 » »
» 3,863 03
» 118 23
— 19,888 53
» 21,805 75
172,587 52 »
» ’ 41,000 »
. 62,201 25
- 47,200 56
» 5,720 §7
219,111 47 »
. 85 42
D 1,200,426 59
372,839 89 »
— 512,261 52
156,528 63 »
75,350 40 »
16t 93 .
92,972 » »
31,689 28 »
” 540,954 13
84,578 90 .
=+ 100,127 03
» 96,350 54
n L]

— 26,350 54

81,969,546 18

82,480,428 76
82,635,967 »

— 511,082 58

t N . sy . . . yoae PP v H
(MY compris fr. 116,780-69 de eridils supplémenioires et de eréances arriérées, rottichés i Uexercice 1892, en vertn de la loi de

complabilile.
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— aercices 1893 et 1892.

[ N 232.

DESIGNATION DES RECETTES.

Aundo 1893,

Anndo 1892,

DIFFERENCES POURL 18953.

En plus.

En maoins.

Produlis ou drolts constaiés,

Yoyageurs ()} o v v 0 o ov v e n e e e .
Bagages . . . . . . ... ...... ...
Pelites marchandises. . . . - . . . . . . ..
Grosses — e e e e e e e
Equipages e e e e e e e e e e
Finances . . o . v . . . ... ..

Chevaux et bestiaux . . . . . - . . .

Produits extraordinatres (détails p. 115) .

Ensemble. . . . . . R

Produwits divers : Location de terrains, de biti-
ments, ete.; vente de mobilier, de plantalions,
d’objets non réclamés, ele, (p. lH.\ .....

Recettes brutes totales. . . [r.

Parts de recetles services ‘aux commﬂmes dont
I'Eiat exploite les lignes . . .

47,286,900 5
1,596,002
9,658,466

81,856,771

254,578 5
69,061 5

1,558,528 5

=

3,507,029 59

46,498,771 56
1,239,631 41
9,486,070 98

78,290,858 »

252,984 56
66, 150 47
1,402,107 19

3,326,730 04

788,128 98
156,371 36
171,495 42

5,565,915 18

2,911 07
156,421 {0

180,299 $3

18,608 77

145,547,158 99

140,564,204 0

5,001,540 75

18,605 77

143,608,908 63

4,789,956 27

140,653,451 95

4,495,228 91

61,769 64 89,247 92 » 27,478 28
5,001,540 75 46,084 03
I e —e e

+ 4,953,436 70

294,027 36

140,819,652 56

156, 155,225 02

Py
0'4

+ 4,661,420 34

(1} Y compris I produit de la veute de tickets d"cntrée dans les stations, fr. 163,508-70 en 1893 ¢t fr. 153 546-10 en 1892,
{2) Cette somme en plus au profit de liers, constitue un ¢n moins pour FElat.
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Ne 1X. — Répartition et encaissement
DROITS CONSTATES. RECOUVREMENTS
ANNEES R TTLR P; les R
awcouns | ANLES
l‘(!.‘ll)l(l()!i)“lli()ll. 1,'i:!'l&:'|-. pour I’ia'}“'éso"- de Pexerclce. l'cxcﬁg:ice
1853 2 1830, . 130,209,409 ©7 880,923 38 129,409,484 29 » »
1851 . . . . . 16,988,464 87 402,976 40 13,883,488 47 135,885,488 47 »
1839 . . . .. 17,337,238 69 424,051 15 16,913,207 54 16,913,207 54 n
1855 . . . .. 19,678,228 90 607,760 61 19,070,468 26 19,070,468 26 »
1858 . . . .. 22,667.73% 25 899,853 64 91,767,883 39 21,966,649 90 501,235 690
1858 . . . .. 24,510,116 74 1,201,437 73 23,308,678 99 22,802,380 83 428,562 90
1856 . . . .. 24,578,540 38 1,424,423 90 93,154,116 48 22,453,477 8t 608,010 44
1837 . . . .. 23,507,017 52 1,509,080 71 95,998,356 61 25,061,930 54 | 1,081,151 40
1838 . . . .. 27,277,926 01 1.6853,006 08 23,504,919 95 21,539,007 75 | 1,002,230 36
1859 . . . .. 28,080,999 70 1,767,652 77 26,313,346 93 25,601,874 57 651,472 56
1860 . . . . . 29,601,994 38 1,800,574 63 97,801,619 70 26,606,046 52 | 1,154,057 85
X 31,931,551 47 1,990,516 15 29,941,013 32 28,765.820 92 < rgs
/L. 1,719,733 16 » (2} 1,719,735 16 |8} 1,719,735 16 1,175,185 40
1862 . . . . . 32,548,265 76 2,000,941 10 30,547,524 66 20,093,873 79 | 1,492,006 42
1863 . 33,868.435 59 2,147.171 92 51,721,264 37 30,242,274 77 | 1,478,989 60
1864 . . . . . 36,009,002 58 2 357,471 18 33,741,531 40 32,396,95¢ » | 1,544,600 40
1865 . . . . . 38,318,780 18 2,480 408 34 33,858,371 8¢ 53,714,008 25 | 1.894.679 53
1866 . . . . . 35,188,974 56 3,080,420 1! 53,108,554 93 2,768,600 61 1,902,707 30
1867 . . . . . 40,001,392 93 3 372,306 88 36,629,086 07 32,168,953 95 | 4,645,628 45
1868 . ... 41,832,330 98 5 ()71,291 68 38,181,039 30 56,014,963 75 | 1.519.925 10
1869 . . . . . 43.387,234 90 3,562,593 18 59,824,639 72 56,874,577 82 | 2,975,195 09
1870 . . ... 43,506,479 22 3,473,132 97 41,853,546 23 38,413,518 60 | 3,411,712 20
1871 . . ... 66,906 239 29 8,947,687 76 57,958,571 53 49,965,954 42 | 7,206,880 91
1872 . . . .. 69,664,288 46 9,9b8,805 31 50.675,483 13 54,165,427 54 | 4,263,008 82
873 . . .. 72,014,574 63 10,953,525 51 61,711,249 12 55,993,558 99 | 6,781,714 09
15,177,622 07 » () 15,177,622 07 |®) 10,847,111 07 | 2,550.511 »
S ; 75,785,794 41 10,914,515 02 62,869 479 42 58,568,519 68 | 5,197,688 51
T 13,576,913 52 » () 13,578,913 32 11,018,009 16 | 2,367,247 31
1878 . . . .. 89,124,043 81 11,210,508 29 77,885,737 52 73,543,506 50 | 2,848,444 19
1876 . . . . . , 90,519,922 84 10,054,785 73 80,485,137 09 70,895.078 90 | 5,577,086 v7
1877 . . . .. 90,309,704 84 3,261,685 10 87,048,019 74 83,873,058 38 | 5,506.890 24
1878 3 04,205,915 14 3,464,483 63 90,741,431 51 86,703,476 33 | 4,204,414 51
R 1,491,183 78 » (9 1,401,185 78 ) 1,227,462 42 265,721 56
1879 . . 99,387,864 41 3,620,421 41 93,767,437 » 91,428,519 79 | 4,758,544 67
Co 697,299 43 » Q) 697,299 95 | 573,970 08 123,520 83
1880 . . . . 113,785,288 40 4,504,122 39 100,281,166 01 103,125,650 82 | 4,195,571 90
180 . . ... 113,395,143 27 4,590,390 83 108,804,552 44 103,763,692 19 | 4,187,008 45
1882 . . .. 119,236,301 51 4,210,746 28 113,045,555 15 111,578,679 68 | 3,758,181 06
1885 . . .. 121,847,053 15 4,243,359 51 117,564,293 84 115,676,564 36 | 9,922,745 78
1884 . . . .. 120,103,901 14 4,138,796 97 115,064,404 17 111,927,708 11 | 4,171,828 66
1885 . . . .. 119,669,451 99 3,920.998 44 115.748,433 55 115,260,619 62 | 2.439,395 48
1886 . . ... . 116,459,621 30 3,824,382 90 112,613,238 40 110,619,605 85 | 2.847,500 57
1887 . . . .. 194,057,764 23 4,054,754 75 | (7)120,003,029 50 116,970,065 90 | 5,175,669 €0
i888 . . . .. 151,325,110 04 4,150,024 43 127,593,085 61 124,524,097 90 | 2.0697,639 81
1839 . . ... 156,853,369 87 4,385,906 14 132,469,465 73 128,548,77% 27 | 5,920,691 46
1890 . . . . . 14,190,895 75 4,576 115 35 136,614,780 22 153,479,651 54 | 5,135,128 88
11:117 U 142,756,211 33 4,633,667 M 138,082,545 42 133,333,210 13 | 2.753,091 87
1892 . ... {%) 139,057,101 83 4,493,238 91 135,441,872 97 133,143,532 31 | 3,193,642 79
1895 . . . . . 143,547,138 99 4,789,256 27 140,757,882 72 157,155,541 61 § 3 602,200 27
3,510,686,0i5 75 173,710,527 73 | 3,136,073,548 02
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EFFECTUES.

76,593,950 69
80,470, 164 97
87,179,948 92
90,909,890 86
1,491,185 78
96, 187,064 46
697,299 95
109,517,042 72
108,953,600 62
115,135,865 74
117,599,308 14
116,009,536 77
115,700,015 10
115,467,194 49
120, 145,753 30
127,221,707 7l
152,489,465 75
156,614,780 2
153,086 302 »
138,268,975 10
140,733,750 88
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1,153,450,507 3

1,222,408 517

1,514,750,042
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8,040,476 7

,o87,247 2

SOMMLS Parts du Trésor
DANS Y HS REGETITHS P SN
POUR DEPUIS a s Observalions.
chaque exercice. L ORIGINE. RECOUYRER, ehemin )&le fer.
(¢
n 129,409,481 29 " 129,409.484 29 (1) Ponr les aundes 1835 b 1830, Veir
15,885,488 47 143,204,072 76 . 145,204,972 70 | bleau IX du €. R. de 1892,
16,913,207 54 162,208, 180 30 16.4,_405 180 50 . o .
19,070,468 26 181,978,618 56 u 181,278,618 56 (%) Recelies cﬂcfluues: sur e ligne de
— G B - 5 s , > « | Mous & Manage. En déduisant de celte
21,767,885 59 203,046,354 15 o 205,046,534 13 | tes dépenses d'exnloitati L
RN I L . o N =0 Op 938 353,213 14 sonime ¢S depenses  dexp oitation de
23,250,745 75 226,277,277 68 71,955 26 =20, 000,219 Mons & Manage, ou retrouve la recetle
23,061,188 25 249,358,466 15 170,865 49 249,509.329 62 1 e de fe. 978,498-72, qui, seule, a Gté
24,143,081 91 975,481,348 07 26,318 16 273, 507 »866 25 1 portée dinsie Compte général des finanees.
23,021,238 09 999,102,786 16 » ‘29 2,786 16 . . — .
26,513,346 93 3@5i4’lﬁ:153 09 » 395 “b 133 09 %) l{-uccltvn hu‘lus en 1873 swe les ll'u:ll(,fs
97,760,104 15 S35 176 957 24 4513 55 553,217,752 79 vachetées du Grand-Luxemboury. Cette
2,7 533, 176,257 2 " somme est porlée en compte de ticrs duns
31,660,748 48 384,856,985 72 41,313 53 534,878,501 97 | les éeritures du Trésor.
30,588,840 21 4135423 ,825 €3 » 415,425,825 95 (*) Voir renvoi (7).
51,720,264 57 | 447,147,000 30 . 7,147,000 50 1 5y ot 1) Receties fuites en 1878 et en
33,741,331 40 480,888.621 70 » 480,888,621 70 | 4879 pour le serviee provisoire des Flan-
35,608,687 78 316,497.309 43 229,681 06 516.720,995 54 | dres. Ces deux sommes sout portées en
34,691,557 91 851,188,847 39 646,700 40 551,833,547 79 | cowpte de tivrs dans les éeritures du
38,814,562 40 388,003,409 79 461,224 07 588,464,653 86 | Trésor.
3 3 =0y @ 47.372 5. 96 615 633
38’194’8?0 5 626,198,500 62 433‘:7: ft b‘:":’ﬁf"’g_'_‘) ”f (7) X compris fe. 8,433-13, qui porient
39,849,772 91 666,048,073 53 422,239 55 866,470,552 88 | 1\ weeelte da Luxembourg, pour 1874, &
41,825,030 89 707,873,104 42 430,574 77 708,303,679 19 | v, 15,385,545-47.
57,172,814 35 763,045,948 73 1,216,301 97 166,26”@0 72 o et . ) .
58,428,526 16 825,474,474 91 2,463,260 90 823,937,755 87 (8) Déduction f;ute. de la .crcancc lll'l::-
61.780.273 08 ’ couvrable des Bassins-Houwillers, portée
15:”7;52'2 po % 898,452,370 06 2,394,237 » 900,826,607 06 | e surséance tadélinie, soit fr.637,102-13,
83,766,008 19 - - _ vs au (9) Recettes liigicuses & régler, savoiv .
» 100, s PO DA T ) 5 S 9 O 8 Sier, savolr -
13,385,546 47 975,383,724 72 LAYT,708 25 977,081,452 95 Gand-Eccloo- Bruges . . fr. 226,861-52
2,987,493 06 1,058,903, 170 47 Gand-Terwcuzen . . . . 2215184

Ensemble . . . fr, 248,993-16

(a: Non compris les produits divers,
voir annexe X

]
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No Xo — Produits divers encaissés par le DXpariement

Années
ALIENATIONS, SUBSIDEN, BTC. LOCATION PRIX DE VENTE
Soustrnit du eapital. ,
@ du waobilior ' drachres,
%" Subsides Alienations o @ do «l“hor)m-gcs de uh\lu Wohjets [ tll‘u .
= dos ot ventos cafés- | d'uscraies, matéricl non plautations
villes, ete. [ dimmenples | terains. | batiments. { pgianrants cle. vilanges d‘llllt:igo réclumés. b‘i\]‘;”oel-s
i 2 3 4 | 6 7 8 9 10 -
1835 » » n " » » » 365 » » ”
1838 ! . 451 16 » p » f » ” N
1837 N N §92 24 v ,. u » » B "
183s " ,, 23 » » » » " » 409 26 "
1834 n » 1,170 69 » » » » 30,997 90 893 28 .
1840 M N 11,258 65 " “ » n 8,814 19 706 49 "
184) N 15,043 3) 19,594 19 B " » u 24,314 93 | 11,266 31 »
1842 M 248,515 77 | 23,571 91 “ » g 106 » } 17,189 81 2,290 48 "
1843 w 310,862 07 | 24,534 9 L . " T - 3,110 49 6,667 14 u
1844 " 63,335 53 | 16,052 59 » 15 » " 56 34 2,256 65 2,769 30 n
1845 " 157,624 05 | 15,377 37 " 53 » " 350 16 50 » 3,270 46 »
1846 N 305,630 50 § 13,512 40 B 26 » [ 306 50 208 % 2,480 18 "
1847 W 70,519 61 § 13,085 44 ., 12,853 46 » 782 24 2,272 80 3,583 40 v
1848 M 50,933 38 ] 17,025 83 " 22,155 47 » 71218 | 12,839 70 3,479 20 »
1849 N 86,650 54 9,904 64 . 13,041 93 9,518 98 509 81 3,077 53 81 » 2,630 05
1850 " 38,955 90 9,050 78 B 12,899 » 6,117 60 582 50 1,425 50 1,137 10 661 10
1551 N 25,501 17 8,757 63 . 12,926 37 8,918 15 583 w 3,988 25 2,650 32 3,450 25
1452 " 2,745 50 8,700 19 n 97,021 87 | 11,545 45 642 50 5,749 35 7,838 22 3,955 83
1553 M 773 » 8,817 69 " 23,815 60 7,733 35 5G2 50 2,497 20 2,000 05 5,000 »
1854 . 4,533 22 8,879 49 " 26,735 65 | 10,334 10 577 » 5,371 80 3,343 10 4.947 60,
1455 - 9,130 30 $,770 79 N 23,234 65 | 10,391 I5 637 50 4,982 50 3,705 40 | 47,537 25
1856 1,361,802 90 6,385 50 | 10,313 62 86 30 | 25,236 65 | 12,508 I5 833 » § 14,526 40 1,155 20 | 51,189.50 |
1857 n . 18,709 74 | 10,463 65 35 » | 26,870 90 | 12,083 32 813 » } 13,203 70 5,119 70 | 12,885 50 ;
1558 » 43,187 y2 | 11,173 32 374 85 | 28,143 63 | 16,395 05 9:9 » 2,154 50 4171 50 7,030 55
1859 %78,299 24 39,003 13 10,185 07 251 &7 29,435 58 9,328 3¢ 1,961 » 2,893 70 3,779 40 .50 117
1860 " 34,135 77 9,655 12 3,759 » | 30,32875| 11,688 02 1.984 » 9 3,429 80 3.975 50
1561 " 26,593 03 9,149 66 877 %5 | 32,251 05 | ¥1,460 13 2,154 » 2,461 70 3,234 03 3,59 30 ¢
1862 » 1,306 11 8,006 14 2,114 34 § 30,412 93 | 12,256 6] 1,108 63 17,910 90 1,990 » 5,975 8
1463 104,000 » 1,905 83 | 12,084 57 1,045 93 | 29,867 15 9,417 76 1,015 » [ 18,248 30 3,842 20 5,237 20
Ish4 3,000 = 53,113 28 9,320 19 1,247 78 | w,008 57 { 10,661 28 1,101 50 § 11,384 40 3,965 30 3,266 50
1865 . 13,306 60 | 10,000 v2 934 33 | 30,200 32| 12,553 38 1,346 » 8.438 73 4,145 63 6,541 27
1566 TAE 14 5,281 39 | 11,417 70 6,027 05 | 50,217 59 7,730 » 1,%10 » 8,068 6o 6,127 95 3,379 50
1567 5,138 i 19,053 12 | 10,538 98 960 » | 54,814 56 | 10,638 06 1200 50 F 37,501 » | 9,777 = 4,735 54,
1568 " 2,803 31 9,014 40 1,485 » | 53,726 6t 7,413 46 1,219 37 § 28,759 10 | 12,088 25 2,927 50
1869 " 120,148 73 { 10,65805 | 219968 | 55,653 08 | 7,68350 ) 332150} 7,67010 ] 90275 | 6,961 »
1870 " 18,250 69 | 10,970 24 1,852 88 U] 8,901 9 1,573 75 § 20,586 20 | 9,168 60 | 14,369 »
1871 " 13,308 49 11,235 57 1,354 18 » 13,561 53 3,879 30 0,406 » | 13,457 76 | 11.08H F0
1872 . 5,340 09 | 11,823 27 | 20,295 61 " 15,521 41 2,609 26 | 953,435 30 | 16,629 05 7.750 40
1573 N 2,423 48 11,417 02 9,248 47 " 12,297 71 2,631 79 | 70,141 23 | 32,374 70 5.551 80
1874 . 11,229 65 12,746 70 9,6il 29 " 12,394 2t 14,957 71 40,532 63 8.4
1875 " 7,573 50 | 75,259 25 | 16,815 03 " 12,156 74 6,882 40 | 23,150 30 | 10 01} S0,
1876 " 105,708 65 | 13,867 69 | 19,453 69 . 13,460 61 4,127 » | 26,898 15 5.481 72
1877 " 49,933 89 | 20,193 77 | 20,115 78 . 13,204 95 16,244 » | 22347 10 700 40
1875 . 207,971 63§ 32,057 73 | 18,996 43 " 21,739 18 5.807 » [ 11.334 80 5,495 83
1879 - 100,057 16 § 28,230 65 | 15,388 94 . 21,418 50 16,386 » | 12,315 30 7,248 51,
1850 N 123,263 86 | 29,262 65 | 15,175 52 " 18,556 11 6,348 30 8,840 25 5,174 66
1881 " 233,102 05 | #9662 87 | 13,260 13 . 16,285 27 17,417 30 § 15,474 » 7,501 16
1882 N 14,268 53 1 27,505 89 | 14,091 » . 15,131 25 9317 » | 17,109 70 T.523 86
1883 “ 120,460 57 § 8,097 19 | 18,324 39 B 14,518 03 16,172 45 | 16,056 20 3.206 91
1884 - 77,595 36 | 21,598 10 | 16,525 35 " 13,226 95 6,949 » | 15,139 10 | 10,721 50
1855 - 60,212 98 | 24,015 12 | 13,730 25 . 13,838 41 16,822 24 | 15,600 70 | 10,575 85
1856 " 69,853 2) 26,219 55 | 15,202 91 . 13,127 56 » 10,811 50 | 15,587 30 6,685 70
1887 . 161,568 43 | 22,954 43 | 14,429 93 . 11,865 25 » 1,812 » | 12,475 20 4,004 70
1883 B 1,474 30 | 92,226 38 | 11,080 19 B 11,673 34 » 13,707 84 | 18,437, 0§ 5,982 0L
1589 " 159,874 82 § 22,137 &8 4,744 U7 " 10,059 96 N 10,550 50 | 12,215 73 2,950 50
1890 " 63,168 35 20,976 6 6,464 56 . 7,460 54 " 5,700 » | 13,120 42 2,161 50
1891 " 43,780 79 19,783 25 7,124 21 . 7,424 5 " 19.508 62 | 15,824 » 6,433 »
18492 " 37,105 88 21,442 90 6,021 87 . 7,601 85 » 6,415 » | 19,543 35 | 23,074 16
1893 " 49,478 29 18,816 22 6,797 83 » 8,297 0 o 7,566 15 | 12,515 91 5,113 33
1,153,074 87 | 8,774,540 27 | 931,746 21 | 324,133 95 | 700,805 42 | 530,161 60 | 58,910 53 } 7%,864 Tt | 549,488 80 | 370,650 77

(") Ces reccties sont actucllement comsprises a'ans les produits extroordinaires.
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des Finaices pour comple dw chemin de fer.

1835 a 1895.

[ e

252.

Pxcédants Too lils 'Ilo:lhcvanhcesl A camples Eusemglo
Are . . risultant des ily Br3ds 3 roduils )
! Aegent Draifs d ‘f‘_i:‘f‘aifs dos lignes art. 6ot 4.;3 Kusemblo Uroits \oral‘);sml;m tn doi?“ﬁmcl;ls TOTAUX
o sur fonds du do lalo a0 de Gawd portés on
, Tallichago, ad- Grand sur les niines (col. 3@ 13). gu rembour. roclouo u.u CR (col. 1,20t 10}:
réclamd. judication. | Luxemboueg | d"l : magasinage, sement | {vol. 16, 17
: &1 20 aveil 1810, davanges et 18},
i1 2 3 14 L5 16 17 P18 19 20
! T T "
» W P . 365 = N . » 365 » - 365w
" » . " FTHE » » 481 16 4Bt 16
" i . 892 24 » | B 892 24 892 24
. : n . 434 2 . . 434 26 434 25
" . " . 33,061 52 " i u 33,061 8 33,061 B2
" " " 20,779 33 B " 20,779 33 B0,%79 33
. “ " » 55,475 43 . » 55,475 43 | 70,518 74
o . ) 43,088 20 . . 43,088 20 | abr oy o7
. . ! . 34,382 54 N ) 34,382 54 345,244 61
‘ . . u 21,149 83 » Y 21,149 88| 84,488 41
" w 19,099 89 " N 10,000 99 | 170,724 04
. ' " M R " 15,533 08 10,463 1t N 28,493 19 332,629 09
. . » . 8,450 B4 31,171 64 ., 79,652 48| 150,272 09
N " 2,245 44 . 55,450 83 16,559 83 . 73,050, 68 131,984 06
» L 48 42 30,325 30 16,771 36 R 50,09 75 136,748 249
-118 59 " 124 81 . 32,176 93 15,013 08 R 47,230 U6 85,233 96
- 87179 101 81 . . 40,803 62 9,023 » . | 49,826 62 75,417 79
» 65,453 41 5,375 03 . 70,520 45 73,574 96
285 77 S N " 53,302 16 14,361 » . 67,653 16 48,438 16
' 146 87 . 80,342 21 20,492 08 " 80,535 2 85,358 51
. B W " 104,231 24 9,575 13 » 113,826 37 122,456 67
6i5 75 W o . 119,463 77 7,082 67 126,548 43 [ 1,494,826 93
228 GO ; o . {82,027 40 9,300 02 . 81,827 42 110,037 16
2,089 81 ! LI ©T72,053 29 30,327 10 . 102,880 30 146,068 22
673 46 L 67,347 20 | 29,022 11 . _96,5459 40 413,871 77
992 96 . P . 63,015 15 17,810 U2 » 83,923 17 118,060 94
1,032 » : l ) . 66,515 2 15,411 81 R 81,927 03 108,520 06
730 57 . ; . 51,008 67 ] 32,440 84 113,435 61 114,761 72
330 54 ' . 80,918 95 27,059 77 N 07,978 72 213,882 55
1.067 56 y ! . N 0,926 03 19,988 24 140,000 » 230,904 32 257,027 60
2719 95 » ! . y 75,590 67 9,275 13 20,000 » 104,565 80 118,173 40
666 59 | 1,425 6¢ ! . " 47,231 53 730 06 20,000 » 117,961 6% 133,990 17
1,160 60 | 13,468 8> ‘ " 144,976 09 189 63 20,000 » 163,165 72 159,367 34
1,509 70 | 16,296 55 - . . 133,369 94 S1es | K 135,492 58 138,297 91
1,976 24 | 19,395 85 . : . 122,226 15 4 » 122,274 T3 251,423 48
71273 M » 65,145 35 " N 68,195 36 85,446 U3
5i1 43 » " B . 64,498 47 » " 614,498 47 79,808 96
2,920 74 . N M 172,988 04 " N 172,988 G4 175,332 13
2,601 60 . . 7,483 80 . 153,768 14 " . 153,768 14 156, 191 62
1,325 27 . . 22 933 g7 " 125,534 43 » . N 125 534 43 137,064 03
2,010 92 " 22,508 42 N 171,889 78 N : R 171,859 75 79,463 28
1,849 94 " , 21.015 47 » 109,735 42 " ! N 109,735 42 215,414 07
2,675 51 . . . 143,656 84 . . 103,636 99 152,690 88
1,547 47 M L R 48,794 65 . 98,794 68 326,066 31
1,556 90 " R N 105,708 99 4 . B 105,708 99 203,766 15
3,265 87 v " N 88,786 0t | " \ $8,786 01 212,059 87
1,271 46 . . N 102,343 6Y Y . 102,353 69 317,445 T4
1,765 67 " " R W 99,131 37 » " 90,131 37 194,394 90
2,177 43 " . | » 101,056 62 101,086 62 | 222,547 19
2,779 05 . - N 90,285 39 N R 90,285 39 167,883 75
2,738 65 . N 104,474 2% » 104,474 24 184,687 02
1,019 23 " 293 61 84,887 35 ; . . 9,887 35 154,740 57
1,047 85 " . 371 80° 79,951 89 » . 79,981 89 241,550 32
1,502 40 " . 487 97 % 87,306 4t . N 87,506 41 193,980 80
1,432 45 f 56383 64,714 47 " » 64,714 47 224,589 29
2,127 % . N 919 36 60,923 32 N » 60,923 32 124,091 63
2,210 32 M . N 2,031 34 80,344 4y » » 80,344 49 124,125 28
2,939 6) " N 1,409 05 83,247 82 » » 89,247 92 126,333 80
2,345 05 . . N 297 22 61,769 14 " » 61,769 635 4 111,247 93
62,602 66 | 50,559 85 74,131 66 6,306 54 ] 4,397,042 61 [ 342,037 42 200,000 » | 4,939,079 43 [10,466,695 07

2,520 51 |
1
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Ne XI. -— Receltes brules de Uexploitation par

1835 -
TIHRAINS DE VOYAGEURS.,
:’; mamnee o ——
2 FOVAGHURS TICKETS oLt UOLES s paguets ,
< e Wentrde | BAGAGES. (broros Tosrear | (Sorvices |FINANGES. | EQUPAGES. | CHEVAUX.
loules caldgeries. tes (s!I:tlibDnsA Jowrmux. ot :uixtos ) iuternationauy),
1835 263,997 50 » » i n » » u w
1836 85,132 85 » » u » » » » »
1837 1,399,988 &8 » 16,974 33 . » » » M »
1538 2,435,817 73 " 103,421 39 » » » » » N
18139 3,633,544 2% “ 132,514 48 B “ » » 8,507 50 »
1840 4,016,950 33 " 132,233 60 » " g 4,577 61f 123,978 » »
1841 4,113,758 18 N 127,249 40 » " » 23,113 970 130,718 80 "
1842 4,682,134 64 M 297,570 §9 » u » 28,607 ] 175,032 » M
1643 5,454,906 10 " 339,131 17 B . 5,004 12 29,780 05| 170,515 97 »
1844 6,166,518 94 » 394,731 12 " » 33,088 95 38,616 90} 206,334 » »
1843 6,393,309 20 n 421,375 24 » » 59,360 3¢ 43,030 60§ 192,379 » »
1818 5,883,047 54 » 484,136 65 " -. 46,721 54 41,333 07) 201,690 30 N
1847 6,835,748 14 M 530,050 37 » " ot,891 98 48,047 63| 170,938 & M
1838 6,007,225 » " 415,787 88 " » 105,390 22 45,035 0G] 93,188 43 s
1849 6,451,412 » u 486,182 » » u 71,258 22 55,076 01 71,976 » »
1350 7,312,524 97 N 618,915 99 » » 62,593 49 58,244 57 88,88 80 u
£831 8,233,610 12 » 691,798 46 » a 95,025 29 72,124 52 81,730 3v »
1854 8,258,339 49 N 817,793 3% » » 128,624 01 76,865 79| 60,380 30 »
1833 8,763,972 » R 631,339 » . » 172,169 36 75,495 »| 57,508 ! 17,351 65
831 9,248,630 » N 608,183 50 » - 153,631 37 121,051 25| 34,936 »| 31,715 10
1833 9,753,740 32 " 670,546 42 N » 228,131 10 124,600 »| 25,783 s 60,330 05
1356 100,158 18 " 623,795 28 N " 286,784 = 121,933 96 24,008 w 61,766 43
1851 10,420,324 47 N 627,053 24 " ,. 323,723 34 142,496 20| 21,703 80} 88,027 85
1358 10,458,462 86 " 536,392 61 " “ 319,062 01 114,463 53 18,173 20 86,1749 90
1359 10,721,142 36 R 519,707 31 » » 312,207 32 163,558 81 19,334 50} - 87,917 07
1860 11,305,873 53 " 516,015 36 N » 330,518 93 169,318 38 16,231 60] 103,160 70
1861 12,415,331 22 N 549,639 76 » . 401,632 03 152,507 63] 17,565 96| 131,502 42
1862 12,408,172 4% N 515,592 64 R . 417,493 36 113,376 39| 14,910 30} 114,535 55
1853 12,888,157 28 . 514,136 59 » " 437,96 Y5 131,976 93| 16,870 30| 142,250 84
1864 13,477,305 70 . 537,492 99 » » 462,010 57 146,970 05 14,925 60 119,496 97
1350 14,559,435 79 . 598,9i0 05 » » 491,053 93 156,625 10 15,999 70 47,094 20
1866 13,335,385 39 R 508,092 19 " 221,704 62 403,918 Qu 198,969 40 12,206 91| 54,120 U6
1867 15,043,107 » " 628,746 U3 » 216,501 53 513,458 84 | 217,874 40 1,741 60 49,274 2%
1858 15,239, 140 76 R 540,300 14 » 319,073 07 574,100 25 287,445 13| 14,806 M[ 46,325 30
1859 16,015,518 05 . 653,263 45 " 325,504 76 613,230 32 271,501 73] 15,238 17| 45,161 14
1370 16,139,076 72 “ 676,395 77 » 354,238 10 693,795 14 313,548 92| 16,784 87| 66,525 94
1874 20,468,188 Q1 N 965,208 94 » 490,576 49 1,144,150 07 333,321 87 24,483 22| 75,212 68
1872 21,048,343 43 . 503,513 43 » 503,232 03 854,305 23 334,900 12| 18,117 371 60,166 04
1373 26,064,244 47 R 817,890 24 B 653,449 43 958,078 03 368,559 14] 18,930 T6 66,977 14
1574 27,805,549 1 R 881,514 83 » 752,942 22 975,014 61 323 664 24] 24,074 381 77,716 23
1815 29,266,933 54 " 875, LB 28 » 822,139 42 1,024,714 47 317,520 18] 21,659 03[ 95,185 55
1376 29,668,665 35 " 853,205 42 . 823,125 56 963,727 72 | 339,457 0L 18,960 »] 94,110 24
187 29,159,970 10 N 805,63V 96 N 845,072 47 873,201 10 302,271 17) 18,235 67 91,831 03
18°8 30,635.440 44 N 544,837 24 » 876,040 55 932,905 69 | 263,502 37| 22,833 39| 98,645 98
LRy 30,751,072 24 N 833,537 29 " 921,656 93 954,023 43 247,04 55| 21,393 37 111,410 70
1880 37,757,012 38 R 002,272 28 " 954,981 » 1,179,855 59 | 235,500 53] 33,311 62| 119,073 46
1581 36,168,888 33 N $00,508 56 M 954,504 83 1,337,563 39 243,033 73] 43,605 27| 143,158 13
1852 38,707,800 03 » U37,051 03 » 973,638 b7 1,420,077 97 | 225,817 63} 40,346 20) 147,263 93
1833 39,425,171 80 " 967,797 45 14,272 » | 1,080,362 73 | 2,142,782 12 b 215,152 17) 43,320 77| 154,197 23
1364 39,491,765 49 N 1,022,365 52 21,51 50 | 1,080,904 1u 1,733,225 21 203,298 1 53,679 40| 160,574 M4
1885 41,723,343 05 N 1,013,266 60 | 28,196 50 949,246 32 1,867,652 7 212,981 2+ 50,485 12| 157,576 03
1836 38,780,140 65 99,549 50 974,131 43 33,455 30 | 1,0 ,424 51 1,875,438 18 206,235 29| 45,011 36[ 170,669 22
1887 40,005,019 46 | 120,377 10| 995,135 20 | 35,8 59 | i,00,180 07 | 1,813,633 78 | 198,6U0 23| 45,780 21 167,756 59
1838 42,132,745 83 £33,565 26 1,030,412 96 32,535 54 [ (034,707 48 1,834,609 4y 209,780 1| 56,690 31| 174,050 11 (
1859 43,114,338 91 143,414 90| 1,023,981 26 | 35,05 » | 1,065,637 29 | 1,974,796 40 | 208,405 59] 47,343 6b| 173,370 3v
189 43,939,836 56 150,100 60| 1,080,335 90 41,73 » | 1,153,518 27 1,917,148 51 219,083 38| 53,031 85| 184,413 62
1841 46,009,527 15 135,810 6| 1,108,034 92 43,061 » | 1,149,377 76 2,082,098 78 235,978 73| 57,994 46| 178,744 98
1592 45,343,225 4; 153,546 10 1,239,631 41 37,077 50 | 1,184,479 17 2,075,134 31 252 985 36] 66,150 47| 177,646 98
1303 47,193 301 84 155,308 70| 1,395,002 77 | H1.655 70 | 1, §91.009 39 2,185,174 490 234,375 59| 69,063 54| 199,93t 55
LIBY,95,310 50 1,125,732 70| 38,852,792 75 | 385,431 v | 23,075,003 97 | 42,230,535 17 {J,353,263 923,002,329 Ti}4 434,882 47

1) Voirfblails dos prodaits extraordinnires, annexe ¥if,



A

(113)

rains de voyagenrs cb brains de marchandises.

[N 232,

1893.
=2 T T b— =
TRAINS DE MARCIHANDISES.
. ]
- ' — NSEMBLE &
PROLUITS HBSSAGERLES | GROSSES CHEVAUX [ proprrrs ENSE . z
TOTAL., (Detites ) . ot . TOTAL. T
eitraordivatees. marebaodises). marchondises. bestinux. extraordinaires.
{1 {f) ! i

i y
. 268,997 50 » . » » . | 268,007 50 § 1835
» £25,132 85 » » » n » 4 825,132 83 1836
» 1,416,952 94 » » » » » | 1,416,982 94 1837
S 3,039,239 12 » 38,504 W » » 58,104 28 :3,097,833 40 1838
» 3.837,638 32 » 412,165 82 » » 412,168 82 4,249,825 04 1839
v 4,307,759 54 92,448,22 908,287 31 17,199 40 9,472 38 1,027,407 51 5,335, 167 05 1840
» 4,396,836 95 340,015 09 1.446,078 21 42,950 50 442 85 1,820,486 7L § . &,226,313 66 1841
» 453 408,164 13 1,758,007 43 54,171 35 53.166 83 2,273,529 76 7,458,174 29 1842
» 5,998,646 41 612,052 61 9,266,951 7t 85,660 48 30,978 12 2,995,592 92 8,994,419 33 1843
» 6,839,319 91 866,449 10 3,268,162 81 124,840 » 107,539 02 4,386,900 95 1,226,310 87 1844
» 7,169,63% 38 949,748 32 4,131,203 16 87,621 65 123,552 51 5,292,115 84 112,401,730 22 1543
.. 7.656,934 10 950,380 96 4,872,770 33 91,803 90 200,682 74 5,915,638 93 13,572,573 03 1846
» 7,676,726 14 460,511 12 5,781,622 7 98,973 » 178,902 66 7,020,009 48 14,596,735 62 1847
20,330 » 6,686,975 61 715,590 19 4,679,949 54 98,038 67 46.821 60 5,540,800 » 112,227,775 61 1848
16,240 7,162,204 23 522,028 18 5,350,913 » 129,791 » 67,494 77 6,079,227 55 13,241 431 78 1849
14,285 » 8,155,392 82 572,940 66 6,104,868 » 133,517 » 92,698 = 6,903,953 66 13,039,316 48 1850
14,610 » 9,158,927 69 578,102 93 6.207.507 49 148,909 13 164,927 63 7,095,537 18 116,268,464 87 1851
13,002 50 9,187,104 46 621,303 63 7,236,662 46 146,056 28 146,111 €6 8,150,134 23 17,337, %8 69 1852
14,790 » 9,732,635 01 828,219 54 8,769,355 » 161,759 35 186,230 » 9,943 593 84 19,678,228 90 1833
12,760 » 10,241,000 22 1,013,647 82 11,029,130 » 181,229 19 202,732 » 12,425,739 Ot ‘22,667,739 23 1834
13,097 50| 10,873,438 39 1,133,492 90 11,884,451 » 230,151 93 288,582 50 13,636,678 35 124,510,116 74 1835
14,482 50 11,233,552 30 1,127,327 &9 11,682,342 » 190,904 33 344,413 84 13,341,488 08 24,578,610 38 1856
20,910 »}  11,65%,230 90 1,161,810 44 12,085,946 02 203,152 68 400,927 28 13,853,386 42 25,507,617 32 1857
16,980 »] 11.60L.716 11 1,237,939 09 13,717,133 60 201.528 28 519,558 93 15,676,209 9u 27,277,926 0t 1858
18,620 60| 11,893,327 27 1,300,285 37 14,128,704 30 235,531 2% 501,931 52 16,185,472 43 23,080, 599 70 1859
23,200 55 12,519,539 U§ 1.394,321 £6 14.966,608 60 247,103 97 474,320 90 17,082,355 33 29,601,994 38 1860
03,965 »| 13,694.463 92 1,602,901 46 17,595.865 51 208,79t 53 539,642 21 19,956,800 71 33,651, %4 63 1861
10,995 55| 13,628,085 23 1,618,757 9 16,408,538 52 290,382 43 602,501 63 18,920,180 33 32,548, 265 16 1862
10,161 90| 14,191,549 7Y 2,013,958 30 16,759,094 §7 6,159 91 607,672 72 19,675,883 80 33,568,435 59 1863
11,092 » 14,789,244 27 2,086,181 86 18,063,365 06 352,014 11 BOK, 197 28 21,309 758 31 35,099, 002 58 1864
10.914 93] 15,910,436 76 2,088,608 35 18,616,025 80 426,896 92 1,276,792 15 21,408,323 42 38,315,780 18 1865
10,939 96 14,840,396 61 1,836,146 95 19,766,850 06 480,239 79 £,263,260 94 93,348,577 T4 33,188,974 36 1866
12,404 31 16,763,701 18 2,072,214 48 19,566,664 10 445,539 10 1,153,774 09 23,238,191 77 40,001,392 95 1867
13,441 66 17,118,722 45 2,438,704 T 20,538,401 77 474,491 33 1,262,011 32 24,733,608 53 41,852.330 98 1663
17,162 »f 17,566,513 04 2,456,438 4t 20,704,235 18 433,54% Tt 1,803,423 56 25,410,741 66 43,387,254 90 1369
25.964 60f  18.283,630 06 2,452,424 (9 22,136,637 97 481,939 54 1,949,827 56 27,020,829 16 45,308,479 22 1870
23 190 35| 23,543,132 44 3,189,631 06 34,609,82% 87 631,230 62 4,929,440 30 43,163,126 83 86,906,250 29 1871
21,224 74 24,245,832 4l 3,012,9¢6 67 38,574,124 70 615,168 65 3,216,166 03 45.418,456 05 62,664,288 46 1872
68,612 49] 29,046,780 73 3,570,699 91 50,565,319 27 696,215 79 1,943,172 » 36,775,406 97 £5,822, 1% 70 1873
176,948 57| 31,018,424 25 3,762,871 88 49,002,203 20 739,166 79 2,638,041 73 56,142,983 51 87,160,707 76 1874
187,374 35{ 32,613,653 83 3,903,446 94 49,950,672 2 835,224 88 1,731,047 95 56,510,391 98 83,124,045 81 1875
290,404 62 92,921,745 32 3,489,870 15 50,976,393 33 822,031 33 1,838.972 71 57,598,167 52 91,519,922 8% 1876
232,502 09) 32,333,064 50 4,008,058 29 50,838,582 12 887,849 72 2,221 239 12 57,976,640 25 ,309,704 84 1877
256 880 75] 33,963,608 62 4,243,364 93 53,249,887 t4 874,469 87 2,353,767 G4 61,733,490 30 45,697,088 92 1878
255,767 44} 34,100,940 99 4,415,251 9 58,779,637 97 887,749 02 1,901,531 37 55,984,220 35 | 100,083,161 34 1879
274,682 29f 41,474,689 22 4,697,7¢6 65 $4,424,595 72| 1,062,220 32 2,126,016 49 72,310 599 18 | 113,785,285 40 1880
360,185 36} 40,154,065 6V 4,915,535 52 5,648,675 91 | 1,003,185 07 1,673,681 17 73,241,077 67 | 113,395,143 27 1881
347,770 96§ 42,801,823 63 5,136,598 52 63,568,926 24 1 1,012,040 75 1,716,012 26 76,454,477 77 | 119,256,201 41 1882
372,300 77} 44,420,861 06 5,203,355 95 69,241,688 35 | 1,113,858 01 1,858,888 88 71,417,792 09 | 121,847,683 15 1883
440,252 3] 44,200,583 37 5,702,019 65 67,124,674 60 | 1,109,724 87 1,946,088 36 75,603,517 71 1 120,103,201 14 1884
463,934 221 46,553,670 9 5,219,047 98 61,807,129 84 | 1,086,111 20 1,913,472 » 73,115,761 07 1 119,669,431 99 1885
443,196 36) 43,600,561 5t 5,334,670 78 64,289,377 81 | 1,176,364 90 2,038,656 30 72,839,059 79 | 116,439,671 30 1556
470,716 25] 44,924,198 50 5,437,806 63 70,202,821 43 § 1,156,289 13 2,326,558 64 79,133,565 83 | 124,057,764 23 1687
466,675 TH 47,182,373 Tu 5,508,500 26 75,193,709 85 | 1,149,668 21 2 428,458 02 | 84,342,336 34 | 131,525 110 04 1888
470,716 23] 48,267,581 57 5,565,845 30 79,063,600 35 | 1,196,361 69 2,7:0,950 96 | 88,587,783 30 1 136,853,369 87 1589
448,748 29] 50,150,959 98 5,826,231 9L BLAOTO,NT 1L | 1,271,100 3% 2,871,626 41 91,039,905 77 | 141,180,895 75 1800
448,041 57} 51,506,632 95 6,002,941 89 80,975, 111 30 35 3,019,506 59 | 01,229,538 33 | 142,736,211 33 1801
442,830 90| 51,976,126 66 6,185,580 » 78,200 838 » 2| 2,853,870 14 88,588,077 35 | 140,364,204 0t 1590
418,424 83| 53.067,582 83 6.220,583 41 81,806,571 18 | 1.343,346 83 3,058,604 74 92,479,556 16 § 145,547,118 U9 1893

1,269,966 371 56

149,246,033 56

1;191,121,921 59

30,119,520 50

70,859,310 37

2,041,366,806 32

Produits imlicects (annexe X).

Ensemble. . . fr.

Créance irrécouvrable (voir annexe 1Y du compte rendu de 1892).

Recette duepuis Porigine

3,311,313, 177 68

4,939,079 93

3,316,252,257 81
627,102 13

3,315,625,155 68
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N XI. — Développement des produils extraor

1835-

ANNEES

1835
1836
1837
1838
1539
1540
1841
1852
1843
1844
t849
1846
1547
1848
1544
1850
1851
1852
1833
1834
835
1836
1557
185%
1859
“1860
1561
‘1852

ls63

1864

1855
1856

1867
1868
1569
1870

1871
1872
1873
1874
1875
t876

1877
1878
1579
1850
1881
1852
1883
1584
1585
1886
1887
1888
1389
1800
189t
1892
1893

SERVICE DES VOYAGEURS.

GARDE DE BAGAGES.

477 40
5,010 35
5,80 »
6,115 53
7,436 90
5,434 50
9,067 49
9,122 4t

16,907 01
12,331 66
14,224 50
14,757 10

18,150 35
18.777 24
22,731 20
30,565 6)
35,916 51
36,081 69

49,141 17
47,701 42
42,853 43
47,560 30
50,379 96
49,951 89
55,075 45
55,943 3u
63,787 45
56,63 25
63,964 98
61,762 44
62,724 71
65,166 88
64,946 24
74,010 63
77 860 06

1,234,731 28

. N S 2
2 = 3 :T 5 A @
= = L83  wus |a " B
= = BeEss ) mss (R R’ 55
- = z 225 | B o® |& TOTAL, F 4 i
= = ‘;é”; W= E 4ETEZ s g3
o = Hug | Regzae [GoaSE < g5
= = 2B sex SR o
= = ~EER = 2.8 CEGE
= = 3 2
e e e ——— | S ———. -
u M .. " » »
i
» » .o " " »
N » » » » »
. " 20,350 20,330 o » "
. » 16,240 16,210 » » .
" " 14,265 v 14,285 » N "
N N 14,610 14,610 » . »
» » 15,092 50 15,002 50 » "
“ - 14,790 & 14,790 » »
" » 12,760 » 12,760 »
- " 13,097 50 13,897 50 » .
" M 14,482 50 14,482 50 » »
» » 20,910 » 21,910 » » "
M - 16,950 » 16,950 » " »
" » 18,152 50 18,629 90 » 19,339 41
» " 18,190 » 23,40 65 “ 29,411 93
» » 17,13 » 23,265 » » 33,931 17
" » 4,880 » 10,9495 535 » 34,491 19
» » 2,725 = 1, 16t 98 18,377 03
" 2,657 .50 11,002 » 28,528 65
» “ 1,847 50 10,914 99 32,348 45
- " 1,817 50 10,939 96 " 39,264 97
" M 1,497 50 12,404 51 » 42 891 40
" “ 1,110 » 13, 441 66 4,009 75 33,1222 85
» 2,937 50 17,162 »} 1,320 28 53,367 45
" " 10,477 50 25,264 60 1,377 32 45,429 92
" " 4’040‘: » 22,190 33 1,346 36 48,913 89
- " 2,447 50 21,224 74 2,327 b6 64,743 20
43,798 79 » 2,082 50 68,612 49 2,028 38 97,413 02
143,727 96 2,335 » 176. 948 57 4,83 62 104,480 14
145,835 34 " 2,572 50 157,374 35 5,708 91 178,451 96
152,190 43 " T2,132 50] 220,404 62 7,221 88] 138,823 20
e N e T kBT
HB. 18 BY| 35,132 48 L 20% 95 " 2080 » 232,802 09 6,733 84 131,920 4)
140,401 69} 40,268 37 23,989 27 . 2,430 » 256,080 75 4,839 99 148,581 46
147,738 25| 43,000 83 19,914 93 2,760 235,767 44 3,705 81 144,082 61
{50,596 44| 23,440 » 20,50 05 " 2,935 Su 274,682 19 111,7-’12 19 172,316 79
259,039 95| 29,490 535 15,939 90 2,335 » 26D, 185 36 5,415 14 181,241 37
201,033 57 24,1838 » 19,530 » » 2,052 50 347,710 96 5,716 36 151,578 25
257,236 48| 22,466 81 23,20t 28 11,033 25 3,247 50 372,300 77 5,808 35 140,278 70
265,747 11 16,460 29 31,953 34 60,183 35 B,9%5 » 440,252 39 5,919 36 197,773 37
283,768 12f 24,959 08 17,105 32 BY,459 251 0,825 » 468,934 22 7,221 » 147,251 55
279,710 38§ 22,386 48 15,4985 » 63,481 25 » 443,196 36| 4,8k1 25 192,769 »
253,803 31| 22,052 45 | 14.493 37 | 74,556 80| 12,125'24] 470,716 23] 9,648 31| 201,963 85
215,769.50] 22,120 78 | 15,535, 12 |. 77.875 Re| 13,515 9s] 466,675 71| 3,185 26| 216,438 86
278,509 s2| 22,282 67 | 15,802 87 | 79,6¥9 ! 11,607 16| 470,716 23] 4,586 42| 226,779 25
260,579 13| 27,14% 76 10,467 07 54,390 45 " 448,748 29F 17,311 16 225,637 55
260,415 13| 29,568 85 » 88,111 35 " 448,041 5% 9,524 08 234,370 60
244,617 33| 31,210 99 . 43,010 8 » 442,850 90 8,842 15 220,003 »
218,62t 071 32,94 76 n 98,998 96| " 448,424 854 11,269 35 223,525 70
e ————__ - . :
5,401,165 » 203,030 51| %46,833 8] 7,707,771 67] 149,196 93{ 4,344,874 17

nEpaT
el magasinage

17,087 15
31,385 27
28,398 16
25,673 0Y
22 652 865
30,10t U3
36,469 84
42,603 9K

. 56,808 BI
52,481 14
533,373 95 .
9,13 70 i
- T T ————

100,232 88
53,68 40
96,475 31
27,209 96
32,215 US
53,648 72

48,916 41
4,813 63
60,782 29
63,733 G0
59,963 19
5 62

51,236 11

e - |
150,141 71

61,865 74
——— ]

6,464,751 U6

———

137,313 08
P4075 23
151,628 56
130, Y522 82
174, 096 38

143,174 95
128,551 45
147,481 38
203,925 44
167, 158 21
143,472 »
178, 369 07

4, 566 19

145,070 08
181, 142 65
183,518 64
245,368 19
5,320 27
148,973 88
08,868 91




dinaires compris dans les anneaes 1X

1893,

(113)

ef XI.

[ N* ¢392, |

SERVICE DPES MA

RCHANDIS

ENSEMBLE

27,357 58
40,012 U8
22481 92
38,186 33
53,412 42

34,473 45
43,105 10
42,623 13
415,384 45

3,728,865 0

78,673 77

142,906 98

219,55 56| 7,952 26
207,883 53} 8,125 99
244,040 53| 4,436 40
129,018,350 4,500 72

34,623 49
27,0%9 01
36,658 57
36,412 09

1,887,360 44
2,160,476 16
2,008,818 22
2,051,389 19

1,695 86
1,072 68

728 14
1,014 56

97,297 28
37,910 91
95,358 91
125,030 23

2,811,526 41
3,019,506 58
2,883,879 14
3,058,604 74

; g2 w 3 < ""'.7:—,,':?}%3 . ; @ dos
@ 2l PR R & pow . |HESTESE ] =
z B o 8=y 9 S a4 |DESEs.5 Q g y i
= g ¥ mg [ "Te|rSs| 8,8 |BiEEcnt # = By PRODUITS
wEdT ) RG | u g VEET| 48| Bed [¢sgEs32) G o= b TORAL
TEEE | B Al k]Sl EE| 455 |P3fRFEEl & a2 e
N 2 a3 < g RS - SEZ 25532:: X o w o extra-
= o |- B R 43 Q- NI b s « divaires
3 o 5] 22 . ST g < M oriinaires.
g = LR g moFEEEE =
a 2+ g g =
» " P N u " N 9,472 38 9,472 38 9,472 38
N » . » 442 83 432,85 442 85
" . " " " " » 33, 166 8% : 33,166 85
» . » . N » 30,9°S 12 30,928 12
» N » . » M 107,539 02 107,539 02
" “ " " " ; 193,542 51
R f . . » 200,642 74 200,682 74 200,683 74
u R ” “ " . B 178,402 60 135,902 60 178,902 60
N . - ” P . 46,821 6D 6,521 €0 67,171 60
" . " » " . " 67,494 17 67,494 77 83,734 17
" n " N » 92,628 o 92,623 » 106,913 »
" " " " “ " 161,927 63 m‘ 927 63 179,337 63
n ) “ » " " " Lib, 111 8% W m 86 161,204 36
M " M " “ » 186,230 » » 201,020 »
M » ; " » " 202,732 » » 215,492 »
» " n " H - 288,582 50 288,562 50 301,630 »
. N " » | . . " 345,413 84 349,413 $4 358,896 34
» " » ! » . » 400,5127 8 400,927 28 422 837 28
u » » » " » » 519,358 93 519,388 u 536,568 93
3,398 50} 1 434 50f 2,757 #e 61,042 17 " 336,718 40 933 71 69,204 48 501,431 52 520,361 42
9,403 64{ 2 379 50f 2,329 66 63,697 90 " 311,320 45 894 78 17,097 74 434,320 9 497,521 45
25,051 60 3,640 »f 3,565 3 (61,542 48 301,518 70 375 64 8,338 16 509,642 21 582,907 21
26,684 53] 2 147 43! 3,333 GO 72,001 64 N 417,368 75 1,084 27 1,427 17 602,301 63 613,497 18
15,36 »| 2 726 50 2,439 7% 94,698 83 . 490,906 32 £, LS 36 9,382 05 607,672 72 617,534 62
16,425 921 9. 923 .| 2,418 00 130,298 53 " 581,517 15 249 22 9.373 98 S08,197 28 #19,280 28
C 14,598 28] 1,668 50} 3,500 23 168,454 42 456,965 01 1,683 75 30,814 64 | 1,275,792 15 § ) 287,707 14
10,070 10 521 25] 3,973 73 6,361 07 " O, 256 86 3,015 17 30,160 8¢ [ 1,763,260 9t § 1,276,200 90
. ———— i
306 » 708 50f 4,539 43 91,235 31] 9,824 8 " 92 2 4S 3,379 05 20,638 55 | 1, 1.166,178 60
817 50) 1,021 03| 5.324 $9] 74,804 68] 11,962 97 M 1,052,589 13 3,588 61 16,888 63 | 1, 1,273,452 98
L,69S T4 1,571 »| 6,700 1UfL18,837 67| 11,132 01 B 1,536,177 70 2,381 37 18.524 30 | 1,805,423 56 | 1 822,585 56
2,180 61§ 2 168 | 1,827 93[133,04L 69( 9,768 30 Y 1,551,513 83 4,180 51 86,307 25 | 1,9:9,827 56 1 1,975,002 16
13,775 19] 2,129 75} 17,600 12(174,002 33| 8,912 28 N 4,292,593 14 6,355 33 113,427 10 | 4,929,440 30 | 4.951,630 63
43,726 55| 3,789 23] 10,536 U1 166,032 14] 4,728 3 2,280,000 25 9,396 89 429 94 3,216,066 03 § 3 237 390 77
49 474 60 4,188 53} 8,040 53|224,252 90§ 14,550 31 1,148,624 98 8,775 45 175,342 75 | 1L.93.172 » | 200,784 4
300 20 19,317 45)220,773 34| 19,204 80 1,317,018 43 8,107 27 677,060 34 | 2,638.041 73 | 2,514 ,snu 30
806 03] 25,302 91]233,803 68| 14,534 67 . Q00,233 7L 10,088 37 135,470 43 | 1,731,047 95 | 1,918,422 30
1,345 73] 40 330 40[309,000 58 16,020 05 . BY7,389 06 9, 108 91 158,789 40 | 1,858,972 71
271,255 48| 1,908 73} 39,530 §1)310,70% 9v| 12713 49 1,165,770 52 9,421,97 75.893 0% :
326,618 14] 2,033 16§ 31,080 271366,785 97] 11,257 §2 1,248,553 19 5,487 71 49,593 41 2
260,822 11} 1,782 »} 27,465 31f 417,336 77| 9,364 4 . THTL040 56 9,002 56 23,664 45 | 1 uox 530 37 | 2,
342,072 40} 4.443 72 29,507 »[398,740 58[ 9,364 49 " 823,114 79 9,445 72 0,245 75 | 2,126,016 42 1 2 400,698 78
305,732 38| 9,564 T0f 22,002 51}269,206 76¢ 6,792 30 N 613,414 66 2,733 80 30,361 15 | 1.673,68t 17 | 2,033,566 53
370,748 841 8,659 38} 21,322 311190,28¢ 36 6,318 29 » 692,110 §5 2,133 42 34,704 58 | 1,715,012 25 | 2,063,783 22
393,396 14 1,757 40 29,158 29[200 srs BRI 7,815 37 » 685,613 76 4,147 87 908,156 69 | 1,855,888,88 1 2,231,159 65
320,436 O1] 1,718 95] 34,242 7 5,503 17| 15,449 46 871,515 12 3,008 75 99,863 17 | 1,916,008 56 [ 2, 356 330 95
242 937 45] 1,619 10§ 35,371 : 5,134 02| 14,543 75 [ 900,610 41 2,683 30 65.035 05 | 1,913,472 » | 2 382 106 22
248,102 351 1,445 40 31,063 55) 166.053 32| 4,575 T0] 15,420 0v' | 1, 147,764 25 2,427 70 39,936 15 | 2,038,646 30 | 2,481,542 66
22,012 85 866 501 33,717 17] 192,977 90| 12,013 66] 18,045 57 | 1,511,714 97 2,548 75 121,937 13 | 2,326,538 64 § 2,797,274 89
33,030 50 32,560 56{191,304 81| 13,176 11} 19,868 96 | 1,630, m 85 2,500 25 56,094 30 | 2,438,433 02 | 2,905,133 73
32,539 25/ 211,197 26]  § 503 807 21,833 39 | 1,877 2,927 27 107,263 47 | 2,759,980 96 | 3 xo,(m 19

3,320,374 70
3,467,548 16
3,326,750 04
3,507,029 59

A ———

6,084,480 30

239,935 38

42,603,177 59

130 295 69

6,382,512 31

10,839,310 37
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Ne XBI. — Comple de premier étublissement du réseaw apparienant a I'lilat

4. Lignes construltes directement par VEtat:

Lignes enexpluitation {premier établissement o1 purachévement),

Ligaesen construction . . . . . .. . L. oL ...
Aligaation d'immeubles, subsides, ete. (page 93) . - . oL ..

B. Lignes consiruites A forfait pour compte de PEtat @

Lignes copstruites en exéeution des conven-
tions-loia des 31 janvier15 apars 1873 ct
21 juilletj25 aott 1885, 19 décemlire 1876,
Yer ot 26 juin 1877 et $-10 juin 1878, , [ .

en explaitntion.

on construction.
Parachiveoent y pelatil {page 159y,
Ensemble poar lignes de B, . .

€. Lignes rachetées :
Mons 4 Manage (capital représentotil des annuitds)

Pépinstes & Spa {cuchat parenouités en 1872 et complarten1877)

Dendie et Waes( — en 1876 - en1877).
Saint-Ghisloin & Erbiseul s o o 0 o 0 o o L0 oL
Lierre d Turnhont . . . .. . L. L Lol 0oL

Anvers i fo frontiére par Esschen (estimation-divige). . . . . .

Marhchan & Virlon et & Lamartcau y compris les pocachdvements
effectuds nn moyen de retenves fites sur le prix d'aehat,
Cout

Résenu des Flandres. .
Kembonesement des cautionnements.

Bassins Houitlers (eopital représentalif des annuités). . . . .

actions ordinaires {converties
en 3 /2, e 1B85).

actions de dividende (conver-
ties en 3 1/2, en 1883),

primes feonverties en 2 1/2,
en I885).

Coit des lignes rachetdes. .

S Prise
Luxembourg. . . . Jemcihorge
des

Parachévement prévi lors du rachau (page 130) . . . .. .

des liznes rachetées, sur fonds geuéroux(p 159)
Ensemble pour lignes rachetées (p. 189). . .

L. Parachévement des lignes exploilées moyennant rede-
vance fixe ou part de receltes (p. 133}

E. Dépendances des stations: excentriques, colonnes hydrau-
liques, plates-formes tournanies, ele., riservoirs, condelabres,
muchiees et vatilloges des ateliers, ¢cluiruge électrique ot av
gez, ete. (p 158.)

F. Dépenses générales pourétude de projets de construction,

&. Coil du matériel roulant el des piéces de rechange y
relalives &

1¢ Acquis par I'Etat pour Pensemble du résean exploitd . . . .

20 Reptis aux compagnies (voir détils, p. 139)

Ensemble pour b matériel roulant (p. 138).

Ensemble des copitaux engogds . . . .

P iz cxploitation
I intérits intercalzires § LiSHes en exploitatio

des caj ilaux en construction. . . . . .

Total géacral de premice dibiblissement. fr-

Pourc faire ressortic Te capital seivant de base sux'charges du
compte dexploitation, 1l faut dédaire pour lignes en construc-
ton et alignativn d'imincobles (poir Hitléras o ei-dessus) .

Beste capitol utile

1870.

1871.

187 2.

1873.

1874,

187 5.

168,862,336 ©
317,351,552 70

178,713,625 93

afy

«) 14,964,801

193,043,467 66
a) 20,445 957 48

216,223,558 54

u) 16,768,045 98[a)

235,916,409 01

10,841,587 33

239,901,481 52
&) 12,810,006 95

34,626,551 80
74,309,400 »
18,327,125 »

a) 3,565,254 29 [a) 3,580,562 78[u) 3,565.906 87|a) 3,388,330 38)a) 3,508,560 »|a) 3,607,133 50
.

» » R b - -

» u o 9 n »

u L] » » L] »
189,779,143 53 | 197,236,900 27| 217,039,362 21 236,581,934 88| 260,359,556 34| 256,208,621 97
10,595,041 76 | 10,525,04L 76| 10,525,041 76| 10,525,041 78] 10,525,041 76| 10,525,041 T6

. » 6,614,151 2| 6,514,151 92| 5,514,151 92| 6,514,150 92

» » » ” » »

» » » » » »

" » » » » »

1 »n » L] » »

» » » . » .

» » » » » n

] C » » » »

»n EY » ”

34,626,581 80
74,399,400 »
18,327,135 »

34,628,581 80
14,399,400 »
18,327,125 »

10,595,041 76
»

1,432,018 82

10,525,041 76
1,217,114 9
1,440,743 28

17,039,193 68

2

<1

490,556 11
1,482,049 45

144,394,300 48
3,761,704 63
2,235,347 83

144,394,300 48
10,009,980 03
4,620,324 21

144,394,300 48
12,324,517 40
5,314,490 09

11,957,060 58
1,351,802 38

9,380,917 6y

5,602,700 34

59,189,419 35
2,608,340 24

13,152,900 03
1,544,270 52

9,818,779 9

5,678,792 66

61,605,072 15

29,744,624 25

21,001,799 24

2,207,418 11

11,830,439 95

5,820,321 07

74,330,067 03

20,755,439 05

152,391,442 96
2,867,288 12

14,833,200 28

6,109,212 34

81,452,949 01
52,935,310 57

159,026,604 74
3,163,153 67

16,503,344 41

£,249,803 64

84,747,269 86
59,498,563 45

152,043,307 97
3,380,598 33

17,352,359 74

6,424,104 57

90,286,797 52
51,282,938 23

60,857,768 59

91,442,636 40

101,083,516 08

135,385,259 58

144,245,833 31

151,569,035 75

278,489,393 1t
6,838,002 99
@} 1,405,735 37

318,919,429 78
7,836,519 75

#) 1,215,681 07

339,035,256 66
8,640,660 38

o) £,316,447 16

548,171,347 16
9,727,636 45

@) 1,§88,055 03]

579,548,301 1)
10,758,792 91
1,356,644 61

596,988,028 33
10,932,659 05
@) 2,000,980 87

187,243,134 47

327,971,630 60

368,992,364 3

539,367,038 64

591,963,738 63

510,011,668 25

22,413,545 36
264,330,589 11

19,761,045 41
308,210,585 19

15,347,341 51
343,645,022 69

21,824,431 46
537,542,607 18

15,997,791 4
575,865,916 69

18,308,121 32
501,703,546 93

(1) Dont fv. 53,051-08 veprésentant amortissement compris dans les anunuitds servies, avant le rochat an comptant.

(2) Bont fr. 153,009-il

(3) Les frais de parachévement de fa ligne Deadic et Waces exploitée u
300 francs payés & dn Banque de Belgiyue, & titre dindomnites, of pris en charge par le Départementides Finanees = {'Elat ayant

&, Noa compris 2,383 .
Chatetet et Chimay & la fronlié ¢ lcaccuise
14) Non compris fr-4,175,204-16 représentant

e monlax! pris en char

(6) Pour lcs anndes 1831 & 1889, voir 17annexc XUl de 1892,

Pannuité servie

ci-devan) moyeLnant part de reecties ont éié reportés des 1876, annce du rachat, &

ge par te Déjrartement des Finances, des diverses indemnités payées aux sociéiés



A
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(17)

et frais de parachivement des lignes exploitées moyennant parts de receltes (b).

[ N* 952.]

1876 1877, A87TS. 1879, 1880. 1890, 1891, 1892, 1893,
(b)

246,297,245 61 | 260,378,782 99 | 267,62 ,016 73 | 271,947,609 38 | 270,086,674 99 | 334,452,456 63 | 330,417,548 52 | 345,024,101 32| 340,778,740 €6
a) 11,183,406 06 | a) 2,490,716 65 | a) 929 92 | &) 206,854 03 | q) 245,603 07 | @) 2,716,186 51 | o) 3,865,208 31 | a} 5,045,928 80 | &) 9,645,280 07
a) 3,712,792 a5 [ a) 3,701,620 » [ a) 3,086,179 07 j a) 4,086,368 83 | 1) 4,207,814 71 | a) 5,397,240 36 [ a) 5,439,024 89 | o) 5,815,107 08 [ a) 5.884.%83 78

2,781,760 10,503,367 » 21,365,208 88 56,631,853 88 77,644,905 88 | 155,352,622 31§ 155,008,757 0% | 153,035,472 36 | 4)136,001,324 10

o) 4,061,740 »

a) 16,589,133 »

14,325 56

a) 27,949,001 12

54,5849 06

a) 14,018,046 12

297,807 72

a) 12,404,994.12

1,107,577 02

a) 319,300 »

7,546,664 94

268,036,895

10,523.041 76
6,514,151
14) 52,703,069

34,628,581 80
74,399,400 »
18,327,125 »

91,649,445 23

10,525,041
(") 6,782,031 0
52,703,060

»

194,208,800 »
34,628,581
74,399,400 »

18,327,125 »

320,977,615 38

10,525,041 76
6,782,031 08
59,703,069 51

»

»

»

»
17,380,762 72

»
194,205,800 »
34,678,581 50
74,395 400 »
18,327,125 »

348,199,439 96

10,525,041 7b
6,782,031 08
52,703,060 51
2,385,000 »

n

=

»
17,380,762 72

»
194,208,500 »
34,628,581 80

2,736,525 »

374,697,569 19

10,525,041 78

6,782,031 08

52,703,069 51

2,385,000 »
»

12,500,000 »
»

17,380,762 72
»

104,208,800 »

127,335,106 86

503,784,479 93

10,525,041 76
6,782,031 08
52,703,009 5t
2,385,000 =
4,300,000 =
12,500,000 »
6,937,645 50
17,380,762 72
61,219 70
194,205,800 =

127,355, 106 80

197,097,369 99
12,341,513 70
7,268,553 12

391,574,049
12,732,944
10,181,931

408,954,811 87
12,781,523 76
11,314,248 38

411.339,811 87
12,994,844 36
12,534,671 85

423,839,811 87
13,101,927 16
15,054,976 60

433,148,677 16
13,101,927 16
33,824,051 43

a) »

8,011,800 44

a) »

&, (80,363 49

512,644,240 18

435,138,677 16

13,101,927 16
38,628,259 75

521,523,068 06

435,138,677 16

13,101,927 16

41,420,545 74

* H
8.94,891 76

529,857,821 97

433,138,617 16

13,101,927 16
41,508,055 42

216,707,436 81
(3) 2,239,201 37

18,260,126 47

6,569,703 97

97,830,692 75
61,293,935 64

413,488,975 23
2,321,616 05

18,961,251 33

6,740,967

100,570,848 60
64,526,535 26

433,003,584 01
2,506,367 09

19,974 812 50

6,836,162 90

105,281,150 36
66,175,772 54

476,869,328 16
2,972,366 17

20,078,998 »

6,890,442 70

112,058,129 T3
£6,569,428 88

451,906,715 63
3,206,747 48

23,820,828 93

7,252,481 55

129,827 478 06
66,569,438 88

484,064,635 15
1,716,623 67

35,114,920 68

9,310,163 56

206,801,977 55
67,071,388 24

485,868,864 07
8,038,196 27

35,468,631 22

9,593,122 48

212,362,827 73
67,071,388 24

489,661,149 06
8,463,552 41

37,473,614 40

5,803,554 48

217,974,502 45
7,071,388 24

491,748,639 74
8,711,824 66

18,216,2355.00

10,166,476 15

219,940,854

67,071,388 24

159,124,628 39

165,097,433 86

151,456,912 90

118,627,568 61

196,396,916 94

213,873,365 79

279,434,216 97

285, 045,800 69

987,012,242 77

670,937,990 83
11,307,576 21

a) 2,458,639 95

901,299,679 64
14,162,176 06

a) 63,864 12

954, 79,454 78
14,423,244 51

3,292

a)

993,588,143 62
14,565,594 63

a) 2,161 10

1,057,461 ,260 32
14,801,645 80

a) 3,722 54

1,315,864,218 40
17,341,877 56

a) 323,606 90

1,333,048,279 19
17,502,907 03

a)  411,91788

1,351,970,829 10
17,909,792 48

s) 303,92 53

1,365,773,281
18,077,211
419,485 25

19
08
a)

~

684,704,206 00

915,525,880 42

96Y, 178,702 51

1,009,155,899 35

1,072,266,628 66

¥,333,529,702 86

1,350,963,103 82

1,370,184,584 61

1.384,219,977 49
)

21,416,525 16
663,287,678 83

22,905,334 40
592,620,346 02

31,936,713 93
937,241,289 56

19,74,330 05
959,881,569 27

16,862,134 44
1,055,404,494 22

8,756,342 07
1,324,773,359 89

9,718,060 78
1,341,245,043 04

11,184,998 42
1.358.999 586 19

0
79

15,949,850

1,353,270,626
&)

ia rubrique : « Purachévement des lignes rachetées ».
distrait de I'enireprise les lignes visées par la loi du 26 juin 1877, suvoir: Brifelles & londerzeel par Zellick ; Bruaclles au bois de fn Cambre ; Couillet &

de construction en raisen de ce que I'Etal a distraiv des concessions octroy €cs, les ligres de Mettet a Hostiére,d’Hosticre 3 Gedim e ot de Puionville & Eprave,
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Ne XIV. — Développement des lignes exploitées a double et @ simple voie.

}
Nen
It. |

redevanee S b Compagnie proprictaire.
14) Cette ligite peul-étre considird
obligations etdesactions priviley

T . i
| . - ; », B
DATES : 1 1893.
oo T892, :
dos roprisos. DOUBLLE VOIE. | SIMBLE VOIR | ENSEMBLE.
directement l.Ft t | ‘ ‘
. ' par P'Btat. - 4.9 iy 65 1) 1
d. Lignes cunslruiless _ P 774,278 10) 10_5‘503 ¢) 118,667 774,110
a forfait pour son compty — 694,746 15,120 GRI,277 696,397
? .
N i ] ' \ .
B. Ligues racuetées [ Mogs & Monage. . .. 1 junv. 1837 30,142 %,001 55141, 30,142
nivyenpant ' 5 ' Lo : ;
annuités a servir Laxembourg (%) .. 1 janv. 1873 308,833 226,675 82,158 308,833
jusqu'au . . 1. ] s i : \
terme des conoessions.\ Bassins-Houillers (*) . . | 1 jgnv. 1871] 642,088 106,358 536,080 642,988
as1,963 3:{8,634 623,359 '981,963
| Pepinsteraspa 9. ... . [16sept. 1872 42,453 N 12,453 12,458
Dendre-el-Waes (%) . . 9 jmin 1853 | 108,661 102,134 537 102,661 .
Lignes des Flandres 1janv. 18787 840,572 [ » 240,572 | 240,572
C. Lignes rachetées | guin Ghigiain & Brbiseeul | 16 sept. 1879 | 9,249 4,220 5,022 9,242
... Stomptanmt. ) - L : : . ! '
o Anversd lafrontidre néer- | 1 juillet 41880 96,989 26, 989 » 26,989
landaise. - : . .
Marbehand Yirton . 15 mars 1881 31,781 o T81,T81 31,18
. « ¢ L t
Lierre & Turnhout . 1 wars, 1832 36,989 T 36%,{]8? 36,989
H - - - . ___,,,,,V,_,{__...
460,687 133,343 327,344 460,687
Lunguewr totule des lignes appartenant & U Etat . 2,911,674 - 1,162,600' 1 .75@,017 2,!1'13,';21-7
: i o
. . _ i i
‘Tournaid Jurbise. . . 14 juitiet 1547 49,143 42,143 b '42,h43
. t 1 PR
D. Lignés exploitées { Hal d Ath et Tournai d1a 1 dée. 1865 43,701 4{3,701 43,701
gt - frontidre. v { ; : ) )
par I'htat -aine-le-Comte A Gand 4 jdnv. 1§67 i55,798 15,798 ! 55,798
moyennant “parts Braine-le-Comto ; Gand. -6 finv. 43867 5_53»7JL 5;5a 98 : 55,798
de recettes Jonction belge-prussiense | 9 juillet 1872 18,552 16,132 4,420 .,18,%52:
jusqua i . | i
Fexpirationtduterme desf Plateaux de Herve . . 25 juillet 1872 34,114 P r 34,114 34,414
. . . B b
concessions. Spa d la frontidre Grand- | 16 sept. 4872  !54,749 Do B4TAY 54,749,
Ducale. : i : ‘ :
Hesbaye-Condros. . . 22 pov. 1873 :74 351 i' » 74,351 74,?5-1
323,408 157,774 | 165,634 323,408
: !
- Trongons de voies apparle’}l_mll 4 des compa- 14,137 ‘2,282 11:,872 14,.154
77 gnies et gxploités en commui aves PEtat (7). | : : .
“FooSections de copagnies, empruntées en Lratisit ©28,750 4,000 % 27,730 28,750
R 1113 l’Etpt-(“}. . ' : ’
. .I‘r)nyu,eur tolale cxploitée pur Phtad . - 3,é77|909 41,328,636 1 ,955)373 3,219,529

1 Racheté pavanmuités le ter janvier 1577 (voir page 517 du Compte rendu de 1875),
{5 Racheté par annuités en 1872 e comptant le tee fanvier 1877, loi du 23 juin 1877.

— — en [576 —

83

» - fe fer mai

(7) S;!voiu,-_vuil:s communes daws kes stations de Diest, Moll. Saimt-Prond
Ransart, Erquelisies, !.Ob'b(‘.‘h‘,‘cvllllll{)il_\‘, B’m.'zég-, l:'lqurns,_.!umiuulx. Acoz, Willebrock, Puers, Saint-Gilles-Waes, Zelaaete ot Eecloo.
5 3) Sections di Beyrizeti Thiell, d'Ypres i Commines et de Fiamerics

1877

3

i CreeherPiequety. (Yoir p: 17

. . . f . : . . . v s s ! ; - .
rompris la ligne!de Landen a Supat-Trond, svit 10%,220, cédee grz‘uuucmem cn 1856 & la Socidlé concessionnaire de Lunden
. ; Fe Of TN e v ie Mon<-Midi & i . T g - ; 13 ! '; i §
)V ¥ compris 2k.5582 raccordement de Moas-Midi & Ciply exploité pur PERE ¢t & son profit exelusif,. ¢’est-d-dite sans deveir payer.de
: : : ' !

¢e comme rachetée comp{nnc en 1835, par suite’du vembonrsement et de la conversion en tilves 312, tes
¢sde In Compagnie, dont MErat avail asstun les charges depuis e for junvier 1875,

$longres, lngcl'm-unslcr, Thielt, Lichtervelde, Thourout, Comines,
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Ne XV, — Impofla-nce du matériel de traction en 1893.

'

A. — Nombre, puissancé et poids moyen des locomotives et des locomotives-lenders.
. b il

LOCOMOTIVES EN GENERAL ‘ "ENSEMBLE :
avee avge e avee avee Locomotives ;
un deux 1rois quatre 2 tender Lecomolives
- essien eisieyx eesicux essicux - f ‘ ter { N LU T
. bletrs s ars. | | indipentdant. aers. '
molenr, [ mbleurs, motenrs, lnolum.} tdspudan ;
N ! ¢ ;
Nombre d'unités (1) . . . . . . . . . 1 389 1,570 84 1,421 f 24 2,051
. ) p—
Nombre d’essi¢ux moteurs . ... . .. ¥ 14 © 64 “4,T10 336} . 4,007 1,818 ' 5,325
. ; " : g
En tout . ... 33,030] 1,176,629( 8,112,964 584,208 7.691,499] 2,215,332] 9,906,831
Puissance . : : : . i N
de traction en { Par locomotive, . . 2,202 - 3,080 5,170 6,955 5,390 3,550 4,830,
kilogrammes, o Q ' .
Par essieu motéurv . 2,302 1,546 1,728 -1,73‘;l 1,920 1,219 ’-1 , 104 1
Poids moyen en B ‘ .
kilog. portantsur| Eg tout . . . .. . 1206,320} 9,441,160/56,353,810(4,225,350)50,008,960/20,217,680/70, 226, 640
essieux moleurs ‘ » . . 7
leslocomotives : o N E
étant en ordre de [ Par locomotive. . . § 13,753 24,715 "~ 35,900 50,302 35,045 82,400 - 34,940
marche. : - o ol
Poidsmoyenen { En tout . . 1392, 100[12,168,350/51,634.500|2,273,300{49,387, 950/ 18,080,300[67,458, 250
kitog. _ AN I DTS00 T, 268, 3
des jocomotives .
& vide, Par locomotive. . 26,440 31,854 32,888 39,000 34,610 28,915 32,893

Poids moyen én \'En tout . . . 7. 521,550(|13,911,850(39, 222, 16014,225,350{54, 426, 730]23 . 454, 180| 71,880,910
Kileg., oo . ) . ) Ao
- des lpcontotives

en service., {Pal’locomolivc RN 34,770 36,418 . 37,72 50,302 © 38,141 37,587- 37,970

B. — Nomhbre et poids moyen des lenders indépendunts.

Nowbre d'gnités . . . .- . . . 0. 1,316

s Eu tout 14_138,760

Puids moyen en kilogramimes

des tenders a vide. |
‘ Par tender . | 10.744
, @ En ‘tout 19,606,760
Poids moyenr en Kilogrammes :
des tenders en services, } . : »
’ Par tender .. - 22,500

(*} Non compris les voitures a vapeur.



[ Ne 252, ]

v

[T

( 120 )

Ne XVI. — Situation de Ueffectif du matériel

pram—

1833 21869
1870
487
{I 187
1873
1874
1875
1878
1871
1878
4879
1880
1884
1382
1883
4884
1885
1886
4887
1388
1889
1390
1891
4892
1893()

ENTREES SORTIES. LUGXRYTITION EFFECTIF BALANCE
au de
RENOUVELLRMENT, A RENOUVELER. ou 31 DEGEMBRE : | RENOUVELLEMENT
ainEgs. | PREMIER - dininution
étahlissem'. MATERIEL TOTAL. __ MATERIEL TOTAL. du Devant
— - Existant, | EXIS TF“ Avanes, | Arriérs.
Extensions. | newl. | Ieansformd, démali. | transformd, PARC, dapris
colonne 2
Locomatives.
1835 g8 | 189 st | 58 | a7 Bl | 2 a3} 31 [ a8 | s
3 1869 36 25 4 7 ®
1870 » 4 6 7 3 6 9 — 2 31 3%8 13 .
1871 167 26 16 244 4 16 20 -+ 1 562 523 37 .
4872 519 35 7 96 13 7 20 -+ 716 638 579 50 »
1873 75 L 9 85 8 9 47 -+ 68 706 654 82 »
1874 86 10 96 10 40 20 -+ 76 782 740 42 S
1875 203 » 203 6 0 6 -+ 497 979 943 36 B
ART6 78 » 2 80 10 2 12 | 4+ 68 f1.047 | 1,02 26 .
1877 26 . 3 29 7 3 0 |+ 19]1.066 | 4047 19 .
1878 32 » k4 57 13 25 38 i 19 § 1,085 4,079 6 »
1879 53 % 5 2 13 5 18 64 § 1449 | 4432 17 .
1880 134 5 8 143 47 8 28 + 118 | 1,267 4,263 4 .
1881 184 20 22 296 15 22 a1 4 489 | 1,456 1,447 9 .
1882 98 23 3 43 13 3 16 -+ 4 1 1,570 1,545 a5 N
1883 148 1% » 132 15 s 13 -+~ A17 § 1,687 1,663 24 »
188% 66 3 ° 69 16 . 416 4 53} 1,740 1,729 it »
1885 35 46 u 84 33 . 33 | 4 s8 1,788 | 1,76k 2 »
1886 29 7 » 36 32 » 32 -+ & 11,792 4,793 » i
1887 20 1 " 21 3% » 34 — 43 §14,779 1,813 » 34
1888 14 » » 14 23 » 23 — 914,770 1,827 » 57
1389 35 99 . 6k 23 » o3 |4+ 41|18 {41lg62 " 51
1890 4 43 . 447 5 » [ + 442 1,923 1,936 . 13
1891 64 39 » 103 10 . 10 | 4+ 93] 2.0t | 2000 16 »
4892 32 L] » 33 12 » 12 -+ 21§ 2,037 2,032 5 .
1893(") 10 323 » S 19 » 19 |+ 14 f2080 | 2,082 { () »
2,042 537 167 2,746 538 167 [(E )
—

(1) Lo sitnation au 31 décembre 895 n ¢té ctablic <ans tenir compte de 2 locemolives restant & fournir & cette date sur fouds de
renouvellement,

Tenders.
M6 164 s 17 190 . 196 | + 87 287 316 » 29
¥ 15 » 15 20 » 20 — 5 232 316 » 34
112 10 » 122 15 , 45 | 4 107 389 428 » 39
59 15 . 74 92 . 22 § 4 »% &4 487 » 46
79 > » 79 20 i 21 -}~ 58 499 566 » 67
&0 1 . Al 21 » a |4+ 20 519 606 » 87
121 50 ’ 174 21 » 21 - 150 669 727 . 58
72 &t » 143 13 . 43 :t 400 769 799 » 30
28 . » 23 16 » 16 12 781 $27 » A6
12 » » 12 A4 » o b 782 839 , 57
32 » - 32 2% . 2t |+ 8 790 874 . 31
59 » " 49 7 » T 14 R 832 920 » 88
105 23 » 134 7 . 1 -+ 127 959 933 6 »
409 1% » 123 17 » 47 | - 406 §.065] 1,062 3 »
147 16 » 163 16 » 16 { -+ 147 1,212 1,209 3 »
98 » " 28 90 » 2 |4+ 8 12208 1,937 » 17
32 8 » 40 80 » 59 | — 49 1,201} 1,269 » 68
19 ] » 20 39 » 39 — 49 4,182F 4,288 " 106
A8 . » 18 39 » 30 | — 1,461F 1,306 " A5
12 98 » 40 % » a |4 16 4TI 1,318 . 141
36 1% » 50 78 » a8 |+ 22 A,199F 4,354 » A55
19 9t " 13 8 » 8 |+ 103 4,304] 1,373 » 69
62 36 » 98 19 » 19 |+ 19 14,3830 1,438 . 53
30 12 » 5 7 . 21 |+ 1% 1,398} 1,463 » 67
6 532 » 53 16 » 16 +~ 412 ()1, EA0F 1,474 v M
1.543 597 w 2,140 699 ! 700

(*) Dans Je chufire de renouvellement des tenders, il a éte fenu compte des locamotives-tenders démolics et des machines de I'espéee
Hvrdes sur fonds du budget en remplacement de locomotives & tenders indépendants, In démolition ou la fourniture d’une mad hine-tender

correspondant bien réellement a la démolition vu & Ja fourniture d’une Jocomotive ¢t d'un Londer,

(%) La sitration uu 31 décembre 1893 a été élablic suns teniv compte de 2 lecomotives-lenders 1 estant A fcurnir  cette date sur fonds de
renouvetlesnent.
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roulant. — Renouvellement ef extension.
ENTREES. SORTIES \UGYERTITION EFFECTIF BALAKCE
au de
L LEAIER JLEROUNT LLEMENT, TREMIER | & nExouvELEs. " 31 DECEMDRE @ | RENOUVELLEMENY
ANNEES dtablixsemont, o wlibs dilﬂil]l.lﬁOll
Ex{efilon& Chnngeus MATENIEL TOTAL. Changaut MATERIEL TOTAL. du ) Hz‘,;;':" L
Mateiel de s PALLC Buistant, | arupres . Avanco. | Arriced,
neuf.  {chmibcation neuf, {rausformé, Ytsssigcation. démali. ¢ transformé, ' rol;;n;?:;s‘ 2,
Voitures a vapeur.
4876 2 u a by Q u » » » + 2 4 2 L] *
4877 » » . " » » » » v » 2 2 » »
4878 i » n » it » y » » + " 43 13 » *»
1879 » » . » » » » » » » 43 13 i ®
4580 . | » 2 » f . i + 1 14 i . g
1831 . » © » » n 8 » " . 14 14 » s
1852 “ » n » » » ] o ] - 43 14 » 1
4583 » v » » » » » n » * 43 4&» " I
488# n ' " » n » » »n L] » 43 44 » I
1885 o . ] . 1 " . " . + 14 44 » »
1586 9 » | " 10 » » » » 4+ 10 2% 23 1 L4
1887 23 » » » 23 ° » » . 23 LY 46 1 »
1888 3 ¥ " n 3 " » » L3 :t 3 50 49 4 ”
1839 ° " » » " » » » N o 50 49 4 .
4890 » » 4- ) 4. " r » » -|— & 54’ &9 5 -
1894 » » - " » » » » » » 55 49 3 -
1892 » " » » » » " » . [l 5&- 49 ) L3
1893 » > . ¥ P » » » ' 5% 49 5 »
0 » 7 I % 56 » 2 » 2
Véhicules pour trains de voyageurs.
1815
3 910 » » » » * » a » L] ,l 13 940 203 b4
1858
a
4359 € 9353 » 224 6 1,180 » 503 90 593 {4+ 687§ 4,830 | 1,803 » 63
1869
1870 ° » 74 15 86 ° 24 12 3614+ s0{ 1,88 | 1,893 » i3
187 33% » 74 5 H3 » 53 » 53 |4 360 2,240 2,227 13 »
1872 139 286 19 6 3% 30t 11 , 356 1+ 98} 2,38 | 2,33 » 13
1813 135 3 3 s 191 239 6 » 305 f— 144 2,224 | 2,310 » 86
1374 32 418t » 213 1 79 2 82 131 2,335 2,341 1% »
1875 291 429 100 N 520 » 7 5 77 1: $43 2,798 | 2,761 37 .
1876 63 » 123 » 186 » 84 » 84 10z ) 2,900} 2,82 76 »
1817 57 4 48 » 106 » 65 » 65 At 2,944 2,882 59 »
1818 187 » 157 20 364 ® 47 20 67 297 | 3,238 | 3,069 f 469 *
1879 237 » 31 64 332 4 62 64 427 203 3,443 3,305 43§ »
1830 266 » 28% 4152 T02 1 b6 152 209 14 493 3,936 3,570 35{1 »
1881 10 » 22 1 33 » V) 4 76 |~ &3] 3,803 | 3,580 | 313 »
1832 157 1 4 14 173 » 5% 10 64 |+ 109 4,002 3,738 264 3
1834 422 . Bt 3 176 » A1 3 &% 132 5,135 3,860 274 »
188% 80 51 8 » 139 » 80 » 80 :’: 39 54,193 3,991 202 »
1833 7 . 8 » 82 » 78 5 83—~ 4| 4,192} 4,008 F 124 »
1886 1 » 103 » 14 » 68 14 82 |4+ 32| 4,226 5,010 fF 448 .
I 1887 W » 105 ® 131 . 62 &0 02 |4+ 2 4,253 5,105 143 »
1883 306 » 7 » 313 » 43 9 52 [+ 261 £,514 5,414 103 »
1839 210 » 24 2 236 » 62 43 75 14 161 £,675 4,621 5% »
1850 44 » 78 5 427 » 64 7 %6 [+ 51 5,726 £,645 . 61 »
1391 128 . 5 » 133 . 1Y 4 42 91 | 4,317 ) 4,793 24 '
1592 43¢ > 3 L A4y ° 21 6 21 :t 1201 4,938 ] 4,927 " »
1893(") 46 » 227 1 275 » 36 13 51 {4 224 5,162 4,973 189 (1)
5,003 503 1,95 297 6,817 533 | 1,796 460 2,798
R . T »M" T
qer ¢tablisst. 8,506 2,254 2,263
Montnt des sor- opz ! Excedent dos entrees suc bes
HES e 6 = o 5 @ 333 "l sortiesau 3L decun ), 1838,
Resle. o o 4,078 Total. 2,454

() la situation au 31 décembre 1893 a ¢i¢ établic sans teniv compte de 9 véhicules retant i fournie A celte date sur fonds de renouvellement.
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Siluation tfe Leflectif du mater el 1'0u1|mcl — Renouvellement et ea,tenm'ons

T 1
ENTREES, [ SORTIES \UGRETTAT0Y EFFECTIF BALANGE
" au du
PREVIER o
b liSem TINOUVELLTMIAT tRIMVIER l [INOUY I LK 31 pfcruBne  JRENOLVEY LBMI NI
ANNEES J otuntiwsoment s ’ ¢|,b15,euwl~" oLt IERR dunmdion |
~ ! lensions (hipgemt | MATFRIEL 10E4AL Ull;::omt MATERIEL Y da hl;:;:r;t“ ' |
Mena| 9 o a - ARG bostand | o opres § Avenes | drmure
Taar [rasmeto mal | e f e ool aton | femolt | duuslorme colonnies - ‘
: 1
! ‘ . Vehicules pour tiains de marchandises. |
1835 { ! ! [ l ‘
A 7,960 ) n . - . . 6,963 7,336 373
1858 ) ! ; ;
1559 ,‘ ’
2 (% 3,971 ] 3,490 3 T,W] 4,036 10 | 4,046 b4 3,480] 40,482| 14,308 1,156
!
1870 ,'[ 47t§ 1,210 12 | 1,698 » 338 15 333 - 1,348] 11,197 14,784 287
1871 9261 306 » 9,604 » 237 3 242 4+ 9,418] 20,912] 21,045 ’ 133
18,2 ' 1,623) 301 639 " 2,563 b 2); " 550 |4 2,023 22,935 22,683 22 )
i
1873 455 279 | » 681 3 339 2 382 V= 339) 23,274 23,300 n 8y
1874 23 b ® 29 32 210 ) 244 |— 218] 23,059 23,301 29>
t
1875 | 5,463) 789 21 3,9;i 129 29b i k29 |+ 3,528] 28,584) 28,385 199!
1836 1,130 613 t] 1,703 , 001 y b1 f4+ 1,152] 29,736 29,52 212 »
1877 573 707 1| 1,281 6 sab i 563 |4+ 718] 30,454 30,041 3
{ !
1378 I} 1,038 - 210 9L 4,300} gul al 702 14+ 583] 31,037 31,035 ] 35
|
1579 936 520 136 | 1,642 ol 7 136 1,099 14~ o43] 31,080| 31,545 '
u ¢
1380 1| 3,418 S| 33| 3707 52 358 |1 331 1 fE3,000] 34,596 36,011] 315
1981 ] 3 303 103 5ol £ 02 N 219 50 804 f4 3,224f 37,817 38,274 i57
“ '
188" i 3,024 . 0 3,90k > 390 t 397 i+ 3 567} 41,384 42,198 Sth
1383 LT3 I i2i 23 917 » 000 27 532 +H- 3%} £1,769! 52,06t 893
4 |
1854 | 200 586 4 T 51 409 ) 660 |4~ 127] 4&1,806] 42,513 917
!
155 | 0o 103 6 11 ' 593 593 |—  a82] 41,404 42,818 1,400
1885 v 216 A 27, . b2 082 ] - 458] 40,936 42,814; 1,808
1857 ) » i ol 405 . i05 |— ' ses] x0,391] 42,814 2,223
1585 ! 270] 1,730 10| 2010 250 280 {+ 4,730 42,331, 43,084 63
1889 | 735 26, 131 1,010 » 280 ; 2 282 |+ T3P &3,00h 13,822 767
| 4890 ! 764 100 2 333 v I 9 520 [+ 48] 43,923 4,586 » 1,003
1891 {{ = » 22 2 . 313 » 313 |—  em] a3, 237 44,586 | o 1] 1,354
1592 00, 720 2 801 » 322 i 3234+ &38] 43,710] &4,G6o 900
1503 4 6o 103 46 252 " £2s i A29 §—  147] 3,063 44,8281 »  LU)265
85,3730 30 |42 bse | 1,21 | 5202 4 1 0 | 13 0z | 93| 16,002 - ’
e —— ———— . —— Hl
fer otabil st kb 903 1,100 14’W |
Yantantd ssor F xecdent des sories sur les en
| tes _ 10 trees au 31 die mbre 19505 873 - -
| Reste 41 48 Total . T;—I;_u I '
() L situation au 31 decembic 41895 4 ¢ o cliblie <ans tenu comple de 1,810 v agon- tesiud a fowe nu swi fonds de 1enouvelloment
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Ne XVII. — Sitieation die renouvellement des locomotives et des voitures a
vapeur d'aprés la puissunce de traction des moteurs caleulée tangenticlle-
ment aux roues molrices of exprimcée en hilogrammes.

AVANCE ARRIERE BALANCE
AXDNURLIE ANNUOWML .
DATLS. expribo cxpumé - Observuteons.
en helogewmmes | en hlogramues AV AL LRIIERY
1 2 3 4
31 décembie 1873, 264,883 »
—_ 1874 . 39,1%4 932,659 »
- 1875‘. o 20,328 212,331 >
— 1876, i ‘ 34,708 | 177,623
f— 1877. | < ' . 19,662 157,961 »
o~ . 8TE. |, e £3, 350, 114,641 N
[ - 18179, 7{4,342 > 188,953 ‘
— 1380. 'y il,%48 147,735
- 1881 138 156 ) 285,891‘
" 1882 68, 934 b 354,893 »
- 1883, ‘ » 22,974 332,551 »
.- 1884. |, » 40,906 201,645 |
- | 1635 103, 053 » 394,598 "
- 1886. » 80 683 314 015 »
- 188‘; » 128, 460 155,505
- 1888 » 139, 434 16,071 »
¢ — 1889 96,478 > 112,549
— 1890. 149 887 » 232,436 | v
- 1891, | 954, 464 v 0 488,000
% — 1892 » 39,756 447 144 )
- 1893()] 19,306 » ('1466,540 »
v } e —_ s [
Avance. . . . . 201,657
Tl SRR
Avance lgtode, o ‘- . ,466’5"’0'

]
[a puissance de traction des moteurs jingentwellvment aus rois molrices est calculee au moyen, de fa
s s P A=l ‘
for malc o « dans laguetle: P yepresentd la pression de marghe’en almospheres; !

d — le diametre des cylindies-gn metres,

/4 - la course des pistons en meties, .

b — le drametre des roues motiices en metres
Celte formule donne egalement le travail en kiiogrammetres des moteurs, pour le parcoms d'un métre. -

X

5

r '] ~17 +
(") Au 31 ducembic 1895 11 1 estaxt & fourme sw fanis de tenouvellunent 2 loosmotrves 1 eph éscutant une purssareo
de tiactzon de 7,540 klogiammes
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Ne XIX. — BRalance de renouvellement du matériel de traction. — Faleur
« argent »,
DEMOLITION. RENOUVELLEMENT.
BALANCE.
55 B¢ 3 52 5 Bl 3 @ -
fapse £ 8 £2.% 2 £ 5 &
viss.| 33555 | 2553 STEEE IR T
Toag R 2g88a 28808
223525 | 82E232 | Ensemble. 2322 £3a §| 4259323 | Ensemble. | vALEUR
4509 dioas dozeogd | 4ot an
p2omER | B2 ES pRfgEe| P2 & EE on
39328 s 2 gEAERSE) 8 & 3
R EeLS Pl o5 82 ] & argent.
'U:g = k-] 'aa g:—- ~ a
1 2 3 4 5 6 7
1874 | 9,309,123 506,800 | 9,815,923 | 14,375,308 3,500 | 14,378,808 | 4,562,885
875 | 9,815,923 335,800 | 10,451,723 | 14,378,808 244,845 | 14,620,653 | 4,468,930
1876 | 40,151,723 428,489 | 10,580,212 | 14,620,653 200,420 | 14,822,073 | 4,244,861
4877 { 10,580,242 365,290 | 10,945,602 | 14,822,073 » 14,892,073 | 3,876,471
4878 | 10,945,602 549,846 | 11,495,418 | 14,822,013 . 1%,822,073 | 3,326,638
4879 § 44,495,548 £07,570 | 12,002,988 § 44,822,073 | 1,189,000 | 46,014,073 | 4,008,085
4880 | 12,002,988 597,690 | 42,600,678 | 16,014,073 183,800 | 16,194,873 | 3,594,498
4581 | 12,600,678 6,953 | 13,377,631 | 16,495,873 | 1,070,055 | 17,264,928 | 3,887,397
4382 | 13,377,631 598,463 | 13,976,094 | 17,264,928 | 1,283,310 | 18,538,238 | 4,572,144
| 4883 | 13,976,094 162,280 | 45,738,374 | 18,548,238 753,612 | 19,301,850 | 4,563,476
1884 | 14,738,374 505,530 | 15,254,404 | 49,301,850 145,200 | 49,447,050 | 4,192,936
1885 | 15,254,408 | 1,030,004 | 17,184,198 | 49,447,050 | 2,389,5U | 24,836,571 | 4,652,373
r 4386 | 17,185,498 | 4,757,897 | 18,942,095 | 21,836,57) 399,661 | 22,236,222 | 3,294,127
1887 | 48,942,005 | 1,889,778 | 20,834,873 | 22,335,222 67,308 | 22,303,530 | 4,471,657
4888 | 20,834,873 | 1,477,499 | 22,009.372 | 22,303,530 437,032 | 22,440,562 | 431,190
1889 | 22,009,372 | 4,185,954 | 23,195,326 | 22,450,562 | 1,582,390 | 24.022,952 827,626
1890 | 23,195,326 985,509 | 23,480,835 | 24,022,952 | 2,166,408 | 26,189,060 | 2,708,235
1894 | 23,480,835 521,679 | 24,008,518 | 26,180,060 | 2,539,033 | 28,728,003 | 4,719,579
1892 | 24,008,514 673,441 | 25,686,655 | 28,728,003 135,250 | 28,863,343 | 4,176,688
' )|
4893 | 24,686,655 904,135 | 25,590,799 | 23,863,343 | 4,315,130 | 30,477,413 | 4,£86,683

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées a l'enlretion ou au budget pour ordre, qui alimente
le budget ordinaire pour 'entrelivn et le renouvellement,

(") La situation de Vexercice 1393 a é1¢ dtablie saus tenir compte de 2 locometives restant & fournir sur fouds de
renouvellement i la date du 31 déeembre, ct représentant une valeur de 84,930 frames,
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Ne XIX. — Balance de renouvellement du malériel de transport. — Faleur « argent » (V).

2,

DEMOLITION. RENOUVELLEMENT. BALANCE,
ANNEES. gig %’, g"c‘é%é g gf%" g§§§ § §“§§§I§j§ Avance.
§§§ é ;; 3 Eé? gég g_i,;g Ensemble. Eé’ﬂég ; §§§§§§ Ensemble. § YALEUR
= c‘i:é S 2 | B 2 23 SEd3 3 g%“%“ ARGENT.

1 2 3 3 5 6 7 8
1874 10,927,296 ° 1,688,96% | 12,616,260 | 13,682,478 | 1,363,250 | 15,045,725 | 2,429,465
1878 10,927,296 1,063,896 1,813,512 | 13,804,704 | 15,045,725 3,364,800 | 48,410,523 4,605,821
1876 44,994,192 1,834,464 1,865,892 | 45,691,548 | 18,440,525 2,949,275 | 24,359,800 5,668,259
48177 13,825,656 4,631,928 1,854,282 | 17,311,836 | 21,389,800 1,149,130 | 22,508,930 5,197,094
1878 15,457,584 1,783,248 1,782,084 { 19,022,916 | 22,508,930 1,159,704 | 24,288,634 5,235,748
4879 47,240,832 4,361,880 4,200,08% | 19,802,796 | 24,258,634 4,465,367 | 25,724,001 5,924,205
41880° 18,602,742 1,424, 42 1,213,416 | 21,000,552 § 25,724,001 2,321,970 { 28,045,971 7,048,419
4881 19,727,136 959,436 1,740,480 | 22,426,452 | 28,045,971 434,275 | 28,480,246 6,053,794
4882 20,686,272 4,408,128 1,685,472 | 23,479,872 | 28,480,246 » 28,480,246 5,000,374
1883 21,794,400 1,387,488 1,548,420 | 24,730,008 | 28,480,246 1,298,794 | 29,779,040 5,049,032
1384 23,18!,888 1,832,136 2,243,028 | 27,257,052 § 29,779,040 1,332,607 | 31,114,647 3,854,595
1885 25,014,024 1,787,904 1,947,372 | 28,749,300 | 31,444,647 266,105 { 31,377,782 2,628,452
4886 26,801,928 1,948,536 1,633,092 | 30,383,856 § 31,377,752 826,560 | 32,204,312 1,820,756
4887 23,750,464 1,26%,10% 1,435,048 | 31,448,616 | 32,204,312 467,120 | 32,671,432 4,222,816
4888 30,014,568 875,328 4,331,616 | 32,221,512 | 32,674,132 3,793,992 | 36,465,424 %,243,912
1389 30,889,896 913,104 4,715,736 | 33,578,736 | 36,465,424 708,218 | 37,173,642 3,594,906
4890 31,863,000 1,315,320 4,789,068 | 34,967,288 | 37,473,642 1,081,037 | 38,284,679 3,287,291
4891 33,478,320 926,544 4,574,892 | 35,679,786 ( 38,254,679 v 38,254,679 2,574,923
1892 34,104,864 854,376 1,350,240 | 36,309,480 § 38,254,679 2,316,395 | 40,5T ,07% 5,264 594
1893 (%) | 34,959,240 | 4,482,62k | 4,339,764 | 37,481,628 | 40,571,074 | 3,532,375 | 44,103,449 [()6,624,82¢

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées a l'entretien ou au budget pour ordre, qui alimente ls budget
ordinaire pour I'entretien et le rencuvellement,

(") Voir détails annexes XVI, XVII et X Vi1l du Compte rendu de 4890

(%) La situation de Uexercice 1893 g €€ établie saus tenir comple de 330 wagons el 9 vé
sur fonds de renouveliement 4 la date du 31 décembre, ef représentant une valeur de 636,

hicules pour trains de voyageurs restant & fournir
253 francs.

10
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Ne XX. — Tableau du parcours kilométrique

TRAINS DE VOYAGEURS.

TRAINS DE L'ETAT. TRAINS ETRANGELS. TOTAL
S des
Vihiculos Véhicules Véhiculos Véhicules
Qo U'Fitat, slrangers. de I'fitat. | dtrangers. PARCOURS.
[ Voitures de 1t classe. . . . 11,120,320] 2,388,785 4 72,542 13,781,619
p \ — delclase . . . .| 12,286,881] 913,601 25 | 90,018 | 15,292,525
Voitures | — deSecasse - 0 0 O] 70,039,420| 1,200,589 51 181,921 | 71,497,773
av11y:lgel;rs / —  mixtes., . . . . . 24,537,881 2,773,398 3 63,849 27,375,135
: — Avapeur. . . . . 1,083,467 » [ » 1,085,467
N — fourgons , . . . . 5,047,831 14 o » 8,047,545
Ensemble. . . ¥ 124, 117,500] 7,418,155 T 414336 152,010,062
Yoitures cellulaires. . . . . 330,705 » » 2 330,705
Wagons { Fourgons . . 24,605,884 2,425 U7 3,996 | 120,705 27,155,832
B. a g Locomotives  four-
Yéhicules divers. ) bagages. gons, . . 1,187,896 » » v 1,157,896
Wagons chargés inscrils en
feuille taxde. ( Voir litt. D) . 5.161.393] 1,368,720 9.365 | 10,913 4,518,305
{o Parcours produciifs de recelles, sur le ' R )
résean de Ultat . . . . . . . . . _|155,573,378] 11,270,122 15,452 | 345,058 | 165,202,890
Boxes . . . e 274,080 1,141
C. Trucks pour éqmpagros ... 92,787 N
Wagons Wagons | vitesse et AB . . | 2,494,954 6,816
(chargés, vides et | ferméds | ovdinaires 368,660 1,408
en service). Zlcolw minérai et chi- = .
Pour mémoire. \ g oo arée . . ) 1,566,720 ’ 10,915 )
Yoir répartition ougert' autu’s de 10 lonnPs el
ot report lilt. 1 moins . . 1,609 y
Boel D, de plus de {0 lonnes » : .
Traineaux ct wagons lestés . . 151,008 ; .
l
chargés inscrits en feuille |
D. taxée . . . . . . . (19) 5 161,395, 1,306,790 9,563 10,915 .
Décomposition
du parcours des chalgus inscrits en feuille ‘
wagons de service. . ., . . @e » l . . R »
(litt, €). vides . . . Lo » » v » .
lestés au poids morl . . 131,068 o . . 151,068
7 Voiturcs 2 voyageurs . . . . 1,995,071 » . » 1,995,971
E —  cellulaires . . 994 » - - 994
Voilures — poste (prestatwns gra !
en Service tuites) . . . . 2,107,925 614,846 1 4, 563 2,726,853
I lnu»mnll\cs fourgons e 4.477| » » > 4,477
Fourgens. . . . . . . . 498,14Gi » v » 498,146
% Parcorrs tmproductifs de )ecettes, sur e ! ‘ )
réseaun de PEtgt . . . . e -L,T;‘iY,ST'Ji 614,846 1 4, 563 5,577,289
PARCOURS TOTAUX SR 1B RESEAU pe n'Erat (). .| ¢38,131,257) 11,884,068 15,435 359, 321 170,580,179
Parcours dans les trains de UEtat sur des section
élrangeéres () . . . . . ., . . .. 1,126,744 278,500 " » 1,403,044
Ensemble. . . l59,258,00l] 12,163,268 13,455 | 30, 324 171,985,225
Parcours des véhicules de UEtat sur les lignes ——
étrangeres dans les trains étrangers . . . . . » l 7,184,891
PARCOURS TUTAL DU MATERIEL DB TRANSPORT 02 L'E7AT. | 159 258,00 l' 7,198,324

(') Les sections appartenant & des compaguies et exploilées en service commun avee UEtal, sont considéries comme résean de
’Etat, lorsqu'elles sont parcourues par les trains de PEtat, Réciproquement, les sections de VEtat exploitées em service commun avee
des compagnies, sont considérées comme réseau de ces compagnies lorsqu'elies sont parcourues par leurs triins.

(*) Sections éirungéres proprement dites, c’est~a-dire non cn service commun avee ktat,
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dw matériel de transport pendant I'année 1893.

R S e ot g = T ML VTR TP OPT MO SR SRR € [T S
TRAINS DE MARGHANDISES. PARCOURS GENERAL
TRAINS DE L'ETAT. TRALINS ETHANGEKS. TOTAL de t\ des
S U dos 68 véliioules dtrangers
Vébiculos Vohicules Véhiculos Vehioulos véhiculesde 1'Litat. sur Lo )
do 'ltat. | btrangoers del'latat. slrangers. parcours. ré=eau do PItat.
48,511 7,056 " 4 55,371 11,168,055 2,668,353
83,616 3.573 “ . 59,180 12,540,522 1,011,192
1,080,800 Gk 038 . 1,630 1,146,508 71,120,257 1,451,021
582, 360 16,91 " 1,642 801,001 25,120,416 2,853,778
20, §58 . " » 9,458 £.103,903 »
259,843 » » » 239,893 5,287,424 14
2,025,648 93,608 » 5,266 3,122,490 126,145,189 7,989,365
1,549 . " » 1,349 553,052 9
17,146,057 126,841 b 7,500 17,280,398 1,755,957 2,680,293
14,166 » " ¥ 14, 166 1,173,062 »
216,083,089 | 57,108,905 133,612 107,565 274,114,997 220,009,491 38,653,901
235,870,279 | 57,389,330 155,042 118,120 203,533,400 389,412,751 69,325,550
607,793 | 404
499, 118 101
2,224,410 152
84,581,458 83,706
59,751,885 §3,981,320 97 418 202,664 » » »
212,680,819 195,575
5,167,668 8,413
961,126 »
216,685,080 | 57,168,905 155,642 107,363 " »

11,980,532 » » » 11,980,552 11,980,532 »
116,675,510 | 28,812,417 158,155 95,501 145,721,385 '] 116,813,663 28 007,718
961,120 v » » 961,126 1,112,194 u

2,041,220 » . " 2,041,220 4,057,191 »
6,599 " » » 6,590 7,393 »
6,660 20,903 » » 27,565 2,115,884 (40,312
» » » » » 4.477 B
1,633,517 " »oo » 4,653,317 2,181,403 »
135,524,764 | 28,853,520 138,133 93,301 162,391,540 138,220,799 29,548,030
369,193,043 | 86,222,670 293,797 213,430 155,924,940 527,633,550 98,871, 389
4,120,455 2,763,637 » » 6,886,002 5,947,199 5,043,937
373,515,498 | 88,988,307 295,797 213,430 462,811,052 552,880,729 101,915,526 l
» 161,565,300 168.750, 191
375,515,498 161,858,797 701,630,920
It
| I——
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Ne XXII. — Magasins et dépils. — Résultats d’invenlaires.

Voics el {ravaux.,
e [neufs . .
Valeur Rails,
de billes et .
l'L'S acces. (e remploi
malériaux. ;
1 auXef soiros

vieux . .
Ensemble (7). . .

Traction et exploitation.

4° APPROVISIONNEMENTS EN
MAGASIN ET DANS LES DAERGTS.

a. Objets e maliéres neufs.

Matériel, outils, meubles et us-
tensiles. .
Combustibles
Huiles d'éclaivage. . . . . . .
Huiles ot mutiéres de graissage-
Bois de conslruction
Piéces de rechange neuves ou de
remploides locomolivesetien-
ders, des voitures et wagons.
Acier, fonte et for divers . . .
Cuivre, bronze, ¢lain, nickel et
aulres mélaux . . . . L . .
Couleurs, vernis, drogueries et
produits chimiques
Tissus, crins, fils, laines et cor-
dages, toiles pour bches, elc.
Maticres et objets divers

b. Qbjets et matiéres non
wlilisables.

Mitrailles dacier, de fer et de
fonte (%),
Mitrpilles de cuivre. de bronze,
d'dlain, de nickel et d'autres
métaux (3. . .

L

Total (annexe XXI11). . .

20 APIROVISIONNEMENTS
A LA DISPOSITION DES SERVICES
CONSOMMATEURS,
Slations el ateliers . . . . « .
Sections. . . .

Pieces de rechange et matitres
de remploi pour locomotives,
tenders, veitures el wagons .

Rouesneuvesouonsi-

Roues o

dérées comme telles

pour Gerees
locomo - autiliser. . . . .
tives, /Rouesconsidérées
tenders, comme mitrailles
voitures dépassantlaréserve
et et pouvant étre uti-
Wagons. lisées . . . . . .

Eusemble () ) .

Valeur totale des approvision-
nemeunts au 3t décembre.

Yaleur des approvisionnemonty
restant au 31 déeernbre 1892,

Tavif de 1892,

Tarif de 1893,

EN MAGASIN
of

duns les dépits
aw

31 ddcowhro 1893,

DIFFERENGES POUR 1893,

En plus, En moins.

5,799,383 »| 5,866,386 »f §,474,314 “ 1,392,075 »
3,048,188 »] 3,350,723 uf 3,637,562 | 286,839 .
602,542 | 694,550 =§ 4,427,046 »| 432,196 = "
10,350,443 »f 9,914,959 =} 9,238,919 » — (73,040
540,809 83| 538,099 13} 553,475 o 15,375 87 »
289,000 48] 216,019 96] 179,463 B » 36,556
51,640 03 k1,642 24 37,353 78 » 4,288 46
82,560 32 74,721 09 88,912 93 14,491 84 x
620,836 95 595,998 76} 1,068,473 77|  &72,475 M y
2,868,906 06| 2,737,623 24f 2,760,433 79 22,810 55 »
518,362 06) 419,264 28] 446,246 70 26,982 45 N
328,068 72| 303,759 22| 268,290 67 » 37,168 55
90,883 16 84,013 241 102,567 07 48,493 86 »
470,387 44| 487,107 06] 108,749 29 » 48,357 11 Ql
1,444,998 28} 1,087,523 35} 1,364,747 03] 274,193 70 »
220,123 94} 207,832,45] 195,342 83 » 22, %89 40 !
327,540 73 298,502 53] 193,560 70 . 404,941 83 )
T,4%, 118 55) 6,774,166 40 7,364,587 33
1,360,343 251 4,486,821 65] 1,305,456 241 448,634 56 »
647,475 70| 634,367 »| 673,092 04 53,725 04 »
278,443 68 313,348 47 330,492 05 47,143 58 -
i
5,062,935 « i
5,203,525 = 5,379,110 » 85,585 ¥ »
467,000 » ,
B
14,640,316 27[14,202,228 64]15,057,737 ﬁsi -+ 855,500 04
]
n 1
24,990,429 27 (24,414,187 61 24,496,656 65 -+ 482,469 04

{1} Déduclion faite des matériaux vendus ct non encore liveés fin d'exercice (voir p. 2% ct 40, adusi que Iuunexe XXIV),

(2) Déchets, débris de pidces brisées, pidees de rechange hors modéle non atilisubles (zodr annexe XXV).

(3) Non compris fr. 116-78 dapprovisionnements appartenant aux voies et travaux ct cmmagasiuds dans le dépot des

ateliers centraox de Makines.,



A

[ N° 232, ( 130 )

Ne XXHI. — Magasins e dépdts. — Résullats d’inventaires (*).

(Valeurs compriscs dans les données de I'annexe XXII.)

o VALEUR
AP A
Approvisiomensents | Approvisionnements DIFFERENCES. des matiares dont
resfant o resta les complables
NOMENCLATURE. vestant au restant n des dépats
décembire 189243 décembre 1895, demeurent reliqua-
En plus. tn molins, taires.
(Tarif do 1892.) (Laxif do 1893.} (Tarif do 1891,)
Fr . Fr. c. Fr. ¢ Fr. c. Fr. c.
Ans. ... L L, C e 180,191 34 251,635 45 71,444 11 . 243,572 48
Anvers-Dam. . . . . . . . ... 164,304 T7 168,884 T1 4,579 94 » 163,932 11
Braine-le-Comte . . . . ... 837,444 42 230,323 86 » 7,120 56 235,150 8§
Bruxelles (dépdt des imprimés, etc.) 81,079 40 106,867 12 25,787 718 » 116,070 18
Bruxelles-Quartier-Léopold, . . . 401,145 43 364,395 16 » 39,750 97 343,706 28
Gand {Gentbrugge) . . . . . . . 1,437,876 35 | 1,817,360 75 179,484 40 » 1,977,246 74
Jemelle . . . . .. ..... 374,045 88 339,606 54 » 34,439 34 322,676 26
Lidge . . . . ... e e 105,126 56 183,503 68 29,377 12 » 127,838 76
Latbre . . . . . ... ... .. 758,529 07 768,991 T2 30,462 65 » 759,356 97
Malines (ateliers centraux) @). . | 2,505,665 07 | 2,613,411 49 107,746 42 » 2,475,771 22
Malines (dépdt du timbre} . . . . 96,880 65 27,391 98 501 33 » 26,511 09
Mons (Cuesmes) . . . . . . .. 802,937 55 | 1,025,284 89 993 347 34 . 993,440 19
et
Totaus. . . . § 6,774,166 49 |(%)7,364,587 35 —+ 590,430 86 7,075,273 76

{") Ce tableau ne comprend pas les approvisionnements qui se frouvent i Ia disposition des services consommateurs : coir Vannexe
suivante.

(*) Le Magasin central a ¢i¢ fusionné avee le Dépét des ateliers centraux de Malines, & partir du fer février 1895,

(3) Non compris fr. 116-78 d’approvisionnements appartenant aux voies et lravaux, et emmagasinés dans le dépot des aleliers ceniraux
de Malines.
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Ne XXIV. — Quantités et valewrs des principaux objels approvisionnés
dans les divers dépéls.

(Développements & I'appui de ’Annexe XXIT pour la partie Traction et Exploitation.)
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Ne XXIV. — Quantités el valeurs des principaux

(Développements & I'appui de I'annexe XXII

f

u 18992,
8
s NOMENCLATURE, UNITES, _ VALEUR
c QUANTITES. daprés
LE Tamr »E {892,
1 Acier commuu en barres, pidees forgées brules et ajustées. Kil, 32,697 44,842 04
2 Acier fondu en barves, picees forgées brates el ajustées. — 0,722 24,578 39
3 —  — en feuilles et pour ressorks . . . . -~ $80,454 44,413 46
4 Appareil d’alimentation pour locomohch (systdme Feied-
mann). o e e e e e e e e e e Pigce 2% £,323 »
S 1 Apparcil d'alimentation pour locomotives (systéme Dixon). — 102 £,983 »
6 Apporeil d’alimentation pour locomotives (systéme Shaw
et Giffact) . e e e e e e e e e e — 3 £50 »
7 | Balaiordinaire . . . . . . . ... oL — 24,709 2,470 90
S Bandagesdivers . . . . . . . . . . ... . Kil. 975,504 301,885 27
9 | Blocs de frein métalligue pour locomotive et tender. . . Pidce. 20,983 33,712 93
10 — enfonte pour frein de voilure et wagon (Westinghouse) — 1,901 14,838 78
11| — cnboispour frein « o . .. - ... ... ... - M,355 18,409 18
12 | Bois d'acajou en planches et madriers, . . . . . . . . M? 13 £,218 44
13 — d’allumage neuf et vieux — 6,388 33,744 43
14 — dechtne .. . ... . .. ..o - 277 56,695 45
15 — de fréne en planches et madriers. . . . . .. .. - i 8,017 5%
16 - desapin divers. . . . . . . . . — 2,215 166,279 28
17 — de pitch-pine ea planches el madriers . . . . . - £,243 367,096
18 Boltes en fonte pour ressortde chos, . . . . . . . . Piéce. 1,203 7,464 40
19 ~— & Phuile diverses, & la piéce. . — 1,767 78,277 21
19bis] _ —~  aukilogr. Kil. 67,738 33,789 57
20 ; Boulons polis pour locomotives . . - 4,427 28,951 40
21 —_ -~ gt bruts pour voitures, . . . . . . . . — 182,380 67,411 68
22 | Boyaux en caoutchous divers, . . - Piece. 2,769 43,233 28
23 T Caoutchoue en feuilles. . . . . Kil. 630 7,182 42
2} | Chaines ds sireté pour voitures et wagons . « - - - Pigce. 5,78% 18,124 50
23 —  ordinoires, diverses . . . . . . 0 - . - Kil. 7,979 3,036 65
26 | Chanvee fim o 4« - 4w . .. e e — 44,719 16,490 96
27 | Charbons divers {maigre, 1/2 gras, gras gailletieux, etc). | Toune. 62,638 539,234 23
23 Cheminges en verr o cb en cristal . . . . . . PO Pitco. 144,817 16,527 46
29 | Clous d'épingles diviers « . o o o o v« o o o o Kil. 64,300 43,481 80
30 Coke indasteiel o o « . . « « v o o L o L e o 0L Tonue. 305 5,488 27
A reporter. . . . 1,973,010 27
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objets approvisionnés dans les divers dépits.

pour la partic Traction et Exploitation,)

w——

1893.

YALEUR . VALEUR VALEUR Observations.

Papris QUANTITES. daprés Lapres
LE TARIY b& 1893. 15 TAMF pE 1893 LB TARi® b {894,
10,632 35 29,830 40,207 18 10,198 46
24,578 39 44,877 25,928 06 28,576 30
43,136 16 182,656 43,139 93 37,642 86
£,323 » 22 £,010 » 5,010 »
£,983 87 £,382 > £,490 »
50 » 2 300 » 300 »

2,243 84 2,047 2,338 33 1,728 80

368,555 » 4,155,718 525,481 39 391,607 03
30,292 37 22,847 39,119 60 35,463 85
13,46% &% 23,305 20,742 85 19,364 78
17,048 55 43,556 417,190 43 17,190 13
£,315 97 7 2,466 26 2,568 68
33,741 13 £,774 21,390 12 21,390 12
60,967 £7 1,487 318,019 75 283,941 %4
7,102 73 83 8,331 70 3,331 70

160,445 11 2,487 176,420 07 176,519 07

34%,348 99 6,833 b33 ,596 91 554,579 67
6,106 60 1,154 6,208 10 6,437 10
75,531 64 42,354 68,945 70 63,068 30
30,744 35 68,243 38,361 96 34,323 43
28,069 419 35,382 21,772 08 16,495 &1
60,672 08 187,507 57,5461 23 56,448 39
42,237 73 4,333 45,491 68 40,629 63
7,482 42 535 7,218 5,828 43
45,993 66 5,857 45,323 60 45,621 20
3,4 A3 7,828 3,088 50 2,536 34
45,896 76 10,622 11,518 26 42,218 36

391,399 90 62,007 408,705 33 411,754 60
14,450 27 154,347 24,432 45 25,916 37
;2,2&0 36 26,941 5,126 03 %,890 48
5,448 83 330 k442 60 3,431 08

1,838,386 75 2,390,999 44 2,295,594 68
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X 1892.
“g NOMENCLATURE. UNITES, , VALEUR
? QUANTITES. Caprés
= Lk TAMP bE 1892.

) Report. . . . |+ . ... 1,013,040 27
31 | Cokedlusine dgaz « . . ... .. ... Hect 3,310 2,583 68
32 | Colliers pour ressort de susponsion de voiture . . . . . Pigce. 7,488 31,488 90
33 Coussinets alésés divers, alapiéce . . + . . . . . — 4,548 22,154 25
34 — — aakil, o -0 oo o0 Kil. 38,236 74,462 58
33 Cuivre, bronze jounsebrouge. . » » « « « - . . - . . — 309,163 503,422 62
36 | Gylindres avec chapelle pour locomotive . + . . . . . .  Pigce. 429 120,983
37 | Déchetsdecolon divers - o « = v o « o + . . . ... KL 72,0417 36,795 16
33 1 Drapsdivers . . . ., e h e e e e e e Mét. ct, 11,098 66,769 53
39 | Epongeordinaice . . . . . . . . . . . . Kil 48 737 83
40 | Essieuxdivers . . . . . . ... . e — 367,863 184,443 16
BUodFagots. o v o ool e Piéce. 29,438 5,415 10
42 ) Ferbatluenbarres . . - - ., o« . . ... .. Kil. 113,25 25,113 93
3 | —entBledivers . . . .. .. .. .o - 430,015 87,402 93
b | —otirédivers . .. ... ... L - 569,800 92,284 86
48 | — pour barrequx degrilles . . . . . . . ... ... Paquet. 21,813 £2,957 5%
46 | — dangleetprofilés . . . . . . ... .. .. Kil. 346,127 54,068 26
47 | Fonte, piéees couldes brutes et ajustées . . . . . . . . — 225,267 34,623 80
48 1 Huile de colzaou de navette épurée « . . - . . . . . . —_ 96,233 70,287 47
49 — depdtrale. « . . . .0 v e e e e e e Litre. 235,457 23,545 70
50 | e praissage. . . . e s e w e e e Kil. 907,654 85,674 34
51 Métalblanc, « » . v . v o * v 00 oo — 48,019 26,458 77
52 | Nickel, brouze, etc.. . . . . . . . .. .. . . — 9,806 9,80% 08
83 | Pistons pour Jocomotives. . . . . . . . . . .. ... Piéce. 438 2,644 40
54 Plombaplomber. . . . . . . . . . . . ... ... Kil. 19,962 5,190 04
55 | Ressorts de suspension et de traction Piéce. 18,654 466,718 57
$3bis _— — —_ Kil. 197,224 91,052 28
56 Robinets en bronze divers . . . . . . . . . . .. .. Pidce. 2,643 24,333 88
87 Roues de locomotive montées sur essieu droit. . Paire. 4,414 4,458,780 »
58 . _ — —  coude . . . — 425 4,451,700 »
59 — — nonmoniées . .+ . . . . . .. .. Piéce. 80 §0,700 >
60 — —  sans bandages . — 52 22,270 »
61 — de tender montdes sur essive ., . . . . Paire. 6i% 357,070 »
62 — ~—  pon montées. . . . . Pigce. » .
63 - — saos bandages. , . . . . . — * »

A reporter. . 5,893,000 37
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1893.
VALEUR , VALEUK VALEUR Observalions.
daprds QUANTITES, aprag dapriy

Le Tanly nE 1803, Le 1amy ve 1893, L. TAwe oL 1894,
1,835,886 75 |. . . . ... .. 2,390,999 11 2,205,591 68
2,453 70 9,877 6,167 85 4,958 60
27,168 » 8,063 29,224 60 23,035 75
21,603 15 2,077 14,682 80 14,946 30
65,183 82 21,517 33,138 68 33,138 68
428,138 29 268,202 381,949 23 384,710 5%
446,657 » 210 128,847 » 111,709 »
33,187 80 67,325 30,980 05 27,608 23
61,112 73 8,008 43,699 45 40,207 34
664 &k 92 4,274 97 4,997 94
184,437 2% 359,501 166,728 49 144,752 38
b k15 70 18,603 2,735 20 2,735 20
27,069 65 437,588 33,240 57 33,210 67
84,330 27 574,160 91,945 68 89,952 65
97,038 26 472,958 81,3210 44 67,470 40
42,964 28 18,366 35,508 26 31,214 25
56,798 59 549,421 95,512 38 76,02% 14
35,600 86 213,857 32,213 53 26,889 44
55,251 60 71,385 4%,079 28 40,086 37
24,189 96 292,300 22,630 92 46,713 38
72,208 87 243,000 90,213 88 80,690 66
50,461 44 17,869 £0,814 0% 37,596 64
9,804 08 1,593 4,589 51 4,589 51
2,494 90 725 3,347 2% 3,348 3%
k614 35 2,821 8,105 23 7,240 89
136,359 23 40,940 131,647 A 115,575 51
72,320 08 180,012 65,577 &k 54,800 91
23,964 38 2,823 26,787 90 25,601 94
1,458,780 =» 4,154 1,485,850 » 1,485,850 »
1,451,700 v &2% 1,449,560 > 1,440,440 »
£0,700 » 92 28,300 » 98,300 »
22,270 » 66 28,970 » 28,970 »
354,200 » 602 333,300 » 291,160 »

»

6,590,223 22

»

»n

»

»

»

7,057,470 60

6,716,016 17
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of 1892.
&
s NOMENCLATURE. UNITES. . VALEUR
. QUANTITES. Caprés
= e TAmE be 1192,
Report R » 6,893,000 37
6% Roues do voiture ou wagon, sur essieu. . . Paire. 6,077 1,228,015 »
65 - — —_ non montées I'idce. » »
66 - — - sgos bandages . . . . . . — 16 2,000 »
67 | Savon blanc et jauno en briques . . . . . Kil 302 430 83
68 — brun. . ..ol - 8,234 2,348 07
69 fSuif o . ... 0oL - 46,010 30,606 46
70 | Tompons graisseurs pour bolles & Yhuile. . . . . . . Pice. 52,99 18,094 93
7 | Tendeurs pour voitures et wagons . ., « « . . . . . - — 2,423 24,457 93
72 | Torchonsencoton . . o v o v v v v v v .. - 9,966 2,690 82
73 | Tubesd fumée, en laiton « . . . . . . . . . Kil. 349,209 455,646 92
% | Tuyaux encuivrerouge. . . » o & o0 o . . . . - - 44,527 29,009 04
% — en fer éliréavec manchons divers. . . . . . . Mét. ct. 15,528 12,712 »
76 | Vernis & glacer et 4 polir et vernis copal . . . . . . Litre. 4,738 145,257 08
77 | Verresdvitres, . . . .. . . . .. .o M= 4,186 8,314 98
78 | Vie & bois en cuivrediverses. . . . . . . . . . . .. Douz. 4,656 520 77
79 — fer diverses. . . . . . . . — 262,812 24,882 72
$0 | Zincenfeuilles ., , . ... .. ... .. Kil. 9,534 5,645 68

Totaux. . . . .

Valeur des matiéreset objetsnon dénommeés ci-dessus ")

~— des approvisionnements 4 la disposition des
sectionsdefavoio « o« 4wy o v o w0 L.

Valeur des objets de matériel approvisionnés pour les
divers services. Mobilier, outillage, etc, . - . . . .

Valeur totale des approvisionnoments disponibles, cal-
culée qu prixdujour. . . . . . .. .. .. ..

9,753,390 62

3,698,640 03

647,475 19

540,809 83

14,640,316 27

%y Comprenant plus de trois mille rubriques : objets de consommalion ; pitees de rechange; maliéres premiéres, ele., elc.
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1893.
VALEUR VALEUR VALEUR Obsarvations.
d"aprds QUANTITES. d'aprds d'aprés
Lt TARIF pE 1893, 1e rane pE 1893, LE Tanw oE 1894
6,590,223 22 v 7,057,470 40 6,776,016 47
2,295,476 = 5,984 2,390,150 » 2,390,450 »
» » » »
2,000 » ° » »
123 3t 1,002 551 64 560 59
2,?57 56 12,3117 3,076 43 3,876 57
28,335 89 30,168 27,580 28 31,061 45
18,417 66 84,005 19,4129 44 19,114 19
22,256 95 4,44 44,988 43 40,208 09
2,192 52 42,156 2,672 97 2,788 84
$14,027 85 224,698 285,70& 59 285,704 29
26,728 81 16,359 30,569 64 26,972 84
44,725 87 15,728 44,505 52 44,020 27
13,923 &4 2,669 8,046 30 8,152 87
7,659 19 6,452 8,646 48 7,42 08
524 37 3,334 340 86 319 47
24,888 14 146,526 14,952 76 10,217 39
5,046 76 6,556 3,466 98 3,400 15

9,563,926 24

3,565,836 2%

634,367 »

538,099 13

14,202,228 61

9,872,852 63

3,963,317 48

678,092 04

553,475 »

9,586,374 50

3,824,282 24

665,277 58

551,962 42

45,067,737 65

14,627,896 44
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Ne XXV. — Sitvation el mouvement des mitrailles, matiéres

DESIGNATION DES OBJELS

ot

MATIER IS,

ENTREES,

des valeurs eon

VALEUR I’APRES LL TARIF

ventionnelles des mitrailles, matiéres
et picees hops dusngee,

Ln magasin

w 3L décembro

Yenduos
et non livrées
ail engagées s
les marchés

Resto @ lavoir

an

Yesbes

‘dans los dépdts

TOTAL
do la valour
dos
quantités cn
magasin
au 3!l déeembre
1892 ct de colle
des guantités

1592, de remaniage i« jonvier 1503 e s 150
Tarif de 1893, |, L;I[l tf&:lur::nhrc (Pour mémoive) 1893. ,ufl‘tllc;\' s m.) 1‘,.9‘;
1893 (ponr wémairr), ool 2 - col.5)
1 2 3 4 3 G
Acivr vieux bandages. . . . . 17,709 30 §,820 » §,889 30 77,877 60 05,586 90
— — essieux coudds 2,623 04 » 2,623 04 3,491 73 6,116,77
— - — droits. . . 11,847 80 » 11,847 80 | 20,551 80 52,399 60
—  vieilles feuilles de ressort 6,196 35 7,150 » » 135,754 97 21,951 32
—  fondu, vieux ressorls & spirales . 10,544, 47 9,730 » 794 47 22 863 30 33,407 77
— riblonds (lournures). , . 4,659 07 11,470 » » 23,321 73 37,980 80
—  milrailles ordinaires . . . . 4,863 47 4,851 15 32 34 6,663 » § 11,328 47
—  mitrailles, braté . . 346 73 . 546 75 | 1,027 50 ) 1,574 93
Argent de Berlip, vieux . . . . . .. 112 92 N 119 92 142 46 933 58
Baches hors d’usage, susceplibles de remploi. . » » » 15,665 » 13,663 »
Benzine provenant de la fabricalion du gaz riche. 1,953 23 1,750 » 203 25 16,152 23 18,083 50
Caoutehouc vieux . . . ., . . . . 445 37 » 415 37 491 28 936 63
Crasse provenant des fours d réchaufrer . . . . 100 » 54 50 45 70 1,450 » 1,550 »
Cuivre, bronze, miteaitles . . . ) 43,595 28 » 43,595 28 | 268,920 21 { 312,513 49
— — riblonds st limailles. . 14,187 33 17,915 » » 99,502 50 § 113,689 63
—  jaune, mitrailles. . . . . . . 6,386 47 23,200 » » 45,606 36 | 51,992 81
— — riblonds ct limailles . 4,007 74 2,250 2,657 74 1,200 62 6,108 56
— rouge, mitrailles de vieux foyers 17,199 16 » 17,199 16 56,489 51 73,688 67
— — — ordinaires. 39,532 85 | 53,577 2 » 61,066 74 ] 100,599 &7
- - riblonds et limailles. . 8,688 24 6,209 2,479 24 | 21,927 37 | 50,615 81
Déchets deewic. + - - . . . . ... .. 2 44 . 2 44 765 22 767 66
Fer divers vieux de remplot . . . . . 5,769 20 » 5,769 20 8.247 38 14,016 58
Fer en tdle divers vieux de remploi . . 1,978 16 » 1,978 16 8.558 60 10,336 76
Fer vieux bandages. . . . 14,021 8D » 14,021 80 493 70 14,315 50
Fer vicux essieux droits . . 7,708 90 . 7,708 90 12, 144 50 19,855 40
— — coudés. . . . ... .. 1,267 44 " 1,267 44 430 56 1,608 »
Fer, vieilles roues de voilures et wagons sans § 18,978 04 15,922 01 | 52,900 05
handages. ‘
irer, vicilles roues de locomotives et tenders sans 1,744 86 S 2,335 24 4,078 19
handages. . 59,400 37 135,591 71
Fer, vieilles roues de voitures et wagons avee | 28,758 10 9,065 26 37,821 36
bandages. /
Fer, vicilles roues de locomolivesct tenders avee 5,511 08 | 2,203 45 7,514 B4
bandages
A reporter . . . . 281,238 86 | 186,573 03 | 157,412 Ot | 826,199 81 1,107,438 67




et pitces hors d’usage en 1893. (Dépéts.)
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SORTIES. SOMMES RESTE ORIETS
VALLUR D'APRLS LE TARIF neAisEES ) eudus | RESTE
des VALEUR par BN JMAGASIR | €L HOu VIS
e e o st | s wovowo desd gy TR | 4 wavon
R e i EmEmes quantités rorat n:rtﬁlul:? 31 decombro Llllfsrl‘n:rl(l)lll‘f‘s'
et R R O T A X B
remployecs contre a 2 Aoyt (colow. T+8-#9 )} pors d'usago (Colonne 6 (Bu 3t «llb(:;f’mnblu
ld(lnl:;lx:-u,n t Llcjclillgeh d ::t::m (Four memon. - cfx 1894 . moius col 1) [, o momorre, {Pour mémone}
tion e “: memeire)
7 & 9 10 i 1 13 14 13
70 39 v 59,420 » 19 G0 | 59,800 50 | 59,980 » [ 53,606 51 [ 61,200 » »

284 71 » 4,939 35 287 93 5,921 96 4,90 » 893 51 » 893 51
12,352 50 » » 60L » | 12,352 50 » 20,087 10 » 20,0067 10
2,258 11 » 135,650 »] 5,370 2> | 13,888 11 | 12,975 50 6,003 21 | 10,400 » »

31 4o » 27,750 ] 10,769 02 | 27,801 43 | 25,823 » 5,606 32 | 18,000 » »
» » 35,130 »f 7,789 14 | 33,150 » | 392,782 o 2,850 80 | 12,050 » »
968 63 » 6,823 »§ 8,436 11 7,795 68 6, 172 30 3,754 79 » 3,734 79
v > 1,000 » 900 30 1.000 » 995 » 37193 500 » .
» » » 18 32 » » 253 38 » 255 38
» v 11,587 92 » 11,587 92 | 11,587 92 2,077 08 2,077 08 »
338 » » 15,126 50 20 » 15,464 30 9,812 28 2,621 » 2,621 » »
263 12 » » 167,85 265 12 » 671 55 » 671 53
» 0 1,586 50 » 1,516 30 1,753 30 370 » 570
263,957 16 » » 147 188 04 | 263,957 16 s 18,536 33 » 48,556 35
25,023 24 17,9153 +| 61,435 »] 51,380 25 | 102,565 24 | 57,087 50 | 11,596 59 | 23,6235 .
13,665 20 2,000 »| 25,200 »] 23,070 88 { 58,865 20 | 25,666 50 | 13,127 61 | 26,950 » v

17 » 4,477 50] 1,830 39 4,618 50 5,384 40 1,519 86 . 1,549 86
71,690 52 v » 41,052 35 | 71,690 2 v 1,098 15 » 1,998 13
13,150 35 1,077 2| 75,073 | 13,612 52 | 89,282 65 | 76,615 90 | 11,116 B[ 21,325 » »
2,428 5t1 6,515 70{ 16,500 »] 11,141 96 | 25,244 » | 17,019 50 5,571 81 | 11,000 » »

635 56 » » 75 80 635 36 » 132 50 » 152 30
7,027 60 » » 2,980 70 | 7,027 G0 . 6,988 98 . 6,988 08 |
7.480 40 » » 489 13 7, 180 40 » 2,856 38 v 2 856 36 |
4,234 » » y » 1,981 ) 10,931 50 » 19,251 50
11,685 80 » 7o) » 12,440 80 721 80 7,812 60 » 7,412 60

154 48 » » 63 80 154 48 . 1,343 52 . 1,543 52

32 » 21,028 3 3,215 » | 21,060 55 o 11,839 50 » 11,839 &b

500 50 » 1,521 8 232 30 2,051 35 \ 2,046 75 » 2,046 73

63,634 46
. 2 37,67 10 » 37,457 10 / 364 26 " 364 96
0 - » 3,553 20 » 5 43 2 b2,071 31 » 2,074 5t
436,515 10| 27 505 93]124,188 47| 556,080 » | 888,007 52 | 411,246 56 | 219,431 15 | 190,848 08 | 123,219 45
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DESIGNATION DBS OBJETS

ENTREES,

VALEUR D'APRES LE TARIY

et picees hors d’usage.

des valeurs conventionnelles des mitrailles, matiéres

TOTAL
do la valour
dos

ot (uantités en
Venduos magasin
En magasin | ot non livrdes [Reste & l'avoir YVersbos an 3L décumbro
MATIERES. an 31 décombro O“k:’:‘zr]':‘é”r“c"hg’s‘"s au dans les dbpits: 1892 ot de colle
1892. de remaniage | 1 janvier 183 on ‘“:Sb‘l‘la"“iggs
. . 5 . . 0ontroos en
Tarif de 1893. ilébgildbooc‘;:bm {Pour mémoiro) 1893. (col. 2 + col. 5
pour mbmonru).'
1 2 3 4 5 5}
Report. . . | 281,258 856 | 186,373 05 | 157,412 01 | 826,199 81 1,107,438 67
Fer vicux, enclumes, enclumeaux, etc.. . . . 90 96 » 90 96 69 48 160 44
Fer mitrailles ne 1 (plaque de garde, ete)). . . 5,494 92 750 . 4,744 92 12,945 33 18,440 25
—_ n° 2 (semelles de freins) . . . . 3,516 44 7,450 » » 8,365 72 11,882 16
—_ n° 3 (débris divers) . . . ., . . 28,414 20 | 127,260 = v 278,413 89 1 506,830 09
— n° 4 (grilles ct pitces hroiées). . 5,942 08 8,300 » u 13,979 43 19,921 51
PFer galvanisé, mitrailles . . . . . . ., . . 42 29 100 » » 390 33 452 64
Fer riblonds (lournures). . . . . , . , ., .. 3,041 18 5,200 » 9,139 04 12,181 12
Fildefervienx. . . . . - . . . . .. 7 80 » 7 50 n 7 50
Fontede remploi. . . .« . . . . . . . ... 846 50 » 846 50 398 40 1,244 90
Fonte, milrailles ordiraires . . . . . . . . . 18,785 79 33,759 35 » 99,921 95 § 118,707 72
—_ - brilée, provenant de pidces de
podles o + . 4o e oo oL L L. 2,135 24 1,600 - 535 24 2,915 33 5,046 57
Fonte, mitrailles vicilles cornues de fours & gaz. 157 50 1,750 » » 2,750 25 2,887 78
Fonte hors d’usage (pitces d'un gros volume .
ComPAEIE)e o o« e 0 4 v 4w e e w e 1,101 32 » 1,10t 52 1,183 88 2,287 20
Fonte et acier mélangés (mitrailles de blocs de
freins). . « . -« 0 4 . Lo L. 1,795 84 2,760 » » §,355 29 7,129 15
Fonte riblonds (tournures) . . . . . . . . . 1,166 39 660 » 506 39 621 10 1,787 49
Huile de graissage {résidus) . . , . . . . . . 2,288 51 350 » 1,938 51 4,113 05 6,401 36
Limes vieilles et débris de limes, . » » » 412 25 412 25
Livrets ayant contenu de 'orfin . . . . . . . 2 09 » 209 1 90 399
Locomotives et (lenders 2 petite section et
machines-outils hors d’usage. . . . . . . 942 50 942 50 » » 942 50
Métal blanc, mitraille, vieux coussinets. . . 4,145 74 » 4,145 74 | 84,683 15 88,828 89
— riblonds et limaille. . . . . . . 2,442 93 » 2,442 93 | 39,569 67 432,012 60
Meules 3 aiguiser, hors d'usage. . . . . ., . . 19 08 » 19 08 12 96 32 04
Nickel (mitrailles de mélal Montéfiore) (vieux
coussinels el débris de coussinets) . , . . . 9,823 52 6,000 » 3,523 52 20,625 39 30,148 94
Nickel, riblonds et limailles de métal Monté- :
FOre . . & 4 e v b e e e e 8 56 » 8 36 12 78 _21 34
A reporfer. . . 373,128 94 | 383,156 90 | 137,323 27 ° 1;’41’2,“063 28 11,785,189 22
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S S 8. SONMLS J
SORTIES - oBIIs
VALE o ] REVLISELS 4 vordlus RESTE
EUR DA‘I Etslb 1L 1ARH VALLUR par BN MAGHSIY | of non Livrés
valeurs convonbionnolles, dos metailles, la vento des ou BREALLS
malieros et pioces hors 4 usago des baill au dans A L'AVOIR
(uantilos 10raL mhiailios, 30 docombro | 108 marchés
Délnvreos Dby re transferoos de mattores do remamago
powmr btre |, ll;lxl(;tf:l?rie Celows dopot ot plocos 1593 on cours fin 1893
rompluy Cos Contrs 4 o oot eolont 748 +OM nhars d usago (Colonno & [an 3t tlé{;omhru
, | bar des olyets pux b en 1893 s ol 1l 1503, Pour mémolro
l‘“ht':(‘)‘l‘ll“'“' ueuls dagent | (Pour mémorre, (Pour momorca) mow ) (Vour mbnuum)( our mamnoLra)
7 5 ¢ 10 11 12 13 14 13
136,515 10, 27,503 95124, 188 47f 336,080 o | 888,007 52 | 441,246 26 | 219,451 15 | 190,818 08 | 133,219 i3
" » 100 » » 100 » 112 30 ou 4t v 60 41
19,155 » u 1,300 »] 17,847 12 13,450 » 1,287 » 4,985 20 2,220 2,735 23
. . 9,100 1,127 78 9,100 » 9,55 » 2,752 16 5,830 .
72,650 12 7,875177,504 14] 27.095 12 | 257,919 26 | 174,120 90 | 48,910 83 | 118,853 30 "
33 20 ¥ 15,500 »] 2,665 8o § 15,533 20 | 16,225 30 1,388 31 7,000 » >
» 02 » 200 » GO 86 0 02 534 » 232 62 » 252 62
2 » v 10,000 -] 1,595 72§ 10,002 » 9,668 » 2,179 12 4,800 »
» » » » . » 7 o0 u 7 50
208 53 v » 75 43 208 53 » 1,036 37 » 1,036 37
32,029 85 14 225 54| 66,980 »| 22,204 05 | 110,235 39 | 62,800 8,474 33 | 39,500 »
» » 4,100 »] 1,790 64 4,400 » 3,927 » 616 b7 800 - "
330 » » 2,250 » 403 » 2,58 - 2,152 » 302 7> 1,500 » »
28 40 » 800 » 28 40 828 40 800 » 1,438 80 1,200 » 258 80
291 60 » £,500 »f 1,524 8i 4,790 60 § 5,880 » 2,537 33 3,150 » .
10 03| 1,520 » 2 88 1,330 03 1,330 » 457 16 660 » »
ol « mos g .
2,277 90 ¥ 300 > 361 76 2,627 90 103 30 3,775 vb » 3,775 68
» » 336 87 » 336 87 434 36 75 38 » 75 38
. » » » » » 3 90 u 3;99
» » 942 50 » 942 30 282 20 » » »
80,582 44 . % 46,812 01 | 80,532 44 » 8,216 o . 8,216 43
41,325 17 , y 14,270 97 | 41,323 17 - 659 i3 » 689 13
» » » £ 4 » » 32 04 » 32 01
22,877 22 y 6,000 »} 18,397 97 { 28,577 22 £,989 » 1,571 169 » 1,571 69
14 54 » » 23 92 14 bd Il 6 80 » G 8
701,032 12} 16,404 49|725,661 98] 515,100 46 [1,473,008 39 | 704,150 82 | 312,090 65 k 376,344 38 | 141,949 83

11
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DESIGNATION DES OBIETS

ENTREES,

VALEUR D'APRES LE TARIF TOTAL
des valeurs conventionnelles des witreailles, matiéres dela valeur
ct pidees hors d’usage, dos
ot s fuantilés en
Vonid magasi
Ln magasin | ot n(?zrlul'il:'or%os Rosto 4 l'avoir Vorsbos au 311 d%col:\bm
MATINRIES. au 31 décembro "“l:g%gg":cshtggw aw dans los dopdts| 1502 ot de calle
1802 de remaniage |1* janvier 1803 en dc’séq“““t'iggs
Tarit do 1903, |qu 31 Gooombro|(Pour mémoire)| 1893, {"c‘“{ 3 ool 5)
1893 (pour wemorre), oL = '
1 2 3 & 5 [
Report. . . 573,128 04 | 383,156 90 | 157,523 27 (1,412,065 28[1,783,180 22

Objets divers provenant de caisses de secours 35 » 235 v » » 283 v
hors d’usage et aulres.

Plombvieux. . . . . ... ... ..., . 282 95 375 » » 1,189 B7 1,472 50

Riblonds et limailles de cuivre joune, bronze el 4,816 67 » 4,816 67 19,326 23] 24,142 90
métal blanc mélangés.

Riblonds et limailles de cuivre jaume, hronze, 1,412 11 » 1,412 11 4,433 80 5,843 9
métal blane, fer el fonte;mélanges.

Tubes & fumée en laiton (mitraitles). . . . . . 137,508 56 | 252,122 40 . 533,261 351 492,766 91
— e — (e remploi. . ., » » » 40,943 39 40,943 39
— - —  lavés, hors d'usage . . » » » 62,121 35| 62,121 35

Verre vieux (débris). . . . . . . . ., ... . 327 i6 900 » N 844 35 1,171 51

Zincvieux. . . . .. . ... ... 533 65 1,100 » » 830 93 1,566 38

Toravx. . . . | 518,261 02 | 637,909 30 | 163,552 05 {1,897,014 23]2,415,275 25
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SORTIES, SOMMES
o RESTE OBJETS
REALISEES vendus RESTE
. - . .
VALEUR D'AVRES LE TARIE VALEUR par SR MacAs | of non luvros
valours convontionnelles, dos mitraillos, des la vonte dos ou ongagts ,
matiores ob proces hors d'usago wraall au dans A L'AYOIR
= e quantitos TOTAL m ”: % | a1 Qocombro | los marchos
4 mutidres
Déhvréps | Dohnrdes Codbes | transtorees do t“ nlbro 1503 do ;‘;”::“::SO fin 1803
pour Btre | o Pimdustrie ) dépot . 0 oL pideos .
romployces contro a 2 dopot {colon THBHINT g qusago |  (Coloune o |aw 31 ;lstg:’ombro
320 .
Uadnhmstea-| des objots prix R en 1803 maoins col. 11.) |{Pour mémoure)
tion. nouls dargent. f(Pour nidmowro (Pour mbmoiro; (PPour memoire)

7 3 9 10 11 12 13 133 15
701,032 19] 16, §04 49]725,661 98] 315,100 46 1,473,008 50] 704,159 83 | 512,000 65 ) 576,441 38 141,949 85
» » A3 v » 53 . 955 ° » ,

501 b3 » it T 826 89 1,236 53 617 50 235 95 00 » )

2,880 »| O,61927] 9,000 »| 14,949 45 18,529 27 8,620 5,615 63 10,800 » »
221 20 » 2,520 »| 4,797 10 9,741 0] 2,423 32| 3,10t N v 3,104 71

120.280 »}188,556 24j120,000 »] 61,836 19 128,616 21§ 113,460 » 64,150 70 | 128,168 »
34,936 24 ) » 32,6435 90 34,036 » 6,007 10 » 6,007 Lo

6,484 | 46,638 35 » 1,100 - 53,142 33 » 8,979 13387 »

» » 900 - 476 10 900 » 840 » 271 51 600 » »
97 31 » 629 v 684 26 726 31 624 83 640 97 481 » 139 27
S66,412 471288 048 3015.9,690 98} 630,434 55 [2,014,181 75 853,016 49 | 401,093 350 | 560,447 58 151,220 95




[ e 239, ] ( 144 )
Ne XXVI. — Déraillements et collisions

Réscau de I'Itat.

f ” O ~ .
VOIE, MATERIEL ROULANT.
— 5 Ly IO I
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by 12 || 228 (72l 8% |e JSwjsglE82 |2 1545|585,
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= S lagle Ve el el 5| ES|solag|l ezl 2T E|LCE
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- G| e YEEIE gl E2=cl Rl g|lsu|eF|=e| 582 =83 33
= e |EiE(E=S2153°) {2159 | 52| 5ulSelT |225|58
a |22l S 8%y | S| Sf= |B25j88| |2 |553 |32
= T gmE =0 El=lz ol Z@l 391D Sdgleg
= amol 9 E P] 5 S| ow| 2212 G| =
3 =2 g g = = @ slle¥l W8S P
2 |332]28 a5 < S |835|E [28(T | &5 |52
8 228|535 |68 1 (5 |5S|g |g"-1lcg
T O|E$E | 2% |2E 2|2 [& |27 Jz85)e¥
S =9 =2 < | = E] EERN A
2 |z EEx | E< = |7 2 2 e
1893. . . . » » » » . v | N . » o 1 8 Y
1| collisions aux stations . . 1892 . . . ’ » " » M w | o» » » N » 1122 47
Moyenne (1), ] » » » N w | » M » » » 18 14
‘1895. - .o ] » n » » " » » » » n » i i 3
2 1 Collisions aux bifurcations . 1892. . . . N » N » " M » » » » » . »
D{Oyenﬂe (l). xw | » w » o » n » » n » » » 2
-
- . 3 " 9
2 | Bencontres de trains se sui- 1893. . . . ’ " v . A PR B » ' v * ! " =
vanl sur Ia méme voie cn ‘
delors delazone protégée ¢ 1802 . . . ] W | o f » O I B B B S A » 1
par les signaux fixes des
stationsoudes bifurcalions. Moyenue (). » n » » u w | . M . N v w B 2
1895- - » . » » » w . " o » u u o [
{
4 | Rencontres de teains mar-
chanl en sens opposé en 1892, . . . v N » W » w { v N . » » > » v
dehors de la méme zone.
Moyenne(?). » n " » - » " n » » » » " »
1893. . . . » » N " M S| a » . . " > n 2
b Collistons catre les parties
d'un méme train par suile 1892. . . . » " s » a 310 " . » » » » »
de rupture d'attelages.
Moyenne (). » " » » " 51 » N » . » » » »
.. 1895. .- » " " ”» 0 " L » n » n » ¥ 1
6 Colllsmnls en pleine voie .
avee des wagons du ser- 9 g '
vice de In route ou des 1892. . . . ’ » ’ N i N e ® ” " ® | ’ !
wagons <chappds,
8 er Moyenne (*) » " . » . s | » » v N » ° » 2
1895. . . . » ! » » » v i 4 2 2 » 1 1 20 »
7 Dé{-ail_fer‘m:nts dans une sla- ) —
tion ok le truin a it ou 1892, ., . 2 » < » 4 142 3 » n Q 4 33 "
do#t faire arrét.
Moyenne("). » 4 1 1 1 112 4 3 . 1 3 28 "
o 1895 . . . 3 » i » 1 118 a 8 . b} { »
8 Dumlillcn:wnls on pleine voie {
O dans wie station o le S 3
! i \ $ - A L. 9 9 ) .
| : train ne doit pas faive 1892. . . ’ i ” i " 3 = - ' i ’ " 1
' bt
: Moyeme(Y). 1 » 1 i 3 1 18] 2t 7 b 21 3 1 »
L, 1895. . - . 3 » b » 1 9 |2 4] 10 » 1 5 30 17
Ensemble - . 2 1892, . . L 2 » 4 617 ' . 3 5 55 20
Moyenne(). § § | S| 1 1 4 |7Vt 7y 7] 9 »| 31 5} 48 20

(3 Etablie sup Tes résultats de.s qualorze derniéres anndes,
() Pour kes a audes 1835 & {8901, voir annexe XXXI de 1890
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DERAILLEMENTS ET COLLISIONS
AYART FAIT DES VICTIMES,
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Ne XXVII. — Accidents aux personnes dus d d’autres causes qu'd des

déraillements ou des collisions de (rains.

Annde 1893.

NOMBRE DES VICTIMES

NATURE DES ACCIDENTS.
luées. blessées. {contusionnéer | TOTAR.
A. Accidenls survenus awuz vorageurs par leur
imprudence :
En montant dans un {rain ou en en descendant aux stations. 2 13 1 19
En tombant ou saytant d’un train en marche en pleine voie. 3 4 6 15
En circulant daps Pintérieur des stations. . . . . . . . . 1 2 4 7
L Lors dela fermeture des portigres . . . , « . . . . . . . » {5 3 18
Dans d"autres cirCONSances . . . « « v o« -« o . . . 1 3 2 6
Toraux. 7 37 19 63
B dAccidents surcenus d des personnes élrangéres au
service autres que des voyageurs :
En traversant le railway & des passages 3 nivesu gardés. . | 9 9 3 3|
En traversant le railway & des passages & niveau non gardés. 7 3 > 10
En circulant dans les rues, places ou guais on existent des
voies de chemins defer . . . .. .. .., C 1 3 » 4
|}
En circulant dansles stalions . , . . . . .. . .. . . . 2 2 » 4
— lelong delavoie. . . .. ., .. 2 4 » 6
Dans les opérations de chargement et de décharfement ou
¢n ardant aux mane@uvres. . . . . . . . . . 1 11 3 15
Sutcide, folie . . . . . C e e e e e e e e e e 3t » » 31
Dans d'autrescirconstances . . . . .. ... ., .. .. » 2 i 3
k Totavx. , . . 53 34 7 94




NATURE DES ACCIDENTS.

C. Accidenls survenus aur agents de

ddministration,

{o Dans Ies stations :

En se trouvant sur des véhicules en mouve-
ment el en se heurtant ainsi & dautres
véhicules placés sur une voié adjacente ou
X des obstacles fixes . . . . . . . ...

En passant au-dessus des butltoirs ou en se
tenant sur ceux-ci peirdant les manceuvres.

En descendant ou en tombant des véhicules
en mouvement ou eny montant, . . .

Pris entre les huttoirs en passant ou en se
trouvant entre des véhicules, en dehors des
opérations d’accrochage et de décrochage.

Accidents survenns dans d’autres circon~
stances, occasionnés ou aggravés par le
déplacement de véhicules. . . . . . . |

Accidenis indépendants de toule mise en
mouvement de véhicules et survenus pen-
dant les opérations de chargement, de
déchargement ou de transbordement des
marchandises. . . « « . . - o0 . L

Accidents indépendanis de toute mise en
monvement de véhicules el survenus dans
d'autres circonstances . . . < . . . . .

TOTAUX. . o« . .

9 Dans les ateliers:

En se trouvant sur des véhicules en mouve-
ment el en se heurtant ainsi & d’autves
véhicules placés sur une voie adjacente ou
b des obstacles fixes « o . . . . L . L L

Pris entre ¥es butloirs en passant ou en se
trouvant entre ies véhicules, en dehiors des
opérations d'accrochage et de décrochage.

Accidents survenus dans d’autres circon-
slances, occasionnés on ng{;ravés, par le
déplacement de véhicules. . . . . . . |

Accidents indépendanis de tounte mise en
mouvement de véhicules et survenus pen-
dant les opérations de chargement, de
déchargement ou de transbordement de
marchandises. . . . . . . . . . ...

Accidenls indépendants de toule mise en

mouvement de véhicules et survenus dans
d’autres circonstances . . . . . . . . .

Toracx, - . .

En accrochant des yéhicules, . . . . .

(147 ) [ N*232.]
NOMBHRE DES VICTIMES.
2
AGENTS AGENTS . E
de 1" Administration des ';,nell;v.,l)ﬁer:,‘ir‘,:.g:r::li:;"we E
-N - o “ =
A I I I . g | B 3 £
g = < = = 2 e
g & g [
» 4 1 5 » » » » b
1 » » 1 » 1 » 1 2
3 13 2 18 » » » » 18
4 4 » 8 » 1 ¥ 1 9
10 51 29 90 » 1 b 2 92
v | 129 75 | 202 » » i 1] 203
= | 119 49| 168 » 2 2 41172
18 | 520 | 454 | 492 » 5 4 9] 501
» » » » » » » » »
» 8 » s - » . ¥ »
v » » ) » » » » »
» » » v » » » v »
» 1 n i » » » » 1
» 1 » 1 ¥ » » » 1
2 40 12 54 » » » » 54
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NOMBEE DES VICTIMLS,
-
AGENTS AGENTS 2
de PAdmini i des entrepreneurs au service =
NATUHE DES ACCIDENTS ¢ ministration. da PAdministration -
- — <
o4 = e
- 5 . . . ~g . -
s | E|E | =< 8|2 |3]| 8
k=1 £ g £ = g ] X &
= = = = = -
g s
-
4o En décrochant des véhicules. . . . . . . v 17 5 92 » 1 » { 23
S0 Atleints par des véhicules en mouvement :
en faisant le service de garde-barritres . 7 2 » 9 » v » . 9
8o Alleints par des véhicules en mouvemaent
en faisant le service de garde-route. . . . 1 2 » 3 » » » " 5
S
7e Gardes chargés du contréle des coupons
en cours de route :
Tombés du train en passant d’une voiture d
laatee . ., . . v e e e s e e e e 1 b 1 » 2 n » » » 2
Tombes du train en marche en ouvrant ou en
fermant une portiere, e sortant d’une
voiture ou d'un fourgon, ot en y enlrant. » 1 2 3 » v " 3
Tombhés ou blessés en se heurtant A des
obstacles fixes . o . . .. - . ... " 1 N 1 . " » i
Tombés ou blessés en descendant du train ou
en y montantaux stations . . . . ., . . » 53 1 4 ; » » : 4
Atteints dans d’autres circonstances . . . . . » 1 » § » » » 1
Toravx, . . . 1 7 3 i1 ' » » » 11
8o Autres agenls des trains : chefs-gardes,
garde-bagages, machinistes, chaulteurs, etc.
Tombés d’un trainen marche. . . . . , ., | » 4 3 7 ” " » » 7
Atteints en se heurtant d des obstacles fixes. . » 2 1 3 » » » » 3
Atteints en se heurtant & d’autres {rains ou
véhiewles , . . . . . . .. .o L., » 9 5 14 . » » » 14
Tombés en descendant d’un train ou en y
monlant aux slations . . . . . v 24 5 29 . . » » 29
Atleints dans d’autres circonstances. . . . i 54 29 §& » » » » 84
Tomaux, . . . 1 93 43 | 137 » » » » 137
;
9o Agents alteints en dehors detout service
En descendant ou en tombant de véhicules
en mouvement, ou en y monlant. . . . 3 2 1 6 1 » u 1 7
Alteints par des véhicules en mouvement en
circulant sans nécessité dans les voies . . . 7 3 » 10 » 2 1 5 15
Accidents divers . . . . . . . . . .. .. ® > 2 2 » » » » 2
Toraux. . . - . | 10 | 5 3] 18 1 2 1 4 22




(149) [ N°232.
NOMBRE DES VICQTIMES.
o
AGENIS AGENTS P
de Administration des enlr;p;en_eu_rs s gervice "
NATURE DES AGCIDENTS. A o PAGuinisiration @
IR P 3
sl e 818 z:]c¢
2 2 g g = £ ] © o
- = P - 2 3
S s
10° Agenis alteiuts en véparvant les voies out
bitiments :
Pur des véhicules en wouvewment, en circu—
lant ou en se lenant dans les voies ou prés
des voies, pour des travaux & effectuer aux
bitunents, voies ¢f dépendances . . . . . 3 8 » 9 » " » . 9
Accidents divers occasionnés ou aggravis
par le mouvement des véhicules . . . . . » 2 t 3 1 Ll » t 4
Accidenls indépendants de toute mise en
mouvement de véhicules . . . ., . .. » 8 2 1o N " . Y
Totaux. . . . . 3 16 3 22 H » » i 23
11° Agents (’aulres administrations :
Fostes, télégraphes, maring, ete . . . . . . » 1 { 2 » » » . 2
Agents des stations communes . . . . . . 2 ) » T " " » » 7
Totaux. . . . 2 [ | 9 » » » » 9
.
Ensemble pour le littéra ¢. . . 43 ] 309 | 224 | 778 2 8| 5 13 1 75
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XXVHI. — Dépenses de premier élablissement du chemin de fer de

DESIGNATION DES SECTIONS.

EMPRISES
e
lerrains, indemnitds,
frais de justice,

FOURNITURES SPECIALES.

(eprasseIEnts RAILS
el mssuue‘n ?. BILLES.
ouyrages d'art, ET ACCESSOIRES.
plantations, ete.
1 2 3
1. — Ligmes comsiruites
Premier élablissement
Burcaux iniérieurs installés dans agglomération bruxelloise,
non raccordés aw chemin defer . . . . . . . . . . . .. » » v
BruxellesX Anvers . . . . . . . . . . . ... L. 6,088,643 09 1,456,741 85 6,483,286 32
Embranchement de Lievre. « « « « v 0 . o oL o0 279,596 09 44,806 24 164,550 85
{nstallatious pour le service des établissements marilimes 3
ADVEIS . « . o w 10,260, 089 35 075,424 99 2,481,352 49
Malines 2 Termonde . - . . . . . . .. .. ... .. 1,808,197 54 528,862 15 2,548,771 26
Termonde & Gand (station) . . . . . . . . .. .. ... 3,787,025 90 587,180 » 2,877,043 97
Ceinturede Gawd . . . . . . ., .. .0, 4,261,126 40 190,721 24 727,521 16

Gand 3 Bruges (stalion) et Bruges (bassin)

Bruges (station) &_Ostende-ville et Ostende-quai . .

Gand 3 Deynze

Deynze & Courtrai o

Courtrai & la frontiére . . .

Mouscron & Tournai . . . .

Bruxelles & Louvain

Malines 2 Louvain

Tirlemout 2 Ans. . . . . . .

Ans 3 Liége (Guillemins) et & 1a Meuse

Pont du Yal-Benoit, . . . . . . . ..

Litge-Guillemins a Liége-Longdoz et gare de Kinkempois .
Oe la Mceuse a Ia frontiére prussienne. .

Landen & Saint-Trond et & Hassclt

Bruxelles-Midi & Tubize

Tubize 2 Soignies . . . . . . . . . ... . ...

Soignies A Mons

Mons 3 la frontiére francaise. .

de Bruxelles-Nord a Bruxetles-Midi . . ., .
Ceinture. .

Bruxelles-Nord & Bruxelles-Quartier-Léopld . .

Bruxelles  Luttre (par Waterloo)

Blaton & Ath

..................

A reporter, . .

4,178,708 »
9,754,931 25
1,006,751
1,984,918 :
2,953, 531

2,797,521

5,071,153 46
6,217.214
5,011,903 83
1,431,743
9,575,300
22 558,801 3
869,590
4,626,329
4,108,988
4,093,544
5,605,551
5,786,710
2,690,723

1,881,977

=1
(=2}

1,991,951
7,869,043

542,603
595,214
511,408 22
509,101
321,893
928 914
548,925
467,246
305,581 S0
697,303 13
187,181
152,515
18,906 0%
63,967
493,057
915,651
586,017 5
535,908 84
200,566 65
5,240 61
899,876 35
160,746 10
857,024 13

2,757,151 32
9, 109,421
2,495,142
1,510,372
1,246,040 2t
1,171,852
1,919,158
1,303,630
3,048,341
1,048,821 70
,

507,667
5,401,245
309,720 67
1,695,569 75
1,295,995
1,983,757
1,593.870 76
955,620
82,205 22

2,707,290 80
9

=

3,937,625 20

147,465,058 17

12,473,910 i

52,033,584 81




VEtat, effectuées depuis le 1 mai 1834 jusqu’au 31 décembre 1893,

A

( 181)

| N° 959. ]

STATIONS,
batiments,
CONSTRUCTIONS
diverses,
dépendunces et
ateliers.

4

Totaux.

Observations.

direciement par Eiat,

et parachévement.

844,180 70
28,959,463 4
288,913 7

i

¥

52¢

<

,25

Q3

19
©w

1

-—
—
<
o
£t
29
54

'37'

8,276,537

(=]

6
2,581,539 25
3,539,614 16
3,963,966 25
192,207 63
1,995,959 01
915,201 22
3,560,654 32
75,867 »
2,822,297 21
1,511,819 17
2,178,984 14
5,419,819 41
.

5,610,431 17
4,797,520 35
695,969 99
7,458,413 69
1,618,577 99
5,729,206 07
2,153,120 38
1,106,293 88
104,145 34
851,449 88
116,344 97
6,767,382 11

844,180 70
41,568,138 67
177,846 89

26.246,119 12
6,079,316 »
13,527,636 63
7,560,908 03
11,018,167 12
9,200,855 04
4,036,579 56
4,453,200 82
4,803,019 62
7,853,111 14
6,288,988 03
8.511,970 01
8,394,184 61
12,141,849 12
9,695,758 92
1,451,743 97
13,823,859 04
31,506.472 78
1,938,055 09
14,275,201 14
7,269,014 57
12,191,325 05
7,688,550 80
8,047,192 04
2,972,514 22
16,340,594 79
2,711,575 87
19,411,075 21

109,678,488 53

392,571,741 92
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EMPRISES FOURNITURES SPECIALES.
) !errnins,i(znoxlumuilés,
DESIGNATION DES SECTIONS. frats de justice, RALLS
terrassements,
ouvruges dart, HLbes. ET ACCESSGIRES
planintions, cte. .
1 2 3
liepori. 147,463,958 17 12,473,910 41 | 32,053,384 8t
Charleroi & Namur . . . . 8,657,085 235 829,904 81 5,000,251 8%
Libramout & Bertrix., . 1,201,005 87 180,283 84 415,944 12
Chemin de fer de la Yallé:de I'Ambleve. . o . 0 o o . o . . 11,737,013 75 302,301 61 611,398 98
Anvers & la frontitre hollandaise par Boxtel {(abandonnée). 261,570 31 » 3,529 »
Audenarde A Orrair. 1,318,507 82 108,719 235 208,434 53
Wavree a Jodoigne par Gastuche (abandonnée) . . . . . 16,922 65 » »
Saint-Aubin a Ermelon-sur Bieet . . . . . . . 0 .. .. 662,678 78 34,774 88 3,817 24
Gedinne 2 la Lesse (Houyet) . . . . . . .. . ... , 1,118,238 64 » 587 36
Aubela Bleyberg. . . - . « -« . ... ... 718,271 38 » N
Wanlin & Anseremme. — Anserémme 2 Yvoir (9¢ voie en com-
munaute). — Anhée & Anhée (jonction) (2¢ voeie). — Raccor-
dement &’ Anhée 3 la ligne N, B. vers Yvoir, « o . . ., . . 4,792,977 14 67,301 08 9,913 2t
Raccordement entre les lignes de Moas A Manage ct d’Ecaus-
sines & Exquelines . . . . . . L0000 L 420 » » »
Malinesd Amvers-Sud. . . . . . . . . L. oo 0oL 1,861,878 50 48,971 24 124,046 21
Approvisionnemen(s 3 pied d’ceuvre » » 52,292 »
Total. . . | 177,491,825 84 | 14,046,227 12 | 57,470,269 50
A déduire : Avance pour approvisionnement de rails () . . . . » » () 2,000,000 »
Toravx. . 177,491,823 84 14,046,327 12 | 53,470,269 30
Ii. Ligunes concédées i des compagnies
a), moyennant 30 p. °/, de
Parachévement
Braine-fe-ComledGand. . . . . . . . .. ... ... 259,804 55 57,119 35 269,349 98
Tournaid Jurbise . . . . . . . . . . . ... 534,267 14 45,719 68 561,848 43
ljal 2 Ath et Tournai a Blandain . . . 399,272 98 83,000 71 442,908 65
Plateaux de Herve . . . . . . . . . 61,338 12 157,352 09 374,271 26
Landen a Ciney . . . . . . . . . .. 297,045 19 25,228 53 384,627 86
Jonction Belge Prussienne. . . . . . . 507,588 » 4,889 537,227 10
Toraux. . . 1,589,306 36 353,289 34 1,867,233 28

Spa 2 la frontitre Grand’Ducale

b), moyennant redevance

Parachévement

292,866 60 I 03,460 26 i 390,708 43 ,
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STATIONS,
batiments,
CONSIRLC FIONS
discrses,
dépendances ¢t
ateliers.

Totaux.

4 ]

Observations.

109,678,488 55 | 522,571,741 92
8,021,218 40 | 18,578,500 3!
75,050 » | 1,871,183 83

99,170 22 | 12,750,084 55
» 964,809 51
27,456 70 | 1,659,958 52
» 16,922 63
» 701,270 90
. 1,118,206 »
. 718,271 38
» 4,870,192 05
. 420 >
. 1,754,502 93
. 52,202 »

117,900,283 85 | 566,908,606 14
» ('} 2,000,000 =

117,900,285 85 | 564,908,606 11

ct exploitées par PEtat:
lu recette brute.
seulement.

189,549 55 775,823 39
1,133,330 76 1,835,196 ot
21} 5823 63 1,141,707 97
269,616 T2 839,578 19
20,920 51 1,848,801 09

—_—

743,605 49 1,005,509 59

5,752,587 66 | 7,542,416 84

fixe de 300,000 francs Lan.

sculement,
I 430,372 55 | 1,929,407 82‘

() Voo aunexe 1V renvoi 4.
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DESIGNATION DES SECTIONS.

EMPRISES
de
lerrains indemnités,
frais de justice,
terrassements,
ouvrages d’art,
plantations, ete.

1

FOURNITURES SPECIALES,

BILLES,

RAILS

3

ET ACCESSOIRLS.

Mons A Manage

Lignes du Grand-Luxembourg. . -

Pepinsler & Spa .

Dendre el Waes

Saint-Ghislain A Erbiseenl. . . . .. . .. .

Lierre 3 Turnhout . . . .

Anvers 2 la frontitre par Esschen . . . .

Marbehan 2 Virton et & Lamorteau. . . . .

Réseau
des Flandres.

Réseau
des
Bassins Houillers
du
Hainaut.

Enscmable.

Bruges a Heyst
Deynze d Furnes ¢t Furnes d la frontidre.. .
Ostende 2 Armentiéres. . . . . . .. . .

Lekeren & Moerbeke-Waes ef Ee¢loo 4 Saint-
Gitles-Waes, N

Dixmude & Nmupoxt et Anae{,hmn a lngcl—
munster . . oo .

.........

Ensemble . . . .

Tirlemont & Namur

Tamines d Landen. . . . . . . . . . .

Denderleeuw 3 Courirai, Courtrai d Renaix,
Alost 4 Burst
Manage 3 Wavyre

Tournai & Basécles, Péruwelz vers Anzin.
Gand 2 Saint-Ghislain

Embranchement des lignes du Flénu et de
Saint-Ghislain. . . . . .
Manage 23 Buvrinnes-Mont,

Trazegnies, Piéton a Leval.
Ecaussines & Erquelinnes. . . . . . . .

..........

) B;]S(.:Olhlp‘ é

s a a e e

Buume & Marchiennes et raccordements . .

Luttre a Gosselies (ville), Gilly-Sart-Allet 2
Chatelineau, Piéten d Trazegnies, Traze-
gnies  Gourcelles (Centlre)

Houdeng 2 Soignies

Nivelles & Fleurus, 3 Gilly-Sart-Allet et &
Chalelineau.
Berzée & Beaumont , . . . . .

-------

............

Blaton & Bernissart . . . . . . . . ...

Anvers-Sud & Boom par Wileyck et Contich.

Dour & Quiéyrain . . . . . . . . . ., .

Ensemble. . . . . .

Toraux. . . . .

M. Lignes rachetécs au comptant

Parache¢
763,930 75 515,997 40 1,419.319 13
7,268,185 84 | 1,907,125 95 8,347,277 63
12,457 63 21,758 55 86,957 63
775,824 03 52,158 06 924,747 82
73,279 53 18,137 03 66, 888 56
146,325 88 28,047 7 109,850 90
529,036 43 15,079 89 145,005 49
578,470 19 106,935 88 983,058 30
9,967,500 14 | 2,809,213 49 | 11,583,103 70
105.742 48 25,982 45 209,511 16
507.956 42 18,515 58 " 193,887 03
215,806 09 1,066 28 17,064 83
92,450 » 1.615 36 5,066 30
74,855 26 29,244 18 98,212 50
996,870 23 72,425 85 493,741 85
182 214 435 66,610 32 216,590 14
209,985 28 20,175 03 120,844 36
581,049 62 57,999 32 180,849 91
342,550 01 18,924 7§ 154,927 03
102,778 74 182,298 12 257,161 73
435,180 03 155,886 01 782,799 68
086,954 04 277,862 40 754,811 »
121,301 86 34,491 62 49,056 04
347,213 TH 323,247 48 1,128,055 35
109,041 04 7,111 63 82,457 04
203,905 27 266,786 80 492,882 96
6,614 53 16,420 15 265,085 23
27,818 73 " 130,482 23
43,638 80 566 97 87,898 28
14,379 23 96,620 79 20,434 57
11,944 04 7,018 38 10,332 60
22 841 95 20,690 55 66,820 21
968 90 » »

3.311,260 23 | 1,442,315 55 | 4,761,268 42
14,275,630 62 | 4,324,152 85 | 16,638,115 93




1,523 63
196,541 40
537,070 10
162,560 96

159,650 57
(1) 480,763 89
960,189 93

(*)1,131,023 85

2,585,000 »
4,209,839 25
12,500,000 »
6,077,269 74

12,597, £52 51

38,757,249 81

110,747 01
140.592 63

983,550 04
867,889 85
734,305 61

269,878 67

342,904 57

17,441,982 42

e ——

1,635,371 81

5,193,607 72

702,686 49
411,354

236,571 92
1,253,206 87

507,411 18

884,147 30
831,794 07

573,671 96
934,000 56

42,100 46
8,076 58

74,808 92
97,382 17

8,205 83
42,017 16

51,221 13

1,183,968 81
1,024,274 34

1,303,485 34
907,736 04

758,808 33
2,397,072 59

2,207,038 62

1,088,976 82
2,430,310 81

572,281 67
1,897,375 59

400,229
184,377

206,712
153,818

35,4908
132,569

52,190

7,646,580 23

17,161,624

194,208,800 »

2,344,030 57
£,780,605 ¢
15,460, 189
7,208,293 27

20,640,390

211,570,424 41

"21,879 584 53

()37,117,481 97
(£) 353,037 2L

(}434,278 140 56

491,595,622 53
¢) 355 037 21

( 135) [ N° 232, ]
S?Ailoxs. COUT
batiments,
o Totaux, acs Totaux. Observations.
dépendances et _
ateliers, LIGNES.
4 5 6 7
oun moyennant annuiicés.
vement,
2,242,355 72 4,911,395 02 10,523,041 76] 13,466,63¢ 78 | (') Dont prélevé sur le prix
dachat . . . . . . L Jfr 160 7%
6,876,582 13 24,309,169 57 | 127,555,106 80| 151,734,276 57 | Beportde Ia colonne 6. . 4,299,839 2
LB Tan e 3 »
192,862 13 374,012 98 6,782,031 08|  7.136.041 06 Pets dachat. fe. 4,500,000
2,598,134 42 4,310,864 33 | 32,705,009 51| 57,015,955 86 | (1) ¥ eompris des parachivements 4. concurs

e e 860,575 83
payés & IMaide de retenucs foites
sur Je prix de rachat.

Report de L colonne &

Prix (achat. fr.

6,077,269 74
6,957,645 59

(3) Savoir:
a) Parachivementprévulors du

rachat (p. 159;. . . . . . . 13,101,927 16
4) Parachévement supplémen-

laire sur fonds géndraux (p. £39). 43,135,018 24

¢} Dépense pour Lierre & Turn-
hout imputée sur le prix d'uchat. 160 75

o) Parachévernent de la ligne de

Virton imputé sur le prixd’achat. 866,575 83

Tatal conforme. fr. 57,117,481 97

(*) En ajoutant aumontant de fr. 434,278,140 56
cei-dessus - . . . . . . . 160 75
i .- 00000 860,575 §5
on obtient {p.159). . . . . fr. 435,138,677 16
coul des lignes rachetées.

13} Defiet de fir. 553,037 -21 laissé fin 1872, par
la Compagnic du Luxembourg et payé par I'Elat.
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EMPRISES FOURNITURES SPECIALES.
do
terraing, indemnnités,
DISIGNATION DES SECTIONS. fiais de justic, AL
terrassenents, BULLES ’
‘ ouvrages d'art, R & R REEN R S
! plutations, ecle. BT ACCESSOIRES.
1 ! 4
i
; v, — Lignes constraites a forfait
1
i Premier ¢tablissement
! Conyention-loi [ Athus & Gedinne {(voirp. 152) . . . . .. 175,018 93 35,020 46 274,675 67
; des
| 31 janvier- Gembloug & Jemeppe-sur-Sambre, Tamines
15 mars 1873. A Mettet et Mettet & Auhée-jonction . . . 155,445 91 22,202 94 380,225 97
Convention-loi
des Jemelle & Wanlin (vofr suite p. 152), . . . 179,805 535 789 45 37,385 31
21 juillet~ _
23 aont 1883, Bastogne & Gouvy et Bastogne vers Wittz. . | 1,757,821 93 1,651 » 20,731 62
|
| ENSEMBIE. . . . . | 2,223,805 32 59,669 83 715,038 57
]
| Convention-loi { Tirlemont a Diestetd Molt, . . . . . . . 144,958 16 5,056 26 70,840 22
du
19 décemh . 4876 { Neerlinter & Saint-Trond of A Tongres . . . 47,644 02 6,353 61 116,828 14
EnsgMBie. - . . . 192,582 18 11,411 87 187,668 36
Convention-loi du 10 juin 1878. — Balliced Aubel . . . . . . 8,983 79 36,605 08 87,410 33
Boom 3 Termonde, Sotteger & Eliezelles. . 57,767 83 51,119 21 191,666 21
tost & Hoboken (par Opwick ¢t Boom). . . 31,580 24 4,502 07 90,542 »
Renaix & Tournai (par Pecq) o - « - - . . 16,593 40 515 11 36,250 94
Tournat A La frontidee vers Orchies. . . . . 20,145 » » 27,143 65
Antoing A 1a fronticre vers Saint-Amand. . 22,177 87 38,529 82 62,472 38
Tubize & Ecaussines (par Virginal), Lembecq )
d Braine-l'Allend . . - . o o . . . . - 34,225 55 21,101 07 102,292 26
Jette & Termonde (par Assche) . . . . . . 40,116 02 59,096 45 254,185 29
Bassilly a Renaix (par Lessines). . . . . . 5,739 02 103,860 51 261,952 »
Ath A Saint-Ghislain (par Waudignies). . . 70,882 44 4,829 G2 38.488 63
Convention-fei .
des Eterbeek A Tervueren. . . . . . . . . . 18,729 50 90,848 97 218,227 60
25 g\'rilu‘i juin
1870 et des Couillet & Jamioulx . . - . . . . . . .. 4,366 33 40,117 21 20,245 12
fer-26 juin 1877.
Mettet & Acoz. . . . . . . .. .. RPN 8,073 18 1,897 64 16,571 49
Tubize & Rebecy-Rognonetembranchements. 9,579 12 5,869 78 23,700 53
Avelghem A Herseaux et & la Fronliére, . . 11,3035 84 108,327 93 256,282 (06
Dour & Audregnies et & la frontidre . . . . 20,477 85 83,336 59 196,875 48
Beaumoat 3 Chimay, Mout-Sainte-Gene-
vieve & Thuillies, Buvrinnes-Mont, 4 Fau-
reeulx, raccordements de Peissant et de
Merbes-Sainte-Marie, Trazignies & Luitre,
Courcelles (centee) 3 Roux, & Jumet et & . e
Gosselies (ville) . . . - . . e e e 160,518 42 79,589 03 311,715 35
| Gosselies {ville) 2 Gilly-Sart-Allet, Marcinelle
a Vieux Campinairve (par Ransart), La Pro- .
\ vidence & La Planctie = .« . . . . . 74,142 97 26,021 28 95,795 22
EasgMsLe. . . . . 606,998 b4 721,378 51 2,204,332 17
Toracx., . . . .1 3,054,402 83 829,065 09 5,192,469 45




( 137 ) [ N° 232,
STATIONS, PAIEMENTS
bitiments,
CONSTRUCTIONS Tot efleetués .
diverses, otaux. en titres de la Dette Totaux. Observations.
dépendunces ot R
atelicrs, publique.
1 6 i 7

pour compte de I'Etat ().

et parachévement,

\
2 40,854,812 51

9,652,363 75

94,895,059 03

46,399,389 46

(224
[32)
[

I
L;

16,063, 423

2,866,016 35

99,618,387 54

1,592,608 53 2,007,329 39
194,236 63 660,111 45
50,670 65 268,430 92
868,457 62 2,628, 685 19
2,565,973 25 |(3) B, 564,576 95
763,581 45 986,216 09
679,095 57 849,923 54
1,444,477 02 (%) 1,836,139 43
100,648 90 953,631 10
120,528 13 421,581 40
31,161 38 157,583 69
16,646 40 70,007 83
38,037 61 83,524 24
19,478 53 153,458 40
59,907 13 217,526 01
19,074 83 372,472 61

T, 044 13 580,673 68
184,910_89 209,111 38
19,734 77 547,556 84
40,924 26 103,620 92
12,621 12 40,065 43
14,867 85 54,017 28
85,570 3t 461,284 04
59,196 36 339,906 23
179,057 74 730,880 57
308,698 03 04,635 52
1,190.689 27 |(') 4,723,328 29
5,501,758 42 |(%)12,3387,893 77

152,591,320 09

164,949 215 86

(*) Les sommes reprises aux colonmes 1 4 B
représentent les paiements fuils en espéces sur
le prix du forfait, ainsi que les dépenses de pra-
chidvement sur fonds généraux. - .

Celles de la colonne 6 représentent la valeur des
titres remis copmne prix du forfait aux soeiétés
de construction. La répartition de cette valeur par
sections n'a pas 6é donnde i I'Administrution des
chemins de fer,

(%) Savoir
1¢ Parachévement suc
géuéraux ., o . . . .

fonds
e, 2,346,889 56
2v Payemen! en espéees sur
] 3,017,687 39

le prix du forfait. . . . fr.

Report de Ja colonne 6 ., fr. 40,834,812 51
Peix de forfait. , . . .fr. 43,852,499 80

(3} Suvoir :

3¢ Parachévement sir ~fonds
généraux ., . . . . . Wfr.

1,695,522 2

20 Payement cn espéees sur

le prix du forfait. . . | Lfr. 140,617 22
Reportde lacolonne 6 . .fr. 14,220,282 73
Prix du forfait. . . ., .fr. 14,569,900 »

(%) Savoir 2

1o Parachévement sur fYonds
généraux , . . . . . .fr. 4,468,828 89
S t———————
20 Payerment en espéces sur
254,499 40

Te'prix du forfait. e,

Heport de la colonne 6 . _fr. 94,895,050 05
Prix du forfuit. . , ., .fr. 95,143538 4%
f————
(5) Savoir » :
e Parachévement sur fonds
généraux . ., , ., . Lfr, 8,944,891 76

20 Payement en espdces sur

le prix du forfait . .oJfr. 3,412,804 0L
Report defa cologipe 6 . L fr.  §32,591,520 09
Prix duforfait. . ., . .fe. 136,004,524 10

déduction faite de fr .7 058,7 04=16. ( Voir he reavoi
v 4 de Uannexe XT11.)

I

12
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Y.

Excentriques, hois, rails mobiles, croisements, signaux, ete.. . . . . . .

Réservoirs. .« - . .« . v ... oL R . e e e e e 700,460 28,
Colomes hydranliques et machines & pomper, . . . . . . . Ve e e e e 408,290 84
Canddlabres, réverbéres, luyaux ¥ gazetd eau, . . . . . . . . . . . 2,079,780 21
Machines 2 vapeur des ateliers « .« o o o o o 0 . 0oL Lo L0l Coe oo 1,095,742 20
Enclumes, ¢taux, creusels, buring . . . . . . . . .. .. . 860,189 12
Pompes AICERAIC + o v o 0 v e e e e e e e e e e 195,826 02
Pavés. . . . . . e e e e e e 5,084,493 68

Fro .. 58,216,955 90

Vi, — Dépenscs géndrales.

Personnel. . o o o« o o oo e e e e e e e e e e e e e e . 6,855, 606 24
Frais de bureau, impressibns, reliures. . . . . . - .. ... e e e e e 21,607 23
Etudes de projets, Ievées de plans, ete. . . . . . L. . e e e s 534,805 29
Mobilier, instruments, €fC.. « o o v v « 4 v b 2 s e e e e e e e .o 1,794,663 18
SECOUNS. . & v v v 4 e v v v a e e e e e e e . e e e e PN 14,282 90
Dépenses imprévies el extegordiniaites, . « « + . . . . . e e e e e e e e e e . 247,421 34,

Fe. . . . 10,166,476 13

— Matérlel fixe des stations et ateliers,

™

e, 99,120,455 58

VII. — Matériel de traciion et de transport.

) . Locomotives et accessoires. . - . .
Matdriel de (raction.
Pitces derechange . . . . . .. . . . . ..

Voitures, wagons et approvisioninem® y relatifs 1

Matériel Objets de eonsommation pour le Gé-Luxemb.

de transport. Métaux, fers divers, ele. . . . .

Main-d'euvre de constrnction . . . . . . .

Bascules et poids. . . .

- Engins de pesa .

6 pesage Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, tours,
oulils, etc.

Oljets de ferblauterie, chauffereties, (ricycles,

transbordeurs.

de chargement, elc.

Broucttes, charrelteset canots . . « « - . . .

Paniers pour le transport de marchandises. . .

Dépenses diverses, Transport de matériel anglais - . . .

Chevaux et harnais repris aux Bassins houillers
du Hainaut.

g e, R\t~

55,881,284 85

fe. 115,151,604 77

117,063,063 77
1,935,459 »

162, 156,052 40

230,864 66
6,420,810 84
692,382 80

934,487 69

102,320 58

84,104 86 447, 088 50

96,175 17

) 7,344,038 30
|

987,012,242 77

e

Totaux. . .[v.
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PN Lo,
RECAPITULATION,
LIGNES ET STATIONS, MATERIEL
roulant
i e PARACEEVEMUNES . Ensembie.
SERVICES. LIGNKS Totaux wequis ou ruchetc
construftes ou spéeiaux ovdinaives .
rachetdes prévus su pav PEtt.
) Tors du rachat, | fonds géncéraux.
L. Chemins de fer construits
directement pay Etat.
Valr des lignes. fr. 364,908,606 11
B % 415,291,538 16 (13,991,538 16]219,940,854 b3; 655,232,192 69
Dépenses génértes, 10,166,476 13
. Chemins de fer exploités
moyennunt  redevance on 21.824 68
Pm?;i‘ de recetlefec. .‘.e. .. » » 8,771,824 66| 8,771,824 66 » 8,711,824 6
. Chemins de fer construits @ i ‘
forfait pour compte de UEtut,
a) Convention-loi des 31 janvier- .
13 mars 1873. [ 145,852,100 90 . 2,546,889 56| 46,599,380 46 - 46,599,580 46
b) Convention loi des 31 juillet- S
25 aont 1883,
c) Convention-loi du 19 décem-
bre 1876. (Tirlemont 2 Diest et a
Moll; Neerlinter 3 Saint-Trond et . N 499
ﬁ'l‘onf;re;). er & Saint-Trond ef 14,369,900 , 1,695,522 2| 16,063,422 21 » 16,085,422 2(
d) Conventions-lois des 23 avril- o = 387 3
5juini870et des1e-26juiniS77. | 95,149,558 45 . 4,468,828 89| 99,618,587 54 » 99,618,387 o4
¢} Convention-loides 9-10 juin 1878 N - 3 83
)(Bultice &Aubfle;) .. .J .l .. | 2,632,365 75 » 233,651 10| 2,866,016 85 » 2,866,016 85
Ersemble('y. . . (156,004,324 10 . 8,044,801 75/164,949,245 6 . 164,949,215 86
IV. Chemins de fer rachetés par
U'Elat, 9
Mons 2 Manage « o . o - . . . | 10,523,041 76 ) 4,041,595 (2] 15,466,654 78] 2,608,349 24f 18,164,984 02 |
14,639,835 26 . o . < oxe n<| 183,700,572 i1
Grand Luxewbourg., . . . . 127,555,106 80| 9,759,534 3 553,057 21 132,107,513 58] 35,683,258 53 2,190,
PepinsleraSpa. o o . . . . . - 6,782,031 08 » 374,012 98| 7,156,044 06 » 7,1055.0‘2 08
Dendreet Waes. . . . . . . . . 52,703,069 51 » 4,510,864 35 57,015,955 86 ’ 51,0?»2;; f)‘:
Saint-Ghistain 3 Erliseul - - | 2,383,000 »f 62,502 83| 97,057 T2f 2,544,650 87} 595,666 34 _.,908.1 "
Lievre d Turnhout . . . . . . . 4,500,000 » . 480,603 141 4,780,605 14] 933,566 48] 5,014,171 62
S ; 3 ,189 95
Anvers i la frontidre vers Esschen. | 12,500,000 » " 960,189 95| 13,460,189 95 v 15,160 8
Hesbaye-Condroz, . « + « « « & » » » ? 223,155 8l 225'1?0 8.1.
Marbehan 2 Victon o . . . - . . 6,957,645 39 » 270,647 68| 7,208,205 27} 268,382 88 7’“?'(_3:3 1;
Flandres. . . . .. .. . ... 17,441,982 42| 300,000 | 2,898,607 72| 20,640,500 15| 1,608,757 28] 22,249,527 42
Rassins houillers du Hainaut. . . [194,208,800 »| 3,000,000 »[t4,161,62¢ 41{211,370,424 41] 27,960,275 68 259,330,698 09
Ensemble. . . }133,138,677 16(15,101,927 16|3,508,055 42|94, Ti8,630 74 67,071,588 24 53%,820,047 98
Teravy 1,078,761,038 42 287,012,242 77}1,365,779,381 19
. - . "
Intéréts intercalaires des capitaux pendant la construction des lignes e e tr. 18,446,696 3
384,219,977 49
Dépenses de premier éfablissement en géudral . . . . . . . . . .. T T 1,584,219,977
- 1 ¢ Aliénations C’immeubles, subsides, ete. . . . fr. 5,884,555 o8 | 15,949,550 70
A diduire (Annexc Ity Travaux en cours d'exéeution . . . . . . . - 10,064,765 52

Reste, pour lignes exploitées, un capital utile comme i I'annexe XI[, de. . . . . . .

(") Déduettion faite de fr, 7 033,701-16, voir annexe XIH, renvol no £,

iri i - 17,336,955 01
fo Matérietrepris. ., . o . . . . .. 0 o .. e ol o0 17,336,

(3) Saveir < 20 Matériel commndi par la-Conpagaie et pris ea charge pue 'Etat . . Ig,&gg.;gg g;
30 Aequisition de pidees de reelvuigey relalives ., o o o o« o o - s OLy

1,568,270, 026 79

I tr—————
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e section. — Chemins de fer exploilés par des Compagnies.

Ne XXIX. — Développement des lignes. — Sttuation au 31 décembre 1893.

LONGUEYR EFFECTIVE EXPLOITEE '
) SUBDIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE.
& Ia fin do DPanuda.
UARTIES AFFEGTRES
5 ERRF 3 H DLE. PARTIES KTABLIES
DESIGNATION DES LIGNES. URLE TERKITOIRE ENSEM ay service des
| Voyageurs | yarehandises
Belge, | Hrangor. | Psr ligno. l_’“, \duublovoiof Asimplovoie] et
oxploitation. surchandises. |Seulementy
Mét. courts] Mit.court. fM&. courts]Met. courts] et . courtsT g, courssf Vet court| it court:
Anvers & Gand, par Suint-Nicolus et Lokeren () . . . . . . 49,323 . » 49,323 » 49,323 49,323 »
Ghimay : Ifastiére & la frontidre vers Anor (France), . . . . 59,58 » » 54,868 » 50,568 59.563 »
Bruges & Courtrai . . . . . .. ... ... 2,046 » 52,046 = 52,04b 62,016 »
Courtrai & Poperinghe . . o« « L. ¢ . L. 43,511 ® 43,511 » 43,511 43,31t »
Flondye Poperinghe 3 Hozebrouck (Fronce) . . . . . 5,933 14,722 20,655 » 20,655 20,655 »
. 178,692
occidentale. § Ingelmunster & Deynze, par Thiclt. . . . ., 25,438 » 25,438 ! » 25,438 25,438 »
Roulers & Ypres. . . .. ... .. e e 22,030 » 22,030 . 22,030 22,030 »
Roalers 2Menin o o v o v Lo o- . - 13,012 » 15,012 » 1,012 ] 502 .
Gand-Eecloo-Bruges. . . . . . . ..o ohu i oa i £1,27 » » 41,207 1,802 | 45,405.] . 47,097 »
Gand & Terncuzen (Puys-Bas), « « o ¢ v o v v o v 26,458 14,59% » 41,078 ~ 41,078 41,078 »
Charleroy & Vireux (France) . . 62,478 3,100 63,578 23,678 41,900 63,578 »
Entre- Embranchements de Couvin, de
Sambre-et- Florennes, de Lanefle, de
Meuse. Morlslmé et de Phileppevilie
et de la Sambre @ Maremnlle, 45,717 » 43,717 2,351 43,466 |- 43,466 2,251
Louvain & Givet {France). . . . 117,231 2,083 119,334 16,0012 | 103,322 | 119,334 »
Est belge. Lodclinsart 4 Marcinelle, et
Grand embranchements industriels, 16,124 » 16,124 4,533 1,59 4,533 11,591
Central { Landen & Hasselt(®) . .. ... .. .... 27,964 » 27,064 , 624,172 » 27,964 § . 27,064 »
belge. Acrschot & Aix-la-Chapelic (Prusse) . . . . 62,052 40,208 | 102,260 6,679 93,581 102,260 »
Anvers 3 Louvain et embranche-
Nord ment de Louvain-Bassins. . . 73,259 » 73,269 15,913 37,346 60,141 13,118
5 ;"{h Acrschot & Heérenthals. . . . . 20,535 » 20,535 » 20,535 | 20,535 »
elgique. |
“Turnhouta Tilbourg (Puys-Bas). 8,816 | 23,100 31,916 » 31,916 31,916 »
Anvers & Gladb ack (Prusse). . . . . . . .. 73,240 | 48,248 § 121,483 46E | 121,024 | 121,485 "
Hasselt s Mueseyck. . . . . . . . . ... o v o wun.. 40,567 » » 40,567 » 40,567 |* 40,567 »
Litge 3 Maestricht (Pays-Bas). . . .. ... ...... . 18,2716 11,007 » 29,283 | 29,283 * 29,283 *
L Lidged MasseMe o v v o v v v o v v w 54,664 » 54,684 »" " %4686 | 51545 3,139
Liégeois- '
Limbourgeois Hasselt d Bindho ven (Pays-Bas). . . . . . . 43,281 17,371 60,852 140,742 » 60,832 |~ 60,852 »
Liége & Flémalle et embranchements. . . . . 25,206 » 25,206 » 23,206 | 7,677 |* 17,529
Malines & Terncuzen (Pays-Bosy. . . . ... ... .... 43,900 23,588 » 67,485 4,561 62,95 67,486 »
Cherleroy & Erquel innes o . . . . . . . . . 30,633 » 30,653 30,653 » 9,85 68
Mons 3 la frontisye vers Hautmont (Franee) . 15,890 » 13,890 15,580 » 15,890 »
Nord belge. 168,878 ]
Namurd Lidge. . . . . ... .. e 72,634 » 12,634 ’ 72,634 » 72,151 483
Nower & Givet fFrag ce) o o - 0 - - - . . . 46,301 3,400 49,701 10,326 39,378 49,701 »
Taviers & Embresin (chemin de fer 4 ‘intérdtlocolj . . . . . 9,433 » » 9,433 . 8,433 9,433 »
Termonde & Saint-Nicolas. o o o v 0 v v v e i e e 21,146 » » 21,146 1,72 19,420 20,356 790
(1) et (3} B
Torar. . o 11,276,334 | 201,611 1,477.965 236,492 {1,2i1,473 1,428,206 | 49,669

Y Non compris 530 mdétres de voie fli iviale {passage de 'Escaut: Anvers 4 la Téle de Flandre).
(3} Y compris 10,221 matres (section - de Landen i Saint-Teomd) comtriifts par 1'Etat belge et exploités par le Grand Central helge pour
compte de La Soclélé anamyme des chemin, > de fer de Tournay a Juibise et de Landen & Hasselt. *
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Ne XXX. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Relevé des stations, haltes,
points d’arvét et raccordements industriels. — Situation av 31 décembre 1893,

o R o N RN mcuouum!\mm's'
DESIGNATION NOMBRE DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICL. | pdustriels roliés aux nibways
STATIONS EXPLOITRES = 8
du o e A . s
@ - - 2 ur -
) TERRITOIRE 2dl. & ) . £ - R g .3
dos sur lequel § Eg g - § < g ;‘1 E 7\;’ .—g f 2 g g g g
: LES STATIONS, ETC., § e 33 5.:.575 £ g & :-;: [ § ; g : 4 §
COMPAGNIES. sont 5::;': 358 3_§ B ) & 3
ETABLIES. 3e S S I
! 2 3 4 B 6 7 8 9 10 t
Belge. . . . 1 9 10 | 3 1% n 1 {
Anvers & Gand. . . . . . 3 Etranger . . u " » » » » » » »
Ensemblo. 1 9 10 i 3 14 N 1 |
Belge. . . . k i0 1% » 2 16 3 2 5
Chimay. . . . . . . « .. % Ftranger . . » » » » » » » » »
Ensémble. 4 10 1% » 2 16 3 2 5
Belge. . . . 11 19 30 3 10 A3 s 2 2
Flandreoccidentale. . . . . Elranger . . 1 3 LI . % . » »
Ensemble. 12 22 34 3 10 47 » 2 2
Belge. . . . 4 8 12 1 0 13 . 3 5
Gand-Eecloo-Bruges . . . J Etranger . . » » » 0 » " » » »
Ensemble. & 8 12 | » {3 " 5 #
Belge. . . . 3 3 7 » » 7 » 3 3
Gand & Terneuzen . . . . . 3 Etranger . . 2 3 5 » » 5 » ! 4
Ensemble. 6 6 12 » » 12 » A 4
Belge. . . . 31 62 99 217 1 127 35 87 122
Grand Central belge . . S Eteanger . . 7 13 20 11 o» 31 4 7 8
{  Ensemble. | &4 75 | 419 38 T 36 gt | 430
Belges « o . § 6 7 1 » 8 1 4 2
Hasselt & Maeseyck. . . . . Etranger . » a » » ' 6 . » .
Ensemble. 1 6 T 1 " 8 4 4 2
R SBelgﬂ. e 1 5 "6 ® 1 13 l 3 %
Lidged Maestricht . . . .) Etranger . . 1 2 3 » 1 4 » 4 1
| Enscmble. 2 1 9 » 8 17 | 4] s
. SBelge. e 9 14 23 3 ] 26 6 23 29
Lidgeois-Limbourgeois . . .} Etranger . . 1 2 3 » » 3 » » »
/ Ensemble. 10 16 21 2 1 .29 .86 23 29
Belge. . . . 6 4 10 | 2 13 ° 2 2
Malines & Terneuzen . « . . ) Etranger . . 2 2 I { » F) » » »
Eusemble. 8 6 1 2 2 13 1 2 2
S Belge. . . . 18 2y 1 5 30 82 25 50 T
Nord belge . . . . . . .) Eiranger . . 1 » 1 » " 1 ° » »
-’ Ensemble. 19 29 48 5 30 83 24 50 Th
‘ , Belge. . . .1 o | . 5 5 9 3 3 6
Taviers & Embresin. . . . ) Etranger . . » » » » » - » » »
f Ensemble. » » » 5 13 9 3 3 5
) Belge. PN 2 [+ 7 © 4 8 » » »
Termonde a Suint-Nicolas . ) Etranger . . » " n » 0 n » . .
Ensemble. 2 b 7 » 1 8 » . »
: Belge. . 98 | 174 272} 46 64 ~379 73 182 285
Toravx. . . .) Etranger . . 43 25 A0 12 1 53 1 9 10
Ensemble. | 413 | 199 | 312 58 62 | 432 7% | 1o | 2
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Ne XXXI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mulériel
roulant. — Effectif an 31 décembre 1893.

Matérlel de traction.

Locomolives. . z

Diflérences pour 1893, . .

( en 1893 .
Tenders . .

Diflérences pour 1893, . .

Yoitures
& vapeur

Dillérences pour 1893

Matériel de transport.
de Lreclasse

de 28 —

VYoitures
H1 b de 3o —

A voyopgecurs

Ensemble.

Fourgons & bagages . . . . .

découverts.

fermés. . .

Wagon>

& marehundises

pr bétait. .

Ensemble.

Véhicules divers . . . . .

Totaux en 1893 .
(vehicutes de
Iransport) en 1892,

Diilerences pour 1893. . .

Comparaison des anndes 41893 et 1892,

DESIGNATION DES COMPAGNIES.

en 1893 . .
en 1892 | |

“{en 802 | .

en 1893 . .
en 1892 | |

mixtes . .

pr chevaux,

N N . al . . R = ; <
= S| & 5| 2| E12]8| 8 13| .
2 2| ElEl =1 8| = |58 g |l gl 52| =
- = - = = @ = [ ey = > =
S| E|E| 2l E E| S| E|EclEa| 2| =)|%|¢E
oo = < = = = e = 3 = j— ) o3 ]
= = & 59 o -2 14 « 71
s 2 gl =122 = = g | .2 gl 3 c
= = | 2| 2| = & %8 2= ]2 g w
-t = = = =l ] =2 Eo = = E
= = = = == - = = & &
13 7 37 8 10 () 206 () 1| 29 14 {4 205] 3 531
13 7 36 8 10 1) 207 (3) 1| 28 13 {41204 3 [ 233
0 . 1 » P I | P R I R » N P T
o 7 36 4 [ 128f » 8 20 13 129 » N s
" 7 35 4 6 | &1 - 12 23 . » 3¢
» - -+t » » — 1' - + ! » 1 » » n + 2
- » 7 » » » » » ° 3 5 » » 10
n » » » » » » » 3 n " » 1y
» » » » » » » » » »n » u » »
5 » 14 3 2 Bf » 3y — 5 b1 S t 108
14 » 23 10 2 P - 3 - 7 B . 2 131
31 7 77 22 9 201 6 1y — 15 630 » 9 459
12 5 19 5 215762 2 | (6116 — 77 5| s 3 164
62 12| 133 40 i5 354 8 33| (1) 34 urt e 15 854
14 8 45 7 5 a2l 2 [} 4] () 11 140l 3 4 465
58 195 310 54 171 | 5,849} 44 179) — 313 | 3,820| 57 20 11,07
43 6 132 47 13 585) 16 8l — 23 A6l = 15 | 1,422
»n » 6 » » [} 2 I - » 10} » 25|
3 8 36 " 8 579 16 1 — 50 50] 4 1 782
106 | 200 ] 505 | 01| 192 _7.019 8 249 (1) | 336 | 4,344 61 42 13,289
1t 1 1 4 2 il 4 1 0] 7 7l = 2 57
190 | 230 | 683 | 132 | 214 7,602] 92 297 (1) | 438 | 4,638] 70 | 63 14,67
W o0 672 151} 214 ) 7,602 92 M — 425 | 4,638 70 63 14,039
+ 8 [ S G T | » » - +1) - 40 » » » 14 3)

(") A la fin de 1893, cette ligne possédait 18 vaitures & voyageurs de 3¢ classe, 8 voitures muates et 26 fourgons &
bugages. Quant aux wagons 4 marchandises, la Compagnie pour Pexploitulion de chemins de fer de IErat néerkandais n'en
n plus qui soicut specialensent affectes au véseau Lidgeois-Limbourgeois. Actuellement Ie matériel de Pespéce de cette
administration st utilisé incdistinctement sur toute I'élendue des lignes qu'clle exploite (1,566 kilométres). L'efectifofal
4 la fin de 1895 comprenail : 2,871 wagons découverts, 2,587 wagons fermdés, 447 wogons pour chievaus, 843 wagons pour
bétail et 1,102 véhicules divers.

(’; Dont 2

" — 3
(3 — 19
(% — 9
(6 — 10
g - it ’l

€ - 4

affectés au service spécinl des trains-tramways.
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[ N° 952, ]

No XXXII. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Parcours kilométrique

des trains. — Année 1893.

Comparaison des années 1893 et 1892.

"PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS ()
DESIGNATION sur les ligues exploitées rnr n Compagnio sur log lignes ENSEMBLE
(on Belgiquo of & Détranger). uhoutissntds ou étrangires. :
BES 3 —
CONPAGNIES, 2 2 g 3 3 5 g 2 g 2 E =
gﬂ & R P 0o & b I3 to o = =
= ] = =} Z, 3 o =3 2, = = o
K 2 = = S 5 = = 2 g = =
= 2 = | 3 = K
- -l -

AnversaGand. . . . . . 446,501 40,182 1,664] 488,347] = » » » 416,500 40,182)  1,664] 488,347
. . ) ) - s
Ghimey . . .. . ... » 58,017] 198,346 256,363 » 9,19 | 27,740 | 36,860 n 67,137| 226,086 293,22

. (%) ]
Flandre occidentale. . 590,854  178,132] 115,279] [,184,265 13 3 " w)  830,867]  178,145| 115,279]1,184,%01
Gaud~Eeclvo-Bruges . 235,869| 50,401  » 306,270 = . » » 235,868 50,401 N 306,279
Gund & Terneuxen , . . . . 52,763] 57,488 54,371 194,560] = . " » 62,703 57,486| 54,371 194,560
Grand Central belge . . . 1,833,798] 1,381,523} 381,007| 3,598,3281 84,332 200 » §4,532] 1,920,130] 1,381,723| 351,007 3,682,860
Hasselt 3 Moeseyek. . . . 82 » 102,836 102,418 " » » » 82 » 102,335 102,418
¥ ¥ .
Lidge A Maestricht . . 243,944] 128,782{ 15,330 388,036] . » » 5 245,944 123,782 13,330] 358,056
Liégeois-Limbourgeois . . . 436,157 404,548 » 840,703 » o . » 436,157 404,548 » 840,705
R (%) . W]
Malines & Terncuzen . . 148,507)  224,908] 125,3%4] 493,800f » » » " 148,507}  224,908) 125,304] 495,809
%) &) ;
Nord helge . . . . . . 1,627,263] 1,213,206 » | 2,840,469] . » " v fo1,627,63) 1,213,206] . |2,840,469
‘Taviers & Embresin. . . . . » » 40,000 40,000 » “ » » » » 40,000 40,000
Termonde 3 Suint-Nicolas . 64,091 11,449] 10,411 85,951f 12,589 | 3,047 | 2,017 | 16,683]  5,680]  13,496] 12,458] 102,634
Toravx pour 1893 . . 6,031,769( 3,748,634] 1,044,138 10,824,5413 96,934 | 11,380 | 20,787 | 138,101] 6,125,703 3,760,014/1,073,925] 10,363,832
— pour 1892, . 6,044,782f 3,678,870 934,064]10,057.725§ 98,675 | 11,001 | 28,338 | 138,014] §,143,457] 3.650.850] 062,402} 40,195,720
Différences pour 1893 . . ¥ — 13,013 + 69,755[$110,074) £186,816) 1,741 | 3 379 | +1,440 | + 7] — 14,754 4 ™,134] {111,523 -}-166,903

() Non eompris, depuis 1893, le pareours des trains de route, i vide et en mancuvres.

(¢) Ces parcours ont été effectuss sur la scetion francaise de Momignies i Anor, pour le compte de

franecais, propriétaire de celte scetion.

(3) Y compris 103,475 kilométres parcourus pae les voilures & vapeur,

¢y — 143 — —
¢ — 3818 — -
G " 11§ J— —

par les frains-lramways.
par les voitures i vapeur.
pae les trains-tramways.

la Compagnie du chiemin de fer du Nord
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Ne XXXIII. — Chemins de fer exploilés par des Compagnies. — Movvement

DESIGIN.ATION
NATURE DES TRANSPORTS, ANVERS & CGAND. CHIMAY. FLANDRE OCCIDENTALE,
e l =
Hourewsut. Reeolfo. | Mowrement. | Recelle. | Mourement. [' Recolte.
} Areclasse. . . . . . . . (nombre.) 30,550 59,408 | 3,468]  6,448]  39,768] 72,360
Voyageurs( 2= — ., ., . . .. [ — ) T V1G] 264,753 27,002 27,389 283,762 208,059
= — L, S0 - ) 1,011,996] 570,758 | 262,228 134,170] 2,243.63011,132,046
Ensemble. [ — )} | 1.200,726] 294,619 { 292,788] 468,0050 2,567,16001.512,465
|
taxds au minimum . . . . . (colis.) 1,763 1,027 > » 43.4“(
Bagages. 31,919
— aupoids. . . . . (quintaux.) 6,325 8,189 |  1.80% 4,48 13,354
Ensemble. . . . . . _ 9,916 — k448 — To3,049
Petites % taxées au minimum . (expéditions.) £9,655, 20,344 . » 279,273} 103,715
mar- ’
chandises. { — auypoids . . . . ‘quintaux.) 58, 144]  7h, 131 § 19,909 27,468] 139,605 416,126
Ensemble. . . . . . — 95,045 - 27,168 — 219,841
Grosses 3 taxées an minimum . . (expéditions.) 8,038 47,524 ] » » - 29,232 28,943
mar-
chandises. -~ aupoids. . . . . ({tonnes.) 62,337) 197,063 | 15%,631] 342,6455  740,558(1,216, 154
Busemble. . . . . . — M4, 567 — 312,643 - 1,245,097
Finances. . . . . . . . . . .. -« (group:.) 3,258 1,454 1,070 710 53,108 9,006
) transporiés & grande vitesse. {nombre.) » » 0 » RV 306
Equipages o
- apetite — ( — ) k 40 23 k46 » v
Ensemble. { - ) 1 40 23 ki 111 306
Chevaux ltmnsporlési)gmnde vitesse. (nombrs.) » ® 50 573 1,078 17,696
et
bestiaux {*) — a petite — { ~ ) 17,420 30,833 1,241 14,357 25 7,897
Ensemble. { — ) 17,120 30,833 1,204 14,930 1,803] 25,593
Produits extraordinaires . . . . . . . - {francs.) — 20,578 — 23,7218 - —. 19,402
b3
Recettes brutes d'exploitation . . Totaux. ( — ) — [, 266,552 — 55@:077 - 3,063,629
! (%)
Dépenses — —_ e = =) - 773,314 - 381,449 — 1,736,944
des recettes sur les dépenses. (| — ) - 403,244 - {30,635 — 4,326,635
Excédents ’
des dépenses sur les recetles, { ) — » — » - »
Rapport propertionnel des dépenses aux recettes
brutes d’exploitation . . . . ., . . . ., .. - 61.06 p.ofo - 69.09p.9% — 56.69 p. /o

{*) Les chilfies partiels de la reeclte ne sont qu'approximalifs pour les transporis de pelites marchandises, de grosses marchandises,

nistrations belges est actuellement opiré sur la totelitd des frais de transport, sans distinction de tarifs; dés lors
(%) Y compris le mouvemenl (339,452 voyageurs) et la recetle 1204,9498 franes) des trains ~ tramways organisés sur la seckion de
(3} Y compris les cartes d’abonnement et les billets W ouvriers dont it a été fuit abstraction antéricurement 3 1895 dans lcs données
(*) Pour les chemins de fer d'Anvers 4 Gand, du Grand Central belge et du Nord belge, le mouveazent des animaux est exprimé par le
15) Y compris une somme de 35,016 franes représeniant Ia redevanee payée par la Compagnie du chemin de fer Nord francais, du
% ¥ compris unc somme de 4,250 francs dépeasce en eombustibles par la Compaguie de Chimay, pour Vexploitation du ironcon
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el recelle (*). — Dépenses et bénéfices de l'exploitation. — Exercice 1893,

DES COMPAGINIES.

GAND -EECLOO~
BRUGLS.

GAND A TENNEUZEX GRAND CENTRAL DCLCE., BASSELT A MAESEYCE,] LIEGE A MAESTRICHT. 4 REPORTER.

Mouvemout| Recalle. § Wourement| Recotte. | Mouwvement. |- Rocelte.  f Mowemoni| Recolle. {Mouremout|  Rocolte. Mourement. Rocotle.

8,877 14,5768 1,704 2,543 118,580 206,690fF 1,696] 2,817 46,986 28,636 222,300 392,876
142,830(131,368§ 14,043 10,615 692,453 691,4488 9,008| 9,344 69,754 68.662 § 1,383,121] 1,514,675
2

() (

415,986 246,3491233, 314 173,027] 5,984,047 2.820,304F 59.297] 46,730§9585 661 434,208 F11,165,450] 5,666,892
— B - B
367.393]392.993]248,061[486 . A85] 6.602,050( 3.727.412) 70,001 3R, 5583 1,042401 531,506 §12,770,580) 7,471,043

4,725] 4,000 56?< 23,519) (643 32} » 41,625
965 g 64,840 { 123, 9801

1,526| 2,210] 1,234 19,463 /sl 1) 8,379 8263 |  52,k59)
— 3,240 —_ 965 — 64, 840 _— 1.449 — 8,263 — 123.980

63,163] 24,616) 4,385) 4.643] 364,328 21,677 7,581 - . 182,481

{ 564,0«0{
35,8551 27,2980 14 581| 9,876] 208.970

g 1,024,403
9,325) 10.504] 47.043] 33,586 | 538,860 1

— A1,R44 — 11,524 — 564,040 — 18,088 — 33,586 - 1,0?4.403‘

6,265 8,000 789 912 67,694 1,032 4,681 = ’ 103,247)

g 9,010,467 i (12,225,587
132,717[205, 172424, 514378, 418) 4,177,854 O { 37.05] 58,724 {768 ,240| 789,855 | 6,598,763

— |34 — {379,327 - 9,010,467 — 60 415 — 189,853 - 12,225,547
3,633] 1,047 432 943 £8,746 3,71538 1,144 342] 2,933 737 84,327 17,992
2 306 » » 55 2,848 » » 3 73 Ti 3,230
» » » » 30 5% 'S » o) - 2 57 4,?43
2 oy, N 85 3,579 - > 3 73 434 4,&73’
360f 7,444 » » 2,847 7,341 i i8 160 3,240 - 36,342
4,574) 14,386 572 5,238 87,950 90.878 ABT] 5.897 886 14,120 - 480,603
4.033) 21,830 &12) 5,235 a40.797 98,244 4681 65,045) 1,046 14,360 - 216 . ME
- 50,444 — 33,135 - 175,249 - 19,464 - 94.802 - 436,706
—  ]733,882 —  |647,314 — 13,647,522 — 163,604 — 1,473,482 -~ 24,517,559}
— (399,828 — 330,123 - 7,167,382 — |163.502 - 8H4, 715 -~ 11,797,244
—  [33&,057 - 287,488 — 6,480,140 - 102 — 628,467 - 9,720,84%
— » —_ » -_ » — » - * - »
— - |5843p.%% — |53.88p.o/o - 52.52p. % — 1 9994l ~ | 5724 p.oly — —
d"équipages et damimaux. — Le partage des laxes appliquées aux expdéditions effeeluées en service commun avee les admi-

il w'est plus possible dindiquer le chillve exact des recetles altérentes a chacune de ces catégorics de transports.

Liége a Visc. .

swlistiqres se rapportant au chemin de fer de Hasselt & Maeseyck.

nombre de fétes ; pour les autres lignes concédées ce mouvement est représenté par le nombre d'expéditions ou de wegons.

chel de lexploitation de la section frangaise de Momignies-frontidre & Anor, par les lrains et le personnel de ta Compaguic de Chimay,
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Ne XXXIII. — Chemins de fer exploilés par des Compagnies. — Mouvement et

DESIGN ATION
NATUBE DES TBANSPORTS. REDP URTS, LIEGEOIS-LIMBNURGKEOIS. MALINLS 4 TERNEUZEN,
Mouvewont. Racelto. Mowvement. |  Rocofte. § Mourement.| Rocette.
freglasse. . . . . . . . . (nombre.) 222,300 392,870 20,889 42,577 16,895) 21,988
Voyagours(2¢ — . . .« .. ... ( — ) }41,383,420 t,514,575F 457,980 227,497 76,799 66,835
3 — . ( — ) lrirvos,s0] 5,566,80:8 688,038 | k49,034 | 543,004) 243,433
Ensemble. { — ) }12,770,380 | 7,474 ,043)(*,806,916 719,408 | 636,698) 332,256
taxds au minimum . . . . . (colis.) £1,623 5,635 2,282 2,584 1,219
Bagoges 423,980
— aupoids . . . . . (quintaux.) 52,455 3,700 8,877 2,208] 3,279
Eosemble. . . . . . — 123,980 -—_ 41,489 - &, 858
Petites (taxées au minimum. . (expéditions.) | 782,481 146,893 50,072 § 81,577
mar- . 1,021,103 Th, 280
chandises — aupoids. . . . . {(quintaux.} | 534,560 97,38% | 436,338 | 32,427
Ensemble. . . . . . — 1,021,403 - 186,410 - Tk 430
Grosses {laxées au minimum. . (expéditions.) | 403,247 44,951 17,941 8,649 11,676
mir- £2,225,5847
chandises — aupoids. . . . . . (lonnes.) 16,528,763 1,164,489 (1,633,891 | 574,719 718,488
Ensemble . . . . . — 12,228,547 - 1,654,832 — 730464
FIBANCES - « « = « « « o v o 0w o » (groups.) 84,327 17,9921  -6.592 2,476 9,79:] 2,522
transportés & grandevitesse. (nombre.) T 3,230 &0 1,080 » »
Lquipages )
—  apetite — ( — 57 1,243 » v 9 32
Ensemble. ( — ) 434 4,473 40 1,080 2 32
Chevaux (lransporiés a grande vilesse. (nombre.) — 36,312 320 8,096 7 132
el besliaux
® —  apelite — ( — ) — 180,603 3,249 | 39,613 339) 3,42
Ensemble, ( — ) — 216,915 3,569 7,709 346 3,580
Produits extraerdinaires. . . . . . . . (francs.) — 436,704 - 43,998 — 67,832
Recettes brutes d’exploitation . . Totaux. ( — ) — 21,817,759 — 2,663,772 — 1,245,400
Dépenses — — R — 1,797,244 — 1,653,714 |  — | 682,456
‘des recettes sur lesdépenses. ( — ) — 9,720,51% - 1,040,058 — 532,944
Excédents
tdes dépenses sur les recettes. { — ) — » — ° — »
Rapport proporiionnel des dépenses aux recelies
brutes d'explottation . . . . . R — — - 62.08p. o} —  Js6.45p.of

) Les chiffres partiels dela recette ne sont quapproximalifs pour les trausports de petites marehandises, de grosses marchandises,
belges est actucllement opéré sur la totalute des frais de tansporl, sans dstnction de tarifs; dés lovs, il n’est plus possible

(1) Y compris les earles d’abonnements et les billets d'ouveicrs dout il ma pas ¢té lenu compte dans le mowvement des voyageurs
(3) Vair note de renvoi (%) de la page précédente.

(4) 1,998 énvois taxds par expédition et 2,847 tarifés par téés,

(%) 9,905 — — - et 149,427 — —

%) 14308 — ~— — et 102,274 ~— -
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(167)
— FBaercice 1893. (Suite.)

recelte (). — Dipenses el bénéfices de Uexploitation.

[ N9232. )

DES COMPAGNIES.

PROPORTION P. °fo
relativement

NOUD DELGE. TAVIERS A EMBRESIN. TERMONDE A SAINT-NIGOLAS. ENSEMBLE. A LA RECETIE
- d
Mouvemenl. Racetle. Nourewenl, Rocetle. Nowrement. Recolte. Moovement . Recetle. °,§‘:ﬁf‘“° générale. |
325,028 897,728 ° . 2,866 2,813 587,977( 1,087,979 8.71 2.58
923,081 801,19, 40,408 9,932 29,698 19,120 § 2,611,091 2,726,152 22.44 6.66
5,357,552 | 2,027,27¢ o » 224,315 79,067 §17,918,00t1 8,365,404 68.85 20.4
6,605,661 [ 3,516,196 40,408 9,932 256,908 101,000 324,197,070 [12,449,835] 100, » 29.66
® » o » 65 387 49,577
% 308,97t 400, 0.78
57,7 168, 261 » " %913 631 16,5887
— 168,261 — . — 1,018 — 308,976F 100. » 0.75 \
» » » M 43,418 45,478 ‘,056—,360
2,026,63¢) 400, » £.95
463,219 74,474 2,488" 2,877 19,789 14,816 § 1,149,867 :
— TVLATH — 2,817 — 30,204 — 2.026,63) 100. » 4.95
|
N s ° » $,000 2,669 430,847
13,968,823} {90. » 58.51
7,370,472 | 9,234,212 38,798 38,445 78,856 85,95% §15,782,827
— 9,234,212 — 38,445 - 88.623 — 23,968,823 400, . 58.51
112,992 24,010 » " 8,128 587 221,834 47,881 100. » 0.12
, 2 » » » » 17 4,310 28.05 0.01
1,128 9,779 » > . . 1,487 41,054 7195 0.03
1,428 9,178 > . v N 1,304 45,364} 100, » .04
» o » » 22 122 * 45,662 42,21 044
k4,357 96,203 o " 22 1,366 &) 320,241y 87.79 0.78
44,387 95,2054. n » 274 1,488 {’) 365,873 100, » 0.89
— 1,528,982 — 1,969 — — 1,0%% — 2,080,531] 100. » 5.08
— 15,289,119 - 33,223 —_ 224,054 — 10,963,327 — 100. »
— 5,625,723 — 29,585 ~ 184,997 — 19,933,719
— 9,663,396 — 23,638 — 79,0587 — 44,029,608
— » — » —_— » _— »
— 36.80 p.fo — 35.59 p.ofo - 64.74 p.ofo — $8.66 p.o/,
J’équipages et danimaux. — Le partage des taxcs appliquées aux expedilions citeotuwes en service comnun avee les administrations

d'indiquer le chiffre exact des recetles afférentes & chacune de ces catégories de transporis.

du réseau liégeois-limbourgeois, antéricurement & 1893,
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Ne XXXIV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

g DESIGNATION DU PERSONNEL, E .
@ =
\ 2
A. Fonctionnaires et employds de lous grades.

L | Chefs de U'exploitation (administrateurs déloguds, divecteurs généraux, inspecteurs généraux
ou principaux, dirgctears gérants ou directeurs de Pexploitalion) . o . v v v o v o 4 . { }
2 | Ingénieursen chef-divectetrs . . & . o o 4 . 4 v v w e L h L e e c e e e e e » »
3 | Chefs de service (directeurs, inspef;teurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, contréleurs, etc.). 3 2
4 | lospecteurs, ingénieurs, chels de division, sous-inspecteurs, elc. . . . . . . v . . ¢ o o L] » .
B | AZCnIS COMIMEIGIIUX. = « o & 2 ~ » 2 « & v 6 o & ¢ o o s o s v v s o s s s v oo+ o . »

6 | Chefs de bnreau, sous-chefs de, service, conducteurs, contrdleurs, sous-chefs de bureau,
payeurs, chefs do dép6t, surveillants prinaipaux, cominis-chefs, vérificateurs, etc. . . . . 1 1
7 | Chefs, sous-chefs et assistants de station; chefsdohalte . . . . . . . . . . o .o . . 14 10
8 | Capitaines et seconds de steamers « . . . . L. e e e e e v e e e e e e e e 4 »
9 | Chels-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. . . . . . . . . . e e e e 2 )
10 | Chefs do traction, survetllants du service des locomolives et des trains, ete. . . . . . . . . oA .
i1 | Chefs et sous-chefs de section ou de district, surveillants de la voie, ete. « . . . o . . . . . N 9

12 | Commis et employés de toutes catégories, nzentz spéeiaux, dessinaleurs, télégraphistes,
commis-agréfs, suraumeéraires, ete. « . . . . s e e e e e e e e e e e e 19 23
43 | Fucleurs de station et surveillantisdegare . . . - . o .o v . L L e e e e e e 9 J
44 | Chefs-gardes, conductburs ou gardes-convois et serre-{reins . . . . . . . . . L. L. .. 14 11
Ensemble (rubrique 4). . . . . 68 60

B. dgents divers of ouvriers.

15 | Agents du scrvice de la tractiou et du matériel et hommes do métier (chefs et sous-chefs
datelier ou premiers ajusteurs, chefs de remise, contremallres, chefs eb sous-chefs
ouvriers, chefs-machinisies, machinistes, chauffeurs, clemans, visitenrs, mécaniciens,
ajusteurs, forgerons, menwsiers, peintres, MANUVIES, €C.a - o« v 0 v 0 L 4 0 0 o s 103 37

16 | Agents de la route (chefs ct ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, cantonniers, gardes
et gardiennes de bacriéres, pontonniers, gardes -route, gardes-signaux, signaleurs, ete. . . 110 55

17 | Quvriers de stalion {(annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles,
DlagasInIers, peseurs, transbordeurs, camionneurs, veilleurs, nettoyeurs, lsmpistes, porteurs:

d'avis ou de telégrammes, hommes d'équipes, mapouvres, efe. « . o - - o .0 oo L - 143 24

18 | Ageuts du service de bateaux (bateliers, matelots, etc.}. . . . . . . e e e e e e e 13 .
19 | Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, gargons de bureau, ate.). + . . . Y 4
Ensemble {rubrique B). . . . . 380 434

Toraux {tubriques 4 et B) pour 1893. . . 448 193

- . — pour 1892. . . | 427 198

- e - < -

Diférences pour 1893 . . . . . ]| 4 2 . — 4
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(169 ) [ Ne 232.]
— Personnel. — Effectif aw 31 décembre 1893.
anndes 1893 et 1892.
DLESIGNATION DES COMPAGNILS, TOTAUX.
£t | 28| 2s | S| 3y |8z CF | 3 3 Sz |22 4803 | 1802
£ 3 - S E 22 |2 33| P21 2% = 58 | E %
g & /M E: = =] = 5 'E =5 s = [3 =
@ 8 K] 3 3 o 5 ,, P4 o 3
{
1 A 4 1 2 | 4 1 { ] { i5 18
» » » 3 » » 2 » a » » 3 3
5 4 2 25 1 2 1 3 I » » 46 43
» » 4 18 ° » ? . 40 » » 31 32
» » 4 3 » s 9 4 » » » 7 6
7 5 9 118 1 3 6 4 20 » 1 4T 172
26 14 8 146 6 12 20 16 49 » 6 342 327
» » » ’ » » » » » » » 5 4
2 1 » N » n 4 4 83 A 1 93 94
» 1 1 » » » 4 f » » 1 8 6
1 4 4 18 2 3 6 » 14 » . 48 50
93 20 i3 304 5 28 52 3b 249 » 1 857 859
60 6 & 109 » 6 16 1 Tt i 2 295 302
53 7 10 234 p) 7 54 22 190 2 & 625 596
248 56 4 979 18 72 170 91 696 6 97| 2,835 1 2,506
232 49 46 1,619 12 5 120 133 973 & 251 3,80 3,403
490 938 52 939 39 1 238 45% 341 6 A1 2,857 2,800
170 Bk 17 608 6 32 224 82 487 1 16| 1,858 | 4,8:0
» p » » » » ° » » » » ‘-5 14
4 » 3 42 i 2 6 2 87 » 2 4161 161
896 201 T 3,208 58 199 878 371 2,08% 11 84 | 8,323 | 8,218
4,454 287 162 #,187 76 271 745 562 2,784 17 tir ] 10,858 | 10,728
1,145 2%7 160 k196 75 271 747 A50 2,713 14 i ] 10,72 -
4+ 29 | 4 10 + 2 — 9] 41 » —2 |+ 12 4 M|+ 3 b 134 -
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No XXXV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Com parnison des

NATUORE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

PAR LE FALIT DU SERVICE,
{Collisions et déraillements.)

PAR LE FAIT DES VICTIMES QU
(Imprudence, clr¢ulation sur la voic,

DESIONATION DES COMPAGNIES. Voyngeurs. Agonfsdes Compagnies.]  Ensemble. Voyageurs. AgoutsdesCompaguies.
KRR g 3 g ol E . - E = K g
3 8 3 3 13
Auversd Gund . . . . - . . .. L3N I3 B B R B N N R I I I ,! Afjrw| 4
Chimay............. 'O I R IV R R R P » ol ol o | »] »
Fléndre occidentale. « « . . v e e e et u)e [ I 2«12 2% 4] »| 3
Gand-li:eclooJSruges ....... T R S N B y » » NEE 3 » 3
Gandz‘a'l‘crneuzen. U [V RO S " A lwlow wfw | o dw ] o} ] »| »
Grand Central belge . . . . . . 0 - s foafe e » el oo} 4 : 31 = 1
Hasselt & Macseyck . . . . . . . I » | PO P I B I ; u »
Liege b Maestricht « . . . . . . ]~ O " I S » oo ln} 3] 4 4
Liégeois- Limbourgeois. . . . . . » " O N A » A e FAb el T 2] 09
Malines & Terpeuzen + . . . . - ® v » | o YR R a4
Nord belge. . . . . . . . . . » . . N 2 -] 2] 2 A|o v]12
Taviers 4 Embresin. . » TR P A sl ow| o} o
Termonde & Saint-Nicolas > | » » s |ale ] v P N ’ |
Toraux pour 1893 PO S R w || 2l & ol 12 ‘2() 2140
—  pour 489.:’.. N wo| o 115 6] i o5 3] 7~ 40flott6] 2 28
Différence pour4893. . . . ] » [ » | » [ o § » [ —1] =8]—6] » | 1|5 S ] Rttt BUTN 0§ B RE] VN Héz
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— dccidents survenus aux personnes. — Année 1893.

années 1895 et 1892,

[ N° 252 .]

DE CIRCONSTANCES DIVLRSLS,
maneuvres destrans, 1vrisse, smerde, eto

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.

Porsonues etrangores Personnes strauysres
non w),“gm;;_ Ensemble. Yoyagours. Agenty dos Compagmos. non voynganri. Ensemble.

g |3 3 2 g 2

@ e . a I =) K 3 . e
w o g | -2 - a a | .- ] a -t - e 2 2 “w @ = -l - b a -~
IR IR BRI S B N N O - O O - A = O - B -
SR 3 rlE| 2 2 el & 2 ] Sl - 3 218 213 S e 2 Z =

o Q o a a 2

3] Q 5] =} o <
T 4 = 2F 1 3} v} 4 » 4 » 4 » i » | 1 § . 2 i 3 » 4
» » » » » » » 11 » » » » » » » » ] » » L ] * -] » »
51 4] 41 31 7)) &] 112 2 2 » 2 2 1 n 3 5 4 4 1 i & [ 12
»| »| o) af o] 3] o] 3} » » ¥ » N 3 » 3 . . o . » 3 » 3
» » » » 1) » L] » » » » » » » » » » » » » » . ] »
&1 3{ »| 11 8} 6| withy » » » » & 3 » 1 3 3 n 7 8 6 » 14
° » » » » » » » »n » » » » » » » * » » » » - » »
»l | o »F 3} 1) | 4Y o » » » 3 1 » t » s » » 3 4 . 9
2] 2] b} 5} 2110 3148 » 4 » | » 7 2 9 2 2 1 5 2 {0 3 15
» » » 1 4 »| » 1 » » » » L] ? 0 | o » » » 1 ® » i
20 5] = Th 61181 » |21 2 » » 2 2140 » | 42 2 5 . 7 6 53 » 21
» » s n N [ n ] » » » » » » 5 » » » » » » - » >
» » » » » » 3 » » » » 13 » » » » » » [ B ¥ 5 » »

I

11121 228128142 &1 74 2 k n 6§ 1212 2140 1R )12 2128} 28 42 3 T4
10 3] » 113231261 251 3 T » | 1O} 10| 17 7] 351140 3 » | 13| 23 27 7 57
+4 492 H s 1 223 - 1 (- 3 v |- 4 M2 149 |5+ o |44 [+9 (42 ol |8 1 -3 T
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PARTIE B.

POSTES.



Mimstére des Chemins de fer Postes et Télésmphes‘
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POSTIES.

Reuscignements généraax.
§ fer. SERVICE INTERNATIONAL.

[’arvangement conclu & Vienne le 4 juillet 1891, concernant le service
international des abonnements aux journaux et aux publications périodiques
par la poste, a été mis & exéeution & partir du e janvier 1893.

Ce service a été établi dans les relations de la Belgique avee les pays
ci-aprés : Allemagne, Autriche-Hongrie, Danemark, Egypte, Italie, Luxem-
bourg, Norvége, Pays-Bas, Roumanie, Suéde, Suisse, Turquic et Uruguay.

Les autres conventicns et arrangements issus du Congrés de Yienne et
entrés en vigueur le 4er juillet 1892, ont été appliqués sans modifications
marquantes, pendant Pexercice 1893,

Diverses extensions dans la sphére d'application de ces actes ont été réa-
lisées en 1893. Ce sont, en ce qui concerne la Belgique, introduction du
service des envois contre remboursement dans ses relations avec le Chili et
celle du service des mandats-poste, dans ses rapports avee la Gréce, e
Royaume de Siam, le Salvador, lagence postale allermande de Tientsin(Chine)
et les bureaux autrichiens de Caifa, Candic, Canée, Chios, Durazzo, Jafta,
Jérusalem, Kerassunde, Metelin, Prevesa, Retimo, Rhodes, Samsoun, Santi-
Quaranta, Trebizonde et Valona (Turquie).

Par une convention particuliére signée entre la Belgique et le Congo,
sous la date da 13 mai {893, un service d’échange de fonds par mandats-
poste a été établi entre les deux pays. Ce service a fonctionné & partir du
{or septembre.

§ 2. SERVICE INTERIEUR

Un arrété royal du 44 mai 1893 a décrété le remplacement de toute la
séric des valeurs d’aflranchissement postales en usage, par des timbres ou
des formules portant In mention « ne pas livrer le dimanche ». Ces timbres
et formules ont ét¢ émis successivement.

Ils ont fourni au public le moyen de marquer a la poste, par la suppres-
sion ou le maintiende la Iégende dominicale, son intention de faire effectuer
ou suspendre le dimanche la remise & domicile de ses envois, par facteur.
L’innovationa pour but de réduire la tache dominicale des agents des postes
et spéeialement des facteurs, dans la mesure que le public juge lui-méme
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v mpsemarans

(4)

opportune, Dans le méme ordre d'idées, la remise a domicile par facteur, des
correspondances expédiées en franchise postale, a été supprimée le dimanche,
par mesure générale,

l,p B. 14,
etill, p. B, 18.

II.

Statistigue des correspondances.

Lettres de toutes calégories. .

Cartes postales . . . . . . . .

Totaux

Eun 4893

En4892., . . . .

Différences en 41893, .

En1893. . . . .
En 1892, C e

Différences en 1893.

En4893. . . . . . *
Fo 1892. . .

Différances en 1893. .

§ i°r. MOUVEMENT GENERAL.

Le mouvement géuéral des correspondances privées manuscritescomprend :

EN EN
SERVICE SERVICE Ensemble.
lliTl-‘:RlEUll. INTERXATIONAL .
72,206,026 | 30,014,696 | 102,307,722
70,276,390 29,018,851 09,%95, 244
+ 2,019,636 |4~ 992,845 [+ 3,012,481
ou - 2.87 on - 3.42 ou -~ 3,03
p- % P o p. /s
33,320,300 6,875,466 40,195,766
32,914,832 6,345,300 39,260,182
4~ 405,448 |4 530,166 |} 935,584
ou- 1.23 ou 4 8.36 ou -}~ 2.38
0. % n. /o D- %o
105,616,326 36,887,462 | 142,503,488
103,101,212 | 25,364,151 | 138,555,423

|+ 2,425,058

{ ou-42.35
D. %

- 1,523,014

ou -+ 4.3
D. /o

+ 3,948,065

ou 4 2.86
D o

Les cartes de visites sous enveloppe ouverte, affranchies & fr. 005 pour
intéricur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent
porter des anuotations manuscrites équivalaut a une correspondance. Le
nombre de ces cartes est, pour 1893, de 4,235,586 contre 4,026,880

en 1892, C'est pour 1893, 208,676 cartes ou 5.48 p. ¢/, en plus.
En 4893, le poste a, en outre, transporté 19,103,158 lettres de service.
Cest, sur 41892 (17,891,763), une augmentation de 1,211,392 lettres ou de

I, p.B, 14,
et i, p. B,18.

6.77 p. vfs.

Le mouvement général des envor's postanx aulres que les correspondances
manuscriles cst indiqué au lableau ci-aprés :




fin 4893 .
En4892. . . . . . . . ..

Différences en 1893, .

(8) [ N°232.7)
JOURRAUY, IMPRIMES. ECHANTILLONS. | PAPIERS D’ARPAIRKS.
108,221,087 80,679,743 4,516,620 1,991,811
400,693,346 88,274,979 4,808,803 1,189,370
+ 7,527,744 — 7,695,236 — 92,183 —+ 102,141

ou - 7.48 p. o)

ou— 8.72p.%

ou— 2,0kp o

ou -} 8.68 p. o/

La décomposition de ces chiffres généraux est donnée & l'annexe I

§ 2. LETTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui
avait 6t¢ de 69,292,624 cn 1892, s'est élevé & 71,305.520 en 1893, soit en
plus 2,012,896 lettres ou 2.90 p. /.

Le nombre total des lettres ordinaires expédices de Belgique @ destination
de Uintérieur et de Uétranger, cst pour 1893, de 86,114,938.

C’est une moyenne de 13.75 lettres par habitant, en prenant pour base
du caleul, la population du royaume au 31 déecembre 1893 (6,262,272 habi-
tants). Cetle moyenne était de 13.63 par habitant, pour*1892.

La proportion des lettres non ou insuffisamment alfranchies a été, en 1893,

e 5.68 pour mille lettres expédiées (486,460 sur 86,114,938).

En 1893, il est tombé en rebut 477,754 lettres originaires de Belgique.
Sur ce nombre £00.204 lettres (56.37 p. /o) ont pu étre distribuées aprés
ouverture ou vérification.

En 1892, il y avait eu 187,955
avaient été replacces.

Le nombre des lettres réclamées a été, en 1893, de 3,576 dont 87 renfer-
maient des valeurs au porteur montant ensemble & {r. 6,525-08. Il en a
¢té retrouvé 930 ou 26.01 p. ok, parmi lesquelles 12 contenaient pour
fr. 1,408-91 de valeurs au porteur.

Le nombre de ces lettres avait été pour 4892 de 3,409 dont 90 conte-
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de fr 9,22(-30.
Sur ce nombre, 929 lctires ou 27.25 p. °/o, dont 3 renfermaient pour
fr. 14820 de valeurs au porteur, avaient pu étre restituées aux
réclamants.

Le nombre des lelires ordinaires inlernalionales était de 27,859,975 en
1892; il est de 28,854,442 cn 1895 ; augmentation : 974,467 ou 3.50 p. °f.

lettres-rebut, dont 102,750 (84.67 p. /)

§ 5. LETTRES RECOMMANDEES.

Le nombre des Iettres recommandées privées, en service intéricur, s’est
¢levé de 731,832 en 4892 & 747,957 cn 1893, soit 16,125 envois ou
2.20p. °/, en plus pour 1893.
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Cinq objets recommandés ont été perdus dans le service belge en 1893.

Le mouvvement international a donné lieu, en 1893, & un échange de
1,039,112 lettres recommandées. Cest, sur 1892 (1,023.783), un accroisse-
ment de 15,329 ou de 1.50 p. <fo.

§ 4. LETTRES ASSUREES.

in 1893, il a ¢té expédié 242,549 lettres assurées en provenance et &
destination da royaume, d’ane valeur totale de fr. 288.917.959-28. Cest,
sur 1892, unc diminution de 9.585 en nombre et de fr. 43.951,585-73 en
valeur.

Le montant moyen de Passurance par lettre a été de 4,191 francs pour
1895 ; il élait de 1,283 francs cn 1890, de 1,261 [rancs cn 41891 ct de
1,202 franes en 1892.

Le produit des primes d’assurance et de la taxe fixe percues, cn 1893, sur
les valears & l'intéricur, atteint fv. 404,420-20. La diminution sur 1892 cst
de fr. 2.806-65. Le montant de la taxe au poids de ces mémes envois cst de
fr. 44,288-70 cn 1893, contre fr. 43,458-60 cn 1892, soit une augmentation
de fr. 850-10.

En service international, il a ¢été échangé 1538 142 lettres de lespéee,
valant ensemble fr. 122,065,759-50. Comparativement au mouvement de
1892, c’est une augmentation de 3,049 cn nombre et une diminution de
fr. 5,472,406-73 en valeur.

Le mouvement général des lettres assurées (service intérieur ct service
international) atteint done, en 1893, le nombre de 580,691 envois, repré-
sentant une valeur de fr. 440,983,698-58, avee un produit de fr. 215,693-40.

Six lettres-valeur ont ¢té perdues en 1843,

§ 5. exvors Exenis.

Le mouvement des envois cxprés ne cesse de progresser. Le nombre
de ceux qui ont été remis dans le royaume a é1é, en 1893, de 1,004,322

dont 965,578 dans le rayon local du bureau de destination et 38,744 en
dehors de ce rayon.

59,180 ont ¢té délivrés par la Poste et 945,142 par le Télégraphe.

Comparativement au mouvement de ces envois en 1892 (875,836), 'aug-
mentation cst de 130,486 (ou 44.93 p. ©f,).

IIL.
Opérations pour compie de tiers.
4. MANDATS ET BONS DE POSTE.
§ 4er. maNDATS (SERVICE INTERIEUR).

Le nombre de maundats émis s’est élevé, en 1893, a 1,027,892 et le mon-

etir,p-8, 18 tant & fr. 104,874,783-85 (non compris 94,084 titres, s’élevant ensemible 2

el 19,
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fr. 27,487,162-92, délivrés en liquidation de bordercaux d'effels de com-
merce): augmentation sur lannée préeédente se traduit ainsi par
10.971 mandats (1.08 p. °/,), d'unc valeur tolale de fr. 1,471.217-45
(1.46 p. /).

Le produit des taxes a dépassé de fr. 4,272-35 (1.25 p. °/), celui de
Pexerciee précédent.

On constate dgalement unc progression dans la valeur moyenne du
mandat qui, de fr. 98-73 quelle élait en 1892, est montée a fv. 99-11
en 1895.

§ 2. sons pr rosri.

Il a été délivré, en 1895, 1,064,520 bous de poste, d’ur montant global de
8,968,565 franes, soit en plus sar I'année 1892, 57,903 titres (5.69 p. /),
représentant une valear de 257,264 francs (2.95 p. /).

La recelte effectuée du chefl des taxes percues a ¢galement augmenté de

fr. 2,143-80 (3.52 p. */u).

§ 9. MANDATS (SERVICE INTERNATIONAL).

in 1893, il a ¢té déliveé 6,299 mandats en plas qu'en 4892 (201 p. of,).

Le montant des titres et le prodait des taxes ont dépassé ceux de
1892, respectivement de fr. 101,420-67 (0.64 p. °f) et de fr. 1,925-81
(1.0% p. /o).

B. EFFETS DE COMMERCE.
§ 4er. AccepTATION.

En 1893, 41.238 cffets de commerce ont été déposés a l'acceptation ct les
taxes percues de ce chel se sont élevées a fr. 8.247-60, soit une diminution
de 5.31 p. °/, comparativement i 'exercice précédent (43,352 cffets, ayant
rapporté {r. 8,740-40 de taxes).

Il a été fait 578 protéts par huissicrs et 164 par agents des postes.

§ 2. ExcaissemENT.

Le nombre des elfets de commerce remis & 'encaissement par la poste a
continué de progresser.

Il a été déposé, en 1893, 2,040,627 ecffets s’élevant cnsemble &
fr. 463,138,089-88. C’cst, sur 1892, unc augmentation de 57,888 eflets
(2.92 p. °L) ct une diminution de fr. 1,412,718-25 (0.50 p. /) sous le
rapport de la valeur.

Les taxes pereucs se sont élevées & fr. 707,911-03, dépassant de
fr. 12,567- 40 ou 1.78 p. °/o, le produit de 'exercice précédent.

Il a é1é dressé 40,716 proléts par huissiers et 93,823 par les agents
des postes.
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€. COUPONS D’ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS.

Il a ¢1é déposé, en 1893, 152,956 coupons (1) ¢t titres amortis, montant
ensemble a fr. 1,552,420-70.

Le nombre de ces valeurs, déposées en 1892, avait ¢été de 165,432 et le
montant, de fr. 1,475,390-84.

Il'y a doue cu diminution de 12,476 (7.54 p. °/,) quant au nombre des
valeurs, ct de fr. 122,970-11 (8.53 p. /o) quant au montant.

Le produit de la taxe, qui s’est éleve, en 1892, afr. 3,222-65, n'a atteint,
en 1893, que fr. 2,960-45, soit une différence en moins de fr. 262-20
(8.14 p. °/o) sur I'exercice écoulé.

D. QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

La forte progression constatée chaque année dans le mouvement des
quitlances d’encaissement, s’est maintenue en 1893.

L’angmentation do nombre de titres déposés (4,315,856) est de 369,483
(9.56 p. °/o) et cclle du montant de ces titres (fr. 156,424,599-58), de
fr. 12,291,928-60 (8.53 p. /).

La recette du chef de la taxe s'est élevée a fr. 714,051-90, soit une diffé-
rence en plus de fr. 58,123-85 (8.90 p. o)

Les chiffres indigués ci-dessus comprennent 37,012 quittances de rem-
boursement, d'une somme de fr. 613,136-20 ct qui ont rapporté (r. 6,737-40
de taxe.

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ETRANGER.

Le chiffre des dépots de valeurs de recouvrement qui setraduisait,eni1892,
par 77,092 titres, est tombé & 74,499.

La diminution a donc été de 2,593 (3.56 p. °/,).

Le montant de ces dépits sest élevé a (r. 2,837,972-76, contre
fr. 2.606,622-14 cn 1892, soit une augmentalion de fr. 231.350-62
(8.88 p. °f).

Les Offices étrangers nous ont transmis 62,636 valeurs, d’ott une augmen-
tation de 423 (0.68 p.o[,); cesvaleurss’élevaient ensemble a fr. 2,988,362-12,
accusant ainsi une diminution de fr. 103,976-40 (3.36 p. /).

La rétribution d’encaissement prélevée en Belgique (fr. 7,556-20) a
diminué de fr. 89.60 (1.17 p. of,).

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

Il a été souscrit, en 41893, 291,370 abonncmnents ayant produit une taxe
de {r. 38,091-90. ‘

{") Non compris les coupons des emprunts de I'Etat, quisont payés sans frais et dont il n’cst
pas passé éeriture par les burcaux de poste,
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Ces chillves, comparés & ccux de Uexercice 1892, accusent une augmen-
tation de 507 (0.17 p. o) quant aunombre, et une diminution de fr. 48,211-36
(55.86 p. °/,) du chefl de la taxe.

Cette diminution s'explique par le fait qu’un arrélé royal en date du
15 décembre 1892 a abaissé de plus de moitié, la taxe a percevoir sur les
abonnements aux journaux & prendree cours le 4¢r janvier 1893.

[ N° 252, ]

G. CAISSE I’EPARGNE ET DE RETRAITE.

Ainsi qu'il résulte des tableanx ci-apres, les opérations effectuées par les
bureaux de poste, pour compte de la Caisse d’épargne, continuent a suivre
une marche ascendante fortement accentuée.

VERSEMENTS. REMBOURSEMENTS. Livrels existant au 3¢ décembre.
)
NOXDRE. HONTANT. NOMBRE, MONTANT. NOMBRE. MONTANT.
En 1893 . . ... ... 1,312,695 108,426,404 361,789 77,603,851 46 715,470 238,088,312 »
Enp 1892 . . .. .. .. 1,169,349 95,490,454 340,388 77,349,737 & 635,378 294,761,223 40
Différences en 1893 . . . 4+ w3348 | p12,03,9% | ¢ 2,400 |4 254,03 81 [ 4 80,092, 433,327,089 60
on F12.26 p. o, L oud-13.54 p. e foud 620 p. /. }out 032p. 9l | ou 1261 p.ofs | ou 1483 p.oj,

VALKUR
NOX . MONTANT. . N . .
NOMBRE MONTANT. NOXBRE MONTANT NOMBRE NOMINALE.
En 1803 , . .. ., .. 5,385 | 14,526,183 03 2,739 7,401,200 99 13,389 54,078,900
En 1892 ., ... .. .. 5,691 14,623,213 67 2,365 6,177,853 24 12,178 48,055,400
Diflérences en 1893 . . . — 307 |— 97,030 64 + 374 + 1,223,347 1% + 1,21 -+ 6,023,500
ou— 532 p.*/..] ou— 0.86p °fo.jou -} 18.8Lp of.| ou412.580 p. %, . Jout 994 p. of, | ou+ 12.53 pofo

Achats de fonds publics.

Réalisations de fonds publics.

Carnets dorenfes existant au 3! décombre

Le scrvice de la Caisse de retraite sc développe aussi sensiblement.
Le mouvement des opérations accomplies en cette matiére, se chiffre

comme il suit

Versements. Puicwents do rentes,  |Remboursemonts do enpitaux. § Paiements do frais l'nnc'mirss.t,
NOMBRE | MONTANT, | NOMBRE. | MONTANT. | NOMBRE., | MONTANT. { NOMBRE. | MONTANT. I
En 1893. . ... .. 27,682 576,602 7,753 | 334,120 94 162 21,747 i6 21 523
EnI892. . ..... 17,829 405,782 6,306 | 282,701 50 155 33,715 51 15 - 315
Difféecnce en 1893 . . | 4 9,853 | 412,110 | + 1,447 | 461,419 44 + 7 ]—1i,968 05 “+ 6 4. 150
o4 auf ou ou4 ou-- Ot~
56.26 p. ofo | 20.84 p. /s | 22,95 pof, | 2073 p. ¢ | 4.52p. vf, | 38.50p.of [oudeiOp o ou + 40 poy
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Des renscignements plus détaillés figurent dans le comple rendu publié
par IAdministration de la Caisse générale d’épargne et de retraite.

2. TIMBRAGE DE PAPIERS T DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Les droits percus pour le compte de PAdministration de 'Enregistrement,
du chef de papicrs & timbrer & extraordinaire, se sont élevés, en 1893, a
fr. 44,729-15; cette somme est inféricure de fr. 434-10 ou 0.50 p. o/, au
montant des droits percus en 1892 (fr. 44,863-25).

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de
fr. 200,209-56,en 1892,a atteint, en 41893, fv. 201.298-15, soit une augmen-
tation de fr. 1,088-59 ou 0.54 p. o/

V.
Borecaux de pesic el boiles aux leitres.

Il 'y avait, ala fin de 1875, que 486 burcaux; au 51 déecmbre 1893,
ce nombre s'éléve & 833 buraux répartis entre 785 localités.

Parmi ces 833 bureaux sc trouvent 244 sous-perceptions, 11 bureaux de
dépodts de poste et 36 dépots-relais.

150 boites aux letires nouvelles ont élé élablies en 18955 le nombre en
est ainsi porté a 6,844.

Fn 1593, Yn 1692, Différences pour 1893.
Boites altachées aux malles-poste . . . 94 99 — 5
—_— — aux trains vicinaux . . 68 55 + 13
Lettres  recucillies dans fes boites des
malles-poste . . . . . . . . . 406,975 446,508 —  9.533
Y.

Distreibution ¢t transmission des correspondances.
§ 1¢' SERVICE DE DISTRIBUTION.

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres-
pondances, des levées de boites, ete., était, en 4892, de 3,215. En 1893, il
s’est élevé a 3,250 ; augmentation : 35.

Le nombre des distributions journaliéres, dans les localités pourvues de
burcaux a attributions complétes,a été de 2 ou 3 dans 566 localités, de 4ou
b dans 136 localités, de 6 ou 7 dans B localités et de 10 dans 1 localité.

5 dépots~relais n’ont qu’une scule distribution.

Des 1,897 communes rurales, non pourvues de burcau ou ayant un
Lureau sans service de distribution (148), il y ena 8 qui sont desscrvies dix
fois par jour (faubourgs de Brusclles), 4 qui sont desserviessept fois, comme
les grandes villes avee lesquelles elles forment une méme agglomération,
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1 cst desservie eing fois, 11 quatre fois, 26 trois fois, 394 deux fois ct
1,453 une fois.

§ 2. service DE TRANSMISSION.

Bureouz ambulants (svagons-posle). — Les lignes parcourues par les
burcaux ambulants étaient, en 1895, au nombre de 18, sur lesquelles ciren-
laient 24 bureaux ambulants cffectuant 61 voyages quotidiens. En 1892, le
nombre de ces bureanx a éL¢ de 25 faisant par jour 60 voyages.

Le parcours journalicr moyen des wagons-poste ¢était, en 1892, de 5,774
kilométres; en 1893, il a été de 6,072 kilométres.

Services de malle-poste. — Ces services ont él¢, en 1893, au nombre de
98, soit 5 de moins qu'en 1892 (105).

Le trajet journalicr moyen des malles-poste était, en 1892, de 4,253
kilométres; en 1893, il n'a été que de 3,993 kilométres; diminution : 258
kilométres.

En 1893, les services de malle-poste unt transporté approximalivement
236.520 voyageurs, soit 20,442 voyageurs de moins qu'en 1892 (256,932).

Tous les burcaux de poste établis dans les localités non pourvaes d’une
station de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de 'Administra-
tion des chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de
5 kilogrammes.

VIi.
Personnel,

L'cffectif comprenait & la fin de 'année :

En 1883. En 1892. Différonces pour 1893,

Personnel | Personnel § Personnel| Personnel | Personnel | Personnel

masculin. | féwmiv. | mascalin, | féminin, | maseuliv. | Fiwinin.

Fonclionpaires et employés, y compris les
auxiliaires, sous-percepleurs el agenis de
aepdt . ... oL oo e 2,059 i85 ) 2,012 161+ 471+ 8

Facteurs,gons deservice et antres agents subal-
LEFMES o + 4 v v oo b - 4 e o .. 3,395 11] 3,386 s 4+ 9|+ @

5,45% 171 5,368 461 -+ 8 | + 19
Totaux B B e TS, e,

5,625 5,529 + 96

VII.
Résualials financiers.

§ 1. recerre.

La recette faite en 1893, s’éléve a fr. 18,276,628-06, soit une augmen-
tation de fr. 762,754-96, ou de 4.36 p. °fo sur celle de 1892, qui était de
fr, 17.515.873-10.
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§ 2. pérENsSE.

La dépense s'est élevée en 1893, & la somme de [r. 9.721,873-76, a
laquelle doit éire ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux
d’administration, fixée, pour 1893, & 456,199 francs.

La dépense totale s'étant élevée & v, 10,478,072-76 et la recette brute &
fr. 18,276,628-06, le rapport entre ces deux sommes est de 55.69 p. o/,
tandis qu’il était, en 1892, de 56.84 p. °/,.

La recette nette s'éléve pour 4893, a fr. 8,098,555-30.

Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il
incombe & I’Administration de la marine de rendre compte.
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N 1. — Mouvement des correspondances, d'apres les moyennes

LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGORIES.

DE K¥ POUR L'INTERIEUR. | 0 0U POUR L'ETRANGER. TOTAL. DE ET POUR L'INTENIEUR.
NOMBHE. §§ £ 1 nomsse. Z".—E 1 nomenc. g 5% | womene. g* 58
éﬂ £ ;:A g :f" £ Ef’ =
= = — =

1870, . . . o . . 32,763,835 » 12,318,696 2 45,082,531 » U »

1874 36,393,474 11.08 15,741,622 277 52,135,096 15 64 682,475 »
1872, - . . . - 37,775,478 3.79 15,415,998 | — 2.07 53,191,476 2.02 3,088 410 352.72
4873, 39,348,023 .46 16,306,836 5.78 55,654,889 k.63 4,657,341 51.32
4874 & ,106,249 k.47 16,902,672 3.65 58,008,891 £.23 5,970,549 28.19
1875. 42,806,823 oAk 17,715,948 4.84 60,522,711 £33 7,574,800 26.81
£876. .« . . . . - 43,491,996 1.61 18,354,580 3.60 61,846,576 2.18 8,893,340 17.45
1877, - . . . . 44,905,003 3.25 18,736,091 2.08 63,641,094 2.90 410,031,658 12.80
4878, 45,307,469 0.90 49,452,644 2.22 64,460,143 1.29 14,430,912 10.96
1879. 48,456,143 6.94% 20,570,806 7.40 69,026,949 7.08 14,126,918 26.91
1880, . . . .. 50,868,300 | 4 89 § 22350740 | 9.63 | 73,419,088 | 636 { 44,778,322 .61
1884, . . . . . . 55,409,277 6.96 23,218,241 2.96 77,627,488 5.73 46,730,012 13.21
1882, . 57,307,849 5.33 24,324,460 £.78 81,629,309 5.16 18,394,220 9.9%
1883. - . . . . 60,314,189 5.25 26,145,148 7.31 86,429,304 5.88 18,853,144 2.49
1884, . . . . . . 64,021,460 1.17 27,182,090 5.09 88,203,530 2.05 49,799,000 5.02
1885. . - 62,267,599 2.0% 29,230,551 7.54 94,498,450 3.7% 24,078,720 6.46
1886. . 64,933,562 [— 0.54 28,810,99% |— 4.44 90,744,556 [ — 0.82 21,053,946 [— 0.42
1887, . 62,474,789 0.39 24,656,279 |—1&. %2 86,331,068 |— 4.34 24,416,148 1,72
4888. . . . . . 64,563,036 3.8% 26,377,297 6.98 50,940,333 £.73 23,212,202 8.39
1889, . . . . .. 68,079,200 5,45 27,388,164 3.83 95,467,361 4.98 28,453,048 22.58
1890. . . . . .. 67,306,796 |~ 1.43 | 98,477,695 | 2.88 | 95,484,491 |  0.018 | 31,044,760 9.00
1891, . . . L 68,679,999 2.04 29,122 856 3.33 97,802,558 2.53 31,170,984 0.50
1892, , . . . 70,276,390 2.32 29,018,851 | — 0.36 09,205 244 1.53 32,914,882 5.59
1893. . . . . . . 72,296,026 2.87 30,011,696 3.42 {102,307,722 3.03 33,320,300 1.23

Augmentation aunuetlo
moyenne pendant fos cing

derniéees smnées. . . 4,544,598 2.314 726,380 2.62 2,273,478 2.40 2,024,620 7.78

') Pour les anuées antericures i {870, voir le Compte rendu de 1881, annexe XCI.
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fournies par les dénombrements partiels. — Années 1870 ¢ 1893 ().

CARTES POSTALES
LETTRES DE SERVICE. JOURKAUX. IMPRIMES,
DE 0Y POUR L'LIRANGEL, TOTAL.

NOMBAE. ::,’ié j‘é NOMBRE, § 3 E NOMBRE. E 51 nomse § sE 1 womene. i— 5%
» » . » 7,961,460 » 46,871,539 » 18,125,198 »
5,17k » 687,319 6,851,572 | —16.19 | 49,403,530 18,033,258 [—
6,591 | 271.38 } 3,095,001 7,337,252 7.08 { 51,213,101 22,018,724
16,120 | Lhh.57 | 4,673,461 7,966,712 8.58 | 52,711,52% 25,967,383
65,312 | 305.16 | 6,035,861 8,139,177 2.16 | 58,825,598 30,004,207

276,800 | 323.81 7,848,600 8,499,343 k&3 | 68,480,000 34,335,000

1,090,980 | 29%.14 9,98%,320 8,868,500 £.34 1 68,969,000 31,753,000 |-

1,639,638 | 50.29 § 41,671,296 9,201,493 3.75 | 72,088,000 30,413,000 | —

2,045,602 | 24.75 | 13,176,514 9,867,993 7.24 | 68,465,000 28,638,000 | —

2,503,734 | 26.79 | 16,720,652 10,851, 141 9.86 § 69,712,000 28,041,000 [—

3,337,906 | 23.69 ] 48,116,228 11,653,250 7.49 | 71,830,000 36,673,000

3,571,750 7.01 { 20,301,762 12,801,656 10.63 { 82,573,000 40,538,000

5,192,656 | 17.38 | 22,586,876 43,466,891 i.46 | 88,675,000 46,497,000

h,4&17,468 5.36 | 23,270,582 13,189,700 [ — 2.06 § 91,319,000 46,570,000

4,919,460 42.08 | 24,743,490 13,793,075 £.57 | 94,522,000 84,959,000

5,460,625 | 10.33 | 26,539,344 13,917,560 0.90 103,559,000 31,413,000 |—

5,515,068 |  4.00 | 26,565,934 14,123,401 1.48 | 9%,39%,000 55,268,000

3,991,091 [-—-27.63 1 25,407,236 | — 14,816,465 £.90 | 9%,02%,000 54,665,000

4,272,356 | 7.05 § 27,484,548 45,917,216 7.83 | 93,837,755 59,960,862

5,878,626 | 37.60 { 34,331,674 17,621,282 6.53 | 91,546,377 68, 457,914

5,850,316 |— 0.48 | 36,863,077 16,567,165 | — 2.66 § 9%,639, 558 73,599,461

6,085,257 | 3.50 | 37,226,244 18,485,731 11.57 | 96,287,637 81,938,680

6,345,300 | 4.79 | 39,269,482 17,891,763 | — 3.21 }100,693,346 88,27%.970

6,875,466 | 8.36 | 40,195,766 19,103,155 6.77 |108,221,087 80,579,743 |—
320,62k | 10.85 | 2,512,213 625,188 3.80 78,666 4,423,776
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[ Ne 252, )

No lI. — Mouvement des valeurs confides a la Poste (*).

Comparaison des années 1895 et 1892,

Letéros assurées.

A destination de Pintérieur.

originaires de l'intéricur { de I'étranger.

Nombro —

do lettres

assurées : o ) Ensemble.
originaires do Yétranger . . . . . .. . .

Totaux. . .

a destination de l'intéricur.
de U'étranger,

Montant originaives de lintérieur {

des letlres N

assurées : Ensemble. . . . .
originairves de P'étranger . . . . . . . . .

Tolaux. . .

N porb s o oo o L oL e
Produit droil proportionnel et droit fixe réuvis. . . . .
Totaux .
Nombre de lettres perdues ou spolides . « . . . . . .
Montant total des valeurs perdues et remboursées .
Mandats ¢t bons dec poste.
mandats de et & destination de Vintérieur . . . . . . .
hons deposte . . . . . . . .. .00
. mandatsoriginaires del'inlérieur ddestination dePétranger
Nombre de
Ensemble. . . . .
mandats originaires de I'étranger. . . . . . . . N
Totaux. . . . .

(mandats de el & deslination de I'intérieur . . . .

gfhens deposte . . . . . . )
mandatsoriginaires del'intérieuradestination de"étranger

Montaut
des -
( Ensemble. . . . .
mandats originairves de 'dtranger. . . . . . e e
Totanx.
. Mundats du service intérieur . . . . .
) e e e e
d;f:?:& Bonsdeposlte. . . . . . . . “ - NN
*¥0{ Mandats du service internatiomal . . . . ., . L L.
) Totaux . .
Maudals ot bons de poste remboursés i { Nombre . . . . . . . .
charge du Trésor. Montaot. . . . .., ..

Effcis de commerce.
a. Aceeptution.

Nombre d'effets déposés. . . . . . . - . .
Produiidelataxe . . . . . . . .

Nombre de protéts. . . . . . . . ..

. e e

‘ par huissiers . .
par ogents des posles . .

L. Encaissement.
déposés . . . . . . . .

. o Aafb
Nombre deffets . . . . . . . . . . . { encaissés. . . o .

. . déposeés . . . . . ..
I\lonLa-nL deseffets . . . . . .. { encaisses. . . . .
Produvit de la taxe. . . . . . . . e e e e e e e e
. ‘effets protestés. . . . . L par huissiers . . . ., .
Nombre deffets protestés f par agents des postes .

= Tm———
ANNEES DIFFERENCES
= E— pour
1893. 1892, 1893
242,549 251,934 - 9,385
645,518 64,974 +- t44
308,067 316,908 - 8,841
72,624 70,119 + 2,508
380,651 387,027 — 6,336
288,917,959 9| 302,869,545 01 | —13,951,585 73
63,444,936 99] 63,915,472 59 §— 470,515 60
352,362,916 27 366,785,017 60 J—14,422,104 33
58,620,782 31| 5%,677,850 08 |+ 3,942,092 33
510,983,698 381 494,462 RTT 58 §—10.479,179 .
73,685 72,963 15 |+ 72! 25
142,008 40 148,450 30 |— 6441 90
245,693 40 221 414 05 5,720 65
6 » + 6
& 42,190 » 4 12,190
) 1,027,892  [{4 4,016,921 + 40,97
1,004,520 1,026,617 + 37,903
319,667 313,368 -+ 6,299
2,412,079 2,356,906 + 85,113
352,919 359,264 - 6.282
2,765,058 2,716,167 + 48,894
3101,874,783 85[(*)100,403,566 40 JH4- 4,471,217 &5
8,968,565 »f 8,714,304 4 257,260 »
15,902,406 77] 45,800,986 40 4 101,420 67
L.
126,745,755 62] 124,915,856 50 [+ 4,829,809 12
15.800. 949 x| 15,975,315 » |— 75,398
142,645,674 62| 140,804 174 50 J4 4,754,503 12
345,081 83 340,809 50 1+ 4,272 35
66,764 50 64,621 10 |+ 2,143 80
) 187,095 47 185,170 66 I+ 1.923 81
598,944 22 590,601 26 |+ 8,339 96 ||
6 8 — 2
152 75 He 05 |4 40 70
B,238 43,552 - 2,314
8,247 60 8,710 0 }— 462 80
378 346 -+ 32
164 190 — 26
2,040,627 4,982,739 4+ 57,888
1,887,031 i,830,007 4+ 57,02
k63,138,089 88| 464,550,808 44 §J— 4,412,718 23
£36,311,781 098] 433,078,478 — 1,766,696 91
¢ 707,941 05 695,543 65 [+ 12,367 40
40,746 39,030 + 4,686
Q3,823 93,482 + 644

() Qulre les valeurs renseignées au présent tableaw, fa Poste a, en 4893, transporté eelles que renfermaicnt 1,787,069 lettres recommandées

Cing de ces fettres ont ¢té perdues dans le service belge,
(1 Dout fr. 11,190 & chavge du Trésor,

(3) Non compris 94054 mandats s’¢levant & fr. 27,487,162-92 émis en liquidation de bordercaux d'cflels de roimmerce.

(4) Non compris 92,544 mamdats, s'élevaat & fr. 27,103,572-49, émis cn liquidation de bordercaux d'eflets de commerce.

(%) C: chilfre représente le montnl des taxes per
¢lrangers donn:, comme produit total de Lo taxe. fr.718),013.

(8) Y compris les taxes percues pour Penvoi d'avis de paiement ou de non-

tournde, d’cliets non sotdds it présentation (fr. 389-30).

cues & Pémission, en Belgique; la balauce des comples des mandats échangés avee les Offices

paiement (fr. 383-50) el pourle paicment, aux facleurs en
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Ne 1I (suite), — Mouvement des valewrs confices @ la Poste,

Compavaison des anndes 1893 et 1892,

Quiitences.

Encatisgement.

Nombre de quittances déposées (service intérieur) + . -+« o . o &

dépostes .
Montant des quittances

....... {

ProduitdelataXe « o « v v v« c i v e e e e e e e e e

Abhonnements aux journaux,

Journaux belges. . . . .
Nombre d'abonnements demandés « .

—

étrangers . . .
Totaux. . . .

Montant des abonnements souscrifs . . « .+ . . ... .

Produit delataxo « v « « o o & « &

Coupons d’actions ct d’ohligations; titres amortls,
Encaissement.
Nombre de coupons ef de titres amortis déposés . . .
d6posés. o « . L. - L.
Montantdescouponsetdes fitres amortis .
oncaissés. . . . .+ . .

Produitdelataxe. « « e 0 ¢« = o s s v o v v &«

Recouvremenis de valeurs avoe FPétranger.
L originairesde l'intérieur. .
Nombrs de valeurs déposées . . . . .

Pétranger. .

— l'intérieur. .
Montant A recouvrer . . . . . 2
— I'étrapger. .
des
— I'intérieur. .
valeurs recouvyrées R
— Pétranger. .

Taxes d'encaissement pergues sur les valeurs regues de I'étranger.

par huissiers. . . « .+ &
Nombrede valeurs protestées en Belgique
par agents des postes. . .

oncaissdes - . 4 « - 4

[N" 232. ]
ANNEES DIFFERENCES
pour

£893. A802. 1893.

(") 4,345,856 3,946,371 + 369,485
()456,424,509 38) 144,432,670 78 |1-12,2901,928 60
132,515,823 57] 419,315,616 68 }--43,140,146 89
() T1,081 90 652,928 05 |4 68,128 85

277,504 219,476 — 5,672

) 43,866 14,687 + 2,419

294,370 290,863 + 8§07
1,851,317 4 1,882,407 23 §— 31,089 82
38,091 90 86,303 26 J— 48,214 36

152,956 165,432 — 42,476
1,352,420 70f 4,575,300 81 §— 122,970 44
1,322,029 40| 4,550,165 04 §— 128,135 64

2,960 &b 3,222 65 |— 262 20 l

Th 499 17,092 — 2,893

62,636 62,214 + 425
() 2,837,972 16| 2,606,622 44 §+ 231,380 62
2,988,362 12} 3,092,338 52 I— 403,976 40
{%) 2,225,786 M| 1,946,903 95 |} 278,883 46
2,336,806 47| 2,41,612 61 ]— 74,806 20
7,556 20 7,645 80 |— 89 60

429 129" —

16 2 — F

(*) Y compris 57,012 quiltances d'cavois contre remboursement s'élevant & fr. 815,156-20 et ayant donné un p poduit-de fr. 6,737-40,
(*) Nen compris 1,225 inscriptions & des journaux francais, dont la taxe est confondue avee celle des m amdats E.nternativnaux.
(3) Ce renseignement fait défaut pour Ies valeurs belges & destination de Ia Hongria,
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Ne III. — Renseignements

Comparaison des

LETTIRES . §
@ wo
DESIGNATION & e %
. . = v 8
PRIVEES DE SERVICE £ >
o] @ o
wy N - 14 a g
. g - . b4 . e P n ©
H 2 2 2 = & g &
: , 'S e = [ ‘& a 3 'S = =
MOUVEMENT. 2 g 2 @ e g H = -« A5
= £ a @ = g @ < @ g
5 g = ] 5 s di '
2 ) ' H
}
B3, ... 71,303,520 747,957] 242,540 72,295,026 { 17,301,752 1,612,268 18,914,014 | 91,210,040 | 33,325,300 | 4,235,556
1692, . .. . | 69,202,624 731,832 231,934] 70,276,390 | 16,210,012 |1,458,359| 17,678,371 | 81,954,781 | 32,014,882 | 4,026,880
Intéricur.
v M .
Différences, . J4-2,012,59 16,125 9,385}4-2,019,636 |-+1,001,740 -;_-143,90; 41,235,643 43,265,279 |+ 405,418 |+ 208,676
. . S BN :
| 1893, . .. . } 14,809,418 491,448] 65,518] 15,366,384 53,872 23,105 76,977 | 15,443,361 ]| 3,850,938 .
=
nd : ; N . )
55 ) sm. . ). | 316,001 "ar7,621" 64,974] 14,918,612 46,995 21,369 66,364 | 14,986,976 § 3,719,508 »
Z& . :
e - - |- : -
::_é
a8 .
Différcnces. . -+ 433,407 [ 13,820+ Bi4f+ 447,772 |- 6,877 {F 1,736}+ 8,613 |+ 456,385 ] .1 131,430 »
893 . - . . § 14,025,034 | | 547,666 72,624) 14,845,312 79,508 32,656] 112,164 | 14,757,476 § 3,024,528 »
= ) \
g5 v X : : : !
S Jmwor ... | 13,483,984 546,156 70,119( 14,100,239 110,760 38,268 145,028 | 14,245,267 | 2,825,792 »
=8 ‘ . PR . ;
e
A < . B N RE - .
Diffivences. . [+ 541,060 |4 [,508{-4 2,505]-} 545,073 f— 31,252 |— ¥612f— 32,864 |+ 612,209 |4 398,736 »
R 4 .
1893. . ... .}100,139,002 | 1,787,060 360.691]102,307.722 | 17,435,132 {4,668,023| 19,103,156 [121,410,877 | 40,185,766 4,235,556
E ¢
. .
i 1892, . .. . f 97,152,509 | 1,756,615 387,027] 99,295,241 | 15,367,767 {1,523,096] 17,891,763 |i17,187,004 ¥ 39,260,182 | 4,025,880
'général. ‘ T
Differencres. . § 12,987,363 |4~ 31,454) — 6,336 +3,012,481 |41,067,365 |+ 14&,027| 41,211,302 4,223,873 §4 035,584 | £ 208,670

N .

(e} Y compris 57,0 12 quittances d’envois conire remboursement.
(b) Les abounemen tsaux journaux belges, pris 4 'étranger, sont compris vans le mouvement & Uintérieur.

{e) Les letres origi maives de Uétranger tombéces cn rebut sont renvoydées directement par fe buvcaus d’échange shus

(') Ces chifies se d écomposent comme il suit

Expris pour le . rayon loeal. , . {

Exprés ca dehors de

Ce rayon.

' { remis par la Poste .

remis par la Poste . . .

le Télégraphe .

le Télégraphe .

Totl. .

. 35,988
. 931,500
L2392
. 1353
. 1,004,522

(2) Le nombre des ex| jid3 -originaires de Uéleanger est compris dans celui de 1,004,522 figurant en téte de Iz colomire.

en tenir atlachement,



statistiques du mouvement postal.

années 1893 et 41892.

(1

9)

!
[ N° 239,

W R [ N w

R MANDALS ET BONS .‘} EFFETS .| ABGYNEMEN'TS <5

2] = i~ L, e =
. & de poste. = g la commeree ddposéy E squschils 3 13 pasto 18
. @ = N = 2 |——— - FE R
» w3 é ; v} EE “ E ‘(ﬁ ‘i - i 21 ’g :E
2 " 2 [ %281 4 oa . oo ] o me|2g
- = = - S el W\ s - a ] K3 2 o o [
b = = P a 29| @ 3 g b5 < 5 F] S =~ v [2E
= E | E | 21 ¢ SExlms| £ 8 L ES|:o|u.lgzlEE
8 & E @ kS s |S=EjdS| & 3 So ]l 8 18sf 92 (3¢
= - = =) 8 S % & 3 g 'S =R a e g EHEF]
= —~ @ = w ® e g S P = [=EY s |28

w [-% = " e < S e g 3 d

- 2 = = & = N B g

P - e 3 - < w | w ,g_

. 5 A a

() (a}
93,331,658] 70,463,224/ 2,343,406 Qsz,aszJ 1,027,892) 1,064,5205 152,956] 1L,004,328] 41,238] 2,040,627]|4.315,856] 277,504; » { £31,003[1480
H ~ .
90,842,518] 78,295,616} 2,707,730| 939,484] 1,016,921( 1,026,617§ 165,432 873,536] 43,552| 1,082,739{1,946,371] 279,176 » | 125,080]122
. \

-+ 7,489,170f— 7,832,202{.L. 4565614 43,108) + 10,971|<} 37,803]~12,476|-+130,486] — 2,314| -} 57,888 |-36D,485] - 1,672( » §-- 4,036}+260
5,009,731 5,208,675] 956,826 | 139,243] 319,607 » » 232,432 » » 74,499] (b) » 56,751) »
5,299,060] 4,934,767 1,092,117 10D,022| 313,368 » N 18,150 » » 77,0028 (4) " 62,916 »

— 199,329 358,888)_ 135,201+ 39,221} 6,209 » v | 4,252 N » — 2,503 (0) w1 - 6,165 »
4,789,668] 4,822 844} 1,116,388} 168,676] 352,979 . » (2) » » 62,636 v |13,866) (e, .
4,551,768 5,044,676] 1,118,936] 149,864} 359,261 » ) . N 02,211 s (11,653) (o) »

4 237,900]— 221,832~ 2,548{- 19,812]— 6,282 " » " » » EEE »o [ Enmf (o) ;

!
108,221,087} 80,579,743] 4,416,620{1,201,511} 1,700,533 1,064,520) 152,956 1,0%,75¢] 41,238| 2,040,627 4,452,991 277,504]13,866} 177,754 mscw

100,693,346| 88,274,970/ 4,508,803| 1,189,370 [,689,550] 1,026,617} 165,432( 992,016 43,552} 1,982,739 %,083,674] 279, 176{11,687f 187,955} 12201

+ 7,527,741 |— %,695,236] — 02,183] 102,141 }4- 10.985] + 37,903} —t2,476) 134,738~ 2,314] 4+ 57,888 4+ 367,317 — 1,672{ | o170] ~10,201{%2

R L
4+ 48,891
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Ne IV. — Recettes postales de loutes natures. —

des E’.‘..‘L‘l!’!.',mze TAXE TAXE TAXE TAXE
cﬁ?;?i?,.’.f,;‘};,,‘;“ﬂ,’,",‘},;_ sur lflse offets } v freanchisse- sur les SUR LES MAN
\.un‘l'i,f§2'21'3221n?2.é’.f.in: c°"‘:{‘"°“ en"g:,lfelccs abornements
it [Fmetssenent |~ Po%) i
Fr. c. Fr. c. Fr. c. Pr. e. Fr. e,
1893. . . - 15,551,423 64 | 716,458 65 | 378,097 O7 38,091 90 } 345,081 85
Résultats de'annde . . :
1892. . . . .. ... 45,200,924 07 | 704,254 05 | 364,400 16 86,303 26 | 340,809 50
en plus. . Ce 350,502 57 | 44,904 60 | 40,996 32 » 4,272 35
Différences pour 41893 .
PO MOINS . « o « - & - » 5 » 48,214 36 »

Ne V. — Relevé des timbres-poste, enveloppes-letires, enveloppes timbrées, cartes postales,

QUAN
TIMBRES-POSTE.
A A A A A A A A
1 centime. |2 centimes.| B centimes. | 10 centimes. | 20 centimes. [ 26 centimes. | 35 cenl. 50 cent.
1893, . . 87,141,043 | 10,360,411 | 33,405,042 69,523,082 3,614,919 12,224,348 813,020 1,146,545
Résultats de l'aunée . .
1852, . . . 88,522,974 9,810,562 | 31,974,207 68,146,712 3,438,658 11,978,239 758,186 1,121,963
enplus . . » 549,849 1,430,835 1,376,370 156,261 246,109 54,834 24,582
Différences pour 1893 .
eu molns . 1,381,931 » » » » » ® »
YA
Fr. c. Fr. e. Fr. ¢ Fr. . Fr. «. Fr. e Fr, e, Fr. c.
1803.. . . § 871,410 43 | ag7 205 22 | 1,670,252 10 | 6,952,308 20 | 722,983 80 | 3,056,087 » | 284,557 » | 573,272 50
Résultats de l'année . .
1892, . . . § 585,220 74 | 196,211 24 | 1,598,710 35 | 6,814,671 26 | 691,731 60 | 2,004,55¢ 75 | 265,365 10 | 560,981 50
enplus . | » 10,996 98 71,541 75 137,637 » 31,252 20 61,527 25 19,191 90 12,291 »
Différences pour 1893 .
en moins 13,819 31 » » » ° » » »

(@) Supprimées en juin 1834, — Le vestant en magasin est vendu jusqu’d épuisement cornplet.
{6) I n'a été porté en recette, en 1893, que fr. 16,207 582-29, soit en moins fr, 586,61 1-14, montant de la valcur des timbres-poste employés:
1o pour taxe des non-valeurs; 20 pour dépdts a la Caisse d’épargne; 3° pour remboursement au Télégraphe des frais d’exprés représentés en
limbres-poste sur des objels remis & domicile por les porteurs du Télégraphe ; 4o pour la liquidation des sommes dont les bureaux des postes
sont & découvert du chef de In 1emise des correspordances |ar eapiés, el Lo peur timbres ojoulés comme appoint sur les bons de peste, -
En 1892, il avait é1é porté en recctte fr. 15,905,175-12,
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Comparaison des années 1893 et 1892.
TALE MAKDATS RELIQUAT
DATS DB POSTE, PRODUITS de poste, DES DECOMPTES
. sur COUNONS avee .
—— | les bons et les offlces étrangers ENSEMBLE. Observalions.
Service de extraordinaires, | QUITTANGES on plus (4)
< encaissés, ou
internatiomal, | poste. (Titeos piumis.) | ev moins ().
Fr. c. Fr. e Fr. c. Fr. e. Fr. e. Ir. [N
187,09% 47 §66,76490} 67,871 98 | 44,572 96 917,470 6% 18,276,628 06
185,470 66 §64,621 40) £0,823 27 9,763 23 517,406 24 17,613,813 10
1,923 81 § 2,14380] 27,048 74| 4,809 73 400,364 43 762,784 96
» » » » » »

cartes-letires et chiffres-taxes vendus. — Comparaison des années 1893 et 1892,

TITES.
mn.omsl ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES. | CHIFFRES-TAXES,
Jottres timbrées,
A TOTAL
v SINPLES, DBQUBLES, i
A A 11 cen- | Pelit | Grand A A A A
Ifrane. | 2franes, | times. fo?m]nh format. | AG cent. | A10cent.{At0cent./ A20c.| 10 cent. (26 cent]1D cent.| 20 cent,
a
245,662 68,070 48,554 | 8,207 | 154,972 130,506,897 2,192,563} 152,211 | 18,501 | 3,329,281 | 25,918 J16,870 32,030 ] 255,028,134
246,859 67,521 35,230 | 28,842 | 125,853 }29,230,890] 2,128,504) 142,074 | 17,725 | 3,285,732 | 24,788 ls,assuz, 35,195 f 251,159,079 12
» 549 13,322 » 20,119 ] 1,276,007]  64,040] 10,137 716 43,540 ]| 1,128 > »
t+ 3,569,054 12
1,197 » - 29,635 n » » » » » » 1,493 12 3,165
LEURS.

Fr. e¢. Fr. c. f Fr. cJFr. c] Feo e.f Fro ¢} ¥Fr. o] Fr. c}Fr. c] Fr. ¢, | Fr. c¢.g Fr. ¢. | Fr. <. Fr. <.
245,662 s | 136,140 » § 5,340 B4] 902 77|17,046 9271,515,344 85]219,255 30]13,228 10{3,700 20] 332,928 10 6,479 »J 1,687 | 6,408 » | 16,854,183 43
246,859 » ; 135,042 » ! 3,873 30}3,172 62]13,843 63]4,48,54% 30}212,850 20]14,207 40}3,645 »] 328,573 20 |6,197 ] 1,836 55 7,039 » 15.(:55.0‘628

» 1,008 » i85 8] » | 3,203 oo} 63,800 35| €404 90 1,013 70| 155 20] 4,356 90 | 282 . » »
+ 408,147 15

1,197 » » » 2,269 85 » » » = » » » 149 55 €33 »

'E.i.‘

S
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PARTIE C.

TELEGRAPHES ET TELEPHONES.
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES.

CHAPITRE I
TELEGRAPHES.

L.

Renscignements généraux,

Aucun changement ne s’est produit, en 1893, dans le régime du service
intéricur m dans celui du service international.

il.
Stalistigque des correspondances.
§ 1. TELécrAMMES PRIVES.
a. Services réunis.

Les résultats, en 1893 et en 1892, des trois services (wtérieur, interna-
tional et de transit) sont ci~aprés résumds et comparés :

CORRESPONDANCES
intérieures. internationales. en transit. TOTAL.
1893. . . 2,662,285 2,044,268 571,152 5,277,685
Mouvement.
1892, . . 2,650,892 2,021,330 577,046 5,249,268
+ 11,5 + 22,938 |— 5,914 [+ 28,415

Différences pour 1893. 3
+ 0.45p.°f |+ 1.43p.° |— 1.02p. %) + O.B5%p.°,

1893. . .| 1,858,465 55 [1,587,202 22 | 525,104 35 | 5,450,769 90
Recette. . .
1892, . .} 1,528,042 45 (1,586,522 78 | 331,235 93 5,445,899 16

) 4 10,420 88 |+ 879 44— 6,120 B8 | 4 5,470 74
Différcnces pour 1893. )
I+ 0.68p, 9% J+ 0.05 p. 9, '—— 1.85 p.°6 | + 045 p. o/,
]
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\

b. Service intérieur.

Des 2,662,283 télégrammes échangés entre bureaux belges, il y ena cu :

39,064 urgents oun 1,467 sur 100,000
656 collationnés ou 24 sur 100,000 ;
176 accusés de réeeption ou 7 sur 100,000,
et 10,892 enregistrements ou 409 sur 100,000.

Les dépéches-mandats ont été an nombre de 14,642.

Le nombre des correspondances postales avee exprés, distribuées par les
portears du télégraphe, s’éléve & 945,142, soit une augmentation de
15.45 p. °/o sur Pannée 1892 ().

534 réclamations ont été formulées du chel de ce service : 9 élaient
fondées. '

e. Service internalional.

De 1892 a 1895, le nombre des correspondances de la Belgique avec
I'étranger a augmenté de 1.13 p. /.

Les télégrammes urgents (%) ont diminué de 60,862 & 51.112, c’est-a-dire
de 16 p. °fo.

La diminution du nombre des télégrammes urgents est due, en partie,
a I'extension prise par la téléphonie internationale.

d. Service de transit.

De 1892 4 1895, le nombre des correspondances en transit a diminué de
1.02 pP- o/o-

§ 2. TELEGRAMMES DE SERVICE.

Les télégrammes de service de I'Etat, émis sans application de taxe, se

sont élevés a 3,048,803 en 1893 (%).
Pendant les deux derniéres années, ils se sont répartis, selon lear objet,
dans les proportions suivantes :
1893. 1892,

Service télégraphique 4.50 4.72

1k Srie ir :. v.~ 5 . 0. 8 (’9«/7 oy
Matéricl, cn'cuh'uon (;les trl"nn:. 70.7 } g0 97 594 } 79 55
Transports ézarcs, dévoyés . . 9.49 10.03

Chemins de fer de l'Eat. %
15.23 15.73

Poste, Marine, Administration ecntrale, ele.. . . . . .

(") Depuis le 1 décembre 1887, ce service fonctionne dans toutes les localités du royaume

pourvues d’un bureau télégraphique.
(%) Les télégrammes urgents internationaux sont taxés au triple des (élégramuores ordinaires.

(%) Donl 157,481 télégrammes émis par le seevice du télégraphe lui-méme.
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Burcaux télégraphiques, développement du réscean et appareils.

§ 1ev. pureavx.

A. Burcaux de UEtat établis :

a. Dans des stations de UEtat. . . . . . . . 574
b. — de compagnies de chemins de fer . 84
¢. Au centre des villes ou communes 209
B. Bureaux de compagnics de chemins de fer . 103
970
C. Bureaux ouverts au départ seulement :
a. Dans des stations de I'ttat. . . . . . . . . 066
b. — — de compagnies de chemins de fer . 12
¢. —  bureaux de poste 10
d. —  postes éclusiers . 80
e. —  bureaux de police 3
f —  bureaux militaires , 2
175
D. Bureaux de dépot .- . . . . . . . . 476
Total. . . 1,621
§ 2. pEVELOPPEMENT DU RESEAU.
Situation au 31 décembra DIBYERENCH
1893, | 1s92, | wi¥.
, Kdoméices, | Kitomatres § Kilowéteas
¢ sur les cheming do fer de I'Etat. 3,433 3,500 | — 68
sur poteaux ¢ — — . concédés. 1,318 14,334 ] — 16
Longueur des lignes. .
! sur les routes ordinaives . . . 1,438 2,226 | — 1788
sous terre dans los villes. . . . . . 14 1% —
Cables sous-marins (part de la Belgique) (H . . . .. . . . .. .. 100 100 —
Ensemble. . . . . 6,303 7,4 — 872
sur les chemins de fer de I'Etat. 24,319 | 25,846 | —1,527
Développement total des } sur poteaux - - concédés. 3,427 3,802 | — 465
fils conducteurs. sur les roates ordinaires . . . 2,460 400 ] —1,644
sous terre dans les villes, . . . . . . 314 314 -
CAbles sous-marins (part de la Belgique} (V) . . . . . . . . .. 517 817 —
Fils conducteurs téléphoaiques .« « « « o F N 19,247 1,947 {417,300
Ensemble. . 50,234 36,617 |-413,667 II

(*) I s’agit des cibles entre la Grande-Bretague ct la Belgique qui appartiennent en commun

el par moiti¢ aux oflices des deux pays.
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Ces chiffres ne comprennent ni 375 kilométres de lignes (comportant.
2,079 kilométres de fils condueteurs) établies le long des cours d’cau, ni
1.491 kilometres de fils élablis aux frais des coneessionnaires de chemins de
fer, ni 62 kilométres de fils établis, d’Ucele & Anvers (Maison Ianséatique),
pour le service horaire, ui les fils bloes, boussoles Siemens, ete.

Ces {ils ct les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie,
utilisés aux correspondances privées.

Au 4er janvier 1894, le réscau complet de la DBelgique comprenait
53,616 kilometres de fils conducicurs.

-

§ 3. APPAREILS EN SERVICE.

Nombre d’appareils | «. Systéme Morse . . . . . . . . 1,486
télégraphiquesen ( 0. —  Hughes. . . . . . . . 79
service. ¢. Autressystémes. . . . . . . . 226

| Total. . . 4,794
Nombre d’appareils téléphoniques en service . . . . . . . 83818
1V.
Personnel.

Le personnel se composait, au 31 décembre 1893, de 8,565 agents,
répartis comme il suit :

En 1893, En 18§92, DifFérences pour 1893.

Personnel | Personnel} Personnel | Personnel | Personnel | Personnel

maseulin, | foninn. § wasculin. | fminip, § masculin, | féwinin,

{° Personnel supérieur et de Padministration
cembtrale . . . . . .. ... L0 .. 226 . A4 v 4+ 42 »
20 Nombre des fonctionnaires et employés des
bureaux télegraphiques et des réseaux
téléphomiques. . . . . . . . . . L .. 4,122 191 1,075 9% ]+ 4714 95
Total des fonctionnaires et employés, y compris
les guxilizires, les éleves, les chefs-fac-
teurs, les facteurs et les téléphonistes
provisolres. . . . . . . e e e 1,318 491 1,289 % {4+ 5914 95
3o Personnel subalterne {1); gens de service,
ouvriers, ouvriers telephonistes provi-

soires, ouvriéres et porteurs . . . . . . 3,049 53 1,754 2% 941,298 | + 29
Ensemble. . . . . . . &,397 %4 3,050 120 {41,357 | 4 124
e Pt . DU PR N

4,64 3,160 b 4,481

4o Agents des chemins de fer, des postes, des
pouts et chaussées, etc., etc., qui prétent
leur coucours aux transmissions télégra-

phiques . . . . . . . . e 3,530 1 185 | 30821 482 | 4457+ @
Toraux. . . . . 7,036 | 420 | 6,422 | 282 41,848 | b 447
T it [| s el T e e e ——

8,365 6,404 + 4,964

(*) Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes 3 domicile, sans
faire de ce service leur oceupalion exclusive.



(7) [N 252. |

V L]
Résulinés Ananciers,

§ 1. necerTES.

Les recetles ont alteint, en 1893, les chiffres suivants:

Service intérieur . . . . . .fr. 4,588,463 33
-— intermational . . . . . . 1,587,202 22 { 5,450,769 90
— detransit . . . . . . . 325,104 35
Transport par exprés des lettres ordi- |
naires et des cartes postales. . . . . 207,444 70
Adresses écrites sous une forme abrégée
ou convenuc . . e e 20,010 » | 2.078.309 54

Somme due par les compagnies pour
emploi de fils et d’appareils de I'Etat, ct

produits extraordinaires. . . . . . 5,873 82
Recettes téléphoniques (). . . . . 1,845,010 82 |
Total. . .fr. 5.529,079 24

§ 2. pEprnses.

Les dépenses de Pannée 41893, soldées par le budget
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit :
Tral =4 2
Persomnel. ;‘;:;it::;en.ts ﬁ.xes-,fr: i:gié:g(&gé“’i 4,440,000 »
Quote-part de 'administration belge
dans les frais du bureau international de
Berne . . . . . . . . . . 1,770 »(®
Quote-part de P'administration belge
dans les frais de réparation des cables

anglo-belges . . . . . . . . 29,868 70
Matériel, objets de consommation . . 578,731 303
Part dans les dépenses des services

communs (Postcs et Télégraphes). . . 85,915 »

Total. .fr. 5,136,285 » (%

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie exce-
dent donc les dépenses divectesde . . . . . .fe. 592,794 24
Il faut, de plus, tenir compte :
A. Des frais de premier éfablissement et des exiensions successives des

() Redevances dues & IEtat, 3 titre d’indemnité de surveillance, par les compagnies
téléphoniques concessionnaires et produits de la téléphonie interurbaine interne, de la télé-
phonic internationale et des réseaux téléphoniques exploités par P'itat,

{?) Chiffres approximatifs.
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:

lignes ct appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acees-
soires, cte. .
Le] coat) de premier établissement s'élevait, au 31 décembre 1893,
S (i 7,906,400 »
Cette somme se répartit de la maniére suivante :
Lignes télégraphiques (poteaux, fils con-
ducleurs, supports, accessoires, conduc-
teurs s'oulcrrains), y compris les cibles
sous-maring . . . .. . . 1r. 4,087,714 50
Appareils de transmlssmn, piles, acces-
soires, locaux, mobilier . . . . . fr. 2,593,528 75
Appropriation du résean i la téléphonie
ct & la télégraphie simultanées . . . [r.

3

220,644 06
Lignes teléphoniques (fils conducteurs,
supports, accessoires) fr. 472,852 04

o
=
=
=
S

774317 55

d hereaux

Appareils, piles, accessoires,

Bdseanx {1{phoniques
puhlies do PRiat

locaux, mobilier. . fr. 301,485 51
Ensemble. . fr.7,476,204 66
Approvisionnements. . . . . . . 81,499 77
Travaux prévus, et non exécutés au
31 décembre 1893 . . . . . . .fe. 348,695 57

Total égal. . fr. 7,906,400 »

Répartie sur les 50,284 kilométres de fils conducteurs, cette dépense de
7,906,400 {rancs revient & fr. 157-25 par kilométre, y compris les frais
d’acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte installa-
tion des bureaux.

B. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe-
ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir :

Part dans les frais généraux du Département . . fr. 42,962 »

Locaux fournis par les chemins de fer
de PEtat : dépense évaluée approximative-

ment sous forme de loyers. . . . 73,245 94
Eclairage payé par les chemins de fer
delBtat . . . . . . . . . . . 15768 27

Transports etfectués gratuitement par
ces cheminsde fer . . . . . . . . 261,492 30

Coopération du personnel des chemins
de fer de I'Etat & la transmission des cor-
respondances privées . . . . . . 129,600 »

Méme coopération pour les telegrammes
de service(®. . . . . . . . . . 507,200 »

Fr. 787,306 51

Total des prestations. . .fr. 850,268 51

(') On fait entrer en compte les frais de la main-d’eeuvre fournie par les chemins de fer de



-t
(9) [ N- 232, ]

Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles
figurant en B peuvent ¢tre considérées comme représentant trés approxi-
malivement U'ensemble des frais d’administration, de sarveillance, de main-
d’ceuvre, de matériel et d’entretien, an moyen desquels le service du Télé-
graphe a pourvu, én 1893, aux correspondances privées, aux télégrammes
de service des chemins de fer de UEtat, & 215,943 télégrammes transmis et
recus par les agents de UEtat pour le service des chemins de fer concédés
cnfin, & la correspondance de service des Postes, de la Marine et du Télé-
graphe lui-méme.

PEtat, pour la transmission des (élégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais
doivent figurer dans I'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectudes par le

service du Télégraphe.
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CHAPITRE 1II.

TELEPHONES.

Renscignemcents généranx,

Téléphonie locale. — 1’Etal a eréé, pendant I'aunée 1893, des bureaux
centraux auxiliaires & Hal et & Boom; ces burcaux font respectivement
partie du groupe de Bruxelles-Vilvorde et du réseau ’Anvers.

L’exploitation, par Pltat, du réseau concédé de Mons, a commencé le
{er Janvier 1894.

L’Etat a négocié avee la Compagnie belge du téléphone Bell le rachat du
réseau de La Louviére; la date de rachat a été fixée au fer janvier 1894.

Des arrétés royaux en date des 30 juin et 30 décembre 1893 fixent les
tarifs & appliquer dans les réseaux téléphoniques auxiliaires rattachés ou &
rattacher aux réseaux de Braxelles, Anvers, Charleroi, Gand, Liége, Lou-
vain, Verviers ct Mons.

Un arrété royal du 30 décembre 1893 décide que les tarifs d’abonnement
en vigucur dans le résean de Mons continucront d’étre appliqués dans ce
réscau A partir de la reprise du service par I'Etat.

L'arrété royal da 30 décembre 1893, relatif A la reprise par I'Etat da
résean de La Louviere, stipule que les abonnements en cours au moment de
la substitution de I'Etat au concessionnaire sont taxés aux prix des tarifs da
dit concessionnaire.

A leur expiration ou au plus tard le 31 décembre 1894, les abonnés devront
adopter le reliement & double fil et acquitter de ce chef la surtaxe prévue
par Parrété royal du 50 juin 1893.

Le double fil est imposé aux abonnés du réseau de La Louviére en vue du
rattachement prochain de ce réseau a celui de Charleroi pour former avec
ce dernier une seule exploitation locale.

Le concessionnaire du réseau de Namur a été avisé du rachat de cette
exploitation le 1¢r janvier 1895.

Le bureau central de Nieuport a été transféré de la station de Nieuport
(bains) a celle de Nieuport (ville); ce déplacement a eu notamment pour
résultat de nous amener de nouveaux abonnés.

L’Etat a créé, en 1893, des burcaux publics i : Marchiennes (perception
des Télégraphes), Ledeberg (poste), Spa (Casino), Charleroi (Bourse), Saint-
Gilles(Bruselles), Huy (sud), Bruxelles (Chancellerie), Ostende (Hippodrome),
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Tirlemont et Landen ; par contre, le bureau public qui avait été établi, par
la Compagnie belge du téléphone Bell, & Marchiennes, dans une propriété
particuli¢re, a été supprimé,

Au 1¢ janvier 41894, le nombre des bureaux pubhcs exploités par UEtat
¢tait de cmquaute-dcux se décomposant de la maniére suivante :

Bureaux ouverts dans les réscaux exploités ou repris par I'Etat . 51

Burcaux ouverts dans les réscaux concédés, & la décharge des
coneessienmaires . . . . . . . . L . . L. ... i
Total . . . 52

Au 1e janvier 1894, le nombre des abonnés était de 2,490 & Bruxelles-
Hal-Vilvorde ; 1,655 & Anvers-Boorn ; 780 & Gand; 965 a Liége; 633 & Ver-
viers-Spa; 303 & Charlevoi; 390 & Mons; 249 & Namur; 251 dans le groupe
du Littoral ; 125 & Louvain; 45 4 La Louviére; 61 a Malines; 60 a Termonde-
Alost-Lokeren-Saint-Nicolas ; 67 a Courtrai-Roulers; 116 a Tournai-Péra-
welz et 101 dans le groupe de Landen. Total 7,961 abounés.

A la méme date, le nombre des abonués disposant d’'un double fil de
raccordement au bureau central du réscau était de 93 & Bruxelles-Hal-Vil-
vorde ; de 54 & Anvers-Boom ; de 5 4 Gand; de 12 & Llcge de 16 4 Verviers-
Spa; de 1 a La Louviére et (le 18 & Mons.

Dans les groupes de Tournai, de Landen, de Termonde, du Littoral et de
Courtrai, tous les abounés indistinetement sont raccordés, saus surtaxe, par
deux fils au bureau central du réscau.

Le service de I'échange des télégrammes par téléphone, entre les abonnés
et les burcaux télégraphiques, a été organisé dans le courant de l'année a
Nieuport (ville), i Hal et a Boom. Le nombre des bureaux télégraphiques ou
ce service est effectué est ainsi porté de 44 & 47.

Le mouvement des télégrammes transmis et recus par cette voie, s'est

élevé :
En 1894, a 875,266.
En 1892. & 900,953. Augmentation : 27,667
En 1893, a 946,471. — 43,238

soit un accroissement moyen de 36,450 par exercice et de 4 p. °/, environ
d’unc année a Pautre. '

Les bureaux de dépot de télégrammes établis aux burcaux des postes de
Tirlemont (centre) et de Ledcberg (poste) ont été pourvus” dappareils télg-
ploniques pour la transmission verbale des dépéches au réseau télé-
graphique.

Téléphonie interurbaine. — Les communications des réseaux et groupes
entre cux ¢taicnt organisées, au 31 décembre 1893, au moyen de soixante-
cing circuits & deux fils télégraphiques appropriés a la correspondance télé-
phonique, d’apres le systéme Van Ryssclberghe; la longueur totale de ces
lignes comportait un développement de 8,408 kilomeétres de fils conducteurs
scrvant, a la fois, a la télégraphie et a la téléphonie.
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A la méme date, onze circuits offrant un développement de 1,124 kilo-
métres de fils conducteurs, servaient exclusivement 4 la téléphonie
interurbaine (*).

Au 31 décembre 1893, les séances d’abonnement au service t€léphonique
interarbain comportaient quotidiennement une durée de 10 heures
50 minules réparties entre vingt-neuf abonnés.

Au cours de P'année, le scrvice interurbain a été organisé entre les
réseaux de :

Bruxelles-lfal-Vilvorde, Gand, Louvain, Malines, Cour-
trai-Roulers, Charleroi, Verviers-Spa, Termonde-Alost-
Boom . . . . { Lokeren-Saint-Nicolas, Littoral (groupe du). Liége, Tour-
nai-Pérawelz, Mons, Landen-Hannut-Hasselt ~ Saint-
Trond-Tirlemont-Waremme, Namur, La Louviére.
Anvers, Gand, Mons, La Louviére, Charleroi, Namur,
Liége, Louvain, Malines, Termonde-Alost-Lokcren-Saint-
Hal. . . . . { Nicolas, Littoral (groupe du), Courtrai-Roulers, Verviers-
Spa, Tournai-Péruwelz, Landen- Hannut-Hasselt-Saint-
Trond-Tirlemont-Waremme.

Huy (cabine) | Bruxelles-Hal-Vilvorde, Liége, Namur, Charleroi.

Landen-Hannut-
Hasselt-Saint-
Trond-Tirle-

mont-Waremme

Mons, Verviers-Spa, La Louviére.

Eu outre, des relations ont été établies :

1o Entre Liége et Mons — service limité aux postes (abonnés et bureaux
publies) raccordés par double fil au bureau central de Liége ou de Mons;

2° Entre Mons et le groupe du Littoral — service limité aux posles
(abonnés et bureaux publics) raccordés par double fil au bureau central de
Mons et : a. les bureaux publies du groupe du Littoral; b. les abonnés de ce
groupe qui disposent d’appareils appropriés en conséquence.

{') Voirla carie figurant ci-contre et I'annexe 1I, p. 19.
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.

Statistique comparative de Uexploitation interurbaine inlerne

1888, 1889, 1890, 1891 1892, 1893.

Nombre de conversations . . . .| 83,624 61,518 80,420 108,459 | 431,489 | 430,436

Recelto (ahonnements compris) . { 56,343 50| 65,472 »| 88,398 66{125,4t5 12|456,818 46{187,258 05

Téléphonie internationale. — Les relations franco-belges suivantes ont été
organisées pendant le cours de I'année 1893 -

Hal { Paris, Lille- Annceullin-Séclin-Saint-Amand, Roubaix-
al. . . . . N .
Tourcoing-Lannoy.
Boom . . . .| Paris.
Br:g%l:s—ﬂal—\hl—% Valenciennes-Denain, Maubeuge-Hautmont-Jeumont.

Maubeuge - Hautmont- Jeumont, Valenciennes-Denain,
Mons . . . .§ Lille- Annceallin-Séclin-Saint - Amand, Roubaix - Tour-
coing-Lannoy.
Tournai - Péru-)  Dunkerqae - Bergues, Armentiéres, Halluin, Douai-
welz. . . .} Hénin-Liétard-Corbehem, Valenciennes-Denain, Avras.
Charleroi. . .| Maubeuge-Hautmont-Jeumont.

Courtrai- Roulers {  Armentiércs, Halluin, Donai-Hénin-Liétard-Corbehem,
urtrai-Rouler . .
l Yalenciennes-Denain,Arras, Dunkerque-Bergues.

Anvers-Boomm .| Lille-Anneealiin-Séclin-Saint-Amand.

En outre, les postes (abonnés et bureaux publics) raccordés par double fil
au bureau central de Mons, ont été mis en relation avee les réseaux francais
de Dunkerque-Bergues, d’Arras, de Douai-Hénin-Liétard-Corbehem ct de
Fourmies-Anor-Avesnes-Etreungt-Glageon-La Capelle-Hirson-Sains-Trélon-
Wignehies.

A la demande de 'Administration {vancaise, des séances d’abonnement
dans le service frauco-belge ne sont concédées que pour autant que les
réscaux francais envisagés disposent d’un circuit direct de raccordement a
un des réseaux belges en correspondance.

L’Administration belge examine, d’accord avee Administration francaise,
la possibilité d’ouvrir d’autres relations franco-belges.

Des négociations ont été entamées avec UAdministration allemande, en
vue de I'établissement d’un service téléphonique germano-belge.

Au 31 décembre 1893. les séances d’abonnement Bruxelles-Paris
étaient au nombre de dix-neuf, comportant quotidiennement unc durée
de 4 heures, réparties entre six abonnés.

A la méme date, sept circuits offrant un développement de 932 kilo-
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metres de fils conductenrs (sections belges” des civeuits) scrvaient exclusive-
ment & la téléphonie franco-belge.

Le nombre des correspondances a laxe pleine s'est élevé de 50,631, cn
1892, & 62,515, cn 1893, soit un accroissement de 23.07 p. /.. La part
belge de la recette, abonnements compris, a atteint (v. 93,514-52, en aug-
mentation de 47.05 p. ¢/, sur 1892,

Raccordements télégraphiques el téléphoniques privés. — Au 34 décembre
1893, trente établissements privés étaient raccordés soil télégraphiquement,
soit téléphoniquement, a des bureaux télégraphiques.
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ANNEXES

DE LA PARTIE C.



G
[ Ne 232, ] (18)

Ne L. — Renseignements divers concernant les correspondances téldgra-
phigues. — Comparaison des années 1893 et 1892.

Correspondances privécs,

13240 mots. . . ..., N
HAaA8 — . i e
Classoment des télégrammes} 46 420 — .. .. ..o
par rappert au nombre do 2 330 — .
mots : Chiffres proportion- T )
nels pour cent. 3ak0 — oo
M ase — ... 0L,
Audeld de 30 mots. . . . . . ...
Télégrammes simples. . . . . . ..
Glassement des télégrammes gral imp
par catégories: Chiffrespro- - complexes . . . . . .
portionnels pour cent.
~— urgents . . .. ...
Dépéches d'Etat . . . . .
Classement des téiégrammes| Nouvellesde bourse . . . .. ...
par rapport a leur objet : Transactions commerciales, . . . .

Chiffres proportionnels pour

cent. Correspondances de journaux . . .

Affaices privédes. . . . . ... ...

Nombredemots . . ... .. ...

Longueur moyenne des télg-
grammes.

épéches de service.

Mouvement : Nombre de dépdches transmises ()

Mouvement des trains . .

Service
Chgr‘xiliu Colis égavés ou dévoyés.
Nulure des communications :| defer. [y g o diverses. . . . .
Proportion sur 400 dépé—
ches. Service du Télégraphe. , . . . ..
— delaPoste ........
-- delaMarine, ., .. ...

1893, A8O2,
RELATIONS
intérieures. iut::&a;l.io- intérieures, i"‘;;m{”‘
» 57.48 » 57.42
.09 23.78 70 .86 23. T4
16.71 49.33 16,72 10.28
8970 607 94| 6.2
2.03 1.4 2.07 §.59
0.57 0.k 0.58 0.50
0.63 0.49 0.63 0.53
84,31 $4.39
14.24 44.06
1.8 1a5%
1.52 0.85 1.35 0.90
hoks 7.74 k.49 1447
39.23 58.39 40.38 57.26
1.07 2.33 1.12 1.63
53.73 30.72 52.66 98.74
15.68 41 .80 15.84 14.57
3,048,863 2,737,372
70.7 2 60.5
9.5 22.5 101 92.4 l
12.3 12.8 r
kB &.7
2.9 2.8
0.1 0.4
100 .» 100 .»

(') Nou compis 213,943 télégrammes en 1593 et 200911 rélégrammes en 1892, trausmis ol regus par les ageats de

I'ftat, pour e service d’exploitation des chemins de fer conecdés
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a Uinlervention de bureaux centravx inlermmédinires.,

Téléphonie @ grande distance. — Communications élablies

‘ BUREAUX | LONGUEURS
DESIGNATION DES RELATIONS, centraux n
intermddiaives; kilométres.
Anvers-Boom avec le groupe du Litloral () :
1o parle circuit de Bruges . . . . . . . .. ., Bruxelles . 145
2o —_ d'Ostende . . . L L L oL, - 168 et 472 (%)
Anvers-Boom avec Liége. . . . . . L Lo Lo oL . — 144
— Namur . . .« 0 oL Lo L e, — 106
— Tournai-Péruwelz . . . . . .. . . .., ..., — 127
— La Louviére. . . . . . . .. e e e — 9%
— Lille (Don-Annoullin-Séclin-Saint-Amand) . . . . . . Courtral. . 144
Bruxelles-Hal-Vilvorde avec Lille ( — ) ) Tournai. . 109
—_ BRoubaix-Tourcoing (Lanwoy) . . . . . . . . TDEirl?gi_ el 120
— Maubeuge (Hautmont ot Jeumont) . . . . . | Valbéggisel?rtles. 431
— Valenciennes (Denain) . . . . . . . . . ., Mons. . . 95
Charleroi avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas :
1o parle circuit d'Alost. . . . . . . . ..., . Bruxelles . | 93 et 86 (3
20 — de Termonde. . « . . . . . .. - 100 et 88 (¥

Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-Waremme

Courtrai-Roulers avec Mons .

Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas :

4o parlecircuit d'Alost. . . . . . . . ... ..

Qe _ de Termonde

..........

Roubaix-Tourcoing {(Lannoy)

Armentidres. . . . . - . . . L . L L, .. ...

Hallgin. . . . - . . . . . . . . . . .

Douai (Hénin-Liétard et Corbehem)

— Valenciennes (Denain) . .

Duunkerque (Bergues). . .

Gand avec Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-Waremme . . .

Verviers-Spa. . « -« o« o o b o o i C s e e e

LaLouviére . . .. . ¢ . & . . L 0 e e e e e

Tournai- Péruwelz

....................

Tournai, .
Gand. . .
Lille . . .

Bruxelles .

Courtrai .
Bruxclles .

(") Les communications peuvent également étre échangées par Ie cireuit direet Anvers-Ostende,

(?) Selon quc Uon utilise les cirenils OV ou 02,

) — €1 on Co,

) MY’ ou D2,
{5) — G2t G ou G

112 et 124 (%)
147 et 120 ¢)

86et 81 (%)

70

%

42

58

50

65

80

89

109
117 et 121 ()
181 ot 485 ¢)

106 et 1405

7%
139 et 443 (%)
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DESIGNATION DES RELATIONS.

BUREAUX
centraux

intermédinires.

LLONGUEURS
en

kilométres,

Gand avec Lidge . .« . . . . . . ..
— Malines .

— Namur. .

— Lille (Don-Anneullin-Séclin-Saint-Amand) . . .
— Roubaix-Tourceing (Lannoy) . . . . . .

Auy (bureau public) avec Bruxelles-Hal-Vilvorde . . . . . . . ., . . ..
— Charleroi .

La Louvidre avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas :
4o par le circait d'Alost. « . . . . . .,
2 — de Termonde. . . . . ., ...

— Tournai-Péruwelz. . .

..... L Y

Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Frond-Tirlemont-Waremme avec Namur . .

Landen-Hapnut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-\Waremme avec Tourpai-
Péruwelz.

Landen-HBannut-Hasselt-Saint-Trond-Tuwlemont-Waremme avec Verviers .

avec La Louviare.

Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont~ Waremme avec le groupe
du Littoral :

4o par le circuit de Bruges . . . .
20 —

d'Ostende , . . . . .

Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond -Tirlemont-Waremme avec Termonde-
Alost-Loksren-Samt-Nicolas :

4o parlecircuit d'Alost. . . . . . . .. ...,
2 —_ doTermm‘Jde. e e e e e
Landen-Hannut- Hasselt-Saint-Trond-Tirlemont-Waremme avec Mons. . .
Liégn avec le groupe du Littoral (*) =
4° parlecircuitde Bruges . . . . . ., . . ..,
Q0 — d'Ostende

Liége avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint~Nicolas

4o par le circuitd’Alest. . . . . . . e e e e .

2+ — deTermonde. . . . . - . ...

Liége avec Tournai-Péruwelz (}. . . . . . . . . .. e e e e e
—_ Mons (3} ¢ ¢ 6 o v v v 0 o v L

Littoral (groupe du) avec Yermonde~Aloest-Lokeren-Saint-Nicolas :
10 par le circuit de Bruges et le circuit d’Alost . . .

= —_— —

30 - d'Oslende  — d’Alost,
4o — — — de Termonde.
(\) Seion que 1'on utilise kes eircuits G ot Gs ou G'.
— — MY’ ou Mys.
(5) 0! ou O

de Termonde.

Bruxelles .

b .

Courtrai, .

Courrirai et
Lille,

Liége. . .

Namur . .

Bruxelles .

Mons.

Bruxeiles .

Liége. .

Bruxelles

Bruxelles .

Gand. . .

156el160 (")
77eb 81 (Y
118et422(!)

(b}

86

14

67

80
82

74 et 69 (3

162

{150

91
93
122

201

224
228 (%)

130
432

183
ib4

) Reluuons limilées, dans Ie réscau dc Liége, aux brreaux publics et aux postes d’abonnés raccordés par double

Gl au bureau centeal.

(%) Relations limitées, dams les deux réseaux,aun bureaux publics ¢l aux postes d’abonnés raccordés par double £,
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_ BUREAUX | LONGUEURS
DESIGNATION DES RELATIONS. cenlraux en

intermédiaires.] kilomeélres.

Littoral (groupe du) avec Tournai-Péruwelz :
4o par leciccuit de Bruges . . . . . . . .. . . | Gourtrai. . 85
20 - d'Ostende . . . . .. e e — .. 91
Littoral (groupe du) avec Yerviers-Spa (1) :
4¢ parle circuit deBrages . . « . . . . . .. .| Bruxelles . 226
20 - d'Ostende . . . . .. . ... ] - . {g’gg(,)
Liltoral (groupe du) avec Lille (Don-Anngeullin-Séclin-Saint~Amand) :
4o par e circuit de Bruges . . . < . . . . ., . |'Courtrai. . 81
P . — d'Ostende . . . - . .. 0. .. — A Ty
Littoral (groupe du) avec Roubaix-Tourcoing (Lannoy) :
e par lg circuit de Bruges . . . ... L. ... {E?[“'g"‘ra.i 93
U dO0steuds . . . ... . .. .. {Eﬁlllert.mf 104
Littoral (groupe du) avec Mons (%) -
o par le circuit de Bruges - . . . . . . . .. Bruxelles . 162
20 — dOstende . « . . . . . L L. - . { :33 9
Louvain avec Termonde-Alost-lLokeren-Saint-Nicolas :
1o pac le ciccuit d'Alost. . . . « . . e e e - — . 650
2o — gde Termonde. . . . . e e e . — . 82
Louvainavee Namur . . « . v . ¢ v o o v o v 0 e e s e e e .. — . 92
Malines avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas :
fo par le circuit d’Alost. . . . . . . . L. . L. — . 54
2o — de Termonde. . . . . . . . . . — . 53
—_ Tournai-Péruwelz . . . . . e e e e e h e e e e e e — . 404
Mons avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas ¢
te par le ciccuit d'Alost. . . . . . e e e e . — . 91
2 — do Termonde. . . . . . . . .. — . 93
Mous avec Maubeuge (Hautmont-jeumont). . . . . « e+ v v+ e ... tYalenciennes, 70
- Litle (Don-Annceullin-Séclin-Saint-Amand). . . . . . . ., .. — 83
— Roubaix-Teurcoing (Lanney). . - . . . . . e e e e e {v‘gfn‘fiiﬁz?es 94
— Fou‘r_mies (Avor-Avesnes-Etroeungt-Glageon-La Capelle-Hirsou- {Vﬂlencicnncs M2
Sains-Trélon-Wignehies) *). et Avesaes.
— Duokerque (Bergues) (*) . . . . . . . e e e e e e e e e {Vné::;::iiﬁzr.xes 164
— Douai (Hénin-Li¢tard et Corbehem) (. . . . . . . .. . . - 147
- Arras (M, . . Lo oL oo e e e — 141

(1) Relations limiiées, duns te vésean de Verviers, aux bureaux publics ¢t aux postes d’abonués vaccordés par double
il au bureau central.

{*) Selon que I'on utilise les circuits 0! ou 02,

(3) Relations Hmitées, duns le réscaun de Mons, aux bureaux publics ¢t aux abonnés & deuble fil ; dansle groupe du
Littoral, aux bureaux publies ¢t aux abonnés disposant d'appareils appropriés en couséquence.

(*) Relations lumitées, daus le réseau de Mons, aux burcaux publics ¢t aux postes d'abonnés raccordés par double fil

au bureau centrul.
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BUREAUX | LONGUEURS
DESIGNATION DES RELATIONS. centraux en
intermédiaires.)  kilomdtres,
Namur avec Termonde-Alost-Lokeron-Saint-Nicolas :
ie parlo circuit d’Alost. . . . . . . .. « « « « | Bruxelles . 93
e — de Termonde. . . . . . . . . . — . 94
Tournai-Péruwelz avec Tormonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas :
4o parlecivenit d’Alest. . . . . . . . .. L. . -— . 113
20 - de Termonde. . . . . . . . ., - . 115
Tournai-Péruwelz avec Dunkerque (Bergues). . . . . e e e e .l Lile. .. 104
— ArBBS. & v 0 v i e e e e e e —_— e .. 84
—_ Armentidres. « . . . . v ...l ..., ., — . 43 |
— Roubaix-Tourcoing {Lamnoy) . - . . . . . . .. — .. 37
— Halluin. . . . . — ... 48
— Douai (Hénin-Lictard et Corbehem) . . . . . . . — ... 60
— Valencioones (Denain) . . . . . . . ... ... Mons. . . | 8%et83 M
Verviers-Spa avec Termonde- Alosl-Lokeren-Saint-Nicolas (%) :
{0 parle circuit d'Alest. . . . . . .. -« « < | Bruxelles ., 155
2o — de Termonde. . . . . . . .. - . 187
- Tournai-Péruwelz (). . . . . . . . ... ... .. — . 208
— Namur . o . .0 v 00 vl e e e e Liége. . . 86

{*) Sclon gue Pon utilise les circuits M3y' ou My2.

(*) Relations limitées, duns le réscau de Verviers, aux bureaux publics et aux postes d'abonnés raccordés par
double fil au bureau central.
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MARINEK.

Renscignements zénéraax,

§ 1er. maTERIEL.

[ N 252

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine, est indiqué

ci-apres :

Bateaux 2 vapeur. .
Bateaux-pilotes et bateaux~phares . . . . . . . . . . . .
Garde-péche et navire-éeole. . . . . . . .. .. . . .

Embarcations 3 vapeur

CHOES © . 0 L e e o L e e e e e e e e e e e e

.................

Totaux . . .

§ 2. pErsoNNEL.

L’effectif du personnel comprenait :

Fouctionnaires et employés . . . .
Huissicrs, messagers, gens de service .

Quvriers

-

Totaux.

Fin 1895. | Pin 4892, | CVFFERENCES
POUR 1893.
18 a0 —
20 29 »
+ 3 + 1
Différences
Fin 1893. Fin 1892, pour 1853,
1,110 1.093 - 17
12 I T
199 186 -+ 13
1,521 1,290 -+ 51
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il.
services d'exploidation.
§ ler, PAQUEBOTS-POSTE ENTRE OSTENDE ET DOUVRES.

Alors ue le mouvement des voyageurs a (léchi dans des proportions
notables sur les diverses voies mavitimes concurrentes, on constate une
nouvelle angmentation dans le tralic entre Ostende et Douvres.

It a été transporté, en 1893, 97,566 voyageurs, ¢’est-d-dire 9,528 en plus
quen 4892, L'augmentation est done de 16 p. o). Jamais le mouvement n'a
été aussi considérable.

D’apreés le relevé des billets vendus, il se répartit comme suit :

Tralic anglo-belge . . . . 61,209;
Tratic de transit. . . . . 36,557

Rapprochés des chiffres de 1892, ces résultats présentent un aeeroisse-
ment de 5,297 unités cn service anglo-belge, soit 9.5 ¢/, et de 4,051 umtés
en transit, soit 12.5 p. o/,.

Mais, ainsi que ccla a été établi antériearcment, on compte, dans le trafic
anglo-belge, de nombreux billets pour le trajet entre Ostende et Douvres
vendas, soit par les agences de transport avee des billets pour au dela de la
Belgique, soit & des voyageurs porteurs de billets circulaires, combinables
pour Ostende, délivrés en Suisse, en Allemagne, en Autriche, ete. La répar-
tition indiquée ci-dessus n’est done pas rigourcusement exacte, et le trafic
de trausit est, en réalité, de beaucoup plus important que ne l'accuse le
relevé des billets vendus.

Le méme relevé porte 56,21 1 voyageurs en 1:¢ classe et 64,353 voyageurs
en 2m¢ classe. Mais on a débité & bord des malles 33,325 suppléments pour
passer de la 2me classe & la 1. Le nombre des voyageurs, sur les bateaux,
a doue 616, cn réalité, de 69.554 en 1r¢ classe ¢t de 28,032 en 2me classe.

La recette totale de [a ligne, y compris les prodaits extraordinaires ct le
subside du gouvernement anglais (*), a ét¢ defr. 1,054,673-03, en augmen-
tation de {r. 27.474-56 sur celle de 1892.

L’accroissement , pour le service des voyageurs scul, a été de
fr. 51,445-55.

Tous les facteurs de ce service sout en augmentation. 1l faut en excepter,
toutelois, la location des malles, dont la suppression a été décidée en 1893,
et les billets simples de 2me classe. Mais, de ce coté, la diminution de
fr. 4,711-15 west quiapparente, attendu qu'on a vendu pour fr. 5,543-60
en plus quen 1892 de suppléments de 2m¢ ¢n {1 classe.

I augmentation constante du nombre et da produit des voyageurs est le

() La Comvention en date du 17 [évrier 1876 en vertu de laquelle s’effectuaient les paiements
irimestriels de £ 1,125 a cesst ses cffels sur ce point te 8 aolt 1893.
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résullat des mesures de tout genre prises pour faire améliorer notre ligne
maritime, la faive connaitre el en assurer le bon renom, surlout & Vétranger.
Cest Ie fruit du renouvellement du matériel, de la eréation des agenees pour
la vente de billets et d’une publicité Jargement comprise et faite a bon
escienl.

Ainsi qu’il est dit ci-dessus. le serviee de location des malles & des parti-
culiers, a ¢Lé supprimé en 1893, par suite do retrait des anciens paguebots ;
ce service n'avait fonctionné que deux fois depuis son organisation en 1889 :
pendant chacune des années 1891 ¢t 1892, 1l avait produt une recettede
400 [ranes. A celte occasion également, les prin et conditions réglementaires
pour la location de cabines particuliéres & bord des malles ont été reviscs.

En ce qui concerne le tralic des colis postaux, des colis petits paquets et
des envois de messagerices, (inances. journaox, ete., échangés eatre la Bel-
gique et VAngleterre, il a procuré. en 1893, une vecette de fr. 214.228-93,
contre {r. 222.998-50 en 18Y2.

Le mouvement ct la recette de Pannée 1893 présentent avec 1892 les
différences ci-apreés :

I
MOUVEMENT RECETTES, i
i
NOWBRC DE COLS. BOLDS.
Bn plis. { B moins.
En plus Bumoins. | En plus. By woins,
l
|
a. Colis postaux. . . . . . . . .. 7,454 - 23,362 — 2,122,753 —
b, Petitsecolis. - . .« . . . . L. 3,489 — — 38.492 — 1,653 60
¢. Colis messageries, ete. . . . . . . — — — 289,480 — 9,239 26 |
|

1l résulte des indications du tableau ci-dessus, que le trafic des colis
postaux augmente annuellement ; la recette de 1895 donne un exeédent de
2 200 francs environ sur Pannée 1892, laquelle présentait clle-méme une
aungmentation de 5,000 franes environ sur 1891.

Les envois de colis journaux, colis express de 5 kilogrammes ¢t moins,
les transports de chevaux, ainsi que les envois en destination de la Suisse,
accusent également une augmentation de recette de 2,830 francs, pour un
exeédent de poids de 65,050 kilograrames.

Quant au trafic des colis finances et des colis express de plus de 5 kilo-
grammes, I'année 1893 présente une diminution de 2,800 francs sur l'exer-
cice 1892.

La diminution la plus sensible porte sur les envois de grande vitesse ;
pendant année 1893, le mouvement de ces transports a baissé de 554,510
kilogrammes et la recette a diminué de 10.700 franes environ.

Cette différence doit étre attribuce surtout au fait que le trafic des levures
abandonne de plus en plus la route d’Ostende-Douvres. Les mesures a
prendre, ésentuellement, peur reconquérir cet important trafie sont subqr-
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données aux négociations qui se poursuivent actuellement avec le Gouver-
nement anglais pour la conclusion d'une nouvelle convention postale.

Les améliorations suivantes ont été introduites, pendant année 1893,
dans le seryice des trains qui sont en correspondance avee les malles :

i les trains qui partaient de Londres pour Cologne et Berlin via Ostende
a5 h.55ctdh. 42 ont été retardés jusqua 5 h. 55 et 6 h. 2, sans que
I'heure d’arrivée & Cologne ct & Berlin ait été modifiée. La durée du trajet
a ainst ¢té réduite de 20 minutes ;

20 les voyageurs qui partaient de Bile 4 9 h. 20 matin arrivaient &
8 h. B soir & Bruxelles, d’ou ils ne pouvaient plus repartir le méme jour
pour I’Angleterre via Ostende. Actuellement, ils peuvent continuer directe-
ment par un train qui part de Bruxelles a 9 h. soir et qui arrive a Ostende
410 h. 50, en correspondance avec la malle qui permet aux voyageurs
d’arriver 4 Londres 4 5 h. 55 matin. On a ainsi organisé une nouvelle corres-
pondance entre 'Italie, la Suisse, I'Alsace-Lorraine et I’Angleterre pour les,
voyageurs qui partent de Brindisi & 9 h. 25 matin, de Venise & 4 h. soir,
de Rome & 9 h. matin, de Milan 4 10 h. 20 soir et de Bile & 9 h. 20 matin;

3¢ les voyageurs qui partaient de Vienne pour Cologne par I'express de
8 h. 20 soir, ne trouvaient pas a Cologne de correspondance pour I’Angle-
terre via Ostende. Pour établir cette correspondance, le point de départ du
train n° 74 a été reporté de Verviers a Herbesthal et 'heure de départ
retardée de facon a former la continuation du train allemand qui part de
Cologne 4 5 h. 25 soir. L'arrivée a Ostende a lieu a4 14 h. 4 et comme le
départ de la malle a été retardé jusqu’a 11 h. 15 soir, les voyageurs peuvent
arriver 4 Londres 2 5 h. B5 matin;

4° les voyageurs d’Anvers qui désiraient partir le soir pour 'Angleterre
devaient quitter Anvers & 8 h. 48 soir, pour avoir 4 Malines la correspon-
dance du train n° 74. Afin de diminuer la longueur du voyage, on a créé un
train express nouveau qui permet de partic d’'Anvers 4 8 h. 34 seulement.

Deux nouveaux paquebots ont été mis en ligne en 4893 : le Léopold 11,
construit par MM. Denny fréres et G, 4 Dumbarton (Kcosse), et la Marie-
Henrielte, sortant des chantiers de la Société John Cockerill, & Hoboken.

Ces steamers ont unc longueur de 108 métres. La largueur, mesurée en
dehors des tambours, est de 23 meétres; la profondeur, & partic du pont
supérieur, de 77,20. Pour la facilité¢ des manceuvres, ils sont munis de
deux gouvernails, I'un a Pavant, Uautre 4 Parriére.

Les essais de vitesse ont donné 21 neeuds 954, pour le paquebot anglais
ct 22 neeuds */,, pour le paquebot de construction belge, ce qui représente
M kilométres a 'heure.

Les derniers perfectionnements de la mécanique moderne ont été réalisés
dans la construction de ces deux navires; rien n’a été négligé non plus
pour assurer aux passagers la plus grande somme de confort.

Trois paquebots d’ancien type (Louise-Marie, Comte de Flandre et
Marie-Henrietic) ont été remis a administration des Domaines, et vendus
publiquement. Un autre steamer de ce type, le Léopold I sera transformé
en ponton et servira d’annexe a PEcole des mousses.
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Le nombre des traversées s'est ¢levé 4 2,188.
La durée moyenne a été :

pour les trois paquebots du type Flandre, 3 h. 43 minutes 3

pour les deux paquebots type Princesse, 3 h. 33 minutes;

pour les deux nouveaux paquebots fournis dans le courant de I'année :
Marie-Henrictte et Léopold 11, 5 h. 25 minutes.

L’exploitation du service avait cotté, en1892, fv. 1,862,017-96. La dépense 1h p- 0, 18
sest accrue, en 1893, de fv. 106,473-69, sous Vinfluence des causes sui- '
vantes :

{e Les réparalions aux paquebots ont absorbé une somme plus élevée;
20 une extension de personnel a été nécessitée par P'entrée en service des
nouveaux paquebots Léopold 11 et Marie-Henrielte; 3¢ la substitution de ces
navires 4 d’anciennes malles a eu pour effet d’aceroitre la consommation de
combustibles.

En 1892, la dépense moyenne par traversée avait été de fr. 845 60 ct la
recette de frs 457-40; en 1893, le couit s’est élevé a fr. 899-68 et le produit
a fr. 472-89.

Le résultat de Pexploitation, en recettes et en dépenses, se traduit par
une moins value de fr. 78,999-13 pour 1893.

La distance entre Qstende et Douvres étant de 115 kilométres, chaque
traversée donne les résultats comparatifs i aprés :

En 1893. En 1892, Différences pour 1893.
Colt par kilométre. . . . 7 82 7 35 -+ 047
Produit — . . . . 44 5 98 + 013

§ 2. PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET LA TETE DE FLANDRE,

De fr. 112,555 en 1892, la dépense a monté, en 1893, a fr. 119,522-77; w,p 0, 15
Iaccroissement de fr. 6,989-77 a en pour cause les réparations effectuées
aux trois bateaux du service.

Le mouvement des transports, résumé dans le tablean comparatif ci-apreés,
accuse une décroissance sur certains postes et un progrés sur d’autres.

Mouvement :

En 1893. En 1892, Différences pour 1893.
Voyageurs. . . . . 1,709,084 4,717,657 — 8,575
Animaux . . . . . 105,097 106,256 — 1,159
Colis . . . . . . 3.944 3,897 + 47
Véhicules . . . . . 71,660 69,356 4+ 2,304
Coupons délivrés. . . 1,889,785 1,897,166 — 7,381
Suppléments . . 6.859 9,342 — 2,505

' La recette est restée presque stationnaire (fr. 70,042-30 en {892
fr. 69,954-59 ¢n 1893).



Annexes
A consulfer.

i, p. D, 15.

f, p- D, i5.

I, p- D, 15.

il, p. D, 15.

[N 252.] (8)

§ 3. riLorace.

Le mouvement de la navigation sur Anvers s’est un peu relevé : les
entrées et les sorties se chiffrent par 8,810 navires astreints & prendre un
pilote; c’est 147 de plus qu'en 1892.

Le tonnage général pour Anvers est aussi en progression : de 8,931,480
tonneaux en 1892, il a monté en 1893 & 9,190,464 tonneaux.

La recette des diltérents ports dua pays a été de fr. 2,478,710-53; en 1892,
elle avait été de fr. 2,467 945-51.

La dépense d’exploitation a été supérieure de fr. 75,720-74 i celle de
1892 ; cette angmentation est représentée par la construction d’un nouveau
bateau-pilote destiné a la station d’Anvers et par des réparations & d’autres
bateaux des diverses stations de pilotage.

§ 4. PUARES ET FANAUX.

La recette des phares et fanaux varie avecle tonnagegénéral des navires qui
fréquentent nos ports. Elle s’est élevée de fr. 1,132,741-90afr. 1,157,563-42,
soit fr. 24,621-52 de plus qu'en 1892.

La dépense d’exploitation, en 1893, est supérieure de fr. 8,428-67 a celle
de 1892. La différence provient : 1° du relévement des salaires payés aux
agents préposés i entreticn des feux situés sur la section néerlandaise de
I'Escaut (les conventions internationales mettent les appointements de ce
personnel & charge de administration belge); 2° du remplacement d’une
grande balise du fleuve, enlevée par un navire qui s'était échoué prés de cet
ouvrage. L’administration poursuit judiciairement, contre les propriétaires
du steamer abordeur, la réparation du préjudice que cet accident lui a
occasionné.

§ 5. REMORQUE SUR LA COIrE DE FLANDRE.

La recette a subi une légére dépression (fr. 19,494-14 contre fr.20,019-10
en 1892).

Le dépense (fr. 43,977-11) a été réduite de fr. 14,665-53, comparati-
vement & celle de Uannée précédente (fr. 58.642-64); 'exercice 1892 avait
en a supporter une charge cxceptionnelle résultant du renouvellement des
chaudiéres des deux petits remorqueurs.

§ 6. poLICE MARITIME.

La recette se chiffre par fr. 121,056-25 contre fr. 121,381-54 en 1892;
diminution de fr. 495-09.

“La dépense est également restée a peu prés au méme niveau (fr. 93,507-12
au lien fr. 94,845-19 pour 'exercice 1892).
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Scrvices spéclanx,
§ ler. uvorocurarvuie.

" Ainsi que cela se pratique chaque année, le persounnel de hydrographie,
embarqué sur le steamer Lo Belyique, a consacré la belle saison & des
reconnaissances dans I'Eseaut et dans la mer du Nord.

C'est principalement dans 'Escaunt que le serviee hydrographique a opéré
en 1895 : il a exdeuté, entre Anvers et la fronticre néerlandaise, une série
de sondages dont fes plans ont été remis & l'administration des Ponts et
Chaussées, en vue de Pélaboration des projets de travaux déeidés pour I'élar-
gissement et Papprofondissement de certaines passes de la section belge de
’Escant mavitime; il a aussi fourni des levés de la rade d’Anvers et de
Iamont du fleuve jusque Saint-Amand ; enfin, aprés la saison propre aux
travaux pratiques, le chef du service de I'hydrographie a préparé une
description compléte de I'Escant maritime, comprenant lhistorique des
variations survenues dans le régime du fleuve depuis nombre d’années, et
une étude des marées et des courants qui cn dérivent.

La dépense, qui s’était élevée, en 1892, A [r. 53,410-31, est descendue,
en 1895, & fr. 42,549-40; la réduction (fr. 10,860-91) provient en grande
partic de ce que Uexercice 1893 a été exempt de charges extraordinaires,
alors que le précédent avait cu i supporter notamment les frais d’acquisition
d’un canot & vapeur.

§ 2. fcoLes v NAviGATION.

Les deux écoles de navigation (Anvers et Ostende) qui avaient 110 éléves
en 1892, en ont compté 6 de plus, soit 116 en 1893.

Il a été conféré 48 bourses ou demi-bourses d’études aux éléves de ces
établissements ; ils cn avaient recu 28 Pannée précédente; 49 diplomes, soit
14 de plus qu’en 1892, ont été délivrés pour des emplois dofficier dans la
marine marchande, savoir :

1895, 132,
Long cours . . . . . 39 28
Cabotage. . . . . . 10 7

1l avait été délivré, en 1892, 2 diplomes de patron-pécheuar; il y en a eu
4 en 18935.

Le cours de navigation a Nicuport, institué pour les pécheurs, a été suivi
par 6 éléves. En 1892, il y en avait {4.

Les cours spéciaux de machines a vapeur marines, institués aux écoles de
navigation, ont élé {réquentés : & Anvers par 43 éléves el a Ostende par 27;
pour l'ensemble, c’est un gain de 10 éléves sur Pannée antérieure.

Anneges
& consulter.

il, p. D, 5.
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2 diplomes de mécanicien de 1'¢ classe de batean & vapear et 2 de méca-
nicien de 20 classe ont été décernés.

La dépense des écoles de navigation s'est accrue de fr. 1,389-23
(fr. 27,726-80 au licu de 26,337-57) par suite de octroi d’un plus grand
nombre de bourses d’études.

§ J. SURVEIf LANCE DE LA PECHE DANS LA MER DU NORD
LY ECOLE DES MOUSSES,

Comme les années précédentes, cette surveillance a été exercée alternati-
vement et 'une maniére presque conlinue par laviso Fille &’ Anvers ct
le trois mats-goélette Fille d’Ostende.

La mission des commandants de ces navires n'est plus circonscrite i la
haute mer : ils ont aussi & rechercher les infractions aux dispositions prises
récerament relativement & la péche dans les eaux territoriales belges (loi du
19 aotit 1891, et arrétés royaux du § septembre 1892); ils ont croisé & plu-
sieurs reprises dans cette zone pour sacquitter de la surveillance qui lear
incombe.

A tour de role, les mousses prennent part anx campagnes des croiseurs;
ils sont embarqués par brigades de trente éléves.

La dépense aatteint fr. 198,479-86; ¢'est un accroissement de fv. 2,888-54
sur celle de I'exercice 1892.

§ 4. sauverack.

Un steamer et deux bateaux de péche, qui s’étaient échoués sur les banes
du littoral, ont été 1enfloués avee assistance des remorqueurs d’Ostende.

En novembre, un de ces toucurs, le n° 4, a réussi. aprés deux tentatives
des plus périlleuses, & ramener & Flessingue la goélette~pilote belge ne 13,
qui sc trouvait en grand danger de se perdre a la cdte, avee un équipage
composé de treize hommes.

Quant au personnel des stations de sauvetage établies le long denoscotes,
il W'a pas cu Voccasion, pendant année 41893, de secourir des batiments en
détresse.

La dépense d'entreticn, en 1893, dépasse de fr. 5,311-81 celle de 18Y2.
L’écart provient du renouvellement d'un hangard, a Ostende.

V.
Résulialts Gnanciers,
§ 1e. recerres.

La rccette effectuée, en 1893, par les divers services de la Marine, a,
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alteint fr. 4,881,251-98, dépassant ainsi de fr. 61,753-34 celle de 'exereice
précédent.

§ 2 »érexses.

Par contre, un accroissement de [r. 182.137-94 se conslate dans le total n, p o, 15.
des dépenses, qui, de [v. 4,918,662-88 en 1892, est monté a fr. 5,100,800-82
en 1893.

Des résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exer-
cices, ressort une différence de fr. 120,381-60 en favear de 1892.
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Ne I. — Paquebots-poste entre Ostende ¢t Dowvres. — Mouvement el recetée.
Comparaison des années 1893 et 1892.

lreclasse .
Billets simples.

2e

pour enfants
(prix réduits). 2o .
Voyageurs.
re clagse

Bitlews

aller-retour.
220 - .

ireclasse

{
i
{

Id.
(prix réduits).
Lacation do malles spéefales g ¢ o v« - 0 o -
Supplémeals de 2¢ & lreclagse. . . . . . . .
Petites cabines . . . . . .. L. L L .
Grandes eabines. . . . . . . . N

Cobines spdiciales., . . . . . [N

—  deluxe <. .0 v o i e oo ¢

Ensemble. . . . .. ..

Bagages ..« . . v s+ . a4 . - - Kilog.

Chevaug., . - v - ¢« o . 0 e o4 e . Tétes.
Chiens . . v+ « - - . . e e s e e e =
Voitures . o« o o o« @ s v v = o » Nombre.

de 1,800 fr.etau-dessous.Groups.

Finances. . {
de plus de 1,000 frones. —

Journnux . . .. L .. .. « . - . Kilog.
de 3 kileg. et moins. . - . . —

Celis postaux
lde3as kilog. « - - .. .. -
{ L[ de 5 kilog. et moins. . —

de plus de 5 % 10 kilog.

!

Tarif oormal.
Express

Putite eolis. “(de plus de 10 kileg. . .—
Grande vitesse. — Poids taxé. .

Tarif réduit. Service anglo-
belge-suisse. . < « « - -

Produits extroordinaires « . . . . . . .. fe

Subside du Gouvernement anglais . . . . fr.

NOMBRE.

T e————

MOUVEMENT.

RECETTE.

ANNEESN, Diffgrencoy ANNEES, Dillérences ANNEKS, Différences

pour pour pour

1893. 1892, 1893. | 4893. 18902, 1893. 41893, 1892, 1893.
. . » 2,86 { 12,64 [+ 182 117,318 05 | 116,343 63 [ 1,006 40
v » » 25,753 | 26,576 |— 823 | 178,852 90 | 183,638 05 |- 5,285 15
» » . 593 316 |4+ 29§ 2,757,485 | 1,460 10 {4 1,207,335
. » . 492 328 {4+ 164 ] 1,720,860 | 1146060 }+ 574 o
» . . 2,216’ xo,gag) + 1922 b 90,650,25 | 81,585 00 |4 9,073 35
» » . 23.255) zl,oag) + 2,168 | 120,683 35 | 117,576 75 | 412,085 60
» . » 10,595 7,53%3') 4+ 3,006 | 51,972 60 | 35,930 30 | 414,92 30
» - . 1,63 8778 + 3,080 | 42,026 10 | 31,201 » [410,8%5 10
) - ® . . » . 00 » j— 400 »
@3] 2,00 4 aus)| . B - 78,282 60 | 92,739 » {-t 5,543 60
sl L PR RN . 5887 » | 4,90 2 |+ 997 »
1,451 1,385 |4 76 . . - 20,454 » | 19,390 » |4 1,000 »
6 20 [~ 4 . . . 168 = 0 » [— 392 »
Py 44 i » n » 375 » 00 w4 75 =
- - o~ 07,565 88,28 |-+ 9,328 | 119,616 &0 | 668,171 35 | 451,45 55
260 28 |~ sl 9| 12,80 [— 80 343,2(3) ws N |— 5
. » “ 43 2 [ 17§ 172645 ) 10300 [p 682,58

» ® - » » o . » - »
» » N » 1~ 1 » 015 [— 4015
. . " 2,000 | 2,40 [— st] 15,0205 § 1,70 » |— 180 30

» » » » " » » » »
» n . 96,800 | 86,020 |4 10,780 | 2,004 » | 2,560 [+ 22340
197,062 | 191,54 |4 6,417 593,885 5:4,53;) + 19,251 | 49,490 50 | 47,85 25 |+ 1,600 25
9,691 8,651 |4 1,07 2.0 25,90; + s | 48550 | 437 . [+ 51850
19,95 | 115,50 |4 3,75 363,76(.’:) 3:»:.:-.-&? L, | 31,%6,98 | 30,865 45 |1 48153
R P T xou,ss(us a2 ven | mos 10 27,18 3 |~ 120 25
» . . 372,41\(96) 920,42[45 —4s,0ts | s1,03097 | S350 85 |- 250488
" . « Ki.293,585 11,630,005 | 354,510 | 39,477 40 | 50,361 45 | —10,897 05
. " . 187,800 | 133,530 |4 54,250 | 46.863 99 | 4,006 50 |4 862 49
» . . » . . 3,000 » [ 2,019 55 |4 1,050 45
. . . » . . 95,914 36| 113,101 ' —15, 196 33
Totaux. . . . . . £r §1,034,673 057,007, 108,40|422,474 56

(') Duns ces chiffres, Jes billets aller-retour sont comptds chacun pour deux voyages.
(2) Les livrets-coupons étant valables pour un mois, et donnant la farulté de séjourner dans les principales villes comprises dins Uitinéraire déterminé
de ceux-ci, déiiveés en décembre, rlont éié utilisés sur les paquebots de I'Exat qu’en janvier suivant.

(3) L. voyageur ayant droit au transport pratuil de 25 kilogr. de bagages, cctte somme ne représente que fe produit de la surtaze & bord ; le chemin de fer
percoit, 3 son profil, les surtaxes encaissées dins ses stations pour les bagages coregistrés directement.

{#, Paids moyen calculé 3 raison de 3 kilogr. par colis.

por ces fivrats, il #'ensuit quian certain nombre

3 — —_ — 7 -

(0) Cofis taxés au poids.

(7) La convention en date du 17 février 1876, en vertu de lnquelle s'ellectugient les paicments teimestriclsde £ 14123,a cessé ses effets sur ce poiat fe 8 aolle 1397,



n_
(15)

[ N°252. ]

Ne Il. — Recettes et dépenses de la Marine. — Subdivision par service.

Comparaison des anntes 1893

et 1892,

de-Flandre .

Pilotage . . . .

Phares et fanaux . . .

69,954 50
2,478,710 53
1,167,363 42

0,062 30
2,467,945 51
1,132,741 90

Différe &
SERVICES. 1893, 1892, your
1893.
RECETTES.
Pagquebotg-poste entre Ostende et
Douvres v wee 1,034,673 05 1,007,198 4 + 2,0456
Pugsage dean entre Anvers etla Téte- _ 6771

+ 10,765 0%
- 24,621 52

Paquebots-poste cntre Ostende el
Douvres ., . . , .

Passage d’eau entre Anvers et la
Téte-de-Flandre, . . . . . . . .

Pilotage . . . . ... ..o
Lelai ste .

Phares clairage de lo cote
et famaux. —  del'Escnut.

Remorque sur la cdte de Flandre . .
Policc maritime. . . . , .. . ..
Hydregrophie
Feoles de navigation. . . . . . ..

Surveillance de In péehe maritime,
école des mousses, ste. - . . L .

Sauvetage et stations de signaux . .

535,048 18

64,308 63
2,091,704 10
25,324 41
127,485 04
98,505 40
81,119 70
27,575 66
19,262 93

139,350 36
39,820 37

1,433,443 47 | 1,968,491 65

55,21% 14 119,522 7
247,303 88
17,106 23

43,748 14

2,319 097 95
42,430 64
V71,243 18
15 471 71 43,977
14,187 42 95,307 12
14,913 74 42,349 40

8,463 82 27,716 80

59,529 50 198,879 86

11,753 94 51,574 81

Totaur . . . . Ir.

Recettes totales . . fr.

Dépenses — . . ..

g de dépenses . . . Ir
.. fr

Excédent
{ de recettes .

3,170,514 $3

1,921,285 99 | 5.100,800 82

504,720 48 | 1,357,207 48

47,961 52
192,087 45

64,571 48
3,071,289 29

23,869 45 19,810 59
124,227 88 37,337 23
28,140 13 30,502 51
80,948 48 13,895 Tt
31,242 28 21,068 03

19,895 92 6,441 65

62,196 17
§.243 63

133,795 15
40,018 87

1,862,017 96

112,533 »
2,263,377 24
43,630 ¢4
161,365 11
58,642 61
94,845 19
53,410 31
25,337 57

195,991 32

415,262

Remorque sur la céte de Flandre . . 19,494 14 20,019 10 _ 524 96
Police maritime. . . . . . .« . - 121,056 25 121,551 34 - 493 09
Hydrographie. . . . . . . . . - .
Ecoles de navigation. . . . . - . . . ) .
Péchemaritime. . . . . . . . . .
Sauvetage . . . . .- - . o os e s

Totaux. . . . fr. 4,881,251,98 4,819,498 64 + 61,753 34

DEPENSES.
PERSUNNEL. | MATERIEL. TOTAL. |PERSONNEL. | MATERIEL. TOTAL,

-+ 106,473 69

+ 6,989 77
+ 75,720 74
— 1,249 40
+ 9,678 07
— 14,665 53
+ 46193
— 10,860 91

1,359 23

2,888 54

3,122,080 41 | 1,595,743 47

4,518,562 55

+

+

4 5,311 81
+ 182,137 94

4,851,231 98
5,100,800 82

4,819,498 64
4,518,652 88

+ 61,753 34
-+ 182,137 94

219,548 8%

09,164 24

—~ 110,384 60

»




