(N
(N 197.)

ity o

Chambre des Représentaits.

Sgance v 29 Mar 1894,

Approbation d'une convention conclue enfre le Gouverncment
el la Compagnie du chemin de fer du Congo.

EXPOSE DES MOTIFS.

iy P it

MESSIEURS ,

J'ai Phonneur de soumellre a Fapprobation de la Législalure une conven-
tion intervenue, le 28 mai 1894, enire le Gouvernement belge et la Com-
pagnie du chemin de fer du Congo.

Cette convention régle les conditions aunguelles LEtat belge consent a
fournir a la Compagnie une partie des capilaux encore nécessaires pour
mener a bonne fin la construction du chemin de fer de Matadi a Stantey-Pool,

La Société s’est constituée au capital de 23 millions Je francs. Le Gouver-
nement belge, autorisé par la loi du 29 juillet 1889 & s'intéresser dans celte
vaste enlreprise, a souscrit des actions de capilal pour 10 millions de francs.
Les A5 millions restants, représentés par 30,000 actions ordinaires, ont été
fournis par le public.

Dans la pensée de la Compagnie, ces ressources devaient suffire pour con-
struire et armer la ligne; on sait a quel poiut les prévisions ont été trompées.

On ne saurait cependant accuser les promoteurs de Uaffaire d'avoir pré-
senté aux souscripleurs d'actions des estimations de dépense volonlairement
réduites. L'entreprise s'est heurtée a des difficultés que nul n’a pu prévoir.
L’exposé en a été fuit suceinctement a la Chambre dans la discussion qui a
précédé I'assemblée générale des aclionnaives de la Compagnie du 25 avril
dernier (séance du 24 avril, 4nnales parlementairves, pp. 1140 et suivantes);
elles sont constatées dans fes rapports annuels de la Compagnie et dans le
rapport demandé par le Gouvernement a M. Hubert, Ingénieur en chef-
directeur d’administration aux chemins de fer de | Etat. (Anneae 1iI)

Il suflit, semble-t-il, de rappeler sommairement combien, au début, le
recrulement du personnel noir a été pénible et onéreux. Partout, en Afrique,
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ott exisle le prolecloral européen, défense fut fuile aux indigénes d’aller tra-
vailler au Congo; il fullut donce chercher ailleurs. Deux steamers dont la
Compagnie fit Pacquisition servirent surtout & epérer les recrulements 4 la
cole occidentale d’Afvique; de la edte orientale, on obtint des conlingents de
Zanzibarites. Ces enrolements ne suflisant pas pour assurer la marche régu-
licre des travaux, la Compagnic dut se pourvoir aux Antilles, otr des Barbades
furent recruiés, ¢t en Chine, ou 'on lrouva un fort contingent de coolies.

La Compagnie ne recueillit pas le fruit de ses efforts el de ses sacrifices :
ni coolies m Barbades ne rendirent aucun service sérieux; aux autres
enrdlds, qui n’avaienl Jamais manié la béche, la truelle ou le marteau, il
fallut apprendre les premiers éléments du métier.,

Un déchetl considérable se produisit sur ces entrefaites. Comme le
constate le rapport de M. Hubert, « les premiers kilométres ont été établis
» dans la vallée du Mpozo, dans des condilions climatériques et sanitaires
» détestables; des hommes expiraient chaque jour sous les yeux de leurs
» compagnons » ; la déserlion commenca et bientdt, on fe congoit sans peine,
il ne resia plus qu'un personnel démoralisé, se refusant a tout eflort sérieux,
surtout dans celte premiére section ou les diflicultés se lrouvaient accu-
mulées.

Et cependant, pour conserver ce personnel si médiacre, il fallut élever
le salaire.

Il y a plus: lasurveillance devant étre renforcée en raison de la démorali-
sation et de la mauvaise qualilé du personnel uoir, le nombre des blancs dut
étre augmenté dans de fortes proportions.

Le cott des travaux subil donc la conséquence, d’une part, du renchérisse-
menl de la main-d’ceuvre, d’autre part, de la diminution de son rendement.

La construction du chemin de fer w'a élé réellement entamée que vers le
milicu de Pannée 1890; la premiére section, de Matadi & Kenge, soit 40 kilo-
metres, ful livrée a Texploitation en décembre 1893, soit aprés trois ans et
demi, et tout fail espérer que, a la fin du mois de juin prochain, la voie sera
terminée jusqu'au kilomeétre 70.

Les travaux ont pris une allure plus rapide & mesure qu’on s’éloignait du
point d’origine de la ligne.

Il a été posé : de juin 1890 4 juin 1891 2500 de voie.
— 4891 — 1892 6"-200 —
— 1892 — 1893 207300 —
el on espére poser, de — 1893 — 1894 42 —
Enxsensre . . 74 kilomeétres.

Au 30 juin prochain, les ressources dont disposera encore la Compagnie
s'éleveront approximativement & 3,020,000 francs, se décomposant comme il
suit :

Fonds disponibles . . . . . . . . . . . . fr. 1,300,000 »
Approvisionnements en magasin . . . . . . . . . {720,000 »

Torar. . . 3.020000 »
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Le capital versé élant de 25 millions, il aura done élé dépensé, pour les
70 ou 71 premiers kilométres, 21,980,000 francs.

Pour élablir le coul réel de la construction de cette section, il faul deéfal-
quer des 21,980,000 franes les diverses dépenses qui ne 8’y rapportent pas
directement. Tels sont les frais d’études, de constitulion, d’installation, de
recrutement sur les coles de UAfrique, en Chine, aux iles Barbades, cte.

Ces frais s’¢léventa . . . . o e BL650,000
En y ajoutant les intéréts mtcucalauc. Coe e 2250000 »

Onarrivea. . . . . . . . . . . . . . .fr. 7880000 »

La construction des 70 premiers kilometres aura, en réalité, couté
M 100,0000 francs, soil un peu plus de 200,000 francs par kilométre.

La lenlcur avec laquelle les premicers kilometres ont été construils est en
grande parlie la cause de I'élévation de celte moyenne. Forl heurcusement,
le rendement de la main d'ceuvre s’est notablement amélioré; M. Hubert Ic
démonlre dans son rapport, et il résulte de ses caleuls que le coul kilomé-
trique de la parlie de la ligne restanl & construire ne doit pas élre évalué
au-dessus de 100,000 francs.

En utilisant ses ressources encore disponibles, et moyennant I'abandon du
paiement en espéces des intéréts intercalaires dont il n'a pas été fait état dans
la suppulalion du chiffre de {00,000 francs, la Compagnie comptait pousser
la construction de la ligne jusqu’au kilomeétre 160 (160 — 70 =90 x 100,000
== 9,000,000), au moyen des 6 millions qu’elle se proposait d’empranter.

Se souvenanl des déclarations faites anlérieurement par le Gouvernement,
elle ne s'adressa pas a UEtat belge; elle traita direclement avec un syndicat
de financiers qui prit Iengagemenl de lui fournir les capilaux nécessaires
pour continuer les travaux pendant deux ans environ,

En sa qualité de principal activnnaire de la Compagnie, le Gouvernement
avail pour devoir, avant d’approuver la combinaison qui lui était soumise,
d’examiner si elle n’était pas de nature 2 compromeltre lavenir du chemin
de fer.

Les intéréls intercalaires, calculés a 3 '/, o/, pour les actions de capital et &
7 °[, pour les actions ordinaires, devaient, dans celle combinaison, étre payds
en bons de consolidation, remboursables au pair pendant la durée de la con-
cession el rapportant un intérél annuel de 5 ¢/, payable en espéces pendput
deux ans. Aprés cetle époque, les coupons des bons auraient, 4 leur tour, été
payés en bons produisant également intérét,

Ces inléréls accumulés, payables avant toute répartition de bénéfices,
eussent atteint bientét un chiffre considérable, les intéréts simples repré-
senlant aonuellement, a eux seuls, 1,400,000 francs. En supposant que
Pexploitation de la ligne enliére put élre commencée dans six ans, c’est a
10 miilions de francs que se [t élevée, a cette époque, la somme des intéréts
accumulés.

Quant a 'emprunt Jui-méme, au capital de 6 millions, il devait étre conclu
avec garantie hypothécaire.
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Les litres, d'un import nominal de 300 francs, devaient rapporter un inté-
rétded o, ot étre remboursés au plus tard dans 10 '/, ans

Le remboursement élait fixé a 825 francs il avail lieu avant 2 1/, ans, et
a 850 francs apros ce délai. En tenant compte de la prime ainsi que de la
commission de § ¢, accordée aux intermédiairves, ln Compagnie emprunlait,
en réolité, dans le premier cas & 9 o/, et, dans le cas du remboursement & l'ex-
piration des 10 années, & 6.40 °/, environ.

Par celle combinaison, la Compaguie grevail le compte de premier éla-
blissement d'intéréts ¢levés el elle assumail la charge de rembourser & brefl
délai le capital emprunté, sans aucune certitude quant aux condilions aux-
quelles il lui serait donné de contracter, dans deux ans, un nouvel emprunt.

Le Gouvernement ne crut pas que l'tmpossibilité ou se trouve actuelle-
ment {a Compagnie d’émettre des obligations along terme & des conditions
avautageuses, put suflire & justifier Popéralion qui vient d’étre analysée; il
estima que les intéréts dont il a la garde lui commandent dintervenir et
d’aider {a Compagnie & se procurver les capifaux nécessaires & un taux plus
en rapport avec le crédit de la Belgique.

Conservant une enli¢re confiance dans le succés final de 'entreprise, com-
ment le Gouvernement pourrait-il, en sa qualité de principal actionnaire de
la Compagnie, cmprunter a un taux oscillant entre 6.40 et 9 o/, alors qu'il
peut se procurer des capitaux en dessous de 3 o/, ?

Un capital de {0 millons suffira, d’aprés les données exposées ci-dessus,
pour pousser la construction du chemin de fer jusqu’a un point situé entre
le kilometre 1060, non loin de Kimpessé, et le kilométre 190, le point du
tracé le moins éloigné de Luvituku. -

A partir de cet endroit, la ligne traversera une région trés populeuse ou
se recrute en grande partie le personnel des caravanes.

Cest L aussi que, habituellement, les porteurs rompent charge; le chemin
de fer se subsliluera donc naturellement aux caravanes pour les transports
entre ce point et Maladi.

Le chemin de fer pourra compler, a partir de ce moment, sur un trafic au
moins équivalent aux transpurts qui seffectuent actuellement, 4 dos
d’hommes, entre le Bas-Congo et le Haut-Congo.

Oun a établi, pour I'année 1893, le relevé de iransports que voici:

100,000 charges & la montée, soit 3,000 tonnes;
200 tonnes d’ivoire a la descente;

300 tonnes de caoutchouc a la descente;

200 voyageurs dans chaque sens.

Les tarifs qui seront appliqués peuvent étre calculés d’aprés le baréme de
lacle de concession et proportionnellement a la distance parcourue; au kilo-
métre 175, les taxes correspondront a4 '/, du prix de transport jusquau
Pool.

Les recettes brutes de 'exploitation, au kilomeétre 1735, peuvent donc étre
supputlées ainsi :
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A la montée. . . . 3,000 x ’:‘190,‘_3(632 = ., . . . 1,312,500 francs.
Ivoice . . . . . . 200 x i@%ﬁ%ﬁﬁ = . . . . 87,500 ~
Caoutchoue . . . . 300 x Jﬂ%&u—l—'i = . ... 57,750 —
Voyageurs . . . . 400 x 2RXTE — 87,500 —

Torar. . . . 1,545,250 —

Pour juger de l'importance probable des (ransports dans Pavenir, il suffit,
Messiears, de considérer le développement administratif et économique de
PEtat du Congo pendant ces derniéres années.

Lia navigation marilime, méwe pour des bateaux dépassant 3,000 lonnes,
esl organisée réguliérement jusqua Matadi, téte de ligne du chemin de fer.
En attendant l'achévement de celui-ci, un service de ftransport a dos
d’hommes fonctionne entre Matadi et le Stanley-Pool; il occupe environ
20,000 indigeénes.

Ceservice a transporté notamment, par une route longue de 400 kilométres,
les piéces démontables de 34 bateaux & vapeur qui naviguent actuelle-
ment sur le réscan du hant flenve. et qui, pénétrant duns tous les aflluents,
ont facilité les exploiations jusqu’aux confins de UEtat el Poccupation des
districts les plus ¢loignés.

L’Etat lndépendant posséde actucllement, le long du fleuve et de ses
affluents, 86 postes dirigés par 438 Européens; des établissements d’un autre
caraclére ont été créés par des hommes de dévouement veaus de partout; ils
sont au nombre de 48 el 'on y compte 137 missionnaires.

De son c¢oté, le commerce a installé au Congo 106 factoreries gérdes par
250 Européens.

L'administration de la justice fonctionne régulierement dans le Bas-Congo
ainsi (ue dans un cerfain nombre de districts du Haunt-Congo ; le service des
postes transporte rapidement la correspondance et les colis postaux; le
cadastre est organisé; 'état civil est instilué,

Le service médical a été renforcé et se trouve complété, grace a I'initiative
privée, par des services hospitaliers. Des hopitaux, desservis par des Seeurs de
charité, sont ouverts dans la région du bas fleuve ; des écoles y sont
adjointes.

Les premiers essais d’acclimalation et d’élevage du gros bélail ont comple-
tement réussi : un troupeau de 2,500 létes, réuni a Mateba, va devenir le
noyau d'une vaste exploitation.

Les relations commerciales s'étendent entre Buropéens et indigénes ; mais
elles ne pourront, on le sait, produire tout le profilt qu’on en altend, que du
jour ot le chemin de fer fera le transport rapide el relativement économique
des produits naturels du Haut-Congo.

Enfin, si on songe qu’il y a,au dela du Stanley-Pool, plus de 17,000 kilo-~
mélres de rivieres navigables, qui permettent d’amener au Pool, avec fes plus
grandes facilités, les produits d'un riche et immense pays, on peutl envisager
avec confiance I'avenir d’une voie ferrée appelée & monopoliser le transport
de ces produits vers les ports d’'embarquement.



[Ne 197.) (6)

Nous venons d’exposer, avec chiffres motivés a Pappui, les espérances
d’avenir du chemin de fer du Congo 1I nous reste a justifier la nouvelle
intervention pécuniaire de I"Elat Belge et le mode de celte intervention, et &
mellre en relicf les garanties que nous avons oblenues.

En traitant avec la Compagnie, le Gouvernement a poursuivi un double
objectif : remplir un devoir patriotique, —- veiller a la sécurité des capitaux
engagés dans l'entreprise.

En nous expliquant sur le premier point, nous laisserons de colé la ques-
tion de sentiment. ou, si 'on veut, d’honneur national ; nous examinerons les
choses sous un angle plus pratique.

C’est une vérité élémentaire que, dans les pays civilisés, dans le notre spé-
cialement, lc chemin de fer est 'un des principaux facteurs du développement
économicue el l'une des sources les plus abondantes qui alimentent le budget.
Eh bien! n’en sera-t-il pas ainsi. & plus forte raison, au Congo, ou le chemin
de fer est destiné a monopoliser les transports? N'esi-il pas évident, dés lors,
que l'intérél de notre pays, surtout en prévision de Phypothése o le Congo
deviendrait terre belge, nous commandait d'abord d’aider & 'achévement du
chemin de fer, el ensuite de nous assurer dans une plus large mesure le droit
de surveiller son exploitation, d'intervenir dans la fixation et dans application
de ses tarifs

La sanclion supréme de ce droit se trouve dans la clause de la convention
qui permet & I'Etat Belge de racheter la concession pendant la période de
construction et pendant les cing premiéres années suivantes. Si méme il ne
devait pas élre fail usage de ce droil, Pexistence seule de la clause suflirait a
maintenir la Compagnie dans la voie d’'une exploitation rationnelle et intelli-
gente.

En tenant compte, d’'une part, du cout de I'achévement de la ligne, a
raison de 400,000 francs par kilométre, ainsi que des intéréts a payer sur les
capitaux, et, d’autre parl, des recetles de l'exploitation partielle, on trouve
que 'achévemenl de la ligne exige encore, & 'heure qu'il est, un capital de
30,000,000 de francs, chiffre rond  voir annexe IV . La Compaguie devra
donc, dans un avenir relalivement prochain, recourir a Pemprunt par émis-
sion d’obligalions : c’est la loi commune des sociétés qui construiscnt des
chemins de fer.

Que faut-il pour qu’elle puisse emprunter a des conditions avantageuses ?
Il faut qu'elle posséde un crédit bien établi; qu'elle offre a ses futurs obliga-
taires un gage réel d’'une valeur séricuse ; que ceux-ci se trouvent en présence
de certitudes en matiere de recelles; qu’enfin, ils soient garanlis contre le
risque d’ane déchéance ruineuse.

Or, le crédit de la Compagnie, notre combinaison Paffermit en maintenant
le service des intéréls inlercalaires, toul en ramenant ceux-ci & un laux
normal ; la conslitution d’un gage réel serieux el les résullats en recettes, elle
les assure en permeltant de continuer la construction, au moyen du capital-
aclions, jusqu’au point ot Pexploitalion deviendra rémunéralrice; enfin elle
garanlit Ia conservation du gage en rqstreignant ala partie de ligne non
construite le droit de déchéance que I'Etal du Congo peut éventuellement
exercer sur la concession de la Compagnie.
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Analysons maintenanl de plus prés les diverses clauses de la convention.

Souscription d’actions. — Le Gouvernement s’engage a souscrire 8,000
actions de capital ¢t 12,000 actions ordinaires, de 500 francs chacune, repré-
sentant un capital de 10 millions de francs.

Les articles 37 et 38 des statuts disposent que les aclions de capital sont
remboursables par 500 francs, et les actions ordinaires par 1,000 francs; que,
sur le bénéfice nel de Pexploitation, il sera prélevé au profit des premiéres, un
dividende de 5/, ¢/, et, au profit des secondes, un dividende de 7 ©/,; aux
termes de l'arlicle 40, celles-ci participent en outre, & concurrence de 50 °/,, &
la répartition de 'excédent des bénéfices apreés les prélévements stipulés aux
articles 37 et 38.

Le classement des 20,000 actions nouvelles en actions de capital et en
actions ordinaires a été fait sur le pied de la division du capital primitif; la
clause de I'article 43 des slatuls le voulait ainsi.

Ces dix millions permettront de pousser la conlinuation de la voie jusqu’au
kilométre 4175 et d'organiser le service d’exploitation dont 'nous “avons
chiflré plus haut la recette brule probable. A partir de ce moment, il n’est
pas douteux que P'on pourra recourir & émission d’obligations dans les con-
ditions les plas favorables.

Intéréts intercalaires. — Liintérét intercalaire, qui, d’aprés Particle 42 des
statuts, était fixé 4 3 '/, ¢/, pour les actions de capital et & 7 ¢/, pour les actions
ordinaires, sera désormais uniformément fixé a4 3 '/, o/, Le comple de
premier ¢lablissement de la ligne sera ainsi dégrevé d’une charge annuelle de
525,000 francs (15,000,000 x 3/, °/.).

La taux de 3'/,°/, est en rapport avec le loyer actuel de I'argent et il
suffira & maintenir le cours des actions aux environs du pair.

Il n’eut pas été équitable, d’ailleurs, de refuser tout payement immédiat
d’intéréls aux actionnaires qui, dés le début, ont eu assez de foi dans I'ceuvre
entreprise pour lui confier leurs capitaux, et & qui 'on demande aujourd’hui
de renoncer a toute perspective de bénéfice important.

Clauses de déchéance. — L’article 55 de la convention conclue le 9 novem-
bre 1889 entre la Compagnie et I'Etat Indépendant du Congo, préveit la
déchéance de la Compagnie dans le cas de non achévement de la ligne six
mois aprés les délais prescrits. Déja Etat Indépendant du Congo a consenti
a reculer de deux ans ce délai, qui devait expirer le 31 décembre prochain.

Le Gouvernement belge a demandé que Particle 35 fat complété par
une clause portant que, en cas de déchéance, les bénéfices d’exploitation qui
seront réalisés sur la parlie de la ligne construite a I'aide des fonds fournis
par les aclionnaires el les obligataires, seront définitivement acquis 4 la Com-
pagnie. Le Gouvernement de Pflat Indépendant du Congo a acquiescé a
cette modification, dont les termes sont insérés dans la convention du
28 mai.
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En oulre, le Gouvernenient Indépendant du Congo s’est engagé a ne pas
faire usage. le cas échéanl, sans Passenliment du Gouvernement belge, des
droils nouveaux que lui réserve Particle 35 modifi¢, sous la condition loute-
fois qu'au cas ou le Gouvernement belge refuserait eet assentiment, celui-ci
prendrail les mesures nécessaires pour assurer Fachévement de la ligne dans
un nouveau délai de quatre années i partic du 31 déeembre 1896.

Personne ne méconnailra l'importance de la modification apporiée i Par-
ticle 35 de la convention de 1889 et de Pengagement souscrit par le Gonver-
nement de IEtat Indépendant du CGongo. Si, par suite de circonslances
imprévues, la déchéance devail étre prononcée, la Compagnie ne perdrait pas
le fruit de scs efforls, comme elle en élail menacée sous le régime de lar-
ticle 35 ancien : elle parliciperail, au prorata de ses dépenses, & la répartition
des bénéfices réalisés par la ligne entiére. La déchéance dailleurs, répélons-
le, ne pourrail désormais étre prounoncée sans que le Gouvernement belge fot
appelé  inlervenir.

Clause de rachal. — Sans préjudice du droit de rachat que Etat du Congo
s'est réservé, I'Etal Belge pourra se rendre propriélaire de la concession
pendant la période de construction ou pendant les cing premiéres années
qui suivront la mise en exploitation de la tolalité de la ligne, et ce aux con-
ditions suivanles :

1> Reprise des charges de la Compagnie;

2° Remboursement des actions de capital au pair, et des actions ordinaires

au laux de 600 francs.

A ce prix, IEtat Belge obtiendrait la propriété,non senlement de la conces-
sion et du matériel d’exploitation, mais encore des terres que la Compaguie
possédera en Afrique.

Il n’est pas inutile de rappeler que, en vertu de Particle 2 de la convention
de 1889, 'ftat Indépendant du Gongo a accordé a la Compaguie les avanlages

suivants :

A. L'usage de tous les lerrains nécessaires pour I'élablissement de la voie
el de ses dépendances;

B. L'entiére propriété de toutes les terres dont la Compagnie voudrait
prendre possession, au fur el & mesure de la construction de la ligne, dans
une zone de 200 métres de profondeur de chaque coté de la voie fervée;

C. Lentiére propriété de 1.500 hectares de terre par chaque kilométre de
voie ferrée construit et livré a Uexploitation. La Compagunie a le droit de
choisir ces terres, en un ou plusicurs blocs, sur tout le territoire de UEtat.

L’Etat Belge conservera, pendant onze ans environ, loption de reprendre
le chemin de fer; il va de soi que le Gouvernement ne fera usage de cette
faculté, que s'il peut en résulter un avantage pour le pays.

Dans tous les cas, U'Etat Belge n'aurait & payer qu'une prime de 3 millions,
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soit 100 francs & chacunc des 30,000 actions ordinaires souscriles par le
public; tandis que 'Etat Indépendant du Congo, ¢'il voulait racheter la con-
cession avant vingt-cing ans d’exploilation, devrail verser une somme repré-
senfanl, au minimum, le capital dépensé pour la conslruction el I'outillage
de 11 ligne, augmenté de 30 °/, de prime

Le coiit de la ligne, entiérement achevée, élant évalué 3 55,000,000 de fr.,
la prime & payer par 'litat Indépendant du Congo serait de 16,500,000 francs.
Et encore ne deviendrait-il propriélaire, a ces conditions, ni des lerrains
donnés a la Compagnie, ni du malériel d’exploitation qui devrail élre repris
a dire d’experts.

Désignation de commissaires spéciaua. — Enfin, le Gouvernement belge
aura la facullé de nommer un ou deux commissaires spéciaux qui pour-
ront exercer le controdle le plus élendu sur les opéralions de la Compagnie.
Celte mesure se juslifie par importance de lintervention de I'Elat dans
Pentreprise.

A un point de vue plus secondaire, mais qui n'est cependant pas sans
importance, le Gouvernement a eu le souci des intéréts de nos nationaux :
sans que cela soit stipulé dans la convention, il a élé admis par la Compagnie
que le personnel dirigeant, y compris les ingénieurs, sera composé en majo-
rité¢ de sujels belges.

C’est avec confiance, Messieurs, que le Gouvernement soumet a 'approba-
tion des Ghambres la convention qu'il a conclue avec la Compagnie du chemin
de fer du Congo.

Cet arrangement w’aura pas pour consécquence de grever le Budget national,
puisque I'Etat Belge retircra des capitaua engagés un inlérél supérieur a
celui qu'il payera lui-méme pour les emprunter: en assurant Pachévement
du chemin de fer, il concourra puissamment au développement rapide du
vaste Etal appelé & servir de débouché aux produits du travail national; il
offre enfin, quoi quil puisse arriver, toute garantie que les capilaux belges
ne seron! pas livrés imprudemment a 'aventure.

Le Ministre des Finances,
P. DE SMET DE NAEYER.
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PROJET DE LOL

LEOPOLD II,

ROXI DES BELGES,

A ot /ﬂu}'/m‘a of 0 venor, atlrr
Sur la proposition de Notre Ministre des Finances,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Finances présentera en Notre nom aux
Chambres législatives, le projet de loi dont 1a teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

Est approuvée la convention ci-annexée conclue le 28 mai
1894 avec la Compagnie du chemin de fer du Congo.

AgT. 2.

1l est ouvert aun BMinistére des Finances un crédit de
10 millions de francs qui sera couvert soit par les resspurces
ordinaires, soit par une émission de titres de la Delte
publique.

Donné & Laeken, (e 29 mai 1894,

LLiOPOLD.

P:r e BRor:
Le ifinisire des Linances,

P.pe SMET pe NAEYER.
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CONVENTION.

Entre I'Etat belge, représenté par M. PP. de Smet de Naeyer, Ministre des
Finances, d’une part,
et la Compagnie du chemin de fcr du Congo, société anonyme, conslituée le
31 juillet 1889, par actes passés devant Me Van Halteren, nolaire & Bruxelles,
représentée par MM. de Decker, Eugéne, vice-président, et Thys, Albert,
administrateur-directeur géncral, agissant au nom de ladite société, en vertu
des pouvoirs qui leur ont élé conlérés par le conseil d'administration dans
sa séance du 15 mai 1894, d'aulre part,

Il a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER. — Sous réserve du droil de priorité conléré aux action-
naires par Pacticle 13, second alinda, des statuts, I'Etat belge s'engage a sous-
crire au pair huit mille aclions de capital et douze mille actions ordinaires,
de 500 francs chacune, que la Compagnie du chemin de fer se propose

d’émeitre.
Un premier versement de deux millions de francs sera effectué par IElat

belge, dix jours aprés la promulgation de la loi approuvant la présente con-
vention.

Les appels de fonds, &4 concurrence des huit millions restant a verser,
seront faits par le conseil d'administration, de telle maniére que chaque ver-
sement ultérieur n’excéde pas un million de francs et que les versements se
succédent 4 un intervaile de deux mois au moins.

Les appels de fonds seront faits par lettres recommnandées, au moins un
mois avant Pexigibilité du versement.

Les droits de ces actions sont identiques a ceux qui sont attachés par les
statuts aux actions de capital et aux actions ordinaires déja existantes.

Axr. 2. — La Compagnie du chemin de fer du Congo s'engage a apporter
a ses statuts les modifications ci-aprés :

Art. 4. « Le capital social est fixé a trente-cinq millions de francs. 1] est
» représenté par vingt-huit mille aclions de capital, de cing cents [ranes cha-
» cune, et quarante-deux mille actions ordinaires, de cinq cents francs cha-

>

» Cune.
» Ilestcrééenoutre. . . . . . . . . . . . . . . . . . .
« « +« « « . . . . nepourra

D, ¢ o = & e s ¥ e = =

» étre augmenté. »

Art. 8. (Cet article sera complété en y mentionnant la souscription par
I'Etat belge des actions nouvellement émises).

4
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Art. 42. « Pendant la période de construction du chemin de fer, il sera
» payé sur les sommes versées un intérét intercalaire de 3 Y/, °/, aux aclions
» de capital et aux actions ordinaires, & charge du compte de premicr établis-
» sement. »
Les dispositions du présent arlicle sont applicables aux intéréts qui seront
dus au {er juillet 1894,

Art. 3. — Le tablean d’amortissement annexé aux statuts, et dont il est
question & Particle 37, 4°, sera modifié en tenant compte des huit mille
actions de capital et des douze mille actions ordinaires qui seront émises.

Art. 4. — Sans préjudice au droit de rachat que UEtat du Gongo s’est
réservé, IEtat belge aura le droit de racheter la concession pendant la période
de construction ou pendant les cing premiéres années d’exploitation, aux
conditions suivantes :

1° Reprise des charges de la Compagnie;

20 Remboursement des actions de capital au pair et des actions ordinaires
au taux de six cents francs.

Moyennant I'accomplissement de ces conditions, 'Etat belge sera substitué
a tous les droits de la Compagnie.

Cette disposition sera insérée dans les slatuts de méme que les articles 30,
31 el 32 de la convention du 9 novembre 1889 avec I'Etat Indépendant du

Congo.

Arr. B. — La Compagnie du chemin de fer du Congo s’engage & modifier,
de la maniére suivante, l'article 55 de sa convention du 9 novembre 1889
avec 'Etat Indépendant du Congo :

Art. 35. « Si la Compagnie (sauf le cas de force majeure diment con-
» statée) n’achevait pas la ligne ou ne la livrait pas a 'exploitation, confor-
» mément au présent cahier des charges, dans le délai prescrit & larticle 11,
» elle encourrait, pour chaque jour de retard, une amende de mille francs;
» et si le retard se prolongeait pendant plus de six mois, VEtat aurait le droit,
» soit d’achever et d’exploiter lui-méme la ligne pour compte et aux risques
» et périls de la Compagnie, soit de mettre fin a la concession en pronongant
» la déchéance de la Compagnie et en reprenant, 3 dire d’experts, les travaux
» déja exécutés sur la section de la ligne non encore achevée et préte a étre
» livrée a I'exploitation. La déchéance prononcée, dans les mesures qu’il aura
» 4 prendre pour assurer la continuation de Pexploitation et l'achévement
» de la ligne, 'Etat sauvegardera les intéréts de la Compagnie du chemin de
» fer du Congo en lui réservant le produit net de I'exploitation sur la partie
» de la ligne édifiée a aide des capilaux qui lui auront été fournis par ses
» obligataires ou actionnaires. A cet effet :

» 1o Pendant la période d’achévement ‘de la ligne, le bénéfice nét sera
» établi en tenant compte de 'usage de la voie pour les transports en service
nécessaires a la continuation des travaux. Ces transports en service entre-
» ront dans le compte des recettes pour le montant réel des frais d’exploi-



»

»
»
»

»

»
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tation augmenté d’un fantiéme de bénéfice qui sera déterminé par I'Etat et
représentera d’une maniére équitable le bénéfice de la Compagnie du
chemin de fer du Congo pour l'usage de la voie.

» 20 Aprés lachévement de la ligne, les capitaux fournis par la Compagnie
du chemin de fer du Congo et la somme qui aura été nécessaire pour
lachévement du chemin de fer seront additionnés pour servir de base a la
ventilation proportionnelle du produit net pendant la durée de la conces-
sion. La part de produit net ainsi calculée et afférant au capilal nouveau
devra en tous cas représenter l'intérét de ce capilal & raison de 5 °/, 'an e,
le cas échéant, le manquant pour parfaire cet intérét serait prélevé sur la
part de la Compagnie du chemin de fer du Gongo.

» Dans le cas ou le bénéfice net d’'une année ne suffirait pas a assurer au
capital nouveau ce minimum d’intérét de 5 °/, I'an, la somme manquante
sera prélevée sur les bénélices des années suivantes et ce avant loute répar-
tition de bénéfice.

Arr. 6. — Le Gouvernement belge pourra nommer un ou deux commis-

saires spéciaux prés la Compagnie du chemin de fer du Congo.

Ceux-ci auront les mémes droits de controle que les commissaires de la

sociélé; ils pourront assister a toutes les séances du counseil d’administration;
ils y seront convoqués avec communication de Pordre du jour. Ils pourront
également assister aux séances du comité permanent d’admidistration.

Cette disposition sera insérée dans les statuls de la Compagnie.

Agrr. 7. — La présente convention est faite sous réserve d’'approbation par

la Législature, par Fassemblée générale des actionnaires de la Compagnie du
chemin de fer du Congo et par PEtat Indépendant du Congo.

Art, 8, — La présente convention sera enregistrée gratis.

Fait en double a Bruxelles, le vingt-huit mai 1894.

E. pe Decker. P. pe Smer pe NAEYER.

Ars. Tuys.




()N)
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ANNEXES.

Annexe L.

Compagnie du chemin de fer du Congo
(sociETE ANONYME)

Constituée le 31 juillet 1889, par actes passés devant M¢ Van Havrerex.
notaire & Bruxelles, et publiés au Moniteur belge, le 22 aout 1889.

el Gl o

STATUTS.

TITRE PREMIER.
DENOMINATION — OBJET — SIEGE ET DUREE DE LA SOCIETE.

ArricLe premier. — Il est formé une Société anonyme sous la dénomina-
tion de : Compagnie du chemin de fer du Congo.

Son siége social est établi a Bruxelles.

Un siége administratif pourra étre établi au Congo.

Arr. 2. — La Gompagnie a pour objet la construction et Pexploitation
d®’une ligne de chemin de fer entre le Bas-Congo et le Stanley-Pool, et la mise
en valeur des concessions de terres qui lui sont accordées, soit en les donnant
a bail, soit en les réalisant contre espéces, ou par voie d’apport contre titres
dans les sociétés spéciales a constituer.

La Compagnie pourra aussi construire et exploiter toutes lignes de chemin
de fer, tramway ou routes qui lui seraient concédées au Congo, installer et
exploiter des quais, piers ou autres établissements destinés a faciliter et a
développer les transports.

Elle pourra accessoirement entreprendre I'établissement de toute ligne de
navigation maritime ou fluviale sur le Congo ou vers le Congo.

Plus généralement, elle est autorisée a faire toutes opérations se rattachant
a | industrie des transports au Congo.

Elle pourra s’intéresser, par voie d’apport, de souscription d’actions ou
autrement, dans toule entreprise se raltachant directement a la réalisation
du but social, et céder tout ou partic de ses concessions de terres.

Eile pourra également, avec F'assentiment préalable du Gouvernement du
Congo, fusionner avec unc aulre sociélé ou transférer en tout ou en partie
les concessions de voies ferrées, tramway ou roules qui lui seraient accordées.
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Arr. 3. — La durée de la Société est fixée a trente années. Elle pourra étre
successivement prorogée en concordance avec la durée des concessions
qu’elle aura obtenues, par décision de Passemnblée générale extraordinaire.

Elle pourra en tout temps élre dissoute anticipativement par décision
d’une assemblée géndrale extraordinaire.

Elle peut contracter des engagements pour une durée qui excéde le terme
social.

TITRE II.
FONDS SOCIAL. ~— ACTIONS. — OBLIGATICNS.
Art. 4. — Le capital social est fixé & vingt-cing millions de francs. H est

représenté par vingt mille aclions de capital de cinq cents francs chacune et
trente mille actions ordinaires de cing cents francs chacune

Il est créé, en outre, quaire mille huit cents parts de fondaleur, sans dési-
gnation de valeur, qui jouiront des avantages stipulés aux articles 29, 40, 44,
45 et 46 des présents status. Le nombre des parts de fondateur ne pourra
pas étre augmenté.

Arr. 8. — Les vingl miile actions de capital sont souscriles aux présentes,
au nom du Gouvernement belge, par M. Victor Bidez, directeur-général de
la Trésorerie et de la Detle publique, qui en a effectué la libération i con-
currence de 20 p. c., soil une somme de deux millions de francs, remise &
M. Charles Balser, banquier & Bruxclles, qui en fera le versement au compte
de la Sociélé.

Les trente mille actions ordinaires sont intégralement souscrites, savoir :

1. La Compagnie du Congo pour le Commerce ct I'industrie, 4

Bruxelles. . . . . . . 2,000
2. La Société Générale pour la\ouser l[ndustl rie nahonale a

Bruxelles . . . e e e e e {1,000
3. La Banque de Bxuxellea, a Bl uxelles . 1,000
4. La Société anonyme pour lexploitation des eldbhssements

John Cockerill, & Seraing . . . . . . ... 500
5. La Compagnie générale des Chemins de fel secondalres, a

Bruxelles . . . e e e e e 500
6. La Banque C.-J.-M. de Wolf aAnvers e e e e, K60
7. Le Crédit général de Belgique, & Bruxelles . . . . . . | 300
8. Le Crédit général liégeois, a Liége. . . . . . . . ., | 300
9. M. Charles Balser, a Bruxelles. . . . . e e e 300
40. Sir William Mackinnon et consorts, a Londres . v« . . 10,000
11. M. Hunlington, a New-York. . . . . A 500
12. Le chevalier Raphaél de Bauer, a Bluxelles e e 200
13. La maison de banque S. Blelchroder, aBerlin. . . . . . 1,700
14. La Sociélé dite Disconto Gesellschaft, a Berlin. . . . . | 1,700

§5. MM. Sal. Oppenheim Junior et Cie, a Cologne . . . . . . 600
16. M. Georges Brugmann, a Bruxelles. . . . . . . . . . 2900

A mreporTey . . . 23360
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Revonrt . . . 23,360

17. M. L. Lambert, & Bruxelles . . . .o 1,000
18. La maison de banque Philippson, Horwlu et C"* a Bluxollcs. . 800
{9. MM. Atbert Thys, Bruxelles . . . . . . . . . . . . 2710
20. P. Roels, AAnvers. . . . . . . . ., 200
21. Jules Mecert, de. . . L .o 20
22. Ed. Pécher et Cio, d, . . . .. 0. 100
23 Ernest Osterrieth, d, . . o 00 oL 200
24. Louis Lysen, d. .0 200
25. Ch. Lejeune. . . d. oo 00 oo 50
26. H. Albert de Bary et (N T O 100
27. Adophe de Roubaix, . . . . . . . . . . . 100
28. G. et C. Kreiglinger, . . . . . . . . . . . 20
29. Frédéric Jacobs, id. e e 240
30. La Banque Delloye et Cie, 4 Bruxelles e e e 300
31. LaBanque Cassel et Cie, & Bruxelles . . . . . . . . . 250
32 MM. Louis Delbouille, a Ostende. . . . . . . . . . . 250
33. Ed. Weber et Cie, a Anvers. . . . . . . . . . . 200

Torar. . . . 30,006

fesquels souscripteurs ont effeclué un premier versement de vingt pour cent,
soit cent francs par action souscrite, enlre les mains du méme M Charles
Balser, qui en fera également la remise, comme 1l est dit ci-dessus, au compte
de la Sociélé.

Les quatre mille huit cenls parts de fondateur sont remises a la Compa-
gnie du Congo pour le Commerce et I'Industrie, pour étre, pav elle, réparties
aux fondaleurs, suivant leurs convenlions particuliéres.

Ces parts de fondateur sont nominatives ou au porteur, au choix des litu-
laires.

Les articles 9 & 12 des statuts leur sont applicables,

Art. 6. — Les actions sonl nominatives ou au porteur. Elles resteront
nominatives jusqu’a leur entiére libération.

Les frais de conversion seront a la charge des actionnaires.

Les appels de fords sur les actions, a concurrence des quatre-vingts pour
cent restant a verser, seront faits par les soins du Conscil d’administration et
dans les délais suivants : 20 p. c. au plus tard le 1er octobre 188Y, 20 p. c. ie
fermars 41894, 20 p. c. le 4er mars 1892 etle solde de 20 p. ¢. le 1ermars 1893.
Les dates et quotilés ainsi fixées peuvent étre mo lifiées par décision de l'as-
semblée générale ordinaire des actionnaires.

Art, 7. — Les appels de fonds seront faits par lettres recommandées, un
mois au woins avant Pexigibilité du versement.

A défaut de versement sur les actions aux époques qui auront été fixées,
I'intérét sera di, au taux de sepl pour cent I'an, 4 partic du jour de Pexigibi-
fité, sans sommalion nt demande en justice.

)
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Si le versement n'est pas opéré dans le mois de son exigibilité, et huit
jours aprés une simple annonce insérée dans le Honiteur belge et dans un
journal de Bruxelles, de Londres el de Berlin, le Conseil d’administration
aura le droit de faire procéder, a la Bourse de Bruxelles et par miunistére
d’agent de change, & la vente des actions qui seraient en relard de verse-
menls, aux risques et périls des relardataires, qui resteront tenus de I'écart
enlre la valeur nominale de action et le prix de réalisation

Axnr. 8. — Les aclionnaires peuvent a toute époque se libérer par antici-
pation. Il sera bonifié sur les versements anticipatifs un intérét de trois et
demi pour cent 'an, a prélever pendant la période de construction sur le
compte de premier établissement.

Art. 9. — Il est tenu, au siége social, un regislre des aclions nomina-
tives.

La propriété de l'aclion nominative s'établit par une inscription sur ce
regisire.

La cession s'opére par une déclaration de transfert, inscrite sur le méme
registre, datée el signée par le cédant et le cessionnaire ou par leurs fondés
de pouvoirs.

Des certificats constalant I'inscriplion seront délivrés anx actionnaires; ces
cerlificats sont signés par deux administrateurs. L'unc des signatures peut étre
apposée au moyen d’une griffe.

En aucun cas, les titres sur lesquels les versements appelés n’auront pas été
opérés ne pourront élre transférés.

Arr. 10. — L’action au porteur est signée par deux administrateurs, L'une
des deux signatures peu étre apposée au moyen d’une griffe,
La cession de I'action au porteur s’opére par la seule tradition du titre.

Arr. 11. — Les actionnaires ne sont passibles que de la perfe du montant
de leurs actions dans la Société.

Art. 12. — Les droits et obligations attachés a I'aclion suivent le litre,
daus quelques mains qu’il passe.

S'il y a plusieurs propriélaires d'une action, la Société peut suspendre
Pexercice des droils y afférents jusqu’a ce qu'une seule personne soit dési-
gnée comme élant a son égard propriélaire de Paction.

La posscssion d’une action emporte adhésion aux slaluls sociaux et aux
délibérations de I'assemblée générale.

Les héritiers ou créanciers d’'un actionnaire ne peuvent, sous quelque pré-
texte que ce soit, provoquer l'apposition des scellés sur les biens et valeurs
de la Société, nmi s'immiscer en aucune manére dans son administration, Ils
doivent, pour Pexercice de leurs droits, s’en rapporter aux inventaires socianx
ct aux décisions de 'assemblée générale.
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Arr. 13. — Le capital social peut étre augmenté ou réduit par décision de
Passemblée générale extraordinaire.

Les actionnaires jouiront, dans les délais ixés par le Conseil d’administra-
tion, d’un droit de priorité pour la souscription de toutes les émissions
nouvelles. Ce droit sera réglé au prorvala du nombre de leurs actions au
moment de Pémission. Ce droil est conférd aussi bien aux actions ordinaires
qu'aux aclions de capilal.

Arr. 14. — L’assemblée générale extraordinaire peut décider I'émission
d’obligations, ¢t autoriser le Conseil d’administration a en fixer le tanx
d'intéréi, d’émission et de remboursement, la forme et les garanlies spéciales,
véelles ou aulres, la durée el le mode de Pamorlissernent et du rembourse-
ment.

TITRE 11

ADMINISTRATION. -— DIRECTION. —~ SURVEILLANCE.

Art. 15, — La Société est administrée par un Conseil composé de sept
membres au moins el seize au plus, nommés par 'assemblée générale.

Le Conseil élit un président et un vice-président.

Il sera créé au sein du Conseil un Comité permnanent d’administration,
composé de trois a cinq membres.

Art. 16. — Le Conseil d’administration est invesli des pouvoirs les plus
étendus pour la gestion et Fadministration des affaires sociales.

Il traite, transige el compromel sur loules les affa‘res sociales. Notamment,
il peut faire tous marchés et entrepriscs, acheter ou vendre tous biens,
meubles et immeubles, aux prix, charges, clauses et conditions qu'il juge
convenables; consentir tous (ransferls; consentir el accepter toutes affecta-
tions hypothécaires et aulres garanlies; recevoir loutes sommes en capilal,
intéréts el accessoires; consenlir toutes quillances, subrogations el mentions ;
renoncer a tous droits réels; donner mainlevée, avec ou sans payement, de
toutes inscriptions, saisies et opposilions;autoriser loules aclions en juslice ;
faire tous désisternents et acquiescements. Il peut aussi constituer ou racheler
tous cautionnements déposés en garanlie de concessions.

L’énuméralion de ces pouvoirs n'est pas limitative, mais simplement énon-
cialive; tout ce qui n’est pas expressément réservé par les statuts ou par la loi
a Passemblée générale est de la compétence du Conseil d’administration.

Les actions judiciaires, {ant en demandant qu’en défendant, sont suivies
au nom du Gonseil d’administration, poursuites et diligences du président
du Conseil, d'an membre du Comité permanent ou du directeur-général.

Amrr. 17. — Le Conseil dadministration peut, sous sa responsabilité,
déléguer tout ou partie de ses pouvoirs au Comilé permanent.
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Arr. 18. — Le Conseil nommera un directeur-général & Braxelles, choisi
ou non parmi les membres du Conseil d’administration, chargé de 'exécution
des résolutions du Conseil d’administration ctde celles du Comité permanent,
ains1 que de fa gestion journaliére de la Compagnie.

Il donne quittance, prend toute inscriplion d’hypothéque et de privilége
el donne, avee ou sans payement, mainlevée ou désistement, sans avoir i
justifier d’aucun mandat spéeial a cetle fin.

En cas d’absence ou d'empéchement, le directeur-général est remplacé par
un des membres du Gomité permanent.

Arr. 19. — Le Conseil se réunit sur la convocation du président, du vice-
président ou de 'administrateur qui le remplace, aussi souvent que l'exige
Pintérét de la Société.

L.e Comité permanenl se réunil au moins une fois par semaine,

Toute décision du Conseil d'administration el du Comité permanent, pour
étre valable, doit réunir l'adhésion verbale ou écrite de la majorité des
membres qui les composent. En cas de parfage, la voix du président ou de
ladministrateur qui le remplace est prépoundérante.

Arr. 20. — Les délibérations du Conseil et du Comilé permanent sont
constatées par des proces-verbaux inscrils dans un registre spécial, tenu au
siége de la Société.

Les procés-verbaux sont signés par les membres qui ont pris part ala déli-
bération. Les copies ou extrails sont signés par le président ou par le vice-
président ou par ladministrateur qui le remplace.

Arr. 24. — Tous les actes qui engagent la Sociélé, aulres que ceux de
gestion journaliére, sont signés par deux administrateurs, ou par un admini-
strateur etle divecteur-général.Le Conseil d’administration peut déléguer 'une
et Pautre de ces signatures.

Art. 22, — La surveillance de la Société est confiée a un collége de trois
comimissaires, au moins, et cing, au plus.

Les commissaires ont, soit collectivement, soit individuellement, un droit
illimité de surveillance et de conlrole sur les opérations de la Société.

[l peuvent prendre connaissance, sans déplacement, des documents, des
livres et procés-verbaux, et généralement de toutes les écritures de la
Société.

Art. 23. — En garantie de leur gestion, les administrateurs devront déposer
chacun un cautionnement de cinquante aclions, et les commissaires chacun
un caulionnement de vingt actions.

Ces cautionnements ne peuvent étre restitués qu'aprés décharge donnée
par Fapprobation du bilan du dernier exercice pendant lequel les titulaires
ont exercé leurs foncti)ns.

Art. 24. — En dehors du tantiéme sur les bénéfices attribué aux admini-
strateurs, par l'arlicle 40 des présents staluts,les administrateurs, les membres
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du Comité permanent ct les commissaires pourront recevoir un {raitement
fixe & prélever sur les frais généraux et & fixer par la premiére assemblée
générale des actionnaires.

Des indemnités temporaires, d prélever également sur les frais généraux,
pourrent étre attvibuées par le Conscil d’administration en favear d’adminis-
trateurs ou de commissaires, en compensation de travaux, voyages ou études
dont ils auraient été chargés.

Art, 25. — Les administrateurs a désigner pour la premiére fois par I'as-
semblée générale, et les commissaires désignés par I'article 48 des présents
slatuts, resteront en fonctions jusqu’a la date fixée pour assemblée générale
annuelle de 1891.

A partir de cette da'e, trois administrateurs et denx commissaires au moins
seront, chaque année, soumis & réélection. L'ordre de sortie est déterminé
pour la premiére fois par la voie du sorl.

Le Couseil d’administration et le Coliége des commissaires devront, chacun,
avoir au moins deux tiers de leurs membres de nationalité belge.

TITRE IV.

ASSEMBLEES GENERALES.

Art. 26. — L’assemblée générale des actionnaires a les pouvoirs les plus
élendus pour faire ou ratifier les actes qui intéressent la Société.

Elle veprésente l'universalité des actionnaires el ses décisions, réguliére-
ment prises, sont obligatoires pour tous, méme pour les absents et les dissi-
dents.

Art. 27. — Il sera tenu chaque année, a Bruxelles, au siége social ou en
tout aulre endroit 4 indiquer dans les avis de convecation, le troisiéme mer-
credi de janvier, 4 onze heures du matin, une assemblée générale ordinaire
de la Sociéte.

Le Conseil d’administration et le Collége des commissaires peuvent con-
voquer des assemblées générales extraordinaires. 1l dsivent les convoquer
sur la demande d’actionnaires représentant le cinquiéme au moins du capital

social,

Arr. 28. — Les convocations pour toute assemblée générale contiennent
lordre du jour et sont faites conformément a la loi dans les journaux belges ;
des avis de convocation sont en outre insérés dans un journal de Berlin et
dans un journal de Londres.

Arr. 29. — L’assemblée générale se compose de tous les porteurs d’actions
de capital, d’actions ordinaires et de parls de fondateur.

Lorsque toutes les actions ordinaires auront été retirées de la circnlation
par suite de remboursement, les actions de jouissance qui les auront rempla-
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cées acquerront le droit de vote. Les aclions de capital ayant été paralléle~
ment amorlies, Passemblée géuérale se composera alors des porteurs d’aclions
de jouissance et de parts de fondateur.

Chaque action ou part de fondateur donne droit & une voix. Toutefois,
nul ne peul prendre part au vote pour un nombre de titres dépassant le
cinquiéme du nombre de titres émis, ou les deux cinquiémes des titres pour
lesquels il est pris part au vole.

Arr. 30. — Les propriétaires d’actions nominatives ont le droit d’assisler
a P'assemblée générale en justifiant que leurs lilres sont inscrils a leur nom
cing jours aun moins avant Passemblée.

Les propriétaires d’actions au porteur et de parts de fondateur doivent,
dans le méme délai, avoir déposé leurs lilres au siége social ou dans un des
établissements financiers qui auront été désignés a cet effet dans les avis de
convocation.

Les actionnaires peuvent se faire représenter aux assemblées par un man-
dataire.

Les procurations devront élre déposées au siége social cing jours au moins
avant Passemblée.

Arr. 31. — 1l faut la résolation d’une assemblée générale extraordinaire
délibérant conformément a Particle 59, §§ 3, 4 ¢t 5, dela loi du 18 mai 1873,
pour modifier les staluts, augmenter ou réduire le capital social, créer des
obligalions, acquérir ou vendre des concessions par apport ou autremeat,
dissoudre anticipativement ou proroger la Société.

Toutefois, aucune modification aux statuls ne pourra avoir lieu sans
Passentiment préalable du Gouvernement de I'Etat Indépendant du Congo.

Art. 32. — Le bureau se compose des membres du Conseil d'adminis-
tration.

L’assemblée est présidée par le président ou le vice-président du Coanseil
d’administration, ou par un autre membre du Conseil désigné par ses
collégues.

Le président désigne le secrétaire el, en cas de vole, deux scrataleurs
choisis parmi les plus forts actionnaires présents el acceptants.

Une liste de présence, indiquant les noms des actionnaires et le nombre
des actions qu’ils représentent, devra élre signée par chacun d’eux avant
d’entrer & assemblée.

Le scrutin secret a lieu, s'il est demandé par des aclionnaires possédant le
vingtiéme du capital social; il est obligaloire pour tous les cas de nominalion
el de révocation,

En cas de nominalion, si la majorité n'est pas obtenue au premier tour de
scrutin, il sera fait un balloitage entre les deux candidats qui ont obtenu le
plus de voix, et, en cas d'égalilé de suffrages, le plus 4gé sera élu.

Le scrutin secret aura lien au moyen de bulletins de 1, 10 et 100 voix, qui
seront remis aux actionnaires & concurrence du nombre de voix auquel
chacun des membres a droit, conformément a larticle 29 ci-ilessus.
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Anr. 53. — Les procés-verbaux des assemblées générales sonl signés par
les membres du bureau.

Les copies ou extrails de ces procés-verbaux sont signés par le président
ou le vice-président ou, a leur défaut, par un membre du Conseil d’adminis-
tration,

TITRE V.
INVENTAIRES ET BILANS. —- REPARTITION ET RESERVE,

Art. 34. — L'année sociale commence le 1° juillet et finit le 30 juin. Le
premier exercice prendra fin le 30 juin 1890.

Ant. 33. — Chaque année, le 50 juin, les écritures de la Compagnie sont
arrétées, el Padministration dresse le bilan el le compte de profits et pertes,
conformément & la loi.

Elle remet les piéces, avec un rapport sur les opérations de la Société, un
mois au moins avant [assemblée générale annuelle, aux commissaires qui
doivent faire un rapport contenant leurs propositions.

Art. 36 .— Le Conseil d’administration et les commissaires ont la [iberté
la plus absolue pour I'appréciation des créances et autres valeurs constituant
Pactif de la Sociéié. 1ls établissent ces évaluations de la maniére qu'ils jugent
utile pour assurer la stabilité et 'avenir de la Société.

Art. 37. — L’excédent favorable du bilan, déduction faite des charges
sociales et des frais généraux, constiluc le bénéfice net de la Société.

Sur ce benéfice net, il est prélevé:

fo Cing pour cent pour la constitution d’un fonds de réserve. Ce préle-
vement deviendra facultatif lorsque ladite réserve aura atteint dix pour cent
du capital;

2 La somme nécessaire pour allribuer un dividende de trois et demi
pour cent I'an sur le capital versé des actions de capital et des actions ordi-
naires;

3° La somme nécessaire pour attribuer un deuxiéme dividende de trois et
demi pour cent sur la somme versée des actious ordinaives;

4> La somme nécessaire pour amortir en 99 ans, a parlir de 'année qut
suivra la mise en exploitation de la ligne, les actions de capital 4 cinq cents
francs et les actions ordinaires a4 mille francs.

[’amortissement se¢ fera par voie de tirage au sort, conformément au
tableau annexé aux présents statuts.

Les actions ordinaires remboursées seront converties en actions de jouls-
sance donnant droil aux avantages stipulés aux articles 40 et 45 des présents
statuts.
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Anr. 38, — Dans le cas ot le bénéfice net d’une année ne serait pas sufli-
sant pour assurer les prélévements slipulés a Varticle 37 précédent, les
sommes manguantes scront prélevées avee les intéréts composés, respectifs
de 3 Y, et de 7 %/, sur les bénéfices des exercices suivants, aprés dotation
de la réserve et aprés Daltribution des trois et demi pour cent prévus a
larticle 37, sub ne 2. Ces prélévements seront affectés dans l'ordre suivant :

1o A compléter Pattribution de 3 Y/, °/, an sur le capital versé des aclions
de capilal ¢t des actions ordinaires;

20 A compléter Pattribution du deuxiéme dividende de 3'/,°/, sur la
somme versée des aclions ordinaires;

3° A compléter les sommes nécessaires pour l'amorlissement, de fagon a ce
que les actious de capital et les actions ordinaires aient louché les dividendes
stipulés et aient él¢ amorties conformément au tableau, avanl qu’il soit fait
toute autre répartition de bénéfices en vertu de Particle 40 ci-aprés.

Art. 39. — Les bénéfices provenant de la réalisation des concessions de
terrains seront appliqués an remboursement d’obligations ou, & défaut, a un
amortissement supplémentaire des actions de capital et des actions ordinaires.
Cet amortissement se fera également par voie de tirage au sort, et dans la
proportion fixée par le tableau d'amortissement.

Art. 40. — L'excédent du bénéfice net, aprés les prélévements stipulés
aux arlicles 37 et 38, sera réparti comme suit :

1 Cinquante pour cent aux actions ordinaires non remboursées et aux
actions de jouissance remplagant les actions ordinaires remboursées ;

2¢ Dix pour cent au Conseil d’administration;

Jo Quarante pour cent aux 4,800 parts de fondateur.

Arr. 44. — Tous les dividendes non touchés dans les cing ans de leur
exigibilité sont prescrits et restent acquis a ia Société. Ils sont versés au fonds

de réserve.

Ant. 42, — Pendant la période de construction du chemin de fer, il sera
payé sur les sommes versées un intérél de trois et demi pour cent sur les
actions de capital et de sept pour cent sur les aclions ordinaires a charge du
compte de premier établissement.

Arr. 43. — La réparlition des bénéfices, telle qu’elle résulte des articles
ci-dessus, ne pourra jamais étre altérée, ni directement, ni indirectement par

vole de modificalion aux statuts ou aulrement.

TITRE V1.
DISSOLUTION, — LIQUIDATION, — PROROGATION.

Art. 44. — A Pexpiration du terme de la Société ou en cas de dissolution
anticipée, I'assemblée générale a les pouvoirs les plus étendus pour choisir
les liquidateurs et pour déterminer leurs pouvoirs.
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Arr, 43. -— En cas de liquidation, aprés le payement des dettes et charges
sociales, si Pamortissement des aclions de capital ct des actions ordinaires
ou si les Intéréts stipulés de Lrois et demi pour cent sur les aclions de capital
et de sept pour cent sur les aclions ordinaires laissent un arriéré, Pamortis-
sement sera complété en premier lieuw & concurrence des sommes versées;
Parriéré d’intéréts sera ensuite comblé dans lordre prévu a larticle 38 et,
enfin, il sera prélevé la somme nécessaire pour compléter, jusqu'a concur-
rence de 1,000 francs, Pamortissement des aclions ordinaires encore en cir-
culation,

Le surplus de Pactif sera réparti, dans les proportions indiquées a Far-
ticle 40, entre les actions de jouissance, les parts de fondatear et le Conseil
d’adininistration en exercice au moment de la dissolution.

Ce mode de réparlition ne pourra éire changé pav voie de modification
aux statuts ou autrement.

Art. 46. — En cas de prorogation, les régles établies par les présents sta-
tuts, quant i la répartition des bénéfices et de avoir social en liquidation,
seront intégralement maintenues.

TITRE VI
DOMICILE DES ACTIONNAIRES.

Arr, 47. — Tout actionnaire, administrateur ou commissaire non domi-
cilié en Belgique, sera tenu d’y élire domicile pour tout ce qui se rattache a
Pexécution du présent acte.

A défaut d'élection de domicile, celui-ci sera censé élu de plein droit am
siége social.

TITRE VI1IL
DISPOSITIONS TRANSITOIRES.

Arr. 48. — Conformément a l'article 55 de la loi du 18 mai 1873 et & l'ar-
ticle 22 des présents statuts, e nombre des commissaires est fixé pour la pre-
miére fois & cing et sont nommés pour la premiére fois a ces fonctions :
M. Emile Delcommune, propriétaire, 4 Bruxelles, rue d’Arlon, n° 48;
M. Alfred Geelhand, conseiller proviucial, & Schooten (province d’Anvers);
M. le baron Constant Goflinet, secrétaive de légation, administrateur de la
liste civile, & Bruxelles, rue de la Science, n° 3; M. Michel Mourlon, adminis-
trateur de la Caisse générale de Reports et de Dépots, a Bruxelies, rue Bel-
liard, n° 107; M. Samson Wiener, avocat et conseiller provincial, a Saint-
Josse-len-Noode, avenue de I'Astronomie, n° 8,

Arrt. 49. — Une assemblée générale, qui se tiendra immédiatement aprés
la constitution de la Société, fixera, pour la premiére fois, le nombre des

7
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membres du Conseil d’administration, procédera a leur nomination, détermi-
nera le traitement des administrateurs, ainsi que celui des membres du
Comité permanent et des commissaires.

TITRE IX.

DECLARATION GENERALE.

Art. 50. — Les parties entendent se conformer entiérement 4 la loi du
18 mai 1873, modifiée par celle du 22 mai 1886, ct, en conséquence, les dis-
positions de cette loi auxquelles il n’est pas dérogé par le présent acte, y sont
réputées inscrites, et les clauses qui scraient contraires aux dispositions impé¢-
ratives de celte loi sont censées non écrites.
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COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU CONGO.

Tableau d’amortissement de 20,000 actions de capital de 500 francs, pro-
ductives d'un intérét annuel @ 3 '/, /s el amortissables au pair en 99 ans,
et de 30,000 aclions ordmaires de 500 francs, productives d’un intérét
annuel de 7 °f, el amortissables par 4,000 francs en 99 ans.

NOMBUE D'ACTIUNS SOMMES SOMMES NOMBRE D'ACTIONS SOMMES | Reliquat
3 en circulation. aaI[r'u‘-:Izlecsl - «lil:)sti;:?bll & amorlir, affectées des
T o INTERETS. }‘mur o ~—- 2 compes
= Capital. 0“"“' a 'amortis- Famortis- Capital. Of““- P'amortis- .d'amor-
naires semeal, sement. nawes, sement, tissement.
1 | 20,000 | 30,000 | 1,449,000 | 1,400,000 49,000 24 36 48,000 | 1,000
o | 10976 | 20964 | 1,450,000 | 1,598,520 51,680 94 36 48,000 | 3,680
5| 1052 | 20,028} 1,452,680 | 1,596,640 56,040 23 42 56,000 40
s | 19994 | 20886 | 1,449,040 | 1,594,680 54,360 26 a9 52,000 | 2360
5 10,898 | 20,847 1,451,560 1,592,860 58,500 28 42 56,000 2,500
19,870 | 29,805 1,451,500 1,590,900 60,600 30 45 60,000 600
7 | 19,840 | 29,760 1,449.600 1,588,800 60,800 30 45 60,000 300
g | 19810 | 20715 | 1,449,800 | 1,386,700 65,100 50 £ 60,000 | 3,100
9 19,780 | 29,670 1,452,100 1,584,600 67,500 32 48 64,000 3,500
vo | 19748 | 20622 | 1,459,500 | 1,382,360 |  70.140 34 51 68,000 | 2,140
11 19,714 } 29,571 1,451,140 1,579,980 71,160 54 51 68,000 5,160
19 | 19,680 | 29,520 1,452,160 | 1,577,600 74,560 36 54 79,000 2,560
13 19,644 29,4156 1,451,560 1,375,080 76,480 38 57 76,600 480
34 | 19,606 | 20,400 | 1449480 | 1,572,420 | 77,060 58 57 76,000 | 1,060
15 19,568 29 352 1,450,060 1,569,760 80,500 40 60 80,000 300
16 19,528 | 29,292 1,449,500 1,566,960 82,340 40 60 80,000 2,340
17 19,488 | 29,232 1,451,540 1,564,160 87,180 42 63 84,000 3,180
18 19,446 29,169 1,452,180 1,561,220 90,960 44 66 83,000 2,960
19 19,402 | 29,105 1,451,960 1,358,140 93,820 46 69 92,000 1,820
20 | 19356 | 29,054 | 1,450,820 | 1354920 | 95900 46 69 92,000 | 3,900
oy | 19510 | 28965 | 1,452,000 | 1,351,700 | 101,200 50 7% 100,000 | 1,200
92 | 19,260 | 28,800 { 1,430,200 | 1,548,200 | 102,000 30 75 100000 | 2,000
23 19,210 | 28,815 1,451,000 1,344,700 106,500 52 78 104,000 2,500
ag | 19,158 | 28,737 | 1,451,500 | 1,341,000 | 110,240 54 81 108,000 | 2,240
o5 | 10,100 | 928,636 § 1,451,240 | 1,337,280 | 113,960 56 84 112,000 | 1,060
96 | 19,048 | 28,572 1,450,960 1,555,360 117,600 38 87 116,000 1,600
a7 | 18,900 | 98,485 | 1,470,600 | 1329500 | 121300 60 90 120,000 | 1,500

8
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A S
nousRk p'acrions | SONMES SOMMES | nouene p'acrions | SOMMES | Reliquat

.;. en circutation. am.zc!efcsA restant A amortir, affectées des
\E i l’llr:ttcrat INTERETS. dls[l,)g:::.blc — e A comples
<« Capital, Ofdi- A l'amortis- l'z.lmorlis- Capial. O-rdi- Pamortis- .(l'amm‘~

naires, sement, sement. naires, sement, lissement.
28 | 18,930 | 28,503 1,450,300 1,525,100 125,200 62 03 124,000 1,200
20 | 18,868 | 28,502 1,450,200 1,320,760 129,440 64 96 128,000 1,440
30 | 18,804 | 28,200 1,450,440 1,516,280 154,160 GG 99 152,000 2,160
31 18,758 | 28,107 1,451,160 1,311,660 139,500 68 102 156,000 3,500
32} 18,670 | 28,005 1,452,500 | 1,506,900 145,600 72 108 144,000 1,600
53 | 18508 | 27,897 1,450,600 1,501,860 148,740 74 11 148,000 740
34 | 18,528 | 27,786 1,449,740 1,296,680 153,060 76 114 15%,000 1,060
85 | 18,448 | 97,672 1,450,060 1,201,360 157,700 78 1?7 156,000 1,700
36 | 18,370 | 27555 | 1,450,700 | 1,285,000 | 164,800 82 125 164,000 800
37 | 18,288 | 27,432 1,449,800 1,280,160 169,640 84 136 168,000 1,640
38 | 18,204 | 27506 | 1.450,640 | 1,274,280 | 176,360 88 132 176,000 360
59 f 18,116 | 27,174 1,449,560 1,268,120 181,240 90 155 180,000 1,240
40 | 18,026 | 27,039 1,450,240 1,261,820 188,420 94 141 188,000 420
1 ) 17952 | 26,808 § 1,449,420 | 1255240 | 194,180 96 144 192,000 | 2,180
42 | 17,856 | 26,754 1,451,180 1,248,520 202,660 100 150 200,000 2,660
45 | 171,756 | 26,604 § 1,451,660 | 1,241,520 { 210,140 104 156 208,000 | 2,140
44 1 17,652 | 26,448 1,45),140 1,234,240 216,900 108 162 216,000 900
s | 17524 | 26,286 | 1,440.900 | 1226680 | 223920 110 163 220,000 | 3,920
a5 ) 17414 ) 26021 ) 1,452,220 | 1,218,980 | 255240 116 174 252,000 | 1,940
a7 | 17208 | 25,967 | 1450240 | 1210800 [ 259,330 118 177 256,000 | 3,580
48 | 17,180 | 25,770 | 1,452,380 | 1,202,600 | 249,780 124 186 248,000 | 1,780
49 | 17,056 | 23,584 1,450,780 1,195,920 %6.8G0 128 1932 256,000 860
50 | 16928 | 25,502 | 1,449,860 | 1,184,960 | 264,900 152 198 264,000 900
51 16,796 | 25,194 1,449,900 1,175,720 274,180 136 204 272,000 2,180
52 | 16,660 | 24,990 1,451,180 1,166,200 284,980 142 215 284,000 280
53 | 16518 | 24777 | 1,449,980 | 1,136,260 | 295,720 146 219 202,000 | 1,790
54§ 16372 | 24558 | 1,450,720 | 1,146,040 | 504,680 152 228 | 504,000 680
55 | 16,220 | 24330 | 1,449,680 | 1,155,400 | 314,280 156 234 312,000 | 2280
56 | 16,064 { 24006 | 1,451,280 | 1,124,480 | 326,800 162 245 524,000 | 2,800
57 | 15002 | 25,855 | 1,451,800 | 1,115,140 | 338660 168 252 336,000 | 2,660
58 | 15734 | 25,600 | 1,451,660 | 1,101,380 | 350,280 174 261 348,000 | 2,280
50 | 15560 | 23540 | 1,451,280 | 1,089,200 | 362,080 180 970 560,000 | 2080
60 § 15,580 | 25,070 1,451,080 1,076,600 374,480 186 279 372,000 2,480
61 | 15,004 | 22701 | 1,451,480 | 1,065,500 | 387,900 192 288 584,000 | 3900
62 | 15,002 | 22505 | 1,452,000 | 1,050,140 | 402,760 200 500 400,000 | 2,760
63 14,802 | 22,203 1,451,760 1,056,140 415,620 206 309 412,000 3,620
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AR A o R —
NOMBRE D'AGTIONS SOMMES SONMMES NOWDRE D'ACTIONS SOMMLS | Reliquat
° en ciiculation ﬂf!‘CCléOS testant A amottir allectées des
g 1 al Iz:élél INTERETS (hs:))g:‘\;ble e e 3 comptes
- Capttal Ordr- | alamoitis I*amortis- Capital Ordh PPamoruis- | d'amor.
naires, sement, sement, nanes, sement, tissement,
64 | 14,396 | 21,894 1,452,620 1,021,720 430,200 214 321 428,000 2,000
65 | 14,382 | 21,575 1,451,900 1,006,740 445,160 222 333 444,000 1,160
66 § 14,160 | 21,240 1,450,160 091,200 458,960 228 342 456,000 2,000
67 | 13,952 | 20,808 1,451,960 975,240 476,720 238 347 476,000 720
68 | 13,604 | 20,541 1,449,720 958,580 401,140 244 366 488 000 3,140
69 | 15,450 | 20,175 1,452,140 941,500 510,640 254 381 508,000 2,640
70 | 13,106 | 19,794 1,451,640 925,720 527,090 262 393 524,000 5,920
71 1 12,954 | 19,401 1,452,920 905,380 547,540 272 408 544,000 3,540
72 § 12,662 | 18905 1,452,540 886,310 366,200 282 423 564,000 2,200
73 | 12,380 | 18,570 1,451,200 866,600 584,600 202 438 584,000 600
74 1 12,088 | 18,152 1,440,600 846,160 605,440 30G 450 600,000 3,440
75 | 11,788 | 17,682 1,452,440 825,160 627,280 512 468 624,000 3,280
6 | 11,47 17,214 1,452,280 803,520 648,900 324 480 048,000 260
77 § 11,152 | 16,728 1,449,960 780,640 669,320 3314 501 668,000 1,320
78 | 10818 | 16,227 | 1,450,520 757,260 | 695,060 346 519 692,000 | 1,080
79 | 10,472 | 15,708 | 1,450,060 753,040 | 717,020 358 557 716,000 | 1,020
80 f 10,114 | 15,171 1,450,020 707,980 742,040 370 5575 740,000 2,040
81 9,744 14,616 1,451,040 682,080 768,960 384 576 768,000 960
82 9,560 | 14,040 1,449,960 655,200 794,760 396 504 792,000 2,760
83 8,964 15,446 1,451,760 627,480 824,280 412 618 824000 280
84 ] 8552 | 12,828 | 1,449,280 508,640 | 850,610 424 636 848,000 | 2640
85 8128 | 12,992 § 1,451,840 568,960 832,680 440 660 880,000 2,680
86 | 7688 | 11552 ) 1,431,680 538,160 | 913520 456 634 912000 | 1,520
87 7,232 | 10,848 1,450,520 506,240 944,280 472 708 944,000 280
88 | 8750 | 10,140 § 1,449,280 473200 | 976,080 488 752 976,000 80
89 6,272 9,408 1,449,080 439,040 | 1,010,040 504 756 1,008,000 2,040
90 5,768 8,652 1,451,040 403,760 | 1047,280 522 7835 1,044,000 3,280
o1 | 5246 | 7,869 [ 1,452,280 567,220 | 1,085 060 542 813 | 1,084000 | 1,060
02 4,704 7,056 1,450,060 529,280 1 1,120,780 560 840 1,120,000 780
93 4,144 6,216 1,449,780 290,080 | 1,159,700 578 867 1,156,000 3,700
94 | 5566 | 35349 | 1,452,700 249,620 | 1,203,080 690 900 1§ 1,200,000 | 3,080
95 2.966 4,449 1,452,080 207,620 | 1,244 460 6529 0933 1,244,000 460
96 | 9544 3516 | 1,449,460 164,080 | 1,285,580 642 965 | 1,984,000 | 1,380
07 | 1,702 ] 2555 | 1,430,580 119,140 | 1,351,240 664 996 | 1,528,000 | 3,240
g8 | 1,038 13557 | 1,452,240 72,660 | 1,579550 688 | 1,052 | 1,576,000 | =850
99 350 525 728,080 24,500 703,580 350 525
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Annexg 11,

Compagnie du chemin de fer du Congo.

SOCIETE ANONYME,

CONVENTION

—————

Entre les soussignés,

D’une part, MM. Hubert Van Neuss, administrateur du Département des
Finances, Edmond Van Eetvelde, administrateur général du Département des
Affaires étrangéres et de la Justice, et le capitaine Camille Coquilhat, faisant
fonctions d’administrateur général du Département de Ilntérieur,

Agissant au nom de I'Etat Indépendant du Congo etspécialement autorisés
aux fins des présentes par un décret de S8a Majesté le Roi, souverain de cet
Etat, en date du 26 juillet dernier,

Et d’autre part, MM. Jules Urban, vice-président, Albert Thys, directeur-
général,Jean Cousin, Eugéne De Decker el Georges de Laveleye,administra-
teurs, tous formant le Comité permanent du Conseil d’administration de fa
Société anonyme belge « Compagnie du Chemin de fer du Congo »,

Agissant au nom de cette Compagnie en vertu des pouvoirs qui leur ont
été conférés dans la séance du Conseil d’administration du 3{ juillet
dernier,

Il a été convenu ce qui suit :
Objet de la concession.

ArmicLe premier. — La Compagnie du Chemin de fer du Congo s’engage,
aux clauses et conditions ci-aprés, a construire, entretenir et exploiter, a ses
frais, ncques et périls, un chemin de fer de jonction entre Matadi et le Stan-
ley-Pool, qui devra rester entiérement sur le terriloire de I'Etat Indépendant
du Congo.

La concession de ce chemin de fer est accordée a Jadite Compagnie pour un
terme de quatre-vingt-dix-neuf (99) ans, & compter du jour de [a mise en
exploitation de la ligne sur toute son etendue

A dater de l’expuatlon de la concession, I'Etat sera subroge a tous les
dro:ts du concessionnaire et entrera immédiatement en possession du chemin

de fer el de tout son matériel.
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Concessions de terres.

Ant. 2. — L’Etat accorde & la Gompagnie concessionnaire les avanfages
suivants :

A. L'usage de tous les terrains nécessaires pour I'élablissement de la voice
ct de ses dépendances, y compris les quais d’embarquement et de débaraue-
ment aux deux points terminus du chemin de fer; ces terrains servont au
besoin exproprics par PEtat et & son compte, pour élre remis sans frais & la
Compagnie;

B. L’entiére propriété, sauf les réserves indiquées a I'article 3, de toutes
les terres dont la Compagnie voudra prendre possession au fur et & mesure
de la construction de la ligne, dans une zone de 200 métres de profondeur de
chaque c6té de la voie ferrée;

C. L’entiére propriété de 1,500 hectares de terre pour chaque kilométre de
voie ferrée consiruit et livré & lexploitation. Ces terres pourront étre choisies
par la Compagnie, en un ou plusieurs blocs, dans n’importe quelle partie du
territoire de I'Ltat, sous les réserves indiguées a ’article 3. Au cours de la
construction la Compagnie pourra faire ce choix, entrer en possession provi-
soire des terres choisies et les exploiter au mieux de ses intéréts; elle entrera
en possession définitive & mesure de la mise en exploitation des diverses
sections de la ligne. Elle devra avoir choisi toutes les terres qui lui sont
concédées dans dans les cing ans qui suivront achévement total du chemin
de fer.

Les terres qui seront affectées a l'installation de la ligne ferrée et de ses
dépendances seront exemptes, pendant toule la durée de la concession, de
toute taxe ou impot foncier. Les autres terres cédées & la Compagnie seront
& tous égards placées sous le méme régime et soumises aux mémes disposi-
tions légales que les terres appartenant & des particuliers et a des com-

pagnies.

Art. 3. — 1l est entendu que les terres mentionnées aux litt. B et C de
Particle 2 devront élre prises parmi les terres vacantes appartenant i UEtat et
non occupées par les indigénes, et que les droits de location ou autres qui
existeronl au moment ou la Compaguie fera son choix devront étre res-
pectés.

Le Gouvernement pourra exiger que le long du Congo et de ses affiuents
navigables, chaque bloc de terrain choisi par la Compagnie n’ait pas plus de
2,000 métres de rive et reste séparé d'un autre bloc concédé a la Compagnie
par une longueur de rive de 2,000 metres.

Le Gouvernement se réserve dailleurs les emplacements qu'il jugera
nécessaires pour les besoins de ladministration, de méme que ceux qu’il juge-
rait devoir étre affeclés immédiatement ou par la suite a des travaux d'utilité
publique aulres que ceux du chemin de fer et de ses dépendances. Il indi-
quera ces terres au moment ou la Compagnie fera son choix.
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Construction de la ligne.

rt. 4. — Le¢ chemin de fer, avec ses travaux d'art et ses dépendances
Arr. 4 Le cl le fer, av t x d'art et | d .
devra élre construit conformément aux plans que la Compagnie du Congo
pour le Commerce et Plndustric a présentés au Gouvernement.

Arr. 5. — Toulefois, au cours des travaux de conslruclion, la Compagnie
du chemin de fer pourra apporter aux plans susdils les modifications qui
seraicnl reconnues uliles, a la condition qu'elles ne modilient pas la direction
genérale de la ligne et que, dans aucun cas, ces changements naient pour con-
séquence de diminuer la valeur de la ligne au point de vue de la solidité et
des exigences d’une bonne exploitation,

Les changements apportés au tracé el aux plans devront immédiatement
étre portés a la connaissance du Gouvernement.

Si lesdites modilicalions exigeaient des expropriations de lerrains, ces
expropriations seraient a la charge de la Compagnie.

Arrt. 6. — Les matériaux & employer pour la construction de la ligne et de
ses dépendances sont laissés au libre choix de la Compagnic, mais la con-
struction devra élre convenable ct sclide, de maniére & permetlre une
exploitation réguliére, dans des condilions de séeurilé satisfaisantes, et de
maniére a éviler aulant que possible des réparations ulléricures pouvant
entrainer une interruption dans le service.

¥ oie, écartement des rails.

Arr. 7. — L’écartement des rails sera de 73 centlimétres.
La ligne pourra élre & simple voie. sauf aux endroits ol la double voie
serait nécessaire pour le croisement des (rains ou pour d’aulres raisons,

Art. 8. — Il sera loisible, en tout temps, ala Compagnice, aprés la con-
struction de la ligne, de modifier celle-ci et de géndraliser U'élablissement
d’une double voie.

Si ces améliorations exigeaient des changements imporlanls au (racé
primilivement exéculé, les changements de tracé devraicnt élre soumis a
Papprobalion préalable du Gouvernement.

Les frais éventuels d’exproprialion de terrains seront supporiés par la
Compagnie.

Glotures, roules et passages.

Art. 9. — La Compagnic pourra, aux endroits oit elic lo jugera convenable,
établir des clotures le long de la voie ferrée et autour des dépendances de la
ligne.

Mais elle devra laisser libre passage, sur la voic ferrée et sur les terrains
contigus a elle apparlenant, pour les roules ou chemins existants ou a créer
dans l'avenir conformément a des dispositions légales.

v
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Indemnités et [rats i charge de la Compagnie.

Art. 10. — Toutes les indemnilés et tous les frais auxquels donncront
licu, au prolil de qui que ce soil, la construction, Pexploitation et Pealretien
du chemin de fer el de ses dépendances seront exclusivement a la charge de
Ia Compagnice, & la seule exceptlion de ce qui est stipulé & Particle 2, quant a
la concession des terrains nécessaires pour I'élablissement de la ligne et do
ses dépendances.

Délai d’'achévemnent.

Arr. 41, — La ligne devra étre enlicrement terminée et livrée a Uexploita-
tion au plus tard le 51 décembre 1894, & moins de circonstances de force
majeure dont la Compagnice aurait a juslifier.

Il est diailleurs loisible a la Compagnic de meltre en cxploitation les
diverses sections de la ligne, au fur ct a mesure de leur achévement, mais
PEtat pourra interdire la mise en exploitation d’'une section quelconque de
la ligne si la construction n'a pas eu licu conformément an présent cahier
des charges.

Matériel d’exploilalion.

Art. 2. — La Compagnie adoplera, pour son maléricl d’exploitation, des
types répondant aux exigences du trafic; ce matériel devra étre solide, entre-
tenu avee soin el présenter toutes les garanlies désirables au point de vue de
la sécurité des voyageurs et des transports,

Il y aura au moins deux classes de voilures a voyageurs.

Haltes inlermédiaires.

Axrr. 13. — Pendant toute la durée de la concession, le Gouvernemient
aura le droil de désigner les endroils ot devront ¢lre élablies des halles ou
des stations,sans que cependant la Compagnie puisse ¢lre obligée, pendant les
vingt-cing premiéres années d'exploilation, d'aveir plus de quatre slations
intermédiaires enlre Matadi et Ie Stanley-Pool.

Bureaux des postes.

Arr. 14. — La Compagnie fournira gratuitement, dans les slations que
désignera le Gouvernement, un local pour le service des postes, ainsi qu’un
local pour le scrviee des hommes de police dont la présence pourrait élre
ncécessaire dans l'intérél de la séeurilé de la ligne.

Nomlbre de trains.

“Art. 13. — La Compagnie organisera, pendant toute la durée de son
exploitation, catre Matadi et le Stanley-Pool et wice versa, un nombre de
trains suflisant pour 'expédition réguliére des voyageurs et des marchandises.
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En cas d'encombrement, la Compagnic sera tenue d'effectuer les transports
pour service public avant tous autres.

Le nombre minimum des Lrains pour voyageurs ct marchandises scra,
pendant les deux premiéres années d'exploilation, d'un par semaine dans
chaque sens; & partiv de la troisiéme année, il y aura au moins deux trains
par semaine dans chaque secs, si le Gouvernement en reconnait la nécessilé,

La Compagnie devra, & la demande du Gouverncur géndeal ou de son
délégud, organiser entre Matadi et le Stanley-Pool des convois extraordi-
naires spéciaux pour effectucer les transporls qui devront étre faits d’urgence
dans Pintérét de PEtat. Les voyageurs et les marchandises qui seront (rans-
porlés par ces {rains spéciaux scront soumis aux larifs ordinaives paydés par
[Etat; le Gouvernement payera en oulre pour chaque train spécial uno
indemnité supplémenlaire de 1,000 francs. [in aucun cas, celle indemnilé lixe
ct le produit des laxes ne pourront ¢tre inférieurs a 2,000 [rancs.

Filesse des lrains.

Ant. 16. — Le service sera réglé de manicre a ce que le trajel entre Matadi
ct le Stanley-Pool, y compris les arréts aux stations intermédiaires, s'clfectuo
au maximum en 48 heures.

Interruption de service.

Art. 17. — Les réparations, renouvellements ou reconstructions a faire
a la voie devront élre exéeutés, aulant que possibte, de maniére a n’entrainer
aucune interruption dans le service.

Arr. 18. — 8i, pour des raisons de force majeure, le service doil élre
intcrrompu momentanément sur une partic de la ligne, la Compagnic se
chargera dassurer le service des transporls par lout autre moyen, aussi
rapide que possible, et elle ne pourra exiger de ce chefaucune rémunération
supplémentaire,  moins que le Gouverneur général v’y donne son assenti-
metil.

Tarifs.

Art 19. — La Compagnic arrétera les larifs réglant le prix de transport
des voyageurs, des niarchandises et des bagages, sans que ces prix puissent
excéder les taux fixés a l'annexe (p. 40) et sans que les larifs puissent élablir
entre des Lransports de nature idenlique cffectués dans une méme direction,
sur un méme parcours et dans les mémes conditions de célérilé, des distine-
tions qui n"auraicnt pas él¢ approuvées au prealable par le Gouvernement.

Art. 20. — Outre le prix du transport, la Compagnic pourra percevoir,
sur les marchandises el les bagages, des frais accessoires pour le chargement,
le déchargement, ou les aulres opérations effecludes par ses soins, mais le
tarif de ces frais accessoires, qui ne seront dans aucun cas pergus quc pour
rémunérer des services réellement rendus, ne pourra étre mis en viguear

10
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qu'aprds avoir él¢ approuvé par le Gouverneur généial, qui pourra tous les
ans cn provocuer la revision.

Ane 21, — La Compagnic pourra, cn tout temps, abaisser ses tarifs.

Jusquau moment ou les tarifs pergus représenteront une moyenne do
25 centimes par tonne kilomélrique, le Gouvernement pourra exiger une
réduction de b o/, des tarils de transports chaque fois que la recelle netlte
snnuelle de la ligue aura dépassé 8,000 franes par kilométre, pendant trois
annces conséeulives,

Arr. 22. — Les tarifs, unc {ois réduits, ne pourront plus étre relevés sans
l'assentiment préalable du Gouvernement; toulelois le Gouvernement devra
auloriser le relévement des tarifs si les réductions failes ou consenlies parv la
Compagnie, en vertu de larlicle précédent, onl cu pour conséquence
d'amencr une réduction de dix pour cent sur les recelles nelles antérieures
ct cela pendant deux années conséeulives,

Anr. 23. — Les tarifs devront, au moins un mois avant d'étre mis en
vigueur, élre affichés dans toutes les gares de I'Etat; ils devront également
¢lre nolifiés, un mois a P'avance, au Gouverncur général ct élre portés dans
le plus bref délat possible & la connaissance du Gouvernement central. Il ne
pourra ¢tre dérogé a ces prescriplions que dans des circonslances exceplion-
nelles dont il sera rendu compte dans la huitaine au Gouverncur général

Réglements d'exploitalion.

Arr. 2§. — La Compagnic pourra, dans les réglements d’cxploitation,
déterminer les condilions auxquelles clle se chargera du transport des voya-
geurs et des marchandises, des chargements et des déchargements, et de toules
autres opéralions accessoires.

Les réglements ne pourront étre mis en vigueur qu’apres approbalion par
le Gouverncur général. Le Gouvernement pourra en provoquer la revision
tous lcs cinq ans.

Application uniforme des tarifs el réglements.

Art. 23. — A moins d’autorisation contraire du Gouvernement, la Compa-
gnie scra tenue de transporler, aux prix des tarifs qui auront été publiés ct
aux condilions fixées dans les réglements, lous les voyageurs el toutes les
marchandises non exclucs du transport en vertu de dispositions légales, sans
pouvoir accorder des faveurs & des parliculiers ni a des sociétés quel-
conques.

Elle pourra toutefois faire des convenlions temporaires avee des expédi-
teurs, & 'eflet de transporler certaines marchandises ou cerlains groupes de
voyageurs  prix réduits; mais ces convenlions devronl élre nolifides sans
retard au Gouverncur général ct, aussi fonglemps qu’elles subsisleront, le
Gouvernement pourra exiger quelles soient appliquées a tous autres expédi-
teurs qui transporteraient des marchandises de méme nature, dans les mémes
conditions et sur le méme parcours.

.- -
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Surveillance de I’Etat.

Art. 26. — Le Gouverncur général pourra commettre un ou deux fonc-
tionnaires de PElat, a Peffet de conslater en tout temps I'élat de la route, de
ses dépendances et de son matériel d’exploitation et Ia marche de Pexploila-
tion. Les agents de la Compagnie seront tenus de leur donaer libre ageés
dans les stalions et halles ¢t sur la ligne ferrée.

Transports pour comple de U Elat.

Arr. 27. — La Compagnie transportera gratuitement par ses trains ordi-
naires les agents de PEtat qui auront élé commissionnés comme il est dit a
Particle 26, ou qui auront a intervenir d’'une maniére quelconque dans le ser-
vice du chemin de fer, dans la délimitation et le mesurage des terres conce-
dées conformément a Particle 2 ou dans d’autres affaires relatives 8 la Com-
pagnie.

Télégraphes.

Art. 28. — La Compagnic pourra, si elle le juge utile, établir une ligne
télégraphique ou téléphonique le long de la voie ferrée pour les besoins du
service,

Elle sera tenue, dans ce cas, de transmeltre les dépéches ofliciclles moyen-
nant unc indemnilé qui ne dépassera pas le montant de la dépense d’aprés le
cotit réel du service (élégraphique.

L’Etat pourra également se servir des poteaux de la Compagnie pour éta-
blir un fil spécial reli¢ a des appareils spéciaux, télégraphiques ou télépho-
niques, desservis par les agenis de PEtal, a la scule condition que I'Ltat
indemnise la Compaguice des {rais supplémenlaires que ces installalions nou-
velles lui occastonneraient.

Disposition du chemin de fer en cas d'événements extraordinaires.

Art. 29. — En cas de guerre ou s’il se présenle des circonstances extra-
ordinaires compromeltant 'ordre public, le Gouverneur général pourra exiger
soit une interruption tolale ou parliclle du service, soit 'usage lotal ou
partiel de la voie et du malériel dans Iintérét de I'Etat, moyennant une
indemnilé qui ne dépassera pas lo dommage qui en sera résulté pour la
Compagnie.

Rachat.

Ant. 30. — A toute époque, 'Etat aura le droit de racheter la concession.
Pour régler le prix d'achat, on fera le relevé des produits nefs et annuels
obtenus par la Sociélé concessionnaire pendant les sept dernicres années qui
auront précédé celle ol le rachat sera cffectué; on en déduira les produits
nets des deux plus faibles années ; le produit moyen des cing snnées restantes
ou le produit net de la derniére des sepl années prises pour base, s'il est
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supéricur & ce produit moyen, sera le montant des annuilés dues i la Compa.
gnic pendant le nombre d’anndes restant & couriv jusqu'a Pexpiration de la
concession; les annuilés seront capilalisées au laux de 3 '/, ¢/, et le capilal
sera payé a la Compagnic avanl le prise de possession du chemin de fer.

Anr. 31, — Si le rachat a licu avant vingl-cinq ans d'exploilation, la
somme a payer & la Compaguic sera au minimum le capital dépensé pour la
conslruction ¢t l'oulillage de la ligne, augmenté de 30 ¢/, de prime.

Art. 32. — Le Gouvernement donnera éventucllement, un an d'avance,
connaissance 4 la Compagnic de son intention de racheter la ligne.

Dans les cas de rachat prévus aux articles 30 et 531 ci-dessus, le matériel
d'exploitation sera repris a dire d'eaperts. Le payement des capitaux sera lait
en Belgique en monmnaie ayant cours légal, Les concessions de lerre veslent
acquises & la Compagnie.

Construclion éventuelle d'autres lignes ferrées.

Arr. 33. — Pendant les vingl-cinq premiéres anndes d’exploitation de la
ligne actucllement concédée d la Compagnie, le Gouvernement du Congo
s'engage A ne pas constraire de voie ferrée et & naccorder aucune concession
dé voie ferrée aboulissant a la mer ou au fleuve et servant & relier cn tout
o6u cn partic le Bas-Congo au Haut-Congo.

La Compagnic devra, pendant toule la duzce de son exploitation, permellre
que des lignes a(lluentes dont | "Etat décréterait ouautoriserail la construetion,
se raccordent a la ligne aclucllement concédée ou traversent scs voies. La
Compagnic ne pourra cependant étre astreinte de ce chef a aucune dépense
qui ne serait pas nécessilée par les besoins de sa propre exploitation, et clle
pourra exiger des constructeurs ou cxploitanls des lignes nouvelles uno
équilable indemnilé, tant pour les travaux supplémentaires qu’elle devrail
exéeuter alin de permetire la construction ou lexploitation de ces lignes,
que pour 'usage des petiles parlies de sa voic ou de ses installations qui
deviendraient communes avec daulres exploitants.

Agents de la Compagnie d commissionner comme officiers de police judiciaire.

Ant. 34 - L’Etat se réscrve de conlérer a des agents de la Compagnic les
fonctions d’oflicier de police judiciaire pour la recherche et la conslalation
des infractions commises sur la ligne ferrée ou a ses abords. La Compagnie
obligera ses agenis a accepter les dltes fonctions sans que I'Etat leur doive
de ce chef aucune rémundration.

Pénalites.

Ant. 33. — Si la Compagnic (sauf le cas de force majeure dament constaté)
n’achevait pas la ligne ou ne la livrait pas  Pexploitation, conlormément au
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présent cahier des charges, dans le délai preserit a larticle 1, elle encourrait
pour chaque jour de relard une amende de mille francs, et si le retard se
prolongeait peadant plus de six mois, 'litat aurait le droit soit d'achever et
d’exploiter lui-méme Ja ligne pour comple el aux risques et périls de la
Compagnic, soit de meltre fin a la concession en pronongant la déchéance
de la Compagnie et en reprenant, a dire d'experts, les travaux déja exéeulds.

Art. 36. — Si la Compagnic n'entretenait pas convenablement la ligne,
avec ses dépendances, si clle cessait de Uexploiler régulidrement, on n’y
employait pas un matériel d’exploilation suffisant et convenable, conformé-
ment au présent cahier des charges, PLEtat aurait le droit &’y pourvoir d'oflice
pour comple et aux risques et périls de la Compagnic.

En cas d'interruption du service non justifiée par des cas de force majeure,
la Compagnie encourrait une amende de 1,000 francs par semaine. Si celte
interruplion, non justifié¢e par des cas de force majeure, se prolongeait
penqant plus de six semaines, UElal pourrait prononcer la déchéance de la
Compagnie en reprenant & dire dexperls la ligne, ses dépendances et le
malériel d’exploilation.

Arr. 537. — 8i la Compagnic exigeait le payement des prix de transport
ou des frais accessoires d’aprés un tarif ou un taux autres que ceux pouvant
élre légalement appliqués, elle encourrait une amende égale anx somimes
ainsi illégalement pergucs, sars préjudice de tous dommages-intéréts envers
I'Etat ou envers des liers.

Statuts de la Compagnie et transfert éventuel de la concession,

Azr, 58. — La Compagnie concessionnaire ne pourra, sous peine d’annu-
lation de sa concession ct des droils et avanlages qui en résultent, ni modifier
ses slatuls, ni se fusionner avee une autre Société, ni lransférer en tout ou
en partic la concession qui fait Pobjet de la présente convention, sans
I'assentiment préalable du Gouvernement.

Il est bien entendu toutefois qu’elle disposera librement, d'aprés les régles
du droit commun, des terres qui [ui sont concédées par les litt. B et C de
Particle 2 et ce & partir du jour ot elle en sera Iégalement proprictaire.

Aiusi fait en double expédilion, au siéze du Gouvernement de I'Etat
Indépendant du Congo, a Bruxelles, le neuf novembre mil huit cent quatre-
vingt-neuf.

(Suivent les signatures.)
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TARIFS APPLICABLES AUX YOYAGEURS, BAGAGES ET MARCRANDISES
TRANSPFORTES DE MATADI A NDOLO Ef VICE VERSA.

¥V oyageurs, G la montée el @ la descente :

freclasse. . . . . . . . . . . . . .Ir. BOO
L

Les soldats et travailleurs noirs, au service d'un méme maitre, et voya-

geant par groupe d’au moins (rente hommes, jouiront d’'une réduclion
de 50 p. c.

Bagages. — Toul voyageur de 1% classe jouit d’unc franchise de bagages
de 100 kilogrammes; tout voyageur de 2¢ classe jouit d’une franchise de

bagages de 20 kilogrammes. Les excédents de bagages payent 4 franc au
kilogramme.

Marchandises :

A la montée, pour toutes marchandises . . . .fr. 400 les 100 kil.

A la descente : Ama ndes de palme . R 1 —_
Arachides . . . . . . . . . . {0 —
Bois de construction . . . . . . 40 —
Café. . . . .. . ... .. 28 —
Ciwoutchoue . . . . . . . . . 43 - )

Gommes copales blanches. . . . . 18 —
— -~ rouges . . . . . 92 —
Huile de palme . . . . . . . . {2 -_—
Ivoire . . . . . . . . . . . 100 -
Orseille. . . . . . . . . . . A7 —
Sésame., . . . . .. . 10 —_
Tabac . . . . ... 27 —

Les marchandises non dénommedes seront laxées par 100 kilogrammes au

prix de fr. 7-50. augmenté de 10 p. c. de la valeur de la marchandise en
Europe.
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Degré duvancement du chemin de fer. — Délai probable d’achévement.

Les travaux de construction du chemin de fer du Congo ont été com-
mencés réellement vers le milieu de 'année 1890.

La premiére section, de Matadi & Kenge, soit 40 kilométres, fut livrée a
Iexploitation en décembre 1893, soit aprés trois ans et demi.

A la fin du mois de mars 1894, la voie était complétement terminée jus-
qu'an kilométre 51, et la plate-forme éltait préte & recevoir le ratl jusquan
kilométre 61.

A lafin du mois de mai, la voie sera posée jusqu’aun kilométre 61, la plate-
forme élablie jusquan kilométre 72, et les terrassements poussés au dela en
avancement.

Il est donc probable qu’a la fin du mois de juin, la voie sera terminée jus-
quau kilomeétre 70,

Les travaux, dans le début, ont avancé lentement; ils ont pris une allure
plus rapide & mesure qu'on s’éloignait de lorigine de la ligne. Le diagramme
formant 'annexe 4 monlre clairement cette progression.

Les études définitives sont failes jusqu’au kilométre 24 4, ainsi que les pro-
fils en long et en travers; mais 'Administration, a Bruxelles, n’a regu la
copie des plans que jusqu'au kilométre 149.

La longueur de la ligne résultant du tracé primitif devail étre de 433 kilo-
meélres; Pintroduction de quelques variantes a diminué ce chiffre de telle
maniére que le kilométre 244 dont il est question ci-dessus correspond au
kilométre 260 de Pancien tracé, soit un raccourcissement en ce point de
46 kiloméires. La longueur tolale se trouve ainsi ramenée a 389 kilométres.

Nous avons dit qu'a [a fin de juin, 70 kilométres seraient probablement
construils ; il resterait done, a cette date, environ 320 kilométres & construire,
pour aulant que la longucur de la ligne ne subisse plus de mouvelle modi-
fication.

Le délai endéans lequel la ligne sera complétement terminée dépend des
diflicultés plus ou moins grandes, plus ou moins nombreuses, que 'on est
exposé a rencontrer.

Ces diflicultés résultent non seulement de la nature et de la configuration
du terrain, mais encore du recrutement du personnel blanc el noir, de sa
répartition et de son entretien sur les chantiers, des transports, elc., en un
mot, d'une maniére générale, de organisalion des services multiples qu’en-
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lraine une ceuvre semblable dans un pays ou rien n’est préparé et qui est
éloigné d’un mois de navigation de toule relalion industrielle ou com-
merciale.

Dans la partie du lracé que nous avons cue sous les yeux, soit jusqu'au
kilomeétre 149, ces derniéres difficullés sont seules & considérer, car celles qui
proviennent du terrain sont peu imporlantes; la voie reste, en effet, sur les
platcaux et w'en descend que pour traverser des vallées ot coulent les affluents
du Congo. Nous n’avons naturellement pu nous assurcr quiil en serait
ainsi jusqu’a Pextrémité de la ligne; mais il est probable quc les affirmations
produites & la suile de P'étude du tracé sur les lieux soul conformes a la
réalité Dans le cas ot celte hypolhése se vérifierait, Pexamen du diagramme
dont il est parlé ci-dessus montre que Uon peul espérer, dans Pavenir, livrer
annuellement 50 a 60 kilométres & Pexploitation.

Si P'on s’en tient, par prudence, au premier chiffre, il faudra encore un pen
plus de six années pour achever lec chemin de fer de Maladi & Stanley-Pool.

II.
Armement de la ligne.

L’armement actuel de la ligne se compose de 4 locomotives de 30 tonnes
et de 8 de 14 lonnes, en ordre de marche, de 55 wagons de 10 tonnes et de
25 de B tonnes, ainsi que de 3 voilures & voyageurs,

L’armement prévu pour la ligne achevée esl de 8 locomotives de
30 tonnes, de 12 de 14 tonnes, de 80 wagons de 10 tonnes et de 30 de
8 tonnes.

il reste a acquérir 8 locomotives sur 20 prévues et 30 wagons sur 110, Le
chemin de fer est donc armé des deux tiers environ de son matériel rou-
lant.

IIII

Cout réel de la section achevée comparé da Uestimation primitive,

Lorsque la coustruclion arrivera au kilomélre 70, les ressources dont
pourra encore disposer la Compagnie du chemin de fer du Congo seront
approximativement de 3,020,000 {rancs se décomposant comme suit :

Fonds disponibles. . . . . . . . . . . .fr. 1300000 »
Approvisionnemenls en magasin . . . . . . . . 1,720,000 »

Torav . .fr. 3,020,000 »
12
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Le capital versé étant de 25 millions, il aura été dépensé a cette époque
21,980,000 francs pour établir les installations de la téte de ligne qui com-
prennent la gare de Matadi, les remises, entrepots, ateliers, magasins,
picr, elc., ete., construire 70 kilométres de ligne et armer la ligne entiére des
deux tiers environ du matériel roulant présumé nécessaire pour son exploi-
tation.

Pour élablir le cotit réel de la construction de ces 70 kilométres, il y a lieu
de défalquer des 21,980,000 francs certaines dépenses qui ne s’y rapportent
pas directement Telles sont celles occasionnées par les frais d’études, de
constitution de la Sociélé, d'acquisition d'immeubles, etc., qui se chiffreront
approximativement comme suit, an 30 juin prochain :

Frais d’étude, de constitution et études en cours (') . .fr. 2,500,000 »
Immeubles et mobilier(). . . . . . . . . . . 1,350,000 »
Intéréts intercalaires et intéréts des capitaux (). . . . . 2,230,000 »
Perte sur steamers(*)yetc. . . . . . . . . . . . 600000 »

Frais extraordinaires de recrutement sur les cotes de
I’Afrique, en Chine, aux iles Barbades (*), etc. . . . . . . 1,200,000 »

Torav fr. 7,880,000 »

Il résulte de ces chiffres, que la construction des 70 premiers kilométres
de la ligne aura en réalité coaté 14,100,000 francs, soit un peu plus de
200,000 francs par kilomeétre.

La lenteur avec laquelle les premiers kilométres ont été construits, par
suite des circonstances que 'on sait, est en grande partie la cause de U'éléva-
tion de cette moyenne. Les frais généraux trés élevés pésent en effel sur un
nombre restreint de kilométres; 4 mesure que la production aungmente et
s’approche de la normale, ils affectent moins le prix de revient de la con-
struction. Ce résultat est déja langible dans les états de situation de
'année 1893.

Le devis général formant Pannexe n° 8 de la « brochure blanche » estimait
que les 26 premicrs kilométres et les installations de Matadi seraient
achevés a la fin de la premiére année et cotteraient 4,874,800 francs; que
les 140 kilométres suivanls seraient terminés pendant la deuxiéme année et
cotteraient 5,389,100 francs.

(') Ces frais s’élevaient exactement au 30 juin 1893, datc & laquelle les dcritures ont été
arrétées pour la derniére fois, & :

Frais d’études et de constitution . . . . . . . . . . . . . _fr. 2,430,209 73
Immcubles et mobilier . . . . . . 0 L 0 0 0L 0 004,955,262 TH
Intéréts intercalaires et intéréts des eapitaux . . . . . . . . . . . 2928135 60
Perte sur steamers, ete. . . . . . . . . . . . . . . . . . . B79665 38

(%) Le total des frais de recrutement, an 30 juin {893, s’élevait & fr. 1,804,997 68, Dans les
conditions normales, le recrutement cotite 3 a & 'f; livres sterling par homme, et i} en avait été

engagé 7,000 a celte époque.
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On peut conclure de ces chiifres que, dans la pensée des auteurs du devis,
les 70 premiers kilométres devaient étre exéculds en seize mois el colter
6,568,500 franes,

En ajoutant a celte somme les intéréts inlercalaires pendant la durée de
la construction, soit huit mois & 5 o/, lan, elle devient 6,787,460 francs. I
aura ¢lé réellement dépensé 21,980,000 fraucs, soit 15,192,540 francs de plus
que la prévision du devis général,

Ce chiffre doil toulefois subir une réduclion & raison des variantes qui
placent le 70° kilométre de la ligne au droit du kilométre 75 du (racé
primitif. G’est au prix préva dans le devis pour atteindre ce kilométre qu'il
convient de comparer le colit réel de la section considérée.

It est & remarquer en outre que, dans les sommes dépensées pour les
70 kilométres, figurent les frais d’acquisition de prés des deux tiers du
matériel roulant, alors que, normalement, la section ne devrait en supporter
qu’environ un cinguiéme.

Quol qu’il en soit, on se trouve en présence de mécomples trés sérieux.
Nous ne croyons pas devoir reproduire ici tout ce qui a été dit ou écrit a
ce sujet dans les assemblées générales de la Compagnie, dans les rapports
trés complels et trés sincéres du Conseil et ailleurs.

Nous rappellerons seulement les sources principales de ces mécomptes,
afin d’apprécier jusqu'a quel point il faut en craindre le retour dans Pavenir.

Dés ke début de entreprise, le recrutement du personnel noir a été trés
difficile. Partout en Afrique ow existe le protectorat des gouverncments
européens, défense fut faile aux indigénes d’aller travailler au Congo. I
fallut donc chercher ailleurs, et on congoit que, dans ces counditions, la
qualité du personnel n'ait pas été ce qulelle aurait da élre et que le rendement
n’ait pas été celui qu'on espérail.

Les premiers kilométres ont été établis dans la vallée du Mpozo, dans des
conditions climatériques el sanitaires délestables; des hommes expiraient
chaque jour sous les yeux de leurs compagnons; la désertion commenca et
bientét il ne resla plus qu'un personnel réduil, malade, démoralisé, abattu,
qui ne pouvait évidemment que produire fort peu, surtout dans cette pre-
miére section ou les diflicultés étaient accumulées. Pour le conserver, il fallut
naturellement augmenter les salaires,

Le cotit des travaux a donc subia la fois les conséquences de 'augmenta-
tion du prix de la main-d’euvre et de la diminution du rendement.

Les travaux ne purent avancer que péniblement; on a signalé plus haut
les conséquences de celte lenteur, au point de vue des charges financiéres et
des frais généraux considérables qui ont pesé sur la construction des
premiers kilométres.

Enfin fes prévisions ont été notablement dépassées en ce qui concerne
Peffectil du personnel blanc. 1l a di successivement étre augmenté dans de
fortes proportions. Celle avgmentation s'explique par la nécessité de ren-
forcer la surveillance en raison méme de la démoralisation et de la mauvaise
qualité du personnel noir.

D’autre part, le blane, sous la zoue éyuatoriale, ne peut généralement
rendre qu'une partie de leffet utile dont il est capable dans les régions tem-
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pérées ; cela ctait connu, mais on avait, ici aussi, complé sur un rende-
ment meilleur,

Les conditions sanitaires se sont rapidement améliorées lorsque, aprés avoir
traversé le Mpozo, les travailleurs s'élevérent suv Pautre rive, gagndirent les
plateaux ot i's se trouvent actuellement et quils ne quitteront plus, si 'on en
juge par les coles de niveau et la carte de la région des chutes du Congo.

Le personnel noir employé i la date du 1er mai 1894 s’élevait & 2.337
hommes (annexe B). Le nombre des malades au 10 mars {894 était de 3 Y/, ¢/,
ce qui est un chiffre peu élevé. La proportion était de 51/, o/, & la méme
époque de 1893, de 107/, & la méme époque de 1892 et de 13 °/, & la méme
époque de 1891 ; clle a méme été de 25 ¢/, 4 certain moment de cette der-
ni¢re année. On peut juger par 14 combien la situation est meilleure aujour-
d’hui.

Les diflicultés du recrulement du personnel noir ont diminué en raison de
cette amclioration. Nous avons cu sous les yeux une protestation de Sénéga-
lais adressée an Gouverncur qui leur avait interdit de retourner travailler au
Congo; cela semble prouver qu'ils savent n’avoir plus a craindre les cala-
mités qui les avaient fait fuir autrefois.

L’annexe € montre comment s’est effectué le recrutement depuis le mois
de juin 1893.

Au surplus, lorsque les travaux seront poussés au deld de Kimpessé (au
kilométre 160), on rencontrera une région trés peuplée; s'il élait nécessaire
de renforeer les brigades ou de remplacer des ouvriers qui quitleraient les
travaux & Peapiralion de leur engagement, on espére pouvoir employer des
indigéne, recrutés dans ces parages, dont le salaire serait probablement
moins élevé que celui des travailleurs actuels.

Si des mécomptes au sujet du recrutement cl des conditions sanitaires
semblent w’étre plus & redouter pour lavenir, il faudra, d’autre part, tenir
comple, dans les prévisions nouvelles, de Pangmentation des salaires, du
temps qu’exigera lachévement de la ligne et du plus grand nombre de blancs
employés au Congo.

IvV.

Cout kilométrique probable.

Il serait impossible, dans I'état actuel d’avancement des études, d’établir un
devis complet du colit probable des diverses sections restant a construire.
Pour nous en rendre compte cependant dans la mesure du possible, voici
comment nous avons procédé.

Les profils en long et en travers de la seclion comprise entre le kilo-
metre 40 et le kilomeélre 125 étant terminés, les terrassements ont élé
calculés et les ouvrages d’arl indiqués, puis le devis a été dressé pour cette
section de 83 kilomélres en appliquant les prix unitaires réels reievés aux
états de situalion du milieu de Pannée 1893.

Les dépenses ont élé calculées ensuite dans les deux hypothéses de la con-
struction de 50, et de 60 kilomelres par an.

Voici le résultat auquel nous sommes arrivés en employanl cette
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méthode; les annexes Da # expliquent pour chaque poste le mode de calcul

suivi.
DEVIS (*).
Construction a raison de
50 kilométres 60 kilometrea
par an, pur an,
I. Terrassements (annexe D) . . . . fr. 10,793 50 10,793 50
IlI. Magonneries (annexe E). 7,200 » 7,200 »
lH. Tabliers métalliques (annexe F') 3,047 10 3,047 10
IV. Buses en acier (annexe G) . 5,425 » 3,425 »
V. Service des stations d'eau et de chalbon
(annexe H). 270 » 270 »
V1. Voie : pose proprement dlte
(annexe I). . . . . 1,116 80
Entretien, calage et relevage
(annexe I'). 506 »
Ballastage et entretien (an-
nexe I"). . .« - . 1,338 350
Coit de la voie (annexe ). 15,783 83
— 18,745 13 18,745 13
Vil. Enlretien de la ligne (annexe J) . 2,835 » 2,835 »
Vill. Personnel noir de la gare de Matadi
(annexe K) . .o 3,016 26 2,513 50
1X. Habitations et campements pour le per-
sonnel blanc et noir (annexe K') 1,500 » 1,250 »
X. Locomotives el wagons en service (an-
nexe L. 2,646 » 2,205 »
X1. Service téléphonique kannexe M) 388 80 348 75
XI. Transports & dos d’homme (annexe [¥) . H38 » 448 40
X111, Manutentions du service de la super-
structure (annexe 0) . . . . . 164 52 137 10
XIV. Pose du Decauville, déboisement et des
herbement (annexe P). 1,349 20 1,468 »
XV. Etudes restant i faire (annexe Q). 433 » 433 »
XVI. Personnel blanc en Afrique (annexe ), 29462 » 243010 »
XVIL. Frais de douane (annexe S). 2,534 » 2,112 »
XVIil. Frais généraux en Europe (annexe T') . 5,220 » 4350 »
XI1X. Frais de bureau en Afrique (annexe U). 144 26 120 24
XX. Malériel & acquérir (annexe /) 2,010 » 2010 »
XXI. Eatrelien du matériel (annexe /) . 621 80 621 80
ToraL. . .fr. 96,043 57 88,334 49
Imprévus. . .fr. 3,956 43 11,663 51
Torar du coit kilomélrique. . . fr. 100,000 » 100,000 »

() 1 sest glissé dans le devis quelques inexactitudes, mais nous nous sommes assuré qu'elles
sont sans influence sur le total du devis.
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L’examen du devis montre que, dans le cas ot l'on pourrait construir
60 kilométres par an, le kilométre reviendrait & fr. 88,554 4Y et que ce prix
s'éléverait a fr. 96,043 57 pour une construction de 50 kilométres pendant le
méme temps.

1l nous parait prudent de nous arréter & ce dernier chiffre, de le majorer
d’un imprévu d’environ cing pour cent et d’admettre le prix de 100,000 francs
par kilométre.

Ainsi gqu'il a été dit plus haut, celte prévision se rapporte a la section com-
prise entre les kiloméires 40 et 125. D'aprés les documents exislant a
Bruxelles, elle peul s’appliquer également jusquau kilometre 149. Eufin les
rapports des chefs de service en Afrique adressés a la Direction géncrale en
Europe constatent que le tracé continue dans les mémes conditions de faci-
lité jusqu’au kilométre 214 ou ils sont arrivés.

Que sera le chemin de fer au dela? Nous avons dit qu’il est probable que
les difficultés de construction ne seront pas plus grandes dans la partie de la
voie non encore étudiée définitivement que dans la premiére; s'il en est ainsi,
le cott kilométrique ne varierait guére jusqu’au bout. Mais on comprendra que
nous ne pouvons pas nous prononcer formellement sur ce point. Toujours
est-il que le devis primitif comptait pour la construction an dela du
70° kilométre, la somme de 15,931,490 francs et que, en tablant sur
520 kilometres, le devis nouveau prévoit 32 millions, soit a peua prés le double.

v.
Point ou Uexploitation du chemin de fer commencera d étre fructueuse.

Le point & partir duquel Pexploitation du chemin de fer deviendra vrai-
ment fructueuse parait étre situé entre le kilométre 160, non loin de Kim-
pessé, et le kilométre 190, le point du tracé le moins éloigné de Luvituku.
On se trouve, en effet, entre ces limites et méme au dela, au centre d’une
région extrémemen! peuplée, ainsi que P'indique la carle du pays qui forme
Pannexe X.

On y trouvera aisément des porteurs et, sur la section des 160 a 190 pre-
miers kilométres, le chemin de fer se substituera aux caravanes, auxquelles il
ne restera plus a parcourir que les 200 kilométres qui sépareront encore la
voie ferrée du Stanley-Pool.

Pour atteindre le point que nous avons en vue, il faudra construire a partir
de la fin de juin, 90 4 120 kilométres de voie. Dans les hypothéses que nous
avons envisagées, la construction exigera un peu moins ou un peu plas de
deux ans et de 9 & 12 millions, suivant que Uon s’arrétera au kilométre 160
ou que l'on poussera jusqu’au kilométre 190. 1l suflirait d’atteindre Kimpessé,
cest-a-dire le kilometre 160, mais il semble préférable d’aller plus loin.

1l est bien entendu que, dans nos calculs, il a été fait abstraction des
intéréts.

Bruxelles, le 10 mai 1894.

Huszrr,
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Sttuation générale du personnel noir et jaune au f1* mai 1594,

T S O — S ——
NATIONALITE. Nomans. Totar. Observations.
Sénégalais. . . . . ... .. 81 Parmi lesquels & machinistes
a13 chauffeurs.
Elminas, . . .« .« . .. 58
ACCras. . o . s ¢ v e v 0w . 121
Sieera Léopais . . . . . . .. a3
Artisans , . .
Lagos. . . . . . Ve e 5
Bonney e e . 2
Aqussas . . . . . N 2
Appams . ¢ s . s e . .. 4
206
Sénégalais . . . . .. ... 153
Barbades. . . . . . . .. .. 19
Sierra Léonais , . . . . . . . 259
ACCras. » o « o 6 « & o 4 . . 302
Bathursts. . . . . . . .« . 14
Monroviens (Krooboys). . . . . 47
Manceuvres, . . <
Lagos . . . .. .. 0 ... 2
Chinots . . . . .. .. . .. 161
Dahoméens. . . . . . . . .. 54
Indigénes . ., . . . . . e 205
Elmipas. . . . . ... ... 692
APPam2 o . ¢ . s v s e .. . 19
1,929
Eiminas (soldats) . . . . . ., . 58
Divers, . . , . ¢ Indigénes{porteurs) . . . . . . 71
jofemjers . . . . .. L ... 3
119
9,587

13
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ANNEXE W

v—

Recrutements de travailleurs noirs effectués depuis le mois de juin 1893.

ACCRAS (Walford). SIERRA LEONALS (Walford).
1893. —24juin. . . . . . . 150 1893, — 8novembre . . . . . 89
» 2% juillet . . . . . . 160 » 20 novembre . . . . . 97
» 24008, . . . . . . 122 - 156
» 2% septembre. . . . . 46 Torar. . . 6
» Hoctebre. . . . . . B3 o
1894 — A< janvier . . . . . 79 SENEGALAIS (La Pléne).
» 2jenvier. . ... 43 1894.— Smars . . . . . . 50
»  8féwrier . . . ... Y > AGavel, . . . . . . 40
» 26 féyriecr . . . . . . 99 . 97awviil, . . . . . . 82
» 24mars. . . . . . . 25 R Tmai . . . . . . . 430
» 2%mars. . . . . . ., 18
» 26 aveil. . . . . . . 29 Tora.. . . 302
TotaL. . . 883 T
RECAPITULATION.
homimes
AGCRAS (Callerhiolm). "1 ‘Aceras (Walford) . . . . . 883
1893.— 2% juin. . . . . . . 100 2¢ Aceras (Callerholm) . . . . 213
> Q%aveil. . . . . . . 50 5° Sicrra Léonais (Wallord) . . 156
’ 2% seplembre . . . . . 63 4° Séndgalais (La Pléne) . . . 302
Torar . . 213 ToraL cEngraL. . . 1,566

Anxexe D,

—~—r—

TERRASSEMENTS,

Production par journée de manceuvre.

La moyenne de production prise sur les situations de (ravaux du
10 février au 10 mars 1894 est de O™, 83.

Les profils en long et en travers montrent que les déblais s'élévent, en
moyenne, a 1=%,78. Nous portons cette moyenne i 2=%3500 pour tenir compte
des emprunts, des mal-fagons et des contre-fossés assez nombreux & partir
du kilomélre 40 et jusqu’au Pool.

I! faut, par métre courant, :;i?:- homme & fr. 3,50 = 35—03%;5—’53 = fr. 10.2933
et par kilométre, fr. 10,293 50.

Les explosifs cotitent 20 centimes par métre cube de terrassement, soit
500 francs au kilométre.

Les terrassements au kilométre s’élévent ainsi a fr. 10,793.50.
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Anxnexe E.

e

Préx de revient des magonneries.

Un magon fait en moyenne 0m*270 par journée.

Un manceuvre fait en moyenne 4=*,{{0 par journée.

(Dans cette production moyenue sont compris Uextraction du sable, des
moéllons et tous les lransports y relatifs effectués en dehors des indigénes).

I faut compter pour tenir compte des déchets de mortier, ainsi que de la
mauvaise main-d’ccuvre. sur 02°400 de mortier par métre cube de magon-
nerie.

Pour tenir compte de la mauvaise qualité du sable et des déchets de chaux,
nous prendrons la proportion de deux parties de chaux pour trois parlies de
sable, bien que 'on emploie, quand on rencontre du sable de bonne qualite,
la proportion de deux parties de sable pour une de chausx.

Or, 6=° de mélange donnent 3=*,75.

Sur 0m3 50 de mélange, il y a donc 0m*,20 de chaux et 030 de sable.

Pour 6™* de mélange, il fant donc 20°,400 de chaux, ce qui donne 375
de mortier. soit pour 4™ de mortier ;2—:: = 0m°.640 de chaux. dont le poids
est de 0,64 % 1,100 kil. poids spécifique de la chaux éteinte expédiée) =
704 kil.

[Y’onr, par métre cube de magonnerie, il faut 704 ¢ 0,4 == 282 kil. de chaux.

Ce chiffre concorde avec ceux que donnent les situations de travaux.

Le prix de revient du méire cube de maconnerie est donc :

Chaux, 282 kil. X fr. 0,056 . . . . . . I { 15 79

Par métre cube de maconnerie, il faut 0—;5- 5,7 journées de
magon, afr. 560 . . . . . . . . . . . . . .. 20 35
el = = Y journées de maneeuvre. 4 r.380 . . . . . . . 34 50
Prix de revient au métre cube. . . . fr. 67 64

Soit, en tenant compte des explosifs pour Pextraction de la
3 T | 67 84

Mais il faut lenir compte gu'un quart des magonneries seront faites avec
épuisements (les fouilles sont comprises dans les terrassements).

D’aprés des ouvrages faits avec épuisements, on arrive & un prix de revient
de fr. 116,48 au métre cube Ce qui fait en moyenne 11648 - (3 X 67,84)
= 320 francs pour 4=, soit 80 francs par métre cube.

[l y a en moyenne par kilométre :

Pour les ponts . . . -« « « . . .+ . 40=de maconnerie.
Pour les mars de soutenement B | —_
Pour les tétes debuses . . . . . . . . ., 39 —

Total par kilomeétre. . . 90 de maconnerie.

La dépense est donc de ce chef, au kilométre, de 80 francs X 90 ==

7,200 francs.
i
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Awxexe F.

——m—

Tabliers métalliques.

On peut compter sur une moyenne de 6 tonnes par kilométre.

Matériaux 4 pied d'euvre : 3206 . . . . . . .fr, 1,920 »
Pose de 6 tonnes, a 80 francs la tonne . . .o 480 »
Pont de service : 6 métres courants (soit 1 metre courant par

tonne) 107,83 X6 . . . . . . . . . . . L. 647 10

Tovan. . . fr. 3,047 10

Annexe G.

Buses en acier.

Il faut cinq ouvrages de deux aqueducs accolés, de 8 métres en moyenne
par kilométre, ce qui fait 80 métres courants ou 100 trongons de 85 kil ,

a 370 francs la tonne . . . . . . . R | 3,445 »
Pose : 8 maneuvres posant un aqueduc pal jour, soit pour
dix aqueducs, 80 manceuvres 2 fr. 3530 . . . . . . . . 280 »
Torar. . .fr. 3,425 »
Anrxxe H.

Service des stations d’eau et de charbon.

It faut compter deux hommes par petit réservoir, c¢’est-a-dire par 7 kilo-
2 X 270 X 3,80
1

métres, soit une dépense par kilométre de m= 270 francs par kilo-

métre.

Annexe K.

-

VOIE.

Pose proprement dite.

En comprenant le coltinage, du 10 mars au 10 soit, on a posé 13 kilo-
meétres pour lesquels il a élé employé 2,804 journées de manceuvres
et 2,421 journées d'indigénes, plus 19 journées d’artisans pour deux
croisements.
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Ce qui donne comme dépense :

2804 X f.3580 . . - . . . . . . . . . . .fr 9814 »
24U X fr 4 90 . . . . . o . e e ..o . . 459990
19X B850 o . . . . e e e ... 104 B0

Torar. . . .fr. 14518 40
soit, au kilométre, fr. 1,416 80.

Anexx I/,
Entretien, relevage et calage.

Du 10 mars au 10 aoiit, 19 kilométres ont été calés, relevés et entretenus,
ce qui a nécessité :

2,574 journées de maneuvre,afr. 3,50 . . . . . _fr 9,009 »
320 journées d'indigénes, a fr. 4,90 . . . . . . . 608 »
Torar . . . . fr. 9,617 »

Soit, au kilométre, 506 franes.

Annexe X7,
Ballastage et entretien.
Du mois de mars au mois d’aolit, on a ballasté et entretenu, aprés ballas-
tage, 9 kilométres de voie, ce qui a occasionné une dépense de :

3,258 journées de manceuvres, a fr. 3,50 . . . . . _fr. 14,392 50
344 journées d’indigénes a fr. 490 . . . . . [ . | 653 60
Toran. . . .fr. 12,046 {0

Soit, au kilométre, fr. 1,338 50.

e .
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Annexe X',

———

Foie.

Par métre courant de voie, il faut :

Rails : 43 kilogrammes a 145 francs la tonne . . . .fr. 6 23
Traverses: — defr. 6 2 lapiéce. . . . . . . . . 803
Eclisses : *—Bl’%’f aibh francslatonne . . . . . . . . 036
Boulons : & x;”m = 3\’300 4230 franes latonne . . . . 0 10

Torar. . . .fr. 14 72

Un évitement de 80 métres tous les 10 kilométres, soit une augmentation

80 )
— m
de longueur de o = 0m,008 par métre.

Dans les quatre dépots et la station du Pool, il faudra 5 kilométres environ,
soit rapporté au metre courant 0™ 013,

La longueur de voie au kilometre est donc de 1,023 métres. Ajoutons, pour
pertes et remplacements, 3 p. °/,, soit 50 métres par kilométre, en toul nous
aurons 1,073 métres de voie par kilométre courant, soit, a fr. {4 71 le meétre
couraunt, fr. 45,783 83 par kilométre.

Annexe &,

Entretien de la ligne, par kiloméire.

3 manceuvres au kilométre, soit fr. 3,50 X 3 X 270 == fr. 2,833 »

Anxexe K.,

P

FRAIS DU PERSONNEL NOIR A LA GARE DE MATADI.

Entretien des bitiments et de la plaie-forme de la gare.

6 artisans et 15 manceuvres :

6x850%x270 . . . . . « . . . .. .fr. 8910 »
Bx380%x270 . . . . . ow e e e AT »

A meporTER. . . .fr. 23085 »
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Report. . .fr. 23,085 »
Aleliers de réparations et d'entrelien :
417 artisans et 19 mancevres ;
10 id. 10 serre-freins pour les machines;
97 artisans et 29 manceuvres.
27x550x270 . . . . . L . . 0 .o .. 40,095 »
20x 350270 . . . . . . . . . .o L. 27408 »
Charbon et huile. . . . . . . . . o o o L L. 5,480 »
Déchargements. — Le relevé des situations donne 1,092 jour-
nées de manceuvres par mois et 323 journées d’indigénes, soit :
1,092 x350x12. . . . . . .fr. 45864 »
323 x4,90x42. . . . . L L. 7,564 40
53,228 40
Steame, launch et remorquears . . . . . . . . . . 7,000 »

Torear . .fr. 130,813 40

R ————

Par kilométre :

Sion construit 50 kilométres . . . . . . . .fr 3,016 26
Id. 60 id. I | 2,513 50
Amnnexe K’

~———

Habilations et campemerits pour le personnel blanc et noir.

Les dépenses de ce chef peuvent étre estimées & 75,000 francs par an,

Soit par kilomélre, si Pon construit 50 kilométres. . .fr. 1,500 »
Soit par kilométre, si Fon construit 60 kilométres. . .fr. 1,250 »
Annexe L.

~——

Codt des locomotives et wagons en service.

Charbon. —- Chaque grosse machine en service dépensera 2t400 de char-
bon par jour et une pelite locomolive, 400 kilogrammes.
Il fant compter, en moyenne en service, sur 35 grosses locomotives et



[Ne 497.] ( 56 ) .

8 petites, soit une consommation par jour de (3 X 24,400 4 (J X 4(0
= 9t.200 (y compris les allamages).

Huile. — 1 '/, kil. par grosse locomotive . . . kil 4,50 par jour.
0,75 kil. par petite locomotive. . . . » 3,73 —
0,50 kil. par petit wagon, 0,05 X 14. . » 7,00 —
0,75 kil. pargrand wagon, 0,758 X 18. . » 13,50 ~—
Toran. . . kil 2873 —
Suif. — 2,10 par grosse locomotive, soit . . . . . . kil 6,30
0,88 par petite locomotive, soit . . . . . . » 4,25
To. . . kil. 1055
Déchets de coton. — 1',25 par grosse locomotive, soit . . kil 3,75
‘/, kilogr. par petite locomotive, soit . » 2,50
TorarL. . . » 6,25

Lavettes. — Une par grosse locomotive, sott. . . . . . . 3 piéces.
Une par petite locomotive,soit. . . . . . . §

Wit

ToraL. . . 8 piéces.

La dépense par jour est donc de :
Charbon. . . . 9,200 kil. a 50 francs la tonne . . .fr. 460 »
Huile. . . . . 28754afr.030lekil.. . . . . . . 44 38

Suif . . . . . A0NT3afr 085 » . . . . . L. 8 97
Déchets de coton . 6,254,080 » . . . . . . . 5 »
Lavettes. . . . 8 piéces a fr. 0,13 piéce . ., . . . . 1 04

Torav par Jour. . fr. 489 39
soit 490 francs par jour,et paran. . . . . . . . .fr. 132,300 »

par kilométre : si 'on construit 30 kilomeétres. . . . . . 2,646 »
id. id. 60 kilomeétres. . . . . . 2,208 »
Annexz M.

e

Service teléphonique.

It faut compter un poste en moyenne tous les 10 kiloméires avec un noir
ayanl solde d’artisan, soit par kilométre, fr. 148 50,
Pose : 3 magons employés continuellemnent avec 3 manceuvres, plus
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5 maneuvres pour le transport et la mise en place des poleaux, en loul :

3magonsafe. 580 . . . . . . . . . A | 16 50
8 mancavres a fr.3 50, . . - . . . . . o o o o . 28 »
441 B0

Par an : fr. 44 50 x 270 = 12, M5 francs.
Par kilométee : si on construit 80 kilométres. . . . . .fr. 240 30
— - 60 _— e e e e . 20025
Au total par kil. si on construit 50 kil : 247 30 -} 148 50 <= fr. 388 80
-— — 60 — 200 25 4 148 50 == fr. 348 75

Anxexe N,

Transport d@ dos d’homme.

Lamoyenne des 7 derniers mois estde 1,180 journées d’indigénes employées
au portage pendant un mois,soit une dépense de 1,480 x 1 90 =2,242 francs,
ou par kilométre :

Pour 50 kilomeétres, paran . . . . . . . . . . .fr 538 »
— 60 — C e e e e e e oo .. 448 40
Annexe O.

——

Manutention du service de la superstructure.

Pour les sept derniers mois, il y a un total de 1,342 journées de
manceuvres et 35 journées d’artisans de la superstructure, occupés aux
manulentions de matériaax.

Soit par mois, 188 journées de manceuvres et B d’artisans, d’ou une
dépense de (188 X fr. 3 B0) 4 (§ X fr. 5 BO) == {r. 683 50, et par an,
8,926 francs.

Soit au kilometre :

Si I'on construit 30 kilométres . . . . . . . . . .fr. 164 52
Si 'on construit 60 kilomeétres . . . . . . . . . . . 137 »

15
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Annexe P,

e

Pose du Decavville, manulentions powr le Decauville. — Déboisement
el désherbement.

La moyenne des sepl derniers mois est, pour la pose du Decauville, le
déboisement et le désherbeient, de 8,533 journées de manceuvres, dont
'/, d'indigénes, soit une dépense par mois de 222 (15_3_5%:_‘_92) == 3,647 francs.

Pour les manulentions pour le Decauville, il y a pendant sept mois 2,123
journées d'indigénes et 664 journées de manceuvres, soit une dépense totale
de fe. 2,125 x 1,90 4 5,50 x 664 = 6,361 50.

Soil par mois fr. 908 80.

Soit un total par mois : fr. 3,617 - 908 80 = fr. 4,325 80, et
par kilométre,en supposant 30 kilométres de construction par an. fr. 1,086 20

Pour les passerelles pour le Decauville, pour 12 kilométres, il a fallu
542 journées de charpentier el 52 journées de manceuvres, soit une dépense
defr. 342 x 5 5) -} 52 x 3 50=175,163.

Seit au kilométre 263 francs.

Au totai au kilométre :

Si on construit 50 kilométres : 1,086 20 4 265 == f{r 1,349 20
id. 60 id. 703 » 4 265 = fr. 1,168 »

ANNEXE Q.

———

Service des études.

La moyenne de journées de manceuvres par mois est de 737,
soit a fr. 3,50, la somme de fr. 2,579 30, et pour trois ans, .fr. 92,862 »
Il faut ajouter, pour le transport des vivres, ele., 70 charges
par mois, & 25 francs la charge = 1,750 franes, et pour 3 ans
déludesouBbmois. . . . . . . . . . . . . . . 63000 »

ToraL. . .fr. 155,862 »

. . . 155,862
Soit par kilométre — 1 == 433 francs.
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AnNNEXE R.

Les appointements du personnel blanc en Afrique.

Indemnuité de nourriture comprise, les appointements s’élévent, par mois, 8
la sommede . . . . e oo o e 97,308 70
Le terme moyen de sejour en Afuque d’un

agent blanc est de 8 mois = ; le nombre moyen

100 3

d’agents en Afrique est de 162, soit :

36 de 1 classe & 1,600 francs pour voyage

aller et retour . . R ~ 57,600 »
126 de 2¢ classe a 1@00 flall(.,\ poux \oyage
aller et retour . . . . .o . 451,200 »

fr. 208,800 »
A déduire pour décédés et passés a dautres

. -y 1
compagnies, soil —

700 francs pour le voyage de retour non payé . 1,890 »

ou, sur 162 agents, 2,7 a

fr. 206,910 »

{t] .
Soit, par mois 2;;‘0 e e e e e e 24200 »
Dépense totale par mois. . .fr. 121,508 70
Soit, au kilométre : si on construit 50 kilométres . . . . 29162 »
Id. id. 60 id. oo . 24300 »
AnnExE S,

S

Frais de douanes payés en 1892-1893.

Les frais de douane se sont élevés, pour une période de six mois (de jan-
vierajuini893),a . . . . . . . . . . . . . .fr. 63358277
Soit, par kilométre, si I'on construit 50 kilométres . .fr. 2534 »
Soit, par kilométre, si I'on construit 60 kilométres . . . 2,112 »

16
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Annexe T.
Frais généraux en Europe.
Conseil d’administration. . . .. fro 4BJ000 »
Personnel des bureaux et recephonnanes . . 86,000 »
Fournitures de bureaux. . . . . . . . 8,000 »
Ports de lettres et dépéches . . . . . . 9300 »
Location. . . e e e 5,000 »
Enlretien chauffage et eclalrage e e 3500 »
Contributions . . . . . . . . . . . 550 »

Fraisde voyages . . . . . . . . . . 10.000 »

167,350 »

Assurance des ouvriers mariés ., . . . . . . . .fr 9,000 »
Assurance des installations a Matadi . . . . . . 4000 »
Assurance maritime . . . . .. 34586 »
Part du chemin de fer pour le tr |bunal de premlere instance
aMatadi . . . . e e e e e e . - 10,000 »
Indemnités pour conlentleux e e e e 36,064 »
Torar . . .fr. 261,000 »
Soit, par kilométre, si I'on construit 50 kilométres. . . fr. 5,220 »
Id. id. 60 id. . 4,350 »
Annexe U.
Montant des fournitures de bureau en Afrique pour ’exer-
cice1892-93 . . . . . . . . . . o . - .. e 7,243 »
Soit, au kilométre, si on construit 50 kiloméires 144 26
Id. id. 60 id. | 120 24
Anneae 'V,

e

Matériel et divers.

Pour avoir en service 6 grosses machines et 8 petites, il faut un effectif de
8 grosses et 12 petites (plusieurs de celles-ci qui existent actuellement seront

a remplacer).

Au moment ou le devis prend cours, il existe : 4 grosses et 8 petites.
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. La dépense a faire sera donc :

4 grosses locomotives a 35,000 franes. . . . . . .f{r. 280,000 »
4 petites id. a 20,000 id. . . . . . 80,000 »
En fait de wagons, il faudra : 80 wagons de 10 tonnes et

30 wagons de § lonnes. Il existera, au moment ou commence

le devis : 55 wagons de 10 tonnes et 21 wagons de 5 tonnes

(wagous fermés compris),
Soit une dépense de:
25 wagons de 10 tonnes & 2,900 franes. . . . . . . . 72500 »
9 id 5 ad. 2700 id. . . . . 0 . .. 24300 »

Appareils de changement de voie :

Il en faudra 400 sur traverses métalliques, a 77 francs piéce 74,700 »

Signaux : 80 a 325 franes piéce . . . . . . . . . . 26,000 »

Telephone 50 appareils & 4100 franes . . . G e 5,000 »

Fil : 360 kilom. x 20 kil. x 2 50 e oo 46560 »

[solateurs: 5,400 a4 80 centimes . . . . . . 4,320 »

Pompes pour réservoirs définitifs : 24 & 800 franes . . . 19,200 »

Tuyaux : 24 x 50 x fr.2,00. . . . . . . . . . . 2,400 »

Matériel spécial pour terrassement . . . . 25,000 »
Baches : 120 piéces (en supposant une durée de 2 ans)a

100 frames. . . . . . . L o o0 L oo o000 12000 »

Tora. . .fr. 638,980 »

85 francs == 1,775 francs.

Soit au kilomeétre = —

Anes et mules. — Il faudra envoyer, sur 6 ans, deux fois 50 anes et mules,
a 400 francs = 40,000 francs.

Soit 111 francs au kilométre.

Pompes a vapeur de secours a placer tous les 15 kilométres entre les
stations d’eau, soit, les pompes coatant 600 francs, au kilométre, 40 francs.

Nouveau matenel Decauville et son entretien = 30,000 franes, soit 22— 50 000
84 francs au kilometre.

Total au kilometre : 4,775 4 144 4 40 } 84 = 2,010 francs

ANNEXE W,

Pitces de rechange du matériel roulant.

5 grosses locomotives sur 3 ans, ont nécessité une dépense

de . . . . . . . .0 0. . fr. 59,550 »
8 locomotives l[égéres, sur 1 !/, an, ont nécessité une
dépense de . . . . . . . . . . . . . L L. 22500 »

A BEPORTER, . . 61,830 »



[Ne 497.7 ‘ ( 62
Rerorr.

25 wagons de 10 tonnes, sur 3 ans ont nécessité une dépense
de. e e e e e e e e e e e
21 wagons de 5 fonnes, sur {0 mois, ont nécessité une
dépensede . . . . . . . . . . L0

Ce qui donne par année :

Par grossse locomotive : 4,370 francs, soit en moyenne
4X6X4370= . . . . . .. .. .. .

Par pelitc locomotive : 1,875 francs, soit en moyenne
6XO6XA8 e . . . . L0000 o

Par wagon de 40 tonnes : 195 francs, soit en moyenne
40 X 6 X 195 = C e e e e e e

Par wagon de 5 tonnes : 52 francs, soit en moyenne
1IBX6XB2e= . . . . . ...

Tora.. . . . fr.
Soit au kilométre : fr. 62180.

61,830

14,600

5,500

104,880
67,500
46,800

4,680

293,860

»

»

»

»
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Annexe LV,

—r———

Situation financitre de la Compagnie pendant la période de construction

du chemin de fer.

RECETTES. Dépenses.

Second semesire de 1894.

1"‘1;3l?i‘llvt Solde disponible. fr. 2,425,000  Construction de 30 kilo-

(aprés payement du coupon). metres . . . . . . fr. 3,000,000
Versements appelés surle

capital . . . . . . .3000000 Solde. . . . . . .2425000
Fr. 5,125,000 Fe. 5,125,000

Premier semesire 1895.

,e.}fﬂi‘ie,. Solde disponible. fr. 2,125,000  Construction de 25 kilo-
Recettes nettes d’un se- métres . . . . . . fr. 2,500,000
mestre (*)d’exploitation jus- Intérétsau e juil. 1893, 995.000

qu’au kilomeétre 100 . . . 400,000 " o oo
Versements appelés sur Fr. 3,493,000

le capital. . . . . . .3,000000 Solde. . . . . . .2030,000
Fr. 5,525,000 Fr. 5,525,000

(1) Les recettes sont caleulées en prenant pour base les transports effectués i dos d’homme
et le mouvement des voyagcurs pendant année 1893. Si, au début, le chemin de fer n’aura pas
le monopole des transports, il ¢st certain que ccux-ci prendront de Uextension dés que I'exploi-
tation sera poussée au deld du kilométre 100; pour établir une compensation la méne quantité
de transports sert de base au ealeul jusqu’a la fin de la construction.

Ala montée 3,000 tonnes . . . . . . & ?’W)—-——x%iﬂ == fr. 750,000
A la descente : ivoire 200 tonnes . ’—’oiz%ﬂ = 50,000
—_ : caoutchouc 300 tonnes . . . '“0-256599 = 33,000
Voyageurs 400. . , . . . . . . . . WXI0. 50,000
Fr. 885,000

Frais de I'exploitation publique . . . . . . . . . . . 83,000
fr, 800,000

Soit unc recette netie kilométriquede 8,000 francs.
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REecerTEs, DEPENSES.

Du fe juillet 1895 au 1e juillet 1896.
wl?&)iim Solde disponible. fr. 2,030,000  Construction de 50 kilo-

Receltes neltes d’une an- métees . . . . . L6 5,000,000
née d’exploitation jusqu’au Intérétsauderjuil. 1896. 1,155,000
kilométre 125 - [ 1,000,000 Fr. 6,‘55,000

Versemenlsappelés(solde
de la souscription d’actions

par Etat) . . . . , .4000,000 Solde. . . . . . ., 875,000
Fr. 7,030,000 Fr. 7,050,000

Du 1er juillet 1896 aw 1o juillet 1897.

1"1?33[el Solde disponible. fr. 873,000  Goastruction de 5 kilo-

Recettes netles d'une an- mélres . . . . . .fr.5,000,000
née d’exploitation jusqu’au Intérétsau tejuil £1897(%). 1,312,500
kilom?lrc 175 . . co 1’,400,000 Fr 6,51- 2;5}"00'

Capitaux empruntés . .5,000,000 g4 062500

Fr. 7,275,000 Fr. 7,275.000

Du {e juillet 1857 au 1 juillet 1598.

1..1?3?“6‘ Solde disponible, fr. 962,500  Construction de 50 kilo-

Recettes nettes d’une an- mélres . . . . . .fr. 5,000,000
née d’exploitation jusqu’au Intérétsauderjuil 1898, 1,487,500
kilométre 225 . . . . .1,800,000

Capitaux emprantés . .5,000,000 Solde . Er. (ii’égg,:())g(())
Fr. 7,762,500 F“-m

Du 1o juillet 1898 au 1o juillet 1899.
1" Saee Solde disponible. fr. 1,275,000 Construction de 50 kilo-

Receltes nettes d’'une an- métres . . . . . . fr. 5,000,000
née d’exploitation jusqgu’au Intérélsauderjuil. 1899. 1,645,000
. \ oy 2ty (2 —_—
" oaptnus onprantés 4000000 o Fr. 6,045,000
I'r. 7,475,000 Fr. 7,475,000

(1) Les intéréts sur les sommes que la Compagnie devra emprunter & cette époque sont
calculés au taux des inléréts payés sur le capital-actions, soit & 3 1/; °fa.
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RecerTEs. DipExses.

Du fer juillet 1899 au 1 juillet 1900.

1899

1o juillee Solde disponible. fr. 830.000  Construetion de 50 kilo-

Recettes nettes d’une an- metres . . . . . . [r.5.000,000
née d’exploitation jnsqu’au Intérétsan {erjnil 14900, 1,785,000
k“Om(‘?ll'O 325 . . - .f,ﬁ(l0,0UO Fr. 6,785,006

Capitaux empruntés . . 4000000 g e . . . 645,000

Fr. 7,430,000 Fr. 7,430,000
Du der juillet 1900 av 1< janvier 1901 .
,..E?,(;ﬂ,,, Solde disponible fr. 643,000  Construction de 25 kilo-

Recetles neltes d’'un se- métres .~ . . . . . fr 2500,000
mestre d’exploitation jus-
qu’au kilométre 375. . . 1,500,000

Capitaux empruntés . . 1,000,000  Splde. . . . . . . 645.000

Fr. 3.445,000 I'r. 3,145,000

RECAPITULATION.

Kilomeétres construits, 400.
Souscription de I'Etat ¢t capiiaux empruntés :
1o Avant le {e juin 1894 .

e 25,000,000
20 Aprés —_ .

. 24,000,000

Fr. 534,000,000

17



