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Chambre des Représentants.

Stance vo 95 Avrin 18%93.

Revision des dispositions légales relatives & Thypolhéque maritime et & [abandon.

EXPOSE DES MOTIFS.

MEessieURs,

D’aprés les ordres du Roi, le Gouvernement a 'honneur de soumettre
aux délibérations des Chambres le projet de loi portant revision des dispo-
sitions légales relatives a Phypothéque maritime et & P'abandon, dout la
précédente Législature avail été saisie.

Certaines moditications ont été apportées a ce projet. C’est ainsi qu’il a paru
utile d’en retrancher les dispositions relatives & la navigation et a la police
de la navigation, amsi que les dispositions concernant la détermination des
eaux intérieures et leur assimilation a la mer (alinéas 3 et 4 de l'article {er
et article 1**). Ces dispositions trouveront mieux leur place dans un régle-
ment que dans le Code de commerce. --

Il a également paru utile d’élaguer de Particle 1°r du projet de loi les men-
tions relatives au tonnage des navires. Il esl peu exact, en effet, de faire
dépenrire de ce tonnage la nature de navire de mer ou de navire d’'intéricur,
attendu que, de nos jours, des navires de lout lonnage tiennent la mer et
entrent dans les eaux intérieures.

Les autres modifications que le projet a subics consistent, indépendam-
ment de quelques changements de rédaction, daus Uintroduction des dispo-
sitions nouvelles contenues aux articles suivants :

Arr. 2, n° V1. Cette disposition détermine la formule du secrment & préter
en vertu de la loi.

Art. Bter, Cet article soumet & I'inscriplion sur le registre du conservateur
des hypothéques le privilege du vendeur du navire et le privilége des
avances faites pour sa construction. Limportance de ces deux priviléges
justifie suffisammeut I'innovation projetée.
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Art. 7ter, Ces dispositions réglent la procédure d’abandon en méme temps
quelles délimitent les droits des différentes catégouies de aréanciers que
'abandon met en présence. Elles comblent une lacune importante, aucune
législation ne contenant de dispositions sur cctte maticre.

Arr. 144 et 147. Les nouvelles prescriptions qu’édictent ces articles, en
entourant de nouvelles garanties les cessions de créances hypothécaires et
les actes de consentement & la radiation des inscriptions, auront pour effet
de renforcer le erédit hypothécaire en méme temps qu'elles contribucront a
mettre davantage & couvert la responsabilité des conservateurs.

Arr. 155" L'introduction de cette disposition tranche législativement
une question sur laquelle la loi du 21 aout 4879 avait omis de statuer.

Le Gouverncment-s'en référe,pour le surplus du projet de loi, & Fexposé
des molifs ci-annexé, dent ce projet était accompagné.

Le Mimastre de la Justice,

Jurgs LE JEUNE.
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PROJET DE LOL

dopold I,

R0l DES BELGES.

fbo tous rlwéoeu.tb eb & veurr, Swlut,

‘Sur la'proposition de Notre Ministre de la Justice,
Nous WvOoNs ARRETE ET ARRETONS :

£Notre Minisire de la Justice est chargé de présenter,
ren. Notre nom, .aux Chambres législatives, le projel de
Joi dont la teneur -suit :

ARTICLE UNIQUE.

Le titre 4¢=.’le dhapitre 'lo du titre 11 et le titre V de
la loi du 21 aout 1{87Y formant le livre I du Code de
commerce sont revisés el rédigés comume suit \*).

TITRE PREMIER.

DES NAVIRES DE COMMERCE.

CHAPITRE PREMIER.
DE LA CLASSIFICATION DES NAVIRES DE COMMERCE.

Arr. Ao,

Sont considérés comme navires de mer, les navires
el -qutres bdtiments qui font ou sont destinés a faire
habituellement en mer le .transport des personnes ou
des choses, la péche, le remorquage, ou toule autre
opération lucrative de navigation.

Sont considérés comme navires dintériewr les
navires ou bateawx de commerce qui fonl ou sont des-
Adinésd faire habituellement, dans les equsx intérieures,
le transport des personnes ou des choses, la péche, le
remorquage ou loute aulre opération lucrative de navi-
gation.

() Les additions el modifications 3 la loi du 21 aodt 1879 sont impri-
mées en caractices ilaliques
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Arr. 1=,

Les navires e commerce belge sont meubles, néan-
moins, ils peuvent étre hypothéqués.

CHAPITRE 1.

DE I.A TRANSMISSION LES DROITS REELS SUR LES
NAVI{RES DE COMMERCE.

Arr. 2.

Il est tenu, pour la constatation de la propriéte
navale, des registres publics conformément aux dispo-
sttions ci-apres :

1. Toule personne qui, au moment ot la présente
loi sera obligatoire, aura un droit réel, awire qu'un
privilége ow une hypothéque, sur un navire de com-
merce belge affirmera son droit sous serment devant
le consul belge, si elle se irouve d U'étranger, et devant
le fuge de patx du canton dans le ressort duquel est
situd le port d’altache, st elle se trouve en Belgique.

Celte déclaration indiquera les nom, prénoms,
nationalité, domicile et résidence de 'ayant drozt, le
nom et be pavillon du navwre, son port d’atlache, sa
nature de navire de mer ou de navire d’intériewr, ses
dimensions, son tonnage, la date et le liew de sa cons-
iruction ains) que les matériaux de sa coque.

Le juge de patx ou le consul dressera acte de la
déclaration, et layant droit la fera transcrire en
entior sur un registre spécial a ce destiné au bureaw
des hypotheques a Anvers, sil s’agit d'un navire de
mer, et au bureau des hypothéques dans Uarrondisse-
ment duquel est situé le port d’attache, s'¢l s’agit d’'un
navire d'tntérieur.

L’ayant droit fera apposer, en caractéres visibles et
indélébiles, sur la joue de tribord du navire, le nom
du bureaw ot le navire est immatriculé, le numéro du
requstre el le millésime.

II. Les formalités prescrites par le précédent
numéro seront observées a I'égard des navirves de com-
merce étrangers, dés quw'ils acquerront la nationalité
helge.

111, Toute personne pour compte de laquelle se
construzt un navive de commerce belge, fera sous ser-
ment une déclaration de construction, qui indiguera
ses nom, prenoms, naltonalité, domicile et résidence,
Pemplacement de la mise en chantier du navire, son
nom, sa nalure, ses dimensions, son tonnage el son
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pavillon présumés, e contiendra élection d'un port
d’altache.

La déclaration sera regue par le consul belge, si
le déclarant se trouve d étranger, et devant le juge de
paix du port d’atlache élu, si le déclarant se trowve en
Belgique.

La déclaration sera transcrite et cetle lranscription
sere indiguée sur le corps du navire, conformément
aux dispositions du n° 1 du présent article.

IV, Tout proprictairve de navire de commerce affir-
mera, conformément aux dispositions du no | duwe pré-
sent article, les changements opérés, pendant qu’il est
propriétaire, dans le nom, le pavdlon, la nature, les
dimensions et le fonnage du navire.

Il fera transcrire cetie déclaration, qui devra indi-
quer le numéro d'timmatriculation du navire, confor-
mément aux mémes dispositions.

La transcription se fera au registre spécial, et la
corrélation entre cetle formalité et celle prescrite au
ne L ou auw ne U1 du présent article, selon le cas, sera
établie par une double mention marginale.

V. La déclaration ou affirmation prescrite par les
disposttions précédentes sera faite par le gérant ou
adminisirateur, si le navire appartient é une société.
Elle sera fuite par le propridiaire de la plus grande
part et, en cas de parts égales, par le plus dgé, si le
navire appartient a plusieurs co-propriélaires.

V1. La formule du serment est annexée a la pré-
senle loi.

V1. Tous actes postériewrs ¢ la transcription
prescrite par les nos et 11 du présent article, d titre
gratuit ou onéreux, translatifs ou déclaratifs de droits
réels sur un navire de commerce consiruit ou en cons-
Iruction, autres que les priviléges et les hypothéques,
tous actes postéricurs de renonciation d ces droils el
tous jugements postéricurs passés en force de chose
jugée tenant lieu de conventions ou de litres pour leur
{ransmussion, seronl transcrils en entier sur unregistre
spécial aw bureau des hypothéques o le navire est
immatriculé.

VII. Jusqu’a ce que la déclaration ov affirmation
prescerite aux 1w Ia I du présent article soit portée
sur le registre spécial, et que U'immatriculation soit
indiquée sur le navire comme il est prescrit, le navire
ne pourrae étre 'objel d’aucun acte entre vifs consti-
tutif ou translatif de droits réels.

Jusqu’a U accomplissement des formalités prescriles
par le no 1V, le propriétaive répond de tout dommage

2
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que pourrail occasionner aux tiers l'ignorance des
changements opérés dans le navire.

Jusqu'a la bransceription des actes prévus au no FIl,
ces actesmepourront élre opposés aux tiers qui quraient
conlracté sans fraude.

Arr, 298,

L'aliénation volontaire d'un navire de commerce
canstruit ow en construction, @ titre grafuit ou oné-
reux, doit ¢tre faitc par acte public ou par acte sous
signature privée.

Elle peut étre faite pour le navire entier ou pour une
portion du navire, le navire élant dans le port ou en
voyage.

L’ aliénation d'un navire de mer consentie par le
capitaine en cours de voyage doit avoir liew par acte
passé au consulat du navire ou, a défout de consul,
devant le fonctionnaire compétent pour donner methen-
ticilé & cel acte.

Le fonctionnaire qui passe Uacle indique sur la
lettre de mer ou sur la déclaration du propriéiaire,
s’ s’agit d'un bdtiment de péche, la date de l'acte, la
nature de laliénation, la somme stipulée au contrat
avec la mention qu'elle est payée ou est payable a
terme, les noms, prénoms, nationalité, domicile et rési-
dence des parties, ainst que le numéro dimmatricu-
lation du navire.

Le capitaine adresse immédiatement par voie télé-
graphique, ¢ Uinfervention du fonclionnaire men-
tionné ci-dessus, ces mémes indications auw bureau des
hypothéques ou le navire est immatriculé.

Le conservatewr franscrit le télégramme sur le
registre désigné au ne V11 de Uarticle 2 et fait, sl y
a ler, une inscription d’office sur le regisire a ce des-
timé.

Ces formalités opérent tous leurs effets légaux, d la
condition que, dans les trois mois d compter de lu
transcription du télégramme, Uacte d’aliénation soit
présenté au conservatewr powr élre transcrit.

Le conservaleur pourra, avant d’effectuer la trans-
eription de Uacle, exiger le remboursement des [rais
dus pour les formalités antérieures.

Er cas de capture, de naufrage ow de destruction
du navire, le capitaine en donne immédiatement avis,
par vote iélégraphique, au bureau des hypothégues ol
le navire est immatriculé, et cet avis est (rauscrit sur
le registre désigné aune VII de Varticle 2.
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Aur, Ster,

Le changement de nationalilé ne préjudicie pas aux
droifs antérieurs sur le navire. Ces droits sont réglés
parla loi du pavillon que portait légalement le navire
aw moment o le drott a pris naissance.

CHAPITRE 111,
DES PRIVILEGES SUR LES NAVIRES DE COMMERCE
ArT. 3.

Les créanciers ayant privilége ou hypothéque sur un
navire de commerce le suivent, en quelques mains qu’il
passe pour étre colloqués et payés suivant 'ordrede leurs
créances ou inscriplions.

Arr. 4.

Sont senles privilégices sur les navires de mer, dans
I’ordre ot elles sont rangées, les créaneces ci-aprés dé-
signées:

{° Les frais de justice et autres faits pour parvenir a
la vente et & la distribution du prix;

20 Les droits de navigation élablis conformément & la
loi, ainsi que les [rais de remorquage ;

3> Les gages du gardien et frais de garde du bitiment,
depuis son enirée dans le port jusqu’a la vente;

4o Le loyer des magasins ol se trouvent déposés les
agreés el les apparaux ;

8o Les frais d’entretien du bitiment et de ses agrés et
apparaux, depuis sont entrée dans le port ;

6° Les frais et indcmnités dus & Poccasion du sauve-
tage ou de I'assistance marilime pour le dernier voyage ;

7° Les loyers el gages du capilaine et autres gens de
Péquipage, employés depuis Pouverture du dernier role
d’équipage, quel que soit le mode de rémunération de
leurs services ;

8> Les sommes prétées au capitaine pour les besoins
du batiment pendant le dernicr voyage, et le rembourse~
ment du prix des marchandises par lui vendues pour le
méme objet ;

Yo Les sommes duesaux créanciers pour fournitures,
travaux, main-d’ccuvre, pour radoub, victuailles, arme-
ment ct équipement, avant le départ du navire, s'il a
déjd navigué;

10° Les sommes dues aux fournisseurs et ouvriers
employés & la constraction, si le navire n’a point encore
fait de voyage ;
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Si les fournisseurs ct ouvriers ont su que le navire
était construit & forfait par un enlreprencur pour le
compte d’un tiers, le privilége existe & concurrence
seulement de la somune dont celui-ci se trouve débileur
envers Uenlreprencur, au moment ou Paction est in-
tenlée

440 Les sommes avancées pour la construction d’un
navire par celui pour le compte duquel le navire est
construil, si le navire ne lui a point cncore été livré ;

12> Le montant des primes d’assurances faites sur
le corps, quilics, agrds, apparaux et sur armement et
equipement du navire, dues pour le dernier voyage
quand P’assurance est faile au voyage, ou pour la der~
niére année quand l'assurance cst faite 4 Pannée ;

13 Les dommages-intéréts dus aux affréteurs, pour
défaut de délivrance des marchandises qu’ils ont char-
gées, ou pour remboursement des avaries souffertes par
les dites marchandises par la faute du capitaine ou de
Péquipage ;

14° Les dommages-intéréts dus pour cause d’abor-
dage ; i

15° Les sommes dues au vendeur du navire pour
son prix.

Les créanciers compris dans chacun des numéros du
présent article, viendroni en concurrence et au mare le
franc, en cas d’insuffisance du prix.

Arr. B.

Le privilége accordé aux créances énoncées dans le
précédent article ne peut éire exercé qu'autant qu’elles
seront justifiées dans les formes suivantes :

{0 Les frais de juslice seront constatés par les états
de frais arrétés par les juges ou tribunaux eompétents ;

20 Les droils de navigation et autres, par les quit-
tance légales des receveurs;

30 Les créances désignées par les n°s 3, & et 5 de Par-
ticle 4, seront constatées par des états arrétés par le
président du tribunal de commerce ;

4o Les gages et loyers de I’équipage, par les roles
d’armement et de désarmement, arrétés dans les bureaux
du commissaire marilime ;

Bo Les sommes prétées et la valeur des marchandises
vendues pour les besoins du navire pendant le dernier
voyage, par des états arrétés par le capifaine, appuyés
de procés-verbaux signés par le capitaine et les princi-
paux deéquipage, constatant la nécessité des emprunts;

6° Les fournilures pour armement, équipement et
victuailles du navires, seront constatées par les mé-
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moires, factures ou états visés par le capitaine ¢t arrétés
par Farmateur, dont un double sera déposé au greffe du
tribunal de commerce avant le départ du navire, ou,
au plus tard, dans les dix jours aprés sont départ;

70 Les sommes dues aux fournisscurs et ouvriers
employés & la construciion du navire, par tous les
moyens de preuve prévus par Particle 25 de la loi du
18 décembre 1872;

8¢ Les avances failes powr la construciion du
navire, par un acte ayant date certaine.

9o Les primes d’assurances seront conslalées par les
polices ou par les extraits des livres des courtiers d’as-
surances ;

100 Les frais et indemnités dus & Poccasion du sau-
vetage ou de Vassistance maritime, Ies dommages-inté-
réts dusaux affréteurs et ceux dus pour cause d’abordage
seront conslatés par les jugements ou par les sentences
arbitrales qui sont intervenues, ou par les réglements
arrétés entre les partics et approuvés par le président du
tribunal de commerce.

411° La vente du navire, par un acte rendu public
par sa transcription sur le registre du conservateur des
hypothéques.

Arr. 5YS,

Sont privilégides sur les navires d'intérieur, dans
Uovdre ot elles sont rangées, les créances ci-aprés
désignées :

1o Les frais de justice et autres faits pour parvenir
d la vente ef d la distribution diu prixc ;

20 Les droits de navigation ainsi que les frais de
remorquage ;

3o Les gages du gardien et frais de garde du bdti-
ment ;

4o Le loyer des magasins ot se érouvent déposés les
agres et les apparavx |

Be Les frais de sauvetage et &’assistance ;

60 Les loyers et gages du commandant ot aulres
gens de U'équipage.

Les créances énoncées sous les nos 20 d 6° ne jouis-
sent du privilége que pendant trois mois, d compler
du jour o la dette a été exigible.

70 Les sommes dues pour fournitures, les frais
d'entretien ou de réparation du navire et de ses agrés
et apparavx pendant {rois ans, d compler du jour ov
les fournitures ont été [ailes, ef les travaux d’entretien
ou de réparaiion effectués ;

80 Les sommes dues aux fournisseurs et ouviiers
3
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employés d la construction dw navire, sous la restric-
tion énoncée ¢ Ualinda 2 dune 10° de Uarticle 4

9o, 100 ef 11°. Les créances reprises respectiverent
sous les no® 410, 140 et 450 de Uarticle 4, les créances
énoncies sous les no* 40 d 5o ef 80 i 44° seront justifices
suivant les modes élablis pour les créances de méme
nature par Uarticle § qui précede ; la eréance énoncée
sous le ne Go sera constatée par la preuwve testimoniale
et par tous les aulres moyens de preuve admis par le
droit commun ; celle énoncée sous le ne'7° par des fac-
tures ou étatls arrétés par le président du tribunal de
commerce.

Arr. B,

Les priviléges créés par les articles 4 el 5, d I"ex~
ception du privilége du vendeur et du privilége des
avances pour la construction, sont dispensés de {'ins-
cription swr le registre du conservateur des hypo-
théques.

Arr. 6.

Les priviléges des eréanciers seront éteints indépen-
damment des moyens géméraux d’extinction des obli-
gations :

par la vente en juslice faite dans les formes établies
par laloi;

ou par la vente volonlaire transcrite conformément
a Tarticle 2 no VII, publiée dans le Moniteur belge et
dans un des journaux du port d’altache, et affiché au
mat ou & la partie la plus apparente du navire, sans
opposition de la part des créanciers du vendeur, notifiée
dans fe mots de la publication et de I’affiche tant au ven-
deur qu’a Pacheteur.

Néanmoins, les droits de préférence des créanciers
subsistent sur le prix, tant que celui-ci n’a pas été payé
ou distribué.

TITRE 11.

DES PROPRIETAIRES DL NAVIRES ET DES EQUIPAGES.

CHAPITRE 1.
DES PROPRIETAIRES DE NAVIRES.
Anr. 7.

Tout propriétaire de navire de commerce est civile-
ment responsable des faits du capitaine et tenu des enga-
gement contractés par ce dernier dans U'exercice de ses
fonetions ; il est civilement responsable des fails de
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équipage el des préposés qui en font loffice dans
Uexercice de leurs fonctions respectives.

Il peut, dans tous les cas, méme ¢ Uégard de Uétat et
des adminisirations publiques, galfranchir de cette
responsabilité par Fabandon du navire et du frét ou de
lewr valeur @ la fin du voyage, pendant lequel I'obli-
gation est née.

La faculté &’ abandon s'applique aussi au cas ot la
responsabilité dw propriélaire du navire est encourue
a raison de Uinexéention ou de Uexécution incomplite
ou défectuense d'un contrut conclu par lei-méme,
pourvu que Vexécution du coniratl renfre dans les
fonctions du capitaine.

Sont assimilés au frét le pric du passage et les
indemnilés anxquelles le navire a droit, notamment
pour abordage, assistance, avaries communes.

La faculté de se libérer par l'abandon n'est pas
accordée & celui qui est en méme temps capitaine et
propriétaire ou co-propriétaire du navire. S’il n’est que
co-propriétaire, le capitaine n’est responsable des enga~
gemenls contractés par lui dans I'exercice de ses fonc-
tions que dans la proportion de son intérét.

Le recours du propriélaire ou du co-propriétaire
conlre leurs assureurs ne sera pas compris dans'abandon.

Si Uabandon est effectif, le propriéaire doit aban-
donner, outre le navire, une indemnité représentant la
déprécialion survenue depuis la fin du voyage.

Le frét ¢ abandonner est le frét brut du voyage en
cours au moment on U'obligation est née, sous déduc-
tion des salaires et des vivres de Uéquipage velatifs d
ce royage.

ART. 7bxs .

Le proprietaire peut, awx mémes conditions, se
libérer de toute dépenrse d'exiraction, en cas de nau-
frage du navire dans les eaux iniérieures, bassins,
ports ow rades.

I a la faculté de se libérer par Uabandon des res-
ponsabilités résultant des fautes du pilote, de méme
que des responsabilités qui peuvent étre encourues par
un fait de remorgue.

ART, Tler

Le propriétaire qui fait abandon doit, préalable-
menl, désinléresser les créanciers qui ont des privi-
léges ou hypothéques sur le navire ou le frét et qui
conserveraient, nonobslant labandon, une action per-
sonnelle contre lui ; il doil aussi provoquer la nomi-
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nation, par la justice, d’un liquidatewr chargé de
recevoir lobfet de labandon et d’en répartir le pro-
duit entre les créanciers que abandon prive de leur
recours conlre le propriélaire personnellement.
Auvcun aulre créancier ne participe ¢ la répartition.,

S’il y a conlestation sur Lobligation personnelle du
propriélaire, le liquidalenr 7réserve, jusqu’aprés
décision judiciaire rendue en dernier ressort, la part
revenant d la créance dans le cas ot Uabandon en
libérerait le propriétaire du navire.

La nomination du liquidateur est publiée dans un
journal de la localité ot siége le tribunal qui Ua
désigné, ainsi que dans le Monitcur belge. Aucune
réparlition w'est faite avant qu’il se soit écoulé un
mois depuis cetle publication. fist déchu de tout droit
dans les répartitions faites le créancier qui n’ea pas
fait connaitre sa créance au liquidateur avant ces
répartilions.

Art. 8.

Le propriétaire peu congédier le capitaine.
Il n’y a pas licu 4 indemnité, s'il n’y a convention
par écrit. )

Art. 9.

Si le capitaine congédié est co-propriétaire du navire,
il peut renoncer a la co-proprieté et exiger le rembour-
sement do capital qui la représente.

Le montant de ce capital est déterminé par des experts
convenus ou nommdés doffice.

Axrr. 10.

L’armateur qui est co-propriétaire ou mandataire des
propri¢taires représente en justice les propriétaires du
navirc pour tout ce qui est relatif & Parmement et 3
Pexpédition.

Art. 11.

En tout ce qui concerne Iintérét commun des pro-
priétaires d’'un navire, l'avis de la majorité est suivi.

La majorilé se détermine par une portion d’intérét
dans le navire, excédant la moiti¢ de sa valeur.

La licitalion du navire ne peut étre accordée que
sur la demande des propriétaires formant ensemble la
moili¢ de 1'inlérét total dans le navire, s’il n'y a pas, par
écrit, convention conlraire.

En cas de licitation, les charges grevant chaque part
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de propriét¢ du navire passent de plein droit sur la part
du prix qui en représente la valeur.

TITRE V.
DE L'HYPOTHEQUE SUR LES NAVIRES DE COMMERCE.
Axx. 134,

Les navires peuvent étre hypothéqués par la conven-~
tion des parties.

Axr. 135.

Le contrat par lequel ’hypothéque sur un navire de
commerce est consentie doit étre rédigé par écrit, el men-
tionner le nom du bureau el le numéro d'immatricu-
lation du navire.

1 peut étre fait par acte sous signature privée.

Arr. 1350,

L’hypothéque sur un navire de mer consentie par
le capitaine en cours de voyage doit étre établie par
confrat passé av consulat du navive, ou, a défaut de
consul, devant le fonctionnaire compétent pour donner
authenticilé @ cet acle.

Les alinéas 4 et B de Uarticle 2 sont applicables
en ce cas.

Le conservateur inscrit le contenu du télégramme
sur le registre indiqué d Uarticle 439 ci-apreés.

Cetie formalité epére tows les effels léqaux de Uins-
cription hypothécaire, & la condition que Uinscription
soit régularisée, conformément a larticle 140, dans
le délai de trois mois a partir dujour del'inscription
du télégramme.

Le conservateur pourra, avant d'effectuer la
seconde formalité, exiger le remboursement des frais
dus pour la formalité antérieure.

Arr. 136.

L’hypothéque sur le navire ne peut éire consentie
que par le propriétaire ou son mandataire justifiant
d’un mandat spéeial. Le mandat doit étre donné par
écrit.

Art. 137.

L’hypothéque sur un navire de commerce, s'éiend,

4 moins de convenlion eontraire, aux agrés, apparaux,

machines et aulres accessoires.
4
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Arr. 138.

I’bypothéque sur un navire de commerce peul étre
conslituée sur un navire cn consiruction.

Arr. 139.

I’hypothéque est rendue publique par Dinscription
sur le vegistre @ ce destind au bureau des hypothéques
ot le navire est immatriculé.

Arr. 140.

Pour opérer linscription, il est présenté au bureau
des hypothéques un des originaux du titre constitutif
d’hypothéque, lequel y reste déposé s'il est sous seing
privé, ou une expédition, s’il est authentique.

Il y est joint deux bordereaux, dont 'un peut étre
porté sur le titre présenté.

Ils conliennent :

{° Les nom, prénoms, profession et domicile du
créancier et du débileur;

20 La date et la nature du titre ;

5° Le montant de la créance exprimée dans le titre;

4° Les conventions relatives aux intéréts et au rem-
boursement ;

Be Le nom, le numéro d’immatriculation, Vespéce
et le tonnage du navire hypothéqué, la date des lettres
de mer, s’il en a été délivré;

6° Election de domicile par le créancier dans le lien
de la résidence du conservateur des hypothéques.

A défant d’élection de domicile, toutes significations
et modificalions relatives a Pinscription pourront éire
faites au procureur du roi de Parrondissement.

Arnt. 141.

Le conservateur fait mention sur son regisire du
contenu des bordereaux, et remet au requérant I'expé-
dition du titre, s’il est authentique, et 'un des borde-
reaux, au pied duquel il certifie avoir fait 'inscription,
dont il indique la date, le volume et le numéro d’ordre.

Il est fait mention par le conservaleur, en marge
des inscripiions hypothécaires, des changements qui
se sont opérés dans le nom, le pavillon. la nature, les
dimensions et le tonnage du navire, tels qu’ils résul-
tent de la déclaration prescrite au no 1V de Uar-
ticle 2.
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Arr. 142,
Entre les créanciers, I'hypothéque n’a de rang que
du jour de I'inseription prise sur les registres du conscr-
vateur dans la forme ef de la maniére prescrite par la loi.

Arr. 143.

L’inscription conserve Phypothéque pendant trois
ans. & compter du jour de sa date. Son effet cesse si
Pinscription n’a été renouvelée avant Pexpiration de
ce délai.

Arrt. 144,

Si le titre constitutif de ’hypothéque est & ordre, sa
négociation par voie d’endossement emporte la transla-
tion du droit hypolhécaire.

La cession d’une créance inscrite, de méme que la
subrogation & un droit semblablc ne pourront étre oppo-
sées aux liers s'il n’est pas fait, en marge de I'inscription,
mention de la date et de la nature du titre du cession-
naire avec indication des noms, prénoms, profession et
domicile des parties.

L’acte de cession 0w de subrogation peut étre fait
sous seing prive, a moins que le créancier ne demeure
a Uétranger, auquel cas Uacle doit étre authentique.

Si Uacte de cession ou de subrogation est sous seing
privé, la mention West opérée que sur la représenia-
tion du bordereau ' inscriplion, lequel est revétu, par
le conservateur, de son visa diment daté.

Art. 145.

L’inseription garantit, au méme rang que le capital,
trois années d’intérét,

Arr. 146,

Les inscriptions sont rayées ou réduites du consen-
tement des parlies intéressées ayant capacilé A cet effet,
ou en verlu d’un jugement passé en force de chose jugée.

Art. 147.

A défaut du jugement, la radiation totale ou partielle
de I'inscription ne peut étre opérée par le conservateur
des hypothéques que sur dépot d’un acte awthentique
ou sous seing privé de consentement.

Toutefois, Uacte doit éire authentique lorsque le
créancier demeure d l'étranger.
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St Cacle est authentique, il y est joint une copic
certifide, exemple du limbre.

8°il est sous seing privé, il est dressé en deux ori-
ginauzx, dont Uun est exempt du timbre, et la radia-
tion lolale ou partielle v'est opérée que sur la repré-
senfation dwbordercan d’inscription, lequel est revély,
par le conservaleur de son visa, diiment dalé.

Arr. 148.

Le conservateur des hypothéques est tenu de délivrer,
a tous ceux qui le requidrent, copie des inseriplions
subsistanles sur un navire, ou un certificat qu’il n’en
cxiste aucune.

Arr. 149.

En cas de perte ou d’innavigabilité du navire, les
droits du créanciers s’exerceront sur les choses sauvées
ou sur leur produit, alors méme que la créance ne serait
pas encore exigble.

L’inscription de 'hypothéque vaut opposition au paie-
ment de indemnité d’assurance. Dans le cas de régle~
ment d’avaries concernant le navire, le créancier hypo-
thécaire pourra intervenir pour la conservatien de ses
droits; il ne pourra les exercer que dans le cas ol
Pindemnilé en tout ou parlien’aurait pas été ou ne serait
pas employée a la réparation du navire.

Arr. 150.

Le nouveau propriétaire d’un navire hypothéqué qui
veut s¢ garanlir des poursuiles autorisées par 'article 3
est tenu, avant les poursuites dans les six mois de la
transcription de son tifre ou dans le délai de quinzaine
& compler de la premitre sommation qui lui est faite,

. de notifier a tous les créanciers inscrits, aux domiciles

par eux €élus dans les inscriptions :

{o Un extrait de son tilre contenant la date et la qua-
lit¢ de l'acte, la désiguation des parties, le nom, 'espéce
et le tonnage du navire, Ie prix et les charges faisant
partie du prix, I'évaluation de la chose si elle a été don-
née ou cédée A tout autre titre que celui de vente;

20 Indication de la dale du volume et du numéro de
la transcription ;

3o Un tableau sur Irois colonnes dont la premiére
contiendra la date des inscriptions, la scconde le nom
des créanciers et la troisiéme le montant des créances
inscrites.
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Arnt. 154.

Le nouveau propriétaire déclarera par le méme acte
qu’il acquiltera les dettes el charges hypothécaires
jusqu’a concurrence du prix ou de la valeur déclarde,
sans déduction aucune au profit du vendeur ou de tout
autre.

Sauf disposition contraire dans les titres de créances,
il jouira des termes et délais accordés au débileur origi-
naire et il observera ceux stipulés contre ce dernier.

Les créances non échues qui ne viennent que pour
partie en ordre utile seront immdédiatement exigibles
vis~4-vis du nouveau propriétaire, jusqu’a cette concur-
rence, et pour le tout & I'égard du débiteur.

Art. 152.

Tout créancier inscrit peut requérir la mise du navire
aux enchéres, en offrant de porter le prix 4 un ving-
ti¢me en sus.

Cette réquisition serasignifiée au nouveau propriétaire
dans les quinze jours au plustard de la notification faite
a la requéte de ce dernier.

Elle contiendra assignation devant le tribunal de
commerce du lieu oli se trouve le navire, on, s’il est en
cours de voyage, devant le tribunal de commerce du
port d’armement pour voir ordonner qu’il sera procédé
aux enchéres requises.

Axr. 153.

En cas revente par suile de surenchére, elle aura lieu
suivant les formes établies pour les venies sur saisie.

Arr. 154.

La réquisition de mise aux enchéres n’est pas admise
en cas de vente judiciaire.

Axrx. 155.

Faute par les créanciers de s'éire réglés entre eux &
I'amiable dans le délai de quinzaine pour la distribution
du prix offert par la notification ou produits par la sur-
enchére, il y es. procédé dans les formes établies en
matidre de saisie.

[
9]
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DISPOSITION COMMUNE AUX TITRES 1 ET V.
Anr. {55,

Les dispositions de la loi hypothécaire du 16 dé-
cembre 41834 complétées par celles de la loi du 4 juil-
let 1887 sont applicables aux matiéres qui font Uobjet
des titres I et V' du livre 11, pour autant que ceuzx-ci
n’y dérogent point.

Annexes & la loi du portant revision
du titre I°, du chapitre I du titre Il et du titre V de
la loi du 21 aoGt 1879 contenant le livre Il du Code
de commerce.

ANNEXE L

[oo—

Formules du serment d préter en vertu de Uarti-
cle 2, no I de la loi :

Formule A. — Lorsque le navire appartient ¢ un
seul propriélaire :

« Jesoussigné (nom, prénoms, nationalité, domicile
et résidence). jure ef affirme que le navire (de mer ou

d’intéricur) nommé . . . . . naviguant sous pavillon
..... , allaché au port de . . . . . , mesu-
rawt. . . . . > jaugeant . . . tonneaux, conslruit
a .....,1l ... .., ayant une coque en
.« - . . , mappartien| en tolalité. »

(Signature du propriétaire.)

Formule B. — Lorsque le navire appartient d plu-
steurs co-proprielaires :

« Je soussigné (désignation conforme & la formule A),
agissant en qualité de (principal intéressé ou co-inté-
ressé le plus agé). jure et affirme que le navire (des-
cription conforme & la formule A) m’appartient pour
(indiquer la part de propriélé) ; que le méme navire
appartient a X (désignation conforme & la formule A)
pour . . . . . »

(Signature du eo-propriétaire déclarant.)
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Formule C. — Lorsque le navire appartient @ une
$0ciéle :

« Je soussigné (comme A la formule A), gérant ou
administraleur de la société (nature et désignation de

la société), laquelle a son siégea . . . . ., jureel
affirme que le navire (comme 4 la formule A) appar-
tient (en totalité ou pour . . . . . ) d la susdite

société. »
(Signature du gérant ou administrateur.)

[,

Formule D. — Lorsqu’il existe sur lenavire un droit
réel autre quun droit de propriété et autre qu’un
privilége ou une hypothéque :

« Je soussigné, eic. (la suile comme & la formule
A ou Bou G, selon le cas), jure et affirme que le
navire (comme & la formule A) est grevé d snon profit
ou bien {ant d mon profit quau profit de (nom, pré-
noms, nationalité, domicile et résidence) ou bicn au
profit de la susdite société d’un droit de. . . . .
(désigner la nature du droit). »

(Signature du déelarant.)

ANNEXE 1.

Formule du serment d préter en vertu de Uarti-
cle 2 ne Il de la Lot -

« Je soussigné, etc. (la suite comme i la formule A
ou B ou C de 'annexe I), jure et affirme que sur le
chantierde M. . . . . , siluéda. . . . ., secons-
truit, en ce moment, pour mon compfe ou bien tant
pour mon comple que pour le compte de (nom, pré-
noms, nationalité, domicile et résidence) ou bien pour
le compte de la susdile sociéle, un nevire (de mer ou

d’intérieur) qui se mommera . . . . . , mesurera
.o« . ., et jaugera . . . . . lonneaux. Le dit
navire est destiné d naviguer sous pavillon . . . . |
et sera atlaché auportde . . . . . »

(Signature du déclarant.)
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ANNEXE III.

Formule du serment a préter en vertu de Uarti-
cle 2, no IV, de lalot:

« Je soussigné, ete. (la suite comme & la formule A
ouB ou C de l'annexe I), jure et affirme que le ou les
changement... suivant... a ou ont éé opéré... dans
(le nom ou le pavillon ou la nature ou les dimensions
ou le tonnage) di navire immatriculé au bureaw des
hypothéques de. . . . . > sousle numére. . . . . :
(Décrire le changement opéré.) »

(Signature du déclarant. )

Donné & Laeken, le 22 avril 1893.
LEOPOLD.

Par le Roi :
Le Ministre de la Justice,

Jures Le Jeone.
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Chambre des Représentants.

SEANCE DU 29 AVRIL 1892,

Revision des dispositions légales relatives a I'hypothéque maritime et a
I'abandon.

EXPOSE DES MOTIFS.

MEessituRs.

Dans sa séance du 8 aout 1891, la Chambre des Représentants a adopté les
conclusions du rapport déposé au nom de la Commission permanente de 'Indus-
trie dans la séance du 23 juillet précédent. tendant & lintroduction dans notre
législation, de Vhypothéque fluviale et du bénéfice de abandon pour les arme-
ments fluviaux.

Le projet de loi que le Gouvernement a ’honneur de soumettre a vos délibé-
ralions donne suite a cette proposition & appui de laquelle Ie rapport de la
Commission, dont le texie est reproduit dans Fannexe ci-jointe, développe des
considérations auxquelles le Gonvernement n’a rien a ajouter.

Il suffit, pour faire place dans notre législation aux deux principes nouveaux
dont la Chambre a reconnu l'utilité, d’élargir la poriée du texte de la loi du
21 aout 1879 qui forme le Livre II du Code de commerce, en changeant les
rubriques des titres T et 'V et en subslituant I'expression générique « Navires de
commerce » aux mots « Navires de mer », tant dans les dispositions comprises
sous ces titres que dans Particle 7 du chapitre 4 ¢ du titre 1.

Ce systéme se trouve complété par Vintroduction d’une disposition nouvelle
instituant des priviléges sur les navires d’intérieur (art. 5*) et par une modi-
fication apportée a Parlicic 139 de la loi du 21 aout 1879 relatif an bureau
compélent pour la tenue du registre des inscriptions hypothécaires grévant les
navires.

A Tégard des priviléges introduits, il a paru au Gouvernement que, pour
assurer a la navigation fluviale la protection a laquelie elle a droit, il fallait non
sculement rendre les navires d'intérieur susceptibles d’hypothéque, mais encore
faire une situation privilégiée aux créancicrs dont le concours a servi & la mise
en exploitation d’un bateau d'intérieur. Mais, dans le choix des créances qui
seront privilégiées sur les navires d’intérieur, de méme que dans la détermination
des conditions d’cxistence de ces nouveaux priviléges, il y avait lieu de tenir
compte des condilions différentes dans lesquelles s’organisent les armements
fluviaux et les armements maritimes, et dans lesquelles s’exercent les deux genres

de navigation marilime et intérieure. De la les différences qui pourront étre
6
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conslatées entre les priviléges de Particle 4 et les priviléges de Dlarticle 5% du
projet de loi.

En ce qui eoncerne le changement introduit & I'article 439 précité, il a pour
clfet d’attribuer compétence, pour linseriplion, aux conservateurs des hypo-
théques, dans tous les arrondissements. Aux termes de la nouvelle disposition,
I'inscription a licu au burcau des hypothéques ot le navire est immatriculé, ct,
suivant L'article 2 du projet, les navires sont immatriculés au burcan des hypo-
théques, & Anvers, ou au bureau dans 'arrondisscment duquel est situé le port
d’attache, selon qu'il s’agit d’un navire de mer ou d’un navire d’intérieur. Dans
ce systéme, le conservateur des hypothéques d’Anvers restera scul chargé des
inscriptions relatives aux navires de mer. Les aulres conservateurs ne seront
compétents que pour les inscriptions relatives aux navires d'intéricur gui aaront
leur porl d’attache dans leurs arrondissements respectifs. Ce port d’attache sera
celui qui se trouve désigné dans la déclaration de propriété ou dans la décla-
ration de construction prévues aux ne I ¢t Il de Particle 2. Le choix du port
d’attache, ainsi fait, demeurc irrévocable pour toutes les inscriptions ou transcrip-
tions ultérieures.

En méme temps qu’il recherchait le moyen d’introduire dans la loi Phypo-
théque fluviale 4 edté de Phypothéque maritime, Ie Gouvernement a porté
son attention sur les améliorations dont pouvaient étre susceptibles les dispositions
qui régissent ’hypothéque maritime elle-méme.

L’expérience a fait découvrir dans cette partie de notre législation plusieurs
lacunes importantes. C’est ainsi que le livre II du Code de commerce ne contient
pas la définition des navires de mer, malgré Pimportance pratique qui s’attache
& la distinction entre ces navires et les navires d’intérieur. Les premiers, en effet,
restent seuls soumis 4 la législation maritime pour toutes Ies dispositions que la
loi & intervenir n’aura pas rendues applicables aux deux catégorics de navires.

C’est ainsi encore que le 1égislateur de 1879 n’a pas tranché la question impor-
tante de savoir quelle est, au point de vue de Papplication des réglements de
navigation, la loi applicable, celie du pavillon ou celle du territoire.

La loi maritime est également muette sur les conséquences du changement de
nationalité, relativement aux droits antérieurs existant sur le navire.

Les articles 4¢r, 1% ¢t 6° du projet de loi ont pour objet de combler ces trois
lacunes. Ces dispositions s’inspirent des résolutions adoptées par le Congrés
international du droit commercial, qui s’est tenu & Bruxelles, en 1888. (Actes du
Congrés, pp- 411 4 415.)

Un autre objet qu'il importe de régler, c’est la procédure a suivre en cas
d’aliénation ou en cas d’hypothéque a consentir sur le navire, en cours de voyage.
Les arlicles 2" et 135" du prejet complétent, sur ce point, la législation
actuelle.

Enfin, le Gouvernement a pensé que la nécessité d'une amélioration de la
législation maritime se faisait principalement sentir & Pendroit de I'organisation
du systéme de publicité, suivant lequel ’état de la propriélé navale doit se révéler
aux tiers.

Le registre sur lequel sont transerites les letires de mer et le registre prévu par
Particle 2 de la loi du 21 aodt 1879, contenant transcription des actes de vente
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des navires, sont aujourd’hui, avec le regisire des inscriptions hypothécaires, les
seuls doeuments auxquels le public puisse recourir. Ce sysiéme de publicité est
évidemment incomplet. II n’embrasse pas les navires en constraction, bien que
ccux-ci puissent faire Pobjet de conventions hypothécaires, ni les navires
construits qui ne sont pas encore livrés 4 la navigation, ni les navires qui n’ont
été I'objet d’aucun acte translalif de propriété, non plus que les navires acquts
par actes passés & I’étranger.

Drautre part, il n'existe pas, dans I'état de notre législation, de registre public
coneernant les navires d’intérieur.

Le systéme qui vous est proposé, en vue de remédier i cette situation, se
compose d'une série de dispositions qui forment P'article 2 du projet.

Le Gouvernement ne peut que renvoyer au texte de ces dispositions qui
s’expliquent d’elles-mémes.

Le projet de loi laisse subsister le registre maritime, tenu en exécution de la
loi du 20 janvier 1873 sur les lettres de mer. Le législateur ne saurait, a I'égard
d’une propriété d’un caractére aussi mobile que F'est celui de la propriété navale,
édicter trop de précautions pour la garantie des intéréts des tiers.

Le Ministre de la Justice,

Jires LE JEUNE.



[N"170.] ( 2 )

Chambre des Représentants.

— G ——

SEANCE DU 23 JUILLET 1891,

Hypothéque fluviale et bénéfice de Pabandon pour les armements fluviaux.

(Pétition de membres de la Société d’armateurs et constructeurs de bateaux belges d’intérieur,
présenide le 47 juin 1881,)

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION PERMANENTE DE L'INDUSTRIE, PAR M. OF DECKER.

MEssTEURS.

Par décision du 17 juin 1891, Ie bureau de la Chambre a renvoyé, pour examen,
4 la Commission permanente de I'kndustrie, une pétition des membres de la Société
des armateurs ct constructeurs de batcaux belges (d’intérieur), demandant :
1o que Phypothéque fluviale soit introduite dans la loi & c6té de hypothéque
maritime; 20 que le bénéfice de I’abandon soit étendu a la navigation fluviale.

Les pélilionnaires appuyent lear demande sur des argaments fort séricux et de
nature a en faire agréer I'objet par le Gouvernement et par les Chambres.

HYPOTHEQUE FLUVIALE.

Le grand intérét qui existc pour Ic propriétaire d’un bateau d’intérieur &
pouvoir emprunter sur sa propriéié¢ n’cst point countestable. En effet, la plupart
des bateliers propriétaires ou des armateurs de bateaux pour la navigation fluviale
ont peu de capitaux a leur disposition, et, bien souvent, quand ils s’adressent & un
constructeur pour acquérir ou faire consiruire un batean, ils ne peuvent lni en
offrir le payement complet.

Dans ce cas, ou bien le constructeur ou e vendeur aura confiance et consentira
i livrer le bateau en faisant crédit d’une partie du prix, ou bien il croira ne pas
devoir donner ce crédit et vefusera le marché.

Dans les deux cas, les inconvénients sont évidents. Dans la premiére éventua-
lité, les constructeurs et vendeurs de bateaux d’intérieur courent un risque, le
crédit qu'ils donunent n’étant basé que sur la probité du débiteur. Ce risque a
certainement pour effet de limiter les transactions, d’entraver le développement
de Tindustrie des transports fluviaux en Belgique, D’autre part, combien de
familles belges ne trouveraient pas de moyens d’existence dans lindustrie du
batelage et dans I'armement de bateaux d’intéricur, quileur est interdile aujour-
@’hut, parce qu’elles ne trouvent pas le crédit nécessaire pour se procurer
Pinstrument de travail qu’elles désirent faire valoir?
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L’ hypothéque fluviale constiluerail incondestablement une grande facilité pour
le balelage ct les armements fluviaux, et il n’est pas douteux qu'une fois hypo-
théque fluviale introduite dans la législation, l'industric des transports par les
caux inlérieures ne prenne une extension qui serait éminemment avanlageuse au
commerce ¢t & Uindustrie belges.

En effet, ’hypothéque fluviale facilitera I'achat et la construction des bateaux
d’intérieur, et, d’aulre part, empéehera bien des ventes foreées et la ruine défi~
nitive de beaucoup de bateliers propriélaires.

Ce que la Belgique recherche et doit rechercher surtout en ce moment, ce dont
elle a besoin pour lutter avee Udtranger sar Ie terrain industriel et commercial, ce
qu’on est unanime & demander, c’est la facilité et le bon marché des transporis
tant par eau que par terre. Un des moyeus d’atteindre ce but est sans doute
d’enlever toutes les entraves a I’acquisition et la conservation des bateaux d’inté-
rieur, ct de permettre & ceux qui veulent se consacrer & 'industrie du batelage ct
des armements fluviaux de réaliser aisément leurs projels; en un mot, d’aug-
menter le nombre de bateaux d’intéricur dont la Belgique dispose.

La Belgique, pays essentiellement producteur, doit trouver son salut dans le
bon marché de ses produits pour pouvoir forcer les barriéres douaniéres que 'on
éléve de toutes parts autour d’elle. Notre pays &, par conséquent, besoin plus que
toul autre des moyens de transport & bon marché que peut lui procurer surtout
la navigation fluviale.

s

La question de I'hypothéque flaviale n’est pas neuve ; clie a déja été agitée dans
des congrés internationaux et dans des livres juridiques.

Elle existe dans d’autres pays, notaminent dans les Pays-Bas ol la navigation
intérieure est trés développée et ou 'on connait, micux encore qu'en Belgique,
les entraves qui la génent comme les facilités qui lai sont néeessaires.

Une fois que 'on a admis ’hypothéque pour les armements maritimes, il ne
parait pas possible d’élever des objections séricuses contre 'hypothéque fluviale.
Bien loin de 14, on peut soutenir par des bonnes raisons que hypothéque est plus
nécessaire encore aux armements fluviaux qu’aux armements maritimes, les
premiers disposant généralement de moins de capitaux et de moins de erédit que
les armements maritimes.

L’objection tirée de 'absence d’un registre ol les actes de propriété des bateaux
sont enregistré n’en est en réalité pas une; car il est facile d’organiser cet enre~
gistrement ct de le frapper d’une taxe suffisante pour couvrir la dépense.

1! est difficile, objecte-t-on encore, de connaitre la valeur des bateaux d'inté-
rieur. C’est 12 une erreur évidente. Il existe, en effet, pour les bitiments de
navigation intérieure, un registre a I'usage des assureurs, et constitué par des
renseignements recueillis prés des propriétaires de bateaux et fournis spontané-
ment par ceux-ci. Ce registre mentionne la valeur du navire, 'année de sa
construction, son tonnage, sa nationalité, efc., et en admelfant méme que cette
valeur ne soit qu'approximative et puisse ne point éire exacte, elle n’en constitue
pas moins un renseignement trés utile. Du resle, si Ie bailleur de fonds n’a pas
suffisamment confiance dans ce renseignement, s’il doute de la valeur qui lui ést
renseigné, il peut s’entourer d’auntres informations; il peat faire établir la valeur
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du bateau par expertise, tout comme on peut le faive pour un immeuble et pour
un navire de mer.

La demande des pétitionnaires concernant hypothéque fluviale meérite dore
d’étre prise cn considération. Il en est de méme du bénéfice de U'abandon.

On s’explique difficilement comment Pabandon est autorisé par la loi pour les
navires de mer, dont le propriétaire peul ainsi limiler sa responsabilité et ses
pertes, tandis que le propriétaire d’un bateau d’intéricur, qui n’a pas le bénéfice
de 'abandon, a une responsabilité illimilée et est exposé & une ruine compléte.

La législation qui consacre une parcille différence, que rien ne justifie, doit
disparaitre.

Si elle a pu étre justifiée ou tout au moins admise jadis, la situation actuelle de
la navigation intéiicure exige que le bénéfice de 'abandon soit accordé a tous les
navires et bateaux indistinctement.

Actuellement, la navigation fluviale et la navigation maritime se confondent en
gquelgue sorte. Des navires réputés fluviaux font de la navigation maritime, et des
navires de mer remontent nos riviéres et nos canaux. I} y a une tendance &
vouloir multiplier les ports de mer intérieurs. Cette concurrence de la navigation
fluviale et de la navigation maritime n’existait pas naguére au méme point
quanjourd’hui. Les batiments fluviaux et les navires de mer se trouvent done
aujourd’hui davantage dans les mémes eaux, et les accidents qui se produisent
par le contact des bitiments de ces deux différentes catégories sont devenus plus
fréquents et plus graves.

Jadis, le Fgislateur n’a vraisemblablement prévu que des dommages résultant
d’abordages entre navires de méme catégorie, el les bBateaux d'intérieur, en se
faisant des avaries ¢ui étaient rarement graves, subissaient le méme régime, c’est~
a-dire lx responsabilité illimitée, et comme ces navires étaient alors d’un fonnage
plus faible et teurs ehargements de mroindre valeut, oh peut comprendre, jusqu’a
un certain point, que ’on n’ait point réclanré et accordé le bénéfice de Pabandon.

Jadis aussi, la navigation fluviale était exelusivement faite par des batesdux &
voiles ; aujourd’hui, de nombreux batiments & vapenr sont employés & cetlte
navigation.

Le tonnage et la valeur des navires d'intérieur ont suivi relativerirent la méme
progression que le tonnage et la valeur des navires de mer.

Dans ces eonditions, les risques d’accidents ¢t d’abordage pour la navigation
fluviale sont aussi plus considérables que jadis. Ces risques augmenteront encore
au fur et & mesure que P'activité des transports fluviaux augmentera.

Est-il juste que ce méme risque, dans les mémes eaux, comtporte pour 'armia-
teur du bateau d’intérieur une responsabilité illimitée, tandis que potr Farmateur
du navire de mer (ordinairement plus riche), il ne comporte qu’une responsabilité
limitée a la valeur du navire, cause de I'accident et du dommage?

De nos jeurs, les accidents de I'espéce causent des dommages bien plus consi~
dérables, entrainent des eonséquences bien plus ruineuses pour Parmateur du
bateau d’intérieur, & cause de la valeur plus grande des navires qui circulent
dans les eaux intéricures.

Est~il équitable de laisser I’armateur de bateaux d’intérieur plus exposé que
Varmateur marilime & élre ruiné par les conséquences d’un abordage’
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1l parait juste de mettre tous les arguments, fluviaux et maritimes, sur le
méme pied ct d’accorder aussi aux premiers le bénéfice de Uabandon.

Nos voisins du Nord sont également entrés dans cette voie. Les bateaux d’inté-
rieur néerlandais sont sous le méme régime que les navires de mer, et, en cas
d’accident, leurs propriétaircs ont le bénéfice de I’abandon.

Dans les Pays-Bas, comme il a été dit plus haut, la navigation fluviale est bien
plus développée qu’en Belgique.

Les navires de mer y pénétrent également dans les caux intérieures.

La situation y est donc analogue & celle de notre pays.

Une législation qui a fait ses preuves en Néerlande et qui y fonctionne & la
satisfaction générale peut étre adoptée sans inquiétude en Belgique.

Du reste, eu égard aux nombreuses relations fluviales qui existent entre les
deux pays, il importe que les mémes dispositions légales y régissent la navigation
intérieure.

Par ces diverses considérations, votre Commission est d’avis qu’il y a lieu
d’introduire sans retard I’hypothéque fluviale dans notre législation et d’accorder
le bénéfice de 'abandon aux navires d’intérieur comme aux navires de mer, et, a
cet effet. elle a 'honneur de vous propeser le renvoi de la pétition 4 M. le Ministre
de la Justice.

Le Rapporteur, Le Président,

E. De Decker. Evcine MEeEus.



