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Chambre des Représentants.

Seance pu 16 Decemere 1890.

Convention sur le transport de marchandises par chemins de fer,
conclie & Berne, le 14 oclobre 1890.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messigurs,

Une Convention sur le transport de marchandises par chemins de fer a
été signée a Berne, le 14 octobre dernier, par les plénipotentiaires de
I’Allemagne, de I'Autriche-Hongrie, de la Belgique, de a France, de I'Ttalie,
du Luxembourg, des Pays-Bas, de la Russie et de la Suisse.

D’apreés les ordres du Roi, j'ai Phonneur, Messieurs, de soumettre cet acte
diplomatique & vos délibérations.

L’idée premiére de voir régler par voie de traité un certain nombre de
points d’intérét général se rattachant aux transports internationauxs par
chemins de fer, appartient a deux juristes suisses, MM. de Seigneux et
Christ. Frappés des inconvénicnts résultant de la diversité des législations
des pays & parcourir par un transport international et de lincertitude
juridique qui en est la conséquence, ils conviérent, en juin 1874, I'’Assem-
blée fédérale suisse a engager des négociations avec les autres Etats en vue
d’arriver a 'adoption d’un droit uniforme sur la matiére.

Le moment était d’autant plus favorable qu’il coincidait avec Vintention
des pouvoirs publics de plusieurs pays de reviser la législation commereiale
des transports.

L'idée de MM. de Seigneux et Christ fut accueillie favorablement. Le
conseil {édéral suisse fit préparer un avant-projet de convention et, i la
suite d’'un échange de notes diplomatiques, provoqua, en mai 1878, la
réunion d’une conférence chargée de formuler un projet de convention
applicable au trafic international.
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Neuf puissances se firent représenter 4 cette conférence qui siégea, a
Berne, da 43 mai au 4 juin 1878.

Le projet sorti des délibérations de cette assemblée a été reproduit
comme annexe au discours prononcé par 'honorable M. Dansaert, lors de la
discussion du budget des Travaux publies pour I'exercice 1881 ().

Une nouvelle conférence se réunit 4 Berne en septembre 1881.

Le projet de convention arrét¢ dans ce congrés, complété par un régle-
ment d’exécution, a résolu les difficultés de principe par la solution qu’il a
donnéc aux nombreuses et importantes questions se rattachant au contrat
de transport international (*).

Le Gouvernement belge avait adhéré a ce projet, sous réserve de la sanc-
tion législative (%)

Certains amendements produits par divers Etats ont toutefois nécessité
la réunion d’unc troisiéme conférence qui a siégé a Berne, au mois de
juillet 4886, et qui s'est mise d'accord sur le texte définitif de la Convention
annexée au projct de loi soumis & 'approbation de la Chambre, Convention
qui a été signée le 14 octobre 1890 par les plénipotentiaires des Puissances
intéressées.

Les points du traité qui méritent particuliérement de fixer attention
peuvent étre groupés dans I'ordre ci-aprés :

1o Obligation de transport ;

20 Droit de disposer de la marchandise en cours de transport;
3o Responsabilité des chemins de fer;

4° Exercice de action en responsabilité ;

§e Procédure. — Recours. — Exécution des jugements;

6° Extinction de I'action. — Prescription;

7o Réglement relatif & Vinstitution d’un office central;

8° Dispositions réglementaires d’exéeution.

L’obligation de transport pouvaii-clle étre décrétée sans un tempérament
qui en atiénuat les conséquences?

Dans certains pays, les administrations de chemins de fer ne sont tenues
d’effectuer les transports que dans les limites de leurs actes de concession.
La conférence de Berne avait & tenir compte de cette situation spéciale.

La Convention réserve aux Etats contractants la désignation des adminis-
trations de chemins de fer se trouvant dans les conditions vonlues pour les
transports internationaux; cette désignation entraine ipso faclo pour les
administrations l'exécution de la Convention.

Les administrations de chemins de fer concédés en Belgique, de méme
que les chemins de fer de I'Etat, seront soumises au régime de la Convention
et profiteront des débouchés que leur ouvrent les services internationaux.

La solution adoptée par la conférence de Berne, quant a la détermination

(') Annales parlementaires, session de 1881, pp. 1031 & 1054,
(*) Documenis parlementaires, n° 43, session de 1883 -1884.
() dnnales parlementaires, séance du 43 juin 1883, p. 1290. Discours de M. Olin.
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des droits de 'expéditeur et do destinataire sur la marchandise en cours de
transport répond a toutes les nécessités commerciales.

La Convention sanctionne des principes uniformes en matiére de respon-
sabilité et elle consacre, pour la liquidation des dommages-intéréts dus &
raison de l'inexécution du contrat, un systéme qui constitue une transaction
entre les principes consacrés par les différentes législations.

C'est ainsi que pour la réparation due cn cas de perte, d’avarie ou de
retard, I'indemnité comprend :

En cas de perte, la valeur de la marchandise au lien et & 'époque de
expédition, avec remboursement des droits de douanc, de transport et
autres frais;

En cas d’avarie, le montant de la dépréciation;

I'n cas de relard, la restitution proportionnelle a la durée du retard, de
diverses quotités des frais de transport.

Moyennant paiement’ d’'une taxe d’assurance et par une déclaration
d’intérét a la liveaison, l'expéditeur peut se garantir de toute chance de
dommage direct ou indirect résulté de l'inexécution du contrat, a charge
par lui de fournir la justification du dommage.

1 article 35 de la Convention permet aux chemins de fer, par voie de tarifs
spéciaux, de fixer le maximum de I'indemnité a payer en cas de perte on
d’avarie, & la condition que cette limitation de responsabilité corresponde,
pour le public, & une réduction sur le prix du transport total des tarifs
normaux.

Certaines exceptions a la responsabilité qu'engendre pour les chemins de
fer I'exécution des contrats de transport, ont trouvé place dans la Conven-
tion; elles s’imposent par les nécessités spéciales de I'exploitation des voies
ferrées ou sont fondées sur la nature méme des marchandises remises au
transport.

La Convention renferme aussi un ensemble de dispositions se rattachant
a l'exercice de l'action en responsabilité, & la procédure, aux recours, a
I'extinction de P'action et a la preseription.

L’acte international signé a Berne le 14 octobre 1890 réalise un progrés
incontestable au point de vue de la législation commerciale, et je suis
convainecu, Messieurs, que vous en apprécierez l'utilité et la valeur. Aussi
est-ce avec une entiére confiance que je soumets la Convention dont il

s'agit a votre approbation.

Le Ministre des Affaires Etrangires,

Le Pss pg CHIMAY.
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PROJET DE LOL

RO! DES BELGES,

b tous prosents et o venwiv, Safus.
Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires Etran-
geres,
Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangéres est chargé de

présenter, en Notre Nom, aux Chambres Législatives, le
projet de loi dont la teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.

La Convention sur le transport de marchandises par che-
ins de fer, conclue & Berne, le 14 octobre 1890, entre la
Belgique, Y Allemagne, VAwtriche-Hongrie, la France,
I'lialie, le Luxembourg, les Pays-Bas, la Russie et la Suisse,
sortira son plein et entier effet.

Donné & Bruxelles, le 9 décembre 1890.

LEOPOLD.
Par lc Roi :
Le Ministre des Affaires Etrangeéres,

Le P* pe CmiMay.
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CONVENTION INTERNATIONALE

SUR LE

TRANSPORT DE MARCHANDISES PAR CHEMINS DE FER.

Sa Majesté le Roi des Belges, Sa Majesté 'Empercur d’Allemagne, Roi de
Prusse, au nom de I'Empirc allemand, Sa Majesté Empercur d’Autriche,
Roi de Bohéme etc. etc. ¢t Roi apostolique de Hongrie, agissant aussi au
nom de Son Altesse le Prince de Liechtenstein, le Président de la République
Frangaise, Sa Majesté le Roi d’Italie, Sa Majesté le Roi des Pays-Bas, Prince
d’Orange-Nassau, Grand-Due de Luxembourg, ete., etc., Sa Majesté 'Em-
pereur de toutes les Russies et le Conseil Fédéral de la Confédération Suisse,

ont résolu

de conclure une convention sur le transport international de marchandises
par chemins de fer, basée sur le projet qu'ils ont fait élaborer d’un commun
accord el qui se trouve contenu dans le protocole de Berne du 17 juil-
let 1886, et ils ont nommé pour Plénipotentiaires, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges :

Le sicur Joseph Jooris. Commandeur de I'Ordre de Léopold, Son Envoyé
extraordinaire et Ministre plénipotentiaire prés la Confédération Suisse.

Sa Majesté PEmpereur d’Allemagne, Roi de Prusse :

Le steur Otto von Biilow, Conseiller intime actuel et Chambellan de

Sa Majesté. Son Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire prés la
Confédération Suisse.

Sa Majesté Empereur d’Autriche, Roi de Bohéme etc. etc. et Roi
apostolique de Hongrie :

Le sieur Baron Alois von Seiller, Son Envoyé extraordinaire et Ministre
plénipotentiaire prés la Confédération Suisse.
2



[ N 43,1 (8)
Le Président de la République frangaise :

Le siecur Comte de Diesbach, Chargé d’Affaires de la République francaise
prés la Confédération Suisse, et

Le sieur George, Sénateur, Conseiller-maitre & la Cour des comptes,
Membre du Comité consultatif des chemins de fer.

Sa Majesté le Roi d’ltalie :

Le sieur Auguste des Barons Peiroleri, Grand Officier de ses Ordres des
St-Maurice et Lazare et de la Couronne d’Italie, Son Envoyé extraordinaire
et Ministre plénipotentiaire prés la Confédération Suisse.

8a Majesté le Roi des Pays-Bas, Prince d’Orange-Nassau, Grand-Duc
de Luxembouryg, etc., etc. :

Pour les Pays-Bas :

Le sieur T. M. C. Asser, chevalier de 'Ordre du Lion Néerlandais,
Commandeur de 'Ordre de la Couronne de Chéne, ete., Conseiller au
Ministére des Affaires étrangéres, Professeur de Droit & I'Université d’Ams-
terdam, et

Le sieur Jonkheer J. C. M. van Riemsdyk, Chef des Affaires générales de
la Société pour I'exploitation des chemins de fer de I'Etat.

Pour le Luxembourg :

Le sieur Guillaume Leibfried, Docteur en droit, Avocat au barreau de
Luxembourg.

Sa Majesté I'Empereur de toutes les Russies :

Le sieur André de Hamburger, Son Secrétaire d’Etat et Envoyé extraor-
dinaire et Ministre plénipotentiaire prés la Confédération Suisse, et

Le sieur Isnard, Ingénieur, Conseiller de Cour, Chef de division au
Ministére des chemins de fer.

Le Conseil fédéral de la Confédération Suisse :

Le sieur Emile Welti, Chef du Département des Postes et Chemins
de fer, et

Le sieur Gottfried Farner, Inspecteur administratif des Chemins de
fer Suisscs.

Lesquels, aprés s'élre communiqué leurs pleins pouvoirs respectifs -
trouvés en bonne et due forme, sont convenus des articles suivants :

ARTICLE PREMIER.

La présente Convention tnternationale s’applique & tous les transports de
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marchandises qui sont exécutés, sur la base d'une lettre de voiture directe,
du territoire de I'un des Etats contractants a destination du territoire d’un
autre Etat contractant, par les lignes de chemin de fer qui sont indiquées
dans la liste ci-annexée, sous réserve des modifications qui seront intro-
duites dans cette liste conformément aux dispositions de I'article 58.

Les dispositions réglementaires prises d’'un commun accord entre les
Etats contractants pour I'exécution de la présente Convention auront la
méme valeur que la Convention elle-méme.

Arr, 2.

Les dispositions de la présente Convention ne sont pas applicables au
transport des objets suivants :

1 Les objets dont le monopole est réservé a I'administration des
postes, ne fit-ce que sur J'un des territoires a parcourir;

2 Les objets qui, par leur dimension, leur poids ou leur conditionne-
ment ne se préteraient pas au transport, 4 raison du matériel et des
aménagements, méme d’un seul des chemins de fer dont le concours
est nécessaire pour 'exécution du fransport ;

3o Les objets dont le transport serait interdit, par mesure d’ordre
public, sur le territoire de I'un des Etats 4 traverser.

Arr. 3.

Les dispositions réglementaires désigneront les objets qui, & raison de
leur grande valeur, de leur nature ou des dangers qu'ils présenteraient pour
la régularité et la sécurité de lexploitation, seront exclus du transport
international régl¢ par la présente Convention, ou ne seront admis a ce
transport que sous certaines conditions.

Arr. 4.

En ce qui concerne les transports internationaux, seront valables les
conditions des tarifs communs des associations ou unions dc chemins de fer,
de méme que celles des tarifs partieuliers de chaque chemin de fer, en tant

qu’elles ne seront pas contraires & la Convention; sinon elles serout consi-
dérées comme nulles et non avenues.

Arrt. 5.

Tout chemin de fer désigné, comme il est dit a l'article 1er, est tenu
d’effectuer, en se conformant aux clauses et conditions de la présente
Convention, tout envoi de marchandises constituant un transport inter-
national, pourvu

1° que I'expéditeur se conforme aux prescriptions de la Convention;
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20 que le transport soit possible, eu égard aux moyens ordinaires de
transport ;

3° que des circonstances de force majeure ne s'opposent pas au
transport.

Les chemins de fer ne sont tenus d’accepter les expéditions qu’autant que
le transport pourra en étre effectué¢ immédiatement. Les dispositions parti-
culiéres en vigueor pour la gare d'expédition détermineront si celte gare
sera tenue de prendre provisoirement en dépot les marchandises dont le
transport ne pourrait pas s'effectuer immédiatement.

Les expéditions s'effectueront dans l'ordre de leur aceeptation au trans-
port, & moins que le chemin de fer ne puisse faire valoir un motif suffisant,
fondé sur les nécessités du service de I'exploitation ou sur lintérét public.

Toute contravention aux dispositions de cet article pourra donner lieu a
une action en réparation du préjudice causé.

ArT. 6.

Toute expédition internationale {art. 1¢r) doit étre accompagnée d’une
p \ p =]
lettre de voiture, qui contiendra les mentions suivantes :

a. Le licu et la date ol la lettre de voiture a été créée.

b. La désignation de la gare d’expédition et de Padministration
expéditrice.

¢. La désignation de la gare de destination, le nom et le domicile du
destinataire.

d. La désignation de la nature de la marchandise, l'indication du poids
ou un renseignement remplacant cette indicaton conformément aux
dispositions spéciales du chemin de fer expéditeur, en outre, pour les
marchandises par colis, lc nombre, la description de I'emballage, les
marques et numéros des colis.

e. La demande faite par I'expéditeur de 'application des tarifs spéciaux
aux conditions autorisées aux articles 14 et 35.

f- La déclaration, s'il y a lieu, de la somme représentant l'intérét a la
livraison (art. 38 et 40).

g La mention si I'expédition doit étre faite en grande ou en petite
vitesse.

h. L’énumération détaillée des papiers requis par les douanes, octrois
et autorités de police, et qui doivent accompagner la marchandise.

i. La mention de I'expédition en port payé, s'il y a lieu, soit que Pexpé-
diteur ait soldé Je montant réel des frais de transport, soit qu’il ait
fait un dépot destiné a couvrir ces frais de transport (art. 12,
alinéa 3).

k. Le remboursement grevant la marchandise et les débours qui
auraient été acceptés par le chemin de fer (art. 13).

{. La mention de la voie & suivre avee indication des stations ot doivent
étre faites les opérations de douane,
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A défant de cette mention, le chemin de fer doit choisir la voie
qui lui parait la plus avantageuse pour Pexpéditear. Le chemin de fer
n'est responsable des conséquences résultant de ce choix que s'il y
a eu faute grave de sa part.

Si 'expéditeur a indiqué la voie a suivre, le echemin de fer ne
pourra, pour effectuer le transport, utiliser une antre voie que sous
les conditions suivantes :

10 les opérations de douane auront toujours lien aux stations dési-
gnées par |'expéditeur;

2° il ne sera pas réclamé une taxe de transport supéricure a celle qui
aurait été pergue si le chemin de fer s'était conformé a I'itinéraire
choisi par I'expéditeur;

3¢ la marchandise sera livrée dans un délai ne dépassant pas celui
qui résalterait de I'itinéraire indiqué dans la lettre de voiture.

m. Le nom ou la raison commerciale de I'expéditeur. constaté par sa
signature, ainsi que I'indication de son adresse. La signature pourra
étre imprimée ou remplacée par le timbre de 'expéditeur, si les lois
ou réglements du lieu de I'expédition le permettent.

Les prescriptions de détail concernant la rédaction et le contenu de la
lettre de voiture, et notamment le formalaire & appliquer, sont renvoyées
aux dispositions pour I'exécution de Ja Convention.

1l est interdit d’insérer dans la lettre de voiture d’autres déclarations, de
remplacer cette lettre par d’autres piéces ou d’y ajouter d’autres documents
que ceux auforisés par la présente Convention.

Toutefois, lorsque les lois et réglements du licu de I'expédition I'ordonne-
ront, le chemin de fer pourra exiger de I'expéditeur, outre la lettre de
voiture, une piéce destinée a rester entre les mains de l'administration pour
lui servir de preuve du contrat de transport.

L’administration du chemin de fer pourra également eréer, pour les
besoins de son service intérieur, une souche destinéc a rester a la gare
expéditrice et portant le méme numéro que la lettre de voiture et le
duplicata.

Art. 7.

L’expéditeur est responsable de I'exactitude des indications et déclara-
tions contenues dans la letire de voiture; il supporte toutes les consé-
quences résullant de déclarations irréguliéres, inexactes ou incomplétes.

Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si le contenu des colis
répond aux énonciations de la leitre de voiture. La vérification sera faite
conformément aux lois et réglements du territoire ot eclle aura lieu.
L’ayant-droit sera diment appelé a assister a cette vérification, sauf le cas
ol elle sera faite en vertu des mesures de police que chaque Gouvernement
a le droit de prendre dans I'intérét de la sécurité et de 'ordre public.

Leslois et réglements de chaque Etat régleront également ce qui concerne

3
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le droit et 'obligation de constater et de controler le poids de la marchan-
dise ou le nombre des colis.

Les dispositions réglementaires fixeront la surtaxe qui, en cas de fansse
déclaration du contenu, ainsi qu’en cas de surcharge d’un wagon chargé
par I'expéditeur et dont il n’aura pas demandé le pesage, devra étre payée
aux chemins de fer ayant pris part au transport, sans préjudice, s'il y a lieu,
du paiement complémentaire de la différence des frais de transport et de
toute indemnité pour le dommage qui en résulterait, ainsi que de la peine
encourue en vertu des dispositions pénales ou des réglements de police.

Arr. 8.

Le contrat de transport est conclu dés que la gare expéditrice a accepté
aa transport la marchandise avec la lettre de voiture. La gare expéditrice
constate ’acceptation en apposant sur la lettre de voiture son timbre portant
la date de Facceptation.

L’apposition du timbre doit avoir lieu immédiatement aprés la livraison
compléte de la marchandise désignée dans une méme lettre de voiture.
L’expéditeur peut demander que ladite apposition soit faite en sa présence.

Aprés I'apposition du timbre, la lettre de voiture fait preave du contrat
de transport.

Toutefois, en ce qui concerne les marchandises qui, conformément aux
prescriptions des tarifs ou des conventions spéciales, en tant que de telles
conventions sont autorisées sur le territoire de I'Etat ou elles sont appli-
quées, sont chargées par 'expéditeur, les énonciations de la lettre de voiture
relatives soit au poids, soit au nombre des colis, ne feront preuve contre le
chemin de fer qu'antant que la vérification de ce poids et du nombre des
colis aura été faite par le chemin de fer et constatée sur la lettre de
voiture.

Le chemin de fer est tenu de certifier la réception de la marchandise et
la date de la remise au transport, sur un duplicata de la lettre de voiture
qui devra lui étre présenté par Vexpéditeur en méme temps que la lettre de
voiture.

Ce duplicata n’a Ja valeur ni de la lettre de voiture accompagnant I'envoi
ni d’un connaissement.

Art. 9.

Lorsque la nature de la marchandise nécessite un emballage pour la
préserver de pertes ct avaries en cours de transport, le soin en incombe &
Pexpéditeur.

Si Yexpéditear n’a pas rempli ce devoir, le chemin de fer, & moins qu'’il
ne refuse la marchandise, sera cn droit de demander que I'expéditeur
reconnaisse, sous une mention spéciale dans la letire de voiture, soit le
manque absolu d’emballage, soit son conditionnement défectucux, et qu'en
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outre il remette & la gare expéditrice une déclaration spéciale conforme au
modéle qui sera déterminé dans les dispositions réglementaires.

L’expdéditeur est responsable des conséquences des défauts ainsi constatés,
de méme que des vices non apparents de I'emballage. Tous les dommages
résultant de ces défectuosités d’emballage sont a la charge de Uexpéditeur,
qui, le eas échéant, devra indemniser le chemin de fer. S'il 0’y a pas eu de
déclaration, I'expéditeur ne sera responsable des défauts apparents de
Iemballage que lorsqu’il sera coupable de dol.

Arr. 10.

L'expéditeur est tenu de joindre a la lettre de voiture les papiers qui,
avant la remise de la marchandise au destinataire, sont nécessaires a
Vaccomplissement des formalités de douane, d’octroi ou de police. L'expé-
diteur est responsable envers le chemin de fer de tous dommages qui pour-
raient résulter de I'absence, de linsuffisance ou de Virrégularité de ces
pieces, sauf le cas de faute de la part du chemin de fer.

Le chemin de fer n'est pas tenu d’examiner si les papiers sont exacts et
suffisants.

Les formalités de douane, d’octroi ou de police seront remplies en cours
de route par le chemin de fer. Celui-ci sera libre, sous sa propre responsa-
bilité, de confier ce soin & un commissionnaire ou de s’en charger lui-méme.
Dans I'un et 'autre cas, le chemin de fer aura les obligations d’'un commis-
sionnaire.

Toutefois 'ayant-droit a la marchandise pourra, soit par lui-méme, soit
par un mandataire désigné dans la lettre de voiture, assister aux opérations
de douane pour donner tous les renseignements nécessaires concernant la
tarification de la marchandise et présenter scs observations. Cette faculté
donnée a 'ayant-droit n’emporte ni le droit de prendre possession de la
marchandise, ni le droit de procéder aux opérations de douane.

Le destinataire auora le droit de remplir & 'arrivée de la marchandise
dans la gare destinataire les formalités de douane et d’octroi, & moins de
stipulations contraires dans la lettre de voiture.

Arr. 41.

Les prix de transport seront calculés conformément aux tarifs légalement
en vigueur et dament publiés. Tout traité particulier, qui aurait pour effet
d’accorder 4 un ou plusieurs expéditcurs une réduction de prix sur les tarifs,
est formellement interdit et nul de plein droit. Toutefois sont autorisées les
réductions de prix dument publiées et également accessibles a tous aux
mémes conditions.

1l ne sera percu, au profit des chemins de fer, en sus des taxes de trans-
port et des {rais accessoires ou spéciaux prévus par les tarifs, aucune autre
somme que les dépenses faites par les chemins de fer, — tels que droits de
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sortie, d’entrée ct de transit, frais de camionnage d’une garc a 'aatee non
indiqués par le tarif, frais de réparations nécessités par le conditionnement
cxtérieur ou intérieur des marchandises pour en assurer la conservation.
Ces dépenses devront étre dment constatées et seront mentionnées sur la
lettre de voitare. qui sera accompagnée des piéces justificatives.

Arr. 12.

Si les frais de transport n'ont pas été payés lors de la remise de la mar-
chandise au transport, ils seront considérés comme mis a la charge du
destinataire.

Le chemin de fer expéditeur peut exiger I'avance des frais de transport
lorsqu’il s’agit de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes
a une prompte détérioration, ou qui, & cause de leur valeur minime, ne lui
garantissent pas suffisamment les frais de transport.

Si, en cas de transport en port payé, le montant des frais ne pent pas étre
fixé exactement au moment de I'expédition, le chemin de fer pourra exiger
le dépot d’une somme représentant approximativement ces frais.

En cas d'applicstion irréguliére du tarif ou d’errcurs de calcul dans la
fixation des frais de transport et des frais accessoires, la différence en plus
ou en moins devra étre remboursée. Toute réclamation pour erreur n’est
recevable que si elle est faite dans le délai d'un an a partir du jour du
paiement. Les dispositions contenues dans l'article 45, alinéa 3, sont appli-
cables aux réclamations mentionnées dans le présent article, tant contre le
chemin de fer qu'en sa faveur. Les dispositions de V'alinéa 1 de l'article 44
ne s’appliquent pas dans ce cas.

Anr. 13.

L'expéditeur pourra grever la marchandise d’un remboursement jusqu’a
concurrence de sa valeur. Toutefois, ce remboursement ne pourra excéder
le maximum fixé par Jes dispositions réglementaires qu'autant que tous les
chemins de fer qui participent au transport y consentiront. Les marchan-
dises dont le prix de transport peut étre réclamé d’avance (art. 12, alinéa 2),
ne pourront pas étre grevées d’'un remboursement.

L'envoi contre remboursement donnera lieu a la perception d’une taxe a
déterminer par les tarifs.

Le chemin de fer ne sera tenu de payer le remboursement a Pexpéditeur
que du moment o le montant en aura été soldé par le destinataire. Le
chemin defer n’est pas tenu de payer d'avance des débours faits avant la
consignation de la marchandise.

Si la marchandise a été délivrée au destinataire sans encaissement
préalable du remboursement, le chemin de fer sera responsable du dom-
mage et seratenu de payer immédiatemenl a I'expéditeur le montant de
ce dommage jusqu'a concurrence du montant du remboursement, sauf son
recours contre le destinataire.
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Arr. 14.

Les dispositions réglementaires établiront des prescriptions générales
concernant les délais maxima de livraison, le calcul, le point de départ,
Uinterruption ct I'expiration des délais de livraison.

Lorsque d’aprées les lois et réglements d’un pays il peut étre créé des tarifs
spéciaux & prix réduits et a délais allongés, les administrations de chemins
de fer de ce pays pourront aussi appliquer ces tarif a délais allongés dans le
trafic international.

Les délais de livraison sont d’ailleurs fixés par les dispositions des tarifs
applicables dans chaque cas spécial.

Art. 13.

L’expéditeur a seul le droit de disposer de la marchandise, soit en la
retirant a la gare de départ, soit en Parrétant en cours de route, soit en la
faisant délivrer au licu de destination ou en cours de route a une personne
autre que celle du destinataire indiqué sur la lettre de voiture.

Toutefois I'expéditeur ne peut cxercer ce droit qu'autant qu’il produit le
duplicata de la lettre de voiture. Le chemin de fer qui se sera conformé aux
ordres de I'expéditeur sans exiger la représentation de ce duplicata, sera
responsable du préjudice causé par ce fait vis-a~vis du destinataire auquel
ce duplicata aura été remis par I'expéditeur.

Le chemin de fer n'est tenu d'exécuter ces ordres de U'expéditeur que
lorsqu’il sont Lransmis par Vintermédiaire de la gare d’expédition.

Le droit de 'expéditenr, méme muni du duplicata, cesse lorsque la mar-
chandise étant arrivée a destination, la lettre de voiture a été remise au
destinataire, on que celui-ci a intenté Faction mentionnée a l'article 16 en
assignant le chemin de fer. A partir de ce moment, le droit de disposer
passe au destinataire, aux ordres duquel le chemin de fer doit se conformer
sous peine d’étre responsable envers lui de la marchandise.

Le chemin de fer ne peut se refuser a I'exécution des ordres dont il est
fait mention a I'alinéa 41, ni apporter des retards ou des changements a ces
ordres, qu'autant qu’il en résulterait un trouble dans le service régulier de
Fexploitation.

Les ordres mentionnés a 'alinéa 4 doivent étre donnés au moyen d’une
déclaration écrite, signée par l'expéditeur conformément au formulaire
preserit par les dispositions réglementaires. Ladite déclaration doit étre
répétéc sur le duplicata de la lettre de voiture, lequel sera présenté en
méme temps au chemin de fer et rendu par ce dernier a Pexpéditeur.

Toute disposition de Pexpéditeur donnéc sous une autre forme sera nalle
et non avenue.

Le chemin de fer aura droit au remboursement des frais résultant de
Pexécution des ordres mentionnés a lalinéa 1, 4 moins que Vordre n'ait eu
pour cause la faute du chemin de fer.

4



[ N° 45, (14)

Ant. 16.

Le chemin de fer est tenu de délivrer, au lien de destination, la lettre de
voiture et la marchandise au destinataire, contre quittance et rembourse-
ment du montani des créances résoltant de la lettre de voiture.

Aprés I'arrivée de la marchandise au lieu de destination, le destinataire
est autorisé. soit qu’il agisse dans son propre intérét, soit dans I'intérét
d’autrai, a4 faire valoir en son propre nom, vis-a-vis do chemin de fer,
les droits résullant du contrat de transport pour P'exéeution des obligations
que ce contrat vl impose. 1l pourra, notamment, demander au chemin de
fer la remise de la lettre de voiture et la délivrance de la marchandise.
Ce droit s’éteint quand I'expéditeur, mun du duplicata, a donné au chemin
de fer, en vertu de I'article 45, un ordre coniraire.

La station destinataire désignée par I'expéditeur est considérée comme
lien de livraison.

Arr. 17.

La réception de la marchandise et de la lettre de voiture oblige le desti-

nataire a payer au chemin de fer lc montant des créances résultant de la
lettre de voiture.

Arr. 18.

Si le transport est empéché ou interrompu par foree majeure ou par un
cas fortuit quelconque et que la marchandise ne puisse pas étre transportée
par une autre roule, Ie chemin de fer demandera de nouvelles ipstructions
a expéditeur.

L’expéditenr pourra résilier lc contrat, a charge par lui de payer au
chemin de fer lc montant des frais préparatoires au transport, ceux de
déchargement ct cecux de transport proportionnellement a la distance déja
parcourue, a moins que le chemin de fer ne soit en faute.

Lorsqu’en cas d'interruption le transport peut étre effectué par une aatre
route, le chemin de fer aura le droit de décider, s'il est de Vintérét de
I'expéditeunr, soit de faire continuer la marchandise par cette autre route,
soit de Parréter en demandant des instructions a Pexpéditeur.

Si Fexpéditeur n’est pas en possession du duplicata de la lettre de voiture,
les instructions qu’il donnera, dans les cas prévus par le présent article, ne

pourronl pas modifier la désignation du destinataire bi le lieu de desti-
nation.

Ant. 59.'

La livraison des marchandiscs ainsi que obligation éventuelle du chiemin
de fer de remettre la marchandise au domicile d’un destinataire non domi-
cili¢ a la station de destination, sont réglées conformément aux lois et
réglements en vigueur et applicables au chemin de fer chargé de a livraison.
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Aur. 20.

Le chemin de fer dernier transporteur est tenu dopérer, lors de ja
livraison, le recouvrement de la totalité des créances résultant de la letive
de voiture, nolamment des frais de transport, des frais accessoires, de ceux
de douane ct autres débours nécessilés par Pexécution du transport, des
remboursements et autres sommes qui pourraient grever la marchandise.
1l opére ces recouvrements tant pour son compte que pour celui des chenins
de fer précédents ou des autres intéressés.

Arr. 21.

Le chemin de fer a sur la marchandise les droits d'un eréancier gagiste
pour la totalité des créances indiquées dans Particle 20. Ces droits subsistent
aussi longtemps que Ja marchandise se trouve entre les mains du chemin
de fer ou d’un tiers qui la détient pour lui.

Anr. 22.

Les effets du droit de gage seront réglés d’aprés les lois du pays ou
s'effectue la livraison.

Art. 23.

Chaque chemin de fer est tenu aprés encaissement. soit au départ, soit a
Farrivée, des frais de transport et autres créances résultant du contrat de
transport, de payer aux chemins de fer intéressés la part leur revenant sur
ces frais et créances.

Le chemin de fer dernier transporteur est responsable du paiement de la
lettre de voiture, s’il délivre la marchandise sans recouvrer le montant du
par le destinataire, sous réserve des droils du chemin de fer contre le
destinataire.

La remise de la marchandise par un transporteur au transporteur subsé-
quent domne le droit au premier de débiter de suile en comple courant le
transporteur subséquent du montant des frais el créances dont était grevée
la [ettre de voilure au moment de la vemise de la marchandise, sous
réserve du compte définitif & établir conformément a I'alinéa 4 du présent
article.

Les créances d'un chemin de fer contre un autre, qui résultent d’un trans-
port international, sont insaisissables, lorsque le chemin de fer débiteur a
son siége dans un territoire autre que celui dont dépend le chemin de fer
créancier. 1l 0’y a d’exeeption que dans le cas ol la saisie est faite & raison
d’un jugement rendu par Y'autorité judiciaire de Y'Elal auquel apparlient le
chemin de fer créancier.
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Le matériel roulant des chemins de fer, ainsi que les objets mobiliers
généralement quelconques contenus dans cc matériel et qui appartiennent
au chemin de fer, ne peuvent également faire I'objet d’aucune saiste sur un
territoire autre que celui dont dépend le chemin de fer propriétaire, sauf le
cas out la saisie est faite & raison d’on jugement rendu par Vautorité judi-
ciaire de I'Etat auquel appartient le chemin de fer propriétaire.

Art. 24.

Lorsqu’il se présente des empéchements a la livraison de la marchandise,
la station chargée de la livraison doit en préveniv sans retard l'expéditeur
par 'entremise de la gare d’expédition. Elle ne doit en aucun eas retourner
la marchandise sams le consentement exprés de 'expéditeur.

Du reste, et sauf les dispositions de Varticle suivant, le mode de procéder
dans les cas d’empéchement & la livraison est déterminé par les lois et
réglements en vigueur, applicables au chemin de fer chargé de la livraison.

Art. 25.

Dans tous les cas de perte totale ou partielle et d’avarie, les administra-
tions de chemins de fer sont tenues de faire immédiatement des recherches,
d’en constater le résultat par écrit, et de le communiquer aux intéressés
sur leur demande, et en tous cas a la gare d’expédition.

Si le chemin de fer découvre ou suppose une perte partielle ou une
avarie de la marchandise, ou si I'ayant-droit en allégue Vexistence, il sera
immédialement dressé un procés-verbal par lc chemin de fer pour constater
I’état de la marchandise, le montant du dommage, et autant que possible la
cause de la perle partielle et de lavarie, ¢t I'époque a laquelle elles
remontent. En cas de perte totale de la marchandise, il sera également
dressé un procés-verbal.

La vérification devra étre faite conformément aux lois et réglements du
pays ou elle a lieu.

En outre tout intéressé sera en droit de demander la constatation judi-
ciaire de I'état de la marchandise.

Art. 26.

Les actions contre les chemins de fer qui naissent du contrat de transport

international n’appartiennent qu’a celui qui a le droit de disposer de la
marchandise.

Si le duplicata n’est pas représenté par l'expéditeur, celui-ci ne pourra
intenter I'action que si le destinataire I'a aatorisé & le faire.

ArT. 27.

Le chemin de fer qui a accepté au transport la marehandise avec la lettre
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de voiture, est responsable de I'exécution du transport sur le parcours
total jusqu'a la livraison.

Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la remise de la
marchandise avee la lettre de voiture primitive, participe au contrat de
transport, conformément & la lettre de voiture, ct accepte lobligation
d’exécuter le transport en vertu de cette lettre.

L’action fondée sur le contrat de transport international ne pourra. saof
le recours des chemins de fer entre eux, élre intentée que contre la pre-
mié¢re administration ou celle qui aura recu en dernier lien la marchandise
avec la lettre de voiture, ou contre 'administration sur le réseau de laquelle
le dommage aura été occasionné. Le demandeur aura le choix entre les
susdites administralions.

L’action ne sera intentée que devant un tribunal siégeant dans I'Etat ou
Yadministration actionnée aura son domicile, et qui sera compétent d’aprés
les lois de cet Etat.

Une fois 'action intentée, le droit d’option entre les chemins de fer men-
tionnés a alinéa 3 est éteint.

Arr. 28.

Les réclamations fondées sur le contrat de transport international pour-
ront étre formées contre une autre administration que celles désignées dans
larticle 27, alinéa 3, lorsqu’elles se présentent sous la forme de demandes
reconventionnelles ou d’exceptions et que la demande principale soit fondée
sur le méme contrat de transport.

Art. 29.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés a son service et des
autres personnes qu’il emploie pour I'exécution du transport dont il s'est
chargé.

Arr. 30.

Le chemin de fer est responsable, sauf les dispositions contenues dans les
articles ci-aprés, du dommage résultant de la perte (totale ou partielle) ou
de Pavarie de la marchandise, & partir de aceeplation au transport jusqu’a
la livraison. Il sera déchargé de celte responsabilité s’il prouve que le
dommage a cu pour cause une faule de 'ayant-droit, un ordre de celui-ci
ne résultant pas d’une faute du chemin de fer, un vice propre de la marchan-
dise (détérioration intérieure, déchet, coulage ordinaire, ete.), ou un cas de
force majeure.

Au cas ou la lettre de voiture désigne an lieu de destination qui n’est pas
une station de chemiu de fer, la responsabilité da chemin de fer, basée sur
la présente Convention, cesse & la derniére gare. Le transport ultériear est
régi par Particle 19,

)
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Art. 31.

Le chemin de fer n’est pas responsable :

{0

Bo

40

Ko

De P'avarie survenue aux marchandises qui, en vertu des prescrip-
tions des tarifs ou de conventions passées avec l'expéditeur, sont
transportées en wagons découverts,
en tant que 'avarie sera résultée du danger inhérent a ce mode
de transport.
De I'avarie survenue aux marchandises qui, suivant la déclaration
de Pexpéditeur dans la lettre de voiture (art. 9), sont remises cn
vrac ou avec un emballage défectueux, quoique, par leur nature et
pour étre i 'abri des pertes et avaries, elles exigent un emballage,
en tant que l'avarie sera résultée du manque ou de l'état
défectueux de I'emballage.
De l'avarie survenue aux marchandises qui, en vertu des presecrip-
tions des tarifs ou des conventions spéciales passées avec I'expé-
diteur, en tant que de telles conventions sont autorisées sur le
territoire de I'Etat o elles sont appliquées, ont été ehargées ou
déchargées par celui-ci ou par le destinataire,
en tant que I'avarie sera résultée du danger inhérent al'opération
du chargement et du déchargement ou d’un chargement défec-
tueux.
De I'avarie survenue aux marchandises qui, pour des causes inhé-
rentes a leur nature, sont exposées au danger particulier de se
perdre en tout ou en partic ou d’étre avariées, notamment 4 la suite
de bris, rouille, détérioration intéricure et spontanée, coulage
extraordinaire, dessiccation et déperdition,
en tant que l'avarie est résultée de ce danger.
De l'avarie survenue aux animaux vivants,
en tant que I'avaric est résultée du danger particulier que le
transport de ces animaux entraine pour eux.
De Pavarie survenue aux marchandises et bestiaux dont le transport,
aux termes des tarifs ou des conventions passées avec l'expéditeur,
ne s’effcctue que sous escorte,
en tant que I'avarie est résuliée du danger que l'escorte a pour
but d’écarter.

Si, eu égard aux circonstances de fait, 'avaric a pu résulter de 'une des
causes susmentionnées, il y aura présomption que l'avarie résulte de 'une
de ces causes. & moins que ayant-droit n’établisse le contraire.

Anr, 32.

En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature parti-
culi¢re, subissent en régle générale, par le fait seul du transport, un déchet
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de poids, le chemin de fer ne répond de ces manquants qu'autant qu'ils:
dépassent la tolérance déterminée par les dispositions réglementaires.

Dans le cas ou plusieurs colis sont transporiés avec une seule lettre de
voiture, la tolérance sera caleulée séparément pour chaque colis lorsque le
poids des colis isolés est indiqué sur la lettre de voiture ou peut étre constaté
d’une autre maniére.

Cette restriction de responsabilité ne peut pas toutefois étre invoquée
lorsqu’il aara été prouvé que la perte, selon les circonstances du fait, ne
résulte pas de la nature de la marchandise, ou que la tolérance fixée ne peut
pas s’appliquer a raison de la nature de la marchandise oun des circonstances
dans lesquelles s’est produit le manquant.

En cas de perte totale de la marchandise, il ne pourra étre fait aucune
déduction résultant du déchet de route.

Art. 33.

Si la livraison n’a pas eu lieu dans les Lrente jours qui suivent I'expiration
du délai fixé pour la livraison {art. 14), Fayant-droit peut. sans avoir a
fournir d’autre preuve, considérer la marchandise comme perdue.

Art. 34.

Si, en vertn des articles précédents, I'indemnité pour perte totale ou
partielle de la marchandise est mise a la charge du chemin de fer, l'indem-
nité sera calculée d’aprés le prix courant des marchandises de méme nature
et qualité, au lieu et & I'époque ou la marchandise a été acceptée au trans-
port. A défaat de prix courant, 'indemnité scra calculée d’aprés la valeur
ordinaire de Ja marchandise évaluée sur les mémes bases. II sera alloué en
outre les droits de douane, de transport et autres frais qui auraient pu étre
déboursés.

Art. 35.

Les chemins de fer auront la faculté d’offrir au public des conditions
spéciales (tarifs spéciaux) dans lesquels sera fixé le maximum de I'indemnité
a payer en cas de perte ou d'avarie, & la condition que ces tarifs spéciaux
correspondent & une réduction sur le prix de transport total calculé d’aprés
les tarifs respectifs ordinaires de chaque chemin de fer, et que le méme
maximum de l'indemnité soit applicable a tout le parcours.

Arr. 36.

I’ayant-droit, en recevant le paiement de I'indemnité pour la marchan-
dise perdue peut, dans la quittance, faire unc réserve d’aprés laquelle, si la



[ Ne 45.) (20)

marchandise est retronvée dans les guaire mois de I'expiration du délai de
livraison, il en soit avisé immédiatement par le chemin dc fer.

Dans ce cas, Iayant-droit pourra, dans le délai de trente jours depuis le
jour ot il aura été avisé, exiger que la marchandise lui soit délivrée sans
frais, 4 son choix, a la gare de départ ou a la gare de destination désignée
dans la lettre de voiture et moyennant la restitution de 'indemnité qu’il
a recue.

Si la réserve dont il est question a 'alinéa 1 ci-dessus n’a pas ¢élé faile, ou
si Vayant-droit n'a pas donné d'instructions dans le délai de trente jours
mentionné & I'alinéa 2 ci-dessus, ou encore si la marchandise a élé relronvée
postérieurement au délai de quatre mois, le chemin de fer disposera de la
marchandise retrouvée, conformément aux lois de son pays.

Arr. 37.

En cas d’avarie le chemin de fer aura & payer le montant intégral de la
dépréciation subie par la marchandise. Si 'expédition a eu lieu sous le
régime d'an tarif spécial conformément a I'article 33, 'indemnité a alloner
sera proportionnellement réduite.

Art. 38.

S'il y a une déclaration d’intérét a la livraison, il pourra étre alloué, en
cas de perte totale ou partielle, en outre de I'indemnité fixée par I'article 34
et en cas d'avarie, en outre de l'indemnité fixée d’apres l'article 37, des
dommages-intéréts, qui ne pourront pas dépasser la somme fixée par la
déclaration, a charge par 'ayant-droit d’établir existence ct le montant du
dommage.

Les dispositions réglementaires fixeront le maximum de la taxe supplé-
mentaire que 'expéditeur aura & payer en cas de déclaration de la somme
représentant l'intérét a la livraison.

Art. 39.

Le chemin de fer est responsable du dommage occasionné par Vinobser-
vation des délais de livraison (art. 14), 4 moins qu’il ne pronve que le retard
provient d’une circonstance indépendante de sa volonté ct de son fait.

Art. 40.

Eo cas de retard dans la livraison, il pourra étre réclamé, sans qu'il y
ait a prouver qu'un dommage s0it résulté de ce retard :

‘o du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a Y, du délai
de transport ;
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*/odu prix de transport pour un retard égal on inférieur a?/,, du délai
de transport ;

3y du prix de transport pour un retard égal ou inféricur a %y, du délai
de transport ;

%10 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a4/, da délai
de transport ;

%0 du prix de transport pour tout retard supérieur & %/, du délar de
transport.

Si la dite preuve est fournie, il pourra étre alloué, a titre de dommages-
intéréts, une somme qui ne devra pas toutcfois dépasser le prix du trans-
port.

S'il y a eu déclaration de I'intérét a la livraison, il pourra étre réclamé,
sans qu’il y ait a prouver qu’un dommage soit résulté de ce retard :

*|pdu prix de transport pour un retard égal ou inférieur a '/, du délai
de transport ;

‘50 du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a %, du délai
de transport ;

®/y du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a3/, du délai
de transport ;

%, du prix de transport pour un retard égal ou inférieur a *,, du délai
de transport ;

1 du prix de transport pour un retard supérieur & %/;, du délai de
transport.

iOl

Si la preave est fournie qu'un dommage est résulté de ce retard, il pourra
étre alloué le montant de ce dommage. Dans I'un et Pautre cas, le montant
de l'indemnité ne pourra pas dépasser la somme déclarée.

Art. 44.

Le paiement de I'indemnité pleine et entiére, comprenant les dommages
et intéréts, pourra élre demandé dans tous les cas ol le dommage aurait
pour cause un dol ou une faute grave de la part du chemin de fer.

Art. 42.

L’ayant-droit pourra demander des intéréts a raison de six pour cent de
la somme fixée comme indemnité. Ces intéréts commencent a courir a partir
du jour de la demande.

Arr. 43.

La responsabilité telle qu’elle résulte du contrat de transport ne sap-
pligue pas aux objets qui, bien quexclus du transport ou admis sealement
6
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sous certaines conditions, auraient été néanmoins expédiés sous une décla-
ration incorrecte on inexacte ou pour lesquels 'expéditeur n’aurait pas
rempli les mesures de sireté prescrites.

Axrt. 44.

Le paiement du prix de transport et des autres frais 4 la charge de la
marchandise, et la réception de la marchandise, éteignent, contrele chemin
de fer, toute action provenant du contrat de transport.

Toutefois I'action n’est pas éleinte :

o Si Payant-droit peut fournir la preuve que le dommage a pour cause
un dol ou une faute grave du chemin de fer.

20 En cas de réclamation pour cause de retard, lorsqu’elle est faite a
I'une des administrations désignées comme responsables par I'ar-
ticle 27, alinéa 3, dans un délai ne dépassant pas sept jours, non
compris celui de la réception.

3° En cas de réclamation pour défauts constatés conformément a I'arti-
cle 23, avant 'acceptation de la marchandise par le destinataire, ou
dont la constatation aurait di étre faite conformément a larticle 23
et n’a été omise que par la faute du chemin de fer.

4° En ecas de réclamation pour dommages non apparents extérieure-
ment, dont I'existence est constatée aprés la réception, mais seule-
ment aux conditions suivantes :

a. La demande en constatation faite au chemin de fer ou au tribunal
compétent conformément a l'article 25, doit avoir lieu immédiate-
ment apreés la découverte du dommage, et au plus tard dans les
sept jours a partir de la réception de la marchandise.

b. L’ayant-droit doit prouver que le dommage s’est produit dans
Vintervalle écoulé entre la remise au transport et la livraison.

Si toutefois la vérification de la marchandise par le destinataire

a été possible a la gare de destination et si elle a été offerte par le

chemin de fer, il n’y a plus lieu d’appliquer la disposition contenue

dans le paragraphe 4.

Le destinataire sera libre de refuser la réception dela marchandise méme
aprés réception de la lettre de voiture et paiement des frais de transport,
aussi longtemps que le dommage dont il soutient I'cxistence, n’aura pas été
constaté conformément & sa réquisition. Les réserves faites lors de la récep-
tion de Ja marchandise ne sont d’ancun effet, & moins qu’elles ne soient
consenties par le chemin de fer.

Si I'un on l'autre des objets désignés dans la lettre de voiture venait a
manquer lors de la livraison, le destinataire pourra exclure dans la quit-
tance (art. 16) les colis non livrés, en les désignant spécialement.

Les réclamations mentionnées au présent article doivent étre faites par
écrit.
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Art. 435.

Les actions en indemnité pour perte totale ou partielle, avarie de la mar-
chandise ou retard dans sa livraison, sent prescrites par un aun, lorsque
I'indemnité n’a pas déja été fixée par une reconnaissance du chemin de fer,
par transaction ou par un jugement. La prescription est de trois ans s'il
s’agit d’une action en dommages-intéréts prévue a l'article 44, ne 1.

En cas d’avarie ou de perte particlle de la marchandise, la prescription
court & partir du jour de la livraison; en cas de perte totale de la marchan-
dise ou de retard dans la livraison, la preseription court du jour ol expire
le délai de livraison.

L’interruption de la prescription est régie par les lois du pays ou F'action
est intentée.

Art. 46.

Les réclamations éteintes on prescrites conformément aux dispositions des
articles 44 el 43 ne peuvent étre reprises ni sous la forme d’une demande
reconventionnelle ni sous celle d’une exception.

Art. 47.

Le chemin de fer qui a payé une indemnité en vertu des dispositions de la
présente Convention aura le droit d'excreer un recours contre les chemins

de fer qui ont concouru au transport, conformément aux dispositions sui-
vantes :

{° Le chemin de fer par la faute duquel le dommage a été causé, en est
seul responsable.

20 Lorsque lc dommage a été causé par le fait de plusieurs chemins de
fer, chacun d’cux répond dn dommage causé par sa propre faute. Si
dans l'espéce ume telle distinction est impossible selon les circons-
tances duo fait, la répartition de lindemnité aura lieu entre les
chemins de fer ayant commis la faute, d’aprés les principes énoncés
dans le numérop 3.

3 S'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par la faute
d’un ou de plusicurs chemins de fer, tous les chemins de fer inté-
ressés au transport, & I'exception de ceux qui prouveront que le
dommage n’a pas ¢té occasionné sur leurs lignes, répondront du
dommage proportionnellement au prix de transport que chacun
d’eux aurait percu conformément au tarif en cas de I'exécution
réguliére du transport.

Dans le eas d'insolvabilité de I'un des chemins de fer mentionnés au
présent article, le dommage qui en résulterait pour le chemin de fer qui a
payé l'indemnité sera réparti entre tous les chemins de fer qui ont pris part
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au {ransport proportionnellement au prix de transport revenant a chacun
d’cux.

Art. 48.

Les régles énoncées dans I'article 47 sevont appliquées en cas de retard.
Si le retard aeu pour cause une faute collective de plusicurs chemins de fer,
I'indemnité sera mise a la charge desdits chemins de fer proportionnellement
i la durée du retard sur leurs réseaux respectifs.

A défaunt de conventions spéciales, les dispositions réglementaires déter-
minent la maniére dont le délai de livraison doit étre réparti entre les
divers chemins de fer qui participent aun transport.

Anrt. 49.

En cas de recours, il n’y aura pas de solidarité entre plusieurs chemins de
fer intéressés au transport.

Arr. 50.

La demande en recours des chemins de fer entre eux a pour base, in quali
¢t quanto, la décision définitive rendue au procés principal contre le chemin
de fer cxercant le recours en indemnité, pourvu que I'assignation ait été
diment sigoiliée aux chemins de fer & actionner par voie de recours et que
ceux-ci aient été 3 méme d'intervenir dans le procés. Le juge saisi de I'action

principale fixera, sclon les circonstances du fait, les délais strictement néces-
saires pour Vexercice de ce droit.

Art. B1.

Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande
dans unc seule et méme instance contre tous les chemins de fer intéressés

avec lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son recours contre les
chemins de fer non actionnés.

Le juge doit statuer par un seul et méme jugement. Les chemins de fer
actionnés ne pourront pas exercer un recours ultérieur.

Arr. 32.

II ne sera pas permis d’introduire le recours en garantie dans l'instance
relative a la demande principale en indemnité.

Arr. 33.

Le juge du domicile du chemin de fer contre lequel le recours s'exerce
est exclusivement compétent pour toutes les actions en recours.
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Lorsque l'action devra étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le
chemin de fer demandeur aura le droit de choiSir, entre les juges reconnus

compétents en vertu de l'alinéa 1 du présent article, le juge devant)lequel
il portera sa demande.

Arr, 34.

Sont réservées les conventions particuliéres que les chemins de fer

peuvent, soit d'avance, soit dans chaque cas spéeial, contracter entre eux
concernant les recours.

ArT. 35.

Sauf les dispositions contraires contenues dans la présente Convention.
la procédure a suivre sera celle du juge compétent.

Arr. 56.

Les jugements prononeés contradictoirement ou par défaut par le juge
compétent en vertu des dispositions de la présente Convention, scront, lors-
qu'ils sont devenus exécutoires en vertu des lois appliquées par ce juge
compétent, déclarés exécutoires dans les Etats signataires de la Convention
par l'aulorité compétente, sous l2s conditions et suivant les formes établies
par la législation de cet Etat, mais sans revision du fond de I'affaire. Cette
disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exceutoires que
provisoirement, non plus quaux condamnations en dommages-intéréts qui
seraicnt prononcées, en sus des dépens, conlre un demandeur & raison du
rejet de sa demande.

La caution & fournir pour assurer le paiement des dépens (cautio judi-
catum solvi)ne pourra élre exigée a 'occasion des actions judiciaires fondées
sur le econtrat de transport international.

Arr. 57.

Poar faciliter et assurer I'exécution de la présente Convention, il sera
organisé un Office central des transports internationaux, chargé :

1° De recevoir les communications de chacun des Elats contractants ct
chacune des administrations de chemins de fer intéressées ct de les
notifier aux autres Etats et administrations.

2° De recueilliv, coordonner ¢t publier les renseignements de toute
nature qui intéressent le service des transports internationaux.

3° De prononeer, 4 la demande des parties, des sentenees sur les litiges
qui pourraient s'¢lever entre les chemins de fer.

4° D'instruire les demandes en modification de la présente Convention,

7
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et en tout cas, quand il y aura lieu, de proposer aux divers Etals la
réunion d’une nouvelle Conférence.

e Enfin, de faciliter entre les diverses administrations les relations
financiéres nécessitées par le service des transports internationaux
et le recouvrement des créances reslées en souffrance, et d’assurer,
a ce point de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer
entre eux.

Un réglement spéceial déterminera le siége, la composition et I'organisa~
tion de cet Office, ainsi que ses moyens d’action.

Arr. 58.

1'Oftice central prévu a I'article 37 est chargé de recevoir les notifica-
tions des Etats concernant l'inseription ou la radiation d'un chemin de fer
sur la liste dressée en conformité de larticle 4er.

L’entrée effective d’on chemin de fer nouveau dans le service des trans-
ports intcrnationaux n’aura lien qu’un mois aprés la date de la lettre de
I'Office notifiant Ia présentation aux autres Etats.

La radiation d’un chemin de fer sera faite par I'Office central aussitot qu’il
aura recu de I'un des Etats contractants la notification que celui-ci a constaté
que pour une raison financiére ou pour un empéchement matériel, un
chemin de fer dépendant de cet Etat et porté sur la liste par lui dresséc ne
se trouve plos dans fa condition de satisfaire aux obligalions qui lui sont
imposées par fa Convention.

La simple réception de I’avis émanant de I'Office donnera immédiatement
a chaque administration le droit de cesser, avec le chemin de fer dénoncé,
toutes relations de transport international, sauf ce qui concerne les trans-
ports en cours, qui devront étre continués jusqu’a destination.

Arr. 59.

Tons les trois ans au moins une conférence de délégués des Etats parti-
cipant a la Convention sera réunie, afin d’apporter aux dispositions de la
présente Convention les améliorations ou modifications jugées nécessaires.

Toutefois, des conférences pourront avoir lien avant cette époque, sur la
demande du quart au moins des Etats intéressés.

Arr. 60.

La présente Convention engagera chaque Etat signataire pour la durée de
trois ans, a partic du jour ou elle entrera en vigueur. Chaque Etat qui
voudra se retirer a l'expiration de ce délai, devra prévenir les autres Etats
unc année d'avance. A défaut de notification, engagement sera censé
prorogé pour une nouvelle période de trois ans.

La présente Convention sera soumisc a la ratification des Etats contrac-
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tants aussitdt que faire se pourra et n’entrera en vigueur que trois mois
aprés la date de P'échange des actes de ratification.

En fois de quoi, les Plénipotentiaires respectifs I'ont signée et y ont
apposé leurs cachets.

Fait & Berne, le quatorze octobre mil huit cent quatre-vingt-dix.

Pour Ia Belgique :
(L. 8) J. Joonrs.

Pour 'Allemagne :
(L.8) OTro vor Birow.

Pour I'Autriche-Hongrie :
L. 8) SEILLER.

Pour la France :
(L.S8.) Ct pE DiespacH.
(L. 5) E. Georgk.
Pour ['Ttalic :

L. §8) A. PEIROLERI.

Pour le Luxembourg :
(L. 8 W. LEIBFRIED.

Pour les Pays-Bas :

e T. M. C. Asser.
(L.8.) J. C. M. va~y Riemspyk.

Pour la Russie :

A. HampurgEen.

(L. § N. Isvanp.

Pour la Suisse :

(L. §8.) WELTI
(L.S.) Farnzr.
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LISTE

DES

lignes de chemins de fer auxguelles s’applique la Convention internationale en
matigre de transport de marchandises.

ALLEMAGNE.
A. LIGNES EXPLOITEES PAR DES ADMINISTRATIONS ALLEMANDES.
1. Chemins de fer de I'Elat ou exploités par IEtat.

Chemins de fer impériaux d’Alsace-Lorraine.
Chemin de fer militaire.
3. Chemins de fer de I'Etat de Prusse et les autres chemins de fer exploités
par 'Etat de Prusse,
al'exception :
a. du chemin d’embranchement a vote étroitc de la Haute-
Silésie.
4. Chemins de fer de I'Etat de Baviére.
. Chemins de fer de I'Etat de Saxe et les autres chemins de fer exploités
par I'Etat de Saxe,
a Pexception des lignes & voie étroite suivantes :

b. Deebeln—Miigeln—Oschatz.

¢. Grunstadtel—Oberrittersgrun.

d. Hainsberg—Dippoldiswalde—Kipsdorf.

e. Klotzsche—XKeenigsbruck.

f. Mosel—Ortmannsdorf.
g. Miigeln prés Oschatz—Nerchau-Trebsen.
I
i
k
l
m

DN e

(>

Miigeln prés Pirna-Geising.

Potschappel—Wilsdruff.

. Radebeul—Radebourg.

Scheenfeld—Geyer.

. Wilischthal—Ehren{riedersdor(, y compris 'embranchement
Oberherold—Thum.

n. Wilkau—Kirehberg—Saupersdorf.

o. Zittau—Markersdorf.

p. Zittan—Oybin, y compris 'embranchement

Bertsdorf—Jonsdorf.

L.



11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.
34.
56.
37.
38.
39.
. Chemin de fer Kirchheim.
41.
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Chemins de fer de 'Etat de Wurtemberg.

. Chemins de fer de 'Etat de Bade et les chemins de fer privés exploités

par I'Etat de Bade.
Chemin de fer du Mein—Neckar,y compris la ligne Eberstadt —Pfung-
stadt.
Chemins de fer grand-ducaux de la Haute-Hesse.
Chemin de fer grand-ducal Frédéric Francois de Mecklembourg,
a I'exception :
q. du chemin de fer 4 voie étroite Doberan—Heiligendamm,
Chemins de fer de 'Etat d’Oldenbourg,
a Pexception :
r. dulchemin de fer Ocholt—Westerstede.

II. Chemins de fer privés, exploités par des compagnies privées.

Chemin de fer Alt-Damm—Colberg.

Chemin de fer Altona—Kaltenkirchen.

Chemin de fer Arnstadt—Ichtershausen.

Chemin de fer de PEtat Brunswick.

Chemin de fer Breslau—Varsovie.

Chemin de fer de la vallée de Broel (Hennef—Waldbroel).

Chemin de fer de Crefeld.

Chemin de fer de Cronberg.

Chemin de fer Dahme—Uckro.

Chemin de fer Dortmund—Gronau—Enschede.

Chemin de fer a voie étroite Eckernfeerde —Kappeln.

Chemin de fer Eisenberg—Crossen.

Chemin de fer Eisern—Siegen.

Chemin de fer de la valiée de 'Erms (Metzingen—Urach).

Chemin de fer Eutin—Liibeck.

Chemin de fer Flensbourg—XKappeln.

Chemin de fer de jonction de Francfort s. Mein.

Chemin de fer Fiirth—Zirndorf.

Chemin de fer de la forge George— Marie.

Chemin de fer Gernrode—Harzgerode.

Chemin de fer Gotteszell—Viechtach {section de Gotiteszell a
Teisnach).

Chemin de fer Halberstadt—Blankenbourg.

Chémin de fer Louis de Hesse.

Chemin de fer Hohenebra—Ebeleben.

Chemin de fer Hoya (Hoya —Eystrup).

Chemin de fer Ilmenau—Grossbreitenbach.

Chemin de fer de Kerkerbach.

Chemin de fer Kiel—Eckernfeerde—Flensbourg.

Chemin de fer Kenigsberg—Cranz.
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42. Chemins de fer & voie étroite du district ¢’Altena.

43. Chemin de fer Libeek —Buchen et Liibeck—Hambourg.

44. Chemin de fer Louis (Nuremberg—Fiirth).

43. Chemin de fer Marienbourg—Mlawka.

46. Chemin de fer du Sud du Mecklembourg (Parchim—Neubrandenbourg).

47. Chemin de fer Murnau—Garmisch-Partenkirchen.

48. Chemin de fer Neubrandenbourg—Friedland.

49. Chemin de fer Neuhaldensleben.

50. Chemin de fer Neustrelitz—Warnemiinde.

31. Chemin de fer Neustrelitz—Wesenberg—Mirow.

52. Chemin de fer Oberdorf—Fiissen.

B83. Chemin de fer Osterwieck—\Wasserleben.

54. Chemin de fer Osthofen—Westhofen.

55. Chemin de fer du Sud de la Prusse orientale, y compris la ligne
Fischhausen—Palmnicken.

56. Chemin dc fer Parchim—Ludwigslust.

57. Chemin de fer Paulinenaue— Neu-Ruppin.

58. Chemin de fer Peine—lisede.

59. Chemin de fer du Palatinat.

60. Chemin de fer de la Priegnilz (Perleberg—Wittstock).

61. Chemin de fer Reinheim—Reichelsheim.

62. Chemin de fer Rhene—Diemelthal (Bredelar—Martenberg).

63. Chemin de fer de Rubla (Wutha—Ruhla).

64. Chemin de fer de la Saale.

65. Chemin de fer Schaftlach-Gmund.

66. Chemin de fer Schleswig—Angel (Schleswig—Suderbrarup).

67. Chemin de fer Sonthofen—Oberstdorf.

68. Chemin de fer Sprendlingen—Weellstein.

69. Chemin de fer Stargard—Ciistrin, y compris la ligne Glasow—
Berlinchen.

70. Chemin de fer Stendal—Tangermiinde.

71. Chemin de fer Warstein—Lippstadt.

72. Chemin de fer Weimar—Gera.

73. Chemin de fer Wermelskirchen—Burg.

74. Chemin de fer de Werra.

75. Chemin de fer Witlenberge—Perleberg.

76. Chemin de fer Worms— Offstein.

77. Chemin de fer Zell—Todtnau.

78. Chemin de fer Zschipkau—Finsterwalde.

3. TRONGONS EXPLOITES OU CO-EXPLOITES PAR DES ADMINISTRATIONS ETRANGERES.

1. Administrations russes.

79. Le trongon, exploité par le chemin de fer Grande Compagnic Russe, de
la frontiére russe-allemande prés Eydtkuhnen & Eydtkubnen.



80.

81.

82.

83.

84.

86.
87.
88.

89.
90.
9.

92.
95.
94.
95.

96.
97.
98.
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Le troncon, exploité par le chemin de fer Brest-Grajewo, de la fron-
tiere russe-allemande prés Prostken & Prostken.

Le trongon, exploité par le chemin de fer de la Vistule, de la frontiére
russe-allemande prés Illowo & Illowo.

II. Administrations autrichiennes.

Le troncon, exploité par le chemin de fer du Nord de I'Empereur Ferdi-
nand, de la frontiére avstro-allemande prés Myslowitz a Myslowitz.

Le troncon, exploité par le chemin de fer Central Morave-Silésien, de la
frontiére austro-allemande prés Hennersdorf a Ziegenhals.

Le troncon, exploité par le chemin de fer du Nord-Ouest Autrichien,
de la frontiére austro-allemande prés Wichistadtl a Mittelwalde.

5. Le trongon, exploité par la société Autrichienne-Hongroise des chemins

de fer de I'Etat, de la frontiére austro-allemande prés Mittelsteine &
Mittelsteine.

Les troncons, exploités par le chemin de fer de jonction Sud-Nord
Allemand, de la frontiére austro-allemande :

prés Liebau a Liebau.

prés Seidenberg & Seidenberg.

Le trongon, exploité par le chemin de fer Au Nord de la Bohéme, de la
frontiére austro-allemande prés Ebersbach a Ebersbach.

Les troncons, exploités par le chemin de fer de Buschtéhrad, de Ja
frontiére austro-allemande :

prés Reitzenhain a Reitzenbain.

prés Klingeathal a Klingenthal.

Le trongon, exploité par le chemin de fer de 'Ouest de la Bohéme, de
la frontiére austro-allemande prés Fourth i. W. a Fourth i. W.

Les trongons, exploités par les chemins de fer impériaux-royaux de
I'Etat Autrichien, de la frontiére austro-allemande :

prés Niklasdorf a Ziegenhals.

pres Passau a_Passau.

prés Braunau a Simbach.

prés Lochau & Lindau.

1. Admsnisirations suisses.

Les troncons, exploités par le chemin de fer du Nord-Est Suisse, de la
frontiére suisse-allemande :

prés Constance & Constance.

prés Rielasingen a Singen.

prés Waldshut 3 Waldshat.

IV. Adminisirations francaises.

Les troncons, appartenant avx chemins de fer impériaux d’Alsace-
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Lorraine et co-exploités par le chemin de fer de I'Est Francais, de la
frontiére franco-allemande :

. prés Altmiinsterol 2 Altminsterol.

prés Avricourt & Deutsch-Avricourt.
prés Chambrey & Chambrey .

prés Novéant a Novéant.

prés Amanweiler & Amanweiler.

prés Fentsch (Fontoi) a Fentsch (Fontoi).

V. Administrations belges.

Les trencons, exploités par le Gran Central Belge, de la frontiére
néerlandaise-allemande :

prés Aix-la-Chapelle a Aix-la-Chapelle.
prés Dalheim a Dalheim.

VI. Administrations néerlandaises.

Le trongon, exploité par le chemin de fer du Brabant-septentrional-
Allemand, de la frontiére néerlandaise-allemande prés Gennep a
Wesel.

Le troncon, exploité par le chemin de fer Hollandais, de la frontiére
néerlandaise-allemande prés Crancnbourg a Cleve.

Le troncon, exploité par le chemin de fer Rhénan-Néerlandais, de la
frontiére néerlandaise-allemande prés Emmerich 8 Emmerich.

Les trongons, cxploités par les chemins de fer de I'Etat Néerlandais, de
la frontiére néerlandaise-allemande :

. prés Gronan a Gronau.

. prés Gildehaus a Salzbergen.

Remarque. En ce qui concerne les trongons, situés sur territoire étranger, exploités par des
administrations allemandes, voir :

Belgique, chiffre 14.

France, chiffves 14, 15, 16, 417, 18, 19.
Luxembourg, chiffres 2, 3.

Pays-Bas, chiflres 7, 8, 9, 10, 14,12, 13.
Autriche-Hongrie, chiffres 25 4 44 inclus.
Russie, chiffres 47, 48, 49, 50, 51, 52,
Suisse, chiffres 14, 13, 16, 17, 18, 19,
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AUTRICHE-HONGRIE.

1. Royaume et pays représeni€s au « Reichsrath >
(y compris Liechtensteln).

A. TOUTES LBS LIGNBS EXPLOITEES PAR LES ADMINISTRATIONS DE CHEMINS DE
FER ET LES SOCIETES MENTIONNEES CI-DESSOUS, AYANT LEUR SIEGE EN
AUTRICHE~AONGRIE.

® N T X BN

9.
10.
1.
2.
13.
14.
15.

16.

17.

18.
19.

. Dircction générale impériale-royale des chemins de fer de I'Etat Autri-

chien, y compris la partie de la ligne de Feldkirch a Buchs qui est

située dans la principauté de Liechtenstein et le trongon co-exploité

par la Compagnie Italienne du réseau de I'Adriatique, de la frontiére
italo-autrichienne prés Pontebba a Pontafel. Sont exceptées par
contre les lignes des chemins de fer de Etat en Dalmatie

a. Spalato—Siveric—Knin.

b. Perkovic—Slivno—Sebenico.

en outre les lignes d'intérét local de Koloméa :

¢. Koloméa—Sloboda rungurska et I'embranchement :

d. Nadwornianski przedmiescie Szeparowce —Kniazdwor.

Chemin de fer Aussig—Teplitz.

Chemins de fer commerciaux de la Bohéme.

Chemin de fer du Nord de la Bohéme.

Chemin de fer de 'Ouest de la Bohéme.

Chemin de fer Bozen—Meran.

Chemin de fer de Buschtehrad.

Chemin de fer Galicien de Charles-Louis, y compris les trongons de
Brody et Podwoloczyska & la frontiére austro-russe prés Brody et
Podwoloczyska co-exploités par I'administration des chemins de fer
Russes du Sud-Ouest. Est excepté par contre 'embranchement :

e. Podleze —Niepolomice.

Chemin de fer du Nord de 'Empeveur Ferdinand.

Chemin de fer Kaschau—Oderberg (troncon Autrichien).

Chemin de fer de Kremsthal.

Chemin de fer Central Morave-Silésien.

Chemin de fer d’'intérét local de Neutitsehein.

Chemin de fer du Nord-Ouest-Autrichien.

Société Autrichienne-Hongroise des chemins de fer de I'Etat (lignes
Autrichiennes).

Sociélé impériale-royale des chemins de fer du Sud (lignes Autri-
chiennes), excepté la ligne d'intérét local a voic étroite Medling—
Hinterbruehl prés de Vienne (A moteurs électriques).

Chemin de fer de jonction Sud-Nord-Allemand.

Chemin de fer d'intérét local Stauding—Stramberg.

Chemins de fer de I'Etat Hongrois exploitant le troncon de Lawoczne a

9
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la frontiére hongroise du chemin de fer de I'Etat impérial-royal de
Stryj A la frontiére hongroise prés Beskid.

20. Chemin de fer Vienne—Aspang.
24. Chemin de fer de ceinture & Yienne.

3. TRONCONS EXPLOITES OU CO-EXPLOITES PAR DES ADMINISTRATIONS
ETBANGERES.

1. Administrations italiennes.

Les troncons, exploités par la Compagnie italienne du réseau de
I'Adriatique, de la frontiére italo-autrichienne :

22. prés Cormons & Cormons.

23. prés Pontebba & Pontafel dans la direction de I'Italie.
24. prés Peri 4 Ala.

25.
26.
27.
28.
29.

40.
41.
42.
43.
44,

11. Administrations allemandes.

Les troncons, exploités par les chemins de fer royaux de U'Etat de
Baviére, de la frontiére allemande-autrichienne :

prés Kiefersfelden a Kufstein.

preés Salzbourg a Salzbourg.

prés Waldsassen & Eger.

prés Schirnding a Eger.

prés Asch a Eger.

Les troneons, exploités par les chemins de fer royaux de I'Etat de Saxe,
de la frontiére allemande-autrichienne :

. prés Brambach a Eger.
34.
32.
33.
54.

pres Berenstein & Weipert.
prés Moldau a Moldau.

prés Schoena a Bodenbach.
pres Scheena & Tetsehen.

prés Neusalza-Spremberg a la frontiére austro-allemande prés Tauben-
heim.

. prés Alt-ct Neu-Gersdorf a la frontiére austro-allemande prés Ebersbach.
37.

38.
39.

preés Seifhennersdorf 8 Warnsdorf.

prés Gross-Scheenau & Warnsdorf.

prés Ziltau a Reiclienberg.

Les troncons, exploités par les chemins de fer royaux de I'Etat de
Prusse, de la frontiére allemande-autrichienne :

pres Neusorge 4 Halbstadt.

prés Jaegerndorf a Jegerndorf.

prés Oderberg a Oderberg.

pres Goezalkowitz a Dziedilz.

‘prés Neuberun a Oswiegim.
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N1. Administrations russes.

Les trongons, exploités par les chemins de fer Russes du Sud-Ouest
dans la direction de la Russie, de la frontiére russe-autrichienne :
45. prés Radziwilow a Brody.

46. prés Woloczysk a Podwoloczyska.

Remarque. En ce qui concerue les trongons, situés sur territoire étranger, exploilés par des
administrations autrichiennes, voir :

Allemagne, chiffres 82 & 95 inclus.
Italie, chiffre 6.

Russie, chiffres 53, 54, 5Y.
Suisse, chiffres 12, 13.

1. HONGRIE.

TOUTES LES LIGNES EXPLOITEES PAR LES ADMINISTRATIONS DE CHEMINS DE FER

ET LES SOCIETES MENTIONNEES CI-DESSOUS. AYANT LEUR SIEGE EX AUTRICHE
OU EN HONGRIE.

1. Chemins de fer de I'Etat Hongrois, excepté les lignes :
Garam-Berzencze—Selmeezbanya.
Soroksar—Szt.-Lorincz.
Taraczkoz—Teresel.

mais y compris les lignes suivantes exploitées par les chemins de fer
de I'Etat :

a. Frontiére de Roumanie—Prédeal.

b. Zimony (frontiére}—Belgrade.

¢. Brod—Bosna-Brod.

d. Chemin de fer Arad—Temesvar.

e. Chemin de fer d’'intérét local Békés-Foldvar—Békés.

. Chemin de fer d’intérét local Debreczen—H.-Nanas—Bid- Szi.-

Mihaly.

g. Chemin de fer d'intérét local Nagy-Virad—Belényes—Vaskoh.
h. Chemin de fer d’intérét local Puszta-Tenyo—Kun-Szt.-Marton.
i. Chemin de fer d'intérét local Kun-Szt.-Marton—Szentes.

7. Chemin de fer d'intérét local Ujszasz—Jasz-Apati.

k. Chemin de fer d’intérét Jocal Mezo-Tur—Turkeve.

{. Chemins de fer d’intérét local de Zagorie (Csaklornya—Zagrab).
m. Chemin de fer d’'intérét local Vinkovee—Brcka.

n. Chemin de fer d’intérét local Maros-Vasarhely—Szasz-Régen.

0. Chemin de fer d’intérét local de Matra.

p. Chemin de fer d’intérét local Banréve—Ozd.

¢. Chemin de fer d’intérét local de Bibar.

. Chemin de fer d’intérét local Héjasfalva-Székelyudvarhely.

s. Chemin de fer d’'intérét local Maros-Ludas-~Beszterce.
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Chemin de fer d’intérét local Ruma—Vrdnik.

w. Chemin de fer d’intérét local Szombathely—Pinkafo.
. Chemin de fer d’intérét local Béba—Siimegh.
. Chemin de fer d'intérét local Marmaros-Sziget—Sziget.
. Chemin de fer d’intérét local Szatmir—Nagybénya.
Chemin de fer d’intérét local de Szilagysag.

Chemin de fer d’intérét local Nyiregyhaza—Maéteészalka.
ae. Chemin de fer d’intérét local Rétszihus— Szegszard.

bb. Chemin de fer d'intérét local Budapest—Lajosmizse.

cc. Chemin de fer d’intérét local Kisiijszallas —Dévavinya—Gyoma.
dd. Chemins de fer d’intérét local de Bacs-Bodrogh.

e¢. Chemin de fer Pées—Barcs.

ff- Chemin de fer Mohacs —Pécs.

ne ] 8 <

. Société Autrichienne-Hongroise des chemins de fer de I'Etat (lignes

Hongroises), y compris les lignes exploitées par cette société :
Chemin de fer d’intérét local Nagy-Kikinda—Nagy-Becskerek.
Chemin de fer d'intérét local de Torontal.

. Société impériale-royale des chemins de fer du Sud (lignes Hongroises),

y compris les lignes d’intérét local exploitées par cetle société :
a. Koszegh—Szombathely.
b. Bares—Pakrécz.

Compagnie impériale-royale de chemin de fer Kaschau—Oderberg
(lignes Hongroises), y compris la partie Margitfalu — Gélniczbanya
du chemin de fer d’intérét local de la vallée de Gélnicz, exploitée par
la compagnie, mais excepté la partie & voie étroite Golniczbanya—
Szomolnok de la méme ligne.

. Compagnie du chemin de fer Gyor—Sopron—Ebenfurt, y compris le

trongon exploité par elle de Lujta-Ujfalu—Ebenfnrt de la ligne de la

Société impériale-royale des chemins de fer du Sud Vienne—Potten-
dorf—Wienerneustadt.

Chemin de fer d’intérét local d’Arad et de Csanad.

. Chemin de fer d’intérét local de la vallée de Szamos.

Chemin de fer d'intérét local Keszthely—Balaton-Szt.-Gyérgy.
. Chemin de fer d’intérét local de la vallée de Poprad.

BELGIQUE.
A. LIGNES EXPLOITEES PAR DES ADMINISTRATIONS BELGES.

1. Administration des chemins de fer de I'Etat Belge

2. Nord Belge.

3. Grand Central Belge.
4. Liége—Maestricht.
8. Gand—Terneuzen.
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Malines—Terncuzen.
Flandre Occidentale.
Chemin de fer de Chimay.
Gand—Eecloo—Bruges.
Termonde—St-Nicolas.

. Hasselt—Maeseyck.
. Anvers—Gand (Waes).

B. TRONGONS EXPLOITES OU CO-EXPOITES PAR DES ADMINISTRATIONS ETRANGERES.

13.

14.

13.
16.

17.
18.

1. Administrations néerlandaises.

Le troncon, exploité par la Compagnie des chemins de fer de I'Etat
Néerlandais, de la frontiére belge-néerlandaise prés Achel a Liége-
Vivegnis, Ans (Etat) et Flémalle-Grande.

II. Adminisirations allemandes.

Le troncon, exploité par les chemins de fer royaux de I'Etat de Prusse,
de la frontiére belge-néerlandaise prés Bleyberg a Bleyberg.

1. Adminmistrations francaises.

Les troncons, exploités par la Compagnie des chemins de fer francais
du Nord, de la frontiére belge-francaise :

prés Comines a Comines.

prés Halluin a Menin.

1V. ddministrations luxembourgeoises.

Les troncons, exploités par la société du chemin de fer Prince Henry,
de la frontiére belge-luxembourgeoise :
prés Pétange a Athus.

preés Clémency a Autel-Bas.

Remarque. En ee qui concerne les troncons, silués sur territoire étranger, exploités par des
administrations belges, voir :

Allemagne, chiffres 105, 106.
France, chiflres 9, 40, 14, 12, 15.
Pays-Bas, chiffres 14, 15, 16, 17, 18, 19.

10
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10.
1.

12.

13.

FRANCE.
A. LIGNES EXPLOITEES PAR DES ADMINISTRATIONS FRANCAISES.

Les lignes d'intérét général :

. Du Nord.
. De I'Est, v compris les lignes de Monthermé & Monthermé, Vrigne-

Meuse & Vrigne-aux-Bois, Carignan & Messempré, Charmes 4 Ram-
bervillers, Avricourt a Blamont et a Cirey, Saint-Dizier & Vassy,
Vassy a Doulevant-le-Chéteau, exploitées par la Compagnie pour le
compte des concessionnaires direets.

. De I'Quest.

De Paris-Lyon-Méditerranée, y compris le chemin de fer du Vieux Port
de Marseille et celui d’Arles & Saint-fouis, exploités pour le compte
des concessionnaires directs.

D'Orléans, y compris les lignes d’intérét local de la Sarthe exploitées
dans les mémes conditions que le résean normal.

Du Midi.

Du réseau de I'Etat, y compris les lignes d’intérét local de Ligré-Riviére
a Richelieu et de Barbezieux a Chateauneuf, exploitées pour le compte
des concesstonnaires directs.

Des deux Ceintures de Paris, y compris la ligne stratégique de Valenton
a Massy-Palaisean.

B. TRONGONS EXPLOITES OU CO-EXPLOITES PAR DES ADMINISTRATIONS
ETRANGERES.

. Administrations belges.

Les troncons, exploilés par le Grand Central Belge, de la frontiére
franco-belge :

prés Treignes a Vireux.

prés Doissche a Givet.

Le troncon, exploité par la Compagnie de chemin de fer du Nord Belge,
de la fronfiére franco-belge prés Heer-Agimont A Givet.

Le troncon, exploité par la Compagnie Belge des chemins de fer de la
Flandre Occidentale, de la frontiére franco-belge prés Abeele a
Hazebrouck.

Le troncon, exploité par la Compagnie Belge du chemin de fer de
Chimay, de la frontiére franco-belge prés Momignies 4 Anor.

. Administrations allemandes.

Les trongons, appartenant au chemin de fer de I'Est Francais et
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13.
16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.

‘2'1
.

)

(39) [ N° 45.]

co-exploités par les chemins de fer impériaux d’Alsace-Lorraine, de
la frontiére franco-allemande :

prés Altmunsterol & Petit-Croix.

prés Deutsch-Avricourt & Igney-Avricourt.

prés Chambrey a Moncel.

prés Novéant & Pagny-sur-Moselle.

prés Amanweiler a Batilly.

prés Fentsch (Fontoi) & Audun-le~-Roman.

Y. Administrations suisses.

Les troncons, explsités par la Compagnie du Jura-Simplon, de la
frontiére franco-suisse :
prés Delle a Delle.
prés Vellorbes a Pontarlier.
pres Verriéres a Pontarlier.

1V. 4dministrations ilaliennes.

Le troncon, exploité par la Compagnie Italiennc de la Méditerranée, de
la frontiére franco-italicnne prés Modane 2 Modane.

Remargque. En ce qui concerne les troncons, situés sur (erritoire étranger, exploités par des
administrations francaises, voir :

Allemagne, chiffres 99, 100, 101, 102, 103, 104.
Belgique, chifires 43, 16.

Halie, chiffre 4.

Suisse, chiffres 20, 21, 22, 25.

ITALIE.

A. LiGNES EXPLOITEES PAR DES ADMINISTRATIONS {TALIENNES.

1. Toutes les lignes exploitées par la Compagnie du réseau de la Médi-

terranée.

2. Toutes les lignes exploitées par la Compagnic du réseau de I’ Adriatigue.
5. Toutes les lignes exploitées par la Compagnie du réseau sicilien.

B. TRONCONS EXPLOITES OU CO-EXPLOITES PAR DES ADMINISTRATIONS
ETRANGERES.

I. Administrations frangaises.

4. Le troncon, exploité par la Compagnie francaise de Paris-Lyon-Médi-

terranée, de la frontiére franco-italienne prés Ventimiglia & Venti-
miglia.
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H. Administrations suisses.

5. Le troncon, exploité par la Compagnie du Gothard, de la frontiére
italo-suisse prés Pino & Luino.

1. Administrations autrichiennes.

6. Le trongon, co-exploité par les chemins de fer impériaux-royaux de
I'Etat autrichien dans la direction vers I'ltalie, de la frontiére italo-
autrichienne, prés Pontafel 4 Pontebba.

Remarque. En ce qui concerne les trongons, situés sar territoire élranger, exploités par des
administrations italiennes, voir :

France, chiffre 23.
Autriche-Hongrie, chiffres 22, 23, 24.
Suisse, chiffre 24,

LUXEMBOURG.

A. LIGNES EXPLOITEES PAR DES ADMINISTRATIONS LUXEMBOURGEOISES.

1. Chemin de fer Prince-Henri, y compris la ligne de Wasserbillig a
Grevenmacher.

B. TRONGONS EXPLOITES OU CO-EXPLOITES PAR DES ADMINISTRATIONS
ETRANGERES.

1. ' Administrations allemandes.

2. Les lignes des chemins de fer Guillaume du Luxembourg exploitées par
les chemins de fer impériaux d’Alsace-Lorraine.
3. Le troncon, exploité par les chemins de fer royaux de I'Etat de Prusse,

de la frontiére allemande-luxembourgeoise prés Trois-Vierges a
Trois-Vierges.

Remarque. En ce qui concerne les troncons, silués sur territoire étranger, exploités par des
administrations luxembourgeoises, voir :

Belgique, chiffres 17, 18.
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PAYS-BAS.

A. LIGNES EXPLOITEES PAR DES ADMINISTRATIONS NEERLANDAISES.

Sl

. Compagnie pour I'exploitation des chemins de fer de I’Etat Néerlandais.
2. Compagnie du chemin de fer Rhénan-~-Néerlandais.

Compagnie du chemin de fer Hollandais.

Compagnie du chemin de fer Central-Néerlandais.

Compagnie du chemin de fer Brabant-Septentrional-Allemand.
Compagnie du chemin de fer Haarlem-Zandvoort.

> s ™

B. TRONCONS EXPLOITES OU CO- EXPLOITES PAR DES ADMINISTRATIONS
ETRANGERES.

I. Administrations allemandes.

7. Le trongon, exploité par les chemins de fer de I'Etat grand-ducal
d’Oldenbourg, de la frontiére allemande-néerlandaise prés Neuschanz
4 Neuschanz.
Les trongons, exploités par les chemins de fer royaux de U'Etat de
Prusse, de la froutiére allemande-néerlandaise :
8. prés Borken & Winterzwyk.
9. prés Bocholt 8 Winterswyk.
10. prés Elten & Zevenaar.
14. prés Straelen & Venloo.
12. prés Kaldenkirchen & Venloo.
13. Prés Dahlheim a Viodrop.

1. Administrations belges.

Les troncons exploités par le Grand Central Belge,

14. de Ia frontiére belge-néerlandaise prés Hamont a la frontiére néerlan-
daise-allemande prés Dahlheim.

15. dela frontiére belge-néerlandaisc prés Lanaeken a la frontiére néerlan-
daise-allemande prés Aix-la-Chapelle.

16. de la frontiére belge-néerlandaise prés Weelde-Merxplas a Tilbourg.

17. Le troncon exploité par le chemin de fer Liége-Maestricht, de la fron-
tiere belge-néerlandaise prés Visé 4 Maestricht.

18. Le troncon, exploité par la Compagnie du chemin de fer de Malines &
Terncuzen, de la frontiére belge-néerlandaise prés La Clinge a
Terneuzen.

19. Le troncon, exploité par la Compagnie du chemin de fer de Gand a
Terneuzen, de la frontiére belge-néerlandaise prés Selzacte a Ter-
nenzen.

Remarque. En ce qui concerne les troncons, situés sur territoire étranger, exploités par des
administrations néerlandaises, voir :
Belgique, chiffre 43.
Allemagne, chiffres 107, 108, 109, 110, 111.
1
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RUSSIE.

A. LIGNES EXPLOITEES PAR DES ADMINISTRATIONS RUSSES.

Chemin de fer Nicolas.

Chemin de fer Poutiloff (embranchement du chemin de fer Nicolas).
Chemin de fer Rybinsk—Bologoié.
Chemin de fer Ostachkovo—Rjew.
Chemin de fer St. Pétersbourg—Varsovie.
Chemin de fer de la Baltique (a 'exception de la 2¢ section).
Chemin de fer Riga —Tuckum.

Chemin de fer Moscou—Nijninovgorod.
. Chemin de fer Chouia—Ivanovo.

10. Chemin de fer Moscou—Jaroslavl.

11. Chemin de fer Moscou—Brest.

12. Chemin de fer Moscou—Koursk.

15. Chemin de fer Mosecou—Riazan.

14. Chemin de fer Riazan—Koslow.

15. Chemin de fer Riajsk—Viazma.

16. Chemin dc fer Riajsk—Morchansk.

17. Chemin de¢ fer Tambow--Koslow.

18. Chemin de fer Tambow—Saratow.

19. Chemin de fer Griazi—Tsaritsyn,

20, Chemin de fer Koslow—Voronége—Rostow.
21. Chemin de fer Cathérine.

22. Chemin de fer Orel—Griazi.

23. Chemin de fer de Livny (voic étroite).

24. Chemin de fer Orel—Vitebsk.

25. Chemin de fer Dinabourg—Vitebsk.

26. Chemin de fer Riga—Diinabourg.

27. Chemin de fer de Mitau.

28. Chemin dc fer Libau—Romny.

29. Chemin de fer Varsovie—Térespol.

50. Chemin de fer Varsovie—Bromberg.

31. Chemin de fer Varsovie—Vienne.

32. Chemin de fer de Lodzi.

33. Chemin de fer Koursk—Kiew.

34. Chemins de fer Sud-Ouest.

35. Chemin de fer Kharkow— Nicolaiew.

36. Chemin de fer Koursk—Kharkow—Azow.
37. Chemin de fer Losovaia—Sébastopol.

38. Chemin de fer de la Vistale.

»9. Chemin de fer Ivangorod—Dombrovo.
40. Chemin de fer Morchansk—Syzran.

41. Chemin de fer de Vladikavkaz.

PPN E SR~



47.
. prés Ottlotschin 4 Alexandrowo.
49.
50.
51.

32.

53.

54.
55.
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. Chemin de fer de Fastow.

. Chemin de fer d’Orenbourg.

. Chemin de fer Samara—OQOufa.
. Chemin de fer de Mourome.

Chemins de fer de Polésie.

B. tHONCONS EXPLOITES OU CO-EXPLOITES PAR DES ADMINISTRATIONS
ETRANGRRES.

1. Adminsstrations allemandes.

Les troncons, exploités par les chemins de fer royaux de I'Elat de
Prusse, de la frontiére allemande-russe :
prés Eydtkubnen a Wirballen.

prés Schoppinitz a Sosnowice (ligne de I'ancien chemin de fer de I'Oder
rive droite).

prés Schoppinitz a Sosnowice (ligne de 'ancien chemin de fer de la
Haute-Silésie).

Le troncon, exploité par le chemin de fer du Sud de la Prusse orien-
tale, de la frontiére allemande-russe prés Prostken & Grajewo.

Le troncon, exploité par le chemin de fer Marienbourg—Mlawa, de la
frontiére allemande-russe prés lllowo a Mlawa.

1. Administrations autrichiennes.

Le troncon, exploité par le chemin de fer du Nord de 'Empereur Ferdi-
nand, de la frontiére austro-russe prés Szczakowa a Granica.

Les troncons, exploités par le chemin de fer Galicien de Charles-Louis
dans la dircction vers la Russie de la frontiére austro-russe :

prés Brody a Radziwilow.

prés Podwoloczyska a Woloczysk.

Remarque. En ce qui concerne les troncons, situés sur territoire étranger, exploités par des
administrations russes, voir :

Allemagne, chiffres 79, 80, 81.
Autriche-Hongrie, chiffres 45, 46.

SUISSE.

A. 11GNES EXPLOITEES PAR DES ADMINISTRATIONS SUISSKS.

4. Chemin de fer du Central Suisse.
2. Chemin de fer du Gothard.
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12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.
21.
22.
23.

24.

Chemin de fer du Jura-Simplon.

. Chemin de fer du Nord-Est Suisse.

. Chemin de fer de 'Union Saisse.

. Chemin de fer du Jura neuchatelois.

. Chemin de fer de FEmmenthal.

. Chemin de fer Langenthal—Huttwil

, Chemin de fer du Tossthal.

. Clhiemin de fer du Seethal argovien-lucernois.
. Chemin de fer du Sud-Est Snisse.

B. TrROXCONS EXPLOITES OU CO-BXPLOITES PAR DES ADMINISTRATIONS
ETRANGERES.

1. Admainistrations autrichiennes.

Les trongons, exploités par les chemins de fer impériaux-royaux de
YEtat Autrichien, de la frontiére austro-suisse :
prés Buchs a Buchs.

prés St-Margrethen a St-Margrethen.

1. Administralions allemandes.

Les trongons, exploités par les chemins de fer grand-ducaux de IEtat
de Bade, de la frontiére allemande-suisse :

prés Gottmadingen & la frontiére suisse-allemande prés Wilchingen.

prés Stetten a Bale.

prés Leopoldsheehe a Bale.

prés Grenzach a Bale.

Le chemin de fer de raccordement de la gare badoise ala gare du
Central a Bale, co-exploité par les chemins de fer Badois.

Le troncon, exploité par les chemins de fer impériaux d’Alsace-
Lorraine, de la [rontiére allemande-suisse prés St-Louis 4 Bale.

II. Administrations [rancaises.

Les troncons, exploités par la Compagnie du Paris-Lyon-Méditerranée,
de la frontiére franco-suisse :

prés St-Gingolph & Bouveret.

prés Chénc-Bourg & Genéve-Eaux-Vives.

prés La Plaine & Genéve-Cornavin.

prés Col-des-Roches au Locle.

1V. Administrations italiennes.

Le trongon, exploité par les Compagnies Italiennes du réscau de la
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Méditerranée et de I'Adriatique, de la frontiére italo-suisse prés
Chiasso a Chiasso.

Remargue, En ce qui concerne les trongons, situds sur tervitoire élranger, exploités par des
administrations suisses, voir :

Allemagne, chiffres 96, 97, 98.
France, chiffres 20, 21, 22.
Italie, chiffre 5.

Fait a Berne, le quatorze octobre mil huit cent quatre-vingt-dix.

Pour la Belgique :

J. Joonis.

Pour I'Allemagne :

Or1o0 von Birow.

Pour I’Autriche-Hongrie :

SeiLLER.

Pour la France :
Cte pg Diespacao.
E. Gronce.

Pour [I'ltalic

A, PEIROLERI.

Pour le Luxembourg :

W. Leisrrizp.

Pour les Pays-Bas :
T. M. C. Assgr.

J. C. M. van Riemspyk,
Pour la Russie -

A. HAMBURGER.
N. Isnaro.

Pour [a Suisse :

WEeLTI.
Farvgn.

12
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REGLEMENT

RELATIE

A D’ INSTITUTION D'UN OFFICE (CENTRAL.

Art. L

Le Conseil fédéral de la Confédération suisse est désigné pour organiser
et surveiller I'Office central institué par 'article 37 de la Convention. Le
siége de cet Office scra a Berne.

Il sera pourvu & cette organisation immédiatement aprés ['échange des
ratifications et de maniére & cc qu'il soit en état de fonctionner aussitot
aprés la mise en viguear de la Convention.

Les frais de cet Office qui, jusqu'a nouveclle décision, ne pourront pas
dépasscr la somme de 100,000 francs par année, seront supportés par
chaque Etat dans la proportion du nombre de kilométres des lignes de
chemins de fer admises au service des transports internationaux.

Art. 1I.

L’Office recevra tous les renseignements de nature a intéresser le service
des transports internationaux qui lui seront communiqués par les Etats con-
tractants et par les administrations de chemins de fer. Il pourra, a 'aide de
ces docuaments, faire paraitre une publication périodique dont un exemplaire
sera adress¢ gratuitement a chaque Etat et & chacune des administrations
intéressées. Les exemplaires qui scraient demandés en sus de ce service
seront payés a un prix qui sera fixé par I'Office. Ce journal sera rédigé en
allemand et en francais.

La nomenclature des objets désignés aux alinéas 1 et 3 de l'article 2 de
la Convention, ainsi que les modifications successives qui pourraient étre
introduites & cette nomenclature par des Etats contractants, seront, aussi
promptement que possible, portées a la connaissance de 'Office central, qui
transmettra 'ensemble de ces renseignements et modifications & tous les
Etats contractants.

Quant aux objets visés par 'alinéa 2, I'Oftice central demandera & chacun
Etats contractants ct communiquera aux autres Etats tous les renseigne-
ments néeessaires.
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Arr. L

Sur la demande de toute administration de chemins de fer, 'Office servira
d’intermédiaire pour le réglement des comptes résultant des transports
internationaux.

Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés
impayés pourront lui étre adressés pour en faciliter le recouvrement.
A cct effet, 'Office wettira immédiatement le chemin de fer débitenr en
demeure de régler la somme due ou de fournir les motifs de son refus de
payer.

Si I'Oftice estime que les motifs de refus allégués ont une apparence
sufisante de fondement, il renverra les parties 4 se pourvoir devant le juge
compétent.

Au cas contraire, et aussi dans le cas ou la contestation ne porterait que
sur partic de la eréance, le directeur de I'Office, apres avoir pris I'avis de
deux conseils, qui seront désignés a cet effet par le Conseil fédéral, pourra
déclarer que le chemin de fer débiteur sera tenu de verser entre les mains
de I'Office tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée devra rester
consignée jusqu’a décision an fond par le juge compétent.

Dans le cas ol un chemin de fer n’aurait pas obéi dans la quinzaine aux
injonctions de I'Office, il lui sera adressé une nouvelle mise en demeure,
avecindication des conséquences de son refus.

Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure restée infructueuse, le
directeur adressera d’office, & I'Etat duquel dépend lc clhiemin de fer, un avis
motivé, en invitant cet Etat a aviser aux mesures a prendre, et & examiner
§'il doit maintenir le chemin de fer débiteur sur la liste par lui présentée.

Dans le cas ot la communication de 'Office 4 I'Etat duquel dépend le
chemin de fer intéressé, serait restée sans réponse dans le délai de six
semaines, de méme gue dans le cas ou cet Etat déclarerait que malgré le
non-paiement il ne croit pas devoir faire rayer le chemin de fer sur la liste,
cet Etat sera réputé aceepter de plein droit la garantie de la solvabilité du
chemin de fer débiteur, en ce qui concerne les créanecs résultant des
transports internationaux.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires respectifs ont signé ce Réglement.

Fait & Berne, le quatorze octobre mil huit cent quatre-vingt-dix.

Pour Ja Belgique.

J. Jooris.

Pour I’Allemagne :

Orro von BiiLow.
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Pour I'Autriche-Hongric :

SELLER.

Pour la France :
Cte pe Diespach.
E. Grorce.
Pour I'ltalie :

A. PeiroLERIL.

Pour le Luxembourg :

W. LeiBrRIED.

Pour les Pays-Bas :
T. M. C. Asses.
3. C. M. van Rigmspyk.
Pour ja Russie :
A. Hampurces.

N. Isnamp.

Pour la Suisse :

WerLn.

FarnEr.
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DISPOSITIONS REGLEMENTAIRES

POUR

Pexécution de la Convention internationale sur le transport de marchandises
par chemins de fer.

§1.
(Art. 5 de la Convention.)

Sont exelus du transport :

1° Or et argent en lingols, platine, valeur monnayée ou en papier,
papiers imporlants, pierres précieuses, perles fines, bijoux et autres
objets précicux.

20 Objets d’art tels que tableaux, bronzes d’art, antiquités.

3° Transports funébres.

4° La poudre atirer, la poudre coton, les armes chargées, argent
fulminant, le fulminate de mercuare, lor fulminant, les piéces
d’artifice, le papier fulminant, la nitro-glycérine, les picrates, cokes
de natron, la dynamite et tous les articles sujets a Iinflammation
spontanée ou a 'explosion, les produits répugnants ou de mauvaise
odeur, cn tant que les produits désignés dans le présent alinéa ne
sont pas énoncés expressément parmi les objets admis au Lransport
sous certaines eonditions.

Les objets désignés dans 'annexe 1 ne sont admis au transport que s'ils se
trouvent dans les conditions énumérées par cette annexe. lls doivent en
outre étre accompagnés de lettres de voiture spéciales ne comprenant pas
d’autres objets.

Néanmoins deux ou plusieurs Etats contractants pourront, par des
conventions spéciales, adopter des dispositions moins rigoureuses an sujet
de certains objets exclus.du transport international, ou admis conditionnel-
lement & ce transport.

§ 2.
(Art. 6 de la Convention.)

Sont obligatoires pour les lettres de voiture internationales les formu-
laires prescrits par Pannexe 2. Ces formulaires doivent étre imprimés sur
' 5
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papier blane pour la petite vitesse, et sur papier rose foncé pour la grande
vitesse ; ils sont certifiés conformes aux preseriptions de la présente Conven-
tion par Papposition du timbre d’un chemin de fer ou d’un groupe de
chemins de fer du pays expéditeur.

La lettre de voiture devra étre rédigée, tant pour la partie imprimée que
pour la partie écrite a la main, dans Fune des deux langues allemande ou
francaise.

Si la langue officielle du pays de la station expéditrice n’est ni Pallemand
ni le frangais, la lettre de voiture pourra étre rédigée dans la langue officielle
de ce pays, a charge de contenir une traduction exacte en allemand ou en
francais.

Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent éire
remplies par les chemins de fer, les autres par Pexpéditeur.

Plusicurs objets ne pourront étre inscrits dans la méme leltre de voiture,
que lorsque leur npature permettra de les charger sans inconvénicnts avee
d’autres marchandises, et que rien ne s’y oppose en ce qui concerne les
prescriptions fiscales ou de police.

Les marchandises dont le chargement et le déchargement, selon les régle-
ments en vigueur, sont effectués par 'expéditeur et le destinataire, doivent
étre accompagnées de lettres de voiture spéciales ne comprenant pas
d’autres objets.

Le bureau expéditeur pourra exiger qu’il soit dressé une letire de voiture
spéciale pour chaque wagon complet.

§ 3.

(Art. 7 de la Convention.)

L'expéditeur qui aura remis au transport des marchandises désignées av
§ 1. alinéa 4, et dans Fannexe 1, numéros I a XXXiV, avec une déclaration
inexacte ou incompléte, ou qui aura négligé de se conformer aux preserip-
tions de siireté indiquées dans lanncxe 1, numéros 14 XXXV, sera passible
d’une surtaxe de 15 francs par kilogramme du poids brut.

Dans tous les' autres cas, la surtaxe prévue par I'article 7 de la Conven-
tion pour déelaration inexacte du contenu d’unc expédition, sera le double
du prix de transport depuis le point de départ jusqu'au lieu de destination.

Si la surcharge d’'un wagon chargé par I'expéditeur dépasse de plus de
3 °/o la capacité de chargement du wagon, 'amende totale sera de 10 fois
la différence du prix de transport.

§ 4
(Art. 9 de la Convention.)

Pour la déclaration prévue dans larticle 9 on se servira da formulaire
ci-anncxé (annexe 3).
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§ 5.

(Art. 13 de la Convention.)

Le maximum des remboursements est de 2000 franes par lettre de voiture.

§ 6.

(Art. 414 de la Convention.)

Les délais de livraison ne pourront pas dépasser les délais maxima suivants :
a. Pour la grande vitesse :

1° Délai d’expédition . . . .. 4jour.
20 Délai de transport. par fr'actmn mdmsnblc de 250 kilo-
métres . . . . . . . . . . . . . . . 1ljour
b. Pour la petite vitesse :
1o Délai d’expédition . . . .. 2 jours.
20 Délai de transport, par fr actmn mdmsnble de 250 kilo-
métres . . . . . . . . . 2jours.

Lorsque les marchandises passent dun réseau & un réseau voisin, les
délais de transport sont calculés sur la distance totale entre le point de
départ et le lieu de destination, tandis que les délais d’expédition n’entrent
en compte quune seule fois, quel que soit le nombre des réseaux différents
parcourus.

Les lois et réglements des Etats contractants déterminent dans quelle
mesure les administrations de chemins de fer soumises a leur antorité ont la
faculté de fixer des délais supplémentaires dans les cas suivants :

{°o Les jours de foire.

20 Les époques de trafic extraordinaire.

3° Lorsque la marchandise doit traverser un cours d’eau, dont les
deux rives ne sont pas reliées par un pont, ou parcourir une ligne
de ceinture reliant entre elles les lignes appelées & concourir au
transport.

4° Pour les lignes secondaires ainsi que pour celles dont les rails n’ont
pas I'écartement normal.

Lorsqu’un ehemin de fer sera dans l'obligation d’'user de I'un des délais
supplémentaires facultativement autorisés par les Etats dans les quatre cas
ci-dessus, il devra, en apposant sur la lettre de voiture le timbre de la date
de transmission au chemin de fer suivant, y inserire la cause et la durée de
Paugmentation du délai dont il aura profité.

Le délai de liveaison prend cours a partir de I'heure de minuit aprés
lacceptation de la marchandise et de la lettre de voiture. Le délai est
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observé, lorsque, avant qu'il ne soit expiré, la marchandise est remise, ou
I'arrivée en est notifiée au destinataire ou & la personne autorisée a la
recevoir en conformité des réglements du chemin de fer chargé de la
livraison.

Ces mémes réglements déterminent les formes dans lesquelles la remise
de la letire d’avis sera constatée.

Les délais de livraison cessent de courir pendant la durée des formalités
fiscales ou de police, ainsi que pendant toute interruption du trafic empé-
chant temporairement de commencer ou de continuer le transport par voie
ferrée, et ne résultant pas d’une faute impatable au chemin de fer.

Lorsque le jour qui suit celni de la remise en gare de départ est un
dimanche, le délai commence a courir 24 heures plus tard.

De méme, lorsque le dernier jour du délai de livraison est un dimanche,
le délai n’expire que le jour qui suit immédiatement.

Ces deux exceptions ne sont pas applicables aux marchandises a grande
vitesse.

Dans le cas ot1 I'un des Etats aurait introduit dans sa légistation ou inséré
dans les réglements homologués des chemins de fer une clause concernant
Vinterruption du transport des marchandises pendant le dimanche et
certains jours fériés, les délais de transport scraient augmentés a proportion.

§ 7.
(Art. 15 de la Convention.)

Pour la déclaration prévue dans l'article 15, alinéa 6, 'expéditeur devra
se servir da formulaire prescrit par 'annexe 4.

§ 8.
(Art. 32 de Ia Convention.)

Une tolérance de 2 ¢/, du poids est accordée pour déchet de route sur
le poids des marchandises liquides ou remises a I'état humide, et sur le poids
des marchandises séches désignées ci-aprés :

bois de teinture rapés et moulus,
écorces,

racines,

bois de réglisse,

tabac haché,

graisses,

savons et huiles fermes,
fruits frais,

feuilles de tabac fraiches,
laine,

peaux,
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fourrures.
cuirs,
fruits séchés ou cuits,
tendons d’animaux,
cornes et onglons,
os (entiers et moulus).
poissons séchés,
houblon,
mastic frais.
Pour toules les aulres marchandises séches de ['espéee désignée a
Farticle 32 de la Convention cette tolérance est réduite a 1 °f,.

§ 9.

{Art. 38 de la Convention.)

La valeur représentant I'intérét a la livraison devra étre inscrite en toutes
lettres, ala place réservée a cet effet sur la lettre de voiture,
Dans ce cas il est permis de percevoir une taxe supplémentaire qui ne

pourra pas dépasser, par fraction indivisible de 200 kilométres, cing pour
mille de Ia somme déclarée.

L.a taxe minimum est de cinquante centimes.

§ 10.
(Art. 48 de la Convention.)

A défaut de conventions spéciales, les délais de livraison déterminés par
Particle 14 de la Convention et le § 6 des présentes dispositions réglemen-

taires, seront partagés entre les différents chemins qui auront pris part au
transport de la maniére suivante :

1. Entre deux chemins de fer voisins :

a. Le délai d’expédition, en deux partics égales.

b. Le délai dc transport, en raison des distances d’application
parcourues sur chacun des deux chemins de fer.

2. Entre trois chemins de fer ou plus :

a. Le premier ct le dernicr recoivent d’abord chacun 12 heures
de délai d’expédilion pour la petite vitesse, el 6 heures pour la
grande vilesse.

b. Le reste du délai d’expédition et un tiers du délai de transport
sont parlagés par parts égales entre les chemins de¢ fer par-
courus.

c. Les deux autres tiers du délai de transport sont partages en
raison des distances d’application parcourues sur chacun de ces
chemins de fer.

Les délais supplémentaires, auxquels un chemin de fer aurait droit, en
14
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vertu des dispositions spéciales de son réglement d’exploitation, seront
attribués a ce chemin de fer.

L'intervalle entre le moment ot la marchandise est remise au premier

chemin de fer, et celui auquel le délai commence & courir, resle exclusive-
ment a la disposition de ce chemin de fer.

Le partage dont il est question ci~dessus n’est pas pris en considération,
si le délai de livraison total est observé.

§ 11,

Dans ceux des Etats contractants ou le franc n’est pas employé comme
unité monétaire, les sommes indiquées en francs dans les présentes disposi-
tions réglementaires seront exprimées d’aprés I'unité monétaire de ces Etats,

¢ En foi de quoi, les Plénipotentiaires respectifs ont signé.

Fait a Berne, le quatorze octobre mil huit cent quatre~vingt-dix.

Pour la Belgique :
. Joonris.

Pour I'Allemagne :
Otro voxn Biitow.

Pour I'Autriche-Hongrie -

SEwLER,

Pour la France :

Ctc pe Digseach.
E. Georer.

Pour ['ltalie :
A. PEeirorgri.

Pour le Luxembourg :
W. LEmsFrIED.

Pour les Pays-Bas :

T. M. C. Asser.
J. C. M. van Riemspyx.

Pour la Russie :

A. HamsorcEr.
N. Isnarp.

Pour la Suisse ¢

Weir.
Farngs.
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Aanexg 1.

e e e

PRESCRIPTIONS

RELATIVAS

aux objets admis au transport sous certaines conditions

Les pétards pour signaux d’arrét sur les chemins de fer doivent étre soli-
dement emballés dans des rognures de papier, de la sciure de bois ou du
platre, ou enfin de toute autre maniére, de facon a étre assez espacés et assez
solidement fixés, pour que les boites en ferblane ne puissent pas se toucher
'une P'autre, ni un antre corps étranger. Les caisses dans lesquelles I'embal-
lage est fait, doivent étre en fortes planches, épaisses de 22 millimétres au
moins, assemblées avec rainares et tenues par des vis en bois ; ces caisses
seront placées dans une seconde caisse aussi solide que la premiére; la caisse
extérieure n’aura pas un volume de plus de 0,06 métre cube.

Les pétards ne scront admis au transport, que lorsque les lettres de voiture
seront revétues d'un certificat de 'autorité constatant qu’ils sont emballés
suivant les preseriptions.

1.

Les capsules pour armes a feu et projectiles, les pastilles fulminantes, les
amorces non explosives et les gargousses doivent étre emballées avee soin
dans des caisses ou des tonneaux solides ; sur chaque colis doit se trouver
unc étiquette portant, suivant son contenu, la désignation de « capsules »
ou « pastilles fulminantes », etc.

1I.

Les allumettes chimiques et autres allumettes a frielion (telles gue allu-
mettes-bougies, allumettes d’amadou) seront emballées avec soin dans des
récipients de forte tole ou de bois trés solide, de 1,2 métre cube au plus, de
maniére qu'il ne reste ancun vide dans les récipients: les récipients en bois
porteront distinctement & 'extérieur la marque de leur contenu.
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Iv.
’
Les méches de sireté, cest=d-dire les méches qui consistent en un boyau
mince ct serré, dans lequel est contenue une quantité relativement faible de
poudre A tirer, sont soumises aux prescriptions données sous le ne 1.

Y.

Les boites extincteurs Bucher dans des douilles en ferblanc ne sont admises
au transport quc dans des caisses contenant 40 kilogrammes au plus,
revétues & I'intévieur de papicr collé contre les parois et renfermées elles-
mémes dans des caisses plus grandes revétues également de papier collé.

V1.

Le phosphore (blanc ou jaune) doit étre entouré d’eau dans des boites en
{erblanc soudées, contenant 30 kilogrammes au plus ¢t solidement emballées
dans de fortes caisses. En outre, il faut que les caisses soient munies de deux
poignécs solides, qu’elles ne pésent pas plus que de 100 kilogrammes et
qu'elles portent a Vextérieur Uindication de « phospore jaune (blanc) ordi-
naire » et celle de « haut ».

Le phosphore amorphe (rouge) doit élre emballé dans des boites en
ferblanc bicn soudéces et placées avee de la sciure de bois dans de fortes
caisses. Ces caisses ne péseront pas plus de 90 kilogrammes et elles porteront
a I'extérieur I'indication « phosphore rouge ».

VII.

Le sulfure de sodium brut, non cristallisé, n’est admis & I'expédition
qu'emballé dans des boites en ferblanc hermétiquement closes: le sulfure
de sodium raffiné. cristallisé, n’est admis qu’emballé en tonneaux ou autres
récipients impénétrables a I'eau.

La matiére ayant servi a nettoyer {e gaz d’éclairage et contenant du fer
ou du manganése n’est expédiée que dans des wagons en lole, a moins que
cet article ne soit emballé dans d’épaisses ecaisses de tole. Si lesdits wagons
ne sont pas munis de couvercles en (ole, fermant bien, la cargaison devra
étre parfaitement couverte avee des baches préparées de telle maniére
qu’elles ne soient pas inflammables par le contact direct de la flamme. Le
chargement el [e déchargement se feront par 'expéditeur et le destinataire;
c'est & Vexpéditcur que, & la demande dc 'Administration du chemin de
fer, incombe également lc soin de fournir les baches.

VIII.

La celloidine, produit de lévapovation imparfaite de I'alcool contenu
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dans le collodium, ayant Papparence de savon et consistant essentiellement
en laine & collodium, n’est pas admise au transport 4 moins que les lames

isolées de celloidine ne soient emballées de fagon & empécher complétement
toute dessication.

IX.

L’éther sulfurique, ainsi que les liquides qui contiennent de I'éther sulfa-
rique en grandes quantités (les gouttes d’Hoffmann et le collodium) ne
peuvent étre expédiés que dans des récipients en métal ou en verre hermé-
tiquement clos. et dont Femballage aura la conformité suivante :

1o Quand plusieurs vases contenant de ces préparations sont réunis en
un colis, ils doivent étre emballés solidement dans de fortes caisses
de bois garnies de paille, de foin, de son, de sciure de bois, de sable
fossile ou autres substances meubles.

20 Quand les vases sont cmballés isolément, I'envoi est admis dans des
paniers ou euveaux solides munis de couvercles bien assujettis et
d’anses, ct garnis d’'une quantité suffisante de matiéres d’emballage;
le couvercle consistant en paille, jones, roseaux ou matiéres analogues
doit élre imprégné de lait d’argile on de chaux ou d’uue autre
substance équivalente, mélangés avec du verre soluble. Le poids
brut du colis isolé ne doit pas dépasser 60 kilogrammes.

En ce qui concerne Pemballage avec d’autres objets, voir Ne XXXV.

X.

Le sulfure de carbone est transporté exclusivement dans des wagons
découverts et sans biches, et senlement dans les conditions suivantes .
soit
i° en vases étanches de forte tole bien rivée, ne contenant pas plus de
500 kilogrammes,
ou
2 en vases de fer blanc de 75 kilogrammes brut au plus, renforcés, a
la partie supéricure et a la partie inférieure, avee des cercles de fer.
Ces vases seront, soit renfermés dans des paniers ou cuveaux, soit
embsllés dans des caisses garnies de paille, (oin, son, sciure de bois,
sable fossile ou autres substances meubles,
ou
3¢ en vases de verre renfermés dans de fortes caisses garnies de paille,
foin, son, seciure de bois, sable fossile ou autres substances meubles.

XI.

L'esprit de bois & I'état brut ou rectifié et I'acélone — & moins qu’ils ne
soient en voitures spécialement construites a cet effet (wagons-citernes) ou

15
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en tonneaux — nc¢ sont admis au transport que dans des vases de mélal ou
de verre. Ces vases doivent étre emballés de la maniére indiguée an ne IX
pour I'éther sulfurique.

En cc qui concerne emballage avee d’autres objets, voir Ne XXXV,

XIL

La chaux vive n'est transportéc que dans des wagons découverts.

XII1.

Le chlorale de potasse ct les autres chlorates doivent étre emballés

soigneusement dans «es caisses ou tonneaux hermétiquement clos, revétus
de papier collé contre les parois.

XIV.

L’acide picrique n’est expédié que sur I'attestation d’un chimiste connu
de 'administration du chemin de fer, apposée sur la lettre de voiture,

constatant que I'acide picrique peut étre transporté sans danger.

XY.

Les acides minéraux liquides de toute nature (particuliérement lacide
sulfurique, Uesprit de vitriol, acide muriatique, lacide nitrique, U'eau
forte) sont soumis aux prescriplions suivantes :

1o Quand ces produits sont expédiés en touries, bouteilles ou cruches,
les récipients seront hermétiquement fermés, bien emballés et renfer-
més dans des caisses spéciales ou des bannettes munies d’anses
solides pour en faciliter le maniement.

Quand ils sont expédiés dans des récipients de métal, de bois ou
de caoutchouc, ces récipients doivent étre hermétiquement jnints ct
pourvus de bons fermoirs.

2 Les acides minéraux doivenl, sous la réserve des dispositions du
Ne XXXV. toujours étre chargés séparément et ne peavent nolum-

ment pas étre placés dans le méme wagon avec dautres produits
chimiques.

30 Les prescriptions sous 1 et 2 s'appliquent aussi aux vases dans
lesquels lesdits objets ont ét¢ transportés. Ces vases doivent toujours
étre déclarés comme tels.
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XV

La lessive caustique (Iessive de soude caustique, lessive de soude, lessive
de potasse caustique, lessive de potasse), le résidn d’huile (de raflinerie
d’buile) et le brome sont soumis aux prescriptions spécifiées sous Ne XV,
1 ¢t 3 (& Uexception de la disposition du2 citée au 3).

En ce qui concerne I'emballage avec d’autres objets, voir No XXXV.

XVIIL.

Sont applicables au transport d’acide nitrique rouge fumant les prescrip-
tions données sous le N* XV, en cc sens que les touries ct bouteilles doivent
étre entourées dans les récipients d’un volume au moins égal a leur contenu
de terre d'infusoires séchée ou d’autres substances terreuses séches.

XVIII.

L'acide sulfurique anhydre (anhydrite, huile fixe) ne peut étre trans-
portée que
1> dans des boites de fer blane, fortes, élamées el bien soudées,
ou
2 dans de fortes bouteilles de fer ou de cuivre dont I'suverture est
hermétiquement bouchée, mastiquéc ct revétue d’une enveloppe
d’argile.

Les boites et bouteilles doivent étre entourées d’une substance
inorganique fine, telle que poussiére de scories, terre d'infusoires,
cendre ou autres, el solidement emballées dans de fortes caisses de
bois.

Pour le reste, les dispositions du Ne XV, 2 et 3 sont applicables

XIX.

Pour les vernis, les couleurs préparées avec du vernis, les huiles éthérées
el grasses, ainsi que pour toules les espéees d’essences, a I'exception de
P’éther sulfurique {voir n° IX) et de Vessence de pétrole (voir ne XXII), pour
I'alcool absolu, I'esprit de vin (spiritus), I'esprit et les autres spiritueux non
dénommeés sous le n° XI, on appliquera en tant qu'ils sont transportés en
touries, bouteilles ou cruches les preseriptions du ne XV, 1, alinéa 1.

En ce qui concerne I'emballage avee d’autres objets, voir No XXXV.

XX.

Le pétrole a I'état brut et rectifié. s’il a un poids spécifique d’an moins
0,780 & une température de 17,5° du thermométre centigrade (Celsius), ou
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s'il n’émet pas de vapeurs inflammables & une température de moins de
24° du thermomeétre centigrade (Celsius) et & une haateur du barométre de
760 millimétres rapportée au niveau de la mer;

les huiles préparées avec le goudron de lignite, si elles ont an moins le
poids spécifique ci-dessus indigqué (Selarocl, photogéne, etc.);

les huiles préparées avec les goudrons de houille (benzole], toluole,

xylole,

cumole, ete.), ainsi que Pessence de mirbane (nitro-benzine)

sont soumis aux dispositions suivantes :

1e Ces objets, & moins que des voitures spécialement construites a cet

Qo

3o
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effet (wagons-citernes) ne soient employées, ne peuvent étre trans-
portés que
a. dans des tonncanx particuliérement bons et solides,
ou
b. dans des vases en métal étanches et capables de résister,
ou
c¢. dans des vases en verre ; en ce dernier cas toutefois en obser-
vant les prescriptions ci-dessous indiquées :
aa. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent
étre cmballés solidement dans de forles caisses de bois
garnies de paille, de foin, de son, de sciure de bois, de terre
fossile ou autres substances meubles;
bb. Quand les vases sont emballés isolément, I'envoi est
admis dans des paniers ou cuveaux solides munis de
couvercles bien assujettis et d’anses, et garnis d'une
quantité suflisante de matiéres d’embailage ; le couvercle
consistant en paille, jones, roseaux ou matiéres analogues
doit étre imprégné de lait d'argile on de chaux ou d’une
autre substance équivalente, mélangée avec du verre
soluble. Le poids brut du colis isolé ne doit pas dépasser
60 kilogrammes.
Les vases qui se détérioreront pendant le transport, seront immédia-
tement déchargés et vendus, avec le contenu qui y sera resté, au
micux des intéréts de Pexpéditeur.

Le transport n’a licu que sur des wagons découverts. Si les opéra-
tions du passage cn douane exigeaient des wagons munis de béaches
plombécs, le transport re serait pas acceplé.

Les dispositions du n° 3 qui précédent sont aussi applicables aux
tonneaux et autres récipienls dans lesquels ces maticéres ont été
transportées. Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme
tels.

En ce qui concerne I'emballage avee d’autres objets, voir Ne XXXV.

Il doit étre indiqué sur la lettre de voiture que les objets désignés
aux alinéas 1 ¢t 2 da présent numéro ont un poids spécifique d'au
moins 0,780, ou que le pétrole a la qualité indiquée dans le premier
alinéa du présent numéro & P'égard du point d'inflammation. Quand
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cette indication ne se trouve pas dans la lettre de voiture, on appli-
quera les conditions de transport du Ne XXII, concernant I'essence
de pétrole, cte.

XXI.

Le pétrole & I'état brut et rectifié, le pétrole-naphte et les produits de la
distillation du pétrole et du pétrole-naphte, lorsque ces matiéres ont un
poids spécifique de moins de 0,780 ct de plus de 0,680 & une tempé-

rature

de 17,5° du thermomeétre centigrade (benzine, ligroine ct Putzdl).

Les articles précités sont soumis aux dispositions snivantes :

{e
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Ces objets, & moins que des voitures spéeialement construites & cet
effet (wagons-citernes) ne soient employées, ne peavent élre trans-
portés que
a. dans des tonneaux particuliérement bons et solides,
ou
b. dans des vases en métal étanches ct capables de résister,
ou
¢. dans des vases en verre, en ce dernier cas toutefois en obser-
vant les prescriptions ci-dessous indiquées :
ac. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent
¢tre emballés solidement dans de fortes caisses de hois
garnics de paille, de foin, de son, de sciure de bois, de
terre fossile ou autres substances meubles.
bb. Quand les vases sont emballés isolément, 'envor cst admis
dans des paniers ou cuveaux solides munis de couvercles
bien assujettiset d’anses, et garnis d’'une quantité suffisaute
de matiéres d’emballage ; le couvercle consistant en paille,
joncs, roscaux ou matiéres analogues doit étre imprégné de
lait d’argile ou de chaux ou d’une autre substance équi-
valente, mélangé avee du verre soluble. Le poids brut du
colis isolé ne doit pas dépasser 40 kilogrammes.
Les vases quise détérioreront pendant le transport, seront immédia-
tement déchargés et vendus avec le contenu quiy serareste, au mieux
des intéréts de 'expéditeur.
Le transport n’'a lieu que sur des wagons découverts. Si les opéra-
tions du passage en douane exigeaient des wagons munis de baches
plombées, le transport ne serait pas accepté.
Les dispositions du chiffre 3 qui précédent sont aussi applicables
aux tonneaux etautres récipients dans lesquels ces matieres ont été
transportées. Ces récipients doivent toujours étre déclarés comme
tels.
En ce qui concerne 'emballage avec d’autres objets, voir No XXXYV.
Au chargement et au déchargement, les paniers ou cuveaux conte-
nant des ballons en verre ne doivent pas étre transportés sur des

16
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camions, nt porlés sur les épaules ou le dos, mais seulement par
les anses.

7c Dans les wagons, les paniers ¢l cuveaux doivent étre solidement
assujeltis et attachés aux pavois du wagon. Les colis ne doivent pas
étre chargés I'un sur Panlre, mais 'un & c¢6té de l'autre et sans
superposition.

8¢ Chagque colis isolé, ainsi que les cuveaux ou paniers arrimés doivent
porter sur une étiquette apparente avee le mot «inflammable »
imprimé sur fond rouge les mots « & porter & la main ». Les wagons
devront étre munis d’une étiquette rouge portant Finseription : « &
manceuvrer avec précantion ».

9o 11 doit étre indigué sur la lettre de voiture que les objets désignés
dans le premier alinéa du présent numéro ont un poids spécifique
de moins de 0,780 et de plus de 0,680 & une {empérature de
17,3 Celsius. Quand cette indication ne se trouve pas dans la lettre
de voiture, I'on appliquera les conditions de transport du n° XXII
concernant l’essence de pétrole, ete.

XXIIL

L’essence de pétrole (gazoline, néoline, cte.) et les aulres produits facile-
ment inflammables préparés avee du pétrole-napbte ou du goudron de
lignite, lorsque ces matiéres ont un poids spécifique de 0,680 ou moins a
une température de 17,5° Celsius.

Les produits précités sont soumis aux conditions suivantes :

1° Ces objets ne peuvent étre transportés que
a. dans des vases en métal étanches et capables de résister,
ou
b. dans des vases en verre, en ce dernier cas toutefois en observant
les prescriptions ci-dessous indiquées :
aa. Quand plusieurs vases sont réunis en un colis, ils doivent
étre emballés solidement dans de fortes caisses de bois
garnies de paille, de foin, de son, de sciure de bois, de terre
fossile ou autres substances meubles.
bb. Quand les vases sont emballés isolément, I'envoi est admis
daps des paniers ou cuveaux solides munis de couvercles
bien assujettis et d’anses, ¢t garnis d’'une quantité suffi-
sante de matiéres d'emballage; le couvercle consistant en
paille, jones, roseaux ou matiéres analogues doit é&tre
imprégné de lait dargile ou de chaux ou d’une autre
substance équivalente, mélangé avec du verre soluble.
Le poids brut du colis isolé ne doit pas dépasser 40 kilo-~
grammes.
20 Les vases qui se détérioreront pendant le transport, seront immeé-
diatement déchargés et vendus avec le contenu qui y sera reslé, au
micux des intéréts de expéditeur.
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Le transport n’a lieu que sur des wagons découverts. Si les opéra-
tions du passage en douane exigeaient des wagons munis de béaches
plombées, le transport ne serait pas accepté.

Les dispositions sous 3 qui précédent sont aussi applicables aux
tonneaux et autres récipients dans lesquels ces matiéres ont été
transportées. Ces récipients doivent toujours éire déclarés comme
tels.

En ce qui concerne Pemballage avec d’autres objets, voir Ne XXXV.
Au chargement ct au déchargement, les paniers on cuveaux conte-
nant des ballons en verre ne doivent pas étre transportés sur des
camions, ni portés sur les épaules ou le dos, mais seulement par les
anses.

Dans les wagons, les paniers et cuveaux doivent élre solidement
assujeltis ct attachés aux parois du wagon. Les colis ne doivent pas
¢étre chargés les uns sur les autres, mais {'un & coté de 'autre et sans
superposition.

Chaque colis isolé, ainsi que ies paniers ou cuveaux arrimés, doivent
porter sur une étiquette apparente, avee le mot «inflammable »,
imprimé sur fond rouge, les mots « a porter & la main ». Les wagons
devront étre munis d’une étiguette rouge portant I'inseription : « &
ranger avec précantion ».

XXHIL.

Le transport d’huile de térébenthine et autres huiles de mauvaise odeur,
ainsi que d’'ammeoniaque, n'est fait que dans des wagons découverts.

Cette disposition s'applique aussi aux tonncaux et aux autres récipients
dans lesquels ces matiéres ont été transportées. Ces récipients doivent
toujours étre déclarés comme tels.

En ce qui concerne Femballage avec d’aulres objets, voir N XXXV.

XXIV.

Les subslances arsénicales non liquides, nolamment l'acide arsénieux
(fumée arsénicale coagulée). I'arsenic jaune (sulfure d’arsenic, orpiment),
Farsenic rouge (réalgar), 'arsenic natif (cobalt arsénical écailleux ou pierre
a mouches), ete., ne sont admis au transport que

1 si sur chaque colis se trouve en caractéres lisibles et avee de la

couleur noire a 'huile I'inseription : « arsenic (poison) », et

20 si 'emballage est fait de la maniére suivante :

soit

a. en tonneaux ou caisses doubles, les londs des tonneaux conso-

lidés au moyen de cercles, et les couvercles des caisses au moyen
de cercles ou de bandes de fer, les tonneaux ou caisses intérieurs
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étant faits de bois fort et see et garnis au dedans de toile scrrée
ou autre tissu serr¢ de méme genre,
ou

b. en saes de toile goudronnée, emballés dans des tonneaux simples
de bois fort et sec,
ou

¢. en cylindres de ferblanc soudés, revétus d’'un manteau de bois
solide, dont les fonds sont consolidés au moyen de cercles.

XXV.

Les substances arsénicales liguides, parliculiérement les acides arsénieux,
sont soumis aux dispositions spécifices sous XXIV, 1 et sous XV, 1 et 3
(2 'exception de la disposition du 2 citée an 3).

XXYVi

Les autres produits métalliques vénéneux (couleurs et sels a base métal-
lique, ete.), particuliérement les produits mercuriels, tels que : sublimé,
calomel, précipité blanc et rouge, cinabre; les sels et couleurs de cuivre,
tels que : sulfate de cnivre, vert-de-gris, pigments de cuivre, cuivres verls
et hleus; les préparations de plomb, tels que : litharge (massicot), minium,
sucre de Saturne et autres sels de plomb, céruse ct autres couleurs a base
de plomb; poussiére de zinc, cendres de zine et d’antimoine, ne peuvent
étre remis au chemin de fer pour le transport que dans des tonneaux ou
caisses bien joints, faits de bois sec et solide, consolidés au moyen de cercles
ou de bandes de fer. Ces cercles ou bandes devront éire tels que, malgré
les secousses et chocs inévitables lors du transport, ces matiéres ne fuient
pas par les fentes.

XXVIIL
La levure, liquide ou solide. ne sera recue que dans des vases qui ne sont
pas fermés hermétiquement.
XXVIII.

Le noir de fumée ne sera admis a I'expédition qu’en tonnelets emballés
dans de solides paniers, ou dans des vases garnis a I'intérieur de papier, de
toile ou autre étoffe semblable, collée sur les parois.

XXIX.

Le charbon de bois en poudre ou en grains n’est admis au transport que
s'il est emballé.
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S'il est fraichement éteint, on emploiera pour I'emballage
s0it
a. des boites de forte tole hermétiquement fermées,
ou
b. des tonneaux (dits tonneaux américains) hermétiquement fermés,
construits de plusieurs épaisscurs de carton verni, trés fort et trés
ferme. tonncaux dont les deunx extrémités sont munies de cercles de
fer, dont les fonds en bois fort, coupés an moyen du tour, sont vissés
anx cercles de fer au moyen de vis & bois en fer, ct dont les joints
sont soigneusement collés avec des bandes de papier et d’étoffe.
Quand du charbon de bois en poudre ou en grains est remis au chemin de
fer pour étre transporté, il doit étre indiqué sur la lettre de voiture si le
charbon cst fraichement éteint ou non. A défaut de cette indication dans la
lettre de voiture, le charbon sera considéré comme fraichement éteint et ne
scra acceplé pour le transport que dans Pemballage ci-dessus preserit.

XXX.

Le cordonnet de soic, la soie souple, la bourre de seie et la soie chape,
fortement chargés et en écheveanx, ne sont admis au transport qu’en caisses.
Quand les caisses ont plus de 12 centimétres de hauteur intéricure, les
couches de soic qui y sont placées scront séparées entre clles par des espaces
vides de 2 centimétres de hauteur. Ces espaces vides sont formés au moyen
de grilles de bois composées de lattes carrées de 2 centimétres de coté,
cspacées entre elles de 2 centimétres et reliées aux extrémités par deux
minces baguettes. Des trous d’'un centimétre d’ouverture au moins seront
pratiqués dans les parois latérales des caisses ; ees trous s'ouvriront sur les
espaces vides entre les lattes, de maniére qu’il soit possible de traverser la
caisse avec une tringle. Afin que ces trous des caisses ne puissent étre
couverts et devenir ineflicaces, on clouera extérieurcwent deux baguettes
au bord de chaque paroi latérale.

Quand de la soie est remise au chemin de fer pour étreexpédiée, la leltre
de voiture devra indiquer si cette soie appartient ou non aux espéces dési-
gnées ci-dessus. A défaut de cette indication dans la letire de voiture, la
marchandise sera considérée comme se trouvant dans les conditions de 'un
de ces arlicles et sera assujettie aux mémes prescriptions d’emballage.

XXX1L

La laine, particuli¢rement la laine artificielle (laine Mungo ou Shoddy) et
les déchets de laine, déchets de drap, déchets de filature, de coton et de fil
de coton, les mailles de corps, les mailles de jeu, la soie et les déchets de
soie, le lin, le chanvre, les étoupes, les chiffons et autres objets de ce genre,
ne devront étre transportés, s'ils sont graissés, que dans des wagons décou-

Py

verts ¢t sans couverture, & moins que l'expéditcur ne s'entende avee Je
17
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chemin dc fer pour P'envoi en wagons couverts. (Pour la laine ayant servi
au nettoyage, voir alinéa 3.)
La lettre de voiture devra indiquer si lesdits objets sont graissés ou non;
dans le cas contraire ils seront considérés et traités comme étant graissés,
La laine ayant servi au nettoyage n’est admise au transport que dans des
fits solides et hermétiquement fermés,

XXXII.

Les déchets animaux sujets & putréfaction, tels que peaux fraiches non
salées, graisses, tendons, os. cornes, sabots, ne sont acceptés el transporics
qu’aux conditions suivantes :

1o Les transports doivent étre annoneés par 'expéditeur au bureau des
marchandises de la gare de départ et étre amencés a Uheure fixée par
ledit bureau pour le chargement.

20 Les envois isolés ne sont admis qu'emballés dans de bons tonneaux,
baquets ou caisses, bien fermés.

3o Les tendons frais, les colles matiéres non passées & la chaux, ainsi
que les déchets de ces objets, de méme les peaux fraiches non salées,
ne sont admis que dans l'emballage prescrit au Ne 2, méme pour les
chargements par wagon complet.

4o Le transport de tous les autres objets de cette catégorie par wagon
cntier est effectué en wagons découverts, munis d’une bache. Les
baches nécessaires seront fournies par I'expéditeur.

5° Le chemin de fer peut se faire payer d’avance le prix du transport.

6° Les frais de désinfeclion, s'il y a lieu, sont a la charge de I'expédi-
deur ou du destinataire.

XXXIIL

Le soufre non emballé n'est expédié que dans des wagons fermés.

XXXIV.

Les objets auxquels le feu peut facilement étre communiqué par des’
étincelles de la locomotive, tels que foin, paille (y compris la paille de mais
ct de lin), jones (& U'exclusion du jonc d’Espagne), écorce d’arbres, tourbe
(4 Vexception de la fourbe mécanique ou comprimée), charbon de bois
entier (non moulu) (voir Ne XXIX), matiéres a filer végétales et leurs
déchets, les rognures de papier, la sciure de bois, les tissus de bois, les
copeaux de bois, ete., ainsi que les marchandises fabriquées au oyen d’un
mélange de résidus de pétrole, de résine ct d’autres objets semblables avee
des corps poreux inllammables, de mémec le platre, les cendres lessivées de
chaux et trass, dans lc cas ot ils ne seraient pas emballés, ne seront recus
que s'ils sont complétement couverts et a la condition que P'expéditeur et le
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deslinataire opéreront eux-mémes le chargement ct le déchargement. A la
demande de Vadministration, Uexpéditeur doit aussi fournir lui-méme les
bches nécessaires pour couvrir ces objets.

XXXYV.

Quand les produits chimiques spéeifiés sous les N IX, XI, XV, XVI], XIX
a XXI1I inclus sont livrés au transport en quantité ne dépassant pas 10 kilo-
grammes par espéce, il est permis de réunir en un colis, tant entre eux
qu'avec d’autres objets admis au transport sans conditions, les corps
spécifiés sous les NesIX, X1, XVI (4 I'exception du brome), XIX & XXHI
inclus, d'une part, et ceux spéciliés sous le n° XV (y compris le brome
jusqu’au poids de 400 grammes), d’autre part. Ces corps renfermés
dans des flacons de verre ou de ferblanc doivent étre emballés solidement
par couches au moyen de paille, foin, son, sciure de bois, terre fossile ou
autres substances meubles, et étre désignés nominativement dans la lettre
de voiture.

Fait a Berne, le quatorze octobre de I'année mil huit cent quatre-
vingt-dix.
Pour la Belgique :

J. Joonis.

Pour I'Allemagne :

Ot10 von Birow.

Pour I'Autriche-Hongric :

SEILLER.

Pour la France :

Cte pg DigssacH.
E. GeorgE.
Pour I'Italie :

A. PEIROLERI.

Pour le Luxembourg :

W. LEiBFRIED.

Pour les Pays-Bas :

T. M. C. Assgn :
J. C. M. van Rigmsoyk.
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Pour le Russie :

A. Hamburger.
N. Isnarp.

Pour la Suisse :

WeLTt.
Farnen.
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Transport international par chemins de fer.

DUPLICATA DE LA LETTRE DE VOITURE. |

(69)
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Arnexe 2.
_ T "
o, Transport international par chemins de fer.
< 0/; : ) ) . ’ye
& < : S Chemin de fer expéditear
LETTRE DE VOITURE.
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" MBRE vE Désignation de la marchandise o des frais do T e e s plombages. Tarifs et itinéraires réclamés.
NUMERO L’EMBALLAGE T i i &
kilogrammes. kilogr‘;l:nmes. Al:;;enst sdrég;g;:;ttl&;s prévues par les lois ou régle-
5005
] ort payé
lntérit | &
i Ia limaison | 2
g
k:
_§ Débours | =
=
& | Rembour-
sements
_ Montant.
* |
Détail des débours /
of des
remhonrsements
Déclaration de port
payé par Pexpéditeur
AR
Timbre-de la station d’expéd“l(n‘l Timbre du pesage Timbre AU - OO P £
de la stalion destinatalre . » e
‘ Signature et adresse de Uexpédileur,
18
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UNITE ATFERCEVOIR DSTTEE A PERCEVOIR Timbres des stations de transit et justi-
FRA1s PERGUS NOTE DE TAXE Frats PERCUS - NOTE A )
- pour ) pour fication des délais supplémentaires.
100 kilogr. 100 kilogr.
Débours Report
Remboursements
Provision

Frais de transport jusqu'a

Taxe supplémentaire pour la déclaration

représentant Tintérét a la livraison

Frais de transport jusqua

Taxe supplémentaire pour la déclaration

représentant lintérét a la livraison

Report

Frais de transport jusqua

Taxe supplémentaire pour la déclaration

représentant lintérét i la livraison

Frais de transport jusqu'a

Taxe supplémentaire pour Ja déclaration

représentant lintérét 3 la livraison

Frais de transport jusqu’a

Taxe supplémentaire pour la déclaration

représentant lintérét a la livraison
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Fait & Berne, le quatorze octobre mil huit cent quatre-vingt-dix.

Pour la Belgique : Pour le Luxembourg :
J. Joons. W. Leisrriep.
Pour I’'Allemagne : Pour les Pays-Bas :
OrTo vox BiiLow. T. M. C. Assgr.

J. C. M. va~ Riemspyk.
Pour I’Autriche~-Hongrie :
SEILLER. Pour la Russig :
A. HamBurekr.
Pour la France : N. Isxarp.

Cte pE DiesBacH.

E. GEorge. - Pour la Suisse :
WEeLTI.
Pour I'Italie : FARNER.

A. PEIROLERI.
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ANNEXE 3.

P -~
hal r
DECLARATION.
Le bureau de marchandises da cheminde fer . . . . . . . . .. . ..
A . . ... .. ............a,sur ma(notre) demande, accepié
au transport par chemin de fer en destinationde . . . . . .. .. ...

tes marchandises ci-aprés désignées et portant les marques suivantes, ainsi
qu'il résulte de la lettre de voiture endate de ce jour . . . . . . . . ...

SavoIr :

e e « s e & e ®» 32 a4 & e e 2 a B e & e & »

a & a2 s & ¥ & S a2 s &+ & e s a2 e e » & s+ o+ =

Je (Nous) déclar  formellement par la présente que ces marchandises ont
¢été remises au transport

sans emballage

")

avec un emballage défectueux notamment :

@ 4 4 v e 4 e b e - a4 e s % s e e w e = . s = s e « s =B »

et qu'il ¢n est fait mention dans la lettre de voiture.

I R ¥,

‘) Sera 4 rayer, sclon le conditionnement de la marchandise, ou « sans emballage » ou cavec
un cmballage défectueus notamment ».

Lorsqu’il s’agit d’une cxpddition se composant de plusieurs colis, la déclaration ne doit
porter que sur ceux de ces colis qui seront remis au transport sans emballage ou avec un
embailage défectisoux.
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Fait a Berne, le quatorze octobre mil huit cent quatre-vingt-dix.

Pour la Belgique :

J. Jooris.

Pour I'Allemagne :

Ortro von Biirow.

Pour I'Autriche-Hongrie :

SEILLER.

Pour la France :

Cte pg Diesnaca.
E. Georce.

Pour 'ltalie -

A. PEiROLER!.

Pour le Luxembourg :

W. Leisrriop.

Pour les Pays-Bas :

T.M. C. Asser.
J. C. M. van Riemspyk.

Pour la Russie :

A. HAMBURGER.
N. Isxarp.

Pour fa Suisse :

WEeLTI

FarnNer.
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ANNEXE 4.

I

DISPOSITION ULTERIEURE.

N - £ I
Lagarede. . . . . ... ... .. duchemindeferde. .
est priée de ne pas livrer au destinataire M. . . .
a. . . ... ... .. désigné dans lalettre devoituredu. . . . . . 18 .

Pexpédition ci-aprés spécifiée :

MARQULS NATURE POIDS
ol NOMBRE do DESIGNATION OE LA MARCHANOISE en
NUMERO L’SNBAI:MGE KILOGRAMMES
\

mais de

{0 la faire retourner & mon adresse.

20 lenvoyer a M.
&% . . . . .. . ... . station du chemin de fer de.

(Signature.)

Observations. On rayera la disposition qui ne convient pas & chuque cas particulier.
Dans le cas n° 2, il n’est permis de désigner qu’un scul destinataive, soit & la gare de desii-
nution primitive, soil & une gare intermédiaire.
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Fait & Berne. le qualorze octobre mil buit cent quatre-vingt-dix.

Pour la Belgique :

J. Joonis.

Pour P'Allemagne :

Orro von BiiLow.

Pour I'Autriche-Hongrie :

SEILLER.

Pour la France :

(te pe Diesmach.
E. GEORGE.

Pour 'Ttalie -

A. PEIROLERY.

Pour l¢ Luxembourg :

W. LEBrrIED.

Pour les Pays-Bas :

T. M. C. Assen.
J. C. M. van Riemspy.

Pour la Russie :
A. HAmBURGER.
N. Isnvarp.
Pour la Suisse -

Werte.

Fanxen,
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PROTOCOLE.

Au moment de procéder & la signature de la Convention conclue a la
date de ce jonr, les Plénipotentiaires soussignés ont déclar¢ et slipulé ce
qui suit :

1° Au sujet de Parlicle premier, il est entendu que les transports dont
le point de départ et le point d’arrivée sont situés sur le territoire d'un
méme Elat, et qui n’cmpruntent le territoire d’un autre Etat qu'en transit
sur une ligne exploitée par une administration dépendant de I'Etat d’ov
part l'expédition, ne sont pas considérés comme transports interna-
tionaux.

Il est de méme entendu que les dispositions de la présente Convention
ne sont pas applicables anx transports qui s’elfectuent d’un point quelcongue
du territoire d’un Etat, en destination, soit de la gare frontiére d’un
Etat limitrophe ot doivent s'accomplir les formalités de douvane, soit d'une
station située entre cette gare et la frontiére elle-méme, i inoins que 'expé-
diteur ne réclame I'application de la présente Convention. Il en est de méme
pour les transports effectués de la gare frontiére ou de Func des stations
intermédiaires ci-dessus désignées a une gare de l'antre Etat,

2> Au sujet de Tarticle onze, il est déclaré par les soussignés qu'ils ne
peuvent prendre aucun engagement qui limiterait la liberté d’action des
Etats dans la réglementation du trafic intérieur de leurs chemins de fer.
Iis eonstatent, du reste, chacun en ce qui concerne 'Etat qu'il représente,
que cette régicmentation est actuellement en harmonic avec les principes
posés dans l'article onze de laConvention, etils considérent comme désirable
que ceite harmontie soit maintenue.

3o 1l est entendn que la Convention ne modifie en ricn Jes rapports des
chemins dc fer avec les Etats dont ils dépendent, rapports qui continueront
a étre réglés par la légisiation de chaque Elat, et que notamment la Conven-
tion n’apporte aucune dérogation aux dispositions en vigueur dans chaque
Etat concernant homologation des tarifs et des conditions de transport.

4o 1l est entendu que le Réglement relatil a linstitution d’un Office
central, ainsi que les Dispositions réglementaires pour Pexéention de la
Convention internationale sur le transport des marchandises par chemins de
fer, de méme que les annexes 1, 2, 3 ct 4, auront la méme valeur et durée
ue la Convention elle-méme.

Le présent Protocole, qui sera ratifié en méme temps que la Convention
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conclue a la date de ee jour, sera considéré com me faisant partie intégrante

de cette Convention et aura la méme valcur et durée.

En foi de gquoi, les Plénipotentiaires ont signé ce Protocole.

Fait & Berne, le quatorze octobre mil huit cent quatre~vingt-dix.

Pour fa Belgigne -

J. Joonis.

Pour PAllemagne :

Orro von Biirow.

Pour I'Autriche-Hongrie :

SEILLER.

Pour la France :
Ct pe DiessacH.
K. George,
Pour ['Italie :

A. Privorens.

Pour le Luxembourg :

W. Leisrrigo.

Pour les Pays-Bas :

T. M. C. Asser.
J. C. M. vax Riewspvk.

Pour fa Russic :

A. HamBURGER.
N. Isxamb.

Pour la Suisse :

WeLTt.

FABRNER.



