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MESSIEDRS.

En exécution de Varticle 6 de la loi du 4¢r mai 1834, jai 'honneur de
présenter aux Chambres Législatives le comple rendu des opérations des
Chemins de fer de I’Etat en exploitation, pendant Fannée 1889.

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés,
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine,
pendant le méme exercice.

Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes,

J. VANDENPEEREBOOM.

Mgssigurs.

J'ai Vhonneur de présenter aux Chambres Législatives la noliec se rapportant
a la construction des chemins de fer, pendant 'année 4889,

Le Minisire de U Agriculture, de Industyie
et des Travaux publics,

DE Broyw.
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1™ SECTION.

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION.

(ADMINISTRATION DES PONTS ET CHAUSSEES )

e catégorie. — Chemins de fer comsirults par '€int, aux frais da

‘Arésor public, sur projcis dressés par PAdministration des ponts
et chamnssdes.

Le tableau suivant

terrain et travaux :

résume les dépenses faites pour dtudes, achats de

- 5 w - _ @ - e Z’Ac
5P Z =zt g%|  SOMMES DEPENSEES EN 1889, % 2 8 %
w3EE IS 2z ¢ 22| B¢
- . - = = 7 3 2% =z =2 = z3Z
DESIGATION DES LIGNES. Zziz {2573 £2 i Sii | AR
CE A at . £ x| £ £V
g = a8 Vtudes | Tercains. | Trasavz. |VOTARES.} 2 =2 £ =,
3 2 T o = “3 -
1 2 7 3 5 s 7 A ] " ]
[ !
B Ues (Nord) 4 § " 171 juiller 1877, |
ruxelles ord) & Bruxelles ari, ler G 18, 3 f 5 3
(Quartier-teopold) . . . . 3 23 mai |§sau, 4,300,000 »| 14,538 6! » » 2,400 95] 2,400 942,481,995 3013 456,408 3:E
art. lor, § 5. |
Comblain-nu-Pont 4 Trois-Ponls. | 4 a0t 1879, §40 [13,000,000 »|1,137,737 87016,010 69| 1,313 61| 892,675 93] 9.0,200 2:012,000,777 93 12,980,987 15y
Audenarde & Orroir. . Aaoit 1899, § 42,1 2,500,000 n{1,462,334 07] 7.740 40} 7,233 01| 736,202 78| 731,176 18§ 525,125 30}1,276,301 T
Station de Braine-I'Alleud. . . | 4000t 1379,643 | 250,000 » 317 08} v 13 00 » Bl 7,693 06| 70,605 07,
Gares industrielles de Tournai. 2 aveil 1R8I, 295,000 »f 15,000 » » n » » 299,963 33} 279,963 ’Zi
art. 2, § 3, i
Wanlin 4 Anseremme ¢t commu- 23 aodx 1885 7,250,000 »[2,500,000 »}23,327 17| 41,242 82 2,254 71 66 536 70Y 51,815 Y3| 118,762 63
neuté avee la ligne de Namur
4_Giver entre Anscrcmme ct .
Yvofr, !
Ceinture de Licge, « « . ., . 14 aciie 1887, n 2,967 29 » " n " Ti,732 7y 740,752 7)1
Gedinned In Lesse. . . . . . . 19 a0t 1889. | 6,500,000 »{ 500,000 »} 4,172 32 " » 4,173 32 " 4,152 3¢
Saint-Auhin & Ermeton-s|Biert. 19 noitt 1889, | 2,300,000 »| 500,000 »] 5,583 01 n » 5,583 0 » 5,581 U
Aubel & Blegberg. . . . . . . 19 o0t 1889. | 1,000,000 »| 400,000 »] 2,000 » » » 2,000 » » 2,000 »
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2¢ eatégorie. — Chemins de fer construiis pour VEtal, par les Sociélés
de construction, sur preojets dressés par les comstructeurs ot
approuvés par le Gomvernement,

1o Groupe de la Bangue de Belgique.

Ce groupe comprend :
Metres
@) Sections remises i Etat a fin d’exploitation : au 31 décem-
bre 1888. la Banque avaithve¢. . . . . . . . . . . 245837
En 1889, la Banque n’a livré aucune section.
b) La scction d’Estaimpuis & la frontiére, la derniére i livrer.
sur laquelle les travanx étaient en cours d'exéculion au

31 décembre 4889 . . . . . . . . . . . ... 2.6806

Ensemble. . . 246.523

Une loi francaise du 21 février 1889 a approuvé la convention, signée
a Paris, le 22 aoat 1888, entre la France et la Belgique, pour le raccorde-
ment, & la [rontiére, des chemins de fer de Roubaix a la frontiére belge,
vers Audenarde, et d’Avelghem a Estaimpuis et a la {ronticre [rancaise.
dans la direction dc Roubaix.

La valcur nominale des titres de la dette publique remis & la Banque de

Belgique s'élevait au 51 décembre 418884 . . . . . . fr. B58.547,900
Pendant I'année 1889, il lui a été remis des titres pour . . 30,600

De sorte qu'au 31 décemhre 1889, elle avait rega en titre fr. 58,578,500

a1
En outre. la Banque a re¢u en numéraire :

@) Au31décembre 1888, cnexéeution d’une convention du 12février 1885,

approuvée par une loi du 7 avril suivant, et en exécution de Particle 5 d’'une
lot du 25 aout 4885 . . . . co . ... el 3,298,138 60

by En 1889, pour primes de rails . . . . . . . . 14,578 10

Total. . fr. 5,509,716 70

2> Groupe de la Sociélé anonyme pour la construction des chemins de fer
énumérés @ Larticle V1I de la convention du 31 janvier 1873, approuvée
par la lo? du 15 mars 1873,

Ainsi quil a été indiqué dans le comple rendu de Pannée 1885, la Société
avec l'agréation dn Gouvernement, s'est substituée MM. Cousin et fréres

pour Pexéeution des trois chemins de fer faisant I'objet de la convention-loi
des 21 juillet et 28 aotit 1885, savoir :
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Melres.
Mettet au chemin de fer du Nord & Anhée par fa vallée de la
Molignée. . . C e e e 2.054.18
hprmcaW‘mhn Coe ... 8,238.50
Bastogne a la frontiére Grand Ducnle dans la direction de
Wiltz. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 840886
Ensemble. . . 37.721.54

Ces longuears sont celles des avants-projets.

sMetres

Au 51 décembre 1888. MM. Cousin et fréres avaient liveé &
PElat, a fin d’exploitation . . . 17.609.80
En 1889. 1ls ont livré la section dc anlers sar Losse a \\ anlm 4.355.24

Ensemble. . . ‘.‘21,56?)’.04;

La longueur totale des lignes livrées a UEtat a fin d’exploitation, direete-
ment par la Société de construction prédésignée, est restée ce qu'elle était
au 31 décembre 1888. La dite Société¢ n'a plus de lignes & livrer directe-
ment a IEtat.

Pour ce rvéscau, la Société de construclion a recu, sott en titres de la
Dette publique, soit en espéces, avant le 51 décembre 1888. fr. 54,486,151-51.

Le Gouvernement avait, en outre, pay¢ a la méme Société une somme
de 550,000 francs pour reprise du maiériel de voies. Quant aux Lrois lignes
faisant Uobjet de la convention-loi des 21 juillet et 25 aout 1885, pour les-
quelles MM. Cousin ct fréres ont été substilués a la Société de construc-
iion, ¢'est néanmoins entre les mains de la dite Sociéte que Etat opére s
paicments, ceux-ci s'élevaient au 31 décembre 4889 a4 . fr. 11,568,858 11

L'Etat leur a payé en outre en 4889, pour primes de
valls . . . . . L L Lo 10.558 28

Ensemble. . fr. 11.579.416 39

3: Catégoric. — Chemins de fer concédés constraits par des sociélés
ayant obtenu des concessions de péages.

Un arrét¢ royal du 14 octobre 1887, pris en exécation de la loi du
16 aotit 1887, a déclaré la Société anonyme des chemins de fer de la Flandre
oceidentale coneessionnaire d’un chemin de fer direct de Menin & Roulers,
aux clauses et conditions d’une convention du 12 juillet 1887 et du cahier
des charges y visé.

La ligne a été ouverte a Pexploitation le 45 juillet 1889.

- ecofooe- -
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2 SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR IETAT.

CHAPITRE .

RESULTATS FINANHCIERS.

§ ler. cOMPTE DE PREMIER ETABLISSEMENT ET CAPITAL UTILE AG POINT DE YUE
DES CHARGES FINANCIERES.

Pour justifier plus complétement les capitaux appliqués a la construction
des voies ferrées de I'Etat et & leur armement, les tableaux annexes nes VIII
et IX résument, depuis l'origine jusque fin 1889, les lois de crédits mis a la
disposition du Gouvernement, a titre de premier élablissement.

Ces tableaux permettent en outre d’apprécier I'affectation de ces crédits.
Ainsi il a été dépensé (pp. 90 et 103) :

1» Pour les lignes construites directement par UEtat -

) Construction et paraché-

vement . . . . . .fr. 353,122,870 14
b) Matériel fixe desstations. 58,760,810 02
) Me - SN 380,949,500 25
) Dépenses géndérales . . 9,000,661 87

d) Approvisionnements 4
. . H87.645.225 34
pied d’ceuvre 65,149 25 387.645.225 54
2° Pour parachévement des lignes concédées
exploitées a charge de parts de recettes ou de rede-

vance fixe. . . . . . . . . . . .fr 7,287,99% 57
5° Pour acquisition da matériel roulant . . . 499,407,729 89~
4o Pour les lignes construites & forfait :
@) Valeur des lignes . . . . . . . . . 159,625,083 95 "
b) Parachévement. . . . . . . . . . T,467,69 8 166,790,745 80

A rveporter. . . fr. 754,435,971 34
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, Report. . . fr. 734,435,971 34
52 Pour les lignes racheldes par 'litat :
a) Colt des lignes . . fr. 434,631,338 52
b) Travaux de parachéve- ;481,356,550 17 " \
ment. . . . . . . . 46,725,017 65 | 548.202,390 60
¢) Acquisition du matériel . . . . . . . 066,846,254 43
6> Pour intéréts pendant la duvée des travaux des sommes aftectdes
a la construction des lignes par P¥tat. . . . . . . . . . fi 17,401,464 37
Le capital de premier établissement est de . . . . fr. 1,520,040,026 34

Considéré au point de vue des charges financiéres, le capital utile se
déduit des faits saivants :

Les sommes engagées dans les lignes exploitées au cours de 'exercice 1888,

non compris celle de fr. 15,142,882-19, liquidée a titre d’avance aux
sociétés chargées de l’cxécutlon de travaux pour compte de U'Etat, s'éle-
vatept & . . . . i 1.284,122.184 97

1l a été liquidé, dans le coulant de 1889 pour les
sections suivantes liveées a exploitation, savoir :

Mettet & Ermeton . . . . . 1,429.788
Villers-sur-Lesse & Wanlin . . . 1,319,776 »
Pendant le méme exercice il a été

dépensé pour travaux de parachéve-

ment . . . . - 8,539.211 07
En outre, du che[ des dcpcnses qui

précédeut, le compte de premier cta-

blissement est grevé des intéréts servis

pendant la durée des travaux, soit . . 99,066 79

Enfin, il a étéliquidé pour acquisition
de matériel roulant . . . . . . 6,104,451 38
Ensemble. . fr. 17.491,963 24

Dont a déduire fr. 87,579-63, pro-
duit des aliénations d'immeubles, réalisé
en 1889 ct fr. 73,795-19, part incom-
bant an service des Postes et Télé-
graphes dans les dépenses de premier
¢tablissement des batiments de stations,
soib . . . . . . ... L 161,374 82
Différence a ajouter pour les travaux
et le maltériel livrés & lexploitation
en1889 . . . . . . . . 17,330,588 42

Le capital utile, qui doit servir de base aux charges
financiéres, atleignait donc au 34 décembre 1889 . fr. 1,301,432,775 39

Voici, par natare d’application, la répartition du capital utile, qui était
engagé dans les lignes en exploitation, & la lin de 4889 annexe IX)
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1o Premier établissement et pavachévement des lignes construites direc~
tement par UEtat (pp. 90 et 107) . . . . . . .fr. 320,418,049 14
2 Premier ¢tablissement et parachévement des lignes
construites i forfait pour compte de I'Etat (pp. 90et411) :
@) lignes de la convention-loi des 31 janvier-13 mars
1875 ct 21 juillet-28 aout 1885 . fr. 45,157,256 41
b) Lignes de la convention-loi du

9 décembre 1876. . . . . . . 15,781,545 80

¢) Les lignes de la convention-loi 161,560,174 05
des 126 juin 1877 . . . . . . 97,775,495 34

d) Lignes de la convention-loi des
9-10 juin 1878 . . . . . . . . 2,847,908 350

3¢ Valeurs des lignes rachetées au comptant ou moyen-
nant annuités :

a) Cott des lignes . . . . . . 434,631,338 52)
b) Parachévement effectué par 'Etat.  46,725.017 63)  548.202,590 60
¢) Valeur du matériel vonlant . . 66,846,254 43;
4e Parachévement des lignes  exploitées moyennant

redevance fixe et parts de recettes . . . . . . . 7.287.995 37
5o Dépendances des stations. . . 38,760,810 02
6° Acgnisition de matériel roulant pour lenscmblc (lu

réscau exploité. . . . . . . . . . . . . . 199,407,729 89
7¢ Dépenses générales. . . . . . . . . . . 9,000,661 87
8 Approvisionnements & pied d’ecavee . . . : 635,149 25
9o Intérétsintercalaires courus avant la mise ¢n 0\[)101-

tation des lignes . . . . . . . . . . . . . 16,749,615 20
Somme égale au capital utile des lignes en exploita—

gon (woir anmexe ) . . . . . . o o o o fr. 1,501,432,773 39

L'écart entre le capital de premier établissement et celui servant de base
auzx charges annuelles, se justifie comme suit :

Au capital wtile de. . . . . . . . . o e, 1,301,482,773 39
Il faut ajouter :
io Les sommes liquidées pour lignes '
en cours de construetion . . . . fr.  7.370.748 {7
20 Les intéréts des capitaux dépensés
pour ces lignes . . . . . . . . 651,851 17y 13,255,471 09

3¢ Les avanees failes aux sociétés de

construction pour lignes en voie d'exé-

cution. . . . e 5,230.571 TS
4o Les ah(,natlons d nnmeubles les subsides des villes

et la valeur de la higne de Ldnden a Samnt~Trond cédée
a ume compagnie . . . . . . ... 5.334,081 83

Montant égal au capital de premier établissement . fr. 1,520,040.026 51
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§ 2. cOMPIE U’ EXPLOITATION.

Résultats.

Le compte d'exploitation. résumé & lannexe 11, comprend : d'unc part,
les recettes encaissées du chef des transports de toute nature ainsi que les
produits indirects; d’autre part, les dépenses imputces sur le budget pour
exploitation du résean. Ce compte accuse les résultats suivants

Les recettes brutes de'exercice 1889 ont été renseignées
au Moniteur du 30 mai 1890. au montant de . . . fr.

Les parts de receties remboursées aux sociétés conces-
sionnaires, dont I'Etat exploite les lignes moyennant
30 p. o/, des produils brats, se sonl élevées & .

En conséquence, les recettes exelusivement afférentes
a Pexploitation des lignes de I'Etat, ont été arrétées au
montant de.

Si Pon y ajoute les produits indirects (locations de ter-

rains, batiments. ete.. ventes d’herbages, d’objets
trouvés, ete.), soit

Fon obtient les recettes fotales acquises au Trésor, soit . fr.
Les mémes caleuls appliqués aux résultats de Vexercice
1888, ont fait ressortir ces recettes a.

D’oir il résnite que les produits de 1889, au profit du
Trésor, ont Et¢ supérieurs a ceux de I'exercice 1888, de fr.

Les dépenses d’exploitation de 1889 ont ¢1¢ arréiées
approximativement, au montant de (annexe VIT) . . (r.

Ces mémes dépenses ayant été en 1888 de (')
ilenrésulte une augmentation pour 'excreice considéré, de

En comparant cette augmentation des dépenses aux
recettes supplémentaires, soit .

Fon constate que le produit exclusif de Pexploitation
en 1889, a été inféricur & celui de 1888 de. . . . fr.

136,835,369 87

4,385,906 14

132,469.463 75

64,322 82

132,535,786 55

197.482.569 83

5,051.216 72

75,235,052 03

69,922,322 29

5,512,729 74

5,051,216 72

261,515 02

Ce résultal est la conséquence, entr’aulres, du renchérissement des
naticres et objets de consommation, notamment du combustible nécessaire

a la traction des trains.

(') Fr. 70,005,532-40 — 85,240-11 == (1,922,522-29, {Voir annexc 11, compte rendu

de 1488
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Ressonrees.

Pour eouvrir les charges d’'intérét et d’amortissement, lc chemin de fer a
disposé des ressources suivantes :

Recette nette, s'élevant d’aprés le compte d’exploi- -

tation (annexe Ill)a . . . . . ... e 61,684.640 66
Intéréts en compte courant av taux de 3 '/, p. %s pro-

portionnellement au temps, du chef :
a) des recettes versées journellement dans les caisses

de I'Etat par les comptables des stations. . . . . . 1,079,481 21
b) du solde actif cloturant, tin 1888, le compte finan-
cier par fr. 120,392,819-62 (annexe 1V} . . . . . . 4,243.748 69

Ressources totales. . . . fr. 66,977,870 56

§ 3. compre FiNANCIEE.

D’aprés ce compte, les charges et les ressources se résument comme suit :

Intéctis
Exploitation. en comple courant, Enscmble.

Ainsi quil vient d’étee dtabli par e
compte d’exploitation, les ressources
tolales pour 'excreice 1889 s'éléventa fr. 64,684,640 66 3,295,049 90 66,977,870 36
et, d’aprés Vannexe 1V, les churges at-

teignent . . . . . . . . . . 32,124,638 56 62,443 05 52,187,081 41
Si Pon ajoute h Pexcédent de . . fr. 9,560,002 30 5,250,786 83 (*)14,790,789 15
lc solde de fin 1888, s0it . . . . . 148,535,706 75 102,057,412 89 120,592,819 62

on obtient, fin 1889, un solde total de. fr. 27,895,709 05 107,287,899 74 153,185,608 77

Ce solde ressort aussi du compte financier (annese 1V) dont Factif

séléved . . . . . . . . . . e e e o oo o 187,570,690 18
et le pussif (52,424,638-36 4 62,4463-0%)a . . . . . . . . . . 52,187,081 41
Différence égale. . . . fr. 135,185,608 77

§ 4. BILAY 0U SITUATION GENERALE.

Actif,. — Le capital de premier élablissement, a l'exclusion de celui
correspondant aux lignes dont exploitation est affermée par UEtat, s'éleve
(annexe 1) :

(') Pour le solde des anndes antéricures, rofr Fannexe V.,
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1° Du chef des constructions faites directement .
par 'Etat. . . . . . .fr. 580,557,250 47]

2 Pour le parachévement des Y 587,645,223 54

lignes exploitées, moyennant parts

de recelles . . . . . . . 7,287,993 37
3° Pour les lignes construites & forfait pour le

compte de I'ftat Coe
4° Pour les lignes rachetées au comptant ou

moyennant annuités et pour les sommes affectées

a leur pavachévement . . . fr. 335,702,590 60
3 Le capital approximatif di )

pour la ligne d’Anvers & la fron-

ticre hollandaise, séléved. . . 12,500,000 »
6° Les intéréts des capilaux dépensés pendant

. fr. 166,790,743 80

548,202,590 60

) 1,320,040.026 51

la construction des lignes, sontde . . . . .fr. 17,401,464 37

Les dépenses liquidées depuis l'ori-
gine (1833), sur les budgels annuels de
Pexploitation, pour travaua de premier
élablissement atteignaient. fin 1886
(annexe VI, col. B) . . . . _fr. 11.090.438

Depuis, aucun préléevement de es-
péce n’a été fait.

Les approvisionnements en dépot ct
payés sur les crédits de I'exploitation,
représentent (annexe XXVI) :

Au 31 décembre 1888, calculés aux prix moyens
dujour, une valeur de. . fr. 49,785,811 03
qui a étéougmentécen 1889 de 350,692 65}
par suile de variations dans les quantilés ct les
prix.

Les intéréts acquis au compte finan-
cier, pour le reliquat des recettes
versées au Trésor, déduction faite des
dépenses liquidées pour compte de
'exploitation, atteignent :

Au 31 décembre 1888, afr. 21,204,155 07 Q
et, pour Vexercice 1889, au ‘
taux ded *fa p. ¢f, (%) . . 1,079,481 21!

Les intéréls des soldes accumulés,
toutes charges réglées, se chiffrent :

Au 51 décembre 1888, 4 fr. 87,560,037 74
et pour 1889, au taux de 91,773,786
34D Yod () . . . . 243,748 69

20,116,503

92.985 616

A reporter

79

70

145,964,343 20

28

43

fr. 4,463,304,371 31

(') Voir sunexc 1V.
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Report. . fr. 1,465,304,371 Bl
Les recettes de Uexploitation, non compris les produits
indirects s’élévent :
DepuisVoriginejusquw’au 34 décemlne 1888, 4. 2,60%4,419,357 93| e
et pofu' l’annébe 18189,151 Ce e e ’15(5,855,,569 37%()2"7/"’l 274,721 80
Les produits divers encaissés par I'Administration des
domaines, au profit du chemin de fer, atteignaient :

Au 5t décembre 1888 . . . . . . . fr. 4,581,623 33}
b ? ') / id + /
et s’élévent pour 1889, . . . . . . . . 64,522 89; () 4,645.948 13
Total de Vactif. . . . fr. 4,214,223,047 46
Passif. — L’amortissement des capitaux engagés pour le premier établisse-

ment du chemin de fer, comporte :

Pour la période de 1855 2 1888, 4. . . .fr. 30,856,854 84
Pour 'annéc 1889 :
e . 54.694.54
sur les capitaux unifi¢és fin 1886. . . . . . 5.781,792 62 54,694,848 14
— dépensés depuis. . . . . . 54,900 68
Le capital restant a amortivestde. . . . . . {r. 1,246,758,225 23

Capital des lignes exploitécs, base des charges . . (r. 1,301,452.773 39

Capilaux avances aux sociélés pour travaux en

eours . . . . . . . . ... 13,255,174 09{

Amortissement indireet : alignations d’immeu- / 18,587,252 92
bles, subsides des villes, valeur de la ligne de s '
Landen & Saint-Trond, cédée i une compagnic . 3,554,081 83 |

Montant égal au capital de premier établissement . fr. 1,320.040,026 34

Les charges d’intérét et d’amortissement a supporter
par le chemin de fer, sont chiffrées :

Pour la période de 4835 4 1888, 4. . . . fr. 896,185,982 52
¢l pour Pannée 1889 : - T
sur les capilaux unifiés fin 1886 ()& . . . . 46,067,565 26 945,424,267 27
— dépensés depuis, 4. . . . . 1,470,719 49

Il a été versé a titre de parts de recetles, aux sociétés
dont I'Etat exploite les lignes :

Jusqu'au 51 déeembre 4888 . . . . . fr. ()150,810,352 97} st e gy

Pendant Pexcreice 1889 . . . . . . . 4,585,906 14 155,196,259 14

1l a été liquidé pour le loyer annuel de la ligne de Spa
ala frontiére grand-ducale :

Jusqw’au 51 décembre 1888 . . . . e 8,146,558 85}

e 87 g
Pendant Vexercice 1889 . . . . . . . 300,000 8,646,538 85

Les sommes bomifides aux compagnies concession-

Report. . fr. 2,427,307,091 52

3 Voir Annese X.

(")

(%) Vorr sAnmexe XILL

() Voir p. A-89 du comple rendu de 1887.
)

(*) Aonexe VHIE de 1888,
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A reporter. . fr. 2,427,507,094 52
naires, pour transports en service ayant transité par

leurs lignes et imputables sur les budgets de dépense,

s'élévent :
Jusqu'au 34 décembre 1888 . . . . | fr. 1,659,074 10} vy % .
Pendani V'exercice 48893 . . . . . . . AT 47% (") 1,639,518 57

Les intéréts pour avances destinées au renouvellement
de rails, atteignaient :

Au 3! décembrec 1888 . . . . . . . fr. 390,785 435 -
etséloventpour 18894 . . . . . . . . 17500 ») 408,285 45
Le compte financier a pris en charge les intéréts sui-
vants, au profit du Trésor :
a) pour liguidations de parts de recetles :
jusqu’ausidécembre1888. fir. 1,628,957 31

en 1889 (amnexe IV) . . . 4k,ou5 03] O30 ‘%l 6.361.917 59
b) pour soldes passifs, accumulés, 44 p. °f, T
de 183741860 () . . . . . . . . . k687,516 96

Les dépenses de Uexplottation ont nécessité :
Depuis l'origine jusque fin 1888, une somme

de . . . . . . . . . . . . . fn 4,533,883,351 11] | 1 .
eten889,de . . . . . . . . . .  75935,052 05% 1,609,118,385 14

Fr. 4,044,834,496 20

A ce montant, il faut ajouter pour belance les sommes
suivantes acquises a lactif :

1o Les prélévements faits sur les budgets de I'exploi-

tation :

a) pour travaux de premier élablisscment (1847~

1886) (annexe VI, colonne 3) . . . . .fr.  11,090.458 79

b) pour approvisionnements restant cn magasin

au 31 décembre 1889 (voir alactif) . . . . 20,116,303 70

2 Les soldes aclifs accumulés du 166,390,551 26
compte financier :

jusgqu’au 51 décembre
1888 (annexc 1V). . . fr. 120,392,819 62 135,183,608 77
Au cours de 'exercice 1889, 44,790,789 13

Total égal a Pactif. . . . fr. 4,214,925,047 46

En ajoutant & la somme de fr. 166,390,551-26, figurant ci-dessus pour

(*) L’Etata été condamné i payer i certaines Sociétés les Lransports en service ayant transité
par leurs lignes, mais comme les budgets ordinaires des dépenses étaient clos, il a été alloué
des crédits supplémentaires pour liquider le passé. Ne pouvant rouvrir tous les comptes
dexploitation, ces dépenses ont été portées directement au compte financier ; & partir de 1883,
elles ont été imputées sur le budget ordinaire.

(*) Annexe V1 de 1883, col. 4.
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balance, celle de fr. 34.694.548-14 d’amortissement. le solde s’éléverait an
montant total de fr. 221.085.099-40.

Pour faire ressortir e »#éel bénéfice propre a Pexploitation, il faut faire
abstraction des intéréls qui ne sont renseignés, en comple courant avec le
banquicr, que duns Punique but de placer le chemin de fer de Ufitat dans
la méme situation qu’une exploitation concédée, et ecla a seule fin de pouvoir
apprécier le degré de productivité du réseau.

Dans ces conditions Yon conslate : que les receltes

totales, depuis 'origine, se sont élevées a (Y . . . fr. 2.745.920,675 95
ct que si 'on en déduit les dépenses
d’exploitation, soit. . . . . . fr. 1,609.118,585 14
ct les charges financiéres s'élevant
(anmexeyd. . . . . . . . . 4,108.906,585 78()

2.718,024.966 92
encaisse de 'exploitation est (annexe 1VYde . . . fr. 27,895,709 03

A cette encaisse il faut ajouter :
A. Les dépenses prélevées sur le budget de 'exploita-

tion.
1o Pour approvisionnements en dépot. . . . fr. 20,146,503 70
20 Pour travaux de premicr établissement . . . . 11.090,458 79
B. LVamortissement chiffréa. . . . . . . . . 54,694,548 14

Le bénéfice de Uexploitation nc doit done étre estime,
en fin de compte, qua . . . . . . .. . . 115,797,199 66

Renseignements divers.
§ 1. REVENU DU CHEMIN DE FER.

Si on veut sc rendre compte du revenw des capilaux engagés dans les
chemins de fer de Etat, il faut déduire des ressources
totales, soit(page 9) . . . . . . e 66,977,870 56
les recettes correspondant aux hrrnes dont lc cout de
premier établissement n’est pas représenté dans le capital
utile, savoir : (annexe IV).
1o Les parts de receties & servir aux
sociétés dont IEtat exploite les lignes, fr. 4,385,906 14
2 La redevance pour l'usage de la
ligne de Spa a la [rontiére grand-ducale. 500,000 »
5° Les intéréts des parts de recettes

A reporter. . . fr. 4,883,906 14 66,977,870 56

("} Voir annese X.
(@) Y compris fr. 1,659,518-57 pour Lransports en service, {Voir note (’) page précédente
el annese 1.
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Dhautre part. . . . fr. 4,883,906 14  66.977.870 56
avancées par le Trésor ainsi que de la
redevance, soit, cu égard au temps . . 44,945 05
40 Intéréts des avances pour rails. . 17,500 »
4,948,349 19
Reste, ressowrces meftes . . . . . . . . . . 62.029.52} 37

Par rapport au capital utile moyen de fr. 1.292,787.479-18 {capital
dépensé fin 1888 : fr. 1.284.122,184-97 augmenté de la moiti¢ du capital
dépensé en 1889, fr. 8.663.294-21). ces ressources représentent un revenu
de 4,798 p. .

En 1888, le revenu a ¢t¢ de 4,838 p. /o (")

§. 2. COEBFFICIENT WEXPLOITATION.

Le coeflicient d’exploitation, qui se déduit des recettes brutes et des
dépenses d’exploitation d’un exercice, se présente, pour Fannée 1889, comme
il suit :

Recettes brules de Pexploitation . . . . . . fr.  136,858.569 87
Produits divers. . . . . . . . . . . . . 64,522 82

Ensemble. . . fr. 136,919,692 69
Dépenses d’exploitation . . . . . . . . i 75,255,052 03

Le cocfficient pour 1889 est done de 34.95 p. ofo; 1l étail en 1888 de
533.16 p. °/u. Pour les annces antéricures, voir annexe V).

§- 3. PRINCIPAUX RESULTATS STATISTIQUES DES EXERCICES 1889 r 1888.

Voici comme d’usage les résultats de Pexploitation du railway de Etat,
répartis sur I'étenduc du réscau et par unité de travail, pendant les exer-
ciees comparcs de 1889 et 1888 :

1582 (RSN

Recettes brutes . . . . fr. 42,699 » 41,155 »
Par kilométre Dépenses dexploitation . . 25,462 » 21,864 »
exploité (). Ressources de année (3 . . 20,887 » 20,779 »
Charges financi¢res. . . . 16,275 » 16,051 »

Fr, Fr,
Recetles brates . . . . . 3. 18 ERE
Par train-kilo- } Dépenses d’exploitation . . | .05 1 5805
mélre. 1 Ressources de année (*} . . ¢ IS
| Charges financiéres. . . . 4 .3523 {374

(Y Pourle revenu depuis 1835, voir Annexe VI de 1853,
(%) Non compris les sectivns élrangéres par o transitent les trains de I'Etat,
(3 Cest-y-dire recette nette plus les intéréts des soldes actifs et Jes intéréts en compte courant,



i Receites brutes .

o

D848

Pa{- l?comotive— X‘;. Dépenses d’exploitation { 90
kilométre FeMOr- " Ressources de I'année (1) . . | .59
quant un train. ! Charges financiéres . R
Recettes brutes . 0.:06

Par véhicule- ki- } Dépenses d’exploitation 0.1610
lométre chargé. )} Ressources de Pannée () . . 01401
Charges financiéres. 0.1
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5.2
4.5
'l J85%

s R

0.2855
O.I.’:‘.!?.
O.I-ﬂ?
0.11!9

L’ensemble des produits de 'exploitation, groupés par nature de trains, est

le suivant.
Trains de voyageurs .

Voyageurs de toutes catégories . . {r.

Tickets d’entrée dans les stations.

Bagages

Colis journaux Coe

Colis par exprés (services intéricur cl
mixtes) e

Petits paquets (services internationaux).

Finances .

Equipages.

Chevaux . e

Produits extraordinaives (location de
buffets, dépot de bagages, droit d’aflichage
et de vente de livres, remise a domicile de
colis postaux et non postaux, ete.) () .

1-89
43,114,348 94
145,414 90
1,023,981 26
55,113 »

1,065,687 29
1,974.796 40
218,405 39
47,545 60
173,570 39

470716 23

£2.,132.743 83
153,565 20
1.030.412 96
32,535 50

1.034,707 48
1.891.609 49
209,781 11
56.690 51
174,050 11

466,675 7

Totaux. . . fr.

48,267,581 57

47,182,773 70

Trains de marchandises :
Messageries (petites marchandises) fr.

5.565.845 30

Grosses marchandises . . . . . 79,065.600 35

Chevaux et bestiaux. .

Produits extraordinaires (décompte
pour usage de matériel, formalités en
douane, amendes pour retard dans le
chargement et le déchargement, fraisde
traction sur lesraccordements, etc.) (?).

1,196,361 69

2,759,980 96

5,508,500 26
75,495,709 85
1,199,668 21

2,438,458 02

Totaux. . .fr. 88.,587.788 30

84,542,336 34

Ensemblesansdistinction de trains. {fr. 436,855,369 87

131,525,110 04

(")
(*) Voir détails p. 52,
(?) Voir détails p. 53,

Clest-b-dire recette nette plus les inléréts des svldes actifs ct les intéréls en compte courant.
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Le parcours des deux catégorics de trains et de véhicules et la répartition
v relative des produits indiqués ci-dessus donnent les résultats ci-apres :

) 1889, 1888,
k“l():z?:.ws s de voyageurs (*). . km. 24,548,450 20.777,889
qu de marchandises(®). . . 17,042,029 16,221.085

des trains (')

Parcours kilomé- |

: .. ) devoyageurs(®). . km. 164,461,864 167,342,533
triques des véhi-

. | de marchandises(®). . . 503,265,975 291,960,557
cules chargés (%)
1889. 1888
Produit par train- { dec voyageurs. . . . fr. 2 2400 2 2704
kilométre de marchandises . . . B 1082 5. 1995
i shi- .

Produit par Ve de voyageurs. . . . fr. 0208 0282

cule - kilométre .
de marchandises . . . 0.2 (0.2350

chargé

Pour apprécier la diftérence de produit entre les trains de voyageurs et
ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne
qui a été la suivante:

18%9. 1888
Nombre moyen de . o
tares el wa trains de voyageurs, unilés. 7 54 8.
voitur - \
) ' — de marchandises. . 47 s 17 .0
gons cHARGEs par !

)

§ 4. pEmsonneL.

La situation numérique du personnel uotilisé par PAdministration des
chemins de fer de I'Etat, se résume comme il suit, & la date du 31 décembre
de chacun des exercices comparés

1889, 1833 De' l‘]r é{:;;" ?

Fonctionnaires et employés . . . . 6,279 6,48 4 96
Agréés. . . . . . . . . . . 1,304 1,223 4 84
Ouvriors permanents . . . . . 31,204 29,9068 -+ 1,296
enrégie. . . . . . . 41,403 1,354 — 249

Total. . . 359,892 38,668 41,224

() Non compris le parcours des trains étrangers sur le réscau de I'fitat. {Voir p. 38.)

(?) Non compris le parcours des véhicules étrangers dans les trains élrangers circulant sur
certaines sections de VEtat. (Voir p. 56 et annexe XXI1.)

(*) Pour les années antérieures voir annexe XI1 de 1888.

(%) Voir détails, p. 57.
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§ 5. cAisse DE RETRAITE ET DE SECOURS DES OUVRIERS.

Les données snivantes résument les recettes et les dépenses annuelles

ainsi que Pavoir de Finstitation :

1,916.115 57

1,502,185 88

43,927 69

9.834.092 90

1889.

Les contributions statutaires des affi-

liés, les intéréts des capitaux, etc., ont

produit . . . . . . . . .. 1,970,824 33
Il a été liquidé du chef de pensions,

secours. frais de traitements, etc. . . 1,535,144 50
Dot un excédent de ressources de {r. 435,679 83
En y ajoutant I'avoir en fonds publics

et en numéraire qui, au i¢r janvier,

sélevaita. . . . . . . . . . 10.248,020 39

Iavoir au 31 décembre est de . . fr. 10.683.700 44

10,248,020 59

Du chef des pensions et des secours annuels restant & servir, cet avoir est

grevé de charges représentées par le capital ci-aprés :

1889,
A. Pour pensions allouées a des
ouvriers, veuves, orphelins et ascen-

1888

6,912,707 73

57.772 97

dants, de. . . . . . . . .fr. 7,299,709 62
B. Pour secours annuels alloués aux

mémes catégories d’ayants droit, de. 64,592 54
Capital engagé . . . . . .fr. 7,364,302 16

1l reste donc & disposer. pour Poctroi
de pensions et secours aux 32,600 affi-
liés et 4 leurs ayants droit,de . .fr. 3,319,398 28

6,970,480 70

3,277,539 89

Sommes égales & I'avoir ci-dessus. fr. 10,683,700 44

10,248,020 59

Les dépenses portées en compte ci-dessus. se décomposent comme il

suil :
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ROMBAE. SOMMES LIQUIDEES,
1859 4588 1889 4888
Ouvriers . . . . 10 672 310.864 47 308,786 08
Yeuves. . . . . 4,507 4,483 546,779 41 426,400 83
Termes de pepsions. . . . .
Orphelins. . . . 18 116 13,904 68 43,189 64
Ascendants. . . 33 38 3,769 50 3,532 »
S Ousriers . . . . £3 51 6,660 35 7,266 81
Termes de secours annuels. . { Yeuves. . . . 291 261 39,224 75 35,730 88 I
( Orphelips. . . . 16 16 731 T 705 41
Secours lemporaires aux ouvriers . . . . . . . 12,385 10,332 398,663 37 383,818 41t
Frais de troitemeals : médecins, pharmaciens, hdpilaux, ete.. . . . . . 296,416 39 302,74 27
Fraisdefunérailles . , . . . . . ... .. « . ... e e e 14,560 50 13,056 20
Bonifications d'intéréts et frais généravx . . « . . . . . . - . .. . 3,866 47 6,929 38
Sommes égales aux dépenses annuelles ci-dessus . . . . fr. | 4,535,144 50 | 1,502,485 88
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CHAPITRE I[I

VOIES ET TRAVAUX.

1. Situatlioin des voies, des sintions ct da matériel fixe du résean.

§ 1e. LoNGuEUR EFFECTIVE DES LIGNES EXPLOITEES At 31 pEécemsre 1889,

\181 RES COURANTS : g
a doable wois 3 umple Toie. Ensemble. l
directement por 'Etat . . . . . . . . 658,553 85,240 752,763
Lignes cons'ruiles .
a forfait pour compte de I'ltat . . . . 16,739 619,242 686,031
Lignes construites par des compagnles : ‘
to RachetéesparPEtat. . . . . . . . . .. e e 501,133 935.639 | 4,156,772
1,176,475 | 1,709,001 | 2,885,566 l
20 Exploitées par FEtat, moyennaut parts de recetles . . . . 157,803 165,623 323,428
Longueur effective exploitée (Voir annexe XUH) (W . . . . . . 1,334,278 | 1.874,716 3,?08.99i‘“

La longueur effective se subdivise enomme il suit :

Lignes affectées aux voyageurs et aux marchandises . . . 3,035,009
—  —  seulement aux marchandises . . . . . 133 ,983
Total conforme en lignes principales . . . . 3,208 .994

Quant au développement total des voies, il comprend :
Pour les lignes principales, y compris les doubles voies,

une étendue enmétresde . . . . . . . . . . L 4,543,272
et pour les voies d’évitement. . . . . . . . . . . 1,848 .833
Etendue totale des voies. . . 6,392 ,127

(*) Cettelongucur est établic & 'écartement normal de 4™,50 saul les parties suivantes desser-
vant les charbonnages, et dont Vécartement n’est que de 1=,20

Branche vers Sainte-Julie du Ricu-du-Coor . . . . . . . . . . . . 468
- vers Hornu-Wasmes, n# 3, 4et6 . . . . . . B N 11
—  de Belle-et-Benne et des Produits an caual de Mous 4 Lo.ulc coe e 5,694

Rivage Sud ducamal , . . . . . . . . . . . . . . . . . . 775
— Nord. . . . .« . . . . . . . . . . . . . . . . 7,80

Branehe Sainle-Marie-Joséphe . . . . . . . . . . o L L o .0 a9
— duRiev~du-Coenr . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,661
— dullawt-Fléne . . o . 0 o oL o0 Lo 2,560

Ensemble (dont 5,154 & double voie) 475,765
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Les conditions de tracé des voies principales s'expriment comme suit

pour 1889 :

Loagneur. En p. . ’

Py

fde t a3 millimdlres par mélre - . . . . . . .. 2,203,332 AR50 I
i3 jusqud 10 mill. par wélre . . 856,207 18.40 l
10 — 15 — — R 497,567 10.95
Pentes el vampes . . { au-dessus de
! 13— 30 — = .. 221,03) 4.868
() — 30 - - .. 35,603 .
au-dessus de 30 millimetees par metee. . . 0,845 :
Paliess . . . . . . .. 740,887
4,543,272 100.» t
Alignemenisdroits . . . . . . .. ... L. e 3,050,157 67.35
de 200 meétres et moins . . . .. . . L. L. 15,157 0.29
(900 a 500 mefres, . . . .. L. 64,368 1.42
Courbes a rayon : }300 asee — ... ... 538,405 7.45
de plus de .
?500&’700 —_ 133,940 2.95
Y700 melres .. ... . .. . - 054,285 20.56

4,543,272 | 100 »

La section & voic étroite du Flénu (17" %) a des courbes d’un rayon

de 78 métres.

§ 2. roNcuEur wmovENNE EXpLOITEE EN 1889.

Lalongueur du réscau, fin 1888, était de
On a livré & Pexploitation :

Ie 3 janvier, Mettet & Ermeton~Furnaux . . . . 4952
le 5 juillet, Villers-sur-Lesse, &8 Wanlin . . . . 4 614
Ensemble . . 9™ 566

Modifications aux voies & déduire . . . . . 2 016

Reste en plus.

Longueur cffective (Voir p. 19).
La longueur de 9.566 métres, n'ayant été exploitée
qu'une partic de Pannée, il faut cn déduire, au prorata du
temps .

. . . . - - -

La longueur moyenne des lignes exploitées est done de .
soit 8560 de plus qu'en 1888.

Ce réseau sc compléte des sections étrangeres ei-aprés, par
ol transilent les trains de IEtat : (Les voyageurs et bagages
au départ ou en destination des stations y établies sont trans-

3,901 444

74m 550

5,208 994

9im 349

3,206,652



Ypres a Comines. :
Bifurcations diverses a I‘ramcues, Lichter-
Thourout ,
munster (Annexe XXII) .

velde ,

D’autre part.
portés indifféremment par les trains desdeux Admlmbtmtlons)
Deynze a Thielt

Ypres ,

.
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Comines et Ingel-

3.206%".652

145 677

12 734
29 ,638

2 227
Ensemble . . 5,236,290

§ 3. signavx.

Les signaux de différents systémes sont respectivement établis sur les
longucurs kilométriques ci-aprés :

: LONGUEUR NOMBRE £ ) .
‘ IPES NG . de siction do bifurcati ‘= % 2
. GROUPES DE LIGNES DES LIGNES AWMEES ”mp'o:rvlgsum o s b= % s E
ayap$ pour 2| 228|238 2
du de de signaux de 2 <} g 2 2 g
CENTRE DS SERVICE Mok svsl rosses soaneries non signaux - & £
HOR spsie. stexuxs, | enclanchés. | enclanchés. @ -
Km. Km,
Bruxelles-Nord . . . 153,945 108,703 66 32 1 14 12
Liége . . . . . .. 110,083 114,522 86 29 4 1! 20
Gand . . .. ... 192,598 78,329 93 24 » 13 12
Tournai . . . . . . 102,712 82,303 7 23 . 8 93
- Mons . . . . . . 50,023 39,180 ) 30 » ) 8
il
il
 braxetles-Midi . . 5,021 12,582 76 57 1 7 u8
 Binche., . . . . . . 42,550 19,015 36 22 » 4 9
!
CNamure, L. L L L, 119,179 44,500 54 19 » 12 7
é!\rlon C 125, 467 96,309 55 14 4 8 8
} Anvers. . . . . ., 69,300 » 48 30 » 3 t7
{l
1,090,878 633,452 626 gy |0 fo 86 145

§ 4. passaces A Niveau.

Des 5,079 passages a niveau existant fin 1889, 2,488 ne sont pas gardés ;
2,891 sont gardés par 3,650 agents dont 4,760 femmes, et ce dans les condi-
tions suivantes :

75 pendant 12 heures. 486 pendant 17 hcures.
72 - 15 — 291 — 18 —
207 — 14 — 20 — 19 —
292 — 15 - 102 — 20 —
B34 — 16 — 602 — 24 —

La journée de surveillance de ces 3,650 agents, est done de 14 heures en
moyenne. Elle n’atteint méme pas ce chiffee, si I'on tient compte que les
piocheurs sont admis a remplacer leur femme, moyennant une rémunération
supplémentaire, lorsque Ja surveillance dépasse unc certaine durce.
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Cette surveillance donne licu 4 la dépense suivante : salaires et quarts
supplémentaives . . . . . . . . . . . e 2,153,341 05
Indemnités pour hutle. . . . . . . . . . 84,437 91
Ensemble. . . 2,237,778 96
A déduire en raison de 'occupation de maisonnettes . fr. 41,793 50
Dépense occasionnée par les 2,891 passages gardés . fr. 2,195,985 46

§ 5. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées s'est
modifi¢ comme suit au cours de 'année 1889.

DATES DE LA SITUATION. Nacccelements. | Gares privdes. Ensemble.
Aufe janvier14889. . . . . .., . . ... 6718 54 720
Livrés 2 I'exploitation pendantl’année . . . . . . . . . . 26 2 28
Ensemble. . . 704 53 37
Supprimés pendant I'arnée . . . . . . .. . ... L. 7 » 7
Situation au 31 décembre 1889, . . . . . . . ... . .. 897 53 750

§ 6. RACCORDEMENTS VICINAUX ET TRAVERSEES VICINALES.

La situation au 31 décembre 1889, se présente comme suit :

Lignes vicinales raccordées aux stations du résean de I'Etat. . . . 26
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées par des
compagnies . . . . . . . e . 2

Lignes vicinales traversant des voies de IEtat et des sections com-
munes. . . . . . Co. 27

. . -

§ 7. srarions.

Nombre de stations, haltes et points d’arrét existant au 31 décem-

bre 1888. . . . . . . . . | < .Y
. . Station . . {1 ;
sur le réseau exploité ('), | ¢
I a été eree POMC ) 4 points drareet, 26§ 27
en 1889 - . . Stations . . 2
sur les lignes nouvelles (*). Point darrét. 1 3
Situation au 34 décembre 1889 . . . 857
(") Station : Alost-Est. — Points d'arrét : Villers-sur-Semois, Dergneau, Sart-Moulin,

Boussu-Bois, Gand-Ilcirnisse, Dampicourt, Verlaine, Couillel-Centre, Corswarem, Bouvy,

Terhagen, Ernage, Wilbcaoroux, Genval, Latour, Glaumont, Nolievaux, Merny, Louetle-Saint-

Benis, Lovenjoul, Henripont, Villerot, Profondsart, Montegnée, le-Adam et Licdckerke.
() Stations : Wanlin et Evmeton-Furnaux. — Point d’arrét : Vignde,
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Ce nombre comprend 18 bureaux de ville, dont un établi a Douvres, plus
86 haltes et 137 points d’arrét dépendant de stations voisines.

Outre P'établissement de stations et points d'arrét nouveanx, 'on a trans-
formé : @) en station, la halte de Bourcy; b) en haltes, les stations de Man-
bray, Ogy et Tavigny, la gare industriclle de Chereq et le point d’arrét
d'Oplinter; c) en point d’arrét, la halte de Buzenal; d) en points d'arrét jour-
naliers, les points d’arrét hebdomadaires de Hove et d'Opbrakel.

Le nombre de stations communes est le méme qu'en 41888 : il y en a done
53 qui sont gérées par I'Etat et 37 qui le sont par des compagnies.

§ 8. raiLs.

La longueur en métres courants, des rails en fer et en acier, existant dans
les voies, est de :

En 1880. En 2888 ('], '
YOIES VOIES VOIES ] YOIES
priacipales, | accessoires, principnlcs.l aceessoires.
Rails co fer par espécedevoie . . . . . .. . .. .. 1,645,800] 4,909,358} 4,8175,075{¢,920,813
 —T = —— - T N ———
Ensemble. . . . 3,555,158 3,795,838
Vignole de 32 kilog. . . . . . . 296,415 823 25,344 s
— ded8 ~ .. ..., 7,010,392] 4,320,556] 7,050,964(1,282,270
HiffdeWkilog - . . . .. . . 2,881 233,967 3,025| 234,831
Vigoole type Est de 33 kil . . 28,906 17,602 20,045 47,545
Kails en acier . . . —  Desines Baltigde 18 /2 k. » 588 » 516
— de32kilog . . . . ... 6,708 » 6,648 5
— de T — ... . ... o 5,580 » 5,580
aB Lded7 — ... .... » 15 » 15
fap.S.de2s — ... .. . » 176 » 116
Total par espécede voie. . . .| 7,315,302 4,579,295} 7,113.965[1,540,933
eI — e I e
Ensembie. . . . 8,925,599 §,655.898
8,994,102 3.488,655] 8,989,0503, 461,746
— S PR ot T
ToTAL GENERAL. . . . 12,479,737 12,450,786

Les 7,345,502 métres de rails d’acier représentent 81.70 p. of, de la
lotalité des rails placés dans les voies principales. Mais si a ce chiffre l'on
ajoute les 1,579,207 mctres de voies accessoires en rails d’acier, la pro-
portion de ceux-ci par rapport i la lotalité des rails en service, n’est
plus que de 74.51 p. of,.

Les rails d'acier utilisés en 1889 ont une valeur moyennc de fr. 115-52
par tonne : ceux wlilisés en 1888 revenaient a fr. 145-65.

Les deux diagrammes ci-aprés figurent Ja quantité, la valeur totale et le
prix moyen des rails employés au renouvellement des voies.

{*} Chiffres rectifiés.
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ille tonnes. )
)

Prix moyen par tonne (échelle 0,002 par 10 franes) (*

Quantilés consommées en fer et en acier (échelle 0,002 par m
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{(Echelle ©.002 par 1,000 tonnes).

Quantités totales consomwnées (fer et acier) ...............cceceen

0.01 pae 1,000,000 de francs).

0.002 par 10 francs).

( ) s e e =

Sommes tolales dépensées
Prix moyen par tonne

(

)

13,000,000 Fr.

12,000,000 Fr.

11,000,000 Fr.

10,000,000 Fr.

$,000,000 Fr.

8,000,000 Fr.

7,000,000 Fr.

6,000,000 Tr,

3,000,000 Fr.

4,000,000 Fr.»-

3,000,000 Fe.

3.106.000.F 16.930

2,000,000 Fr.

1,000,000 Fr.
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Il a été conclu en 1889, pour l'entretien et les renouvellements de 1890,
un marché de 15,000 tonnes de rails Vignole en acier, de profil renforcé,
pesant approximativement 32 kilogrammes par métre courant, au prix de
fr. 132-50 la tonne.

Quant aux rails d’acier du profil Vignole ordinaire pesant 38 kilogrammes
par métre courant, il n’en a pas é1é acheté en 1889.

§ 9. BiLLES BT TRAVERSES.

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques, placées dans
les voies, est de :

En 1569, En 1885.
. \ Voies principales. . . .(*) 5,126,821 5,016,598
Bill l e e ? ’ ’
{lies el chicne { — accessofres. . . . . 1,555,008 1,352,992
Total . . . 6,461,919 6,569,390
. . Voies principales. . . . . 210,387 224,358
Billes en sapin. ‘ ’ — accessoires. . . . . 546,461 349,057
Total . . . 556,848 575,445
. . . Voies principales. . . . . 5,337,208 5,240,956
Billes en ehéne el .o . ’
chene & en sapin i — accessoires. . . . . 4,681,550 1,702.049

Total général. . . 7,018,767 6,945,005

.}

S de2=,50. . . { Voies pl'!ﬂclpz']les. e 1,957 2,463

i — accessoires. . . . . 2,076 1,638

i Total. . . 4,035 5,801

Voies princi e e e e 3 3,87¢

de 240, . | { oics prmmpz'\les 74,(:*6. 125,879

— accessoires . . . . . 62,306 55,087

Total. . . 156,952 158,956

de 2m 50 { Voies principales. . . . . 68,305 63,864
Traverses AetB. — accessoires. . . . . 350 »

métalliques. Total. . . 68,655 63,864
de 27,60 Voies principales. . . . . " »

(Hiiff.) 3 — aceessoires. . . . . 11,078 12,824

Total. . . 11,078 12,824

Enscmble. . . ( Voies princip;'iles. e 444..906 189,906

— accessoires. . . . . 75,810 49,519

'\ Tolal général . . . 220,716 259,425

Billes en chéneetensapin. . . . . . . . . . . . ., 7,048,767 6,943,005

Traverses métalliques. . . . . . . . . . . ..., 220,716 259,428

Ensemble. . . 7,239,485 7,182,430

W]

(") Dont 96,879 billes en chéne de dimensions renforcées,
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Les billes en chéne, préparées, représentent 87-94 p. o/, de la totalité des
traverses en bois.

La valeur movenne des billes ufilisées dans Pannée a été :
y

Chéne. Sapio.
i, Eatsss. | En1sso. Enlsss.

Prix moyen d’achat . . fr. 4.87 3.73 450 3.73 206 2.06

Créosotage. . . . . . 058 051 058 054 135 133

Valeur totale . . fr. 3.43() 4.24() B.08() 4.24(%) 539  3.59

Les billes en chéne de 2=,60 de longucur sur 0,28 de largeur et 0m,14 de
hauteur, fournies en 1889, ont couté de fr. 3-83 a 5-59.

Il n’a pas été fourni de billes en chéne de 2,60 de longueur sur 0,26 de
Jargeur et 07,413 de hautcur en 1889.

Le prix de ces billes, en 1888, a varié de fr. 3-33 a 3-84.

Quant aux billes en sapin, dont le prix était de fr. 2-06 en 1886, il n’en a
pas non plus ét¢ fourni en 1889.

§ 10. approvisionnements av 31 picemsre 1889.

Il existait, au 31 décembre 1889, dans les dépots et a pied d'euvre, des
matériaux, dont la valeur s'élevait, au prix du jour, a fr. 6,904,470-47 ;
savoir :

{*) Billes de 0,28 de largeur sur 0,44 de heuteur.
B — 02 — — 0715 @ —
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ml DESIGNATIOR DES DBJETS, NEUFS (*). REMPLOI, VIEUY, TOTAL. II
Rail { enacier, . . ., .., 476,306 » 422,601 » 62,873 » 661,780 » |
ails

enfer. ... .. . .. » 652,528 » 948,239 » { 1.600,767 »

Billes en bois. , . . . . . . . .. 1,272,275 » 19,650 139,029 » | 2,130,95% »
Traverses mélalliques . . . . . . . 5,587 o 81,691 o 22,957 » £41,208 »
Bois spéeiaex. . . . . . . .. .. 87,598 » 35,475 » 8,849 o 130,622 »
Yoies [ Rails. . ... ..... s 13,764 » 5,034 » 18,838 »
systéme

[itl: Longrines . . . . . . . . 9,000 » 2,484 » 14,48% o
Croisements el iraversées de rails,

fer, acter, fonte. . . . . . . . . 151,460 » 115,907 » 9,855 = 267,222 »
Excentriques. . . . . . ... .. 89,058 - 121,400 » 600 o 210,758 »
Plaques tournantes . . . . . . . - 50,100 » 50,196 » 13,712 » 135,008 »
Pontsapeser- . . . . . ... .. §2,850 » 21,000 » 5 » 64,325 »
Boulons, crampons, chevilles, cor—

nidres, crapauds, éclisses, entre-

toises et plaques. . . . . . . .. 638,683 » 315,715 » 280,162 » | 1,284,560 o
Disques, grues, jauges, s¢maphores,

signaux, candélabres, vapaes, coins

en chéne el coutre ~ poids pour

SigRAUX . . .. ... .. L 19,326 34,548 » 8,508 » 62,7282 »
Objetsdivers. . . . . . . . . .. 505,920 » 106,383 » 93,848 » 706,451 »

Ensemble fio 4889. . .r. § 3,080,033 « | 2,718,258 » | 1,596,365 » } 7,394,656 »

Yaleur des vieux mastériaux vendusen 1839, . . .fr. 1,637,887 97
Il en a é16 liveé contre payemend pour « . . . . . . 4, 44,702 5%
Reste aliveer, in 4880, pour . . . . . . . . . . .. L. ., fr. 493,185 53 $93,185 53
Restea vendre, fin 1889, pour . . . . . . . . . .. L. L. fr. 4,103,179 47
Actif, in 4889 (). . . . . . . .. e e e e e e e e fr. 16,901,470 47

§ 11. APPROVISIONNEMENTS PAYES SOUR FONDS SPECIAUX.

Outre l'avoir de 6,904,470 franes, il existe encore en dépot pour une
somme de 7,857 francs, valeur de 6 plaques tournantes, acquises sur fonds
spécianx et destinées a des travaux de premier établissement sur les lignes

exploitées.

11. Améliorations et tnnovations introdukies dans le scrvice des voles

et travanx,

Signaux et appareils de sécurité. — Des améliorations ont été cflectuées

aux signaux et enclanchements existants.

(") 1l reste & fournir, en 4890, sur les marchés de 1889, pour une valeur de 340,904 francs.
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IIa été installé de nouveanx appareils de séeurité, savoir :

o 183 barriéres d'une valeur totale de 20,872 francs. dont 17.630 francs
inputés sur le budget et 5,242 francs sur les ressources extraordinaires :
cette dernicre somme représente la plus-value des barriéres en fer sur les
barriéres en bois ;

20 50 signaux d'une valenr totale de 10,000 franes. imputée sur les
ressources extraordinaires

3¢ 50 sémaphores d’une valeur totale de 29.020 francs. imputée sur les
ressources extraordinaires ;

40 26 drowmnoscopes et 38 dromopétards d une valeur totale de 47,452 francs,
impulée sur les ressources extraordimaires ;

50 15 controleurs du systéme Fun Bunnen sur la ligne de Malines a
Tirlemont. pour compléter les installations de ce genre sur les lignes & circu-
lation rapide, d’'olt une somme de 570 francs imputée sar les ressources
extraordinaires.

Route. — Plusicurs rectifications de tracé ont été apportées en vue de a
suppression ou de Famélioration de eertains points réputés dangereux. Des
travaux de consolidation et d’assainissement ont été également effectués.

Passages @ nivean. — La construction de viadues ou de passerelles, de
méme que le détournement de certains chemins, ont permis de supprimer
plosicurs passages a niveau. Dautres de ces traverses ont été redressées ou
améhiorées par I'emplot de barriéres.roulantes.

Ouvrages d’art. - Des travaun de consolidaiion ont ét¢ exccuids aux
ouvrages d’art en général: des garde-corps ont été établis sur de nombreux
ponts ct viadues qui en étaient dépourvus; des tabliers métalliques ont été
substitués a des voutes en maconneric.

Bdtiments. — Comme les années précédentes, les installations des divers
services dans les stations onl ét¢ améliorées par la construction de nouveaux
batiments des reccttes, d’abris poar voyageurs, de gares couvertes, par
I'aménagement ou lagrandissement de bureaux, hangars. remises. elc.

D'importants travaux d’hygi¢ne ont élé réalisés par 'aménagement des
habitations des chefs de station, la construction, 'agrandisscment ou Passeé-
chement de maisonnettes de gardes. la substitution de loges en macgonnerie
ades loges en bhois, ete.

Points d’arvét. — L’administration a augmenté progressivement le nombre
de points d’arrét dépendant de stations voisines.

Stations. — L’aménagement définitif de certaines stations a ¢té poursuivi:
des travaux de pavage, d’'empicrrement ont amélioré les cours aux marchan-
dises, les places de stationnement et les chemins d’acecs.

Il a ¢été clfectué de nombreuses modifications aux voies et a leurs appa-
veils dans les stations ; on a établi des clotures, palissades, heurtoirs, pares a
combustible, rampes de chargement. ete.
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31 ponts & peser les chariets ont été placés dans 20 stations en
vue de faciliter et d’aceélérer les opérations de pesage des marchandises:
soit une somme de 50,900 francs imputée sur les ressources extraordinaires.

Unc nouvelle fourniture de 30 ponts de 'espéce est adjugée.

Des commandes importantes de ponts & peser les voitures et les wagons
ont di étre faites en ces derniéres années, afin de pourvoir au remplace-
ment d’appareils mis hors de service, ou de systémes laissant & désirer
au point de vue de [a précision, ou devenus d’une force insuffisante pour
le matériel roulant dont on dispose actuellement.

Voici le nombre, le systéme et le prix des ponts & peser les voitures et les
wagons fournis depuis 1884.

) . AORBRE PRIX
ANNEES. DESIGNATION DES SYSTEMES i ‘ par SOMMES.
dapparails, APPAREIL
1884 | Systeme Mojolini. . . . .. .. ..., L. " 1,748 » 19,195
488% | Systémo brevelé de la Société des Haies de Gilly, 3
double romaine et colonne centrale de la force de
50100065 .« . 0 0 . e e .. . e 1 3,633 » 3,675
1886 | Systéme Majolini . . . . . . .. e e s . . 25 1,344 » 33,600
4887 | Systéme Nicaise el Delcuve ayant figuré 4 I'exposi- '
Hon Je 4880 . . . v v i L e e e e e e 4 1,355 » 1,35
30 1,774 60 33,448
Type 4 . . . . .. e e e e ;
o 2,695 » 2,695
' 30 §,527 43 42,815
Type 5 . . . . . oL o
M 1 2,800 » 2,500
Systeme Casse, laissant 1s voie continue. . . . . . 2 3,123 = 6,250
Systeme Schenk, laissant la voie continve . . . . . 2 3,550 » 7,100
Systéme de la Société des Haies de Gilly, laissant Ja
volgconlinue. . . ., . . . .. . ... ... 2 5,800 » 9,600
1888 | Typed . .. ... L. L 30 2,563 33 76,900
Type 5 . .« & . oo 30 1,842 66 55,380
4889 {Type d . . . . . .. ... ... 20 2,782 = 55,650
Type 5 . . . . . ... .. e 2 2,295 » 45,900
Total, . . .. 206 514,742

Lignes téléphoniques. — Plusieurs lignes téléphoniques ont été créées pour
relier difiérents bureaux de Bruxelles.

(Y} Appareils commandés pour servir de modéle sous le rapport de la précision et du fini
de Texéeution.
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CHAPITRE HI.

TRACTION

ET MATERIEL.
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I. Situailon ¢t utilisation dua matérici. — Combustibles. — Eclairage

et chanfihge.

Approvisionnements,

§ 4er. mATERIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT.

L’effectil du matériel de traction et de transport an 31 décembre 1889

comprend respeclivement :

£n 1889,
, 1 voyageurs. . . . . . 546
pour les 5 Locomotives ¢ amarchandises ., . . . . 758
!ignes degarc f e e e e s e 260
principalcs.? Loco;l:l’orlives \ # voyageurs express. . 8
fortes rampes | & marchandises . . . . . . 182
Matériel Total. . . 1,73%
d.e , pour les | Locomoli fourgons. . . . . . . . .. 56
traction(*) lignes ; "YE 1 tenders pour fortes rampes. 41
secondaires,| Voitures & vapeur. . . - . . . . . . .. 50
Total 127
Ensemble (1) 1,861
VTenders (). . . . . . ... ... .. 1,126
{ freclasse (2). . . . 474
¢ — ..., 437
Voitures . . { 3° — 1,484
) mixtes. . 320
our les | \ fourgons. . 22
pl' / Fourgons & bagages . . . . . . . . ... 541
.lg‘nes celfulaives . . . . . . . .. 18
. principales. | yoiures. . ) funéraires 5
Matériel '
J postales . 59
entrant dans Wagons fermés pour petits eolis . . - . . . . 524
Ia” Trucks et wagons fermés pour équipages. . . 113
composition \ " Boxes et wagons pour chevaux . . 154
des trains
Total. . . 3,914
de
voyageurs i classe. . 1
& o— L 5
our les Toi
llignes \?llures b s — . 408
. Iégeres } mixtes. . . . . 267
secondaires.
, | fourgons. . . . . . . . .. 65
i Fourgons d bagages . . . , . . . . . . . ., 17
\ Total. . . 764
‘ Tolal pour trains de voyageurs. . . _4.675

En 1888,
549
753
259

1,820
1,151

pl
-3
=3

429
1,448
291

557

17
659

—

4,514

Y Voir annexe n* NIV pour la dénomination, le poids ct la puissance
f s

traction.
{*) Y compris 2 voitures pour malades.

du inatéricl de
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Tonnage,  £n 1889, En 1888
} Fourgons . . 11 084 6587
/ 5 308 509
I fermés. 71k 5 6
10 6,395 6,416
pour bétail et chevaux. 5 15 13
— coton ct laine. 10 549 350
Wagons — coke et la'me - 10 2,525 2,250
Matériel ordinaires — coke et minerais , 10 1,167 1,174
entrant dans ~~ charbon 10 26,195 26,096
la lats & 4 roues 5 59 59
. pat & & ‘ 10 2,620 2,613
composition < 5 — 15 10 R
des rains - 8 — 2 774 776
marchandises. ! Total. 41,280 40,879
{ b 54 B4
pour transports divers, 10 2 2
W 35 1 1

fxg_ons pour embranchements de char-

Speciaux bonnages . 74 715 546
! dits tapissiéres . . 5 68 87
\‘ ! Total. . . 840 670
Total pour le trafic. 42,4120 41,849
pour Fentretien de la route. . . . 7 759 598
— pourle transportdes plaques tournantes 10 8 8
de roues . %3 50
Wagons [ 10 57 52
de ~— transports divers . » 14 1"
service — secours . . . . . . . » 40 38
A freins pour les plans inclinés, - . » 34 34
chasse neige . " 3 1
Total pour le service 935 772
Ensemble des wagons 43,055 42,321
Total général des véhicules. 47,730 46,855
Baches pour couvrir les chargements . 15,926 14,500

§ 2. RENOUVELLEMENT EF¥ EXTENSION DU MATERIEL DE TRACTION ET DE

TRANSPORT.

Les extensions et les renouv ellements du matériel se résument comme
suit, d’aprés 'annexe XV.
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8 ) n VEHICULES
> 4 “s pout trains de
° 2 - R
§ :c_:' k¥ . marchan-
8 S = | ropgeues. | e
Effectif fin 4888 . . . . . . .. .. ... ..... 4,750 | 4,477 ] 30 5,504 | 42,3
Mise horsd'usage. . . . . . . . . .. 23 28 * 75 282
Fails
accomplis Reste . . . § 4,747 | 4,148 1 350 4,430 | 42,039
cn 1889, Renouvellement sur le Luadget . ., . . 29 i4 » 26 278
{ Extension sur fonds speciaux . . . . , . 35 36 » 210 738
Effectifin4889 . . . . . . . .. .. . ... .. .. 4,810 | 4,499 | 50 4,673 | 43,055
Les achats pour premier établissement et extensionsavant
eléde, . . .. L. 1,862 1 4,334 | 49 4,621 | 43,822
enavance de . . » . i 5% »
On trouve que le renouvellement est
en arrigre de. . . 51 155 » » 767
Il a été adjugé cn 1889 :
4+ Sur fonds du budget 2 titre de renouvellement. . . . . . 47 56 4 36 100
20 Sur crédits spéciaux a titre d'extension . . . . . . ., . 80 18 » 44 757
Ensemble. . . 127 4 5 80 857

Le tablean qui précéde ayant pour unique base ies unités hors d’usage,
Pon ne peut en inférer, que st le renouvellement n'a pas teujours reproduit,
comme nombre, les unités démolies, e budget ordinaire n’ait pas supporté
les dépenses qui lai incombent, pour maintenir intact le capital figurant a
l'inventaire a titre de premier élablissement, seule obligation qui puisse étre
imposce a une exploitation. Pour apprécier la situation il faut d’aillears tenir
compte, non seulement des dépenses appliquées aux renouvellements, mais
aussi de Peffet wtile a retirer du matériel acquis sur crédits budgétaires.

Cest en se placant & ces points de vue qu'il a été jugé nécessaire de publicr
les tableaux X VI a XXI qui font ressortir entre autres :

Pour les locomotives. — La puissance de traction, exprimée en kilog.,
entre les locomotives démolies et celles acquises a titre de renouvellement,
accusc une augmentation de 112,549 kilog. (tabl. XVI), représentant 25
locomotives, en calculant d’aprés la foree moyenne de celles actucllement en
service (4,618 kilog.. annexe X1V). Cetle dilférence serait beaucoup plus
considérable, si Fon disposait encore des éléments pour caleuler la force
moyenne de toutes les locomotives paycées & charge du capital, depuis Uori-
gine de Pexploitation. Quant aux dcépenses, I'on constate (annexe XVII)
que, depuis nombre d'années, les budgels sont en avance ; ainsi cn 1885,
I'avance était de 4,652,373 francs et a la fin de 1889, clle était encore de
827,000 francs.

Pour le matériel a voyageurs, considere au point de vue des places offertes.

)



[ N°200. ) ( 3%)

entre les voitures démolies et celles acquises en remplacement, 'on consiate
(annexe XVIII) que Paugmentation a varié notablement, et qu’en 1880, elle a
été d’environ 13,000 places, et en 1889, encore de 204 places, en ne tenant
pas compte de 76 véhicules commandés, représentant 2,334 places, restant a
livrer prochainement, ce qui fera une avance de 3,438 places ou 81 voitures.

Pour le matériel a marchandises, envisagé par rapport au tonnage de
chargement, 'avance en renouvellement était de 19,339 tonnes a la fin
de 1889 (annexe XIX) et y compris les 100 wagons de 10 tonnes commandés
en 1889, I'avance sera de 20,539 tonnes.

Pour le matériel spécial, indiqué dans la colonne d’observations de
I'annexe XX, Pavance en renouvellement, estimée en essieux, est de 507,
indépendamment de 40 voitures fourgons, comptant pour 40 essieux, com-
mandées en 1890.

Sans les commandes non livrées fin de 1889, la plus value des avances,
en matériel de transport, s'éléve a 3,594,906 francs, d’aprés 'annexe XXI.

§ 3. wAGONs DE PARTICULIERS,

Au 31 décembre 1888, le nombre des wagons appartenant a des particu-~
liers et admis & circuler sur les lignes de U'Etat ainsi que sur celles de ses
correspondanis, aux conditions du réglement annexé a I'arrété ministériel
du 10 septembre 1872, R. A. n° 4448, sélevaita . . . . . . . 22

Pendant 'année 1889, il ena étéagréé . . . . . . . . . 38

Total au 34 décembre 1889. . . 239

Ce nombre se décompose comme il suit :

167 wagons-citernes ;
11 pour transports de grandes glaces ;

81 wagons ordinaires.

§ 4. PARCOURS KILOMETRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ETAT ET DES EXPLOITATIONS
ETRANGERES SUR LE RESEAU DE L'ETAT.

Le tableau suivant donne d'une maniére détaillée le parcours kilométrique
des locomotives selon la nature d’emploi :
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PARCOURS POCR SERVICE.

. ENSEMBLE
Trains Trains Trains i En !
de de A vide. i
voyageurs. | michindisee, § de route. ARMELYTES.
!
|
a. LOCOMOTIVES DE L'ETAT. i
[
Locomotives & yoyageurs . . . - } 17,180,030 852,544 49,072 526,238 735,974 | 19,363,878
Matéricl }
pour «  #marchundises, , . 621,344 | 16,852,991 308,352 | 1,390,055 | 3,288,005 § 24,561 647
tes lignes princi-
pales,
— de gare « , .« « 4 . 89,371 379,17 3,496 186,658 4,415,184 5,373,9!6‘
i
l.ocomotives-tenders pour fortes 1,217,259 26,399 290 8,695 61,628 1,315,771 ,
Matériel rampes. §
 pour Locomolives-fourgons . . . . . 1,128,651 531 69 43,301 25,493 § 1,203,058 |
Jes lignes secon- !
daires. B |
Yoitures dvapeur . . . . . . . 1,368,502 11,149 4 45,520 49,979 1,475,134
i
|
Ensemble pour 1689 (1) . . . J 21,605,157 | 20,332,794 451,283 | 2,206,417 | 8,596,263 | 53,191,914 |
I Tt T .
41,937,951 11,253,963 i
Ensemble pour 1888. . . . . § 20,771,564 | 19,130,607 405,016 i 1,939,015 | 8,436,028 § 50,682,230
T i [ T T,
39,902, 171 10,780,059
b. LOCOMOTIVES ETRANGERES.
Sur Je reseau de 1'Etat proprementdit. . . . . . 118,578 47,668 2,207 2,085 1,676 172,214
- —_ A usage commun. . . . . . 130,709 82,757 » 5,203 198,442 A7
h
Ensemble pour 1889 () . . . 249,287 130,625 2,207 7,288 200,118 589,325 |
f
et e Nt T~ ,
339,712 9,613
Ensemble pour 1888, . . . 200,246 13,225 3,416 l 28,361 {3) 5,46 393,164,
T I
305,471 37,693 |
fa double traction . . . .. 98,573 | 3,163,270 1,404 » » 3,263,247
(*) Y compris, . J le parcours sur les lignes étran- 254,614 342,464 » 7,920 12,519 617,517
géres proprement dites.
le parcours sur les lignes étran- 113,807 37,927 » 506 33,935 156,175
géres & nsage ecommaun,
sur le réseau de 'Etat propre- " 313 » " 3 313
{2} Y comypris S ment it .
ladoubletraction ) sur Je résean de I'Etat a usage » 946 n » » 946
<commun.

(*) La différence entre Ies années 1888 et 1889 provient de ce que précédemment, il w’avait
pas été tenu comple de toutes les mancenvres dans les stations communes,
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§ 5. parcouRs wiLOMETRIQUE DES VEHICULES DE LETAT Er DE L ETRANGER

SUR LE RESEAU DE I ETAT.

@) Dans les TRAINS DE L'ETAT SUR LE RESEAU DE L'ETAT ™).

En 1889. En 1888.
Voitures de P'Etat (3. 118,485,748 127,067,447
a voyageurs | de P'étranger . 8,643,274 6,507,242
Yoitures cellulaires . . 424,070 407,769
. Wagons fermés et wagons & bagages(®). 20,788,710 29,353,775
Trains Trucks. 16,796 15,646
de voyageurs. ! ’
Boxes . . 508,668 269,841
Véhicules étrangers . 3,797,601 3,740,765
Total. 161,461,864 167,342,853
] o —— ]
Voitures de PEtat (4. 2,298,648 6,118,276
a voyageurs. { de Pétranger . 154,397 177,622
Voitures cellulaires . Do n 9,672
Fourgons & marchandises %), 18,787,744 17,222,050
Trains Wagons fermés . 50,686,495 49,843,049
de marchandises. — ouverls . 177,710,547 167,676,960
Trucks . 494,525 408,641
Boxes . . 498,270 489,577
Wagons étrangers, 52,665,751 50,044,730
Tolal. 305,265,978 291,960,557
Parcours total du matériel chargt . . . . . 464,727,839 459,503,090
=
Voitures-posles 2,420,510 2,222,601
Véhienles chargés &,791,147 5,699,271
Parcours —  cireulant & vide . 141,460,456 127,922,429
pour le service. ) wWagons (raineaux lestés. 689,085 566,855
Total. 149,564,198 134,411,154
Ensemble conforme & I'annexe XXII 614,089,057 593,714,244
[ ] ]

6) Dans les TrAINS ETRANGERS SUR LE RESEAU DE L'ETAT.

Trains Véhicules de Etat 43,287 48,005

de voyageurs. ~  étrangers . 1,378,458 1,467,956
Trains —  delBtat . 861,977 771,863

de marchandises, —  étrangers . 2,200,019 2,229,912
Total (annexe XXIII}. 4,483,741 4,317,716

(*) Y compris le parcours sur quclques sections étrangéres empruntées par les trains de
I'Etat (voir annexe XX11),
(*) Y compris 1,585,223 kilométres parcourus par les voitures & vapeur.

B~ 1,154,397 — — par les locomotives-fourgons.
¢ — 12,474  — -— par les voitures 4 vapeur.
(") - 342 — — par les locomotives-fourgons,
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§ 6. pARCOURS KILOMETRIQUE DES VEHICULES DE L'ETAT, DANS LES TRAINS
ETRANGERS, SUR LES LIGNES ETRANGERES.

Véhicules
affectés aux

trains de voyageurs .

de marchandises

Total. . .

En 1689, En 1888,
) 6,028,659 6,491,369
.. . A43,406,78% 133,024,740
151,435,425 139,516,109

§ 7. compoSITION MOYENKE DES TRAINS DE LETAT.

En groupant les parcours repris sous le littera « de la page précédente, et
détaillés a annexe XX1I, on obtient la composition moyenne des trains de

IEtat ; savoir :

Yoilures a voyageurs, . . . . .

Wagons & bagages et fourgons a marchan-
dises. . . .

P Y . o s .

Wagons vitesse et AB

Véhicules divers enirant dans la composi-

tion des trzins de voyageurs . . . . . .
chargés. . . . . .
fermés
vides. . . . ...
Wagons
chargés. . . . . .
ouverts
vides. . . . . .
Wagoons tralneaux. . . . ., ., . . . ..

Ensemble (voir annexe XX1I). . .

Parcours des trains de U'Efat

.......

Yoilures & voyageurs. . . . .

Voitures 2 bagages et fourgons a marchan-
dises.

L T I R e e

Wagons vitesse el AB ,

Yéhicules divers entrant dans la composi-
tion des trains de voyageurs . . . . . .

chargés, . .. ..
fermés {
vides. . . .. ..
Wagons
chargés. . . ...
onverts
{ vides. . . ., . .

Wagons tralneaux. .

..........

Total des véhicales par Lrain, . .

PARCOURS DU MATERIEL DAMS LES TRAINS DE L'€TAT.

Traing de voyageurs, Tralns de marchandises.
1889. 1888. 1889. 1888.
127,798,4721 433,385,424 5,348,789 6,296,159
30,124,695| 29,961,702 49,321,726 47,717,548

4,645,485 1,424,049 4,037,496 $89,278
3,172,944 2,924,548 4,021,867 918,448
1,904,143 4,879,060 62,187,840 60,831,583

® » 39,604,876 37,855,444

» * 221,390,944 | 208,939,963

4 » 98,947,344 90,367,288
153,804 153,786 535,281 413,067
464,692,940 | 169,726,069 § 439,396,097 | 423,988,173
21,548,450 20,777,889 J(*)17,48%,878 1(1)16,610,805

CONPO3ITION MOYENNR

DES TRAINS DR L’KTAT.

6.93

6.42 0.34 0.38

4.40 1.44 4.40 1.07
0.07 0.07 0.06 0.05
0.15 0.44 0.06 0.06
0.09 0.09 3.56 3.66
» » 2.26 2.26

® . 42.66 12.58

» » B.66 b.44

0.04 Q.01 0.03 0.02
7.65 8.47 25.70 28.52

L=

(*) Y compris les trains pour Je service de la route,
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§ 8. NoMBRE ET PARCOURS DES TRAINS.

Le nombre et le parcours des trains, par nature d’emploi, ont été les
suivants :

En 1849 En 1838,
o v [ express . . . . . 43,967 43,454
i ue yoyagenrs ) ordinaires et spéeiaux. 522,459 467,758
Nombre annuel Y pivies (voyageurs et marchandises) . - 36,757 70,069
_ ‘105’,_ de marchandises . . . . . . . 581,005 557,951
trains de PEWL | go poyre | e 18,596 16,974
Ensemble . . . 1,024,852 935,166
( ‘cxprcss. . 3,677,722 3,572,890

. e, 19 5
VYoyageurs ot'd. el uspu. 1:,-&?06,6(::.) ) 15,954,404

Pour le trafic flcgcrs (®) - 3,748,682 {

Parcours Lkilomé- Marchandises et mixtes. 17,042,029 16,224,085
trique des trains Voitures & vapcur . . 1,515,583 1,275,595
le 3Etat (1).
de ¥kt () Toal . . . 58500,479 56,998,072

Pour Jeservicedelavoute, . . . . 442,849 589,422
Ensemble . . . 39,033,528 57,588,344

Parcours kilomé-
trique des trains Voyagesrs . . . . 200,159 200,267
de P'étrangersur { Pour le trafic o
le réscan de Marchandises . . . 104,005 08,576
PEtat.

Pour le serviee dela route . . . . 2,207 1,552

§ 9. UTILISATION DU MATERIEL DE TRANSPORT.

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes,
a été :

A980. 1888.
PLACES SLACES OCCUPEES EN MOYENNE ﬂA!;POﬂT
efertes en meyene PiR_VOITORE rLaces ::cc'iz.t
par aux
YOITURE. au total. €n p. °[o. "::'“Pf!?:“
4re classe. 2% 6.99 ERI 27.06
XPress . . . - o . . .. .. Fe - 50 43.87 35,67 32.35
3 — 50 9,43 18.95 47.5%
s {re glasse. % 2.39 9.9% 8.93
Ordigaires . . . . . -~ . . . .. 2e - 40 - -8:80 22.04 48.8%
( 3 -~ 50 11,56 23.12 24.63
Moyenne . . . . . 43 _ 9.0 22.44 20.6%

(*) Y compris le parcours sur les scctions étrangeres énumérdes & Pannexe XXII. Pour les
années anléricures voir annexe XII de 1888.

(*) On a considéré comme trains légers ccux qui ont été remorqués par des voitures &
-apeur et des locomolives-fourgons, quel que soit Ie modéle des voitures, ainsi que eceux
composés de matériel Iéger quel que soit le type des moteurs.,
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La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises ('},

eu égard A la capacité moyenne des wagons, a été :

1609,
Capacilé moyenne des wagons . . 10*01
Chavie moyenne du wagon chargé ) O

— pav rapport anx wagons chargés et vides réunis{®) 4 42

— par locomotive avee train (}) . 9% 67
Capacité moyenne d'un teain de marehandises . .. 25566
Charge moyenne d’un train de marchandises ()) . . . .12 93
Rapport entre le chargement et la capacité . . . .- . A A8p.of,

§ 10. acnar pE comBuSTIBLES.

1588,
1001
G 40
A 4D
9% 90
952 75
1411 92
44 .28p.°f,

L'importanee et le cotit des fournitures de charbons et de coke, effectuées
cn 1889 et en 41888, pour la traction des trains, le chauflage des bureaux,
salles d’attente, ete., ainsi que pour les ateliers, sont indigués ci-apres :

T i

QUANTITES FOURNIES, | PRMX dOvENs SOMMES LIQUIDEES. |

par tonne. ;

1889. 1888.  |4880. |1888.] 1880 1888.

)

i

Kilogrommes. Kitogrammes, Fr.e.} Fr e Fr. e. Fr c. ;

Charhon menu demi-gras . 444,583,440 | 318,787,060 1 6.904] 5.81]3,082,332 42| 3,011,530 14*
— menu gras. . . . . 80,035,000 | 36,542,600 1 8.54| 7. »§ 680,705 72| 398,053 al‘

—~  menu maigre . . . | 199,996,840 | 136,339,000 | 5.20! 4.43]4,040,905 53| 603,384 99’]
—  pgailleteux . . . o . 513,640 | 46,008,250 | 7.98| 7.26] 207,043 68] 334,226 4::

i

Total des charbons menus et 1
rdllleleux {voir graphique, i
p-AD). .. .. L., 761,728,920 | 757,676,910 | 6.70| 5.74}5,101,075 37| 4,345,425 8'1
Charbon pour forges . . . . | 10,670,000 9,380,000 | 8.78| 6.95 93,685 80 65,039 .n%
—  grosse gailleleric. . | 2,144,800 | 2,412,378 |14.05]145 98] 51,416 82| 33,726 m,
—  prloursdréchauler. | 3,160,000 | 3,935,000 | 9.81] 8.50] 51,007 51| 97,674 901l
Coke industriel. . . . . . 1,395,000 | 1,205,000 §16.51 11.46r 22,752 50| 13,815 12]
[l

- pourréchaud,pourusines 3 i
et pour trains légers . . . 1,996,920 2,008,400 | 18.37 | 13.069 56,692 B8 { () 27,495 67
Coke spécial lavé pour fon- i
derie . e e 70,000 60,000 ]22.50 | 16.08 1,875 1,085 »;

|

|

Ensemble . . . | 781,165,640 | 775,977,688 § 6.81 5.80l 5,310 105 581 4 3)14,260 "Ol

(*) Non compris lcs transports ¢n service.
(%) Ces chiflves sont établis sur ensemble des mouvements ci-apres

(V. p. A-BY).

1859 1858,
Tarif 2, (Petites marchandises) .. . e tonoes., 246,401 245,849
— 5. (Grosses marchandises) — 26,695,842 25,143,560
— 6. (Chevaux et bestiaux) (a). . — 212,745 227,070
97,454,986 25,616,479

() Chillre rectifié.

{a) Poids conventionnel : 7'oi» p, 46, annexe XIX, comple rendit de ¥ 841,
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Le prix moyen du combustible en 18389, par rapport & celui de 1888,
accuse done une augmentation de fr. 1-01 par tonne.

Les fluctuations des prix moyens, pendant la période de 1873 a 1889,
sont circonserites entre un minimum de fr. 4-70, prix de 4887, et un
maximum de fr. 18-58. prix que les charbons ont atteint en 1873.

Depuis 1879, derniére période décennale, le prix le plus élevé a été
de fr. 7-91 en 1883.

§ {11. cnArBON CONSOMME PAR LES LOCOMOTIVES.

L’annexe XXIV donne les quantités de charbon exclusivement consommées
dans les foyers des locomotives. Les charbons meuus demi-gras y ont été
employés purs et les charbons menus maigres. mélangés d’environ 33 p. %
de charbon gras.

Ces consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic :

En 1587, En 1-88,
ite. . . 18509 1815
o trainekiloméir 5 Quantité X
Par train-kilométre | Valewr . . . 07420 0" 103
Parlocomotive-kilométreavee | Quantité . . . 16%,66 16%.84
wain. . . . . . . . .| Valewr . . . 09410  0°,095
Parlocomotive-kiloméire avec % Quantit¢ . . . 15*.28 15%.59
train, & vide et en maneuvres. ! Valeur . . . 07,088  0%.076
. . Quantité . . . 1%,450 15,143
. ~k Sfpp () .
Par véhicule-kilométre('). { Valew . . . 0°,008 0".006
Par unité de charge transportée ( Quantité . . . 0°.42847 0F,42742
a un kilométre (%), t Valewr . . . 07,00284 0°,00242

{') Y compris les parcours & vide.
(®} Voirladéfinition de cetie unité i annexe XXIV.
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§ 42. cuarBoNs MENUS EY CUARBONS GAILILTEUX,

Le diagramme ci-aprés ligure. année par annee, la consommation des
charbons menus et gailleteux, pendant la derniere période décennale -

Quantstes CONSOMMPESew e wom o = = - {I'Chelle 0m 00y par 400,000 fonnes)
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Prix moyen pir (ONNE memmmessmmmmss (0, 000 pdr franc)
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§ 15 fciuragr HUNE

En 1888. les consommations de petiole. d’hwle de colza epuree et de
torches-falots ont entrainé a une depense de . Ar. 371.556 28
En 1889, sous I'influence de Faugmentation de la consom-
mation du pétrole et de la hausse du prix de Uhuile de colza

epurée. la depense s'est élevee & . 456,826 16
Différence en plus pour 1889 fr 63.269 88

§ 14. ECLAIRAGE AU GAZ DES GARES ET DES ATEIIERS.

Le tableau ci-apres présente, pour les années 1883 a 1889, la situation de
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Féclairage au gaz dans les stations de I'Etat et a leurs abords ainsi que dans
les ateliers :

e e e e et

NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION, DEPENSE

ANNEES. . e ) par
el travaus, Traction, | Transports.{ TOTAL. Quantités. | Depenses. |} mélre cube.

Mities cubes. b Fr. €.

1883 . . . . » » » 20, 145 5,545,516 | 795,887 » 0.475
4888 . . . . » » , 19,919 4,354,029 | 740,522 63 0.470
1885 . . . . » » » 20,342 $,334,062 | 638,559 98 0.189
1886 . . . . » " » 21,007 4,334,407 | 652,769 48 0.430
4887 . . .. » » . 24,633 4,603,314 | 645,889 83 0.t40
1888 . . . . 207 8,473 13.239 22,263 5,406,079 | 732,615 20 0.143
1889 . . . . 534 8,472 13,732 22,733 5,399,545 | 761,131 98 0.44!

§ 15. EcLAIRAGE DES TRAINS AU GAZ RICHE.

Cet éclairage a donné lieu aux consommations ci-aprés, pour les années
1883 4 1889 -

s e )
NOMBRE Consommalion fotale DEPENSE CORRESPONDANTE.
RHNEES, de de =
TRAINS ECLAIRES, GASR. TOTALE. A’\m’;nltf PAR | pAn METRE CUBE
Fr. C. Fr. C. Fr. C.
1885 . . . 127 245,420 | 118,000 -~ 930 13 0.481
1884 . . . 126 268,036™ ¢ 109,206 17 866 71 0.407
4885 . . . 150 288,781™3 | 405,191 72 809 17 0.564
1886 . . . 148 502 ,%45™ 846,759 30 586 24 0.287
1887 . . . 145 505,917=3 | 101.590 92 709 05 0.351
! 1888 . . . 147 310,063=% | 410,854 19 | _ 755 97 0.357
l 1889 ('). . 157 525,806m | 107,742 64 |  686.25 0.335

§ 16. Ecrarace ELECTRIQUE.

Le tableau suivant donne la situation dc I'éclairage électrique pour les
années 1883 et 1889.

(") Y compris 25000™ de gaz courant au prix de fr. 0412 consommés dans des lanternes
a carburateur.
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NOWGRE OF FOVERS N
NOMBRE NOMBRE E
- - - F i < N = - 2 5 4 TOTAL |
ANREES. Sl et et sl E|lElElELE]OE B !
4isialiaiions. z E E E 2 E E e g s i = de
el &f3te| 2|3 |812] 8 8] corcatn ]
a5 L] - - -« ” - . - = ; e :
1885 7 ST T B R I S P N e IR I0Y
r 1884 7 n AB | 18 i » n » » » » 18 4,620
188% 14 » | A8 [ 58] » » » 51 47 8 » 46| 9,025
]
Il
1886 15 5992] 48 | 36 » | 19 n b 5 8 » | 18 | 14,550
1887 15 53251 48 | 56 ) » 1190 » 51 91 81 « {18 114,338
1888 17 2500 87 1607 » J 21327 5] 9| 8| 6§14} 16,225
1889 20 2541 81 | GO 41 56| 2 5]95 128 9119 1 22.091
I

§ 17. cusurrAGE DES TRAINS.

Pendant Pannée 1889, le nombre de chaufferettes pour voitures & voya-
geurs a diminué de 538 unités, ce qui raméne Veffectif, fin 1889, de 25,211
& 22,673 unités.

Par contre. 1,031 caloriféres ont été affectés an chauffage des voitures des
trains légers et des trains tramways.

§ 18. craissace.

Les consommations d’huile, suif et graisse ont nécessité les dépenses
Ccl-apres :

En 1839, En 1888 {1).

Grai des locomotives . . fr. 2063.856 57 225,332 76

russage | des véhicules . . . 474,698 55 141,985 64

Craiesase d . Ateliers . . . . . 4782455 42199 76
Jraissage e mas \ Stations, dépots, écono-
chines, appareils et mats, voies ct bati-

excentriques - - -l jemts .. . . . 22,604 69 24,485 59

Ensemble. .fr. 508,964 14 452,001 75

soit en plus pour 1889 . . . . . fr. 76,962 39

Cette augmentation Sexplique par llmportance plus grande du trafic et
par la hausse du prix des huiles de graissage.

Les quantités eonsommées se sont élevées, en 41889, a 1,457,782 kilo-
grammes, soit 00373 par train-kilométre, contre 1,355,165 kilogrammes,
ou 00362 par train-kilométre, en 1888.

Rapportées a 'unité de trafic, les dépenses totales de graissage s'élévent i :

En 1860 En 1858,
Par train-kilométre . . . . .. . . 0.0130 (M) 0.0116
Par véhicule-kilométre (parcours i v:de compris)  0.00083 (*)0.00073
Par charge-unité-kilométre . . . . . . . 0.00031 0.00027

(*) Chiffres rectifiés.
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§ 19. AvPROVISIONNEMENTS BN MAGASIN,

Le tableau ci-aprés donne la situation des approvisionnements, en valeur.

1e Approvisionnemenls en magasin,
dans les dépots, el restant a fourniv
sur les marches de 1589 ;

Matériel, oulils, meubles el ustensiles,
Combustibles. . . . . . . . . . ..

Huile ¢'éclairage

Huiles et matiéres de graissage . . . .

Bois de constructiop

Pigces de rechange neuves ou de rem-
ploi des locomolives et tenders, des
voitures et wagons. . . . . . . . .

Aciers, fontes et fers divers

.....

Cuivre, bronze, élain, nickel et autres
métaux

-------------

Couleurs, verpis, drogueries et produils
chimiques ..

Tissus, crins, fils, laines el cordages,
loiles pour baches,etc. . . . . . .

Matieres el objels divers. . . . . . .

LY pe ol mrnn bl o Fovse nen i Alra o
Qo Qljuts cf matidres ransformables ¢
Yy f

Mitrailles d'acier, de fer el de fonte (*}.

Mitrailles de cuivre, de bronze, d' élam,
de nickel el autres métaux (3},

Total conforme al'annexe XXV .,

3s Approvisionnements a la disposition
des services consommaleurs :

Stations et ateliers

Sections

..............

ko Ateliers. — Piecesde rechange et ma-

tidies de remploia utiliser pour loco-
motives, tenders. voilures et wagons.

Roues neuves ou
considérées comme

Roues pour loco- telles a utiliser . .

motives, tenders,
voilures el wa-
gons.

Roues copsidérées
comme mitrailles
dépassantiaréserve
el pouvant étre uli-
lisées . . . . . .

\

Yaleur totale des approvisioonements .

;

1

(")
)

APPEOVISIONMEMENTS
= CINFFRES
en mnagasin 133 . ) ,
s daéu;ms reslanlafourn‘nr FOTADX correspondants 1
an en 1890 sur tes pour {888 )
31 aéccs(r:;:rc 1889 | marchés de 1889 ) i
600,479 75| 8,467,371 | 8,767,850 75| 5,08%,59% 43
68,462 8% » 68,462 85] 423,461 89 ;
47,102 55 £3,531 « 92,633 55| 143,890 75!
64,362 67 2,621 » 56,983 67| 24,617 5!.‘
323,796 26| 561,120 - 884,93 96| 767,307 40 |
i
‘ i
3,085,854 31| 408,356 -| 3,493,800 31 3,342,762 06 |
380,547 50 19,108 =] 399,651 50| 298,472 5!.3
i
340,588 08 230,713 ] 311,300 08} 396,131 333
179,132 42 3,528 »] 482,960 12| 139,331 m‘
L
225,828 06 2,305 =| 228,133 06| 285,786 03 |
853,070 55| 400,757 »] 953,836 35| 953,337 03
195,948 65 . 495,953 64 196,870 20 ;
357,250 96 . 357,950 96| 370,947 37
6,722,023 28
913,587 46 . 948,587 46| 858,779 17
518,158 4 " 318,458 41| 416,077 99
{
261,962 38 . 264,962 38] 312,174 43 g
4,334,963 » " 5,335,963 »| 4,220,473 »
|
529,339 » . 529,339 »| 816,952 »
43,245,033 23] 9,844,745 | 22,556,745 23 18,900,837 77

ivaluation faite d’apres le tarif de 1889 : Voir annexes XXViet XX VII.
Déchets, débris de pidees brisdes, pidees de rechange hors modéle non utilisables.
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A Vappui du tableau qui précéde, on a détaillé & Uannexe XXVIlles quan-
tités et les valeurs des principaux objets approvisionnés dans les divers
dépots pour faire face aux nécessités de I'exploitation.

i11. Améliorations ou innovations introduites dans le service de Ia
traction ¢t du matériel.

Locomotives. — Une locomotive & voyageurs, de type nouveau, destinée
a la remorque des trains ordinaires sur les lignes & rampes moyennes. et des
trains plus chargés sur les lignes dites de niveau, vient d’étre mise en
service.

L'administration a mis en adjudication la fourniture de 10 locomotives-
fourgons d’un nouveau type. Ces moteurs ont leurs cylindres a I'extéricur
des longerons de facon & rendre plus faciles la visite et entreticn des picees
du mécanisme. Le diamétre des roues motrices a en outre été porté de 0m,98
a 1m,20 afin de mieux satisfaire aux conditions de vitesse des trains légers
dont ils doivent assurer la remorque.

La locomotive express pour les lignes de niveau, étudiée par ia Société
Saint-Léonard, d’aprés un plan programme élaboré par I'Administration a
été fournie.

I’ Administration a adopté pour les nouvelles machines express a vovageurs
pour lignes de niveau et pour lignes a fortes rampes, un nouveau systéme
d’attache continue des bandages. qui augmente les garanties de sécurité du
service public.

Les exigences toujours plus grandes du trafic, qui aménent a accroitre la
puissance des machines, obligent pav la méme a en majorer le poids. En
vuede limiter cette charge inerte, divers appareils ayant ponr but d’angmenter
Padhérence entre les roues ct les rails ont été mis i ’essai.

Vottures. — L’Administration a fait construire par Uindustrie plusieurs
voitures types, qui ont figuré avec honneur a I'exposition dc Paris et ont
valu de hautes récompenses aux établissements qui les ont exposées.

Les 12 voitures mixtes de 1™ et 2¢ classe, montées sur boggies avec couloir
latéral, cabinet de toilette et water-closet ont été liveées en automne pour
desservir les trains internationaux; elle réunissent tout le confort reclamé
par les voyageurs les plus exigeants.

Dix voitures extra-légéres de 3¢ classe, a circulation centrale. ont été
mises & l'essai; elles ne pésent que 6,200 kilogrammes et contiennent 50
places.

Pour le service des trains de voyageurs, on a créé un nouveau type de
boites de secours plus portatif et micux congu que ancien; 400 boites de ce
type sont actuellement en service.

Quant aux boites de 'ancien modéle, qui sont réparties entre les stations
et les ateliers du réseau, leur aménagement a été moditié de fagon a pouvoir
y placer le chargement adopté pour les boites nouvelles. Ce chargement,
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formé d’aprés les indications de M, Celarier, inspecteur général du service
de santé de 'armée, comprend des médicaments, des pansements antisep-
tiques, des attelles en zinc pour fractures, etc.; il répend, au point de vue
des premiers soins & donner aux malades et aux blessés, a toutes les exigences
de la médecine ct a tous les progrés de la chirurgie.

W agons. — Un wagon type affecté spécialement au transport de poisson
en grande vitesse, par trains a voyageurs, a été mis a I'essai entre Ostende et
Paris.

L’Administration fait construire 5 wagons de 25 tonnes, d’un type nouveau,
pouvant au besoin supporter un chargement de 33 tonnes; leur fourniture
mettra fin anx réclamations des propriétaires de carriéres, qui se plaignaient
de mavoir a leur disposition quun seul wagon de 'espéee d’un type suranné.

L’Administration a décidé d’appliquer a titre d'essai, le frein Westinghouse,
a action rapide, a certains trains de marchandises, assurant un service assez
long et & peu prés normal. L'essai portera sur cent wagons dont l'appro-
priation est en cours.

La transformation de wagons repris & la Société générale, en wagons pour
le service spécial des charbonnages, en vue de la substitution de la grande a
la petite section sur les lignes du Flénu, a été terminée en 1889,

On a continué a appliquer la boite a I'huile d’'une piéce, modéle 1883, a
un grand nombre de voitures et wagons ; le nombre de wagons munis de
cette boite, an 31 décembre 1889, était de 33,175 ; il reste & en pourvoir
7,384 wagons, dont 6,911 sont munis de la boite 1880 et 473 de boites
diverses.

Les résultats obtenus par 'emploi de la nouvelle boite continuent a étre
des plus satisfaisants et la diminution des cas d’échauffement va s'accentuant
d’année en année.

Eclairage des stations. — L'éclairage au pétrole a ét¢ établi ou étendu
dans 142 stations, haltes ou points d’arrét. Il a été placé 628 lampes avee
réverbéres, lanternes d’applique ou suspensions.

L’éclairage au gaz a été établi ou étendu dans 40 stations; 472 bees ont
¢été placés, partie en extension, partie en remplacement de bees a pétrole
supprim¢és; on a approuvé, en outre, le placement de 208 bees.

L’éclairage électrique a été établi & Esschen, dans la gare de formation de
Meirelbeke, dans la halle couverte de la station de Malines, dans latelier
central des voitures de la méme localité et dans une partie de I'atelier central

de Gendbrugge.
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EXPLOITATION,

CHAPITRE 1V.

J. Mouvrement et recette.

§ 1er. vovaceers.

[ 8° 200.

Les résultats comparatifs, pour les deux derniers exercices, des trans-
ports de voyageurs sont résumés dans les trois tableaux qui suivent :

Prix normaux,

A. Trains express.

T
i
Parcours moyen |Recette moyenne
P MUUHEME“T— BEGETTE' PAR YOYAGE, PAR YOYAGE,
2
v
3
¢ 1889. 4888, 1889. 4888. 4880, [ 1888. ] 1889, | 1888.
Kilom. { Kilom,
ire 315,520 263,605 § 2,462,277 U6 | 2,105,656 3% 79.81 81.28 7.80%
Bitlets simples . . . . . . . se b s2,an 8,57 § 2,606,400 18 | 2,60 60 | essa | e | sam
3 620,651 603,255 B 1,230,633 57 | 1,228,258 G6 35.66 37.15 1.983
gosemble. . . | » 1 157,602 | 1,385,425 J 6,380,313 71 | 5,505,535 58 | 5710 | s6.03 | 4.383
Ire 311,426 314,753 § 1,493,06¢ 86 | 1,488,486 36 63.12 62,22 4,797
Billets aller et setauc{3). . e 635,394 631,976 ¥ 1,985,735 04 | 2,013,694 19 55.77 54.04 3.130
ac | one 7 | 1,078,922 § 1,560,302 88 | 1,503,697 62 | 36.31 | 36,21 | 130
Ensemble. . . § » § 2,062,505 | 2,065.656 § 5,000,002 78 | 5,006,008 17} 46.03 | 45.80 | 2.444
Total. . . . » 3,520,206 3,391,082 E11,429,316 49 |i0,811,56% 75 50.62 50,27 3.247

(") Les billets d'aller ¢t retour sunt com ptés chacun peur deux voyages.



[ N° 200. ]

Bitlets stemples . . . . . . .

Ensembic. .

Billets aller et retons {2 . .

Ensemble. . .

Toial des prix entiers. . . .

Slilitaires . enfants, élee-
teors, elc.

généeaux () .

8]
Abonnements (d'¢todianis3)
dousriers . .
Détenus ¢t leurs gardiens . .
Emigesnts . . . . ... ..
Sociétaires . . . . . . . . .

Teaiosde plaisir . . . ., .

Voysges cirenlaires . . . . .

TYotal des prix rédumits, |

Toval cEairat (prix entiers ¢t
prix réduits}. . . . .. .

(48)

B. Trains ordinaires.

es—— :
, Parcours moyen Pﬂecelto moyenn
b4 MOUVEMENT. RECETTE. PAR YOTAGE, FAR YOVAGE, |
4 =
<
= ¥ 1889. 1853. 1589, 1588. 1859. | 1888, §1889. [ 1858.
Kilom, } Kilom.
tse 331,729 352,671 sR 0861 | 582,100 330 | 33.73f 2.5 2575
2§ 1,540,079 | 1,565,416 § 2,290,685 17 | 2,309,350 w2 | 2530 2397 f a0 | 1408
3¢ § 10875320 | 00,585 586 | 8.931,067 01 | seasom i f 1sso | e} 0735 | 0.739
o § 13,747,020 | 13,591,673 §11,820,240 50 {11,654.665 12§ 19.87 | 20.05) 0860 ] 0.873 l
. —
T e 603,782 623,965 f 82770333 assmsnzz ) 2207 | 23,048 1.372)] 1425
.‘ 2 b 232 b 2,735,316 § 0. 0860 [ 23y 561 578 1755 ) s ) 0521 ) 0.5
’ 3o Fug, 00 15 | 18,513,326 § 9,235,786 45 [ 9,188,258 53 | 1537 | 15,50 0.490 | 0.496
» | 22,238 532 | 20.87),506 §12,328,504 53 {12,388,4656 22 | 1552 ] 1612 ] 0.534 | 0.566
v § 35,985,962 | 35.465,2:0 325,148,835 37 }25,253,130 3¢ § 17.37 | 17,6 | 0.670 | 0.684
w | 39,508,163 | 35856 380 §35,595,150 35 135,064,695 00 2033 | 20,45} o.801 | o.002
Prix réduits,
Trains express el trains ordinaires reuns.
1 P tg moyen ghecetie moyanne‘
s o o Jareourg miny Rec »
& GUVERERT RECETTE. PAR VOYAGE. PAR VOYAGE.
@
"i g
© 1889. 1888. 4889. 1888. 1889. | 4858. 1 1889. | 4888,
Kilom. |} Kilom.
» §(>)1,480,351 [(2}1,450,165 } 1,420,410 72 | §,366,117 65 3 33.06 | 42,35 ] 0.960 | 0.952
o 6,917,136 | 4,346,620 § 3,308,96764 | 3,073,653 02 ) 3796 ) 3827 % 0799 ] 074
»f 1,628,460 { 1,530,258 | 24088928 | 229623534 ) 1264 12679 o0.148 | 0.149
- 12,315,652 | 11,296,985 § 1,556,585 13 | 1,327,767 82 § 14.66 | 1465 ] o.us| ons
n 31,856 78,855 | 223,200 751 211,710 85
{
» 16,629 17,038 56,493 73 51,088 54 H
7628 ) 72.60 ) 1470} 1.4%
» 313,541 360,716 | 315,579 19 | 353,026 60
- 52,738 20802 ] #3955 73,084 ! !
" 146,172 18,600 | 426,82083 | 3695242 ) 935 | s2608 2o | 3.3
2
» § 20,451,021 | 19,027,249 | 7,526,197 05 | 7,065,650 75 | 23,19 2346 F 0.358 | 0.3
» | 59,957,199 | 55,882,610 §43,114,345 91 [s2 32555 83 2.1 ] 2.6 ) o0.719 ) o028
|

(*) Voir venvoi (!} de la page précédente.

(") Dont militaires cn déhel .

¢ -

1839.

71,972

131,655

1888,

77,876 voyageant isolément.

en corps.
(3) Pour les années 1872 & 4886, voir page A-86 du comple rendu de 1886.

{*) Lesabonnements de Pespéee sont elassés, d’aprés la distance parcourue, dans Pannexe XXX,

157,075

XXX,
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I’ensemble des transports de voyageurs se résume par classe, comme suit :

a) Billets simples.

e e
Produil moyen
MOUVEMENRT RECETTE ll’arcom moyen par d
voyage
en en Bilfireaces Différences en | en {en | en
pour en 1889. en 1888,
1889. 1888. 1889 pour 1889. 11889.11888.14889.1888.
Yeeclasse. . . . ) - 697,249 27614 40,973 § 3,300,886 57} 2,987,886 81}4. 312,509 76 | 55.87]35.40 § 5.100
20 — ... .[2062,5%50] 2,043,983{+ 18,567 | 4,046,085 35{ 4,815,991 52| 4. 130,m3 83 § 35.32[35.9: { 2.3
30— . ... J12,495,003012,288,8450]4 206,163 | 9,962,582 58] 0,868,312 37[4 96,770 21 | 19.63[19.79 | 0.797
15,204, 802{14,939,0991 4 255,703 ¥ 18,209,554 50§ 17,630,190 70} 519,363 80 | 23 ss5}23.50 } 1,108

b) Billets d'aller et refour ().

[reclasse, o . . 914,708 938,722f— 24,014 § 2,320,665 39] 2,377,346 S5{— 55,681 19 | 36.18}36.24 § 2.538
2 — ... | 3,369,630 3,387,202 — 17,662 § 4,230,842 64}. 4,325,235 76{—~ 94,413 12 § 24.55{25.00 | 1.256

3¢ — ... Je0017,008019,501,258]4 425,780 | 10,816,069 33| 10,608,002 05} 1,167 29 § 16.34)18,72 | 0,540

24,301,338]23,917,20214 384,101 § 17,363,597 36} 17,394,504 39]— 25,97 03 ] #5.39}15.06 } 0.715

¢) Ensemble des billets simples et d’aller et retour.

lre glasse. . . . § 1,961,957( 1,544,99%[4 16,939 | 5,622,551 96] 5,365,233 39)+ 257,316 57 | 46.34]43.35 | 3.600[3.474
2 — ... ..} 5,432,180 5,431,275+ 905 § 9,176,927 99 9,141,247 28} + 35,680 71 § 20.00{29.11 § 1 ss0f1.683
3¢ - .. .. [32,512,031(3),580,088 [+ 631,913 | 20,778,671 of 20,538,215 x|+ 220,457 40 | 17.:3}47.01 | v.639{0 655

39,506, 168(38,856,351 |4 649,807 | 35,578,151 86| 35,065,695 vo|-+ 513,456 77 § 20.33/20.48 | 0.901{0.902

d) Billets a priz réduits (3.

treclasse, . . . g 07,034] 686,237} 40,827 985,002 48] 938,093 95|+ 46,998 53 | 41.34]41.69 | 1.303]1.408
2e ~ ... F2,140.057] 1,975,001+ 165,025 § 1,973,044 88} 1,735,330 50|4 . 158,505 33 } 38.00{35.72 | 0.s900.870
30— ... [17,603,800(16,385,561 [+1,217,920 | 4,627,150 60| 4,394,617 204 232,582 0 | 20,91[20.21 | 0.263]0.263

20,451,031119,027,240 4,423,782 | 7,536,197 05| 7,068,050 74{4 468,145 31 -:;Tg 23.46 ] 0.368 ;;‘:!

&) Totumix geénérau.

Ireclasse, . . . 2,209,041} 2,211,235]4 57,765 | 6,607,644 44] 6,303,327 34|44 304,317 10 [ 43.41]42.96
20— ., 7,502,097 7,406,306 ]4 165,091 § 11,100,872 87] 10,876,556 78] 224,285 1o | 30.99]30.57
2 — .. .. |so.us,90]48,166,04 +1,8'.9‘.872 25,405,431 60| 24,952,831 71 4 452,99 69 | 18.81]19.04

50.957, 190157, 863,61014-2,073,589 | 43,114,348 91 42,132,745 834 981,603 65 | 20.31]20.48

(*} Voir renvoi n° 1, p. A-47.
{*) Transports de militaires, d‘enfants, d’électeurs, d'abonnés, de sociélaires, de déienus, cte.

4
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I résulte des tableaux qui précédent que, par rapport & 1888, 'année 1889
a donné :

En plus, pour les trains express . . . . . . .fr 617,751 74
En moins — ordinaires 104,294 97
En plus, pour I'ensemble des prix normaux . . . fr 315,456 77

— — — réduits . . . . 468.146 31

981,603 08

Les voyageurs avec billets d’aller et retour, pour lesquels il est accordé une
réduction de 20 p. °/o, dominent dans les proportions suivantes :

En plus, pour la totalité des transports de voyageurs, fr.

Rillets simples. Billets aller et relonr, Ensembie.
(20 p. ofo e sréducrion.) .

En trains ordinaires. 15,747,130 22,238.832 55,985,962

— express. 1,457,672 2,062,554 3,520,206

, 15,204,802 24,501,366 59,506,168
Si Yon y ajoute le mouvement des abonnés, des
sociétaires et émigrants, des trains de plaisir, des
voyages circulaires, des enfants et des mili-

taires, ete.,soit. . . . . . . . . . . 20,451,031 20,451,031

44,752,397 59.957,199

on constate que, sur 59,957,199 voyages cffectués, 44,752,597, 50it 74.6 p. °/o,
Iont été a des taxes réduites. Cette proportion a été de 74.2 p. °/, en 1888.
1l est & remarquer que les transports par abonnement ont pris une exten-
sion considérable depuis 1872. (¥ oir annexe 1X du compte rendu de 1886.)
Le nombre d’abonnements contractés, en 41889, par les voyageurs, par des
¢étudiants et par des ouvriers de 'administralion sont classés, d’aprés les
parcours quils comportent, dans les annexes XXIX et XXX.

Recettes moyennes des voyageurs par voiture-kilométre :

1889 (') 1888
PLACES PLACES RECETTES RECETTES RECETTES
offertes par par par
por voiture. | occupées- |wopager-hilontirs,| soitare-kilomelre, § voilure-ilomitre.
4re classe . . . 2% 6.99 0.07%7 0.53 0.59
Express, . . . {28 — 40 43.87 0.0613 0.85 0.79
3 — 50 9.13 0.0502 0.37 0.35
{ 4r¢ classe 24 2.39 0.05338 0.13 0.42
Ordinaires . . (2¢ — 50 8.80 0.0392 0.35 0.31
3 — 50 44.56 0.0258 6.30 0.28 I
{re classe 2% 3.9% 0.0667 0.26 9.23 |
Ensemble. . . J2 — 50 10.44 0.0474 0.48 0.42 |
3e — 50 11.32 0.0269 0.34 0.29 i

(") On peut voir p. 37 que le parcours kilométrique des voitures & voyageurs est plus faible
qu'en 1888, bien que le nombre de voyageurs transportés soit plus fort; d'oli une meillcure
utilisation du matériel et par suile unc augmentation de recette par voiturc-kilométre,
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§ 2. VOYAGEURS, BAGAGES, MARCHANDISES, FINANCES, EQUIPAGES, CHEVAUX
ET BESTIAUX.

a. Mouvement.

| mm-
QUANTITES TRANSPORTEES.
UNITES
’ Diftérences pour
Cn 1889, En 1888,
En 1839 1889.
Yoyageurs. . . . . . . . . Voyage. 59,957,199 57,883,640 | - 2,073,589
i Bagages., . . . . . .. .. Kilogr. 24,370,400 24,779,700 { -+ 90,400
wy
or
?'B Colis-journaux. . . , . . . — 391,610 455,497 | -+ 36,113 ‘
-]
g .
fé' Tarif n° 4, colis oxprés . . . — 41,826,833 44,704,338 { 4~ 122,497
g
3 Petits paquets. . . . . . . — 79,497,837 1,467,995 1 4 8,029,892 }
w
g Fipanees . . . . . .. .. Group. 774,638 $00,009 | — 25,374
[
= | Equipages. . . . . .. .. Yoiture. 4,252 1,405 | — %3
{
Chevaux . . ... .. .. Expédition. 4,451 4,751 | — 300
N Petites marchandises . . . . Kilogr. 246,400,968 243,848,894 | - 2,552,077
=3
2 Z{ Grosses marchandises {1} . . — 26,695,812,000 | 25,445,560,000 } -} 1,550,282,000
22
== . Cyses . .
8 Chevaux et bestiaux . . . .| Expédition. 57,915 51,152 1 — 3,227
b. Recettes.
RECETTES TOTALEN. RECETTES MOY ERNES
. PAR UNIYE.
Unités.
En 1889. £n 1688, | PiMereneespourd gy 4ggy. | En 1888,
Voyagears . . . . . . Voyage. 43,114,348 NN 42,132,743 83 | 4+ 01,503 08 0.719 0.723
Tickets d’entrée dans les — 143,414 v 133,65 20 | 4 9,849 70 — —
stations,
Bagages, . . . .. .. Quintal. 1,073,991 26 1,030,412 96 | — 6,431 70 4,117 4.158
Troios Colis. Journaux . . . . Kilogr. 35,15 » 32,535 50 | 4 2,579 30 0.07t 0.7
de Tarif n> 1, colis exprés. — 1,065,657 29 1,054.707 48 | 4+ 10,979 81 0.0%0 0.090
voyogeurs. Petits pagquets. Quintal. 1,974,796 40 1,891,609 49 | 4 83,186 91 2.48% 2,647
Finances . . ... .. Group. 218,405 59 209,781 11 | + 8,624 48 0.982 0.262
Equipnges. . . .. . . Voilure. 41,535 60 56,600 31 | — 0,144 7 37.978 37.920
Chesaex, . . . .. .. Uxpédition, 133 570 39 174,030 11 | 47972 8 33.956 36.834
o Petites marchandises . . | Quintal. 5,563,843 30 | 5,508,500 26 | 4- 57,345 04 2,759 2.259
Tans
de Grosses marchandices . Tonne, 79,165,600 35 75,193,709 85 | 43,869,590 30 2,952 2,900
marchandises,
Chevaux et bestinux . . | Expédilion. 1,196,361 69 1,199,068 21 | — 3,306 52 24.968 23.458
‘Ensemble. . . fr 133,624,)67;’. 68 | 128,619,976 3t | -+5,004,696 37
(3 (3}

Pour les années antéricures voir annexe X,

{") Non compris 1,552,806 tonncs en 1889 et 1,549,809 tonnes cn 1888, représentant les
transports intéricurs effectués sur les chemins de fer industriels du Flénu, du Ceatre ct de
Saint-Ghislain ¢t dont les taxes minimes correspondent 4 un mouvement tellement considérable,
qu'on a duécarter du tonnage général, alin de ne pas fausser le produit moyen des transports

a petile vitesse.

{*) Non compris les produits cxtraordinaires ct divers (voir pages suivantes).
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N —
PRODUITS WOVENS
ANNEES. par loone par kilométre pac
par voyageur, de
utosses marchandises, exploité. jour-kilométre.

1865 . . ... e e E¥T 512302 15055
80, ... .. .. . . 1.44% 2.90 52,219 143.07
1895 . . . L 1) 0.8 (* 3.53 45,420 124 kk
1880 . . .. ... ... . .1 ¢ o0.88 * 3.3 2,444 145,15
1885 . . ... .. e e ) 0.8¢ 3.21 38,096 404.37
1886 . . . . .. .. L. ... 0.73 3.09 36,750 100.68
1887 . e e e e 0.74 3.06 38,941 106.69
4888 . . . . . ... L. 0.73 2.99 54,453 442,44
1889 . . . . . ... oL ... 0.72 (¢ 2.96 42,699 116.98

La recette kilométrique est tombée & 45,420 francs en 1873 par suite de la

reprise des lignes pen productives des Bassins Houillers et du Luxembourg.

La descente continue jusqu’en 1886 en raison de la construction de lignes
secondaires et de Paffaissement du commerce et de Uindustrie. Dés 1887,
Paceroissement des transports est visible.

Traws do vojageurs.

§ 3. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit :

Garde de bagages e
Loyer des buffets . . . . . . .
Droit d’affichage . . . .
Vente de livres <
Remise & domicile des colis postaux et non postaux
. Placement d’appareils ¢t de bascules automatiques.

I'n 1839,
62,726 T1
. 978,599 832
C e 922,282 67
13,802 87
79,699
11,607 16

. fr.

- . .

. . . . . . . -

En 1688,
61,762 44
975,769 59
92,120 78
15,551 12
77,875 80
15,615 98

Total, .fr. 470,716 25

466,675 71

() Les prix de transporl des voyageurs appliqués de 1851 a 1866, ont été réintreduils,
diminués de 10 p. °f, dés le 1" novembre 1871,

(t} Allengement du parcours moyen en raison de la reprise des lignes des Bassins Houillers
en 1871 et de celles du Luxembourg en 1875,

(®) Relévement des prix de 5 p. °fo et taxation au kilomélre, en comptant pour unc unité
toute fraction de Kilométre, — Année de VExposition nationale : la recette n’était que de 0,75
cn 1879,

(*) Substitution du kilométre & la licue pour lapplication des taxes, toute fractiou de
kilométre comptant pour une unité.

(®) Année de PExposition d’Anvers; la recetle n’était que de 0,78 cn 1884,

(¢} Voir p. 57 les nouvelles réductions de taxes consenties par Vadministration,
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En 1669 En 1858,
{ Amendez pour fansses déelacations . . . L L e 4,886 42 3,165 26
[ Formalités en douane . . . . 226,779 25 216,458 86
Dépdt et magasinage. . . . . . . . L L . $3.834 52 54,058 71
Retard dans le chargement et le déchargement . . . 183,618 64 181,142 66
_ § Loyer de locomatives, fenders, matéricl. . . . . 27,587 58 33,030 50
2 ~— defapissiéres., . . . . . . . . . . 1,248 » 683 20
2 | Déchargement doffice . . . . . . . . . . 32,539 23 52,560 56
E < Entreticn cl traction sue les raccordements. . . . 211,497 26 191,304 81
’f Redevanees pour nsage de quais, voies . . . . . 8,703 80 13,176 11
'!‘E_ Location de terrains et e vidanges . . . . 21,833 59 19,868 96
Redevances poue utilisation du matéricl de ll' tat sur
des lignes étrangéres; vsage foncicr de stations de
PEtat par des sociétés, cte. . . . . . . . 1,877,762 31 1,630,631 84
Suplaxesnon réclamées. . . . . . . . . . 2,927 27 2,500 25
\. Revettes diverses. . . . . . . . . . . . 107,265 47 58,094 50
Total. . (r. 2,759,980 90 2 38 458 02
Total des lrains de voyageurs, . . 470,716 23 466,675 71

Ensemble. . fr. 3.250,697 19 2,905,135 75
e ———————— [ —————————

§ 4. rroobuits DIVERS.

Les produits divers, eneaissés par l'administration des domaines, pour
compte du chemin de fer, comprennent :

En 1889, En 1853,
Les ventes d'immeubles sans emploi . . . . . fr. 161,574 82 108,974 59
Le loyer de batiments proyisoirement inutiles, la vente

Pherbages, de plantations, d’shjets non réclands ¢t hops

("usage, cte. e e e e e s 64,522 82 87,484 22

Easemble. . fr. 235,697 64 197,458 61

La scconde partie seule est portée en recette par le chemin de fer (voir
annexe ).

Les ventes d’'immenbles sont déduites du capital a titre de valeurs non
amortissables par le chemin de fer et sont indiquées aa passif de I'annexe I1.

§ 5. REDUCTIONS CONSENTiES SUR LE PRIX DE TRANSPORT.

La réduction de 50 p. ¢, accordée sur les prix de transport, représente
— non compris les abonnements, ni les aller et retour — une diminution
de recette & concurrence des sommes ci-aprés :

En 1:59. En 1388,

Enfants, électenrs, militaires payants,ete. . . . fr. 1,040,821 92 992,754 99
Détenus et leurs gardiens e e e e 225,209 75 221,210 83
Emigrants . . . .« .« . . .+ . . . . .. 56,493 73 54,088 54
Sociétaires . .« . . . e e+ e e e .. 315,479 19 354,026 60
Trains de plaisiv . . ., . . . . . . . ., 87,559 78 73,038 46
. g flommes . . . . . .« . . 379,589 80 375,382 65
Transports mili- ) opoqax o . . . L 36,088 45 52,439 35

taires cn débet. . i "
Bagages et matériel de guerre. . 99,916 44 115,513 41
Chevaux deepurses . . . . . . . . . . . 16,729 70 17,217 59
, départements ministériels ., . 15,035 77 18,476 70
. Transpo:‘ls ddf‘ exposilions . . . . . . . 411 73 471 40
jels et dapprovi- 4 g L L L 122 85 2,070 45

stonnements pour .

armée el prisons. . . . . . 105,014 70 103,949 90
Ensemble. e, 2,37%,175 85 2,560,471 00
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§ 6. RECAPITULATION DES TRANSPORTS PAR NATURE DE SERVICE.

Les tableaux snivants indiquent, pour 4889, la répartition de 'importance
relative des diflérentes catégories de transports entre le service intérieur, les
services mixles et les services internationaus.

A. Mowvement.

. SERYICES SERYICES
SERVICE INTERIEUR SERVICES MIXTES. interaationruax. rignls.
: Rapport : Rapparl ; Rapport .

Quantités, P_’!;’” Quantités. p_’!,“._ Qaantités. p_".”;':_ Quantites.

Voyageurs(*}. o - « » . . .. ... N 02,741,143 83.97 4,791,021 7.9 2,420,035 4,04 59,937,199
Bagages (quintous}. . . . .. ... .. 152,713 61.40 73,051 9.28 72,997 29,32 248,500
Petites marchandises. . . . (kilogr.) () 215,163,003 63.62 43,550,190 12,68 9,497,557 23.50 338,217,335
Grosses — « .+ «{tonnes) (3). 13,3%,633 49.56 4,906,635 18.39 8,452,35% 31.66 25,695,542
Finanees. . . . . v b ., (groups) (*3. 511,436 65.02 196,125 13.50 157,068 20,25 7741638
Equipages. . ... ... .. (voitures). 1,011 | 80.75 2% 7.67 145 11.58 1,252
Chevau x ¢t bestiaux. . . ., . (expéd.). 34,560 GG, » 7,18 13,59 10,658 20,41 52,36%

B. Recettes.
— — m—— S ——
. SERYICES SERVICES
SERVICE INTERIEUR. | SERVICES MIXTES. Smternationnux. reapis.
Semmes. hp”" Sommes. 'h”orl Sommes, n‘”‘ﬂ Sommes,
p- ®fo. D. ®a p- *fon
Yoyageurs. » - o v v o v o h fr. 32,537,257 92 75.47 4,100,779 81 9.51 6,456,281 18 15,02 43,114,348 91
Tickets dentrée dans Jes stations . . . . 143,414 90 | 100. » » - » » 143,415 90
BOGARES. = v o v o e e e e e . 488,225 93 | 41.68 55,908 22 | 5.46 479,548 10 { 46.56 | 1,023,931 26
Pelites marchandises . . . . . . ., . 5,824,555 20 § 67.40 842,093 39 9,75 1,975,795 50 | 22,85 8,641,443 99
Grosses N 41,393,470 97 52,24 10,560,822 75 13.36 27,201,305 €3 34.40 79,065,600 35
FiDZRCOB o « v v v o v e w e e e e s 173,116 67 | 79,26 14,206 64 | 6.5 30,994 28 | 14.19 218,105 59
EqUipages. - - o o o o s et aa .. 37,02371 | s0.%6 2,70095 | 5.68 6.2 9i | 14.56 47,545 60
Chevaux et bestiaux . . . . . . . ... 1,003,930 41 | 73.78 §0,626 09 5,50 285,365 58 | 20.83 1,369,932 08
Produits extraordinaises » . . . . . . . 3,230,607 19 | 100. » » » » - 3,230,697 19
Easemble . . fr, 84,742,630 Y3 61.92 13,537,225 8 11.44 36,453,513 11 25.65 § 136,835,369 87
Peoduils divers . . . . o L oL e e e e e e e e e e e e e e e e fr. 64,322 82
Totxd. . . . fr. | 136,919,502 ¢
P |

{*) Les billets d’aller et retour sont comptés chacun pour denx voyages.

(* Pour constitucr cc nombre, on a converti en Kkilogrammes les expéditions taxées au
minimum, cn appliguant le¢ poids moyen de 3 kilogrammes aux transports cflectués avee
limbres, Ie poids de 7 kilogrammes aux colis journaux ¢t le poids de 42 kilogrammes aux
autres transports.

(*) Non compris 1,552,806 tonnes représentant les transports iotérieurs sur les chemins de
fer du Flénu, du Centre et de Saint-Ghislain. (Voir renvoi (*) page A-51.)

(%) Pour constituer cc nombre, ou a compté chaque expédilion laxée au minimum, pour
2 groups de 1,000 franes.
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Ces résultats accusent, vis-a-vis de ceux de 1888, les différences de
recettes suivantes :

AA. SERVICE INTERIZUR. B. SERVICRS MIXTES. C. SERVICES INTERNATIONAUX.
En plus. En moins. En plus. |En moins.} En plus. En moins.
Yoyageurs . . . . . » 98,964 30 § 222,333 75 5 858,233 63 »
Bagages . . . . . . » 25,343 08 4,443 07 » 47,468 34 »
Petites marchandises. » 28,278 92 99,4183 27 » 83,486 91 »
Grosses — . .} 458,908 39 » 684,324 44 » 2,726,657 70 ’
Finances. . . . . . 13,762 97 N » 1,997 19 » 3,444 30
Equipages . . . . . » 3,823 86 491 39 » ® 5,812 4%
Chevaux et besliaux .| 75,78% 12 » 9,513 90 » ® 88,986 26
Totaux. . _ § 548,455 48] 156,410 416 4,047,494 99| 1,997 49 |3,685,546 55| 97,040 »
Différences pour4889, -+ 392,045 32 -+ 1,045,194 80 + 3,587,606 55

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant a ces
trois nalures de service, était :

4. B, C.
En 1888,de. . . . .  63.88 {143 2499
Ellc est, en 1889, de . . 641.92 1144  26.64
Différence pour 41889 . . —1.96 4031 4-1.65

Il Am¢liorations et innovations apportées dans I¢ service des (ransports,
cn 1889,

A. AMELIORATIONS ET INNOVATIONS DANS LES TARIFS.
§ der. TARIFS POUR VOYAGEURS ET BAGAGES.
a. Service intériewr.
#Mise cn relation de divers bureaux avec le point d’arrét de Gand-
Heirnisse.

Transports militaires. Extensions et modifications au réglement régissant
le transport des mililaires.

Billets a talon-valeur. Utilisation de ces billets a défaut de billets & desti-
nation fixe pour toutes les combinaisons possibles de voyages aller et retonr
par les deux espéces de trains, ordinaires ct express.

Admission des bicycles ct des tricycles au tarif des bagages, quels que
soient leur poids el leur volume.

Mise en circulation de billets spéciaux par MM. Swan et Leach, agents
d’excursion & Londres.

Réglementation du transport des voitures-salons et des wagons- lits
loués, par trains de voyageurs, & charge et a vide.
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b. Services mixles.

Transports militaires. Extensions et modilications au réglement régissant
le transport des militaires.

Création de relations nouvelles en service mixte avee le chemin de fer de
Chimay.

Admission par la Flandre occidentale, du baréme de I'Etat pour les abon-
nements d’éléves et douvriers sur les sections de Deynze & Thielt et de
Comines & Ypres, en partie desservies par les trains de UEtat.

Tarification de la halte de Tailfer (du Nord-Belge) avec certaines stations
de PEtat, via Namur.

Suppression de certaines relations avee la ligne de Termonde 4 Saint-
Nicolas.

Réimpression, avec indication des prix fermes, du tavil mixte entre I'Etat
ct la Flandre occidentale. Création de relations nouvelles et fixation de
nouveaux prix.

c. Services inlernationaux.

Les bureaux non repris dans le tarif avec le Nord-Francais, sont antorisés
a délivrer des billets simples a prix entiers et & demi-prix pour la premiére
station francaise située au-dela’de la frontiére. Acceptation des hagages ct
des chiens dans les mémcs conditions.

Extension des relations reprises au tarif international entre la Belgigue, la
France et 'Angleierre, d’une part, et I'Allemagne du Nord, IAutriche, le
Dancmark ct la Russie, d’autre part, vii Herbesthal et Bleyberg.

Extension des relations reprises au tarif de la Belgique et de 'Angleterre
vers les stations italiennes et vice-versa, via Sterpenich, Bile ¢t le Gothard.

Location de cabines & bord des malles entre Ostende et Douvres et loca-
tion de malles pour excursions en mer ou voyages entre Ostende et Douvres.

Réimpression du tarif entre I'Angleterre, la Belgique et la France, d’une
part, et les stations du Haut-Rhin, dautre part, via Herbesthal et Cologne.

Arrangements entre le London-Chatam and Dover railway et 'administra-
tion des cheminsdefer de PEtat-Belge pour le transport direct des voyageurs
ct des bagages en service anglo-continental via Douvres-Calais et via
Douvres-Ostende.

Création de relations nouvelles enire certaines stations des chemins de fer
de [Etat-Belge et du Palatinat. via Sterpenich.

Création d’abonnements pour voyageurs en service Franco-Belge-Nord.

Création de relations nouvelles entre certaines stations des chemins de fer
de PEtat-Belge et du Prince-Henri.

Réimpression du tarif de la Belgique et de PAngleterre vers certaines
stations des chemins de fer de PEtat de Baviére, via Herbesthal-Cologne.

Extension des velations reprises dans le tarif de la Belgique, des Pays-Bas
et de PAngleterre vers les stations suisses et vice-versa.

J
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Extension et modifications aux relations reprises dans le tavil avee le
Nord-Francais.

Extension des relations reprises dans le tarif entre la Belgique et la
France, d'une part, ct les Pays-Bas, d’autre part, ct entre la Belgique et
FAllemagne du Nord par les Pays-Bas.

Vérification des bagages, & Herbesthal au licu de Cologne, pour U'entrée
en Allemagne.

§ 2. vovaces circuLArREs.

Réimpression du tarif des voyages circulaires. Extension du tarif des
voyages circulaires avee billets combinables au gré du voyageur. Création
de relations nouvelles dans ce tarif. '

Voyages d’excursions individuels ou collectifs en France.

§ 3. TARIFS POUR MARCHANDISES.
a. Services entérieur et mixles.

Conditlons réglementalres.

fer mai. Les articles 18,19 et 64 des conditions réglementaires
sont complétés et modifiés pour lassimilation, aux mar-
chandzses en vrac, des envois de toute nature, présentés par
charges incomplétes, en réclamant Pemplot exclusil d'un

wagon.
3]
{er novembre. L'article 43 des conditions réglementaives est complélé

cn ce sens que le nombre des moutons, admis aux prix
de la 3¢ catégorie du tarif n° 6, sans majoration, est porté
de 30 & 60. Les prix de la 3¢ catégorie sont augmentés
de 25 p. °/, pour chaque fraction indivisible de 30 moutons
excédant le nombre de 60.

fer  — Révision de Iarticle 64 des conditions réglementaires
concernant le pesage au départ et & Parrivée des marchan-
dises & petite vitesse (charges complétes et incompletes),

Classification générvale des marchandiscs.

{ janvier. Classification des pierres concassées el cribiées a la 4 classe.
er février. Classification de agalite (nématholite) i la 3¢ classc.

{e mars. Déclassement des roseaux de fa 9 i la 3¢ classe.

fer — Classification des pierres et des dalles en pierre ou en

marbre scices, mais non polies, savoir :
A la 4 classe lorsquelles sont seiées sur une seule fuce

a la B¢ — — —  — plusieurs faces.
e avril. Classification du bisulfite de soude, du sulfute de magnésic-

ct de la naplialine a la 3¢ elasse.
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1% mai.

‘cr ——
qer  —

13 juillet.

{er décembre.

e janvier.

{er mars.
{er avril.

{er mai.

{er novembre.

15 avril.

(B8 )

Classification de la mitraille d’acier, de fer ou de fonte (')
A la 4¢ classe.

Déclassement de Uasphalte de 1a 2¢ & la 3¢ classe.

Classification du feldspath en poudre i la 3¢ classe el du
feldspath en pierre i la 4¢ classe.

Déclassement de la 2¢ a la 3¢ classe des osiers verts ou secs
NON ECorees.

Classification de Zacide carbonique liquide a Ja 2¢ classe.

Tarlfs spicianx.

Tarifs spéciuvux n 2 et 3 d'exporiation maritime. Y sont
introduites :

Les pierres concassées et eriblics.

Tarifs spécial 0 7 (prix de la 4e classe) y sont intro-
duits :

Les pierres et les dalles en pierre scides sur} plusicurs
faces, mazs non polies.

Le bisulfite de soude et du sulfate de magnésie.

Tarif spécial no 14, y sont admises -

Les mitrailles d’acier, de fer ou de fonte (*).

Tarif spécial ne 12.

11 est créé un nouveau tarif spécial n° 42 contenant tous
les prix applicables suivant les tarifs spéciaux nes 8, 12, 13
et 31 aux transports de minerais et produits assimilables ¢
ceux-ci,

Tarif spécial no 14.

Réduction de 200,000 kilogrammes et de 100,000 kilo-
grammes respectivement & 100,000 et a 50,000 kilogrammes
des minima de poids fixés pour jouir des prix réduits da
tarif spécial n° 14, en faveur des combustibles expédiés
vers le Luxembourg belge.

Tarif spécial n° 22. — Le tarif spéeial ne 22, introduit le
1er mai 1886 pour les transports de goudron minéral solide
a 'importation maritime et consacrant, sur les prix de la
4 classe, une réduction de fr. 4-33 avec minimum de
perception de fr. 3-25, a été étendu aux stations de Has-
coup (U Etoile) et Herstal.

Turif spécial ne 24. — Le taril spéeial n° 24, d’importa-
tion maritime en faveur des envois de planchettes entrant en
Belgique, en franchisc temporaive de droits de douanc et

(*) Sont taxés comme mitrailles : les vieux fers et aciers ; les vieux projectiles en fer ou cn
acier ; les vicux rails des chemins de fer et des mines ; les vicilles traverses en fer et les vieux

bandages de roues hors d’usage; les autres vicilles pitees de roucs ; les déehets de fer et
d’acier 5 les déchels de fer blane.



et jamvier.
15 février.
20 mars.

{er mars.

{er mars.

{er novembre.

1 juillet.

|
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destinés A la confection des caisses d’emballage, a été sucees-
sivement étendu aux stations de Boussu, Gosscelies-Ville,
Seraing ct Baudowr.

Tarif spécicl no 28. — Extension de ce tavif, créé en
faveur de la chaux destinée & Fagricullure, des matériaux
d’empierrement, cte., aux produils ei-aprés :

Picrrailles non criblées et moellons brutls.

Tan ayant servi.

Graviers en genéral quel qu’en soit I'usage.

Tarif spécial n° 34. — Prix de la 4¢ classe réduit de
fr. 0-75.

Extension de ce tarif aux nunerais de fer grillés et aux
pyrites grillées.

Tarif spécial n° 33,

Nouveau tarif spécial consacrant d’importantes réductions
sur les prix du tarif normal en faveur des expéditions de
sable comportant au minimum 350,000 kilogrammes ou
payant pour cc poids.

Tarif spécial n° 34.

Nouveau tarif spécial consacrant lapplication de la
4¢ classe en faveur des perches @ houblon de plus de 6 métres.

Tarif spécial provisoire. — Le tarif spécial provisoire,
mis en vigueur le 13 avril 1886, prorogé jusqu’au 4¢r mars
1889 en faveur des combustibles, a éi¢ successivement
étendu aux stations suivantes :

Stuyskill, Sluyskill-Pont, Philippine, Terneuzen, Stace-
ghem, Dieghem, Saventhem, Thiell, Melle, Deerlyck, Rum-
beke, Hamme, Boesinghe, Zonnebeke, Vichte, Néchin,
Templeuve, Santbergen, Hérinnes-W arcoing, Sweveghem,
Ingelmunster.

Baréme.

Réduction de fr. 0-03 par 100 kilogrammes pour la grande
vitesse et de fr. 0-05 par 4,000 kilogrammes pour la petite
vitesse sur les prix du baréme C applicables aux relations
avec lcs lignes de la Flandre occidentale, (Relations avee le
chemin d’Anvers a Gand exceptées.)

b. Service internationauz et de transit.

Classification géondrafc des marchandiscs,

Service belge-néerlandais. — 4er mag. — Les dalles en pierve el en marbre
scices sur une seule face ont passé du tarif spéeial ne I au tarif spécial ne 11
— La graine de moutarde a ¢té rangée i la 2¢ section et Uagalite (nématholite)

a la 3¢ seetion.
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{3 juin. — Les crasses de plomb ef de zine qui étaient rangées & la 3¢ sec-
tion, ont ét¢ admises au tarif spécial ne L

Service anglo-belge via Harwich. — 43 féwrier. — Classification des

savons et lapis & la 2¢ section.

20 mai. — Classification du finofewum, des paillassons et de la toile cirée i
la 2¢ section.

Service franco-belge nord. — 13 oclolre. — Déclassement des osiers bruts
non écorcés de la 2¢ a la 3¢ classe et de la Zerre d’ombre de la 47¢ & a 3¢ classe
sur le pareours belge.

21 novembre. — Déclassement du chlorhydrate ct dumuriate &’ ammoniaque
de la f & la 2 classe sur le parcours belge.

Service belge-sud-ouest-allemand. — 18 mars. — Introduction de Lagalite
(nématholile) au tarif spécial II.

28 décembre. — Introduction du schisteitumineux solidean tarif spécial 1L

31 décembre. — Introduction de lacide nueariatique {acide hydrochlorique,
espret de sel, acide chlorhydrique) en wagons citernes fournis par les expédi-
teurs au tarif exceptionnel 3.

Prix en géméral.

15 janvier. Création d’un tarif néexlando-Prince-Henri pour le trans-
port des marchandises ¢n grande vitesse et en petite vilesse
par charge incompléte.

22 juillet. Abaissement des taxes applicables en service bdge-bava-
rois de et vers les stations du chemin de la Flandre ocei-
dentale.

1¢ aot. Création d'un nouveau tarif anglo-belge avee la station

de Grimsby de la compagnic du Manchester, Sheflicld et
Lincolnshire railway:. )

13 aoqt. Modifications apyportées en service belge-sud-oucest-alle-
mand dans la perception des frais de location de baches du
chemin de fer.

ler septembre. Application, en service avee le chemin de fer du Pala-
tinat, aux transports de bois de longueur effectués sur deux
wagons & chevalels ou wagons accouplés, de la méme taxe
que lorsqu’il est fait usage d’un seul wagon.

1er septembre et 1er octobre. Réduction des taxes applicables en service
Belge-Sud-Oucst~Allemand aux envois effectués de ou vers
la station de Beveren (Wacs) ct celles du ehemin de fer de
la Flandre occidentale.

16 octobre. Réduction des taxes applicables, en service Belge-Bava-
rois, aux envois de paniers a fruits, neufs, expdidiés vides
pour étre renvoyés pleins.

Extension du tarif de 'Union postale universelle aux pays ci-aprés : lle
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Maurice, Indes britanniques, Aden et Zanzibar, nouvelle Guinée, Australic
méridionnale, ile de Chypre. république d’Uruguay, nouvelle Zélande,
Dominion du Canada.

Extension du tarif Anglo-Belge-Bavarois & diverses stations belges et &
quelques stations bavaroises.

Extension 4 Anvers (Sud) du taril exceptionnel Belge-Bavarois pour riz.

Extension a deux nouvelles stations bavaroises du tarif exceptionnel Belge-
Bavarois pour articles de la Thuringe.

Extension & une nouvelle station bavaroise du tarif exceptionnel Belge~
Bavarois pour verres en tables.

Extension & diverses stations belges du tarif exceptionnel Belge-Bavarois
pour le transport des bois.

Extension a de nouvelles stations italiennes du tarif exceptionnel pour le
transport des denrées alimentaires.

Extension & de nouvelles stations italicnnes du tarif exceptionnel pour le
transport des houilles.

Extension aux envois de lins, éloupes et filosses de lin du tarif de réexpé-
dition & Elbing pour le transport des chanvres, etc.

Extension aux envois de chromate ct bichromate de soude du tarif excep-
tionnel M Belge-Bavarois.

Extension du tavif Belge-Sud-Ouest-Allemand & de nouvelles stations
belges et allemandes.

fer janvier.

fer —

1w février.
e juin.

Y L a—

7 janvier
28 {¢éyrier
{er mai
25 actohre
fer novembre
15 décembre.

fe féyrier.

mai.

Révision du tarif Anglo-Belge via Anvers-Harwich.

Révision du faciscule 1 du taril Belgc-Sud-Ouest-Alle-
mand [trafic avee Béle et Delle (transit)].

Révision du tarif Anglo-Sud-Ouest~Allemand.

Révision des fascicules Il et V du tarif entre la Belgique
et les stations des chemins de fer du Nord-Est-Suisse et de
P'union Suisse.

Révision du fascicule VII" du tarif Belge-Sud-Ouest-Alle-
mand (trafic avec le chemin de fer du Wurtemberg).

Prix speciaux ou exceptionnels.

Création de tarifs exceptionnels, en service Franco-
Belge~Nord pour le transport de poissons frais, ciments,

vins de champagne, plagues de blindage, minerass de zinc,
résidus de minerais el porcelaines.

Introduction d’un tarif exceptionnel pour les transports
de houille, coke et briquettes de charbon en service Belge-
Wurtembergeoss.

Misc en vigueur de prix réduils pour le transport de
sucres, bois ¢ prerres en service Belge-Suisse.
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i¢r octobre. Octroi de prix exceptionnels aux iransports de sable,
d’Arlon vers le Grand-Duché¢ de Luxembourg.
ier novembre. Création d'un tarif spécial pour le transports de perches
@ houblon de plus de siz métres en scrvice Belge-Néer-
landais.
*
* *
15 janvier. Révision du tarif spéeial des pierres Néerlando-Prinec-
Henri.
4er octobre. Révision du tarif spécial des houilles Franco-Belge-Nord.
fer — Révision du tarif exceptionnel des pierres Néerlando-

Alsacien-Lorrain.

*
x 5

9 mars. Abaissement de 400 4 50 tonnes du minimum de tonnage
exigé pour Poctroi de la réduction de fr. 0-40 par tonne sur
les prix de transport des matériaux pour la construction,
la réparation et I'entretien des routes (pavés, etc.) vers la
France.

23 juillet. Réduction de fr. 1-50 par tonne accordée sur les prix
pour le transport des scories par quantités de 100 tonnes
du Grand-Duché de Luxembourg et de la Lorraine vers les
ports belges ¢t Terncuzen.

B. AMELIORATIONS ET INNOVATIONS APPORTEES DANS LE SERVICE DES TRAINS.

§ 4er. TRAINS DE VOYAGEURS.

{° A partir du {°r juin, le départ de Londres vers le nord de I'Allemagne,
I'Autriche, la Suisse et Iltalic, via Douvres, Ostende, fixé préeédemment a
9 heures 40 du matin, a été reporté & 10 heures, tout cn maintenant les
heures d’arrivée a destination.

La durée totale du voyage a done été diminuée de 20 minutes ;

20 Un service de trains légers a été établi, a partir du 1er juin, entre
Luttre, Charleroi ct Chatelincau et vice-versa;

3° Un train express (i classe) dit « de luxe » été mis en marche de
Bruxelles-Nord a Ostende et vice-versa, depuis le 13 juillet jusqu’au
fer octobre suivant; ce train a été formé de voitures d’'un modele particulic-
rement confortable, et on fui a attribué¢ une vitesse plus grande quaux
autres trains express circulant sur la ligne de Bruaxelles & Ostende;

4o La composition des rames de voitures & voyageurs a été réduite au
strict nécessaire, ce qui a permis de diminuer, dans unc proportion assez
notable, les dépenses d’exploitation;;

5¢ Un grand nombre de modifications ont été introduites dans le service,
avant pour but de eréer de nouvelles correspondances et d’améliorer eclles
existant déja.
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§ 2. TRAINS DE MARCHANDISES.

Les mesures prises en 1888, dans I'intérét du repos du personnel, ont recu
une grande extension pendant I'année 1889.

La cirenlation de trains de marchandises a été¢ réduite, le dimanche,
autant qu'il a été possible de le faire, sans nuire aux intéréts du commerce
et de l'industrie.

On a pu ainsi arriver & supprimer, les dimanches et jours de fétes légales
de la période la moins aclive, €est-a-dire pendant les sept mois qui s'écoulent
du 4¢r mars au {¢r oetobre, 1,072 trains sur un total de 1,422, soit 52,224
trains kilomeétres sur un total de 52,575.

Dans lc méme ordre d'idées, I'acceptation et la délivrance des marchan-
dises des tarifs nes 2 et 3 (charges complétes et incomplétes) ont été suspen-
dues les dimanches et jours de fétes légales & partir de midi, dans toutes les
stations ct haltes du réscau.

La réorganisation du service des trains de marchandises a été continué
en 1889.

Le régime des expéditions de détail a été sensiblement amélioré, ct une
plus grande extension a ét¢ donnée aux trains directs, en vue daccélérer les
transports ct d’arriver & une meilleure utilisation du matériel. Les bassins de
Mons, du Centre et de Charleroi, notamment, ont été dotés de plusicurs
trains directs nouveaux vers Anvers et vers le Luxembourg, ce qui a permis
de réduire encore 'escale des wagons en cours de route ct les manceuvres
qui en résultent, et de restreindre organisation de irains spéciaux, dont
la mise en marche constitue toujours unec entrave i la circulation réguliére
des autres trains.

Une réforme trés importante a été réalisée par Padoption d’une boite de
secours contenant tous les objets de pansements antisepliques ; des boites de
cette espéce ont ¢été substituées pendant le 2¢ semestre de Fannée 1889, dans
un grand nombre de trains affectés au transport des voyageurs et dans
beaucoup de stations, aux anciennes boites de secours, dont la composition
ne répondait plus aux exigences de la chirurgie moderne. Incessamment,
tous les trains de cette catégorie, toutes les stations, toutes les haltes et tous
les points d’arrét, seront pourvus de la nouvelle boite de seeours. Celle-ci
est soumise & une surveillance rigoureuse et les précautions sont prises pour
quelles soient toujours en parfait état.

La question de la réorganisation du service de secours aux blessés en cas
d’accident de chemin de fer, est, au surplus, soumisc a4 I'examen d’une com-
mission spéciale, qui aura a indiquer quclles sont Ies autres mesures qu'il
conviendrait éventuellement de prendre pour perfectionner ce service.

Avant e 4 janvier 1889, les stations de Bruxelles (Nord), de Bruxelles
(Midi), de Louvain, d’Anvers (Est), de Gand (Sud), de Liége (Guillemins) et
de Tournai, pouvaient seules metire un fauteuil mécanique a la disposition
des malades et des impotents pour cffectuer le trajet de leur voilure jusqu’au
train ct inversement. Depuis, les voyageurs qui en ont besoin, peuvent obtenir,
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dans w'importe qu’elle autre station du réseau, un fauteuil semblable, pourvu
quils en fassent la demande, au chef de station, au moins 24 heures &a
Favance. Ces fauteuils sont mis gratuitement a la disposition du public.

1L Accidents.
Les accidents sont classés en trois catégories :

1. Déraillements et collisions de trains;
2. Accidents aux personnes, dus aux déraillements et aux collisions ;
3. Accidents aux personnes, dus & d’autres causes qu'a des déraillements

et collisions.
§ 1°°. DERAILLEMENTS ET COLLISIONS DE TRAINS.

Le tableau suivant présente des renscignements au sujet des déraillements
ct collisions de trains, pour chacun des exercices 1880 a 1889 :

—_— - T . %
. :
TRAINS DB YOYAGRURS. TRAINS DE MARCHANDISES. ENSEMBLE. = NOMBRE
8 de
- - . - - Eb ‘g3
s Un accident =2 Un accident T3 Un aceident 3 | PERSONNES,
. 52 par g2 par £ par e afteintes. |
ANNEES. |Zg i3 ¥ onE 5
33 < Bl if £ Mt |
a= ., = v« 2= " . = - £EE w . < n Pz " |
5= gy 2 & P vz & = s = 52 9 -
T z-® ES had = = - - ‘B EZ = g8 L [
$.E] 23] B ) BE )5t} 22 g | iE el s JEEEE) 5] B
s=of =v = = 15 <= 2 = ‘v “ = = pe l
P z = & E = |
1880. . . ... S I2i ) 20,81 3,206 | 121,402 23§ 11,51 6,383 | 68,455) 358§ 7,51 2,019 f 85,5088 34 28
8L L ... 1231 23,50 3,832 { 133,771] 17: §16,5 | 2,083 | 106,726] 205 § 9,8 1 2,12 w7, ] 37
12 ... ... 83§ 35,0 6,002 | 2n,232] M3 f16,2 | 2,0n | 05,12 2o | 1,1} 3,275 § 38,548 % 20 39
883, . ... ... 629 49,11 8,05 | 274,332) 125§ 24,4 | 3,001 } 152,827¢ 187 D 16,3 1 4,677 | 193,058 20 3 33
17 60} 51,71 8,300 | 281,962} 91§ 34,0 | 3,05 | m0.s03] 151 § 20,5 | 5,73 | 230,002] 22 27 7
I 1885, . ... ... 50 § 62,8, 9,780 | 350,337) 62§ 50,7 | 5,335 1 23,350 w2 f28,0] 7,31 | 296,658] 16 4 28
1886, . .. .. .. 3) 1105,7) 13,840 | 598,730 63 ¥38,2 | 5021 | 185,88) n3 | 28,0 7,365 | 205,029] 14 3 22
87, . ... 391 77,8| 12,436 | 497,453) 5 | 42,5 | 5,874 | 2an,as2] 1is Joso | sz ] a0 5] 92 1 14
1888, , ... ... 50§ 60,90 10,218 } 415,555F 86 f 37,2 | 5,165 | 193,145] 136 23,5 7,025 | 205 1 13 13
i
Moycnnes des neof
années, . . . . . g 41,8 6,285 | 253,656 123 | 26,6 | 3,427 | 130,804 193§ 15,8 | 4,453 | 47i,005] 22 o] 32
1889, . ...... 32 ) 95,4) 17,763 | 673,3%0) 1S [ 27,2 3,868 { 148,157 50 ) 21,6 ] 6,832 | 260,9m] 158 a
.\lz):nénes des dix § 65 ) 44,4) 6,895 | 274,082 122 250 ) 3460 | a32,552) 158 | 16,2 | 4,892 | 181,50] 3 33
necs,

Des 150 déraillements et collisions constatés en 1889, 52 sont survenus i
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des trains de voyageurs (ce nombre était de 124 en 1880), et 148 & des trains
de marchandises (il y en a eu 234 en 1880).

Ces 150 déraillements ou collisions ne représentent qu'un revers pour
260,222 trains-kilométres, au lieu d’un revers pour 86,808 trains-kilométres
en 1880, année la plus néfaste de la période considérée.

On voit au tableau qui précéde que, depuis 1880, P'amélioration est
notable

Cette amélioration doit ¢tre attribuée a linstallation, de plus en plus

étendue, des appareils perfectionnés pour assurer la sécurité de la marche
des trains. '

_ L'annexe XXXI indique en détail les causes des 150 collisions et déraille-
ments survenus en 1889, 1l a paru intéressant de rapprocher pareils rensei-
gnements, dans le tableau suivant, depuis 1880 :
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1880 | 1831 | 1882 | 1883 ) 1884 | 1885 | 1886 | 1487 | 1888 | 1889
I |
Nombre de kilométres exploités (longueur moyenne). . . . . . . -2,7(]9,2,841 2,973,5,045{5,100{3, 1445, lTliS,iSS 5,198(3,207
S trains de eurs {Collisions . 371 60F 4 25 24} 24 9 8 197 43
, . ar s ageurs. . .
Nombre de collisions) PAriraine i VOYAGEL Déraillements. | 67] 63| 44| 37| 30| 2| 2 m| 51| 19
el déraillements. Q —~  demarchandises '{Cnllisions ..} e 83| 83| o4] 49] 38 42 40| 36 61
Déraillements. 118 891 99 81 42 2] M 3% 50] 57
Autolal . . . . . . .. ... 338 205|269 187| 151 112 113 114] 1360 150
Causes des collislony ¢t déralllements. — Sombre de fois gqu'ellcs ont ét¢ constatéen.
Rail " { G, » n ' » » » » »
aifsecassés. . . . . .. ... ...
D. 21 » ] » » » 1 » » 2
y G 3 2 1 1 » - » . |
Défectuosités des appareils spécianx de la vole. - _
U i s 14f 3 sl 2 3§ 1 5 01
3 Défectnosité du tracé de la voie; surhaussement mal ( . . v » N " » » » » »
=5 établi (variation trop brusque dans e nivean velatif g - _ )
> des deux files de rails). b. 2 3 5 2 3 » » 2 2
Imprudences commises lors des travaux de réfection | € 2 » i » " 1 » »
de J2 voie (absence ou insullisance de signaux). b, 3 P 1 1 9 ol y " » 1
Mauvais 8tat yzénéral de la voie da aux fortes pluies, j ©- » » » . » » » ® » »
au dégel ou & Fautres circonstances. { D. 12| 14 7 9 f i 4 1 3 2
. C. o8 4] of o 74 6 3
Attelages rompus ou défaits. . . . . . NN . { 0 6 !
D. » 3 = 3 » 2 1 2 1 2
» Y » »
Avaries aux essieux . . . . . . . .. 5( €. ’ ’ ' ? ’ »__ -
D. 12} 13 3 7 7 i 4 3 6 7
2 I aé ¢ f el 2 oo i
= varies ou dérangements au mécanisme des freins . { ) =
:l- & p. | 2} u} o} 10 o] 2o e 1 9 3
£ Avaries aux bandages; décalages de roues ou de ban- | C. " " ° » » » » ) ’ ?
z dages, bris de roues. } D. i0] 14 71 14 3 I 9 13 5 B
= Mauvaise répartition de la charge sur les essieux de § C. | ° " » » » » » . L
= la locomotive. D. 3 1 PTE i . b w| »
Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes de { Cy» : : ’ " y " ? 7
ressort de suspension. D. 9 5 3 4 9 3 2 1 o
. C. 1 » » » 2 n » » »
Autres défectuosités ou avaries au malériel voulant. . { - 9
b. 19 101 14 4 3 1 3 2l » 2
Fausse posilion ou manceuvreintempestive des aiguilles [ ¢ 341 320 93] 20 12 16 13 8 9 25
placées dans la voie parcourue par [e train ou don- ¢ - , - " a0l 28
nant accts A celle voie. b D. 54| 70| 43! 19] 23] 131 44) 16| 2 2
Voie principale accupée et non protégée ou protégée | G 26 52 51 22 15 13 2 o 2 7
irrégulierement par des signaux fixes ou A la main. { D, » . 1 » » » » » » »
Autres faules commises dans fa mancenvre des signaux | C. 17y 12 6 3 5 7 1 5 1 ¢
fixes. D. i » » B » » » » » »
Mauvais fonctivnnement des appareils de signaux ou § C. 4 4 3 4 - ? ! ? ’ 2
denclanchement. { D. al 3 11 » . 1 - » »
§ Sigraux d'areét correctement donués, mais non res- ) C. 19 235 13 4 4 4 ! S 12| 10
g pectés par e train. U p. » 9 9| » » » " » » v
2 Machines de manceuvees dans les gares, mise en mou- C 3 3 9 i 7 2 » 2 4 3
= vement sans ordre régulier, inobéissance aux g ’ »
5 sighaux d'arrét, ou arrét fardif. { D. . » » ’ - » » »
= Trains entranten gare avee trop de vitesse on dépas- [ g g 2 9 7 12 10 7 2 9
= sanl pour tout antre molif letr point de stationne- ) Y
b ment habituel. % Dy 2 i } 3 - ’ 7 ”8 _
Collisions avec des vihicules placés trop pris 'un § G- 3 o} 30 18 8 2 ¢ !
croisement sur une voie convergente, { n N » » » » » » » » »
Aulres négligences | C. 3 45 19 19 16 18 t B
PR e "o 2 u] ol 7| s 4 2 S5 8 9
Canses diverses et indéterminé y G 6 b o b 7 310 2 : ;
S r5es aeiermpers .. L. o . L L, ' n. 55 ag 50 23 on 15 5 93 33 16
Nombre de cas ot les civconstances atmospliériques | G. ]| v 14 7 4 6 s ! 6 8
ont inDu¢ sur la production des accidents. D. s 1 1] o i 2 b 4 6 4

Ir. Collision,
. Déraillement.
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§ 2. ACCIDENTS AUX PERSONNES ATTRIBUABLES AUX DERAILLEMENTS
ET COLLISIONS DE TRAINS,

Des 130 déraillements et collisions de trains, constatés en 1889, 20 seule-
ment ont causé des dommages aux personnes, savoir (voz» annexe XXXI).

Moyenne

1889, 1888, des 10 derniéres
" Tués . - . . . . . 12 » 4
Voyageurs . . ( Blessés . . . . . . 104 6 18
| Contusionnés . . . . 32 7 15
Totaux. . . 148 13 34
ye Ao Tués. . . . . . . 3 » 2
Agez::::ﬁloidml- Blessés . . . . . . 12 10 14
B Contusionnés . . . . 16 3 17
Totaux. . . 51 13 33
Ensemble (*). . . 179 26 67

Le nombre de victimes résultant des accidents de trains, est beaucoup plus
élevé en 1889 qu’en 1888. En ce qui concerne la moyenne, la différence en
plus est aussi fort grande. Cette augmentation est due a deux accidents de
trains :

1o L’accident de Grocnendael qui a fait 145 victimes, dont 12 voyageurs
et 2 agents de I'’Administration tnés et 99 voyagenrs blessés ;

2 La collision survenue 4 Bruxelles-Midi entre un train de voyageurs et
un heurtoir et qui a fait 34 victimes, dont 4 voyageurs blessés et 25 voyageurs
et 2 agents de ’Administration contusionnés.

Ces regrettables résultats prouvent une fois de plus, qu’il suffit d’'un ou de
deux accidents graves, pour influencer trés défavorablement la compa-
raison d'un exercice a Pautre.

§ 3. ACCIDENTS AUX PERSONNES DUS A D'AUTRES CAUSES QU'A DES DERAILLEMENTS
oU COLLISIONS DE TRAINS (*).

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs par leur
imprudence, sont :

Moyenne
1889, 1888. cdes 10 derniéres
années.
Twés . . . . . . . . . . . . 8 7 7
Blessés. . . . . . . . . . . . 34 35 28
Contusionnés . . . . . . . . . . 10 6 17
Totaux. . . 52 48 52

Sur ces 52 voyageurs, 23 ont été atteinls en saulant de trains en marche,

{*) Pour les anndes 1855 4 1885, voir 'annexe X1} du compte rendu de 4885,
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10 en circulant dans les slations, 10 par la fermeture de portiéres et 9 dans

d’autres circonstanees.

B. Pour les personnes étrangéres au service, autres que des voyageurs,

on compte :
Tuées . .
Blessées
Contusionnées.

Totaux.

Moyenne
1889, 1885, des 10 derniéres
65 53 55
59 43 83

4 4 22

126 100 160

Sor les 63 tués, 25 se sont suicidés, 9 ont été attcints en circulant sur
la voie, 17 en franchissant les lignes en dehors des stations, 41 en les tra-
versant dans les gares et 4 dans d’autres circonstances.

C. Les agents de I'’Administration, victimes d’accidents, s’élévent au

nombre de :

Tués
Blessés .
Contusionnés .

Totaux.

Moyenne
18%9. 1488, des 10 dernidres
années.
55 58 77
499 402 225
154 114 125
708 574 425

Iis ont ¢té atteints dans les circonstances smvantes :

TUES. BLESSES ET CONTUSIONNES.
2 wzlm sislglglgizld|e alxiss g
2|Z2|2|2|2|2|2|2|2|B|B|2|2|2|% |2
Dans les stations et les ateliers. § 18] 20145122126 |15 | 15| 25]5101194{149{161]166]189{337 ﬂsil
En accrochant des véhicules. { 6] 2| 28 2 1| 2| 2§ 6] 47| 25| 24| 20| 12| 31] 37| 43
En décrochant id. 8] 4] 1] ) 41 21 4 11120 14} B} 1] 4] 7| 8] 4
Gardes - barriéres el gardes-
roles . . . ., - .. L. agiigra 10|11 7113 8] 221 9] 15] 15! 4| 11| 3| ¢
Gardes~-convoi tombés ou al-
teints . . . . . .. ... 2l 21 1] 21 -} »f 1§ »f 58| 49] 221 21| 9] 12} 3
Autresagents des trains tombés
oualteints . . . . . ., . 6l 81 71 1] 41 2| 4| 4] 69] 63} 39] 53| 30! 57| 8040
Agzents atteints en dehars de » '
tout service, . . . . . Lol iG] sl Ty 514 4] 18§ 4] 13] 9] 13] 4 9| 13
En réparant les voies el les
bMiments. . . . . . ... isf o} 51 8| »| 6| 41 7] 43| 26| 25} 26| 28] 19| 28} 23
Agents  d’aulres administra-
tions. . . . . . . ... b | ) 5] 8] 6| 4] 5 2 »| 8 3| 11| 15} 10] 8| 7
Ensemble: tués, hlessts el con-
tusionnés. . . . . . e . . 109/ 84]70] 63 58141 58 551579 402(209{315|207|3%0]513 655‘
J
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Les accidents relevés aux {§ 2 et 3 se résument comme suit pour année :

Voyageurs atteints . 3

Employés et ouvriers

de l'administration
atteints,

Personnes ayant circulé sur les voies

Folie, suvicide, ivresse, etc. . . .

Toés, l Blessés. | Coslasionpésr | TOTAL-
l
dans les déraillements et collisions . 12 103 32 458
par leur imprudence . . . . . . . 8 34 10 52
s dans les déraillements et collisions . 3 12 16 3
? par leor imprudence . . . . . - 58 499 155 708
........... 38 54 4 9
.............. 25 b3 » 30
+
Ensemble pour Vannée 41389, . . 144 708 246 1,065 {
]

En comparant le nombre de personnes aiteintes chaque année a I'impor-
tance du trafic, on obtient l¢ tableau suivant :

= e ———
NOMBRE NONBRE KOMBRE i
de trains mis cn marche de trains-kilométres pour
de personnes pour une personne LRe personne
ANRKEES. 2 & s . & -
5 z = : = B : g s
il S E B s e s 12E) s | £ 5 |£¢2
3| 2|le | 8 21 E)s ] 2| £ % |t=
SRR NN SIS e I I T
2 >4 @ s -
1880 . . . ... L. 176 268 188 | 632 ] 4,108 2,698 3,845| 1,144] 176,575] 115,950] 163,304] 49,173
w8, . 202 309 280 791 | 3,950 2,589] 2,857| 1,008) 171,903] 112,378 124,020| 43,000
1882 . . . ... .. 188 343 318 909 § 4,803| 2,632f 2,359 9931 197,499 108,250] 98,2274 40,847
1883 . . ... ... 140 304 250 | 694 § 6,247 2,844 3,408| 1,260 257,942] 118,789 144,445 52,034
1884 . ... ... 123 234 206 | 563 | 7,014} 3,687 4,185] 1,532] 282 446| 148,465] 16%,645] 61,707
1885 .. ... ... 128 | 371 | 87| 586 ] 6,404| 2,210 0 403] 1,309| 239,567] 89,554] 381.801] 56,607
86 . . ... .. 114 303 86 | 505 § 7,301| 2,729] 9,678] 1,648} 293,442{ 109,680] 383,981{ 66,242
1887 97| 3591 109 | 555 § 9,548| 2.633] 8,4u5] 1,665] 363,525] 101,037] 323,504/ 63,535
1888 . . . . . ... 18 496 131 743 | B,005] 1,926 7,201] 1,282] 316,851| 75,3+0] 285,403] 50,186
89 ........ 141 708 218 [1,065 § 7,268] 1,448] 4,745 9621 276,83?; 55.132| 189,710} 36.851
Moyennes., . . . . 143 369 193 705 | 5,132| 2,373| 4,532 1,242] 240,005] 92.925| 177,429} 48,6312 i

Pour les années antérieures a 1880, voir Pannexe XIII du
de 1885,

compte rendu
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1y, Contraventions.

Pendant Pannée 4889, il a été constaté sur les chemins de fer exploités par
I'Etat 849 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées ala circu-
lation des trains . . . . . 209

Plantations, dépots, etabhssements, etc o prohlbes dans les zones

asservies par le chemin de fer o 2
Fausses déclarations sur I'espéce, le poxds la quantlt Porigine ou
la destination des marchandises expédiées . . . B £
Contraventions diverses non comprises dans les trom catevorles indi-
quées ci-dessus. . . I 41
VYoyageurs dépourvus de blHCtS reguhers .o . 315
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou etant descendu du
train avant arrét ou du cté opposé au quai de débarquement. . . 33
Voyageurs ayant pris place dans les veitures dont l'accés leur est
interdit . . . . . . . 16
Voyageurs ayant commis d autres contra\ cntlons relatlves a la pohce
des trains de voyageurs. . . . . . . . . . . . . . . IM
Total. . . . 849

Les contraventions conslatées en 1888 étaient au nombre de 895. I ya
donc eu en 1889 une diminution de 46 contraventions.

e ST n
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CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

Description du résenun.

§ 4er. DEVELOPPEMENT DES LIGNES EN EXPLOITATION A LA FIN DE L'ANNEE,

Lignes conslruiies par PEtat belge (1). . . . .

des Compagnies (*).

Longueur effective tolale exploitée | ENA889 - - . . .
au 34 décembre . , . . . ., . B 4888 . . . . . . .
Différences pour 1889, . . .

La différence constatée en 1889 provient :

METRES. ll
SECTIONS Prolongements
sur Ensemble.
belges. temriloire éfranger.

10,220 . 10,220
1,250,968 200,080 1,451,048
1,261,188 200,080 (551,464,268
1,246,812 200,080 }i%)1 445,892
+ 15,376 , + 15,376

1 De l'ouverture au service, le 45 juillet 1889, par la Société des chemins

(*} Section de Landen & Saint-Trond exploitée par lc Grand Central belge, pour comple
de la Société anonyme des chemins de fer de Tournai A Jurbise ¢t de Landen & Hasselt.
{*) Non compris la ligne de Menin # Tourcoing exploitée par la Compagnic du chemin de
fer Nord-Est frangais. La partic belge de cette ligne n'est que de 4,200 métres.
(*) Pour Vétablissement de cette fongueur, lcs parties de lignes ou de voics communes
@ deux ou d trois Compagnies ont été portées en compte & chacune des alministrations
qui les coexploitent, ~ En 1889 la longucur de ces voies communes a 616 v 446,000 niétres,

En 1888 ellc était de 145,455 métres.

6
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de fer de la Flandre occidentale, de la ligne de Roulers a Menin ayant un
développement de . . . . . . . . . . . . . {5,012 métres
2> Des modifications apportées en 1889 aux voies :
&) Du railway Grand Central belge. . . . . . 336 364
b) Des lignes Nord belges. . . . . . . . . 28
Total égal. . . 15,376 métres.

Le réscan exploité par les Compagnics, en 1889, comprend :

Prolongements

Scetions belges. sur territoire étranger. Résenn entjer.
e S i Ty eI R mmn, S R
Métres. P. % Métres, P, o, Métres. pP. *f..
1° Parties affectées au transport
des voyageurs et des marchan-
dises. . . . . . . . 4,218,740 96.65 200,080 100.00 1,418,820 97.10
20 Parlies utilisées au trafic des
marchandises sculement . . 42,448  5.57 " » 42,448  2.00
Ce réscau se trouve élabli :
1° A double voie, sur une élen-
duoede. . . . . . . . 203,262 1642 17,660 8.83 220,922 15.12
2° A simple veie, sur unc éten-
duede. . . . . . . . 4,057,926 83.88 182,420 9147 1,240,546 84.88

La longucur moyenne totale des lignes exploitées a été, en 1889, de
1,455.248 métres, dont 1,253,168 métres situés en Belgique et 200,080
métres ¢lablis sur territoire étranger. En 1888, ces longueurs étaient
respectivement de 1,445,892 métres, 1,243,812 métres et 200,080 métres.

L’sugmentation de 7,356 métres ou de §.31 p. of résuite des modifications
apportées aux voies en 1889 et dc la mise en exploitation de la ligne de
Roulers a Menin dont la longueur moyenne exploitée pendant 'année, eu
égard a la date d’ouverlure, a été de 6,992 métres.

L’annexe XXXII donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées a simple
voie et celles qui sont établies a double voie, puis les sections affectées au
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au
trafic des marchandises seulement.

§ 2. DEVELOPPEMENT DES VOIES FERREES.

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies
comportait, a la finde 'année :

Longueur en métres. )
e e e er———r— Diflérences

En 1889, En 1883. pour 1888,
Sections belges . . . . 1,464,450 1,447,960 4+ 16,490
Voics Prolongements sur territoire
— élranger . . . . . 217,740 217,740 »
principales.
Ensemble. . . 1,682,190 1,665,700 4+ 16,490
Yoies accessoires, de garage, de service, ete. 490,481 485,861 4+ 4,620

Totaux, . . 2,172,671 2,181,561 + 21,110
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Les voies principales parcourucs par les trains représentent 77.42 p. o/, et
les voies accessoires 22.58 p. °/, du réseau total exploité en 1889. En 1888
ces rapports étaient les mémes.

§ 3. sTATIONS, HALTES ET POINTS D'ARRET.

L’annexe XXXIII indique, par Compagnie, le nombre de bureaux existant
sur les chemins de fer concédés, a la fin de I'année 1889.

En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes
de 1888 :

SUR SUR Ensemble. ‘l
lessections belges.  § les sections dirangéres.
1680 | 1888 | 100p | 2808 | 188 | sgsg | Difiemss
pour 1889,
Stations . . . . ... . ... .. 250 269 39 39 309 308 4 1
Haltes, . . . . . .. . ... .. %) 50 & 5 45 4% y4Mm
Points d’aerdt, . . . . . .. . .. 40 39 » . 40 39 403 1
Totaux . . , 351 348 43 43 39% 39 + 3

Les 309 stations existant en 1889 comprennent 114 (*) gares communes,
utilisées par deux ou trois administrations.

§ 4. cARES PRIVEES ET RACCORDEMENTS INDUSTRIELS.

L'annexe XXXIII montre, par Compagnie, le nombre des établissements
industriels reliés aux chemins de fer concédés, i la fin de 'année 1889,
Elle peut se résumer comme il suit :

Différences
pour I589,

Etablissemenls raccordés aux railways en pleine voie (gares privées) . . . . (3 % —()
Etablissements reliés aux stations des Compagnies. . . . . . . . . . . . 200 201 | —{(*M
Totaux. . . . . .. 274 296 | — 2

. situées sur la nouvelle ligne de Roulers &4 Menin ouverle au
(*) Ledeghem-Dadizeele 5 . e .
service en 1889, par Ja Société des chemins de fer de la Flandre
(*} Halte de Beythem Q .
- oceidentalc.
(*) Point d’arrét de Sombeke établi en 1889, par la Société du chemin de fer de Termonde
1 Saint-Nicolas.
(*) Pour la formation de ce nombre, chaque station commune a été comptée comme appar-
tenant & chacune des Compagnies qui la coexploitent.
() Raccordement de MM. Cousin fréres reli¢ aux lignes Nord-Belges ct supprimé cn 1889.
(°) Raccordement des ballastiéres du Limbourg relié & la station de Genck du chemin de
Hagselt & Macseyck et supprimé en 1889,

Annesxes
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Tous ces élablissements se trouvent en Belgique, a Uexeeption d’'une gare
privée ct de six raccordements industriels reliés anx sections étrangéres des
chemins de fer de Gand & Terneuzen, du Grand Central belge ct de Liége
a Maestricht.

il

Situation du matériel rounlant.

L’annexe XXXIV donne, par Compagnie ct par catégorie de véhicules, le
relevé général du matériel roulant servant i la traction et au transport des
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés.

L’effectif de ce matériel comprenait, 4 la fin de 'année :

En 1950, En 1685, o v

Locomotives . . . . . . . . . . . . 36 () B34 + 2

Tenders. . . . . . . . . . . . . . 372 3714 + 1
Voitures & vapeur . . . . . . . . . . . 9 9 »

A voyageurs. . . . . . . . . 8450 () 854() + 6

abagages . . . . . . . . . A6Y (%) 434 (®) + 7

Véhicules ) 4 marchandises . . . . . . . 13,460 13,043 4+ 117

() pour services divers . . . . . . 46 &5 + 1

Ensemble . . . 14,307 14,376 + 131

Relativement 2 la longueur effective totale exploitée () a la fin de I'année,

ilya:

Par kilomalre de ligue :
e ™ ek,

En 1869.  En J58S.

Matéric] de | Locomotives () . . . . . . . . . . . 037 0.37
traction. Tenders. . . . . . . . . . . . . . 025 0.26
Voitures & voyageurs() . . . . . . . . . 0.65 0.64

Matériel de Fourgons & bagages . . . . . . . . . . 035 0.5
transport. Wagons & marchandises . . . . . . . . . 9.94 0.96
) Vébicules divers . . . . . . . . . . . 0.03 0.03

! snsemble. . . . . 10.95 10.98

(*) Non compris le matériel de transport utilisé sur le réscau Liégeois-Limbourgeois. La
Compagnie pour Pexploitation des chemins de fer de I'Etat néerlandais, qui administre ce réscau,
n'a plus de wagons & marchandises spécialement affectés au railwey liégeois-limbourgeois ;
les véhicules de Pespéce de cette administration sont employés indistinctement sur toute
Tétendue des lignes qu’elle exploite.

(*) Dont 22

H — 15 | o
((‘)) Y s affectés au service spécial des trains-tramways.
6 — 4

(¢} Abstraction faile, en ce qui concerne le matéricl de transport, de Ja longueur des lignes
lidgeoises-limbourgeoises dont les véhicules nc sont pas compris dans I'effectif total [voir
note (*) ci-dessus],

{7) Non ecompris les voitures & vapeur.



Parcours des trains,

L'annexe XXXV montre, par Compagnie et par nature d’emploi, le
parcours effectué, en 1889, par les trains des chemins de fer concédés.

Elle peut se résumer comme il suit :

Hi.

En 1889. .
Trains de voyageurs . . . .
En 1888. .
Différences pour 1889 . . .
En 1889. .
Trains de marchandises . .
En 4888, .
Différances pour 41889 . . .
En 1889. .
Trains mixtes. . . . . . .
En 4888. .
Différences pour 1889 . . .
En 1889. .
Torauvx. . . . .
En 1888. .

Diffécences pour 1889 ., .

[ N° 200, ]

PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE

SUR LES LICNES

exploitées | aboutissantes | Fnsemble.
parles ou
Compagnies. | élrangeres.

5,342,818 97,458 § 5,439,976
5,145,362 97,320 § 5,212,682
- 227,486 | — 162 f4 227,204 ‘I
3,544,196 11,413 F 3,555,609
3,442,583 12,136 § 3,454,749
4+ 404,643 1 — 723 f4- 100,890
4,074,989 29,397 § 4,104,356 l
4,044,548 30,372 | 1,074,920 I
4+ 30,441 — 93 4 29,436
9,961,973 437,963 § 40,099,944
9,602,493 139,828 § 9,742,321
+ 359,480 | — 1,860 §+ 357,620

Iv.

Mouvement et Recette des transports (1),

§ 1er. vovaceurs.

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1889 et en 1888,

sont ci-aprés résumés et compards :

(*) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dans ceux qui le suivent se capporlent
non sculement aux lignes exploitées en Belgique, mais & leurs compléments, d'une élendue
de 200,080 métres, ¢tablis sur territoire étranger. Faute de comptabilités distinctes, fes

moyenncs onl di ¢hre caleulées sar Vensemble de Pexploitation.,

Aansxes
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rociasse . . ... ..
2

3 — etprixréduirs,

Ensemble. . .

(76 )

e T S

PRODUIT MOYEN

MOUVEMENT, RECETTE. par voyageur,
Difféconces Différsnces Différonces
1889, . 1889, 1888, 1889.11888.

889 1883 pour 1889. 8 pour 1889, pour 1889,
704,100 547,031 | 4 156,178 | 1,405,645 | 1,000,000 | 895,145 [ 2.12 | 2.1 | 4 0.
2,207,892 | 2,120,062 | + 78,830 | 2,622,186 | 2,303,180 | 4 229,006 f 1.19 { 1.2 | + 0.07

18,407,677 | 12,709,671 | 4 008,008 | 7,442,580 | 7,142,451 | 4 300,129 ] 0,56 | 0.56 »
18,319,878 | 13,476,864 | -} 843,004 § 11,560,411 | 10,635,531 | 4 924,880 | 0.71 | 0.69 [ 4 0,02

Par rapport 4 la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve :

Par kifométes de ligne :
e v ™ eI e,

Mouvement. Receltte.

Voyl-g-;ura. Pr:ncs.
En 1889 . 11,2306 7,954 88
En 1888 . 10,704 7,385 69
Différences en faveur de 1889 . 526 499 19

La répartition proportionnelle par classe de voitures s’établit comme ceci :

Mouvement. Reuette.

Eo 1605, Ba i Eaisss. Ee s
fclasse. . . . . . 4.31 °/, 3.84 °f, 12.94 °/, 10.34 °/,
% — 13.53 o/,  13.76 °f,  22.68 °/,  22.50 */,
3 — et prix réduits 82.16 °/,  82.70 °/, 64.38 ¢/,  67.16 °/,

100. » 100, » 100. » 100. »

La recette des voyageurs représente 28,74 p. °/, du produit total de
I'exploitation en 1889, et 27.96 p. o/, en 1888.

§ 2. BacagEs.

KXAVI. Le service des bagages a donné les résultats ci-aprés :
MOUVEMERT. RECETTE.
1889. 1888. Différences 1889. 1888. Différence
pour 1889, pour 1889.
taxés au minimum {colis). | 39,578 | 40,042 | — 464
Transports 242,204 | 227,084 {4-45,483
— au poids (quintaux), | 99,768 | 97,986 |4 4,’782l

Le produit de ces transports entre pour 0.60 p. °/, dans la recette générale
de Vexploitation en 1889 et en 1888.
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§ 3. peviTRS MARCHANDISES.

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer gy
comme il suit :
MOUVEMENT, RECETTE,
Diflirences | Diffroncs
1889, | asss. | 0 ee | 1889, | asss. | AERS
taxés au minimum (colis), | 896,384| 833,886 |- 42,495
Transporls 1,615,081 |4,530,036)4 64,995
~— au poids{quintaux). |1,025,352| 970,531 |4- 54, 824
1
La recette produite par ce groupe de transports forme 4.01 p. /o de la
recette totale en 1889 et 4.07 p. °/, en 1888.
§ 4. GrROSSES MARCHANDISES.
Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : XXXVL.
MOUVEMENT. RECETTE.
Différences | Différence
1889 | asss. | e, | 1880 | asss. | TR
g taxées an minimum [aembis). 112,274  404,092|-}- 8,182
g iea,sss,eoo 23,250, 554 |4 604,656
z — aupoids . . (laes). 145,904, 18514%,206,033|4-695,457
Le produit de cette catégorie dc transports correspond & 59. 5‘] p. % de
la recette générale en 1889, et & 64.13 p. ©/, en 1888.
§ 5. rinances.
XXXVI.

Les transports de fends peuvent se résumer comme il suit :

MOUVEMENT, RECETTE. !‘

1889. | 188g, | Diffirence] 9. | 188, | Viérence

pourig8s9. 1889 858 pour1889

Growps. . . . ... ...... 185,270 | 168,711 |4~ 16,559 § 39,039 | 36,787 | -} 2,252
!

La recettc des articles de finances représente 0.40 p. o/, du produit total
de I'exploitation en 1889 ct en 1888,
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§ 6. douipages.

xxxv1, Les résultats des transports d’équipages sont les suivants :

MOUVEMENT, RECETTE.

1880, | sgs, |Dirns) yoqq | ggg | Dilitences

pour 1889, pour1as.

teansposiés b grande vitesse . . . . . ., . 105 128 - 21 5,313 5,080 1~ 382
équipnges]

—  dpetite — .. . .- ... 253 547 -2 6,102 | 17,246 | —11,144

Ensemble. . . . 360 613 - 313 1,475 23,211 —~11,738

Le produit des expéditions d’équipages représente 0.03 p. o/, de la recette
générale en 1889, et 0.06 p. °/, en 1888.

§ 7. cErvaux BT BESTIAUX.

xaxyy, Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés :

NOUVEMENT. RECETTE. “

Différences Difiérences
41889. | 4888. pour1ass. 1889. 4888. pourlsssj

transportés & grande vitesse . . . . . . . . 8,200 7,010 [— 810 §5,108 £9,322 {— 5,418

Animaux {
— dpdite — .. ... ... 157,063 | 172,478 |— 15,418 | 278,028 | 312,371 |— 33,393
Emsemble. . . .| 163,282 | 179,488 | — 16,226 § 323,032 | 361,843 |— 38,811

La recette afférente anx transports d’animaux entre pour 0.80 p. o/, dans
le produit total de I'exploitation en 1889. En 1888 cettc proportion était
de 0.95 p. ofo.

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

en 18893 . . . . . . . .fr. 2,577,150

IXXYI, Ces produits se sont élevés : en 1888,3. . . . . . . . . 1952314
Augmentation en 1889, . . . fr. 624,836

Les produits extraordinaires forment 6.41 p. °f, de la recette totale
en 1889, et 5.43 p. o/, en 1888.
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§ 9. RécAPITULATION DES RECETTES.
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La comparaison des produits de toute naturve peut se résumer comme il

suit :

Yoyageurs .
Bagages.

Marchandises

Finances
Equipages .

petites .
grosses .

Chevaux et bestiaux .

Ensemble
Produtts extraordinaires

Totaux

En 1889, En 1888, Différences pour 1859,

fe. 11,560,411 10,635,351 -+ 924,880
242904 227,081 + 13153
1,615,081 1,530,056 -+ 64,995
93,855,200 23,250,544 L 604,656
39,039 36,787 + 2,252

14,475 93204 — 14,736

325,052 364,843 — 38,84

 fr. 37,646,412 36,085,023 -+ 1,364,389
92,577,450 1952314 1+ 624,836

fr. 40,223,362 58,037,357 -+ 2,186,225

Comparativement aux recettes réalisées en 1888, celles de 1889 pre-
sentent une augmentation de 8.7 p. °/,, portant principalement sur les
transports de voyageurs et de grosses marchandises, ainsi que sur les pro-
duits extraordinaires.

Une recette de 400 francs, répartie proportionnellement & Fimportance
des transports, donne les résultats suivants :

Voyageurs
Bagages.

Marchandises

Finances .
N e
Equipages .

petites .
Brosscs.

Chevaux et bestiaux .
Produits extraordinaires.

En 1889.
28.74

0.60
4.014
59.31
0.10
0.03
0.80
6.41

V.

» 100, »

Dépenses d’exploltation.

En 1888,
27.96 .
0.60
4.07
61.13
0.10
0.06
6.93
5.1

100. »

[’annexe XXXVI donne la répartition, par Compaguie, du montant des
dépenses d’exploitation effectuées en 1889. .
Voici le total de ces dépenses, comparé au chiffre correspondant de 1888.
fr. 19,858,846
18,545,658

Augmentation en 1889.

En 1889
En 1888

M. 4,343,188

L’accroissement des dépenses de 1889 par rapport i celles de 41888 est

de 7.08 p. ¢/,.

Annexes
A consulter.

—

XXX¥i.

XXXVI.



Annexes
A consulter.

XXXv.

XXXl

AXXVIL

[ N° 200, ] ( 80 )

VL

Résullats généranx de Pexploiintion.

Les résultats généraux de I'année 1889, comparés a ceux de P'exercice

précédent, peuvent se résumer comme il suit :

En 1889, En 1888, Différences pour (889,
Longueur kiloméirique moyenne exploitée. . 1,433“.248 1,445%.892 +  7.336
Parcours kilométrique des trains. . . . . 10,009,941 9,742,521% + 337,620k
S————— —— ———
Recettesbrutes . . . . . . . . . fr. 40,225,562 38,057,537 + 2,186,22}
Dépenses d’exploitation. . . . . . . . 19,858,846 18,543,658 4 1,515,488
Receties nettes . . ., . . . . . .fir. 20,364,716 19,491,679 + 873,037
Rapporl proportionnel des dépenses d’exploi- .
tation au total général des recettes, . . .  49.57p.°/, 48.76 p.o +0.61 p.°fs.

Rapportés a la longueur moyenne exploitée pendant I'année, ces résultats

donnent par kilométre de ligne :

En 1889, En 1888, Diflérences ponr 1889,
Recette. . . . . .fr. 27,678 38 26,307 18 -+ 1,371 2
Dépense . . . . . . 413,665 14 12,826 45 -+ 838 69
Bénéfice . . . . .fr. 140132 4348073 -+ 532 51

Relativement au travail fourni par les trains, ces mémes résultats donnent

par kilométre de parcours des trains :

En 1889. En 1888, Diflérences pour 1889.
Recette. . . . . fr. 3.9825 3.9641 - 0.0214
Dépense . . . . . . 1.9662 1.9313 -+ 0.0349
Bénéfice . . . . _Ar. 2.0163 2.0298 — 0.0135
VIL
Personnel.

L’annexe XXXVII présente la situation numérique, par Compagnie, du

personnel utilisé par les chemins de fer concédés, a la fin de Pannée 1889.

En voici les chifires totaux comparés aux données correspondantes

de 1888.
En 1889. En 1888. Différences pour 1889,
Fonctionnaires et employés de tous
grades . . . . . . . . . . 2383 2543 4+ 40
Agents divers et ouvriers. . . .- 89283 8,335 - b2

Totaux. . . 10,666 10,678  — 12
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Acclidents.

L’annexe XXXVIII donne le rclevé, par Compagnie, des accidents survenus — xun,
aux personnes, en 1889, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé
a celui des aceidents qui sc sont produits en 1888, peut sc résumer comme
il suit -

NOMBRE DE VICTIMES
Tuées, | Blessées, |contusionates.| Tolal,
A. Parle fait du service Voyageurs. « . . . . . . . . .. » » » »
{collisions et déraillements). { Agents des Comnpagnies . . . . . . o » » "
{ Eu 1889. . . » » » »
Ensemble.
En 1888. . . 4 . 1 2
Différences pour 4889. . . } — 4 vl - 1] - 2 l
Voyageurs. . . . . . . . . . . . » % 3 7
B. Par le fait des victimes )
Agents des Compagnies. . . . . . 6 37 40 83
(imprudence, suicide, otc.) . .
Personnes étrangéres au service . . 23 40 4 37 ‘
En 1889. . . 29 54 &7 127
Ensemble.
En 41888. . . 33 42 30 405
Différences pour 4889. . . { — 4 |4+ 9|4 47| 4 22
En 1889. . . 29 1 &1 427
Toraux . . {
Fn 4888. . . 34 £2 3 407
Différences pour 4889. . . | — 8| + 9|+ 46| - 20
IX.
Contraventions.

Le nombre de contraventions aux lois et aux réglements de police, con-
statées pendant les années 1889 et 1888, sur les chemins de fer concédés,
est indiqué ci-apres :

En 1889. En 1888,

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations . . . . 76 65

Entraves apportées & la circulation des trains . . . . ., . , . 46 25

Areporter, . . 122 90
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En 1889,  En 1888,
Report. . . . 122 90
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail-
ways . . . . 4 8
Plantation d’ arbres ou érectmn d' etabhssements prohlbes dans la zone
asservie des chemins de fer. ., . . . .o 9 7
Yoyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons nrrégulle.s . 73 94
Yovageurs descendus des trains en marche ou du cdté opposé a celui qui
est indiqué par 'administration. . . . 19 11
Yoyageurs ayant pris place dans un tmm avec une arme chargée ou
avec des objets de nature & incommoder les voyageurs . . . 1 1

Yoyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voxtures dont
I'acces lear est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées &

cetusage . . . . . . . L. 4 4
Fausses déclarations sur lespece lc pmds oun la quantxte des marchan-
dises expédiées . . . . . s 8
Contraventions aux mesures de precaauon é observer par les usagers
des passages & niveauprivées . . . . . . . . . . . ., . . » 1
Totaux. . . 229 224
e el S
Augmentation en 1889. . . 8
X.
Améliorations. — Innovations,

Les principales améliorations et innovations rcalisées, en 1889, dans les
divers services des lignes concédées, sont les suivantes :

 Anvers & Gand.

Remplacement de 3 croisements en fer par des appareils en acier, A Saint-Nicolas.
Agrandissement de 3 petits aqueducs sous la voie ferrée.
Construction d'un wagonnet de service.

Chimay.

Réfection des voies de la station dc Boussu-en-Fagne.

Agrandissement de Ja halle aux marchandises de la station de Momignies.

Application du frein & vide & 4 voitures & voyageurs et un fourgon & bagages.

Adoption de graisseurs automatiques 4 condensation, pour {a labrification des cylindres
des locomotives.

Remplacement de la graisse par de I'huile, pour la lubrification du matéricl de transport.

Organisation de trains légers.

Généralisation de Femploi des billets aller ct retour.

Flundre occidentule.

Renouveliement de 44,423 metres courants de voies en rails de fer, au moyen de¢ rails
d'acier de 38 kilogrammes par métre courant.

Remplacement de 1,517 billes ¢n sapin par des traverses en chéne.

Elablissement (lc'l ;356 métres courants de veies de service nouvelles.
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Installation d'un avertisseur électrique formant = Block », entre les stations de Heule et de
Lendelede,

Construction d'un nouveau batiment de receltes avec pavillon d’aisance et habitation pour
le chef de gare, & la station de Gits

Extension des cours de déchargement pavées des stations de Comines, Gits, Menin, Roulers
et Wevelghem,

Installation de ponts A peser dans les stations de Gits, Thielt et Wevelghem.

Ftablissement d'un service hydraulique 3 Menin et a Thourout.

Extension de Poutillage de Vatelier des voitures.

Renouvellement de la chauditre, du foyer et des tubes d'une locomotive & voyageurs,

Application de la double suspension & 2 voitures & vapeur.

Organisation d’un troisitme service supplémentaire par voiture & vapeur.

Adhésion & divers changements de tarification et de classification de marchandises adoptés
par les chemins de fer de I'Etat.

Gand-Eecloo-Bruges.

Renouvellement de 1,485 métres courants de voie en rails de fer de 6 métres, au moyen
de rails d’acier de 9 mélres.

Remplacement de 2,604 billes en sapin par des traverses en chéne.

Construction d’'un magasin pour marchandises dans les stations de Balgerhocke ct de
Waerschoot.

Ltablissement d'une nouvelle menuiseric dans Vatelier & Eecloo, et achat des machines-
outils nécessaires A cette installation.

Construction de 6 wagons & haussettes dc 10 tonnes.

Gand-Terneuzen.

Renouvellement d'enviren 3 kilometres de voie en rails de fer, au moyen de rails d'acier,
avec remplacement des billes en sapin par des traverses en chéne créosotées.

Etablissement d'une nouvelle voic d'évitement de 480 métres 2 Ja station de Sas-de-Gand.

Construction d'une rampe de chargement et d'unc voie d'acces & la gare de Philippine.

Achat de 3 locomotives et de 3 tenders.

Misc en service de 32 biches nouvelles.

Grand Ceniral Belge.

Remplacement de 40,349 rails en fer par des rails en acier.

Installation, dans ia station de Pavillons, d'un appareil pour la mancuvre a longue distance
des excentriques, avec signal indicateur de la position des aiguilles.

Hassell-Maeseyck.

Etablissement de 94 mdtres courants de voie d'évitement nouvelle i la station d’Opoe-
teren-Dilsen.

Mise en ceuvre de 830 rails en acier de 9 metres en remplaccment de rails en fer de
6 métres.

Remplacement de 1,547 billes en sapin et de 2,968 billes en chéne, par des lraverses en
chéne de plus fortes dimensions.

Renouvellement complet de la peinture et de la garnilure d'une voiture & voyageurs,
Mise en vigueur d'un tarif spécial pour les transports de sable en services mixtes.
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Lidge-Maestricht.

Mise en ceuvre de 838 rails en acier de 9 métres, en remplacement de rails en fer.

Remplacement de 4,588 hilles en chéne et en sapin par des traverses en chéne de plus
fortes dimensions, avec plagques d'about.

Posc de 1,88% metres courants de voies de service nouvelles,

Renouvellement du ballast d’'une partie de la voie.

Substitution d’un croisement en rails d’acier & un appareil en fer.

Reconstruction d'une maison de garde & Maestricht, et établissement d’une annexe 3 une
maison de garde i Cheratte. ’

Ftablissement d’un étage au-dessus de la salle d’attente de la station d’Argentcau.

Construction d'un abri pour la pompe de la prise d'eau & la gare de Visé.

Augmentation de Veffectif du matériel ds transport, de 2 fourgons i bagages, 10 wagons 3
haussettes, 412 wagons tombereaux et 40 wagons fermés.

Remplacement et modification de la caisse de 3 voitures & voyageurs et de 4 fourgon 2
bagages.

Renouvellement des bandages en acier de 6 roues de machines, 13 roues de tenders et
28 roues de wagons.

Remplacement de 7 essieux de wagons.

Augmenitation de Veffectif des biches, de 9 unités, et renouvellement de 26 bAches usées.

Lidgeois-Limbourgeors.

Remplacement de 2,465 métres courants de rails en fer par des rails en acier de 38 kilo-
grammes par métre courant.

Renouvellement de 2,757 metres courants de voie sur billesen chéne, au moyen de traverses
de méme nalure mais de dimensions plus fortes.

Réfection de 2,541 métres courants de voie sur billes en chéne au moyen de 2,521
traverses en acier.

Substitution de barriéres roulantes en fer & 2 barritres A lisses en bois.

Installation, & la gare de Neerpelt, de ¢ scmaphores & distance reliés et enclenchés par des
appareils de block.

Remplacement d’'un passage & niveau par un viaduc infériear i la station de Tongres.

Ftablissement de 470 métres courants de voies de service nouvelles dans la gare de
Milmort, et de 60 metres courants dans la station de Nederheim.

Malines-Terneuzen.

Renouvellement de 3,4 44 métres courants de voic en rails de fer au moyen de rails d’acier.
Agrandissement des stations de Terneuzen et de Hulst.

Pose de 397 métres courants de voies de service nouvelles dans la station de Terneuzen.
litablissement du teiéphone entre la gare de Hulst et la halte de Kykuit.

Construction d’un second puits pour 'alimentation des locomotives & La Clinge.
Construction de 5 wagons & haussettes grand modéle.

Etablissement de nouveaux ateliers pour la réparation du matérie! a Saint-Nicolas.

Nord-Belge.

Pose d'une nouvelle voie de débord, modification de plagues tournantes et déplacement du
treuil roulant de la gare de Longdoz.
Construction d'un passage supérieur pour la déviation de la rue des Jardins, et installation
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('un service provisoire pour les voyageurs dans une partic de ancienne remise des machines
2 la gare de Huy.

Installation d’un arrét pour trains-tramways & Corphalie (Kakeric), au passage & niveau du
chemin d'Antheit.

Iitablissement d’un arrét pour trains légers 4 Bouvignes et au passage A nivean de Pancienne
station de Zone.

Exhaussement de 8 aubettes de passages & niveau.

Yitablissement 3 la station de Filleur : 4° de 2 nouveaux garages; — 2° d'une guérite pour le
préposé aux écritures relatives au matériel destiné aux embranchements particuliers du nord
de la gare ; — 3¢ d'une guérite pour le poste d'enclenchements installé prés du batiment des
voyageurs ; — 4° d’un service de camionnage.

Agrandissement et amélioration ou modification de la distribution du batiment des voyageurs
aux stations de Flémalle-Haute ct de Labuissiére.

Ltablissement d’'une consigne dans Ja halle aux marchandises aux gares d'Ougrée et de
Statte.

Transformation de 'ancien batiment en abri pour voyageurs et établissement ¢’un nouveau
local pour les petits colis & la gare de Hermalle.

Construction de cabinets d’aisance ¢t d'un bAtiment pour la lampisteric & Labuissiere.

Etablissement d’un puits 3 eau potable & la halte de Beez.

Modification du quai découvert des stations de Jambe et de Lobbes.

Réunion, dans un méme local, des services d’alimentation d'eaun et de V'éclairage électrique
a la gare de Saint-Martin.

Installation de 3 candélabres sur les quais, et reniplacement de la canalisation d'cau par
des conduits de plus forts diametre, & la gare de Frameries.

Augmentation de Veffectif du matériel roulant de : 1° 5 voitures & voyageurs de 1* classe,

a portieres, garnies du frein & vide; — 2 60 wagons & bois, de 10 tonnes, grand type.
Transformation de : 1° 7 machines & marchandises, du type Mamrouth, en machines
pour trains-tramways ; — 2" 5 anciennes voitures & voyageurs de 4™ classc en voitures
mixtes.
Mise en service de {1 voiture double pour trains-tramways, garnie du frein & vide.
Application du frein 4 vide: 4o & 38 voitures & voyageurs; — 2° 4 48 fourgons 2
bagages.

Pose de tuyaux d'inlercommunication & 2 voitures & voyageurs de 17¢ classe,

Surélévation du plafond de 7 voitures a voyageurs de 1% classe, et application d’'unc double
suspension & ces vébicules

Construction de : 41° 10 wagons & coke, de 40 tonnes, grand type, en remplacement de
wagons a ridelles, démolis; — 2° 34 wagons 2 grande caisse fixe de 10 tonnes, en rempla-
cement de wagons 4 minerais, démolis ; — 3° 21 wagons a grande plate forme, de 10 tonnes,
en remplacement de wagons plats, démolis.

Distribution de billets de voyageurs pour la premiére gare francaise (Anor, Jeumont ef
Feignies) par les bureaux des lignes Nord-Belges non tarifés directement avec la station
francaise de destination.

Prorogation du tarif spécial provisoire pour le transport des combustibles en destination
du Brabant, des Flandres et de la province d’Anvers.

Création d’un tarif spécial pour les transports de sable par expédition de 50,000 kilo-
gramimes,

Réduction & 50 et A 100 tonnes, des minima de tonnage de 100 et de 200 tonnes, pour les
tarifs spéciaux des combustibles en destination de certaines gares du Luxembourg belge.

Taviers & Embresin.

Réfection de 2,033 metres courants de voie en rails de fer sur billes en bois, au moven
de rails en acier de 22 kilogrammes par métre courant posés sur traverses en fer,
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Termonde & Sainl-Nicolas.

Renouvellement de 543 mélres courants de rails en fer au moyen de rails en acier de
9 métres de longueur.

Remplacement de 1,847 billes en sapin par des traverses en chéne.

Mise en service de taquets d’arrét et de blocs d’arrét tratneanx dans toutes ies stations du
railway.

Remise 3 neuf d’'une chaudidre de locomotive.

Ouverture du point d'arrét de Sombeke au service des voyageurs.

Extension & Ja station de Hamme, du tarif spécial provisoire 4 prix réduits pour les
transports de charbon.

Adhésion A de nombreux changements de tarification et de classification de marchandises
adoptés par les chemins de fer de 'Etat.
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ANNEXES

DE LA PARTIE A.
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RGTIF. Ne 1. — Bilan. — Situation générele depuis
NOBMMES
| TOTALES.

dus conslructions faifes directement par 1'Etat . .fr. 580.357,239 17

, . . 387,645,225 54
du parachévement des ligues exploitées moyennant 1,0

Capital partsdereceltes . . . . . . . . . . . ... - 7,287,995 37 )
engagé
du ‘chel } des constructions faites  forfuit pour Ifist. . . . . . . . .. . . 466,790,745 50

26 34
des rackals de lignes su complast ou moyennanl 4.320,040,026 3

AP .. <. . .

GOOUMES . & . . . L e e v e e e e e e e 535,707,590 GO
548,202,590 60
Co0t approximatif dia pour la ligne d"Anvers 3 la {rontibre
hollandaize, . ., ., . . . ... L. . e .. - 12,500,000 -~
Intéréts des copitoux dépensés pendind fa construction des lignes. . . . . . . 47,100,464 37 |
Dépenses { Travaux de premier élablissement, antérienrement 2 4887 (') . . 11,090,438 79
prélevées sor . . x
les budgets de ) Approvisionnements 5 Auderjanvier . .. . 19,785,811 05 ! 20,146,503 0
. ot . adl 12 hatd ’ Y .
Fexploitation. en dépol?) | Avzmentation en 1889, 330,692 65 v 155,264,358 20
| Solde du comple des intéréts réciproques, du chel des recetles ]
! etdes dépensesdexploztation . . . . L . L L o L. L L. 22,283,616 28 115,057,502 7
'} Intéréts des soldes annuels actifs, toulrs charges régides . . . 91,773,786 43
: Receltes brutes de Pexploitation (3. . . . . . G e e e e e e e e e e ®,741,27%,927°80
l , , 2,755,020,675 95
| Produils divers encaisses par Adminisiration des Domiines pour le compte du
| CHEMIn e Fer (?) « v v o o b e e e e e e e e e e . 5,655,938 15
!
i
i
i
|
d
i
|
|
i
{ Ensemble . . . . .. fr. | 4,211.225,047 46

(") Yoir annexe Vi, colonne .
(*) ~ — XXV
¢~ - X

(5 ~ — X
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Corigine jusque fin 1889. PASSIF,
SORMES
TOTALES.
Sa.’;p.«'loinsqu‘au 31 décembre 1886, . . . . . . . L. L e, 3,640,992 21 4
: 342 1. o), de L ifics, restant 3 a lir aw fer jan- l
Amortissement J & '.l(‘/l 4];8,{0. %s.capl.m‘lx'um .Lb' ’L ‘d‘l .a -rr-mr' 1{' ‘.L, ciJ'm. 10,966,042 42 \ 54,695,548 1%
( a 312 p. ¢fo, des dépenses effectuées depuis be der janvier 1837, §7,513 51
Reste & amortie. . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e 1,246,758,228 25
Capital utile, base des charges (voirpp. 6t 7). . . . . . . . o oL Lo Lo | 4,301,552,973 39
Capitaux cogagds dans les travaux en cours fwoirp. 7). . . . . . . . e e 43,253,470 09

L . . . 587,252 92
Amortissement indireet : aliénations d'immeubles, subsides des villes et valewr de 18,587,252 9
la ligne de Landen 3 Saint-Trond, cédée & unc sociélé , . . . . . . . .. 5,334,081 83 \

Capilal de premier éiablissement. cee Wl 0 1,320,040,026 31
Charges des capitaux ubiles « . . . -« . ¢« . . . . ... 943,424,267 27 :
Pacts des receltes atlribudes aux bOCié‘QS dont U'Flal exploile
les lignes. . . . . . . e e e e e e e e e e e 155,196,259 11
Redevance ou loyer poar I'usags de Ya ligne de Spa a la frontiére. 8,656,533 83 ]1,108,906,583 78
Sommes liquidées au profit des compagnics concessionnaires,
pour trausports en service ayaot transilé par lenrs lignes et
imputées sur budget de dépense . . . . . . . L L L L. 4,639,518 57 ‘ 4,415.676,086 75
Intéréis des avances Lul.es pax te Trésor, pour le renouvellement
derails. . . . . b e e e e e 408,28545}
Intéréls honifiés au ‘T'résor pour liquidalious meosuelles des {
parts de receties et trimestrielles, pour les redevapces . . . 4,673,900 56 ; 6,769,502 95
i
Intéréts a4 & p. o, des soldes passifs, accumulés db 483: )
a4860. . ... . . .. e e e e “ e R 4.687,316 96 !
Dégenses d'esploitation. . . . . . . . s e e e e e e e e e e e e e e e L ] 1.609,118,383 14
Total du passif, . . . . . . r. | 4,084,935,496 20
Pavachévement sue compte d'exploitation. . . . . . . . . . fe. 41,090,438 79
Pour
Approvisionnementau 3i décembre . . . . . . L L L. L L 20,116,503 70 {(’)166,390.55| 26
balance. ) \
Soldes actifs accumulés (Y- . . . . . . . . . . ... ... 435,183,608 )

Ensemble. . . . fr. | £,211,225,047 46

(*) Ce montant s’oblient en ajoutant aux soldes des comples d'inléréts de Pnetif, s0it . . . . . . . . .fr. 114,057,402 71
la différence enire tes recettes et tes dépenses (fr. 2,743,920,675-9% — 1,603,118,583-14) = . 1,!55,802,292 81
¢t le montant des charges financiéres, s'éfevant & . . . . . . . - . . . . . L. 1,115,676,086 75
Soil. . . . . . . . 21,126,206 06

Fr. 155,185,608 77
() 8i I'on v ajoute Pamoriissemenl, soit fr. 54,694,548-14, lc solde total s'élévera & fir. 921,085,099-40. Mais déduction faile des
inléréts réciproques, le bénélice de Vexploitation nie peut étre cstimé qu'd.fr. 115,797,189-66 voir p. 15).
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ACTIF, Ne . — Compte de premier élablissement
couT
des
LIGNES EXPLOITEES
et de erbles
enyoiede constenclion.
A. Capital de premier élablissement et parachévement des lignes construites dircclement por
F PEtat . ... L. . P . 1 333,122,879 14
B. Capital de premier établissement des lignes couslruites a forfait, y compris leur parachévement
a) En exécution de laconvention-loi des 31 jonvier-15 mars 1873 et 24 juillet-
25 ao0t IS8, . . . .. .. . .. fe. 47,752,285 50
b} - dn 49 décembre 41876 . . . . . . . . 15,369,500 »
NARE SO0 S 0
¢ - des fer-26 juin 1857 . . . . . . . . . 95,878,528 79 166,390,745 8
ad) -~ des 9-40 juin 1878, . . . . . .. 2,632,365 5
¢} Parochévement . . . . e e e e e e 7,167,691 85
C. Capital appliqué aux lignes rachetées
a) Prix des lignes rachetées. . . . - . .. ... ... .. 434,631,338 52

481,356,356 47

b) Parachévement effectué parl'Btat . . . . . . . . . ... oL ... 46,725,017 65 {

D. Dépenses de parachévement, spéciales aux lignes exploitées moyennant une redevauce fixe
ou des parts de receltes, . . . . ., 7,287,995 37

............. P iy
£. Sommes appliquées aux dépendances des stalions : excentriques, rails mobiles, évitements,
plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, condélabres, machines et outiltoge
des aleliers, pavage, éclairage dlectrique et au gaz, ele. . . . . . . . . . . e e 38,760,810 02

F. Dépenses géoérales pour études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et
frais de bureau ;

.................................... 9,000,661 87
G. Acquisilion { pour Pensemble du réseau exploité . o . . . . . .. L fr. 199,407,729 89
de ; 266,253,964 32
. malérie| repris aux compagnies. . . . . . . . . . ... .. .. . 66,84G,23% 43
. Approvisionnements & pied @'GUVIE. . . . - . b u . e e e e e e e e 65,149 28
J. Intéréts des capitaux dépensés pendant la construction des lignes . . . . . . . . .. < 1P 47,504,864 30
Total du capital de premier etablissement. . . . . . . fr. | 4,320,040,026 31

————————

LiGNes ALIENATIONS

ENSEMBLE,
en exploitation. en construction, D'IMMEURLES, ele.

(") | 320,448,040 44 | 7,370,748 47 | 5,334,081 83 | 333,122,879 44
(!
G 16,749,613 20 654,854 47 . 47,401,464 37

~—

464,660,174 05 | 5,230,574 15 » 466,790,745 80
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et capilal ulile au 31 décembre 1889. PASSIF.
CAPITAUX

AMORTIS

ET A AMORTIR,

a4 p. opjusquau 31 décembre 1886 . . . . . . . .. . 43,640,992 24

Amortissement { 434 p. oo 3 partir de 4887 des capitaux unifiés fio 1886. . . 10,066,042 42 ) 54,695,548 14

3 3 % p. 9o des dépenses utiles effectuées depuis 1887. . . . 87,5613 51 !

Restedamortir. . . - v . - 4 . - o . oo .o .. e e e e e e 1,246,753,225 25

CariTar urne engagé daps les lignes exploitédes. (Voirp.6.) . . . . . .. . . . . . .. ... 1,301,452,773 39

1 Sommes engagées dans les travaux en cours. (Foirp. 7). . .. .. .. .. ... 13,283,174 09

. Afiépations @immeubles. - . . . . . . .. . . ... 3,881,006 96 i
-

jé Amortisse-

ment \ Participation des villes dans divers travaux . , . . , . 391,181 88 5,334,081 83
indirect.

. Cession gratuite de la ligne de Landen’a Saint-Trond.%. 1,361,892 99
Ensemble. . . . . o o our. 14,320,050,026 34
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DOIT. Ne IIl. -~ cowpere DE
T e T e A O
Servicescommuns . . . . . . . . - . fr, 4,287,590 93 ° l
Dépenses d'ex- | Voiesebtravaux . . . . . . . . . . . . .. 17,854 146 »
ploitation ¢ Traction el matérie! . . . . . L e e e .. 32,032,272 ¢ ) 75,209,255 93
approximativesf Transports . . . . . . . . . . ..., . .. 21,255,977 »

75,235,052 03
Perceplion des recetles et conledles, . . . . . 4,939,270 -

Crédils supplémentaires et créances arriérées, rattachées 2
I'exercice 1888 et liquidées en 4889, . . . . . . .. . .. 78,390 30
;o — 31,203 90
Différence en moins entre V'évaluation des dépenses portées au
compte rendu de 1838 et les sommes liuidées définilivement. — 112,593 20 .

Bulance : recetles neltes de Voxploibation . . . o« o . o v L b e o e o e e fr. G1,68%,640 66

Fr. | 436,919,692 69

Ne IV. — COMPTE FINANCIER, —

— w— - — ———-

slnlérels. - . 41,853,907 86
Dette Capital réglé . .

Charges | unifice ! Amortissemt. 3,753,331 32
i des capitaux au 7 46,067,565 26
: 31 décem- Capital dd pour Intéréts. , . 438,774 78
ultles bre 1886. Ia ligne s
engagés dans l d'Anversala frontiére. { Amortizsemt. 28,360 80
le rescau j Intérets. . . 4,114,818 80 52 125,638 36
exploité. | Capital dépensé depuis 1887 . . 1,470,749 9 | PEtTHDOD
[ Amortissemt. 55,950 6o |
Parts de receltes versées aux sociétés dont I'Etat exploite les lignes. . . . . . . 4,385,906 14
Sommes liquidées au profit do compagnies concessionnaires pour transports en A
service, ayant transité parleurs lignes . . . . . .. ... oL L. T M ’
Redevance fixe ouloyer pour 'usagedela lignedeSpaala [rontiére gramd-ducale. . 300,000 »
intéréls du chef d'avances faites pour facititer mipprovisionnement des rails (1), . 17,500 o
Intéréts des redevances ¢l dus parls de receltes liquidées par e Trésor, soit, eu 62,443 03
Sgard au lemps. « .« - . . o . . e oo e e e e e e 45,943 05
( Encaisse de lexploitation {2 . . . . . . . . . .. 27,895,709 03
Selde pour balance. . . 135,483,608 77
2 Intérdls en comple courant (%) . . . . . . . . . . 107,287,899 74

Fr. | 187,370,600 18

() Latoi du 24 miai 1882, § 25, avait alloué un crédit de 2,030,000 de franes pour conslituer vn approvisionnement de matériel fixe de
la voie, équivalant au produil présumé des matériaux vieux i metire hors de service dans Pespace d'une année. Ce fonds se frouve
actuellement réduit 3 300,000 francs par suite de remboursement aa Trésor de §,009,99) de frances e b1 janvier 1847 et 50,00) francs
e ¢ juin de Jaméme année.

{n Savoir : fr. {8,535,706-75 + GI,684,640-66 — 52,124 ,638-3% == fr. 27,89%,709-05.

(3} Savoir : fr. 102,057 112-89 - 55,295,229-90 — 62,413-05 = fr. 107,287,599-74.
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vexproiration. — FExercice 1889. AYOIB.
. VYovugeurs . . . . L L. L. L e e eI 83,115,318 91 Ii i
§ Tickels d'entséa dans les skations . . . . . . . . . . .. .. 443,%1% 90
% 1,023,981 26
Recettes Petites marchandises. . . . . . . . . . . .. . e e e e e 8,651,353 99 J
de / Grosses marchandises . . . .« . . e e e e e e e e 59,063,600 35 | 336,853,369 87
Pexploitatiop. § Finsnces . . . . . . . . . . .. . .. L e e e e e 218,405 59 :
Equipages . - . . .« « - . v i e e e e e e e $7,545 60
Chevauxet bestivux ., . . . . . . . .. . .. .. . 1,369,932 08 :
| Produits extraordinsives . . . . . . . . . ., e e e e e e 3,230,697 19 4‘
|
i

Produits divers : Location de terraing, de batiments, etc. ; vente 0’herbages, d'objets trouvés, ete. [r.

Fr.

Exercice 1889. — Charges el ressources.

64,322 83 |

136,919,692 69

3

De Vencaisse de Pexploitation (). - . . .fr. 48,333,706 73

. 402,057,112 89

Solde su 31 décembre 1888 . .
Des intéréls en compte couran! (%}, . . -

intéréts a2 34 p.ofo dessoldesaccumulés. . . . . . . . ... Lo L0 L. §,213,748 69

Recettes nelles de I'exploitotion de I'exercice 4889 . . . . « . . . . .. . .. 61,684,650 66
LD o

Intéréls de ces receties nelles K'!—",“' "). e e e e e e e e e e e e e 1,079,581 21

Fr.

(': Voir p. A 85 du compie rendu de 1888

120,392,319 62 |

—-— i S——

65,977,870 56

==

:
—— e
i

i
187,370,690 48 1
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{4) Chiffres approximatifs

(98) [ Ne 200, ]
Ne VI. — COEFFICIENTS D EXPLOITATION.
| |
. " J
l RECETTES DEPENSES Coeficients
l ANNHRS- TOTALES de d’exploita-
BRUTES. DIVERSES, TOTALES parachdvement RESTE, tion.
définitives. (& doduire).
1 2 3 4 5 6 7

1833 268,997 50 365 w 269,362 50 163 847 G4 . 108,847 44 || 62
1836 823,132 85 46t 16 823,594 01 401,135 67 » a6 sz
1837 1,416,082 94 89224 | 1,417,875 18 || 1,180,863 34 » 1,180,863 34 || 83 01
1838 3,007,833 40 436 % | 3,098,267 68 || 2,747,037 » v 2,747,937 » || 58 09
1839 5,260,825 04 33,081 82 | 4,262,886 86 || 3,078,977 05 , 3,088,970 7189
1840 5,335,167 03 ,77933 | 7,355,006 38 || 3,077,964 08 . 3,017,881 08 || 57 47
184t 0.226,333 66 55,475 43 | 6,281,800 09 || 4,469,383 95 ) 546933950 7115
1842 7,458,174 29 43,088 20 7,501,862 49 (| 4,479,468 94 v 4,479,4L8 84 a0 T
1843 8,994,439 33 34,382 3% 9,028,821 87 5,392,669 56 " 5,392,609 36 59 13
1844 11,226,310 87 20,140 88 | 10,247,460 75 || 5,077,027 06 0 5,977,027 0» 53 14
1855 | 12,400,750 22 19,000 80 | 12,420,850 21 || 6,308,285 15 ) 6,300,985 15 || 50 77
1846 13,572,573 03 28,008 19 | 139,571 221 7133 275 78 83,128 » 7,009,030 78 52 14
1847 14,698,735 62 79,652 48 | 14,776,388 1 || 9,501,485 42 435,003 50 9,066,176 2 61 36
1848 12,227,775 61 73,050 68 | 12,302,820 39 {l 8,837,512 & 254,333 » 8,603,178 47 69 93
1848 13,241,431 78 50,006 75 13,294,528 53 || 8,164,106 73 179,352 » 7,984,734 13 60 07
1850 15,099,348 48 41,250 06 | 15,106,396 54 1| 9,194 837 39 119,634 » 9,043,233 30 59 88
1851 16,258,464 87 49,826 62 | 16,338,201 40 | 8,608,922 04 | 036,017 20 | SILYBHI 5y a4
w52 | 17,337,738 69 70,80 46 | 17,408,088 13 || 840531715 | 230,505 » | HFSTH B 5,
1853 | 19,678,228 90 67,683 16 | 19,745,012 06| 10,003,360 08 | 230,020 80 | NIV RN g5
1854 | 22,667,734 23 80,833 20 | 22,748,574 52 || wi,202,448 49 | 280,450 o | F1i031,908 4y 48 50
1855 | 24,510,118 74 113,826 57 | 24,623,943 11 || 13,008,256 70 | 330,007 50 | 702001 4 6
1% | 24,578,540 38 | 126,548 44 | 24,705,088 82 || 14,638,988 67 | 31,0y . | ‘PIT O 49
18 | 25,507,617 32 01,327 42 | 25,508,944 74 || 15,520,858 79 [ ssy,sea 60 | VLW 5,4
1858 | 27,257,920 01 | 102,850 30 | 27,380,808 31 {| 16,950,971 9% | 400,445 . | ‘HOLSBGN 545
1850 | 28,080,590 70 96,569 40 | 28,177,569 10 || 14,505,569 13 | 434,057 . | 'BOSLTIZBL L4 |
1860 | 29,601,004 3 83,925 17 | 20,685.919 55 || 14.272,62450 | y39,005 , | HOYLHOSN o4
1851 | 33,851,264 63 81,927 03 | 33,733,191 66 || 15,353,805 81 | 205730 | (MO g
182 | 32,518,265 76 | 113,435 61 | 32,661,921 37 || 15,208,536 36 | 283,303 58 | VRB2T |l 45
1563 | 33,966,433 50 | 107,97872 | 33,70 414 31| 15,782,963 70 | 156,31955 | DI85l 459
1866 | 36,000,002 58 | 230,914 32 | 356,329,906 00 || 17,372,116 15 88,065 c0 | |WLWON 45
1965 | 38,318,780 15 | 104,866 80 | 23,423,646 95 || 19,761,285 54 69,606 35 | 'DULSIS L 5
1866 | 38,188.97436 | 117,961 6% | 38,306,936 .|| 23,400,105 07 | 190.830 6y | 2B g5
1867 | 40,001,392 95 | 165,185 72 | 40,165,558 67 || 24,240,407 65 [ 107,360 » | “oULUSWL gy gy
1868 | 41,852,310 08 | 135,492 58 | 41,987,823 56 || 24,074,004 05 72,306 70 | “0UOLEOT I 43 45
1869 | 43,387,250 00 | 122,274 75 | 43,500,520 65 || 24,680,372 77 | 263,530 » | SHGILIT 5
1870 | 45,306,470 22 68,195 36 | 45,374,674 55 || 25,160,738 87 | 302,005 . | BB 5 4
157t | 66,906,259 29 64,495 47 | 66,970,757 76 || 35,303,985 06 | 296,943 » | OOTOWOGHL 4 0g
1872 | 69,664,288 46 | 172,988 04 | 69,837,276 50 || 42,628,108 65 | 4is,5203 | ALPLIBBN gy 4
1873 | 85,822,196 70 153,768 14 | 85,075,964 84 || 62,557,384 3b 340,816 » | 82,010,563 36 72 82
1876 | 87,108,707 76 125,834 43 | 87,285,542 19 || 60,573,364 07 374,387 27 | 6,200,976 80 68 97
1875 | 89,124,045 81 | 171,889 78 | 89,205,935 50 || 58,407,000 68 | 234,158 30 | CSVIABIIIH g5 (s
1876 | 90,510,928 | 109,735 42 | 90,620,658 26 || 57,946,882 91 | 23244q 08 | TTRMAB BN gy gy
1877 | 90,300,704 54 | 103,656 99 | 00,413,361 83 {| 55,376,130 29 | 203,856 a4 | HITHIBAOSH gy 4o
1878 | 95,607,008 92 03,704 68 | 95,795,803 60 || 57,735,136 43 | 2541330 | ORI OTY  gh 04
189 { 100,085,161 34 105,708 99 | 100,190,870 33 {| 50,446,768 82 | 448,004 n3 | 98,997,677 58 38 89
1880 | 113,785,288 40 88,786 01 | 113,874,074 41 || 68,657,314 40 | 467,530 2, | 08,180 B\ gg gg
1831 | 113,395,043 27 | 102,363 60 | 113,497,486 9 || 71,664,554 85 |  638,27234 | (LO0G.2B25V)1 gy g6
1882 | 119,256,301 @ 90,131 37 | 119,346,432 78 || 74,808,008 32 | 313,150 48 | TARTEBI]L gn gy
1883 | 121,847,653 15 | 101,086 62 | 121,948,739 77 || 73,420,070 37 |  a3po,me a0 | (HWLIES T 59 g4
1884 § 120,103,201 14 0,385 39 | 120,193,486 53 || 71,824,701 77 396,672 33 | 71,478,119 45 59 49
1885 | 119.669,431 99 104,474 24 | 119,773,906 23 || 70,034,673 50 172,730 2 | 69,882,443 26 58 3
1886 | 116,439,621 30 89,887 36 | 116,529,508 66 || G5,918,550 15 B,257 20 | 62,910,201 05 56 b6
1887 | 124,057,764 23 79,981 B9 | 124,137,746 12 || 66,689.605 26 » 66,689,603 28 33 72
1888 § 131,525,110 03 87,506 41 | 131,612,616 45 || 69,071,328 50 » 69,971,328 50 53 16
1880 | 136,855,369 87 | (1)64,322 82 | 136,919,602 69 [{(1y75,235,052 03 " (975,235,052 03 41 (13 54 95
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Ne VII. — COMPARAISON DES RECETTES ET DES DEPENSES

: DESIGNATION DES DEPENSES.

ANNEL 1889.

CHI¥PRES
approximatifs.

ANNEE 188%.

CHIPFRES
définitifs (7).

DIFFERENCES POUR 1889.

o plus.

En moins,

Services
communs,

Voies ot
travausx.

Traction
el
malériel,

Transports.

Contrdle

Perceplion et

des recetles.

Dépensces.

; Trajtements elindemnilés de- fone-
tionnaires el employés . . . . .
Salaires des agenls payds 3 Ia tdche,
& la journée on par mois . . . .
Matériel et fournttures e husean.
Sabside & la entsse de retinite et de
secours des orvrier s de A Mminis-
tration . . e e s
Seconrsauxouvriersquise Liouvent
dons upe position nécessitense .
Traitements des fonelinnnaives et
employés en disponibikité. . . .
Conlléronccsd('s chemins de fer bel-
gvs el conférences ivternationales.

o~

Traitements et indemnités des fone~
tionnsires et employés . - . . .
Salaires des agents payes a la tiche,
i la journée ou purmois . . . .
4+ Billes, rails el ncressoires, maléric

Travaux d'entichen et $améliora-
. tion, outils, ustensiles, ohjuls
i divers, loyers de focaux . . L L

———
bS]
-
e
5
=
2
-

[ Traitements ctindemnités des fone-

tionnaires et employéds . . . . .

Sataires des agents payés i la tdche,
i la Jouruée on parmois oL
Primesil’éeonemic el de régularite.
Combustibles ¢l aotres objels de
consommation pour la  lraction
des convois . .,
Enlretien, réparation ct renouvel-
lement du matériel. . ., . . .

Trajtements et indemnites des fore-
tionnaires et employés . . . . .
Salaires des agents payés a lu tiche,
3 Ia journée ou par mois. . . . .
Primes pour encourager la marche
régulicee des teains. ., . . .
Frais d'exploitationn. . . . . . .
Comionnage @ Prisc et remise &
domieile . . . . ., .., .,
Pertes et avaries; indemnilés du
chel d'aceidents surveuus sur le
chemin de fer, contentieux . . .
‘edevancees aux compagnies pour
P'usage de leur matériel. . .

P

Traitements et indemnités des fone~
lionnaires el employés . . , . .
Salaives des agents payés 2 la tiche,
a ls journée ou par mois . . . .

Ensemble. . .

. Dépenses approxumat, poriées au compte de -5,
Dépenses en moins pour 1555, i déduire . | .

:;Dépenses approximatives pour 1889 . . . . 1r

W,062 . | 458,542 54 " 5,180 84

120,060 - 121,944 1t . 888 19

BH01000 w | 578042 20 » 98,042 29
0,000 » 40,000 » » .
0,000 » 59,097 50 2 70 5
45,514 95 55,929 40 9,585 35 .
7,856 » 7.096 65 757 3% .

1,957,500 95 | 1,310,506 17 | — 23,765 %

1,652,288 » | 1,639,870 9% 52,417 06 .
10,560,000 « | 10,196,270 12 | 543,720 88 ,
5,805,438 » | 2,670,500 » | 1,133,058 » »

} ,“2(;,400 »

1,750,242 06

17,594,146 =

16,296,802 12

37,157 94
Y

b
L2955 8

1,761,312 »
. o000 -
556 001 .
5,426,700 .

14,048,260 »

1,700,001 03
10,780,071 42
534,220 U9
4,612,934 15

12,918,000 54

61,510 97
320,928 58
31,779 91
813,765 &7
1,100,169 46

32,952,972

30,595 517 21

+ 2,536

L84 79

9,167,425 »
6,263,460 »

al,000 -
1,941,000 »

1,782,400 »

1,659,000 .
92,606 »

9,080,669 05
6,154,300 »

-

589,575 51
1,951,982 84

1,757,865 2%

534,803 57

22§52 02

86,753 03
109,160 »

626 69
9,017 16

24,534 76
1,154,196 63
241 9%

20,258,977 »

19,871,445 %3

+ 1,584,551 17

1,818,25¢ »
91,016 »

1,807,835
88,466 »

1,958,270

1,806,517 17

40,400 35

2,552 »

+ 42,052 ¥3

75,269,255 93

N
34,205 40

69,071,528 50
70,005,552 40

75,255,052 05

h
H

v e prv—

+ 1,207,927 43

Jr Y compris fr. 78,390-30 de erédits supplémentaires of de eréances nrrisrees, raltaches a l'exercice 1333, en vertu de Ja lol de

camplabilité,
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pE L'EXPLOITATION. — EXERCIcES 1889 =rv 1888,
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[ N 200. ]

DESIGNATION DES RECETTES.

Anoée 1889,

nnée 1858,

DIFFERENCES POUR 1849, ]l
§

Eu plus,

En moins.

Prodults ou droits conntatés.

Voyageurs . . . . . .

......

Bagages . . . . ... ... ... ..

Petites marchandises.

Grosscs —_

Equipages . . .

..............

Pinances

Chevaux el hestiaux .

..........

Produils extraomdinnites . . . . . . . L ...

Ensemble

Produits divers : Location e ferrains, de biti-
ments, ete.; vente de mobilier, de planiations,
d'objets non réclamés, cie

Receltes byules tolales. . . fr.

Parts de recclles servies aux compagnies donl
P'Etat exploite les lignes

45,257,763 S
1,025,981 9
8,641,443 99

70,065,600 5%

218,405 59
47,855 6V
1,362,952 05

5.250,697 19

42,266,311 05
1,050,412 96
8,487,552 73

75,105,709 83

209,781 (1
56,600 31
1,575,718 52

2,905,135 75

991,482 78

154,001 26

3,869,890 50

&,624 48

325,465 46

156,855 569 §7

151,525,110 04

87,484 92

5,519,622 48

19,562 63 |

23,161 40

156,919,692 60

£,5%5,906 14

131,612,594 2%

5,150,024 45

5,549,622 48

42,524 05

I N . —

5,307,098 45

() 255,881 71

152,533,786

g
L

197,482,569 &5

|
|
|
5,051,216 72 1
i

iy Recelte en plus pour tes sociéts, i déduire de Vexeédent pour obienir Maugmentation des produits av profit du Trésor,
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N VIII. — Résumé des lois de crédils pour le premier élablissement du chemin
de fer de UElat.

Situation au 31 décembre 4889.

DESIGNATION DES LOIS DE CREDIT.

ALLOCATIONS.

DEPENSES

CREDITS

L S

pour le premier
établissement
du
chemin de fer.

pour d'autres

services.

disponibles.

annulés.

| -

F Loi du {er mai 1834

{8 juin 1836 .

I. Chemins de fer comnstrniis directcment par PEtat,

.......

26 mai et 42 povembre 1837

25 mai 1838 .

.......

28 décembre 1839. . . . . .

21 juin 4850 .
26 juip 1830 .

29 septembre 4852, . . . . .

7 mars 1845 .

13 avril 1845, .
Rudgets da 1846 et 1847

Loi du 16 aott 4846

21 avril 4858 .
2% mai 4848 .
4 juin 1830. .

20 décembre 1831

14 avril 4852 |
24 avril 1853 .
21 mai 185% .
17 mai 1854

.......

------

Y

34 décembre 4856 . , .

19 décembre 4837, . . . . .

3 mars 4859 .

8septembre 1859, . . . . .

2 juillet 4860 .
6 juiltet 4860.

18 juiilet 1860

A veporter. . . . .

10,600,000 »
13,52 163 7§
9,066,458 57
23,200,807 82
11,031,962 85
£,80,877 39
53,931,503 38
4,000,000 =
300,600
7,960,000 »
6,410 25
3,712,960 »
5,000,000 »
2,005,614 33
9,200 »
1,500,000 »
320,658 35
4,850,000 o
9,000,000 =
234,000 »
5,820,000 »
255,000
124,000 »
42,245,000 »
40,000 »
105,000 =
1,000,000 »

9,400,091 GO
15,524,163 7%
9,066,436 32
23,200,419 01
44,031,262 83
4,489,877 39
33,803,318 08
23,959,566 39
300,000 »
7,951,059 47
76,410 23
3,705,466 19
4,997,758 Gt
2,005,611 38
78,933 54
1,399,999 40
320,658 33
4,880.000 -
9,000,000 -
234,000 »
5,820,000 »
255,814 04
424,000 »
12,215,000 »
39,689 9
96,601 25
1,000,000 »

() 399,908 40
C! 12 05
) 338 81
{') 55,185 30
£y 40,533 61
(" 8.950 83
»
M 7,793 31
M 2,241 39

-

204,885,903 73

204,154,928 51

") 714,904 20

() Dépenses transférées au compte d'exploitation lors de la révision des comptes en 1875,

266 56
* 60

9.071 02
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DEPENSES CREDITS
BESIGHATION DES LoIS DE CREDIT, JALLOUATIONS. pour I premier | o e, o ‘
" . ponibles annulés
chemin de fer. services,
Report. . . | 204,885,903 73 | 204,158,928 54 797,905 20 ’ 9,071 02
Loida2juinig6l . . . . . . 2,000,000 » » M 3,472 87 » 1,996,527 43
— 40 mai4862. . ., .. . .. 5,899,000 - 5,899,000 = » v .
~— 4dbaoli4862 . . .. .. 6,000,000 » 5,500,000 » {(}) 497,084 45 . 2,915 83
— 2700482 . . .. .. .. 70,000 » 69,33% 63 » » 665 3%
— 2avril4864 . . . .. .. 1,075,000 » " (}1,075,456 99 , 553 01
— 44 seplembre 456% . . . . . 6,000,000 » § 6,000,000 » » " »
— 30 décembre 1864 . . . . . . 2,000,000 » 4,000,000 = |(*) 999,398 79 » 601 24
— §juillet4865. . . . . .. 5,000,000 » 5,000,000 » » »o »
— 8 juillet4865. . . . .. .| 29,500,000 » | 29,700,000 » . » »
— A5 [évrier 4866 . . . . . . . 10,000,000 - 9,000,600 » {(*) 998,909 87 » 4,090 43
~ 4 maii866 . . . ... .. 450,000 » 450,000 » » » »
Budgels pour ordre. Subsides des
villes ... ... ... 391,181 88 391,181 8% » » »
Loidu3! mars4868 , . . . . .. 3,850,000 » 3,850,000 » " » »
— 5juin4868. . . . . .. . 1,319,000 » 1,245,199 61 » . 65,800 39
~ A2juind869 . . . . . ... 5,000,000 » | 4,000,600 » . . "
— 30juin4s6® . . . . . . .. 1,500,000 1,500,000 » . » »
— 3juindB70. . . . . .. e 6,100,000 » 6,400,000 » » » »
— Q% {évrier 4874 . . . . . .. 6,200,000 » 6,200,000 » » » .
— 27 juillet 1894 . . . . . . 15,440,000 » 45,410,414 25 [ 29,480 50 n 405 26
— 2marsd8i2 . . . . . . .. 46,080,000 » 46,080,000 » » . »
— 2kmaif8i2. . . . ... .. 5,800,000 » 6,800,000 » » » »
— 4620004873 . . . . . . .. 40,300,000 » 40,299,926 88 v v 7342
— ATavril487%. . . . . . .. 2,000,000 » 1,975,288 91 [{YY 46,115 68 . 8,596 44
— derjuin87% . . . . ., .. 4,000,000 » £,000,000 » » . »
— 9 juillet 4836. . . . . . . . 18,502,000 » | 48,501,538 2% . . $55 76
— 27maid8i6 . .. ... .. 18,370,000 » 48,370,265 48 » » 434 52
— ATjuillet 4877 . . . . . .. 15,130,000 » § 44,128,536 92 |(*)1,000,000 » x 4,463 08
— U maid8iB . ... .... 20,000 » 20,000 » » » .
— Bjuin4878, .. .. . ... 40,800,000 » 40,702,870 24 » » 97,429 76
A reporter. . . . . £42,573,485 61 | 435,052,501 56 | 5,336,312 35 € 2,485,454 70

(*) Dépenses faites pour Ie ehemin de fer de Diest & Aevsehot coneédé ensuite & une société.
(2} Dépenses pour le prolongement du quai du Rhin, & Anvers.

(3) Dépenses mises i charge du eompte d’exploitation.

(4) Dépense pour travaus du port d’Anvers,
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DEPENSES CREDITS
DESIGNATION DES LOIS DE CIEDIT. | ALLOCATIONS. | pour Ie premier L
é‘al’!isff"”‘"l poar d_uu"lcb Jisponibles. annulés.
chemin de fer, scevicees,
Report, . . . . 42,533,485 GL | 435,012,501 56 | 5,336,812 35 o 2,18%,471 0
Loi dud7 fevrier 1879, . . . . . . 6.000,600 » | 6,000,000 » ; » .
— haoBLASTO . . . . . . .. 39,500,000 ~ | 33,262 637 62 . ‘ 6,537,312 38
— 23 maii8s0. . . . . ... 1 20,900,000 » | 19,061,07 42 N . 1,838,025 b3
— aodt1880. . . . . . .. 10,500,000 « | 40,472,818 49 . . 27,184
— 2avril 1881 . . . . 17,500,000 = 16,834,076 98 ! ® 665,923 02
— AL a00LI8SE. . . . . ... 13,060,000 » 12,812,464 40 » » 247,538 90
— maiI882. . . ... 39,749,000 » }(136,323,533 4% ‘ » 2,420,366 56
- Tmaid88% & . . . - - .. 2,400,000 -« 1,925,400 12 » » 474,599 §8
— Tmai4s8% . . . . - ... 10,043,433 52 10,013.433 52 » » »
— 2% juind885. . . . .. . - 1,400,000 » 900,000 » . » 500,000 »
— 24 juin483%5. . . . .. .. 7,575,000 = 7,839,670 67 | (% 25,297 33 » 32 »
— 26mai 1886, . . . . .. - 3,250,000 » | 3,250,000 » " » .
— G mai 1886. . . . . . .. 10,740,000 » | 10,740,000 » » . »
— T jnin1887. . .. .. .. 4,850,600 a 4,837,871 38 » o 12,428 62
— Tiwin 88T, . - ... .. 7,000,000 ~ | 7,000,000 » 0 . »
— 452000 1887. . . . . . . . 743,000 » 740,732,71 ; » 2,267 29
~ 28maii1888. . . ... .. 4,746,000 = 1,224,959 45 » 594,050 55 »
— 28maiAss8. . . . . . . . 10,205,000 o | 8,664,528 21 . 3,600,574 79 .
~ 22 juin, 2 juillet et . . .. {1 4,900,000 14,755 33 . 1,888,244 67 .
19 aoht 1839. . . 13,000,000 » | 4,727,544 12 » 8,172,455 S8 »
Toraus. . . § 661,634,919 43 | 628,597,052 42 | 5,372,100 68 | 12,485,212 89 | 45,610,555 44

En exécution de la convention-loi
des 31 janvier-13 mars 1873.

Loi du 27 mai 41876
7 mai 1884

7 mai 41884

2% juin 1885, .
28 mai 1888. . . . . . . .
Lignes de Tirlemont & Aunvers

vers Gladbach el de Tongres a
Neerlinier.

| Loi du 49 décembre 1876 . .
7 mai 1884

—~ des 27 juin et 44 a001 4837 (%) .

i

k. Chemins de fer construits i forfait

; A reporler

) Non compris un evédit de 2,000,000 franes pour constituer

pour compte de I'Etat.
£6,000,000 » | 35,143,751 20 » » 41,884,248 $0
2,460,000 2,400,000 » » » »
100,000 » 56,363 &1 » " 43,636 59
2,500,000 » 2 496,600 74 » » 3,399 26
15.000 -« 5,858 19 " 9,141 83 »
15,950,000 » | 14,200,260 » . » 49,800 »
150,000 » 180,000 » » " »
49,700 » ‘19,700 " » » »
65.130,700 53,154,473 52 " O, 050 83 111,931,085 635 u

te produit de ka vente des matériaux vieus mis lovs de service. (V. note(f), p. 82, comple-rendn de 1857.) .
(% Intéréts percus pav Ja compagnie de Licree & Turnhout pour cause da payement tovdif du prix du matériel roulant.

(5 Arrété royal du 4 juillet 1887, ¢ 94,

un approvisionnement de rails; 1,500,000 franes ont ¢1¢ remboursss par
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HEPENSES CREDITS

OfSIENATIOR DES L0IS OF CREGIT. | ALLOCATIONS, pour le premier pour Wautres

“'“""‘i‘;""‘c“‘ disgonibles. annulds.
chemin de fer. serviees,
Beport. . . .} 65,131,500 o f 53,434,473 52 » 9,151 83 141,084,08% 65

En exécution de la convention-loi

dvs Jee-26 juin 41877,

Loidu26juin 1875, . . . . . . . 97.130.600 » 90,944,899 20 n o 6,228,100 80
— Tmai138k . . ... . .. 6,565,000 « 3,6:9,400 20 1(*j2,885,500 » " 09 80
— 26 mai I88G. . . ., . .. 50,000 - 242,051 =) n ” 537,948 80
-— 4920004889 . . . .. ., 537,940 & 35,173 10 » 492,%770,90 »

En exécution de la convention-loi

des 9-10 juin 1878, |

Loi du 0 juin 1838, . . . . 2,500,700 » 2,500,700 = " » »

—~ 40 —_ e e 431,300 » 131,663 75 » u 3% 2%

En exécution de la convenlion-loi

tes 2f juillel-25 aoiil 1885,

Loidu 26 mai 488G, . . . . . . . 2,000,000 - 2,000,000 » » n »

— des 27 juin el 13 acil 4837, . . 5,000,009 5,000,000 » » » »

~ (du3Wmai 1888. . . .. .. 2,050,000 » 1,851,482 33 » 198,516 67 »

— 49 3001 4883 . . . . . .. 100,000 » s » 500,000 » »

Ligne deWanlin @ Anseiciimic el com-
munanlé arvecla lignede Namur a
Girel enire Anscremme et Anhée
ou Yvoir. (V. loi du 25 aotit 41885 ) I

Loidu 26 mai 1885, . . . . . . 1,000,000 » 49,348 93 » » 950,65% 05
- QT juin1887. . . . .. .. 1,000,000 » 66 .856 70 » v 933,443 30
— 28mai4888. . . ... .. 500,000 » » » 500,000 » »

— JQa00t 1889. .. ... .. 1,000,000 » » » 1,000,000 » »
Toravx. . . | 485,350,049 » } 159,623,053 05 2,885,500 »§ 2,300,520 40 [20,631,065 635

1k,

Capitalisation e 'annailé de rachat
de la ligne de Moos @ Manage . .

Lignes des Bassins houillers du Hai-
naut. (Convention-loi des 25 avril-
3 juin 1870).

I. Capilal des obligations de 1a Pelte
publique délivrées en vertu dels
loi du 22 féveier 1851 ¢

a) En acquil du motérict

Areporter . .,

43,233,505 51

Chemins de fer rachetés

13,223,301 »

par IEint,

B 42,414 51 . »
13,572,816 50 | 13,519,462 31 [(8 23,354 30 ’ "
26,803,322 21 | 26,772,853 51 35,468 9C . ’

(1) Indemnite pavé: par fe département des Finanees pour stppression de lignes déja concédies, Voir articles 1, 2, 3 ot 4, convention

du 1 février 15,5,

{n Cette salene i<t pas portée dans Je complie du chemin de fer,
(" Dépense: pour appareils télégraphiques.
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A T - o T — T .
DEPENSES CREDITS
DESIGNATION DES LOIS DE CREDIT. | ALLOCATIONS. | pour le premier ,
l élahlzlsj[cnu-nl pour d'aulres disponibles. aonulés. ||
chemin de fer, services.
Report. . . } 26,808,322 A 26,772,853 34 35,468 90 » "
b} En remboursement d'voe somme
appliquée par la Compagoie aux |
instaliations, . . . . .. . .. 3,000,000 3,000,000 » » " »
it. Capital correspondant & lanpute
de 612,000 francs due pour prix
du matérict attribué avx compa-
guics concessionnaires . . . . . 13,600,000 » 43,600,000 » » ® »
1. Capitalisation de Fannnité de
8,471,837 francs due pour prix des ')
Vigoes. .. .. ... .. L. 200,028,500 | 495,208,800 | 5,819,700 » » »
Chemin de fer du Lugemboury. (Loi
du 15 mars 1873} 4
4¢ Actions ordinaires. . . . . . . 62,930,000 » 51,965,537 81 10,984,462 19 » »
ge  —  privilégices . . . . . . 6,585,400 6,585,400 » » » »
3¢ Obligations de 20 et & livres ster-
lim; e e e e e e e c e e . 86,{8{,-!25 » 86,484,425 » » * »
Loi du 46 200t 4373, § 33. Améliora-
tion des voies el du malériel, . . 48,000,000 » 48,000,000 - » » »
Loidulterjuini87y. . . . . . . . 4,500,000 - 4,500,000 » » » »
Loi du 9 juiliet 1873, § 25. Objels
d'zpprovisionnements. . . . . . 3,200,000 - 3,200,000 » » » »
Loi du 27 mai 1876, § 25. Approvi- )
sionnements, . . . . . .. .. 3,483,700 « 1,196,448 201 "1 ox7, 234 80 5 »
Loi du 23 juin 1877 :
Rachat de la lignede Dendreet Waces. 52,550,000 » 32,550,000 » n » »
- —  DPepinstera Spa. 6,727,000 » 6,727,000 » » » »
Amorlj avapt | Dendre et Waes. . 153,069 51 153,069 51 » " »
fo rachal | Pepinster a Spa. . 55,031 08 53,031 08 . » »
Lignes des Flandres.
Loide3t mai4873. . . . . . .. 48,989,500 = 18,939,500 » » »
~— ferao0iti883 . . . .. .. 63,000 » 61,219 10 » » 4,780 30
Ligne de St-Ghiglain ¢ Erbisceul.
Loiduohaodt 98359. . . . .. _ . 2,850,000 » 2,841,289 19 » » 8,740 84
Ligne d'Anvers a la frontiére.
Valeur dela ligne . . . . . . . . 42,500,000 » 12,500,000 » » . »
Ligne de M grbehan a Virion.
Loi du 26 000t 4830 . . . . . . . 6,948,500 6,937,645 59 » » 40,8B4%41
Ligne de Lierre a Turnhout. y »
Loidu2maii884 . . . ... .. 4,300,000 » L 4,300,000 - »
— Tmai188% . . . . . . 233,566 48 233,556 48 » » .
Toravx. . %33,336,744 28 | ©&14,518,455 g7| 48,796,882 89 » 24,3757°82 “

{*y Capital représemtant la valeur des honifieations dues su Trésor en verlu de Varlicle 27 de Ja convention du 4¢r juin 4877,
{7} Valeur du canal de I'Ourthe racheté i la Compaguie du chkemin de fer du Luxembourg.

(3 Cetie somme, représentant le déficit de Vexploitation séparée des lignes du Grand-Luxemboury en 1873, a é1¢ portée exceplionncllement
an compte eapital dans Fancienne complabilité en veviu de ba'loi du 27 mak 1876. (Voir Exposé des molifs, 28 mars 1876, p. 20.)

{4) Une somme de fr. 209,839-25 o ¢1é annulée dans Ies comples des finances; elle est retenue 4 titre de

eations que I'Adminlstration d

garaniic pour lontes les revendi-
u chemin de for a fait valofr & Foceasion du rachul de cette ligne, {Letire dud4 février 1882,
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Répartition des crédits alloués pour le premier élablissement du chemin de fer.
Situation au 34 décembre 1889.

ALLOGATIONS DEPENSES CREDITS E

‘E SERYICES. et pour l’le__ premier | poup d'autres i

1! caipIrs. Hablissement serviees. disponibles, annulés.

i chemin e fer, " I !

!

i

§ I. Chemins de fer comstrauits directement par PEiat et parachévement 5

des lignes, y compris celles cxploitées moyennant paris de rccctites, }

Lignes construites par I'Elat, y com- 'l

pris leur parachévement. . . . . 414,087,367 29 | 380,949,500 28 | 5,372,100 G& | 12,155,212 §9 | 45,640,344 4§ |

Parachévement des lignes exploitées :

moycnaant parts de recettes. . . 7,287,995 37 7,287,993 33 » » " i

Matériel roulant . . . . . .. .. 199,407,729 89 | 199,507.729 89 . » - b

Epsemble. . . | 620,733,002 55 [ 587,685,225 5% | 3.372,100 68 § 12.135242 89 | 15,610,554 !'Ei

’ [

§ 1. Chemins de fer construils & forfait pour comptc de I'Etat. i

Lignes de la convention-loi des !

31 jonvier-$3 mars 4873, . . . . | 50,715,000 » | 38,775,573 52 . 9,441 83 | 11,931,28% 65 !

Chemins de fer de Tirlemont a la ;

ligne d"Anvers a Gladbach et de ]

Tongres & Neerlinter. . . . . . & 45,419.700 » 14,369,900 « » ’ 49,800 o i

Lignes de la convention-loi des |

26 juin 1877 . . . L o . L 105,022,950 -« 94,878,528 70 | 2,855,500 = 592,779 90 | 6,766,159 403
Lignes de la convention-loi des

9-10 juin 4878. . . . . . . . . 2,632,400 » 2,032,363 35 . " 3% 23
Lignes de la convention-loi des

21 juillet-25 aolt 1885 . . . . . 9,150,000 » 8,851,483 33 . 298,516 b7

Ligne de Wanlina Anseremmeet com-
munauld avec la ligne de Namur &
Givet entro Anseremme ¢t Anhée

o
|

ou Yvoir. (V. loi du 25 aott 1885.}. 3,500,000 - 146,202 65 . 1,500,000 = | 1,883,797 33 i
159,623,053 9%
Parachévement, . . . . . . .. . 7,167,691 85 7,167,691 83 " » »

Epsemblc. . . J 192,607,750 85 | 166,799,745 S0 | 2,883.500 = | 2,300,529 30 | 20.634,065 65 !

¢ . Chemins dc fer racheiés par PEtat, g
Monsa Manage, . . . . . . - .. 13,235,505 54 13,223 391 » £2,445 51 . »
Bassins houillers da Hainaut {f) . . | 231,012,493 07 { 225,169,073 68 | 5,843,035t 39 « »
Grand Luxembourg ®) - . . . . - | 183,719,813 63 ] 170,737,699 65 | 12,941,713 99 » »
Dendre eb Waes . » « - o . . o - 52,703,069 5% § 52,703,060 51 . " .
Pepinster 4Spa . . . . - . . . . 6,782,034 08 | 6,782,031 08 . s s
Flandres . . . .. .. .. .. 49,052,500 - 19,050,719 70 . » 4,780 30
Saint-Ghistain 3 Erbiseut. . . . . 2,850,000 » 2,851,239 19 » . 8,740 8¢
Apvers a la frontigre . . . . . . . 12,560,000 » 42,500,000 » - - »
Marbehap a Virton. . . . . . . 6,948,500 » 5,937,645 59 » » 40,85% 54
Lierre 2 Turphout . . - . . . . . 5,533,566 48 %,333.5606 58 . » " i
515,518,455 87 . i
Parachévemesnt, . . . . .. . . . 33,68%,13% 73 | 33,68%,13% 73 » » » ‘
Ensemble. . .5} | 567,020,840 04 | 518,202,500 60 | 48,396,882 89 . 24,375 52 i
Toravx. . . }1,382,504,682 &4 §1,304,638,564 95 | 27,05% 592 57 | 44,555,652 29 | 36,262,935 61 !

Intéréls des capitaux pendant Ja construction des
HEUES & « . . . e e e e e e e e .- 17,404,56% 27

e e

Dépenses de premier Etabilssement . . ., . [1,320,030,026 31

A déduire aliénalions d'immeubles . . 5,334,084 83 ;

18,587,252 92
Travaux en cours d’exéoution. . . . . 13,253,171 09

—— e ——————

Iteste pour lignes exploitées ow copital wtdle . . . {1,301,452,773 39

bR
() Voir Ves renvois des pages 93 4 402, , . -
() Y conpris ey parachevement effeciués sur fonds du vechat of s'élevant pour fes dens fignes @ fr. 13,080,852-1.
(4} Y compris le mutériel roulant.
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No IX. — Dépenses de premicr établissement du chemin de fer de
EMPRISES FOURNITURES SPECIALES.
de

DESIGNATION DES SECTIONS:

terrains,indemnités,
frais de justice,
lerrassements,
ouvrages dart,
plantations, ele.

1

BILLES.

12

RAILS

ET ACCESSOIRES.

3

Bureaux iniérieurs installés dans l‘agglomératuon bruselloise,
non raccordés au chemin de fer .o .

Bruxelles & Anvers

Anvers

Malines & Termonde

Termonde & Gand. . . . .

Gand & Bruges. . . . . .

Bruges & Ostende. . . . . . . . .

Gand a Deynze

......................

Deynze a Courtrai . . .

Courtrai & Ja frontitre

..............

Mouseron & Tournai . - . . . . . . .., . . . . .. ...

Bruxelles A Louvain

Malines & Louvain . . . . . . . .. . .. . . . ...

Tirlemontd Ans . . . . . . . ..., . ......

Ans 2 la WMeuse

De Ja Meuse & Ja fronliére prussienne.

Landen & Saint-Trond et & Hasselt

Bruxelles A Tubize

Tubize a Soignies

SoigniesdMons . . ., ., . . .. ..

Raccordement des stations du Nord et da Midi . . . .

Raccordement entre les stations du.Nocd et du Quartier-1.éopold.

Bruxelles & Lutlre

....................

Blaton & Ath. . . . . .

Braine-le-Comte A Charleroi

...........

Charleroi & Namur . .

Libramont & Bertrix . . .

......

A reporter,

»

6,972 587 90

1. — Lignes constrnites

1,449,937 12

6,203,128 01

275,859 99 43,829 30 136,758 8%
10.946,243 61 975,105 80 | 2,536,817 28
1,775,629 95 590,489 93 | 2,302,459 38
1,797,703 74 770,541 85 | 3,406,700 35
3,886,719 2 540,114 25 | 2,637,784 70
2,652,913 70 493,214 76 |  £,084,715 08
974,581 55 344,498 22 | 2,489,767 43
1,961,002 23 301,984 60 139,669 34
2,220,512 02 318,318 70 |  1.295,432 01
2,760,834 29 998 914 95 { 1,218,096 54
4,608,301 81 358,985 17 | 1,151,235 50
3,244,316 28 462,255 24 | 1,855,511 T4
5,015,748 85 305,195 90 | 1,459.780 81
6,079,169 16 672,430 22 | 2,874,803 30
15,946,469 05 916,544 23 | 4,416,960 97
22,929 198 17 618,494 05 | 3,369,646 40
868,396 81 63,967 62 309,790 67
4,176,951 99 494,603 13 | 1,680,901 79
4,075,002 78 215,651 92 | 1,295,995 97
3,969,063 31 386,017 30 | 4,969,176 56
3,512,224 87 333,885 73 | 1,514,%05 34
5,752,336 45 £00,212 55 934,647 37
2.666,647 70 5,240 61 79,042 62
11,809,516 43 99,534 97 | 2,591,901 52
1,975,498 58 167,687 80 423,689 47
7,698,741 54 837,024 13 | 3,032,087
6,387,699 14 898,146 17 | 3,039,342 62
1,198,120 24 180,283 84 415,945 12
11,605,678 50 274,909 90 605,620 94
163,554,658 95 13,&37,253 94 | 55,271,563 87
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I'Etat, effectuées depuis le 1°v mai 1834 jusqu’au 31 décembre 4889.
—— "mﬁ
STATIONS, VALEUR
bitiments, liznes d‘_as I
CONSTHUCTIONS ignes rachetées ,
liverses Totaux, o etdes Totaux. Observations.
. ' lignes consiruites.
dépendances et pour
aleliers. comple de P’Elat.
4 5 6 7
dirccicment par VEtat.
784,083 53 784,084 53 » 784,083 53

19,368,259 36

258,748 73

10,469,080 62
1,154,796 97
8,048,262 44
3,374,061 41
3,693,245 97

154,463 23
1,612,042 32
884,753 26
3,480,013 78
74,064 26
2,748,470 45
1,414,648 95
1,968,484 53
11,850 856 45
4,475,849 05
679,291 80
7,166,314 63
1,552,916 15
5,378,955 29
1,321,179 35
1,072,872 65
193,245 22
745,947 12
66,516 17
5,000,202 18
6,993,873 92
55.954 95
79,196 35

33,293,912 39
715,186 86

24,026,275 31
5,753,376 43
20,024,208 37
10,435,679 57
8,824,089 51
3,993,310 43
4,014,698 49
4,728,005 99
7,687,859 65
6,181,883 74
8,310,553 74
8,196,373 81
11,594,887 2t
24,520,830 70
30,893,187 67
1,921,376 90
13,548,774 54
7,139,657 42
11,703,212 46
6,681,495 29
7,360,069 02
2,945,176 15
16,045,910 04
2,633,392 62
47,468,054 85
17,248,961 85
1,850,293 15

12,566,405 69

33,293,912 30
715,186 86

24,026,275 31
5,753,376 43
20,024,208 37
10,435,670 57
8,824,089 51
3.993,310 43
4,014,698 49
4,728,005 99
7,687,859 63
5,184,823 74
8,310,552 71
8,196,373 81
11,594,887 ¢1
24,520,830 70
30,893.187 67
1,921,376 90
13,518,771 54
7,139,657 42
11.703,212 46
6.681,495 29
7,960,069 02
2,944,176 15
16,045,910 04
9,633,392 62
17,468,054 85
17,248,961 85
1,850,293 15

12,566,405 69

101,136,638 59

o

333,660,120 3:

333,660,120 35
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EMPRISES FOURNITURES SPECIALES.
de
tereains, indemnités,
DESIGNATION DES SECTIONS. frais de justice, BALLS
terrassements,
ouvrages dart BILLES,
B ’ ET ACCESSOIRES,
plantatiens, cte.
1 . 2 3
Report, . ., . | 163,534,658 95 | 13,697,238 94 | 55,271,563 87
Anvers a la frontiére hollandaise par Boxlet. . . . . . . . 223,069 85 » ] »
Audenarde 4 Orroir. . . . . . e N 954,554 20 102,215 84 165,966 27
| Wavre A Jodoigne par Gastuche . . . . ., . . . . R 16,922 63 » »
‘ 164,769,935 63 | 13,799,474 78 | 55,437,530 14
A dédujre: Avance pour renouvellement de rails {voir p. 92
reavoi (1) e e e e e e e e e ' . 2,000,000 »
Toraux . . . . -} 164,749,235 62 13,799,474 78 33,437,530 14
11. ) Lignes exploitées moyennant
Braine-le-Come & Gand . e e e e e . e 102,846 60 61,010 48 276,874 79
Tournai & Jurbise. ., . . . e e e e e e . . 214,030 50 42,989 32 340,387 28
Hal a Ath et Toursai d Blandain . . . . . . . . . ., . .. 314,210 85 84,840 31 | . 436,349 19
Plotesux delferve . , . . . . . . . L0 . e e 15,226 09 137,332 09 327,942 18
fandend Cimey. . . . . . . .. ... . ..., . 150,847 37 25,228 §3 370,511 36
Jonclion Belye- Prussiennc. . . . . . e e e e e 275,565 49 4,860 » 24,594 00
Toravx. . . . . . 1,069,726 90 356,260 73 1,773,659 70

0) Ligne exploitéec moycnunant

Spa d la fronlitre Grand'Ducale . . . . . . . . . . . . ‘ 255,154 87 95,115 47 380,531 84

K. Lignes rachetées au comptint

Mons A Manage

................ S 502,084 19 515,808 93 1,388,760 23
. Lignesdu Grand Luxembourg . . . . . . . . . ., . R 6,075,204 80 1,875,287 96 7,406,986 43
pepinster 8 Spa . . . . . . . . . o S 58,306 88 21,735 55 86,957 63

Dendre et Waes . . . . e e e e 512,886 54 52,158 06 678,028 54

Saint-Ghislain & Erbiseenl . . . . . . . .. .., ., . .. 71,385 59 18,437 05 39,955 56

Lierred Torshout . . . . . . ., . . ., .. e 102,528 16 27,283 34 22,026 08

| Anvers ala frontidre par Esschen. . . ., . . . e e e . 229,000 74 159,079 89 112,629 31
Marbehan 3 Virlon etd Lamorteau . . . . . fe e e 136,079 51 31,771 52 81,166 90

Areporter. . . . ) 7,687,476 & 9,701,262 27 | 9,816,510 68




(107 ) [ N° 200. ]
STATIONS, VALEUR l
co:,;mn[tt:“"c:\s lignes ruchelces
\ETRLCTION
: et des .
diverses, Totaux, li"n('s‘con:lruilrs Totaux. Observations.
dépendances el it ponr ;
aleliers. evmpte de FEat.
+ 5 1] v
404,436,638 59 § 323,660,120 35 - 333,660,120 35
{(* Ceite somme se décompose comme il suit :
" 2%3 069 85 - 923,069 83 Lignes exploiiées . . . fr. 320,418,049 14
IWWsmlwhdwmmmb
. 1,223,766 3 » 1,229,766 31) ton . . 7,570,748 17
4hnnuhuuad|uuncubhsclﬂdh
. 16.993 63 . 16.9%9 63 stdes des villes, . 5,354,081 85
108,435,638 59 | 335,124,879 14 » 335,122,879 14 . Fr. 535,122,670 14
Si Fon ajunle & celic somme
Jis d'd-prmc- de parachévement
pour des Jignes exploitées moyen-
» 2,000,000 » - 2,000.000 » | .,y pnﬁa de rjcrut GU'TLML-
- - yanee fixe . . T.2%7 995 57
404,436,638 59 } 333.492,879 53 . {*)333,122,879 14] ¢ matéricl live des stolions ;8’10)x16 62 i
Les dépenses générales . . 0000651 87 5
Le matériel ronant . . 499,644 296 57 ¢
Les ppjprovisionnements. 653,149 25
Ion obticnt, . 587,645,225 54
50 p. /. de¢ In receilte hrute. total conforme mtdq;um;|cuambm’-s u § i de
I'annexe VI
471,735 47 612,466 33 - 612,466 34
688,053 31 1,256,460 44 ” 1,286,460 41
1}
143,054 80 915,452 45 " 975,452 15 !
273,4%7 62 753,927 98 - 753,9%7 98
1,055,402 50 1,601,989 76 . 1,601,989 76 |
|
603,365 17 903,384 56 . 905,384 56
2,036,033 87 3,135.681 20 “ $,135,081 26

rcdevance fixe de 500,000 francs.

421,512 02

1,452,314 17

1,152,814 17

or wmoyennanit annuiiés.

2,129 409 05
5,448,790 55
96,326 19
2,997,997 44
1,325 63
47,893 68
92,996 24
151,163 46

4,536,062 40
90,806,260 74
263.336 25
3,571,070
130,803
199,731
793,706

400,181 39

10,525,081 16
127,708,144 01
6,782,031 08
52,703,069 51
2,385,000 =
4,300,000 -
12,500,000 »
6,077,269 T4

15,061,104 16
148,514,413 75
7,045,357 33
56,274,140 09
2,515,803 83
4,499,731 23
13,293,706 18

6,477,451 13

10,405,002 24

30,701,451 60

232,980,556 10

253,681,707 70
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DESIGNATION DES SECTIONS.

EMPRISES
de
terrain<, indemnités,
feais de justice,
terrassements,
vtivrages dart,
plantsions, etc,

1

FOURNITUUES SPECIALES.

BILLES,

RAUS

ET ACCESSOIRES.

2 3

Report. . . . . 7,687,476 4 2,901,262 %7 9,816,510 68

- Brugesd HMeyst. . . . .. .. ... . 88,622 59 23,982 43 197,193 88
Deynze & Lichlervelde, Lichiervelde i Furnes

et Furnes & 1a frontiére . . . . . . . . 431.093 38 46.515 58 42,004 98

Réseau Ostende A Armentidres. . . . . . . . . . 124,596 91 895 59 10,468 83

des Flandres.

Lokeren 3 Moerbeke-Waes ¢t Eeclon 3 Saint-

Giltes-Waes. . . . . . . . .. .. .. 48,457 98 1,643 36 23,083 62
Dixmude 3 Nieuport et Anseghem a Ingel-

i munster . . . . . . . . .. ... .. 59.712 83 29,014 0G 85,702 55

ENSEMBLE. . . . . - T748.583 69 72,023 02 287,433 88

! Tirlemont a Namwur . . . . . . . . . . . $3%,664 73 66,349 41 200,005 87

; Tamines 2 Landen. . . . . . . . .. .. 129,845 35 20,078 » 101,722 04
Denderiecuw & Courtrai, Courtrai i Renaix,

Alosta Borst . . . . . .. Lo L. L 126,867 49 37,999 32 167,373 63

Managed Wavre . . . . . . - . . . . 248,483 59 18,196 29 130,725 31

‘fournaj & Bas?:c.les, Pervwelz vers Anzin. . 79,425 86 182,296 12 226,723 75

Gand a Saint-Ghislain . , . . . . . .. . 323,174 84 130,574 43 694,704 94
Embranchement des lignes du Flénu et de

Saint-Ghislain., . . . . . . . . -, .. 337,467 6o 277,411 80 687,876 52

Rf]s::u Piéton & Manage, & Leval, & Buvrinnes-Montl. 153,534 1% 57,947 07 257,380 43

Bﬂssin3;§fui"ers < Ecaussinnes 2 Erqueliones. . . . . . . . 225,193 74 393,947 48 | 1,197,776 89

Hainaut, Mons 3 Bonne-Espérance . . . . . . . . 92,525 82 7,111 €3 51,795 04

Baume & Marchiennes . . . . . . . . . . 180,673 49 266,786 80 449,763 33
Piéton a Trazegnies, Roux 4 Gossclies el

Trazegniesa Lultre . . . . . . . . . . 40,481 13 15,921 15 195,977 76

Houdeng & Soignies . . . . . . . 17,623 €6 ® 74,536 23

Nivelies & Fleurus, A Gilly-Sart-Allet. 28,807 82 366 97 27,173 48

Berzée A Thuillies et d Beaumont . . . . . 13,515 88 26,640 79 19,054 07

i Blaton d Bernissart . . . . . . .. 10,430 30 ® 7,422 »

il Anvers-Sud & Boom par Wilryck et Conlich. 17,725 06 20,690 55 66,820 21

EnssupLe, . . . . . 2,360,340 26 4,451,567 51

ToTaux.

4,526,631 50

10,796,300 46

4.224,852 80

14,630,596 06




1,106,404 74 | 2,254,858 G5
472,606 71 | 1,975,162 63
775,815 22 | 1,244,646 83
461,526 53 | 2,138,744 64
314,814 T 466,447 20 / 194,208,800 » | 208,333,178 7¢
760,328 29 { 1,697,551 91
38,065 76 280,445 80
6,076 58 98,236 47
27,363 29 83,711 56
64,861 61 124,055 35
5,973 15 23,825 45
41,904 96 147,140 18
5,785,830 30 | 14,121,378 176 |
17.073,368 33 [(2)46,725,017 65 |(")434,631,338 52 | 481,356,336 17

( 109 ) | N 200, )
e —————————— o f
STATIONS, YALEUR {
(nff:i?:inx‘lsr’)\s lignes rachetées !
O iveran Totaux. et des Totaux. Observations. 5
. 7t lignes consiruiles i
deépendances et pour |
ateliers. comple de I’Etal. :
¢ 5 -] 7 '
i
10,495,902 24 | 30,701,151 GO | 222.980,556 10 | 253,684,707 70 | (*) Si I'on ajoute heelle sommme o o31358 yqé
de . . . ., . . . L fr. 434,650.338 52
ta valewr du mai!:‘ricl rachelé aux 64,046,954 4 ,
compagnies, p, 113 . .. G5.R46,234 55
144,286 41 384,085 01 \' et lcl ;»{:;xraclfév‘emetuz, soit . 46,725,017 65 |
—_—— |
167,969 T8 } . P'on obtient . - fr. 548,202,590 €0
,969 7 637,583 72 lol?\l conforme pux dépenses renscignées au g
319,739 1 455,700 46 3¢ § de 'annexe YHE §
() Cette somme comprend : !
1o Le parachévement efleciné an i
65,536 69 134,720 65 47,441,982 42 19,341,469 71 | moyen des fonds de rachat. . fr. 13,640,882 92 |
20 Le parachévement cffectué ;
dircetement au moyen de fonds o
93,968 0t 267,397 45 spéefaux . . . .. . . . ME
Fr. . . 46,725,007 65
|
791,526 70 1,899,487 20 i
i
474,612 49 874,629 50 |
547,419 63 799,064 91 i
284,303 84 61G,544 28 !
249,132 76 646,537 95 |
154,629 12 643,074 85 ;

|
|
i
!
|
|
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DESIGNATION DES SECTIONS.

EMPRISES
de
Llerains, indemuités,

frais de justice,
ferrassements,
auviages d'uet,
plantations, ete.

1

s———

FOURNITURES SPECIALES,

BILLES,

RAILS

ET ACCESSOIRES,

3

Convention-lpi
des
31 janvier-
15 mars 1873.
Convention - 10j
des
21 juillet-
25 aoit 1885.

Convention-loi
du
19 décem, 1876,

Athus & la Mcuse . .
Gembloux a ja Meuse, Tamines 3 Ermeton.

Jemelle & Rochefort, & Villers-sur-Lesse,
a Wanlin el & Anseremme . . .

Bastogne & Couvy et Bastogne vers Willz .

EnsgmBLE. . . . .

(Tirlcnlont&Diesletin Moll . v . . . ...

? Neerlinter a Saint-Trond et & Tongres . .

ENSEMBLE. . . . .

Convention-loi du 10 juin 4878. — Baltice & Aubel. . . .

Convention-loi

Py

Boom A Termonde. Sottegem i Ellezelles.

Boom & Hoboken, Boom 3 Londerzeel, &
Opwyck et & Alost. . . . . .

Renaix &4 Pecq et & Tournai. . .
Tournai A la frontidre vers Orchies, . . . .

Anioing & la frontitre vers Saint-Amand .

Tubize & Virginal et & Ecaussines, Lembecg
a Clabeeq ot & Braine PAleud. . . . . .

Jette & Assche et & Termonde, .
Bassilly A Lessines el a Repaix . .
Ath & Vaudignies et 3 Saint-Ghislain. . . .

Elterbeek 3 Auderghem, 2

des Woluwe et &
2 5avri)-3]uin 1870 Tervueren . . . ~ . ., . . .. ...
et des

1er-26 juin 1877.

Mettet & Aecoz. . . . , .
Tubize &

Rebecq-Rognon et embranche-
ments ..

Avelghem & Herseaux et a Ja frontitre. . .
Dour & Audreguies et & la frontidre . .

Beaumoot & Chimay, Mont-Sainte-Geneviéve
it Lobbes et & Thuillies, Buvrisnes 4 Mont-
Sainte-Geneviéve et & Faurceulx, raccor-
dements de Peissamt et de Merbes-Sainte-
Marie . ., . .

L ..

Gosselies & Jumel, 3 Masses-Diarbois et &
Vieux Campinaire, Marcinelle 3 Jumet,

Jumet a Gilly-Sart-Allet, La Providence & .
La Planche.

L Y . .

ENSEMBLE,

Toravx., . . . .

IV, Lignes consiruties a forfait

474,723 54 119,794 96 393,212 22
90,654 60 92,193 %9 193,790 94
216,853 90 » 7,605 83
1,798,033 49 1,651 20,751 62
2,510,270 53 143,639 25 545,360 61
133,875 81 5,056 26 38,750 »
44,829 84 6,355 61 62,376 20
178,705 65 11,411 87 101.126 20
4,001 43 36,605 08 87,410 33
43,792 53 51,119 21 165,089 73
24,110 26 4,502 07 44,130 39
4,852 69 ¥ 35,172 40
1,276 38 » 26,014 63
16,626 70 38,161 16 47,468 30
26,575 10 21,101 07 84,784 91
5,847 49 59,096 45 204,635 08
3,206 07 105,860 51 961,932 »
24,045 68 4,829 62 38,488 63
7,015 75 90,844 97 202,745 92
2,594 13 40,117 24 15 &4
7,751 44 1,897 64 16,571 49
2,771 92 1,647 92 7,492 12
2,491 26 103,327 93 255,551 16
3,709 14 83,356 56 160,671 24
28,180 33 55,491 46 39,718 52
35,141 84 26,021 28 83,673 53
24%,594 71 692,375 08 1,671,855 49
2,935,972 32 884,081 26 2,405,75% 63




(1) [ Ne 200. ]
STATIONS, VALEUR
co,\‘:'lx'l::z.rlf;\s lignes rachetées

diverses, Totaux. et des Totaux. - Observations.

| tiverses, lignes consiruites
dépendances et pour

ateliers. compte ds I'Etat.
4 5 ] 7

1,409.592 43
33,751 97

21,320 35
§46,301 03

2,309,965 80

poar compte de DEtat.

2,337,323 15 |
339,390 80
{

255,780 08 45,019,113 87
i

3,596,742 16 \

5,509,286 19

672,760 47
588,228 §3

1,260,959 30

850,442 54
701,790 48

|
g

1,552,233 02

14,229,282 78

(*) 50,128,350 06

15,784,515 80

87,585 91 215,552 75 | 2,632,365 75 | 2,847,908 50
103,522 6§ 363,524 08
31,083 38 103,826 10
10,837 24 50,862 33
1,823 95 99,114 96
2,284 60 104,540 76
43,245 81 175,706 89
3,132 32 269,741 54
3,315 26 374,313 84
161,787 03 229,150 96
15,648 06 315,225 70

280 53 43,707 31 ¢ 94,624,029 30 |(*)98,032,971 44
2,800 47 99,021 04
8,421 08 20,339 04
16,853 20 393,223 55
5,088 98 252,525 92
135,285 09 958,674 40
257,338 07 505,174 72
801,716 88 3,508,042 14

4,460,197 89 [(*10,685,054 10 | 156,104,791 70 | 166,790,745 80

(1 Crlle somme se décompose comine suit :
Lignes exploitées . . . .fr. 485,157,256 44
Lignes en cours de eonstr uction. - 4,971,093 65.

Fr. . . 50,428,550 06

f2} Celte somme se décompnsc comme suit :
Ligaes exploities . . . 97,775,495 34
Lignes en cours de consty uction. 239,478 10

Fr. . . 98,032,971 44

3) Cette somme comp:cnd

Travaux exéeulés i forfait . fr.,

Dépenses de pmuchcvcmcnl ef-
fecluées par VElat .

3,518,262 95
7,167,691 85
Fr. . . 10,685,954 10
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¥. — Matériel fixe des stations.

Excentriques, bois, rails mobiles, croisemenls, signavyx, efc. . .

Réservoirs . . . .

R

25,823,665 -

e e e e e e e e e e e e e e e e 638,969 70
Colonnes hydrauligues el machines & POMPEr » . . . . . « . . . . i e e e e e e e 384,086 65
Candélabres, réverbéres, toyauxdgaz etdeau . . . . . . . L . L L L. L e e e e e 1,940,428 49
Machines & vapeur. . . . . . . . . L L L. L e e e e e e e e 1,018,665 80
Enclumes, élsux, creusets, borins . . . . . . .. . oL L L L. L Lo L0 e s e e 839,362 24
Pompesdincendie . . . . . . . . . .. L L e e e e e e e e e e e e 192,977 48
Montage etoutillagedesateliers . . . . . . . . . . L L. L L oL L L e s e . 4,277,396 92
L - 3,645,257 74
Fr. 38,760,810 02
Vii, Matériel
p—
RLQUISITION MATERIEL RACHETE
du
matéricl LONS BASSINS
pour le résean a
de I'Etat. MANAGE. HOUILLERS.
Locomolives elacecessoires . . . . . . . . ... ... ... 83,100,697 73,
) \ 600,000 » 7,432,269 34
Pikcesderechange . . . . . . . . . . . ... ... L. ... 1,741,359 -
Yoilures ot approvisionnementsyrelatits ., . . L L L L L L 102,369,399 951 2,053,400 » | 20,143,067 67
Métanx, fers divers, ete.. . « . . . . . . L. . ... ... 2,743,273 28
Brouefles, charretles, canots, échelles . , . . . . . . . .. ... 215,531 70
Bascules elpoids. . . . . . . . ... ... .. ... .. 203,899 96
) 44,949 24 338,761 50
Paniers pour e transport des marchandises . . . . . . . . . . . . 81,376 22
Objels de ferblanterie, chauflerettes, tricycles, transbordeurs. . . . 677,492 06
6rues, crics, cabeslené, pompes, arbres, ouliis, tours . . . . . . . . 4,978,462 43
Transport de matérielanglais . . . . . . . . . ... .. .. 85,104 86 » "
Main-d’ceuvre de construction ¥ compris le traitement dzs surveil- 3,242,132 70 » o
lanls temporaires.
Chevaux et harnais . . . . . . . . . . . . . . .. . .. .. - » 26,175 17
Objets de consommalion pour les lignes du Luxembourg . . . . . » » .
Totaux. . . . . 199,407,729 89] 2,698,349 24 | 27,960,273 68

VK, Approvisionnements.

P I T T S BRI

.........

64,593 75
555 50

PR NY

65,149 25

S ———————



Personnet

Frais de bureau, impressions, refiures. . .,

Etudes de projets, levées de plans, elc. .

Mobilier, Instruments, ete. . . . . . . . .

Secours. . . . . . . . .

......

des transports.

enamm

A
( 113 )

Des dépenses gémdrales.

................

--------------------

...........

............

[ N° 200. ]

fr. 6,099,836 69

.. 665,531 15
.. 444,507 14

1,529,176 05
., - 14,282 90
247,421 34

Fr. 9,000,661 87

ET DEPENSES SPECIALES Y RELATIVES.

GRAND SAINT GHISLAIN LIEARE HARBEHAN TOTAUX.
FLANDRES, 4 'y ) ENSEMELE.
LUXEMBOURG. ERBISGBUL. TURKHOUT. VIRYON.
10,903,455 72| 693,501 76 | 183,670 95 14,915 » 114,338 40 | 20,008,941 17 | 104,843,997 90
99,432,605 88] 872,850 78 138,310 o1 429,408 » 131,500 » i 45,000,872 34 148.270,272 29
93,639 67 42,264 74 71,685 38 29,543 48 22,544 48 663,388 49 9,563,424 14
» » . » " . 84,104 86
» » » » » » 3,212,132 70
» , ' . » 26,475 17 26,115 17
253,857 26 » . s » 253,857 26 253,857 26
33,683,258 53| 1,608,737 28 393,666 34 233,566 84 268,352 88 | 66,846,234 43 266,253,964 32




[ N° 200. ( 114 )
Récapiinlation.
I Lignes construites divectement par PEtat . . . . fi.
) Lignes exploitées moyennant 30 p. o/,
de la recette brute. . . . . 0. 6,135,681 20
i b) Ligneexploitée moyennant une rede-
vance fixe. . . . . . . 1,452,514 17 |
1L Lignes rachelées au complant ou par annuités .
v, Lignes construites 4 forfait pour compte de 'tat.
V. Matériel fixe des stations
YL Dépenses générales .
VIL Matériel des transports.
VIIIL Approvisionnements i pied d’ccuvre.
Total. . . .1

Intéréts des eapitaux pendant fa construction des lignes .

Dépenses de premier établissement . . fr.

Aliénations d’immeubles — & déduire. 5,354,081 83

Travaux en cours d’exéeution . . . 45,255,174 09

Reste pour lignes exploitées. . . ., fr.

0

355,122,879

7,287,995 ?

481,556,556
166,790,745
58,760,810
9,000,664
256,255,964
65,149

17
80
02

1,502,658, 561
17,401,464

1,520,040 ,026

18,587,252 ¢

1,501,452,775

39

(") Déduction faite d’une avance de fr, 2,000,000 pour approvisionnement de rails. (V. renvois (43 pp. 92 et 400) ety
compris fv. 7,570,748-17 dctravaux en cours de construction et fr. $,554,081-83 d'ali¢nations d'immenbles.

(*) Dont $,230,517-75 & titre d’avances anx sociétds de construction,
(*) Dont fr. 654 ,851-17 afférents aux lignes en cours de construction.
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No X. — Recettes brultes de Uexploitation par trains de voyageurs et
trains de marchandises. — 1835-1889.
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Ne X. — Recettes brutes de Uexploitation par
1835~
o——— ——
TRAINS DE YOYAGEURS,
ASNERS. | vovaceons COLIS COLIS | peryrs paqueTs ]
de BAGAGES. par exprls. Services | FINANCES. | €Qeipagks. | CHEVAUX,
P : (Serrsces snternationat} .
tonfes talé zorits. journaux. et mixte). internationaux).

1835 268,897 50 » » » " » » »

1536 625,132 85 » » » " » » »

1837 1,399,888 55 16,995 36 » n » » » »

1838 2,933,817 73 103,421 39 . » » » » »

1839 3,035,544 24 132,515 48 - » " N 63,597 50 »

1540 4,045,030 33 132,753 64 » " 4,377 61 123,978 » »

1851 4,113,764 78 127,249 40 » " » 25,113 97 130,718 80 ”

1542 4,682,134 63 297,570 8Y . » » 28,607 » 176,932 » .

1853 3,456,006 10 339,131 17 » » 5,004 12 28,249 05 170,585 47 "

T 8,166,545 99 394,731 12 " " 33,088 95 38,615 90 206,331 & .

i 1843 5,393,309 20 421,525 24 » " 59,360 34 43,060 60 192,379 » »

;1846 6,883,047 54 484,13, 65 - 36,721 54 41,338 17 201,690 30 »

s 6,835,738 14 530,030 37 " - 91,591 9§ 48,047 63 170,988 » »

1348 $,007,235 » 415,786 83 " 105,390 22 45,035 06 93,188 45 »

1839 6,461,472 - 486,182 » » ] 71,338 22 55,076 01 71,876 » »

1850 7,312,524 97 618,915 9y » » 62,503 49 58,244 57 88,523 80 .

1851 8,233,619 12 691,793 4 " v 5,025 29 72,124 52 81,750 30 "

hs52 8,285,339 490 617,703 34 » . 128,623 04 76,865 79 60,389 30 »
1e33 8,763,922 = 631,399 » - " 172,169 36 75,495 » 57,508 » 17,351 65
1854 9,218,630 » 608,193 50 » 4 183,631 37 121,054 25 34,996 » 31,775 10
1833 9,753,749 32 670,545 42 » » 224,131 10 124,601 » 25,783 » 60,530 05
1856 10,100,181 15 | 625,746 U » " 268,785 » 121,033 95 25,003 » 61,766 45
1857 18,429,324 §7 627,043 24 » " 328,725 34 142,446 20 21,703 8¢ £8,027 85
1858 10,438,462 6% 336,392 61 " 319,052 01 144,463 53 18,178 20 88,179 90
1669 10,721,142 36 549,707 31 ” 332,207 32 165,558 81 19,334 50 87,917 07
1810 11,305,873 53 516,015 46 » " 340,818 93 169,338 38 16,231 60 108,160 70
1851 12,415,331 22 554,859 6 * - 404,632 03 152,507 53 17,565 96 131,502 42
N6 12,404,172 44 518,592 64 » » 417,493 36 113,376 38 14,919 30 114,535 55
1863 12,888,157 28 544,136 59 » » 457,946 0> 131,476 93 16,879 30 142,250 84
163 13,577,305 79 537,492 4y " » 462,010 87 146,520 05 14,925 60 119,496 97
1865 14,584,835 79 538,910 05 " » 401,055 93 156,625 10 15,990 70 47,094 20
| 1866 13,335,346 39 508,092 19 » 224,705 62 498,918 0n 148,969 40 12,256 91 54,129 06
§867 15,043,107 628,745 U3 v 276,594 53 523,438 84 217,874 40 11,741 60 49,214 77
1868 15,239,140 76 Giv, 500 14 » 319,073 07 578,100 25 267,495 13 14,896 14 46,325 30
1569 16,025,440 95 633,264 95 » 323,508 76 613,230 32 271,501 75 15,238 17 45,161 14
1870 16,139,076 72 176,395 77 " 354,258 10 693,795 14 313,548 92 16,784 87 66,525 94
1371 20,668, 158 01 964,08 Y3 " 490,576 40 | 1,144,950 07 353,321 87 24,483 22 75,212 68
1872 21,646,343 43 803,543 45 N 503,232 03 834,305 23 334,900 12 18,117 37 60,166 04
1873 2,064,245 47 847,500 24 » 653,499 46 959,076 03 308,559 14 18,930 76 66,977 14
18743 27,506,549 16 581,514 84 " 752,942 22 975,014 61 323,66% 24 24,074 38 7,716 23
1575 9,266,933 54 78,118 28 - 825,139 42 | 1,024,714 47 317,522 19 21,639 03 95,185 55
1878 29,608,663 53 855,295 62 " 823,125 55 963,727 72 339,437 01 18,969 » 44,010 23
1577 29,159,970 10 806,630 Ot » 848,072 17 873,201 10 302,271 17 18,285 67 91,831 03
18578 30,635,430 44 844,857 24 - 876,040 36 942,905 69 266,502 37 22,335 59 98,645 98
1879 30,751,072 24 848,537 29 " 921,686 98 935,023 43 247,049 54 21,393 37 111,410 70
1850 37,967,012 38 992,272 2 " 964,981 » 1,179,855 50 298,500 53 38,311 69 119,073 46
1581 36,168,638 33 901,508 56 N 934,505 §3 | 1,337,860 30 243,045 73 43,605 27 145,158 13
152 38,707,800 03 937,051 03 » 473,618 87 | 1,421,977 97 225,877 63 40,346 20 147,260 95
1853 39,425,174 8o 97.597 45 14272 » ] 1,080,362 73 2,132,782 12 25,152 17 43,824 77 154.197 25
1834 39,595,966 99 | 1,0:2.363 52 | 21,818 50 | 1,080,904 10 | 1,735,225 22 203,298 11 53,h79 40 160,574 14
1585 41,725,313 05 | 1,043,265 60 | 28,195 50 €0.286 32 | 1,867,652 78 212,961 28 50,485 12 157,575 05
1886 38,731,149 66 974,430 93 | 33,455 50 | 1,021,424 51 1,875,438 18 206,235 2 45,011 36 130,669 22
1587 49,003,119 48 v96.135 20 | 35,820 50 | 1,051,189 07 | 1,843,663 78 198,601 2% 45,780 21 167,756 59
1855 42,132,945 83 | 1,030,402 96 | 32,515 50 | 1,036,707 48 | 1,891,600 49 204,781 1 56,690 31 194,050 11
1859 43,114,348 91 | 1,023,981 26 | 35,015 » | 1,065,687 29 | 1,974,796 40 214,405 59 47,545 60 173,570 39
954,987,114 49 | 34,017,887 55 | 211,023 50 | 18,434,146 38 | 35,0°2,988 67 | 5,616,838 86 | 2,866,201 39 | 1,701,145 34

(") Voir déails des produits exiraordinaires, annexe X1,
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trains de voyageurs et trains de marchandises.

1889,

[ N 200. ]

TRAINS DE MARCHANDISES.

i
o t
PRODUITS WESIGESES,  GRossES | CHEYAUX | PRODUITS ENSEMBLE. |
- TOTAL. Puites | ot TOTAL. {
21 m;l:aalrts mnrc!n:mdisc:.); marchandiscs. bestiaus, ulmr,‘:';m“' z
’ |
. 258,997 50 " . » . » 268,007 50 !
" 825,132 85 - . . . . 825,132 85 k
» 1,416,452 95 . - - . . 1,416,952 94 l
- 3,039,239 12 N 55,504 28 . - 58,501 28 3,097,533 30
- 3,837,656 22 - 412,18 82 - " 412,168 52 4,249,823 01
. 4,307,759 54 92,443 22 908,767 51 17,199 9,472 38 1,023,407 51 5,335,167 LS
- 5,396,530 45 340,015 09 1,456,008 27 42,4960 50 44283 1,820,495 71 6.2.6,333 66
» 5,183 245 53 4us, 164 13 1,738,027 53 5%,171,33 53,166 83 2,213,529 7o 7,438,774 9
- 5,9.8,546 59 512,052 61 2 254,051 71 *5,660 18 3,475 12 2,993,592 Y2 8,005,439 33 \
. 5,539,319 91 86,49 10 3,208,162 6§ 125,50 o 167,539 02 5,356,590 95 10,226,710 87 1
- 7,009,855 25 939,788 32 4,131,708 16 AT, 521 RS 123,512 51 5,292 113 b3 12,461,350 22
- 7,656,935 10 150,350 66 4,672,770 55 YILSOT Y | UW,682 75 5,005,638 9} 13,512,575 03 |
. 7,676,726 14 60,511 12 5,381,622 76 48,975 W 178,92 60 7,010,009 58 15,698,703 62 }
20,350 w 6,856,435 61 Ti3,490 19 4,674 9549 54 a8 67 46,811 60 5,5:0,:00 » 12,227,775 61 !
16,240 » 7,162,204 23 522,028 78 5,339,613 129,791 » 6,494 77 6,079,227 55 13,241,431 78 |
14,25 » 8,153,382 82 532,90 16 6,104,848 » 133,517 » 02,68 o 6,003,951 0 15,00¢ 316 48 f
14,610 » 9,158,927 Ky 378,102 93 6,207 37 49 1ig %0 I3 184,927 63 7,099,537 18 16,298,464 57 |
15,092 30 9,187, 105 &5 621,303 53 7,236,662 46 V46,056 28 156118 85 8,150,134 23 17,337,248 €9
14,790 » 9,732,635 Ui 826,219 5§ §,761,355 . 184,50 33 156,230 » 9,035,593 §9 19,67~ 2.8 %0
12,960 » 10,241,000 22 1,013,847 A2 11,029,130 » 1R1,220 19 201,532 » 12,526,749 Ul 22,667,739 23
13,197 50 10,573.415 59 §,133,492 90 18,488,450 o 230,151 95 8,562 50 13,616,673 33 24,510,116 74
15,432 30 11,233,552 30 1,127,327 69 1,052,342 o 3190,%; 55 334,613 84 13,345,9%% 0% 23,533,510 38
2,910 - 11,034,210 40 1,161,310 45 12,085,996 02 263,152 63 400,927 25 §3.853,486 42 25,507,617 32
16,980 11,501,716 11 1,237,950 09 13,317,133 60 01,525 28 519,558 43 15,674,209 90 27,277,976 01
18,629 1,804,527 27 1,300,285 37 145,125,704 30 253,351 2% 301,431 52 16,186,572 43 23,080 999 7u
23,200 35 12,519,630 03 1,395,321 85 15,966 603 6 247,103 97 474,320 9 17.032,335 33 2,601,985 38
23,265 » 13,694,467 92 1,602,901 50 17,593,965 51 2u.2) 53 459,652 21 19,996,800 7 33,451,209 63 |
10,495 53 14,828,085 23 1,618,757 95 18, 50%.53% 52 W, 352 43 002,501 63 15 oM, 180 53 2158 05 T |
i, i1 20 i3,190,59 29 2,003,934 30 16,759,085 87 296159 91 6uT.RT2 52 19,675,585 20 33,808 415 59
0,002 » 15,789,259 =7 2,045,181 86 18,4 63,363 U6 352,015 1) 805,197 28 21,309,758 31 36,144,002 58
10,915 99 15,910,436 75 2,058,658 55 18,616,025 59 426,896 92 | [,276,792 13 22,508,323 52 3,318,780 18
10,939 96 145,540,495 €2 1,836, 196 95 14,766,880 06 560,239 79 | 1,265.24,0 95 23.344,577 74 35,185,975 36
12,404 5t 15,355,201 18 | 2,072,214 48 19,306,684 10 435,539 10 | 1,133,551 09 23,238,191 73 40,001,392 85
13,441 66 17,008,722 45 | 2,438,704 11 10,538,301 77 474,401 33 | 1,252,011 32 25,735,108 53 41,852,310 93
17,162 » 17,966,513 04 2,454,458 41 20,704,235 18 455,645 7L | 0,805,423 55 23,420,741 83 43,357,254 90
25,283 40 18,263,650 0 2,452,425 (9 ¥2,146,637 9: 481,939 5§ { 1,940,927 55 27,020,820 16 43,306,479 22
22,190 35 23,551,112 43 3,189,631 (% 15,609,823 57 635,20 62 1 4,924,450 30 43,363,126 85 46,506, 259 19
2,224 74 25,255,812 4 3,012,996 67 38,574,124 70 615,168 63 3,216,165 03 43,118,136 ©d 69,664,288 46
63,612 49 29,046,759 7.8 3,570,649 91 50,563,319 27 695,245 TV | 1,943,172 . 56,775,406 47 85,622,196 70 |
176,939 57 31,018,525 25 3,702,571 54 49,502 203 M 739,166 T | 2,638,051 73 56,142,258 51 87,160,747 76
187,375 35 32,613,653 :3 | 3,993,540 94 49,930,672 21 635 285 88 | 1,751,097 95 26,516,390 59,125,045 1
220,105 62 32,921,755 3¢ 3,959,870 15 3,925,393 34 82090033 | 1,838,972 51 57,548,167 52 90,319,922 §i
242,802 L9 32,333,085 59 | 4,005,959 29 50,535,582 12 837,549 72 | 2 220,249 12 57,476,550 25 90,309,705 84
256,589 75 33,063,506 6: 4,248,365 95 53,249,487 83 579,46 87 | 2,335,767 b4 51,733,490 3) 95,607,695 92
233,767 4% 34,100,940 99 4,915,251 99 35,774,637 97 EST R (2 B N T AT 5 £5,355,220 35 Wo,(83.161 34
274,682 29 41,474,619 22 4,697,566 65 65, 12,505 72 1,662,220 32 | 2,126,016 & 72,300,52 18 113,755,258 40
360,185 36 40,154,065 60 4,915,535 52 65,648,675 1,003,185 07 | 1,673,681 17 73,241,077 67 115,305 143 27 ﬂ
347,770 % 42,801,823 64 5,156,598 52 53,568,926 2% 1,062,950 75 | 1,716,002 25 76,854,477 77 114,256,301 13
372,300 77 45,320,461 06 3,203,353 95 69,241,655 35 1,013,859 91 | 1,938,583 85 77,417,792 09 121,857,633 15
440,252 39 44,200,083 37 5,703,019 65 67,135,675 19 1,104,725 57 | 1,9:6.008 56 73,893,517 77 120,303,201 14 {f
463,034 22 56,533 650 92 5,219,047 9% 67,997,129 89 L066,110 20 | 1,913,472 » 73,115,361 07 119,859, 451 99
542,745 6 43,600,561 51 5,334,670 78 63,251,177 8§ 1,476,365 90 | 2,018,616 30 72,431,059 75 16,530,521 30
592,093 35 44,923,198 50 5,437,896 63 50,212,821 43 1,156,259 13 | 2,326,539 6% 79,133,565 83 124,057,764 23
600,240 91 47,182,773 70 5,304,500 26 33,193,709 83 1.199,6,8 21 2,435,359 02 84,342,336 33 131,525, 10 03
6t%,131 12 48,257,581 57 5.565,535 30 79,063,600 35 1,196,361 69 | 2,750 480 90 +8,567,758 20 136,853,309 87
6.417,612 76 | 1,063,265,049 15 § 125,007,416 69 | 1,463,92¢,733 74 | 25,048,314 77 | 50,075,603 59 | 1,678,009,676 66 | 2,7§1,274,77 80

Produits indirects (anneze XI). . . .

Ensemble . .

4,635,948 15

2,745,020,675 95

I
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SERVICE DES VOYAG

e S A L ST it

i
]
=
@
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~— Produits

1835~

. sy | 22 3 2 Z.
2| B% | gz | e 2 |egzt|azk 22 B2 | Bg | pE | 23F
L z = 3= Bzgz | =72 Wz % Lt 4z ] o
2 s L [ e 5 ESFE ] 24T HEF TOTAL. wAz 4 = ,;::,, i + %8
i <= Q= Ex 8,20 | o7« o T3 e 5 - Z I Wi
o= | 35 LR A B £ £z 5 Z FE G Ead
\ 2 b4 = z2831 Z z < o T L %a
: PN I p z b -
1835 . “ . . - . - - "
1836 . . . - “ . - N .
1837 » . . . - - ~ "
1533 " . . - - - - - -
1539 " . " " “ - « - .
1840 " . " - . - - v -
1841 " . " - . - - - .
1842 » " " - " - - " -
1843 » R " R . . “ - .
1844 » " - M . - i . “
1845 " . “ ~ - - ~ . -
1846 " . - . - . ~ ~ .
1847 " . - - . -
1848 » - - 2,350 » o 0,350 . » - "
1849 N . “ 15,240 & - 15,270 " . -
1850 - . B 15,255 “ 14,2835« - - -
1854 . " - 15,610, o 15,610 « - - -
-1852 - - . 15,092 & . 15,082 - " -
1853 - " - 15,59 . - 13,790 - " -
1854 - . 12,560 - - 12,7560 4 - -
1855 " " ” 13,007 3 » 13,697 50 - - -
1856 - " v 14,452 5t - 14,482 50 - - .
1857 » " . 24910 - - 20,910 » - " "
1558 .. . - 15,9 - - 18,950 - - -
185y 477 4u N . 1K, 152 50 - 18,629 9% " 19,339 41 17,087 75
1860 § 5,010 55 - . 15,190 « “ 23,200 55 " 29,511 93 31,585 27
1861 ] 5,810 » . - 17,425 » - 25,75 W . 33,951 15 23,398 16
1862 ] 6,115 55 . B 4,550 ~ M 10,993 55 - 34,491 1y 28,073 01
1563 | 7,436 90 . - 2,775 . 10,161 9 - 35,377 03 22 632 66
1865 § 8,435 50 . . 2,657 50 . . - 28,528 63 30,105 43
1865 1 9,067 49 " 1,847 50 - 10,914 9 . 32,346 45 365,469 84
1566 § 9,122 a6 " . 1,817 50 . 10,939 o - 32,264 97 42,805 91
1567 § 10,907 01 - - 1,597 50 " 12,404 51 » 42,391 4u 56,508 51
1868 | 12,331 66 - - NI N 13,451 66} 4.009 75 338,222 85 52,481 14
1569 § 14,224 56 " - 2,937 50 - 17,162 »] 1,32 23f 53,367 4 53,373 93
1870 § 14.787 10 " x 10,477 5v - 25,264 66] 1,377 B2f 45,479 92 69,103 70
e Nt
1871 § 18,150 35 N - 4,000 » “ 22,190 331 1,346 36| 48,913 59 100,232 68| 150,131 71|
1872 § 18,777 24 . - 2,447 50 N 21,224 34] 2,327 56 64,743 20] 53 681 401137,313 08
1673 § 22,731 20 43,798 7o - 2,082 5¢ u 68,012 5] 2,028 32| Y7,413 U2} 26,473 311134,075 2
1874 § 30,865 61 143,727 9% 2,355 = . 176,838 57] 4.093 62} 104,480 14] 27 2060 96{155,625 56
1875 } 35,946 51 148,855 34 - 2,572 50 N 187,374 35] 3.508 9] 175,450 o) 32 215 0y 159,952 §2
1876 | 36,081 64 182, 196 43 - 2,132 50 N 220,405 52| 7,220 88| 138,823 201 53 638 72] 179,096 38
B e N ——
1577 § 39,061 17} 156 vas 69| 35,932 5] 11,200 35 - 2,050 » . 232,802 0y} 6,733 3} 131,920 41| 48,016 41]143,175 05
18°5 1 47,708 421140, 401 69| 40,28 35 25,989 13 - 2,60 . . 256,850 75] 4,099 90} 138,581 461 42 313 €3{128,551 45
1829 § 42,353 431 147,738 25| 43,000 83 19,914 93 » 2,760 = . 235,767 44 3,705 811 15,082 61} g 782 29]147,481 38
1850 { 47,560 301180 595 44 23,440 -] 20,150 05] - 298550 . 274,652 28] 4,742 18] 172,316 79} 65,732 60}213,928 46
1650 § 50,379 9.1250 039 95| 29,400 55] 14,939 9 " 2,335 = . 360,185 36] 5,415 14| 188,240 35 50 463 19]167,143 21
1582 4 49,951 891151 053 53] 24,263 | 19,530 . » 2,952 56 . 347,750 96] 5,716 36) 181,578 25} 58,056 62} 143,472 »
1853 ¥ 56,075 453|157,235 48|  22.366 51| 23,201 28] 11,033 25| 2.7 30 - 332,300 77] 5,803 35| 190,278 0] 58,408 361173,269 07
1884 1 58,993 301265,747 11} 16,460 29 31,983 3¢] 60,193 35 6,935 » . 450,252 3u] 5,919 361 197,775 33} 49, 4u5 59)134,866 79
1855 | 63,787 45263568 12 24,950 0n] 17,105 32| 65,489 25| 10675 . 468,934 2] 7,220 »] 197,251 35 52,956 22]123,683 45
1836 § 56,6U3 251279, 740 38 22,385 48] 15,085 | 68,481 22 " 99,540 50] 992,745 su} 4,801 251 192,269 Wl 50 254 847132,534 20
1557 1 63,364 981263 503 311 22,082 451 14,493 37| 74,756 9| 12,125 24} 121 577 10| 592,098 33 9,648 32| 201,965 85 54,744 §9] 15,070 08
1888 § 61,762 44275,760 551 22,120 78] 15,531 12} 77,875 80) 13,615 o0 133,565 20| 600,290 m) 3,165 2] 216,458 86§ 55,035 71 151,142 65
68D | 62,724 71278,59) 821 22,202 67) 15,602 67| 79,69 u} 11,607 10 ns:n/. vu| 614,131 13} 4,586 42} 226,779 25 53,834 32[183,618 64
= G . e by e b e ——— . .
; I965,747 # 4,165,595 91 410,518 80{345,843 §8]497,906 706,417,612 T5]102,186 303,541,227 32| 4,412,761 1Y
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extraordinaires.

1889.

S - T ——
SERVICE DES MARCHANDISES
I — ENSENBLE
2 IR , des
5 | 4 Zg,| BE | pz [AEESEZ | a3 i ©
= [ = a2 9 < UELenn. W o s I
2252 i) Qg E=E | B3, 23z |9558SE A Z A PRODUIIS
I = ke 7 e 2 ﬂ;g < o b |48 EL2Z < 7
B EE ez = 5 8z @ i LLZEE : 5 TOTAL,
) = o %3 & 53 | P53 <z |PgEgz¥i B2 o extra-
v g =3 hE DI - A 5 |AgggTEl £ 7 vz
G o ] L33 | BE 9k As-"z27 2 0= ordinaires.
- - [4] R e = 2 ERsa& w =
hat W i L] we2iarg 2 4
= ) z g 2 §TE2EE =
@ — i &
.
» ) . ) N » " s " "
» » » 3 » N 1 .
N » . ) , " " R v
» 3 ’ ” " » » »
" » N - ” » ’ 9,472 35 9,42 3% 9,432 5
» n v ' » » 51 83 1942 85 252 w3
» » , " . ) > 34,10t 83 5,166 ¥5 5%, 6 89
» N » N » o , 10,928 12 30,9_'3 12 0,908 12
» " ' " " ) » 107,339 02 107,59 62 107,539 o2
» » v , » » ” 13,542 51 123,52 3 123,092 %1
» » g » ’ » " 200,682 74 | 20,682 74 0, 6hL T4
» » " ® v " . 178 902 60 178,902 LU 178,402 6V
» ' » ’ ! » » 46,821 L0 §5,821 LU 65,171 00
" » , » n " 67,49, 77 67,194 37 53,764 77
y » » ' » » 02,68 » Y2028 » 105,913 »
» ’ ! » i » » 164,927 63 165,917 63 174,537 63
» » N " N » 1ih, LT 56 143,111 B 191,205 75
» » " » » » » 136,250 = 18, 230 » 200,00 »
N » R ) " " » 202,732 = 202,732 » 215,402 =
» » » ' ' " 385 552 50 248,532 50 “0L,bM)
» » » » ! » . 340,413 84 344,413 64 108,596 34
» » ) » - , » 400,427 28 K027 28 422,837 28
» » , » » " 519,558 93 519,48 93 515,78 9%
3,793 53] 1,84 % 2,77 60 61,042 17 " 336,728 40 933 71 69,209 43 | 501,431 52 520,531 42
9,403 6¢f 2,379 50| 2,529 69 63,697 90 » 317,370 45 804 78 17,087 74 474,320 90 497,321 45
25,03 6)] %,64) ] 3,363 3) 61,3 2 48 > 194,349 70 375 64 8,355 11 4,012 21 552,007 2)
26,084 53] 2,147 4> 3,323 60 72,001 be » 417,68 79 1,984 27 1,427 17 2,500 £3 F 613 437 Ib
15,381 »| 2,736 20[ 9,440 7» 94,698 83 ° 420,916 32 1,018 36 9,552 0» 677,072 72 617,834 62
18 425 921 2,922 .| 2,418 91 130,206 53 » 534,577 15 1,249 22 9,173 5 805,17 20 819,79 2%
14,898 29) 1,628 50| 3,500 25 165,454 42 ’ S86.966 01 1,685 7o W50 Fe b, 95,592 55 1,08 707 4
10,070 16 21 22| 3,973 79 161,341 07 » 974 186 86 3,005 17 33 Ll B br,260 45 § 1,276,700 90
T e BT
506 ~08 51| 4,383 43} 91,20 31] 9,84 87 » 927,93 43 1,379 05 24,638 5. § 1 153,37, 0y | 1,165,178 10
8175 | 1,0210,] 5,374 93] 74,514 18] 11,962 47 ° [ 432,589 13 13,638 61 10,88 65§ 1,252,011 2 11 275492 %
1,696 74| 1,071 ») 6,700 13f115,837 2} 1,032 01 1,516,177 70 2,35 47 16,524 30 | 1,503,423 56 § 1,822,505 ot
2,186 6t 2,168 »| 11,827 93]193,041 69| 9,7v6 3 » 1,534,543 83 4,10 31 86,07 20 | 1,943 827 56 | 1,970,092 16
13,7°5 19| 2,17 73] 17,605 12[17¢,002 33} 8,912 2 » 4 197,58 14 6,335 3 133,427 10| 4,929 440 o } 4,951,63 6>
43,726 51| 3,789 25| 10,526 hi|166,032 1¢] 4,728 33 » 2,289,009 25 9,3% 59 523,942 32 | 3216165 03 § 3,247,390 77
48,474 60| 4,188 351 8,960 54|224,262 9] 14,550 31 » 1,198,624 8 6,735 35 92,3925 ) 1,043,152 - ] 2,001,744 49 1
53,202 67 800 20| 19,317 4:|220,773 34f 19,205 80 » 1,347,018 43 8,107 27 L77,065 3+ | 2,635,041 73 § 2 814,999 30
54 367 §UG 0»| 25,302 91(233,505 68 14,34 67 " 900,213 71 10,085 37 115,470 43 | 1,731,047 95 § 1,718,322 30
47,478 330 1,335 711 40,850 40 309,000 53} 16,020 0 » 897,369 06 9,108 41 158,788 40 | 1,833,972 71 | 2,009 377 33
271,255 48| 1,938 75| 39,930 81|310,-09 91| 12,713 4) n 1,165,770 32 9,021 97 78,503 0% | 2,211,2.9 12 1 2,455,050 21
326 618 (] 2,072 16| 31,000 27| 356,746 97| 11,257 32 » 1,248 55 19 5,457 71 49593 4t | 2,955,767 14 | 2,512,648 19,
269,822 11| 1,762 »| 27,400 34|517,336 77| 9,384 49 , 787,040 56 9,002 36 21,664 45 | 1,900,531 37 | 2,1.7,20> 8
342,072 4] 4,445 72} 0,807 »li08.790 -8} 9,36% 4 » 823,174 79 9,413 72 30,265 75 | 2,120,016 49 | 2,400,008 78 |
305,732 3%| 9,564 70| 22,012 51{169,106 76| 6,792 3) " 613,414 66 2,713 80 30,561 1y | 1,633,681 17 | 2,015,866 53 |
370,748 84| 8,639 38) 21,322 31{190,281 36| 6 3B » 692,110 85 2,133 42 34704 58 § 1,713,912 %6 | 2,053,743 225
393,395 15| 1,707 40 29,188 20] 200,828 85| 7,815 37 » 68,0648 76 4,147 87 98,256 69 | 1,358,548 8b § 2,731,143 "5!
320,436 01 1,718 9>] 34,942 74{205,582 11| 5,503 17| 15,499 4 | 871,535 12 3,000 75 90,863 17 | 1,910,993 36 | 2,346,330 95 |
247,957 45 1,619 10} 35,371 35[174,%51 32} 5,154 02| 14,742 7> 990,530 4t 2,082 30 67,675 08 | 1,013,572 » | 2,382,506 22°
248,192 3o] 1,445 40f 35,083 55(166,003 32 4,574 79| 12,420 09 | 1,147,742 2,327 24 99,430 15 | 2,038,646 0 | 2,581,792 1o
22,2 85 866 50| 33,717 17(192,977 9| 12,012 6| 18,043 37 | 1,511,715 97 2,513 75 120,037 14 ] 2,926 505 63 | 2,915,651 A
35,030 50 685 201 32,300 5 [191,30% 81} 13,176 1| 19,863 6 [ 1,630,671 b4 2,500 25 8,094 35 | 2,4 8,178 02 | 3,038,638 9t
27,387 58 1,248 .| 82,519 25(213,197 26| 8,703 80] 21,833 3w | 1,877,762 W 2,917 27 107,263 47 | 2,759,930 96 | 3,474,012 49 ;
I ————. 1
3,369,271 43| 73,691 »]576,2%5 8 6,057,717 16 107,160 22 | 34,495,061 58 | 133,493 5 | 6,025,804 99 | WNH25,A93 A0 1 65,413,'06 25 '
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XII. — Produits divers encaissés par le Département

Années

ALIBNATIONS, SUBSIDES, BYC.
Soustrait du capital.

LOCATION

eRIX DE VEATE

@ i du mobilier I Jarbres,
';‘ Subsides Aliénations de do de Q'herbages de et d\') d'objets de’
s des et vontes cafés- | d'oseraics, matériel non  {plantations
villes, etc  |d'immoubles, | lerrains, j batimenls. | rogtaurants etc. vidanges. d‘::‘s’;sge. réclamés, h‘:l};:;
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1833 » » » » » n » 365 » n »
1836 » » 461 18 " » » " » » -
1837 » » 892 24 » w n » ” " ”
1838 v il 23 » » » » o » 400 26 »
1839 » » 1,170 69 » u » » 30,997 90 893 23 »
1840 » » 11,758 ¢5 " » N » 8,814 19 706 49 »
1561 » 15,043 31 1 19,894 17 " » " " 24,314 93 | 11,268 3t »
1852 N 248,515 77 | 33,551 9 . » » 1066 » | 17,19 81 2,22 48 B
1843 » 310,862 07 { 24,534 9 " " » 0 o-] 3,049 6667 14 »
1843 " 63,318 53 | 18,052 53 " 15 . 635 2,72665) 2,969 30 "
1815 " 157,624 05 | 15,377 37 » 52 » » 350 16 50 » | 3,270 46 "
1846 " 305,630 90 | 13,512 4u » 2% n » 306 50 208 » | 2,480 18 n
1847 " 0,619 61| 18,988 44 " 22,853 44 ~ 7822 f 2,27280 | 3,583 90 »
1848 » 59913 38 | 17,095 86 . 22,158 47 » TI2 18 { 12,839 701  3.479 20 N
1849 » 86,63t 5% 9,904 64 N 13,041 93 9,818 93 509 K4 3,077 51 9% » 2,830 03
1850 - 33,985 9y 9,050 78 f 12,409 » 6,117 &0 532 30 1,475 50 1,137 10 661 10
1831 “ 25,591 17 4,787 63 " 12,996 37 8,418 15 083 3,058 25 2,560 32 3,450 23
1852 - 2,745 50 8,700 19 " 27,001 87 | 11,545 45 612 50 5,749 3% 7,838 22 3,055 83
1853 n 75 » 8.817 69 » 25,815 60 7,733 35 56259 | 2,997 20 2,000 05 5,000 »
1854 " 4,533 29 8.879 49 n 26,738 65 10,33 10 57 » 5,371 84 3,348 70 4,947 60
185% » 903030 | 8,770 79 » 28,236 63 { 10,391 15 647 50 4,962 50 | 3,705 40 | 47,537 25
1859 1,361 892 09 6,385 50 § 10,313 62 8550 | 24,236 63 | 12,508 15 833 n | 14.526 40 1,156 20 | 51,188 50
1857 » 18704 74 § 10.463 68 355 » | 26,870 90 | 12,08 32 813 »{ 1320370 [ 5,010 70 | 12,884 50
1858 » 43,187 92 ¢ 11 173 32 374 84 [ 28,145 63 | 16,391 05 915 » 2,154 30 4,171 59 7,130 55
1859 278.209 24 39,003 13 | 10,185 07 241 67 | 29,335 5y 9,328 30 1,961 » 2,803 70 { 3,779 40 8,849 11
1860 n 35,1 N 9,653 12 3,959 » | 30,323 75 | 11,688 02 1,984 » 199 » 3,429 80 3.975 50
1561 » 25,593 03 9,149 65 81735 | 32,25 03> | 11,460 13 2,15% » 2.461 70 3,234 93 3.894 50
1862 » 1,369 1 B008 14 ] 2,014 34 | 30,912 98 | 12,236 61 Lwses ] 17,m09n 1,800 » 5,973 50
1863 104,000 » 1405 83 | 12,084 57 1,145 93 [ 20,867 15 9,147 76 1,615 » | 18,28 30 3,842 20 5,937 20
1864 3,000 » 53,1128 1 9320 19 | 1,247 78 | 29.008 57 | 10,661 23 110050 | 11,384 40 | 3,468 30 3,266 50
1865 " 13,306 61 1 10,097 02 u3i Ay | 80,211 32} 12,5338 | 1308 w ] 945 | 4,045 65 | 6,54 27
1846 744 t4 5,28630 0 11,417 70| 692705 | 50,2279 | 7,730 =1 196t w1 s06860 | 6,127 95 | 3,379 50
1867 5,138 50 19,063 12 | 10,518 98 950 » | 54,814 56 | 10,635 08 1 g oqe 50} 37501 » | 9777 » | 4.735 5%
1865 » 2,809 33 F 9,014 40 1,485 » | 53,726 61 7,443 48 1,219.37 | 28,759 10 | 12,688 25 2,927 50
1869 " 129,148 73 | 10,550 05 | 2,02968 | 53,633 08 | 7,66350 | 131250 ) 67000 909275 6,781 »
1870 » 18,250 69 § 10,970 24 1,837 88 ) 8,901 96 1,53 76 § 20,685 20 | 9,163 60 | 14,369 »
1871 15,308 49 | 11,233 57 1,354 18 " 13,564 53 3,872 30 9,406 » | 13,457 76 | 11,089 70
1872 » 5,364 00 | 11,323 27 | 20,295 61 " 15.52) 41 2,69 26 1 95 433 30 ) 16,520 U5 7,750 40
1873 » 2,42348 | n,a17 02| 9,28 47 ” 12,297 71 2,64 78] 7014123 [ 3237470 { 5,331 80
1874 r 11,229 85 | 12,746 70 9,611 29 M 12,494 21 3,096 65 § 14,057 71 | 40.532 63 8,976 »
1875 » 7,513 50 } 76,259 25 | 16.815 03 n 12,156 74 | 2,094 65 | 6,852 40 | 25,150 50 | 10,001 80
1876 » 105,708 65 § 13.867 69 | 19,433 69 n 13 461 61 2,628 15 4,127 = | 26,898 15 5,484 72
1877 " 49,233 80 | 20,198 77 | 20,115 79 n 13996495 | 1,723 83 | 5,244 w | 22,347 10 7,104 40
1878 v 27,271 63 § 32,057 75 18,296 43 " 21,739 18 2,516 20 5,807 » 11,334 K0 5,495 83
1579 " 100,057 16 § 28,230 64 | 16,383 94 » 2041850 § 215520 | 165,385 » | 12,314 30 7,248 51
1880 " 123,263 £6 | 29,262 65 | 15,175 52 " 18.536 11 2,122 45 | 6,348 50 | &880 25 5,174 66
1881 » 235,102 03 | 29,082 87 | 13,260 13 » 16,285 27 1,979 50 | 17,417 30 | 15,474 & 7,540 16
1882 v 104,265 53 § 27,595 89 | 14,09 » " 15,050 25 | 2,104 » § 9,507 | 12,109 70 7,623 86
1883 » 121,460 57 § 28,077 19 { 18,334 39 N 14,516 05 | 2,556 = | 16,172 43 | 16,036 20 | 3,206 91
1884 " 97,598 36 | 21,508 10 | 16,525 35 » 13,228 95 34633 | 6,95 » | 18,130 10 | 10,721 50
1855 » 80,212 78 | 26,214 12| 17,784 27 » 13,438 41 0} 16,822 24 | 18,600 70 | 10,575 85
| 1886 " 69,833 21 } 26,719 55 ¢ 15,202 91 » 13,137 56 " 10,811 50 | 15,507 30 6,683 70
1887 » 161,568 43 | 22,984 43 | 14,429 95 » 11,865 95 M 11812 n | 1247520 ) 4,094 70
1883 v 1,474 30 b 22,396 38 | 11,089 19 " 11,573 34 » 15,707 84 | 18,437 98 | 5,982 01
1882 " 15987582 | 20,713 06| 4,744 07 u 9,813 30 » 10,559 50 | 12,21578 | 2,950 50
Totaux. § 1,753,074 87 | 3,581,006 96 | 850,312 30 | 296,620 45 | 700,805 42 | 499,230 79 | 58,40 83 } 688,674 04 | 488,435 12 | 342,897 78

1%, Ces veeelles soiit aeluellement eomprises duns leg produlis extraordinaires,
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| N° 200 |
des Finances pour comple dwu chemin de fer.
1855 a 188Y.
, . fsenth]
Irgal _ Bueédanls | Produits | Rederances fros A c?mpl%l b deslb ?
Dreits  lae droits]| apxpg aul verses par TOIALX.
. lex hignes | résultant des Ensershle wailto produits
d'encan d .
non sur fonds (1] art Get 42 de de Gand indirects
daftichage d'ad- Grand delalo ol Badd | e en ‘; ":“:::3“" po(: l:: l‘\b" g“ {col 1,2et19)
. o . 9 . P4 2 e y
reclamé sudication | Luxembourg fsur tes mues d'a ancos et 18,
1l 12 12 15 15 16 17 15 19 20
. - - - - 36% » " 65 » 365 »
- - - - . 48116 » it 16 461 1h
- - - - - 592 2% , . 892 24 892 24
. . - - 434 " » 434 28 434 26
" - N - 13,061 82 . . 33,061 82 33,061 82
- - ~ » 27,779 33 : 20,779 33 20,779 33
- - * - - 55,473 43 " : 55,475 43 70,518 74
- * - - , 43,088 20 - ' 43,048 20 291,603 97
" - " - 33,382 55 , , 34,382 54 345,244 61
» - " - - 21,149 58 . » 21,149 88 84,488 41
. - - n - 19,099 99 , . 19,099 99 176,724 04
" - < - " 16,533 08 | 10,495 14 " 26,988 19 | 332,620 0%
» " - - - 48,480 88 | 31,171 64 " 73,652 48 150,272 03
- " 2,245 44 - - 58,4680 85 16,589 63 » 75,030 68 134,984 06
» - 48 42 - . 39,325 19 10,771 38 , 50,0968 75 136,748 29 |
178 59 . 124 81 - . 32,176 98 15,073 08 - 47,250 0b 86,235 96
8779 " 101 b4 - “ 40,803 62 9,023 » " 49,826 62 75,417 79
" - " - - 63,453 41 5,376 03 " 70,819 46 73,574 96
285 77 " 4 . 53 302 16 14,381 » " 67,833 16 68,453 16
146 87 . - - - 60.342 21 20,493 08 - 80,875 29 83,368 5t
- * ° - “ 103,251 24§ 9,575 13 . 113,326 37 122,958 67
613 73 - ot - n 119 483 77 7,082 67 " 126,548 44 | $,494,820 93
3:8 60 N " " - 82,077 4b 9 300 02 " 91377 42 | 110,037 16
2,669 51 3 - » N 72,553 20 | 39,327 10 . 102,880 30 146,068 22
63 46 - - - M 67,347 29 | 29,22 11 " 08,569 40 | 413,871 77
019 ~ - - . 66,015 15 | 17,950 02 . 83,935 17 | 118,063 93
1.032 » - - - . 68,51% 22 13,411 81 - 81,027 03 108 520 06
730 57 . ’ - . 81,005 67 32,440 94 " 113,455 61 114,781 72
330 &4 - - “ . 50,918 93 | 23,039 57 " 107,478 72 | 213,88% 85
1,067 56 - " - " 70.925 0% 19,588 24 140,000 » 230,914 32 287,027 60
279 95 . . . . 73,59 87 9,276 13 20,000 .+ | 10iES 801 118,193 40
666 59 1,425 69 - n 97,231 58 730 06 20,000 » 117,961 64 123,490 17
1.160 60 | 13,368 %5 - - 144,976 09 189 63 20,000 » 165,165 72 189,367 34
1,509 50§ 16,296 55 - - . 15,359 93 122 64 » 135,492 38 138,207 91
1.9 2 | 19,348 85 " , N 122,226 75 8 » . 122,234 75 | 251,423 48
2T ") - " - 68,195 35 ") » 68,193 36 86,446 03
511 4% . . . . 5,498 47 " . 61,408 47 79,806 96
2,420 T4 ” . " " 172,9% 04 » » 172,988 03 178,332 13
2,601 60 - " 7,483 80 » 153,768 14 . » 153,768 14 156,191 62
1,325 27 . - 22,223 ¥1 . 125,834 43 " » 125,834 43 137,064 0%
2,010 99 B » 22,508 42 » 171,549 78 . » 171,889 78 179 453 28
1,599 9% . " 21,915 47 " 109,735 42 " » 103,735 42 215,443 07
2,628 31 " " " n 103,856 99 . ” 163,655 49 152 830 88
1,547 47 . - » . 98,794 65 , ' 93,744 68 326,063 31
1,556 9 . . " - 105,708 99 . . 103,708 99 | 203,766 15
3,265 81 . . - . 84,786 01 - 88,786 03 | 212,019 87
1,271 46 " , " , 102,343 69 v » 102,343 69 337,445 T4
1,765 67 “ - - » 90,131 37 N - 90,131 37 194,399 90
2,957 4% . " . " 101,056 62 . n 101.086 62 222,547 19
2,779 05 » - . » 90,285 9 . » 90,285 39 187,883 75
2,735 65 - - . » 104,474 29 " » 104,474 2% 184,687 02
1,919 23 " - » 321 61 89.887 36 : » 80,847 36 | 159,740 57
1,847 56 ” » " 331 50 79,981 8Y , - 79,981 89 | 241,550 32
1,802 40 " N " 487 27 §7.508 41 " . 87,506 41 198,980 §0
1,482 95 " - " 338 95 63 838 66 . n 63,868 06 | 223,742 88 |
t
52,979 §4 | 50,359 85 2,520 51 74,131 68 1,571 b3 0,103,910 73 | 342,037 42 200,000 v | 4,645,948 13 | 9,080,029 98 i
§
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N X]" — DEVELOPPEMENT DES LIGNES EXPLOITEES A DOUBLE ET A SIMPLE VOIE.
1889,
1888, -
DOUBLE YOIE l SIMPLE YOIE ENSEMBLE. |
. Oirectement par I'ftat . . . . . . . ., 755,062 |{*) 65%.553 |(Y) 85,210 742.763
4. Lignes construiles ‘
{ & forfail pour son compte . . . . . . . 677,289 16,759 669,242 686,031
i
Tourmaid durbise . . . . . . . .. .. 4%,143 42,143 ’ 42,143 l
B. Lignes esploitées | Hald At el Tournai 3 la frontidr: . . . . 43,696 43,7014 ’ 43,704
par PEtat -
Je- . 8
moyennant parte Braine-le-Comle 8 Gand, . . . . . . . . 53,798 55.798 . 53,79 I
de rtecettes Jonction belge-prussienne . . . . . . . 18,581 16,164 2,420 18,581
jusqu’d
l'expira“on dutermedes Plateaux de Herve . . . . . .. . . . 34,105 » 34,105 34,105 l
concessions Spa A !a frontidre grand-ducale . . . . . 54,749 . 34,749 54,749
Heebaye-Condroz . ., . . . . . ... 74 354 » 74,351 74,351
323,423 157,803 165,625 323,428
C. Lignes rechelées / Monsa Manege . . . . . . . . . . . . 30,142 25,001 5,441 30,142
moyennant -
annuités a servir Laxembourg () . . . . . . . . . . .. 307,944 226,341 84,777 303,148
jusgu'au
terme des concessions.| Bassins-Houillers . . . . . . . . . . . 655,907 112,269 543,544 655,813
993,993 363 611 630,462 994,073
PepinsteraSpa . . . . . . . . . . . 12.453 » 12,453 12,453
Dendre-el-Waes . . . . . . . . . . .. 101,963 104,291 1,643 102,964
Lignes des Flandres . . . . . . . . . . 252,366 » 242,34 242,341
D. Lignes rachelées | ¢.iny chistain 3 Erbisceul . . . . . . . ) 9,22 9,253 » 9.242
complant.
Anvers 3 12 frontidre néerlandaise . . . . 26,989 26.989 » %6,939
Marbehand ¥irton. . . . . . . . . . . 31,673 » 31,784 34,784
Lierrea Turphout . . . . . . . .. .. 36,989 - 36,939 36,989
461,677 137,522 325,177 462,699
Longueur tolale des lignes apparlenant 3 FBtat (4. 4 C, 4+ D). . . | 2 878 021 { 1,176,475 | 1,709,031 | 2,885,566
Longueur tolale exploitée (%}. . . . . . . . . ... ... ... 3,201,444 | 1,334.278 | 1,874,716 | 3,208,994

(") Non compris la ligne de Landen i Saint-Trond, soit 10k,220, eédée graluitement en 1856 4 I Société concessionmaire de Landen -
A Hasselt.

(") Y compris 2k,352 raceordement de Mons-Midi & Ciply cxploité par I'Emat et & son profil exelusif, ¢’est-d-dire sans devoir payer de
redevanee i fa Compagnic propriélaire.

{*) Cette ligne peat-étre considérée comme rachetée comptant en 1283, par suite du remboursement et de la eonversion en titres 5 1/2, des
obligations ct des actions privilégides de Ia compagnie, dont I'Etat avait nssumé les charges depuis Te 1er jonvier 4873,

(%) Pour les année= antérieures de 1833 & 1938, voir p. A-86 dv comple rendu de §8%4 ot p. A-94 du compte rendu de 1888,
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Ne XIV. — Imporiance du matériel de traction en 1889.

A. — Nombre, puissance et polds moyen es locomotives, des tenders et des locomotives-tenders.

[ !
LOCOMOTIVES EN GENERAL ENSEMBLE i
i
avee avee avee avec |, v i
un deux trois quatre | OFUmOLI¥est Locomotives Fotal g
. . . M otal.

essicn essieux essicux es:ieux ¥, . tenders. :
moleur. | moleurs. motcurs. | moleurs. indépendantes. ‘ E

Nombrednnitds (1) . . . . . . . . . 17 334 1372 88 1238 573 1311

Nombre d’essleux moteurs . , . . . . 17 668 4116 352 2024 22209 5153
Entout, . .. .. 37,434 941,952] 6,776,912} 606,758} 6,338.818] 2,024,268 8,363,0853
Pulssance H
de traction en . Par locomotive (2) . § 2,202 2,820 4,939 6,805 5,120 3,533 4,618

kilogrammes.

’ Par essieu moteur . 2,202 1,410 1,645 1,724 2,168 208 1,623:‘

Poids moyen en \
kilog. portant suri En tout , . ., . , . {233,920 8,198,500|48,400,330{4,404,900]42,456,660]18,780,990 61,231,650;
essienx moteurs

les locomotives
étant en ordre de (l’ar locomotive. . . ] 13,760 24.546 35,280 50,056 34,204 32,Ti6 33,814
marche. A
Poids moyen en (Entout. . . . . . 450,500|10,003,100{44,228,000{3,444,800141,136,700{16,989, 700 58,126,4001
kilog. i
des locomolives . !
avide, Par locomotive., . . |} 26,500 29,950 32 236 39,145 33,228 29,650 32,008
Poids moyen en gEn tout . . . . .. 590,750|11,486,000(30,952,280{4,404,900145,384 18022 049,750(67,433,930
kilog.

des locomotives ¥ ‘
en service, rParlocomotive. « .1 34,750 34,390 37,137 50,056 36,659 38,481 37,036

B. — Nombre et poids moyen des tenders indépendanis

Nombre dunités. . . . . . . . .+ . . . . . .. e e e e e e e 1126

Entout . . . . . . .. .. .. ... 11,862,600
Poids moyen en kilogrammes
des tenders a vide.

Par tender. . . . . .., . e e e e e 10,535
Entowt . . . ... .. .. ......, 24,546,200
Poids moyen en kilogrammes
des tenders en service.
Par tender, . . . . .. .. Ce e e 21,800

(1), Non compris les voilures & vapeur.
1%) Puissance moycunc de traction : 4,518 kilog-
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Ne XV — Situation de Ueffectif du matériel

ERTREES SORTIES. ACCRRSTATION EFFECTIF Blll.dANCE I

B i N

RUSOUVETIEMEST A RENOUVELER ou 31 pecemBRe aPmurLLnuc\r,’I

ANNEEs | PREMIBR oo dimipubor f
Sablissemt ) MATEBRIEL Toral MATERIFL ToTAL o 2,..,,, :

— . ! EXISTHR K

prnc Bustant gapres | AToaCe. | Amere ',h

l Bxtensiong nenf {ransforme demoh | franstorme ! R

| calonpe - ;

. l

Locomotives. ;F

1833 H
a ‘ 358 %) 189 51 593 174 b1 235 |4 333 373 358 15 .

1869

1870 » (" ¢ o 7 3 6 9 - 2 3 358 43 .

1874 (*)167 18 16 AR ] & ib 20 ~ 191 562 52% 37 *
1872 5% 35 7 96 13 7 20 -+ 16 b38 579 59 "
1813 75 ¢ 9 8> 8 9 17 1 68 706 ba4 82 .
1874 56 10 96 10 0 20 + 76 782 740 42 .
§87% {1203 » " 203 6 » 6 + 197 579 943 3b .
1876 78 2 80 40 2 12 4 68 | 1,047 1,021 26 .

1877 26 ) 3 29 7 3 10 P4 191 1.066 ] 4,087 19 » !

L4878 (5} 32 » 25 7 13 25 38 Va4 19] 1,085 11,00 b .

' 4879 %) 53 24 3 82 13 2 18 4 65§ 1,159 i,132 §7 »
1830 7131 4 8 143 £7 S 25 + 418 § 1,267 1,268 5 .
4881 (1184 20 22 226 15 22 37 + 489 ] 1,456 1,457 9 v
1382 98 2y 3 43 13 3 16 + 144 | 1,570 1,555 25 -
1883 | ()18 14 R 132 15 . io |4+ 171687 | 4,003 2% .
1884 66 3 69 16 - ib -+ 531,750 1,729 " ey
1885 3o tb " 81 (10,33 . 33 |+ 48] 1,788 | 1,764 2% L
1886 29 7 v 3o 32 » 32 |+ $114,992 | 4,793 ’ 1
1887 20 1 21 34 » 3 11— 131,779 11,813 v 3,
4888 1% » . %ot (e , 23 | — osla710 [1,85 v (M7
41889 3 ) 29 » [} 23 » 23 4+ AL} 1,u 4,862 " =)z

1,862 | 431 167 | 2,400 482 167 b4o
593

{'Y Dans ce cluffre sont comprises les locomotives constraries a P Arsena)
de Malines, avee pidees principales fuurntes par Dimlugtrie, savorr 4 en
1599 15un 160 & on ISBE 4 en 1862 aan 1863, 3en 18be, (1 1 on 1570

(3) Dent 1ob reprases Y 10 Socidts générnle d explonivon

(3) Provenant de by travnsformanon § un tnder (Sturoek)

() Dont t0b vennt des Gipnes du Fux mlourg 50 acquises par 1 Flat
en 1874, pour asswrir e sievi 0osur ce nouvealt feseats, o S
la Lompsgnie de Heshaye Conilros

(5) Dont 3 rop risss wx bhipnes des Flandres

{6} Dont 8 reprases wux bignes des Bhindres ot 5 regaines au ehomn de for
de dant Gins'a n 4 * rb seul

th du

I Bivit, 335ur 2B v k

7y Dont 10 reprises anx hign s des Hondres

8) w4 — 2l bigncac Barbehan 1 Yirton

J) o~ 6 - —_ de bicree Furnho it
() =~ Ycédees 8 ba ~ocscte aninyn e o I1 Mensllurgujue »
(" — 4 vendues
(*4) dSaus tunke cosptede 72 lorsmotives uljugdes sur fun ds de senous clle-
} IS B FRX0)

(1) 2ins tensr compte Yo de 43 Tocomottrns i)u,ces en 1659 sur fonds de
renouvelliment et reshinta fourme au 31 décembre 1989 2 de 39 focumotines
sdjugées ¢ 1890 sur fonds de runouvellunent

Tenders.
1835 )
5 316 161 " 817 190 . 190 | + 287 287 346 . 29
1869
1870 . 13 13 20 - W - 3 982 316 * 34
1874 [y 412 10 " 122 15 . 15 14 107 389 438 v 39
1872 50 15 7% 92 » 22 |4 vy 587 46
18,3 79 » , 74 w0 o 21 |+ 58 499 366 . 67
1874 R NUN . A 94 » 21 |+ 20§ 519 606 . 87 |
1875 | [y 12 50 » 17 2y - 2] ¥4 159 6u9 727 . 58 !
1876 92 | (5, 4l 413 13 . 13 |+ 100 569 799 . 30
1377 28 28 16 » 10 + 12 T84 327 - ib;
1878 |y 12 " 12 11 ) TN 782 §39 . 57
1879 | () 2 ’ . hY3 2% . 2t [+ 3 790 s . 84
1830 | (9} 49 " 49 7 , 7 A2 822 920 » 83
4881 105 29 134 7 7 i 127 [{(° 9359 953 1 ("6 v
1882 109 14 » 123 17 s £7 | 4 406 107)4,085] 4,062 | ()3 »
4883 | (v 447 16 » 163 16 » to | 4 457 {004,249 4,200 | {93 »
1884 28 » 28 20 20 |- 8 {\")4,220] 4,237 T (WL
1835 32 8 » £0 ] 759 . 859 | — 49 }(r1,204] 14,269 o (%) 68
1886 19 f ) 20 39 » 39 | — 19 J(%4,182] 4,988 - %400
1887 18 » . 18 39 3 | = 2l 064 1,306 RS
| 1388 12 a8 50 24 , 25 | 4 16 (1,477 4,318 e {15
1589 36 14 ” 50 28 . 2 |-+ 22 {()1,199] 1,385 oI55
1.426 k03 » 1,829 Y] i 630

E') Provenantde i1 Soestid ger crale d exploitition
2} Fender Sturock transforme en Incrmonive o g re
(3 Provenminede L trmsfora tion d un wign
(1) Dont 5 cddés o 1874 aa Lm«.m(nlurg
() Yennat des higous au Geind-Lusumbourg
(6) Dont 2 construit & | Arsentd, co atibisont ta emsse de |nenn tender
bxn;-ock \roir note ()

,;; Dont 5 repris aux g ses des ¥landres
—_ 5 — —

I R ~ —_
(SD) Y compris 3 tend g5 affueles o un seeviee spéoal, auy atiliors
Malites et de L utir
(") Daws e cdnfTre d ienovillumont dis tenders, 1l a e lenu compt,
1(1 s focomotives tunders démulies ot des wacluaes de Yspiee livedes sur
fon s du budgee o1 remply winc Cde Jncomonves 8 tenders indépendants,
la denelitirn o1 b fouristare o woe moichime-tender corrcspondsnt hun
te Henonta o demsl tunow d Hy fuuenitore o unelotometiv el d un tender
e Faes tocmmotiv s & anl 18 sad et anlts 0
— o tend ryaffeae s oo de s mo hin s 9

woit une differinee do 3 temders en moins sar | effectsf et par conséquent |
de S tund rs en plus gu'sh y o ftcw sle renouveler !

1o renvuvillement ded Jocomntives elant en atance de 8, le renounfle-
nient des tendors sera done egdement d'vac avined de 8=3=6

(: ) Meme observation u se 1 * {1}, y compins 36 machines senders l

(") - b ab —

("} Y compris b tondors repri< d 1 Compsgme de Fieree-Tarnhoyt

,';) Yeme vbsarvihion qu s n® Dy compris 59 machines senders
' " — 35

— n _—

i

') N compris 9 tenders codes 1 1y vondte « Fa BétsHurgimae »

('8) e ne observation qa'su ne (1) 3 cumpris 4 iwachines tenders

) - — = e -

ia — - ("]'. - 46 -

{ arerereau 30 docombre 1888 o éle Ctubli s3ns tente compte de B5 tenders |

et 13 locomolives tendirs en construstion, sur fonds dc senonvellement,
wilynecs 10 tenders en 1883 &1 fe resiant en 1889
(2"} Mome obaervatton gu s 0o (P11}, ¥ compris 73 machines tenders
boasrteee au 31 ducomsbre 1850 a gte etablt s:n3s tenic compte de 76 tenders
b fc 20 locomot tes tenders restant & fosrntr sue fonds do scnouvellement
Tout c» malerel a éle ady 1ge en 1589
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roulant. — Renouvcllements el extensions,
ENTREES. SORTIES LEGYERTATION EFFECTIF BALANCE {
sy de i
emin e ER ‘ RENOUVELLEMENT, PREXIRR | A mexouveses. ™ 31 DECEMBRE : RENOUVELLEMENT!
ANNEES | 2inblisemont. : dimination |__ |
r!xltn_mons, (hangent ‘ MATERIEL | O™ oot | MATERIEL TOTAL. du ' ,,:2;_:;';;‘ " ]
Wareriet | 0| , de i ) panc. | Bsteale | aapres | Avamee. | Amiée. 1
) ARC. ot
newl. rlmx!onu,' neaf. | (ransformé. bossitesion,|  d6moli. | {ransforms, c0|§l::r:'75 2, !
Voitures a vapeur. !
1876 Q - . " (‘]‘2 » n » » + 2 2 2 » | n I
1877 » » » » » » » » » » ? 1 » » |
4878 41 * » » 11 » » » » + 11 13 13 n »
] 8"9 - v » » » P} " » » » 13 53 n »
4880 4 " 4 . 2 » i » 1 + 4 14 1% » »
1881 ° a * " » » » » » . 1% 1% » »
1382 » » » » " » 4 » 4 —_ 4 43 14 n 4
1883 » » » » 1 " » » w » 43 1% » 4
4884 » » » P » v » Py . » 43 145 » 4
1885 ° . £ " 1 " v » » + 4 14 14 » »
1586 9 » 4 » 10 ° n » » 440 2% 23 A »
1887 23 » » » 23 ° P » N + 23 &1 46 1 o
§858 3 . v » 3 » » » » + 3 50 49 T
1889 » " » " » » » » » » 50 49 10
49 » 3 » 52 » 2 » 2
(") Construites & i*Arsenal de Malines.
(‘k Sans tenir compte de 4 voitures & vapenr en construction sur fonds de 1enouvelicment et adjugées en 1889.
(& - — —_— - —_ restant & fourpir —~ - nu 31 déeembre 1889
Véhicules pour trains de voyageurs.
1835 g
t:l 940 4 » » . » [ » » {') | ," 43 9*50 903 »
1858 )
4859 .
8;'1 f 953 » 221 1,180 » 403 90 493 14~ 687 1,830 1,893 » 63
4869
4870 - M 7l 15 86 » 2% 12 36 14+ 50 1,880 4,893 . 13
1871 ?)334 ] Th 5 3 » 53 » 33 [+ 360 [ 2,240 | 2.227 43 »
1872 439 286 19 » dhk 301 45 ] 346 |4+ 98] 2,338 2,354 » 13
1873 [ht] 3 3 ' 191 229 i6 305 j— 484 ]| 2,224 | 2,310 ° 86
1874 32 181 » 231 (0 1 79 § o0 82 4+ 431 2,385 | 2,341 14 »
4875 #1291 429 1 (%) 400 " 6} 820 ” 72 gy B 71 [+ 3 92,798 | 2,761 | (%)37 ”
1876 63 . 423 » 186 " 84 84 |4 102 2,900 { 92,82 76 ®
1877 87 1 48 » 106 . G5 » 68 4 2,951 2,884 60 LI
1878 Byl u 157 20 364 u 47 20 67 1— 297 3,238 | 3,069 169 o
1879 1 (%237 " 31 64 332 {00 4 62 b4 427 |4 205 3,443 | 3,305 438 >
4880 ] (")1266 " 284 152 70219 56 152 209 14 493 3,936 | 3,870 366 »
41881 (') 10 " 22 1 33 » % 1 76 f— &3] 3,803 1 3,380 313 »
1882 | (123157 1 4 'y 473 » 54 40 64 4 109§ 4,002 | 3,538 | 264 n |
1883 122 » 31 3 476 » 41 3 A | 432 4,435 | 3,860 274 n
4884 89 | (*Y 54 8 » 139 » 80 » 80 14+ b9 4,193 3,991 202 N
1885 T " 5 » 82 » 8 5 83 11— 1 4,492 | 4,068 12% %
4886 14 » 103 n 114 » 68 14 82 14 32) 4,224 | 4,079 145 n
1887 2 » 105 » 131 . 62 40 02 14 29 4,253 4,408 ! 48 "
1888 3u6 » 7 » 313 » 43 9 52 |4+ 260 ) 4,814 | 4,410 [(™)103 a
1889 210 0 2% 2 236 » 652 13 5 {4~ 161 4,675 4,621 J('6) 5% n
4,651 503 | 4,641 259 | 6436 8 533 | 1,620 A0 2,602 !
I e —— ———T . I TS - .
4er lablisst, 5,15% 1,920 2,069
Moniant des sor- o} Excédent des enteees sur les
ties., .. ... 533 ~"1  sortics 2u 31 décemb. 1858. )
Raste 4,621 Towa), 2,123

(*) Dont 6 provenant de la ligne de Mons & Manoge, renscignés au comple
rendu de 1859, bien quurilisés en 185 X
%?) Dont 319 repris & Is Société gdnéeale d'exploitution.
3} Une woiture déduite pour rectification.
é‘ Transformés en bureaux. ; i
) Dont 7 repris 3 In Compagaie de Hesbaye-Condroz, 4 295 restant es 259 repris,
fin 1872, & la Compagnie du Luxcinbousg, - 39 autres vequis par FELal pour assurer
fe service des fignes du Luzembourg. . .
16} Non compris 3 voilures construites of Jivrées en (875, aur los funds de Vexerciee
1876, el lont il a c1é tenu compte i 14 situstion etublic ponr 1876.
(7) Hont 3 translusmés en bureaus.
(%) Duns 44 repeis anx lignes des Flandres.

(%) Dont 33 repris uux fignes des Flundres &t 9 cepris au chemin de fer de Saint~

Ghislain o Evhisceni.
19) Affecté au serviee du train royal,

") Dont 38 repris aux lignes des Flandres.

12) 10 vehicules sepris o la bigne de Marbehin & Vistwo,

{'7) Dont 28 repris 4 Ia ligne de tierre & Turnbout.

1) 51 wagons & marchandises passés dang fa catégorie du matériel & voyogeurs.

*5) Suus tenic compte de 100 voityres (qui seront fournies sur fonds do renouvelle~
ment, dont 16 adjugées en 1889 e1 84 un 1889,

(16) Snus tenit comspte de 36 voitures qui seront fournies sur fonds de renovvelle-
ment et commandees en 1830 et de 40 voitures fourgons fpurnics sur fonds de renou-
vellement et consandecs ca 1890,
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Ne XV (suite). — Situation de Ueffectif du matériel roulant. — Renouvellement et extensions.

|
; ENTREES, SORTIES. seannno]  EFFECTIF BALANCE
! ay de
3 PREMILR ou ey -
; AESOUVELLEMENT. | peeMiEe | & mevouveren. 131 picEwBRE . JRENOUVELLEMENT
ANNEES. Stoblisvemnnt. ok semeet] diminution
f Friensions.| (hapgene | PIATERIEL | TOTaL oo oe | THATEMIES FOTAL, du E{é‘;;”r"hfl‘
i ™ e 0 ARG Bristant, | dopres | Avanee. | Armifré,
S " - 3 e H . - M [ s 2
mar lanstoma]  nal | daosfme, asitorn.| démali. | transformé, olpunea 2.
| Véhicules pour frains de marchandises.
| 1833
7:'8 7,336 - " " ® € » " » . 2 6,963 7,336 n 313
F 488
i
L1859
; o { 3,972 - 3.490 i3] sl . 5,036 10 | 4,046 |4 3,189] 10,1521 41,308 | » 1,156
486
1870 376 1,210 12| 4,608 " 338 13 333 {4 1,350 41,497 11,784 » 287
1871 139,260 - 396 , 9,657 » 237 5 252 §4- 9,45] 20,942 21,045 » 133
1832 | h4.623) 30 639 . 2,565 | 2s6 | 254 » 510 B4+ 2,003] 22,008 22,683 | 252 |
1873 351 229 1 " 681 3 3301 3 2 2 33 23,274 23,360 » 86 ||
i
187% 23 . 6 » 29 32 210 » 254 I— 2451 23,059] 23,31 » 292 g
1875 %5463 » (6, 789 2| 5,954 139 296 | (% 4 420 £+ .5,5,5251.5 28,554 23,385 | §) 199 »
1876 1,139 » {7} 613 L] 1,753 » 601 » 60+ B4 41,4321 20,736 29,524 212 »
1877 5231 . 57 i 1,8l 6 556 | 563 {4+ 718} 30,484 30,041 ki3 » ;
1878 |91,034) 210 or| 4,330 661 o1 752 14+ 583 31,033} 31,0554 8|
| .= " . B :
IR B 520 | a36 | 4,882 foysee | b3 | aze | 4.000 [+ su3] 3ussolsnss | s | .
1 ¢
3 1830 |3,u8] 8 33| 3,787 Jow; 52 358 | 331 741 4 3,016) 3%,396) 34,911 § - 3,
1381 1.3,3,363 » 103 559 4,025 » 2%3 550 804 F4- 3,224 37,817 38,274 ' 487 x
1382 (3,924 » 40 | 3,964 » 356 5 397 |+ 3,867 41,388 42,198 Sl4
4883 506 . 2% 27 917 » 503 27 332 |4 335F 41,569 $2,664 » 845
1884 200 . 589 1 (', 1 EYH IRUEY 609 Y 660 J4- 127] 41,896) 42,813 * o917 b
4385 1 » 405 1 () 6 in w 593 . 503 §— 82| 41,414 42,814 » 1,400 {i
4886 » » 250 15 2% o 632 " 682§~ 4381 40,956] 42,814 . 1,858
1887 » . > 117 40 » 505 » Aod t— 3680 40,391 42,84% » 2,223
_ (Iﬂj ;
1888 250 » 1,730 10 2,010 - 280 . 230 | 4,730} 42,321 43,084 » (%763 |
4389 738] 965 31 1006 » 280 2 282 [+ 938 43,085) 43,822 . |9)767 i
g 53671 530 | 40760 | 4,357 | 50,579 | 1.075 | 42,288 | 1,237 | 14,587 i
. et | —— 2 B ERSREN S i -
| jer elablisst. 44,897 13,808 13,512 !
i Vontantdrs sor- _ Exeédent des sarties sur Les en }
| ties. 1,775 trées vu 31 décimbre 1933 . 373
| - —
: fieste. 47,821 Total. 13,83 )
‘ i :
r“(‘-')ml‘);:?: lgr.:z’,r?:—;:s-g‘-gg:.l l:?:nl:;u":ngl?l.;s':.: '\‘:n’n’?’;‘ Manage, reascignés sux comples ?:}l:':élsnn da matériel et 3 vieilles caisses portées par erenr comme wagons de sceours :
(2} Dont 8,350 srpris i 1a Sociéié gendsate dlexpluitaiion. v . . ‘
A S Gk B iy (*'6, Wagns de sccours plats supprimés des états de situation de lu Direction de
" (1) Transformés en magasins. Ia teaction oty matériel. !
? %) Dant 41 repris & la Compagnic de Heshye-Comdrox, < 3,091 restant des 3,154 (') Dont 166 repris aux lignes des Flandres.
L reptis, fin 1872, 4 Ja Compagmie du busembourg, -+ 2016 acquis par 1 Erat p'our ("3 — 52 ~ 3la ligne de Marbehan & Virten.
El'"sm:" l‘;‘ service sur les lignes du Luxembourg, 4 15 acquis par le méme poyr (") — 51 — - Licrre d Turnhout.
 'angien rénean. 15) 5 i . : ol & :
(%) Non compris 451 magons consteuits et Hyric en 1875, sur les funds de Pexer- (.;) 3|'velnculu-5 passes dans Pefluetif du matéricl & voyageurs. :
cice 18785, e1dont il 2 éié tenn compte & Ja situation étaliie pour 1575, (*%) Wagons biche 8 eau prosenant d'un teniler transforms. ‘
(7) Non compris 10 wagons construits et liveés en 1556, sur bes fonds de Fexer- 7} — provenant de la tronsformation d'un tender. :
cice 1877, ct dbont il 2 616 tenu comple 4 Ia sitsation établse pour 1577, ('¥) Déduction faite des 1,000 véhicules & marehandises, commandés pout renouvel-
5;; """f‘g pour '“'“:f“i"" l"" ;""’"l"c de demolis lement, Pacriéré est réduit 4 1,223 vebicules h ’ ’ enou
— W pepris avux lignes des Flandres. 1% S ir ¢ 3 @y i H
%ﬁh;:l)"';ﬁmér‘i:i"‘:::[f“u Bigues des Flindres ¢t 38 repris an chmin de for de Saint- ms;n)na)nr':l“I:i'g‘;ajt&rgrzcndlcﬁgg;’c:gé!;lzanllgﬂé.emm fournis sur fonds de renouvele-
(g Semprenzat 313 sazinacts pour Featretien de la soute supprimés des ¢las de fv(na')s ?l“nse:leor:;:c.i?tz‘llpclﬁld‘: (9% wagons commandés en 1850 et qui seromt fournis sur-
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Ne XVI. — Situation du renouvellement des locomotives el des voilures d
rapewr d'aprés la puissance de traction des moteurs calculée tangenticlle-
ment aux roues motrices el exprimee en Lilogrammes.

AVMARCE | ARRIERE BALANCE
) TOTALE TOTAL .
DATES. exprime exprimé ! Observations.
‘ en klogrammes. | en Kilogrammes, §}  AVANCE. ARRIERE. )
1 2 3 4 b
J

3tdécombre4373. 844,024 546,454 264,833 »
- £874. 778,860 546,441 232,659 .
— 1475, 58,452 546,451 212,331 »
- 18706. 723,764 546,4%1 437,623 -

— 4877. T96,30% 548,343 457,964 " .

—  4838. | 665,150 550,555 15,604
— 1839, | 341,700 552,557 181,852 .
—  4850. ] 70,32 552,757 157,335 .

— 1381. 835,638 552,747 235,894

—  4832. | 910,428 555,603 354,825 .
—  4883. | 892,553 560,007 332,554 "
~ 483 | 869,428 577,783 291,643 .
~ 1885. | 970,279 575,581 395,698 ,
—  1886. | 91,798 577,783 315,013 .
—  4887. | 733,436 587,901 155,555 "
—  1888. | 608,376 502,305 16,074 .
- 4889. | 814,022 704,473 112,549 ,

La puissance de traction des moteurs tangenbicllement aus voies molrices est caleulée au moyen de la

Fids,5 P d?l
D

formule duns laquelle : P représents la pres-ien de marche en 2'mosphéres;

d —_ le diametre des cylindres co metres;
{ — fa course des pistons en melres;
b — te damétre des roves motrices en mélres,
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Ne XVII. — Matériel de traction. — RBalance de renowvellement d’aprés
la valeur « argent » du malériel.

DEMOLITION RENOUVELLEMENT ;

BALARCE. :

3S_Es 3 = 33| z % . -

b E PP e _8 N = 'cf_’ £z 5 i

ANSEES. g%?’gé% gff:._ 3 §E-§§ gg %_,EJ;_ AVANCE. i
=2822 ::—E':_"':_e =32 ":-'-z:;___,._: :

et égégg g_:_‘: E= .("-;: Ensembls. §_§38 g-‘; :;: Ensemble. VAL |':UR;
$28=:2 s = =72 2 argent, !

s 2= = L P = !

z = < i

1 2 3 § 5 7 ;

1874 | 9,309,123 506,800 | 9,815,923 ] 45,375,308 3,50) | 14,378,508 § 4,562,885 ¢
i

]

1875 9,815,923 315,800 | 40,481,723 | 14,378,808 251,855 | 14,620,653 |} §,463,930 i
1876 | 10,154,723 428,489 | 10,580,012 | 14,620,653 201,520 { 15,822,033 4.9“,’16!1
1877 { 10,580.212 363,390 | 10,945,602 1 15,822,073 " 14,822,073 { 3,876,371 g
1878 | 10,945,602 540,816 1 14,595,548 | 45,822,073 » 14,822,033 1 3,326,655

|

1

1879 1 41,495,418 507,570 | 42,002,988 | 15,822,073 | 4,189,000 | 16,014,073 #.003,085%
1880 § 12,002,988 597,690 | 12,600,675 | 16,015,073 483,800 | 16,494.873 | 3,594,195

4881 § 12.600,638 776,933 | 13,377,631 | 16,494,873 | 41,070,055 { 17,264,928 § 3.887,297 %i
i

1882 § 13,377,634 598,463 | 43,976,09% | 47,265,928 | 1,283,340 | 18,518,238 | 4,572,144
1883 1 13,976.09% 762,280 ) 4%,733,374 | 18,518,238 753,612 | 19,301,850 | 4,563,470
1884 1 14,738,37% 515,730 ] 15,25%,104 | 19,301,850 155,200 | 19,457,050 | §,192,9%6
1855 § 45,954,10% 4,930,095 | 17.18%,198 | 19,447,050 2.389,521 | 21,836.571 | 4,652,373
1886 § 17,485,108 4,757,897 | 18,052,095 | 21,836,571 399,651 | 22,236,222 § 3,204,127 i
:

1887 § 48,942,085 1,889,778 | 20,831,873 | 22,235,222 67,308 | 22.303,530 | 41,471,637 |
1888 § 20,831,873 1,477,599 | 22,009,352 § 22,303,530 137,032 | 22,450,562 531,190
1589 | 22,009,372 | 1,185,956 | 23,195.326 | 22,480,562 | 4,582,300 | 24,022,952 | 27,626

i

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées d I'entretion ou an budget pour ordre, qui alimente
le budget ordinaire pour I'entrelicn et le renouvellement.
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Ne XVIII. — Situation die matériel @ voyagenrs aw poinl de vue des places
offertes. — Renouvellement et extensions. — Foitures de 1, 2° el

3¢ classe ; votlures mixtes.
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No XVIU. — Situation du matériel ¢ voyageurs au point de vue des places offertes. —

| ———
i ENTREES : PLACES OFFERTES, SORTIES ;: PLACES OFFERTLS.
PREMIER ETABLISSEMLNT RENOUVELLEMEXT, PREMIER A RENOUVELLR.
ANNEES. disblissoment.
Extension. | Chaugement Malériel TOTAL, — Matériel TOTAL.
- de CHAXNCEMENT
Mutériel o de
neul. classifieation. neuf, transformé. dassifieation. | démoli. | transformé.
1 2 3 4 5 8 7 8 9 10
1874 , » » ° » » » » » »
1375 9,316 » 2,740 » 12,056 » 3,033 97 3,132
1876 2,59% » §,173 » 6,767 » 3,065 s 3,065
94 94

1877 2,7i6 » 1,338 v b4 s 2,687 » 2,687

1878 . 7,434 » 4,783 » 12,217 " 4,589 * 1,889
517 517

1879 7,54% » 4,313 » 8,867 » 2,433 * 2,533

1580 9,048 » 11,960 » 21,005 » 2,255 25 2,289

47 47 94 47 47

1881 423 » » 3% 462 o 2,702 40 2,752

1882 . 3,255 34 » 310 3,620 » {1,803 396 2,499

47 47

1£83 . 2,641 » 52 » 2,663 " 1,226 97 1,323

188% . . . » » 34 » 34 » 2,916 » 2,916

1885 . . 2,535 195 383 » 3,143 . 1,99¢ » 1,991
53 53

1886 . . . 397 » 4186 » 583 » 2,132 1,63% 3,766
325 15 340

1887 . . . 4,446 » &, 455 » 5,271 » 1,812 » 1,812
345 345

1888 . . . 14,380 102 160 » 15,142 ] 709 » 700
43 43

1889 . 8,232 » T4 2,964 11,940 » 1,518 2,949 4,367

{"; Les chiflres dc la colonne 12 sont oblenus en magorant ou en diminuant Ueffectii cxistant Pannée précédente de Paugmentation
ou de ladimjuntion iu pare (col, ).
(%) Les chiffres de la colonne 13 s’oblicnnent en sjoutant, & Feffectif devant exister 'année précédente, les quanlités indiquées dans
les eolonnes 2 el 3, ¢t en en retranchaot celles de fa colonne 7.
i4) Non compr's 76 véhicules comprenant ensemble 2,954 places et commandés 36 en 1889 ct 40 en 1890.
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Renouvellement et exiensions. — Voitures de 1v¢. 2¢ ef 3¢ clusse ; voilures mixles.
EFFECTIF BALANCE
Augmentation At 31 pEcrmsne &e eamreliement ea places oferles |
o . |
devant exister
dimination Faprés Observations.
da EXISTANT []. AVANCE. ARRIERE.
fes colonnes
PARC.
2.5.7 (.
1" 12 17 15 15 18
» 71,350 69,555 4,865 . Cette situation comprend les voitures & vapeur,
qui sont représentées par les chiffres en italiques.
4+ 8,92% $0,26% 78,791 1473 »
+ 3,702 3,965 81,335 5
+ 9 " 04 “op {18 g
4 4,8 ss,sgzz 81_!3‘; ( 1,932 R
+ 10,698 96,021 01,505 |
B "61 i v B4 "
+ 6,42 me,m wm g 3,306 .
5 2 2 -
T BRLEU RN } 12,071 ,
— 2,980 Hﬁ,ggé 403,2453 g 30,369 .
4+ 4,430 120,314 tee 004 |}
-~ "§11 658 § %363 ’
4+ 4,30 124,651 134,502 1 5 !
" 611 ‘658 §  T\092 ’ |
— 2,582 11%,769 115,512 ?
' 511 658 +,210 . |
4 4,092 | 019,80 T 1,
+ s 664 ‘658 V2659 ' |
—~ 3,183 116,708 147,630 |
+ a0 1,004 "985 ¢ . 210
4 3,459 130,467 118,755 ‘ 4.433 .
+ 3 1,349 1,328 ’ '
+ 45,442 134,609 133,737 1
+ s 1,395 1,373 ) 543 ’
+ o753 | wrase | 48,060 {
' 1,395 137z A 200 ’
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Ne XIX. — Situation au point de vue du tonnage wtilisable du matériel

ENTREES. SORTIES,
PRENIER ETARLISSENENT, REXQUYELLEXERT, PREMIER 4 RENOUYELER.
¢lablissement.
Extemsion. | changement Matériel TOraL. - Matériel TOTAL,
— ! Changement
Matériel e . de
nearl ciasnfication. neuf, transformé. classification. { démoli. {transformé
1 2 3 4 3 3] 7 8 9 10
|
t
|
i{s’,’b_ P . P » » ™ - » . °
1875, . 48,733/, » 7,881 7, . 56,254 ¥, | 4.264'/,12.0067), 20 3,381
1876 11,3692, . 5,830 10 £7,287 7/, » 4.319°), . 5,519 '/,
1877 3,490 - 7,676 4, » 42,866 '/, 60 5,890 3/, . §,950 3/,
1838, . . . 140,950 » 2,460 » 13,500 u 5,786 30 5,816
1839, . . . § 40,4007, " 5,200 » 15,301 */, » 2,564 °f, 10 3,831/,
4880. . . . { 34,844 . ‘% 3 34,889 . 3,000/, 690 3,690 */,
1884 33,856 » 602°/,] 4,210 35,668 */, ] 2,628°/, 3277/, ] 2,356
882, . . ] 39,043 . » 217 °1.] 39,265, . 3,050 %, 320} 34710
1883. . . 4,654 4, - 4,240 . 8,891 7/, " 4,313 33 4,350
i88. . . . 1 2,000 a 5,860 85 8,645 » 5,312, ’ 5,312/,
1885. . . . . n 1,540 » 1,540 » 5,930 33°/,1 4,983/,
A886. . . . » . 2,075 1221 2,245, b 5,761 150 5,904
i887. . . . ® » n 300 500 . 3,490 °/, 72°/,1 3,563
4888. . . . 2,700 . 17,300 100 20,100 » 2,41 13777, ] 2,548 %/,
1889. . . . 7,064/, » 2,523 12570 9,78 » 2,260 2/, 11,437/, | 2,399

{*; Les chiffres de 1a cof

12 s0m8 obt

ot de Ja diminution du pare
(*) Les chiffres de 1a col

(col 11).

{3 sobli

I en ajout

(%) Non compris 100 wagons de 10 tonnes i fournir sur renousellement, commandés en 1889,

en mgjorant ou en diminuam {"cfleciif existant 'année précédente de Faugmentation

L. & Veffectif devant exister Pannée précédente, les quantilés indiguées dans
les colonnes 2 ¢4 3 et en ca retranchant celles de la colonne 7.
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roulant. — Féhicules pour trains de marchaniises et pour services diveis.

Augmentalion

" EFFECTIF

AU 31 DEceEMSBR®

BALANCE

ds rencarellement en fonnes de capacils,

ou .
devant exister
PIMINUTION d'apres Observations.
da exislant (). AVANCE. ARRIBRE,
les rolonnes
PARC. 257 (3.
1% 12 13 15 15 8
" 211,022 496,812 15,210 .
-+ 82,873 %/,] 263,895 3, 1 244,321 19,574 3/, D
+ 42,738 '/,} 276,633 255,688 7/, 20,945 4, .
+ 7,915 °/,% 284,559/, | 260,8187/, 23,734 »
+ 7.58% 292,133°), | 231,78387)4 20,375 .
4+ 11,430 303.563°/, 231,860 24,703 */4 .
+ 31,498%/,] 334,762 316,674 18,001 n
4- 33,312 2),] 368,074 °/, 350,527 47,547 %), » I
|
+ 33,794 403,868 °/, 389,875 44,293 7/, i
4 &.B317/,] 408,410 394,226/, 14,1837/, »
+ 3,332 7,0 411,752 4 396,226 -/, 15,516 a
— 3,8437/,] 408,299 396,226 %/, 412,0i2°/, "
— 3,683 7/, 404,648/, | 396,226°/, 8.419 »
— 3,463 404,482 7/, | 396,226/, 5,256 »
+ 47,554 2/,1 419,034 398,926 °/, 20,407 2/, »
-+ 6,316 425,350 405,991 19,359 (%) »
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Ne XX. — Situation de Ceffectif en essieux de certaines calégories

ENTREES. SORTIES.
PREMIER ETABLISSENENT, RENOUVELLENLNT, PREMIER A BENOLYELER,
ANNEES, - Hablissemea!.
Extension g('.hangcmcm Vatériel TOTAL, - Maiériel TCTAL,
- | cnxewwest | .
Muériel | 0¢ de ,
neut. classifiealion. neut. !lmnsfunné. classificalson, | démoli. | transformé.

1 2 3 4 | 5 6 7 s | 9 )
1874 . » » » » » “ » » Y
1878 . . . 146 » 6 262 494 » 20 » 20
876 . . . B84 » 62 % 130 » 50 ® 50
18717 . . . " " 34 2 34 " 43 » i2
1878 . . . 46 » 86 8 140 » 20 » 30
1839 . . - 144 » 4 2 150 » 16 2 38
1880 . . . 86 » 14 » 100 » 20 3 . 23
4881 . . . 10 » % 22 6 L 30 » 30
1882 . . - 110 » 8 10 1.8 » 30 » 30
1883 . . . 149 s 104 3 97 D 24 + 28
1885 . . . 2314 . 14 10% 349 - 22 » 22
1888 . . . 22 » 7 14 13 » 28 10 38
1886 . . . 83 n 206 3 293 » 50 32 2
1887 . . . 19 ¥ 185 4 41 » 32 82 14
1888 . . . 30 " 6 2 38 » 54 18 72
188¢ . . . 100 » 20 16 136 n 58 26 8%

(" Les chiflies de Ia co’onue 42 sonl vbienns en majerarl ou en diminuant Uefivelif exisiant Pannée précédente de "angmentation ou
de 1a diminntion du pare (colonne 1),

(% Les chifires de la colonne 15 s'obticnnent en ajoutant, 4 Pefectif devant exister Vaunie prévédente, fes quantités indiquées dans
les colonnes 2 ¢t 3 et en en relranchaut eclles de la colonne 7.

(3 Non compriz 40 veitures fonrgons complant pour A0 essicex, s ommanddes ou 1890,
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du matériel de transport. — Renowvellement el extensions.

_F;I"FECHF BALANCE
Augmentation AU 31 pEceMBRE de renovellemont en essieex
on
devant exisler
diminubion d'apres Obser vations.
du BXISTART (%) AVANCH \BRILNE
lee colonns
PaRC
2-3-7 (2)
Ll |2 13 13 13 15
» 4,22 1,436 » a0 Ge 1iblean comprend Jes esstiuy exsiant sous les
velincules ot apiis déargnes
Fourgons 4 bagages
-+ 4% 1,700 1,542 148 v }’Vuguub vilesse A B
0L
I utis ut wagons fumes pouxléflulpdgcsi. )
n 5 La partie fowgon disvonuis fourgons {1 essiew
+ 0 4,770 1,636 134 - ? ':._ j dc;loconwl.\cs — —
Wagons de secouts fum?s \ |
—  famenux poit ics pians INCLE
+ 2 1,79% 1,636 458 » —  bachea c\lu 1St v}(’m
—  pout venheaton dis ponrs d pisis,
Voitutes pour malades
-+ 420 1,91% 1,682 932 N —  funea uns
—  pustile
cellulmies
142 2 02 % , Ce sétucules ne peuvent ciie classés parm cenn
+ 026 4,826 200 que Von peut comp el sous lutappott du nombie
(l(a jlaces offettes (vorlnres 6 sols le tapport du
+ 6 2,402 1,912 190 . tonnage (Wagoss « mutchandises
+ 46 2,148 1,092 226
4 93 2,250 2,032 UL
+ 229 2,415 2,181 904
4 327 2,802 2,12 390
i
+ o 2,807 2,434 313 y |
+ 224 3,028 2,517 51t !
1
— 93 2,955 2,536 419 )
— 3% 2,92¢ 2,561 155 R I
|
—+ b2 2,973 9,666 307 (%) s '
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Ne XXI. — Balance de renouvellement duw matériel de transport. — Valeur argent.
A A W ——————— S N s T c—_— m— -
’ \ TR TMEN
DEMOLITION. REROUVELLEMENT. BALANCE.
E 2z -3:1 £ o Z g"g g 3,_23 2 'E . -
) 5 292 |8 2 288 Bez | .5 §°% A
| ANREES. | SE-833 | B E.S | 9 2 cF BEe.ii| G333 vanee.
= 5 o 2 154 = 23R d..é‘, -
! HzZegs| 5252 | TE222% | Emsemble. | 823255 | £52 55 | Ensemble. | VALEUR
w-2z28 < z 2 Toad $=253<2 | CE2E3 2
BE SoE > z w2 2g P ELSLE g =k en
3 292 2133 s 2| "2 23 .
83 z £ Z gé £z2% 2 g° ARGEST.
i 2 3 4 5 6 7 8
3
|
' ae1s | 10,097,206 . 1,688,965 | 12,616,260 | 13,682,475 | 1,363,250 | 15,045,725 | 2,429,465
1875 | 10,927.296 | 4,063,896 | 4.813,512 | 13,805,704 | 15,065,725 | 3,364,800 | 18,410,525 | 4,605,829
1876 | 44,990,492 | 4,838.465 | 1,865,802 | 15,691,548 | 18,640,525 | 2,040,275 | 21,359,800 | 5,668,252
1877 | 13,825,656 | 4,631,928 | 4,854,252 | 47,314,836 | 21,359,800 | 1,149,430 | 22,508,930 | 5,197,094
| 1836 § 15,457,584 | 1,783,248 | 4,782,084 | 10,022,916 | 22,508,930 | 4,749,704 | 24,268,634 | 5,235,718
H 1879 47,250,832 | 4,361,880 | 4.200,08% | 19,802,796 | 24,258,635 | 4,465,367 | 25,724,000 | 5,921,208
| -
1880 §48,602,742 | 4,124,825 | 1.273,446 | 21,000.552 | 25,724,000 | 9,321,070 | 28,085,9 | 17,085,419
1881 | 19,727,136 | 959,436 | 4,340,480 | 22,826,432 | 28,085,971 | 534,275 | 28,480,246 | 6,083,704
1382 Yoo 885,972 | 4,408,123 | ¢,569%,472 | 23,479,872 | 28,480,246 » 28,480,246 | 5,000,374
1883 | 21,704,800 | 4,387,488 | 1,548,420 | 24,730,008 | 28,480,246 | 4,208,794 | 20,779,040 | 5,049,032
4838 | 23,181,888 | 1,832,436 | 2,233,098 | 27,257,052 | 20,979,040 | 4,332,607 | 31,014,647 | 3,854,505
1885 | 25,015,024 | 4,787,904 | 4,847,372 | 22,749,300 | 31,444,647 | 266,405 | 34,377,752 | 2,628,452
1886 | 26,801.923 | 1,938,536 | 4,633,092 | 30,383,556 | 31,377,752 | 826,560 | 32,204,312 | 4,820,756
1887 | 28,780,165 | 4,265,108 | 4,535,088 | 31,448,616 | 32,206,312 | 467,420 | 32,670,432 | 4,222,516
1838 | 30,014,568 |  $75.328 | 1,331,616 | 32,229,512 | 32,671,352 | 3,793,902 | 36,465,426 | 4,263,992
| 1589 §30,839,896 | 973,404 | 4,715,736 | 33,578.736 | 36,463,424 | 703,218 | 37,173,642 | 3,594,906
{

ordinaire pour l'entrelien el le renouvellement.

lLes valeurs de remploi du matérie) démoli sont versées a I'entrelicn ou au budget pour ordre, qui alimente le budget
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Ne XXH. — Tableau du parcours kilométrique du mateériel de transport
pendant Uannée 1889.
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Ne XXH. — Tableaw du parcours kilométrique

Tralns de voyageurs circulant sur les voies de Pétal,

DESIGRATION DES VEHICULES,

1RAINS DE L'ETAT ().

TRAINS BTRAXGERS.

Vihicules Ek:
Yibicales de I'f1at. | Yahicales étraagers. de Véhicules
FEtat. Heangers.
Voilures a vovagetss . - . . . . . . . L. L., 118,485,745 8,643,274 22,657 4,030,360

;o — celntabres . . L L L L L L , 21,070 8 2 24

; Wagoas d bogases. . . o . . L 0oL oL L. 27,747,964 2,372,538 3,19 323,3%%

L e AR 1,120,138 » | .

C o~ marquég vilesse. . . . . . .. ... L, . §25,051 » 7,563 o
Trucks pour équipages. . . . . . . .. . L., 16,796 N 2 »
Boxes pour chevaux, . . . . . . . . . , 203,648 14,436 Bl 720
Wagons cokret laine . . . . . .. L, L » » » "

~ fermés. . .. ... L. $95.56% 1,405 579 3,933
14,293
—~ ouverts . ... L L L Lo L., . - 297
Parceues du matérie] | T I réscau de vEiat . . ] 447,192,308 12,310,451 50,798 | 1,372,938
charge puur le trafic ) o 10stignes Glrangéres 7). 1,528,656 129,704 . ’

TN —

Ensembl-, . . . .
Voitures postes . . .« v . . L . L oL L
Véhicuies chargds pour le service . . . . . ., . ..
o fermés . . . . . .. ..
— circulant a vide
ouverls. . . . . . . ..
Wagons {ratneaux. . . . . . . . . ... RN

Parcours du malériel

sur le résean de VEtat . .
improdustifl de receltes

sur les Jignes étrangeres ().
Ensemble. . . . .,

Total géuéral i sur le réscau de I'Etat

du parcours du malériel sor les lignes élrangeres (3.

Parcours tolal psr especes de trafes . . . . . . L .,

Dans les trains de 'lat (report)

_... Glrangers (report) . . .

164,561,86% 1,413,776
2,004,653 402,076 1,022 5,343
670,543 " . »
. . 1,168
t,137
» . 299
153,804 * o "
2,822,981 402,076 2,489 5, ¥
19 » , .
el o | e T
3,231,076 7,960
130,021,284 12,743,247 53,287 1,378,458
1,528,703 129,704 . .

eI e p— e
164,692,910

1,521,785 1%

151,859,980
53,287
6,028,639

157,924,915

RECAPITULATION DES PARCOURS

(1) Parcours cffcetaté sur les scetions étrangércs renscignées a Vannexe XX (partie A
ipartie B .

(% . — de V' Etat —
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du matéricl de transport pendant {'annéc 1889.

[ N~ 200.

Trains de marchandises circulant sur les voies de I'Etal.

Ensemble des trains circulant sur les voies de VEtat.

TRAINS B L'ETAT (1,

TRAINS LTRANGERS.

A v

TRAWNS 0B L'ETAT (). TRAINS ETRANGERS.
: o Véhicules . i Véhicules aps .
Véhicales de I'Etat. | Yébieuhs étrangers, de : \'blucules.s Vébicules de PElal. | Vébienles &lragers. de ;éh:]c:al:: i
VEtat. btrangers. rfitat, rangers.
i
2,208,648 154,397 2,380 33,144 [ 120,784,393 §,797,671 25,037 1,063,765
» 9 n » 42[,070 8 21 24
18,757,744 81,736 9,964 94,312 46,505,705 2,454,324 15,155 421,59
446,973 » » » 1,367,107 . 1 .
588,584 » 1,209 » 4,013,632 ] 8,672 »
£94,323 » £36 ° 511,149 » 57 0 =
498,270 2,421 684 747 806,938 21,847 1,293 4,467
15,802,413 " 25,831 » 18,302,143 » 35,831 »
49,650,944 79,66% 50,146,505 83,597 ,
52,581,504 1,476,601 53,987,193 1,490,985
155,908,234 502,281 158,908,234 502,578 | g
256,791,659 HE,443,982 622,449 1,60%,89% 393,983,962 63,455,153 663,247 2,977,832
3,654,168 4,676,166 » » 5,452,854 1,805,870 » »
N R S IR S N P e T T
303,265,975 2,927,343 464,727,839 3,641,419
10,935 2,796 1 1 2,015,638 404,872 1,023 5y 34k
£,107,763 12,54] 540 . 4,778,306 12,841 540 R
$2,223,440 | 61,028 32,223,440 | 62,106
31,241,038 ‘ 894,559 34,231,948 595,090
4,995,008 f 477,959 4,995,068 478,258
535,281 » » 565 659,085 " » 565
140,819,000 33. 458,738 239,528 595,125 143,647,981 33,860,811 242,047 600,605 I
1,053,537 798,850 » " 1,053,556 798,850 » s
T . e g R e, WEEL R i T
446,430,422 833,653 149,361,198 842,622
357,610,639 | §%,602,745 861,977 2,200,019 | 507,631,943 | 97,315,96% 905,264 | 3,578,577
4,707,705 2,475,016 » » 6,536,410 2,604,720 » »
[ o TR P N DGR e Ny DN A il R NN
449,396,097 3,061,996 (% 614,089,037 &, 483,741 ()
DU MATERIEL DE L'ETAT.
362,318,364 514,168,353
861,977 90,264
143,406,784 154,435,423
508,587,125 666,509, 050
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Ne XXHI. — A. Parcours kilométrique des vehicules dans les trains de I'Etat.

T —— e -
SUR SECTIONS ETRANGERES | SUR SECTIONS ETRANGERES
proprement dites (). cn service eommun (4),
5 TRAINS DE : TRAINS DE : .
DESIGNATION DES VEHICULES. i i | Totar.
8 |
@ [
vojageurs. | marchandises. é soyagenrs. | marchandises, é
Locomotives-fourgons. . . . .Etat, . . » » » 152 » 152 452
Voiluresa vapeur . . . . . E:?;;;Uérs' 4?,330 : 42,330 4:.'208 : 43,208 %:1,538
rangess. _
Voituresde dre classe . . . . jEtat. . . 75,236 33,929] 409,165 40,329 28] 40,357] 449,522
Wag.-lits et voit.-restaurant. {Etrunger:. 16,023 1,609 17,632 » » ® 17,632
: — Etat. . . | 209,082 35,008] 244,060 76 366 523 6,789] 320,839
Voitures mixies . . . . . '{Elmugcrs. 68,772 521} 69193 ' ] » 69,193
Lo ) Btat . . . 74,483 33,723) 409,210 42.‘2 8 40F  £2,288) A54,40s
Voitures de 2+ classe . . . . {Etrangcrs. 3:107 2:599 5t706 - . % 5:706‘
Meat 1% ~q¢ FEs 18 wgr l ? - — "
T e T I I Rt
Voilures-fourgons . . . . . JEtat . . . 63,248 3,099 66,347 26,917 13] 26,930 93,273
V1] T 11 o s L] n 11
Voitures- pO:lO """" g::zﬁngers. » » » H » " » "
Yoit sulaices Etat . . . 5 » 5 103 » 103 408
Otlures celiulaires., . .. Etrangers 5 » 5 » » » 5
Etat . . . 993 2.4138 3,510 1,333 552 1,885 5,295
Boxes. . . . . . ... .. Etrangers. 94 1 105 29 2y 134
, . (Ewt. .. ] 338,168] 321,052] 659,219 150.578] 39,858) 180,432] 839,550
Wagons a bagoges . . . . . VEtrangers. | 16,436 4,980} 21.416] » 10 10| 21,426
WagonsA.B .. .. .. .. Btat . . . 3,585 393 3,982 819 63 88?2 4,864
Wagons vitesse . . . . . . . Etat ., . . 2,763 4,494 3,957 1,615 383 1,998 5,055
Wag. pour équipages (trucks) .Etat . . . 30 1,373 1,403 &4 i 621 2,02
Wagons 4 coke et Jsine . . . Elat. . . ° 407,704 407,701 » 71,447 T,447) 445,858
.. fChargés . 3,565 33,8771 339,042 2,029 445,797] 117,786 476,798
Wasons b march, | 15rMeS {\'ides .- " 150,569) 450,569 » 738,954 T5,931f 226,520
de I'Etat ) Chargés . = bnog,00ki eiT,at0] o 236,063 236,063{2,453 233
ouverts.) yiges . . » 674,3460] 6574 349] o 132,377} 132,377 06,726
. . . Chargés . 20,523]1,578.05084 598,573 162| 82,143] 82,305)/,680,878
Wagons & march. 0”-‘“%‘”.5'{ Vides . . » 773,919} "773.919) > 24,931 24,931} 798,850
. fBtat . . . 5 5 1%
Wag. lestés a frein traineaux, lé:r‘;ngers. ; . 5 . 45 ; ; . Lo
(Eeat . . . |1,222,163]4,097,521]5,310 685] 606,538| 610, 1x4]1,216.7226,536 410
Ensemble. . -3 Giranges. | 129,513]2,367,932)2, 497 445 191 107,084] 107,275)2,604,720
A e _ A i
'} Savoir : —_ (2 Savoir : -
Frontiére (Gouvy) a Trois-Vierges. . . 7,860 Deynzea Thielt . . . . . . - . e e e e 14,677
—  (Gemmevich) a Aix-la-Cha- Ypres 2 Comines. « w4 - o o e e 4 oe s . - 12,73%
pelles - o« . o o o0 5,100 Bifurcation de Framneries . . . o« « « « « « « o 4,000
—  {Ghyvelde) & Dunkerque . . | 47,200 De l'axe du batiment de la sl.(\:tlon de I,;‘ch{enclde 531
— Le Touquet) 3 Armentiéres, 2,936 a la pointe de Vaiguoille vers Corlemarck, . . . .
— E‘\&crpex?xch)) a Luxembourg, | 48,758 De la pointe de Vaignille a V'enirée de I3 stalion de
—  (Albug)h Longwy . . . . . 6,313 Thourout vers Ostende a celle de sortie vers .
-— Blandain)} & Buisieux . . . . 2,100 Cortemarck,. . . . . . . . - v « . .. 7
- {Rumes) gOrchlea e - 9’,429 De la pointe de l'aiguille & I'entrée de ta sldtwu
— 1Bléharies) 8 Maulde . . . . 1,335 d'Ypres a 'axe du bureau de la méme station . . 339
— (Ldmoneau) a Ecouviez. . . 326 De l'axe du bureau de Comines a la pointe de P'ai-
Liége (Lonvdoz aux Aguwsses) .. . . . 2,000 guille de sortie vers Armentiéres. . . . . £66
De la pointe de l'aiguille d'entece & Vaxe du bureat .
de la station d Ingelmuusler ......... . 246
21,638
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B. Parcours kilométyique des véhicules dans les trains étrangers.

o ettt e e ———————
SUR SECTIONS DE L'ETAT SUR SECTIONS DE L'ETAT
proprement dites <3, en sepvice conunun 8.
TRUNSE DE - TRAINS PE . .
e 3 e § Fotal. Obscreations.
! H £
vaazenrs. ; marckasduts, H topgeurs. | msrchandises, i
i
' " ' » " » » V. B. Ce tableau est donné excep-
, \ . » # M » !tl(.t‘unelll-mlcnt cn 1589, pour fixer les
o P ra idées sur Iimportance do parcours
; ) 1,241 ; .24l ,"2/‘1 des teains de VEat sur lcspsccliou;
2.300 3 2,342 1.24% 14 1,238 3,540 étrangéres ninsi que du pareours des
n;, 23y 335 Y 104,575 8,015 2924 89,941 195,515 lll"apns érangers sur les voies de
3,318 646 3.0065 621 . 621 5,585 § R
7,692 1,202 48.894 76,372 8,163 | 84.535 § 133,429
2,727 . 2,727 857 126 913 3,710 |
159,825 86t | 160,687 | 140,743 6,862 | 147.605 | 308,292
8,142 656 8,588 3,460 625 4.09% 12,832
73.233 099 7,232 | 319,209 11.786 | 350,995 425,227
» 320 320 » » . 320
1 4 1.022 » 1.022 1,023
i,34% 1 4,344 ¥ » » 4,344
* » » 24 » k! 24
2/ % 3y . ] » 2/
55% 513 967 60 b 331 4,798
457 28 762 273 432 705 1.467 |
£,993 9,817 14,810 798 157 935 45,755
116,342 11.063 127,405 211,042 83,2i9 | 294,29/ 421,696
» » » L] » 1 4
7,24t 1,186 8,397 252 23 275 8.672
20 79 a9 1 357 358 457
» 23,501 23,594 » 2,250 2,240 23,831
2,893 32,3 35,214 1,050 47,343 55.383 83,597
726 | 48,613 | 49,339 442 12,515 | 42,837 62,196
» 89,608 89,608 207 | 413,213 § 413,510 | 503,148
. 98,330 98,330 299 79,620 79,928 478,253
6,729 422,289 429,018 7,564 |1,354,402 |1,361,966 {1,490,984
728 94,859 95,587 409 499,700 500,105 595,656
> » » » » » o
565 5635 x » » 565
32,893 | 305,574 ) 338,467 10,395 | 556,503 | 566,707 | 905,264 . i
513,500 | 232,499 | 746.089 | 864,868 |1,967,520 |2,832,388 |3,578,477
L
B Langueur , B et
(*} Savoir : — ) Savoir : -
Fronticre 3 Quiévrain. . . . . . . 936 Bifureation Grand-CentraiBeige avec I'Etat d Anvers- .
— aRoisin . . . - .. .. 708 [ L.. Ce e 3.557
— a Mouscron . . . . . . . . 2,999 Bifurcation Grand-Central Belge avec Plitat & Aovers- 1
- a Peruwelz - . - . . - L 2,828 Nord . .. & o o v v o o v v o I 6.191
~ abBsschen. . - . ... L. 634 Bifurcation de P'Etat avec la Compagnie Malines- i
Viveguisa Lidge . . . . . . . . . . 4,200 ‘ferneuzen a la station de Malines . . . . - . - A,614 :
Bifurcation avec la ligne de la Compagoic Gand- ]
Eccloo a la stotion de Bruges. - .« . « . - - . 1,645
Bifurcation avec 1a lizne de la Compagaie Flandre
occidentale i la station de Bruges. . . . . . . . 181
Bifurcation avec la ligne de la Compagnie Termonde .
a Saint-Nicolas a ia station de Termonde . . . . 3,557
Bifurcation avec ia ligne de la Compagnie Gand- o
Terneuzen A la station Gand-Sud . . . . - . . 7,005 !
Point de jonction des chemins de fer Etat et Grand |
Cenlra! Belge & Ja station de Marchiennes entre Ja ;
stalion de Chatefineau el 1a bifurcation vers Lode- |
linsarl . . . 0 0 v v o e e e e 1,600 |
Point de jonclion des chemins de fer Etal et Graond I
Central Belge, a la station de Charleroi R 1,203 1
Point de jonciion des chemins de fer Eial ¢t Nord ;
Belge, & la station de Charleroi. . . . . . . oo 2,032
Point de jonction des chemins de fer Tiat el Nord o
beige. A la station de Marchiennes. . . . . . . 783 !
Poiut de jonclion des cbemins de fer _Elat ct Sambre ;
el Meuse, A la slation de Charleroi . . . . . .. 2,032
De la station de Mons & la bifurcation d'Howmont. . 4.246
- de Coustrai  ~- de la Compa- f
gnie Flandre occidentale, + « - o -« 0o oo 425 i
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Ne XXV. — Magasins et dépots. — Mouvement en valeurs. — fnmce 1889,
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Ne XXV. — Magasins el dépits. —

| B _ / VAs.l-:li-:.nl-:s o
KOMENCLATURE. ’\I'I‘"""’i:i_‘\":‘“""‘c"ls Quantilés enlyées Quamités . | Quantités 50,1.;:_:““‘"
(Tarif do 1550 Vannée 188). Fanuée 189, Vannée 1589

ANS . . L L 141,121 48 1,151,937 32 | 1,293,038 80 | 1,145,415 63
Anvers-Dam . . ., . .. .., ..... 136,595 94 1,050,905 23 1,187,504 47 1,073,475 68
Braine-le-Comte. . , . . . . . . 237,783 83 1,081,079 M 1,318,863 54 1,129,518 24
Bruxelles (dépot des imprimés, elc.', . . . 133,531 88 153 177 12 201,709 » 120,600 76
Bruxelles-Nord ............. 100,842 7% 621,528 09 722,370 84 722,370 84
Bfuxelles-QuarUer-Léopold ........ 491,463 03 2.850,635 39 3,342,098 42 2,881,465 43
Gand (Gentbrugge) . . . . . . .. . .. 531,281 65 2,490,495 05 3,041,778 70 2,510,459 64
Jemelle . . . . . ... ... .. ... 284,937 47 1,747,180 30 2,032,747 77 1,730,879 19
Ligge . . .. .. . . . ... ... 120,994 36 1.358,833 35 1,479,851 74 1,394,680 76
Luttre. . . . . . SRR 827,120 29 3,984,297 78 4,811,418 07 4,229,200 18
Malines {arsenal) . . . . . . . . ... . 3,186,481 63 14,809,953 98 17,996,435 61 45,017,185 19
Malines {magasin central) . . . . . . . . 698,806 44 2,270,900 35 2,969,706 79 2,358,775 02
Malines (dépdt du timbre} . . . . . . . . 24,255 65 35,619 61 59,875 26 37,114 55
Mons (Cuesmes), . . . . . .. . . ... 537,560 78 4,295,617 35 4,833,178 13 4,307,384 48
Totaux . . . 7,472,781 15 37,907,780 63 45,380,561 78 88,658,538 50
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MHouvement en valeurs (*). — Année 1889.

[ N 200. )

BIFFERENCES n
pour modifications apportées au tarif,
le 1~ janvier 159X,

Approvisiounements
restant an
51 décembre 1859,
(Farif de 1853.)

En ples.

A ajouter.

En moins,

A déduire.

VALEYR
des matitres dont
les comptables
les dépdis
demenrent veligua-
taires.
{Tarif de 1590.)

Observations rmporienies.

147,643 1§
114,022 49

189,345 33

174,108 25

460,632 99
531,307 0Y
301,338 5%
85,170 95
582,217 89

9,979,250 42

16,665 61

10,336 64

12,983 37

357 34

35,623 36

47,971 T4

45,449 68

17,244 56

91,780 95

£,037 37

14,295 16

2,923 56

7,019 »

42,298 47

31,052 56

34,277 30

2,266 03

33,607 13

162,271 42

110,063 97

198,705 14

164,446 38

453,958 18

548,226 24

313,010 96

100,149 48

640,591 66

208,423 14 211,763 36 2,975,910 20

610,931 77 19,533 90 16,371 16 614,094 51
22,760 70 » . 22,760 70
525,793 65 53,664 87 32,839 72 546,618 80
6,722,023 28 559,335 13 430,760 57T 6.,850,607 84

!,
Y. B. Cesindicatious Fentrées etdeserties sont
données au point de vue de Iimportance des |
diftteents magasins ¢ dipots of ne correspondent :
pas & fa dépense réelle des malitres mises en !
@ivee ot en cousopunation, i

En ¢MMet, une méme valeur en matériel ou en
matiéres roeve son inscription répétée dans les
comples, soit qu'elle passe d’un magasin prin-
cipal duns un dépot sceondaire, soit qu'sle figure
dabord comme maticre premitre, puis conune
objet fabriqué ou paracheyé. '

I en ex de méme des matériaux et des mélaux
(qui proviennent du Iravail des ateliess ¢t qui
rentrent en magasin en altendant qu’ils soient
réutilisés.

Enfin, les comptes des dépols mentionnent le
maltériel, 1¢ mobilizr et Poutilluge préalablement
it leur mise en service et & leur inseription dans
les invenlaires.

("1 Cr tableau ne comprend pas les approvi-
sionnements (ui se trouvent i la disposition des
serviees consommateurs : vodr Pannexe suivanie.
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Ne XXVI. — Magasins et dépols. — Mowvement en valewr des approvisionnements et du
matériel pendant Fannée 1889 ¢f situation au 31 déeembre 1888 et 1889.

Valenr des approvisionnements

VALEUR YALEUR EN MACGASIN
restant au 34 décembre 1838, des quantités des quantités et
. ENSEMBLE. . " | dans les dépots
. entrees sorlies
Tarif de 1538, | Tarif de 1839, e caan . au
) pendanl Panyée 1559, pendant Panuée 1889, 31 dicembre 1839,
Vaies et travaux.
Val Raits. {reufs . . | 2,927,585 o 2,435,080 {a: {a) {a) 3,080,033 »
ajgur . M
!glc_s ':.:L'c‘:s‘j‘ deremploi | 2,583,725 +| 3,095,510 {a) (a (@) 2,718,258 »
matériaux.f o0
fOIRCS Lieux . . | 4.438,935 95] 4,193,828 05 @ () (a) 1,103,479 A7
Ensemble (3}, . . § 6,519,360 95| 6,732,197 95 fa; (@) () 6,904,470 47
‘Traction et exploitation.
4¢ APPROVISIONXENENTS EX
MAGASIN ET DANS LES DPEPOTS.
8. Objels et matiéres neufs.
Matériel, oulils, meubles el vs- 995,402 26| 957,023 $3] 9,896,365 61]10,883,389 44[10,282,909 9] 600,479 75
tensiles.
Combustibles . . . . . . . . 87,215 891 423,461 80] 3,423,165 44| 3,516,627 23] 3,478,164 49 68,462 54
Huiles d'éclairage. . . . . . . 2,252 00,158 83] 620,959 2| 4,011,108 09] 984,005 54 £7,102 55
Huiles et matigres de graissage. 86,140 6% 92,014 48] 1,153,656 3] 1,256,867 53} 1,182,204 90 64,362 67
Bois de construction . . . . . 627,530 34 477,630 53] 1,233,723 08| 1,700,354 63| 4,387,555 38| 323,796 24
Pieces de rechange neaves ou de § 2,801,778 £3) 3,100,278 75}10,087,635 76143,146,913 85110,061,400 23] 3,085,544 3¢
remploi deslocomotives el (en-
ders, des voitures et wagons.
Acier, foute ot fer divers . . . 285,371 35 298,472 54 4,153,386 0| 1,451,759 33) 1,074,204 §3] 480,847 &0
Cuivre, bronze, ¢lain, nickel et 320,818 04} 396,131 83) 2,%50,3%% 87 2,837,476 70] 2,496,888 62 340,388 08
autres métaox.
Couleurs, vernis, drogueries et 159,189 05 158,236 46} 585,235 60f 46,474 F6] 567,339 ¢ip 179,132 42
produils chimigues.
Tissus, crins, fils, laines et cor- 301,740 331 265,174 63§ 959,279 31] 1,223,453 93] 997,625 83| 225,828 06
dages, Iniles ponr baches, eic,
Maliéres et objets divers 847,200 98] 907,522 3] 3,384,520 80| 4,292,052 28} 3,138,972 74| 853,079 54
b. Objets el maliéres non
ulilisables.
Miurailles dacier, de fer el de 192,531 45 195,870 20] 761,839 49! 038,709 60] 762,761 05| 195,948 6k
fonte (%j-
Mitrailles de cuivre. de hronze, 296,617 05] 370,917 37| 1,953,760 45| 2,324,677 54} 41,967,426 58] 357,250 96
d’¢iaip, de nickel et daulres
mélaux (.
‘Fotal conforme 2 anpexe XXV, 7,%72,781 15 6,722,023 28
20 APPROVISIONNEMENTS
A LA DISPOSITION DES SERVICES
CONSOMMATEURS.
Stations ¢i cleliecs . . . . . . 814,207 21|  838,7:8 17 5,767,142 04} 6,625,921 48] 5,677,333 72| 948,587 &6
Sections. . . . . . . .. .. 430,512 45 516,077 99 921,504 B4l 1,337,479 83 $19,321 42 518,458 44
Pieces de rechange et maliéres
de remploi pour locometives
tenders, voitures et wagens . 249,678 721 312,174 43 471,284 62] 783,450 05| 524,496 67| 261,962 38
Roues ; Roucs neuvesouconsi-
pour dérées comme telles
locomo- | autitiser. . . . . 3,905,340 »
tives, l'.wesconsidéré!es
tenders, comme  mitrailles . 097 595 & ~ " ‘ ” - —py
voilures dépassantlaréserve 5,037,425 1,918,009 70| 6,955,434 70] 2,491,132 70| 4,764,302 »
et et pouvant ¢étre uli- X \
Wagons. lisées . . . o . . 827,83% )
Eosemble (). . . }13,366,450 10]14,097,237 74]46.985,618 50 61,082,856 24[47,867,823 04(13,215,033 23
Valeur totale des approvision- 319,785,811 05}20,829,535 69 70

nements.

20,146,303

() Beport de la page 112 du Comple rendu de 1283,

i2) Diéduction faite des matérigux vendus el non encore Jiveés fin dexercive. (Voir détails, p. 98.)
(*; Déchels, débris de pieees brisées, piéces de veehange bors modile, non utilisabies,
(%) Y compris les matérigux vendus et sion encore liveds tin  excreice, (Voir détnils, p. 44 et aunexe XXYIL)

(a) Ce renscignements fait défaut.
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Ne XXVII. — Quantités et valeurs des principae objels approvisionnds
dans les divers dépits.

(Développements a Fappui de Pannexe XXVE pour fa partie Traction et Exploitation.)
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Ne XXVII. — Quantilés et valeurs des principaux

(Développements a l'appui de I'annexe XXVi

i é 1888.
8 NOMENCLATURE. UNITES, _ VALEUR
o OUANTITES, dopris
= LE Tanir nE [888.
1 Acier commun en hasres, pieces forgées brutes el ajustées, Ril. 13,861 ¢,398 {o
2 | Acier fondu en barres, pitces forgées brules et ajustées, | — 10,082 27,030 11
3 —  — en feuilles el pour ressotts. . . . . . . - 109,226 26,366 20
4 | Appareil dalimentation pour Iocomohves {systéme Fried-
MBUNY . - o o o e e e e e e e e e e e . Piece 25 3,825 »
5 | Appareil dalimentation pour locomotive {sysléme Dixon). — 79 11,430 »
[ Apparcil d'alimentation pour locomotives; sy stéme Shaw el
Ghiffarty . . . . . . . . . . .. e - 56 28,560
‘i 7 | Balaiordinaire . . . . . . .. .. oL L. — 27,038 2,974 o
i 8 Bandages divers . . . . . . . . . . ... .. Kil. 731,889 54,601 09
‘ 9 | Blocs de frein métallique pour locomotive et tepder. . . | Pidce. 12,158 18,708 =
1¢ — enfoote pour frein de voiture et wagon { Westinghouse) - 15,140 15,140 -~
i1 — en bois pour feein. . . . .. . .., .., —_ 58,331 32,123 47
* 12 Bois d'acujou en planches el madriers . . M3 23 8,263 90
] 13 — d'allumage neufet vieux . . . . . . . . .. — 4,230 21,153 98
| 14 | ~ dechdoeaumd. . ... .. ..... . - 193 164,201 13
{ 15 — de [réne débité en planches et madriers. . . . - 43 5,864 51
16 - de sapie divers. . . . . . . . .. — 1,864 134,933 17
17 — de pitchpine en planches el madsiers . . . . . . . — ®,636 265,072 24
. 18 Boites en fonte pour ressorl de choc. Piece. 1,953 14,297 85
v 19 — & Phuile diverses, d o piece . . . . . . . - 13,107 63,572 67
19bis - —  oukilogr. . ] Kal. 62,620 8,383 13
20 Boulons polis pour locomotives . . A — 59,718 30,720 90
2 —_ ~ ¢l brats pour voitures. . — 192,087 46,304 96
22 { Boyaux cuv caoutchouc divess. . . . . . . . . . .. . Piége. 3,632 13,254 40
; 23 Caouichouc en feailles. . Kit. 614 5,540 94
| 24 | Chaloes de sirelé pour voituses el wagons. . Pitce. 7,058 20,742 40
| 25 * —  ordinaires, diverses . Kil. 6,441 2,005 01
26 Chanvee fin. . . . — 8,688 10,725 84
27 | Charbons divers (maigre, 4/2 gras, gros gaillelleux, etc.) . | Tonue 33,107 151,242 81
28 Cheminées en verre el enceristal . . . . . . . . .. Pioce. 81,512 8,582 81
29 | Clous d'épinglenes 1 245 . . . ., . ., ., .. . Kil. 60,795 21,893 85
50 | Cokeindustriel. . . . . . ., ... ... ..... Toone 46 628 43
Avreporter. . . . . f ..o e oLl 1,224,328 30
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objets approvisionnds dans les divers dépits.

pour la partie Traction et Exploitation.)

1389,
VALEUR , VALEUR VALEUR Observations.
$aprés QUANTITES. Waprés dapros
Le rantr pE 1889, e Tanir pE 1689, LE TARIF Dx {890,
4,038 72 19,004 8,784 53 9,491 46
29,500 16 11,654 31,633 98 31,687 74
21,033 75 128,381 24,212 93 35,575 08
5,558 - 21 3,100 3,100 =
7,900 » 74 7,460 » 7,284 =
28,560 » » »
2,439 23 39,998 3,399 82 3,599 82
78,781 14 1,374,408 387,349 14 402,837 43
25,170 10 12,157 23,512 90 24,461 20
18,037 50 9,578 11,982 20 12,985 86
31,628 56 62,928 30,763 82 34,682 24
7,035 65 14 4,143 70 4,143 T0
21,353 18 3,115 16,503 99 15,801 03
151,743 10 533 105,%13 88 108,657 49
5,034 27 57 7.436 22 7,436 22
131,057 06 1.0?0 75,691 22 85,447 37
235,132 61 1,347 128,377 48 129,227 08
15,095 65 1,243 5,642 » 6,473 58
71,209 o 11,906 61,088 79 56,291 29
8,881 79 131,470 37,685 75 40,857 93
34,220 20 34,447 18,983 05 20,649 27
55,012 54 308,972 96,366 56 109,745 D4
13,035 40 3,829 36,374 18 45,966 88
6,495 22 304 2,832 %1 2,332 91
21,456 20 2,366 1,148 » 7,148 »
2,389 86 8,202 2,282 22 3,283 23
10,725 84 9,446 11,807 36 9,818 19
- 924,499 66 18,042 121,490 33 289,151
9,384 46 82,506 10,007 65 10,001 70
12,831 33 39,175 6,969 80 9,065 30
833 39 59 3,344 25 5,573 75
t,290,024 48 . . ... .. .. 1,234,368 97 1,533,245 08
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4 18848,
% NOMENCLATURE. UNITES. ' VALEUR
o QUANTITES. Fapres
Le ranif pe 1888,
Report, . . o oo o L. e 1,224,388 30
31 Coke d'usineagaz ., . . . . . .. . ... . Hecl. 11,915 4,937 68
32 | Colliers pour ressort de suspension de voiture . .. Piges. 10,237 20,837 70
33 Coussinets alé:sés divers @ la picee. N -— 13,444 196,713 4}
34 —_ - aw kil , . . K. 67,887 138,279 52
35 | Cuivre, bronze jauneebrouge. . . . . . . . . . . ., - 300,551 480,646 19
36 | Cylindres avec chapelle pour locomotive . . . . Picee. 186 58,374 50
37 | Déchets de cotondivers . . . . . Kit 5%,203 26,101 73
38 | Drapsdivers. . . . .. ... . .| Mmet. e 4,414 26,518 09
39 | Cponge ordingire . . . . . . . . . K. 67 1,344 90
L 80 | Essieuxdivers. .. ... ... - 218,230 134,887 91
4 | Fagots., . ... .. .. ... S Pigce. 15,209 2,280 30
, 42 | Ferhaltuenbarres. . . . . . .. e e e Kii, 67,573 13,514 176
: 43 —entbledivers . . . . . .. L Lo — 340,167 59,678 74
. 44 ~— ¢tird divers . . . . . SR — 457,752 72,349 05
; 45 | — pour barveaux de grilles -- 13.744 2,061 60
46 | — dangleetprofités . . . .. . . ..o - 214,512 34,575 78
47 Fonte piéces coutées brutes el ajustées. . - 236,689 35,526 69
48 | Huilede colza ou de navette épurée. . . . . . . . . . - 124,007 60,003 48
89 | — deplrole . ... ... - 210,140 29,419 63
l 50 — degraissage. . .« . . .. L. L. e . — 291,793 16,339 13
51 Métalblane . . - . . . . .. ..o Lo - 3,063 8,606 10
' 52 | Nickel, bronze, etc. . . . . — 16,904 26,358 49
33 | Pistons pour locomotives. . . . . . . .. .. L L. Pigce. 149 8,461
54 | Plomb a plomber . . . . . . .. . Kil. 9,106 3,999 65
55 Ressorts de suspension et de traction . . . . . . . Piéce. 361,401 139,605 40
s - — — . Kil. » »
56 Robinels en bronze divers . . . . . . . . .. . Piece. 964 9.240 70
[ 57 Roues de locomotive montées sur essieu droit. . . Pyire. 1,235 1,168,610 =
58 — _ — —  coudé — 728 1,571,190 »
59 - —_ pon montées- . . . . Coe Pidoe. 87 33,775
‘ 60 — - saps bandages . . . . . . . ... - 51 16,865 »
61 -~ de tender montées sur essicu, . . . . - .| laire 774 384,800
i‘ 62 — - non moulées, . . . . e e . Picce. » »
: 63 — — sans hamdages . . . . .. .. . — 44 6,210
Areporler. . . . . C
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1889.
VALEUR . VALEUR VALEUR Obseroations.
Faprés QUANTITES. dapiis dapres
LE Tasis bE 1889, Le Tamsr be {889, 1E Tarir o 1890,
1,%0,02448 . ... .. ... -4,234,368 97 1,533,245 05
4,357 20 1,09 4.215 60 7,0% =
25,868 26 13,647 47,076 90 54,006 23
16,582 25§ 42,092 138,523 08 131,030 21
129,664 93 16.937 87,242 27 74,575 11
539,250 90 £29,662 $11,%9 2 367,694 36
70.554 50 96 30,695 » 70,970 »
2,101 73 13,037 6,533 28 6.538 28
24,349 02 9,765 58,993 T7 58,995 T9
1,344 90 203 4,043 66 3,437 12
150,208 = 296,532 123,302 73 473,208 18
%,980 30 25,%73 3,790 50 3,790 50
20972 14 57,699 47,310 12 20,195 11
72,370 94 493,812 117,843 99 145,036 39
74,675 62 426,260 68,989 59 96,261 62
1,818 67 11447 1,492 36 2.518 34
41,473 69 310,284 55,306 27 69,206 23
35,526 74 241,372 37,399 44 38,079 09
¥3,881 37 44,386 31,070 76 35,065 57
27,318 20 146,833 19,089 66 19,823 89
84,676 §8 250 431 89,023 57 106,247 36
8,699 46 8.187 22,381 80 18,809 95
16,898 60 14,660 14,670 56 12,472 95
7,559 75 55 1,296 » 1,364 »
4,096 66 7,453 3,209 68 3,420 91
146,647 46 20,902 155,645 98 180,048 60
» 169,149 66,832 62 75,895 96
10,559 30 4,483 41,202 87 39,951 30
1.400,060 - 1,174 1,251,085 1,601,705 »
1,651.550 = 434 911,155 » 1,184,500
37,100 » 62 34,500 » 39,300 »
17.930 = 53 18,318 » 20,788 »
423,950 693 381,150 429,660 »
» . . "
7,300 - 13 2,700 » 3,240 o

B e

8,513 230 64

5,511,915 2

6,625,007 78

il
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& 1884,
2
,?‘ NOMENCLATGRE. UNITES. R v A‘,,‘ E us
E 12 TARIF D 1888.
Beport. . . . f....-.}o.o oo 6.076,442 25
64 | Boues de voilure ov wugon sur essiew . . . . . . Paire. 6,679 2,170,675 »
65 — -~ ~ noomoniées. . . .. . .. Piben 16 2,000 -
66 - - -~ sonsbandages . . . . - 474 19,908 »
67 { Savon blancel jaune en briques . . . . . . | | . Rl 448 246 19
68 ~ brun , ... . ... ... e - 13,190 3,297 39
69 3 -— 28,079 15,443 69
70 | Tampons graisseurs povr boltes 5 Vbuile . . . . . . Pigce 30,74: 23,346 09
11 | Tendeurs pour voitureset wogons. , . . . . . . . . - 498 3,241 10
72 | Torchonsencoton. . . . . . ... .. . .. .o - 11,932 2,386 40
73 | Tubesa fumécen laiton. - . . ., . . . ... . .. Kit. 233,327 303.325 21
74 | Tuyanxencoivre rouge . . . . . . . e e — 9,730 17,107 74
75 — en fer éliré avec manchonsdivers . . . . . . . Met e’ 7,136 7,849 3%
76 | Vernis 3 glacer et & polir el vernis copal . . . . . .. Litre. 10,787 27,361 95
77 Verresavwvitres . . . . . . . . ... ... ... . Me 9.233 19,389 62
78 Visa boisen cuivre diverses . . . . . . . . e Douz. 5,234 382 39
79 — ferdiverses . . . . .. . . .. . . .. — 186,350 9,639 98
80 | Ziocenfenilles. . . . . . ... .. ... .. R Kil. 5,635 2.253 84
Tolavx . . . .. . ...} .. ... ... 8,704,296 33
Valeur des matiéres ct vbjets non déoommés ci-lessus. +. . . . .]. .. ... ... 3,237,239 07
~  des approvisionnements a la disposition des scc-
tionsdelavoie . . . . . ... .. .... R P 430,512 44
Valeur des objets de malériel approvisionnés pour les
divers services. Mobilier, outillage, ete. . . . . . . .. ... .|.. ... .. .. 994,402 25
Valeur totale des approvisionnements disponibles calculée
awprixdujosr. . . ... oo 13,366,450 10
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1889,

- ‘ 1

YALEUR ) VALEUR VALEUR Observations. ?

d'aprés QUANTITES. @uprés AV apris

LE TARIF DE 1§80, Le TsRiv pe 18°9. Le Tantre pE 1890,
6,513,82064 . . . ... ... 5,511,915 24 , 6,623,007 73

2,137,280 » 6,534 2,090,880 o 2,397,775 p

1,920 » 34 4,080 o 5,100 g

33,180 26 1,820 2,080 » E

268 55 715 464 95 499 71 i

3,997 39 11,018 2,153 0l 3,753 01 |

16,847 684 38,107 22,864 11 22,865 11 E

20,765 55 104,212 40,661 50 40,321 26 5
4,669 50 460 6,584 50 6,524 50
3,579 60 9,963 2,988 90 2,130 65

431,555 10 342,085 520,029 26 372,391 36 i

25,058 30 23.965 62.515 85 46,904 79 g

5,293 62 12,935 8,606 26 9,032 24 !

26,884 16 4.832 11.736 29 14,897 90 l

16,619 67 5,486 9,863 65 9,325 43 1
383 88 1.493 \ 127 95 127 95

12,731 11 190,545 10,651 16 11.270 80 H
2,704 53 15,701 7,579 66 9,475 17

9,956,861 24

3,437,274 68

416,077 99

987 023 83

14,097,237 74

.........

.........

8,316,123 29

3,780,272 08

518,158 11

600,479 75

9,508,552 &1

3,115,188 02
541,469 48

589,544 59

13,215,033 23

13,754,764 50
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XXVHI. — Situation et mouvement des mitrailles, matitres

ENTRELS.
B X { DI .
DESIGNATION DES OBJETS VALEUR DAPRES LE TARIF TOTALL
des valenrs conventionnelies des mitrailles, maticres deo la valenr
el picees hors d'usage. des
et [T oo Szl quantités en
! Vendues s e i magasin
En magasin | e lwx?‘l,iuvréles Reste @ ’] YOI Yerstes  lan 3t décembre
TILRE an 38 dbvembre O CUgRZES danst o RE baggg fes depots| 198 et de cetles
MATIERDS. o | o iments | ejansion 89215 s quantits
P Qg I en cours p R 1559, entrées en {859
Tarit do 483, "ay 31 décombre|(our meémeire; 3 icol, 2 4- col. B
11¥8N {pwr dbmotee) :
i 2 i 3 4 5 6
Acier vieux bandages. . . . . . . .. ., 37,887 92 37,120 » 7067 92 62,318 21 100,208 15
Acier, vieux essicux coudés . . . . . . . 3635 46 » 363 46 2,877 3,212 46
— — droits . . . ., ., 4,925 44 1,900 » 2,325 44 15.484 87 19,710 31
Acier, vieilles feuilles de ressort . . ., . ., . 7,318 30 11,400 » » 19,842 0§ 27,190 9§
Acier fondu, vieux ressorts a spirales ., . . . . 12,057 71 | 13,000 » » 13,201 09] 27,258 80
Acierriblonds , . , . . . . . e e e 15,198 72 | 87,600 » 26,952 941 42,151 66
Acier, mitrailles ordinaires . ., . , . . . 1,085 48 870 » 1,113 48 1,765 18 3,753 60
Benzine provenant de la fabrication du gaz riche. 260 » 620 16 » 7,672 50 7,952 50
Cuivre, bronze, mitrailles. . . . . . . . _ . 27,160 92 » 27,160 92 | 351,279 301 578,440 22
— ~ riblonds et limailles . . . . . » v » » »
Cuivre jaune, mitrailles. . . . . . . . ., . 5,636 60 | 30,000 » ¥ 84,188 8ol 80,823 40
—  — riblonds et limailles . . . , . . 12,094 38 | 35,730 = » 09,242 131 111,356 50
Cuivre rouge, milrailles de vieux foyers. . . . | 75,454 16 » 75,450 16 | 160,231 34] ©33,683 50
—- —_ — ordinaires . ., 58,161 17 994 95 | 37,166 22 | 104,751 03] 142,012 19
— ~ riblonds et limailles, . . . . ., 9,044 96 8,800 » 244 96 28 447 44} 57,462 4p
Fer blapne, vieux . . . . . ., , ., . » » » 1475 14 75
Fer divers vieux deremiploi . . . ., ., 2,935 $0 » 2,935 80 4,561 08 7,496 88
Fer entole divers vieux de remploi. . . . . . » » " 1,279 08 1,279 038
Fer vieux bandages . . . . . . . . . .. . 18.855 52 » 18,855 52 190 16! 19,045 68
‘ Fer vieux essieux droits. . . . . ., ... .. 2,064 G4 ’ 2,064 64 5,207 04f 7,271 68
—_ — coudés . . , . . . » » v 1,044 06 1,014 05
— vicilles rotes de voitures et wagons
sans bandages . . . . . ., . e e e 1.996 5t » 1,996 51 3,091 18 5,057 69
Fer vieitles roues de locomotives ¢t tenders sans
bandages . . . . . . . .. .. . 662 15 » 662 13 895 23 1,557 36
Fer vielles roues de voitures et wagons avec ban-
dages . . .. . .. oL, » » ¥ 32,504 13] 52504 13
Fer vieilles roues de locomotives et tenders avee
bandages . . . . . ... ... ... , . » » 9,492 30 9.492 30
Fer vieux encluines, enclumeaux, ete. , . ., . » » » 69 48 69 48

A reporter. . . . .

275,395 82

108,035 11

171,415 16

{,058,556 »

£.511.031 82
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el pitees hors d'usage en 1889. (Magasin central et dépots.)

[

N° 200. ]

SORTIES, SOMMES .
. RESTE OBIETS RESTE
— : REALISEES ST vendus
VALEUR DA!"ELI:S LE TARIF YALEUR par KX MAGASIN | et nou livibs A LAYOIR
-aleurs ronventi 1) s mitrailles rente des ou engagzos
sl ol desaitelion | aes U Aifirieadl B el
T TS TSR =TT quantitds rorar m rm. o 31 décembro | les marchés colonne 13
Panrétra | Ditiveees Codios | transferées de ot matiéres 1550 de remaniago o
remal vdes o 8 Uhslustrie . dépdt . e et pitces ' on cours ueing
par sntre @ A colon. T8 ED pors drusage | (Colonne G jau 3t decewbre
_par eontre " a dépit. 28 g 1889 colonne 4.
Fadministra«| des objets prix en 1389, moias col. 11.) i
Lon neuls. dargent, {Pour mémoire, (Pour manoirel T P Pour mémoire) {Poute ménoire)
i s Y 10 14 12 13 14 15
9 70 - 52,964 78 " 53.000 48] 925,192 85 [ 47.145 63 | 107,859 72 »
a8 56 » » - 288 36 2,705 » 2.954 10 2,703 » 231 10
5,806 50 5,700 » . 11,506 30]  5.706 o | 8,204 01 [ 9,959 v
1,484 16 » 14,400 1,939 58 15,884 161 14,518 » 11,306 82 10,208 50 398 32 !
88 47 " 18,850 »} 11.788 07 18,938 47} 21.387 50 8.320 33 9,795 » » ‘;
L 4 30,400 » 6,174 96 30.400 »} 30,255 » 11,731 66 21,317 » n
67 65 » 1,450 90 54 1,517 65 1,028 2,256 03 5,180 50 »

» » 7,932 50 » 7,932 50] 3,787 63 » » »
544,005 48 3 » 129 75 | 544,963 48 » 33.476 74 » 53 476 74
L] » » o » » " » »

31,657 40 " 48.000 v} 43,0064 283 79,657 40| 41,342 » | 10,188 » [ 18,152 »
8,773 40{ 3,921 » | 80,280 »} 47.774 07 90,977 40] 96,889 29 | 20,350 10 | 40,188 » »
88,952 30 » 69,700 » 158,652 50} 47,308 » | 77035 » | 9,204 80 | 67.829 »
49,181 53] 995 69 | 54,430 »} 5,563 01 | 104,627 24| 53,660 80 | 38,284 95 | 14.805 60 | 23 481 55
286 40 ¥ 18,400 1 435,192 13 18,686 40} 14 270 35 18,776 » 11,146 80 7,629 20
» » » 385 » " 14 75 » 14 75
3.531 42 . » » 3,531 52 » 3,965 36 » 3,963 36
277 N » » " 37T N » 901 17 n 901 17
7,902 80 » \ » » 7,902 80 » 11,442 88 » »
5,955 44 » » o 5,253 44 » 2,016 24 » »
184 50 » » » 184 30 » 859 56 » »
» - 57,442 07 » 37,442 07 54,1909 21 . 1,603 55 3,128 33 21,489 78
\ s
» » % » » ] 2153 75 4 »n
» - » » " n 6,970 56 ® »
» » » » » » 2,411 59 » »
T
» » » 7 53 » » 69 48 » 69 48
‘548,877 52| 4,919 60 {439,960 35] 133,607 77 § 091,708 $6{ 395,035 65 | 320,183 26 | 262,920 25 | 439,508 23
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ENTRELES.

DESIGNATION DES OBJETS VALEUR D'APRES LE TARIF TOTAL
des valeurs conventionnelles des mitrailles, matidres de la valeur
et piéees hors d'u-age. des
et yuanutitds en
Yendues .y Lt INAEIsin
En magasin | ¢t non l_i\'rlécs Reste & l'avoir o Verstes a3t décembre
N T aw 3L decembro) V3 E3gagres hans | - B Cdans los dépdtsSss ot de collos
MATIER LS. w | ovronnge | Sga | en | don it
Tarif do 1859, §4y 51 toemmbrol(Pour mémairo) 139, °“‘;‘2“ o
1533 (pevr mezmarrr), (GOl =+ cOL
1 2 3 4 5 6
Repowt, . . . . 275,595 82 | 198,055 11 | 171,145 16 }1,038,550 31,311,081 82
Fer mitrailles ne | iplaque de garde, ele.) . . . 5,080 11 » 5,609 11 4,072 01 9,771 12
— n° 2 {sabols de freins). . . . . . 844 77 3,057 32 » 9,196 03 10.040 82
~— ne 5 {débris divers) . . . . . | 37.0646 58 | 117.000 » » 220,615 73] 258,260 61
—_— n° 4 (pritles et pitces bralées. . . 4,746 08 | 11,000 - » 11,399 44] 16,115 52
Fer galvanisé, métrailks . . . . . . ... 30 67 » 30 67 867 67 898 34
Ferriblonds. . . . . .. . . ..... 5,777 38 5600 » 177 38 6.067 18 11,844 56
Fildefervieux . . . . . ... ... . .. » » » s 8 »
Fontederemploi . . . . . . .. 1,380 80 » 1,480 80 136 92 1,617 72
Fonfe mitrailles ordinaires . . . . . . . . . 9,491 15 71,384 35 » 91,024 10} 101,415 23
- — provenant d¢ moyeux de roues. 18 » - 18 » 80 20 80
— ~ briée, provenant de pitces de
podles , . . . ... e e e . 1,181 63 » 1,411 65 481 53 1,993 18
Fonte mitrailles vieilles cornues de fours 4 gaz. 852 78 T80 » 102 75 $82 25 1,455 »
—  — vicillesenclumes, ele. . . . . 700 » » 700 = 1,055 25 1,755 25
Huile de graissage de remploi . . . . . . 3 577 38 1,761 36 1,818 02 11,205 56] 14,782 74
Limes vieilles et débris defimes . . . . . . . 527 62 » 327 62 » 327 62
Métal blanc (fimailles ou milr illes) 210 07 » 210 07 8,590 23 8.800 30
Nickel {mitraillesde). . . . . . . . ... 16,877 60 | 16,828 » 49 60 58,505 40] 55,381 »
— (riblonds ¢t limailles) . . . .. ... 20 80 > 20 80 97 60| 118 40
Plombvieux. . . . . . . . . .« . . . .. 1,546 28 » 1.5846 28 833 72 2,182 »
Tubes 4 fumée en laiton (mitrailles). . . . . . 180,564 40 | ©4 875 80 [ 115,688 60 | 597,999 82] 778,564 22
Verre vieux (débris) . . . . . . . . . .. 488 62 " 488 62 149 93 638 53
Zinevieux. . . . . . . .. .. . ... .. 809 77 » 309 77 1,197 17 2,008 94
Fonte ct acier mélangés (mitrailles de blocs de
freins) . . . . .. .. ... ... .. » » » » »
Fonteriblonds. . . . . . . ... ... .. 5,806 40 » 3,866 40 4,525 10 8,191 %0
Cuivre rouge, plaque d'argent, vienx. . . . . 1,652 » » 1,632 » » 1,632 »
ToTAUX . . 551,685 08 | 490.89% 94 508,391 30 12,048,085 20§2,599,731 24
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SOR . SOMMES l
ORTIES i RESTE OBIETS RESTE
BEALISEES - vendus )
VALEUR D'APRES LE TARIF ALELR par Ex macasty | ot non fivrss | A VAvOmm
valours LOII\BIIII(HIIIL"(“S des mitrailles, fa vente des ol engagds finn 1859
matiéres et pidces hors 4 usage, des o mitrailles au daus
quantités Lorat " l “ | # décombre | les marchés colouno 13 !
Pour étre Délivree Cidses | tronstérces de et m«:tu‘.rc» 159 de remaniage . :
romployées { 4 Uindustrie 4 dépot lon, 74§+ et pibees ) Sn cours mosns ]
par contre a  dépit. {colon. 7+8+0) hors d'usage | (Colonne &  [2u 31 d;::mbre colonns 14,
I'administra-] dos objets prix en 159, moins col. 11 158 o
tion. neufs, dargent, |[(Pour meémoirej {Pour mémoire] ' {Pour mé&moire){(Pour mémoire)
7 8 9 10 i1 12 13 14 15 é
546,877 82] 4,010 691439.069 35| 155,657 77 | 01,768 56| 395.055 63 | 320,183 26 | 262.020 25 | 139.506 25 :
L3 M
2,574 45| . , o514 48, - 7,508 67 | 1,950 - | 5,460 67
12 90 663832) 7.66722] 6,671 20 75500 | 35,5900 4,356 - .
53,931 63 s 184.200 -} 19.851 46 ] 218.131 65] 183,502 » 40.128 90 | 100,379 -~ " 6
36 52 » 12.200 3,242 32 12,236 32| 43,357 » 3 879 20 11,028 » - :
25 » 38 97 489 8 379 20 » 519 14 356 » 185 14
1
» . 7,600 4.015 68 7,600 o] 7484 x| 4,20436 ) 35,202 »f 1.04238'
» » » 8 24 . » 6 - » 6 = i
84t 50| » . » 81 50 . 776 22 . 778 92 |
32,878 08| 3,434 38] 37,003 » 5,653 80 03.015 53] 67.299 04 8.401 80 | 50.939 50 . .
i
20 80]  » » > 20 80 - . - -
" 55 «| 30 ) s m 700 5] 401 .| 120518 3.656 75 .
» v 1,250 » 1,042 35 1.250 » 1,224 » 185 » » 185 » %
’ ’ 700 ) 700 .f 962 | 1,055 25 961 » 93 25 |
1,097 2| - 9,600 «| 10,525 64| 11,527 26| 4,424 » | 3255 48 052 62 | 2,62286 |
, . . . . . 597 62 . 377 62 §|
2,330 55 . 1,800 8.060 %8 4,150 53] 1,305 40 4,000 75 2,891 70 1,718 03 |
" - 40,828 » » 40 828 »f 33.275 & 14,553 - * 14,553 »
" . » » . . 118 40 » 118 40
920 » . 062 30 47 17 1,882 50 1,098 » 209 50 76 » 223 50
150,345 40}408,299 22} 72,000 - » 610,642 62| 51,000 » | 167,921 60 | 233 429 50 ®
» » 800 - 748 41 600 » 454 » 38 95 - 38 5%
192 54| 990 80 . 545 » 1,183 34 » 823 60 , 825 60 |
. 52 of 1,506 | 430095 2008 .| 2,008 5 !
‘ 5,586 - > 5,556 »
" . 627 50 202 42 0627 50 627 50
. » 1,652 » » 1,632 615 06 » ’ *
752,088 10{418. 196 00{839.862 64] 201 .486 28 {2.010,746 80} 775,360 66 | 389,005 44 | 676.739 52 | 1v3,500 87 |
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Ne XXIX. — Abonnements générauz
DUBEE DE L'ABON
PARCOURS
KILOXETRIQUE TROIS NOIS. SIX MotS.
ue
L‘ABO‘.L-.‘-'I-:![EA\"Y - _ , . I —
comporto. {reclasse, | e classe. | 3¢ classe, wotal. | 1reclasse, | 20 classe. | 35 classe. Yotnl.
1
A. Abonnements
12 3 kilom, . . f 24 163 104 " 30 77 s
6» 10 — a7 7T 396 500 23 7 1580 31D
i1s 15 — 15 39 397 351 2 25 17 174
16 » 20 — 12 51 289 331 25 £0 98 163
21 » 2 - 19 hi 424 500 i4 28 706 116
28 30 — 25 41 "y 234 19 27 56 102
3M» 33 — 18 i) 96 1435 4 7 35 40
¢ zop2. . . . . .. 12! 317 2,085 2,523 146 244 €42 1,032
30 a 40 - 10 $2 N 115 1 9 2t 40
41 » 43 - 31 60 174 205 0 a7 30 76
46 » 30 - 2 18 44 68 N 3 19 22
5l B3 - 9) 7 43 61 1 4 16 21
56 s G0 - 25 4t 81 150 0 5 a5 48
61 » 65 — 16 20 31 7 8 3 8 A
66 » 70 - t 12 53 60 k] 2 10 15
M» 78 — 9 7 a3 42 2 2 4 8
2t 20me.. . . .. .. 110 180 536 826 54 57 146 257
76 2 80 — 2 4 7 13 » 4 1 5
8t » 85 — 2 1 6 9 % 2 A 0
86 s 90 -~ 1 9 8 18 1 1 2 4
910 95 — 1 15 10 24 1 . 5 [
06 » 100 ~ 7 G 24 37 18 4 7 27
101 » 105 - 2 4 4 10 3 » - 3
108 « 110 — 2 1 9 10 1 » 3 4
111 » 115 — 3 5 15 23 i » 4 3
116 » 120 — 2 2 4 8 2 i ] 4
121 » 423 .- 21 i6 28 83 8 3 3 12
128 « 430 — s 5 3 6 i » 3 4
131 » 135 - 4 2 5 1 2 . 2 4
136 » 140 - 1 2 8 il IS » 1 i
141 » 145 — - 2 B 7 » " 1 1
146 - 150 — 3 . 7 10 » | 4 b
151 n ’:)b - 1 » ” 1 n L4 L] »
158 - 160 — i 2 3 8 " » 1 1
161 » 41653 — » » 2 2 » » " »
166 n 170 ~ » » 2 2 » L] " »
171 » 478 — n n » » 1 n 54 5
176 » 233 — 2 7 i2 21 1 3 » 4
3ezone. . . ... . 55 9 162 296 4% 19 42 102
Tolal, . . 286 576 2,783 3,645 241 320 830 1,591
Réscav entier. . 426 1,232 1,440 3,107 9 54 $t 144
Ensemble, . 712 1,608 4,252 6,752 250 374 o1 1,535
B. Abonneinenis des
1a 9 kilom. . . » » 7 7 » » 13 8
8+ 10 — i 13 i3 1 1 9 11
i1» 18 — L) 1 9 6 . 2 11 13
18- 20 — » n 2 2 , » 12 12
200 9 — » » 14 14 » " 8 6
26 5 30 — " 3 8 11 » 1 1 2
I » 3y — . n - %) 9 » 1 . 1
frezone., o . . . ., 1 ] 58 64 1 5 45 61
A 1 ] o 2 I ) 1 2
3 — .. » n » » » » » »
Total, . . 6 58 66 2 b 46 %3
Total général, . Tt 1,814 4,200 6,818 252 379 937 1,588
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contractés en 1889,
NEMENT, TOTAL
NRLP MOIS. UN AR DES ABORNEMESNTS CONTRACTES.
{reclasse.|2¢ classe, |3¢ classe.i watal. [1reclasse, [2¢ classe.|3¢ classe.| Fouml. ftro classe.| 2¢ classe | 3¢ classe, | Total.
‘du publle.
1 1] 8 15 23 40 168 237 40 105 418 564
7 14 10 31 69 161 460 G938 157 531 1,052 1,540
2 i1 £2 a3 31 119 300 4350 70 204 9328 1,200
1 14 16 31 19 77 197 293 37 18t 600 838
3 23 21 47 33 84 220 337 69 190 741 1,000
36 49 28 113 50 75 169 300 136 192 471 799
4 10 12 25 21 37 104 162 44 85 230 377
54 127 187 288 252 599 1524 | 2,475 5713 1,287 4.458 8,318
3 4] 13 22 9 25 64 98 33 32 194 279
4 40 26 70 146 856 93 235 160 213 333 700
3 12 14 31 13 16 39 70 22 49 120 101
2 7 17 26 14 8 28 50 20 26 106 158
3 » 5 I8 B 44 A7 142 99 03 168 358
2 8 9 14 29 20 2 82 53 62 72 189
» 7 [ 15 11 15 18 42 29 34 67 139
1 1 » 2 13 12 9 33 17 22 46 85
20 8] 100 201 257 233 322 812 4141 551 1,104 2,096
» » » » 7 7 B 10 9 ih 15 37
» » 2 2 10 4 11 23 17 T 2 45
1 i 3 b} 9 9 16 34 12 0 29 61
i » » 1 4 ] 12 24 7 a1 7 53
i 1 1 3 27 16 15 358 51 27 47 125
. » 1 1 9 7 10 206 14 11 15 40
» » 2 2 12 7 3 22 13 8 17 38
{ " N 1 4 b 8 A5 9 6 i3 28
. 1 » 1 10 11 9 30 57 a1 40 108
» » 4 1 7 5 8 20 8 8 13 33
» » » > b 9 10 9 7 9 25
» » » i1 3 [{] 20 12 5 15 32
» { » ] 3 3 5 10 2 6 11 19
2 " 2 9 4 9 22 14 5 20 39
p » - » 6 3 2 11 7 3 2 12
. » " n 8 2 3 135 9 4 7 20
- » " » 1 4 » 5 i 4 2 7
» » " » 2 1 1 4 2 1 3 6
" " » » " n » n 1 » 2 3
i 2 » 3 4 6 2 12 8 18 14 40
8 6 10 24 150 1 135 396 254 215 349 gi8
82 24 217 515 639 943 | 2.081 | 5.685{ 1,268 2,053 5,911 9,252
37 175 389 6014 63 438 1 1,674 ) 2,477 $537 1,899 5,593 6,029
119 389 606 1,114 724 1,381 3,785 5,860 1,805 5,952 9,504 15,204
agents dc Vadministration.
» » a » 1 10 43 54 4 10 56 67
" » » ! 1 26 48 (! 3 28 70 101
» » 1 » » 19 36 5] » 22 82 T4
» » ) w 1 4 13 18 1 4 27 32
" » » » 3 9 23 37 > 9 45 87
» . ° » 2 10 18 30 2 14 27 43
P) » " o ] i 8 9 2 2 15 19
» » » » 10 9 189 278 12 89 292 393
» r 1 1 » 1 3 4 2 2 B 9
» » ¥ " L] » X ” » » n »
» » 1 1 10 80 192 282 14 M 207 402
119 589 607 {1145 34 1,461 52,047 ¢ 0,142 1 1,819 4,043 9,804 18,603
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XXX. — Abonnements contractés : A. Eléves en général; B. ILléves

ABORNXYEMEATS
PARCOURS
1 DEPLACEMENT, 2 OU 3 DEPLACEMENTS.
KILOMETRIQULR
3 mois, 6 mois. 1an 3 mois 8 mols, I 1an
que " T i N
Bty | Statadeletslaleislél= etz s|gla
SIBONSEMENT CHMP stelzls)Elzlzlebzsls 1222|2218 |2le)=2!2}|c¢
A A AR EA R A R E R R RN ERE R E AR EAR AR R EAR AR AR
Eagsi®ijals 25 l” Flzlala|®)Eilalaet®elalal®
_! A, Abonnements condractés
i ta Skilem. . . - 21 3] B> i 1 Py oof ey 2400 42) ) 2| 6) By o | 2| 16) 18
i G- 0 — .. g » B Bl » | - [EAN 1 Y 41 25 97¢ o9 101 » 21 11} 15) - a3l 171 20
f | B S O I ) 11 10] 1] » 4 31 il 3113 18] » 2 8! 10} » 4] 61 10] » 6| 12| 18
P10 . 2 — 20 4y 7L 10] | o2y sy 7l 2] 3| astoes) 1| 4| 540 36) 4 | 4] 5] o) - | 2 43} 13
: 2 I H RS 1 by 13} 19 A 6f 9] 16 2015 45 » Gl 19 25] » 4] 6] 10] 1 2] 13| 16
25 . 30 = 3Pt 10] 141 ol 13| 1t 3] 30 16) 160 251 0 | 0] 98] 33 40 10 5.1 9| 41| 43
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B. Abonnements coniractés par des
14 5 kilom. . . . » " » w !l » " N D " o " » » » nlo» » » » » 1 1 2
6 10 — .. .. "R ERER R n i i - NEHEL BN v » | » ]l » » » o 3t » 3
14 » 15 - . D » » » » » 1 1 i 8 9] » a » w » » ° » » » »
16 » 20 — ) . » " - " » » » " 5 51 » » ° » » n » » » » » »
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PEIONE. . . . . . e e e > 1 3= 1 2 3 1 1] 21~ ]» 1 YR IR
3ezon2. . . . . . 0 . . i| » 2 3} » 1 11 ». 1] - 1% » a » ° n " » » n »
Total. . . | 1] 3| 3| 7 s | 3| s sl »| 3|0l 55 I I I N P I I B
Totab général, . . | 8I[137 181[5308] 71]128] 90|208] 27| 85{143[285) 1| 43|226|270] » | 28] 40| 74] 1 | 533{127}161
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fils d’agents de Uadministration; C. Ouvriers de Uadministration (*).

D ELEYES. C.
4 A G DEPLACENENTS, 7 DEPLACEMENTS. TOTAL
3 mols. 5 mals. 12n 3 mois & mois. , 1an des ubonnements d'éleves.
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il:. B ERERES A EEE N BRa I AT R L EN PR R LN A B S
par dex ¢léves en générnt. i
42] 5710268 2350 6 a5H30:4701 1034075 28s[ 3T3F ~1 2] 2§ 4] 4y 6L - 20 471 19] 58] 246F 582} 856 »
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2l 7{ 40] 49| . i} 5 o) 1] - 3 4 «| 1 - i}~ - - . » ) 67] 202] 332 601}| 568
» ” - » L] » " » - - - - d . - i - ’ + . ) 5] 1'2 1;—) 27 26
L N - - LI I - - L2 B B IR B - 5 i4 17 8 39 25
- - » - w - . . . - » " ol w) el w . » . 4 13 7 94 17
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-~ . » - » - - " - » " ” o wl n » . 4 B Ry 14 14
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)
éldves flls d'agenis de Fadminlstration.
. 1[ 14 12] - 5. 16] 241 4] 51 TT] M2 ni o e A ] ] 4] AT - )21 2 4 38] 108] 150
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() Ne figarent pas dans ce tableau : 172,451 abonnements hebdomadaires contractés également par des ouvriers et agréés de administralion
ni 844,793 contractés par des ouvriers 'indusirie privée.
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No XXXNI1. — Déraillements et collisions
Résean de Phial.

W ——

CAUSES DES DERAILLEMENTS

MATERIEL ROULANT.

) Etablic surles résultats des nenf derniéres nnnées.
(*) Pour les années 1855 4 (885, voir annexe XU du comple rendu de 1883,
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g 1889 . L] 1 - . - » ”» - r " . L 25 G
1 | Collisions aux s1mtions . . { 1888 . " [ - M " R " » s . . g 8
( Moyenne (). " 1 » » . wf o f . n > " 19 15
S 1880. . * » " » . » . - - » . » » 1
2 | Collisions aux hifurcations . 1888 . » » » " o ol n " . » » . 1
( Movenne (l} . - » » » » " » » » » x n % ]
5 | Rencontres de frains se sni- 1880. . . . - v L4 . . 11- - M » » . » »
" vont sur Ja ménie voic en - ]
dehors de lazone protégée ) 1888 . . L B - " » iqc » " . - . n 1
par les signaux fixes des
stations oudes bifurcations. { Moyenne ("), » » « » » w | - . » . . ]
{ 1830. o . » 3 . ] - - m . - n > "
4 | Nenconires de 1rains mar-
chant en sens opposé en i888. . » " " [ - . " » » » P
dehors de la mdme zone.
Moyenne (‘). . v - » . N " » a . . » »
{ 1889. . . . - » " " » 4 . " ? - " . » °
5 | Collisions entre les parties 5 ! .
d'un méme teain par suite (1888 . 3 i ’ ¥ 4 2| » - » » . ° »
de rupture d'aticlages. ,
{ Moyeone (). - " » « 5]« M » . . " » »
.. 1889. . . " i ” " n L] - " ” » »” » » »
6 | Collisions en pleine voic
avee des wagons du ser- ” - 9
vice de la voule ow des 1888. . . ’ ‘ - » ® » » » IS » Q
wagons cchappsés.
& e Meyenne (7). " o - » . » ] * . “ N » » 2
; 1889 . . 1 - » . 1] 21 4 » » 2 26 »
5 | Déraitlements dans une sla- .
tion ou e train a fait ou 1888. . . 3 } » 2 il 2 2 » . » 20 »
doit faire arrér.
Moyenne('). » 4 i { 1 112 41 3 » 1 b 28 »
. . . 1889. . . . 2 & » 1 2 1]6 1 2 . i » ® »
8 | Déraillements en pleine voic
ou dans unc statien ou le .
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S‘ i889. . . . 21 2 » i 2 7117 3 {] » 1 2 49 7
Ensemble . . . / 1888, . . | 3] 2 . 3 §716)1 21 8} »] 4] »} 20 12
v Moyenne (. i 5] 2 2 4 17 8| 9 n 3 6 19 21
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de trains. — Accidents de personnes y relatifs.
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B¢ seclion. — Chemins de fer exploités par des Compagnics.

Ne XXXI. — Déceloppement des lignes

Situation au 31 décembre 1889.

(") Non compris 530 métres de voie fluviale {passage de I’Escnul :

LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITEE
; SU3DIVISION OE LA LONGUEUR TATALE,
. A fa fin de Vannge.
SUR LETEURITOIRE ENSEMBLE PARTIES ETADL) ES PAITIES AFPEC’"{EP;
DESIGHATION DES LIGNES. FhkLETER " R e ’ au service des
. . o o Voyageurs! wycnasties
Belge. | Etranger. { Par lizne. l_‘", Vdouhlevoie{ A simplevme] — «t !
exploitation, marchaotists, seulemenli
Mt conrtsf MéL court} VL courts] Mel. courbfMér. cour'™] Bén conrtal it cour's| Mut, cour
Auvers A Gand, par Saint-Nicolas et Lokeren () . . . . . . 49,323 » 49,323 » +40.3:3 49,323 -
Chimay : lastiére 3 la frontidre sors Anor (Franee), 59,858 v 53,568 " 59,848 59,848 "
Broges& Courtrai . . . . .. .. ..., . 52,046 " 52,046 » 52,046 52,046 »
Courtrai & Poperinghe . . . . . . . . .. . 43,51 » 43,51 . 43,511 43,511 "
Flandre |} Poperinghe 3 Bazehrouek (Franee) . . . . . 5,033 14,722 20,655 | 4 692 n 0,655 20,635 .
P 1
occidentale, | lagelmuonster & Deynze, par Thiclt. . . . . 25,438 » 25,438 i ’ » 25,438 25,438 -
Roufera & Ypres. . . . ., ... . 22,030 » 22,030 » 22,030 22,030 -
¢ Roulersd Menin . . . . . . . .., .. 15,012 " 13,002 7 " 15,012 15,012 -
Gand-Eecloo=Broges . . . . .. ... ..., ., 47,297 " B 47,207 2,030 45,247 47,207 »
Gand & Terncuzen {Pays-Bas), . . . . .. .. .. ..., 26,318 14,590 n 40,508 » 40,908 40,908 L
I( Entre- S Charlecoy & Vireux (France; . . 61,706 2490 64,236 \\ 22,336 41,900 84,236 >
! Sambre-ct- ¢ Embranchements de Convin, de "
'I Meuse. Florennes, de Lanclle, e '
Movabmé ev de Phiilppevilie. 43,30 | u 43,301 1,555 41,746 41.139 2,162
Louvain A Givet (Franee) .. 116,401 1,883 118,266 14,130 104,158 118,286 »
fist belge. loddinszlrl 3 Marcinelle, ot
Grand embranehements industriels. 13,913 » 13,913 4,322 11,391 4,322 11,591
Central { Landena Hasselt(3). . ., .. .. .. ., 3,000 " 24,000 | 611,343 n 38,000 | 28,000 »
belge. Avrschiot & Aix-la-Chapelle (Prusse) . 63,182 40,448 | 103,630 7,665 43,966 § 103,630 »
Anvers A Louvain et embranche-
Nord meat de Losvain-Bassing 62,538 » 62,818 10,516 52,372 56,852 5,985
dela Acrsehot 4 Hiérenthals . . . , . 22,240 » 22,240 | s | a,nue | 22,24 »
I Belgigue. i
i Turnhout 4 Tilbourg (Pays-Bus). 8,600 22,530 31,130 | » 31,130 31,130 »
l, Anvers d Gladbach {Prusse). . . . ., , .. 73,525 48,244 121,769 464 121,305 121,769 -
Hassclt 4 Maeseyek. . . . . .. ., .., e e e e e 40,567 » n 40,567 » 40,567 40,567 »
Liége & Nacstricht(Pays-Bas) . . . . . . e 18,183 [ 10,809 » 20,082 | 29,082 » 2,082 v
Cf Lieged Wasselt. . . .. . e 52,565 » 52,535 » 52,555 | 49,416 3,139
Lidgeois- ) )
Hassclt & Eindhoven (Pays-Bas). . . . . 42,388 17,572 § 59,960 % 136,742 » 50,960 59,960 »
Limbourgeoisf s
Litge & ¥lémalle et embranchements. . . 24,11 » 24,227 » 24,297 5,698 17,529
Malines 3 Terneuzen (Pays-Rusy. . . . . . . . ... ., . 43,908 23,350 » 67,250 » 67,250 67.230 »
Charleroy & Frquelinpes ., . . . . ., , . 30,653 " 30,653 30,853 Y 20 885 768
Mons & Ia frontitre vers Haotmont (Franee) . 15,890 » 15,890 15,590 3 13,890 "
Noed helye. 159,617
Numur d Liége. . . . . . ... L. L. 2,373 n 73,373 73,373 » 72.820 483
Naowur § Givet (Frange) . . . . . . . . . . 46,304 3,490 49,701 6,034 43,667 49,701 »
Taviers & Embresin {chemin de fer d'intérét focal) . . 9,433 » » 9,433 » 9,433 9,433 »
Termonde d Saint-Nicolas. . . . . .. . ... ... ... 21,140 » » 21,146 1% 0 19670 ) 20,356 790
TG | ——
Totanx. . ., §1,261,188 | 200,080 1,461,768 220,022 1,240,346 Jt.418,820 | 42,448

d’Anvers 4 la Téte-de-Flandre).

(*) ¥ compris 10,220 métres ‘section de Landen & Sainl-Trond) construits par UElat belge et exploiiés par le Grand Central belge, pour
compie de [a Sociéld anonyme des chieming de fov de Tournai i Jurbise ot de Landen & Hasselr.
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Ne XXXIIL. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Relevé des stations, haltes,
points d’arrét et raccordements industriels. — Situation aw 31 décembre 1889.

At

NOMBRE Bi RACCOKDEMENTS

DESIGNATION NOMBRE DE BUREAUX OUYVERTS AU SERVICE. | .. . = .. ;
industriels reliés aux railways
STATIONS EXPLOIVEES . 8
do . o~ H] _—
£ - % T | ® 4 2
. TERRITOIRE 2ils < é Z S 2% Z R
des sur lequel 228 sz | £ < | B985 £ | =3
b4 » < = .5 3 ©
LES STATIONS, EVC.,{ 3 8’2§ 5 § £ = -_—‘:f =g _% £ - ok
COMPAGNIES, sont £ 5-;5__5 ~% 5% 2 3 75 Z 3
ETABLIES. g8 2 3
1 2 3 5 [ 7 8 9 10 it
Belge. . . . 9 {0 4 » il » » »
Anvers & Gand. . . ) Etranger . . , » » » » » »
Ensemble. 4 Y ] ! » 1 " " »
Belge. . . - 3 9 13 - 3 16 3 2 3
Chimay. . . . . ..... S Elranger . » 0 » » » » » »
! [ Ensemble. i 9 s » 3 15 3 2 5
Belge . . . . 12 i3 29 3 4 36 » 1 |
Flaodre occidentale. . . . .3llmn'c¢ ! 2 3 ! . N » n
Ensemble. i3 40 32 § 5 40 g 4 4
Belge 4 8 42 1 ° 13 v 2 2
Gand-Eecloo-Bruges Shtr.m"u . - » » » » . » » » o
( Ensemble. 4 8 12 1 “ 13 v ) 9
. S ILL [ 5 3 7 » » 7 » 3 3
Gand 3 Terneuzen . . . , . Etranger 2 3 5 » » 5 » A i
( Ensemble. 6 G [} » » 12 ® 4 4 J
Helge . N v2 99 23 s 122 37 781 3
Grand Central belge . - . . Hnmger .. 7 13 20 2 » 22 4 & b
Ensemble. 44 5 119 25 ® 1 ik 38 S2 120
Belge. . . . 1 b 7 ! » 8 ! 2 3
Hasseltd Maeseyek. . . . . Ltranncr - » » » » » » v » »
Ensemble. | 6 7 4 " 8 1 2 3
o Belze . . . 1 5 6 » 7 13 2 3 5
Liége & Maeslricht . . \ Etranger . . 4 2 3 » " 3 » 1 1
, Ensemble. 2 7 9 » 7 16 2 4 6
Belge. . . . 9 14 23 2 4 2 6 3 21
Li¢zeois-Limbourgeois 3 Etravnger ! 2 3 » » 3 » » »
/ Ensemble. 40 16 28 2 1 29 6 15 24
N 3 Belge . 6 b 10 » g 12 » 9 2
Malines 2 Terpeuzen . . . . lran"er .. 2 2 4 | » 5 " » o
' Ensemble, 8 6 1% 1 ] 17 o ] 2
. leige . . . . 18 29 47 5 22 7t 23 54 107
Nord belze . . . ., .\ l;lr.mx,u' .. L] » 1 » " 1 » » »
! Ensemble, 19 20 53 5 2 15 23 84 407
L \I!elgc..,. n » b) > b i 2 3
Taviers a Embresin. ) Etranger . . » » » » » " » » »
Enseinble. n » » 5 » 5 4 2 3
" . Belge. . . . 2 5 ¥ 1) { 8 » » »
Termonde & Saint-Nicolas 3 Etravger . . » » » » " " " » N
Ensemble. 2 B 7 " i 8 » » »
) Belge. . . 99 Vil 276 & 40 354 73 194 267
Totaux. . Etranger . . i5 24 39 4 P h3 i 6 bl
Ensemble. | 114 195 309 i 10 30k T 200 2%
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Ne XXXIV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Matériel
roulant. — Effectif an 31 décembre 1889.

Matérlel de traction.
en I58D
Locomotives. .
{ vnisss |,

Différences pous 1889, , .

{en 1889 , .
Tenders ., .
{ en 1888 . .

Différences pour 1889, . .

Yojtures cn 1880 | .
4 vapeur en 1588 | .

Différences pour 1389

Matérlel de transport.

de lreclasse.
de2¢ —
Voilures
de3* ~
& voyageurs .
mixies
Ensemble,

Fourgons & bagages . . . . .

[ oouterts .,

Sfrrmés. ..
Wagons
& pr chevaux.
amarchandiscs 3
pr bémil . .
Ensemble.
Vébicules divers . . . . . .
Toracx en 1889 ,
{véhicules de
transpost) en 1883 .

Dilléreaces pous 1589. . .

Comparaison des années 1889 el 1888.

tiems

DESIGNATION DES COMPAGNIES.

- i : S e g = < 3
< Z g,!s;l_?.» tTIEIE| 8 1) |
=l gl ElElzlEzl 21 Z1=12 | E
B b4 = £~ = s = li=tad B = o it <
< = - EH = = |3 st =z = @
£ & I it = - = ) z = z = c
= = -= = P o = = - .= = o
- 2 S E = g2 =1 % | = = g i
o < = <3 = - = =t = &
%4 T 35 7 | 1] td] 3 Hy 1o ht) LE30 E83 B 3 53¢
1? 7 35 g 7 201 3 () 10 K 1 vy 204 3 8 534
» “ » M +3]-1 " ] » » » » w {4+ 2
» 7 3H a 6 [ §41 » 7 ty 11 161 » » 3n
. bl 3. 3 4 125 " 7 19 1t 1651 - n 3%
» » " » 21 -1 * » 3 » » » » 4+ 1
» » [ » » » " ” . 3 " » » 9
» - 6 » » » " » » 3 » » » b
» » » » " " - n » » Pl » » »
5 " 145 3 2 43 " 3| — 5 kt | » ) 14
15 " 20 HJ 2 42 » 3 - ki 33 » 2 125
32 7 63 22 Y 210 6 [ 3§ - 13 57 1 9 442
12 5 17 5 2 50 2 (3) 18] ~— 7 |6y 25 5 3 144
54 il sl a5 35| 8 33| (1 34 13 6 | 15 B4,
- _— 1
12 8 43 5 51 me2 2 |7 15 m 1 e o2 4 [
53 193 3 53 16t |5,85Y 44 179~ 208 | 3,750) 57 20 | 10,98%
43 M4 133 41 13 536 15 68| 18 435 » 15 1,374
» » 6 ” . 6 2 1 — " 19 » » 23
3 8 ah » 8 579 i6 1 — 30 H0 4 7 78]
ot 2] sus | ws]| as2fru ] 38 2491 1y | 366 14,243 61 42 m.u;«l
Y 1 » 3 1 17 4 n (") 4 H] » 2 /ot.
184 230 66 142 203 17,6504 92 296 (1) 415 | 4,546) 69 63 Y4 ,50“
2 | 643 | 135 | 203 [7,605 | 92 962 — | 409 | 4,480 69 | 63 |14,3%
41 » +w| 45 " » - 34 — 4 6]+ 66 n o -4 131
|

(") A lafin de 18%9,celle ligne pu ssédait 15 voitres & voyagenrs de fre classe. 8 voilures mixtes ¢ 27 fourgons &
bagages. Quant aux wagons & marchandises, la Compagnic pour I'exploilation des chemins de fer de I'Etat néerlandais n'en
a plus qui sofent specialement affectés au vésean liégeois-limbourgeois. Actuellement te matériel de Vespéce de cetle
administration est ntilisé indistinclement sur foute Fétendue des Lignes quelle exploile (1,468 kilométres). LcMectif tola
a la fin de §889 comprenail : 2,246 wagons ouverts, 1,668 wagons fermés, 147 wagons pour chevaux, $17 wagons pour
hétail et 527 véhicules divers,

(%) Dont 3

oy - 19
oS TRECTE 1
 — 1o
¢ — fl

(7 — 4

alrcids ou senvice spécial des irains-tramways.
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No XXXV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Parcours kilomélrique
des trains. — Année 1889.

Comparaison des années 1889 et 1888.

o s e~ gttt i —a et -
PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS “
DESIGNATION sur les lignes exphoitées ra_r Ia Compagnie Csarles lignes
(en Belgique ef & I"élranger). abonlissanics on éfrangires. ENSEMBLE.
DES Py ]
£ 4 . ¥ £ 2 o £ 3 :
COMPAGNIES. E 2 : 3 z g Z g =
MPAGNIES S E £ £ 2| 21 2| & ® g Z g
5l s |=| 8 |2lgi sl s | ¢ |=]|Et
I =l - S e =
- - -
AnvershGend ., . . . . . . 406,367 37,995 5,°80] 450,342 » » » N 406,367 37,948 5,7801 450,342
. ) (',}, " [¥) .
Chimsy . . ... ..... 566) 67,648 218,400] 284,615 148] 8,750 | 27,340] 3u,548 714 76,408| 235,150] 321,282
. (2} r
Flandre occidentale. . . . . 731,418 141,746] 119,063] 992,733 % - » 26, 31,444 141,748 119,069] 932,259
Gand-Eecloo-Bruges . . . . 242,247 52,143] = 204,392 . » » . 252,247 2,48 204,392
Gand & Terpeusen . . . . . 14,965 23,737] 112,049 155,751 - " » » 14,955 25,737] 112,049] 133,750
Grand Central belge - . . . § 1,573,234} 1,330,410] 371,0757(3,275, 630 { 83,651} 272 18] 55,931F 1,557,875] 1,330,601] 371,003]3,360,561
Haeselt 3 Maeseyck. . . . . » 378] 100,932] 101,320 . " . » . 378} 100,952 101,320
. . o] ) (I
Lidge d Maestricht . . . . 239,722} 101,508} 10,205{ 351,466 . " . . 249,352]  104,508| 10,306 351,466
Li¢geols-Limbourgeols . . . 391,085]  424,384) 2,178] 518,547 . . » . 301,985  425.385] 2,178} 818,547
Malines & Terncuzen . . . . 238,850]  94,625| 88,023) 419,303 " > . - 235,655] 95,624} 58,023 419,303
{4) )
Nord belge . . . . .. . . 1,452,579 1,250,347 » 2,603,928 " » . » 1,442,579] 1,251,347 »  12,693,0%
Taviers & Embresin. . , . . » » £0,000] 40,000 “ » - - » - 40,000 40,000
Termonde & Saint-Nicolas. . 62,849 13,2631 8,333] 84.449 | 12,3i3] 2,381 1,839] 16,363 75,197 15,668 9,974] 100,512
Toravx pour 1839 . . . 15,342, Bis] 3,544, 196] 1,671,959]9.950.973 § 97158 11,413 | 29,397 137,96+ 5,439,9:5J 3,555,669 1,105,354] 40,099,911
— pouri®s8. . . {5,115,362| 3,542,553 1,046,5:8]9,602.493 § 97,320] 12,136 | 30,372| 139,828) 3,212,68:] 3,454,719| 1,078,9%09 752,31
Différences pour 1883 . . | +277,456] 4 101,613] 30,411 $359,450 | — 162{— 723 |— 673 |— 1,86004- 227,20: 04 100.850] 4 29,435) 4357 62

{") Ces parcours ont été ellectués sur la section francaise de Momigaics a Anor, pour le compte de la Compagnie du chemin de fer du Nord
francais, propriélaire de cetle section.

(") Y compris 143,093 kilométres pavcourus par les voitures i vapeur.

) - 116,500 — —  par les rains-tramways,

*) —~ 430,402 — — -

42
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Ne XXXVI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement

NATURE DES TRANSPORTS.

DESIGIN.ATION

AMYERS A GAXND,

CHIMAY,

FLANDEE OCCIDENTALE,

Mouremeni. Receiie. | Momsemend. | Receffe. | Wourement. Becelle.
. freclasse. . . .. .« {nombre.) 39,559] 55,287 3,107 5,552 30,9801 57,469
Voyageurs{ 2¢ — . . ... .. ( - ) 236,932| 257,079 | 2%,306] 26.270] 196,737] 294,957
( 3¢ — et prix réduits { — ) 888,876 533,28% ] 237,015 124,029 1,569,%5514,051,836
Ensemble. { — ) 1,185,365 545,650 | 2645,6201 45%,851] 4,797,472]1,4%4,2712
taxés au minimum , . . . . {colis.\ 1,3%3 853 . ® 40,096 .
Bagages . 20,047 %
— aupoids . . . . . (guiniaux ) 5452 5,620 4,400 2,938 18,315
Ensemble. , . . . . — 6,433 — 2,936 — 20,047
42,594 14,273 » 0 244,625 99 163

mar-

Petites ; taxées au minimum . (expéditions.)
chandises

— aupoids . . . . (quintaux.)

Ensemble. . . . . .

Grosses i taxées au minimum . .{expéditions.)
mar-

chandises. — aupoids. . .. (lonnes.)
Evsemble. . . . . .
Fipances. . . . . . . ... .. .. groups.)
transportés a grande vitesse. (nombre.)

Equipages -
- a pelite - { =)
Ensemble. ( — )

Chevaux ghrausporlés a grande vilesse. {(nombre.)
el

bestiaux - apetite  — ( — )
Ensemble. ( — )
Produits extraordipaires. . . . . . . . {francs.)
Recettes brutes d’exploifation . . Totaux. ( — )
Dépenses - — R U |
des recetles sur les dépenses. ( — )

Excédents
des dépenses sur les recettes. { — )

Rapport proportionnel des dépenses aux recetles
brutes d'exploitation . . . . . . ., . . ..

35,398] 78,194

15,948| 20,534

267,6660 101,792

- 97,567

- 20,534

200,955

8,646] 47,673
55,422] 474,200

Ll »

206,354 333,366

26,260] 26,008
692,7064, 454,232

— 190,882 | — | 333,36 — [1.470,250
3,580 1,920 434 751] 20,982 5,276
» ] » » ‘ 403
, . 9 wmo] e '

» ® 9 180 & 103
R . 14 ¥i6 1,9500 18,646

16,828) 32,038 | 1,237 44,576 652 6,251

16,82 32,098 | a.em| s.s2] 4,002 25 07
- 20,656 | — 2,508] — 15,695

(3) . Q)

- erass | — | sk - 2,860,455

ib,

- 699,908 | — |3m0.005] —  [1.582,990
- soran |~ puasemzl —  |8.2n,m3

—_ » _ » _— »

—  Iss.ipop] — leosspop] —  [58.33p. oo

(") Les chiffres de la recelte ne sont u'approximatifs pour les transports de petites marchandises, de grosses marchandises,

nistrations belges cst actuellement opéré sur la totalité des frais de transpert, sans distinction de tarifs; dés lors
(3 Y compris le mouvement (538,020 voyageurs) et la recelle (204,467 francs) des (rains- tramways organisés sur la section de
() Y compris une sonune de 34,547 francs représentant Ja redevanee payée par la Compugnic du chemin de fer du Nord francais,

Chimay.

{"1 Y compris une somme de 3,954 francs dépensée en combustibles par la Compagnic dc Chimay, peur I'exploitation du trongen
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el recelte (*). — Dépenses el bénéfices de Cexploitution. — Exercice 41889.

DES COMPAGIIES. ,
CAXD-EECLOQ~ .
BRUGES. GAND A TERNEUZEN. CRAND CENTRAL BELCE, HASSELT A MAESEYCK. LIECE A MAESTRICHT. A REPORTER.
Noavement| Recetle. § Mourement| Lecette. | Hourcment. Recelle.  J Mouvement| Recette. JVourement|  Recetfe. Mouvement. Receile.

8,27 44 478] 1,582 2,397 142 544 215,334 948 2,214 17,652 29,814 204,543 402,233

116,065)426,824) 90,3231 8,632 521,964 061,348 5,680] 9,401] 69,717 67,285 § 1,180,214 1,451,843
(?) ("
302,259)204,040}225 438} 166,53 4,935,406 2,429,984 51,3131 45,08619%2,970] 425,893 § 8.471,434] 4,987,705

+26,595|355,045]235,3431477,613] 4 g88,514] 3,306,663] 57,941) 56,698) 1,030,330 522,080 | 9,856,191 6,844,784

1,224 784 503 19,404( 685 3521 - » 33,296

689 ’ 58,‘294; ; 101,524
1,643 1,664 2335 16,045 422 885] 9,795 9,438 34 ,479)
- 2,43 — 689 — 88,204} — 1,227]  — 9,438 — 401,524

5%,039) 21,289} 5,823| 1,602 297,627¢

517,44(); 933,743
28,475 22,3378 10,109| 8,642) 475,831

8,085 8,360 &,19% 28,446 602,376

19,872 6,674] - > 664,620 I
12,025,734l

— 43,626 — 40,244 — 517,440 - 15.034 — 28,446 — 933,743
5,693 6,946 479 508 49,940 583 14 \ 374 n . 91,874
’ 9,238,614 ﬂfi"Z 024,738
95,124]189, 5751320, 538/328. 038 %499, 146 23,029} 39,765}480,857 54,431 § 6,370,876
— M65,5208 . 1335 546 - 9,238,615 — | #.430) — | 584,431 - 12,024,738
3,715 979 246 577 46,279 3,313F 1,039 281 2,916 166 45,978 43.848
» » " n G4 4,310 » » 3 52 gL &, 4%
v » » » 20 2,644 » » ° » 29 2,794
» » » » © 8% 6,924} - » 3 &2 100 7.249
314 6,299 » » 5,312 11,815 N » 76 4,549 5,966 38,355

1,489) 14.323]  289] 2,407 yo3,e5] M523 42| s.882) 629 7,268 8 42,2111 498,092

1,803 20,622 289| 2,497 106,927 427,032 472| 5,882 703 8.687 130,177 236,447

- 45,444 — 49,975 — 150,335 — 24,784 ~— 74,357 — 371,624
— 634,624 — |540,141 — 13,408,585 — | 145,024 - 11,499,156 -— 20,530,924
— |98l — |em,omf  — 6,814,018 — [157,263] — | 635,238 —_ «10,90.@,029|
— 274,750 —  1265,230 — 6,593,667 - » — 563,918 — 9,639,433]
— Y — » o » — $2.24 — I3 —_— 42,211-"
~ 156.70p.off  — |50.0up.cfy —_ 50.82 p. oy — (84pofd  — [52.97p.ofo — —

¢ ululpngcs et d'animaux. — Le parlage des taxes appliquées aux expéditions eflectudes cn service commun avee les admi-

il n’est plus possible d'indiquer le chiflre exact des recettes afférentes a chacune de ces catigories de transports,
Liége a Visé,

du chef de {'exploitation de la section feancaise de Momignies~frontiére a4 Anov, par les (rains cl le personnel de la Compognie de

dont il est question dans lo renvoi () ciedessus,

15
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Ne XXXVI. — Chemins de fer exploités pur des Compagnies. — Mouvement et

DESIGN.ATION
NATURE DES TRANSPORTS. REPORTS. LIFCEOIS-LINBOURGEDIS. |MALINES A TERYEUZEN.
Mourement. veeette. Mousement. Receite. | Mouvement.| Recelfe.
slreciassv. e e e e e (nombre.) 204,543 402,233 11,400 40,686 14,335 20,224
Vovageursi2e — . . . . ., ., ( ~ )yl 180, 204 | 1,451.843F 105,059 189,086 65,839 65,963
(3° ~ elprixréduits . . ( — ) JR,471,434 | 4,987,705] 368,961 360,558 | £15,641] 224,076
Ensemble. ( — ) 9,856,191 } 6,844,784 485,420 590,330 | 493,835] 310,263
jlnxés an minpimam .. . L (colis.) 33,296 3,898 1,965 4,784 891
Bagages 101 ,5*2!.3
{ — aupoids..... (quintaux.) § 51,479 5,020 | 10,348 | 4,733] 2,436
Eosemble. . . . . . _— 101,524 — 12,313 - 3,347
Pelites jluxées au minimum. . (expéditions.) § 664,620 143,482 37.373 | 13,834
mar- 933,713} % 66,498
Lehandises | — aupeids. . . . (quintaux.) | 602,376 84,748 | 18,647 | 29,555 ?
Cosemble, - . . . . — 933,743 - 156,020 - 66,593
Grosses jtaxécs aw minimum. . (expéditions.) | 91,871 ) A1A88 | 43,786 5,864 7,830
mar- 12,024,538
chandises { ~ aupoids. . . . . . (tonnes.) 5,370,375$ 1,011,580 [1,606,796 | 526,312| 662,599
Ensemble . . . . . —  lizjom,738)  — (1620882 | — | 670,429
Finances . , .. . ... ...... {groups.) 48,978 43,848 5,826 1,793 9,584} 2,395
Stranspor(ésixg:’hnde\'ilesse. (nombre.) T k485 34 918 " »
Equipages
|~ apatite —  ( — ) 29 2,594 » » » »
Eusemble. ( — ) 400 7,249 34 918 » »
Chevaux { lransportés 3 grande vitesse. (nombre.) 5,966 38,355 218 5,515 42 247
et
bestiaux —  apelile ~  — | 124,214 198,092 2,846 36,203 165] 1,804
Ensemble. { — )| 430,457 | 236,443} 3,065 | 41,720 176]  2,0U
Produils extraordipaires. . . . . . . . (francs.) — 371 ,621] - k4,024 — 77,989
Recettes brutes dexploitation . . Totaux. ( — ) - 10,530,921 — 2,467,702 —  ]1,432,90
Dépenses — — c. o= (=) —  lio,908,020] — l,aes,89 ] — ] 573,34
des recetles sur lesdépenses. { — ) - 9,639,133 - 1,001,883 - 559,600
Excédents
des dépenses sur les recetles. { — ) —_— 12,244 — » — »
Rapport proportionnel des dépenses aux receltes
brules d'exploitalion . . . . . . . . . ... — —_ — 59.40p. ] —  [50.61p.9o

(') Les chiffres de la recelie ne sont qu'approximmiifs pour les transporis de pelites marchandises, de grosses marchandises,
belges est actuellement opéré sur la tolalité des frais de Iranspert, sans distinction de tarifs ; dés lors, il n'est plus

1) Pédduction faite d’une sorme de £ 1,441 représentant Ja perte sur 'échenge du matériel de transport,

(3) Cet exeédent o ¢t dépensé pour achever la réfection de la route en rails d'acier,



recette (*). — Dépenses et bénéfices de I'exploitation. — Foxercice 1889. (Suite.)

A
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[ 3°200. |

DES COMPAGINIES. PROPORTION P. ol
relalivement
SORD BELGE. TAVIERS A ENBEESIN. TERNONDE & SMINT=KICOLAS. ENSEMBLE. A Lo RECETLE
Nouvement. Recslie, Mogremenl. Recetie. Yoarement. Recelte. Housement, lieeelle. de,;?;"‘"e : générale.
$74,02% | 4,029,784 . » 2,787 2,7 04,109] 14,595,695]  12.9% 3.72
190,433 887,210 37,000 6,679 34,642 21,503 § 2.207,892) 2,622 1s56] 92,68 6.52
3,997,268 | 1,803,463 . - 153,673 66,778 [13,405,677] 7.452,580]  64.3% 15.50
5,259,430 | 3,720.555] 32,000 6,679 ¢ 491,102 90,902 §16,319,63s) 11,560,418} 100, » 28.54
» . - » 600 298 39,578)
) 282,205F 100, . 0.60
52,056 125,245 » ) 430 477 99.‘708‘
- 125,245 — » — i — 242,205} 100, » 0.60
’ » » . 52,755 45,609 §96,381 ’
e 1,615.081F 400, - 4.04
$ 289,984 439,795 1,612 4,935 47,077 12,584 1,025,35?$
— §99.795 — 4,933 — 237,093 — 1.615,051F 100, « 4£.01 ll
» o » » 3,051 2.332 $12,27%
+23,835,2008 400, »
7,893,393 | 9,423,620} 95 433 | 31,456 | 74,501 82,234 |15,901,485)
-~ 9,523,429 - 31,556 - 8%.566 - 23,855,200F 400, » I
143,335 20,527 . s 5,550 7% 185,270 39,0398 400. » l
. a » » » » 105 '0,373 46.82 0.0t
225 3,300 » » | 8 255 6,102] 5348 0.02
235 3,300 » " ] 3 360 14,455] 100, » 0.03 ,
° ° » » 5 i7 6,200 'D’l','io-’} 13.65 0.41 I
29,570 $1.318 . . 274 1,509 157,062 238,928]  g6.35 0.69
29,570 51,318 » N 275 1,526 163,262  323,032] 100. » 0.80
- 2,083,577 —_ » — {* 39 —_— 2,577,150 — 6. 51
_~ 15,856,535 — 40,070 - 205,383 - 40,223,562 - 100. »
— 6,754,563 — 28,450 — 135,655 - 19,858,355
(3
- 9,09%.982 — 11,620 — 69,739 ——
120.36%,716
- » — » — » —_
!
— $2.60p. 9, — 1.00p. o - 66.05p.ofo — 19.37p. s ‘
p f j
d’dquipages et d’animasx. — Le partage des taxes appliquées aux expéditions effectuges en service ommun aves Iss administiations

possible d'indiquer Ic chiffre exact des recettes afférentes a chacane de ces catégorics de tranenorie,
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No XXXVI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

=
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8 DESIGNATION DU PERSONNEL, 2 .
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A. Fonctionnaires et employés de lous grades.
1 j Chefs de Yexploitation (administrateurs délégués, direcleurs généraux, inspestenrs géner.mx
ou principaux, concessionnaires, directeurs gérants ou directenrs de Pexploitation) . . 1 1
2 | Ingénievrsen chef-directeurs . . . - . . . . ... L. L, L. e e e » "
3 | Chefs de service (directeurs, inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, contrdleurs, ele ). 3 2
4 | Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, ete. . . . . . . . °
% | Agenls commerciaux. . . . . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e . o »
6 | Chefs de buresu, sous-chefs de service, conduclenrs, contrdleurs. sous-chefs de bureau,
payeurs, chefs de dépdt, survuillants prmclpaux commis-chefs, vérificateurs, ete. ., . 1 5
5 | Chefs, sous-chefs et assistapts de station; chefs de balte . . . . . e e e e e . 16 14
8 | Capitainesel secondsdesteamers . . . . . . . . . - . L. L L. .. 3 »
9 | Chefs-comptables, complables, receveurs, caissiers, et¢ . . . . . . . . . .., . . 2 4
10 | Chefs de traction, surveillants du service des locomotives el des trains, ete. . . . . . . . s }
41 | Chefs et sous-chefs de seclion ou de district, surveillants de la voie, ele. . . . . " 3
12 | Commis et employés de toules calégories, agents spéciavx, dessivateurs, ldL,{.’,rilphlSle.
commmis agréds, suinwimdaites, ¢lo. o . . . . oL L L L L L L L L. . . 24 26
13 | Facteurs do station et surveillantsdegare . . . . . . . . . . . oL L L. .. . 9 4
14 | Chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins. . . e e 15 14
Ensemble (rubrique 4}. . . 7 61
B. Agents divers et ouvriers.
15 | Agents du service de I traction el du matériel et bommes de métier {chefs et sous-chefs
d'alelier ou premiers ajusteurs, chefs de remise, contremaltres, chefs el sous-chefs
ouvricrs, chels-machinisies, mackinistes, chauffeurs, clemans, visitears. mécaniciens,
ajustears, forgerons, menuisiers, peintres, maneuvres, ele . e e e e e . .. 98 38
16 | Agenls de la route (chefs et ouvriers piqueurs, chels et ouvriers piocbenrs, cantonniers, gardes
et gardiennes de barrieres, ponlonoiers, gardes-route, gardes-signaux, sigualcurs, ete. . . 107 8
17 | Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles,
magasiniers, peseurs, transhordeurs, cdmlonncura,\elileurs‘ nettoyeurs, ldmpxslm porteurs
davm ou de telégrammes, hommes d'éguipes, manmavres, ele. e e e 124 24
18 | Agents du service de bateaux {batcliers, matclots, eic.). . i3 .
19 | Gens de service (haissiers, messagers, concierges. portiers, garcons de bureau, elc.). . 13 1
Ensemble (rubrique B). . . . . 352 138
Toravx (rubriques A et D) pour 1889 . . . $23 199
— — pour 1888 . . . 422 195

Différences pour 1889 . . . . .
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~ Personnel. — Effectif au 31 décembre 1889.
années 1889 et 1888,
DESIGNATION DES COMPAGNIES, TOTAUX. "
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No XXXVIII. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

PAR LE FAIT DU SERVICE.
{Collisions et dérailleinents.}

PAR LE FAIT DES VICTIMES OU
( Imprudence, circulstion sur la voie,

DESICNATION DBS CONPAGNIES, Yoyageurs. AgentsdesCompagnies.]  Ensemble. Yoyageurs. AgenisdesCompagnies.
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Gand-Eecloo-Bruges. . . . . . . vl ool nln sl slnfnfle]e] ] 2] o] 2
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— dccidents survenus aux personnes. — Année 1889.
années 1889 el 1888.
e ——————————
TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.
DE CIRCONSTANCES DIVERSES.
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ilgl 213 AHH IR slelalaldlstalel ol 51 <
AHHEHHEHEEH I AR AR I A R R R A A R
P4 ,;: g el = g 16 = ._-:: [ [ = _Z [ [ ._;. é [~ 3] ] 2 [
S S S ) 8 5]
] o] 5, ¥} o] 21 1 3] » » » » » 2 i 3f » " » » » 2 4 3
» PR » » » § 4 » " [} 4 » » » » s » » » » » ] 4
30 4 o} 5F 3] 6] o] 9 = 1 » 1 " bl o« 51 3 1 » 41 3 6 » 9
» » » » » 2 » 2 » 1] [ » » 2 » Q n [ ] » » n 2 » 2
1 » » 4 ] » - 4 » » » » » " n » i o » 1 4 » P 4
6} 5] ej40] T{42] | 49] 2 . 2 ] 6 . 1 6 4 » 10 7 12 . 19
» » - . ] » » » n » [ » » n o 1 » 0 " L » » » n
» » » L] » 4 L] 2 » » 4 1 » 4 o | » » » » » 1 4 2
21 4] +§ 3] 41 2] o] 6} » » » ® 2 4 . 3] 2 I » 31 4 ] » 6
» » » » » » ®]| ® » » » L} B » » ” » » » » ° » » »
4] 4] (1915126148 84 » i [} 2 31 2l 39] 63} 414 4 Ll o19) 43 26 hh 8%
» » » » » A » » » - [ » » » » n n n » » » n » »
- » » » » » » » » H] » » » » o » » n n » » » » »
23{10| 413712951 1471127} » 4 3 7 6| 37| &0 83| 23| 10 2] 37329 bl] A7) 40
481 71 4 ?9 33142130 105) « 2 13 64146 | 331 231 172} 18 i £1 291 3% 42 31 107
+-514-3] » |48 —4}49|Hi{+22) » | 42| —14 A0 R AT B 3L 0 | 485 | 9 446 -+20







PARTIE B.

POSTES.
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POSTES.

Rensecignementis généraux,
§ ler. SERVICE INTERNATIONAL.

Pendant I'exercice 1889, les iles Comores, placées sous le protectorat de
Ja France, ont é1é rangées sous le régime de P'Union postale universelle. Un
arrangement spécial, mis & exécution le 1¢" octobre, a élevé les limites de
poids et de dimensions des échantillons, dans les relations entre la Belgicque
et Pltalic.

L’échange des lettres avee valenr déclarée anx conditions de 'arrange-
ment de Paeis du 107 juin 1878 a été organisé entre la Belgique ct les colonies
ou ctablissements francais ci-apres : Obock, Mayotie, Nossi-Bé, Diégo-Suvarez,
Sainte-Marie de Madagascar, Tamatave (Madagascar) el Libreville (Gabon).

Enfin, le maximum de Uimport des mandats éehanges entre fa Belgique et
les Etats-Unis a été porté de 50 & 100 dollars par mandat.

§ 2. SEAVICE INTERIEGR.

La loi du 26 juin 1889, dont 'cxéculion a é1¢ réglée par un arrvété royal
du 42 juillet suivant, a chargé 'Administration des postes d’adresser sur leur
demande. aux créeurs. béndficiaires, cessionnaires ou donneurs d’aval des
elfets de commerce qui lui sont confiés, un avis du paiement ou du non-
paicment de ces valeurs. Le cout de cet avis est fixé & 40 centimes.

Cette méme loi a modifié le tarif applicable aux échantillons réunis a des
imprimés ; elle a autorisé le Gouvernement a lixer les limites de poids ct de
dimensions des ¢chantillons et & déterminer les annotations que ces envois
peavent porter. L’arrété royal d’exécution a élevé le poids maximum des
échantillons de 250 a 550 grammes ; il a fixé les dimensions extrémes de ces
envois a 30 centimétres en longucur, 20 centimélres en largeur ct 10 centi-
mélres en épaissenr et enfin, il a permis de faive, sur les échantillons, cer~
faimes annotations nouvelles dont Pexpérience avait fait reconnaitve Vulilité.
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Un arrété royal du 10 juillet 1889 a modifié la base d’application de la
taxe d’encaissement des actions ou obligations amorties, en ce sens que cetle
taxe, au lieu d’étre percue sur chaque titre scparément, est caleulée d’aprés
la valeur totale des titres figurant sur un méme bordereau et susccptibles
d’étre encaissés en une fois.

Le méme arrété a soumis 4 une taxe supplémentaire de 20 centimes par
valeur, les titres amortis sujets & visa, préalablement & la présentation au
paiement.

Un arrét¢ ministériel de la méme date a déterminé les additions autorisées
sur les imprimés et donné plus de latitude au public pour lemballage de ces
envois.

Un arrété royal da 16 novembre 1889 a autorisé les habitants des cam-
pagnes a recourir a l'intermédiaire des facteurs ruraux en tournée, pour le
paiement des effets de commerce non protestables, qui. non soldés & présen -
tation, se trouvent cncorc aux bureaux de poste, et pour le réglement &
domicile des bordereaux de quittances, dont la somme & liquider en espéces
n’excéde pas 500 francs.

[ N°200.)

Statistiqune des corrcspondances.
§ 1er. MOUVEMENT GENERAL.

Le mouvement géncral des correspondances privées manuscrites comprend :

EN EN
SERVICE SERVICE Ensemble.
INTERIEUR. INTERNATIONAL,
En 4888 . . . . . . . 68,079,200 | 27,388,161 | 98,467,36¢
S En 1888 . . 64,563,036 | 26,377,297 | 90,940,333
Lettres de toutes catégories . . . ]
3,546,464 {+1,010,86% 4,527,028
Difféiences en 41889. . . 3,518, Y 827,
ou+5.45 | ou-3.83 | eu - 4.98
p. °’o p- 0/" P. o’“
Ep 4889 . . ... .. 28,453,048 | 5,878,626 | 34,331,674
En 4888 . . . . . .. 23,242,202 | 4,272,346 | 27,484,548
Cartespostales . . . . . . . .
45,240,846 |-+4,606,280 {46,847,426
Différences en 1889, . . !
ou -1 22.58 } ou - 37.60 | ou+24.9
P.% P P. o
c o889 ... ..., 96,532,248 | 33,266,787 (129,799,035 ‘
8 En4888 ... ... 87,776,238 | 30,649,643 |148, 424,381
Tolaux. . . . .
48,757,010 |42,617,444 [4-14,374.454
+ Différences en 4889, . .
ou-9.98 | ou-} 8.5t | ou-90.60
p. elo 1ol p. oo
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La progression sensible du mouvement de la correspondance manuserité
cst la conséquence de Pactivité commerciale qui s'était manifestée déja dans
les derniers mois de 41888 et qui n’a pas cessé de sc développer pendant
Pexercice 1889.

Les cartes dc visite sous enveloppe ouverte, aflranchies & fr. 0-03, ne
figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu’elles puissent porter des annota-~
tions manuscrites équivalant i une correspondance. Le nombre de ces cartes
esl, pour 1889, de 4,417,056 contre 4,654,286 pour 1888. Cest, pour 1889,
237,250 cartes ou 5.09 p. ¢/, en moins.

En 1889, la poste a, en outre, transporté 47,024,282 lettres de service.
C'est, sur 1888, {13,977.216), une augmentation de 1,044,066 ou de
6.53 p. °/o.

Le mouvement général des envois postaux aulres que les correspondances
manuscriles est indigué au tableau ci-aprés :

JOURNRUX IMPRIMES. ECHANTILLONS. |{ PAPIERS PAFFAIRES.
En1889. . . . . ... .. 91,546,377 B, 457,974 3,544,359 1,087,606
En 4888, . . . .. ... 95,837,755 39,960,862 3,305,171 $42, 400

— 5,290,378 | 4 8,597,142 | 4 240,183 | + 255,206

Différences en 1889 . . 3
‘ ou — 548 p.ofo | On - 4517 p. ofo | O 4 7.27 p. ol | ou 42944 p. o,

La décomposition de ees chiflres généranx est donnée a Pannexe 111

Le mouvement des journaux qui était stationnaire ou & peu prés, depuis
guclques années, accuse une diminution assez sensible (4.48 p. °f), pour
1889, sans qu’il soit possible de I'expliquer antrement que par la rareté des
¢lections législatives pendant cet exercice. Cetle diminution porte presque
exclusivement sur le nombre des journaux de et pour Fintérieur et elle
affecte i la fois les journaux dont Pabonnement est pris a la poste ¢t ceux
qui sont expédiés sous adresse particuliére.

Par contre. le nombre des imprimés a augmenté en 1889 de 14.47 p. of,
comparalivement au mouvement de 'année antéricure. Cette augmentation,
comme celle de la correspondance manuscrite, doit étre attribuée a activité
des transactions commerciales pendant Vexercice écoulé.

§ 2. LETTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui
avait ¢été de 63.688.820 en 1888, s'est ¢levé a 67,142,574 en 1889, soit en
plus 3,453,554 lettres ou 5.42 p. /.

Le nombre total des letires ordinaires expédices de Belgique & destination
de U'intérieur et de Uélranger, est, pour 1889, de 80,466,893.

C’est une moyenne de 45.20 letires par habitant, en prenant. pour base du

2
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caleal la population du royaume au 31 décembre 1889 (6,095,798 habitants).
Cette moyenne était de 12.75 par habitant pour 1888.

La proportion des lettres non ou insuflisamment aflranchies a été, en
1889. de 6.17 pour mille letires expédiées (496,795 sur 80.466,893).

En 1889, il est tombé en rebut 170,478 leltves originaives de Belgique. Sur
ce nombre, 102,543 lettres (60.14 p. o/,) ont pu étre distribuées aprés ouver-
ture ou vérification.

En 1888, il y avait en 168,119 lettres-rebut, dont 98,843 (38.79 p. °/,)
avaient été replacées.

Le nombre des lettres 7éclamées a été. en 1889, de 3,774, dont 107 renfer-
maient des valcurs au portenr montant ensemble a fr. 20,889-36. I} en a été
retrouvé 1,033 ou 27.43 p. °f, parmi lesquelles 21 contenaient pour
fr. 3.630-80 de valeurs au porteur.

Les lettres ordinaires réclamées en 1888 s'étaient élevées au chiffre de
3,353, dont 167 contenaient des valeursau porteur pour la somme totale de
fr. 14.633-26. Sur cc nombre, 380 letires ou 17.29 p. of,. dont 20 renfer-
maicnt pour fr. 1,338-80 de valeurs au porteur, avaient pu élre restiludes
aux réclamants.

Le nombre des leltres ordinaires internationales étaiv de 25,565,431 en
1888 ; il est de 26.544,539 en 1889 ; augmentation : 979,108 ou 3-86 p. /.

§ 3. LETTRES RECOMMANDEES.

Le nombre des lettres recommandées privées, qui était de 618,220 en 1888,
s'est clevé, en 1889, a 673,763 dans le service intéricur. Cest 57,543 cnvois
ou 9.31 p. ¢/, en plus pour 1889.

Trois lettres recommandées ont été perduaes dans le service belge en 1889.

Le mouvement international a, cn 1889, donn¢ licu & un échange de
912,034 lettres recommandées. C'est, sur 1888 (874,242), un accroissement
de 57,792 ou de 4.32 p. %,.

§ 4. LEYTRES ASSUREES.

tn 1889, il a é1¢ expédié 261,065 lettres assurdes en provenance el a desti-
nation du royaume, d’une valeur globale de fr. 519,205,975-60. Cest, sur
1888. unc augmentation de 5.067 en nombre et de fr. 3,458,439-28 en
valeur.

Le montant moyen de Passurance par letire a été de 4,223 francs pour
1889 il était de 1,150 franes en 1886, de 1,141 francs en 1887 et de
1,235 {rancs en 1888.

Le produit des primes d'assurance ct de la taxe fixe percues, en 1889, sur
les valeurs 2 I'intérieur, atteint fr. 110,278-30. C'est, sur 1888, unc augmen-
tation de fr. 1,430-45. Le montant de la taxc au poids de ces mémes envois
est de fr. 45.101-60 en 1889, contre fr. 45,098-80 en 1888, soit une augnien-
tation de fr. 2-80. .
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En service internctional, il a été échangé 131.588 lettres de Fespiee,
valant ensemble fr. 4121,271,771-20. Cest, sur 1888, une diminution de
6,036 en nombre ¢t de fr. 432,107-72 en valeur.

Le mouvement général des lettres assurées (serviee intérieur ot service
international) atieint done, en 1889. le nombre de 392,651 envois, repré-
sentant une valeur de fr. 440,477,744-80. avee un produit de fr. 250,795-75.

Aucune lettre valeur n'a é1é perdue en 1889. Une seule letre de Pespéee,
assurée pour 1,146 franes, a été spolice d'une partie du contenu, soit de
640 franes, dont fr. 5390-15 ont été remboursés par le Trésor et fr. 49-85.
supportés par les agents en défaut.

§ 5. Exvois Exerés.

Le mouvement des envois exprés est en progression sensible. Le nombre
de ces envois remis dans le royaume a été, pour année 4889, de 518,012,
dont 504,368 dans lc rayon local du burcau de destination et 135.644 ¢n
dehors de ce rayon.

33,769 ont été délivrés par la poste et 484.243 par le télégraphe.

Comparativement au mouvement de ces envois en 1888 (434,733), laug-
mentation est de 83,279 (on 19.16 p. ¢/,).

1.
Opérations pour compic de ters.
A. MANDATS ET BONS DE POSTE.
§ 1. MANDATS (SERVICE INTERIEUR).

Le nombre des mandats émis. en 1889, s’éléve & 955,512 et le montant a
fr. 93,517,734-26 (délalcation faite de 92,526 mandats pour une somme dc
fr. 27,484,175-13, émis en liquidation de bordereaux d’effets de commerec).

[’angmentation sur Uannée 1888 a ét¢ de 25,897 titres (2.83 p. /), d'une
valeur de fr. 2,939,939-75 (3.24 p. o/,).

L’¢mission de ces titres a donné lieu a la perception d'unc taxe de
fr. 315,287-80, soit une augmentation de fr. 14,059-53 sur 1888 (3.64
p- °fo).

La valeur moyenne du mandat, qui était de 100 francs en 1888, v’a pas
© varié.

§ 2. vons vE posTE.

918,955 hons de poste, d’une valeur de 7.595,752 francs. ont é1¢ délivrés.
en 1889, ce qui représente une augmentation, sur 1888, de 52,828 titres
(6.10 p. °/5), pour un montant de 477,334 {rancs (6.70 p. of.).

Le produit de la taxe a dépassé de fr. 3,418-10 celui de Pannée précédente
(soit 6.36 p. o/,).
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§ 3. MANDATS (SERVICE INTERNATIONAL).

I'émission des mandats internationaux continue a s'accroitre.

En 1889, il a été délivré 8,722 titres en plus qu'en 4888 (3.44 p. /o), et
le montant a dépassé de fr. 241.749-24 celui de cette derniére année
(1.44 p. /).

Les taxes percues en Belgique ont subi une augmentation de fr. 4,088-74
(.40 p. ).

I. EFFETS DE COMMERCE.
§ 1er. Acceerarion.

En 1889, il a été déposé a P'aceeptation 38,709 effets de commerce, pour
lesquels il a été percu fr. 7.744-80 de taxes. Pendant Pexercice précédent. le
nombre d’cffets s'était ¢levé a 38,227 et le produit des taxes a fr. 7,645-40.

L'augmentation a done ¢été de 482 effets (1.26 p. °f,) représentant fr. 96-40
de taxes.

Le nombre total des protéts a atteint 608, dont 324 par huissiers et
284 par agents des postes.

§ 2. ENCAISSEMENT.

Les dépots d’cliets a 'encaissement continuent & augmenter dans de nota-
bles proportions.

Le nombre de ces effets, qui s’était élevé a 1,732,072 en 1888, a atteint,
en 1889, 1,827,151, soit une différence de 95,059 effets (5.49 p. ¢/o) en faveur
de ce dernier exercice.

Le montant des effets déposés, qui était de fr. 599,647,860-98 en 1888,
s'est élevé, en 1889, & fr. 424,988,926-32, soit unc augmentation de
fr. 23,341,065-34 (6.34 p. °)o).

Quant au produit de la taxe, il a atteint, en 1889, fr. 637,359-93, dépas-
sant de Ir. 34,364-75 (5.70 p. /) le chiffe de 1888 (fr. 602,995-20).

H a été dressé 31,962 protéts par huissiers et 83,809 par les agents des
postes.

€. COUPONS D'ACTIONS LT D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS.

Les résultats de 'exercice 1889 accusent une progression trés sensible dans
le nombre des coupons de rente ct des titres amortis remis a 'encaissement
a la poste.

En vue de permettre les dépots importants, pour lesquels la rétribution
exigée semblait trop élevée eu égard aux prestations a remplir, la base d’ap-
plication de la taxe d’encaissement des titres amortis a été modifice, a partir
du e aot 1889, de fagon que cette taxe, au lieu d’étre pergue sur
chaque titre séparément, n'est plus calculée que sur la valeur totale des
titres cléposés ensemble et susceptibles d’étre encaissés en une fois. Par
contre, il a été reconnu équitable de pereevoir une taxe supplémentaire de
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20 centimes par titre. pour les valeurs de I'espéce qui doivent étre visces
préalablement & Ia présentation au paiement.

Le nombre de coupons (*) et de titres amortis qui ¢tait de 153,873 en 1888,
est monté & 157,656 en 1889, soit une augmentation de 23,783 ou 17.77 p. ofs.

Le montant de ces valeurs déposées pendant le dernier exercice a atteint
fr. 1,400,548-82, dépassant de fr. 51,574-89 (2.31 p. o) celui des dépots
effectués en 1888 (Ir. 1,568,973-93).

1l a été pergu fr. 3,104-80 de taxes en 1889 contre fr. 3,004-80 en 1888,
soit une augmentation de 103 franes on 3.43 p. ofo.

D. QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR),

Le nombre de quiltances déposées en 1889, s'est élevé a 3.491.245 et le
montant & fr. 103.404,548-235.

Comparativement & Yannée précédente, Paugmentation est de 177,017
(3.34 p. °/;) par rapport au nombre, et de fr. 15.012,839-66 (17.04 p. ¢},)
(quant au monlant.

La taxe, qui a produit fr. 483,690-28 en 1888, a atteint, ¢n 1889,
fr. 530,589-03, soit unc différence en plus de fr. 46,698-77 (9.65 p. /).

Les chiffres indiqués pour 1889, comprennent 36,446 quittances de rem-

boursement, d’'unc somme lotale de fr. 443.044-69 et ayant rapporté
fr. 6.105-35 de taxes.

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ETRANGER.

A dater du 13 mai 1889, le maximum des valeurs, dans les relations avee
Ie Grand-Duché¢ de Luxembourg, a été¢ porté de 500 francs a 1,000 francs par
titre, le maximum par envoi restant fixé a 5,000 francs.

En 1889, le nombre des valeurs expédices de Belgique sest élevé & 85,136,
dépassant de 20,006 (50.72 p. o)) le nombre de titres (65,150) expédiés en
1888.

Le montant des valcurs a Fexpédition, qui était de fr. 2,354,904-11 en
1888, a atteint fr. 2,456,251-94, en 1889, soit unc différence en plus de
fr. 104,347-83, ou 4.30 p. /.

Le nombre des valeurs regues de I'étranger, en 1889, est tombé de 65,729
2 57,875, d’ot une diminution de 7,856 (11.95 p. °/,).

Par conlre, le montant de ces valeurs se chiffre, en 1889, par une somme
de fr. 2.715,669-22 tandis qu’en 1888, il n’était que de fr. 2,608,317-16, ce
(ui représente unc augmentation de fr. 107,352-06 (4.12 p. °f).

La taxe a produit, en 1889, fr. 6,596-30 au lieu de fr. 6,379-50 qu'accusait
I'exercice 1888, et a donné ainsi une nouvelle augmentation de fr. 216-80
(3.490 p. o).

(") Non compris les coupons des emprunts de Pflat, qui sont payés sans frais cl dont 1l n’est
pas pass¢ écriture pas les bureaux de poste,
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F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

n,p. B, 17, Le nombre des abonnements souserits en 1889, a diminué de 3,269
(Ui, p- B, 18

s (119 p. o) comparativement aux résultats de exercice précédent, et le
montant des taxes, qui s'élevait, pendant ce dernier exercice, A fr. 92,697-44,
est tombé a fr. 90,524-46 (2.33 p. ©/L).

Cette diminution n'est quapparente, le nombre d’abonuements ayant
augmenté, en 41888. d’unc facon anormale. par suite des élections législatives
qui ont eu lieu dans le courant de cette année.

;. CAISSE IEPARGNE.

Le mouvement des opérations effectuées par les burcaus de poste pour
compte de laCaisse géncrale d’épargne et de retraite, tant en serviee interne
gwen service international, est indiqué dans le compte rendu publi¢ annucl-
lement par cette Administration.

/1. TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

En 1889, les agents des postes ont percu pour eompte des receveurs du
timbre, {r. 38,984-95 pour timbrage de papiers & Fextraordinaire. Ce pro-
duoit exeede de fr. 2,340-95 (6.50 p. °f) celui de Yannée préeédente
(fr. 36,674).

La vente de papiers timbrés ¢t de timbres adhésils, pendant Pexercice
1889, s'est élevée a fr. 186.778-8Y ; en 1888, elle avait été de fr. 183,235-72
L’'augmentation a done été de fr. 3,545-17 (1.93 p. o/o).

V.
Bareaux de poste et bhoites anx lettres,

11 v’y avail, a la fin de 1873, que 486 burcaux ; au 31 décembre 1889, ce
nombre s'éléve a 824 bureaux répartis entre 774 localités.

Parmi ces 821 burcaux se trouveni 232 sous-perceplions, 15 burcaux de
dépots de poste et 50 dépots-relais.

113 boites aux leitres nouvelles ont éié ¢tablies en 1889; le nombre en est
ainsi porte a 6,484.

En 1859, En 1888, Différences pour 1689,
Boites allachées a des voitures . . 12] 129 —_— 8
— —  aux lrains vicinaux. 28 9 + 19

Lettres recueillies dans ces boites . 525,600 528,185 — 2.555
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V.
Distribution et transmission de correspondances.
§ 4¢r. SERVICE DE DISTRIBUTION.

Le nombre des factears chargés du service de la distribution des corres-
pondances, des levées de boites, ete., ¢tait, en 1888, de 5,090. En 1889, il
Sest ¢levé 4 3,429 ; angmentation : 39.

Le nombre des distributions journaliéres, dans les localités pourvues de
burcaunx & atlributions complétes, a é1¢ de 2 ou 3 dans 5535 lecalités. de 4 ou
5 dans 136 localités, de 6 ou 7 dans 6 localités et de 10 dans 1 localité.

7 dépots-relais n’ont qu’'une seule distribution.

Des 1898 communes rurales. non pourvues dec bureau, ou ayant un
burcau sans service de distribution (120), il y en a 8 qui sont desservies dix
fois par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desscrvies sept fois, comme
les grandes villes avee lesquelles elies forment une méme aggloniération,
2 sont desservies cing fois, 10 quatre fois, 27 trois fois, 366 deux fois et
1,481 une fois.

§ 2. SERVICE DE TRANSMISSION.

Bureaux ambulants (wagons-poste). -— Les lignes parcourues par les
bureaus ambulants ¢taient, en 1889, comme en 1888, au nombre de 16, sur
lesquelles cireulaient 22burcaux ambulants effectuant 38 vuyages quoiidiens.

Le parcours journalice moyen des wagons-posle élait, en 1888 de 5,614
kilomeétres: en 41889, il a été de 5.539 kilométres.

Services de malle-poste. — Ces services ont éLé, en 1889, au nombre de
124, soit 8 de moins qu’en 1888 (132).

Le trajet journalier moyen des malles-postes ¢tait, en 1888, de 5.438
kilométres ; en 1889, il n’a ¢été que de 5.048 kilométres ; diminution : 420
kilométres. ;

En 1889, les scrvices de malle-poste ont transporté approximativement
350,033 voyageurs, soit 21.900 voyageurs de moins qu'en 1888 (371.935).

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d’'une
station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de PAdministration
des chemins defer, duservice des petits eolis jusqu’au poids de 5 kilogrammes.

Services demessageries (diligences, chars-a-bances, omnibus, fourgons, ete.).
— Ces serviees de transport ¢taient, en 1888, au nombre de 305. En 1889, on
en compte 514, savoir : 89 & service quotidien, parcourant en moyenne une
distance de 2,934 kilométres par jour.soit 167 kilométres de plus qu'en 1888,
et 225 & service non quotidien, faisant un trajet moyen de 16,702 kilometres
par semaine, soil 387 kilométres de plus qu’en 1888,
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VI.
Personnel.

L'effectif comprenait 4 la fin de Fannée :

En 2889, En 1888, Difiérences ponr 1589,

Personne! | Personnel | Personnel | Personnel | Personnel | Personnel

magenlin. | féminin. | mascelin, | [eminie. | mascobio. | (éminin.

Fonctionnaires et employés, y compris les
auxiliaires, sous-percepleurs et agents de

dépot. . .« . o L. e 1,900 143 } 1,839 137 |4 64|+ 6
Facteurs, gens de service et antres agenis subal-
ternes. » « v o e e .. .- . 3,260 421 3,219 1234+ 21— 1
5,164 458 1 5,058 450 | + W03 | 4 5
Totavx., . . . . . ettt | it 3 trn i | o e et .
5,316 5,208 -+ 108
Vil

HRésuliats Annnciers.
§ 1ec. mecETTE,

La recette faite, en 1889, <'¢leve a 16,135,744-13, soit une augmen-
tation de {r. 665,378-75, ou de 4.30 p. °/, sur celle de 1888, qui était de
fr. 15,470.335-38.

§ 2. pkpense.

La dépense s’est élevée en 4889, a la somme de fr. 8,968,743-40 &
laquelle doit étre ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux
d’administration, fixée, pour 1889, & 351,553 francs.

La dépense totale s'étant élevée a fr. 9,320,296-40 et la recctte brute a
fr. 16.155,714-13, le rapport emtre ces deux sommes est de 57.76 p. o,
tandis qu'il était, en 1888, de 59.22 p. /..

La recette nette séléve, pour 1889, a fr. 6,815,417-75.

Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont 'Admi-
nistration de la marine a & rendre compte.
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A T

N 1. — Mouvement des correspondances, d'aprés les moyennes

LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGORIES.

——

DE ET poun L'INTERIBUD.

DE O POUK L'ETRANGER.

TOTAL.

DE ET POUR L'INTERIEUR

ANNEES. | 2 3 2 Z
Il 8 ¢ 5 £ g & 2= ¢
£ 3 £ 5 2 £ £ £
I £ 3 £ 3 g 3 £ 3z
| B2~ 3 §, o %, = 3 E_ I
NOMBRE, { 32 & NOMBARE. =2 HOMBRE, =38 NOMBRE, = 2a
t .2 v 2 £ 5 5 = ©
- - ] ==

870, . . .. .. 32,763,835 » 12,318,696 B 5,082,531 » . »

ET. 72 A 36,393,474 | 41.08 45,741,622 1 27.79 | 52,435,090 | 45.64 682,475 »
1872, . .. . L. 37,775,418 3.79 § 15,413,998 | —2,07 | 53,191,470 2.02 | 3,088,410 [ 332.72
3.0, ... 39,348,023 4046 ) 16,306,836 3.78 | 55,65%,859 4,63 | 4,667,344 51.32
8. - . . . .. 54,106,249 .37 | 16,902,672 3.65 | 58,008,891 £.23 5,970,549 28.19
1875. 42,806,823 4,45 § 17,715,948 £.84 1 60,522,770 4.33 7,571,800 26.81
1836. - . . . . . 43,594,996 1.61 | 18,35%,580 3.60 J 61,8i6,576 2.18 8,893,340 A7.45
A8TT. . . . . .. 45,905,003 3,25 | 18,736,091 2.08 |} G3,641,09% 2.90 | 10,031,658 12.80
1876, . . . 43,307,469 0.90 ] 19,152,64% 2.22 | 04,000,113 §.29 114,430,912 £0.96
1879, . . . . .. 48,456,143 6.9 | 20,570,806 7.50 ] 069,026,849 7.08 | 14,426,918 26.94
4880, . - . . . . 50,868,309 £.89 Y 22,550,749 9.63 | 73,419,088 6.36 | 14,778,322 £.61
881, . . .. .. 5%,408,277 6.96 1§ 23,218,211 2.96 | 77,627,488 5.73 | 46,730,012 43.21
1882, . . . . .. 57,307,849 5.33 | 24,321,460 %.75 | 81,620,309 5.46 ) 18,39%,220 9.9%
1883. . . . . . . | 60,314,480 5.25 § 26,118,145 7.37 | 86,%29,30% 5.88 1 18,883,444 2.49
1885. 61,021,460 .47 | 27,182,090 £.09 | 88,203,530 2.0% | 49,799,000 5.02
1885, . . . ... 62,267,599 2.0% |} 29,230,554 T.5% | 91,408,150 3.7% | 24,078,720 6.45
1886, . ... .. 61,933,562 |— 0.5% | 23,800,994 |~ +.4% | 90,744,556 | — 0.82 | 21,053,946 1— 0.12
1887, -« . . ... 62,174,789 0.39 | 24,656,279 {—14.52 | 86,831,068 |— £.34 § 24,446,148 .72
888, . . . . .. 64,563,036 3.8% | 26,377,297 6.98 | 90,940,323 £.73 123,212,202 8.39
1889, . . . ... 68,019,200 5.%5 | 27,388,161 3.83 | 95,467,361 4.98 | 28,453,048 22.58

fugmentalion annuelle
wojenne pendant lex ciny

dernieres anness. . . . 4,414,548 2.2% $,214 0.50 1,452,762 1.66 1,730,840 7.81

¢ Vom les gnnees anféricures A 1874, vowr

le Compte rendu de 1884, anneae X0I,



B

(15) { N 200, ]
fournies par les dénombrements partiels. — Années 1870 ¢ 1889 ().
o ————a—————— sy —— —————
CARTES POSTALES
LETTRES DE SERVICE. JOURNADX IMPRIMES.
E O POLR L'ETRANGER TOTAL.
NOMBRE g'g' 5 NOMBRE §' £ NOMBRE 5 F NOMBRE g 3 E‘ NOMBRE g 3t
g £ g < § = g,, =z _E} 2
. . . . 7,961,560 . $6,871,549 . 18,125,419 .
5,174 . 687,359 " 6,851,572 | ~ i6.49 | 19,503,336 5.40 § 48,033,208 {— 0 54
6,501 | 27 38| 3,095,001 | 350.28 | 7,333,252 708 | 51,283,101 v 22,008,720 | 22 40
16,420 | 444.57 | 4,673,461 51,00 | 7,960,712 g.58 | 82,771,5% 2 95 | 25,907,383 17.93
65,312 | 305.16 | 6,035,561 2045 | S.130,173 2 46 | 58,825,508 1,47  30,00%,207 15 89
976,800 | 323 81 | 7.848,600 ! 30.03 | $,590,353 % &3 | 65,480,000 130 | 39,335,000 10 7
1,000.980 | 295.4% | 9,984,320 | 2721 | 8 $68.500 5 3% | 68,969,000 533431 3,000 |- 475
4,639,638 | 50.29 | 14,671,200 | 16 89 | 9,201,595 3.7 § 72,058,000 4 48 | 20 473,000 |~ %.03
2,065,602 | 24.75 | 43,476,515 | 42.80 | 9,867,993 7 2% [ 68,365,000 {— 4 ub | 23,us8,000 {— 6 02
2,593,734 | 26 79 | 46,720,652 | 26.90 | 10 841 151 9 5b | 69,712,000 1.82 1 28,044,000 {— 2 [ ‘i
3,337,906 | 28 69 | 48,14b,228 6 33§ 41,653,250 749 § 71,830,000 303 436,613,000 | 30 78
3,571,750 | 701 ]20,301,562 | 1206 | 12,800,656 { 10 63 | 82,573,000 | 4+ 96 | 40,538,000 ; 10 b}
5,192,656 | 17.3, ] 22.58€,876 { 11 25 | 43,546,891 §.66 § 83,675,000 7 39 | 46,497,000 14 70
k417,568 | 5.30 | 23,270,582 3.03 § 13,189,500 { — 2 06 | 91,319,000 2 95 | 46,550,000 o th
5,950,500 | 42 0o § 23,768,590 6 32 [ 14,793,075 $ 7 [ 94,522,000 3 51 § 55,929,000 18 01
Yy 460,624 | 10 33 | 26,539,353 7 2% | 43,917,360 0 90 {102 359,000 9.5 | 1,473,000 | - 6.3%
5,019,068 500 | 26 08,934 01 345,423,404 168 395,300,000 | — S.s 52 8,000 7%
3,994,094 (27 63 | 25,407,239 | — % 37 | 14,810,400 + 90 ] 95,023,000 | — 0 39 | 56,065,000 .53
5,272,366 | 7.05 | 27,484,985 8.43 } 15,977,210 7 83 | 95,837,75 1 93 § 59,960,362 5 82
5,878,620 | 37.60 | 35,334,674 | 25.90 | 17,024,282 b 53] 91,746,377 1 — % 48 | 68,357,976 | 14 47
|
185,827 1 5611 1,116,033 7.21 RS, 04 P33 =952 | — 05, ) 2,099,790 T i‘
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Ne 1. — Mouvement des valeurs confites a la Poste (').

Comparaison des années 1889 et 1888.

Lettres nssurées.

a destination de I'intérieunr,

originaires de I'intérienr de I'étranger

Nombre
lettres
:sguSéers: Ensemble. . . . .

originaires de 'étranger

-

..............

Tolaux. . . . .

a destination de l'intérieur.
de I'étranger.

Montant originaires de Pintérieur {
des lettres - |
assurées : Znsemble. . . . .

originaires de I'étranger . .

.......................

. port
Produit { droit proportionnel et droit fixe réunis. . . . . _ . .

Totaux. . . .,

Nombre de lettres perdues an spoliées
Montant total des valeurs perdues et rembonrsées

Mandats ot bons de poste.

mandats de et a destination de I'intérieur .
boos de poste
mandatsorigiaires dol'inlérieur i deslinstion dol’élranger

...................

Nombre de
Ensemble. . . . .
mandats originaires de Vélranger. . . . , ., . . . .,

Totaux. . . . .

mandats de et a destination de l'intérieur
bonsdeposte . . . . .. . . ... .
Montant ,mandalsoriginairesdsl'intérieur'adestinationdel'étmngcr

es
l Ensemble . . .
maadats originaires de étranger. . . . . . . . . . .

Mandats du service intérienr . . . . . . . . . _ .
Bomsdeposte. . . . .. . ... . ... .
Maundats du service international

Produit
de la taxe.

Nombre
Montant

........

Mandats et bons de poste remboursés a
charge du Trésor,

........

Effets de commerce.
0. Acceptation.

Nombre d'effets déposés.
Produitdelataxe . . . . . . . . .. _ . ... . .

pac huissiers
Nombrede protéts. . . . . . . . .. { par agents des posies . |

b. Encaissement.
déposés

""""" {etzcaissés. e e e e .
3 § déposés . . . . . . .,
Montant des effets * 1 encaissés. . . . . . . .
Prodvitdelataxe. . . . . . .. .. ... ... . . ..

Nombre d'effels protestés. . . . . . . { paragents des postes . .
par huissiers . . . ., ,

Nombre d'effets .

() Outre les valeurs renseignées au présent tableaw, fa
3 de_ces letires onl ¢i¢ perdues dans le service belge,

(*) Dont fr. 590-15 & charge du Trésor.

(%) Dont fr. 2,415-75 & charge du Tresor.

oi/-) Non compris 92',%266' mardals s'élevant i fr.

5

26 834,178-75, —
L R * *
(F) Y compris Irs taxes percucs ponr P'envoi d'avie de

tournée, ('cllets non soldésd présentation (fr. 50-10,

| ANNEES DIFFERENCES
s=Y —_— pour
1889, 1988. 1889,
264,063 255,996 + 8,067
66, 634 7,403 - 5,745
327,754 327,399 -+ 352
64,900 66,224 — 4,321
392,651 393,620 - 969
319,205,973 60{ 315,767,534 32 |4 3,438,439 28
69,095,645 96| 69,727,739 40 |— 632,00} 4}
388,304,618 56| 385,495,213 42 [ 2,806,345 1%
52,176,426 28| 51,975,139 82 |4 199,985 52
550,477,754 80) £37,471,443 25 4 3,006,331 36
73,918 9 73,554 85 {4 364 05
436,876 85 156,637 95 {4+ 188 90
230,795 75 230,242 80 |+ 532 9
1 & — 3
iy 650 (Y 3,670 » |— 3,030
*933,312 [ 907,45 4+ 25,807
918,955 866,127 4+ 52,828
289,545 280,722 + 8,722
2,454,744 2,084,264 + 87,47
317,237 287,627 + 29,640
2,458,958 2,341,891 + 447,087
|(193,317,734 26](590,577,794 51 |+ 2,939,939 13
7,595,732 »] 1,018,395 » j+ 477,335 »
14,938,549 971 44,726,700 73 4 214,749 94
116,051,916 23| 142,422,893 24 |4 3,629,022
13,899,305 64| 13,358,461 66 |4 530,843
129,951,224 87 125,794,354 90 |4 %,159,866 ¢
315,287 80 304,228 25 4 44,059
57,431 05 53,742 95 |+ 3,448
173,527 44 169,538 37 |+ 4,088
555,945 96 527,379 57 |+ 18,566
42 22 - 40
1,275 42 1,003 43 27
38,709 38,2927 + 482
7,75 80 7,645 40 §+ 9,650
324 361 - 31
28% 284 4 30
1,827,134 1,932,072 4 05,059
1,660,045 1,569,844 90,204
£24,998.926 32| 399,647,860 93 §--25,341,065 3}
397,692,471 82} 373,597,283 52 §4-24,095,188 30
(9 637,359 95 ‘602,993 20 f4.5 34,364 75
83,509 80,371 4 3,438
31,962 29,537 + 2,425

poste 2, en 1889, transporté celles que renfermaient 1,587,797 letires resommandeées.

21!84,175-!_3, émis en liquidation de hordereanx d'effets de commerce.

paiemens ou de non-paiement (fr, 86-10) ¢t pour le paicment, ax factenrs en
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Ne II (suite). — Mouvement des valeurs confices d la Poste.

Comparaison des arnées 1889 el 4888.

ANNEES DIFFERENCES
pour
1889, 1888, 2889,
Quittances, s
Encaigsement. !
Nombre de quiltances déposées (service intérieur) . . . . . . . o M) 3,491,245 3,344,228 4+ 177,047
déposées . . . . . . . . (') 103,104,548 25§ 88,091,708 58 {-1%,012,839 66
Montant des quittances . . . . . . .
encaissées . . . . - . 83,759,647 631 71,404,321 83 412,355,326 08
Produitdelataxe . . . . . . . . . .. e e e e e M 330,389 05 483,690 28 |+ 46,698 77
Abounements aux journaux.
Journaux belges. . . . . 261,126 254,797 - 3,6M
Nombre d’abonnements demandés . .
—  dtrangers . . Y 9,693 9,296 + 102
Totaux. . , . 270,82% 274,093 - 3,269
Montant des aboonements souscrits . . . . . . . . .. . . L, 1,912,429 97 1,893,528 + 18,904 97
Produitde lataxe . . . . . . . . e 90,524 46 92,697 44 I— 2,175 98 i
Coupons d'actions et d’obligations; thitres amoriis. }
Encaissement. H
Nombre do coupons et do titres amortis déposés . . . . . . . . ., . 157,656 133,873 + 23,783
déposés . . . . . . .. 1,400,548 82 4,368,973 93 1+ 314,574 89 ¢
Montantdes couponset des titres amortis ]
encaissés. . . . . . . . 4,384,577 80 | 4,347,005 03 14 37,3911 87
Produitdelataxe. . . . . . . . . . . ... ... ... 3,10% 80 3,00] 80 {4 103
i
Recouvrements de valears avee Vétranger.
ariginaires de I'intéricar. . L(”) 85,136 65,130 + 20,006
Nombre de valeurs déposées . . . . .
— Pétranger. . 51,973 65,729 - 7,856
— Pintérieur, . J(*) 2,456,251 9% 2,353,904 14 -1~ 401,347 83
Moutant a recouvrer. . . . . . <
d — I'étranger. . 2,715,669 22 | 2,608,317 16 |4+ 407,352 06 |
es
o Pintérieur. . 4,830,387 24 4,609,476 47 |4 220,940 74
valeurs recouvrées . . . . . -
— V'étranger. . 2,008,410 70 | 1,998,193 63 {+ 96,947 07
Taxes d'encaissemenl pergues sur les - Vintérieur. . 1) To4E9 8,651 60 34 1,797 40
valours ... — Vétranger. . 6,596 30 6,379 50 |+ 246 80
par huissiers. . . . ., . 164 97 + 67
Nombrede valeurs protestées en Belgique
par agents des postes. , 29 24 + 4 ‘
i

(") Y compris 56,446 quiltances d’cnvois conlre remboursement s'élevant it fr. 443,044-69 vt ayanl donné un produit de fr, 6,405-%5.

(°) Non compris 1,452 inscriplions 4 des journaux éwangers (France et Pays-Bas), dont ln faxe vst confondite avee celle des mandais
internationaux,

() Ce renseignement fuit défaut pour les valeurs belges & destination de I'Autviche-Hlongrie.

* — — - ~— de la Hongric.

¢) - - — —  dela Hongrie et des Pays-Bas.
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Ne 1. — Renseignements

Comparaison des

ettt el
LETTRES % P
o 5 @ £
DESIGNATION w £ 3
S, - - o
PRIVEES DE SERVICE = Ct
o W
vy - A < e F
@« w . . w ©
. R . G; ; © » > _{J o o=
T § = El | 2 E E | g%
MOUVEMENT. g H z 5 z ] 5 i 3 3%
E g g £ 3 £ a 1
] ° o 7]
= =~
1889, . . . . §67,142,374 675,763( 261,063 68,079,200 § 15,453,360 [1,381,700] 16,835,139 | 85,914,359 | 28,453,018 | 4,417,036
1888. . . 63,658,820 618,220 255 996] 64,563,036 | 14,460,940 {1,281,489] 15,742,479 | 80,303,465 | 23,212,202 { 4,654,288
Intérieur.
\ Différences. . B43,453,554 | 4 57,843|+ 5,067 [~3.516,104 4 992,420 [4100,310]-4 1,002,730 [4+4,608,894 {+35,210,8%6 [— 237,250
;1889 . .. ] 13,324,519 415,798 66,683] 13,807,005 41,366 20,473 61,739 | 13,868,744 § 3,205,678 .
P
- -
'§‘§. 888, . . . . 13,065,247 381,334] 71,403] 13,517,084 65,663 16,608 82,271 | 13,600,255 § 2,537,126 »
='ta
23
kol
=
= Différences. . - 259,272 | 4 24, 464)— 4,715|4+ 269,021 | — 24,297 | 4 3,763] ~ 20,532 | - 268,480 [+ 708,552 .
=
2
=
=
L
]
=
- ,18%9. . ., 13,020,020 496,236 64,900{ 13,381,156 90,272 34,112 124,384 | 13,703,310 § 2,612,948 »
o
s lises. ., . . ¥ 12,300,184 492,008] 66,2%1] 12,859,313 121,836 30,650 152,516 | 13,011,820 § 1,515,220 =
g2
35
=
=
i Différences . 4 719,836 § 4 33280~ 13214 720,843 | — 31,364 | 4 83,4320 — 23,182 {4 693,711 § 4 897,728 »
1889 , . 93,485,913 | 1,587,797( 392,651] 95,447,261 { 15,584,908 [1,436.,284] 17,021,282 [ 112,488,543 | 34,331,674 | 4,417,036
En 1888. , - 489,054,251 | 1,492,462 393,620] 90,910,333 ] 14,648,430 {1,338,777} 15,977,216 166,947,540 | 27,484,548 | 4,654,280
général, ~
Différences. . §4-4,432,662 | 4- 95,335) — 950]44,527,028 |+ 936,559 [4-107,507|+1,014,066 (45,571,094 146,847,126 [— 237,250

(a) Y compris 36,446 quittunces d’envois contre rembotrsement.

{6) Les abonncinents aux journaux belges, pris & Pétranger, sont compris dans e mouvement i lintévieur.
{r) Les Ieltres oviginaires de I'éwranger tombées en rebut sont renvoydées diveclement par te burcau d’échange sans en (enir altach em ent.
3 ¥ &

(') Ces chiffres se décomposent comme il suit :

Expeés pour le ragon local, . . } TSP Japoste . - 3hEE

v~ ictélegraphe . . 479,701

. remis pav la poste . . . 9,102
Exprés en dehiors de ce rayon, . J PEMSPAC i

pre ‘ y -~ e télégraphe . . . . . 4,542

Total. . 518,012

(2, Le nombre des expris originaires de Vétranger est compris dans celui de 518,012, figurant en (éte de la colonne.



(19) [ N° 200. ]

statistiques du mouvement postal.

annédes 1889 et 1888.

w

9 b3 o b4

o | wumumsermes | 2 | eerers | asovaeveyes K

k = > . = =

. @ de poste. T £ | do commerco diposés E Jroonsrus ataposts s
& = 24 2 g S i34
e , ‘ - 5] B ‘8 4 2 1ieg
z o ot » 28l . & a3 o y w2 ol
=2 <« = I Z 358l M e . ] 8 = @ e |sE
= =2 = = S gl d3 : E =g = 2 Ze |5%
A - = . == = 3 g © < g < = =% (B8
= = = Q “ > e = 2 & 2 = - o | Bf
5 £ P »n = . =% £ 3 ] g [l » o} @B |
e z = = 2 g ©ZTg| #73 = % = 3 3¢ 22 [g2
- - = ur = 3 ©E = 8 ] P="1 = 2 8 ERER
e - ] = - = 3 s ° o (> [ 2 |8¢g

= & = = z a H g s Ed e

o L [y b o < 2 = F

= S = ] - - w “ =

< = a <]

= = & a

" (s)

83,029,336 59,597,185 | 2,003,128} B72,144] 933,312} 918,055 § 157,656] 518,012f 38,709| 1,827,131(3,491,245] 261,126{ = J 120,307| 1150

87,815,182] 33,005,492 | 1,888,224] 621,530] 907,415] 866,127 § 133,873} 434,733] 38,227| 1,732,07213,314,228] 264,797 » lzﬂ,manss‘l

f
— 4,785,8$6] 48,681,706 4 125,904 4:250,615) + 25,507)f 52,828 |403,583{+83,250| 4 482|4 95,0s0)4177,005] < 3,671 o J— 4,328} — q

4,351,129] 4,618,198 | 736,695) 89,428] 289,444 . " 6,53 » " 85,136] (5) s | 49,811f »
3,815,933) 3,570,736 | 719,033] 99,450] 280,722 » . 6,313 R 65,1300 (%) » b oa3,48s)
4 626,035)49,087 482 [+ 14,742 ~ 1,024} 8,72 . v 217f  w o [4 20,006} (5 » {4+ 6,387] »
g7l 3,90 585 1 58 538 127,036 317,23 R " “ . - 51,91 0w (o6ml (@) |
$,207,550] 3,374,880 | 695,004 12,420 267,64 . » . . " 63220 = o2l (o »
~ 31,665} 4 567,953 |4 100,542| 4 5,616]+ 29,810 . . . ,, = 7ssf e |0 © »

91,546,377} 68,457,974 | 3,544,350|1,987,608] 1,530,093 918,955 | 157,656| 524,542| 38,709) 1,827,131[2,634,254] 261,126 9,698) 170,178] 1150}

53,837,753 59,960,852 1 3,304,178 832,400] 1,475,765] 856,127 § 133,873 4dr,046] 38,2231 1,732,073 445,087] 264,797) 9,296] 168,119 1156

~— 4,291,3781.18,497,U2 |4 240, 185}4-245,206|4- 65,220]+- 52,878 §423,783)4-83 406 - <82| 4 95,050] 189,167}~ 3,671| L a02f 4 2,050] — ¢
PO e S
+ 17,057
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Ne 1V. — Recettes postales de toutes natures. —

I FRODIT ?”5““ TAXE TAXE TAXE
e;;‘lo;i;b:‘::z::- sur l“‘c effels | gaffranchisse-|  sur les SUR LES MAY
|| e | o | e [
des cortes postales, l'acc::);alion (Abonnements e Service
e |rencaissement.|  Pose) | JOUITADR. | interac,
Er. c. Fr. . Fr. [ ¥r. c. Pr. <
} 1889. . . . ..., . 43,856,763 74 | 645,401 76 | 361,068 88 90,524 46 | 315,287 80
Résultats de V'annéa . .
{1888, . . ... .. | 13,290,303 82 | 610,650 60 | 359,600 95 | 92,607 44 | 304,228 23
s enplus. . . . ... 556,369 92 | 35,461 16 | 1,467 9% . 14,050 55
Différences pour 1889 .
l eomoins . . . . . . - . . » 2,175 98 »

Ne V. ~ Releve des timbres-poste, enveloppes-letires, enveloppes timbrées, cartes postales,

QUAN

TIMBRES-POSTE.

A A A A A A A
t centime, {2 centimes.] 6 cenlimes. | 10 centimes. | 20 centimes. | 26centimes. | 60 cent,

95,709,743 9,973,013 | 26,887,228 63,515,055 3,077,384 11,748,894 1,023,366
73,781,444 8,436,608 { 25,241,509 61,495,423 2,888,696 11,208,567 967,455
1,918,299 1,538,407 1,645,719 2,020,635 188,638 540,327 55,911
» » L d » » » B
VA
¥r. ¢ Fr. e¢. Fr. «c. Fr. <. Fr. r. Fr. <. Pr. ¢
BSY. ... L., 757,007 43 | 199,500 26 | 1,344,361 40 | 6,351,505 80 | 615,476 80 | 2,937,223 50 | 511,683 »
Résultats de Pannée . .
8. ..., 737,614 4% 168,732 12 | 1,262,075 45 | 6,149,442 30 577,739 20 | 2,802,141 73| 493,727 50
enplos. . .. . ... 19,482 99 30,5963 14 £2,285 95 202,663 50 37,737 60 135,081 75| 27,955 5¢
Diflérences pour 18589 .
enmoins. . . . .. .. » » » » » » »

3

{a) 11 n"a é1¢ porté en receite, en 1889, que fr. 15,491,865-50, soit cn moins (r. §45,718-94, montant de Ia valenr des timbres-poste employés :
1o pour taxe des non-valeurs ; 20 pour depols & Ja Caisse d’épargne : 5o pour remboursement au Télégraphe des frais d’exprés représentés en
timbres-posie sur des objets remis 3 domicile par de. portesrs dn Télégraphe : i+ ponr la liguidation ‘;frs sommes dont les bureaux des postes
sont & découvert du chel de la remise des correspondances par expres, ef i pour timbres ajoutes comme appoint sur les bons de poste. ~
En 1883, il avait é1é porté en recetre fr. 13,991,054~ 42
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MANDATS RELIQUAT
TAXE
DATS DE POSTE. PRODUITS de poste DES DECOMPTES
sur COUPONS aver .
7 les bons et les offices étrangers ENSEMBLE. Observations.
Service de oxtraordinaires, | QUITTANCES en plus(4)
. . t encaissés on
international. | poste. périmés en woins {—).
Fe, ¢, Fr. e Fr. c. Fr. € Fr. c. Fr. €.
473,527 44 57,431 03] 16,610 » | 6,208 98 623,493 35 | 16,135,714 43
169,438 37 §53,71295{ 44,680 26 { 3,433 713 574,509 02 { 45,470,335 38
4,088 75 § 3,41840] 4,929 74| 2,778 28 51,98% 33 665,378 5
L] v » o » L

cartes-letires et chiffres~taxes vendus. — Comparaison des années 1889 ef 1888.

TITES.
ssiasormy]  ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES-LETIRES. | CHIFFRES-TAXES. ,
Ietires fimbrées.
3 TOTAL. i
. SINPLES. DOUBLES.
. A A 11 cen- Palit Grand A A A A
. PR .
1 frane. Jiranes, } vimes. | formal. | formsl § AGcent. {At0cent.[AiOcent.]A20¢c.| 10 cent. (25 cent.| 10 cent.{ 20 cent,
243,578 64,364 84,269 § 59,262 | 115,879 (25,807,699} 1,962,904] 121,795 | 20,393 § 3,006,642 | 25,987 14,206 y2! 36,838 223,500,832 1)2
239,656 61,M8 | 177,547 | 68,432 | 115,143 {24,503,665] 1,500,373] 108,303 { 12,421 | 2,825,818 | 24,152 J84,299 » | 30,970 §213,997,947
3,922 2,646 » » 636 £ 1,305,035] 153,621 13,402 { 7,97 181,825 | 1,835 » »
&-*»9,502,685 12
» . 93,78 § 9,10 » » . » » . . 212 2,882
LEURS.
Fr. c. Fr. <.} Fr. ¢ }Fr. ¢l Fr, c¢.] Fr. e ¥r. ¢ Fr. e{Fr. c] Fr. c. | Fr. c.] Fr. c. | Fr. ¢ Fr. c.
243,578 » | 128,728 = § 9,269 50]6,518 $2112,741 19Y1,090,38 95]195,299 40{12,179 5044,078 60| 300,665 20 [6,496 75] 1,429 65| 7,367 60 u.s:z&;,sm 4
0
239,656 » | 123,435 » D19,530 17}7,527 52012,665 73}1,205,183 #5]150,937 30]10,830 30]2,484 20] 282,451 80 |5,038 ] 1,429 90} 7,954 » | 14,301,616 0
3,922 » | 5,292 » » ® 75 46] 65,201 70] 15,362 10} 1,349 2011,595 40) 15,182 40 | 438 73 » »
4 $3:,967 51
» . 10,260 581,008 70} » » » » v » n 23] 576 40
i
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DES LOCALITES OU SE TROUVENT DES BUREAUX POSTAUX
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31 DECEMBRE [88¢
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES.

CHAPI

TELES

TRE 1-.

RAPHES.

1.

Renseignements généraunx.

Aucun changement ne s'est produit, en 1889, dans le régime du service
intérieur, ni dans celui du service international.

11

Statistique des corrcspondances.

§ 4er. réLéeramMES PRIVES.

a. Services réunis.

Les résultats, en 41889 et en 1888, des trois services (intéricur, interna-
tional et de transit) sont ci-aprés résumés et comparés :

CORRESPONDANCES
intérieures. internationales.! en transit. TOTAL.
1889. . .| 2,569,785 | 1,940,398 662,456 5,172,810
Mouvement.
1888, . .| 2,556,282 | 1,800,985 616,642 4,953,907
|
_ {+ 53,501 [+ 139,608 '+ 43,794 !+ 218,905
Différences pour 1889. ! :
+ 1gp-h i+ Tzpf (+ TPl (+ AP
i
1889. . . | 1,479,131 » [1,470,746 124 386,356 0%4| 5,336,205 17
Recette. . .
? 1888. . .| 1,452,640 30 11,209,081 79 | 500,842 85 | 3,052,564 92

i

Différences pour 1889, )

+ 26,490 70

{+ 11p-% !

+

| 4 174,634 355 + 85,515 21

+ 15 3p-% ;+ 28 4 p. °fo

§

+ 983,638 25

+ 9ip. %%
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b. Service intérieur.

Des 2,569,783 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il ¥
en a eu :

44,924 urgents on 1,631 1/2 sur 100.000 ;
97 collationnés ou 3 3/4 sur 100,000 ;
129 accusés de réeeption ou 5 sur 100,000,
et 11,194 enrcgistrements ou 433 1/2 sur 100,000.

Les dépéches-mandats ont été au nombre de 45,712,

Le nombre des correspondances postales avec expreés, distribuées par les
porteurs du télégraphe, s'éiéve & 484,243, soit une augmentalion de
19 3/4 p. °fo sur année 1888 ().

924 réclamations ont été formulées du ehefl de ce service :

13 étaient
fondées

c. Service international.
De 1888 a 1889, le nombre des corvespondances de la Belgique avee
étranger s’est aceru de 7 3/4 p. /.
Les télégrammes urgents (*) ont augmenté de 70,998 & 90.930, c'est-a-dire
de 28 p. /.

d. Service de transit.

Dec 1888 & 1889, le nombre des correspondances en transit a augmenté
de 7 1]2 p. /..

§ 2. TELEGRANMMES DE SERVICE.
Les télégrammes de service, émis sans application de taxe, sc sont élevés
a 2,575,638 en 1889 ().

Pendant les deux derniéres années, ils se sont répartis, selon leur objet,
dans les proportions suivantes :

(*} Depuis le 1¢ décembre 1887, ce service fonclionne «dans toutes les localités du royaume,
pourvacs d'un burcau télégraphique.

(®) Les télégrammes urgents internationaux sont taxés o triple des télézrammes ordinaires.
Hs sont admis dans les relations avee PAfrique méridionale (sauf Ja colonic du Cap), I'Alle-
mague, 'Amérique du Sud, PArabic, 'Auatriche-Hongrie, la Bosnie-Herzégovine, la Bulgarie,
la Chine, le Danemark, UEgypte, la Corée, VEspagne, la France (Algérie, Tunisic et Corsc
compriscs), Gibraltar, la Gréce, les iles Canaries, les iles Philippines, les fles du Cap-Vert,
Vile d’Helgoland, lile de Maite, I'Italic, le Japon, le Luxemboury, Madére, les Pays-Bas, lc
Portugal, la Roumanie, la Russie d’Europe et la Russie d’Asie, la Sardaigne, la Suéde, la
Tripolitaine, la Turguie d’Europe ¢t la Turquic &’Asie,

() Dont 115,605 télegramines énis par le service du télégraphe lui-méme.
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1839, 1838.
Service wlégraphique . . . . . . . . . L . L L 449 4.59
. - Matériel, cireulation des trains . 70.63} ... 69.92
o de Ptat. . 79.59 78.93
Chemins de fer deEfat Transports égarés, dévoyés . . 8.96 9.01 §
Poste, Marine, Administration centrale, ete. . ... 15,92 16.48

HI.

Burecauax télégraphiques, développement du réscaun et appareils.

§ 1er. Bureaux.
A. Bureaux de I'Etat établis :

a. Dans des statiens de 'Etat . . . . . . . . 536

b. - de compagnies de chemins de fer. 84

c. Au centre des villes ou communes. . . . . . {93

B. Bureaux de compagnies de chemins defer . . . . 103
935

C. Bureaux ouverts au départ seulement :

a. Dans desstationsde U'tat . . . . . . . . 64

b. — —  de compagnies dec chemins de fer. 13

c. —  burcaux de poste R

d. — posteséelusiers. . . . . . . . . 80

c. ~—  bureaux de police . Coe 5

f- — Dborcaux militaires. . . . . . . | 1
177
D. Bureaux dedépot . . . . . . . . ., 436
Total. . . 1,548

§ 2. piveLoPPEMENT DU RESEAU.

Bituation au 31 décembro DIFFERENCE

A889. | 1sgs. | w188

Kilometres. | Kilométres. | Kilométres

sur les chemius de fer de IEtat, § ° 3,350 ¥y + 3

sur poteaux — -~ concédés, 1,320 1,303y + 17
Longucur des lignes. .
sur les roufes ordinaires . . . 4,718 1,138+ 40
$0us terre dansles villes. . . . . . . . ., . 14 L3 -
Réscau télépboniquedOstende . .+ . - .« o oL oL Lo L., 25 2% 1 4 4
Ensemble. . . . . 6,487 6,426 | + 61

sur les chemins de fer de 'Etat. | 23,931 | 23,543 - 398

Développement total des | sur poleaux - — concédés. 3,544 3,464 § -}

fils conducteurs. sur les routes ordinaires . . . 3,063 3,029 | 4 3%

sous terre dans les villes. . . . . . . .. . 314
Réseau téléphonique d'Oslende . . .

..............

P12 105 )4+ 7

Ensemble. . . . . 30,931 | 30,452 | 4+ 439




¢

[ N° 200. ] (6)

Ces chiffres ne comprennent ni 378 kilométres de lignes (comportant
2,030 kilométres de fils conducteurs) établies le long des cours d’eau, ni
1.163 kilométres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de
fer, ni 50 kilométres de lils établis, de Bruxclles a Anvers (Maison Han-
séatique), ponr le service horaire, ni les fils bloes, boussoles Siemens, etc.

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plas grande
partie, utilisés aux correspondances privées.

Au 1* janvier 1890, le réseau complet de la Belgique comprenait donc
34,174 kilométres de fils conductenrs.

§ 3. apPaAREILS EN SERVICE.

Nombre d'apparcils ‘ Z Systime }h;(l?;ts:;s Coe e e 1,5,22
en serviec. ? c. Autressystémes. . . . . . . . . i
Total. . . 1,585
IV.
Personnel.

Le personnel se composait, au 34 décembre 1889, de 6,439 agents,
répartis comme il suit :

En 1889, En 1888, Différences ponr 1889,

Personnel | Personnel  Per. el | Per 1| Per el Personnel

mascalin, | feminin. | masealin. | féminin. | maseulis. | féminin,

{e Personne! supérievr et de Tadmipistration

ceptrale - . . . . .. 4. L. 478 » 477 » - 2 »
2¢ Nombre des fonctionnaires et employés des
bureauX . . . . . . 4 . 4 e e e . a 949 144 894 149 |+ 28 — 8

Tols! des fonclionnaives et employés, y compris
les auxiliaires, les éléves, les chels-fac-

teursetlesfacteurs , . . . . . . . . .| 4,09 411 4,068 419 |+ 26 | — 8
3¢ Personnel subalterne {!); gens de service,
ousriers, ouvriéres el porteurs . . . . - 1,603 22 1,564 22 § 4 39 .
Eosemble. . . . . . .| 2,697 433 2,632 144 14+65 | — 8
e .. e o, .. | ———
2,830 2,773 + 57

4 Agenis des cbemins de fer, des postes, des
ponls et chaussées, elc., etc., qui prétent
leur concours aux transmissions télégra-

phiques . . . ., .. ... ... L. 3,457 162 3,091 143 | 4356 | + 19
Tovaux. . . . -} 6,144 295 5,723 28F | -4 + 1
B et e SR DRSS ¥ R SR} [N N, S

6,539 6,007 + 432

() Non compris les agents assez nombreux qui poricnt des télégrammes o domicile, sans
faire de ce service leur occupalion exclusive,
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Reésullats Bnanclers.

§ 4e. recerrEs.

Les recelies ont, en 1889, atteint les chiffres suivants :

Service intéeicur . . . . . . fr. 1,479.431 »
— international . . . . . . 1,470,716 12'[.}5.556.205 17
— detransit . . . . . . . 586,356 04,
Transport par exprés des lettres ordi-
naires ct des cartes postales. . . . . 109.088 45
Advresses écrites sous une forme abrégée
ou convenue . . S 13.260 »

263,424 02
Somme due par Ics compagnies pour

cemploi de fils et d'appareils de 'Elat, ct

prodaits extraordinaires . . . . . . 4715 74
Recettes téléphoniques ). . . . . 136,339 83
Total. . . fr. 5,599,627 19

§ 2. pEpanses.

Les dépenses de lannée 1889, soldées par le budget
spécial du Télégraphe. se répartissent comme il suit :

Traitements fixes fr. 2,708,000 (3,
Salaires . . . . 900.915()
Quote-part de Fadministration belge dans
les frais du bureau international de
Berne . . . . 1.440 » (%
Quote-part de ¥ admlmstmtmn bcl‘rc (Lms
les frais de réparation des cables anglo-

Personé 1{ 5,608,015 »

belges. . . . Coe 16.786 »
Matéricl. objets de Lonsommatlon .. . 300.000 »(*
Part dans les dépenses des services com-

muns (Postes et Télégraphes). . . . 65.200 »

Total. - fr. 35,9923 »(

Les dépenses directes de la télégraphic cexcédent done
lesrecettesde . . . . . . . . . . . . .l 392.713 81

Il faut, de plus, tenir compte :
A. Des frais du premier ctablissement el des extensions successives des

(Y Gedevances dues & VEtat, & titre d'indemoité de surveillanee, par les compagnics
téléphoniques concessionnaires ct produits de Ja téléphonie interurbaine interne, de la télé-
phonie internationale et des réscaux téléphoniques, exploités par IEtat.

{?) Chiffres approximatifs.



C

[ N° 200. ] (8)

lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acces-
soires, etc.

Le coit de premicr établissement s'élevait, an 34 déeembre 1889.
O | 6.109.000 »
Cette somme se répartit de la maniére snivante :
Lignes télégraphiques (poteaux, fils con-
ducteurs, supporls, accessoires, eondue-

teurs souterrains). . . . . . . . 5.386.,823 29
Appareils de transmission, piles, acces-

soires, locaux, mobilier . . . . . . 1,843,816 45
Appropriation du réseau 4 la téléphonie

et A la télégraphie simoltanées . . . . 207,628 13
- Lignes téiéphoniques (fils conducteurs, ;

% :%":% supp'm"ls, a.cccssoirvs) ’fr. 28,102 M; 61,561 51
= 2-3 | Apparcils, piles, accessoires, {
=7 t locaux, mohilier . . . 33,458 77"

Ensemble. . fr. 5,699,829 18

Approvisionnements . . . . . . 43.632 34
Travaux prévus et non exécutés au

31 décembre 1889 . . . . . . . 363.338 48

Total égal. . . fr. 6.109.000 »

Répartic sar les 50,931 kilométres de fils conducteurs, ectte dépense de
6,109,000 francs revient a frr. 197-50 par Kilométre, y compris les frais
d'acquisition des apparcils of accessvirves ei tout e que comporie Finstaila-
tion des bureaux.

B. Des dépenses annucelles supportées par d’autres services du Départe-
ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir

Part dans les [rais généranx du Département. . . fv. 36,861 »

Locaux fournis par les chemins de fer
de I’Etat : dépense évaluée approximati-

vement sous forme de loyers . . . . 75,918 49
Eelairage payé par les chemins de fer

de I'Etat. . . . .o 15.502 95
Transporls cﬂcctucs "lalm(cmcnt par

ces chemins de fer. . . . . .. 490,201 81

Coopération du personnel des LIICIYIIDS
de fer de PEtat 2 Ja transmission des cor-

respondances privées. . . o 129.600
Mcéme coopération pourles !(’lcm amaoies
de service(™. . . . . . . . . . 275,200 »
Fr, 686,423 25
Total des prestations des chemins de fer. . i, 725,284 25

(") On fait entrer en compte les frais de Lo main-d’wovie fouroie par les cheming de fer de
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Les dépenses directes et celles figurant en I} peuvent étre considérées
comme représentant trés approximativement 'ensemble des frais d’admi-
nistration, de surveillance, de main-d’eeavre, de matériel et d’entretien, an
moyen desquels le service du Télégraphe a pourva, en 1889, aux corres-
pondances privées, aux télégrammes de service des chemins de fer de I'Etat,
4 175,963 télégrammes transmis et recus par les agents de I'Etat pour le
service des chemins de fer concédés; cnfin, & la correspondance de serviee
des Postes, de la Marine ¢t du Télégraphe lni-méme.

La dépense, en 4889, est donc composée des éléments suivants :

Sommes payées par le Télégraphe . . . . . . .fr. 3,992,344 »
— ~—  par d’autres services . . . . . . . 723,284 23
Ensemble. . .fr. 4,713,625 25

A déduire : produits aceessoires (*). . . . . . .fr. 263,424 02

Reste, dépense. . .fr. 4,452,204 23

Pour répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances.,
on supposera, comme les années précédentes, que chaque télégramme
réclame un cerlain nombre d’unités de travail, dans la proportion suivante :

Télégramme privéinterne. . . . 44 unités de dépense.
— — international . . 8 —_
e — entransit . . . 4 —
— de service. . . . . 11 —

En appliquant ces coeflicients aux correspondances de 188Y. le travail se
bl
répartit comme i} suit :

eléerammes | MG < o . 2,569,783 x 14 = 55,976,962

¢ g]..' © { internationaux . . 1,940,591x 8 = 15,524,798
iy .

prives en transit. , ., ., 662,436 x 4 = 2,649,744

Unités de travail afférentes & la télégraphic privée. .o . 54,151,454
Télégrammes de service (*) . . . 2,635,996 x 11 = 28,993,956

Total général . . . 83,147,390

A raison de ce nombre total d'unités, la dépense totale anuuelle
(fr. 4,452,201-23) équivaut a 0.08353 par unité et se vépartit, entre les

Iftat, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais
doivent figurer dans Pévaloation du prix derevient de toutes les transmissions effectudes par le
service du Télégraphe.

{') Pour transport de lettres ou cartes postales par exprés, pour location de fils et d’appa-
reils et pour recettes téléphoniques. Ces opérations ne pourraient entrer que trés difficilement
dans Pévaluation du prix de revient des télégrammes.

(*) Ce total ne comprend pas 115,605 télégrammes Camis par le service du Télégraphe
lui-méme, et qu'it (aut considérer comme mnyens de produive et de vérifier les autres
correspondances.
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diverses catégorics de correspondances, conformément au tableau ci-aprés :

GalE8s| 2 s CXCEDENT
. - 21 w2 “ : .
CATEGORIES zEl 2 E| =2 Z|DEPENSE RECETTLY .
Zg|l 25| 9o &
de e ;‘:P - _g:’,, = g‘, par par de la dela
E!‘é O.’é‘ E—é RECETTE DEPENSE
CORRESPONDANCES. Z&| 25| 8 g catégorie. | catégorie. sur fa surla
[>A=1 = o RS- .
7 = = NEPENSE. RECETTE.
Fr Fr. ¥r Fr. Fr, fr.
internes . . . 1t 10.7497{0.5756] 4,926,245 | 4,479,131 » 447,084
féiégrammes
o internationsux. § 0.428410.7579) 831,389 | 1,470,716 | 639,367 n
privés
ca bransit, . . 4 10.2442[0.58321  441,89% 386,356 § 244,462 » |
883,329 447,084
Totaux. . . . — - — f 2,899,488 | 3,336,203 e — e
4+ 436,745
Télégrammes de service . . 10580081 1,852,743 » » £,582,743
883,829 | 1,999,827
TELEGRAMMES EN GENERAL. . - - — | 4,452,201 } 3,336,203 §} N
— 4,415,998

Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, a dépensé, en 1889,
1,415,998 franes de plus qu'il n’a produit. Mais environ deux cinqui¢mes
dutravail et de la dépense ont été consacrés & des correspondances gratuites,
essentielles & des services de transport gérés par PEtat, ct yui, dailleurs,
ont fourni au Télégraphe, sur leur propre budget, unc quote-part de
dépense de 723,284 francs, indiquée plus haut.

Le compte du Télégraphe avec ces services serait établi comme il suit :

Télégrammes ; Prestations Le 1élégraphe
B e des services regoit
Nombre. Dépense. €0 canse. en moins,
Chemins de fer de PEtat . . . . 2,565,948 fr. 1,393,671 (r. 686,425 fr. 707,248
— — concédés . . . . 175,965 103,651 » 103,651
Aulres serviees . . . . . . . 94,085 55,421 36,861 18,560
Totaux . . . 2,655,996 fr, 1,552,745 f{r, 725,28% fr. 829,459
En somme, le Télégraphe recoit en moins . . . . . . . . . .fr 829,459
En retranchant de cette somme Pexcédent alférent aux télégrammes taxés
(dépéches I’Etat et télégraphie privée) . . . . . . . . . . . . . 436,745
on obtient ie déficit du service des T¢légraphes en 4889, . . . . . . fr. 392,71%

On obtiendrail le méme chiffre en retranchant du total des dépenses imputées

sur le budget spécial du Télégraphe . . . . . . . . . . . . Jft. 5,992,541
les recettes des télégrammes . . . . . . . . . . .fr. 35,536,205
augmentées des recettes diverses . . . . . . . . . . . 263,42%

Ensemble . . . . . . .. 5,509,627

A rrr————

Reste, chiffre égal, . . . e, 592,714



L
(11) [ N° 200, ]

Dans ses relations avee les chemins de fer de I'Etat, le Télégraphe donne
707,248 francs de plus qu'il ne regoit. Il ne s’ensuit pas nécessairement que
Passociation lui soit défavorable. Les moyens d’exploitation que les chemins
de fer lui fournissent, et qui sont évalués & 686,425 francs, couteraient
beaucoup plus au Télégraphe s'il devait sc les procurer. De méme, ct & plus
forte raison, les 2,363.948 télégrammes de service qui coltent, au Télé-
graphe, 1.393,671 froncs, codteraient bien plus aux chemins de fer, si
ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un réseau télégraphique
suffisant pour faire circuler egfle correspondance considérable.

On peut aflirmer que ces deux services publics gagnent un et l'autre a
¢étre associés.




[ N°200. ] (12)

CHAPITRE (1L

TELEPHONES.

Renseignements généranx,

Téléphonie locale. — 1,’Elat s'cst substitué, par voie de rachat, en novem-
bre 1889, a la Socigté anonyme pan-téléphonique de Locht (en liquidation),
pour lexploitation du réscau téléphonique de Termonde-Alost-Lokeren-
Saint-Nicolas. Des bureaux centranx sont en activité a Termonde et a Alost ;
des bureaux auxiliaires seront incessamment établis & Lokeren et & Saint-
Nicolas. ,

Le service des télégraphes a commeneé en décembre les travaux de la
construction du réseau téléphonique de Bruges, dont la eréation fait Pobjet
de Farrélé royal de 7 octobre 1889.

En vertu d’une convention passée avee la Compagnic belge du téléphone
Bell, PEtat remplace ee concessionnaire dans I'établissement ct I'exploitation
de certains burcaux téiéphoniques publics, qui seront annexés, cn majeure
partic, aux bureaux télégraphiques.

L’Administration conelura des arrangements scmblables avee les autres
concessionnaires de réseanx téléphoniques.

Au 31 décembre 1889, le nombre des abonnés aux réseaux téléphoniques
de I'Etat était de 38 a Ostende et de 27 a Termonde-Alost.

A la méme date, le service de Yéchange des télégrammes, par téléphone,
entre les abonnés des réseaux téléphoniques et les bureaux télégraphiques,
était organisé dans 23 de ces burcaux.

Le mouvement des télégrammes transmis et regus par cetle voic s'est
éleve -

En 48884 . . . . . . . . . . . ... . 587,383
En 4889 & . . . . . . . . . . . . . . 641,098
Soit une angmentation de. . . . . 103,715

ou de (8 p. of, envivon.

Le bureon de dépat de télégrammes de Gembloux (poste) a été raccordé
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au burean élégraphique principal de la localité. pour la transmission 1élé~
phonique des dépéches déposées i ce premier bureau.

Téléphonie interurbaine. — Les réscaux locaux élaient reliés entre cux
an 31 décembre 1839, par 57 circuits & deux fils télégraphiques appropriés
a la correspondance téléphonique d’aprés le systéme Yan Rysselberghe; ces
lignes comportaient une longucur totale de 5,637 kilomélres. représentant
un dévcloppement de 7,274 kilométres de fils conducteurs servant. a la fois,
a la télégraphie et a la téléphonie.

En outre, un circuit de 30 kilométres & deux fils metlait en communica-
tion Ostende avec Blankenberghe et Heyst, o sont ouverts des bureaux
téléphoniques publies.

Au cours de l'année, le service interurbain a été organisé entre les
réseaux de :

Anvers ¢t Courtrai;

Liége ct Malines;

Termonde-Alost et Bruxelles ;

Termonde-Alost et Anvers ;

Termonde-Alost et Gand ;

Middelkerke (burcau public) et Bruxelles ;

Middelkerke (burcau public) et Anvers;

Auvers et Charleroi.

Le service téléphonique entre Anvers. d'une part, Lidge et Verviers. de
Pautre, a été étendu aux postes des abonnés des réscanx de ces villes.

Le nombre des correspondances échangées entre les divers réseaux
urbains s'est ¢levé a 61,575 ct a fourni une reectte de fr. 65,471-90. somme
sur laquelle les concessionnaires ont prélevé fr. 13,960-40. Le mouvement
et la recette du service Bruselles-Anvers figurent dans ces clnifres respecti-

b3

vement pour 43-5 et 43-6 p. °f,.

Téléphonic inlernationale. — Aucune modification n’a été apportée,
pendant Fannée 1889, aux conditions de fonctionnement du service télépho-
nique Bruselles-Paris.

Au 31 décembre 1889, il y avait & Bruxelles, 7 lignes privées a fil double,
raccorddes au bureau téléphonique de I'Etat, & la Bourse, et 56 lignes du
méme genre aboutissant au bureau central de la Compagnie.

Pour des raisons d'ordre technique, ces raccordements a deux fils sont
seuls appelés & la correspondance entre les domiciles des abonnés des deux
villes

Le nombre des correspondances a taxe pleine dans le service Bruxelles-
Pavis s’est ¢levé de 25,870 en 1888 4 31,104 en 1889, soit un accroissement
de20.25 p. vfo. La part belge de la recelle, abonnements compris. a atteint
la somme de 48,376 francs, cn augmentation de 18,63 p. o sur 1888.

Au 31 décembre 1889, les séances d’abonnement étaient au nombre dc
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21 comportant quotidiennement une darée de 3 heures 40 minates. répartie
entre 6 abonnés.

Les négociations entamées l'année dernicre, en vue d’une extension des
relations téléphoniques franco-belges n'ont pas encore recu une solution.

A la méme date, 27 établissements privés étaient raccordés, soit télégra-
phiguement, soit télépho niquement, a des bureaux télégraphiques.
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DE LA PARTIE C.
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No 1. — Renseignements divers concernant les correspondances (élégra-
phigues. — Comparaison des années 1889 et 1888.

Correspondances privées,

Classement des Lelégrammes
par rapport au nombre de
mols : Chiffres proporlion-

nels pour cenl.

Classement des télégrammes
par catégories: Chiffrespro-
portionnels pour cent.

[ Dépéches d'Ktat

Classement des téiégrammes
par rapport @ leur objet :
Chillves proportionnels pour
o /
\

Longueur moyenne dns télé-
grammes.

1at0mots. . . ... ......
1 a15

16a2 — ... ... ...,

21 a 30
314 40

AL D B0 ~ ... ... ..

Télégrammes simples

- complexes

urgents

..........

Nouvellesde bourse . . . . . . ..
Trausactions eommergiales. | . . .
Correspondances de journaux . . .
Affaires privées

...........

Nombredemots . . . . . .. ...

Dépiches de service.

Mouvement : Nombre de dépéches transmises ()

+ Service

i
Nature des communicalions :

Proportion sur 100 dépé-
ches,

v

Mouvement des trains . .
du
Chemin
de fer,

Colis égarés ou dévoyés.

Affaires diverses

Service du Télégraphe . . . . . . .

de Ja Posle

—  dela Marine

1S9, L1888,
RELATIONS
intérieures. i"l::;’:s"io' intérisures. i"l;;?:‘!'io'
» 58.89 » 56.418
68.44 22.78 71.86 23.84
18.08 9.63 1 46.59 | 10.83
9.74 5.93 8.88 6.40
2.59 1.80 1.62 1.64
0.69 0.87 0.40 0.70
0.46 0.40 0.3% 0.7
84.73 84.96
13.6% 13.28
1.62 .66
4.09 0.93 1.26 1.93
£.20 44.35 5.93 15.72
37.90 32.86 29.20 53,45
4.28 1.88 0.93 k&2
53.4%3 29.98 62.68 3548
15,76 M.k 15.38 14.82
2,751,604 2,342,787
70.7 69,9
8.9 92,4 9.4 92.1
12.8 13.1
k.Y 5.6
3.» 3.1
0.4 0.2
400.» 100.»

(11 Non compris 175,965 télégrammes en 1559 et 250,156 télégrammes ‘en 1888, lvansmis ot reeus pur les agrals de
IEtat, pour le service d'exploitation des chiemins de fer concédés.
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Le matériel flottant affecté aux divers services de la

ci-aprés :

MARINE.

Renscignements généraux,

§ 4°r. MATERIEL.

[ N* 200. |

Marine est indiqué

E
Fin 1889, | Fin 1888. | o oo
POUR 1889.
Bateauxd vapeur. . . . . . . . ... .. ... 20 9t — 1
Bateaux-pilotes et bateaux-phares . . . . . . . . .. . .. 24 24 ’
Gardes-~péche et navires-école . . . . . . . . . . . .. .. 3 5 .
Embarcalions &4 vapeur . . . . . . . . .. ... L. 3 3 »
Tolaux . . . 50 %4 — 1
Canots . . . ., . . .. .. .. e e e e e e e e e e 187 197 — 10
§ 2. peRsonwer.
L’effectil du personnel comprenait
Fin 189, Fin 1888, Différ. pr 1889,
Fonctionnaires et employés. . . . . 983 957 + 26
Huissiers, messagers, gens de service, ete. 11 14 »
Oavriers. . G e 168 137 - 34

Totaux. . . 1,162

1405 4 57
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1I.

Scrvices d’exploitation.

§ 1e*. PAQUEBOTS-POSTE ENTRE OSTENDE ET DOUVRES.

D’unc fagon globale, la recette est supéricure de {v. 12,651-70 a celle
pour 1888.

Le mouvement du transport des voyageurs esl inférieur de 2,478 & celui
de 1888. Toutefois, il est encore de 53,536 passagers. cest-a-dire qu’il
donne, aprés celui de 1871 (guerre franco-allemande) et celui de 1888, le
chiffre le plus haut qui ait jamais ¢été atteint.

La diminution porte sur les voyageurs de {r¢ classe avec billets simples
et d’aller et retour, sur ceux de 2¢ classe avee billets d’aller et retour et prin-
cipalement sur ceux portears de billels d’aller et retour de sociétaires, etc.,
a prix réduits.

Jl'y a progression marquante pour les voyageurs en 2¢ classe avee billels
simples.

En 1888, le grand concours international des Sciences et de 'Industric a
attiré & Bruxelles un eertain nombre d’étrangers. Cette cause n’existait plus
en 1889. ce qui explique, en parlic, la diminntion du nombre de¢ voyageurs.
Mais le principal facteur de cette diminution est lattrait de PExposition
Universelle. ouverte a Paris en 1889. ]l cst évident que cest de e coté que
se sont dirigées les personnes qui, en 1889, voyageaient pour leur agrément,
et prinetpalement celles qui profitaient antéricurcmcnt de nos billets & prix
réduits déliveés a I'oceasion des fétes. La diminution, pour cette seule caté-
goric de voyageurs est de 3,986. En outre, certains voyageurs qui pour lears
affaires se rendaient ou de 'Angleterre sur le continent, ou du continent
en Angleterre, se sont dirigés sur Paris, soit a Faller, soit au retour, au lieu
d’'utiliser dans les deux sens la voie d’Ostende-Douvres. En effet, si 'on
compare le nombre des billets déliveés en 1888 ct 1889, on remarque que
le nombre de billets simples délivrés en 1889 a augmenté, & 100 unités prés,
du chiffre correspondant a la diminution du nombre des billets d'aller et
rctour délivrés pendant la méme annce.

Autre remarque importante : seul, le trafic local a été affecté en 1889,
alors quc le trafic de transit a progressé : le mouvement des voyageurs en
transit était, en 1886, de 5.237. En 1887 (inauguration du 3¢ service), il
monte 4 9,400 ; en 1888, il donne 44,086 ct en 41889 il atteint 16,441, soit
plus da triple de 1886. Cette augmentation constante est le résultat de P'amé-
lioration du service entre Ostende et Douvres ainsi que de la grande publi-
cité faite pour préconiser cette ligne.

On peut conclare de ce qui précéde que la faible diminution du nombre
de voyageurs en 1889, en service anglo-belge, provient d’une cause exeep-
tionnelle et ne doit pas entrer en ligne de compte pour augurer d’une
dépréciation de la ligne d’Ostende-Douvres.

Bien que le mouvement du trafic des voyageurs ait fléchi en 1889, la
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recetle particuliére afférente a ce service est en augmentation de fr. 3.944.70
sur celle de 1888.

Cette augmentation a trois facteurs principany : le premicer est Vacerois-
scment du nombre de billets de 2¢ elasse simples.

Le second provient des suppléments déliveés pour passer de la 2¢ classe
dans la 1 classe, sur les paqucbots. On a pris en 1889, 5,630 suppléments
de plus qu’en 1888. Si Pon remarque que le nombre de billets de 1r¢ classe
n'a diminué que de 2.486, on doit conelure que cette diminution, en ce
(ui concerne les bateaux proprement dits, n’est que fictive, des voyageurs
munis de billets de 2¢ classe pour tout le parcours (chemins de fer et
bateau) se sont munis de suppléments pour effectuer la traversée en
{re classe.

En réalité donc, la 1 classe des paquebots a é1¢ plus fréquentée en 1889
(qu'en 1888.

Le troisicme facteur de cette augmentation a été la location des cabines
particuliéres & bord des paquebots. L'excédent de recettes de ce chel s'éléve
a 2,772 francs.

Par arrété ministériel du 28 [évrier 1889, il a été établi un nouveau tarif
pour la location de ces cabines. Outre les petites et les grandes cabines dont
les voyageurs pouvaicnt antéricurement et peuvent encore avoir la jouis-
sance moyennant paicment d’une taxe supplémentaire fixée respectivement
a7 francs et 14 francs, il a été mis, sur cerlains paquebots, des cabines
spéciales et des cabines de luxe & Ja disposition des passagers, aux prix de
28 ct de 78 francs par cabine.

Le méme arrété a permis de louer ies paquebots du service d'Ostende-
Douvres pour des excursions en mer au départ ’Ostende et de Douvres et
pour des voyages entrc ces deux ports. Les prix de location sont les
suivants :

¢) Pour les excursions en mer, 100 francs par demi heure, la perception
nc pouvant étre inférieare a 400 francs;

b) Pour un voyage simple entre Ostende ct Douvres, 4,000 {rancs;
¢) Pour un méme voyage aller ct retour, 1,500 francs.

Ces prix sont applicables quel que soit le nombre de passagers, sous la
réserve qu'il est embarqué 250 passagers au maximum par navire.

Les voyages entre Ostende et Douvres ne sont qualifiés « aller et retour »
que lorsque le retour a lieu au plus tard le lendemain dans la matinée.

Jusqu'ici, il n’a pas encore €t¢ fait application des dispositions rclatives a
la location des paquebots.

En ce qui concerne le trafic des finances, colis postaux, colis messa-
geries, ete., le mouvement et les recettes de Vannée 1889 présentent sur les
résultats de I'excreice 1888, unc légére progression. Si le trafic des finances,
équipages et chevaux est vesté stationnaire, par contre, le trafic des colis
postaux échangés avee I'Angleterre se développe d’une maniére constante.
En 1889, il a été transporté 14,500 colis postaux de plus qu'en 1888 par la
voie d’Ostende-Douvres. Le trafic des colis journaux entre P'Angleterre et

2
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I’Allemagne qui, en 1888, a été détourné en partie de la voie d’Ostende
pour suivre la voie de Flessingue, semble vouloir reprendre insensiblement
la voie belge; nous constatons, en effet, pour 1889, un accroissement de
4,000 kilogrammes de journaux expédiés par nos malles-poste comparative-
ment au moavement de 1888.

Quant au trafic des messageries entre la Belgique et I'Angleterre, il est
également en progression constante et marquée puisqu'en 1889 il a été
transporté 93,000 kilogrammes de messagerics de plus que pendant
Pexercice précédent.

La situation générale du trafic des colis postaux, messageries, etc.,
présente pour 1889 un excédent d’environ 7,000 francs comparativement 4
I'exercice 1888.

Le nombre des traversées s’est élevé, en 1889, a 2,490 il avait été,
en 1888, de 2,201.

La durée moyenne des traversées a été :

i° Pour les paquebots d’ancien type, de 4 heures 38 minutes ;

2 Pour fes 2 grands paquebots construits en Ecosse, de 3 heures
23 minutes.

3¢ Pour les 3 grands paquebots construits par la Société John Cockerill,
4 Seraing, de 3 heures 45 minutes.

La dépense d’exploitation avait été, en 1888, de fr. 1.304,810-19; elle
est montéc, en 1889, a fr. 1.580,030-44, soit fr. 75,220-25 d’augmen-
tation.

Cette différence provient en partie :

1° D'une plus grande consommation de combustible résultant de fa misc
en ligne de bateaux de vitesse ;

2 Des grosses réparations qui ont du étre effectuées a bord du steamer
Princesse-Henriette, a la suite de son abordage avec le steamer Comtesse de
Flandre.

Le résultat de I'exploitation en recettes et en dépenses, pendant les deux
derniers exercices, se traduit par une moins-vaiue de fr. 62,568-55
pour 1889.

En 1888, chaque traverséc avait couté, en moyenne, fr. 683-69 et produit
fr. 517-47. En 1889, le cout a été de fr. 721-48 ct le produit de fr. 324-55.

Voici les résultats par traversée (415 kil.):

En 1880 En 1883 Differ. p° 1589
Cott par kilométre 6-27  5-95 4 0-32
Produit par kilométre 2-82  2-76 4 0-06

§ 2. PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET LA TETE-DE-FLANDRE.

La dépense d’exploitation qui avait atteint fr. 93,988-75 en 1888, n'a plus
été que de fr. 89,673-75 en 1889, soit une diminution de fr. 4,313-02; mnais
il faut remarquer que Pexercice 1888 avail éié grevé d'une charge extraor-
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dinaire résultant de la perte d’un procés intenté a I'Etat & la suite d’'un
abordage (voir compte-rendu de 1888).

Le tableau comparatif du mouvement détaillé ci-aprés témoigne d’une
augmentation sensible des principales sources de revenu du service; seuls
les colis ont subi unc dimiuution.

Mouvement.
En 1880, [ 1888, Difler. pr INNG.
Voyageurs. . . . . . . 1674391 1,616,210 4 58,181
Amimaux . . . . . . . 94,600 89274 4+ 5,326
Colis . . . . . . . . 5.168 3.668 — 500
Véhicules . . . . . . . 61,102 37,413 4+ 5.689
Coupons déliveés . . . 1,855,261 1,768,365 4 66.696
Suppléments. . . . 9,530 6.066 4 3,464

La recette (fr. 66.860-76) a dépass¢ de [v. 5,687-07 celle de 1888.
Un sccond bateau, offrant des aménagements plus spacicux et plus
pratiques que les anciens, a ¢té mis en construction.

§ 5. piLorace.

Le mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par les navires
aslrcints a4 l'obligation de prendre un pilote, avait été, en 1888, de
8,555 batiments ; il s’est élevé, en 1889, a 8,761.

En 1888, le tonnage général de la navigation dans UEscaut (Auvers) avait
été de 7,794,510 tonneaux; en 1889, 1l a ¢té de 8,151,441 tonnecaux.

Les droits de pilotage pergus dans les divers ports du pays avaient 1,p.0,15.
produit, en 1888, fr. 2,237,950-49; en 1889, la recelte a augmenté de
fr. 84,000-72 (fr. 2,3521,954-24). La dépensc d’'exploitation, qui avait été,
en 1888. de fr. 2,082.985-41. est moniée, en 1889, a fr. 2,144,380-72, soit
une augmentation de fr. 64,395-31. Cette différence résulte du mouvement
ascensionnel des recettes, les pilotes recevant des appointements calculés
d’aprés le produit de leurs prestations.

Le 29 janvier 1889, un bateau-pilote de la station des Bouches de 'Escaut
a été abordé ct coulé par le steamer anglais Jrdunach, de Glasgow. A la
suite d’un arrangement, les armateurs de I'Ardanach ont payé a VEtat une
somme de 47,937 francs pour tous dommages.

Un second bateau-pilote de la méme station a sombré pendant la tempéte
qui a régné dans la mer du Nord, la nuit du 8 au 9 février. L'équipage
entier, composé de 7 hommes, a péri.

Deux bateaux-pilotes en bois ont été mis en adjudication pour remplacer
les deux goélettes perdues.

Les dcux bateaux adjugés en 1888 onl été mis en activité en 1889, ainsi
que Vannoncait le compte-rendu de Uannée derniére.
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§ 4. pHARE ET FANADX.

La recettc du chef des phares et fanaux, en 1889 (1,044,317 francs), a été
en augmentation de fr. 45,831-73 sur cclle de 1888 (fr. 968,683-27).

La dépensc en 4889 (fr. 204,617-06) présente une diminution de
fr. 4,147-08 sur celle de 1888 (fr. 208.764-14), les travaux d’entreticn aux
feux établis le long de I'Escaut ayant néeessité moins de frais que l'année
précédente.

§ 5. REMORQUE SUR LA COTE DE FLANDRE.

Le service de remorgue avait produit, en 1888, fr. 27,442-50; en 1889,
la recette a augmenté de fv. 2,430-33 (fr. 29,572-63).

La dépense qui, en 1888, avait été de fr. 41,881-38 s’est élevée, en 1889,
a fr. 60,820-67. La différence en plus de fr. 18,939-29 est due au renouvel-
lement de la chaudiére tubulaire de I'un des remorqucurs.

§ 6. PoLICE mMARITIME.

La recette de la police maritime s'est chiffré, en 1889, par fr. 121.986-46,
en augmentation de fr. 4,776-28 sur celle de 1888 (fr. 116.5310-18).

La dépense, en 41889, a été de fr. 99,318-40, en angmentation de fr. 833-69
sur celle de 1888 qui avait été de fr. 98,481-71.

1L
Services spécianx. — Ecoles. — Sauvetage.
§ 1er. myprOGRAPHIE.

Pendant I'été de 1889, des reconnaissances hydrographiyues ont été pra-
tiquées dans 'Escaut et la mer du Nord.

La dépense pour ce service qui avait été, en 1888, de fr. 42,519-92, s'est
¢levée, en 1889, 4 43,651 francs, soit ane augmentation de fr. 1,4131-08.

§ 2. ECOLES DE NAVIGATION.

45 éleves ont suivi les cours & Anvers, en 1889; cest 10 de moins que
Fannée précédente.

A Ostende, les cours ont été fréquentés par 38 éléves, méme nombre
qu’en 1888.

Le nombre de bourses et demi-bourses d’études (33) aceordées en 1889
dépasse de 13 celui de 1888.

34 diplomes ont été confércs, en 1889, pour des emplois dofficier dans
la marine marchande, savoir :

1880. 1883. Différences p* 1859

Longcowrs . . . . . . . . . . . 27 2 + 3
Cabotage. . . . . . . . . . . . 4 2 42
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Le cours de navigation de Nieuport,institué pour les pécheurs, a été suivi, =~
en 1889, par 11 éléves, soit 3 de moins que Pannée précédente.

Le service des éeoles de navigation a donné lieu, en 1889, & une augmen-
tation de dépenses de fre. 20,503-70, due, pour la plus grande part, a 'orga-
nisation du cours spécial de machines & vapeur mariues, institué par arrété
royal du 12 novembre 1888. Il a été reconnu utile de donner une large
extension 4 la partie intuitive de cet enseignement spécial. A cette fin, les
deux écoles établies a Anvers et & Ostende ont été pourvues de modéles en
bois de piéces de machines, dc modéles en métal d’une machine Compound
& trois eylindres, etc. ; ces acquisitions ont couté 13,300 [rancs. — Le surplus
de l'augmentation de la dépense provient des indemnités accordées aux
fouctionnaires du service de la marine, chargés de donner le nouveau cours
de machines, et du plus grand nombre de bourses allouées, en 1889, aux
éléves des écoles de navigation d'Ostende et d’Anvers.

17 éléves a I'école de navigation d’Anvers et 28 & celle d’Ostende ont suivi
les cours spéciaux de machines a vapeur marines ; 2 diplomes de mécanicien
de 1 classe et 4 de mécanicien de 2¢ classe ont été délivrés.

§ 3. SURVEILLANCE DE LA PECHE DANS LA MER DU NORD ET ECOLE DES MOUSSES.

La dépense qui, en 1888, avait atteint le chiffre de fr. 249,488-19, a u,p. v, 15.
été réduite, en 1889,a fr. 191,4187-23, soit unc diminution de fr. 58,300-96;
Uexercice 1888, comme le porte le compte-rendu de cette année, avait eu
a supporter des charges extraordinairves; en 41889, la dépense est revenne i
son niveau normal.

Le garde-péche a voiles « Ville d’Ostende » et I'aviso « Ville d’Anvers »
ont été affectés alternativement et d'une maniére presyu’incessante a la sur-
veillance de la péche dans la mer da Nord.

§ 4. sauvETAGE.

Le 28 novembre 1889, un brick {rancais, le « Nominoé », est venu échouer
en vue de Blankenberghe. Le canot de sauvetage de la station s’est porté a
son secours, mais arrivé auprés du navire en détresse, il a chaviré; le patron
et deux sauveteurs se sont noyés ; les autres ont pu étre sauvés, mais deux )
sont morts peu apres l'accident. Aprés une seconde tentative, lon est
parvenu & recueillir et a ramener a terre les eing hommes qui formaient
Iéquipage du brick.

L'exercice 1888 a eu & supporter une dépense extraordinaive pour I'in~ 4y, p. p, 15,
stallation d’une nouvelle station de sauvetage a l'endroit dit « Coq » : ainsi
s'explique la différence en moins de {r. 27.015-83 que Pon constate en 1889.

La station du « Coq » n'a pu étre inaugurée en 1889, comme on Favait
prévu; ce sera chose faite au commencement de Pannée prochaine.

3
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Iv.
Résulials financiers.

§ 1¢. reEceTTES.

En 1888, les reccttes procurées par les divers services de la marine se
sont élevées i fr. £4,1411,867-27 ; clles ont été, en 1889, de fr. 4,264.945-12,
en augmentation, par conséquent, de fr. 153,077-85.

§ 2. pEpenses.

Les dépenses qui avaient été, en 1888. de fr. £,410,396-29 sont montées,
en 1889, a fr. 4,494,643-05 ; la différence en plus pour le dernier exercice
est done de fr. 84.248-74.

Les résultals généraux en dépenscs et en recettes, pour les deux exer-
cices, s¢ traduisent par une différence de fr. 68,829-11 en faveur de 1889,

V.
Ligancs postales transatluntigues.

§ 1c7. SERVICE POSTAL D'ANVERS SUR LE BRESIL EI DES ETATS DE LA PLATA.

L annexe I résume le mouvement des marchandises ct des passagers
transportés en 1888 et 1889, et reproduit le taux moyen du frét depuis
I'établissement de nos communications réguliéres avec le Brésil et La
Plata.

En 1888. il a été transporté dans les deux sens, 93,472 '/, tonneaux de
marchandises; en 1889, 104.781 '/, tonncaux.

Le mouvement général des passagers a élé : en 1888, de 426 voyageurs,
de 228 en 1889.

Letaux du frét. a 'importation eta exportation, a subi une augmentation,
en 1889, sauf ¢n ce qui concerne le taux duo frét de Buenos-Ayres pour
Anvers, lequel a diminué.

Les avantages pécuniaires acquis aux concessionnaires, cn {888 et 1889,
sont détaillés a Fannexe IV.

Le Gouvernement a résolu de ne pas prolonger, au dela de la période de
quinze années, commencée le 1o janvier 1876, les cffets de la convention
conclue, le 20 janvier de la méme année avee la compagnie Lamport et Holt
pour Iétablissement et I'exploitation d’un service postal entre Anvers, le
Beésil et La Plata. En conséquence, il a notifi¢ en décembre 1889 aux con-
cessionnaires qu’usant de la faculté inscrite a Varticle 41 § B 4¢ du contrat, il
dévoncait la eonveution a partiv du 1¢r janvier 1891, ¢t ce, conformément a
la stipulation Tormont le litt. € du dit article 11.
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§ 2. sERVICE POSTAL D'ANVERS SUR NEW-YORK.

L'annexe V résume le mouvement comparé des marchandises et des
passagers transportés en 4888 et 1889. Elle indique, en outre, le taux
moyen du frét depuis I'établissement du service (1874).

Le mouvement général était, pour 1888, de 247,348 tonncaux de
marchandises et de 37,473 passagers. En 4889, il est représenté par
276,899 tonneaux de marchandises et 36,563 passagers. Le nombre des
traversées, pendant ce dernier exercice, s'est élevé, dans les deux sens,
a 104.

L'annexe V[ venseigne les avantages pécuniaires octroyés aux conces-
sionnaires en 1888 et 1889.

§ 3. senvICE SUR L’AUSTRALIE.

Une convention a été conclue, le 24 juin 1889, entre le Gouvernement ct
la « Deutsch-Australische Dampfschiffs-Gesellschaft », a Hambourg, pour
I'établissement de communications réguliéres par voie d’escale, entre
Anvers et les principaux ports de I'Australie.

Cette convention, approuvée par les Chambres, a été sanctionnée par la
loi du § aout 1889.

Les principaux avantages du contrat sont les deux suivants : {° Il y aura
na départ régulier, tous les 28 jours, d’Anvers pour Adélaide, Melbourne ct
Sydney, et six voyages de retour au moins d’Australie sur Anvers (avec
maximum de 43) pendant chaque période d'année; 2¢ il sera réservé a
bord de chaque paquebot un espace suffisant pour embarquer, & Anvers,
au moins quinze cents tonnes de marchandises, dont mille de marchandises
lourdes.

La Compagnie recoit en échange une subvention de 1.300 francs pour
chaque traversée, a aller et au retour, effcctuée aux conditions contrac-
tuelles.

Le service a été inauguré au mois de septembre. Quatre départs ont eu
licu, en 1889, d’Anvers sur I’Australie. Les paquebols ont embarqué
150 émigrants et pris7,477 4/2 tenneaux de marchandises et 2,340 tonneaux
de charbon.
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Ne 1. — Paquebots-posic entre Ostende et Douvres. — Mowvement et recelte.

re classe

LI,

Billets simples, 2
1

1ré classe .
Enfants, {

. C—

Voysgeurs. !

. Ireclasse .
Lillers
sller-retour. 2
treclnsse .
I, }
[prix rédoiv).

Suppléments de 2e & Iroclogse. . . . . . . .
Telites eabines,

{ Cobines particulitres (7).
Grandes eabines

Cabines spéeiales. , - . . . . . ... ...

— deluxe. . . . ... ...
Ensemble, o . . ..

Bogages . . . . .. ......... Kileg
Chevsox . . . .. .. . . ... ... Tétes
Chiems. . . . . . . .. .. .. —

Vejiures d deax roges . . . . . . . Nombre.

de 1,000 fr.etou-dessous.Groups,

Finances. .
! de plus de 1,000 frones.  —
Journaux , . . . . .. .. ... .. Kilog
dc 3 kilog. et moins . . . . . -
Coliis postaux Ldesas kitog
LR} DI T

de 5 kilog. et moius. .

if sormal,

de plus de 5 2 10 kilog, —

Yar

3

Grande vitesse. — Poids taxé. .

de plus de 10 kilog .

Petits colis. ¢
Service anglo-belge-
suisse. .
Transports de poissons
viandes, cufs, etc..
Transports de levure,
bearre et fruits . .

Tarif réduit,

Prodaits extroordinaires . . . . . I

Subside du Gouvernement anglais . . I

Comparaison des années 1884 ¢t 1888.

{') Dans ces chiffres, les billets aller-retour sont compiés chacun pour deus voyages 3 L. B .
(2) En 1888, les grandes et les petites cabines étaient confondues sous I'unique rubrique « cabines particuliéres w. Les grandes cabines étaient eomptées pour

deux unites.

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE.
ANNEEN, Differentes ANNEEN, Différences ANNEES, Différences
—= pour JTEET=IEIIEES ==| pour pour
41889, 1888, 1889, | 1889. | 1888. 1889. 1889, 1888. 1889.
» » » 8,946 9,090 | = 244 | 83,627 80 | 85,524 25 |~ 1,896 45
" " " 17,365 14,5680 {4 2,803 | 120,686 75 | 101,175 80 }4-19,510 %5
» " " 227 203 |4 24 1,035 55 943 95 |4 111 60
" " " 376 269 [+ 03 1,316 » 990 50 |+ 325 50
- . - 6,840 434 |- 591 59,787 » | 55,197 45 | — 4,410 45
» » » 11(,;35 12(.;5)»13 — 51 | 66,543 20 | ©9,754 40 [~ 3,211 20
; " " 3’:‘7)72 5("/320 - 1,848 | 17,530 80 | 25,203 » |~ 7,683 20
- " » 4(.‘&))94 6(,11.)32 — 2,338 | 14,296 63 | 22,351 20 |-~ B,124 55
17,455 13,825 |4 3,630 (..) (..) » 41,019 25 | 32,488 75 || 8,530 50
023 435wy
- 1,746 {4 213 » " » 10,035 < 12,222 |4 2,191 »
2,054 14,413 »
2 " 4 2 " . " 56 » » 4+ 56 »
7 " + 7 » " » 525 » » + 525 »
—_ - - 53(,5;55 5(63.]034 =~ 2,476 | 411,795 » | 403,851 30 {4 5,944 70
3
262 07 155 10,890 6,900 {4+ 3,990 Z‘8)4 40 ?9)7 50 |4+ 316 90
» " » 10 12 |- 2 401 50 481 80 |- 8030
. » » 187 187 . 869 55 869 55 »
" " y » 11— 1 » W15}~ 4015
" " " 1,715 3,573 {—~ 1,798 887 50 1,766 50 [~ 899 »
" . » 1,519 » + 1,519 759 50 » + 759 50
» " " 78,050 § 74,015 |4 4,035 | 2,34l 50 2,?55)9 Bl- 418
144,715 | 127,028 14 17,687 434(,61)45 zs:,snsa + 53,061 § 36,178 75 | 31,757 » |4 4,420 75
5,056 4,26 |+ 810 lf:(,dl)ss 12(,67)38 + 2,430 ] 2,528 » 2,123 » 4 403 »-
103,718 107,747 [~ 4,029 311(61)54 33(,(:1)41 — 12,087 27,405 28 28,390 10 | —~ 984 82
40,514 | 41,074 |— €60 233,(?)93 238(70)13 — 4,6% | 25,501 85 | 125,88285 |— 381 »
» » » 90:.(,82)75 903(,;)62 — 4,087 | 53,755 20 | 53,446 25 |+ 308 95
» " » 1,030,305 | 834,435 {145,940 § 31,000 50 | 26,683 85 |4 4,476 65
v " » 87,310 | 79,120 |4 8,190 | 2,619 30 2,373 60 {4 245 70
” " " " 16‘,91;50 — 16,850 » 510 50 |~ 510 50
» . » " 36,350 | ~ 36,350 » 2T » - 727 »
R . " » - » 357 = 6465 » |~ 288 »
. Y " " £, N 113,481 21 { 113,700 04 | — 218 83
09
Totavx. . . . . . fr. | 710,757 04 | 198,105 34 | 412,651 70 I

(3) Les livrets-coupons étant valables pour un mois, ¢t donnant lv facultd de séjourner dans les principales villes comprises dans Vitinéraire déterminé
par ces livrets, i) s'ensuit guion cerisin numbre de ceux-ci, delivrés en décembre, n'vat e utilises sur les puquebots de ’Etat
(!} Le voyageur uyunt drolt au traosport gratuit de 25 kitogr. de bugages, celle somme ne regedscate que fe produit de Ia surtaxe d bord ; le chiemin de fer
pergoit, & son prolit, les surtaxes cncaissées dans ses stations pour les bagages currgistres directement, 5
(1) ).atase des envois, paquets, journaux, éehanges entre lu Belgique et 'Angicterre a éié réduite de fr. 6-66 4 3 fr. par 100 kilogr., & partir du 15 janvier 1858,
(¢} Poids moycn culcule & raison de 3 kilogr. par colis.
7 7 - —

8, Colis tazés ou poids.

gu'en janvier

suivant.

(9} Les 1axes specinles, applicables nux envois : poisrans, viondes, wufls, beurre, lovures, fruits, ete., ont été suppriméen A partir du ler fevrier 1888,
(%0} Ceste diminution resultc de ia baisse de vatewr de la Jivre wterling dans e cours de | Bourses
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Ne II. — Recetles et dépenses de la Marine. — Subdivision par service.
Comparaison des anndes 1889 el 1888.
Diftérences
SERVICES. 1889. 21888, o
4889.
RECETTES. \
P'ﬂﬂf.‘l?‘:s"’.“.“. '.M.". .u’.lt?d.t.e: 710,757 04 648,105 34 4+ 12,651 70
. fre.
P e AN R T 66,860 76 63,173 69 + semor
Pilotage - . . . - . - - - P 2,324,950 21 2,937,920 49 + 84,000,72
Phares b famawx . . . . - . .. . HOL4 51T & 965,685 27 4 45,831 73
Remorque sur ba cote de Flandre . . 29,572 65 27,442 30 4 20303
Police maritime, . . - . . PN 12), 266 46 116,510 18 + 4,776 28
Servicesspéeiaux . . . ... L. -
Ecoles de navigation. . . . - . . . . ) )
Péche maritime . . . . . . - - . -
Sauvelage . - - - - - - - e .-

Totaux. . . . [r.

Paquebots-posie entre Ostende et
Dousres . . . . . . .. PPN

I'assage d'eau entre Anvers 1 la
Téte-de-Flandre. . . . . . ..,
Pilotage . . .

Eclairage de la cdte .
Phares Be

et lansux. —  defEseaut.

Remorque sur fa edte de Flandee. .
Police maritime. . . . . . . . ..
Services spéeiavnx . . . . . .

feoles de navigation

Surveillanee de la péche maritime,
école des mousses, ete. . . . . .

Sauvetage et sialions de signaux . .
Totaux fr.

ficcettes totales . . fr.

Dépenses — . ...

dc dépenses . . . fr.
Excédent
de recettes . . . fr.

4,264,945 32 4,111,867 23

+ 153,077 85

DEPENSES.

PERSOXNEL. | MATERIEL. TOTAL. | PERSONNEL. | MATERIEL. TOTAL,
430,958 €1 | 1,139,931 N1 | 1,550,030 44 436,185 07 | 1,068,624 12 { 1,504,610 19 | -+ 75,220 25
59.153 20 30,57 53 89,675 73 47,265 17 46,723 58 03,068 75 | — 4,313 02
153 43 192,227 2 | 2,144 350 72 | 1,882,759 20 260,226 21 | 2,082,985 41 | + 61,395 31
23,615 46 19,685 53 43,299 99 2,341 55 19,009 51 43,351 06 § — 51 07
123,035 59 38,281 48 161,317 07 122,553 37 42,459 71 165.413 05 | — 4,086 01
24,845 41 35,975 25 60,520 67 27,509 §5 14,371 53 41,881 36 § -4 18,939 29
85,430 51 14,884 89 99,315 40 83,621 38 14,860 33 98,481 71 [ + 833 69
29,243 63 15,407 37 43,651 » 29,328 42 13,159 50 42519928+ 1,131 08
23 456 2% 13,816 42 41,272 68 17,173 32 3,505 66 20,768 48 | 4 20,503 70
143,697 63 46,459 60 191,187 23 152,840 44 96,657 75 | 249,488 19 | -~ 58,300 96
25,244 92 14,449 18 39,695 10 25,946 58 40,761 14 66,707 62 § — 27,013 52
2,926 873 65 | 1,564,771 38 | 4,494,645 03 | 2,849,517 25 | 1,560,879 03 | 4,410,390 20 § + 84,248 74

4,264,945 12
4,494,615 03

4,111,867 27
4,410,396 20

4- 153,077 85
4 84,28 74

N 0 wd
229,659 91 298,529 02

»

'( 4 68,829 11
U
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Ne IIl. — Service postal d'Anvers sur fe Brésil et sur les Etats
de la Plata.

Mouvement. — Taux moyen du fret.

MOUVEMENT.

Jauge nette. Chargement.

{En tonncaux do 203,83 ; En tonucaux &2 fret {10315 on 1,015 Lilog.)

Passagers.

ANNEES
Rowlbire
do iraverséns,

. 1
Totale. ¥opeene. BRESIL, PLATA. Telsl, | Mevewno Jrembre) WU
I

i par beavence. total, m,’;’m_

A Vexportation (d’Anvers).

1868 %2’; 58,078 1,659 12,950 42,8094 55.7594 1,593 426§ 12
)
1889 3:'3 65,704 4,797 43,3094 54,401 67,4104 1,872 228 6
{
A Vimportation.

1888 | 2% 42,306 4,762 2,5544 37,4584 39,7113 4,655 » »
4889 ] 2% 54,59 4,858 4,052} 33,3284 34,37 4,432 » .
Exportation et imporintion réunies.

1388 | -'(J?) 1100,384) 4.704 15,5088 | 79,968 I 95,572 1,648 526 R
4889 Gg §09,292 i,82 14,352 87,4294 404,781 1,696 228 3

{

(') Ce chillre comprend 1 voyages spéciaux sur Rio-ile-Janziro, eflectués conformément & Varticle fer de Ja conven-
tion du 18 juin 1885.

(*) Ce chiffre comprend 42 voyages spécinun sur Rio-de-Janciro, effeciunés conformément & Farticle 1o de la conven-
toin dn 18 juin 1883,

TAUX MOYEN DU FRET.

e e e

; ;
1869.11870. iﬂ lllt" llam ‘iﬁi.ilﬁillﬁﬁ- 1377. im.lnn.lmn. 1881.11882. 1363.14384. 1 1383. 1 1836.11387. |858,‘1889

! l

1
Points de dépari et de destinalion.

|

Ezportation.

‘!l C. PR £ 0 PR, C re. C . C.{PR- L. u.cln.c. R C-IFX_cC.jra. C-Irx.C.] PR, c.l!l- c.lra c.|n.c. Fh. c.lrx. c.jrR. CjrR. C.|PK. C.
Piaters 2

s Rio-de-Janeiro, ( ('; V] 7) 5 52. " :2243 69135 »|35 35131 19]38 20(43 75|47 50]52 42}51 23|41 5333 40133 68]38 34]40 )

4182 llb&'i A 736 66 70
{ Bucenos- ~-Ayres . 39 15]36 95136 35|26 4740 B1)4t 74|67 37143 97

41 23§34 92|33 22|37 58]39 5544 8
|

Imporiation.
De Rio-de-Janeiro. g ('& oit M (-)(os 95161 25167 60[51 35)31 8461 10166 61,56 97|53 1854 13[4l 30,66 8143 5743 6
%x Suress. |98 9 i6 83 5'» .ab 70|55 33|59 s 50 1) ‘ ‘
De Bucnos-Ayres. ! | | ?a‘s 30|48 3038 10]35 34[18 l.s|3a su‘:m 24128 33]18 54|22 35{20 62[17 9320 01 )10 1
H i H

() L'insuflisance des renseignements n'a pas permis d'élablir Ja moyenne du fret séparément pour le Brésil et pour la Plata,
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Ne V. — Service postal d’Anvers sur New-York.

Mouvement. — Taux moyen du fret.

MOUVEMENT.
- jauga neue. Chargement. P l
w2 - ¢ 3 assagers.
_;Lg é § (En tonnenux de 2m3,83.) Ea lonnouul::od'gl;irlzs(.;c 114 ou g
z 5 8
= “ . Totals. Moyonae. Tolal. Moyenne Nombre Horee
8 par travezsér. totel. traversée.
A l'exportation (d’anvers). |
1888 52 471,858 3,420 427,974 2,461 26,822 545
1889 52 196,331 3,39 127,317 2,548 25,213 484
A importation.
1888 52 476,724 3,398 419,57% 2,299 10,353 459
4889 §2 176,052 3,388 449,582 2,876 44,352 248
Exporiation et importation rénnies. |
1888 | 40& 354,579 | 3,409 247,55 1 2,380 37,475 387
1889 10% 352,383 3,388 276,899 2,662 36,565 354

TAUX MOYEN DU FRET.

187ﬂ‘\1875 1876, 1877.|1878.‘l879 1880. 1881.\1882.\1883 IlBBﬂ.\lBS&.\lBBG.llSS’J.

1888, | 1889,

Pour Pexportation.

Fr.e.

24 33

Fr. e.

25 33

Fr. ¢.| Fr. ¢

21 99( 25 H

Fr. ¢.| Fr. c.| Fr. c.

17 46] 21 79} 46 28

Fr. c.

20 86

Fr. c.| Fr. ¢.| Fr. &,

23 60| 22 48] 21 36

Fr. c.] Fr. e

49 83| 21 5119 58148 14} 49 29

o

Fr, c.i Fr. c.‘ Pr. c.

Pour Vimpertation.

.31 47 I 36 54[ 6 OQ‘M TSl i5 60{.39 02| 36 45{ 27 45|25 7!‘%5 'I6|2l ‘73‘2! ‘22'“21 08[ 17 59I 18 49 |‘25 40
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Ne V1. — Service postal d’ Anvers sur New-York.

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires.

[ N° 200. |

Nombre PRODUIT Sommes dues Total général MGYENSE

Années, do des pour parfaire Amendes, desavantages, | 4.0 2vantages
. | le minimum oprés déduction °

trarersies laxes postales. poslal garanti. des amendes, | POF fraversee.
Fr. o Fr. ¢ Fr. ¢ Fr. e
1888 104 5,320 31 | 375,679 49 , 380,000 3,653 8%
1889 104 £,930 44 55,069 59 , 380,000 » | 3,653 84

[ 4
®

p



