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Chambre des Représentants.

Staveg oo 18 Jourer 1889,

Achivement de la canalisation de la Meose entre la fonderic a canons de Liége
el e barrage de Hermalle-sous-Argenteau.

RAPPORT

COMPLEMENTAIRE A CELUL DU 26 AVRIL 18388 (N° 464), FAIT, AU NOM DE LA
COMMISSION PERMANENTE DE L’INDUSTRIE (*), PAR M. NEEF.0RBAN.

Messteuns,

Dans la séance du 26 avril 1888, [a Commission permanente de 'industrie
a dépos¢ un rapport sur des pétitions d’un grand nombre d’administrations
communales, d’industricls, commercants, agriculteurs et propriélaires
demandant aux Chambres législatives d'intervenir auprés du Gouvernement
a leffet de réelamer Pachévement de la canalisation de la Meuse, cntre le
barrage de la fonderie a canons de Liége et celui de Hermalle-sous-
Argenteau.

Parmi les molifs invoqués en faveur de cetle mesure, le rapport de la
Commission de I'industrie constatait que :

« Les nombreuses populations de cette contrée ont aussi perdu les
» avantages qu’clles retiraicnt d’un service de bateaux & vapeur entre Liége
» el Visé, service qui a é1é supprimé par suite de I'irrégularité apportée au
» régime du fleuve. Cette situation oblige les charbonnages, les industries
diverses et les nombreux habitants de la rive droite de la Meuse, a laval
» de Liége. a se servir d'nne ligne de chemin de fer concédée, dont les tarifs
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{*) La commission permancnle de Uindustrie est composée de MM. Meeus, président, Neer-
OnesN, GiLLIEAUX, DR Laer, oe Hewermine, Dumost, No¥r, o Swmer ot Naeven, Beccxuay
et NERIRGX,
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» intéricors sont heaucoup plus élevés que eeux de 'Etat et du Nord-Belge
» pour les voyageurs ¢t surtout pour les matiéres pondéreuses. »

A la suite de la publication du rapport en question, M. le directeur de la
Société anonyme du chemin de fer de Liége & Macestricht a cru devoir
adresser la lettre suivante a la Commission de Pindastric :

« Lidce, Te 22 mai 1888.

» A lu Commission permanente de U Industrie (Chambre des Représenlants),
d Bruwelles.

» Messieons,

» Le Monitewr belge vient de publier sous la rubrique « Chambre des
Représentants. Documents. Session de 1887-i888 », p. 183, le rapport de
la Commission permanente de lindustrie, séance du 26 aveil 1888, sur
Yachévement de la canalisution de la Heuse entre lo fonderie @ canons de
Licye et le barrage de Hernalle-sous- Argenlean.

» Dans ¢e rapport, il est fait mention des tarifs de notre chemin de fer,
en des termes qui demandent & étre sinon rectifiés, du moins adoucis.

» Iy est dit que nos tarifs intéricurs sont beaucoup plus élevés que ceax
de VEtat pour les voyageurs; or. voici les chiffres -

1re classe. 2 classe. 3¢ classe.
» De Longdoz a Wandre . . . . . . fr. 065 fe. 050 fr. 0 30
» A I’El,il( ceseratt. . . . . . . . . 0 65 0 50 0 35
» De Longdoz a Visé . . 4130 09 065
» AVEtat ceserait . . . . . . . . . 193 095 0 65

» Depuis P'organisation, en 1883, de nos trains-lramways entre Longdoz
et Visé, plus de Ja moitié de nos voyageurs se servent de ee nouveau mode
de transport ; il n'y exisle qu'une scule classe (sauf un coupé ou Yon paie a
toute distance un supplément de 410 centimes par voyageur); en ce train-
tramway on paie de Longdoz & Wandre 40 centimes et dec Longdoz a Visé
80 centimes.

» Il n’est done pas exact de dire que nos tarils de voyageurs sont
beaueoup plus élevés que ceax de I'Etat; je erois que, dans leur ensemble,
on peul les metire au méme rang.

» Pour les marchandises, nous ferons remarquer qu’effectivement le
transport de charbons de Wandre a Longdoz coite chez nous fr. 1-20 la
tonne, tandis que sur e chemin de fer de VEtat il ne coiiterait que fr. 0-98;
mais nous ferons remarquer aussi (que nous n'avons sur nolre ligne qu’un
seul charbonnage, celui de MM. Suermondt, & Wandre, et que pour tous scs
transports de charbons en destination de Liége (Longdoz), nous lui avons
fait jusqu’a présent wne réduction qui raméne le prix de transport a fr. 0-98,
soit 4 celui de I'Etat. '
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» Pour ce qui concerne les transports au départ de nos slations pour des
destinations au deld de notre ligne, nous appliquons sur notre parcours les
tarifs de UElaf, puisque nous avons, depuis toujours, adhéré aux farifs
mixtes.

» Veuillez agréer, Messieurs, lassurance de notre considération
distinguée.

» Le Directeur-Gérant,

» A, Cresmont. »

La Compagnie prétend donc qu’il n’est pas exacl d’affirmer que ses tarifs
de voyageurs sont beaucoup plus élevés que ceux de PEtat. Or il résulte de
Uexamen des tableaux ci-annexés que les prix de transporl des voyageurs
entre Liége-Longdoz et Visé sont supérieurs i ceux de I'Etat belge pour des
parcours analogues :

1° De 1 p. ¢/, pour les billets simples en trains ordinaires. Voor tablcau n° 4.
2 4 28 » » aller et retour en trains ordinaires. o 2.
5 » 10 » ’ simples en trains-lramways. » 3.
4 » 25 » simples de 5¢ classe en trains-tramways. » 4.
¥ » 39 » " aller el retour > ’ 5.
6 > 37 » v aller et retour v » 6.
7° » 30 »  pour les abonnements de voyageurs en 4t et 2¢ classerdunies. v 7.
g » 95 » » 3¢ classe sculement, » 8.
9 » 412> n d'éléves en 17 el 2¢ classe réunics. » 9,
100 - 32 o » » 3¢ classe sculement. » 10.

Contrairement & ce qui est admis par U'Etat beige, la Compagnie de Liége-
Maestricht n’accorde pas les abonnements en 5¢ classe pour les voyageurs,
ni pour les éléves qui suivent les cours des élablissements d’instruction de
la ville de Liége ; c’est ce qui explique les fortes différences payées en plus
a la Compagnic de Liége-Maestricht par les voyageurs de ces catégories qui
désireraient voyager en 3¢ classe et qui sont obligés de prendre un abonnement
de 20 classe.

En outre, les prix des abonnements d’ouvriers sont non-seulement plus
élevés que ceux de PEtal belge, mais ils ne sont valables que pour les trains
partant de Liége a 6 heures du matin et a 7 heures 27 du soir, et pour ceux
partant de Visé a 5 heures du matin et & 6 heures 37 du soir. 1l en résulte
q@un grand nombre d'ouvriers ne peavent rentrer chez eux immédiatement
aprés leur travail qu’en payant un supplément de un billet simple en train-
tramway.

La Compagnic de Li¢ge-Maestricht refusc aussi d’accorder desabonnements
mixtes pour voyageurs, ainsi que cela est admis par I'Etat ct le Novd-Belge,
ce gui met les abonnés de la rive droite de la Meuse, en aval de Liége, dans
des conditions inféricures 4 ceux habitant les localités situées sur le réseau
de I’Etat ou du Nord.

Quant a la question du transport des marchandises, la Compagnie accorde,
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en effet, une ristourne de fr. 0-20 par tonne a la Société des charbonnages
de Wandre, pour les charbons expédiés journellement par wagons complets
de Wandre a Lié¢ge-Longdoz senlement. Mais pour scs autres transports
entre Jupille et Visé, les charbonnages de Wandre ou leurs acheteurs
qui pouiraient profiter de la voic fluviale doivent payer en moyenne une
taxe de 30 p. o/, plus élevée qu'a PEtat belge (voir tableau ne 14).

Quant aux charbonnages du Platean de Herve non raceordés a la ligne de
Liége~Macstricht et qui chargent en partic leurs produits & la gare de
Jupille, ils payent un taril intéricur 20 p. °fo plus élevé qu'a IEtat belge,
entre Liége et Visé (voir tableau ne 12).

Ces charbonnages ont étudié un projet de raccordement a Jupille, mais
ils ont di y renoncer parce que Ja Meuse n’est presque jamais naviguable et
a cause de I'élévation des tarifs intérieurs de la Compagnie de Liége &
Maestricht.

En comparant le tableau dec elassification générale des marchandises
(transport & petite vitesse), on constate qu'un grand nombre de produits
sont tarifés & une classe supéricure a la Compagnie de Liége~Maestricht ; et il
résulte en outre du tablean n° 13 qu'entre Liége-Longdoz ct Visé, on paie
24 p. °ls en plus qu’a 'Etat belge pour les marchandises de la 4¢ classe tarif
n° 3 petite vilesse.

Malgré l'application d’un tarif spécial n° 4 pour le transport des céréales,
la majoration est encore de 8 p. °f, sur le tarif ordinaire de I'Etat belge
(voir tableau n° 14).

La Chambre jugera, par cc qm précéde, si la simple allégation que nous
avons émise précédemment sur le taux élevé des transports a pu étre, avee
raison, qualifiée d’inexacte.

La Commission permanentc de lindustrie propose & la Chambre de
renvoyer, A titre de renseignement, la lettre du directeur-gérant de la
Compagnie des chemins de fer de Liége a Maestricht a M. le Minisire
de I'’Agriculture, de I'Industric et des Travaux publics et émet I'avis que la
protestation de la Compagnie n’allére cn rien 'un des argaments qu'elle a
produits précédemment_et qui est basé sur les tarifs élevés de la Société¢ de

Liége a Maestricht pour réclamer le prompt achévement de la canalisation
de cette derniére partie de la Meuse.

Le Rapporieur, Le Président,

0. NEEF-ORBAN. Euvcine MEEUS.
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Comparuisun entre le Baréme des prix de transport des voyageurs de lu Compagnie de Lidge-Maestrichs
et celui de UEtat belge.

et ———————————————— s e c—————
El N . :
g e g _ BAREME BAREME SUR L'ETAT BELGE. | D'FFERENCES
|l & : 1 surlaligne de Lidge-Macsivicht. en plus,
R S {ukoe-LoveoorE Observations.
3| 5 ; 2 . Bn | Propor-
2 ¢ | e |t 30} Totau fled ) 2ed | Sd | Tutaur § g el
Fr. Fr. ¥r. Fr. Fr. Fr. Fr. ir, Fr. £. %
JUpi”B . 51 o 40 » 30| » 20 » » 40 | » 30 | » 20 » » »
@ Wandre. . | 8] » 68 250 [« 30 ’ » 65 |« 50 | » 33 [ » .
; 2| Cherats. . {16] » 80 |+ 60 [ » 40 n L 80 fe60]s 40 , » >
A1 Argenteau. [13] 405 | 580 | » 30 N N AR » » »
al {viss ... i6] 43 295|065 » |1 e5)s05)s6s » . »
(3
'g Totaux, 4 20 315208 940 [ A 10340 ] 240 930 F» 40 1.00
&
';‘3_: Jupille . . | B » 80 » 60 [ » 40 » » 65§ » 50| s 35 » » »
<} .
g é Wandre. . [ 8] 130 [4 » | » 60 » 4 0 | T5 |50 ’ > »
oi| |2 cheratte . |1o] 160 | 190 | 80 o Jras|.9s{aes| . »
2 T
Bl |5| Argenteau. |13} 240 (4160 |1 » » 160420080 » . »
<l viss ... |16] 260 |190]4 30 » f1os|180]4 » . . .
Totaux. 8 40 630 { 410 1880 645 490|330 1% 68 § 4 45 [ 28.00
Coupd. | 3= ¢l Ze ¢l | 3¢ 4
Jupille . . {8} » [w3s|wes| » 1e30|r20] » | o | Daprdscotableau
1o coupd Libge-Maos-
.| Wandre. . | 8 » » K0 { o 40 » » |0 850|235 » » »  [tricht est*assimild &
1) 3 la 2. ¢l. Etat belge.
. -g. Cheratte. . [10 » » 60 | » B0 v » e 60| » 40 » » »
= {B
9| Argenteau. |13 » » 1B | » 65 » » » T8 | o 50 » ® .
\’isé .. |16 ° » 90 » BO » n » 93 » (63 s » »
Tolaux. ° 340 | 2 60 5 70 . 340 210 520 §» 50 {10.00
Jupille . . | 5 » » » 25 » » » » 20 » " .
o
E .| Wandre. . 8 ’ ® s &0 » » » » 35 » » »
e
. |=|=| Cheratte. , }10 » » = 50 s » s » 40 » » »
AR
#1921 Argenteau. |i3 » » | » 68 0 » » 1oe B0 ® » »
E VHé . IG ® n L4 80 » » » » Gb » » »
Totaux, * » 2 60 o » » 2 40 » v 50 |25.00
Jupille , . | 38 » » 0 | » 8D » » | o 80 s 35 » » » D'apris ce tableau
5 io coupd Li¢ge-Maes-
2| Wandre. . 1 8 . 4 » | » 80 v » | w75 ) e 50 » M s Jtricht est assimil &
| |8 ja % cl. Etat belge,
A 5| Cheraite. . |10 » 412004 ° » » 95| » 65 » » »
z @«
Sy Argenteau. {13 v 48501430 v ° 120 (» 80 ¥ » »
o ;
Visé , .. [i6 * 4 80 |4 60 » n 1 604 » » » °
Totaux. » 620 | 520 1140 o 90 | 330 8205320 ]39.00




[ N 259. ]

(6)

3 . BARBME - DIFFERENCES
w 2 b .
—_‘é 8 Pe E sur lo ligne de Liége-Maestricht, BARENE SUR L'ETAT BELGE en plus. )
Sl 2 L1BGE-LONGDOZ(2 Observations.
- ® 2 ennre
P 3R] e [oed | sed | otaw | tred | 2o | 3o | rotau, | S0 ] droer
Fr. Fr, Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. | P
o Jupille . . | 8 » ® » 50 » > » » 35 » » v
ta | Wandre. . | 8 . » » 80 » » » » B0 » » »
>
K 73 Cheratle , |10 » » i 0w » » » » B5 » » .
L=} ; P4
Z|2|2| Argenteau. |13 » » 130 » » » « 80 » » »
-
;i Visé . . . {16 » » 1 60 D » ) 4 » » » »
<
=
= Totaux. 3 » 5 20 » » » 33 » 1 90} 37.00
Jupitle . 5§ 144 »j108 » L » 130 »[ 98 » » » » »
é Wandre., . | 81 492 »|i4% » » . 185 »|146 = » » » »
w
~ ‘é 3 Cheratte. . |10} 250 »[180 » » » 150 »1127 » » n » »
e (2>
28|70 ] Argenteau. 13} 20 #[180 »] > » |88 |1kl o e > . .
Sl
22| Vies . .. |16} 288 »|216 »| » » |06 spiss ol e . ’ .
-3
2
8 Totaux. i,104 »|828 - o 11,032 »f338 »|637 o s 1,488 #8447 - 30.00
'2
4 u "
2 Jupilte . . | B » » 1103 » » » » | 65 » » » »
2 Wandre. . 8 » » 144 » » » » T7 » s » »
w
d ; ? Cheralte. . |10 » L] iR0 » » » n 85 = » » »
Zlg
z % S| Argenteau. |13 » > J180 » » » 1 9% » » » »
m
V|5é . e . 16 Y » 216 » » » » 103 » » » »
Totaux. . v 1828 » » » » (426 0w > 04 »]93.00
JUpl”B . . ] 72 e 5’} n » » 0 »| 30 - n p » »
g Wandre. . | 8] 06 »| 72 | = » 90 »/68 .| o » »
Sl 3 Cheralte. . {10} 420 »| 90 = » u 90 »] 68 » » » » »
wle
z ‘i; Argenteau. [13] 420 »} 90 =} o + Lo slies o) . » , »
Zlelvise . .. [16] aks #f108 o] . ~ 118k s|138 .| s » ) .
=
[~
- Totaux. 552 #4103 -] » 966 a]shs s[409 o 953 wf 13 »| 1.05
<
A
>
‘a Jupille . . | b » » 5% » » * » 20 » » » .
|
é Waudre, . 8 » » 72 » » » n 5 a » » »
1
& z 2 Cheratte. . 10 » » 90 » . » n 43 » » » »
MEIE
|| 2| Argentean. |13 » » 190 » » , » |50 = » » »
™
Yisd . . . |16 5 » (408 » » » » 02 » > » »
Totaux. » o |¥E » » » e |72 » » 132 »| 82.00
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Comparuison entre le tarif tntérieur des prix de transport de charbons de lu Compagnie de

Liége-Maestricht et celui de I’Etat belge.

?_—é i g Prix par 4,000 kilogr. Différence en plus.
3 TRAJET. i
2 = Litge- Propor-
= b Maestricht. Etal belge. | En francs. tionnells.
@ |dupille. o . .00 4 i . » 74 » »
<
< | 2 |Cheratte. .. .........] 3 1 » » 63 5 »
~ 3 .
= = | Argentean . . . . . . 5 i » » 80 » »
< PN
I T T 123 4 04 » »
Totaux. . . . . 523 3-28 » 99 30 p. fo.
Liége-longdoz . . . . . . .. 5] i1 = » 80 » »
T | Wendee. ...l 4 . ¥ ik »
S| E fowsmane . ... ... 61 408 » 86 .
Z -
2 Argenteau . - . . . . . . .. . 8 120 » 03 »
Visé, « + . . v oL Lo, 12 130 122 »
To'aua. . 5 55 i 60 » 95 20 p. °f.

Conparaison enfre le tarif intéricur petite vilesse, tarif no 5, 4° classe, de le Compugnie de
} 3 ) » 9

Licge-Muestrichl et cclui de U Etat belye.

e S D S —

:3: § Prix par 1,000 kilogr. Différence cn plus.
o TRAJET, - ==
é E‘ Lidge- | gyt vl En franes. Propoz-
= i | Maestricht, | PVB® 1 tionnelle.
Jupille. . . - . .. - Lo 5 420 » 80 * »
<3
8 Wandre . « « v v 0 o 6 o v o 8 140 » 98 . s
o]
w | 2 | Cheratte. . . ... S LI R 140 . .
1 <
2 ! Argenlead . . . . . . .. . . o] 13 140 128 » »
& 8
= Visé, . . . . .. .. . 46 1 60 1 46 . €
2
Totaux. . . . . 7 s B 62 438 24 p- -
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Comparaison entre le torif ordinaire combiné avec le tarif spécial n® 4 de la Compagnic de
Liége-Maestricht et celui de I’ Ftat belge pour le transport des céréales par expédition d’au
moins 5,000 kilog. ou puyant pour ce poils. (Avoine, blé, épeutre, cscourgeon, froment,
gruau, mais, orge, pamclle ou paumelle, sarrazin et seigle).

ﬂ

A

= BE "'g Prix par 4,000 kilogrammes. Différence en plus.

o Py

2 LIEGE - LONGUOZ 2

o o .z

&= | 3 = Mat::fi'é.bt. Etat belge. Eo froncs. | Proprtieasello.
Jupille . . . . . . .. 41 40 1 30 . »
Wandre. . . . . . .. 8 4 80 148 » 3

& | Cheralte . .. ..., 10 480 160 , »

Z Argenteau, . . . . . . 13 480 478 » »
Visd » o o v o v a v 46 2 . 196 s »

Totaux. . . » 8 80 8 42 » 68 8 p. oh.




