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MgzssigoRs,

En exécation de Varticle 6 de la loi du 4¢r mai 1834, jai I'honneur de
présenter aux Chambres Législatives le comple rendu des opérations des
Chemins de fer de Etat en exploitation, pendant I'année 1888.

A ce travail sont joints des renseignéments sur les Chemins de fer concédés,

ainsi que sur les Administralions des Posles, des Télégraphes et de la Marine,
pendant le méme exercice.

Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes,

J. YanDENPEEREBOOM.

M ESSIRURS.

J'ai I'honneur de présenter aux Chambres Législalives la notice se rapportant
a la consiruction des chemins de fer, pendant I'année {888.

Le Ministre de U Agriculture, de UIndustrie
el des Travaux publics,

Chevalier pe Morrav.
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1" SECTION.

- CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION.

(ADMINISTRATION DES PONTS ET CHAUSSEES.)

1° catégorie — Chemins de fer comstruils par VEfat, aus frais da
Trésor public, sur projcis dressés par UAdministration des pomis

et chaussées.

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études achats de
terrains ct travaux :

dponsées

SOMMES DEPENSEES EN 1888,

DESIONATION DES LIONES.

DATE
w des lais qui ont
décroté
leur construction
EVALUATION
“ APPIOXIMATIVE
CRLDIIS
uront dans la
8du tablcau
approuve
ar | preéte poysl

b Etudes | Terrains | Travaur [TOFATES.

de la depense.
tu 29wy 188

fig
calolne
Somnes d

S

r

Sommes dipensées
o

31 ddeembre 1887
nu

31 déeembie 1585

@
3

& f 7 5

{Quariier-Léopold) . . 23 s 1580,

17 jurllet 1877,‘
Bruxelles (Nord) # Bruxe“c.s§ art ber G 18,
i art Jer, § 5,

|
i
4,300,008 »| 84,08 908 2,53 »| 16 37] 66,99 97 69,510 20§2,414,488 02]2, 483,098 31}
i
1

Comblsin-1u-Pont 4 Trois Ponls | 4 aout 1879, § 40 |13,000,000

El

2,946,559 540%1,184 36| 3,766 73[1,743,570 63) 1,768,821 72fs0,301 956 1|11 970,777 93

Audenarde d Orroir . . . . . | fooul 1879,642 | 2,500,000 »l1,000,000 -} 4501 » 31,4355 93] 1,60 . 37,615 93 457,500 66 525,125 59,
Sution de Brame-1 Alleud. . . | 4206t 1879,§43 | 230,000 » 1,000 » n 298 9y 384 0% 632 93 76,000 12 76,683 09(.
Gores mdustrietles de Tournar. | 2 ave] 1881, 295,000 »} 15,000 » M » » . 279,953 35] 29,953 s
aft. 2, § 3 ’ i

Wanlind Auseremme et ¢o - 25 3 3 Ii 7 43
aniad Auser, e et omm - 5 sout 1883, » 3,471,733 36](9,0i8 02| 2,001 31 » 21,079 32 30,766 62} 51,845 95

& Givel entre Anscremme et
Anhée oa Yvolr.

Cunturedo Liége. 4 » . ., . 14 a0fi0 1887, » 6,808 67 » [ 4,541 33 4,54t 351,736,101 36] 740,732 71
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2° catégorie. — Chemins de fer construils pour l‘lfltnt, par les Sochéics
de construction, sur projcts dressés par Ics constructcurs et
appronvés par l¢ Gouvernement.

1o Groupe de la Banque de Belgique.

Ce groupe comprend -

. Mbtres
a) Sections remises & I'Etat a fin d’exploitation : au 31 décem-

bre 1888, la Banque avait tiveé . . . . . . . . . . . 243,857
b) Au 51 décembre 41888, il ne restait plus i la Banque que
la section d’Estaimpuis a la frontiére & liveer. . . . . . . 2,686

Ensemble. . . 246,523

Ainsi quil a été exposé dans le compte rendu de l'année derniére, les
travaux de la section d’Estaimpuis & la frontiére sont arrétés depuis long-
temps déji, a défaut de ratification par le Gouvernement francais de la
convention conclue entre les délégués belges et francais pour la fination du
point de passage & la fronticre. L'accord entre les denx Gouvernements cst
établi en principe.

En ce qui concerne les titres de la Dette publique remis & la Banque de
Belgique en payement da réseau par elle livré a I'Etat a fin d’exploitation,
la valeur nominale en était, au 31 décembre 1887, de 58,847.900 francs.

En outre, la Banque de Belgique a re¢n en numéraire, au 31 décem-
bre 1887, fr. 3,295,138-60, en exécution Func convention du12 février 1885,
approuvée par unc loi du 7 avril suivant, et en exéeution de Particle 5
d'une loi du 25 acit 1883.

Rien n’a été payé en 1888.

2 Groupe de la Société enonyme pour la construction des chemins de fer
énumériés a Particle #11 de la convention du 31 janvier 1873, approurée
par la loi du 15 mars 4873

Ainsi qu'il a ét¢ indiqué dans le compte rendu de année 1885, la Sociéte,
avee Vagréation du Gouvernement, s'est substituée MM. Cousin et fréres
pour exécation des trois chemins de fer faisant Iobjet de la convention-loi
des 21 juillet et 25 aout 1883, savoir .

Matres
Mettet au chemin de fer da nord 4 Anhdée par la vallée de la
Molignée. . . . . . .« . . . . . . . . .. . 2008445
Lpravea Wanlin . . . . . . . . . . . . . . 825850

Bastogue 4 la frontiére grand-ducale dans la direction de
Wiltz. . . . . . . . . . . . . .« . . . . 840886

Ensemble. . . 37,721.51
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Ces longueurs sont celles des avant-projets :

MM. Cousin et fréres ont liveé a Etat, a fin d’exploitation
Métros.

En 1887, la ligne dec Bastogne a la frontiére grand-ducale,

longueore . . . . . . . . . . . L. 8,400.53
En 1888, la section d’Eprave a Villers-sur-Lesse. . . . . 3.987.91
Celle de Mettet a Ermeton. . . . . . . . . . . . 4.621.36

Ensemble. . . 17.009.80

La longueur totale des lignes livrées a IEtat, a fin d’exploitation, direc-
tement par la Société de construction prédésignée, est restée, au 31 déeem-
bre 1888, ce qu'elle était au 34 décembre 1887. La dite Sociélé n'a plus de
lignes & livrer directement 4 I'Etat. Pour ce réseau, la Société de construc-
tion a regu, soit en tiires de la Dette publigue, soit ¢n cspéces, avant le

31 décembre 4887 . . . . . . . . . . . _fr. 34,480.688 54
En 1888 (primes pour rails). . . . . . . . . . 5,462 77

Eusemble. . fr. 34,486,151 51

Le Gouvernement avait, en outre. pay¢ a la méme Sociélé une somme de
530,000 franes pour reprise du matériel de voies.

Quant aux trois lignes faisant I'ebjet de la convention-loi des 21 juillet et
23 aout 1883, pour lesquelles MM. Cousin et fréres ont été substitués a la
Société de construclion, ¢’est néanmoins entre les mains de la dite Société
que PEtat opére les payements; ceux-ci s'élevaient, au 31 décembre 1888,
& . - . . . . .o oo e 10,415,986 54

3’ caiégorle. — Chemins de fer councédés comstrukis par des soclétés
ayant obtenu des concessions de péages.

Un arrété royal du 14 octobre 1887, pris en exécution de la loi du
16 aout 1887, a déclaré la Société anonyme des chemins de fer de la Flandre
occidentale concessionnaire d’un chemin de fer direct de Menin & Roulers,
aux clavses et conditions d'une convention du 12 juillet 4887 et du cahier
des charges y visé.

Les travaux sont en cours d’exécution et seront vraisemblablement
achevés pour Pépoque fixée par la convention (14 octobre 1889).
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9° SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L'ETAT.

CHAPITRE 1°.

I. Résultats Snanciers.

S 1‘"'. COMPTE DE PREMIER ETABLISSEMENT ETY CAPITAL UTILE AU POINT DE VOB
DES CHARGES FINANCIERES.

Le compte de premier établissement a ét¢ cloturé, fin 1887, an montant
de . . e e e oo oo e 1.283,068,008 75
y compris la somme de Co . - 14,854,265 60
liquidée a titre d’avanees aux sociétés et pour travaux en
cours d'exécution, ce qui réduisait le capital wtile, an

point de vue des charges de Vexploitation, a . . . fr. 1,270,243,743 18

Pendant Fannée 1888. il a été livré a V'exploitation et
liquide :
Section de Benonchamps a la frontiére grand-

ducale. . . . . B | 226,713 »
Ligne d’Eprave a VI“C!’S sur-Lesse. 1,480,278 »

Il a été dépensé pour travaux de
parachévement . . . . . . . . 8,288,418 37
Les dépenses qui précédent sont gre-
vées, a charge du compte de premier
établissement, des intéréts servis pen-
dant la duvée des travaux, soit . . . 80,171 98

A reporter. . . fr. 10,075,578 35 1,270,243,743 15
2
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Reports. . . {r. 10,075,578 35 1,270,213,745 i3
Enfin, il a étéliquidé pouracquisition de

matériel roulant . . . . . . . . 3,942,837 86

Ensemble. . fr. 14,018,416 2t
Dont & déduire le produit des aliéna-

tions d'immeubles, réalisées en 1888 . 109,974 59

Différence & ajouter pour les travaux et
le matéricl fixe liveés a Dexploitation
en 1888 . - fr.

Le capital utile, qui doit servir de base aux charges
financiéres, s'élevait done au 31 décembre 1888, 4 . fr. 1,284,122,184 97

13,908,441 82

"Voici, par nature d’application, la répartition du capife! utile consacré

aux lignes en exploitation :

{¢ Premier établissement dces
lignes construaites par el

LIGNES

ET MATERIEL FIXE.

MATERIEL ROULANT.

PARACHEVEMENT,

ENSEMBLE.

pour compte de VEtat. . | 402,498,877 53 '0) _ (%) 492,408,877 35
20 Lignes rachelées :
Mons a Manage. . . . . 10,323,041 76 2,608,340 24 | 4,433,268 92 17,676,639 92
Dendre ct Waes . . . . 59,703,069 31 » 5,008,980 83 55,802,050 54
Pepinster a Spa. . . . . 6,782,051 08 » 311,213 68 7,093,244 76
Saint-Ghislain 2 Erbisceul. 9,447,592 83 593,660 54 66,039 39 2,907,298 58
Marbchan & Virton . . . 6,937,643 59 208,382 88 13,650 26 7,221,084 73
Lierre 3 Turnhout . . . 4,300,000 » 235,360 48 922,379 72 4,753,946 20
" Flandres . .., .. L 17.452,182 42 | 1,608,737 28 | 1,611,854 03 20,872,773 73
Bassins-Houillers . . . . | 194,208,800 » | 27,837,674 26 | 12,968,165 10 235,014,857 42
Luxembourg. . . . . . } |97 708,144 01 | 53,683,258 53 | 21,262,560 3 182,655,972 09

Anvers & la fronliére . .

30 Lignes exploilées moyen-
nant redevances ou parls
de recettes :

12,500,000 »

.

623,011 76

15,193,011 76

Tournai a Jurbise. . . . . . 1,117,519 03 1,117,510 03

ilal & Ath ct Tournai a la
fronlitre . . . . . . » » 985,110 41 983,110 11
Braine-le-Comte 3 Gand . N » 517,957 » 917,057 »

" Jonction  helge - prus -
siepne. . . . . ., . » » 909,357 38 909,337 35
Plateaux de llerve . . . » . 795,850 27 703,830 27
Weshaye-Condroz. . . . » » 1,004,601 76 1,604,601 76
Spa & la fionhitre. . . . » » 1,021,882 14 1,021,882 14

40 Dépendancesdesslations, ele.
%o Dépenses géndérales, ele.

60 Acquisition de matériel rou-
lant pour Pensemble «u
résean exploité. . . . .

Somme égale au capital utile
des lignes en exploifalion.

55,501,455 11
8;730,15% 17

193,426,179 93

»

¥

58,501,455 11
8,730,155 17

195,426,179 95

972,384,995 05

260,149 814 94 |

1,984,122,184 97

(*) Les dépenses pour acquisition de malériel roulant sont réupics sous le paragraphe Ge

ci-dessous.

(®) Y compris les dépenses de parachévement ¢t frr, 277,089-8% matériel de In voie & pied

d’euvre.
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Pour déterminer le montant total des sommes cngagées 4 la fin de 1888,
a titre de premier e’tablissement, il y a licu d’ajouter au capital utile,
soit . . . . co oo e 1,984,122,484 97
la somme (litt. J, annexe n° ]I) de. . . . . . . . 15,442,882 19
liquidée pour avances aux sociétés et pour travaux en '
cours d’exécution.

Le total des dépenses de premier établissement s'éléve
done, au31 décembre 4888, 4. . . . . . . .fr. 1,299.265.067 16

A R e ——h

Pour les années antérieures woir Pannexe X.

§ 2. coMPTE D'EXPLOITATION.

Résullats et ressources.

Le compte d'exploitation, résumé a lannexe III, accuse les résuitats
suivants :

Les recettes brutes de lexercice 1888 ont été ren-

seignées au Monifeur du 6 juin 1889, au montant de (*). 131,525,140 04
Les parts de recettes des lignes concédées, exploitées

par I'Etat moyennant 50 p. ° des produits, sétant

élevéesa (). . . . . . . . . . . . . . 4,130,024 45
le montant des recettes afférentes & exploitation est
de(. . . . . . fr. 127,395,085 64

Il faut y ajouter les prodmts m(luects (locatxons de
terrains, batiments, ete., ventes d’herbages, d’objets

trouves, ete.,)soit . . . . . . . . . . .fn 87,484 22

pour obtenir les recettes acquises au Trésor et séle-

vanta. . . . . Cfe. 427,482,569 83
Les mémes calculs apphques aux rcsultats de lexer-

cice 1887, ont fait ressortir Ies recettes a (annexe VI). . 120,083,482 45
Done les produits de 1888, au profit du Trésor, ont été

supérieurs a ceux de Iexercice 1887 ,de. . . . . fr. 7,399,387 40
Les dépenses d’exploitation ont été arrétées, approxima-

tivement, au montant de (annexe VI). . . . . . fr. 69,922,322 29
Ces mémes dépenses ayant été en 1887 de (). . . . 66,541,005 40

il en résulte une augmentation pour 1888 de . . . fr. 3,381,316 89
St I'on déduit cette augmentation de dépenses, de la

recette supplémentaire, soit . . . - r. 7,399,387 40

on trouve que le produit exclusif de ]’prlmtatnon, an

profit du Trésor, a dépassé en 4888 celui de 1887 de . 1r. 4,018,070 54
('} Pour lcs anndes antéricures vorr Pannexe VAL,

(*) Pr. 66,772,815-57—~251,809-97 exeédent de Pexerciec 1887 (voir annexc 11 de 1887).
— Pourles anudes antéricvres voir Vannexe X1,



A

.

[ N 204, ] (8)

Le chemin de fer a disposé des ressources suivantes pour couvrir les
charges d’intérét et d’amortissement :

Daprés le compte de Pexploitation (annexe ), la recette nette s'éleve
AL oo e 61,690,274 97
SiTon y ajoute les intéréts au taux de 3 '/, p. °/o pro-
portionnellement au temps :

a) des rceettes versées journellement dans les caisses

de 'Etat par les comptables des stations . . . . . . 1,079,579 76
b) du solde actif, clotarant, fin 1887, le compte finan-

cier par fr. 105,269,849-80 (annexe IV). . . . . . 3,684,444 T4

I'on obtient pour ressources totales . . . . . .fr. 66,454,296 47

Les recettes mensuclles et les résultats annuels de I'exploitation depuis
1884 font Pobjet du tableau graphique. annexe XXIII.

Ce tableau permet d’apprécier, & premiére vue, les principaux résultats
des cinq exercices comparés.
§ 3. COMPTE FINANCIER,

Le compte financier et le bilan ont été ¢tablis et arrétés comme suit :

1ntéréts

Exploittion. en comple courant. Ensemble.
D'apres ce qui vient d'étre établi, les
ressourecs lolales pour 'excrciec 4888
‘s’élévcnth e e e . oM 61,690,270 97 4,764,024 50 66,454,296 47
et, d’aprés Pannexe 1V, les charges at-
teignent . . . . . . . . . . 51,200,696 05 40,630 62 51,351,326 63

Si I'on sjoute & Vexcédent de . . fr. 10,599,575 94 4,725,395 88 15,122,960 §2
le solde de in 1887, soit . . . . . 7. 545,548 3% 97,724,504 46 105,262,849 80

on obtient, fin 1888, un solde total de. fr. 17,944,921 28 102,447,898 5% 120,592,819 62

Ce solde ressort aussi du comple [inancier (annexc 1V) doot Taelif

séléved . . . . . . o .. 0 oL oo oo e ATT24,046 27
etlepassifa. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 51,351,326 65
Différence égale. . . . fr. 120,392,819 62

Pour les années antérieures. voir Fannexe XI.

§ 4. BILAN OU SITUATION GENERALE.

Actif. — Le capital engagé dans les lignes exploitées, a Pexclusion de
celui correspondant aux lignes dont Pexploitation est affermée par ['Etat,
S g
séleve
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fo Du chef des constructions faites pour compte de I'Etat :

Jusqu’au 3 1décemb. 1887,
d. . . . o . . el TIBATE.013 46
pendant I'exercice 1888, a. 14,770,754 30
20 Pour leslignes rachetées au comp-
tant, ou moyennant annuités et pour les
sommesalfectées a leur parachévement :
Jusqu’au 31 décemb. 1887,
d. . - . . . . fr. 352,442,148 52
pendant 'exercice 1888, a. 1,981,451 Ol}
3° Pour le parachévement des lignes
exploitées, moyennant parts de re-

‘

854,425,279 53|

| 750,246,667 76

3
1

> 1,984,192.184 97

cettes:
Jusquau 31 décemb., 1887,
N.ooLoo L. . . L 6,795,684 -17%
3 » ? 2. !
pendant I'exercice 1888, i. 156,556 51 6,052,237 68

Le capital approximatif du pour la

ligne d’Anversala frontiere,s'éléveafe. 12,500,000
Les dépenses liquidées depuis l'ori-

gine (1833), sur les budgets annuels

de lexploitation, pour travaux de

premier établissement alteignaient, a

»

la fin de exercice 188¢ . . . .fr. 11.154.158 73

Depuis, aucan prélévement de les-
péce n’a été fait.

Les approvisionnements en dépét et
payés sur les crédits de I'exploitation,

représentaient :

Au 51 décembre 4887, une
valeurde . . . . . fr. 19,989,573 46}, 3
véduitede . . . . . . 173,362 41%049"78:”8“ 05
par suite de variations dans les quantités et les
prix.

Le comple des intéréts réciproques
du chef des reeettes versées an Trésor
et des dépenses liquidées par lc ban-
qguier s'éléve

Au 31 décembre 1887, afr. 20,124,555 31 l
et, pour Pexercice 1888, au
tauxded e p. oo, d . . . 4,079,579 76§

Les intéréts des soldes accumulés,
toutes charges réglées, s'élévent:

Au 31 décembre 1887, fr. 83,875,593 * |
et pour 4888, au taux de 5
5 p. ooy . . . . . B,68kkkk Th

A reporter .

21,204,435 07

> 139,704,442 59

87,560,037 74 °

. fr. 1,423,826,327 56

(*) Voir anneae XVII.
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Report . . . fr. 1,425,826,327 36
Les recettes brutes de Vexploitation s'élévent: '
Depuis Porigine jusqu’an 31 décembire 1887, 4 fr. 2,472,894,247 89((.2 604,449.357 93
et pour Pannce 1888, 4 . . . . . . . . 451,525,110 04|
Les produils divers encaissés par I'Administration des
domaines,au profit duchemin defer del’Elat, atteignaient :

e 5,49%141 14 . -
Au 31 décembre 1887 fr b 0% 14 4,581,693 53

et "¢lévent pour 4888, 4 . . 87,484 22
Total de Vaetif. . . fr. 4,052,827.510 82
f — e
Passif. — L'amortissement des capilaux engagés, pour premier établisse-
ment du chemin de fer, s'éléve, caleulé au taux de :
bp.ofo,dc 485524886, 4. . . . . I 43,640,992 21,
3 /e, sur les capitaux unifiés restant & amortir,
fin 1886 :
Pour Pexcrcice 1887, a. . fr. 3,550,345 88
4,2
—  — 1888,4. . . 5,655,005 02 TSRO B0Y k) ge gxe g4
Sur les capitaux cngagés depuis le 4 jan-
vier 1888 :
Pour Vexercice 1887, 4. . fr. 3,981 69 _
—  — 1888,4 25,634 M{ 31,612 83
Capital restant @a amortic. . . . . . . . fr. 4,233,265330 43
Ensemble . . . . fr. 1,284,122,184 97

Les charges d'intéréts et d’amortissement s'élévent,
calculées au taux de :

kp. e, de 1835 4 4886,4. . . . - . 803,356,566 3%
5 12, sur les capitaux unifi¢s restant & ammtu,
fin 1886 :
Pour Vexercice 1887, 4. . fr. 46,067,563 26 or Ame
— 8884 . . 46,067,565 26‘ PASBATO DY 206,185,982 52
Sur les capitaux cngagés depuis le 1° jan-
vier 4887 ;
Pour Vexercice 1887, 4. . fr. 152,554 »
£,485 63
L 4888,4. . . 562,431 65} 096,483 63

Il a été versé a titre de parts de recelles, aux sociélés
dent I'Etat exploite les lignes :

Jusqu'au 51 décembre 4887 . . . . .fr. 146,680,528 B34) . ... .

I’cn?iant Pexercice 1888. . . . . . . . 4,150,024 25} (%) 450,810,352 97

1 a été liquidé pour e loyer annuel de la ligne de Spa
a la frontiere grand-ducale :.

Jusquau 30 décembre 4887 . . . . _fr. 7,646,538 35§

V
Pendant Pexercice 4888 . . . . . . . 500,000 8’{!‘67"58 83

Les sommes (iquidées au profit des compagnies conces-
sionnaires, pour {ransporis cn service ayant transité par

A reporter . . . 2,539,265 059 29

('} Voir Annexe Vil.
{?) Voir Amexe Vil1,
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Report . . . fr. 2,339,265.059 29
leurs lignes et imputées sur les budgets de dépense,

s'élévent :
Jusquwan 31 décembre 1887 4. . . . v 1,625,596 41 o
Pendant Vexercicc 18884 . . . . . . . 15,474 (;9% 1,659,071 10

Les intéréts powr avances destinées au renouvellement
de rails, atteignaient :

Au 3l décembre 1887 . . . . . . LI 373,985 4b
ets’éléventpour 48884 . . . . . . 17,500 »}

Le compte financier a pris.en charge les intéréts sui~
vants au profit du Trésor :

390,785 45

a. pour liquidations de parls de recetles: | :

jusqu’an 31 déecembre1887. fr. 1,588,526 89 1,628,957 51(

eni888.. . . . . . . 40,630 62 S 6,316,274 47
b. pour seldes passifs, accnmulés, a4 p. ¢/,

ded837 44860 . . . . . . . . . . %,687,516 Dﬁ§

Les dépenses de Uexploilation ont néecssité :

Depuis Yorigine jusque fin 41887, ane somme
de v .. e LA65,960,008 82) | v oox e
etend888,de . . . . . . . . . . 69,0923 29$ 1,533,883,351 11

Fr. 5.881,494,521 42

A ce montant, il faut ajouter pour balence les sommes
suivantes acquises a lactif :

10 Les prélévements faits sur les budgets de 'exploi-

tation :
) pour travaux de premicr élablissement (1847-
1886 . . . . . . . .. 11,154,158 75
b) pour approvisionnements restant en magasin
au 31 décemhre 1888 (voir A lactify. . . . 19,785,811 05
2 Les soldes actifs accumulés du ;o 154,332,789 40

compte financier :

jusqu’au 31 décembre

1887 . . . . . .fr. 105,269,849 80 (*)120,592,819 62 J
Au cours de Pexercice 1888, 15,122,965 82
Total égal & Pactif. . . fr. 4,032,827.310 82

En ajoutant & la somme de fr. 451,352.789-40, figurant ci-dessns pour
balance, celle de fr. 50,856,854 84 d’amortissement, le solde s'éléverait aun
myntant tolal de fr. 202,189,644-24. '

Pour faire ressortir le 2del bénéfice propre & Pexploitation, il faut faire
abstraction des intéréls qui nc sont renseignés, en compie courant avec le
banquier, que duns Cunique but de plucer le chemin de fer dans la méme
siluntion qu’une exploitalion concédee, et cela i scule fin de pouvoir apprécier
le degré de productivité du réscau.

{*) Pour les aundes antéricures, voir anuexe X1,
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Dans ces conditions 'on constate : que les recettes
totales, depuis I'origine, se sont élevées a (') . . . . 2,609,000,985 26
et que si Pon en déduit les dépenses
d’exploitation, soit . . . . .fr. 1,553,885,331 11
et les charges financiéres s'élevant a. {,087,172,730 87
2,591,056,061 98

Pencaissc de lexploitation est (avnexe IV)de . . . fr. 17,944,921 28

A cette encaisse il [aut ajouter :
A. Les dépenses prélevées sur le budget de 'exploita-

tion.
4> Pour approvisionnements en dépot. . . . . {r. 19,785,811 05
20 Pour travaux de premier établissement . . . . 11,154,158 73
B. Lamortissement chiffréa. . . . . . . . . 50,856,854 84

Le bénéfice de 'exploilation ne doit donc étre estimé,
en fin de compte, qua . . . . . . . . . . 99,741,745 90

1. Rensecignements divers.
§ 1. weveNu »U cuEauN DE FER.

Si Ion veut se rendre compte du revenw des capilaux engugés dans les
chemins de fer de 'Etat, il faut déduire des ressources
totales, soit. . . . . . . . . . . . . fr. 66,454,296 47
les recettes correspondant aux lignes dont le cout de
premier établissement n'est pas représenté dans le capital
utile, savoir :
¢ Les parts de recettes a servir aux
sociétés dont U'Etat exploite les lignes. fr. 4,130,024 43
2° La redevance pour Pusage de la
ligne de Spa a la frontiére grand-ducale. 500,000 »
3° Les intéréts de ces redevances et
de ces parts de recettes, avancées par le
Trésor, soit, en égard au temps . . . 40,630 62
4,670,655 05
Reste, ressources meftes . . . . . . . . .fr. 64,783,641 42

Par rapport au capital utile moycen de fr. 1,277,467,964-06 (capital
dépensé fin 1887 : fr. 1,270,213,743-15 augmenté de la moiti¢ du capital

dépensc en 1888, fr. 6,954.220-91), ces ressources représentent un revenu
de d.snp. 9.

En 1887, le revenu a été de 4.5z p. of, (3).

(Y} Voir Annexe VH.
(%) Pourle revenu de 1835-188%, voir p. 84 du compte rendu de 1885,
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§ 2. CORFFICIENT D’'EXPLOITATION.

Le coefficient d’exploitation, qui se déduit des recettes brates ct des
dépenses d’exploitation d’un exereice, se présente, pour les exercices com-
parés de 41888 et 4887, comme il suit

1685, 1887,
Recettes brates de Pexploitation fr. 431,525,410 04 124,057,764 23
Produits divers . . . . . . . 87,484 22 80,152 93
Ensemble. . .fr. 431,642,594 26 124,437,917 16
Dépenses d'exploitation. . . . fr.  69,922.522 20 66,689,605 26
Le coefficient d’exploitation st done
de . . . . - . . .. 55.13 53.75

Pour les exercices antéricurs voir annexe V.

§ 3. puNcipAUX nEsuLTATS STATISTIQUES DbES EXxeRcicEs 1888 er 4887.

Les principaux résultats de Iexploifation du railway de IEtat, répartis
sur étendue du réscau et par unit¢ de travail, pendant les exercices 1888
ct 1887, sont résumés ci-apreés

1888, 1587,
Recettes brutes . . . . fr. 41,435 » 38,941 »
Par kilométre Dépenses d’exploitation . . 24,864 » 20,873 »
exploité. Ressources de Yannée (*) . . 20,779 » 19,420 »
Charges financiéres. . . . 16,084 » 15993 »
Fr. | Fr.
Recettes brutes . . . . . 3.5572 _ 35530
Par train-kilo- | Dépenses d’exploitation . . y 1900
métre. Ressources de lannée () . . e
| Charges financidres. . . . {374 y
{ Reeettes brutes . . . . . 3.2034 3304
Par ~ locomotive- } Dépenses d’exploitation . . 1552 1.3
kilométre remor- R ces de Pannée (1) . . 1 esss 1 oo
essources de ’annéc

quant un train. I Charges financiéres. . . . 1,654 1.
Recettes brutes . . . . . 0.2865 0.2
Par véhicule - ki~ ) Dépenses dexploitation . . 0.1522 0.1520
loméire chargé. ) Ressources de Vannée (*) . . 0.5 0.4
Charges finaneiéres. . . . 0.1 0.1

Pour les années antéricures voir annexe XII.

(*) Cest-a-dire receite nette plus les intéréts des soldes actifs et les intéréts en compte courant.

4
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L'ensemble des produits de Vexploitation. groupés par nature de trains, est
le suivant :

Trains de voyageurs :
1884, 1857,

Voyageurs de toutes catégories . . fr. 42,152,743,85 40,003,119 46
Tickets d'entrée dans les stations . . 133,565.20 121,377 10
Bagages . . . . . . . . . . 1,050,412 96 996,135 20
Colis journanx . . . . .. 32,535 50 33,829 50
Colis par exprés (services intéricur ct
mixtes) . . . . . . . . . . . 41,084,707 48 4,041,189 07
Petits paquets (services internationaux). 1,891,609 49 1,845,683 78
Finances . . . . . . . . . . 209,781 11 198.611 24
Equipages. . . . . . . . . . 56,690 34 45,780 24
Chevaux . . . - 174,050 14 167,756 59
Produits cxtraordmaucs (locatlon de '
buffets, dépot de bagages, droit d’affichage
et de vente de livres, remise & domicile de
colis postaux ct non postaux, ete.)(*) . . £66.675 74 470.716 25
Totaux. . .fr. 47.182,773.70 44.924.198 40

Trains de marchandises :

Messagerjes {petites marchandises) Ir. 5,508,500 26  5.457.896 63
Grosses marchandises . . . . . 75495709 85 70,212,821 43
Chevaux et bestiaux. . . . . . 1.199.668 21 1,456,289 13
Produits extraordinaires (décompte

pour usage de matériel, formalités en

douane, amendes pour retard dans le

chargement ct le déchargement, frais de

traction sur les raccordements, ete.) (*). 2.458.458 02 2,526,558 64

Totaux. . .1Ir. 84,342,556 34 79,455,565 83
Ensemblesansdistinctionde trains.fr. 131,525,410 04 124,057,764 23

Le parcours des deux catégories de trains et de véhicules et la répartition
y relative des produits indiqués ci~dessus donnent les résultats suivants :

1888, 1887.
5 de voyageurs (*). . km. 20,777,889 19.400,746
| de marchandises(*). . . 16,221,083 15,628,448

Parcours
kilométriques
des trains (%)
Pareours kilomé-
triques des véhi-
cules chargés (*)

de voyageurs *). . km. 467,342,533 160,789,666
de marchandises(®). . . 291,960,557 276,581,784

(*) Yoir déiails p. 46. -

(?) Voir détails p. 46.

{*) Non compris le parcours des trains-élrangers sur I¢ réscau de I'Etat, (Voir p. 32.)

(*) Non compris le parcours des véhicules étrangers dans les trains étrangers cireulant sur
certaines sections de IEtat. (Voir p, 30 et annexe XIV.)

(*) Pour les années antérieures voir annexe XII,
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1858. 1887,
Produit par train- ( de voyageurs. . . . fr. 22708 2 .25
kilométre i de marchandises . . . 5. 109 5.0
Produit par véhi- | )
par 7e de voyagewrs, . . . fr. 0.28% 020
cule - kilométre . !
, dec marchandises . . . 0.2 0.2
chargé . .

Pour apprécicr la différence de produit entre les trains de voyageurs et
ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne
qui a été la snivante :

18+8. 1587,
Nombre moyen de . .
4 ot wa trains de voyageurs, unilés. 8.1 8.4
voitures et wa- .
— de¢ marchandises. . 17. 17 e

gons CHARGES par |

)

§ 4. PERSONNEL.

La situation numérique du personnel ulilisé par Administration des
chemins de fer de I'Etat, se résume comme il suit, i la date du 31 décembre
de chacun des exercices compards :

Diflérences

1888, 1887, cn 1485,

Fonetionnaires et employés . . . . 6,183 6,132 + 31
Agréés . . . . . . . . . . . 1,223 1,487 4 36
Ouvri permanents . . . . . 29.908 29,789 - 1419
WWRETS ) enrégie. . . . . . . 1,354 1,665 — 509
Total. . . 38,668 38,771  — 103

§ 5. CAISSE DE RETRAITE ET DE.SECOURS DES OUVRIERS.

Les données suivantes résument les recettes ot les dépenses annuelles
ainsi que l'avoir de Pinstitution -

1568, 1887,
Les contributions statutaires des affi-
liés, les intéréts des capitaux, ete., ont
produit . . . . . . . . .fr. 1,946,443 37 1,880.503 20
1l a été liquidé du chef de pensions, '
secours, {rais de traitements, ete. . . 1,502,185 88 1,415,742 77
D’oti un excédent de ressources de fr. 413,927 69 464.760 43

En v ajoutant 'avoir en fonds publics
et ¢n puméraire qui, au e janvier,

gélevaita, .« .+ . . . . . . 9,834,092 90 9,369,332 47
Vavoir au 31 décembre estde . . fr. 10,248,020 59 9,834,092 90

(*) Voir détails p, 34,
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Du chef des penstons et des secours annuels restant & servir, cet avoir est
grevé de charges représentées par le capital ci-aprés :

4. Pour pensions allouées & des
ouvriers, veuves, orphelins et ascen-
dants, de. . . . . . . . .fr.

B. Pour secours annuels alloués aux
mémes catégories d’ayants droit, de.

Capital engagée . . . . . .fr.
Il reste donc & dispeser, pour I'octroi
de pensions et secours aux 32,600 affi-
liés et 4 leurs ayants droit, de . . fr.

Sommes égales & I'avoir ci-dessus. {r.

1858

1897,

6,912,707 73 6,760,080 08

57,772 97

55,406 38

6,970,480 70 6,813,186 46

3,277,559 89 3,018,906 44

10,248,020 59

9,834.092 90

Les dépenses portées en compte & la page précédente, se décomposent

comme il suit :

NOMBRE. SOMMES LIQUIDEES,

1888 1887 4888 1887
Ouvriers . . . 672 683 308,756 08 309,741 08
Termes de pensioas. . . Yeuves. . . . . 1,483 1,395 426,409 83 399,334 74
Orphelins, . . . 116 107 43,489 64 13,570 80
Ascendants. . 38 3 3,832 » 2,939 66
Ouvriers . . . . 59 40 7,266 84 5,402 75
Termes dosecours annuels, , { Veuves. . , . . 261 234 35,730 88 32,345 47
Orphelins, . . . 16 13 705 M 1,182 24
Secours temporaires aux ouvriers . . . . . . . 10,332 9,864 383,848 41 354,446 8%
Frais de traitements : médecins, pharmaciens, hopilaux, etc., . . . . . 302,741 27 281,350 09
Fraisde funérailles . . . . . . . . . . .. .. ... .. ... .. 43,056 20 44,876 62
Bonifications d'intérédts et frais généraux . . . e e e e . 6,929 38 3,872 77
Sommes égales aux dépenses annuclles ci-dessus e e e o el 44,502,485 88 | 4,415,742 77
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GCHAPITRE II.

VOIES ET TRAVAUX.

——————

§ 4e. LeNEs e~y ExprorraTion av 31 vEcemsre 1888.

[ N> 204, ]

METRES COURANTS :

s double voie. 4 simple voi. Ensembla.
direclement par PEtat (8 . . . . . . . 660,880 84,182 745,062
Lignes construites
a forfait pour comple de I'Etat. . . . . 44,687 662,602 677,989
Lignes construites par des compagnies :
10 RachetéesparI'Blat. . . . . . . . . ... ... ... 500,413 955,257 4,455,670
20 Eaploitées par I'Etat, moyennant parts de recettes . . . . 187,798 165,625 323,423
Longueur effective totale, exploitée fin 4888. . . . . . . 4,333,778 | 1,867,666 [ 3,201,%44
Ce réseau comprend :
Méires

{° Parties affectées au transport des voyageurs

et des marchandises

3,047,828 ou 95.20 p. %

20 Parties affectées au transport des marchan-

dises sealement . . .

153,616 ou

L’étendue exploitée cst établic, sur une longueur :

A Vécartement de:

4.80 —

T —— P
4m 50 4w 20 Ensemble.
1° A doublevoie, de . . . . 1,328,426 5,332 1,535,778 ou 41.66p./,.
2 Asimplevoie, de . . . . 1,884,305 15,365 1,867,666 ou 38.34 —
Totaux . . 3,182,729 18,715(*)3,201,444 mélres.

(*) Non compris la seelion dc Landen A Saint-Trond (10,220 métres), cédée gratuitement
par I’Etat 3 Ia Société concessionnaire du chemin de fer de Landen & Hasselt, et y compris le
raccordement de Mons (Midi)a Ciply (2,382 métres), exploité par I'Etat et & son profit, c’est-i~
dire sans devoir payer de redevance & la Compagnie propriétaire.

(*) Cette longueur comprend les sections 3 voie étroite desservant les charbonnages suivants :

Branche vers Sainte-Julie du Ricu-du-Ceeur .
—  vers Horou-Wasmes, = 3, 4 et 6 .

. . . .

.

— de Belie-et-Bonne et des Produits au canal de Mons 4 Condé

Rivage Sud dncanal . . . . . . . .
— Nord. . . . . . . . ..

Branche des Produits, ne 20, . . . .
—  Saine-Marie-Joséphe . . . . . . . .
—  du Rieu~du-Ceeur e e e
—  du Heut-Fléopu . . . . . . . . . .

468
1,769
5,634

. 775

3,805

. 952

1,201

. 1.661
. 2,360

48,715
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Le développement total des voies ferrées au 31 décembre 1888
comportait :

En 198, En 1887
En voies principales . . . . . métres. 4,535,222 4,533,879
En voies accessoires . . . . . . . . 1,802,784 1,785,857

Au total. . 6,538,006 6,319,736

Les conditions de tracé des voies principales s’expriment comme suit
pour 1888 :

Longueur En p. 9.

de 12 5 milpar metre .| 2.118,180 | 48.7

de 6210 — - .. 795,136 | 17.3
| Dentes el rampes. . .+ | de 11 2 13 — - .. 409,690 9.0
i ] de 16 24 90 — —_ . 202,030 P

de 21 230 — — .. 40,708 0.9
Pallers. . . o . . o e 971,388 | 1.4

Conditions techni-
ques des lignes. ! 4,535,222 | 100.»

Alignementsdroits . . . . . . . . .. o .. .. 3,011,434 66.4
de plus de 500 métres. . . . .} 1,078,400 23.8

—

| Courbes arayon . . .
' de 100 a 500 métres . . . . 443,668 9.8

4,535,222 | 100.»

La section a voice étroite du Flénu a des courbes d’'un rayon de 78 métres.

Rilon. Kilom,
La longueur totale du réseau
exploité, fin 41887, était de . . . 3,200, 3,200,
En 1888, on a livré a l'exploi-
tation :
La section de Benonchamps i la
frontiére grand-ducale vers Wiltz,
lederjuillet . . . . 0 0 L 0,55 soit en moyenne 0,12
La section d’Eprave a Villers-sur-
Lesse, le 23 septembre . . . . 4, — 1,0
Ensemble. . . 3,205, soit en moycnne 3,201,
A déduire pour modifications aux
yoies en général . . . . . . 3,79 — 3,1

Total au 34 décembre 41888 . . 5,204, — 3,498 002
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La longucur moyennc des lignes cxploitées. fin 1888, a done été
de 5198092, soit 10,258 de plus qu'en 1887.
Pour les années antéricures, voir Fannexe 1X.

§ 2. srarioxs.

Nombre de stations, haltes et points d'aveét au 31 décembre 1887, 793

( . _— Station . . 1
a ¢lé erée | osur le réseau exploité {°). 5 , . =
H ‘f{;;;lc“ § l Y1 points daret. 36 5 7
en ’ " sur les lignes nouvelles (*).  Station. . . . . 1
Total . . . 831
Il a été sup- ( Station (*). (O .
primé ¢n 1888: | Points darrét {) 5 | .
Situation au 31 décembre 41888 . . . 827

Ce nombre comprend 18 bureaux de ville, dont un établi a Douvres, plus
85 haltes et 130 points Parrét dépendant de stalions voisines.

Outre Fétablissement de points d’areét nouveaux, on a transformé en
point d"arrét la halte de Blanmont, et e haltes les points d’arrét ¢ Angre et
de Staceghem, ainsi que les stations de Grandmetz, la Paix el Halrival.

Pendant Tannée 1888, la station de Benonchamps esl devenue commune
a lEtat et i la Société des chemins de fer et miniéres Prince-Henri.

Le nombre des stations communes gérées par IEtat qui étail de 52 en 1887
a donc éLé porté a 35 en 1888.

Les stations communes non gerées par UEtat sont au nombre de 57 comme

en 1887,
§ 3. PaASSAGES A NIvEAU.

Pes 5,080 passages & niveau existant fin 1888. 2,121 nc sont pas gardés;
2.959 sont gardés par 5.679 agents dont 1,743 femmes, et ce dans les condi-
tions suivantes :

82 pendant 12 heures.

92 — 15 —
216 — 14 —
309 — 15 —
MO — 16 —

() Stations : Gand-port, Points darrét : Korlckeer, Saint-Jean-Geest, Sart-les-Moines,
Orgéo, Oiskerque, Rizory, ainie, Cacskerke, Knokke, Grand-Bigavd, Sery, Gand-Muide, Louise-
Marie, Forét de Svignes, Recogne, Neafvillers, Buis de Flobeeq, Pont-Rouge, Lecuwergem,
Retinne, Cousteumant, Hove, Steeupas, Linth, Shpstraat, Petit-Enghien, Baranzy, Jamoigne,
Neffe, Thollenbeek, Ualewyn, Carlsbotirg, Wilscle, Péroanes, Sterhoeck et Lesterny.

(3]} Villers-sur-Lesse,

(%) Hoine-Saint-Paul, par suite de la fusion des stations de Haine-Saint-Panl et de Maine-
Saint-Pierve en un seul bureau portant le nom de Haine-Saint-Pierre.

{*} Route d’Engies, La Bomverie et Rieu-lu-Coenr.
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307 pendant 17 heures.
316 — 18 —
273 — 19 —
90 — 20 —
566 — 24

La durée de surveillance est done de 44 heures en moyenne. Elle n’atteint
méme pas ce chiffre, si on tient compte que les piocheurs sont admis &
remplacer leur femme, moyennant une rémunération supplémentaire, lorsque
la surveillance dépasse une certaine durée.

Cette surveillance donne lien a la dépense suivante : salaires et quarts

supplémentaires . . . . . . . . . . . . .fr. 2,492,128 52
Indemnités pour huile. . . . . . . . . . . . 89571 09
Ensemble. . .fr. 2,281,699 44

A déduire en raison de l'occupation de maisonnettes . fr. 38,479 »
Dépense occasionnée par les 2,989 passages gardés. . fr. 2,243,520 44

§ 4. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

La nomenclature des raccordements industriels et des gares privées a subi,
en 1888, des modifications résultant de la mise en exploitation de raccorde-
ments nouveaux et de la suppression d’anciens raccordements.

Le tablean ci-dessous donne la situation actuelle, ainsi que celle au
31 décecmbre 1881, la derniére insérée au compte rendu.

—— pm—

T

DATES DE LA SITUATION. Baccordersents, | (Gares privies, Ensemble. “
Au3) décembre 4881, . . . . . . ... L L L. 314 45 859
Ay ferjanvier4888. . . . . . ., oL oL oL 0L, 662 %0 712
Livrés 2 Pexploitation pendantPannée . . . . . . ., . .. 34 2 36
Ensemble. 696 32 748
Supprimés pendant 'année . . . . . . . . . .. .. .. 18 4 19
Situation au 31 décembre 1888, , . ., . . . . ... . .. 678 51 720

§ 5. rans.

La longueur en métres courants, des rails en fer et en acier, placés dans

les voies est de :

Railsen fer .

Voies principales .

~—~ accessoires .

Total.

v

En 1888. En 1587,
1,875,078 2,065,568
1,920,813 1,864,736
3,795,888 3,930,504
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Ep 1888, En 1887,
Rail . Voies principales . . . . . . 7,118,405 6,923,948
allsenacier- .\ occessoires . . . . . . 1,536,403 1,478,272
Toal. . . . 8,656,808 8 402,217
Rails en fer et { Voies principales . . . . . . 8,895,570 8,989,515
en acier. . — acgessoires . . . . . . 3,457,216 3,343,008
Total général. . . . 12,450,786 12,332,521

Les 7,118,498 métres de rails d’acier représentent 73.45 p. o/, de la
longueur totale des voies principales. Mais si & ces voies Pon ajoute les
1,536,403 métres de voies accessoires, la proportion des rails d’acier par
rapport 4 la totalité des rails en service n'est plus que de 69.51 p. /.

Les rails d’acier utilisés en 1888 ont une valeur moyenne de fr. 115-65
par tonne : ceux uféilesés en 1887 revenaient i 108 francs.

Le diagramme ci-aprés figure le prix moyen des rails et les quantités
conNsommzgs pour I'entretien et le renouvellement des voies exploitées.
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Quantilés consommies (échelle 0,002 par mille tonnes).
Priz: mogen par tonne (éehelle 0,002 par 10 francs) (V).
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Il a été conclu e¢n 1888, pour Uentretien ¢t les renouvellements de 1889,
un marché de 12,000 tonnes de rails Vignole en acier, de profil renforeé,
pesant approximativement 32 kilogrammes par métre courant, au prix de
fr. 115-20 la tonnc.

Quant aux rails d’acier du profil Vignole ordinaire pesant 38 kilogrammes
par métre courant, il n’en a pas été acheté en 41888.

§ 6. BiLLES ET TRAVERSES.

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques. placées dans
les voies. est de :

£n 1858, £a 1887,
Billessenchéne . . . . . . . . . . . 6,569.390 6,325,925
Aulresessences . . . . . . . . . . . B73.415 753,896
Ensemble. . . . . 6,943,003 7,079,824
de230,C . . . . . . . 9.780 1,200
de2m 40. . . . . . . . 138,936 140,953
T raverses de 2080, AetB . . . . . 57,885 64.324
mélalliques ) geom 60 (MMM . . . . . . 12,82 43,006
Ensemble. . . . 239428 219,485
Total. . . . 7.482,430 7.299.306

Les billes en chéne. prépardes, représentent 91.74 p. /o de la totalité des
traverses en bois.
La valeur moyenne des billes ntilisées dans Fannée a été -

Chéne. Sapin.
e et B ——— e —
En 1883, En 1587  En 1888, En 4887.
Prix moyendachat . . . .fr. 430 373 3525 206 2.06
Créosolage . . . . . . . . 038 051 059 133 133
Valeur totale . . . .fr. B.08(") 4.24(°) 5.84(*) 3.59 3.539

Les billes en chéne de 27,60 de longueur sur 0m,28 de largeur et 0,14 de
hauteur, fournies en 1888, ont couté de fr. 4-44 a 4-68.

Le prix des billes en chéne de 2m 60 de longueur sur 0™,26 de largeur et
O™, 13 de hauteur, également fournics en 4888, a varié de fr. 3-35 4 3-84.
Le chiffre correspondant pour 4887 a été de fr. 5-03 a 5-49.

Quant aux billes en sapin, dont le prix était de fr. 2-06 en 1886, il n'en
a pas ¢té'fourni en 1888.

(1) Billes de 0,28 de largeur sue 0. 14 de hautenr,
# - 0m3 —_— — 0,15 —



A

[ N° 204. ] 2% )

—~~

§ 7. APPROVISIONNEMENTS PAYES SUR FONDS BUDGETAIRES,

1l existait, au 31 décembre 41888, dans les dépots et a pied d’eeuvre, des
matériaux payés sur fonds budgétuires, dont la valeur sélevait, au prix du

Jour, afr. 6,419,360-93; en voici le détail :

DESIGRATION DES DBJETS, REUFS. REMPLOY. VIEUX. TOTAL.
Rail { enacier. . . . . .. Ir. 599,992 » 388,202 - 61,054 = { 4,049,338
ails
enfer. .. ...... 2,200 « | 904,35 ) 009,048 5 | 4,572,582
Billes en bois. . .. . . . .. .. 354,304 » 699,683 » 85,473 » | 4,426,459
Traverses métalliques . . . . . . . 9,823 » 89,392 o« 47,966 » 117,484
Bois spéciaux. . . . . . . . R 98,855 = 52,259 » 10,493 » 151,607
Voies Rails. . . . . . .. .. 173 » 45,847 » 254 » 16,274
systéme
Hif, Longrines . . . . . . . . 14,492 » 14,616 » 28,808
Croiscments et traversées de rails,
ler, acter, fonte. . . . . . . .. 417,286 » 85,669 » 3,191 » 206,446
Excentriques. . . . . . . .. .. 93,078 = 89,001 4,524 » 184,503
Plagues tournantes . - . . . . . . 54,323 = 131,587 9,953 » 200,363
Pootsapeser- . . . . . ... .. 8,338 » 12,625 » 604 » 21,567
Bouions, crampons, chevilles, cor-
nitéres, crapauds, éclisses, entre-
toises et plaques. . . . . . . . . 522,50% » 233,265 » 295,523 » § 1,040,802
Disques, grues, jauges, sémophores,
signaux, candélabres, vannes, coins
en chéoe et countre - poids pour
signavx . . . . . . R 38,736 » 60,085 » 3,023 » 1 404,83%
Objets divers . . . . . . RN 436,389 » 179,661 » 93,499 » 709,540
Ensemble. . .fr. } 2,327 588 » ] 2,053,724 » | 1,265,204 » } 6,536,603
Yaleur des vieux matériaux vendus en 4883. . . . .fr. 803,59% 86
1l en a été livré contre payement pour . . . . . . . . 586,352 81
Resbea liveer, tin 4838, pour . . . . . . . . . . .. . ... fr, 147,242 05 147,242 06
Rested vendre, fin 1888, pour. . . - . . . . . .. .. L. fr. 4,448,048 95
AGHE, Gin 4888, . . . . . i e e e e e fr. § 6,449,360 95

§ 8. APPROVISIONNEMENTS PAYES SUR FONDS SPECIAUX.

Outre lavoir de 6,419,561 francs, il existe ecncore en dépot pour une
somme de 260,844 francs de matériaux neufs de la voie, acquis sur fonds
spéciaux et destinés a des travaux de premicr ¢lablissement sur les lignes
exploitées, tels que voies de garage, embranchements, ete. Yoici I'énumé-

ration des matériaux neufs dont il s'agit :
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(T ———
TOTAL.
DESIGNATION DES OBJETS, UNITE.
QUANTITES, VALEURS,
Fr.

Rails d'aC1er, . . . v . . ¢ 4 v o e e e e e - s i 2,147 248,333
Escentriques . . . .« . . . - .. e e e s P, 3 738
Plaques tournantes. . . . . . . e e e P, 3 8,057

Disques, grues, jauges, sémaphores, signaux, candélabres
b e J1GE5 SETADTONS, SIGUATR G P. 18 5,716
Ensemble - . 260,844

§ 9. CONSTRUCTIONS NOUVELLES, TRAVAUX DE PARACHEVEMENT ET D AMELIORATION,

Les constructions nouvelles, les installations d’appareils complémentaires
pour signaux, les améliorations apportées aux stations, aux passages &
niveau, aux travaux d’art, aux batiments, hangars, pavillons et abris, ont
absorbé, en 1888, une somme de fr. 4,798,237-23, imputée sur les fonds
de premier établissement et dont Je détail fait I'objet de annexe XIX.
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CIEAPITRE HI.
TRACTION ET MATERIEL,

1. Sitnation ct untilisation du matéricl. — Combustibles. — Eclafrage

et chanffage. — Approvisionnements.

§ fer, MATARIEL DE TRACTION ET DE TRAKSPORT.

Leffectif da matériel de traction el de transport au 31 décembre

prend respectivement :

f 5 4 voyageurs. . . . . . . .
pour les S Locomotives { & marchandises . . .
lignes degare . . . .. - ..

principales, & VOyageurs express. .
pour

fortes rampes |

Locomolives ;
amarchandises . . . . . .

Matéricl

Total. .

.

de - pour les [ I i fourgons . . . . . . ..
acli . LOComulives
Lraction lignes tenders pour fortes rampes. .
secondaires, | Voilures & vapeur. .
Total. .
Ensemble. . .
Tenders (*). e e
{ Areclasse (3. . . . . . L.
Qe — L0 L
Voitures . .\a*‘ —_— e e
mixtes. ..
i fourszons. e e e
pour les |
) Fourgons  bagages . . . . . . . . . ..
lignes ¢ .
\ S cellulaires . . . . . . . .
N principales.  yojgy pes. funéraires . . . . . . .
Matéric] i postales . . . . . . . ..
entrant dans Wagons fermis pour peliis colis . . - . . .
la [ Trucks el wagons fermés pour équipages.
- composition ' Boxes et wagons pour chevaux . . .
des trains
Tolal.
de
voyageurs teeclasse. . . . .
Qe T . e s & e e s .
pour les Voitares ) _
P o —_ e . - ..
lignes Icgeres } mixtes
secondaires, ”
\ fourgons. . . . . . . ..
| Fourgons & bagages . . . . . . . . .. .
\ Total. .
| Total pour trains de voyageurs, . .

com-

En 1898, En 1887
549 529
755 786
9259 966
5 5
158 439
1,722 1,743
56. 36

12 "

50 47

98 83
1,820 1,826
1,477 4,164
476 477
429 431
1,448 1,425
991 263
25 23
557 568
16 16

5 5

57 55
52 544
16 116
13 149

3,855 5,857

1 1

52 33

337 160

210 156
62 62
A7 2
659 416

5544 4,253

(1) &6 locomotives-tenders en 1888 ot 48 en 4887 sont poriées une fuis comme locomotive

ct une fois comme tenders.
{*) Y compris 2 voitures pour malades.



Matériel
entrant dans
la
ecomposition
des trains
de

marchandises.

Wagons
de
service

j Fourgons

U

Wagons
ordinaires

Wagons
spéciaux

e —— ¢ gt

pour Pentretien dc la route, .
— pourle transportdes plaques tournantes

— (ransports divers . . . . .
-— sccours . R
a freins pour les plans inclinés. . .
chassc ncige

Total général des véhicules.

fermis.

pour bélail et chevaux.
— ¢oloh et laine.
— coke ot laine |
—~~ coke ¢t minerais .
— c¢harbon

plats & 4 foues .
—— {) 8 ——

Total.

pour transports divers.
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Tonnage.,

pourcmbranchements de char-

honnages .
dils tapissitres .

. Total.

Tolal pour le trafic.

_— de roues

-

- - . .

Total ponr le service

Ensemble des wagons

Baches pour couvrir les chargements

§ 9.

TrRANSPORT {1). -

En 1588, o 1887,
R A E 657 663
( 5 309 309
(T 6 6
( 10 6,416 5,450
5 : 13 15

i0 5350 550
10 2,230 2,097
10 1,174 1,176
M0 26,096 25,460
§ 5] 59 349
{ 10 2,615 2,523
5 i3 n 1
| 20 776 776
40,879 - 59,061

i 5 B4 b1
< 10 2 2
( 55 1 1
7 546 604

3 67 67
670 728

41,549 59,789

R 598 627
10 8 8

} b} 50 2l
fo0 592 52
» 58 39

» 5% 54

» 14 »
772 802

42,324 40,591

46,855 &, 844

14,500 12,698

RENOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATERIEL DE TRACTION ET DE

l.cs extensions el les renouvellements du matériel se résument comme il

suit :

(Y} Voir annexc XIiil.
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o S e
3 - @ VEHICULES
= vy =¥ pour traln de
] £ = 3
§ 2 £ 2 marchaz:
= -
8 s S e ungan. | e
Effectif in 4887 . . . . . e e e e e e e e e 4,719 | 4,464 | 47 4,283 | 40,591
Misc horsd'usage, . . . . . - .. .. 23 2% » 52 280
Fails
accomplis Reste 4,756 4,437 47 £,200 | 40,344
on 1888, Renouvellement sur le budgel . . . . . . » 28 » 7 4,740
| Exteasion sur fonds spéciaux . . . . . . A 42 3 306 270
Effectif in 4888 . . . . . . . . . . v . v v v v v . 41,730 | 4,477 | 80 £,504 | 42,32
Les acbals pour premier élablissement et extensionsayaot
élédde. . . . . . . e e e e e e e e e e 1,827 4,348 49 b4 | 43,088
en avaace de . » 4 103 »
On trouve que le renouvellement est
en arritre de. . . 87 151 » » 763
11 a été adjugeé en 1888 :
{~ Sur fonds du budget 3 titre de renouveilement (%. . W 10 » 16 168
2¢ Sur crédits spéeiaux i titee d'extension . . . . . . . . 30 7 » 108 685
Ensemble. . . 85 . 47 » 215 850

§ 3. WAGONS DE PARFICULIERS.

Au 34 décembre 4887, le nombre des wagons appartenant & des particu-
liers et admis a circuler sur les lignes de T'Etat ainsi que sur celles de ses
correspondants, aux conditions du réglement annexé a Farrété ministériel

du 10 septembre 1872, R, A, n° 1448, s’élevaita . . . . 12
Pendant I'année 1888, il en a été agréé . . . . . .. 29
Ensemble. . . 24

Dans le cours de la méme année il en a été retiré de la cicculation. 20
Reste au 51 décembre 1888, . . 221

Ce nombre se décompose comme il suit :

139 wagons eiternes;
7 pour transports de grandes glaces;
75 wagons ordinaires.

(") Voir renvoi (*), p. 26,

{*) indépendamment des commandes suivantes faites en 1889 :

47 locomolives, dont 43 locomotives-tenders; 56 tenders; 4 voilures-vapeur ; 84 voitures
a voyageurs et 200 wagons & marchandises.
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§ 4. PARCOURS KILOMETRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ETAT ET DES BXPLOITATIONS
ETRANGERES SUR LE RESEAU DE L'ETAT.

Le tableau suivant dohine d’'une maniére détaillée le parcours kilométrique
des locomotives selon la nature d’emploi :

. Tocomotives k voysgeurs . . . .
Mutéricl (
powr - ¢ marchendises. . .
Jes lighes prinei-
pales.
—_— degare .. ...,
Locomotires-tendess pour fortes
Matériel rampes.
pour L P
Jos lignes seron- oromotires-fonsgons . . . . .
daires. -
Yoituses hwapenr . .\ . . .,

Engemble pous 1898 . . .,

Ensemble poor 1587, . . . .

Enscmble pour 1888, . ., .

Enserble pour 1587, . ., .

PARCOORS ETILE. PIRCOEES POOR SERYVICE,
. . ENSEMBLE.
Trains Trains Trains En
de de A vide.
voyagenrs. | marchaniiser. de route. maneuyre.
d. LOCOMOTIVES DU LETAT,
17,110,141 945,585 20,042 | 496,329 667,350 | 19,259,637
1,038,785} 17,781,055 81,120 LI, 419§ 3,195,707 23,574,17;
61,881 388,765/ 3,338 173,510 | 4,470,108 3,007,€
31,428 2,20 56 1460 1,819 38,942
1,225,438 745 &4 30,728 32,603 1,250,631
1,304,095 12,250 218 5,55 03 ) 14,
{)20,371,3641(1)19,130,607 | (3) 405,016 | 1,939,015 | 8,436,028 | 50,682,
et T e R I ——
39,902,171 (4) 10,760,059
19,417,066) 18,130,022 339,190 i l,8?v7,833| 8,173,973 |(5)47.965,084]
et e | BT ——
37,567,088 10,400,996
b. LocomoTIVESs ETRANGLRES.
200,246] (6) 105,225 3,4|5| 5,0l6| 28,361 343,164
e ) PN Wlony,
305,471 37,693
:u;s,msl {7y 18,063} » I 3,539| 5,548 433,1
et I e ‘M
405,079 20,057

(") Y compris 554,424 kilomélres sur lignes élrangdres et

B — 337,606 —
B — A4 —
()  — 47365 —

(¥} Chiffre rectifié.

de donble traction

98,874 de double traction.
et 2,008,276

sur lignes étrangéres.

() Y compris 3,082 kilométres de double traction.

M - 3,285

pr—.
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§ B. parcoURS KILOMETRIQUE DbES VEHICULES DE L'ETAT ET DE LETRANGER

SUR LE RESEAU DE L'ETAT.

«) Dans les TraNs pe 1’raT sur LE RESEAU DE LE1ar ()

!

‘Trains
de voyageurs

Trains
de marchandises.

Voitures de I'Etat

& voyageurs, | de Péfranger .

Voitures cellolaires

Wagans fermés el wagons & bagages.

Trucks.
Boxes . . . . .
Véhicules ttrangers .

Total.

Voitures de PEtat
& voyageurs. | -de 'élranger
Yoitures cellulairves .
Fourgons & marchandises
Wagons fermés

—  ouverts
Trucks .
Boxes .
Wagons étrangess,

En 1888, En 1887,
127,067,447 120,411,046
6,507 .242 5,596, 152
407769 £16,59
29,535,775 50.231,578
15,646 92 954
260,841 595.527
5,740,763 3,768,755
167,542,555 160,789,666
6,118,276 6,897,149
177,622 155,844
9,672 §,002
17.222.050  17.630.103
AY,845.049 43,392,836
167,676,960  158.808,34%
408,641 379,106
489577 489,256

50,014,750

46,820,247

\ Total. 200,960,557 276.531,78%
Parconrs tolal du matériel chargé 459,303,090 437 .374,450
YVoitures-posies 2,992 661 2,209,239
Vihicules chargds 3,009,271 5,510,393
Parcours —  circalanta vide 197,992,499 125,095,122
pour le service. ) wyagons traineaux lesiés. 566,853 691,864
Total. 154,414,154 129,506,648
Ensemble conforme a Fannexc XIV. 595.714. 244 566,878,068

b) Dans les TrAINS ETRANGERS SUR LE RESEAU DE LETAT.
Trains Véhicules de I'iStat 48,005 25,587
de voyageurs. —  élrangers 1,467,936 1,599,185
Trains % —  delEtat 771,865 616,706
de marchandiscs. —  étrangers 2,229,912 2,456,470
Total. 5,517,716 4,197,746

§ 6. paRCOURS KILOMETRIQUE DES VENICULES DE L'ETAT, DANS LES TRAINS
ETRANGERS, SUR LES LIGNES ETRANGERES.

Trains de voyageurs 6.491.569 7.287,454
— marchandises 153,024,740  127.511.064

Total. (% 439,516,109 (154.798.518

(*) Y compris le parcours sur quclques sections élrangéres empruntées par les trains de
Fltat (voir Anoexe XIV).

(%) Non compris le parcours des vébicules de 'Etat qui figure dans les trains étrangers au
litl. b ci-dessus,
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§ 7. coMPOSITION MOYENNE DES TRAINS DE L’ETAT.
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En groupant les parcours repris sous le littéra « de la page précédente, et
détaillés a 'annexe XIV, on obtient la composition moyenne des trains de

I'Etat; savoir :

Yoitures a voyageurs. - . . . . . . . ..

Wagons 4 bagages et fourgons 2 marchan-
dises, . ... .. o e
Woagons vitesseet AB . . . . . . L L L.
Vébicules divers entrant daus fa composi-
tion des trains de voyageurs . . . . . .
chargés. . . . ..

fermés
vides, . .. . ..

Wagons

chargés. . . . . .

ouverts
vides

Wagons tratneaux. . . . . . . . . . ..
Epsemble {voir annexe XIV). . .

Parcours des tains de 'Etat

Voilures & voyageurs. . . . . . . . . ..

Voitures 2 bagages et fourgons a marchan-
dises. . . . ... ... ...

Wagons vitesse et AB

Véhicoles divers entranl dans la composi-
tion des Lrains de voyageurs

S fermés i

Wagons ?

chargés . . . . . .

ouverts {

Wagons tralneaux. . . . . . . . .. ..

Tolal des véhiculez par lrain. . .

PARCOURS DU SATERIEL DAYS LES TRAINS OE LETAT.

Trains de voyageurs,

Trains do marchantdises,

1888, 1887, 1888. 1887,
133,385,424 | 126,011,047 | 6,206,459 | 7,053,242
29,061,702 | 30,420,739 | 47,777,518 | 48,102,429
1.620,669 | 4,578,134 839,278 807,955
2,994,448 | 2,951,726 918, 148 904,824
1,879,060 | 2,005,595 | 60,831,583 | 35,372,854
. ass | 37,855,080 | 35,287,148
" . 20%,939,963 | 197,879,337
N » 90,367,288 | $7,337,649
133,786 138,852 413,067 553,012
169,726,069 | 163,418,943 | 423,988,155 | 403,759,120
20,777,859 | 19,400,746 J(1)16,610,505 (15,864,459

CONPOSITION ROYENSE DES TRAINS DB L'ETAT.

6.42 6.30 0.38 0.44

1.4% 4.57 4.07 1.4%

0.07 0.08 0.05 0035

0.14 0.15 0.06 0.06

0.09 0.40 3.66 3.49

» > 2.26 2.25

. . 42.58 12.48

» » 5. 4% 5.51

0.01 0.01 0.02 0.03

£.17 8.4 25,59 25.45 “

(") Y compris les trains pour le serviee de la route,
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§ 8 noMBRE ET PARCOUES DES TRAINS.

Le nombre et lc parcours des trains, par nature d’emploi, ont été les

suivants :

Nombre annuel
des
trains (e PEtat.

Pareours kiloraé-
trigue des trains
de YEtas (*).

Parcours kilomé-
trigue des trains
de ’étranger sur
le résecan de
IEtat.

express . .
de voyageurs g

mixtes (voyageurs et marchandises) .

de marchandises . . .
dexvoute . . . .

>

Ensemble .

express . .
ord. et spée.

Voyageurs
Pour le trafic

Marehandises et mixtes.

Voitures & vapcur

Total .
Pour le service delaroute, . .

Ensemble ,

{ VYoyageurs , .
Pour le trafic
Marchandises .

Pour le service de la route

ordinaires ct spéciaux.

En 1888 En 1887
. . 45,134 59,274
467,758 446,125
70,069 88,516
- 357,031 539,48%
.. 16,274 12,744
. 955,166 925,941
5,572,890 5,214,788
15,951,604 15,457,701
16,221,083 15,428,448
.. 4,275,595 728,257
. 36,998,972 34,929,194
. 589,422 352,711
. 37,388,394 35,261,903
. 200,267 194,525
.. 98,576 100,129
.. 1,552 s

§ 9. OrILISATION DU MATERIEL DE TRANSPORT.

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes,

a été :

Express

......

Ordinaires , . . . . .

1688, A88Y,
PLACES PLACES OCCUPEES EN MOYENNE RAI;PO(H‘
oferies o moyeons PAR VOITURE PLACES ::ccuu
par nux
YOITERE. au total, ¢n p. ofo. P‘:;"pf};’"
jre classe, 2% 6.50 27.06 26.40
e (2 — 40 42.9% 32,35 32.67
3o — 50 8.77 17,54 19.05
S ire classe, 24 2.5 8.95 3.83
..... 26— 40 T.5% 48,84 17.88
3 - 50 10.82 24.63 23.36
Moyebne . . . . . 43 8.89 20,64 .65

') Y compris le parcours sur les sections élrangeres énumérées & Tannexe XIV.

années antéricures voir annexe XII.

Pour les
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La charge moyenne du matériel composant les trains de marcbandises (*),

eu égard a la capacilté moyenne des wagons, a ¢té :

1888,
Capacité moyenne des wagons . . 001
Charge moyenne du wagonehargé ¢ . . . . . 6 40

— par rapport aux wagons chargés et videsréunis(*) 4 43

—_ par locomotive avec train (%) . 9 90
Capacité moyenne d'un train de marchandises . . 9252 78
Charge moyenne d'un teain de marchandises (2) . i 92
Rupport cotee le chargement et la capacité . . . 4% .28 p.%,

§ 10. acuar DE COMBUSTIBLES.

1887.

10 * 01
6 21

4 28
91 7
250 65
107 47

42 .76 p.°)s

Limportance et le codt des fournitures de charbons et de coke, effectuées
en 1888 et en 1887, pour la traction des trains, le chaulfage des bureaux,
salles d’attente, elc., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci-aprés :

QUANTITES FOUBNIES. | PMIX MOYEAS SOMMES LIQUIDEES.
par tonne,
1888. 1887. 1888. | 1887. 1888. 1887.
Kilogeammes, Kilogrommes. Froc | Pr.c Fr. °. Fe. c.

Charbon menu demi-gras . . § 548,787,000 | 550,883,000 § 5.81) 4.62]3,041,550 74} 2,546,423 26

— menugras. . . . . 36,542,600 | 29,260,000 § 7 »{ H.85] 396,045 37| 171,008 74

~  menu maigre . . .| 136,339,000 | 70,477,000 § .43 3.30] 003,584 20 233,709 52

- gaillelenx . . . . . 46,008,250 | 48,085,000 § 7.20| 6.85]| 534,226 47| 328,476 75
Tolal des charbons awnus et e

paitleteux (voir graphique,

P33 o e e e e 757,676,910 | 698,707,000 | 5.74| 4.70]4,345,435 87 | 5,279,706 22
Charbon pour forges . . . . 9,560,000 9,600,000 § 6.95| 6.04 063,039 535 57,984 46

—  gprosse gailleterie. 2,412,378 2,815,000 §15.98 113.02 33,726 07 56,048 8%

—  prfoursd réchauller. 3,255,000 2,903,000 § 8.50( 7.94 97,874 92 23,065 14
Cokeindostriet. . . . . . . 1,205,000 1,190,000 J11.46] 10.67 13,815 12 12,695 58
-~ pourréchaud, pour usines

et pour (rains légers . . . 2,008,400 1,770,000 | 8.71113.92 17,495 67 24,043 75
Coke spécial lavé pour fon-

derie . . . .. ... .. 60,000 —_ 18.081 — 1,085 » »

Ensesable . . . ] 775,977,688 718,0387,000 5,801 4.79§ 4,504,260 20)35,454.742 »
(%} )

(*) Non compris les transports en service.

{*) Ces chiffres sont établis sur I'ensemble des mouvements ci-aprés : (V. p. A-48).

1886, 1887.
Tarif 2. {Petites marehandises) tonnes. 243,849 236,570
— 3. (Grosses marchandises) - — 25,145,560 22,984,175
— 6. (Chevaox et bestiaux) (@), . . . . . — 227,070 219,181
25,616,479 23,459,926

(%) Déduction faite des fournitures recnes pour d’autres Déparlements ¢t qui avaient été
confonducs, en 4887, avee celles pour le chemin de fer, dans les données du compte rendu.

{a) Poids convenlionnel : Veir p, 49, annexe XIX, comple rendu de 1881,

9
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Le prix moyen du combustible en 1888, par rapport & celui de 4887,
accuse donc une augmentation de fr. 1-01 par tonne.

Les fluctnations des prix moyens, pendant la période de 4875 a 1888,
sont circonscrites entre un minimum de fr. 4-70. prix de 1887, et un
maximum de fr. 18-88, prix que les charbons ont atteint en 1873.

Depuis 1878, derniére période décennale, le prix le plus élevé a été
de fr. 7-91 en 1883.

§ 11. cEARBON CONSOMME PAR LES LOCOMOTIVES.

L’annexe XY donne les quantités de charbon exclusivement consommées
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été
employés purs et les charbons menus maigres, mélangés d’environ 35 p. °/;
de charbon gras.

Ces consommations peuvent s'exprimer comme il suit par unité de trafic :

En 1888. En 1#87,

e Quantité. . . 48% 13 175,82

Par train-kilométre Valer . . . 0F.105 0" 082

Parlocomotive-kilométreavee { Quantité . . . 46%,84 16537

train. . . . . . . . .l VYalewr . . . 07,095 07,076

Parlocomotive-kilométre avec | Quantité . . . 13%.39 135,40

train, a vide et en manccuvres. { Valeur . . . 07,076 07,060

e e Quantité . . . 15443 1%,108

. " 1

Par véhicule-kiloméire("). Valeur . . . 07,006 0°.005
Par unitéde charge transportée | Quantité . . . 0% 42742 0% 41448
aun kilométre (). . . . . { Yalear . . . 07,00242 0700194

(*) Y compris les parcours a vide.
(*) Yoirladéfinilion de celte unité & 'anncxe XV.
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§ 12. cnARBONS MENUS ET CIARBONS GAILLETEUX.

Le diagramme ei~aprés figure, année par année, la consommation des eharbons

le décennale :

ni¢re périod

’

3

menus et gailleleux, pendant la der

o s (Echelle 0m,005 par

400,000 tonnes.)

Quantites consommees. . —wme

par 4,000,000 de (rancs.)

0=, 008 par franc.)

o=, 01
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§ 13. fCLAIRAGE A L'HUILE.

En 1887, les consommations de pétrole, d’huile de colza épurée et de

553,808 86

Ar.

En 1888, sous 'influence de 'augmentation de la consom-
mation du pétrole et de la hausse du prix de huile de colza

épurce, la dépense s'est ¢lev

i une dépense de

iné

torches-falots ont entra

571 556 28

.

a2

ce i .

17,747 42

r.

Différence en plus pour 1888

§ 14. ECLAIRAGE AU GAZ DES GARES EY DES ATELIERS.

Le tableau ci-aprés présente, pour les années 1883 a 1888, la situation de
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I'éclairage au gaz dans les stations de IEtat et a leurs abords ainsi que dans
les ateliers :

T T
NOMBRE CONSOMMATION.
ANNEES. o
BECS. QUANTITES. DEPENSES.
Méter s cubes. Fr. [V
1983 . . .. .. 90,145 4,545,516 | 795,887 »
1884 19,949 4,354,020 | 740,522 63
l 1885 . . . . .. 20,342 4,334,962 638,559 98
1986 . ... L 21,007 4,354,507 | 652,769 48
14887 . . . . .. 21,633 5,603,344 655,859 83
! 1888 . . . ... 272,263 5,106,079 732,815 20
I

§ 15. BCLAIRAGE AU GAZ DES TRAINS.

Cet ¢clairage a donné lieu aux consommations ci~aprés, pour les années
1883 a 1888 :

A o W — ——— TS —
NOMBRE Consommalion totale DEPENSE CORRESPORDANTE.
RHNEES. de ac -
TRAINS ECLAIRES. GAz. TOTALE. PAR METRE CUBE. “N‘::‘Ll'; PaR
Fr. C. Fr. C. Fr. C.
1885 . 1927 245,420™ | 118,000 - 0.481% 929 15
1884 . . 124 268,056 109,206 17 0.407 866 71
|
1885 . 150 288 ,781™3 | 105,191 72 0.564% 809 17
1886 . 148 502, &45™ 86,759 30 0.287 586 21
1837 . . 145 305,917™3 | 101,390 92 0.554 709 05
1888 . 147 310,065m3 110,834 19 0.357 755 97

§ 16. fcramrace Ercrrigue.

Le tableau suivant donnc la situation de I'éclairage
années 1883 4 1888.

¢lectrique pour les
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KOMBRE DE FOYERS NOMBRE
NOMBRE -
“ ' @ % v ] = L3 K TOFAL
ANKEES. E Tl F; E E ;i ? g 3 N
Qinslaliaiions. 2 g H H 8 g g 3 8 H
°cle|l=slz2tsesls|8|=2]8}8 enveeta.
1885 7 » | 48 | 47 " » » » " » » 6,310
1884 7 » 48 18 ® 1] » " » » "8 Il' '620
1885 11 » | 48 | 59 " n o) 4 ] n 16 9,025 ‘
1886 13 322 48 | 86 | 19 » B 9 S » |18 11,350
1887 15 5251 48 | 56 | 19 » 5 9 8 v | 18 11,333
1888 17 230] 87 | 60 | 29 | 32 ] 9 8 6| 14 16,225 i

§ 17. cHAUFFAGE DES TRAINS.

Pendant I'année 1888, le nombre de chauffercttes pour voitures 4 voya-

geurs a diminué de 1,489 unités, ce qui raméne Veffectif. fin 1888, de 24,700
a 23,241 unités.

Par contre, 1,053 caloriléres ont été affectés au chaulfage des voitures des
trains légers et des trains tramways.
§ 18. crassase.

Les consommations d’huile, suif et graisse ont nécessit¢ les dépenscs
ci-apres :

En 1888. Ln 1887,

) des locomotives . . fr. 255,166 05 243,356 97

Graissage des véhicules . . . 148,416 86  157.751 64

) Ateliers . . . . . 36,774 18 44,854 78
Graissage de ma- Stati dépdis. éeono-
. . ations, dépots, écono
chmes,. appareils et mats, voies ci bti-

excentriques . ments . . . . . 4595252 17,909 32

Ensemble. . fr. 426,309 58 430,872 71

soit en moins pour 1888. . . . . . .fr. 4,563 13

Cette diminution s'explique par 'emploi, de plus en plus étendu, de boites
soumises & un graissage périedique ; les nécessités de alimentation en cours
de route sont ainsi réduites. .

Les quantités consommeées se sont élevées, en 1888, 4 1,355,163 kilo-
grammes, soit 0*0362 par train-kilométre, contre 1,357,508 kilogrammes,
ou 0*0385 par train-kilométre, en 1887.

Rapportées a Punité de trafic, les dépenses totales de graissage s'élevent a :

En 184. Ea 1897,

Par train~kilométre . . . . . . . . . 0.0144  0.0122
Par véhicule-kilométre (parcours a vide compris) 0.00072  0.00076
Par.charge-unité-kilométre . . . . . . . 0.00027  0.00028

10
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§ 19. APPROVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

Le tablean ci-aprés donne la situation des approvisionnements.

ie Approvisionnements en magasin,
dans les dépdts, et restant a fournir
sur les marchés de 1988 ¢

Matcriel, outits, meubles et ustensiles.

Combustibles. . . . . .. ... ..

..........

Ruile d'éclairage
luiles ot matiéres de groissage . . . .

Bois de conslenstion. . . . . . ., .
Pitces de rechange neuvas ou de rem-
plei des locomolives ct tenders, des
voitures et wagons. . . . . . . . .

Aciers, fontes et fers divers . . . . .
Cuivre, bronze, élain, nickel cl autres
métaux . . - . .. ... ... -
Couleurs, vernis, drogueries et produils
chimiques . . . . . ., . . ...
Tissus, crins, fls, laines et corduges,
foites pour baches, etc. . . . . . .

Matiéres et objels divers

20 Qbjets el matiéres transformables :
Mitrailles d'acier, de fer et de fonle (*).

WMitrailles de cuivre, de bronze. d'clam
de nickel et antres mélaux (3.

Total conforme al'anpexe XVI . .

3o Approvisionnements a la disposition
des services consommaleurs :
Slatiops et ateliers

Seckions . - . . . . . v e .. s
4o Ateliers. — Piecesde rechangeet ma-
tieres de remploi a uliliser pour loco-
maotives, tenders, voitures et waguns,

| Roues neuves ou

considérées comme

Roues pour loco- tetles 3 utiliser ., .

motives, lenders,
vorteres el wa-~
yons.

Roues considérées
comme milrailles
dépassantla réserve
el pouvant étre uti-
fiséos . o .+ .

Valcur Lolale des approvisionnements .

249,678 72

3,904,340

»

§27,534%

»

ABPEOVISIONNEMENTS
- CIHIFFRES
o mﬁgnsm et ot f . covre pondunl
20s restant @ fourmr IS
e (ddnd TOTAUX
fes tiflpuls en 1839 sur les pour 1887
31 xléccl(n,?rc 1883 marchiés de 1888 "
995,502 26| 5,097,470 63] 5,001,872 91| 3,903,253 58
87,245 §9 » 87,215 89 84,193 08
i2,252,21 55,744 92 127,994 13 163,424 68
86,450 66) 448,506 36] 234,847 02| 217,424 86
627,831 34 289,675 8% 917,807 21 910,692 22 ’
2,891,778 43 233,483 28| 3,425,961 74| 3,219,729 85
984,37 37 » 985,374 37| 334,285 43
324,818 04 » 321,815 04 354,523 38
159,189,01 4,005 »| 160,284 04 455,034 of
304,740 37 24,644 44 323,351 78 357,559 43
847,209 98 45,815 5% 393,028 52| 4,101,189 73
192,521 45 » 192,521 15 144,458 02
236,617 05 » 276,647 03 213,626 12
7,143,087 73
814,297 24 » 814,297 2} 895,173 20
430,512 45 » 430,512 4% 508,887 42

249,678 72|

3,004,340 »

5,166,445 53

827,535 =

13,366,450 40

4,893,600 03

48,260,050 43]47,024,937 25 l‘

(') Evaluation faite daprés lc taril de 1888 : Voir anncxes XVIL et XVIIL.
(") Déchets, débris de piéces briséed, pitees de Peclmnge hiors modéle non utilisables.
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A lappui du tableau qui précéde, on adétailléi Pannexe XVIH les quantités
ct les valeurs des principaux objets approvisionnés dans les divers dépots
pour faire face aux nécessités de 'exploitation.

. Améllorations ou innovations introdnites dans le sersice
de Ia irnction et du matériel.

Les trois locomotives express, pour fortes rampes, a 6 roucs couplées de
I»,70, fournies par la Société Cockerill, ont été mises en service régulier pour
la remorque des trains de la malle sur la ligne du Luxembourg. L'emploi de
ces machines a permis d’augmenter considérablement la charge de ces trains
¢t de diminuer le temps de parcours.

Un nouveau type de locomotive tender pour la remorque des trains légers
sur les lignes a fortes rampes, vient également d’¢étre mis en service.
Les machines de ce type, i 6 roues couplées de 1,20 et 4 mouvement
extéricur, répondent complétement aux conditions du service des lignes
secondaires a profil accidenté.

La locomotive-express pour lignes de niveau, ¢tudiée par la Société
Cockerill, d’aprés un plan programme élaboré par 'Administration. a été
fournie. Les essais auxquels clle a ét¢ soumise ont démontré qu’elle remplit
largement les conditions prescrites.

Voitures. — L'Administration a fait construire par I'industrie, et pour
essal, 2 voitures mixtes de 4 et 2¢ classes & couloir latéral, avec cabinet de
toilette et water-closet, chaufiées par thermosyphon et montées sur bogies;
elles ont figuré au Grand Concours, et ont servi d'étude pour les 12 voitures
mixtes de 1 et de 2¢ classes, montées sur bogies, avec couloir latéral,
cabinet de toilette et water-closet et commandées en vue de desservir les
trains internationaux. Ces voitures seront mises en service pendant I'été
de 1890; leur chauflage se fera par la vapeur.

L'atelier central de Malines construit une voiture mixe de 4 ct 2 classes,
montée sur trois paires de roues avec essicux extrémes articulés. Ce véhicule
est sur le point d’étre terminé ct sera mis sous peu a Pessai.

L’Administration a décidé d’adopter la couleur brune pour la peinture de
toutes les voitures tolées, desservant les grandes lignes. Cette mesure
permetira de réaliser d'importantes économies d’entretien.

Elle a décidé de méme d’employer le bois de teak verni, pour le revéte-

ment extéricur du nouveau matériel des grandes lignes commandé en 1888,
c¢ qui premet un entretien plus facile et plus rapide de la peinture.

Wagons. — L’Administration ¢tudie un wagon type a affecter spéciale-
ment au transport du poisson. Apres approbation des plans, elle procédera
d la mise en adjudication dc 33 wagons de Pespéce. En vae d’empécher les
soustractions des articles de messageries, les portes des wagons-cavaliers
ont été munies d’'une fermeture a |'intérieur.

Dans le méme ordre d’idées, les fourgons & marchandises sont manjs de
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serrures et sont pourvus d’'un crochet en fer et d’'an piton destinés & tenir
les portes fermées de Vintérieur.

En vue de la substitution de Ia grande & la petite section sur les lignes du
Flénu et autres rivages et charbonnages, il a été déeidé de transformer, au
fur ¢t & mesure des besoins, des wagons repris &4 la Société Générale en
wagons pour le service spéeial des charbonnages.

Il a ét¢ créé un nouveau type de wagon plat de 40 tonnes, de 9 métres de
Jong, pour le transport des rails, perches, planches. fers en barres, piéces
mécaniques, voitures de foire, ete.: ces marchandises néeessitaient I'emploi
de wagons de 20 tonnes. bien que leur poids fut loin d’atteindre le tonnage
du wagon utilisé.

Il a été également mis en service un nouveau type de wagons plats de
15 tonnes, de 9 meétres de long et montés sur 3 essicux.

La substitution des nouvecaux buttoirs aux buttoirs & boisseau en fonte et
aux buttoirs modéle 4880, petite et grande longueur, continue a4 donner
d'excellents résultats ; on en poursuit la généralisation.

L’emploi. toujours croissant, de T'huile minérale pour le graissage, a
amené '’Administration a faire I'essai en grand. de coussinels en métal
blane, dont elle attend les meilleurs résultats.

On a continué & appliquer la boite & 'huile d’une piéce, modéle 1883, a
un grand nombre de voitures et wagons. Le nombre de véhicules munis de
cette boite, au 4¢r janvier 1889, était de 31,672. 1l restc & en pourvoir
8,493 wagons. dont 7,449 sont munis de Ja boite 1880 et 1,544 de boites
diverses.

Les résultats obtenus par Femplo: de la nouvelle boite, continuent a étre
des plus satisfaisants, tanl au point de vue du nombre de bris qu'a celui de
la diminution des cas d’¢échauflement.

Les wagons pourvus de boites d’ancien modéle sont levés tous les ans;
le délai de levage des wagons munis de boites desmodéles de 1880 et de 1833
a été porté, d’'unc manicre générale, de 24 mois 4 32 mois.

Eclairage des stations. — L’éclairage au pétrole a été établi ou étendu
dans 80 stations. haltes ou points d’arrét. Il a été placé 369 lampes avec
réverbéres, lanternes d’applique ou suspensions.

L’éclairage au gaz a été élabli ou étendu dans 29 stations ; 733 becs ont
été placés en extension. Par coutre on en a supprimé 103 dans certaines
stations.

L’éclairage électrique a été établi dans Ja gare couverte de Bruxelles-
Nord et dans une partie des ateliers de Malines.
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CHAPITRE 1V.

EXPLOITATION.

1. Mouvement ¢t recette.

§ 4. vovacrums.
Les vésultats eomparatifs, pour les deux dernicrs exercices, des trans-
ports de voyageurs sont résumés dans Jes trois tableaux qui suivent :
Prix normanx.

A. Traens eapress.

|
Parcours moyen JRecette moyenne
n moUUEMENT BECETTE PAR YOYACE, PAR YOYACE. ‘
2
o
3
91 4888, 1887, 1883, 1895.  }1988. | 1887. | 4888. 4837.*|
Kilom. | Kilom.
tre 263,105 253,12 | 2,105,656 32 | 2,024,966 92 | 51.28 | 8195 | 7.988 [ 8.000
Billets simples . . . . . ., 2 478,307 457,320 | 2,471,611 60 | 2,327,631 53 | 6€8.45 | 67.95 | 5.165| 5.000
kY 603,234 550,202 § 1,208,258 66 | 1,132,430 97 | 37.15 [ 3720 | z.038 | 202
Ensemble. . . » | 1,345,428 | 1,%0,646 | 5,805,526 38 | 5,485,029 42 § 56.93 | 57.16 | 4.3i5 | 4.3201)

Tre 314,758 285,308 | 1,488,596 36 | 1,306,585 83 § 62.22 1 60.24{ 4.729 | 4.580
Billets alier et retour(¥5. . [ 2 851,976 519,3i6 | 2,013,891 19 { 1,735,713 03 | 54.04 | 52.40 1 3.080 | 2.99

3e § 1,008,922 | 1,m6,900 § 1,503,647 62 | 1,372,708 57 | 36.2t | 35.50 | 1.396 | 1.350

Ensemble. . . » 2,045.656 1,881,554 § 5,006,038 17 | 4,415,008 43 § 45.89 | 44.21 2.447 2.3

Total. - . - 1 » | 3,301,082 | 3,151,200 J10,818,565 95 | 0,900,087 85 § 50,27 | 49.43 ) 3.188 ) 3.2

(") Les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages.

1
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B. Trains ordinaires.

|

, \ Parcours moyen JReceite moyenne
§ MOUVEMENT. RECETTE. PAR VOYAGE, PAR VOYAGE.

!g

g 1888. 1887. 4888. 4887. 4888. | 1887, § 4888, | 4887.

Kilom. | Kilom.
lee 312,67} 344,343 £82,230 49 908,287 50 33,13 34.56 2.573 2.638

Bilters simples . . . . . . . 2¢ | 1,565,406 { 1,542,264 § 2,345,370 u2 | 2,348,576 81 | 25,07 | 26.42 ) pravs ] 1.523

3« § 11,683,586 { 11,262,257 § 6,638,033 71 | 8,540,310 19 § 18,80 19.25 § 0.739 | 0.738

Ensemble. . . | » ] 13,503,673 | 13,148,884 J11,864,684 12 11,707,168 50 | 2008 | 20.49 ) 0.8:3| 0.897

Ire 623,064 626,506 | 858,830 22 | 94,1805 | 2304 | 271 ] 1.4 ] 1489
Billets aller et retowr () . . {2« | 2735316 | 2,585,610 | 2,311,361 57 | 2,278,800 69 ] 18,00} 18.37 f 0.845 | 0.858
? i ¥ f ¥ 1

3« 118,512,326 | 17,986,748 | 0,188,254 43 | 8,998,927 10} 5355 | 13.70 § 0.496 | 0.500

Ensemble. . . R =1 21,871,606 | 21,269,064 {12,388,456 22 112,180,845 92 § 16,42 | 16.27 § 0,566 | "0.573
Toial, . ... ] » | 35,465,279 | 34,417,078 §2s,253,130 34 {23.979,004 42 | 17.64 | 17.88 ] 0.684 | 0.6%7
Tota) des priz entiers. ., .  { 38,850,360 | 27,569,198 35,064,605 00 [33,879,052 27 | 20.48 | 20.52 F 0.002§ 0.002

Prix rédniis.

Trains express et {rains ordinaires réunis.

Parcours moyen {Recette moyenne)
@ MOUVEMENT. RECETTE. PAR VOVACE. PAR VOYAGE.
23
2
b 43883, 1887, 1888. 1887. 1888. { 1887, ] 1888. |4887.
Kilom. | Kilom.
Militsires, enfonts, élec- § » [(2)5,650,165 {(=)1,188,082 | 1,366,117 64 | 1,186,813 10 | 42.34 | 45.95 | 0.942 | ©.998
teuTs, etc.
. géndeaux () . w | 4,046,600 | 3,607,578 | 3,093,653 02 | 2,714,712 10 ] 3827 | 3822 f 0741 | 0.734
3
Abonnements (d'étudianis{5) = 1,530,258 | 1,445,014 428,625 3Y 25,758 07 12.67 12.62 0.149 | 0,149
d’onrriers . . » | 1,294,984 9,623,510 | 1,327,767 82 | 1,112,372 28 14.61 14,57 0.118 0.116
Détenus ¢t leurs gardiens . . » 78,875 79,324 221,210 85 199,383 65
Emigrants . . . . . RN » 17,038 13,667 55,088 54 48,571 248
72,61 0 7269 P 1.444 p 1.427
Sociétaires . . . . ... . . » 360,718 314,739 354,026 6O 327,836 52
Trains de plaisir . . . . . . » 29,802 27,852 73,038 46 53,105 22
Voysges circolaires. . . . . n 118,690 95,610 369,522 42 265,515 » | so69 | 46560 31131 2977
Total des prix réduits. . w | 19,027,249 | 16,495,136 1 7,068,050 74 | 6,124,067 19 23.46 23.63 0.371 0.371
TOTA’L GEninaL [prix entiers et
- priz rédaits) . . . L L L . » } 57,883,610 | 54,064,304 §42,132,745 83 |40,003,110 46 21.46 21.47 0.728 0.74D

(') Voir renvoi (!) de la page précédente.

1888, 1887,
(%) Dont militaires cn déhet . ‘ 77,876 71,143 voyageant isolément.
yag
187,078 169,550 -—  en corps.

(*) Pour les anndes 1872 4 1886, voir page A-86 du compte rendu de 1886.
(‘; Les abonnements de Vespéee sont classés, d’aprés la distance parcouruc, dans Pannexe XX.
G —_ - — XXI.

—— —
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L’ensemble des transports de voyageurs se résume par classe, comme suit :

a) Billets simples.

. Produif moyen
EOUVEMENT RECETTES Parcours moyen par
YOy upe
ifiéren -

en P N " biférences | en | en { en | en

- aom pour en 1888. en 4887, a

1888. | 4887 | a0 pour 4888. 1i88.11887,14888.11887%.

]
Iseelasse. ., . 606,256 97,4631+ 8,509 § 2,957,886 81| 2,937,255 42|4- 54,632 34 § 54,40]54.55 | 4.928]4.909
P e L §2,083,983] 1,999,58414 44,399 4,815,991 32] 4,676,202 34j4- 130,789 18 § 35.92|35.01 | 2.335|2,330
3o — L. 2,288,8400 11,821 ,450) - 467,381 9,866,312 371 9,672,748 16{ 183,571 21 § 19.79{75.10 | 0.603]0.818
15,039,099 14,418,510 1. 520,569 | 17,670,190 70| 17,282.197 02|44 387,902 78 | 23.40}23.72 | 1.183]1.100
N *
b) Billets d'aller et retowr ().
Lieclasse. . . . g 938,722 W3 Bl§|+ 26,008 | 2,377,345 55] 2,220,703 87(4 156,652 71 § 36.24]35.14 § 2.533]2.435
LT 3,380,292| 3,215,086] 4+ 152,036 § 4,320,255 76| 4,004,513 72 310,742 05 { 25.0024.46 § 1.277)1.241
3¢ L. 19,551,248\ 19,603,6 48] 4 557,600 § 10,691,902 057 10,361,636 76[-4 330,265 20 | 16,72]16.74 § 0.546(0, 545
23,917,262 23, 150,608{ 4 760,644 § 17,395,504 39| 10,596,854 45|+ 797,630 0% | 18.66§48.51 | 0.7:50.717
] . - ’
¢) Ensemble des billets simples et d'aller el retous.
Lo classe . . . . § 1,344,905] 1,500,251 [ 4 33,707 | 5,365,233 591 5,153,958 2014+ 209,735 10 | 43,38142.82 ] 3.474]3.415
2 $,431,%75] 5,234,740} -+ 196,533 9,141,247 28] 8,690,716 06} -+ 450,531 22 § 29.11]26,83 | 1.683]1.660
f LR . . . |31,580,088:30,825,105 | 41,055,981 3 20,358,215 42 20,034,377 02|+ 523,636 50 § 17.91]18.03 § 0.645]|0.650
18,856,381135,560,125( 41,257,233 | 35,064,605 00| 33,870,052 27]-+~ 1,155,842 82 | 20.4820.53 § 0.902{n.902
d) Billelts a prix réduits ().
Lre clacse. - 666, 257 395,360} 4 70,597 935,093 95 807,405 35[4 130,659 60 § 41.69)40.61 | 1.408[2.356
2 . 1,075,031] 1,502,8361 -+ 272,195 | 1,735,320 50| 1,450,356 06|+ 284,083 44 { 35.72|35.23 | 0.879f0.852
30— ... l6,385561]14,195,950] 42,188,981 § 4,394,617 23] 3,866,306 78|+ 528,310 51 | 21.24[21.52 | 0.26%70.972
19,027, 240116,495,176| 42,532,073 | 7,068,050 75| 6,124,067 19} 943,083 55 | 23.46]23.63 | 0.371]0.371
.
e) Tolaux généraux.

Ireclasse. . . . [ 2,200,255] 2,104,640+ 106,614 | 6,308,327 34 5,961,362 63[-F 341,065 70 { 47.85]42.20 | 2.831 2_532‘
e L 7,496,306] 6,937,576[4 463,730 ¥ 10,876,356 78| 10,141,072 1214 735,504 66 } 30.87{30.40 1.4694F.462
3¢ — ., .. }8,765,040]45.022 087 [ 43,243,962 § 24,952,831 71| 23,900,634 70} 1,052,147 Of | 19.04]19.13 0.517]9.531
57,563,610)56,064,304 | 43,809,306 | 42,132,745 83 50,003,119 46]4- 2,129,626 37 § 21.46/21.47 | 0.728}2.740

("} Voir renvoi n°4, p. A-4.
(*) Transports de militaires, d’enfants, d’¢lccteurs, d’abonnés, de sociétaires, de délenus, ete.
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1l résulte des tableaux qui précédent que, par rapport a 4887, Pannée 1888
a donné :

En plus, pour les trains express . . . . . . .fr 914,526 90
—_ — ordinaires . . . . . . . 274,145 92
En plus, pour Pensemble des prix normaux. . . . ir. 1,185,642 82
—_ — — véduits. . . . . . 943,983 35

En plus, pour la totalité des transports de yoyageurs.. fr. 24 29,626 37

Les voyages avee billets d’aller et retour, pour lesquels il est accordé une
réduction de 20 p. °,, dominent dans les proportions suivantes :

Billets simples. Bitlets aller et retour. Ensemble.
(2 p. ofo de ridoetion.)
En trains ordinaires. . . . . 43,593.673 21,874,606 35,465,279
—  express . . . . . 4345426 2,045,656 3,591,082

14,959,099 25,917,262 38.836,564
Si I'on y ajoute le mouvement des abonnés, des
sociétaires et émigrants, des trains de plaisir, des
voyages circulaires. des cnfants et des mili-

taires, ete., soit. . . . . . . . . . . 19,027,249 19,027.249
42,944,511 57,883,610

on constate que, sur 57,885,640 voyages eftectuds, 42,944,311, soit 74.» p. <,
ont été a des taxes réduites. Celte proportion a éié de 73.3 p. °f, en 1887.
1l est a remarquer que les transports par abonnement ont pris une exten-
sion considérable depuis 1872. (Foir annexe 1X du compte rendu de 1886.)
Le nombre d’abonnements contractés, en 41888. par les voyageurs, par des

étudiants et par des ouvriers de Padministration sont classés, d'aprés les
parcours qu’'ils comportent, dans les annexes XX et XXI.

Recetles moyennes des voyugeurs par voiture-kilométre :

18868 1887
PLAGES | placgs | FECETIES | RECETIES } RECETTES
par voiture. | occupées. |nyagour-lilométre.} voitorefilomaire, § roiture-Kiloméire,
Ireglasse . . . 24 G.50 0.0754 0.49 0.47
Express. . . . S‘!e - ... i0 12.9% 0.051% 0.79 0.84
{3‘ - - . 50 8.7 0.0398 0.35 035
{ I classe . . . 2% 2.15 ¢.0559 D.I"I; D.12
Ordinaires . . 22' -~ .. 40 7.54 0.0507 0.31 0.30
3 — ... 50 10.42 0.0260 0.28 0.29
Are clagse . . . 24 3.48 0.0665 0.23 0.22
Ensemble . S% - .t 40 8.83 0.0480 0.52 0.44
z3t - ... %0 40.62 0.0271 0.29 0.30
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§ 2. vOYAGEURS, BAGAGES, MARCHANDISES, FINANCES, EQUIPAGES, CHEVAUX
ET BESTIAUX.

a. Mowvement.

QUANTITES TRANSPORTEES,
UNITES. Eo 1833 En 4887 Diftérences pour
1 4838, n i. 1888,
i
!
Voyageurs. . . . . . . .. Yoyage. 57,833,610 54,06%,305 | -+ 3,819,306
Bagages. . . . . . . .. . Kilogr. 24,779,700 24,244,800 | 4 537,900
4
3 | Colis. Journaux . . . . . . — 455,497 301,613 | — 46,146
on
E’ Tarif n° 4, colis exprés . . . - 11,704,338 41,354,981 | 4+ 359,357
- .
3 Petits paquets . . . . . . . — 71,467,995 69,535,896 | + 4,632,099
u ”
5 [ Fioamces . . .. ... .. Group, 300,009 768,696 | 4 34,313
>
& | Equipages. . . . . . . .1 Voiture. 1,495 4,392 | + 103 |
Chevaux . . . . ... .. Expédition. 4,758 4,586 | 4 165
«[ Pelites marchandises . . . . Kilogr, 243,848,850 236,570,310 | 4 7,273,581
8.5 _
2 5¢ Grosses marchandises (1) . . o 25, 145,560,000 | 22,084, 175,000 | 4-2,161,585,000
= E{ Chevaux et bestiaux . . . . Expddition. 81,042 49,363 | 4 4,777
b. Recettes.
IIECETTI'JG' TOTALESN. RECETTES MGYEHHES
PAR LNXITE.
Unités. d
En 1888 En 1987, |Pilermestpour] gy 1588, | En1887.
Yoyageurs . . ., . . Voyage. 47,532,745 3 | 40,003,119 46 1,170,0%% 37 0.72% 0.740
Thrkets d'entrde dons les - 133,563 20 12037 10 [ 4 12,188 20 —~ ~
stutions.
"ng‘llsuc,: A e 1,030,412 96 096,135 20 | 4 34,277 76 4.158 4.109
Teains | Cofis. Journaux . . . . | Kilogr. 32,535 50 35,8950 { — 3205 .| 0.07 0,071
de Turif 0o 1, calis expreés. - 1,055,707 48 | 1,041,189 07 | 4 13,518 %1 0.090 0.0u2
voyageurs. Petits paquets, . . . . Quintal. 1,801,619 49 1,843,683 78 | - 47,925 71 2.647 2,640
Fipances . . .. ... Group. 209,78t 11 198,611 25 | + 11,169 87 0.252 6.258
Eguipages. . - ., . . Yoiture 56,690 31 45,702 |+ wm000] 37.9% 32.588
Chevaux. . . . .. .. Expédition. 174,050 11 161,756 59 | - 6,203 52 36.633% 36.550
" Petites marchandises . . | Quintal. 5,508,500 26 | 343,805 6% | 4 5050363 §  2.259 2.299
rmns
de Grosses marchandises . Tonne. 75,193,709 85 § 70,212,821 43 | 4,082,688 42 2,990 3.05
marchandises.
Chevaux et bestinux . . | Expédition. 1,199,665 2t 1,156,289 13 | 4 43,379 08 23.458 23.423
Ensemble. . . fr » 128,619.976 31 | 121 ,16?,439 34 | 47,359,456 97
iz 0]

Pour les années antérieures voir annexe VIi.

(") Non compris 1,549,800 tonnes ecn 1888 ct 1,516’,8233l0nncs en 1887, représeotant les
transports inlérieurs effectués sur les chemins de fer industriels du Flénu, du Centre et de
Saint-Ghislain et dont les taxes minimes correspondent i un mouvement tellement considérable,
quon a di 'écarter du tonnage général, afin de ne pas fausscer ke produit moyen des Lransports
a petile vitesse,

(*) Non compris tes produits extraordinaires ¢t divers (voir pages suivantes).

12
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F ‘ PRODUKTH MOYENH
ANNEES. par tonne par kilométre par
par voyageur, de
grosses marehundises, exploild. jour-kilométre.
Froncs. Franes. Francs. Pranes.
BBT4 o o e e e Y] 344 47,006 429.03
4872 . . i e e e e e e 0.93 2.9% 47,507 $29.80
873 « v v v i e e e e . . 0.90 3.5 45,983 425.90
1874 . v . . L . o L oo . 0.86 3.08 §5,343 125.23
878 . . . . . . . e e e e . 0.84 3.53 5,420 424 .44
1876 . . . .. L. L. .. 0.80 3.55 5,455 1T T 420.61
B8TT . . e 0.78 3.55 42,151 115,48
1898 . . . . ..o oo . 0.76 3.42 39,34 407.78
1879 . . . . . . o oo 0.78 3.44 39,260 ° 107.56

Pour les années 1880 & 1888, voir Annexe XII.

§ 3. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

Les-produits extraordinaires se répartissenl comme suit :

£n 1858, En 1887.

[ Gardcdebagages . . . . . . . . . .l 61,762 44 63,564 98
£l Loyerdesbuflets . . . .-. . . . . . . 275,760 59 283,805 31
2\ Droit daffichage . . . . . . . . . . . . 92,120 78 22,082 45
-g’ Vente de livees ., . . . . . . . . . . . 15,554 12 14,493 37
% Remise & domicile des colis postavux et non postanx . 77,875 80 74,756 90
=" | Placement d’appareils ct de bascules automatiques. . 15,615 98 12,125 24

Total. . fr. 466,675 71 470,716 23

Amendes pour fausses déclarations . . ., . . fr. 5,165 26 9,648 52
Formalités en dovane . . ., . . . . . . . 216,458 86 201,965 8%
Dépédt et magasimage. . . . . . . . . . . 54,058 71 54,744 89
Relard dans le chargement et le déchargement . . . 181,142 66 145,070 08
Loyer dc locomotives, tenders, matériel. . . . 35,050 50 22,012 85

£l — detapissieres. . . . . . . . . .. 685 20 866 30
2 | Déchargement doffice . . . . . . . . . . 52,560 56 35,717 17

E Entretien ¢t traction sur les raccordements. . . . 191,304 81 192,977 90
£ | Redevances pour usage de quais, voies . . . . . 15,176 11 12,013 66
-E Location de terrains et de vidanges . . . . . .- 49,868 96 18,045 57

Redevances pour ulilisation du matériel de PEtat sur
des lignes étrangtres; usege foncier de stations de -
Pitat par des sociétés, ete. . . . . . . . 1,630,051 84 1,514,714 97
. Surtaxes non réclamées. . . . . . . . . . 2,300 23 2,543 75
| Receltes diverses. . . . . . . . . . . . i8,004 30 121,257 15

Total. . [r. 2,458,458 02 2,526,558 G4

-

Eosembie. . fr. 2,903,135 75 2,797,974 89
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§ 4. PropbuiTs DIVERS.

Les produits divers, encaissés par Uadministration des domaines, pour
compte du chemin de fer, comprennent :

En 1888. En 1887,
Les ventes d'immeubles sans emploi . . . . . fr. 109,974 39 161,594 50
le loyer de batiments provisoirement inutiles; la vente

d’herbages, de plantations, d’objels non réclamés et hors

dlusage, ete. . . . . . . . . . . . L L, 87,484 22 80,152 95

Ensemble. . fr. 197,458 61 244,747 43

La seconde partie seule est portée en recette par le chemin de fer (voir
annexe III).

Les ventes d'immeubles sont déduites du capital & titre de valeurs non

amortissables par le chemin de fer et sont indiquées pour mémoire au bas
de Fannexe II.

. § 5. REDUCTIONS CONSENTIES SUR LE PRIX DE TRANSPORT.

La réduction de 30 p. °f,, accordée sur les prix de transport, représente
— non compris les abonuemnents, ni les aller et retour — une diminution
de recette & concurrcnee des sommes ci-aprés :

En 1888, En 1867,

Enfants, électeurs, militaires payants, cte. . . . fr. 992,734 99 813,267 50
Détenus et leurs gardiens . . . . . . . . ., 221,210 85 194,383 65
Emigrants . . . . . e e e 54,088 54 48,571 2%
Seciétaires . . . . . . . . . . . . . . 554,026 60 527,856 52
Trains de plaisic . . . . . . . . . . . . 75,038 46 53,105 22
Transports mili- ‘ Hommes . . . . . . . . 575,582 65 375,545 80
taires en débet . . 1 Chevaux . . . . . . . . 32,489 55 32,407 25
Bagages et matériel de guerre. . 115,513 # 80,494 47

Chevaux de courses . . . . . . . . . . . 17,217 39 24,556 39
départements ministériefs . . . 18,476 70 22,100 55

, Transp o:‘ls d,‘)b_“ expositions . . . . . . . 471 40 116 20
‘;ﬁm::neg;p::g:" socidtds . . . . . . . . 2,070 43 4,705 20
“\ arméeetprisons. . . . . . 105,949 90 412,871 90

Ensemble. . fr. 2,360,474 09 2,092,661 69

§ 6. RECAPITULATION DES TRANSPORTS PARR NATURE DE SERVICE.

Les tableaux suivants indiquent, pour 1888, la répartition de importance
relative des différentes catégories de transports entre le service intérieur, les
services mixtes et les services infernationau.
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Voyagemrs (. - . .... . ...

Dygages (quintanx). . . . . . ., ., -

Pctites marchandises. . .

Grosses ~ e « . . {tonnes) (7).
Finapees. . . . .. .. .. (gronps) (4)-
Bqoipages. . . . ... ... (voitures).

Chevaux et bestisng ., . . .

Voysgeurs. . . ..o o, 00, fr.
Tickets d'entrée dans les ststions . . . .
Bsgages. . . . ... ..., ...
Petites marchandises. . . . . . . _ , .
Grosses R
Fimances . . . .. ... ..., ...
}fqnip:ga ...............
Chevaux et bestisux . . . . . ., ..,
Produits eatraordinaires . . . ., . ..

(48)

A. Mouvement.

. (kilogr.) {7)-

. e fexpéd.).

. SERYICES SERVICES

SERYICE INTERIEUR SERVICES MIXTES. intoraatlonsux. réanis,

Quantites, | BORLL ol TR Quaniies. | BBOUE uanices.
> P oo P Yoo 0%
%
S, 195,515 ‘ 85,4t 4,633,526 8.01 2,073,169 3.58 57,833,610
153,931 | 62,12 22,804 9,20 71,062 28.65 241,597
213,372,176 ’ 65.18 42,636 550 13,02 71,467 995 25.82 327,476,721
12,555,037 | 449.89 4,889,708 | 19,79 7,730,225 30,82 23,145,560
526,763 ! 65.54 101,263 12.66 171,981 2}.50 504,109
1,121 !' 75.65 104 6.96 260 17,09 1,405
H
33,82 | 60,52 7,38 | 1 1,733 1 6.6 55,693
§
B. Recetles.
. SERVICES SERVICES
SERVICE INTERIEUR. §  SLRVICES MXTES, Interuntlonnu. Yénnis,
Sommes. Rapgart Sommes. Rappoct Sommes. Rapport Sommes.
- e p. Yl Pe -

32,636,252 22 | 7746 ¢4 387845 06| 9.21 5,618,047 55 { 13,33 | 42,132,745 83
133,56% 20 | 100, » " + » » 132,565 20
513,565 02 | 49.84 51,465 18 5.29 462,379 79 | 44.87 1,030,412 96

5,552,833 12 | 6S.u6 742,010 12 .75 1,591,600 49 | 2229 § 8,487,352 73
40,844,562 55 | 5432 ) 9,676,468 35 | 1503 F 247506 93 | 32,55 | 45,195,700 85
159,353 70 | 35.96 16,21 §3 771 35,135 58 | 16,27 209,781 11
1,747 57 | 73.65 2,209 36 3.490 12,733 38 | 22.46 56,690 31
928,156 29 | 6757 L2019 | 50s 373,351 85 | 2.2 1,373,718 32
2,905,133 73 § 100, » M » » » 2,805,133 73
84,015,352 43 | 63.8% § 14,552,031 05 § 1.3 § 32,567,206 56 § 24,99 § 131,523,110 0¢
............................................... fr. 87,485 22
Tota) o e, 131,602,595 28
| MN—

Ces résultats accusent, vis-a-vis de cenx de 4887, les différences de

recettes snivantes :

(*) Les billeis d’aller el retour ont 61é comptés chaeun pour deux voyages.
(*) Pour constituer ce nombre, on a converti en kilogrammes les expéditions taxdes au

minimum, en appliguant le poids moyen de 5 kilogrammes aux transports cffectués avee
timbres, et Ie poids de 12 kilogrammes aux autres transports.

(*) Non eompris 4,549,809 tounes représentant les transports intérieurs sur les chemins de
fer du Fiéou, du Centre ¢t de Suint-Ghislain. (Voir renvoi (') page A-45.)

(*) Pour constituer ec nombre, on a compté chaque expédition taxée au minimum, pour

2 groupsde 1,000 francs.



A

( 49 ) [ N* 2047
A. SIRVICE INTERIBUR. B. SERYICES MIXTES. C. SREVICES INTRRNATIONAUY.
En plus, | Eo moins. En plus. | Enmoins.] Eu plus, En moins.
Yoyageurs . . . . . 1,279,813 54 , 333,926 65 » 515,885 18 »
Bagages « . . . . . 4,798 65 . 3,271 32 . 26,207 80 »
Pelites marcbandises. | 49,230 22 - 31,397 82 » 47,93 >
Grosses — . . }2,158,190 20 » 244,867 19 » 1,999,831 03 »
Finapces. . . . . . 6,590 417 » . 748 09 5,327 %9 "
Equipages . . . . . | 10,453 40 . 196 60 . 260 50 »
Chevaux et bestizux . § 42,745 35 » 4,839 25 » 2,080 » "
Totaux. . . }4154,892 22 > 618,693 83 748 09 §2,577,525 M »
_— P s — e
Différences pour4888. + 4,151,822 22 -+ 617,950 % + 2,577,525 0

La répartition proportionnelle pour cent des recetles correspondant i ces
irois natures de service, était :

A. B, c.

En 1887,de. . . . . 64.28  14.50  24.42
Elle est, en 1888, de . . 65.88 11.45 24.99
Différence pour 4888 . . —0.40 047 40.57

11, Améliorations ct innovations appeortécs dans Ie service
des transports.

Yoyageurs et bagages.
Siervice intérlenr.
Extension aux points d’arrét en pleine voie de la délivrance de billets i
demi-prix aux enfants.

Facilités accordées, pendant la durée de la session législative, aux

membres du Sénat ct de la Chambre des Représentants, munis de carles
d’abonnement.

Admission des bicycles aux prix et conditions du tarif des bagages.

Services mixtes.

Impression des conditions réglementaires pour le transport des yoyageurs
et des bagages, entre les stations de I'Etat belge et celles du Grand-Central
belge : eréation de relations nouvelles.

Extension compléte du réglement régissant les transports militaires, aux
relations en service mixte avec les compagnies des chemins de fer d’Anvers
4 Gand, de Chimay, de IEtat Néerlandais (lignes du Liégeois-Limbourgeois),

13
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de Gand-Eecloo-Bruges, de Gand 4 Terneuzen, de Malines & Terneuzen, du
Nord-Belge et de Termonde & Saint-Nicolas; extension partielle du méme
réglement aux relations. en service mixte, avee les compagnies du Grand-
Central belge, de la Flandre occidentale et de Hasselt & Maeseyek.

Création de relations nouvelles en service mixte avee le ehemin de fer de
Chimay.

Siervices Internationgux.

Création de billets de 3¢ classe entre : Londres vid Ostende-Douvres, d’une
part; Anvers (Est) et Bruxelles (Nord), dautre part.

Réimpression du tarif pour Je transport des voyagenrs et bagages, entre
la_Belgique, d’une part, et les stations du Nord-Francais. d'autre part.

Prolongation de la durée de validité de certains billets d’aller et relour;
création de certains billels nouveaux a l'oceasion du Grand Concours inter-
national des sciences ct de Findustrie.

Extension des relations reprises au tarif entre la Belgique et les Pays-Bas:
amélioration du ‘régime pour le transport des enfants, aux conditions du
tarif entre la Belgique et les stations de I’Allemagne du Noxd, par les Pays-
Bas ¢t vice-versa.

Création de relations directes entre certaines stations de FEtat belge, d’une
part, et Birminghani, Dublin, Edimbourg. Glasgow. Liverpool et Manchester,
d’autre part, via Ostende, Douvres et Londres.

Réimpression du tarif pour le transport des voyageurs et des bagages
entre ’Angleterre et la Belgique, d'une part, et le grand-daché de Bade et le
Wurtemberg, dautre part, via Sterpenich et Luxembourg.

Tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages entre
la Belgique, les Pays-Bas ct PAngleterre, d’'une part, et les stations du chemin
de fer du grand-duché de Luxembourg et PAlsace-Lorraine, d’autre part. —
Création de relations nouvelles.

Admission des bagages des abonnés & P'msceription directe :

1o Entre les stations tarifées reprises an taril internatiomal, avec la
Direction des chemins de fer de fa rive gauche du Rhin ;

9 Entre les stations des chemins de fer de FEtat belge et celles des
chemins de fer de I'Alsace-Lorraine ;

30 Enire les stations des chemins de fer de P'Etat belge et celles des
chemins de fer de PEtat Néerlandais.

Emigrants.
Création d’'un baréme de prix réduits pour le transporl des émigrants
régnicoles et étrangers.
Voyages cireulaires.

Mise en distribution & Bruxelles (Nord) de billets combinables pour
voyages en Danemark.
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Mise en distribution, dans certains bureaux de Bruxelles, de billets circu-
laires pour voyages en France, en Algéric, en Espagne et en ltalie.

Marchandises.

A. SERVICES INFERIRLR BE MIXTES.

1. Clagstficatlon générnle des marchandises. — Additious et modificationy.

1866.
e Janvier.
135 avril.
{er mai.

jer -

tee juin.

qer juillet.

Jer aout.
et septembre.

jcl —_

jer

Extension du tarif spécial no 28, aux transports de chauz
et de cendres de chaux, cflectués pendant le mois de jan-
vier, pour lamendement des terres.

Admission du brai (goudron) minéral au tarif spécial
ne 3.

Classification des edbles en acier & la 2¢ classe, ct admis-
sion de cctte marchandise au tarif spéeial ne 6 d’exporta-
tion wariime (3¢ classe).

Introduction du lail et dw beurre au tarif spécial ne 30.

Déclassement des marbres en blocs, de la 3¢ 4 la 4 classe,
saul en ce qui coneerne les relations dans lesquelles inter-
vient le Grand-Central belge.

Déclassement des marbres polis @ mouhwres, de la 4 &
la 2¢ classe.

Admission de ces produits au tarif spécial no 6 d’expor-
tation maritime ct au taril spécial n° 9 dimportation
maritime.

Classification des armes & la 4rc classe; admission de ce
produit au taril spéeial no 6 d’exportation maritime et an
tarif spécial n°8 d'importation maritime (prix de la 3¢ classe).

Déclassement du sulfate de soude, dec la 3¢ a4 Ja 4¢ classe.

Déclassement de la 4= a la 2¢ classe des carreaux en
[avence et de la faience.

Admission de ces produits au tarif spécial n° 6 d’exporta-
tion marilime.

Classification des os débouillis pour engruis i la 4 classe,
ct admission de ce produit au tarif spéeial ne 30.

Introduction des mares de soude au tarif spécial ne 28.

Classification du bois~paille (luine de bois) 4 la 3¢ classe.

Adumission des chiffons, déchets d’éloupes, viewx cordages,
et vieux papiers au tarif spécial n° 7 d’exportation maritime.

Le tarif spécial n° 3 d’exportation maritime a été com-
pléié, en cc sens que, pour les envois de phosphate de chaux,
il sapplique sans distinguer, si les expéditions sont embar-
quées sur bateaux d’intéricur ou sur navires de mer.

Classification des fécules indigénes et des fécules exotiques
a la 3° classe, sauf cn ce qui concerne les relations dans
lesquelles intervient le Grand-Central belge.
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1+ septembre. Déclassement des pannes (tuiles) non vernissées de la 3¢
a la 4¢ classe.

-

15— Admission des fromages secs au tarif spéeial n° 30.

e novembre. Déclassement de Ia 3¢ & la 4¢ classe de la crade brute ou
lavée en morceausx et de la erate en poudre.

fer — Introduction des pulpes de belteraves au tarif spécial
no 28.

fer - Classification des curreausx en terve cuite (auires que ceux
genre de Boom) a la 3¢ classe.

1o — Déelasscment de la 3¢ a la 4¢ classe des acides chlorhy-

drique, muriatique et sulfurique en wagons-cylindres fournis
par les expéditeurs.

3 — Introduction, pour le transport des finances et valeurs,sauf
en services mixtes avec les Compagnies des chemins de fer
de la Flandre occidentale et de Gand 4 Bruges, par Eecloo,
d’'un nouveau tarif consacrant des réductions trés impor-
tantes sur les prix précédemment en vigueur.

1er décembre. Le tarif spécial n° 24 d'importation maritime, qui était
réservé aux envois de planchettes destinées & Ja confection
. des caisses pour verres A vitres, a été étendu & tous les

envois de I'espéice entrant en Belgique en franchise tempo-
raire des drovts de douane, et destinés & lu confection des
caisses d’emballage en général.

v — Introduction des carreaux cf dalles en ciment ou en grés
céramique, au tarif spécial ne 7 d’exportation maritime.

Le tarif spéeial mis en vigaeur le 15 avril 1886, en faveur des combustibles
et consacrant des réductions de 1 [ranc et de fr. 1-25 sur les prix du tarif
normal, a été successivement étendu aux destinations suivantes : A ondel-
ghem, Waesmunster, Desselyhem, Duffel, Esschene-Lombeck, Oppuers,
Landeghem, Grembergen-Moerzeke, Boom, Boom (Quai), ¥ive-Saint-Eloi,
W aereghem, Haren (Nord).

Le délai d’application du dit tarif spécial a, en outre, été prorogé jusqu’au
{er mars 1889.

Le tarif spécial ne 22, introduit le 4¢r mai 1886, pour les transports de
groudron minéral solide i Pimportation maritime et consacrant, sur les prix
de la 4¢ classe, une réduction de fr. 4-35, avee minimum de perception de
fr. 3-25, a successivement ét¢ étendu aux slations ci-aprés, desservant les
usines & briquettes : Jupille, Ans (L. L.) et Battice.

B, SERVICES INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT.
Améliorations et innovations.
1. Tarifs générauz,

a) Création d’un nouvean tarif pour le transport a prix réduits des colis
messageries de grande vitesse de 80 ¢ 200 kilogrammes entre les bureaux belges
et Londres, par la voie d’Ostende-Douvres.
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b) Extension. — Admission de nouvelles gares belges ct étrangéres dans
les tarifs belge-sud-ouest-allemand, belge-allemand, belge-Berg-Marche,
belge-rhiénan-Cologne-Minden, anglo-belge-bavarois. Extension des tarifs
pour le transport des colis postaux, aux pays ci-aprés : Roumanie, Répu-
blique de Salvador, le Chili, Roumélie orientale, Indes néerlandaises ¢t la
Chine.

¢) Revision et réimpression. — Serviee belge-rhénan-westphalien. —
{er octobre 1888. — Nouveau tarif exceptionnel pour le transport des
howilles, cokes et briqueltes de charbon, de la Belgique vers Allemagne et
réeiproquement,

Service belge-néerlandais. — 23 octobre 4888. — Introduction d’un
nouvel article aux conditions réglementaires (art. 46"), en vertu duquel la
glace ct les récipients é gluce accompagnant les transports de bicre, ne sont
plus taxés.

Service belge-sud-ouest-allemand. — 1¢ mars 1888. — Misc ¢n vigueur
de nouveaux fascicales Y*, VI®, VII[* ©? 1X* ¢t XP, contenant respeetivement
les relations avee les chemins de fer du Palatinat, de PEtat de Bade, de la
Direction Royale de Francfort, du Mein-Neckar et du Louis de Hesse.

er mars 41888. — Mise en vigucur d’un nouveau tarif pour le transport
des cheveux el bestioux, en service avee le chemin de fer du Palatinat.

4er juillet 1888. — Révision du tarif franco-belge-nord.

Révision du tarif pour le transport des colis postaus échangés avee les
colonies anglaises, via Ostende, et extention de ce taril a de nouvelles
relations.

Révision du tarif pour le transport des marchandises et finances échangées
avec Douvres (burcau belge), et modifications de prix pour les envois
effectués en grande vitesse.

Il. Tarifs exceptionnels.

Service belge-sud-ouest-allemand. — {er mars 4888. — Introduction d’un
tarif exceptionnel pour le transport a petite vitesse de certaines marchan-
dises, par charges incomplétes.

15 mai 1888. — Introduction d'un tarif exceptionnel pour le transport
des houilles, cokes et briquettes de charbon, entre les slations belges et celles
de la ligne d’Ehrang & Sarreguemines du réseau de la Dircction Royale des
chemins de fer (rive gauche du Rhin).

fer juillet 1888. — Introduction d’un tarif exceptionnel pour le transport
des howilles, cokes et briquettes de charbon, entre les stations belges et celles
du chemin de fer de VEtat de Bade.

{er février 1888. — Rdéduction de taxe en faveur des matériaux
d’empierrement, expédiés par 100 tonnes a destination de la France.

Service anglo-belge-bavarois. — 4¢ juin 1888. — Introduction de taxes
réduites pour différentes marchandises, tant du trafic local que du trafic de
transit.

14
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Service belge-italien. — 4¢r mai 1888. — Introduction d’un tarif excep-
tionnel réduit applicable a diverses marchandises entre Milan et Turin,
d’une part, Anvers (transit), Gand (transit), ete., d’antre part.

{er novembre 1888. — Revision, pour lc transport des howilles, cokes, etc.,
du tarif belge-italien via lc Saint-Gothard. lequel consacre des réductions
notables sur les prix de lancien tarif.

1Ii. Classification.

Serviee belge-néerlandais. — 47 juin 1888, — Déclassement des marbres
en blocs, du taril spécial I au tarif spécial 11, et des marbres polis moulurés,
de la 4re & la 2¢ scclion.

e juillet 1888. — Déclassement de la 2¢ & la 3¢ seetion, des féves, haricots
secs, légumes sees non dénommds, lentilles et pois secs.

Service belge-sud-ouest-ailemand. — 10 décembre 1888. — Admission
des os débouillis pour engrais au tarif spéeial 111,

Service franco-belge-nord. — 14 septembre 1888. — Déclassement de la
2¢ ala 3¢ classc, des haricots secs, du plomb et du zinc en plagues et en
saumons, et de Ja 5¢ 4 la 4¢ classe, des marbres en blocs.

8 novembre 1888. — Déclassement de fa 47 a la 2¢ classe, des extrails tine-
tortaux ct des papiers @ éorive ou a imprimer, et de la 3¢ & la 4¢ classe, du
sulfate de soude ct du sel de Glauber.

i1 décembre 1888. — Déclassement de fa 17 & la 2¢ classe, des arbres et
arbusies vivanis, de la faience, du papier d’emballage et & sucre; de la 4re a
Ja 3¢ classe, de larrow-root et de Uextrait de chataignier liquide; de la 2¢ a
la 3¢ classe, des fécules.

Services belge-Berg-Marche, belge-rhénan-Cologne-Minden et belge-
allemand. — 1 octobre 1888. — Déclassement des blocs de marbres bruts,
en ce sens (uils jouissent sur le parcours belge des prix de la 4¢ classe de
nos tarifs intéricur et mixtes, ausst bien pour le trafic local que pour celui
dimportation ou d’eaportation maritime.

IV. Traitements spéciaux :

Scrvice belge-néerlandais. — ¢t février 1888. — Extension au Helder du
tarif spécial applicable aux transports de combustibles, cffectusés par quantités
de 400,000 kilogrammes, des stations charbonniéres belges vers certains
ports néerlandais.

20 février 1888. — Extension d EKindhover du tarif special HI applicable
aux flabacs en feuilles emballes.

20 février 1888. — Extension a Bruxelles (Entrepét), du tarif spécial
ne X1, applicable aux transports de biéres en fiils.

fer juillet 1888. — Introduction d'llarlcbeke, au tarif spécial IV, appli-
cable au lin en liges.
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25 aout 1888. — Introduction &’ Anvers (Sud) et & Anvers (¢ransit) au tarvif
spécial 11, applicable aux fabacs en fewilles emballés.

Service belge-austro-hongrois. — 4e novembre 1888. — Taxes do trafic
de transit rendues exceptionnellement applicables aux envois du trafic Jocal.
Cette mesure consacre, pour les envois du trafic local, des réduetions impor-
tantes tant sur le parcours belge que sur les parcours allemaunds-austro-
hongrois.

Services belge-Berg-Marche et belge-rhénan-Cologne-Minden. — Taxes
exceptionnelles réduites en faveur des transporis de pierres, seble et chaux
de Bleyberg, Montzen-Moresnet et Calamine en destination d’Aix-la-Chapelle
et Stolberg.

Parmi les améliorations et mnovations apportées dans le service, 1l
convient de signaler :

1o L’établissement d’an service de trains tramways pendant 'été, sur la
section de Bruxelles Quartiecr-Léopold. & Groenendael ;

2> L'exploitation au moyen de trains légers des sections : d’Anseghem &
Ingelmunster ; de Mons & Quiévrain, par Dour ; de Saint-Ghislain a Frame-
ries; de Dour & Roisin; de Warquignies a Saint-Ghislain; d'Ostende &
Commincs; de Commines & Armenticres ¢t de Chatelincau 4 Jumet-Brulotte.

Aua commencement de Pannée 1888, il a été concédé une entreprise con-
sistant dans Yorganisation d’un service de location de coussins de voyage.
Grice & celle innovation, les voyagcurs peaventse procurer des coussins
servant d’oreillers, moyennant le payement d’une taxe fixée a 1 franc par
coussin ek par voyage Ces coussins sont géncralement employés par les
personnes qui effectuent de longs parcours par des trains circulant la nuit.
Provisoirement le service de location de coussins de voyage ma été
organisé que dans les stations de Verviers et de Bruxelles-Midi. Au besoin,
ce service sera étendu aux autres principales gares du réseau.

La délivrance de tickets, donnant le droit de pénétrer dans les gares, avait
d’abord été limitée aux stations et aux haltes. Depuis le mois d’avril 1888,
Iemplor de ces tickets est ¢tendu aux points d’arrét situés en pleine voie.

Par suite de Vapplication progressive du systéme de récolement des
coupons des voyageurs a la sortie des stations, systéme inauguré en 1884, la
circulation des gardes sur les marche-pieds des voitures des trains de
voyageurs a ¢t¢ interdite d’une maniére absolue, & partir de 1888.

On a supprimé ainsi 'une des causes principales des accidents, dont les
gardes ¢taient autrefois victimes.

Depuis le mois d’octobre 1888, le lait frais expédié en service ntéricur,
aux prix ct conditions du tarif 1, est admis, pour toules les destinations, &
tous les trains de voyageurs, les express ct les trains tramways exceptés,
pour autant que le poids de chaque colis ne dépasse pas 50 kilogrammes.
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- Cette rélorme, qui a eu pour résultat de multiplier les expéditions de lait
frais, et de faciliter Palimentation des grands centres de population, a aussi
profité aux fermiers, qui jouissent aujourd’hui des avantages que les compa-
gnies étrangéres de chemins de fer accordent a leurs clients.

1L, Accidents.

Les accidents sont classés en trois catégories :

1. Déraillements et collisions de trains;

2. Accidents anx personnes, dus aux déraillements et aux collisions;

3. Accidents aux personnes, dus a d’autres causes qua des déraillements
et collisions. .

§ 1er. DERAILLEMENTS ET COLLISIONS DE TRAINS.

Le tableau suivant présente des renseignements au sujet des déraillements
et collisions de trains, pour chacun des exercices 1880 4 1888 :

n
. ' . 2
TRAINS DE VOYAGELRS. TRAINS DE MARCIAKDISES. ENSEMBLE. = NOMBRE
w3z de
- 32 ] rERSONNES
P Un aceident vg Un aceident T3 Un accident EX
2., . 2w 2 =2 alteintes,
. 52 pt 52 par Sz par F
ANNEES. Z 8 : 25 3 5o f
2], g 35 1. £ 155 ] . £ CIRER L
- . S = - = p o= ;. @ I
5T L 28] »8 | LE |5E L E8| .8 | o8 §s% L Ed| .t | oE 53 3 f
i) B3| SR | £: Bl ZE| s | 22 EEsfez| s |2 2] 2 E
=T = £ = 2 -3 Lo e 9= o = 8 -8 c—= e o @ z ° a =
2.E) 2] =8 ts 1= 1 2%| =8 ko 3 i 251 =S Ls 5 > <
FEES -= ezttt T% = feeig T8 = - L
oT e = .2 = EEh B 2 & jEo-f s 2 = -
A = - g < g T
1880, 124 | 21.8f 3,208 { 120,440 236 f 11,5 | 1,333 | 68,455 358 | 7,5 | 2,019 | e6,808] 34 28 56
1881, . . ... .. 123 23,5f 3,832 | 133,371 112} 16,5 2,083 | 106,228] =95 9,8 2w, 37 80 60
82 L, 85 | 35,0 6,052 | 2in,oan) 1se | 6,2 | ozun | 104,212] 2s0 § a1 | 3,975 | 133,544] 26 20 3y
1833, 62§ 49,1 8,055 | 274,332] 125 | 24,4 | 3,001 { 152,827 187 | 16,3 ] 4,697 | 193,058} 20 3 33
88i. . ... .., 60 51,7 8,399 | 281,902 91 | 340 3,945 | 250,803 151 § 20,5 5,713 | 230,072 22 27 27
1883, 50§ 62,8 9,780 | 330,337] 62§ 607 | 5,335 | 233,350] 112 § 28,0 | 7,319 | 206,848] 16 4t 8
1886, 30 f 103,7) 13,840 595,222L 83 §38,2 | 5,024 | 186,863 113 | 28,1 | 7,365 | 205,030} 14 3 22
1887. . ... .. 39 T7,8] 12,446 | 497,455 75 ¥ 42,5 5,874 ) 21,4520 114 | 28,0 8,122 | 309,315} 12 } 14
Moyennes dus huit
anness. . . . . . 72 40,00 5,941 | 239,620 128 § 236 3,281 | 125,67G) 200 § 15,1 4,234 1 166,475) 23 23 35
1888, . . . ... . 50 | 60,90 w8 | 415,538 86 | 37,2 | 5,166 | 193,045] 136 | 23,5 | 7,023 | wrs,015] 17 13 13
Moyennes (des peuf
amntes . .. 70 ) 41,8 6,285 253,056| 123 ] 24,6 | 5,427 | 130,804} 193 § 15,8 | 4,453 § 174,975] 22 22 32

Des 136 déraillements et collisions constatés en 1888, 50 sont survenus &
des trains de voyageurs (ce nombre était de 124 en 1880), et 86 a des
trains de marchandises (il y en a ca 234 en 1880).
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Ces 136 déraillements ou collisions ne représentent qu'un revers pour
274,918 trains-kilométres. au lieu d'un revers pour 86,808 trains-kilométres
en 1880, année la plus néfaste de la période considérée.

On voit au tableau qui précéde que, depuis 1880, 'amélioration ecst
notable.

Cette amélioration doit étre attribuée a linstallation, de plus en plus

étendue, des appareils perfectionnés pour assurer la sécurité de la marche
des trains,

L'annexe XX1l indique en détail les causes des 136 collisions et dérail-
lements sarvenus en 1888. Il a paru intéressant de rapprocher pareils
renseignements, dans le tablean suivant, depuis 1880

18
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1880 } 1881 | 1882 | 1883 | 1884 | §883 | 1888 | 1487 | 1888

: i |
Nombre de kifomtires exploités {longutur moyenne}. . . . . . . 2,7()2{'2,811 3,975 5,045 3,10013,144(5,17115,188(5,198

’-Cnllisions .. 571 60 H butv) ] 24 9 8 19
"t Déraitlements, 67j 63| 44| 371 39] 28] 2 3y 3
—  de marchandises _{(:nllisious - G| 83| 831 64) 49 38 42| 40 36

Déraillements. 118 89 99| 61 42 24 41 38 £0
........... 35%| 205|260 187] 81| 112| 113| 114] 436

Nombre e collisions) P*F trains de voyageurs. -

et déraillements.

Au total

Canses des colllwions cf déralllements. — Nombre de fois gu'elles ont ¢6¢ constaiéen,

G. " » s »
Bailscassés....‘....-.........{ L > YT
D, 2 i » » » | » ]
. . . C. 1 a 1 »
Défectuusités des appareils spéeiaux de la voie. . . . { o o S
b. 7 8 14 3 i 2 3 1
o Défectuosité du tracé de la voie; surhaussement mal 5 I " ¥ » ' » N » s
N 4 - e 4 »
B < CLabli (variation trop Drusque dans le nivean relatil " . ~
> des deux Giles de rails). [ v 2l 3 3 2l 5 » ’
lmprudences commises lors des travaux de réfection § G 2 » » » ® » » i =
ile 1a voie (absence ou insuffisanece de signany). U b 5 4 1 1 9 ol » ?
Mauvais élat général de la voie dd anx forles pluics, { G.f » » . . » » » » »
au dégel ou a d'aulres circonslances. p. 12 1 - 9 ] 1 3 1
. G. 7 5 10 6 9 2 7
Alteloges rompus ou défails. . . . . . . Ce % ’ 4 i I
b [ » 1 N 3 » 9 1 2
. . C. » b » » > »
Avaries aux essieux . . . . - - .. . . . C { ‘ . I R
D (T4 B rd R I 7 3 i 5
. . . C » 1 2 { 9 » ® »
“ Avarics ou dérangements an mécanisme des freins . . {
= D. 1920 1y ol 10} 0 9 8 1
2 ']
2 Avaries aux bandages; décalages de roues ou de ban- | C. ° d . » » » » » »
% dages, bris de roues, b 100 14 51 14 3 6 o1 13
% Mauvaise répartition de Ia chaege sur les essieux de | C ‘ " n » » » » ° »
= de ta locomaotive. D 3 g il » i » » » »
Avaries suevenues aux ressorts ol aux colonnes de { c ’ ’ ° ’ » y ¢ >
ressort de suspension. . 9 5 B 4 2 3 2 1
et . L . C. 1] » . » " ) » ° »
Autres défectuosits ou avaries au matériel roulant, . g _
0. 19 10 14 4 3 1 3 2]
Faulssc(posillinn cl‘m m:'mmu\;r;;li;:ir:pss‘lgvlv(lgﬁ::ig;l:li(llos i G 3 3% ey 200 2] 16] 13 8
placées dans la vie par d ¢ rain on don- . = . - -
nant acces 3 cetle voie . ? ] i T0p 3] 191 930 13 14] 18] 20
Voie principale occupée et non protégée ou proléglc { G 260 52| 31y 22| 1n 43 22 9 1
irréguliérement par des signaux fixes ou & Ia miin. | |y " » N » R B » »
Autres fautes commises dans 1a manceuvre des signaux { C. 19 1 g 3 b 7 1 3
fixes. D. 1] » » o » » ° » »
Mauvais fonctivnnement des appareils de signaux ou i C. 4 4 3 4w » 1 » ,
d'enclanchement. D. 9l » 3 il » . 4 » >
2 Signaux darrét correctement donnés, mais non res- | C- 9 % 13 4 4 4 1 3 12
£ pectés par le Lrain, p. | » ) gl s » » » » »
2 Machines de mane@uvre dans les gares, mise en mou- ( (. K 5 9 i 7 I a
= vemenl sans ordre régulier, inobéissance aux .
5 sigtaux d'arrét, ou arrit tardif. D. v > ® ° i » » »
= Trains enlrant en gare avec trop de vitesse ou dépas- [ ¢ 8 9 12 9 7 12] 10 7
3 sanl pour tout autre molif leur goint de stationne- % > 1 . » »
b ment habituel. , » = i 3 »
. 19.- " N 3 ! 3 Q@
Collisions avec des vébicules placts trop prés d'an § C 1| 19) 30| 187 9 8 ol 8
croisement sur une voie convergenle, » » » » . » » » [
Aut . jC 33| 43 49| 19f 16} 18 15| 1
utres négligences. - .+ . v o . . . . oL . - .
) Cetig t o 2 ul o ou| a| 3| 4 12} 3
C " L indéteemind i C. 6 G 9 B3 7 31 10 2
auses diverses el indétermintes . . . . . - . - . ' b sstooel sol =8| 21l sl 22| 3
. . . 7 y 5 6
Nombre de cas ofs Ies circonstances atmosphériques | C- § » 4 i £ 6 5 1
! ont inflté sur la production des accidents. { p. M ] i » i 2 3 4

G. Collision.
D. Déraillement.

(=21

w

o O

(2.

o W



( 39 ) [ N°204. ]

§ 2. ACCIDENTS AUX PERSONNES, ATTRIBUABLES AUX DERAILLEMENTS
ET COLLISIONS DE TRAINS.

Des 136 déraillements et collisions de trains, constatés en 1888, 17 seule-
ment ont causé des dommages aux personnes, savoir (voir annexe XXII) :

Moyenne

1888, 1857, des Y derniéres
années.
( Twés. . . . . . . » » »
Voyageurs . . § Blessés . . . . . . 6 1 9
. Contusiopnés . . . . 7 » 15
Totaux. . . 13 1 29
Tués., . . . . . . » » 2
Agents de Padmi- )
gezi:tr:uloidml i Blessés . . . . . . 10 7 14
’ . Contusionnés . . . . 3 7 16
Totaux. . . 15 14 32
Ensemble (). . . 26 15 54

La diminution par rapport & la moyenne est donc trés sensible, mais on
ne peut en faire argument absolu en faveur de I'exploitation, parce que les
dommages causés aux personnes, en l'occurrence, dépendent des eircon-
stances dans lesquclles les collisions et les déraillements se produisent.

§ 3. ACCIDENTS AUX PERSONNES, DUS A X AUTRES CAUSES QU'A DES DERAILLEMENTS
OU COLLISIONS DE TRAINS (V).

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs par leur fait,
sont :

Mayenne

1588. 1857, des 9 dernitres

annces.

Tués . . . . . . . . . . . . 7 5 7
Blessés. . . . . . . . . . . . 35 28 27
Contusionnés . . . . . . . 6 15 18
Totaux. . . 48 46 52

Sur ces 48 voyageurs, 26 ont été alteints en sautant de trains en marche,
41 en circulant dans les stations, 7 par la fermeture de portiéres ct 4 dans
d’autres circonstances. '

(*) Pour les anndes 1855 & 1888, voir Vannexe NI du compte rendu de 1883,
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B. Pour les personnes étrangéres au service, autres que des voyageurs,
on compte :

Moyenne

188, 887 dex Y slerniéees

années.

Tuées . . . . . . . . . . . . 53 53 55
Blessées . . . . . . . . . . . 45 44 37
Contusionnées. . . . . . . ., . . 4 9 8

Totaux. . . 100 105 100

Sur les 53 tués, 19 se sont suicidés, 6 ont été atteints en circulant sur
la voie, 19 en [ranchissant les lignes en dehors des stations, 7 en les tra-
versant dans les gares et 2 dans dautres circonstances.

C. Les agents de IAdministration, victimes d’accidents, s'élévent au
nombre de :

!!t;’enne

1848, 1587 des 9 dernléres

années.

Tués . . . . . . . L . . L. 58 4 79
Blessés. . . . . . . . . . . . 402 272 243
Contusionnés . . . . . . . . . . 141 78 156

Totaux. . . 571 391 458

Ils ont été atteints dans les circonstances suivantes (voir les chiffres pour
1887 et 1888) :

TUES. BLESSES. CORTUSIONNES.
el 13 sl |lolailw|d|(BlSildlaiinlitle o |2
212)21813|2|818]2|2|2|8|518)2|2812|2.:8\3 |8
Dans les stations et les ateliers. § 48] 2014522126 [ 13 | 15 [120| 01| 76!1140{138} 152{250{1900(1035] 73{21 | 28{47{ 78
En accrochant des véhicules, | 6] 2} 2} 21 4] 2] 21 26| 10] 12] 48| 12) 23} 32} 24§ 13} 12| :

03
-

W
o

En décrochant id. . 81 4] 4] »]1 1} 27 ] 8| 8] 6

11 5t 5] T} 4| 6] B o 4 1
Gardes - barritres et gavdes-
routes . . . . . . o . ., W48 (24140144 7 15F 48] 8] 15 41 4 #1] 3] 4 §} | 2| s| o]
Gardes-convol tombés ou al-
leints . . . ... . ... 20 21 1 2] o1 »| 1] 24 24| 10 10] 7| 6] 2] 32| 28| 12]41] 2} 6] 1
Autresagents des {rains Lombés
oualteipts . . . . . ... 6] 8{ 7| 1] 4] 2 4] 41) 20 2| 43] 34| 44| 61] 28| 34} 18] 10 [16{15] 19
Agents alteinis en dehors de
tout serviee, . . . . . . . 2316113 13] 7 34413 N 91 of 1] £ 8} s 5| 4} | 2] »] 1
i
En réparant les voies et les ]
batiments. . . . . . . .. 181 9| 8| 8] o 6] 4) 27| 19; 15] 221 21} 18] 24} 18] 7| 10} &) 5| 4] 4
Agents  drautres  administra- l
tions. . . . .. . .. .. o 51 8| By 6] 4] o) | 8 2| s 11} of 6] - 1 4} 3] 2| 1} 2

Ensemble: tués, hlessés et con-
fusiopnés. . . . . . . . . 1094 84| 70 | 63 | 56 | 41 | 58 [277]205]166|262{241}272] 40213021199 153] 53 | 56 | 78 [111
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Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument comme suit pour 'année :

. ‘) dans les déraillements el collisions
Yovyageurs atteints
[ par feur propre fail. . . .

Employés et ouvriers
de Vadministration

alleints, pur lcur propre fait. .

Personpes ayant cireulésur les voies . . . . . . . . ..

Folie, suicide, ivresse, elc. . . .

Ensemble pour 'année 1888.

dans les deraillements et collisions .

Tués. Blessés. | Conlusionnés | TOTAL.

" 6 0 13

7 35 i 48

» 40 3 13

58 402 144 571

. 34 41 2 39
19 2 » 29

148 496 131 i)

En comparant le nombre de personnes atleintes

on obtient le tableau suivant :

a Vimmportance du trafic,

e —
NONBRE KOMDHE NOMBRE
. . de trains wis ¢n marche de trains-kilométres pour
de personses pour e persanue une personng r

ANNERES. 2 o £ . < _
) 4 2 5 < s le - 2 2 F .

3 H 2 2 3 = R - 3 = ] R

= s ur - = e = = e

b P ~ -3 o

o hd o

1880 . . . ... .. 16 | 268 188 | 632 { 4,108] 2,698} 3,843 1,144} 176 ,675] 115,959| 165,304| 49,173
 1:2- 1 202 309 280 { 791 } 3,060| 2,589} 2,8571 1,011} 171,905] 112,378 124,020] 43,000
;e L L. L. 183 i 343 378 | 909 | 4,803 2,632| 2,389 9903] 197,499] 108,2501 98,227} 40,847
1883 , . .. ... . 140 304 250 694 { 6,247| 2,844] 3,408] 1,260} 257,942 118,789] 144,448] 52,034
188 .. .., ... 123 234 206 563 § 7,015] 3,687] 4,188} 1,537) 282 446 148,465 164,645} 61,707
B85 . . ... ... 18 | 371 | 87| 586 ] 6,408| 2,210} 0,423| 1,300) 250,567] 89,954] 381,891 56,607
1886 .. ... ... 114 305 86 505 { 7,30t 2,728] 9,678] 1,64%] 203,442] 109,680] 388,981 06,242
1887 . . ... ... o7 | 349 | vog | 535 § 0,546 2.653] 8,495| 1,66%] 363,525) 101,037| 323,504} 03,535
1888 . . . ..., . 118 498 13 745 § #,095] 1,926( 7,200] x,282} 316,851] 75,350 285,407 50,180
Moyennes, . . . . . 1437 3 10 | 664 § 6,008] 2,503] 4,505 1,207} 228,087 101.807] 177,016] 50,766

Pour les années antéricures & 1880,
de 1885,

voir I'annexe XIIT du

compte rendu

16
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kY. Contraveniions.

Pendant 'année 4888, il a été constaté sur les chemins de fer exploités par
I'Etat 8953 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées & la circu-

lation des trains . . . . . Co . .. 240
Plantations, dépots, etabhssements. ete., prohxbee dans les zones
asservies par le chemin de fer . . . . .
Fausses déclarations sur l'espéce, le pmds la quantlte l’omgme ou
la destination des marchandises expédi¢es . . . .2
Contraventions diverses non comprises dans les trois cateﬂomes mdn—
quées ci-dessus. . . O U2
Yoyageurs dépourvus de blllets refruhers oo . 330
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ctant descendu du
train avant arrét ou du coté opposé au quai de débarquement. . . 50
Yoyageurs ayant pris place dans les voitures dont laceés leur est
interdit . . . . . . . .20
Yoyageurs ayant commis d autres contraventlons relatlves ala pohce
des trains de voyageurs . . . . . . . . . . . . . . . 62
Total. . . . 895

Les contraventions constatées en 4887 étaient au nombre de 769. Il y a
donc eu en 1888 une augmentation de 126 contraventions.

DD e
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3" SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

L

Description du réscaa.

§ 1c. DEVELOPPEMENT DES LIGNES EN EXPLOITATION A LA FIN DE 1 ANNEE. XXV,
METRES.
SECTIONS Prolongements
sur Ensemble.
belges.  Herriloire élranger,
Lignes construites par FEtat belge (0. - . . - . . . . . .. 10,220 » 10,220
- - des Compagnies (). . . . . . . . .. 1,235,592 200,086 { 4,435,672
Longueur effective totale exploitée En4885 . ... ... 1,245,812 200,030 141,445,892 i
audf décembre . . . . .. . . ECA887 . . . . . .. 1,285,502 | 200,030 |3} ,545,672
Différence pour 4888. . . . | + 220 , I ) “

La différence constatée en 4888 résulte de modifications apportées aux
chiflres de la longueur des railways de Chimay et du Grand Central belge.

{*) Section dc Landen & Saint-Trond exploitée par le Grand Central belge, pour compte
de la Société anonyme des chemins de fer de Tournai & Jurbisc et de Landen a Hassclt.

{*} Non compris la ligne de Menin & Tourcoing exploitée par Ja Compagnie du railway
Nord-Esi francats. La partie belge de cette ligne n’est que de 1,200 métres.

(*) Pour Pétablissement de cette longucur, les parties de lignes ou de voics commniunes
& deux ou d trois Compagnies ont été portécs en compte d chacuue des administrations
qui les coexploitent, — En 1888 la longucur de ces voies communes a été de 443,455 métres.
En 1887 elle était de 135,956 métres.

17
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Le réseau exploité par les Compagnies, en 1888, comprend :

Prolengements

Sections belges, sur teeritoire etranger.
T e e P
Méres. P. . Mtires. P,ooh.

10 Parties affectées au transport

des voyageurs et des marchandises . 1,202,918 96.56 200,080 400.00
20 Parties affectées au transport

des marchandises seulement . . . 42,804 3.44 » »
Ce réscau se trouve établi -
{c A double voie, sur une éten-

duede. . . . . . . . . . 202448 16.23 17,660 8.83
20 A simple ‘voie, sur une éten-
deede. . . . . . . . . . 1,043,664 83.77 482,420 91.17

La longueur moyenne totale des lignes exploitées a été, en 1888, de
1,445,892 métres, dont 4.2453.812 métres situés en Belgique et 200,080
mélres ¢tablis sur territoire élranger. En 4887, ces longueurs étaient res-
pectivement, de 1.445,672 métres, 1,245,392 métres et 200,080 métres.

L'annexe XX1V donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées a simple
voie et celles qui sont établies & double voie, puis les sections affeciées au
transport des voyageurs et des marchandises, ct celles qui sont utilisées au
trafic des marchandises seulement.

§ 2. DEVELOPPEMENT DES VOIES FERRKES.
Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies
comportait, & la {in de lannée :

Longueur en mé(res.

N — Nifférences
En 1858, En 3887, pour 1888

Sections belges . . . . 1,447,960 1,447,742 + 218
Voiss Prolongements sur terriloire
.. &ranger . . . . . 217,740 217,740 »
principales.
Ensemble. . . 1,665,700 1,605,482 4+ 218
Yoies accessoires, de garage, de serviee, ele. 485,861 485,084 + 2,777
Totaux. . . 2,431,561 2,148,366 4+ 29v3

Les voies principales parcourues par les trains représentent 77.42 p. o/, et
les voics accessoires 22.38 p. o/, du réscau total exploité en 1888. En 1887
ces rapporls étaient de 77.52 p. °f, et de 22.48 p. /.

§ 5. sraTions, mALTES ET POINTS D'ARRET.

L’annexe XXV indique, par Compagnie, le nombre de burcaux existant
sur les chemins de fer concédds, a la fin de 'année 1888.



(65) [ Ne 204. ]

En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes
de 1887 :

SUR SUR

Ensemble.
les sections bedges, | Jes seztions étrangéres.

1988 | 1887 | 1888 | 1987 | 1884 | smeq | Uit
pouy 1658,

Stalions . . . . . - . . . .. .. 269 269 39 30 308 308
Haltes. . . . . . . ... . 40 50 4 5 55 45
Pointsdaaerdt. . . . . . .. ... 39 33 » » 39 33

Tolaux. . . . 348

=3
=
(3

43 43 3N 385

Les 308 stations exisiant en 1888 comprennent 413 (%) gares communes,
utilisées par deux ou trois administrations.

§ 4. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GAKES PRIVEES.

L’annexe XXV montre, par Compagnie, le nombre des établissements
industriels reliés aux chemins de fer concédés, a la fin de Pannée 1888.
Elle peut se résumer comme il suit :

1688 | augy | Difirnc
pour 1588,
it
Etablissements craccordés aux railways en pleine voie (gares privées) . . . . 75 0
Etablissements reliés aux stalions des Compagpies. . . . . . . . . . .. 204 {*)194 F{7
Tolaux. . . . . .. 276 268 + 8

(') Rue Garde-Dien & Angleur, Chokier, chemin d’Aigremont, Mallicve, Hante-Fione et
chemin Lecomte ouverls au serviee, en 1888, par la Compagnie du Nord (lignes Nord belges).

{*) Pour la formation de ce nombre, chaque station commune a éi¢ comptéc comme appar-
tenant & chacune des Compagoies qui la coexploitent.

(°) £n plus: Chanticrs de construction de M, Mége, a Cornillon, ct ateiiers de construction de
la Mcuse,  Lidge, établis en 1888 ; — en moins - Verreries de M. Louis Schmidt, 4 Deschassis,
classées, en 1888, parmi les raccorements cn station.

(*) Chilfee reetifié svivant les résultats d’'un nouvean recensement.

(®) En plus: Verreries de M. L. Schmidt, & Deschassis, rangées précédemment parmi les
gares privées ; Usines de M. J. Standacrt et C¢, & Balgerhocke ; Voics de transbordement de
la Société Nationale des Chemins de fer vicinaux, & Heysi-op-den-Berg el & Gasluche; Ateliers
de 1a Société Lidge & Scraing et établissement d'agglomérés de houilie de MM. Dofny et Evrard,
i Charleroy-Ville-Basse (rivages); Fonderie de M. H. Berger, & Wavre 5 Fabrigue de produits
chimiques de M. C. Simon, & Morialmé ; Usine de tréfileric et de pointeric d’Oltoy, i Olloy;
Chantiers de construction {forts de la Meuse) de MM. Braive ct consorts, i Liers, et Sucrerie
de MM. Halbart ¢t C° & Licrs, ¢tablis en 1888 5 — en moins : Fabrique de produits chimiques
de M. Aymael, & Liége; Magasios & charbon de M. A. Florkin, & Tongres; Fours i cokes
d’Ans, ¢t Suercrie de MM. Renard ct Ce, & Licrs, supprimés en 1888.

Annexes
a consuller,

———

.



A

RIS

. Annexes [ Ne 204, ] ( 66 )
a consulter.
- Tous ces établissements se trouvent en Belgique, a Pexception d’une gare
privée et de six racecordements industriels reliés aux sections étrangéres des
chemins de fer de Gand a Terneuzen, du Grand Central belge et de Liége

a Maestricht.

11.
Sfituation dn mntériel rounlant.

IRv. L'annexe XX VI donne, par Compagnie et par sorte de véhicules, le relevé
général du matériel roulant servant 4 la traction et au transport des voya-
geurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés.

L'effectif de ce matériel comprenait, a la fin de I'année :

Différences
En 1888, En 1887. pour 1888.
Locomotives . . . . . . . . . . . . 834() B2 + 9
Tenders. . . . . . . . . . . . ., 371 366 + %
Voitures & vapeur . . . . . . . . . . 9 6 + 3
avoyageurs. . . . . . . . . 860 (*) 8i6(YH) + 4
abagages . . . . . . . . . A58 (°)  436%) — 2
Vihicules ¢ & marchandises . . . . . . . 43,741 13,755  — 12
pour services divers . . . . . . 45 42 + 3
Ensemble . . . 135,100 15,107 - 7

Relativement & la longueur effective totale exploitée 4 la fin de l'année,

ilya:

Par kilometrs de ligne :
En 1888. En 1887.
Matériel de | Locomotives(®) . . . . . . . . . . . 037 0.36
traction. Tenders. . . . . . . . . . . . . . 026 0,28
Voitures & voyageurs(®) . . . . . . . . . 059 0.59
Matériel de Fourgons & bagages . . . . . . . . . . 031 032
\ransport. W'asons:’x marchandises . . . . . . . . . 950 9.51
Véhicules divers . . . . . . . . . . . 0.083 0.05
‘ Ensemble. . . . . 10.43 10.45

(') Dont 15
M — 9
{*) — 22 ) afleciés au service spéeial des trains-tramways,
() — {8
0 — &

(°} Non compris les voilures & vapeur.
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Parcours des trains.

L'annexe XXV montre, par Compagnie ct par natarc d’emploi, le
pareours eflectué, en 1888, pav les trains des chemins de fer coneédés.

Elle peut se résumer comme il suit :

Trains de voyageurs . . . . ;

Différences pour 4888 . . .

Trains de marchandises . . {

Différznces pour 1888 . . .

Trains mixtes. . . . . . . t

Différences pour 1888 . . .

Toravxr. . . . ;

Différences pour 1888 . . .

En 1888. .
En 1987. .

En 4888.
Eu 1887. .

En 1888. .
En 1887, .

En 4888. .
En 1887, .

[ Ne 204 .

PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE
SUN LES LIGNES
exploitées | nboulissantes | Fosemble.
par les ou
Compagnics. | dwangéres.
5,118,362 97,320 | 5,212,082
4,844,829 96,310 1 4,041,448
- 270,333 [ 4,000 4 271,534
3,442,583 12,436 | 3,484,749
3,434,244 12,097 | 3,446,318
4 8,382 [+ 8+ 8,40
1,034,848 30,372 § 4,074,020
1.050,437 29,846 | 1,069,983
+ A4 526 [+ 4,037
9,602,493 139,828 § 9,742,321
9,319,207 138,242 § 9,437,449
4+ 283,986 |- 1,586 §4 284,872

IV.

Mouvement et Recette des (ransports ().

§ 4.

Les résultats généraux des transports de voyageurs, cn 1888 ct en 1887,

sont ci-aprés résumés et comparés

YOYAGEURS.

(*) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapilre et dans ceux qui le suivent se rapportent
non sculement aux lignes exploitées cn Belgique, mais & leurs compléments, d'une étendue
de 200,080 métres, &lablis sur terriloire étranger. Faute de comptabilités distinetes, les

moyennes ont di étre caleulées sur Pensemble de Vexploitalion,

18
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BOUVIMENT. BECETTE. FRODULT MOYEN
par voyageur.
Diffirences - Dilirences Difféences
tas. | ame7. | | 48ss | aser. ) s sen
echne . ... .. 517,931 sps2f 4 waw | temo00 | o1eexe2 | 4 17,008 200 f 208 [ —0.03
2 .- 2,129,062 2,084,671 | 4 85,30 2,343, 150 2,342,697 | 4 50,483 F 112 | 145 - 0,03
b« etpriz réduits. § 12,799,670 | 12,888,959 | + 010,712 § 7,142,451 6.934,672 | 4 207,779 § 0.56 | 0.57 — 0.01
Entemble. , . ¥ 15,476,634 | 14,705,172 | 4 719,492 | 10,635,531 | 10,360,251 | 4 273,280 § 0.69 | 0.70 | — 0.00
Par rapport i la longueur moyenne exploitée pendant Pannée, on trouve :
Par kilomatee de ligne :
T e e et s .,
Mouvement. Recetle.
\'oys:enn. i‘r:nt.s.
in 1888 . . . 10,704 7,385 69
Bn 1887 . . . 9,836 7,048 4D
Différences en faveur de 1888 . . 868 307 20
La répartition proportionnelle par classe de voitures s'établit comme ceci -
Mourement. Recetie.
R ] A ™ e I = e
En 1583, En 1857, En 1888. En 1887.
17 classe. 3.5 %,  5.60°,  1036°  10.45 ,
* - ... 15.76 °f,  13.85 ¢,  22.80 7,  22.61 v/,
3°  —~ etprixréduits . 82.70 °/,  82.33 9/, 67.16 °f, 66.94 °f,
100. » 100. » 100. » 100, »
La reeette des voyageurs représente 27.96 p. o, du produit total de
. - 3
exploitation en 41888, ¢t 28.17 p. o/, en 1887.
§ 2. Bacaces.
XXVl Le service des bagages a donné les résultats ci-aprés :
MOUVEMENT. RECETTE.
. Difiérences - Différence
1888. | 1887, : .
888 887 pour 1888. 1888 4887 pour 1888.
laxésau minimamicotis). 40,042 50,49 | — 407
Transpos ls 227,058 1 227,34 | — 290
— an poids{guintaux). § 97,986 | 100,563 | — 2,577

Le produit de ces transports entre pour 0.60 p. o/,

dans la recette générale

de Pexploitation en 1888, et pour 0.62 p. °f, en 1887.
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§ 3. pETITRS MARCOANDISES,

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer — xxvin.
comme il suit :
MOUUEMENT. RECETTE. “
s | Viemes § oo [ yeps | Difeence
1888 | usmn | e | 188 | s |
1 taxés au micimum (colis). | 833,886 834,471+ 19,413
Transports 1,350, 056{1,496,925{453, 131
~ au poids(quintaux). | 970,531 { 960,827+ 9,705
|
La recette produite par ce groupe de transporls forme 4.07 p. of, de la
recette totale en 1888 et en 1887.
§ 4. GROSSES MARCHANDISES.
Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : XL,
MOUVEMEAT. RECETTE. “
Différences Diffécence
tgs. | assr. | BEES 1 owsss. | oasen. | RO i

taxées au minimum (gombre}. 10§,092)  40),3434 2,749
: tes,iw,sis 23,338,051|4 912,493

Lipiditions

— aupoids . . flenws). §15,206,03345,079,647|4,126,394

Le produit de cette catégorie de transports correspond & 64.43 p. 9, de
“la recette générale en 1888, et 4 60.73 p. v/, en 1887.

§ B. Finances.

Les transports de fonds peavent se résumer comme il suit : i,

MOUVEMENT. RECETTE. "

e | Dififreace
i .
883 pour 1888,
} i

168,701 160,348 | + 8,363 30.787‘ 32,676 | + 4,00

4 ~ | Uiflerence .
1883. l 1387, pour1888 1858.

- i e 1o
P =

La recette des articles de finances représente 0.410 p. o, du produit total
de l'exploitation en 1888, et 0.09 p. o/, en 1887.
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§ 6. Eouipaces.

i, Les résultats des transports d’équipages sont ies suivants :

MOUVEMENT. BECETTE.

o 5 | Viférences 3 see~ | Vilireaces
1888, | 1587, pour 1888, 838. | 4887, pour1B8s.

transporids A grande vilesse . . . . . . . . 126 137 -~ 1 5,065 7,742 | — 1,717

Efquipngcs
? ~ Capeite  — - .. ... 547 393 +155 | 11,26 | a0 | - ki
Ensemble. - 673 530 4 143 23,21t 23,837 — 2,626

Le produit des expéditions d’équigages représente 0.06 p. 9, de la recctte
générale en 1888, ¢t 0.07 p. °/, en 1887.

§ 7. cnEvAUX Er BESTIAUX.

X, Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés :
MOUVEMENT. RECETTE.
ao~ | Différences . . | Difiérences
1388. 1587. pour1888. 18§8. 1887. pour 1888
wansportés 3 grande vitesse . . . . . . . . 7,010 6,N8 | &+ 92 49,522 50,599 |- 1,077
Animaux
- dpetite = ... vizi8 | 133,300 | — s22 ) azan | suLess [+ ses
Ensemble. . . .} 179,488 ] 180,218 ) — 30 ] 381,853 ) 3s2,052 | — 209

La recette afférentc aux transports d’animaux entre pour 0.95 p. o/, dans

le produit total de I'exploitation en *{888. En 1887 cetic proportion était
de 0.98 p. o/..

§ 8. PrRODPUITS EXTRAORDINAIRES.

en 1888, 5 . . . . . . . _fr. 4,952,314
en 1887,a. . . . . . . . . 1,958,987

Tl Ces produits se sont élevés :

Augmentation en 1888, . . . fr. 13,527

Les produits extraordinaires forment 5.13 p. ¢/, de la recette totale
en 1888, et 5.27 p. ¢/, en 1887.
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§ 9. RECAPITULATION DES RECETTES.

[ N° 204. ]

La comparaison des produils de toute nature peut se résumer comme il

suit :
Yoyageurs .
Bagagcs.
Marchandises

Finances
Equipages .

Chevaux et bestiaux .

Ensemble
Produits extraordinaires

Totaux

En 1588, En 1887, Differences pour 1888,

e, 10,635,531 10,560,251 - 275,980
997,081 927341 — 9290
1,550,056 4,496,923 4+  53.431
93,250,544 92,338,031 - 912,493
56,787 352,676 - 4414

93,911 95.857 — 2,69

561,845 362,082 — 209

Ar. 36,085,025 34,843,133 - 1,241,890
1,952,314 1,938,987 -+ 43,527

r. 38,037,337

56,782,120

L 1,258,917

Comparativement aux reccltes rcalisées en 1887, celles de 1888 pre-
sentent une augmentation de 3.44 p. °/o, portant principalement sur les
transports de grosses marchandises.

Une recette de 4100 francs, répartic proportionnellement a Pimportance
des transports, donne les résultats suivants :

Voyageurs .
Bagages,

Marchandises

Finances
Equipages .

Chevaux et bestiaux .
Produits extraordinaires.

En 1888

27.96 |

0.60
407
6t.13
0.10
0.06
0.95
5.13

V.

100. »

Dépenses d’exploitation.

ko 1887,
28.17

0.62
4.07
60.73
0.09
0.07
6.98
5.27

100. »

L'anmexe XXVIll donnc la répartition, par Compagnie, du montant des
dépenses d’exploitation effectuées cn 1888.

Yoici le total de ces dépenses, comparé au chiffre correspondant de 1887.
fr. 18,545,658

. 18,738,478

Différence en faveur de 1888 . ir.

192,820

La diminution des dépenses de 1888 par rapport & celles de 1887 est

de 1.03 p. o/

19
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VI.
Résulints généranux de 'exploitation.

Les résultats généranx de 'année 1888, comparés & ceux de P'exercice
précédent, peuvent se résumer comme il suit

En 1885. Lo 1887, Dilférences pour 1888,
iy, Longueur kilométrique moyenne cxploitée. . 1,445%.892 1,445%.672 +  0%.220

Pavcours kilométrigue des ains. . . . . 9,742,521% 9,457,440 + 284 872"

. Recettesbrutes . . . . . . . . .fr. 58,057,537 36,782,120 + 4,253,217
Dépenses d’exploitation. . . . . . . . 18,545,658 18,758,478 — 192,820

XXVl Recettes nettes . . . . . . . . .fr. 49,491,679 18,043,642 + 1,448,037
Rapport proportionnel des dépenses d’exploi-
tetion au total général desreceties. . . . 48.76p.°, 30.9%p.°fs —2.48p. ).

Rapportés & la lopgueur moyenne exploitée pendant Pannéce, ces résultats
PP 3 Y )
donnent par kilométre de ligne :

Fn 888 En 1887 Nifféeences pour 1688,

Recette. . . . . .fr. 26,307 18 235,442 92 - 864 26
Dépense . . . . . . 12,826 45 12,964 78 —_ 135 33

Bénéfice . . . . .fr. 13,480 73 12,481 14 4+ 999 59

Relativement au travail fourni par les trains, ces mémes résultats donnent
par kilométre de parcours des trains :

En 1888, En 1887, Diflércnces pour 1888.

Recette. . . . . . fr. 3.9611 3.8892 + 0.0719
Dépense . . . . . . 1.9313 1.98413 — 0.0500

Bénéfiee . . . . . fr 2.0298 1.9079 -+ 0.4219

VIL

Personnel.

Xy, L’annexe XXIX présente la situation numérique, par Compagnie, du per-
sonnel utilisé¢ par les chemins de fer concédés, a la fin de Fannée 1888.
En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes

de 1887.
En 1838, En 1887. Différences pour 1888.
Fonctionnaires et employés de tous
grades . . . . . . . . . . 2345 2,338 -+ 8
Agents divers et ouvriers. . . . 8,333 8313 4+ 20

Totaux. . . 10,678 10,650 4+ 8
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Accldemts.

L'annexe XXX donne le relevé, par Compagnie, des aceidents survenus 1.
aux personnes, en 1888, sur les chemins de fer coneédés. Ce relevé, comparé
a celui des aceidents qui se sont produits en 1887, peut se résumer comme
il suit :

NOMBRE DE VICTIMES ’
Toces, | Blasées, (conesionstes.] Tofal,
A. Parlo fait duservice Voyageors, . . . . . ., - . . . » » 1 4
{collisions eldéraillements). [ Agents des Cowspognies . . . . . . t # . 1
Eo 1388, . . 1 » 1 2
Essemble.
En 1887. . . ° » v »
Dillérences pour 488s. . . | 4 sl 14 2
Voyageurs . . . - . . .. . ., » a 3 5
8. Par lo fait des victimes .
Agents des Compagnics. . . . . . 13 33 23 il
(imprudence, suicide, eic.} )
Personnes dtrangéres au service . . 18 7 A a9
En 4888. . . 33 52 30 103
Ensemble. {
En 1887, . . 22 65 22 109
Différences pour 41888. . . | -+ 44| — 2314+ 8| — 4
En 1888. . . 35 42 34 107
ToTaux . .
En 4887. . . 22 65 | - 22 109
Différences pour 1888, . . | 4+ 12| — 231+ 9| — 2
IX.
Contraventions.

Le nombre des contraventions aux lois ct aux réglements de police, con-
statées pendant les années 1888 et 1887, sur les chemins de fer concédés,
est indiqué ci-aprés :

En 18%8. En 1887.

Circulation illégale sor les voics ferrées ct dans les stations . . . . 65 68

Entraves apportées & la circulation des trains . . . . . . . . 25 33

A reporter. . | 90 101
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En 1888.  En 1887,
Report. . . . 90 101
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail-

Ways . . . . . . e e e e e e e ..., B 1
Plantation d’arbres ou érection d’établissements prohibés dans la zone

asservie des chemins de fer. . . . e ] 4
Voyageurs dépourvus de billets ou munis dc coupons lr!‘é"UllC!‘: .o 91 67
Voyageurs descendus des trains en marche ou du coté opposé A celui qui

est indiqué par l'administration. . . .o . 11 12
Yoyageurs ayant pris place dans un !ram avec une arme chmgéc ou

avec desobjets de pature 3 incommoder les voyageors . . . i 2

Yoyageurs ayant pris place dans les compartiments ou fes vouures dont
Facees leur est mterdu, ou ayant fumé dans les voitures non réservées i

cet usage . . . .. e s b
Fausses déclarauons sur leapécc le pmds ou h quanulé des marchan-
dises expédies . . . C e e e e e 8 7
Contraventions aux mesures de precauuon d ohserver par ies usagers
des passages & niveauprivés . . . . . . . . . . ., . . 1 4
Totaux. . . 221 200
L B e s
Augmentation en 4888. . . 24
X.

Améliorations. — Innovallons.

Les principales am¢liorations et innovations réalisées, en 1888, dans les
divers services des lignes concédées, sont les suivantes :

Anvers & Gand.

Extension des voies d’évitcment des stations de Beveren ct de Mille-Pommes.

Renouvellement et agrandissement de 9 aqueducs entre les stations de Zwyndrecht et de
Lokeren.

Construction, sur chissis métalliques, de 4 voiturc mixie de 4+ ¢t 2¢ classe, et de 2 voitures
de 3¢ classe.

Application de freins A 6 fourgons & bagages.

Adhésion : 1° au nouveau tarif commun pour le transport des finances ; — 2° a titre d’essai,
au nouveau service postal des Jettres et des petils paquels de 250 grammes et moins, 4
remettre par exprés,

Chimay.

Substitution, dans la gare de Chimay, de 2 plagues tournantes de 4780 systéme du Nord
renforcé, & 2 appareils du méme genre d’un diamétre de 3=80.

Flandre occidentale.

Renouvellement de 410,221 métres courants de voie cn rails de fer, an moyen de rails
d’acier de 38 kilogrammes par meétre courant,

Remplacement de 8,941 billes en chéne et de 4,561 billes en sapin créosolées.

Etablissement de 1,435 métres courants de voic de service nouvelles.
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Construction d'un atelier d'ajusteurs a Bruges et d'un atelier de peinture & Saint-Michel
lez-Bruges.

Agrandissement d'un hangar & Bruges pour abriter 2 voitures & vapeur, et prolongement
de la remise aux locomotives & Poperinghe.

Acquisition et mise en service de : 4° 3 voitures 2 vapeur avec caisses a double suspen-
sion; — 2°2 locomotives & voyageurs; — 3° 2 machines 4 marchandises; — 4° 4 tenders;
— B0 5 wagons 3 frein dits ridelles ; — 6° 4 grue sur wagon.

Renouvellement des chaudiéres, des foyers el des tubes de 4 locomotive de voyageurs ct
de 1 machine & marchandises,

Transformation de : 4 4 voiture & voyageurs de 4+ classe en voiture mixte; — 902 wagons
fermés A frein en fourgons 2 bagages lestés; — 3= 1 wagon plat en wagon fermé de 5 tonnes.

Installation : {* aux ateliers de Bruges, de 4 vérins de 30 tonnes servant au levage des
locomotives et de 1 grande limeuse; — 2° aux ateliers de Saint-Miche!, d'une machine &
vapeur ¢t d'un tour & roues.

Mise en vigueur d'an service supplémentaire par voitures & vapeur, el création de vingt-
quatre correspondances nouvelles aux points d’échange.

Adhésion & de nombreux changements de tarification et de classification de marchandises
adoptés par le railway de VEtat.

Gand-Eecloo-Bruges.

Renouvellement de 4,050 métres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails en
acier type de I'Etat belge.

Remplacement de 3,400 billes en sapin par des traverses en chéne,

Placement d'une nouvelle plaque tournante de 480 et construction d’un batiment pour
machine fixe et chaudiére avec dépendances, 4 Ta station d’Kecloo, .

Construction d'un magasin & marchandises dans les stations de Sleydinge et de
Steenbrugge.

Acquisition des machines-outils du nouvel atelier de construction,

Renouvellement des chaudigres de 3 locomotives.

Restauration compléte de : 1° 2 voitures & voyageurs de 4+ classe; — 2¢ 4 voiture mixte
de 4+ et 2° classe; — 3° 42 voitures de 2° classe.

Grand Central belge.

Remplacement de 9,445 rails en fer par des rails en acier.

Etablisscment de ponts A bascule dans les stations de Boulfliouls, Limal et Wylrs.

Agrandissement des terre-pleins de chargement des gares d'Evgenbilsen et de Velm.

Construction d’'un bhangar pour marchandises & Limal.

Extension de V'application aux locomotives et aux voitures & voyageurs, du frein automa-
tique d vide systéme Smith-Hardy.

Application plus étendue du chauffage continu & I'eau chaude, systéme Belleroche, aux
voitures 4 voyageurs,

Application de I'éclairage ¢lectrique 2 un train de voyageurs,

Mise en service de wagons-hergeries.

Agrandissement des installations de Péconomat et de la boulangerie établies 3 atelier
central de Louvain, 41'usage de tout le personnel de administration.

Ouverture, au service des voyageurs et bagages, de la halte de Gour-sur-Heure réservée
jusqu'ici au transport des marchandises par charge compléte.

Hasselt-Maeseyck.

Mise en cwuvre de 932 rails ¢n acier de 9 mbtres, en remplacement de rails en fer de
6 métres.

20
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Remplacement de 3,406 billes en sapin par des billes en chéne de plus fortes dimensions,

Emploi de 404 traverses en acier en remplacement de billes en bois.

Installation d’un apparcil d'enclenchement pour la manmuvre des signaux et des excen-
triques de la gare de Hasselt.

Instatlation, 2 la station de Maescyck, de : 4¢ 4 pulsométre pour Valimentation économique
du chdteau d'ean; — 2 4 forte chévre avee poulin épicyeloidale de 5,000 kilogrammes pour
le chargement et le déchargement des pitces loardes.

Reconstruction d'un fourgon & bagages et d'un wagon fermé, avec ossatare renforcée.

Adhésion aux modifications et réductions de taxes introduites par I'Etat dans le tarif miste
général,

Mise en vigueur ¢’un nouveau tarif franco-belge~Nord pour les transports de marchandises,
finances, voitures, matériel roulant, pompes funébres et animaux vivants.

Lidge-Maestricht.

Mise en ccuvre de 486 rails en acier Bessemer de 9 métres sur billes neuves en chéne, en
remplacement de rails en fer de 6 métres.

Construction 1° : d'un urinoir & fa halte de Cornillon ; — 20 d'un abri pour voyageurs aux
haltes de Trou-Louette et de Souverain-Wandre ; — 3° d'un passage infériear provisoire pour
le railway A voie étroite reliant la Meuse a la route militaire des forts de la Meuse, entre
Souverain-Wandre et Wandre; — 4° d'un mur de ¢ldlure, d'une buanderie ct d'une conduite
d'cau d la station de Cheratte, — 5° d'un chadteau d'can avee réscrvoir, grue hydraulique,
conduite d’cau, cte., a la garede Vis¢; — 6° d’une deuxitme loge de parde-barrviéres au
passage i niveau traversant la station de Maestricht: — 7° de rampes mobiles & bétail dans
los stations de Maestricht et d’Eysden.

£xhaussement d'une salle dattente du batiment aux recettes de Wandre.

Mise en service de 2 vortures-tramways nouvelles.

Reconstruction d'un fourgon-tramway.

Renouvellement : o des toles tubulaires du foyer et de la boite a fumée, avec modifications
diverses, de 2 locomotives-tramways, — 2° d’une tdle tubulaire en cuivre rouge et du
faisceau tubulaire de 1 locomotive ordinaire; — 3° des caisses, avec modifications diverses,
de 3 voitures & voyageurs, de 1 fourgon & bagages et de 8 wagons fermés.

Remplacement : 1° de la chaudiere d’'une machine ordinaire modifiée et remise & neuf; —
90 des bandages de 18 roues de wagons; — 3° des essieux de 8 paires de roues de wagons et
de 2 paires de roues de tendors; — 4° d’un cssicu coudé a 1 locomotive.

Renise a neuf d'un tender.

Mise en service de 26 baches nouvelles.

Etablissement d’ua depdt pour télégrammes privés a la station de Cheratte.

Lidgeots-Limbourgeots.

Remplacement de 4,379 metres courants de rails en fer de 37 kilogrammes, par des rails
cn acier de 38 kilogrammes par métre courant.

Renouvellement de 2,864 métres courants de voie sur billes en chéne, au moyen de
traverses de méme nature de plus fortes dimensions.

Substitation de traverses en acier A des hilles en bois sur une étendue de 5,728 ndtres
courants.

Installation : 1° de cloches électriques sur la section de Liers & Ans , — 2¢ du block systeme
reliant les signaux de la station de Wychmacel ; — 3¢ de signaux sémapboriques sur la section
d’Ans & Flémalle,

Remplacement de & barrieres & lisses en bois par des barritres en fer.

Construction : 1° de 2 maisonnettes de garde entre Beverst et lasselt; — 2° d’'un séchoir
pour {e service de la traction ¢t du matériel, & Ans.
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Application du frein Westinghouse 2 toutes les voitures mistes de A4+, 2¢ ot 3¢ classe eb
2 toutes les voitures de 3¢ classe.

Malines-Terneuzen.,

Renouvellement de 10,324 métres courants de voie cn rails de fer au moyen de rails en
acier Bessemer.

Agrandissement de la gare de Tamise.

Construction de 214 métres courants de voies nouvclles dans les stations de La Clinge ot
de Terneuzen,

Pavage des hangars & Terncuzen,

Achévement de l'entrepdt & La Clinge.

Etablissement de nouveaux ateliers 2 Saint-Nicolas.

Installation d’un fil télégraphicque direct entre Terncuzen et Saint-Nicolas.

Acquisition de 2 locomotives & marchandises.

Remplacement de la chaudiere de 2 locomotives.

Application du frein & vapeur & 1 lecomotive.

Construction de 10 wagons fermés de 40 tonnes ¢l de 5 wagons & haussettes, grands
modiles.

Nord belge.

Construction d'une anbette de garde surhaussée ou avec étage & 2 passages & niveau.

Exhaussement de aubette des gardes de 4 passages & niveau.

Appropriation d'unc aubette pour le logement d'un garde-barrieres.

Ktahlissement, & Tilleur, d'un passage 3 niveau sur le chemin de Sclessin 2 Ongrée.

Allongement, 4 Huy, du tunncl vers Lidge.

Construction d’'un hdtiment proviseire pour le service de l'exploitation 2 la station de
Sclaigncaux.

tablissement :4¢ de 2 nouveaux quais pour le service de Ja douane i la gare de Quévy; —
2+ d'une nouvelle pompe double & plongeurs de 0™,46 de diametre A la gare de Flémalle-
Haute.

Installation : 4° d'une consigne dans la halle aux marchandises de la station de Lustin; —

20 ¢'un lanlernean & ventilation au-dessus de la chaufferie de la gare de Liége-Tongdoz; —
3 de I'éclairage au gaz et d'un bureau pour receveurs-facteurs a la gare de Statte,

Création de 6 points d’arrét pour Je service des trains-tramways, dont 5 sur la scction de
Huy i Flémalle-1laute et de 1 sur celle de Fiémalle-Haute 4 Liége-Longdoz.

Augmentation del’effectif du matéricl ronlant de : 1¢ 3 machines & marchandises & 4 essieux
couplés; — 2¢ 5 voitures & voyageurs de 17 classe & portieres, garnies du frein & vide,

Transformation de 12 : 6 machines & marchandises du type Mammouth en machines
pour trains-tramwavs ;: — 2° | fourgon a marchandises ¢n fourgon & voyageurs, appareillé au
frein & vide, avec compartiment pour le service de la poste.

Mise en service de 2 voitures doubles pour trains-tramways provenant de l'accouplement
{anciennes voitures & couloir de 17 ct de 3¢ classe.

Application du frein & vide - 4° & 15 locomotives:
18 fourgons pour trains de voyageurs.

Montage d’éjecteurs de frein & vide sur 10 machines Greuzot & marchandises et sur
10 machines de fortes rampes, destinées i conduire et & remorquer éventuellenient des irains
dc voyageurs,

Modification du mode de timbrage des billets de voyageurs pour la facilité des bureaux
distributeurs et dans le sens des usages du pays. :

Admission de la communauté de fa gare de Mons el des voics qui relient I'entrepdt de

dananc & celle gare avec les établisseroents industriels y raccordés, ct tarification en service
intéricur du dit eotrepdt.

2 3 81 voeitures & voyageurs: -— 3° i
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Taviers @ Embresin.

Réfection de 1,500 métres courants de voie en rails de fer sur billes cn bois, au moyen de
cails en acier de 22 kilogrammes par métre courant posés sur traverses en fer.

Termonde & Suinl-Nicolus.

Remplacement de 1,400 billes en sapin par des traverses en chéne.

Récolement des billets d¢ voyageurs 4 la sortic des stations,

Délivrance de tickets d'entrée aux personnes désirant circuler sur les quais d'embar-
quement des voyageurs dans les gares. .

Extension, a la slation de Moerseke, du tarif spécial provisoire & prix réduits pour les
transporis de charbon. ,

Déclassement de diverses -mavchandises transporiées en services mixtes et en services
internationanx.
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ACTIF,

Ne 1. — Bilan. — Situation générale

SOMMEN
‘TOTALES,
des conslructions faites pour compte de I'Etat. {Voir annexe I, . .
capnalgme . A, D, E, F) . 0 i i v i oo e e s e . afr. 730,246,667 76
engagd  dans } gy rachats de lignes au comptant ou moyenuant annuités (Voir
les lignes en S P ¥ T - "
exploitation , anoexelLJM. B, G). » v v o o o v L o o v . ... .. . 534,493,270 53 4,284,422,188 0
du chef du parachévement des lignes exploilées moyennant parls de
recettes. (Vorrgonexeltd, litt. Cy. o . . . . . . o . . . . 6,952,237 68

Coflit approximatif dd pour la ligne d’Anvers a la frontiére bollandaise . . . . . 12,500,000 »

Dépen ses Travaux de premier élablissement, anlérieurement 24887 . . . 14,456,458 73
rélevées sur

esbudgetsde | Approvisionnements | 3¢ ! Janvier. . . . [r. 49,959,373 46

Fexploitation, en dépot (1) g 19,785,811 03

Diminution en 4888 . . . 473,562 &1

139,705,152 59

Solde du comptle des inléréls réciproques, du chel des recettes
et des dépensesd’exploitation o . . . . . L L L. L L. L. 21,205,135 07

108,764,472 81
Intéréts des soldes annuels aclifs, toutes charges réglées . . . 87,560,037 74

Recettes brutes del’explnitation

..... e s e e e s e e e e e s 2,605,419,357 O3
Produits divers encaissés par 'Adminisiralion des Domaines pour le comple des 2,609,000,983 26
ChemiDs de fer - - v v v v 0 i e e e e e e e e e e e e e . 4,581,625 33
Ensemble . . . . .. fr. | 4,032,827,310 82
|

") Voir annexes XVH et XVIIL,
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depuis lorigine jusque fin 1888. PASSIF,

SONNES
TOTALES.

Amortissement & & p. o jusgu'au 34 décembre 4886 . . . . 43,640,992 2!

a 34/2 p. oo, des capilaux unifiés reslant 2
amorlir au fer janvier 1887 . . . . . . . 7,184,249 80 ) 50,855.83% 84
Amurtissement 22,188 97
a 3 {2 p. ofo, des dépenses uliles effectudes 1.288,122,18% 97

depuis le ler janvier 4887 « . . . . . . 31,612 83 ;

Resteéamorlir.z..................‘.......‘4,233,'265,33013'
Charges des capitavxubiles . » . . v o . 0 o . 0oL o 896,185,982 82 )
Parls des recettes attribuées anx sociétés dont I'Etat exploite

Jes HZNeS . o v o v v v v o v v v s b s v e e e s . s s 450,810,352 97
Redevance ou loyer pour Pusage de 'o hgne de Spa & la frontidre. 8,146,538 83
Sommes liquidées au profit des compagnies concessionuaires 4,057,172,730 87

pour lransporls en service ayant transilé par lvurs lignes et "

imputées sur budpet de ddpense . . o . . . . .o . .. . 4,639,071 40 1,063,489,005 34

Intéréts des avances faites par la Trésor pour le renouvellement
derails. . . . . . . . e e n o h e e e e e 390,788 &8

Intéréts dus au Trésor pour liguidalions mensuelles des parls
de recelles et tirihestrielles pour les redevaoces . . . . . . 4,628,957 ¥

Intéréts & 4 p. o) d
atg860. . .. ¢

J
6,316,274 &7
es soldes passifs accumulés de 1837

e e e e e et e e e e 4,687,316 96

Dépenses d'exploftation . . . « o . v o o o v e o i b b uh e e e e e .. 00| 4,533,883,331 4)

Total du passif. . . . fr. | 3,881,404,521 42

Parachévemenl sur compte d'explottation. . . . . . o ooooofee 1EA8%,158 T3
Pour

Approvisionnementau 3l décembre. . . . . . . L. ., L 19,785,811 05 » (*)151,332,789 40
balance.

Sbides aclifs accumulés (VY . . . . . < . ... e oo . 420,392,819 62

Enseroble. , . . {r. | 4,032,827,310 82
- \ {

(" Ce montant s’olitient en ajoutant aux soldes des comptes d'intéréts de l'actifysolt . . . . . . . . .fn. 108,764,172 Bi
la différence entre Ids recelles metles (fr- 2,609,000,935-26 — §535,883,331-11) = . . . 1,075U7,652 13
et le montant des charges financidies, s'élévant a . . . v e e e s s e e . 1,063,489,005 34

Soit, o « . . o« . . 11,698,646 81

Fr. 120,392,819 62
() 8i I'on y ajoute l'smortissement, soit fr, 80,856,854-84, le solde total o'élévera a fr. 202,189,644-24. Mais déduction faile des
inléréts réeiproques, le bénéfice de Vexploilation ne peut dire estimé qu’a fr, 99,741,745-90. (Vo p. 12.)
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ACTIF. Ne 1. — Compte de premier éablissement
e = e
couT
des

LIGNES EXPLOITEES
et de evlles
envoie de construction.

4. Capilal do premier établiszement des lignes consbuiles et cxploitées par VEtat, y comprs
teur parachévement . . . . . - . ... .. T 492,498,877 3%

B. Capital appligue oux hignes rachetées et a leur parachdvement

.............. 467,699,644 52
€. Déponses de parachévement, spéciales aux lignes exploitees moyennant part de recetles . , . 6,952,237 68
D. Sommes appliquées aux dépendances des stations : excenlriques, rails mobiles, évilements,
plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauhques, candélabies, machunes et outillage
des ateliers, pavage, elc. . . . ., . . . .. .. .. e e e e e e e e e . 3,591,455 41
E. Dépenses générales pour éindes de projets de construction de hignes, personnel, mobiher el
fraisdebureau. . . . . . . . L. L, L. e e 8,730,155 47
F. Acquisition ( pour lensembledurésean . . . ... ... ... .. fe 193,126,479 93
de 960,149,814 94
G. malénel | repnis X COMPAgMEs. . . . . . .. . - ... . . . 65,723,635 ot

IJ. Sommes approximatives, dues pour rachat de 12 ligno d'Anvers a la Nionligre 12,500,000 »

I. CAPITAL UTILE ENGAGE DAYS TES LIGNES exploitées . . . . . . . ... .., fe 1,98%,122,18% 97

Capttal. . . 44,725,330 20
J. Lignes en construction et avances aux sociétés de construétion.

15,142,882 19
Intérdts . . 417,58 90

Lo r——————

K, CariTaL DE DPREMIER ETABLISSEMERT, AMORTISSABLE. . . . . . e - v e e o 0 ] 1,299,265,067 46

Valeurs non amortissables par 'admigistration du chemin de fer -

Yentes d'immeubies

..............

e e e 3,419,632 14

Participation des villes dans divers travaux . . . . . 391,181 88

Cession graluite de fa ligne de Landen § Saini-Trond . . . . s .. 1,361,802 99

Eosemble. . . . . o Wdee 5,172,707 0

L 1



et capital utile awe 3% décembre 1888.

[ N° 204, ]

'PASSIF,

......

Amortissement 4 p. of, jusqu'au 3¢ décombre 1886, . . . . . . . . .. ... .
Amorlissement 3 4 p. #fo & partir de 4887 des capitaux unifiés fin 1886 . . .

Amorlissement 8 3 § p. oo des dopenses uliles effectudes dopuis 4887 . . . . .

Resle 8 amorkér. . . . .,

Lignes en construction el avances aux sociélés de construction

l\!on'la‘ntégn!ill';ncliflofa!. I |

covuT

. des .

LIGNES EXPLOITESS
etdecelles
envoie de construclion.

43,640,992 21
7,184,249 80
31,642 83

1,433,265,330 43

ettt eee soempeasremm |

1,28%,122,454 97

15,442,882 49

[

>

4,299,265,067 46

22
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DOIT, Ne Hl. — comprE DE

W—————m—]m

Services comMmunS . . . . . . .4+ - o (1. 4,328,745 3

Dépenses dex- | Voleseltravaux . . . o o o o o o « » o » . 46,350,745 0%
ploitation Traction et matériel . . ., . ., « . « « » 30,597,301 03 ) 50,005,532 40
approximalives] Transporls . . « .+ + + . + o o . .+ .+ 19,833,726 52 ) 69,922,322 29

Perceplion des recetles et contrdles. . . . . . 4,895,012 80

Crédits supplémantaires ol crfances arriérées, ratlachées
Pexercice 1887 et liquidées en 4888, . . . . . . . . . 4« 469,693 63

Différence en moins entre I'évaluation des dépenses portées au
compte rendu de 1887 el les sommes liquidées déBnitivement. ~ 252,903 T4

e
-Ld

— 83,210 41

Balance : receltes vettes de Pexploitation » » v+ -+ o = « v v 0 o 0 v 0o o w oo el 61,690,271 97

Fr.”| 131,612,594 20

Ne IV. — COMPTE FINANCIER. —

Det c ! réal ;lnléréts. . . 41,980,925 95
elle opilol réglé . . . .
(_Iharges unsfiee Amortissemt 3,626,303 73
des capilaux (?(;: c 46,067 565 26
; 31 décem- -apital db pour Iniéréts . . 432,733 39
ul:les bre 1886, la ligne '
engagés dans d'Anversala frontiére. { Amorlissems. 27,402 19

le réseau

; Iotéréts, . . 536,500 54 |
exploilé. | Capilal dépensé depuis 1887 . .

562,431 65
Amortissem®. 235,634 44 \

51,290,696 03

Parts de receltes versées aux sociélés dont I'Etat exploite leslignes. . . . . ., 4,130,024 43

Sommes liquidées au profit de compagnies concessionnaires peur transporls en

serviCe, oyant leansilé parleurs GNES . . « + 4 o v o 6 ¢ 4 2 0 e e ..o 43,474 69
Redevance fixe ouloyer pour I'usagedela lignedeSpadla frontigre grand-ducale. . 500,000 -
Intéséls du chef d'avances faites pour laciliter Papprovisionnement des rails (1). . 17,500 »

Intéréls des redevances ¢t des parls de recettes liquidées par le Trésor, soit, eu
CRArd AU ILBMPS: o ¢ » v « = o o v ¢« s 0 0 s b 2t s s e e e s 50,630 62

Encaisse de I'exploitation {3) . . . . . . . . . . . 47,065,921 28

Solde pour balance. . 120,392,819 62

Intéréts en comptecourant (}) . . . . . . . ... 102,547,898 3%

Fr. | 51,728,156 27

1 1.a%i du 24 mai 1882, § 25, avail atloué un crédit de 2,030,000 de francs pour constitier un approvisionnement de matéricl fixe de
1a vere, équivalant an produil présumé des matériaux vieux a metire hors de service dans I'espace d'unc année. Ce fonds sc irouve
‘ctucllement réduit 4 500,000 franes par sujic de remboursement au Trésor de §,000,900 de franes le 11 janvier 1847 ¢t 500,000 francs
lle fer juin de la méme snnde,

(2) Savoir : fr 7,543,345-34 4 61,690,271.97 — 51,200,696-05 = fr. 17,944,921-28.

(3 Savoir : fr. 97,724,50-46 4 4,764,024-50 — 40,530-62 = fr. 102,447,898-34.



|

( 8%

LUexeroitaTioN. — Faxcercice |888.
VOFaZEUTS + . v v v v v e e e e e e e e e 57,132,745 83
Tickets d'enlrée dans les stations « & . . . . . . . ., . .. 433,865 20
Bagages . . . . v 0 o0 e b e e e e e e . 4,030,812 96
Recettesbrutes | Petites marchandises. . . . . . . . . . ... . ... ... 8,487,352173
de Grosses marchandises . ., . .« . . . .o, . e 75,495,709 83
Vexploitation. § Finances . . « . . . . . . . .. .. . o n s 209,781 1
Equipages « « « « . v v o6 0oL, . - 56,690 31
Chevouxeb bestiaux., . . . . . . ... ... .. . 1,373,718 32
Produits exiraordinaires . . . . . . . . . .. ..o 2,903,133 13

Produits divers : Localion de lerrains, de bAtimenls, etc ; vente d’herbages, d'objels trouvés, etc. fr.

Fr.

Exercice 1888. — Charges et ressources.

[ N 204. ]

AVOIR,

b 134,528,110 04 .

87,485 22 |

134,612,595 26

De Yencaisse de 'exploitation (*). . . . .fr. 7,555,335 3%

Soldes an 31 décembre 1887. . . i

Des intéréls en comple courant (). . . - . 97,724,504 46

|

Intéréts 2 3 4 p. 9% dessoldes accumulés. + + + « 4 v o 4 . .. - <o 3,684,444 2%
Recetles nettes de I'exploitation de l'exercice 4888 . . . . . . . . . . . . .. 61,690,271 97
lntéréts de ces recelles nettes %) e e e e e e e e 1,079,579 b
Fr.

{*) Your p, A-83 du compie rendu de 1887,

g 103,269,859 80

66,454,296 47

T ——————

478,725,446 27
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No V. — COEFFICIENTS D'EXPLOITATION.
—— —
RECETTES. DEPENSES
, ’ DIEXPLOITATION | (yficionfg -
ARKEES, PART FART définitives Observations.
i DES COMPAGNIRS , non compris les
du i dont TOTAL, travaux dexploltation.
TRE “?"' l'l’ﬁllu( f‘pmiw de patachévement,
es bignes,
1835 269,362 50 » 269,367 50 148,847 44 62 68
" 1836 623,504 01 » 825,581 01 431,135 67 52 22
1837 1,417,873 18 N 1,617,875 18 1,189,863 34 63 91
1838 3,098,267 66 N 3,098,267 66 2,747,937 » 83 09
1839 4,782 586 B » 4,282,886 86 3,078,977 05 7183
1840 5,355,916 38 » 5,353,046 38 3,077,964 08 57 47
1811 6,281,809 09 . 6.261,80 09 4,469,353 93 7115
1852 7,501,862 49 » 7,501,582 49 4,479,468 94 59 7L
1843 0,028,821 87 » 9,028,821 87 5,392,660 36 59 13
1844 11,247,460 75 . 11,247,460 95 5,977,015 0} 53 14
1845 14,420,830 21 . 12,420,850 21 6,306,285 15 50 77
1846 13,509,571 22 » 13,509,571 22 7,069,950 78 52 14
1847 15,730,018 78 46,368 32 14,776,388 10 9,066,476 92 1 38
18i8 12,152,835 71 149,800 58 12,302,728 29 8,603,178 47 9 93
1849 12,985,002 75 303,580 87 13,200,513 62 7,984,754 73 60 08
1850 14,719,535 51 388,155 61 15,107,091 12 9,045,233 3) 50 87
1851 15,945,585 83 402,976 40 16,338,561 28 8,371,975 74 51 24
1852 16,981,973 10 474,031 15 17,408,008 25 8,235,721 18 a7 43
1833 19,140,416 17 607,760 84 19,748,176 8] 9,783,330 28 49 54
1854 21,848,373 39 899,533 64 22,748,227 02 11,031,968 49 48 50
1855 23,422,400 27 1,201,437 75 24,523,833 02 12,728,150 20 51 69
1556 23,280,456 57 1,424,423 90 24,704,940 47 14,326,367 67 57 99
1857 25,084,824 03 1,509,080 71 25,5.8,9 74 13,937,264 19 59 26
1858 3,697,670 10 1,683,006 08 27,380,675 18 14,551,526 94 53 10
1852 26,410,145 50 1,767,652 77 28,177,768 27 14,081,712 13 49 97
1860 7,883,218 15 1,800,374 68 29,683,592 83 14,093,529 5¢ 47 47
1861 31,742,852 82 1,990,516 15 43,733,363 97 15,138,165 81 45 58
1852 30,060,704 08 2,000.941 10 32,651,645 18 14,925,162 78 45 69
1562 31,849,149 58 2,147,171 22 33,936,320 80 15,626,844 15 47 21
1864 33,951,375 12 2,357,471 18 36,308,846 39 17,264,050 25 3 50
1865 35,914,572 83 2,480,408 34 33,424,181 17 19,691,879 1Y 51 25
1868 35,223 811 67 3,080.420 11 38,304,231 78 23,209,275 38 80 59
1567 36,744,847 49 3,312,306 48 450,167,154 37 24,134,033 65 60 08
1868 38,315,704 21 3,671,291 68 41,936,995 8y 24,001,667 35 57 16
1869 39,991,564 96 3,516,511 56 43,508,076 52 24,416,542 77 56 12
180 41,995,348 36 3,473,132 97 45,378,481 31 25,166,833 87 55 46
1671 53,022,551 19 8,947 687 76 66,970,238 95 35,007,050 06 52 27
g2 59,846,257 23 2,988,803 31 69,835,060 55 42,211,333 73 80 44
1873 73,045,412 U8 10,933,335 51 85,478,738 49 2,610,563 36 72 82
1874 76,325,755 16 10,960,398 64 87,186,155 80 601,200,976 50 63 97
1875 78,055,071 10 11,240,308 29 89,295,379,30 58,172,851 38 65 15
1876 80,595,362 €8 10,034,783 75 90,630, 148 43 57,724,433 83 63 69
1877 87,152,368 10 3,261,685 10 90,414,033 20 55,172,284 05 61 69
1878 92,331,077 08 3,464,463 63 95,795,560 71 57,519,723 07 60 04
)| - 1879 96,570,571 49 3,620,424 41 100,190,495 90 58,997,677 59 58 89
1890 102,369,252 24 4,504,122 39 113,873,374 63 69,189,78% 16 59 89
1831 108,907,643 93 4,590,590 83 113,498,234 76 71,006,282 51 B2 56
1892 115,133,278 43 4,710,746 28 119,344,024 71 74,793,748 84 62 42
1583 117,667,201 61 4,283,359 31 121,150,560 92 73,101,785 17 53 94
1854 116,052,311 53 4,138,796 97 120,191,108 51 71,498,119 45 59 49
1885 115,851,556 12 3,920,998 4% 119,772,656 56 60,882,443 26 53 35
1836 142,709,478 91 3,824,382 90 118,533,861 81 65,910,292 95 56 16
n 1837 120,083,182 43 4,054,734 73 124,131,017 16 66,689,605 26 53 75
1838 127,482,569 63 4,130,024 43 134,612,394 20 69,922,321 29 53 13 Approximatif.
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A

(58 )

Ne VI. — comPARAISON DES RECETTES ET DES DEPENSES

DESIGNATION DES DEPENSFES.

ANNEEL 1888,

CHIFFRES
approximalifs,

ANNEL 1887.

CREFFRES
defimitils ).

DIFFERENCES POUR 1888.

En plus.

En moins.

Services
comemuns.

{

Yoies ¢t
travaux.

Tractjon
et
matériel.

Transports. <

Contréle
des recelles,

Pereeption cl%

Dépenses.

Traitements eLindemnités des fone-
tionnaires el employés
Solaires des agents payés b [a tache,
i Ja journée on par mois . . . .
Matériel et fournitures de huieau,
Subside § la coisse de retraite e de
secours des onvriersdel’Alminis-
tralion. « . « . v o v e v . -
Seconrsausousriersquise trouvent
idons unc position névessitevse .
Traitements des fonctionnaires el
employés en disponibilité. . . .
Conlérences des chemins de foer bel-
ges el conlérences internationales,

Traitements ¢t imlemnités des fone-
tionmires et employés
Salaires des ogenis payés a la liche,
o lo journce on parmois ., . .
Billes, ruils ct accesscires, malcricl
fixe tevant & lavoie . . . . . .
Travanx d’entictien et d'snéliora-
tion, outils, ustensiles, objets
divers, loyersde locaux . . . .

Traitements et indemnilés des fone-

tionnaires ¢t employés . . . . .
Salaires des agents payés a la tache,
& In journée ou par mois . . . .

Primes d'économie et de régularité.
Combustibles et autres oﬁjcls de
epnsommation pour la traction
desconvois - . . . . . L. ..
Enirelien, réparation el renouvel-
lement du malériel. . . . . . .

Traiterents et indemnités des fonc-
tionnaires et employés . - . . .
Salaires des agents payés & la tiche,
a |a journée ou par mois. . . . .
Primes pour encourager Ja marche
régulicre des trains. . .
Frais d’exploitation. . . . . . .
Comionnoge : Prise et remise &
domicile . .. . ., . ... ..
Pertes et avaries; indemnités du
chef Waccidents survenus sur le
chemin de fer, contenticux . . .
Kedevances aux compagnies pour
P'usage de teor matéricl. .

Traitements etimdemnités des fonge-
tionmaires et employés . . . . .
Sulaires des agents payés i fa tidhe,
& Ia journée ou parmois . . . .

Ensemble. . .

Dépenses approximat. porlées au compte de 1 587,
Dépenses en moins pour 1857, & déduire . . . .

Dépenses approximatives pour 1888

483,316 41

477,587 07

5,920 3¢

122,300 - 193, 550 » . 1,160 »
60U, 006 » 540,498 65 59,501 33 .
40,000 » 40,000 , .
40,000 » 40,000 » . .
35,929 £0 35,917 37 12 05 .
7,00 o | 9,000 05 , 2,999 05

1,328,745 M | 1,267, 462 14 + 61,26 67

1,650,245 94 | 4,567,789 2i 71,436 75 >

10,200,600 o | 9,550,258 07 869,761 03 .

9,671,500 » | 1,500,000 » 771,500 ’

1,840,000 » | 2,462,575 5% . 625,575 38
s, e i e T
16,3090.745 94 | 15,265,603 56 + 1,087 142 5%

1,700,001 05 | 1,651,956 27 58,764 16 .
lO,?S(),lmO » l0,5l|,860 » .‘263,160 » o
B57.300 » | 551,558 6l 51748 59 .
£,630,000 » | 3572007 11 | 1,057,002 89 .
12,030,000 » | 12,712,665 80 | 217,534 20 »
50,597,301 03 | 28,090,297 79 T 1,607,000 25
9,087,426 82 | £913,019 19 173 507 63 .
6,156,300 - | 5,068,761 »] 205,35 » »
500,000 » | 58,405 05 5% 03 .
1,920,000 » | 1,8420405 03 57 59% 07 »
1,759,000 ~ | 1,751,022 95 7,977 05 »
500,000 » | 445,950 25 54,060 75 »
93,000 » 35.212 16 o 19,212 16

19,833,746 §2

19,39 656 43

+ 307,070 59

1,806,548 L0
88,468 »

1,753,863 54

$5.790

1,805 012 80

1,860 585 54

50,0685 46

2,944 »

+ B3,

427 46

70,003,552 40
»
83,210 11

66, 659,605 26
66,772,815 57

69,922,392 29

+ 3,313,997 14

{*) ¥ compris fr. {69,695-63 ¢ erédits supplémentaires et de eréances arriérécs, ratiachés i Pexepeice 1347, en verln de Ja loi de

eomplabilitc,




DE 1 EXPLOITATION

— ExERcices 1888 wr 1887.
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DESIGNAT[ON DES RECETTES.

Annés 1883,

g stecavy ~
e grarmws

Prodults ou drolts constatés.

Voyageurs . + + . . .
Bagages « v v 4 a v i 0 e e e e e

Petites marchandises, . . . + «

L I )

Grosses
Equipages « v o v o o v v 0 s

Finances . . o v v o v o o v v v v v s 0 v e

Chevaux et hestiaux .

............

Produits extraordinaues . - . « « o . 4 o s

Enserable . ... .., . ... .

Prodyits divers : Localion de terrains, de Liti-
ments, ete , ventg de mobilier, de phulntmns,
d'objets non réclamés, ete. .

Recelies biutes totales. . . fr.

Parts de recottes servies aux compagmes dont
I'Etat exploite les lignes . . .

e e e - e

42,266,314 03
1,030,412 96
8,487,552 75

75,105,709 85

200,781 11
56,600 51
1,573,718 52

| 2,903,133 73

Année 1837,

DIFFERENCES POUR 1888.

o ortr e i g e

40,124,496 56
996,135 20
8,354,508 88
70,212,821 §3
£5,780 21
198,611 2%
1,324,085 72

2,797,274 89

En plus,

)

2,141,814 47
54,277 76
198,783 75
4,982,888 42

164,000 90

49,672 60

107,858 8¢

[ —————

En moins.

131,525,110 04

87,485 22

124,057,764 23

8,152 93

7,609,266 74

7,551 29

141,920 93

151,612,594 26

4,130,024 45

124,157,917 16

4,034,755 75

7,616,398 03

eI,
47,474,677 10

9

75,289, 70

141,920 93

127,482,560 &3

120,083, 182 43

+ 7,599,387 40

(*) Recette en plus pour les socidtés, & déduire de Pexeédent pour obtenir Vaugmentation des produils au profit du Tresor.
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No VII. — Receties brutes de Iexploitation
e e T
ANKEES. VOYAGEURS. BAGAGES. PETITES GROSSES FINANCES,
MARCIHANDISES. MARCHANDISES.
1838 . . .. 268,997 50 » » »
4836 . . . . 825,132 85 » . » »
1837 .. .. 4,399,988 58 16,99% 36 » » »
1838 . . .. 2,935,847 73 403,424 39 » 53,504 28 .
4839 . . .. 3,636,844 24 432,544 48 » #2,168 82 *
ABLD . . .. 4,046,950 33 432,253 60 92,458 22 908,257 54 $,577 61
1841 . . .. 4,413,754 18 127,249 40 340,015 09 4,846,078 27 | 25,143 97
1842 . . . . 4,682,434 64 207,570 89 108,164 13 4,758,027 43 28,607 =
1843 . . . . 8,454,906 10 339,431 47 617,056 73 2,266,951 71 29,289 03
184 . . .. 6,166,558 94 305,731 42 899,538 05 3,288,162 8% 38,616 90
A815 . . . . 6,393,309 20 421,525 24 1,009,108 66 4,131,203 16 43,060 60
846 . . . . 6,883,047 54 k85,436 65 997,102 50 . 4,672,771 33 44,338 07
847 . . .. 6,835,748 14 530,050 37 1,052,403 10 5,781,622 76 48,047 65
1848 . . .. 6,007,225 » £15,786 88 821,380 4t 4,679,949 5% 45,035 06
1849 . . . . 6,464,472 » 486,182 593,287 » 5,350,913 » 55,076 01
1850 . . . . 7,312,525 97 618,915 99 635,334 15 6,105,868 o 58,244 57
484 . . .. 8,233,619 42 691,798 46 673,128 22 - 6,207,507 49| - 72,42 52
1852 . . . . 8,488,339 49 617,793 34 749,927 67 7,236,662 16 76,865 79
1883 . . .. 8,763,022 » 631,399 = 4,000,385 90 8,769,355 = 18,598
1855 . . .. 9,248,630 » 608,493 50 1,197,279 19 14,029,130 » 121,054 25
88y . oL L. 9,755,749 32 670,546 42 1,356,62% » 11,984,451 » 125,601 »
1856 . . . .| 40,100,134 48 623,796 21 4,444,014 69 11,682,352 » 421,933 96
4857 . . . . 10,429,324 47 627,043 24 1,485,035 18 42,085,906 02 142,496 20
1858 . . . 10,158,462 86 556,392 61 1,557,021 10 13,717,133 60 143,465 33
1880 . ., . 40,721,442 36 540,707 31 1,632,492 69 14,128,704 30 465,588 81
1860 . . . . 11,305,873 53 546,015 36 1,775,440 79 14,966,608 60 469,333 38
1861 . . . . 12,415,334 22 549,659 76 2,007,533 49 47,495,965 51 152,507 33
1862 . . . .| 42,408,172 44 548,592 64 2,036,251 34 16,508,538 52 443,376 30
i863 . . . . 12,888,447 28 514,136 59 2,471,955 25 46,759,094 87 131,976 93
86k . . . .| 43,477,305 79 557,492 99 2,548,492 73 18,063,365 06 456,920 05
4865 . . . . 14,589,835 79 508,940 0% 2,579,664 48 18,616,025 80 456,625 19
A866 . . . . | 43,335,386 39 308,002 19 2,556,819 66 19,766,880 06 498,969 40
4867 . . . . 48,043,407 » 628,746 03 2,872,267 85 19,566,665 10 247,874 50
1868 . . . . 4,239,440 76 640,300 44 3,355,877 43 20,538,401 77 267,445 43
1869 . . . . 16,025,449 95 653,264 95 3,395,173 59 20,704,235 48 271,501 75
1870 . .. .| 46,139,076 72 676,395 77 3,500,477 33 22,136,637 97 313,518 92
ARTH . L ., 20,468,488 91 954,208 9% 4,825,457 53 34,609,82¢ 87 353,321 87
872 . . . .| 21,648,343 43 805,543 45 4,370,533 93 38,574,124 70 334,900 42
1873 . . . . 26,064,254 47 847,800 2% 5,182,275 40 50,565,319 27 368,559 14
8% ... 27,806,549 16 851,51 84 5,490,823 71 49,002,203 20 323,66% 24
1875 .. .. 29,266,933 54 878,118 28 5,810,300 83 49,950,672 21 317,529 19
4876 . . . .| 29,608,665 55 853,205 62 8,776,723 43 50,926,393 33 339,457 0l
187 . ... 29,159,970 40 806,630 96 5,730,232 86 50,858,582 42 302,27 47
1838 . . .. 30,655,440 &4 344,857 2% 6,067,314 20 51,249,887 8% 266,502 37
1879 . . 30,751,072 24 $38,537' 29 6,290,962 %0 58,779,627 97 237,049 84
1880 . . . . 31,767,042 38 902,272 28 6,842,603 24 6%,52%,595 72 228,500 53
881 . ... 36,168,388 33 900,808 86 7,207,909 7 65,648,675 91 243,045 73
882 ., . . 38,707,890 03 937,051 03 7,552,225 36 68,568,926 2% 295,877 63
1883 . . . . 39,425,471 80 967,797 45 8,449,772 80 69,241,688 35 243,152 47
188k . . . . 39,491,766 99 1,022,363 52 8,540,768 &7 67,134,674 69 203,298 41
885 . . . . #1,726,313 05 5,043,266 60 8,114,183 58 64,897,120 89 212,961 28
1886 . . . . 38,731,149 G6 974,431 93 8,264,988 97 6,259,377 81 206,235 29
1887 . . . . 40,003,119 46 996,435 20 8,358,598 08 70,212,821 43 198,641 2%
1888 . . . . k2,132,745 83 1,030,412 96 8,487,352 13 75,195,700 85 209,781 11
Total. . . | 911,872,765 53 32,993,906 49 169,024,431 25 | 1,359,862,633 36 8,308,433 27




depuis Uovigine. — Années 1835 d 1888,
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e e e e

EQUIPABES. CHEVAUX PRODUITS ENSEMBLE, Observations.
. ET BESTIAUX. I XTRAONDINAIRES,

. . » 268,997 50
» ® . 823,132 83
) v » 4,416,982 94
» » , 3,097,833 40
63,597 50 » » k,259,825 04
423,938 » 17,199 40 9,472 38 5,335,167 05
430,718 80 42,960 30 442 85 6,226,333 66
116,932 » 54,078 3% 53,466 85 7,458,774 29
170,515 97 85,660 48 30,928 12 $,994,539 33
206,335 » 425,850 107,539 02 11,226,310 87
492,379 » 87,621 85 123,542 81 42,401,750 22
201,690 30 91,803 90 200,682 74 13,572,573 03
170,988 » 98,973 » 178,902 60 44,696,735 62
93,188 45 98,038 67 67,171 60 12,227,775 6§
74,976 . 129,791 » 83,734 77 13,244,430 78
8,828 80 133,517 o 406,913 » 15,089,346 48
81,750 30 158,909 43 179,537 63 16,288,464 87
60,389 30 146,056 28 461,205 36 17,337,238 69
57,508 » 179,150 » 201,020 » 18,578,228 90
35,95 » 213,004 20 218,502 » 22,667,730 23
25,783 290,682 » 301,680 » 24,510,146 74
24,608 o 252,671 » 358,896 3t 24,578,540 38
21,703 80 293,180 83 422,837 28 25,507,617 32
18,473 20 289,708 48 536,563 93 27,277,926 01
49,33% 80 343,468 31 520,561 42 28,080,999 70
16,231 60 355,264 67 497,521 4% 29,604,994 33
17,565 96 429,793 95 £82,907 21 33,651,264 63
14,919 30 505,917 98 613,197 18 32,548,265 6
16,879 30 438,410 75 617,834 62 33,868,435 59
15,925 60 A71,511 08 819,289 28 36,009,002 58
15,990 70 573,991 12 1,287,707 14 38,318,780 48
42,956 91 534,368 85 1,276,200 90 38,188,974 36
14,744 60 594,813 37 4,466,178 60 40,001,392 93
15,806 14 520,816 63 4,275,552 98 1,852,330 98
1%,238 47 499,805 85 1,822,585 56 k3,387,254 90
16,784 87 548,465 48 4,975,092 16 k5,306,479 22
24,483 22 709,543 30 4,951,630 6% 66,906,259 99
18,417 37 675,335 69 3,237,390 77 69,66%,238 46
48,930 76 763,192 93 2,011,758} 49 83,822,196 70
25,07% 38 816,852 93 2,814,990 30 87,460,707 6
21,659 03 930,410 43 1,918,422 30 89,424,045 81
18,969 o 917,044 57 2,079,377 33 90,519,922 84
18,985 67 939,630 75 2,454,051 21 90,309,704 8%
22,335 39 978,115 85 2,612,658 39 95,697,008 92
21,393 37 999,209 72 2,457,298 81 100,085,161 34
38,314 69 4,484,293 78 2,400,598 78 143,785,288 40
43,305 27 4,148,343 20 2,033,866 53 143,305,143 27
40,346 20 4,160,201 50 2,063,783 22 419,256,301 M
48,825 77 1,208,056 16 2,231,189 65 424,847,653 15
53,679 40 4,270,299 04 2,386,350 95 120,103,204 14
50,485 12 1,243,686 25 2,382,406 22 419,669,431 99
45,041 36 4,347,034 12 2,584,392 16 116,439,624 30
5,780 24 4,324,045 72 2,918,651 99 124,037,764 23
36,690 31 4,373,748 32 5,038,698 93 434,525,410 04

2,818,745 70

27,379,548 03

62,069,194 16

Produils indirects. . . . .

Eosemble. ., . . .

2,60%,419,357 03
5,581,625 33
2,609,000,983 26

2%
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VIII. — Répartition et encaissement
DROITS CONSTATES, RECOUVREMENTS
“HNfES . . . q PRE
. TERTTES | conmmton S s RESTE AU COURS 14 ngrene
Pexploilation. LT pour le Trésor de Vesercice, I'cx(f:cicc.
1835 . . ... 268,997 30 » 268,997 30 268,997 80 »
1856 . . . . . 825,152 83 » 823,132 83 825,132 85 »
1837 . . ... 1,416,982 04 » 1,416,982 94 1,227,243 08 189,737 88
1838 . . . . . 5,097,835 40 » 3,007,835 40 2,786,001 31 310,032 09
1839 . . . .. 4,249,825 04 » 4,249,825 04 3,845,897 95 403,927 09
1840 . . . .. 5,335,167 03 » 5,355,167 05 5,335,187 03 .
.71 S, $,226,533 06 » 6,926,333 46 6,225,625 50 708 10
1812 . . . .. 7,458,774 99 » 7,158,774 49 7,438,774 29 .
863 ., ... 8,994,439 35 * 8,994,439 33 8,930,284 17 53,155 16
1844 . . . . . 11,226,310 87 » 11,926,310 87 11,119,913 60 106,397 27
1813 . . . .. 12,401,750 22 » 12,401,750 22 12,522,653 18 79,007 04
1846 . . . . . 13,572,573 03 » 13,572,373 03 13,572,575 03 »
1847 . . . .. 14,606,755 62 46,308 32 14,650,367 30 14,587,805 70 62,873 60
1848 . ., .. 12,297,775 6t 140,800 38 12,077,883 03 11,923,352 43 184,352 60
1849 . . ... 13,241,431 78 505,510 87 12,933,920 91 12,594,467 42 341,453 49
1850 . . .. 13,059,340 48 388,155 61 14,674,190 87 (') 14,671,190 87 y
131 A 16,288,464 87 402,076 40 15,883,488 £7 15,88),488 47 »
1852 .., .. 47,337,258 60 424,031 43 16,913,207 54 18,913,207 84 »
1853 . . ... 19,678,928 90 607,760 64 19,070,468 26 19,070,468 26 »
1854 . . . .. 22,067,739 23 809,855 64 91,767,885 59 21,266,040 90 501,233 69
1855 . .. .. 24,510,116 74 1,201,437 7> 23,508,678 99 22,802,380 83 428,362 90
1856 . .. .. 24,578,540 38 1,424,425 00 23,154,110 48 29, 453,177 81 608,010 44
1857 . ..., 25,507,017 32 1,309,080 71 93,908,556 61 23,081,030 54 | 1,081,151 40
1858 . . ... 27,277,026 0} 1,883,000 08 25,594,919 3 24,539,007 73 | 1,062,230 30
1859 . . . .. 28,080,999 70 1,767,652 77 26,313,346 93 25,661,874 37 631,472 b6
1860 . . . .. 29,601,904 38 1,800,574 68 97,801,619 70 26,608,048 32 | 1,154,057 83
31,931,531 47 1,990,516 15 29,041,015 32 28,765,820 92 -
WO 00735 16 , () 1,700,755 16 |() 1,719,735 18 t 1,175,185 40
1862 . .. .. 32,548,265 76 2,000,941 10 30,547,324 66 29,005,873 70 | 1,402,006 42
1865 .. . . 33,888,435 59 2,147,171 22 31,721,264 57 30,242,274 77 | 1,478,989 80
1888 . . . .. 36,009,002 58 2,337,471 18 33,741,551 40 32,396,931 » | 1,344,600 40
85 .. ... 38,318,780 18 2,480,408 3§ 53,838,371 84 53,714,008 23 | 1,804,670 33
1866 . . ... 38,188,974 38 3,080,420 11 35,108,354 25 52,788,830 81 | 1,902,707 30
1867 . . - .. 40,001,392 03 5,372;300 88 56,629,086 07 52,168,955 95 | 4,043,628 4>
L1868 . . . . . 41,852,330 08 3,671,201 68 38,181,059 30 36,614,965 75 | 1,579,035 10
1869 ... .. 43,587,254 90 3,562,393 18 39,821,659 72 36,874,577 $2 2,975,195 09
1870 . . . . . 43,506,470 22 3,475,132 97 41,833,346 25 58,413,518 60 | 3 144,712 20
[ 1871 . .. L. 66,906,259 <9 8,947,687 76 37,058,571 33 49,963,954 42 | 7,906,880 01
1972 . . . .. 60,604,258 46 9,088,803 31 59,875,483 15 54,163,427 34 4,265,008 82
873 . . . .. 72,644,574 63 | 10,933,325 51 61,711,249 42 54,905,538 99 | g, 784,714 09
} 13,177,622 07 . (%) 153,177,622 07 (") 10,847,411 07 | 9 350 511 »
Ty S 75,783,704 44 10,914,313 02 62,869,479 fa 58,368,510 68 | 5 197,688 31
- ) 13,578,915 52 » ()} 13,376,913 32 11,018,000 18 | 9 387,247 31
1878 . . . .. 89,124,015 81 11,240,308 29 47,883,737 32 73,543,506 30 9,818,444 19
1876 . . . . . 90,519,922 §4 10,054,783 75 80,485,137 09 76,803,078 90 } 5 577,086 07
1877 ... L 90,509,704 84 3,261,685 10 87,048,019 74 83,873,058 88 | 3,506,890 24
w8 . . ... ; 94,205,015 14 | 5,464,483 G5 90,741,431 81 8,705,478 35 | 4 904, 414 51
1,401,185 78 » ¢y 1,401,185 78 |¢) 1,227,462 42 265,721 36
. 99,387,861 4f 3,620,421 4 93,767,437 » 91,428,510 70 | 4 788 544 67
189 .. ... [ 607,200 93 » ® 697,209 95 (v 573,970 d8 123,520 83
1880 . , 113,785,268 40 4,504,122 39 109,281,166 01 105,125,670 82 | 4 {05,571 90
1884 . . ... 113,305,143 27 4,500,500 83 108,804,552 44 | 105,765,602 19 | 5 187,008 43 |
1882 . . ... 119,256,301 4 4,210,746 28 115,043,553 15 114,575,679 68 | 3,758,484 06
1883 . . 121,847,683 15 4,985,559 31 17,564,205 84 | 113,676,504 38 | 5,022 743 78 |
1884 . . ... 120,103,201 14 4,138,796 97 113,964,404 17 111,927,508 41 | 4 171,898 66 |
1885 . . . .. 119,609,431 99 3,920,008 44 113,748,433 55 | 115,200,610 62 | 9 (39 305 48
1886 . 116,430,621 30 3,894,382 90 112,615,238 40 110,619,693 85 | 2 47,500 57
1887 . . . .. 124,087,764 25 1,054,734 75 | ())120,003,020 50 116,970,085 80 | 5,175,660 60
1888 . . . . . 151,525,110 04 4,150,024 43 127,393,085 61 125,524,097 90

,604, 410,357,035

150,810,352 97

2,

493,609,004 96

2,607,630 81




des recetles brules.

EFFE CTULS.

POUR

chague exercice.

DEPLIS

LORICINE.

SOMMES
)

RECDUYRER.

PARTS DU TRESOR

dans

LES HICEYTES

du chemin de fer.
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Observations.

268,997
825,132
1,416,982
3,007,833
4,240,823
5,335, 187
8,226,335
7,458,774
8,094,459
14,226,310
12,401,750
13,572,575
14,630,367
12,077,855
12,933,920
14,671,100
13,885, 488
16,913,207
19,070,468
21,767,885
93,239,745
25,001,188
24,143,081 94
23,621,238 09
968,513,346 93
97,760,104 15

31,660,748 48

30,588,840 21
31,721,264
53,741,53
55, 608,687
34,691,337
36, 814,562
58,194,800
39,849,772
41,825,030 89
57,172,844 35
38,428,5% 18
81,780,275 08
13,477,632 07

50
83
94
40
04
05
66
29
33
87
22
03
30
03
91

87
47
54
26
9
73

37
40
78
i
40
83
91

90,909,890 86

1,491,183 78 §

96,187,004 46

697,299 93
109,317,042 72
108,953,600 62
15,133,865 74
117,599,308 14
116,099,536 77
115,700,015 10
115,467,194 40
120,145,735 50
127,221,757 71

$
|
|

268,997
4,004,150
2,311,143
3,608,940
9,858,771

15,193,938
21,420,272
28,879,046
37,873,486
49,049,796
61,500,547
75,074,120
89,724,487
401,802,572
114,738,295
139,409,484
145,204,072
162,208,180
181,278,648
205,046,551
226,977,277
240,338,166
273,481,545
209,102,786
323,416,133
353,176,257
584,836,985

A15,4275,825
487,147,000
480,883,621
316,407,500
551,188,847
588,003, 409
6’6 108,300

10/,8:),10i
765,045,948
823,474,474

898,432,570

975,583,724
1,051,977,675
1,132,447,840
1,219,627,789

312,028,863

1,408,915,228

1,518,250,230
1,627, 185,871
1,742,517,735
1,859,917,043
1,976,016,580
2,001,716,595
9,205, 185,789
2,323,520, 525
2,452,551 292

50
34
2
69
>
i8
44
73
08
95
1]
18
48
5l
42
24
70
30
56
1
£8
i3
07
16
09
24

2

03
50
70
48
39
79
31
42
'E)
M

06

72

H
a8
20

8¢

o
ot

mqmw-:-muzgo
VR R S e

=3

{*
(A

{

222

r ¥ ¥ W o ¥ € ¥ ¥

- ¥ ® ¢ ¥ W & @ 2 ¥ W

77,635 26
170,803 49
26,518 16

»

»
41,515 55
£1,515 55

Y

L 4
229,684 00
646,700 40
481,924 07
447,372 54
422,959 35
430,574 77

1,216,301 97
2,463,260

2,394,257 »

1,497,708 25
2 987,493 06
3,002,467 18
2,870,538 10
2,702,078

5

2,520,176 2
2,525,892 16
,08%,85¢ 24
235,596
33, S&JG

,0 33
,0% 53
023,896 35
,025 ‘;“6 53
05
03

2
2
2
2,
2
|
f
I 05

057,722
057,722
,057,722

28,907 5

1,094,130
3,511,413
5,608,946
9,558,771

13,193,938
2(,420,272
38,479,040
37,873,486
49,099,796
61,501,557
75,074,120
89,724,487

101,802,372

114,738,295 42

120,400,454
145,204,972
162,208, 180
151,278,648
Nnumam
ezo,,uo ;29
273,507,865
200, 102,786
325,416,153
353,217,752
385,675, 50
415,423,825
447,147,000

480,888,621 7
516,720,093 5
ST

531,835
088, 464,653
626,645,075
666,470,352
708,305,679
166, 362, 2350

e e

900,526,60:

977,081,432

1,054,965, 170 -

1,155, 450,507
1,232, 598,527

1,314,750,942

1,411,253, 404
1,520,556,165
1,629,268, 755
1,744,341,651
1,861,910,950

1,958,040 476 7

2,093,740, 491
2,206,248 514
2,526,387, 247
2,455,609, 004

a5
20
69

"

44
73
06
93
15
I8
48
34
‘3
20
76
30
56
15
3 14
(4
23
16
0y
79
27

95
30

56
30
59

50
i
3]
8§
98
>
85
75
25
H Y

¥ compris fr, 14,5885 de primcsi
percaes par PAdacinisteation des chemins
e fer de I'Etat ct dont le remboursement
avail £1€ déduil abusivement des receties
en 1852, (Voir Compte géncéral des finances
pour l'année 1852, pp. 115 et 154.)

(*} Recelte effectuée sur la ligue de
Mons 4 Manage. En déduisant de cette
somme les dépenses (Fexploitation de
Mons i Mapage, on retrouve Ja reeclle
netie de fr, 973,493.72, qui, scale, o €1¢
portée dins le Compie gemiral des finances.

0%; Recettes failes en 1873 sur les lignes
rachetées du Gramd-Luxembourg. Cetie !
somme st portée en comple de ters dans l
les éeitures dis Tedsor,

(*; Veir renvoi i7;.

{*} et (%) Recelies fites en IS78 et en
1879 pour le service provisoire des Flan-
dres. Ces deux sommes sont porlées en

eompte de tiers dans les éeritmres du
Trésor.

71 Y compris Ir, 8,435-15, qui porient

ki recetie du Luscmbourg, ponr 1574, &
fr. 15,5 45,546-47.

{% Becettes litigicnses i régher par voic

judiciaire, savoir ;
Bassins-Houillers . .y,
Gand & Eecioo |

630,860 71
£26.861 32
1,057,722 05

Ensemble, I,

——
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X. Développement des voles principales de Vemsemble
des réseaux oxploitén par VEtat,

A, Lignes construiles par I'Elat et pour son compte

Tournai & Jurbise et Landen- Hasselt . .
Dendre-et-Waes (jusqn’an 1<r mai 4877).

B. Lignes exploftées | Hal® Ath etTournaid la frontitre . . .

par I'Elat
moyennant parts
de receltes
jusqu’s
Vexpirationduterme des
concessions.

Braine-le-Comte & Gand

........

Bassins-Houillers (fusqu'au ¢ jan.4877).

Jonction belge-prussienne . . . .

Plateaux de Herve . . , .

Spa & Ja frontidre grand-ducale . . . .

Hesbaye-Condroz

Mons & Manage

C. Lignes rachelées ‘ """"""
moyennant Pepinster a Spa {jusqu'au ter janv. 1877).
annuités, & servir ¢
jusquan Laxembourg . . . . .. . . . ...

terme des concessions.| Bassing- Houillers{dpartirdulesjan. 1871}

‘ Pepinster & Spa (3 partirdu ¢ jan. 1877).
Dendre-et-Waes (4 partir du ¢rmai 1 877).

Lignes des Flandres

.....

D. Lignes rachelées

Saint-Ghislain & Erbisceul
complant.

.......

Anvers 3 ta frontidre néerlandaise . .

Marbehan 2 Yirtoa. . .

Lierre aTurnhont. . . . . . . . . .
Longueur lotale des lignes apparienant a I'Etat (4. 4 C. 4 D.). .

Longueur lotale exploitée (%)

................

Ne ¥X. — Deéveloppement des

e T
DATES
REPRISES

- 333,8 | 559,8 | 558,9 584,8

14 juill. 1847 » 64,8 () 47,5 47,0

9 juin 4853 . » 109,5 104,5

1 déc. 1865 . . . 44,4

5 jany. 1867 . v » 55,0
1 janv. 1871 2 » » »
29 juill. 1872 » . » >
235 juill. 1872 » - » »
16 sept. 1872 » » » 0
22 nov. 1873 » » » »

» 64,8 157,0 260,9

1 janv. 1857 » 3 32,7 33,0
16 sept. 1872 * . . .
1 janv. 1873 » . » »
1 janv. 1871 ) . » "

* ] 32,1 33,0
16 sept. 1872 . " " °
9 juin 1853 » ” » »
f janv, 1878 » » . »
16 sept. 1879 n 3 . .
1 juill. 1880 » » » »
15 mars 1881 » » » »
1 mars 1882 . » ® »
» » » 14

— 333,8 559,8 591,6 617,8

-~ 333,8| 624,6 | 748,86 | 868,7

("} Y compris, & partiv de 1881. 2,4 kilométres, raccordement de Mons-Nidi 4 Ciply exploité par 1'Etat et 2 son profit exclusif,
c'e st @ dire, sans desoir payer de redevance 4 In Compagnic proprictaire.

(*) A partiv de 1856, 'Etat a cessé d'exploiter Ja section de Saint-Trond 3 Jlassclt, 4'unc lovgueur de {733,

%) Pour les années intermédinires vorr Fannexe ne YilI du compie rendu de 1885,
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lignes exploitées par UKtat.

T T
1880. A881, U882, 1883, 1884, 1885, 886, 1887, 1885,
1,074,7 |()1,140,3 | 1252,6 | 1.278,3 | 1,326,6 | 1,382,2 | 1,389,7 1,417,0 14223

42,1 42,1 42,1 42,1 42,1 42,1 42,1 42,1 42,1
43,6 43,6 43,6 43,7 43,7 43,1 43,7 43,7 437
55,8 55,8 55,8 55,8 55,8 55,8 55,8 55,8 55,8
3 n » » » » » » "
18,6 18,6 18,6 18,6 12,6 18,6 18,6 18,6 18,6
34,0 34,0 34,0 34,0 34,0 34,0 34,0 34,0 34,1
54,7 54,7 54,7 54,8 54,8 54,7 54,7 54,7 54.7
74,4 74,4 74,4 4,4 14,4 4,4 74,4 74,4 18,4
323,2 323,2 323,2 323,4 323,4 323,3 323,3 323,3 523,4
30,3 30,3 30,3 30,3 30,2 30,1 30,1 30,1 30,1
» » n n “w n n "

307,9 308,1 308,1 308,1 308,1 308,1 308, 1 308,1 307,9
662,0 660,06 661,3 661,0 659,2 $60,0 660,3 660,0 655,9
1,000,2 999,0 999,7 999,4 897,5 998,2 998,5 998,2 93,9 |

- 1

12,5 12,5 12,5 12,4 12,4 12,5 12,5 12,5 12,5
101,9 102,0 102,0 102,0 102,0 102,0 102,0 102,0 402,0
9249,8 249,38 242, 8 242,8 242,7 242,7 249,7 259, 4 92,4
9,2 9,2 9,9 9,9 9,2 9,2 9,2 9,9 9,2
27,0 27,0 27,0 27,0 27,0 27,0 27.0 27,0 21.0

. 32,1 31,7 31,7 81,7 31,71 31,7 31,7 31,7

» » 37,4 37,0 37,0 37,0 37,0 37,0 37.0
393,4 425,6 462,86 462,1 462,0 462,1 462,1 451,8 41,8
2,468,3 | 2,564,9 | 2,714,9 | 2,739,8 | 2,786,1 | 2,842,5 | 2,850,3 2,877,0 2,878,0
2,791,6 | 2,888,1 | 3,038,1 | 3,083,2 | 3,109,5 | 3,165,8 | 3,173,6 3,200,3 3,201,4

25
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Ne X. — Gout du réseaw appartenant d UElat et frais de

1840, 1850, 1860. 1830, 1880,
k. Caplital de premier établisscment,
A. Capital do premier dtablissement des lignes con-
struites et ox!)loitécs par I'Stat, y conipris leur
prrachévement . . ... Lo 47,451,023 08 | 134,602 906 07 | 143,541,059 32 | 170,316,983 7 | 338,936,232 64
Mops & Manage. . . . . . . . N - 10,850 134 15 | 41,057,000 59 3 636,453 4
{ Pepinsteraspa . ... .. ... » " » » 6,938,234 39
Luxembourg . . . . . .. Co » W » » 142,562,312 24
2. Capital Depdroet-Waey . .. ... - " . . » 54,870.8% 43
apphgue aux s 1
“;“ !nes ‘. / Bassins houillers . . . .. . . . » M " » 204,623,081 S7
achotées et i ¢
s tevidtd ) Lignos des Flandres . . . . . . » » » » 17,858,501 51
parachévemont. © sqint-Ghistain & Eebisceul. - . - . y . " » 2,484,612 72
Anvers i ia frontiére francaise. . " " » » 000 22
Marhehan ¢ Virton. . . . . .. » " » » »
Lierre d Turnhout, . . . . . . .. » u ! u » .
Ensemble. . . . » » 10 851,134 15 | 11,057,060 53 | 439,083,655 79
\ Tournai & Jushise, . . . .« . .. " 4,504 18 57,955 87 275 010 14 541,054 75
Dendre-et-Waos {jnsgu'au 17 mai n » 19 057 25 616,373 21 »
T i
2 Dt‘:&enscs Hal & Ath et Tournai a la fronticre » » » 67,359 49 517 184 53
Pa":[‘;}‘:‘c’:‘i;‘l’g's‘c“‘ Braine-le-Comte & Gand. . . . . . » » " 39,791 55 241,779 51
mlxpi:)‘i;&?-‘lcx; Jonction helge-prussienve - . - . » " » 59,434 44 314,951 06
moyennant parls i la fronti . - » " "
0 recottgs. Spa a la feontitre grand-ducale . . " 669,071 76
Plateaux dejHerve . . . . . . . . » » » » 00.593 36
\ Heshaye- ndroz. . .. . .. .. » - » » 419,385 3
Ensemble. . . . » 4,504 48 76,313 12 1,058,948 45 3,204,959 &0
D. Sommes appliquées aux dépendances des stations:
excentriques, rails mobiles, évitements, plates-
formes fournantes, réservoirs, colonnes hydrauli-
ques, candelabres, machines et outillage des ateliers,
pavage, ete. . .. ..o L L L] Lo SO7-212 41 | 2 390 338 61 4 273,633 89 9,162,896 47 22,938,560 70
E. Dépenses générales pour é&tudes de projets de
construction” de lignes, personnel, mobilier ‘et frais
deburean . . . ... C L Lo 0oL, 2,127,037 73 5,158 570 » 5 105,830 G4 5,566 754 SO 7,952,488 55
P, Ac(&uisition { pour l'ensemble du régean . . . . 14,758,910 05 | 23 800,59 3t | 36,530,845 15 { 58,159 419 33 130.475,243 20
o s
G. matériel, repris aux Compagnies . . . . . . » » 2,693,340 24 2,608,349 24 06,221,675 65
I, Capitaux dus pour rachat de lignes exploitées . . . " " » N 12 500.000 »
I Totérésdes capitaux pendant la durée dela construe-
ton. .. ... L0 v S 1 503,215 20 5,554 D05 54 5,753,198 90 5,880,176 25 14,801,645 80
J. Capitol utile engagé dans les lignes exploilées . . . 63,647,303 47 | 171,500,915 71 | 203,920,464 41 | 264,830 580 44 1.055,404, 164 22
K. Lignes en constriction et avances { Capital . . . 15,764,623 15 3,476 35 " 17,351,552 70 | 12,650 597 49
aux sociétés de construction. Totérots. . . 470,045 47 85 44 . 1,405,798 37 3,722 54
L. Capital de premier établissement. . , . . , . fr 79,501 068 79 | 171 594 478 0L | 208,920,464 41 | 233 677 880 48 11,008 038,812 95
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pavachévement des lignes exploitées moyennant paris de recelles.

18894,

1882,

[ Ne204. 1

1883.

IS'S-L

A885.

1686,

1887,

1888,

384,312,371 66

419,368,675 79)

477,582,312 23

441,186,401 87

457,664 916 94

462,030,377 24

470 200 609 79

477,762,385 46

15 451,809 0

15,575,571 09

15,721,372 66

15 902,155 17

16,373,943 95

16,492,363 79

16,570,374 43

13,005 205 23] 14,327,081 S5 04.448,013 250 14,632 (78 9D 14,093,942 17 14 788,110 &7 14,571,721 30 14,598,884 27
[ reRoZ YR 6,952,2% 70 6,990,655 55 6 993,510 51 7,000,4% S9 7.057 455 19 7 048,888 17 7,087,915 86
153,20 758 43] 186,671,220 45| 145,101 700 71 146,083,583 20|  145.614.669 02 147 126,643 92 147,504,401 48 148,534,050 05
03,482.0% | D5.2.957 B9 55,408 605 Sy 55,460,108 Hi 55,4%7.106 44 5 535 62 88 55,503,040 30 95,746,958 43
453,000,003 5| 205 034.260 45| 205,218,450 93] 205 445,011 4] 203,718,394 50 206,532 (34 31 206,535,791 98 206,920,770 29
18,051 450 97 15,270,250 90 15,303,487 52 15 44 686 45 18 514.008 05 15 095 TI0 45 13 941,160 70 19,039,343 72
2 484,612 72, 2.50.632 19 2 500 682 19 2,512,085 09 2,242 3 2,512,308 93 2 512,443 40 2,512,448 40
19,530 77 100,008 76 347,535 61 354,525 93 361197 49 449 511 15 507,107 4% 614,325 28
N 252,803 29 8.060,646 73 6,732 234 73 8,811,905t 33 6,843,555 10 6.939 030 57 6,933,417 61
» 4 300,628 70 4 7 .402 §2 4,400 248 03 4,403 590 91 4 420,053 08 4,438 820 41 4,519,012 41
453,007,300 s8] 454,857,295 OL] 458,031 506 19| 461.037,974 23] 462,147,543 10 463,751 30 06 464 892,428 90 460 846,824 32
503 271 47 24 549 12 806,434 40 915,416 09 915,090 34 1,037,460 41 1,067.961 03 1,006 615 41

“ ~ » » » » LI ' »
635,120 26 023,164 97 716,605 15 05,720 72 597,780 43 90,418 41 035,808 83 966,178 25
246,634 07 401.045 90 410,035 61 413,983 53 445 301 &2 468,650 24 451,643 80 508,325 33
22,557 40, 834,642 05 846,718 39 $49,205 53 850 129 13 §91 465 07 801,711 96 801,741 96
790,052 19 §72.438 51 900 386 0§ 927,125 82 962 360 28 973,078 6 079 7656 00 1 002,235 04
170,058 28 6735.042 30 7507 61 737,913 30 42336 2 731.534 63 765,442 33 780,761 36
930,021 50! 1 230,068 N 1,248,050 31 1,301,255 67 1.359,222 63 1 455,160 36 1 524,183 16 1 573,133 30
4,237,772 &5 5 436,723 3t 5,670.857 51 5,929 718 85 6,235,316 46 8,527,800 88 6,066 517 22 6,820,960 85
Zi 302 905 T 20,595,516 S1 31,490,892 65| 32,261,248 40, 33.530,040 58 33,961,423 07 34,433,119 59 34,829,755 42
7 570,413 05 7,010,967 83 8,136 997 15 §2R2AN B 8 363,082 34 8,495,186 39 8 510,500 43 8,361,900 57
153,235 039 501 167,561 079 75| 177,08 §77 44 182,597,548 33] 185 936,765 66 18%,371 401 20 180 587,557 78 193 426,179 93
65,490,058 33| 06,723.0%5 04 6 723,605 03] 66.723,65 01 63.123.635 01 66,723 635 0L 66 723,635 01 66,723 635 M
15 577,200 7A)  18.577 260 74} 13 011 152 62] 12,637,732 62 12.586,671 S2 12,588,671 82 12.500,000 » ‘ 12,500,000 »

16,€50,546 44

1116 834,923 3t
15,351.358 02
35,937 24

1,153,536,539 34
11,253 633 93
0,414 9

1,205 175,403 46|
9,790,006 42
199,926 38

1.228 758.61% 89
17,742,200 7%
427,305 05

1,249 532,764 95
7.025,462 20
97,149 43

1,258,990 174 46

11,640 483 18
143,924 53

1,270,213,743 £5
14 608,703 46
245 562 44

1,284,122 184 97
14 72,320 29
417,551 €0

1,433,252,214 57

1,195,140.633 23

1,225,165.426 23

1.2544,008 210 65

1,256,706.376 63

1,%70 747,482 15

1 235 063 008 75

1,290,265,057 10
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Ne XI. — Cout kiloméirique du résean appartenant

2. Cout kiloméirique moyen.

Yoies, baliments el travoux daet ('), . . . .

Matériel de traction et de transport. . . . . .

Ensemblo (). . . . .

1¥. Résultais Nuanciers.

Recetles brutes . . . o o 6 o v - - . . . &
Dépenses d'exploitationy . . . . . . . . . .

Receltes neltes de I'exploitation . . . . . . .

Ressources de annce {recetles netles augmen-
tées des intéréis y relatifs et des intéréis des
soldes accumulés) () . . . . + « ¢ 2 . .

Charges Gpancitres de Vannée, ¥ compris ies
iniérétsdessoldes (%, .« . . . . . . ..

aclifs. . .. .. ..
Soldes anpuels. . .
{ passtfs . . . . ...
Ressources depuis Uorigine {*). . . . . . .

Charges financiéres depuis lomgine ™y . . . .

actifs. . . . . . ..
Soldes accumulés. .

passifs . . . . . ..

1840, 1850, 1860. 1870. 71880.
155,48 26%,754 25,706 328,397 348,681
33,227 33,105 52,413 70,09} 10,355
190,675 303,889 339,12 308,488 417,036

5,355,946 38

3,037,965 08

2,277,952 30

2,323,561 95

2,263,052 33

60,459 62

5,669,000 »

5,531,019 20

862,010 20

15,107,601 12

9,182,318 18

5,915,172 94

6,043,676 40

7,802,137 72

1,843,501 32

51,526,678 17

6% 901,634 2)

13,374,960 12

15,364,764 60

15,320 878 23

166,018,831 30

156,802,516 22

9,215,315 2

29,685,592 83 | 45,378,481 33

25,640,615 51

19,737,865 82

15,758,052 59 | 23,090,361 63

i0,331,672 30 | 14,252,149 53

5,446,370 20 | 8,818,212 05

365,558,031 88

232,806,357 GO

82,781,674 28

{9 Y compris les intéréts pendant la construction, non portés dans I'annese VIl du compte-remndu de 1584.

() Y compsis les intérbls composcs des <oldes actifs ou passifs, d'aprés le mode Je comptabilité exposé dons le compte-rendu de 4883

113,873,374 63

63,119,698 65

45,753,675 98

30,702,382 76

46,810,719 33

3,891,663 43

742,891,835 46

638,139,340 16

105,732,495 »

et appliqué des §885. Les intéréts simples sels figurent, pour chaque année, dans 'annexe VI du comple-rendu de 1884,

i
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¢ UEtat ot résultals financiers.
1881. 1882. 1883. 1884. 1885, 1886, 1887. 1888,
349,391 347,911 348,776 348,885 348,510 349,916 350,099 253,423
75,041 77,214 79,871 80,245 79,816 80,350 89,090 81,2h)
424,632 425,135 428,647 420,130 ' 428,335 430,290 430,189 434,854

113,498,231 76
72,109,720 95
~41,3aa.sia 81
45,403,583 89

49,622,343 %5

3,218,759 36
,

780,797,419 35

687,781.683 71

101,315,735 64

110,344,024 71
74,550,748 30
4,108,276 21
49,740,771 (6

51,827,409 93

2,077,638 79
819,047,190 51
719,609,093 66

9,438,006 85

121,050,580 92

3,460,974 87

48,469,585 03

53,436,901 64

33,705,863 34

268,961 70

892,484,092 15

793,314,937 »

99,168,135 15

120,191,108 51

71,761,693 78

48,400,414 53

53,344,368 43

54,857,348 73

1,512.080 30

935,828,460 38

818,172,305 73

97,656,155 85

119,772,536 56

70,007,355 74

49,615,200 52

54,174,051 03

56,157,253 46

1,502,302 43

1,000,403,411 61

904,339,559 19

96,063,852 42

116,533,661 81

68,251,271 4}

50,292,590 40

55,110,996 31

56,835,232 19

1,742,846 92

1,055,520,602 40

961,173,791 38

95,345,811 02

124,137,917 16

66,541,005 40

57,596,011 76

61,005,526 19

50,981,887 31

19,925,038 78

1,117,427,598 49

1,012,157,675 63

105,269,849 80

26

131,612,505 26

69,422,322 29

£1,600.271 67

66,456,206 47

51,331,326 65

15,122,969 82 |
i
i
!
1,183,881,824 9% |

s

1,03,459,005 34

120,392,819 62




[ N° 204, ] ( 100 )

¥. Réparvtition des receties ct des dépenses sue iex
principales unités.

Longueur moyenne exploitée, (Kilomelres.) . . . . . . . . . . .,

Yoyageurs (). . . . . .. ...

I . i Marchandises et mixtes. . . . ., , .
Trains-kilométre . ., , . .

Route . . . . ..« . o v o L,

y Ensemple. . . . .

Locomotives-kitomélre ayant remorqué des trains productifs de
recettes. (Yoyageurs et marchandises.).
Locomolives-kilomitie pour Lransporls en services el manceuvess
dans les gares.
Parcours produetifs de | De voyageurs. . . . . . . . . ..
recelles des vehicules
chargés ayant circulé 4 De marchandises . . . . . . . . .
dans les trains dc[
I’Elat {%). Ensemble. . . . .

Des voilures-poste et des véhicules
chargés pour le service.

Des véhicules circulanl & vide, y
compris les freins-traineaux

Parcours improductifs ;
de recetles,

Véhicules-kilomelre.

bnsemble. . . . .
Nombre de voyageurs embarqués . - . . . . . . . . ... ..
Recettes tolales correspondantes . . - . . . . . . . . . L. ..
Produit moyen du voyageur. . . . . . . ... ... .. L.
Nombre de tonnes de grosses marchandises embarquées . . . . .
Recetles correspondantes . . . . . o . . L ..o ..
Produit moyen partonne. . . . . . . . . . . . ... .. ..
Recettes hrutes par jour-kitométre . . . . . . . . . . . ...
lecetfesbrutes . . . . . . . . . .
. . Dépenses d’exploitation. . . . . . .
Par kilomelre exploité. . . .

Ressources de l'année (). . . . . .
Charges inancigres () . . . . . . .
Recetlesbrutes . . . . . . « . . .
Lo . Dépenses d’exploifalion. . . . ., . .

Par train-kilomélre utile. ) .
Ressources de 'année (). . . . , .
Charges financieres (). . . . . , .
Recettes brutes. . . . . . . . . .
Par locomotive - kilometre | Dépenses d’exploitation. . . . . . .
avec train. Ressources de Vannée () . . . . . .
Charges financiéres . . . . . . .
Recetles brates . . . . . ., . . .
Pav véhicule - kilomdre Dépenses d’exploilation. . . . . . .
chargt. Ressources de Vannée (*y, . . . , .
Charges inancieres () . . . . . . .

() Y compris le paveonrs des voitures & vapeur.
(2) Ce renscignement fait défaut,

%) Y compris les fourgons.

() Yoir (3, p 100.

Ne XII. ~— Résultats principoux des

1840. | 1850. | 1860, | 1870.
325 625 %7 869
635,367 | 2,162,085 | 2.850,800| 5,177.104
502,416 | 1.355,207 | 9,588,733 4,488,049
93,622 1,783 110,604} 209,157
1,181,105 | 3,589,165 | 5,530.221f 9,874,310
1,167,493 | 3,683,608 | 5,386,227 9,910,053
Q) ) 0] 2 935 269
» » 24 242 044 53,829,890
. » 45,170,209 05,182,812
. , 69,421 3431147,012.702
. » 9,023,653 1,101,704
" " 15,841, 458] 33,218,023
. » 18,767,091] 34,350,624
2,199,219 | 4,188,614 | 7.412,361] 14,134,356
4,046,950 | 7,312.525 | 11 305.874| 16.139,077
1.54 1.75 152 1.4
) 1 238,586 | 3.678,002] 7.614,333
908,288 | 6,104,868 | 14,966,609| 22,136.638
¢ 4.92 £.07 2.00
15.03 06.95 108.38 143.07
16, 480 24,172 50,740 52,919
9,471 14,692 10,250 29,506
7,149 9,670 24,192 ag, 571
6,963 12,0627 13,831 16,401
Fr. Fr. ¥Fr. Fr.
463 430 5 48 470
2 63 2 81 2 65 2 63
2 01 1 72 2 91 239
196 2 94 59 147
465 410 5 51 458
2 66 9 49 9 g7 2 59
2 04 164 2 95 2 33
196 9 14 192 1 44
. » . 428 » 300
y » . 207 . 174
» » » ‘22- 3 1‘07
» ] » 1{' " 05’7




A

{*) Majoration des prix de 5 p. o/ ¢l taxation an kilométre, cn comptant pour unc unité

I'Exposition nalionale. (Foir p. 46 pour exercices antérieurs.)
(*} Année de l'Exposition d'Anvers,
() Substitntion du kilométre a lu licue ponr unité de tavification des marchandises, toute fraction de kilométre élant comptée comme

nnité.

(*1 Vuir p. 51 les véductions de faxes consenties par I'Administration.
153 A partir de 1857, le taex des intéréls a é1¢ réduit de 4 p. ofo 23 472 p. 0.
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services du mowrement el de Uexploitation.
T T S ———— M'w_m
ﬁv ‘
1880, 1881. 1882, 1883. 1884, 1885, 1886, 1887. 1888,
2,702 2,841 2,975 3,045 3,100 3,144 3,171 3,188 3,198
14,857,925 16,227,096 17,706,437] 16,696.592| 16,017,754 17.516,850| 17,946,659] 19,400,746 | 20,777,889
14,196,471] 15,789,116] 16.670,383] 16,711,396 16,044,265 15,382,498| 15,100,435| 15,598,448 | 16,221,083
402,543 735,636  578,551]  450,951|  306.684|  325,188] 396,273 532,711 580,422
29,430,939{ 32,751,848| 34,955,373| 33,847,939 33,268,703| 33,224,545| 33,452,367| 35,261,905 | 37,388,394
31,895,068| 35,036,087 37,880,320 37,062,998 36,518,269 35,927,986) 35,548,591) 37,567,088 39,902,171
10,608,383 12,127,039 12,555,173| 12,363,194 10,916,223 10,020,460| 10,009,451 10,400,996 | 10,780,059
154,130,831 141,274, 500|153, 856,796 143,879,461 | 150,150,740/ 157,059, 342| 157, 053,500 | 160,780,668 | 167,542,533
250, 114,05£263,857, 8091281,200 . 4154{284 005, 724/278,398 . 133]271,007,854( 258,956,609 276,581,784 | 201,960,557
384, 250,905)|405,112,309.435,165,950/428,875,185| 428,548,875(428,967, 196}416,009,969| 437,371,450 { 459,303,030
5,460,955 0,014,356 7.041,037) 5.080,238 4,761,62| 5,538,028 5,042,285 5,733,503 3,921,872
§2,522,505| 92,720,040(100,718,810(103,165,541{100,841,756|104.935,848|119,811,038] 123,773,445 | 128,489,282
87,992,546| 101,734,396{107,759,847{ 109, 154, 779| 105,603,377/ 110,494,416| 125, 753,293 129,506,618 | 134,411,154
-43,032,882] 43,950,022 47,806.137| 49,637,604] 50,465,943} 51,233,224| 51,657,884 54,064,304 | 57,883,810
37,761,012 36,168,888 38,707,890| 39,425,112| 39,481,767| 41,725,313 38,731,150 40,003,119 | 42,132,746
{") 0.88 0.82 0.81 0.79 0.78 | {% 0.81 0.75 0.74 0.75
18,812,311 19,862,762| 21,434,934| 21,716,3%0| 21,330,091| 20,190,806| 20,828.787| 22,984,175 | 25,145,560
64,424,596( 65,648,676 68,568,926| 69,241,688| 67,134,675 64,897,130{ 64,289,378| 70,212,821 | 75,195,710
(%) 3.43 3.51 5.20 3.19 3.15 5.21 3,00 3.06 (%) 2.99
113,135 109.45 109.91 109.72 105.93 104 37 100.68 106.69 112.44
42,144 39,9350 0,116 40,049 38,771 38,006 58,750 38,941 #M,153
923,911 95,382 25,039 24,123 25,153 22,206 20,890 20,873 21,864
18,763 16.554 16,743 47,549 17,208 17,358 17,389 19,420 90,779
17,324 17,467 17,421 17,037 17,696 17,865 17,934| () 15,993 16,031
Fr. Fr. ¥r. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
392 353 3 47 3 65 3 65 3 64 353 355 5 58
2 35 293 2 47 2 20 218 213 2 » 101 189
175 145 145 160 162 1 66 167 17 1 80
164 1535 151 1 61 166 17 172 () 1 48 139
357 3 24 315 399 3 29 333 328 3 30 330
2 14 2 06 197 198 197 195 1 86 117 175
159 132 1 31 1 44 1 46 152 155 165 1 67
146 142 157 145 150 i 56 1 60 1) 136 129
» 996 » 280 » 274 » 284 5 281 » 279 » 280 » 284 v 247
» V7T » 178 » 171 » AN » {68 » 163 » 159 » . 152 » 152
» 152 » 115 » 114 » 195 » 495 » 134 » 133 v 142 » 148
v 122 » 123 » 119 » 125 » 128 » 131 » 157 () » 117 » 112

toute fraction de kilométre, Année de




A

[ No204.

(102)

Ne XNI. — Siivation de Ueffectif du matériel

ENTREES SORTIES. wesnnmnf  EFFECTIF BALANCE
ou de
. . RENOUVELLEJMENT. A RENOUVELER. o 310 ECEMBRE @ AENOUSELLEMENT

annEes, | FRENIER — dimiwvlion

i y + ax IELL h

: établisser' TOTAL. TATERIEY | qoras. dy

| o . Existant. o Avante. | Amigré,

! Extemsions. | peof. | iransformé, dmali. | (ranshormé, PLRC dupris

colonne 2.

; >

{ .

: Locomotives.

i 4835 }

: i ( 358 § Uitsy 5l 598 174 51 225 | - 313 3313 358 15 »
1869
1830 » ¢ s b 7 3 6 9 |— 2 3N 358 13 »
1371 #1637 a3 16 2y A 16 20 —+ 101 362 525 37 ®
1872 5% 335 7 96 13 7 20 ~+ 76 538 579 39 »
1873 ] % 9 85 8 9 17 ~+ 68 706 654 52 »
1874 6 » 10 96 40 10 20 ~+ 9t 782 THO 52 »
1873 1*1203 . » 203 ] » 6 -+ 197 974 943 36
4876 38 " 2 80 10 2 42 4 68 14,047 1,02t 26 ®
1877 26 " 3 29 T 3 10 -+ 19 ] 1,066 4,047 i9 »
1838 % 32 » 23 57 43 25 38 4+ 19 ] 1,085 1,079 1] »
1879 if& 33 2% 5 $2 13 b 18 63 1 1,149 1,132 47 »
1850 {431 5 8 143 17 8 25 4 418 ) 1,267 4,263 2 °
415881 (*}183 W 32 236 15 22 37 + 480 1 4,456 1,447 Yy »
1382 9 29 3 130 13 3 16 ~+ 144 [ 1,570 1,544 25 s
1853 {7148 i% » 132 45 > 4 ~+ 119 1,687 4,663 24 »
1854 ol 3 - 69 14 . 16 -+ 83 11,7480 1,729 il »
1585 33 S » 81 {*°,33 33 + 48 14,788 I,76% 2% »
1886 2y 7 » 36 32 " 32 4+ 414,792 1,793 ® 1
1587 ) i » 24 3% » 34 ~ 13 11,779 1,883 » 3k
1538 14 » » 1% (*")23 » 23 — 044,70 1,827 » {'57

1,827 502 t67 2,3% 559 467 626
AN O
69

(") Dans ce chiffre sont comprises Jes locomotives consiruites 3 I"Arsenal
i e Matines, avec pidces principales fournics par Findusiric, savoir ; 6 cn
D 18502 H4en 1360 6 en 186E; 4 en 18525 4 en 15635 3 on 15635 ot | en 1970,
! (27 Dont 136 reprises 4 1a Soriérs genérale d'cxplortation.
| (8 Provesant e Is tromformation J'un tender (Starock). X
{3) Dont 106 vensnl des hignes du Lusembourg; 530 acquises par UEtar
o 1874, pour asabres Je Sorvice sur ce nonveaw réseav; et 2 venant de
I Cumpagnie de MesbayeCondrox.
(%} 2ant 5 reprises auX lignes des Flandres.

(6) Dont B regprises aux lignes des Plandres vt 5 reprises pu chemin de fer
de Suint-Ghisiawm & erbseul. .

(1) Dont 10 reprises sus lignes des Flandres.

8 — 4  —~  alalignede Marbehan & Virton.
de breere-Tarnbout.
anonyme « ba Métallurgique ».

(“1 6 -
{0 —  Yetddes 3 la Sociélé
) 4 vendues.

(**) Sans tenir compre de 72 locomotives adjuges sur fonds de renouvelie~
| ment, savoir 25 cn 1553 ¢l 47 en 1859,

L (f Pourenant de by trandormation d'un wagon.
~e3 Danl B cédes on 1879 an Luxembonrg.
“} Venant des ignes du Grand-Laxemboory.
. %) Dont | eonsteuit 5 FArsenal, en utidisant la caisse de
| Stnraek feair note (%3]
{"} Dot 4 reprisavx lignes des Flandres .
-5 - - —

['ancien tenider

Lot o~ Y ~-
Y compris 3 tenders offectés A un service spécial, asx ateliers de
i Mal nes et de Latere,

% Dang $e ehiffre da renoovelicment ddes tendars, il a été tenu compte
Sles Fozemotises-ienders démolirs ¢ des machines de Vespéee livedes sur
Fyanba da dendgee ea remplacement de locomotives o tenders indépendants,
S degolition aa b fonenitere dPuoe machivc-teoder correspondant bicn
pi N cud 4 o demotition on 4 Ja fousniture g uns loemnotive ek Qo tender

Tenders.
4835
a 316 164 - 517 190 . 190 -~ 287 287 316 s 29
4369
1850 " 15 » 13 20 . 20 — 5 982 316 " 3%
AN ("} 112 10 n 122 15 3 15 -+ 407 384 528 n 39
4872 5 135 " T4 22 " 22 + 52 L% 2] 487 » A6
1833 70 2 n 7Y 20 4 21 —+ 58 499 566 » 67
1574 80 | ¢ . 4 3y " ar 4+ 20 | sie] 606 ] 87
1835 {5y 124 50 > 171 21 ° 214 - 150 669 727 . 58
1876 T2 {41 41 e 113 $3 ° 43 +- 400 769 799 » 30
1377 28 . ” 25 16 ® 10 -+ 42 &1 827 " A6
1878 7y 12 . ” 12 La » 11 -+ 782 839 » 87
1859 (%1 32 - - 32 2% » 2% -+ 8 790 8 ® 81
4880 ¢ 49 » » A9 7 » 7 + 4% 832 920 » 88
1851 105 29 , A34 7 " 7 | 4 a7 {(o 9s0| 953 | (Ms .
1582 109 14 » 123 13 » 47§ 4 106 |50 ,008] 1,062 § (73 »
1353 (:'j 187 LY ” 163 16 " 16 £47 (31,242 4,209 1 () 3 »
158% 23 » " 28 20 » 20 j: 8 i) 4,220 4,237 » (‘5) 47
1885 32 8 » 40| p7)s9 . 50 | — 9 §(s,2010 4,269 o [(%) 68
18306 19 4 ” 20 39 » 39 — 49 (44,1482 4,288 » {*8) 106
1887 18 " » 438 39 » 39 | — 21 [(%1,464] 1,306 n o (19) 445
1588 12 28 " 40 24 » 2 |4+ 6 e Has ).l
4,390 389 " 1,779 6U1 1 . 6uz2
i () Provenant de la Nocicté générale d'exploitation. Effectif des loromotives & sembers independants . 959
i () Tender Sturock trancformé cn locomotive de gare. —  des semlers afleetés nu seevice de ces machines . 936

Soit une diflerence de 3 Lenders e wmoins sur Feflectif et par conséquent
de 3 tenders en plus qu'it y a licu de renouveler.

Le renouvellement dres Tuconotives ¢iant en avance de 9, le renouvelle~
ment dea temders sera done également d’une avanee de 93228,

(7} Méme obnervation gqulau n® (1Y, y compris ii‘%machinus-m:durs.

L — —

(") ¥ compris 6 tenders repris & 1w Compagnie de Lieere-Turnhoul.
('zl Méme vhaerviation qulan u® (U v compris /;t; machkines-ienders.
' It 3 —

P - st AT f
(7)Y compris 9 tenders cédis ik Sociéed v La Métallurgique »,
{'3) aéme vhservation quiaa »” E" 1s ¥ eotnpris 45 mackines-tendvers.
— " — 52

()

(B — (ll)' — 4[5

L'arciére ou 3t décembre 1858 a gt fiabli sans tenir compe de 66 tenders
el de 4% locomotives.tenders en construction, sur fonds de remousellement,

adjuges 10 tenders ¢n 1883 ¢t le festant cu 1BSY,




A

—————a"

{103 )

roulant. — Renouwvellements et extensions.

[ N° 204, 3

ENTREES SORTIES ACHEATATIN EFFECTIF BALARCE
PRENIFR { os * e
k BESOLVEELE . B YIER AN 31 DFrCEMBRE  IBENOULVELLF
ANNEES | orapnmnement | MROLTHILENENT FUSMIR]  wesovrerin dimmanan | LLFNERT
r’x(eililons Changemt VATEGIEL __| Torw {k;:—_'tn‘ MATERIEL TOTAL du o | f;:a‘-;t“ i A
de 1piag dapres sance e
Macberel | usscavor | neaf | trswsformt 4 “::,,, as | (ranslorme FARE wl:‘»a-'-::s ’
ety
Voitures a vapeur.
4876 2 ® . - 132 . . g . + @ 2 2 LI
1877 “ » » " » » * 4 > » 2 2 ° »
1878 1i » g » h v ’ s » + 41 13 13 » »
1879 - y » » " » e » » M 43 43 M »
1680 4 o 1 - 2 » i » 1 + 1 41 1% » »
1851 r » » » o " » » " . 1% 15 » »
1852 » » » " - » 4 » 1 — 4 43 1% » 4
1583 » » g » » " d # - » 14 1% 4 1
148% » » v - » - » - . » 13 15 » 4
198» ° - i - 1 “ - . - 4+ 4 [} 14 » »
148b 9 » 1 » 10 - . » » + 10 24 23 1 »
1887 23 ® 4 » 3 - # 4 » 4 2 %/ 4b 4 °
1858 3 » » " 3 » » » . 4+ 3 50 39 4 (2 ®
49 0 3 » 53 » 2 N 3
il) Construttes 3 § Arsens) de Malines
%) dans e comple de 4 vonures 3 vipenr en coastruct on sur funds ife renvuvelivment ot adyigées cn 1859
Vébicules pour trains de voyageurs. |
1835
d i 950 » . » » . ° » » {1,143 950 203 ]
4558
1859
¢ $ 953 » 2 b 1,480 - 503 90 593 J4- 687 1,830 1,893 » 63
41869
1870 . » Tt 1 80 * Fa’ 12 6§+ 50 1,880 1,893 » 13
1871 (?)33% » 7 b] $4 » 53 » 35 |+ dou 2,240 2,217 13 »
1872 439 286 M) N 133 301 15 « 36 |+ 98 2,335 2,351 » i3
1873 E% 3 3 a 104 220 b » 305 f— i8] 2,428 2,310 ) 86
1834 32 A8 » AR N ] Y Yy o2 82 |4 431 2, 355 2,341 34 »
1875 {*)291 129 | (%) 400 » (% o200 " 92 b T7 4 483 Q€ 2,598 2,701 § {37 »
4876 b3 » 123 " 156 » 39 . 5% |4+ 10l 2,400 2,824 16 »
3577 b7 1 3 . 400 . 0> - o3 4 M 2,088 2,581 60 »
1578 3157 » 137 20 Sbi . 37 20 v7 M 297 3,248 3,069 169 B
5.9 19,237 » 31 (113 332 1" 4 b2 v} 127 |- 205 3,544 3,300 338 . >
1850 {200 ® 254 152 T O 50 152 29 14§93 3,440 4,570 360 »
4581 (1) 10 » 2 1 34 2 i 4 o~ 431 4,893 3,580 313 »
4602 FUNBT 4 ¥ 11 173 » 13 10 ob |- 109 t, 002 3,738 2645 »
1883 §22 » b1 3 176 » it 3 5y |4+ 132 b, 434 3,860 74 »
4884 80 |1y b1 S » 139 ’ 5 - 50 t4- Y i, 194 3,0 202 ®
4883 77 » b » 8’ " ¥t 5 83 1— ] b, 192 4,068 124 ¥
1686 14 » 403 P 114 » b3 i 5214 32 ¥,2% 5,079 153 ®
1887 26 » 105 . 131 . b2 1Y 02 4 29§ 4,208 1 5,100 148 »
188> 366 » i » 31% » i3 9 32 14 261 4,514 5,81 3one3 n
3,44 003 1,617 277 3 8% 248 | 4,007 $27 2,027
e e T | e — —— o
{-c ctabhisst & ,9%% 1,5%% 1,99%
Montant des sor apz ! Excéfent des cntrect sur des
ties 5% - sorties au 3 decemd FoY
Reste 41 To af 7 447
() Dont 6 prosenant de 1 bigne de Mons 4 Mapage, rensagnés au coapic (;) Dﬂxtg rcﬁns auxlagnes dcs_Handus €19 reprss au chemin de fer do Samt

rendu dou F99 bien qu utilisés en 187
) Dont 319 repras 4 Ja doeieté géndrale d cxflostat on
3} Une vouture de dnste prur pechibication
{¥) Fransformés en hurcavy
() Dot ¢ repris & Is Lompagaic de Wesbrye Condror, 4 245 restant des 239 repris,
fin 1802, 4 1n Compagme da Juxemtourg, <= 5 snires scqurs par b Frac pour 1ssurer
b oseevice des lignes da Hoser bwurg
(&) Non compris 3 yoitures consiruites et biveees o 157y, sur fes fonds de | eaercece
86 etduntil s etet nocompre 1 Ny s (uation cial fie four 107
() Dont 3 transforne  n bresus

Ghislan 3 Erfusoeul

19) Affecié au servsce du 1ra1n royal
1) Dont 36 repris aus hgnes des landres

13) 10 vebitcules reprig a fa bigne de Barbeban + Varon
( %) Dont 8 repris 4 s Jigne do Lierre & Turnhout

" —
geurs

(*3) “ans tones compte de
went doni 16 adjugées en 1988 ctBaen |

100 sortures qut seront foarmies sut fonds de renouvelle
88

51 wagons 3 miarchandises pagses dons 1 catégorie du matenel 3 voyn.

27
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Ne XTI (suite). — Situation de Ueffect:f dw matériel voulant. — Renowrellements et extensions.

(') Dont 697, provensnt de fa ligne de Mons 4 Manage,
cendus de 1839 et de 1861, bien qu'ulilisés en 1857,

(3} Domt 6,lgg repris & la Societé géndrale d'exploitation.

(%) — = - -

(%) Transformés en magasins.

(%) Dont 41 sepris 3 3 Compagaie de Hesba

renscignés aux comples

ye-Condroz, - 3,081 restant des 3,186
repris, fin 1872, 4 ka Comprgoie du huxembourg, ~ 2,016 acquis par ) Etat pour
assurer le seevice sur la Ugaes du Lusembousg, + 15 acquis par te méme pour
Pancien réseau-

(%) Non compris 461 wagans consiruits et fiveés en U875, sur les fonds de Fexera
cice 1876, cidont il a éLé enu comptie 4 Ja sitnation établic pour 1876..

(7} Nou compris 10 wagens construits et livrés cn 1876, sur bes fonds de Vexer-
cice 1877, et dont it u ¢1é tena compte & la situalion établie pour 1877,

4 Dont 5 pour rectification du nombre de démolis.

) — 45 repris aux lignas des Flandres,

('0) — 96 repris aux lignes des Flandres el 48 zepris au chemin de fer de Saint-
Ghislain & Ecbiseus.

(f'a) Comprenant 313 wagonnets pour Ventretien de 1a roniL supprimés des états de
situation du matéricl et 3 vieilies enisses porides par exrear comme wagons de sceours
fermes,

("'by Wagons de secours plats supprimés des états de sitwation de la Direction de
la traction ¢t du matéricl,

('} Dont 166 repris aux lignes des Flandres.

‘Y 52— Ala ligne de Matbeban a Virton,

() — - Lictre 4 Turahout.

('3} 51 vehicules passés dans Pellectif du matérie) & voyageurs.

(*6) Wagons biehe 3 eau prosenantd’un tendes transformé.

(') —  provenantde I3 transformation d'un tender.

{*%) Déduciion faite des 1,000 séhicules & mare)
Sement, Varridre est réduit 5 1,723 véhicules

('%) Sans tenir compte de 365 wagons qui seront fournis sur fonds de renouvelic-
ment dont 165 adjugés cn 184 et 200 en 1859,

51 —

'H A 15

pour renouvel-

ENTREES. SORTIES. GYIEATION EEFECTIF BM:NCE
au L3
ou 0 . g
e RENOGYVELLEMENT. m:mm:l A REMOUVELEK, fimingd 31 DECEMBRE : JRENOLVELLEMENY
ANN EES 4tnblixsomaent. M “‘"l”— - ‘ )
— 30
Bylensions. Chanzemt MATERIEL TOTAL (i . MATERIEL TOTAL. da ' EI:S"EIK o
- t 0 PaRE Lxislaal, | arapres 1 Aramce. driére.
oot lewinacion. | veuf. | tansformé. Jeisascries,|  démmli. | lransformé. " vatgones 2.
Véhicules pour trains de marchandises.
48330 7,336 » » » " - » " » » :.‘) 6,963 7,336 » 373
1858
4859 1, X .
i % 3,972 3,490 T3 7,238 » 4,036 10 5,056 |4 3,189 10,132] 14,305 » 1,156
1869
4870 4761 1,210 12 1,608 » 338 15 353 V4 1,358) 11,593] 15,788 " 287
81 |™9,261) 296 . 9,657 » 237 5 32 |4+ 9,418] 20,913 21,085 o 133
18732 |)1,6231 301 630 » 2,565 AT 254 . 5%0 2,028) 22,035 22,683 252 »
4873 451 229 3 » GS! 3 B9y 2 382§+ 3391 23,234 23.360 ] S6
1874 Bl 6 » 29 32 210 » 2%k §—  25] 23.039] 23,351 . 292
1875 HB)5,163] » {¢) 789 21 5,954 129 296 | () 4 429 §4+6,5,5950,5 28,585 25,385 1% 199 »
1876 1,038 » {) 613 1 4,753 " 601 » 60y J4 1,352 29 736] 20,525 212 »
1877 5231 187 4 4,288 6 556 “ 563 14+ T18] 30,584 30,03 413 »
1878 114,034 » 210 9 1,345 » 661 91 a2 j4  B83) 31,037) 31,075 » 38
1879 [(*) 986f o 520 136 | 4,642 [.19)516 457 136 1.099 - B3] 31,580 31,545 35 N
1880 J('%)3.518] » 3 331 | 3.757 J(v) 82 358 331 - 3,006) 34,596] 35,90 » 315
4881 |(**)3,363] » 403 559 | 4,025 » 245 559 S0% §+ 3,228] 37,817] 38.27% . 457
1882 [('")3,924] - » 50 | 3,964 ’ 356 Y 397 |4 3,567 41,38%] 42,198 » 814
1883 566 » A24 27 97 s 505 27 532 4 38H]  §1,769] 42,506% » 895
1884 2007 s 586 1 (', 4 87 § (%) 51 609 » too H 123 41,896] 42,843 N 917
1885 A . 105 (7) 6 i . 593 . 503 |~ 482 41,404 42,844 » 5,400
1886 ® » 210 14 22 » 632 » G682 {— 458] 40,.956] 42,814 " 4,858
1887 » v ) 46 ko » 405 n 505 |— 363 £0,391] 42,814 o 26%23
)
1888 270] » 1,730 w0 ]| 200] . 280 . 250 |4 1,730F 52,324] 43,085 | - (%63
43,6291 B30 | 14,696 | 1,34k | 49,463 | 4,075 | 42,008 | 1,222 | 14,305
. e T s e+ .
4 établisst. 44,159 42,850 13,230
Mantant des sor- Exeédent des sorties sur les en-
ties, . . . 1,075 trées au 3k decembre 1858 . 313
Resle. -, —T&FBZ Total. . . 13,603
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Ne XIV. — Tableaw du parcours kilométriqu: du matériel de transport
pendant Uanncée 1888.
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Ne XIV. — Tableaw du parcours kilométrique

DESIGNATION DES VEHICULES,

Trains de voyageurs circulant sur les voies de P'Etat

i

TRAINS BE

LEraT (.

TRAINS BTRANGERS.

Véhicules étrangers

Parcours du matériel de PEtat dans les trains
¢trangers circulant sur les lignes étrangires

Parcours tolal du matérict de I'Etat

(0 Y compris le parcours sur les sections étrangéres ci-apics :

e it | ———

169,726,069

Yéhicules de Pt | Veéhicules étrangers. ceniouteo Pt

1 2 3
Voitares & voyageurs . 127,067,447 6,507,242 1,130,639
—  cellulnives 407,764 » 151
Wagons & bagages. 27,786,248 2,172,798 544,582
— AB . . . . 41,120,038 » 293
—  marqués vilesse . . 501,587 » 21,687
Trucks pour équipages 13,646 " 28
Boxes pour chevaux 269,891 17,176 1,193
Wagnns eoke ct laine. » » 25
—  fermés . 327,900 1,550,791 12,258
—  ouverts . n " 974
Parcours total du matériel chargé pour le trafie. | 157,294,326 | 10,048,007 1,308,632

167,542,533

Voilures postes. - . 1,997,662 217,643 6,082

Véhicules chargés pour le service . 14,445 » n
—  circulant & vide » » 1,227

Wagons traincaux. . 155,786 n "
Parcours total dumatériclimproductil de reccties. 2,165,891 217,648 7,309

——— e
2,083,550
Total général du pareours du maléricl sur le

réscau de PErat (). 159,460,417 10,263,652 1,515,941

6,491,369

165,951,786

Liége-Guillemins sux Agnesses, Deynze a Thielt, Ypres & Comines, bilurcation de Frameries, fronliére aux dix gares ci-aprés: Aix,
Trois-Vierges, Dunkerque, Avmentiéres. Baisicux, Orchies, Maulde, Luxembourg, Longwy ct Ecouviee.
() Képartition faite entre Ies wagons fermés cl ouverts au prorata du paceonrs des véhicules de Etat.
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di matériel de transport pendant I'annde 1888.
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Trains de marchanrdises circulant sur les voies de VEtat,

Ensemble des trains circulant sur los voies de PEtat.

TRAINS DE LETAT (*). TRAINS ETHANGERS. TRAINS DE L'EraT (. TRANS ETRANGERS,
Yéhicules de UEaat, |Véhicules étramgers.] o Cor RS Ly ihieutes de PEiat, | Vehieules éirangers. | -0 E T8
vihicules de VEtat, vébicules de I'tat,
4 5 [ 7 $ 9
6,118,276 177,622 16,813 155,185,723 6,484,864 1,147,454
9,672 » » 7,441 » 151
17,222,050 88,409 91,3552 45,008,278 2,261,207 432,714
434,859 » 806 1,554,897 » 1,099
454,168 » 20,218 755,755 » 41,903
408,641 » 424 422,287 » 452
489,577 0% 1,510 759,468 17,670 2,505
10,694,708 90 42,855 10,694,708 90 42,878
48,054,022 112 11,867,541 553,529 49,281,922 13,418,152 546,087
156,982,252 |(*) 38,048,590 1,786,594 155,982,952 58,058,500 1,787,368
241,768,205 30,192,552 2,445,981 599,062,731 60,240,539 4,002,613
e T e — TN —
291,960,557 449,503,000
6,982 512 » 2,004,644 217,957 4,082
3,679,751 5,007 6,027 5,604,174 5,097 6,027
93,592,528 32,529,901 498,568 035,592,528 32,529,901 499,595
413,067 , 3,599 566,855 » 5,599
99,492,508 32,359,510 507,794 101,658,199 32,752,985 515,105
.. e — T —
152,027,618 154,411,154
3%1,260,343 82,727,602 3,001,773 500,720,950 92,993,514 4,517.716
T — T ——— -
425,988,175 595,714,244
155,024,740 139,516,109
474,285,255 {#) 640,257,059

(3; En y comprenant les 819,868 kilométres parccurus par les véhicules de PElat daps les trains élrangers circulant sur Ies voies de
Uf1at (colonnes 5, 6 et 9); le parcours du matériel de transport de 'Etat s'éléve b 641,056,907 kilométres,

28
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Ne XVI. — Magasins et dépits. — Monvement en valenrs. — Année 1888.
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( 110)

Ne XVI. — Magasins et dépils. —

YALEUR DES

NOMENCLATURE, Approsisionnements| Quantités enlrées Quantités Ouantités sorties
._-e‘m‘m au pendant reslanles et entrees pendant
fer janvier 1888, L pendant

(Tarif de 1888 ) 'année 1888. Pannée 1588, Pannée 1888,
ADS L . o v L . v e e e e e e e e e 161,051 87 958,183 87 1,149,235 74 980,859 64
Amvers-Dam . . . . .. .. .. .., 113,345 27 750,285 11 853,630 38 735,054 33
Braine-le-Comte. . . . . . . . . . . .. 156,855 57 1,556,026 17 1,712,881,74 1,472,126 24
Bruxeiles (dépot des imprimds, ete.). . . . 134,486 17 203,790 67 338,276 84 203,826 06
Bruxeltes-Nord . . . . . . . . . . . .. 85,813 84 587,045 98 672,859 82 515,989 98
Bruxelles-Quartier-Léopold. . . . . . . . 504,259 28 2,575,759 95 3,080,019 23 2,580,021 99
Gand (Gentbrogge) . . . . . . . . . .. 511,254 45 2,080,613 36 2,501,867 81 2,072,358 46
Jemelle . . . . . . « v . o v 239,216 33 1,476,914 50 1,766,130 83 1,460,817 89
LIEE © « v v e e e e e e e e 84,9260 04 1,368,912 53 1,453,172 37 1,338,619 »
Lattre. . . . . . . . . .. ... 674,634 32 3,602,062 61 4,276,696 93 3,492,148 35
Malnes (arsenal} . . . . . . . . .. . 2,706,187 40 17,445,223 73 | 20,154,394 13 | 17,164,499 72
Malines (magasin central) . . . . . . . 651,570 73 2,061,984 85 2,713,555 58 2,024,358 31
Malines {dépdt du timbre) . . . . . . . . 44,834 01 45,643 55 90,477 56 66,230 32
Mons (Cuesmes). . .+ . o 0. ..o 529,192 37 3,241,494 92 3,770,687 29 3,283,885 46
Totaux . . . « «| 6,646,941 65 37,943,041 80 | 44,590,883 45 | 87,447,795 72
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Vasuvement en valeurs (‘). — Année 1888.

b

BDIFVERENCY S I
pour modifications apportées an tarif, VALEUR
e 1+ janvier 4 des mahdies dont
les comptables
Approsvistonnements b plus En moms des dépits Observclions Lnpor lanles,
restant au o . demeurent 1eliqua-
31 decembre 1858 tanes
(Fanf de 1838 ) A ajouter A dédunre {lanit de 1889)
138,376 13 £7,500 82 44 755 47 141,121 48 N B Ccsindications d’cntiées etdesot lies sont

donnces au point de yur de lumpoitance des
diffusents mgasins et dépdts el ne corte~pondunt
as & la dépunse reclle des matiaes mses en
119,576 0o 28,072 » 11,052 11 136,595 94 l;:ll\lc ou cnpconsommuimn
En effet, une méme valewr en matcnel ou en
mibities bouve son wscipiton 1€pélée dans les
240,755 50 90,299 58 93,271 25 237,783 83 | comptes, soit quelle pa s¢ dun magasin prin
cipal dans un depat secondatie, soit qu'elle figute
dabord comme mahéie premitre, purs comme
objct fabirgue on pviachevé
I en est de meme des malertaux et des métauy
qur provicnnens du traval des atehers et qu
ienirent en magisin en atlendant quils soiual
96,869 84 16,221 37 12 248 49 100,842 72 | 1éulilisds
Enfin, les comptes des depots mentionnent le
matéetel e nobihar etloulillage préatiblement
a leur nusu en sayree et a leut mseizpion dans

134,450 78 4,810 16 5,729 06 133,531 88

499,997 24 107,972 66 116,506 87 401,463 03 | 1os tvintines

'y Ge tableae nc eomprend pas les approvi-

sionnements g se¢ houvent a v dispositton des

519,500 33 197,935 31 166,163 01 551,281 65 | bvvices consommtems  von I"innexe suivante

’ > ’

305,312 94 101,641 20 132,016 76 284,937 47
114,553 §7 11,263 36 1,818 57 120,998 36
183,548 38 126,079 %6 82,507 49 827,120 29
2,989,891 4t 874,535 67 677,945 45 3,186,481 €3
689,197 27 29,390 59 19,781 42 698,806 44
24,247 24 3 41 . 24,255 65
586,801 83 149,301 45 98,542 50 537,560 78

7,143,087 73 | 1,785,034 87 | 1,455,338 45 | 7,472,781

e
o

29
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Ne XVI. — Magasins el dépils. — Mouvement en valewr des approvisionnements et du;
matériel pendant Uannée 1888 et situation aw 31 décembre 1887 ot 1888.

Yalturdualpplmﬁsion;me:m VALEUR VALEUR EN MAGASIN
restant au 31 décembue . . " ot
des q:lll;:ms ENSEMBLE. tlcssgrgz{llés dans les dépols
Tarif de 4887, [ Tarif de £838. et ) , : a
) pendant Panuée 1835, pendant Iannéel833.) 31 dicembre 1858,
Yoirs et fravanx.
Valeur | Rals, Sneurs .. L 2,185,960 | 2,875,452 (a) {a) (@) 2,327,588 »
hilles ¢
o e dae vemploi | 3,106,905 | 3,225,303 3| (@) (e} (@ ] 2,93,92 »
Foiees (\'icux ) eei;33s o] gos,080 98 (a) () (a) 1,448,048 9
Encemble (1. . . | 6,513,503 28] 6,805,836 2 () (a) {a) 6,419,360 95

Traclion ct exploitation.

19 APPROVISIONNEMENTS £X
MAGASIN ET DANS LES DEROTS.

a. Objets et matiéres ncufs.
Matériel, culils, meubles cl us- 686,021 97

tensil i 683,459 48}43,244,857 89|43,930,047 37{12,935,645 414 994,402 26
CnsHes.

Combustibles . . . . . . .. 84,280 80F 83,193 o8] 2,521,579 71| 2,605,772 79| 2,518,556 90| 87,215 89
Huiles d'éetairage. . . . . . . 50,516 34 38,414 681 833,003 80 871,418 48] 799,166 23 72,252 2
Huiles et matiéres de graissage. 59,28 40 58,501 02 219,308 77 977.809 70 RQ‘I,GGO 13 86,140 66
Bois de construction . . . . . 642,358 62| 652,886 0] 1,290,132 84} 1,933,019 54 1.305,188 20| 627,834 34

=

Pitces de rechange nenves ou dee | 3,019,597 9
remploi deslocomotives et Len-
ders. des voitures cb wagons.

2,454,442 81410,059,01¢ 68[12,91%,35% 82]10,022,556 0] 2,891,738 43

Acier, fonte et fer divers . . . #22,358 34| 335,192 98] 374,898 75| 1,109,002 60}  §24 721 32 284,374 37

Cuivre, hronze, €lain. nickel et 365,551 37 354,523 38] 1,357,817 40| 1,712,350 7%] 1,390,522 77 321,818 0!
aulres miclavx.

Couleurs, vernis, drogueries et 452,650 81 435,050 ot} 562,802 391 517,803 40| 858,704 36) 159,489 0

produits chimiques.

Tissus, crins, fils, inines et cor- 157,459 14 156,308 891 1,242,104 55 1,388,413 64] 1,086,073 27 304,740 37
dages, loiles pour bdches, elg.

-

Maticres et objels divers . . . 952,472 §7| 938,483 40] 3,057,057 43| 3,906,440 92 3,140,230 94| 847,209 98
D. OUcis et matidres non '
utilisalles.

MilrailIo{;)d'ncicr. de fer el de 442,960 95] 140,158 03] 705,575 49| 846,333 51) 655,212 36| 492,521 45 |
jonte (). .
Mitrailles de cuivre. de Lronze, 246,425 45) . 213,626 2] 4,373 049 00| 4,587,575 02| 4,310,958 97| 276,617 03
d"é¢1ain. de nickel el dautres
métaux .

Total conforme 3 l'annexe XVI. 6,646,984 65 7,443,087 73

20 APPROVISIONNEMENTS
A LA DISPOSITION DR3S StRYICES
CONSOMMATEL RS,

Stations e ateliers . . . . . . 913,301 77 894,433 20| 4,627,035 49) 5,
Sections. . . .. ... 509,701 82| 508,887 42| 810,540 29
Pitces de rechange el maliéres
de remploi pour locomolives
tenders, voilures ¢i wagons . ) 249,618 72
Roues | Rouesneuves 6u consi-
pour dérées comme {elles
Jocomo- @ utiliser. . . .. 3,905,340 »
tives, )Rouesconsidérées ) 5,190,013 5,166,445 53} 2,501,687 42} 7,668,132 95| 2.686,580 23
tenders, | comme  mitrailles
voitures | dépassantiaréserve
43 el pouvant éire uli- .
wagons. | lisces . . . . .. 827,53k =

248 39) 4,700,951 48 811,207 21
406 74 888,804 27| 430,542 44

-
d

Ensembic (. . . [13,455.870 22{43,216,517 s0|45.883,223 70'59,009 671 50|s5,733,229 50(13,366,450 10

o
|

Valtur (ofale des approvicion. [19,959,373 4¢]20,022,285 04 19,785,811 03
nemests.

(") Report de la page 99 du Comple rendu de 587 . o

{#3 Deduction Fadle des matétianx vendus of non encore liveé: fin d'evereice (Voir détils, p. 24.)

(3) Dévhets, débris de piéces brisées, pieces e veehange hovs modéde, non utifisables,

(%) ¥ compris les matérianx vendus et non enrore liveés fin d'eacrciee. (Voir détails, p. 53 f annese XVIE)
(o) Ce renseignements foil défant,
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Ne XVIH. — Quantités et valeurs des principaux objels approvisionnes dans
les divers dépits.

(Développements & Pappui de Vannexe XVII pour la partie Traction cl Exploitation.)
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Ne XVIN. — Quantités et valeurs des principaux
(béveloppements o Vappui de Vannexe XVH
m— e P e e ———
P 1887.
g
’§ NOMENCLATURE. UNITES. ) VALEUR
. OUANTITES. dapree
,' e TAmr pe 1887,
1 | Acier commun en barres, piéces forgées brules el ajus-
les . « v v 0w s e e e e e e e e e e e Kil. 45,676.20 6,485 21
2 Acierfondwen barres. . . . . . . . . ... .. .. —— 9,956.45 26,736 79
3 — = en feuillos el pourvressorts. . . ., . . . . - £2 868.35 22,031 03
4 | Appareil injecteur pour Jocomotive (systéme Giffard; . . Piece. 57 29,070
5 —  d'alimentation pour locomotive (systéme Pricd-
MAND}. « . o e e e e e e e e e e e e e e —_ 27 3.828 80
6 | Appareil dalimentalion pour locomotive (sysiéme Dixon). - 70 12,600 »
7 | Balaiordipaive . . . . . . .. . ... ... ... — 77,330 8,505 33
8 { Bandages divers . . . . . . ... . ... ... Kil. 523,462.60 104,692 52
9 | Blocs de frein métallique pour locomotive el tender. . . Picce. 13,002 24,085 07
10 -~ en [onte pour frein de voilure el wagen (Westin) . — 4,039 4,069 =
14 — enboispourfrein . . . ., . . . .. .. .. — 62,9%6 35,894 46
12 Bois d’acajou en planches el madriers. . . . . . . . . M2 33 11,6323 09
13 | — dallumage peufelviewx . . . . ... .., .. — §,4R7.054 22515 04
14 — dochépeaumd . . . ... ... o e e e e . — 1,383,502 211,781 37
15 — de fréne débilé en planches el madriers, . . . . . ~ 21,866 2,842 58
16 -~ desapindivers. . . . . . .. .. ... ... — 1,764.325 127,166 99
17 | Bottes en fonte pour ressort de ¢hoc. . . . . . . . . . Pigce. 1,760 9,187 b5
18 | Bouloos polis pour locomotives. . . . . . . . . . .. Kil. 38,442,144 25,021 »
19 — — et bruls pour voitures. . . . . . . . _ . —_ 207,373.97 53,369 02
20 | Beyaux co caoutchouc divers. . . . . . . . . . . .- Piéce. 1,332 15,403 25
24 Bois de pitchpine en planches et madriers . . . . . . . Ay %,230.686 233,262 20
22 Bolles a 'buile diverses,a lapiéce . . . . . . . . . . Piéce. 11,499 51,734 83
99bis - —  amnkiloge. . - .. ... .. Kil. 143,485.350 11,432 84
23 Caoulchouc en feuilles. . . . . . . . . . .. .. .. — $85,650 3,136 38
2% Chalnes de sfireté pour voitures et wagous, . . . . . . Piéce. 12,642 36,995 20
25 — ordioaires, diverses . . . . . . . . . . ... Kil. 4,412.75 2,373 05
26 Chaovrefin. . . . . . .« . . .. ... ... — 13,260.77 16,461 08
27 Chacbon. . . . . .« o . . . ..., .. e e e oo kil 18,934,425 90,402 44
28 | Cbeminées en verreetencristal . . . . . . . . . .. Piéce. 174,674 20,647 12
29 | Clous d'épinglenes 1548 . . . | . e e e e Kil. 61,445.720 15,175‘ 43
30 | Cokeindustriet. . . . . . . . ... .. ... ... oJoo kil 203,130 2,285 22
Areporter. . . . . ). .. .. C e e e e e s 1,246,652 33
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objets approvisionnés dans les divers deépots.

pour la partie Traction et Exploitaiion.)

[ N° 204. ]

1,228,599 17

- —
1888
VALEUR . VALEUR VALEUR Obsereations.
Waprés QUANTITES dluprés duprés

LE TARIF DE 1888, LE TARIF pE 1888, tE TARIF e 1889.
6,485 21 13,86 6,398 10 4,038 72
926,736 79 10,081 .53 27,030 14 29,500 16
21,535 95 109,225.95 96,366 20 24,033 715
29,070 » 56 28,360 » 28,560 -
3,828 50 25 3,895 = 5,558 »
1%,600 » 79 11,430 » 7,900 »
5,622 10 27,058 9,974 » 2,439 23
102,510 30 731,889 54,601 09 78,781 14
20,516 57 12,158 13,708 » 25,170 10
4,069 » 15,140 15,440 o 18,037 50
36,004 84 58,331 32,123 87 31,628 56
11,633 09 23,437 8,263 90 7,055 65
22, 514 0! 4,230,254 21,153 08 21,353 18
211,781 37 798.414 164,201 13 151,743 10
2,84% 58 43.727 5 864 51 5,034 27
127,025 30 1,863,853 124,923 17 131,057 06
8,717 75 1,953 14,297 85 15,095 65
23,931 05 59,717.49, 30,720 90 34,220 20
47,707 15 192,086.56 46,304 96 55,01% 54
17,810 50 3,632 13,251 40 13,035 40
233,262 20 2,635.880 265,072 24 235,132 61
50,952 48 13,107 63,572 67 71,200 »
17,432 84 62,619.60 8,383 13 8,881 79
3,715 13 610.70 5,540 04 6,425 23
36,994 20 7,058 20,742 40 21,436 20
2,235 07 6,441.30 2,005 01 2,389 86
12,002 99 8,688.60 10,725 8% 10,725 84
90,516 41 24,655.778 118,009 50 172,549 37
12,706 01 81,112 8,582 81 9,384 46
23,493 99 60,794.65 21,693 85 12,831 33
2,285 22 46,496 628 43 833 39

1,191,004 99

1,238,073 89
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g 1887
g NOMENCLATURE. UNITES. ‘ VALEUR
o QUANTITES. Woprds
LE Taniy pe 1887,
Report. . . . . 1. .. .. . 1,246,652 33
31 | Colliers pour ressort de suspension de voiture gt wagon Pitce, 7,133 15,832 43
32 | Cuivre, bronze jaune et rovge. . . . . . . . . . . . Kil. 354,276,205 585,045 53
33 ] Cylindres avec chapelle pour Jocomotive . . . . . . . . Pitee. 115,300 54,515 »
38 JCharbons. . . . . . . . . ... e 9loo kil 5,920,043 26,517 14
35 | Coke dusineagaz . . . . . . .. ... .. Hect. 6,721 4.1457 44
. 36 | Coussinets alésés diversalapiece . - . . . . . . . . Piece. 37,616,440 307,897 of
i 3pbsp - ankil . .. ... Kil. 64,951.13 132,825 %1
| 37 Déchets de cotoncivers . . . . . . . . . L. .. .. » 74,537.110 37,396 03
! 38 | Drapsdivers . . . . . . .. . . .. e e Mél. ct. 17,267.63 17,399 36
b 39 | Cponge ordingire .« . . . . 4 v e e e e Kl 52,807 1,049 04
3‘ 40 | CEssieuxdivers, . . . . . .. . L oo oo e e e " 228,349 107,309 22
: 41 Fagols. . . . . . . . . ... . ..., Piece. 37,718 5,600 40
| 42 | Ferballuenbarres. . . o . o ov b e e o e kil 78,105.90 15,523 43
43 | —enloledivers . . . . . .. ..... . - 354,732,650 58,894 04
4|~ LR divers . . . . . o . o v h e e e e e - 495,452,700 76,849 69
: 45 | — pourbarreaux degrlie. . . . . . . . . ... .. - 18,998 2,089 78
. 46 ) — dungle et profilés . . . . . .. ... oL L _ 211,296,650 30,944 61
; 47 | Fonle pigce coulée brute et ajustée . . — 272,377.550 42 285 78
| 4 Huile de colza ou de navelle épurée . . . . . . . . . — 100, 380.88 52,144 22
i 49 | — depéliole. . . . . ... ... — 208,987.20 47,827 25
' 50 | — degraissage. . . - ... ... - 117,125 050 60,059 14
; 51 Métalblanc . . . . .. .. ... ... - 6,424.400 15,379 05
52 | Nickel, bronze, etc. . . - + - = . v .. ... . — 14,944,589 23,9253 56
53 | Pistons pourlocomotive . . . . . . . .. .. ... Dizce 91 10,890 »
! 5 | Plombaplomber . . .. .. .. ... ...... K. 11,689.50 4,651 41
|55 Ressorts de suspension et de traction . . . . . . . . Péce 513,688 156.29¢ 30
36 | Robinetsen bronze divers . . . . . . .. ... . » 91 4,786 75
| 57 Roues de lacomotive moulées sur essiew droit , . . . . Pre, 1,131 1,072,880 »
58 - - ~ coudé .. .. » 424 889,400 »
59 - - non monlees. . . . . . . Piéce 58 83,930 »
50 — - sans bandages . . . . . . . ’ 18 7,995 »
, 61 — de tender montées sur essiea, . . .. . . . . Pre. 712 356,000 »
62 — — DO MONGES. + . . . . e e e e Piece 2 400 »
63 — — sapsbandages. . . . . ... 4. . » 61 8,235 »
Arcperter. . . . . . PR 5 501,697 23
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1888.
VALEUR ) VALEUR VALEUR Observations.
Waprés QUANTITES. daprds daprés
LE varir pr §588, Le Tamr oE 1358, Lt TamF ok §889.
1,228,586 17 ). ., . . .. . $,191,09% 99 1,238,073 §9
10,575 05 10 237 20,837 70 25,868 26
502,007 98 300,551 10 480,646 19 539,950 90
58,365 » 196 38,374 50 70 354 50
26,517 14 8,451,150 33,232 3 51,930 29
4,157 44 11,918 4,937 68 4,357 20
307,420 11 §3,444 196,715 93 76,582 24
126,823 97 G7 88742 138,219 59 139,664 93
28,316 78 52,203.46 26,101 73 26,10t 73
16,107 34 4,414.04 26,518 9 24,319 02
1,049 04 87 25 1,344 00 1,244 90
107,312 22 218,220 134,887 21 130,204 -
5,600 50 15,202 2,280 30 £,280 30
15.523 §3 67,553.80 13,514 76 20,272 14
64.338 ¢4 340.166.95 59,678 74 72,370 9%
75,411 20 £57.751.50 72,359 05 74,678 62
2,845 66 13,744 2,051 60 1,818 67
30,953 6t 214,511.50 34,575 78 41,173 69
§2,210 99 236,689, 1¢ 33,52 69 35,526 74
42,647 2% 125,006.90 60,003 48 $3,88¢ 37
42,070 23 210.139.95 29,419 63 27,315 20
58,646 85 291,763 4! 76,339 15 84,676 83
15,379 05 3,063.20 8,606 10 8,699 46
23,253 56 16,903.80 26,338 49 16.895 60
10,890 » 149 8,461 » 7,559 73
5,133 871 9,105 83 3,999 65 4,096 66
156,818 23 361,400.67 139,605 40 156.647 46
4,819 85 964 9,250 70 10,539 30
1,072,850 - 1,235 1,168,610 » 1,400,060 -
889,400 - 728 1,575,190 = 1,651,550 =
23,230 » 87 33,775 » 37,100 ~
7,995 51 16,865 17,930 =
356,000 « 771 384,800 =~ 423,150 »
400 " ” "

£,935 » 6 6,210 = 7,300 »

5,367,606 21

6.076,1i12 25

6,513,820 Gt
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g 1887.
H NOMENCLATURE. UNITES, ' TALEU )
e QUANTITES. duprés
L Timiw pe 1887,
Report. . . . .. .. o 4. oo o 5,501,697 23
64 Roues de voilure ou wogon suressiev . . - . . . . .. pre, 8,217 2,670,525 »
63 -— - —~ nonmopides. . . . . . . . Pitce 947 118,375 «
66 — — — sansbandages . . . . . . . 102 5,285 »
67 | Sayon blancet jauneen briques . . . . . . . . . L. Ril. 171.090 127 86
66 — brum . ... .. e e e e e e . — 23,484.630 5.871 30
§9 Soif, . . .. ... ... f e e e e e e e e s -~ 54,406,150 32,612 44
70 | Tendeur pour voiture et wagon. . . . . . . . PO Pitce 2,003 12,978 40
" Torchonseacoton. . . . . . . . . . ... ... . » 10,334 2,068 80
72 | Tuyanxencuivre ronge . . . - + ¢« o + - 0 o .. Kil. 9,093.55 16,880 1
73 | Tabes 3 fumée en lilon. - . . . . . . . . ... Pidce. 230,565,010 300,278 03
74 | Tuyaux en fer éliré avec manchonsdivers . . . . - . . Met ¢t 9.452.26 8,161 59
75 | Tampons graisseurs pour boltes d buile. . . . . . . . . Piéce. 61,033 28,923 81
76 1 Vernis  glacer et 2 polir el vernis copal . . . . . .. Litre. 9,515.93 21,026 58
77 Verreavilre . . . . . . . .. .. ... Ve e . Me 10,188.15 21,380 81
78 Visa boisen cuivre diverses . . . . . . . . . . e e Pre 5,873.50 534 06
79 — ferdiverses . . . . . . . . . .. . » 249,979 Y/, 12,667 67
80 [ Zincenfewilles . . . . . . . - - .. ... ... Kil. 7,371 50 2,367 06
Totasx . . . . }. . - . ] - .. ... 8,760,954 75
Valeur des matiéres ¢l vbjets non dénommds ci-desgus. . . . . . f. . . . .. ... 3,489,191 68
—  des approvisioanements 3 la disposilion des sec-
tiensdelavoie . . = - . . . .+ v v v i e oo e o e oo 509,701 82
Yaleur des ohjets de matériel approvisionnés pour les
divers services. Mobilier, outiflage,etle. . . . . . . . }. . . . .). oL 686,021 97
Valeur tolale des approvisionnements disponibles calculée
au prixdujour . . . - . . D T 13,445,870 22
|
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VALEUR , VALEUR VALEUR Observalions. f
dapres QUANTITES. upris Eaprds !
LE Tsne pE 1888. Le Tani¥ pe 1858. LE TAR pE 1889, !
i
saeT,606 81 b, . ... ... 6,076,442 25 6,513,820 G4 §
2,670,525 » 6,679 2,170,675 » 2,137,260 o E
118,375 » 16 2,000 » 1,920 - :
4,285 o 474 19,908 » 33,180 i

101 17 447 60 246 19 268 355
3,217 30 13,189, 53 3,207 30 3,297 39 ,
29,730 09 28,079.40 15,443 69 16,847 64 :
12,973 40 198 3.941.10 4,669 50 5
3,028 80 11,932 2,386 40 3,579 60 f
16,089 41 9,730.10 17,407 14 95,058 30 i
300,251 12 233,327, 09 303,325 24 431,555 10 é
10,650 94 7,435.93 7,849 52 5,295 62 §
29,045 32 50,744 23,346 09 20,765 55 ;
23,053 26 10,786 63 27,361 95 %, 884 16 :
21,398 51 9,233.15 19,389 62 16,61 67 %
534 06 5,2337,, 382 39 383 88 i
10,754 20 186,350 7., 9,630 98 19,734 11 :

2,566 49 5,634.60 2,253 84 2,704 53

8,695,084 28

3,397,316 62
508,887 42

685,150 48

12,316,447 80

8,704,206 33

3,937,239 07

430,512 44

995,402 26

9,256,861 24

3,437,274 68

" 416,077 99

987,023 83

13,366,450 10

14,097,237 T4
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No XIX. — Relevé des constricctions nowvelles, des (ravanx de parachéve-
meat exccutés et des amélivrations apportées en 1888, avec indication de la
dépense, impultde sur le comple de premier élublissement.

§ 1. SIGNAUX-APPAREILS DE SECURITE,

Blocksystem. — Deux postes intermédiaires onl été Glablis

calee Liznon ¢t Haversin ct cnire Hatrival et Libra-
mont . . . . A 610 ¢

Un appareil Schuball et lelamache a éLé installé au

wiangle de Berchem et & Anvers-Dam. Bifurcations
(’Becloo . . . e e 50,483 84
de Blankenberghe et (l Al mentlél es. .. ... %,393 »

@l
(24

55,487 17
Appareils d'enclanchement des signaux el des afguilles
d’excentrigues. — Des sémaphores et des apparcils
d"enclanchement ont éLé installés & a gare de forma-
tion dc Courtrai et i la station d’Ath . . . . . 2,294 48
Un sémaphore & deux paleties a ¢été établi 4 Ia
bifurcation d’Estinnes vers Bonne-Espérance et vers
Faureeuls . . . . . 289 07
Un verrou de calagc a th suhslnluv a\ lappmul
Saxby de la bifurcation vers Gossclies-ville ¢t Cour-
celles-centre. . . . . . 803 88
Des améliorations leClSCS ont ¢lé appon tées aux
apparcils Saxby des stations de Bruxelles-Quartier-

L.éopold, Lambusart, Ramillies et Chatelineau . . 2,036 06
Des apparcils comportant vingl-cing levicrs ont élé
¢lablis dans la station de Libramont. . . . . 46,766 98
Quatre appareils Adams ont 6té installés d Allon cl
un A excentrique n® 64, & Termonde . . . . . 876 7%
Des appareils Saxby ont ét¢ installés & [a station
d’Ollignies . . . . . . 44,870 78
Un appareil Adams a éte (,l'\hh Al ]o slalion dc
Gand-Sud . . . . . . . . L L. 252 50
—_— 98,210 50
Dromoscopes et dromepéturds. — Des dromoscopes ont été

établis aux bifurcations de Jetle, Ganshoren, Alost

vers Burst, Muysen, Kessel-Loo, Louvain vers Acr-

schot et vers Otlignies, Tnlcmont vers Mol ¢l & la

station de Ciney . . . . . Coe e %,b77 83
Decux dromoscopes et huit dlomopulauls ont ét¢

installés sur les lignes de Pepinster & Welkenraedt

¢t de Welkenraedt & Gemmenich . . . . 2,072 »
Trois dromopétards ont ¢é1é installés aux blhnm-

tions de Burst vers Denderleeuw et Sottegem el de

Nederboulaere . . . . . . . . . . . . 50 »
—_— 7,099 83

A veporter, T o 140,797 50
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Signaux et sonneries. — Des sonneries et des signanx ont
¢t¢ établis, transformés ou déplacés, savoir :
a) Signaux & distance, disques d’arrét, cte., aux
stalions de Verviers-Est, Haut-Pré, Ans, Tournai,
Leuze, Bois-du-Lue, Haine-Saint-Picrre, Pidlon et &

la gare charbonniére de Rowet . . . . . . . 5,272 9
Ledeberg, Gand (Champ des manceuvres), Bruges,
Oost-Roosbeke, Wilseke et Vive-Saint-Bloi . . 2,104 18

b) Sonncltes d’avertissement sur les piles du block
aux passages i niveau n* 41 et 17 de la ligne de
Braine-PAlleud & Lultre ct & la ecabine Saxby de
Bruxelles Quartier-Léopold . . . . . . . . 594 72

¢) Sonneries trembleuses & Malines, aux bifurca-
tions de Denderlecuw vers Bruxelles ¢t Alost & Ath,
Nederbrakel, Renzix, bifurcations des lignes de la
4rc et de la 2¢ section, La Louvitre, bifurcation de
Piéton-Leval vers laine-Saint-Picrre, Pidlon-For-
chies, triangle de Faurceulx, Bruxelles-Quarticr-Léo-
pold, Namur, passage a nivcau n” 48, cntre Saint-

Denis-Bovesse et Gembloux, Courridre cl Anvers-Dam. 3,099 95
d) Amgliorations diverses aux signaux et établisse-
ment de contréleurs Yan Bunnen . . . . . . 7,004 »
e 16,145 76
Total. . . 156,945 26
§ 2. roure.
Détournements de voies, courhes, elc. — Des travaux de

détournement ont été eflectuds sur la ligne de Tivle-
mont & Welkenracdt, & Verviers-Ouest, Pepinster,
Vielsalm, entre Ies tunnels de Chantoive et de Nas-
proué, entre Dison ct Verviers, & Ans, Licge-Meuse,
Dour, Brainc-le-Comte, bifurcation d’Athus vers
Signeulx, Gand-port, Heyst, Eerneghem . . . . 30,976 28

Pussuges d nivean. — Le chemin latéral & gauche de la
wanchée de Liolte sur la ligne de 'Ambléve a ¢lé
déplacé ; des portes fermant & clef ont é1é établies aux
passages & niveau privés de MM. Riteweger de Lim-
bourg el Simonis de Verviers, deux passages & niveau
de la ligne de Tirlemont & Ans ont été améliords . . 2,2bb

I a été établi neaf barriéres & hascule et vingt-
deux barriéres roulantes 4 divers passages a niveau
des lignes de flal 4 Blandain, de Braine-le-Comte
Soltegem, de Denderleeuw a Grammont, d’Avelghem
i Herseaus, de Tournai & Rumes, de Leuse & Renaix,

d’Ath & Grammont. . . . . . L . L o . 5,046 06
Un passage 4 niveau a été supprimé entre la halte .
de Froyenncs et la station de Templeuve . . . . 825 74

A reporter, . . 8,126 80 30,976 28
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Des barricres roulantes en fer onl €16 substitudes a
des barriéres 4 lisses, aux passages d niveau n® 1 H4 de
la ligne de Mons a Snint-Ghislain el des stations de
Mons-Ville, Warquignics, Boussu-Roufe el Audre-
gnies, ainsi qu'd douze passages des lignes de Saint-
Chislain i Leuze, Antoing & Baséeles, Jurhised Ath el

Ath & Bermissart . . . . . .o 5,722 -
Diverses barrieres du groupe dc \lons onl ¢l¢
améliorées . . . . e e e e 934 >

Le passage & niveau n° 33 de In ligne de Manage i
Wavre a été supprimé et remplacé par un sentier

latéral de méme que le passage n° 41 a Hennuyéres. 9.356
Des barritres a buscule ont é1é élablies au passage
a niveau, n° 9 de la ligne de Tubize a Rognon . . 195 50

Des porles onl élé placées au passage & niveau,
n° 6 i Waunthier-Braine, 4 deux passages privés de
la ligne de Manage o Wavre, et & un passage a
niveau & Buysinghen. Des sous-lisses onl 6té élablies
au passage & niveau du chemin séparant ]):smprcmy

de Marchienne-au-Pont . . . . | . 1,032 92
Des barriéres en fer ont élé installées au passage a

niveau de la station de Ruyshroeck. . . . . . 167 »
Un chemin a é1¢ délourné et deux passage & niveau

ont él¢ supprimés i Steépy-Bracquegnies . . . . 75,850
Une servilude de passage a 616 rachetée d ll()mlcng-

Aimeries. . . . . . . . .. 3.10077

Des barriéres a hascule ont été & |blus au passage

i niveau, n° 20, & Otlignies . . . . . . . . 190 95
Un chemin latéral au railway a é1é établi en vae

de la suppression des passages & niveau,n 71 et 72,

entre Namur et Naninnes. . . . . . 1,164 30

Des barriéres rovlantes en fer ont élé Llahlms aux

passages & niveau des sltations de Chastre, Groenen-
dael et Courriére . . ; 588

.

Divers petits travaux d’ amdlolauon ont ¢té exé-
culés aux passages a4 miveau du groupe de Namur el

ont donné lieu & une dépense globale de . . . . 1.059 15
Le profil de la voie a élé rectifié aux abords du
passage & miveau, n* 151, entrc Habay ¢t Fouches. 499 30

Des barriéres 4 bascule a sous-lisses ont ¢té éta-
blies & deux passages & niveau de la Iignc de Mar-
behan 4 Virton .

. . 833 18
Des barritres rouhmca en fcr onl ¢té é nblus an

passage & niveau de la rue de la Province 4 Anvers. G54 93
I a été installé sur le groupe de Bruxelles Nord,

18 barritres roulantes et 4 barvicres 4 bascule . . 3.650 >

68 barricres roulantes onl élé installées sur fes
lignes du groupe de Gand. . -, . -, -, , . 9,857 68
Des portes ont ¢ dlablies au passage & niveau,

ne 32, & Nicuport coe e e 348 »

119,550 07
A reporter. ., 150,526 3%
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Ouyrages d'art. — Ves tabliers en fer ont ét¢ établis aux

ponts Léopold & Lacken, sur la Dendre & Alost, el &

Erembodegem, au viadue de la borne kilomélrique 8

entre Schacrheek el Malines, au passage inférieur de

ia Posteric cnire Fouches et Arlon, au passage infé-

riewr des anciennes forges de Mellier ¢l au passage

supéricar de Hachy . . . . . . . o - . 57.507 48
I a été établi ou construit : un datot & Erembo-

degem et & Elouges ; un caniveau de chiile au viaduc

de Coolen, des banquetles entre  Schaerbeek et

Balines, un passage avec caniveau d'écoulement ct

puisard & Ans, un garde-corps au pont de la Vesdre i

Hooster, un mur avee portes de clélures au réservoir

d’ean de Quareux,une passerelle pour pidlons & Renaix,

un ponceau au-thessus dn Houyoux et un mur de

cloture & Saint-Servais, un aquedue en héton & Rouet. 39.425 37
Des améliorations ont élé apportées - an viaduce

de Chaudfortaine, au pont sur lo Meuse a Huy, &

Faquedue situé entre Remouchamps ¢t Quareux, au

viadue de Ja rue d’Ath & Renaix et & celui situé borne

kilométrique 50-51 de la ligne de Grammont & Ath,

au dalot de la halte de Maver, an viadue du chemin

des Religicuses & Soignices, au viadue de Marchienne-

au-Pont, au passage inféricur situ¢ entre Mellicr et

Marhehan, au pont sur le Ton a Dampicourt et celni

de Ja « Pelite fin » entre Halanzy et Signculx el an

pont surle Ruppel a Boom . . . . 33,660 14
Un muor de soulénement a é1é construit i Ruilcs el

des corniéres ont élé placées le long du longeron dn

pont de la chaussée de Namm a Hannut prés de la

station de Namur . . . .o 3.463 31
Un agueduc a éié pmlongc i btaccghcm el h

super-structure du viaduc de la rue du Fossé &

Bruges a élé renouvelée . . . . . . . . . 3,969
T 478,095 50

528,551 6%
BN ————lll
§ 3. — BammmexTs.
Construction — a) Des bitiments de recettes dans les sta-
tions de Schaerbeek, Bruselles rue Rogier (provisoire)
Malines, Fexhe, halte de Kain, Ladeuze, Bois-du-Lue,
Luchy, Libramont, Lambusart, Pepinster,Hal, Namur,
Oostcamp et Soignies (provisoire) . . . . . . 1.156,415 20
b) D’abris pour voyageurs ct garces couverles dans
les stations de Tirlemont, Brainc-le-Comte, Ecckeren,

Courtrai, Tronchiennes . . . . ; | 365,902 30
c) D'auvents dans lvs stations de Bhlon qum-
gnics, Nivelles-Esl, Merbes-Sainte-Marie . . . . 10,446 25

d) Des bitiments pour loges, maisonnetles,

bureaux , cours, cuisines, fours, dispensaires,

Jiits, cte., & Louvain, Bruxclles, Schaerbeek, Eppe-
Avreporter. . . 1,510,765 95
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ghem, Weerde, Malines, Boortmeerbeck, Cumptich,
Winxele, Erembodeghem, Alost, Capelle-au-Bois,
Tirlemont, Bost, Hougaerde, Saint-Jean-Geest, ligne
dAlost A Bwrst . ., . . . L . L L .. 101,515 »
A Pepinsier, Beyne, Micherous, Chaineux, Froid-
thier, Waremme, Angleur, Liége Guillemins, Saint-
Génois, Helchin, Tottes, Dottignics, Saint-Liger,
Celles, Escanaflles, Terscaux, Ierinnes-Warcoing,
Pecq, Hollain, Willemeau, Bléharies, lignes de Dender-
leccuw & Grammomnt, Courtrai & Tournai, Tournai i
Blandain, et & Antoing, Ath & Grammont . . . . 61,795 50
Lignes du Flénu et de Saint-Ghislain, Jurbise a
Ath, Saint-Ghislain i Leuze, Antoing A Basécles, Péru-
welz o la frontiére, Clabeeq, Braine-le-Chiteau,
Wauthier-Braine, Virginal, Ronquiéres, Ecaussines-
Nord, Gosselics-ville, Jumet-Brulotte, Gilly-Sart-
Allet, Vorest-Midi, Brainc-le-Comte, Marche-lez-
Leaussines, Viesville, lignes de Luttre 4 Noir<Dicu,
de Bruxclles-Midi & Braine-PAlleud, bifurcation de
Nivelles vers Flewrus, ligne de ceinture de Charleroi,
lignes de Haine-Sant-Pierve & Marchicnne, de Piélon
& Roux, Piélon & Leval, Fauracculx & Chimay, Thuil-
lies & Berzée, embranchement de Courcelles Nord,
Ecaussines & Erquelinaes. . . . . . . . . 178,980 20
A Assesse, lignes de Ramnitlies & Gembloux, Tamines
4 Landen, Couillet, Mettet & Acoz, Nawmur i Ciney,
lignes du groupe &’Arlon, Gand port, ccinture de
Gand, lignes de Gand & Courtrai, Anseghem & Ingel-
munster, Audenarde-Courtrai, Audenarde-Renais,
Ostende, Cortemarck, Farnes, Audenarde-La Pinle,
Cortemarck-Boesinghe, . . . . . . . . . 258.508 58
580,797 28
¢, De pavillons pour Jalrines el urinoirs a Bruxelles-
Nord, Malines, Tourmai, Ath, Lessines, Renaix,
Binche, Morlanwelz, Anvers-Stuyvenberg, Leuze,
Moen-Heesterd, Amowgies. . . . . . . . . 37,463 7

=

[y De hangars aux mavehandises, & Schaerbeek,
Fexhe, Chénée, Ninove, Saint-Ghislain, Hal, Pannen-
huis, Obourg, Morlanwelz, Ciney, La Hulpe, Moustier,
Libramont, Virton-Saint-Mard, Melle, Scheldewin-
deke, Sweveghem . . . . . . . ., . . 2735.285 40

¢) De remises aux locomotives, chaufferies, Jampis-
teries & Malines, Flérom, Limal, Libramont, Namur, .
Moerbeke . . . . e e e e e 26. 74T >

h) abris pour ouvricrs, machings, pompes,
objels de matéricl, magasins, réservoirs  I'huile, etc.,
i Liége-Guillemins, Bleyberg, Sart-lez-Spa, Gouvy,
Enghicn, Grammont, Soticghem, Ninove, Mons,
Baulers, lignes du groupe de Bruxelies-Midi, Bas-

. A reporter. . 2.451,055 58
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coup, Berzée, Virton-Saint-Maid, Beaumont, Gend-
hragge . . . . . . . L L. oL L, . 29,081 86
1) De dortoirs, séchoirs 4 sable ot batiments &
divers usages & Denderleeuw, Stavelot, Huy-Sud,
Liége, Spa, Welkenraedl, Ans, Moniegnée, Saini-
Ghislain, Chiatelineau, Renaix . .. . . . . . 42,655 25

7) D'un tunnel sous les voies & Bruxclles-Nord et
d’un mur de soulenement & Ciney . . . . . . 33,062 »

Agrandissemen!. — «) De bureanx de distribulion de cou-
pons & Bruxelles-Nord et & Mons, . . . . . | 1,502 40

b) Des hitiments de vecelles 4 Jodoigne, Tirlemont,

Slayelot, Grand - Halleux; Grammont, Herzecle,

Burst, Haeltert, Callenclie, Trazegnics, Sainte-Marie,

Gand-Rabot, Acltre . . . . e e . 111,656 »
¢) Dc lampisteries, aleliers, magasing, abris el re-

mises A Malines, Vervicrs, Antoing, Bastogne,

Bertrix, Gand-Sud, Dixmude et Corlemarck . . . 105,274 45
) De locaux  d’habitalion , de  waisonnctles,

bureaux et loges & Audregnies, Neufvilles, Roisin,

Dour, Flouges, Mons-ville, lignc de  Bruselles

Quartier-Léopold & Namur, Natoye, Monligny, Chite-

lineau, lignes du groupe d’Arlon, Rhumes, Olignies,

ligne de Towrnai & Renaix et Stecnbuffel, La Pinte,

Baclegem, Moorizeele, Gavere, Eeecke, Amougics,

Avelgem, Moen, Tlcestert, Sweveglhem, Adinkerke,

Warncton, Staden, Gand & Ostende, . . . . . 142,056 15
¢) De la marquise couveant la sortic des voya-

geurs @ Louvain. . . . . . . L 0L 4,305 26
Etablissement. — a) De burcaux pour factcurs, de focaux

pour la douane ct pour le service de surveillance
dans les stations de Liége-Guillemins, Welkenraedt,
Virton . . . . . . . . . ... 2,212 05.
b) De portes, esealiers, cloisans, couloirs, fenéires,
lanterncaux, ventilateurs, chemindes, grillages, ci-
lernes, pompes, conduites, fours, compleurs, robi-
nels, ele., & Bruxelles-Nord, Schacrbeck; Beyne,
Lidge-Guillemins, Augleur, Remouchamps, Gouvy,
Verviers, Welkenraedt, lignes du groupe de Tournat,
Quaregnon, Wasmuel, Hyon-ciply, Warmignies,
Estinnes, Mons, Manbrai, Saint-Ghislain, Teuze,
Blaton, Flénu-central, Bruxelles-Quartier-Léopold,
ligne de Flewrus & Nivelles, Arlon, Lavaux, Jemelle,
Sibret, Morhet, Wideumont, Bernpimont, Villers-suy-
Lesse, Wanlin, Bertvix, Messancy, Flovenville,
Libramont, Virion-Saint-Mard, el diverses aulres
stations  du groupe "Arlon, Iainc-Saint-Picrre,
Bascoup, La Croyére, diverses maisonncties dugroupe

——

Areporter. . . 2,921,850 80



A

[ No 204. ) (126 )

Report. . . 2,921,850 80
de Binche, Fontaine-I'fivéque et Leuze, Bruges, Cov-
temareq, Caeskerke et Adinkerke . , . . . . 33,943 &4
¢} De dépits, fondations et abris pour machines,
abris en vieilles billes, fosses de visite, balustrades,etc.,
4 Bruxclles-Nord, Malines, Sainl-Ghislain, Mons,
Bruxelles-Quarticr-Léopold, Tervueren, Ciney, Gem-
bloux, Ramillies, Tamines, Lonvain, Tongres . . . 9,045 >
d) De poinis d’arrél & Angres, forét de Seignes,
Naomé, Bizory, Bernimont, Jamoigne, ilaranzy,
Neflle, Villers-sur-Semois, Grand-Bigard, Wilscle,
Notlegem, Streupas-au-Hasard, Peronnes, Slypstraat,
Dergneaux, Flobeeq, Leuwaorghem, Thollenbecek,
Peut-Enghien, Sart-Moulin, Sterhoek, Louise-Marie,
Knokke . . . . . . o . . . . . .. 12,728 »

Aménugement ou appropriction : de¢ burcaux ct locaux
divers. . . . . . . . . . L L. 14,036 44

Asséchement, déplacement ow amébworation de loges el mai-
sonneltes : des lignes de Saint-Ghislain & Leuze et
#'Antoing 4 Basteles, du bitiment des receltes de
Flénu-Produits, de Ville- Pommereul, Chassart,
Corroy-le-Chitteau, Reéves, Frasnes-lez-Gosselies et
Boitsfort, drainage de la maisonnette de la cabine ¥,
du triangle de Lambusart, cimentoge des maison-
nettes de Tamines & Meltet el des loges et maison-
netles de la ceinture de Charleroi, lignes du groupe de
Bruxelles-Nord . . . . . . . . . . . . 39,207 20

Amélioration ou modification. — «) Aux batiments des
recetles & Tirlemont, Landen, Sombreffe, Ligny,
Couillet, Arlon, La Louviére, Navré-ville, Clabeeq,
Bruxelles-Midi, Bruxelles-Chartreux, Forest-Midi,
Nivelles-Est, Monceau-Usines, Dampremy, Esschen,
Anvers-Est, Termonde, Gysegem, Audegem et Fexhe. 46,852 &b
b) Aux bureaux ct hangars aux marchandiscs &
Bruxelles-Nord, Tirlemont, lignes du groupe de Licge,
Quaregnon - Central, Braine - le - Comte, Lembeeq,
Bruxelles-Chartreux . . . . . . . . . . 25,000 30
¢) Aux maisons burcaux el locaux a Malincs,
Bruxclles-Nord, lignes de Trooz & Nessonvanx el
Anglenr & Comblain-la-Tour, Angleur, Ans, Rivage,
Tirlemont & Ans, Gouvy, Pepinster, Verviers-Quest,
Pepinster & Sart, Herve, Vervicrs, lignes du Flénu
et de Saint-Ghislain, lignes du groupe d’Arlon de
Bruxetles-Midi el d’Anvers ct ligne Heshaye-Condroz. 58,745 75
(d Aux ateliers, dépdts, abris, remises, chaul-
feries, etc., & Angleur, Aubel, Pepinster, Welken-
racdt, Vevviers-Ouest, Spa, Liége-Guillemins, Arlon,
Virton-S8aint-Mard, Jemelle, Clarleroi, Braine-le-

rr

Aveporter . . . 3,156,407 57
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Comte, Bruxeles-Midi, Eeaussines, Clabeeq et lignes
du groupe d"Anvers e e

£) Aux dortoirs du groupe d’Arlon el aux urinoirs

conlre le bitimenl des receltes d'Avlon. . . 1,300 »

Total. . . 5,188,456 57

e ——————— 4

. . 30,749

§ 4. AMESAGEMENT DES STATIONS.

Etablissement. — o) De pavages, trolioirs, empicrrements,
terrassements, ele., cle., 3 Bruxelles-Nord, Alost,
Malioes, Louvain, Lumay, Jodoigne, flaeren-Sad,
Fléron, Micherous, Herve, Ballice, Lidge-Guillemins,
ilaut-Pré, Landen, Moha, Waremme, Theox, Ensi-
val, Dolhiain, Eghezée, Moustier, Cucsmes, Ladeuze,
Crandglise, Dour, Leuze, Kain, Ath, Papignics,
Anvaing, Havinnes, Eughien, Bassilly, Ghislenghicn,
Naviemont, Strée, Marche-lez-Ecaussines, Nivelles-
Nord, Familfeareux, Hamendes, Baulers, Libramont,
Rocheforl, Gedinne, Jemelle, Grupont, Benonchamyps,
Haversin, Hove, Wavre-Sainte-Catherine, Duflel, Boom,
Pelit-Sinny, Quatrecht, Audegem, gare charbonniére
de Rouct, Bruxelles-Quarticr-Léopold, Hérenthals,
Melle, Gond-Sud, Staceghem, Arcltre, MNansheke,
Bruges, Zarven, Furnes, Dixmude, Anseghem. . . 456,117 20

by De clblures, palissades, voies, plaques tour-
nantes, rampes de chargement, ponts i peser, cours
aux marchandises, heurtoirs, ete, elc., i Schaerbeek,
Bruxclles-Allée- Verte, Alost, Vilvorde, Eppeghem,
Opwyck, Malines, Joduigne, Lumay, Louvain, Lon-
devzeel-Es,  Grimde, Bruxelies-Nord, Berchem-
Sninte-Agathe, Hacchl, Muysen, Capelle-au-Bois,
Waremme, Poulseur, Dison, Lidge-Guillemins, Mel-
reux, Kinkempois, Ifaut-Pré, Fallais, Dolhain, Chaud-
fonlaine, Theus, Pepinster, Angleur, Esncux, Huy-
Sud, Feshe, Verviers, Moha, Braives, Courriére,
Croenendael, Namur, Bruxelles-Quartier-Léopold,
Ramillies, Lenze-Longehamps, gare de Rouet, Fla-
winne, Tamines, Ermeton, Mons-ville, Huissignics,
Mons, Soignics, Dour, Boussu, Néchin, Mouscron,
Courtrai (gare de formation), Bicrghes, Renaix, Haine-
Saint-Picrre, Mariemtont, Morlanwelz, Couvcelles-
Centre, Strée, Charleroi, Wamendes, Moncecau-for-
mation, Baulers, Quenast, Bruxelles-Midi, Tubize,
lal, Lultre, Libramont, Habay, Sterpenich, Virton-
Saint-Mard, Haversin, Marloie, Poix, Bastogne, Arlon,
Benonchamips , Graide, Anvers-Dam, Anvers-Nord,
Calmpthoul, Anvers-Bassins, Gand-Muide, Gontrode,
Olsene, Machelen, Saint-Denis-Westrem, Heyst, Blan-
kenberghe, Jabbeke, Hansheke, Pervyse, Zorren,

A reporter. . . 456,147 20
33
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Staceghem, Vichie, Harlebcke, Sterhock, Louise-

Marie. . . . . e 238,345 50
¢) De colonnes hydrauhques, conduxtes, quais,

perrés, urinoirs, grues, a Bruxelles-Nord, Schaer-

beek, Bruxelles-rue-Rogier, Landen, Herve, Aubel,

Micheroux, Haut-Pré, Aubel, Ans, Liége-Guillemins,

Hamoir, Fexhe, Hannut, 4 section du groupe de

Liége, Gouvy-Rivage, Mousticr, Chatelineau, Mous-

cron, La Louviére, Binche, Librament, Bastogne,

Jemelle, Sterpenich, Wardin, Arlon, Bertrix et Vir-

lon-Saint-Mard, Saint-Mard, Florenville, Moerbeek,

d’une.prise d'eau A Staceghem el 4 Ostende . . . 129,097 35
d) D'unc ligne téléphonique & Schaerbeek . . . 866 33
&) D’écriteaux réclames pour la ligne d'Ostende-

Douvres. . . . . . . . . . . . . . 265 84

Exécution de travaux divers d'amélioralion : 3 Malines,
Tongres, Jesseren, Pepinster, Kinkempois, Chénée,
Ans, Liége-Guillemins, Bruxelles-Quartier-Léopold,
La Hulpe, Ottignies, Etiterbeek, Namur, Ciney-
Novilles-Taviers, Leuze-Longchamps, Lambusart,
Biesmes, Franiére, Morlanwelz, Cureghem, Obaix-
Buzet, Ecaussines-Sud, Gosselies-Courcelles, Gosse-
lies-Ville, Marchienne-Est, Charleroi, Roux, Gilly-
Sart-Allet, Hamendes, Marchienne-au-Pont, Fovest-
Est, Uccle-Stalle, Caelvoet, Essclien, Anvers-Nord,
Audeghem, Calmpthout, Snaeskerke, Pervyse, Dix-
mude, Nieuport-Ville, Fornes, Gand-Sud, Nieuport-
Bains, Audenaerde, Anseghem, Staceghem, Courtrai,

Cortemarck, Staden et Ostende-Quai . . . : . 299,795 3%
Total. . . 4,124,485 75
Total général pour 41888. . . . 4,798,237 23
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Ne XX. — Abonnements généraux contractés en 4888.
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Ne XX. — Abonnements généraux

Ty e e —— — ]
PARCOURS DUREE D¥ L \VHON
KILOMETRIQUE TROIS NOIS. SIX NOIS.
I.'Anog‘f\?s.\mm
comgorte. ireclasse. | 2¢ classe. | 3°classe. | Wotad. § 1reclasse, | 2¢ classe, | 3 classe. xotal.
1
A. Abonnements
13 4 kilom, . . 8 33 118 159 16 18 - 88 122
Gs 10 — ... 29 109 293 451 50 76 158 284
s 5 ~ ... 15 62 392 469 24 33 &5 152
16 - 20 — ., . 17 44 270 340 23 27 77 127
2~ 9% — ., 16 60 384 400 15 34 78 127
W 30 ~ .., 26 5 258 310 43 20 50 83
31 » 35 — .., 8 43 102 153 4 9 28 41
1 zona. . . . . ., 119 408 1,804 2,331 145 217 574 936
6 a 40 — 5 13 120 138 3 11 29 43
41~ 45 — 39 53 166 251 8 24 80 70
46 0 50 — 4 16 31 " 3 9 17 31
5lo 53 — 4 10 33 Fy] ¢ 38 16 30
5 » 60 — 22 38 70 130 10 12 25 45
6t » 65 — 3 27 33 63 [ 3 12 24
66 » 70 — 14 14 28 36 4 . 6 10
sy T - . 1 7 17 25 9 4 1 7
20 zone.. . . . . . . 87 118 518 783 46 68 154 268
76 4 80 — » 4 10 14 i 2 1 4
8t 85 — ... 1 » 8 9 3 t 4 10
8> 90 — ... 4 3 11 20 2 . 3 3
Ot 93 — .. n ] 4 10 s » 3 B
98 » 100 —~ . . . 4 8 2l 33 6 4 6 16
100 « 103 — . . . . 3 4 7 » » 1 1
106 « 110 —~ . . . s 1 5 6 1 » . 1
111 » U3 — 7 6 1% 2% i » 2 3
116 » 120 — 2 4 2 8 i » » i
121 » 125 ~— 18 20 30 74 2 2 8
126 « 130 — 2 1 7 10 i 2 4
1531 » 13> - 1 1 2 4 2 » » 9
136 » 140 ~ 1 1 5% 7 1 1 » 2
141 » 148 — 1 » 4 5 1 » 2 3
140 - 150 — b 1 9 13 » i 1 2
151 » lbi)' - ” » 1 1 » L 1 1
156 » 160 — . » » 1 1 » » n »
161 » 185 — . ., " » 2 2 " » » .
166 » 170 — . ., » 2 5 7 i 1 1 3
17' » 176 banad P » » » ) » » f). 2
176 » 229 — . . . 3 4 5 12 » 3 3 5
3rzone . . . .. .. 49 67 154 270 25 17 34 76
Tolat. . . 253 653 2, 476 5,584 26 302 762 1,280
Réseau entier. . 56 347 1,558 1,991 i3 182 402 637
Enscmble. . 31 1,050 4,014 3,575 209 484 1,184 1,97
B. Abhonnemnenis des
13 b kilom .. » » 5 5 . » G 6
6o 10 — . .. n 4 9 13 N 1 10 il
M1 45 — ... » 1 14 13 . » 1] 8
16 » 20 — . .. » " [ 6 ’ » 15 13
20 W — ... » » 9 8 » i 5 8
2 » 30 — ... » » 18 13 » 3 3 6
3 3B -~ ... . » 9 2 R ] 1 2
It zone. . . . . . . » B 60 65 ’ 8 44 50
e — L. 1 2 . 3 » » ¥ 4
|3“- — e e “ 1 » 2 3 1 » » i
Total, . . 2 7 62 7" 1 8 44 51
Total général. . 313 1,057 4,076 5,448 270 4900 1,208 '*‘-1,968
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contraclés en 1888.
e e S I e o somatmutrars
NEMENT. TOTAL
NECF WOIS. ON AN, DES ABONNEYENTS CONTRAGTES.
treclasse. {2 cinsse. {3¢ classe.| Wotal. fireclasse.|2¢ classe.!3¢ classe.| Total. 1o classe.| 2¢ classe. | 3¢ classe. | Total,
dn public.
" 3 5 8 20 63 165 248 44 119 374 337
6 i 16 33 64 133 483 682 149 33 950 1,430
’ 9 9 18 33 109 300 442 72 213 96 1,081
1 11 i6 28 20 61 172 233 61 143 544 748
4 24 13 41 37 68 180 283 72 184 853 911
30 39 8B 100 50 65 164 276 125 179 474 718
$ 10 20 31 32 33 97 162 43 95 247 387
48 107 104 259 256 532 | 1,658 | 2,346 568 1,264 4,040 5,872
4 13 1 28 10 20 43 73 24 37 203 284
6 31 25 60 94 93 83 270 140 198 522 660
2 4 17 23 13 90 38 60 28 38 124 185
1 ] 7 17 12 13 23 52 23 42 81 146
9 3 i1 23 49 43 - 33 145 90 08 157 343
3 9 i2 24 a2 28 23 7% 36 87 92 185
1 3 2 8 11 3 13 29 30 24 49 103
. 4 » 4 11 14 11 36 14 2% 29 72
26 78 83 1817 224 227 289 740 383 551 1,044 1,978
" » » » 4 9 3 16 5 15 14 34
1 1 1 3 7 6 11 24 14 8 24 46
» . 2 b 10 7 9 26 i6 12 285 33
2 » ) 2 6 5 5 16 8 11 12 31
7 1 1 9 28 135 19 60 43 28 47 118
2 » » 2 i3 (] [ 27 17 9 i1 37
. . 1 1 12 7 5 24 13 8 1 32
2 - » 2 3 3 7 13 13 9 21 43
. " » » 7 4 10 21 10 8 12 30
4 - L » 12 7 5 24 32 29 4D 108
» . » L 3 7 7 20 0 10 13 34
» » » » 5 3 2 10 8 4 4 16
. § ” 1 [ 8 i 15 8 il B 23
. » n » 8 5 4 14 7 b 10 23
. » ® » 8 1 1t 24 13 ¥ 21 i1
" » . » q » 4 S i » 6 7
» i » 1 9 » 3 12 9 i 4 14
» " » » 1 4 » 8 1 4 2 7
. » » » 3 5 5] it i 8 9 21
® - » » » 4 » 1 » 1 2 3
» n » » 5 6 3 id 8 13 10 3l
14 4 5 23 151 113 18 382 239 201 3n 751
88 189 192 469 631 872 | 1.965| 3.468 | 1,190 2,018 5,505 8,601
14 47 72 133 375 1,079 1,428 2,882 498 1,705 5,'440 5,843
102 256 264 602 ] 1,008 1,951 3,395 1 6.350 § 1,688 3,™1 8,835 | 14,244
agents de Padministeation.
. » 4 » 1 10 47 58 1 10 58 69
° . » » 2 28 42 72 2 33 61 08
» 1 1 2 » 14 o9 43 » 16 850 68
" » © » » 6 14 20 » 6 53 39
" " . » 2 7 23 32 2 8 37 47
» * - » 2 10 18 30 2 13 36 b3
» » » » » » ) 5 ° 1 8 9
» 1 1 2 1 15 178 260 7 a7 283 3n
" . » » 2 1 3 6 3 3 3 9
* > » " 1 » » 1 3 » 2 5
» § ] 2 10 76 181 267 13 90 288 301
§02 257 265 604 } 1,016 2,027 ) 5,874 6,647 1,701 3,811 9,123 | 14.655
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Ne XXI. — Abonnemenis contractés : A. Fltves en général ; B. Eléves

ABOYIMEMENTS
PARCOURS
. { DEPLACEMENT. | 2 OU 3 DEPLACKVENTS
KILOMETRIQUE
3 mols. 6 mols. 1 an, 3 mois 6 mois. 1 an
que . ‘

sleqelsbelsisel=belgisibz slal=%tg1s)zitlzial=

L'AEONNEMERT COMPORTS. SlElajcdaja s eqatatetelz ezl 2|2)2l51=2)¢

" 3 2 PS 2 3 -3 > “ © k-] v < -] v o < “ 3 2

' Edals )oY fags | ®gzinlef®letalstolelalei®lelalsle
J. Ahonuemcents contractes
12 5 kilom. . . . ) » 4 i » » ’il 1l » 4 it » > 4 9 » 3 1 41 2] 101 12
6+ 10 — A 3 3 » Of 9] » at 241 23] » 5} 20) 2o} » 8] 42] 20] » 6] 45> 21
11 » 45 ~ 1287 3] 3] 10 11] - iy 9] t0} » i1 8 9 » 2§ 13] 13
16 » W — 3 413101 ol 5 100 5] e | 1] 14 13 . | 3] 2t| 270 2| {10l ~ | 3] 9| 12
2« 2 - 4 T sp e | Bl 0l sE - | B a0 e b b Ty as) e | 4 6l 10 s a7 7
2 » 50 ~— 4 3] 5] 220 81 7ot 26} 5| 17 181 40} 2 I 26] 33] 1 3l 6] 10] 1 3] 16} 20
ol » 35 — B 1115|191 8 4] 6] 11} e | 7] T SLAB I8 » | » 5 3 » | 3l 3
T¢zone . . . . ... .16} 15| 77|108] 11} 22| 50| 83] 5] 29{ 82,116} 2| 23:115{140] 2 | 21] 45| 68} 1 | i6| 73| 90
b A 40 — It 5| 10) 16} » A Bl T el 5] 51 tf 9410 » o2 3 » 1 3 3
4 o 45 — 2t 91 10] 2t 11 10] 22} 4F 3| 10} 44} 1] 2 19] 23] » 1} 1] 9| ! 9l 6 9
46 » 50 -~ B &) W] 220 t5) 8] | 300 1} 49] B} 25f » 4 3] 7]t 4 47 9] » 2 O] 8
51 % 33 — 21 ] 91 18) » 4 1l 51« 4 31 7] . [RSE SR AN 31 BE B 2] 9 » 1] 6] 7
6~ 60 — $ 151 12§ 51} 5] 71 8| 20 2 6] 3] 1§] - 41 19) 258 » 3| 4 T 11 9] 10
6f » 65 — 9] 6] 2] 4] 14) 6] 24} . 10} 1) 11} ~ 1l 3 4 » | A 4 | w 1) 1
66 » 70 — 1 1) T 19 2 6] » 81 1 T B At} e ). " 1 i-» 20 Y |a 1] 1

Te T o~ ..., 1t 21 8| 1] » 4 1 Bl » 3 1] 4| » s | » i NN EEE
2wone. . . . oL .. 17 73| 73{163] 271 66! 38{1211 & 54 29; 83] 1| 13| 65| 79} 1 912030 1 | 6| 32| 39
763 80 — i A T 12] . 3 4 9] » it » 1§ » » 1] » i { 9l » o I §
81 » B — ot 81 200 4] 7 41 5] 1 2| 1 4] » 2t 2 4] o { > N RN AR 3 3

86« 90 — » 31 91121 37 7l e 10| - 2 « 2. » it » » B » " " » W

9' » 95) el . S ‘ 4 1 8 » 9 n n I " » » » " » » » n ® »
96 » 100 — " 11 5] O] 5p 4 » O 2 4] 2f dlwlwfelnlbntolaltsd-|n 3l 3

10‘ ” l05 - - » | 1 1 - L i L 1 9 5 % L n " t1 » » » 3 4 » .

166 » 110 — 11 » 3 et w]leln A | e {aluwfolelo [T BT EC R B

§ ot 113 — 1 I I AT - HY P -1 T A B I IR VRS (N I N B N I R R R

16 » 120 - - 1 10] 4] 151 2 o T 4 ] 9 » il » H N P O I I I
120 » 125 — T 3 8] 13 81 4f AL 10} 2%« | . Moot foboln|o]lsfgein 1| !

‘% - 150 - ? ¥ - 2 N » E’— *» 1 ” 1 12 » » »n » ” » » n n »

131 » 135 - 3 | » * s { » H 1§ » » » ' B A P » » ° » » » » » "

13»(5 » “0 b L » * » » » » » . » " 2 » » » » » » » » » "

s 85— L L » ol - b5 - » » 2} » ] 2] » 1] » il » » » » " » " S

146 - 150 — . . . . " - » » » » " » » - N » » » ” » » ° » » " » »

151 158 — L . .. ? i 1 21 - 1 i of » ] i 3| » » » » » » " » » " »
3czone . - - . - . .. 16] 52{ 44{112{ 28] 39 11| 78] 14| 11| 6} 31} » 6| 2| 8] - 11 2 31 »» 8 8
Tolal. . .} 40|140}194/585] 66117} 991283} 24| 0411171235] 3| 42182]227] 5 | 31| 67[101} 2 | 22]113|157

12 5 kilom. . 'y " » » » » . » » | il » ° » » » » 9 9 » 4 1 2
6» 0 — . » » - - » » 4 i1} » » 11 1t » " » " » » » » P » » »
11« 15 - . + » - . » » » n » 11 141 121 » » » 2 ) » o » 1) » i
16 » 20 — n . " o ° " P » » " 4 5] » » » " " n P » » » »
2f o 95 ~— " PUE B U I » PO I S n e B ) i 1] » » » § 2 4 6
28 » 30 — » » . " * » - wio» » » »l» " » ) 4 if » » ” n
31 3 — » ° » » u © » 3 » » » » n » » » » ] » » » " »
trezone . . . . . . .. slefalado bl 1] s 1p20028nfoy 8 13} ) 3] 3}»| 4 5 9
2¢z0me. . . ... ... o} 4 31 Twy Wai o] 1} 1}~ 3l 4lelol ol wlr o |nin
Fezone. . - . L. . .. » » » » » . 1 » » * » n 1 1 2] » ° » n HE) 1
Total. . . | - 4 3 T » 21 11 3] » 1] 23} 298 . al ut Tyt ol 3)» 51 9| 10
Tolal général. . . | 491 1L44] 1971500} 68| 119]100]285] 24| 951145[264} 3| 44[187]23%] 3] 31 70{104] 2 | 27{118]147

(") Ne figurenl pas dans cc tableau : 39,153 abonnements hebdomadiires comtractés également par des ouvriers et ugréés de Padministration
ni 774,942 contratés par des ouvricrs d'industric privée,
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fils d'agents de Ladministration ; C. Quuvriers de l'administration (*).

D ELEVES. C.
4 A 6 DEPLACEMENTS. 7 DEPLACEMEXNTS, TOTAL
3 mois 6 mals. tan 3 mois 8 mols. 1 an des abongemenls dilkres,
"l A N R I A
SlZ(21 R |2 |28 1212 2 N HEEHEBEHEEINEE EE ER I
T2 | 1| |=is]® = < s Pt clElrl=sielEl e s el )™ ] < s
Lla]s “E.:.:—.*‘i]:. & Poyzialalflijaleyrlelalegr el o | &8 | ®
par des ¢iéves en gindéeal.
45| 82[137) 204 2| 26 HS'H(’? $211048) 245| S31) | 3| 8[13] -y S50 a0 121 17 59| 235 5271 82 »
49| 9412891  452] 8| S651289,343) 1B TH6|1,0206] | 41I5147) &) §} K} ) 1 6! 207 36} 79 -423|1.406411,0064 25 I
10] 28)116] A54) » ol 730 S8 71 93 2751 37T el 2 K| O] ~] «} 3] 3} - 1 51 5] 18] 1397 532 G8Y 30
11 2681 78] 105] 4] 8} 527 H] 20 581 ATH] 25 sf A o W] o] o} 4] ] > 1.1 1] 9 1107 57Y S9N 41 i
3] 25 521 80] - sl 20f - 1 350 g0l w5 -] 21 51 5] - ] SO o b wa] 8t @83l 8o
4] 16] 20 401 3 3] 12 16] 5| 12 > 48 C3 B0 Y T I R . s -f o1 GO} 103] 25H1 102
11 41 © 1if = w | - y 1 - H 2 NN o sl T i3 o7 Tl 1923
113|275(698{1,086] 12| 971552i651| 45(555(1,493[2,093] - |14|28142] =| 4{28(32] 1 | 12] 46| 59[208]1,083;3,287|4,578) 401
" I 1] Tt » ] i i1 - ] M » “f wl #)] o F wf w} +| »§ = » " . i . 12 39 H3 85
» » 5 3 ¥ 2 -3 I 1 » 4 =] 2] *] v »] #] &} -] ¥ » » . [ 20 (153 O by}
» » » » » 3 I " 3 » { NERIBIRI IR " - vl 25 £2 381 105 a5
» i G T » il 6] 7 - » » » af ol o wf 2 o] 2 ~] » " wl » 2 19 e (133 33
» » n » " 1 » 21 - * af o vl 3 3 - sf » - 1 ’ 1} 15 03
» | » 9 2 2 ] - Al » - AR RN EEINNE R . o] £ 53 I
» n » » » [ ” “ » » | 1 <] ¢ #| ~] #] »} nl »] » » » » 4 Y5
» ® » » o » " » ”n # » » g o] &l & sl wl w] s - » . ] 12
» 21 19 21 » 21 9] 11] 2| 1 2 S) »1 o] 3] 3] »| o] v] ¢] » 11 » 1] 54 427
ERE » o] 1fa]» » » “f » B I % ]2 18
» " » " - . . » » » » " wl «f «| Wfef )1 ] - " . 1} 8
" n » » » » " v » - - » wl nf wf wl o] o | -} » v - 5 3 14
» » » n - » s . » 3 » . ol o -} - ol +| 28 s o . . a 25
» n » » » » ) . » » M - BREINE I . , v T 27
» » » » » » " » " " » » wt ¢F o] uf o] o w| <} » - » » i 1
v P » o » ' . “ » - » - sl el 31wl w] o »] -§ » v e s 3 8
» n » » » " » » “ " » - el o] el ] o] wl »] o} & - " - 8 G
9 » » L] ] » - “ - ” " » el al ab 8 ol 5 8] ) n . - » G 10
» » » " " » . » " . » » sl oaf v ol o] v} o] o] - » » .1 17 ]
® n » o » " " " - » - » “| #} | of =] :} -0 &} ¢ - . . 2 »
» » " " » » » » " " » » al o] 2] »F w| w] ] of o N » sl » "
" » » » » o s " a o " » DI EAN] 1| o] » * r n] - » ] » »
» n » » » » » - » » ” n] #§ ul 2§ o] o w| F » v » » Q 6 » 8 1
» » Y n n > [ ] » » » ” #lor] 2] &] ] ) » - = € » » »n .
» n » » 0 » n . » » » w A s el o] o sl ol W} . . » ] 3 i [
3 » # » 1 » . il » . » » L RS I IR B R AR B2 I » » ~»§ 59 109 731 241 116
HI3)127TIT1T1,407) 3] 991561 {675] 4753611 ,4935(2,008] »|14]31[45] »]| 4{26(52] 1 | 15] 46| GO[521{1,409;3,650{5,530) ()94
eléves fils d'agents de Uandministration.
2t 6 16 24 » 1| 18 195 8§ 16 53 ST s e ool 5] o] 2 8] ) W « 4] 1} 10 24 94
» 6} 13 I » 3. 12} 15] 5] 34 6] 15] < o] A <} » 3 2 1| 7 8] 35 46] 118
» 1) 14 1o » | » 9 9] « 7 42] 49 AR 2 2] . 10 i)
» 4] 6 0y -1 - 41 4] » 7 12 190 »3 4 2] -kl e -1~ Wl o] o] w i1 26
w | o» 3 1 B I 1 11 » 7 10 178 »] w1 <] +] » f o F » wl Y e 9 i9
n » i i1 » » ] 11 » 2 5 T e1 w] . ol -1 e » » o] » 3 8
n * n » . » » » 1 ] - ”» ) T ] . . ”» o » ’ v » » . - » »
2| 17} 63 72t = 4, 45| 493 19| 73| 198] 282§ ~| ~f 4] 8} -] 2] 4| 2} » 110y 11} 13| 102] 344
2 i1l 6 Tl » & 2t 2] - - 2 2] »{ » s » % »fi »] ] » 1 17
» " - » » | n ® » » » » » o] of o o4 2] ] +] ] 2 . » » » 3 1
2| 18] 59 0] = 4 471 513 11| 750 200] 9BA] | ef 1] 4] <l 2 ol 2] » 11 10] 114 15| 192} 362
1151295)776(1, 186} 15 705‘603 724} 58{62911,695:2,362F 14152156 »} of2838] 1 | 14] 56| 71]358[1,521]4,012

3y ]
~a
>
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Ne XXII. — Déraiilements et collisions
Réscau de PRiai,

prem— e g T S R — .
VOIE. MATERIEL ROULANT.
T gzt n T 2233
. = |, |38 |E3 2 12 |2 (35.]% {5538|¢,
< = T .l z= Z o . == = e )=
= T | Eei 50 |28 =] =15 f,g Z |Ceo={32
d ElEd - . = y in - - -2 .
£ Z ji:F)#8 V.2 | £ g {=E|l5.|%%17 2554z
=) = Szl 2 P = < walapPl L2212 = 5
5 S 57zl 22 S 2 P E2lzz|£51° JE2sled
~ < Zisl oo | =" Py -~ = &=~ =2l 540w -3 % o
. xp g 2liiieEs| - (2125 2238|5512 [0a] ks
3 y = 5 = = = g = 4
S NATURRIC. 4 lz [£.2(t2i8|fz41351%|2 [E=125|8E=2|5 222|352,
3 % |E . lcgsj2Emle_B| | “1Eg|=5j 28] x| cE|BEZ| 2T
=3 = g 2l o2l 2. i vl Bt B B3 P 8- BN -1
g RS MM H B A R IR B
K FAN A RS ER A R E TN BN R BT Y4 Bl R - R AU
- - | = ezl 2 21elzl 2l | 2l EF|=E8| 20| S| =3RS
= 2 S| 228 =2 (33 - = g R~ Sl EalD se=lgsc=
2 sl E2E2|loS= " S ta=]|SEjzz| 52| 8 es_lge
= sl ¢ =1 ip z sl =2z 22t o =2zl e
= o 'q £ -~ = Tl = 3 ]
8 =IT of @ wl =T S22l Z By u=
2 j=_ | a==)gl Eg - vol=*2l 3518 §=8s(=3
= s=3| ¢ E3 b5t 3 zBIC%l@9|5 1Z==]2%
“a 2= x| 9 =z = BTl WSS S=gls
S |53E%| 5 N 2 |z3|d |23l |=&- |8t
R LERED £ 1231z |23]3 |oEe|it
T : = -3
£ |37 |Es |i% EHE |2 1292 |ézslie
a |[%8 |52 |EE = & 1® |7 1= {zEE8®
= = ~ - pond Pt
1888 . . . ] » . » . » - . - » . " 9 8
4 | Collisions aux stations . . 1887 . . . " » ’ s o] s | o] o] 8 3
Moyenne (). » 1 » » . ) 1 » " » " 18 16
18688. . . . " » 2 » . ® 2 - - " [ » " ]
2 | Collisions anx bifureations . 1887. . . . » » » | M wl e » M » " » » 2
Moyenne (). . » 2 » » s | o» » » M * . » 9
5 | Henconires de trains se sni- 1888. . . . . . » * * L] » - - . - b4 i
vant «ur la méme voie en .
debors de lnzone prolégée 881 . . . " » » » » I » o - . . " »
par les sigraux fixes des
stations ou des bifurcalions. Moyenne(*). » » « » » R . R . . N " 9
1888— -~ - Ul » » » » L " » " » - L] » -
4 | Renconires de troins mar-
chanl cn scus opposé en 1887. . . . » " » » ' o | - . » " " » . .
dchors de la méme zone.
MO)’C"IIC(‘)- » » » v . " » " " 8 . » » »
1888. . . . n » " » » 3 . » ® v » " - .
% | Coilisions entre les parties
&' méme train par suite 1887 . . » " " » » 7l n - ® N » . .
de rupture d'altclages.
Moyenne (). 3 » » » » 51 » " » » » ° ® »
L. . R 1888, . . . a » » » B - » " n » ™ » » 2
6 | Collisions en plcine voie
avec de< wagons du ser~ -
vice de la route ou des 1837, . . » » . o ° > | - » > » » - 2
wagons échappds.
Moyenne (). » " " » ’ » | s " . » » . . 2
1888 . 4 3 i ”» 2 1 t ] 3 " » » 20 »
7 | Déraillements dans wne <la-~
tion o le train a fail ou i887. . " 1 » » i 212 1 3 » . 1 18 »
doil faire arrél.
Moyenne (1. " 9 1 1 ] 21 4F 3 - 1 2] 29 »
. . . 1888 . . . [ ® 1 » 1 5
g | Deraillements en pleine voie i e i ¢ ° ) y * "
ou dans une station ou le -
. . N - -
tratn ne doil pas faire 1887, Vo I » 2] » . -1 3 » 10 n i i » »
arrél. . _
\ Moyenne (1. " s 1 { 2 318 531 6] «1 21 3 2 »
S 1888, . . . ’ 3 2 . 3 716 2 8 » 1 " 29 12
Ensemble . . . ] i87. .. .3 » ] 1] 2 1 t o5y 13 « ! i 21 24 9
v Moyenne(h, » 6 2 2 4 1617 81 91 -] 3} 6| 49 22

(1) Etablic sur Ies résuliats des nenf derniéres annces.
(2) Pour les années 1835 & 1885, voiv anncve XIlI du compte rendu de 1885,
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de trains. — Accidents de personnes y relatifs.

-— Année 1888.
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No XXHI. — Représentation graphiyue des résultals de Fexploitalion
pendant les annces 1884 ¢ 1888.
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3¢ section. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Ne XX1V. — Deéveloppement des lignes. —— Situation au 31 décembre 1888.

LONCUEUR EFFECTIVE EXPLOITEE
P SUBDIVISION DE LA LONGUEUR YOTALE,
an 31 décenthro 1388,
, PARTIES AFFECTRES
SUN LE TERITOINE ENSENBLS. PARTIES ETABLIES
DES‘GNAT]ON DES UGNES BTHI om SESBL WTIES kT au service des
A \ W X i . IVoyagewss| wyrekandiser
Belge. | Kiranger. | Par ligne. ‘, F o usimplevoio| Adoublesoie] <
exploifation. warchaudises, | SEUlEMEnt;
Mét. courts[ Mat courtf Wdt, courts| SE, conrtr et conrts | ML conrte [MEL conrtsi M. coust)
Anvers 8 Gand, par Saint-Nicolas et Lokeren () . . ., . . 49,323 » 49,323 40,323 » 49,328 0
i
Chimay : Hastiére 8 Ja frontidre vers Anor (France), . . . . 59,848 » 59,863 59,868 ” 59,848 .
Bragesd Courtrai .. . . . . . . e e 52,046 » 52,046 52,048 n 52,046 »
Courirai & Poperinghe . . . . . . . . ... 43,581 » 43,511 43,511 " 41,51 »
Flandre
Poperinghe 3 Horebrouck (Fronce) . . . . . 5,033 14,722 20,655 (163,680 *0,655 n L35 .
occidentale.
Engelmunster & Deynze, par Thielt, . . ., . 23,438 » 25,438 23,438 " 25,438 »

- Roulers & Ypres. . . . . .. [ 22,030 n 21,080 21,030 " 22,430 »
Gand-Eeeloo-Bruges .. . . .. .. ..... R 47,297 » " 47,207 43,247 2,050 43,2497 "
Gand & Terneuzen (Pays-Bos). . . . . .. . . .. .. .. 2h.318 14,590 » 40,808 | 40,008 " 40,98 »

Entre Charleroy & Vireux (France) . . 61,746 2,440 64,235 | 41,900 23,336 64,236 .
Sambre-ct- { Embranchements de Couvin, de
Meuse Florennes, de Lonefle, de
’ Norlaimé ct de Philippeville. 43,387 » 43,380 41,746 3,034 41.139 2,1
Louvain 4 Givet (Fracee). . . . | 116,401 1,985 | 118,256 105,152 | 13,083 | ns,ass »
Est belge. 5 odotinsore & Marcinelle, et _
Grand embranchements industriels, 15,488 » 15,498 11,476 4,322 4,322 1,178
Central { Londend Masselt(z). . .. ., ... N 8,000 » 25,000 ) 611,007 28,000 » 25,000 "
belge. Acrschot & Afx-h-Chapelie (Prusse) . . ., 63,182 41,448 103,630{ 46,135 7,495 103,610 %
Anvers & Louvain et emhranche- ’
Nord ment de Louvain-Bassins . . 62,538 » 62,838 52,332 10,515 55,852 5,985
defa Acrschot & Hérenthals . . . . . 22,240 » 2,210 ! 21,110 1,130 21,240 »

! Belgique. ’ | ! ’

| Turnhout4 Titbourg (Pays-Bas). 8,600 | 225301 31,130 31,130 » 31,150 »

\ Anvers d Gladbach (Prusse). . . . . .. .. 73,525 48,24 § 121,769 121,308 451 3 120,759 .
Hasseltd Maeseyek. . . . . .. ..., . ... e e 40,567 » » 40,567 40,567 n 40,567 »
Lidge & Maestricht(Pays-Bas) . . . . . .. .. . ... .. 18,183 10,809 ” 29,052 » 29,082 29,082 »

i LidgedMasselt. . . .. . .. ... ..., 52,555 » 52,555 52,5535 » a9.416 3,139
Liégeois- |
. Hesseht & Eindhoven (Pays-Bas). . . . . . . 42,388 17,5721 9,960 L 136,742 | 59,960 ” 59,960 »
Limbourgeois s o

Li¢ge d Flémalle et embranchements. . . . . 24,227 » 24,227 24,227 " 6,698 17,520
Malines A Terneuzen (Pays-Bas). . . . . . .. ...... 43,900 23,350 » 67,250 67,250 » 67,250 ”

" Charleroy & Erquelinnes . . ., . . ., Ve 30,589 » 30,589 . » 30,549 20,639 1,550

Mons 4 In frontiére vers Hautmont (France) . 13,926 » 15,926 » 15,926 15,925 .
Nord belge. ., 159,559

Namurd Liége. . .. . .. .. ..., .. 73,373 » 73,373 » 73,373 72.8:0 453

Namur & Givet (Franece) . . . . . . . ... 46,301 3,400 48,701 43,667 6,134 49,70t .
Taviers & Embresin {chemin de fer d'intéréi local) . . . . . 9,433 » » 9,43% 9,433 » 9,433 »
Termonde & Saint-Nicolas, . . . ., . . . ... ...... 21,148 » ,. 21,146 19,420 1,7% 20,356 gl

(et f2) 1 — 7 ‘
Totanx. . . 1,235,812 | 200,080 1,445,692 1,226,084 l 219,608 [.407,108 42,804

(") Non compris 530 méires de voie fluvinle /passage de VEscaut : d'Anvers i la Téte- de- -Flandre).

{s) Y compris 10,220 métres (scction de Landen & Saint-Trond; construits par 'Etat belge et exploités pur le Grand Central bclgc. pour
comple de la Société anonyme des chemins de fer de Tournai & Jurbise et de Landen i Uassell,
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Ne XXV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Relevé des stations, haltes,
points d'arvél el raccordements industriels. — Sttuation au 31 décembre 1888.

DESIGNATION NOMBRE DE BURFAUX OUVERTS AU SERVICE. NOMBEE DE LAULORDBAENTS
industriels reliés ang railways
SYATIONS EXPLOITEES 1z
du " =1 g . z
des TERIITOIRE Eal_ 4 3 . é & 2 & g e
LES STATIOXS, ETC., é 2;5 § L &5 3 ¢ = ‘é g 5 a = S
COMPAGNIES. sont 3 :ég ? ‘-§ I .é 2 2 = 4 ;c:
ETABLIES. g= ) 2 R A
1 2 3 4 > 3 7 8 9 ' 1o 1
]
Belge. . . . 4 9 14 4 » 44 » » »
Anvers2Gend. . . . . .. 3 Etranger . . 5 » » » » » » »
Ensemble. 1 9 10 { % 44 n " »
Belge. . . . 5 9 13 " 3 46 3 2 B
Chimay . . . . . ... .. Etranger . . » » » » » » » » »
Ensemble. 4 9 13 » 3 46 3 2 5
Belge. . . . 11 17 ?8 2 4 34 P 4\ 1
Flandre occidentale, . . . . Etranger . . 3 4 » 4 . » .
Eusembie. 12 19 3 3 4 38 » { 1
Belge . . . . 5 8 12 4 b 13 ® 2 2
Gand-Eecloo-Bruges - . . % Etranger . M » » » ¢ » " » »
Ensemble. 4 bt 12 q » 43 » 2 2
Belge . . 5 3 7 » s 7 » 3 3
Gand & Terneuzen . . . . . Etranger . . 2 3 5 » » 5 » 1 4
Ensemble. 6 6 i2 » » i2 » 4 §
Belge. . . 37 62 19 23 » 122 37 78 115
Grand Central belge . . . . ) Etraoger . 7 13 20 2 » 22 4 4 b
Ensemble. Ak iE] 119 23 » A5k a8 82 120
Belge. . . . L] 6 7 1 » 8 1 3 3
Hasselt & Maeseyck. . . . . Etranger . . s 5 » » » » » » ®
Ensemble. A 6 e 4 x 8 4 3 4
. Belge. . . . 4 5 G " 7 43 2 3 8
Liégea Maesteicht . . . . . ) Etranger . . i 2 3 » » 3 " 1 1
Ensemble. 2 7 9 » 7 16 2 & 6
s Belge . . 9 [9A 23 2 i 26 6 15 21
Liégeois-Limbourgeois . . .) Etranger . . 1 2 3 » » 3 » » »
, Ensemble. 10 16 %6 2 1 29 G 5 21
o Belge. . . . 6 5 10 » 2 42 s 2 2
Malines 2 Terneuzen . . . .} Elranger . . 2 2 4 1 » 4 » » »
Ensemble. 8 6 b 1 2 A7 » 2 2
Belge. . . . i8 29 47 133 92 L1 2% 4% 108
Notdbelge . . . .. . . Elranger . . 1 » 4 1 * 4 » » »
Ensemble. 19 29 43 5 22 75 2% 84 108 |
) S]lolge. v » » » 5 » 3 4 2 3
Taviers & Embresin. . . . . Etranger . » » 2 » » " » » »
‘) Enzemble, " » n 5 » 5 4 2 3
. l!elg(". PR 2 5 9 » » 7 » » »
Termonde & Soint-Nicolas . . ) Etravger . . » » » » 0 » » s »
Ensemble. 2 5 7 » v 7 » » »
Belge. . . . 98 1 260 40 39 348 T 198 269
Toraux. . . .J Etranger . . 43 2% 30 b M 43 1 6 7
Ensemble. | 443 | 495 | 308 &k | a9 7% | 200 | 26
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Ne XXVi. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Malériel
roulant. — Effectif anw 31 décembre 1888.

Comparaison des années 1888 et 1887.

e 1 O T e . e et §
DESIGNATION DES COMPAGNIES,
; . s . . =1 8 5 g
= ilelel2|lelz|8]: HE
= = 2 E] = & = E < <& = = [
= = | = = = — F = 2 B 5 = s =
- - | = p-4 < E = 3 ‘; ~ - =3 @ E
8 -1 ~ = e - = 5 - Lsd = -4
E = - é s e - " ’;: e z o *»
b= = " st = s 2 < =2 £ = =
= = = = = 30 £ =2 = s w
- 2|22 8|8 |2 2|= S| B
= & = = - =
Matériel de traction.
. gcn 18, .} 2 7| 3 ] i 3 ey o] | 12 feyes 6 53
Lycomotives. .
en 1887 , | 12 7 3 7 7 200 " 10 21 10 1 %200 3 525,
RIS JUNUNU (NSNS ESND DENNS (UG JEN— P U — 1
Différences pour 1888, _ | » « 144 . - . » - s 424 3 - L 9'
] gentees. .| . 1| 3 3] 4] ] ol oaf e . . anlf
Tendess . . . .
(emmsy. . | 7| % 3 [ il ol of ozl . v 368
Differences pror 1855, . . | » | o | 4| = | » | o | » | =] = 2N I R e e
_ ......f
Yoitures cn IBS8 . | » » [4 » » " - @ . 3 - » » )
Bovwpear Jenissr. ) - | EY I B B R T 3l -] -] - g
Diflésences pour 1588 | | » w |3 » . » » » » . » * » |4 3
i
Maltérie! de transport.
dz Ireelasse, 5 . 15 3 2 43 » 3 » L) 38 » 1 llﬁ{
dels — 15 " 20 10 2 42 » 3 » 7 34 » 2 135
Yoitures
de3s — . 32 7 63 22 E it 6 n 15 13 53 1 9 456
i voyageurs 3 )
mixtes . . 12 5 17 3 2 ) L2 (LTI (1 BT 7{e) 2} 5 3 155
Ensemble. [ ” s 0 15 345 8 B 26 34 148 6 15 880
— —_
Fourgons & hagoges . . . . . 12 8 w0 5 5| 22 2 (%) 12[ . 11} 142 2 4 455'
—
ouvests . 53 199 303 47 161 }5,858 3 1571 557 293 | 3,600¢ 57 20 ll,431:
fermés. . . 43 21 18|54 13 | 586 }(7;16 58] 103 15| 4351 » 15 | 1,464
Wagons !
pr chevaux, » » 6 » » 6 4 1 x4 n 10 » » 49
A marchandises |
pr bétafy. | 3 8 46 - 81 550 16 1 24 50 50F 4 7 ml
Ensemble. 99 9 | 4% 89 182 7,030 8 215] 698 | 361 | 4,185 61 42 113,744}
———rm an—— ps—
Vehicules divers . . . . . . 5 1 » 31 1 17 4 . - 4 5 » 2 45‘
[
}
Toracx en I858 | | 183 70 634 137 203 7,604 7] 2621 7% 409 | 5,.500] 69 63 15,100
ivthicoles de !
transpost) cn 1887 . . 183 230 639 137 0% 17,602 22 260 762 391 | 4,477| 67 63 l5,lﬂT,
hBérences pour 1688, _ | » N +5 » —t] 42 . 4 2]~ 38 {418 | 3|p 2 9 fom 7i

"y Domt 3

n -~ 12
(B — 6 affectés au service spécial des trains-{ramways.
4y — |0
5y — 4

{%) Tous ces véhicules, y compris 13 wagons cavaliers, scrvent an transport des marchandises et des bestiaux.
(7} 2 de ces wagons sonl appropriés ct lestés pour ponvoir servir de fourgons & bagages, avec frein.
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Ne XXVII. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Parcours kilométrique
des trains, — Année 1888.

Comparaison des années 1888 ct 1887.

PARCOURS KILOMETRIQUE DES TRAINS
DESIGNATION sut s ligwes exphitées r.}r fa Compazznie sur les lignes
{en Selgique et i Nriranger). aboulissanles on etrangires. ENSEMBLE.
DES - 4 %
ry ¥ -
z 2 . ; 2| 3 I 1 3 . :
COMPAGNIES, £ z g = H = g g =z 2 =
21 2 1z| 8 )22zl | £|Z2| &
z K Z 2 5 ] = =4 s k] = 4
P E - = = =
-~ - -l
AnversAGon . ., .. ., 367,350]  36,548] 23,095| 447,197 » - " . 357,351 38,746 23,008) 47,197
. . ) ) ) ;s
Chimay . ., ... .... a5l T o) w0s,21) 284,350 » g,22 | o nas) 37 80 7] 85,188) 236,985 322,150
. . >} %)
Flandre oecidentale, . . . . 613,032 31,9308 115,957 870,919 105 - - 106] 623, 040]  £31,030] 115,957F 874,027
Gand-Eccloo-Bruges , . . . 25,462 52,818 » 28,241 » . . " 235,487)  52.814] . 288,761
Gand & Terncuzen . ., . . . 8005 20,651 73,200 159,155 . “ » . 46,3950 An.ee| 73,290 159,143
Grand Centeal belge . . . . |} 1,573,812 1,331,001 370,139]3,275 052 | 84,52 a5 185 | 85,42 1 1,65%,605] 1,331,5¢] 370,32§]3,360, 464
Hasseltd Maeseyek- . . . . » » i01,352) 101,352 . . . . . . 191,352] 101,352
. . {3) (&g
Lidge 3 Maestriche . . . . . 24,704 u2 381 10,248 345334 - - « » 242,504 92,352 10,248] 35,334
Liégeois- Limbourgeois . . . 303,145 493,523] 21460 798 865 " " . . 303,047 403,523F  2,196] 799,568
Malines 3 Terncuzen . . . . 295,542 93,2007 81,716 11,448 " N . . 226,532 93,2001 91,716] 411,438
. i {1y
Nord belge . . . . . oo L s nEnesel e f2,30,470 . " » o 0,308,785 107,689 » 2,495,476
Toviers 3 Embresin. . ., . " » 40,00 40,000 » - . » - » 40,000 40,000
Termonde & Saint-Nicolss. . 63,110 13,605 8,333 85053 § 12,41 2,409 1,634 16,59 75,520 16,057  9,974) 1m,551
Toravx pour 1858 . . . § 5,115,362] 3,442,583) 1,000.54119.602.903 | 07,320 12,136 | 30,372] 139,82] 5,212,882] 3,454,719 10788m]0 752,321
— pour 1857 . . . } 4,843,820 3,434,241] 4,000,17{9,319.207 § 96,3108 12,037 | 20,840] 133,242] 4,951,148] 3,446,318 1,089.9832 457 450
Diffésences pour 1688 . . § 2250,533] 3 8,382|4 4,901 423,286 14 Loas| . 59 |4 526 {4 l,586|+ 41,5314 84014 £.937

(" Ces parconrs ont été effectués sur la scetion francaise de Momignies & Anor, pour le comple de Ia Compagnie dn chemia de fer do Nord
francais, propri¢faire de celte section,

(*Y ¥ compris 101,132 kiloméires parconrus par les voilures & vapeur.

&) —_— T — par les trains-iramways.

(3) — 347,041 - - -
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R XXVIIL. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement
et recetle. — Dépenses et bénéfices de Uexploitation. — Exercice 1888.
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Ne XXVIIl. — Chemins de fer cxploités par des Compagnies. — Mouvement

DESIGIN ATION
NATUBE DES TRANSPDHTS' ANYERS A GAXD, CaINAY, FLAXDEE OCCIDENTALE,
Movremen{ - Reeette.  § Monrement. | Recelte. § Mowrement. Recelle.
dreclasse. . . . . . . . (nombre. 30,815] 57,272 2,983 5,477 32,442 0,818
Yoyageurs{ 2¢ — .. ... ... ( — ) 233,056 250,350 § 22,227 23,4998 197,267 201,085
V3¢ — el prix réduits . (| — ) $37,168( 487,548 § 222,517 143,085] 1,561.231{1,02),758
Ensemble. { — ) | (,101.939] 795,170 | 247,697| 143,733] 1,790,950(1,392,364
taxés au minimum . . . . . {colis.) 1,291 826 » » 10,107
Bagages. 20,266
— aupoids. . . .. {uinlaux.) 4,629 5,90 1,481 2,884 18,012
Ensemble. . ., . . - 6,740 — 2,884 — 20,266
Petites ; taxées au minimum . (expéditions.) 39,996 48,406 ’ » 232,840 96,372
mar-
chandises, — aupoids . . . . (quinlaux.) 57,7631 79,742 | 15,328] 20,408) 227,5%|  98,7R
Ensemble. . . . . . — 98,148 - 20,402 - 195,114
Grosses ‘ taxées au minimum . . {expéditions.) 6,958 15,644 » » 23,730] 24,453
mar-
chaudises.z — aupeoids. . . . . (lonnes.) 56,062 478,726 | 235,810) 369,37 6%%,400(1,120,837
Eusemble . . . . . — 194,370 - 369,370 - F.115,200
Finances. . . . . . . v v e e v . . (groups.) 3,007 1,802 379 803 25,623 #,922
transportés a grande vitesse, (nombre.) » » ® » 4 86
"Equipages )
- apetite — ( — ) » » 3 49 » 4
Ensemble. ( — ) » o 3 49 4 86
Chevaux %Li-ansporléségrande vilesse. (nombre.) » » 24 226 1,530 19,434
et
bestiaux —_ & petite - { =) 44,902} 27,015 h,642{ 22,340 706 7,282
Bosemble. ( — ) | 4i,0090 27,005 t.666 22.588]  2,436] 26,333
Produits extraordinaires. . . . . . .. {francs ) — 20,420 — 14,678 —_ 42,100
Recettes brutes d’exploitation . . Tolaux, { — ) — 1,143',665 — 574,160 - 2,798,872
)
Dépenses  -— - L — 740,075 — 393,885 — 1,503,435
des recetles sur les dépenses. { — ) - 433,590 — 180,284 — 11,294,387
Excédents
des dépenses sur les recetles, ( — ) — » - » - »
Rapport proportionnel des dépenses aux recetles
brutes d'exploitation . . . . . . . e — 62,09 p.ofs —  |68.60p.0fu — 33.55 p. oo

(') Les chifftes de Ja recelte ne sout cqu'approximalifs pour le, transports de pelites marchandises, de grosses warchandises,
nistrations belges cst actuellement opéré sur In tolalité des fruis (e fransport, sany distinctwon de laryfs; dis dors

(M Y compris le roouvement (519157 voyageurs) et la recette (194,635 francs) des tains (ramways organisés sur Lt section de

(%) Y compri> une somme de 34,686 francs représentant Ja redevance payée par fa Compagnic du chemin de fer du Nord francais,
Compuaguie de Chimay,

() Y compris une somme de 4,807 fra nes dépensée en combustibles par fa Compagnic de Chimay, pour I'exploitation du troncen



A

(145)

{N°204.]
et recefie ('Y — Dépenses et bénéfices de Uexploitation — Eoxercece 1888.
DES COMPAGITIES.
G":u::f;oo- CAND 3 TIRYNELVELY GHAYD CFYTRAL BH.GF HASSELF A MALSFYCA L3EGE A NAESIRICHT A REPORTER
Yoarement| Rectite | donremeni| Receile § Mouremest Recetle Mourement] hecelle Joilourement]  ecelle Mparemen! Recetle
8,491 44,9;9' 4,608] 2,423]  415,030]  220,032] 03, 2,40 ] 17,024] 98,737 | 208,001] 410,70
17,637[127,810) 9.985] 8,623] 550,42 669,718} 5,56} 10,078 4,704 08 591 | 1,198,020 1,440,761
() g
310,587[214, 5508 224 ,9450163,55¢ ] § 066,540] 2 441,70 4o,846] 43,000 [910,683] 40%,460 | 8,176,391 4,86h, 445
130,515[356,9930 232,5520075.,601% 4,720,560 3 302 37} 52,543] 05,03 [199,570] H0b,40% | 9 B82,412) 6,725,905
1,317 822 540 49,850) y 68 3%} » . 33,464
7635 59,822 é 104 054
V80 1.680) 20 b, 0359 { s9] ,o00) 9,804 9700 ] 01,667
~ 2,50 — ibs - 50,527 —~ 13— 9,700 - 404,004
53,507} 20,594F 5,515 1,509} 277,758 19,470] 6,313) » . 629,083
( 490,213% 904,840
27,5071 24 4598 s.072 7.210] 433 brsd 8,017 8, 3108 40 533 25,838 | 59,070
— {aom] — | a7 - 895,218 — | 4% bs6}]  — 27, 838 - 904,840}
5.82) 7,13 443 1 b, 37 90u| 1,420} » » 84,230)
{ 9 230,823) (11 00k, 154
91,3011182, 405|350, 322[260, 77+ § 4 502,207 { 30,654 50,770[430,400( 490,622 { 6,241,896
' S —————
— qo2u) 264 242 — 9,236 825| — {82900 — | 495,622 — t1,014,1510
3,351 sl 193 504 317 e,ml 79} 2791 2,404 646 48,974] 43 930
! 1Y . 7% 5,6158 » » 2 62 82 5,777
’ 1 . . 45| 13,2100 o » » » 148 43,289
1 15 - . 20 £7,528) - » 2 b2 230 18 036
19 2,28 . » $ 910 15,263) » 78 1,146 6 501 38,373
1,018] 18 454 3320 3,003 423,005 #3203} s8] 6,787 687 8,434 | 443,580] 225,961
1) o, e)  330] 3,082) 428 089)  4uz 801 oM8] 0,78, 165) 0 380 § 45D, 11| 204,330
— {56,971 — | 49,30 — 160,260] ~— |22 3] — 72 899 — 318,950
— loat,081)  — |468,2:9 - 13,522,351  ~— [193,1950 — |1 121 841 - 20,324,422
— 1374,878]  — 259,07 —_ 6,707,302 — 161,672 — | ©28 31% - 10,800,277
— Deig) - 208,653 — 6,055,980 — » - 493,523 - 9,532,519
- - — » — » - S AT - > — 8,474
— 1S — [Blp L} — 50 42p o] — {0533pf] — |8601p o - -
dupmpaces et dammon — Te puhge des taves apphquees amy expeditions fechnes en seuvice commun avee les admi-

1 olest plis possible Jindiua lo dnllie eviet des seecttes Wuentes o chacunc de ces cakgories de tanspot b

Fage o Vise

du chcl de Leaplottaton pus son comply de bt seetion fi memse de Momgmes-fronttere 4 Anos, pu Jes Irams ct le personnel de la

de higne dont 1l ¢st qitestion dans 1e 1envor (3 (1~dessus

I

38
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Ne XXVIH. — Chemins de fer exploités par des Compaynies. — Howvement et

DESIGITATION

"‘TUBE DES THA ”SPDHTS. FEPORYS, LILCEOIS~LIMBOLRCEOLS. MALINES A TREOXELZEN.

[] " '—'—'Wr—'

Yoarement. Recetfe. Moaremenl. liecelle. Youreimnent. | Recelle,

Leclasse, . . . - . . . . (nombre.) | 208,001 $10,750) 11,143 30,812 | 15,180) 21,719
Voyageurs{? — . .. ... ... ¢ — ) liro8.02 | 1,489 761 103,727 | 185,956 | 65,330] 66,725
3¢ — clbprixreduils . . ( — ) I,096,390 [ §,865,545) 339,635 | 832,230 | 409,984 216,579

Ensemble. (  — ) {u,382,812 | 6,725,0850 454.505 § 553,027 | 493,508| 305,023

laxésau migioum . . . . . (colis) 33,464 § o400 2,060 1,874 932
Bagoges % 10,059)
-~ aupoids . . . . . (ruintoux.) 51,667 4,750 11,791 4,035) 2,496
Ensemble . . . . . — 104,059 -— 13,851 - 3,428
Petites  [tandes au minimum. . (espéditivns.) | 629,083 ) 109,694 38.958 1 50,679)
mar- a 90&,810' S 6%,530
chandises | — aupoids. . .. (quintaux) | 539,050 57,207 | 108,108 | 29,9758
Eusemble. - . . . . - 905,840 — 147,002 — 64,530
Grosses {laxées au minimom. . ({expédilions.) 8%,2301 \ 10,967 13,160 5,666 7,570
mar- 11,914,151
chandises — auypoids. . . . . . {lonnes) e;,’-?.M,SQGﬁ 1 902,429 |1,430,374 | 516,000] 687,301
Ensemble . . . . ., - 01,151 - 1,433,834 - 69%.871
Fingnces . . « o o o v o o 0o o {groups ) 48,974 13,980 5.602 2,033 39221 1,d1p
transporiés a grande vitesze. {nombre.} 82 4,777 44 1,188 » »
Equipages
- a pm“'c - ( - ) 14§ 13, 254 [} ] 2 »
Evsemble. ( — ) 230 18,030 54 1,168 . »
Chevaux (lransporlés d grandevilesse. (nombre.) 6,561 38,375 400 10,220 49 4925
el
besliaux — a pelite — { — ) 143,550 225,961 2,820 40,085 247 2,695
Eusemble. { — ) 150,114 265,336 3,220 50,308 316 3,624
Produits extraordinaires. . . . . . . . {francs.) — 378,95% — 43,226 — 60,719
Receltes bruies d’exploitation . . Totaux. { — ) - 20,324,322 - 2,259,246 — 1,433,310
Dépenses  — — L. = (=) — 10,800,237 — 48,86 1 — 1 595,531
des recelles sor lesdépensuss, { — ) - 9,532,519 - 840,370 -— 557,759
Excédents
des dépenses sur les recettes, ( ~ ) - 8,478 — o — »
Rapport proporlionnel des dépenses aux rerelles
brutes d'exploitation . . . . . . . . . .. . — — — 62.830 p. °fo —  150.78p.0/s

{') Les chiffres de la recetle nc sont qu'approximatifs pour les transports de pelites marehandises, de grosses marchandises,
belges est actucHement opéré sur la tofulitd des frais de (ranspoct, sans distor-tion de tarifs; dés lovs, i w'est plus
() Sur cet excédent, une somme de 10,500 franes a &é dépensée pour fe rcnouveliement de 1,500 mélres couranis de voic en
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recette (*). — Dépenses el bénéfices de Uexploitaiion. — Exercice 1888. (Suite.)

DES CONMPAGINIES. PROPORTION P. ofs
relafivenent
KOKD BELGE, TIVIEKS & EMBRESIX, TERNONDE A SASXY-XICOLAS. ENSEMBLE. A LA RECETIE
i
Mourement. Recelle. ourement. Becelte. Yonremenl. Becelle. Mooremen!. Eecetle. “t:':?;‘we générale,
310,365 624,749 . . 2,842 2,868 5$7,9311 4,009.000] 40.33 2.69
683,083 658,2801 40,350 9,610 35,547 22,828 § 2,129,062] 2,393,15¢] 22.3%0
3,697,538 1,‘)59,’523 Py n |76,079 68.565 '2,‘199,6‘;1 7.’#!,-‘5' 67.’6
5,691,391 | 2,952.5551 40,350 9,610} 214,568 93,368 §-5,476,66%)10,635,534] 100, »
v » » v 649 324 $0,0-‘i'2'
237,081 400. .
39,324 104,799 s . 593 590 97.986‘
— 104,794 > . - 914 - 227.051] 100
’ » » M 44,433 45,300 853,886
1,550.056) 100. »
283,008 402,850 4,722 1.975 18,639 13,469 970,531
— 402.8%0 — 4,973 — 28,769 —_— 1.550,0560 100, »
» 0 . » 3,237 2,522 40‘,09!,
-23,250,545) 100, »
7,559,020 | 9,082,286] 20,450 | 32,085 | 66,543 | 81,135 |i5,206,038
- 9,082,280 — 32,085 — 83.657 - f23.230588] 400, . £1.13
105,767 48,819 » s $.456 820 168,741 36,785 100, 0.10
. » N » . » [E{} H,905 23.50 0.01
398 3,971 0 » 1 16 LYY 17,286 75.30 0.05
398 3,971 » . ] 16 673 23,249] 400. » 0.06
» » » . ’ » 7,010 +9,322]  413.69 0.13
25,432 41,313 a » 409 2.265 132,498 319,34)  §6.31 0.82
23,432 #,313 " » 309 2,265 | 4794861 361,843) yp0. . 0.95
- 1,467,313 ~ » — 2,101 — 1,032,314 — 5.13
— 14,063,926 - 43,630 - 242,903 — 38,037,337 - 400, »
— 5,582,633 - 28,400 — 139,921 - 18,585,658
) ¥
- 8,584,295 —_ 15,230 — 72,982 — Ug £01.679
’ 04
- ® e » — ] —
- 39.59p, ofa —_ 63.00p. ofy - 65.72p. %o —_ $2.56 p. oo
d'équipages of d"animaux. — Le partage des taxes appliquées aux expéditions eflceluées en service avee les administrations

possibie d'indiquer le chiffe exact des recettes afférentes 4 chacune de ces catégorics de transports.

1ails d'acier,
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No XXIEX. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

St cG— e e e et
P
z ) 3
g DESIGNATION DU PERSONNEL, & 3
o 5| &
= £ 5
E
A, Fouctionnaires et employés de lous grades.
1 { Chefs de I'exploitation (administralew s délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux
du principaux, concessionnaires, dirccieurs gérants ou directeurs de Uexploitation) . . . . ] 3
2 | Ingénievrs en chef-directeurs . . . -« . . . . .. 0 L. L. e e e e e » »
3 | Chefs de service (directeurs, inspecteurs principaux, inspecteurs, ingéoieurs, conlrdleurs, etc.). 3 2
4 | Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, elc. . . . . . . e e e e » N
5 | Agenls commercigux. . . . . . . .. . . . e e e e e e e e e e e e e e e e . N .
6 | Chefs de bureau, sous-chels de service, conducleurs, conlrdleurs, sous-chefs de bureau,
payevrs, chels de Uépdt, surveillants principaux, commis-chefs, vérificateurs, etc. . . . 1 &
7 { Chefs, sous-chefs ob assistants de station; chefs de bafte . . . . . . . e e e e e e e e 16 10
8 | Capilaines et seconds de steamers . . . . . e e e e e e e e e e e e e .. 3 »
9 | Chefs-complables, comptables, receveurs, caissiers, etc . . . . . . e e e e e e e e A 1
10 | Chefs de traclion; surveillants du service des locomotives et des Lrains, etc. . . . ., . . » 1
41 | Chefs el sous-chels de section ou de district, surveillanls de ta woie, ete. . . . . . . . . . . » 3
12 | Commis et employés dec 'loules catégories, agenls spéciaux, dessinateurs, (élégraphistes,
cOmmMIs-agréds, SUrpumeraites, €00, » -+ v« . 0 b 4 . e e s e e e e e e e e .. 92 2%
13 | Facteurs de slalion el surveillants degare . . . . . . . . . . . ..., ... .. .. 8 b
14 | Chefs-gardes, conducleurs ou gardes-convois ¢t serre-freins. . . . . . . . . . e e e, 14 14
Ensembie (rubriquo 4). . . . . 70 59
B. Adgents divers et ouvriers.
15 | Agents du service de la traction ¢t du malériel ¢t hommes de métier {-hels et sous-chefs
d'aleliers ou premiers ajusteurs, chefs de remise, conlremalires, chefs et sous-chefs
ouvriers, chefs-machinisies, machinisles, chaufeurs, clemans, visiteurs, mécaniciens,
ajusteurs, forgerons, menuisiers, peintres, manceuvres, ele-. . - - - . . . . . . . .. 100 38
16 | Agents de la route (chefs el ouvriers piqueurs, chels et ouvriers piocbeurs, cantonniers, gardes
et gardiennes de barriéres, pontonniers, gardes-route, gardes-signaux, sigualeuss, elc, - . 105 6
17 | Quvriers de station (annotateurs ou poinleurs, aiguilleurs, gardes-excentrigues, gardes-salles,
magasiniers, peseurs, transbordeurs, camionneurs, veilleurs, netloyeurs, lampistes, porleurs
d’avis ou de telégrammes, hommes d'équipes, moneuvres, €le. « . o o - - o o .4 .. . 119 24
18 | Agents du service de bateaux (bateliers, matelots, ete.). . . . . . . . . . .. .. .. .. 13 .
19 | Geos de service (huissiers, messigers, concierges, porliers, garcons de bureau, et¢.). . . . . 15 1
Evnsemble (rubrique B). . . . . 352 136
Toravux (rubriques 4 et B) pour 1888 . . . 422 198
— pour 1887 . . . 428 499
Difiérences pour 4888 . . . . f—~ 6 |[— 4
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— Personnel. — Effectif av 31 décembre 1888.
anndes 1888 ct 1887.
DESIGNATION DES COMPAGNIES, TOTAUX.
. ’ : = : o “ 3 3 = 4
EE | Sk G2 | S| BE | P | 25|28 | 5 |2 |geE | wes | s
£E | s | € | EA 2572|2528 | B | €8 |§ 2
° & = 3 = = 3 P = e &
2 1 1 ' H 4 1 1 1 1 1 15 16
N » » 3 » " » . » » » 3 3
3 2 2 23 | 3 » 3 2 » " A b
13 » » 20 » » 3 » 11 » » 34 3%
» » . » » » Q 1 » » o 3 2
9 5 ) 447 1 » 6 9 16 » 2 163 164
24 A4 7 Akh 6 13 26 15 50 5 5 329 320
» » » 'S " » » » ° » » 3 3
2 2 » » » » » 4 84 L] L4 93 87
. ® 1 » » ° 9 » » 4 1 6 7
4 2 1 20 2 2 6 » 13 » » 50 48
78 46 8 297 I 27 52 2% 210 » 10, 733 776
58 5 3 68 » 4t It 6 8 4 2 254 257
46 6 9 193 2 4% 45 '8 217 2 i 53 565
223 53 34 836 18 2| 135 6l 682 6 25 { 2,353 2,338
218 &7 50 1,587 ] 39 96 130 4,008 2 26 3,351 3,352
432 91 52 | 1,099 &4 90 | w10 { 434 635 3 38 | 3,009 | 3,014
48 5 16 617 5 31 ] 223 % 482 1 17 ] 1,800 f 4,812
» » » » » »n » » » " » i3 14
5 » 2 54 ) 2 6 A By o» 1 164 123
802 183 120 3,347 60 | 462 535 3| 2,209 6 82 | 8,33 | 8,345
1,028 236 154 £,233 8 233 690 402 | 2,894 2 107 | 40,678 | 40,650
4,018 236 142 | 4,217 87 30| 680 402 2,883 412 | M0 ] 40,650} —
+ 40 mo b2 [ 46— 9 4 34 4] s f+ 8F s | ~3 74+ B[ -

39
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No XXX. — Chemins de fer cxploités par des Compagnies.

Comparaison des

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

PAR LE FAIT PU SENVICE
(Colhisions « ¢ deraillemonts )

{ beprudinee,

PAR LY TAIl DFS VICTINMES OU
cirenhition sur la vore,

DESIGSATION DBS COMPAGNIES. Yoyageurs, {gentsdes Compagnits Ensemble, Yojageurs. {gentsdesCompagnies
IR LAF AR L AR AN EAE AR A AR R i

a8 3 S & S
Anversa Gand . . . . . . . . . sbolel oo w0l gwjoaldl abwlwyn]lw]) ] 3] ] 3
Chimay . . ... . - .. .. sdn dstolsfnln | wfelolanfalo{olstodd) o] »|
Flandre occidentale. . . . . slofnfodlwtnialela{wln]l bt |[nlal) o6l ] »]6
Gand-Eecloo-Bruges. - . . . . . pda e bt oo iwlrfala] oo lovtalef o} 1} o] 4
Gand a Terpeuzen. . . . . . . . sba s ol ln s lafalalal el vl lw] o] o] ofo»
Grand Central belge . . . . . . plw ool loalalsnlnlstial «fo 2 o» 21 20 41 »| 6
Haseell & Maeseyck . . . . . . . sho el alnfaloafjadol oo olafjul o] o] o] »
Liége & Maestricht . . . . . . . vl de b e o pntaloefjagad ofn)w|nfel o] ol o}
Liégeois- Limbourgeois. . . . . - npadrdata s iatala ot a | Wl e} 4 1} 2] 4] 2] 8
Malines a Terneuzen . . . . . . nfafotadaofo|nlofafadodl wdwi{n|olnf 4] 4] )2
Nord beige. . . . . . . . ... ple |l I Hefm oo e w] #f 1wl 20 2f 311972043
Taviersd Embresin . . . . . . . s s |}l HEREY Il 4l laf it olonls] sl o) st o
Termonde 2 Saint-Nicolas . . . sls e e oo lonysgoinlwfofndrlolal ] ] o]
Toravx pour 1888, . » | o» 14 4| 11 4] tf 21 » 21 3| spts|33123)1 7
— pour 1887, . . sy vl fnnlolalnioinin A2 21 sfi1 (820481 8
Uilférences pour i888. . . . [ o | » [dtit ] o | o 40| o (Rl 0 ARt e LS00 )10
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— Accidents survenus anx personnes. — Année 1888.

années 41888 et 1887.

DE CIRCONSTANCES DIVERSES.
manenvres destraing, iveesse, soicide, ele )

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES.

[ N°204.

Pﬂ:::n:;ig::fm Ensemble. Veyagears. Azents des Compagnies. l’tr:::n::;;:éi‘m Ensemble

& é 3 3 Z 8
20 » 2, 21 2f 3] ¢} 5] » » v ] 3] al 2] » » 28 2 3 » 5
gl oo o] 4 2 ot wl 2 w] ] o =} 4 o 1t 11 s » il 2 » » 2
3P 4p o) &) 0] 4] »] 0} » » » " 6 wl » 6 3 1 . 41 9 1 » 40
F ] »f » 1 [ Il » 4 I " » » . i " 1 4 » " 4 1 ! n 2
nlomy wf sl wl o] o] o] 2] o o} = ' ] o » & o » » »
DL 2] o TP T OR] e 4n] o 2 . Q 2 $10» 6] 5 2 . 2 G 8 . 13
sl o sf nf o] nfwloe] »f | v nf » P - YR ol » » »
slow] o] sl al o] Wl ] o1 o 51 »] o wl s s s o »] - » » »
sl ow | 2] 2L 20 4] 5111 = " 3 f 2 $1 02 81 » » 2 21 2 4 51 A1
sl 4l a1 8] 21 ol 3| o ° n » 1 17 21 » 1 » ty A 2 » 3
Gl 3] 244 9[22 25{ 56] » " 3 3 30 194 9 53} © 3 2] 44 9 22 26 LY
ni » i s ol » » e} » s . > 4 » » 3 - » » Ps J] » » 3
3 ] n] o] n] 4 r 1] » » » » » L] ° 4 » » » » » 1 » 1
IR 9 5120033152030 [ios] - 2 4 646 33{ 23| 724481 7 k| 208 3% 42 31 1 107
B0145F 2,23122165( 22109 1 2 9 5% 1 52148 1 St 10| 14 21 23§ 22 65 22 | 409
F8—HL 2L s~ > |2 510l 5 9 f 8| —4 | 2] $6 12| —23] 49 | —2




PARTIE B.

POSTES.
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POSTES.

I.
Remsceignements générnux,
§ 1. SERVICE INTERNATIONAL.

Pendant Pexercice 41888, empire d’Allemagne a adhéré 4 la convention
@®Union postale universelle au nom des territoires de Togo, de I'Afrique du
Sud-Ouaest et des iles Marshall, qui sont sous son protectorat. Ces adhésions ont
sorli respectivement leurs effets, le 4°* juin, le 1¢r juillet et le 1er octobre 1888.

La Tunisie, qui ne participait & 'Union postale que par les quelques bureaux
étrangers fonetionnant sur son territoire, a fait acte d’accession personnelle 3
I'Union. Elle a adhéré & la convention générale et aux arrangements spéciaux
relatifs, aux lettres avee valeur déclarée, aux mandals-posle et aux recouvre-
ments; elle a pris une part effective, a dater du 1 juillet 1888, & exécution
des différents services réglés par ces actes.

L’¢change de mandats-poste entre la Belgique et le Chili a été organisé aux
conditions de Parrangement de Paris du 4 juin 1878, vevisé & Lisbonne.

Une convention addilionnclle entre la Belgique et les Pays-Bas, signée le
10 juillet 1888, a modilié, a parlir du 1 aout, la taxe applicable aux journaux
ct aux imprimés dans les relations entre les deux pays. Celte taxe, qui était
de 5 centimes par 50 grammes, a été réduite :

A. Pour les journaux : & 2 cenlimes jusque 25 grammes,

d 5 cenlimes au deld de 25 jusque 400 grammes,
avec addition de b centimes par 100 grammes ou
fraction de 4100 grammes c¢n plus ;

B. Pour les imprimés : & 2 cenlimes jusque 15 grammes, -

’ a D centimes au deld de 15 jusque 30 grammes,
avee addition de B centimes par 50 grammes ou
fraction de B0 grammes en plus.
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Une convention particuliére conclue avee la Grande-Bretagne, le 18 décem- |
bre 1888, rigle I'éehange des mandats-poste par inlermédiaire, entre la Belgique,
d’une part, le Japon et toutes les colonies on élablissements britanniques en
Europe, en Afrique, en Asie, en Amérique ct dans V'Océanic, d’autre part.
Cette convention cst exéeutoire le 1¢r février 1889,

Enfin, un arrité royal du 28 décembre 1888 établit, & partiv du 1ev jan-
vier 1889, un tarif unique pour les taxes & pereevoir en Belgique sur les envois
poslaux originaires ou a destination des pays restés en dehors de I'Union.

§ 2. servicE INTERIEUR.

Un arrélé royal du 20 février 1888 a réduit, & partir du fo mars, la taxe
d’enecaissement & pereevoir sur les quittances de plus de 100 franes.

De nouvelles formules daffranchissement, dénommées cnveloppes-lettres,
d’une valeur nominale de 10 centimes, ont ¢é1é émises le 1e avril 41888 (arrité
ministériel du 25 mars 1888).

Siatisiigne des correspondances.
§ 4. MOUVEMENT GENERAL.

.Le mouvement général des correspondances pyivées manuscriles comprend :

EX EN
SERVICE SERVICE Ensemble.
INTERIEUR, INTERNATIONAL.
En 4888 . . ... . .| 6%,563,036 | 26,377,297 | 90,940,333
En 4887 . . . .. . .| 62,174,780 | 24,656,279 | 86,821,008

Leltres de toutes calégories . .

42,388,247 |--1,721,018 |-4-4,109,265
ou+43.8% | oud-6.985 | ou- 473

Difféi ences en 1388-

p. °lo p. /o p %
En 4888 . . . .. .. 23,212,202 | 4,272,346 | 27,484,548
En 4887 . . .. . .. 21,446,148 | 3,991,004 | 25,407,238

Cartespostales. . . . . . - . .

1,796,084 {4 284,255 (42,077,309

Différences en 1888, .
 out-8.39 | ou 705 | out8.18

P. %o 1.%% p %o
c En 4888 . . ... . . § 87,775,238 | 30,640,643 |118,424,881
S En 4887 . .. ... . { 83,590,937 | 28,647,370 |412,238,307
Totavx.-. . .

4,484,301 |--2,002,273 -il-e,ma,m';

oud-5.04 | ou-6.99 | oud6.51
p. n’° D.Olu p. "!n

( Différences en 1888, .
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La progression accusée par ces ehiffres est due au mouvement de reprise qui
s"est manifestc dans les affaires commerciales ct qui s'est surtout acccutué dans
les dernicrs msis de 'exerciec.

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affeanchies & fr. 0-05, ne figurent
pas au tableau ei-dessus, bien qu’elles puissent porter des anndlalions manus-
erites équivalant & une eorrespondance. Le nombre de ces carles est, pour 1888,
de 4,654.286 contre 4,179,786 pour 1887. Cest, pour 1888, 474.500 cartes ou
11.35 p. of, en plus.

En 1888. la poste a, en outre, transporté 15,977 216 lettres de service. Cest,
sur 1887 (14.816,465), une augmentation de 1.460,751 ou de 7.83 p. v/,

Le mouvement général des envois postaux aulres que les corrvespondances
manieserites est indiqué au tableau ci-apreés :

JOURNAUX, IMPRIMES. ECHANTILLONS. | PAPIERS D'APELIRES.
En ¢888. . .. .. .. .. 95,837,755 39,950,862 3,305,471 842,400
Eni887. . .. . ... .. 95,024,000 36,665,000 3,147,000 $54,000
4 4,813,758 | 4 3,295,862 | 4+ 457,40 | — 11,600

Différences ou 1838 . . {
| ou4193p.e | ou+582p. el |ov 499 p.ols [ ou— 136 p.ofe

La décomposition de ces chillres géndraux est donnée i Pannexc 111

Le mouverent de ces différentes catégories d’envois est en progression, sauf
en ee qui concerne les papicrs d’affaires.

§ 2. LerTRES ORDINAIRES.

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureanax belges, qui avait
¢ de 61,545 410 en 1887. s’est élevé a 63,688,820 cn 1888, soit en plus
2.575,410 lettres ou 3.87 p. /.

Le nombre total des letires ordinaires expédices de Belgique @ destination de
Pintéricur of de Uétranger, est, pour 41888; de 76,754,067 .

Cest une moyenne de 12.75 lettres par habitant, en prenant pour base du

calcul la population du royaume au 31 décembre 1888 (6,030,045 habitants).
Cette moyenne élait de 412.45 par habitant pour 1887.

La proportion des letires non ou insuffisamment affranchies a été, en 1888,
de 6.73 pour mille lettres expédides (316,256 sur 76,754,067).

En 1888, il est tombeé en rebut 168,119 letires oviginaives de Belgique. Sur
ce nombre, 98,8435 letires (58.79 p. °f) ont pu étre distribudes aprés ouverture
ou vérification.

En 4887, il y avait cu 173,162 lcttres-rebut, dont 102,140 (58.98 p. °/,)
avaicnt ¢1¢ replacées.

Annexes
a consitler,

I, p. B. 14,
el |, p B, 18,

1, p. B, 8.

I, p- B, 18.

I, p. B 18,



—

Annexes Ne 20%. 6
& consulter, [ ] ( )

Le nombre des leUres réclamées a été, en 1888, de 3,353, dont 167 renfer-
maient des valeurs au porteur montant ensemble a fr. 44.653-26. 11 en a été
retrouvé 580 ou 17.29 p. of,, parmi lesquelles 20 contenaient pour fr. 4,338-80
de valeurs au porteur.
Les lettres ordinaires réclamées en 1887 s'étaient élevées au chiffre de
3,464, dont 130 conienaient des valeurs au porteur pour Ia somme tolale de
fr. 7,450-34. Sur ce nombre, 873 leftres ou 23.20 p. of,, dont 23 renfermaicnt
pour fr. 253-34 de valeurs au porteur, avaient pu étre restituées aux réclamants.
w,p.B,18.  Le nombre des leftres ordinaives inlernationales était de 23,693,637 cn
1887 il est de 25,565,451 en 1888 augmentation : 1,671,774 ou 7.06 p. /.

§ 5. LeTTRES RECOMMANDEES.

n,p 818  Le nombre des letires recommandées privées, qui élait de 597,939 en 1887,
s’est élevé, en 1888, a 648,220 dans le service inlériewr. Cest 20,261 envois
ou 3.39 p. °f, en plus pour 1888.
Cinq lettres recommandées ont é1¢ perdues dans Ie service belge en 1888.

Le mouvement international a, en 1888, donné lieu & un échange de
874,242 lettres recommanddées. C'est, sur 1887 (823,055). un accroissement de
50,609 ou de 6.14 p. °fo.

§ 4. LETTRES ASSURKES.

i, p. B, 17, En 1888, il a été expédié 255,996 lcttres assurées en provenance el d desti-
et p.B-48: pogion du royaume, d’unc valeur globale de fr. 513,767 554-52. Cest. sur 1887,
une diminution de 5,424 en nombre et une augmentation de fr. 47,531,292-45

en valeur.

Le montant moyen de P'assurance par letire a ét¢ de 1,235 franes pour 1888 ;
il était de 1.433 francs en 41883, de 4,130 francs en 1886 et de 4,441 francs
en 1887.

Le produit des primes d’assurance et de la taxe fixe percues, en 1388, sur les
valeurs 4 Yintérieur, aiteint fr. 109.448-15. Clest, sur 1887, unc augmentation
de fr. 2,106-80. Le montant de la taxe au poids de ces mémes envois est de
fr. 45,098-80 en 1888, contre fr. 46,758-80 cn 1887, soit une diminution de
fr. 1,660-00.

En service international, il a é1é éechangé 157,624 lettres de Yespéee, valant
ensemble fr. 121,703,878-92. C'est, sur I887. une diminaotion de 1,565 cn
nombre ct de fr. 806,633-60 en valcur.

Le mouvement général des lentres assurées (service intérieur et service
international) atteint done, en 1888, Iec nombre de 393.620 envois, représentant
une valeur de fr. 437,471.415-24, avee un produit de fr. 250,242-80.

Quaire de ces letires ont éié perdues ou soustraites en 4838, Le montant des
valeurs renfermées dans ces lettres élait de fr. 5.670, dont fr. 2,415-75 ont
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été remboursés par le Trésor. Une somme de fr. 1,254-25 a éié supportée par -
les agents en défaut.

§ 5. envors Exeris.

Le service des envois exprés, réorganisé par I'arrété royal du 15 novem-
bre 1887, a donné de trés bons résultats. Le nombre de ces envois remis dansJe
royaume a été, pour Yannée 1888, de 434,733, dont 425,189 dans lc rayon lecal
du burcaun de destination et 9,544 en dchors de ce rayon.

30,317 ont été délivrés par la poste et 404,416 par le 1élégraphe.

Comparativement au nombre de ces envois remis en 4887 (318,306),
'augmentation est de 116,427 (ou 36.58 p. °f,).

[LR
Opérations pour compte de tiers. -
A. MANDATS ET BONS DE POSTE.
§ 4°. mMANDATS (SERVICE INTERIEUR).

En 1888, il a 61 émis 907 445 mandats s’élevautensemible 4 fr. 90,877,794-51 1. p- B, 16,
(non compris 94,261 mandats représentant une valeur de fr. 26,834,178-74 c”"e'&},l_}' '
émis en liquidation de bordercaux d’effets de commeree), soit sur ’année 1887,
une augmentation de 20,272 titres (ou 2.29 p. °/o), représentant une valeur de
fr. 3,384,340-81 (5.88 p. o/,).

La taxe percue de ce chef s’est élevée de fr. 296,116-30, en 1887, a n,p-B 16
fr. 304,228-25, en 1888, soit en plus fr. 8,111-95 (2.74 p. o/,).

La valeur moyenne du mandat était de fr. 98 cen 1887; clle s’est élevée a
fr. 100 en 1888.

§ 2. BoNs DE POSTE.

L’érnission des bons de poste eontinue sa marche ascendante. i, p- B, 16,
Ces valeurs, au nombre de 811,217, en 1887, ont atieint le chiffre dc 866,427, e“"c'lpi'glf’ 8
en 1888 ; angmentation 54,910 (6.77 p. of,).
Ya valeur d’émission, qui était de fr. 6,548,805, s'est élevée A fr. 7,418,398
en 1888 (8.70 p. °/o). 2

Le montant des taxes percues, en 41888, a é1€ de fr. 3,726-90 supérieur & celui
de I'exercice précédent, soit 7.46 p. °fo.

§ 3. MANDATS (SERVICE INTERNATIONAL).

Le service des mandats internationaux ne cesse de progresser. I, p- B, 16,
De 1887 4 1888, le nombre s'est aceru de 40,202 (3.77 p. ofo) et la valeur de ¢! P 518
fr. 849.211-22 (6.12 p. /).

Les taxes percuesen Belgique, en 1888, ontdépassé de fr. 8,329-17 (5.47 p. ¢[,)
celles de 1887.
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B. EFFETS DE COMMERCE,

Aucune modification n’a été introduite en 1888, dans le service des effets de

commerce, qui eontinue d’aillears & progresser d’une fagon marquante dans son
cnsemble.

Résulints cormparaiifs
§ 1er. acceprarion.

Le nombre d’cffets recus & Paceeptation en 1888, a été de 38,227. En 1887, ce
nombre s'¢tait élevé 4 38,372; il y a done eu diminution dc 144 effets, ce qui a
amené un abaissement de 29 francs dans le produit de la taxe, ou 0.38 p. °f,
(fr. 7,645-40 en 1888, contre fr. 7,674-40 en 1887).

364 protéls faute d’acceplation ont gté faits par huissiers et 254 par agents des
postes.

§ 2. excassemenT.

[l a é1é déposé & Yencaissement, en 1888, 1,732,072 cffets, d'une valeur
globale de fr. 399,647 .860-98, ayant rapporté fr. 602,995-20 de taxes. En 1887,
les dépots avaient étéde 1,630,815 effets, s’élevant ensemble & fr. 374,857,365-02,
ayant produit fr. 563,578-44.

C’est, en faveur de 1888, une différence de 104,257 effets (6.24 p. o), d'une

valeur globale de fr. 25,090,495-96 (6.70 p. ¢/,), représentant fr. 39,616-76 de
taxes.

Il a été dress¢ 29,537 protéls par huissiers et 80,371 par agents des postes.

¢. COUPONS D’ACTIONS ET D’OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS.

Ce service a fonetionné dans les mémes conditions qu’en 1887.

Pendant cet cxercice, il avait éi¢ remis A I'encaissement 438,466 coupons (*)
et titres amortis d’une valenr totale de fr. 1,335,344-37, ayant donné lieu 4 la
perception de fr. 2,973-10 de taxes.

En 1888, les dépots n’ont plus €16 que de 133,873 eoupons et titres (diminution
de 3-32 p. °/o); par eonlre, le montant de ees valeurs a atteint fr. 4,368,973-93,
s0il unc augmentation de fr. 33,662-56 (2-52 p. °/,). Le produit de Ia taxe s'est
élevé a fr. 3,001-80, dépassant de fr. 28-70 (0-97 p. of,) celui de Pexercice
précédent.

D. QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

0 p.p, 17, e service des quittanecs continuc & prendre de plus en plus d’extension.
“om,p. 8,48 Le nombre de titres déposés en 1888 s’est élevé a 3,314,228 et le montant 4
@1 . 88.091,708-59.

(*) Non compris les coupons des emprunts de PEtal, qui sont payés sans frais et dont il n'est
pas passé éeriture par les burcaux de poste,
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Comparativement & Pannée précédente, il y a eu augmentation de 193,678
(6-21 p. °/,) quant au nombre de valeurs, et de fr. 11,477,152-27 (14-98 p. o/,
quant au montant des titres.

Le produil de Ia taxe, qui était de fr. 482,256-14 en 41887, a atteint, en 1888,
fr. 485,690-28, soit une différence en plus de fr. 1,434-14 ou de 0-30 p. °f,.

Ce chiffre de fr. 1,434-14 n’cst pas en rapport avec la progression des années
précédentes, par le fait qu'a partir du 1o mars 1888, la taxe d’encaissement &
percevoir sur Jes quittances dont le moniant est supérieur a cent franes, a é1é
abaissée dans une notable mesure.

Dans les chiffres indiqués pour 1888 sont comprises 34.728 quiltances de
remboursement, d’'une somme totale de fr. 380,482-26 et ayant rapporté
fr. 5,714-07 de taxes.

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC I’ETRANGER.

Le service des recouvrements de valeurs avee Pétranger a fonctionné en 1888,
dans les mémes conditions qu’en 1887.

A la liste des pays qui participent 4 ce service est venue s'ajouter la Norveége,
a partir du 45 mars 1888.

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

Aucun changement essentiel n’a été apporté au service de 'abonnement aux
journaux en 1388.

Le nombre des abonmements souserits & la poste, en 1888, a dépassé celui de
Pannée préeédente de 14,067 (5.41 p. ¢/,) et Je montant des taxes, qui était de
fr. 88,926-79, cn 1887, a atteint fr. 92,697-44, en 1888, soit une augmentation
de 4.24 p. .

G. CAISSE D’EPARGNE.

Le compte rendu publié annucllement par I Administration de la Caisse géné~
rale d’épargne cl de retraile indique le mouvement des opérations effectuées par
les burcaux de poste pour comple de cette institution, tant en service intérieur
que dans les relations établics avee la Caisse d’épargne de France, par Parran-
gement du 31 mai 1882, et avec les Pays-Bas, par la convention du 16 sep-
tembre 1883.

4. TIMBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Les droits acquiltés enire les mains des agents des postes, pour timbrage de
papicrs & 'extraordinaire, se sont élevés a4 56,674 francs, en 4888. CPest unc
augmentation de fr. 3,434-58 ou 40.33 p. °/o, comparativement & Yexer~
cice 1887.

La vente de papiers timbrés a produit fr. 483.233-72, somme supérieure de
fr. 6.686-08 (3.79 p. “f,) a celle qui a é1¢ obtenue en 1887.
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Bureaux de poste et hoites aux letires.

It n’y avait, & la fin de 1873, que 486 burcaux; au 31 décembre 1888, ce
nombre s'élevait & 849 bureaux répartis entre 772 localités.

Parmi ces 819 bureaux se trouvent 226 sous-perecptions, 17 burcaux de
dépot de posie et 31 dépots-relais.

46 boiles aux letires nouvelles ont ¢élé établies en 4888; le nombre en est
ainsi porté & 6,571.

En 1888. En 1887 Difldrenees pour 1888,

Boites atlachées & des voitures. . 138 136 + 2

Letires recueillies. . . . . . 528,153 55,600 4 2,555
Y.

Distribation ¢t transmission des corrcspondances.
§ 4°r. SERVICE DE DISTRIBUTION.

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution (es correspon-
dances, des Ievées de boites, ete., détait, en 1887, de 3.056. En 1888, il s’cst
¢levé & 3,090 ; augmentation : 54.

Le nombre des distributions journaliéres, dans les localilés pourvues de
bureaux A attributions compléles, a ¢été de 2 ou 3 dans 5531 Jocalités, de 4 ou B
dans 4135 localités, de 6 ou 7 dans 6 localités ¢t de 410 dans 1 localité.

7 dépodts-relais n’ont qu'une seule distribution.

Des 1,901 communes rurales, non pourvues de burcau, ou avant un burcaa
sans service de distribution (120), il y en a 8 qui sont desservies dix fois par jour
(faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, comme les grandes villes
avee lesquelles clles forment une méme agglomération, 2 sont desservies cing
fois, 9 quatre fois, 28 trois fois, 366 deux fois et 1,484 une fois.

§ 2. SERVICE DE TRANSMISSION.

Bureaux ambulants (wagons~-poste). — Les lignes parcourucs par les burcaux
ambulants étaient, cn 1888, comme en 1887. au nombre de 16, sur lesquelles
circulaient 22 burcaux ambulants effectuant 57 voyages quotidiens.

Le parcours journalier moyen des wagons~poste était, en 1887, de 5,598 kilo-
méltres ; en 1888, il a été de 8,644 kilométres.

Services de malle-poste. — Ces services ont été, en 1888, au nombre de 4132,
soit 3 de moins qu’en 1887 (137). '

Le trajet journalier moyen des malles-postes étail, en 41887, de 5,695 kilo-
méires ; en 1888, il nm’a é1¢ que de 5,458 kiloméitres; diminution : 256 Kilo-
métres.
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En 1888, les services de malle~-postc ont transporté approximativement
371,933 voyageurs, soit 4,015 voyageurs de moins quen 41887 (373,930).

Tous les burcaux de poste élablis dans les localilés nen pourvues d'une station
de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de 'Administration des
chemins de fer, du serviee des petits colis jusqu'au poids de b kilogrammes.

Services de messageries (diligences. ehars-a-bancs, omnibus, fourgons, etc.).
— Ces services de transport élaient, en 1887, au nombre de 292. En 1888, on
en comple 305, savoir : 84 & service quotidien, parcourant en moyenne unc
distance de 2,764 kilométres par jour, soif 73 kilométres de plus qu’en 1887, ct
221 & service non quotidien, faisant un trajet moyen de 10,343 kilométres par
semaine, soit 163 kilométres de plus quen 1887.

YI.
PFersonnel,

L'cffectif comprenait & la fin de Pannée :
e p—

En §868. En 1887, Dilferences poar 1388,

Personnel | Personnel § Pecsonnel | Personnel | Personnel | Personnel
i

mascalin, | femivin | mascalin. | (emmin. | mascolin, fe'miuin.!

Fonctionnaires el employés, y compris les
anxiliaires, sous-percepleurs el agenls de
dépodt. . . . Lo Lo Lo Lo, 1,839 137 1,798 1B+ M .

Farteurs, gens de service el aulres agenls subal -
ternes. . . . . e e e e e e e 3,219 i3} 3,138 1314 4t »

5,058 150 | 5,976 1m0 | + 82 .
Totaux. . P e e B o S

5,208 5,426 3- 82

VII.
Kesuliats financiervs.
§ 1¢. recETTE.

La recetle faite, en 1888, s’éléve a fr. 15.470.335-38, soit une augmen-
tation de fr. 216,975-14, ou de 1.40 p. °/, sur celle de 1887, qui élail de
fr. 15.253,360-24.

La cause du ralentissement dans la progression de la recetle est la diminution
du trausit postal par la voic d’Ostende.

Par suite de celte diminution, e solde en faveur de la Belgique des décomptes
avee les offices élrangers est tombé de fr. 772,400-71, en 1887, a fr. 571.509-02
en 1888, soit une dilférence en moins de fr. 200,891-69.
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§ 2. pEpEnse.

La dépense s'est élevée, en 1888, i la somme de fr. 8,796,704-90 a
laquelle doit étre ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux d’admi-
nistration, fixée, pour 1888, a fr. 364,600-43.

La dépense totale s’étant élevée a fr. 9,164,305-35 et la recette brute a
fr. 15,470,335-~38, le rapport entre ces deux sommes est de 59.22 p. °/,, tandis
qu’il était, en 1887, de 58.98 p. °/,.

La recetlte nette s'éléve, pour 1888, a fr. 6,309,030-03.

Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées

sur le budget de la poste pour les services des paquebols, mais dont 'Adminis~
tration de la marine a a rendre compte.
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Ne §. — Mouvement des correspondances, d'aprés les moyennes
e .
LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGORIES.
DE ET POUR L'INTERIBUR. § DE OU POUR L'ETRANGER. TOTAL. DE ET POUR L'INTERIEUR.
ANNEES. - 3, Z . .
HOMBRE. %— ‘g‘Eé_ ROMBRE. E: z % NOMBRE. % 3 % NOMBRE. %‘ H] %
E § B 2 E £
=2 = = =
1870, . . . . .. 32,763,835 » 12,348,696 » 45,082,534 » v »
8T, . . . 36,393,474 | 44.08 | 45,784,622 | 27.79 | 52,135,096 | 45.64 682,115 »
1872, . ... .. 87,715,578 | 3.79 45,415,908 | —2 07 | 53,494,476 | 2.02 | 3,088,410 | 352.72
1873. + . . . . . 39,318,023 .46 | 16,306,836 5.78 55,654,859 £.63 4,637,344 51.32
1874, . . . . . . 44,406,219 k47 16,902,672 3.08 58,008,894. %.23 %,970, 5849 28.19
1891, . .. ... 42,806,823 bk 17,715,948 5.84 60,%22,711 4.33 7,571,800 26.81
4876, . . . . - 43,491,996 1.6¢ 48,354,480 3.60 61,846,576 2.48 8,893,340 17.48
1877, . . . . .. 44,905,003 3.28 18,736,091 2.08 63,641,09% 2.90 10,031,658 42.80
4878, . . . .. - 45,307,569 | 0.90 | 10,152,644 | 222 | 64,460,443 | 4.20 | 44,430,992 | 40.96
1859, . . .. .. 148,456,143 | 6.94 | 20,870,806 | 7.60 | 69,026,940 | 7.08 | 44,426,018 1 26.91
4880. . . . . . . 50,868,300 4.89 22,550,749 9.63 73,449,058 6.36 14,778,322 £.61
48814. .. 5%,509,277 6.96 23,218,211 2.96 77,627,488 5.73 16,730,012 13.21
1882. . . . . . . 57,307,849 5.33 2%,321,460 5,78 81,629,309 5.46 18,39%,220 9.95
1883. . . . - .. V60,314,080 | 5.25 26,5145 | 9.37 | 86,420,304 | .38 | 18,853,444 | 2.49
1885, . . 64,024,460 | 4.17 § 27,482,000 | 4.00 | 88,203,550 | 2.05 | 19,799,000 5.02
4885, . . . .. . 62,267,599 2.054 | 29,230,554 T.54 04,498,450 3.7 24,078,720 G.4b
i886. . . . . 61,933,562 |— 0.%4 28,810,99% j— 1.4% 90,744,556 |~ 0.82 21,053,946 |— 0.12
1887, . . . . ..l 62 am,80 | 0.30 | 24,656,279 |—i5.52 | 86,831,068 |— .31 | 21,446,148 1.72
4888 . . . . . . } 63,563,030 3.8%4 ] 26,377,207 6.98 90,950,333 £.73 | 23,212,202 8.39
Asgmenfaiion annaclle
moyenne pendant les cing
dernitres années, . , . 849,769 4.38 52,430 0.5 902,206 0.48 871,818 £.29

¢) Pour les années antérieures & 870, voir le Comple rendu de 1881, anneae XCIL
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fournies par les dénombrements partiels. — Années 1870 ¢ 1888 ().

[ N°204.)

CARTES POSTALES
LETTRES DE SERVICE. JOUANALX. IMPRIMES,

DE 0U POUS L'ETRANCER. TOTAL.

NOMBRE. g‘gé NOMBRE. % 3 § NOMBRE. g E; fé’, NOMBRE. gi 5 % BOMERE, g z 3;
| & < g - gE - g
= = = = =

® » . » 7,961,460 * 46,81 ,539 » 18,425,498 »
5,174 » 687,359 » 6,851,572 | ~-16.49 | 49,403,536 5.40 § 18,033,253 |[— 0.54
i 6,501 1 27.38 § 3,005,004 | 330.28 | 7,337,252 7.08 | 51,253,401 3.72 | 22,018,724 22.40

16,420 | 154.57 | 4,673,464 51.00 ¥ 7,966,742 8.58 | 52,774,524 2.98 1 25,967,383 47.93

65,3412 | 305.46 | 6,035,864 20.45 | 8,439,477 2.46 | 58,825,598 44,47 § 30,094,207 15.89

276,800 | 323.84 | 7,848,600 30.03 | 8,499,353 5.43 | 65,480,000 44.31 | 33,335,000 10.76

1,090,980 | 295.45 | 9,98%,320 27.21 | 8,868,500 £.3% | 68,969,000 5.32 | 34,753,000 |- 4.78
1,639,638 | 50.29 { 44,674,206 16.89 | 9,204,595 3.75 § 72,058,000 5.48 | 30,473,000 {— 4.03
2,045,602 | 24.75 | 43,476,544 12.89 } 9,867,903 7.2% | 68,465,000 |— 5.99 | 28,638,000 |— 6.02
2,%93,73% | 26.79 | 46,720,652 26.90 | 10,854,444 9.86 § 69,712,000 1.82 | 28,054,000 |— 2.44
3,337,906 | 28.69 | 48,146,228 8.35 J 44,653,250 7.49 § 74,830,000 3.03 | 36,673,000 36.78
| 35,0 7.0 20,301,762 | 12.06 } 12,804,656 | 40.63 ] 82,573,000 |  44.96 } 40,538,000 | 40.5%
4,192,656 | 417.38 | 22,586,876 14.26 § 43,466,894 .46 ¥ 88,675,000 7.39 | 46,497,000 45.70
4,417,468 5.36 § 23,270,532 3.03 J 43,189,700 | — 2.06 § 91,319,000 2.98 |} 46,570,000 0.16
4,959,400 | 12.05 | 24,748,490 6.35 ] 43,993,075 £.57 | 94,522,000 3.54 | 54,939,000 18.04
5,460,625 | 10.33 | 26,539,355 7.24 1 43,947,560 0.90 103,559,000 9.56 | 51,413,000 |— 6.34
5,515,068 1.00 1 26,568,93% 0.1 § 45,123,404 1.48 | 94,395,000 | — 8.85 | 55,268,000 7.37
3,991,001 | -27.63 } 25,407,239 | — 4.37 | 44,816,465 £.90 [ 95,024,000 | — 0.39 } 56,665,000 2.53
$.272,356 7.05 1 27,484,548 8.43 | 15,977,216 7.83 ] 95,837,785 1.93 1 89,960,862 5.82
29,024 0.86 842,793 3.50 557,503 3.9% 903,751 1.5 F 2,633,172 5.48
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Ne II. — Mouvement des valeurs confiées d la Poste ().
Comparaison des années 1888 et 1887.

Lettres assurdes,

adestination de l'intérienr.

originaires de Vintérieur { de Iétranger.

Nombre
de lettres
assurées :

Ensemble. . . . .
| originairesde l'étranger . . . . . . .. . . . . ..

Totaux. . .

4 destination de Vintéricur.
de I'étranger.

Eosemble. . . . .

.....

Montant
des letires
assurées;

originaires de Pintérieur {
originaires de l'étranger . .

...................

Produit { po

Nombre de lelires perduesou spolides . . . . . .. . . . ..
Montaat total des valeurs perdues et remboursées

.........

Mandats ot hons de posic.

mandats de et & destipation delintérieur .
bonsdeposts o « o . . u v v e L e e e e e e .
mandatsoriginairesde I'intérieur 2destination del"étranger

O S R

Nembre de

Ensemble. . . . .,
mandals origivaires de l'étranger. . . .

Totaux. . . . .

mandats de et 4 destination de U'intérieur . . . . . . .

bonsdeposte + . . . . . .

Montsnt ) mandatsoriginairesdel'intérieur adestinationdel'étranger
des

( Ensemble . . . .

mapdals originaires de I'étranger. .

Tolaux. - .

Mandats du service inlérieur . . . . . .
Bonsdeposte. . . . « - . . .. ... ... ..
Mandats du service international .

{

Effets de commerce.

Produit
dela taxe.

Mandats et bons de poste remboursés a

Nombre . ,
charge du Trésor.

Mootant .

-------

a. Acceptalion.

Nombre d'effets déposés.
Produitdelataxe . ., . . . . . . . . .. ... .. ...

par buissiers . . . . . .
Nombre de protéts. . . . . par agents des postes . .

b. Encaiseement.

Montontdeseffets . . . ., . . . .. { gg;c)gff‘:és

Prodwitdelataxe. . . . . . . . .. ...

Nombre d"effets prolestés. . . . . . .{ par agents des postes . .
par huissiers . . . . , .

déposés

Nombre deffets . . ., . . . .. encajsshs. . . o . .

(*) Oulre les valeurs renseignées au présent lableau, la poste e,
4 lettres de Vespéce ont é1¢ perdues dans le serviee belge,

(%) Dont fr, 2,415-75 & charge du Trésor.

() Dont fr. 672-50 & charge du Trésor,

{4 Non compris 91,261 mandats s'élevant & fr, 20,834,178-74, ¢mi iquidati
) 87,975 7 ¢mis en liguidatio

—_— f —

25,681,103-35, —

69,727,739 40

ANNEES DIFFERENCES
- —= pour
16888, 18873, 1888,
255,906 261,520 |- 5,59
74,503 74,188 |- 2,785
327,399 335,608 |— 8,209
66,224 65,800 [+ 4,520
393,620 500,409 |- 6.789
315,767,534 32| 298,216,241 87 [4-17.551,292 45

1,136,754 67

— 2,000,048 57

385,495,273 42
51,976,139 82

369,952,906 5%
50,773,757 83

15,552,276 88
4 1.202,384 97

$37,571,513 24

$20,726,75% 39

416,744,638 85

399,647,860 98
313,597,283 52

374,557,365 02
350,457,453 56

73,354 83 75,002 30 |— 1,457 45
456,687 93 452,759 574+ 3,928 374
230,252 #0 227,771 87sl4- 2,570 924

k 6 — 2
Y] 3,60 1P 1,042 50 14 2,657 50
[0 907,418 |3 887,133 + 20,272
866,127 814,217 4+ 55,910
280,722 270,520 + 40,202
2,054,264 4,968,880 + 85,384
287,527 264,815 4+ 25,813
2,341,804 2,230,694 4o 414,497
(%,90,577,794 51)(F)87,496,453 70 3,381,340 81
7,418,398 »| * 6,548,805 » 569,593 »
14,726,700 73} 13,877,489 51 849,214 22
412,422,893 24] 107,622,748 21 |4 4,800,445 03
13,368,464 66| 42,495,615 79 |- 1,172,846 87

125,791,354 90| 449,818,363 » §+ 5,972,994 90

304,228 25 296,116 30 14 8,414 95
53,7142 95 49,986 05 3,726 90
169,438 37 161,109 20 i 8,320 47
527,379 57 507,211 85 |+ - 20,468 02
22 3 19
4,003 43 49 50 983 63
38,927 38,312 -}- 145
7,645 %0 7,674 40 f— 29
364 323 4 a8
254 236 + 18
1,732,072 4,630,845 104,257
1,569,841 1,475,800 94,04

25,000,595 96
23,539,829 96

602,995 20 563,378 44 39,616 76
30,371 76,679 I 3,692
29,537 27,755 1,782

en 1888, transpovié celles que renfermaient 4,402,462 lestres recommandécs.

n de bordereaux d'effets de commerce.
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Ne 11 (suite). — Mouvement des valeurs confiées ¢ la Poste.

Nombre do quittances déposées (service intérieur) . . . . . ,

Montant des quittances

Produit de la taxe . .

<.

Comparaison des années 1888 et 1887.

Pulitances.

Encaissement.

.....

|

.........

déposées . .

encaissées .

Abonnements anx journaux.

Nombre d’abonuements demandés . . {

Montant des abonnements souscrits

Produit de la taxe

......

Journaux belges. . . . .

étrangers . . .

Totaux. . ., .

......

Coupons d’actions ot d’'obligations; titres amortls,

Nombre de coupons et de titres amortis déposés . . .

Encaissement.

Montant des couponsetdestitres amorlis ’

Produitdelataxe . . . .

PR

> e

déposés .

oncaissés. o .

[ I )

......

DI A Y

LI S

LI R ]

Recousrements do valeurs avec Uééranger.

Nombre de valeurs déposées . . . .

|

Montaut 4 recouvrer. » . . . .
des
valeurs recouvrées . . . . . i

Taxes d’encaissement pergues sur les

valeurs . . . . .

. v .

{

Nombrede valeurs protestéesen Belgique {

originaires de I'intériear(?).

par huissiers.

'étranger. .
Pinlérieur(?).
I'étranger. .
intérieur, .
I'étranger. .
lintérieur (*).
I'étranger, .

« o oo

par agents des postes. » .

T ————

[ N°204. ]

ANNEES DIFFERENCES |
pour
4648, 41887, 1888, 1
(') 3,316,228 342,550 |+ 193,678

(188,094,708 69 § 76,615,556 32 14,477,452 27
7,404,324 85 | 61,006,976 31 §4-10,397,345 24
(") 483,690 28 482,256 14 - 4,434 4#%
264,797 251,065 {4+ 13,730
9| 9,296 8,959 + 337 l

274,003 260,026 | 14,087 J
1,893,528 4,918,861 75 [— 25,333 15
99,607 44 $3,936 79 |4 3,770 65
133,873 138,466 - 5,593
4,368,973 93 | 4,335,311 37 4 33,662 55
1,347,005 93 1 4,345,998 29 |-+ 31,927 6%
3,001 80 2,973 10 |4 28 50
65,130 52,790 |4+ 22,340
65,729 67,268 |}~ 4,639
2,355,904 40 | 4,763,816 13 |4- 589,387 38
2,608,347 16 | 2,462,486 26 §4+ 446,130 90
1,609,456 57 | 1,272,288 44 |4 337,218 36
1,998,493 63 | 4,866,880 20 |4 431,613 34
5,651 60 5,417 08 |+ 1,934 52
6,379 80 6,400 90 J4- 78 60
97 410 - 13
25 2% .

(1) Y compris 34,798 quitiances d’envois conlre remboursement s'élevant & fr. 580,482-26 et ayant donné wn prodult de fr, 5,714-07,
(*) Non compris 1,364 inscriptions & des journgux étrangers (France et Pays-Bas), doat la taxe est confonduc avee celle des mandats

internationaux,

*

(%) Ce renseignement fait défaut pour les valeurs belges & destination de PAutriche-Hongrie.
de V'Aulriche-Hongrie et des Pays~Bas.

-
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Ne III. — Renseignements

Comparaison des

Mwﬁ
LETTRES - o &
£ £
DESIGNATION 5 7 5
. = — o
PRIVEES DE SERVICE & -
o [ -X
bo N -4 a3z
: » an . o) [T 3
: & . s ; £ 8 z 4 @
g . F: 5 £ 2 2 8 £ £°
s = o - & “
MOUVYEMENT. £ £ 5 ] ] & § o = 33
E s || & 3 : | & ;
=, 2
1888, . . .. | 03,088,820 | 618,220] 255,906] 64,563,036 ] 14,400,940: 1,281;48p] 15,742,420 | 80,305,465 ] 23,212,202 | 4,654,265
1
1587. . .. . § 61,315,410 | 597,950| 26i,420| 62,174,780 | 13,531,000 {1,099,379] 14,630,370 | 76,805,168 | 21,416,148 | 4,179,786
Intéricur.
Difféeences. - § 2,373,410 | 3 20,261 ) — 5,424]4-2,389,247 - 929,940 |4162,100] 1,112,050 | 43,500,207 |-+1,796,054 |-} 474,500
)
s ., .} 13,065,27 | . a81,334] 71,408) 13,517,984 65,663 | 16,608 82,271 | 13,600,255 | 2,537,126 ~
-
”n g 3
5‘:’. gL L L 1,207,347 | 351,135] %,38| 1,602,670 | | 27,00 | .16,2:f. 43,222 11,735,802 | 2,385,297 "
[
Ty
- Difféeences, . |H4-1,797,000 | - 30,109 2,945]41,825,314 § 38,663 | 4 386] -4 39,040 |4-1,864,363 {4 171,809 N
H 3
Z
- 1888, . . ., §12,300,184 492,008] 66,241} 12,850,313 121,838 | . 30,880 152,516 { 13,011,829 § 1,713,220 | »
x 3
D e . .
.§g° 1887, . . .. § 12,426,310 472,498 64,801f 12,963,600 | ° 123,000 19,864] 142,854 | 13,106,473 |- 1,605,864 >
= :
ax
[t
= ‘.
Difftrences: . §— 126.126 | 4-20,410]+4 1,4%0] 104,206 § — 1,164 | 410,808 + 9,652 | — 94,645 § + 103,356 o
F8ss . ... 189,059,251 | 1,402,482 393,6%] 90,040,333 | 14,648,439 |1,328,777] 15,977,216 [106,917,540 | 27,484,648 | 4,654,288
Er 51837- .-} 65,009,067 1?,42'1,592-400,@ 85,831,068 ] 13,631,000 | 1,135,465 14,816,465 |101,647,533 | 25,407,230 | 4,179,786
général, ( ; -
ifferences. . J-43,0%5,185 | 4-70;870| = 6,780)-p4,100,265 Y4+ 967,439 1 F193,312) 41,160,751 |45,210,015 42,077,300 |4- 474,500

{®) Y compris:34,723 quitlunces df’cnvois contre remboturscment.
(6) Les abonnements avx journaux belges, pris i I'ttvanger, sont compris dans l¢ fmotvetent 4 Vintériear.
(e) Ce service n été réorganisé le {er décembre 1887,
(d) Les lettresoviginaives de Véteanger tombées en rebal sonl renvoyées dircetement par le burenu d'échange sans en tenir atlachement:
(')‘Ccs chiffres s¢ décomposcnl comme il suit ;
Exprés pobr.le rayon local. . . { remis par Jajposte . . ... .. 93,048
i ~— e tlégraphe . . . ., . 401,241
"emis nae | 36
Exprés en dehors de ee rayon, . { remis pac _Ia poste . - ., ee G")b'_'
—  letélégeaphe . . . . . . BT
Totwl.. . ... 434733
{*) Lenombrs des exprds originaires de Pétrangees est compris duns eclui de 434,753, figuranl en téte de Ja eolonne.
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(19) [ N 204. )
statistiques du mouvement postal.

[y

années 1888 et 1887.

e 2 - (44
. NAMDATS BT BO3S § - EFFETS ABONNEMBNTS >
. o de poste. s 2 | de commerce deposes 5 Bsonsenits 3 b pusts g
& = “ - 3 g - |ga
” £ | 2 g8l 2|7 a8 3|3
5 A 3 & £28l » 2 . S # gtz b @eee
= = 3 - S bo| W g H 4o o 2 =g |52
z = = a e Z3 < 2 g o = g S N ~ 9 |88
= = » >Re] &< £ ] i < g |22
= Y & @ = o £ A = ) [l w o WY |ww
P=] = = = - H O 2g| e B H = s ar <A lEE
=4 = g 1 g S SE K g ] o d [ £ % 8 138
& & 2 s g5 E| % : sl & |3 S
3 -
= 2 < =~ e < R i
=9 2 ~ - - o " ~ %
B H E (]
(GRY] (@
(-}
87,815,182] 53,015,482 | 1,688,224| 621,5300 907,415} 866,127 | 133,873 434,733 38,227 1,732,072 3,314,.’28‘| 264,797] o § 124,635|115
! i
86,655,000} 49,625,000 | 1,766,000 644,000 887,143] 811,217 § 138,466 » 3?,372 1,630,815/3,120,550] 251,067] » § 127,43311157)
t i ) !
. PR, J—
i i ]
4 1,159,182143,390,352 14 122,2%5] - 22,470} 4 20,272\ 4 55,910 §— 4,393|> = ~ 15[ 101,9571-4-193,678]4.13,730{ » R~ 2,798 1
!
3,815,993| 3,570,736 | 719,953] ©9,450] 250,722 . » 6,313 " » 63,130 () » 43,484 »
Y
3,078,000} 3,845,000 | 689,000] 78,0000 270,520 » » 44800 . » 42,7900 () » 45,729| »
4 736,993] — 274,263 + 30,933 21,450] -+ 10,202 » »  i4 1,823 . » + 22,30} () » f= 2215 »
* ’
4,207,580) 3,374,045 95,994) 121,420] 287,627 » » ) » » 82,720 n 2068 (d) »
4,200,000 3,195,000 602,000] 132,000] 261,815 » » 1,371 » H 67,368 » 8,050  (d) »
— 82,4%0| + 179,644 | + 3,995|~ 10,550} 4 25,813 . » » » o |- 1,630} » |37 (@ »
93,837,755] 59,960,862 | 3,306,113| s842,400] 5,475,763} 866,127 | 133,873) 4a1,048] 38,2 1,702,072}3, 415, 087) 265,797] 9,206} 168,110} 1151t
94,024,000) 56,665,000 | 3,147,000} B54,000] 1,419,477] 811,217 | 138,466| 55,941 38,372} 1,630,815[3,230,708] 251,067 8,059} 172,162{1157
+ 1,813,755(4.3,295,862 |4 157,171)~ 11,600]4 56,267|+ 55,910 {— 4,593 » — 18] 4101,207|4214,379}413,730{ 4+ 337] — 5,043} — 1
T s« im.
+4 111,197
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Résultats de l'année . .

Différences pour {888 .

e

4838. . . . .

1887. . . . .

enplus. . . . .

en moins . . . .

(20)

Ne IV. — Recettes postales de toutes natures.

I

PRODUIT TAXE TAIE TATE TAXE
des timbres-poste
emplogés A Iafnan- | SUF l:i‘ effels | goamranehisse- sur les SUR LES NMAN
chissement des corres- ¢ ment
pondences, des enve- | COBMmCTCE i en espéces | abonnemenis
! timbrées, Y ; e§ journaux. ;
de:le:'r’m:l:o;ulu. ! ncc:‘p;nuon {Abgnnemenls JOUI:I:T&UX Service
d tes-letires et |, . - poste. . i
;:::l:i;’re:-u'xu. Pencaissement. P ) interne.
¥r. c. Fr. [ Fr. (3 rr. e Fr. [
43,290,393 82 | 610,640 60 | 359,600 9. 92,697 &4 | 304,298 95
42,938,640 85 | 871,052 84 | 348,495 94 88,926 79 | 296,146 30
351,782 97 39.587_ 76 11,405 03 3,710 65 8,444 95
» » L] ° »

Ne'V. — Relevé des timbres-poste, enveloppes-letires, enveloppes timbrées, cartes posiales,

!

1888, . .. ..., ) .
Résultats de I'snnée ,

1887 . L L L

englos. . . .. ... y
Difiérences pour 1853 .

enmoins. .. ... ..

1888, .., .. ...,
Résvltats de annde . .

1887 . .........

enplos, . . .. ...,
Dilferences pour 18583 ,

enmoins. . .. .. ..

QUAN
TIMBRES-POSTE.
A A A A A A A
1 centime. |2 centimes.| 6 centimes. [ 10 cantimes. | 20 centimes. [ 25 centimes. | BD cent.
73,761,44& | 8,435,606 | 25,241,509 61,495 423 2,888,606 | 11,208,567 967,455
70,611,670 | £,86,038 | 24,890,754 60,598,126 2,702,052 | 10,628,653 951,250
3,149,772 50,568 351,255 896,297 186,644 £79,914 18,205
» - L] : » » »
VA
Fr. c ¥r. c. Fr. o« Fr. c. Fr. c Fr. ¢ Fr. o
737,614 46 | 168,732 12 | 1,262,075 45 | 6,149,432 30 537,739 20 | 2,802,141 75} 483,727 50
708,116 71 | 167,720 96 | 1,245,512 70 | 6,059,812 60 | 540,610 50 | 2,657,163 25 | 475,825 »
31,497 33 1,041 3 17,562 75 §9,629 70 31,328 30 144,978 50 8,102 50
» » » » » » »

(a) Sopprimés en 1883, — Le restant en magasin a é1¢ vendu en 1887,

{b) Crétes en 1898,

(c) ilwa ¢ié porié cn recelte, en 1888, que fr. §3,901,035-42, soil en moins fr, 400,582-51, montant de la valevr des timbres-poste employés :

i* pour laxe des non-valeurs; 2o pour d r
timbres-poste sur des objels remis a domietl
sont b découvert du chef de Ia remisc des correapondances par expris,

En {887. il avait €1¢ porié en recette fr. 13,509,663-69,

615 & la Caisse d'épargne; 3¢ pour remboursement au Télégraphe des frais d’cx)la,res représeniés en
e par les porlevrs du Télégraphe ; 40 pour la liquidation des sommes dont les

ureaux des postes

et 30 pour timbres ojoutés comme appoint sur les bons d¢ posie. —
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Comparaison des années 1888 et 1887.
e e
- #ANDATS RELIQUAT
DATS DE POSTE. PRODUITS de poste DES DECOMPTES
sur COUPONS aver .
les bons et fes offices érangers | ENSEMBLE. Observations.
Service de extraordinaires, | QUITTAICES en plos{-f)
. N encaissds ou
international, | Poste. périmés e moins (—).
Fe. ¢ Pr. ¢ fr. PR Fr. . fr. ¢ Pr. €
169,438 37 133,712 95) 44,680 26 | 3,433 13 574,509 02 | 45,470,333 38
161,409 20 §49,986 05} 21,466 28 5,498 3| 772,100 11 45,253,300 24
8,320 17 | 3,726 99 » . s 216,975 1%
° » 6,486 02 2,061 88 200,891 69 »

caries-lettres et chiffres-taxes vendus. — Comparaison des années 1888 et 1887.

TITES.
e
REYELOP
WHs) - ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES'LETTRES, | CHIFFRES-TAXES.
Jettres timbrdées.
s
TOTAL
- . . DOUBLES. 4
A A A Itl”::‘n Pelit Grand SIMPLES. A A A A
1rane. | 21r. 5fra:)xcs. o | ot format, § 2 6cent.| At0cent.|AiDcent.|220c.] 10 cent. [25cent) 10 cent.| 20 cent,
13
239,656 | 61,718] » {177,547 | 68,432 | 115,143 §o4,503,665 1,80,733] 108,308] 12,421 2,826,818 | 26,152 J54,299 « § 39,720 213,997,047
241,993 | 47,880| 3,380 n 79,632 1 114,19 {22,648,453) 1,835,853 n3,139] 11,612] 2,868,617 | 22,712 16,727 12| 33,180 206,810,399 12
» 13,835 » f179,547 » 1,014 | 1,835,222 . » 809 . 1,441 . 1,560
t+1,ls7,sn 12
2,327 . 3,389 » 11,200 » » 26,480 4,836 . 3,%9] = 2,438 172 N
LEURS.
Fr. c.|Fr. ¢|]Fe. ¢.] Froc. JFr. c.J Fr. ¢} Fr. o] PFr. c| Fr. e|Fr. ¢c] Pr. ¢. ]| Fr. c.} Fr.c. | Fr. c Fr. e,
239,656 n[193,438» » 119,530 177,527 52]12,665 1311, 05,18 351180,937 30{10,830 302,484 20] 282 481 80 |6,038 W] 1,429 90| 7,998 ~ u.:to)l,slsss
)
261,983 o] 95,7000]16,945 »]  »  |5,759 52]32,555 1] a0 45 §153,5% 30]11,313 90)2,372 0} 285,867 70 |5,637 75| 1,672 75 7,636 » | 13,856,861 08
» 1,676  »  [19,530 15] » 111 54] 92,761 10 » » 161 80 - 360 25 " 308 »
+ 52,755 85
2,327 ¢ » 16,045 « » 1,332 » » . 2,68 » 483 80 » 4,355 90 » 252 85 »
1
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES.

CHAPITRE I-.

TELEGRAPHES.

L

Renscignements géndéranx,

Auvcun changement ne s'cest produit, en 4888, dans le régime du service
intérieur, ni dans celai du service international.

1L

Slatistique des correspondances.

§ 4er. TELEGRAMMES PRIVES.

a. Services réunis.

Les résullats, en 1888 et en 1887, des trois services (intérieur, interna-
tional et de transit) sont ci-aprés résumés et compards :

CORRESPONDANCES
intérieures. internationales. en transit, TOTAL.
1888. . . 2,556,282 1,800,983 616,642 4,953,907
Mouvement. ’
{ 1887. . . 2,434,501 1,583,635 525,424 4,541,360
) 4+ 101,981 [+ 217,548 4+ 93,218 |+ 412,547
Différences pour 1888. )
+ &Eip-f |+ 45ip.of i+ A7 Ep.ofi+ D D%

1888. . .
Recette, . . %
1887, . .

1,452,640 30
1,398,496 60

1,299,081 79
1,159,039 454

300,842 85

244,720 97

5,052,564 92
92,802,257 024

Différences pour 1888.

1
I

{+  Bk,143 70

4+ 3Ep.o

+140,042 334

+ 42 poofy

+ h6,121 86
+ 25 p.fo

+ 250,507 894

+ 9 p' 0/0
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b. Service intérieur.

Des 2,336,282 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il y
en aeu:

42.344 urgents ou 1,668 /4 sur 100,000 ;
72 collationnés ou 2 3/4 sur 100,000,
119 accusés de réception ou 4 34 sur 100,000,
et 9,219 enregistrements ou 363 4/2 sur 100,000,

Les dépéches-mandats ont été au nombre de 16,109.

Le nombre des correspondances postales avec exprés, distribuées par les
porteurs du télégraphe, s'éléve & 404,416, soit une augmentation de
82 p. °Jo sur Fannée 1887 (").

9 réclamations ont été formulées du chef de ce service : B étaient fondées.

c. Service inlernational.

Dc 1887 a 1888, le nombre des correspondances de la Belgique avec
I'étranger s'cst acerw de 43 3/4 p. °.

Les télégrammes urgents (°) ont augmenté de 46,424 a 70,998, c'est-a-dire
de 53 p. %.

d. Service de transii.
De 1887 a 4888, le nombre des correspondances en transit a augmenté
de 17 3/4 p. ofo.
§ 2. TéLEGRAMMES DE SERVICE,

Les télégrammes de service, émis sans application de taxe, se sont élevés
52,512,787 en 1888 (*).

Pendant les deax derniéres années, ils se sont répartis, selon leur objet,
dans les proportions suivantes :

{*} Depuis Je 4¢= décembre 1887, cc service fonctionne dans toutes Ies localités du royaume,
pourvues d'un bureau télégraphique.

(%) Les télégrammes urgenls internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires.
1ls sont admis dans lcs relations avee PAfrique méridionale (sauf Ja colonie du Cap)', I’ Alle-
magne, 'Amérique du Snd, PArabic, V'Autriche-Hongrie, Ia Bosnic-Herzégovine, la Chine, le
Danemark, PEgypte, la Corée, I'Espagne, la France (Algérie, Tunisie et Corse comprises),
Gibraltar, la Gréce, les iles Canaries, les iles Philippines, les iles du Cap-Vert, I'lle d'Helgo-
land, l'ile de Malte, I'ltalie, le Japon, le Luxembourg, Madére, les Pays-Bas, le Portugal, la
Roumanic, la Russic ¢'Eurepe et Ja Russic d'Asic, la Sardaigne, la Suéde, la Tripolitaine,
Ia Turquic d'lurope et la Turquic d’Asic.

{*) Dont 106,369 télégrammes émis par le service du télégraphe lui-méme,
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1388. 1887,
Service télégraphique . . . . . . . . . . . . . &359 3.97
. ériel, ei i ins . 69.92 6944 _
Chemins de fer de 'Etat. {Mntencl, cn'.cu!a.uon ties u:ams c }78.90 - % 79.19
Transports égarés, dévoyés . . 9.0l 0.75
Poste, Marine, Administration centrale, ete.. . . . . . . 106.48 16.84

HI.

Bareaux télégraphiques, développement du réscaun et appareils.

§ 17, Bureaux.

A. Bureaux de I'Etat établis :
a. Dans des stations de 'Etat

h. — de compagnies de chemins de fer. 80
c. Au centre des villes ou communes . . 190
B. Bureaux de compagnies de chemins de fer. 107
931
C. Bureaux ouverts au départ sculement :
a. Dans des stations de 'Etat. ... . . 63
b. — —  de compagnies de chemins de fer. 9
¢. —  bureaux de poste 14
d. —  postes éclusiers . 7Y
e. ~-  bureaux de police 6
[- — bureaux militaires 1
172
D. Bureaux de dépit 429
Tolal. 1.852
§ 2. pEVELOPPEMENT DU RESEAU.
Bitaation au 31 décembre FFERESCE
1888, | 1337, | ik
Kilom&tres. | Kilomitses. | Kilomitres.
sur fes chemins de fer de I'Etat. 3,374 3,371+ W
sur poteaux — — concédiés. 4,300 4,303 —
Longneur des lignes. .
{ sur les roufes ordinaires . . . 4,738 4,367 § 4 4791
sous terre dansles villes . . . . . . ., . 14 1% -
Réseau téléphonique d'Ostende . . . . . C e Y e e e e e e e 2§ W01+ 4
Ensemble. . . . . 6,52 | 6,231 | + 103
sur les chemins de ferde Uftat. | 23,533 1 23,322 | 4+ 2
Développement total des § sur poleaux — ~— concédés, 3,464 3,891+ 25
fils conducteurs. sur les routes ordinaires . . . 3,00 | o444 283 A
sous terredans lesvilles. . . . . . . ... 3 LI [ S
Réseau téléphonique d'Ostende. . » & + o v o v v v v ww v o u . . 405 314 30
Ensemble. . . . . 30,852 1 20.88% § 4 568
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Ces chiffres ne comprennent ni 377 kilométres de lignes (comportant
2,029 kilométres de fils conductcurs) établies le long des cours d’eau. nmi
1,165 kilométres de fils élablis aux frais des concessionnaires de chemins de
fer, ni 50 kilométres de fils ¢établis, de Bruxelles & Anvers (Maison Han-
séatique), pour le service horaire, ni les fils blocs, boussoles Siemens, elc.

Ces fils et les apparcils qui les desservent sont, pour la plus grande
partie, utilisés aux correspondances privées.

Au {e janvier 1889, le réscau complet de la Belgique comprenait done
35.694 kilométres de fils conducteurs.

§ 3. APPAREILS EN SERVICE.

Nombre danparcils | & Systéme Morse . . . . . . . . . 4,506
om 'C()‘??igd e — Hughes . . . . . . . . 62
en serviee. c. Autressystémes. . . . . . . . . 1
Total. . . 1.569
1Vv.
Personnel,

Le personnel se composait, au 31 décembre 1888, de 6,007 agents,
répartis comme il suif :

En 1888, En 1887, Différences poar 1838;“

Personnel | Personnel} Personne! | Personnel | Personnel | Personnel

wascalin, | femivio. | mascolin, | féminin. | maseatin. | fiminin.

1o Personnel supérieur el de l'adminisiration

centrale . « & o« 4 . . oL L. L 137 » 177 » . »
20 Nombre des fonclionnaires el employés des J
bureaux . - -+ . .. ... oL L 891 i19 874 120 | 447 | — 10

Tolal des fonctionnaires et employés, ¥ compris
les auxiliaires, les éléves, les chefs-fac-

teurs ebles fagtenes . ., . . . L L, . 4,008 449 4,051 199 -+ 17 — 40
3o Personnel suballerne (1); gens de service,
ouvriers, ouvritres et porteurs . , . . . 4,564 2 4,583 23 §—49 §}— 4
Ensemble. . . . . . . 2,632 144 2,634 152 §~ 2 |—u
st o oo [ s T —— N et
2,513 2,986 — 43

4o Agenls des cheminsde fer, des posles, des
ponis et chaussées, ete., elc., qui prétent
leur concours aux transmissions lélégra-

phiques . . . . . ..o . Lo .. 3,001 443 3,108 439 | —40 | 4
Tovaux . .. -| 5,723} 28 | 5,588 200 J—2 | — %
B e D N PR RIS

6,007 6,026 -~ 19

(") Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes b domicile, sans
faire de ec service leur oecupation exclusive.
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Résalials financiers.

§ 1er. mECETTES.

Les recettes ont, en 1888, atteint les chiffres suivants :

Seeviee intéricur . . . . . . fr. 4,452,640 30
— international . . . . . . 1,299,081 79 } 3,052,564 92
— detransit . . . . . . . 300,842 83
Transport par exprés des lettres ordi- \
naires et des cartes postales. . . . 92,502 55 |
Adresses écrites sous uncforme abregee
ou convenue . . . . . .. 10,980 »

226,280 74
Somme due par les compagmes pour

emploi de fils et d’appareils de I'Etat, ct

produils extraordinaires . . . . . . 4,104 23
Recettes téléphoniques (). . . . . 118,663 94 |
Total. . .fr. 3,278,815 (6

§ 2. pkpensks.

Les dépenses de 'année 1888, soldées par le budget
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit :

Traitements fixes fr. 2,629,000 (%)

Personnel. Salaires . . . . 860,500() 5.489.500 »
Quote-part de I'administration belge dans

les frais du bureau international de

Berne . . . .o 1,534 59
Matériel, objets d&, consnmmatmn .. 288,270 » (%)
Part dans les dépenses des services com-

muns (Postes et Télégraphes) . . . 81,239 72

—

Total. .fr. 3.,860.54%4 31(°)
Les dépenses directes de la télégraphie excédent done
les recettesde. . . . . . . . . . . . . 581,728 65

It faut, de plus, lenir comple :

A. Des frais du premier élablissement et des extensions successives des

() Redevances ducs & Vftat, & titre d’indemmnitd de surveillance, par les compagnics
téléphoniques concessionnaires et produits de Ja téléphonie interurbaine inlerne, de la télé-
phonic internationale ct du réseau téléphonique d’Ostende, cxploité par I'Etat.

(*) Chiffres approximatifs,
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lignes ct appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acces-
soires. clc.

Le coit de premier ctablissement s'élevait, au 31 décembre 1888,
I | 5,530.000 »

Celle somme se répartit de la maniére snivante :

Lignes télégraphiques (poteaux, fils con-
ductcurs, supports, accessoires, conduc-

teurs souterrains) . . . . . . . 3,406,143 70
Appareils de transmission, plles acces-

soires, locanx, mobilier . . . . . 1,787,751 16
Appropriation du réscau a la telephome

ct a la télégraphic simultanées . . . . 205.848 15

Lignes tél¢phoniques (fils conducteurs,
supports, aceessoires) fr. 19,798 72

=2
=

Hill

EE—% Appareils, piles, aceessoires, 33,477 49
=1 locaux, mobilier . . . 15,378 77

Ensemble. . fr. 5,434,920 50

Approvisionnements . . . . . . 95,079 50

Total égal. . _fr. 5,830,000 »

Répartie sur les 30,452 kilométres de fils conducteurs, cette dépense de
5,530,000 franes revient & fr. 481-60 par kilométre, y compris les frais
dacquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte I'installa-

tion des bureaux.

B. Des dépenses annuelles supportées par d’autres services du Départe-
ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir :

Parl dans Jes frais généraux duDépariement. . . fr. 35,906 »
Locaux fournis par les chemins de fer
de VElat : dépense évaluée approximati-

vement sous forme de loyers . . fr. 76,255 49
Eclairage payé par les chemins de fer

deVEtat . . . .. 15.39%4 04
Transports cﬂcctues "ratmtoment par

ces cheminsdefer. . . . . 176,881 94

Coopération du personnel des Lhemms
de fer de PEtat a la transmission des cor-

respondances privées. . . . 123,200 »
Méme coopération pourles taleorammes
deserviee () . . . . . . . . . 262,400 »
Fr. 654,131 47
Total des prestations des chemins de fer. . . fr. 690,039 47

{*) On [ait entrer cn compte les frais de la main-dccuvre fournie par les chemins de fer de
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Les dépenses directes ct celles fignrant en B peuvent étre considérées
comme représentant trés approximativement P'ensemble des frais d’admi-
nistration, de surveillance, de main-d’'eeuvre, de matériel et d'entretien, au
moyen desquels Ie service du Télégraphie a pourvu, en 1888, anx correspon-
dances privées, aux télégrammes de service des chemins de fer de IKtat, 4
250,136 télégrammes transmis ct regus par les agents de I'Etat pour le ser-
vice des chemins de fer concédés ; enfin, 4 la correspondance de service des
Postes, de la Marine et du Télégraphe lni-méme.

La dépense, en 1888, est done composée des éléments suivants :

Sommes payées par le Télégraphe. . . . . . . fr. 3.860.544 51
—  —  pardautresservices. . . . . . . 690,039 47
Ensemble. . .fr. 4,530,583 78

A déduire : produils accessoires (*) . . . . . .fr, 226,250 74
Reste, dépense. . . fr.  4.324.333 04

Pour répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances,
on supposcra, comne année derniére, que chagque télégramme réclame un
certain nombre d’unités de travail, dans la proportion suivante :

Télégramme privé interne. . . . 14 unités de dépense.
— — international . . 8§ ~—
— — entransit . . . 4 —
— deservice. . . . . {i —

En appliquant ces coefficients aux correspondances de 1888, le travail se
répartit comme il suit :

Felaram internes . ., . 2,5506,282x 14 = 35,507,948

¢ °',a": ME ) internationaux . . 1,800,985 x 8 = 14,407,864

prIves enteansit. . . . 616,662x & = 2,466,568
Unités de travail afférentes 4 la (élégraphie privée. . . . . . . 5273582 3580
Télégrammes de service (%) . . . 2,456,858 x 11 = 27,022,094
Total général . . . 79,404,474

A raisen de ce nombre tolal d’umités, la dépense totale annuelle
(fr. 4,524.333-04) équivaut a 0,05446 par unité et se répartit, entre les

PEtat, pour la transmission des Iélégrammes de leur propre cxploitation, parce que ces frais
doivent fignrer dans Pévaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le
service du Télégraphe,

{*) Pour transport de leitres ou cartes postales par exprés, pour location de fils et d'appa-
reils el pour reecltes téléphoniques, Ces opérations ne pourraient enfrer que frés difficilement
dans I'évaluation du prix dercvient des télégrammes.

(*) Ce total ne comprend pas 406,569 télégrammes émis par le service du Télégraphe

lui-méme, et qu'il faut considérer comme moyens de produire et de vérificr les nutres
correspondances.
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diverses catégories de correspondances, conformément au tablean ei-aprés :

2slEsl 26 . EXCEDENT II
CATEGORIES zE| 22| Z E pirense nEceTTE i
’5 g 5= ZE
de > £l 8 2 & pr par dela dela
£3| 83| ES RECETTE | DEPRNSE
CORRESPONDANCES. 25| z5]| 85| catéporie. | catégorie. surla surla
2=l g=1 2= i PEPEXSE.[RECETTE.
Fr. Fr. ¥r. Fr. Fr. Fr.
internes . . . 14 |0.7624|0.5727} 1,933,649 | 4,452,640 » 580,979
Télégrammes
’ internationaux. 8 [0.4357]0,7243] 784,688 | 4,299,082 | &515.39% »
privés
en transit, . . 4 10.247810.4879) 434,305 300,853 | 166,338 »
680,932 486,979
Toraux. . . . — _ — | 2,852,642 | 3,052,365 ——
+ 499,953
Telégrammes de service . . | 44 |0.5001] » | 4,474,724 » » 1,474,721
680,932 4,952,900
TELEGRAMMRS BN OENSAAL ., . —_ — — ] 4,324,333 | 3,052,568 | ————m——
— 4,271,768

Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, a dépensé, en 1888,
1,274,768 francs de plus qu’il n’a produit. Mais environ deux cinquiémes
du travail et de la dépense ont été consacrés a des correspondances gratuites,
essentielles 4 des serviees de transport gérés par I'Etat, et qui, d'ailleurs,
ont fourni au Télégraphe, sur leur propre bndget, une quote-part de
dépense de 690,039 francs, indiquée plus haut.

Le compte du Télégraphe avee ces services serait établi comme il suit :

Telégrammes : Prestations Le télégraphe

des services regoit

Nombre. Dépense. en cause, en moins.
Chemins de fer de VEtat . . . . 2,413,950 fr. 1,267,666 fr. 654,451 fr. 643,555
—  — comcédés . . . . 230,436 149,856 . 149,856
Aulres services . e 90,468 54,199 55,908 18,21

Totaux . . . 2,456,854 fr. 1,474,721 fr. 690,059 fr. 781,682

En somme, le Téléegraphe regoitenmoins . . . . . . . . . .fr 784,682
En retranchant de cette somme Pexcédent afférent aox télégrammes taxés

(dépéches d’Etat et télégraphie privée) . . 199,955
on obtient le déficit du service des Télégraphes en4888. . . . . . .fr. 584,729
T i —————

On obtiendrait le méme chiffre en relranchant du total des dépenses impuiées
sur le budget spécial du Télégraphe . . . . . . . . . . . . fe. 3,860,544

les receites des télégrammes . . . . . . . . . . .f{r. 35,052,565
augmentées des vecelles diverses . . . . . . . . . . . 226,250
Ensemble . . . . . . .fe. 3,278,813

Reste, chiffre égal, . . . . 1r, 584,729
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Dans ses relations avee les chemins de fer de IEtat, le Télégraphe donne
613,535 francs de plus qu’il ne recoit. Il ne s’ensuit pas nécessairement que
I'association lui soit défavorable. Les moyens d’exploitation que les chemins
de fer lui fournissent, et qui sont ¢évalués & 634,434 francs, couteraient
beaucoup plus au Télégraphe s’il devait se les procurer. De méme, et 4 plus
forte raison, les 2,115,950 télégrammes de service qui coiitent, au Télé-
graphe, 1,267,666 franes, couteraient bien plus aux chemins de fer, si
ceux-c¢i devaient créer, entretenir ct desservir un résean télégraphigue
suffisant pour faire circuler cette correspondance considérable.

On peut aflirmer que ces deux services publics gagnent I'un et l'autre &
étre associés.
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CHAPITRE I

TELEPHONES.

Renseignements généraux.

Téléphonie locale. — Aucun réseau téléphonique nouvean n’a été ouvert
au service pendant I'année 1888. L’Etat a annexé un bureau téléphonique
public au bureau télégraphique et postal de Middelkerke, dans le réseau
d’Ostende.

Le nombre des abonnés de ce résecau était de 30 au 31 décembre
decnier.

A la méme date, le service de I'échange des télégrammes. par téléphone,
entre les abonnés des réseaux téléphoniques et les bureaux télégraphiques,
¢tait organisé dans 23 de ces burcaux, établis dans 19 localités, savoir -
Bruxelles, Anvers, Liége, Gand, Charleroi, Chatelineau, Marchiennes,
Lodelinsart, Mons, Ostende, Namur, Verviers, Louvain, Courtrai, Roulers,
Malines, La Louviére, Termonde et Alost.

Le nombre des télégrammes transmis et recus par cette voie s'est élevé a
587,383, cn augmentation de 97.560, soit de prés de 20 p. ¢/ par rapport
a I'exercice 1887. Ce service est gratuit pour les abonnés.

Au {e janvier 1889, 4 bureaux de dépot de télégrammes étaient reliés a
des réseaux téléphoniques pour la transmission téléphonique des dépéches
au bureau télégraphique principal de la localité, savoir : Anvers (Saint-
Amand), Anvers (Borgerhout), Liége (Outre-Meuse), et Gilly.

Téléphonie interurbaine. — Les réseaux locaux étaient reliés entre eux,
au 31 décembre 1888, par 51 circuits a deux fils télégraphiques appropriés
a la correspondance téléphonique d’aprés le systéme Van Rysselberghe; la
longueur totale de ces lignes était de 3,278 kilométres, représentant un

développement de 6,556 kilométres de fils conducteurs servant, a la fois, &
la télégraphie et a la téléphonie.
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En outre, un circuit de 30 kilométres a deux fils mettait en communi-
cation Ostende avec Blankenberghe et Heyst, ot sont ouverts des bureaux
téléphoniques publics.

Au cours de P'année, le scrvice interurbain a été organisé entre les
réseaux de :

Mons et Charleroi;
Louvain et Liége ;
Louvain et Malines;
Louvain et Charleroi;
Mons et Gand;

Mons et Courtrai.

Le nombre des correspondances échangées entre les divers réseaux
urbains s'est élevé & 33,621 et a fourni nne recetle de {r. 56,343-30, somme
sur Jaquelle les concessionnaires ont prélevé fr. 12,630-90. Le mouvement
et la recette du service Bruxclles-Anvers figurent dans ces chiffres respec-
tivement pour 43.5 et 42.5 p. o/,.

Téléphonie inlernationale. — Le second cireuit élabli dans le courant
du mois de décembre 1887 cntre Bruxelles ct Paris a été mis en service le
16 janvier 1888.

Depuis le 3 mars 1888, indépendamment de I'échange des communi-
cations de bourse a boursc, les conversations peuvent s’opérer :

A. Entre les établissements des abonnés et les bureaux publics du résean
de Bruxelles, d’unc part, et les cabines publiques de la bourse de Paris,
d’autre part;

B. Entre les établissements des abonnés de Paris admis & la correspon-
dance téléphonique avec Bruxelles, d’'une part, et les cabines publiques de
la bourse de Bruxelles, d’autre part ;

C. Entre les établissements privés et les bureanx publics de Bruxelles
qui disposent d’un double fil de raccordement, soit au bureau central de la
concession, soit au bureau téléphonique de 'Etat (palais de la Bourse) d’un
coté, et les établissements des abonnés de Paris dont les postes sont
appropriés & la correspondance téléphonique avee Bruxelles, de I'autre.

Au 31 décembre 4888, il y avait & Bruxelles 7 lignes privées a fil
double, raccordées au bureau téléphonique de I'Etat i la Bourse, et 30 lignes
du méme genrc aboutissant au bureau central de la compagnie. Pour des
raisons d’ordre technique, ces raccordements a deux fils sont sculs appelés
a la correspondance entre les domiciles des abonnés des deux villes; leur
emploi rend possibles ou améliore sensiblement les communications a
grande distance.

Le nombre des correspondances a laxe pleine daos le service Bruxelles-
Paris s’est élevé de 14.280 cn 1887 (un circuit), & 25,870 en 1888 (deux
circuits), soil un aceroissement de 84.46 p. of,. La part belge de la recette,
abonunements compris, a atleint la somme de 44,836 francs, en augmen-
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tation de 60.74 p. o/ sur 1887. Ce résultat est extrémement satisfaisant. Le
Département a entamé avec l'administration frangaise des négociations en
vue d’'une extension des relations téléphoniques franco-belges.

Indépendamment des installations du service interurbain et international,
'administration a raccordé. jusqu'ici, 41 établissements privés au réseau
télégraphique général et a établi de nombreuses lignes téléphonigues pour
les différents services de I'Etat.
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Ne I. — Renseignements divers concernant les correspondances (élégra-
phigques. — Comparaison des années 1888 et 1887,

Correspondances privées.

Aad0dmots, ..., .......
Hat —~

Classement des télégrammes\ 46420 — ... . ... .. ..

par rapport au nombre de J oy 5 59
mols : Chiffres proportion~ ’
nels pour cent. ak — .., L.,
Mabd — . ... ........
Audelade 50 mots. . . . .. ...

Télégrammes simples

Classement des télégrammes

par catégories: Chiffres pro- - complexes . . , ., .
portionnels pour cent.

- urgents . . . ...,

Dépéches dEtat ., ., ... ...

Classoment des télégrammes | Nouvelles de bourse
par rapport 2 leur objet :
Chiffres proportionnels pour

cent,

Transactions commerciales

Correspondances ds journaux .

el T —————

Affaires privées

...........

Longueur moyenne des télé-
grammes.

I Nombre de mots

Dépéches de service,

Mouvement : Nombre de dépaches transmises (')

Service Mouverment des trains . .

du
Chemin
de fer.

Colis égarés ou dévoyés.

Nature des communications :

Proportion sur 400 dépa-/
ches.

Affaires diverses, . . . .

Service du Télégraphe

.......

de Ia Poste

., — dolaMarige, . .....

1868, 1887,
RELATIONS
iniéricores. m::f:ii* inlérisgres, m::::’l."'
» 56,48 » 55,03
74 .86 23.84 70.79 25 .40
16.89 10.83 17.60 10.20
8.88 6.40 8.90 648
1.62 1.61 1.75 1.8¢
0.40 0.70 0.42 0.56
0.35 0.7% 0.5% 0.86
8%.96 8%5.47
13.38 13.30
4.66 .83
1.26 1.93 1.23 1.63
5.93 15,72 6.02 15.38
29.20 53.45 25.58 4%.3%
0.93 5.42 0.9% 3.7
62.68 34.48 63.23 34.81
15.38 4.82 18.47 14.60
2,312,787 2,210 174
69.9 69.5
9.1 92.4 9.7 93 .0y
13.1 413.8
5.6 3.8
3.4 3.
0.2 0.2
£00.» . 400

('} Nou compris 250,136 téidgrammes cn 1588 ot 243,764 télégrammes ca 1887, trausmis ct vegus par les ageats (e

I'Elat, pour le service d'exploilation des chemins de fer coneédés,
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MARINE.

Rensclignements généranx.

§ {er, MATERIEL.

Le matéricl flottant affeeté aux divers services de Ia Marine est indigué
ci-apres :

IFPERERCES
Fin 4888. | Fin 1887 | °

roux 1888.
Baleauxd vapesr. . . . . . .. ... .. ... 94 18 4+ 3
Bateaux-piloles et hateaux-phares . . . . . . ., ... .. 9 2 —_ 1
Gardes-péche el navires-¢eole . . . . . . . ... ..., 3 4 —_ 1
Embarcations & vapewr. . . . . . . . . . . .. . . 3 3 »
Tolanx . . . 31 30 + 1
Canols . . . . . . . . . ... .. O 197 i81 1+ 16

§ 2. rersoxner.

L’effectif du personnel eomprenait :

Fini$s.  Wini33.  Disfer. pr 852,
Fonctionmaires et employés . . . . . . . 957 938 4 19

Huissicrs, messagers, gens de service, ete. . . . 1 11 »
Ouvriers. . . . . . . . . . . . . 437 144 — 4

Totaux. . . 1,405 1,090 -+ 15
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Services d'exploltation.
§ fer. pAQUEROTS-POSTE ENTHE OSTENDE ET DOUVRES.

Le mouvement des imnsporls de voyageurs est en progression dans toutes
ses partics : les plus fortes angmentations sont celles produiles par les transporls
au moyen des billets simples et d’aller et retour de 2¢ classe & prix normal et des
billets de i elasse & prix réduit. Une aogmenlation trés sensible (prés de
T8 p. ofo) sest dgalement manifestée dans le débit des suppléments de 2¢ en
{re classe. Enfin, le nombre des cabines prises en location a progressé dans de
fortes proportions (plus de 40 p. °f,).

L’augmentation du nombre des voyageurs & prix normal est due prineipale-
ment a 'aceroissement du mouvement de transit.

Tandis que le mouvement anglo-belge w’a cri que de 40 p. °/,, le mouvement
de transit a éprouvé une augmentation de 35 p. ¢/, environ.

La forte augmentation du nombre de transports & prix réduit doit étre attribuée
a4 Vextension prisc par le débit des billets a prix réduit, non seulement & Focea-
sion des excursions de Paques, de la Penteedte ct de I'Assomption, mais aussi a
cette circonslance que des billets & prix réduits spécianx ont é1¢ mis en dislri-
bution en Angleterre pendant toute la durée du Grand Concours international
des Seicncees ct de PIndustric.

Le mouvement général des voyageurs entre Ostende et Douvres, qui s’est
élevé, en 1888. & 56,034 unités, présente sur le mouvement de 1887 une
augmenlation de 32 p. °f,.

C’est, si lon en exceple lannée 1874, oh, par suite de la guerre franco-
aliemande, il s’est produit un mouvement anormal, le plus haut chiffre qui ait
jamais CL¢ atteint.

Ii représente prés du double de celui du mouvement en 1885 (28,420 unités).

La progression du mouvement dc 1887 sur 41886 ayant été de pros de
40 p. /o, on voit que 'augmentation est non seulement trés considérable, mais
constanie pendant les deux exercices.

Les services des colis postaux, finances ct messageries en général ont donné,

pour Pexercice 1887, une recetie lotalede . . . . . fr. 184,727 84
L’exerciee 1888 sc chiffre par une receitc de . . . . . 177 441 50
soit une diminution pour 1888de . . . . . . . .fr 7.286 34

Quant au mouvement général des messageries, il n’a subi aucun ralentissement
pendant 1888 au contraire, lc poids des messageries de loute espéce, transporté

pendant Uexerciee 1888, s’est élevéa . . . . . . . . 2,954,255 kil
alors qu’en 1887, ce poids wétait que de . . . . . . . 2,520,020 —

soit une différence en plus pour 1888, de. . . . . . . 031,213 kil

Si les reeettes n’ont pas suivi unc marche aseendante équivalente, ¢’est qu’en
janvier 1888, il a été mis en vigueur de nouvelles taxes réduiles, applicables aux
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messagerics de grande vitesse, a ¢changer entre tous les burcaux belges, Douvres
¢t Londres, ¢t qu’a la faveur des nouveaux prix certains transporls qui s'cffee-
tuaient antéricurement aux conditions du tarif exprés anglo-belge ont ¢t¢ expé-
diés aux conditions des nouveaux tarifs de grande vitesse.

Cest ainsi que le trafic de grande vitesse a donné, pour 1888, un excédent de

veeettes de. . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 26,665 85
et le trafic des colis par exprés une diminutionde. . . . . . 13,554 5l
soit un excédent effectif de . . . . . . . . . . .fr. 13,109 34

1} est évident que la situation s’améliorera encore pendant Pexercice courant,
les nouveaux tarifs de grande vitesse ne pouvant que provoquer une extension de
plus en plus grande du trafic des messageries entre la Belgique et FAngleterre,
par la voie d’Ostende.

Le stationnement & Bruxelles-Nord des trains en correspondance avee les
malles quittant Douvres 4 141 heures 34 et Ostende & 10 heures 45 matin a éié
augmenté, grice & une accélération de vitesse respectivement de 16 & 20 minutes.
Cette modifieation a cu pour effet de permetire aux voyageurs du serviee inlerna-
tional de disposer d’un laps de temps suflisant pour se réconforier, avani de
continucr leur voyage.

Le nombre des traversées s'est élevé en 41888 4 2,201 ; la durée moyenne en
a été de 4 heures 39 pour les ancienncs malles et de 3 heures 22 pour les deux
paquehots construits en Ecosse.

La dépense d’exploitation avait été. en 1887, de fr. 1,446,044-13; clle est
monlée, en 1888, a fr. 1,504,810-19, soit fr. 58,766-06 en plus.

La différence provient en partie de ec que le troisiéme scrvice eréé en 1887
entre Ostende et Douvres n’a fonetionné, en cette année, quwa partir du
dcuxiéme trimestre.

Le résullal de Vexploitation en recelies et en dépenses, pendant les deux
dernicrs exercices, s traduit par une plus-value de fr. 35.790-27 cu faveur
de 1888.

En 1887, chaque traversée avait cotilé, en moyenne, fr. 748-71 (*) et produit
fr. 299-97 (). En 41888, lc cott a ¢é1¢ de fr. 683-69 ct I produit de fr. 317-17.

Voici les résultats par traversée (145 kilométres) :

Tn 1833 fin 1837 Differences pour 1883
Coitt par kilométre . . . . 5.9 " 6.25 — 0.30
Produit — ... .27 (0 2.61 + 045

§ 2. PASSAGE D’EAU ENTRE ANVERS ET LA TETE-DE-FLANDRE.

La dépense dexploitation qui avail été de fr. 84,336-68 en 1887, s'est élevée,
en 1888, afr. 93.988-75, soit fr. 9,652-07 en plus. Un procés a été inlenté
PEtat & la suite d’'un abordage entre un bateau du passage d’eau ¢l un vapeur

(*) Par suite d’wne supputation erronée du nombre des traversées, les coeflicients d’exploi-
talion figurant au comple rendu de 41887 sont inexacts.

Aunexes
a consulter.
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¢tranger ; les frais qui sont tombés & charge du Trésor de cc chef se sont élevés
a fr. 9,433-51.

Le tableau comparatif du mouvement détaillé ci-aprés indique une diminu~
tion, en 4888, sur le nombre des voyageurs et des colis, une diminution asscz

importante sur le nombre des suppléments, mais une augmenlation sensible dans
les transports d’animaux et de véhicules.

Mouwvement.
En 1888 En 1887 Différences pour 1833,
Voyageurs. . . . . . . 1.646,210 1,632,391 —_ 16,1841
Animaux . . . . . . . 89.274 81.710 + 7,564
Colis . . . . . . . . 5,668 5,777 — 109
Véhicules . . . . . . . 57,713 51,730 -+ 5,683
Coupons déliveés . . . 1,768,565 1,771,608 — 3,043
Suppléments . . . 6,066 10,790  — 4,724

La recette (fr. 63,173-69) a dépassé de fr. 1,486-88 celle de 1887.

Afin d’accélérer, aux jours de marché & Anvers, le transbordement des char-
rettes de maraichers, deux batcaux naviguent simultanément aussi longtemps que
Pimportanee du mouvement le nécessite.

Un nouveau bateau, offrant des aménagements plus spacicux et plus pratigues.
a ét¢ mis en ligne 4 la fin de Pannée.

§ 5. puoraGe.

Le mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par les navires
astreints & Pobligation de prendre un pilote, avait été, en 1887, de 8,389 biti-
ments ; il Sest élevé, en 1888, & 8,555,

En 1887, le lonnage général de la navigation dans IEscaut (Anvers) avait été
de 7,352,995 tonneanx ; cn 1888, ila été de 7,794,510 tonncaux.

Les droits de pilotage percus dans les divers ports du pays avaicnt produit,
en 1887, fr. 2,182,408-37; en 1888, la recette a augmenté de fr. 55,542-12
(Ir. 2,237,950-49). La dépense d’exploitation, qui avait été, en 1887, de
fr. 2,030,352-54, est montée, cn 1888, 4 fr. 2,082,985-41 ; soit unc augmen-
tation de fr. 52,652-87, qui résulte notamment de Félévation des remises accor-
dées A cerlains pilotes, remises qui varient d’aprés les recettes.

Le B mai 1888, un bateau-pilote de la station des Bouches de PEscaut a été
abordé et coulé par Ie steamer anglais « Amethyst », de Glasgow. Une transaction
cst intervenue : les armateurs de I « Amelthyst » ont payé & I'tat une somme de
fr. 41,375 pour lous donumages.

Deux batcaux-pilotes ¢n bois ont ¢t¢ mis en adjudicalion cn 1888. Ils entre-

ront en service 'année prochaine, 'un de ces batcaux remplacera eelui qui a ¢lé
coulé,
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§ 4. PHARES ET FANAUX.

La recelic du chef des phares et fanaux, en 1888 (fr. 968,685-27), a été cn
augmentation de fr. 45,084-89 sur celle de 1887 (fr. 923,630-38).

La dépense en 1888 (fr. 208,764-14) a été supéricure de fr. 16,688-18 i celle
de 1887 (fr. 192,075-96). La différence provicnt en majeure partie de travaux

d’entreticn assez importants qui ont du étre cxécutés, en 4888, aux divers feux
établis le long de I'Escaut.

§ D. REMORQUE SUR 1A COTE DE FLANDRE.

Le service de remorque avait produit, en 1887, fr. 22.279-20; cn 1888, la
recette a augmenté de fr. 5,163-10 (fr. 27,442-30).

La dépense qui, en 1887, était de fr. 39.501-19, cst montée, en 1888, a
fr. 44,884-38, soit fr. 2,380-19 de plus que Vannée précédente.

§ 6. rorice mamiTIME.

La reectie de la police maritime s’est chiflrée, en 1888, par fr. 116,510-18,
en augmentation de Ir. 4,307-73 sur cclle de 1887 (fr. 112,202-45).

La dépense qui, en 1887, élait de Ir. 95,254-48, a alteint, cn 1888, le chiflre
de fr. 98,481-71 ; soit unc augmentation de fr. 3.227-23.

1.
Services spéciaux. — Ecoles. — Sauvelage.
§ 4e. nyproGRAPHIE.

Pendant I'été de 1888, des reconnaissances hydrographiques ont éi¢ pratiquées
dans I’Escaut ¢t 1a mer du Nord.

La dépense pour ce service, qui avait ét¢, en 1887, de 47,537 francs, est
descenduc, en 1888, i fr. 42,519-92; soit une différenee en moins de fr. 5,017-08
pour 1888.

§ 2. £COLES DE NAVIGATION.

55 ¢léves ont suivi les cours 2 Anvers, en 1888 ; soit 1 de plus qu’en 1887,
A Ostende, les cours ont été fréquentés par 38 éleves: soit 19 de moins que
Fannée précédente.

Le nombre de bourses d’études (20) accordées en 1888 dépasse de 8 celui
de 1887,

26 diplomes ont ¢té conférés, en 1888, pour des emplois d’oflicier dans la
marine marchande, savoir :

18;&. 1837. DifTérencci pour 1838,
Longeours. . . . . . . . . . . 24 16 -+ 8
Cabolage . . . . . . . . . . . 2 b — 3

Annexes
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Le cours de navigation de Nieuport, institué pour les pécheurs. a été suivi, |
cn 1888, par 14 éléves; 1 de plus que Pannée préeédente.

Un arrété royal du 12 novembre 1888 a organisé aux écoles de navigation
d’Anvers et d’Ostende un cours spécial de machines & vapeur marines et institné
un dipléme de meécanicicn de bateau & vapenr.

L’enseignement est donné gratuitement par des fonetionnaires du serviee tech-
nique de Ja Marine de ’Elat et placé sous la surveillanee du conseil d’adminis-
tration de chague école.

17 jeunes gens & Anvers ¢t 31 & Ostende se sont fail inscrire pour cc cours
spécial.

§ 5. SURVEILLANCE DE LA PECHE DANS LA MER DU NORD ET ECOLE DES MOUSSES.

La dépense qui, en 41887, s'élevaita fr. 214,888-98, a été de fr. 249,488-19
en 1888 soit une augmentation de fr. 37.599-21, provenant, d’une part, des
fravaux de radoub qui ont du éire effectués au garde-péche & voiles Fille
d’Ostende, et, dautre part, dc installation de la lumiére électrique & bord de
Yaviso Fille d’ Anvers.

Comme les années précédenles, ces deux batiments ont été affectés alternati-
vement 3 la surveillance de la péche dans Ja mer du Nord, surveillance qui a été
exercée d’'une maniére pour ainsi dire incessante.

§ 4. sauveTacE.

Les remorquenrs de VEtat ont assisté ot ramens a Ostende une malle du service
d’Ostende-Douvres ayant & bord 26 hommes d’équipage ct 44 passagers et qui
avait une avarie grave a sa machine; ils ont, en oulre, renfloué trois chaloupes
de péche.

Le service du sauvetage a eu a supporter, en 1888, une dépense extraordinaire
de fr. 33.938-35. Ceite dépense provient de la création d’une nouvelle station
de sauvelage a I'endroit dit « Coq », prés de Clemskerke. L'établissement de ce
poste a été déeidé a la suite de naufrages survenus en vue des coles entre Ostende
et Blankenberghe. L'absence de tout moyen de secours sur cette partie du littoral
assez étendue avait eu des conséquences funestes.

Un accord est intervenu avee le Département des Finances pour faire desservir
la nouvelle station en partic par des matelots de la douane ; Femplacement choisi
étant éloigné de toute habitation, il a fallu faire construire un groupe de peliles
maisons pour loger les sauveteurs et leurs familles, ainsi qu'un corps de garde.

Les travaux ont été adjugés en 1888 ils seront terminés Fan prochain et Ia
station sera complétement installée pour hiver de 1889.

1v.
Résulints financiers.
§ 1. ReceTTES.

En 1887. lcs reeeltes procurées par les divers serviees de la Marine se sont
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élevées a fr. 3,908,756-22; clles ont été, en 1888, de fr. 4,111,867-27 ; en
augmentation, par conséquent, de fr. 206,111-05.

§ 2. virexses.

Les dépenses qui avaicnt été, en 4887, de fr. 4,198.969-74, sont montécs,
cn 1888, a fr. 4,410,396-29 ; 1a différence en plus pour le dernier exercice est
donc de fr. 241,426-55.

Les résultats généraax en dépenses et en recelles, pour les deux exercices, se
traduisent par une différence de fr. 5,345-50 en faveur de 1887.

Vv
Lignes posianles teansatlantiques.
§1"". SERVICE POSTAL D’ANVERS SUR LE BRESII, ET LES ETATS DE LA PLATA.

L’annexe II résume le mouvement des marchandises et des passagers trans-
portés en 41887 et 1888, et reproduit le taux moyen du fret depuis I'élablisscment
de nos communications réguli¢res avee le Brésil et La Plata.

En 1887, il a été transporté, dans les denx sens, 109,725 tonncaux de mar-
chandises ; en 1888, 95,472 1/2 tonncaux.

Le mouvement général des passagers a été : en 1887, de 306 voyageurs;
de 426 en 1888.

Le taux du fret, & Yimportation et & Pexporlation, a subi une augmentation
en 1888, sauf en ce qui concerne Ie taux du fret de Rin-de-Janeiro pour Anvers,
lequel a diminué.

Les avantages pécuniaires acquis aux concessionnaires, cn 1887 et 1888, sont
détaillés & Pannexe 1V.

§ 2. sERVICE POSTAL I’ANVERS SUR NEW-YORK.

L’annexe V résume lc mouvement comparé des marchandises el des passagers
iransportés, cn 1887 et 1888. Elle indique, en outre, le taux moyen du fret
depuis I'établissement du service (1874).

Le mouvement général était, pour 1887, de 283.658 tonncaux de marchan-
dises et de 37,956 passagers. En 1888, il est représenté par 247,543 tonneaux de
marchandises et 37,175 passagers. Le nombre des traversées. pendant ce dernicr
exercice, s’est élevé, dans les deox sens, a 104.

L’annexe V1 renscigne les avanlages péeuniaires octroyés aux concessionnaires
en 1887 ct en 1888.
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Ne 1. — Paquebols-poste entre Oslende el Douvres. — Mowvement et receite.

Comparaison des années 1888 cl 1887,

NOMBRE. MOUYEMENT. RECETTE.
ANNEES. Dilférences ANNEEN, Différentes ANNRES, Différences
pour pour pour
4888. 1587, 4888. | 4883, 18817. 1838. 1888. 1887. 4888.
f Irsclasse . . . » 9,190 7,581 {4 1,609 § 85,524 25 71,705 80 | 413,818 45
i ] -
Biltets slmples-y e _ . » » . 14,560 | 10,691 [4 3,860 | 101,175 80 | 75,318 45 | 425,800 35
Toe classe . - » . 03 142 14 6! 943 95 660 30 |4 283 65
Enfants. { 2 _ . . . . 283 8 |4+ n7 993 50 581w |4 400 50
Voyageurs . .
. Ireelasse . - . . 7.43% 5,630 [+ 1,80% | 55,107 45 | 42,470 90 |-412,726 55
Rillers { " ®
eller-reiour. ] ,, - . . 12,512 9,392 |+ 3,020 ] 69,756 40 | 52,976 40 | 416,778
'} ()
4  Becchasse - - . 5,';20 2(9)45 4 2,434 1 25,203 o | 13,708 80 [ 411,404 10
LTI ' ( !
Vo pria reduit). o, , . " - 6,432 5(,690 4 7421 22,350 20 | 19,732 75 {4 2,578 45
¢ ) )
Suppléments de 20 & Iroclasse. . ., . . ., 13,823 7.800 | 4 6,023 x - - 32,488 75 18,330 » [414,158 73
Cabines pasticulidres . . . . . . . ... .. 1,746 1,29 | 4 507 " . » 12,223 5 8,613 » |4 3,519 »
Ensemble, . . . .. .. — - — 55(,035 42,238 |4 13,706 | 403,851 30 | 304,315 50 {401,535 80
*) [ie]
Bagages . . .. ........,..,. Rilog. 107 112 5 6,900 6,570 |4 330 ?57 50 4’5)0 20 [+ 17 30
¥) {
Chevaux ., . . .. .. e e e e e Tihies. " " . 12 17 |- 5 481 80 B82 55 {— 200 75
Chiems. . , .. . ... ... .... - w . " 187 132 |4 53 859 55 GI3 80 {4 255 75
Yoitures hdenx roves . . . . . . . Nombre. - " " ? v -+ 1 40 15 - + 4015
—  Aqguaresoues . . . . . . —_— . " - - » » » » L4 »
de1,000fr.e130-dessous.Brovpe. » » “ 3,533 2,302 |+ 1.20) 1,786 50 LI5L » |+ 635 50
Finances. ,
{_dc plus de 1,000 francs. -~ - » - » 1,261 |+ 1,261 » 630 50 | — 630 50
Jowrnnux , . . . L. L L. ..., Kilog. ~ .. - 74,015 58,611 {— 14,590 2,?-:)9 35 4,983 03 |— 2,593 68
)
de 3 hilog. el moins . . . . . — 127,028 127,815 | — 387 33',50% 383,245 [— |,6] 31,357 » 31,853 75 |- 9% 75
Colispostauy (.) &) y 502
{de3askilog. . .. ... .- s,20 | 3,88 | 4 v,062 12(,5-)38 9(,’5;32 + 3,86 8 2123 » | 1,592 s 4 831
o { de5kilog. et moins. .— | 107,747 | 117,654 | ~ 9,857 m{.;.;u 352i§m ~ 29,661 | 28,300 10 | 30,815 45 |— 2,428 36
)
g de plus de 53 10 kilog. — 41,174 42,208 | — 1,124 2 i;;'ls ‘.’96(;)88 — 7,868 25,982 55 26,50t 81 |— 618 9%
£ ) )
= | de plusde 10kilog . .~ " . . 905!7362 l.lm,’,lér’) ~201,754 53,436 25 64,348 76 [ —10,002 5)
) ]
Petits eolis. . Srandc vitesse. — Poids 1axé, . ® » » 584,435 ” 4 884,455] 26,663 85 » +26,663 85
o { Seevice anglo-belge- -
s ‘suisse. .s,o, . ﬁ - » » - 79,120 80,418 |— 1,298 2,373 60 2,412 53 |-~ 38 43
2 ] Teansporis de poisson, . .
- viandes, aufs, cic.. .— » . » 15,50 | 195,087 [~178,237 51050 | 7,152 15 [ 6,641 65
& [ Transporis de levure, *)
= beurre et fruits . . . — * » » 36,350 | 599,375 | - 563,025 727 » | 11,937 50 [—11,260 50
Produits cxiraordinaires . . . . . .. .. fr " B » » » » 645 » 254 41 |4 390 59
Subside du Gourernrment anglais . . . . fr - » " » » * 113,700 04 | 113,801 06 |— 1;11 02
Totaux. . . . . fr .| 998,105 34 | 603,549 01 |-04,556 33

(') Dans ces chiflres, les billets shler-rerour sont compiés ehacun posr deux voyages.

(*7 Les livrels-coupons étant walables pour un mois, et donnant I3 faculié de séjourner dams les principales villes comprises dans Vilinéraire déterming
par ces liveets, il 8 cnsvit gu'nn cerisin nombre de ceux-ci, deélivrés en décembre. n'ont é1¢ utilisés sur Jes paqucbots de ['Etat qu’en jonvier suivant,

(9} Le voyageur ayant deoit an transport geasuit de 25 kilogr. de bagages, ectic somme ne représente fac le produit de la surtaxc ¢ bord ; le chemin defer
percoit, & son profit, les suringes encaissées duny ses stations pour les bagages enregistrés dirertement.

(%) L.a1are des envois, paquets, journanx, telangés entre Ia Belginue et Angleterre a € réduite de fr 5.50 23 (r. par 100 kilogr., § partir du 15 janvicr 1888,

(%) Poids mayen calculé & raison de 3 kilogr. par colis.

%) — - - 7 -

{7, Colis 1asés au poids.

(%} 1.c3 13xes specisles, applicalles aux envois : poissons, viandes, aufs, beurre, Tevures, fruits, ete., ont été supprimées & portir du let {vricr 1858,

-2 Celle diminution résulte de fa baisse de valeur de 13 livee sterling dans le cours de ta Dourses
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Ne 1. — Recelles et dépenses de la Marine. — Subdivision par service.

Comparaison des années 1888 o 1887.

Différences
SERYICES. 1888, 1887. o
4888.
RECETTES.
Pagorhots-poste entre Ustende &0
Douwres o o v e v o o v s e oo 648,105 34 653,549 01 4 94,556 33
Paseage dexu eniee Anvers etla Téte-
de-Flendre . . . ... .. e 63,173 69 61,686 81 4 1,488 88
Pilotge - - . . . ... e 2,237,970 49 2,182,408 37 4+ 55,542 12
Phages et fanaux . . . . . . - . & 988,685 27 913,630 38 4 45,034 89
Remorque sur I3 cdte de Flandre . . 27,442 30 22,279 20 + 5,163 In
Police maritime, . . . . . . « » - 116,310 18 2,202 45 + 4,307 73
Scrvices spbeianx . . . . . . . ..
Leoles de navigotion. . . . . - - . R . .
Péethe moritime. . . - . . . - . -
Sauwelpge . . - . oo a e e e e s
Totanx. . . . Jr 4,111,867 27 3,905,756 22 4 206,111 05
DEPENSES.
PERSORNEL. | MATERIEL, TOTAL, | PERSONNEL. | MATEBIEL. TOTAL,
Paquebols-poste entre Ostende el
Pourres . . ... .......J 438,18507 | 1,068,624 12 | 1,504,610 19 | 412,273 61 | 1,033,770 52 | 1,446,044 13 | 4+ 58,766 06
Passage d'enu entre Anvers et la
Tete-de-Flandre, . . . .. .. . 41,265 17 46,723 58 93,988 75 5,838 84 38,407 84 84,333 68 | + 4,65207 i
Pilotoge . . . .. v v e ..., 1,862,759 20 | 200,226 21 | 2,002,985 41 § 1,850,539 94 | 189,792 60 | 2,030,332 54 | - 52,652 &7
Phares g Eclairage de bo céte . 24,340 55 19,009 51 43,351 08 24,577 31 21,032 6% 45,609 05 | — 2,258 89
il
et fansux. —  delEscaur. 122,553 37 42,859 71 165,413 08 | 120,355 71 26,110 30 | 146,86 o1 | 4 18,947 07
Remorque sur la cdte de Flandre . . 27,509 85 15,371 53 41,881 38 27,23 05 12,25 14 39,501 19 § + 2,380 19
Police maritime. . , . .. .. .. 83,621 38 14,860 33 8,481 71 80,636 43 14,518 » 95,255 48 § 4+ 3.22723
Servicesspéeinox . . . . . .. .. 29,320 42 13,199 50 42,519 92 32,193 08 15,343 52 47,537 » § — 501708
Ecoles de navigation. . .. . .. . 17,173 32 3,595 46 20,766 98 17,121 64 2,107 67 19,220 51 § 4 1,539 47
Surveillance de In péche maritime
éiole des moussu),‘ e, . ..., 152,850 44 96,617 75 249,488 19 133,375 32 58,513 66 211,868 98 § 4- 37,599 21
Sauvetage et stations de signaux . . 25,946 48 40,761 14 65,707 62 27,358 53 5,413 74 32,569 27 § - 33,938 35
Totaux fr, § 2,819,517 25 | 1,560,819 05 | $,410,395 20 | 2 381,533 61 | 1,417,436 23 | 4,198,969 75 § 4- 211,426 55
Receltes totales . . Fr. 5,011,857 27 3,905,756 22 4 208,111 05 I
Dépenses - . . .. 4,510,296 29 4,196,989 74 4 211,426 55
2 79 02
de dépenses. . . fr. 98,529 02 4,213 52 |
Excédent 4+ 5,315 50
de reeettes . . . fr. » » S
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Ne NI — Service postal & Anvers sur le Brésil el sur les Elats
de la Plata.

Mouvement, — Taux moyen du [ret.

MOUVEMENT.
H Jauge neite. Chargement.
:ﬂ EE (En tunncaux de 23,63 ) I Eo tonucanx de Fret {1314 ou 1,N5 kilug.) Pﬂssagel’s,
Z | it
< 1501 Tolle | Moyenms ' BRESIL. PLATA. Tolal. Hoxenne | Mombee | 00t
© pat traverades | ototale |
A P'exportation [@anvess).
1887 | 37 | 8,014 1,568 1%,393 49,963 64,356 1,739 306 8
)
1838 | 35 | 8,038 1,659 12,950 42,8092 55,9594 4,593 £ 1 42
{*
A '"Importation.

1887 | 25 | 40,923 1,705 690 44,679 43,369 1.890 » »
1883 | 24 | 42,306 1,762 2.5344 37.458% 39,713 1,655 . .
Exportation et Imporintion réunics.

1887 | 61 98,939 1,622 14,083 04,642 109,723 1,798 306
("

1838 5? 100,384 1,708 15,5044 79,968 95,4724 4,648
i

(') Ce chiffre comprcml 1% vayages spéciaux sur Rio-de-Jancive, effectués conformeément a Vartiele {er de la conven-
tion du 18 juin 1885,

() Ce chiffre comprend 11 voyages spéciaus sur Rio-de-Juncito, eff:ctués conformément i Farticle {er de la conven-
tion du B juin 4885.

TAUX MOYEN DU FRET.

1369. 11870 ‘1871 } 72, liﬂ?&.:lﬂ&.glﬂi. 1876. 1377.11878.11379.11830. lﬂl-iiZﬂ!.liSB.’y. lﬂi.,ﬂﬁ lﬂlG 1387. 1888

| -

Points de départ et de destinafion.

Exportation
[re-c.jra.c[emc fre. c.fre. c s cfra.c jrsocfra. cijen € fra. o frrocfra e ra v c [ c e e e s e s
v R ( Rio-dz-June’ro. 1 [ )] 4] "} ¥ (')r’l 69115 «|46 35§31 19188 2043 T5{4T 50‘5” 2151 23141 53]33 $0{33 68}38 3
‘Anvers l

(
s 51182 ll) 83 9u|78 m 65 70 5"00
Buenos-Ayrs | 39 15|33 95]38 35128 47|40 81]%1 4|47 37{43 97|41 23|35 92]33 22]37 58]39

Ue Buenos-Lyres,

fmporiailon
De Rio-de-Janeiro M M (‘;I (), L ()68 93161 31167 $0:51 33)31 84 61 10,66 61 56 D‘Tﬂ 18 5% 13[41 30,66 8;]43 5
) }3 l
18 10 [}

¢ 4 q 3
i SR ] b e % 85150 W' 53 30‘-8 30 35 35|18 45‘38 Gﬂliﬁ '_‘4| 33|18 55[2’.‘ 33[20 62(17 93{20

|

H

(") L'Insuffisance des renseignements n'a pas permis d'établir Ja moycnne du frel séparément pour le Brésil et pour la Plata.
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Ne V. — Service postal d’Anvers sur New-York.

Mouvement. — Taux moyen du fret.
MOUVEMENT.

. Chargement.

] ° g Jauge nette. En tosnoaux (l;g fret (de 13,14 ou Passagers.

.‘(g 53 E (En tonneaux de 22,83 1,015 kilog.)

s E &

z o g

z = - . Moyenne Nombre Moyenne
< z Toale. Moyenus, Tofal, par traverste. otal. e

A Pexportation (d’Anvers).
1887 53 179,359 3,384 136,838 2,582 28,122 530
4888 52 197,458 3,420 127,011 2,h61 96,822 »
A Vimportation.
4887 53 119,867 3,393 446,800 2,769 9,834 185
4888 52 476,724 3,398 449,574 2,299 10,353 499
Exportation et Iniportation réunies.
1887 406 359,226 3,338 283,658 2,676 37,956 358
1888 404 355,579 3,408 247,545 2,380 37,173 *
TAUX MOYEN DU FRET.
lB?ﬁ.l 1875 ’1876 1877, 1878 1879 | 1880. . 1881|1882, l1883 t885.| 1885 ‘1886 l1887 IIBSS

Pour 'exporiation.

Fr. e. | Fr. «.
"#331"360

Fr. ¢
21 79

Fr. ¢.

17 16

Fr. e.

19 83

Fr. e.

16 28

Fr. ¢

19 29

Fr. ¢.! Fr. e

7]9‘) 25 91

21 51119 5848 14

Fr. ¢.1 Fr, c\Fr .
i

22 ssl 21 36| 20 86

Fr. chr c’l‘r c

Pour 'mporiation.

3147 l36 5£l i6 09] 3] TGl A% GOI 39 02 18 49

b 701'25 4GI'ZI 73l2| 22121 08]17 59
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[ N*2064. )
N» V1. — Service postal &’ Anvers sur New-York.
Avantages pécuniaires accordés aux coneessionnaires.
Yoabre | wmopuir | Ummedues "‘:’" Total ginéral | movenwe
LJ
Années, d des Pm,”_’“" pilotage Amendes, desavantoges, |, avanlages|
le minimum et de aprés déduetion . A
lrvir | Laves posales. Iposlalgnunti. faoaxx rembonrsés. des amendes, |PT traversee:
Fr. €. Fr. e Fr. e Fr. ¢ Fr. ¢ Fr e.
1887 118 44,595 0) | 425,556 49 79,335 44 2,562 50 | 516,933 14 4,380 87
1888 104 4,320 3% | 375,679 49 » ’ 380,000 » 3,653 84




