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Messieors,

Ea exécution de Varlicle 6 de la loi du ie mai 1834, j'ai I'honneur de
présenter aux Chambres Législalives le compte rendu des opérations des
Chemins de fer de 'Etat en exploitation, pendant I'année 1886.

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédds,

ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphies et de la Marine,
pendant le méme exercice.

Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes,

J. YANDENPEEREBOOM.

Messieums,

J'ai 'honneur de présenter aux Chambres Législalives, la nolice se rapportant
& la construetion des chemins de fer pendant I'année 1886.

Le Ministre de U Agriculture, de UIndustrie
el des Travaux publics,

Chevalier e Moneau.
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1" SECTION.
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273. )

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION.

(ADMINISTRATION DES PONTS ET CHAUSSEES.)

1 catégorle, — Chemins de fer consirniis par I'Eiat, aux frals da.
Trésor public, sur projets dressés par VAdwminisiration des pounts
et chaussées,

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achats de
terrains et travaux :

() Ce crédit se rapporte également & des chemins de fer de la

2¢ catdgoric,

— R
— =
- © W, a5 9.0 b3 w » ©
§ = | = k¢ |, .25 FE] SOMMES DEPENSEES EN 1886, E 8| 2 &
wizd | £ 5% [EEEe.] £ s]| 2.2
. = TP E S x5 553358 N 25| £s5
pisexiros oS veses. | 3 33F | 3 53 [Eaiiis Dii| 0%
_E ; = E ; “'é% 3 Etudes. | Terrsins. | Travauxr. |TOTALES. vg} .E cg E
= < > 1= . o m
1 2 3 L) 5 [ 7 B 9 10
| 17 yuilles 1877,
“'(6’;:’;;,&?:;‘;3‘“”") Bruxelles } - art 1, 815 4,300,000 »| 845,219 52| 6,475 78] 1,70 03] 508,450 03 | 576,676 72 {1,502,817 402,079,454 12
art, Jor, § 5.
Comlbain-au-Pont ATrois-Ponis. | 4 soat 1879, §40. | 13,000,000 «|3,483,186 51]19.751 67}215,476 77} 363,138 78 | 603,357 22 ||7,365,329 2917,968,696 51
fabramont A Bererix. . . . . . —_ $39 | 2,000,000 »| 128,402 26 » » 83 15 383 15 34,717,855 381,718,238 53!
Warre & Jodoigne, . . . . .. — 451 5,900,000 »{ 726,805 76 114 57 » » 1% 57 78,406 53 78,521 llJ
Audensrde 4 Orsoir, . . . . . —  g4x] 2,500,000 »| 30,883 578 2,405 | 11,613 37 » 14,08 37 | 469,484 93] 483,503 32
Stationde Dison . . . . . . . 142001 1681,6 33. » 4,188 04 » 1,388 61 » 1,388 61 295,955 36] 297,343 97
thielt 3 Lichtervelde . . . . . - 378,000 = MBI » » * bl 377,265 80) 377,265 80,
Siatron de Bramne-FAllead. . . | 4200t 1879, 5 45. 250,000 ]| 218,937 07 O =] 13,183 34 » 13,203 34 31,662 93 44,936 27
Gares industriclles de Tournai. 2 arri}l ;‘ﬁsl, 250,000 »| 28,500 78 M 1,350 90f 21,659 40 { 23,010 39 § 251,499 22] 274,509 61
art. 2,93
Travavx ¢t lerrains sepplémen— 7 mai 1834, 100,000 »{ 63,407 25 » » » " 36,502 75] 36,542 73
taires sur les lignes faisant | art. 30, &, du ta~
I'objet des conventions des blesu XIV.
31 janvier 1873 ctherjuin 1477 o
Teavaux sul;n;ulémcm:iaes suria | 3ldéceinbrel8s3 959,037 50 2,&8‘7,‘4)63 11 » 1,650 941 147,164 16 | 148,815 0 } 707,815 16| 855,630 26
ligne de Bastogne 4 Gouvy.
Wanlin & Anseremme , . . . . 25 gotit 1585, » 1,000,723 »f 8,024 50 » " 5,024 50 2,500 »1 10,524 5
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2 eatcgorie. — Chemins de fer constrults ponr PEtat, par les sociélcy

€e construction, sur projels drcascés par les constructcurs et
approavés par lc Gonvernement.

1o Groupe de lu Société anonyme de construction de chemins de fer (con-
vention-loi des 23 ayril-3 juin 1870).

La situation est restée an 31 déeembre 1886 ce quielle ¢tait au 31 décem-
bre 1885. Des titrcs de la Dette publique ont été remis a ceile Société a
concurrence d’une valeur nominale de 55,986,700 francs, pour un réscaun

de chemins de fer mesurant . 4157.804 métres. La dite Société n'a plus de
lignes a livrer & I'Etat.

20 Groupe de la Bangue de Belgique.

La situation cst restée au 31 décembre 1886 ce quielle était au 34 décem-
bre 1885, quant & la longucur des lignes livrées a I'Etat a fin d’exploitation,
soit 250,325 métres:

Au 31 décembre 41886, il ne restait plus a la Banque de Belgique que deux
lignes a livrer, savoir :

Métres.

Metteta Acoz . . . . . . . . . . . . . . . 15,51‘2 »
Estaimpuis a la frontiére . . . . . . . . . . . 268 »
Ensemble. . . 16498 »

La premiére était presque achevée au 34 décembre 1886.

Quant a la seconde, les travaux y sont arrétés depuis longtemps déja, a
défaut de ratification par le Gouvernement francais de la convention conclue
entre les délégués belges ct frangais pour la fixation du point de passage a Ia

fronticre. Il y a lieu d’espérer que cette ratification sera obtenuc prochai-
nement.

En ce qui concerne les titres de la dette publique remis a la Banque de
Belgique en payement du réscau par elle liveé i PEtat & {in d’exploitation,
la valeur nominale en était, au 31 décembre 4885, de . fr. 57.153.300 »

Pendant 'annéc 1886, il en a été¢ remis pour . . . . 819,900

»

Valeur nominale totale au 34 décembre 1886 . . . . 57,975,200 »

En outre, la Banque de Belgique a recu en numéraire, en exécution d'unc

convention du 12 février 4883 approuvée par une loi du 7 avril suivant, et
en exc¢eution de Varticle 3 d'une loi du 25 aoat 1885 -

Avant le 31 décembre 41885 . . . . . . . .fr. 3,231,259 »
En 1886 (primes pour rails). . . . . . . . . . 19,628 40

Ensemble. . . 3,250.887 40
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3> Groupe de la Socicté anonyme pour la construction des chemins de fer
énumérés a Larticle V11 de la convention dw 31 janvier 1873, approwvée
par la loi du il mars 1873,

Amnsi quil a &t indiqué dans le compte rendu de année derniére, la
Société, avec I'agréation du Gouvernement, s'est substituée MM. Jean Cousin
et iréres pour 'exécution des trois chemins de fer faisant Pobjet de la con-
vention-loi des 21 juillet et 23 aout 1883, savoir :

Metres.
Mettet au chemin de fer du Nord & Anhée, par la vallée de la

Molignée. . . . . . . . . . . . . . . . . . 21,05448
Epravea Wanlin . . . . . . . . . . . . . . 8258.50
Bastogne 4 la frontiére Grand-Ducale dans la direction de

Wiltz. . . . . . . . . . .. . . . .. . . 840886

Ensemble. . . 57,721 .54

Ces longueurs sont celles des avant-projets.

La longueur totale des lignes livrées a I'Etat, & fin d’cxploitation, directe-
ment par la Société de construction prédésignée, était, au 31 décembre 1886,
y compris une petite section de 464™,29 prés d’Eprave livrée dans le courant
de Pannée 1886, de 167,749m.89. Ce chiffre, qui différe légérement de celui
indiqué au dernier compte rendu, résulte d’une revision générale opérce
contradictoirement entre la Société et ' Administration. Pour cc réseau, le
Gouvernement avait payé a4 la Société de construction, au 31 décem-
bre 1886, soit en titres de la Dette publique, soit en espéces, une somme
totallede . . . . . . . . . . . . . . . fr. 34,448,099.25

Le Gouvernement avait, en outre, payé a la méme Société une somme de
fe. 330,000 pour reprise de matériel de voies.

Quant aux trois lignes faisant l'objet de la convention-loi des 21 juil-
let/25 aott 1885, pour lesquelles MM. Jean Cousin et fréres ont été substitués
a la Société de construction, c’est néanmoins entre les mains de la dite
Société que Etat opére les payements. Ceux-ci s'¢levaient au 34 décem-
bre 1886a . . . . . . . . . . . . . . fr. 4,521,667-06.

8 catégorie. — Chemluns de fer (lignes de Tivlemont 2 Mol et de Tomgres

A Ncerlinter) constrults d’'aprés nn systéme gqui tient des deax précé-
dents.

La situation est restée au 31 décembre 1886 ce qu'elle était an 341 décem-
bre 1885. La longueur totale du réseau des lignes livrées par la Banque
de Belgique a PEtat, & fin d’exploitation, a été définitivement fixée a
99,788m.47.

Au 31 décembre 1886, le Gouvernement avait remis a la Banque de
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Belgique, des titres de la Dette publique pour une valeur nominale de
14,200,200 francs, et il avait payé, en outre, pour réglement d’indemnités
judiciaires et frais'de ‘proeédure, une somme de fr. 140,647-22.

4 catégorie. — Chemins de fer concédcs constrnits par des sociétés
ayant obtenu dca concesstons de peages,

Aucun chemin de fer d’intérét général n’a été concédé en 1886.
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2° SECTION.

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR L’ETAT.

CHAPITRE [~.

1. Résulints financicrs.

§ {er, COMPTE DF PREMIER LTABLISSEMENT ET CAPITAI UTIIL AU POINT DE VUE
DES CHARGES FINANCIERES,

Les cxplications fournies par les derniers rapports et les redressements
d’écritures exposés pour Pexercice 1885 permettent de se borner désormais A
établir le capilal engagé pendant un exercice, en prenant pour point de départ les
résultats constatés & la fin de Pexerciec précédent.

Pour Pannée 1885, le compte de premier élablissement a été cloturé au
montantde . . . . . . . . . . . . . .fr. 1,256,619,704 86
y compris la sommede . . . . . . . .. 7,123,611 73
liquidée & titre d’avances aux sociétés ¢t pour travaux en
cours d’exécution. ce qui réduisait le capital wulile an

point de vue des chargesa. . . . . . . . . .fr. 1,249,496,093 15

Pendant Pannée 1886, il a été livré a Pexploitation .

La ligne dEprave & Rocheforl . . . fr. 756,000 »
Ila é1¢ dépensé pour travaux de parache-
vemen! . . . . . . . . . . .6,88310 27

Areportet. . . . .fr. 6,944,310 27 1,249.496,093 13
2
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Report. . . . .fr. 6,944,510 27 1,249,496,093 13
Les dépenses qui préeddent sont grevées
a titre d’intéréts pendant la durée des

travaux, de . . . . . . . . . . 118439 84
Il a é1é liquidé pour acquisition de matériel 2,414,656 54
En oulre, il a été pay¢ & la compagnie de ’

Marbehan-Virton, pour parfaire la somme
qui lui était due sur le prix derachat . . . 86,671 82

Ensemble. . fr. 9,564,058 47
Dont & déduire les aliénations d’immeubles 69,9’77 14

Reste 4 ajouter pour les travaux livrés 4 Vexploitation
en 1886. . . . . . . . . . . . . . i 9,494,081 33

Done le capital utile, qui doit servir de base aux charges
financiéres, ’¢levait au 31 décembre 18864 . . . . fr. 1,288,990,174 46

Voici, par nature d’application, la répartition du capital wtile consaeré aux
lignes en exploitation :

LIGNES. MATERIEL. PARACHEVEMENT, ENSEMBLE.

4+ Premier élablissement des
lignes construiles par el
pour comple de I'Etat. . | 476,605,257 21 " i 476,803,257

2 Lipnes rachetées : .
Mons & Manage. . . - - | 10,525,041 76 2,608,540 24 | 4,342,125 03 17,583,514 03

Dendre ¢t Waes . . . . 52,703,060 51 » 2,885,176 43 53,588,218 94
Pepinster2 Spa. . . . . 6,782,031 08 » 270,209 68 7,032,240 76
Saint-Ghislaind Erbisaul. 9,447,502 83 303,800 34 65.904 97 2,907,164 16
Marbehan 2 Virton . . . 6,020,028 03 268,382 88 » 7,198,300 80
Lierre & Turnliout . . . 4,300,000 » 233.568 48 122,506 92 4,636,163 40
Flandres . . . . . . . 17.452,182 42 1,608,757 28 | 1,266,927 59 20,327,847 29
Bassins-Houillers . . . . } 104,208,800 » | 27,837,674 26 | 12,574,794 62 234,421,928 58
Luxembourg. . . . . . 127,708,144 01 | 33,885,238 ¥3 | 19,820,808 07 181,212,211 5)
Anvers & Rotterdam. . . | 12,500,000 » g 458,730 81 12,958,750 81

30 Lignes exploitées moyen-
nant redevances ou parls
de recettes :

Tournai 2 Jurbise. . . - » » 1,037,972 04 1,057,972 04
Hala Ath et Tonrnai d la
frontigre . . . . . . » ] 969,208 41 069,208 41
Braine-le-Comte 2 Gand . » . 477,985 69 477,055 69
Jonclion belge ~ prus -
siemne, , . . . . .. o » 909,093 48 000,093 46
Plateaux de Herve . . . » » 766,395 97 768,593 97
Heshaye-Condroz. . . . » » 1,483,931 79 1,483,951 79
Spa 2 la fronlidre. . . . » » 902,418 47 992,418 47
4o Dépendancesdesstalions,elc. | 34,717,690 50 » ® 34,717,698 50
¥e Dépendanses générales, ete. 8,603,148 22 ] ) 8,663,148 29

6e Acquisition de maléricl pr
I’ensemble du réseau ex-
ploité. . . . .. ... » 188,371,401 20 » 188,371,401 -20

Somme égale au capital utile
des lignes en exploitation. | 933,650,800 48 | 235,003,056 21 | 48,204,247 77 | 1,258,000,174 46

(4 Les dépenses pour acquisition de maléricl sont réunies sous le paragraphe 6 ci-dessus.
(*) Le parachévement est compris dans les dépenses pour premier établissement de « Lignes, »
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Pour établir les sommes totales engagées en 1886, a titre
de premier établissement, il y a lieu d'ajonter au capital
utile, soit.

la somme (litt. J, annexe n° II) dc

liquidée pour avances aux sociétés et pour lravaux en cours
d’excéeution.

Le total des dépenses de premier établissement est done, au
34 décembre 1886, de.

§ 2. compre D’EXPLOITATION.

- Résullals el ressources.

[N278. ]

fr. 1,258.990.174 46

14,757,507 69

fr. 1,270,747,482 15

Le compte d’exploitation, résumé & Fannexe 111, accuse les résultats suivants :

Recettes. — Les recettes brutes de Yexercice 1886 ont été
renscignées au Monitewr du 9 juin 1887, an montant de fr.
mais 'on y a compris, par crreur, la somme de
constituant le remboursement, & charge du budget des
dépenses, de pareille somme prélevée sur les recettes, pour
liquider au profit de sociétés, 50 p. °/, des taxes applicables
aux transports en service transilant par leurs lignes, cc qui

réduit les recettes brutes &. . . . fr.
Les parls de recettes des ]lgﬂCS conccdeus, qu cxploue
Etat, moyennant 50 p. °f, des produils, s'étant élevées a .

Le montant des reeettes directes de Pexploitation est de fr.
auque! il faut ajouter les produils indirects (locations de
terrains, batiments, ete., vente d’herbages, d’objets trou-
vés, ete.), soit

pour obtenir les reeettes acquises au Trésor. . . r.
Les mémes caleuls appliqués aux résultats de l’cxcx—-
ciee 18835 font ressortir les recetles & (ann. V.)

Done les produits de 1886, au profit du Trésor, ont-¢lé
inférieurs a ceux de Vexercice 1885de . . . . . .Ir.

146,638,212 01
198,590 74

116,439,621 30

3,824,582 90

112,615,238 40

94,240 51

112,709,478 91

115,851,558 12

5,442,079 2

Cette dépression est due a la crise commerciale et industriclle qui s’est produite

dans la plupart des pays du continenl curopéen.

Elle ett été plus accentuée encore, sans la reprise des affaires qui s’est maut -

festée des le mois d’oelobre, reprise qui a persisié jusqu’ici.

Dépenses. — Les dépenses d’éxploilation onlt ¢été arrélées
au montantde . . . . . . . . . . . . .Ir

y compris fr. 6,257-20 affectés & des travaus de parache-
vement et d’amélioration.

66,241,271 4
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Dantre part. . . . [
Ces mémes dépenses ayant é1é en 41885 de .

[A278.]

il en est résulté, pour les frais d’exploitation, une diminution
de dépenses de . . N |

Si I'on cn déduit les recettes en moins, soit .

Pon.constate que, en fin de compte, le produit an profit du
Trésor a encore dépassé, en 1886, celui de 1885, de . fr.

66,244,271 41
70,097,555 74

3,856,084 33
3,142,079 21

744,005 12

Pour établir la somme totale des ressources dérivant de Pexpleitation, il faut

ajouler aux receltes nettes (annexe Hf) soit . . . . fr.

1° Les intéréts, en compte courant, des recelles versées
journcllement dans les caisses de I'Etat par les comptables
des stations, déduction faite des intéréts du ehef des dépenses
acquittées par la Trésoreric. pour compte du chemin de fer.
soit, pour le demi-lemps,aux tauxde 4 p. °fo (ann. 1V, aveir)

20 Les intéréts du solde actif s*élevant afr. 96,063,852-42,
ce qui, au taux de 4 p. °f,, représente un produit (tabl. 1V,
avoir) de.

Les ressources de Pexercice 41886, destinées a faire face &
toutes les charges, peuvent donc étre évalnéesa . . . fr.

Au point de vue du revenu des capitaux engagés dans
Pexploitation, il faut déduire de ce montant, du chef des
lignes dont le cotit de premier élablissement n’est pas repré-
senté dans le compte capital, les sommes suivanies :

Savoir : ;

1o Parts de recettes & servir aux sociétés dont V'Etat
exploite les lignes . fr. 3,824,382 90

2 Redevance ou loyer pour 'usage de Ja
ligne de Spa i la frontiére grand'ducale

500,000 »

50,292,590 40

1,005,851 81

3,842,554 10

Ensemble .

Reste, ressources totales . . . fr.

585,140,996 31

4,324,582 90

50,816.615 44

Appliquées au capital utile de fr. 1,258,990,174-46, engagé dans le réseau

exploité, celle somme équivaut & un intérét de 3.944 p. °/o.

§ 3. comere Financier.

L’on a vu ci dessus ,que les ressources chiffrées s’¢ltvent pour exercice 1886,

De Pannexe 1V, résumant les charges, il résulte que
celles-ci atteignent . . . . . . . .

Elles cxcédent donc les ressources de Pexercice considéré
AR |

55,140,996 34

56,860,057 71

1,719.041 40
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insuffisance qui doit élre prelevée sur le solde actif du comple des profits et
pertes s'élevant, fin 1885, & fr. 96,063,852-42.

En résumé, les ressources chiflrées du chemin de {er ont permis de faire face
aux charges des capitaux uliles et 4 toutes auires, cn conservant un solde aetif
trés important. En effet, le compte financier (ann. IV) cloture I'exercice 1886 :

AVactif.par . . . . . . . . . . .fr. 151,204,848 75
Au passif,par. . . . . . . . . . . . 56,860,037 71

Le solde actif, toutes charges servies jusque fin 1886, est
doncencorede . . . . . . . . . . . . .fr.  94.5344,811 02

Outre cet actif important, les magasins du chemin de fer sont approvisionnés
d’objets de consommation, de matiéres premiéres, piéces de rechange, outillages,
billes, rails et accessoires, efc., etc., pour une somme de fr. 21,4122,074-99.
qui a été prélevée sur les comptes d’exploitation annuels.

§ 4. BILAN OU SITUATION GENERALE.

Le tableau Annexene I se résume comme suit :

Actif. — Le capital utile engagé dans les lignes exploitées, a 'exclusion de
celui correspondant aux lignes dont [Iexploitation st affermée par I’Etat,
moyennant parts de recetles A servir aux sociétés, s’éléve,
fin 4885, a . . . . . . .fr. 1,246,190,335 21

Le capital approximatif dd par
YEtat, pour lerachat de la ligne d’An-
vers & la frontiére hollandaise et pour
parfaire ie prix d’achat de celle de
Lierre & Turnhout, esl d’environ . . 12,799,839 25

Les dépenses liguidées depuis Porigine (1835) sur les
budgets annuels de ’exploitation pour travaux d’amélioration
et de parachévement s°élevent & fr. 14,154,458 73

Les approvisionnements en dépot et

les magasins représenlent, au cours du
jour, une valeur de (Foy. ann. VII). 24,122,074 99

Le compte d&’intéréls réciproques, du chef des recettes

neites el des dépenses, se clot au profit du chemin de fer
par. . i 19,116,609 37

1,958,990,174 46

32,276,953 72

et celui des soldes actifs, toutes charges 99.690,135 98
réglées, par . . . . . . . . 80,573,524 61

Enfin, les recettes brutes, accumulées depuis 1835, ont
alteint le totat de . . . . . . . . . . . . . 27553250471 84

Lactif total cst done, fin 1885, de . . . . . .fr. 3,744,207,014 »
3
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Passif. — L’amortissement chiflré
estde. . . . I | 43,640,992 24
Il reste done & amortir . . . . . 1,215,349,182 25

Montant égal au capital utile renscigné a actif . . . fr. 1,258,990,474 46
Les charges financitres, assumées par le comple financier

jusque fin 4886, s'élevent da . . . . . . . 803,356,366 35
Il a été versé & titre de parts de recelies aux socmtcs dont ’

IEtat exploite les lignes . . . . . . . . . . . 142,625,593 81
Il a é&1¢ pavé anx compagnies concessionnaires, pour

transports cn’ serviee ayant transité par lears lignes. . . . 1,467,634 26
I a é1¢ liquidé pour le loyer de Ia ligne de Spa a la fron-

titre grand daecale . . . . . Coe . 7,146,538 83
Le compte financier a pris en dmrge les mtércts suivants,

au profit du Trésor, pour :
A. Liquidations des parts des re-

cetles, ete. . . . . . . 1,544,902 29
B. Avances destinées au lenouvcllc— s pore
mentderails . . . . . . . . . 347438 88 6,579,658 13
C. Soldes passifs accumulés . . . . 4,687,516 96
Les dépenses d’exploitation ont absorbé depuis lorigine
jusquefin 41886. . . . . . . . . . . . .fr. 1,397,420,003 42

Total du passif. . . fr. 3,647,585,969 26

A ce montant, il faut ajouter, pour balance, les sommes
suivanies acquises A Paetif, savoir :

e Les prél¢vements fails sur les budgets de 'exploitation :

A. Pour travaux de parachévement. . . . . . . 11,454,158 73

B. Pour approvisionnements restant en magasin au )
31 décembrc 1886. . . . . . . . . . . . . 21422074 99
20 Les soldes actifs accumulés du comple financier . . 94,344,811 02
Montant égal & Uactif. . . fr. 3,744,207 014 »

Les calculs suivants permettent d’appréeier I'influence qu’exerce sur la situa-
tion générale, les inléréts en compte courant avee le banquier et de distinguer la
part du solde actif, attribuable aux intéréts de caisse, de celle provenant du
compte d’exploitation :

Les recetles totales depuis Porigine se sont élevées & . fr. 2,355,250,471 84
En déduisant les dépenses d’exploi-

tation, soit . . . . . . .fr. 1,397,420,003 42

et les charges financicres . . . . 954,943,572 13

2,352.563,575 55

La difiérence de . . . . . . A | 886.896 29
représenfe done le bénéfice de l’explmtatwn, abstraction faite des 'inléréis
réciproques.
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En opérant exclusivement sur le compte des intéréls qui, d’aprés le bilan,

s'éicvent :

4 Taclif, au montant de

el au passil, de .

I'on obtient une différence active de.

Donc le solde sc décompose comme suit :

Intéréts aclifs.

Bénéfice de 'exploitation .

Montant égal au solde aetif. . . fr.

. fr.

I, Renseignements divers.

9

9,690,433 98
6,232,219 23

9

3,457,914 73

93,457 014 75

886,896 29

9

4,344.811 02

§ 1. prINCIPAUX RESULTATS STATISTIQUES »ES Exenrcices 1885 er 1886.

Les principaux résultats de Uexploilation du railway de Etat, réparlis sur
Iétendue du réscau et par unité de travail, pendant les exercices 1886 et 1885,
sont résumés ei-apros :

Par kiloméire
exploité.

Par train-kilo-
métre.

Par locomotive-
kilométre remor-
quant un train.

Par véhicule- ki-
lométre chargé.

Recettes brules .
Dépenses d’cxploitation

Ressources de année (1) .

Charges financiéres.

Recettes brutes .
Dépenses d’exploitation
Ressourees de Pannée (1)
Charges financicres.

Recettes brutes .
Dépenses d’exploitation

Ressources de I'année () .

Charges financiéres .

Reccttes brutes .
Dépenses d’exploitation

Ressources de Pannée (*) .

Charges financiéres.

1885.
. fr. 36,750
. 20,890
. 17,389
. 17,931

Fr.

3
2
i
1

M- O

SO P

»
»
»

»

5253
0059
6681
7201

2782
8634
5511
5995

2785
1583
1348
1359

1883,

38.096 »
22241 »
17,558 »
17,865 »

3 6406
2 1254
1 6588
1 7072

5337
9463
5190
5633

0 2792
0 1630
0 1272
0 1309

[ A |

(") Cest-a~dire recelte netle plus les intéréts des soldes disponibles.
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L’ensemble des produits de Iexploitation groupé par nature de trains est le

[ No 273, ]

suivant :

Trains de voyageurs -

Voyageurs de toutes catégories. . fr.
Bagages Ce
Colis par exprés (services intéricur et
minates) o
Petits paquets(servicesinlernalionaux).
Finances . e
Equi pages ct chevaux (grande vittesse).
Produits divers (location de buffets,
dépot de bagages, droit d’affichage ct de
vente de Livres, remise & domicile de colis
postaux, tlickets d’eniréc dans les sta-
tions, ete.)

Totaux. . .fr.

Trains de marchandiscs :

Messageries . . . . . . .fr.

Grosscs marchandises. . . .

Chevaux et bestiaux . -

Décompte pour usage du matéricl,
formalités en douwane, amendes pour
retard dans le chargement et le décharge-
ment, frais de traction sur les raccorde-
ments, produits divers .

Totaux. . ..

§836
38.731.149 66
974,431 93

1,054,880 04
1,875,438 18
906,255 29
215,680 58

342,745 86

tey5
#.,725.515 03
1,043,266 60

1,027,482 82
1,867,652 78
212,961 '28
208,060 17

400,444 97

43,600,561 51

5,334,670 78
64,289,577 81
1,176,364 90

9,058,646 30

46,485,181 67

5,219,047 98
64,807,129 89
1,086,411 20

1,984,961 25

72,859,059 79

75.484,250 32

Ensemble sans distinetion de trains, fr. 116.439.621 30

119,669,451 99

Le parcours des deus calégories de trains et de véhieules et la répartition des

produits donnent les résullats suivants :

Parcours
kiloméiriques
des trains. (") \

de voyageurs.
de marchandises

Parcours kilomé-
triques des véhi-
cules chargés (*)

de voyageurs
de marchandises

1856

km. 18.483.759
15,208.648

km. 158.084.077
260.284,792

1885

17,600 248
15.386,614

188.718.714
271,097,500

(*) Y compris le parcours des trains étrangers sur le réseau de VRiat.

(*} Y compris le parcours des yvéhicules ¢irangers dans les trains étrangers civeulant sur

certaioes seetions de PEtat,

H
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1686 1483
Produit par train- | de voyageurs. . .. . fr. 2 4293 2 6537
kilométre. « | d¢ marchandises . . . 4 8208 4 7876
Produil par véhi~ {
,:; E(]:i llfllo:i:;e de voyageurs, . .. . 0 2758 0 2943
de marchandises . . . 0 2798 0 2700

chargé.

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et ceux de
marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne qui a été la
suivante :

1886, 1885,

N d ' i !
L\::;lt:] r{z’l: ?;c:mf trains'de voyageurs, . . 8.86 9.02
de marchandises, . 16.94 17.62

o s
gons tuARaés par
1

S +*§ +2. CORFFICIENT IEXPLOITATION.

Le coefficient d’exploiiation, qui se déduit des recettes brufes ct des dépenses
d’un.exercice, non compris les travaux de parachévement prélevés sur les
crédits budgétaires, se présente, pour les exercices comparés de 1886 et 1885,
comme sy ;|

1886 1584,
Recettes brutes, y compris pour 1886,

fr. 94,240.50 de produits divers . . fr. 116,533,861 81 119,772,556 56

Dépenses d’exploitation . . . . . 66,244,271 M 70,097,353 74
dont ‘2 déduire le cout des travaux de
parach¢vement et d’extension. . . . 6,257 20 172,230 24

Reste, dépenses. . fr. 66,235,014 21 69,925,125 50

L¢ coelficient d’exploilation est donc
de. . . . . . L L L. 56,84 58,38 p. */,

Pour les années antérieures voir Pannexe ne VHI du compie rendu de 1885.

§ 3. personnpL.

La sitoation numérique du personnel utilisé par Padministration des chemins
de fer'ds PEtat; se résumait comme il suit, 4 la ddte du 31 décembre de chacun
des exereices compards :

. 1966 1885, D:T:;;:

Fonctionnaires ¢t employés . . . . . 6,162 6,265 — 103
Agents subalternes et ouvricrs . . . . 32,656 33,802 — 4,146
Total. . . 38,818 40,067 — 1,249

&
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§ 4. CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES OUVRIERS.

Les données suivantes résument les receties et les dépemses annuelles ainsi

que I'avoir de Pinstitution :

Les contributions statutaires des affi-
liés, les iniéréts des capitaux, ete., ont

produit . . . . . . . . .fr.

11 a été liquidé du chef dc pensions,
sccowrs, frais de traitements, ete.

D’oi un exeédent de ressources de fr.

En y ajoutant I'avoir en fonds publics
et en numéraire qui, au 1° janvier,
s'élevait a

L’on obtient Iavoir au 34 décembre,
s0it

18€6.

1,904,765 69

1,496,568 46

188%

1,899,658 83

1,489,166 39

408,197 23

8,961,135 24

410,492 44

8,550,642 80

9,369,332 47

8,961,135 24

Cet avoir cst grevé du chef des charges capitalisées cu égard au nombre

d’annuités de pensions ¢t de secours annuels & servir, savoir (*) :

A. Pour pensions allouées & des ou-
vriers, veuves, orphelins ¢t ascen-
dantsde. . . . . . . . .fr.

B. Pour secours annuels alloués aux
mémes catégories d’ayants droit.

Capital engagé . . . . . . fr.

11 faut y ajouter la réserve disponible
pour I’octroi de pensions ct secours aux
32,600 affiliés et & leurs ayants droit,
soit . . . . . . . . . .

Sommes égales & Pavoir ci-dessus. fr.

1850.

6,596,955 44

54,672 56

1885,

5,478,192 05

33,964 33

6,641,628 »

9,797,704 47

5,511,386 38

3,449,748 86

9,569,332 47

8,961,135 24

!
Les dépenses effectuées, au cours des exercices considérés, se décomposent

comme suif :

(") La capitalisation qui, précédemment, avail éé ealeulée 4 Pescompte de 44 p. ), a éLé
chiffrée, pour 1886, au taux de 5,75 p. °/, que produisent actucllement les fonds de Vinstitution.
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SOMMES LIQUIDEES,

1886 4885

(13)
NOMBRE.
1886 1885

OQuvyriers . . . . 699 685

Yeuves. . . . . 1,377 4,308
Termes de pensions. . . - .

Orphelins. . . . 102 92

Ascendants. . . 32 28

Ouvriers . . . . 20 35
Termes de secours annuels, . { Veuves., . . . . 183 483

Orphelins, . . . 43 15
Secours temporsires aux ouvriers . . . . . ., 10,614 10,674

Frais de trailements : médecins, pharmaciens, hépilauxelc. . . . . . .

Frais de funérailles . . . . .

Sommes ¢gales aux dépenses annuetles ci-dessus . . . . . . . . . [F.

e L —

306,053 07 | 301,573 45
99,462 23 | 358,699 96
13,625 40 12,464 67

2,977 G4 2,869 »
3,495 69 5,667 »
26,166 09 22,451 63

972 47 922 49

330,627 96 | 356,685 70

364,577 38 | 413,32 0
43,536 50 42,49 50

5,473 13 2,319 59

1,496,568 46 | 1,489,166 39




[ N*278. ) (16 )

CHAPITRE Il

VOIES ET TRAVAUX,

.

§ 4. Lioses en exproiraTion av 31 nicemsre 1880,

METRES :
Doabls voie Siapls roie. Ensemble.
S directement par 'Etat (4 . . . . . . . 636,436 82,696 739,432
Lignes construiles 4 .
{ a forfait pour compte de IEtat. . . . . 14,697 635,894 650,594
Lignes construites par des compaganies :
4o RachetéesparlBlab. . . - v . o .o . .. ... .. 500,873 959,647 | 4,560,520
20 Eaploitées par I'Etat, moyennant parls de recelles . . . 157,798 463,867 323,365
Longueur effective totale, exploités in 4885. . . . . . . . . 1,320,804 | 1,843,804 | 3,173,608
Ce résean comprend :
Neétres.
1o Partics affectées au transport des voyageurs
el des marchandises. . . . . . . . . . 3,020,397 ou 95.18 p. °/,.
20 Parties affcctées au transport des marchan-
dises sculement . . . . . . . . . . . 153,041 ou 4.82 —
[étendue exploitée comprend -
A Pécartement e :
S
Am_50 im 20 Ensemble.

1° A double voic, unc longucur de 1,522,790 7,014 1,329,804 ou 41.93p."/,.
2> A simplevoie, — _— 1,831,548 12,436 1,843,804 ou 38.07 —

Totaux . . 3,154,138 19,470()3,175,608 métres.

Le développement total des voics ferrées au 31 décembre 1886, comportait :

En 186, En 1¥85.

En voies principales . . . . . . métres. 4,504,415 4,496,820
En voies accessoires . . . . . . . . . 1,747.095 1,757,172

Autotal. . . . 6,251,508 6255992

(') Non compris la scclion de Landen & Saint-Trond (10,220 métres), cédée gratuitcment
par VEtat 5 la Société concessionnaire du chemin de fer de Landen 3 Hasselt el Y compris le
raccordement de Mons (Midi)a Ciply (2,382 mélres) exploité par PEtat et & son profit, c’est-4-
dire sans devoir payer de redevance i la Compagnic propriétaire.

(*) Ce chiffec est subdivisé & Ia page 23 du compte-rendu de 41885, avee celte restriction,
pour 1886, que le raccordement de Cracherel-Picquery est diminué de 24™,30 ot quela
branche de Belle-ct-Bonne est augmentée de 27,18, soit unc différence en moins de 227,15,
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Rilom., Rilom.

La longueur totale du réscan

cxploité fin 18835 étaitde . . . . 3,465,810 3,165,810
En 1886, onalivré a 'exploitalion :
Rochefort & Eprave, le 16 féyrier. 3,543 soit en moyenne 2.922
Seconde voie entre la bifurcation

de Strypen et la bifurcation prés de

Sotteghem des lignes vers Braine-le-

Comte et vers Courtrai, le 1¢ avril. 2,898 —_ 2,183
Raccordement ¢’Hyon Ciply 4 Flénu

Central, le 4o ayril. . . . . . 0,622 — 0,468
Raccordement de la gare industrielle

de Boom, le 4e avril . . . . . 0,662 — 0,498
Raccordement des Bassins de Turn-

hout, le 22 avril. . . . .. 0,439 — 0,653
Courbe de raccordement (lc la gare

de formation de Courtrai, le 415 mai. 0,543 — 0,344

Courbe de raccordement entre la
ligne de Jumet 4 Charleroi ¢t 'em-
branchement de Monceau d LaPlanche,

lc 2 septembre . . . . . . . 0,723 — 0,240
Ensemble. . . 3,173,542 soit en moyenne 3,173,118

A déduire pour modification aux
voics en général . . . . . . . 1,954 1,954
Total au 31 décembre 1886. 3,173,608 e 3,471,184

La longueurmoyenne des lignes exploitées, fin 1886, a done é1é de 3,171 184,
soit 26*™841 de plus qu’en 1885.

§ 2. starions.

Nombre de stations, haltes ¢t points d’arréts, au 34 décembre 1883. . 722

Stations 2
Il a ée crée | sur le réseau cexploité (). \ Haltes . 3, 25
en 1886 i Points darrét. 20 \
surles lignes nouvelles(®) . . . . . . . . 1
Total. . . . 748

Ce nombre comprend : 17 burcaux de ville, 126 haltes (*) et points

(!} Stations : Boom~Quai, Turnhout-Bassin.

Hulles : Gemmenich, Grimde, Wamont .

Points d’urrét: Bruxelles, (ruc Royale-Sainte-Marie), Bossuyt, Turpange; Ghoy, Bacleghem,
{village), Ilofstade, Lonzée, Moignelée, Carroy-le-Chitcau, Heusie, Villers-Perwin, Acltre-
Sainte-Marie, Boulevard Central, Pont du Canal, Bougnon, Chemin-Puissant, Malavée, Chel-
lieu, le Carosse (service de trains-tramways cntre Gossclie-ville et Dampremy), Munckswalm.

{*) Cette installation nouvelle est la halte d’Eprave.

{(*) En 1886 ona transformé cn haltes le point d'nrrél de Jesseren ct les stations de Mus-

5
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d’arréts dépendant de bureaux voisins et 32 stations communes gérées par VEtat.

Pendant année 1886, la station de Gand-Eecloo, appartenant & la Société du
chemin de fer ’Eecloo & Gand, est devenue commune i celle~ci et & VEfat.

Le nombre de stations communes non gérées par IEtat, qui était de 33
en 1885, a done été porté & 36 en 1886.

Un bureau belge a été établi 2 Douvres le 45 avril 1886.

§ 3. maus.

La longueur en métres courants, des rails placés dans les voics est de :

; En 1838, En 1883,
iento | Ve e
Total. . . . 4,098,918 4,245,210
Rails en acier. Voies principales . . . . . . 6,746,314 6,578,377
— accessoires . . . . . . 1,407,755 1,556,621
Total. . . . 8,154,069 7,934,998
Rails en fer et ( Voies principales . . . . . . 8,934,043 8,918,646
en acier. . . . — accessoires . . . ., . . 3,318,944 3,261,562
. Total général. . . . 12,252,987 12,180,208

Les 6,746,314 mélres de rails d’acier, représentent 75.51 p. o/, de la
longueur totale des voies principales. Mais si a ces voies Fon ajoute les,
1,407,755 métres de voies accessoires, la proportion par rapport a la totalité des
rails en service n’est plus que de 65.55 p. /.

Les rails d’acier ufilisés en 1886 ont une valeur moyenne de fr. 129-46 par
tonne; ceux ulilisés en 1885 revenaient & 134 francs.

Le diagramme ci-aprés figure le prix moyen des rails et les quantités
coxsomMies pour 'entreticn et le renouvellement des voies exploitées.

seignies, Reeth, Schendelbeke, Thissclt-ouest, Solre-Saint-Gery, Caumptith, Esschene-Lombeek,
Gontrode, Harchics, Wielsbcke, Mareq, Boussu-Haine, Dilbeek, Deurne-lez-Dicst, Hever,
Sart-lez-Spa, Ormeignics, Lumay, Vaudrignics, Neufmaisons. En outre on a traunsformé en
points d’arrét les baltes de Saint-Maur et de Ueirweg.
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Quantités consommées (échelle 0,002 par tonne).

Prix moyen par tonne (échelle 0,002 par 40 franes) ().
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En 1886, il n’a pas ét¢ acheté de rails,

(') Daprés les marchés de Vannée antérieure.
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§ 4. miLpes.

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques cxistant dans les
voies est de :

En 1886, En 1883,
Billesenchéne . . . . . . . . . . . 6222636 5774294
Autresessences . . . . . . . . . . . 790.320  +08,542
Ensemble. . . . . 7012956 6.582.836
‘de20.20. . . . . . L. 66 66
de2230,.C. . . . . . . 631 »
Traverses Jde2.40. . . . . . . . 452,413 153,184
méla“iqucs g de ?m-50. A el B . . . . . 62758 »
’de 9m G0 (HIM). . . . . . 12,704 12736
i Ensemble. . . . 228352 165,936
Total. . . . 7241508 6.748.822

Les billes en chéne, préparées, représentent 83.93 p. o/, de la totalité des
fraverses en bois.
La valeur moyenne des billes ufilisées dans ’'année a été :

Chéne. Sapin.
En 4886. En4885. En4886. En 1885,
Prix moyen d'achat . . . . . . .fr. 436 476 206 215
Créosotage. . . . . . . . . . . 059 05 133 1.33
Valeurtotale . . . .fr. 545 B5.35 3.39 35.48

Le prix des billes en chéne fournies en 4886 a varié de fr. 4-40 (") & fr. 4-56 (")
et celui des billes en sapin a été de fr. 2-06 ().

Le chiffre correspondant, pour 1885, a éié de fr. 4-35 a fr. 4-87 pour le chéne
et de fr. 2-10 A fr. 2-20 pour le sapin.

§ K. APPROVISIONNEMENTS PAYES SUR FONDS BUDGETAIRES.

Au 31 décembre 1886, il existait dans les dépots et & pied d’ceuvre, des
matériaux payés sur fonds budgétaires dont la valeur, au prix du jour, s’élevait
4 6,404,933 franes; en voici le détail :

(*) Marché contracté en 1885 pour les besoins de 1886.
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e e e e T
DESIGNATION DES OBJETS. NEUFS. REMPLOI. VIEUY. TOTAL.
Rail en acicr . . . . . . .. 914,458 » 348,809 » 90,333 » 1 1,330,610 =
ails

enfer. . . .« v .. 22,032 » 838,559 » 488,910 » | 4,319,504 »
Billes en DOIS, o o = « . v oo 0. . . 4,036,008 » 420,600 » 105,850 » § 4,562,569 »
Traverses métalliques . . . . . . 74,378 » 107,220 » 6,720 » 188,324 »
Bois spécianx. . . . . . .. - 129,276 » 45,041 » 11,360 » 184,677 9
Rails. . .. ...... 233 » 10,328 » 540 o 14,400 »
Voies Loneri a7 7 30
ODGriNeS - + « . - . - . 7.399 » 3,469 » 14,185 »
Systéme
Hild. Traverses - . . . - - - » » . »
Entretoises, corniéres, elc. . » » » i
Croisements et lraversées de rails,
fer, acter, fonte. . . . . . ... 132,527 » 88,158 » 206 » 220,891
Excentriques. . . . . . . .. .. 97,858 » 99,463 » 430 » 497,758 »
Plagues tourpantes . . . . . . .. 8,450 » 76,722 18,117 » 473,589
Poolsapeser. . . . ., . .+« . .. 25,467 o 19,588 1,662 » 46,517 »
Accessoires de voies non dénommés . 895,505 » 527,211 » 238,860 » } 1,664,376 »
Bosemble en dépdt. .fr. | 3,403,276 » | 2,888,018 » 966,667 » § 6,957,961 »
1
Les vieux matérisux vendus en 1866 avaient une valeur de. . . . . .[Ir. 809,506 82
on en avait livré contre payement pour . . . . 256,478 45
An 3 décembre 1886
ilenrestaitalivrerpour. . . . . . « .+ - s . - . . I 553,028 37
Dol un actif, in 4886,de . . . . « . o o . . ... e s e s e n e oo Jdr] 6,404,032 63

Outre Yavoir de 6,404.933 francs, il existe encore en dépdt pour une somme
de 1,516,886 francs de matériaux neufs de Ja voie, aequis sur fonds .spéciaux,

savoir :
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TOTAL
DESIGNATION DES OBJETS. UNITE,
QLANTITES, VALEURS,
Fr.
Rails '8Cier. + - « + v ¢ 6 ¢ b e m e e e e e e e e e e e T 7,718,300 080,839
— (systeme HilE} . . . . . .. .. ... .. . e - 265,200 25,274
Rails de.fer e e e e e e e e e e e e e e e e e e —_— 444,300 43,124
Billesenchéne. . . - . . « « o v v o v i e e e e P 39,339 132,550
— EDSAPIN. . . - e e e e e e e e e e e e e . - 8,087 23,403
BoiSGe ChOME . « - o v o e i e e e e e e e e e e e e .. M 1,108,310 83,327
Coinsenchdme. . . « v . v v C t i h e e e e e e e e e P 3,726 367
Traverses métalligues. . . . . . . . . . .. e e 7 253,800 22,393
Longrines pour rails B, . - . . . . . ..o - 203,000 28,526
Croisements ¢t traversées de voiesen acier. - . . . . . - C e e e P 1350 13,868
— — — enfer . . - .. s .. » s "

Excenfriques. . - . . . . . . . . e e e e e e e e p 83 7,818
Contre-poids pour signaux et excerlriques . . . . - - « . . . . . — 49 1,167
Pontsdpeser . . . - - . ¢« . .. e v s . G e e e e e e N — 13 14,8"74
Plaques tournantes . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e —_ b3} 87,046

Boulons, crampons, chevilles, cornitres, erapauds, éclisses, entreloises
eLplaues. . . . o o . b b e e e e e e e e e e . T 104,600 31,798
Disques, grues, jauges, sémaphores, signaux, candélabres el vannes. 49 7,003
Accessoires de voies non dénommés . . . . . . . . . .. L. .. r 31,200 2,750
Ensemble . e e . » 1,416,836

§ 7. PARACHEVEMENT ‘ET EXTENSIONS SUR CREDITS BUDGETAIRES.

Les dépenses faites, en 1886, pour travaux, ouvrages et fournitures incombant
au premier établissement du railway, et prélevées sur les fonds du budget, ne se

sont élevées qua fr. 6,257-20.
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CHAPITRE III.
TRACTION ET MATERIEL.
I. sltunﬂoin el utilisation da maiériel. ~—~ Combustibles. — Eclairage

et chauffage. — Approvisionnements.

§ 1. MATERIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT.

L’effectif du matériel servant & la traction et au ‘transport des voyageurs et des

marchandises comprend respectivement :

+ & voyageurs .

id. pour fortes
rampes, express. . . .
. a marchandises .
Matériel Locomotives
de pour fortes rampes .
: \ de gare
traction.
Tenders (*) .
i Voitures a vapeur .’
{re classe (%) .
2 —
Voitares . ¢ 3¢ —
Matériel mixtes
entrant dans fourgons .
la Fourgons a bagages.
composition < cellulaires
" des trains Voitures . { funéraires
de . postales
voyageurs. Wagons fermés pour petits colis .
Trucks pour équipages.

\ Boxes pour chevaux

Ensemble.

En 1886, En 1685,
545 536

9 »
813 827
158 144
274 9281
1,792 1,788
1,482 1164
2% 14
489 582
415 482
1,543 1,628
366 9281
85 23
875 581
16 15
5 6
55 54
385 302
s 43
120 123
4224 4192

("} Cettesituation est établie en tenant compte de locomotives-tenders.,
(

*} Y compris 2 voitures pour malades.
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I'n 1885 En 1883,
Fourgons. . . . . . . . . . . 668 672
| fermés . . . . . . 574 5,667
pour bétail et chevaux . . 13 13
— coton et laine . . . 550 550
— cokeetlaine . . . 2,406 2,420
Matériel Wagons — coke et minerais . . 1,180 1,480
entrant dans ordinaires — charbon . . . . 25646 25833
la plalsd 4roues . . . . 2572 2,645
composition — a8 — . ... 778 778
desd"a'“s Enscmble. . . 39954 39 448
e
marchandises. pOlll transports divers . . b8 58
Wagons p embranch® de charbonn. 666 - 846
Spéclaux ditS lapiSSiéreS '. . 67 67
. Ensemble. . . 791 974
] Ensemble. . . 40,045 40,419
' pour lentretien de la route . . . . . 736 827
— letr ansport des plaques tournantes . 8 9
Wagons de roues. . . . . . 83 76
[ — Iransports divers. . . . . . . 11 11
service — secours. . . . Coe e 39 38
a freins pour les pians mchnes e 34 34
\ Ensemble. . . 944 995
Total des wagons. . . 40,956 41,414
Béches pour couvrir les chargements () . . . . . . 12,343 14,386
§ 2. MATERIEL EN CONSTRUCTION.
11 y avait en construction, au 31 décembre 1886 : ’
Locomotives . . . . . « . . . . . . 21
Voitures & vapeur. . . . . . . . . . . 26
Véhicules pour trains de voyageurs. . . . . . 105

Les extensions et les renouvellements du pare do matériel roulant se résument
comme suitl :

(*) La page A-148 du compte-rendu de 4881, donne la situation annuelle des bches
depuis 1860.



Bifeclif 60 1885 . . . . . . . .. ... .. ..

Démolition. . . . . . . ...

Faits accomplis Reste. . .

en 4886,

Renouvellement sur budget . .

Extension sur fonds spéciaux .

Effectifin 1886 . . . . . . . .. ... ....

Les achals pour premier élablissement et extensions

ayantélede, . . . . . . ¢« . 0 v .. o ..,

On trouve que le ( en avance de. . . . . e
renouvellement

est. . . ... enarridtrede . . . . ...,

§ 3. waGoNs DE PARTICULIERS.

23 ) [ Ne278. ]
[ e
YEUMICULES
Youinres poor traing de
Locomolires. | Tendere (*).
i vapeur, .
voyagears. |marchaudises.
1,785 | 4,200 43 5,492 AR
32 39 » ) 82 682
1,756 1,162 14 A, 140 40,732
7 1 » 103 | ¢ 22
29 19 10 41 »
1,792 4,182 24 4,224 40,956
1,793 4,988 23 4,079 42,844
B B 4 445 »
1 406 v » 1,858

Au 31 déeembre 1883, le nombre des wagons de particuliers admis & eirculer
sur les lignes de I’Etal et sur celles de ses correspondants, aux conditions du
réglement annexé 4 Parréié minisiériel du 10 seplembre 4872, s’élevait a. 178

Pendant 'aninée 1886, il cn a été agréé.

@

Ensemble.

Dont 106 wagons citernes ¢t 5 pour Lransports de grandes glaces.

§ 4. PARCOUBS DES LOCOMOTIVES.

27

205

Le tablcau suivant décompose le parcours kilométrique des locomotives selon

fa nature d’emploi :

(") Situation éiablie en Lenant compte des lecomotives-tenders.

(*) Dont 14 transformés.
{*} Dont 14 provenant de transformation.
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Remorguant des trains de voyageurs. | 16,828,398

—  de marchan-

dises sl mixtes, . . . . . . .

Parcours ulile. . .

Remorguant des trains de route . .

Circulation

Locomolives .
3 vide.

Manwuvres* [.ocomotives . . . .

et réservo.

Parcours pour service. . .

Eusemble. .

Yoitures & vapeur . .

Voitores & vapeur . .

(26)
18648,
. . . 18985,
Locomacives [} tites 1 ives ENSEMBLE.
4 soyageurs. | A marehandtses. de gare.
(2
949,374 426,230 | 47,904,002 | 17,847,943
)
S| 8,212,303 1 15,936,305 | 320,072 | 17,469,719 | 17,947,836
. 374,840 . . 174,840 162,237
18,215,604 | 46,885,688 k47,302 | 35,548,591 | 35,927,986
7,649 397,387 4,183 509,29 355,707
502,975 | 4,084,304 | 450,483 | 1,597,762 { 4,518,069
10,663 i . 10,6065 »
664,929 2,491,233 | 4,823,777 | 7,979,939 § 8,446,685
43,866 » » 41,866 »
4,098,084 3,042,924 | 4,968,443 | 40,009,451 | 40,020,460
19,313,685 | 20,828,642 | 5,415,745 | 45,858,042 | 45,948,446

§ 5. PARCOURS DU MATERIEL SUR LE RESEAU DE L’ETAT (%).

Le parcours kilométrigne du- matériel pour le transport de voyageurs et de

marchandises a été :

Dans
les
trains

de
voyageurs.

Voitures 4 voyageurs .

Voitures ccllulaires

»

Wagons & bagages.

A reporter vébicules .

.
s

SRS Y- R

.
e et

En 1886 Eun 1885,
113,267,332 115,302,874
5,436,389 4,994,496
735,54% %86,793
403,533 374,432
» 144

420 >
51,846,069 34,212,761
2,208,869 2,049,380
287,270 166,990
143,516,734 146,886,764
7,645,258 7,044,020
1,022,908 753,783

{*) X compris 325,656 kilométres sur Jignes étrangéres et 23,605 de double traction.
(*) Y compris 553,403 kiloméires sur lignes étrangéres et 2,450,638 de double traction.
(*) Y compris le parcours sur quelques scetions élrangéres empruntées par I'Etat, moyen-

nant redevances,

A De Itat dans les trains de 'fitat.
B De l'étranger dans les trains de PRtat,
€ De Pétranger dans les trains de 'étranger.
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i

l Repors, Véhicules.

Wagons A B
Wagons marqués vilesse .
Trucks pour équipages
Dans y quipag
les
m:;:S Boxes pour chevaux .
voyageurs.
Wagons fermés.
-~ ouverts
\ Totaux. Véhicules. .
Voitures 3 voyageurs . .
Voitures cellulaires .
Fourgons & marchandises.
Wagons 48 . . . .
Dans
les
trains / 'Wagons marqués vilesse .
de
marchandises.

Trucks pour équipages
Boxes pour chevaux .

Wagons coke et laine . .

A reporter. Véhicules.

. N . B . .
P N— - . ———, r———— o Sl s Tl | et

|
|
a
S
|
(
\
s
1
|
5
l
|
l
|

;Qumnmhnakcm;ﬁwa.nu:n

S SR O

Ensemble.

o &y b Qahﬁm;qm;nm;nuhnwhﬁwhﬁwhx
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£n 1686. En 1885,
145,516,734  146,886.764
7,643,258 7,044,020
1,022,903 753,783
1,547,929 1,490,712 °
451 1,434
338,445 377,740
» »
5,296 1,566
10,966 16,978
3 - ’
524,061 363,978
20,528 17,478
660 1,345
326,730 297,223
1,555,609 1,464,452
5,255 1,547
119 >
147,851,865 149,433,595
9,201,493 8,528,947
1,030,717 759,372
158,084,077 158,718,714
e f—————
7,636,979 7,342,910
425,180 125,816
69,851 1,302
8,068 7,793
29 3
17,685,593 17,763,557
100,9%9 91,200
122,973 5184
491,729 550,403
745 »
494 469 590,078
» 2
5,110 »
456,518 490,125
371 »
522,088 579,749
1,447 1,648
193 »
10,375,904 8,444,647
» »
31 »
37,674,350 . 38,769,264
227,615 218,664
199,226 6,486
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Dans
les
trains
de
marchandises.

PARCOURS TOTAL
DU MATERI L

CHARGE ET PRODUCTIF

DY
RECETTES.

Voitures postes

Report. Véhicules .

Wagons fermés.

— ouverts

s

Véhicules

Véhicules chargés pour le service .

Id. circulant 4 vide.

Wagons trainaux .

Parcours total
du matériel

improductif
de
receltes.

Total général
du parcours

du matériel sur
le

réseau de ULtat.

Parcours du
matériel de 'fitat
sur les lignes
et dans les trains
de I'étranger.

Véhicules

Véhicules

Trains de voyageurs
Id. de marchandises.

Totaux. Véhicules .

. . . - .
et
- ~ p— s —— e, et
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. . . .
N S —" P P NS —

O h ANRODRONR

Ensemble.

4
b
C

Ensemble.

oo RO RE SN ORN

[T -

<

nsemble.

A
B
C

Ensemble.

Ensemble.

Fn 1888 Fn 1885,

57,671,350 35,769,264
927,613 248,664
199,226 6,864
42,792,479 56,438,497
10,899,513 14,045,764

564,034 »
133,392,736 131,746,605
55,972,916 32,789,060
767,923 83,160
213,856,565 223,954,366
45,100,044 47,053,488
1,528,185 89,646
260,284,792 274,097,500
561,708,430 373,587,761
54,301,559 55,579,435
2,558,900 849,018
418,368,860 429,816,214
1,980,895 1,992,622
173,940 AUk 4T

4,061 »
3,779,869 3,386,090
7,581 15,499

» »
86,242,325 68,254,133
52,977,196 56,057,664
609,702 56,222
594,517 644,051

2 -}

6,295 »
92,594,606 74,276,896
35,188,687 36,217,580
620,058 56,222
126,373,351 110,530,698
———— ey [ ~~resermemm——e———————
454,305,036 447,664,657
87,460,226 91,797,013
2,978,958 885,240
B44, 742,220 540,546,912
e ——— S —————
6,498,038 7,358,936
112,808,358 144,804,727
119,306,576 122,163,663
f e e 3
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§ 6. PARCOURS DU MATERIEL DANS LES TRAINS DE L'ETAT (') ET COMPOSITION
MOYENNE DES TRAINS.

La circalation kilométrique du matéricl deVElat et de I'étranger dans les trains
de ’Etat et la composition moyenne de ces trains sont données ci-aprés :

PARCOURS DO HATERIEL DANS LES TRAINS DE L’ETAT.

Trains de voyageurs.

Tralns de marchandiges,

1886. 1888, 1886. 1885,
Yoitures 2 vovageurs, . . . . « . . . . . 148,707,039 | 420,298,574 7,764,002 7,470,868
Wagons a bagages et fourgons & marchan-

WBES, « v o o e n e . 1 34,056,588 | 33,263,100 | 18,209,09% | 148,204,761
Wagons vitesseetAB . . . . . . . .., 4,673,374 1,868,452 987,006 1,142,449
Véhicules divers entrant daps la composi- .

tion.des trains de voyageurs . . . . . . 2,908,441 2,902,205 994,303 1,08%,6%

chargds. . . . . . 1,862,339 4,764,675 | 53,700,886 | 70,507,316
fermés
vides. . . . .. . J . 38,445,648 | 22,738,005
Wagons
chargés. . . . . . N 484,086,256 | 175,998,151
onverts
vides. . . . . . » v 80,773,873 | 81,573,792
Wagons tralneaux. . . . . . . . ... . 437,062 | 139,024 36, 851 516,02
Ensemble, . . | 189,345,343 | 460,226,031 | 382,417,919 | 378,235,641
Parcours des trainsde 'Etat . . . . . . 17,946,659 | 17,516,850 [(*)15,505,708 |(*)15,707,686
CORPOSITION DOYENNR DES TRAINS DR L'ETAT.
Voitures & voyageurs, . . . . . . ... . 6.61 6.86 0.50 0.48
Voitures & bagoges et fourgons a marchan- 2

dises. . . . . . . .. e .. . 1.90 1.90 £.48 4.46
Wagons vitesseet AB . . . . . . ., . ., 0.09 0.14 0.06 0.07
Véhicules divers entrant dans la composi-

lion des trains de voyageurs . . . . . 0.16 0.47 0.06 0.07

chaggés . . . . . 0.10 0.10 3.46 549
fermés
vides. . ..., .. ’ » 2.48 1.46
Wagoos
chargés . . . . . » > 41.68 14.20
ouverls g
vides. . . ... . » » 5.24 5.19
Wagons tralneaux. . . . . . . . ... . .01 .01 0.03 10.03
Eonsemble, . . 8.87 9.45 2%.66 2514

(*} Y eompris les pareours en service,

(*) Ycompris les traios pour le service de la route,
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§ 7. Tnams.

- Le nombre et le parcours des trains, par nature d’emploi, ont été les suivants :
3 ploy,

Nombre snnuel
de trains :

Parcours kilomé-
trique des trains
de PEtat ().

Parcours kilomé-
trique des trains
de I'étranger sur
le réseau de
VEtat.

En 1886. £n 1883,
de voyageurs. e e . 413,314 414,998
mixtes (voyageurs et marchandises) . 80,188 74,014
dc marchandises . . . . . . 322,65% 319,402
deroute . . . . v e 14,115 11,562
Ensemble . 832,269 849,776

yexpress , . 2,893,776 2,893,127

bour lo trah VOyageurs) 0 evspée. 14,878,975 14,461,495
ourfe tralic § archandises et mixtes. 15,100,455 15,382,498
' Voitures & vapeur 173,910 162,237

Total . . . 33,056,094 32,899,357

Pour la route. e e e e s 596,273 525,188
Epsemble . . . 33,452,367 33,224,545

Voyageors . . . . ., . . 237,100 83,389
Marchandises. . . . . . . . 99,185 4,116

§ 8. UTILISATION DU MATERIEL DE TRANSPORT.

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu ¢gard aux places offertes, a été:

Express

Ordinaires . . . . . .

1886. 1885,
PLACES PLACES OCCUPEES EX MOYENNE RAPPORY
ofertes en mojenns PAR VOITURE ,““,d::c"i“
par aux

VOITURE. au total. €n p. ofo. places W;""

en p.*fa.
Ire classe. 2% 5.82 24.25 27.4%
..... i e — 40 13.89 34.73 37.61
3 — 46 9.08 19.73 23.98
1re classe. 2% 2.25 9.39 9.97
..... e - 40 6.92 17.30 46.90
3 — 56 14.09 24.10 24.18
Epsemble . . . . . 40 8.81 21.90 22.42

La charge moyenne du matériel affecté aux transports de marchandises (*), en
égard  la capacité moyenne des wagons, a été :

(') Y compris le parcours sur Jes sections élrangéres desservies par les trains de I'Etat.
{*) Non cormpris lcs transports en service,
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1636,
Cepacité moyenne . . . . . . . . . . . . . . 998
Charge moyenne (!) des wagonsebargés . . . . . . . 6 06

— — ct vides réunis. . . 4 13
Capacité correspondante des wagons & marchandises d’un train. 241 72
par locomotive remorquant un train . 86 50
partrain. . . . . . . . . .4100 O}
Rapport entre le ehargement et la capacité . . . . . . 4#1.37p."”%

Charge moyenne (*)

§ 9. compusTiBLES.

L’importance et le coGt des fournitures de charbons et de coke

N* 278.

1389,
9197
5 64
4 05
235 49
81 61
95 22
40 . 84p.°),

, cffectuées

en 1886 ¢t en 1883, pour la traction des trains, le chauflage des bureaux, salles

d’attente, etc., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci~aprés :

p3r tonne.

QUANTITES FOURMIES. PEIX MOVENS SOMMES LIQUIDEES.

1886. 1885. 1888. | 1883. 1880. 1885.
Kilogremmos. | Kilogrommes. | Pr e | Fe e . o Fr. o

Charbon menu demi-gras . . | 502,563,240 | 444,642,330 § 4.81] 5.48]2,418,384 57} 2.4368,247 T4
~ menugras. . . . . 28,830,000 | 47,813,000 | 6.65] 7.41] 191,065 01| 354,203 78

— menu maigre . . .| 68,680,000 | 113,044,950 | 3.34] 5.086] 229,389 77 543,651 »
— gailleteux . . . . . 48,435,000 | 48,470,000 § 6 83] 7.44] 314,028 74| 360,485 64

~  pour forges . . . .} 10,480,000 | 10,510,000 | 6.77] 7.63] 70,947 30| 80,168 43
— enroche, . . ., . 2,510,000 2,010,000 | 14.31{ 15.77 38,408 07 31,092 .
—  prfoursa réchaufier. 2,820,000 2,773,000 | 8.86| 9.34 24,905 35 25,018 12
Coke industriel. . . . . . . 1,333,000 1,034,800 §11.35]13.44 15,157 08 14,135 98
Enscmble . . . | 685,573,240 | 670,322,000 | 4.98] 3.7413,302,351 07} 3,846,300 64

{ Charbons menus

Pour essais.{ €t Bailleteux . - 30,000y ~ | — — 186 62
Briquettes . . . - — — — — -
Coke acheté de la main a ia
main - . . . .« . .o« .. 1,516,000 1,564,480 ] 14.41 [ 15.65 21.860 73 24,491 23
Tofaux . . 664,880,240 | 671,916,480 | ~- — 13,324,214 823,871,178 51

Le prix moyen des charbons a donc fléchi, en 1886, de fr. 0-76 par tonne
comparalivement 4 1885. On a pu voir & la page A-39 du Compte rendu

(*) Ces chiffres sont établis sur Penscmble des mouvements ci-aprés : (V. p. A-42).

1886. 1885
Tarif 2, (Pelites marchandises)y . . . . . . . . tonnes. 252,638 250,59
— 3. (Grosses marchandises) . . . . . . . . » 20,828,787 20,490,806
~ 6, (Chevaux etbestizux) (¢). . . . . . . . » 222,031 208,946
21,285,456 20,630,146

{a) Poids conventionnel : #oir p, 46, annexe XIX, compte rendu de 1881.
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de 1884, que les prix du charbon ont subi des fluctuations considérables depuis
une quinzaine d’années; ils ont varié entre le maximum de fr. 18-38, en 1873,
et le minimum de fr. 5-10 obtenu en 1886.

Lannexe YH donne les quantités de charbon exclusivement consommeées dans
les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont é1¢ employés
purs ¢t Jes charbons menus maigres, mélangés d’environ 33 p. ¢/, de charbon
gras.

Ces consommations peuvent sexprimer comme suit :

En 1585, 1585,

i Quantité . . . . . 412,73 {2,789
Yalew . . . . . . 07,056 07,072
Quantité¢ . . . . . 16%412 417%.84
Valewr . . . . . . 0070 07.100
vantité . . . . . 15070 4%,098
% Valear . . . . . . 0°.,005 07,006

Par locomotive-kilomctre .

Par train-kilométre

Par véhicule-kilométre .

Le diagramme suivant renseigne les quantités, la valeur ct le prix moyen des
charbons menus el guilleleux seulement, consommés pendant la période de 1878

a 1886.

Consommations de charbons menus et de charbons gailleteux.

Quantités consommées .(Echelle 0m,003 par 100,000 tonnes.)
Sommes dépensées .o ( — 001 par1,000,000 de francs.)

Prix moyen par lonne ‘ ( — 0m,005 par franc.)
: :{) (5] :r— R < :)
- S < o o ° ° 2
s & & g & g §8
=T =& & & & =
e S 2 8 2 s 8
B = = ¥ = = =
1878 5F 654 10F 45F
4530007 5 51 1.‘?2 /967000 B P b E g i3
' 1 . ) t 3 1 ] H 3 H H 1 ] » : M
N b [ HE I ' |
1879 |s1ooet 5.832:‘.3.017.n'onr. P4 P : :
P RN bl R
S T T N A N A T P
1880 | ¢ saomor 1 R J80%%, 4.773.000F : ! R
Vo U A R
. H ' 1 1 ' H ' - H H H H ' h H
A ' ; N YR T S A o !
1884 | i | iessomnt i fi77g f\, 5.183.000F ! b
IR ERER A VAN N A A R Pl
. SN Y A R B A P
1882 1 ! i lsssoooT #[7.03 ¢ /i 48o7000F i Pob
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1885 | i i ‘sosoooy i NTSE : MNisesedoert Pt f ¢ ¢
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§ 10. Ecrairace A r’aviee.

En 1885, les consommations de pétrole, d’huile de colza épurée ct de torches-

falots ont absorb¢ une somme d¢ . . . . . . . . .fr. 429,803 85
En 1886, sous la double influence de la baisse des prix et de la

diminution de consommalion, la dépense est deseendue & . . . 368,488 »
Différence ¢n faveurde 4886, . . . . . . . . .. 61,405 85

.

§ 14. BCLAIRAGE AU GAZ DES GARES ET DES ATELIERS.

Le tableau ci-aprés présente, pour les années 4886 et 1883, la situation de
Péclairage au gaz dans les stations de U'Etat et a lears abords ainsi que dans les
aleliers :

ﬁ BECS (ONSOMMATIONS DE GAZ.
e a
z GAZ. QUANTITES. DEPENSES,
Nombre. Mitres cubes, Fr. (s
1886 240 49,7.9 7,457 13
Voies et travaux. . . . . . . .. . . ;
1835 219 £7,570 7,555 98
o
1886 7.860 1,674,742 250,614 03
Traction . . . . . . . . ...
1885 7,281 1,034,543 254,240 36
1886 12,907 2,632,916 394,700 72
Exploitation . . . . . . . ... .. {
1885 42 842 2,705,849 429,793 6%
1880 24,007 4,354,407 652,769 48
Toravx . . . .
1885 20,342 4,334,962 688,559 98

v

§ 12. fcLAIRAGE AU GAZ DES TRAINS.

Cet éelairage a donné lieu aux consommations ci-aprés, pour les anmées
1883 4 1886 -

NOMBRE Cousommalion tolale DEPENSE
RHNEES. de de
TRAINS ECLAIRES, GAZ. CORRESFONDANTE.
1885 . . . 127 245,420m% | 118,000 »
1884 . . . 126 268,056>% | 109,206 17
1885 . . . 150 '988,781™ | 105,191 72
1886 . . . 148 502,445 86,759 L0
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§ 13. fcrammace ELECTRIQUE.

Le tableau ci-dessous donne la situation de Péelaivage électrique pour les
années 1883 4 1886 :

NOMBRE OE FOYERS NOMBRE
NOVBRE K
- G “ @ G K] K o - ) TOTAL
ANHEES. ¢ 5 2 % T 8 5 : & 5
Vinslaltations | € 1 8 § | s R g1 £ | 3 £ de
‘: g 53 2 2 § g 5 ';‘3 g carcels.
1883 7 . 4’8 ‘7 " » » »n » ): " 67510
1884 7 » | 48 | 18 » " . s N v |48 6,420
1885 11 » | 48 | BY n 5 » 8 » 4116 IO,'.)_~25
1886 15 3221 48 | 56 | 19 5 9 8| 18 » » 11,550

§ 14. cuaurrace pes TraiNs,

Pendant ’annéc 1886, le nombre des chaulfferettes pour voitures a voyageurs,
a augmenté de 2,044 unités. Leffectif s’élevait. fin 1886, a 24,106 unités.

§ 15. erarssacE.

Les consommations d’huile, suif ct graisse oni nécessité les dépenses ci-aprés :

En 185%6. n 1885,

des locomotives . . fr. 248,048 » 274493 42

des véhicules. - | yy6.051 » 980,463 11
Ateliers . . - . |\ ' ’
Stations, dépots, écono-

mats, voies et bali-

Graissage . .

Graissage de ma-
chines, appareils et
excentriques .

ments . . . . . 8,506 . » 7.623 20
Ensemble. . fr. 432,555 » 562579 43
soit en moins pour 1886. . . . . . . fr. h 130,024 43 )

Ce résultat est dit 4 la baisse du prix des maliéres. Quant aux consommations.
elles sc sont élevées de 1,272,168 kilogrammes a 1,283,354 ou de 0%,0382
a 0%,0383 par train-kilométre.

§ 16. APPHOVISIONNEMENTS EN MAGASIN.

Au 31 décembre 1886, il existait des approvisionnements dont la valeur, aux
prix du jour, est donnée ci~aprés :
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APPROVISIONNEMENTS
|
enmagasin et | restant & fonrnir TOTAUX,
dans sur les
. ¢ les dépats, lmarchés de 1896,
i Approvisionnemen’s en magasin, dans les dépdls,
el vestant a fournir sur les marches de 1386 ;
Matériel, outils, meubles el ustensiles, . . . . . . . . 3.085,851 37] 1,167,816 81 | 2,253,698 18
Combustibles . . . . . .. .. ... ... ..., 65,472 41 " 65 472 &t
Hurle déclairage. . . . . . . . ... .. ... . 86.697 66] 153,709 31 216,106 97
Huiles ct matigres de geaissage. . . . . . . . . . . . 897,720 6% 215,931 17 312,631 83
Boisde constroation . . . . . . . .. L L. L L. 863,332 32 281,129 95 1 1,145,462 07
Pieces de rechangze neuves des locomotives el tepders, :
des vollures et wagong.. - . . . . . . .. . ., . 3,131,536 20 133,790 93 { 3,20%,327 13
Aciers, fontes el fersdivers. . . < . . . . . . . .. 336,032 7| 43,8% 17 | 380,018 95
Cuivre, bronze, 8lain, nickel el autres métaax . . . . . 850,436 10 - 830,456 10
Mitrailles d'acier, de fer et de fonte. . . . . . . . . . 281,093 20 - 29 093 20
Couleurs, vernis, drogueries et produils chimiques, . . 132,195 66 §,567 49 136,763 15 J
Tissus, crins, fils, laines ¢t cordages, toiles pour
biches,etc. . . . . . . . . ... .. 123,148 54 58,713 13 179.832 24
Maltieres et objets divers . . . . . . . . . .. . .. 828.033 39 25,154+ 99 852.203 38
2 Approvisionnements & la disposilion des services
consommaleurs ;
Stalions et ateliers. . . . . . . .. . .. e *51,899 60 » $56,899 60 |§
Sections . . . . .. ... oL oL £4%.073 09 4 444,073 09
Ensemble. . . . . fr. | 0,183,622 97| 2,078.717 35 |11,262.350 32
Roues, piéces de rechange el maligres de remploi pour | 3,533,509 39 " 5;553,509 39.
locomotives, tenders, voitures el wagons. .
Valeur totale des approvisionnements dispoaibles, cal- | 14,717,142 36| 2,078,717 35 }16,795,950 74
culée aux prix du jour.

1. Améliorations ou innovatioms introduites dans le service
de 1a traction.

Trois moteurs de types nouvcaux ont été mis en service pendant 'année 1886,
pour Pexploitation des lignes secondaires du réseau au moyen de trains légers,
SAVOIr :

1o Une locomotive-fourgon, deslinée a remorquer des trains de voyageurs sur
les lignes a faible trafic et d'un profil quelque pen accidenté ;

20 Une voiture i vapeur avec compartiment & bagages el comparliment de -
3¢ classe. destinée & remorquer les wrains de voyageurs sur les lignes & faible
trafic et de niveau

3o Une voiturc a vapeur avec comparliment a bagages et caisse & eomparti-
micnis de rois classes, destinée & desservir les lignes d’un irés faible trafic.

Sur les lignes du Luxembourg, Pemploi des machines & marchandises a roues
accouplées de 1m.30 du dernier type a été généralisé ; avec la mise en service de
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ces moteurs, le service 4 double équipe a é1é successivement étendn A presque
tous les trains de marchandises de la ligne de Bruxelles 2 Arlon el a permis
d’augmenter de prés de 100 p. c. le pareours annuel des machines et de relirer
du service les locomotives dont P’état de conscervation et le type n'étaient plus en
rapport avee les besoins du trafie.

En vue de rendre aussi parfait que possible le roulement et la stabilité des
machines & voyageurs & qualre et & six roues couplées, il a été décidé, aprés des
essais tits satisfaisants, d'appliquer aux roues motrices et accouplées de ces
machines, des contre~poids permetiant de réduire & des minima les perturbations
dans Ic plan vertical.

Le graissage du matériel de traction 4 'huile minérale russe dégoudronnée,
mélangée avee Vhuile végétale, a été généralisé et Ia proporlion de 'huile végétale
a été limftée au maximum de 30 p. ¢/, de mélange.

Le graissage & la graisse solide, déja appliqué aux appareils fixes des ateliers,
fait en cc moment V'objet d'une étude aclivement poursuivie, en vue de son
application au matéricl de traction.

Les 6 voitures de grande capacité. fournies en 1885 et destinées & Pexploilalion
des lignes principales, continuent a donner de bons résullats. Ces voitures sont ¢n
service sur la ligne du Luxembourg.

L’organisation de trains légers a nécessité, en 1886, la commande de :

14 voilures types;

100 caisses montées sur chissis anciens.

150 voitures ont été, en outre, transformées en voitures a couloir, 50 par
Vindustrie privée et 100 pav Patelier central de Malines.

100 nouvelles voitures pour trains framways sont actucllement en construclion
par Pindustrie privce.

L'organisation de trains légers sur les lignes secondaires, permetira de réduire
Ies dépenses d'exploitation, principalement celles relatives au service de Ja voic.

De grands efforts ont été faits pour Pamélioration du roulement du maléricl &
voyageurs. Les résultats auxquels on est arrivé par Vadopiion de ressorls de
grande flexibilité, Yinterposition entre Ja caisse et le chissis de petits ressorts ¢n
volute, ont €té satisfaisants, Ces modifications se poursuivent.

En vuc de donner au public la plus grande sécurité, on a adopté un appareil
d’intercommunication systéme Westinghouse, permetlant aux voyageurs de faire
appel au personnel dv train. Les rames de voitures affectées aux trains express
de la ligne de Bruxelles-Verviers-Cologne et celles assurant le service direct
entre Ostende-Cologne et Calais-Cologne sont armées de cet appareil. Les résullals
obtenus sont trés remarquables et tout-a-fait concluants. ‘

A lasuite de plaintes diverses qui sc sont ¢levées au sujet d’avaries occasionnées
par lamouille, aux marchandises transportées dans les wagons de grande capacité,
ces wagons et lous les véhicules faisant le service international ont recu une
modification qui fera disparaitre cet inconvénient.

La boile a huile d’unc pitee, étudiée en 1883, a été appliquée a une grande
quantité de voitures el de wagons; le nombre de wagons munis de cette boile au
fer janvier 1887 était de 46,437, 1l resie & en pourvoir 22,362 wagons.

Les résultats oblenus par la nouvelle boite conlinuent & étre trés favorables,
au point de vue de la réduction du nombre de bris et d’échauffements.
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Le conditionnement de ces boites, permet d’en effecluer aisément la visite sans
devoir soulever le véhicule. On a pu dés lors porter &4 deux ans le délai de levage
périodique des wagons qui en sont munis, tandis que les auires wagons doivent
étre levés tous les ans. La visile et le graissage des boites du modéle de 4883 se
font tous les huit mois.

L’éclairage au pétrole a él¢ étendu ou amélioré dans 76 stations. On a placé &
cet effet un total de 257 lampes & pétrole avee réverbéres ou lanternes d’applique.

L’éclairage au gaz a été établi ou étendu dans 38 stations; 755 becs ont été
placés en extension.

Les installations d’éclairage électrique ci-aprés ont été réalisées en 1886 :

Station de Courtrai : 19 foyersa arc voltaique de 60 carcels chacun;;

— 258 lampes & incandescence de 1,6 carcel chacune;

Remise d’Anvers-Stuyvenberg : B foyers 4 are de 100 careels ;

Station de Luttre : 1 foyer 4 arc de 150 carcels en extension.

Atelier central de Mons : 4 foyer & arc de B0 carcels, en extension.

Les expériences pour ’emploi du gaz ordinaire carburé dans lcs voitures, ayant
donné de bons résultais, ce mode d’éclairage a é1é appliqué 4 la plupart des trains
ayant Bruxelles-Nord comme point de départ; il en est résulté une amélioration
notable permetlant de réaliser une économie d’environ 40 p. °f, sur le cotit de
I’éclairage au gaz riche.

Le chauffage des trains au moyen du systtme Radelet continue & donner de
bons résultals. L’cffectif de ces chauffercties a'éié augmenté de 1.280 unités
en 1886, afin de les appliquer non plus seulement aux trains principaux des
lignes Bruxelles-Arlon et Liége-Marloye, mais aussi & ceux de Bruxelles-Verviers
et. Bruxelles-Ostende.
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CHAPITRE 1V.

EXPLOITATION,

1. Mouvement ¢t rccetie.

§ 1e. voyacrurs.

Les résultats comparalifs, pour les deux derniers exercices, des transporls de
voyageurs, sont résumés dans les trois tableaux qui suivent :

Prix normaux.

A. Trains express.

Parcours moyen |Raceite moyenne
7 MOUVEMENT. REGETTE. PAB VOYAGEUR. PAR YOTAGEUR,
@
7]
3
© 1886 1885, 1886. 4885. 1886. | 1835. | 1886. | 1385.
Kilom.| Kilom
Ire 253,274 257,067 | 2,007,856 56 | 2,216,664 58 § 83.26 | 79.45 1 7.426 | 7.72%
Billets simplesth. . . . - . 2e 463,538 513,406 | 2,306,762 32 | 2,565,313 52 § ©7.80 | B7.43 | 4.955 | 4.997
. 3 547,131 620,976 § 1,099,819 07 | 1,291,426 59 ] 37.80{ 39.58 ] 2.010 | 2.080
Ensemble. . . n B 1,265,043 | 1,420,499 § 5 414137 95 | 6,073,404 69 § 57.75 | 57.88 | 4.207 ] 4.280
I1e 205 146 351,504 | 1,194,895 71 | 1,553,540 60 § 59.78 | 58,20 | 4.507 | 4.432
Billets aller et retour{?) . . [ 2¢ 536,238 636,462 } 1,687,653 53 | 2,008,593 20 | 61,78 | S51.17 ] 2.061 | 292
3e 966,140 | 1,215,342 | 1,201,736~ | 1,633,970 30 371 | 3500 ] 1,337 | 1.34
Ensemble. . . » g 1,767,524 | 2,252,318 | 4,074,485 2¢ | 5,106,113 19 § 43.58 | 43.50 | 2305 | 2.307
Total. o . . - » f 3,013,467 | 3,673,767 | 0,488,623 19 |11,260,517 88 | 49.40 | 48,90 3.128 | 3.068

(') Y comprisles coupons pour enfants, électeurs, participants aux congrés, elc., délivrés avee
réduction de 50 p. “/o, deux de ces coupons étant complés pour un.
(*) Les billets d’alleret retour sont comptés chacun pour deux voyages.



Billets simples (}) . . . . .

Ensemble, . .

Rillets aller et retour (3) . .

Ensemble. . .

Towsd, , . . .

Totol des prix entiers. . , .

=
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B. Trains ordinaires.
J— R ——
Parcours moyen }ieceite moyenne
5 MOU“EME"T BECE1TE * PAR YOYACEUf, PAR YUYACELR,
2
]
e 1886. 1835. 1886. 1885. 4886. | 1885, §1886. | 1885.
Rilom. | Kitom.
Vee 392,098 400,119 903,200 26 | 1,150,838 03 § 33.06 | 37.18 ] 2.53% 2,838
%2« 1,607,058 | 1,604,251 § 2,422,571 72 | 2,658,842 04 | 26.53 | 28.61 § 1.488 | 1.647
3 § 10,463,673 | 11,275,460 { 8,758,375 85 | 9,077,255 81 | 19.64 | 20,39 | 0.784 [ 0.805
» ] 13,485,470 | 13,205,830 }12.178,147 83 12,887,723 86 | 20.85 | 201,00 ) 0.903 | o.9u0
1rs 664,618 724,424 974,463 37 | t,an4,772 92 f .95 ) o578 1.461 | 1.583
20§ 2,R63.850 | 2,734,600 | 2,905,617 63 | 254134261 ] 18,44 ] 1994 | 0.861 | 0.928
3¢ 117,620,098 | 17,609,048 | 8,857,147 33 1 0,203,046 81 | 13,79 | 16.46 | 0.502 | 0.58
» | 20,938,386 | 21,073,082 |12 123,228 38 (12,899,362 34 | 1638 | 17.23 ] 0.578 | 0.612
» 1 34,443,815 | 34,368,070 124,299,376 21 25,787,116 22 § 18.14 | 10.04 ] 0,705 | 0.750
w | 37,477,282 | 38,042,688 §13 787,009 50 [37,056,8% 10 ] 2063 | 21.93 § 0.90¢ [ 0.974

Prix védalits,

Trains express et trains ordinaires réunis.

Milisires. . . . . - . L,

généroux | |
Abennements g d’étodiants .
deuvriers .
Détenas et leurs gardiens , .
Emigramts . . . . .. . ..
Sociétaires | .
Trains de plaisir

'
Voyages circulaires

Total des prix réduits, .

Torir cainat (prix entiers et
prix réduits) . . . .

Parcours moyen {Reuette moyenne
» MUUUEMENT' REBETTE' PAR YOYAGETR. PAR YOYAGEUR.
o
4
-
- 1836. 1885. 1886. 188%. 1886. ] 1855, ]| 1886. | 1835.
Kilom, | Kilom.
» 1(3) 464,525 3p1,44n Q673321551 56359385 ) 70.59 1 7624} 1.4 | 1,565
w1 3,320,800 | 2,957, 048 | 2,351,917 19 | 2,064,660 53 } 38.50 | 38,24 ] 0708 | 0.698
1 1,347080 ) 1,206,402 197,951 55 192,020 50 § 1275 | 12.28 F 0.197 | 0.148
w | 8,571,806 | 8,010,264 982,298 18 023,822 90 | 1450 [ 19.88) 0.153 | 0.113
» 73,109 50,397 205,481 70 162,429 35
» 6,314 6,792 21,399 53 23,742 60
72608 7504l 143 147
- 288,056 431,543 294,623 16 | 496,530 81
" 33,54 18.184% 49,09t 50 64,644 60
» 74,098 59,456 169,882 60 175,225 3t | 3107 4973 | 2.952 ] 2 998
» § 14,180,602 | 13,190,536 § 2,943,150 28 | 4,668,678 95 } 23.56 | 26.02] 0.348 | 0.353
> ) 61,657,884 | 51,233,224 118,731,149 66 148,725,513 05 | 21,57 | 22.47 ] 0.749 | o0 814

('} Voir renvoi (%) de la'pagc préeédente,
(*) Yoir renvoi (*) de la page précédente.

{*) Dont ,

2

cn cofps

190,648 contre payement immédiat,

71,548 voyageant isolément
202,33

en débet.,
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L’ensemble des transports de voyageurs se résume par classe, comme suit

a) Billets simples (*).

\ Froduif moyen
EOUVEMENT RECETTE Parcours moyen, par
yuyagour
en en Ih!er::m en 1886. | en 4885 Valirences en | en | en | e
1886, | 4885. | oo ‘ " | pour 4886. | 15x6[1883 | 1856|1883
oclasse, . . . § 645,072  603,186] ~ 47,214 | 2,002,758 82] 23,358,330 61]— 265,563 50 § 31 74]54 69 § 4.648)4.558
26— ... §2,002,506) 2,127,657| — 35,061 | 4,779,338 03] 5,724,135 50|~ 404,821 32 | 75.82(37.08 | 2.2662.455
3~ ... pizo2,808012,89.445] 4 115,330 | 9,856,195 92| 10,368,682 40] - 510487 45 | 20 84f20.30 | 0.821}0.872
14,750,372004 717,2881 - 35,084 { 17,590 285 78] 18,961,158 57— I,370_,872 79 § 24 41125 36 § 119201268
. qr 3
by Billets d’aller et retowr (%).

raelossn. . . . ¥20,965F 1,076.935] — 149,075 § 2,166,359 08} 2,708,322 52 — 341,963 44 | 13.88]16 3% | 2.330|2.508
2 — ... 132008 34,002 — 20,038 § 3882471 16] 4,550,335 90} — 667,664 74 | 24.03[28.20 | 1.213}1.330
3 — .. .. [18,595,828]18,824,390| — 228 562 | 10,148,883 38! 10,837,007 1f—~ 65,133 72 | 16 37017,65 | 0.546{0.570
22,725,910]23,35, 400} — 599,490 | 16,107,713 62} 18,005,475 53} — 1,807,761 91 | w.avliw.57 | 0.7i3ln.7i6

c) Insemble des billets simples et d'aller ot retousr.
1o classe. . . . § 1,575,036] 1,733,125) — 197,188 § 5,160,135 €0] 6,056,563 13{— 807,527 23 | 42 02[43.50 [ 3.250]3.427
22— .. ] 5,292,714] 5,548,729] — 236,015 | 8,611,805 28] 0,774,701 6] — 1,102,486 26 § 28.69{30,72 § 1.627]1.762
3¢ - ... §39,008,632130,720,825) — 112,203 | 20,607,078 30| 21,205,600 51{— 1,108,521 21 §18.37]19.10 | 6654|0500
37,477,281138,042,688| — 563,408 § 33,787,000 40} 37,056,634 10]— 3,268,834 70 [ 20.82]21 93 | n.go2fo.974

d) Billets @ pric rédwits ().
ire classe, . . . 491,157 468,432} 4- 22,725 (53,137 75 609,472 924 43,661 83 ] 42.46[41.22 ] 1.330]1.30)
e ... f nee3m] 1,097,736] 4+ 218,550 b or08,680 28] 14,793 )4 163,887 25 § 35.86|33.91 | 0,763}0.708
3¢~ L. .. f12,295,120010,524,365] 4 750,761 3,700,332 13 3.044,412 Yo 66,919 23 § 21.39|22.29 | 0.262]0.273
14,180,60213,190,536} +4- 950,066 6,943,150 261 4,668,678 95[4- 214,471 31 § 23.56(24.02 ] 0.366}0.334
f r z,
e) Tolaux généraux.

treclasse. . . . § 2,067,093] 2,241,536] — 174,463 § 5,822,253 65] 6,680,116 05]— 863,862 40 | 41.78}43.02 | 2,817}2.983
2» -~ ....Q16,707,030] 6,746,485} — 39,335 | 9,690,485 58} 10,689,084 59} — 98,599 01 § 30.00{31.29 | 1.445[1.584
3~ .. .. J42.883,760 |52,745,203) 4 638,559 § 22,218,410 43 24,350,112 &3]~ 1, 131,701 98 | 19.28}19 97 | 0;541]0,578

——f—— | ———

51,657 88: 51,783,224 | 4 429.660 § 38,731,140 66] 41,725,313 05~ 2,905,163 30 | 21.53022.47 | 0.750}0.814

{*) Voir venvoi n° 1, p. 58.

{(*) Voir renvoi n° 2, p. 58,

(*) Non compris les transports'd’enfants, d’électeurs et de participants aux congrés, jouissant
d’une réduction de 30 p. °/,, et qui sont confondus avec les billets simples & prix pleins.
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1l résulte des tableaux qui préec¢dent que, par rapport i 1885, Vannée 1886 &
donne -

En moins, pour les trains express. . . . . . . .fr. 1,780.894 69
. — moins, — ordinaires . . . . . . . . 1,487,740 Of
En moins pour Pensemble des prix normaux . . . . fr. 3,268,654 70
— plus, — — réduits . . . . . . 274,474 31

En moins pour la tolalité des transpbrts de voyagews. .fr. 2,994,163 39

Les vovageurs aux prix d’aller et retour, jouissant d'une réduction de 20 of,,
dominent dans les proportions suivantes :

Bitlets simples. Bitlete allcr el retowr. Ersemble.
(20 p.oj. ste reduction).
En trains ordinaires. . . . . 15,485,429 20,938,386 34,443,813
— express . . . . . 1.265.943 1,767 524 3,033,467

14,751,372 22,725,910 37,477,282
Si Yon y ajoute le mouvement des abonnés, des
sociélaires et ¢migranls, des trains de plaisir, des
voyages circulaires ct des militaires, ete., soit . . 14,480.602 14,180,602

36,906,512 51,657,884

Ton eonstate que sur 51,657,884 voyageurs, 56,906,512, soit 74.4 p. °/o, ont
joui des taxes réduites.

Il est & remarquer que les transports par abonnement ont pris une exlension
considérable depuis 1872.

L’annexe n° IX indique, pour une période de quinze années, le mouvement
et la recetic afférents, 4° aux abonnemenis généraux, 2° aux abonnements
d’étudiants, 3° aux abonnements d’ouvriers:

Quant aux abonnements généraus, ils ont fait en 1886 I'objet d’un relevé a la

distance. On les trouvera classés, d’aprés les parcours qu’ils comportent, dans les
colonnes de 'annexe n° X.

1
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§ 2. BAGAGES, MARCHANDISES, FINANCES, EQUIPAGES, CHEVAUX KT BESTIAUX.

a. Mouvement.
DQUANTITES TRANSPORTEEN. ll
UNITES.
Différence pour
d . - 835,
En 1886 En 1883 1886,
Voyageurs. . . . , . ., .. Voyageur 51,657,884 51,233,794 | + 421,660
3 Bag}xges. e . _ Kilogr 23,930, 500 25,844,700 | — - 1,944,200
w
2 | colis. Journaux . . . . . . — 568,377 304,954 | + 73,61
an
o
% ] Tarifne 4, colis exprés . . . - 41,466,217 11,038,508 | 4 107,709
-
2z Petits paguets . . . . . . . - 73,871,217 75,069,318 | — 1,198,102
on
g Finances . . . . . . . .. Group 791,722 822,842 | — 31,120
B | Equipages. . . . . . ... Voiture. 1,315 1,470 | — 1353
Chevaux . . . . ... .. Expédition. .656 5,30 + 235
o3 { Petites marchandises . . . . Kilogr. 232,637,637 230,393,637 | 4~ 2.25%,000
- . s
.8 §( Grosses marchandises ") . . — 20,828,787 ,000 | 20,490,%06,000 | 537,981,000
=1 " . " -
S{ Chevaux et besliaux . . . .| Expédition 50,007 57,060 | + 2,047
b. Recette.
NECETYSE TOTALE. RECETTE EO\_'SNNE
PAR USITE.
En 1886, En 135, | Permmespor] gy g | En 1685,
[
Voyageurs (9. . . ... .. 38,530,600 15 | 41,725 317 05 | —2,506.613 50 0.750 | 0.824
Bagages. . . .. ...... YIABI Y | LUR,8G 60 | — 68,835 07 | () 4072 4.037
Trains Cohs, Jonrnaux . . . . .. . ... 33,455 30 28,1955 (4 5,259 W [ () 0.7 0T
d Tanf ne 1, cobis eaprés, . . . . 1020425 5% 91,2863 |4 2us 1wl 0.9 0.004
¢ Petils paquets. . . . . . 1,875,538 18 186765273 1 -+ 7.783 40 ) (2} 2538 2,483
voyageurs. Finsmces . . ... . ... 245,215 29 202,060 8 | — 672500 § (%) 0.2%0 0.254
Cquipages . . .. . . .. 43.011 38 30,485 12 § — 5,573 76 § (5 35,279 | 35344
Chevaus. =, . - . . ... 170,669 22 157,575 05 | 4 13,004 13 § (¢) 36.735 | 36 042
Froins Pelites marchandises . 5,33%,670 78 5.2i9,007 93 } <4 11565250 | () 2.243 2,285
e Grosses marchondises . . . . . . . 64,289,377 81 | 64,897,120 89 | —~ 607,752 08 | () 3.0¢7 3.214
marchandises. { Chogaux et bestiaux . . . . . . . . 1,176.354 00 § 1,086,110 20 | 4 90.25350 | (6) 23.52¢ | 23.079
Ensemble. . .fr. m,ss&.)nsm 17,257,005 77 | ~3,129,247 13

s

(*) Non compris 1,475,082 tonnes en 1886 ¢t 1,482,953 tonnes en 1883, reprasentant Jes
transports inlérieurs effectués sur les chemins de fer industriels du Flénu, du Centre et de
Saint-Ghislain et dont les taxes minimes correspondent 3 yn mouvement tellement considérable
qu'on a da U'écarter du tonnage général afin de ne pas fausser Je produit moyen des transports |

b pelile vitesse.
(*) Par quintal.
{%; Par kilogramme.
{*) Par group.
(%) Par voiture,
{°) Par expédition.
(?) Par tonne.

(*) Non compris les produits extraordinaires et divers (Voir pages suivantes). .
(*) Y compris fr. 99,5849-30 pour tickets d’cnlrée Jans Ies stations.
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Mngasinage des bagages et des marchandises. . .
Retard dans le ehargément et le déchargemcnt et manu-
tentions d’office . . . . . . . . . L L.

Loyer des buffets, de terrains, affichage, venle de

livres .+ . .. 0 e e e e e e e e e

Loyer de locom'olives, tenders, matéricl .

Usage de foncier, de-quais et de machines . . .
_Traction et entretien sur raccordement . . . . .

Usage du matériel, solde des décomptes . . . . .

Arzﬂé'njdi*s, cartes de;:é)ii;cﬁ"ls’ét:ion, suftaxes non réelamées.
an1i5_¢ 421"c'l~6mi'c'§.lsc ‘(:lcs_'c‘cﬂ':i?”ppstaug et aulres . . .

Recettes diverses « . . . . . .

. Ensemble. . fr.

108,858 09
163,597 75

355,531 98

249,657 75
12,721 66
166,055 52

1,139,617 29

7438 45
68,481 25
59,956 15

[N =7R.]
PRODUILTS MOYENS
- ¥
ANNEES. par tonne o
. ‘ . de par kilométre 1 par
S par vovageor, e . ‘
grosses. exploité. | jour<kilométre
marchandises. |
Franes, Francs. Franes, Franes,
A877. . . ... . 0.8 3 85 42,151 115,48
1878 o o e e e 0.76 3.40 39,34 407.78
ABT9. . . . 0.75 3,54 39,260 " 107.56
1880, . ... .. ... . 0.88 343 42,144 115,15
ASS1. . . ... 0.82 338 7 39,950 109,45
4882. . . . ... ... 0.81 3.20 40,116 409.91
1883 . 0.79 3.19 40,049 109.92
A8BE. . 0.98 3.15 38,771 105.93
AB8E. . o8l 3.91 38,006 104.37
1886. . . ... .. .-V e 3.09 () 36,750 100.69
§ 3. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.
Les produits extraordinaires se répartissent comme suit :
. En 1086. En 1885,
Formalités cn dovane. . . . . . . . . .[r 192,269 197,251 B3

116,743 67
159,054 80

540,575 27
© 24,576 BB
46,434 46
474,351 32
949,559 97
20,754 30
68,489 25
65,055 08

2,481,842 66

2,582,046 22

{*) Voir p. 47 les rédulions de taxes consenties par PAdministralion,
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§ 4. eropuits pIvERs.

Les produis divers, encaissés par Padministration des domaines, pour compte
du chemin de fer, comprennent :

En 1886, o 1883,
Les aliénations d'immeubles sans emplvi . . . . [, 69,977 14 8u,062 78
Le loyer de bitiments provisoirement inutiles, la vente
@’herbeges, de plantations, d’objets non réclamés et hors
dusage, ete. . . . . . . . L. o L .. 94,240 51 105,124 57
Ensemble. . fr, 164,217 63 183,187 53

La seconde partie seule est portée en receites par le chemin de fer (voir
- annexe HI).

Les aliénations d’immcubles sont déduites du capital a titre de non-valeuars ou
d’amortissement indirect (voir annexe II).

§ 5. REDUCTIONS CONSENTIES SUR LE PRIX -DE TRANSPORT.

Les réductions de prix dec transports — non compris les abonnéments, les

enfants au-dessous de huit ans, ni les aller et retour — se répartissent comme

suit :
. In 1889, Cn 1885,

Détenus et leursgardiens . . . . . . . Ir 208,461 70 162,429 53
Emigrants . e e 21,399 55 23,742 60
Sociétaires . . . . . . . . . . . . . . 294,823 16 496,550 81
Trains de plaisir . . . . . . . . . . , . 49,091 50 6%,64% 60
Trassoorts. mili ‘ Hommes . . . . . . . . 673,321 BY 563,593 85
mir::“s“’ s m Chevaux . . . . . . . . 31,504 20 14,207 70
et l Bagoages ct matériel de guerre. . 71,104 12 64,160 04
Chevaox de courses . . . . . . . . ., . , 19,468 40 19,709 25
, départements ministériels . . . 15,172 70 14,246 40
 Transports 40~} expositions . . . . .. 479 5 185 80
Js‘;;m‘;men:sp";‘;‘r’" sociélés . . . . . . . . 1,656 50 30,246 10
POUT* 1 armée et prisons. . . . . . 102,395 25 81,814 05

Ensemble. ,fr. 4,483,875 16 1,537,511 02

§ 6. TRANSPORTS PAR NATURE DE SERVICE.

Les tableaux suivants indiquent, pour 1886, la répartition de 1’importance
relative des différentes catégories de iransports entre le service iniéricur, les
services mixfes el les services internationaua.
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A. Mourvement.

T ——— T ——— A at—————

. SERVICES SERVICES
SERVICE INTERIEUR. | SERVICES MINTES. Intornationnux. runss

Quontitgs. | Pppant Quantités, | Rapper! Quantitgs. | Bapporl Quantilés.

pe . P *fa- [ /18

Voyagenrs(*y. . .. ... .... 46,256,26% 89.54 3,730,932 7.22 1,670,668 3.24 31,657,684

agages (quintaox*. . . ..., .., . 153,451 64512 21,046 $.80 64,808 27,08 239,505
Petites marchandises. . . (qoiniauz) (*). 204,692,638 64,34 39,779,593 12.44 33,870.202 3.2 316,143,543
Grosses - v o« . (tonnes) (3). 10,379,960 4.8 3,962,512 19.02 a,466,515 314 22,557,006
Finances. . . . ... ... (groups) (%). 493,57 | 62.34 96,310 | bl 20,82 | 2549 791,722
Equipsges. . . ... .... (voltores). o9ty | 69,34 93 7,45 Mo | 2.8 1,315
Chevaux et besthaor. . . ., . (espéa.). 31,492 58.41 8,505 11.90 16,22% 29.69 54,653

B. Recette.

. X SERVICES SERVICES
SERVICE INTURIEUR, | SERVICES MIXTES. [ntornationanx. YL
Sommes.’ Rapparl Sommes. Rappert Sommes. Hagport Soments.
p- ol p- “lo |

Voyageors, . . . v ... ..., fr. | 3001250952 ] 05| 383,878 | sz ] 403545138 1275 | 38,731,149 66
Bagsges. - . . . [ 506,776 06 | 52.10 51,467 12 [ 5.28 416,188 75 | 42.71 974,431 U3
Petites marchandises . . . . . ... . 5,725,285 70 | 69.27 664,265 09 | 8.04 1,875,438 18 | 22.6Y 8,264,988 97
Grosses e e e s e e e 34,464,934 81 53,52 £,224,0126 08 12.80 21,591,416 92 33.38 64,289,337 81
Finances . . . . ... ... e e e e 154,117 19 T3 15,979 88 7.% 37,138 12 18.01 206,135 29
Equipsges. . .+ .. oo u ... 20,257 50 | 64.98 285207 | 6.25 12,010 59 | 28.68 45,011 36
Chevaux et bestisux . . . . . ... .. 884,897 33 | 63.84 s9,90 50 | 445 o628 | 2091 | 130,m012
Tickets 6’enisés dans les starions . . . . 99,549 50 " " - » " 499,519 50
Produits extrsordinaires . . . . . . .. 2,481,842 66 | 100, » » " " B 2,481,842 65
Ensemble . . fr. 6,444,328 23 65.83 12,205,789 53] 10.35 29,258,761 3¢ 24,8 | 116,439,621 30

Prodoils divers . . . . . L . L L L L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e fr. 94,250 51
Total . . . . fr. § 116,533 .86) 81

Ces résuitats accusent vis-a-vis de ceux de 1885 les différences de recetles
suivantes :

(*) Les billcts d’aller et retour ont été comptés chacun pour deux voyages.

(*; Four constituer ce nowbre, on a converti en kilogrammes les expéditions taxées au
minimum en appliquant le poids moyen de 5 kilogrammes aux transporls effeclués avee
timbres, et le poids de 12 kilogrammes aux aulres transports.

(%) Non compris 4,475,082 tonnes représentant les transports intéricurs surJes chemins de
fer du Fléon, du Centre et de Saint-Ghislain. (Voir renvoi () page A-42.)

(*) Pour constituer ec nombre, on a complé chaque expédition taxée au minimum, pour
2 groups de 1,000 francs.

12
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SRRTICR INTERIBOR, SERTICES NIVTES. SERYVICES {MTERNATIONAUX.
En plus En moins. En plus. | En moins. | En plus. En moins.
Voyageurs . . . . . s 2,486,19% 074 205,350 03 . » 13,348 45
Bagages « . . . . . - 34,364 73 . 3,019 24 . 41,485 66
Petites marchandises. | 105,810 37 » 37,209 62 N 7,785 40 »
Grosees — o .| 1995,086 10 " . 352,507 83 . 51,152 89
Finances. . . . . . 2,330 0° » 634 33 - » 9,750 39
Equipages . . . . . . 3,989 40 371 30 . . 1,855 66
Chevaex et bestiaux . | 52,097 55 " . 614 5%) 51,865 86 »
. Totaux . . ] 2435354 09] 2,554,554 40 | 243,565 28 [356,0%1 35} 59,650 26 | 4,487,513 05
S B ATz D L s e et
Différer:ces pour 4885, - 409,200 04 — 142,476 07 — 1,427,862 79

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant & ces trois
natures de service, étail :

" En 4885,de. . . . . . 6406 1029 23563
Elleesten 1836 de. . . .  64.38 10.48 23.i4
Différence en 41886 . . . . 4052 4+ 0.19 — 0.54

. Améliorations et fnnovations apportées dauns le service
des transports.

¥ oyageurs.

Scrslce intérieur.

Admission des convoyeurs de pigeons av transport gratuit, lorsque Pexpédition
comporte un poids de 4,000 kilogrammes et que le convoyeur prend place dans le
wagon allecté au (ransport.

Extension jusqu’d 35 kilométres du tarif d’abonnement 4 prix réduit en faveur
des agréés ct ouvriers de I Administration des ehemins de fer de I'Etat.

Création d’abonnements seolaires 4 sept déplacements par semaine.

Services mixtes.

Misc cn distribution, pour les relations entre Jes chemins de fer de PEtat ct Je
chemin de fer du Nord-Belge, de cartes ’abonnement valables pour trois mois.

Admission, sans distinction, dans les trains de I'Elat ¢t du Grand-Central pour
le parcours catre Court-Saint-Etienne et Otlignies, des voyageurs munis de billets
direets du service inlérieur de PEtat et devant sc rendre, par Couri-Saint-Elienne,'
vers les stalions des lignes du Luxembourg. ’ )

Convention, @ Litre provisoire, entre PEtat et le Grand-Central belge, réglant
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le trafic sur la section de Lierre-Hérenthals; création, en conséquence, de
relations de service mixte entre 'Elat et le Grand-Central par la seetion précitée.

Services Internationnux.,

Réduction de la durée de validité des livrels de coupons simples pour les
relations des stations de I'Etal belge avec celles de I'Allemagne du Nord, via
Herbestal, et vid Bleyberg.

Créalion de relations directes entre Bruxelles d’une part, Vienne et Munich
d’autre part, vid Luxembourg-Strasbourg, afin de permettre Pemploi des trains
dits « Express Orient »,

Création de relations directes de Bruxelles & Locarno pour faciliter les excur-
sions sur le lac Majeur.

Extension des relations entre la Belgique, d’une part, la Suisse, 'Ttalie et la
France (Est-Francais), d’autre part.

Voyages circulaires.

Création de nouveaux voyages circulaires & itinéraire fixe, pour visiter :

o Les hords du Rhin, la Suisse, I'Italie et la France.

20 La Suisse, I'talie et la France.

3o La Suisse, 'Ttalie et I'Autriche (Tyrol).

Mise en vente d’une brochure, réunissant tous les tarifs, pour voyages circulaires
ot le chemin de fer de ’Efat est intéressé et donnant des renscignements sur les
voyages circulaires combinés de 'Union allemande ct des lignes Suisses et sur les
voyages circulaires de certains chemins de fer frangais, & I'époque des vacances.

-~ Bagages.

Suppression, sur les lignes de I’Etat, de la gratuité du transport de 25 kilo-
grammes de bagages enrcgistrés pour les relations entre les stations beiges d’une
part, et les stations suises, italiennes et de I'Est-Francais, d’autre part.

Marchandises.

A. SERVICES INTERIEUR ET MIXTES,

1. Classificntion generale des marchandises — Additions ¢t modifications.

Les articles suivants ont été déclassés :

a) De lafcala 2¢ classe : Eaux minérales, jantes et moyeux en bois, bois de
charronnage faconnés, baiteuses démontées, amidon ;

b) De la 4 d Ja 3¢ classe : Myrobolans, valonias, bois de Quebracho moulu,
pommes de pin ; ' '

¢) De la 2¢ A la 3¢ classe : Faience ct carrcaux cn faience deslinés a Pexpor~
tation maritime ; farine de lin nn blutée destinée & Palimentation du bétail ;
déchets de chanvre; déchets de lin; déchets d’éloupes.
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d) Dela 3¢ a la 4¢ classe : Bourres de poils d’animaux, vertes ou brutes, pour
engrais, en vrac; gendts, brayéres, broussailles en wagons bichés au moyen de
baches louées ou appartenant & 'expéditeur; produits bruts de la fabrication de
Pacier et du fer; acier brut en lingots, en bramcs, en lopins, en billetics ou en
largets.

Les isolateurs en poreelaine pour télégraphe et téléphone ont passé de la 47¢ i la
2¢ classe (service local), et & la troisiéme classe pour les transports & U'exportation.

Les pavés cn grés artificiel de 51/: centimétres d’épaisseur ou plus, rangés & la
/e classe, ont été admis au tarif spéeial n° 3 d’exportation ( fr. 0-026 par tonne-
kilométre sans frais fixes).

Les mitrailles de fer et d’acier rangées 4 la 4° elasse, ont éi¢ admises au tarif
spéeial n° 14 (*) (2¢ catégorie). :

Le taril spécial ne 12 (*) applicable aux transports de minerais de fer, a été
étendu aux expéditions de casline ct de pyrites. ‘

Les calcaires broyés, 4 I'exportation ;uaritimc, sont passés de la 4¢ classe aux
tarifs spéeiaux nos 2 et 3 (%).

Les tuyaux en grés sont passés de la 2¢ 4 la 3¢ classe et, & I'exportation mari-
time, ont ¢t¢ admis an tarif spécial ne 7 (4¢ classe).

1IN, Farifs spéelaux.
11 a 616 eréé:

a) Un tarif spécial comportant des réductions de fr. 1-00 etfr. 1~25 sur les prix
du tarif normal (4¢ classe) en faveur des transports de combustibles minéraux, en
destination de Gand et de la ceinture de Gand, ct de certaines localités des
provinces de Brabant, € Anvers et des deux Flandres.

b) Un tarif spécial comportant une réduction de fr. 4-35 sur les prix du tarif
normal{4¢ classe) avec minimum de perecption de fr. 3-25 en faveur des transports
de goudron minéral solide 4 exportation maritime par les ports belges, en desti-
nation des usines 4 briquettes du pays.

¢) Un tarif spéeial comportant la réduction de 400 & 200 kilogrammes du
minimum de poids fixé pour les transports a petile vitesse, par charge incompléte,
en faveur des engrais ct de certains produits agricoles.

d) Un tarif spéeial no 2¥* (%) applicable aux transports de combustibles

(*} Le tarif spéeial n° 41 est applicable entre les bassins industriels du pays, Les prix de
la 2° catégorie comprennent un droit fixe d’un franc et une taxe variable de fr. 0-03 par
tonnc-kilométre.

(?) Tarif spécial n° 42, par 10 tonnes : droit fixe un franc, frais variables fr. 0-02 par
tonnc-kilométre ; par 100 tonnes prix de la 4° classe du baréme général diminués de
fr. 1-25 avec minimum de fr. 1-35; par 200 tonnes prix de Ja 4° classe du baréme géncral
diminués de [r. 1-50 avee minimum de {v. 1-10.

(®) Le tarif spécial n° 2, d’exportation maritime donne une taxe de fr. 0-02 par tonne-
kilométre, sans frais fixes, ct le tarif spécial n° 5 une taxe de fr. 0-026 par tonne-kilométre.

(*) Tarif spécial n° 2%, 4 2 100 kitométres, [r, 0~013 par tonne-kilométre, plas fr. fr. 0-50
de frais fixes avee minimum de perception de 2 francs par tonne,

Au-dela du 400° kilométre, prix du 100t kilométre augmenté de fr. 0-04 par tonne-kilo-
métre.
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effectuds pav (rains complets de 200 tonnes, des gares charbonnitres du pays
vers les ports de mer helges pour Pexportalion maritime.

¢) Un tarif spécial ne 2 (') applicable aux expéditions de scories de laminoirs
et de puddlage effectuées par quantités de 10 ¢t 100 tonnes, des stalions des bassins
industriels du pays, vers les ports de mer belges pour étre embarguées en destina~
tion définitive de Duisbourg, Hochfeld et Ruhrort, ainsi qu’en destination de
Steltin, pour y étre réexpédides. '

I?. SERVICES INTERNATIOMUX ET DE TRANSIT.
Amdcliorntions ct fnmnovations.
1. Tarifs généraux: : ’

a3 Création. — Tarifs de réexpédition 4 Chiasso et & Pino, du 1 janvier 1886,
pour le transport de certaines marchandises entre la Belgique ct I'ltalie. — Tarif
avee le Post-Office anglais pour le transport des colis postaux entre I’Angleterre

ct la Belgique. — Tarif pour le transport des colis de 200 kilogrammes et moins
entre la Belgique et Douavres (bureau belge).
b) Lactension. — Admission de nouvelles gares allemandes ct belges dans les

tarifs belge~ Berg-Marche, belge-rhénan -Cologne-Minden, belge-allemand ct
belge-sud-oucst-allernand.

¢) Revision et réimpression. -— Revision du fascicule VII* du tarif belge-
sud-ouest-allemand, du tarif exceplionnel belge-bavarois pour le transport des

bois, du fascicule I du tarif général anglo-belge-bavarois, du tarif de 1'Union
postale universelle.

. Tarifs cxceptionnels :

Revision du tarif exceptionnel ne 47 belge-italien, du 1= novembre 1884,
applicable aux envois de verres i vitre.

1. Classification ; déclassement de marchandises :

Admission au tarif exceplionnel 7° belge-Berg-Marehe ct belge-rhénan-Cologne-
Minden des carrcaux et dalles en terre cuite, non emballés, cl ayant au moins
3 zecntimétres d’épaisscur. — Transfert, au tarif spéeial 1T, des picrres &
chaux en poudre (picrres caleaires moulues), dans les livrets belge-Berg-Marche,
belge-rhénan-Cologne-Minden ct belge-allemand. — Admission a la 4¢ classe

des chicorées en racine, expédices de cerlaines stations belges vers Ic nord de la
France.

Y. Traitements spéciaux :

v

Dans les trafics belge-Berg-Marche, belge-rhénan-Cologne-Minden, belge-

(*) Taril spéeial ne 2%, 4™ catégorie, fr. 0-026 par tonne-kilométre, avec minimum de
peceplion de (v, 2-20 par 1,000 kilogrammes,

Tarif spécial ne 2, 2¢ calégoric, fr. 0-02 par tonne-kilométre, avee minimum de perception
de 2 francs par §,000 kilogrammes,

13
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allemand et belge-sud-ouest-allemand, les poissons de mer frais, les poissons
vivants en baquels on en fuis, Palevin el le fretin pour aquarium ainsi que le
frai de poisson remis & Pexpédition & pelife vilesse, sont transporlés par trains
ordinaires de voyageurs aux prix simples de la petite vitesse. Remie & expédi-
lion & ¢rande vilesse, leur Iransport s'eflfectuc par trains express, aux prix
simples de Ja grande vilesse.

Réduction de prix de transport de fr. 0-73 par tonne en faveur des minerais
importés par les porls belges ¢l eclui de Terneuzen et réexpédiés par quantités de
100 tonues 4 la fois en destination des stations du grand-duché de Luxembourg
et de la Lorraine.

Réduction de prix de transport de fr. 0-73 par tonne en faveur des fonles
brutes du grand-duché de Luxembourg et de la Lorraine expédiées vers les ports
belges et Terncuzen pour y éire embarquées sur navire de mer.

Réduetion de prix de transport de fr. 0-75 par tonne pour les envois de
50 tonnes ct de 1 frane par tonne pour ceux de 100 tonnes, en faveur des envois
dehouille, coke et briqueltes de charbon & effectuer de la Belgique vers les stalions
du chemin de fer de ’Alsace-Lorraine situées au sud ct & Vest de la ligne de
Chambrey-Bensdorf-Sarreguemines.

Réduction des prix de transport dcs colis de B kilogrammes et moins expédics
en service Anglo-Belge, vid Ostende-Douvres, avee I’Agence continentale et le
South-Eastern-Railway.

Réduction de prix pour les envois de honille, coke ct briqueltes de charbons
vers L'est dea Franee effectués via Doische, Givel, YVierves, Vireux, Erguclinnes
et Anor. — Réduction de 50 p. °/, du minimum de tonnage par expédition
auquel ¢tait subordonnée la concession des prix prévus pour les envois de 100
et de 200 tonnes, par les frontiéres d’Athus, La Morteau et Hastiére-Givet.

Admission aux prix de la petite vitesse du tarif franco-belge-nord, majorés de
50 p. °/o, du plaqué d’or ou d’argent, des broderics, dentelles et objets d’art.

A partir du 1= janvicr 1886, il a éié mis en vigueur, sur les lignes de IEtat,
un nouveau mode d’acceplalion, de pesage, d’cnregistrement, de manutention et
de complabilité des marchandises. '

Ce nouveau mode a eu pour heureux cffet de supprimer certaines écritures
tenues dans les stations ct de délinir exactement les atiributions ainsi que 1
responsabilité de chacun des agents coopérant au service des expéditions. Ac tuel
lemenl chaque agent a des attribulions qui lui sont propres: le peseur est
conslammenl 2 sa bascule, Penregistreur ¢st sur le quai ¢l le commis au départ
n’a plus & s'occuper que de la taxation et de Penregistrement des envois.

En résumé, le systéme actuel offre toutes les garantics désirables et assure la
perceplion régulicre des receltes de I'Etal, notamment cclles résultant de Ja véri-
fication séricuse du poids de toutes les expéditions au départ.

1. Accldents.
Les aceidents sont classés en Irois catégories :

i. Déraillements et collisions de trains ;
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2. Accidents aux personnes, dus & ces déraillements et collisions ;
3. Accidents aux personnes, indépendants de ces déraillements ct collisions.

§ 1°c. DERAILLEMENTS ET COLLISIONS DE TRAINS.

Le tableau suivant présente des renseignements au sujet des déraillements ot
collisions de trains, pour chacun des exercices 1880 a4 1886 :

| - I —— —
-
TRAISS DB OVAGEUES. TRAISS DE MARCUANDISES, ENSEMBLE. < | MOMERE
3 de
E -
i Un aceident i3 Un geeident Un accident £% PERSONANES
) £a | sur un nombre de §5z | sur un sombre de sur un wombre de J3 5|  lcintes:
ANNEES. Jit zE sk
35 © 2 33 o £ ® 2 -3 ,
o _E”: . J,E 22 FESH W5 ;_“-'5. E? -5 2 JEEL ¢ £
N BRI A AR EHERAE S N
sTipEs 2 = ki< =z - - =7 2 <« = ~
s E 7 ¥ € E <
1880, . . ... .. 120} 20,8) 3,798 [ 120,628 235 fv,5 | 0,353 | es,4) 3ss | 7,5% 2010 | 5,800 34 2 56
188, ... ... 123§ 23,5 3,882 ] 38,0} 2 foes | 2,088 f1os,2u) 205 | 96| 2,7z | vr,anf 3 60 60
1882, . . ... . 85 b 35,0 6,02 20,2] i Que2 ] 2,0 {wos, 2] mofun] 39 | zss) w 0 3
1883. .. ... . 62| 4o,1] 8,055 | 273,300 125 F 24,4 | 3,000 | 152,8:5) 167 ] 16,3 | 4,677 | 193,05 2 3 £+
1. T 60§ 51,7 8,300 | 2s1,05) o Fae,0 ) 3,905 | 250.503) 1] 20,5) 5713 ] 230,0m) 22 b7 27
1885, ... ... s0 | 62,8 0,90 | 350,307] 62§09 | 5,385 | 233,350] p2]28.07 7,39 w8,68] 16 51 g
Moyennes des  six .
annees. . . . . . st ) 35,3 550 |20s,20) s Q05| 2450 irreus) 20 Biz | 3,653 | 154,5:) 26 30 40
1886, . .. .., V0] t0s.7) 13,800 | s98,22:] 83} 38,2 | 5,025 [ 1e6,516] nz § 28,11 7,385 | 206,030) 13 3 22
Moyennes des sept
anntes ., ... 76 § 29,3 | 5.466 | 220,692) 136 [ 22,1 | 3.007 | tis,909] 2 g 14,1 3,96 | 155,510] 24 25 8

Des 1413 déraillements et collisions constatés en 1886, 30 sont dus aux trains
de voyageurs (ce nombre était de 124 en 1880), ¢t 85 aux trains de mavchan-
dises (il y en avait 234 en 1880).

Ces 113 accidents de trains ne représentent qu'un dérailiement ou une collision
pour 296,039 trains-kilométres, au liew d’un accident pour 86,808 (rains-
kilométres en 1880, année la plus néfaste de cette période de sept années.

Mais,~depuis 1880, amélioration cst constante.

Ce résultat doit étre altribué a linstallation de plus en plus étendue des
appareils perfectionnés pour assurer la séeurité de la marche des trains.

L’annexe n° XI indique en détail les causes des 113 collisions et déraillements
survenus ¢n 41886. 1l a paru intéressani de rapprocher parcils mnsu"ncmvms,
dans le tahleau suivant, pour les buit derniéres anndées :
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NOMBRE DE CAS PAR ANNEE.
1870 | 1880 | 4881 | 1882 | 1883 | 1884 | 1885 | 1886
Nombre de kilomelres exploités . . . . . L., L ... .. e -.,555}:,709|-2,841!3.975!5,045“5,100 3,14413,171
|
i Collisions . . | 43| 55| 60| 41| @] | A o]
par Lrains de voyageurs . . . . { ) i T i
‘ " Déraillements, 86 67 3 4 71 30 26 24
Nombhre d’accidents. . ) o
. Collis‘ons . . 701 116 83 85 64 49 o8] 42
—  demarchandises, . . % ) °
Déraillements, 92| 118 80| 09| 61| 42| 24 4
Cousces des accldenty !
. Callisions . 7 7 3 2 2!
Railseassds. . . . . . . . o« v v oot oo . ! ! 5 4 6 I
Déraitlements. | » » 3l s s . € i
e . - . Collisions . . | » » .
Défectuosilés des appareils spéciaux de fa voie, . . { ° ' * ’ ' ’
Déraillements. § 25| 12| 3] 5 1} 7| M 4
8 Dél‘cclupsilé {|ll_ll‘acé de la voie; surhauqscmnnt mz'\l. Collisions . . » . al o, 9 i al .
3¢ ¢abfi (varitaion trop brusque dans le niveau relati ) 9
= des deux files de rails). Déraillements. 71 12| 411 9] 10} 10 J
Impruderces commises lors des travaux de réfection  Gollisions . . | » » » » . » »
dz la voie (ahsence ou insullisance de signaux). ! Déraittements. 14l 10 14 5 14 3 i 0
Mauvais élat général de la voie dit anx fortes pluies, {Collisions o fon » » . . » » »
au dégel ou a d'autres circonstanees. Déraillements. o 3 1 1l . 3| » »
- . sollisi . » -
Altelages rompusou défails. . . . . ., . . {C?I fsions ’ ’ . " ? ’
Déraillements. " ] b} R 4 2 3 2
Avaries aux essieux . . {C(?”'S'""s e e ’ * ’ ’ ’
Déraillements. gl 19] 100 14 4 3 i 3
. Collisions . »
£ | Avaries ou dérangemen(s au mécanisme des freing . { o 0 U I L L I
=\ Dérailtements, 3 2 . |3 . » )
=
2 | Avaries aus bandages; décalages de roues ou de ban-irO“iﬁO"S o) L 2 1 1o "
T Y dages, bris de roues. Déraillements. 7 i 8] 14 3 3 ol 3
_‘; Manvaise répartition de la charge sur les éssieux de {(’-0”"530‘15 . " . . " » » » "
= de 1a locomotive. Déraitlements. | . 3 % 3 9 sl . .
Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes dn{CO“iSiOHS .. » 2l ° o ® » *
ressort de snspension. Déraillements. | . 3 4 \ 1 o al
. . . Collisions . . ] ,
Autres défectaosités ou avaries au matéricl roulant i orisions O N I I B N "
Dérailiements. | 12l 11 7 2 1 4 4
Fausseposition ou mnnoeuvromtnmpmhvvdosmgmlles Collisions . = a4l 3 93l 9p 19l 46 13
plactes dans la voie parcourue par le train ou don-~ , 9% i - - N '
nant accés a celle voie. { Deraitiements. 45 o4 70 45 19 25 i3 ”’i
Yoie principale occupde ¢t non protégée ou prnlé{;éc%COHiSiO"ﬁ .- s| e8] 521 s1f 93 13| 15] 22,
wrégulicrement par des signaux fixes ou & la main. { pgraillements. . » . !, . R v
1
Auntres fautes commises dans la maneuvre des signaux { Collisions . . 13 170 12 i k3 3 o1,
fixes. - Déraillements. |, 1w » » » » .
Mauvais fonctionnement des appareils (e signaux ou j Gollisions . . } 3 4 3 4 - »
d'enclanchement. {Déraillemcn(s. . a| 3 i . [
% Signa.ux d"arrét correctement donnés, mais non res- ; Collisions . ¢ 19 o3 8 4 4 4 1
g peclés par le (rain. iDémHomenls 9| » 2l 2 . " "
% | Machines de manceuvre dans les gares, mise en moi- Collisions . . 7 8 35 2 § 7 al oy
= vement sans ordre régulier, inobéissance aux{ !
5 signaux d’arrét, ou arrét tardif. Déraitiements. § . » ° » » » .
= | Trains entvant en gare avee trop de vitesse on dépas- | Collisio - - 3 = 19 10!
2 sant pour Lout autre motif leur point de slationne-{ I. n - 13| 319 42 o !
;f‘ ment halituel, Déraillements, gl » » of e ’ }
Collisions avec des véhicules placés (rop prés d'un ¢ Collisions . 17 8 9] 30F 18 9 8 2
croisement sur une voie convergenle, {l)él'ail!mnelus. . . sl . . » .
o Collisions . . 33 3l 10f 19 16] 18] 1
Autres négligences. « - . .« . . . A 3t} 33 b - (9
" U Déraillements. 30 12 1] i B “
. PR  Collisions . . 9 G 6 9 5 7 30 10
Causes diverses el indcigrminees P o .. 3 . 0 s
1 Déraitlements. ag| 331 20 30 23] AU 15 9
Nombre de cas ou les circonstanees phnnsph(nqms;C""lSIOHS b o "y I 48 B
ont influé sur la production des accidents. ! Déraillements. a|l o 1 1 - § ] I
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§ 2. AcCIDENTS AUX PERSONNES, ATTRIBUABLES AUX DERAILLEMENTS
LT COLLISIONS DE TRAINS.

Des 113 déraillements et collisions de trains, constalés en 1886, 14 seulement
ont causé des dommages aux personncs, savoir (vor annexe X1) :

Moyenng

1856 1883, de

Tuc’s . . . . . . . » » »

Voyageurs . . < Blessés. . . . . . . 3 28 11
Contusionnés. . . . . » 13 15

Totaux. 3 41 26

Tués . . ... 2 1 3

t ’(. .‘

Ageziztﬁsnl O:Idml Blessés. . . . . 9 17 B §5)
' . Confusionnés. . . . . 11 10 20

Totaux. . . 22 28 38

Ensemble (V). . . 25 ' 69 64

soit 25 victimes en 4886 contre 69 en 1885.

_ La diminution est done trés sensible, mais on ne peut en faire argument en
faveur de Vexploitation, parce que les accidents de personnes dépendent des
circonstances dans Iesquelles les collisions et les déraillements s¢ produisent.

Ainsi, en 41886, un seul accident de trains a eu pour les personnes des consé-
quences exceptionnellcment graves @ ¢'est la collision survenue le 12 sep-
tembre 1886 4 Haine-Saint-Paul entre des wagons manceuveés ci un train de
voyageurs entrant en garc.

Dans cette collision, il y a clt 2 agents tacs, 3 voyageurs et 4 agents blessés.
Dans les antres collisions et déraillements de 1886, les agents de Padministration
n’ont pas reca de blessures graves ; tous ont pu reprendre leur service trés peu
de femps aprés Yaecident.

§ 5. ACCIDENTS AUX PERSONNES, DUS A D’AUTRES GAUSES QU’'A DES DERAILLEMENTS
OU DES COLLISIONS DE TRAINS.

480 personnes ont été aticintes en 1886 ct 517 en {885, savoir :

Moycnr.\c
1886 1583 des 7 dermiéres
( Tues. . . . . . . 3 ) 7
1° Yoyageurs. . | Blessés . . . . . . 27 18 26
{Contusionnés Ce 13 8 20
Tolaus. . . 43 31 53

() Pour tes années 1853 & 1885, voir Lannere X1 du rompte rendu de 1885,

14
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doyenne
1886. 1883, des 7 dernitres
enntes.
20 Personnes étran- | Tuées . . . . . . 53 59 56
géres,autres que { Blessées. . . . . . 25 46 36
les voyageurs. | Contusionnées . . . . 6 3 8

Totaux. . . 84 108 100

- . Twés. . . . . . . 56 63 87
2 ;: i"‘:i‘;:fifo;“d' Blessés . . . . . . 94 22 7
U U Contusionnés . . . . 56 53 148

Totanx. . . 353 378 4592

Ensemble (*). . . 480 517 605

soit 37 victimes de moins en 1886 qu’en 1885.

Les voyageurs onl élé atteints dans les circonstances suivantes : 24 en descen-
dant ou en sautant des trains en rharche, 10 par la fermeture des portiéres et 9
dans d’aulres eirconslances.

En ce qui concerne les agents, Ic tableau ci-dessous donne pour cing années,
Ia répartition des accidents cu égard A leurs causes.

TUES. BLESSES. CONTUSIONNES. [T
Hiislion|lSlalv|t|a Sla|wlid|id o
BlE|2|8|2|8|5|2 8 B|2|8|2)% &
Dans les stations et fes aleliers. . . . . . 18] <0 13; 22126 [120] 911 761140]1381190{103} 75|21 |28
En accrochant des véhicules, . . . . . . 8] 21 2| 21 1] 26| 101 12} 18} 12] 21| 151 12| 2| »

En décrochant id.

....... 8l 41 1) »| 1| 8| 8| o] 1| 3} 4| 8| 3 5| 1
Gardes-barritres el gardes-routes. . . . . 28118 |24 110 [11F 18| 8| 15| 11] 4] 4] 1] »| 2| »
Gardes-convoi tombes ou atteints. . . . .| 2| 2] 1] 2| » 24| 21| 10| 10] 5] 52| 28] 12/11] 2

Autres agents des trains tombés ou atteints. § 6] 8] 7| 1| 4] 41] 26| 21| 43| 34} 28| 54| 18/ 10 16

Agents alteinls en dehors de tout service. . | 25| 16113 | 3] 73 131 9| 9| 9o 1} 5| 3| 4 »] 2

En réparant les voies et les btiments . . . [ 18] 9| 3| 8] » | 27 19] 13| 22| 21} 48] 7] 10| 4| 3
3

Agents d’autres administrations . . . . . »| 51 5] 31 6] o+ 8 o g 1] | ] 1

|
Ensemble : tués, blessés el contusionnés. . Y109} 84 {70 | 63 | 56 |277 203 166[262|2411302{109(133] 53 | 56
|

Considér¢ dans son cnsemble, ce tablean indique une situation qui va en
s'amcéliorant. .
Parmi les causes d’accidents survenus, il y a le décrochage des véhicules et le

recolement des coupons au sujet desquels I'administration a pris des mesures
spteiales.

(') Pour les années 1835 & 1883, voir Pannexe X1 du compte-rendu de 1885,
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Pour le décrochage des véhicules. il a élé prescrit Yusage d’un biton, néan=
moins ¥ agenls ont ¢l¢ alteints en 1886, dont 1 tué, 3 -blessés et 1 contusionné.
En 1883, 1 agent seulement avait é1¢ atteint, mais il faut remarquer que I'usage
du bdton n'est pas toujours possible, el, c’est précisément dans Jes cas ot il n’a
pu étre employé que se sont produits les accidents de 1886.

L’administration, en supprimant la circulation des gardes sur Ies banquettes et
en ordonnant la reprisc des billels 4 la sortie des gares, est arrivée au but qu’elle
voulait atteindre.

On wa conslaté, en cffet, en 1886, que 7 gardes blessés et 2 contusionnés.

Parmi les accidents dus o d’autres causes, beaucoup proviennent de circon~
stances tout-a-fait fortuites, inhérenies 4 toute exploitation et en vue desquels on
ne saurait prendre ancune mesure préventive.

On a vu qu’en dehors des voyageurs et des agents de Padministration, on a
complé, en 1886, 84 victimes dont 83 1ués - 24 se sont suicidés, 44 ont été
atteints en circnlant sur la voie, 13 en franchissant les lignes en dehors des
stalions et 5 en les traversant duns les gares.

Résumé powr 1886.

Le nombre d’aceidents aux personnes se résume donc comme suit d’aprés les
paragraphes 2 et 3 qui précédent.

Tués. Blessés, {Confusionués.| TOTAL.

dans les dérailtements et collisions. v 3 ® 3
Voyageurs atteinis . .

par leur propre fait. . . . . . .. 3 27 13 i3

Employés et ouvriers { dans les déraillements et collisions. 2 9 11 22

.de I'sdmibistration
alleints. pat leur propre foil. . . . . . .. 56 241 86 353
Personnes ayantcirculésurlesvoies. . . . . . . .. . .. 32 22 5 59
Folie, suicide, ivresse, ete, . . . + . « ¢ . . . .. RN 21 3 ] 25
Ensemb'e pour 'année 1886 . . . 114 305 86 505

En comparant le nombre d’accidents & Vimportanee du trafic, on a formé le
lableau suivant pour une période de sepl anndes.



. NOMURE DE PERSONNES ATTEINTES,
Nombie de trabs ais ch . . R
Nowhre de halomriers e s . § Nombre de teains-kitumétres poor
AU TOTAL. mu-‘pc--urtmnr personnr ;-":lr::u pour tme per uRe persenie
ANNEES,

] . < .
2 | £ g £ | .7 .| = ] 21 .=
sl 2 |8 s | e 2188 s | 22125} ¢ | €| 5 |22
21212 sizs 1|21z E}=s 2] 3 ) z |3

= |2 z 21 - 1= 21y " 1= 2 |5%} - 3 Z 1=
= 2 I z | ¢ z s € -

(3 % “ 8 < °
1880, . ... ... 176 | 268 | 188 | 632 ] 15,4 | 10,0 § 14,4 | 4.3 § 4,108] 2,€98] 3,845] 1,044] 178,575] 115,959] 165,304} 42,173
B8 L L., . 4 2027 30| 280 | 1010 g0 | 92| 10,2 | 3,6 § 3,960] 2,589 2,857 1,0n] 154,908) 112,378] 124,020 43,900
IS8, . ..., 183 33| 3] 9@ E1,8) 87) 7,01 3,3 4803] 2,632 2,am0] 093] 197,459] 108,250] 98,227] 40,847
1883 .. ..., ., 150 | 303 | 230 | 6348 2,80110,0] 12,2} 4.4 §6,297] 2,844 3,498 1,2%60] 257,042 118,780] 144,455] 32,034
188 .. ... ... 1231 235 | 206 | 5634252 | 13,21 15,0 5,5F 7,004 3,657 4,185 1,5328 252 446 148,465] 164,653] 61,707
1885 ., .. ..., 128 | 30| 87 388 256 | 8,5 36,0] 5,4 6,505 2,200] u423] 3,30 § 350,505] 89,555] 381,8m) 35,607
16, ... ..., 141 305 861 505F27,8110,4]369) 6,3]7.30{ 2,72)] 9,6:8] 1,84s] 203,452{ 100,680] 383,081 6,242
4

Moyennes. . . . . . B30 305) 210 | 69 |06} 9,8 14,21 4,585,957 2,79] 3,963) 1,20 | 215,5:3] 108,215] 136 565] 49.34%

Par rapport & 1883, on trouve en moins en 1886, 14 tuss, 66 blessés
et 1 contusionné.

La diminution du nombre de personnes atteintes cst remarquable depuis 1883.

Ainsi, de 1880.4 1882, on comptc une personne tuée pour 176.575,2171,903
et 197,499 wrains-kilométres, et de 1883 4 1886, unc personne tuée senlement
pour 257,942, 282,446, 259,567 et 293,442 trains-kilométres.

Pour lcs années anléricures & 4880, voir annexe n° XHI du compte rendu
de 1885. ‘

1V, Comntraventions, .

Pendant Pannee 4886. il a éi¢ constalé sur les chemins de ferjexploités par
PEtat 798 contraventions aux lois et aux réglements de police, savoir :

Circulation illégale sur les voics ferrées et entraves apporlées & la circulation
des trains. . ., .

Ercetion d’établissements prohibés dans Ia zone asservie du chemin defer. 21

Yoyageurs dépourvus de coupons ou munis de coupons irrégnliers . . 379

Voyageurs descendus des trains en marche ou du eoté opposé au biti-
ment de Ja station . . . . . ., . . .. 20

Yoyageurs ayant pris place dans les voilures dont Vaceds leur est interdit. 18
Fausse déclaration sur Pespéce, le poids ou la quantit¢ des marchan-
dises expédiées . . . . . . . . . . . . . ... .. 24

Total. . . . . . %98

Les contravenlions constatées en 1883 étaient au nombre de 900. Tl v a done
cu en 1886 une diminution de 102 contraventions.
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3" SECTION.,

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES.

Description du résean.

§ A", LiGNES EN EXPLOITATION A LA TIN DE L'ANNEE. .
METHES,

CETOAS Prolangements
SHETIONS n:i)r Ensemble.

belges, lerriloire éfranger.
lignes construites par Pftat belge (0. . . . - . . . . . .. 10,220 . 10,220
- - des Compagnies ). . . . . . . .. 1,235,378 200,080 § 1,435,458
Longueur effective Lotale exploitée § EM 1886 -« - oo 1,245,598 200,080 | 51,445,678
au } dégombro . . . . .. .. En 4885 . - . . . . . 1,243,608 | 215,628 [5)4,659,233
Différences pour 4886, . . . + 4,093 - 15,518 — 13,55%

Les différences constatées en 1886 résultent : 1° de modifications appor-~
tées soit au tracé des voies, soit 4 la longueur des lignes d’Anvers a Gand,
de Chimay et du Nord belge ; 2° de la remise a la Compagnie du chemin de
fer' du Nord francais, de 'exploitation des sections francaises des railways de
Chimay et du Nord belge.

(') Scction de Landen & Saint-Trond exploitée par le Geand Central belge, pour compte
de la Compagnie de Tournai A Jurbise et de Landen i Hasselt.

{*} Non compris la ligne de Menin i Tourcoing cxploitée pav la Compagnic du roilway
Nord-Est_francais. La partic belge de cette ligne n’est que de 1,200 métres,

(*) Pour Pétablissement de cette longueur, les parties de ligaes vu de voies communes
d deux ou d trois Compagnies ont été portées en comptc & chacune des administrations
eocxploitantes. — La longneur de ees voies communes est de 430,414 métres. En 4885, efle
était de 141,185 métres. '

1!'
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Le réscau exploité par les Compagnies, en 1886, comprend :

Prolosgements
Secticas belges sur territoire iranger,
T e

Méires, poof, Métres. P of,.

1o Parties affectées au transport

des voyageurs et des marchandises . 4,202,742 96.56 200,080 100.00
20 Partics affectées au transport

des marchandises seulement . . . 42,856  3.44 » »

1l se trouve établi :

1o A double voie, sur une éten-

duede. . . . . . . . . . 202,450 16.23 17.660  8.83
20 A simple voie, sur une éten-
duede. . . . . . . . . . 1,043,448 83.77 482,420 91.17

La longueur moyennc totale des lignes exploitées a été, en 1886, de
1,448,678 métres, dont 1,245,598 métres situés en Belgique et 200,080 métres
établis sur territoire étranger. En 1885 ces longueurs étaient, respective-
ment, de 1,459,233 métres, 1,243,605 métres et 215,628 métres.

L’annexe X1I donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des che-~
mins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées & simple voie
et celles qni sont établies & double voie, puis les parties affectées au transport
des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au trafic des
marchandises seulement.

§ 2. DEVELOPPEMENT DES VOIES FERREES.

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies
comportait, a la fin de 'année :

Longuenr on mébires

P —~ —— Différences

En 1886, En 1885. pour 1886
Sections belges . . . . 1,447,748 1,438,113  + 9,638
Voies Prolongements sur territoire

.. étranger . . . . . 217,740 24,814 — 27,074

prineipalvs.
Ensemble. . . 1,605,488 1,682,927 — 17,439
Voies accessoires, de garage, de service, ele, 478,727 476,206 4 2,521
Totaux. . . 2,144,215 2,159,133 — 14,918

Les voies principales parcourues par les frains représentent 77.67 p. o), et
les voies accessoires 22.33 p. °f, du réseau total exploité en 41886. En 1883
ces rapports étaient de 77.94 p. o/, et de 22.06 p. /.

§ 3. STATIONS, HALTES ET POINTS D ARRET.

L’annexe XIIl indique, par Compagnie, le nombre de bureaux existant sur
les chemins de fer concédés, 4 la fin de Fannée 1886.
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En voici les chiflres totaux, comparés aux données correspondantes
de 18835 -

SUR SUR

Ensemble.
les sections helges. | hes sections éreangéres,

1686 | 1885 | 1886 | 1885 | 1886 | 1ses | Difiue
pour 1886

Stations . . . . . ... ... 245 265 39 43 304 307 | -3
Haltes. . . .. ... .. P i3 2} 3 3 40 ()aE | +P) 2
Poiptsdareét. . . . . . ... .. 32 46 . » 32 16 | (446

Totanx. . . . 30 322 42 4% 382 | (M367 | + 45

Les 304 stations existant en 1886 comprennent 113 (%) gares communes,
utilisées par deux ou trois Administrations.

§ 4. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVEES.

L'annexe XIII montre, par Compagnic, le nombre des établissements indus-
triels reliés aux chemins de fer concédés, a la fin de 'année 1886.
Elle peut se résumer comme il suit :

1686 | 1885 Diffgrsnces

pour 1888,
Etablissements reliés aux stations des Compagnies. . . . . . .. . ... 173 114 | 4092
Etablissements raccordés aux railways on pleine voie (gares privdes) . . . . (3] 72 »
Totaux ., . ., .. 2 | 9243 |+ 2

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, & exception d’une gare

() Anor (railway de Chimay), Feignies et Hautmont (lignes Nord belges), actuellement
cxploitées par ou pour le compte de Ia Compagnie du chemin de fer du Nord francais.

(*) Chiffre rectifié suivant les résultats d’un nouveau reeensement général.

(%) Platcau (railway Liégeois-Limbourgeois) et T'ailfer (lignes Nord belges) ouverts au service
en 1886.

(*) Macon ct Scloignes-Monceau (raitway de Chimay); Frezenberg, Keersclaarhock, Vierka-
venhoek ct Zillebeke (railway de Ia Flandre occidentale); passages A nivesu : rue de la Meuse,
Val-Benoit, Petit-Bourgogne, route de Montegnée, Bons-Buveurs, rue du Chéne, Hourpes,
Erquclines-Village, Genly ct Blaregnies (lignes Nord belges) créés en 1886.

() Pour la formation de ce nombre, chaque station commune n été conptée comme appar-
tenant & chacune des Compagnics exploifantes intéressées.

(°) Moulin de MM. Goffart fréres, & Wavre, ¢t magasins de bois et de eharbons de M. Jos.
Weynants, & Sichem,

Anuexes
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privée et de six raccordements industriels reliés aux sections étrangéres des

chemins de fer de Gand a Terneuzen, du Grand Central belge et de Liége &
Maestricht.

I1.

Siination do matéricl roulant.

L’annexe XIV donne, par Compagnie ct par sorte de véhicules, le relevé
général du matéricl roulant servant a la traclion et au transport des voya-
geurs ct des marchandises sur les chemins de fer concédés.

L’effcetif de ce matériel comprenait a Ja fin de I'année :

Différences

En 1888, En 1883. pour 1886,

Leeomntives . . . . . . . . . . . . 340 8304y 4+ 1
Tenders. . . . . . . . . . L L .. 369 369 »
Voilures & vapeur . . . . . . . . . L . 6 6 "
a voyageurs. . . . . . . . . 835 (°) 846(*) —~ 11

abagages . . . . . . . . . 454 () 3¢ + 1

Véhieules { & marchandises . . . . . . . 13,74 13,763 — 21
pour services divers . . . . . . 40 37 + 3

Ensemble . . . 13,073(%) 15,101(°) — 28

Relativement a la longucuar effective totale exploitée a la fin de Pannée,
lya:

Par kilometre de lighe :

e

En 1886.  En 1885,

Matéricl de { Locomotives (8) . . . . . . . . . . . 037 037
traction. Tenders. . . . . . . . . . . . . . 025 025
Voitures & voyagears(®) . . . . . . . . . 058 0.58

Matériel de Fourgons 4 bagages . . . . . . . . . . 031 031
transport. Wagons & marchandises . . . . . . . . . 9Bl 9.43
Vchieales divers . . . . . . . . . . . 0.03 0.09.

linsemble. . . . . 10.45 10.54

(') Domt 7

Hh — 35

B — 16

(*) -— 8 ) aflectds au service spécial des Lrains-tramways.
) — 4 '

() — 20

0 — 12

(%) Non compris les voitures i vapeur,
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Parcours des frajns,

L'annexe XV montre, par Compagnie et par nature d’emploi, le parcours 0.
cifectué, en 1886, par les trains des chemins de fer coneédés.
Elle peut se résumer comme il suit :

PARCOURS KILOMETRIQUE EFFECTUE
SUR LES LICXES
exploitées | aboulissantes § Ensemble,
par les ou
Compagnies. | élrangéres,
‘ En 1886. . 4,806,562 97,486 | 4,905,048
Trains de voyageurs . . . .
En 4885. . | 4,869,389 410,103 § 5,979,492 I
Différences pour 4886 . . . |— 62,827 [— 42,617 |— 75,444‘
En 1886. . 3,509,588 12,438 3,522,023
Traius de marchandises . .
En 41885, . 3,859,745 42,369 3,862,448
Différences pour 4886 . . . |— 340,160 |- 69 §— 3%0,09 "
En 4886. . 860,508 29,052 889,620
Trains mixtes. . » . . . ;
En 1583, . 743,285 6,905 750,490 !
Différences pour 1886 . . . |+ 447,923 |4+ 22,187 |4+ 439,430 ||
En 1886. . 9,476,65% 438,976 | 9,318,691
Toraux. . . . .
En 4885 . 1 9,462,419 129,377 § 9,591,796
Dilférences pour 4886 . . . }— 285,764 |4 9,599 §— ‘276,105—“

V.
Mouvement ¢t Recette des transports ('),
§ 4e. vovacEurs.

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1886 ct en 1885,
sont ci-aprés résumés et compards :

("} Tous les chiffres mentionnés dans ce chapilre el dans ceux qui le suivent, se rapportent
non sculement aux lignes exploitées en Belgique, mais & leurs compléments, d’une étendue
de 200,089 métres, établis sur territoive étranger. Faule de complabilités distinctes, les
moyrennes opl 4 élre élablics sur Pensemble de Pexploitation.

16
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PRODUIT MOYEN
MOUVEMENT, RECETTE. par voyageur.
Différences Bilféroncas Dilirences
1936, | 4888, | Meme.| 388 | 4885 | eee. 4886.‘4886. pour 1356,
e classe . . . ..., s21,208 | 8877 | — 16,419 ) 1,m9,828 | 116,302 | — 4neea f 25208 — 00
2 — ... 1,907,082 | 2,033,744 | — 36,862 | 2,315,204 | 2,573,203 | — 257,09 [ 118 | 1286 | — 0.0
3¢ — etprixréduita. | 11,701,203 | 11,717,609 | — 16,404 | 8,754,731 | 7,293,902 { — 518,371 J 0.58 | 0.62 [ — 0.04
Ensemble. . . | 14,219,563 | 14,289,068 | — 69,485 | 10,189,853 | 11,008,587 | —s18,734 f 072 { 0.77 | — 0.05
Par rapport a la longueur moyenne exploitée pendant 'année, on trouve :
Par kilométre de ligne :
. o
Voyn:em. l’r—l—m’s.
En 1886 . . . . . . . . . . . . . . . . 983 7,048 49
En 1888 . . . . . . . . . . . . . . . . 9792 75k 09
Différences pour 1886 . . . . . . . . . . . . + 4& — 495 60
La répartition proportionnelle par classe de voitures s’établit comme ceci :
Mouvement. Recelle.
P v e It s gt
En 1886, En 1885. En 1858. En 1885,
1° classe. . . . . . 3.67 °/, 3.76 °f, 10.99 °/, 10.385 °f,
2 — . . . . . . AROE°[, 14.323°),  2272°f  25.38 °,
3°  — et prix réduits . 82.29 ¢/, 82.01 */, 66.29 °/, 66.07 °/,
100. » 100. » 100. » 100. »
La recette des voyageurs représente 28.99 p. °,, du produit total de
I'exploitation en 1886, et 29.57 p. o/, en 1885.
§ 2. BacacEs.
Tl Le transport des bagages a donné les résultats ci-apreés :
MOUVEMENT. _ RECETTE. “
Différences Difiésence
1886 | 4885, | TR | 4886 8ss. | L m&l
i
taxés au mimmum (Colis), § 41,534 | 45,242 [— 3,678
Traosports 228,047 | 239,384 |—11,33%

~ au poids (quintaux). | 124,650 | 130,933 (— 6,283

Le produit de ces transports entre pour 0.65 p. o/, dans la recette générale
de I'exploitation en 1886, et pour 0.64 p. */, en 1883.
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§ 3. PETITES MARCHANDISES.

Les résultats des transports de petites marchandises peavent se résumer .
comme il suit :

HOUVEMENT, RECETTE.

Diffences |\ ooe {gys. | Dilférence

18:6. 18R
8 885 pour1886. pour1888.

{ taxés au minimum (colis). | 790,823 768,237+~ 22,586

Transports 1,433,530)1,474,401]—35,874

— au poids{quintaex). |1,05%,467|1,102,394|— 18,72%

La recette produite par ce groupe de transports forme 4.U9 p. o/, de la
recette totale en 1886, ct 3.95 p. o/, en 1885.

§ 4. cROSSES MARCHANDISES.

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : xvt

MOBYVEMENT. RECETTE.

Difiéronces 1886. 1885, Difiécence

1886. 41885,
886 885 pour 1888, pour 1888.

taxées au minimum {oumsbre). 401,432 502 ,4391— 4,007
t"lO,S?B,GS? 22,142, 183[—1,262,496

Lipédilicns

— aupoids . . (lonarsl. 142,946,47013,397,102| — 450,932

Le produit de cette catégorie de transports correspond 4 59.44 p. of, de la
recette générale en 1886, et 4 59.48 p. o/, en 1883,

§ 5. rvances.

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il snit : X1,

MOUVEMENT. FECETTE,

(886 | 1gss. | Difrmnor b poce t yggx. | Dilrence
pour1886. pour 1886,

Groups. . . . ... ....,. 153,862 149,782 | - 3,010 30,115 31,807 | — 1,782

La recette des articles de finances comporte 0.09 p. °/, du produit total de
Pexploitation en 1886 et en 1885, '
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§ 6. fouipaces.

xvl. Les résultats des transports d’équipages sont les suivants :
MOUVEMENT, RECETTE.
. Diliérances Diférences
18S6. 1685. pour 1886, 1886. | 1883. pour 1886
(lnlupurlbﬂynnde vitess® . . . . . . . 50 62 4+ I8 3,664 4,232 -~ 5bk
Tquipages
| - dpetite  ~ ., ... .. 181 w2 | + 19} 3,50 | 436 |- 6
Ensemble, . . ' 20 24 |} 4 30 | 7,56 | sses | — 1,314

Le produit des expéditions d’équipages représente 0.02 p. o/, de la recette
géncrale en 1886 et en 1883,

§ 7. CHEVAUX ET BESTIAUX.

Xl Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-aprés :
MOUVEMENT. RECETTE.
Différences Différonces
1886. 41885. pour1B8s. 1886. 1885. pour18ss
tiansportés & grande vitesse . . . , . . . . 7,224 8,609 |— 1,385 | 54,003 | 64,582 | - 10,579
Animaux
—_ hpetite  — ... ... 195,802 | 218,258 |— 22,458 | 312,845 | 351,067 | — 39,122
Ensemble. .. 1 203,026 | 226,887 |— 23,841 § 366,348 | 416,549 |— 40,701

La recelle aflérente aux transports d’animaux entre pour 1.04 p. °f, dans

le produit total de I'exploitation en 1886. En 18835 cette proportion était
de 1.12 p. .

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIRES.

en 1886,a . . . . . . . .fr. 2,006,944

Tes its s¢ sont ¢leves :
., Ces produis sc sont clevés {en1885,=‘) P T 33

Augmentation en 1836 . . . fr. 98,723

Les produits extraordinaires forment 3.71 p. °/, de la recelic totale
en 1886, ct 5.15 p. °/, cn 1885.
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§ 9. RECAPITULATION DES RECETTES.

La. comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il
suit : ‘

En 1588, En 1483 Différencas pour 1586

Voyageurs. . . . . .fr. 10,489,855 14,008,587 — 848,734
Bagages. Co 228,047 239,381 — 44,354
Marchandises petites . . . 1.433.550 1,471,400 —  535.874
grosses. . . 20,879,687 22,142,183 — 1,262,496

Finances . . . . . . . 30,113 31.887 — ' 1,782
Equipages . . . . . . . 7.254 8,368 — 1,314
Chevaux et bestiaux. . . . 566.848 M6,549 —  49.704
Ensemble . . .fr. 33,457,334 35,348,566 — 2,181,232
Produits extraordinaires . . =~ 2,006,944 1,911,224 4+ 95,725

Totaux . . .fr. 33,144,278 37,929.787 -— 2,085,509

Comparativement aux recettes réalisées en 1883, celles de 1886 présentent
une diminution de 5.60 p. °/,.

Unc recette de 100 francs répartie proportionnellement a limportance des
transports, donne les résultats suivants :

. En 1846 Eq 1885,
Voyageurs. . . . . . . . . . 2899 29.57 |
Bagages. . . . . . . . . . . 0.5 0.6%
Marchandises { petites . .. . L. .1».1)9 '3.9.5

grosses. . . . . . 80.41 100. » 59.48 100, »

Finapees . . . . . . . . . . 009 ’ 0.09 ’
Bquipages. . . . . . . . . . 0.02 - 0.02
Chevaux et besviaux . . . . . . . 1.0% 1.12 )
Produits exiraordinaires. . . . . . 5.7t | 515 |

V.
Dépenses d’cxploftation.

L’annexe XVI donne la répartition, par Compagnie, du montant des
dépenses d’exploitation effectuées en 1886.
Yoici le total de ces dépenscs, comparé au chillre correspondant de 1885 -

En 18% . . . .fr. 19.203845
En 4885 . . . . . 90333582

Différence en favear de 1886 . fr. 1,449,737

La diminution des dépenses de 1886 par vapport a celles de 1885 cst
de 5.56 p. .
17
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VI
Résultats généranx de Vexploitation.

Les résultats généraux de 'année 1886 comparés a ceux de Pexercice pré-
cédent, peuvent se résumer comme il suit :

En 1888. En 1383, Différences pour 1685.
' Longueur kilométrique moyenne exploitée. . 1,443%.678 4,450%233 ~— 43-.35%
V. - Parcours kilométrique des trains. . . . . 9,315,691% 9,591,796+ — 276,403k
. o —ssesmaoare e T ———————. IO ————
v, Receltesbrutes . . . . . . . . .fr. 35,144,278 357,229,787 — 2,085,509
Dépenses d’exploitation. . . . . . . . 19,213,845 20,353,582 — 1,119,737
Recettes mettes . . . . . . . , .fr. 415,930,433 46,896,205 — 965,772

Rapport proportionnel des dépenses d’exploi-
tation au total général des recettes. . . .  54.67 p. o, 34.62p.°% +0.08p.°f,

Rapportés a la longueur moyenne exploitée pendant 'année, ces résultats
donnent par kilométre de ligne : '

) En 1388, En 1835, Puffécences pour 188D,
Recette. . . . . .fr. 24509 80 255153 285 — 1,203 36
Dépense . . . . . . 13,290 34 13,934 43 — 643 89
Bénéfice . . . . .fr. 11,019 38 11,578 82 — B39 47

Relativement au travail fourni par les trains, ees mémes résultats donnent
par kilométre de parcours des trains :

En 1886, En 1585, Dillérences pour 1986,
Recette. . . . . .fr 3.7726 3.8814 —  0.1088
Dépense . . . . . . 2.0625 24199 —  0.0574
Bénéfice . . . . .fr 1.7101 1.7645 — 0,0314
VII.
Personnel,
v, L'annexe XVII présente la situation numérique, par Compagnie, du per-

sonnel utilisé par les chemins de fer concédés, a la fin de 'année 1886.
En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes de

1885 :
En 1886, En 1885. Différences pour 1886.
Fonetionnaires, employés et agents ‘
nommés. . . . . . . . . . 2343 2369(* — 26
Agents divers et ouvriers. . . . 8,208 8337 () — 329
Totaux. . . 10,551 10,906 — 353

{*) Chiffee rectifié d’sprés une modification apporiée au classcnent des agents.,
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La diminution constatée en 4886 provient notamment de la suppression
de 319 cantonniers auxiliaires des lignes Nord belges.

YIIL.
Accidents.

L'annexe XVHI donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus  xym.
aux personnes, en 1886, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé
a celui des accidents qui s¢ sont produits en 1885, peut se résumer comme
il suit :

NOMBRE DE VICTIMES

Tudes, Blessées, |costusionnies. Total.

A. Parle fait du service VOyageurs, + « « -+ . . . . - . 2 3 » 40
{collisions et déraillements). { Agenis des Compagnies. . . . . . » » . »
Eo 1886. . . 2 8 » 10
Eosemble. {
Ed 41885, . . " » » >
Différences pour 1886. . . J 4 2|+ 8 , o+ 10
: Voyageurs. . . . . . . ... .. » 2 4 6
B. Par le fait des victimes

. Agents des Compagnies. . . . . . 13 43 % 61

(improdence, suicide, eic.) .
Personnes éirangéres au service . . 44 492 4 24

Ep 4886. . . 24 57 10 91
Ensemble.
En 41885. . . 117 56 23 123
Différences pour 1886. . . §} — 20| 4+ 4| — 43| — 32
En 1886. . . 26 65 » 40 104
Toraux . . {
En 4885. . . 13 56 23 423
Différences pour 4886, . . ] — 48| 4+ 9| — 43 —-t 22
IX.
Contraventions.

Le nombre des contraventions aux lois et aux réglements de police, con-

statées pendant les années 1886 ct 1885, sur les chemins de fer concédés,
est indiqué ci-aprés :
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En 18868 En 1885

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations . . . . 78 63
Entraves apportées & la circulation des traing . . . 36 46
Abandon d’attelages dans les stations ou dans les dépendances dcs rml-

ways . . . Coe 2 2
Plantation d’ arbres et érectlon d étabhssemcnts pl‘OhlbéS dans ]a zone

asservie des chemins de fer. . . . . S & Ki
Voyageurs dépourvus de billels ou munis de coupons uréouhers oo 9 119
Voyageurs descendus des trains en marche ou du coté opposé & celui qui

est indiqué par 'Administration . . . . . . 13 18

Voyageurs ayant pris place dans les compartlments ou les \ ontures dout
Facces leur cst interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées 2

cetusage . . . . . . , 3 9
Fausses déclarations sur leSpéce le pouis ou la quanuté des marchan-
dises expédides . . . . 2 3
Contraventions aux mesures de précauuon 21 observer par les usagcrs
des passages & niveau privés . . . . . . . . . . . . ., 1 3
Totaux. . . 230 269
ha S G G
Diminution cn 1886. . . 39
X.

Améliorations. — Innovations,
Les principales améliorations et innovations réalisées, en 1886, dans les
divers scrvices des lignes concédées, sont les suivantes :

Anvers & Gund.

Emploi de 4,730 traverses supplémentaires pour consolider la voie principale.

Remplacement du pont & bascule en fonte, sur Ja Durme, a Lokeren, par un pont tournant
en fer.

Etablissement d’un signal A distance protégeant ce pont.

Suppression d’un passage a niveau entre Loochristi et Gand.

Acquisition de 4 voitures de 2¢ classe sur chdssis en fer, dont 4 en augmentation de
Peffectif du matériel et 3 en remplacement de voitures mixtes de 2° et 3¢ classe, ancien
modéle. -

Remplacement de 6 voitures de 3¢ classe et de 3 fourgons & bagages, ancien modéle, par
des véhicules sur chéssis en fer, nouveau type.

Construction de 3 wagons plats et d’'un wagonnet de service.

"Transformation d’une voiture mixte, ancien modéle, en voiture de 17 classe  coupés, sur
chissis en fer, et d'un fourgon & bagages en wagon fermé & marchandiscs.

Mise sur chdssis en fer de 3 voitures mixtes,

Mise sur train d’'un réservoir pour le transport d’eau douce de Saint-Nicolas & la Téte-de-
Flandre.

Remplacement d'une machine fixe par une machine plus puissante; installation de diverses
machines-outils; prolongement d'une voie, et établissement d’une chaudiére, d'une che-
minée, ele., aux ateliers de Saint-Nicolas.

Application du frein systéme Schleiffer et Marcotte & 6 fourgons & bagages.

Renouvellement complet du pont du steamer Belgique.

Jtablissement d'une halie provisoire & I'endroit dit Rossignol, entre Loorhristi et Gand.
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Agrandissement de V'écuric de la station de lu Téte-de-Flandre,
Mise en distribution de livrets pour voyazeurs, contenant 20 billets & prix réduits pour les
trois classes, valables entre les stations d'Anvers, Beveren, Saint-Nicolas, Lokeren et Gand.

Chimay.

Renouvellement de 4,700 métres courants de voie en rails de fer, avec des rails en acier
fondu, modele Yignole, de 30 kilogrammes par meétre courant.

Ltablissement de barritres oscillantes 2 deus passages & niveau, et de barrieres roulantes
en fer i un passage d niveau, _

Crdation de deux points d’arrét pour voyageurs.

Flandre occidenlale.

Renouvellement de 43,052 métres courants de voic en rails de for, au moyen de rails d’acier
de 38 Lilogrammes par métre courant.

Remsplacement de 7,577 billes en chéne et de 6,210 billes en sapin créosotées.

Prolongement, sur une étendue de 252 metres, des voies de chargement de la station de
Roulers. .

Construction de nouvelles voies d'évitoment & Thielt et 4 1seghem,

Installation d'un signal A distance supplémentoire & Roulers.

Construction d’'vn magasin & marchandises avec bureaux ; installation d'un pont & peser, et
établissement d'un nouveau pavage, 3 Iseghem.

Extension notable des cours de déchargement & Roulers et 3 Heule.

Installation de jauges de chargement d Comines et & Aerseele.

Etablissement d'un service hydraulique & Thiclt.

Appropriation d'une salle d'attente de 1+ ¢t 2° classe & Acrscele.

Mise en service de deux nouveaux wagons a chevaux et d’'un wagon fermé & marchandises.

Renouvellement des foyers et des tubes de § locomolives.

Reconstiruction de 2 wagons de sccours fermeés.

Transformation de 2 wagons fermeés, A frcin, en fourgons 4 bagages lestés.

Application de moyens de chauffage & 14 voitures de 3¢ classe.

Création de quatre points d'arrét pour voyageurs, A des passages 4 niveau entre Roulers at
Ypres,

Mise en vigueur de tarifs spéciaux & prix réduils : 4° pour le transport de la chaux, des
cendres, des boues, etc., destinées & 'amendement des terres; — 2° pour les expéditions de
charbon.

Déclassement de diverses marchandises transportées en services intérieurs-belges et inter-
pationaux.

Gand-Eecloo-Bruges.

Remplacement de 2,000 métres courants de voie en rails vignole en fer, par des rails en
acier, type de 1'fitat belge.

Remplacement de 4,700 billes en sapin non créosotées par des traverses en chéoe.

Etablissement d'un trotioir en pavés, de 1410 métres de longucur, dans la station de Gand.

Renonvellement et prolongement d’un trottoir dans la station ‘de Steenbrugge.

Construction d'un magasin & marchandises dans Ja station d'Evergem.

Construction, dans la station d’Eecloo, d’'un magasin pour fer el objets divers, et d'une
remise pour pompe A incendie.

Conslruction d'une loge pour garde-signal, & Wondelgem, 3 la bifurcation des lignes de
Gand-Terneuzen et d’Eccloo-Gang.

Renouvellement complet de la chauditre d'une locomotive, et des roues motrices et por-
teuses de 3 locomotives

18
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Augmentation du nombre de roues de rechange pour voitures et wagons.

Organisation de trains de plaisir entre Gand et Ostende, pendant la saison des bains.

Application aux transports cffectués en services mixtes belges, du déclassement de plu-
sieurs marchandises introduit dans le tarif intérieur de I'Etat.

Gund-Terneuzen.

Remplacement de 2,200 metres courants de voie en rails en fer par des rails en acier.
Mise en ceuvre de 3,700 traverses en chéne créosotées en remplacement de billes en sapin.

Grand Central belge.

Mise en ceuvre de 10,039 rails en acier en remplacement de rails en fer.

Substitution de 5,009 traverses en fer & des billes en chéne.

Construction d'une voie supplémentaire & Heyst-op-den-Berg, en vaue de la création du
chemin de fer vicinal de Malines A Iteghem.

Prolongement des voies de croisement des stations de Berlaer ct de Gastuche.

Etablissement d’un appareil d'enclenchement des signaux au pont tournant sur lu Néthe,
entre Lierre et Berlaer.

Construction d’un b&timent de recettes & Charleroi (Ville-Basse).
Construction de 6 maisonnetles de gardes & des passages & niveau, pour en permettre le
gardiennage par des femmes.

Réunion des services de la station d’Acoz (laminoirs) et de la halte d'Acoz (village) en une
scule et méme gare appelée Acoz.

Hasselt-Maeseyck.

Mise en ceuvre de 540 rails en acier de 9 métres, en remplacement de rails en fer de
6 matres.

Remplacement de 1,955 billes en chéne et de 4,625 billes en sapin, par des traverses en
chéne de plus fortes dimensions.

Lidge-Maestricht.

Mise en ceuvre de 403 rails en acier de 9 métres, en remplacement de rails en fer.

Remplacement de 2,010 billes en chéne ¢t en sapin, par des traverses en chéne de plus
fortes dimensions.

Remplacement, dans la station de Cheratle, d’'un excentrique et d’un crossing en fer, par
des appareils en acier d’un systéme perfectionné.

Coustruction d'une voic supplémentaire de 140 métres de longueur, avec croisement en
acier, das la station de Visé.

Augmentation de ['effectif du matériel roulant, de deux voitures pour le service spécial des
trains-tramways. -

Chauffage des voitures de 3¢ classe au moyen de potles de divers systémes.

Transformation de 43 wagons 4 charbon en wagons fermés. .

Remplacement : 4° des bandages & 3 paires de roues de locomotives, & 4 paires de roues de
tenders et & 26 paires de roues de voitures et de wagons; — 2° des essicux & 2 paires de
roues de tenders.

Acquisition de 2 paires de roues de rech~nge pour veitures de trains-tramways.

Mise en service de 49 biches nouvelles.

Mise en vigueur d'un tarif spécial réduit pour le transport :

4° De charbous, cokes et briqueltes expédiés du bassin de Liége vers Eysden, Gronsveld
et Maestricht;
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9° De charbons, par quantités de 50 ou de 100 tonnes, en deslination du railway de I'Est
frangafs, viA Givet, Lamorteaun et Athus;

3° De charbon maigre, par quantités de 40 tonnes, en destination d’Allain, Antoing et
Vaulx;

4° De charbons anthraciteux expédiés de Wandre, par quantités de 400 ou de 200 tonnes,
en destination des stations du railway Nord belge;

8° De charbons, par quantités de 200 tonnes, destinés & I'exportation par navires de mer;

6° De charbons industriels, par quantités de 40 tonnes, en destination des diverses stalions
de Gand;

7° De charbons, par quantités de 40 tonnes, en destination de Bruges et d'autres localités
des deux Flandres, du Brabant et de la province d’Anvers;

8 De scories de puddlage, pour Yembarquement sur navires de mer;.

9° D'ardoises en destination des Pays-Bas.

Liégeois-Limbourgeois.

Réfection de 3,909 métres courants de voie en rails en fer de 57 kilogrammes, an moyen
de rails en acier de 38 kilogrammes par métre courant.

Remplacement des billes en chéne par des traverses en acier, sur unc étendue de
4,522 métres courants.

Prolongement des voies de la station de Herstal.
Remplacement de 3 barriéres 2 lisses en bois par des barriéres roulantes en fer, sur les
sections dc Liége & Tongres et de Liers & Flémalle.

Etablisscment d’une barriére & bascule en remplacement d'une barritre a clef, entre Liers
et Rocour.

Construction d’'un hangar & marchandises, & Tongres.

Etablissement d’une maisonnette de garde A un passage 2 niveau, entre Beverst et
Diepenbeek,

Agrandissement de la chaufferie pour les voitures 4 voyageurs, & Hasselt.
Ktablissement d'une halte au Plateau, entre Ans et Jemeppe.

Malines-Terneuzen.

Renouvellement de 3,594 métres courants de voie en rails en fer, avec des rails en acier
Bessemer.

Application du frein & vapeur 21 une locomotive.

Nord belge.

Déviation du chemin de Genly, et suppression d’un passage & niveau entre Quévy et
Frameries,

Prolongement des quais & voyageurs des stations de Liége (Longdoz) et de Landelies.

Etablissement d’une plaque tournante de 430 2 la station de Solre-sur-Sambre.

Agrandissement du bAliment principal et dallage partiel des quais & voyageurs de la gare
.de Frameries. .

Aménagement de la station d’Andenne, en vue de la réception des trains des lignes
d’Andenne & Eghezée et d’Andenne 2 Samson.

Contruction d'une bhalte pour le service des voyageurs & Tailfer.

Construction d'un abri pour les hommes d'équipe, a la gare de Tilleur.

Construction d'une lampisterie et de caves & pétrole, a la gare de Saint-Martin,

Etablissement de 40 points d'arrét pour le service des trams—tramways & savoir ; 6 sur

la section de Flémalle-Haute & Liége; 2 sur la ligne de Charleroi & Erquelines, et 2 sur la
ligne de Mons & Quévy.
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Augmentation de l'effectif du matériel roulant, de 2 machines pour le service dés trains-
tramways.

Transformation de 2 voitures de 47 classe, & couloir, en voitures mixtes de 472 et 2¢ classe,
avee frein A vide, pour le service des trains-tramways.

Application du frein & vide & 2 voitures de 3¢ classe, en vue de leur introduction dans les
trains-tramways.

Affectation de 2 voitures spéciales supplémentaires au service des trains-tramways de la
rive gauche de la Meuse.

Remplacement : 1° de 26 wagons & minerais de 10 tonnes, par des véhicules & caisse fixe
pour les transports de combustible; — 2° de 8 wagons & charbon de 6 tonnes par des wagons
de 40 tonnes.

Mise en vigueur :

{° Du tarif belge-italien vid Saint-Gothard, pour le transport & petite vitesse de certaines
marchandises expédices par charges complétes;

2 D'un tarif spécial réduit pour les transports de chaux, cendres et autres maligres desti-
nées & 'amendement des terres;

3° D'un tarif spécial réduit pour les combustibles expédiés vers certaines gares du Brabant,
des Flandres et de la province d'Anvers;

& D'un tarif spécial réduit pour les combustibles expédids par quantités de 200 tonnes el
destinés 4 l'exportation maritime;

4 D'un tarif spécial rédait pour les combustibles expédiés par quantités de 10 ou de
50 tonnes, en destination du chemin de fer de I'Est, par Laon et par Hirson.

Publication d'un tarif rédait pour les combustibles du bassin de Seraing destinés 3 Grons-
veld, Eysden et Maestricht.

Abaissement & 50 et & 400 tonnes des minima de 400 ¢t de 200 tonnes pour les tarifs
spéciaux des combustibles transportés vid Vireux, Givet, Athus et Lamorteau.

Extension aux transports de castines et de pyrites, du tarif spécial mixte n° 42.

Distribution de livrets-coupnns d’aller et retour sur la section de Liége (Longdoz) & Fiémalle-
Haute, au départ des points d’arrét.

Création d'abonnements généraux et pour étudiants, valables pour trois mois.

Réduction du prix des billets de 4+ classe simples et aller-retour omnibus, sur la section de
Mons & Frameries.

Taviers & Embresin,

Réfection de 4,500 metres courants de voie en rails de fer, avec des rails d’acier de
22 4/2 kilogrammes par métre courant,

Mise en ceuvre de billes en fer sur une étendue de 600 metres courants de voie.
Transformation d'un wagon & bétail en fourgon 4 bagages.

Termonde 4 Saint-Nicolas.

Renouvellement de 600 roétres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails en acier,
type du railway Nord belge.

Remplacement de 2,072 billes en sapin par des traverses en chéne.

Achat de 16 trains de roues pour voitures et wagons, \

Placement d'une horloge-régulateur dans la stativn de Termonde.
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ACTIF.

des constructions faites pour comple de VEtal. {Foir tab, II,
litt. 4, B, E, F) :

Capiéal((]mle
engage GanS } 405 rachats de lignes an comptant ou moyennant annuités. {Voir
les lignes en < “Ulp iy i B Gy, L L L .
exploitalion ,

.
....... L N T T S PP {19

D L T S . L

du chef du parachévement des lignes exploitées moyennant parls de

recettes. (YVoirtab. i, W.Cy . . . . . .. . ... .. .

Copital du { Aoversalafrontiére. . . . . . . ..., . fr. 42,500,000 »
pour les lignes % . E

rachetées. LierreaTarnhout. . . ., ., , . . ... - 299,839 25

#
. vau ¥ é‘l r ll . N
Dépenses Travaux d'amélioration et d'extension

rélevees sur — .
llesbudge'.sac A[’Pl‘o':isim'mcmenls3'"-“”"'cr see o v ofr, 23,578,051 08%

.............

I'exploitation. en dépot.

'

Diminulion en 1886 . . . 2,453,976 09

Solde du compte des inléréts réciproques, du chel des recetles
etdes dépenses d’exploitation . . . . . . e e e s o e - . 49,146,609 37

fnléedts des soldes annuels actifs, toutes charges réglées . . . 80,573,524 6!

Receltes brutes de Vesploitation . . . . .

Ensemble

Ne I .— Bilan. — Situation générale

P ———

T

sSOoNMMES
TOTALES.

708,445,603 43

531,087,888 2%

4,258,990,474 46
6,656,973 83

12,799,839 25
o
41,054,458 73 |

21,122,074 99
‘ 131,966,367 50

99,690,133 98

....... 2,353,250,471 8%

..... Fr. | 3,54,207,014% »




et le montant des charges financiéres, soit . .

{ des sommes successivement engagées dans le
résean exploité , . . . e,

..... .

Amortissement
peavisionnel a valoir sur capilauxdus, . . .

Capital utiledd,déduction faite de amorlissement provisionnel,

Reste a amortir .

e o 2 2 v b

Charges des capilaux ubiles . . . . . o . . . . . .. .. .
Paris des recelles attribudes aux sociélés dont V'Elat exploite
les lignes

----- D e L T T S S

Redevance ou loyer pour I'usags de 4 ligne de Spa  la [rontiére.

Sommes liquiddes an profit des compagnies concessionnaires
pour Lransports en service ayant transité par leurs lignes et
impulées sur budget dedépense . . . . - . . . . . ...

Intérats des avances faites par le Trésor pour le renouvellement
de rails ep attendant la réalisalion des vieux fers 3 retirer des
voies. » .

Intérédls dus au Trésor pour liguidations mensuelles des parls

43,529,413 02 J 43,640,992 2)
411,539 19
42,688,260 06
1,202,660,922 19
803,356,366 35 |

142,625,593 81
7,146,533 §3
935,043,572 13

1,467,63% 26

347.438 88 |

de recetles et trimestrielles pour les redevances. . . . . . 4,544,902 29 1 6,232,219 23
Inléréts des soldes passifs acoummlés. . . . . . . . . .. . 5,687,316 96

Dépenses d’exploitation . . + . o . v v o0 o oL .. B

Total du passif. . . . . fr.

, Parachtvement sur comple d'exploitation. . . . . . . . . .fr. 14,454,458 73

Pour Approvisionnement au 31 décembre {coirp. A-83). . . . . . . 21,422,074 99

balance. Soldes actifsaccumuiés (V. . . . . . . - . L L ..o 04,344,814 02

Ensemble. . . . . Fr.

(") Les ¢léments constitulifs de cette somme se décomposent comme suit ¢

Des soldes des comptes d'intéréts de Pactif, soit.

' P

il faul déduire la différence entre les recelies neltes {fr. .,)5) 250 47!-8& — ! )97 420 00)—62) = 9,;5 830,468 42

e v e & a

. 961,175,791 38

Fr.

gl ,215,349,182 28

[ N 278. ]

PASSIF,

SONMES
TOTALES.

L]

1,258,990,474 46

961,175,791 38

4,397,410,003 42

3,617,585,969 26

126,624,054 74

3,745,207,01% »

99,690,155 98

5,365,322 96

94,244,811 02



[ N°278.]

ACTIF.

e e e e
et e

s—

N

A. Capital de premier établissement des lignes conslruites et exploitées par U'Elal, y compris
leur parachévement,.

B. Capital appliqué aux lignes rachelées et & leur parschévement. . . . . . .,

-----

€. Dépenses de parachévement, spéciales aux lignes exploitées moyennant part de recettes . , .

D. Sommes appliquées aux dépendances des stations : excenlriques, rails mobiles, évitementls,

plates-formes tournantes, réservoirs, colounes hydrauliques, candélabres, machines et outillage
des atelicrs, pavage, etc.

E, Dépenses générales pour études de projets de consiruction de lignes, personpel, mobilier el
i frais de bureau,

|

1. Sommes approximatives, dues pour rachat de lignes exploitées . . .

F. Acquisition
de
G. matériel

pour Pensemble du réseau . WA

L A R « - .

188,374,401 20

repris aux COMpagnies. + . « .+ . . v . . 4w e . . .

66,723,635 04

I. Carrrar utile ExcAsE pans LES LiGaes exploitées .

E e e e e e e s e e . . fr.
Capilal. . . 44,610,383 16

J. Lignes en construction et avances aux sociétés de consiruction.
Intéréls . . 155,924 53
Ensemble. . . . . ... .. fr.
K. Pour balance : amortissementindivect .« « + o - - ¢ o L . 0 0 L e s e s e e 0 e e
L. CAPITAL DE PREMIER ETABLI3SEMBNT + + . o &+ . & o0 + e e e e v e e . ofr.

Ne II. — Compte de.premier élablissement

cout
dey
LIGNES EXPLOITEES
et de celles

ennoiede oomsiruction.

{
{

476,693,357 21

464,365,223 2%

6,656,973 83

34,747,696 50

8,663,438 22

255,095,036 24

42,799,839 25

1,258,990,174 56

41,757,307 69

4,210,747,582 45

5,901,138 42

1,275,648,620 27




et capital utile aw 31 décembre 1886.

[ N-278. )

PASSIF.

couT
des
LIGNES EXPLOITEES
ct de celles
envoie do conslraclisn.

43,579,443 02

4,202,6060,922 49

111,579 19

12,688,260 06

1,258,990, 175 46

11,757,307 69

1,270,747,482 45

4,901,438 42

Amorlissement du capilal successivement engagé daps les lignes en exploilation . . . . . . . .
Restantaomortir .+ o v v v o v v v v 0 v 0 0 C ee v e e e e e . " e
Sommes approximatives dues pourg Anvers dlafrontiére . . ., . . . . . .dr. 42,500,000 »
rachat de
lignes en exploitation. { Lierre 8 Turnhout . . . . . . . . . .. 209,839 23
Ensemble. . . . . .r. 42,799,839 2%
Provision d'amortissement pour les sommes dues , . . . . . . . 441,579 19
Reste a amortir sur capilauxdus . . . . . . . . . . . “ e . e e .
Fr.
Lignes en constraclion et avances aux sociélés de construclion . . « .+ . v . . o o . . . .. .
fr.
Venlesd'immeubles. . . . . . . . . Niy 3,148,063 25
Participation des villes dans divers travaux, 391,181 88
Amortissement indircct, . .
Cession graluite de la ligne de Landen & 1,361,392 99
Saint-Trond. '
Fr.

1,275,658,620 27

20




{N°978 ] (78)
DOLT. No II. — comere pe L'Ex
T
Services communs . . . . . . .. s Teo 4,222,636 TV
Entretien "), . . . . . . 45,985,816 80
. Yoies et travaux,
Dépenses Parachévementetextension 6,257 20
: 66,146,315 74
d"exploifation. | Traction et matériel (9. . . . . . . . ... 27,670,037 » 66,241,271 &l
Transporls e e e e e . 49,417,006 »
Perceplion des recelles el conlrdles. - . . . . 1,914,472 » |
Crédits supplémentaires el liquidations de créances arriérées. . . . . . . . fr. 94,958 N
Recettes nettes de Vexploitation. . . . . . . . . .+ . . ... e e e P 50,292,590 40
Fr. | 146,533,861 81
Ne IV. — COMPTE VINANCIER. —
@ n s 9
Capilau;u\ilcs} Intérdls. . . . . . . . .. e oo« ... fro 47,883,591 3%
Fegies. Amortissement . . . . ., . . Ve o «os 3,122 856 40

. o 51,533,600 38
Capilauxulilcs% Lierre Turphoul. . }

Charges provisionnelles 827,452 48
dus. Auvers 3 Rolterdam. ; ’
Parts de recelles dues aux sociétés dont I'Btal exploile les lignes . . . . . . . . 3,824,382 90
Sommes liquidées ou profit de compagnies concessionnaires pour transports cn 56,800,037 74
service, oyant Lransilé par leurs lignes depws 41867 (%), e e e ee e 867,634 26

Redevance fixe ouloyer pour 'usage de la lignedeSpa ala frontiére grand-ducale fr. 500,000 »

Intéréts des redevauces et des parts de recettes liquidées par le Trésor, soit, cu
égard au lemps.,

......................... .. 55,420 47
Intéréts du chef de Pavance de 2 millions pour facililer I'approvisionnement des
L 11 o e 80,000 »
Solde pour balagee . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e _— 95,344,814 02

Fr. | 451,204,848 73

*) Y compris fr. 23,978-84, pour transports en scrvice sux les lignes coneessionnaires.

() — 36,527-41 —_ —_ —

(3 Voir jugements en fre instance = 15 mars (334 0 28 fevrier 1835 ; en cours d'appel < 26 avril 1833 ¢t 31 junvier 1885 ; conventions
{ des 3 janvier 1882, 12 mai 1883, 29 mai 1884 £ 20 juin 1884,



[ Ne 278, )

AVOIR.

(79)
pLOITATION. — Eacercice 1886.
; Yoyogeurs (*). . . . . e e e e e, e e e e o v .. Jfr. 38,830,699 16
Bagages . - . - - o . - s e b e b i e e s 974,431 93
Petitesmarchandises. . + « + + & v ¢ v o o« ¢ o v o v o o 8,264,988 97
Receltesbrules
J Grosses marchandises . . . . . . . ., . e e e e e e .. 65,289,377 84
e
Finances . . « - . + . e e et e e et .. 206,235 29
Pexploitation. .
Equipages . . . . . . - . 6 e b o et e e e e 45,014 36
Chevaux et bestiaux, . - . . . . e e e e e e e e e e 4,347,034 42
Produitsextraordinaires . . . . .« o 4 v 0 . e e w e - - 2,484,842 66

Produits divers : Location de tecrains, de balimenls, etc. ; venle 'herbages, d'objels trouvés, etc. fr,

146,439,621 30

94,240 8!

Fr. | 416,533,861 8
Exercice 1886. — Clharges of ressources.
Soldes des comples d'exploitation au 31 décembre 4885. - . . . . . .. . .. .o L. fr. '96,0[33,8:52 §2
Intérdts a & p.ofo dessoldesaccumulés . . . . < . . . . .o L. ... fr. 3,842,551 40
Recettes nelles de I'exploitation de Yexercice 4883 . . . . . . . . .. . . .. 50,292,590 40 53,140,996 31
Intéréts de ces recettes nettes {2 p.of} » .+ » . - . . . . . .. e h e e 1,005,851 81

{*) Y compris fr. 99,549-50 pour tichets d'eptrée dans les stations.

151,204,818 73




A
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Ne V. — COMPARAISON DES RECETTES ET DES DEPENSES DE

DESIGNATION DES DEPENSES.

ANNEE 1886.

ANNEE 1883,

DIFFERENCES POUR 1886

Perception ¢ Trailements et indemnitds des fon:-
Contid Lionuaires et employés . ., . .
Lontidle Sulaires des a zent i34 I viche

dCS recelles, J a (F!S CS‘J ach spayc:_ a la tac

i la journée ou par mois . . . .

Ensemble, . .

s, & & ® 4 s s o v

Estimation de 1885 . . .
Diffdrences. :

{Dépenses d'exploitation (1) .~

(*} Yoir renvol (0 ot (1) du fable au 1V,

19,417 096 =

19,660,403 26

CHIFFRES CHIFFRES ‘
approximatifs. définitfls. En plus. En moins.
Dépenses.
Traitements ¢t indemnitésdes fone-
tionnaires et employés . i b, 474,570 « 491,999 98 * 17,420 9%
Salaires des agents payés a la liche - o= 9 62 O3
i Ia“:iournc’cgou pn‘:' znois A 120,600 » ’23'063 25 . nﬁ’ggg %‘;
Matériel et fournitures de bureau, ’ . 612,865 11 o
Services Subside 4 Ja cnissg de rclr?i(;e etde
communs. § folign o deladmine L 000 .| 40,000 . .
Secoursuusouvriersquise trourent .
Tduns une posiliofn nécessitevse . 40,000 » 40,000 » *
railements des fonclionnaires et . . - . =
employés en disponibifité. . . l 57,465 71 54,181 62 3,285 09 ‘
Conférences des chemins de fer bel- -
ges et conférences internationales. 1,000 4,507 7% 5,602 23 *
1,222,636 71 | 1,546,415 69 — 125,778 9
Traitements el indemnités des fonc- ! X .
l Slionuaircs et employés . . e 1,580,074 » | 1,%87,005 06 » 6,951 06
alaires des agents payés b Ja tache . -
Voies el i lnjnnrnécgou parmois . . . ) 9,477,000 « | 9,466,968 68 10,051 52 *
wavaux. Billes, rails ct occessnires, malérie - .
U] fixe tenant & lavoie . _ . . . . § 2,500,000 « | 5,000,000 » : 50,000 »
Travaux d’entreticn et ;l’nme’[g)rn-
tion, outils, ustensiles, objets ~ =
divers, loyers de locaux - . | 2,435,000 | 2,751,586 51 R 1L
15,002, 074 = | 16,508,418 03 — 813,544 05
Traitements et indemnités des fone-
tionnaires et employés . . . . . 1,628,657 » | 1,606,977 55 21,659 43 »
Salaires des agents poycs a la thehe "
Traction aln journéebou par meis . . . : 10,471,000 - | 11,069,059 42 » 598,059 42
et Primes d’économie et de régularité. §5%,400 » $50,805 55 4,504 47 »
matu’;-iel. Combustibles et autres objets de
¢ consommation pour la traclion
{ des convois . .P. coe e v | 3515000 s ] 4,500,400 7) ’ 785,409 71
Entretien, réparation et renouvel- 538.474 92
lement du matériel. . . . . . . § 11,500,000 » [ 12.838.474 02 » 1,358,474 ¢
97,670.057 » | 50,365,797 15 ~ 2,095,760 15
Traitements et indemnités des fone- . "
tiounaires et employés . . . , . 8,833,712 » | 8,873,408 09 » 57,786 09
Salaires des agents payés i la tiche,
a la jourude ou par mois. . . . . 6,000,000 o | %,913,322 55 86,677 67 .
Primes poer encourager la marche
réguliere des trains. . . . . , . 380,000 » 589,961 23 58 77 :
Frais d'exploitation. . . . . . . | 1,784,000 » 1,928,600 48 » 144,000 48
Camionnage : Prise el remise a rx g
Transports. { “domicite o, . . - - ceee o} 1,720,000 o | 1,755,135 96 , 53,155 96
Perfes et avaries; indemnités du .
chel accidents survenus sur le ) 20 9¢
chemin de fer, contenticux . . . 650,000 - 770,285 01 » 120,295 ot
Redevances aux compagnies pour .
Fasage de teur matériel, . . . . 52,000 29,600 16 2,309 84 »
\ Ristoursic & des établissements
industriels . . ... .. ,.. 5,588 » §,384 » »

o

— 243,307 26

1,760,122 »
84,550 »

1,796,565 78
82,120 »

L4

2,20 »

1,944 472 »

1,478,683 78

—~ 34,200 7%

66,146,315 71
+ 93,055 50

70,056,717 91
69,961,762 21

— 3,010,402 20

66,241,271 41

() Au point de vue du ‘coeflicien t d’exploilation, la dépense tofale n'est que de fr, 66,255,014-21 non corapris les travaux de parachés

vemeul qui se sont ¢levis i fr. 6,257 0,
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1’EXPLOITATION, — EXERCICES 1886 er 1885.

DIFFERENCES POUL 18%5. i

DESIGNATION DES RECETTES. hanée 1856, Aunée 1885,
En plus. En smoins.
Prodults on drolts constatés. .
Voyageurs . « « v « v . o v w e o .« .« | 38,850,600 i6 | 41,728,513 03 » 2,894,615 89
Bagages . . . .. .. e e e e e e, 974,431 93 | 1,043,260 60 » 68,834 67
Petites marchandises. . . .+ . . . . . . .. 8,264,988 97 | 8,114,185 58 150,875 39 »
Grosscs — e e e e e o« F 65,280,577 81 | 64,897 ,12¢ 89 » 607,752 08
Bquipages « « v v v v v o v e e e e . 45,011 36 50,485 12 » 3,473 76
Finanees - . v v v v v v v v e e e 206,255 20 212,961 28 R G,725 99
Cheyaux et hestiaux o « « v v o o o o o v oo s 1,347,054 12 | 1,245,086 23 103,347 87 "
Produits extraordinaiies « . . . . . . . . . . 2,481,842 66 | 2,982,406 22 99,436 44 .
Ensemble . . . . . . .. .. . JU16,439,621 50 119,669,451 99 355,580 70 | 5,583,400 39
Produiis divers ; Location de ferrains, de biti-
menls, ete.; vente de mobilier, de plantations, N .
d’objets non réclamés, ete, . . . . . . . . . 94,240 51 §05,12¢ 47 » §,88¢ 06
593,580 70 | 3,592,28% 45
m
Reeeltes bintes totales, . . fr. |116,%53,861 81 {119,772,856 56 — 5,258,004 73
Parts d Lies servies aux compagnios dont .
"TEtat exploite fos lignes -« « oo ier O | 5,824,552 90 | 5,020,008 45 — 96,615 5
112,709,478 91 JH135,851,5%8 12 — 5,142,079 21
Allocations aux mémes compagnies pour trans- . e -
POTIS EMSEIVICE, « « « v o v v v o o o s & 867,634 26 600,000 » + 267,534 26
(11,841,844 6 [115,231,5:8 12 — 3,400,713 47

24
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N VI. — DEVELOPPEMENT DES LIGNES EXPLOITEES A DOUBLE ET A SIMPLE VOIE.
1886,
1885.
DOUBLE YO1E. | SIMPLE vote, | ENSEMBLE.
directement par 'Etat . . . . . .. . 733,31 (") 656,4 | (Y 82,7 739,1
A. Lignes cooslruiles R
a forfait pour son comple. . . . . . 648,9 14,17 635,9 650,6
Tournai & Jurbise . . . . . ., R 52,1 42,1 v 2.4
B, Lignes explo][ées Hald Ath et Tournai a 1z frontigre. . . £3,7 43,7 » 53,7
par I'Elat Braine-le-Comte aGand . . . . . .. 55,8 55,8 " 55,8
moyennant parts
de recelles Jonction belge-prussienne . . . . . 18,6 46,2 2,4 18,6
jusqu’a e
Pexpiration dutermedes Plateaux de Herve . .. 34,0 » 3%,0 34,0
concessions. Spa a la frontiére grand ducale. . . 54,7 » 35,7 55,7
Hesbaye-Condroz . . . . . . . .. . Thyh » 4,4 kA
323,3 157.8 165,5 323,3
C. Lignes rachelées © Mons @ Manage. . - . . . . . . .. 30,1 25,0 5.4 30,4
moyevnant :
annuités, » servir  / Luxembourg . . . . . . e e . 308, ¢ 226 ,4 81,7 308,41
jusqu’au ) .
terme des concessions, { Bassins-Houillers . . . . . Ce ) 660,0 112,9 5474 660,3
998,2 364,3 634,2 998,5
[ PepinsteraSpa . . . . ... ... ‘ 12,8 > 12,5 12,5
Dendre-et-Waes. . . . . . . . - 102,0 100,% 1,6 102,0
Lignes des Flandres . . . . . . v 242,17 n 242,7 232,17
D, Lignes racheiées o )
coox;p\am, Saint-Ghislain & Ecbiswul . . . .. 9,2 9,2 o 9,2
Anvers 2 1a {ronlitre péerlandaise, . - 27,0 27,0 » 27,0
Marbehana Vielon . . . . . . . 31,7 3 31,7 31,7
Lierre & Turnbout, . . . .+ . .+ . 37,0 » 37,0 37,0
462,1 136,6 325,5 462,1
Longueur tolale’des lignes appartenant a P'Elat (A - C— D) . . 2,842,5 1,1712,0 1,678,3 2,850,3
Longucur tolale exploitée (*) . . . . . . . . . .. . 3,165,8 1,329,8 1,843,8 3,173,6

() Non compris la ligne de Landen & Saint-Trond, soit 10k,220, eédée gratuilement en 1856 & la Société concessionnaire de Landen

a Hasselt.

() Y compuis 24 4, raccondement de Mons-Midi & Ciply exploié par I'Eiat ¢t & son profit exclusif, ¢'est-d-dire sans devoir payer de

redevance & la Compagnie propriéraive.

(3) En ajoutant les pacties exploitées en commun avee VEtat, on teowse un lolal de 770K,167 i servit de base pour le pavlage des

recelles de 1871 o 1876.
(*) Pour les années antéricures, voir p. 85 du compte rendu de 1884,
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Ne VIII.

A

(84)

— Approvisionmnemenls dans les dépits et a pied-

DESIGNATION DES OBJETS.

1878,

1879.

1880,

neuls . . . ...
; .
. Rails, A
Yoieset travanz.| . deremploi . . . .
billes et
Valeur acces-
des matérisux. } A ..
soires. i
vigux.
\ B....

Matériel, oulils, meubles et
ustensiles

........

Maltiéres spéciales aux services
des voilures el de la trac-

tisn, . . . ... ...
Traction i
et ezploitation. Combustibles. . . . . . . .
Approvisionne- iy .
ments « Maliéres pour le graissage . .
en magasin el
dans et o
les dépits. —  pour I'éclaicage. . -

_ diverses . . . . . .

Stations et ateliers . . . .

Seclions. . . . .. .. ..

Valeur des approvisionnements au 34 dicembre.

RNouces, pitces de rechange et maliéres de remploi
pour locomotives, teuders, voitures et wa-
gons (*)

.................

3,587,858 8+
%,114,858 58
3,239,135 1

241,353 03

364,282 32

1,710,990 43

67,433 02

59,982 43

429,176 69

2,533,044 41

4,255,809 33

118,266 5%

3,134,38% 46

$,319,922 29

4,790,927 43

916,707 62

78,002 62

4,992,439 20

69,808 70

443,357 53

106,626 88

2,332,598 78

818,535 70

444,789 25

3,643,540 49
5,307,053 09
7,276 78

4,58%,713 58

297,812 49

1,952,433 G6
435,970 48
97,074 08
92,111 ;1
3,706,235 13
1,454,694 83

147,712 49

3,238,059 31
5,760,420 63
T77.432 88

1,193,894 02

338,881 &4

9,146,817 95
165 470 74
182,483 84

57,710 55

3,868,661 98

1.058,289 43

471,934 42

17,411,880 45

16,067,890 48

18,556,688 83

{") Valeur des vieux fers destinés 4 dtre véalisés au profit du Trésor pour e rembourser de ses avances.
{*} Ces renscignements ont figuré pour la premicre fois au comple rendu de 1885,

18,929,473 46
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d'auvre le long des voies et acquis sur fonds budgétaires.
AINNEES.
Observations.
1882, iss3. 1884, 18865, 18886,

4,128,475 82
5,261,523 70
287,535 62

963,632 77

660,838 25

2,252,884 2%
128,979 49
95,975 26
85,982 60
5,234,357 23
1,010,926 64

160,019 4

2,999,960 04

4,717,060 88

2,110,652 3%

482,794 64

6,749,919 97
122,356 43
99,536 14
54,200 30
624,000 28
4,723,309 63

* 230,480 96

2,647,106 33

5,203,199 62

2,715,588 8%

757,381 03

4,303,503 98

102,469 49

188,724 62

59,522 32

2,601,228 59

2,095,053 85

322,570 38

)

2,900,554

3,815,533 »

2,192,038 »

724,512 61

3,622,475 35
66,938 99
169,699 78
96,454 56
3,083,671 45
938,067 55

388,991 04

3,403,276

2,588,048

413,638 63

4,085,881 37

2,131,536 2)
65,472 4
97,720 68
86,697 66

3,415,351 96

856,899 60

444,073 09

20,270,430 73

19,966,961 65

5,807,893 57

20,995,518 45

4,158,652 89

47,968,731 20

5,609,349 88

15,588,565 60

5,533,509 30

24,422,074 39

22
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No IX. — Progression annuelle dn mouvement et de la recette
des voyageurs abonnés.

T CE——r—

PARCOURS MOYEN
. MOUVEMENT. o RECETTE TOTALE,
& PAR YOYAGEUR. .
3 '
[=3
= |- .
i . ¥ ) v .
o?y:g:::;_ Etudiants. Ouvriers. c:,:::;:. fiohaols. | Catriers. cuo?c?:::l. Etudiants., Quyriers.

18721 245,880 | 422,035} 863,198)38.35]14.20(12.45] 101,360 »| 20,309 60| 445,169 80
1873] 280,447] 160,263{4,267,573]23.50140.45113. »] 460,622 49| 27,042 87}478,729 33
18741 257,602 196,652 }4,729,436128.50140.45}13. » | 204,613 79| 33,063 80| 232,511 01
18151 265,888 228,1582,324,100]28.50] 10.45{43. »] 228,660 »| 33,407 20{318,621 19
1856 344,772 291,712{2,5583,1121726.20}40.95]43.70} 244,705 » | 47,919 801 332,538 42
1877 389,422 308,008 2,604,948125.75110.901 14.051 928%,8583 031 50,809 =} 347,796 35
18781 512,656 382,9303,004,172]25.05) 11.30 [ 13.45 ) 296,740 »| 62,015 90| 360,94k 39

0
18719] 515,480 456,174 2,997,018} 28.05 | 10.78 14204} 384,791 45} 74,137 50| 386,701 40

{3
1380] 800,835| 045,218 |4,266,676 | 31.75|44.30[42.60] 601,809 » | 96,533 | 49,852 44

1881 865,048 | 841,436 |8,285.580133.13]112.85] 3.8 6$5,707 22| 130,409 » | 734,632 54

1882 14,401,470 | 1,104,084 | 6,285,984 | 36.81 | 13.27| 13.25] 1,029,618 08} 178,659
)
(88311,780,802 | 1,261,796 7,028,396 { 36.48 | 12.99[13.80] 1,273,282 86 | 192,358 » | 803,229 70

» | 10,527 60

1884 12,608,088 | 1,234,874 17,402,392 01 37.88 1 42.93 { 13.74 1 1 802,751 421 487,347 » 834,102 05

1885 82,957,048 { 1,296,412 | 8,010,264 | 38.24 | 12.28 | 14.89 | 2,064,660 53| 192,020 50| 923,822 40

1886 | 35320,890 | 1,347,480 | 8,572,806 } 38.50 ] 12.75 | 145.50| 2,351,917 19| 197,954 55| 982,208 45

(") A parlir de 1879, les agents de I'Administration et leurs enfants jouissens d'une réduction de 50 p. ofo sur les prix
d'abonnements,

{*) De 1879 a 1882 inclus, les voyageurs de commerce payaien! moins que le public ordimaire, du chef des
abonnements,

(%) Exposilion nationate et cxtension des divers tarifs d’abonnements.

(*) Reéduetion du tarif des abennemeuts et faculté pour Fabonné de prondre iudifféremment fes trains express ot les
trains ordinaires; il n’y a d'exception que pour Vouvricr abonné qui doit prendre le train indieé par son billel.
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Ne X. — Adbonnements contractés en 1886.
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Ne X. — Abonnements
PARCOURS DUREE DE L’ABON
KiLo ”:Z:“‘Q”" TROIS NOIS. SIX HO.
L A\BONNEMEXNT
comporte. ire classe. | 2¢ classe. | 3¢ classe. Totat, | 1rcclasse, | 2¢ classe, | 3 clusse. Total.
A. Abonnements
1 & % kilom. . . 16 15 33 66 t4 37 37 88
6o 10 — ..., 5t 53 221 307 36 80 151 267
1 15 — ... 18 53 201 362 9 34 90 133
16» 20 — .. 20 34 170 224 13 21 82 116
A 2 —~ L. 8 31 220 268 12 37 72 121
B 0 — 19 40 148 203 15 19, 31 83
3 33 - ... 16 19 69 100 ] i1 23 42
TFezdpe. .. . . . . 128 246 1,158 1,532 105 239 508 852
Ba 40 - ... b 14 58 71 7 9 21 37
A 45 — ... 30 44 129 203 AB 19 27 8t
A6 « 30 — (] 10 30 52 3 7 10 20
Bl» 33 — . .. 4 9 51 - B4 3 b 9 19
56 60 — . .. 14 26 71 1141 19 10 13 42
6l » 65 — 11 19 . 38 64 b 10 13 28
6» 70 — 13 0 %4 40 1 5 8 10
e T — L. 2 2 4 8 1 o 1 2
2ez0me.. . . ... . 85 126 408 619 56 63 100 219
6a 80 — . i 1 i 3 » 1 2 3
81 8 ~— . » 2 |, 7. 0 3 t 3 7
86+ 00 ~— 2 2 3 7 » n 1 1
s 05 — 1 1 1 3 1 1 3 1
06 » 100 — b3 5 8 16 7 2 3 12
101 » 103 - » n i 1 2 2 1 5
106 » 110 — n 2 » Q 1 » » {
141 » 115 — 2 1 2 53 » » 1 1
118 » 120 — 1 » » 1 ] ] » i
121 » 125 — 10 14 33 3 1 2 6
128 o 150 — » 1 1 2 . » 1 1
131 » 135 — 3 » » 3 i » » 1
136 o 140 — i 1 » 2 4 » " 1
141 » 145 - » » » » » » » »
146 L] 150 bt » » » » » » l 1
151 » 135 — 1 3 ’ 4 » 3 n »
”)6 L] 160 —_ ® n » » » n »n »
181 » 165 — v n » » ® » 1 1
166 » 170 - " » N ’ » » v ”
170 » 176 — 1 ) » i » » » »
Jezone - - - . .. . 28 28 36 92 21 10 19 50
Tolal. . . 241 400 1,602 2,245 182 312 627 1,127
Réseau enlier. . 43 24 1,053 1,292 31 109 341 481
Ensembie. . 286 614 2,633 3,535 213 41 948 1,602
B. Abonnements des
13 b kilom. » 4 5 9 » 1 3 4
6. 10 — - 1 3 12 16 . 4 11 15
1» 15 — » » 8 8 . » 8 5
16 » 20 — » i b 8 " 2 11 13
2 v W n » i1 1 1 ] 3 4
B0 0 - ... » 9 2 4 » i 8 7
31 kilometres. . , . " » 1 q » 1 4 b
Total. . . 1 10 4 55 1 9 43 53
Total général. . 287 624 2,679 3,590 2{4 430 1,01t 1,038
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contractés en 1886.

- NEMENT. TOTAL
NETP M01S. TX AN, DES ABONNEMESTS CONTRACYES.
_|lrecLasss 2¢ cLASSE. [3€ CLABSE.| Total. 17 cLasse|2e cLasse.{5° cLasse.| Total. J4r cLAsSE.| 2¢crasse | 3eCLassg. | Total. |
du publle.
1 ’ 1 2 47 418 150 243 8 98 293 399
2 11 12 25 58 154 469 678 127 207 833 1,217
1 6 8 15 47 100 262 409 75 193 651 919
» 4 2 6 23 09 168 260 98 128 420 606
2 13 8 21 39 53 158 250 61 157 402 660
27 33 16 78 60 66 133 259 34 160 346 627
2 4 8 12 28 36 84 148 32 66 184 302
35 73 51 159 304 521 1,422 | 2,241 572 1,079 3,138 4,790
2 3 11 18 16 24 (] 1014 30 52 151 233
8 36 20 7l 146 98 101 345 107 197 M6 680
» 12 10 2 12 12 4 65 2 44 97 150
» 1 9 10 i1 11 27 49 20 26 96 142
» 4 5 9 43 53 45 143 0 95 134 303
4, 8 ¥ 17 36 24 a1 01 56 by} §7 200
> 9 > 9 5 3 9 47 10 21 36 76
» 1 » 1 [{] 7 4 17 9 10 9 28
12 76 69 157 215 234 319 828 428 499 896 1,823
. » » » 3 4 4 " 4 6 7 17
» 1 ® 1 6 1 2 0 t 8 12 26
» » » » 8 1 2 9 8 3 1] 17
» » » » 4 4 1 9 6 6 5 17
3 2 » 5 19 8 i0 37 34 17 19 70
» » » s 8 2 4 12 8 4 8 18
» . s » 1 3 1 5 2 3 1 8
» » » » 3 1 i 3 5 2 4 1
» i » i 3 1 » 4 i 4 » 10
. » » » 9 10 4 23 99 20 99 62
» » » 1 3 » » 3 3 i 2 1}
» s » ® i i ® 2 3 1 » 8
® [ » . 5 1 » 8 7 2 » 0
s » ® » 1 b 1 k1 1 » i 2
. » ® > 1 * . 1 1 » 1 2
» » L] » » » 2 2 1 3 2 6
» » » n » . | 1 » . 1 1
. » » . » ) » » » ® 1 1
» » » » » 1 » 1 1 » i
. » » L] » » » . i » » 1
3 4 » 7 n 38 33 142 123 80 88 291
50 153 120 323 650 03 1,774 3,217 1,423 1,638 4123 8,904
i1 29 i8 118 297 788 | 1,162 | 2,247 384 1,140 2.0614 4,138
61 182 198 44 947 1,581 2,936 | 5.464 1,507 2,798 6,737 11,042
agents de Padministration.
» » » » 1 10 34 43 1 13 42 88
» 1 i 2 1 23 53| 55 2 1 bh3 88
» LI i | n i4 26 40 » 14 40 54
» » 1 » 7 19 26 u 10 36 40
. » . » 3 7 22 2 4 ] 36 47
» 1 . 1 2 io 13 25 2 14 2 37
» » » . . s . » » » 1 1 8
. 2 3 5 7 74 ' 145 9223 9 02 235 356
61 184 201 446 054 1,052 { 3,081 5,687 ] 1,818 2,800 6,072 | 11.378




[ N° 278, ) (90)

Ne X1. — Déraillements et collisions
Réscau de TEtat.

R M
CAUSES DES DERAILLEMENTS
VOIE. MATERIEL ROULANT.
=2 ) w s + — ©© | v2
. = 15 132 |23 2 |2 lg |= |E |228|82
o g |5.]88 s Z |2 |Z |22 1287|254
£ T o822 |=¢ = |=.015 |2818 j2ps|e&d
5 2 1255188 |22 [2| |2 ISE|2.|%%|- [E28 %
T 2 |5%e|5e . |Sc |S].|E |48iE2125| % |Eea|ft
- & I22.0S8%]|"= |22 Po|23l84l8 | .8xle=
@ g T " L@ 3BT R, S1EJS |==]|oz2|3%¢ |8=z3]~%
= INATUCRE. gz |3.81c28{%zu|z|3|5 |Eal=5({fe|5 |228=:
- s>« 0E = L2 44 i | = | R TS vlvr S u®| v .
- 2 1L |ets]|~C@i2_ 8 .| |22|cE|l8]un]|=8]a8=]|=1%
g AR e A B R R I e M B I PR R Y
= w | E8|Sse| 52| g2 5| 5| 28| &5 2| fil o3 8522t
z 2 Ier| 2| =2s=|E<E]3 R A S R N I - ]
Elw (325 g2z 28|28|Zsjc=|=2812 =585
e ENEH S I P BN R R B E
-1 é 0 - 138 2=zla2| 28l 2 5a5 8;9
£ 13- .22t |12 % Sl22i5%] 2 125:]) 23
Z j=_lzge=]ze ]2 2 |(Bel=21328]l8 |E2=2(33
g |z33j2:. (22 £ S 3Tz 2z1& |SZEler
s |z2El88 .= | = 8 1uez|s |E5(= [5=|8k
B S =3 -7 = - = '53 ! og 2|t
£ |35 |22 |E8 £ |3 |2 (23|28 |55:|58
= - 4 ma T
A 5t gt |2 - = |® Z |zs=&|3F
. 1886. . . . » » . » » . » o . » . - 3 18
1 | Collisions aux stations . . 1885 . . . » . " » » o] » 2 . . » . 16 7
Moyenne {},. » ] » » e 1] 1 . ol » | 2 19
1888. - . '_ » » . * » » » » L » » » »
2 | Coliisions aux bifurcations . 1883. . . . » * . » » e | s s » . . . . 2
Moyenne ('). . 2 s . » s | » » » . . . 1 3
3 | Rencontres de trains se sui- 886. . . . . i » ® . LA I b . - ’ . " i
vant sur la méme voie en
debors de lnzone protégée { 1883 . . . » » . » » ol * . . sl . . »
par les signaux fixes des
stationson des bifurcations, Moyenne (). » » a . » . » " . R - . 2
1886- .- s e » ~ L] » » » » L] » . L L] [ ] ]
4 | Renconires de trains mar-
chant en sens opposé en 188% . . . » » ® » " Wl » . » . . . .
dehors de Ia méme zone.
Moyenne (') » » » » . n » [ . [ r » » »
1886. . s . » » » " » 2 » » [ ] » L - - -
% | Collisions enire les parties .
d'wis méme train par suile i885. . . . . » . » » 1] « » - . . - » .
de rupture d'attelages.
Moyenne ('). " » » » » 51> M » . » » » »
.. 1886, . . . "
8 | Collisions en plcim’: voie 8. . ' ) ’ T i I iy * ) 7 ) ? 3
avee des wagons du ser-
vice de la r%ulc ou des 1888. . . . ° » b . » e - hd » * * * 4
wagons échappés.
§ P Moyenne () » » . » » » |- » . . * ’ » 2
1886 . . 3 . ® i 1]- 4 3 » . 1 4 »
7 | Déraillements dans une sta-
ticn ot le train a fail ou 1885, . . . »] 21 » | » » 11 “ 21 » 2 i 1% .
doit faire arrét,
Moyenne (). » 6 i | 1 s j 21 5 3 » i 4 32 .
“ . 3 - 2 2 2
8 Dérai:llcmrnls en pleine veie 1888 R I » ° A2y 8] -] 2] 2 y *
ou dans unc station o le
train ne doit pas faire 1883. . . . . . . i 1 121~ 2| 4 ® 1 x » »
arrét, '
Moyenne (). » » 1 1 & 11151 4| 8 » 31 4 3 v
g 1886, . . . i 3 » . P Y314 6l 9 » 2 31 27 22
Ensemble 2). . . ( 41885 . . . ’ 2 » 2 1 4]1 4] 6 " 3 i 31 13
Moyenne (). 1 7 2 2 5 |6 71 10 9 i 4 8 56 26

{") Etablie sur les vésulfats des sept dernidres années,
(*) Pour les anndes antéricures & 1885, voir annexe XII du compte rendu de $883,
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(91)
de trains. — Accidents de personnes y relatifs.

~— Année 1886.
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3¢ section. — Chemins de fer exploités par des Gbmpagnies.

Ne XII. — Développement des lignes. — Situation aw 31 décembre 1886,

LONGUEUR EFFECTIVE EJPLOITEE :
N , ! SUSDIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE.
an 31 décombro 1836,
PARTIES AFFECTREY]
DESIGNIT‘“N DES LIGNES SURLE TERRITOIRE ENSEMBL". PARTIES ETABLIES eu senvice des
. ) . . Voyageurs Narchaodiaes,
Beige. | Eteanger. f Pat ligne, l?'", Asimplevoist Adoablevoie] et
exphitation. saschasding, | SBUlement
Wét. courls | Mét. coursf Mér, courts| ifet, cour'sfMét cour'»} Mt coart=13ét. courtsiMét. conrt
Anvers & Gand, par Saint-Nicolas et Lokeren (V) . . . . . . 49,323 » » 49,323 49,313 » 49,323 »
Chimiay : Hastidre & Ja fromtidee vors Anor (Franee). . . . . 59,688 ® » 59,686 59,686 » 59,686 »
Brugesh Courtral . . . . . . . v .. ... 52,046 » 52,046 52,0468 » 52,048 ,
Fiand Courtrai & Poperinghe . . . « . . . .. - 43,511 » 43,511 43,511 > 43,511 »
sndre .
dental Poperinghe & Hozebrouck (Fronce) . . . , . 5,933 14,722 20,655 } 163,680 20,655 » 20,855 »
occidentale.
Togelmunster & Deynze, per Thielt, . . . . . 25,438 » 25,438 25,438 » 25,438 .
Roulers & Ypres. . . . . C o r e . 22,030 . 22,030 22,080 » 22,030 »
Gand-Eecloo-Bruges. « . . .+ . o v v o vt e e, . 47,207 » » 47,207 45,247 2,050 47,207 »
Gand & Terneuzen (Poys-Bas). . . . ... .. e h e e 26,324 14,590 » 40,914 40,914 » 40,914 »
Entre- Charleroy 3 Vireux (France) . . 61,796 2,440 64,236 41,900 22,336 | 64,236 »
Sambre-et- ¢ Embranchements do Couvin, de
Meose. Florennes, de Lanefle, de
Morjalmé ¢i de Phillpperille. 43,342 » 43,342 41,748 1,598 41.139 2,203
Louvaln & Givet (¥rance) . . . | 118,401 1,885 § 118,286 105,152 13,134 | 118,286 »
Est-belge. 4 | pdetinsort 8 Marcinelle, et
Grand embranchements industriels. 15,488 » 15,498 11,176 4,322 4,322 11,176
- - ¥
Central ( Landen 2 Hasselt(®), .. ..., ..., . 28,000 » 28,000 ) 610,991 28000 * » 28,000 »
belge. Acrschot & Afx-fa-Chapelle (Prusse) . . | . 83,182 40,448 § 103,630 94,135 7,495 | 103,630 »
Anvers & Louvein ei embranche-
Nord ment de Louvain-Bassins | . 82,838 » 62,838 52,322 10,516 56,852 5,985
5 :u.l- Aerschoi d Hécenthals. . . . . § 22,240 » 22,240 21,110 1,0 § 22,240 »
elgique.
Turnhout 8 Tilbourg (Pays-Bas). 8,800 22,530 31,130 31,130 » 31,130 »
Anvers & Gladbach (Prusse), . . . . . 73,525 48,244 | 121,769 121,308 461 § 121,769 .
Hasselt 3 Maeseyek, . « . . ... . .. ..., ... 40,567 » ® 40,567 40,567 » 40,567 »
! Lidge 3 Maestricht (Pays-Bas) . . . .. ... .. Ce 18,183 | 10,899 * 29,082 » 29,062 § 29,082 »
Lidgeoi LitgedMasselt. . . ... ......... 52,555 » 52,5556 52,555 » 49,418 3,139
idgeois-
Hasselt & Eindhoven (Pays-Bas), . . , ., . 42,388 17,572 59,960 §y 136,742 59,960 » 59,980 »
Limbourgeois
Li¢ge & Fiémolle et embranchements. . . . . | 24,227 » 24,227 2,227 » 6,508 | 17,529
Malines & Terneuzen (Pays-Bas), . . . ., P .. 43,900 23,350 » 67,250 67,250 » 67,250 »
Charleroy & Erquelines. . . . .. ..., . 30,589 » 30,589 - 30,589 | 29,039 1,550
Mons & la frontidre vers Hautmont {Fronce) . 15,928 » 15,926 » 15,926 15,926 »
Nord belge. 169,589
Namurdlidge. . . ............] 71331 » 73,373 » 73,373 § 72,890 483
Namur 3 Givet (France) . . . . . . . [P 46,301 3,400 49,701 43,667 6,034 49,701 .
Taviers & Embresin {chemin de fec d'intdedtlocsl} . . . . . 9,433 ® » 9,433 9,433 » 9,433 »
Termonde & Saint-Nicolas. . . . . . e e e e 21,146 » » 21,146 19,380 1,766 20,358 790
e (;g A S
Totaux, . . |I,265,5 200,080 1,445,678 1,225,968 | 219,810 Ji,402,822 | 42,856

(") Non compris ¥30 métres de voie fluviale (passage de PEscaut : d'Anvers & la Tété-de-Flandre'.
(>} Y compris 16,220 méires (scction de Landen & Saint-Trond) construits par I'Etal belge et exploités pur le Grand Central belge, pour
eompte de I3 Compagnie do Tournal & Jurbisc ot d¢ Landen & flassclt,
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Ne XUI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Relevé des slations, haltes,
points d’arrét ef raccordements indusiriels. — Situation aw 31 décembre 1886,

rﬁ_———wmﬁ-——s
: . NOMBLE DE RACUORDEMENTS
DESIGNATION NOMBRE DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICE. | dastriely reliés aax rabwags
STATIONS EXPLOITEES ~ 1 8 ‘
da o 3 H oy
I s - ° k1 0 3 -
des TERRITOIBE 3;5 : & e . £ o )2 g =
sor leguel gg"g 2,3. 2. K o o | 28 E g7
ESEZ ) Efss ) B e 2 et | ez C =
LES STATIONS, ETC., H 333 § g & 2 4 = 5 a g (23 5
COMPAGNIES. sont g=3Z |38 S5 & 3| = E =
. Beiv & K =3 - <,
ETABLIES, 2® S = S
1 2 3 A 5 8 7 5 2 10 1
lBeIge e 4 5 6 5 , 41 » » »
Anvers AGaud. . - . . . ;hlmnger .. » * » » » * P »
Ensemble, 4 5 6 ] » 14 n » »
Belge. . . . i "9 43 ® 3 46 3 2 5
Chimay. . . ., ... .. htranger - . v » » » » » o »
Ensemble. & 9 43 » 3 A0 3 2 5
Belge . . . . 42 A7 29 { & 34 » 4 4
Flandreoccidentale. . . . .} Etranger . . 4 2 3 1 . k . » »
) Ensemble. 13 19 32 2 4 38 » 4 1
Belge . . . 3 8 42 L . 13 » i 1
Gand-Eecloo-Bruges . . . traug,er . » » » » ’ ® » » °
Ensemble. 3 8 12 4 v 13 » A 1
' 5] €. . % 3 T » » 7 B 2 2
Gand & Terpeuzen . . . . } Lrauger - 2 3 5 » 2 5 » 1 4
r Ensemble. 6 6 A2 o » 12 » 3 3
Belge. . . . 36 63 99 23 * 122 38 68 106
Grand Central belgs . . . Etranger . . 7 43 20 1 ’ 2 A & 8
Ensemble. 43 76 119 24 ® 153 39 7 14
F : ? Belge. . . . 4 6 7 A . 8 4 3 4
Hasselt & Maeseyck. . . . Etranger . . » » » ] » » » ® .
Eossmble. i 6 7 1 " 8 1 3 &
L . Belge . . 4 5 6 » 7 13 » 3 3 |
Liéges Maestricht . . - . Etranger . . A 2 3 » » 3 » 4 1
Ensemble. 2 7 9 » 7 16 » 4 4
L Belge. . . . 9 ik 23 2 » 25 6 16 22
Liézeois-Limbourgeois . . Etranger . . 4 2 3 » » 3 » » »
I Eosemble. | 40 | 46 | 26 2 | . 28 6 | 16 | 22
L Belge. . . , 6 4 40 » 9 12 » 2 2
Malines a Ternevzen . . Etranger- . . 2 2 4 4 * ] » o »
Ensemble, 6 A4 4 2 A7 » 2 2
. Belge. . . .| 148 28 i6 5 16 67 22 67 89
Nordbelge . . . . . %Etranger 1 » 1.1 » 1 » » »
Evsemble, 19 28 47 b 16 68 22 67 89
: . Belge P * B ] s} ] 2 3
Taviers2 Embresin. . S Etsanger . . » . : ’ . , » » »
{ Ensemble. ® » ® [ » 5 4 2 3
Belge. . . . 2 5 7 7
Termonde 4 Saint-Nicolas . ; Elr%uger .. » » » , . ° . . .
Ensemble, 2 ) 7 » . 7 » » »
Belge. . . . 98 167 265 43 32 340 " 167 238
Torauvx. . . Elmnger . 15 2% 39 3 » 42 1 6 7
Ensemble. | 443 194 304 46 32 382 72 473 248

24
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Ne XIV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Matériel
roulant. — Effectif auw 31 décembre 1886.

Comparaison des années 1886 ct 4188%.

DESIGNATION DES COMPAGNIES i
. . " s . o
- = g 8 L)t £ g 2 g
£ SV EIEIZ | 5|2l 2] |22
= 2|l S|Ej=| 3 § E| B & =
=1 3= =1 5 2f E = 2
=1 818 ElE|l x 5| & | =} Z|E
I = = = - - = -n - oy <
- I S al Sl =123 1Bl ]2
= - ) ] = 3 g, g a - B 17}
= R - - T - T - O S Z
PSR I - -0 - B S [
Matérie! de traction.
enttse . . b 12 7] 3 7 7| = ¢ wl w| wolmzs 3 (35
Locomotives. .
en 18385 . . 12 7 k3 7 7 202 " w 27 16 | 41215 5 (%539
Différences pour 1885, ., . » » » . . » » » » s |+ b . » 4 l'
; en 1886 , . » T 30 3 4 128 » 71 19 9 162] » » 369‘
Tenders . .

* lenvsss. .| o 1] 3 3 4] 1] = il w| o 2 . » 38t
Différences pour 1886. . . . » " " » » » » » » - » »
Yoitures en 1838 , . » » 3 3 » » » » 3 » » »

8 vapeur ienls&'r.. » » 3 » . » » . » 3 » . »
Différences poor 1856 . . » » . » » » » . » . » » »

Matériel de transport.

detrciagse. | 5| o | m) 3| 2] a] s 3 - s| af .|
dee — .1 wl o ] w]| 21 al . sl o 7] |l -] 2
Voitores | peze — .| w| 9| s3] 2| 8| 22| s | ] sleyel 3| s |oa
broysgeans ) ves .. u| sl s s| 2] | 2@l u]| lmn 3] 3 |owv
Easemble. | 66| 12| w| | 1| ss| 8 |& 3| 2 3|0 6 ERCE
Fourgons d bagoges . . . . . 9 sl 4 5 6| 221 2 Yy 127 » o | 142 4 4 e

[
ouverts . . § 52f 199 3021 46| 133|580 4 1:8) 385 | 258 | 3,600 52 | 20 |ui,e4
fermés. . . 46 8

2| wmilmae| | ser| s | 53| 1es o] » | 1
Wagons pr chevaux. " . [ » » 6 2 1] zé » ] » »
bmacchundives | et .| 3] 8] s . 8| 1| 18 i 2 sof s €1} 9
Ensemble. | 101 | 200 | 455 | 88| 134 (7,00 | 78 { 217| 736 | 316 | 4,185) 56 | 42 m‘
—
Véhicules divers . . . . . . ] 1 * 3 1 17 4 » » ] 5 » 2

6) b
628 ) 136} 185 {7,0m | 92 [()Wo| 82} 3m 4(.572 €6 62

&
627§ 138{ 137 17,808} 32 [{"0)%8] 792 ] 391 45279 66 62 {1
Dilfécences pour 1586, , . §- 7 » |-3 « {4181 15 e 14 2l—30 . |-

Toriox en 1886 . . | 182
{véhicules de
transport) en 1885 . ., § 175

g 8

~1
¥
s

(s Dont 3

0 - ¢4

5 —- 7§

“H - 2

¢ — & :

© — 8 affectés au service spéeial des trains-tramways,
n — 12

M — 16

¢ — 20

"y — 0

(M) Tous ces véhicules, y compris 15 wagons cavaliers, scrveni au transport des marchandises et des besliaux.
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Ne XV. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Parcours kilométrique

des trains. — Année 1886.

/

Comparaison des années 1886 ct 188%.

l

PARCOURS XKILOMETRLQUE DES TRAINS
DESIGNATION wr les ligaes exphotées ra; Ia Compagnie sar s lignes ENSEMBLE
{en Belgiqus of 3 Pétranger). abaatissales on elemgines. .
I vES - = 5 I¥;
g 8 s £ | y ¢ g |
) COMD . ] 3 2 = 44 o S 'g o -
AGNIES | £ |s|el2|2|2|5) 2|2 |2]|8
5 e = = 5 P = P & S = &=
- =1 - G - =
_E = =
L
AnversaGond. . .., .. | 336,350 33,482] 29,454} 390,28 . » » » 35,350|  33,480] 29,4%4] 399,286
; () n ), _ -
Ghmay . . . ..., . 281l 72,054 186,803 g ssf 0,00 | 98,50] 38,20 B/l 82,754] 25,073] 205,108
Flandre occidentsle. . . . . 9,6210 126,122 113,675 §21,38% 219 . - 2i0] 5,93 126,122 115,695 8,580
Gand-Eecloo-Bruges . , . . 216,429 48,749 » %3,178 128] ' » » 138) 218,56 48,749 . 263,316
Gand & Trencuzen . . ., . . 63,340 35,570] 28,838] 128,138 » » - " 63,50 35,7701 28,838 18,138
Grand Centrul belge . . . . ) 1,480,24] 1,340,728]. 431,439,252, 406 | gs,388] 34 w | 84,402] 1,565,600 1,3:0,760] 431,430(3,336 508
Raeselt b Maeseyek. . . . . 101,168 v » 103,158 . » - » 100,158 » » 101,188
. . _‘i‘) ; {21 (¥ ()
Liége b Maestricht . . . . . 2 7,450{ 83,060 » 340,510 M » » » 27,440 83,060 » 340,510
Lidgeoin-Limboargeols . . . 411,249] 394,367 552 816,148 . » » » 411,240 304,307 552| 804,168
Malines & Ternevzen . , . . 208,910 56,817 24,46%| 290,191 " » - » 208,940 56,817] 25,464] 290.191
0&’) . (*) (7) (3)
Nord belge . . . ... .. 1,082,308} 1,303,827 »  12,386,i3 » » - » 1,002,308) 1,303,827 »  |2,386,133
Taviers & Embresin. . . , . » . 40,00u| 40,000 ¥ " » . . . 40,000 40,000
Termonde & Saint-Nicolss. . 69,027 15,71 3,513 88,251 | 12 768} 2.603 582 13,934 81,795 18,315 4,095| 104,205
Totaux pour 1886 . . . | 4.80,562] 3,519,583] 830,504{8,173.655 | 97,486 12,138 | 20,053| 138,996] 4,904,04%] 3,522,023] 589,620]9, 315,601
— pouri8y5. . . | 4,860,383] 3,849,745} 743,285/9 402,419 | 110,103] 12,360 | 6.,005] 129,375} 4,970,402} 3,867,115] 750.190]2,501,796
Dillérences pror 1886 . . | — 62,627| — 310,160 4117,223| 283,764 | 12,615 4+ 69 | 422182 (4 9,5m]—~ 75,544|— 350 001 |-1-939, 43| —276,105

(*) Ces parcours ont éé effectués sur la scetion frangaise de Homignics & Anor, pour Ie compte de la Compagnic du ehemin de for du Nord
francais, propriétaire de cetle section. ’

{(*) Y compris lc parcours effectué par les trains-Iramways,
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Ne XVI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement

R e R R e

DESIGIN.A
NATURE DES TRANSPORTS, AXVERS 4 GAND. camy. FLANDAE OCCIDENTALE.
Moarement. Recefte.  J Mouvemeni. | Regetle. 1 Movement. Recefle.
ireclasse. . . . . ., . (nombre.) 33,034] 62,822 | 2,822 5,323  32,802] 199,970
Voyageurs{ 2¢ — ... .., .. { — ) 232,614] 243,480 | 20,835} 24,095] 202,408 298,14
3¢ — eboprixréduits . { — ) 796,669 437,632 | 198,455 143,427] #,536,89411,005,485
Ensemble. { — ) | 4,062.317] 783,934 | 224,814 432,86] 1,714,804|1,383,209
taxés au minimum . . . . . colis. 4,350 920 * » 10,604
Bagages. t (calis-) ’ 1,8
— aupoids. . . . . (yuinfaux.) 5.427 6,435 4,246 3,087 18,874
Ensemble. . ., . . ~ 1,35 | — 3,087] ~— 21,758
Petites % taxées au minimum .  (expéditions.) 39,690 49,030 . ’ 249,537 90,289
mar-
chandises — aupoids . . . . (quintaux.) 56,8850 77,468 | 144,027] 49.543] 246,345 408,392
Ensemble. . . . . . — 96,208 — 19,543 —_ 498,681
Grosses { taxées au minimum . . {expéditions.) 6,344] 43,000 » » 24,533 25,204
mar-
chandises. { — aupoids. . ... (lonnes.) 52,349 479,199 § 202,262| 332,554;  347,6981,031, 657
Eusemble . . .. . — 193,199 — 332,555 — 1,056,904
Finances. . . . .. . ... + -+ <+ (groups.) 3,040 4,693 3 830 25,432 5,541
. {transponés a grande vitesse. (nombre.) p » N ’ 3 94
Equipages
-~ apelite —~ ( — ) 9 133 4 68 » ’
Ensemble. { — ) 9 435 4 68 3 9
Chevimx 2trausporlésagmnde vilesse. {nombre.) » » i 194 41,3591 20,583
o !
bestiaux — apelite — ( — ) 43,5550 25,858 | 1,9850 27,024 762 8,74
Ensemble. { — ) 43,555 23,658 | 1.950] 28,118 2,411 29,377
Produits extraordinaires. . . . , , . . (francs.) — 2,876 | — 20,759]  ~— 44,435
*) .
Recettes brutes d'exploitation . . Tolaux. { — ) - 1,005,958 | — | 547,975 — 2,706,732
{*
Dépenses — - ce o~ (=) - 738,532 — | 478,020 - 1,471,623
des recetles sur les dépenses, ( — ) - 366,326 —_ 69,746 - 1.235,109
Excédent
des dépenses sur les recetles. ( — ) — » - » - »
Rapport des dépenses aux recetles brules d’exploi-
tation. . ..., ... L. e —  |66.84poful — [87.28pof] —  [5%37p.ofo

() Y compris le mouvement (430,817 voyageurs) et la recctic (182,157 franes) des trains tramways organisés sur la seetion de

(%) Chiflres approximatifs, — Le partage des laxes appliquées aux eapéditions effectuées en service commun avee les Administrations
exactement la répartition des recettes entre les transports des petites marchandises, des grosses marchandiscs, des équipages

(*) Y compris une somme de 34,503 franc> représentant la redevance payée par la Compagnic du chiemin de fer du Nord frangais,
Compagnic ¢ Chimay,

(") Y compris unc somme de 4,469 francs dépensée en combustible par Ja Compagaic de Chimmy, pour Vexploitation du irongon



et recelle. — Dépenses et bénéfices de Uexploitation. — Exercice 1886.
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TION DES COMPAGINIES.

[ N°278. )

1

CAID -EECLOO~ .
BRLGLS. CAXD A TLRXEUZEN. GRAXD CFNTRAL BELGE, HASSELT 4 MAFSEYCK LIEGE A MAESTRICAT, A REPORTER.
Bonvement| Recette, §Moarement| Recetts. 1 Mourement. Receits. | Mowvement| Recolle. {Mourement]  Reselle, Mourement. Recetle.
8,420) 43,463] 14,928{ 2,826] 402,373} 43,849) 4,469} 2,784} 47,058 30,063 199,648) 412,71
146,867/424,420) 40,5241 15,382}  583,308] 6t0.406] 6,605} 10,205) 67,287 66,788 | 1,438,150] 4,421,380
(") (1)
342,545)213,150)235,654 | 158, 456f 3,743,955] 2,984,703] 57,749] 43,581|358,810] 385,499 { 7.700,300] 4,638,323
+35,7441352,433[248,103(192,324] 4,299 631] 3.108,628] 55,493| 56,660943,455 482,360 | 9,038,055 6,472,474
4,476 910 550 90,240‘ s il s » 35,135
a 7853 69,0405 108,507
1,00 1,56] 339 24,203 1,006 4,050) 9,608] o820 | 7,884 i
- 2,456] — 785 — 62,040) — Ak9if — 9,429 — 408.507'
51,k40] 20,288} 12,657] 3,853] 253,484 45,8281 B,455] - » 582,633
( 454,624% ! 86,161
28,284] 22,0488 6,704] 6,478} 342,334 13,667) 7,34 ] 34,227| 23,006 709,195
(:
— {42,306 — 9,031 - 554),624 — 250 — 23,006 —_ 856,161
8,077] 6,422] 3,040} 823 42,899 872 1,380 » N 82,662
{ 8,629,;76) 10,986,34
73,264 134,826} 198,045 [168,447) &,077,854 49,604] 34,9670342,443) 430,375 | 5,513,428
e
— |138.258] — 169,250 —_ a,ea‘g),m — §36,383] — £30,374 — 10,986,34¢
2
3,760 984 184 512 40,852 1,848 802 282 2,594 742 45,664 42.;29"
1 0] o » &5 2,712 » » 6 426 85 ,99¢
. . » . 13 ol » » » » 24 4,127
1 0] - ® 58 (3), 690 » » 6 126 79 4.426||
38 668F  » » 5,040 5,506 » » 435 8,640 6.846) 44,599
5,608 49,145 328] 3,0008 446,900] 436,403 4891 6,497 567 5,343 166,464] 932,913
4,646] 49,842 38| 3,000 451,910 nfo’,em $89] 6,597] +.002] 43,983 173,040 ‘276.8!‘2['
— | B5, M} —~ | 14,676 - 131,467] — | 25.889] — 49, 1kh — 322,059“
— |604,660F — 386.5684 - 12,542,093 — ]139,973§ — 14,000,454 — 19,038,813
— 367,852 — [316,246 - 7,061,334) — |[187,764] — 552,616 - 11,133,996
— [233,8083 -~ | 70,329} 5,480,759F — » — | 466,538 - 7,922,608
—_ » _ » —_ » — 47,794 — » — 47,794
— [6LHp.of] — | 81815/ -~ 86.30 p. %o — H2Mpofd ~— 15371p.o — -— “

Ligge & Visé,

belges étant actuellement opéré sur la fofalité des frais de transport,

et des animaux.
slu chef de I'exploitation pour son comple dela seclion frangaisc de Momignivs-frontitre & Aner, par les trains el le personnel do la

de ligne dont il est question dans 1a nole (*) ci-dessus.

25

sans dislinction de tarifs, i n'est plus possible dec donner
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Ne XVI. — Chemins de fer exploités par des Compagnies. — Mouvement

DESIGIT.A.
HATURE DES TB‘NSPOBIS. REPORT, LIKGEOIS-LINBOURGEO!IS  {MALINES A TRRNEUZEY.
Mowrement. Recette. | Mourement, Recette,  f Mourement.| Recelte.
treclasse. . . . . + o« . {n6mbre.) | 499,645 412,701 41,483 40,562 | 24,319] 25,493
Voyageurs{%s — . .. ... ... ( — )|1,438,050 | 1,420.380] 93 682 { 474,135 | 82,816 68,12
30— elprixréduits . . ( — ) 1,700,300 | 4,638,323] 305,967 | 298,475 | 411,419 212,118
Ensemble, ( — ) 19,088,085 | 6,472,474 413,092 | 510,172 | 815,584] 306,335
laxésau minimum . . . . . (colis.} | 35,435 3,858 1,906 § 4,910 968
Bagages % 108,407
— aupoids . .. . . (quintaux.) | 94,58 5,213 1 40,313 1 4,588 2,158
Eusemble .. ., . — 108,407 — 42,279 - 3,426
Petiles [ taxfes au minimum. . (oxpéd’nlions.) 582,633 ) 99,483 34,918 § 65,05
war- ) _ 856,161 ‘z 59.386%
chandises | -~ aupods. . .. (quintaux.)] 709,195 76,633 | 107,286 | 26,364
I v
"Ensemble, - . . . . - 856,461} — 445,)204 - 59,386
Grosses (taxées au minimom. . (expéditions)) | 2,662 10,650 | 12,660 § 4,799| 6,366
ar- ‘ 10,986,345
chandises | — aupoids. . . . . . (lonnes) |5,513,125 796,548 [1,271,468 { 276,204 | 475,106
{
Ensemble .. . . . —_ 10,986,345 - I,QSL)WQ — 481,472
FIoances - .oy o v oo v .. .. - (groups) | 45,661 12,820 6,484 1,597 8,228 4,48
transporiés & grandevitesse. (ndmbre.) L 2,099 25 665 » »
Equipages
- a petite  — ( — ) 2% 1,427 » n » »
O]
Ensemble. { ~ ) 79 §,126 25 665 » »
Chevaux { lranlﬂportéségrandevilesse. (ndmbre.) 6,846 15,599 384 8,956 23 435
et .
bestianx < apelite — ( ~ )| 466,464 | 232,213] 2,409 | 29,502 553} 5,885
—i
- Ensetble, { — ) 413,040 216,842 2,853 38,)-’;‘:'18 570 6,049
Produits extraordinaires. . . , . . . . (francss) — 322,050} — 33,203 ] — 64,713
Receties brutes dexploitation . . Totaux. ( ~— ) — 19,038,813 — 2,021,301 — 922,298
Dépenses — — N ( — ) _— i1,133,996 — 1,379,413 — 553,972
des receltes sur lesdépenses. ( — ) — 7,922,608] — 618,595 1 — 363,326
Excédent
des dépenses sur les recetles. ( — ) — 17,791 - » - »
Rapport des dépenses aux seceltes brutes d'exploi-
tation . . . .. . R - — — 68.01p. o] —  [60.06p.0h]

{*) Chiffres approximatifs. — Le parlage des taxes appliquées nux expéditions effeetudes en serviee commun avee fes Administrations
exactement Ia réparlition des receltos entre les transports des pefiles mai chondises, des grosses marchandises, des @qdfﬁagcs
(?) Sur cet excédent, une somme de 10,500 francs a €1¢ dépensée pour la réfection de 1,500 métres courants de voic cn sails d’acior
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et recette. — Dépenses et bénéfices de Uexploitation. — Exercice 1886. (Suite.)

TIOIN DES COMPAGINIES. PROPORTION P. ©f
relatirenes)
NORD BELCE. TAVIERS A ENBRESIY. YERNOXDE A 3MNI~XICOLAS, ENSEMBLE. - A LA RECETER

Mouvement. Reastle. Monsement. Becedle. Hourement. Recelle. Howsement. Recells, do chaque ginérale,

tarif.
283,922 637,887 53 25 2,904 3,050 521,208] 4,149,828 40,99 3.48
606,479 620,958] 43,033 40,443 30,942 20,585 | 1,997,082 2,.315,‘29-5 22.7% 6.89
3,423,046 | 4,533,630 » » 160,504 73,585 ]14,704,203] 6,754,731] 66.29 19.22

4,005,447 | 2,793,475} 43,088 10,138 § 495,347 97,259 {15,219,583}40,489,853] 100. » 28.99

» » s » 631 329 51,534
228,047) 400. » 0.65

46,657 403,384 * ) 554 522 124,050
—_ 403,38§ » s -_ 851 — 228,047 100. » 0.65

» » » » 44,940 14,91 790,823

4.09

_ _ 1,435,530 100. »
7 253,000 msans] ams | zass| assss| 204 088,60

— 318,474 - 2,144 — 27,161 — 1.535,530] 400, »
* » » » 3,120 2.353 104.432,
20,879,687) 400. =
6,344,100 | 8,016,401} 20,146 99,022 66,080 80,965 ]12,946,170

— 8,045,404 - 29,022 — 83,318 —  |20.879,687] 4100. =
94,008 43,436 » " 4,985 156 183,662 30,445 400. =»
» ' . R . » 80 3,665)  50.51

1617 2,463 » » N » 18 3,590)  49.49

57T 9,463 » . » . 261 7,258) 400. »
» ' . . | 13 7,22 55,003] 44.72
26,059 A2 533 » . 527 2,993 195,802 312,850 §5.28
26,059 i8530 . » 528 3,006 | 203.626]  366,8%8] 400. »
- 1,582,546 - » — — 307 — 2,006,945 — 5.71 li
- 12,902,302 - £1,30% - 211,854 — I35, ues28) - 400, »
— 5,985,894 - 27,850 — 133,020 - 19,243,845

J o(') ~

- 6,916,408 _ 13,k5% - 78,835 -

. *45,930,433
-— * — » et » —_
- 46 39p.of} — 67-43p.ofs) — (623 p.o] —  [55.62p.%

belges érant actucllement opéré sur Ia tofalité des frais de transport, sans distin-tion de farifs, il w'est plus gossible dedonner
€t des animaux. .

de 22 | kilogrammes par méir: courant, {'acht d'excenlriques, ele.



A

[ Ne 278, ] ( 100 )

No XVII. — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

1
(3 psemyers——
2 o
.§ DESIGNATION DU PERSONNEL. s- o
: T ]
A : &
s
<
A.. Fonctionnaires el employés de lous grades.
1 | Chefs da T'exploilation (admivistrateurs délégués, diresleurs généraux, inspecteurs généraux
ou principaux, concessionnaires, direcleurs géranls ou directenrs de V'exploitation) . . . . 2 fl
2 | logénieursenchef-direcieurs . . . . . v v . o v v s v e o s »
3 | Chefs de service (directeurs, inspecteurs principsux, inspecteurs, ingénieurs, contrdleurs, elc.). 3 3
§ | Inspecteurs, ingénieurs, chels de division, sous-inspecteurs, elc . . . . . . . . .+ + . & » »
B 1 AgenlsCOMMErciolX. + « o + + 4 o o s ¢« s o s s + v s o s b s s s s o e v s o » .
6 | Chefs do hureau, sous-chuls do service, conducteurs, contrdlours. sous-chefs de bureau, § --
payeurs, chefs de dépdL, surveil'ants principaux, commis-chefs, ete.. . ., .+ <+ . 4 . 1 &
7 | ‘Chefs, sous-chefs ol assislanls do station; chefsdebalte . . . . . . . .. .. .. ... 16 40
8 | Capilaineset seconds de sleamers . . . . v v v ¢ o s o i b 4 v v e e s e e e e e 3 »
9 | Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, ele. . . + + . ¢ ¢ o0 v = s v 0 v v . 2 ¢
40 1 Chefs de traction, surveillants du service des locomotives e des trains, ele. . . . « -+« & 3 ]
14 | Chefs et sous-chels de section ou de district, surveillanis de la voie,elc . . . » v . . . . - » 3
12 | Commis el employés de toutes calégories, agenis spéciaux, dessinateurs, télégraphistes,
COMMis-agréés, surnumeéraires, e8C. + « « « ¢ v = S o wTe 4 . e s b s s e e e s, 22 2
43 | Facteurs do station et surveillantsde gare » - o « « o o« o o 4 L 4 0 bt L a e e e s e 4 .13
14 | Chefs-gardes, conduacleurs ou gardes-convois el serre-freins. . . . .7, . . . v s . o » 4 » 13 i8
Ensemble (rubriqus 4). . . . . 74 65
B. Agents divers el ouvriers.
45 | Agents du service de fa traction et du malériel ot hommes Jde métier (chefs et sous-chels
d'ateliers ou premiers ajustesrs, chefs de remise, coplre-maltres, chefs el sous-chels
ouvriers, machinistes, chaoffeurs, clemans, visiteurs, mécaniciens, ajusteurs, forgerons,
meaulsiars, peialres, ManmBUYTES, €l0-s o + ¢ 4 . w4 o+ 0t s . e e 4 e e e e 97 32
16 | Agents de la route (piqueurs, chefs et ouvriers plocbeurs, canlonniers, gardes el gardiennes
de barrigres, pontonniers, gardes-route, gardes-signaux, elc. . . . . . . . o+ . . . . . .1 00 79
47 | Ouvriers de station (annotateurs ou poinieurs, aiguilleurs, gardes-excentrigues, gardes-salles,
magasiniers, pescurs, transbordeurs, camionoeurs, veilleurs, velloyeurs, lampistes, porleurs
d'avis ou de télégrammes, hommes d'équipes, man@uvees, €lc. o« - . o« 4 o 4 L. .4 126 . 96
48 | Agents du service de bateaux (bateliers, matelols,elc). . . . . . . . . . o o . u o .. 16 »
19 | Gens de service (buissiers, messagers, concierges, portiers, gargons de buredu, etc.), + . . . 43 ]
Ensemble {rubrique B}. . . . . 352 438
Toravx (rubrigques 4 el B). . . A26 203




w Personnel. — Effectif ¢ la fin de Uannée 1886.
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. & 5 3 . o B g ; £ g
25 | S5 | e8| S| 2% | g2 |28 | 28| 2 |z2 |5 |™™
BE | S| B | 8% | 38 | ¥ ee | 58 3 25 | se2
o b4 - G kK > =
RE )RR | S8 | 3A | RE | T2 | ES | 2E| B |8 |E:
° 3 < S ~ < 5 - = - &
2 ] 4 ] 2 4 4 4 1 4 4 16
» » . '3 » . » » . » » 3
3 2 » 24 L] 3 » 2 2 » » 43
» » 4 48 » » 3 » 1 » » 33
> » . » » » g » » » * 2
g 6 4 116 i o 6 3 12 » 2 164
24 ' 7 145 6 13 26 1% 50 » 5 330
» » » . » » » » . Y » 3
q 2 4 » » » » 4 63 ] » 73
» . 4 » » . 2 . » q 4 1
4 2 » 49 2 2 6 » 12 » » 47
T4 417 6 290 14 27 52 26 228 » LE 79
53 I 5 70 » 11 42 6 81 L 2 259
40 6 9 190 2 44 A6 8 235 2 4 537
207 5% 32 876 18 " A36 61 693 7 27 2,343
218 46 k4 4,605 44 38 88 430 1,019 2 26 3,356
433 96 60 4,051 49 88 210 134 634 3 37 2,974
454 43 §7 548 10 31 223 6 482 1 1% {1,748
» » . » » . » » » » v 16
13 » 2 15 1 2 5 ] 69 » ] 14
806 188 4123 3,219 " 459 526 3 2,204 6 8 8,208 "
1,013 239 184 4,095 89 230 682 402 2,899 13 408 40,554 “

26
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No XVIII — Chemins de fer exploités par des Compagnies.

Comparaison des

e ]

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS.

PAR LE FAIT DU SERVIGB. PAR LE FAIT DES VICTIMES OU
{Collisions et dérmllements.) ( Imprudence, ciecolation sur la voue,
DESIGRATION DES COMPAGNIES. Vopsgewrs,  [Agentsdes(ompagnies]  Edsemble. Vojagears,  YAgoniadesCompagnien.
2 3 3 g 4
“ a . “ ‘é - § “ 5 " 5 .
& N =1 =1 g =1+ |8 -
A EHHHHE B B E I E I R Ik
- — — — a
- A - R - glrtelal 2Rl 2R
] S & S S
Anversd Gand, . . . . . . .o » » | » » . » » » » . sl ow » 313 4 31 4 13
Ch\may ..... . . ) ® | » » P R Y o ® » s f » » ® » » w) s} e

Plandre occidentale . . ., . . . |>» e | » ° " » | » ° » » | » ' B » » ® 31 A} » ¥
Gand-Eecioo-Bruges . . . . . . .I»lo a2 il oo f{n]r]elnl nkn

Gand d Terpeuzen . . . . . . . .| » s 2 » . » ® » » » » o} » » ° n » »j 2| »

Grand Centratbelge . . . . . . F2 ol |2)ulafslsl2a]w|ul] 2lolalnatil 2l 4] |6
Hasselt b Maeseyck . . . ., . . A I BT EES ET IR I S O B I B e P I Y T IS
Liége & Maestricht - + - . . . ., . pledodated ol nlalalnfn] ool lele} ol o))
Liégeos-Limbourgeots . . ., s e {2 { oo o |n|afn s | sfr wyr et 4l 2] ) 3
Mahnes @ Terneuzen . . . . . . f» o[ |ofo s [m)aln]od @ {wlnlnl 4] »f o1
Nordbelge . . . . . ... ... » | 8o 8w ool 8] &lnl bt ]2]) 5{33] 4]42
Taviersa Embesin. v o . . Lo el fotnlafulnfeleto wlwlofo] al o nf o
Termonde d Saint-Nicolas . . « . e o [ v abun|n st |l ololalelnl of o] ¢| »

Tolaux pour 1886, . . .2 18 » (106]wlon|s|ad2(8f{n]qdal2]|4|6ts3ls3] 5{6

— pour 1885, . . .| » » L] » » » » » » » P » » 3 3 6 l17143 1471 77

ifférences pour 1836 . , . |42{+8| » 1410 2 | o | o | & 42|48 5 1Y o | —1]4A4] 0 J-4] » |- 1216




( 103 ) [ N°278.]

— Accidents survenus aux personnes. — Année 1886.

anntes 1886 el 1883.

DE CIRCONSTANCES DIVERSES.
manceuvres destrains, ivresse, soicide, ete )

Pesiomnes éirangires

Persounes irangéres
- Ensemble. Yeyagears. Agesls des Compagnies. e rens

1R Yopagenrs. Ensemble.

TOTAUX GENERAUX DES VICTIMES. ‘

3]

Tuses.
Blessdes.
Contusionn
Total
‘Turcs.
Blessé's
Countusionnes
Yolal
Tuds
Blessés.
Contusionnds
Total
Tués
Blessds
Countusionndés.
Total
Tuées
Blessdes
Coutusionudes.
Taotal.
Tués.
Blessés
Contusionnés,
Total

» . Wy q v - ] . ° ° » | » » 4 " n » » 1 - » 4
T 5] 1434427139} 65 o o s b0 533 &) s2) 7 8| V| a2 ¥ 6] 6%
] » » » " - » » » » » » » » > » » » . » » » »
. » » » r E] » £} » » » » » » » » » » L 2 » » » »

ithog J1A0fsi)se]23 ] o] 3 3] 6F 17 347} 7] 2T 10 37 50f 45 86 23 l"Zili

[

A6 2|2 1620 33 2 | T 0] 8] a2 dGl—16] F2 | —2{—1u]—18] +9 | —43 | —22
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1™ SECTION.

POSTES.

Renscignements générawx.,
§ 1. SERVICE INTERNATIONAL.

Les différents arrangements issus du Congres postal international tenu a
Lisbonne en 41883 ont été mis en vigueur au 4¢ avril 41886. La Bolivie, ¢
scul des pays de 'Américue qui fit resté en dehors de I'Union, a adhéré 4 la
Convention de Paris a la suite de ce Congreés.

Le domaine de 'Union comprend done, depuis le 41¢ avril 1886, tous les
pays de I'Europe et de 'Amérique; I’Asie moins la Chine, dont toutefois la
plupart des localités importantes possédent des bureaux anglais, japonais ou
russes et participent ainsi aux avantages de 'Union; PAfrique moins les
républiques d’Orange et du Transvaal, les colonies du Cap et de Natal, les
iles de I’Ascension et de Sainte-Héléne et quelques établissements de la Cote
occidentale ; enfin 'Océanie, moins ies colonies Aastraliennes. Ces colonies
¢taient représentées au Congrés de Lisbonne, mais elles ont cru néanmoins
devoir différer encore leur entrée dans IUnion.

Les principales innovations qui ont été réalisées par la misc en vigueur
des actes du Congrés de Lisbonne, dans le régime des correspondances
ordinaires ou recommandées, sont les suivantes : ,

Faculté pour les expéditeurs d’obtenir, en recourant a Uemploi du télé-
graphe au besoin, le retrait ou la rectilication de Padresse \es correspon-

.
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dances pour tous les pays de I'Union dont Ia législation reconnail le droit de
propri¢té de Uexpéditenr sur les envois postaux en cours de route;

Remise par exprés, dés Parrivée des correspondances, réglementée d’ane
maniére générale et introduite dans les relations entre tous les pays dont
I'organisation postale se préte & ce mode de remise ;

Admission des cartes postales avec réponse payée pour tous les pays de
I'Gnion;

Admission en service international des eartes postales simples et doubles .
de fabrication particuliére ;

Facilités nouvelles données aux expéditeurs, en fait d'inscriptions sur les
imprimés el sur les échantillons.

L’échange international des letires avec valeur déclarée a été égnlement
amélioré par I'élévation de 3.000 francsa 10,000 franes du moindre maximum
de déclaration que peuvent fixer les pays participants et l'admission des
lettres avee valeur déelarée pour toutes les localités des pays contractants.

Quant au service des mandats-poste internationaux, il a ¢té organisé dans

les relations entre la Belgique, d’anc part, et la Bulgarie, d’autre part.
; L’¢change des mandats télégraphiques qui, antérieurement, était limité
aux relations avec Allemagne, les Pays-Bas, la Suisse ct le grand-daché de
Luxembourg, a ¢été élendu a I'Autrichc-Hongrie, au Danemack, & U'Egypte,
a la France (y compris Algérie, la Tunisie et la principauté de Monaeo), a
Iltalie, a la Norvége ct au Portugal. Cet échange est régi actuellement par
des dispositions uniformes arrétées an Congrés de Lisbonne.

De plus, depuis la mise en vigueur des actes de ce Congrés, 'envoyeur
d’un mandat-poste ordinaire est antorisé & inscrire gratuiternent sar le coupon
du titre, unc communication particuli¢re & ['adresse da hénéficiaire.

Il lui est loisible également d’obteniv un avis de payement du mandat,
cn acquittant d’'avance un droit fixe de 25 centimes.

Comme les mandats-poste ordinaires, les mandats télégraphiques peuvent
porter une communication privée de Fexpéditeur au destinataire ; le texte de

cette communication fait partic du comple total des mots et est taxé en
conséquence.

L'envoyeur d'un mandat télégraphique a, cn outre, la faculté de demander
pour son envoi, moyennant payement des taxes exigées a cet effet,
I'urgence, le collationnement, 'accusé de réception, la poste recommandée,
la remise par expres, et d’acquitter d’avance les [rais d'exprés.

Enfin le recouvrement des valeurs commereiales et des quittances a été

organisé en service international a partir du 1 avnl 1886, sur la base d’un
arrangement général conclu & Lisbonne.

§ 2. service INTERIEUR.

Les extensions ou améliorations suivantes ont été introduites, en 1886,
dans le régime postal intéricur :
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1o Admission au payement sur présentation des coupons échuos des obli-
gations de la Société nationale des chiemins de fer vicinaux;

2o Autorisation de grouper. en un méme bordercan de dépot. toutes
espéees de eoupons ct de titres amortis & recouvrer (A. R. du 23 juin 1886);

5¢ Admission des effets de commeree a court terme pour étre présentés
stceessivement i l'acceptation ¢t a Pencaissement (A. R. du 1er décem-

bre 1886).

11

Statistique des correspondances,
§ 4° mouvEMENT GENERAL.

Le mouvement général des correspondances privées manuscriles comprend :

EXN EN

SERVICE SERVICE Ensemble.

INTERIEUR. | JXYEBXATIONAL.

En 186 . ... ... 61.933,562 | 28,810,995 | 90,744,550
SEn 1885 . . . . . .. 62,267,599 1 29,230,534 | 91,498,150

Lelires de toules calégories . . .

? Diffis ences en 4836. . . “ 335,087 1= 419,857 |— 753,804

ou0.5% p. ofo] ou 1,54 p. ofof 0u 0.82 p. o)

Eni188 . . . . . . . 21,053,916 | 5,515,008 | 20,568,984

En 4885 . . . . . .. 21,078,720 | 5,460,635 | 26,339,38%
Cartespostales. . . - . - - ..

—~ 94 80 5
Diffirences en §886. . . ¢ 25,808 14 5L |4 29,680

' lou 0.12p. 9% | oud.00p.ofe | o 0. 11 p. o
c En 1886 .. . . ... 82,987,478 | 35,336,062 |417,313,540
En 1885 . . . . . . .| 83,316,319 1 35.691,175 {418,037,10%
Fotaux. . . . ..
Diffirences en 1886. . . 3" 358,831 |~ 365,113 |— 723,95

'ou 0.53p. 9%l ovt.05 p.ofo | 0U Q.61 p. o

La diminution du mouvement de la correspondance manuserite en 1386
s'expligne par la stagnation persistante des affaires.

Les cartes de visile sous enveloppe ouverte, affranchics a fr. 0.05, ne
figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu’elles puissent porter des annota-
tions manuserites équivalant a une eorrespondance. Le nombre de ees cartes
est, pour 4886, de 4.,183.400 contre 3,722,446 pour 1885. C’ est, pour 1886
460,954 cartes ou 12.38 p. o/, en plus. : ,

b

Aanexes
a consulter.

1,p. B, 25,
ebil,p. B, 28.
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a consulter.

Lp b.os.  En 1886, la Poste a, cn outre, transporté 44,423.404 leitres de service.
et b, 28 Cest, sur 1883 (43,917.560), une augmentation de 203,844 ou de 1.48 p. 9),.

Le¢ mouvement général des envois posiaux aulres que les correspondances
manuscrites est indiqué au tableau ci-aprés.

JOURKAUX. IMPRIMES. ECHANTILLORS. | PAPIERS D"APPAIRES,
En4886. . . . v v v ... 95,39%,000 55,268,000 3,575,000 988,600
Kn 4885 . . o 103,559,000 51,473,000 3,559,000 $54,000

. 9.468,000 | 4+ 3,795,000 & 26,000 4 434,000
Dillérences en 1886 . . ;

ou 5.85 P. oo. | ou 7.37 p. ofo. | ou 0.73 p. ol. | ou 45.069 p. .

m,p- 8,28 La décomposition de ces chiffres généraux est donnée & V'annexe I11.
Le mouvement des journaux est sensiblement moindre que celui de I'année

précédente. 1l n’est pas possible d’assigner une cduse précise a cette dimi-
nution.

§ 2. LETTRES ORDINAIRES.

m,p B.2s.  Le nombre des lctires ordinaires échangées entre les bureaux belyes, qui
avait été de 64,443.460 en 1885. est tombé a 61,118.434 en 1886, soit cn
moins 525,026 lettres ou 0.53 p. /.

Le nombre total des lettres ordinaires expédices de Belgique d destination
de l'intérieur et de Uétranger, est, pour 1886, de 76.296,974.

C’est unc moyenne de 12.91 lettres par habilant, en prenant pour base
du calcul la population du royaume au 34 décembre 1886 (5.909.975 habi-
tants). Cetlc moyenne était de 13.28 par habitant pour 1883.

Le nombre des lettres expédiées par habitant et par province a éié,
en 1886, de -

20.85 dans la province de Brabant ;

15 .83 —_ d’Anvers;
14.64 — de Liége :
15.37 — de Namur;
11.18 — de Hainaut;
10.30 — de Luxembourg;
7.9% — de Limbourg:
7.47 —_ de la Flandre occidentale;
7.31 — de la Flandre orientale.

La proportion des lettres non ow'insuflisamment affranchies a été, en 1886,
de 6.23 pour mille lettres expédiées (474,968 sur 76.296.974).
i, p.v.2e.  En 4886, il est tombé cn rebut 158,566 lettres originaires de Belgique
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Sur ¢ce nombre. 96,475 lettees (60.05" p. /) ont pu étre distribuées aprés
ouverture ou vérification.

En 188D, il y avait cu 145,639 lettres-rebul, dont 83,852 (57.58 p. o/)
avaient ¢té replacées.

Le nombre des lettres réclamées a ¢té, en 1886, de 3,508 dont 140 renfer-
maient des valeurs au porteur montant ensemble a fr. 6,445-28. 1l en a été
retrouvé 630 ou 17.97 p. °f, parmi lesquelles 4 contenaient pour {r. 50-80
de valcurs au porteur.

Les lettres ordinaires réclamées en 4885, s'élaient ¢levées an chiflre de
3,362, dont 4129 contenaicnt des valeurs au porteur pour Ja somme totale de

5,680-02. Sur ce nombre, 4,060 letires on 31.56 p. of,, dont 4135 renfer-
maient pour fr. 738-40 de valeurs au porleur, avaient pu étre restituées aux
réclamants.

Le nombre des leifres ordinaires internationales élait de 28,333,864
en 1885 ; il est de 27,884,246 cn 1886 ; diminution : 449,648 ou | 59 p- .

§ 3. LETTRES RECOMMANDEES.

Le nombre des leltres recommandées privées. qui ¢tait de 579,444
cn 1885. est descendu, en 4886, a 573,798 dans le service intérieur; cesl
5.646 cnvois ou 0.97 p. ¢/, en moins pour 1886.

Six lettres recommanddées ont é1é perdues daus le service belge en 1886.

Le mouvement infernational a. en 4886, donné licu & un échange de
791,665 lettres recommandées. Cest sur 1885 (770, 017) un accroissement
de 21,648 ou de 2.81 p. of..

§ 4. vLEYTRES ASSUREES.

En 1886, il a é1é expédic 244,330 lettres assurées en provenance eof a
destination du royaume, d'une valcur globale de fr. 277,450,548-19.
C’est, sur 1883, une diminution de 3,365 en nombre cl unc augmentation
de fr. 285,030-72 ¢n valeur.

Le montant moyen de assurance pae lettre a été de 1,450 francs pour 1886 ;
il était de 1,205 franes en 1883, de 4,479 francs en 1884 et de 1,153 francs
en 1885.

Le produit des primes d’assurance ct de la taxe fixe pergues, en 4886, sur
les valeurs a l'intérieur, atlcint fr. 104,514-05. C'est sur 1885 une augmen-
tation de fr. 2,482-75. Le montlant de la taxe au poids de ces mémes envois
est de fr. 45.654-50 en 1886, contre fr. 41,086-20 en 41883, soit unc
augmentation de fr. 2,568-30.

En service inlernational, il a é1é échangé 133,085 lettres de Pespéce, valant
ensemble fr. 117,641,349-08. Cest sur 4885 unc sugmentalion de 8,415
pour le nombre de letlres ¢l une diminution de (r. 2,180,574-79 pouar leur
valeur. Le fait que la valeur déclavée des envois assurés du serviee interna-

Aoanexes
a consulter.

Ui, p B, 23

i, p. B, 28

i, p. B, 26,
clill,p B,28
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tional diminune alors que le nombre de .ces envois augmente, ne peut s'expli-
quer que par le développement du tralic des sociélés d'assurance qui,
moyennant une prime légére. assurent des valeurs parfois trés importantes

renfermées dans des lettres présentées & la poste avee déclaration d’ane
valeur Insignifiante.

Le amouvement yénéral des lettres assurées (service intéricur et serviee
international) atteint done, en 4886. le nombre de 376,413 envois, représen-
tant nue valeur de fr. 395.091.867-27, avee un produit de [r. 218,855-95.

. Trois de ces letires ont été perdues on soustraites en 1886.

Le montant des valeurs renfermées dans ces lettres était de 1,700 francs.
dont {r. 808-33 ont ¢é1é remboursés par le Trésor. Une somme de fr. 891-67
a €t¢ supportée par les agents en défaat.

III.
Opérations pour comple de tiers.
A. MANDATS ET BONS DE POSTE.
§ 4er. maxpaTSs (sERVICE INTERIBUR).

Par suite de Télévation do maximum des bons de poste qui. & partir
du 1e avril 1885, a été porté de 10 a 20 francs, le nombre de mandats, qui
était de 925.377, en 1885, (non compris 77.574 mandats s’élevant &
fr. 25.091,183-25, émis pour la liquidation de bordercaux d’effets de com-
meree). s'est abaissé & 878,749, en 1886, (non compris 82,987 mandats
s'élevant a fr. 24,458,798~72. émis pour [a liquidation de bordercaux d’effcts
de commeree) ; diminution : 4.83 p. o).

L’abaissement de la taxe, a partir de la méme date, sur les mandats d'an
import élevé, a eu pour résultat de maltiplier les envois de fonds d’une
cerlaine imporiance; aussi, le montant des mandats, qui était de
fr. 83,703,647-62. cn 1885, a atteint lc chiffre de {r. 86,661 ,918-76. en 1886
(augmentation : 1.42 p. °/o), et la valeur moyenne par mandat s'est élevée
de 93 francs, gu’elle était en 1885, & 99 {rancs, en 1886.

Par contre. & raison de¢ la diminution du nombre des mandats et de abais-
sement des taxes, le produit de celles-ci, qui avait été de fr. 292,675,
en 1885. s’est réduit a fr. 292,108-70, en 1886, soit une différence en moins
de.{r. 566-50 ou 0.19 p. o/, sur Vexercice précédent.

§ 2. noxs pe posrE.

Le scereviee des bons de poste continue 4 se développer grandement.

Le nombre de ces litres, qui était, en 1885, de 626,950, représentant unc
valeur de fr. 4,723,269, ayant produit fr. 36,724-50 dc taxes, s’cst élevé,
en 41886, 4 779,902 (angmentation : 24.40 p. ©/,), la valear & fr. 6,422,692



B

(9) [\e978. ]

(augmenlation : 29.65 p. <L) et le montant des taxes & fr. 47.205-93
(angmentation : 28.54 p. o))

§ D. MANDATS (SEXVICE INTERNATIONAY).

L'émission des mandats-poste  internationaux continue également a
progresser chaque année. '

an 41886. le nombre de ces titres s'est augmenté de 12,470 (5.04 p. ©f,), la
valear de fr. 449.999-69 (3.67 p. °/o) ct les taxes percues de fr. 5,960-33
(445 p. ol sor le dernier exercice.

. EFFETS DE COMMERCE.

La progression conslaiée pendant les exerciees précédents, dans le nombre
des effets déposés. s'est maintenue ct, a I'encontre de ce qui s’était produit
en 4885, le montant total des valeurs a quelque pea angmenté.

Une nouvelle extension a éié introduite dans le service des effets.

Depuis le 20 décembre 1886. la poste admet & Paceeptation et & Pencaisse-
ment suceessils, les valears ayant moins de quinze jours a courir avant
I'échéance, ainsi que les titres émis payables & moins de quinze jours de vue.

Resnlials comparatifs.
§ 4%, sccepraTion.

Le nombre d’effets remis & Paceeptation, qui était de 38,741 en 1883, cst
descendu. en 4886. 4 56.180, soit une diminution de 2,561 effets (6.61 p. ofo);
le produit, qui avait atleint fr. 7,748-20 I'année précédente. ne s'est élevé,
en 41886. qu'a 7,236 francs, soit en moins fr. 512-20.

528 cffets ont élé protestés par huissiers et 229 par agents des postes.

§ 2. escaissemest.

1f a ¢té déposé a Pencaissement. en 1886, 1.522,601 effets, ce qui constitue
une augmentation de 57.820 cfleis on 5.95 p. 9fo sur les résultats de I'exercice
précédent (1,464,781).

Le montant des cflets déposés, qui était de fr. 543,644,231-10 en 1885.
s'est élevé a fr. 549,165,583-85, soit unc augmentation de fr. 3,5§9.352-75
ou 1.02 p. of,.

Ha é1¢ pergu en 1886, pour Pencaissement des effets, une taxe totale de
{r. 525,666-89, soit unc augmentation de fr. 14,938-59 ou 2.92 p </, sur le
produit de 1883 (fr. 510,728-30).

29,400 protéls ont été dressés par huissiers et 79,250 par agents des
posles.
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C. COUPONS DINTERET ET DE DIVIDENDE. — TITRES AMORTIS.

Depuis le {er juillet 1886, les déposants sont dispensés de dresser des
bordereaux distinets pour chaque naturc ou séric de valeurs qu'ils pré-
sentent au recouvrement : il leur est permis de confondre dans un méme
bordereaun de dépot, toutes espéces de coupons et de titres encaissables dans
un méme mois par le méme bureau de poste.

Le nombre de coupons (4) et de titres amortis déposés & I'encaissement,
(ui était de 166.868 en 18835, st tombé & 162,155 en 41886, soit une dimi-
nution de 4,743 ou 2.82 p. f,. Par contre, le montant de ces valeurs, qui
s'était ¢levé seulement & fr. 1,243.597-66 cn 1885, a atteint pendant Ie der-
nier exercice Iv. 1,525,004-86. douc une différence en plus de fr. 79,607-20
(6.40 p. ©/,). La taxe percue de ce chef est montée. de fr. 2,863-10 qu'elle
¢lait en 1883, a fr. 3.5344-70 en 1886, progressant de fr. 481-60 ou
1682 p- 0/0.

D. QUITTANCES (SERVICE INTERIEUR).

Le service de Vencaissement des quittances a été introduit en 4843.

11 a fonctionné en 1886 d’aprés les mémes régles qu'en 4883.

Le nombre des quiltances déposées a I'cncaissement, qui était de
2,720,873 en 1885, s'est éleve i 2,936,888 en 1886, soit une augmentation
de 216,013 ou 7.94 p. o

Le montant de ces quittances a été de fr. 74,145,823-68, ce qui se traduit
pav une asgmentation de fr. 5.088,509-25 (4.54 p. ofs) sur le chiffre de
I'exercice précédent (fr. 68,057.314-43).

Le montant des taxes pergues en 1886 (Ir. 449.443-45) a excédé de
fr. 44.118.80 ou de 10.89 p. °f le produit réalisé en 1883 (fr. 405,294-65).

Les chiffres sc rapportant a Fexercice 4886 comprennent 25,427 quit-
tances de remhoursement, ayant donné un produit de fr. 4,598-50.

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ETRANGER.

Le service des recouvrements de valeurs, qui était établi précédemment
avee I'Allemagne, la France (Algérie ct Tunisie), le grand-duché de Luxem-
bourg, les Pays-Bas et la Roumanie, a été étendu, & partir du 1 avril 1886,
date de la mise en vigueur des actes du Congrés de Lisbonne, a 'Autriche-
Hongrie, lEgypte, I'ltalic, le Portugal (iles Acores et Madére) et la Suisse.

Les valeurs peuvent étre sujetles & protét dans les relations avee 'Alle-~
magne, la France (v compris 'Algéric ct la Tunisie), le Luxembourg, le
Portugal ct la Suisse, mais en ce qui concerne le Portugal ct la Tunisie, il ne
sagit que des valeurs recouvrables en Belgique.

(*) Non compris Ies coupons des emprunts de VElat, qui sonl payés sans frais et dont il
n'est pas passé éeriture par les burcaux de poste,
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En outre, des arrangements spéeiaux ont éLé conclus avee FAilemagne,
I'Autriche-Hongrie et le grand-duché de Luxembourg pour le recouvrement
des coupons d’intérét et de dividende dont le paiement n’est pas subordonné
a la production des titres auxquels ils se rapportent.

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.

La Poste se charge de Pabonnement aux journaux depuis le 4er jan-
vier 1843.

Ce service n'a subi avcun changement en 1886.

De 41885 a 4886, le nombre des abonnements souserits i la Poste a
augmenté de 1,899 (0.70 p. °f), et le montant des taxes, qui élait de
fr. 93.260-71 en 1885, a atteint fr. 93,669-59 cn 1886 (0.44 p. L)

. CAISSE I'EPARGNE.

J.e compte rendu publié annuellement par 'Administration de Ja Caisse
générale d’épargne et de retraite indique le mouvement des opérations effec-
tuées par les burcaux de poste pour compte de cetle institution, tant cn
serviee intéricur que dans les relations clablies avee la Caisse d’épargne de
France, par 'arrangement du 31 mai 4882, et avec les Pays-Bas, par la
convention du 16 septembre 1883.

/. TINBRAGE DE PAPIERS ET DEBIT DE PAPIERS TIMBRES.

Le produit du timbrage & Pextraordinaive de papiers d’efleis de com-
merce, pour Venvoi desquels le service des postes a servi d'intermédiaire
entre lc public et les receveurs du timbre, a atteint cn 1886 fr. 31.694-82,
soit une augmentation de fr. 2.078-62 ou 7.02 p. °/, sur le résultat de P'exer-
cice précédent (fr. 20.616-20).

Quant & la vente de papiers timbrés ct de timbres adhésifs, cllectuée
pour compte de 'Administration de Yenrcgistrement, elle s’est clevée
a fr. 174,087-02 en 1886; en 1885, il avait éié débité pour fr. 169.979-32,
ce qui fait une différence de fr. 4,107-70 (2.42 p. °/,) en faveur du dernier
exereice.

1v.
Bureaux de poste ef boites aux letfises.,

H 'y avait, & Ia fin de 1875, que 486 burcaux; au 34 décembre 1886, cc
nombre s'¢levait & 846 burcaux répartis entre 769 localités.

Parmi ces 816 burecaux sc trouvent 217 sous-pereeptions, 20 burcaux de
dépot de poste ct 30 dépots-relais. '

106 boites aux lcttres nouvelles ont été établies ¢n 1886 ; Ic nombre en
csl ainsi porté a 6,234.
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En 18%5, n 18-3, Diftéreners pour 1883,
Boites attachées a des voitures. . 132 134 —_— b
Lettres recueillies. . . . . . 525.600 569,400 — 45,800
V.

Distribution ¢t Grausmission des correspondances,

§ 4*. SERVICE DE DISTRIBUTION.

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres-
pondances, des levées de boiles, ete., était, en 1885, de 2,991, En 1886, il
s'est ¢leve a 3,026 ; augmentation : 35. :

Le nombre des distributions journaliéres, dans les localités pourvues de
burcaux a attribulions complétes, a é1¢ de 2 ou 3 dans 547 localités, de
4 ou B dans 136 localités, d¢ 6 ou 7 dans 6 localités et de 40 dans 1 locahite.

7 dépots-relais n’ont qu'une seule distribution.

Des 4,899 communes rarales, non pourvues de bureau, ou ayant un
burcau sans serviee de distribution (114). il y en a 8 qui sont desservies dix
fois par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois,
comme les grandes villes avee lesquelles elles forment une méme aggloméra-
tion, 2 sont desservies eing fois, 9 quatre fois, 28 trois fois, 398 deux fois
ct 1,450 unc fois. ’

{ 2. sERVICE DE TRANSMISSION.

Bureanx ambulunts (wagons-poste). — Les lignes parcourues par les
bureaux ambulants ¢taient en 1886, comme en 1885, an nombre de 13, sur
lesquelles circulaient 23 bureaux ambulants effectuant 59 voyages quoti-
dieps.

Le parcours journalier moyen des wagons-poste a ¢té en 1886, comme en
1885, de 5,648 kilométres.

Services de malle-poste. — Ces serviees ont é1¢, en 1886, au nombre
fe 140. soit 4 de moins qu’en 1883 (144).

Le trajet journalicr moyen des malles-postes était, en 1885, de 6,444 kilo-
metres; cn 1886, il wa été que de 5,846 kilométres; diminuation : 298 kilo-
métres. '

En 1886. les services de malle-poste ont transporté approximalivement
383,250 voyageurs, soit 43,800 voyageurs de moins qu'en 1885 (427,050).

Tous les burcaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une
station de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de 'Administra-
tion des chemins de fer, du service des petits colis jusqu’au poids de 5 kilo-
grammes. '

Services de messageries (diligences, chars-a-banes,omnibus,fourgons, etc.).
— Ces services de transport étaient, en 1885, au nombre de 285. En 1886,
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a consulter,
on en compte 276, savoir : 81 a service quotidien, parcourant en moyenne
une distance de 2,642 kilométres par jour, soit 34 kilométres de moins qu'en
1883 et 195 a service non quoditien, faisant un trajet moyen de 9,469 kilo-
métres par semaine, soit 500 kilométres de plus qu’en 1885.

VI

Personnel.

L'effcctif comprenait ala fin de Vannée -

En 21866, En 1885, Dilférences pour 1836.

1

Personnel | Personnel | Personnel | Personnel | Personnel | Personnel

mascelin, | fominin. | maseulin, | féminin, | mascelin, | féminin, |

Fonctionnaires et employés, y compris les
auxilivires, sous-percepleurs el agents de

dépor. . .. Lo o oL . e 1,782 439 1,685 2l 4 67 — 3
Farteurs, gens de service el anires agents subal- ;
BEFRES. . . o . . e e e e . 3,147 12} 3,410 121+ 37 oo
}

4,399 151 5,795 1881+ 106 | — 3

- TO[UUX ...... B N B s I e WU

5,050 4,949 104
VIIL.

Bénuliats financicrs.

§ 1. nEcerre.

La recette faite en 1886 s'éléve i fr. 14,806,594-83, soit une augmenta- o,y 30
ion de fr. £13,512-86, ou de 2.87 p. °fe sar celle de 1883, qui étail de ety p B30,
fr. 14,393,084-97.

§ 2. pteense,

La dépense s'cst ¢levée, en 4886, & la somme de fr. 8.541.307-93. &
laquelle doit étre ajoutée la quote-part des Postes dans les frais
d’administration, lixée, pour 41886, a fr. 351.863.

La dépensce totale s'élant élevée a I 8,893,170-95 ¢t la recctle brute A
fr. 14.806.594-83, le rapport entre ces deux sommes est de 60.06 p- %o,
{andis qu'il était en 1885 de 59.82 p. o,

La reectle nette s’éléve, poar 1886, a fr. 5,913,423-90.

Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées
sur le budget de la Poste pour les services des paquebots. mais dont Padmi-
nistration de la marine a 4 rendre eompte.

eénéraux

R o
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2" SECTION.

TELEGRAPHES ET TELEPHONES.

CHAPITRE 1.

TELEGRAPHES.

Renscignements généraux.

Aucen changement ne s'est produit, en 1886, dans le régime du service
intérieur.

Quant aux tarifs du service international, conformément au réglement de
service ct aux tarifs internationaux arrétés a Berlin, le 17 septembre 1885,
en vertu de la convention télégraphique conclue a Saint-Pétersbourg,
le 22 juillet 4873, ils ont é1é rédnits, autant que possible, dans un but de
simplification ct d’uniformité des taxes. Ces modifications de tarif ont été
appliquées aux relations de la Belgique et de 'étranger, a partir du
{ juiller 1886. En vertu de ces modifications, la taxe additionnelle de cing
mots par télégramme qui résultait de lapplication des tarifs arrétés a
Londres le 28 juillet 1879, w'est plus percoe, sauf pour ros relations
avec le Royaume-Uni, les Pays-Bas et le Luxembourg, pays avec lesquels les
arrangements particuliers continuent a étre en vigueur.

II.

Statistique des correspondances.
§ Lo iELEeranmes pravis.
a. Services réunis.

Les résultats, en 1886 et en 1883, des trois services (intéricur, interna~
tional et de trapsit) sont ci-aprés résumés et comparés :
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CORRESPONDANCES
intérleures. faternationales. en fransit. TOTAL.

1886. ., . 2,404,935 1,472,272 503,945 4,378,152
Mouvement, %

1885. . .8 2.547,680 | 1,379,620 483,600 4,240,900

L+ 54,985 |4+ 92,652 14 20,345 {+ 167,232
Différences pour 1886.

+ 284 p.% |+ 6.7V p.of 4+ H20p.°L{+ 597 p. %

1886, . .1 1,585,370 05 {1,108,815 165 243,802 044] 2,759,985 26
Recette. . . { :

1885, . .| 1,349,279 33 14,056,587 38 | 262,782 68 | 2,668,649 61

+ 56,090 50 |4 52,225 78%,— 16,980 63|+ 71,335 65

Différences pour 1886. %
+ 267 p.° {4+ 49%4p.%f |— GAGp.of ]+ 267 p.

b. Service intérienr.

Des 2,401,955 télégrammes taxés cchangés entre burcaux belges, il y
enaeu :

43,734 urgents on 1,820 3/4 sur 100,000 ;
61 collationnés ou 2 1/2 sur 100,000 ;
146 accusés de réception ou 6 sur 100,000,
ct 9,410 enregistrements ou 391 3/4 sur 100.000.

Les dépéclies-mandats ont été au nombre de 17,127,

Le nombre des correspondances postales avee exprés, distribudes par les
porteurs du télégraphe, dans les quatorze agglomérations urbaines du
pays (%), s'¢léeve & 250,682, soit une augmentation de 8§ 14 p ° sur
Pannée 1885.

Le mouvement se répartit comme il suit, entve les quatorze villes -

Carnes posiales Lettres. Bivors, Ensen ble.
Bruxelles. . . 71,570 113.478 1.923 186.775
Anvers . . . 6,703 19.326 775 27,004
Gand . . . . 1.024 6,145 526 7,495

(‘) On sait qu'd Bruxelles, Anvers, Gand, Liége, Bruges, Charleroi, Courtrai, Louvain,
Malines, Mons, Numur, Ostende, Tournai ct Verviers, faubourgs compris, les lettres, carles
postales, imprimés, journaus, elc., munis, outre Paffrauchissement ovdinaive, d'an timbre

de fr. 0-25, sont remis par exprés, au moyen du service de porteurs Oia-mhb en vue de o
distribution des télégrammes.
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- Carles postalis Lettres. Divers. Eusemble.
Liége . .o 2,159 7.188 207 0.644
Bruges. . . . 113 1,838 136 2.109
Charleror. . . 102 1,935 69 2.106
Courtrai . . . 108 1,021 63 1,194
Louvain . . . 198 2.104 148 2.450
Malines . . . 244 1.813 69 2.096
Mons . . . . 93 2,230 62 2.420
Namur. . . . 202 1,361 87 1.650
Ostende . . . 175 }.664 31 1,863 .
Tournai . . . 124 1,678 86 1,883
Vepviers . .. 182 1.732 79 1.993
Totanx. . . 82,764 165,728 4,483 230,682
0 réelamations ont ¢té formulées du chefl de ee service = 2 étaient fondées.
c. Service internationel.
De 1883 o 1886, le nombre des corcespondances de la Belgique avee
I'¢tranger s’est aceru de 6.71 p. /,.
Les télégrammes urgents (*) ont augmenté de 44,639 a 56,183, ¢'est-a-dire
de 25.86 p. °fo.
d. Service de transit.
De 1885 a 1886, le nombre des correspondances en transit a augmenté de
420 p.og.
§ 2. TELEGRAMMES DE SERVICE.
wp 5.3 Lestélégrammes de service, émis sans application de taxe, s¢ sont élevés

22,265,699 en 1886 (). _ '
Pendant les deux derniéres anndes, ils se sont répartis, sclon fenr objet,
dans les proportions suivantes :

1856 E885.

Service télégraphique . . . . . . . . . L . . L 4088 3.51
: Matériel, cirenlation des trains . 69.08) 70.62

i fer delEtat. ’ Coa 79.28 81.81

Chemins de fer deTEta Transports égarés, dévoyés . . 10.20§ 7928 119 % 8

Poste, Marine, Administration centrale, ete.. . . . . . . 16,14 14.68

(*) Les télégrammes urgents internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires.
lls sont admis dans les relatious entre In Belgique, VAllemagne, VArabie, PAutriche-Hongrie,
la Bosnie-Herzégovine, la Chine, la Cochinchine francaise, I'Egypte, la Corée, I'Espagne, la
France (Algéric, Tunisie et Corse compriscs), ta Grice, Uile d'Helgoland, I'ile de Malte, I'halie,
le Japon, le Luxembours, les Pays-Bas, le Portugal, Ia Ronmanic, la Russie d’Europe ct la
Russie d’Asic, la Sardaigne, fa Sudde, la Turquic d'Europe et la Turquic J’Asie,

(%) Dont 103,926 Lélégrammes émis par le service du Télégraphe lvi-méme.
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IIL.

Buresux 1éidgeaphiques, développement du révenu ct appareils.

§ 4°". poreaux.

A. Bureaux de U'Etat établis

a. Dans des stations de I'Etat . . . . . . . . 538
b. — de compagnies de chemins de fer. 77
¢. Au centre des villes ou communes . . . . . . 182
B. Bureaux de compagnics de chemins defer. . . . . 108
925
C. Burcaux ouverts au départ seulement :
a. Dans des stations de V'Etat . . B 1
h _— - de compagnies de chemins de fer. 8
¢ — buoreaux deposte . . . . . . . . 9
d. —_ écluses . . . . . . . . . . . 80
e — bureaux de police . . . . . . . . 6
164
D. Burcaux de dépot 427
Total. 1,516
§ 2. PEVELOPPEMENT DU RESEAU.
Sifuatiou ae 31 décembre DIFFERESCE
1386, | 1sss. | ik
Kilométres | Kilométres. § Kilométres.
\ sur les chemins de fer de PEtat. 3,317 )+ 4
sur potenux - —  concédés, 1,301 1,301 -
L r des lignes. . )
onguet 8 sur lgs roules ordinaires . . . 1,440 14871 - 7
sons terre daps les villes. o . . . . . . . . 14 14 —
Héseau télcphoniqued’Ostende . .« « v o o o e o g + 9
Ensemble. . . . ., 6,081 6,01+ b
sur lgs chemins de fer de Ptat, | 22,789 | 22,537 | - 252
Dévcloppemenuotaldesg sur poteaux - —  concédés. | 3.372} 3,319 | 4 33
fils conducteurs. ? sur les routes ordinaires . . . 2,201 2,497 1 + 4
sous terre dans los vitles. . . . . . - . . . 269 269 -
fiésean t8iéphonique d'Ostende, . o v - - v v e e e e e . 70 4 17
Ensemble. . . . .| 28,791 | 28,342 | 4 339
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Ces chiffres ne comprennent ni 332 kilométres de lignes (comportant
1,878 kilométres de fils conducteurs) établies le long des cours deau, ni
1,453 kilométres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de
fer, ni 30 kilométres de fils établis, de Braxclles & Anvers (Maison Han-
séalique), pour le service horaire, ni les fils bloes, boussoles Siemens, ete.

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partic,
ntilisés anx correspondances privées.

Au {er janvier 1887, le réscaun complet de la Belgique comprenait done
51,782 kilamétres de fils conducteurs.

§ 3. APPAREILS EN SERVICE.

Nombre | { @ Systéme Movrse. . . . . . . . 1.517
ompre dapparecsis - a
' ¢ 9"“ b. —  Hughes . . . . . . . . 59
n serviee. , -

en s ¢. Autres systémes. . . . . . ... 3
Total. . . 1,579

IV.
Personnel,

Le personnel se composait, au 51 décembre 1886, dc 5,898 agents,
répartis comme il sait :

En 1888. En 1885, Différences pour 1835,

Personnel [ Personnel | Personnel | Personnel | Personnel | Personnel

mascolin, | féminin, | wmascolin, | fominie. | maseutin, | fminin,

1o Personnel supbrievr et de ladministration

ceplrale . . . . . ... . ... .. 173 » 467 » + 6 »
20 Nombre des fonctionnnres et employés des
buraux . . . ..., L, 846 136 8572 134 §f— 6 + 2

Tolal des fonctionnaires et employés, y compris
les anxiiiaires, les bléves, fes chefs-fac-

teurs ctles factenss . . ., . . . . . . 1,000 ) 436 | 1,019 134 » + 2
3> Personnel sutmliemne {}; gens de service,
ousriers, ouvriéres el porleurs . ., . . - 1,485 U 4,468 21 {4117 — 6
Ensemble . .. . . .| 2,504 487 | 2,487 161 f 17 | — 4
e R e U T S, P
2,664 2,648 + 13

4 Agenls des chemins de fer, des postes, des
ponts et chaussées, etc., etc, qui prétent
leur concours aux t(ransm.ssions télégra-

phigues . . . . ... ... ... 3,926 | am | 3,068 425 P61 | — a4
Tovaux. . . . . 0 ‘5,630 | 268 | 6,852 | o856 {4+ 78 | — 48
el sint W s T s e el | | e

5,898 5,833 + 60

(') Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes 3 domicile, sans
faire de ce service lcur occupation exclusive.
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Y.
Résnlials financiers.

§ 1er. recerres.

Les recettes ont, en 1886, atteint les ehiffres suivants :

Service intérieur . . . . . . fr. 1,585.370 03
— international . . . . . . 1,408,813 16 } 2,739,985 26
— detransit . . . . . . . 243.802 04
Transport par exprés des lettres ordi-
naires et des cartes postales. . . . . 62,670 50 |
Adresses écrites sous uneforme abrégée
ou convenue . . . . . . . . . 7,980 »
Somme due par les Compagnies pour
emploi de fils ct d’appareils de I'Etat, et
produits extraordinaires . . . . . . 3. 711 67
Recettes téiéphoniques (). . . . . 54,198 76

Total. . .fr. 2,868,546 19

—

128.560 93

§ 2. pipEnsEs.

i'es dépenses de 'année 1886, soldées par le budget
spécial da Télégraphe, se répartissent comme il suit :

Traitements fixes fr. 2,230,000 (3); _
Salaires . . . .1,078,480(% 5:508.180
Quote-part de 'administration belge dans

les frais da bureau international de

Berne. . . . . . . . . . . 1,587 24
Matéricl, objets de consommation. . . 290,000 » (%)
Part dans les dépenses des services com-
muns (Postes et Télégraphes) .. . . . 79,481 10

Total. . .fr. 3.679,248 54()

Les dépenses directes de la télégraphic excédent done
les recettesde . . . . . . . . . . . . . 810,702 15

Personnel.

Il fant, de plus, tenir compte :

A. Des frais du premier élablissement el des extensions successives des

(*) Hedevanees ducs & PElat, h titre dindemnité de surveillance, par les compagnics
tééphoniques concessionnaires et produit de Ja téléphonic inter-urba.ne.
(Y Chiffres approximatifs.
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lignes et appareils télégraphiques. des focoux. du matéricl. des acces-
soires, elc.

Le coit de premicr établissement s'élevait, an 34 décembre 1886,

AL . e 5.450.000 »

Cetle somme se réparlit de la maniére suivanle :

Lignes télégraphiques {poteaux. fils con-
ducteurs, supports. aceessoires, condne-
teurs soulerrains) . . . . . . . . 3,187,859 (4

Appareils de transmission, piles. acces-
soires, locaux, mobilicr . . . . 4.642,295 719

Appropriation du réscau a la Icloplmnu'
et & la télégraphic simul.anées. . . . 197,625 96
{ Lignesétéphoniyues (Gls copducienys, i

supports. accessoires) fr. 16,412 0!

Apparcils, piles, ncesssoires

s 29.084 72

Résean
éldphonigue
1 Ostende

i dacaux, mobilier . ‘:2 672 /0
Ensembic. . . fr. 3. 056.774
Approvisionnements . . . . .. 75.225 89 .
Total égal. . . Ir. 5.130.000 »

Répartie sur les 28,701 kilométres de fils conduclenrs, cette dépense de
5.130,000 francs revient a fe. 178-74 par kilométre, y compris les [frais
d’acquisition des appareils el accessoires ¢l lout ce que comporte I'installa-
tion des burcaux.

B. Des dépenses annuelles sapporiées par d'antres services du Départe-
ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir

Part dans les frais généranx du Département . . [r. 54.846 38
Locaux fournis par les chemins de fer de
PEtat : dépensc évaluée approximative-

ment sous forme de loyers . . . . fe.  82.838 27
Eclairage payé par les chemins de fer e

PEtat . . . . . .o o oo 15166 12
Transports Lffectues gratuﬂomcnt par

ces chemins defer . . . . . A75.143 84

CGoopération du personnel dcs chcmm:,
de fer de 'Etat a la transmission des cor-

respondances privées . . . ... 116,800
Méme coopération pour les Lelcgramm(s
de service (). . . . ... 235,200
Fr. 625,148 23
Total des prestations des chemins de fer. . . [Ir. 659,994 64

(') On fait entrer en compte Jes frais de la main-d’@uvre fournic par les chemins de fer de
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Les dépenses directes et celles figurant en B peuvent éire eonsidérées
comme représentant trés approximativement 'ensemble des frais d’admi-
nistration, de surveillanee, de main-d’cenvre, de matériel et d’entretien, au
moyen desquels le serviee du Télégraphe a poorvy, en 1886, anx correspon-
dances privées, aux télégrammes de service des chemins de fer de PEtat, &
233,496 télégrammes transmis et recus par les agents de Etat pour le ser-
vice des chemins de fer coneédés ; enfin, & la correspondance de service des
Postes, de la Marine et du Télégraphe lui-méme.

La dépense, en 1886, cst donc composée des éléments suivants :

Sommes payées par le Télégraphe. . . . . . .ir. 3,679,248 34
— —  par d'autres services. . . . . . . 659,994 61
Ensemble. . . fr. 4,339,242 95

A déduire : produits accessoires (*) . . . . . .. 128.560 93
' Reste, dépense. . . fr. 4,240,682 02

Pour répartir la dépense entre les diverses calégories de correspondances,
on supposera, comme I'année derniére, que chaque télégramme réclame un
certain nombre d’unités de travail, dans la proportion suivante :

Télégramme privé interne. . . . 14 unités de dépense.
— — internpational . . 8 —
— ~— entransit. . . 4 —
— de service. . . . . 14 —

En appliquant ces cocflicients aux correspondances de 1886, le travail se
répartit comme il suit :

internes . . . . 2,401,938 % 14 = 33,627,090

Télégrammes ) . .
)3;_. ¢ inlernationaux . . 1,472,279x 8 = 11,778,176
ives . O QIR YT
! entransit. . . . 303,943x 4 = 9,015,780
Unités de wravail afférentes 4 la 1élégraphie privée. . . . . . . 47,421,046
Télégrammes de service (2) . . . . 2,396,969 x 11 = 26,560,659
Toial géndral . . ., 73,787,703

A raison de ce nombre total d'unités, la dépense totale annuclle
(fr. 4,210,682-02) équivaut & 0.05706 par unité et se répartit, entre les

Pftat, pour la transmission des téiégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais
doivent ﬁgurer dans Pévaluation du prix de revient dctoutes les transmissions effectuées par le
scrviee du Tékgraphe.

(') Pour transport de lettres ou carles postales par exprés et pour loeation de fils ct
d'apparcils, Ces opérations ne pourraient enlrer que trés difficilement daos Pévalaation du
prix dercvient des Lelégrammes, 1 s'agit d'une somme peu imporlante ¢f il est plus simple de
la porter en déduction de la dépense tolale.

(2} Ce total ne comprend pas 105,926 télégrammes émis par le service du Télégraphe
lui-méme, ct qu'il fait considérer comme moyens de produire ot de vérifier les autres
correspondances,

.z
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diverses catégories de correspondances, conformément au tablcan ei-aprés

’ 2 £« ‘; r EXCEDENT
CATEGORIES zE z E S 2 |pEPENSE |RECETTS
SE| & S g8
do ahl =g = §, par par dela dela
%‘g 8g | £ ‘ RECETTE népnxsn‘
CORRESPONDANCES. 2glzz]¥%% catégorie. . catégorie.- sur la surta
T ESEF i DEPENSE-|RECETT E
Fr. ¢, | Fr. e Fr Fr. Fr, Fr.
internes . . | 14 |0.7988[0 5766] 1,918,762 | 1,385,370 " 533,392
Télégrommes \
n s interaationaux. 8 10.456510.7536f 672,063 | 4,108,813 1 436.750 v
prives
en tignsit. . . & |0.2282[0.4902] 445,020 245,802 | 430,782 »
567,532 533,392
Torauvx. . . . —_— — — |} 2,705,845 | 2,739,985 ——
-} 34,140
Télégrammes de service . . 1 lp.6279] 4,504,837 » o 4,504,837
567,532 | 2,038,229
TELEGRAMMES EN CENERAL. . — — — 14,240,682 | 2,739,986 | ———————
— 4,470,697

Le Télégraphe, considéré dans son cnsemble, a dépensé, en 1886,
1.470.697 francs de plus quil w’a produit. Mais environ deax cinquiémes du
travail et de la dépense ont été consacrés & des correspondances gratuites,
essenticlles & des services de transport gérés par I'Etat, et qui, d’ailleurs,
ont fourni au Télégraphe, sur leur propre budget, une quote~-part de
dépenses de 639,995 francs, indiquée plus haat.

Le compte du Télégraphe avee ces services serait établi comme il snit:

Télégrammes : Prestations e elégrapbe

[P . — des  serviees recoit

Nombire. Dépense. en caust, ¢n Inoins.
Chemins de fer de PEEat . . . . 2,086,595 fr. 1,310,027 fv. 625,448 f[r. 684,879
— — coneédés . . . 255,196 147,623 » 147,625
Autres sevvices . . . . . . . 75,480 47,187 34,847 12,340
Totaux . . . 2,596,969 fr. 1,504,837 fr. 659,995 fr. 844,842
En somme, le Télégraphe recoit en moins . . . . . . . . . .fr. 844,842

En retranchant de celte somme Pexcédent afférent aux télégrammes taxés

(dépéches d’ftat et élégraphie privée, . . . . . . . . . . . L. 54,140
on obtient le déficit du service des Télégraphesen 4886. . . . . . .fr. 840,702

On obticndrait le méme chiffre en retranchant du total des dépenses impulées
sur le budget spécial du Télégraphe . . . . . . . . Pl 3,679,248

tes recettes des télégrammes . . . . . . . . . . .fr. 2,759,985
augmentées des recetles diverses & . . . . . o . o . 128,561

Ensemble . . . . . . .fr. 2,868,546

Reste, chiffre égal. . ., . .fr. 840,702
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Dans ses relations avee les chemins de fer de U'Etat, le Télégraphe donne
684.879 francs de plus qu’il ne recoit. Il ne s’ensuit pas nécessairement que
Yassociation lui soit défavorable. Les moyens d’exploitation que les chemins
de fer lui fournissent et qui, d’aprés nos caleuls, lear coltent 625,148 francs,
couteraient beaucoup plus au Télégraphe s'il devait se les procurer. De
méme, et & plus forte raison, les 1,310,027 francs que ‘cottent, au Télé-
graphe. les 2,086,593 télégrammes de service colteraient bien plus anx
chemins de fer, si ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un réseau
télégraphique suffisant pour faire circuler cette correspondance considé-
rable.

On peut affirmer que ces deux services publics gagnent 'un et lautre &
étre associés.
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CHAPITRE 1.

TELEPHONES.

Renseignemcents généraax.

Télephonie locale. — Trois nouveaux réseaux téléphoniques, ayant pour
centres Ostende, La Louviere et Iseghem, ont é1¢ mis en exploitation
en 1886. Le premier cst exploité par Etal; les deux autres avaient été
concédés respectivement le 22 septernbre 1885 ct le 4er décembre 18835.

Les réscaux locaux ouverts en service an 34 décembre étaient au nombre

de 12.

Des arrétés royaux cn date du 15 mai et du 13 septembre ont, ¢n outre,
octroyé, a la suite d’adjudications publiques, des concessions :

{¢ Pour les villes de Malines. Vilvorde, Boom, Lierre et les alentours;;

2> Pour les villes de Termonde, Alost, Saint-Nicolas, Lokeren et les
environs.

i existait, a la [in de Pexercice, dix raccordements téléphoniques privés
au réseau de PEtat.

Teléphonie interurbaine. — Les réscaux locanx étaient relics ‘entre cux,
au 31 décembre 1886, par 43 lignes a deux fils télégraphiques appropriés a
la correspondance (éléphonique d’aprés le systéme Van Rysselberghe ; la
longueur totale de ces lignes était de 2,948 kilométres, représentant un
développement de 5,896 kilométres de fils éonducteurs servant a la fois a la
télégraphie et i la téléphonie.
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HE
Mouvement et recette (part de VElat) de Ia téléphonfe A grande
digtance.
NOMBRE
LIGNES. de RECETTE. Observations.
COZVERSATIONS.
Bruxelles-Anvers. . . . 18.276 44,593 90
- Gond . .. .. 5,766 5,289 30
—  Lidge - . . 2,304 1,919 10
— Louvain . . . . .« .. . 57 623 30
—  Mops. . .. . . 1,303 1.693 «
—  Charleroi, . . . .. ... 1,657 1,350 %0
~— Ostende . . . . .. ... 1.508 1,%69 -
Apvers-Gand . . .. . . L. ... 1,242 4,002 10
— Louvain - . . . .. .. .. 306 246 70
Liége-Verviers . . . . . .. 624 528 40
Bruxelles-Namur. . . 550 453 20 | Service ouvert le 29 mars 1355,
Namur-Liege, . . . . . . . . 72 58 » - —_
~ Charleroi. . . 33 27 60 — —_
OstendeGand . . . . . .. ... . 256 243 10 n le 45 juitlet —
— Anvers - .. .. ... . 50 37 30 - 1e 28 aolt —_
Broxelles-Verviers, . . . . ., 174 133 §0 — ledrrociohre  —
Lidge-Anvers . « . . . . . . - . 37 29 50 - —
Verviers-Aonvers . . . . . . .. .. 14 § 40 - -
La Louviére-Bruxelles. . . . . . . 64 51 40 — ¢ 24 povembre —
- Charleroi. .. 5% 410 — —
— Moms . ., . L ... 26 2 39 - -
ToTavx, « - - 35,07 29,132 90

Le nombre quotidien des communications interarbaines taxécs, en 1886,
a atteint le maximum de 404; il a é1¢, en moyenne, de 146 pendant cetie
période, déduction faite des dimanches et jours de féte, ou le monvement est

insignifiant.

Ladministration s’applique a étendre ces rvelations dans la limite des
moyens dont elle dispose.

B e o e e
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ANNEXES

DE LA PARTIE B.
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fre Section.

N 1. — MNowvement des correspondances, d’apres les moyennes

LETTRES PRIVEES, DE TOUTES CATEGORIES.

OF KT POLR L INTERIEUE .

B OV POUR L EFRANGER.

TOTAL,

DE £T POUN L'INTERIEUR.

ANNEES, X £ £ z
| & % - E ¢ R
P £ £ i g 3 T 3
P E 3 £, =3 . 3
KomBRE, ' =7 & HOMBRE =aE NOMBRE, S ROMBRE. =2E
B - & - 5 = & -
- ] -z —
i87¢. . . .. .. 32,763,835 " 12.318, 696 ’ k5,082,831 » 5 »
1870 ... 136,303,074 ) vrex |45, 629 97 79 ] 52,135,006 | 15.64 682,418 »
872, . ... 37,715,418 3759 ] 15,415,998 | —2.07 ] 53,191,476 2.02 3,088,410 | 332.72
1953 ... ... 39,348,023 4.6 | 16,306,536 578 | 55,654,859 k.63 4,687, 341 51.32
1835, . .. .. FL,I06,289 | 447 | 16,902,672 | 3.0 | 68,008,801 .23 5,970,549 | 28.49
1875, 42,406,823 f008 | 17,715,948 4.9 | 60,522,770 5.33 7.874,800 | 26.81
1576 43,401 946 [ 1% 353,580 3.60 § 61.896,576 2.18 8,893,310 47.45
o S 44,905 003 3.95 | 13,736,091 2.68 | 63,641,004 2,00 | 10,031,688 42.80
. 1
1878, 55,307,459 0.90 | 19,452, 6% 2.22 | 64,460.113 1.29 | 14.430,012 10.96
1330, . ... L 48,456,143 6.9 | 20,510,306 P40 | 69,026,949 7.08 | 14,126,918 26.91
1880 . . . .. 50.868,300 | 4.80 | 22,550,749 9.63 | 73,110,088 6.36 § 14,778,322 4.61
1881, . .. .. 54,000,271 5.96 | 23,200,200 2.96 | 77,627,488 5.13 [ 16,730,012 43.21
1882 57,307,819 5.33 | 26.321.460 475 | 81,620,300 5.46 § 48,394,220 9.95
1883. . . . . .. 60,314,489 5.25 | 26,015,018 7.37 | 86,429,304 .98 13,853,1 1k 2.49
1885, . . . .. . 61,020,460 1 1.17 | 27.v82,090 4 09 } 88,203,550 2.05 119,799,000 5.02
1885, . . . ... 62,267,509 2,04 § 29,230,551 7.8% | 91,498,450 3.76 | 26,078,720 6.46
1886, . . . 61,933,502 {— 0.5k ] 28,810,99% i~ 144 § 00,744,556 | — 0.82 § 21,053,946 |— 0.42
Augmendation anouelle
moyenne pendant les cing
dernitres anées. . . 4,508,857 2,65 1,118,557 A 46 2,623,414 3.20 564,78t 4.76

(") Pour les années autérieurcs & 4870, voir fe Compte rendu de 1881, annexe XCI
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fournies par les dénombrements partiels. — Années 1870 ¢ 1886 ().

el e e ey

CABTES POSTALES

v eeamemr e g et et e e b e

M'\

LETTRES DE SERVICE, JOURNAUX. iMPRIMES,
DE 0U POUR L'ETRANCER. TOTAL.
2 = = = 2 K = g = %
£ 3 £ 3 3 g % g 3
£ .5 E v 2 & v o g . % £ .
MOMBRE. | 25 | MOMBRE. = 2E| nomese =2% | nomene. =3 = NOMBRE. =51
= g £ = g £ 3 £ &
- - - - -
» » » » 7,961, 460 » 46,81 ,539 » 18,425,498 »
5,174 » 687,349 » 6,851,572 | — 16.19 { 49,403,536 5.40 § 18,033,253 {— o051
/ 6,591 7.38 | 3,005,001 | 350.28 | 7,337,252 7.08 1 54,243,161 3.72 | 22,018,724 22.10
16,420 | 144.57 | 4,673,460 | 51.00 ] 7,966,712 8.58 | 52,774,524 2.98 125,967,383 | 17.93
65,312 | 30%5.46 | 6,035,861 2948 F 8,439,177 2.46 | 58,825,598 11,47 | 30,004,207 15.89
276,800 | 323.81 3 7,848,600 30.03 1 8,109,353 $.43 | 6%,480,000 14.31 | 33,335,000 10.76
1,000,980 | 295.44 { 9,984,320 27.24 1 8,968,500 % 34 § 68,969,000 5.33 } 31,753,000 |~ 4.75
1,639,638 | 80.20 | 44,674,296 | 46.80 } 9,201,503 3.55 [ 72,038,000 £.48 | 30,473,000 |— .03
| 2,005,602 | 25.95 13,176,514 12.83 § 9,867,993 7.2% ] 68,465,000 |— 4£.99 | 28,638,000 | — 6.02
2,803,734 | 26.39 | 46,720,652 | 26.90 } 40,854,154 9.86 § 69,712,000 1.82 | 28,044,000 }— 2.14
3,337,906 | 28.69 | 18,116,228 8.35 | 11,633,250 7.49 § 71,530,000 3.03 | 36,673,000 30.78
2,571,750 7.01 | 20,301,762 12 06 | 12,204,656 10.63 § 82,573,000 14.96 1 40,538,000 10.5%
k,192,656 | 17.38 | 22,586,876 11.26 | 43,466,891 5 46 ] 88,675,000 7.39 | 46,497,000 1%.70
3,517,468 | 5.36 1 23,270,582 3.03 | 13,189,560 | — 2.66 | 91,319,000 2.93 | 46,570,000 0.16
5,959,490 | 42.05 | 25,743,590 6.33 [ 13,793,055 5.57 1 94,522,000 3.51 | 54,959,000 18.04
5,460,625 | 40.33 { 26,539,355 7.24 | 13,917,560 0.90 [103,359,000 9,56 § 51,413,000 |— 6.34
'1 -
[l 5,515,0681 4.00§ 26,568,934 0.41 | 44,423,401 1.48 | 94,395,000 | — 8.85 | 55,268,000 7.31
188,663 0.22 | 4,283,444 5.60 246,349 1.85 | 2,36%,000 2.92 | 2,946,000 6.78

h
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Ne'II. — Mouvement des valeurs confiées a la Poste (*).
Comparaison des années 18806 et 18585,

Letires assurdes.

I N adestinali Pintéricur.
originaires de Vintérieur { 3 deslination de bintérie

Nombre — de Vélranger.
de lettres : o

assurées - o 5 Ensembie. . . . .

\ originaires de Vétranger . . . . . . . . . . . . ..

Tolaux, . . . .

ieinaire Fiotdrt # destination deFintéricur.

Montart § Originaires de Vintéricur { —_ de Vétranzer,

des letires ’ .

assurtes : Ensemble, . | . .

originaires de Vétranger . . . . . . . . L. .. ..

Tolaux. ..

) : L T

Produit { droil proportionnel et droit fixe réunis. . . . . . . .

Totanx, . . ..

Nombre de lettres perdvesou spoliées . . . . . . . . ., ., ..,
Montant total des valeurs perdues et remboursées

Mandats et bons de poste.

mandats de et & destination de Vintérienr . . . . . .
bonsdeposte . . . . .. . .. L L. .. ...
mandatsoriginoires delinlérieur Adestination del"étranger

Nombre de
Eosemble. . . . .
mandals originaires de I'dtranger

Tolavx. . . . .

mandats de et d destination de l'inlérieur
bonsdeposte . . . . . . .. .., .. .. ...
mandatsoriginairesdeVintéricur i destinationdel'étranger

.......

Montant 5
tles '

" mandals originaires de 'élranger

............

...................

Produit
de ia taxe.

Mandats et bons de posle remboursés a

{ Nombre
charge du Trésor.

1 Moataat

Eff¢cts de commerce.
a. Acceptation.

Nombre d'effets déposés. . . . . . .
Produitdelataxe . . . . . . . . .. .. L., .

) par boissiers . . ., | |
Nombre de protéts. . . . . . . . .. { par agents des postes . .

déposés . . . . - - . .
encaissés. . . . . ., .
déposés . . . . . . . .
Monta-ntdcs clfets { encaissés. . . . . . . .
Produitdelatexe. . . . . .. . ... L.

Nombre d’effels protestés. . . . . . . ; { par agents des postes .
par huissicrs

Nombre d'effets

..........

(*) Qutre les valeurs renseignées nu présent tablean,
G lettres de Fespice ont été perduss dans Ic service

belge.
(1 Dont fr. 808-35 & charge du Trésor,

6,122,692 »

(%, 86,661,918 76
12,719,452 77

105,504,033 53

2
$,723,260 »
42,269,483 08

+

+

ANNEES DIFFERENCES
I el e RS AR pour
$8R”0. | 3.4 1 1886,
231,340 14,605 [—  3.365
70,742 61237 |+ 7,545
332,122 307,982 H- 4,180
64,201 63,523 M- 868
376,413 371,365 |4 5.04%
277,450,518 10 | 237,165,457 7]~ 285,030 72
67,601,609 05 | 67,951,684 08]4 139,925 01
345,052,127 24 | 38,627070 314 424,055 13
50,039,740 03 | 52,360,239 83]— 2,320,409 §0
395,09[,857 27 395 7957v""' 35— 4)895,5i'b 97
0,581 5% 67,159 65§+ 3.421 90
148,274 30 146,957 3{-+ 1.316 657
218,855 05 245,117 38]4 5,738 57
3 7 - 5
() 1,500 & dh%00  f— 42,500
Gl 878,749 B 923,377 I~ 4,638
599,902 626 950 34 152 952
259,685 257,216 4 12,450
1,018,337 1,193,583 L+ 420,704
255,052 232,461 |4~ 12,881
2,163,379 2,029,704 Y4 433,675
295,703,647 62f-- 058,271 15

1,399,323
549,999 69

102,696,359 70

+

2,507,693 $3

11.339.438 28 10,906,106 9684  $33,371 32
116,943,531 8¢ [ 413,602,466 G6J+- 3,241,065 15
203,408 50 292,675 »l— 566 30
47,205 95 36,72 50]4- 10,451 45
159,693 08 143,734 7814 5,060 33
480,009 73 §73,43% 25} 45,875 48

9 14 2
216 30 572 60} — 226 30

36,4180 38,741 — 2,561
3,236 T, 20y— 512 20

©328 s |— s

229 244 —_ 15

1,522,601 1,%64,784 -+ 57,820

1,368,597 4,320,380 |4 48,208
349,163,583 85 | 343,644,231 40}-4- 3,519,352 75
324,433,788 35 | 324,506,943 o[+ 2,728,87% 44
533,666 89 510,728 0]+ 44,938 39

79,230 75,951 + 3,279

29,100 46,089 {4 3.044

(?) Dont fr. 4,664-55, comprenant fr. 3-53 pour intéréts judicinires, 4 charge du Trésor.

(4) Non compris 82,987 mamlals
5 7157

- /

s'élevant i fr. 24,458,798
25,001,183-25,

la Poste a, cn 1886, transporté cclles que renfermaient 1,349,461 lettres recommanddes.

-7?, émis pour la tiquidation de bordereaux d'effets de com merce.



Ne I (suite). — Mouvement des ralewis confides @ la Poste.

Comparaison des années 1886 ¢l 1885.

Qulittances.
Encaissement,
Nombre de fuittances déposées (service intérieur) . . . o . . . -
déposées . . . . . . . .
Montarnit des quittances . . . . . ., .
encaissées . . . . .

Produitde latoxe . . .

...........

Abonnements aux fournnux.

Jonrnaux belges, .

Nombre d’sbonnements demandés . .
étrangers . .

Totavx. . . .

Montant des ahonnements spuscrits

Produit de la faxe .

..............

Conpons d'actions et d’obligations; titres amortis,
Encaissement.
Nombre de coupons et de litres amortis déposés

..........

déposés .

Montant des coupons ot destitres amortis
encaissfs. . . . . . . .

Produit dela taxe. « . + .

..................

Recouveements de valeurs avec Uétranger,

originaires de Tintérieur (?).
Nombre de valeurs déposées . . . . .
—_ 'étranger. .
— inlérieur (?).
Montant a recouvrer. . . . . . {
- I'élranger. .
des
— Pintérienr (4).
valeurs recouvrées . . .

I'étranger. .

Taxes d'encaissement pergues sur les
valeurs

............. -

par huissiers. . . . . . .

I'étranger. .

Nombrede valeurs protesléesen Belgique %

par agenis des postes. . .

[N 278. ]

lintérienr ().

ANNEES DIFFERENCES
pour

1886, 1885, 1888,

(" 2,936,888 2.720.873 | U6,013
(')71,|45:323 68 | 68,057,314 43 |+ 3,088,509 23
56,108,800 20 | 53,573,346 12 |4 2,538,454 08
() #49,413 43 403,205 65 |4+ 44,448 80

265,726 264,306 [+ 1,420

28,38 7,84 |+ 479

274,030 252,131 |+ 1,899
1,985,072 61 | 4,994,706 58 |— 49,633 97
93,669 39 93,260 74 |+ 408 88

162, 185 166.868 |- 4,713
1,323,004 86 | 4,243,307 66 ]+ 79,607 20
1,308,331 45 | 4,234,123 09 |4+ 74,208 o6
3,344 70 2,863 40 I+ 431 60

33,899 38.386  |— 4,487

127,100 76,560 4+ 50,540
1,527,383 33 | 1,598,576 39 }— 71,223 26
2,420,756 46 | 2,475,659 37 |— 53,932 4
4,123,400 47 | 1,158,522 83 [— 35,121 &1
1,772,004 36 | 4,794,236 41 |— 2,232 ¢3
3,519 12 5,193 47 |— 4,67 35
7,431 20 . 5,062 30 |4 2,368 90

81 Gt — 2

17 i + 6

(") Y comptis 25,497 quittances d’envois rontre encaissement s'clevant 4 fr, 580,127-89 et ayant donné un produit de fr. 4,598-50.
() Non compris 1,233 inscriptions & des journaux éwangers (Franee el Pays-Bas), dout la laxc est confonduc avec celle des mandars

internationaus.

(%) Ce renscignenent fait défaut ponr Ies valeurs brlges i deslination de PAutriche-Hongrie, de I'ltalic ot de la Suisse,

™
)

4 Suisse,

de Phalie et de fa Suisse.
del Allerdugune, de UAutiiche-Hongrie, de U'Halic, des Pays-Bas et de
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« .
Ne III. — Renseignements
Comparaison des
LETTRES . . o &
4] z
DESIGNATION - @ E g
. - »2 2
PRIVEES DE SERVICE £ =@
o m o
by " ) =4 & 5
o 8 o o 8 : = "y w g
£ T8 o= il 3] 3 £ E | ES
MOCVEMENT. 2 .2 c g s z g 2 2 T
5 z 2 @ 5 g @ < © &
0 & = = 4 3 (=1 )
o ] (1] 3 1 ut
™ e
s, . .. . h 6, n8,4 | 573,708 241,330 61,933,562 § 12,957,000 |1,005,674| 13,962,674 | 75,846,238 { 21,053,815 | 4,183,400
1683 ..} 01,443,400 [ 579,444 244,695] 62,267,509 | 12,856,000 | 927,808| 13,763,808 | 76,051,407 | 21,078,520 | 3,722,446
Intérienr,
- Dillérences, . §— 325,026 | — 5,616|— 3,363|— 334,037 |4 101,000 |4 77,8684 178,866 [— 155,070 |— 24,804 |- 46,954
s |, 1886 .| s | sesa) 70,792 15,508,015 24,000 | 20,033 45,0% | 15,642,980 | 3,881,072 »
i
a yisss. ... . 15,390,860 |  330,981] ©3,247] 15,785,188 13,900 | 18,336 32,236 | 5,817,424 ] 3,032,318 »
s p
2
g
ol
& | Diflérences. . |— 202,420 | 4 18,832]4- 7,555] — 186,213 | + 10,100 | 4 1,098] + v1,799 |~ 174,48 | — 51,248 »
g |
< 1886, . . . 12,763,706 442,082} 64,201 13,212,019 100,000 18,692 116,602 | 13,328,741 | 1,633,9% w
5 s, ... 12,942,906 | 439,036( 63,423 13,445,363 85,500 | 16,016 101,516 | 13,546,870 § 1,528,306 »
2
-
\ & ' Dillérences . §— 237,198 | 4- 3,016|4 e8|~ 233,314 | 424,500 | 4 676] 4 15,076 |— 218,138 § - 105,690 »
, 1886 89,002,630 | 1,365,463| 376,413| 90,744,556 { 13,081,000 |1,042,401] 14,123,401 |104,867,957 | 26,568,984 | 4,183,400
En 1885 . . . . | 89,777,324 | 1,349,461] 371,365 01,498,150 | 12,055,400 | 962.160] 13,917,560 |105,415,710 | 26,539,344 | 3,722,446
géndeal,
Differences. . B~ 774,684 | + 16,002(4 5,048~ 733,594 |4 125,600 |-} 80,241{+ 205,841 |— 547,753 "4 20,610 |4 40,954

(@) Y compris 25,427 quittanees d’envois conlre eneaissement.
(&) Les abounements aux journaux belges, pris & I'étranger, sont compris dans le mouvement & Vinléricur.
(e) Les letires originaires de I'étranger tombées en rehut sont renvoyées direetement par le burena d’échange sans en lenir attachement.



(33) [ N°278. ]
stalistiques dw mouvement postel.

années 1886 ci 1885.

. " 4 . — 2

B YAXPATS BT BOXS 3 - EFFETS . | ABOSNEMENTS <

b 2 & ., = ) =

R 2 de poste. 2 2 | da commerce déposés £ Jomseeits 3 ta posty 2

o - “ El £ - 2

P . “ - - & =4 0 g S |®

7 P =3 P wglt .2 a2 . \ 2 |5

a3 =2 ) Zz3 | B 2 28 2 s A

= E 2 z SElEs| 2| § | EE) 2 |E et
z = & 2 B sl g3 S g -2 i 1= T . 8%

> X : i H “ S, Firs s 2 [ nd~y - .l B2 e

=4 =l = = = = <z = & 4 o e H sE] =2 |2

= 2 © B = =4 2 & o s |z

I - I sl 5| B | OB sl £ jcel g:

= £ Z = = £ o 3

© = = - e bt o] 3

&£ Ed 2 2

= 4 = &

a)
83,422,000} 45,938,000 {1,762,000 | 615,000] 878,749| 770,902 § 162.475] 53,393} 36,180) 1,522,601 '.’,uzsu,ses 263,726| » { 113,832]105)

93,054,000] 42,918,000 £1,731,000 | 357,000F 923,377) 626,930 | 166,8%8| 73,699] 38,741] 1,464,781]2,720,873] 264,306 » | 110,030]1045

2,7

— 9,634,000{-£5,013,000 (- 31,000 | + 55,0000 — 44,6280 152, 052f— 4.713( =20 356(— 2,56¢] v 57 8 [+26,005]4 1,520 » |4 3,83 +“7

6,035,000] 5,229,000 |1,185,000 { 61,0001 259.5:6 ” . 5,509 » " 33,8591 (6) » W13 »
«

6,225,000] 5,385,000 (1,120,000 | 150,000} 247,218 » » 7,032 - M 3,368 (5) » 35,609
+ 710,000} — 148,009 [ 56,000 | 411,000} 4 12,470 " » {— 1,023 » » — 4,487] (B w4 9,128 »

n p—
5,037,000] 3,008,000 | 628,000 | 212,000] 243,052 ° » 1,182 » » 127,109 » 8,324) (¢ v
4,278,000] 3,170,000 | 689,600 | 147,0000 232,161 » " 3,594 . » 76,560 » 7,815§ (c) 0
— 241,000 — 72,000 | 61,000 | 4-65,000] + 12,881 » - ~ 2,412 » » + 50,549 » |4 479 (o) »

9%,304,000] 55,266,000 [3,575,000 | 988,000f 1,353,477| 759,902 | 162,155| 60,0341 36,180{ 1.522,601)3,007,806] 265,726 8,32¢f 158,566 1055

103,559, 000] 51,573,600 |3,540,000 | 855,000] 1,402,754] 626,950 | 166,868| 84,3231 38,741} 1,464,781 1,835,819] 264,306| 7,845] 145,639 1045

— 9,155,613 43,795,000 [+ 26,000 |+134,000[— 19,777)4-152,952 |— 4,713] 24,291 2,561 | 4 57,820|-4252,077 14 1,420} 479]412,827 | 41
. §

T 133,675




[ Ne 278. ]

Ne 1V. — Receties postales de toutes natures. —

Résultats de Faundo . .

Différences pour 4886 .

enplus. . . . . .

€0 moins . . .

12,522,584 54

532,902 89

365,306 62

93,669 59

PRODUIT
TAXE TAXE
des timbres-poste ] N et TAXE TAXE
employés 3 Vaffran- | SUT ‘l“"’ S | d'affranchisse- sur les SUR LES MAX
rhissement des corres- ve ment
pondanees, Jes enve- comgzcrcc en espices abonnements
loppes timbrecs, v < des journaux. P
des cartes postales, 1 “chlp:.:'"““ {Abonnements JOUI:::U\ Sérviee
des cartes-lettres et {2 — poste.) NAUX, interne.
des chiffres-taxes. Vencaissement.
¥r. €. Fs. e. ¥r. ¢ Pr. ¢ Fr. e

292,108 70

42,052,659 84 | 518,476 80 | 356,242 50 | 93,260 7t § 292,675 »
369,924 70 | 44,426 39 10,064 42 408 88 »
' » » ® » 866 30

Ne V. — Relevé des timbres-poste, enveloppes timbrées, cartes postales, cartes-

QUAN
TIMBRES-POSTE.
A A A A A A A A
1 centime, |2 centimes.| & cenlimes. | 10 cenlimes. | 20 centimes. | 26 centimes. 40ce?t3mes. 60 cent.
3
1856, . . b 69,758,318 | 7,656,096 | 22,520,618 53,505,061 2,565,745 | 10,214,593 9,699 862,357
Résulines de P'année . .
1885 . . . | 63,782,997 | 7,290,406 | 22,350,090 57,309,542 2,463,119 | 10,132,557 41,749 809,601
enplus, . | 5,975,321 364,690 480,558 1,356,419 162,626 82,036 » 52,756
Différences pour 1656 .
en moing . » » » » » » 32,050 »
i
VA
Fr. c Fr. c. Fr. ¢ Fr. c. Fr. = Fr. e Fr. c. Fr. .
1886 . 697,583 18 | 153,121 02 | 1,151,032 40 | 5,869,506 10 | 513,149 » | 2,553,648 25| 3,879 60 | 431,178 50
Résultats de Vannee . . .
1885 . . . ] 637,520 97 | 155,828 12 | 1,107.006 50 | 5,730,955 20 | 402,623 80 | 2,533,130 25| 16,600 60 | 404,800 50
enplus. . | 59,753 21 7,248 80 2§.027 90 135,641 90 20,525 20 20,509 » 2 26,378 »
Différences pour 1836 .
en moins . » » v » » » 12,820 » »

Sa) Supprimés en 1883, — Le restant ea magasin est vendu jusqu'a épuisement complet

&) Supprimées en 1879, — Le resiant en magasin est vendu avee réduetion (10 eentimes au licu de 1 centimes).
. (¢) N n'a &6 porit en reecite, en 1836, que I, §2,955,487-43, soil en moins fr, 285,600-12, montant de la valeur des timbres-poste employés :
10 pour taxe des non-valeurs; 20 pour dépols i la Caisse d'épargne; 50 lwur remboursement au Télégraphe des frais d’exprés représentés en

timbres-poste sur des objels remis # domicile. dans les grandes villes, par
sur les bons de poste. — En 1885, il avait ¢1¢ porté en recente fr. 12,571,136-34.

cs poricurs du Télégraphe, el 4¢ pour timbres ajoulés comme appoint
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Comparaison des années 1886 et 1883.
IAXE RELIQUAY
DATS DE POSTE, sur PRODUITS MANDATS DES DECOMPTES
arvec N
les bons DE POSTE les offices dtrangers ENSEMBLE. Observalions.
Service de extraordinaires, ) en plus (43
PERIMES, on
inlernational. | Pposte. en moins {(—).
Fr. . Fr. e. Fr. ¢. Fr. [ Fr. <. Fr. c.
449,695 08 [47,205 9% 14,505 15 4,882 93 | 4 882,834 38 14,806,594 83
143,734 75 §36,724 80] 25,742 69 5,272 05 | - 868,323 43 44,393,081 97
5,960 33 40,481 45 » . + 44,810 95 | 4- 443,512 86
» » 14,308 13 389 42 » »
lettres et chiffres-taxes vendus. — Comparaison des années 1886 et 1883.
TITES,
ENVELOPPES TIMBREES. CARTES POSTALES CARTES-LETTRES | CHIFFRES-TAXES.
= " TOTAL.
A A A ncien Peit Orand SINPLES, DOURLES. N A A A
1frane. | 2fr. (pIranes.d oo | formal, | formst. | A& cent. | ATOcent. Alocent.l A20c.| 10 cent. |25 cent.|10 cent.| 20 cent.
{a) (b
230,669 [33,735] 4,947 [ 2,400] 68,628 | 116,202 21,313,552/ 1,753,713 I(I‘J,ElJ 9,752] 2,653,167 | 19,561 Ju,007 ai2) 32,123 |n98,972,3%1 12
288,893 185] 4,733 § 1,800 102,786 1)8,338 }0,179,9201 1,%32,028 |03,653’ 10,4528 2,303,087 | 18,643 J11,003 12| 31,784 189,136, 280 1?2 "
» 33,590 214 600 n » 1,143,623 » 560 » 347,180 918 104 339
’ t 4 9,83,04!
53,224 | = » » 15,158 | 12,046 » 18,315} = | 700 . . » . |
LEURS.
Fr. c.Fr. c¢.{ Fr. c.fFe.r. Fr. el Fr. c.! Fr. c. Fr. ¢.| Fr, c.fFr. c.] Fr. ¢c. | Fr. ¢.} PFr. c. | Fr. c. Fr. <
230,669 »167,550§ 24,735 » 240¢ 0 9,749 08] 12,792 12,1,066,477 60]175,371 30{10,921 801,950 40] 265,316 70 4,890 258 1,110 75} 6,424 60 13,261,087 55
€,
288,893 »| 370 »§23,665 »] 180 « 11,306 48] 14,117 18]1,008,996 §5(177,202 80}10,885 80]2,000 40} 230,598 79 ]4,660 75 1,100 335} 6,356 80 12'35«3’)233 63 I
n » » » » 57,181 15 » 5 » » 35,718 » 229 50 10 40 67 80
» 67,480»} 1,070 60 + 381,803
58,22 = | » » » 1,557 38| 1,325 06 » 1,831 50 7 . 140 » » » » > | ﬂ
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2¢ section. — Téelégraphes,

Ne VI. — Renseignements divers concernant les correspondances télégra-
phiques. — Comparaison des années 1886 ef 1883.

Correspondances privées.

1atdmots. . ..........
Has — ..

Classement des télégrammes) 16820 — .. .. .. .. .. ..
par rapport au nombrede/ oy 5 59y _
mots : Chiffres proportion- ) ’ :

nels pour ceni. Mako —. ...,
Masy — .. ..., . .

Au deld de 50 mots.

Télé mes simples. . . . ., . .
Classement dos télégrammes gram P

par catégories: Chiffres pro- - complexes. .. .. .
portionnsls pour cent.

- urgents . ... ...

Dépéches d'fitat . . . ., ... ..

Nouvelles de bourse . . . .. ...

Classement des télégrammes
par rapport & leur objet :
Chiffres proportionnels pour

cont. Correspondances de journaux . . .

Affaires privées. . . . .. ... ..

Longueur moyenne des télé-] Nomhredemots . . . .. ... ..
grammes.

’
Dépéches de service.

Mouvement : Nombro de dépiches transmises ()

[ Service Mouvement des trains. .

du
Chemin
de fer,

Colis égarés ou dévoyés.

Nature des communications :
Proportion sur 400 dépé-{
ches.

Affaires diverses.,

Service du Telégraphe

de la Poste

— U i ¥ . .., ...,

de la Marine

........

e e ——————
1886, 16885,
RELATIONS
intérienres. i"l::l":l'io" intérieares, i"::;l_i"
» 52.66 ° 49.60
70.59 26.43 69.95 | 25.30
17.93 40.97 48.36 | 13.5%
8.83 6.86 8.79 8.27
4.70 4.60 1.8% 2.05
0.43 0.57 0.6% 0.49
0.52 0.91 0.4 0.7%
84.8% 85.03
13.35 13. »
1.84 4.95
1.3% .92 0.93 2.25

L
6.2 46.16 $.20 16.03
28.22 39.29 32.69 50, »
1.24 £.38 1.02 £.03
62.98 | 37.95 61.46 37.69
|
15.65 12.27 45.6) 12.76
l
2,265,699 2,596,672
69.» H.u
10.3 92.6 41.9 94.2
13.3 1.9
5.6 3.5
2.7 2.2
0.1 0.4
100, » 100. « l

(t) Non compris 235,196 télégrammes en 1586 ct 231,828 télégrammes en (88Y, transmis ot vecus par les agents de

PEtat, pour le service d'exploitation des chemins de fer concédés,



PARTIE C.

MARINE.






MARINE.

Renscignements généranx.

§ 4er. maTERiEL.

[N 978.)

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué

ci-aprés :
DIFEFRENCES
Fin 1886. | Fin 1885.
in 188 " 5 rour 18886.
Bateaux & vapeur. . . . . - . . . . .. e e 17 15 + 2
Bateaux-pilotes et bateaux-phares - . . . .. . . ... .. 3 23 »
Gardes-péche et mavires-deole . . . . . . . . . ... oL 4 3 + 1
Embarcations & vapeur. . - . . . . . . . . . ... .. 3 3 "
Totaux . . . 4T 44 + 3
CANOLS o v e e e e e e . 197 169 + B
§ 2. pemsonneL.
L’effectif du personnel comprenait -
Fin 1856, Fin 1885,  Différence pr 1386.
Fonctionnaires et employés . . . . . 934 827 4 104
Huissiers, messagers, gens de service, ete. i 11 »
Ouvriers . . . . 134 140 — )
Totaux. . 1,076 978 4 98



Avnoexes
A consulter.

-
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[N"278.) (4)

1.

services d'exploitation,

§ e, PAQUEBOTS-POSTE ENTRE OSTENDE ET DOUVRES

L’annexe T renseigne Je mouvement et la recette de 1886 ¢t de 1883, Le
mouvement et la recette des transports en général ont été plus élevés en 1886
quen 1885. L’angmentation porle principalement. en ce qui concerne le
service des voyageurs, sur les billets d’aller et retour de 2¢ et de 1re classes.
La diminution dans le mouvement et la rveeette des billets simples de
1re elasse est a peu prés ecompensée par une angmentation des mémes billets
de 2 classe et par les suppléments de 2¢ 4 I classe déliveés a bord des
malles. Il y a augmentation également sur e nombre des cabines particu-
licres.

La diminution des recettes pour le transport des bagazes (fr. 164). rela-
tivement & un aceroissement de mouvement de 470 kilogrammes. est due i
cette circonstance que la taxe des bagages a été réduite a fr. 0-60 par
10 kilogrammes, a partic du mois de septembre 1886. pour les bagages
cenregistrés par nos soins et par ceux de Fagence continentale et anglaise,
établic 4 Douvres.

Il est & remarquer, toutefois, que cette diminution w'inflac en rien sur la
part de recettes attribuée a PEtat, la différence étant alloude antérienvement
a cette date au chemin de fer du South Eastern. Le mouvement et la recette
des transports de voitures, de finances et de poisson. euls. ete., sont restés
stationnaires. La reectte alférente au transport de journaux a diminué de
fr. 9-0% comparativement & une angmentation de mouvement de 1.612 kilo-
grammes : cette diminution est duc i Pabaissement du tarif, i partiv du mois
d'avril 41886, de fr. 7-30 a fr. 3 60 par 400 kilosramines.

Depuis le 1¢ janvier 1886, le Post oflice anglais a organisé un service
d’échange de colis postaux avee la Belgiqne et I'Allemagne. Pour les rela-
tions avee I'Allemagne, ce service fonctivnne a fa fois vid Ostende et via
Bréme et Hambourg. Les prix par Bréme et Hambourg sont inféricurs de
23 centimes par colis & ceux via Ostende, et, a cause de cetle circonsiance.
nos correspondants allemands et anglais divigent d'office par la voie conenr-
rente les colis dont Je bulletin d’expédition ne prescrit pas expressément la
route d’Ostende. :

Il a été expédié par nos malles, cn 41886, 214,016 colis de 3 kilogrammes
et moins, savoir :

a) Echange avec le Post office. . . . . . . . . . . 74,622
b) Echange avec Pagence continentale et anglaise cb avee le

South Eastern railway, aux conditions des tarifs directs anglo-

belge et anglo-allemand . . . . . . . . . . . . . 139,394

Ensemble. . . . 214,016



¢t 5 [.\“‘_’73]

i€ 1885 nous avons expédié aux conditions des tarifs direets précités, avee
agence continentale ct le South Eastern railway, 198,053 colis de I'espéce.
Laugmentation pour 4886 est done de 13.963 colis, nonobstant la concur-
rence des routes de Bréme et de Hambourg.

iaugmentation de la recette pour les colis de B kilogrammes et moins
est sculement de 270 francs, & cause des réductions résultant de l'adoption
pour e pareours maritime, & partiv da 4 janvier 1886, de la taxe fixée par
la convention postale de Paris de 1880.

Il'y a diminution de recettes e fr. 1,098-44 et de fr. 1,226-06, respecti-
vement sur le transport des petits colis de 3 4 10 kilogrammes ct de 10 kilo-
grammes et plus.

Les reccttes des autres transports (chevaux, chiens, petits colis en service
anglo-belge-suisse) sont en augmentation; celles relatives aux transports de
levares. beurre, ete., notamment, ont augmenté de 7,686 franes.

En résumé, Vangmentation des recettes en favear de Pannée 1886, com-
parée & lannée 18835, est de fr. 20,561-19, dont fr. 14,333-15 pour lcs
voyageurs.

Diverses amdélioralions ont été apportées au serviee’vid Ostende-Douavres
pendant Pannée 1886. Un burcau belge, géré par un agent de "'Administra-
tion des cheming de fer de PEtat, a été ouvert A Douvres pour la distribution
des coupons de voyageurs, Uenregistrement des bagages ct Uexpédition ct
la réception des marchandises.

A Fintervention des chemins de fer de UElat, des burcaux pour la distri-
bution des coupons ct Penvevistrement des bagages pour le continent, par la
voic Douvres-Ostende, ont été ouverts & Douvres ct a Londres par agence
continentale ct anglaise. Celle-cia éL¢ intéressée au développement du trafic
par allocation d’une prime progressive.

La durée de validité des billets aller et retour pour les relations entre la
Belgique et Douvres a éL¢ augmentée el portée a quinze jours.

Les prix des billets simples et des billets aller et retour entre Douvres et
les stations belges ount ¢été diminués, les premiers de fr. 1-23 et les sceonds
de fr. 2-50; les prix;des bagages ont de méme été diminués de 1 frane par
10 kilogrammes.

Des billets simples et d’ailer et retour de Douvres vers les différentes
stations belges, ainsi que pour Cologne, Aix-la-Chapelle, Coblence, Franc-
lori-sur-Mein, Strasbourg ct pour toutes les villes suisses et italiennes pour
lesquelles Londres délivee des billets ont été mis en distribution dans les
bureaux de I'agence de I'Etat belge et dans ceux de 'agence contincntale et
anglaise & Douvres.

Comme les années précédentes, des billets aller et retour de Douvres 4
Dstende et a Braxelles a prix réduits de 50 p. of, ont ét¢ distribués 4 U'oeca-
sion des féles de Paques el de Penteedte.

Indépendamment de la puoblicité ordinaive faite a étranger, la publicité
en Belgique au moyen d’affiches a rega une nonvelle extension. Trente-cing
mille affiches imprimées en francais ct en flamand et venscignant les prix
ainsi que les horaires de I'Angleterre pour la Belgique ct vice-versa ont été

l
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placardées dans toutes les communes de la Belgique et distribuées dans les
hotels, cafés, établissements publics et privés (pensionnats, locaux de sociétés
d’agrément, etc.).

En outre, deux cent mille avis faisant counaitre les avantages de la voie
d’Ostende ont été distribués en Belgique.,

En Angleterre, il a été fait par les soins de 'agence continenlale une large
distribution de « time~books ». 4

Le nombre des traversées entre Ostende et Douvres et vice-versa a été, en
1886, de 1,454 ; la durée moyenne a ¢été de 4 heures 40 minutes ; en 1885,
clle ¢était de 4 heures 36 minutes.

La dépense d’exploitation avait été, en 4883. de fr. 1,156.906-26; clle a
été réduite, en 1886, a fr. 1.049,532-26.

Le résultat de exploitation, en recelies et en dépenses, pendant les deux
dernicrs exercices, s'cxprime par un écart de fr. 107.935-49 au profit
de 1886.

En 1883, chaquc traversée avait cotité, en moyenne, fr. 776-57 et produit
fr. 376-75. En 1886, le cott a été de fr. 721-82 et le produit de fr. 393-48.

Yoici les résultats par traversée (14135 kilométres) :

En 1886 Cn 1885 Différences pour 1885,
Cout par kilométre . . . . 6 28 6 75 — 047
Produit — .. . . 342 3 27 + 015

§ 2. passaGE D'EAU ENTRE ANVERS EX LA TETE DE FLANDRE.

La dépense d’exploitation, qui avait été en 1885 de fr. 76,753-54, s'est
élevée cn 1886 a fr. 163,583-03. L’augmentation de fr. 86,831-49 provient
des travaux de réfection et de grosses réparations exécatées a bord du
steamer « Princesse Charlotie ».

Ainsiquel'indique le mouvement détaillé ci-aprés, les communications entre
Anvers et la rive gauche de I'Escaut continuent a suivre, d’année en année,
une progression ascendante. En 1886, la recette a dépassé de fr. 3,173-82
celie de 1885.

En 1886 Horement En 1885 Dafférences pour 1886

Voyageurs. . . . . . . 4,354,934 1,203,654 -+ 101,280
Animaux . . . . . . . 70,913 62,547 A+ 8,366
Colis . . . . . . . . 6,233 6,688 — 455
Véhicales . . . . . . . 44,372 39,762 + 4,610
Coupons déliveés . . . 1,476,452 1,362,650 + 113,804
Suppléments . . . 3,035 3,659 — 624

§ 3. picorack.

Le mouvement de la pavigation sur Anvers, représenté par les navires
astreints a 'obligation de prendre un pilote, avait été en 1885 de 8,392 bati-
ments ; il est descendu en 1886 a 7,922 ; diminution : 470 navires.
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En 1883, le tonnage général de la navigation dans I'Escaut avait été de
6,814,237 tonneaux ; en 1886, il a été de 6,820,363 tonneaux.

Les droits de pilotage percus dans les divers ports du pays avaient pro-
duit, en 41883, fr. 2,036,991-09 ; en 1886, la recette a diminué de fr. 13,243-23
(r. 2,043,743-84). La dépense d’exploitation, qui avait été, en 41883, de
fr. 1,909,317-24, est montée, en 1886, a fr. 1,943,747-27, soit une augmen-
tation de fr. 4,430-03.

Deux bateaux pilotes en bois ont été mis en adjudication. lis sont destinés
aremplacer le cutter n° 3 d’Ostende, retiré du service pour cause de vétusté,
¢t le cutter n° 7, de Flessingue, cédé a I'administration des donanes. Les
nouveaux bateaux entreront en service en 1887.

§ 4. puanres Er ramaux.

La recette du chef des phares et fanaux, en 1886 (fr. 850,693-13), a été
en diminution de Ir. 1,363-536 sur celle de 1883 (fr. 852,256-69).

La dépense cn 4886 (fr. 193.150-82) a été supéricure de fr. 14,095-83 a
celle de 1883 (fr. 184.034-97).

1’augmentation de dépenses est due principalement 4 Uextension du per-
sonnel & bord des bateaux~phares par suite de la mise en usage de sirénes
acoustiques et dc vireveaux Harfield.

Un bateau-phare a été complétement transformé alin de pouvoir y installer
une siréne acoustique, mue par Pair comprimé et un vireveau Harfield,
actionné par le méme moteur. Le troisieme feu-flottant, en réserve a Anvers,
subira des travaux identiques dés que le crédit nécessaire a cette fin sera
voté par la Législature.

Nos trois stations de bateaux-phares sont actuellement muanies d’appareils
phoniques permettant de faire des signaux en temps de brume.

§ B. REMORQUE SUR LA COTE DE FLANDRE.

Le service de remorque avait produit, en 1885, fr. 20,392-40; en 1886, la
recette a augmenté de fr. 4,956-50 (fr. 22,348-90). La dépense, qui, cn 1885,
était de fr. 37,611-30, est montée, en 1886, a fr. 39,224-40 ; augmentation
pour le dernier exercice est done de fr. 1.643-10.

§ 6. POLICE MARITIME.

La recette de la police maritime s’est chiffrée, en 1886, par fr. 104,350-50,
en diminution de fr. 4,670-42 sur celle de 1885 (fr. 109,020-92).

La dépense qui, en 1885, était de fr. 94,452-54, n’a atteint, en 1886, que
le chifire de fr. 93,454-35 ; soit une diminution de fr. 1,297-99.
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1.
Services spécinux. — Ecoles. — Sanvelnge.

§ 4%, uvorocrapuiE.

Pendant I'été e 1886 des reconnaissances hydrographiques ont été pra-
tiquées dans UEscaut ¢t la mer du Nord.

La dépense pour ce service a diminué, en 1886, de fr. 60,589-99. Cette
différence provient de ce que, I'an dernier, de grosses réparations et aména-
gements ont 6té clfectués an steamer Belgique, anciennement affecté au
service d’Ostende a Douvres,

§ 2. icores vE NavicaTioN.

47 éléves ont suivi les cours & Anvers, en 1886 ; c’est 11 de plus qu'en
1883. ,

A Ostende, les conrs ont été fréquentés par 34 éléves, soit 46 de plus que
Fannée précédente.

I a été octroyc¢ 9 bourses d'¢tudes en 1886; il en avait été accordé 13 en
1883.

9 diplomes ont é1é conférés. en 1886, pour des emplois dofficier dans Ia
marine marchande, savoir -

1844 1845, Mifferences pous 185G
Longeours . . . . . 6 12 - 6
Cabotage . . . . . . 3 6 — 3

Le cours de navigation de Nicuport. institué pour les pécheurs, a été
suivi en 1886 par 43 éleves. Ily en avait 13 en 41885.

D'aprés le réglement du 47 nai 1874, les lecons se donnaient a Nieuport.
du e aout au 31 décembre, de 6 & 8 heures du soir. Ce réglement a été
modifié. Les cours ont lien désormais du 1¢r octobre an 30 avril, et de B &
8 heuves du soir. Cette modification permettra aux pécheurs de suivee les
cours a une ¢poque de P'année se conciliant mieux avecleurs oceupations. En
outre, les legons sont plus longues d'une henre et elles seront donnuées pen-~
dant 7 mois de 'année au lien de 5.

§ 3. SURVEILLANCE DE LA PECHE DANS LA MER DU NORD ET ECOLE
DES MOUSSES.

La dépense qui, en 1883, n’élail que de fr. 66,052-71, a été, en 1886, de
fr. 217,754-26 ; soit unc augmentation de fr. 131.701-85, qui provient de la
misc en service de Uaviso Fille d'Anvers. L'aviso exeree, alternativement
avec le trois-mals goélette Ville d'Ostende, la surveillance des pécherics
dans la mer du Novd; par suite de la misc ¢n ligne d'un second croiseur,
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Peffectif de I’école des mousses a pu étre doublé. It est actuellement de
120 éléves. . .

A chaque croisiére entreprise par I'un ou Pautre de ces navires. une nou-
velle brigade de mousses (40 environ) est embarquée. Douze aspirants-ofli-
ciers participent égulement aux campagnes. ainsi que quelgues éléves-
méecaniciens de mer.

L’Etat a fait récernment Paequisition en Angleterre d’un trois-mits-barque
destiné a servir d’éeole des mousses en lieu et place du vicux ponton affecté
actuellement & cette destimation et dont les installations sont devenues
insuflisantes a raison de 'extension donnée a 'école.

§ 5. saoveTace.

Le personnel du sauvelage a opéré le renflouement d’une chaloupe de
péche et sauvé I'équipage, composé de vingl-deux personnes, d'un navire
anglais échoué sur la cote.

Aprés avoir fait procéder aux essais comparatifs annoneés en 1884,
I'Administration a mis en adjudieation publique cing canots de sauvetage
qui ont ét¢ répartis enlre les diverses stalions du littoral.

La création d'une brigade de sauveteurs-volontaires o Blankenberghe,
ayant donné dc bons résultats, la méme amélioration a été réalisée 4 La
Panne (Adinkerke), Knoche el Nicuport. Ces matelots-sauvetears volontaires
sont destinds a suppléer, en eas d’absence. les matelots-sauveteurs effectifs
qui, exercant pour la plupart le méticr de pécheurs, sont souvent en mer
lorsijue leurs services sont requis.

V.
Révaltats financiers.
§ 4er. RECBTTES.

En 1883, les recettes prociwées par les divers services de la Mavine se
sont élevées a fr. 5,638,313-46 5 elles ont é1é, en 1886, de Ir. 5,644,525-74,
cit augmentation, par conséquent, de fr. 6,212-28.

§ 2. pépenses.

Les depensces qui avaient été, en 1883, de fr. 5.657.857-46, sont montées.
en §886. a [r. 5.,765.713-45; la différence en plus pour le dernier exerciee
est done de fr. 107,855-47.

Les résultals généraux en dépenses el cn recettes, pour les deux exer-
cices, se traduisent par unc différence de fr. 101,643-69 en faveur de 18835.

m
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V.
Lignes postales transatiantiques.
§ {er. SERVICE POSTAL D’ANVERS SUR LE BRESIL ET LES ETATS DE LA PLATA.

L’annexe III résume le mouvement des marchandises et des passagers
transportés en 1885 et 1886, et reproduit le taux moyen du fret depuis
I’établissement de nos communications réguliéres avec le Brésil et La Plata.

En 1883, il a été transporté dans les deux sens 63,537 tonnecaux de mar-
chandises; en 1886, 64,052 tonneaux.

Le mouvement général des passagers s'est beaucoup acera en 1886.

Le taux du fret, a 'importation et a lexportation, continue & baisser.

Les avantages pécuniaires acquis aux concessionnaires, en 1885 et 1886,
sont détaillés & 'annexe IV.

§ 2. servICE POSTAL D'ANVERS SUR NEW-YORK ET SUR PHILADELPHIE.

Le Gouvernement, usant de la faculté inscritc & T'article 9 de la conven-
tion du 14 mars 1882, a résilié ce contrat a partir du 4 juillet 1887. Une
nouvelle convention a été conclue avec les concessionnaires pour une
période de einq aniées, sous réserve de approbation de la Législature.

L'annc ¢ V résume le mouvement comparé des marchandises et des
passagers transportés, cn 1885 et 1886, par les deux lignes d’Anvers sur
New-York et sur Philadelphie. Elle indique, en outre, le taux moyen du
fret depuis I'établissement du service (1874).

Le mouvement général était, pour 41883, de 304,470 tonnecaux de¢ mar-
chandises et de 36,532 passagers. En 1886, il est représenté par 344,106 ton-
neaux de marchandises et 29,384 passagers. Le nombre des traversées,
pendant ce dernier exercice, s’est élevé dans les deux sens & 128.

L'annexe VI renseigne les avantages pécuniaires octroyés aux concession-
naires en 1885 et en 1886.
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Ne 1. — Paquebots-poste entre Ostende et Dowvres. — MHouvement el recelte.

Comparaison des années 1886 ¢t 1885

NOMBRE. MOUVEMENT. REGETTE
ANYEES, nflertnces | AINNEEY Wiflerences ANNEYY, Differences
_= pour pour i pour
4886, N85 1886 1830b. 1853. §856 1830 1880 1830
' Iro chasse " - . 7,601 7,94 |-— 83 83,614 45 87,158 30 |— 3,542 85
Esllets ssnples .
LI . . v 10,055 9,990 |4 105 | 80,378 30 ) 79,149 4% |4 1,220 02
I#2 clagse » . ’ 124 165 | — 39 585 90 166 10 | — 180 20
Yoyugenrs Enfants
L p— " - . 121 Wy | — 90 402 45 717 42 |— 314 97
Yreclasic - » . 4770 4,006 [+ 7H1 39,192 10 33,356 50 {4 6,035 60
alleis " O
b allecwretour
* e - . » " T.0% 0,110 [+ 1,40 b 854 0 37,838 33 |4 9,016 45
g "
Sup picmesly de Iva e glasse, L . 5,102 $97, 1 4 L2 » " » 13 184 70 11,603 60 |4 1,47t 10
Cubiwes poptienlidres . .., . ... . 1,164 FOFE 4 117 x » » 8,316 » 7,497 » 14 819
i nsemble — —_ — 307 28,420 | 1,057 | 272,709 0 | 258,170 75 414,333 13
* (%)
Hagages . Kilog 350 [t H - K| 8,790 8§ 620 {4 17 1,210 0 1,878 40 | — 164 »
I 3y 3
Cheraux - . Teéites » . v 28 S5 i+ 18 923 43 160 65 [4 762 80
Chiems. . ., - e v oo 00 v . — . » » 130 93 1+ 37 603 50 432 95 |4 172 02
Yortures 4 Je s roues | . Nombre » . » » | ? » 4015~ 4010
— 3 quatre foues — v » » n 1 |- 1 v 8035 |— 80 35
de 1 W01r etau-desions Groups - . v 2,740 2,090 |4 650 1,370 » 1,045 » (4 325 »
Fspasecs,
de plas de 1,000 franes - . . . 467 930 |- 513 233 50 490 » [— 256 30
Journeus . e e - .. RKilog » ¥ N 101,132 93,520 [~ 1,612 5,885 97 5,895 06 {— 949
Colis postaux de 5 kilog. et moins o~ 14,622 * 474,620 | 223,866 » 223,86 19,692 » » 419,692 »
»
de5 kilog ot mozs  — 139,394 198,033 ~58,6% 4!8{,‘182 594,‘159 —175 917 36,80! <8 56,224 60 | —19,421 &2
= ) *
[]
- de plas de 54 Wkitog 43,084 44,633 | — 1,309 3015585 ’il'l’:v'il — 10,983 26,849 56 27,948 » {— 1,098 44
% & )
=
de plusde 10kilog . — " . » 1,157,393 11,200,207 {— 12,809 | 69,240 02 | 69,466 98 {— 1,226 ¢4
3 v
]
Peiits colis (%) {
Service anglo-belge-
- suisse. . . - » . v 56,690 | 43,780 {4 12,900 § 1,697 821 1,31340 |4 384 42
3 [ Iransports de passon,
< cufs, ele.. - . . .- . . . 179,217 | 19,58 |~ 369§ 89608 | B,97030 |— 18 45
- Fransporis de levore,
beusre, etc. . . . — » . » 676,240 | 291,940 [4+384,300 § 13,524 80 5,838 50 |+ 7,686 » |
Produts extraordinaires . ., ., . fr. » » " » » » 7175 546 75 [— 472 »
Subside du Govvernement anglats © . fr » » » » » » 113,329 75 | 113,537 32 | . 207 5
(7
Totaux fr 572, 1o | 31,503 95 (420,561 19

('3 Dan ces ehifives., fes billets ailer retour sont compréy chacun pour devx voyrges

(2} Les lovretr-coupuns étant vilables povr un mois, et donaant 13 Fatwlie de séjourner dans fes primespales villes comprises dans Vitindraire determing
pac ccf liveets, ol £ensunt qu an certain notshre de ecux-ci, defivres en deesmire, nont 617 utthises sur Iis prauehots de | Ftat qu en jinvier sunant,

(%) Le royageurayani droit au transport pratuit de 2 kilogr de bagages, eute somme ne sepresente que b produit de surtasc é berd, le cliemz de fer
percoit, h son profit, les suriaxes encarssces dans ses 310ions pour fes bagoges enregastrés direct mens

(¥} Pords moyen caleulé & rarson de 3 kilogr. par colis.

* — -— -— 7

(%) Colis taxés an poids.

{7) Certe deminution résubte de §a baisse de yaleur d la fivee sterhng dansie cours de bo Bourses
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Ne Il. — HReceltes et dépenses de la Marine. — Subdivision par service.

Comparaison des années 1886 el 1883,

Passage d'cae entre Anvers ¢t Ja
Téte-de-Flandre. . . . . . . ..

Filotage . . . . . . . . ... ..

Phares Yclairage de la cdte .

et fanavx. _ de ’Eseant.

Bemorque sur fa cbte de Flandre . .
Police maritime. . , . . . ., ..
Services spéciaux . . .. . . PR
Ecoles de navigation. . . . .. ..

Sucveitlance de ko peche maritime,
école des mousses, cle, . . . L .

}

Sanvetage et stations de signaux | .

43,410 9
1,725,088 4§
23,995 62
119,018 54
27,043 17
77,605 15
25,455 36

16,573 92

153,163 25
3,027 83

120,165 0%
195,658 83
19,331 03
3%,805 63
12,181 23
15.540 %
21.652 56
2,196 15

72,589 01
4,618 26

163,555 03
1,003,747 27
43,326 65
151,824 17
39,224 40
93,154 35
57,108 95
18,770 07

217,754 26
2,645 03

36,717 3%
1,731,899 22
22,152 41
111,000 22
22,236 02
8,446 65
24,382 74
16,700 12

53,831 79

21,392 15

Différences
SERVICES. 1886. 1883. e
1885.
RECETTES.
- nire Ustende o
pnngz‘:‘;[:sl’:u.m.!. .r. . .‘. PN 572,115 1% 551,553 9% 4 20560 19
¥ 17 Anvers atlaTéic.
P i o AT R 51,272 22 48,005 @ 4 30
Pilosge . .. . . .. o 2,043,745 B4 2,056,991 00 — 13,245 25
Phares etfonaox . . o < - - - - 850,693 13 852,256 69 ~ 1,507 56
Remorque sur Iz cote de Flandre 22,348 90 20,392 40 + 1,09 50
Police maritlme, « « « + + o« o - 144,350 50 109,020 92 — 4,670 42
Services spéciaux o o - o . - -
Eeoles de pavigation. . .« . . . ? . . '
Péche maritime . . . - - -« . o . S
Sauvelage . . . oo . os om0 o
TFotaux fr 3,645,535 74 3,838,313 &0 + 6,u2128
DEPENSES.
PERSONNEL. | MATERIEL, TOTAL, | PERSONNEL. | MATERIEL. | TOTAL.
Paquekors-poste enire Ostende e .
VOISFES o v« oo e e v s o 357,608 63 | 601,925 63 | 1,000,532 26 | 351,333 50 | 783,562 86 | 1,136,505 26 | — 87,375 »

40,036 20 76,153 54 665,331 49

137,418 02 | 1,908,317 24 4,430 03
33,541 67 144.551 89
15,375 28 37,611 39

+

+
17,350 67 39,503 08 § + 3,823 57
+ 7,218
+  LBIZ 10
16,655 63 05,452 35 | — 1,207 99
53,156 19 | 107,538 93 | — 60,360
2,501 08 195023108 — 73203

12,720 22 66,052 71 § + 151,701 55
5,235 92 25,668 07 | + 1,7 96

Totavx fr.

2,364,029 9§

1,151,683 33

3,765,713 43

2,470,112 07

1,187,745 3¢ | 3,657,857 46 | 4 107,455 07

Reeeites totales . . fr,

Dépenses —

3,645,525 74

3,763,113 13

3,638,383 48 4+ 6,212 28
3,657,857 46 4 167,853 97

bxctd S de dépenses. - . fr.
ixetdent

de recettes . ., fr.

121,187 69

[

19,545
{ + 101,643 60
’

n
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Ne HI. — Service postal d’ Anvers sur le Brésil et sur les Elats
de lu Plata.

Mouvement. — Taux moyen du fret
MOUVEMENT.
H Jauge nette. Chargement.
a2 _§¥ {Ba tunneaux de 23,83) En tonuesux de frat (13,14 ou 1,005 kilog.) Passagers.
= 3t
= o ¢ .
SO1%0] toae | Hopemme BRESIL PLATA. Tolal, Hoycano | Sowbre
- . par traveesée, total.
A FPexportation (d’Anvers).
1885 | 24 ] 28,445 £,471 8,380 12,265 20,645 860 104
4886 | 26 | 31,623 1,216 10,501 47,808 28.309 1,088 607
A Vimportation.
4885 | 24 | 36,479 1,549 1,755 44,436 42,884 1,787 20
1886 | 24 | 36,697 4,529 2,780 32,993 35,743 1.489 »
Exportation ct impaortation réunics.
1885 | 48 | 64,694 4,345 10,135 53,402 63,537 1,323 424
1886 | 50 § 68,320 1,366 13,251 50,804 64,052 1,984 607

TAUX MOYEN DU FRET.

Points de dépatd of do deslinalion. i%‘).l 187031871

!ﬂ‘),.‘iﬁ&\iﬂb-‘iﬂ& 1816. lﬂ'l.l“?B.‘iﬂQ. 1880. iaﬂi.‘l%n.ii&ﬁ. 1885. 1885.!18!6.

Exportation.

D"Anvera 3

- frmecofrre cfon. cofrxe e fon. o e e on ces. e cofex. e | rrs ol en. cva e fra. e e e pon e
83 54182 10{83 99|78 63|66 75(52
Buenos-Ayres . . 39 15|36 93136 35}26 47]40 81|41 74]47 37|43 97

‘ Ric-de~Joneiro. . ( M ¢ ) (.2 D) (52 " {0?'343 60135 =136 35131 19}38 20143 75[47 50{52 42,51 23|41 5333 4
l l

41 23134 92{33 22
!

Importation.
De Rio-de-Janeiro ('; g) ) g;& 9 ()] (})(68 95161 35|67 6051 35/51 84 61 10166 81356 97]53 1854 13[41 3
b Anvers . . (98 97146 83|52 90156 70|55 33]59 B3{50 UU}
De Buenos-Ayres. { l53 30148 30|38 10135 34[38 48|38 60135 24]28 3318 56|22 3520 62

(") L'inmsullisance des renscignements n'a pas permis d'établie la moyenne du fret séparément pour le Brésit et pour fa Plata,
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Ne V. — Service postal d’Anvers

Mouvement. - Taux

MOUVIZ
A LEXPORTATION. A LIMPORTATION,
3 CHARGEMENT ¢ CHARGEMENT
= . Jauge nette en tonneaux de fret PASSAGERS. E Jauge nette en tonneaux de fret
@ Z | (Enwonmesuxde 23.83.) (1814 0 1,015 kil.) 7 £ | (Enlonneauxde?3, 83,) (13.Tiou 1,015 ki)
# | E £ 1 E
£ 1% wovexns | £ . [E gl 2 {2 MOYENNE
< | £ |rovae. | wovesxe.] Totar. o Z Z1EE| < | £ |vorare. | movenne.]| ToraL. TAR
= boversée. | .2 = |5 E = traversée.
. — Ligne sar
18831 52 1 175,408| 5,573 122,552 2,556 | 25.,502| 481 |{1S88 ] 82 | 176,935 3,402 121,471 2,720
188G | 52 173,517 3,556 143,573 2,748 19,78¢| 580 || 188G | 52 § 171,992| 3,507 152,201 2,027
1. — Ligne sur
IsRS ) 12 b 23, 896] 2,158 15,968 1,330 1,504) 126 1118851 12 § 25,808 2,138 24,179] 2,004
INNGY 12 1 28 734 2,144 21 164 {1,768 1,427) 418 1886 to 1 28,734 2,444 24,468} 2,014
Il — Résulfat général
IS8 ] 64 201,504 3,143 135,520 2,164 | 25,016] 390 (| 12853 65 § 202,820 3,169 163,650 2,588
1586 | 64 | 1992547 3 1153 | 164,757 2,874 § 21,213| 331 |[1586 | 64 | 197,726] 5,089 176,569 2,758
TAUX MOYIDN
POUR L’EXTORTATION.
1874. | 1875, | 1876, 1877.‘1878 1879, | 1880. | 1882, | 1882, | 1883, [ 1884. | 1885 | 1886,
Ligne sue Now. § Froe| Feoef Froe| Feooof Frooe ¥r.oe, Fe. ¢, kr. c. Fr. c. Fr. ¢. Fr. e Fr. ¢. fr, e.
Yorh, o . L} 26 53] 25 60) 22 48 21 36} 20 86} 17 16 | 21 99 } 1628 1 1985 | 21 51 ) 1938 | 1841 | 19 29
Ligne sur Phi-
fadelphie 2 31 17 8} 22 1H] 12 03] 12 (8] 1606 | 26 89 | 19 uY | 24 52 | 2255 | 20 57 | 18 67 | 17 54




(17) [N 278. ]
sur New-York et sur Philadelphie.
moyen du fret,
MENT.
TOTAL. ‘
PASSAGERS. f‘ﬁ’ g {En tonneans de 2.83.) ’{},f'{:";f,‘,"},.g,’;;f_'," PASSAGERS. Obaervatzana.
2 - lz.¢ ?E = swovense | £ - |3.¢
E §§ % £ o, | woresse. | Tomae. ra AL
s ~izE 2 traversée. } 2 < | S B
New-York,
11,516 221 ][1885 {104 } 332,541 3,387 | 204,023 2,538 | 35,01+} 336
8,102} 145 (11886 |10¢ | 345.500) 3,322 | 208,774] 2,844 | 27,885} 268
Philadelphlie.
» = J1885) 24§ 51,702] 2,188 40,147 §,672 1,314 63
69} B |j1886 | 24 | 3i,468{ 2,144 43,552 i,888 1,496] 62
pour les deux lignes.
11,516] 179 {| 1885 |128 | 404,155| 3,157 | 504,170 2,376 } 56,532 285
8,171| 127 | 1886 |128 | 596,977} 3,101 341,106 2,664 | 29,384] 229
DU FRETX.
“ POUR L'IMPORTATION.
1874.11875.(1876. | 1877|1878, 1879. | 1880. | 1881, | 1882, | 1883, | 1885, | 1885 | 1886
Ligne de New-|] Fr. e.l Fr.c.| Froe.| Fr.e.] Fr. 0| Fr. e Fr. ¢. Fr. ¢, Fr. c. Fr. ¢c. Fr. c. fr. e. Fr. ¢,
York. . . .| 31 47) 36 54| 46 09] 41 76) 45 60] 30 02 | 36 45 | 27 15 | 25 74 } 2516 | 21 73 | 26 22 | 21 08
Ligne de Phi-
adelphic. . | 40 78] 38 O] 50 40) 37 8%| 45 56| 383 14 | 34 66 | 28 46 | 27 89 | 24 70 | 22 37 | 18 91 | 19 &7
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Ne V1. — Service postal d’ Anvers sur New-York et sur Philadelphie.

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires.

Kombrs | »nopmitT Sommys dues D“::” Total gioiral | meoremme
Années, de des wm,'mr'm pilotage Arradss, desavantages, sles avontages
. le minimum et de aprés déduction }
I, | Laxe posals, postal garanti.!fassux rembearsia, des amendes, |PAT Iraversee.
. fr. c. Fr. e. Fr. e Fr. e Pr. e Fr.. e
4885 428 5,649 86 | 495,744 09 | 452,266 68 25 » | 652,575 63 5,008 24
4886 428 4,597 85 | 495,765 85 | 156,955 40 4,537 50 | 635,784 60 5,123 29
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Ministére des Chemins de fer, Postes et Téléstaphes.

Direction des telégraphes

1
!

CARTE

DES LOCALITES OU SE TROUVENT DES BUREAUX POSTAUX
OU DES BUREAUX TELEGRAPHIQUES.

3] DECEMBRE 1886.

Sign es conventionnels.
-~

Ligne telegraphigue

(s}

Localite, passedant un bureas postal
Localitt passeiant un burean. postal. ot un burease telggraphegue.
Zone des ¢ telephoag

Fartie ¢ a dacr telgphong
lumitsvphes
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