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Chambre des Représentants.

Seance oo 18 Avmin (882,

Crédits spéciaux pour Vexécution de travaux d'utilité publique.

EXPOSE DES MOTIFS.

MEesstEoRs,

Le projet de loi que nous avons Fhonneur de soumettre & vos délibérations
a pour objet d’allouer aux Départements des Travaux Publics et de Intéricur
des crédits spéciaux destinds : les uns 4 la continuation ou & I'achévement de
travaux dont le principe a déjd été décrété par la Législature; dautres au
‘payement de dépenses extraordinaires concernant les chemins de fer de I'Etat et
Ia voirie vicinale.

Les explications que contient Ie présent exposé vous permettront d’apprécier
la nécessité de ces divers erédits.

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

Les crédits spéciaux demandés pour les services du Département des Travaux
Publics ont pour objet la continuation ou Pachévement de travaux dont le prin-
cipe a ¢ié déja décrété par la Législature, ainsi que les dépenses extraordinaires
et urgentes que réclament nos chemins de fer en exploitation.

Les explicalions et les renseignements donnés ci-aprés au sujet de chacun
d’eux en fournissent la juslification.
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{° ROUTES Er PONTS.

§ 1en. Raccordement de routes aua chemins de fer de ULtat ou de compagnies
et aux canawx. — Construction, redressement el amélioration de roules.
— Construction et reconstruction de ponts ; subsides. — Rachat de ponts
coneddés.

Crédit demandé . 2,200,000 franes.

Ce crédit est principalement sollicité pour permetire au Gouvernement de con-
tinuer les nombreux travaux en cours d’exccution. Une partic du crédit servira
aussi & la liquidation de subsides promis. par le Département des Travaux
Publies, aux communes en faveur de la voirie vicinale, ainsi qu’au rachat de
ponts concédés. Les ponts & péages récemment rachetés sont ceux de Deurle sur
Ia Lys, pour le passage de la route d’llansbeke & Deurle; de Chaudfontaine, sur
la Vesdre ; de Pont-de~Loup et de Floreffe sur la Sambre. On continue les
études en vue du rachat de ponts concédés qui doivent faire retour & Etat &
Pexpiration de la concession.

Le Gouvernement a repris les ponts situés sur la Durme, & Lokeren, et sur
PEscaut, & Audenarde, an passage desquels les villes percevoient un droil de
navigation.

90 BATIMENTS CIVILS.

§ 2. Hétel du gouvernement provincial ¢ Bruges. — Reconstruction des
baliments incendiés. — Agrandissement ; construction de locaux pour les
ponts et chaussées.

Troisiéme crédit demandé . 100,000 francs.

Un deuxiéme erédit de 500,000 francs a été alloué pour eet objet par la loi
du 4 aott 1881 ; on soccupe de 'aequisition des immeubles nécessaires A la
réalisation du projel ct il a été procédé a 'adjudication d'une partie des travaux
de fondation des nouveaux bitiments. On espére pouveir adjuger prochai-
nement tous les travaux de consitruction des nouveaux batiments.

§ 3. Construction d’un nouvel hétel pour le Gouwvernement provincial, d
Hasselt et agrandissement de Uhétel du gowvernement provincial a Mons.

Deuxiéme erédit demandé : 200,000 franes.

. Le crédit de 100.000 francs, alloué par la loi du 14 aout 1884, servira, en
partie, au payement du prix d’acquisition d'immeubles nécessaires i la con-
struction de ’kétel & Hasselt.

Le projet des nouveaux batiments, dressé il y a plusieurs années déja, a donné
lieu a de nombreuses observations critiques, il n’a donc pas pu étre approuvé ;
par suile, on devra refaire entiérement le projet.

L’urgente nécessité d’agrandir hotel provincial & Mons ayant éié constatée,
un projet de cet agrandissement a 6i1é dressé; la dépense cst évaluée A

150,000 francs.
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§ 4. Prison cellulairve de Saint-Gilles, lez~Bruaxelles.
Crédit demandé : 1,400,000 franes.

Les travaux se poursuivent avec unegrande activité ; leerédit de 500,000 francs
alloué par la loi du 44 aont 1881, a regu sa compléte destinalion; la somme
demandée est néeessaire pour solder les dépenses 4 faire pendant Pexereice
courant.

§ 5. Bureau principal des postes et (élégraphes, ¢ Bruxelles.
Deuxiéme crédit demandé : 1,000,000 de francs.

La demande d'un crédit de 500,000 francs pour cel objet avait élé inserite
dans le projet de loi de crédits spéeiaux pour travaux d’utilité publique soumis
aux Chambres, le 12 juillet dernier; avee Passentiment du Gouvernement, le
vole sur cette demande de crédit a élé ajourné.

Voici les explications que contenait & ce sujet Pexposé des molifs :

« D'aprés avant-projet dressé par M. Parchitecte De Curte, les constructions
» devaient empicter sur la place de la Monnaie. L'administration communale
» ne l'a pas admis, & raison de la cireulation trés aclive en ce point.

» Cetite observalion est fondée.

» Le projet a été compléiement revisé. )

» Il est néeessaire. pour retrouver la surface sur laquelle on comptait vers la
» place de la Monnaie et vers la rue de Evéque, de disposer d’autres terrains.
» De plus, le service se développant constamment, il faut faire la part de'avenir.
» De 14, la nécessité de se procurer plus de surface. De ces deux chefs, la
» dépense croitra dans une proportion d'antamt plus forte, que les immeubles &
» acquérir sont plus considérables. )

» La mauvaise nature du terrain exige que les constructions soient établies
» sur un radier général en béton. C'est un surcroit de dépense de 200,000 francs
» au moins.

» Dans le devis les travaux sont évaluésa . . . . . fr. 3,750,000 »
» Le cotit des expropriationsa . . . . . . . . . 4,520,000 »
» Ensemble. . . fr. 5,270.000 »
» Ce chiffrc présente surceluide . . . . . . .fr. 3,500,000 »
» indiqué comme trés approximatif, en {879, avant la fin des
» études, une différence enplusde. . . . . . . .fr. 4,770,000 »
» Saveir : trayanx. . . . . . .fr. 1,050,000 »
» terrains . . . . . . . . 720,000 »

» Fr. 4,770,000 -

Le texte de la réponse fournie & la section centrale qui avait demandé des
explications complémenlaires se trouve également transerit ci-aprés :

« Les plans approuvés par la commission royale des monuments ¢t le devis
» sont ci-joinls.
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» Le surplus de dépense de 850,000 franes provien! de ce que, comme le dit
» l'exposé des motifs. les constructions & driger, en tenant compte de I'avenir.
» auront un développement beauncoup plus considérable, ainsi que Pon peut s'en
» assurer par 'inspection des plans.

». Ces construclions complémentaires cotiteront environ. . fr. 350,000 »
» En outre, les prix portés par l'architecte dans Pavant-projet

» ont été reconnus lrop bas, tant par la commission~royale des ™
» monuments que par le service des bitiments civils; de ce chef,
» il y a une majoration de dépense d’environ . . . . . . 233,000 »
» Enfin, les honoraires de architcete et les frais de surveillance
» des lravaux s'éléveront approximativementa . . . . . . 267,000 »
» Soit ensemble. . . . fr. 830,000 »

Ces explications ont paru satisfaisantes a la section centrale, qui a proposé
d’alloucr le crédit demandé.

§ 6. dgrandissement du Palais de la Nation et des Ministires.
Crédit demandé : 4,000,000 de francs.

Le erédit de 1,200,000 franes alloué par la loi du {4 aout 1884, a recu sa
compléte destination ; il porte a 9,000,000 de francs la totalité des sommes
votées jusqu’a présent par la Législature pour cet objet. )

Le erédit sollicité aujourd’hni servira & payer le prix d’achat d’'immeubles,
situés rues de I'Orangerie et de Louvaia, dont Uexpropriation est décrétée depuis
plusicurs années déja. et & faire face aux dépenses d’une partie des construetions
a élever a Pangle desdites rues, en vuedu transfert du Dépariement des Travaux
Publies.

§ 7. Déplacement de F Observatoire royat de Bruwaxelles.
Deuxiéme crédit demandé : £00,000 franes.

Ensuite des nouvelles ‘études auxquelles il a été proeédé depuis la promul-
gation de la loi du % aout 1879, quia ouvert au Geuvernemcut un premier
erédit de 1,000,000 de francs, pour le déplacement de 'Observaloire royal, il a
été reconou nécessaire d’adopter pour emplacement de I'établissement projeté,
le plateau élevé situé & Uecle, & proximité de la chaussée de. Waterloo et du
chemin de Saint-Job.

On s’occupe de P'acquisition des terrains nécessaires; le projet des construc-
tions & ériger est terminé, el Von proeddera bientot & Tadjudication des travaux,
de sorte que eeux-ci pourront étre enlamés prochainement.

On demande maintenant une sommne de 400,000 franes ; & Vaide de celle-ci,
el du premier erédit alloué de {,000,000 de francs. il sera possible de pousser
activement les travaux. .
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§ 8. Licoles normeles primaires el sections primaires cxistantes.
Consiruetion el amélioration de locaux.

Crédit demandé : 1,256,000 francs.

Pour continuer el mchever cn 4882 les travaux en cours d’exéeuntion, ¢t pour
entamer ceux dont exéculion cst om sera déerétée, il est néeessaire de disposer
d’un nouvean crédit de 1,256,000 [rancs.

§ 9. Palais des anciens princes-tvéques de Lidge. — Conlinuation des travaux
d’apprepriation el de restauration.

Crédit demandé : 75.000 francs.

La somme de 400,000 francs, allouée par la loi du 4 aolt 1879, a servi, en
partic, & exécution de travanx d’amélioration et d’appropriation dans des locanx
affectés au service de Fa justice, aimsi qua la restauration de facades de la cour
d’honneur du Palais.

A Tl'aide du nouveau erédit, on se propose de continuer notamment la restau-
ration des facades de I’4difice dans Ia treisiéme cour.

§ 10. Conservatoire royal de musique de Liéqge.
Deuxiéme crédit demandé : 300,000 francs.

Un premier erédit de 200,000 francs a éié mis & la disposition dua Gouver-
nement par la loi du 4 aolt 1879, pour le paicment d'une partie de sa part
d'intervention dans les [rais de construetion des nouveaux locaux du conserva-
toire; les travaux de fondatiomsont terminés. La somme demandée actueliement
constitue le solde de F part de PERat dans la dépense.

§ 11. Comserveioire royel de musique de Bruxelles.
Crédit demandé : 43,000 francs.

Cette somme forme le complément de Jindemnité & payer aux entrepreneurs de
la construciion des nowveaux bitimenis. ensuite d'une déeision judieiaire.

§ 12, Palats des Becux-aris. — Travaux de parachévement.
Crédit demandé : 125,000 francs.

Depuis que Pédifice est lerminé, il a été reconnu que, pour compléter la
décoration artistique de¢ la facade de ce bean monument, il est nécessaire de
remplacer les porles d'entrée actuclles par des porles en bronze, d’établir des
candélabres ornés devant I'enirée dua Palais, et de placer un groupe allégorique
au sommet de la pariie centrale de la fxcade. La dépensc a résulter de ces divers
chefs est estimée a {95,000 francs.

2
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§ 13. Continuation dw monument drigé d Lancien champ des manmuvres,
d Bruxelles.

Deuxiéme crédit demandé : 200,000 francs.

Un premier crédit de 1,800,000 franes a été alloué par la loi du 8 avril 1879
pour l'érection de cec monument. Ainsi que cela a ¢té dit a la séance de la
Chambre des Représentants du 28 mars 1879, les travaux d’achévement doivent,
d’aprés Pestimation de M. larchitecte Bordiau, donner licu & unc dépense

de 700,000 francs.

SERVICE HYDRAULIQUE.
§ 14. Canauwx de Liége a Anvers. — Travausx et exproprialions.

A. Canal de Maestricht & Bois-le-Due : 75,000 francs.
B. Canal de jonction de la Meusc A PEscaut : 75,000 francs.

1l a été alloué, par le paragraphe 11 de l'article 4er de la loi du 14 aotit 1881,
un crédit de 300,000 francs destiné & réaliscr diverses améliorations de natare &
faciliter la navigation entre Liége et Anvers,

Au moyen de ec crédil, le Département a pu adjuger des entreprises de tra-
vaux d’établissement de 11 gares de croisement le long du canal de Liége &
Maestricht ; de 3 garcs le long du eanal de Maestricht & Bois-le-Duc, et de 33 gares
le long du canal de jonction de fa Mcuse & VEscaut. .

Le erédit de 450,000 francs sollicité permetiva de compléter ce travail par la
création de nouvelles gares et par Vexécution de travaux destinés & faciliter la
navigation entre Liége et Anvers.

§ 15. Sambre canalisée. — Eaxpropriations et travaux.
Crédit demandé : 125,000 francs.

Par fe paragraphe 12, article L°*, de la loi du 14 aott 1881, il a été alloué un
crédit de 150,000 francs destiné a faire face aux dépenses a résulter de Pexéeu-
tion de certains (ravaux destinés a améliorer la mavigalion sur la Sambre et
consislant, entre autres, dans Pallongement des écluses.

Le nouveau crédit sollicité sera affecté, notamment, & la reconstruction du
pont de Terguée et de celui dit : de la station de Charleroi.

§ 46. Escaut. — Dragages. Travaux d’amélioration. Expropriations.
Crédit demandé : 500,000 francs.

Ce crédit est destiné a continuer les travaux de eoupures & effectuer au cours
de¢ PEscaut, ainsi qu’a I'élargissement et aux dragages de la riviére, pour I'cxé-
cution desquels vn erédit de 5,000,000 de franes a €té alloué par Vartiele fer,
paragraphe 14, de la loi du 14 aoht 1884.

Une partic de cc crédit est déja engagée et de nombreux projets sont sur l¢
point d’élre adjugés; les travaux qu’il concerne seront cflectués pendant la cam-
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pagne prochaine. Le crédit pétitionné cst nécessaive pour assurer leur prompte
exceution.

§ 17. Anvers. — Installations maritimes. — Travaux et expropriations
nécessaires powr la reconstruction el Uélargissement des quais de UEs-
cauel.

Crédit demandé : 10,000,000 de franes.

Ainsi que cela a été dit dans Pexposé des motifs & Fappui du projet de la loi
de erédits spéeiaux du 14 aoft 1881, il importe que Ic Gouvernement soit mis
a méme de pourvoir au payement des dépenses & résulter tant des travaux que de
lacquisition ou de I'expropriation des immeubles.

Lesacquisitions et les expropriations des immeublcs se poursuivent avee beau-
coup d’aclivité. Des jugements concernant des exproprialions importantes vont
intervenir incessamment. D’aulre part, les travaux avancent rapidement. Dans
ces conditions, un nouveau crédit de 10,000,000 de francs est nécessaire, pour
assurer les liquidations & opérer.

§ 18. Canal de Gand a Terneuzen. — Travaux et expropriatiation sur les
: territoires belge et néerlandalis.

Crédit demandé : 1,000,000 de franes.

Les crédits atloués par les lois des 26 aoit 1880 et 14 aout 1881, article 1er,
paragraphes 5 et 18, permctiront de faire face & une partic des dépenses a
résulter de Pacquisition des terrains et des travaux a effectuer pour I'amé-
lioration da canal de Gand & Terneuzen, tant en Belgique que dans les
Pays-Bas.

L’acquisition des terrains sur le tlerritoire néerlandais peut étre eonsidérée
comme terminée et les travaux seront entamés prochainement. [I importe que
le Gouvernement soit mis & méme de pourvoir au payement des dépenses a
résulter tant des travaux que de I'acquisition ou de Pexpropriation des terrains.

Il a été décidé que la grande écluse. maritime projctée au Muide, & Gand,
serait remplacée par deux écluses de moindres dimensions : Fune & établir a
Ientrée du canal de jonclion, 'auire dans la branche De¢ Pauw. Le Gouverne-
ment comple entamer les travaux de I'écluse de la branche De Pauw pendant la
campagne prochaine.

C’est pour ces divers motifs qu'un nouveau crédit de 1,000,000 de francs est
sollicité de la Législature.

§ 19. Bupel. — EBxpropriations et travaux.
(rédit demandé : 150,000 francs.

Leparagraphe 21 de la loi du 14 aott 1881, a alloué un crédit de 250,000 francs,
pour travaux d'amélioration a exécuter au Rupel. Ce crédit va étre trés prochai-
nenent engagé pour la plus grande partie. Le Gouvernement projelte d’autres
travaux d’amélioration & la rividre en question, tant dans Pintérét de Ia naviga-
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tion que pour y faciliter la marche de la marde. Un crédit de 150,000 francs
est sollicilé pour permctire de continuer I'exéculion de ces travaux.

§20. Yser. — Travaux d’amélioration et exproprialions.
Crédit demandé : 100,000 francs.

Un crédit de 300,000 francs a été aloué par le paragraphe 26 de la loi du
14 aott 1881, pour les travaux d'amélieration de I'Yser et les expropriations
nécessitées par ces travaux.

Le erédit de 100,000 francs pétitionné acluellement cst destiné 4 continuer
ces travaux el ces expropriations, concurremment avee les fonds que doivent, cn
conformité de la loi du 8 mars 1838, verser, comme subsides, la province, les
communes el les particuliers intéressés.

§ 21. Etablissement de maréographes sur I’ Escaut maritime et ses affluents.
Crédit demandé : 40,000 francs.

Le Département des Travaux Publics a adjugé les (ravaux de construetion
des aubetles et des installations & demeure, destinées & recevoir les maréogra-
phes. 1l reste & acquérir les appareils ; ¢'est dans ce but quest sollicité le cxédit
de 40,000 francs.

§ 22. Canal de Maestricht @ Bois-le- Duc.
Crédit demandé : 40,000 franes.

Un jugement récent du tribunal de premiére instance de Bruxelles a eon-
damné P'Etat & payer une somme de 23,000 francs, plus les intéréts et frais
judiciaires, & Uentrepreneur des travaux exécutés au canal de Maestrieht & Bois-
le-Due, en vertu du iraité conclu le 12 mai (863 avee les Pays-Bas. Le erédit
de 400,000 franes alloué par la loi du 16 aoat 1873 (art. 1er, § 41) €1ant & peu
prés épuisé, la somme de 40,000 francs est nécessaire pour exécuter le juge-
ment rappelé ci-dessus.

§ 23. Travaux d’endiguement du Zwyn.
Crédit demandé - 1,000 francs.

Un crédit de 4,000 francs a été alloué par la loi du 17 juillet 1877 pour faire
face & diverses dépenses se rattachant aux travaux exécutés par I’Elat pour
Fendigzement du Zwyn ; & occasion de ces travaux, PElat a eu & soutenir un
procés contre le Hazegras-Polder. Une expertise a été ordonnée. C'est pour en
payer les frais que le erédit de 1,000 francs est demandé.

CHEMINS DE FER EN EXPLOITATION.

§ 24. Foies et travaux et constructions nouvelles.
Crédit demandé : 13,000,000 de francs.

Consolidalion des voies. — En sollicitant I'année derniére, des fonds pour
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pouvoir procéder & la consolidation de la voie entre Ostende et Bleyberg, le Gou-
vernement justifiait ces travaux par la néeessité d’imprimer une marche plus
rapide aux trains express transportant les voyageurs et les dépéches postales
entre I'Angleterre et ’Allemagne.

Il ajoutait qu'a raison de l'itnportance eroissante, au point de vue du transport
des voyageurs & grande vitesse, de la ligne de Bruxelles & la frontiére du grand-
duché dé Luxembourg, par Namur et Arlon, une semblable consolidation y était
devenue indispensable également et qu’il fandrait y pourveir l'année suivante.

Les trains express, allant d’Ostende vers le Nord de 'Allemagne et réciproque-
ment, ne suivent plus, quant & présent, la direction de Bleyberg ; ils premment
la voie d’Herbesthal-Cologne. Il semble done inutile de procéder actuellement &
cette consolidation entre Welkenvacdt et Bleyberg.

Drautre part, pour que la voic d'Ostende & la frontiére du grand-duché de
Luxembourg se trouve dans de bennes conditions sur toute son étendue, cest
depuis Schellebelle jusqu'a Slerpenich que 'amélioration doit étre effectude.

L'administration se propose d'exécuter ce travail de consolidation entre
Ostende et Welkenraedt et sur une étendue de cent kilométres de la ligne du
Luxembourg dans le courant de {882,

—

Une somme de 3,200,000 francs est destinée a Uexécution de ce travail et &
la partie des travaux de renouvellement de la voie, & exécuter, en 1882, sur les
diverses lignes du réscau et dont la dépense, doil conformément aux précédents,
étre eouverte par les fonds de premier établissement du chemin de fer.

L'exposé des molifs du 412 juillet dernier prévoyait la construction de la
double voie entre Juslenville et Spa, Flénu-Produits et Dour, Piéton ct Bascoup,
Jumet-Bralotte et Gosselies (ville), Bonne-Espérance et Peissant, Athus ct la
frontiére de France. La dépense y élait évaluée a 2,500,000 franes.

On livrera prochainement & Pexploilation le¢ chemin de fer qui prolongera
jusqua la station de La Planche, du chemin de fer de Charleroi & Lowvain,
'embranchement de Monceau & la Providence.

Ce chemin de fer se reliera, par une double branche, & la ligne de Marcinelle &
Jumet-Bralette et, dans un intérét de séearité, il est nécessaire de doubler la
voie entre Marcinelle et la station qui sera établie aux Aulniats.

Cetle partie de double voie coutera 500,000 fraucs, en sorte que la dépense
totale & fairc sera de 2,600,000 francs; mais il suffira, quant A présent, que

le Gouvernement puisse disposer du crédit déja prévu l'année dernitére de
1,300,000 francs.

Stgnaux et appareils de sécurité. — Par la loi du 2 avril 1881, il a é1é alloué
un crédit de 2,500,000 franes pour les signaux et appareils de sécurité, Dautre
part, le paragraphe 34 de la loi du 14 aout suivant comprenait unc sommne de
400,000 franes pour l'installation d’appareils Saxby et Farmer, pour Vextension
du block-system et Iétablissement de grosses sonneries allemandes. Cetie
somine étant dés a présent absorbée, il importe qu’il en soit alloué une nou-
velle, car il serait inadmissible qu’il y edt un temps d’arrét dans Papplicalion de
ces moyens d’augmenter Ia sécurité des chemins de fer de I'Etat.

3
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Une somme de 1,500,000 francs est prévue a cel cffel au palaglaphe 24 de

Farticle 4¢* du prejet de loi.

Travaux divers. — Le erédit de 8,900,000 francs qui forme le paragraphe 54
de 1a loi du 14 aott dernier comprend, notamment, les sommes suivanles

Installations pour le service de la traction .« <« v 1,000,000
Travaux sur lensemble du réseau . . . . . . . . . 7,000,000
Ensemble . . . . .fr. 8,000,000

La somme de 8,900,000 francs, allouée I'année derniére. suffira pour faire
face, jusque vers le mois de juillet, aux payements & cffectuer par le Trésor, du
chef des travaux entrepris depuis lors et pour lesquels a dépense engagée déja
est de 10,500,000 francs environ.

Le Gouvernement propose defixer la nouvelle allocation 47,000,000 de francs.

Cetle somme permettra d'assurer, jusque dans les premiers mois de l'année
prochaine, les payements & faire du chef des travaux qui sont déjd en cours
d’exécution comme de ceux quil est nécessaire d'exécuter immédiatement.

§ 25. Traction et Matériel.
Crédit demandé : 26,749,000 franes.

Extension du matériel de traction et de transport, outillage des ateliers de
réparation, des remises pour locomolives, alimentation d eau, elc.

Par U'exposé des meotifs du projet de loi du 12 juillet 1884, le Gouvernement
a annoncé qu’il allait procéder immédiatement & la mise en adjudication de la
fourniture des locomotlives et des wagons dout il fallait augmenter Veffectif du
matériel roulant des chemins de fer de PEtat et de loutillage nécessaire aux ate-
liers et aux remises.

Pour le service de la traction, il évaluait la dépense a faire a la somme
de 7,335,000 francs ; mais il s’est borné & demander alors une premiére somme
de 4,000,000 de francs, qui est comprise dans le crédit de 3,860,000 francs
formant le paragraphe 35 de Iarticle e de la loi du 44 aotit dernier.

Le moment est venu de metire & la disposition du Gouvernement le erédit
complémentaire de 6,335,000 francs. '

De méme, il n’a été demandé et il n’a été alloué qu'un million pour Pexten-
sion du matériel de transport, l'outillage des aleliers de voitures, ete., et il
faut maintenant compléter le erédit nécessaire au payement de tout ce qui a été
cominandé.

Ainsi que le mentionne I'exposé des molifs du 12 juillet 1881, Pextension

prévue du maltérielde transport et de Poulillage des atelierseotiterafr. 9,214,000
et déduction faile du crédil alloué par la loi du 44 avlit 41881.¢i . 1.000,000

il reste donc & allouer . . . . .. e 8,214,000
Si & celte somme on a]OUtL celle qui vieat d’euv mdlque pour
le matériel de traction, ci . . . . . . . . . . . . . 6,335,000

on arrive d un totalde. . . . . . . . . . . . . fr. 14,549,000
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qui est la somme nécessaire pour le complet payement du malériel roulant et de
I'outillage des ateliers, commandés 'année derniére.

D’autre part, il est néeessaire de pourveir & une nouvelle commande de loco~
motives, de wagons ¢t de voitares.

Yoici comment se justifient ces nouvelles extensions de maltériel roulant.

L’effectif des locomotives doit élre augmenté & raison de laceroisscment du
trafic et de l'ouverture des lignes nouvelles qui viennent successivement s’ajouter
au réseau.

Au reste, effectif devrail ¢tre plus grand alors méme que ces deux causes
d’augmentation n'existeraient pas.

L’expérience de tous les jours prouve que ie nombre des locomotives est
insuffisant. )

On cst contraint de les maintenir en service plus longtemps qu’il ne convien-
drait de le faire au point de vue de la conservation et du boen entretien de ce
matériel.

Les ingénieurs de la traction sont unanimes i admettre qu'a cel égard, la
situation ne sera tout & fait normale que lorsque le service disposera d'un effectif
de 1.7 fois le nombre des machines & mettre chaque jour & few pour les
machines de route et de 1.5 pour lesmachines de gare.

Or. daprés cette régle, Peffectif total aurait di étre de 1,755 locometives au
4er mars dernier, tandis qu’il n'élait que de t,467 locomotives.

On ne pourra arriver que graduellement & l'observation de cette régle.

Sur les marchés en cours d’exécution, il reste & livrer 94 locomotives. Le
Gouvernement propose 4’y ajouter 150 locomeotives. »

Matériel @ woyageurs et fourgons powr trains de marchandises. —
A raison de I'accroissement du trafic el de Uextension du réseau. il est nécessaire
d’augmenter le matériel des trains de voyageurs de 163 fourgons, de 24 voilures
mixtes de deux classes el de 50 voitures mixles de lrois classes. D'autre part, it
faut augmenter de 57 le nombre des fourgous pour trains de marchandises.

IV agons @ marchandises. — Au commencement du mois de septembre
dernier, le nombre des wagons & marchandises de toute espéce que possédait
Padministration des chemins de fer de PEtat était de 33.414. Des mesures
avaient été prises pour quau moment de la grande activité du trafic, notamment
en octobre et novembre, le nombre des wagons en réparation fat réduit & sa
limite cxtréme.

Au moyen du nombre de wagons en état de servir, Padministration 2 pu
pendant cette période assurer les transports dans des conditions de régularité
qui ont satisfait le public.

Mais on s’est trouvé, pour ainsi dire, eonstamment 4 la limite de ce qu’il était
possible de faire. Il ne restait pas de wagons disponibles.

Si les demandes de transport avaient été plus considérables, il n’elit pas éLé
possible d’y satisfaire-

D’autre part, Fexploitation a é1é facilitéc par un temps trés favorable.

Si, aulieu d’'une température exceptionnellement douce, nous avions eu I'hiver
dernier des neiges et des gelées, le chargement des marchandises, leur transport
et leur déchargement auruient ¢t¢ entravés ; 'administration des chemins de fer
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n’eiit pas été A méme de metire A la disposition des expéditeurs un nombre aussi
grand de wagons qu'elle a pu le faire et peut-dtre que la situation eut ¢té loin
d’étre satisfaisante.

On peut done dire que Peffectif des wagons élail & peine suffisant.

En seplembre et en octobre derniers, le nombre des wagons mis & la disposi-
tion des expédileurs pour les transports taxés ct en service, déduction faite des
wagons de la Compagnie da Nord servant au transport des charbons vers la
Frauce, a été de e e e e 435.348

Pendant les mémes mois de 1880, ce nombre n'avait été quede . 384,387

Il y a donc eu, en 1884, unc augmentationde. . . . . . . 50,961
wagons ou de 13.23 p. o/,.

Cette augmentation ne répond pas, en totalité, & un accroissement de trafic :
elle est due, mais pour une faible partie seulement, 4 la substitulion de wagons
belges & des wagons frangais peur le transport des combustibles. Au {er sep-
tembre dernier, la Compagnie du Nord a, conformément aux arrangements
conclus, réduit de 2,500 & 1,500 le nombre des wagons quelle affectait jusque
1a aux transporis des charbons vers la France.

On sait qu'au {°r septembre 1882, Fadministralion aura & pourvoir au rem-
placement des 1,500 wagons restants, et si Pon admettait que, pendant les mois
de septembre et d'octobre 1882, le nombre des wagons qu’elle aura & mettre a
la disposition des expéditeurs dépassera de 13.25 p. ¢/, le nombre des wagons
chargés en septembre et en octobre 1884, on supposerail que Faceroissement du
trafic sera proportionnellement un peu moindre en 1882 qu'en 4884.

Ea se¢ plagant dans Phypothése d’un accroissement de trafic, en 1882, propor-
tionnellement égal a celut qui s'est produit en 1881, on nc dépasse pas les
limites du trafie sur lequel I'administration est tenue de compter.

Si cetie augmentation de 13.25 p. °/, du nombre des wagons A charger doit
se produire, il faudra, pour pouvoir assurer ie service, quavant le mois de
septembre prochain le nombre des wagons soit porté au moins a 39,767 (*).

L’administration posséde actuellement. . . . . . . 36,026 wagons.
Si I'on en déduit le nombre des wagons qui seront mis
hors de serviee avant le 1°- septembre 1882, ¢i. . . . . 110 —
Ilreste. . . . 35,916 wagons.

A ce nombre il faut ajouter celui des wagons restant a
fournir actucliement, en vertu des marchés conclus tant pour
le rerouvellement que pour 'augmentation du matériel de

transport, el . . . . . . . . . . . . . . . 4242 —
etonarriveduntolalde . . . . . . . . .- . . 37458 wagons.
inféricur & cclui des wagons nécessaires pour le 4er sep-

tembre 4882, ¢i . . . . . . . . . . . . . . 39767 —
de. . . . . . . . . . . . . s . . . . 2609 wagons.

Le Gouvernement propose d’augmenter Ueffectif de 5,000 wagons.

(") 13.25 x 35.444 = 4,685 + 55.11% == 59 707.
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La dépense & Laquelle ces diverses commandes denneront lieu est évaluée
comme il suit :

130 locomotives avec tenders, roues de reehange, freins

Westinghouse, ecte., ele. . . . .o fee o 8,250,000
24 voitures mixtes de deux classes, d 14, 700 francs 280,800
50 — de irois classes, 4 11,200 — 560,000
168 fourgons & voyageurs, & 6,070 francs. . . 1,001,550
87  — & marchandises & 4,970 franes . . 283,200
2,425,640

2,000 wagons & charbon de 10 tonnes, & portiéres latérales, dont
500 munis de freins & vis, & 3,400 francs, et 1,500 a

freins ordinaires, & 2,778 franes . . . . . . . 5,712,500
350 wagons fermés de grande capacité (freims ordinaires),
a 3,485 frames . . . eoo . W Bee 1,219,750
200 wagons fermés de 10 tonnes, a 2 portes
(freins & vis), 4 3,270 frames. . . . . 634,000
100 wagons fermés de 10 tonnes, & 4 portes,
a o,700f|ancs . . 370,000
100 wagonsplats(freins or(hmures) a2 905francs 233,500
200 wagons colon et laine (ﬁems a vis),
4 2,970 frames . . . ...« o 594,000
B0 wagons plats de 20 tonmes, & 8 roues,
24,680 frames. .~ . . . . . . . 232500
3,303,750
Freins Weslinghouse et appareils pour I'éclairage au gaz des
voitures ; outillage des ateliers . . . . . . . . . . . 700.110
Total . . .fr. 20.092.000

Tout ce matéricl devra éire commandé immédialement ou prochainement,
mais il n'est pas nécessaire que la somme lout entiére, qu’il faudrait pour en
payerle prix, soit mise dés & présent a la dispositiom du Gouvernement.

Une somme de 42,200,000 franes suffira pour payer les locomolives, voitures,
wagons, ete., qui seront livrés en 1882 et au commencement de 1883. Le
surplus pourra €tre compris dans une demande de cxédils spéciaux & présenter
ala Chambre dams le cours de la session 1882-1883.

Le crédii qui fait 'objet du paragraphe 25 du projet de loi se présente done
comme il suit :

Somme nécessaire pour le payement des commandes en cours d’exécu-

tion. . . Coe e . . L fre 14,549,000
Somme nécessaire pour les premiers payemems ‘\ faire du chef '
des commandes nouvelles . . . . . . . . . . . . 42200,000

Ensemble. . . . .fr. 26,749,000
Commandes ele Locomotives. — A loccasion de eette nouvelle demande de

4
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crédits pour Pextension du matéricl roulant, le Gouverncment eroil devoir
douner & la Chambre quelques explications au sujet dun fait signalé par la
Cour des comples dans son dernicr cahier d’observations (document ne 4, session
1881-1882), page 6.

Au moyen du crédit de 12,000,000 de francs alloué parla loi du 23 mai 1880,
paragraphe 8, il a ¢té commandé, entre antres, 100 locomotives.

Aprts avoir rappelé que. dans cette occurrence, les constructeurs de locomo-
tives du pays ont ét¢ convoqués & une réunion tenue sous la présidence d’un fone-
tionnaire supéricur; qu’ils ont regu, dans cctte réunion, communication des con-
ditions du marché et qu'ils ont ensuile présenté leurs offres, la Cour sexprime
comume 1l suit :

« La Cour doute qu’ane telle marche réponde d’'une maniére compléte aux
» exigenees dc la loi en matiére de marchés, d’abord parce qu’elle porte atteinte
» & la libre concurrence sur laquelle repose, cn grande partie, I'économie de
» Padjudication publique, ct ensuite parce qu’elle est de nature & faciliter V'en-
» tente entre les soumissionnaires, entente qui ne peut étre que préjudiciable
» aux intéréts du Trésor, et que, par cela méme, UEtat doit combaitre par tous
» les moyens en son pouvoir. »

Depuis Forigine de exploitation des chemins de fer de VEtat jusqu’en 1862,
la fourniture des locomotives a fait 'objel de marchés conclus de gré & gré.

En 1862, le Ministre des Travaux Publics, Phonorable M. Vanderstichelen
déeida qu’il serait fait appel 4 la concurrence entre les divers établissements du
pays reconnus pour étre outillés en vue de la coastruction des machines de
Vespéce; puis, vers 1864. il résolut de faire un nouvel essai, celui de 'adjudica-
tion publigue, c’est-i-dire de la concurrence libre.

On eut recours & I'adjudication publique jusqu’en 1867, épeque i laquelle on
revint a 'appel &2 Ia coneurrence limité aux établisscments du pays, et cest ce
dernier mode qui a été suivi pour tous les marehés qui ont été conelus depuis
lors.

Tous les constructeurs du pays ont été appelés a prendre part & ceux qui ont
fait objet des observations de la cour des comptes. La seule innovation gui ait
été introduite, dans cette circonstance, c’est que le¢ Département des Travaux
Publics a jugé utile d’examiner les prix et conditions des marchés & conclure
avec les constructeurs avant de les inviter & déposcr leurs soumissions.

Une hausse importante était prévue et, par cet examen préalable, le Départe-
ment des Travaux Publics voulut prévenir une exagération des offres. '

Les industriels ont su de cette maniére que le Gouvernement serail obligé de
recourir & d’autres moyens dans le cas ou leurs offres ne seraient pas relenues
dans des limites raisonnables.

Le Département des Travaux Publics a provequé, avant Fadjudication, I'exa-~
men contradictoire qui aurait da étre fait poslérieurement, pour la conclusion,
autorisée par la loi de comptabilité de I'Etat, de marchés de gré & gré dans le cas
oli, comme cela était prévu, il n’aurail été proposé i celte adjudication que des
prix inacceptables.

Pour les marchés de gré a gré. c’est le débal contradictoire qui doit conduire
a des prix acceptables pour les parties contractantes.
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A Padjudication, ¢’est la concurrence qui doit assurcr a I'Etat des marchés
avantageux.

En général, Nadjudication est favorable aux intéréts du Trésor, mais elle n’est
quun leurre lorsqu’elle n’a pas d’autre résultat que de wettre Padministration en
présence de soumissionnaires qui se sont entendus & avance sur les offres qu'ils
déposcront. .

La marche critiquée par la Cour des comptes n'a pas cu pour cffet de factliter
unc entente préjudiciable aux intéréts du Trésor; elle a cu, au contraire, pour
but et pour résultat d’empdeher que Pentente ddj ¢tablie entre les constructeurs
de locomotives, conslitués en syadicat, n’cut, au point de vue des prix, des con-
séquences exagérées.

§ 26. Approvisionnement de matérianx powr la réfection des voies.
Crédit demandé : 2,000,000 de francs.

Ce crédit est la reproduction pure et simple de celui qui formait le para-
graphe 37 de larticle 1° du projet de loi du 12 juillet dernier.

Les explications dennées alers & Pappui de ce crédit sont les seivantes :

« Le budget du chemin de fer a, de tout temps, éi¢ réglé, en ce qui concerne
» les frais d’entretien de la voie, en tenant compte du remploi des matériaux
» & meitre hors d’'usage, d’aprés la valeur attribuée i ceux-ci.

» L’allocation budgétaire annuelle ne cemprend que la différenee entre cette
» valeur et Ie prix estimatif des matériaux neufs, soit & peu prés le ters de la
» dépense tolale.

» Le remploi des vieux rails s’est réalisé d’abord par remanicment proprement
» dit; puis par veie, soit d’échange contre des fers neufs, soit d¢ cession a prix
» d’argent (*).

» On le comprend. ces opérations, qu’elles se fassent en argent ou en nature.
» ne peuvent pas prendre picd dans les budgets ordinaires; car les recettes et
» lesdépenses gqu’eliescomportent éventuellement ne représentent, en aucun ¢as,
» ni des produits ni des charges de I'exploitation.

» (est pourquoi, lorsqu’clles donnent lieu & des versements et a des liqui-
» dations, elles sont. par analogie, raltachées au budget pour ordre (‘). Les
» dispositions qui régissent ce budget leur sont done applicables dans I'espéee,
» notamment I'article 24 de la loi du 15 mai 1846, portant que les dépenses
» doivent éire limitées aux recouvrements effectués.

» Mais cette régle, appliquée au chemin de fer, n'a pu, dans la pratique, étre
» toujours observée rigoureusement, parce qu’il s’agit icide travaux de premiére
» nécessité qu’il n’est pas au pouvoir de Nadministration d’éviter ni méme
» d’ajourner a son gré.

» Or, la marche nécessaire de ces travaux exige que les rails neufs soient

(*) Voir dépéche du Département des Travaux Publies, insérée dans lc vapport de la section
centrale du budgct des recettes ot des dépenses pour ordre de 1884, (Document ne 88, pp. 10
el suivanles.)



»

»

n

»

»

2

»

»n

»

»

»

»

[N176. ] (16)

fournis avant qu’on commence I'cnlévement de ceax qui doivent é&tre retirés
des voies.

» L’on est ainsi dans le cas de deveir payer ces fournitures alors qu'on ne
dispose encore que d'une partic des ressources.

» De plus, il est arrivé souvent, surtout pendant les derniéres années, qu’on

ne parvenait pas & conclure les marchés pour la cession des vicux matériaux,

aussitdt que ceux-ci étaient rendus disponibles.

» Par suite des circonstances critiques que lindustrie a eu & traverser, et,
d’'un autre cdié, de la place de plus en plus large qui a été donnée & lacier
dans la construction des voics ferrées, les transactions en vieux fers ont éié
beaucoup plus rares et ont présenté beaucoup plus de difficultés.

» On n'a; le plus souvent, obtenu les rails neufs qu’a prix d’argent; les fers:
hors d’usage n'ont pas éé demandés ou ils I'ont é1é & des conditions inaceep-
tables, et ce n'est guére que 'exportation vers Amérique qui cn a débarrassé
PAdministration.

» Mais, cet important débouché est lui-méme fort variable & cause des
fluetuations du fret.

» La réalisation des ressources & provenir des matériaux retirés des voies a
done subi de longs retards, et néanmoins il a bien fallu, dans l'entretemps,
pourvoir au payement des matériaux neufs au moyen d’avances faites par le
Trésor.

» Afin de n'aveir plus & recourir & ce mode irrégulier, il conviendrait d’affecter
un crédit spécial, en dehors des budgets ordinaires, 4 la constitution d’un
approvisionnement équivalent & la quantité représentée par les matériaux a
retirer des voies pendant une année, soit une valeur évaluée & 2,000,000 de
francs.

» On pourrait ainsi opérer la vente des vieux rails et en faire rentrer
le produit en temps utile pour qu’il soit employé aux payements des rails
neufs destinés a I'entretien pendant Pannée suivante. »

Ces explications justifiant amplement la nécessité de ce erédit, le Gouverne-~

ment croit pouvoir s’y référer.

MINISTERE DE L INTERIEUR.

§ 27. Hotel du Gouvernement provincial de Namur; mobilier ¢ compléter

et a renouwveler.
Crédit demandé : 30,000 francs.

L'insuffisance el I'élal de délabrement du mobilier de I'Hotel du Gouvernement

provincial de Namur ont ét¢ diment eonstatés. — Ce mobilier doit étre complété
et en partte renouvelé pour que 'hotel réponde a sa destination.

Le devis détaillé des objets mobilicrs strictement nécessaires s’éléve a

30,000 francs. On sollicite de la Législature un crédit extraordinaire de parcille
somme qui permeitra de faire face aux dépenses les plus urgentes.
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§ 28. Travaux de voirie vicinale.
Crédit demandé: 5,400,000 franes.

Ce crédit est destiné, jusqu’d comcurrence de 2,660,000 francs, & liquider
intégralement les arrviérés dus par I'Btat & des communes de la Flandre occiden-
tale et du Hainaut pour travaux de voirie terminés. Le restant, soit 500,000 francs,
sera consacré d payer les subsides supplémentaires que le (ouvernement alloue
pour "amélioration des chemins vicinaux de raccordement aux grandes voies de
communication, aux stations de chemins de fer et aux gares d’'ean.

L’allocation sollicitée en vue de Pextinction des arriérés n’a plus besoin de
justification. Elle a é1é annoncée et expliquée dans la récente discussion du
budget du Ministére de 'Intérieur. Il s’agit d’'une mesure indispensable de régu-
larisation et de bonne administration.

Lorsqu’en 1873 le crédit ordinaire de¢ la voirie vicinale fut porté de 4 & 2 mil-
lions, il fut entendu que 'augmentation serait appliquée, en partie, au payement
des arriérés qui s’élevaient alors & plus de cing millions. Cette dette de I'Etat
est anjourd’hui réduite de moitié.

Pour obtenir plus rapidement ce premier résultat, il a di étre prélevé sur le
crédit spécial de deux wmillions inserit au paragraphe 54 de la loi du 4 aout 1879
une somme de 350,000 francs environ.

Une mesure plus radicale doit étre prise aujourd’hui. H importe que les
crédits budgétaires courants soient rendus en cntier & leur vraie destination qui
est de faire face aux besoins nouveaux de la voirie. En continuant & consacrer une
partie de ces crédils & payer les anciennes dettes, on s’exposerait & enrayer le
développement des travaux et on éterniserait une situation obérée et irrégulicre,
qui a donné lieu, daps ces derniéres années, 4 de nombreuses el légitimes
plaintes.

La demande des 800,000 francs, destings & favoriser, d’une maniére cxcep-
tionnelle, Famélioration des chemins aboutissant aux stalions, est le résultat
d’une entente intervenue entre le Ministére de PIntérieur et celui des Travaux
Publics.

Chaqjue année, ce dernier Département prélevait sur les fonds ordinaires de
son budget, ainsi que sur les crédits spéciaux mis périodiquement & sa disposition,
une somme moyennc de 430,000 & 500,000 franes pour contribuer, au moyen
de subsides plus élevés que de coutume ct concurremment avec le Département
de 'lntérieur, & 'amélioralion des chemins vicinaux aboutissant & des stations ou
a des canaux.

Ce systéme de linlervention simultanée de dcux administrations distincles,
examinant une mémne affaire sur des dossiers différents, et allouant des subsides,
chacune de son coté, pour le méme chemin, donnait lieu & des inconvénients
multiples.

Le Gouvernement a décidé d’abandonner ces crrements, et il a été convenu
que désormais le Département de l'lntérieur aurait seul A statuer sur les
demandes de subsides en favcur de la voirie vicinale, qu’il s'agisse de chemins

b4
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conslituant des raccordements aux grandes avtéres de communication ou de

simples routes vicinales ordinaires.

Pour permettre & la Chambre d’apprécier toute la portée de la mesure, on
reproduit ci-aprés Ja correspondance échangée & ce sujet entre les deux Départe-
menls (annexes A, £, Cet D), ainsi que la circulaire qui a consacré le nouveau

systéme (anncxe E).
Lef\Ministre des Finances,
Cu. GRAUX.
Le Minisire de Ulntérieur,

chargé du Département des Travaux Publics,
G. ROLIN-JAEQUEMYNS.
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PROJET DE LOL

dopold 1T,

ROI DES BELGES,
oo tows F%éoeutb el & cewiv, salut,

Sur la proposition de Nos Ministres des Finances, des
Travaux Publics et de Intérieur.

Nous AVONS ARRATE ET ARRRTONS:

Notre Ministre des Finances prisentera, en Notre Nom,
ala Chambre des Représentants, le projet deloi dont la teneur
suit :

ARTICLE PREMIER.

Des erédits spéeiaux & concurrence de la somme de
soixante-cing millions deux cent quatre-vingt-six mille franes
sont ouverts au Gouvernement pour la continuation ou
Fachévement de travaux décrétés ei pour le paiement des
dépenses extraordinaires énumérdes ci-aprés :

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

1° ROUTES ET PONTS.

§ 1 Raeccordement de routes aux chemins de fer de
FEtat ou de compagnies et aux canaux. Construetion,
redressement et amélioration de routes. Construction et
reconstruction de ponts; subsides. Rachat de
pontsconcédés . . . . . . . . .fr. 2,200,000

~

2* BATIMENTS CIVILS.

§ 2. Hotel du gouvernement provincial &

Bruges. Reconstruction des batiments ineen-

diés, Agrandissement ; construction de locaux

pour le serviee des ponts et chaussées . . 100,000
§ 9. Construction d’'un noavel héte! pour le

gouvernement provincial & [Hasselt et agrandis-

sement .de 'hétel du gouvernement provincial

aMons - . . . . . . . . . . . 200,000
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§ 4. Prison cellulaire de Saint-Gilles, lez-
Bruxelles . . . . . . . . . « .
§ B. Bnreau principal des postes et télégra-
phes & Bruxelles . . . e .
§ 6. Agrandissement du Palals de la Nation
ct des Ministéres . . . e e
§ 7. Déplacement de lObser atoire royal
de Bruselles . . . . . . o . o .
§ 8. Ecoles normnales primaires et sections
priroaires existantes ; construction et améliora-
tiondelocanx . . . . . .+ o . . .
§ 9. Palais des anciens Princes-Evéques de
Liége; continuation des travaux d’appropria-
lion et de restauration. . . . . . . .
§ 10. Couservawoire royal de musique, A
Lidge . . . . . . . . O
§ 11. Conservatoire royal de musique, &

Braxelles . . . . . . . . . . .
§ 12. Palais des Beaux-Arts; travaux de
parachévement. . . . . . . . . .

§ 15. Continuation du monument érigé A
I'ancien champ des manceuvres & Bruxelles .

3° TRAVAUX HYDRAULIQUES.

§ t4. Canaux de Liége & Anvers. Expro-
priations ct travaux . . . . . . . .
§ 15. Sambre canalisée Expropriations et
travanx . . . . < . . . . .. .
§ 16. Escaut. Dragages. Travaux d'amnélio-
ration. Expropriations. . . . . . . .
§ 17. Anvers. Installations maratimes. Trea-
vaux et expropriations néeessaires pour la re~
construction et l'élargissement des quais de
PEscaut. . . . . . . . . . . .
§ 18. Canal de Gand a Terneuzen. Travaux
et expropriations sur les territoires belge et
néerlandais. . . . . . . . . . .
§ 19. Rupel. Expropriations et travaux. .
§ 20. Yser. Travaux damélioration et
expropriations . . . . . . . . . .
§ 21. Ltablissement de mardographes sur
PEscaut maritime et ses affluents . . .
§ 22. Canal de Maestricht & Bois-le- Duc.
§ 23. Travaux d’endiguement du Zwyn. .

A° CHEMIN DE FER EN EXPLOITATION.

§ 24. Voies et travaux. Consolidation des

1,400,000
1,000,000
1,000,000

£00,000

1,256,000

75,000
300,000

43,000
125,000

200,000

150,000
123,000

500,000

10,000,000
1,000,000
150,000
100,000

40,000
40,000
1,000
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voies. Signaux et appareils de séeurité, Travaux
divers . . . . . . « « « , . . 13,000,000
§ 25. Traction et natéricl. Matériel de trac-
tion et de trausport, pi¢ces de rechange, ete. 26,749,000

§ 26. Approvisionnement de matériaux pour
la réfection des voies . . .« « . . . .« 2,000,000

MINISTERE DE LINTERIEUR.

§ 27. Hotel du gouvernement provineial &
Namur. Mobilier & compléter et & renouveler. 50,000

§ 28. Travaux de voirie vicinale. . . . 3,100,000

Arr. 2.

Les crédits énumérés a larticle précédent, ainsi”qu’an
crédit de 200,000 francs qui est ouvert au Département des
Finanees (dette publique) pour frais de confection et d'émis-
sion de titres de la dette publique, seront couverts au moyen
d'un empruat. Hs pourront U'étre provisoirement par des bons
du Trésor dont I'échéance ne dépassera pas cing ans.

Donné 4 Bruxelles, le 16 aveil 188 2.

LEQPOLD.

Par le Roi:
Le Ministre des Finances,
Cuantes Graux.

Le Minisire de I'Intérieur chargé
du Département des Travaux Publics,

G. Rorin-JABQUENYNS.

(=]
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ANNEXES.

Annexe A,

A Monsieur le Ministre des Travawx Publics.

Bruxelles, le 12 aolit 1881.

Moxnsievr LE MeNISTRE,

Depuis quelques années le service de la voirie vicinale a pris un immense
développement. Les sacrifices que les communes y ont consacrés sont tels, dans
certaines parties da pays. que leurs ressources locales ordinaires suffisent &
peine pour faire face aux frais d'entretien des voies de communication qu'elles
se sont crédes avec le concours de la province et de mon Département.

Chaque année le budget da Ministére de I'Intérieur porte une somme de deux
millions pour étre répartie, & titre de subsides, entre les communes qui font de
nouveaux travaux de eonstruction ou d’amélioration. De leur ¢dté, les provinces
affectent annuellement plus d’un million au méme objet.

Cependant il y a encore énormément & faire pour compléter le réseau vicinal
si on en juge par le nombre des demandes de subsides présentées chaque jour
par Ies communes, el si 'on consulte les rapports des fonctionnaires du service
voyer, chargés d’évaluer les travaux restant & effectuer.

Lorsquiil y a deux ans, j’ai voulu me rendre compte de la situation de cette
branche de mon administration. j’ai reconnu, Monsieur le Ministre, quelle
réclamait, dans son organisation, différentes modifications. Les fonds du Trésor
public étant répartis par les soins des députations permanentes, I'influence
du Gouvernement se trouvait annihilée; les subsides, alloués en son nom,
allaient & des travaux dent il n'avait pu d’avanmce apprécier, par lui-méme,
l’importanée et uulité et dont il n'avait pas a surveiller Pexécution. Les pro-
messes d’intervention de I’Etat dépassaient, dans cerlaines provinces, les alloca-
tions budgétaires de plusicurs exercices au point que des travaux terminés et
recus depuis plus de dix ans ne sont pas encore intégralement payés aujourd’hui.
Pas d’unité dans le service ; pas de vues d’ensemble dans a détermination des

+

améliorations a réaliser successivement; pas de proporlionnalité entre les
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dépenses et les ressources; inégalité, suivant les provinces, dans la quotité des
subsides aceordés ; insuffisance du controle de Pexéeution des travaux, les fone-
tionnaires de 'administration eentrale n’assistant qu'd la réeeption d’'un nombre
trés restreint de chemins; impossibilité d’établiv promptement et dans de bonnes
conditions une statistique exaete de la voirie; telle dait la situation que javais
4 réformer.

Yous avez bien voulu. Mounsicur le Ministre, m’assister dans cette thehe. Cest
ainsi que vous avez déeidé de soumettre désormais & mon Département toute
demande qui vous serail faite pour obtenir la reprise par I’Etat de chemins viei-
naux aboutissant & des stations (dépéche du 30 juin 1881, ne 30506).

Yous avez consenti également aux mesures (ue jai en Phonneur de vous
proposer pour régler Pexamen en commun des demandes de subsides qui seraient
adressées & nos deux Départements & la fois.

De mon coté. jai averti les administrations provineiales qu’a Pavenir aucun
projet de voiric vicinale ne serait subsidié sur les fonds de mon budget, s’il
n'avait été, préalablement & Padjudication, soumis 4 mon cxamen et A mon
approbation. Jai pris les dispositions nécessaires pour arriver & éteindre prompte-
ment les arriérés dus par Etat. Une partie du erédit de deux millions inserit
au paragraphe 54 de la loi du 4 aout 1879 a été affectée a cette destination. De
nouveaux fonds seront demandés aux Chambres dans le méme but. Enfin, Jai
réorganisé le service des chemins vieinaux qui dépend de mon Département et
je m’oceupe d’en augmenter le personnel.

Mais il est une mesure dont 'adoption me parait absolument indispeunsable
pour me permettre de conduire & bonne fin U'euvre de réorganisation du service
central de la petite voirie. Il devrail étre entendu, Monsieur Ie Ministre, que tous
les erédits extraordinaires demandés aux Chambres en faveur de la voirie viei-
nale, & un titre queleonque. méme cenx qui sont destinés & I'établissement de
chemins vicinaux aboutissant & des stations ou & des gares d’ean, seront réunis
en un seul fonds et mis & la disposition du Département de 'Intérieur. J'ai déja
cu Poceasion de vous entretenir des avantages de ce systéme et de vous signaler
les inconvénients qui sont inhérents au mode actuel de double intervention de
IEtat au moyen de caisses diflérentes, ineonvénients qui n’ont pas dispara mais
qui ont été atténuds sculement par suile des mesures arrétées récemment entre
nous pour linstruction en commun des demandes de subsides.

La voirie vicinale cst une; son earactére a été défini par la loi du 10 avril 1841.
Le Département de 'lntéricur qui a dans ses attributions tout ce qui se rapporte
4 Vadministration des provinces et des communes, a considéré de tout temps,
comme se ratlachant & cet objet, le service cantier de la petite voirie, urbaine et
vicinale. C’est & son initiative que sont dues les mesures qui ont été prises
depuis 1830 pour I'organisation. de ce service. Clest Uinitiative du Département
de VIntérieur également qui a délerminé I'adoption par les Chambres du prin-
cipe de Vintervention de FEtat, par voie de subsides aux communes, dans les
dépenses relatives & l'amélioration des chemins vicinaux, prineipe qui, depuis
le vote du premicr crédit de 400,000 franes, inserit pour cel objet au budget
de 1844, a recu une si large et si féconde application.

Les difficultés que présentait 'accés de certaines stations de chemins de fer, &
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cause du mauvais élat des voies de communication, ont engagé dans le temps
P'un de vos prédécesseurs & proposer, 4 I'occasion d’'un projet de loi de crédits
pour travaux d'utilité publique, un erédit de 500,000 franes destiné a étre
employé, en partie, 4 la construction, aux frais de I'Etat, de routes de raccorde-
ment aux stations et en partie, en subsides aux communes pour le méme objet,
et ainsi s’est fondée la tradition d’aprés laquelle votre Département sollicite
périodiquement des crédils extraordinaires en faveur de la voirie vicinale. Mais
le méme but pourrait &tre poursuivi & I'intervention seule de mon Département.

Il suffirait pour cela de comprendre dans les crédits extrasrdinaires, que je
suis moi-méme dans le cas de solliciter périodiquement, la somme qui serait
reconnue nécessaire pour faire face aux besoins supplémentaires de la voirie au
point de vue du dévelop pement des facilités d’acces aux gares, canaux el routes.
Je prendrais I'engagement de consulter votre Département sur le chiffre du crédit
a solliciter de ce chef. Des instructions toutes spéciales scraient données en vue
de faire étudier les projets de travaux neufs de voirie, sous le rapport de 'intérét
qu’ils peuvent présenter pour les administrations ressortissant & votre Départe-
ment et il serait tenu compte chaque fois des observations que vous me
communiquériez sur le va des dossiers relatifs i ces projets.

Je vous prie, Monsieur le Ministre, de vouloir bien me faire connaitre si vous
vousralliez i cette maniére de voir etsi je puis compter qu’aprés I’absorption du
crédit pour la veirie vicinale qui vient d’étre voté par les Chambres au para-
graphe ler de la loi des erédits spéciaux accordés & vetre Département, nous
pourrons entrér dans la nouvelle voie que je propose.

Le Mainisire de I Intérieur,

G. Rorin-JAEQuEMyxs.
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Anvexe B,

A Monsiewr le Ministre de U'Intérieur,

Bruxelles, le 29 aoit 1884,

Monsievr LE MiniSTRE,

Par dépéche du 12 de ce mois, administration des affaires provinciales et
communales, n° 18,200, vous m’avez fait connaitre les motifs gui vous engugent
A proposerde nouvcau de réanir en un seul fonds, mis & la disposition de votre
Département, tous les crédits exiraordinaires qui seront demandés aux Chambres™
en faveur de la voirie vicinale & un litre quelconque ; dans votre pensée, cette
mesure permettrait de conduire & bonne fin I'ceuvre de réorganisation du service
central de la petite voirie.

Jai I'henneur de vous informer. Monsieur le Ministre, que d’aprés les eonsi-
déralions que vous faites valoir, j'adhére entiérement & la proposition formulée ;
désermais, wnon Département ne s'occupera done plus des demandes de subsides
en faveur de Ia voirie vicinale, et ne s’occupera plus que de la consiruction de
routes aux frais de UEtat, ce qui restera exelusivement de sa compétence.

Mais il est entendu que, lorsquil y aura lieu d’améliorer les aecés vicinaux A
une gare el que mon Département aura signalé cetle néeessité au votre, cette
affaire sera instruite d’urgence et accueillie par priorilé ; que votre Département
communiquera au mien, les résullats de Pinstruction ct Pentendra avant de
statuer.

Toutefois, les promesses de subsides faites par mon Déparlement en faveur
de chemins vicinaux atlcignant cncore actuellement le chiffre de 1,300,000
a 1,400,000 franes, je serai obligé, pour payer les subsides promis, de
solliciter quelques crédits spéciaux qui seront répartis sur trois ou guatre
exereices.

Le Ministre des Travaux Publics,

SAINCTELETTE.
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Annexe C.

A Monsieur le Ministre des Travavx Publics.

Bruxelles, le 9 septembre 1831 .

1

Monsievr L& MinisTRE,

Je m’empresse de vous accuser réeeption de la dépéche du 29 aouit, adminis-
tration des ponts et chaussées et des mines, 1+ division, n® 29324, par laquelle
vous voulez bicn me faire eonnailre que désormais votre Département ne s’oceu-
pera plus des demandes de subsides en faveur de la voirie vicinale, si ce n'est
pour donner son avis sur les projets d’amélioration qui tendraient & faciliter
Paceés aux gares de chemins de fer ou de eanaux et qui, & ce titre, mériteraient
d’étre plus spécialement encouragés, C’est bien dans ces termes-la, Monsicur Ie
Ministre, el avec ectte réserve que j'ai eu Phonneur de vous soumetire ma pro-
position. Nous sommes donc entiérement d’accord sur la nouvelle marche &
suivre dans Iinstruction des affaires qui touchent & la voirie vicinale.

Lorsque dans le cours de Ia session prochaine, je solliciterai des crédits spé-
ciaux pour servir & 'extinction des arriérés qui existent encore dans certaines
provinces, en matiére de veirie, je réclamerai en méme temps des fonds pour
me permeltre d’intervenir supplémentairement, au lieu et place de voire Dépar-
tement, dans la dépense des travaux qui pourraient présenter un caractére
d’'utilité spéciale par lear raccordement aux grandes arléres de eommunication,
et, a appui de cette demande, je produirai la correspondance échangde & ce
sujet entre nos deux Départements.

Yous lerminez votre dépéche du 29 aolt en me faisanl remarguer que les
promesses de subsides faites par volre Département en faveur de chemins
vicinaux atteignant encorc actuellement le chiffre de 1,500,000 francs a
1,400,000 franes, vous serez obligé, pour payer les subsides promis, de sollici-
ter quelques crédits spéciaux qui seront réparlis sur trois ou qualre exereices.

Pourrais-je vous demander, Monsieur Ie Ministre, de vouleir bien me communi-
quer la liste des travaux de voirie pour lesquels ces promesses existent et me dire
si, en aitendant que les Chambres aicnt sanctionné la nouvelle organisation en met-
tant & ma disposition des crédits ad hoc, vous conlinuerez & recevoir les dossicrs
par mon intermédiaire et & prendre vous-méme les engagements d'allocation de
subsides. Il serait désirable, me parait-il, d’adopter ce systéme trausitoire et de
mainlenir ainsi provisoirement le mode d'instruction en commun des affaires, tel
qu’it a é1¢ tracé par la circulaire du 25 avril dernier.

Il est d’autres renseignements, Monsieur Ie Ministre, qu’il me scrait agréahle
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d’obtenir de votre Département, pour me faciliter la mis¢ en pratique du nouveau
systéme,

Dans I'examen des demandes de subsides sur lesquelles votre Département a
été appelé jusqu’a présent & statuer, on a da suivre une certaine jurisprudence ;
des instructions ont ét¢ données aux fonctionnaires de 'administration des ponts
¢t chaussées sur les conditions dans lesquelles ils avaient & étudier ct & favoriser
les projets de voirie vicinale susceptibles d’étre subsidiés sur les fonds du Mini-
stére des Travaux Publies.

Je vous saurais gré de me communiquer le résumé de ces instructions et de
cette jurisprudence. _

En ontre, votre Département posséde, sans ancun doute, des vues d’ensecmble
sur les travaux les plus urgents qui restent & accomplir pour 'amélioration des
accés au chemin de fer. Vous y avez fait allusion dans les termes suivants, a
propos de la demande du erédit de 1,500,000 francs, comprise dans la derniére
loi des crédits pour travaux d‘utilité publique, au paragraphe {°r : « Dans
lintérél du commerce, de l'agriculture et de Pindustrie, il est extrémement
important de faciliter Paceés aux gares de chemins de fer ou de canaux. Le
Département a prescrit une étude compléte de ce qu’il peut y avoir & faire a
cet égard, cn travaux de construction ou d’amélioration par dépense directe ou
par subside.

» Cette revue & démontré la nécessité de nouvelles créations, de nombreuses
améliorations & des routes de 'Etat ou des provinces ef d des voies vicineles de
grande communication. »

11 serait fort intéressant que j’eusse connaissance du résultat de ees études, en
ce qui touche la-voirie vicinale.

Enfin, Monsieur le Minisire, je rappellerai a votre bienveillante atiention
la demande de renseignements sialistiques que jai eu I'honneur de vous
- adresser, par ma lettre du 16 aoit dernier, concernant emploi des fonds qui
ont été mis successivement 4 la disposition de votre administration pour la voirie
vieinale.

Le Ministre de UIntérieur,

G. Borin-JAEQUuEMYNS.




(29) [ N*176. ]

Axnexe D.

A Monsieur le Ministre de UIntérienr.

Bruxelles, le 30 septembre 1884.

Monsieur e MINISTRE,

En réponse & votre dépéche du 9 de ce mois, administration des affaires
provinciales et eommunales, n° 18200, jai 'honneur de vous informer que
comme cela a élé convenu cntre nous et ainsi que le porle ma dépéche du
29 aciit deranier, n° 29324/20016°, le Département des Travaux Publics ne
s'occupera plus A Pavenir des demandes dc subsides en faveur de la voiric
vicimale.

Il reste toutefois entendu que lorsqu'il y aura lieu d’améliorer les acces viei-
naux & une gare, et que le Département des Travaux Publics aura signalé celte
néeessité au votre, Monsieur le Ministre, celte affaire sera instruite durgence
et accueillie par priorité; que volre Département communiquera ay mien le
résultat de Iintruction et 'entendra avant de staluer.

En dehors de ce cas spécial, le Département des Travaux Publies n'inter-
viendra plus en aucune manitre; il n'y aura done plus lieu, Monsicur le
Minisire, de me communiquer Ies dossiers, et je renverrai suceessivement i
votre Département veux qui sont encore en ma possession ou qui rentreront ulté-
ricurcment des provinees.

Jde vous ferai parvemir prochainement, Monsieur le Ministre, la lisic des
subsides promis par le Département des Travaux Pablics en faveur des chemins
vicinaux, el qui seront encore liquidés par ses soins sur les fonds mis & sa
disposition.

Pour ce qui est de intervenlion de mon Département dans les dépenses de
la voirie vicinale, il avail décidé d’accorder des subsides équivalant au sixitme
du montant des frais, uniquement pour aider fes communes & coavrir une partie
de la quotité qui leur incombe; ce principe a été généralement appliqué ; quel-
quefois eependant, le Dépariement estintervenu dans une proporlion plus forie,
lorsque Ies ressources des communes élaient Lrés restreintes et que la voie pré-
sentait un caractére d'utilité exceptionnelle; aucune instruction n'a été donnée a
cet égard aux fonmctionnaires de Fadministralion des ponis et chaussées; le
Département se réservait d’appréeier lui-méme dans chaque cas particulicr.

Conformément au désir que vous cxprimez, Monsieur le Ministre, je vous
8
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transmetirai, d’ici & peu de jours, un tableau dressé d’aprés les éléments fournis
par MM. les ingénicurs en chef-directeurs dans les ncuf provinces et indiquant
les travaux & exéecuter aux voies de communication vicinales aboutissant & des
stations de chemins de fer.

Pour le Ministre :
L’Inspecteur général délégud,

J. MoreLLE.
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Annexe F.
D it e

Bruxelles, le 25 janvier 1882.

Monsieur LE (GOUVERNEUR,

Ainsi que jai déjd eu l'occasion de vous en prévenir, le Département des
Travaux Publics a décidé de ne plus inlervenir dans les dépenses relatives &
Iamélioration de la voirie vicinale. Lorsqu’une ou plusieurs communes auront
a construire ou a améliorer un chemin destiné A faciliter I'aceds aux grandes
voies de communication et qu'elles ne pourront, & l'aide de leurs propres
ressources et des subsides ordinaires du Ministére de 'Intérieur et de la provinee,
mener le travail & honne fin, c’est mon Département qui appréeiera, s'il y a
lieu de leur accorder un subside supplémentaire et qui liquidera sur ses fonds
les sommes promises.

Mais je dois insister, Monsieur le Gouverneur, sur la nécessité rigoureuse de
vous montrer fort réservé dans les propositions de subventions supplémentaires
que vous éles appelé & me soumetire de ee chef. .

Pour que le Département de Intéricur puisse ainsi consentir 4 élever le taux
de la quolité ordinaire de son intervention, il faul que le caractére d'utilité
exceptionnelle et urgente du travail soit établi d’'une facon évidente par Ies piéees
du dossier et notamment par la production d’un extrait sutlisamment élendu et
détaillé de Ia carte au 1/20,000° du Département de Ia Guerre.

Il faut en outre, qu'il y ait pénurie certaine de ressources locales.

Vous trouverez ci-joint, tel qu'il a été dressé par e Département des Travaux
Publics, un tableau indiquant les travaux 2 exécuter aux voies de communica-
lion vicinale aboutissant & des stations de chemins de fer.

Cette énumération de travaux ne constitue pas, pour P’Etat, un engagement
d’intervenir dans la dépense. Je dois me réserver encore d’examiner chaque cas
cn particulier. Mais vous y trouverez un éiément trés important d’appréciation
dans l'instruction des demandes éventuelles de subsides et ¢'est & ce titre,
Monsieur le Gouverneur, que je vous la communique.

Je crois utile de vous adresser aussi le relcvé des subsides qui seront encore
liquidés par les soins du Déparlement des Travaux Publics.

Le Minisire de Ulntérieur,

G. Roerin-JAEQUEMYNS.



