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Chambre des Représentants.

Seance nu 9 Novemsur 1884.

—
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Convention de navigation comelue, le 54 octobre 4884, eutre In Belgique
et la Prance.

EXPOSE DES MOTIFS.

— e O

MEessigurs,

Yous n'ignorez pas qu'une convenlion de navigation avait été conclue cntire
In Belgique et la France en méme temps que le traité de commerce du
1ev mai 1861 ; ellc fut complétée parla convention additionnelle du 42 mai 1863,
qui consacra la suppression réciproque des droits de tonnage sur les navires des
deux pays.

Lorsque, en 1872, des négociations furent entamées entre le Gouvernement
du Roi et le Gouvernement frangais, & Veffet d'asseoir sur de nouvelles bases les
rapports conventionnels, la question maritime fut de nouveau posée. Cn crut
lui donner une solution conforme aux intéréts des deux pays par la convention
qui fut signée le 5 février 1873.

Je nai pas & vous rappeler, Messieurs, que cet acte diplomatique ne fut pas
ratifié et que le traité conclu le 23 juillet de la méme année remit purement ct
simplement en vigueur la convention de navigation du 4° mai 1861, comme les
autres arrangements conclus & la méme date.

La convention de 1864 est restée jusquici fe code de nos refations mari-
times avec la France. Le Gouvernement [rancais 'ayant dénoncée en méme
temps que le traité de commerce et la convenliou littéraire, il y avait licu de
placer les intéréts de la navigaiion cnire les deux pays sous la pretection d’un
nouvel aceord international. C'est objet de la convention spéciale qui a été signée
i Paris, le 31 octobre dernier ¢t que, d’aprés Ies ordres du Roi, j'ai honneur,
Messxems de soumeltre a volre approbation.

Le principe du nouvel arrangement, formulé dans son 'mxclc 2, est LUassimi-
lation réciproque des pavillons.

En ee gni concerne les taxes frappant la coque des navires, 'assimilation cxiste
depuis Ia suppression réciproque des droils de tonnage.

Quant aux faxes pesant sur la cargaison, I'assimilation des pavillons n'existait,
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d’aprés la convention de 4861, que pour Pintercourse. Pour les relations indi-
rectes, le traitement de la nation la plus favorisée nous avait été scul garanti.
Grice a cette clause, les surtaxes cessérent d'dtre appliquées 4 nos navires,
lorsque le (raité du 11 décembre 41866, entre ’Autriche et la France, eut inau-
guré le régime de 'assimilation compléte des pavillons.

Pcu de temps aprés, les droits différenticls de pavillon furent supprimés par
mesure générale; rétablis en 1872, ils disparurent bientdt aprés, en vertu de la
loi du 28 juillet 1873. La convention que nous venons de conclure est d’accord
avec le dernier état de la législation frangaise.

Le cabotage reste soumis aux lois respectives des deux pays. Le traitement de
la nalion la plus favoriséc cst d’ailleurs garanti de part et d’autre.

Je ne dois pas insister, Messicurs, sur lcs autres dispositions de la convention
soumise & vos délibéraiions. Elle sont empruntées a Vacte international qu'elle
st appelée & remplacer.

Si quelques articles de celui-ci n’ont pas été reproduits, €'est, ou qu'ils sont
devenus sans objet — tel est le cas pour lartiele 4, relatif au remboursement du
péage de I’Escaut — ou que le principe de assimilation des pavillons en a rendu
la suppression nécessaire : ainsi doivent s’expliquer la non-reproduction des
articles 2, 8, 9, 10 et 41 de la coavention de 1861 et lc remanicment de
article 13 dans le sens de Particle 7 nouveau.

Au surplus, la convention du 31 octobre dernier n’apporte aucune modifi-
cation & la législation belge, attendu que les droits différentiels de pavillon en
ont ¢été depuis longtemps bannis.

Quant aux produits de la péche nationale, je crois devoir vous faire remar-
quer, Messieurs, que, comme précédemment d’aitleurs, le Gouvernement fran-
gais a désiré que Fon réservit de part et d'autre le droit de leur accorder des
avantages exclusifs.

En terminant, il me sera permis de constater que, malgré I'écart, facilement
explicable d’ailleurs, qui existe cntre Vimportance de netre commerce avee la
France par la voie de terre et notre commerce par voie de mer; eelui-¢i, comme
le démontre le tableau ci-joint (annexe n® 3), a pris, dans ces derniéres années,
un développement qui mérite d’attirer 'atiention.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
FRERE-ORBAN.
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Anwvexe w0 1.
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Gonvention de navigation conclue, le 1°° mai 1861, entre la Belgique
et la France.

Sa Majesté le Roi des Belges et Sa Majesté PEmpereur des Frangais, animdés
d’'un égal désir de contribuer au développement des relations commerciales et
marilimes entre les deux pays, en assurant & leurs pavillons respectifs la jouis-
sance d'un régime réciproquement avantageux, ont résolu de conclure a cet eftet
une convention, et ont nommé pour leurs plénipotentiaires, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges, M. Firmin Rogicr, Grand Officicr de I'Ordre de
Léepold, décoré de la Croix de Fer, Grand Officicr de 'Ordre Impérial de la
Légion d'Honneur, cte.. ele., Son Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipolen-
tiaire prés Sa Majesté Empereur des Francais,

Et M. Charles Liedts, Grand Officier de 1'Ordre de Léopold, décoré de la
Croix de Fer, Grand Officier de 1"Ordre Impérial de Ia Légion &’Hon-
neur, ete., etc., Son Ministre d’Etat en mission extraordinaire prés Sa Majesté
FEmpercur des Francais,

Et Sa Majesté 'Empereur des Francais, M. Thouvenel, Sénateur de I'Empire,
Grand’Croix de Son Ordre Impérial de la Légion d’'Honueur. chevalier de I'Ordre
de Léopold de Belgique, etc., ete., Son Ministre et Secrétaive d’Etat au Départe-
meut des Affaires Etrangtres,

Ei M. Rouher, Sénateur de 'Empire, Grand’Croix de Son Ordre Impérial de
la Légion d’Honneur, etc., ete., Son Ministre et Secrétaive d’Etar au Diéparte-
ment de P'Agricullure, duo Commeree et des Travaux Publics,

Lesquels, aqrés avoir éehangé leurs Pleins Pouvoirs, trouvés en bonne ¢t due
forme, sont convenus des arlieles suivants :

ARTICLE PREMIER.

Il'y aura pleine et enticre liberté de commerce et de navigation eatre les
sujets des deux Hautes Parties contractantes : ils ne paycront pas, & raison de
leur commerce ou de leur industrie, dans les ports, villes ou licux quelconques
des deux Etats, soit quils s’y établissent, soit qu’ils v résident temporairement,
de droite, taxes ou impols, sous quelque déromination que cc soit, autres ou
plus élevés que ccux qui se percevront sur les nationaux; et les privildges,
immunités et aulres faveurs quelconques dont jouissent, cn matitre de com-
merce, les citoyens de 'un des deux Etats, seront communs 4 ceux de Pautre.

Arr. 2.

Les navires frangais venant direclement des ports de France, avec charge-
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ment, el sans chargement de lout porl quelconque, ne paycront dans les ports
de Belgique, soit a lentrée, soit & la sorlie, soit durant leur séjour, d’autres ni de
plus forls droits de tonnage, de pilotage, de quarantaine, de port, de phares, ou
aulres charges qui pdsent sur la coque du navire, sous quelque domination que
cc soit. pereus au profit de I'Etat, des communes, des corporalions locales, de
particuliers ou ¢lablissements quelconques, que ceux dont sont ou seront
passibles, en Belgique, les navires belges venant des mémes licux el ayant la
méme destinalion.

Par réeiprocité, ct jusqua ce qu’il convienne a la Belgique dexempter ses
propres navires de tout droit de lonnage, comme la France le fait pour les siens,
les navires belges venant directement des ports de Belgique avee chargement
et sans chargement, de tout port quelconque, ne payeront dans les ports de France,
soit & I'entrée, soit & la sortie, soit durant leur séjour, d’autres ni de plus forts
droits dc tonnage que ceux que les navires francais auront & payer en Belgique,
conformément & la stipulation qui précéde. Us seront, d’ailleurs, assimilés aux
navires frangais pour tous les aulres deoits ou charges énumérés dans le présent
arlicle.

Les exceptions & la franchise de pavillon qui alteindraient en France les
navires francais venant dailleurs que de Belgique, on allant ailleurs qu'en
Belgique, seront communes aux navires belges faisant les mémes voyages, et

cetle disposition sera réeiproquement applicable en Belgique aux navires
frangais.

Arr. 3.

Seront complétement affranchis des droits de tonnage et d’expédition dans les
ports respectifs :

1¢ Les navires qui, entrés sur lest, de quelque lieu que ce soit, en ressortiront
sur lest ; )

20 Les navires qui, passant d’un port de I'un des deux Elals dans un ou
plusiears porls du méme Etal, soil pour y déposer tout ou partie de leur car-
gaison, soit pour y eomposer ou compléier lcur chargement. justifieront avoir
déja acquitlé ces droils;

3° Les navires qui, entrés avec chargement dans un port, soit volontairement.
soit en rcliche foreée, cn sortiront sans avoir fait aucune opéralion de
commerce.

Ne seront pas considérés, en cas de reliche foreée, comme opération de com-
meree, le débarquement et le rechargement des marchandises pour la réparation
du navire, le transbordement sur un auire navire, en cas dinnavigabilité¢ du
premier, les dépenses nécessaire au ravitaillement des équipages el la vente des

marchandises avariées, lorsque l'administration des douancs en aura donné
Vautorisation.

Art, 4.

Le pavillon francais continuera 3 jouir en Belgique du remboursement du
droit de péage sur I’Escaut, tant que le pavillon belge en jouira lui-méme.
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Arr. 5.

Les navires des deux nations naviguant au cahotage scront traités, de part
et d’autre, sur le méme pied que les navires des nations les plus favorisées.

Arr. 6.

Les deux Hautes Parties contractantes se réservent la faculté d'imposer sur tout
article mentionné dauns le présent traité, ou sur tout aulre article, des droits de
débarquement ou d’embarquement affectés & la dépense des établissements néces-
saires au port d'importation et d’exportation.

Mais, en ce qui concerne le placement des navires, leur chargement ou leur
déchargement dans les ports, rades, hivres ou bassins, ¢l généralement pour
toutes les formalités ou dispositions quelconques, auxquelles peuvent étre soumis
les navires de commerce. leurs équipages et leurs cargaisons, il ne sera accordé
aux navires nationaux, dans l'un des deux Etats, aucun privilége, ni aucune
faveur qui ne le soit également aux navires de 'autre Puissance, la volonté des
Hautes Parties contractautes étant que, sous ce rapport aussi, les bitiments
francais et les bAtiments belges soient traités sur le pied d'une parfaile égalité.

Arr. 7.

La nationalité des batiments sera admise, de part et d’autre, d’aprés les lois ct
réglements particuliers & chaque pays, au moyen des titres et patentes délivrés
par les autorités compétentes aux capiiaines, patrons et bateliers.

ArT. 8.

Tous les produits et autres objets de commerce dont I'importation ou I'expor-
tation pourra légalement avoir lieu dans les Etats de 'une des Hautes Parties
contractantes par navires nationaux, pourront également y étre imporlés ou en
étre exportés par des navires de P'autre Puissance. Les marchandises importées
dans les ports de la France ou de la Belgique par les navires de P'une ou de
Faulre Puissance, pourront y étre livrées & la consommation, au transit ou i la
réexportation, ou enfin étre mises en entrepot, au gré du propriétaire ou de ses
ayants cause, le tout sans éire assujetlies & des droits de magasinage, de surveil-
lance ou autres de méme nature, plus forts que ceux auxquels seront soumises
- les marchandises apportées par navires nationaux.

Arr. 9.

Les marchandises de toute nature importées directement de Belgique en
France, sous pavillon belge et, réciproquement, les marchandises de toute
naturc, importées directement de France en Belgique sous pavillon francais,
jouiront des mémes exemptions, restitutions de droits, primes ou autres faveurs
quelconques ; elles ne payeront respectivement d’autres ni de plus forls droils
de douane, de navigation ou de péage, percus au profit de ’Etat, des communes,
des corporations locales, de particuliers ou d’élablissements quelconques, et ne

2
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seront assujelties 4 aucune autre formalité que si I'importalion en avait lieu sous
pavillon national, '

Le pavillon frangais est assimilé au pavillon belge pour I'imporiation du sel
brut de toule provenance,

Arr. 10.

Le bénéfice des articles 2 et 8 du présent traité est acquis aux baliments
frangais se rendaut, chargés ou sur lest, des ports de I'Algérie en Belgique et
vice-versi.

Les bAtiments sous pavillon belge cmployés au méme intercours jouiront dans
les ports de I'Algérie d’'une réduction de 50 p. o/, sur le taux général des droits
de tonnage.

Art. 11.

Les marchandises de toute nature qui seront exportées de Belgique par
navires francais ou de France par navires belges, pour quelque destination
que ce soit, ne seront pas assujetties & d’aulres droits ni formalités de sortie,
que si clles étaicnt exportées par navires nationhux, et elles jouiront, sous 'un
et I'autre pavillon, de toute prime ou restitution de droits et autres faveurs

qui sont ou seront accordées, dans chacun des deux pays, & la navigation
nalionale.

Ary. 12.

Les navires frangais entrant dans un port de Belgique et, réeiproquement,
les navires belges entrant dans un port de France, et qui n'y voudraient
décharger qu'une partie de leur cargaison, pourront, en se conformant aux
lois et réglements des Etats respectifs, conserver & leur bord la partie de leur
cargaison qui serait destinée & un autre port, soit du méme pays, soit d'un
autre, et la réexporter sans étre asireints & payer, pour cetie derniére partie
de leur cargaison, auecuns droits de douane, sauf ceux de surveillance, les-
quels, d’ailleurs, ne pourront éire percus quau taux fixé pour la navigation

nationale.
Arr. 13.

Les stipulations des articles 1, 2, 6, 7, 8, 10, 11 et 12 sappliquent lant &
la navigalion par riviéres et par canaux qu’a la navigation maritime, de maniére
gque nommément par rapport aux droitls de douane, aux dreits de navigation
pesant, soit sur les navires, soit sur les cargaisons, ainsi qu’d tout autre droit
ou charge, de quelque nature ou dénomination que ce soit, les navires ou
bateaux appartenant & Pune ou lautre Parlie contraclante, ainsi que leurs
chargements, ne pourront éire grevés de droits autres ou plus élevés que ceux
dont sont ou seront frappés les navires ou batcaux nationaux et leurs char-
gements; ils ne pourront non plus éire soumis & des formalités autres ou plus
onéreuses que celles auxquelles sont assujettis les navires ou bateaux nationaux
et leurs chargements.

Les bateliers belges naviguant dans les eaux intérieures de la France et,
réciproquement, Ies baleliers francais navignant dans les eaux intérieures de
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la Belgique, jouiront du méme traitement que les batelicrs nationaux, quant
au droit de patente.

Arr, 14.

Il est fait exception aux stipulations de la présente convention, en ce qui
concerne les avantages dont les produits de la péche nationale sont ou pourront
étre I'objet dans 'un ou l'autre pays.

Art. 13,

Les consuls, vice-consuls et agenls consulaires de chacune des deux Hautes
Parties contractantes, résidant dans les Elats de lautre, recevront des autoritds
locales toute aide et assistance pour la recherche. saisic et arrestation des marins
et autres individus faisant partie de I'équipage des navires de guerre ou de
commerce de leurs pays respectifs, qu'ils soient ou non inculpés de crimes,
délits ou contraventions commis & bord desdits batiments.

A cet effet, ils s’adresseront par écrit aux tribunaux, juges ou fonciionnaires
compétents et justifieront, par I'exhibition des registres du batiment, role d'équi-
page et autres documents officiels, ou bien, si le navire élait parti, par la copie
desdites piéces dument certifiée par eux. que les hommes qu’ils réclament ont
réellement fait partie dudit équipage.

Sur eetle demande ainsi justifiée, Ia remise ne pourra leur éire refusée.

Lesdits déserteurs, lorsqu'ils auront été arrétés, resteront a la disposilion des
consuls, vice-consuls ou agents consulaires, et pourront méme éire détenus
et gardés dans les prisons du pays, 4 la réquisilion et aux frais des agents
précités, jusqu’au moment ou ils seront réintégrés & bord du bitiment auguel
ils appartiennent, ou jusquw’a ce gu'une occasion se présente de les remvoyer
dans le pays desdits agents, sur un navire de la méme ou de toute autre
nation.

Si pourtant cette occasion ne se présentait pas dans le délai de deux mois, &
compter du jour de leur arrestation, ou si les frais de leur emprisonnement
n’étaient pas réguliérement acquitiés par la partie & la requéte de laquelle
Parrestation a été opérée. lesdits déserteurs seront remis en liberté sans qu’ils
puissent étre arréiés de nouveau pour la méme cause.

Néanmoins, si le déserteur avait commis, en outre, quelque délit & terre, son
extradition pourra étre différée par les antorités locales jusqu’a ce que le tribunal
compélent ait diiment statué sur le dernier délit et que le jugement intervenu
ait recu son entiére exécution.

Il est également entendu que les marins ou autres individus faisant partie de
Péquipage, sujets du pays ot la désertion a lieu, sont exceptés des slipulations
du présent article.

Arr, 16.

Toutes les opérations relatives au sauvetage des navires belges naufragés sur
les cotes de France, seront dirigées par les consuls ou vice-consuls de Belgique
et, réciproquement, les consuls et vice-consuls francais dirigeront les opérations
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relatives au sauvetage des navires de leur nation, naufragés ou ¢échoués sur les
cotes de Belgique.

L’intervention des autorités locales aura seulement lica dans les deux pays
pour mainleuir ordre, gavantir les intéréts des sauveleurs, s’ils sont étrangers
aux équipages naufragés, et assurer Pexéeution des dispositions & observer pour
Pentrée et la sortie des marchandises sauvées. En I'absence et jusqud Iarrivée
des consuls ou vice~consuls, les autorités locales devront, d’ailleurs, prendre
toutes les mesures nécessaires pour la protection des individus et la conservation
des effels naufragés.

Il est de plus convenu que les marchandises sauvées ne seront tenues &
aucun droit de douane, 4 moins qu’elles ne soicnt admises & la consommation
intérieure.

Ant. 17,

Lesdits consuls, vice-consuls et chanceliers des Hautes Parties contraclantes
jouiront respectivement, dans les deux pays, des avantages de loute sorle
aceordés ou qui pourront étre accordés & ceux de la nation la plus favorisée : le
tout, bien entendu, sous condition de réciprocité.

Arr. 18.

Les deux Hautes Parties contractantes ne pourront accorder aucun privilége,
faveur ou immunité concernant le commerce ou la navigation & un autre Ktat,
qui ne soit aussi, et a 'instant, étendu & leurs sujets respectifs.

Art. 19.

La présente convention, qui remplacera celle du 17 novembre 1849, restera
en vigueur pendant dix années a partir du jour de I'échange des ratifications.
Dans le cas ol aucune des deux Hautes Parties contractantes naurait signifié,
douze mois avant Yexpiration de ladite période de dix années, son intention
d’en faire cesser les effets, la convention continuera & rester en vigueur encore
une année et ainsi de suite d’année en année, jusqu’a Pexpiration d'une anunée
& partir du jour ou l'une ou lauire des Hautes parties contractantes Paura
dénoncée.

Arr. 20.

Les ratifications de la présente convention seront échangées 4 Paris en méme
temps que celles du traité de commerce et de la convention littéraire, signés
sous la date de ce jour, dans le délai de deux mois ou plus tot si faire se peut.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires respectifs I'ont signée et y ont apposé
le cachet de leurs armes.

Fait en double expédition a Paris, le premier jour du mois de mai de I'an de
grace mil huit cent soixante-un.

(L. S.) RogrEn. (L. S.) TroUVENEL.
(L. §.) Lignts. (L. S.) Rouner.
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Annexe no II.

e M

Extrait de la convenlion additionnelle au traité de commerce ¢t a la
convention de nevigation du 1 mai 1861, entre lo Belgique et la
France.

Sa Majesté le Roi des Belges et Sa Majesté PEmpereur des Frangais, ayant
jugé utile de compléter par de nouvelles stipulations le traité de commerce et
la convenlion de navigation, signés le 1°* mai 1861, enire la Belgique et la
France, ont résolu de conclure & cet effet une couvention additionnelle & ces
deux arrangements et ont nommé pour leurs plénipotentiaires, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges,
Le sieur Charles Rogier, Grand-Officier de I'Ordre de Léopold, etc , ete.;

Sa Majesté PEmpereur des Frangais,
Le sieur Joseph-Alphonse-Paul Baron de Malaret, Officier de la Légion
d’honneur, elc., ete.

Lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs trouvés en bonne et
due forme, sont convenus des articles suivants :

ARTICLE PREMIER.

A partir du jour ou la capitalisation du péage de I'Eseaut sera assurée par un
arrangement général :

{¢ Le droit de tonnage prélevé dans les ports belges cessera d’étre percu ;

20 Les droits de pilotage dans les ports belges et dans PEscaut, en tant qu’il
dépendra de la Belgique, seronl réduits :

De 20 p. °/, pour les navires 4 voiles;

De 25 p. ¢/, —_ remorqués ;

De 30 p. °/, — 4 vapeur;

3° Le régime des taxes locales imposées par la ville d’Anvers sera dégrevé
dans son ensemble.

Art. 2,3, 4, 5,6, 7.

Ces articles ne concernent pas la navigation.

ArT. 8.

Les paragraphes 4 et 5 de larticle 15 de la convention de navigation du

{4¢r mai 1864, cntre la Belgique et la France, seront remplacés par les dispositions
suivantes :

Les marins déserteurs, lorsqu’ils auront éi¢ arrétés, resteront a la disposition
-
J
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des consuls généraux, consuls, vice-consuls ou agents consulaires et pourront
méme étre détenus et gardés dans les prisons du pays, & la réquisition et aux
frais des agents précités qui, selon Poccasion, les réintégreront a4 bord du biti-
ment auquel ils appartiennent ou les renverront dans leur pays sur un navire
de la méme ou de toute autrc nation, ou les rapatricront par la veie de terre.

Le rapatriemeut par la voie de terre se fera sous escorte de la force publique,
A la réquisition et aux frais des agents précités, qui devront, & cet cffet.
s’adresser aux autorités compétentes.

Si, dans les deux mois & compter du jour de leur arrestation, les marins
déserteurs n'étaient pas réintégrés & bord du bAtiment auquel ils appartiennent,
ou s’ils n’étaient pas rapatriés par la voie dc mer ou dc terre ou enfin si les frais
de leur emprisonnement n'étaient pas réguliérement acquiltés par la partie 4 la
requéte de laquelle Parrestation aura été opérée, lesdits marins déserteurs seront
remis en liberté sans qu’ils puissent étre arrétés de nouveau pour la méme
cause. ;

ArT. 9.

La présente convention additionuelle aura la méme force et la méme durée
que le fraité de commerce ct la convention de navigation conclus entre les
Hautes Parties contractantes, Ie 1= mai 1864.

Les ratifications en seront échangées dans le délai de deux mois ou plus tot,
si faire se peut. -

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs 'ont signé et y ont apposé le
cachet de leurs armes.

Fait en double original el signé a Bruxelles, le 122 jour du mois de mai 1863.

(Signé) Roairr. (Signé) Mararer.



(11)

| N 6. |

Annexe II1.
e I s
Navigation entre la Belgique et la France.
ENTRER.
1861, 1870.
Navires venus de France en” Belgique. Navires venus de France en Belgique.

Favilion. Nombra de navires. Tonnage. Chargement Pavillon. Nombre de navires.  Tonnage. Chargemant.

Belge 18 2,290 £,874 Belge 30 15,806 12,709

Frangais 82 14,460 14,220 Frangais 112 87,473 56,833

Tiers 32 3,544 2,948 Tiers " 35,973 25,184

Total 132 20,28t 19,039 Total 233 109,254 94,278

SORTIE.-
Navires sortis de Belgique pour la France. Navires sortis de Belyique pour la France.

Pavllion. Nombre de nﬁlm- Tonnage. Chargamant. Favilion. Nombre de navires. Tonnage. Chargement.
Belge 12 1,713 778 Belge 38 9,672 7,470

Frangais 27 6,871 5,428 Frangais 8f 38,939 32,501

Tiers 9 1,350 703 Tiers 46 18,444 15,914

Total 48 9,934 6,903 Total 165 67,025 55,585

Bnirée et sortie réunies, Enirée et sorfie réunies,

Nombra de navires. Tonnage. Chargement. Hombre de navires. Tonnage. Chargement.

Total 180 50,928 25,942 Total 398 176,279 150,315
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PROJET DE LOL

2ol
¢OP0 /
ROI DES BELGES,
o tous ]o«.ébewté e o veuts, sadud.
Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires Etran-
geres,

Nous AvoNS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangéres est chargé de pré-
senter aux Chambres le projet de loi dont la teneur suit ¢

ARTICLE UNIQUE.

La convention de pavigation, eonclue le 31 oetobre 1881,
entre la Belgique et la France, sortira son plein et entier
effet.

Donné & Laeken, Ie 8 novembre 1881,
LEOPOLD.

Par te Roi :

Ee Ministre des Affaires Etrangéres,

Frire-OrBan.
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CONVENTION.

Sa Majesté le Roi des Belges et le Président de¢ la République Frangaise,
animés d'un égal désir de contribuer au dévcloppement des relations maritimes
entre les deux Pays, ont résolu de conclurc unc convention & cet effet, ¢t ont
commis pour leurs Plénipotentiaires respeetifs, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges,

M. le Baron Beyens, Son Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipotentiaire
prés le Gouvernement de la République Francaise, Grand Officier de Son Qrdre
Royal de Léopold. Grand Officier de I"'Ordre National de la Légion d'Hon-
neur, ele., ete., ele. ;

M. le Baron Lambermont, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipoten-
tiaire, Secrétaire Général du Ministére des Affaires Etrangéres & Bruxelles,
Grand Officier de Son Ordre Royal de Léopold, Grand Officier de 1’'0Ordre Natio-
nal de la Légion d’'Honneur, ete., ete.. ete. ; '

M. Kindt, Conseiller de Légation Honoraire, Inspecteur Général de I'Indus-
trie, Commandeur de Son Ordre Royal de Léopold, Commaundeur de 'Ordre
National de Ia Légion d Honneur. ete., ¢tc., ete. ;

M Defacqz, Inspecteur Général des Douanes, Officier de Son Ordre Royal
de Léopold, Officier de I’Ordre National de la Légion d’Honneur, cte., etc.. cte.

Et le Président de la République Frangaise.

M. Barthelemy Saint-Hilaire, Sénateur, Ministre des Affaires Etrangéres,
Chevalier de 'Ordre national de la Légion d’Honneur, etc., ete., ete. ;

M. Tivard, Député. Ministre de I’Agriculture et du Commerce, etc., ete., etc.,

Et M. le Comtc Horace de Choiseul. Député. Sous-Secrétaire d’Etat au Minis-
tére des Affaires Etrangeres, décoré de la médaille militaire, Chevalier de I'Ordre
National de la Légion d’Honneur, etc., elc.. ete. ;

Lesquels, aprés s'étre communigué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et
due forme, sont convenus des articles suivants :

ARTICLE PREMIER.

11 y aura pleine ¢t entiére liberté de eommerce el de navigation entre les natio-
naux des deux Hautes Parties contractantes; ils ne payeront pas, i raison de
lIcur commerce ou de leur industrie, dans les ports, villes ou lieux queleconques
des deux Elats, soit qu’ils s’y établissent, soit qu’ils y résident temporairement,
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de deoils, taxes ou impéts, sous quelque dénominalion que ce soit, aulres ou
plus élevés que ceux qui se percevront sur les nalionaux; et les priviléges,
immunités ou aulres faveurs quelconques dont jouissent en matiére de com-
meree, dindustrie ou de navigation, les citoyens de P'un des deox Etats seront
communs & ceux de launtre.

Ant. 2,

Les navires belges, chargés ou non, ainsi que leurs cargaisons en France ct
en Algérie, et les navires frangais, chargés ou non, ainsi que leurs cargaisons
en Belgique, & leur arrivée d'un port quelconque ct quel que soit le lieu dori-
gine ou de destination de leur cargaison, jouiront, sous tous les rapports, &
I'entrée, pendant leur séjour et & la sortic, du méme traitcment que les navires
nationaux ct leurs cargaisons. )

Il est fait exception & la disposition qui préeéde pour le cabotage, dont le
régime demeure soumis aux lois respectives des deux pays.

Il est d'ailleurs convenu gue les navires des deux nations navignant au cabo-
tage, seront traités, de part et d’'autre, sur le méme pied que les navires des
nalions les plus favorisées.

Ant. 3.

Seront complétement affranchis des droits de tonnage et d’expédition dans les
ports respectifs :

i° Les navires qui, entrés sur lest, de quelque lien que ce soit, en sortiront
sur lest;

% Les navires qui, passant d’un port de I'un des deux Etats dans un ou plu-
siears ports du méme Etat, soil pour y déposer tout ou partie de leur cargaison,
soit pour y composer ou compléter leur chargement, justifieront avoir déja
acquitté ces droits;

3° Les navires qui, entrés avec chargement dans un port, soit volontairement,
soit en relache forcée, en sortiront sans avoir fait aucune opération de com-
merce.

Ne seront pas considérés, en cas de reliche forcée, comme opéralions de
commerce : le débarquement ¢t le rechargement des marchandises pour la
réparation du navire, le transbordement sur un autre navire en cas d’innaviga-
bilité du’premier, les dépenses nécessaires au ravitaillement des équipages et la
vente des marchandises avariées, lorsque I'administration des douanes en aura
donné l'autorisalion.

Art. 4.

Les deux Hautes Parties coutractantes se réservent la facalté dimposer, sur
tout article mentionné dans lc présent traité ou sur tout autre article, des droits
de débarquement ou d’embarquement affectés & la dépense des éiablissements
néeessaires au port d'importation ou d'exportation.

Mais, en ce qui concerne I¢ placement des navires, leur chargement ou lear
déchargemcut dans les ports, rades, havres ou bassins, et généralement pour
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toutes les formalités ou dispositions quelconques auxquelles penvent étre soumis
les navires de commeree, leurs équipages et leurs cargaisons, il ne sera accordé
aux navires nationaux, dans Pun des deux Etals, aucun privilége ni aucunc
faveur qui ne le soit également aux navires de l'autre Puissance, la volonté des
Hautes Parties contraclanies étani que, sous ce rapport aussi, les b&liments
francais et les biliments ‘helges soient traités sur le pied d’une parfaite égalité.

Arr. 5.

La nationalité des batiments sera admise, de part et d’autve, d’aprés les lois et
réglements particuliers & chaque pays, au moyen de titres et patentes délivrés
aux capilaines, patrons et bateliers.

Arr. 6.

Les navires belges entrant dans un port de France e, réciproquement, les
navires francais entrant dans un port de Belgique, et qui ’y voudraient décharger
qu’une partie de leur cargaison, pourront, en se conformant aux lois et réglements
des Etats respectifs, conserver & leur bord la partie de leur cargaison qui serait
destinée & un autre port, soit du méme pays, soit d’un auntre, ct la réexporter,
sans étre astreints & payer, pour cette derniére partie de leur cargaison, aucun
droit de douane, sauf eelui de surveillance, lequel, d’ailleurs, ne pourra étre
per¢u qu'au taux fixé pour la navigation nationale.

Arr. 7.

Les stipulations des articles 41¢7, 2, 3, 4, 5 et 6, s’appliquent, tant & la naviga-
tion par riviéres et canaux qu’d la navigation marilime.

Les bateliers belges naviguant dans les eaux intérieures de Ia France, et réci-
proquement, les bateliers francais naviguant dans les eaux intérieures de la

Belgique, jouiront du méme traitement que les bateliers nationaux, quant au
droit de patente.

Art, 8.

II est fait exceplion aux stipulations de la présente convention en ce qui con-
cerne les avantages dont les produits de la péche nationale sont ou pourront étre
I'objet dans I'un ou l'autre pays.

AxgT. 9.

Les consuls généraux, consuls, vice-consuls et agents consulaires de chacune
des deux Hautes Parlies conlractantes résidant dans les Etats de I'autre recevront
des autoriiés locales toule aide et assistance pour la recherche, saisie et arresta~
tion des marins et autres individus faisant partie de I'équipage des navires de
guerre ou de commerce de leurs pays respectifs, quils soient ou non inculpés
de crimes, délits ou contraventions commisa bord desdits batiments. |

A cet effet, ils s'adresseront par écrit aux tribunaux, juges ou fonctionnaires
compélents, et justifieront, par l'exhibition des registres du batiment, role
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{’¢quipage ou autres documents officicls ou bicn, si le navire était parti, parla
copie desdites piéees, dument certifice par cux, que les hommes qu'ils réclament
ont récllement fait partic dudit équipage. Sur cette demande ainsi justifiée, la
remise ne pourra leur éire refusde.

Les marins désertears, lorsquils auront été arrétés, resteront a la disposition
des consuls généraux, consuls, vice-consuls ou agents consulaires, et pourront
méme étre détenus et gardés dans les prisons du pays, 4 la réquisition ct aux
frais des agents précités, qui, selon 'occasion, les réintégreront & bord du bati-
mentaucuel ils apparticnnent, ou les renverront dans leur pays sur un navire
de¢ la méme ou de toute autre nation, ou les rapatrieront par la voie de terre.

Le rapatricment par Ja voic de terre s¢ fera sous Vescorte de la foree publique,
& la réquisition et aux frais des agents préeilés, qui devront, a cct effet, sadresser
aux aulorités compétentes. Si, duns les deux mois; & compter du jour de lear
arrestation, les marins déserteurs n’étaient pas réintégrés & bord du baliment
auquel ils appartiennent, ou s’ils n’étaient pas rapatriés par la voic de mer ou
de terre, ou enfin si les frais de leur emprisonnement n'élaient pas réguliérement
acquittés par la Partic & la requéte de laquelle Parreslalion aura été opérée,
lesdits marins déserteurs seront remis en liberié, sans qu’ils puissent éire arrétés
de nouveau pour la méme cause.

Néanmoins, si le déserteur avait commis, c¢n oulre, quelque "délit & terre, sa
remisc pourra étre différée par les aulorités locales jusqu'a ce que le tribunal
compélent ait diment statué sur le dernier délil et que le jugement intervenu ait
recu son entiére exéeulion.

Il est également entendu que les marins ou autres mdividus faisant partie de
I'équipage, sujels du pays ol la déserlion a eu licu, sont exceplés des stipulations
du présent article.

Arr. 10.

Toules les opérations relatives au sauvetage des navires belges naufragés sur
“les cotes de France, seront dirigées par les consuls généraux, consuls ou viece~
consuls de Belgique, et, réciproquement, les consuls généraux, consuls ou vice-
consuls frangais dirigeront les opérations relatives au sauvelage des navires de
leur nalion naufragés ou échoués sur les cotes de Belgique.

L’intervention des aulorités locales aura sculement licu dans les deux pays
pour maintenir I'ordre, garaniir les intéréls des sauvetcurs s’ils sont étrangers
aux ¢équipages naufragés el assurcr Fexécution des dispositions A observer pour
Ventrée et la sortie des marchandises sauvées. Eu I'abscace et jusqu'a l'arrivée
des consuls généraux, consuls ou vice-consuls, les autorités locales devront
d'ailteurs prendre toutes les mesures néeessaires pour la protection des individus
et la conservation des effels naufragés.

Il est de plus convenu que les marchandises sauvées ne seront tenues 4 aucun
droit dc douane, & moins qu’elles ne soient admises 4 la consommation inté-
rieure.

Agrr. 11.

Lesdits consuls généraux, consuls, vice-consuls et chanccliers des Haules

5
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Parties contraclantes jouiront respectlivement, dans les deux pays, des avantages
de toules sortes accordés ou gui pourront étre accordés a ceux de la nation la plus
favorisée ; ¢ lout, bien entendu, sous condition de réciprocité.

Ant. 12.

Les deux Hautes Parties ne pourront accorder aucun privilége, faveur ou
immunité concernant le commerce ou la navigation 4 un autre Etat qui ne soit
aussi el a I'instant étendu & leurs sujets respectifs.

Art. 13.

La présente cofivention entrera en vigueur cn méme temps que le traité de
commerce signé aujourd’hui entre les Hautes Parties contractantes et demeurera
exéeutoire jusqu'au 1er {évrier 1892.

Dans le cas ot aucune des deux Hautes Parlies contraclantes n’aurait signifié,
douze mois avanl cette date, son intention d’en faire cesser les effets, Ia conven-
tion continuera & resler en vigucur encore une année, ct ainsi de suite, d’année
en année, jusqu’d expiration d'unc anuée & parlir do jour ot I'unc ou l'autre
des Hautes Parties contractantes aura dénoncée.

Art. 14.

Les ratifications de Ia présente convention seront échangées & Paris en méme
temps que celles du (railé de commerce signé sous la date de ce jour, avaunt le
fer février 1882.

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs 'ont signée et y ont appesé
leurs cachets.

Fait en double expédition & Paris, le 31¢ jour du mois d'octobre de P'an de
grace 1881.

(L. S.) Ber Bevens. (L. 8.) Barraerémv-Samwr-Hiraire,
(L. S.) Ber LampermonT. (L. §.) P. Tmaro.
(L. S.) 1. Kinor. (L. S.) Horace pe CHoisEul.

(L. S.) A. Drracez.
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CONYENTION DE NAVIGATION.

ERRATUM.

Page 46. Avticle b, in fine, au lieu de « délivrés aux eapitaines », etc., lire « délivrés,
par les autorilés compélentes, aux capitaines =, etc.



