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Chambre des Représentants.

Session de 1879-1880.

Budget du Ministére des Travaux publics pour Pexercice 1880 (*).

B s

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M. LE HARDY PE BEAULIEU.

Messieurs,

Le Budget du Ministére des Travaux publics ne ressemble que par quel-
(ques points & ceux des antres Ministéres. Ceux-ci sont établis sur des bases a
peu prés fixes, fondées sur des lois ou des réglements pen variables de leur
nature et sur lesquels la volonté du Ministre ou de I’Administration ne peut
avoir gu'une action éloignée, car elle doit avoir obtenu, dans la plupart des
cas, une double sanction des Chambres, I'une approuvant le principe de la
dépense et son organisation, autre le chifire et la distribution. II en résulte
que Uon peut « prévoir » la dépense des divers Ministéres et par suite en
dresser le Budget assez longtemps d’avance et c’est pour cette raison que la
loi de comptabilité a pu prescrire le dépot, dix mois avant Pexercice. des Bud-
gets des Ministéres tels qu'ils existaient en 1834.

It en est de méme pour la partie purement administrative du Budget des
Travaux publics comprise dans les trois premiers chapitres, et encore peut-il
survenir par suite d’accidents impossibles a prévoir dix mois ou méme un
mois & avance, des dépenses considérables, pour 'exercice suivant, pour les
routes, batiments civils, canaux, riviéres, ports et cotes.

Mais il ne peut plus en étre ainsi depuis qu’a la parlie administrative du
Ministére des travaux publics s’est jointe une exploitation commerciale qui

(') Budget, n° 87, VI (session de 1878-1879).
(2) La section centrale, présidée par M. Descanps, était composée de MM. Leresvne, Van WanBEkE,
Dansaenr, Le Hanoy ve Beavniey et Boucquéau.
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prend chaque jour des développements plus considérables et dont les progrés,
comme les temps d’arrét ou de recul, sont absolument indépendants de la
volonté, de Yaction ou de la prévision du Ministre ou de son Administration.
C'est ce que Fexpérience de chaque année vient démonirer d’unc fagon qui ne
peut plus laisser de place au doute.

Chaque année, en effet, le Budget des Travaux publics est déposé, au veen
de la loi, dix mois avant Pouverture de I'exercice, et bien qu’il ne soit jamais
discuté, amendé et voté que dans le cours de I'exercice auquel il sapplique,
el que, par conséquent, les faits qui peuvent modifier les dépenses sont en
cours de développement, il arrive rarement que Ton n’ait pas besoin dans la
session suivante de modifier les crédits votés, de les compléter ou de les aug-
menter et parfois méme de légaliser des dépenses qui n’avaient pas été pré-
vues ou incrites au Budget.,

Clest celle situation que constate Ia note préliminaire lorsqu’elle prévoit
que le projet de Budgel de 1880, déposé fin de février 1879, devra étre sou-
mis a révision pour 'époque ol il pourra étre utilement soumis aux délibé-
ralions de la Législature.

Il résulte de ce fait de linstabilité des dépenses du Département des Tra-
vaux publics combiné avec I'incertitude des recettes auxquelles il donne licu,
que le Budget pcut toujours devenir, au moment ou I'on ¢’y attend le moins,
une cause de perturbation pour I'équilibre qui doit nécessairement exister
dans tout Etat bien administré entre les receties et les dépenses.

La mission des Chambres, et plus particuliérement celle de la Chambre des
Représentants, est de veiller avec une sollicitude constante prévoyante au
maintien de cet équilibre nécessaire et d’empécher par tous les moyens qui
sont en son pouvoir ¢ue les dépenses n'excédent les recetles d'une fagon
notable et permanente.

C’est donce sur le projet de Budget des Travaux publics qui s'éléve cette
année en dépenses a la somme de 86,426,854 francs, non compris les sommes
importantes qui se rattachent au Budget de la Dette publique, comme inté-
réts, annuités, garanties, etec., que la Chambre doit porter sa plus vigilante
attention et c’est pour accomplir le mandat qu’elle a recu de préparer cetle
tiche que la section centrale présente le rapport suivant :

Le projet de Budget, déposé en février dernier, s'élevait 484,162,683 francs ;
les amendements qui ont été proposés par le Ministre au commencement de
fa présente session le portent a 86,126,854 francs.

C'est sur ce projel amendé que les seclions ont ¢té appelées a délibérer.

EXAMEN EN SECTIONS.

Toutes les sections adoptent le projet & Funanimité.

La troisiéme seclion acte 4 son procés-verbal la question suivante : Ou en
est la reprise du chemin de fer d’Anvers & Rotterdam?

Celte question, la Chambre le sait, a été résolue par le dépot du projet
de loi destiné & ratifier la convention avec le Gouverncment des Pays-Bas
pour Pachévement du canal de Terneuzen, et la reprise par ce Gouverne-
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ment de la partie du chemin de fer d’Anvers & Rotterdam située sur son
territoire.

La cinguitme section a fait siennes les observations de deux de ses mem-~
bres; I'une porlanl sui- la fréquence des inondations qui désolent particu-
licrement le bassin de PEscaut dans le Hainaut et les Flandres; lautre qui
demande si le Gouvernemenl comple présenter a bref délai des projets pour
remédier & Ja corruption des caux provenant des villes industrielles du
Département du Nord.

EXAMEN EN SECTION CENTRALE.

Aprés avoir dépouillé les procés-verbaux des sections et tenu note des
questions posées afin de les traiter aux chapitres ou articles quiles con-
cernent, la section centrale a abordé Pexamen des articles du projet de
Budget et posé au Ministre diverses gnestions que nous mentionnerons suc-
cessivement & mesure que les articles auxquels elles se rapportent se pré-
senteront.

CHAPITRE Ie.

Arr. 2. Le crédit demandé est de 440.500 francs; il était de 426,000 francs
au projet primitif; cette augmentation de 14,500 franes est, d"apres les noles
explicalives, deslinée a augmenter de 5,950 francs le littera b, Reégie, et de
10.550 francs le littera ¢, Ponts el Chaussées ¢t Mines.

Comparé au Budget de 1879, cel arlicle présente une diminution de
964,539 francs. Mais celte diminution n’est qu’apparente: elle résulte, 4 con-
currence de 986,235 francs, de Lransfert aux articles 51 et 73 (voir page 250 de
la note préliminaire accompagnant le projet de Budget primitif de 1830).

Pour faire droit a des observations qui avaient été présentées a plus dune
reprise, dans cette Chambre et ailleurs, sur Fincorrection des divers comptes
du Budget des Travaux publics en ce qu’ils ne rapportaient pas loutes les
dépenses aux chapilres qui les concernaient directement, 'honorable Mi-
nistre acluel & reporté aux chapitres Chemins de fer, Posles et Télégra-
phes, la partie des dépenses de PAdministralion centrale qui a rapport a
ces services.

La seclion approuve cette détermination qui permeltra au pays, comme 4
la Chambre, de se rendre un compte plus exact du colit réel des divers ser-
vices qui conslituent le Ministére des Travaux publics. Elle Pengagera a
persévérer dans celle voie el méme a I'étendre de fagon & ne pas faire sup-
porter, par exemple, par le Budget des Travaux publics, sans compensalion
ou sans relour, des dépenses qui, en fait, devraient incomber aux aulres
Départements.

Litt. ¢, Ponts et Chaussées. 11 est a remarquer que ce poste est augmenls
de 19,450 francs depuis deux ans. L’Administration ne pense-t-elle pas que
celte augmentation réguliére et constante du personnel aménera (ot ou tard
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un encombrement dans les bureaux, et que. si Fon conlinue, il faudra, & un
moment donné, chercher des travaux pour employer le personnel exubérant?

Art, B. L'allocation, qui était de 120,000 francs au Budget de 1879, avait
été réduile & 83,000 francs au premier projet de Budget de 1880 par la
suppression de 10,000 francs aux charges extraordinaires et par le transfert |
pour les motifs expliqués ci-dessus et de 25,000 francs a I'article 33 ; mais dans
les amendements déposés en décembre dernier, le Ministre pélitionne une
augmentation de 30,000 francs dont 43,000 aux charges extraordinaires et
temporaires,

L'ensemble des modifications apportées aux arlicles 2 2 3 du chapitre ler
porte & 46,500 francs Faugmentation demandée a ces articles ( voir la note
explicative du Ministre).

L'article 6 passe sans observation.

CHAPITRE 11.
Ponts er cnmauvssies. — Barmmmesrs civies.

Art. 7. Le chiffre pétilionné est de 4,378,228 [rancs, il est égal a celui de
1879. Cet article figurait pour 5,209,080 franes au Budget de 1871. En 1873
il est de 3,762,000 francs, pour étre porté, dans les amendements du projet
de Budget de 1877, présentés par le Gouvernement, & 4,248298 francs,
chiffre actuel. La note justificalive explique celte augmentation par le
résultat des adjudications qui ont eu lieu dans le cours de Fannée 1877 pour
Fentretien des routes; elle a donné lieu & une majoration de 199,228 francs,
plus 30,000 francs pour l'entretien de sections nouvelles. Le crédit total
comprend, sous un littera b, 500,000 francs pour travaux en dechors des
baux d’entretien, etc., & la colonne des charges ordinaires et permanentes
et sous le littera ¢, méme colonne, 1,000,000 de francs pour construction
et rectification de routes, allocations de subsides pour aider 4 I'établissement
de chemins de grande communication et de chaussées communales servant
de raccordement aux stations des chemins de fer.

Le libellé proposé pour celte année a conservé cetle répartition de telle
sorte que I'entretien ordinaire des routes liltera a compose une allocation
de 2,748,728 francs et les litteras b et ¢ sont affectés a des travaux extraor-
dinaires et 4 des constructions nouvelles par voie de subsides 3 allouer aux
communes qui veulent se relier aux stations et aux embarcadéres des canaux.

La seclion centrale appelle I'attention trés-sévére du Département des
Travaux publics sur la bonne exécution des travaux d’enlretien des routes
et sur eaploi des sommes allouées a cet effet. Si elle esl bien informée, les
contrals d'entretien des mémes routes et sections de route auraient subi un
accroissement de prix considérable sans que le (ravail ait été augmenté et
quand, au confraire, les malériaux neufs ont subi une notable diminution.

L’Administration doit prendre toutes les mesures en son pouvoir pour
appeler a ces adjudications toute la concurrence qu’clles comportent et pour
assurer, aux entrepreneurs les plus bas dans leurs offres, I'adjudication des
travaux.

Elle doit veiller, avec sévérité, non-senlement i l'exécution loyale des
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cahiers des charges de port et d’autre, sans faveur ni défaveur pour per-
sonne, mais a ce quaucune combinaison ne puisse écarter la concurrence.

Sous ce rapport, le Ministre a fait un pas dans la bonne direction en
établissant un bureau de renseignements pour les adjudications; il pourra le
compléter par I'établissement d’un controle plus direct et immédiat des (ra-
vaux exécutés en vertu des adjudications d’entretien et autres. Il est utile
de renforcer l'action des agents qui sont en contacl permanent avec les entre-
preneurs par le controle d’agents immédiats du Département. i serait trés-
intéressant et trés-utile d’obtenir pour la session prochaine un tableau de
Pemploi de ces erédits depuis qu’ils sont inscrits au Budget.

Arr. 8. A propos de cet article et du chiffre immuable de 44,000 francs
qu’il comporte, une discussion s’est élevée a plusieurs reprises, tant a la
Chambre que dans les sections, sur Putilité des plantations sur les routes de
I'Etat. Il est inutile de la renouveler ici, car, chaque fois, Ja Chambre et le
Gouvernement ont reconun la légitimité et I'utilité de ces plantahons, qui ne
font de dommage réel, en échange de I'avantage de la conliguité dune
chaussée bien entretenue, que lorsque les plantations donnent de l'ombre,
cest-a-dire pendant les 13 ou 20 derniéres années de leur existence. Il y a
donc lieu de recommander I'exploitation des plantations le long des routes
de I'Etat aussitot que les arbres ont acquis une valeur moyenne de 30 francs,
par exemple.

La plantation a 12 métres en plaine et dans les déblais pourrait étre adoptée
et & 8 métres sur les remblais.

Arr. 9. La section a posé une question a laquelle le Ministre a répondu
comme suit :

QUESTION. REPONSE.

ART. 9.

La section désire un apercu de Ja répartition | Il n'est pas possible d’arréter méme approxi-
de cette dépense entre les différents postes | mativement la répartition dont il sagit. L'en-
indiqués dans le libellé. tretien des bitiments civils ne constituc pas un
forfait absolu, mais une entreprise sur horde-
reau de prix. L'importance et la nature des
travaux & exéculer dépendent de circonstances
que I'on ne peut en général prévoir d’avance.

11 est du reste a remarquer que depuis quel-
ques années le Gouvernement a éié obligé de
louer successivement des immeubles pour y
installer divers services et que, de ee chef, I'on
doit imputer sur I'avticle Y la somme considé-
rable de 67,600 franes. Il ne reste done plus de
disponible sur le crédit de 425,000 francs
qu’ene semme de 557,400 francs, 4 peine suffi-
sante pour salisfaire & lous les besoins.

La section ecntrale frouvera cijointe la
nomenclature compléte des nombreux biti-
ments civils apparicnant i 'Ltat et des maisons
louées dont les frais d'entretien doivent dire
imputés sur cet article
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DIRECTION DES BATIMENTS

CIVILS.

LISTE des palais, hotels, édifices, monuments, batiments, elc., entrelenus
aux frais de Uiftat et dont la dépense est impultée sur le Budget du Dépar-

tement des Travavx publics.

PROVINCE DE BRABANT.

{Bruxelles ef ses enviruns.)

Palais de la Nation

Nouveau bitiment de la Chawbre des Représentants

Nouveau batiment du Séwat. . . . . . . .

Palais des Académies

— de VIndustrie, comprenant I'ancienne cour, les bibliothéques royales,
les Musées, ete

Domnaine royal de Tervueren ; avec ses dépendances

Hotel du Ministére de la Guerre. . . . . .

— — de Plntériear. . .

— ~  des Affaives Evangéres. . . . . . . .. .. ..

- —_ des Finances. .

- — dela Justice. . . . . .

— —  des Travaux publies

- —  de PInstruction publigue .

— dela Cour des Comples. . . ., . ., .

~— du Gouvernement provincial, . . . . . .

Bureau central des postes (ancien temple des Angustins.). . . . . . . .

Hoétel des Monnaies

— du Ministére de ta Guerre (bureau)

- —  des Affaires Etrangéres (bureau) .

...........

- -~ des Finances (bureau)

— — de la Justice (hureau)

—- ~ des Fravaux publics (burcau)

- — de Plastruction publique (bureau)

Ancien Lidtel de Trazegnies (Ministére de Plntérieur)

-~ Meeus (administration centrale des cheminsde fer de Pannée).

Batmenl ne 7-0, rue de I'Ovangerie, occupé pav des services ressortissant
au Déparlement des Travaux publics

A BEPORTER. . . ., .

AONBRE

Whéiels,

bathuents, cte.

D o S S S

Ohbservations.

Corps de batiments.
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Observatoire royal ot ses dépendances

I T S T

Conservaloire royal de musique et ses dépendanees . . . . . . . ., .

Musée d'antiguilés, d'armures et Partillerie 3 Pancienne porte de Hal.

Batiment de Ja rue de Louvain, occupé par les ateliers, ete., dv Monieur.
Baliment sis méme rue oceupé par les bureany, ete., du timbre .

Ecule de médecine viétérinaire , i Cureghem.

Maison et bitiment Jdu magasin de la rue de la Tulipe & Exelles .

Bitiment du Musée Wiertz et ses dépendances .

Bitiment du tir national et ses dépendauces .

—  du Jardin Botanique et ses dépendances. .

-— n® 40, rue de l’lévéque,_ occupé par des services ressortissant a
P'administration des honnaies. .

B

ne 42, rue de 'Evéque, occupé par des services ressortissant 3
'administvatidn des Moonaies.

Hotel rue de P'Evéque, no 58 .

Bitiment rue de I‘Evéquc, n? 44 {ancien local de la Bourse)

Maison ruc de PEvéque, n° 54. .

n® 36.

— - ne 46, .

~- rue Foss¢ aux Loups, no 43, .

— e de I'Orangerie, n» 22, occupé par des services ressoilissant au
Département des Travaox publics .

Maison rue Villa llermosa, no 18 a, oocupéc par des services ressortissant
an Département des Travaux pubhm

Bitiment rue Duca'e n° 6, occupé par Administration des chiemins de fer.

— 59, —
Batiment ruc sle 'Orangerie, n® 32, -

Batiment rue d’ldalie, n° 56, -

Maison située rue de Brabant, n~ 19, occupé par le service de la régric des
chemins de fer . .

Maison située rue du Trone, no 116, occupée par la Commission royale des
monumenls , . . .

L S e s

A RERORTER, . .

NOMBRE

d*hotels,

bitiments, etc,

Observations.

75

Corps de batiments.

Ces divers immenbles ont

616 acquis par IEtat en
vue de la construction
du nouvel hétel cen-
tral des postes. ls sont
provisoirement loués a
des particulters.— Unce
partie de V'ancien local
e la Philharmonie est
occupé par le dépdt
d’armementde la garde
civique.

Corps de biliments,

id.



[Ne 50.) (8)

Revonr, . . .

Maison siluée rue des Petits Carmes, n® 26, oce upec par le directeur du Con-
servaloire royal de musique . . . . . .

Maison situe rue Jourdan, n* 7, occupée par le secrétaire du Conservatoire
royalde musique. . . . .. . . ... ..

L I T

Maison rue de Louvain, n° 107, occupée par des services ressortissant au
Département de Vintéricur . . .

D T T S T Y

Maison rue Hante. n° 340 b, affectécau service du Musée d'anllqmu,s d’ar-
mures el Wartillerie. . .

B

Maison rue de I'Orangerie, n* 10,

— 19

- | T

—-— 80. . .. e

Batiment boulevard de Waterloo, ne* 117 et 118, occupés par le Musée d'ar-
roures et d'anliquités . . . .

e T ] D Y

Batiment rue do Pépin, n° 33, otcupé par le Conscil des mines . . . .

Hétels rue de Bodenbroeck, n* 2 et 4, occupis parla direction générale des
ponts et chaussées et des mines .

< e v s - e . D

Hotel rue de la Régence, n® 13, occupé par la direction des routes et des
batiments civils. . . . .

e e e e s a4 s e e 4 e e e e

lGtel rue Royale, 0" 60, occupé par des services ressortissant au Départe-
ment de la Guerre . . . . . .

v e e e e D L T T

Maison n“ 83, rue de Lovvain.

Maison rue de Ruysbroeck, n* 44, affeciée au Musée d’histoire naturelfe.

— 40, — —_

Maison p° 3, place de Lonvam, occupée par les bureaux du Département de
faGuerre . . . .

PR P T L

Maison n° 77, rue d’Isabelle, occupée par Padministration des cbemins
defer. . , . . .

P L

Maison n® 20, rue Royale, occupée par l’mspeclmn génerale de la garde
civique . . . .

P b e s s e e omo v e e s . o v e e .

Batiment n* 95, rue Ducale, occapé par Padministration des chemins de fer.

Maisons n 26 et 28, rue du Gouvernement provisoire, idem .

’ﬂ.—uson ne 43, rue de Ruysbroeck, occupec par les bureaux du service des
batiments cavils. . . .

e s e . e e e e

Batiments n™ 22 el 225, ruc Ducale. . .

NOMXBRE

' hitels,

bavinends, eie.

Observations.

75

[£]

106

Occupée par des bureaux de
l’adnnmslrauon despostes.

du Ministere des Finances.

Occupée par des bureavx de I'ad.
ministration des chemins de fer
dc I'Erat.

Oceupée par Je service spéeind des
hnmrunu civile.

|
; Occupées par des bureaux

Qceupée par des Lureaux du |-
nistére des Finances,

Bccupées par des bureanx de l'ad-
ministratlon centraledes cheming
) de fer de I'Etat,

Corps de batiments.

Acquise pour le Lransfert du
Ministére des Travaux pu-
blics.

Qccupés par des services du
Ministere de Vlntérieur,
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XONBRE
&' hdicts, Observations.
bitiments. elr,
Monument de Waterloo et ses dépendances . . . . . . . . . . . .. 2
— delaplacedesMariyes . . . . . .. . .. ... L. !
— delacolooneduCongrés . . . . . . . .. L. Lo L. 1
Tovar. . . . . . 4
[ ————
Squares de laplacedu Tréne. . . . . . . . . . ... .. ... . 3
— aux abords Jdu viaduc double de {a route avenuc de la Reine 3
Schaerbeek . . . . . . . . . .. ... . ... ..., 2
Jardin du palaisdes Académies . . . . . . . . . ... L. 1
— delaplacedesMartyrs. . . . . . . . . .. .. ... ... 2
— delaColonneduCongrés. . . . . . . . . .. ... ..., 1
~—  du Musée de 'ndusirie et de la Bibliothéque royale . . . . . , . 2
— duMonument delaportede Hal. . . . ., . . . . .. R !
-- tuConservatoire royal de musique. . . . . . .. . .. L, 1
Towar. . . . . . 13
PROVINCE D'ANVERS.
Hoétel du Gouvernement provincial 3 Anvers . . . . . . . . . . . . 1
Baliment de la douane 2 Esschen . . . . . . . . . . .., . . }
PROYINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE.
Hétel du Gouvernement provincial a Brnges . . . . . . . . . ooe e 1
Hdtel de la direction provinciale des contributions directes, douanes et ac-
eisesaBruges . . . . L. ... L L L. L, 1
Batiment de ladovanea Comines. . , . . . . . . . ... ... . 1
— - aBeveren. . . . . . . . .., ... ... 1
— — aMeyst. . . . . L oL, 1
— — aNeaport . . . . . . . ... ... .. .. 1
— — aleysele. . . . . .. .. . ... .. 1
PROVINCE DE LA FLANDRE ORIENTALLE.
Hotel du Gouvernemem provincial 3Gand. . . . . ., . . . . . . 1
Hétel de la direction provinciale des contributions directesa Gand . . . . 1
Baliment occupé par le dépot des archives dePEtat a Gand. . . . . . . 1
A REPOATER. . . . . 12
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B T e

NONBRE
dhbtels, Observations.
bitiurents, ete.
Reromr. . . . . . 12
PROVINCE DE HAINAUT.
Hitel du Gouvernement provinciataMons. . . . . . . . . . . . . 1
Notel de fa direction provinciale de Venregistrement e1 des domaines,
MOS., & s v o o e et e e e e e e e e e e e . 1
116tel de la direction provinciale des contributions directes; donanes el
accises,aMons. . . . . . . . e e e e e e e 1
Maison occupée par unc partie des archives du Gouscrnement provincial,
abMons. . . . ... Lo e e e e s 1
Batiment occupé par les archives provinciales de PEfat, aMons . . ., . 1
Batimentde 1a dovane, 3Hutain. . . . . . . ... .. .. ... 1
PROVINCE DE LIEGE.
Hotel du Gouvernement provincial, 3 Liége (ancien palais des Princes-
EVEQUES) - . .« . . i e e e e e e e e e e e e e e e e 1
Heotelde la direction provinciale des contributiens direcies, dovanes et accises,
a Liége (ancien palais des Princes-Evéques) . . . . . . . . . . .. 1
Ecole normale des humanités, aLiége. . . . . . . . . . . . 1
- d'institutrices, a Ligge. . . . . . . .., ., . ... t
Hétel de la direction provinciale de I'enregistrement et des domaines, 3
Libge (ancien palais des Princes-Evdquesy. . . . . . . . . . . . "L 3
Batiment de fa dovane 3 Mouland . . . . . . ., . . !
- - aBaelen. . . . ... ... ... 1
~ — adPelit-Lanay. . . . . .. ..., . ..., 1
— - &Montzen . , . . . . . . ... ..., )]
PROVINCE DE LUXENBOURG.
Hotel du Gouvernement provincial, A Arfon . . . . . . . . .. . .. }
Batiment de la direction provinciale des contributions ilirectes, douanes et
accises, a Aclon. . . . . . .. L0 1
ChéteaudeBouillon, . . . . . . . . . . ... 1
Bétiment de la dovane, & Guirsch. . . , . . . . .. . . . .. 1
- — aS-Mardd . . ., ... .. . }
— — a Florenville . , , . | 1
— ~ a Vilers-devant-Orval . . . . . . . | | 1
—_ — a Quatre~Chemins. . , . . . . . | 1
- - aDeyfeld . . . . . ... .. .. . 1
— — aBouitlon. . . . . ... . 1
A RepoRTER. . ., ., . 37
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NOMKEE
Ehidlels, QObservations.

batiments, ¢te,

Revost, . . . . 37
PROVINCE DE LIMBOURG.
Hotel du Gouvernement provincial 2 Hasselt. . . . . . . . . . .. 1
Batiment de la dovane & Lommel . . . . . . . . . . .. S 1
PROVINCE DE NANUR.
Hétel du Gouvernement provincial 2 Ramuwr. . . . . . . !

Itotel de la direction provinciale des contributions directes, douanes et

accisesd Namor o . . . . . . L. Lo L. 1
Bdtiment de la douane 3 Najauge (Mazée), . . . . . . . . . . . .. !
ToTaL, . . . . . . 42
RECAPITULATION.
Province de Brabant (Bruxelles el ses envifons).

Palais, hétels, édifices et bitiments. . . . . . . . . . . .. .. .. 108
Monuments . . . . . . . . . ... 4
Squareset jardins. . . . . . . L. L. ..o Lo 15
125
Province {"Anvers. — Hdtels, batiments, etc. . . . . . . . . . . .. 2
—  de la Flandre occidentale — e e 7
~  de Ia Flandre orientale  — e e 3
—  de Hainaut - W e e e e e .6
—  de Liége — e C e e 9
— e Luxembourg - e T e 10
~  de Limbourg — B T AN 2
~  de Namur e e e e e e 3

1

.

Torar GENERAL. . . R 1% i
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Immeubles loués par le Département des Pravaux publics.

o e e e ]

DLESIGNATION DES SERVICES
SITUATION DES BATIMENTS, )
QUI Y SONT INSTALLES,

Ministére des Travauzx publics.

Rue Villa Hermosa. Bureau d’expédition,
19, rue de Brabant, Sajnt-Josse-ten-Noode. Régie des chemins de fer.
37, 59, 95, rue Ducale.
77, rue d'Isabelle. Administration des chemins de fer.
206 et 28, rue du Gouvernement provisoire.
?fl 4, rue Bodenbroeck. Direction générale des ponts et chaussées et des mines.
13, rue de la Régence,
43, rue de Ruysbroeck. Bureau du service des baliments civils.
3%, rue du Pépin. Conseil des mines.

Ministére dc VIntérieur.
116, rue du Trone, 3 Ixelles. Commission royale des monuments.
26, rue des Petits-Carmes, Logement du direcleur du Gonservatoire de musigue.
7, rue Jourdan, Saint~Gilles. Logement dusecrétaire du méme établissement.
29, rue Royale. Inspection de la garde civique.

Ministére de la Guerre,

60, rue Royale.

. Divers bureaux,
5. Place de Louvain, ‘

La Chambre pourra, par la nomenclature qui précéde, se rendre
un compte exact de 'importance du domaine public en batiments affectés
a des services divers. Cette nomenclature ne comprend pas, sans doute, tous
les batiments ou monuments affectés au service de I'Etat, car nous n’y remar-
quons que deux écoles normales & Liége, tandis que P'Etat en a construit &
Mons, a Bruges, et, tout au moins, il en occupe certainement d’autres
encore a Nivelles, Lierre, Gand, etec.

Nous remarquons, .en outre, que plusieurs batiments ou édifices sont
énumérés plusieurs fois, le Palais des Princes—Evéques de Liége enire
autres et certains ministéres a Bruxelles.

N’y sont pas compris non plus les batiments trés-nombreux consacrés
au service des chemins de fer, postes et lélégraphes, ni ceux occupés
par le Département de la Guerre, ni les prisons et maisons de correc-
tion, dépols de mendicité, etc., gui dépendent du Ministére de la Justice,
ainst que les Palais de Justice, maisons d’arrét, ete. 1l en est de méme des
Universités, colléges et écoles au Ministére de I'lnstruction publique. Il y
aurait lieu, d’abord, de relever le nombre, la superficie et Yimportance, sinon
le coiit ou la valeur de tous ces batiments affectés 2 des services publics et
d’étudier la question trés-importante du meilleur systéme de conservation
et dentretien et du controle efficace 4 exercer, d’une fagon indépendante
des services auxquels ils sont rattachés, sur les dépenses et sur les travaux.
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Art. 10. Une somme de 35,000 francs élant demandée pour divers tra-
vaux d'entretien et de peinlure & des baliments civils situés a Bruxelles, &
Foccasion des féles de 1880, la section centrale a voulu se renseigner sur la
nature et le prix de ces travaux;elle a donc posé la question et requ la

réponse suivante :

QUESTION.

Ant. 10.

Quels sont les bdtiments dont Penlrelien
laisse & désirer et qu'il faudrait repeindre pour
4880. — Sont-ils la propriété de I'Etat. — Com-
ment se répartit la dépense entre les divers

REPONSE.

Les travaux projetés seront exécutés i des
bitiments appartenant & PBtat. A moins que
des besoins plus urgents encore ne viennent &
se révéler, la somme de 33,000 francs demandée

sera affectée & des travaux d’entretien & effec-
tuer aux hotels et batiments désignés ci-aprés :

1° Peinture et réparation des soubassements
des hotels ministériels situés rue de la loi,
15,000 francs ;

9¢ Peinture des batiments des Musées et de
la Bibliothéque rovale, 12,000 franes;

3° Peinture des bdtiments et serres du Jardin
Botanigue & Bruxelles, 3,000 francs ;

4° Peinture des facades de Photel du Minis-
iere des Travaux publics, place Royale, 5,000
francs.

postes ?

13,000 franes pour peindre et réparer les soubassements des hotels ministé-
riels situés rue de la Loi, parait une somme quelque pen exagérée. 1l n’y a pas
trés-longtemps que ces fagades, soubassements compris, ont été repeintes. En
supposant que ceux-ci aient partout deux métres de hauteur et quils aient un
développement de 400 métres, cela donnerait 800= de surface dont la peinture
couterait prés de 20 francs par métre; cette somme serait a peine admissible
pour les facades entiéres, y compris les chissis, les portes el les corniches. Il
faut veiller a ces détails. 11 en est de méme de ce qui a rapport au Musée et
au Jardin Botanique. A Poccasion de cef article 10 nous avons encore recu la
réponse suivante a la question posée a honorable chef du Département.

-

QUESTION. REPONSE.

Pour quelles raisons ou obstacles la nouvelle
Monnaic n'cst-elle pas encore instaliée et I'an-
cienne remise 3 PAdministration des postes.

Sile nouvel Hotel des monnaies ne peut pas
étre livré & sa destination pour la fin de cette
année, c’est parce que le dernmier crédit de
583,000 francs n'a été alioné au Département
des Travaux publics que par la loi du 4 aoiit
1879 ; il a nécessairement fallu attendre la pro-
mulgation de eette loi, pour meltre en adjudi-
cation les derniers travaux restant & eflectuer;
ceux-ci seront complétement achevés dans Ie
courant du mois de mars ou d’avril prochain.
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Art. 11 i 12. Le premier est augmenté de 76,500 francs et fe second de
20,000 francs. La section centrale s’est enquis des causes qui nécessitaient des
augmentations de crédit pour les chemins de halage de la Meuse et pour

draguer divers canaux et cours d’eau.

Il résulte des réponses assez étendues que nous avons regues, que les crues
de 'année derniére ont endommagé sur plusieurs points les berges et che-
mins de halage au point de les détruire en certains endroits.

QUESTION.

Dans la note explicalive on trouve deux aug-
mentations de20,000 franes chacune i ces arti-
cles, libellées Yune: enlrefien extraordinaire
des chemins de halage de la Meuse; Vautve ©
rectification et amélioration des chemins de
halage de Ia Meuse.

D'aprés les explications sommaires donndes,
il s’agit de travaux différents, quoique ana-
logues.

Pourquoi les a-t-on séparés sur deux arti-
cles?

Comment le Ministre et les Chambres peu-
vent-ils éire renseignés sur lefficacité des
travaux faits au moyen de ces erédits et d'au-
tres et de 'emploi complet ct utile de ceux-ci?

Y a-t-il eu l'année derpiére ou celle année
une causc extraordinaire de détérioration des
chemins de halage de la Meuse?

Le remorquage o vepeur qui y est pratiqué
semblerait pourlant étre une cause de conser-

vation de ces chemins.

REPONSE.

On a pétitionné ces erédils aux deux articles
du Budget auxquels les travaux sc rapportent.
En effet on a porté & Farticle 41, qui comprend
tous les travaux d’entrelicn, la somme néces-
saire pour exéculer le rechargement en gravier
et les relevés de pavages des chemins de ha-
lage, suvrages qui constituent des travaux d'en-
tretien.

On a porté a Yartiele 12, qui concerne les
travaux d’'amélioration, les empierrements et
pavages ncufs, ainsi que le redressement de
certaines parties de chemins de halage, parce
que ces ouvrages appartiennent & la catégorie
des travaux d'amélioration.

I’utilité des travaux est toujours conslatée,
avantla demande des crédits, par les rapports
des ingénieurs, des ingénicurs en chef et des
inspecteurs généraux et, au besoin, aprés une
délibération du comité permanent consullatif
institué auprés du Département des Travaux
publics.

Les travaux pour lesquels des crédits sont
votés font I'objet d’entecprises par adjudications
publiques.

1ls sont exécutés sous la surveillanee des
conducteurs, des ingénicurs ordinaires, des in-
génieurs en chef ¢t sous le contrdle des inspee-
Leurs généraux,

Les erues exceplionnelles de 'année derniére,
en s'élevant au-dessus des chemins de halage,
ont causé des dégradations qui ne se produi-
sent pas Jorsque les chemins ne sont pas enva-
his par les eaux.

Une partie seulement des bateaux qui navi-
guentsur la Meuse est remorquée par des
toucurs A vapeur et aulre partie par des che-
vaux qui circulent sur le chemin de halage.
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QUESTION.

Parmi les crédits libellés sous le n° 11
litt. b, ete... s’en trouvent qui sont ndcessités
par des dragages rendus nécessaires par des
crues d'caux extraordinaires, entre autres dans
le canal de Charleroi & Bruxelles et ses em-
branchements, le canal de Gand & Osténde, le
canal d'écoulement des eaux du Sud de
Bruges, ete.

Comment se fait-il que ces canaux aient ev
a souffrir des erues?

Répétant la question faile & propos des che-
mins de halage, eomment le Ministre et les
Chambres peuvent-ils s'assurer de 'emploi utile
de ces crédits?

Y aurait-il quelque difficulté A fournir a la
Chambre tous les cing ans, par exemple, des
rapports précis sur Femploi des erédits et sur
la qualité et sur Vutilité des travanx exéeutés?

Cette question s'applique a tous les travaux
de réparation et d’entretien des canaux, ri-
viéres, ports, ctes, cte., eic., de quelque nature
qu'ils puissent étre.

[Ne 50.)

REPONSE.

Le bief de partage du canal de Charleroi a
Bruxelles est pourvu de bassins qui recoivent
les eaux destinées 4 alimenter le canal. Ces
eaux, en temps de crues, aménent, dans ces
bassins, des limons qui doivent étre enlevés A
la drague. Les crues de 4879 ayant éi€ excep-
tionnelles, ces bassins qui servent a la clarifi-
cation des ecaux d’alimentation, sont fortement
envasés. C'est pour faire des dévasements ex-
traordinaires quwun supplément de erédit est
demandé pour ce canal.

Quant aux aulres canaux de Gand a Os-
tende, ete,, ils souffrent des crues, paree qu'ils
servent non-sculement & la navigation, mais en-
core & Yévacuation des e2ux des erues qui sont
troubles et quj déposent dansles canaux qu’elles
traversent,des vases qu'on est obligé d’enlever.

La Chambre des Représentants se rappellera
sans doute les nombreuses et vives réclama-
tions provoquées en 1872, par les envasements
qui entraveient la navigalion ct qui ont éié
formés par les eaux de la Lys que I'on a été

obligé d’envoyer 2 ia mer par le canal de Gand
4 Ostende.

Lorsque les circonstances le permeltent, I'en-
treprise des dregages importanis se fait, par
adjudication publique ct & forfait, d'aprés des
profils en travers représentant la quantité des
matiéres & enlever.

Lorsqu'il s’agit de dragages ordinaires, dont
I'exéeution deit étre conliée aux entreprencurs
de Pentretien, les maliéres dragudes sont dépo-
sées sur les digues el le prix en est payé, aprés
mesurage, par métre cube.

On suit ceits derniére marche forsquil
s'agit de travaux exceptionnellement urgents
qui doivent faire I’objet de marchés direets.

Les travaux de réparation et d’entretien des
canaux, riviéres, ports, coles, etc., de quelque
nature qu'ils puissent &ire,se composent de
dragages, de reconstruction de perrés, de répa-
ration des chemins de halage, de renouvelie-
ment de pavage, de réparation des talus et des
ouvrages d'art, de peinturages, goudronnages,
derenouvellement et de réparation des ouvrages
en fascinages, ete., efc.

Tous ces travaux n’ayant pas d’autre but que
Yentreticn des ouvrages hydrauliques dans les
meilleures conditions possibles, leur utilité
n’est appréciable que par la vue des dégrada-
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QUESTION. REPONSE.

tions avxquelles ils doivent remédier el qu'ils
font disparaitre.

Le Département des Travaux pnblics, bien
que disposé 4 donner tous les renseignements
que la Chambre des Représentants pourrait
désirer, ne s'explique pas comment devraient
¢tre rédigés les rapports périodigques & présen-
ter tous les cing ans.

Les réponses qui précédent expliquent comment les crues extraordinaires
nécessitent des dragages coliteux; nous devons accepter ces explications,
n‘ayant aucun moyen de controle. La navigation pourrait souffrir de cet état
de choses; c’est pour cela que le crédit extraordinaire est pétitionné.

N’y aurait-il pas lieu, lorsque I'on voit les fortes dépenses que nécessitent
ces altérissements qui doivent nécessairement sc reproduire chaque fois que
les mémes causes reviennent, d’établir sur les points menacés des travaux
spéciaux pour y obvier, notamment des bassins de dépot ou de décantation
des eaux chargées de sable ou de limon. Le nettoyage annuel de ces bassins
ferait partie de Pentretien du canal ou du bassin. Combien y a-t-il en Belgique
de points ou ils seraient nécessaires? Trés-peu sans doute; une douzaine au
plus?

Les rapports quinquennaux devraient d’abord constater 'exécation des
travaux votés .ensuile s'ils ont répondu a l'attente, s'ils sont soumis aux mémes
causes de dégradations. De simples tableaux pourraient résumer ces rensei-
gnements.

Arr. 12. Ici, comme pour bien d’autres travaux, nous ne trouvons d’autre
controle que celui de Padministration sur elle-méme. Le public, qui est le con-
troleur en dernier ressort de toute administration, ne peut pas juger de tra-
vaux dont il ignore le cotit et qu'il ne voit qu’en passant. Comment la Chambre
peut-elle exercer son contréle? La section centrale, quand elle en aurait le
désir, ne saurait aller partout, de sorte qu’elle doit s’en rapporter aux picces
qui lui sont remises, c’est-a-dire au projet de Budget, aux amendements el
aux justifications sommaires qui les accompagnent.

Les mémes observations générales s’appliquent aux articles suivants de
43 a 30, qui concernent les travaux d’amélioration des canaux et riviéres.
Nous renvoyons pour les explications & la Note préliminaire du projet de
Budgets et & celle des amendements. A propos de ces articles et des préce-
dents la section centrale a demandé & M. le ministre des Travaux publics le
relevé des travaux compris dans les derniéres lois de crédit spéciaux avec

indication de leur degré d’avancement, La Chambre lira, nous n’en doutons
pas, cet apercu avec intérét.
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Routes et ponts.

It
!

DEGRE I’AVANCEMENT DES TRAVAUX.

Raccordement de routes aux
chemins de fer, etc. Construction
et reconstruction de ponts.

Raccordement A Molenbeek-
St-Jean, du boulevard Léopold I
au boulevard d’Anvers .

Prolongement de Yavenue
d’Auderghem jusqu'aux aou-
veaux éwablissements militaires.

On a adjugé 11 sections de routes et 3 ponts au moyen du nouvean crédit. Tous
les travaux seront terminés en 1880 ou au commencement de 1881,

On s’occupe activemeni de dresser le plan terrier des immeubles nécessaires 2
I'exécution de e projet.

I sera procédé le 31 de ce mois & 'adjudication des travaux du vofitement de
:_a petite Seane sur une longueur de 130 métres. La dépense est estimée A 288,800
rancs,

Les travaux sont déji adjugés, et ils doivent étre lerminés le 1e* juin 1880
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SERVICE DES BATIMENTS CIVILS.

Crédits spéciaux alloués par la loi du 4 aout 1879.

e Aot e it

DESIGNKATION
des

TRAVAUX.

DEGRE [YAYANCEMENT DES TRAVAUX.

Agrandissement du Palais de
la Nation et des Ministéres.
‘Transfert du Ministére des Tra-
vaux publics.

Pavillon de Tervuecen. Tra-
vaux de conservation.

Palais des beaux-arts.

Ecole normale de Bruges.

Ecole normale de Gand.

Habitations du directeur el
du secrétaire du Conservaloire
royal de musique de Bruxelles.

Conservaloire de Liége.

Transfert du Musée d’histoire
naturelle dans les baliments du
Jardin Zoologique.

Construction de 'Hole! de la
Monnaie.

Restauration duPalais des an-
ciens Princes-Evéques de Liége.

Datiments civils,

Les travaux d"agrandissement du Palais de Ja Nation sont enlicrement terminés
et les constructions destinées aux bureanx des Ministéres de la Guerre, de Pinté-
rieur et des Affaires étrangéres seront liveées 3 leur destination au mois de juin 1830.

On s'occupe de acquisition des terrains nécessairees & 1a construction du biti-
ment destiné 3 la direction générale des poats et chaussées et mines.

1} sera procédé A Padjudication des travaux dans le covrant du mois de Fyrier
1880,

Les travaux ont été adjugis le 5 novembre 1870 et ils seronl terminés teés-
prochainement.

Tous les travaux ont é1é adjugés et cet édifice scra positivement achevé pour
I'époque des [étes nationales de 1880.

La construction de l'aile du Palais le loag de la rue du Musée est également
adjugée et doit étre terminée au 1+~ aoiit 1880.

Les fondations secont bientst acherées et 'adjudication des autres travaux est
annoncée pour le 27 de ce mois.

Les fondations sont terminées et les travaux de grosse construction le seront en
1881, de sorte quc cette école ponrra étre ouverte en oclobre 1882,

Ges bitiments seront préts au mois de juillet prochain.

C'est la ville de Ligge qui est chargée e la construction de cet édifice. Le Gon-
vernement n'intervient dans la dépense que par un subside. | n'a pas encore regu
le projet définitif

Ces travaux seront adjugés 2 la fin de ce mois.

Ii a faliu attendre la promulgation de la loi du 4 aolt 1870, pour mettre en
adjudication les travanx restaot a exécuter. Cet hotel sera liveé & sa destinalion
au printemps prochain.

11 sera provédé dans le courant du mwois prochain & Vadjudication des travaux
de restauration des fagades de Ja Cour d’honnenr.
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DEBIGNATION
des

TRAVAUX.

DEGRE D’AVANCEMENT DES TRAVAUX.

Hétel du Gouvernement pro-
vincial 2 Bruges. Reconstruction
des bitiments incendiés, Tra-
vaux (e restauration, etc.,  exé-
cuter 3 Phétel et aux bureaux.

Construclion ¢'une prison cel-
lulaire 3 S*-Gilles, lez-Bruxelles.

Bureau principal des postes et
télégraphes a Bruxelles,

Déplacement de"Obscrvaloire
toyal de Bruxelles.

Canalisation de [2 Meuse, de
Namur & la frontiére frangaise.

Meuse, porls, dragage.

Ourthe. Etablissement d'un
port a Chénée,

Canal de jonction de la Meuse
a PEscaut. Travaux & Anvers.

Ainsi que cela a été dit dans 'Exposé des molifs, c'est la province gui sest char-
gée de la reconstruction dont il s'agit. Le Gouvernemenl n'intervient dans la dé-
pense que par voie de subside ; le projet déhinitif ne lui a pas encore &ié soumis.

Quant aux travaux de restauration, ils sont en cours d'exécution.

On continue les travaux de fondations.

On s’occupe activement du projel définitif. En attendant, il sera possible de
faire procéder a 1'adjudication des travavx de construction des bitiments destinés
a Pinstallation d’une partie des bureaux du c6té de la rue de PEvéque.

On s’occupe des éludes de ce projet.

Services hydrauliques.

Tous les crédils volés ont é1é affectés aux dépenses résultdes des travaux de
canalisation de la Meuse entre Namur et 1a frontiére de France; les deux derniers

barrages en construction, 8 Wanlsort et 3 Hastiéres, sont sur le point d*éire ter-
minés.

Ports.

Lentreprise des travaux d'élablissement d'un port public sur Ja rive ‘gauche de
la Meuse, 2 Flémalle-Haute, a 61 adjugée le 20 décembre 1879. Les travaux seroot
entamés prochainement.

L'entreprise des travaux de pavage du port de Jambes a é1é mise en adjudica-
tion le 27 décembre 1870. Les travaux seront entamés prochainement.

L'entreprise des travaux de construction d’un port sur la rive gauche de la Meuse
au lieudit : La Pairelle, sera offerte en adjudication le 25 janvier 1880.

Le projet des travaux damélioralion de la rampe double sur la rive gauche de
la Meuse, vis-3-vis de Péglise dela Plonte, 3 Namur, est approuvé.

On s'occupe de la rédaction des piéces nécessaires pour la mise en adjudication
de I'entreprise.

Dragages.

L'entreprise des travaux de dragage 3 effeclver dans la Meuse, & Liége, a été mise
en adjudication le 27 décembre 1879,

Les travaux seront entamés prochainement.

Les pieces nécessaires 3 Ja mise en adjudication publique de I'entreprise sont
dressées. Le cahier des charges va étre imprimé et 'entreprise sera offerte pro-
chainement en adjudication.

Les travaux de transformation en chaussée pavée de Ja partie de fa digne ganche
de la 3* section du canal de jonction de Ja Meuse A 'Escaut, comprise entre Pécluse
n° 6 et le bassin de Looibroeck , au Dam, 3 Anvers, sont sur le point détee ter-
minés,

L'entreprise des (ravaux de consolidation du mur Sud du chenal d'accession de
I'Escaut 4 l'écluse maritimedu Kattendyck, 3 Anvers, el d’exhaussement de ce méme

mur ainsi que de mur Nord du chenal a été adjugée le 1°7 oclobre 1879, Les tra-
vaux sont en cours d'exécution,
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- DEGRE D’AVANCEMENT DES TRAVAUX.

Canaux houillers du Hainaut

Escaut. Travaug d'améliorie
tion.

Installations maritimes du
port d’Anvers.

L'entreprise des travaux de creusement d'un bassia le long de la rive gauche de
la 3¢ section du canal de jonction de la Meuse & I'Escaut a été adjugée le 28 octo-
bre 1879,

Les travaux seront entamés prochainement.

Canal de jonction entre Mons et Charleror.

On s’occupe des études du projet de construction du canal de jonction entre
Mons et Charleroi,

[’examen d'une premiére partie du projet a permis darréler le plan des emprises
a opérer sur le territoire de la commune de Nimy. Ce plan est soumis 3 Uenquéte
prescrite par la oi du 27 maj 1870. .

On s’accupe en ce moment e la rédaclion du plan des emprises & opérer sur le
territoive des communes de Mons, Maisiéres et Obourg.

Mise 4 grande section du canal de Charleroi a Bruzelles.

Un cahier des charges est dressé pour entreprise des travaux 2 exécuter pour
la mise & grande section du canal de Charlceoi 2 Bruxelles & Lravers la créte de
partage qui sépare les bassins de Ja Sambre el de la Senne 2 Seneffe.

Ladjudication publique de Pentreprise des dits travaux est fixée au 2 juin 1880,

Apres déduction faite des dépenses effectudes et des engagements contractés, il
reste disponible une somme de 2,000,000 de francs enviren.
Les entreprises adjugées, en dernier lieu, sont les suivantes :

1e L'entreprise des travaux de creusement et de redressement de I'Escaut, au
lieu dit : Kloverken, sous Heusden, a été adjugée le 29 avril 1878 les travaux
sont exécutés aux 7,53

2¢ L'entreprise des {ravaux de construction d'un barrage avec écluse 3 sas et
pont lournant, 3 Syngen, a é1é adjugée le 11 juin 1878; les travaux sont exécutés
aux ¥,03

8° L'entreprise des travaux projetés pour Famélioration de la canalisation de
’Escaut dans la province de Hainaut (rigoles d"asséchement des prairies etc.), a
é1é adjugée le 8 novembre 1879. Ces travaux seront entamés prochainement ;

4 L'entreprise des travaux de redressement d’un coude de Escant, en amont
d'Antoing, a été adjugée le 8 novembre 1879. Les travaux seront entamés
prochainement ;

5o L'entreprise des travaux de construction des deux ponts de secours dans la
vallée du Bas-Escaut, a été adjugée le 15 novembre 1879, Les travaux seront
entamés prochainement ;

6° L'entreprise des travaux projetés dans la valiée du Bas-Eseaut, au pont de
Melle, a été adjugée le 15 novembre 1879, Les travaux seront entamés prochai-
nement;

7° Le projet des travaux de dérivation et d’un barrage, 3 Audenaerde, est a
Pétude;

8o Projet de creusement d’un redressement de P'Escaut, 2 Appels.

Les piéces dressées ponr servir 3 la mise en adjudication de I'entreprise des
travaux font en ce moment 'objel d'un examen de la part du comité permanent
copsultatif des travaux publics.

Llentreprise des travaux des nouvelles installations maritimes du port d’Anvers
a été adjugée le 4 mai 1877, pour le prix de 38,275,225 francs.

Les travaux devront, aux termes du conirat de entreprise, étre achevés dans
un délai de cing ans et six mois, qui a pris cours six rmois aprés la date d’approba-

tion de la soumission. Les 3-comptes payés jusqu'a ce jour s'élevent 2 10,660,000
francs.
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DESIGNATION
des;

TRAVAUX,

DEGRE D'AVANCEMENT DES TRAVAUX.

Lys. Pont & Courtrai et che-
min de halage.

Canal de Gand 3 Terneuzen,

Bruges. Ecoulement des eaux
du Sud,

Dendre. Travaux d'am#iora-
tion.

Grande Néthe. Travaux d’amé-
lisration.

L’Yser, Travaux d'améfiora-

tion,

Canal de Roulers a la Lys.

Canal de la Lys & 'Yperlée,

Divers travaux d’amélioration on! été exécutés a la Lys, et notamment dans la
traverse de la ville de Courtrai, jusqu’d concurrence de 350,000 francs. Le restant
disponible servira & faire face aux dépenses de eonsteuction d'une écluse 3 sas, a
Menin, de reconstruction du pont dit : de Courtrai, et d’amélioration du chemin
de halage, Les projets de ces travaux sont A I'étude.

Tous les travaux entre Meulestede et Ja frontiére néerlandaise sont achevés.

Llentreprise des travaux le long de la traverse de Meulestede a été adjugée le
12 décembre 1878, Les travaux sont exéculés au 1%/,

Déduction faite des dépenses eflectuées et des engagements contractés, il reste
disponible Ja somme de 2,750,000 francs qui sera effectuée, notamment aux dépen-
ses 4 résulter des travaux 2 exécuter pour la création d’un avant-port, enire Meu-
lestede et Gand.

Des négociations se poursuivent avec la ville de Gand, pour la conclusion d'une
convention 4 intervenir entre P'Etat 21 la dite ville, a Veffet de régler les conditions
de 1a création et de Pexploitation d’un avant-port a Gand.

L'entreprise des travaux de crensement du fossé extérieur des anciens remparts
de la ville de Bruges, destinés a améliorer P'écoulement des eaux, a 6t¢ adjugée le
9 septembre 1879. Cestravaux sont sur le pointd'éire achevés.

Les travaux 4 exécuter au moyen du erédit alloué par la loi du 4 aodt 1879 (art,
1¢ § 26) consistent :

1° Dans la reconstruction d’un mur militaire & Termonde;;

2> Dans des améliorations & apporter au chemin de halage. L'entreprise de ces
deux catégories de travaux a été offerte cn adjudication le 20 décembre 1879; les
travaux pourront étre entamés prochainement;

3* Dans la reconstruction du pont d’Audergem. Les plans sont dressés ; mais
ils doivent subir certaines modifications. L'entreprise des travaux sera mise pro-
chainement en adjudication,

Les lravaux & exéculer consistant dans la construction d'un barrage au con-
fluent des bras des Neéthes qui traversent la ville de Lierre et d'ouvrages au Grand
Spuy et au Petit Spuy en vue d'isoler cette ville des grandes eaux. L'entreprise
des lravaux a é16 mise en adjudication le 22 décembre 1879.

Les travaux seront entamés prochainetnent,

Les crédits alloués ainsi gue la part d’intervention de 1a province, des communes
ct des propriétaires intéressés ont été dépensés ou engagés a 300,000 francs prés ,
pour des travaux deslinés & améliorer le régime des eaux du bassin de I'Yser,
L'entreprise des travaux d’approfondissement et d'élargissement de la derniére
section du canal de Loo s'étendant jusqu’a Furnes a été adjugée le 27 janvier
1879 ; les travaux sont exécutés aux 3y,

Les travaux de recreusement du canal de Furnes & Nieuport seront exécutés
pendant 'année 1880,

On s’occupe de Pacquisition des terrains, L'enireprise des travaux est offerte en
adjudication le 27 novembre 1879,

Le projet des travaux a exécuter 2 Roulers, Cachtem et Iseghem est a P'étude.

On s'occupe de P'éuude des (ravaux qui restent exécuter pour achever le canal,
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DEGRE IYAVANCEMENT DES TRAVAUX.

Canal de Bruges a Ostende et
port d'Ostende. Travaux d’2mé-
horation.

Ostende. Installations mari-
limes,

Nievport. Bassin A fot,

Blankenberghe, Plage des
bains et dépendances du port.

Travaux (e défense dela chte.

Frablissement de télégraphes
le long des voies navigables.

Exécution des travauxstipulés’

dans le traité du 12 mai 1863
avec les Pays-Bas.

Le projel est 3 Pétude.

De tous les travaex projetés, il resie A exécuter, notamment ia cale séche et les
ouvrages destinés 3 achever le bassin de refluge.

Une commission spéciale est chargée 2ctuellement de Pexamen de certaines
questions 3 résondre préalablement aux études du projet débinitil.

Le projet est 2 'étude,

Les piéces nécessaires pour la mise en adjudication publique de Pentreprise des
travaux projelés sont dressées, Les travaux seront entamés au printemps prochain.

Les travaux entrepris au moyen du crédit de 400,000 francs alloué par la loi
du 17 juillet 1877 sont i peu psés terminés.

Ceux A exéeuter et 3 payer au moyen du crédit de 500,000 francs alloué par la
loi du 4 aoit 1879 ont £1¢ mis en adjudication le 15 décembre 1879,

Les travanx seront entamés au printemps prochain.

La ligoe télégraphique établie le long de la Meuse est entierement achevée et
fonctionze.

Les ligues de 1a Dendre et de Ia Sambre seront établies trés-prochainement.

L'entreprise de 12 fourniture d'objets nécessaires A V'établissement des lignes
télégrapbiques de I'Yser, de la Mandel, de la Lys et du canal de Bruges 2 Ostende
sera offerte prochainement en adjudication publique.

Aux termes de la conventioninternationaledu 11 janvier 1875 la Belgique est
tenue d'intervenir dans fa dépense dexécution des travaux d’amélioration de la
riviére le Dommel et des autres cours d’eau qui, $itués sur le territoire néerlandais,
recoivent les eaux des irrigations belges.

Les travaux s’exécutent par les soins du Gouvernement néerlandais. 1Is seront
exéentés pendant I'année 1880.

Il y aurait certainement plus d’une observalion a présenter sur cet état et
plus d’une recommandation 2 faire, mais il faut s’en rapporter a 'Exposé des
motifs et & la discussion du projet de crédits relatifs & ces travaux. Il n'est
cependant pas inutile de faire remarquer que ce tableau n'aurait pas perdu
de son intérét et de son utilité, s’il avait mentionné le montant des adjudica-
tions ou des devis qu'i! annonce. Cest ce qui donne plus d’intérét au tableau
suivant gui indique le degré d’avancement des travaux pour obvier aux inon-
dations dans les Flandres :
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Tableau du degré d’avancement des travaux décrétés pour obvier aux inonda

RIVIERES

«t

CAXAUX.

—c — —

NATURE DU TRAYAIL

==

LO!
dc

CHREDIT.

W, ...

M.,

H....,.

Mandel

Dendre

.......

Yoer . .. ... ..

Construction d’vp canal dasséchement des prairies riveratces de I'Escaul en aval
de Tournai.

Barrage avec dérivation & Audenaerde

..................

Travaux destinés 2 ebvier aux inondations de 12 ville de Gand :

1o Augmentation du débouché du pont de Melle. Constiuction d'une arche d'inoo-
dation. Redressement d’un coude de PEscant en aval du pont de Melle,

% Travaux immédiatement en amont de Ja dérivation Au Strop ainsi gue dans
cette dérivation et daos labranche occidentale de la bifurcation gui fail suite
Jusqu’au Bas-Bscaut. Radier au pont du chemin de fer. Reconstruction du pont
sous la chaussée de Hundelgem et du pont barrage sous la route de Bruxelles.

5¢ Construction de deux arches d'inondation sous Ja route passant au pont concédé
de Huisden; augmentation du débouché de ce pont.

Travaux de recreusement d’un redressement de I'Escaut en amont du passage
d’ean d'Appels.

Reconslruction~ 4 Menin : 1° d'une écluse 3 sas et d'un pont sur Ja Lys; 2° dériva-
tion & créer pour augmenter le débouché de la riviére.

Reconstruction et augmentation du débouché du pont dit :de Courtrai

Augmentalion du débouché du pont de la Mandel & Iseghem. Construction d'une
arche d'inondation.

Exhaussement des digues de la Dendre pour metire 3 Pabri des inondations, les
comiunes siluées entre Wieze et Termonde.

Démolition d’un des ponts éablis sur fa Dendre & Audegem, Avgmentation du
débouché dn pont,

Termonde. — Travaux de consolidation du fond de la partie du fossé militaire qui
se trouve en aval de P'écluse de décharge établie sous le chemin de halage dela

Dendre, Renforcement et exhaussement de Ja diguette de contre escarpe du dit
fossé militaire,

Recreusement, élargissement et endiguement de la section de Nieuport 2 Furnes
du canal de Nieuport vers la France,

4 aout 1879. . .

id.
.
)
Id.
Id.
id. ¥

17 juillet 1877 el
5 juin 1878.

4 aont 1879, . .

Id.

1.

1d.

Crédit budgétaire .

4 aofit 1879, . .
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tions qui se produisent périodiquement dans les deux Flandres ef le Hainaut.

MONTANT
de
L'ENTREPRISE
non
compris 1a dépense
d'expropriation.

DEGRE D'AVANCEMENT.

Observations.

477,800 »
(adjudication),

330,000 »
(estimation).

115,876 »
{adjudication}.

802,000 »
(estimation),

113875 »
(adjudication).

310,000 »
(estimation).

520,000
(estimation),

100,000 »
(estimation).

40,000
(estimation).

11,500 »
(estimation).

109,000 »
{es'imation}.

17,856 35
(estimation}.

243,200 »
(estimation).

L'adjudication des travaux a eu lieu le 8 novembre, Un délai
de 14 mois est accordé a 'entrepreneur pour I'achévement
des travaux,

Les plans devis et cahier des charges sont présentement
soumis aux délibérations du comité permanent consultatif
des Travaux publics. L'adjudication des travaux pourra
donc avoir lien prochainement.

L'entreprise de ces travaux a été adjugée le 15 novembre.
Les entrepreneurs ont 200 jours pour terminer les travaux.

On met la derniére main d I'achevement du |;rojel qui sera
soumis trés-prochainement & 'approbation du Département
des Travaux publics. Les travaux seront exécutés dans le
courant de la prochaine campagne.

1'entreprise des travaux a éié adjugée le 13 novembre 1879.
~ Le délai d'achévement est de 5 mois,

L'adjudication des travaux aura lieu prochainement; le pro-
jet déhnitif est arrété ainsi que le cahier des charges.

Les travaux seront exécutés dans le courant de la prochaine
: campagne.

On acheve Pexécution des plans. Les travaux pourront étre
commencés des le retour de ia bonne saison.

Ces travaux, destinés 3 préserver des inondations de ]a Mande!
les communes d’Iseghem et d’Ingelmunster, serout exé-
culés dans la prochaine campague.

L'adjudication des travaux aura lieu le 20 décembre. Les
travaux devront ére terminés en déans nn délai de 3 mois,

Le travail pourra étre adjugé prochainement; le projet com-
plet est admis par le comité permanent consultatif des
Travaux publics.

Ces travaux, partiellement exécutés, ont pour ohjet de faire
servir le fossé militaive de dérivation et de mettre ainsi la
villede Termonde, d'une maniére presque certaine,  Pabri
de toute inondation.

Le cahier des charges pour P'exécution de ces (ravaux est A
Pimpression.

J.a promulgation de la Ioi a &té suivie dun arrélé
royal du 8 septembre 1879 instituant une nouvelie
wateringue Jans la vallée de I'Escaut sur le terri-
toire de Ramegnics-Chin, Erquelines, Pecq, War-
coing et Espierres.

Une ligoe télégraphique sera prochainement stablie
entre Roulers et Oyghem, afin de faire ouvrir les
vannes & P'aval aussilét que la crue se produit a
Pamont.

Une ligne télégraphique est en cours d'exécution le
long de la Dendre; elle relie tous les postes de bar-
ragistes et sera d’un grand secours pour la bonne
manutention des eaux.

Celte derniére entreprise est appelée 3 compléter les
travaux d’amélioration du régime de 1'Yser. — Ces
travaux, commencés en 1853, ont conté a PFiat
5,400,000 francs. La province, les communes et
les propriétaires intéressés sont intervenus jusqu’a
concurrence de [r. 566,666 66 c* dans la dépense
totale,

7
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RIVIERES Lo}
!
o NATURE DU TRAVAILL ae
CANAUX. CREDIT.
Yser ... ... Canal de Loo. - Travaux de recreusement, d'élargissement et d'endiguement de | 5 juin 1878, . .

Canal de Lesseweghe . .

Canal d’écoulement des
eaux dusud de Bruges.

Canal de Bruges a
Ostende.

la derniére section du canal.

Achévemement des travaux d’approfondissement el d'¢largissement du Slopgat-
vaart,

Travaux derecreusement . . . . . . . . . 44 0 e e e e e .

Travaux de recreusement du fossé extérieur des anciens remparts de la ville de
Brugres pour Pamélioration de P'écoutement des eanx du canal du Sud.

Etablisscment d’une ligne télégraphique le long dece canal. . . . . . . . ..

1d.

17 juillet 1877, .

4 aount 1879, . .

id.
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Observations.

267,960 »
(adjudication).

72,900 »
(adjudication).

10,000 »

8,643 »
(adju(iicalion).

Les travaux sont en voie d’achévement, A Pexception des tra-
vaux de reconstruction de Pécluse de Furnes qui sont
ajournés a 'année prochaine A cause des baisses d’eau.

Ces travaux adjugés le 22 aodl 1878 sont aux trois quarts
terminés.

Un subside de 10,000 francs a €té accordé 2 la province  la
fin de 1877 pour recreuser et approfondir ce canal.

L'adjudication a éié aprouvée le  septembre 1879. Les Lra-
vaux doivent étre achevés en déans un délai de 7 mois.

Le projet de la ligne sera bientdt terminé, La ligne servira
4 commander les manceuvres d'ean pour prévenir l'inon-
dation des terres situées dans la circonscription des wate-
ringues des environs de Bruges.

Des lignes 16légraphiques seront également établies
trés-prochainement le long de la Sambre et de 'Yser.
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Cest & ces mémes articles aussi que se rapportent les deux questions sui-
vantes et les réponses qui ont ét¢ données & la section centrale :

QUESTION.

Le Gouvernement comple-t-il prendre des
mesures pour empéeher la corruption des eaux
qui viennent de France cn Belgique et qui se
jettent dans I'Eseaut et la Lys?

REPONSE.

Il y a plusicurs années déjh les Gouverne-
ments belge et francais ont institué une com-
mission mixte, chargée de rechercher et de
proposer les moyens d’assainir Ie ruisseau de
PEspierres, dont les eaux, corrompues par les
résidus des fabriques de Roubaix et de Tour-
coing, se jettent dans I'Escaut en envahissant
parfois une partic des autres cours d’ean des
denx Flandvres.

La Commission a terminé ses opérations et
formulé ses conclusions le 2% avril 4873; mais,
Jusqu'd ce jour, malgré les plus pressantes
instanees du Gouvernement belge, les mesures
dont elle a préconisé I'adoption n'ont pas été
mises & exécution.

Le Gouvernement francais reconnait que les
villes de Roubaix et de Tourcoing sent incon-
testablement responsables de I'état d’infection
du ruisscau de PEspicrres et que c'est sur elles
que pése obligation d'y remédier,

Il a déelaré que, de son cbté, il n’entend
nullement se soustraire & 'engagement qu'il a
pris-d’assurer Paccomplissement de cette obli-
gation. Il dispose d’ailleurs, dit-il, de tous les
moyens d'action nécessaires 4 cet effet, et déjh
les deux villes ont été avisées que, faute par
clles de s’cxécuter volontairement, elles y
scraient contraintes par Papplication des arti-
cles 55, 36 ¢t 37 de la loi du 13 scptembre
1807,

Mais avant de s’engager dans cetle voie de
coercition, il croit devoir altendre que les
difficultés techniques, trés-sérieuses , selon lui,
que souléve Vaffaire, aient été bien tranchées.

Voici comment s’exprime, A& ce sujet, M. Ie
Ministre des Travaux publics de France, dans
une dépéche adressée & son eollégue M. le
Ministre des Affaires Etrangéres, au mois de
mai dernier, ct dont le Gouvernement belge a
rect communication.

< Avant tout, il faut étre absolument fixé
» sur le procédé matériel auquel on devra
» recourir.

» Or, 4 cet égard, malgré fes indications
» fournies par la Commission internationale,
» la lumiére n'est pos encore enliérement
» faite.

» Il ne parait pas encore démontré que les
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QUESTION.

On a signalé, dans le cours de la derniére
session, I'avantage qu’il y aurait & insérer dans
le cahier des charges de la construction de
canaux houillers, une clouse accordant unc
prime imporiante aux entreprencurs de c¢s
travaux, §'ils sont exéeutés avant la fin des

[Ne 50.]

REPONSE.

» mesures conseillées par la Commisson consti-
» tuent la solation recherchée depuis si Jong-
» temps.

» Ainsi que j'ai eu 'honneur de vous le
dire, on espbre qu'elle résultera de Pexpé-
s rience qui va se faire incessamment & Four-
mies. La Compagnie générale des eaux de
France éiudie, d’autre part, la question et
» compte pouvoir faire bientdt des proposi-
» tions aux municipalités.

» It serait donc, en Vélat, trés-rigoureux

» d'imposer, dés & présent, aux deux com-
» munes 'exécution du programme de la Com-
mission inlernationale.
Quand les différentes recherches qui se
poursuivent actuellement anront abouti, et
» j’ai tout lieu de croire que ce sera bicn-
» t0t, & un résultat pratique, les villes de
Roubaix et de Tourcoing n"auront plus aucun
moti{ pour rester dans Vinaction gui leur est
reprochée, ct le Gouvernement belge peut
étre assuré que, si elies y persistaient, mon
administration n’hésiterait pas a pourvoir
au plus t6t aux nécessités de la situation. »
Il résulte de renseignements officieux, ob-
tenus au mois de juin dernicr, que tout permet
de présumer que l'usine établic 4 Fourmies
( Département de Nord) pour Pépuration des
caux corrompucs par les lavages ctles peignages
delaine de la Jocalité, sera terminée eten pleine
voie d’exploitation vers Ja fin de cette année.

Le Gouvernement francais sera done trés-
prochainement en possession des éléments
d’appréciation nécessaires pour la détermina-
tion des moyens & employer pour Passainisse-
ment du ruisseau de I’Espierres el il ne tardera
donc plus, il faut Pespérer, & donner A Ia
Belgique Ia satisfaction qu’elle attend si légiti-
mement.

Si, contre toute altente, une solution tardait
encore & intervenir, le Gouvernement belge ne
mangquerait pas de faire tout ce qui dépendrait
de lui pour obtenir du Gouvernement francais
accomplissement de sa promessc.

-

-

v

L2

-

Le Département des Travaux publies n’a,
jusqu'd présent, accordé de primes pour héter
I'achévementdes travaux que pour desouvrages
d’une urgence tout & fait exeeptionnelle.

Le délai fixé dans les cahiers des charges
pour P'exécution des travaux est déterminé
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QUESTION. REPONSE.

—

délais fixés, prinie qui serait proportionnée & la | dans ’hypothése que 'entreprencur imprimera

réduction de ces délais. 4 ses travaux une marche promple et régu-
Le Département des Travaux publics est-il | Litre.

intentionné d'entrer dans cette voie? Le cabier des charges stipule des retenues

proportionnées 4 Yimportance des travaux,
lorsque les ouvrages ne sont pas terminés &
I'époque fixée pour leur achévement.

En cherchant, par des primes importantes, a
abréger notablement le temps jugé nécessaire
pour terminer les travaux, on s'expose & voir
la bonne exéeution sacrifiée & la rapidité du
travail.

Ces fortes primes deviendraient, pour V'en-
treprencur, un prétexte pour se soustraire aux
obligations stipulées dans le cahier des charges
el prescrites par les régles de I'art.

Des conflits ne manqueraient pas de surgir
entre Pingénicur qui réclamerait une bonne
exéeution ctl'entreprencur qui ne viserait qu'd
une rapide exécution.

Il nc semble donc pas avantageux de se
départiv de la marche hebituelle, surtout fors-
qu'il s’agit d’exéenter un ouvrage difficile et qui
doit offrir toute garantie de solidité.

La; section centrale ne peut admeltre toules les raisons données dans
cette derniére réponse par le Département des Travaux publics. 11 peut y
avoir, d’aprés Pexpérience constatée par plusieurs de ses membres, avantage
et méme économie & promettre et & payer de fortes primes pour devancer
I'époque d’achévement de certains travaux, surtout lorsque ceux-ci peuvent
devenir immédiatement productifs.

Des travaux qui cotitent plusieurs millions peuvent, a cause de perte d’in-
téréts, justifier de trés~fortes primes pour Pachévement avant les termes assi~
gnés. Supposons un travail de 30 millions perdant en intéréts 100,000 francs
par mois et en recetles manquées cent autres mille francs. Ne serait-on pas
parfaitement justifié, dans ce cas, de promettre une prime de 4130 a
200,000 francs par mois d’avancement sur I'époque assignée pour I'achéve-
ment des travaux, comme on serait justifié a exiger une indemnité égale par
mois de retard ?

La raison invoquée de voir la bonne exécution sacrifiée a la rapidité du
travail n'est pas meilleure; elle impliquerait tout simplement. si elle était
exacte, un défaut de surveillance, dans ce cas, de la part de Padministration.

On peut gagner beaucoup de temps sur 'exécution des travaux tout en les
faisant aussi bien que d'autres. I faut d’abord avoir de bons entrepreneurs,

trés-solides et solvables. De bons prix ct de bonnes conditions peuvent seuls
les amener au concours.
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Les petits entrepreneurs, sans capitaux et sans crédit, osent seuls entre-
prendre & trés-bon marché; mais combien leurs travaux ne coutent-ils pas
plus cher, en fin de compte, et peut-on toujours dire qu’ils soient les mieux
faits? :

Pour obtenir de bons travaux, exécutés rapidement, il faut d’abord de
bons plans, bien rédigés, bien congus et exécutables, tels qu'ils ont été
soumis aux entrepreneurs. Il faut ensuite que 'on ne perde pas de temps en
formalités vaines et inutiles, comme la navette de plans qui se fait trop
souvent entre les entrepreneurs et les bureaux du Ministére. Si lon met six
mois & approuver les plans d'un acqueduc ou viadue, fat-il conforme aux
types arrétés, il est évident qu'on dépassera les délais fixés et qu'aucun
tribunal ne rendra Pentrepreneur responsable du retard. Dans le cas des
canaux houillers le cahier des charges a imposé aux entrepreneurs la pro-
duction des plans du détail, Cest donc a ceux ci de hater la confection de
ces plans; Padministration doit les approuver, sans retard, s'ils sont conformes
aux types.

Ces premiers points admis, 'entrepreneur doit étre mis en mesure den-
tamer, de suite, le travail qui exigera le temps le plus long, que ce soit un
déblai ou un travail d’art; pour le reste il faut lui laisser son jugement,
son appréciation. 11 ne peut y avoir de responsabilité la ou il n’y a pas de
liberté.

Quand les prix sont suffisants et que les payements sont réguliers et la
surveillance ferme et loyale, I'entrepreneur intelligent et actif peut gagner
des mois, la ou d’autres les perdraient, ce qui ne 'empéche pas d’employer
les meilleurs matériaux et la meilleure main-d’eeuvre; il est d’ailleurs inléressé
a le faire si son bénéfice le plus liquide se trouve au bout de ses peines.

C’est précisément U'esprit qui a présidé a la rédaction de la réponse qui
est cause qu’il ne s’est pas eréé en Belgique, comme en Angleterre, en France
et ailleurs, une classe de bons entrepreneurs énergiques et riches, et dont la
fortune soit fondée sur 'exécution rapide de bons travaux. La plupart de
nos entrepreneurs ont succombé a la tache au grand détriment des intéréts
publics; par cette chute, non-seulement la concurrence a été raréfiée, mais les
hommes de capacité et possédant des capitaux ou du crédit se sont rétirés
ou sont passés a I'étranger.

La plupart des grands travanx publics en Angleterre et en Amérique ont
été exécutés en moitié moins de temps qu’ils n’eussent exigés chez nous et
cecpendant ils sont aussi bien exécutés que possible, sans que les ingénieurs
surveillants voient dans la rapidité de I'exécution une cause de conflits, inu-
tiles quand ils ne sont pas justifiés par des actes positifs de mal construction.

L’arlicle 33 contient aux charges permanentes 134,000 francs pour les tra-
vaux d’entretien du port d'Ostende, et les réparations ordinaires prévues aux
écluses et & Vavant et arriére-port,et 435,000 francs aux dépenses temporaires
et extraordinaires, pour reconstruclions et recreusement de I'ancien bassin
de chasse.

L'utilité du port d’'Ostende, méme au point de vue d’Anvers, a été¢ démon-
trée cette année par la longue fermeture de 'Escaut.

Son entretien en bon état est donc indispensable.

Faire d’Ostende un port de grand trafic maritime n’est matériellement pas
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impossible, laissant de coté la question financiére. II en serait de méme de
Nieuport, si 'on avait le nombre de millions qu'il réclamerait.

Pour Ostende, comme pour Nieuport, la question a résoudre consiste dans
Fapprofondissement du chenal d’accés de fagon a prolonger le temps de
entrée et de la sortie des navires, surtout des grands steamers de commerce.
Or, pour arriver a ce résultat il faudrait pousser les estacades jusqu’aux
fonds de 5 & 6 métres & marée basse et peut~élre établir une digue en mer
devani embouchure du port de fagon & protéger la rade contre les gros
temps du large.

Ce programme implique, on le comprend, un nombre trés-long de millions.
il faudra donc atlendre P'achévement d’Anvers et ses accessoires avant de
songer a créer une digue de mer devant Ostende.

Pour Nieuport la dépense prévue est de 43,000 francs & l'ordinaire pour
Ventretien et 50,000, & Pextraordinaire pour dragage du chenal entre les
écluses et le long pont. On peut se demander si ce dernier travail sera bien
utile avant que le bassin & flot décrété, mais non encore adjugé, soit con-
struit et puisse abriter les navires qui, aujourdhui, doivent s'échouer le
long des quais, & marée basse, au risque d'avaries par les pierres qui se trou-
vent sur le fond.

Le port de Blankenberghe exige 135,000 francs dont 100,000 a P'extraor-
dinaire.

L’entretien et la défense des cotes demandent 315,000 franes dont 165,000 a
I'extracrdinaire. On a commencé a remplacer par une magonnerie en briques
les revétements en fascinages des épis et des parties supérieures des jetées.

Il est a espérer que ce sysiéme sera plus solide et plus durable que l'an-
cien el qu'il n’y aura plus & recommencer sans cesse le travail de Pénélope
de la réparalion des épis sur la cote de Flandve.

Le total de ces travaux g'élevea. . . . . . . . _fr. 816,500 »
Au Budget de 1871 ils ne réclamaientque. . . . . . 307,900 »
ce qui donne une augmentationde:. . . . . . . .fr. 508,600 »

11 y a done lieu pour Fadministration a veiller d'une fagon attentive a faire
rentrer ces dépenses dans leurs chiffres normaux. Les cotes, ports et fanaux
élaient en aussi bon ordre en 1871-1872 qu'ils le sont aujourd’hui avec une
dépense moitié moindre. Cest ce gonflement incessant de tous les petits
affluents qui occasionne le débordement de nolre Budget général.

Sur l'article 38 la section a posé une question a laquelle il a été répondu
comme suit :

QUESTION. REPONSE.

Etudes de projets,

55,000 francs.
Ce chiffre grandit d’anné= en année; com |  L’augmentation de erédit demandée se justifie
ment se justifie-t-il 2 par les considérations suivantes :

11 est établi depuis le 4 juillet de cette année
une statistique compléte et exacte du mouve-
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QUESTION. REPONSE.

ment des [ransports sur les voics navigables.
Pour assurer Ja marche de ce service il faudra
annuellement (imprimés, tablcavx, copies),
pour 25,000 francs de fournitures.

Un burean de photographic de plans est in-
stallé 4 la direction générale des Ponts et
chaussées. Ce burean occasionnera unedépensc
annuclle de 6,000 francs pour papicr, produits
chimiques ¢t fournitures diverses.

Eafin il faudra pour 2,000 franes d'imprimés
ct de régistres pour consigner i chaque céeluse
et barrage, les données requises pour apprécier
Ie débit journalier des rivieres canalisées, ct
recueilliv des renseignements sur les volumes
d'eau débités par les fleuves et vivicres on
raison des hauteurs udométriques constatées.

Qu'a-t-on fait du crédit de 40,000 franes|  Voici la subdivision de kadépense (!) qui a é1¢
voté Tannéce derniére, pour I'étude des voies | ou qui devra étre imputée sur cette allocation :
navigables? Personnel supplémentaire, commis et agenls
pour nivellements et travaux relatifs anx voies
navigables . . . . . . .fr. 13,471 77

fnstruments, cartes, documents
divers pour Pétude de la naviga-
tion intéricure et du régime des

rivieres . . . . . . . . 7,229 65
Cartede lacotecctde Wateringue, 431 »
Statistique des voies navigables. 647 78

Cartes de la navigation inlé-
rieure , des mouillages, guide du
batelier; profil en long. (Contrat
avee I'institut cartographique dela
Cambre . . . . . . . . , 18000 »

Toran. . . fr. 39,780 20

(*) Voir, a la svite de ce rapport, une note du Département indiquant Pérat "avancement des études, des cartes
¢l des plans relatifs aux voies navigables. {Annexc /)

L’étude du mouvement des transports par les voies navigables est trés-
utile et pourra donper des renseignements précieux, nous n’en doutons pas,
mais cette étude, quand elle sera faile, devra-t-elle élre perpéluée, et la statis-
tique ne pourra-t-elle pas étre recueillic sans frais ou a peu de frais?

Chaque année il doit s'accumuler an Département des Travaux publies un
certain nombre de plans, d’éludes, de projets divers avec mémoires et devis;
quelles installations a-i-on pour garder et conserver ces documents parfois
de grande valeur el comment se débarrasse-t-on des non-valeurs® Il serait
ulile de porter son -altention sur ce point, car il est probable que certains
travaux jugés inutiles ou prématurés anjourd’hui seraient trés-apprécicés dans
quelques années.

A-~t-on des catalogues ou registres d’entrée et de sortic?
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Pour les chemins de fer concédés, particuliérement, et qui ont da remettre
les plans terriers et d’exécution des travaux, en due forme, aux lermes des
cahiers des charges, il est trés-important que cette conservalion et ce classe-
ment soient assurds, car il peut arriver que, faute de ces documents, Etat gui
a repris les lignes, soit exposé a des procés dispendieux.

A Varlicle 39, administralion a
posée.
QUESTION,

Sur l'augmentalion de 43,700 francs pétition-
née i cet article, il y a 45,000 francs alloués
pour indemnités au personnel des Ponts et
chaussées, pour travail extraordinaire, frais de
bureau, de déplacement ete., en sus des alloca-
tions ordinaires.

Quelles régles suil-on pour allouer ces in-
demnités el comment mesure-t-on le travail de
facon & distinguer cc qui est extraordinaire de
ce qui est ordinaire ?

Sur Particle 40, la section centrale a
?

QUESTION.

La scction centrale doit s’en rapporter au
Ministre pour apprécier la néeessité d’un nou-
veau gavde-riviere a Liége, d’un nouvel aide-
celusier @ Anvers, d’un pontonnier et aides 2
Termonde ainsi que sur la nécessité immédiate
de reviser les cadres du personnel des Ponts et
chaussées, entrainanl ensemble une augmen-
tation des charges permanentes de 9,700 franes;
mais clle comprend moins bien la ndécessité

répondu ce qui suit 4 la queslion

REPONSE.

Cerlains ingénieurs el conducteurs des Ponts
et chaussées sont chargés, oulre leur service
ordinaire, dc la rédacticn de projets et de 'exé-
cution de grands travaux déerétés par des lois
spéciales.

De cc chef, ils sont astreints & des frais extra-
ordinaires de bureav et de déplacements dont
il serait peu équitable de ne pas leur tenir
compte.

Quelques-uns sont  chargés d'attributions
particuliérement assujellissontes, notamment
les ingénicurs et conducleurs du serviee spéeial
des nouvelles installations maritimes d’Anvers.

On travaille jour ¢t nuit & ces travaux dont
unc grande partic s'exceute i Pair comprimé.

Le personael qui en a la surveillance pos-
séde des titees & V'obtention d'une indemnité
extraordinaire.

Il reste & ajouter que les frais de déplace-
ments clfectuds a raison de la rédaction de
projets et de I'exécution des grands travaux
précités sont justifiés sur élats,

Quant aux frais de bureau, ils sont fixés
d'apres l'importance des projets A dressee et des
travaux i exceuler.

recu la réponse smivante :

REPONSE.

La reprise par PEtat d’un grand nombre de
chemins vicinaux, Pétablissement de routes
nouvelles et de canaux, enfin l'extension qu’ont
prisc les affaires, rentrant dans Ies attvibutions
du corps des Ponts el chaussées, ont augmenté,
dans une notable mesure, la besogne ordinaire
qui incombe an personnel auxiliaire de ceile
administration.

Cetl accroissement de travail qui s'accentue
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QUESTION.

d’augmenter ces charges permanentes de
42,700 franes pour faire entrer en service fixe
et permanent des employés temporaires, char-
gés de copier des plans, etc.

Prévoit-on que I'cffort gigantesque que fait
en cc moment la Belgique pour achever son
outillage de transport doive durer toujours?

ART. 42 eT 42 bis.

Mémes observations pour les architceles et
les aulres agenls.

[No 50,

REPONSE.

encorc davantage par suite de Pexéeution des
grands ouvrages décrétés a, depuis plusieurs
anndées, obligé Padministration a réclamer le
concours d’agents temporaires, dont la rému-
nération a figuré au Budget comme charge
extraordinaire,

L’expérience ayant démeontré I'impossibilité
de se passer des services de ces agents, on a
porté au Budget de 1880, comme charge per-
manente, la somme de 42,700 franes, qui a
figuré, jusqu’iei, comme charge extraordinaire,
afin de pouvoir admetire daos le cadre du per-
sonnel permanent ces agents devenus indis-
pensables et dont on a pu apprécier le mérite.

Le personnel du service des bitiments civils,
tel qu'il existe & présent, est insuffisant et devra
encore dtre augmenté de quelques fonction-
naires ou agents, en raison de I'extension qui
vient d’étre donnée d ce service.

Toutefois la section centrale peut éire per-
snadée que le Gouvernement n'a nullement
Pintention d'augmenter considérablement fes
charges permanentes, et c’est pour ce motif
qu'il a créé un personnel subalterne d'aides
temporaires, qui seront congédics dés que les
travaux importants de la prison cellulnire &
Saint-Gilles, du burcau central des posies, A
Bruxclles, etc., seront terminds.

On remarquera que le projet de Budget portait la dépense relative au per-

sonnel des Ponts et chaussées & 2,005,957 francs el que les amendemenls

Iélevent a 2,086,080 francs, soit une augmentation de .fr. 80423 »
4 laquelle il faut ajoutercellede . . . . .o« . - 26,087 »
demandée dans le Budget primitif,soit entout . . . .fr. 106,210 »

P ———r

qui s'ajoulent aux augmentations du Budget précédent. Le Budget amendé
de 1871 ne portait que 1,480,479 francs pour les quatre articles de celle

section.

Sur le chapitre 111, Mmxes, article 46, section 2, la réponse suivante a été
faite 4 la question posée par la section centrale.

QUESTION.

ArT, 46.

L’augmentation de 11,200 francs pour eréer
trois arrondissements des mines nouveaux
semble indiquer Fintention du Gouvernement
d'intervenir d'une facon plus directe et plus

REPONSE.

1l ne s’agit nullement de modilier le carac-
tére de l'intervention administrative dans 'ex-
ploitation des mines, ce qui pourrait, seul,
augmenter les responsabilités du Gouverne-
ment,

10
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QUESTION. REPONSE,

active dans I'exploitation des mines de houille|  La loi impose au Gouvernement Porganisa-
nolamnient, tion d'une police oflicielle des mines et celui-ci,

Ne eraint-il pas d’augmenter ses responsabi- | sans changer le réle de ses ingénicurs défini
litks en méme temps qu'il angmente ses| dans la loi de 1810, a le devoir de la maintenir
dépenses? non-seulement en rapport avee le développe-~
ment quiacquicrl Pexploitation des richesses
soulerraines, mais encorc avee P'aceroissement
des dangers qu’elle rencontre en grande pro-
fondeur

La production houillére qui, pour la période
décennale 1859-1868, s'est chiffrée a prés de
110 millions de tonncs, s'est élevée pour ha der-
niére 1869-1878 4 145 millions.

1l est & remarquer que les exploitalions abso-
lument sans grisou, jadis relativement nom-
breuses, tendent & disparaitre.

Progressivement la  produetion houillére
s’est réalisée & des profondeurs de plus en plus
grandes, dans des couches de plus en plus &
grisou, dans des conditions de plus en plus
dangercuses.

Ces conditions, & clles seules, exigent des
chefs de service une étude de plus en plus
attentive des mines de leurs circonscriptions,
pour veiller & Ja bonne application des mesures
de police.

Aussi une plus grande subdivision de I'en-
semble des bassins houillers du pays en arron-
disscments miniers cst-clle jugée néeessaire.

Ce qui a provoqué cetle question c’est moins 'augmentation de 8,400 francs
proposée au Budget primitif, que les explications données a Fappui (p. 12),
desquelles il semblait résulter que les nouveaux reglements de la police des
mines amenerait le corps des ingénieurs de I'Ltat & intervenir d’une fagon
plus directe dans I'exploitation. Par sa réponse honorable Minisire affirme
que lelle n’est pas son intention, mais il annonce pourtant que les chefs de
service devront, par suite de la concentration des mines et de leur approfon-
dissement, se livrer & une étude de plus en plus attentive des mines de leur
circonscription.

Les travaux des mines ne sont pas de ceux gni peuvent s’improviser, ni se
déplacer & volonlé ou par caprice; plus elles sont importantes et profondes,
plus leur exploitation doit élre basée sur des plans et des moyens stables et
réguliers. Quand un chef du service de la surveillance des mines a été mis
en possession de ces plans et qu’il en a vérifié Pexactitude, il peut en sur-
veiller les développements de son cabinet sans déplacement. Notons que
Pexploitant, dés Iinstant qu’on ne peut pas lui prescrire un systéme de
travaux platét qu'un autre, est absolument sans inlérét de rien cacher. Au
conlraire.son intérét est de consulter souvent les hommes distingués et expéri-
mentés qui sont & la téte du corps des mines, tandis qu'on hésitera peut-étre
devant des agenls secondaires.
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Ceci étant, il y a lieu de se demander si Iéparpillement de la surveillance
ne va pas 4 I'encontre du but que F'on poursuit et si Von ne s'expose pas, en
multipliant les agenls, a provoquer des excés de zéle qui diminueraient la
confiance des exploitants dans le corps qui est chargé de les surveiller.

En Angleterre,ott 'exploitation des mines est beaucoup plus élendue que
dans notre pays, il 0’y a que trés-pen d'inspecteurs des mines et cependant
la surveillance en est lrés-effective et trés-efficace. Le Boord of frade qui les
nomme est actuellement renseigné exactement sur tout ce qui a trait a
Pexploitation des mines.

Jai trouvé dans les rapports de mes prédécesseurs, sur les Budgets depuis
1870, la trace d'efforts qui auraient été fails pour entrainer le Gouverne-
ment & exploiter lui-méme des mines de charbon, afin de le soustraire,
comme exploitant de chemins de fer, aux variations des prix du combustible
qu'il emploie. Ces idées ont été combattues par de trés-bonnes raisons; il est
inutile de les reproduire puisque ces efforts ont été abandonnés a la suite de
la baisse des prix des charbons; mais 4 la veille de voir une nouvelle hausse
du combustible, il n’est pas superflu de rappeler ces précédents.

§’il entrait dans cette voie, le Gouvernement serait fatalement enlrainé a se
faire fabricant de fer et d’acier, ¢t bientot de toile et de drap. Les mémes rai-
sons sappliqueraient & ces industrics autant qua celle du coke et du charbon.

A Tarticle 50, il est réclamé une dépense supplémentaire et temporaire de
8,000 francs pour Pacquisilion d’ouvrages et d’instruments et pour la publi-
cation des parlies terminces de la carte générale des mines a laqquelie on veut
joindre, en vue de 'Exposition de 1880, des cartes de la production des car-
riéres et de la consommation des minerais. Ces renseignements, s'ils recoivent
la publicité nécessaire, seront de nature & intéresser beaucoup de monde; il
faut seulement prendre garde au passage de ces chiffres de la colonne des
dépenses extraordinaires a celle des frais ordinaires et permanents.

Une somme assez considérable a déja élé appliquée & la confection de la
carle des mines depuis (rente ans et davantage; il serait ulile, pour le Budget
prochain, de fournir aux Chambres un état d’avancement de ces travaux et un
apergu de la dépense qui reste & effecluer pour compléter le travail (*).

CHAPITRE 1V.

CHEMINS DE FER.

Arr. 51 el suivants. Le projet primitif portait la dépense prévue pour les
cing sections de ce chapitre, 4 58,819,164 francs. Le projet amendé réclame la
somme de 60,207,807 francs, soit une différence en plus de 1,388,645 francs.
Sur cette somme, la Note explicative indique que 122,900 francs sont réclamés
par Pextension des cadres du personnel et 1,265,743 {rancs pour la mise cn
exploitation des lignes nouvelles et pour compléter les crédifs demandés en
1879 pour les lignes qui devaient élre ouverles dans le cours de cette année.

(*) On trouvera, & la suite du rapport, unc note sur la question encore controversée de la
concessibilité des mines de fer.
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L’'importance croissante des crédits réclamés chaque année pour I'exploi-
tation des chemins de fer de I'Etal, la difficulté exiréme, pour ne pas dire
Iimpossibilité, pour les Chambres, d’exercer sur ces depenses d’autre con-
trole que d’en constater, aprés fa Cour des comples, la régularilé et la légalité,
ont, de lout temps, appelé sur celte partie du Budget des Travaux publics
Pattention plus spéciale des seclions et de la section centrale. Cest quwon se
trouve ici, non plus, comme pour les autres Budgels, en présence de dépenses
faciles a prévoir el & suppuler d’avance avec exaclitnde, mais devant une véri-
table exploitation industrielle, soumise a toutes les fluctuations de la situation
économique de la nalion et du marché universel.

Aussi la plupart des Budgets de Pexploilalion des chemins de fer ont-ils été
soumis a des remaniements pendant le cours de Pexercice méme et a des
aggravations plus grandes encorc aprés leur clolure. Cest pour cette raison
que Pon peut dire quen dépit des libellés et de la loi de comptabilité, tous les
articles du Budget des chemins de fer sont élasliques et sont fréquemment
dépassés ; peut-étre sont-ils sujets & des transferts, qu’il est difficile de consta-
ter. sinon par un examen trés-allentif, plusieurs années aprés la cloture de
Pexercice, lors de Fapprobation des comples rendus par les Ministres.

L'introduction, dans la machine administrative de I'Etat, de Pexploitation
des transporls par chemins de fer constitue, dans quelques Etats de I'Europe,
uneinnovation remarquable et qui peut conduire a des résullals trés-imprévus
par ceux qui I'ont proposée.

Jusqu'en 1833, en Belgique, le transport des hommes et des choses avait
été considéré comme appartenant a activité individuelle, isolée ou combinée
en associations de diverses formes ou nalure. La puissance sociale s’était bor-
née, jusque-la, & fournir parfois la voie sur laquelle se faisait le transport :
chemins, roules.viviéres ou capaux ; les véhicules étaient fournis ainsi que la
force motrice pay les individus eux-mémes ou par des enltrepreneurs de trans-
ports, voituriers, messagers, baleliers, armateurs.

L’Etat percevait des péages sur les viviéres, comme sur les fleuves, sur les
canaux, comme sur les roules pavées ou macadamlsees., les entrepreneurs de
transport {raitaient du prix de leurs services.

En 1850, Ia mise en exploitation, par une Compagnie d’entrepreneurs de
transport au moyen de locomotives, d'un chemin de fer entre Liverpool et
Manchester, vint ouvrir un nouveau champ et de nouveaux horizons i cette
industrie des transporils. On venait de conslater que l'on pouvait franchir
la distance 4 la vitesse, incroyable alors. de dix lieues & Pheure et que 'on
pouvait transporter des charges considérables a4 une vilesse moindre, mais
encore trés-grande.

Divers entrepreneurs ou Sociélés d’entrepreneurs proposérent au nouveau
Gouvernement belge de se charger, moyennant péage, de construire divers
chemins de fer et d’y organiser des moyens de Lransport rapides et puissants.

L’affranchissement de Escaut n’était pas encore complétement assuré &
celle époque et les hommes poliliques virent, dans la nouvelle invention, un
moyen d’aider & la conquéte de cet affranchissement en le rendant moins
indispensable.

Mais on croyait alors, comme on le croit encore aujourd’hui, que I'exploita-
tion de cette invention nouvelle devait constituer un monopole.
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A qui confier le monopole des transports. d'Ostende ou d’Anvers au Rhin?
On risquait de le voir tomber aux mains des Orangistes, qui étaicnt les gros
capitalistes d’alors. En fait, c’étail la Sociélé Générale pour favoriser Uindus-
trie nationale, cette création de Guillaume, qui demandait ou qui patronnait les
principales concessions? Guillaume eiit done élé le principal aclionnaire de
nos chemins de fer! Les patriotes ne pouvaient admellre celte possibilité et la
question politique décida la majorité du pouvoir législatif, comme clle avait
décidé le Gouvernement, & décréter non-seulement Pexécution des voies et
stations par le Gouvernement. mais encore, au moins provisoirement el a
titre d’expérience, l'exploitation par ses agents, aux frais, risques et périls
des contribuables.

Plus tard on admit que les parliculiers ou des Compagnies pourraient aussi
construire el exploiter, moyennant péages. des embranchements aux lignes
construites et exploitées par 'Etat. C'est ainsi que, sur un développement total
de 3,740 kilomelres de chemins de fer en exploilation cn Belgique, PEtat en
a construit 811 kilomélres et les particuliers 2,929. Mais, poussé par des cir-
constances, des influences et des idées diverses, I'Etat a 6té amené a louer, &
racheter ou & exploiler, avec parlage des produits, un cerfain nombre de
chemins de fer concédés. Son exploitation s'étendait done & une longuenr
effective de 2,248 kilomélres au 31 décembre 1878, derniére date des rensei-
gnements officiels; les Compagnies particuli¢res exploilent encove environ
1,500 kilométres, mais des intéréts nombreux el puissants, des influcnces con-
sidérables poussent le Gouvernement & reprendre, par rachat ou autrement,
la plus grande partie des lignes qui vestent en lems mains; il ne reslera pro-
bablement, en dehors de Fexploitation pour comple de PLitat, que les lignes
et embranchements cxploités pour compte de la Compagnie des chemins
de fer du Nord de la France, les embranchements industricls et les {ram-
ways.

Le capital engagé par PElat dans celle entreprise est considérable. Il se
chiffrait, au 31 décembre 1878, d’aprés le comple rendu (p. 63), a la somme de
fr. 941 597.769 29 ¢, dont fr. 869,738,032 92 cs reslent & rembourser au
Trésor public sur ses avances et sur le cotit du rachat des concessions.
(Comple rendu de 1878, pp. 53 el 56). On peut prévoir que la reprise des
chemins de fer qui restent aux mains des particuliers grévera le Trésor de
350 a 400 millions d’obligations nouvelles, et en eslimant 130,000,000 ce qui
reste de chemins de fer a construire dans le pays, pour compléter le reseau,
on arrive a un capital de 4,300 millions qui sera, d’ici avant peu, engagé dans
cette industrie, capital repncsune par des oblwnhonc du Trésor pubhc belge.

En présence de ces chiffres, qui eussent plobablcmcnt fait reculer nos péres
quand ils ont engagé lec pays dans cette voic, on comprend la nécessité d’une
étude constante et 2pprofondic de celte vaste entreprise dont la nation est
sans cesse responsable. Il est done naturel que, chaque année, les sections ct la
section centrale se soient arrétées devant cette situation et que chacune, selon
Pesprit qui la guidait, ait donné des avis, des conseils ou des averlisse-
ments.

On-nous pardonnera donc de nous arvéler, & notre tour, devant celle res-
ponsabilité immense créde pour la nation et d’examiner par quels moyens on
pourrait alléger, sinon la supprimer.
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La situation est celle-ci :

Quand une Compagnie privée ou des parliculiers construisent un chemin
de fer, les participants & cefle enfreprise, c’est-i-dire les actionnaires, sont
seuls responsables des pertes et des dettes, de méme qu’ils en pergoivent seuls
les bénéfices, lorsqu’il y en a. Les emprunts sont garantis uniquement par
lavoir social. Dans plusiears pays, notamment ¢n Angleterre, les action-
naires doivent fournir les deux tiers du capital ou toul au moins la moitié; ils
peuvent emprunter le restant et affecter I'avoir social en garantie de la detle.

Quand clest I'Etat qui construit, il emprunte tout le capital nécessaire. Ce
n’est pas le chemin de fer, son matériel et ses dépendances qui sont la garan-
tie des préteurs, c’est I'avoir national tout entier.

Si tous les contribuables jouissaient des avantages que procurent les che-
mins de fer, d’une fagon égale ou proportionnelle a leurs risques, comme c'est
le cas pour les aclionnaives des chemins de fer, il N’y aurait rien & reprendre
a cette combinaison, au point de vue de la justice ; mais il esl loin d’en étre
ainsi, plus de la moitié de la population ne jouit que trés-indirectement des
avantages des chemins de fer et une grande partie a vn son industrie péricli-
ter ou périr par la concurrence de ceux qui sc tronvaient sur le trajet de ces
voies de communications. Les pertes éprouvées de cette facon sont incaleu-
lables, les profils qui ont été réalisés par d’autres, quoique trés-supérieurs,
ne les ont pas compensées.

Il est donc juste envers ceux-la, au moins, de faire que jamais les chemins
de fer exploités a leurs visques ne deviennent une charge pour eux.

On a dit aussi que les transports sont un service public au méme fitre que
la poste. La comparaison n’est ni exacle, ni vraie. La poste sert tout le monde
au méme prix, depuis la réforme postale, et tout le monde peut s’en servir aux
mémes conditions. Si IEtat devait les transports comme service public, il les
devrait a lous, & conditions ¢gales.

Mais tout est anormal dans Uorganisation des transports aux frais de IEtat.
Dans une entreprise particuliére, ce sont ceux qui courent les risques qui
gérent, qui dirigent et qui sont responsables. En fait, personne n'est respon-
sable, dans le sens juridique du mot, dans le systéme de I'administration par
PEtat. La seule responsabilité qui garantisse le pays, c’est celle de 'homme
politique qui occupe momentanément fe Ministére des Travaux publics.

La Belgique a eu I'heurense chance d’avoir, jusqu’ici, trouvé, dans tous les
partis,des hommes capables et intelligents qui ont su faire face a celle charge
si lourde; il est & espérer qu’elle sera aussi heureuse a Pavenir; mais il n’en
est pas moins anormal pour le pays, responsable en fait,comme pour le Minis-
tre responsable en droit, de n’avoir qu’nne action incertaine, éloignée, sur la
véritable administration qui, par sa constitulion méme, son recrutement el
son organisation, doit nécessairement tcendre a devenir rouliniére et peu
accessible aux idées nouvelles, aux progres qui se produisent dans lout tra-
vail humain.

1l résulte de la que nos chemins de fer d’litat sont dirigés, administrés et
controlés administrativement, au lieu de Pélre commercialement. De Ja des
tiraillements, des conflits d'intéréts avee le public qui se traduisent, sans
cesse, en perles de forces et d’argent.



(&) [N 50

De celte situation vésulte aussi ce fait, constaté chaque jour suv tous les
points du pays desservis par les chemins de fer de 'Elat : ¢’est administra-
tion qui fait la loi au commerce et a I'industrie qu'elle traite en serviteurs ou
en vassaux , suivant les cas, tandis qu’elle n’est que 'agent, le fondé de pou-
voirs du public auquel elle prétend commander.

De la, des conséquences diverses souvent préjudiciables au public et qui se
iraduisent forcément en diminutions de trafic et de recettes.

Mais nous ne nous y arréterons pas dans ce moment.

It n’y a pas que le capital & considérer dans les chemins de fer; il y a aussi,
d’une part, leur mode de constraction, leur matériel fixe et de transport; de
Pautre, leurs tarifs et leurs réglements.

Tout ccla influe directement sur leur ulilité et sur leur productivité.

Dans P'impossibililé matérielle ot se trouvent unesection centrale et un rap-
porteur de vérifier tous les éléments d'une aussi vaste entreprise autrement
que par les données qui leur sont fournies par 'administration méme qu’ils
doivent conlrdler, j'ai pensé qu’il fallait se borner a constater les résultats
d’ensemble et & les comparer aux mémes résultats puisés dans les rapports et
comptes rendus de quelques grandes entreprises étrangéres dont I'impor-
tance, la situation, le trafic et P'organisation soient & peu prés semblables &
ceux de nos chemins de fer.

Pour rendre celte comparaison plus siire, fai cru qu’il fallait prendre un
nombre assez grand de Compagnies: quatre en Angleterre et deux en France.
Ici, ce sont les Compagnies du Nord et de I'Est qui sont soudées a nos lignes
par de nombreux aboutissants; en Angleterre, ce sont les réseaux du Great-
Eastern, Midland, London et North-Festern et Greal-Western, dont les
exploitations sont plus étendues, sauf la premiére, que la notre.

Le réseau exploité pour compte de I'Etat belge mesurait, comme nous
Pavons déja vu, au 34 décembre 1878, 2,248 kilométres dont le coit fotal
d’aprés le compte rendu de 4878 s'élevait, y compris les lignes reprises, a
941,600,000 francs, chiffre rond, et d’aprés la situation du Trésor au 31 dé-
cembre 1878 (méme date de part et d’autre),21,030,228.867 francs (Situation
du Trésor au 1er janvier 1879, p. 114).

Ce défaut de concordance que javais déja eu 'occasion de montrer a la
Chambre dans des discours sur le Budget des Travaux publics, a été signalée
dans une note adressée 4 ’honorable Ministre, & laquelle il a répondu par la
note suivante trés-instructive, qui metira la Chambre en mesure de juger si
la remarque était inopportane.

Bruxelles, le 27 décembre 1879,

NOTE.

M. Le Hardy de Beaulieu met en paralléle les chiffres suivants :

Chemin de fer. Trésor public :
1° Fr. 623,756,389 99 ¢ . et Fr. 625,586,425 8! c.
2° > 319,798,651 10 et » 404,042,443 32
3° 2 941,597,769 29 et »  1,030,228,867 15

‘ 1
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On verra dans le tableau ci-joint que ces chiffres,établis & des points de vue différents, ne sont
pas comparables. ,

Dans les fr. 625,586,425 81 ¢*le Trésor public comprend la totalité des crédits ouverts, tandis
que le chemin de fer ne porte que lc montant des titres émis pour son compte (par exemple,
siit- 46,000,000 de francs il n'en est porté que 17,726,200 francs).

Daus le chiffre de fr. 623,756,389 99 ¢* le chemin de fer comprend les lignes ou parties de
lignes rachetées an comptasil. Dans le chiffre de fr. 625,586,425 81 ¢* le Trésor ne les com-
prend pas,

Par contre, duns les fr. 519,798,654 10 ¢* le chemin de fer ne comprend que leslignes rache-
tées par annuilés, tandis que dans les fr. 404,642,443 32 ¢ le Trésor comprend les lignes
payées au comptant.

L’écart existant entre les sommes de fr. 941,597,769 29 ¢ et fr. 1,030,228,867 15 ¢ est
expliqué an tableau méme.

Quant a P'encaisse, il est bien de fr. 14,408,086 06 c*.

L'épreuve, ou le chiffre de fr. 15,420,416 06 ¢ a é1¢ relevé par M. Le Hardy de Beaulieu
(note de renvoi (2) du passif du compte capital, annexe XXXVI), est inexacte eta éiéyectifice Jors
du visa définitif pour bon a tirer.

On y avait tenu compte d’'vne somme de 983,970 francs, représentant la part du chemin de
fer dans les dépenses du personnel de 'administration centrale.
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RELEVE COMPARATIF

des dépenses effectudes aux chemins de fer exploités par UEtat, d’aprés le
comple rendu de ces chemins de fer, et d’apres la Syruation cénérare pu TrEsor
pusLIc, pour Uannée 1878.

12
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Construction du réseau de PE(at

Lignes dans le Luxembourg {loi du 27 mai 1876)

......

Tirlemont 3 Moll et Neerlinter & Tongres (loi du 19 décembre 1876)
Fiablissement de lignes par la Sociélé de Construction (loi du 26 juin 1877). . .

Chemin de fer de Ballice 3 Aubel (loi du 9 juin 1878) . . . .

........

Exsemsre. . . . . . . .

Prélevé sur Jes Budgets

Subsides des villes

...........................

Matériel repris aux Bassins-Houillers et remboursement des trois millions avancés
par cetle Compagonic

Rachat de Dendre-et-Waes (loi du 23 juin 1877)

Rachat de Pepinster 3 Spa (lni du 23 juin 1877)

Rachat du réseau des Flandres (Joi du 51 mai 1878)

Rachat des actions ordinaires du Luxembourg (loi du 13 mars 1475)

Exsexore (p. 55). . . . .
A déduire : { Fonds disponibles . . . . . . . .. .. .. 17,445,737 02
(P-69) | Frais dexploitation . . . . .. ... .... 717,905 20
p

Reste: Fonds employés. . . . . . . .. . . .. ... .. 623,756,389 99
Montantdes titres. . . . . . . . ... .. .. .

Rachat du Luxembourg :{
Primes de remboursement . . . . . . . .. . ..
ManagedMons. . . . . . . . ..., ... ... .
Matériel repris aux Bassins-Houwillers . . . . . . . . . . . . . ... ...
Lignes reprises aux Bassins-Houwillers . . . . . . . . . . . . ... .. ..
Pepinster 2 Spa (partie amortie) . . . . . . . . . . . .. .. ... ...
Dendre-et-Waes (pariie amortie), . . . . . . .. .. ........
Exseaste(p.69). . . . .
ToraL cExémar , . . . . .

COMPTE REXDU SITUATION
du générale
CHENIX DE FER DU TRESOR PUBLIC,
de I'Etat. {Pages 415 et 116.)
(a) 463,703,880 61 465,556,223 81
17,726200 = | * [ 46,000,000
12,025500 » | S | 14,250,000 »
A
19565200 » | S | 97,170,000 «
S
, 21 2610200 »
......... 625,586,423 51
£28,068 60 .
591,181 88 .
16,540,462 31 15,791,500 »
52,550,000 s 52,550,000 »
6,727,000 » 6,727,000 »
. 18989500 »
51,965,557 81 51,065 537 81
641,920,031 21
{ 18,165,641 22 »
!Lux. 1,057,251 80 ’
3 621,799 138 19 .

74,500,400 » 74,399,400

*

18,527,125 »

13,255,505 51 13,255,505 51

15,000,000 » 11,857,500

»

200,028,500 » 159,146,500

55051 03

*

153,069 51

319,798,631 10 405,642,443 32

944,597,769 29 1,030,228,867 13




|
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EXPLICATION DES ECARTS.

Dépenses pour haies de cldture remboursées par la Compagnie de Dendre-st-Waes (loi

dn 81 décembre 1856). . . . - . 100000 -
(a) A ce poste | Travaux dans fa station de Landen el sur la llgne dc S‘-Trond a }lasacll remboursés
le chemin de par la Compagnie de Maestricht & Aix-la-Chapelle . . . . . . . ... .. .. 70,000

fer ne porte ( Partie du erédit de 6,000,000 de francs alloué pour le quai du Rhin (Joidu 14 201t 1862), 500,000

f:‘:’e“ COMP" | Renouvellement extraordinaire du matériel de transport du 21 avril 1864 (art, S) » 1,075,000

*{ du 30 décembre 1864 . . . 1 000 000
Crédits affectés au Budget parleslois: . . . . . | du 15 féveier 1866 . . . . 1 000 000
Créditsannulés . . .« . . . .. L h e e e e e e s - 1,‘228 5?

compte : 1877, page 42) pour les travaux o’ Anvers; erédit que le Trésor renseigne sous la rubrique » Port

11 porte en g Partie du crédit de 2,000,000 de francs alloué par la loi du 17 aml 1874 (voir Comple readu de
d'Anvers » pages 75 et 198 de sa situation au 1+ janvier 1879, ci

.......... v e

Dirpirence, . . . . I

v % s W
o~~~

5,746,228 52

1,083,885 32

1,762,343 20

L’Administration des Finances porte la totafilé des crédits votés, tandis que le chemin de fer porte le montant des titres remis au fur

et 3 mesure que des sections de voie sont livrées.

Non porté a la Sitnalion générale du Trésor public ot ne figurent que les crédits spécianx.

Le chemin de fer porte la valeur effeclive (somme encaissée) ; le Trésor la valeur nominale.

Ge réscau fait Pobjet d’un compte rendu spécial, voir page 61 du Compte rendu.

Le Trésor ne porte pas les primes.

Le chemin de fer portela valeur effective (somme encaissée) ; le Trésor la valeur nominale.

Voir, pour la différence, Compie rendu (nouvelle forme), page 62.

!

‘,

!

Parlie amortie avani lo rachat, au moyen des annuités; le Trésor nen fait pas état.
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Ces tableaux sont des plusintéressants et jettent un grand jour sur la sitva-
tion financiére de nos chemins de fer, mais ils ne répondent pas aux ques-
{ions posées dans la note adressée au Ministre : Pourquoi deux comptabilités
qui portent sur les mémes sommes, ne marchent-elies pas d’accord, laissant
entre elles des différences quisadditionnent par {r. 88,631,097 34 cs? Pour-
quoi, ces différences étant connues par les deux comptabilités, n’ont-clles pas
été expliquées, soit dans la Situation du Trésor, soit dans le Compte rendu.
Quand il s'agit d’intéréts anssi importants et dont le controle est si difficile,
les Chambres devraient au moins trouver dans la concordance de la compta-
bilité de ceux qui fournissent et de ceux qui regoivent les capitaux dont la
nation est responsable, une certaine satisfaction morale a défaut de la certi-
tude matérielle du bon emploi de ces capitaux.

Il'y a doncliecu de recommander aux deux Départements de faire con-
corder les comptes qu'ils présentent & la Chambre en faisant connaitre les
différences ou le dissentiment sur la valeur des chiffres qui pourraient
exister entre eux et qu’ils ne pourraient ajuster.

Nest-il pas cerfain que les chemins de fer belges construits aux frais du
Trésor public représenlent, & un moment donné, une certaine sortie de caisse
qui, pour cet instant (31 décembre & minuit, par exemple), doit étre égale pour
les deux parties? Quelle est cetle sorlie de caisse? Celui qui I'a recue comme
celui qui I'a fournie doivent nécessairement trouver le méme chiffre. Si le
Département des Finances a livré du papier valant plus ou moins que le paiv,
il doit en tenir compte ct enregistrer cette différence exactement comme s'il
avait pay¢ en écus au Département des Travaux public. Cela parait élémen-
Laire ; aussi nous bornons-nous dappeler sur ce point Pattention des deux admi-
nistrations, bien convaincus que ces différences ne proviennent que d’anciens
errements de comptabilité difficiles peut-étre & rectifier.

Il a fallu éclaircir ce point avant de passer aux comparaisons annoncées
plus haat.

Je prendrai donc pour les chemins de fer de IEtat belge les chiffres rap-
portés au compte rendu annuel de 1878, bien que 'examen attentif des
tableaux donnés par Fadministralion, prouve qu’ils ne sont pas complétement
exacts, a beaucoup de millions prés.

Les chemins de fer exploités au 34 décembre 1878 représentaient donc, a
ce moment, un capital de fr. 944,597,709 29 cs, dont fr. 621,799,138 19 ¢
onl été affeclés a la construction, au parachévement et au matériel de trans-
port des lignes, et fr. 319,798,631 10 ¢ représentent le capital des annuités
de rachat pour les lignes reprises par I'Eitat.

Sur cette somme, fr. 869,738,052 92 ¢s restent & rembourser au Trésor de
IEtat,

Dans ces sommes, fr. 470,206,563 61 ¢ ont été¢ employés a I'établissement
de la route, voies et dépendances des 814 kilométres construits par Pitat,
soit 580,000 francs, chiffre rond, par kilométre; et 153,549,826 francs pour
le matériel de transport qui, réparti sur Pensemble des lignes exploitées
par Pltat et non-seulement sur celles construites par lm donne une

valeur moyenne de 75,350 francs de matériel de transport par kilométre
exploité.
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Daprés ce compte, le capital représentant les annuités des 4,447 kilométres
de lignes rachetées par IEtat, donne un prix moyen de 285,360 francs par
kilométre sans matériel de transport. Je ne trouve pas la valear assignée aux
518 kilométres de lignes reprises ou loudes par I'Etat moyennant des rede-
vances ou parls de recettes jusqua la fin de la concession.

L'ensemble des lignes construites et rachetées par I'Etal, moins celles
reprises moyennant parls de recettes, soit 1,929 kilométres, représentent un
capital dii par PEtat de fr. 790003194 71 ¢ sans matériel voulant, soit
409,340 francs pav kilométre.

Le Great Eastern, 1,456 kilomeétres, capital de constraction, 595,140,663
francs; par kilométre, 408,750 francs; matéricl, sans celui racheté avec d’au-
tres lignes et dont la valeur n'est pas séparée, 54,752,220 francs; par kilo-
mélre 23.835 francs.

Midland, 2,516 kilométres, capital, 1,590,920,200 francs ; par kilométre de
construction sans matériel, 553,500 franes; matériel 175,820,000 francs, par
kilométre 70,200 francs.

London et North Western, 3.464 kilométres, capital, 1,460,107.500 francs ;
par kilométre 607.400 francs; matériel, 139,421,500 francs; par kilomeétre,
52.900 francs.

Great Western, 3.587 kilométres, capital, 1,088,009,873 francs; par kilo-
métre, 620,000 francs; matériel, 439,257,400 francs; par kilométre, 44,573
francs.

Nord Francats, 2,441 kilométres, capital, 825,736,000 francs; par kilo-
mélre, 316,376 francs; matéricl, 191,494,540 francs; par kilométre, 75,370
francs.

Lst Francais, 2,844 kilomeétres, capital, 948,989,057 francs; par kilométre,
587,580 francs ; matériel, 160,001,833 francs; par kilomélre, 36,338 francs.

Si Pon divise ces deux derniers réseaux en ancien ei en nouveau, d'aprés
leur complabilité, on trouve, pour le Nord Francais, que les 4,296 kilométres
de Pancien réseau ont coaté 420,500 francs par kilométre, sans malériel rou-
lant, et le nouveaun, 1,130 kilomeétres, 227.440 francs. Le matériel de 'ancien
réseau est porté pour 136,800 francs par kilométre et celui du nouveau pour
25,000 francs seulement, chiffres ronds.

L’ancien réseau de I'Est a cotlé 501,650 francs par kilométre el son maté-
riel vaut 117.420 francs et le nouveau a couté 320,000 francs ct le matériel
42,490 francs.

On voit par ce rapprochement de chiffres que le réseau belge a cotité, dans
son ensemble, presque autant que les lignes anglaiscs et beaucoup plus que les
chemins de fer fraugais du Nord et de PEst. Ii est plus fortement outillé pour
le transport que les lignes anglaises et dépasse également sur ce point les
lignes francaises.

Cependant il est bors de doute que les réseaux anglais sont mieux établis
rque le réseau belge et que la différence de codt provient surtout de lear meil-
leur premier établissement. Nos chemins de fer ont évité, autant que pos-
sible, de pénéirer dans les agglomeérations ; ils ont forcé les populations a aller
a enx. Les chemins de fer anglais sc sont 1approchés, autant que possible, du
centre des agglomérations et n'ont reculé devant aucune dépense pour atiein-
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dre ce but. Tous les chemins de fer de la rive droite de la Tamise ont établi
des stations d’arrivée et de départ sur la rive gauche au prix de sacrifices colos-
saux. Les garesa marchandises anglaises sont établies en vue de lamanutention
rapide el économique des marchandises & transporter; partout out il y a des
magasins, des entrepols, des fabriques et des usines, ils s’y sont reliés de facon
a éviter dans les gares les manutentions et les transbordements. L’économie
que le commerce el 'industrie de 'Angleterre réalisent sur les frais accessoires
des transports leur permet de supporter, méme avec économie par rapport a
nous, des tarils notablement supérieurs. Parlout les chemins de fer anglais
ont facilité la création de voies de raccorderent aux fermes, aux mines, aux
carriéres el aux usines.

La politique de Fadministration belge a été jusqu’ici de rendre ses raccor-
dements difficiles , cotiteux et onéreux.

Les chemins de fer anglais n'ont presque pas de passages & niveaus; ils ont
eu a payer des indemnités considérables aux communes pour détourner les
chemins et sentiers, ou & faire des constructions cotileuses pour établir des
passages au-dessous ou au-dessus des voies.

Les moindres gares sont munies de plates-formes au niveau de la plate-
forme des voitures ; elles sont munies de passerelles pour passer d’'un coté a
Paulre. Sauf nos lignes les plus récemment construites,qui sont munies d’abris
des deux colés de la voie aux stations ou gares, toutes nos anciennes lignes
sont encore du type primitif, méme les plus fréquentées, comme celles de
Malines, d’Ottignies et autres. Les passages a niveau sont nombreux et dan-
gereux lant pour les préposés a leur garde que pour le public qui doit les
franchir.

Nos installations pour le transport des marchandises ne sont pas mieux
combinées que celles pour les voyageurs; on dirait parfois qu’il y a profit
pour le chemin de fer & multiplier les obstacles et les manutentions. Nos
gares sont plus spacicuses que les gares anglaises et pourlant elles ne peuvent
souvent suffire au trafic qui se présente. Les retards y sont fréquents.

de ne connais pas de gare en Belgique ou le commerce ait pu établir
en communication directe avec le chemin de fer, des dépols, magasins,
hangars, élévateurs ou autres moyens de transbordement. Partout 'admi-~
nistration veut faire elle-méme ces manutentions ou percevoir des taxes sur
elles.

Dans l'agencement général de notre réseau, Bruxelles reste toujours
comme un large délroit ou comme une chaine de montagnes qu'on n’a pu
franchir directement.

On aurail pu, il y a vingt-cing ans, franchir ce détroit par un pont de
1,800 meétres, et du méme coup établir une gare centrale qui eiit été comme
le ceeur de la circulation en Belgique.

Si c’eut été un flenve ou un bras de mer, on welt pas hésilé une minute,
on se fut contenté, comme produit, de Péconomie sur le temps et sur les
frais, mais il s'agissait de traverser une ville et 'on a reculé, bien qu'ici le
« pont» dal non-seulement produire de 'économie, mais encore augmenter
d’une facon notable la circulation des hommes et des choses.

Bruxelles reste donc toujours, malgré la jonction circulaire de Ouest, un
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obstacle a la circulation entre notre systéme des chemins de fer du Nord et
celui du Midi.

Une situation identique et tout aussi nuisible 2 la bonne exploitation se
reproduisait autrefois sur plusieurs points du résean; & Gand, & Verviers, i
Tournai les stations étaient a rebroussement; on y a remédié anjourd’hui et
ces installations nouvelles, faites apiés coup, n'ont pas peu contribué a élever
le coiit de nos chemins de fer au niveau de ceux qui onl dit pénélrer dans
Londres ou Paris et traverser, de part en part, de grandes cités comme
Manchester, Birmingham, Liverpool, Edimbourg ou Glascrow

Ce n’est donc pas exagérer que de dire que le réseaun prlonte par l'admi-
nistration est un outil trés-difficile 2 manier et qui ne rend pas et ne peut pas
rendre un effet utile correspondant aux efforts déployés.

Comparons maintenant les moyens de transport dont disposent les diverses
exploitations dont nous avons comparé les longueurs et le coit.

Au point de vue des stations, gares et haltes qui sont les seuls points pro-
ductifs des chemins de fer, le réseau belge desservait, en 1878, soixante-dix-
huit stations principales et quatre cents intermédiaires. Les comptes rendus
anglais ne donnent pas ces délails, mais tous ceux qui ont voyagé en Angle-
terre dans les trains de petile vitesse ou de banlieue savent que les points
d’arrét y sont nombreux. Nous ne parlons pas du Metropolitan el autres che-
mins intérieurs des grandes villes, mais de ceux qui franchissent de longues
distances.

Chez nous la distance moyennc des points d’embarquement et de décharge-
ment sur le réseau de I'Etal est de 4,700 mélres; en Angleterre il est pro-
bable qu’elle ne s’écarte pas beaucoup de 5,090 métres.

En France, sur les deux résesux que nous avons pris comme point de
comparaison, les points de contact avec les populations sont plus éloignés ,
6,180 métres, en moyenne, pour le réseau du Nord et 7,000 métres pour celui
de PEst. Ces deux réseaux traversent des contrées comme la Picardie, la
Champagne et 'Ardenne ou les popalations sont clair-semées et se concen-
trent dans des villages qui ne sont pas toujours placés sur le tracé adopté
pour les lignes; de la nombre de gares en plein champ, loin des localités
qu’elles desservent; mais de la aussi une plus grande facilité d’exploitation;
les Compafrnies frangaises n’ont pas ménagé le terrain pour leurs inslalla-
tions. Il n’en a pas été ainsi, malheureusement en Belgique.

A la fin de 1878 Padministration des chemms de fer de I'Elat cmployait
1,080 locomotives, dont 212 servaient aux manceuvres des gares; il y avait, en
outre, 13 voitures & vapeur servant au transport des voyageurs. Il y avait
50 locomotives de route et 5 de gares; aucune voiture en vapeur n’était en con-
straction. L’administration possédait i la méme époque 2,579 voitures a voya-
geurs et 31,784 véhicules a marchandises et bagages. Environ un cinquiéme
des locomotives était en réparation et un vingliéme des aulres véhicules.

En tenant comple de tous ces éléments, nous trouvons donc qu'a I'époque
indiguée, l'administration disposait, en service effectif, d’une locomotive pour
3 kilométres exploités, une voiture a voyageurs et 13 véhicules &4 marchan-
dises par kilomelre.

Le Great Eastern possédait, en 1877, 495 locomolives. 4,397 voilures et
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10,788 véhicules divers, soit une locomotive pour 3 kilométres, une voiture
i voyageurs et 7 auntres véhicules par kilométre.

Le Midland employaiti,322locomotives, 2,281 voitures & voyageurs, y com-
pris les bureaux de poste ambulants, et 32,483 véhicules divers a bagages el
marchandises. plus 2,682 chevaux et 1,939 camions et charrettes pour le
camionage.

En déduisant un cinquiéme pour les locomotives et un vingtiéme pour les
voitures, le Midland disposait donc d’une locomotive pour 2/, kilométres
de moins d’une voiture de voyageurs par kilométre (3211) et environ
13 véhicules divers.

Le London et North W estern possédait 2,050 locomotives, 5.098 voitures
& voyageurs et 43,562 véhicules, soit, déductions faites, un peu moins d'une
locomotive pour 2 kilomélres, moins d’une voiture & voyageurs par kilométre
(2248 5 peu prés 25) et 12 véhicules.

Le Great Western employait 1,461 locomotives . dont 248 en location,
2,669 voitures a voyageurs et 33,648 véhicules de toutes sortes; soit une loco-
motive pour 2/, kilométres, une voiture a voyageurs pour 1 '/, kilométre et
environ 10 véhicules de toutes sortes par kilométre.

Le réseau du Nord Francais employait a la méme date 1,427 locomotives,
1,975 voilures a voyageurs et 31,020 véhicules & bagages et marchandises,
soit environ une locomotive pour 2 kilom., 400 métres, une voiture a voya-
geurs et environ 43 véhicules par kilom.

L’Est Frangais employait 870 locomotives, 2,391 voitures a voyageurs et
22,131 autres véhicules ce qui donne, réductions d’un cinquiéme et un
vingtiéme faites, une locomotive par 4 kilométres et environ une voilure et
8 véhicules divers par kilométre.

Il résulte de cette comparaison que le réseau belge est 'an des plus forle-
ment et des plus complétement outillés, sauf en locomolives ot il est un peun
faible comparé aux réseaux anglais et au Nord Francazs.

Reste & examiner le produit des transports effeclués et enfin les dépenses
et les résultats obtenus.

Yéliminerai de la comparaison, afin de ne pas la compliquer plus que de
besoin les subdivisions diverses de voyageurs, de colis ou de tonnes de
marchandises, éléments assez peu comparables, puisque le Melropolitan de
Londres, qui n’a gue quelques kilométres d’étendue, a transporté 60,000,000
de voyageurs en 1879, c'est-a-dire prés du double des voyageurs transportés
sur tout le réseau de U'Etat en 1878 (39,163,812), enfants et militaires compris.

Nous nous bornerons donc aux totaux et aux résultats bruts en argent.

Yoyageurs. Marchandises.  R. brute totale.  Par kilom.
Etatbelge . . . . . . . 20,881,416 fr. 61,711,500 fr. 94,205,915 fr, 41,995
Greal Eastern. . . . . . 33,400,580 41,017,038 74,417,618 51,178
Midland , ., . . . ... 38,542,874 110,278,830 148,921,710 59,392
London et Nord Western . 86,084,522 157,849,304 245,033,826 70,420
Great Western . . . . . 69,003,274 126,015,964 195,917,238 56,160
Nord Frangais . . . . . 48,767,659 75,320,311 119,088,000 48,786

{ancien résean 105,374)
Est Frangails . . . . . . 85,006,254 89,525,423 104,021,677 56,358
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Iei Fon s'apergoit immédiatement de I'infériorité du réseau belge, résultat
évident de la mauvaise disposition et distribution de ses lignes éparpil-
lées et faisant quelquefoisinutilement double emploi;d’autre part le réseau
insuflissmment alimenté par des raccordements aux villages, usines, mines ou
carrieres.

La population de la Belgique est plus dense que celle des pays desservis
par les autres lignes; l'industrie y est aussi développée, le commerce aussi
actif. Si Pimmense population de Londres donne aux lignes anglaises un
avantage marqué et incontestable, c’est que le trafic y est facilité par tous les
moyens possibles, tant pour les personnes que pour les choses.

L'infériorité de distribution du réseau belge se manifeste d’'une fagon plus
sensible encore par la comparaison des dépenses.

Les dépenses générales, comprenant 'administration, I'exploitation, le
matériel, la surveillance et 'entretien des voies, batiments, ele., sont, pour les
divers réseaux pour l'exercice 1878 et les suivants :

Torav. Par kifometre.
Etat belge . . . _fr. 56,555,999 50 25444 30 39 p. <%
Great Eastern. . . . 35772231 » 24,600 » 48 p.of
Midland. . . . 82,257,190 » 32,700 » 55 p. %
London et N. Western 124,078,900 » 35,000 50 p. %
Great Western . . . 90.253,650 » 25,860 » 46 p.ofo
Nord Frangais. .. 62,677,216 » 25,676 » 53  p. Yo
Est Francais . .. 34,043,552 » 22,726 » 60 p.ofe

Ceci comprend ensemble des réseaux, car si nous suivions la division fran-
caise en ancien et nouveau réseau, nous trouverions que la dépense séléve,
pour le Nord, & 46,071 francs par kilométre, mais descend en proportion de
la recetie & 44,5 p.ofo pour 1878, apres avoir été de 43,15 p. o/, en 1877, tandis
que, pour le nouveau réseau. les dépenses se sont élevées a fr. 6,964,620 64 ¢
pour une recette de fr. 14,428,845 93 cs; cest ce qui reléve la proportion
pour Pensemble aux taux de 83 p. 9.

Il résulte de cetle comparaison des recettes et des dépenses de sept grands
réseaux que les chemins de fer exploités pour compte de I'Etat belge sont
ceux qui,a l'exception de 'Est Francais,donnent la moindre recette kilomé-
trique et la plus forte dépense proportionnelle.

Il importe donc de se rendre compte de cet état de choses et d’appeler sur
ce point laltention du Gouvernement et des Chambres.

D’aprés nous, les causes principales du produit moyen kilométrique, peu
élevé du résean belge, sont celles que nous avons déja signalées : le pen
d’étendue de nos lignes, leur agencement défectueux, et la concurrence qu’ils
se font parfois entre eux, le rachat d’'une partie du réseau ayant été motivé
précisément par cette concurrence.

A ces premiéres causes générales qui font que le produit moyen d’un
voyageur de 1 classe n’est chez nous que de fr. 3,27,6, service mixte,
tandis qu'il est de fr. 7 44 ¢ sur le réseau du Nord, bien que le tarif moyen
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pergu ne soit guére different, il faut en ajouter diverses autres particuliéres
a nolre pays.

Le produit s’éléve, sur notre réseau, & fr. 8,275 par voyageur et & 0,442
par lieue pour le service international et de transit, tandis que pour le ser-
vice inlérieur ce prodait n’est que de fr. 3,276. (Compte rendu, pp. 182, 183,
ne XXI1.)

Le produit moyen de tous les voyageurs du Nord, sur le réseau francais,
est de fr. 2 04 ¢s pour un parcours moyen de 35 kilomélres, tandis que le
produit moyen en Belgique (pour les billets simples qui sont les moins nom-
breux) n’a été que de fr. 1 15 ¢s pour un parcours moyen de 24 */, kilo-
métres, le tarif moyen per¢u en Belgique étant de 0,014 plus bas qu’en
France.

L’absence d’une jonction directe et facile de nos divers réseaux & Bruxelles
est Tune des grandes causes de la réduction de nos parcours moyens; de
plus, elle accroit dans une trés-forte proportion, pour les voyageurs, le cotlt
des longs parcours qu'elle rend parfois impossibles avec retour dans une
méme journée; en outre, I'une des lignes qui donne lieu aux plus nombreux et
plus grands parcours sur notre lerritoire, d’Erquelinnes a la frontiére d’Alle-
magne, est exploilée en dehors du réseau de IEtat belge.

Il est évident quw'une grande adminisiration publique n’a pas et ne peut
pas avoir la souplesse et la liberté d’allures qui convient a une opération
commerciale, tandis qu’il est absolumeni impossible de fagonner le com-
merce et Pindustrie aux mouvements précis et réguliers que semble parfois
vouloir leur imposer cette administration. La promptitude du coup d’ceil et la
rapidité d’exécutlion sont de premiére nécessité pour le commerce et souvent
aussi pour Pindustric; parfois ils préféreraient avoir a payer de forts tarifs
plutot que d'étre relardés dans leurs opérations. Une administration publique
et méme les Compagnics privées, d’aprés notre sysléme de concessions de
péages et de tarifs, ne peavent se plier & ces exigences. Elles doivent répartir
leurs services aussi exactement gque possible entre tous, quelques-uns fus-
sent-ils disposés & payer un prix plus élevé du service demandé. En un mot,
pour les transporls par chemins de fer, la régle primordiale de Foffre et de
la demande n'existe pas et c'est méme la crainte que cette régle ne puisse
recevoir son application par des concessionnaires intéressés a obtenir la plus
forte rémunération possible de leurs services, qui a poussé le sentiment
public et pousse encore, en Belgique, le Gouvernement a reprendre toutes les
concessions particuliéres.

1l en résulie que si, par suite des variations incessanles de I'offre et de la
demande dans le commerce, celle-ci grandit*inopinément ou méme avec
persislance dans une partie du pays,le malériel fait défaut pour y faire face;
si Padministration voulait emprunter le matériel moins demandé, mais pour-
fant utilisé dans une autre section du réseaun, elle souléverait des plaintes
et des récriminations de toutes parts. Il s’ensnit qu’a Pencontre de toutes les
autres industries, celle des transports exploités par PEtat peut voir la pros-
perité, la hausse de tous les objets de consommation et de tous les services,
devenir la cause de ses déficils ¢t méme de sa ruine si la situation se pro-
longeait quelque peu.



(33) [Ne 30.]

1l faut nécessairement se rendre compte de celte situation pour juger avec
imparlialité les divers incidents administralifs qui ont, dans ces derniers
temps, donné lieu a des criliques, a des récriminations souvent exagérées,
fant de la part des intéressés que du public en général.

On s'est plaint du manque de matériel, particulierement dans les districts
charbonniers; or, les mémes gens qui se plaignaient, faisaient, dit-on, voyager
les wagons de nos chemins de fer en France, en Allemagne ou ailleurs. D’au-
Ires réclamaient vingt wagons n’en ayant besoin que de dix, personne ne se
prétant a aider 'administration a sorlir d'embarras de crainte que ses efforts
ne profilassent au voisin. Cesl la part des torts du public; mais 'administra-
tion n’est pas non plus sans reproche.

Sa manie de vouloir tout régler et tout diriger de ses cabinets bien chauffés
de Bruxelles, a fait faire plus d’'une fausse manceuvre au matériel , qui par-
fois encombrait certaines gares ou il y avait pléthore, tandis qu'a quelques
lieues de la les voies de chargement étaient vides; de la des réclamations qui
ne se fussent pas produites si le matériel n’elit pas « voyagé. »

Dans d’autres circonstances, et particuliérement, 4 la saison du chargement
des betteraves, le génie administratif se montre sous un nouveau jour: ce
sont des cultivateurs qui ont vendu leurs betteraves rendues a wagon dans
telle ou telle station. Ils viennent de loin, et ne peuvent pas toujours calculer
a un quart d’heure ou une demi-heure prés le temps de charger un ou deux
Wagons.

On exige qu’ils chargent au moins 10,000 kilogrammes. On leur fournit un
wagon qui peut charger 10,000 kilogrammes de charbon, de terre plastique,
de fonte ou de fers, mais qui, bien chargé, ne contient que 7,000 ou 7,500
kilogrammes de beiteraves. Que faire du reste? Le wagon part et le
cullivateur ou le fabricant de sucre paye pour 10,000 kilogrammes, et
si le fermier est assez heureux pour trouver de suile un autre wagon, il
devra payer pour 40,000 autres kilogrammes, cest-a-dire que le prix du
transport sera doublé. Et I'on s’étonne que l'agriculture fasse entendre des
plaintes!

Pourquoi 'administration, qui a assez d'expérience aujourd’hui de ces
transports, ne fait-elle aucun effort el n'avise-t-elle & ancun moyen de ne
demander que le payement strict du service quelle a rendu? Ce n’est pas aux
cultivaleurs ni aux fabricants de sucre de trouver ces moyens, c’est a 'admi-
nistration que cette tache incombe.

Autre difficalté : a Pheure dite, six heures, par exemple, si le wagon n’est
pas complétement chargé, on arréte le travail el le wagon est expédié, une
heure ou deux . ou trois aprés, a8 moilié ou aux deux tiers chargé. 1l paye
cependant pour la charge compléte, avec addition parfois de gros mots de la
part des agents et méme des chefs de gare.

Pour en finir avec le sucre el autres denrées soumises aux droits d’accise,
nous citerons encore le cas suivant : un fabricant demande & expédier 30, 40,
50 ou 100,000 kilogrammes de suere. Il demande les wagons nécessaires : au
lieu de 3, 4, 5 ou 40, on lui en oclroie un ou deux. L’administration des
chemins de fer sait fort bien ou doit savoir que, pour expédier du sucre
comme des eaux~de-vie, il faut un permis de 'administration des contribu-
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tions directes et accises et I'on ne peut charger ni expédier moins de la quan-
tité indiquée dans le document. Or, on fail payer les heures de relard an
fabricant auquel on n’a pas fourni le matériel demandé, tandis que clest
I'administration qui est en faute et qui devrait payer des dommages pour les
retards dont elle est la senle cause. 1l y a dans ce cas el ses analogues une
injustice flagranle et une aggravalion sans raison ni utilité des frais de trans-
port. De plus, ces mesquineries sont absolument improductives.

Mais serait-il vrai que, pour étre bien noté et laissé tranquille, un chef de
stalion doit renseigner des heures de retard a charge de ses clients; que, et
quand il n’en a pas, il les taxe arbitrairement afin de s'éviter des désagre-
ments?

Comment remédier a ces fausses manceuvres, aux pertes de lemps qu’elles
comporient et a la disette de matériel qui en est la conséquence? En ne cen-
tralisant pas a outrance, en donnant plus de liberté et d’étendue d'action aux
chefs des sections ou des principales et en intéressant le commerce  activerle
chargement et le déchargement des wagons par cerlaines remises de prix. Le
moindre avantage, par exemple, 20 ou 23 centimes par wagon ou par heure
feront combiner les chargements et déchargements de fagon a épargner la
moitié du temps. Mais si Fon ne donne rien, il est évident que le commerce
prendra ses aises.

Telles sont,en partie, les causes de 'emploi moins fructueux et complet de
notre matériel et de notre personnel des gares et des trains. I est encore ane
aulre source de réclamations dont il est nécessaire d’entretenir la Chambre
afin d’appeler sur elle I'attention de Fadministration. Nous voulons parler des
billets d’aller et retour par trains ordinaires qui ne peuvent servir au retour,
par express sans enlrainer, pour le voyageur de bonne foi, des diflicultés par-
fois insurmontables et quelquefois a des désagréments récls et sans ulilité
pour personne.

Nous pourrions ciler de nombreux exemples, tout le monde peut se les
figurer; nous donnerons donc sur ce point la question que nous avons
adressée et la réponse que nous avons regue :

QUESTION.

Un vovageur prend un billel ailer ct retour
par trains ordinaires , mais il se trouve qu'ila
fini plus tdt qu'il ne le supposait et qu’il peut
profiter d’'un express en partance.

Pourquoi ne peut-i] en profiter sans payer
Yamende?

Quelles raisons Padministration a-t-elle de
maintenir un état de choses évidemment in-
jusle et vexatoire pour les vovageurs?

On propose pour remédier a cet état de
choses de faire déliveer par les gardes des
suppléments de billels tirés d’un livre i souche
et caleulés A raison, par exemple, de 10 centimes
pour la premiére classe par lieuc de parcours
a faire. Le vovageur étant muni d'un billet

REPONSE.

On s’occupe en ce moment de l'étude des
améliorations qui pourraient étre introduites
dans le systéme suivi en matiére de billet
d’aller et retour.

Cette étude sera prochainement terminée ct
il est permis d'espérer que les modifications
projelées donneront, dans unc mesure équi-
table, satisfaction aux réclamations qui se sont
produites.
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QUESTION. REPONSE.

d’une autre couleur, il serait facile de constater
il est pourvu du supplément couleur bleue
des billets express.

Quelles difficultés Padministration prévoit-
elle & Padoption de ce systéme imité de ce qui
fonctionne sur les tramways?

Les voyageurs apprendront avec satisfaction que celte cause d’ennuis et
de retards leur sera désormais épargnée, et nous remercierons en leur nom
’honorable Ministre et son administration.,

La tranformation du baréme du parcours de la lieue au kilométre a amené
pour certains parcours des aggravations assez notables et qui ont ému jusqu’a
un certain point le public qui fait le plus fréquemment ces trajets. Cest le
sort de toute mesure de ce genre, fat-elle juste. C’est dans les pays char-
bonniers surtout que cette mesure a été le plus vivement sentie par les nom-
breux ouvriers qui, pour se rendre a leur travail, font des parcours journa-
liers de 6 47 kilométres. Ne pourrait-on adopter pour ces petits parcours
qui sont les plus nombreux des taxes moyennes uniformes pour toutes les
distances jusque 7 kilométres, par exemple? En somme, & part ces change-
ments qui ne sont que la suppression de faveurs dues au hasard de la tarifi-
cation par lieue, le nouveau baréme repose sur une base plus juste pour tout
le monde que Pancien. On peut lui reprocher un peu de complication dans
les chiffres poussés jusqu’a la troisiéme ou la quatriéme décimale pour étre
ensuile arrondis. Mais ce sont la choses de bureanx dont les voyageurs n’ont
a s'inquiéter que dans le cas o ils seraient surtaxés.

On a aussi signalé quelques anomalies dans la tarificalion de certains par-
cours pour lesquels on ferait payer plus dans un sens que dans l'autre. Ce
sont peut~étre des erreurs de calcul ou de copie, presque inévitables dans
un travail aussi long et aussi compliqué ; il suffira qu’ils soient signalés pour
qu’on les fasse disparailve.

Nous déposons sur le bureau une pétition adressée au Ministre qui signale
quelques simplificalions a apporter au baréme.

A ces questions de tarification el d’exploitation des gares et stations, se
rattache la question suivante relative a une tarification spéciale imposée sur
les wagons qui parcourent cerlains embranchements particuliers, reliant
des usines, des charbonnages, des mines ou des carriéres aux chemins de fer
exploités par I'Etat,

QUESTION. REPONSE.

Le Compte rendu de 1878 renseigne parmi
les produits extraordinaires ( pages 174 ¢t 175)
une somme de fr. 366,786 97 ¢ pour par-
cours des wagons sur les embranchements par-
ticuliers.

La somme de fr. 366,786 97 ¢* représente le
montant des taxes puyées A divers titres par
les établissements raccordés en siation et ceux
desservis par une gare privée, Celte somme se
subdivise comme suit :
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QUESTION, REPONSE.

D’eprés quelies régles et quelles bases se| 1° Manceuvres pour la mise et la reprise

pergoit cette taxe? des wagons sur les raccordements en sia-
Sapplique-t-clle  tous les embranchements | tion. - . . . . . . .fr. 250,721 07
industriels ou particuliers quelconques? "1 Lataxe de manceuvres est cal-

culée en tenant compte des diffi-
cultés qu’elles présentent com-
parativement aux Mmanceuyres
qui devraient étre faites pour
placer le wagon dans la cour aux
marchandises.

Cette taxe est trés-variable,
elle est indiquée dans le terif du
service intérieur de Ptat du
1 jonvier courant (pages 4403
4 1124, 3=¢ colonne).

Elle est appliguée & tous Jes
établissements construits depuis
le 26 janvier 1876 ou dont les
conventions ont 6té revisdes de-
puis cette date.

Tontefois, les industriels peu-
vent s’affranchir de celte taxe
en fourpissant cux-mémes les
hornmes ou les chevaux néces-
saires pour effectuer les manwu-
Yres;

2° Frais d’entretien et d’ex-

ploitation dc gares privées . . 96,420 00
Cette taxe est calculée a raison

de fr. 0.20 par tonne de mar-

chandises recues ou expédiées,

la redevance ne pouvant étre

inlérieure & 2,000 franes ni su-

périeare & 5,000 francs par an.
Elle est appliquée & toules

les gares privées ;

3° Amendes pour retards dans

la restitution des wagons remis

sur les raccordements et gares

privées . . . . . . . . 19945 »
Ces amendes sont de franc

0.25 par heure et par wagon.

Torar. . . .fIr.

=

366.786 47

La réponse mentionne trois causes d'impositions de taxes sur les embran-
chements privés, rattachant des établissements industriels 4 des gares ou &
des lignes de chemins de fer : 1° les mancuvres pour la mise et la reprise des
wagons sur les raccordements en station. 1l s'agit ici d’un service fait par les
soins et les agents de I'Etat, du moins il faut le supposer, car la réponse n'est
pas explicite & cet égard ; alorsrien de plus juste. Mais il existe desembranche-
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ments industriels qui font loates les manceuvres depuis la prise des wagons
chargés ou a vide en gave, jusqua la remise en place dans la station, sur
lcsquels on pergoit une taxe par tonne ou par wagon. Ici il n’y plus de ser-

vice rendu par le matériel ou le personnel de la station au particulier, mais
un service rendu par le particulier au chemin de fer de I'Btat, et qu'il est injuste
et impolitique de taxer. En effet, qu'est-ce quun embranchement industriel
long ou court? C'est une annexe, un dégagement ajoutés & une gare, aux frais
des particuliers, tandis que la dépense ¢t incombé a PEtat sil avait da con-
struire des voies de déchargement corvespondant au trafic dans la station ou
la gare. Pendant que le matériel va se décharger ou se charger, dans l'usine
ou sur les chantiers des mines ou des carriéres, il n’encombre pas la station;; le
personnel, les chariols ou camions des particuliers ne les remplissent pas etle
chargement ou le déchargement se fait dans les meilleures conditions possi-
bles de rapidité, d’'ordre ¢t de bonne facon.

Pourquoi imposer, taxer, faire payer des gens qui vous rendent service et
qui font & lenrs frais ce que vous eussiez du faire aux volres? La, au con-
traire, ot cest le personnel et les locomotives de VEitat, ses grues, ete., qui
font le service, rien de plus juste que de faire payer la taxe m(hquee dans le
tarif du service intéricar dont il est question dans la réponse. Clest ce
guadmet, du reste, la réponse elle-méme.

Le but principal de la question étail de savoir si une régle uniforme est
appliquée partout et si, dans les mémes conditions, tous les industriels sont
traités de la méme facon.

La taxe per(;ue pour frais d’entretien des gares privées, quand cet enire-
lien est fait & la décharge des concessionnaires ou proprictaives par Iitat
est jusle ct rationnelle; elle cesserait de Pétre dans le cas contraire.

1 en est de méme des amendes pour retards dans la restitution des wagons,
pourvu que ces amendes soient pergues, non pas pour faire plaisir aux inspec-
teurs ou directeurs, mais tout simplement pour punir une faute réellement
commise et qui devrait avoir pour contre-partie, comme nous P'avons dit
tantot, des avantages en cas de restitution des wagons avant le temps et des
dommages quand les chefs de service ne fourniraient qu'une partie du maté-
riel demandé, sans le consentement du demandeur.

Ici se rattache la question des chemins de fer tertiaires ou tramways vici-
naux qui est actuellement soulevée par diverses demandes en concession
dans le Hainaut et ailleurs.

L’Administration doit favoriser 'exécution de ce réseau tertiaire dans un
espril large et libéral, et non avec des préoccupations mesquines et étroites
d’administrateurs qui sarrétent devant des difficultés. Votre rapporteur per-
siste dans l'opinion trés-réfléchie quil a émise & propos des télégraphes
locaux dans un rapport fait a la Chambre et dans opinion exprimée i propos
des tramways : Iintervention directe de V’Administration ne peut qu’entraver
el non faciliter ni encourager des entreprises semblables. La construction
des tramways et des lelegraphes locaux est absolument arrétée, au grand
détriment du public, depuis que c'est PEitat qui en fixe seu) les régles, adopte
les plans et arréte les cahiers des charges.

18
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La loi ou un réglement général devrait régler les points suivants :

{e Les conditions d’admission, laquelle ne pourrait étre refusée sous aucun
prétexte, des lignes tertiaires ou tramways dans les gares ou stations, ou de
jonction aux lignes exploitées par 'administration ou par des Compagnies
concessionnaires ;

2 Les conditions générales d’occupation des chaussées, rues ou chemins
pour ceux de ces tramways qui s'établiraient sur la voie publique;

30 Les conditions de courbes et de rampes pour y admettre le matériel de
PEtat;

4o Le maximum des tarifs & appliquer, et encore devrait-on se borner a
exiger et a preserire lapplication uniforme des tarifs 4 tout le monde sans
faveur ni exceplion, et la défense d’exiger aucun péage ou faxe qui ne serait
pas affiché dans les gares et stations d’une fagon claire, précise et apparente;
de plus, défense de relever aucan tarif, sinon, aprés avis préalable de trois
mois, afliché dans toutes les gares et publié dans les journaux. Quant au reste,
laisser les entrepreneurs débattre leurs intéréts avec les intéressés.

La construction de ces embranchements qui pourraient se ramifier eux~
mémes , alimenterait de transports nouveaux et produclifs les lignes princi-
pales, et si ces rameaux devenaient eux-mémes assez importants pour étre
pourvus d’'un matériel approprié 4 Jeurs besoins, ce serait la preuve qu’ils ren-
dent de grands services & Pagriculture et & I'industrie des campagnes.

A ce point de vue aucune condition onéreuse ne devrait leur étre imposée
pour étre mis en communication avec les stations ou gares dont ils seraient
les affluents, pas plus que 'on n'impose des frais spéciaux a celui qui y améne
sa marchandise sur sa brouette ou sur son chariot. Les ressources de ces lignes
seront nécessairement limitées; il ne faut donc pas les surcharger de frais,
PEtat doit se contenter du surcroit de trafic qu'elles lui apporteront.

Cest a cet ordre d’'idées quapparlient la question suivante adressée au
Département des Travaux publics :

QUESTION.

Comoment se fixe la quote-part des Sociétés
particuliéres dans les dépenses d’exploitation
des stations communes? (Page 175 du Compte
rendu de 1878.)

REPONSE.

L’exploitation des stalions communes est
réglée par des convenlions passées entre PAd-
ministration ct les Compagnies exploitantes
des lignes concédées aboutissant an réseau de
ILtat.

Les conventions déterminent, entre sutres,
les bascs de Fintervention des contractants
dans les dépenses communes, lesquelles com-
preanent les frais d’entretien des batiments,
voies, cte., les traitements et salaires du per-
sonnel, les frais de manceuvres, de service de
I'eau, des objets de consommation, ete.

Dans certaines stations, Ia répartition des
dépenses communes s’effectue dans la propor-
tion d’'un tantiéme fixe,
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REPONSE.

Pour déterminer ce tantiéme, on a tenu
compte, chaque fois, des éléments d’appré-
ciation produils par les parties contractantes :
nombre de branches , nombre de traine, nombre
de wagons , trafic respectif.

En ce qui concerne les stations pour les-
quelles la répartition des dépenses communes
ne s’cffcclue pas d’aprés un tanliéme fixe dé-
terminé comme il vient d’étre dit , les parties
contractantes intervicnnent dans les dépenses
au prorata de leurs trafics respectifs.

Mais, suivant les circenslances, le trafic
s'établit de différentes maniéres.

La plus ancienne -~ elle remonte & lorigine
— esl celle qui consiste & réduire & une seule
unité tous les éléments de trafie inserits dans
les registres des Administrations coexploi-
tantes, tant au départ qn'a Parrivée.

Plus tard, le trafic a été divisé en deux
catégories : la grande et la pelite vilesse.

Dans chacune de ces catégories, le trafic est
ramené 4 une méme unité; pour la premiére,
celte unité est le voyageur, pour la scconde,
c’est la tonne.

On congoit que Ja répartilion du trafic en
deux catégories aménc nécessairement celle
des dépenses, lesquclles sont divisées en dé-
penses affécentes O la grande vitesse et en
dépenses aflérentes a la petite vitesse.

A ces deux modes d’opérer sont venus
s'ajouter successivement deux autres : d'abord,
celui d'aprés lequel 'une des administrations
paye une redevance fixée & forfait par voya-
geur, par lonne, par wagon, quel que soit le
montant des dépenscs réellesnent effectudes, ct
puis eclui consistant & répariir les dépenses
communes an prorata des trains recus cl expé-
diés par les Administrations ¢n cause,

H convient d’ajouter que les conventions
d’exploitation des gares communes sont rési-
liables ¢i que si, dans une station commune
déterminée, Pimportance respective des ser-
vices assurés vient & se modifier, les inléréts
du Trésor peuvent toujours éire sauvegardés,
I'Administration ayant la faculté de pésilier la
convention ct de négocicr d'autres bases de
répartition micux en harmonie avee la situa-
tion nouvelle.

I est & remarquer que quel que soit le sys-
téeme auquel on s'arréte, I'évaluation de Ia part
des dépenses qui incombe A chaque Adminis-

16
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QUESTION. REPONSE.

teation duns uge station communc, ne saurait
se fairc avec une exactitude rigourcuse.

De l'avis de ccux qui, en Belgique et a
I'étranger, se sont occupés de la question, celle-ci
n'est suseeptible que d’unc solution approxi-
mative.

La question n’a guére d’importance aujourd’hui quau point de vue des
embranchements dont il vient d’étre parlé, puisque 'Etat a déjafrepris ou va
reprendre successivement les lignes du réseau secondaire jElle montre qu'un
grand arbitraire a toujours régné dans la solution de ces questions impor-
tantes ou I'Etat pouvait presque toujours imposer sa volonté, et elle explique
les plaintes que les concessionnaires ont souvent fait entendre.

Pourles chemins de fer d’'intérét local dont un honorable sénateur a fait res-
sortir, il y a quelques années, les avantages, question qui, récemment encore,a
été soulevée au Sénat ('), comme pour les embranchements industricls dont
il a ¢té fait mention plus haut, comme pour tous les affluents de nos voies
ferrées, la situation est celle-ci : ce sont tout simplement des clienls ou des
agents de clients qui apportent leurs denrées ou marchandises au bureau de
la messagerie. Il n’est jamais venu a esprit de Van Gend et Briart, de I'ancien
lemps, de fermer 'entrée de leurs cours ou d'imposer des laxes a l'entrée de
ces cours a ceux qui venaicnt y porter ou chercher des marchandises.

Si une messagerie correspondante avait assez d'imporlance pour avoir be-
soin d'un bureau particulier, d’un hangar ou d’'unc éeurie, il est trés-probable
qu'on le lui donnait gratuilement ou pour une trés-modigue redevance fixe,
sans complication de compies et de décomptes.

Les chemins de fer sont des messageries perfeclionnées, ce n’est pas unc
raison pour changer les principes sur lesquels clles sonl basées; on doit
donc laisser entrer de droit ct sans frais les clienls qui se présentent non
plus avec des brouettes, ni des charvettes, comme aulrefois, mais avec des
locomotives ct des wagons. S'ils ont besoin d’installalions particuliéres, de
bureaux spéciaux ou de magasins particuliers, on doit leur en faciliter I'éta-
blissement & leurs frais, mais sans autres redevances ni difficultés ; 'Adminis-
tration doit se contenler des bénéfices quapporte laccroissement de trafic,
di aux nouveaux affluents, sur ses lignes.

Ces difficultés, ces exigences, ces raideurs sont dues a une fausse appré-
ciation du réle que 'Administration remplit dans le pays.

—— e I T

§

(') Séance du 20 décembre dernier: Le Baron 7”Kint de Roodenbecke appelle Fattention du
Gonvernement sur la question des tramways agricoles.

M. le Ministre des Travaux publics :

Une commission de fonctionnaives de mon Département et de quelques-uns des membres des

deux Chambres, qui s'oceupent le plus particulierement de travaux publics, sera trés-prochaine-
ment réunie pour examiner toute celle question.



( 61) [N+ 50.]
Qu’est un chemin de fer? Un établissement perfectionné de transports,

eréé, s'il est construit ot exploité par une Société, avec les fonds des action-

naires, et s'il est construit, repris et exploité par 'Etat, avec les fonds d’obli-

gataires garantis par le public tout entier.
Dans les deux cas c’est une avance faite a ceux (ui se servent des chemins
de fer ef qui la remboursent petit a petit, sou 4 sou, par le bénéfice qui reste

sur les transports qu’ils payent.

Les véritables propriéiaires des chemins de fer sont donc ceux qui s'en
servent; on ne doit jamais 'oublier, et clest pour cela quils sont en droit
d’exiger, en toutcs circonstances, toutes les facilités et tous les égards qui
sont compatibles avec une bonne administration.

A cette question des embranchements industriels ou agricoles se raltache
encore la réponse suivante a une demande de la section centrale :

QUESTION.

La section désirerait savoir sur quelles
bases se percoit la taxe pour parcours de
wagons sur les embranchements particulicrs,
et si clle s'applique & tous les embranchements
industriels ct particuliers quelconques?

RIEPONSE.

La taxe pour parcours de wagons a pour
but de rémunérer Administration des che-
mins de fer de PEtat : 1° du chef de Pimmobi-
lisation des wagons employés; 2° du chef des
frais d’usurc auxquels donue licu la circula-
tion des wagons.

Elle west dlapplication qu'aux embranche-
ments qui, par suitc de leur grand développe-
ment, occupent le matériel roulant de PEtat
pendant un temps assez prolongé ct angmen-
tent le parcours qu'il doit faire, dans une me-
sure sulfisantc pour justifier cetle redevance
spéeiale.

Les cmbranchements de espéce sont ae-
tuellement en nombre insignifiant. La grande
majorité des embranchements reliés au réscau
de I'Etat sont d'une longucur peu importante
et lc temps pendant lequel ifs emploient les
wagons de P'Elat ne dépasse pas le délai ordi-
naive accordé aux particuliers pour lc charge-
ment on le déchargement des wagons dans les
cours aux marchandises des stations. 1l n’y a
done pas lieu de faire payer une redevanee du
premier chef cité ci-dessus, et, du sccond chef,
la rémunéralion qui pourrait étre due serait
irop minime pone qu'il soit pratique d’en tenir
compte.

Dans la catégorie des embranchements a
grand développement sont rangés :

1° L'embranchement des carriéres de pierrc
de taille de MM. Cousin ¢t consorts 3 Ecaus-
sines. La redevance est de 12 centimes par
wagon de moius de 10 tonnes et de 18 ccn-
times par wagen de 10 tonnes et plus;

20 Les raccordements provisoires avee les
tignes de PEtat, des lignes nouvelles en con-
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QUESTION. REPONSE.

struction, accordés temporairement aux entre-
preneurs généraux de ces derniéres lignes pour
transporter dircctement & pied d’euvre les
matériaux qui lenr sont cxpédiés par voic
ferrée.

En pareil cas, il est appliqué une taxe uni-
forme de 4 centimes par heure d'absence et
par wagon pour les 24 premiéres heures,
au deli desquelles ehaque heure est comptée A
raison de 25 centimes par wagon.

En thése générale, on peat dire que, d’aprés
les prineipes admis actuellement, les conees-
sionnaires des embranchements particuliers
ne sont astreints au payement d’aueunc rede-
ranee du chefl du parcours des wagons.

il existe, toatcfois, encore unc derniére ex-
ception pour trois embranchements d'un dé-
veloppement relativement faible et dont les
concessionnaires payent une taxe de parcours.
Ces embranchements sont les snivanls :

1° Raccordement de M. Desmarets - Van
Mierlo & Bruxclles (Allée-Verte) (redevance
de 0.20 et 0.50 ¢* par wagon de moins oude
10 tonnes ¢t plus). Ce raccordement est dii en
exéeution d’une clause inscrite dans un acte de
vente de terrain souscrit par 'Administration
des Hospices de Bruxelles le 4 octobre 1844;

9¢ Raccordement des forges ct fonderies
Henricot & Court-St-Eticnne (redevance de
0.22 ct 0.53 ¢ par wagon de moins ou de
10 tonnes et plus). — Convention conclue avec
les C** de Est Belge de Manage & Wavre en
18359;

3¢ Raccordement de D'atelier de construe-
tion du Grond-Central Belge (rcdevance de
0.22 et 0.52 ¢ par wagon de moins ou de
40 tonnes ¢t plus), arrangement concluavee le
Grand-Central Belge lc 19 décembre 1863. Ces
ecmbranchements sont régis par des conven-
tions préscnlant un caractére spécial.

I’ Administration fera de nouvelles tentatives
pour les ramener au régime ordinaire et fera
disparaitre ainsi linfime et derniére excep-
tion qui subsiste 4 ce point de vue.

Celle réponse n'est pas compléte et elle n’esi pas non plus tout a fait
cxacte. La Chambre pourra en juger elle-méme :

1o Les wagons employés sur les embranchements ne sont pas plus immo-
bilisés que s'ils restent dans la gare, le temps accordé pour le chargement ou
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le déchargement ou pour les deux opérations élani exactement le méme. La
gare cst moins encombrée e wagons, de chariots, dhommes et de chevaux
la surveillance y est moins difficile, ¢’est donc un service rendu au chemin
de fer et non une aggravation de charges;

20 Quels frais d’usure? L'usure des rails des embranchements ou bien celle
des wagons qui y circulent. Celle-ci, en admettant un instanf qu'elle soit
duc a celte circulalion, est largement compensée par I'économie d'espace, de
personnel et de frais que procurent les embranchements, auxquels on a
presque toujours imposé des frais considérables d’installation dans les stations,
parfois jusqu’aux bascules qui servent a peser les wagons qui entrent daus la
gare.

« La redevance nest applicable, dit la réponse, qu'aux embranchements
» qui, par suite de leur grand développement , occupent le matériel de PEtat
» pendant un temps assez prolongé. »

Mais quand les délais sont les mémes, pourquoi pergoit-on la redevance.
11 doit en élre ainsi pour les trois exceptions citées. 11 en est certainement
ainsi ponr d’aulres qui ne sont pas citées, et qui apportent au réseau de I'Etat
un trafic quadruple et décuple de celui qui existait quand ses gares étaient
encombrées de wagons en chargement et déchargement, de chariols, de
charrettes, d’hommes et de chevaux.

Si nous insistons sur ces détails, c’est parce qu’ils importent & la bonne et
fructueuse exploilation des chemins de fer. Les entraves, les vexations et les
exaclions injusies ne peuvent lui profiter et lui sont toujours onéreuses.

Avant de lerminer celle partie de I'examen de Fexploitation des che-
mins de fer de 'Etat qui a trail aux rapports de celte Administration avec le
public, il nous reste quelques mols a dire sur les tarifs actuels. L’honorable
Ministre des Travaux publics, suivanl les traces de plusieurs de ses prédéces-
seurs, a fait les plus louables efforls pour élendre les relations de nos chemins
de fer lant & Pintérieur du pays qu’a Pétranger. La Chambre pourra en juger
elle-méme par les documents suivants qui résument les travaux fails en ce
sens dans ces derniers temps.

« Bruxelles, lc 4 déecmbre 1879

» A Monsieur Le Haroy oe Beavrieu, Membre de la Chambre des Représentants,
rapporteur de la section centrale pour Uexamen du Budgel des Travaux
publics, a Bruxelles.

» Monsieur Le RepRESenTANT,

» Jai Phonneur de vous envoyer de la part de M. le Ministre des
Travaux publics la nomenclature des divers tarifs qui ont élé remaniés ou
élablis depuis Pavénement de M. Sainctelette au Ministere, ainsi gu’un exem-
plaire de celles de ces dernicres publications qui offrent le plus d'intérét.

» Tarif intérieur de PEtat du 4er septembre 1879.
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» Tarif mixte avec les Compagnies belges du 1er avril 1879.

» Tarif belge néerlandais par Visé (réimpression du 1er mai 1879).

» Tarif belge Sud-Quest allemand du 4er mars 1879.

Fascicule 1. Conditions réglementaires et classification des marchan-

~
P

dises.
» H.  Tarif de transit vers Bale.
» Hia. » »  avee 'Alsace-Lorraine.
» Hib. » pour le trafic local belge-alsacien-lorrain.
» IVa. » pour le iransit avec le Sarrebriick.
» IVe.  »  pour le trafic local avec le Sarrebriick.
» Ya.  » pour le transit avec le Palalinal,
» Vb.  » pour le trafic local avec le Palatinat.
» Via. » pourle transit avee le grand-duché de Bade.
» VIb.  » pour le trafic local avec le grand-duché de Bade.
» Vila. » pour le transit avec e Wiirtemberg.
» Yllb. »  pour le trafic local avec le Wartemberg.
» Ville. » pour le transit avee le Nassau.
» VILib. » - pour le trafic focal avec le Nassau.

» Tarif belge Prince Henri du 1¢ octobre 1879.

» Tarif belge-suisse (via Athus-Delle) du 20 mai 4879.

» Taril belge-rhénan (réimpression du 4er mai 1879).

» Tarif exceptionnel du 40 octobre 1879, pour les transporls de bois effec-
tués des stations de la Compagnie de navigation & vapcur sur le Danabe vers
la Belgique et I'Angleterre.

» Taril exceptionnel du 20 octobre 1879, pour les transporis de bois
effectués entre la Baviére et lAutriche, d'une part, et la Belgique, d’autre
part.

» Tarif spécial du 20 avril 1879, pour le transport des fils de lin, de coton,
de chanvre, ele., entre Plialie, PAutriche, la Belgique et Angleterre.

» Tarif anglo-belge (via Ostende et Douvres), pour le transport des pelils
colis et des finances entre la Belgique, d'une part, la Grande-Bretagne, Ifr-
lande et les pays d’outre-mer, dautre part, du 1er aout 1879.

» 'Parif franco-belge-est du 4 juin 1879.

» Tarif pour le transfort des colis de 5 kilogrammes et moins entre la Bel-
gique el les pays étrangers du 1¢r janvier 41879.

» Indication des expéditions a grande el a petile vitesse (charges incom-
plétes) de la Belgique pour I’étranger (septembre 1879).

» Recueil donnant les prix et conditions réglant le transport a pelite
vitesse entre certaines stations belges, d’'une part, et les principales places
hollandaises, frangaises et allemandes, d’autre part (septembre 1879).

» Recueil des conditions et prix de transport entre Anvers et la majeure
partie de PAllemagne, avec carle photo-lithographiée.

» Recueil des conditions et prix de transport entre Gand, d’une part, et la
majeure partie de 'Allemagne et de la Russie, d’autre part.

» Recueil des conditions et prix de transport enire Anvers, la Baviére,
I’Autriche-Hongrie et I'ltalie avec cartes renseignant les stations étrangéres
tarifées.



(65) [Ne 50

» Recueil des conditions et prix de transport entre’ Gand, d’une part, Ia
Baviére, Autriche-Hongrie et I'ltalie, d’autre part.

» Prix et conditions réglant le transport des cenfs, beurre, fruils, gibier,
légumes, jambons ¢t volailles au départ de certaines stations des provinces
de Luxembourg ct de Namur, vers Londres, Anvers, Bruxelles, Gand, Liége.
Namur et Ostende (juillet 1879).

» Méme opuscule en langue anglaise, distribué aux marchands de comes-
tibles de Londres.

» Prix et condilions véglant le transport des ceufs, beurre, fruits, gibier.
légumes, jambons et volailles au départ de certaines stations des provinces
de Liége et de Namur, vers Londres, Anvers, Louvain, Bruxelles, Gand, Liége,
Namur et Ostende (acht 1879).

» Recueil des taxes applicables aux produits métallurgiques dans les rela-
tions avec les ports belges et les pays étrangers.

» Recueil contenant : 10 les conditions et prix de transport applicables
aux articles de P'industrie verviétoise entre Chénée, Dolhain, Ensival, Juslen-
ville, le Trooz-Aval, Liége, Nessonvaux, Pepinster, Theux et Verviers, d’une
part, certaines stations de l'intérieur de la Belgique, les frontiéres de Givet
et d’Alhus, les ports de mer belges et toutes les stations étrangéres reprises
dans les tarifs internationaux, d’autre part; 20 des tableaux donnant, i titre
de renseignement, les prix applicables dans les relations avec des stations
non tarifées directement de la France, de la Galicie, de I'llalie, de la Rouma-
nie, de la Russie, du Sud de PAutriche et de la Suisse de juiliet 1879.

» Tarif des pelits pacuets de 5 kilogrammes et moins vers les slations dn
chemin de fer néerlandais et vers les Indes orientales (édition du 1er sep-
tembre 1879).

» Tarif de transit de ou vers Ulm (transit) du 1er novembre 1879).

» Tarif spécial de transit pour le transport des fruils verls au départ dec
cerfaines stations du Sarrebruck et du Nassau vers Anvers, Gand, Qstende
Harwich et Londres (5 septembre 1879).

» Livret horaire pour le transport des marchandises soumises aux condi-
tions des tarifs 1, 2 et 4, pour les relalions entre les principales slalions de
PEtat belge (1e juin 1879).

» Livret horaire des trains de voyageurs d’Ostende, Blankenberghe, Heyst
et Nieuport (bains) vers I'Allemagne, la France, P'Alsace-Lorraine et Balo
(der juillet 41879),

» VYous trouverez ci-jointe la liste des modifications qui ont ¢été apportées
au tarif intérieur pendant la période du 4er juillet 1878 au Ier décembre 1879.
ainsi qu’an exemplaire de chacnne des publications marquées d’un astérisque
dans la nomenclature qui précéde.

» Agréez, Monsieur le Représentant, I'expression de ma haule consi-
dération.

b

Au nom de VAdministration :

» L’ingénieur en chef directeur de Uexploitation.

» A. DUBOIS. »
17
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TARIF INTERIEUR DE L’ETAT.

Relevé des réduclions apportées aux prix de iransport pendant la période du
17 juillet 1878 au 17 décembre 1879,

ot e

DESIGNATION

OES MARCHANDISES OU DES TARIFS,

CLASSIFICATION

PHECEDENTE.

DATE |
de
Ty T mise en vigueur
de la
NOUVLLLE

nouvelle classification.

Armes vieilles,

.....

Déchets de cairs (vieux.)

Treclasse . . .

5 classe . . ., |

Rogoures de cuirs {vieux). . . . . . . .. R
Viemxcuirs. . . ... .. ... L.
Vieilleschavssures . . . . . . . . . . . A
y e id 3 id
Déchetsdecornes . . . . . .. ... ... ..
Chiffons de laine pourengrais . . . . . . . . . .
Balayures de laine pour engrais. . . . . . . . .. | [ ber sept 1878
Poussieres de laine pourengrais, . . . . . . . . . !
Déchet desoie. . . . . . .. e e e e 1 id. aeid,
Acides chlorhydrique, muriatique et sulfurique. 2= id & i
Craie . . ... . ...... e e e e e s 12 id 3¢ id.
Soude (@ Vezportation maritime) . . . . . 2 id. 3¢ id, .
(Tarifspéc’ n°6. )
Aciers laminés en barres ou en bottes en wagon ouvert
etnonbaché . . . ... . ... 0oL 2¢  id. 3¢ classe .,
Aciers laminés en barres ou en bottes en wagon ouvert
et non biché (d Pexportation maritime). . , . . 2 id. 4e id.
(Tarifspéc 0°7. |
Fers fendus et fers en barres, battus, laminés ou étirés . -
mais non polis en wagon ouverl et non biché (a 1 octobre 1878.
Pexportation maritéme). . . . . . . . . 3¢ id 4 classe ,
{Tarifspéct 7. )
Limaille et mitraille d'acier, de fer ou de fonte (@ {"¥m-
poriationmaritime) . . . . . . ., .. ... 3 id. 4¢ classe . . .}
{Tarif spéc' n°8.) |
Huilelourde . . . . . . . .. .. .. .. .. tre id. 2t classe , . 2 décembre 1878,
Huile lourde et créosote pour préparation de biiles
transportée en wagens-citernes a fournir par Pexpé-
diteur et pour lesquels le chemin de fer n'avra a
payer auveune redevance de parcours ui de séjour. —_ 4e 2 décembre 1875,
Gobeleleries et verreries . . . . . . . . . ... 1reclagse . . .
— a Pexportation maritime). | 17 id. 3e id, . o -
( P ) (Tanfspéc'mb, ter janvier 1879,
Corniéres en fer en wagon ouser{ et non biché (4 lezx-
portation maritime}. . . , . . . . ... ., ¢ id. ., , {4 classe . .
Tarif spécin- 7.) l
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CLASSIFICATION DATE
de
la mise en vigueur
fer de la
PRECEDENTE, NOOVELLE,

nouvelle classification,

Introduction du tarif spécial n° 3 calcolé 2 13 centimes
par tonne-lieve sans frais fixes pour les expéditions
de pavés, plerrailles et macadam d Pezporiation
maritime par les ports belges

---------

Groisil (verre cassé), . . . .

Rotios. . . . . ¢ o .o v v v in v v oo w.
Téles fories en wagon ouvert et non biché (d Vex-
portation marstime). . . . . . . . . . ..

Picrres et terres provenant des fosses de charhonnages
(@ Uexporiation mariisme)

Brai sec (résine) .

Brai gras (résine)

...............

Graisses pour voitures . . . . ,

Huile de goudron

Choux verts, Navels

..............

Caroltes . . . . . ..

Chlorure de calcium calcieé

...........

Briques réfractaires .

Pierres de taille, bordures Laillées , carreaux en pierres
bruts, ciselés, carreaux en pierres polis & l'eau, dalles

e pierres sciées ou taillées mais non polies, pierres
taillées mais non polies (d exportation maritime).

" Mitraille de fonte

Les praaves vivanres qui, par application de l'article 58 des conditions rég[emenlalres
étaient taxées avec augmentation de 50 p.%), de leur poids réel, sont acceplées au poins REEL.

Extension du tarif spécial n° 15 applicable aux trans-
poris de charbon expédiés en destination de Mous
(Bassios) et de Saint-Gbislain (Rivages) & tous les en-
vois de I'espéce destinés & Pembarquement, quel que
soit le liex de destination définitive

.......

............

Pavés en gres artificiel .
Epgrais artificiel .
Chiffons de laine pourengrais . . . . . . . . . .
Phosphate de chaux ., . . .

d'Australie (engrais phosphatéy . . . . .

Poussicres de laine (balayures pour engrais, . . . .

Résidus de pitrate de potasse. . . . . . . e
Eau ammoniacale .
Chloruredepolassivm . . . . « . . .« . . ..
Superphosphate de chaux
Déchets deJcuirs (vievx)

Rognures decuirs(vieux) . . . . . . s « . + -

3¢ classe _ .
3 id.

freclasse . . .

3 id.

Tre il
2 i,

2 d ...

3¢ id,
ae  id.
3 id,

3¢ classe . . .

3 id. ...

3 id

(Tarif’ spéc"n°7).

4% classe , , . \
1 )
[
2 id. ., . . ) te {éyrier 1879.
4* classe ., . \'

{Tarifspécine7 )
(Tarifspéctnrl.) l 15 février 1879,

3= classe .

> id. ...
1« mars 1870.
& i ...
3 id.
3e
4

4 classe . .
{Tarif spéc' n°7. )
4 classe .
(Tanfspécln"w )

1er avril 1879

]
\
|

4+ classe .

1¢r mai 1879,
4 W ...
4 id. ., . . ] 1" mai 1878.

18
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DATE
R CLASSIFICATION
DESBIGNATION d
T e 1 12 mise en viguewr
UES MARCHANDISES OU DES TARIFS. PRECEDENTE. 00YELLE, de m
nouvelle classificalion.
Vieitles chaussures. . . . <A J
Déchets de cornes , . . e e e e e I
3¢ classe . 4 classe . . . ) ter mai 1870
Os pulvérisés , . ., . . . . (
Engrais non dénommés. . . . . . .
Ardoises pour titures (d Pexportaiion maritime) . lS’ . .| 4 classe . . .}
(Tarifspéctn®7.)
Pétrole brut . . . . . . ... .. ... ) i
. > 1 id, 5 classe . . |, !
Résidus de pétrole. e e e e e A
Minerais nop dénominés (@ Vimportation maritime). | 2« id. -4 classe .
) {Tarifspéctne8. )
Mitraille d’acier oude fer . . . . RN 3 id. . 4¢ classe ,

Lee eolis vides en retour sont exonérés de l'augmenlauon de 50 p "j, prévue p:lr Iarticle 58

des conditions réglementaires .

witraille dacier ot de fer . .

Terre de broyére .
Terre plombeuse .

Terre 3 poterie .

Terres plastiques .

Terres réfractaires .

Terres végétales .

CinfToos et vieux papier (d Uexportation maritime) .
eules 3 aiguiser (@ Uezportation maritime). . .
Meules 2 moudre {d Pexportation maritime). . . .

Grosses toiles d'emballage en rouleaux .

Création du tarif spécial n° 2 calculé 3 raison de 10 cen-
times par tonne-lieue sans [rais lixes avec minimum
de 2 fe. par 1000 kilogr. applicable aux transports
de houille, coke ¢t briquettes de charbon effectués
parquanlllé de 100,000 kilogr. et destinésd ['e.’tpor—-
tation marilime par les ports belges . . .

Brigues & batr . . .

Marbres en tranchesnon scellées . , . . . . . . .

Marbres en tranches scellées el non scellées S. RB. (2
Uexportation maritime) . . . . .

Marbres en bloc S.R. (& Ucxportation maritime) . .

Les frais de chargement et de déchargement qui pour
certaines marchandises, nolamment les céréales, les
acides, les sels de polassc et soude, ete., élaient
nbligaloires alors méme gue ces opéralions éLaient
effectuées par les expéiditeurs et lesdestinataires, ont
#1é supprimés  En outre, la taxe de 5 centimes pour
emploi des engins de administration a été abaissée
a5 centimes par 100 kilogr . . . . .

Son. . . . ... e e e

Issuesdegrains . . . . . . . .. ... ...

Déchetsderiz. . . v v v « v v v v - 0 v s

.

(I

9 classe .
2 id.

3¢ i, .
Yee id, .

. ..

1+ juin 1879,

3¢ classe . . .
{TanfspeéctneG.)
4¢ classe . .

{Tarifspéct n°7 )
4¢ classe . ., .
(Tarifspéctn®7.)
e classe .

1+ classe .

1+ et 3¢ classe .

3 classe .

Admission au tarif spécial ne 19,

) 2+ classe .

i 53¢ classe , .

9 classe . .

4 classe . .

(Tarifspéclne7, )
4 classe . . .
{Tarifspéc'ne7.)

¥
}

ter juillet 1879.

fer aout 1879.

Tev sept. 1879,
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DESIGNATION CLASSIFICATION

—— —Co———— e e ——————— o

©ES MARCHRARDISES OU DES TARIFS. PRECEDEXTE. XOUVELLE

DATE
de
tx mise en vigueur
de ta
nouvelle clessifieation.

Création de 2 nouveaux tarifs spéciaux pour Pexporta-
tion maritime, savoir :

1o Tarif spécial n* 4 comprenant deux scctions appli-
cables ;

La 17+, avec envois de certaines marchandises effectudes
par quantité de 5,000 kilogr. et comportant des prix
moyens entre ceux des 17 et 2¢ classes; la 2, aux
envois des mémes marchandises effectuées par quan-
tité de 10,000 kilogr. et comportant des prix égaux
4 ceux de a 2+ ¢lasse;

% Tarif spécial n® § applicable aux transports de cer-
taines marchandises effectués par quantté de
10,000 kilogr. et comportant des prix moyens entre
ceux des 9° et 3¢ classes.

Chiffons . . . . . . .. ... 2 classe . . . ) 3 classe . . .
Falence (& l'exportation maritime). . . . . . . . Admission au tarif spéeial no 4.
Poteric fine (¢ exportation maritime) . . . . ., . id.

Minerais de fer (d {’exporiation maritime). . . . . Admission anx arifs spéciaux nv* 2
et 3,
Phosphate de chaux (@ Pexportation marilime). . Admissien au tarif spécial ne 3.

Vieux papiersemballés. . . . . . . . . .. oo | 2¢classe . . . 3t classe . . .
Miaerais de la Mcuse (tarif spéeial 0°12), . . . . .

La taxe de 10 centimes par tonne-lieue avec un franc
de frais lixesqui précédemment nes’appliquait qu'aux
relations pouvani éire servies pur voic d’eaw a €ié
étendue 2 tous les minerais de la vallée de ]a Meuse,
Ligny, Rbisoes, Saint-Denis, Bovesse, Yedrin, etc,,
expédiés vers les bassins de Charleroi et du Centre .

Les taxes du tarif pour le transport @ petile vilesse des wayons d marchandises et des
voitures d voyageurs roulant sur essivux sont ficces comme suit:

Pour les distances de 1 & 15 liexes, fr. 2 50 ¢’ par essieu de {rais lixes el 50 centimes par
essieu el par lieue de fraisvariables. . . . . . . . .. . ..o oo L

Pour les distances de 10 2 20 Tieues, le prix correspondant & la 15« lieue, augmenté de 0.25 ¢’
par essien et par lieveensusdelalbeliene . . . . . . ..o oL

Pour les distances au deld de 20 lieues . le prix correspondant & la 20* lieve, augmeaté de
0.125 par essiey et par lieveensusdeda20° liewe. . . . . . .. .. ... oL L.

Un wagon roulant sur essienx chargé d’wn autre wagon on voilure A voyageurs est taxéaux
prix indiqués ci-dessus augmentés de 5O p.%. . - . . . . . . . ... L .

Allumettes chimiques en caisses (d Pexportation ma- . )
ritime). . . . . .. . .o e e e Admission au tarif spécial ne 4.

Bandages pour roues de wagons, voitutes, tenders, elc.,
en wagon ouverl nonbachéS.R. . . . . . . . . | 20 classe . . . | 3¢ classe .

Bandages pour roues dewagons, voilures, tenders, elc.,
en wagon ouverl nop biché S, R. (d Pexportation

maritime) . . . . . .- e e s e, doid. .. {5 ..,
] (Tarifspécdn6).  (Tarifspbctne7).
Braiminéral . . . . .. . - .. -0 L Admission au tarif spécial n® 19,

/ 1er sepl. 1879,

> 1=t oclobre 1870,

1¢ décembre 1879,

Votre rapporieur n’a pu, vous le comprendrez sans peine, Messieurs, méme

feuilleter ces nombreux documents dont il s’est borné a co

nstater lesprit

général, qui est de faciliter et simplifier les rapports avec les exploitalions

élrangeéres, les rendre plus rapides et plus stires.



[Ne 50.] (70 )

Cependant la section a pu constater, avee regrel, par les renseignements
qui lui ont été fournis, que les propositions libérales de notre administra-
lion nont pas éié accueillies avec la méme faveur qu'en Allemagne par les
administrations des Compagnies francaises et anglaises. Un esprit droit
semble les guider encore malgré Uexpérience des faits qui, depuis la véforme
postale, prouvent que P'uniformité et la réduction des tarifs développent les
relations dans des proportions imprévues et inconnues jusgu’alors. Les farifs

pour le transport des pelits paquets vers ces deux pays ne fait foi. La ques-
tion suivanle a été posée :

QUESTION. ' REPONSE.

Quel est e contrat datant de 1831 avec une La convention du 31 janvier 1831 a été
agence continentale résidant it Douvres pour | conchue entre PAdminisiration des postes prus-
le transport des colis & grande vitesse ct des | siennes et PAdministration des chemins de fer

valeurs entre I'Angleterre et le continent? de I'Eiat, pour le transport des petits colis entre
Ce contrat a-t-it été modifi¢, renouvelé ou | Ia Belgique, la France, la Grande Bretagne et
fait avee d’aulres partics? Pirlande, d'une part, et la Prusse, d’avtre part.

Pourquoi PAdministration ne fait-elle pas La premiére convention conclue entre PEat
elle-méme le transport de ces eolis jusquii | €t FAgence continentale et anglaise pour le
Douvres comme sur le tepritoire b('lgc, transport des colis enlre l'Anglc.Lerrc el la Bel-
gique est du 26 févricr 1849.

Elle a ét¢ revisée :

1¢ Par la convention du 20 mai 1868;

2 — — du 28 avrii 1876.

Une convention idenlique a ¢é1é passée avec
la C* du South Eastern Railway.

L'agence continentale ct, le cas échéant, le
représentant de Ja C' de S. E. R. prennent
livraison & Ostende des colis pour IAngleterre
¢t nous remeltent également a4 Ostende ceux
en destination de la Belgique et au deld.

Ce sont ces Compagnies qui remettent les
colis & la Marine.

Les Compagnies anglaises ont fait entre elles
un traité qui assure & leur profit l¢ maintien
de cette situation, en sorte que si nous présen-
lions nous-mémes nos colis & Douvres, ils
devraient étre soumis & une réinscription.

L’obstacle qui reste encore & vaincre partout, est la douane avec ses régle-
ments surannés, minutieux, vexatoires, la plupart du temps inuliles et allant
a Pencontre du but que Fon croit poursuivre, la protection de industrie et
du travail intérieur et n'aboulissant, en somme, qu’a renchérir la production
el & restreindre les transactions et la consommation.

Quant aux réductions apportées aux prix des transports pendant la période
du 1er juillet 1878 au 4¢r décembre 1879, vous avez pu vous assurer, Messieurs,
qwelles portent principalementsur des matiéres premiéres, nécessaires a I'in-
duslrie ou & l'agriculture, notamment les déchets de vieux cuirs, déchets de
cornes, balayures de laines el poussiéres que I'on avait maintenus a laire classe
contre toute raison et qui ont été porlés a la 3me classe. 1l en est de méme
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des légumes, des ‘plantes vivantes, des engrais artificiels, de la terre de
bruyére, elc., tandis que les fers, aciers, picrres de laille, acides, brais, huiles
lourdes, elc., ete., recevaient de leur coté de notables dégrévements. Llagri-
culture, comme lindustrie, sauront en profiter largement en multipliant
leurs demandes et leurs expéditions.

Un grand nombre de personnes qui n'ont pas eu Poccasion d’approfondir
cette question et qui raisonnent parfois d’aprés lintérét personnel du moment,
sont davis que I'Etat devrait faire les transports, en n'exigeant que le rem-
hoursement matériel de ses avances, laissant aux contribuables a payer I'in-
térét et Famortissement des capitaux engagés dans Pentreprise. En un mot,
ces théoriciens veulent soustraire les tr'mspmts plus complétement qu'ils ne
le sont déja, a I’action de la loi de Foffre et de la demande.

Cettethéorieest trés-dangereuse, surtout pour lindustrie ct pour Fagriculture
belges. Nous I'avons déja fait remarquer dans unc autre partie de ce rapport ;
elle exposerait non-seulement 'Etat exploitant des chemins de fer qui, lui, ne
peut se soustraire aux effets de I'offre et de la demande, a devoir transporter
presque gratuitement des charbons et des fers lorsqu’il les payerait trés-cher,
mais encore & voir sa delle ¢t ses impols augmenter sans cesse.

La Commission royale d’enquéte sur les chemins de fer en Angleterre
(1867\ appelée & se prononcer sur Putilité du rachat des chemins de fcr par
I'Etat (les concessions y sont perpcluelles) en vue de pouvoir abaisser les
tarifs ct rendre les relations plus faciles entre lcs divers points de ce pays,
a conclu contre cette proposition en faisant valoir, cntre autres raisons,
que les hauts ou les bas tarifs sont indifférents aux consommateurs qui, dans
tous les cas, ne payent que le prix du marché actuel, sans tenir comple
des prix de revient, de transport ou autre.

Les bas tarifs belges n’ont pas empéché les charbons, les fers et tous les
produits industricls d’acquérir une plus value énorme en 1872.

En exagérant les bénéfices des industriels que la hausse correspondante du
prix des transports plus demandés elit nécessairement amoindris, ils ont
appelé celte concurrence exagérée qui, plus tard, a largement contribué a
exagerer, & son tour, la dépression des prix et a la prolonger.

Il faut s’élever au-dessus des intéréts immédiats et envisager la ques-
tion de plos haut et de plus loin, il fant voir, dans tous les pays qui
entourent la Belgique ou qui luttent avee elle sur les marchés du monde, les
Compagnies de chemins de fer amortir leurs capitaux, vembourser leurs
obligations ¢t annuler successivement leurs aclions par des remboursements
annuels. Il arrivera donc un jour. peu éloigné dans la vie des peuples, o
ces concessions feront retour 4 I'Etat guittes et libres de toules charges
quelconques.

Quelle sera, a ce moment, la situation de la nation industriclle qui aurait,
sous le prétexte que nos enfants auront aussi la jouissance des chemins de
fer conslruils par la génération présente, négligé d’amorlir ce capital et de se
libérer progressivement? Notons, en passant,que I'Angleterre et les Ktats-Unis
amorlissent rapidement leur detle nationale pendant que leurs Compagnies
éteignent le cotit des chemins de fer.

Il résulte clairement de toul ceci, que les chemins de fer doivent pourvoir,
par leurs produils, non-seulement 4 leur entretien et & leur exploitation,
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mais aussi au payement des inléréts et de I'amortissement du capital qui.y
est engagé.

Cela ne veut pas dire que les tarifs doivent étre trés-élevés; les tarifs trop
élevés restreignent le trafic et grandissent la proportion des frais généraux. La
seclion cenlrale recommande donc Pélude constante des faits afin de décon-
vrir des régles aussi précises que possible pour établir un taux des tarifs
qui permeltra d’allirer sur les chemins de fer la plus grande somme possible
de transports, en faisant disparaitre, d’une part, les anomalies et les injus-
tices que nous avons smnalees, et en conservant un produit assez ¢levé pour
salisfaire aux obligations de I'Etat.

Nous allons maintenant, avant d’aborder la situation financiére et budgé-
taire des chemins de fer de IEtat, examiner quelques questions relatives aux
dépenses d’'administration, d'entretien ct d’exploitalion.

Plusieurs articles du chapitre TV ct suivanls comprennent des augmen-
tations de crédil considérables destinés a renforcer notablement et d’'une
facon permanente le personnel de PAdministration. Lasection centraie a porté
son altention sur ce point el posé au Ministre des Travaux publics une ques-
tion a laguelle il a répondu comme suit :

QUESTION.

« Les arlicles 31, 52, 57, 38, 61, 62, 66, 67 et 73 comprennent des augmen--
tations de crédit qui s’élévent ensemble & 2,013,826 francs dont cependant
on ne réclame qne les */3 pour 1880.

» Celle augmentation porte presque en entier sur le personnel. Elle deman-
derail & étre juslifiée d'une fagon plus compléle que ce qui résulte des expli-
calion données aux projets d’'amendements soumis a la section centrale.

La section a réservé son opinion sur ces crédits jusqua plus ample
“informé. »

REPONSE.

« Les augmentations prévues aux arlicles mentionnés ci-dessus s’élévent
a 1,289,542 francs, non compris les compléments de crédits portés au projet
de Budget, a concurrence de 202,498 francs, et qui ont été juslifiés an Budget
voté pour 1879.

» Dans ces augmentations, une somme de 1,165,592 francs est demandée
pour les services du chemin de fer (chap. IV).

» Elle se subdivise comme suit :

» Trailements 651,670 francs.
» Salaires 513,922 francs.

Traitements. Salaires.

Fr. 681,670 » 513,922 »
» 8il'on en déduit les crédits déja allonés par '

la loi du Budget de 1879, mais qui n’ont pas été

compris au premier projet de 1880, soit . .fr. 184300 »

» Il reste pour les besoins nouveaux. . . . 467,370 »

A meporter. . . .1r. 467.370 » 515.922 »
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Reront. . . . 1r.

» Ainsi qu'ilest exposé dans la note explicative
des amendements proposés, Ia mise en exploita-
tion de lignes nouvelles en 4880 motive une par-
tie de celte augmentalion.

» Bien que ces extensions du réseau aient une
‘influencé plus ou moins grande sur ies dépenses
de la plupart des services. elles n’ont été men-
tionnées expressément que dans les évaluations
relatives aux services des voies et travaux (salai-
ves) et des fransporls (traitements et salaires).

» Les crédits ainsi justifiés s’élévent & . .

» Il ne reste donc plus a expliquer que les
autres augmenlalions, soit. . . . . . .fr

» 1l n’entre sans doute pas dans les inlentions
de la section centrale que ces justifications soient
données en délail, poste par poste et emploi par
emploi. Il suflira, semble-t-il, de relever les plus
importantes.

Arr. B7.

» Ainsi que le signale la note explicative al'ap-
pui des amendements (p. 14), le développement
successif du réseau de JVEtat qui atteindra en
1880 une étendue exploitée d’environ 2,500 kilo-
métres, a nécessité la création d'un service sp¢-
cial chargé de I'étude et de 'exécution des instal-
lations nouvelles que nécessite T'extension du
trafic. On congoit, en effct, que le personnel
préposé al’eniretien des slations et batiments,etc.,
a la surveillance el a la police de la route ainsi
qua la réfeciion des voies ne puisse plus étre
distrait de ces altributions si importantes au
point de vue de la sécurité du service pour se
livrer a I'étude de projels de travaux et d’inslal-
lations nouvelles qui exigent d’ailleurs, pour étre
menés a bonne fin, que on s’y consacre tout
entier.

» Linstitution de ce service spécial comporte
une dépense évaluéea . . . . . . . [

A Rreronten. . . .07,

[Ne 50.]
Traitements. Salaires.
467370 » 3515922 »
56,580 » 250852 »
410790 » 283,070 »
31,600 » "
31,600 »
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Rerort. . . .Ir

Arr. B8,

» Indépendamment des dépenses occasionnées
par Pouverture ou por Padjonction de nouvelles
lignes, il est portéa cetarticle . . . . .
pour lorganisation du service de nuit entre
Bruxelles et Luitre par Nivelles. Cette mesure
a du étre prise afin de dégager la ligne de Braine-
le-Comte sur laquelle la circulation des trains
était devenue tellement active qu'elle présentait
du danger.

Arr. 62,

» L’augmentation sollicitée pour les dépenses
en salaires des services de la fraction et du
matériel, soit . . . . . . .
est molivée,dans la note exphcat:ve, par l’exten—-
sion probable du parcours des trains en 1880 et
par la nécessilé d’activer les travaux des ateliers
de réparation du matériel des transports.

» On peut ajouter que cette augmentation est
restreinte dans des limites telles qu’il faudra
apporter dans les dépenses la plus grande éco-
nomie pour que P'allocation suffise aux bescins.

Art. 66.

» L'accroissement considérable des affaires
ressortissant a la direction de I'exploitation rend
de toute nécessité un remaniement des cadres du
personnel de ce service et notamment la création
de trois positions d’inspecteur; le role de ces
fonctionnaires est indiqué a la page 20 de la
note explicative.

» Lamultiplicité et Vimporlance des questions
que souléve un trafic tel que cclui du réseau de
I'Etat, exigent que le directenr de I'exploitation
soit seconde par des fonctionnaires n‘ayant pas
d’attribution relative a la marche courante du ser-
vice aclif et pouvant ainsi se consacrer entiére-
ment a I'étude de certaines questions spéciales et
étre chargés de procéder a des enquétes et de

Trailements.

31,600

»

»

»

Salaires.

»

13,000

250,020

»

A nevorter. . . fr.

34,600

»

265.020

»
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recueillir sur les lieux les renseignements néces-
saires pour la compléte instruction des affaires.

» La dépense répondant & ces trois positions
d’inspecteur est de

» Une somme de . Ce e
est demandée pour le relévement de la classifica-
tion des stations. Cette dépense se justifie par le
mouvement toujours croissant de nos gares.

» Enfin il est porté a ce méme article un
crédit de. Ce e e e e
destiné a payer des agents commerciaux a placer
a I'étranger pour le but indiqué a la page 21 de
la note explicative.

Art. 73.

» La loi sur la comptabilité de I'Etat veut que
tout agent chargé d’'un maniement des deniers
de I'Etat soit revétu de la qualité de comptable
et réponde de sa geslion envers la Cour des
comptes,

» Si l'on s’en tenaitau texte delaloi, les nom-
breux agents participant aux perceptions dans
les stations, devraient donc étre institués comp-
tables.

» Sans vouloir exagérer l'intention du législa-
teur, 'Administration s’est attachée depuis deux
ans, a décharger les chefs des stations les plus
importantes d’une responsabilité devenue exces-
sive, en leur substituant des complables spéciaux,
exclusivement préoccupés des opérations con-
cernant la complabilité et les caisses.

» M sagit actuellement d’étendre cette mesure
a une nonvelle série de bureaux ouil estreconnu
que les chefsde station, en raison de Fimportance
du service du mouvement, ne peuvent continuer
a assumer, sans danger, la responsabililé des re-
celles et des dépenses.

» ll'y alieu de compléter, en outre, la réorga-
nisation du controle actif des recettes.

» La surveillance incessante et le contréle de
la comptabilité el des caisses dans 509 stations
sont réparties entre 24 seclions confiées a des
controleurs el vérificateurs, et toutes les affaires

A REPORTER. . .

[Ne 50.)
Traitements, Salaires.
31,600 » 265,020 »
922500 » »
15,000 » »
25,(]]) » »
91100 » 265,020 »

20
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Trailemeots. Salaires.

Rerorr. . .. . fr. 91,400 » 265,020 »

y velatives sont provisoirement centralisées entre
les mains d’un seul chef de service.

» Anssi la tache de ce fonctionnaire est-elle
excessive, et il convient,dans l'intérét de labonne
exéculion d’un service aussi important, de lu
répartir entre trois fonctionnaires ayant qualité
de chef de service,

» L’ensemble de ces mesures donnera licu a
une dépense probablede . . . . . .. 75300 » »
dont les détails sont déja menlionnés dans la
note explicative, page 23.

» Les augmentations sollicitées de ces diflé-
rents chefs principaux représentent ensemble

les sommes de. . . . . . . . . . .fr. 169400 » 2635020 »
» Lesurplus,soit. . . . . . . . . . 24439 » 18030 »

est nécessaire pour une quantité de besoins particuliers a chaque service et
dont I'exposé obligerait d’entrer dans une foule de détails qui paraissent
devoir élre laissés a l'appréciation du Ministre.

» On reconnaitra d’ailleurs que la proportion de ces augmentations est bien
minime si on rapproche celles-ci de la dépense tolale de personnel des che-
mins de fer de PEtat, laquelle s'éléve en traitements 3 11,200,000 francs et
en salaires a 24,800,000 francs.

» Pour les augmentations de crédit destinées aux traitements, il n’est
demandé pour Pexercice prochain queles®/;de la somme totale jugée nécessaire,
bien qu’elle comprenne 484,300 francs déja allouée au Budget de 1879, mais
(ui n’a pu étre prévue au projel de Budget de 1880 déposé en février dernier.
Or, cetle somme a été totalement engagée en 1879. L’Administration a donc
restreint ses demandes dans les limiles les plus étroites, sauf a justifier au-
prés des Chambres les insuffisances que d’impérieuses nécessités de service
pourraient révéler dans la suite a raison de I'extension du réseau et des trans-
porls.

» Un certain nombre des emplois nouveaux devront étre occupés dés le
commencement de U'exercice prochain, d’autres ont dii étre créés dans les
derniers mois de 'année courante, mais par contre des extensions de service,
des ouvertures de lignes nouvelles, auxquelles on aura a faire face ne se pro-
duiront qua des époques plus ou moins avancées de I'année; d’un autre coté,
une bonne part des emplois nouveaux seront donnés & des surnuméraires. »

I est bien évident que, plus les chemins de fer prendront de Pextension,
plus le personnel qui y sera employé sera nombreux et plus le chiffre de la
dépense grossira.

Le point sur lequel la section centrale a voulu attirer attention du Ministre
¢t de PAdministration, c'est la nécessilé de restreindre le personnel au
strict nécessaire afin de pouvoir mieux le rémunérer. 1l vaut mieux exiger
plus d’heures de services, plus d’activité, plus de vigilance ;sauf a le payer
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en conséquence, que de multiplier les emplois et de créer un personnel nom-
breux et plus diflicile & diriger & raison de son nombre.

Le personnel des clwmms de fer de I'Etat est déja beaucoup plus nombrenx
en raison de Pétenduie des lignes el du trafic que celui des Compaguies parli~
culiéres faisant des transports plus considérables. 11 faut veiller & ce qque cetle
proportion excédante ne devienne pas excessive. Trop souvent le personnel
de PEtat prend ses aises. arrive fard et part avant heure ct morigéne le
public par dessus le marché, §'il wontre deTimpatience.

Arr. 39 et 0. La derniére adjudication de rails d’acier pour Pentretien et
ie renouvellement des voies a occasionné dans le pays une certaine émolion
qui s'est traduite dans la presse el les journaux spéciaux cn vives polé-
miques.

La seclion centrale a désiré oblenir & cet égard des renseignements précis;
elle a. en conséquence, adressé & I'honorable chef du Département une
demande d'explications a laquelle il a répondu par la note suivante, accom-
pagnée de tableaux que nous publions également :

« Adjudication du 3 septembre 1879.

» Les offves les plus basses, recueiilies 4 'adjudication du 3 septembre 1879,
a laquelle n'ont été appelées & concourir que les usines belges, pour la four-
niture de 12,000 tonnes de rails en acier fondu, accusatent le prix moyen de
fr. 129 11 ¢, payable moiti¢ en argent et moitié par la délivrance de vieux
rails a bourrelets inégaux, calculés sur le pied de 82 francs la tonne.

» L’Administration avait Lraité le 7 juin précédent au prix de fr.412.50 ¢+ la
tonne, avec les mémes élablissements et rien dans le mouvement des divers
marchés ne s’élait produit, depuis cette date, qui put justifier Faugmentation
de 17 francs environ par tonne.

» Le Monileur des Intéréts matériels du 31 aoul, a la page 747, rapportait,
au contraire, que les Etats-Unis avaient traité en Angleterre un ordre de rails
dacier 4 fr. 142.30 ¢ et le Canada une commande de 65,000 tonnes au prix
de fr. 122.81 ¢*, en moyenne, la tonne de rails, rendue a destinalion.

» Dautre part, d’aprés des renseignements, publiés en seplembre par le
Moniteur des Intéréts matériels, les élablissements Krupp, d’Essen, avaient sou-
mssionné 416,000 tonnes de rails d’acier,  livrer en Finlande, au prix de
fr. 12781 ¢ la tonne et la Socielé Cockerill s’éiait enqagée a fournir, en
Espagne, 1,000 tonnes de rails d’acier, avec accessoires, 4 123 francs la tonne.

» Or, il est & remarquer que, pour les fournitures a faire & IEtat, les acié-
ries belges n’ont, au contraire, a leur charge quun transport insignifiant,
jusqu’a fa station la plus proche de leurs usines.

Le prix moyen de fr. 129.11 ¢* fut considéré comme trop élevé et, de l'avis
conforme de la direction des voies et travaux et du comité d’administration,
ce prix ne ful pas approuvé par le Ministre,avee d’autant plus de raison qu'en
payement de la moitié du prix des fournitures, le Gouvernement avait a
livrer des vieux rails de fer, a bourrelets inégaux, calculés sur le pied de
82 francs la tonne.

» Or, ce prix de 82 francs élait inférieur au prix du jour & raison de nom-
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breuses demandes de vieux rails qui s’étaient produiles dans le but de faire
des affrétements en destination de Amérique, et 'Administration avait la
certitude d'oblenir un prix plus élevé, en procédant a celte venle par adju-
dication publique.

» En n’acceptant pasles soumissions du 3 scptembre, il a paru 2 ’Adminis-
tration qu’il étail convenable de rentrer en méme lemps dans la sitnalion
normale et de procéder, pour I'achat de rails neuls, non plus en limitant la
concurrence aux usines belges, qui fabriquent des rails d’acier (*), mais en
recourant  'adjudication publique aux conditions adoptées aritérieurement.

o

« Adjudication du 15 octobre 1879.

» La nouvelle adjudication eut lieu le 15 oclobre, et donna les résullats
suivants :

» 4o Pour la fourniture de 12,000 tonnes de rails d’acier, le prix moyen de
fr. 138 84 c* la tonne.

» 20 Pour la venfe de 12,000 tonnes de vieux rails a bourrelets inégaux, a
prix d’argent, le prix moyen de fr. 108 06 c* la tonne.

» Il convient de comparer d’abord les résultats du concours de 3 septem-
bre avec ceux du concours du 15 octobre et de vérifier si le second a été plus
favorable aux intéréls de 'Administration que le premier.

» D’aprés les offres recueillies le 3 seplembre,le payement en nature aurait

eu une importance de 12009X 12948 — O 447 fonnes.

» En approuvant ladjudication du 3 septembre, Administration aurait dit
payer pour les 12,000 tonnes :

» 4o Enargent 42, 42,000 o fp 4294 2= . . . Ar. 774,660 »
» 20 En vieux ralls, 9,447 tonnes, valant au pnx de
P'adjudication du 13 octobre, 9,447 X fr.408.06 o= . . . 4,020,842 82

Ex rovr . .fr. 1,795,502 82
» Au prix moyen de fr. 138.84 ¢, résultant de celle der-
niere adjudication, Pachat de 12,000 lonnes aurail coulé. fr. 1,666,080 »

» L’ensemble des opérations, aux prix du 15 oclobre,
accuse donec un avantage final pour FAdministration, de fr. 129.422 82

» Le rejet des offres du 3 septembre est donc parfaitement justifié.

» Ce point élabli, reprenons I'examen des résultats du concours du 13 octo-
bre et des décisions inlervenues a ce sujet.

» L’Administration a approuvé des offres au prix moyen de fr. 108.06 c*
par tonne, pour la venle de 12,000 tonnes de vieux rails, mais elle n’a pas
cru devoir approuver les offres failes pour la fournilure de rails dacier au
prix moyen de fr. 138.84 ¢* par lonne.

(") Depuis le mois d’octobre 1877, les fournitures de rails d'acier ont cu lieu par voic de
concours spécizux ,ouverts entre les nciéries du pays seulement.
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» Ce prix présentait sur celui du 7 juin précédent de fr. 1412 30 c*, une
augmentation de fr. 26 34 ¢ & la tonne, c’est-a-dire de 23.41 p. of..

» Les cotes relevées depuis le mois de janvier 1879, jusqu’au 7 novembre
pour les rails d’acier et les fontes hémalites dans le journal anglais The
Engineer, n’ayant subi aucune variation sensible, ne pouvaient justifier laug-
mentation de 23.41 p.o/, demandée par les usines belges (voir page 83, le
Relevé C ci-annexé).

» Tout au contraire, ce relevé constale qu'en Anglelerre les prix ont baissé
depuis le mois de février 1879, et sont restés a peu prés slationnaires jusqu’aun
mois de novembre a Sheflield, et jusqu’en septembre dans le pays de Galles
el 3 Middlesbrough, tant pour la fonte hématite que pour les rails d’acier.

» D’un autre coté, en France, le prix de novembre est en baisse de 1 frane
a fr. 2 40 ¢ sur ceux du mois d’aout, d'aprés les renseignements donnés
par les Compagnies de chemins de fer de ce pays.

» Il est a noter, en outre, que, indépendamment des offres les plus basses
dans la limite des 12,000 tonnes, recueillies & Fadjudication du 43 octobre,

_une usine allemande a soumissionné a 144 francs la lonne, et que ce prix
comprenait diverses charges, que n’avaient pas les usines helges.

» Ces charges sont les suivantes:

» 4° 40 francs de droit d’entrée en Belgique;

» 20 Frajs de transport jusqu’a Welkenraedl, évalués a 7.28 francs;

» 3» Obligation de maintenir en dépol un cautionnement de 20 francs par
tonne, pendant cing ans (*).

-

» L’énumération de ces charges fait ressortir Vélévation du prix de
fr. 138.55 ¢ a fr. 13925 ¢ que les usines belges avaient demandé le
15 octobre.

» Ces prix ne pouvaient étre justifiés non plus par ceux auxquels avaient
contracté vers la méme époque des Compagnies de chemins de fer, a
I'étranger.

» En effet :

» Le South Eastern Railway a Londres a contracté dans la premiére quin-
zaine d’oclobre, cest-i-dire presque le méme jour que adjudication qui nous
occupe, au prix de fr. 126 56 c-.

» Le chemin de fer Rhénan a recu, le 25 octobre, des offres a fr. 173.75 ¢,
suit en hausse de fr. 14.9 p. /o sur le prix moyen de fr. 131 25 ¢ auquel il
a contracté en juin dernier, lorsque nous avens traité a fr. 112.50 c».

» En juin dernier, l'écart entre les prix belges et allemands était done de
25 6 p. °/o en faveur des premiers.

» En admettant que cet écarl subsiste encorc en octobre et en Fappliquant
au prix ci-dessus de fr. 173 75 ¢s, demandé a celte époque en Allemagne, I'on

(1) En cas de dépdt en numéraire, la différence entre Pintérét de 3 p. ¢/, que paye le Trésor
helge et Iinlérét commercial de 6 p. °f, & payer généralement par Vindustriel adjudicalaire
a son hanquier, devait constitucr unc charge que 'on peut évaluer & 3 francs par tonne.

20 X 3

(——1—6‘—)—- =0.60 X 5808.)
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trouve que les usines belges nauraient du demander, le 15 octobre. que
fr. 129 26 c* au lieu de fr. 138 55 c* a 140 francs.

» Enfin, les usines belges ayant offert, le 45 octobre, de reprendre desvieux
rails & bourrelets inégausx, sur le pied de 98 francs la tonne, alors que le prix
moyen de vente de ces vieux rails 8 la méme adjudication a été defr.108 06 ¢,
le cott (*) d’une tonne de rails d’acier, payée en nalure, se serait ¢levé a
fr. 153 01 c.

» Il estutile de rappelerici qu'en octobre dernier, touslesindustrielsappré-
ciaient, avec 'Administration, que les prix faits pour les vieux rails, destinés
a l'exporlation, constituaient des prix d'occasion, qu’il n’y avait pas lieu d'en-
visager comme les précurseurs d’'une hausse générale et prochaine sur les
prix des fers et des aciers neufs.

» Indépendamment des considérations qui précédent, en mettant Ia fourni-
ture des rails d’acier en réadjudication, PAdministration comptait bénéficier
des résultats économiques du procédé de déphosphoration de Thomas et
Gilschrist dont les journaux de ces derniers temps ont annoncé la réussile et
Vapplication en France, ¢n Allemagne et en Belgique.

n Si, pour ladjudicalion nouvelle du 47 décembre, la quantité de 12,000
tonnes de rails a été portée a 24,400, cela a été fail uniquement en vue d'offrir
a la concurrence publique, une quautité plus importante, dans P'espoir d’ob-
tenir des prix plus favorables, tout en comprenant, dans la méme opéralion,
la quantité de rails de fer qu’il peut y avoir a meitre en ceuvre en 1880 dans
les renouvellements des voies a faible trafic et susceplibles d’étre exéculés au
moyen de rails de fer, lorsque I'écart entre le prix du fer et celui de Tacier
atleint un certain chiffre.

» Les résultats de Padjudication du 17 décembre ont donné, pour les rails
d’acier, e prix dc 189 francs et pour les rails de fer, celui de 470 francs.

» La hausse que ces résullats accusent, tant pour le fer que pour l'acier,
n’était pas prévue et il n’avait pas été possible de prévoir qu’une hausse s'ac-
centuerait en si peu de temps, dans une mesure aussi large.

» Si PAdministration a été décue dans son atlente, ce serait commettre une
erreur d’appliquer a la quantilé de 24,400 tonnes, I'écart qu’il y a entre les
prix demandés pour les rails d’acier, le 15 octobre, et ceux demandés lc
17 décembre. La différence de prix doit étre calculée sur la quantité de
12,000 tonnes seulement, mises au concours Ie 3 septembre et le 15 octobre.

» llesta remarquer, toutefois, que lousles rails a retirer des voies en 1880,
n’ont pas encore élé mis en vente a cause de la difliculté de prévoir a avance
les époques de délivrances probables aux acheleurs et que lincertitude a ce
sujet exerce une influence trés-défavorable sur les prix.

» Par conséquent.si la hausse se maintient, il s'élablira entre les prix d’achat
des rails neufs achetés et a acheter pour I'entrelien en 1880 et le prix de
vente des rails & mettre hors d’usage, une compensation qui permettra de s¢
procurer le complément des rails nécessaires en 1880, sans aggraver les
dépenses d’exploitation proprement dites.

» Le 9 janvier 4880. »

(') 138.8%: 98 = 4416 kilogrammes X 108, 06 = [r, 155 01 ¢
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QUESTION.

Donner un apercu sommaire, par année, des
marchés de rails (vente de vieux et achat des
neufs) faits depuis 1871.

RELEVE A.

o

(Ne 50.]

REPONSE.

La section centrale trouvera ci-annexés deux
relevés, indiquant :

4. Les marchés de rails de fer et d'acier
conclus par PAdministration des chemins de fer
de PEtat de 1871 4 1879 inclus.

B. Les ventes de rails ¢n fer et en acier
hors d'usage effectudes par VAdministration des
chemins de fer de VEtat de 1871 & 1879 in-
clus.

Ces relevés enseignent par dates d’approba-
tion, tant pour les rails nenfs achetés que pour
les rails hors d’usage vendus, les tonnages et les
prix moyens par tonnc pour toutes les opéra-
tions approuvées le méme jour.

En outre, il y est indiqué, dans une colonne
spéciale, le prix moyen d’achat ¢t de vente pour
toutes les opérations faites pendant un méme
exercice.

Marchés de rails neufs en fer et en acier conclus par Uadministration des
chemins de fer de U'Etat de 1871 d 1879 inclus.

& RAILS DE FER. RAILS D’ACGIER. §
0 o
o =
: ' :
E DATES PRIX PRIX DATES PRIX PRIX 2
w d"approbation TOXNACGES- d'approbation TONNAGES. <
des marchés. par toohe. moyens, des morchés, par tonne. moyens.
froc. | Ir.c I fr.c. fr.c.
l Tonmes. Tonnes. l
10 juillet. . . 933.058 [188 10 26 octobre. . ‘99.578 (289.70
1871, . 183.96 %355.45
13 novembre .| 23,94%.376 }181 T 20 décembre.| 3,000,204 |335.75
25 juillet. o . 238.025 (302 49 l
4 septembre. 725.244 {243 83
18 juiller . .| 5,060,039 {361.75
7 septembre. 300,012 |285 »
20 juillet . . 18.648 |357.90
1872. (14 septembre, 954,474 |255 » 1306.980 408.08
12 octobre. .| 3,499.919 1408.28
ter octobre. .| 12,099,993 {315 184
31 octobre, . 0,600,541 [424.56
2 octobre. . 98,9265 {249 45
8 novembre. 252,423 |255 » ]
50 mars, . . 96.585 (510 o{
17 janvier . . 67.083 (395 »
31 mars. . .{ 13,006.659 {314 84
28 avril. . . 1,500.000 {469 79
50 aveil . . 2,282,585 (305 1925
50 avril . . . 1,714.408 (1475 23
15 juin . . .| 1,007,505 |285 24
16 juin . . .|  500.000 |4g6 97
1875. {10 aolt. . .| 12,248.024 |278 802)202,77 . 459.80
10 aoit . . .| 12,000.000 [433 24
18 septembre. 949,703 1271 44
9 décembre . 500,000 {430 »
24 seplembre.] 1,425,120 [271 46
25 décembre.| 1,332.834 1495 50
Ter décembre .| 1,044,117 (262 50
‘ 24 décembye . 666,201 {423 50
25 décembre , 050.309 {240 »
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e
© RAILS DE FER I RAILS DACIER. %
g £
2 - 5
= DATES PRIX | PRIX DATES prix | Pmx | 8
3 &'approbation TOXNAGES. ¢’wpprobation TONNAGES. =

des marchiés. P toane.) moyens. des marchiés. par teane.| moyens, S
fe.e. | fr.c l fr.c. | fr.c
Tornes. Totines,
3 féyrier . . 930.337 {240.25
G février . . 176.511 238,40
5 mars. . . 376,319 {238, »
10 mars. . ] 2,640.873 {261.51 26 mai . . .
1,420,840 {322. »
A3 mars. . . 310,086 [25%.88 11 aont . .
1875, 12 avrid . . 482.677 [243.50 \220_69 If 4 septembre.] 1,461.003 {260, o (26797
18 juin . . .} 4,355.246 1243.49 11 septembre,| 26,539.022 [250.904
11 aodt. | . 475,370 [224.50
8 octobre, . 525,892 |224.50
31 octobre. .| £,000.208 [205. s
6 novembre . 854,276 {205, »
20 septembre,| 9,5350.001 ]224.49 )
1875. 125 seplembre.| 3,000,120 ;162. » [162. » /115 oclobre. . 780.000 (224,50 1227.07
18 novembre .| 15,500.000 |298.75 5
20 juillet |, . 449.010 |215, »
13 janvier . . 132.925 |164.70
1 oaobt. . .| 2,999.962 (215, .
1876. [19 juin . . .| 1,100.17) |149.30 }155.13 ’ 182.61
7 octobre . .| 12,870 054 |185.93
7 octobre. .| 3,600,384 [156.50
15 décembre.| 11,400.000 171,314
22 juin . . . 132,172 117). »
9 aoit. . . 10,000.176 {167 50
17 mai . . 2,500.072 1135. » 15 septembre.| 4,207.579 {169.80
1877, 134.45 167.48
9 aott. . .| 3000.160 [134. » 24 octobre. .| 5,909.972 }166. »
27 octobre. .] 4,000.093 167.50
N 29 octobre. . 1,100.002 {166, »
7 juin . . .| 11,400,116 |162. »
1878. J . 2 septembre.| 8,000,008 1161.67 }156.26
30 décembre .| 4,600,159 (135, »
. 25 janvier . .| 3,000,019 |135.
5 aveil. ., .| 8,000,000 {128.70
27 juin . . .
187y, [ S . 149.39
20 aoit, . . 8,600.000 {112.50
31 aodt, . ,
i% décembre .| 14,400,000 {189 »l
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Revevie B.

——

Ventes de vieux rails en fer el en acier effectuées par Uadministration des
chemins de fer de UEtat de 1871 & 1879 inclus.

@ RAILS DE FER. RALLS D'ACIER. 3
8 £
2] ~ — - €
é DATES. PRIX | PRIX DATES . PRIX | PRIX g
- d'apyrobation TOXNAGES. &'approbation TONNAGES- 'S
des mavehés, partonoe. | moyeas. o erehis. par tonse.| moyens.
fr. c. fr. c. | fr.c. | fr. e
Tonnrs. Tonnes.
25 janvier. | 4,600. » 116.34
1871, % 13 noveinb. | 8000. s [120.11 {120 85
4 décemb. { 4,000, » 197 .50
¢ 25 juillet. , | 2,125. + [190. »
1872. ;19 septemb. | 2,195, » |185. » |10] 98
24 octobre, | 8,3500. s [104.22 .
1875 ;90 mars, . | 11,687, Ys [219.68 197 87
235 juiler. . | 8520. = {167.05
21 janvier. 400. « }167.50 21 janvier . 70, » [|140.3%0
2% février . 428. » 146,46 11 novemb. 1.8 |195.30 {198-3%
6mai . .| 8300. » |197.77
8 juiller. , 1060, » [140. «
1874. [ 96 aomr. . 125. » [120.57 126 80
2 seplemb. | 1,500. » {114.02
11 octobre. 250, » 1120.57
1! novemb. 200, s {135, =
15 novemb. | 1500. « [114. »
2 aolt, . 500. « 114, »
26 aout . . | 5,858.0 100.47
1875. 7e¢ septemb. | 2,165. « [118.50 108 66
3 novemb. 200. » {110. »
177 décemb. 250, ¢ 1104. »
, 29 décemb. 155. » 1100.70 J
17 janvier . 200. - {110. - ,
26 janvier . 600. s 110, -
6 mars. . 105. '/2 |100. »
18 mars. . 100. « |110. -
5 avril. . 311, Y2 [106.54
24 mai . . 500. » l102.60
8 juin . . 200. » [107.50
19 juin . . | 1725. = | 95.35
O duin . 390 193-23 1 05 &
5 juillet. . 355. = |102.52
17 juillet, . 97.7 101, »
20 juillet. . | 1,000. » |} 96.50
16 aotL. . | 1,510 Y2 | 84.41 9B aoit. . | 150. = | 92.60
20 sepiemb. | 3,214.8 92.11 20 septemb. 171.551 | 05, » | 93.%8
2% octobre. | 1,557.858 | 94.50
i 10 movemb. | 1,531.213 | 96.3Y
i 20 décemb. 50, » 5. »
, 31 décemb. 55.8 78. » |
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R E—

- RAILS DE FER. RAILS D’ACIER. s
w S
Q - — =
g N ]
@ DATES PRIX PRIX DATES PRIX PRIX s
“ d’approbation, TONNAGES. d'approbation TOXXAGES. 8
des morehés, par tonne. | moyens, des manchis, partoune. | moyese
: fr.c. | fr.c e | fro
Tonaoces. Tonces.
3 jamvier . 500. » |80 »
9 Janvier . 300, » 80 =
27 janvier . 300, 80 »
S février . 100, » &0 »
Id. 205.500 | 80 »
Id. 1,524.100 | 72 50
7 mars. . | 2,255.200 { 74 36 2 mars, . 61. » 90 »} 90 o
28 avwril, . 1;00.500 83 24
25 mai . . 2200, » 75 85\ .
1877. Quin . .| 2500. » |75 » [ 78.01
20 juin . . | 1,000, » | 85
3 juillet. , | 1,000, » | 75 »
9 aoiit . . | 4,510.3657 | 81 37
15 septemb. | 8,290.3%73 | 70 30
23 septemb. 848.7300 | 75 44
27 oclobre. 536. 936 78 =
\ 28 octobre. 289.4869 | 77 58
b Qe décemb, | 2,231, o 75 »
10 mars. . 20. » p0
16 avril. . | 1,466.86803 { 78 75
18 aout . . | 1,453.434 | 83 4\
19 oclobre, | 1,147.462 | 7D 60
1878. { 18 octobre . 705,769 78 » ) 79,77
25 octobre . 100. » 87 50
25 octobre. | 1,000, » 78 25
4 novemb. | 1,500, =~ | 78 »
10 décemb. 1. » | 88 »
8 janvier . 5.5490 | 86 50 |
4 février . 64.2440 | 87 50 \
20 février . | 5,106.580% [ 70 79 ;
26 février . 267.8119 | 76 50
8 mars, . | 1,080.323 | 82 36
id. 145.9754 | 75 67
13 mars 500.7561 | 70 68
Id. 1,207.2728 | 75 80
17 mars. . 354.4921 | 75 20
1er avril. 3,610.086 | 78 =
4 mai . . 676.3686 | 74 29
27 juin . . | 6,428 42 | 70 _
1870, ( Jorjuiller. . | 44w 175 o 8557 || Smas. .| 558 . {70
50 juillet. . 150.714 | 70 » 20 septemb. | 359, 88 » } 32.18
id. 440.420 | 70 27 novemb 142, « | OB 05
15 aoit . . 03.982 170 »
20 aoit . . 2410.7 70 =
31 aoat. . | 4017, » 70
5 sepl. (}). | 5,000. 76 60
20 sept.{"). | 5,000. » 85 »
14 oclobre. 895. « [103 52
92 oct. (%), [12,000, s [108 06 i
11 novemb. | 2,000. » 105 18 . :
17 novemb. | 4,800. 2 102 15 |
27 novemb. | 1,560, » 110215 |

() Rails du profil Vignoles hors de service.
2} Rails & bourrelets inégaux hors de service,
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Prix de la fonle nimatite et des rails d’acier sur le marché anglais d’apres

les renseignements puisés dans le journal Tue Excineer ef comparés au
prix des rails d’acier, faits par les usines du pays eux adjudicalions pour
les chemins de fer de I'Etat belge.

N.B. Les prix sont donnés par tonne de 4,000 kilogr. en Belgique et de 1,013 kilogr. en

Angleterre.
FONTE HEMATITE. RAILS D’ACIER. PRIX DES RAILS D'ACIER
DATE
. e amg— — Falts par Jes vsines du pays
des PRIX MINIMA { PRIX MAXIMA LIEUX PRIX MINIMA | PRIX Staxina | aus adjudications pour VEtal Belge.
T et | e de T — e P o e e e s
SOURNAUX. . dueti | ) ) ) Date
en livres.{en francs.|en livees. | cn francy. productlion. en lh-res.‘en francs.Jen livres. [&a francs.} Approuvées. Rejetées. des adjudieations.
Sheffield B. . }5.18.6{148 1ol6. v 0l156 25 139 90 |décembre 1878,
3 janv. 78. (5. 0.0|75 5. 7.6|84 55| Galles B. . . {4.15.0{118 75} x 135 » 3 et
: pMiddlesbrough. |$.15.0}143 753,17 .61140 85 152 » | janvier 1879,
Sheffield B. . |5.18.6[148 106. 5.0}156 25
7 févr. 79, (5. 0.0175 «|5. 7.6|84 35(| Galles B. . . {4.15.0(118 75] = ,
' Middlesbrough. {5.15.0{143 75]5.17.6{146 85
Sheffield B. . [4. 9.6/111 $5]5. 2.61133 10
7 mars 79. |3. 0.0{75 » 5. 7.6/84 35 Galles B. . . [4.15.0{118 75[5. 9.6/128 10
Middleshrough. {4.15.0[118 73 4.17.60121 §5
‘ Shefield B. . 14, 9.6]111 85la. 2.6155 10 .
4 aviil 79. 13, 0.0/75 » 3. 7.0] 84 35| Galles B. . . |4.15.0]118 75[5. 0.0{195 «| 128 70 : avril 1879.
Middiesbrough. [4.42.6{115 60]4.15.0[118 735
‘ Sheffield B. . |4. 9.6/112 85(5.17.6}146 85
2 mai 79. 12.15.0{68 75 (3. 2.6/78 10| Galles B. . . 14.12.6]115 60}5. 0.0{195 -
Middlesbrough. {4.12.6[115 60{4.15.0{118 75
Sheffield B. . l4.10.0 112 s0l5.10. 0}137 50
. {143 N . ..
6 juin 79. 12.15.0{68 755, 2.6|78 10!l Galles B. . . 31‘5’31}15 Sﬁ;s 0.0l1es ] 11250 | 13577 | 7 juin 1870
Middlesbrough. rs.ﬂ.(ains 60y4.15.0[118 75
. § Shefield B. . 4.10.0,112 50}5.10.0}157 50
4 juillet 79, 12.15.0| 68 75 3. 2.6 78 10|| Galles B. . . |4.12.6{115 ¢0] » »
Middlesbrough. 14.12.6{115 60}4.15.0|118 75
sheffietd B. . 14. 9.0111 25l5.10.0]157 50
- . N T 4.12.6/115 60},
1 aoit 79. [2.15.0{68 75 5. 2.6/ 78 10|| Galles B. . . {4'15_0 g oots. 0.0/125 -
Middiesbrough, &4.19.(3 115 (30‘4.15.0 118 75
Sheffield B. . !4. 9.0{111 23'5.10.0[157 30 128 90 | 0
5 sept. 79. 12, 3.0 56 25]2.12.6} 65 60|| Galles B. . 4,10.61115 105, 0.0/127 » ’ a 3 sept. 1879.
Middlesbrough. 14.12.6]115 60 4.15.0.118 75 4o -
¥ ! g
158 55
Sheffield B. . [4. 0.0{115 a5{5.10.0[157 50 a o
3oct. 79. 12, 5.0]56 25]2.12.8] 05 60 Galles B. . . |4.15.0/118 75|3. 0.0/195 » » 141 = |1530ct.1870(").
Middiesbrough. [4.17.6[121 85{5. 0.0[125 et
144 »
{ofTre allem?*,)
Sheffield B. . {4. 9.0]111 25}5.10.0}157 50
7 nov. 79. [2. 7.6] 59 35 15.10.0] 87.50| Galles B. 5. 0.001125 of5. 5.0{131 93
Middleshrough. 14.17.6}121 8535. 0.0{125 »
: shefield . . 14. 9.01111 25]5.10.00157 50 2§18 -
5 déc. 79. |2, 7.6{50 35{5.10.0{ 87 50| Galles B, . . !\5.15.0‘145 75{6. 0.0{150 IZj210 -
Middleskrough. .14. 17 6|191 8515. 0.0/125 » /209 90
o 189 » ? 58)ggs' | 17 dér. 1870
: I (i . Sheffield B. . [4. 9.0{111 25]5.10.0|137 %o £2
2 Janv. 8012 7.6150 3515.10.0) 87 50|l Ganes .. | 15715 0[145 75{6.10.0{163 50 I B
H d'entréc,

(1) Les prix de fr. 138 55 ¢ a fr. 130 25 ¢f que VEtat aurait da payer aux usines belges sont évidemment surfaits comparalivement 3 celui de

une parl, 19 francs de dreits d'entrée cnBelgique of, d'autre part, les frais de transport jusqu’a
wnenient de 20 franes par tonne pendant 5 ags.

144 francs des aciéries du Rhin, qui comprend, &'
Welkenraedt el I'obligation de déposer un cyution
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QUESTION.

A. Dans quelle proportion a-t-on continué &
substitaer les rails d’acier aux rails de fer en
1879 et quelles sont les scetions ol ils ont été
employés?

(86 )

REPONSE.

Le nombre de métres courants de rails en
service au 51 décembre 1878 était de 9,560,182
metres, dont 5,567,750 métres de fer ct
5,792,432 métres d’acier ().

Cetle derniére quantité réprésente 40.52 p. o/,
du nombre total de métres courants de rails
dans les voies.,

Les rails de fer se répartissent comme il suit:

3,577,455 métres dans les voies principales et
1,990,615 métres dans les voies accessoires,
et les rails d’acier :

3,415,112 métres dans les voies principales ct
377,520 métres dans les voies accessoires.

Par suite de In misc en exploitation de nou-
velles lignes ainsi que de la fusion des lignes des
Flandres ct de cellesde S*-Ghislain & Erbisceul,
le nombre de métres courants de rails de fer
dans les voies principales s’cst aceru d'envirgn
552,090 métres et s’éléve maintenant 4 4,129,225
métres.

En supposant les travaux de réfection des
voies termindes au 31 décembre courant, nous
aurons A ceite date 638,800 mélres courants
de rails d'acier de plus dans les voies qu’il n’y
en avait an commencement de I'exercice.

1l sensuit que, non compris les voics acces-
soires des lignes nouvelles et des lignes fusion-
nées en 1879, nous aurons au 31 décembre
courant :

Dans les voies principales 5,400,416.» 5,481 051m.5 de

rails en fer,

accessoires 1,990,615.»

— principales 4,053,021.¢ ) 4.851.241.m de
b 4 °

i = rails d'acier.
—  accessoires 577,520.» s ails d'acier
)3

La substitution des rails d’acier aux rails de

fer s’est effectuée en 1879 sur les sections sui-
vantes :

Bruxclles 4 Ans, Bruxelles a Schellebellc,
Alost & Lokeren, Malines # Termonde, Malines
4 Louvain, Landen & Ciney, Ans 2 Welkenraedt
ct Gemmerich, Chénée & Battice, Angleur &
Marloie, Pepinster 4 Gouvy, Gand & Ostende,
Ganda Mouscron, Gand # Leuze, Denderleenw
a Courtrai et a Renaix, Denderleeuw 4 Ath ¢t

) Pour établir ces chiffres, on a considéré, comme
faisant partie du réseau de 'Etat, les sections des lignes
des Flandres, fusioondes en 1878. Les indications du

comple rendu (page 16) s’appliquent exclusivement au
réseau de PEtat.
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QUESTION. ' REPONSE.

Ath & Jurbise, Tournai & Mouscron, Tournai &
Bastcles, Hal b Blandain, Leuze 3 S-Ghislain,
Braine-le-Comte & Melle, Bruxelles (Ceinture),
Bruxetles 4 Chétclineau, Bruxelles & Luttre par
Baulers, Manage & Wavre, Chatelincau 4 Lam-
busart, Braine & Quiévrain, Mons & Bonne-
Espérance et A Quiévrain par Dour, Ligoes da
Flénu et de S-Ghislain, Bruxelles & la fron-
tiére Grand-Dueale, Tamines & Landen, Namur
A Tirlemont, Baune & Erquelines ct & Mar-
chiennes, et dans les stations de Schaerbeek,
Malines, Anvers, Bassins et Tirlemont,

Ces renseignements, qui donnent 4 la transaction relative aux rails d’acier
sa physionomie précise, démontre.une fois de plus la difficulté pour une
administration publique de gérer, commercialement, une entreprise ausst
commerciale que P'exploitation d'un réseau de chemins de fer, qui bientot,
heurcusement, seront des chemins d’acier.

Dans la transaclion dont nous nous occupons, ’Administration a d'abord
refusé de traiter a raisonde fr.429 14c® par tonne,parce que, dans la profonde
détresse ou s'est trouvée FVindustrie métallique en 4878 et les premiers mois
de 1879, les élablissements avaient cédé leurs rails d’acier a fr. 112 50 ¢,
c’est-a-dire & perle ou sans béndfice.

L’Administraliona eru,non & une reprise de Findustrie qu’elle et di saluer
avec bonheur, mais a une coalition des usines belges produisant de P'acier.

Elle base les raisons de sa résistance a celle coalition vraie ou supposée,
sur le fait que des Compagnies américaines, prévoyant une prochaine hausse
de prix, sont venues enlever sur le marché anglais le stock qui déprimait le
marché jusqu'au prix de fr. 112 50 ¢, tandis que les chemins de fer du Canada
a envoyaient des ordres pour 68,000 tonnes, au prix de fr. 122 81 ¢, ce qui
lémoignait du flair commercial de leurs administrations.

La soumission des rails d’acier pour la Finlande par I'usine Krupp d’Essen,
au prix de fr. 127 81 cs, quelques jours plus tard, témoignait encore de la
tendance a la hausse que ces marchés devaient nécessairement accentuer,

Pouvait-on, dans ces conditions, exiger des usines belges qu'elles s’abstin-
sent de profiter de la chance qui s'offrait a elles d’écouler & un prix rémuné-
rateur un produit qu’elles n’avaient pu livrer que sans bénéfice au prix infime
de fr. 4112 50 es?

Enoctobre, la hausse a donc continué et les mémes raisons onl prévalu pour
faire rejeter, d’une parl, I'offre de rails d’acier a fr. 138 84 cs, tandis que I'on
acceplait, de l'autre, le prix en hausse de 26 francs sur les vieux rails en fer
cédés a fr. 408 06 c* Ja tonne.

L’Administration croyait toujours a une coalition de nos indus triels pour
la frustrer. Elle invoque a Vappui de cette décision les cotes anglaises des
rails d’acier et des fers hématites gui n’avaient subi ancune variation sensible,
mais elle néglige de tenir compte de la nécessité ou se trouvaient les fabri-
cants de rails d’acier de se tenir au courant des éventualités probables,
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afin de réparer les pertes qu'ils avaient subies dans les temps de dépression.

Le fait que les prix baissaient en France, tandis qu’ils haussaient en Bel-
gique et en Angleterre, éfait du reste parfaitement conforme a la situation
économique du marché frangais qui, fortemenl « protégé, » terme consacré,
ne peut avoir Iélasticité des marchés libres d'entraves douaniéres. Non pas
que Pacier soit complétement libre & I'entrée en Belgique, il est,au contraive,
chargé de droits de B, 10 et 40 francs, par tonne, selon qu’il est brut, en
barres ou ouvré. Les rails sont soumis au droit de 10 francs la tonne, droit
fort élevé quand les rails sont a 112 francs, mais assez léger quand ils attei-
gnent 314 francs comme en 1873. Ce que veut dire ici le mot « marché
libre, » c’est ce fait que le marché belge, pouvant largement importer toules
sortes de produits, sans droits, il doit les payer ct les paye effectivement avec
des produits, ce qui le soumet directement aux lois et aux fluctuations du
marché général. Les usines belges donc ont du ¢tre sollicitées, dés le moment
de la reprise, a contracter des marchés au dehors, c’est ce qui ressort de toutes
les informations qui sont venues a la connaissance du public par la presse et
les journaux spéeiaux, el c’est ce qui leur a donné cette fermeté qui s’est tra-
duite dans leurs soumissions successives.

Le résultat du refus d’adjuger en octobre les rails de fer, & raison de fr.108
53 ¢ et les rails d’acier,a {r. 439 25 c* a été, qu’en décembre, il a fallu, en pré-
sence d'une hausse qui s'accentuait de plus en plus rapidement, accepter le
prix de 489 francs pour les rails d'acier et de 170 francs pourjles rails de
fer (*).

La Chambre se trouve donc en présence d’un fait regretlable sans doute
au point de vue de Uexploitation économique des chemins de fer de I'ltat,
mais irés heurevx pour Findustrie. Une administration publique, bien que
composée I’hommes habiles et éminents dans leur spécialité, n'aura jamais
le flair commercial que I'on acquiert dans les luttes incessantes de l'industrie
el du commerce privés. La liberté et le pouvoir de se décider a l'instant leur
fait défaut. Et si celui-ci a ses avantages, dans certains moments, ses inconvé-
nients sont visibles dans d’autres.

Les sources d’informations dailleurs ne sont pas non plus les mémes, ni
aussi sures,ni aussi rapides. De plus, n’ose pas négocier avec une administration
publique comme avec un particulier. C’est dans la nalure méme des choses.

{*) Les faits suivants expliquent parfaitement la hausse considérable des fers et des aciers
dans ces derniers temps. I}y a maintenant 230,000 milles (370,000 kilom.) de simple voie de
chemins de fer construits dans Ie monde dont 90,000 milles (144,800 kilom.) aux Etats-Unis.
40 millions de tonnes de fer et d’acicr ont été employées dans eelte construction.

Actucllement 12,000 milles (19,508 kilom.) exigeant plus d'un million et demi de tonnes de for
et d'acier sont sous contrat d’exéeulion daws les Etats-Unis d’Amérique. La France, de son edté,
et d’autres pays d'Europe, d'Asie, d'Afrique et d’Australic, ont commenceé d'importants travaux
de méme nature. La crise industrielle de ces derniéres anndes a retardé les réparations et
renouvellements indispensables aux voies ferrées; on n'a pu les ajourner. Partout les stocks et
magasins de (cr sont épuisés anssi bien chez e forgeron de village que dans les dépdts des
viles. La concursence s’est éveillée partout et Ia hausse cn a été la conséquence immédiate.

D’autre part la construction des navires absorbe une quantité de fer ¢t dacier de plusen plus
considérable; de 12,000 tonnes de jauge que mesuraient en 4850 les navires construits en tole
de fer, ils sont montés & 400,000 tonnes, cn Angleterre seulement, en 1878, On ne construjt
presque plus de navires en bois. (Extrait du Zimes du 20 janvier 1880.)
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Nous n’avons done ici qu'a exprimer un regret et non un blame, car nous
avons la conviction que '’Administration, comme le Ministre, ont agi au mieux
des intéréts qui leur sont confiés. Il est peu probable que d’autres eussent
agi autrement.

Quant & des régles fixes et immuables, pour ces cas spéciaux, il serail im-
possible d’en indiquer, car I'intérét privé et la spéculation s’en feraient facile-
ment une arme contre 'Administration méme qui s’y serait soumise.

L'emploi des traverses et des longrines métalliques a fait Pobjet d’études
nombreuses et d’essais, poursuivis pendant plusieurs années par le Départe-
ment des Travaux publics ; la section centrale a désiré melire sous les yeux
de la Chambre les résultats de ces expériences. Elle a requ du Ministre des
Travaux publics la réponse suivante :

QUESTION. REPONSE.

Quels résultats a-t-on constatés des essais Traverses métalliques.
de traverses métalliques, longrines, etc.?

Les disposilions des lraverses métalliques
(Excreice 1879.)

n’ont é1¢ approuvées que le 22janvier dernier;
il en résulte que la mise en ceuvre de ces sup-
porls de la voie est trop récente pour que 'on
puisse émettre un avis sur le résultat de l'em-
ploi des traverses de ce modéle.

Jusqu'ici I'on a constaté que ces traverses se
maintiennent bien dans les voies en ligne droite
et dans les voies en pente peu sensible.

Longrines.

La voic posée en matériel du systéme Hilf
présente divers inconvénients.

On a constaté que le rail se déplace longi-
tudinalement sur la longrine et celle-ci sur les
traverses dans le sens de la marche des trains.

Le déplacement des rails entraine les pla-
ques d’arrét placées i l'intérieur de la voie et,
dans cette situation, ces plaques exercent une
pression qui fait élargir la voie aux extrémités
des rails; ceux-ci étant entre-toisés en leur mi-
licu par une tringle d’écartement , il en résulte
que la voie présente des sinuosités en zigzag.

Le bourrage et le dresserment de la voie
Hilf ae s’opérent pas dans d'aussi bonnes eon-
ditions que le bourrage et lc dressement de
la voie posée sur billes en bois.

On parvient difficilement 4 un bourrage ré-
gulier et uniforme, et les longrines sont tou-
Jours sujetles & se tasser en leur milieu; or,
elles sont soutenues  leurs extrémités par des
traverses sous lesquelles le tassement est pres-
que nul. Ce qui explique le ballottement que
'on éprouve dans les trains.

Les boulons avee taquets qui fixent les rails
sur les longrines ct les longrines sur les tra-
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QUESTION.

REPONSE.

verses, se desscrrent continuellement. Ces bou-
lons doivent faire l'objet d’une surveillance
incessante qui augmente sensiblement les frais
d'entretien.

On a signalé onze bris de rails dusystéme de
Serres et Baltig, sur un kilométre de voie posé
atitre d’essai.

Les cassures se sont produites généralement
a I'emplacement du trou de la goupille qui
maintient le rail.

La disposition de ce systéme de¢ voie ne pur-
met pas d'examiner si, parmi les rails en ser-
vice, il ne s’en Lrouve pas qui sont félés en
dessous du trou de la goupille.

Pour s’en assurer, il faut qu’on démonte les
rails, ¢t tout récelmment, Fon a da faire le ser-
vice & simple voie pendant que on procédait
a la visite des rails et au remplacement des
barres cassées.

En présence de cc grave inconvénient que
les froids rigourcux que nous subissons vien-
nent de faire ressortir, il n'y a point licu
d'étendre I'emploi des longrines de Serres et
Battig.

La scction centrale a encore posé, a propos de lentrelien des voies, une

aulre question a 'Adminisiration :

QUESTION.

Quels résultals a-t-on constatés déja de Pem-
ploi généralis€ du ballast ou picrrailles con-
cnssées ?

{Excreiee 1879.)

REPOXNSE.

Depuis que I'on généralise I'cmploi da bal-
fast en plerrailles concassées, on a conslaté
que la voie se mainticnt dans un parfait état
d'asséchement ¢t que les billes se conservent
micux que placées dans les cendrées.

En outre Passiette de la voie, ballaside en
picrrailles ayant une plus grande stabilité,
les travaux d’entretien sont moins considéra-
bles et par suile moins coulcux.

Les rails aysot a subir des flexions immoindres
souffrent moins ¢t aurent unc durde plus
grande.

Il 'y a donc lieu de persister daus le remplacement du ballast en sable on

en cendrée par celui en pierrailles.

Nous ne dirons rien des traverses métalliques dont Pessai est encore Lrop

récent.

Il est regrettable que les longrines présentent les inconvénients signalés,
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car le roulement des trains y est trés-doux et est exempt des chocs aux
joints que I'on ressent méme sur les voies éclissées. N'y aurait-il pas lien,
pour parer a I'inconvénient le plus grand signalé, d’augmenter le nombre des

tringles d’écartement et de placer une traverse dans le milieu de la longueur
des longrines?

Le commerce el I'industrie se sont plaints, dans ces derniers lemps, du
manque de matériel.

Par la comparaison que nous avons faite de lexplontahon de plusieurs
réscaux étrangers, il est établi que le résean exploité pour compte de I'Etat
belge est Pun des mieux et des plus complétement outillés de I'Europe; il
n’est pas probable que les chemins de fer américains le dépassent sous ce
rapport. Cet outillagea encore été considérablement renforcé 'année derniére
comme on le verra ci-dessous ef, depuis, de nouvelles adjudications ont été
faites.

La section centrale a demandé l'emplor des crédits de 4,000,000 et de
7,300,000 francs votés dans la deraiére session (lois du 417 février et du
4 aout 1879); elle a regun le tableau suivant :

Nomenclature du matériel acquis au moyen de chacun de ces crédits.

LOI Lo
du 4 aoiit 1879,  du 17 (évrier 1879,

69 locomolives a voyageurs et & marchan-

dises. . . . r. 961,800 » 2,482900 »
31 tenders complets de 7 500 htres avec lon-
gerons . . . ce e 56,460 » 85,239 »
18 jeux de roues de rechanve sur essieux,
pourlocomotives. . . . . . . . 21589 » 65420 »
49 voitures de 1 classe & trois caisses. . . 243,403 » 338,435 »
22 » Qe » O 210,606 » »
125  » 3¢ » avecfrein. . . . 4,045353 » »
240 wagons plats de dix tonnes avec frein
Stilmant. . . . ... 471,360 » 326,925 »
93 wagons plats de vingt tonnes idem. . 406,983 » »
350 »  acharbon dedix tonnes . . . 722300 » »
530 »  fermés de dix tonnes & qualre
porles, frein Stilmant . . . . . . 1,206430 » 264650 »
10 wagons de secours . . Coe e e 29,990 »
2 »  grues de 6,000 k:log Coe e 8,990 »
» machines-outils diverses . . . . ., . 167,925 » »
60 wagonnets avec frein el soufflets pour la
route, . . . ) » 14492 04

» freins Weslmghouse Pxeces de rechanges
(bandages, essieux, coussinels, tubes &
fumée, boites a Phuile, tendeurs, ete.). 1,086,794 08 56,893 65

Torar . .fr. 6,272,677 08 3,691,354 69
24
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Les sommes restant disponibles sur ces crédits seront affectées incessam--
ment & I'achat de fourgons, de machines-outils et de piéces de rechange.

QUESTION.

Est-il vrai que nous ayons, en ce moment,
prés de 4,000 wagons hors du pays ol ils pro-
duisent de fr. 2 50 ¢* & fr. 2 75 ¢* de location
par jour.

M serait bon de pouvoir dire la situation
aussi exacle que possible & un moment donné,
entrées el sorlies.

REPONSE.

Il résulte des relevés dressés par les stations
d’échange qu’h Ja dale du 26 décembre der-
nier, le nombre des wagons de PEtet expédiés
sur les lignes des Compagnies belges et éiran-
géres et dont la restitution n’avait pas été
signalée, était de 7,192

Par contre, il se trouvait 4 la méme date,
sur le réseau de I'Etat, 7,100 wagons étran-
gers.

La différence en plus pour fes wagons de
PEtat n’était done que de 92 véhicules.

Ces chiffres ne présentent rien d’excessif si
I'on considére 'importance du nombre de wa-
gons ¢changés journellement et si Pon tient
compte des difficultés exceptionnelles d’exploi-
tation contre lesquelles les administralions ont
eu & lutter et qui résultent des intempéries.

La Compagnic du Nord Francais aveclaquelle
votre trafic est le plus important, a été parti-
culiérement éprouvée sous ce rapport, et s’est
trouvée dans 'impossibilité absolue de nous
renvoyer nos wagons avec toute la eélérité
qu’elle aurait voulu. Les tourmentes de neige
qui ont accompagné les froids rigoureux ont
mis les routes, les chemins et les rues des villes
dans un état tel que les chevaux pouvaient a
peine s’y maintenir sur pied; les enlévements
ont ¢té en disproportion avec les arrivages, et
un grand nombre de gares, surtout dans la ré-
gion de Paris, se sont trouvées encombrées.

Quant aux redevances de temps & payer
pour Pemploi du matériel de PEiat par les
Compagnies et réciproquement , elles sont fixées
comme suit :

A Pour les wagons 4 15 tonnes et moins:

Fr.4 25 ¢* par jour pendant le délai accordé
pour la restitution, élant entendue que le jour
du chargement ou du déchargement est exempt
de redevance.

Fr. 3 75 ¢* par jour aprés Vexpiration du
délai de restitution.

B Pour les wagons de plus de 13 tonnes :

Fr. 2 80 ¢* par jour pendant le délai.

Fr. 6 25 ¢* par jour, aprés Vexpiration du
délai.

Ces redevances font l'objet de décomptes
mensuels dont le solde est liquidé & Pexpira-
tion de chague excreice,

Outre les redevances de temps, il est percu
des redevances de parcours.
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Nous avons déja indiqué (pp.49 et suiv.) quelques-unes des raisons qui font
que notre malériel est utilisé d'une fagon moins {ruclueuse pour le commerce
et lindustrie, par PEtat, que celui d'autres réseaux. En Angleterre et en Amé-
rique on remédie a ces déficits inévilables, méme si le malcnel élail surabon-
dant, en admeltant plus facilement et a des conditions plus favorables le
matériel étranger sur les voies. En Angleterre les Compagnies , exploitantes
trouvent facilement du matériel en location temporaire; les grands aleliers de
construction en onl toujours en avance, qu'ils louent quand ils ne peuvent
les vendre, et des Sociétés spéciales possédent un matériel nombreux qui est
loué aux particuliers ou aux Compagnies.

Aux Elats-Unis de nombreuses entreprises de transport envoient leurs
trains spéciaux dans foufes les directions. Les Compagnies propriétaires de
chemins de fer, leur octroient le passage moyennant un péage modéré. Cest
souvent le plus clair et le plus sur de leurs receltes.

1l s’en suit qu'en Amérique les tarils des chemins de fer ne sont pas. comme
en Europe.soustraits i la loi de Ioffre et de la demande. Quand les wagons sont
recherchés, ils sont chers; quand ils sont délaissés, ils sont 4 bon marché; il en
résulte que les hauts prix de transport sont. dans les temps de prospérité, un
frein a l'accélération de la fabrication et du transport des produits, comme
le bas prix du transporl, en temps de crise ou de délaissement des produits,
permel ces expédilions lointaines qui ont fait arriver en Europe les grains
et les viandes des prairies du Farwest du conlinent américain. Nous avons
vu, en eflet, transporier pour 20 4 23 francs des beeufs des prairies situées a
louest du Mississipi jusqu’au bord de 'Océan, cest-a-dire une distance plus
grande que des steppes de P'Ukraine ou de la Podolie aux bords de la mer du
Nord.

Le monopole de plus en plus complet de Pexploitation par I'Etat rend
presque impossible le mode d'alléger, par fa location de wagons, le capital
immobilisé de celte entreprise.

On a admis, dans certains cas, le matériel des particuliers & concourir avec
celui de IEtat pour les transports sur des lignes et dans des direclions spé-~
ciales; en facilifant, en avantageant méme ce sysléme, on parerait, dans une
cerfaine mesure, aux flucluations violentes de la demande du matériel. Il
serait plus conforme & la nature des choses de prélever, sur la circulation, un
« péage » uniforme, pour couvrir les frais d’entretien, de renouveilement et
de garde des voies et stalions, d'inlérét et d'amortissement du capilal, tandis
que le « frel » varierait selon les besoins et la demande.

Ce sera, du reste , selon une conviclion exprimée depuis longtemps, le sys-
teme d’exploitation final des chemins de fer.

Le public, qui se laisse assez facilement émouvoir par les plaintes momen-
tanées d'inléréts particuliers, doit cependant bien se figurer qu’il faudrait
beaucoup de place, en temps de chomage, pour remiser des milliers de wagons
inerles qui s’'usent plus vite au soleil et a la pluie, dans I'inaction, qu'en Toute.

11 est probable, pour ne pas dire presque certain, que 'on n’est pas encore
arrivé aux meilleurs réglements pour Femploi du matériel.

Selon nous, les chefs de gare et de seclion ont trop peu gardé d'initiative
el d’action , outre que P'on exige trop de frais et de formalités pour dégager
les gares au moyen d’embranchements particuliers.
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En Amérique, il y a trenle ou quarante ans déja, des rues enliéres de New-
York, Philadelphie, Baltimore, Boston, elc., étaient bordées des deux cotés
de magasins, d’entrepits en communication directe avee les gares. Ici on
multiplie et on accumule les difficultés el les frais lorsqu’ils s'agit d’établir
Paceés d'une gare & un magasin ou uvne usine, au lieu de faciliter ces déga-
gemenls par les moindres frais possibles. C’est le seul moyen d'utiliser com=
plétement le matériel des chemins de fer. 1l faul que, sous ce rapporl, Pesprit
de I'Administration se modifie entiérement. Elle doit comprendre que les
chemins de fer sont la propriélé de ceux qui s’en servent el qu’eile est
uniquement préposée & leur en faire tirer le meilleur usage possible.

Quelques gares, ou se font un échange de voyageurs trés-nombreux entre
diverses lignes qui y aboutissent ou s’y croisent, sont encore dans un étal
d’abandon des plus regrettables. Malines, Braine-le~-Comte, Ath et Otlignies,
pour ne citer que les plus imporlantes,sont dans ce cas. Des crédits ont éLé volés
pour les améhorer; il ne s'agit pas de constructions monumenlales comme
celles que I'on a prodiguées dans ces derniers temps, mais de simples abris el
des installations qui permetlent aux voyageurs de changer de train sans étre
exposés aux intempéries de l'air et sans danger. 1l y a urgence & modifier cet
état de choses.

En Anglelerre, cerlains trains, méme express, sont organisés de fagon a
laisser aux embranchements des voitures derriéve eux, presque sans s'arréter,
et & en prendre d’aulres. Les voyageurs penvent ainsi changer de direction
sans sorlir de voiture. Pourquoi ne fait-on pas de méme en Belgique?

Il faut encore signaler la station du Nord , de Bruxelles, comme des plus

incommode pour les voyageurs. Pourguoi les bureaux de receltes ne sont-ils
pas placés en téte, Place des Nations?

L'article 74 a appelé I'attention de la section centrale. Les accidents de
toute nature doivent nécessairement se multiplier & mesure que les chemins
de fer s'é¢lendent el que leur exploitation devient plus active. La seclion cen-

trale a donc posé au Ministre des Travaux publics une question a ce sujet
que nous donnons avec la réponse :

QUESTION.

REPONSE.

Les accidents sont heureusement fort raves
en Belgique, mais gquelque précaution que
prenne PAdministration et quelque vigilance
qu’aicnl Jes employés, il est certain que des
aceidents quelquefois trés-graves doivent arri~
ver de lemps 4 autre, et que des indemnités
sont dues aux victimes, méme lorsqu'il n’y a
aucune faute & impuler & PAdministralion ni &
ses agenls.

L’Administration a-t-elle déja porté son
altention sur celle question et examiné s'il
n’y a pas liev d'ajouter & chaque billet de voya-
geurs au deld de Ia banlicue, par exemple, une
taxe d'assurances différente selon les classes
et donnant aux voyageurs la cerlitude qu'ils

L'Administration est tenue i ln réparalion
du dommage souffert par les victimes d'un
accident, lorsque celui-ci engage sa responsa-
bilité. 1l en est autrement si Vaccident est di &
une cause fortuite el si 'Administration est a
méme d’établir qu'elle n'a absolument aucune
faule & se reprocher. '

Dans ce cas, larticle 1148 du Code eivil
dégage VEtat de toute responsabilité & I'égard
des voyageurs lésés.

Toutefois, suivant ses wsages econstanls el
dans la limite des ressources budgétaires, I'Ad-
ministralion vient alors en eide, par l'octroi
de secours, aux victimes de I'accident, si leor
position est digne d'intérét
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recevront uneindemnité déterminde selon I'ne-
cident qu'ils auraient subi et selon la classe de
voitures qu'ils auraient prise ?

Des Compaguies privées font un service de
cette nature cn Angleterre,

Le nombre des voyageurs est aujourd’hui
assez grand et les tarifs assez modérés en Bel-
gique pour qu'au moyen d'une trés-légtre
prime ce serviee d’assurance puisse fonctionner
sans cxposer I'Etat & des indemnités ondreuses
pour ic Trésor.

La section demande & ce propos le tablean
succinet, sans délails des accidents, survenus
dans les cing dernitres anndes el des indem-
uités payées aux voyageurs, victimes des acci-
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L'Administration  dundie, depuis quelque
temps, la question relative & 'assurance des
voyagears. Elle a de plus été saisie réecmment
de propositions émanant d’une Société d'assu-
rances franeaiscs, propositions que I'on s'oc-
cupe d’étodier cn ce moment.

Le relevé ci-joint indique les accidents sur-
venus aux voyageurs ct Ies indemnilés payées
aux victimes soit amirblenent, soit & la suite
de déeisions judicinires,

Il est toutefois & remarquer que des contu-
sins ou blessures légéres peuvent ne pas avoir
¢té signalées & "Adininistration, V'intéressé
wayant pas jugé a propos de véelamer une
indemnité.

dents des chemins de fer.

Le relevé des accidenls joint & celte réponse et qui reléve jusqu'aux
moindres blessures ou écorchures, w'a pas paru assez important pour élre
imprimé a la suite de ce rapport; il restera sur fe bureau de la Chambre pen-
dant la discassion.

La théorie de cette réponse est assez commode;; elle a besoin d’étre revue et
corrigée. Elle est d’aulant plus commmode que la preuve de la responsabilité de
’Administration est souvent tres-difficile & fournir,

Si le public avait le choix entre deux ou plusicars enlrepreneurs de {rans-
port, on pourrait lui dire, peut-étre: il fallait prendre le meilleur, le plus sar
ou le moins dangereux. L’Administralion, en acceptant le monopole des
transports, a donc, par ce fait, accepté loute la responsabilité; elle s'engage
envers le public & le transporter sans accident, sinon sans danger, el elle
s'oblige, par le fait méme de ce monopole, & réparer tous les dommages qui
ne sont pas imputables au voyageur lui-méme, ou a I'expéditeur, sl s'agit
de marchandises.

1l y a donc lieu d’aviser & trouver un systéme d'assurances, pour les voya-
geurs,compris dans le coupon de parcours, ou dans le prix de 'abonnement el
dont seraient exclus ceux qui voyagenl sans payer, 4 moins qu’ils ne payent
une prime annuelle.

I assurance ne doil pas étre indéfinie. vi proportionnelle a la valeur attri-
huée a I'individu selon sa profession ou sa position sociale; elle doit étre fixe
et déterminée seulement par laux des billets délivrés. Selon toute prévision.
la taxe d’assurance peut élre {rés-minime; une moyenne de cing cenlimes,
par voyageur, sur 40 milkions que transporient les chemins de fer belges,
donnerait lieu dune recette annuelle de 2 millions, qui permettrait de réparer
largement tous les malheurs.

Ce qui n’est pas admissible, ¢’est qu’un yoyageur qui a confié sa personne
aux soins de PAdministration, fGt-il pauvre. misérable ou sans appui, puisse
élre repoussé comme si I'accident ne le concernait en aucune facon. Il y a
dans ce fait seul quelque chose qui choque 4 la fois le bon sens et humanité.
Dans Paccident de Bassily, entre autres, ou il y a eu mort d’hommes, volre
rapporleur a é1€ révollé de la froide indifférence avec laquelle il a été répondu
a ceux qui y avaient perdu des parents.



[Ne 50.)

(96 )

Cela ne veut pas dire que 'Etat doive se substituer aux Sociétés d’assurances
sur la vie et payer en proportion de la valeur personnelle des voyageurs
blessés ou tués.

Le relevé suivant indique Pemploi du crédit de 7,000,000 de francs (loi du
A7 juillet 41877) alloué pour Famélioration des stations et dépendances des
chemins de fer en exploitation.

INov des paragraphes
de 1'Expo§é degs n‘\)otifs.‘

INDICATION

DES TRAVAUX.

DATES
de
L'APPROBATION
des marchés
o

des autorisations.

A _—
. MONTANT
DEGRE
de Ia Observations.
D'AVANCEMENT.
PEPENSE.

e

* .01 DU 17 JUILLET 1877, § 18. CREDIT ALLOUE : 7,000,000 DE FRANCS.

Travaux restant d exéculer et lerrains restant d acquérir.

MALINES.— Etsblissement
de Palimentation d’eau.

Etablissement de voies 4 la
gare de Muysen,

Nouvelles installations pour
la commission de récep-
tion. Terrains.

LOUVAIN. — Amépage-
ment définitif,

TERMONDE. — Travaux
divers pour I'aménage-
ment de la station.

TIRLENONT. ~— Travaux
d'aménagement.

Travauox divers peur Pamé-
nagement,

Etablissement de deux voies
de garage.

Aménagemenl defa station
Terraing

21 juillet 1879,

15 aolit 1879.

11 mars 1879.

20 janv. 1877.

15 sept. 1878.

1er aveil 1878.

15 aoiit 1879.

7 avril 1878,

11 sept. 1873,

L'ordre d’exécu-| 85899 »
tion 2 été donné le
4 aoiil. 1l a é1é posé
environ 1,500 met,
de canalisation.

Les travaux seront| 16,107 50
exéculésdeésquel'on
disposera des ler-
rains nécessaires,

80,000 »

Presque terminée.| 47,508 »
Pouracheverlestra-
vaux, le hangar aux
marchandises el le
batiment provisoire
doivenl étre démo-
lis.

Les travaux de ter-| 44,500 »
rassernents sont ter-
minés; on s’eccupe
du ballastage et du
relévem* des voies.

Les travaux sontj 21 640 12
presque termings, la
somme liquidée est
de fr. 19,887 79 cs.

Environ3,500~3de| 25,4890 59
terrassements sont
terminés.

Les deux voies sont| 9,195 44
construites en partie
elles serontachevées
aussit6t que les rem-
blais pourroot étre
terminés,

43,000

Aucun terrain n'est
encore acquis. Des dix
parcelles 3 emprendre
deux sont en cours ('ex-
propriation judiciaire.
Les autres vont étre ac-
quises a ['amiable.

Les acquisitions de
terrains sont terminées,
Unesomme de 56,303 fr.
01 c*est liquidée. I reste
4 payer des indemnités
dues & des locataires et
des frais de justice.
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A - — = e e r—,
'E: g DATES MONTANT
Se INDICATION e DEGRE
£= L'APPROBATION
£g Obseryations
ot des marches .
g DES THAVALY I AVANCENEAT
Tr oo BLPENSE
£ des avtorisalions
=
8 | Erobhssement d'un chemm | 9 nos 1878 4,000 Tous Ik s terrains sont
tanle) Iateral au raiway 3 Tor- acquis, une somme de
lemont Tlerrains fe 2,780 20 ¢ a oté
hquidée 11 1ested payes
9 | BRUGES. — Construction , 1500l 1878 | Une partiedes fon | 272,640 06 les indemmies dues 3
d'uebitinent desreceties | dations est termi- des locataires
avel gare comverte (pre nee
miéte partie)
10 | REDAIX — Construction | 11 ymn 187y | Hoceste a terminer] 34,3806 50
du biument des roceties la peinture de la fa-
cade ¢t la pose des
papiers peints
LESSINES. — Anmage- | 4ol 1877 60,000 Aucune icqubition
ment de la station fer- n'ust encore 1calisee
rams Des tostances judiciatres
sont entamees pour 'ex
propriation de huit par -
celles
Idem 25 ma 1878 15,000 » Les négociations se
pomsuivent par "achat
des autres, au nombie
de vingt-deux
SOIGNIES. — Amenage- | 11 jun 1578, 10,000 =}  Aucune depense n’est
ment de fa station Ter- faste Des cinq parcelies
ramns. aemprendiegnatre vont
{tre acquises & 'anua
11 | COVRTRA} ~~ Coostruc- | 7 mar 1878 | Ternmnéy & Vex | 15,000 s ble, une seule est en
tion d'une gare converte ceptionidle 1,700 cas cours d’expropriation
reaux dont la pose Judicinre
est ajonrnée
TOURNAT —Eclarage du | 9yullet 1878 | Ce traval est en] 2,025 34
hangar et des voes. vote d’achevement
13 | TAMINES — Aménagement] 30 avml 1878 | L'exéeutiocestires | ,171 85}
definitif aancée, elle sera Une somme de 0,100
achevée & la bonne francs est dépensée pour
»a1500 Pachat d'une parcelle
Ivientd'étre iatie pows
Aménagement defimnf de | 5pmilet 1878 200,500 » Pacquisition d'uncautre
la station Terrains parcefle Une troisicme
s'exproprie judiciaire-
ment  Les négociations
sepoursurvent pourl'ac
quisition des autres au
nombre de 59
16 HAINF-S-PAVL - Ame~ | 17 janv 1879 Les terrassements| 51,742 68 Une seule parcelle tsl
nagement sont terminds amns: acuise pour le prix de
que les clotures On fr 97 47 ¢ Desproces
acheve la pose et le sont engages pour I'ex
bilhstagedes voics propriatton de deux au
tres parceties Les né-
BRACQULGNIES — Ame | 22sept 1878 | . . . | 30,000 =\ gociations sont suspen-~
nagement de la stayon dues provisowrement en
Terrains ce qui concerne les (¢i-
s awns restant & acquerir,
des modifications 4 ap-~
porter au plan approu-
ve etant en ce moment
4 Petude
18 | GFMBLOUX — Amcnage | 23 mars 1878 25,000 » Auncwne dépense n’ost
ment de la staton Ter- fatle Les cing pascelles
rams i ecmpiendie soni en
wours  d'evpropriation
21 | RLMICOURT, FEXHE et | 8sept 1870 ' A Reowcourt et aj 15599 | judictaiee

BIERSET — Construc-
tign d’abris pour soya-
reurs

Fexhe,les magonne
ries de fondation

{ sont termtades, et &
Bierset et Awans Jes
murs en (lévalion
sont & 1050 de hau-
teur
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%-%. DATES MONTANT
- h \
£: | INDICATION & DEGRE l

£ "Ap N

-0 L APPROBATIO dea Observalions.

- des warches . i

:s DES TRAVALX. D'AVAXCEMENT, )

) o LEPEXSE.

=% des aulorisations.

-

21 | ST- DENIS-BOVESSE. — | 15 oct. 1870, | Les travanx ontétéy 5897 »

{suite).!  Construction d'un abri commencés, mais ils
pour voyageurs. sonlarrélés parsuite
tles gelées.

6* GROUPE. — Construc- | 28 dée. 1878. | Presque lerming,| 24876 92
tion d'abris pour voya- saul {'abri de Rups-
geurs dans les stations broeck, qui n'a pu
de Forest, Ruvssnozcs, étre comineuce.

Lo, Bursixces, Len-
eeco et Hexnoyines. Aucune dépense n'est
faite. Une inslance est

BERCHEM.-- Coostruction | 16 &, | ., ., ., 7,000 +{ en cours pour Pexpro-
d’un abri pour roya- priation de fs seule par-
geurs. Terrains. celle & emprendre.

)

FEXHE, ROSOUX et RE- | Y avril 1879. { . . . . . . .. 6,000 i  Une somme de 2,941
MICOUKT. — Construc- fr, 95 c* est liquidée pour
tiou de trois abris pour les acquisitions de ter-
voyageurs Terrains, rains de Remicourl et

Fexhe qui sont termi-
22 27 mars 1870, | 1l restc A terminer

[
-t

NAMUR - Agrandisse-
ment de la remise aux lo-
comotives,

I'ardoisage et le vi~
trage des lanter-
neaux, les maconne-
ries de deux fosses et

le pavage.

27. Travaux divers sur Uensemble

CHATELINEAU. — Agran-
dissement du hangar a
marchandises

BRUXELLES - OUEST, —
Construction d'un hangar
en fer.

BIERGHES. — Aminage-~
mept provisoirede la sta-
tion,

HAEREN. — Construction
d'un baliment des recettes,

TROOZ -AVAL. — Con-
struction d'un bitiment
des recettes.

PIETON. — Pavage de la
cour aux marchandises.

LUTTRE.— Etablissement
de voies.

PERUWELZ et BASECLES.
— Terrassements pour
I'établissement de la dou-
ble voie.

7 jaov. 1878,

9 juill. 1879,

5 nov. 1879,

.

16 juill. 1878,

6 aoit 1878.

28 id.

Terminé, saul les
peintares, dont P'exé-
cution est ajournée.

Les terrasscments
sont commencés. Ce
hangar et prive
complélem’ en fer.
La partie métallique
est en cours d'exé-
culion A 'usine.

Les terrassements
sont terminés sur
une longueur de
610=.

Les lerrassemenls
sont exéculés et Jes
magonneries ¢om-
mencées.

L'ordre de metire
la main 4 Peuvre
scra donoé dés gue
la saison le permet-
tra.

Sera terminé apres
ladémolition del'an-
cien bitiment des
recelles.

Itreste a ballaster
et a placer une pla-
que tournante,

On s'vccope du
transport des terres,

7,800 =

nées. Une instance est
en cours pour 'expro-
priation judiciaire de la
parcelle 3 emprenilre 4
Rosoux.

du réseau.

44,734 95

140,184 -

19,950

1,858 24

4,758 82
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“W — et ermeg i At et g i
'§§ DATES MONTANT
-1 3 ; J
£2 | INDICATION e DEGRE ‘
e I APPROBATION de b Observalions.
=2 des marchés
Ey DES TRAVAUX. D AVANCEMEMT. )
=& ou DEPENSE.
5 ‘—; des autorisations.
=l
97 | MEIRELBEKE. — Etablis- | 5 aoGit 1870. | En cours d'exéeu-| 6,510 20
(suite). sement de voies. tion; sera \erminé
aussitél que la sai-
son le permetira,

SCHAERBEEK, — Ftablis- | 27 fév. 1878. | . , . . . . . 4,000 »! Tenu en instance en-
sement d'un chemind'ac- suile d'nne réclamation
cés & la cour aux mar- de I"administrationcom-
chandises. Terrains. munale de Schaerbeek.

TAMINES a GEMBLOUX. | 5 janv.1879. | . . . . . . .. G50 » Aucune dépense n'est
— Délovrnement d’un faite. Les acquisitions
passage A niveau, Ter- deterrains sonten cours,
rains.

BEUZET. — Suppression | 16 fév. 1879. . . . . . . .. 196 - Méme sitnation.
d'un passage a niveau.

Terrains.
2> LOl DU 5 JUIN 1878, § 15. CREDIT ALLOUE : 3,500,000 FRANCS.
Travaux restant a exéculer.
1 SCHAERBEEK. — Etablis- | 24 mars 1879. | Les voies pouvant| 17,709 20
sement de voies, étre posées en ce
moment sont termi-
nées. Les mauvais
temps ont fait stater
les travaux.
dgrandissement de la sta- | 18 janv. 1879, 80,000 « Des instances sonl
tion. Terraius. entamées pour P'espro-
o priation judiciaire des

2 | LOUVAIN.— Elablissement | 5 oct. 1878. | Presque termings. | 53,360 »} huit parcelles 5 empren-

de trottoirs. dre.

Peinlure unic el décorative | 50 avril 1879. | Terminés saufune| 17,045 =
du bétiment des recettes. partie dulanterneau

qui reste a peindre.

Constructiond'urinoirssous | 18 juill. 1879. | Sera termioé sous| 9,075

la gare couverte. pen de jours.

Etablissement decinq voies. | 5 aoit 1879. Deux voies sont| 2,026 20

termindes elies trois
auires commencées.

3 | VILVORDE. — Amdnage- [ 13 mars 1878. | . . . . . . . . 25,000 »f  Les acquisitions sont
ment de la station. Ter- lerminées. Une somme
rains, defr. 11,111 11craété

. . liguidée. 1l reste payer

7 TmLEMONT'.—- Etablisse- | 14 aoqt 1879. | Sera terminé dans 1,150 f des frais de justice.
ment de voies destinées 2 quelques jours,
relier la cour aux mar-
chandises aux voies prin-
cipales.

9 | LANDEN. — Abaissement | 16 mars 1879. | Les clétures etune| 9,681 93
de voies; ¢tablisserment partie des voies sont
de clétures, elc. établies.

Travaux de terrassements. | 92 oct. 1879, } En cours dexéeu- 562 17
tion.

10 | VERVIERS-EST.— Ouver- | 15 mars )879. | Terminésanf quel-{ 105,804 81
ture de la station au ser- ques petils travaux.
vice des voyageurs,

26



[Ne 50.]

(1100 )

I —
£3 DATES MONTANT

£y | 1INDICATION e DEGRE

£ 1.’ APPROBATION

Lo i detn Observations.

=3 des marchés

éc DES TRAVAUX. D AVANCEMENT,

s o8 DEPENSE.
s= des nutorisations,
=
10 | Agrandissement de la sta- | 31 déc. 1878. 25,000 »;  Aucunedépense nest
(suite), tion, — Terrains, , faite, Les négociations
entamées n'opl pas en-

n LIEGE-VIVEGNIS.~ Con- | 8 sept. 1879. | Les murs en éléva-} 32500 ) core abenti.
stroction d'un hangar 2 tion de la 17¢ par-
marchandises. tie sont terminés. Une partie des acqui-

Les fondations sont sitions (61 parcelles) est

terminées sur tout terminée.  Une  som-

le peurtour. me de fr. 187,087 66 c+

est liquidée. Desinstan-

Agrandissement de lasta- | 13 aout 1878. } . . . . . . . . 350,000 »\ ces sont entamées pour
lion. Terrains. P'expropriation de 57
parcelles, Les négocia-

12 | BRUGES. — Etablissement | 15 oct. 1878. | La premiére par-| 197,670 07| tions se poursuivent
d'un bitiment des re- tie est commencée pour Pachat des autres,
cetles avee gare couverte (voir § 9 de la loi au nombre de 23.
(deuxiéme partie). du 17 juillet 1877).

14 | BELLEM.— Aménagement | 2 mai 1870.} . . . . . . 3,500. »|  Aocune dépense n'est
de la station. Terrains. faile. Les négociations

) ) enlamées n'ont pas en-

15 | TOURNAL — Etablisse- | 29 avril 1870, | 1l rested poser 60| 13,734 70| core abouti.

ment de voies. de voics et 26 pla-
ques tournantes.
Prolengemenl d’une voie . 4 juin 1879. | Retards jusqu'd la 550 =
prise de possession
du errain néces-
saire.

18 | JEMEPPE-SUR-SAMBRE. | 20 sept. 1879. | Presque terminés.| 2,737 59
— Terrassements , em-
pierrem®, cldtures, ete.

19 | AUVELAIS. — Aménage- | 21 aolt 1870} . . . . . . . . 20,000 | Rien n'est dépensé.
ment dc la station. Ter- On négocie l'achat des
rains. lerrains.

i Une somme de 6,108
fr. B0 ¢* a éLé liquidée
pour Pacquisition de 9
parcelies. Des instances

21 | FLEURUS. -— Aménage- | 22 déc. 1877. | . . . . . . . 30,000 ~{ sonten cours pour I'ex-
ment de la station, Ter- propriation  judiciaire
rains. de 6 parcelles. L'en né-

) gocie I'achat des autres

a5 TOURNAI. — Elablisse- 9 avril 1879. | il reste & fixerles| 105,804 81! au nombre de 27.
ment d’appareils Saxby connexions rigides
et Farmer. . aux aiguilles.

TERMONDE. — Elablisse- { 19 juill. 1879. | En cours d'exécu-| 9,02¢ 35
menl d’appareils Saxby tion.
et Farmer. i
MALINES. — Etablisse- 2 aoit 1879, | En cours d'exécu-| 78,002 18
ment d'appareils Saxby tion, Les 2 cabines
el Farmer. a Pextérieur de la
station sonl con-
struites.
28. Travaux divers sur Uensemble du yésear.

9% | WAEREGHEM. — Con- | 24 juin 1879, | Terminé a excep-| 6,200 »
struction d’un hangar & tion de 'auvent vers
marchandises. la  commune de

Waereghem.
ARLON. — Construction | 29 juill 1879. | Tl reste les bordu-} 10,039 »
d'une rampe e charge- res des trotloirs
ment, trolloirs, ete. poser.
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Observations.,

(suite)

Etablissement de clétures,

BOITSFORT. — Prolonge-
ment de 2 aqueducs.

NOIRHAT. — Création
d'une station,

MONS. - Fermeture de la
facadelongitudinalede la
gare couverte.

TAMINES. — Construction
d'un hangas & marchan-
discs.

BAULERS. — Etablisse-
ment d'uac prise d'eav &
Thynes.

Gme GROUPE. — Construe-
lion d'aqueducs, de da-
Iots, ete.

JEMELLE. ~ Eablisse-
ment des fondations d'un
pont a poser et agrandis-
sement de la chauffere(-
terie.

NEERWINDEN et ESE-
MAEL. — Censlruction
@abris pour voyageurs.

GINGELOM. — Construc-
tion d'un abri pour voya-
geurs.

ROSOUX-GOYER.— Con-
struction d'un abri pour
voyageurs.

77« GROUPE. — Construc-
lion de loges.

Construction de loges en
briques et fer.

ONOZ. — Revétement du
tunnel,

FONTAINE-L’EVEQUE.—
Construction d'unerampe
de chargement,

6 aott 1879,
29 juill. 1879,

G aout 1879.

8 id.
13 id
30 id
30 id.
30 id

8 sepl. 1879.

8 id
8 id
8 id.
8 il
10 il
29 id

Presque terminés,

Les travaux ont éLé
entamés et inter-
rompus a cause des
mauvais (emps. 15
seront repris aussi-
16t que possible.

Les terrassements
sont termings,

Les magonmeries
des fondalions sont
{aites,

Les magonneries
sonl 3 une hautenr
de 4™00 au-dessus
des plinthes.

Les magonnerics
sont lermindes; la
fouille est faite pour
la pose de la con-
duite,

Eo cours d’exéou-
tion,

L’agrandissement
de la chauffelterie
esl terminé. Les tra-
vaux sonl statés 2
cause iles gelées.

A Neerwinden, les
murs en élévation
sont 3 une hauteur
de 150 ;& Esemael
les magonneries sont
terminées.

Les magonueries
des fondations sont
terminées.

Les murs d’éléva-
tiop soul A environ
0™60 de hauteur.

I1veste a placer les
chéssis des fenétres
et des portes et 2
remplacer fes vo-
liges.

La partie mélalli-
cue est a pied d'een-
vre.

Le revétement de
la premiére partie
vers la station d'0-
noz est presque Ler-
miné.

Les magonneries
sont terminées.

2625 «
5599 »

20,990 »

18,650 »

17,999

1,617

4,378 20

2300 -

9,247 »

4885

4809 »

1,862 63

4775 20

15,850
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SRS A — e e et et e Bt it ot it rmamasmrer |
EE' DATES MONTANT
=%
g3 INDICATION de DEGRE
o L APPROBATION
P de Observations
=3 des marches R
8z DES TRAVAUX. D AVANCEMENT
oM@ o DEPENSE
i;’:‘- des aulorisatsons.
28 | REVES — Etablissement | 21 oct 1879 En cours d'cxecu-| 1,889 »
{suate) de pavages dans la cour tion
aux marchandises
HOUDENG — Etabhsse- | 2! T Les paves sont ap-| 3,200
ment de pavages et de provisionnés, 200m
troltoirs de bordures posés
MEYSEN — Prolonge- | 30 d Sera commence| 2,290

ment d'en aquedue, ete

GARD — Constructiond’un
hangar au boss

MESLIN - LEVEQUF  —
Suppression d'un passage
& nveau

DEXDERLFFLW — Sup-
pression de lrois  pas-
sages & nieau

WATERLOO — Agrandis
<ement de la cour aux
marchandises

Etablissement de voles de
garage

GHLIN — Installation du
service des marchandises

ARLON  — Remanicment
et pose de vores

Flabhissement d'un pare.. .

MLSSAMNCY — Etabhisse-
ment d'une passerelle sous
une arche du pont dc
Messancy

ONOZ. — Revélement en
magonnerse du tunnel,
surveillance des travaux
ripage des voies, etc

BEUZET -- Suppression
d'un passage 3 niveau.

NEUGFVILLES, MASNUY-
S-PIERRE — Etablisse
ment de trottoirs

CAPPELLE-AU-BOIS —
Suppression de passages
3 oiveau

ROIRHAT — Etablisse-
ment de voies

4 aont 1879

7 janv 1879

Ier avry} 1879

i aout 879

24 may 1879,

24 ul

e sept 1879

13 jue 1879

1 ul
2| ul,
23 Wl
24 i
17 id.

des que les terraims
seront acquis

Tereun(, sauf la
peinture des murs

Les actes d’acqui-
siion de  terramms
SOnL passes

Les  negociations
ne sont pas encore
entamers

Les ler assements
sont termunds l¢s
travanx touchent a
leur fin

Presque tcomné 1
reste deux plagques
lournantes & poser

I reste 1000™ d¢
rembla & effectuer

Les Llerrassements
sonl termines el un
premier reldycment
de voies a 616 lant

En cours d'execu-
tion

Sera termine dans
le courant de de-
cembre

kn cours d’exéen-
ton, la soie est ri-
pée

Les négociations
¢étant en cours pour
I'achat du terrain,
le travarl ne peut
étre faitmantenant

Sera terminé sous
peu de jours

L’achat des ter-
rains est en cours de
négociation

11y a 350" de voie
posés, le ballastage
et ja pose des voies
serontierminés sous
peu

1,022 97

905 96

4,017 56

2,262 63

705 58

15,282 52

49075 »

1,135 20

448 0%

1,647 »

W e

335 78

436 -

1,325 30
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83 DATES .
&2 " o . MONTANT

£s INDICATION ) . DEGRE

5 b AVPLOBATION s Observalions.

=3 des marchés .

g = DES TRAVAUX. ' AVANCENENT.

> ou DEFEXSE.
£7 des autorisalions.

b

|
28 | MUYSEN. — Travaux de | 29 juil. 1879. | Pas entamé, les; 10,000
{suite). terrassements. terrains n'élant pas
acquis. g
FAURGEULX. — Déblais | 4 aoit 1879. | Ces travanx somt| 1,125 10
pouréiablissement du ba- commencés. i
timent des recettes, i
]
HAVINNES. — Fondations | 3 oct. 1579, | Il reste a effectuer; 974 U6
J'un pont 3 peser. fe montage de Vap-
pareil, ;
{
BRUXELLES-NORD. — | i3 noy. 1879. | Non commencé 9 2,800 »
Pavage du lerre-plein ]
circulaire de la place des :
nations. i
BOUSSU-HAINE. — Eta- | 16 aott 1870, | Presque terminé.i 2,914 72
blissement d'une station.
1
Terrains.

238 | CHAUDFONTAINE. — | 98 aont 1878, . . . . . 2600 »| Toutes les acquisi-
Agrandissement  de la tions sont faites. La
station, sommedefr.2,600cstli-

quidée, 11 reste 3 payer
des [rais de justice.

LEIGNON. — Fuablisse- | 18 sepr. 1878. | . . . . . . . . 5,000 »| Aucune somme n'est
meol d'une station. dépensée; neuf parcelles

ont ¢ié cédées gratuite-
ment 2PElat; les autres,
au nombre de neuf, sont
en cours d'expropria-
tion judiciaire.

CHAPELLE-A-WATTINES. | 21 [T 1,756 09 Aucun (errain n'est
— Suppression d'un pas- acquis. Lesnégociations
sage 3 niveau. entarmées n'ont pas en-

core abouti,

FAURGEULX, — Construc- | 16 oct 1878, | . . . . . . ., . 22,000 - Une parcelle est ac-
tion d'une gare. quise pour 3,060 francs.

On négocie Pachat des
autres terraios,

NECHIN. -— Aménagement | 51 T 7,000 | Aucone dépense n'est
de la station. faite. 11 vient d'étre

traité A 'amiable pour
acquisition d'une par-
celle. Des procés somt
engagés pour lexpro-
priation des cing auires.
/ | NOIRCHAT. — Euablisse- | 25 nov. 1878. | . . . . . .. 11,000 »}  Les acquisitions sont
ment d'une station. terminées. Une dépense
de fr. 9,828 80 ¢ est
liquidée.

ME)RELBEKE. — Erablis- | 26 id, }. .. ... .. $2)551 |  Acquisitions en cours
sement d'vn hangar. d'exécution.

LE TROOZ. — Etablisse- | 6 déc. 1876. | . . . . . . . . 3,000 | Acquisitions termi-
ment de deux voies de nées. La sommede 3,000
garage. franes est liquidée.

BAULERS. — Etablisce- | 7 janv, 4879 | . . . . . . . .. 5,000 »| Les travaux seront

ment d'une prise d’eau.

exéeulés incessamment.
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%E DATES MONTANT
£ . NTAN
£g¢ | INDICATION | = DEGRE ’
e L APEROUATION de ln Observations.
a3 des marchés
b DES TRAVAUX. D AVANCEMENT, )
@ ou BEPEXSE.
. des autorisations.
ol
98 | MESLIN-L'EVEQUE. — | 7janv. 879 |. ., . . . .. Y05 6 Les terrains sont ac-
(suite). Suppression d'un passage

3 niveau.

GREMBERGEN. — Aména-
gement définitif de la
station.

CONTICH. — Aménage-
ment de 12 station.

RIXENSART. — Aména-
gement de fa station.

DENDERLEEUW, — Sup-
pression de trois passages
A niveau.

RUYSBROECK. — Am¢-
nagement de la station,

HAVRE-VILLE.— Aména-
gement de la station,

HAEKENDOVER. -— Sup-
pression d'un passage 3
niveau.

BEUZET.— Elargissement
d'une tranchée.

HUY-STATTE. — Etablis-
sement dun service de
locomotives.

HERINNES. — Délourne-
ment de la rue d'En-
ghien.

HUY-TILLEUL — Aména-
gement de fa station.

BRAINE-LE-COMTE. —
Asséchement et consoli~
dation des talus,

BODRTMEERBEEK.—
Construction 'un  alwi
pour voyageurs.

FLENU - PRODUITS. —
Aménagement de la sta-
tion.

6 {év. 1879,

8 id.
20 id,
20 id
28 id
3 mars 1879.
2 id
G id,

11 avril 1879,

51 mai. 1879.

13 juin 1879,

I aofit 1879,

@

14 i,

........

20,000 »

6,000 -

10,000 »

11,000 »

3,000 »

3514 27

2500 »

95,000 o

300 »

51,000 »

3,500 o

681 45

7,500

Quis Leur prix sera li-
guidé sous peu,

Une somme de 7,757 fr.
90 ¢* et liquidée pour
Pexpropriat d'une par
celle On négocic 1'a-
chatdes avtves parcelles
au nombre de dix-nenf.

Une somme de 45,050
francs est hiquidce pour
Pexpropriation  d’une
parcetle.  On négocie
I'achat des autres par-
celles, au nombre dessix.

Tenuen instance par
suite de 1'étude d'un
nouveau projet réclamé
par la commune,

Les acquisitions ne
sont pas encore enta-
mées Le chef de service
doit répoudre aux ob-
servations présentées &
Penquéte.

Les négociations sont
en cours,

Aucun terrain n'est
acquis ;desinstances sont
entamées pour P'expro-
priation de quatre par-
celles. On négocie 1'a-
chat des cing autres.

Les acquisitions sont
en cours de négocia-
tion.

Tous les werrains sont
acquis.

Une instance est en-
tamée pour ["expropria-
tion judiciaire des par-
celles nécessaires.

Une parcelle est ac-
quise, deux autres res-
tent & acquérir.

Aucun terrain acquis;
fes négociations sonl en
cours.

Comme ci-dessus.

Aucune dépense n'est
faite. On négocie Pa-
chat des deux parcelles
nécessaires,

Rien n'cst dépensé.
Les négociations sont
en cours,
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‘E:‘; l DATES MONTANT
-3 <
Es | INDICATION |  » DEGRE
£ L APPROBATI'ON deln Observations.
&2 des marchés
g DES TRAVAUX, I AVANCEMENT,
°R ov DEPENSE.
=5 des autorisations.
-]

WESPELAER. — Construc- | 27 aoiit 4879. ), . . . . . .. 1,100 » On négocie I'achat de
tion d’un abri pour voya- la parcelle nécessaire.
geurs.

3° 1Ol DU 4 AOUT 1879, § 45. CREDIT ALLOUE : 16,500,000 FRANCS.
Travaux en cours d’exécution el lerrains & acqueérir.
1 HAVERSIN A MARLOIE.— | 29 sept. 1879. | Les entrepreneurs} 375,000 »
Construction d’une dou- ont recu Pordre de
ble voie. commencer Jes tra-
vaux le 1+ décem-
bre, mais 2 cause
des gelées et des
neiges, ils n'ont pu
meltre la main 3
I'euvre,

PEPINSTER A SPA. — | O scpt. 1879. | Presque termi- | 1,110
Etudes préalables aux nées.
travaux d’établissement
de la double voie.

2 Fourniture de 50,000 | 14 aoiit 1879. | En cours d'exécu-| 112,500 »
de pierrailles. tion.

Fourniture de 10,000 | 7 oct. 1879. | 35,6635 sont four-| 20,000 »
de pierrailles, nis.

3 | JUMET-BRULOTTE. — | 4 sept. 1879, { Sera commencé 7,155 35
Etablissement d’appareils prochainement.
Saxby et Farmer.

Bifurcation vers Mon- } 50 aoit 1870. | Presque terminé .| 41891 90
ceay, — Etablissement
de ces appareils,

LIEGE-GUILLEMINS. 1d. | 10 oct. 1879. | Sera commencé | 110,840 28

prochainement.

BRAGES. Id. | 12 nov. 1879, 1d. 9,363 57

MAFFLES. 1d. | 14 pov. 1879, 1d. 1,143 »

COURTRAL 1d. | 25 nov. 1879. id. 103,569 43

OPWYCK. Id. § 26 nov. 1879. 1d, 8,025 4%

DENDERLEEUW — Eta- | 26 nov, 1879. | Sera commencé | 30,850 39
blissement  d'appareils prochainement.

Saxby et Farmer,
IRCHONWELZ, ~— Id. | 26 nov. 1879. Id. 8,869 34
4 | ETTERBEEK.— Construc- | 19 sept, 1879. | Les fondations du] 36,085 »
tion d'une station dite batiment des recet-
« des casernes, » tes sont commen-
cées et les magon-
neries en élévation
des lieux d'aisance
sont terminées,
¢ | BERCHEM, WAVRE-St- | 26 aofit 1879. | Les abris de Wa-| 50,230 »
CATHERINE, EPPE- vre et d’Eppeghem
GHEM. — Construction sont presque termi-
d"abris pour voyageurs, nés,celui 3cBerchem
sera commencé 2 la
bonne saison,

27
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10

1

12

CUMPTICH, CORBEEK-
LOO, WYGMAEL,
BOOKRTMEERBEEK ET
HAECHUT. — Construc-
tion d’abris pour voya-
geurs.

BRUXELLES - MIDI. ~—
Construction d’une gale-
rie converte:

BRUXELLES- NORD. —
Eolévement de pavés.

BRUXELLES (A.-V.). —
Agrandissement dela sta-
tion. — Terrains,

LAEKER. — Construction
d'un  biliment des re-
cettes,

VILYORDE. — Construc-
tion d'on ponceau et dé-
placement d’un aqueduc.

MALINES. — Fourniture
d’objets d'éclairage.

Démolition et reconstruc-
tion de haegars,

Etablissement de trottoirs.

Etablissement d’appareils
d’éclairage au gaz,

Parachévement de la pose
des voies de la gare de
Muysser:,

ANVERS-CENTRE.—Con-
struction d’un bureau 2
marchandises,

ANYERS-DAM. ~ Con-
siruction d’un  pavillon
pour latrines.

ANVERS-EST.~— Construc-
tion d’une passerelle au
passage 3 nivean de la
rue du Vanneau,

ANVERS-BASSINS, — Ela-
blissement d’une conduite
d'alimentation d’eau.

17 sept. 1879,

12 sept. 1879,

25 nov. 1879,

19 nov. 1879,

9 oct. 1879.

10 nov. 1879.

27 sept. 1879.

30 oct. 1879.

19 nov. 1879.

18 juill, 1879.

4 sept. 1879,

19 sept. 1879.

8 nov, 1879

26 nov. 1879,

26 noy. 1879,

serie.

Les maconneries) 35,520 o
sont lerminées a
Cumptieh, Corbeek-
Loo, et Boortmeer-
beek et la eharpente
est en cours d'exé-
cution, Les travaux
seyont commencés
prochainem*aWyg-
mae] et Haecht.

Les magonneries| 75,730 »
des quatre pilastres
sont terminges.

Sera exécuté pro- 775 73
chainement.

........ 250,000 »

Le gros déblai est| 70,644 »
terminé et les fouil-
les pour fondations
soni commencées,

Ces travaux seront} 12,800 »
commencés  trés-
prochainement,

Presque terminés, | 5,098 48

L'ordre de cowm-| 58,750 »
mencer les travaux
aétédonné lelerdé-
cembre courant.

L'ordre d’exécu-| 23,495 »
tion sera donné pro-
chainement.

En cours d'exécu-| 7,156 90
tion.

Lamoitié des voies| 3,360 »
est posée.

Le montage de la| 34,878 »
charpente en fer est
presque terminé, on
s'occupe dams les
ateliers de P'assem-
blage provisoire des
ouvrages d¢ meoui-

En cours d'exéeu-| 1,945
tion; les murs de
pourtours des fosses
sent terminés.

Les travaux seront| 29,045 »
enlamésapied d’eu-
yre dés gue la saison
le permettra.

Id. 6,277 28

Aucune dépense n'est
encore faite. Cinq par-
cellesseront expropriées
judiciairemt aprés Vac-
complissement des for-
malités nécessaires, On
aégocie P'achat des au-
tres terrains.
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de ballastage a ef-
fectuer

wd
i3 DATES MONTANT
£5 | INDICATION do DEGRE .
Ep I APPROZATION den Observations.
=3 des marches.
32 DES TKAVAUX. I AVANCEMENT. ,
Tw on UEPENSE.
=5 des autorisalions.
-
Constrnction d'une loge | 6 nov. 1879. | En cours dexécu- 7538 58
pour facteurs. tion.
15 | TIRLEMONT.— Construc- { 19 sept. 1879. | L'unedes voies est 794 70
tion d’une voie d’accés 3 posée.
la remise aux locomo-
tives,
14 | LIEGE-PALAIS. — Con- | 5 nov. 1879. | En cours d'exécu-| 1,456 »
strection  d'sn bangar tion.
provisoire,
16 : TERMONDE. — Construc- | 19 id. 1879. | L'ordre d'exécu-; 59379 »
tion d’un haogar 3 mar- tion sera donné dés
chandises. que la saison le per-
mettra,
Etablissement des voies. . | 10 sept. 1879. | On s'occupe du| 7,489 70
ballastage et du re-
lévement des voies.
17 | MEIRELBEKE. — Con- | 8 nov. 1879. | La maconnerie est 0950 »
struction d'une deuxiéme commencée.
chaudidre 2 vapeur.
18 | BRUGES. — Construction | 15 oct. 1878. | La premiére partie| 279,480 87
d'un bitiment des recet- est commencée (voir
les avec gare couverle § 9, loi du 17 juillet
{3¢ parlie). 1877).
Modifications des voies . . | 28 id. 1870. | En cours d’exéeu-| 2,168 43
tion.
10 | OSTENDE. — Travaux | 6 nov. 1879, | En cours d'exécu-| 2,028 71
dans la remise aux loco- tion.
motives.
20 | TOURNAIL — Fourniture | 27 sept. 1879. | Presque terminé.| 2,894 79
d'objets d'éclairage au
gaz.
Etablissement d'une vojeen | G nov. 1879, | . . . . . . .. 1,000 »| Aucune dépense n’est
cul de sac. — Terrains. faite; deux parcelles se-
ront expropriées judi-
ciairement apres -Pac—
complissement des for-
malités. On négocie
Pachat de la troisiéme
et derniére parcelle.
25 | BAUME. — Agrandisse- | 20 sepl. 1879, 1,753 52|  Rien m'est dépeosé;
i ment de la station. — les acquisitions sont en
! Terrains. cours de négociations.
1
a HAINE-$-PAUL. — Rem- | 11 oct. 1879, | En cours d'exécu- 390 »
blais aux abords du ban- tion, sera lerminé
i gar. prochainement.
20 i LANDEN.— Prolongement [ 4 déc. 1879, | Sera commencé| 4,647 »
g d’un viadue. quand la saison le
: permeltra.
!
30 | HAL. — Aménagement de | 20 sepl. 1879. | . . . . . . . 150,000 »|  Rien n'est dépensé;
! la station. — Terrains. les acquisitions sont en
{ cours de négociations.
32 | TONGRES. Fourniture de | 14 nov. 1879. | Commencé. . . | 54,970 »
§ 260,000 pavés.
i Etablissement de voies . , | 11 sept. 1879. | 1l reste une partie] 9,000 »
f

28
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-] §~ DEZ TRAVAUX. 3 Marees D AVANCEMENT. .

o3 o DEPENSE.

ZZ’ des aulorisations.

33. Travaux divers sur Uensemble du réseaxn.

FAURCEULX,— Construc-

3 sept. 1879. | En cours dexécu-} 6,600 »
tion d’un bitiment des lion.
recelles.
MOUSTIER. — Travaux ul. Les travaux ont é1¢} 14,432 »
de lerrassements de clé- commencé fe ler
ture, etc. octobre.
HOUDENG. ~ Modifica- | 21 oct, 1870. | Presque terminé.}] 785
tions au bitiment des re-
cetles.
TROOZ. — Travaux de M. Iy a emiron| 17520 »
lerrassement, etc. 35,0007 de terres
enlevées.
MORLANWELZ . —Agran- id. Une partie des] 3,122 51
dissement du batiment fouilles "est termi-
des receties. née, ainsi que la
magonnerie de la
fosse. jusqu'ala nais-
sance de la voite.
LOUVAIN. — Construction id. Les terrassemenis| 20,495 »
d’un batiment pourdivers sont en coursd'exé-
services. cution.
Continuation du  service nov. 1879. | L'ordre de com-| 7,925
d’alimentation d'cau. mencer les travaux
sera donnd aussitét
que le temps le per-
metlra.
Construction d'égonts, . . id. Id. 13010 »
LUTTRE. — Etablissement id. Seracommencédes| 9,506 »
d'un pavillon pour fa- que la saison le per-
trines, elc. mettra,
FOUCHES — Travaux de id. Ces travaux seront] 17,955 »
terrassements de cldture, exceutés dés que la
ele saison le permettra
7¢ GROUPE, — Travaux id, En cours d'exécu-| 7,180 »
de charpenterie etde me- tion.
nuiserie.
6* GROUPE, — Construc- id. Ne peut étre exé-1 5200 »
tion d’'une mmaisonnetic culé quiaprés I'hi-
de garde. ver.
VERTRYCK. — Etablisse~ id, Les londations de 15,447 »
ment de clélures, pava- la rampe et les pa-
fjes, rampe, etc. vages sout com-
mencés.
CONTICH-EST. — Con-~ | Irc dec. 1870, Pas commencé. 195717 »
struction d’un bitiment
des recettes.
COURTRAL — Etablisse- id. 1. L5 »
ment de paratonnerres.
LAVAUX. — Eablisse- id. Il 1,212 55
ment d'un pavillon pour
latrines.
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DES TRAVAUX. D AVANCEMENT.
ou DEPENSE.

des autorisations.

MONS. — Etablissement | 9 déc. 1879. | Pas commencé. .| 9,885 »
&’un pont a peser les lo-
comotives. Fondations,

NIMY. — Travaux d'amé- 9 id id. 25,613 »
nagement.

VERTRYCK. — Pavages. | 30 aodt 1879, | Presque terminé. 3,005 47
Modifications de voies.

FOUCHES. — Remanie- | 14 sept 1879, | Les travaux seront 1,502 67
ment de voies. exécutés dés que la
saison le permettra,

LIMELETTE. — Suppres- | 25 aodt 1873, { Non commencé. .| 4355 »
sion du passage aniveau
du chemin n* 1,

MODAVE.— Etablissement | 23 sept. 1870, 14, 880 10
d'une voie d’évitement.

CONTICH-EST. — Rem- | 26 il Cesremblaisseront| 5,189 56
blais autour du batiment exéeulés des que la
des recetles, saison le permeltra

LIERRE. — Construction | 3 ocl. 1879, | La voic est établie, 1,000 -
d'une deuxiéme voie de il reste le pavage 3
chargement. exéeuter.

MASNUY-S'~PIERRE. — 1) id. Sera exécuté aws- 704 40
Etablissement de clé- sitdt que le lemps
tures. le permetira.

HAECHT. — Modifications | 10 it. Il reste & établir 665 71
aux voies de la slation, une partic du pa-

vage et de fa cléture
ajournée i cause des
mauvais temps.

QUIEVRAIN. — Construc- | 11 id. Sera terminé sous 607 57
tion d'aqueducs. peu.
FALLAIS,— Travaux d’em- | il . Les picrrailles sont 311 22
pierrement. approvisionnées.
NIMY. — Travauxde ter- | 20 id, Commencé. Seral 5,600 =
rassement. terminé 3 1a bonne
saison.
NESSONVAUX.— Elablis- | 12 id. En cours d’exécu- 0958 26
sement de clotures en tion,

vieilles billes,

TILFF, — Ftablissement | 12 id, 1d. 354 05
d’un fournil avec four 2
cuire le pain,

ANDERLUES. — Etablisse- | 12 ul, 1d 367 19
ment de grillage en fer
avx fenétres du baliment
des recettes,

LILLOIS. — Etablissement | 20 . Les clotares sont 878 10
Qune voie de charge-~ enlevées et une par-
ment. tie de la voie posée.
TAVIERS.-~ Etablissement | 24  id. L'enlévement des| 1,264 85
de voies. clotures et l1a pose

des voies sont ler-
minées sauf sur une

longueur de 30700,
MONCEAU.~ Construction | 29 id. Exécutionretardée 246 20
d'un bout de voie. A cause des mauvais

temps.
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Observations.

54

ANSEGHEM et COUILLET.
— Travaux divers,

JODOIGNE. — Remanie-
ment de voies et établis-
semenl de voies nouvelles,

BIERGHES. — Aménage-
ment proviseire des voies,

Sms GROUPE. — Etablis-
sement d’appareils A dou-
ble transmission a la bi-
furcation du pont Ha-
nolle.

ZELE. — Démolition de la
rampe, lerrassements, elc.

LIMELETTE. Suppression

du passage i niveau du
chemin n° 1.

NIMY. — Aménagement de
la station.

STAVELOT. — Aménage-
ment de la station.

LEUZE. — Détournement
de la chaussée de Tournai.

ERQUELINNES. — Détour-
nement du chemin ne 20.
Terrains.

TIRLEMONT. — Construc-
tion d'une remise aux lo-
comotives,

ANS. — Construction d’une
habitation pour le fonc-
tionnaire dirigeant Pate-
lier.

SCHAERBEEK.—Gonstruc-
tion d’une remise aux voi-
tures.

Etablissement d'une cloison
dans P'ancienne remise
aux voitures,

DATES MONTANT
de DEGRE
L'APPROBATION dela
des marches ,
o D AVANCEMENT. DEPENSE
des autorisations.
30 oct. 1879, Travail co cours 600 01
d’sxécution A Apse-
ghem. Non com-
mencé 2 Couillet,
17 nov, 1879, | Sera exécuté dés 545 o
que le temps le per-
mettra.
14 id Les appareils dans} 5,968 45
les voies principales
sont placés.
18 id En cours d’exécu- 430 78
tion.
26 il Sera exéeulé dés] 3,000 85
que le temps le per-
metira.
Terrains.
.......... 4,535 »
17 sept. 1879, | . . . . . . . . 14,060 »

20 id.

16 oct. 1879.

20 nov. 1879.

21 aout 1879,

9 déc. 1879.
11 id
11 id

3,000 »

15,000 »

Les magonneries| 118,000 »
en moellons sont
presque lerminés,
Les travaux sont ar-
rétés par suite des
gelées.
Pas commencé¢ . .| 15,095 »
id. 235,601 33
Id. 6,279 »

Rien n'est dépensé;
les acquisitions ne sont
pas encore ealamées,

Aucune dépense n’est
encore faite. Uneinstan-
ce va étre enlamée pour
Pexpropriation  jJudi-
ciaire de deux parcelles,
les autres terrains seront
acquis 2 Pamiable.

Aucune dépense n’est
faite; les acquisitions
sont en cours de négo-
ciation.

Rien n’est encore fail.
Le chef de service deit
répondre aux observa-
tions présentées & 'en-
quéte,

Aucune dépense n’est
faite; les acquisitions
sont en cours de négo-
tiations,
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4
8% TES
£3 oA . MONTANT
£g INDICATION de DEGRE
£ L'APPROBATION o le Observations,
::.é des marchés  AVANCEMENT
5z DES TRAVAUX. o D’ AVANCEMENT, DEPENSE.
—:";-: des autorisations.
>~
Etablissement d’une remise | 20 aoft, 1879, 240,000 » Une somme de 9,997
aux voitures, d'ateliers, fr. 78 ¢ est liquidée,
elc. Terrains. vingt parcelles sont ac-

quises. Des instances
sont entamées pour P'ex-
propriation judiciare de
seize parcelles. L on né-
gocie I'achat des autres
au nombre de trente,

MALINES et MUYSEN, — } 23 i 125,000 » Unesommede 52,923
tablissement d’une re- fr, 94 ¢ est liqudeée.
mise aux voitures. Ter- Trois parcelles sonlac-
rains, (uises. On exproprie ju-

diciarement cing autres.
Les acquisitions restant
A faire sont en cours de
négociations,

Il est & remarquer, dans ce tableau, que plusieurs des travaux urgents,
compris dans la loi de 4877 et les lois postérieures, n’ont encore regu aucun
commencement d’exécution; d’autres ne sont pas méme mentionnés, tandis
que les efforts semblent avoir été concentrés sur d’autres points, urgents aussi
peut-étre et importanls, mais certainement pas plus que les premiers.

Nous citerons, entre autres, Soignies, centre de vastes carriéres; Tamines,
centre de grandes exploilalions de charbon ; Gembloux , o rayonnent plu-
sieurs chemins de fer; Fleurus, centre de carriéres, de miniéres et de char-
bonnages, Ath ou six lignes croisent leurs trains. La gare d'Oltignies, ou
déja cinq lignes importantes se croisent et o des milliers de voyageurs doi-
vent, chaque jour, changer de trains par tous les temps, avait été comprise
dans les crédits de 1877 pour une somme de 76,000 franes, elle nest pas
mentionnée au tableau ci-dessus qui, probablement, contient encore d’autres
lacunes qu'il serait trop long de rechercher.

Nous recommandons tous ces points & I'attention spéciale et bienveillante
du Ministre des Travaux publics.

Sur les articles 73 et 74, section 8, controle des recettes, une remargue
générale est a faire : il ne parait pas de bonne régle,ni de bonne administra-
tion, que le controle des recettes et des dépenses soit fait par des personnes
appartenant 3 une méme administration.

Il semblerait plus naturel que ce contréle fiit confié 2 PAdministration des
Finances, qui doit encaisser les fonds et les débourser. En Angleterre, le
controle général des recettes et dépenses des chemins de fer, exploités par
des Compagnies privées cependant, est confié & des fonctionnaires comptables
désignés par le Board of Trade, absolument indépendants des administrations
de ces Compagnies.

Sans insister sur ce point, nous le signalons a I'atiention de Ia Chambre
et du Gouvernement.
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CHAPITRE V.

POSTES ET TELECRAPHES.

Arr. 73 & 82. Les seclions, ni la seclion centrale, nont présenté d'obser-
valions sur les articles relatifs a la posle, dont les services ont élé considé-
rablement étendus depuis qu'elle est mélée aux transaclions finauciéres du
pays par la collection des épargnes el leur restitution et par 'office de garcon
de caisse et d’huissier qui a éléadjoint a celui de facteur.

Le commerce et le pays s'applaudissent de celte réforme qui, sans aggraver
dans une proportion trop grande le service de distribution des letlres, a
rendu possible I'encaissenient économique des pelites créances dans toute
I'étendue du territoire.

La poste est un véritable « service public, » parce que tout le monde, sans
exceplion, peul en user aux mémes prix et conditions quelque part qu’il
réside.

Dans les grandes villes on a multiplié les distributions, parce que la viey
est plus active et que le temps y a une grande valeur; dans les localités de
moindre importance on fait jusque quatre distributions par jour et dans le
moindre hameau le facteur apparait tous les jours, apportant journaux et
lettres, journaux surtout altendus avec impatience, car ils sonl les véritables
liens de chacun avec le monde entier.

Les perfectionnements de détail qui reslent a apporter calet la se feront
successivement a mesure quils seront indiqués, et il reste peu & faire, pen-
sons-nous, depuis le vote et Papplication de la derniére loi. L’établissement
de boites particuliéres serait utile dans tous les grands centres industriels et
commerciaux.

La section centrale se fait un devoir de constater que 'Administration des
postes fait tous ses efforts pour accomplir sa mission a la satisfaction de tous.

Le Département nous a fourni le relevé suivant des bureaux divers établis
durant exercice.

Relevé nominatif des élablissements de poste de loutes catégories, créés
pendant Pannée 1879.

PERCEPTIONS.
(Tournai station).

BUREAUX MIXTES.

Saint-Denis (Namur) Hamois, Hyon-Ciply, Obaix-Buzet, Ordange, Avins
en Condroz, Baelen Shetke, Baulers, Bertrée-Avernas, Bodeghem-St-Martin,
Bois-du-Luc, Bousval, Braives-Latinnes, Buvrinnes-Mont, Calevoet, Deer! vk
Dessclghem, Deurle, Dieghem , Emptinne, Forriéres, Fumal Gendbrugge’
Grandglise, Haclen, Heppen, Juslenville, Kockelberg, La Reid, Lillois, Mazy,
Merbes-Ste-Marie, Monsville, Oostham-Quaedmechelen, Ormeignies, Papi-

9
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gnies, Peissant-Piéton, Quatrecht, Reeth, Santbergen, Trazegnies et Velthem-
Beyssem,

SOUS-PERCEPTIONS.

Ben-Ahin, Bouffioulx, Carniéres, Ecaussines-d'Enghien, Geet-Betz, Hornu,
Kicldrecht, Lendelede, Lobbes, Lootenhulle, Rethy, Saint-Genois, Sleydinge,
Tilleur, Tintigny, Vaux-sous-Chévremont, Vierset, Villers-le-Gambon ,
Vracene, Walervliet, Warmonceau, Wavre-Notre-Dame, Lierneux, Herbeu-
mont, Aerseele, Berchem-Saint-Agathe, Hamont, Lebbeke, Qignies, Opwyck.

BUREAUX DE DEPOT.

Becelaere, Berlaer, Burght, Couckelaere, Denderhautem, Denterghem,
Everbecq, Forchies, Gaurain-Ramecroix, Haesdonck, Heusden (Flandre
orientale), Jalhay, Lacrne, Ledeghem, Marche-lez-Ecaussines, Meerbeke,
Qostacker, Rumbeke, Schoorisse, Schooten, Sirault, Sysseele, Villers-le-
Bouillet, Wanfercée-Baulet, Handzaeme, Leffinghe, Lauwe.

Il n’en est pas-des télégraphes comme de la poste. Jusqu'ici, ils sont restés
au service du trés-petit nombre et ne rendent guére de services généraux que
par les facilités de correspondance rapide guils offrent aux administrations
publiques et au commerce général du pays. Le télégraphe n’est d’ailleurs pas
appelé a rendre les mémes services que la poste.

Une grande émotion a été jetée dans le monde des affaires par I'essai d’une
réforme tentée au commencement de Vannée, afin d’harinoniser notre sys-
téme intérieur avec celui qui sera appliqué le 4¢r avril prochain dans nos
relations avec les télégraphes étrangers.

Cet essai avait encore un autre but, celui d’augmenter les revenus du ser~
vice télégraphique, afin de combler le déficit qu’il donne chaque année an
Trésor.

Le Ministre des Travaux publics ayant reconnu de bonne grace et sans
résistances inutiles que les réclamations générales des intéressés étaient fon-
dées, il n’y a pas lieu d’examiner en détail une mesure qui n’existe plus.
Toutefois, il a cru devoir maintenir Paggravation de prix qui résultait de la
réforme, dans une proportion plus forte, peul-étre, qu'il ne I'avait proposée
d’abord. En fait, le télégramme actuel est réduit & six ou sept mots utiles
pour la grande majorité du public, et a neuf mots pour les négociants, ban-
quiers ou industriels qui payent une redevance annuelle pour pouvoir user
d’une adresse abrégée, celle de la firme. Mais toute autre personne doit indi-
quer le nom de la rue, le numéro de la maison et le nom de la personne,
quelquefois le prénom, pour la distinguer des autres habilants de la méme
maison.

Avant le 1er janvier, il restait qualorze ou quinze mots utiles dans chaque
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télégramme de 50 centimes. La réduction est donc de plus de moitié. Cest
trop. On devrait ne faire payer & tout le monde que deux mots pour P'adresse,
quelque longue qu'elle soit, sauf aux télégraphistes & employer des abré-
viations faciles & trouver et & combiner pour réduire la transmission en
quelques signes ou numéros. Par exemple, le nom de Ia ville ou du village,
un numeéro; si Cest une grande ville, le quartier télégraphique et postal, une
lettre ou deux comme & Londres; le numéro de la rue dans ce quartier; le
numéro. de la maison dans la rue et le nom de la personne qui habite la
maison; en tout, quatre signes qui éguivalent & peine i dix lettres et un mot

plus ou moins long.

Le public aurait ainsi huit mots disponibles pour une dépéche de 50 cen-
times : cela suffit dans la plupart des cas.

Le télégraphiste aurait a faire une nouvelle étude des grands centres de
population; mais elle n'est pas méme trés-compliquée.

Pour réponse payée et le nombre des mots payés, un seul signe suffit

inatile done d’en faire payer frois, a
Y )

moins que ce nombre ne soil plus

grand que fa dépéche ordinaire, auquel cas un chiffre ajouté aun signe doit

suflire.

Une pétition datée de Nil-St-Vincent (Brabant), qui sera déposée sur le
bureau pendant la discussion du Budget, réclame contre le taux’ des taxes
supplémentaires quil faut payer lorsque le télégramme est adressé 4 une
personne habitant au dehors de la zone de deux kilométres.

Cette réclamation est trés-naturelle, mais le Gouvernement répond qu'il
ne peut entretenir dans tous les bureaux un personnel toujours disponible
pour porter au loin des dépéches qui, dans certains d’entre eux, ne se présen-
tent qu’une fois ou deux par an. Les dépéches lui cotteraient trop cher.

QUESTION,

On cxige auwjourd’hui une taxe spéciale
trés-Elevée pour toul télégramme transporté &
plus de deux kilométres du bureau télégra-
phique. Ainsi des habitants de communcs si-
tuces & trois, quatre ou cing kilométres des
burcaux télégraphiques, voient Jes télégrammes
qu’ils recoivent, et qu'ils ont parfois pas de-
mandés, taxés & 1 franc ou fr. 1 50 ¢ et
davanlage, tandis que jusqua 2 kilométres, il
n’y a aucune surlaxe.

L'Administration a-t-clle examiné ces sur-
taxes de facon & rendre le télégramme acees-
sible & une plus grande zone de territoire?
Ne pourrait-on pas étendre d'abord la distance
du transport & 2,500 métres et fixer Ia surtaxe
& 23 eentimes pour les 2,500 premicrs métres en
sus et 50 cenlimes pour toute distance au deli,
dont le maximum serait porté & 7,500 métres?

REPONSE.

Les télégrammes sont remis graluitement
dans le rayon de 2 kilométres du burean télé-
graphique darrivée, sans distinction de terri-
toire. (En Angleterre, c’est un mille, 1609 mé-
tres.)

En outre, les burcaux télégraphiques sont
tenus de desservir sans frais, méme 3 une
distance supéricure de 2 kilométres, toutes les
habitations comprises dans lagglomération
corlinue de la ville, de la commune ou du
hamear dont ils portent le nom.

En présence du tarif réduit dont jouissent
les correspondances télégraphiques en Bel-
gique, cc sont 1d des limites extrémes que
PAdministration ne peut pas dépasser, sous
peine de voir encore saugmenter le déficit
provenant des télégrammes échangés i inté-
ricur du royaume.
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QUESTION.

La réponse en retour élant taxée 4 23 cen-
times supplémentaires dans tous les cas.

[Ne 50.]

REPONSE.

Pour les télégrammes & remettre au dela des
limites ci-dessus, la réglegénérale est le trans-
portparlaposte,hpartirdu bureau d’arrivée, sans
frais pour Iexpéditeur ni pour le destinataire,

Lorsque lexpéditeur désire que son télé-
gramme soit remis, dés son arrivée, par un
message spéeial, il doit insérer, dans Padresse,
Pindication exprés ou expreés payé, et il s'en-
goge par 14 & payer les frais du transport.

Ces frais sont fixés, d’unc maniére générale,
& 4 franc pour une distance de 2 & 3 kilo-
melres, plus 20 centimes pour chaque kilo-
méire cn sus.

Les intéressés peuvent éviter ou atténuer
Ies frais de P'espéce, en recourant & 'un des
moyens suivants :

ls peuvent indiquer par derit, au bureau
télégraphique, dans la localité desservie par
c¢ burearr, nne maison o les télégrammes &
Ieur adresse doivent étre portés et dont les
habitants soient chargés d’en donner un regu
et de les faire parvenir au destinataire.

Ils peuvent également recourir i Vinterven-
tion du chef du bureau télégraphique, pour
tratter de gre d gré, avee les exprés ordinaires
ou avec une autre persenne qui serait appelée
au burean chaque fois qu'il y a un télégramme
i faire remettre & Pintéressé, la personne dési~
gonde agissant comme exprds et rapportant le
recu au burcau.

Par I'un ou I'autre arrangement, on obtient
les avantages suivants :

Les télégrammes qui en font Pobjet peuvent
ne porter pour adresse que le nom du destina-
laire et le nom du bureau télégraphique d’ar-
rivée, ce qui économise plusieurs mots.

8i Ia distance ct les arrangements pris de
gré 4 gré comportent une réduction du prix
des courses, le destinataire en bénéficic.

On ne pourrait porter le rayon de distribu-
tion gratuite de 2,000 & 2,500 métres, sans
augmenter notablement les frais imposés &
’Administration.

D’un autre edté, 4 raison dc 28 centimes
pour une distance de 2,500 2 5,000 métres et
de 50 centimes jusqu’a 7,800 métres , comme
il est propos¢, les bureawx éprouveraient sou-
vent des difficultés pour trouver quelqu’un qui
vouldt bien se eharger, & ces conditions, de la
remise des télégrammes. Avee les taxes ae-
tuclles, it arrive déja parfois que les hurcam
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QUESTION. REPONSE.

ne trouvent personne et doivent autoriser la
perception de 50 p. %o en plus pour des trans-
ports effectués la nuit ou par du mauvais
temps. La perception de 25 centimes en plus,
lorsque le destinataire chargerait le porteur de
rapporter une réponse au bureau, cas qui sc
présente assez rarement, ne comblerait pas
Vinsuffisance de la rémunération.

Lorsqu'il s’est agi des télégraphes locaux, le rapporteur a fait remarquer
que si Pon soumettait leur établissement 4 des formalités, 4 des autorisations
et & des engagements administratifs, il ne s'en établirait pas. C’est ce qui est
arrivé, méme la ou des demandes d’autorisation élaient en instance.

On a fait observer alors que les communications entre citoyens par télé-
graphe local ne concernaient pas plus ladministration publique que les com-
munications personnelles de bouche a bouche ; que si les progrés de la science
permettent, pour établir ces communications ou entretiens, de supprimer le
déplacement des personnes et les pertes de temps qui en résultent, 'Adminis-
tration n’a ni titre, ni excuse pour empécher ce progrés de se réaliser chez
nous comme i} Pest déja ailleurs.

Pourquoi ne pas Jaisser un village ou un hameau quelconque, qui se trouve
a deux, quatre, six ou dix kilométres d’'une station télégraphique, se meltre
en communication avec cette station par un fil économique et un appareil
placé,soit & I'école,soit a la maison communale, soit méme chez un boutiguier
ou cabaretier? Une mise de fonds de quelques centaines de francs suffirait
pour mettre une commune écartée en communication directe avec tout le
réseau national, et un supplément de 25 ou 30 centimes couvrirait largement
la dépense pour peu que le besoin sen fit sentir. En Angleterre, malgré le
monopole du Gouvernement, des télégraphes particaliers relient les usines
aux magasins, ceux-ci aux entrepéts, et ces télégraphes se transforment rapi-
dement en téléphones qui dispensent de toute écriture.

Qu'on laisse done établir librement des télégraphes et téléphones locaux
sans aucune autre formalité que celles de droit commun ct de la garantie &
donner pour le payement des taxes télégraphiques dues & PEtat. If sera temps
de légiférer si des abus se produisent.

La section a encore adressé la question suivanie sur 'emploi des poteaux
métalliques, comme on le voit dans d’autres pays.

QUESTION. REPONSE.

A-t-on essayé cn Belgique Pemploi des po- Le service des télégraphes a essayé Pemploi
teaux métalliques, notamment les vieux rails? | des poteaux en tdle (systéme Desgofles) et des
poleaux cn fer de différents profils (simple T,
double T, fer en u). Ces poteaux donnent licu &
certains inconvénients au point de vue du scr-
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REPONSE.

vice; mais P'objection la plus grande qu'on
puisse faire cst I'élévation du prix. Cet élément
joue un role si considérable dans la dépense
annuelle, qu'en tenant compic méme d'une
durée trés-grande pour le fer, il est plus éeo-
nomique d’employer les poteaux en bois.

Le télégraphe ne s’est pas servi de vieux
rails comme poteaux,

En admettant que le prix des vieux rails soit
actuellement de 44 francs les 400 kilogrammes,
le prix d’un rail de 6 métres (b 53 kil.) serait
d’environ 2 francs le métre. Ce poteau devrait
étre muni de traverses pour porter les tiges
d'isolateurs; il y aurait des trous & percer, des
boulons ou des rivets & fixer, et a peindre le
rail au minium.

Enfin le poteau devrait étre planté dans un
socle cn ciment.

Dans ces condilions, le poteau reviendrait i
fr. 41 43 c*; il pourrait porter huit fils et cor-
respondrail comme hauteur ct comme usage a
un poteau en bois, n® 3 (de 7=,50 de hauteur),
dont le prix, préparation comprise, a été de
fr. 5 55 ¢* en 1879.

En admettant que le poteau en fer puisse
durer cinquante ans, ¢t celui en beis vingt ans
(il peut durer plus de vingl-cing ans), la dé-
pense, provenant de l'emploi dc vieux rails,
serait convertic en annuité d'environ 95 cen-
times, tandis que celle du potcau cn bois ne
serait que de 43 eentimes.

Une étude trés-compléte de celte question a
¢été publice daps les Annales des Travauz pu-
blics, L. XXXV, annéc 1877.

Le tableau suivant donne lc¢ relevé nominatif des bureaux télégraphiques
créés ou rendus accessibles au public pendant Fannée 1879.

Heppen.

Rooborst.
Bodeghem-St-Martin.
Trois-Ponts.
Frasnes-lez-Gosselies.
Haelen.
Froidchapelle.

Réves.

Tessenderloo

Lommel.

Merchlem.

Opwyck.
Velthem.
Chaineux.

Qostkerke.

Eenaeme.
Herent.

Vaudignies.
Exaerde.

fzel.

Libin.
Meix-devant-Virton.
Merbes-Ste-Marie.
Moorsel.

Sirault.

La Roche (Brabant). Tertre-lez-Baudour.
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Viesville. Middeikerke. * Neerlinter.
Vaux-sous-Chévremont. Surice. * Uccle.
Overyssche. Embresin. * Forest (Midi).
Quévaucamps. Herbeumont * Berchem (Station).
Wavre-Ste-Catherine.  Vieux-~Campinaire. * Angleur (Etat)
Wichelen. Hamont. * Borgerhout.
Geet~Betz. Niel. * Louvain (Bassin).
Idegem. St-Gérard. * St-Ghislain (Rivage).
Thy-le-Chateau. Ordange. * Verviers (Est).
Ans (Compagnuie). Pirange. * Bruges (Bassin).
Eessen. Fontaine-Valmont. * Flénu (Central).
Flémalle (Grande). Chatelet. * Charleroi (Centre).
Ghlin. Chiévres. * La Planche.
Henri-Chapelle. Durbuy. * Commissariat de police
Lambusart. Leupeghem. de Laeken.
Lebbeke. Moere.

* Burcaux ouverls au déparl sculement.

* §t-Nicolas {Ouest).

CHAPITRE VI, — Marmne.

Art. 87 a 91. La section a adressé sur ce chapitre des questions au Ministre
des Travaux publics, qut y a répondu comme suil :

QUESTION.

Dans l¢ rapport sur le erédit de 700,000
francs alloué an dernier pour la construction
d’un steamer 3 coque d’acicr, ona attiré Patten-
tion de Padministration sur plusicurs points
essentiels de ce service, savoir :

1° La forme de construclion qui, en ne pre-
nant gu’un faible tirant d’eau, assurerait un
grand espace pour les voyageurs comme pour
les marchandises, en méme temps que Ja sta-
bilité et la vitesse;

2° Le confort des voyageurs, ¢’est-d-dire les
instailations les plus perfectionnées pour unc
traversée de 4 4 6 heures;

53° Le tarif du passage, qui est beaucoup trop
élevé, surtont pour la sajson d'été ¢t les voyages
aller ct retour,

Quelle suite a été donnée i I'dtude de ces
points?

REPONSE.

La concurrence que la ligne d'Ostende est
appelée 4 soutenir contre les services étran-
gers, fait une loi & Padminisiration de ne rien
negliger pour réaliser la plus grande somme
possible de perfectionnements dens la construe-
tion de ec paguebot en acier.

Les spécifications et les plans du nouveau
navire ont ¢té dressés,sans perte de Lemps, par
Fingénicur cn chef de Jo marine. Ce fonction-
naire a ¢té chargé d’aller en Angleterrve étudier
les plus récentes innovations dans les construe-
tions navales ct de rechercher si elles permettent
d’adopter, pour les communications entre Os-
tende ¢t Douvres, un type de batiment qui, tout
en satisfaisant aux exigences du port d'Ostenide,
offre plus de ressources pour des installations
spacieuses et, par conséquent, ponr le conflort
des voyageurs.

11 a pu constater qu’il est possible d'em-
ployer sur la ligne belge des navires de dimen-
sions plus grandes, sans dépasser la limite de
lirant d’cau imposée pour garantir des départs
3 heures lixes en tout état de Ja marée.
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QUESTION. REPONSE.

Les avantages que présente le type définiti-
vement proposé ne permettent point d'hésita-
tion, mais Papprobation de la Législature est
réservée, car il fandra solliciter un erédit com-
piémentaire, lorsque Padjudication publique en
aura fourni les éléments.

Dans ces conditions nouvelles, e tonnagedu
paquebot sera porté i 800 lonnecaux environ;
il aura une longueur de 7,10 au licu dc
(1 métres et 87,38 de largeur au licu de 7°32,
Le tirant d'cau ne sera que de 29,44. Avee
de telles dimensions, on pourra améliorer
considérablement les installations pour passa-
gers, ct faire usage des machines Compound de
1,800 chevaux, ce qui procurera une ¢ronomic
de combustible de 40 p. °f; avee une vitesse de
17 neeuds.

L'inconvénient, au point de vue des manceu-
vres, de ces dimensions plus grandes, sera Jar-
gement compensé par I'établissement d'un gou-
vernail et de cabestans & vapeur,

La réduction des tarifs,de passage d’Ostende
& Douvres cst décidée en principe; la mesure
sera misc # cxécution dans un avenir tres-
prochain.

: . ? ini 4 ? v
A-t-on traité pourla construction du nouveau | L’#dministration n'a pas encore traité pour
stcamer en acier? cette construction.
Pricre de communiquer le cahier des| Le nouveau cahier des charges est & 'étude.
charges.

La Chambre apprendra, nous n’en doutons pas, avec le plus vif intérét, que
des améliorations importantes seront apportées au service du passage d’Os-
tende a Douvres, toujours menacé par la concurrence de Calais-Douvres.
L/intérét de maintenir, par la Belgigue, le courant des voyageurs d’Allemagne
vers PAngleterre, 'Amérique et les pays d’outre-mer est évident, et c’est,
pour cela, que la vigilance du service de la marine doit toujours étre en éveil
sur toules les améliorations qui sont adoptées dans d’autres pays pour ces
traversées maritimes.

Rien n'assurera mieux la conservation du courant desjvoyageurs par
Ostende que la réduction des tarifs actuels, surtout pour les voyages daller
et retour pendant la saison des bains. Le succés des tarifs réduits sur les
fleuves, les baies et golfes d’Amérique est un gage cerfain du méme succés
chez nous pour un service qui s'adresse 4 une nation trés-voyageuse de trente
millions d’habitants, d’un c6lé du détroit, et de 'autre cinquante millions
d’Allemands, de Belges, de Russes, de Suisses et de Francais de PEst.
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Le courant des voyageurs ne tarde jamais a entrainer a sa suite un courant

de petits et de gros colis.

L’administration de la marine, qui doit avoir déja, dans ce moment, une
réserve de vieux paquebots encore en état de service, ne pourrait-elle, de
juillet & fin septembre, essayer d’un service cotier de plaisance et d'utilité
entre Blankenberghe et Nieuport, une ou deux fois par semaine, assez régu-
liérement pour que les habifants, comme les baigneurs, puissent régler leur
temps quelques jours & Pavance? Un tarif modéré assurerait a ce service une
grande clientéle, au moins par les jours de beau temps.

Une autre question sur ce service a éclairei un point obscur des dévelop-

pements des articles de ce chapitre.

QUESTION.

L'article 94 comprend-il Yentretien et les
réparations du matéricl, comme ¢'est i sup poser,
aucun poste n’étant spécialement affccté & ce
serviee?

Comment se fait I'entretien ?

Est-ce en régie ou par adjudication?

REPONSE.

L'article 91 comprend Pentretien et les ré-
parations,

Cela résulte des développements du Budget
(litt. b de ceu article).

Les travaux importants sont mis en adjudi-
cation publique, mais les réparations partielles
et les travaux courants d'entretien sont effec-
tués par les ouvriers du génic maritime, pour
dviter des retards qui compromettraient la ré-
gularité des communications.

Le tablean suivant des remises failes aux différents services maritimes en
1878 et 41879 donne le détail de emploi de la somme pétitionnée par I'ar-

ticle 89.
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Remises payées aux différents services de lo marine en 1878 et 1879.

SERVYICES. 1878. 1879, Observations,
1. Remises aux receveurs, encaisseurs, elc.,
chargés de la perception des produits des
diversservices. . . . . . . . . . . . 26,900 » 27,500 »
IX. Autres agents payés par remises ou rece-
vant des yacations :
A Pilotage . . . . . . ... .. 1,248521 06 | 1,208,285 20
Pour les deux derniers mois
- de 1879, Padministration a
B Remorque. . . . . . . .. . ... 3,000 » 3,000 pris la ,moycnne des mois
précédents.
C. Sauvelage. . . . . . . .. . ... 3,146 » 2,504 90
D. Police maritime . . . . .. . ... 11,488 80 11,924 07
E. Malles entre Ostende et Douyres. . . . 18,264 50 18,261 30
Toravx. . . . . 1,511,320 36 1,361,475 47
e e e A e ettt e 5
AUGMENTATION DE. . . . . 50,155 11 L'augmentalion de remises
est le résultat de Paccroisse~
ment des recctles en 1879.

Les derniers chapitres et articles du Budget n'ont donné lieu & aucune
observation ni question. ils ont été adoptés par la section centrale.

Il ne reste donc plus qua examiner ensemble de la situation financiére
des divers services afin de permettre a la Chambre de voter en compleéte
connaissance de cause.

I ettt été facheux, pour cet examen, que nous fussions réduits a4 comparer
le Budget de 1880 avec les résultals de lexploitation en 1878. Cela eit
rendu la tiche du rapporteur trés-diflicile, car, & tout moment, il se fat trouvé
en présence de situations modifiées ou changées du tout au tout et avec les~
quelles les comparaisons n’eussent plus été possibles.

Cette fois pourtant, il doit & 'empressement obligeant et bienveillant de
Fhonorable chef du Département, le relevé suivant des recettes et des dépenses
cffectuées par le Département des Travaux publics en 4879,

Ces documents, bien qu’ils ne soient pas tout a fait complets, serviront cepen-

dant mieux que ceux du rapport de année précédente, a éclairer la Chambre
sur les chiffres pour 1880.
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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

Etat indiquant, par nature de produils, les recetles approximatives, pour
compte de I Etat(y compris les droits constatés au profit du Trésor), effec-

tuées pendant lexercice 1879.

107,407,161 50

-
NATURE DES PRODUITS. RECETTES. Observations.
Chemindefer. . . . . . . ... . ... ... 95,260,000 » | Chiffre approximatif.
Télégraphes électriques . . . . . . . . .. ... 2,801,488 »
Déduction faite de la part attribuée
Postes . . . .. .. . ... .. ....... 6,547,815 » ?u fond communal, soit 4,305,000
rancs.
Service des paguebots deP'Etal entre Ostende et Douvres. 745000 » | chifire approximatif.
Droits depilotage. . . . . . ... ... ..., 1,743,252 63
Droitsdefaval. . . . . . ... ... ..., 623,339 b4
Droits de police maritime. . . . . . .. .. ... 96,337 86
Passage d'eau d’Anvers 4 Ja Téte-de-Flaodre. . . . . 45,735 65
Abonnement des provinces, etc., pour le service des
pounlsetchaussées . . . . . . . . ... ... 42815 32
Quote-part de la ville d'Ostende dans les frais de ma-
neeuvre des écluses des bassins de commerce . . 1,560
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Tableau renseignani, par chapitre du Budget, les dépenses faites et engagées
au 34 décembre 1879, d charge de U'exercice 1879.

—_— e e
DIFFERENCES.
g CREDITS DEPENSES
z SERVICES. fates |~
ra votés.
< et engagées. | Excédants. | Insuffisances.
1. | Administration centrale. . . . . . . . . 1,786,799 =| 1,811,700 » ’ 25,000 »
I | Ponts et chanssées, — Bitiments civils, . . [10,043,648 110,450,555 »§ 315005 » .
1. | Mines. . . .. .. e e e e 410,010 »j 410810 » » 800 o
V. | Cheminsdefer. . . . . .. ... .. 57,658,570 #|57,0659,901 sf 18478 .
V. | Posteset télégraphes. . . . . . . .., 10,016,446 /10,073,758 » » 57,312 »
VI | Marige , . ... ... ....... 3,270,570 »| 3,598,139 39, » 127,769 30
Vil. | Commission des procédés nouveanx, — Corn-
mission des .{nnalesdes travaux publics.
~— Comité du contentieux. . . . . . . 19,200 » 8,545 50 3,854 50 »
VIii. | Traitements de disponibilité, . . . . . . 74,000 » 74000 = » »
IX. | Pensions, . . ... ......... 19,000 -] 12000 -} 7,000 »
X. : Secours . . . ... ... ... 20,500 » 20,500 o » »
X1, | Dépenses imprévues . . . . ., . . .. 18,000 » 18,000 » ° ’
84,240,353 »|83,007,007 89] 544,225 50 | 210,881 39
Bactoant. . . . . 353,544 11
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Nous ne doutons pas que la Chambre ne soit satisfaite de pouvoir comparer
le Budget proposé pour 1880 aux faits réalisés, en 41879, et non plus a ceux
de 1878. Ce progrés est la preuve qu’il nest pas plus impossible en Belgique,
qu'il ne Pest en Angleterre, de mettre sous les yeux des actionnaires de U'Etat,
c'est-a~dire des contribuables, le bilan ¢t le compte des profits et perles de
Fadministration des chemins de fer, dés le mois de janvier.

En Angleterre, la plupart des Compagnies ont déja tenu leurs assemblées
geénérales et déclaré leurs dividendes pour le second semestre de U'exercice
¢eoulé. Les vérificateurs du Board of trade ont contrdlé les livres et les
comptes, les directeurs ont fait leurs rapporls et les assemblées ont volé
Fapprobation des comphes et du bilan; il s’agit parfois de recettes doubles des
notres sur un réseau plus étendu et tout aussi compliqué de reprises, de loca-
tions et d’exploitation. & compte commun.

Comment ces Compagnies sont-elles parvenues a se rendre si promptement
compte des résultats de leur exploitation et comment la vérification en bloc
de leurs comptes est-elle devenue si facile pour tout le monde? Par 'adoption
d’un systéme uniforme de compte rendu et de bilan imposé par acte du Par-
lement & toutes les Compagnies de chemins de fer, par suite de la défense qui
leur a été faite, & la méme époque, d'imputer sur le compte de premier
établissement, cerlaing frais d’entretien et d’'amélioration qui devaient I'étre
sur le compte ‘de Pexploitation & charge des revenus annuels.

Les comptes sont précédés d’un rapport trés-succinct des directeurs don~
nant lexplica tion sommaire des modifications survenues dans l'année et qu'il
faut connaitre pour comprendre les changements dans le résultat des comples.
Ce rapport est suivi des « certificats » des directeurs de I'exploitation, des
ingénieurs de Ja voie et du mouvement ou des travaux en cours d’exécution,
sil y en a5 il comprend aussi un aper¢u des demandes faites au Parlement et
de la suite qui y a été donnée, ainsi que des opérations financiéres, en dehors
de P'exploitation, quiauraient eu lieu dans le semestre ou I'année.

Les comptes proprement dits comprenuent :

1> Compte capital, divisé en capital aulorisé et capital émis, celui-ci se sub-
divisant en actions de diverses natures et obligations ou emprunts;

2° Le compte particulier des actions ordinaires et privilégiées;

3° Le comple des emprunts (obligations diverses);

4° Les receltes et dépenses pour comple du capilal;

5° Les détails des dépenses pour ce compte, pe ndant le semestre;

6o Le tableau du matériel roulant de F'cxploitation ;

7 L'estimation des dépenses restant & faire s1ir le capital du premier éta-
blissement ;

80 Le tableau des sommes que la Compagnie est encore autorisée a lever
par les actes du Parlement;

9 Le compte des recettes et des dépenses; du trafic et du revenu du
semestre ;

10° Le compte du revenu net;

4° Liappropriation du revenu net on disponible proposée aux action-
naires pour former le dividende;
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120 Tableaux succinets des dépenses suivantes :

A. Entretien et maintien de la voie et des travaux dart;

B. Dépenses pour la force motrice ;

C. Entretien et renouvellement des voitures et wagons.

D. Dépenses du trafic;

E. Frais généraux;

13° Balance du compte Profits et Pertes;

140 Ktendue des voies autorisées, construites, en construction et exploi~
tées;

15 Tableau du mouvement des trains de voyageurs et de marchan~
dises.

Le tout occupe huit & dix pages in-folio pliable en quatre, y compris la
liste des directeurs, des audileurs et des principaux fonctionnaires.

Les tableaux des comptes n’occupent que cing pages. D'antres Compagnies
ont adopté le format in-8. Les comptes y prennent de douze a seize pages.

En adoptant de nouvelles formules le Ministre des Travaux publics tend
évidemment & se rapprocher de ces simplifications et nous ne doutons pas
quil narrive a fournir aux Chambres tous les ans, au mois de janvier, le
comple, trés-approximatif, tout au moins, des recelles et des dépenses de
I'exercice écoulé.

L'idée d’établir la comptabilit¢ de I'exploitation des chemins de fer pour
compte de I'litat sur des bases commerciales et d'aprés les formules recon-
nues les plus simples et les meilleures par le commerce et 'industrie, a sou-
vent été préconisée dans les Chambres et déja le Ministre précédent avait fait
faire un grand pas a cette question plus importante qu’elle ne parait au pre-
mier abgrd. Lie Ministre actuel I'a mise en pratique et y persévérera.

Le premier résultat de cette modification a été de faire rentrer dans les
comptes des chemins de fer de PEtat, comme capital dépensé, une somme
trés-importante empruntée aux ressources « ordinaires » et dont les intéréts
et les frais étaient supportés par les contribuables. Ce compte sest élevé jus-~
qu’a 89 millions.

Le Trésor public est donc devenu, dans le nouveau systéme, le banquier de
Padministration des chemins de fer, laquelle, en conformité des articles 5 de
la loi du 1er mai 1834 et du 12 avril 1835, est tenue de verser au Trésor les
produits des péages qui doivent servir a couvrir l'intérét et Pamortissement
des capitaux des emprunts qui ont servi a construire ¢t & meubler la route.

Les capitaux provenant « des ressources ordinaires » qui, en fait, provenaient
de lemprunt puisque IEtat devait emprunter pour une foule d’autre besoins,
produiront donc désormais intérét, et si leTrésor public est appelé a y pour-
voir, il en rendra comple aux Chambres.

On rentrera, de cette fagon, dans la vérité des choses et le pays connaitra la
situation vraie de Pentreprise des transports pour compte de 'Etat, c¢'est-a-
dire des contribuables.

Le premier résultat de cette comptabilité nouvelle a été de constater pour
Iexercice 1878 un excédant de dépenses sur les receltes de fr.3,542,401 87 cs,

Il y a longtemps que ces insuflisances étaient signalées , mais les membres
des Chambres n’ont pas toujours les éléments ou le temps nécessaires pour les
rechercher dans le fatras des documents officiels.
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Le Gouvernement sera désormais plus fort, en présence d’une situation
constatée, pour prendre les mesures nécessaires pour qu'elle ne saggrave
pas.

Il ne faut pas se dissimuler pourtant qu’il sera fort difficile d’empécher que
cetie situation ne dure pendant longlemps encore. Le nombre des voies nou-
velles en construclion est encore considérable et peu de ces voies donneront
lieu a un trafic nouveau. Les chemins seront raccourcis, c¢’est inconteslable,
mais les transports pourront tout au plus recevoir certains développements.
it, d’autre part, ne travaille-t-on pas aussi a enlever aux chemins de fer les
transports pondéreux dans l'espoir chimérique, il faut Uespérer, de forcer les
chemins de I'Efat 2 transporter 4 perte, comme si I'impot et la dette n’étaient
pas plus onéreux et plus redoutables pour I'industrie et surtout pour I'agri-
culture que des tarifs rémunérateurs.

Notons en passant, parce que Poccasion se présente, que les chemins de fer
en France, en Angleterre et ailleurs ont & supporter des charges dont sont
exempts les notres. Tous les réseaux anglais doivent porter, au compte des
frais d’exploitalion, des sommes trés-importantes pour taxes locales et géné-
rales; c’est ainsi que nous trouvons an compte semestriel du Great Western :

Taxes et charges locales. . . . . . . . . . liv.st 63,488 16°41¢
et pour les droits du Gouvernement. . . . . . . . . 35818 479
Torar. . . . liv.st. 119,307 14s 8¢

en franes 3,042,500 pour six mois, soit 6,025,000 francs par an.
Nous trouvons dans le compte des frais généraux de la Gompagnie du Nord

de la France les postes suivants qui ne se trouvent pas dans les comptes
belges :

Assurances ¢t contributions . . . . . . . . . _fr. 333,36 02
Réserve spéciale pour les retraites . . . . . . . . . 506,480 51
Abonnement au timbre pour les obligations. . . . . . 578,608 59

Tora. . . . . .fr. 1,618,225 12

qui entrent dans les 45 p. o/, des frais d’exploifation.

La part de IKtat, sur les voyageurs seulement, par les chemins du Nord
Frangais, s'est élevée, en 1878, & 4,376,768 francs; ce qui porte & prés de six
millions les impots et charges que supporte cette exploilation et dont la nétre
est exempte.

Le Budget des Voies et Moyens estime 4 94,750,000 francs les produits des
chemins de fer, en 1880, soit une augmentation de 1,750,000 francs sur les
prévisions de 1879 et, comme nous Pavons vu plus haut, 510,000 francs de
moins que les recettes réalisées en 1879.

Les dépenses prévues, pour le méme cxercice, étant de 60,207,807 francs

excédant disponible pour payer les intéréts et amortissement serait de
34,542,000 francs environ.

Lesintéréts suravances du Trésor, les annuités, les amortissements d’avances
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du Trésor el des annuilés se sont élevés en 1878 a fr. 38.522,587 37 ¢,
somme qui sera nécessairement augmentée en 4879 et en 1880 par les
avances considérables que doit faire le Trésor & mesure de la continuation et
de Pachévement des travaux en cours; on peuat prévoir pour Pexercice de
1880 un déficit nouvean de quatre et demi a cing millions de francs, en
supposant que les dépenses prévues ne soient pas dépassées et gu’aucun
crédit supplémentaire ne nous soit demandé, ce qui est assez peu probable
en présence de Ja hausse du prix de toutes choses & laquelle nous assistons.

Dautre part, pourtant, il est {rés-probable que Pannée 4880 aménera un
accroissement de recelles assez considérable pour atténuer, dans une certaine
mesure, ce déficit.

Si des chemins de fer nous passons aux postes, nous trouvons la situation
suivanie :

Prévisions des recettes. . . . . . . . . . . _.fr, 10,800,000 »
Déduisant la part du fonds communal . . . . . . . 4280400 »
Resre . . .fr. 6,519,600 »

Dépenses prévues au Budget (). . . . . . . . . . 7450884 »
Dirierr . . .fr. 931254 »

La poste jouit du transport gratuit sur les chemins de fer, méme concédsés,
tandis qu’en Angleterre tout au moins, sinon en France, elle doit payer ies
frais de transport aux Compagnies. Mais d’autre part, malgré la modicité
extréme de ses tarifs, elle céde 41 p. 9. de son revenu brut au fonds cora-
munal dont profitent les moindres hameaux; il n’y a donc pas liecu de la
chicaner sur un déficit qui finira par se combler 2 la longue.

Les Télégraphes sont portés, comme recette, au Budget des Voies ct Moyens
de 1880 pour 2,252,800 francs, et, comme dépense, au Budget des Travaux
publics, pour 2,881,459 francs, y compris la moilié des services communs (*),
soit un déficit de 628,639 francs. Mais on doit tenir grand compte de cc
fait que les télégraphes font gratuitement tout le service des dépeches de I'Etat.

La réforme essayée en janvier et modifice, a4 parlir de février, com-
blcra-t elle cette différencc de prés du cinquiéme des dépenses ? La note expli-
cative laisse entrevoir une diminution de revenu du coté des lélégraphes
internationaux qui laissaientun large bénéfice; maisil est plus probable gu’une
diminution nofable des tarifs augmentera énormément le nombre des télé-
grammes pour I'étranger, beaucoup plus utiles que dans Pintérieur du pays
ou la poste est presque aussi expéditive que le télégraphe ct cotite infiniment
moins cher. 1l se peat donc que 'aggravation du prix des télégrammes in-
térieurs nuise aux recettes, surtout s'il ne reste que six ou sept mots uliles

(') Un amendement présenté, par letire du 11 décembre 1879, a majoré le chiffre primitif de
125,410 francs.

(*) Amendement du 3 janvier 1880,
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pour 30 centimes, tandis que 'abaissement des prix pour l'étranger aug-
mente notablement ses produits.

Dans aucun tarif du continent on ne trouve,croyons-nous, de faveur spéciale
accordée pour les télégrammes de la presse; aussi celle-ci en use-t-elle beancoup
moins qu'elle ne le ferait si elle était traitée comme un service public. On
n’hésite pas & accorder la gratuité & des centaines de milliers de télégrammes
infiniment moins utiles a la généralité que les informations que pourrail re-
cueiller la presse, si les télégrammes lui coutaient moins cher. En Amérique,
ou les télégraphes sont des entreprises privées et concurrentes, la presse est
beaucoup micux traitée qu’en Europe; aussi voit-on des pages entiéres de télé-
grammes dans les grands journaux de New-York et des autres cilés commer-
ciales.

On oublie trop souvent,de ce coté de I’Atlantique, que la presse est un ser-
vice plus public, plus utile, plus nécessaire a tous que les trois quarts des
rouages administratifs, et que, par conséquent, c’est le public tout entier qui
profiterait des facililés qui seratent accordées a la presse.

Dans les dépenses du télégraphe ne sont pas compris Fintérét du capital
de fr. 3,913,090 10 ¢, qui y était employé a la fin de 1878, soit, & 4 p. of,,
160,000 francs, plus 50,000 francs pour amortissement, ce qui porterait le
déficit total a plus de 800,000 francs.

La Marine, cest-a-dire les paquebots d'Ostende & Douvres, sont portés
en receite pour 800,000 francs.

Les dépenses afférant 4 ce service sont confondues avee celles d’autres
branches enfiérement distinctes; aucune explication ne permet, sans Passis-
tance de Padministration , de les séparer exactement.

D’aprés les développements du Budget, ces dépenses consisteraient : 40 en
une partie dans la direction centrale du service; supposons

'/, environ. . e e e e e e e oo e 30,000 »
2> Une part des services spéciaux, disons ”/;, . . . . . 518,246 »
3° Une part des traitements et salaires '/, . . . . . . 356,400 »
4o Une part de Particle 91, disons %,. . . . . . . . 721128 »

Torar. . . .fr. 1,426,374 »

Si cette appréciation est a peu prés exacle (Padministration pourra donner
les chiflres précis au prochain Budget), la perte a prévoir, sur ce service, serail
de 326,000 francs, non compris Iintérét du capital fr. 8,862,473 09 ¢ im-
mobilis¢ dans le matériel. Ce service est absolument indispensable; on
doit le considérer, par rapport a nolre sysléme commercial et & nos chemins
de fer, comme un ouvrage d’arl coliteux, un pont qui sert & nous relier
directement au systéme des chemins anglais.

Il est probable que si notre réseau avait té entre les mains d’une Compa-
gnic, le conseil d’administration se serait entendu au moins avec I'une des

deux Compagnics correspondantes anglaises, pour lui faire supporter une
partie des frais.
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Cette revue sommaire de tous ces services nous montre que tous sont en
perle, méme en ne comprenant que pour mémoire Pintérét des capitaux en-
gagés. Les chemins de fer seuls payent une partie de leurs intévéts. 1l n’est pas
dounteux que les mémes services confiés a aclivité intéressée de particuliers
donneraient des bénéfices et trés-probablement, pour ne pas dire certainement,
donneraient, en méme temps, une plus grande somme d’utilité 4 ceux qui
s'en serviraient, car 'intérét privé sail mieux se plier aux exigences variables
du commerce et de Vindustrie, tandis que les administrations publiques se
croien! volontiers supéricures & ces mesquines préoccupations et prennent
trop souvent leur montre pour mesure de leur activité. '

La tache du Ministre et des Chambres est donc de veiller sans cesse & ce que
ces services rendent 4 linduslrie, au commerce el a Pagriculture du pays
toute lutilité quiils peuvent en attendre et yu’ils ne restent pas trop long-
temps grevés des intéréls et de Pamortissement de premicr élablissement. On
trouvera a la sunite de ce rapporl, annexe I, p. 435, la nole explicative et le
Budget amendé par M. le Ministre des Travaux publics.

Notre tiche est 2 peu prés terminée. — Il nous reste, pour melire la
Chambre en mesure d’étre complétement renseignée sur la situation et sur
les progrés réalisés depuis la derniére session, de mellre ci-aprés divers
tableaux fournis par V'administration, sur 'étal d’avancement des chemins de
fer projetés ou en construction; le matériel commandé en 1879, les appareils
Saxby et les abris pour voyageurs, élablis dans le méme exereice. et enfin le
mouvement du bureau des renseignements commerciaux,

La Chambre ct le pays pourront se convaincre, par Pexamen trés-résumé
qui précede, que le Ministére des Travaux publics a réalisé, dans I'exercice
qui vient de finir, de notables progrés dans loutes les branches de son acti-
vilé et que si, au point de vue financier, il n’a pas donné des résullats com-
plétement satisfaisants,le travail nationaly a trouvé, en toutes circonstances,
un auxiliaire dévoué.

g 1,

Les lignes & conslruire en vertu de la convention-loi des 4¢7/26 juin 1877,
par la Société anonyme de construction de chemins de fer (convention-loi
des 25 avrilf3 juin 1870), mesurent 136,409™.42, se subdivisant comme suil
(voirles détails au tableau 1):

Sections Hvrées 2 'Etat afin d’exploitation en 4877 . . . 5,644™. »
— — — 1878 . . . »

— — — 1879 . . . 95140m42

— restantalivrer . . . . . . . . . . . . 35625 »

Torar. . . . 136,409m.42

e ———————

La valeur de ces lignes, évaluées sur le pied de 200,000 francs par kilo-
meétre, est de 27,281,884 francs. La valeur des travaux faits au 1er janvier
1880 est de 23,905,369 francs; celle des travaux restant & faire est de
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3.576.515 francs. La valear des travaux faits an e janvier 1879 était de

17,243,563 francs. La valeur des travaux effectués pendant l'année 1879 est

de 6,664,806 francs. Au e janvier 1880, les travaux sont faits & concur-

rence de 88 p. o/,; il reste des travaux a faire & concurrence de 412 p. °f,.
Les 35,625 métres de sections restant & livrer comprennent :

a. La section de Marcinelle & Jumet, qui est terminée et qui pourra étre
ouverte a Uexploitation dans quelques jours. . . . . . . 47052 »
b et ¢. Deux sections fort avancées et qui seron! trés-pro-
chainement achevées, savoir :

Mont-Sainte-Geneviéve a2 Lobbes . . e 4,038m, »
Courcelles (centre) & Gosselies (ville) et aJumet . . . . 6,734m
d. La section de la Providence 4 la Planche, dont I'exécation

est retardée par suite de Popposition trés-vive que certains

établissements industriels font 4 'exécution du projet approuvé:

une nouvelle combinaison a été étudiée en vue de donner satis-

faction aux opposants; il sera trés-prochainement statué a cet

égard et, que le projet actuellement approuvé soit conservé

ou remplacé par un autre, le Gouvernement veillera a ce que

cetle section soit achevée le plus tot possible. . . . . . . 4,648», »
e. La section de Jette & Assche: les plans en sont approuvés

depuis longteraps; mais la Société de construction a staté ses

travaux, parce qu’elle espére obtenir des modifications au

projet approuvé, au cas ou aboutirait la nouvelle combinaison

concernant la création d’une ligne directe a faibles inclinai-

sons entre Bruxelles el Anvers; dans cette éventualité, en effet,

les modifications proposées pourraient étre admises; le Gou-

vernement sera prochainement 8 méme de saisir les Chambres

de cette affaire . . . . . . . . . . . . . . . . 9,000=. »
f- Enfin,la section de Couillet a Jamioulx, dont le projet a

été approuvé le 2 octobre 1879, et dont les travaux ne sont pas

commencés, la Société sollicitant du Gouvernement certaines

modifications aux décisions intervenues, qu'elle trouve trop

onéreuses pour elle : il sera trés-prochainement statué a cet

égard . . . . - L L L . L L L L L0 6,500m »

Torar . . . 33,628m, 5

§ 2

Les lignes 4 construire en vertu de la convention-loi des 1226 juin 1877,
par la Banque de Belgique, conformément au contrat que cette Banque a
conclu, le 7 mars 1878, avec la Société anonyme de construction de chemins
de fer (convention-loi des 25 avril/3 juin 1870), mesurent 274,200 métres, se
subdivisant comme suit (voir les détails au tableau 1) :
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A. Sections fort avancées aujourd’hui et qui étaient en voie d’exécution
lorsque la Banque de Belgique a traité avec la Société de construction :

Bassilly a Lessines. . . . . . . . . .  8200m »
BoomaTermonde . . . . . . . . . 20,700m, »
28,900m. »
B. Sections sur lesquelles la Banque de Belgique a mis la
main A Peuvre conformément a des projets présentés par elle
et approuvés par le Gouvernement dans le courant de Pannée
1879 :
Londerzeel a Boom . . . . . . . . . 14800= »
Antoing & Saint-Amand. . . . . . . . 8,500m. »
Avelghem a la frontiére francaise . . . . 15,800~ »
Bruxelles a Auderghem . . . . . . . . 3,000, »
Beaumont a Froidchapelle. . . . . . . {17,500». »
Lobbes a Thuillies . . . . . S 7,800m, 5
Dour vers Cambrai . . . . . . . . . 11,000 »
Lessinesa Renaix. . . . . . . . . .  19.200=, »
94,600™, »
C. Sections sur lesquelles la Banque de Belgique va mettre
incessamment la main a Feeuvre conformément a des projets
présentés par elle el approuvés par le Gouvernement dans le
courant de 'année 1879 et le mois de janvier de I'année 1880 :
Tournai & la frontiére . . . .- . . AB700m.
Ecaussines a2 Ronquiéres . . . . . . . 8300m »
Tubize & Braine-l'Allend . . . . . . . 14.000m »
Froidchapelie 8 Chimay. . . . . . . . 10,500m »
[ 46,500"’. »
D. Sections sur les projets desquelles le Gouvernement
pourra prochainement statuer :
Lembecq a Ronquiéres . . . . . . . . 42,200m »
Sottegem a Ellezelles,. . . . . . . . . 16400~ »
RenaixaTournai. . . . . . . . . . 20,000~ »
Auderghem a Tervueren . . . . . . .  7,000m »
55,300m. »
E. Sections a Iétude :
Bruxelles (Quest) & Londerzeel . . . . . 19,000™, »
Embranchement du Bois de la Cambre. . . 2,500, »
Chimay a la frontiere. . . . . . . . . 412,000m. »
Couillet a Chatelet . . . . . . . . . 4400 »
Metteta Acoz . . . . . . . . . . . 1’1,000"’ »
48,900"‘. »
Toran. . . . 274,200m. »
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La valeur de ces lignes, évaluées sur le pied de 200,000 francs par kilo-
métre, est de 54,840,000 francs. La valeur des travaux faits au 1er janvier
1880 est de 8,015,800 francs ; celle de travaux vestant a faire, de 46,824,200
francs. La valeur des travaux faifs au4es janvier 4879 était de 2,490,400 francs.
La valeur des travaux effectués peudant 'année 1879 est de 5,825,400 francs.
Au 4¢r janvier 1880, les travaux sont faits & concurrence de 13 p. ¢/o; il reste
des travaux a faire a concurrence de 83 p. o.

En un an, de janvier 1879 & janvier 1880, le Gouvernement a- approuvé
des projets pour 144,100 métres. Il pourra approuver prochainement des
projets pour 33,300 métres. Les cing sections formant les 48,900 métres
encore A I’étude soulévent des questions spéciales, sur lesquelles la Législa-
ture peat étre appelée & se prononcer sous peu.

Déja, I'année derniére, le Gouvernement a entretenu la Chambre de Pidée
de modifier les conditions prévues par la convention-loi des 1¢5/26 juin 1877,
en ce ui concerne la seclion de Bruxelles (Ouest) & Londerzeel, de fagon a
établir une nouvelle ligne a faibles inclinaisons entre Bruxelles et Anvers :
cette élude est fort avancée.

Pour la section de Bruxelles au Bois de la Cambre, la Banque de Belgique
a émis 'idée qu’il serait préférable d’aboulir a un autre point que entrée du
Bois, point d’aboutissement indiqué a la dite convenlion-loi. Cette question
est a l'étude.

Pour la section de Chimay 4 la frontiére, un accord sera nécessaire entre la
Belgique el la France. Le Gouvernement s’en occupe.

Pour les sections de Gouillet & Chételet et de Mellet & Acoz, le Gouverne-
ment fait examiner sl y a lien dapporter, a la convention de 1877, cer-
taines modifications sur lesquelles son altention a été appelée.

$ 3.

Les lignes & construire en vertu de l'article VII de la convention-loi des
31 janvier/13 mars 1873, mesurent 242.099.41 (chiffre sujet & révision), se
subdivisant comme suit (voir les délails au tableau III) :

Sections livrées a PEtat afin d’exploitalion en 1876 et 1877 . 28.508.16
— — — 1879. . . . 33,091m.25

—  sur lesquelles on travaille et qui scront livrées & -
Pexploitationen 4880 . . . . . . . . . . . . . . B57000m »

Sections pour lesquelles il n’y a pas de plans approuvés, en
raison du proces intenté par la Société a PEtat . . . . . 103,500m. »

Torar. . . . 242,099m.44

At ——————

La valeur de ces lignes, évaluées sur le pied de 200,000 francs par kilo-
metre, est de 48,419,882 francs. La valeur des travaux faits au 1o jan-
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vier 1880 est de 28,596,000 francs; celie des travaux restant i faire, de
22,823,882 francs. La valeur des travaux fails au 4e¢r janvier 4879 était de
21,833,000 francs. La valeur des travaux effectués pendant 'année 1879 est
de 3,764,000 francs. Au 1er janvier 1880, les travaux sont faits & concurrence
de B3 p. °/o; il resle des travaux & faire & concurrence de 47 p. °f,.

Les plaidoiries devant le tribunal de premiére instance de Bruxelles sont
commencées. Le Gouvernement conlinuera & mettre tous les soins a ce que
des solutions sur les questions en litige puissent intervenir a bref délai.

§ 4

En dehors des trois groupes de lignes dont il a été parlé aux trois paragra-
phes qui précédent, IEtat a ouvert a U'exploitation, dans le courant de année
1879, les sections ci-aprés :

{0 Battice a Dison, le 5 juillet 1879; longueur 8.072m.75;
20 Tongres a Saint-Trond, le 10 septembre 4879 ; longueur 24,023.70;
3o Dison a Verviers, le 1¢r décembre 1879; longueur 4,003™.60.

Les lravaux de la ligne d’Aubel a Battice (10*3) sont exécutés a concur-
rence de 23 p. °f,. :

La ligne de Thielt & Lichtervelde (17") est presque achevée; elle sera trés-
prochainement ouverte a 'exploitation.

On s'occupe des expropriations des terrains pour la transformation du
chemin de fer de ceinture de Bruxelles, en vue de la suppression des pas-
sages & niveau entre les slations du Nord et du Quartier-Léopold.

§ 5.

Le tableau 1V récapitule toutes les sections livrées a IEtal, a fin d’exploi-
tation , par les diverses Sociétés de construction, dans le courant de année
1879. La longueur fotale de ces sections est de 184,335m.72,

$ 6.

Le tableau V indique les chemins de fer concédés ouverts a 'exploitation
par des Sociétés concessionnaires dans le courant de 'année 1879. La lon-
gueur tolale de ces sections est de 64'6.

La derniére section (8'3) de Virton a la frontiére frangaise du chemin de
fer concédé de Marbehan a Montmédy sera prochainement ouverte a P'exploi-
tation.

§ 7.

La longueur tolale des chemins de fer ouverts a exploitation, du 24 mars
1879 au 18 janvier 1880, est de 249 kilométres.
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$ 8.

Dans le eourant de 'année 1879, le Gouvernement a fait commencer, par
les soins de ’Administration des ponts et chaussées, les études d’un grand
nombre de lignes, savoir:

Libramont a Bertrix.
Bertrix vers Sedan par Bouilion.
Florenville vers Carignan.
Vallée de la Lesse.

Vallée de la Molignée.
Vallée du Hilan.

Marloie a Bastogne,
Bastogne a Wiltz.

Vallée de PAmbléve.
Wavre a Jodoigne.
Audenarde a Orroir.

On a poursuivi I'étude , commencée antérieurement, d’une ligne d’Anvers
vers Tilbourg ou Boxtel.

Ces lignes mesurent ensemble 300 kilométres environ.

Le projet du tracé et du profil en long de la ligne de Libramont & Bertrix
(12 kilométres environ) a été approuvé le 22 décembre 1879. Le Gouverne-
ment compte étre A méme de mettre trés-prochainement les travaux de ce
chemin de fer en adjudication.

La plus vive impulsion est donnée aux études de toutes les autres lignes
ci-dessus énumérées.

Le Gouvernement fera procéder, dans le courant de Pannée 1880, aux
études d'un chemin de fer de Bruxelles & Lessines par Lennick-Saint-
Quentin.

Il va de soi que ces études ne préjugent rien, quant & I'exécution ulté-
rieure des lignes pour lesquelles la Législature n’a pas encore alloué de
crédits.
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TasLeav L.
— Lignes a construire en vertu de la convention-loi des 1¢7/26 juin
{ Convention-loi des
— i
Loaguours DATES
Re ap"“’;i“‘:“""s DES ARRETES D'APPROBATION
» 1] i
LIGNES. SECTIONS. . des
s0US reserve
d'ordre, de tracés et des profils
vérification, en long.
1 Boom & Hoboken. . . . . . . . . Boom 2 Hoboken . . . . . . . 10,598 » | 12 mars 1876 . . . . .
2 Apvers 2Dousi, . . . . . . .. . Londerzeel 3 Opwyck . . . . . 20 ayril 1876. . . . . .
g 21,531 20
3 P Opwyck 2 Alost. . . . . . . . 1% féyrier 1877.
Jette 2 Assche. . . . . . . 9,600 » | 14 nov. 1878¢t 8 jany. 1876, ,
4 Réseau du Brabant . . . . . .. . e
Assche 4 Termonde . . . . . 17,252 60 | 28 janvier 1876. . . , . |
5 Quenast a Rebecq-Rognon et embran-
chement du Pendant. . . . . , Quenast A Rebecq-Rognon ¢t em-
. branchement du Pendant . . . 6,569 » | 30 avril 1878, . . . . .
Wandignies 2 Ath, . . . . . . 7,884
6 Saiat-Ghislain 2 Ath. . . . . .. 22 décembre 1876 . .
Saint-Ghislain & Waudignies. . . 11,902 »
ir
7 Frameries & Chimay el Extensions. . | CourbesdeBuvrinnesetdePeissant, 5,644 » | 30 septembre 1876 . . . !
8 Id. id. Nont-Sainte-Geneviéve 3 Lobbes . 4,038 » 3 juillet 1876 . . . . .
0 . id. Trazegnies & Lultre . . . . 5708 = | 11 mai 1875, . .
10 Id. id. - - | Courcelles (centre) Gosselies(ville) .
etdumet. . . .. ... 6,734 » | 17 féyrier 1872, . . . .
1 Ceinture de Charleroi . . . . . . . Vicux-Campinaire a Ransart avec
courbes de raccordement vers
Gilly et Lambresart . . . . . 3,294 » | 17 novembre 1868 . . .
12 W, oo Jumet & Masses Diarbois . 3981 » | 6 mars 1872 . .. . .
13 L Masses Diarbois 3 Ransart. , . . 1,921 » | 6 mars 1872 . .. . .
14 T Marcinelle & Jumet . . 4705 » | G mars 1872 . .. ..
15 L La Planche 2 la Providence . . . 4,648 » | 24 oclobre 1876 . . . .
16 Luttre 2 Chitelinean. . . . . . . . Jumet 2 Gilly. . . . . . . .. 5,108 62 | 28 juin 1872. . . . . .
17 Couillet 2 Jamioulx . . . . . . . . | Couillet a Jamioulx . . .. . . 6,500 » | 2 octobre 1879 . . . .
Toravx . . . , | 186400 42
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1877. — Groupe de la Société anonyme de construction.
25 avrilf3 juin 1870.)

EVALUATION A RAISON DE 200.000 FRANCS PAR KILOMETRE.

SITGATION DES TRAVAUX

SITUATION DES TRAVAUX et b0
au (¢ janyier 1879, au 1€ janvier $880. Observations.
Total. § _——— o~ -} ~
Fait. Restant a faire, Fait, Restant a faire.
2,119,800 1,899,800 420,000 2,119,800 . Exploité depuis le 20 juillet 1879,
% 4,506,240 | 2,020750 | 2285400 | 4,300,240 . Exploité depais le 12 octobre 1579
S La Société ainterrompn ses trasaux espérant obtenir un
1,800,000 031,820 868,180 931 820 368,180 cuotre-tracésila combinaisen nouvelle pourle chemin
f de fer de Bruxelles {Duest) 3 Londerzec! aboutit.

3,450,520 3,386,880 65,640 3,450,520 . Esploité depuis le 18 mai 1879,

1,313,800 1,062,450 251,350 1,313,800 ’ Esploité depuis fe 15 novembre 1579,

1,576,800 Exploité depuis le 18 septembre 1379,

1,750,000 2,207,200 5,057,200 »
2,380,400 [ Exploité depuis le 8 novembre 1579
1,128,800 1,125,800 . 1,128,800 . Exploité depuis le 1¢" novembre 1877.
807,600 328,057 470,545 505,157 502,445 1 Les (ravaux secront (erminés au commencement de
Fannée 1880.
1,159,600 872,062 287,538 1,159,600 . Esplnité depuis fe 13 novembre 1879,
1,346,800 791,628 555,174 911,726 455,074 | Les Lravaux secont terminés an commencement e
. I'année 1889.
658,800 369,400 289,100 658,800 » Sera ouvert a l'exploitation le 15 janvier 1880.
656,200 ﬂ Exploité depuis le 3 juillet 1879.
978,675 61,725 1,040,400 » ‘
384,200 l Sera ouvert & Pexploitation le 15 janvier 1880.
941,000 641,082 209,018 928,082 19018 | Va étre ouvert 3 Pexploitation.
( Les (ravaux sont abandonnés. La Société cherche a
920,600 341,700 587,900 471,700 457,900 faire modifier une partie du tracé approuvé par suite
de l'opposilion de grands établissements industriels,

3,021,724 939,561 82,163 | 1,021,724 . Expioité le 24 mars 1870,

1,300,000 . 1,500,000 » 1,500,000 | Les travaux ne sont pas commencés Ia Société solfici-
tant du Gouverncinent certaines modifications aux
décisions intervenues.

27,281,884 | 17248563 | 10,038,321 | 23,005,869 3,376,515
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Lignes d consiruire en vertu de la convention-loi des 1/26 juin

et mn————
Losguwenya DATES
Ne approximatives] o \RKEYES UAPPHOBATION
LIGNES. SECTIONS. indianées e
d'ordre. o :’“u tracés et des profils
serifieation. en long.
1 Braine-le-Comte & Courtrai. . Bassilly 2 Lessines, . . . . . 8,200 | 14 juin 1875. . . . . .
2 1d. . . .| Lessinesd Renaix . . . . . .. 19,200 5 juillet et 17 nov. 1879.
3 Réseav du Brabant . . . . . . . . Bruxelles (Ouest) & Londerzeel . . 19,000 .
4 1 O Looderzee! 3 Boom. . . 11,800 17 janvier 1879. . . . .
5 Id. Ronquiéres & Lembeeq . . . . 12,200 ’ "
6 AaversaDouai. . . . . . . . .. Boom 3 Puers. . . ., ., . | . y 2 avril 1578. . . . . .
7 Id. e e e e Puers 3 Oudenbrie). . . . . | ; 20,700 { 22 avril 1876. . . . A
8 P Prolongement vers Termonde . . \‘ 2 avril 1878, . . . . .
9 T Sotteghem & Ellezelles . . . . 16,100 . ..
10 1 Renaix 2 Tournai . . , . . . . 20,000 [
11 2 Tournai 5 {a frontiéce. . . 15,700 | 31 décembre 1870, . . .
12 Anloing & S%Amand . . . . . . . Antoing & S-Amand. . . . . i 8500 | 26 juio 1874 L 3 fév. 1879,
13 Ecaussines & Ronquiéres . . . . . . Ecaussines 2 Ronquiéres, . . . a 8,500 | 14 janvier 1880, . . . .
14 Deur vers Cambrai . Dour vers Cambrai, . . . . . 11,000 | 26 septembre 1879 . . .
15 ‘Tubize & Braine-I"Alled . . . . . . Tubize & Clabecq . . . . . . } o ’
: 14,000 16 jonvier 1880 saufl une
16 1 Clabecq A Braine-I"Allend . . . . 3 pelite partie voisine de Tubize.
17 Avelgliem 3 {a [rontiere frangaise . . | Avelghem a la frontiére francuise. 13,800 | 28 mars et 9 juil, 1879 sauf
le raccordement entre Es-
taimpuis ¢t la frontiére. .
18 Embranchemt vers le boisde la Cambre. | Embranchement vers le bois de 1a
Cambre ... . . . .. . . 2,500 »
19 Bruxelles & Tervueren . . . . . . . Bruxelles 2 Auderghem. . . . 3,000 | 12 juillet 1879, . . . .
20 Auderghem & Tervueren . . . . 7,000 LT
2 Frameries 3 Chimay. . . . . . . . Beaumont 3 Froidehapelle. . . 17,500 6 mars et 11 juill. 1879 .
22 1d. Froidchapelle & Chimay. . . . 10,500 | 16 janvier 1880. . ., . .
23 Chimay a la frontiére. . . , . 12,000 »
24 id. -+« o+ s+ . .| Lobbesd Thuillies. . . . . . . 7,800 | 8fév. 1876 et 17 janv. 1870,
25 Ceinture de Charleroi . . . . . . . Couillet & Chatelet. . . . . . 4,400 »
26 Mettet a Acoz. . . . . .. . . .. Mettet dAcoz, . . .. ... 11,000 »
Torawx. . . . . . 274,200
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1877.— Groupe de la Bangue de Belgique (contrat du 7 mars 1878).
f——
EYALUATION A RAISON DE 200,000 FRANCS PAR KILOMETRE.
SITUATION DES TRAYAUX SITUATION DES TRAVAUX -
. au 1¢* jaavier 1879, au {¢F janvier 1880. ObS ations.
Total, ———
Fait, Restant i faire. Fait, Restant & faire.
1,640,000 655,400 1,004,600 1,559,000 980,600 {Presque acheve.
3,840,000 » 3,340,000 203,800 3,050,200 §Travaux commencés,
3,800,000 » 3,600,000 ] 3,800,000 |Combinaison nouvelle & éinde,
2,560,000 » 2,560,000 1,356,000 1,004,000 JTravaux avaneés.
2,440,000 ° 2,440,000 o 2,440,000 fLe projet pourra étre approuyé prochainement.
4,140,000 1,478,700 2,661,500 2,823,700 1,316,500 | Travaux fort avancés.
5,220,000 » 3,220,000 * 3,220,000 |Le projel pourra éire approuvé assez prochainement.
4,000,000 » 4,000,000 n 4,000,000 fLe projet pourra étrc approuvé prochainement.
2,740,600 » 2,740,000 n 2,740,000 }Les travaux seront prochainement cntamés.
1,760,000 . 1,700,000 570,700 1,129,500 fTravaux commencés.
1,660,000 » 1,360,000 » 1,660,000 {Les travaux seront prochaiaement entameés,
2,200,000 » 2,200,000 363,200 1,856,800 {Travaux commenecés,
2
2,800,000 » 2,800,000 » 2,800,000 JLes travaux seront prochainement entamés.
3,160,000 . 5,160,000 572,300 | 2,587,700 JTravaux commencés.
500,000 » 500,000 ® 500,000 JA Pérude.
600,000 » 600,000 147,800 452,200 |Travaux commencés,
1,400,000 ® 1,400,000 » 1,400,000 {Le projet pourra étre approuvé prochainement.
3,500,000 » 5,500,000 322,200 3,177,800 |Travaux commencés.
2,100,000 » 2,100,000 » 2,100,000 Les travaux seront prochainement entamés,
2,400,000 " 2,400,000 » 2,400,000 §A Pétude.
1,560,000 76,300 1,483,700 296,700 1,263,300 {Travaux commencés,
880,000 f 7 880,000 » 880,000 1A Pérude.
2,200,000 » 2,200,000 » 2,200,000 {A P'étude,
54,840,000 | 2,190,400 | 52,640,600 | 8,015,800 | 46,824,200

36
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Lignes a construire en vertu de la conven

Ne approxiniatives| ;¢ \RRETES D'APPROBATION
LIGNES. SECTIONS. ndlanees ™
Jordre. o :serve tracis et des profils.
vérification. eo long.
1 Gembloux ala Sambre, . . . . . . Gembloux & la Sambre . . . . . 14,146 40 »
2 Athus dla Meuse . . . . . . . . . Athus 3 Sigpeulx . . 13,808 81 »
3 L Signeulx vers Gorey. . . . . . 452 95 »
4 . .o Signeulx 2 Florenville (provisoire). 52,404 35 »
5 L Florenville (provisoire) & Straimont. 10,000 » | 19 janvier1878. . . . .
6 s Straimont 3 Palisent, . . . . . 25,000 » | 7 avril1877, . . . . .
7 S Palisceul 3 Gedinne. . . . . . . 15,000 » | 21 mai et 26 juin 1878, . "
8 L Gedinne hJa Mense . . . . . . 51,000 » »
9 Tamines 2 la Meuse . . . . . . . . ‘Tamines & Mettet . . . . . . . 20,626 90 { 12 wars et 20 juin 1877 .
10 Metiet 2la Meuse . . . . . . . 26,000 » »
11 Jumelled laMeuse . . . . . . .. Jemelle 2 Eprave . . . . . . . 9,000 » { 8déc. 1878 et 4 avril 1878.
12 Mmoo e Eprave 3 Baronville . . . . . . 17,000 » »
13 Bastogne 3 Gouvy. . . . . . . . . Bastogoe a Gouvy . . . . . . . 20500 »
¢
242,089 41




(141 ) [N 50.]
tion-loi des 31 janvier[A5 mars 1873.
e . = —
EVALUATION A RAISON DE 200,000 FRANCS PAR KILOMETRE.
SITUATION DES TRAVAUX SITUATION DES TRAVAUX Ob i
au fef janvier $879. au fer janvier 1880, Servations.
‘Total. PO e
Fait. Restant & fsire, Fait. Festant a faire.
2,829,280 . . s . Exploité depuis le 1¢7 mai 1877,
2,781,762 . » 5 » 1d. 6 novembre 1876.
905,900 . » L » 1d. 50 juitlet 1877,
6,492,870 » v » » I 206 mars 1879.
2,000,000 » » > *
0,0 . . . . Ces 3 sections pourront &tre ouverles 2 l'exploitation
4,600,000 - vers le milieu de année 1880,
5,000,000 » . R . :
o
6,200,000 » » » n
4,195 380 » . » " Exploilé depuis le 3 septembre 1879.
5,200,000 . . » .
1,800,000 » d * i Cette section pourra dtre livrée A I'exploitation dans le
couranl de P'année 1880.
3,400,000 . . . .
5,000,000 . , . »
-
48,410,882 § 21855000 | 20,584,882 | 95,596,000 | 22,823,882
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Tasreay 1V.

————

Sections de chemins de fer livrées d UElat d fin d'exploitation dans le couran
de Uannée 1879,

A S

Ne EXPLOITEES
SECTIONS. LONGUEURS.
d'ordre. depuis le :
métres.
1 JumetaGilly. . . .. ... 24 mars  1879. 5.108,62
2 Sigoealx 2 Florenville . . . . . . . . .. .. ... 26 wars » 52.464,35
3 AsschedTermonde. . . . . . . . . ... .. ... 18 mai s 17.252,60
4 Jumet 3 Masses-Diarbois . . . . . . . . ... .. 3 juillet » 35,284, »
5 Batticed Dison . . . . . . . . ... ... ... 5 juillet " 8.072,75
6 Boom 4 Hoboken . . . . . . ., . ... ... ... 20 juillet ® 10,598, »
7 Tamines dMettet . . . . . . . . ... ... ... 3 septemb. v 20.626,90
8 Tongres 2 Saint-Trond. . . . . . . . . . ... .. 10 septemb. - 24.025,70
9’ Waudignies A Maffles. . . . . . . .. .. .. ... 18 septemb. » 7,884, »
10 Londerzeel 3 Alost, . . . . . .. . ....... 12 ociobre  » 21.531,20
11 Saint-Ghislain & Waudigodes, . . . . . . . . . ... $ novemb, 11.902, »
12 Trazigoies 2 Luttre . . . . . . . . ... 13 novemb. 5.798, »
13 Quenast & Rebecq-Rognon et embranchement du Pendant. | 15 novemb. » 6.569, »
14 Disond Verviers. . . . . . .. .. .. ... ... 1 décemb. » 4.005,60
15 Masses-Diarbois & Ransart. . . . . . . e v v u v .. | 15 janvier 1880, 1.921, »
16 Ransartau Vieux-Campinaire avec courbes de raccordement

vers Gilly et Lambuosart, . . . . . .. .. v s« . 115 janvier » 3.994, »
Torat. . . . .| 184.33572




(143) [N 50

TasLeay V.

i

Chemins de fer concédés, exploités par des Sociétés concessionnaires, ouverles

a Uexploitation dans le courant de Uannée 1879.

Ne DATE
LIGNES. LONGUEURS.
d'ordre. de l'exploilation.

Ao,

1 Herenthals A a frontiére des Pays-Bas daos la direction de
Gladbach, . . . . . . . . .. ... ... ... 20 juillet 1879, 54,

9 Menin a la [rontiére [rangaise dans fa direction de Tonr~
COIMG . - . . . . . L e e e e e 9 septemhre 1879. 1.2
3 Taviers & Embresin . . . . . . . . . ... ..., 30 id. 0.4
Tovar. ., . . . . 64.6
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Matériel commandé pendant Uannée 1879.

e N

DATE

QUANTITES, DESIGNATION. PRIX.
DPE LA COXNANDE,

i° Locomotives,

30 Locomotives & voyageurs. . . . . .
29 mai 1870 . . . . . . 9 54 . id. 2 marchandises . . . . 2,482,900 »
15 Id. degare . . . .. ..
. 12 1. 4 marchandises . . . . }
23 septembre 1870, . . . 3 8 { 20 ... . % 1. 3 voyageurs, . . . . . ( 961,800 »
. d, 4 marchandises . . . . }
7 novembre 1879. . ]2 z 4., .. | . avoysgeurs. . . . . . § 183,800 »
’ l
78 ' 3,628.500 o
| AR
2 Tenders.
22 mars et 2 mai 1879, , 19 o o0 v a0 . Tenders. . . . . . . . ... .. 83,230 »
29 septembre 1879, , . . 2. ... L. . L .o 56,460 »
31 ’ 130,699 »

3° Vébicules pour trains & voyageurs.

16 janvier 1870. ., . . . 2.0 ... <ol Boxe. ... o 5,000 »
49 juin 1870 . ., . . . . 3. . ... ... Voilures de 1r¢ classe . . . . . . . 358,455 »
10 200 1879, . . . . . 247, . .. .. .. M, (17,2 3¢ et mixte), . . . 2,106,870 »
90 septembre 1879, . . . { 105. . . . . C e 1d. id. Ce e 808,034 »
23 octobre 1879. . . . . 18, . . .. Id. de3eclasse . . . . ., 121,050 »
4 novembre 1879, . . . | 10, . . . . ., .. Wagoos pour équipages. . . . . 32,000 .
17 novembre 1870, . . . | 75. . . . . + « .« | Voituresde 3 classe. . . . . e . 534000 »

485 4,058,199 »

4° Wagens a marchandises.,

25 Wagons plats de 10 tonnes. . . . .
. 5 ld.  acharbon de 10 tonnes, , .
7 mai 1839 . . . . . . 50 225, . .. . cokeet laime . . . . . .. 508,295 »
75 Id.  fermés 4 4 portes, 10 tonnes,
90 Id. plats de 10 tonnes, . . . .
350 id.  acharhonde 10 tonnes. , .
25 octobre 1870. . . . . 3”0 ™, .. 1. fermés de 10 tonnes . . . . 2,061,575 »
95 Id. platsde 20tonnes. ., . . ,
200 Id. 10 tonnes, laioe et coke . ,
4 novembre 1879, . . . § 2% } 285 . . { 0. lormés pous beil o L L] 046105 -
1,225 3,305,005 »
]
8¢ Voitures Belpaire.
12 novembre 1879 . . . . 1. . .+ . . . .| Voiture Belpaire . . . . . e 303905 »
Depease ToTare. . . . 11,162,698 »
L emermun—————
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Appareils Saxby, établis ﬁendaut Pannée 1879.

w

DATE
LOCALITES. : LEVIERS, |  DEPENSE.
DE LA COMMANDE.
1879,

Laoden vers Huy et Lisge . . . ... . . . .. 2 jaovier. . . . . .. 24 22,207 80
Malines, bif. 4et3 . . . . . ... .. ... MYmars. . . .. ... 51 51,196 85
Rruxelles-Midi (complément). . . . . , . . . 2 mars. . ., .., , 1 945 92
Marchiennes (Bayemont-Monceaw). . . . ., , . | davril. .. . . . . 127 120,257 05
Towenai, . . . .. ... ... ... o Qavt. ..., 125 ° 105,804 81
Berchem {complément). . , . . . . . . .. .| Pavwil. .. . . . .. 17 12,605 15
Lisserceulx . . . ., . .. ... ... .l Wmai L L 12 10,614 6D
Rebeeg-Rogoon . . . . . . . . .. . ... 95 juillet. . . . . . . . 1 1,000 -
Saint-Ghislain (complément) . . . ., . . . 31 juillet. . . . . . ., 8 6,678 75
Malines (station) . . . . . . . . . . . . .. Qaout., ., . ..., 83 78,092 18
Termonde, . . . . . . .. . . .. . ... Baotit., . . . .. .. a5 23,352 30
Jumet-Brulofte, . . . . . ... .. .. .. 20 aotit. . .. . . . . 56 31,546 »
Monceau et Traverséc de Sart-les-Moulins. . . . | 30 a0t ., . . . . . . . 45 41,891 90
Alost, . .. . ... ... e e e e 1) septembre . . . . . 10 8,157 85
Hoboken . . . . ., e e e 16 septembre. . . . , . 11 9,512 50
Liége-Guillemins . . . . . . . .. . . ... 10 octobre. . . . . . . 118 110,840 28
Lessines. . . ., . . . . . ... . ... .. 8 novembre. . . . . . 11 8,475 68
Bruges-Saint-Michel. . . . . . . . . . . .. 12 novembre., . . . . . " 8,503 57
Maffles. . . . . . . . . . . . . .. .. 14 novembre. . . . ., . 12 11,394 70
VervierS. . . . . . . . . v e e e e 15 novembre. . . . , . 21 21,975 67
Bassilly. . . . ... ... .. .. .... 10 novembre. . . . . . 12 10,085 90
Courrai . . . . . . . . . .. - ... 25 novembre. . . . . . 89 103,560 43
Denderlecuw. . . . . . ... 26 novembre. . . . . . 37 30,830 34
Opwyek. . . . . . . oo 26 novembre. . . . . . 43 58,417 99
frchonwelz . . . . . . ..., ... ... 26 novembre. . . . . 12 8,800 34
Saint-Ghislain (vers Ath).. . . . . . . . . .. 28 novetnbre. . . . . . 11 8,244 44
Anvers-Struyvenberg . . . . . . . . . .. 29 novembre. . . . . . 34 31,492 72
Gilly-Sart-Allet. . . . . . . . . .. . .. .| 4déembre. . . . . . 13 13,506 14
Antoing. . , . e e e e e e e e e 5 décembre . . . . . . 12 0,238 88
Gembloux. . . . . . . . ... . ... .. 10 décembre . . . . | | 52 31,477 79
Puers. . . - .« - . . .. e e 12 décembre . . . . . . 13 10,957 35
Vieux-Campinaire . . . . . . . . . . . .. 15 décembre , . . . . | 16 21,392 81
Charlerol » . . . + . o « v v . . ... . .| 22 décembre . . . . . . 137 153,741 95
Pidteon . . . . . ... .. ... ... 22 décembre . . . . . . 42 35,872 65
Ciney. . . - v v o v oo e . 23 décembre . . . . . 12 11,874 60
Landen. . . ., ., . .. .. .. .. 23 décembre . . . . . ., 24 22,049 65
LaPinte . . . ... ... .... -« .| 24 décembre, . . ., ., 13 14,647 15
Avdeghem. . ., . . . . . . .. .. .. .. 24 décembre . . . . . 10 10,000 15

1,504 1,219,858 95




[Ne 50.] (146 )

ABRIS POUR VOYAGEURS.

Pendant Pannée 41879 la construction d’abris a été décrétée dans les
slalions et aux dates indiquées ci-aprés :

Hawt-Peé . . . . . . . . . . le 9 mai 1879.

Berchem-lez-Anvers. ..
Wavre-Sainte-Catherine . . . . . le 26 aout 1879.
Eppeghem . .o

Neerwinden .
Esemael.
Gingelom . Ce e e
Remicourt. . . . . . . . . . ; le8seplembre 1879.
Fexhe . . . . . . . . . . . :
Rosoux-Goyer \

Bierset-Awans

Cumptich . .
Corbeek-Loo . .
Wygmael . . . . . . . . . . fe 12 seplembre 1879.
Boorlmeerbeek . .o
" Haecht .

Saint-Denis-Bovesse . . . . . . le 13 octobre 1879,
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Mouvement du burean de renseignements commerciaux.

ANNEE 1879,

Juin. | Juillet. | Aodt. | Sept. Oct, | Nov. Déc. | Total.

Demandes auxquelles il S Marchandises. 30 17 . 4 4 2 2 50
a €€ répondu par
lewires . . . . . [ Yoyageurs. . ’ * » ’ » . » »
Demandes auxquelles il ( Marchandises 32 89 95 86 114 98 145 659
a éé répondu par _ _
memorandum . . . { Voyagiurs. . i 33 23 32 17 1 G 129
Marchandises. v » 5 7 14 10 12 48
Renscignements  ver- Yoyageurs. . . . 7 97 15 2 5 74
bawx . . . . . v
Douanes. . . » . . ) » 3 1 4

69 139 150 156 164 144 171 973

Diverses pélitions ont été renvoyées a I'examen de la section. Elles seront
déposées sur le bureau de la Chambre pendant la discussion du Budget. Nous
signalons & P'attention particuliére de I'honorable Ministre des Travaux pu-
blics les pétitions de Wavre, Grez-Doiceau et Jodoigne qui demandent la
prompte exécution du chemin de fer de Wavre Jodoigne dont les études
définitives se poursuivent actuellement sur le terrain. La pétition des habi-
tants de Nil-Saint-Vincent relative aux frais de transport des dépéches télé-
graphiques dont il a été fait mention dans le cours du rapport et celle des
administrations communales de Grimberghen, Humbeek, Beyghem et Nieu-
wenrode relalives au tracé de la nouvelle ligne de Bruxellesh Anvers; ces
administiations prétendent démontrer que le tracé proposé n’exigerait pas
de tunnel el colterait moins que celui proposé par la Banque de Belgique,
quil serait plus court, que le maximum des rampes n’excéderait pas 6 milli-
métres et que le rayon des courbes ne serait pas moindre de 1,000 milli-
métres.

La section centrale n’a pas les élémenls nécessaires pour se prononcer sur
ces guestions, elle ne peut que recommander au Gouvernement, puisqu’il a
cru nécessaire de doubler la communication avec Anvers, de la faire la plus
courte, et la plus économique possible, se bornant a se relier aux voies qu'il

doit traverser par de simples raccordements, le trafic avec ces voies n’étant
pas l'objectif que Pon a eu en vue.

Le Rapporteur, Le Président,
Ao. LE HARDY DE BEAULIEU. J. DESCAMPS,

B e ' R

38
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ANNEXES.

ANNEXE L.

Vo e

PROGRAMME

des curtes el renseignements d publier relativement auax voies navigables.

I. — Carte au 1/320000, avec indication des bassins de divers ordres
accusés par des hachures sans courbes de niveau. Les différentes voies navi-
gables y seront figurées par des lisérés rouges. Les cours d’ean non navi-
gables, les canaux d’asséchement et dirrigation seront marqués en bleu. Les
loculités de quelque imporlance au point de vue de la navigation, a raison
des ouvrages d’art qui s’y trouvent, des bureaux de perception qui y sont

établis, ou pour d’aulres circonstances spéciales, y seront notées. (Envoyce a
UInstitut cartographique.)

1l. — Carte figurant les mouillages et les dimensions des écluses des voies
navigables. Elle sera faile au 4/320000, dans des conditions semblables a celles
de la carte francaise. Elle indiquera : 1 le nombre, 1a forme et les dimensions
des éclusestde toules les voies navigables; 20 le tirant d’eau dont chacune de
ces voies est capable. A la simple vue, lexpéditeur et le batelier pourront
juger de la ligne de navigation & suivre pour aller avee des bateaux de dimen-
sions déterminées d’un point & un aulre, quelle que soit la distance qui les
sépare. (Envoyée au graveur.)

HI. — Carle-guide des bateliers. Au 1/320000, elle monlrera les bureaux
de perception, les porls, les écluses. Une légende au verso indiquera la lon-
gueur tolale des voies, leur largeur au plafond, le nombre des hiefs. les
taxes, le fret et le mouillage.

1V, — Recueil des profils en long de toutes les voies navigables. Il don-
nera le développement de ces voies a I'échelle de 41/40000 et les hauleurs de
Péchelle de 0m.005. On indiquera sur ces profils en long, non-seulement 'em-
placement des ponts et passerelles, mais la position des ports, bureaux de
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perception, bacs, chemins de halage, localités, etc., etc. Ge document, joint a
la carte au 41/40000 de I'état-major, préalablement complétée, fournira une
description graphique compléte de nos voies navigables. (Les planches de
plusieurs profils soni terminées. On commencera bientdt le tirage.)

V. — Le recueil, en trois volumes in-8°, sera intitalée : « Les voies navi-
gables en Belgique. » (I sera publié avant la fin de Uannée.)

Il comprendra la description de toutes les voies navigables, faite autant
que possible sous forme de tableaux.

Pour chacune des voies navigables, il fera connaitre le point d’origine de
la voie considérée, le développement total de cette voie, les longueurs com-
prises dans chaque province, etc. Viendront ensuite les tableaux : 1° des
biefs; 2¢ des écluses; 3° des barrages; 4o des ponts; 5° des chemins de
halage; 6° des ports el rivages; 8¢ des bassins de commerce et gares d’eau;
90 des murs de quai.

Ces tableaux seront moins nombreux pour les riviéres & marées. La des-
cription se terminera par des indications sar :

a. Les droits de navigation. — Reglements, arrétés qui fixent ces droits.
b. Les bureaux de perception.
c. Le mode de traction.

d. Les bateaux. — Le fonnage maximum, les dimensions ordinaires.
e. Les télégraphes.

f. La nature ordinaire des transports.

VL. — Carte de la cote, a I'échelle de 1/5000. Elle’donnera la situation
exacle de la cote avec les ouvrages de défense de Flessingue i Dunkerque.
Les plans nécessaires sont au nombre de sept. (Sixx sont envoyés a la gravure,

le septiéme sera terminé prochainement.) L'Institut cartographique demande
deux ans pour achever le travail.

VIL — Carte des wateringues el des polders maritimes au 1/40000. On y
trouvera indiqués les fossés , rigoles, canaux d’évacuation, siphons, écluses,
prises d’eau, déversoirs, digues et batardeaux, et enfin tous les ouvrages d’art
et moyens d’irrigation et d’écoulement des terrains endigués. Une notice indi-
quera I'étendue de chague polder ou walteringue, la date de sa constitution
la législation qui le régit et enfin les ouvrages d’art et voies d’écoulement avee
profils ou descriptions. Cette carte est entrée dans la période d'exécution.

(On commence la carte des polders limitrophes entre la Belgique et la Hol-
lande.)

VIll. — Carte du mouvement des transports, Elle résumera graphiquement
le mouvement des transports sur les voies navigables du pays.
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Annexe 1L

e

QUESTION.

Pourquoi laisse-t-on indéfiniment les pro-
priétaires des terrains situcs sur le tracé d’une
avenue conduisant des casernes d’Etterbeek
vers Je bois de la Cambre, sous Je coup d'un
arrété royal qui les soumet A zne exproprialion
par zone, landis que personne ne se présente
pour exceuter ces travaux? N'y auraitil pas
lieu de déterminer 4 Pavenir un délai en déans
lequel des concessions de celte nature devaient
éire exécutées et au deld dugquel clles seraient
périmées de plein droit?

[N 50.]

REPONSE,

Ce n'est pas,” comme la scction centrale le
suppose, un arrété royal qui a déerété expro-
priation par zones pour 'ouverture d’une ave-
nue conduisant des caserncs d’Etterbeek au
bois de la Cambre. Celte expropriation a été
décerétée par laloidu 26 avril 1875, relative an
déplacement du Champ des manceuvrees de
Bruxelles; larticle 4 de cette loi stipule en
effet : « Sont approuvés tels qu'ils sont figurés
» au plan n° 3, annexé a la présente loi, le
» tracé. . . . et Ie tracé d'un
> boulevard, destiné & relier ces établissements
» A 'tvenue Louise, & proximité du bois de la
> Cambre.

» Hy alieu & expropriation par zones pour
» P'ouverture de ces voics de communication.

» La profondeur des zones & expropricr
» pour étre revenducs aprés Pexéeution des
» travaux ainsi que la largeur du boulevard,
» vers Pavenue Louise, seront déterminées par
» arrété royal. »

Aux termes de la convention du 8 févricr
1875, jointe & la dite loi, le Gouvernement est
obligé envers la ville de Bruxclles de construire
ou de faire construire le boulevard en question.
La commune d’Ixelles s'est engagée en 1863 a
fournir gratuitement les terrains nécessaires a
Pexécution de cette voie de communication sur
28 métres de largeur; le Département luia
demandé, il y a quelque temps déji, de rem-
plir son engagement; elle s’y refuse en allé-
guant notamment que le tracé figuré au plan
annexé & laloi différe de cclui qu'elle avait en
vue, lorsquelle a pris 'engagement de 1865.

En supposant denc qu'il s'agisse aujourd’hui
de nc pas construire le boulevard, la question
serait de savoir si le Gouvernement obtiendrait
de la ville de Bruxelles d'étre délié de son obli-
gation; le concours de la Législature serait
d’ailleurs indispensable pour rapperter & cet
égard la loi du 26 avril 1875,

En tout état de choses, cette importante ct
difficile affaire est en instruction ; les Départe-
ments de la Guerre et des Finances auront &
intervenir pour arriver concurremment avec
celui des Travaux publics 4 une solution défi-
nitive, aussi bien que le Département de I'Inté-
ricur par les soins duquel le projet de loi a é1é
présenté en 1875 a la Législature.
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Pour élucider complélement celte affaire, nous donnons ci-dessous P'ex-
plication qui en a é1é donnée au Conseil communal d'Ixelles:

BULLETIN COMMUNAL DIXELLES.

sEANCE DU O septemsre 1877.

Cinquiéme objet : Boulevard entre le Champ des manceuvres el 'avenue
Louise.

M. échevin Du Bosch.— 1l y a sur cette question un rapport lu en section.
1l n’y a pas de dépenses i faire.

« Par dépéche du 18 juin dernier M. le Gouverneur de la province de Bra-
» baut fait connaitre, de la part de M. le Ministre des Travaux publics, que
» le moment est venu de régler définitivement I'établissement du boulevard
» entre le chemin de fer du Luxembourg et 'avenue Louise.

» A cette fin il rappelle que la commune d’Ixelles s’est cngaééc a4 mettre
» a la disposition du Gouvernement les terrains nécessaires  cetle voie, sur
» une largeur de 28 métres , a condilion que I'Etat supporte les frais de tra-
» vaux d’art, de pavage, de terrassements et des plantalions; en un mot, toute
» la dépense de construction du boulevard ; cet engagement a été pris par le
» conseil communal en séance du 25 octobre 1865 ; mais il y a lieu de remar-
» quer qu'antéricurement M. le Ministre des Travaux publics, par sa dépéche
» du 20 janvier 1864, demandaii cependant qu'indépendamment de 'acqui-
» silion des terrains la commune exécutat les travaux de terrassements, ce a
» quoi le conseil communal n’a jamais consenti.

» Aujourd’hui M. le Ministre ne peut, dil-il, que maintenir les conditions
» auxquelles PEtat a subordonné son intervention, en ajoutant que si la
» commune persistait 2 ne pas les accepter pour el|e~méme, il aurait & sen-
» tendre avec les propriétaires pour lacquisition du surplus des terrains a
» incorporer dans le boulevard qui doit avoir une largeur de 52 métres au
» lien de 28 et pour I'exécution des travaux de terrassements.

» Dans le cas de non-entente entre la commune et les propriétaires, il ne
» resterait au Gouvernement, dit le Ministre, qu'a user du droit d’expropria-
» tions par zones, les obligations contractées par la commune quant aux
» 28 métres demeurant enliéres.

» Quant a ce dernier point, il semble que si la commune obtient des pro-
» priétaires la cession des terrains nécessaires aux 28 métres de largeur du
» boulevard, il w’est pas possible que PEtat puisse expropricr par zones ; de
» plus, depuls que la commune a pris cet engagement, le tracé du boulevarcl
» a €l¢ modifié plusieurs fois; ce re sont plus aujourd’hui les mémes par-
» celles de lerre qui sont traversées par le tracé, et comme la cession des ter-
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» rains n'a été comsentie par la commune qua condition pour I'Etat de
» s’occuper de tous les travaux de voirie, y compris les lerrassements; que
» ce dernier travail n’a jamais été acceplé par le Gouvernement; par ces
» molifs, le collége eslime que Fengagement du 21 octobre 1863 doit étre
» considéré comme non avenu, attendu gue les conditions dans lesquelles il
» a été pris sont modifiées et n’ont pas été acceptées antérieurement.

» En présence de cet état de choses, il ne reste i la commune qu’a faire des
» veeux pour que PEtat use du droit que lui accorde la loi du 26 avril 1875
» en expropriant par zones les terrains nécessaires a Pouverture de ce boule-
» vard dont I'utilité au point de vue de la commune est loin d’étre grande. »

IL'y a cu tellement de modificalions, ajoute I'échevin, & ce rapport, que la
commune est déliée vis-a~vis du Gouvernement.

M. Bouillon. ~- [l n’y a pas de vote?

M. le bourgmestre. — Que voulez-vous voter?

M. Bouillon. — Les conclusions du rapport.

M. le bourgmestre. — Clest le collége qui doit écrive cela.

M. Péchevin Du Bosch. — Qui, mais il faut une auntorisation du conseil.
Cette autorisation est accordé a 'unanimité.

11 résulte de I'examen de ces documents que la commune d’Ixelles, a tort
ou a raison, nous n'avons pas 4 examiner ce point, se refuse & remplir ses
engagements, et que, par suite, des changements d'idées et de plans, elle pré-
tend étre dégagée. Il faudra donc que I'Etat intervienne si celte avenue est
nécessaire. Mais il faut mettre d'accord quatre Départements ministériels. Ce
n’est pas chose aussi facile qu'elle peut le paraitre au premier abord, bien
qu’il 0’y ait qu'une seule bourse pour payer. Mais en attendant, les particu-
liers sont 1ésés, la propriéte est stérilisée en leurs mains, grevée quelle est
d’expropriation indéterminée par zones. Cette situation est intolérable , elle
ne peut se prolonger; il faut donc¢ qu’une décision soit prise immeédiatement
ou que la loi soil rapportée. Les particuliers ne peuvent étre privés du libre
usage de leurs biens que moyennant une juste et préalable indemnité.

Dans le cas ci-dessus, identique a un grand nombre d’autres, les proprié-
taires d’'une partie des terrains a traverser par Yavenue, ont fait sur leur
bien des dépenses considérables d’appropriation. lls étaient d’autant mieux
fondés a les faire qu'outre les conventions rappelées ci-dessus, il en exislait
un aatre en date du 1* juin 1877, entre le Gouvernement belge et la Société
anonyme de construction qui contenait la clause suivante :

Art. 6. — La Société contractante construira également :

5 Un chemin de fer qui, prenant son origine sur la ligne du Luxembourg
au sud de la station du Quartier-Léopold, a Bruxelles, se dirigera vers I'en-
trée du bois de la Cambre ou1 il se terminera par une stalion a créer contre
Pavenue du Bois, au sud de '’Académie militaire.
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Art. 26..— Les chemins de fer restant 4 construire seront terminés pour
la fin de 'année 1881.

Les particuliers eroient pouvoir se baser avee sécurité sur ces conventions
solennelles. Partout ailleurs ce serait chose certaine; en Belgique des résis-
tances anonymes et irresponsables suffisent pour défaire les engagements.

Note relative a la concessibilité des minerais de fer.

La loi du 2 mai 1837 a suspendu, en ce qui concerne les mines de fer.
Papplication de la loi du 24 avril 1840; la situation que créait la nouvelle
loi n’était, a cette époque, considérée que comme provisoire, mais elle se
maintint, au grand préjudice du bon aménagement de nos richesses miné-
rales, malgré les tentatives faites & nombreuses reprises pour modifier I'état
de choses qu’elle avait inauguré.

En effet, les avis, réitérés du conseil des mines, juge cependant bien com-
pétent en ces matiéres, les veeux exprimés itérativement par plusieurs
conseils provinciaux, les efforts du Gouvernement lui-méme qui, sous
diverses administralions, a élaboré un projet de loi qui abrogeait, en ce qui
concerne les mines de fer, la reserve consacree par I'article 1er de la loi de
1837 ; tou'tes cés téntatives restérent sans resultat jusqu’a ce jour.

Cependant dans une discussion qui surgll ala Chambre le 19 février 1875
sur le§ conclusions duh rapport de la commission permanente de I'industrie,
le Gouvernément, par l'organe de M. le Ministre des Travaux pubhcs.
annénca qu'il avait fait préparer un projet de loi sur la matiére et il ajouta
que, dans sa pensée avec quelque bon vouloir, on pouvaitl trouver une for-
mule qui satisfit tous les intéréts en cause, il convenait, d’aprés lui, de donner
a cette quéstion trés-importante, une solution urgente, la situation provisoire
avait trop duré et il 8tait temps d’y meltre un terme.

Cmq ans se sont écoulés depnis la manifestation de ces bonhes intentionis
et la section centrale se demande ce que sont devenus les projets de modifier
enfin lés dispositions d’une loi reconnue fatale aux intéréts de notre indus-
irie sidérurgique
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Axnexe IV,

P . T T

A Monsicwr le Président de la Chambre des représentants, ¢ Bruxelles.

Bruxelles, le 18 novembre 1879,

Monsieor LE PrEsipest,

J’ai 'honneunr de vous transmettre une séric d’amendements au projet de
budget de mon Département pour {'exercice 1880.

Ces amendements sont justifiés dans une note que je joins & cette lettre.
Pour en faciliter 'examen, j'ai fait dresser de nouveau le tableau sur lequel
la Chambre est appelée a voter, ct aussi le tableau des développements.

La section centrale chargée d’examiner le budget des Travaux Publics
¢étant constituée, vous jugerez sans doute opportun, Monsieur le Président,
de lui renvoyer directement les propositions que jai honneur de vous
communiquer. ,

Veuillez, Monsicar le Président, agréer la nouvelle assurance de ma haute
considération.

Le Ministre des Travaux Publics,

SAINCTELETTE.

40
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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DE L’EXERCICE 4880.

Note explicative.

Comme d’usage, il vient I’étre procédé a la vévision du projet de budget
des Travaux Publies pour Pexercice 1880. Cet examen a révélé la néeessite
'y apporter divers amendements, alin de mettre les allocations en un rapport
plus exact avee les besoins probables des sceviees.

Les modiflications consacrées par ces amendements sont résumées, par
branches de service, dans le tableau ci-dessous :

LUDGET BUDGET DIFFERENCES.
SERVICES.,
primitif. amende. Aungmentation. | Diminution
Administration cenlrale. . . . . . . . 677,150 723,630 46.500 »
Ponts ct clinussées. . . . . . . . . . 10,910,785 11,242,438 331,675 »
Mines. . . . o . . ..o L 411,010 427,410 16,400 »
Cheminde fer. . . . . . . . . . . . 38,819,16¢ 61,207,807 1,588,645 »
Postes et Télégeaphes . . . . . . . . 10,043,524 10,205,959 160,433 »
Marine . . . . . . . oo .. 3,148,370 3,108,870 20500 »
Commissions. . . . . . . « . . . . . 12,200 12,200 » »
Traitements de disponibilité. . . . . . 74,000 74,000 » »
Pensions (ler terme) . . . . . . _ .. 19.000 19,000 » n
Secowss . . . . ..., 20,500 29,4500 » »
DBépenses tmprésmes . . . . L L L, 18,000 18,000 » »
Totoux. . . . . . 85,162,683 | 86,126,954 1,064,151 »

Entre le budget voté pour 1879 et le projet de budget amendé pour 1880,
la différence se réduit & 1,886,482 francs. Mais la Chambre sait quil n’y a
aucune induction & tirer de semblables rapprochements, quand il s'agit, non
pas d'un budget réduit & des dépenses normales, réguliéres, ne se modi-
fiant que par suile de circonslances exceptionnelles; mais d'un budget
dans lequel se trouvent réunis précisément les services dont les besoins
sont le plus soumis & de constantes fluctuations et qui, nécessairement,
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prennent, chaque année, une plus grande extension. Ce n’est que I'exposé
des considérations spéeiales qui deit servir de guide dans 'appréciation
des propositions budgélaires.

CHAPITRE PREMIER.

ADMINISTRATION CENTRALE.

Litt. B. — Régie.

Au e janvier 1878, les chemins de fer exploités par I'Etat mesuraient
2,164 kilométres ; depuis lors, le réseau s'est aceru de 423 kilométres ; et, -
en 41880, il recevra un nouveau développement.

Cette cxiension entraine, un accroissement proportionnel du personnel
ouvricr dans les ateliers, dans les stations ct sur les routes.

Aussi est-il devenu impossible d’assurer le paiement régulier des salaires,
sans augmenter le personnel qui en est chargé. 1l le faut venforcer d’un

controleur payeur ct de ce chef préveir une augmentation de . fr. 2,700
Le travail de burean s'accroissant néeessairement dans la méme
mesure, je demande une augmentation de. . . . . . . ir. 1,250
du erédit affecté a ce service.
L’allocation provisoire étaitde. . . . . . . . . .fr. 68,000
le chiffre définitif devra étre portéd. . . . . . . . .fr. 71,950
e ——
Litt. C. — Ponts el chaussées.
L'allocation proposée au projet estde . . . . . . _fr. 188,600

_Elle comprend le complément d’'un crédit de 17,500 franes
justilié aux pages 3 et 4, de la note des amendements au budget
de 1879, et une somme de 2,000 francs justifiée par la note
pour 1880.
Il v a nécessité de renforcer le personnel inféricur de 4 commis
pour assurer la prompte ct réguliére expédition des affaires dans
les divers services. C'est une augmentationde . . . . .fr. 8,000
Dautre part, le service de la photographie des plans exige le
concours de deux aides manipulateurs et, de ce ehef, il faut prévoir

une sommede . . ., . . . . . . . . . . . .1r 2,550
L’allocation tolale scrait donc de. . . .{r. 199.450

Art. 3. Frais de route, elc.

Lallocationde. . . . . . . . . . . . . . .fr. 39,250
portée au projet, scra insuflisante, si Fon en juge d'apreés les
dépenses conslatées pour l'exercice 1879. Il y a licu de laug-
menter de 2,000 franes et de la portera. . . . . . .fr. 41,230
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Arr. 8. Malériel des administrations centrules.

Le crédit affecté aux dépenses de matériel des administrations centrales
(mobilier, chauffage. éclaivage, fournitures de bureau, ete.) a été fixé a
140,000 francs par les lois de budget de 1877 et de 1878: mais il s’est
trouvé de beaucoup insuffisant et il a fallu 'augmenter, par voie de crédits
supplémentaires, de 23,000 francs pour I'exercice 1877, de 43,000 francs
pour lexercicc 1878. Au budget suivant, lallocation ordinairc a é1é
maintenue a 110,000 francs et I'administration a supposé qu'il suffivait
d’y ajouter 10,000 francs comme charge extraordinaire ct temporaire pour
faire face a tous les besoins de I'exercice 4879,

De ces crédits, il faut distraire aujourd’hui les allocations destinées a
I'administration centrale du chemin de fer. Le erédit de 120,000 francs voté,
en 1879, pour le matériel de toutes les administrations centrales, a donc
¢té diminué d'une somme de 23.000 {rancs constituant la part approxima-
tive du chemin de fer, ainsi que de eelle de 10,000 francs allouée comme
crédit temporaire. La somme de 83.000 francs, prévuec au projet sera
certainement insuflisante pour couvrir les dépenses ordinaires et l'on
n’échappera pas a la néeessité de faire, en 1880, certaines dépenses extraor-
dinaires principalement dues aux conditions défavorables dans lesquelles
un grand nombre de services sont installés. En conséquence. il y a licu de
porter fe crédit ordinaire a 100,000 francs et de prévoir, comme charge
extraordinaire, une allocation de 15,000 francs.

Arvt. 6. Honorairves des avocats ex rirwe du Département.

Jusqu'en 1834, les honoraires des avocats du Département ont élé payés
suv états et & raison du travail que chaque affaire avait occasionné. A la
suite d’observations présentées au sein des Chambres. ce mode de payement
a éL¢ abandonné. Un arrélé roval du 9 aont 1854 a nstitué trois avocats en
titre pour la défense des intéeéls du Département devant les tribunaux et
cours ; il a décidé que les honoraires en seraient finés par abonnement a
une somme annuelle a déterminer par le Ministre.

Depuis lors, le Département s'est, plusicurs fois, trouvé dans la nécessité
de réclamer le concours dautres jurisconsultes pour certaines affaives
spéciales, notamment pour suivree des instances en exproprialion. Ces
affaires exigent des déplacements fréquents, un travail considérable et
urgent dont les avoeats en litre ne peuvent se charger sans négliger
forcément d’autres devoirs ¢galement importants.

A ce propos un dissentiment s’est produit entre la Cour des comptes et le
Département des Travaux Publies. La Cour ne conteste pas au Ministre le
droit de charger exceptionnellement de la défense des intéréts de VEtat
des avocals autres que ccux institués par Uarrétéroyal du 9 aortt 1834 ; mais
elle prétend que leurs honoraires doivent étre payés sur la méme allocatior
gue ceux de ces derniers. Le Département des Travaux Publies est d’un
avis contraire. Il faut done qu’une résolution de la Législalure fasse cesser
cette divergence d’opinions
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Au fond, ce différend n’a aveune importance; il ne s'agit que d'une
question d’imputation. Lorsque l'arrété royal du 9 aoat 1884 a fixé
& 32.000 francs le maximum de la dotation destinée aux honoraires des
avocats, il n'a eu et ne pouvait avoir en vue (ue les avocats en titre du
Département. Aussi, l'arrété ministériel da 4e janvier 1835 qui, en
exéeution de cet arrété royal, a désigné ces avoeats, et fixé leurs honoraires
par abonnement, a-t-il réparti entre eux le erédit de 32,000 francs, jusqu’a
concurrence de 29,000 francs, le surplus étant tenu en réserve pour des
circonstances spéeciales o il conviendrait d’accorder une rémunération
particuliére. Dés lorigine done, et jusqu'a présent, l'allocation ouverte a
Particle 6 du budget de mon Département a été établie d’aprés la somme
des honoraires & payer, par abonnement, aux seuls avocats en titre du
Département. Faut-il augmenter, chaque année, cette allocation, en vue de
besoins éventuels, qui, la plupart du temps ne se¢ présenteront pas; ou
n'est-il pas plus rationnel et plus conforme aux principes qui régissent
I'imputation des dépenses publiques, de prélever les honoraires a payer
exceptionnellement & des jurisconsultes autres que les avocats en titre du
Département, & charge des allocations budgétaires ou spéciales, aflérentes
aux scrvices qui ont exigé le concours de ces conseils extraordinaires. —
La question semble devoir étre résolue dans ce dernier sens, et c’esl pour
ne Jaisser aucun doute sur ce point qu'est propusé le nouveau libellé de
l'article 6 : Honoraires des avocats en titre du Département.

CHAPITRE IIL

PONTS ET CHAUSSEES. BATIMENTS CIVILS.

2¢ SECTION, — BATIMENTS CIVILS,

Art. 9. Entretien et réparation des palats, hotels, édifices, bdiiments et
monuments appartenant d U Eiat, etc.

Le erédit proposé aa projet est de 400,000 francs. C'est le chiffre qui
a été voté pour 1879. Il serait insuffisant pour 1880. 11 doit, en sus des
charges antérieures, couvrir les {rais de location de dix-neuf immeubles
oceupés par des bureaux de divers Départements ministériels; pourvoir 4
I'entretien de cing autres maisons prises directement & bail par le Dépar-
tement de I'Intérienr pour les services du Musée d’antiquités et de la carte
géologique, satisfaire enfin aux besoins de plusicurs batiments, oceupés
par des burcaux des Finanees, de I'lntéricur et de I'lnstruction publique.
Ce surcroit de dépenses cst évalué a 25,000 fr.

Art. 10. Un crédit extraordinaire de 417,000 franes a été porté au projet,
pour 'exécution de travaux a divers bitiments civils. La note préliminaire
n a donné la justification détaillée.

41
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Il y a lien d'ajouter, par amendement, 35,000 francs au erédit de
fr. 95,000 déja prévu au litt, D pour travaux cxtraordinaires d’amélin-
ration ct de restauration & cxéeuler a divers bitiments civils,

1l s’agirait de faire repeindre et restaurer, pour les fétes de 1880, les
facades des principaux ¢difices et hotels situés a Bruxelles, qui le réclament
impérieusement.

TROISIEME SLCTION.

Service des canaux et rivieres, des bacs ef baleaux de passage, des polders.

Les allocations proposées au budget primitif s'élevaient a fr. 2,280,800
Les modifications jugées nécessaires portent ce total . . . 2,444,350

C'est unc augmentatien de  fr. 163,550
En voici la justification détaillée par service :

Arr. 1. Travaux dentretien ordinaire et extraordinaive ; dépenses
d’exploitation des canaux et rivierss.

Litt. 4. — Meuse, dans les provinees de Namur, de Liége et du Limbourg.
— Augmentalion . . . . . . . . . . . . . . fr. 20,000

Cette somme cst destinée a des travaux d’entretien estraor-
dinaire au chemin de halage dans la province de Namur.

Litt. . — Canal de jonction de le Meuse d I Escaut :

Augmentation . . . . . . . . . . . . 6,500

Les murs en aile du siphon établis sur le Tappelbeck menacent
de s’écrouler. Ils exigent une prompte consolidation. La somme
de 6,500 [rancs y sera employée.
Litt. B, K,0,R,S§, T, U, Y. — Augmentation . . . . | 50,000

Les crues extraordinaives dc 1879 rendront nécessaives des
dragages dans les disers cours d’cau énumérés, sous les litteras
ci-dessus, au tableau des développements.

Augmentation totale de l'article 11.  fr. 76,500

Travaux d' amélioration des canaux el rivieres.

Art. 12. Meuse, dans les provinces de Namur, de Liége et de Limhourg :

Crédit primitif . . . . . . . fr. 80,000
— nouveau. . . . . . . . _ 100.000
Soit une augmentation de . . . . | —20,000

Cette somme est destinée a des travaux de rectification et d’amélioration
du cheniin de halage.
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Arr. 18. Sambre canalisée. Amélioration du chemin de halage

Crédit primitif . . . . . . . . . 15,000
— noaveau. . . . . . . . . 22,000
Augmentation . . . . . . . . . 7,000

Anr. 22. Canal de Pommerccul ¢ Antoing.

Crediv primitif. . . . . . . .fe. 4,400
— pouveau . . . . . . . . 6,500
Soit uncangmentation de. . . . . fr. —2—.200

La somme demandée scra affectée a l'empierrement du chemin de
halage.

Art. 23. Canal de Gand a Ostende et raccordement avec l¢ bassin de
commerce, & Gand.

Crédig primiif. . . . . . . .fr. 41,300
— nouveau . . . . . . .fr. 50,000
Soit uncangmentationde . . . . fr. 8,500

La somme demandée est destinée a améliorer le chemin de halage.

Arr. 25% (nouveaun). Canal de Plasschendaele, par Nieuport et Furnes,
vers la fronticre de France.

Crédit demandé : . . . . fr. 43,000

Il est destiné aux travaux nécessaires pour combler une lacune que
présente le chemin de halage entre le pont de Hagebrug et celui de Spacs-

kerke.
Art. 27" (nouveau). Dendre.
Crédit demandé - . . . . . fe. 16,650
1l s répartit de la maniére suivante :

10 Travaux néeessaires pour établiv la continuité du chemin de halage,

dans la traversede la ville de Termonde. . . . . . . _fr. 10,000
20 Subside a la ville de Termonde pour travaux utiles a la
navigation . . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 6630
Total. . . . .fr. 16,6b

Arr. 30" (nouveau). Canal d’¥pres 6 U'Yser
Crédit demandé : . . . . .fr. 47,700

Il s'agit du dévasement du bicl supéricur du canal d'Ypres a I'Yser pour
mettre le mouillage de ce bief en rapport avec le mouillage du bief inférieur
de I'Yser.
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Ce travail est d’une utilit¢ incontestable et la province ne peut en sup-
porter seule la dépense. L'inlervention de I'Etat a ¢été admise dans la
proportion des */,, par les lois budgétaires de 1838 4 1863 ct de 1874.

Les dévasements exécutés en dernier lien par la provinee de la Flandre
occidentale ont couté fr. 38.931-93. dont */,, ou fr. 17,696-34 pour I'Etat.

Le crédit de 17,700 francs est destiné a pourvoir au payement de cette
somme.

SECTION Y. — FRAIS D'ETUDES ET D’ADJUDICATIONS.

Anr. 38. Etudes de projets, cle. Le crédit de 43,500 francs inscrit au
budget de 1879 et reproduit provisvirement au projet pour 1880 est épuisé
depuis quelque temps déja. Un erédit suppiémentaire devra étre demandé
pour 1879. 1i en devrait étre de méme pour 41880, si le erédit n'était, dés
a présent, mis plus exactement en rapport avee la dépense probable.
L’accroissement est di a I'élaboration par les ponts et chaussées de nom-
breux projets de chemins de fer, cte.

Le crédit extraordinaire demandé est de 10,000 francs.

Art. 538 (nouveau). Un crédit extraordinaire de 40,000 franes a été
introduit, dans le budget de 1879, pour les frais d’études relatives au réscaun
et au régime de notre navigation intérieure. Ces études ont ¢té com-
mencées, aussitot le budget voté. Le crédit n'est pas encore complétement
dépensé, mais I'excédant disponible est engagé et il faudra d'ailleurs con-
tinuer les études en 1880. Il y a donc licu de porter au budget pour cet
objct un nouveau crédit extraordinaire.

Une somme de 10,000 francs suffira.

SECTION YI. — PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES.

Arr. 39. Traitements des ingénieurs el conducleurs des ponts et chaussées,
frais de bureau, frais de déplacements.

Le projet fixe Vallocationda . . . . . . . . . .fr. 907,823
Je demande une augmentationde . . . . . . . . . 43,700
ce qui portera l'allocation totalea . . . . . . . . _.fr. 953,525

En voici la justification.

Le grand nombre des travaux a I'étude ou en cours d’exéeution oblige le
personnel des ponts et chaussées a des frais exceptionnels de bureau et
de déplacement et aussi & un travail extraordinaire. 'y a licu de lui tenir
compte de ces déboursés et de ce travail

D’un autre coté, le personnel du service spécial des installations maritimes
d’Anvers doit étre indemnisé dun surcroit de travail auquel il est assujetti.



(163 ) I Ne 50, ]

Pour faire face & ces diverses dépenses, il est nécessaire de porter au
budget 15,000 franes a titre de charge temporaire. . . . f{r. 43,000
Il y a lien de comprendre, en outre, au budget pour les
études et la sarveillance de ces travaux nouveaux :

Les traitements de 2 ingénicurs de 2¢ classe.. . . . . . 8,500
- de 3 sous-ingénteurs. . . . . . . . 8,100
— de 4 conducteurs . . . . . . . . . 7.600
Les frais de bureau et de déplacements de ces fonctionnaires . 6.300
Ensemble. . . . . . . . . ., 45,700
Somme qui se subdivise ainsi qu'il suit :
Charge permanente . . . . .fr. 9,200
—  extraordipaire . . . .fr. 36,500

[’ensemble du crédit se subdivise dans ces termes :

Charges ordinaires et permanentes . . . . . . . .fr. 865,600
—  extraordinaires et temporaires. . . . . . . .  87.92%
Commeci-dessus. . . . . . . .fr. 955.523

Arr. 40. Traitements el indemnités des chefs de bureau, commis, surveil-
lants, sergents d’eau, gardes-canal el autres agents subalternes des ponts
et chaussées. Frais des jurys d’examen.

L’allocation inscrite au projet séléevea . . . . . _fr. 4,024,432
Elle doit étre augmentéede . . . . . . . . . . . 24,923
cequilaporterad. . . . . . . . . . . . . fr. 1,049,055

i

L’augmentation se divise en :

Charges ordinaires et permanenles.

1° Traitement d'un garde-riviére (Mcuse, dans la traverse de

Liége.) . . . . . . . . . . . . . . .. L fn 1,300
Cet agent sera chargé de la police de la Meuse et de sa

dérivation dans le parcours du territoire de laville de Liége.
2° Traitement d'un second aide-éclusier pour le service de

I'écluse n° 6 a Anvers (3°section du canal de jonction de la Meuse

alBseaut) . . . . . . . . o . . .. L. 900

Le travail, a cette écluse, s’accroit de jour en jour, par suile
du nombre de plus en plus considérable des bateaux qui navi-
guent sur cette voie.

A reporter. . .fr. 2,200
42
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Report. . . fr.

3o Traitement d’un 3¢ aide-éclusier aux écluses de la porte
de Damme & Bruges sur le canal de Gand 4 Ostende par Bruges.

Ce service comprend, outre les écluses, plusieurs ponts, et
les deux aides chargés des manceuvres, ne peuvent, malgré
toute leur activité, suffire & tant de besogne.

4o Traitements et indemnités de logement du pontonnier et
de 'aide-pontonnier & charger de la manecuvre du grand pont
a Termonde. . . . . . . . . . . . . . . ..

Ce pont sera repris par I'Etat le 4er janvier 41880, et la
manceuvre en ineombera désJors a 'administration.

5o La révision des cadres du personnel (commis des ponts et
chaussées) est devenuc indispensable si P'on veut pouvoir
accorder aux agents, en temps voulu, les avancements aux-
quels leurs services leur donnent des titres.

Cette mesure occasionnera une dépensede . . . . .fr.

6° Il est enfin indispensable, si U'on veut éviter de colteux
retards dans I'exécution des travaux publics décrétés, d’augmen-
ter le nombre des commis dessinateurs, des surveillants et des
messagers.

Ces augmentations de personnel exigeront une dépense de
42,700 francs. Mais les agents qui seront appelés a occuper les
nouveaux emplois sont déja au service de 'administration en
qualité d’aides temporaires; ils sont payés sur le crédit inscrit
au budget comme charge extraordinaire et temporaire, il
suflira donc de porter la somme précitéede. . . . . . fr.
parmi les charges ordinaires et permanentes, sauf a réduire
de pareille somme, le crédit figurant au budget comme charge
extraordinaire et temporaire.

La somme des augmentations (charges ordinaires et perma-
nentes) est de Co Coe
Le projet comprenait une somme de A |
le total des charges ordinaires et permanentes sera donc de. fr.

La somme des charges extraordinaires et temporaires figurait
auprojetpour . . . . . . . . . . . . . . .fr

Il y a lieu d'augmenter ce crédit des sommes indiquées
ci-apres :

i° Le personnel temporaire attaché aux études et a fa surveil-
lance des travaux de construction des lignes de chemins de fer

2,900

900

2,000

4,600

42,700

52,400
952,232

1,004,632

71,900
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D'autee part. . . fr. 714,900
occasionne aujourd’hui, en salaires et en indemnités, unc

dépensede . . . . . . . . . . . . e 76,247
Le erédit précitéde . . . . . . . . . . . 74,900
présente une insuffisance de. . . . oo ee 4,347
Elle doit figurer comme aumncntatlon au budﬂet de 1880. . 4,347

2> Le travail occasionné par les statistiques des voies navi-
gables et des routes nécessite un renfort de personnel. Mais
Paugmentation de dépense, qui en résultera, nc constituera
qu'une charge temporaire.

Cestune sommede . . . . . . . . . . . . . 7.800

3° Il'y a, en outre, & payer a la ville de Bruxelles 4,200 francs
_pour les observations & faire sur le canal d¢ Willehroceck,
876 francs & la Société concessionnaire du pont de Tamise sur
I'Escaut, pour un service analogue, et 1,000 francs & un agent
spécial & placer au pont de Termonde, ensemble . . . . fr. 3.076

La somme toiale des charges extraordinaires el temporaires
s'éleveraitdonca . . . . . . . . . . . . . .ir. 87,123

mais comme une partic de cette somme, soit 42,700 francs,
doit étre transféréc au crédit ordinaire, elle se réduif, en

définitive, & (87,123 — 42,700, . . . . . . . . . . 44,423
avee le crédit ordinaire, arvété & . . . . . . . . .fr. 1,004,632
¢’est un crédit total (article 40) de. . . . . . . . .fr. 1,049,085

SECTION VII. =~= SERYICE DES BATIMENTS CIVILS.

Les attributions du service des batiments civils ont, depuis quelque
temps, recu une notable extension ; elles embrassent aujourd’hui, outre
les palais, édifices, monuments et hotels de Pagglomération bruxelloise ct
certains batiments affectés a des administrations provineiales, la direction
et la surveillance des travaux de construction des nouvelles prisous, cte., etc.
Il est, des lors, devenu nécessaire de mettre le cadre du personnel de ce
service en harmonic avee sa tache. Un arrété royal du 34 octobre dernier,
a réorganisé ce service. Les modifications apportées au projet sont la
conséquence de la premicre application de cette mesure. Elles consistent,
d’abord, dans le groupement, au budget, d'une facon plus distincte, des
dépenses afférentes au service des batiments civils; ensuite, en quelques
augmentations dont voici le détail :

Art. 42. Traitements et indemnilés des architectes el autres agents. Frais
d’habillement des gardiens des monwments . . . . . .{r. 69.500

L’allocation proposée au projet étant de . . .« . . . 60,000

Paugmentation est donede . . . . . . . . . . . . . 9500



[ N°50. ] (166 )

Elle comprend : 4° les /4 du erédit de 10,000 francs que com-~

porte application de Iarrété royal du 31 octobre dernier . . . 7,500
2° la somme présumnée nécessaire pour frais de déplacements . . 2,000
, Total égal. . fr. 9,500

Axr, 42, Etudes de projets, achats d'instruments et de livres ; matéricl,
fournitures de bureau, impressions, achat et réparation de neubles,
chauffage, éclairage des bureaux, menues dépenses ; frais d'adjudi-
cation . . . . . . . . . . . . ... . fr. 8,000

CHAPITRE NI

MINES.

Art. 46. Personnel du corps des mines.

Crédit primitif . . . . . . fr. 285,800
— nouveau . . . . . . . 294,200
Augmentation. . . . . . .fr. 8,400

Un arrété royal du 7 juillet 1879 a chargé unc commission de préparer
la révision des réglements de police sur les mines. Il a é1é motivé par
la transformation qui, depuis quelques années, s’est opérée, dans les travaux
miniers. On sait que l'on tend de plus en plus & les concentrer et
quaux grandes profondeurs on rencontre des difficultés toujours plus
considérables. De la nait la néeessité de veiller, micux que jamais, a la
séeurilé des ouvriers mincurs et de suivre pas i pas les progrés des sciences
auxquelles art des mines emprunte ses données et ses proeédés.

Pour atteindre ce double but, il est nécessaire de diminuer I'importance
des districts a surveiller et des arrondissements a diriger, en er augmentant,
le nombre. Cela oblige 4 augmenter le personnel du corps.

La création de trois arrondissements nouveaux nécessitera la transfor-
mation de trois emplois d'ingénicur en emplois d’ingénieur principal; e,
comme conséquence, Yaogmentalion du crédit jusqu'd councurrence de
11,200 franes, dont 8,500 {rancs pour traitement ct 2,700 francs pour
frais de déplacements. Il suffira des 3/4 dec celte somme pour 41880,
soit, . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ir. 8400

Art. B0. Impressions, achat de livres, de cartes el d’instruments ; publication
de documents statistiques; encouragements et subventions; essais et
expériences.

Crédit primitif . . . . . . . fr. 7,000
— npouvean . . . . . . . 45,000

Augmentation . . . . . . .fr. 8,000
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La somme de 7,000 franes, qui, depuis plusicurs années, figure & cet article
du budget. est tout a fait insuflisante pour fairc face aux dépenses que
nécessitent, pour-le service des mines, I'acquisition d’ouvrages et d’instru-
ments, l'impression de documents, cte. L’augmentation de 8,000 francs
ne constitue, d’aillears, qu'une charge temporaire principalement destinée
a la puoblication des partics terminées de la carte générale des mines et a
cclle des cartes de Ja production des earriéres, de la production de la
circolation et de la consommation des minerais. Celles-ci sont dressées
spécialement en vue de I'exposition de 1880.

CHAPITRE 1V.

CHEMINS DE FER DE L'ETAT. .

Entre les deux éditions du projet de budget. Faugmentation est de
1.388,643 francs. Elle se répartit comme il suit :

e e v et st et —ermeeemvereresameeme pore e e
e e e S e e

BUDGEY DIFFERENCES
FRIMITIE. ACTURL. en plus, en moins.
{Février 18703 | Novemb. 18793,
1e¢ section, ~ Services communs, . . . 1,393,062 1,525,720 130,658 »
2 - Yoies et travaox, etc, 14,060,762 15,617,787 657,023 »
[ C— Traction et matériel . . | 2,445,670 24,784,970 359,500 °
4 — Transports. . . . . . . 16,803,070 17,605,960 200,890 °
be o~ Service des recetles . . 1,214,600 1,275,570 60,770 g
Totawx. . . . . . . 58,819,164 60,207,807 1,588,643 »

Différence en plus . e e o o o o ... fr. 1,388,643
Dans cette augmentation, comptent pour partie, différents
erédits (184,300 franes), qui ont fait 'objet des amendements
pour 1879, proposés en mars dernier ¢'est-a-dire aprés le dépot
des évaluations premiéres pour 1880. (Docum. parlementaires,
ne 99, pages 37 a 44, session de 1878-1879.)
Les extensions de cadre spécifiées dans ces amendements
n'ayant été réalisées que partiellement, on a pu ne porter,
pour 41880, que les 2/3 environ du crédit tolal, soit . . . . 122,900

Le surplus. . fr. 4,265,743

représente, pour la plus grande partie, les crédils provoqués par la mise en
exploitation de lignes nouvelles. 11 faut, d’'une part, compléter les crédits
demandés en 1879, en raison des lignes nouvelles qui étaient & ouvrir cette
année ; d'autre part, parer aux besoins des lignes qui seront livrées a P'ex~
ploitation en 1880.

43
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Lextension du réseau de I'Etat a rendu nécessaire la coneentration en
un service spécial, dit des « Constructions nouvelles » de tout ce qui touche
aux travaux et batiments nouveaux a érigér sur différents points du réseau.

I’importance towjours croissante du trafic a également provoqué eer-
taines modifications dans I'organisation du service central de I'exploitation.

Enfin, les résultats obtenus par I'établissement de la comptabilité contra-
dictoire des recettes dans les burcaux des grandes stations, engagent l'ad-
ministration & étendre ce systéme aux bureaux de second ordre. Les
titulaires n’en peuvent plus, & raison de la complexité de leurs attributions,
exercer une surveillance efficace sur les opérations de comptabilité.

Voici, d’ailleurs, article par article, le détail et la justification de celles
des dépenses nouvelles afférentes a exercice 1880 qu'il est permis d’appré-
cier & la date actuelle.

PREMIERE SECTION. -—— SERVICES COMMUNS.

Arr. B1. Traitements et indemnilés des fonctionnaires et employés.

Le crédit demandéestde . . . . . . . . . . .fr. 379480
Le projet portait . . .. . . . . . . . . . . . . D42454
(’est une augmentationde . . . . . . . . . . .fr. 37,026

Elle se décompose de la maniére saivante :

1° Crédit proposé par les amendements pour 1879, en mars
dernier, cest-a-dire aprés le dépot du projet pour 41880.
(Documents parlementaires, n® 99, pages 39 et 40, session
de 1878-4879), soit . . . . . . . . . . .fr. 12,850

2¢ Extensions de cadre réalisées . . . . . . . 4,500

3o Besoins nouveaux afférents a 1880,
savoir :

.SERVICE GENERAL.

Transformation d’un emploi de commis en emploi de

chefdeburean. . . . . . . . . . . . . . 2430
Aeommis . . . . . . . . . . . . . . 7800
2 expéditionnaires. . . . . . . . . . . . 3340

SERVICE DES RENSEIGNEMENTS

i commis . . . . . . . . . . . . . . 1950

SERVICE DE LA MASSE D HABILLEMENT.

Transformation d'un emploi de commis en emploi de
vérificateur (frais de déplacements compris) . . . . 2,400

A reporter. . . fr. 3—2,290
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CONTROLE DES MATIERES.

1 controleur (frais de déplacements compris) . . . 5,600
1 vérificateur ( — —_ ) - . . 4,350
1 chef de burcau . . . . . . . . . . . . 4400

COMMISSION DE RECEPTION, ETC.

1 sous-ingénicur (frais de déplacements compris) . . 3,500
Scommis . . . . . . . . . . . . . . B400

Ensemble. . fr. 53,540

Comme il s’agit, pour la plus grande partie, d’'un personnel a
recruter, il suffit, pour 4880, des 2/3 de ce-crédit, soit. . .fr. 37,026

Arr. B2. Salaires des agents payés a la tdche, d la journée ou au mois.

£

Aucréditde . . . . . . . . . . . . . . dr. 114,368
inscrit au-projet, il y a lieu d’ajouter une somme de . . . . 5,520
provenant d’un transfert de l'article 62.

Les besoins nouveaux réclament . . . . . . . . . . 10,412

Le crédit demandé est donede. . . . . . . . . .fr. 130,000

L’augmentation se justifie par les nécessités suivantes :

A. Admission de gens de service (messagers, ete.), par suite d'installa-
tions nouvelles & Padministration centrale; admission d’ouvriers pour la
reprodaction photographique des plans destinés aux adjudications ; admis-
sion d’ouvriers pour la fabrication des coupons de voyageurs, par suite de
la mise en exploitation de lignes nouvelles, ete. . . . . .fr. 9,212

B. Travail extraordinaire par tout le personnel de fabrication
des coupons pour faire face a l'accroissement de consommation
qu'occasionneront les fétes de 41880. (Charge extraordinaire et
temporaire). . . . . . . . . . . . . . . . . . 900

Total égal 4 'augmentation ci-dessus. . fr. 10,142

Art. B3. Matériel ef fournifures de bureau pour tous les services.

L’augmentation demandée est de 75,000 francs. Elle se justifie comme
il suit :

e Impressions et reliures. Mise en vigueur du nouveau réglement suv le
transport des petits paquets. Traduction en flamand de cabiers des charges

et avis. Publication des horaires des trains de marchandises. Travaux
graphiques. Extension du trafic. Lignes nouvelles .. e 60,000
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20 Création d’un atelier pour la reproduction photographique
des plans & mettre & la disposition des entreprencurs. Achat de
papiers et d’ingrédients chimigues. La dépense est évaluéea . . 135,000
mais elle sera compensée; en partie parle produit de la vente des
plans.

Total égal. . fr. 75,000
Le projet demandait . . . . . . . . . . . . . . 669240

Le crédit est done de. . . ce e o e 744,240
Arr. 56. Conférences des chemins de fer belges et [rais des conférences
internationales.

Le crédit de 3,000 franes figurant aux budgets antérieurs est angmenté
d’ane somme ¢égale a titre de charge temporaire.

Il se tiendra, en 1880, des conférences internationales qui ne se reprodai-
ront pas les années suivantes.

92° SECTION. ~~ VOIES BT TRAVAUX. CONSTR”TIONS NOUVELLES.

Art. 37. Traitements ef indemnités des fonclionnaires et employés.

Projet primitif. . . . . .fr. 1,130,050
Projet amendé. . . . . . . 1,220,550
Dépense en plus . . fr. 90,500

Savoir -

fe Crédits demandés par les amendements de 1879, aprés le dépot du
budget pour 1880 (Documents parlementaires, n° 99, pages 38 et 39, session

de 1878-1879), 01t . . . . . . . . . . {r. 65,200
20 Extensions ¢t modifications de cadre réalisées
dans le courvant de 1879 . . . . . . . . . 15,000

3¢ Extensions de cadrc & rattacher i 'exercice 1880.

Elles comportent :

A. Direction des voies el travaux.

1 transformation d’emploi de commis en emploi de

sous-chefde section . . . . . . . . .fr. 800
i chefde bureaw. . . . . . . . . . . . 4400
4 commischel . . . . . . . . . . . . 3.300
10 commis. . . . . . . . . . . . .fr. 18,000

Pour les services d’exéeution :

2 sous-chefs de section (frais de déplacements com-

pris). . . . . . . . . L . 5,200
Intérims, changements de résidence . . . . . fr. 750

A reporter. . . fr, 112,650
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B. Dirvection des consiructions nouvelles.

1 transformation d’emploi de sous- ingénicur en

emploi d'ingénieur . . . I | 1,400
1 chef de section {frais de dcplaocmcnls compris). . 4,200

1 sous-chef de section {frais de déplacements compris) 2,600

1 chef de burean. . . . . . . . . . . . 4400

{ commis chef . . . . . . . . . . . . 3,300
4decommis . . . . . . . . . . . . . . 1,20
Ensemble. . . . . fr. 3,750

Les */; de celie somme suffiront pour faire face aux besoins
en 4880, ¢cest. . . . . . . . . . . . . . . .fe. 90,500
somme ¢gale a Paugmentation.

Anr. 38. Salaives des agents payés a la tache, @ la journée ou par mois.

Le crédit demandé s'éleve a. . . o e 7.971.392
Celui figurant au premier projet cst (h, .. . . ... 1,733,110
L'avgmentationde. . . . . . . . . . . . .fr. 238,282

sc justilic comme il suit :

A. Charges ordinaives et permancntes.

le Lignes ouvertes en 1879 . . . . oo e 184,092
2 Lignes nouvelles & ouvrir en 1880. CLS lmnm ne devant
¢tre mises en exploilation que successivement, la dépense cst

¢valuée appm\umln ecment &, . .. L. e 21,000
3° Ligne reprise de Saint-Ghislam a Erbisceul, 9 lulomutrcs . 14.321
40 0|g<uusat|0n du service de nuit entre Bluxcllcs ¢t Lutire . 15,000

5 Transfert du salaire de 4 agents payés actuellement sur
Farticle 67 (transports) et dont les attributions reantrent dans
le service des voies el travaux . . . . . . . . L 3,869

938,282

Total égal a Paugmentation. . . . . fr.

Anr. 59, Billes rails et accessoires, matériel fize lenant a la vole.

Le erédit demandé estde . . . . . . . . . . 3,498,000
CCest, quant au projet. . . . . . . . . . . . . 3,224,732
Une augmentation de. . . . . .. 270.268

Elle représente, déduction faite de la valenr des vienx matériaux, la
dépense i laquelle ont donné licu les renouvellements gai, en 1879, ont di
¢tre opérés en sus des prévisions budgétaires. Il est, dés & présent, certain
que les renouvellements en 41880 seront au moins égaux & ceux faits

cn 1879.
M
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Art. 60. Travaux d'entretien et d’amélioration, outils, objets divers, loyers
des locauzx.

Le crédit demandé, 2,930,843 francs, présente une angmentation de
57,975 francs. Elle se décompose comme il suit :

1 Entretien ct amélioration des lignes ouverles en 41879 et pour les-
quelles aucun <:upplémonl de crédit m'a été demandé. Entrelicn et amélio-

ration des lignes i ouvreir en 1880 . . . . .. fe. 50,000
20 Loyers de locaux, par suile, nolamment, dc h eréation d'un
10 grouped Avlon . . . . . . . . . . . L L L. 7,973
Total égal . . fr. 57,978
3¢ SECTION. — TRACTION ET MATERIEL.

Axr. 61. Traitements et indemnités des fonctionnaives et employés.

Lallocation demandée s’éléve n . . . . . . . . fr. 1.411,070
Celle du projetestde . . . . . . . . . . . . . 1,031.270
C'est une augmentationde . . . . . . . . . _fr, 79.800

G ———

Elle s¢ justific comme il suit :

1o Crédit demandé par les amendements de 1879, aprés le
dépot du projet pour 1880 (Documents parlementaives, ne 99,

page 39, session de 1878-1879), soit. . . . . fr. 28,300
20 Extensions et modifications de cadre réalisées

dans le courant de 1879. . . . . . 6.500
50 Extensions de cadre se lat(achant i lcxmcxcc

1880.

Pour LA DIRECTION.

Transformation d'un emploi de commis chef en

emploi de chef de burean . . . . . . . . . 1,100
4 commis . . . . . Ce e 7,200
i dcss:natcur-cxpedluonnan' o 1,600

Pour LES SERVICES D'EXECUTION.

Transformation d'un emploi de commis chef en

emploi de chel de burcau . . . 1.100
Transformation de 2 emplois- dc commis ¢n 2

emplois de commis chef. . . . . . 5,000
Translormation de 2 emplois de chcfde sectmn en

emplois de chel de section principal . . . . . . 2,400

Areporter. . .fr. 31,200
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Transformation de 2 emplois de chef de dépot en
emplois de chef de dépot principal . . . . . . 2,400
1 inspecteur (frais de déplacement compris). . . 7,500
3 vérificatcurs — .. . 13.050
1 chefdedépot. . . . . . . . . . . . 353
1 ingénicur adjoint — ... 4900
1 sous-ingénicur — . . . 3300
{ sous-chef de section — .o 2.600
1 chimiste préparatear . . . . . . . . . 2,400
AScommis . . . . . . . . . . . . . 27.000
1 dessinateur-expéditionnaire . . . . . . . 4,600
Ensemble. . .fr. 449,700

Il suffira pour I'exercice prochain des deux tiers de cette
SOIME . . . .« « v . e e e e e e e e ..o T79.800

Arr. 62. Salaires des agents payés a la tiche, d la journée ou par mois.

En déduisant du crédit figurant au projet . . . . . fr. 14,680,300

la partie transférée a l'article 52 . . . . . . . . . . 3,520
reste. . . . . . . . . . . o . . . . .fr. 11,674,980
Le crédit nouveauestde . . . . . . . . . .fr. 11,925,000
Ily a donc une augmentationde . . . . . . . .fr. 250,020

Elle représente la dépense nécessaire pour faire face a I'aceroissement
probable du parcours des trains en 1880, et le complément de la dépense
engagée dans le courant de 1879, en vue notamment d’activer les réparations
du matériel de traction et de transport et de mettre en activité les instal-
lations nouvelles. 1l importe que rien ne soit négligé pour que les voitures
soient mises en bon état, afin de pouvoir assurer les transports extraordi-
naires de voyageurs auxquels donneront lien les fétes nationales de 1880.

7

Arr. 63. Primes d’économie et de réqularité.

Crédit nouveau. . . . . . . .fr. 409,300
Crédit primitif . . . . . . . . . 394,300

Augmentation . .fr. 15,000

L'accroissement de parcours, comporte une augmentation de dépense
de. . . . . . . . . . . . . . . o e 12,000

L'allocation de primes d’économie aux lampistes des siations
ayant donné d’excellents résultals, on se propose d’étendre a dater
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D'antre part. . .

fr. 42,000

de 1880 la mesurc aux lampistes des ateliers. De ce chef, il est

demandé un supplément de. . . . . . :

. 3,000

Ces primes sont compensées et an deld pﬂl la dnmmutlon des

frais d’éclairage

-

Total égal.

4% SECTION ~— TRANSPORTS.

Art. 66. Tradlements et indemnités, ete.

Le erédit nouvean est de. . . . . . . . . . M
Le erédit primitif s'élevait & .

L’augmentation est de.

Elle se décompose de la maniére suivante :

o Crédit demandé par [es amendements de 1879, en mars
dernier, c'est~a-dire aprés le dépot du projet. (Doc. parle-
mentaires, n° 99, pages 39 ¢t 40, session de 1878-1874),
soit. . . . ... e 66,750

20 xtensmns dc cadrc rcallsccs Ce . 6,500

3o Besoins nouveaux aflérents a Pexercice 1880
savoir

A. ANCIEN RESEAU.
(Service de la Direction.)

3 inspecteurs (y compris les frais de déplacements) . 22.500
Par suite de leatension graduelle du réseau de
UEtat, de Paccroissement du trafic, du développement
des relations internationales, le serviee de Pexploita-
tion a pris une importance telle qu’il est absolument
indispensable de réorganiser le service central.
Pour alléger la tache devenue exeessive du chef
de la direction, 1l est néeessaire de placer & coté de
lui et sous son autorité immédiate, des fonctionnaires
qui s’occuperaient d’abord de U'examen des questions
importantes, des réformes & introduire dans le ser-
vice, des cconomies a réaliser, et subsidiairement
scraicnt chargés de proeéder anx enquétes en maliére
de personnel. de plaintes, de réclamations, ete.
2 chefs de burcaa . . . . . . . . . . . 8800
3ecommis. . . . . . . . . . . . . . 5400

A reporter. . . {r. 109.950

e, 13,000

7.664,960
7,496,640

168,320
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(Services d’exécution.)

2 controleurs (frais de déplacements compris) . . 11,200
Transformation de 2 emplois de commis en 2 emplois

de commis-chef. . . . . . . . . . . . . 3,000
10 commis . . . . 18,000
Transformation de 2 emplons de chef—am‘de en

2 emplois de premicr chef-garde . . . | coo 2,700
Transformation de 3 emplo:s de garde en 5 emplo:s

_de chef-garde . . . . . . . 2,500
Transformahon de b emplms de facl.eur de station

en 5 emplois de chef-facteur de station . . . . . 2,500
2 officiers de police. . . . . . 3,400
Séparation des services dans deu\ hmeam mixtes

dont Iimportance ne permet plus de maintenir réanis

fe chemin de fer et la poste. La dépense, de ce chef, a

¢été jusqu'ici supportée, pour moiti¢, par chacunc des

deux administrations . . . ... 2,950
Relévement de la classxﬁcatlon des stauons ... 13,000

B. LiGNES NOUVELLES.
10 commis . . . . . . . . . . . . . 18,000
2 facteurs de station . . . . . . . . . . 3100
Création de stations . . . .. . . . . 35,000
Intérims, changements de 1'esulence etec. . . . 480
l\ommatlonsdaaenls commerciaux. . . . 25.000
Le trafic international du réscau acquiert de plus en

plus d’importance. Mais aussi il devient de plus en

plus nécessaire de surveiller nos concurrents, de nous

tenir au courant des meilleures directions a faire suivre

aux transports, d’étudier sur place les effets des tarifs

cn viguenr, d’en négocier de nouveaux. Dans cet ordre

d’idées, il est indispensable que I'administration ait,

a I'étranger, comme font toutes les compagnies, des

agents chargés de lui procurer constamment touas les

renseignements désirables, corome aussi de donner aux

commercants et industriels étrangers des indications

précises sur nos tarifs, etc.

Ensemble. . . fr: 252,480

Les agents nouveaux ne devant étre recrutés que d’une maniére
graduelle et au fur et A mesure des besoins du service, il suffit
de pétitionner pour 1880, les deux tiers de cette somme, soit fr. 163,320
somme ¢gale & Faugmentation.

45
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Ast. 67. Salaires des agents payés a la tiche, d la journée ou par mois et
manceuvres par chevauzx.

L'allocation portée au projet séléveda . . . . . .fr. 5,206,430

il en faut déduire une sommede . . . . . . . . . . 3,869
transférée a Uarticle 38,

Reste . . . . . .fr. 3.202,564

L’allocation nouvelles’élevea . . . . . . . . . . 5,214,000

Laugmentationde . . . . . . . . . . . .fr 11,439

est destinée a faire face aux besoins des lignes nouvelles.

Arr. 68. Primes de régularité pour encourager la marche véguliére des

convois.
Aueréditde . . . . . . . . . . . . . . .fe. 313,000
figurant au projet il est ajouté un supplément de . . . . . 15,000

a titre de complément de crédit pour les lignes nouvelles ouvertes
en 1879 et de premiére partic de crédit pour les lignes & ouvrir

en 1880.
L’allocation sollicitée se trouve ainsi portée a. . . . . fr.  330.000

Art. 72. Redevances aux compagnies et aux particuliers pour usage de
maltériel.

1l est prévu une augmentation de 10,000 francs pour faire face a I'acerois-
sement de dépense qu’occasionnera a partir de 41880, I'usage sur le réseau
de 60 wagons nouveaux appartenant a des partieuliers.

5 pp p

L’allocation primitive était de 20,000 franes ; elle sc trouvera ainsi
portée a 30,000 francs.

he SECTION. ~— SERVICE DES RECETTES.

Arr. 73. Traitements cf indemnités des fonclionnaires et employés.

1l est actuellement demandé. . . . . . . . . fe. 4,200,770
L'allocation primitive était de . . . . . . . . . . 1,141,970
C’est une augmentation de . . . . . 58,800

Elle se décompose de la maniére suivante :
4o Crédit demandé par les amendements de 1879

aprés le dépot de celui de 1880 (Doc. parlementaires,

n° 99. p. 40, session de 1878-1879) . . . . . {fr. 14,200
20 Extensions de cadre réalisées. . . . . . . 1,700
3° Besoins nouveaux aflérents a 1880.
Le systétme de comptabilit¢ contradictoire des

A reporter. . L fr. . 12,900
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recettes établi dans les burcaux de station les plus
importants ayant donné les meillecurs résaltats, I'ad-
ministration se propose d’en étendre l'application &
une nouvelle catégorie de bureaux, ou les chefs de
station, en raison des difticultés exceptionnelles du
mouvement, ne peuvent assumer sans danger la res-
ponsabilité des perceptions. — 1l en résultera néces-
sairement des extensions de personnel, savoir :
Transformation «'un emploi de controleur en emploi

d’'inspecteur. e e 1,900

1 chef de burecau . . . . 4,400

1 vérificateur ({rais de (lcplacements compns\ . 4,350

20 commis . . . ... . . . . . 37050

Régularisation du cadrc des receveurs. . . . 10,000
I‘mnsfovmalmn de 43 emplois de commis en p'xrcnl

nombre d’emplois de receveur . . . . . . . . 15.730

1 commis (pour le dépot du timbre) . . . . . 1,950

- Ensemble. . . .fr. 88,300

Comme il sagit, en moyenne partie, d'un personnel
a receuter, il suffit des ?f, du crédit pour parer & la
dépensc en 1880, soit . . . . .« . . . . . .fr.  BB.800
chiffre égal a l'augmentation sollncutec

Art. 74. Salaires des agents payés a lu tdche, d la journée ow par mois.

Pendant les premiers mois de 1880. des ouvriers nouveaux devront étre
admis pour faire face an surcroit de travail qui résultera de la réimpression
des coupons, par suite du changement du tarif des voyageurs, ainsi que de la
fabrication des Loupons que nécessitera le mouvement provoqué par les
fetes. De ce chel. il est prévin une charge cxtraordinaire et temporaire
de 1,970 franes. Ajoutée a Pallocation primitive 72,630 franes, elle porte le
erédit nouvean a solliciter a 74,600 francs.

-
CHAPITRE V.
POSTES ET TELEGRAPHES.

Les allocations proposées pour ces services s'élevaient a . fe. 10,043,524
Les amendements se traduisent par une augmentation totale

de . . . L . . . L L L L L L L L ... 160,435
qui porte Fensemble de ces alloeations S (9 10,203,959

L'augmentation de 160,435 francs, se décompose ainsi qu'il suit :
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45 SECTION. — SERVICES COMMUNS.

Art. 78. Traitements et indemnités des fonctionnaires el employés.

{Direction générale de I'administration ; inspection générale des services,
service central.)

Le erédit de . . . . Coe e e e 44200
demandé au projet. doit ctre poxle a ... . ... ~44.900
Cest une augmentationde . . . . . . . . . . .ir 700

représentant les deux tiers de la dépense a résuller de la transformation
d’un emploi de commis chef en emploi de chef de bureau.

Art. 76. Salaires des agents payés d lu tiche, a fa journée ou par mois.

Lallocation fixée d . . . . . . . . . . . . . .fr. 3,240
est augmentée de . . . . . . . . . . . . . . . . 132
et portée a . . .. fre 4,360

par suite d’un transfert dc lal lxclc 84 pour lc salan'c d un employé passé de
la direction des télégraphes 4 la direction générale des postes et des
télégraphes.

2¢ SECTION. — POSTES.

Axrr. 77. Traitements et indemnités des fonctionnaires el employés.

Crédit porté au projet . . . . . . . . . . . .fr. 2,563,340
Augmentation demandée . . . . . . . . . . . . 40.473
Total. . .fr. 2,403,813

L’augmentation, permettra de renforcer le personnel des postes dans la
mesure voulue pour faire face au développement du service.

Elle se décompose commeil suit :

Transformation de 2 ecommis en commis-chefs de

I'administration centrale . . . . .. e 2,800
Transformation de 3 commis en commls—chefs et
d’un commis-chef en chef de burcau au service actif . 5,250
Nomination d’auxiliaires nouveaux. . . . . . 20,000
Promotions ct augmentalions de salaires aux auxi-
liaires . . . . . 6.950
Amélioration de posmon aux percepteurs de la
derniére classe. . . s R 11
Création de bureaux de poste . . . . . . . 30,000
Fr. 70,950
La moiti¢ seulement de cette somme soit 33,473 francs cst
imputée sur le budgetde 1880 . . . . . . . . . . fr. E3475
Frais de déplacements,ete. . . . . . . . . . . . . 3.000

Total. . . . 40,475
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Arr. 78. Traitements et indemnilés des facteurs, ete.

Crédit primitif . . . . . . . . . . . . . .f. 2,946,069

Ce crédit doit étre augmenté des sommés ci-dessous :
o Création de 13 emplois de facteur des postes et de
12 emplois de facteur roval . . . . . . . .fr. 28,000
20 Création de tourndes supplémentaires, emploi
d’aides facteurs temporaires, {rais de remplacement
des facteurs, ete. . . . . . . . . . . . B.000

Total. . .fr. 33,000

Pour 1880, il suffiva de la moitié, soit . . .fr. 16,500
Il 'y a lieu & y ajouter . . . . e 45,000
pour accorder une rémunération specnalc aux facteuxs
encaisseurs des effets de commerce, soit. . . . . . . fr. 31.500

Le nouveau crédit seva done fixé a. . fr. 2,977 569

Arnr. 81. Maiériel.

Crédit demandé aw projet . . . . . . . . . fr. 656.500
Il'y a licu de prévoir les augmentations suivantes :
Chanffage et éclairage des burcaux ambulants

des postes et des burcaux de poste indépendants

installés dans des locaux de stations. Cette dépense,

que le budget des chemins de fer a supportée en 1878

et en 1879, doit étre imputée sur celui des postes. fr. 20,000
Augmentation des frais de régie, de loyer et de

matem,l des burcaux de poste . . . . .. 25,000
Construction de dcux nouvelles \mtuncs pour

bureaux ambulants. La plupart des voitures en ser-

vice datent de Yorigine de nos chemins de fer. Elles

sont 4 la veille de devoir étre mises hors d’usage pour

cause de vétusté. If est néeessaire de pourvoir i leur

remplacement suceessil . . . . . . . . .{r. 16,000

.o Total. . fr. 64,000
Le crédit total de I'art. 81 serait donc de. . fr. 717.500

3¢ SECTION. ~- TELEGRAPHES.

Anr. 83. Trailements et indemnilés des fonctionnaires et employés.

Crédit demandé au projet de budget . . . . . . .fr. 1,697.415
Ce crédit peut étre diminué de. .© . . . . . . . . 5,000
Par suite d’un transfert i Varticle 84 ct par conséquent étre

rédmt & . . . . . . . . . . L . . . . fr. 1,692,415

46
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Report. . . . . . .fr. 1,692,415
Cette allocation doit étre augmentée des chefs suivants :
{o Création d’un emploi de sous-chef de section (service

technique) . . . . . . .. e 2725
2 Création d'nn cmplox dc chcf dc dépot de
Jeclasse. . . . . 2,150

3° Transformation d un emplm de ohef dc bureau
de 2¢ classe en un emploi de pereepteur des télégra-

phes de 2¢ classe (Bruxelles-Bourse) . . . . 250

4¢ Relévement de la classe de 4 porcppteurs télé-
graphiques . . . . . . . . . 3,866
5e Création de 3 perccpt:ons de 4e classe .. e 7,650
Fr. 16,641

1l y alieu de n’inscrire cette année que les */; de la moyenne
ce qui réduit a 7.760 francs I'augmentation & pétitionner
pour 4880 . . . . . . . . . . o oL L. 7,760

Total du crédit a demander. . .fr. 1,700.475

Arr. 84. Salaires des agents payés d la tiche, ¢ la journée ou par mois.

Le projet comportait . . . . . . . . . . . .fr 826,520
1l doit étre dimipué de . . . . . . . . . . . . 1,320
transfert & l'article 76.
Reste. . . fr. 823,200
D’autre part, il doit étre augmenté des chefs suivants :
{° Transfert de larticle 83 . . . . . . .fr. 5,000

2+ Conversion d'un emploi de poseur en emploi de
contre-maitre, admission de 3 poscurs, ouvriers,
nouseaux manceuvres, etc., augmentatation de sa-
laires, etc . . . . . . . . 6,000
3° Admission eleves telegraphlstes aux:hau es,
apprentis, augmentations de salaires, etc . . . . 6,000

17,000
Ce qui portele crédit sollitéa . . . . . . . . .fr. 842,200

Le développement des lignes, 'augmentation du nombre d’appareils et de
bureaux, etc., exigent un renfort du personnel d’entretien.

Arr. 85. Entretien des lignes, des appareils et des locaux, mobilier et
consommalions diverses, imprimés, fournitures de bureaw, menues
dépenses, etc.

Allocation prlmntwe e e« e . . fr. 303,000
— nouvelle . . . . . . . 310,000

Augmentation. . . fr. 7,000
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L’administration paie sur cct article tout'entretien des appareils télégra-
phiques, les pi¢ces de rechange, les matériaux et produits chiimiques néeces-
saires 4 'entretien de ces appareils ¢t des piles motrices; le papier en
bandes qui recoit I'impression des signaux, les feaillets servant & calquer les
dépéches, les supports isolants, accessoirs et objets de rechange, divers pour
Pentretien des lignes, les réparations des locaux et le mobilicer, enfin I'éclai-
rage ct le chauffage de certains bureaux télégraphiques importants, ete., ete.

CHAPITRE V1.
MARINE.

Deux amendcments sont proposés a des allocations concernant ee service.
Ce sont les suivants :

Anr. 87. Tratlements el indemnités.

Crédit primitif . . . . . . . . fr. 769,721
Crédit proposé¢ . . . . . . . . . TI4721
Augmentation. . . fr. 8,000

Il importe que ladministration puisse exercer un controle suivi sar
I'embarquement et le débarquement des marchandises transportées par les
lignes postales entre Anvers et les deux Amériques, et qu’elle puisse
recueillir des renscignements précis sur les opérations de ces services. Un
agent scrait nécessaire pour assister, an chargement et au déchargement
pour inscrire les taux de frét, pour noter les marchandises qui ne seraient
pas embarquécs, etc., etc. Cet agent aurait un traitement de 3,000 francs.

Arr. 88. Traitements, salaives, elc., des agents nommés ou payés a
la tiche, cte.

Créeat primitif . . . . . . . .fr. 169,200
Crédit nouvean. . . . . . . . . 184,700
Augmentation . . - . . . . .fr. 45,500

Depuis longtemps des instances sont faites auprés de I'administration,
pour Porganisation d’un service de domestiques des deux sexes a bord
des paquebots de I'Etat. Il y a la une amélioration sérieuse & réaliscr. Dans
ce but un crédit nouveau de 40,500 franes est sollicité. 1l représente le
salaire des femmes qui feront l'office de slewardess sur les sept malles-
postes de I'Etat. 1l faut aussi une augmentation de 5,000 franes pour salarier
quelques agents provisoires dont le concours est nécessaire pour les opéra-
tions hydrographiques. Ces opérations exigent Parmement d’un bateau
spécial pour lequel on ne dispose pas d’équipage ; I'administration est done
obligée de recruter des chauffeurs ct des matelots pour cing mois. Il en
résultera pour 1880 une dépense supplémentaire de 5,000 francs environ.
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CHAPITRE Vil
COMMISSION DES PROCEDES NOUVEAUX.

Anz. 92 et 93. Les erédits de 1,000 francs chacun. pour fraisde route et de
séjour et pour le matériel, 'achat de réactifs et d’appareils et pour frais de
bureau, ont fait jusqu’a présent I'objet de deux articles distinets du budget.
Cette division n’a‘pas de séricuse raison d’étre et clle présente certains
inconvénicnts au point de vue de I'imputation des dépenses. Onpropose done
de les réunir en un seul article, an moniant de 2,000 francs. ‘

Les autres allocations du projet ne subissent pas de changement.

L L S a—
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BUDGET 'AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

POUR L’EXERCICE 1880.

A7

fer PROJET DE BUDGET BULGET AMENDE
i 5 pour Vexercice 1880, pour lUeaercice IKS0.
¥ DESIGNATION re
-4 CBARGKS cHinges Toind, cHARGES CRaRGES Total,
c C \ .
% DES DEPENSES ET SERVICES, ordinaires | extraording ordinaires | extraordins
[13 L1} 113 113
permanented. temsporaires. per b P -
CHAPITRE X,
ADMINISTRATION CENTRALE.
1 | Trailement du Ministre. . . . . . . . .. 21,000 , \ 21,000 .
2 ~ des fonclionnaires et employés . 426,000 . 440,500 v
3 | Frais de route et de séjour du Ministe, des
fonctionnaires et cmployés de PAdministra-
trationcentrale . . . ., . .. .. . .. 59,250 » 41,250 .
713 725,03
4 | Traitements et salaires des huissiers, messa- 677,150 733,050
gers, concierges el gens de service. . . . 59,000 4,350 59,900 4,580
5 | Matériel, fournilures de bureau, impressions,
achats et réparations demeubles, chauffage,
éclairage, menues dépenses . . . . . . . 85,000 » 100,000 15,000
!
6 | Honoraires des avocats en titre du Département. 41,600 » 41,600 » ’
CUAPITRE IX.
PONTS ET CHAUSSEES. — BATIMENTS CIVILS.
Scetion ire. — Ponts et chaussées.
7 | Entretien ordinaire et amélioration des routes,
censtruclion de routes nouvelles et subsides. | 4,578,228 . 4,574,228 "
8 | Travaux de plantation de toute nature le long i
des routes, & P'exceplion de ceux compris
dans les prix d’adjudication des baux d'en-
tretien des routes . . . . . . . . . .. 41,000 » 41,000 »
Section 2. — Batiments eivils.
9 | Entrelien et réparation des palais, €difices,
bitiments et monumenls appartenant 3
I'Etat, travanx d'amélioration, d’agrandis-
sement, de restauration, efc.; achat de
meubles, loyers; é1ablisserent et entretien
des squares; acquisitions d'immeubles; ob-
jets nécessaires pour les cérémonies et
fétes publiques, ete, . . . . . . . ... 400,000 » 415,000 »
10 | Travaux extraordinaires 3 exécuter i divers . .
bdtimentscivils . . . . . .. . ... . 417,000 » 432,000
| ad
A RerorTER. . . .fr. ) 5,491,078 421,580 677,130 | 5,548,478 473,580 725,650
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BUDGET AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

W
te PROJET DE BUDGET BUDGET AMENDE
“ DESIGNATION pour Vexercice 1880, pour lexercice t3%0.
] . . — e e — |~ e S o,
'§_ CHARGES CHARGRS Total. CHARGRS CHARGES Total.
£ DES DEPENSES ET SERVICES. ordinaires | extraordin® ordinaires | extraordins
et et ¢l et
permanenies. teniporaires Laad
Reeont. . . . .fr. ] 5,491,078 421,350 677,050 | 5,548,478 | 471380 725,630
Secrion 3. — Service des canaux ct
riviéres, des bacs et bateaux de
passage el des polders,
11 | Entretien ovdinaire et extraordinaire, et dé-
penses dexploilation, des canaux et riviéres. 855,130 1 1,109,550 835,150 | 1,170,030
TRAVAUX DAMELIORATION DES CANAUX
ET RIVIRRES.
Bassin de la Meuse,
t2 | Meuse, dans les provinces de Namur, de Lifge
etde Limbourg . . . . . . L. .. L. » 80,000 » 100,000
15 | Canal de Liége &8 Maestricht et embranchement
vers la Meuse, aVisé¢ , . . . . . . » 12,000 a 12,000
14 — de Maestricht 2 Bois-fe-Due . . . . . » 10,000 » 10,000
15 — de jonction de Ja Meuse 2 'Escaut. . . » 8,000 . 8,000
16 | — d'embranchement vers le camp de Be-
verfoo . . . . ... oL L. » 3,000 » 3,000
17 | — d’embranchement vers Hasselt . . . . » 10,000 » 10,000
18 | Sambrecanalisée . . . . . . .. . ... » 15,000 » 22,000
10 | Canal de Charleroi 3 Bruxelles el ses embran~
chements, . . . . . . .. .. ... » 55,500 » 35,500
Bassin de " Escaut,
20 | Escawt. . . . . . .. ..., N » 8,500 . 8,500
21 | CanaldeMonsa Condé. . . . . . . . . s » 6,000 » 6,000
922 — dePommereeul 2 Antoing . . . . . » 4,100 » 6,500
s T I 15 » 6,500 . 6,500
24 | Canal de Roulers dTaLys, . . . . . .. » 5,000 . » 3,000
25 -~ de Gand & Ostende el raccordement avec
Je bassin de commerce, 3 Gand, . . » 41,500 . 50,000
o5bis | —  Canal de Plasschendaele, par Nicupoit et
Furnes vers la frontiére de France et
Q’écoulement dit :de Langeleed. . . . » . 13,000
926 | — de Selzaete a lamer du Nord. . . . . » 500 " 500
27 | Canaux le Noervaert, la Zuidlede et Durme . » ¥ 500 . 500
o7bil Dendre. . . . . . ... ... ... » . 10,910,783 . 16,650 ) 11,242,458
28 fRopel. . . . . .. ..o » 2,000 » 2,000
920 | Dyleet Demer. . . . . . . . . .. .. . » 3,000 " 5,000
50 | Yser.. . . .. .. G e e e » 12,000 » 12,000
30%h Canal Ypres & 'Yser . . . . . . . . . . » » . 17,700
A seconten. ., . .0 | 6,347,128 | 1,747,050 | 11,587,015 | 0,403,628 | 2,000,580 | 11,960,088




ARTICLES,

POUR L'EXERCICE 1880,

DESIGNATION

DES DEPENSES £T SERVICES,

1Y
(8

38

SR bis

29

44

41

Revony. . . . v,
Plantations.
Plantations nomelles. . .

HBacs et balvauz de passoge.

Erablissemenl éventuel de nouveaux passages
d’eau; entretien et amélioration des bacs el
bateaux de passape existants et de leurs dé-
pendances . . . . . . . .

SecTion 4. — Ports, cotes, phares
¢t fanaux.

Travavx d’entretien ordinaire el extraordinaire
et dépenses d’administration des porls coles,
phares et fananx. .

TRAVAUX D'AMELIORATION BES PORTS, COTES,
PHARES ET FAKAUX.

Port d'Osteade . . . . .

Port de Nieuport. , . .

Phares et fanaux. . . . .

Section . — Frals d'études
et d’adjudications.

Etudes de projets; frais de levé de plans;
achats J'instruments, de cartes et de livres;
matériel tmp*esslons cic. ; frais d° adjudlca-
tions ..

Etudes de 'amélioration des conditions de I'ex-
ploilation de la navigationintérieure et d'un
plan d'ensemble pour Pamélioration et le
complément des voies navigables el desports.

SecTios 6. — Personne! des ponts et
chaussées et des batiments civils.

Traiternents des ingénieurs ct conducteurs des
ponts et chaussées; frais de bureau et de
déplacement . . . . . .,

Traitements et indemnités des chefs de bureau,
des commis et surveillants, des éclusiers,
pontonniers, sergents J'eau, gardes-canal
et autres agents subalternes des ponis et
chaussées. Frais divers des jurys d’examen,

Frais des jurys d'examen et des conseils de
perfectionnement ; missions des éleves-ingé~
nieurs et conducteurs de Pécole spéciale du
géniceivil . . . . . ... ...,

A xeporTER. . ., .fT,

l¢r PROJET DE BUDBGET BUDGET AMENDE
pour U'exercice {830, pour Uexercice 1880.
e — e e
i ]
CHARGES |  CHARGES ‘rotal. CHARGES {' cuinGes Total.
ordinaires | exlraordin® ordinaires | extraordin®
[18 ; et et et
pt‘l‘llllﬂtnlel, i leﬂ)PO\"irC’. [‘Cl"lllﬂll!l\l(’ lC"l[lu!ﬂ‘rll
6,347,128 | 1,787,050 11,587,915 | 6,405,628 | 2,000,580 11,966,088
35,000 » 25,000 s
|
|
55,000 . 55,000 ‘ .
|
363,500 452 000 564,500 452,000
» 240,000 » 240,000
» 75,000 » 75,000
» 190,000 » 190,600
» 20,800 » 20,800
45,500 . 45,500 10,000
» o » 10,000
856,100 51,423 865,600 87,975
952,252 71,900 1,004,652 44,423
14,000 » 14,000 »
8,659,760 l 2,888 155 11,587,015 | 8,757,860 3,150,728 11,966,048
{
|
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BUDGET AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

ter PROJET DE BUDGET BUDGET AMENDE
o DESICKATION pour Vexercice 1880, pour lexercice 1880.
r} - e e —— e
2 criRGRS cHARCES Total. cHARGES CHARGES Total.
% DES DEPENSES ET SERVICES. ordinaires | extraordin® ordipaires | extraordin?
ct (13 et et
Permarenies. temporaires. per p

Revort. . . .fr. | 8,630,700 | 2,888,155 11,557,915 | 8,757,860 | 3,150,728 11,906,088

Sxcrion 7. — Service des batiments
clvils,

42 | Trailemenls et indemoilés des apchitectes el
aulres agents. Frais d'habilleent des gar-
diens de monuments. . . . . . . ... $0 10y » | 69,500

42%] Ewdes de projets, achal Jinstruments et de
livres; matériel, fournitures de bureau , im-
pressions, achal et réparation de meubles,
chauffage, éclairage des bureaux , menues
dépenses ; frais d'ajudications . . . . . . . . : 8,000

CHAPLITRE JIX.
MINES.

SecTion i, ~— Personnel du consell.

45 1 Personnel du consel des mines. ~ Traitements, ALEI0 ’ | 41,010 . ‘
45 | Personnel du conseil des mines, — Frais de :

route . . .. . . L e e e e Au , ; 300 -
45 | Personnel du consell des mines. — Matériel . 1,800 » 1,500 °

Sectiox 2. — Personnel du corps.

46 | Traitements et indemnités du personnel du
corps des mines, el traitemeants des expédi-
tionnaires adjoints aux ingénieurs . . . . 285,400 . 24,200 .

47 1 Frais des jurys d'examen du conseil de perfec-
tionnement, et missions des éléves-ingé- .
nieurs de P'école spéciale des mines . . _ 10,000 . 10,000 .

\

4 2
48 | Conlection de la carte générale des mines . . U 20,000 | 1,010 » 20,000 ' 427,410

Seetion 3. — Calsses de prévoyance.

49 | Subsides aux caisses de prévoyance et récom-
penses aux personnes qguni se distinguent par
des actes de dévouement; frais de route et de
séjour des membres de [a Commission per-
manente des caisses de prévoyanee . . . | 45,000 » 55,000 »

sgcrion 4. — Impressions, ete.

%0 | Impressions, achats de livres, de cartes el
d'instruments; publicaunns de documents
statistiques; encouragements el subventions;
essais el expéeiences . . . . . . . . ., 7,000 » 7,000 8,000

CUAPITRE 1V.
CHEMINS DE FER
Secrion ivc. — Services communs.

%1 i Traitements et indemnités des fonctionnaires .
etemployés. . . . . . . . .. ... 542,454 » 579,480 .

52 | Salaires des agents payés 3 la tAche, 3 Ia
journéeouparmois . . . . . . .. .. 114,368 . 199,100 900

et

A neronsen, . . fr. | 0747502 | 2,908,155 | 11,908,925 | 0,045,350 | 3,150,628 | 12,305,408
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POUR L'EXERCICE 1880.

[N2 50.)

o e e et e e e e

fer PROJET DE BUBGET BUDGET AMENDE
“ DESIGCNATION peur I'exercice 1880, pour lexercice 1880,
b4 A ree———in . i At
g cnances carncrs Total. cBARGES caaRcxs Totald,
= DES DEPEXSES ET SHAVICES. ordinaires | exlraordin® ordinaires | extraordint
£t ” et £ 13
permanenles. temporaires. permanehics teinporaires.
Revonr. . . . . fr. | 9,747,599| 2,908,155 | 11098025 | 9,045350! 3,159,628 | 12,503,408
33 | Materici et fournitures de bureau pour tous les
services . . . . . . . e e e e 669,240 » 714240 » {
54 | Subside 2 la caisse de retraite el de secours des !
ousciers de 'administration. . , . , . . 40,000 . 40,000 » .
53 | Secours exceplionnels aux ouvriers qui, par
suite de malheurs de famille ow dautres rir-
constances, se trouvent dans une position
digne Finterét ., . ... . C e e . 24,600 . 24,000 »
56 | Conférences des chemins de fer belges et frais
e conférences internationales . . , . . . 3,000 . 5,000 3,000
Secr108 2, — Voies et travaux.
57 | Traitements et indemnités des fonclionnaires
etemployéds . . . . . .. .. .. .. 1,130,050 - » 1,240,550 .
58 | Salaires des agents payésa la tache, a la jour-
néeouparmois. . . . . . ... ., . 7,735,110 . 7,971,392 .
5 | HBilles, rails et accessoires, matériel lixe tenant
alavoie. . ... .. ... ... 5,224,752 » 5,495,000 °
60 | Travaux d'cntretien et d’amélioration , outils et
ustensiles, objets divers, loyers de locanx. . 2,718,870 154,000 2,776,845 151,000
Secrion 3. — Traction et matériel.
61 1 Traiteteats et indemnités des fonctionnaires et
coployés . . . ... L L L L, 1,031,270 " 1,111,070 ’
62 | Salaires des agents payés & Ia tache, 3 [a jour-
néeou parmois. . . . . . . . . .. . 11,650,500 . 11,025,000 .
65 | Primes d'économic et de régularité . 394,500 » 409,500 ,
4 | Combustible et autres objets de consommation
pour Ja traction des convois . . . . . . . 5,554,500 » 5,554,500 .
63 | Entretien, réparation ¢t renouvellement du
B 7,785,300 . 7,785,500 » .
] 58,810,164 {60,207 807
SecTion 4. — Transports.
66 | Trailements et indemnités des fonclionpaires
etemployés . . . . . . . | . 7,496,640 » 7,664,960 »
67 | Salaires desagenis payés ala Liche, 4 laj jnul‘nec
ouparmois. . . . . . . . . . Ce - 4,206,430 . 5,214,000 .
68 | Primes pour encourager la marche re;;uhcrc .
desconvois. . . . . . . .. 315,000 . 330,000 .
69 | Frais d’exploitation . . . . . . . . . . . 1,617,000 " 1,617,000 »
70 | Camionnage . . . . . . . .. . .. 1,500,000 . 1,500,000 -
71 | Perles et avaries; indemnités du chel d’acci-
dents survenus sur le chemin de fer; conten- -~
tiewx . . .. .. e e e e e . 650,000 » 6:30,000 .
72 | Redevances aux compagniss. . . . . . 20,000 » 50,000 » i
A REFORTER. . . . - fr. | 66,541,338 5,062,055 | 70,818,089 | 68,000307( 3,318,628 | 72,608,305

18
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BUDGET AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

o O e mame e e ]
' {er PROJET DE BUDGET BUDGET AMENDE
w: DESIGNATION pour Vexercice 1880. pour lexercice 1580,
5 e —— et e .
E ) cHARGES CHARGES Total. cHInGEs cHAAGES Total.
) DES DEPENSES ET SERVICES. ordinaires | exiracrdin® ordinaires | extraordin®
L et et (41
perisancntes, 10poraires. p P
Rerons. . . . .fr. 166,341,534 | 5,062,155 { 70,818,080 {68,000507 | 5,516,628 | 72,601,305
SecTion 5. — Contrdle des recellcs.
75 | Traitements et indemnités des fonctionnaires
etemployés . . . . <. . .. .. 1,141 970 . 1,200,770 .
74 Salaires des agents payés i la tache, a la jour-
néeouparmois. . . . . . .. .. oL, 72,630 . ; 72,600 2.000 !
(Les cridils portés aux arlicles 51, 57, 61, 66 el ' ' ' 3
73, pourront étre réunis et transférés de 'un de ces
articles aux autres , suivant tes besoins du service.
CHAPITRLE V.
POSTES ET TELEGRAPHES.
Secrion i, — Services commuans.,
75 | Traitements et indemnilés des fonclionnaires et
employés. . . . . . .. e e e 44,200 . 44,900 »
76 | Salaires des agents payés 2 la tiche, 2 la jour-
nfeouparmois. . . . . . . . . . . 3,240 » : 4,560 .
SkctioN 2. — Postes.
77 | Traitements et indemnités des fanctionnaires
etemployés . . . . . . . . .. ... L 2,565,340 n 2,405 815 .
78 | Traitements et indemnités des facteurs et autres
agents subalternes. . . . . ... L L 4,946,069 » 2,977 569 »
70 | Transport des dépéches; indemniltésd payer aux
concessionnaires ou entrepreucurs de lignes
réguliéres de navigation transatfantique, cm-
ployées en verlu de conventiuns ou d’arran-
gements particuliers au transport des malles,
a titre de minimum de produits garantis, de
primes de régularité, de restitution de droits
de pilotage éirangers. (Crédit non limi-
tatif). . - - . e e e e e 1180990 ’ ! 1,186,290 »
) r 10,043.524 10,203 959
30 | Indemnités et remboursements du chel des 1
expéditions faites par la poste. (Crédit non ;
Bmiatif) - « o« o oo e ou C e 10,000 . 10,000 .
81 | Matériel, fournitures de bureau, frais de loyer
etdevégie, . - - . . .. e e e 636,500 . 717,500 »
#2 | Part I'intervention de Padministration dans les
frais du bureau international de Berpe. . . 3,250 . 3,250 *
Section 3. — Télégraphes.
§3 | Trailements el indemnités des fonclionnaires
etemployés. . . . - .. ... . .. 1,597,415 » 1,700,175 »
84 | Salaires des agents payés 2 la thche, 4 la jour- '
née ou parmois. . . . . . . . C e 826,520 . f 842,200 »
g5 | Entretien. . . . . . . e e e e e e 303,000 . 310,000 N
86 | Part d'intervention dans les frais du bureau
international de Berpe . . . . . . . . . 1,000 - 1,000 "
Les crédits portés aux articles 15, 77 el 83 pour-
ronl élre réunis et transférés de'un de ces articles
aux autres, suivant les besvins du service.
A nepoRTER. . . . .fr. |77,799,498 | 5,062,155 § 80,861,613 j79,486,656 | 3,518,628 82,805,264
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POUR IEXERCICE 1880.

——

v

(Ne 50.)

S A A SRS

1¢r PROJET DE BUDGET,

BUDGET AMENDE

4 DESIGNATION "p.our l’ex(ircice 1880:‘7 pour l'exe:reicc 1880.
';':_ CHARGES CHARGES Total. cuasGes cuARcEs Total,
% DES DEPENSES LT SERVICES, ordinaires | extraordin? ordinaires | estraardind
- et et ct t
permanentes. temporaircs. pesmancotes, | temporaices,
Reront. . . . . fr. }77,700,458 | 5,062,155 | 80,86),615 }79,486,036 | 5,318,628 | 82,805,264
CHAPITRE VI
MARINE.
87 | Traitemeats et indemnités des fonctionnaires
etemployés. . . . . ... ... .. 709,721 , 774,721 v .
88 | Traitements, salaires, indemnités, frais de
route, etc., des agents nommés ou payésa la
tache, a la journée on par mois; indemnités
a desagents non salariés. . . . . . 169,200 » 184,700 .
3,148,370 / 3,168,870
89 | Remises. (Crédit non timitatify. . . . . . | 1,200,000 » 1,200,000 . N
90 | Subsides. . . . .. ... .. ... .. 47,945 . 47,945 » \
91 | Traction et matériel . . . . . . 961,504 . 961,504 .
CHAPITRE VII
Secriox 1. — Commission des pro-
cédés nouveaux.
92 | Frais de route et de séjour, matériel, achat de
véactifs, d'appareils, etc.. . . . . . . . 2,000 v 2,000 e
Section 2. — Commission des Annales
des travaux publies.
93 | Frais de route et de séjour. . . , . . . . . 300 , 500 .
12,200 1 12,200
94 | Publication du Recueil, frais de bureau, eic. . 4,000 . 4,900 >
Section 3. — Comité du eontentieux.
95 | Jetons de présence des membres et frais acces-
SOIMES . - v v v v e e e e e e 5,000 » 5,000 - ;
CHAPITRE VI
96 | Traitements des fonctionnaires el agenls en
disponibilité , par mesure générale ou pour _ .
un terme limité . . .. ... L » 74,000 74,000 » 74,000 74,000
CHAPITRE IX.
97 | Pensions : premier terme . . . . . . . . . 19,000 . 19,000 19,000 » 19,000
CHAPITRE X.
98 | Secours & ies employés, veuves ou familles
d’employés, ainsi gqu'aux agents payés sur
salaives, on 3 leurs familles, qui ne peuvent
étre pensiopnés . . . . . . . .. . . . 29,500 » 20,500 20,500 ’ 29,500
CHAPITRE XI.
99 | Dépenses imprévues non Jibellées au Budget. . 18,000 " 18,000 18,000 » 18,000
TotaL vz supeeT. . . . .fr. [81,026328 | 5,156,155 | 84,162,685 132,734,206 | 5,302,628 | 86,126,834

49
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

NUMEROS

des

e, S AN

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

chapitres.] pages.
CHAPITRE 1+,
ADMINISTRATION CENTRALE.

{ % Secrétariat général . . . . . . . . .[Ir. 135400 - {"

b. cgi Y X 1 I

2 5 Traitements des fonctionnaires et employés. . Régie. . . . . ’

) ¢. Poots et chaussées et mimes . . . . . . . 188,000 »
¢4 Surveillance des chemins de fer coneédés . . . 36,000 o !

10

Frais de route et de sejour du Minisire, des fonctionnaires et employés .

Maiéricl. — Fournitures de bureaw , impressions, achat et réparation de meubles , chauffage, éclairage, menues
dépenses

Torar ou coamrar br. . . . . fr

CHAPITRE Il.
PONTS ET CHAUSSEES. — BATIMENTS CIVILS.
DEUXIEME SECTION.

BATIMENTS CIVILS.

Entretien el eéparation des palais, ibtels, édifices, batiments ct monuments appartenant a PEtat; travaux d'amé-
lioration , d’agrandisscment, de restauration, elc.; achat de meubles; loyers; établissement et entretien des

squares. — Acyuisition d'immeubles, d'objets nécessaires pour les cérémonies el fétes publiques , cic. . fr.

Travaux extraordinaires d'amélioralior et de restauration 3 exéenter anx bitiments des Musées, de la Biblintheque

royale, du palais de V'industrie, au Tir national, zux batiments et dépendances du Jardin Botanique, ainsi qu'a
divers batimenls civils; élablissement de paratonnerres | e e e . e e .

.

Torar pe L2 pruxikxr secrios, . , ,fr.
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1880.

[ 30.)

et R Mttt g st
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES o
proposé pour Uexercice 1830. pour Vexercice 1880. an Budgel amendé. 3
- e ———, — E
CHARGES CHARGES CHARGES CHAKGES 2
ordinaires el per-| extraordinaires TOTAL. ordinsices et per- | extraosdinaires TOTAL. AVCEENTATION, PIMINUTION. H
mancoles. 1§ el temporsires, manentes, | et temporaires. 8
133,400 - >
71,050 » »
426,000 » . 496,000 1,93 ) as0500 | 143500 - .
199,150 - .
36,000 » ,
39,250 » . 59,250 41,250 . 41,250 2,000 - »
85,000 - s 85,000 100,000 » 15,000 » 115,000 - 30,000 » *
}
46,500 »
400,000 » » 400,000 » | 425,000 = » 425,000 » 25,000 » »
» 417,000 » | 417,000 » » 452,000 = | 452,000 » 35,000 » -
60,000 « »




[N- 50 ] (494 )

’

DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

——— o —————t
NUMERD | LITTERA
dév‘ejlp_ DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.,

articles, | pements.

TROISIEME SECTION.
SERVICE DEB CANAUX ET RIVIERES, DES BACS ET BATEAUX UE PASSAGE ET DES POLDERS.

Travauz dentretien ordinaire el extroordinaive, el dépenses dexploitation.
BASSIN DE LA MEUSE.

a. Meuse, dans les provinces de Namur, de Liége et de Limbowrg. . . . . . . . . . . . . . . . .
b. Riviere et caval de POurthe .

c. Canal de Liége & Maestricht et embranchement vers la Meuse, & Visé

d. — de Maestricht & Bois-le-Duc .

e — de jonction de la Meused PEscaut . . .’ . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... .F*
r. —  d’embranchement vers le camyp de Beverloo .

g - - vers Hasselt

h —_ ~ vers Turnhout.

— de Turnhout & Anvers, par 5-Job in 'L Goor.

Sambre canalisée.
k. Canal de Charlerei a Bruxelles et ses embranchements
BASSIN DE LESCAUT. *

[ Escaul dans les pravinces du Haicaut, de la Flandre ortentale ef d’Anvers .
., Canal de Mons A Condé

n. — de Pommerceni 2 Antoing

o. Lys .

1" (P Canal de dérivation de la Lys.

q. — de Roulers a la Lys .

r. — e Gand a Ostende et raccordement avec le bassin de commerce, 3 Gand.
s —  d'écoutement des eaux du sud de Bruges .

L — de Plasschendaele, par Nieuport et Furnes, vers la [rontiére de France, el i’écoulement dit de Langeleed.
u, — de¢ Gand 4 Terneuzen .

v. — de Selzaete a la mer du Nord,

w. Canaux le Moervaert et la Zuilleede .

x. Durme .

v Dendre .

z. Rupel
a’. Senne .

Dyle et Demer ,

¢ Petite Néthe canalisée .

d. Grande Néthe.

BASSIN DE L'YSER.
e, Yser.

A agronrtEn. . . . . .fr
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1880.

m— e T T T M.
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES §
proposé pour l'exercice 1880, pour Pexercice 1880, au Budget aniendé. -§
- - — — z
CMARGES | CHARGES CHARGES | CHARGES 3
oad'i::li;e‘:;t‘!ner- :::::;i:a:;:? TOTAL. o,-,]:::::_:‘e:’l,e,. .,;.:::(2::;:;, TOTAL. AUGNBNYATION, OIMINLTION. 8
. p .
171,000 » | 189500 » 171,000 » { 200,500 »
8,500 » 52,100 » 8,560 35,100 »
36,000 = 07,000 » 36,000 - 07,000 »
30,000 = 70,000 - 30,000 70,000 »
*t 102,600 » 37,500 » 102,600 » 43,500 »
8,000 = n 8000 »
26,000 » . 26,000 » »
6,600 - » 6,600 » n
15,000 » » 15,000 » »
85,200 - 40,000 - 85206 » 40,000 »
‘ 65,000 » | 103,700 - 65,000 » i 113,700 »
50500 » 34,500 50,500 - 34,300 »
15,000 - 20,000 - 15,000 » 20,000 -
14,400 . 41,800 » 14,400 » 41,800 »
20,400 31,150 » 20,400 36,150 »
30,000 85,200 » } 1,957,700 «} 30,000 o 85200 » )} 2,055,200 » 76,500 » "
8,0004 - 6,000 » 8,000 » 6,000 »
AW000 » | 111,500 - 28,000 » | 121,500 o»
5,000 - 4,000 - 3,000 » 12,000 »
6,000 - 2,000 » 6,000 « 6,000 »
16,000 - 543500 -« 16,000 » 58,750 »
20500 » | 128,000 = 29500 » | 128,000 -
3,400 .« 10,000 3,400 » 10,000 »
400 » 5,000 - 400 - 5,000
3,500 » 5,800 & 3500 » 11,550 »
5,000 » » 5,000 » »
2350 . 2,350 » »
29,006 » - 20,000 » "
15,000 - 0 {5,000 o n
12,000 . » 12,000 » »
10,000 » 14,000 » 10,000 » 14,000 »
76,500 » » 50
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

et

— - ]
NUMERO { LETTERA
T DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
arlicles, pem:nu'§
Revorr. . . . . e

Travaux d'amélivration des canauz et riviéres el des bucs et batecux de passage.

BASSIN PE LA MEUSE.

{
Meuse.
PROVINCE DB NANLA
. a. Construclion de perrés pour défendre contre les corrosions cerlaines parlies des buges; pavagc de parucs du
[ chemin de halage et travaux divers damélioration . .
PROVINCE DE LIEGE. el
£)
12 b

Travaux divers d'amélioration, consistant notamment en empierrements de parlies du chemiu de halage, construction
de rampes d'abordage, dc perrés et établissement de pilots d’amarre, garde-corps, etc. .

P

! PROVINCE DE LINBUURG,
1 Travaux a exécuter 3 {rais communs avec les l’ays-Bas amélioration des chemins de hala[;c bermes ct (ravaux
divers d’amélioration. . e e 8-
Sambre canalisée.
PRO¥INCE DU MALNAUT.
i oa, Travaux divers d’amélioration .
18
PROVINCE DE NAMUR.
b, Travaux de construction de pervés nenfs, d'empierrersents du chemin de hala(c de pavages ajnsi que d’aquedues
pour I'écoulement des eaux pluviales . . . e

A REPORTER R |
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1880.

} ]
AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET

[N 30.]

PREMIER PROJET DE BUDGET DIFFERENCES g
proposé peur U'exercice 1880, pour Uexercice 1880. an Budget amendé. g
- ~ - 4 2
CHARGES | CHARGES CHARGES | CHARGES 2
ordinaires et pee- | extraordinuires TOTAL.  [ordinaires et per-| extraordinaires TOTAL. AUGHENTATION, DININDTION. 'g
manenies, ﬂlcmponires. 1 el p ires.
76500 - ! .
i
1
v 10,000 ! » 15000 » °
’ 50,600 » [ 80,000 » . 65000 » > 100000 -~ | 20000 . .
’ 20,000 ! » 20000 »
» 10,000 » . 17,000 » |
15,000 » . 22,000 » 7,000 - »
» 5000 = » 5,000 » |

103,500

5
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

W

NUMEKO | LITTEKA
de I . — v N N N
do 1' DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
évelop
arlicleS. | pements.
- Reeons. . . . . Ir,
Canal de Pommereeul ¢ Anloing.
‘ a. Travaux secomlaives d'amélioration. .
22 ,
b. Rectification du tournant trop hr usquc qnc forme plcs de I'écluse 0* 8, le chemin de rmm!c commuuication ("An-
toing & Grandglise . . e e e .
by
Canalde Gand G Ostende et raccordement avec le bassin de commerce , & Gand.
PROVINCE BE LA FLANDRE ORIEATALE.
a. Achat éventuel de terrains pour lé!ar{nssemcnl du chemin de halage dudit raccordement el travaux divers damé-
lioration. . . . . AP ..
'
PRUVINCE DE LA FLANDRE OLCIDLXTALE.
A
b. Consolidation des herges du canal au moyen de revétements en briques; renforcement des dngues dans les
endroits les plus menacés, entre Bruges et Ostende, et travaux divers d’amélioration .
c. Continuation des travaux d’2mélioration des chemins de halage. .
“ d. Etablissement de portes-valets i Pancienne écluse de fa porte de Damme, 3 Bruges
Canal de Plasschendaele, par Nieuport et Furnzs, vers la fronlidre de France.
25 bus ® Travaux néeessaires pour combler une lacune que présente le chemin de halage entre les ponls de Ha(lebmg etile
Smaeskerke .
{
Dendre.
; a. Travaux nécessairves pour élablir Ja continuité do chemin de halage dans la traverse de la ville de Termonde . .
97 bis!
. b Subside 3 la ville de Termonde pourJes dépenses qu'elle afaites, pour des travaux utiles a la navigation
Canal ' Ypres @ U ¥ser.
30 bis ) Travaux du dévasementsupérieur du canal . .. .
ToTAL DE LA TROISIENE SECTION, . . .
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCGICE 1880.

[No 30.]

e ettt T R
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES %
propos¢ pour I'oxercice 1880. pour "exercice 1880. au Budget amendé, g
; ~ - e 5
CHARGES CHARGES CHABGES CHARGES 9
ordinzireset pere] extraordinaires TOTAL, ardinaires et per-| extraordinsires TOTAL. AUNMENTATION. OIMINUTION, 2
mancales. cl!cmporiires munenies. cttemporaltes, 1 S
1
|
105,500 » ! .
1
I
|
i
!
i |
. 3,000 » & » 5200 o ‘
!
4,100 » 6,306 » 2,200 - | .
H
. i 1,100 = S ( » 1,100 » ;
v
B
» ?
. 1,500 » » 1,500 »
| )
41500 » 7 50,000 8,500 » | »
» 20,000 - » 20,000 »
o 10,000 » » 18,500 -
» 10,600 » » 10,000 »
» » » . 15,000 -« 15,000 » 15,000 » °
* " ) g s 10,000 »
, . , 16,650 » 16,650 » "
’ » \ ( » 6,650 »
» ® ® » 17,700 » 17,700 » 17,700 » »
163,550 » "
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

NUMERO | LITTE

des
des

RA

déestop-

aurticles. pements,

. DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES,

38 »

58bis »

40

A3 his

CINQUIEME SECTION.

FRAIS DETUDES €T DADJUDICATIONS. ~— ROUTES, TRAVAUX HYBRAULIQUES, —
CHEMINS DE FER £N CONSTRUCTION,

Euwdes de projets; frais de levé de plam achats d'instruments, de cavtes et de livres 5 matériel, rmprcss:ons ete.,
clfralsdadjudlcauons. A R e e e e e e e .. R

Etudes de 'amélioration des conditions de Pexploilation de la navigation intérieure et d'un plan d’ensemble pour
FPamélioration et le complément des voies navigables et des ports . e e

ToTAL UE LA CINQUIEME szetiox. . . . e

SIXIEME SECTION.
PLRSONSEL DES PONTS ET CHAUSSKES,

Traitements des ingénicurs et conducteurs des ponts et chaussées; frais de bureau et de déplacements.

Traitements el indemnités des chefs de bureau, des commis et surveillants, des gclusiers, ponloriniers, sergents
d’eau, gardes-canal et autres agents suballernes des ponts et chaussées; frais divers des Jurys F’exomen

Torar DE La StxiEve secTiON. . . . . [r.

SEPTIEME SECTION,

SERVICE DES BATIMENTS CIVILS,

Trailements et indemnitds des arehitectes et autres agents; frais d*habillement des gardiens des monuments .

Etudes de projets, achat dinstruments et de livres; matériel et fournitures de bureau, i |mpresswns achat et répara-
tion de meubles, chauffagre; éclairage, menues dépenses frais d’ailjudications . . P

Torar pE La sepTikMg secrion, . . . .[r,
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1880.
m

PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES %
propusé pour Vexercice 1880. pour Pexercice 1580. au Budgel aniendé. 2
S
- — — =
CHARGES CHABRCES CHBARGES CHARGES §
ordinairesel per-| estraordinares TOTAL.  [ordinaireset per-| extraordinaires TOTAL, AUGNMENTATION, DININUTION. =
maneales. clicmporaires, mancnles. el temporsires. s o
H
!
3
n 43500 « - 5500 » 45500 ¢ 10,000 - 35500 = 10,006 » »
. “ » v 10,000 - 10,000 10,000 » »
20,000 » »
' 'e
: !
i ; !
1 | t
] !
856,400 « | 51,495 o | 907,825 <] 865600 . 8703 . | 955525 = f 40,700 »
5 .
952252 < | 71900 1,024,132 « § 1004552 » 44425 . {1,040055 » | 2492 -
; 70,625 » "
f
3
|
50,000 = . 60,000 » 69,500 » 69,60 » 9,500 - »
» " ® 8,000 » HO00 = 8,000 »
17,500 » *




[N 30.] ( 202 )

DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

e e e sttt o rerm — AU AT AR S ST
|
SUMERO | LITTERA
I P DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

articles. | pemeots.

Récapitulation du chapitre 11

1¢» Secrios. — Poats el chaussies.
. L. ty
a- — — Batimentscivils . . . . . . . . .
5 —  — Service des cananx el riviéres, ete
4 - ~ Ports et cotes .
5 — = Frais d"élndes, d'adjudications, elc.
124 ~— = Personnel des ponts et chaussées.
7c - — Service des batiments civils, ; p
Torar vu coarsrae WL . . . .
CHAPITRE I11.
MINES.
2= Sec1108. — Personnel du corps.
46 4 Traitements et indemnités du personnel du corps des mines et des expéditionnaires adjoints aux ingénieurs
4= Secmion. ~ Impressions, ete.
50 »

[rmpressions, achats de livres, de cartes el d’mslrumenls, publication de documents slauslu]ues cnmuragemems
et subventions; essais el expc.rucnces . .

. .

.

Torar oy caavmirre MY, . . . . .fp




( 203 ) [N° 50 )
DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1880.
————
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES “
proposé pour 'exercice 1880 pour Pexetcice 1880. au Budget amendé. 3
.- e — g
GHARGES | CHARGES CHARGES | CHAKGES 2
ordinaires et per.| extraordinaires TOTAL. ordimairesel per-| extraordinaires TOTAL, AUGMRRTATION. DIMINTTION. b
mancuales, ¢t temporares. maneotes. | et temporaires. 8
4,419,228 » » 4£,410,228 24,419,228 » . 4,410228 » . .
400,000 » | 417,000 » 817,000 o] 425000 » | 452,000 » 877,006 »|] 60,000 = »
015,150 » [1,365,650 » | 2,280,800 o] 915,150 » {1,529200 » | 2,444,350 »] 163550 » .
364,500 » | 977,800 » | 1,342,300 »f 364,500 o Q77,800 » | 1342300 » .
45,500 » » 45500 o1 45500 » 20,000 » 65,500 » 20,000 » .
1,822,632 » | 123325 » | 1,045,057 #f,884,232 » | 132,348 » | 2,016580 =] 70625 - N
# 60,000 » » 60,000 =] 77,500 - » 77,500 » 17,500 « .
8,027,010 » (2,883775 o |10,010,785 #8,151,110 » (31113545 » {11,242455 »| 351675 » »
: ]
| |
| I
i 1
1 1
| |
. !
285,300 » ' 1 985,800 o} 204900 - » 24200 »f 8,400 . »
1
I .
! t
i
‘ H
{ i
i
| |
7,000 » . 7,000 »| 7000 . 8,000 - §5000 -« 8,000 » .
' |
| | ‘
: ' lG’.iﬁﬂ " ]
| | >



[Ne 50.)

( 204 )
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P ————e S5ttt s b —

NUMERO | LITTERA

der

des

dévelop-

artieles, | pements.

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

b1

53

bi}

CHAPITRE 1V,

CHEMINS DE FER.

PREMIERE SECTION.
SERVICES COMMUNS.
Traitements et indemnites des fonctionnaires ot employés :
Comité d*administration et haute surveillance

Renseignements el statistique. Service général, Contréle des matiéres. Masse W*habillement, etc. .

Commission de réception du matériel et des approvisionnements. Dépol du magasm eentral. Atelier de fabrication
des coupons Edmond'son, billets spéciaux, etc .o .

Indemnités. — Frais de déplacements, intérims, travail extraordinaire , cte. .

Salaires des agents payés & la tdche, d la journee ou par mois:

Huissiers, messagers, concicrges, classeurs el gens de service

Déchargement, pesage, comptage et mesurage des objels de matériel et d’approvisionnements présentés en réception.

Classemeat, elc., des approwsmnncmenls au magasm central et A la masse ’habillements et délivrance aux stations,
ateliers, etc e e .. PR .

Fabrication de coupons Edmond'son, etc.

Matéricl et fournitures de bureau pour tous les services :

Papiers, impressions, publicatious ct fournitures de bureau; menues (lcpnnscs,clc mobilier pour les bureaux compris
dans les 17e et 5¢ sections e . .

L

Conférences des chémins de fer belges et frais des conférences internationales .

Torat vE LA PREMIERE skoTion, , . . . .
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1880.

[N¢ 50.]

e e ___]
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES %
pour I'exercice 1880, pour Fexercice 1880, av Budget amendé. ,§
- 3
CHARGES CHARCES CHARCES | CHARGES 5
ordinaireset per-] extraordinsires TOTAL. lordinsiresetper| extraordinaires TOTAL. AUGMENTATION. DINIRUTION, 3
manenles. etiemporaires. maneoles. el temporaires. )
75,000 » ’ 76,000 » °
M 384050 o , 408110 » .
542454 = 570,480 » 37,026 » '
50,750 » » 59,416 » »
31,754 » ® 35,054 » "
28,000 » ® 47350 s
28,708 » » 81,780 ~» »
114,368 » 130,000 » 15,652 » "
35,920 » » 40,660 = °
21,650 » » 9,410 » 900 » |
669,240 » . 609,240 »] 744240 » 746240 | 75,000 ,
3,000 » » 3,000 » 3000 «| 3,000 » 6,000 » 5,000 - ]
130,658 » »
53
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SUMERD | LITTEKS
S DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
articles. pements.

s PP S———————————. §

60

a,

[

a,

C

DEUXIEME SECTION.

YOIES ET TRAVAUX.

Trailements et indemnilés des fonclionnaires et employés :

Dirgction dn service des voies et travaux . . . . . . . . ., . . . .,
Surveillance el entretien des routes, stations, travaux d'art, bitiments et dépendances.
Direction du service des constructions nonvelles. . . . . . . . . . . . . e e e e e e e

indemnités. — Frais de déplacements , intérims, travail extraordinaive . . . . . . . . . . ..

Salaires des ayents payés & la tiche, & la journée ou par mois

Surveillance et police de la route (turve:llams, pnqueurs, gardea b1rmres, gardes lunnels, gardes—s;gnaux, gardes-
excentriques, pontonniers, elc.) . .

- « . e

Entreticn ordinaire de la route, réception et plax,cmcm des billes et rails, ete. (chcl': poseurs, lcrrassxers,puseurs,
magonscharpenherseu:)...... .

Billes, rails et accessoires , malériel fize tenant d la voie -

Fourniture de billes et bois spécianx . . . . . . . . . . . . . . .. .

— derailsetaccessoires . . . - . . . . . . . e e e u e e e e e e e e e e ..

Travauz d’entretien et d’amélioration , oulils , ustensiles, objets divers, loyers de locuux :

Matériaux ct main-d'eeuvre pour réparation des ouvrages d'art de la route, des stations, batiments et dépendances.
Travaux damélioration et d'entretien extraordinaire, . . . . . . .
Fournilure el réparation d'outils, d'ustensiles, de signaux , d'objets de matériel, de mobilier et d'objets divers.

Loyers de locaux pour bureavx et pour logement de chefs de station qui n'habitent pas un baliment de IEtat

Totar o LA DEUXIEXE skcTioN. . . ., , .l




( 207 ) [Ne 50.]
DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 4880.
PREM!ER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES %
proposé pour V'exercice 1880, pour Vexercice 1880, au Budget amendé, S
- — o e — =
S
CHARGES CHABGES CHARGES CHARGES s
ordinairesetper-| extraordinzires TOTAL. dinaires ct per-] extraordinaires TOTAL. ATCEENTATION, SIRIRUTION. 2
mancates. et temporsires, manentes. eltemporaires. [
L |
145,410 » . : 95,520 » » H
733,750 » » \ 955,614 » .
1,150,050 »! 1,220550 » | 903500 » .
166,340 , 80,106 » . \
86,550 « . 89,250 .
.ﬁ £
5,042,260 » L] 2 5,203,320 .
_7,755,110 » 7,971,592 ] 258,282 -
2,690,850 » » 9,768,072 » .
1,780,117 » » 1,870,000 .
1,276,650 » ° 3,224,752 1374810 » . 3,495,000 ] 270,268 » .
217,965 » » ! 250,000 » »
9,054,000 » ’ 2,082,000 .
" 360,000 | 154,000 » 377,000 »| 154,000 »
2,872, 870 2,930,845 » 57,975 » »
153,200, » » 167,250 » »
142,670 » » 1 150,615 » ’
l ‘ 657,025 » »
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

—— e e
NUMERO | LITTERA
a i N AL TS TEpIN P e
| e'l' DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
evelop-
asticles. { pements,
TROISIEME SECTION.
TRACTION ET MATERIEL.
Traitements etindemnités des fonctionnaires et employés : *
1 a. Direction centrale du service ,
b, Traction. — Surveillance du service et du petit entretien du malériel dans les stations; approvisionnements .
61
¢ Arsenal, — Grandes réparations et renouvellement dv matériel engénéral . . . . . . . . . . . .
d. Indemnités. — Frais de déplacernents, intérims, travail extraordinaire. - 4
Salaires des agents payés  la tdche, & la journée ou par mors ;
a Traction des convois (machinistes et chauffeurs).
b. Entretien, visite et réparations otilinaires des locomotives, tenders, voitures, waggons, eic., dans les slations .
62 c. Grandes réparations du matérielengénéral . . . . . . . . . . .
d. Renouvellement et amélioration du maiériel . .
{
‘ }
e Agents en service général (veilleurs, pompeurs, magasiniers, plantons, portiers, gardiens, manceuyres, ete) . -
Primes d’économie et de régularité :
a. Pour économie consiatée dans la consommation du combustible .. . . . .
63 b. Pour encourager 1a marche régulicre des convois . .. o e e e -
c. Pour économie réalisée dans Ia main~d'ceuvre el les consommations par Jes ouyriers du service de Péclairage

TOTAL DE La TROISIENE SECTION. . . .

o

. fr.




" (209 ) [N 30.]

DES TRAVAUX PUBLICS POUR I’EXERCICE 1880,

PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUBGET DIFFERENCES ©
proposé pour I"exercice 1880. pour I'exercice 1880. au Budget amendé. =
5
—_— e - e ~
&
CHARGES CUARGES CHABGES CHARGES -4
ordinaireset per-| extraordinxireset TOTAL. ardinsiresetper-{ extraordinaires TOTAL AUGKENTATION, BINIRUTION. 8
magenles, temporaires. manentes. el temporaires.
I . {
207,739 » » ] 290,662 » » 1
541 ,?90 » » 5881‘290 Iy »
1,051,270 » / 3,111,070 »} 70,800 » »
220,400 . » 247,756 »
ﬁ 52,850 - . 54,562 » » !
2,058,700 » n 1:¢115,000 o »
2,518,400 » » 2,567,450 » »
2,581,200 ’ 11,680,500 »{2,635,850 - k 11,925,000 o] 244500 - »
614,500 » » 627,400 » »
; i
3,507,800 » n i 5,579,500 . {
180,800 » » 197,500 » ° g
102,500 - » 304,300 »¢ 190,900 o ’ 509,300 »] 15000 » »
12,000 » » 20,800 » »
350,300 » »
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

LITTERA
dos
dévelop-
pements.

—

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

66

67

68

72

QUATRIEME SECTION.

TRANSPORTS.

Traitements el indemnités des fonctionnasres el employéds :

Direction centrale du service .
Mouvement. — Surveillance des convois; répartition des waggons; convoyage des voyageurs el des marchandises.
Trafic. — Surveillance du service; bureaux des stations; factage; relations internationales, etc, .

Indemnités. — Frais de déplacements, intérims, travail extraordinaire, découchers des gardes, elc. .

Sulaires des agents payés d la tdche, d la journée ou par moss el man@uvres par chevaus

Chargement, déchargement et pesage des marchandises, bagages, eic. .

Formalion des convois; neltoyage des bureaux; portiers, gardiens, gardes & Pessai, veilleurs, etc.

Manceuvres par chevaux dans les stations et aux abords .
Primes de régularité pour encourager la marche réguliére des convois.

Redevances aux compagnies ¢l aux particulicrs, pour Pusage de leur matériel sur les lignes de PEtat,

ToTat OF LA QuaTRIEXE StcTiON. . ., . .fr.




(A1) [N° 50.)

DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1880.

B ]

PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BULGET DIFFERENCES w
pour 'exereice 1580, pour Fexeecice 1850, au Budget amendé. §
e e e ™ e e oo §
CHARGES | CHARGES CUARGES | CHARCES 5
ordinaresciper.] extrnordinaires TOrAL. lordwsiresct per| extraordinaires TOTAL. ACGHERTATION. DIMINUTION, =4
tes, ctiemporsi munentes, ellemporaires Q
#H
564,350 » . i 390,740 » a ,
2,455,500 = » 2,482,160 » »
]
! 7,406,640 $7,664,900 » 168,530 - »
4,258010 » » 4,346,590 » »
257.880 » ’ ! 245446 » .
3372752 » o ‘.‘ 35773517 » »
1,535,159 » . 5,206,430 o 1555734 » » 5215000 | 7570 o .
280,519 » . 280,949 » » I
515,000 . ¢ 315,000 o] 330,000 » » 350,000 15,000 » .
20’000 » ) QO’OOO . 50,000 » n 50,000 » 10,000 n »
200,890 » »
54
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE
R s S T L A RIS S0 ST T RS OACE TIPS AV VTS TR
NUMERO | LITTERA
de : . s TE CTC T QR
s 1 d’ DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES,
évelop-
articles. | pemeats.
CINQUIEME SECTION.
CONTROLE DES RECETTES.
Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés :
;’ . Direction centrale du seryice, — Contréle et yérification de la comptabilité. - Décomnples asec les compagnies, ele.
b. Surveillance et contrble des gestions comptables dans les stations. . . . . . . . . . . ., .,
7 ¢ Dépét de timbre, — Perception des recettes dans les burcaux importants ol les gestions comptables sont couliées 3
desrecevenrs . . . . . L L L L oL L L L oL oL oL
d, Indemnités, — Frais de déplacement, Fintérims , travail extraordinaire, ete.
Salaires des agents payes & la tdche, d la journde vu pur mois »
a Huissicrs, messagjers , concierges, classems et gens de service . . . . . . . . . - . . . . . . . .
74
b Délivrance aux stations des billets de voyageurs, liveels-circulaires, elc., par le dépét dutimbre . . . . . . .

{Les erédits portés aux articles 51, 57, 61, B6 el 73 pourron! étre réunis et transférés de Vun de ces articles aux
aulres, suivant les besoins du service.}

ToraL DE Lx €INQzIEME sECTION, . . . fr.

Reécapitulation dn chapitre 1V.

1#¢ Secmion. — Servicescommuns. . . . . . . . . . . . . . . . . . . e e e ..
R — — FoleSeliravaux . o « « . . 4 . e e e e e e e e e e e e e e e e
Je - — Tractionetmatéeiel . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . ...

.
4 — = Transporls » . . . . - . . . . . L L L e e e e e
e —  ~ Contrbledesrecetles. . . . . . . . . . . . . . ..

Torat ot comaetrre IV, . . . | fr,
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1880.

wiiia T R ———
J . .
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES 2
proposé pour Vexercice 1880, pour Pexercice 1880. au Budget ansendé. =
Mww% pe—— e - .g
CHARGES ’ CHARGES CHARGES CHARGES §
ordinmres et per-; extinocdhinaices TOTAL, ordinaires et per-| exiraordinaires TOTAL. ACGHEXTATION, DININUTION, =
manentes, el temporaires, manentes. et temporaires, <

182’4")‘3 » » 59],7”] n »

108,600 » " 122,950 » N (
1,141,970 » y 1,200,770 »] 58300 - .

407,675 » s 434,750 » \

45240 » . {51,270 » . ‘

57,630 = » i ( 57,600 » » \
72,650 n) 74,600 » 1970 .

15,000 » ) {15000 »f 2000 »
60,770 -« »
1,593,062 » 1,393,062 »§ 1,519,820 » 5900 » | 1525720 »} 130,638 » .
14,806,762 .| 154,000 » (14,900,762 +{15,465,787 »| 155000 » |15617,787 s} 657,035 - »
24,445 670 » » 24,445 670+ |24,784,970 » " 24,784,970 o} 530,300 - »
16,805,070 » » 16,805,070 ]17,005960 » » 17,005,960 »} 200,800 . »
1,214,600 » » 1,214,600 »| 1,275,370 »| 2,000 » | 1275370 - 60,770 - "
58,665,164 ] 154,000 » |58,819,164 »{60,047,007 »| 159,900 » (60,207,807 a} 1,388,435 = "

bh)
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

NUMIERO | LITTERA
dne fes DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

dévelop-
articles. | pements.

CHAPITRE V.

POSTES ET TELEGRAPHES.

PREMIERE SECTION,

BERYICES COMMUNS.

Traitements el indemnités des fonctionnaires el employés -

75 » Direction g'éne'rale de Vadminisiration; inspeciion générale des services; service central . . . .
76 » Salaires des agents payés & la tdche, d la journée owuparmois . . . . . . . . . « . . . . . . K&
ToTaL DE LA PREMIERE SECTIOY, . . . [r.

DEUXIEME SECTION.
POSTES.

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employes :

a. Direction centrale el services provinciaux . . . . . .
i7 . . )
b Bureaux de posle, perceptinns, sous-perceptions, bureaux mixtes (chemins de fer et postes) et bureaux ambulants .
Traitemenls el indemnités des fucteurs :
facteurs-trieurs, ete.} . . . . .
78 b Distribution de la correspondance dans les chefs-fieux des canions postaux {facteurs de perception) .

c. Distribution des correspondances, journaux, clc , dans les communes rurales (facteurs ruraux) .

d Indernités, frais de remplacement, aides-facteurs temporaives, elc.

A revoRTER . ., . {r.

; Q. Surveillance du personnel des facteurs et triage des conespondanccs 2 distribuer et a expédier (chefs-facteurs et



(215 ) [N 50.]

DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1880.

W

PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES :é
propesé pour Vexercice 1880, pour Vexercice 1880, au Budget amendé. '%
PR T e e e —— - T\ pat—— t\
CHARGES CHARGES CHARGES CHARGES £
ordinaireser per-| extraordinaireset TOTAL., ordinsiresetper-| extraordinaires TOTAL, AUGEERTATION. DININUTION, 8
es Lemporaires. manentes. | el temporaires.
*
44,200 - » 44,200 » 44,000 » » 44,900 » 700 - »
b 5,240 . 3,240 » 4580 » » 4,500 o 1,320 » »
2,020 » »
§97550 o » ) 430,000 » ,
2,565,340 » 2,405,815 » 40,475 » »
1,957,750 » " S 1,975,725 » » .
75,500 » . 75,500 o ,
1,025,000 » » 1,033,310 ¢ "
2.046,060 » 2,077,568 »f 51,500 » .
1,586,000 » » \ 1,500,535 = »
461,569 o » 480,920 - »
l ’ 71,975 » »
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

e ———— o

DESIGNATION DES DEPENSES ET SER VICES.

——
SUMERG [ LITTERA
des
des
dévelop-
articles. { pements.
a.
81
v b
a.
53
.
84 )
85 .

Reeort. . . . . [r

Matériel. — Papiers, impressions, publications, fournitures de bureau, frais de loyer el dle régie,, entreticn et appro-
priation des bitiments de I'Etat, Tourniture ct entretien de mobnhcr, wenues dépenses . PR

Entrelien, renousellement et construction de bureaux ambulants pour le service des postes .

ToTaL DE LA DRUXIENL SECTION. . . . fr.

TROISIEME SECTION.

TELEGRAPHES.

Traitements el indemnites des fonctionnaires et employes :

Direction ceotraie et surveillance du service . . . . . .

travail extraordinaire, ete.. . . . ., Ce e . coe e - ..
Salaires des agents payés d la journée ou par mois . .

Entretien des lignes , des appareils et des locaws, mobilier et consommations rlwﬂrs"s, etc, tmprimes,
fournitures de bureau , menues dégenses, etc. . . . . . ., . . .

les besoins du service.}

Reécapitulation du chapitre V.

172 SEcTrox. — Services communs .
Q. —  —TPosles . . . . . . L.l

3 =~ = Télégraphes . . . . . L L L L L L,

Torar ou caapitex V,

Bureaux de transmission el de réception, frais de loyer, de (Icplacemcms el d‘mluxms, primes ct mdcmnilés pour

{Les crédils portés aux arlu:les 78, T7 et 83 pourront étre réunis et transféres de 1 un de ces aruclus aux amrcs, suivani

TOTAL PX 1A TROISIENE SECTION. . . . {r




(217 ) [Ne 50.]
DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1880.

e — ’W—W
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES @
peopust: pour Vexercive 1380, pour Fexertice 1880, au Budgel amendeé. ;Ej
—_ - g
CHARGES CHARCES CHARGES CHARCES ) 3
ordinairesct per-| extraondinaires TOYAL, ordinwircs et per-] estraordinaires TOTAL. AUGRENTATION. | DIRINCTION, =
mauneotes, cllemporshics. mancales, el temporaires, : <
7’,975 » »
(38,000 " 683,000 » s i
056,500 -; ¢ 717500 ] 61,000 » "
18,500 » 34500 » )
132,975 = .
A4
¥
506,990 » . j 300,970 .
1,697,415 » 1,700175 »| 2,760 - .
1,500,425 » s 1,590,205 » »
826,520 ' 826520 »] 842,200 » . 852,200 =] 15,680 R
505,000 > » 305,000 »| 510000 » » 310,000 =] 7,000 « »
25440 » .
47,440 » 0 47,440 »| 49,460 » ’ 49,460 ] 2,020 » .
7,168,140 » . 7,108,449 »] 7,301,125 » v 7,501,124 o} 132075 o .
9.§97,055 » » 2,827,055 ] 2,855,575 » » 2,853,575 ] 25,440 » »
10,043,524 » » 10,043,524 »]10,205,059 » » 10205950 »] 160,455 » .
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTRRE

88

L e et e—eaim—merr——— ot i
NUMERO | LITTERA
' ,
do | T DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
aeve Op'-
articles. pementa.
CHAPITRE VL.
MARINE,
Traitements et tndemnités des fonclionnaires et employes :
3
I Direction centrale duservice. . . . . - + + + 4 4 4 e b a e e e e e e e e e e .
b. Services spéciaux; paquebots enire Ostende et Douvres. — Service entre Anvers el la Téle-de-Flandre., | . .
87
c. Police maritime; école de navigation; constructions el réparations manumes,pllolage, pharcs et fanaux; savve-
tage et remorque surveillance des lignes postales transatlantiques., . . . C e e e
d. Frais de route et jetons de présence des jurys . . . . . . . . . . . . . . L .. . ...

-

Trailements, saluires , indemnités et frais de route des agents nommés ou payés a la tdche, d la journée
ou par mois, el indemnités d des ayents non salariés:

Huissiers, messagcrs Iamaneurs, gauhens ouvners, matelots et chaulfeurs pronsonres etc. pour les différents
services . . . .. . .

Torar nu ceapiThe ¥I . . . _fr,
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1880.

[Ne 50.)

PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES @
proposé pour I'exercice 1880 pour Pexgrcice 1880, au Budget amends, ]
e e .g
CUARGES | CHARGES CHARGES | CHARGES £
ordinaireset per-| extraordinaires TOVAL. ordinaires el per- [ exteaordinuires TOTAL, AUGKENTATION PIMINUTION, 8
manentes. €t teniporaires, manenies et temporaires. 8
91,800 o s 01,800 » .
355,006 » » 553,006 » »
' 769,791 » 774721 =] 3000 » »
311,515 » . 516,515 »
12,800 » » ! 12,800 » .
|
il
169,200 » . 160,300 »] 184,700 » . 184700 »] 15500 » »
20,500 = »
!

56
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

NUMEROS
én 3 ,
—— s DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
chapitres.  pages.
|
R ecapimlects
eccvalm/ o).
!
A
4
R 288 Administrationcentrale . . . . ., ., , . ., . . . . .
i. . Pontsetchanssées . . . . . . . . . L L L L. Lo o o e e e e e e e e e s .
Hl. 302 [ Mines . . . . . L L L L L e e e e e e s e e e
Iv. 304 Cheminsdefer . . . . . . . . . L . L e e s e
V. 314 | Postesel télégraphes . . . . . . . . . L L . L L L oL oo o e
vi. | 318 | Makime. . . . .. .. .. .. . . ¥
vil. 320 COmMMISSIONS . . . . . . . . .. ... o e e s
¥Ill. id. ‘Fraitements de disponibilité . . . . . . . . . . . L L L L L .,
IX. fd. Penstons . . . . . . . L . L L e e s e e e e,
X. . Seeours. . . . L L L L L L e e s,
X1 id. Dépenses imprévues. . . . . . .. L L,
Torar vv Bepexy. ., . . . . .
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1880.

PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES %

proposé pour exercice 1830, pour Fexercice 1550, au Buidget amende, S

—_ I - SR O — .

CUHARGES CHARGES CHARGES CHARGES 5

vedinsires et prre] extraordinures TOTAL. linzires et per-| extraordinui TOTAL. AUCUEXTATION, 2UMINLTION. 2

weaeatcs. ettemporaires, maneoles. etiemporaires. )
672,750 » 4380 »] 077,130 o] 704250 .| 19380 | 795650 »] 46500 .
8,027,010 «f 2,883,775 110,810,785 » 8,131,110 «f 3,111,548 »111942458 »| 331,673 »
595,010 » 20,000 «; 411,000 ] 399,410 » 28,000 o] 427,410 » 16,400 » =
58,605,104 ] 154,000 »|58810,165 «]00,047,007 « 159,000 »11;0,207,307 -] 1,588,643 = »
10,045,524 « . 10,045,524 +110,205,059 » 4 10,203,959 -1 160435 - .
5,148,370 » . 5,148,370 <} 3,168,870 » 5,168,470 - 20,500 » »
12,200 - . 12,200 12,200 - . 12,200 - . »
. 74,000 « 74,000 » » 74,000 » 74,000 - . “
10,000 - . 19,000 » 19,000 * 19,000 = r »
20,500 . 20500 » 20,500 . 29,500 - » .
18,000 » * 18,000 » 18,000 -« * 18,000 » . *
81,026,528 1 5,156,155 »184,162,683 »[82,735200 »| 3,502,628 »{8G,126,854 «] 1,964,151 » a



