@)

{ &0 164. )

- 9

Chambre des Représentants.

Seance pv 22 Ma: 1878.

Convention conelue, fe e mars 1878, entre la Belgique et le grand-duché de
Luxembourg, au sujet de la reconstilution de Uentreprisc du chemin de [er
Prince-Hewri (').

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION (%), PAR M. A. NOTHOMS,

MessigURS,

On connait les vicissitudes qui oni éprouvé la Société des chemins de fer
Prince-Henri.

Création de la Compagnie des Bassins-Houillers, elle fut entrainée dans sa
chiite : le gouvernement du grand-duché prononca la déchéance qui fut sane-
tionnée par l¢ pouvoir judiciaire de ce pays,

Devant cetie siluation, la Belgique n’a pu rester indifférente; de graves
intéréts s’en trouvaient affectés ¢t mis en péril. D'un coté, ¢n effel, cc sont
les eapitaux belges qui onl constitué V'entreprise ; de Pautre, les conventions
existantes assuraient 3 la limite nord-est de I'arrondissement de Bastogne la
construction d’'une ligne de jonction (Kautenbach-Wiltz-Bastogne).

Enfin, et surtout, par la ligne d’Esch-Pétange-Athus, des larifs réduits de
transport favorisaient mos importations de minerai et nos exporlations de
charbon.

Ce friple et considérable intérét, il fallait le sauvegarder dans la mesure du
possible.

Le Gouvernement du Roi s’y est employé, et ses efforts ont abouti & la
convention internationale dont I'approbation vous est demandée.

{) Projct de loi n° 433.
(Y} La commission étail composée dc MM, Tescw, président, Normous, AMEDEE Visanr,
Pery ps Tuozée et Duposr.
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A-t-elle atteint son but, et les concessions que nous faisons soni-clles
suffisamment compensées par les avaniages qui nous restent ?

Telle est la question que vous avez & décider.

De prime abord, elle a provoqué chez volre commission des préoccupations
dont le caraciére ct la porlée ressortent clairement des questions suivantes,
gquelle a adressées au Gouvernement. ¢t que nous insérons textucllement,

réponses en regard :

DEMAMDES

Pourquoi la Sociéé anonyme luxem-
hourgeoise, qui jouil de tous les avantages
do Vancienng Socigté Prince~llenri, doit-
elle ¢éire relevée de obligation contraciée
par eelle-ci de construire et d’exploiter le
chemin de fer de Bastogue & Kautenbach,
par Wiliz?

REPONSES.

Il était avéré que les obligations que la
Socidic du ehemin de fer Prince-Honri
avail & remplir étaient bors de propartion
avee les ressources gu'offraient ses con-
cessions.

Pour reconstituer ceite entreprise sur
des bases sérieuses, il fallait donc cn
diminuer notablement les charges.

C'est ce que le Gouvernement luxem-
bourgeois a compris.

Diverses lignes faisant partie des con-
cessions de la Soci¢ié déchuc dans le
grand-duché, telles que la ligne dite du
Nord, nc sont pas comprises dans les
concessions de la Société nouvelle.

D'autres lignes seront remiplapées par
des tramways a vapeur que la Société
concessionnaire pourra construire dans
les conditions les plus économiques.

Cest daps ce méme esprit que le Gou-
vernement belge m'a pas cru pouvoir
imposer & ta Société nouvelle 'obligation
de construire le chemin de fer de Bas-
togne 4 la frontiére du grand-duché.

Ainsi que la section ecntrale le sait, la
Belgique éiait intéressée a ce que l'entre-
prise des chemins do fer Prince-Henri
fiL.réorganisée sur des bases satisfaisanles,

I fallait sauver d’une ruine eompléte les
capileux belges considérables qui sy
trouvaient malheurcusement engagés,

Il fallait assprer le maintien des taxes
réduites que lp Soci¢l déchue s'émit
engagée & appliquer dans l'intérét des
industries méiallurgique et charbonniére
belges.

I cwie désirable que les lignes des
tinicres contipunssent & faire partic d’uy



DEMANDES,

Dans quel délai le chemin de fer de
Kautenbach vers fa frontiére belge, par
Wiltz, devra-t-il éireétabli?

Quelles sont les mesures que le Gou-
vernement compte prendre pour achever
cette ligne en Belgique et sera-t-elle con-
struite et achevée immédiatement?

Pourquoi le point de départ qui était
Bastogne dans la loi du 15 mars 1873,
comme dans celle du 31 mai 1865 et

dans la eonvention du 3 mai 1870, nest-

il pas maintenu?
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REPONSES,

réseau distinet et indépendant, li¢ prinei-
palement & des intéréts belges.

On croit pouvoir affirmer que ces
graves intérérs ont é1é heureusement sau-
vegardés el le Gouvernement ne doute pas
que la seetion centrale reconnaitra avec
lui que ce résultat n'aurait pas pu éire
obtenu avec le maintien intégral des obli-
gations contractées par la Société déchue,
tant en Belgique que dans le grand-duch¢
de Luxembourg.

Devant de semblables exigences, la
Société ne se serait pas reconstituée et les
lignes concédées seraient demeuréesinexé-
cutées.

D’aprés les arrangements  intervenus
entre le Gouvernement du grand-duché
de Luxembourg et la Sociélé nouvelle, le
chemin de fer de Kautenbach & Wiliz doit
gire construit pour le 31 décembre 1380
et la section de Wiliz & la frontiére sera
construite lorsque la recetic brute du pre-
premier réseau aura atteint le taux de
16,000 francs par kilométre.

Il résulte de ce qui vient d'éire dit que
ce chemin de fer ne sera pas construit
immédiatement. Lorsque le moment scra
venu de le construire, le Gouvernement
le concédera & nouvcau ou demandera
aux Chambres le erédit nécessaire pour
I'établir aux frais du Trésor.

l.e Gouvernement a voulu simplement
seréserver a cet égard toute liberté d’action.
Il n’éwait pas utile, en effer, que, par le
traité conclu avec le Gouverncment du
grand-duché de Luxembourg, it s'engagea
3 diriger le chemin de fer dont il s'agit
vers un point déterminé de fa ligne de
Libramont & Gouvy par Bastogoe.
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DEMANDES, REPONSES

Pourquoi du wmoins, si cela a ¢ic Cette impossibilité n'a pas été reconnuc.
reeonnu impossible, ne pas le fixer prés Si, dans Ja ¢onvention internalionale sou-
Bastogne ? mise & Fapprobation de la Chambre, il
n'a pas €té stipulé que le chemin de fer
de Kautenbach & la fronti¢ére serait pro-
longé sur le ferritoire belge, soit jusqu’a
Bastogne, soit jusqu's un point de la ligne
de Libramont 4 Gouvy, plus ou moins
¢loigné de Bastogne, cest qu'il a paru au
Gouvernement que la fixation du tracé sur
le territoire belge n'entrait pas dans la
matiére du traité international.

Nest-il pas exeessif de déeharger la Larticle XXX1I de la convention du
Société de toute contribution daos les frais 31 janvier 1873, approuvée par la loi du
de premier établissement de Ia gare dont 15 mars suivant, porte ce qui suit :
mention au §2, article 4 de laconvention? « La Société du résean Prince-Henri

» n'aura 4 intervenir dans aucune dépense
» pour Pentrée des lignes concédées dans
« les stations d’Autel-Bas, d’Athus et de
» Baslogne. »

Le Gouvernement a donc simplement
adlmis pour Ia station qui sera créée prés de
la frontiére ce qui avait éé concédé a la
Société du chemin de fer Prince-Henri &
'égard de ia station de Bastogne, qui
devait étre alors la station commune aux
deux réseaus.

Votre Commission a murement délibéré sur ces explications qui, va les
circonstances, onf paru suffisanles 4 la majorité.

Pour préserver, en premier lien, les obligataires belges d'un désastre plus grand,
il fallail, avant tout, rendre viable la nouvelle Sociéié dite Société anonyme
luxcembourgeoise des chemins de fer et minitres Prince-Hemri, substituée &
Fancienne, et pour cela Uindispensable condition était — cela est évident — de
la dégrever, au moins provisoirement, de quelques charges, fort lourdes, el qui
n’ont peut-étre jamais é1é opportunes. qui affaiblissaient la Société primitive.

Parmi ces charges, figurait notamment la construclion de ce que I'on appelle,
dans le grand-duché, le « deuxiéme résean. »

Ainsi que exposé des motifs le fait connaiire, le Gouvernement grand-ducal a
cédé sur ce point. C'est son affaire, et nous n’avons pas & nous en occuper, Mais,

par un de ses bouts, ce second réseau nous inléressait particuliérement : par la
ligne Kautenbach-Wiltz-Bastogne,

Nous cédons sur ce point.
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C’est notre part de sacrifices. Etle résulte de la stipulation de I'art. 2 de la
convenlion.

Sans doute, — et qui ne Ie regrettera pas? — des intéréts légitimes, et plus
spéeialement ceux de I'arrondissement de Bustogne, ¢n seront momentanément
froissés, mais il nous a paru que le respect dit & des intéréts plus généraux et
supérieurs justifie cetle coneession et I'ont méme rendue nécessaire. Et peut-étre,
a tout prendre, vaut-il micux se contenter d’une satisfaction partielle que d’avoir
risqué, par un refus trop absolu de toute transaction, de tout comprometire ?

11 est dlailleurs vrai de reconnaitre que l'art. 2, § 2, portant que « le Gou-
» vernement belge prendra les mesures néeessaires pour que le chemin de fer
» entre Willz et la frontiére, soit continné sur lc territoire belge, jusqu’au point
» de la ligne de Libramont & Gouvy, » décréte, au profit de cetle partic de nos
concitoyens, une mesure de réparation que le pays tiendra & devoir d’accomplir
dans le délai le plus court. Ce ne sera que justice.

En résumé. Ia convention aura pour effet :

D’améliorer 1a position des obligataires belges engagés dans les chemins de fer
Prince-Henri ;

Draider la Sociélé nouvelle, qui a des charges vis-a-vis de nous ;

D’assurer le maintien de stipulations d’'une valeur capitale pour notre industrie
métallurgique et charbonniére, ct enfin :

De préserver, pour avenir, la construction de la ligne du Nord-Est dans le
Luxembourg.

Plusieurs pétitions, émanées d’habitants notables de Bastogne, du conseil
communal de celie ville et d’autres communes de Parrondissement, nous ont
ét¢ soumises; touies contiennent des considérations qui méritent de fixer
Vattention. Nous avons décidé qu’elles seraient déposées sur volre bureau pen-
dant Ia discussion ¢t renvoyées ensuite & M. le Ministre des Travaux Publics, a
la sollicitude duquel nous les recommandons de la maniére la plus formelle,
spécialement en ce qui concerne le point de jonction sur la ligne de Libramont &

Gouvy quil importe de placer & Bastogne ou aussi prés que possible de cette
localité.

Dans ces conditions, et tenant compte de circonstances exceptionnelles, presque
de forcc majeure , votre commission approuve le projet de loi et vous en
propose I'adoption par quatre voix et une abstention.

Le Rapporteur, Le Président,
Arrr. NOTHOMB. Yicror TESCH.



