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COUR.

Le projet de budget du Ministére des Travaux Publics pour I'exercice 48714,
qui vous cst acluellemen! soumis, différe de celui qui a été déposé dans la

séance du 20 aout 1870.

A cette époque, le Gouvernement nwavait pas encore arrété définitivement le
chiffre des allocations présumées nécessaires pour pourvoir aux dépenses de

" Pexploitation des lignes de chemins de fer reprises de la Compagn

houillers du Hainaut.
M. le Ministre des Travaux Publics se borna donc alors a

ic des bassins

représenter lc

projet de budget tel qu’il avait été établi par son prédécesseur dans le commen-

cement de Yannée 1870.

Les crédits demandés, dans ce projet primitif, sélevaient a la
sommede . . . . . . . . . . . . . . o fn
plus les sommes du budget pour ordre, montant 8 . . . . .

soit un total de. . . fr.

et présentaient, comparativement au budget voté pour 1870 et qui
sestédlevéad. . . . . . . . . . L L 0 0 . ..

une diminutionde. . . . . . . .+ . . . . . .J.fr.

38 415,846
1,566,000
39,781,546

40,321,160
539,644

(") Budget primitif, n° 28, (Session extraordinaive de 1870.)
Budget modifié par Ie Gouvernement, n° 55.
(%) La section centrale, présidée par M. pe Naever, était composée de MM
Kervyn pe VoLkaeaspeke, Devact, Leresvac, Drusscr et Dercour.
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Celte diminution devait résulter notamment de la suppression

du service de nuil sur cerlaines sections du chemin de fery des

prix plus avanlageux du combustible sur lesquels on comptaita ce,

moment, enfin du rabais considérable sur le prix des impressions

constalé aux derniéres adjudications.
Les prévisions hudgélaires actuelles allcignent la somme de fr. 47,668,036
Elles présenlent par conséquent une angmentation de . . . 7,340,876

sur le budget de l'exercice 1870,
ebde. . . . . . . . . . ..o o .o 17.886,490

sur les crédits primitivement sollicilés pour le présent exercice.

= .

En combinant les indicalions renfermées dans Ies noles préiiminaires & Pappui
du projet primitif et du projet de budget actuel ct les chiffres des tableaux
de dévcloppemenis qui y sont anmexcés, nous constatons 'que cetle différence
de 7,346,876 francs en plus avec le budget de Pannée derniére se répartit, en
résumé, entre les services suivanis :

AUGMEXTATION. | © DIMINUTION.

Adminlstraéion eentrale « ¢ o v 0 L 0w e v e 164,960 »
lagmantatiot. Dimtnatian.
BAtiments civils. . . a $,000
S Canaux et rividres. . » 120,750
Ponts et chaussées.
?Ports et cotes. « « 64,950 »
A Personmel . . . .. 55,916 »

120,866 | 125,750

e o — e
Diminution. . fr. 4,884 . . . . a 4,884
, Yoies et travaux. . . 2,275,000 »
Traction et matériel . 3,053,500 »
Chemins de fer. | Teansports . . . . . 4,573,700 »
Postes, h R
Télégraphes. Postes . . . . . . . 78,500 »
Télégraphes . . . . 125,800 »
\ Services en général . 80,300 »
Augmentation . . Ir. 7,186,800. . . . . . 7,186, 800 »
Petsfons . . . . . . . e e e e e e e e 8,000 »
7,351,760 4,884
.. s
Différenes totale . . o . . . fr. 7,346,876

Comme on le voit, 'augmentation des crédits demandés pour Pexercice 4874
s'applique presque exelusivement aux services des chemins de fer, des postes ct
des télégraphes.
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l.es dernicres réformes postales, le développement toujours croissant du
service des télégraphes, lexploilation de nouvelles scelions de chemins de fer
dont l'ouverture a él¢ annoncée pour Pannée 1871, et surtout la reprise de
601 kilométres du réseau de la Socidlé géndérale dexploitation, telies sont, en
résumé, les causes des majorations importantes de crédits portées au projet de
budget soumis, ¢n ce moment, aux délibérations de la Chambre.

DEPOUILLEMENT DES PROCES-VERBAUX DES SECTIONS.

{re section. — Au chap. 1I, seclion 3, la 1 section est d’avis que la Darme
doil ¢tre reprise par I'Etat.

Elle émet le veeu que le erédit formant Uart. 29 et relatif & Pempierrement du
chemin de halage, le long du eanal de Plassehendacle, vers la frontiére francaise,
soit majorc au budget pour Pexercice 1872,

Elle désirerail savoirotl en est le¢ projet de construction d’un pont sur I'Escaut,
a Anvers.

An chap. II, section £, la seclion demande :

1 Quon proctde promptement au pavage de fa nouvelle crique des pécheurs,
{t Ostende (art. 59);

do Que les travaux de consolidation des dunes, & Mariakerke (art. 40), soient
mis en adjudiecation le plus tot possible.

Au chap. I, section 6, Ia section altire Pattention de la seclion centrale sur
le point de savoir ¢'il ne serait pas uiile de fusionner le corps des ponts et chaus-
sées avee celui des ingénieurs du chemin de fer.

Au ehap. 1V, scetion 4, la seetion estime qu’il y a lien d’'angmenter le traile-
ment des percepleurs des posles de 0° classe, qui n’est que de 900 franes.

Elle demande pourquoi le Gouvernement n’élablit pas un scrvice de malle-
poste entre Saint-Nicolas et Kicldrecht (extréme frontiére).

Au chap. VI, on demande la liste nominative des fonctionnaires en disponibi-
fité, avee le chiffre des traitewents en regard.

Le projet de budget est adopté.

2¢ section. — La 2¢ section adopte e budget a Punanimilé.

La section signale Pulilité qu’il y aurail & augmenltater le nombre des burcauy
de posic & la campagne, ainsi que celui des bupeaux télégraphiques. Elle voudrail
qu’ils fussent mis plus & portée des centres habilés.

d° section. — La 3¢ seelion adopte le projet de budget a Funanimité et appelle
Paitention de la section centrale sur les points suivanis :

1¢ La tarification, dite des longs parcours par chemin de fer. Ne conviendrait-
t-il pas de favoriscr Ies petits parcours et d’introduire le systéme d’abennement?

20 La tendance excessive de réglementalion qui se manifeste au Déparlement
des Travaux Publics ; '

3° Les travanx hydrauliques du haut Escaut. Le Gouvernement est-il disposé
& donner suite aux promesses faites de meltre les propriétés riveraines du haut
Escaut & labri des inondations, et de favoriser la eréation de moycns d'irri-
gation ?
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4> La négligence apportée d I'éehenillage des arbres le long des roules, ¢t &
Péchardonnage des talus; quant & Véchenillage, le moyen le plus efficace ne
consisterait-il pas & empéeher la deslruetion des oiscaux inscetivores ?

5° Les inconvénients qui resultent de Vinstitution actuelle de la Masse d’ha-
billement.

40 section. — La 4° scction recommande au Gouvernement d’altendre au
moins une année d’expéricnee, avant de rendre définitives les nominations desti-
nées & compléter le personnel des lignes reprises de Ia Compagnie des bassins
houillers.

Les questions suivantes sont posées cnsuite: Ol en est l¢ projet de répartition
de barrages & établir sur la Grande-Néthe? — Ne conviendrait-il pas de revenir
au systéme annoncé cn 41868, concernant Vimputation des dépenses relatives &
Pexpleitation des stations mixtes (chap. 1V)?

infin, Patiention de la scction centrale est attirée:

{° Sur la question des rails martelés (art. 57).

20 Sur le nombre des bureaux lélégraphiques projetés. Ce nombre sera-t-il
complété dans Ie courant de I'année 1871 °?

Le budget est adopté par deux voix ct une abstention.

Be section. — La B° scction adopte le projet de budget & Punanimité, sans
ohservation.
6c section. — La 0° section adopte le projet & Punapimité. La section

recommande au Gouverncment de charger des ingénieurs du chemin de fer,
choisis parmi les fonclionnaires les plus dislinguds, de missions périodiques 4
I'étranger, dans le but de recueilliv “tous les renseignements de nature & per-
metire 3 la Belgique de se tenir au courant de toutes les amclioralions qui se
réalisent en dehors du pays, tant sous le rapport de la construction des voies
ferrées, que sous celui de leur cxploitation; elle émet le désir que les rapports
des ingénienrs qui ont terminé leurs missions soient publiés dans les Annales
des Travaux Publies.

La scction cngage le Gouvernement a examiner s'il n’y a pas licu d’établir
dans la Grande-Néthe un ensemble de barrages qui profiteraient a ka navigation
non meins qu’aux irrigations.

Depuis plusieurs années, la ville de Malines se plaint des pertes sérieuses que
lui infligent réguliérement les inondatious de la Dyle, et elle réclame du Gounver-
nement Pexécution de travaux de défense contre ces inondations, La seclion
engage le Gouverncment & prendre des mesures dans ce sens.

Elle signale la nécessité d’établir unc écluse de garde dans le eanal d’écoule-
ment des eaux du nord de Bruges vers le port de refuge de Blankenberghe.

ille émet le veeu de voir apporter des améliorations a la posilion des conduc-
teurs des ponts cl chaussées. ’

Elle demande 4 quel point en est arrivé le travail de la carte des mines.

Elle voudrait que le Gouvernement exercit une surveillance plus active sur
les chemins de fer concédés, afin de micux assurer la séeurilé des voyageurs et
la sécurilé des convois.
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La scetion demande quelle suile Ie Gouvernement a donnée aux réclamations
présentées & diverses reprises par les ouvriers de Parsenal de Malines contre
Fobligation ¢ui leur est imposée de travailler trois quarts d'heure, sans salaire,
au dela de la journde de travail, telle quelle a éié fixée par art. 151 du
réglement da Ler septembre 1838.

La scetion exprime le désir que des burcaux de poste et des appareils (¢légra-
phigues & Pusage du public soient élablis dans loules les slations et, autant que
possible, dans loutes les halles,

EXAMEN DU PROJET EN SECTION CENTRALE.
DISCUSSION GENKRALE.

La scetion centrale a cru devoir poser & M. le Ministre des Travaux Publics
une série de questions relatives aux divers chapitres du budget.

Nous les reproduirons dans l'ordre suceessif des chapitres auxquels elles se
rapportent, en faisant connailre les réponses du Gouvernemen! et les observa-
tions que ces réponses ont soufevées au sein de la section eentrale. Cette marche
facilitera Pexamen du budgel ct nous permettra de présenter & la Chambre Iex-
posé complet des modifications importantes qu'a subies le projetl de budget pour
I'exercice 1871.

Trois poinls, qui s¢ ratlachent & Porganisation générale du Département des
Travaux Publics, ont fait Pobjet de nolre examen.

I. La 3¢ scction a atliré Pattention de Ia section centrale sur la tendance exces-
sive de réglementer, qui se manifeste au Département des Travaux Publies.

La section centrale ne peut pas se rendre compte de Iexactitude de cetle
critique. Mais clle constale que c’est 1d un abus qui a é1é souvent et depuis
longtemps reproché aux grandes administrations publiques, surtout A celles ol
Pexéeution du service subit les exigences d’une centralisalion outrée.

It est vrai quau Département des Travaux Publics, les services du chemin de
fer, des postes el du télégraphe réclament une réglementation toute spéeiale,
étendue et compliquée, a raison de la multiplicité et de la. diversité des
opérations qui y sont effectuées, des prescriptions rigouieuses de la comp-
tabilité de I'Etat auxquelles ces opérations somt soumises, enfin des circon-
stanees de toute nature qui cnirainent fous les jours des modifications dans
Vexécution des détails de I'exploitation. '

Quoi qu’il en soit, la section centrale ne pourrait qu'engager le Gouvernement
i combattre séricusement la tendance sigﬁalée, s’il en constatait la réalité ; car
Pabus des l'églements,.l’iutervention de Paulorité cenirale poussée jusque dans
les détails minimes du service, produisenl I'énervement et la confusion, plutot
que a régularité qu'on a en vue d’assurer.

Ces considérations ont amené la scetion centrale & s’occuper d’une question
d’on intérét plus immédiat et qui mérite la plus séricuse attention.

Il existe, nolamment pour Padministration des chemins de fer, postes et télé-
2
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graphes, une quantité innombrable d’instractions sous la forme de lois, darrdtés
royaux ou ministéricls, de circulaires, d’ordres de serviee el dordres spéeiaux.

Chacune des branches de service qui composenl Padministralion centrale
formule les instructions qui la concernent.

Ces instructions vonl prendre place dans le Recucil, les unes & la suite des
autres.

Tantot les arrétés et les déeisions sont connexes pour les divers services, tantdt
il s’agit de dispositions réglementaires qui ne sont applicables qu’d une spéeialité
de service; les unes ont un caractére permancat, les aulres renferment des dispo-
sitions dont la durée n'est que temporaire; toutes sont disséminées dans un
grand nombre de volumes, sans distinetion d’objet ni de service.

D’un autre cété, alors qu’il importe que 'unité de vue la plos compléle préside
A la rédaction des réglements, il n’cxiste pas, que nous sachions, un burean cen-
tral de réglementation, chargé spéeialement de revoir les projels d’instructions,
de les coordonner et de conserver harmonie qui doit réguer entre les disposi~
tions réglementaires afférentes au méme objet.

Quand on considére les vastes proportions de Padministration des chemins de
fer, la grande diversité des serviees qui s’y rattachent, Iimportance quil y a
pour les fonctionnaires de pouvoir toujours consulter aisément toutes les instruc-
tions dont ils doivent faire I'applicalion dans leur propre service, on se demande
ai la marche suivie par 'administration n’est pas susceplible d’améliorntion.
~ La scction centrale a jugé & propos d’en faire Pobjet d'une question a M. Ie
Ministre des Travaux Publics; elle a demandé & ce haut fonctionnaire s’il ne serait
pas utile de codifier les réglements relatifs aux divers serviees qui ressorlissent
au Département des Travaux Publics.

M. le Ministre a répondu en ces termes :

« La question de la section centrale s’applique sans doute & la égislation qui
régit les diverses branches de scrvice du Département et non & Porganisation de
Padministration. Les arrétés organiques relalifs au service du personnel du Dépar-
tement ont été réunis on codifiés depuis longtewmps.

» Quant & la législation, il faut distinguer entre les différentes branches de
Padministration, qui sont :

» {° Le secrétariat général et {a régie des chemins de fer ;

» 2° Le service des chemins de fer concédés cn exploitation ;

» 3° La direction générale des ponts ¢t chaussées et des mines ;

» 4° La direction générale des chemins de fer de PEtat, des postes et (6lé-
graphes.

» Secrétariat général.

» 1l a dans ses attributions spécialement la comptabilité et les peosions.

» Tout ec qui concerne Ia complabilité a été réuni par le Département des
Finances, en dernier lieu en 1868, sous le titre de : Recueil des lois et ariétés
relatifs a la comptabilité publique. (Bruxelles, Hayez, 1868).

» Le méme département a publi¢ dans le temps les lois sur les pensions et Ics
statuts des caisses des veuves quiontdu reste été reproduites dans divers reeucils,
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et spécialement dans les .funales des Travaux Publics, pour cc dernier
Département.

» Deux fonctionnvires de ce Département, MM, Lacomblé et André, ont publié,
cn outre, des monographics, une sur la comptabilité, Pautre sur les pensions
ct la caisse des veuves du Ministére des Travaux Publies.

» Chemins de fer concédds en exploitation.

» La législation des chemins de fer concédés w'est pas trés-étenduc. Llle se
compose de la loi sur les concessions de péages, des arrétés d’exéeution de cette
loi, de la loi de 41843 sur la police des chemins de fer et dé quelques disposilions
de police, de la loi intervenue en dernier lieu sur les chemins de fer concédés.

» A cOté des mesures géndrales, il y a les diverses lois de concession de
chemins d¢ fer, les cahiers des charges, cte. Le Département des Travaux
Publies s’cst occupé de réunir, de concert avee le Département des Finances,
toutes les lois, tous les arrdtés ct contrats relatifs aux chemins de fer concédés.

» L’on peut citer, parmi les publications sur ce sujet, la monographie de Jules
Gendebien, avocat & Bruxelles, ct le code de Lamé-Fleury pour la France.

» Ponls el chaussées et mines.

» Les ponts et chaussées comprennent les voics de terre ot les voies
navigables

» Depuis longtemps, les services des ponts et chaussées ont fait I'objet, en
France, de recueils, de codes et de nombreux traités. M. Labye, ingénicur des
ponts et chaussées & Liége, a réuni en un volume loutes les lois et lous les
réglements sur la matiére.

» Les mines ont également fait Pobjet en France de recucils et de codes. En
Belgique, la législation a été réunic en un volume par M. Chicora et Dupont,
fouctionnaires du Dépavtement des Travaux Publics.

» Chemins de fer, postes et télégraphes.

» La législation relative aux chemins de fer de PEtat est composée d’un certain
nombre de lois et de réglements. Toutes les dispositions sont insérées dans un
reeuceil intitulé : Recued administratif des lc;z's, arré!és el décisions concernant
les chemins de fer, les posies et télégraphes, qui se public depuis Pannée 1851,
A c6té de ce recueil, il y en a un autre qui renferme les ordres de service. Des
tables facilitent les recherches.

» L’administration sapplique & grouper toutes ces picecs par branche de serviee
en les ramenani & ce qui est resté en vigueur. Ainsi, toutes les dispositions quel-
conques concernant le service des posles ont été réunies et coordonnées d’une
maniére compléte jusqua 'année 1868. Le personnel des télégraphes posstde un
réglement comprenant toules les iustructions relalives a la télégraphie propre~
ment dile.

» La diversité des services ressortissant au chemin de fer n’a pas permis
d’établir une codification unique pour cette branche d’administration ; mais il



[ N* 98, ] ‘ (8)

existe déjd un cerlain nombre de réglements spiéeiaux et Pon soceupe, en ce
monient, d'un lravail géncéral de révision et de coordination. déjd en partie
terminé, quiest un acheminement vers I'établissement d’une codilication compléte,
d’abord pour chacune des grandes divisions du service ¢l ensuile pour
Pensemble de Pexploitation des chemins de fer.

» Il est & remarquer, an surplus, que si les arrétds, réglements et instructions,
publi¢s successivement, sont confondus dans un recucil unique pour les 3 branches
de l'administration, les actes sont classés de telle sorle que le personnel de
chaque service peut toujours y retrouver aisément toul ce qui conecerne ses
attributions particuliéres.

» L’administration trouve en outre, dans ce mode de publication, l'avantage
dc¢ pouvoir initier son personnel aux différentes branches de service, ce qui
permet de Putiliser suivant les néeessités des circonstances, ¢t de réaliser des
¢conomies. »

La section centrale cngage le Gouvernemenlt & poursuivre, avee activilé ct sans
reldche, le travail de vévision et de coordination dont s'occupe le Département
des Travanx Publies et qui constitue, ainsi qu’il résulte des renseignements qui
précedent, une ceuvre indépendante de la publication ordinaire des tnstructions
par la voie des Recueils. La codification des réglements relatifs aux divers ser-
vices qui dépendent de ce Départenmient ministériel sera un bienfait pour le
public et pour 'administration elle-méme.

H. En principe, le fonclionnaire esh obligé de résider au licu ot il cxerce ses
fonctions. i

La résidence dans un autre licu entraine des inconvénients graves ct le service
en souflre nécessairement. Cela est vrai surtout pour Ies fonelions qui, par leur
nature, metlent celui qui en est invest ¢n rapport avec le publie 5 il faut qu'on
puisse avoir facilement aceés jusqu’a lui, soit pour réclamer son action dans le
eas ot elle est néeessaire, soit pour le consulter dans les ehoses qui rentrent dans
ses altributions. Ces considéralions ont cngagé la section cenlrale & poser a
M. e Ministre des Travaux Publies la question suivante :

La scction centrale, estimant que les fonctionnaires doivent résider dans leurs
ressorts, demande comment il se fail que ce principe n'est point appligué,
notamment dans Padministration des posies ct dans celle des chemins de fer, ni
pour la surveillanee des chemins de fer concédés? '

M. le Ministre a donné & celle question la réponse suivanle :

« En ce qui concernc les ponls el chaussées, le territoire du Royaume est
parlagé en aulant de directions qu’il y a de provinces.

» A la téte de chaque province est placé un ingénieur en chef qui réside au
chef-lieu. )

» Chaque province esl subdivisée en arrondissements, ¢l chaque arrondisse-
ment en districts.

» Ces subdivisions sont établies d’aprés 'imporlance ¢t Pétendue du scrvice
qui comprend les canaux, riviéres, routes et chemins de fer concédés, sans
tenir comple des circonseriptions administratives et judiciaires.
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» Lés résidences des ingénieurs et conducteurs placés & la téte des arrondisse-
ments et des districts sont généralement fixées dans une localité qui touche &
'une ou & Pautre partie de lear serviee, et ol ils trouvent les facilités néees-
saires pour s¢ rendre sur loules les voies de communieation qu'ils sont chargés
de surveiller.

» lls’ensuit que la généralité des membres du corps des ponis et chaussées
résident dans leurs ressorfs et que la question posée par la section eentlrale ne
clur semble pas applicable.

» En cc qni concerne les chemins de fer, les postes ¢l les télégraphes, Fadmi-
nistration estime avee la scction centrale que les fonctionnaires chargés des
services d’exéeuniion doivent résider aun centre de leurs ressorts. Ce principe a été
appliqué au chemin de fer de PEtat, & Yoccasion de la reprise des lignes cédées
par la Société générale d’exploitation,en vertu de la convention de 25 ayril 1870.

» Ille sera trés-incessamment & Padministration des postes.

» Ladministration considére cetlc mesure comme le seul reméde aux exeds
dc centralisation dans lesquels on ¢st tombé, au grand préjudiee de Pintérét du
service, cl comme le moyen le plus efficace pour readre les responsabilités
récllement séricuses.

» Il lui est démontré que ce qui avait paru praticable & une certaine époque,
& cause des facilités de communication et de la simplicité relative du serviee,
est devenu impossible aujourd’hui. Le service a pris un développement qui
exige impérieuscment une autre organisation; la direction géncrale doil étre
dégagée des détails qui sont exclusivement d’exéeution, et il faut qu’une part de
sa responsabilité soit attiribuée aux inspeeteurs d’arrondissecment qui doivent
étre traités comme chefs de service, a Uexemple de ce qui se fait en Allemagne,
en France, en llollande et partout oui Ia poste est bicn organisée.

» Quant aux chemins de fer coneédés en explaitation, un arrélé royal du
25 mars 1866 a placé dans les attributions des ingénieurs des ponls el chaussées
le service de surveillance des travaux d’entretien de la voie et des construetions.

» 1l ne semble pas qu’il y ait lieu de faire davaniage & présent. Il ne faut pas,
dailleurs, perdre de vue que, sous le rapport de Uexploitation proprement dite,
Ic Gouvernement n’a qu’un serviee de pure surveillance et de controle. Ce
service est confié & plusieurs fonctionnaires atlachés au département : il se
compose d’un inspecteur général, de deux inspecteurs, de deux contréleurs b
d’un ingénieur en chef, qui se rendent suv les lignes.

» Enfin, en ce qui regarde les télégrabhes, le service nc comporte pas encore
plusicurs circonseriptions territoriales. — La résidence du chef de service doit
donc étre mainlenue a Bruxelles. »

La section voil avec salisfaction que le Gouvernement admet, en prineipe,
que le fonctionnaire est obligé de résider au liea o il exerce ses fonctions; clle
cspére que M. le Ministre des Travaux Publics tiendra la main 4 Papplication de
ce principe, et qu’il donnera suile aux vues annoncées pour le service de la poste.

II1. Les arrétés royaux du 23 septembre 1863 et du 1°r mai 1866 décrétent une
tenue de service el une tenue de cérémonie pour les fonctionnaires ¢t cmployés

ressorlissant au Département des Travaux Pablics.
3
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L’art, 9 du premier de ces arrdtés charge le chef du Département de compléler
Pinstitution de la masse d’habillement, créée pour le personnel inféricur de
Padministration des chemins de fer, postes et Welégraphes, et I’y admettre, commne
associés, les fonctionnaires ¢t cmpleyés relevant du Ministére des Travaux
Publies.

Aux termes de Part, 38 de Parrété ministéricl du 30 déecmbre 1866, la parti-
cipation & la masse cst obligatowre pour tous les fonctionnaires et agents astreints
4 porter Puniforme ou la tenne de service. — Elle est facultative pour les autres
agents.

Le paiement de Puniforme a lieu au moyen de retenues mensucelles établies
par douzitmes pour Ja tenue de service, ¢l par treulitmes pour la tenue de
cérémonic. (Art. 39 duméme arrcté.)

L.e montant des retenucs opérées sur les élals de traitement est porté au comple
de la masse par les soins de Padministration de latrésorerie. Les fonds provenant
des retenues clfectuées sur les élats de salaires sont versés au Trésor par Ies soins
de l'administration centrale, & charge du budget des recettes et dépenses pour
ordre. (Ari. 47, ibid.)

Au sujet de la masse d’habillement, la section eentrale a demandé & M. e
Ministre des Travaux Publics quel est, depuis Uorigine de Vinstitution, le montant
des sommes produites par la retenue de 10 p. ¢/, sur les remboursements effec-
tués par le fonds d’habillement? Quel usage a-t-il é1é fait de ees sommes? Sur
quel chapitre du budget et de quelle maniére est-1l pourvu aux frais Cadminis-
tration de e¢e fonds? A quel chiffre montent ces frais ?

M. le Ministre nous a fait parvenir sur ces points les explications suivantes :

« La disposition qui autorise un prélévement de 10 p. °/, sur les bonis & rem-
bourser, sauf le cas de versement & Ia Caisse d’épargne, wa été inscrite dans e
réglement de la masse d’habillement, qu’d partiv du 30 décembre 4866.

» Le monlant de ces prélévements qui a scrvi, en parlie, & couvrir les frais
geénéraux, s'est élevé :

» En 1867, 4. . . . . . .fr. 3,423 59
»n En 1868, & . e .. 6,597 38
» En 1869, &, . . . . . . 5,772 12

-

» En 1870, . 5,540 33

o
’
.
.
.
.

» (es sommes sont acquises au fonds de masse qui est la propriélé des
associés. '

» De méme que toutes Ies refeniies opérées au profit de Vinstitulion, elles sont
déposées dans les caisses du Trésor el figurent dans les évalutions portées au
budget des recettes et des dépenses pour ordre. (Foir art. 28 du budget
de 1871.)

» Ensuite d'unc délibéralion dua comité administratif de la masse, en dale
du 47 janvier derpicr, délibération qui a été approuvée par décision ministérielle
cn dale du méme jour, la retenue de 10 p. °f,, ne sera plus opérée dans
Pavenir.

» La masse d’habillement du Département des Travaux Publics est admi-
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nistrée gratuitement par un comité composé de fonctionnaires désignés par le
Ministre. Ce comité est sccondé, pour le service eentral, par quelques employés
dont le trailement est imputé & charge de Part. 78 du budget de ee Département,
(Traitement des fonclionnnaires et employés des services en général.)

Ainsi que cela se pratique pour la masse du Département des Finanees,
chaque année, une somme de 9,000 francs est prélevée sur les fonds de la masse
du Département des Travaux Publics, pour étre versée au Trésor public, i titre
de remboursement de la part des frais d'administration incombant A ces
institutions.

» Qutre celte dépense de 9,000 francs, la masse supporte les frais d’expertises
el d'assurances, les pertes, avaries, déficits irrécouvrables, ctc., lorsque les pres-
criptions réglementaires ont 6t¢ observées. En 1869, les dépenses de ces divers
chefs se sont élevées & 3,985 francs, ce qui porte & prés de 13,000 francs le
chiffre des frais généraux, »

La section centrale eroit devoir rappeler & M. le Minisire des Travaux Puablies
que le réglement ministériel du 30 déeerubre 1866 w'a pas encore été revétu de
la sanction royale, bien qu’une disposition de ce réglement, I'art. 80, porte
formellement qu’aprés trois anndes d'expérience, linstitution sera soumise & la
sanction du Roi.

EXAMEN DES ARTICLES,

CHAPITRE PREMIER.
ADMINISTRATION GENTRALE.

Arr. 2. Traitenents des fonctionnuires el employes.

" Afin de metire la Chambre & méme de sc rendre un comple exact de Paugmen-
lation de la somme demandée & cel article pour Uexercice 1871, nous résume-
rons, dans un travail d’enscmble, les molifs développés dans les diverses notes
accompagnant les trois projets du budget qui ont éié soumis aux Chambres ().

La somme proposée primitivement pour 1871 étaitde . . fr. 724,508
Celle votée pour 4870, de. . . . . . . . . . . . 787108
Diminution pour 18741 . . . .fr. 32,600

Mais cette diminution n’était qu’apparente, car si Pon fait attention au transfert
de 46,600 francs & l'art. 70 (69 du prcmier projet), il y avait, en fin dc comple,
unc augmentation.de . . . . Coe e e e 14000
sur Vexercice précédent. Cetfe augmentation élail justifiéc par le développement
graduel des services du chemin de fer, des postes et des 1élégraphes.

(*) Premier projet déposé dans la séance du 25 janvier {870, premiére session de 1869-1870,
n° 39, X1. - Deuxiéme projet dépost dans la séance du 20 aoat 1870, n* 28, — Troisiéme
projet déposé dans la séance du 20 décerubre 1870, ne° 55,
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La somme proposée en dernier liew pour 1871, s'éléve & . fr. 816,463

ot préseute done une majorationde . . . . . . . . . . 91,960
sur le chiffre primitivelnent proposé.

Ces 91,960 francs, ajoutésaux . . . . . . . . . o 14,000
davgmentation constatée plus haut, forment une différence lotale
enplusde . . . . . . . . . . . . . . . I 105,960

sur les erédits votés pour 1870).

Cette différence s’applique presque entictrement & Padministration des chemins
de fer, postes et lélégraphes.

Yoyons, en effet, quelle en est Ia répartition entre les quaire litléras de
Part. 2.

Liw. A. Secrétariat général et régie.

Somme votée pour 870 . . . . coe oo e 140,680
—  sollicilée primitivement pour 1871 o o oo . 140,680
—  demandée dans le projet de budget amendé . . o 159500

Différence en plus pour 4871 . . fr. 18,820

Cette augmentation sera affeclée au nouveau personnel adjoint au scerdta-
riat général el & la régie, par suile de la reprise des lignes de la Société géndrale
d’expleitation.

Litt. B. Ponts et chaussées et mines.

Crédit voté pour 1870 . . . . . . . i 149,200
—-  proposé dans les projets de budget pummfa pour 1871 . 119,200
— propesé en dernier liew . . . . . . . . . . 121,700

Soit une augmentation de . . . fr, 2,500

Celte augmentation cst la conséquence de la création d'un bureau spéeiale-
ment chargé du elassement et de Ia conservation des plans et des archives des
ponts et chausscées.

Litt. C. Chemins de fer, posites et télégraphes.

Somme votée pour 1870 . . . . . e e .. fr, 462,295
~—  demandée primitivement pour 187i ce e e e . 429,695
— demandée en dernicr liew pour 1874 . . . . . . 500,265
L’augmentation de 48741 sur 1870 seraitdoncde . . . . . 38,040
Toutefois en comparant le chiffre demandé primitivement . . 429,623
avee Ie chiffre demandé en dernierliew . . . . . .. . . . 500,265
nous constatons une augmentationde . . . . . . . . . 70,640
El si I'on considére que le chiffre proposé d’abord présentait. en
réalité, une majorationde. . . . . . . . . . . . . 44,000

sur la somme votée pour 4870, ainsi que nous avons dit plushaut,
on constate une augmentation lofalede. . . . . . . _fr. 84,640
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somme destinée aux extensions de eadre néeessitées par le développement
qu’a pris le serviee de Padministration centrale d raison de 'adjonetion des ligues
reprises des bassing houillers et de Pouverture de nouvelles sections de chemins
de fer ainsi que de Pextension continue et graduclle que prennent les services des
postes et des télégraphes.

Litt. D. Surveillance des chemins de fer concédds.

Crédit votéen 4870. . . . . . . . . . . . .fr. 35000

— proposé primitivement pour 4874 . . . - . . . 35,000

— -~ en dernice licu. . . . . . . . . . . 35,000
Donc ancune différence & noter,

Remarquons sculement que Vallocation en 1868 étant de. . . 33,500

eten 1869de . . . . . . . o O o . . . . . . 35000

il'y a eu en 1869 unc augmentation sur 1868 de . . . . . fr 1,500

Au sujet du service de la végie, lasection centrale a adressé au Gouverncment
la question suivante : .

En quoi consiste Ie service de la régie mentionnée & Part. 2, [it6. A, du bud-
gel ? La section centrale demande communication d’un tablean, pour les années
1862, 1863, 1870 et 1871, du personnel de ce serviee, avec indication des
grades hiérarchiques, des traitements, indemnités de déplacements, frais de loyer,
de bureau et autres dépenses (uelconques.

Voici, & cel égard, les renseignements qui ont é1é fournis par M. ie Ministre :

« La régie est chargée du payement des salaires de tous les ouvriers du
chemin de fer et da télégraphe. Clest le but de cette institution.

» La somnme des salaires s’éléve annucllement & plus de dix millions de francs.

» Les payements ont lieu 4 pied d’eenivre, de la maniére suivante :

» 1° Chaque quinzaine, en ce qui concerne Varsenal de Malines, qui compte
dix-sept & dix-huit cents ouvriers de toute catégorie ; 2° chaque mois, pour les
ouvriers répartis dans les divers ateliers, les stations el sur toates les seclions
des lignes du railway.

» Avant la reprise des lignes que Plitat exploite aujourd’hui depuis le 4°* jan-
vier 1871, le nombre d’ouvriers attachés aux différents services, & Uentrelien
¢t Pamdlioration des voies, aux transports, & la traction, a Péclairage, ete., était
en moyennc de deuze mille; cc nombre augmentait suivant importance des
transports ou des travaux de toute nature qui s'effectuaient le long des voies et
dans les stations.

» II va néeessairement encore augmenter dans unc forte proportion par suite
de la reprise des nouvelles lignes et 'on ne croit pas exagérer cn le portant & un
quart au moins cn sus du nombre existant avant celte reprise.

» La régie a particuliérement pour objet de constaler Iexistence de chacun des
ouvriers portés dans les états dressés parles ingénieurs, chefs de section ou chefs
de station. Chacun des ouvriers doit venir individuellement toucher son salaire
des mains du délégué de la régie. Cest donc un controle. — Elle vérifie aussi les

chiffres et calculs portés dans les élais de salaires,
4



[N 68, ] (14 )

» Le tableau (') conticnt les renscignements demandéds par la seetion eentrale
concernant le personnel de la régie, el la dépense de ce service pendant les
années 1862, 1863, 1870, ¢t pour 1871.

» 1l est & remarquer que, depuis 1862, plusicurs seetions ont 6té livrées A
Pexploitation, entre autres, celle de Bruxelles & Louvain (directe), Braine-le-
Comte & Gand, Ial & Ath ¢t Tournay & Blandain, ce qui explique laugmenlation
des [rais de déplaccments depuis 1862, »

Leservice de la régie n’ayant qu'un rapport trés-indireet avec le seerélariat
général, la scelion centrdle désire qu'@ Pavenir, la somume afleetée & ce service
fasse Pebjet d’'un fittéra particulier. L’économie résultant de fa suppression d’un
directeur spécial ¢t dont il est question dans les obscrvations du tableau
(annexc n° 1) ne lai parait pas réclle; car si celte réunion a permis de supprimer
un directeur de ce serviee spéeial, na-l-il pas fallu porter & deux le nombre des
directeurs au scerétarviat général?

Anr. 4. Traitements et salaires des huissiers, messagers, concierdges et gens
de service.

Le chiffre de 92,600 francs sollicité actucllement présente, sur la somme
votée pour 4870, une augmentation de 28,800 francs.

Cetle augmentation cst due. dit Ia note préliminaire, & I'extension géuérale du
service et & la dispersion des nombreux locaux qu'occupent les bureaux du
Départcment des Travaux Publies.

Le Gouvernement a reconnu, il y a bien des années déja, Patililé que présen-
terait la econcentration des burcaux pour Vadministration centrale du Département
des Travaux Publics. La section cenlrale engage M. le Ministre & anc pas perdre
de vue I'étude de cette question.

CITAPITRE II.

PONTS ET CHAUSSKEES. — BATIMENTS CIVILS.

Ari. 7. Entrelien ordinaire et amélioration des roules, conshruction- de
routes nouvelles et subsides.

Le crédit demandé s’éléve & 3,209,080 franes; il est le méme que celai volé

pour 1870.
On lt A& ee sujet dans la note explicative : « Les baux d’entretien de toutes les

routes de PEtat expirant le 30 avril 187t ci devant étre renouvelés pour cette
époque, ce n’est que daprés les résultats des adjudications & intervenir quiil
sera possible d’établir exactement le montant des dépenses auxquelles il y aura
lieu de pourvoir. »

A propos de la construction des routes nouvelles, un membre ayant demandé
quels sont fes principes généralement admis pour I'allocation des subsides, nous
avons cru utile de reproduire les explications qui sont données sur ce point dans

(") Voir annexe n® 1.
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le rapport de Yhounorable M. Descamps du 12 mai 1870: « Le Département des
Travaux Publics intervient dans les frais de constraction de chemins vicinaux de
grande communication et de chaussées commnunales, lorsqu’il est démontré que
les subventions de la provinee et du Département de Platéricur, ainsi que les
ressources des communes, ne sullisent pas pour couvrir les dépenses d’exéeution,
et, bien entendu, pourvu que les voies de communication, en favear desquelles
le Département des Travaux publies est sollicité, se trouvent dans les conditions
indiquées par le libellé de Tartiele, c’est-d-~dire qu’elles réunissent des roules
de grande voiric, servent de raccordement aux scclions de chemins de fer ou
aboutissent A des canaux ou rivicres. »

La scction centrale ayant demaudé au Gouvernement quelles mesures il sc
proposc de prendre pour arriver au pavage de la route, tracée par le génie mili-
taire, conduisant du fort de Iloboken au fort de Wyneghem, M, le Ministre des
Travaux Publics a répondu « que cette affaire n'est pas lerminée, et qu'on atlead
» des mnseignem'ents de Padministration des ponts ¢t chaussées dans la province
n d’Anvers. »

Arr. 8. Pluntations de toule nalure le long des routes, elc.

On se plaint de la négligence de 'administration qui omet de faire écheniller
les arbres le long des routes de IElat et ¢chardonner les talus. La seetion
centrale s’étant fait I'écho de ecs plaintes, le Gouvernement y a répondu en ces
lermes : )

« Les députations permanentes des conseils provinciaux ordonucat Péche-
nitlage des arbres, arbustes, haies ct buissons, conformément a la loi du 26 ven-
tése an 1v.

» 1l est loujours pracédé rigoureusement & ces opérations en ce qui concerne
les planiations des roules de grande voirie.
= » Afin de rendre cette wmesurce plus cfficace, le Gouvernement a engagé
récemment les dépulations permanentes a prescrire un troisiéme dehenillage
pendant les mois d'octobre ¢t de novembre. »

[’adminisiration doit surveiller, avec une atiention particuliére, Pexéeulion
d’unc mesure que lintérét de Pagriculture commande si impéricusement. Elle
doit donner Uexemple aux particuliers, car ¢’est pour ces opérations qu’on peut
dire que la négligence de quelques uns suflit pour détruire Veffet des soins
gu’auraicnt pris tous les autres.

La destruction des oiscaux inscctivores a été signalée au Gouvernement par
les Sociétés et les Commissions d’agriculture comme la cause de la mullipliea-
tion sans cesse eroissante des insceles qui dévorent les fruits de la terre.

Le Gouvernement avail proposé, dans ce but, une modification & la loi du
26 février 1846 sur la chasse; mais la modification proposée ne tendait qua
inserive le principe daus la loi (‘). La section centrale pric le Gouvernement

(') Rapport fait, au nom de la section centrale, par M. de Lexhy, sur les modifications & Ia
loi sur la chasse, déposé dans la séance du 48 muai 1870. (Documents parlementaires, n°® 209.)
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de présenter, dans un avenir prochain, un nouveau projet de loi complet sur
cetle importante maticre; elle appelle également son attention sur Putilité qui
pourrail résulter d’une loi imposant aux propriétaires obligation d’échardonner.

SECTION 1.

Service des canaux ¢t pivicires , des bacs et batcanx de passage et des
polders.

L’assainissement des polders du pays de Waces intéresse, & un haul degré,
I'hygiénc publique et la richesse nationale. Dés le 5 mai 1863, des membres de
la Chambre ont appelé sur cet objet Paltention de la Législature. A partir de
cette époque, les réclamations en faveur des polders ont ét¢ renoavelées
anmnucllement par les Représentants de Parrondissement de Sainl-Nicolas.
L’honorable M. Vieminckx, si compétent en matiére d’hygiéue, a fail ressorlir,
& diverses reprises, la néeessilé de prendre des mesures énergiques pour dimi-
nuer les vavages des ficvres paiudéennes. Le Ministére des Travaux Publies qui,
en 1863, estimait que les travaux & excéeuter dans les polders ne le concernaicat
pas, reconnut, en 4866, Tutilité d’un travail d’ensemble et s’engagea, en 1868,
4 s’occuper sérieusemtent de la question. Dans la séance du 24 décembre 1869,
M. Frére-Orban, Ministre des Finanees, sexprima ¢n ces lermes sur an amen-
dement déposé par I'honorable M. Van Overloop : « Le Gouvernement a fait une
» déclaration trés-expresse; il s’est engagé d instituer une commission chargée
» d'examiver la question d'assainissement, s¢ réservant, aprés avoir pris
» des arrangements avee les iatéressés, de soumettre une proposition A Ia
» Chambre. » )

JLa section centrale ayant demandd quelle mesure le Gouvernement a prise
jusqu’ici pour I'assainissement des polders du pays de Waes, M. le Ministre lui
a fait parvenir la répense suivante :

« Le Gouvernement v’a pas perdu de vue la question de Passainissement et
de Passéchement des polders de la partie du pays de Waes qui est voisine de
I'Escaut et don! les caux s’éeoulent dans ce fleuve.

» Convaincu de Pimportance de ectle question, le Département des Travaux
Publics a, par un arrété de date récente, institué une commission chargée de
rechercher et de proposer les mesures & prendre et les travaux a exécuter pour
assurer, d’une maniére efficace, Vasséchement des polders du pays de Waces
dont les eaux s’évacucnt dans I'Escaul, par le Metkader.

» Cette commission est composée d’un officier du génie, d’un ingénieur des
ponls ¢t chaussées et d’nn délégué des directions des polders intéressés. »

La section centrale espére que le Gouvernement mettra immédialement celle
commission & Peeuvre et quil sera fail droit aux réclamations des polders du
pays de Waes.

Dans la séance du 27 janvier {1860, Paltention de la Chambre a é1é appelée
sur Ia situation de la Durme, que le Département des Travaux Publics considérait
cominc un cours d’cau provincial.
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Cest 14 une erreur manifeste, disait~on. La Durme est un bras de Escaut,
fleuve qui se divise & Thiclrode en deux branches, dont 'une remonte vers
Lokeren, et dont Vautre s¢ dirige vers Gand. La premicre de ces branches qui
est In Durme, constitue un large cours d’cau navigable, qui, & ce litre, fait
parlic du domaine public de I'Etat.

Mais, en vertu de Varrétd du 417 déeembre 1819, administration en a été
confiée & la province de la Flandre orientale.

A partir de 1850, le Gouvernement, ayant adopté le principe de la eentralisa-
tion des grands cours d’cau, a ¢té amendé & reprendre successivement Padminis-
tration de cours d’eau beaucoup moins importants que la Durme. Celte
exclusion se comprend d’autant moins que, en amont de Lokeren, I'Etat admi-
nistre le Mocrvaert ¢t le Zuidleede, qui prennent le nom de Durme & leur
confluent, laquelle Durme, en aval de Lokeren, & Thiclrode, se jette dans
PEscaut, également administré par PEtat. En outre, UEtat afferme la péehe dans
la Durme.

Ces observations, qui nous paraissent ¢tre de nature & juslifier la reprisc de
Padministration de celte riviére par PELat, ont engagé la section centrale &
demander a M. le Ministre des Travaux Publies pourquoei I'litat n’a point encore
opéré cetle reprise ?

Voici Ia réponse de df. le Ministre : ‘ :

« L’administration de la Durme a ¢é1é remise & la province de la Flandre
oricntale en vertn de I'arrélé royal du {7 décembre 1819.

» La province de la Flandre orientale a, dans e temps, demandé, comme clle
le fit pour le Moervacrt, que IEtat reprit Padministration de la Durme.

» Mais eetle reprisc n’a point eu licu.

» Si Ie Gouverncment a fait construire une ¢eluse dans le Iit de la Durme,
au confluent da Moervaert et de la Zuidleede, cette écluse doit étre considérée
comme faisant partie des ouvrages du Moervaert, attendu que c’est au point de
vue de 'écoulement des eaux de cetle voie navigable quelle a été établie.

» Dailleurs, la loi du 48 juin 1840, en vertu dec laquelle Ia reprisc de
Padministration du Moervaert a eu lieu par PHilat, a formellement exclu de cette
reprise les cours d’eau qui se¢ ratlachent audit canal et parmi lesquels se trouve
comprise la Durme. Cela est si vrai, que lorsque fa loi précitée a mis & la dispo-
sition dn Gouvernement une somme de 500,000 francs, pour étre affectée, en
partie, au recercusement du Moervaert, elle a expressément stipulé que la partie
& recreuser s’élendait depuis Rodenhuisen jusqu'a la naissance de la Durme,
a Splettersput.

» (’est 12 une preuve convaincante qu'clle a enlendu que celle riviére serait
laissée en dehors de Padministration de I’Etat,

» A une aulre époque, la Législature a encore décidé la reprise par I'Etat de
"administralion de trois voics navigables qui étaient administrées par les pro-
vinces o elles sont situées : ces voics navigables sont la Grande-Néthe, I'Yser
et le canal de Plasschendaele, par Nicuport et Furnes, 4 la frontiére francaise.

» Mais en décidant cclle mesure, qui fut précédée de la présenlalion par le
Ministre des Travaux Publics, ensuile d'une résolution de la Chambre des
Représentants du 48 février 1853, d’un rapport sur la reprise par I'Etat de divers

a
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canaux et coursd’eau (Documents parlementaires, n¢ 16, session de 18533-1851),
les Chambres législatives ont éeartd toules les aulres propositions de reprise.

» Bien qu'il wedt pas ¢Lé direclement question de la Durme, ce vote, qui
eut licu aloccasion de la (ixation du budget du Département des Travaux Publics
pour Pexevcice 1854, s’y applique implicilement et eonfirme done e qui avait
déja ¢Lé déeidé antérieurciment quant & cetle rividve.

» Si la péche est affermée dans la Durme, clle doit Pavoir été par adminis-
tration des domaines. Cest 1a un fail qui n’est point & la connaissance du Dépar-
tement des Travaux Publics qui recueillera & eet égard des venseignements précis
auprés de celui des Finances. »

Malgré ces considérations, et eu égard surtout a Pimporlance de ce cours
d’ean, la section centrale eroit deveir iusister pour que le Gouvernement
reprenne Padministration de la Durme.

La scetion centrale, chargée d’examiner le premier projet de budget pour 1871,
avait prié le Département des Travaux Publics de vouloir bien lui indiquer,
pour, les diverses voies navigables du pays, la longucur kilométrique, la fargeur
de ces voies, le cout de comstruction et d’amélioration, la hauteur d’eau, les
dimensions des sas des écluses, ef de mentionner les voies navigables qui sont
pourvues de chemins dcﬁhalage pavés.

En réponse & ces diverses questions, M. le Minisire a fait parvenir & [a scetion
centrale une série de tableaux qui sont publiés, comme annexcs, au rapport de
I'honorable M. Deseamps.

Deux ipdications, trés-utiles 4 connaitte, avaient é1é omises : {° la mention de
Ia largeur des sas des éeluses ; 20 eelle du développement des chemins de halage
pavés. Volre section centrale actuelle a pri¢ M. le Ministre des Travaux Publics
de veuloir faire compléter ces lablcanx.

La réponse de M. le Ministre est congue en ces termes ;

« On a réuni dans le tableau ci-joint les renseignements demandés pav la
section centrale de Ia Chambre des Représentants, chargée de Yexamen du projet
du budget du Département des Travaux Publics, pour 'exercice 1871, au sujct
de la longueur des sas des écluses éiablies sur les voies navigables administrées
par PEtat ().

» Les données que posséde le Département des Travaux Publies en ee qui
concerne le développement des parties pavées des chemins de halage des mémes
voies navigables, ne sonl pas assez précises pour gu’il lui soit possible de fournir
i cel égard un travail complet, susceptible de recevoir de la publicité par son
insertion dans le rapport de la section centrale.

» Le Déparicment des Travanx Publics se réserve de recueilliv, sur la ques-
tion dont il s’agit, des renscignements complets,-qui pourront éire ultéricarement
communiqués & }a Chambre des Représentanls. »

Les art. 44 4 37 qui forment la section 11 ¢t qui ont donné lieu aux observa-

(*)} Voir annexe n® 2.
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tions préecédentes présentent, comparés au budget de 1870, une diminution de
120,750 francs.

Le premicer projet de budget avait rédnit les allocations de Fannée dernitre
de 55,250 franes. De nouvelles réductions, jusqu’a concurrence de 658,500 [rancs,
sont apporlées par le projet actucl, les dépenses en vue desquelles eette somme
avait ¢té laissée au projet primitif w'étant pas indispensables dans le cours du
présent exercice.

Les diverses allocations maintenues au projet s'élévent & la somme de
1,769,650 franes, et la justification délaillée cn est fournie dans les deux notes
préliminaires pour les travaux d’entretien extraordinaive offrant de 'importance.

Anr. 14. Entretien ordinaire et cxthraordinaire, et dépenses d’exploitation
des canauax ef rivicres.

Conformément au veeu exprimé par la 6° section, la section centrale a posé &
M. le Ministre des Travaux Publies la question suivante : .

Ou en est le projet de répartition de barrages & établic sur la Grande-Néthe P

Yoici la réponse de M. le Ministre :

« Un avant-projel a é1é présenté, dans ces dernicrs lemps, au Déparlement
des Travaux Publies, pour la contiduation des travaux d’amélioration du régime
de fa Grande-Néthe.

» La dépense i résulter de la mise & exéeution de ce projet, qui comprend la
construction desix ponts-barrages, est estimée a la somme de 300,000 francs.

» Sur la demande qui lui a été adressée par le Déparlement des Travaux
Publies, Paulorité provinciale d’Anvers a adiis, en principe, qu’elie intervien-
drait pour une somme de 60,000 franes, dans celle prémentionnée de
500,000 francs, mais Voffre faite par la députation permancnte du conscil
provincial ’Anvers n'a pas encore recu la sanction requise de ee conseil.

» Le Gouvernement se réserve de déterminer e moment qui [ui paraitra
opportun poar soumecttre aux Chambres législatives, une proposition tendante a
ce que tonl ou partie de la part d’intlervention de PEtat soit mis 4 sa disposition,
a titre de crédit spéeial, ainsi que lont fait, cn ee qui councerne les travaux
d’amélioration antérieurement cntrepris, les lois du 8 mars 858 et du 8 septem-
bre 1859.

» Dans la pensée, toutefois, qu’il y a licu de donner suile au prejet dont il
s’agit, en procédant & U'établissecment des ponts-barrages qu’il comporte, aun fur et
4 mesure des ressources dont on peurra disposer, le Département des Travaux
Publics a, en conformité de la proposition du ecomité permanent consultatif des
travaux publics, pris des mesures pour qu’il soit, dés maintenant, procédé & la
rédaction du projet définitif du pont-barrage de Zocrle-Perwys. »

Nous cspérens que le Gouvernement pourra Eionngr suite, dans un avenir pro-
chain, aux bonnes intentions exprimées dans la réponse de M. le Ministre des

Travaux Publics.
Arr. 22. Lscaut.

Quelles mesures le Gouvernement se propose-t-it de prendre pour procurer
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. I3

aux prairics riveraines du Haul-Eseaut les moyens d’ivrigation ¢t pour remédier
& la situation facheuse résultant des travaux qui ont ¢té exceutés dans Pintérét
de la navigation ?

Cette question transmise & M. le Ministre des Travaux Publics a recu la
réponse suivanle :

« Appelé par sa wmission gouverncmentale & sauvegarder, autant qu’il était en
lui, les divers intéréts engagés dans la question, le Gouvernement a loujours
cherché & combiner les ouvrages qu'il entreprenait pour Pamélioralion de la
navigation sur les flouves et riviéres navigables administrés par I'Etat, de maniére
d contraricr le moins possible Iasséchement et Tirvigation des propriéiés iveraines
de ces cours d’cau, ¢t & faciliter méme, 8l en trouvail les moyens, ces deux
opcérations si inléressanles pour agriculture.

» Ses cllorts constants onl tounjours tendu & préparer les choses de telle fagon
que les propriélaires intéressés pussent, en se conslituant en associations de
wateringuces, assurer, pour I¢ micux de leurs intéréts, lasséchement de lears
terres et Uirrigation de leurs prairies.

» Linstitution d’associalions de wateringues a été maintes fois recommandée
par le Gouvernement aux riverains des fleaves et viviéres administrés par Ulitat,
comme un moyen efficace et peu dispendicux dassurer la fertilité de leurs
propriéiés. I la recommande encore vivement aujourd’hui.

» En employant & la construction d’'un barrage avee éeluse & sas, & Berehen,
le crédil de 430,000 franes qui a é1é mis & sa disposition par Yart. 1, § 11, de
la loi du B juin 4870, pour améliorer Pécoulement des eaux, la navigation ct le
halage sur PEscaut, le Gouvernement continuera & agir comme il I'a fait anté-
riearement ¢l comme il le fera, dailleurs, au sujet d’entreprises ultérieures,
c’'est-a-dirc qu'il combinera les ouvrages & construire de maniére A contrarier le
moins possible Passéchement et Pirrigation des propridtés riveraines et a faciliter
méme, sl en irouve les oyens, ces deux opérations.

» Des instructions onl été donndes, & cet égard, par le Département des Tra-
vaux Publics & ses agents, qui ont également ¢I¢ invités & étudier ce quiauraient
A faire les propriélaires intéressés, conslitués en associations de wateringues, pour
assurer 'irrigation de leurs prairies et l'asséchement de leurs terres. »

La section centrale prend acte des projets que M. le Ministre développe dans
sa réponsc. Le Gouvernement promet de combiner les ouvrages & construire de
maniére & contrarier le moins possible I'asséchement et I'ierigation des propriétés
riveraines ¢t & faciliter ces deux opérations ; il premct, cn ontre, de faire étudier
par ses agenls ce que les propridtaives, constitués en waleringucs, auraient a
faire pour assurer Pirrigation de leurs prairies et I'asséchement de leurs terres.
Nous engageons le Département des Travaux Publics & donner a ces projets une
prompte exécution.

ans la di ion ¢ get de 1868, le Gouverne a promis, par Porg:

Dans Ia discussion du budget de 1868, le Gouvernement a promis, par Porgane
des Ministres des Travaux Publies ¢t de la Guerre, d’cxaminer séricusement
le projet d’établir un pont sur PEscaut, dont F'utilité avait été signalée. La section
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centrale désire connaitre & quel point en est Pélude de celte question, et spécia-
lement si administeation ¢st parvenue 4 faire un projet qui, sans nuire 4 la rade,
permette la commuunication d’ane rive & Pautre.

Voici 1a réponse du Gouvernement :

« Plusicurs demandes ont é1¢ adressées au Gouvernement & Peffet d’oblenir
l'autorisation de¢ construire, par voie de concession de péages, un pont sur
PEscaut, & Anvers.

» Les plus récentes de ces demandes, ¢t cc sont celles qui tendraicnt & desservir
simultanément le plus d’intéréts, auraient pour objet la construction d’un pont &
¢ltablir dans des conditions telles qu’il livre & la fois passage aux piélons, aux
chevaux, aux voitures et aux trains de chemins de fer. Mais il est & remarquer
qu’a ces dernandes n’était pas joinl un projet complet de important ouvrage d’art
dont il s’agit.

» La production dec ec projet complet est cependant néeessaire pour étre A
méme d’appréeier, en parfaite connaissance de cause, si, comme la pensée en a
été exprimée, il y aurait de séricux inconvénicnts, au point de vue de la navi-
gation ct du régime du flcuve, a autoriser la econstruction d'un pont sur 'Escaut,
a Anvers. »

Arr. 30. Canal de Gand a Terneuzen.

Cet article a donné licu ala demande suivante : Le Gouvernement s¢ propose-
L-il d’établir de nouveaux bassins 4 Gand ?

M. le Ministre y a répondu comme il suit : « Une loi du 3 juin 1870 a déeréié
Pexéeution de iravaux d’amélioration & effectucr au canal de Gand & Terncuzen,
au point de vue de la navigation maritime.

» Comme conséquence de I'exéeution des travaux d’amélioration dont il s'agit,
il y aura vraisemblablement lieu d’améliorer aussi et d’étendre les établissements
maritimes de la ville de Gand, de maniére 4 les mettre en rapport avee les nou-
velles dimensions du canal et le développement futur de la navigation vers le
port de Gand. Il conviendra vraisemblablement encore de construire des voies
de raccordement & Veffet de relier ces élablissements maritimes aux diverses
lignes ferrées qui aboutissent a la ville de Gand. i

» Ayant égard 2 cet élat de choses, le Département des travaux publics a, par
un arrété du 6 janvier 1874, institué une commission chargée de formuler des
propositions pour coordonner, avec les travaux d’amélipration & exéeculer au
canal de Gapd & Terneuzen, ceux 4 effectuer éventuellement par Ja ville de Gand
pour Famélhioration et ’extension de scs établissements maritimes, et la construe-
tion des voies de raccordement nécessaires pour relier ces établissements mari-
limes aux stalions de chemin de fer de ladite ville.

» Cette commission est composée :

» En qualité de président :
» D’un inspecteur général 4 administration des chemins de fer de IEtat;
» En qualité de membres :

1° De Yingénieur en chef directeur des ponts et chaussées dans la province de
Ia Flandre orientale ;

6
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» 2 D’un délégué de Padministration communale de la ville de Gand;

» 3° Dun délégué de la chambre de commerce de la méme ville, et en qualité
de scerétaire, avece voix délibérative, d'un ingénieur des ponts et chaussées de
résidence 4 Gand. »

Arr. 34. Dyle ot Demer.

Depuis plusicurs années,la ville de Malines se plaint des pertes séricuses que
lui infligent réguli¢rement les inondations de la Dyle, ctelle réelame du Gou-
vernement Pexéeution des travaux de “défense eontre ces inondations. Afin de
satisfaire au désir exprimé par la 6¢ section, la section centrale a demandé au
Gouvernewment s'il est disposé & prendre des mesures dans ce sens.

« Le Dépurtement des Travaux Publics, a répondu M. l¢ Ministre, a
procédé d'unc maniére trés-atlentive a Fexamen de la question des mesures
qu'il y aurait & prendre pour assurcr la manceuvre des portes du barrage de la
Dyle, 4 la porte d’cau ou porte Wineket, & dalines, ¢t prévenir ainsi le retour
des inondations causées par les hautes marées.

» Un avant-projet d’ouvrages A exéculer pour atteindre ce but a £té présenté
par les fonctionnaires de ladministration des ponts ¢} chaussées dans Ia provinec
d’Anvers.

» Lavant-projet présenté a regu lassentiment du conscil conmwunal de
Malincs, et Padministration des pouts ¢t chaussées a, en conséquence, €€ invilée
par le Département des Travaux Publics, & dresser, d’aprés les combinaisons
admises, le projet définitif des travaux & cffectuer au barrage de la porle deau.

» Le collége des bourgmestre et échevins de la ville de Malines a toutefois été
informé par le Département des Travaux Publics, que les travaux projetés ne
pourront élre exécutés que lorsque le Gouvernement aura obtenu de la Législa-
ture le crédit nécessaire pour couvrir la dépense, abstraction faite de la somme de
10,000 francs qu’il reste a la ville de Malines & verser pour parfaire le subside
de 59,000 francs, dont Pallocation lui a été imposée par I'art. 4 d’'une convenlion
conclue le 20 octobre 1845, entre cette ville et IEtat.

» D’un autre coté, le Département des Travaux Publics a preserit aux agents
de Padministration des ponts et chaussées de procéder & I'élude de la question
des travaux a effectuer éventucllement pour empécher que la ville de Malines ne
subisse des inondations par P'affluence des eaux d’amont.

» L’étude ordonnée se poursuit activement. »

SECTION 1V,
Poris, cdtes, phares et fanaux,
Arr. 38. Travaux d’entretien ordinaire et exiraordinaire, elc.

Au sujet de cet article, la section centrale a posé a M. le Ministre des Travaux
Publics trois questions que nous reproduisons ci-aprés avec les réponses qui y
ont été failes :

ire question. — Nest-il pas indispensable de faire des travaux de consolidation
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aux dunes, nolamment entre Blankenberghe et Heyst ? Au licu d’exéeunter par-
tiellement les travaux, ne conviendrait-il pas de demander immédialement un
crédit suffisant pour leur enticre exéeution ?

Révonse, — « En demandant le erédit de 250,000 francs, qui lui a été alloud
par la loi du 8 mars 1867, pour la continuation des travaux de défense de la cote
contre Vaction de la mer, le Département des Travaux Publics a annoncé qu’au
moyen de cette somme, on pourrait exéeuter 400 & 450 métres de perré, ct que
'on couvrirait ainsi Cune défense eflicace et définitive la parlic agglomérée de la
commune de Heyst.

Le Gouvernement a annoncé, en méme temps, que les travaux de défense,
dont on avait reconnu Fopportunité, consistaient dans la construction d’un perré
devant Heyst, d'une longueur de 1,350 métres, semblable & celui qui protége la
ville de Blankeuberghe, ct dans le prolongement, sur 50 mdétres de longucur,
du perré existant entre cette ville ct Heyst.

» Pendant le cours de 'année 41867, une partic de perré a ¢1é établie devant
Heyst, pour metire les dunes en état de résister & lactlion de la mer, sur une
longueurde. . . o . . . . . o . . . . . . 440 moétres

» Une scconde partie de perré a é1é établie, en 18()9 au moyen
du crédit de 100,000 francs altoué par fa loi du 5 juin 4868, sur
une longueurde . . . o . . . . . . £ 11

» Le 3 aout {870 on a adjugé, au moyendu cwdllde 88,000 frauncs
alloué & Part. 41 du budget du Département des Travaux Publies

pour Pexercice 1870, unc troisiéme partie de perré d’une longucur
de . . . . . . . . . ..o ... oo .. 168

» Ensemble. . . . 794 mdtres

» Des 4,350 métres de lonsueur de perré dont la construction a été reconnue
nécessaire & Heyst, il ne reste plus & entreprendre avjourd’hui qu’une longueur
de 356 métres.

Au moyen du crédit alloué & Fart. 41 du budget du Département des Tra-~
vaux Publies pour I'exereice 1867, le perré établi peur la défense de la dune,
devant Ia ville de Blankcenberghe, a été prolongé vers PQOuest sur une longueur

de . . . . . . . .« . . . . . . . . . . 168 mdttres
» Au moyen du crédit alloué a I'art. 42 du méme budget pour
Pexercice 1868, ce perré¢ a 616 prolongé vers I'ouestde. . . . 92
etverslestde . . . . . .. . . . ... 400
» Au moyen du crédit alloué & Part. 42 du méme budﬂcl pour
Pexercice 1869, ce perré a é1é prolongé vers Pouestde . . . . 84
el vers Vestde . . . . . . &
» Au moyen du crédit altouc Part. 41 du méme budget pour
lehel cice 4870, ce perré a ¢1é prolongé vers Pouest de . . . . 160
» Ensemble. . . . 685 métres

» Le prolongement effectué du perré existant devant la ville de Blankenberghe
a é1é de 685 métres en quatre années.
» Il résulte de ce qui précéde, que la plus grande partie des ouvrages reconnus
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ndcessaires, est aujourd’hui exéeutée, et que, dés lors, il n'y aurait aucun motif
péremptoire de modificr le mode de procéder qui a éié suivi jusqu’y ce jour, et
qui consiste dans Pentreprise successive des ouvrages dont il s’agit au neyen
d’allocations budgélaires; ¢l cc dautant moins que par suile de Pexhaussement
el du renforcement de la digne du Comle Jean, sur laquelle est élabli e chemin
de fer de Blankenberghe & Heyst, celle partic de Ia edte est & Pabri de tout
danger imminent, »

“

2¢ question. — Quel est Ie montant des sommes dépensées jusqu’d ee jour
pour e port de refuge de Blankenberghe ?

Quelle est la somuie reconnuc néeessaire pour son achévement ?

Riponse, — « C'est au moyen de erédits spéeiaux que se construit le port de
refuge de Blankenberghe.

» Il a éLé ouvert au Département des Travaux publies, pour Pétablissement
d’un port de refuge & Blaukenberghe, par lart 5, § 2, de 1a loi du 25 juin 1861,

un premier créditde . . . . . . . . . . . ofr. 4,500,000
» Un second crédit a ¢té alloué par art. 1¢r, § 7, de la loi du
8 juillet 1868, jusqu’a coucurrence de. . . . . . . . . 300,000

» Un troisiéme crédit a été alloné par art. 1¢*, § 7, dela loi du

5 juin 1868, jusqua concurrencede. . . . . . . . . . 240,000
» Enfin un quatridéme crédit a été alloud par art. 1er, § 21, de la

loi du 3 juin 1870, jusqu’y coneurrence de. . . . . . . 53,000

) « Ensemble. . . . 2,095,000

» Les payements effectués et les engagemenls pris jusqu’a ¢e jour
comportent une somme de . . . . . . . . . . . . 2022743

» Excédant disponible. . 72,255

» Les travaux de construction du port de refuge de Blankenberghe se pour-
suivent avee aclivilé, et rien ne fail supposer jusqu’a présent, que la partie des
crédits alloués qui reste disponible ne suffiva pas & couvrir les dépenses qui
restent & faire ; dans tous les cas, les erédits qui pourraient devenir ultéricu-
rement nécessaires n'auraient qu’une importance secondaire. »

3¢ question. — Le Gouvernement a-t-il linteulion d’établir, aux frais de
l’ll'iut, une ¢cluse de garde dans le canal d’écoulement des eaux du nord de
Bruges vers le port de refuge de Blankenberghe ?

Réponse. — « Les régisseurs de la wateringue de Blankenberghe et plusieurs
propriétaires de terrains situés dans cefle wateringue, ont adressé au Département
des Travaux Publics une requéle tendant & obtenir la construction, aux [rais de
Etat, d'une écluse de garde destinée & empéeher les eaux saumétres du bassin
de chasse du port de refuge de s’infiltrer dans ce canal.

» Linstruction, & laquelle cetle requéte a été soumise, a fait reconnailre que
1¢s circonstances qui ont donné lieu & la réclamation sont exceptionnelles et n’au-
ront plus lieu & Pavenir ; d’ott Uon conclut que les inconvénients dont on se plaint
ne sauraient se reproduire.
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» Yoici comment les choses se sonl passées :

» Le 29 juillet 4870, la mer a fait irruption dans le port de refuge de Blan-
kenberghe, en rompant violemment ce qui restait & enlever de la digue du Comte
Jean ¢t de la dune y attenante, pour melire le bassin en communication avee le
chenal. Mais, par suite de ce que le chenal n’était pas encore suffisamment pro-
fond pour permetire aux eaux de s’écouler complélement 4 mer basse, le nivean
dans le bassin de retenuc est resté constamment plus élevé que I'étiage du eanal
de Blankenberghe, ct cette situation s’est maintenue jusqu’au 20 aotit suivant.
De 1a des infiltralions continuelles, jour el nuit, par les portes de I’écluse d’éva-
cuation éiablie au débouché du canal dans le bassin de retenne, infiltralions qui
ont cu pour effet de rendre saumébtres, sur une grande étendue, les caux, a cette
époque trés-rares par suite de la séeheresse, des nombreux fossés qui sillonunent
les pitures sitnées sar le territoire des communes environnantes. Ces eaux ayant
dii servir & Pabreuvage du nombreux bétail parqué dans lesdites patures, il en est
résulté de nombreuses réclamations dont la requéte dont il sagit n'est que
Pécho.

» Toules les mesures possibles ont été prises pour faire disparailre 'inconvé-
nient signalé. Les travaux d’approfondissement du chenal ayant été continués, on
a pu évacuer, dés le 20 aott, & toutes les marées, les eaux saumatres qui avaient
envahi les patures el ou les a renouvelées cn empruntant des eaux douces au
canal de Bruges a Ostende.

» Aprés ces opérations, des poulrelles ont é1é placées dans les coulisses ména~
gées dans les piles et culées de I'écluse, pour empécher le retour de 'ean de me
dans le canal de¢ Blankenberghe.

» Depuis lors, Ies inconvénients qui avaient été signalés ont disparu. Il ne s’en
guil pas, toutefois, que les infiltrations aient cessé d’'une maniére absolue ; une
écluse, quelgue parfaite qu'elle puisse éire, laisse lonjours suinter de 'eau par les
porles ct les vamnes, notamment lorsqu’elle se trouve établie, comme au port de
Blankenberghe, dans la digue d'un bassin de retenue qui se remplit et se vide
fréquemment pour cifectuer des chasses & Peau de mer; mais il n’en saurait
résulter des ineonvénicnts. Les eaux qui Sinfilirent durant la période de
remplissage du bassin s’écoulent pendant la période de vidange,

» Si la wateringue de Blankenberghe, qui a sollicité lIa construction de ’écluse
d’évacuation du capal de Blankenberghe, veut s’affranchir complélement des
infiltrations d’eau de mer, il lui incombe de construire, & ses frais, une écluse de
garde.

» Des observations dans le sens de cc qui précéde ont élé communiquées A la
direction de la wateringue de Blankenberghe qui en fait Pobjet d’une réfutation
scumise dans ce moment & une nouvelle instruction. »
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SECTION 1V.

Fersonncl des ponts ¢t chaussées et des hiliments civils.

Anr. 43. Traitements des ingénieurs et conduclewrs des ponts et chaussées, efc.

Une somme de 24,000 franes est demandée en plus pour cet objet, sur les
crédits alloués en 1870.

Il résulte des déclarations du Gouvernement que Ie nombre des fonctionnaires
des ponts el chaussées n'est plus suffisant pour faire face & toutes les exigences
du serviee qui leur est confié ¢t qui va s’aceroitre dans de fortes proportions par
suite de la mise en exploitation de nouveaux chemins de fer et de la reprise par
Ptitat d’un grand nombre de lignes concédées restant & construire. On sait, en
cffel, que les fonetionnaires des ponts ¢t chaussées oal, dans leurs attributions,
la construction des chemins de fer pour le compte de PEtat et Ia surveillance de
la construction et de 'entretien des lignes conecddées.

Lors de Ia formation du budget des Travaux Publics pour 1869, le conscil des
ponts et chaussées proposa d’angmenter Fallocation ordinaive, a Peffet daméliorer
la position des conducteurs des ponts et chaussées, etspéetalemeat des conducleurs
de 1 classe el des conductenrs prineipaux.

Cette proposition une fut point accueillic par honorable M. Janrar, & celle
époquc Ministre des Travaux Publies. La scetion centrale, chargée d'examiner le
budget de 1869, demanda des explications au chefl du Département ministériel,
qui persista daus sa résolution. Nonobstant celte opposition, un amendement
ayaunt pour objet daugmenter de 13,000 francs Ie crédii demandé, ful déposé
dans la séance du 29 avril 1869. Maintenant que le Gouvernement a annoncé
Piatention d’augmenter le nombre des conducteurs des ponts et chaussées, la
section eentrale, cédant au veeu émis par la ¢ seetion, a posé & M. le Minisire
des Travaux Publics la question suivanic :

Lc Gouvernement se propose-t-il d’'améliorer la position des conducleurs des
ponts et chaussées?

M. le Ministre nous a répondu :

« Les traitements des eonducteurs des ponts et chaussées ont été augmentés
en 1863 dans la méme proportion que ceux de tous les fonctionnaires ¢t employés
de I'administration des Travaux Publies.

» A la méme époque, leur Position a 6lé sensiblement améliorée; indépen-
damanent de Paugmentation générale des traitements de toutes les classes de
conducteurs, on a lixé & 15, au lien de 8, le cadre des conducteurs principaux,
ce quia permis d’appeler un plas grand nombre de conducteurs & ce grade.

» En outre, par arrété royal du 25 septembre 1869, le nombre organique des
conducleurs principaux i été de nouveau augmenté et porlé & 20, et celui des
conducteurs de 1 classe, de 35 4 40.

» A la snite de cet arrété, 32 promotions ont é1é accordées aux conducteurs
de 1o, de 2¢ et de 3= classe.

» 1l a élé procédé, A différentes reprises, & 'examen de la question de savoir
il 0’y avait pas lieu d’augmenter les traitements organiques des conducleurs des
ponts et chaussées.
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» Mais ces traitements ayant é1é fixés en 1863, pour tous les fonclionnaires
et employés, par assimilation dans les différentes branches de service de mon
département, il ne serait pas possible d’augmenter les dmoluments d’une catégorie
d’employés sans accorder les mémes avantages & tous les degrés de Uéchelle
hiérarchique, ce qui entraincrait PEtat dans une dépense considérable.

» Toujefois, je suis disposé & examiner avee la plus grande bieaveillance s'il
W’y a pas licu d’apporter une nouvelle modification aus cadres, c’est-d-dire d’aug-
menter encore le nembre des conducleurs dans les classes supéricures , afin
d’assurer un avancement normal & cetle eatégorie de fonclionnaires. »

La section centrale constate avee la plus vive satisfaction que M. le Ministre
cst disposé & apporter uune nouvelle modification aux cadres, ¢n augmentant le
nombre des conducteurs dans les classes supéricures. Ce moyen serait un
stimulant pour les conducteurs, qui obliendraicnl un avancement plus normal
et plus rapide. A cetle amélioration incontestable, la section centrale eroit qu’on
pourrait cn ajouter unc seconde sans produire une majoration importanle dans les
erédits demandés : ec serait d'augmenter, dans une équitable proportion, les frais
de lournée qui sont alloués aux conducleurs, ¢t de leur accorder des frais de
hurean qu’ils wout point aujourd’hui. Ce n’est pas avec unc indemnité de
200 francs, aue maximum, que les conducteurs peuvent subvenir aux frais de
leurs tournées mensuclles el anx déplacements fréquents auxquels ils sont assu-
jettis pour instruire, sur les lieux mémes, les alfaires relalives aux routes, canaux,
chemins de fer concédés, cours d’eau, machines & vapeur, alignements, cons-
tructions, plantations, ete.

La section centrale espére que ces diverses amélioralions pourront étre
réalisées par le budget de 1872.

Arr. 45. Trailements des architectes et autres agenls du service spécial des
batiments civils. -

Cet article est introduit dans le budget par suite de la création du service
spécial des bitiments civils de la capitale.

Le scrvice des batiments civils a pris une grande importance depuis quelques
années; on peut dirve qu’il a plus que triplé dansla ville de Bruxelles. Il a été créé
en prineipe par Parrété royal du 9avril 1870. La somme de 29,000 francs, qui sera
affectée an payement du personnel, ne constitue pas une augmentation de dépense,
puisqu’elle se compose, daprés les explications de la note préliminaire, de deux
transferts provenant des art. 43 ¢t 44, sur lesquels ce personncl a é1é payé
jusqu’a présent.

CHAPITRE III1.
MINES.
Arr. 52. Confection de la carte générale des mines.

La 6¢ section ayant demandé & quel point cc travail esi arrivé, nous ne
pouvons micux répondre 4 la question qu’en reproduisant ici les détails qui se
trouvenl dans le rapport de VPhonorable M. Descamps, sur le premicr projet
de budget:
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« Les éléments de la carte des mines dans la province de Liége se mulliplient
el acquicrent chaque jour un plus grand degré de précision. Les obstaeles qui se
sont présentés dans le cours des travaux ont ¢1é vaineus et le succts de lentreprise
est aujourd’hui assuré Les retards survenus dans Pavancement de la carte sont
dus & des circonstances mdépendantes de Ia volonté des auteurs de ce travail
important, ct ils ont cu pour effet de rendre parfois un véritable service 4
Pexploitant, en ce qils ont permis de reetifier les plans défectueux ct d’appeler
Pattention des ingénicurs sur la négligence ct Vincurie de certains géomélres.

» Les opérations de élal-major dans la province de Liége étant termindes, il
sera possible. lorsqu’on aura calculé les coordonnées'des diverses slations
observées, de countinuer le travail sans entraves.

» A Mons, tous les nivellements dua couchant sont lerminés, ainsi que la
réduction des plans cadastraux des communes. Il ne reste plus qu’a rapporter la
position des divers puils a la station géodésique la plus voisine. L'exéeution des
coupes, dont la carte se déduit immédiatement, ne rercontrera done dautres
difficultés que eelles qui pourraient résulter de 'imperfection des plans.

» A Charleroi enfin, les coupes relatives & chaque concession sont achevées,
sauf en ce qui concerne les anciens travaux que I'on est occupé & relever. 1l reste
& réduire la plupart des plans cadastraux des communes et & tixer la position des
puils par rapport aux points géodésiques voisins donl on connait les coor-
donndes. »

CHAPITRE 1V.
CHEMINS DE FER., — POSTES. ~— TELEGRAPHES.

La section centrale, qui a été chargée d’cxaminer [e projet primitif de budget
pour Pexercice 41871, s’est ralliée, & Punanimité, aux conclusions du rapport de la
seclion centrale qui avait eu 3 examiner le projet de loi décrétant la prorogation,
pour trois années, de Part 1= de la loi du 42 avril 4833, concernant les péages
sur les chemius de fer. (Documents parlementaires, n® 205, du 42 mai 1870,
p. 15, et n° 484, du B du méme mois, p 7.)

Ces conclusions engageaient le Gouvernement & donner & la question du tavif
des voyageurs une solution dans Pordre d’idées préconis¢ par la scetion eentrale.

L'examen du budget rectifié ne pouvail manquer de faire rencontrer de nou-
veau cetle importanle question. Aussi la section ecentrale actuelle s’en est-clle
séricusement préoccupée, et elle se fait un devoir d’insister 4 son tour pour que
lc Gouvernement y donne enfin une solution.

Plusieurs membres ne pensent pas qu’il fatile persister dans Papplication des
principes qui ont présidé 4 la réforme du 1¢r mai 1866.

Dans lcur opinion. il faut proeéder & la révision, en s‘appliquant & restituer au
Trésor la recelle que le systéme aciuel lui a fait perdre inutilement, et en prenant
pour bases :

{° L’abandon du systéme différentiel, qui, selon les opinions communes &
toutes les administrations de chemins de- fer, n’cst pas applicable au iransport
des voyageurs;
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2¢ La néeessité de remédier & la situation anormale qui résulté de abdisse~
ment excessif des prix et du maintien des taxes relativement élevées pour les
voyages internalionaux ; .

5" L’adoption des mesurcs destinées a rendre plus faciles et plas économiques
les voyages & petits parcours,

Ces deux dernicres bases ont élé indiquées par le Gouvernement iui-méme
dans les conclusions de exposé relatil aux résullals de Papplication des tarifs
du et mai 1866,

La 6¢ section a recommandé & l'atlention du Gouverncment de charger des
ingénieurs du chiemin de fer, choisis pari les fonctionnaires les plus distingués,
de missions périodiques & Pétranger, dans le but d’élodier les améliorations qui
y ont ¢élé réalisées, soit sous le rapport de la construction des voies ferrées, soit
sous le rapport de leur exploitation et du matériel roulant.

I utilité de ces missions a ét¢ comprise pour les ingénicurs desmings. Des fonds
ont ¢lé mis a la disposition de Padministration des mines, pour permettre
qnelques ingénicurs de visiter les centres industricls les plus importants de PAn-
gleterre, de la Prusse et de fa Trance, & charge de publier des rapports sur les
faits les plus remarquables qu’ils y auraient observés.

Des mentbres de lascetion eentrale se rallient au veeu exprimé par la 6° section :
ils pensent qu'il serait & désirer que des missions analogues fussent conlfices & des
ingénicurs du chemin de fer. Un grand nombre de questions, de sysiémes, de
réformes, se rapportant & la eonstruction et & Pexploitation des chemins de fer,
sont encore sans solution dans nolre pays, et on nc pourra jamais aller trop loin
dans la recherche des expériences qui se fout dans les pays étrangers. Les ingé-
nieurs, chargés de ces missions, conslaleraient dans des rapporls, qui pourraient
étre imprimés dans les Annales des Travaux Publics, le résultat de leurs
observalions.

Il 'y a un autre service qui pourrait profiter également des études que nos ingé-
nicurs iraient faire a Pétranger, ¢'est cclui de la construction des routes. M. I¢
Ministre des Travaux Publics a reconnu, an Sénat, en 1868, dans [a discussion
de son budgetl « que les roules en Angleterre sont dignes de loule notre attention
» et qu'il y aurait utilité & se livrer, sous ce rapport, i des comparaisons qui
» produiraient de bons résultals, »

C’est une pensée de progrés que nous signalons & Pattention du Gouvernement.

La méme observation s'appliguc aux travaux d’assainissement des terrains
paludéens.

A diverses reprises, Ic Gouverncment a été engagé i établir, au moyen des
éléments qu’il posséde et des données fournies par Pexpéricnce, le prix de revient
du transport des marchandises el des voyageurs, prix de revient qui pourrait Jui
servir de limite extréme pour fixer le taux le moins élevé des transporis.

L’établissement du prix de revient présente des difficuliés sérieuses. Néanmoins
le Gouvernement a pris Pengagement de se livrer & un cxamen allentif de la
question, de eoordonner les éléments d’appréciation qui lui ont €€ fournis par
les lecons de I'expérience et de créer un service spéeial a cet effet. (Rapport de la

section centrale sur le budget des travaux publics pour exercice 1868.) M. le
8
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Ministre ayant fait espérer dans sa réponse A la section centrale qui a examiné le
premier projet de budget pour 1871, qu’une solution prochaine pourra étre
soumise aux Ghambres, volre section eentrale actuelle a demandé (1) :

;
QUESTIONS,

Quel est le degré davancement du
travail entrepris pour établir le prix de
revient des transports effectués par le
chemin de fer de I'Etat?

Le Gouvernement se propose-i-il
d’apporter des modifications d la tarifi-
cation des petites marchandises, tari-
fication généralement signalée par le
commerce comme trop élevée el trop
compliquée ?

REPONSES,

Ainsi que le Gouvérnement Pa dé-
clar¢ dans sa réponsc & la section
centrale chargée d'cxaminer le projet
de budget déposé le 25 janvier 41870
(document n° 205), l'administration n'a
pas perdu de vue cet objet important.

Mais les difficaltés devant lesquelles
on sest arrété nont pu encore élre
entidrement surmontées et le chef ac-
tuel du Département des Travaux
Publics, pour qui Putilité de cetle
mesure est parfaitement démontrée,
ne peut que prendre Pengagement for-
mel de réaliser trés-incessammment le
veeu des Chambres en eréant le service
spécial auquel doit étre confide la mis-
sion ’établir le prix de revient des
transports par chemin de fcr ou tout
aun moins de réunir et coordonner tous
les éléments de ce travail.

Ce service, qui ne donnera proba-
blement pas lieu & de nouvelles dé-
penses de personnel, aura également
dans ses attributions le soin de recueil-
lir tous les renscignements de nature
A éclairer le Ministre et P'administra-
tion sur lexploitation des railways
étrangers aussi bien que des chemins
de fer belges.

Le Gouvernement a mis & 'éde
diverses questions domt Ia selution
aura unc influence plus ou moins
grande sur la tarification des petites
marchandises.

Ces questions s’appliquent :

{0 A la convention Van Gend;

(') Eu égard au nombre considérable de questions qui se rattachent au ehap. 1V, nous avons
Jugé utile de les reproduirc sous forme de tableau, cn mettant en regard les réponses da

Gouvernement,
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REPONGE,

2¢ A Paffranchissement des petits
colis an moyen d’un timbre adhésif;

3° Au tarif, n° 1, qui semble pou-
voir étre modifi¢ de maniére a faire
une distinction entre les colis ordinaires
¢t ceux dont I'urgence est déclarée.,

Celte élude n’est point terminée,
mais le Gouvernement espére la faire
aboutir dans le courant de l'année.

La section centrale prend acte de la déclaration du Gouvernement ; elle espére
qu'il pourra, avant la fin de Pannée, fairc connaitre sa décision sur cet important
objet. Votre section centrale actuelle, se ralliant aux vues énoncées dans le
rapport de M. Descamps, est convaincue « qu’il y aurait moyen de simplifier
» les formalités innombrables et partant trés-cotteuses auxquelles donne lieu
» Pexpédition des petites marchandises, et de diminuer, par conséquent, dans
» une forte proportion, le prix de revient de cette calégoric de transports; elle
» croit qu’on pourrail arriver & ce résultat, en rendant Paffranchissement des
» pelils colis obligatoire au moyen d’un timbre adhésif (timbre-poste) et en les
» soumettant anx mémes formalités qu’une letlre ‘recommandée confiée 4 la
» poste. » Ce moyen d’une application trés-facile se recommande & toule la

sollicitude de Padministration.

QUESTION.

———

Quelles sont les intentions du Gou-
vernement sur les systémes d’abonne-
ment et d’aller et retour  Le Gouver-
nement se propose-t-il ’étendre bientdt
cetl avantage & un plus grand nombre
de localités?

REPONSE.

Dans la séance du Sénat, en dale
du 23 décembre 18§70, le Ministre des
Travaux Publics s’est déclaré sym-
pathique ala eréation de billets &’ aller
el de refour; il y voit un avantage
pour lc public et pour le Trésor.

La question se rattache au sysiéme
de tarification en général, et la résolu~
tion & prendre est mécessairement
subordonnée au résultat des éludes
auxquelles donne licu Papplication du
baréme de 1866 pour le lransport des
voyageurs.

Ces études se poursuivent ¢t on
espére aboulir dans le courant de
Fannée.

Le Département des Travaux Pu-
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QUESTIONS,

La scétioti centrale démande com=
munication de la conveution Van Gend,
ainsl que des motifs qui Pont fait
conclure. Le Gouvernement ayant été
engagé & dénorncer cettec convention
(vapport de la section cenltrale fait par
M. Descamps, p. 30), L section cen-
trale demande quelles sont ses inten-
tions A cet égard ? ’

(52)

ABPONBES,

blics examine en méme temps s'il y a
licu d’étendre le systéme des abonne-
ments,

Ci-joint un cxemplaire de la con~-
vention doat la section cenlrale de-
mande communication.

En donrnant son approbation au
principe et aux disposilions de cet
arrangement, le Ministre avait pour
but, ainsi qu’il est dit dans le comple
rendu des opéralions du chemin de
fer de I'Etat pour 1867 (p. 72) :

1o De soustraire le railway & Pac-
tion de la concurrence des message-
ries Van Gend ;

20 Dassurer la suppression d'un
groupage qui se pratiquait sur une
trés-large échelle ;

3¢ De maintenir PEtat en possession
de son tralic aniérieur en lui procu-
rant, d'ailleurs, la plus forte partie des
transports confiés aux messageries.

Ces prévisions se réalisant, il sagis-
sait, pour le Trésor public, d’une
recette annuclle de 300,000 franes,
égale an minimum garanti i Eat par
la Compagnie, et cette recette devait
constitueren grande partie un véritable
accroissement de produit provenant
d’un trafic additionnel.

Quant aux inlentions du Gouver-
nement par rapport au maintien ou a
la dénonciation du traité, elles ne sont
pas encore fixées. A cet égard, admi-
nistration a reconquis une liberlé
d’action que ne lui garantissait pas le
contrat primilif. Elle a obtenu, en
effet, Ie consenternent de la Compagaie
Van Gend i ce que la dénonciation
plt avoir lieu, non plus striclement a
Pexpiration de chaque période annale,
mais & toule époque ct & toule date,
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QUESTIONS

La section centrale demande ¢gale-
ment eommunication de la convention
Hiiger, des molifs de cette convention
et de tous les documents qui sy ratta-
chent.

[ N+ 98.1

REPONSES,

en réservant bien entendu unr délai de
validité de six mois, & partir de ln date
de la dénonciation, ’

Le Ministre actuel s’est déja posé &
lui-méme la question de savoir g'il
convient de rompre le traité; mais
Pexamen auquel il sest livié & ce
sujet 'a amené & counclure dee quela
conventlion soit maintenue au moins
provisoircment, moyennant amende-
ments ¢t amélioralions & y introduire,
le tout sams préjudice & P'élude de
mesures plus radicales Une négocia-
tion eslt ouverte dans ce but ct une
déeision ne tardera pas & étre prise par
le Gouvernement,

La section centrale recevra avec la
présente note un exemplaire de la con-
venlion primitive el un exemplaire de
Ia eonvention additionnelle réglant ie
service commun des transporis inter-
nationaux entre ’Angleterre et la Bel-
gique par la voie d’Anvers-Harwich.

La section centrale remarguera que
ces convenlions n'ont nullement été pas
sées avee le sieur Hiiger, mais avee la_
Compagnie du Great Eastern railway.

Elles ont é1é complétées tout récem-
ment par une correspondance dans
laquelle il a élé admis, dc part et
d’autre, que PEtat belge pourrait doré-
navant traiter avec toules autres com-
pagnies quelconques pour le iransport
par Anvers des marchandises échan-
gées enire Angleterre et le continent.

Celle modification, qui fait droit &
des critiques exprimées dans la séance
de la Chambre des Représentants du
17 novembre 1869, a permis & I'admi-
nistration de signer diverses conven-
tions analogues & celle dont il est fait
mention par la seclion centrale,

9
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QUBRSTIONS.,

(34)

REPONSES.

En somme, indépendamment de
cette convenlion, il en existe actuclle-
ment avee les compagnies de Gode
steam shipping ¢t Lancashirec and
Yorkshire railway, de Manchester-
Sheflield et Lincolnshire railway, de
Cork steam ship.

Ces arrangements ne sappliquent
pas seulement aux expéditions que
s'envoicnt réciproquement I’ Angleterre
et la Belgique, elles s'étendent aux
cavois allant au dela de la Belgique,
nolamment en Suisse.

En outre, des négociations sont en-
gagées en vue de traités analogues A
conclure avec le North Western et le
Middland railways.

Le but que l'on Sest proposé en
recherchant ces différents contrats est
indiqué par la nalure méme de ceux-ci.
C'est de procurer an commerce eb &
Pindustrie des nioyens stws, directs et
économiques de communicalion pour
leurs produits et lears approvisionne-
ments. On leur a fourni la possibtlité
de se soustraire 3 intervention, autre-
fois inévilable et onéreuse d'intermé-
diaires réexpéditeurs, comme on leur
a garanti la grande facilité de pouvoir
toujours expédier en portpayé, ct de
savoir exactement d’avance ce quil
devait leur en couter a eux ou a leurs
correspondants ; enfin, on lcur a assuré
Pavantage de pouvoir, pour toutes les
difficultés éventuelles, traiter avee le
transporteur qui se trouve en rapport
direct avec eux, soit au point de départ,
soit au point d’arrivée, la convention
établissant un lien de solidarité enire
les administrations contractaules dans
les relations que le contraf de trans-
port crée entre elles et lc public. On
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QUESTIONS,
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NEPONSES.

a dailleurs favorisé¢ les intéréls du
port &’ Anvers.

En d’autres termes, on a dlendu
d la fronti¢re maritime des reégles
appliquées  depuis longtemps aux
transports effectués par les frontiéres
de terre.

On a fait dans notre pays, ce qui
avait ét¢ introduit dans des pays voi-
sins, pour des ports rivalisant avec le
port d’Anvers et disputant  celui-ci le
trafic de I’Angleterre et des contrées
situées au deld des mers.

Les documents dont il est question dans cette réponse, ainsi que la convention
Van Gend, serent déposés sur Ic burcau de la Chambre pendant la discussion

du budget.

Vers quelle époque le chemin de
fer de ceinture de Gand sera-t-il ter-
miné ? Le Gouvernement se proposce-
{-il de prolonger laligne jusquw’d Tron-
chiennes?

Tous les efforts de Padministration
tendent & imprimer & Pexéeution des
travaux d’établissement du chemin de
fer de ceinture de Gand la plus grande
aclivité.

Dans celte situation des choses el
cntenant compte de celte circonstance
que lesimportants ouvrages d’art, qui
devaient étre construits pour le pas-
sage de celte voie ferrée, sont aujour-
@’hui établis, on a lieu d'espérer que,
si ce n'est & 1a fin de Pannée courante,
ce sera au moins dans les premicrs
mois de Pannée {872 que ce chemin
de fer pourra éire livré & 'exploitation.

Le crédit de 4,000,000 dc francs
alloué par Vart. 1% ,§ 48, 4° de laloi du
8 juillet 1865, pour la construction
d’'un chemin de fer de cemture d Gand,
Pa été, Pexposé des molifs de cette loi
en fait fei, pour 'établissement d’une
voie ferrée contournant la ville & Yest
et au nord. et aboutissant i Pancienne
porte de Bruges aprés avoir touché
au chemin de fer d’Eecloo, voie ferrée
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QUESTIONS

(36)

REPINSES,

ayant pour but d’élablir une¢ jonction
entre la station du chemin de fer de
IEtat qui est au sud de la ville de
Gand, et les établissements industriels
les plus importants ¢t les plus nom-
breux qui s¢ (rouvent gronpés au nord
de la ville, entre 'anciennc porte du
Sas et la porte de Bruges.

En demandant le crédit spécial pré-
mentionné, il n’est point entré dans la
pensée du Gouvernement de prolonger
le chemin de fer dans la direction de
Tronchiennes.

Pour le faire, il faudrait nécessaire-
ment que de nouveaux crédits fussent
demandés el obtenus de la Législature.

La scction cenirale engage le Gouvernement & faire tous ses efforts pour
amener achévement du chemin de fer de ceinture de Gand dans le délai

indiqué.

Quel emploi le Gouvernement sec
propose-l-il de¢ faire du terrain pour
le chemin de fer enire Melle et Gand,
terrain actuellement inoceupé?

O en cst Ja construclion du chemin
de fer d'Eecloo & Anvers? Sera-l-il
fait droit aux réclamations de la com-
- mune de Stekene ?

Ce terrain, sis & Meirelbeke, doit
étre affecté & Détablissement d’une
vaste gare formant l'origine du chemin
de fer de ceinture de Gand. On vient
d’y commencer la pose de voies de
garage.

Les travaux de construction de la
section d’Eecloo & Assenéde, du chemin
de fer d’Eecloo & Anvers, élant suffi-
samment avancés pour en permetire
Pexploilation, cetle exploilation a été
autorisée par arrété ministériel du
12 septembre 1870.

Le tracé de la section de Moerbeke
A Stekene a été approuvé par arrété
ministériel du 19 septembre 1870.

Le tracé de la section de Stekenc 2
Saint-Gilles (Wacs), présenié par la .
société concessionnaire, est eninstruc-
tion.

La réclamation de la communec de



(57)

QUESTIONS,

Les études relatives a la construe-
tion d’une nouvelle garc & Louvain et
aux inslallations délinitives & élablix
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REPONSES.

Stekene parvenue au Départemeoent des
Travaux Publics, le 26 janvier 1874,
a ¢t transmise le 27 & M. U'lngénicur
en chef des ponts ¢t chaussées de la
Flandre oceidentale, pour examen ¢t
avis. '

Le Département pourra prochaine-
ment communiquer & Padministration
communale le résultat des études qu'il

a faites en vue de Yamélioration de la
station de Louvain cn prenant pour
base le¢ déplacement du batiment des
receites et la suppression du passage a
niveau de la route de Diest.

dans la station de cetie ville, sont-
clles terminces ?

La section centrale prend acte de cette déclaration. M. Ie Ministre des Travaux
Publics, en prenant pour base des travaux a faire le déplacement du batiment de
Ia station et la suppression du passage & niveau de la route dc Diest, donnera 4 la
question une solulion conforme aux intéréls de la ville de Louvain et aux récla-
mations que les Représentants de Parrondissement n’ont cessé de faire depuis
de nombreuses années.

Revenons aux chiffres du budget.

Ainsi que nous 'avons constaté au début de ce rapport, 'augmentation consi-
dérable des crédits budgétaires demandés pour Vexercic 18741, comparativement
aux prévisions établies dans le premier projet de budget et aux crédits votés
pour 1870, sc rapporte presque entiérement au service des chemins de fer et
résulte de Vadjonction au réseau de IEtat des lignes cédées par la Compagnie
des chemins de fer des bassins houillers du Hainaut.

Voici, en effet, d’aprés les données fournics par la note préliminaire du projet,
la décomposition des sommes présumées nécessaires pour assurer spécialement
Ie service de ces lignes :

)
Voics et travaux (art. 554588) . . . .-, . . . . _fr. 2,268,200
Traction et matériel (at.59463) . . . . . . . . . . 3,427,500
Transports (art. 64469) . . . . . . . . . . . . . 1,382,300
Services en général (art. 782 80) . . . . L . . . . . 135,300
Administration centrale (art. 2et4). . . . . . .o 74,500
Secrétariat généraletrégie (art. 2, litf. A et3) . . . . . . . 21.900
Total. . . , . . . .fr. 7,009,700

[lrésulte des évaluations établies par 'administration. dans la note préliminaire
du projet de budget, que Pexploitation par I'Etat de ce nouveau réseau réclame
: 10
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le concours d’cnviron six eents fonctionnaires ¢t employés de divers grades, (ant
pour le serviee de administration e¢entrale et des directions que pour les divers
services d’exéeution et de contedle, el que, dans les 7,009,700 franes demandés,
une somme de 4,191,900 franes doit étre affectée & la rémunéraiion de tout ce
personuel pendant Pannée courante.

Relativement au nouveau personnel des fonelionnaires ¢t employés des che-
mins de fer, la seetion centrale a désiré connaitre quelle sera, dans Padministra-
tion des chemins de fer de VEtat, la position des employés des lignes reprises ¢n
verlu de la loi du mois de mai dernicer.

« On ne peut micux répondre A cetie question, a dit M. le Ministre des Travaux
Publics, qu'en remettant & la seclion centrale un exemplaire de larrété royal du
3 novembre dernicr (n° 1001 du Recucil), déterminant dans quelles conditions
le personnel des lignes concéddes reprises par PEtat passe au service de celui-ci.

» Lorsque Tadministration aura éié misc & méme de juger du mérite et des
capacités des agents nommes ou admis A titre provisoire, ceux-ci recevront unc
nomination définitive ct prendront rang parmi les agents qui font réguliérement
partic des cadres du personnel ; les réglements relatifs aux avancements, cte.,
ainsi que les statuts de la caisse des veuves et orphelins, leur seront appliqués. »

» Lavt, 4ev de Parrété royal da 3 novembre 1870 est concu en eecs termes :
« Notre Ministre des Travaux Publics est autorisé & conférer des nominations
provisoires aux agents actuellement en fonctions appartenant aun service des lignes
de la Société générale dexploitation cédédes & PElat.

» A Texpiration d'un délai qui n’excédera pas un an & partir du 4°* jan-
vier 1871, il s'opérera un triage ct un classement, assignant & chacun de ceux
qui auront ¢t¢ admis définilivement; la position qui lui sera faitc en vertu de
décisions royales ou ministérielles, suivant la distinction établic par Parrété
royal du 29 juin 1863 pour Padmission aux emplois dans ladministration des
chemins de fer, postes et télégraphes. »

La situation que 'on a en vue dans les prévisions budgétaires relatives a cct
objet et dans les explications fournies par le Gouvernement, est donc cssentiel-
lement provisoire.

Arr. 57. Billes, rails, cte.

La 3¢ section ayant attiré 'attention de la section centrale sur la question des
rails martclés, nous avons demandé au Gouvernement quels sont les résultats
des nouvelles expériences faites sur Femploi de ecs rails et des traverses cn fer.

Reponse. — « 1o L’administration fait fournir par les chefs de service des voies
ct travaux des relevés périodiques de la situation des rails simplement laminés
ct des rails martelés placés dans les voies depuis deux 4 trois ans. Ces relevés ne
lIa mettent pas A méme jusqu'ici de se faire une opinion définitive sur le mérite
comparatif des deux modes de fabrication. Toutefois, il lui parait doutcux, dés a
présent, que les rails martelés présentent, comparativenl aux rails simplement
laminés, une supériorité marquée et cn rapport avec 'augmentation du prix de
revient résultant du martelage.

» 20 500 traverses métalliques, systéme Legrand, ont été posées, au commen-
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cement de année 1869, dans un ballast en cendres; elles ont montré assez
promplement un commencement d’'oxydation.

» Au mois d’avril 1870, unc nouvelle commande de 500 traverses du méme
systtme a &té faite; clles ont été posées dans un ballast en laitier gramulé ;
150 d’entre elles ont ¢té recouvertes de deux couches de goudron; 130 onl été
enduites de rois couches de couleur ; les aulres onl éi¢ placées & élat naturel.

» La pose de ecs traverses est encore véeente et n'a donné lieu jusquiici &
aucune obscrvatien saillante. »

SECTION H
Teaction ¢t matéricl.

La question de savoir jusqud quel point les budgets ordinaires doivent
supporter les dépenses ayant pour objet Ie renouvellement du matéricl, lorsqu’il
en résulte une véritable amélioration de la situation primilive, a soulevé une
discussion & la Chambre des Représentants, dans la séance du 8 (évrier dernier,
enire M. le Ministre des Travaux Publics et 'honorable M. Descamps. Votre
section certrale croit pouvoir se contenter de reproduire ici les paroles prononceées
par Phonorable chef actuel du Département des Travaux Publics.

« La question ne me parait pas avoir I'importance qu'on lui préte.

» Je suis, & cet égard, complétement de Pavis de Phonorable rapporteur (), je
trouve que, lorsqu’une amélioration est constatée, il faut s'empresser de la
réaliser sans se préoccuper de savoir a quel compte doit étre portée la somme &
Y consacrer.

» C’est une affaire de comptabilité et de pure forme, qui ne doit pas arréter,
ec me semble, un progrés dans 'exploitation des chemins de fer. Ainsi cnlendue,
la dépense doit se classer dans le compte rendu des opérations annuelles du
railway sclon les distinctions & adopter.

» Cest 1A qu’on pourra, soit en dépouillant les dépenses budggdtaires, soit en
analysant les crédits spéciaux, savoir ce qu’il y aura lieu de faire figarer au
compte de premier établissement, d’une part, au compte d’entretien, d'autre
part Je ne crois pas que la Chambre ait & intervenir dans l'agencement des
chiffres du doit et de Favoir ; c’est labesogne de I'administration, et la Législature
ne peut vouloir intervenir que pour apprécier de haut et juger au point de vue
du conirdle général & exercer sur les dépenses de I'Etat. »

Cest d’ailleurs ce qui se fait déja.

Art. 60. Salaires des agents payés ¢ la journée ou par mois.

Un membre de la Ge section a demandé si le Gouvernement a donné suite
aux réclamations, présentées 2 diverses reprises par les ouvriers de I'arsenal de
Malines, contre Uobligation qui leur est imposée de travailler trois quarts d’heure

(*) De la section centrale qui a examiné Ie premier projet de budget pour 1874.
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sans salaire, an deld de la journée de travail, telle qu'elle a été fixée par le

réglement.

Ce fait constiluerait un abus incontestable, s'il était réel. Cest pourquoi la
scetion centrale a eru devoir le signaler & Patlention du Gouvernement.

QUESTION,

Question. — Pourquoi a-t-on changé,
dans application, le réglement de 1838
relatif aux heures de travail des ouvriers
cmployés a Parsenal de Malines, en ne leur
payant que dix heures de travail, alors
quon les reticnt dans les ateliers pendant
dix heures (rois quarts?

NEPONSE,

Il est & remarquer que le réglement de
1838 stipule que la journde sera de dix
heures de travail effectif et que la durée
actuclle, bien que comnportant dix heures
trois quarts, nc représcnte encore que
dix heures de travail réel.

Les trois quarts d’heure portés en plus
ne font que compenser la perte de temps
qui résnlte dela cessation ct de la reprise
du travail & certaines heures de la journée.

Ainsi, par exemple, il y a perte de
temps :

1" Au moment de terminer le travail et
au moment de le veprendre;

2° Lors du payement des salairves, qui se
fait pendant les heares déterminées pour
le travail, ce qui, généralement, n'a pas
lieu dans 'industrie privée;

"o Pour les bains gratuits mis a la dis-
position des ouvriers;

4° Pendant la distribution des boissons
rafraichissantes  d'été et réconfortantes
d’hiver, ete., ele.

11 y a lieu du reste de remarquer que,
depuis I'application de la mesure qui a
porté les heures de travail & dix heures
trois quarts, le personnel ouvrier de Yar-
senal a pour ainsi dire &€ enticrement
renouvelé et que tous, étantainsi entrés au
service de I Administration sous U'empire
des dispositions qui ontporté & dix heures
trois quarts la durée de la journée de
travail, sont ecnsés les avoir librement
acceptées.

A cesconsidérations vieni s'ajouter ee fait
que letravail A latache rémunére les travaux
réellement effectués et quainst les ouvriers
profitent personnellement du travail auquel
ils sent astreints. Il est permis de supposer
méme (e, dans ces conditions, la plupart
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QUESTIONS, REPONSES.

(’entre eux aceepterait une durée des heures
de travail plus étendue que celle qui leur
est imposée.

SECTION V.
Postes,

Le Gouvernement sollicite, pour le scrvice des postes, une augmenlation de
78,500 francs. Afin de justifier cetle augmentation de dépense, qui a é1é admise
par la section centrale, nous jugeons utile d’entrer ici dans quelques dévelop-
pements. _

L’abaisscment de la taxe des lettres simples & 410 centimes, la-réduction du.
droit sur les valeurs déclarées ct les articles d’argent, la circulation des cartes-
correspondance, l'adjonction du service de la eaisse d’épargue & tous les bureaux,
les nouvelles convenlions de poste pour les relations intcrnationales , intention
du Gouvernement de doter de burcaux nouveaux des communes importantes
qui en ont ¢té privées jusqu’a ce jour, telles sont les causces les plus immédiales
qui justifient Faugmentation des prévisions de dépenses du budget des postes
pour 1871. o

Voiei, d’aprés des données statistiques, quels seraient les premicrs résultats
de cette réduction du tarif des leltres, au point de vue de laceroissement du
nombre des correspondances expédiées au deld du rayon de 30 kilomélres,
c’est-d-dire des lettres auxquelles sapplique Ia réduction de 20 & 10 centimes.

Le tableau ci-aprés opére sur des périodes servant de point de comparaison
entre es années 1869 et 1870. '

AVANT

DRI F 2 N T 8
1A REFORAIE. APRES LA REFORME, A 40 CENTIMES.

pU DU oy 1] . TOTAL
ferau 7 mars. § $au 44 juin. |45 au 21 seplemb. [17 au 23 décembra. |pour les 3 périodes

Nombre de lettres en 1869.| 261,379 264,572 | 287,682 | 275,615 824,867

Id. en 1870.1 268,529 | 316,970 | 349,337 | 558,568 | 1,024,675
En plus en 1870. ) 6,956 53,598 61,65Y 82,755 199,808
Seit p.°b. . - 3 21 22 30 24 %10

Augmentation p. °/o moycnne des cing derniéres anndes . . 4 %o
| Id. attvibuable & la réforme. . . 19 %

{1
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Or, il est & remarquer que celte progression s'est produite sous Yinfluence de
la erise politique que nous traversons. Il est probable quaussitot cette erisc
désaslreuse passée, la progression atleindra des proportions encore plus considé-
rables et accroitra, en conséquence, les besoins de matériel et de personnel dans
le service,

Quant & 1a diminution de recette causée par cette réforme, ainsi que 'a déelaré
le Gouvernement en proposant la loi du 45 mai 1870, il n’était pas permis
d’espérer une augmentation des lettres telle qu'elle pul compenser e déficit; mais
les chiffres fournis ci-aprés suflisent déji pour établir que lon s'était exagéré
le préjudice que la réforme devait oceasionner an Trésor.

La recette des lettres taxées & Parvivée ne s’étant gudre ressentie de la réduction
de taxe & 10 centimes, c’est dans le produit de la vente des timbres-poste que
l'on peut surlout eonstater celte diminution,

Or, la vente des timbres-poste a produiten 4864 . . . . fr. 4,416,229
—_— — 1869 . . . . . B5.847,654

Enplus. . . .fr. 1,431,425

dont le cinquitme, représentant la progression annuelle, est de. fr. 286,000

On peut done admettre que, sans la réforme, cctie reccite continuant sa
marche ascendante, aurait donné, en 1870, 286,000 francs de plus quen 1869,

soit . . . . . . . . . .. ..o I 6,133.654
Or, clle wa atteint véellement que . . . . . . . . . 5720711
Diminution. . . .fr. 412.945

Cettc somme représente la perte de sept mois, celle d'un mois séléverait
done & . . . . . ... oo .00 58,992
ce qui donnerait pour uman. . . . . . . . . . _fr. 707,904

Tel est approximativement le déficit; mais il est loin de pouvoir étre mis &
charge de la réforme postale scule, la erise politique ot commerciale des derniers
mois ayant exercé une dépression considérable sur le mouvement international.
C'est ainsi que 'augmentation normale amuuelle de la correspondance étrangére,
qui ¢tait de 8.64 p. o/, est tombée, en 4870, 5.79 p. °/,.

On peut done, & notre avis, se lancer plus hardiment dansla voie des améliora-
tions. En résumé, dailleurs, comment ne pas admettre avec faveur les augmen~
tations peu considérables de crédits sollicitées, quand on considére le merveilleux
dévcloppement qui se produit dans les relations et dans toutes Ics opérations
postales.

Ce nc sont pas seulement les progrés du commerce, de 'industrie, de Uinstruc-
tion populaire, se réflélant d’'une maniére si intime dans le mouvement de ce
grand service national, qui en expliguent I'extension continue; le cercle des
attributions du service postal s’est développé de la fagon la plus remarquable
depuis un certain nombre d’années.

Nos rclations postales avee Péiranger ne sont pas encore arrivées, il est vrai,
au niveau de leurs perfectionnements a Uintérieur. I serait désirable, & cet cffet,
qu’une entente européenne s'établit pour généraliser abaissement des tarifs et
en uniformiser I'application.
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Mais A lintéricur du pays il en est autrement. La poste a aceru scs moyens
d’action par Ia création de nombreux burcaux A attributions complétes, d’un
serviee de distribution & dowmicile complété et généralisé. Klle ne se borne plus
au transport des lellres, des journaux, des espéees, qui a ¢Lé longtemps son seul
domaine ; elle a entrepris le transport des ¢chantillons, des papicrs d'affaires, des
valeurs déclarées, des petits colis expédiés par les services affiuents au chemin
de fer, les encaisscments de toute espéee. Elle émet des mandats sur ses caisses 3
elle fuit le service de caisse d'épargne dans lous ses burcaux; elle éoopém, en
ceriains points, au service des télégraphes, cte., ete.

On pourra se rendre compte, au surplus, de I'énorme extension qu’a prise le
service postal en jetant un coup d'il sur les tableaux 4, B, € et D de statistique
poslale que nous avons annexés au rapport. (Annexes n> 3, 4, 5 et 6.)

Les dispositions de la loi du 15 mai 1870, relatives aux cartes~correspondance,
soulévent des difficultés d'exéeution qui dérivent de limperfection de cette loi.

La circulation des cartes & prix réduit a ét¢é circonscrite & 'ensemble des loca~
lités desservies par un méme bureau de poste.

1l résulte de la cette anomalie, signalée par des journaux de Lidge, que des
communcs éloigaces de cetle ville, comme Tillf et Sprimont, peuvent correspondre
par cartes avec clle parce qu'elles fonl partie de son canton postal, tandis que
®autres communes plus rapprochées, ou situées méme entre Lidge et ces com-
munes, sont privées de eet avantage.

La raison de cette anomalie, ¢’est que la loi a cireonserit la faculté d’échanger
des carles & § centimes dans les limites d’un ressort qui est délerminé pav des con-
sidérations spéeiales d’intérét public ou de service. Lorsqu’elle arréte la compo-
sition du canton postal d’un burcau, l'administration se préoccupe moins de la
configuration géographique que de lintérét des populations et des facilités du
services elle est souvent amenée & y rattacher une commune dont Ja situation
est assez excentrigue, mais qui a ses principales relations avee le chef-licu de
ce canton postal, ou qui en est rapprochée par Vexistenee d'une voic ferrée.

La loi de 1870, en prenant le canton postal comme base de ses dispositions,
devait donner lien aux réclamalions qui se sont élevées & Liége

Mais ce west pas la scule irrégularité qu’on observe dans Papplication de la loi.
Aiusi, par exemple, une commune située dans le voisinage d'un bureau et appar-
tenant & son canton postal, est dotée, eu égard & son importance, d’un bureau de
poste : ¢h bien, cetic commune perd par suile de cef avantage la faculté de corres-
pondre, par cartes, avec son ancien chef-lieu. C’est ce qui aurait lieu, par exemple,
pour la commune d’Angleur, desservic actuellement par le bureau de Lidge, si le
Gouvernement se décidait & établir un burean de poste dans cette localité.

Il arrive encore que les néeessilés du service font aftacher un hameau & un
bureau de poste autre que celui qui dessert le chef-lieu de la commune ; dans ce
cas, ce hameau ne peut correspondre, par carles , avec le chef-liew communal.
Cuest ee qui se présente dans fa commune de Sprimont, qui comprend différents
hameaux desservis par le burcau d’Esnewx, ct ne pouvant correspondre par
cartes avee Spréimont qui dépend du bureau de Liége.
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Eu égard 4 ces anomalies, la scction centrale engage le Gouvernement & exa-
miner sl ne serait pas utile, dans I'intérét du publie, de substituer, pour l'usage
des cartes-correspondance, une des divisions territoriales administratives ou judi-
ciaires existanles, au canton poslal, (ui ne présente aucun caractére de stabilité,
ni de permancnee.

La 4r¢ section estime qu'il y a licu d’augmenter le traitement des percepteurs
des postes de 6¢ classe, qui n'est que de 900 francs. Or nous lisons dans la note
préliminaire du projet du budget primitif qu'une somme de 14,100 francs est
prévue pour le relévement des traitements de 141 percepteurs de cetie catégorie.
C’est le nombre actuellement existant des fonctionnaires de cetle classe. Nous
_ constatons donc avee salisfaction une @nélioration sensible de position pour ces
agenls, dont Ic¢ traitement n’atteignait, il n'y a paslongtemps encore, que le chiffre
de 750 ct de 900 francs ; & Pavenirils jouiront tous d’un traitement de 1,000 francs.

En se ralliant aux vues du Gouvernement sur ce point, la section centrale
s'est demandée ¢'il n’y aurait pas liew de relever également les traitements
des facteurs des postes. Ces agents sont chargés d'un service trés-rude eb trés-
pénible, qui les soumet & une séricuse responsabilité. Cette responsabilité s'est
acerue encorc par suite des réformes importantes qui ont été¢ introduites dans le
serviee des postes. :

Les taux des traitements qui leur sont aclucllement alloués sont réellement
insuflisants. C'est ainsi que l'on renconire, dans certains centres industriels ol
la cherté des vivres est grande, des facteurs de ville, péres de famille, ne
recevant quun traitement de 800 francs, ce qui leur rapporte, défalcation faite
des retenues pour la masse d’habillement, une somme mensueile de 59 francs.

Parmi les facteurs ruraux, il y en a, en ce moment, 360 qui wont encore
quun traitement de 700 francs, soit un salaive mensuel de 33 francs, loutes
retenues faites.

Cette situation doit étre améliorée. C'est pourquoi la section centrale a appelé
lattention du Geuverncment sur ce point :

QUESTION.

Le Gouverncment se propose-t-il d’a-
méliorer la position des pereepteurs de
6° classe ct des facteurs urbains et ruraux?

REPONSE,

Le traitement des aneiens distributeurs
des postes qui, antérieurcment au 1 jan-
vier 1868, comportait le taux minimum
de 750 francs ¢t maximum de 900 francs,
a 6té, a partir de cette date, fixé au taux
unique de 900 franes.

A la fin de 1869, la position]de distri-
buteur, transformée en celle de per-
cepteur de'6° classe, a éié amléiorée par le
fait de Vaugmentation de lallocation de
régie ct de loyer, qui, de 200 franes, fut
élevée & 250 francs, ot ce, él_iiértil‘ du
{e janvier 1870,

Le projet de budget pour 1871 a prévu
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QUESTION. REPONSE.

e

unc somme de 14,100 francs destinée &
porter au taux de 1,000 francs, le traite-
ment des 141 agents de celte catégorie
existant actuellernent,

Le Gouverncment cxaminera s'il y a
licu de faire plus et demandera, le cas
¢chéant, les allocations nécessaires & cet
effet.

Quant aux facteurs urbains et ruraux,
il n'a rien été demandé au projet de budget
pour 1871; mais le Gouverncment se
proposc de pétitionner pour 1872 les cré-
dits nécessaires au reléveme. ¢, & coneur-
rence de 50 francs, des traements des
facteurs ruraux de 700 ¢v 750 francs,
ainsi que des traitements de 800 franes
des facteurs urbains.

La scction centrale a aceucilli avee satisfaction la déclaration du Gouverne-
ment : cest un premier pas fait dans la voie d’'unc réforme généralement
désivée. Llle espére que M. le Ministre des Travaux publics pourra compléter,
dans un avenir prochain, la réalisation de ses bonnes intentions.

SECTION V.

Telégraphes,

La majoration des crédits demandés par le Gouvernement pour le service des
I€légraphes est de 125,800 francs. )

Nous avons pensé, pour mettre la Chambre & méme de s¢ rendre compte des
auses de cetle augmentation, qu’il serait utile d'indiquer, en quelques nots, les
développements que ce service a recus pendant la derniére période décennale.

Le tableau comparatif ci-annexé (annexe n° 7) comprend les éléments divers
de T'exploitation des télégraphes pendant cette période.

En comparant I'année 1870 a I'année 1861, 0n constate que Ie nombre des télé-
grammes a Uinlérieur a augmenté dans la proportion de 1 & 14, le nombre des
télégrammes internationaux de 4 & 4, la recette totalede | 4 27/, et la dépense
de 1 a 4.

Eu égard aux réductions considérables de tous Ies tarifs pendant cette période,
la dépense doit étre comparée, non & la recette, mais au nombre d’opérations et
au développement des moyens d’exécution offerts au publie.

A ce dernicr point de vue, il importe de remarquer que le développement des
fils conducteurs, le nombre des bureaux, des appareils et des télégraphes ont été
portés au triple des éléments similaires en 1864.

En rapprochant cette proportion du déveleppement des correspondances, on

12



[N°98.] { 46)

constate, comme il fallait sy atlendre, une utilisation beaucoup plus compléte
des moyens d’cxéeution.

Il faut remarquer de plus, qu'une partic des dépenses (le port & domicile,
par exemple) s'aceroit avee le mouvement, indépendamment du nombre des
burecaux.

oY . ’ . » . . A . .

Ces considéralions ont déterminé la seelion centrale & voler la majoralion des
crédits proposés.

Les ¢ et 3° sections ont signalé le besoin, qui se fait sentir chaque jour
davantage, d'augmenter le nombre des bureaux de posic et des bureaux
télégraphiques. La 6¢ scction a particuliCrement insisté sur Putilité qu’il y aurait
pour l¢ public d’établir des appareils télégraphiques dans toutes les stations,
aussi bien dans les stations des lignes coneédées que dans les stations des lignes

de Etat.

QUEATION,

Le Gouvernement se propose-t-il d'éta-
blir des appareils télégraphiques dans
toutes les stations, aussi bien dans les
stations des lignes concédées que dans les
stations des lignes de I'Etat? Se propose-t-il
de mettre ces appareils 4 la disposition du
public?

REPONSHE.

Le Département des Travaux:-Publics
n’est pas cn mesure d’établir sur le champ
et en une fois des appareils télégraphiques
dans toutes les stations des chemins de fer
de 'Etat.

Ii n'a ui Vintention, ni le droit de pres-
crire cetle installation dans toutes les
stations des chemins de fer concédés.

ifest & présumer que, dans un avenir
plus ou moins prochain, toutes les stations
de chemin de fer auront des appareils
télégraphiques. Mais ce progrés ne peut
étre oblenu que graducllement, dans la
mesure des besoins réels.

Toute station de chemin de fer cst pour-
vue d’un appareil, dés que cc moyen de
correspondance est jugé utile & I'exploi-
tation. Cet appareil est mis alors & la dis-
position du public quelque restreinte que
soit la correspondance privée. (Vest ainsi
que nous avons, en Belgique, prés de cent
bureaux qui ne transmettent pas un téle-
gramme par jour.

L’appareil en lui-méme ne constitue pas
une grande dépense, mais il faut que le
personnel de la station seit suffisant pour
le desservir réguliérement. 1l fant que
chaque bureau s'occupe, non seulement de
transmetire ses propres télégrammes, mais
d’assurer instantanément les relations entre
les postes voisins.
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QUESTION. REPONSE.

Plus il y a d'appareils sur un méme fil
conducteur, plusily ad'assujettissenent, de
complications, de délais et de temps perdu,
On cst alors entrainé & augmenter le nom-
bre de lignes et & introduire de nouveaux
agents dans Ie service, en subissant par
I une dépense disproporiionnée & Peffur
utile obtenu.

L’extension du nombre de burcaux télé-
graphiques n’a jamais &té arvétée ot ne
s'arrétera jamais; mais il importe qu'elle
soit graduclle et que les dépenses n'anti-
cipent poiut par trop sur les besoins du
public.

CHAPITRE VI
TRAITEMENTS DE DISPONIBILITE.

La 17 scction demande laliste nominative des fonctionnaires en disponibilité,
ainsi que le chiffre de leurs traiteinents en regard. Cette liste, ayant été réclamée
au Département des Travaux Publies par la section sentrale qui a examiné le
premier projet de budget pour 1871, se trouve annexée au rapport de Vhonorable
M. Descamps.

CHAPITRE VIIL

SECOURS,

Les statuts de la caisse de prévoyance des instituteurs urbains contiennent la
disposition suivante : « Lorsqu'un participant ne laisse pas d’ayants-droit & la
pension, il peut étre accordé annuellement un sccours & ses ascendants, sil est
prouvé que ceux-ci, au moment de son décés, n’avuient pas d’aufre ressource
que le revenu de son état. » La scetion centrale prie M. le Ministre d’examiner
si une disposition semblable nc pourrait pas éire introduile dans les statuls de
la eaisse instituée au Département des Travaux Publics, en faveur des veuves et
orphelins. )

La Chambre a renvoyé i 'examen de la section centrale diverses pétitions qui
lui avaient éié adressées. Ces pétitions seront déposées sur le bureau de la
Chambre pendant la discussion du budget et transmises ensuite & M. le
Ministre des Travaux Publics.

Les articles qui ne sont pas spécialernent mentionnés ci-dessus, ont été adoplés
sans discussion.

L’ensemble du budget des Travaux Publics, fixé & lasommede 47,668,036 francs,
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est volé & lunanimité des membres présents. La scetion centrale en propose
l'adoption.

Le Rapportenr, ‘ Le Président,
C. DELCOUR. J. DE NAEYER.
PETITIONS.

Les conscils communaux de Veuncimont, Malveisin, Patignies, Gedinne,
Rienne, Sart-Custinne, Bourseigne-Vieille, IFalenne, Javingues-Sevry prient la
Chambre de voter les crédils néeessaires 4 la construction de la route de Gedinne
A Falennc.

Le sieur d¢ Mulder demande une premicre allocation sur le budget prochain
des Travaux Publics pour exécuter son projet de dérivation des caux des Polders
du pays de Waes.

Des facteurs de poste ruraux prient la Chambre d’améliorer leur position.

Le conseil communal de Breeht prie la Chamwbre d’allouer, au budget des
Travaux Puoblics le crédit nécessaire & Pachévement du canal de Turnhout &
Anvers, par Saint-Job-in-'t-Goor, ¢t d’engager Ie Gouverncment & faire exécuter
Ia 3¢ ¢t derniére scetion de cette voie navigable.
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REGIE DES CHEMINS DE FER.
Relevé des dépenses failes pendant les années 1862, 1863 et 1870.

[ N° 98, ]

Annexe ne 1.
st Ry s

e ———
MONTANT DE LA DEPENSE.
NONDRE
GRADES. - o TOTAL, Observations.
dagenls, Frais Frais
Traltemants. de Indemnités. | de bureau et
déplacements. loyer.
1° 1867,
Dirocteur. . . . . . 1 8,000 04 l " » 3,500 » v,
Chefs de bureau. . . 2 1,090 92 15 » » »
Délégués . « « <« . . 7 15,700 08 { 2,844 o | 3,625 » e »
Gens de sel:vicm .. 3 1,398 32 150 » . e
l
ToTaux . . . 12 33,189 36 l 2,844 o | 3,550 » | 3,500 » | 42,083 36
2° 1863,
Chefs de burean. . . 2 8,000 » » » n Par atrété royal du 30 juin 1863, et &
4 80 pactir du llm' jonvier :1& ln' mt&‘!n?;r;‘u:.‘le, le
Contrdleurs payeurs . | 7 | 16,750 08 ) 487 . » " Aattation conteale et placé, somme strvics
special, duns les attributions du directeur,
au secrétarint général.
It est résufté de ce teansfert, P’économie
ToTavx. . . . 9 24,750 08 | 4,874 50 » » 29,624 88 | du titemen? den dirceteur et du loyer
de Pimmeuble peeupé par les bureaux deé ce
service. (Voir le budget de 1863.)
3° 1870.
Directeur. . . . . . 1 guer 1,000 » P ® »
Chefs de burean. . . 2 10,000 ) 6,326 70 2 » P
Contrdieurs payeurs - 6 17,600 » o » »
Toravx. . . 9 28,600 »| 6,326 70 » » 34,926 70

4° Dépenscs présumées, pour le méme

Directeur. . . . . .
Chefs de bureatt, . .

Contréleurs payeurs .

\

Toravx. . .

1 [oni*4,000 » o » v
2 10, 000 » 9,200 2 L) L] ]
9 26,400 » » 0 »

14 -| 37,400 = | 9,200 o » » 46,600 »

service, pendant 'année 1871.

Lrugmentation inscrite dans les prévi-
sions de ln dépense pour 1671, est la consé-
qfuence de la reprise pur Etat de 601 kilo-
métres de voies ferrees de kn Société générate
d’exploitation,

13
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ANNEXE N° 2,

o I T ot

(30)

Tableaw descriptif des rivitres ol canawx administrés par UBtat. — 1870,

DESIGNATION DES RIVIERES ET CANAUX

ADMINISTRES PAR L'ETAT.

LONGUEUR

des

5AS DES ECLUSES.

Observations.

Ourthe {partic roprise par I'Elat)
Canal de Lidge & Maesbricht (partie bolge) « .

BASSIN DE LA MEUSE.

Mouse. « ~ « . « + ¢« v « .

. e s

id- (partie néerlandaise} . . .

Embranchement vers Ia Meuse, a Visé. « . . « « . .

Canal de Maestricht 3 Bais-le-Duc . .

Canal de jonction de la Meuse & 1'Escaut . . .

= A

Canal d'embranchement vers le camp do Beverloo. .

Canal d’embranchement vers }Iaggglt

Canal d'embranchement vers Turnhoub

..........

.........

Canal de Turnhout & Anvers. par St-Job-in-"t-Goor (1re sect.).

Sambre canalisée

Embranchements du canal de Charleroi, y compris

bassins de la Croyére ef de la Louviére.

Escaut. . .
Cana] de Mons & Condé

Canal de Pommerceut 2 Antoing . - - -

BASSIN DE L'ESCAUT.

[ T

“ & s e e

Lys {y compris les branches secondaires, & Gand} . . .

Canal de dérivation de la Lys

Canal de Gand & Ostenda. . .

..........

...................

.............

------

..............

Canal de Plasschendaele, par Nieuport et Furnes, & la
frontiére de France.

Canal de Gand & Terneuzen . .

Canal le Moervaert .+ » .

Dyle et Demer .
Petile Nathe canalisée. . « . . . . .

Yser. o v v 000 v 0w . ..

............

......

(a)
62m,00 et 100m,00
»
62m,00
507,00
62m,00

1 de 45m,50
1 de &5=20

50,00
»
62,00
50m,00
50m,00
»
2m,20

»

44,30
45m 30 & 45 AT
43m,34 & A3~ Bk
3= 80-56m 00
240m §0-115m,00
120m,00- £8m,8Q
45m 50
10,00 — 60m,00

93m_00 — 50m,00
et 4 de 452,98

87,00
80m,00
A B, 60
W 15
34m= 50

{a) Les écluses en construclion
en amont de Nargmr ont 100w 00;
celles efistantes ¢n nval de Nomur
jusqu'a Lidge ont 820,00 de fon-
guear de sas, La loi du 3 juin 1870
o allous un crédit de 350,000 fr.
pour porter 4 100m,00 1o langueur
des écluses en aval de Namar.,
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ANKEXE N° D,

" Service interne

1869 . . .
Id. international.
Service interne
1870 . . .
Id. international .
Service interne
Augmentation
pour 1870.

Id. international .

() Approximativement.

3

(53 ) [ N 98. ]
C.
e e e
MANDATS D’'ARTICLES D'ARGENT EMIS.
DROIT
NOMBRE. MONTANT. PROPORTIONNEL.
494,397 '18,457,79'1 30 80,680 20
25,936 945,628 81 18,526 20
(a)
704,677 | 24,968,087 75 | 113,855 50
(e}
42,652 1,677,013 45 29,676 80
210,280 6,550,206 48 35,175 30
16,716 731,384 62 | 14,150 60

14
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