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Chambre des Représentants.

Skance pu 28 Mars 1863.

TRAVAUX D’UTILITE PUBLIQUE.

EXPOSE DES MOTIFS.

Mgssizors,

Les travaux d’utilité publique occupent une place considérable dans nos annales
des trenle derniéres années.

Chemins de fer et 1élégraphes, roules, voirie vicinale, canaux, fleuves et
riviéres, ports et edtes, polders, hotels et édifices publies, toules les branches, en
un mot, du domaine national, se sonl élendues, développées et, pour ainsi dire,
transformées sous I'impulsion du Gouvernement et des Chambres législatives.

C’est dans ces travaux, dans le mouvement qu’ils ont imprimé a Fagriculture,
a industrie et au commerce, que la Belgique a puisé les principaux éléments de
cetle grande prospérité qui I’a placée au premier rang des Etats secondaires.

11 s’agit maintenant, Messicurs, de continuer une ceuvre si utilement entreprise.
C’est Pobjet du projet de loi que le Roi m’a chargé de soumetire & vos délibé-

rations,
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ARTICLE prEMIER.

A. TRAVAUX HYDRAULIQUES EN COURS D'EXECUTION.

§ 1. — Améligraiion du régime de ia Dendre.

En accordant la concession d’un canal de Blaton & Ath, avee la eharge, pourle
concessionnaire, d’entretenir et d’exploiter, pendant toute la durée de Ja coneession
de ce canal, la Dendre préalablement canalisée aux frais de PEtat, le Gouverne-
menta stipulé, comme I'une des conditions imposées & l'octroi de celle concession,
que Ie canal serait établi et livré & la navigation, sur tout son développement, pour
I'époque du 34 déeembre 1866, ct que les travaux s'exéeuleraient sans interrup-
tion, cn méme lemps que ceux de canalisation de la Dendre, entre Ath ct Alost.

La conséquence de c. e stipulation est Pobligation qu’a contractée le Gouverne-
ment vis-a-vis du concessionnaire, d’avoir lerminé pour cette méme date du
31 décembre 1866, les travaux de canalisation de la Dendre et la néeessilé
absolue pour lui de pouvoir disposer, dts anjourd’hui, du crédit complémentaire
nécessaire 4 cet effet.

§ 2. — Amélioration dc la Lys.

Par la construction récenle des écluses d’Astenc et de Vive-Saint-Eloy, le
Département des Travaux Publics a compléié la canalisation de la Lys.

Au moyen du erédit de 250,000 francs, quilui a été alloué par la loi du
14 septembre 1864, ce Département a, dautre part, éé mis & méme de
modifier ['état de choses actucllement existant & Harlebeke, état de choses que,
notamment depuis la construction du canal de Bossuyt a Courlrai, il est devenu
indispensable d’améliorer, en vue de permetire, sur ce point de la Lys; le pas-
sage, impossible aujourd’bui, des batcaux qui naviguent sur ce canal ¢t sur
FEscaut, et dont Ja Iargeur est de cing mélves,

Le projet des travaux a eunlreprendre pour la construction d’une nouvelle
écluse a sas, sur la Lys, i Ilarlebeke, est adopté, et pourra, dans un avenir
prochain, fairc I'objel d’une adjudicalion publique.

Cet ouvrage d’art une fois ¢labli, la partie de la rivi¢re comprise entre Cour-
trai et Gand se trouvera dans une situalion complétement salisfaisante, ct il ne
resiera plus d’autres ravaux nécessaires & exéeuter qu'une modification, analogue
a celle projetéc & Harlebeke, & apporter aux deux éeluses exislantes sur la partie
de la Lys comprise entre Courtrai et la fronti¢re de France, cest-a-dire aux
¢eluses de Menin et de Comincs.

En demandant qu’un nouveaun crédit de 250,000 francs soit mis  sa disposi-
tion, le Gouvernement sollicite les moyens de faire exécuter les modifications
reconnues nécessaires 4 I'écluse de Comines, son choix s’élant naturcliement
porté sur cet ouvrage d’art, & raison de ce qu’il sc trouve placé a lorigine du canal
concédé, aujourd’hui en voie de eonstruction, de Ia Lys & P'Yperlée.
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§ 3. — Canal de Tarnhout i Anvers, par Saint-JYoh-in-'t-Goor.

Le § 6 de l'art. 3 de la loi du 2 juin 1864 a ouvert au Département des
Travaux Publies, pour la construction d’un canal de Turnhout & Anvers, par

Saint-Job-in-"t-Goor, un premier eréditde. . . . . . . fr. 1,000,000

Le § 7 de Part. e de Ialoi du 44 aoit 1862 a mis, & la disposi-
tion du méme département ministériel, un second crédit de. . . 4,000,000
Ensemble . . [r. 2,000,000

En demandant ce dernicr crédit, le Gouvernement a fait connaitre i la Législa-
ture que lallocation de leur ensemble correspondait & la demande tolale de la
somme jugée nécessaire au prolongement, jusque vis-d-vis du village de Saint-
Job-in~"t-Goor, du canal d’embranchement vers Turnhout.

Sous la date du 7 aoiit 41863. le Département des Travaux Publics a adjugé,
moyennant une somme de 1,229,000 francs, l'entreprise des travaux de
construction de la it section du canal de Turnhout & Anvers, par Saint-Job-
in-"t-Coor, c’est-a-dire de la partic s'étendant de Turnhout jusqu’a un point pris
en-deed de Saint-Léonard qu’elle laisse sur la droile.

Cest & Peflfet d’¢tre mis & méme de faive excéeuter la 2¢ seetion du  eanal
déerélé, que le Gouvernement demande aujourd’hui gu’un nouveau crédit de
1,000.000 de francs soit mis & sa disposition.

§ 4. — Camalisation de 1a Mandel,

Un premier erédit de 4,000,000 de francs a é1é alloué au Gouvernement par
le § 9 de Part. 4¢ de laJoi du 14 aoat 1862, pour I'établissement, entrc Roulers
et la Lys, 4 Vive-Saint-Eloy, d’un canal & grande scetion.

Dans ce erédit avail él¢ comprise unc somme de 200,000 franes, estimée
nécessaire 4 la construction dans la Lys, & Vive-Saint-Eloy, d’une écluse 4 sas
dont le but élait de maintenir Peau de cetle riviére & un niveau permanent en
amont du barrage de ec nom.

Le Département des Travaux Publies a, sous Ia date du 8 j:mviér 1863, adjugé
au prix de 155,200 franes, Uentreprise dis travaux d’¢tablissement de cet
ouvrage d’art.

Le 24 juoillet suivant, il a adjugé, au prix de 427,240 francs, Pentreprise des
travaux de construction de la scction du canal déerété, comprise entre Roulers
et Iseghem.

La différenee entre le montaut de ces deux entrepriscs réunies et celui du
crédit alloué cst destinée 4 étre affectée au payement des propriéiés exproprices
dans I'intérét de 'élablissemcent de la nouvelle voic navigable awjourd’hui en
cours d’ex¢cution.

Le nouveau crédit de 1,000,000 de franes qu’il demande a pour but de metire
Je Gouvernement en mesure de faire exécuter, sans désemparer ¢l simultané-
ment avee la premicre, la deuxicme section du canal & construire entre Iseghem
el la Lys.
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§{ 5. — Exéention de travanx stipunlés dans le trait€ da 12 mai 1863 avee
Ics Pays-Bas.

Aux termes du § 467 de Part. 10 du traité conelu entre la Belgique et les Pays-
Bas, 1c 12 mai 48063, et sanctionné par la loi da 21 juillet suivant, pour régler le
régime des prises d’eau & la Meuse, la construction de la nouvelle prise d’eau a
‘Maestricht, mentionnée dans Part. 1¢° du traité, et Yexéeution des travaux desti-
nés i satisfaire aux prescriptions de Fart. 2, et consistant dans la suppression de
Pécluse ne 19, établie & Hoceht, ct dans son remplacement par une écluse nouvelle
i constroire dans le canal de Maestricht & Bois-le-Duc, en un point déterming,
ainsi que dans l’élzn'gissemcnl de Ja partic de ce canal comprise entre Pécluse
actuelie de Hocht et la nouvelle éeluse a construire, doivent avoir licu d frais
CONVINUNS.

L’entreprise de ces diverses catégorics d'ouvrages a ¢1€ adjugée simullanément
A Maestricht et & Hasselt; il importe done que le Gouvernement dispose de la
part contributive de la Belgique dans 1a dépensc & résulter de leur exécution, part
qui correspond & une somme de fr. B75,423-58, soit a la moitié¢ de cclle de
fr. 1.150,247-16 & laqucelle s’éléve 1e montant des deux adjudications simultanées
dont il vient d’¢tre fait mention.

Par lart. 6 du traité, le Gouvernement belge s’esl engagé & rejeter dans les
canaux de navigation, du 15 mai au 43 juillet au moins, les eaux provenant des
irrigations cffectuées cn Belgique, soil au moyen de machines, soit par un canal
colateur, ou par tout aulre moyen propre a alleindre l¢ but indiqué.

Dans FExposé des molifs publié & Pappui de la loi du 44 septembre 1864, qui
a mis a sa disposition un erédit de 1,200,000 francs, le Gouvernement a fait
connaitre que, dans I’bypothése de I'établissement d’'un canal colateur, Ja dépense
& résulter de celle consiruclivn monlerait approximativement d 1,000,000 de
franes.

Lart. 9 du trailé stipule que, dans le bul daméliorer la navigation de la
Mcuse, culre Maestrichi eb Yenloo, les hautes parlies contractantes feront exé~
coter, dans cetle partie du fleuve, pendant neufl années conséeutives commengant
cn 1864, des travaux jusqu'a concurrence d’une somme de 100,000 florins
par an.

Un tiers de cette somme annuclle doit étre payé par les Pays-Bas el deux tiers
par Ia Belgique.

Le crédit de 600.000 franes qu’il demande aujourd’hui, ajouté & la somme
de 1,200,000 francs, allouée déja par laloi précitée du 14 septembre 1864, mettra
a la disposition du Gouvernement un total de 4,800,000 franes.

Ao moyen de cetlc somme tolale, el jusqu’'au moment ot de nouveaux crédits
lui seront ouverls, le Gouvernement comple faire face & la dépense résultant de
Yexéculion des travaux adjugés simultanément & Hasselt et & Maestricht, a celle
de Vétablissement d’un canal colateur, ainsi qu’au payement de la part contributive
de ta Belgique dans les deux premiéres annuilés prévues dans T'art. 9 du traité,
Cest-d-dire celles de 4864 et de 1865.
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§ 6. — Travaux de défense des onvrages du port d'0Ostende et de ses ahords
ct de Ia codte contre Vaction de In mepr.

Le Gouvernement a déja cu Poccasion de signaler & Patlenlion spéeiale des
Chambres 1égislatives deux tempéles suceessives qui régnérent sur nos coles, avee
unc persistance extraordinaire, d’abord pendant trois jours, les 49, 20 et

21 décembre 4862, et ensuite de nouveau pendant les trois journées des 19,
20 et 21 janvier 4863.

Ces deux tempétes eausérent aux dunes el aux ouvrages de défense, des dégils
considérables, qui furcnt Tobjel des préoccupations immédiates du Gouverne-
ment, et qui Pamenérent & rechercher avee soin quels étaient, dans Pintérst de la
séeurité du pays, les travaux de réparation et de conservation d entrcprendre.

De ees travaux dont la dépense fut estimée devoir, abstraction faite du renfor-
cement et de Pexhaussement de Ia digue du Comte Jean, s'élever & un otal de
800.000 franes environ, les uns furent reconnus comme élant d’une néeessité
absoluc et comme réclamant Pexécution la plus promple possible, ¢t les aulres
comme pouvant élre ajournés et effectués uliéricurcment, par parties suceessives.

La loi du 42 juin 1863 a allou¢ au Département des Travaux Publies un crédit
de 350,000 franes pour I'exécution des travaux de Ia 4+ catégorie. Ceux de la
seconde calégorie exigent un erédit de 300,000 francs.

Les travaux a entreprendre au moyen de ce cerédit consistent notanmnent dans
]a construction de quatre épis devant Ostende et dans la continuation du perré en
pu,rrc de taille entrepris dans la dune au devant de Blankenberghe.

§ 7. — Achévement da port de rcfuge a Blankenberghe.

Un erédit de 4,500,000 franes a été mis & la disposition du Gouvernement par
Ie § 2de 'art. 5 de laloi du 2 juin 41861, pour P'élablissement d’un port de refuge
et Ia construction d’éeluses & Blankenberghe.

Le Département des Travaux Publics a adjugé. moyennant une somme de
580,000 franes, Ventreprise des travaux de construction des éclases et du bassin
de retenue dépendant du port de refuge a élablir & Blankenberghe. — Lentre-
prise adjugée cn octobre 1862, comprend les travaux d’élablissement - 1¢ d'ane
écluse de chasse et de ses dépendances, 2 du bassin dc retenuc, ¢l 5° d’une
€cluse d’évacuation pour le eanal de Blankenberghe.

Des modifications ont du ¢étre apportées, dans Pexéeution, aux ouvrages cnire-
pris ; elles donneront lieu & unc dépense de 48,000 francs environ.

La valeur des propriétés que PEtat a acguises dans Pintérét de Ia construe-
tion des ouvrages adjugés ainsi que les frais de survcillance des travaux ont,
d’autre part, absorbé une somme de 227.000 francs.

En additionnant ces trois chefs de dépense, on trouve un total de 825,000 franes
qui, déduit du montant du crédit alloué, ne Jaisse disponible qu’une semme
de 675,000 francs, insullisante pour lachévement de Fecuvre entreprise.

2
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Les ouvrages néeessaires & Pachévement du port de refuge de Blanckenberghe
comprennent

1 Le creusement d’un bassin d’échouage, avee formation de digues denceinte,
el la construction, dans ee bassin, d’un quai et de débareadéres en charpente;

29 1’ouverture, dans les dunes ct Pesiran, un chenal bordé de jetées basses et
d’cstacades terminées par des musoirs circulaires, pour mettre le port en commu-
nication avee la mer;

3° Le prolongement de cc chienal jusqu’au bassin d’échouage;

4> Le prolongement, sur 30 métres de longueur, du faux-radicr de Pécluse
de chasse dépendante du port ; '

3» Et Ia construction de perrés ¢l de revélemenls en fascinage pour la défense
des talus des digues limitant Ie chenal du port et le prolongement de ee chenal
jusquau bassin d’échouage.

L.e projet complet des ouvrages qui restent & entreprendre est formulé et la
dépense & résulter de leur exéeution est estimée devoir s'élever & 948,000 francs.

Ainsi que cela a €1¢ dit plus haut, le Gouvernement ne dispose plus, pour faire
face & celte dépense, que d’une somme de 673,000 franes.

En demandant avjourd’hui quun nouveau crédit de 300.000 franes lui soit
alloué, il a la conviction de pouvoir, au moyen de ces ressources nouvelles,
achever la consiruction de tous Jes ouvrages dont Pindication précéde ; il y a lieu,
en cifet, de comptér sur un rabais par la mise en adjudication publique des
iravaux a entreprendre, et il est & remarquer qu'il disposera d’'une somme de

975,000 francs pour couvrir une dépense dont Pestimalion west que de
948,000 francs.

§ 8. — Exhaussemeat ¢f renforcement de Ia digue duo Comie Jeam.

L’exhaussement ¢t le renforcement de la digne du Comte Jean est un travail
commandé par la prudence pour garantir la surelé du littoral en cas de ruplure
des dunes. °

Le principe de son exéeution a 616 admis par la Législature, lors du vole du
erédit de 550,000 francs que fa loi du 1¢ janvier 1863 a alloué au Gouverne-
ment pour Pexéeution de travaux de défense des ouvrages du porl d’Ostende et
de ses abords et de la edte contre Yaction de la mer. Si ee travail n’a pas déja
recu un commencement d’exéeulion, c’cst, d'une part, quc Pon a eslimé qu'il
serait préférable, et surtout plus économique, de Peffectuer d'un seul jet, ct,
dautre part, qu’il a é1é jugé plus prudent d’affecter immédiatement la totalité du
erédit oblenu a la réparation des dégils considérables oceasionnés aux dunes et
aux ouvrages de défense, dabord par la tourmente qui a régné sur nos cotes,
avee une persistance extraordinaire, pendant trois jours, les 19, 20 et 21 déeem-
bre 4862, et ensuite par la nouvelle tempéle par un vent violent du nord-ouest,
qui y tégna pendant les journées des 19, 20 et 21 janvier 1863.
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TRAVAUX HYDRAULIQUES NOUVEAUX.

Indépendamment des erédits spécinux i affecter 4 la continuation des travaux
d’utilité publique déerétés et actuelicment en cours d’exéeution, il y a licu pour
lc Gouvernement d’en demander d'aatres a Yeflet d’entreprendre la construe-
tion d’ouvrages mouveaux dont I'atilité el Popportunité sont également incon-
testables.

§9. — Part din(ervention de 'Elat dans Ies travaux d’assainissement de
Ia Senne,

Le régime de Ia Senne qui, comme riviére non-navigable ni flottable, se
trouve sous application de Tarrété royal du 10 septembre 1830, et est par consé-
quent administrée par Paulorité provinciale, a, depuis longues années déja et i
divers points de vue, fait 'objet des préoccupations du Gouvernement ainsi que
des aulorités provinciale ¢t communale.

Pendant Phiver de 1838 & 1839, des inondalions se sont produites sur plu-
sieurs points de la Belgique, et nolamment dans la valiée de la Senne, aux abords
de la ville de Bruxelles.

En présence des désastres signalés, le Département des Travaux Publies insli-
tua, par arrété du 7 mars 1839, sous la présidence de M. le gouverncur de fa
province du Brabant, une commission chargée de rechercher, en ee qui concerne
la Senne, les causes de ecs inondations, et les moyens d’en prévenir le retour.

Le travail de celle commission fut adressé au Gouvernement le 28 juin {839
et renvoyé 4 I'examen d’une aulre commission composée exclusivement de fone-
tionnaires de 'administralion des ponts ¢t chaussées.

Cette seconde commission f{it un rapport longuement motivé qui porte la date
du 2 octobre 1839.

Ses propositions embrassérent Ics travaux a excéeuter et les mesures adminis-
tratives & prendre. .

En cc qui regardait les travaux, la commission pensa qu’il y avait licu de se
borner, pour le moment, & cerlaines améliorations dans le bassin inféricur de la
Senne, dont la dépense d’exécution tombait, en partie, & la charge de la ville de
Bruxelles et d’autres communes, en parlie, & la charge de propriélaires d’usines,
et enfin, & la charge de I'Etat, pour les ouvrages & construire ou i modifier
formanl des dépendances de ses routes, de son chemin de fer et de Ja prison de
Vilvorde

C’est dans cetle siluation que, pendant plusicurs exercices successifs, de {1844
a 1848, le Gouvernecment demanda sur les divers budgets du Département des
Travaus Publics, des erédits pour I'exéeution des travaux incombant i PEtat.

Au mois d’'aotit 1850. de nouvelles inondalions survinrent dans la vallée de la
Senne.

Dés le 20 de ce mois, le Département des Travaux Publics chargea I'ingénicur
en chef des ponts ct chaussées du Brabant, de lui faire connaitre & quel coneours
de circonstances il y avait licu, dans son opinion, d'attribuer lintensité des
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inondations qui venaient d’affliger la vallée de la Senne, et notamment la ville
de Bruxelles, .
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Dans un rapport développé qu'il adressa, le 15 mai 1854, au Département des
Travaux Publies, ce fonetionnaire fit eonnaitre que la rivitre, en aval de
Bruxelles, considérablement améliorée par les travaux que le Gouverncment y
avait fail exéeuler, lui paraissait pouvoir, sous le rapport de évacuation des
caux, rendre & peu prés tous les serviees qu’en comportait I'état actuel.

H formulaiten méme temps des proposilions relativement aux mesures i prendre
pour faciliter 'écoulement des eavx de fa Senne de Pamont & Paval de Bruxelles.

Soumises & Pexamen du comité permanent consultatif des travaux publics, les
proposifions dont il s’agit firent I'objel d’un rapport dans lequel celle assemblée,
sans prétendre que, siles travanx projetés éraient exéeutés, it 0’y aurait plus de
débordements, ni & extérienr, ni & lintéricur de Bruxelles, exprime Popinion
que I'étal des choses cxistant alors serait notablement amdclioré, surlout en
ce qui concerne Vextérieur de la ville,

Cetle méme assemblée consultative estimait également que les modifications
qui avaient été apportées depuis 1839, au cours de fa Senne, en aval de Bruxelles,
permettaient dentreprendre les travaux destinds A faciliter I'écoulement des eaux
de amont a Faval de cette ville.

L’examen de Ia question déférée aux hommes lechniques en étailarrivé au point
qui vient d’¢tre indiqué, lorsque, — toul en constalant que la Senne wétant ni
navigable ni flottable, PEtat w’avail point & se charger des travaux & entreprendre
pour prévenir les débordements périodiques de cette riviere, — la lai du 20 dé-
cembre 1831 ouvrit au Gouvernement un crédit de 600,000 francs, & cmployer
cn subsides aux provinees ct aux communcs pour I'amélioration de la Senne, #e
I'Yser et des Néthes.

Usant des pouvoirs que lui avait donnés cctte loi, le Gouvernement convint
avec Paulorité provinciale du Brabant que, pour Pexéeution du projet dressé par
Yingénieur en chef des ponts et chaussées de eetle province. en vue de Pécoule-
nmicnt plus rapide des eaux de la Senne de Pamont vers Paval de la ville de
Bruxelles, PEtat interviendrait dans les frais & raison de 250,000 francs pour
unc dépensc tolale présumée de 532,000 francs, abstraction faite de certains
ouvrages quc, & raison de leur caractére spécial, UEtat consentait & prendre & sa
charge exclusive.

Aujourd’hui une trés-grande parlie des travaux prévus dans le projet dressé
en 1851 se tronvent terminés, el 'on a lieu de sapplaudir de leur exéecution,
puisque pendant Thiver rigourcux que nous venons de fraverser, aucunc
inondation fachcuse ne s’est produite dans la vallée de la Senne.

Certains ouvrages compris dans le méme projet resient d entreprendre, qui
nécessiterent vraiscmblablement encore Tintervention péeuniaire de PEtat.

H vient d’étre établi que le eencours du Département des Travaux Publics et
les subsides de I'Eiat, se sont trouvds acquis dans une trés-large proportion,

toutes les fois qu’il s’est agi de débarrasser les populations riveraines de la Senne
dn fléau des inondations.
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Dans ces dernitres années, Pinsalubrité notoire de la méme rivicre, principale-~
ment dans la traverse de Bruxelles et a Paval de cette ville, a fait, & son tour,
Fobjet des études des autorités communale el provinciale, ainsi que des agents
de PE1al.

Pendant les sessions du conscil provineial du Brabant de 1839 et de 1860, de
vives plaintes lui furent adressées a ce snjet par les riverains.

Chargée de rechereher les causes de celle sithation, la commission médicale
provinciale fit un rapport, i la suite duquel certaines mesures qui, se rattachant
& la police des cours d’cau ¢t des fabriques, el rentrant dans les atiributions de
la province, furent adoptées par le conseil du Brabant.

11 fallait cependant faire davanlage, et, & la demande de la ville de Bruxelles,
Vingénieur en chef des ponts el chaussées ful chargé par le Département des
Travaux Publics d’¢tudicr les moyens propres & remédier & Vinsalubrité de la
Senne, -

Un premicr travail de ce fonetionnaire ful communiqué au conseil provincial,
pendant sa session de 1861.

Dans Ic cours de cette méme session, le 19 juillet, le conseil prit une déeision
en vertu de laquelle fut instituée unc commission composée de treize membres
¢t présidée par le gouverneur.

Le rapport de cetle commission a été publié en 1863,

Ce travail qui, jusqu’d un certain point, nw'étail que préparaloire, ne résolvait
pas la question.

A la suite de cette publication el tandis quc de nombreus projets dus & Yini-
tialive privée loi claient adressés, Padministralion communale de Bruxelles
s'est, en 1864, trouvée en demeure de prendre une résolution ¢t a éprouvé, il
faut bien le reconnaitre, une trés-séricuse difficulté a le faire.

Daus ces circonstances ct & la suite d’une démarche faite par Ie collége échevi-
nal de l1a ville de Bruxelles, a Teffet ’obtenir le concours des agents de PEtat dans
Pétude technique de la question d’assainissement de la Senne, le Département
des Travaux Publics a, le 3 juin 1864, institué une commission composée de
fonctionnaires supcricurs des ponts ei chaussées, ayant mission de rechercher
les moyens pratiques d’obvier & Vinsalubrité de la Senne.

Cette derniérc commission s’est occupée avee tout le soin ¢t avee loute Faeti-
vité désirables de Faccomplissement de son importante tache. Ellc est aujourd’hui
3 la veille de pouvoir faire connaitre le résnliat de ses laboricuses études. ’

Ccst dans eet ¢lal des choses, ¢t en tenant comple de ce que la question
d'assainissement de la Senne, de méme que nagucre la question du reméde a
apporier aux inondations de la vallée, revét, a un cerlain degré, un caraclére
d’utilité publique, que le Gouvernement demande aujourd’hui & la Législature
gquun crédit de 5,000,000 de francs soit ouvert au Ministére des Travaux
Publics pour permelttre de préter Vintervention de PEiat dans les travaux d’assai-
nissemenl qu’il y aura lieu d’entreprendre.
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§ 10. — Construction de deux barrages dans Ia Meusc en ameont de Namnr
et complément de la canalisation en aval de cette ville.

En meuant a la disposilion du Gouvernement le erédit nécessaire a la conti-
nuation de la canalisalion de la Meuse, depuis 'embouchure de la Sambre, &
Namur, jusqu’a la limite supéricure du bassin houiller de Chokicr, la loi du
14 septembre 1864 1ui a donné les moyens de construire immédialement les trois
derniers barrages qui, pour Ja canalisation compléte du fleuve, enlre les points
préindigués, doivent encore étre ¢lablis a la suite de celui qui est aujourd’hui cn
voie de construetion & I'aval du pont de Huy. 1l devient en conséquence oppor-
tan que le Gouvernement puisse disposer du ecrédit eomplémentaire de
600,000 franes que, dans Pexposé¢ des molifs de la loi précilée du 44 septem-
bre 1864, il a indiqué comme devant étre affecté & la construction des ouvrages
accessoires & établir, dans le méme but, sur ce point de la Meuse.

Le projet des trois barrages nouveaux, vient d’éire approuvé par le Gouver-
nement, el Padjudication publique de leur entreprise, annoncée déja, ne tardera
pas & avoir licu.

On peut done dire que, dans un avenir prochain, Peuvre de la canalisation
de la Mcuse scra accomplie sur .tout le développement de la partie de ce fleuve
comprise entre Pembouchure de la Sambre. & Namur, et la fonderie de canons,
a Liége.

Evidemment ce résullat obtenu sera déjd trés-satisfaisant, nolamment au point
de vue des relalions commerciales dans PVintéricur du pays; mais alors qu'on se
rappelle que le plus grand obstacle au développement des relations commerciales
entre les provinces belges riveraines de Ja Meuse ct les Ardennes francaises, a
é16 jusqu’a présent I'élat facheux dans lequel S'est Irouvée la navigation sur ce
fleuve, on demecure convaincu qu'il reste quelque chose A faire el que la belle
ceuvre entreprise et poursuivie avee persévérance par le Gouvernement resiera
incompléte tant que la Meuse n’aura pas ¢té camalisée dans sa partic comprise
entre Pembouchure de fa Sambre., & Namur, et la fronliére de France.

C’est & effet de pouvoir donner un commencement d’exéculion a ce travail,
estimé¢ 5,500,000 francs, par la construction immédiale de deux barrages au
moins, et pour étre & méme de continuer, jusqu’ concurrence d’'une somme de
400.000 francs, les travanx de canalisation de la Mcuse, en aval de Namur, que
le Gouvernement demande un crédit de 2,000,000 de francs.

§ 15. — Réservoirs d'can destinés a obvier aux conséquences gn'ont eucs,
pour les usines situces sur la Vesdre, les medifications apportées an

régime de ce cours d’eau, par les travanx effectués anx foréts de
I'Etat,

Le Gouvernement a fait exéculer, dans la forél de 1llertogenwald el sur le
plateau des hautes fanges, des travaux de défrichement et d’asséchement. Ces
travaux, concus ¢n vuc de Yamélioration du domaine de Etat, ont aticint leur
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but, en débarrassant le sol de 'exeés d’eau dont il était habituclierent imprégné.

Mais ils ont, cn méme temps. modifié le régime de la riviére dans le bassin
hydrographique de laquelle ils ont é1¢ pratiqués, c'est-a-dire de la Vesdre.

L’eau qui, & la suite des pluies ou de Ia fonle des neiges, deseendait autrefois
lentement du plateau daps la riviére, parcourt aujourd’hui ce chemin avec
rapidité, dans les vastes et nombreuses saignées pratiquées sur les flanes des
monlagnes.

Ainsi, i un régime d’caux moyennes a suceédé un régime lorrentucux d’eaux
alternativement trop hautes ou trop basses. Une parlic des premicres s'éeoule
inutile, souvent nuisible ; les secondes sont insuflisantes pour les besoins auxquels
il y a & pourvoir.

La réserve qu’il s’agit de former doil avoir pour effet de rétabliv un régime
régolier daus la riviére, en retenant Pexcés d’eau qui v afllue & eertains moment.
el en la lui restituant, dans des conditions diverses, aux époques de sécheresses

Trois de nos principales fabrications, celle des draps, celle des armes ¢t celle
des métaux sont représentées : la premicre par 76, Ia deuxiéme par 10, la troi-
sitme par 14 usines, dans les 118 établissements industriels échelonnés sur le
cours de la Vesdre, a 'aval de Pembouchure de la Gileppe.

Les iniéréls de ces usines sont gravement compromis par la sitnation actuelle.
Pour la fabrication des étoffes de laine, la modification de celle situation est
presque une question de vic out de mort. La quantité d’cau donl clle disposc habi-
tucllement est insuffisante pour Paccomplissement des opérations qu’elle comporte.
et la qualité de ses produils, qui la plagait autrefois au premier rang, a subi une
dépréciation aussi incontestée que regretiable.

La salubrité publique ct Vagriculture ont aussi & souflrir, tant des inondalions
qui sévissent dans la vallée que des séeheresses qui y succedent.

11 s’agit donc ici d’un grand intérét public : il y a obligation pour le Gouverne-
ment &’y pourvoir. Aussi n’a~t~on pas hésité & inscrire dans le projet de loi la
somme néeessaire a Pexécution d’un travail qui doit vivifier Vindustric nafionale
el salisfaire de plus d des néeessités hygicniques ct agricoles bien constatées.

§ 12, — Agrandisscment dn hassin d'échemage des bhateaux pécheurs,
a Ostende.

La crique dite des Pécheurs, a Ostende, est insuffisanle pour contenir les
bateaux de péche qui apparticnnent & ce port. Il en résulte que de nombreux
bateaux de cetle espéce se voient obligés de s’amarrer le long du quai affecté au
service des bateaux & vapeur dont ils génent les maneccuvres et prennent la place,
et ou, dans les gros lemps, ils se trouvent cxposés & de [réquentes et graves
avaries.

L’agrandissement du bassin d’échouage des bateaus péchicurs, & Ostende, serait
donc Pexécution d’'un travail utile & la fois a la péche nalionale et au service de -
la navigation & vapeur,

Un crédit de 550,000 francs est réclamé dans ce bul.
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§ 18, — amélioration du port de Nicuport.

Depuis les événements politiques de 1830, Etat na, pour ainsi dire, pas
discontinué de s’imposer de Jourds sacrifices dans Pintérét de Pamélioration du
port d’Ostende.

Sans entrer dans des développements plus circonstanciés, & cet égard, on
rappellera ici que Pestacade dest a €€ prolongée, que Vestacade d'oucst a é1é
Clablie, qu’une nouvelle écluse de chasse, avee bassin de retenue, a 6t
construite ¢t qu'un phare de premier ordre a 8¢ édific.

L 'Etat wa pas reculé davantage devant les charges que fui impose Famélio-
ration de la situation dans laquelle se trouvent les hateaux pécheurs de Blanken-
berghe ; c’est ainsi que, dans [e moment actuel, il fait ¢tabliv dans cette localité
un porl de refuge dont la dépense d'élablissement atteindra le chiffre de
1,800,000 francs.

La ville de Nicuport, avantageusement située sur la mer du Nord, est, par sa
proximité des cotes de VAngleterre, placée de maniére & voir s'étendre ses rela-
tions mavritimes ¢l s’aceroitre son commerce.

Bans cetle situation des choses, il est équitable que Ie Gouvernement vienne
en aide 4 celle intéressante eilé ct il est opportun pour lui, au moment ol
Vindustrie privée va, par une voie ferrée, rattacher Nicuport au réscau national,
d’apporter son contigent en faisant exdéeuler des travaux d’amélioration au port.

En se placant & cc poinl de vue, le Gouvernement demande qu'un erédit de
1,000,000 de francs soit mis & sa disposilion pour doaner un commencement
d’exécution aux travaux d’amélioration & entreprendre.

Ce premier crédit sera affecté 4 la construction douvrages qui, méme pris
isolément, auront leur atilité propre el immédaite.

B. ROUTES.

§ 14. — Routes aflfluentcs an chemin de fer de PEtat et anx chemins
de fer concédés. — Comnstruction de routes dans Ie Laxcmbourg.

Par Ia loi du 8§ septembre 4859, § 12, un erédit de 1,000,000 de francs a é1é
mis & la disposition du Gouvernement pour travaux de raccordement de routes,
tant au chemin de fer de I'Etat (quaux chemins de fer coneédés.

Ce erédit, qui cst enticrement ubsorbé, a été employé & la construction, aux
rais de PEtat, de youtes de raccordement, el en subsides aux communes qui se
ont chargées du pavage ou de Pempicrrement de chemins aboutissant & des
stalions.

Depuis cette époque un grand nombre de chemins de fer ont été concédés, et
les travaux de construction de plusicurs d’entre eux élant déja trés-avaneés , il
importe de continuer Pocurvre commencée, en reliant les nouvelles stations avec les
communes qui s¢ trouvent actuellement dans Visolement,

Le crédil demandé de 2,000.000 de francs, a pour objet de pourvoir & ecs
travaux de raceordement qui seraicnt exéeulés, en grande partic, dans la province
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de Luxembourg, dont la configuration, la grande éiendue et la faible population
exigent que Etat Iui vienne en aide, d’autant plus qu'aucun des travaux projetés
n’intéresse celic provinee.,

C. BATIMENTS CIVILS.

§ 15. — Continnation des fravanx de restanration ¢t d'appropriation da
palais de Liége.

Par les lois des 18 mai 1843, 4 juin 41850, 29 novembre 41834 et 8 septem-
bre 1859, des erédits, s’élevant ensemble & 1,194,363 francs, ont 616 alloués pour
celte restauration.

Ces crédits sonl épuisés et il importe de continuer les travaux afin de mettre
cel antique monument en état de répondre complélement & sa multiple destina-
tion, en fournissant des locaux aux divers services généraux et provinciaux, ete.

L ’¢état indicatif et estimatif de tous les travaux restant & y exéenter s'éléve & la
somme de 1,800,000 francs.

Pour le moment, on s¢ borne & demander un nouveau crédit de 400,000 franes.

D. CHEMIN DE FER.
§ 16. — Chemin de fer direct de Bruxelles a Louvain, par Cortenbhergh.

Un premier erédit de 3,000,000 de francs a ¢ié alloué au Départcment des
Travaux Publics par Ic § 4¢r de Part. 4er de Ia loi du 44 aotit 1862, pour la
construclion d’un chemin de fer direct de Brux_c]lcs 4 Louvain, par Cortenbergh.

En demandant & la Législalure que cette premiére allocation ful mise a sa
disposition, lc Gouvernement lui a fait connailre que Pestimation totale de la
dépense & résulter de la construction de ceile nouvelle voie ferrée s'élevait
4 5,800,000 francs )

Les travaux 4 exéeuler pour la construction compl(,te de ce chemin de fer, non
compris le railway, sont divisés en deux lots :

Le premier lot comprend les travaux & exécualer, d’'une part, cntre Schaerbeek
et un point pris sur le territoire de Saventhem, et, d’autre part, entre Cortenbergh
et Louvain. Le second lot comprend les travaux a exéeuter entre le point prémen-
tionné, pris sur les territoires de Saventhem ct de Cortenbergh.

Le premier lot, dont Yestimation s'¢levait & 4,77(5,000 francs, a éié adjugé
moyennantlasomme de . . . . . . . .. i 1,809,600

Usant de Ja faculté qu’il s’élait réservée dans lc contral d’entre~
prise, le Département des Travaux Publics a confié¢ i adjudi-
cataire du premicr lot, au prix de lestimation, qui s'¢levait
a 867,000 Irancs, modifiés conformément au résultat de I'adjudica-
tion, les travaux constituant le deuxi¢me lot, soit. . . . . . 736,950

Ensemble . . . . . .fr. 2,246,550
4
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Si, a ce chiffre de 2,246,550 francs, en ajoule la dépense qui est résultée
jusqu'd ee jour de I'acquisifion et de Pexpropriation des propriétés nécessaires a
Fexéeution des travaunx, et qui est de 4,085,402 francs, on trouve un total
de 5,331,652 francs, qui est supéricur de 331,652 francs au montant du crédit
alloué.

Le crédit de 2,800,000 francs qu’il demande aujourd’hui est destiné a mettre le
Gouvernement en position de faire face, dans la proportion qui vient d’étre
indiquée, aux engagements contractés et & pourvoir 4 I'élablissement du railway
proprement dit, sur tout le développement du chemin de fer direct de Bruxelles &
Louvain, par Cortenbergh.

§17. — Parachévement du réseaun actuel.

Les ressources mises i la disposition du Gouvernement par la loi du 14 sep-
tembre 4864, comme par les lois antéricures, sont enlictement dépensées ou
engagées dans les travaux en cours d’exécution.

11 importe donc qu’il soit ouvert immédiatement un nouveau' erédil permet-

tant de continuer les ouvrages commencés ¢t d’entreprendre les plus urgents de
ccux restant & entamer.

Des travaux nombreux ont é1¢ exéeulés, sur tous les points du réseau. dans le
couranl des cing derniéres années

Les locaux provisoires et insuffisants, dont P'aspeet peu digne d’une grande
exploitation a ¢t¢ souvent I'objet des eritiques des membres des deux Chambres,
onl presque partout disparu pour faire place & des bitiments définitifs répondant
aux besoins du trafic et aux jusles exigences du publie.

Voici 'énumération des stations ot des batiments ont ¢i¢ construits ¢t mis
successivement en service pendant celle période :

Yicux-Dieu, Beortmeerbeck, Haceht, Wespelaer, Esemael, Gingelom, Rosoux,
Ensival, Dolhain, Malderen, Audeghem, Tronchiennes, Landeghem, Olsene,
Templeuve, Havinnes, Maflles, Erembodeghem, Forest, Loth, Lembeeq, Hen-
nuyéres, Boussu, Gouy-lez-Piéton, Pont-a-Celles, Couillet, le Campinaire,
Farciennes, Auvelais, Floreffe, Nimy, Obourg, Havré, Braquegnies, Bois-du-
Lue, la Paix, Baume, Maricmont, 'Olive, I'Etoile, Bascoup, Deynze, Gossclies,
Marchicnnes, Chilclineau, Luttre, Namur.

Le bitiment principal de la station du Nord, & Bruxelles, a été terminé cl Ja
gare couverte de la station de Gand, allongée; des slations ont ¢1¢ agrandies, des
hangars, des voics, des pavages, des grues ont ¢LE élablis sur un grand nombre
de poinls.

Ainsi que tout le monde a pu le constater, la physionomie du chemin de fer
de YEtat s’est complétement modifiée, depuis que ces nombreuses consiructions
sonl termindcs.

Cependant, il reste beaucoup a faire pour mettre toul le réseau dans une
situation de bonnc et régulicre exploitation.

Les travaux de premicr élablissement ne sont pas finis.
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La station de Namur est achevée en ce qui concerne le service des voyageurs ;
mais il reste & y élablir les hangars & marchandises, des voies, du pavage, cle.

Les stations définitives de Liége (Guillemins), Mons, Mouscron, Bruaxelles
(Midi), Quiévrain, en eours d’exécution, sont arrivées i des degrés divers d’avan-
cement, mais ne sauraienl élre terminées que moyennant de nouveaux crédils.

Les stations de Charleroi, de Haut-Pré et d’Ans se trouvent toujours dans une
situation proviseire dont il est nrgent de les [aire sortir.

Beaucoup de stations sont encore dépourvues de magasins. Or, il importe que
partout les marchandises susceplibles de s’avarier, lorsqu’elles sont exposées a
Yair, soient placées dans des hangars.

Dans les stations intermédiaires, Fembarquement et le débarquement des voya-
geurs sc fait actucllement du c6té olr le batiment des recetles est construil.

Les voyageurs parfant par un train qui s'arréte sur la voie la plus éloignée du
batiment se groupent, en atiendant de pouvoir monter cn voiture, dans Penlre-
voie et sur la voie la plus rapprochée de ce bitiment.

De méme, les personnes deseendant du lrain se trouvent immédiatement sur
celle voic, aprés avoir mis picd a lerre dans Pentre-voie.

Or, il arrive souvenl qu’a ce moment-la méme, un train marchant dans le
sens opposé survient et que, sans les plus grandes précautions, la vie des vova-
geurs, que 'on a souvent beaucoup de peine & cearter de la voie, esl grave-
ment exposée.

Afin de soustraire le public & cetle cause de dangers, qui sc présente daulant
plus fréquemment que le nombre des trains augmente, ct de prévenir les retards
qui sont la conséquence foreée des précautions qu’il faul prendre dans ce cas, le
Gaouvernement adécidé qu’a Pavenir, Yembarquement et Ie débarquement auraicnt
toyjours lien du eolé oppos¢ & I'entre-~voie, ¢’cst-a-dire du co!é cxtéricur.

Pour metire eclle excellente mesure & exécution, il faudra pourvoir toutes les
stattons, dn rolé opposé au baliment des reccttes, d’'un second lrotloir et d’un
abri ot les voyageurs partant puissent atlendre, cn toute séeurité, Ie train qu'ils
doivent prendre, et les voyageurs arrivant, débarquer sans éire exposés i élre
atteinls par un e€onvoi.

Enfin, a raison de I'accroissement du trafic des voyageurs el des marchandises,

‘les installations que Pon croyait assez vastes, il y a peu d’années encore, sont
devenues partout insuffisantes.

La prospérité du chemin de fer de PEtat grandit d’une maniére réellement
remarquable.

Voici, mises en regard, les recettes des cing derniéres années :

1860 . . . . . . .fr. 2960109
1864 . . . . . . . . 3193085
1862 . . . . . . . . 32348965
1863 . . . . . . . . 33886435

1864 . . . . . . . . 36,035265
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Ainsi, nonobstant les importantes réduetions apportées, par mesure générale,
aux tarifs des marchandises, en 1862 et en 1864 ; nonobstant les mesures par-
tielles introduites incessamment dans les conditions de transport et qui, toutes,
ont pour objet un dégrévement de prix, les recetles ont suivi constamment une
progression ascendante,

Si Pon prend Pannée 1860 pour terme de comparaison, on voit qu’en cing
anndes, le produit du chemin de fer de I’Etat s'est aceru de 6,453,274 francs. Si
Yon compare année 4864 4 1863, on lrouve une augmentation de recetie de
2,148,830 francs, cest-a-dire que, dans le courant de 1a derniére année, Faugmen-
tation de recette a é1é de prés du tiers de Paugmenlation totale pendant les cing
derniéres anndées. '

Le chemin de fer de PEtat a transporté :

En 4860. . . . . . . . . . 74125361 voyagews.
En1864. . . . . . . . . . 7,849,594 —-
En 4862. . . . . . . . . . 8431,685 —
En 4863. . . . . . . . . . 8818952 —
En 1864. . . . . . . . . . 9421652 —

Chaque année, lc nombre des voyageurs augmente done d’une maniére mar-
quée : la progression du mouvement de 41860 4 4864 est de plus de 2,000,000 de
voyageurs. )

On comprend quun scmblable accroissemént améne avec lui des besoins
nOuvCaux.

Des bureaux, des salles de bagages, des salles d’attente, des quais, etc., peu-
venl ¢tre salisfaisants pour un mouvement donné, répondre méme i un nolable
accroissement, mais ne plus suffire au-deld d’'unc cerlaine limite.

Il arrive alors un moment ou il faut toul transformer; cest le cas qui se
présente & Bruges, & Tournay ct ailleurs.

L’augmentation du nombre des voyageurs a, sous un autre rapport, nécessiié
une mesure nouvelle qui a été Voccasion d’un progrés fort important - Vaug-
mentation, dans une large proportion, du nombre de stations d’un ordre secon-
daire.

Pour assurer la marche réguliére des trains sur les parcours les plus encom-
brés, cest-a-dire aux abords de la capitale, il a fallu instituer des trains de ban-
licue desservant les localilés intermédiaires de peu d’importance.

1l en cst résulté d’abord ce grand avanlage que les trains principaux ne devant
plus sarréter dans un aussi grand nombre de stations, on a pu diminucr la durée
de leur parcours.

Ensuite, le nombre des stations dans la zone desservie par les frains de ban-
licue n’exercant plus aucune influence sur la vitesse cffective des trains 4 grand
parcours, il a ¢1é possible '’y multiplicr, sans inconvénicnt, les arréts.

Cest ainsi que, depuis un an, on m’a pas ouvert moins de dix stations nou-
velles.



(17) [ N 137. ]

Ce sont :

Lacken, Berchem-Sainte-Agathe, Dilbeck, Bodeghem-Saint-Martin, Schaer-
beeek, Hacren, Eppeghem, Weerde, Herent, Berchem (Anvers) ('),

Le Gouvernement se propose de persévérer dans cette voie ; il organiscra des
trains secondaires pour le service des pctites stations, partout ou I'accroisse-
ment du mouvement rendra cetie innovation opportune, et il saisira chaque fois
celte occasion pour ouvrir des stations nouvelles la ofi I'utilité lui en sera
démontrée, '

La création de ces stations ¢st une source de dépense 4 laquelle ne correspond
peut-¢éire pas toujours, & Vorigine, une reeette suffisante, Mais il est certain
qu’d raison du développement des affaires, toules celles qui ont é1¢ ouvertes
jusqu’ici donncront, dans Pavenir, des recettes fructueuses.

Le Gouvernement est persuadé d’ailleurs que les Chambres approuveront une
mesure qui a pour cffet de répandre de plus en plus, dans le pays, les avantages
que procure le voisinage immédiat du railway ¢t de populariser, tous les jours
davautage, Pexploitation des chemins de fer de PEtat.

Si J'on prend maintenant le mouvement des grosses marchandises, I'on trouve
quil a é1é¢ embarqué :

En1860. . . . . . . 3,678,002 tonnes.
End861. . . . . . . 44105020 —
End862. . . . . . . 4276480 —
Eni863. . . . . . . 4478641 —
En864. . . . . . . 5251349 —

Done, en 1864, le chemin de fer de PEtat a transporté 772,708 tonnes de
grosses marchandises, ou & peu prés 418 p. ©/, de plus quen 41865.

Comparé & celui de 4860, le mouvement de 1864 présente une augmentation
de plus de 42 p. °/o.

Il n’est donc pas élonnant, en présence d’une parcille extension (et tout
permet de eroire que cetie progression ne se ralentira pas) que, pour faire face
aux nécessilés que ces chiffres accusent, il faille augmenter Ie nombre des voies
dans les stalions, agrandir les pares de chargement et de déchargement, construire
des hangars nouveaux, en un mot, développer, modifier et transformer tous les
moyens d’exploitation.

Pour énumérer les stations o, dans une mesure variable. Paccroissement du
trafic réclame des modifications ou des extensions, il faudrait donner ¢n quelque
sorte la nomenclature de toutes cclles que le chemin de fer de IEtat comprend.

L’extension du mouvement a nécessité et nécesitera encore dans Pavenir aug-
meniation du nombre des locomotives, des voitures 4 voyageurs, des wagons &
bagages et des wagons & marchandiscs.

*) A ces stations, il faut ajouter celles de lfennuyéres et de Neufville, ainsi que celle de

Quaregnon qui sera ouverte incessamment.,
5
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Mais & mesure qu’il augmente, la matéricl de transport ct de traction cxige
des remises plus grandes pour Pabriter, des ateliers plus vastes pour le visiter et
le réparer.

La construction de grandes remises pouvant contenir de 40 & 50 locomotives est
devenue néeessaire & Bruxelles, & Gand, & Liége, & Charleroi.

Ensuite, il fanl un certain nombre de remiscs & voilures dans les stations ol
Pon forme les trains.

Enfin, it est urgent d’agrandir Parsenal de Malines.

Dans la situation actuclle, ie matéricl ne peut pas ire réparé en temps ulile,
i défaut d’espace suflisant.

L’agrandissement dec Parsenal comporte des acquisitions de terrains, fa con-
struction d’ateliers pour la chaudronnerie, pour lIes garnisseurs, les peintres, les
bieheurs ; la conslruction de hangars, voies, ele.

La voie proprement dile exige aussi diverses améliorations.

Ce son! : Tapplication d’éclisses aux rails qui en sont encore dépourvus, la
substitution d’un ballast convenable au sable fin et léger employ¢ sur diverses
sections, cl qui, par les temps de sécheresse, est coulevé par le vent et couvre
les Qoyagcurs d’une poussicre désagréable; Ia substitution de passages par dessus
ou au-dessous a des passages & niveau, la ot cela est possible sans altérer d’une
manicre trop sensible le profil des chemins; la construction de 300 loges de
gardes-route ; la construction de la double voie dans la traversée des fortifications
a entrée de la station d'Ostende; le détourncment de Ia chaussée de Mons a
Valenciennes, 4 Pextrémilé ouest de la station de Mons, chaussée qui, dans sa
situation actuelle, fail obstacle & Yagrandissement de cette stalion, cte.

L’ensemble des lravaux reconnus nécessaires pour modifier, transformer ct
compléter les stations, construire des remiscs aux locomotives ¢t aux voitures,
agrandir arsenal de Ralines, améliorer la voic proprement dite, elc., sont
évalués 2 la somme de 16,000,000 de francs (*).

Cependant, cu égard 4 Yobligation de pourvoir & d’autres besoins non moins
bicn constatés, le Gouvernement se borne & demander, quant & présent, aux
Chambres un crédit de 8 millions.

§18 1°. — Raccordemcut entre les slations du Nord ¢t du Midi & Braxcelles.

La ligne du Midi est rattachée aux lignes du Nord, de 'Est et de 'Oucst, &
Bruxclles, par une voic de raccordement ¢lablic sur les boulevards de la ville.
Cet embranchement a ét¢ conslruit en suile d'unc convenlion intervenue entre

le Département des Travaux Publies ¢l l'administration communale de Bruxelles,
le 24 mars 1840.

(1) Celte somme de 416 millions ne comprend pas celle de 600,000 francs que le Gouverne-
ment espére retirer de la vente des terrains disponibles & la station actuelle du Midj, & Bruxelles,
ct qu’il proposcra d’appliquer aux travaux de la station nouvelle.
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Inauguré e 28 septembre 1841, il forme encore actucllement le trait d’union
entre les chemins de fer de PEtat dans la capitale,

Cependant ce raccordement est loin d’¢étre satisfaisant.

1l w'est qu’a simple voic ¢l ne sert qu’au trafic des marchandises.

11 n’est pas appropri¢ — ct il n’est guére susceptible de Pétre — au trafic des
voyageurs.

D’un autre eolé, ce chemin de fer établi sur les boulevards est une cause de
séricux inconvénients et de graves dangers pour les habitants de Bruxelles.

1t a donné licu & de nombreusecs el vives réclamations.

La Chambre s’en est occupée & plusicurs reprises, et le Gouvernement s'est
engagé 4 le faire disparaitre et & le remplaeer par une jonetion plus compléte des
deux partics du réseau du chemin de fer de PEtat, aussitol qu’il pourrait disposer
des fonds néeessaires pour cel objet.

Le Gouvernement vient aujourd’hui remplir eel cngagement.

Depuis longiemps, un grand nombre de projets ont €i¢ soumis au Départe-
ment des Travaux Publics.

Diverses combinaisons, et entre autres la traversée de la ville, 4 niveau, sur
arcades ou cn soulerrain, furent présenlées.

Tous ces projets comportaient une station centrale, soit au Marché anx Poulets,
soil sur le Marché aux Grains, soil enfin derriére Ie Théitre de la Monnaie.

Le Ministre des Travaux Publics nomma, le 2 sout 1853, une commission
pour 'examen des divers projels déposés ().

Cette commission proposa de n'accueillir aucun des projets, ¢manant soit de
particulicrs, soit d’ingénicurs de PEtat, sur lesquels son examen avait porté.

Elle vepoussa d’une mani¢re absolue Iidée de Pétablissement d’une station
centrale a Bruxclles et se prononca pour le raccordement par Pextéricur de la
ville, en laissant au Gouvernement le soin de faire ¢ludier & nouveau le mode de
raccordeinent, ainsi que le meilleur moyen de parer aux difficuliés d’application
des diverses idces mises en avant dans Ie sein de Ia commission.

Voici un extrail de son rapport(*), en ce qui concerne le projet d’une station
centrale et la solution de continuité des chemins & Bruxelles.

. . . - - . . . . . . N . . . . . . . . . . .

« Une station eentrale qui relierait les lignes de PEfat, serail sans grande
utilité, el les saerifices que son clablissement imposcrait, dépasscraient de
beaucoup les avantages qu’on en retircrail. Unc semblable station devrait, en
effet, s’élendre sur une irés-grande superficie. La station du Nord qui, dit-on,
» est déja insuflisante, comprend trois heelares cinquante ares ; supposons que

T

™
~

M

3

(s) Cette commission élail composée, sous la présidence de M. Tesch, de M. De Brouckere,
bourgmestre de Bruxelles, De Meure ct Waller, conscillers communaux; le général Neren-
burger, Willmar ¢t Groctaers, inspecteur-général ct ingénicur en chef des ponts et chaussées ;
Poncelel et Strens, ingénicur en chef et inspecteur du chemin de fer de Iftat; Dupont,
scerélaire.

(2) Cc rapport porie la date du 25 novembre 1855,
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pour réunir le service des deux stalions, il ne faille ajouter qu'on heclare
et demi, Ia station centrale devrait comprendre cing hectares, et acquisition
de cinq hectares dans le centre de la ville, la démolition des batiments qui sy
trouvent, sans compler I'acquisition des terrains et la démolition des bali-
ments qui se trouvent sur toute la ligne. depuis la station du Midi jusqua la
porle de Cologne, entraineraient une dépense & laquelle aucune autorité en
Belgique ne consentira & se soumettre. D’un autre coté, les inconvénients qui
peuvent résulter de Ja solution de continuité existante entre les lignes de VEtat
peuvent éire évilés par un raccordement extérieur gui relicrait Ja ligne du
Midi avee ceile del’Est & celle du Nord, comme nous le verrans plus loin

» Quant a Pintérét de la capitale, nous wavons pas pensé qu’it fut engagé
dans le débat, si ce n’est en ce qui touche Ie raccordement qui passe sur une
parlic de ses boulevards el qu'elle doit désirer voir disparaitre; hors de 1, il
cst impossible de dire ce que Bruxelles peut gagner a Pétablissement J'une
station centrale.

» Dans le temps, on a soutcno que son inlérél exigeail que les deux lignes ne
fussent pas reliées pour forcer les vovageurs de s’y arréter.

» Si Pargument pouvail parailre inspir¢ par un grand égoisme, il avail au
moins quelque chose de fondé. Mais nous n’avons pu découvrir le grand avan-
tage que la capitale pouvait retirer de ce rque les yoyageurs ne sy arrétent pas,
ou de ce que, conune je I'ai dit plus haut, ils descendent plutdt au Marché aux
Grains ou au Marché aux Poissons qu’d fa station du Nord ou & eclle du Midi.
» Nous comprenons que, dans les villes qui, comme Londres, ont du centre
aux extrémités une trés-grande distanee 2 parcourir, il y ail un imnense
intérét & se rapprocher le plus possible du ecentre; te rapproehement du chemin
de fer devient unc grande économie de temps et d’argent.

» Quclque grande que Yon fasse une station a Vintérieur de la ville, il n'est
guére possible qu’il puisse étre poursu aux besoins du service, a cause de
Pencombrement qui résulterait sur un seul point de nombreux convois de
voyageurs ¢l de marchandises arrivant de directions opposées. On serait done
foreé de conscrver encorce les slaliens actuelles, d’en conserver au moins une
partic, et Vélablissement d’'une slation centrale, au lieu de permeltre une

¢conomic dans adminisiration, deviendrait probablement une nouvelle source
de dépense. »

Le Gouvernement adopta entiérement cetle maniére de voir et fil étudier, avec

heaucoup de soin, les plans d’un raccordement exiéricur.

Ces ¢ludes aboutirent & un résultal satisfaisant.
On pouvait donc considérer la question comme vidéc, I'instruction de cetle

affairc comme complélement terminée, lorsque, dans I¢ courant de Pannée

derniére, Iidée de traverser la ville directement fut reproduite sous une autre
forme.

M. Keller propose de relier le Nord au Midi au moyen d’un chemin de

fer souterrain qui, élabli sous un boulevard & ouvrir enire la place des Nalions

et la place Rouppe, scrait prolongé jusque dans la garc du Nord, d'une part, et la
nouvelle station du Midi, ¢’autre part.
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Les considérations si bien développées dans le rapport de la commission
du 2 aoiit 48535 sont applicables & ce projet, absolument comme 4 tous ceux qui
Pont précédé.

Elles le sont avec dautant plus de force, que Pexéeution d’un semblable travail
serait accompagnée de difficultés techniques gqui ne sauraient étre vaincues que
moyennant d’énormes dépenses.

Au reste, il serait inutile de s’occuper ici plus longuement de ce projet, car,
dans Popinion de son autcur, comme dans celle du Gouvernement, ce chemin de
fer souterrain ne saurait remplacer le chemin de fer du boulevard qu'il s'agit de
supprimer.

Yoici ce gwon lit & la page 17 du mémoire intitulé : Biuxelles embelli et
assaini (sepiembre 1864) :

« Ce dernier chemin de fer (eelui par Molenbeck-Saint-Jean) se fera dans tous
» les cas, il servira surtout pour les grosses marchandises dont e transport ne
» peut s’effectuer plus longtemps par la ligne des boulevards. . . . . . .

- . . - - . - . . . .

» Le chemin de fer extérieur par Molenbeck-Saint-Jean n’exclut done en
» aucune fagon la construction d’unc voic intérieure directe, devant servir
» spécialement aux voyageurs. On pent méme avaneer que Tun de ces projets
» estle complément naturel de Pautre, »

M. Keller dit ensuite dans son troisi¢cme mémoire (janyier 1863), & la page 12,
ce qui suit :

« Ceei dit, nous ne voyons nullement 1a nécessité de faire passer par les galeries
» des chargements si volumineux, puisque si Pon construit un chemin de fer
» de ceinture par Molenbeck~Saint~Jean, ce qui se fera dans tous les cas, soil
» par le Gouvernement, soit par lindusiric privée, le transport des grosses
» marchandises suivra celle voic, qui servira d’exutoire & la voie dircele, de
» sorte que les voyageurs, leurs bagages et les petites marchandises seulement,
» passeront par les galeries....... »

Or, les Chambres rcconnailront sans doule qu’il ne pourrait étre question
d’exécuter a la fois et la ligne souterraine ¢t le chemin de fer exiérieur par
Molenbeek~Saint-Jean.

Le Gouvernement ne pourrait se résoudre & proposer unc aussi ¢norme dépense
en vue de combler la solution de continuilé que le réseau des chemins de fer
présente & Bruxelles. .

En supposant que Putilité du raccordement intérieur fut établi et que cette
wtilité fat en rapport-avee la dépense d’un semblable travail, encore faudrait-il
Pajourncr pour laisser la priorité au chemin de fer de raccordement extérieur.

C’est donc P'exéeution de ce raccordement exléricur que le Gouvernemen
propose aujourd’hui.

Cette ligne partira de celle du Midi, & Yextrémité de la nouvelle station, au
moyen d’une double courbe, tournée, I'une vers cetle station, lautre vers
Braine-le~-Comte, ct se dirigera vers les faubourgs d’Anderlecht et de Ninove, en

6
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traversant la chaussée de Mons, le canal de Charleroi, la rue de Birmingham et
la chaussée de Ninove.

Immédiatement au deld de celle-ci, le tracé s'inclinera & droite, derriére le
cimetic¢re de la ville, cotoyera les élangs Noirs et traversera les chaussées de Gand
et de Jelte~Saint-Pierre, ¢l se¢ dirigera ensuite vers Laeken, ot il se raccordera
avee la ligne de Dendre-et-Waes par une double courbe également, 'une, tournée
vers Gand, Pautre, vers le canal de Willebrouck.

La seconde de ces courbes se reliera a la ligne de Dendre-et-Waes immédiate-
ment & Pamont de la station de Lacken.

Sur la rive droite du canal, les communications seront complétées par un raccor-
dement avee la ligne du Nord, tourné vers Malines ¢t aboutissant & cctie ligne a
I'amont de la station de Schaerbeck, ct, par suite, de la bifurcation de la ligne
directe de Louvain, et par un raccordement avee le chemin de fer da Luxem-
bourg passant au-dessus de la ligne du Nord.

Le profil en long de cc chemin de fer est disposé de maniére que la chaussée
de Mons, la rue dc Birmingham, les chaussées de Ninove. de Flandre ¢t de Jette
soient {raversées au-dessus ou au-dessous, au moyen de viadues, et A ce que
toules les voies de communicalion nouvelles, telles que 12 prolongement projeté du
boulevard ’Anvers, puissent franchir également la ligne de chemin de fer autre~
ment que par des passages 4 niveau.

Une grande station de voyageurs et marchandises sera établic aux étangs Noirs,
c’cst-a-dire au centre de la commune si industriclle de Molenbeek Saint-Jean.

Des stalions pour voyageurs et le service des petites marchandises seront, en
outre, construiles & la chaussée de Mons, c¢’est-a-~dire & proximité de la commune
d’Anderlecht, et i la chaussée de Ninove.

Ce chemin de fer donnera done & l'agglomération bruxelloise trois stations
nouvclles.

Placé au cceur de la parlie industrielle, il procurcra a de nombreuses usines
existantes ou & créer le Iong de son parcours, Ie précicux avantage de s¢ trouver
en rapport immédiat avee les rails.

Et, moyennant un détour insignifiani de 4,600 métres (1), il élablira la conti-
nuité entre les lignes du Nord et du Midi.

Cc chemin de fer remplacera, dans d’excellentes conditions, laligne actuelle des
houlevards, rendra d’immenses services & Ja population industriclle du fanbourg de
Flandre et, ainsi que Pexamen le prouvera, il permetira Porganisation d’un bon
ct rapide service de transit pour les voyageurs qui voudront passer du Nord au
Midi, et réciproquement, sans sarréter i Bruxelles.

Le Gouvernement est persnadé que les Chambres accucilleront ce pfojet avee

(1) Entre Ies aiguilles de bifurcation, au nord, d’une part, au midi, de Vaatre, le développe-
ment du chemin de fer de raccordement projeté par Molenheek-Saint-Jean, sera de 8,070 mét.

Entre les mémes points ct par la jonction directe intéricure , supposée exéeutde,
clle seraitde. . . . . . e e e e e e o . . BATO —

e .

Différcnece. . . . 1,600 mét.
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faveur. Son exéeution donnera lieu & une dépense de 6 millions ; e erédit solli-
cilé actucllement est de B millions.

§ 18, 2° — Raccordement enire les siations des Guillemins et de
Viveguis, a Licge.

Le chemin de fer Liégeois-Limbourgeois se termine, & Liége, au faubourg de
Vivegnis a plus de 5 kilométres du ehemin de fer de PEtat,

Le Gouvernement propose de combler cette lacune par la construction d’'un
chemin de fer qui, contournant la ville de Liége, & Vouest et au nord, relicra la
slation des Guillemins & celle de Vivegnis.

Ce chemin de fer partira de la station des Guillemins en longeant le plan
incliné sur une certaine étenduce. 1l tourncra cnsuite & droile pour traverser les
rucs Trokai et Madame, Ia ehaussée Saint-Gilles, la rue Haute~-Chevean-Fosse,
la rue Basse-Cheveau-Fosse ; puis, passanl derriére 'usine & gaz, il se dirigera
vers le Thier de Ja Fontaine, traversera l¢ Mont-Saint-Martin, le tournant
Saint-1ubert, les rues Table-de-Pierre, Salamandre ct Pierrcuse.

Il longera enfin la rue Derricre-le-Palais, les Mineurs et Ja rue [ors-Chatean,
pour aboutir & la station de Vivegnis, aprés un parcours de 3,870 métres.

La construction de cet embranchement fera disparailic une solution de conti-
nuité dans le¢ sysi¢me des lignes qui doivent melttre la provinee de Liége et du
Luxembourg en communication avee le Limbourg et toute la Hollande. 1l mettra
en rapport avee les lignes de VEtat, de Namur & Liége ct le chemin de 'Ourthe
actucliement en construction, les charbonnages et les nombreux établissements
industricls groupés & Paval de la ville.

It ratiachera également, i la station des Guillemins, importante commune
de Herstal qui en est éloignée de plus de 6 kilométres.

1 permettra Ja eréation d’une stalion pour voyageurs & proximité de la place
Saint-Lambert, pour ainsi dire & la porte du Palais, dans unc situation excep-
tionnellement favorable. 11 procurera donc au Gouvernement le moyen de rem-
plir Fengagement pris covers la ville de Liége par Ja loi du 20 décembre 1851,
de Ia doter d’une station intéricure.

En poursuivant cetie ligne de Vivegnis & Uerstal, pour franchir la Mcuse ct
sc raccorder & la ligne de Maeslricht, soit & Wandre, soit & Cheralte, la double
ligne de chemin, prenant son origine & Flémalle & 'amont du bassin houiller
de Ja Meuse, sera complétée jusqu’a Paval de ce bassin.

La construction de la scetion des Guillemins & Vivegnis présente done un haut
caractére d’utilité publique, elle donnera lieu a4 une dépense de 6 millions.

Le Gouvernement se borne & demander, quani & présent, un crédit de
3 millions.

§ 18, 3° — lastallations pour le service des établissements marvitimes
a Anvers.

La démolition de Penceinte espagnole & Anvers permettra de donner une grande
extension aux ¢tablissements maritimes et de développer ainsi, d’une maniére
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heurcuse pour la ville d’Anvers ct pour le pays, le commerce d’exportation,
#’importation et de transil par ce port de mer.

Depuis longlemps, on se préoccupe, et avec raison, des moyens de créer 4 nos
charbonnages des débouchés par la veie maritime. Aujourd’lini, des navires qui
ont amené du bois & Anvers, quitient ce port sur lest pour aller prendre & New-
Castle un chargement de charbon en destination de 'un ou lantre port de la
Ballique. ,

Le méme fait se constate pour d’autres navires (*).

Si les facilités d’embarquement étaicnt les mémes & Anvers qu’a New-Castle,
les navires ne quilleraient pas le premier de ces ports pour aller prendre un
chargement de charbon dans le second.

Mais il est loin d’en étre ainsi,

A Anvers, la mise 4 bord du charbon conslitue une opéralion diflicile et
onéreuse.

Il importe de remédier & celle sitnation.

En 18064, il a été exporté de YAngleterre. . .. . . 83800,420
tonnes de charbon.

Compar¢ a I'exportation de 1853, qui a éiéde . . . . . . 4,976,902
lonnes, cc mouvement accuse une augmentation de . . . . . 3823518

" lonnes pendant les dix derniéres années.

11 doit y avoir une place pour la Belgique sur ce vaste marché. (Cest aux
charbonnages et au commerce d’Anvers & savoir la conquérir.
Le Gouvernement a ouvert la voie, en octroyant un tarif réduit pour lc trans-

port, par le chemin de fer de UKlat, des charbons destinés & élre exportés par
navire de mer.

Grice a ce tarif, Pexporlation, nulle jusqu’a présent, semble déja vouloir se
développer; mais elle ne se développera réellement que lorsque des bassins
spéciaux, bien outillés, permettant Pembarquement économique de cetic mar-
chandise, auront é1¢ construils.

Par suile de Pextension des chemins de fer sur le continent, un certain nombre
de ports de mer sc trouvenl, vis a vis du marché de PAllemagne centrale et de

la Suisse, dans des condilions 4 peu prés identiques pour le transport des
marchandises. "

(1) Voici le relevé des navires, autres que les navires belges ct anglais, qui sont partis sur lest
Jd*Anvers, dans le courant de 1862, pour aller prendre un chargement de charbon i New-Castle :

Nombre,  ‘Tonnage.

Navires prussiens . . . . . . 80 17,474
Id. italiens. . . . . . . GO 16,904
Id, frangais. . . . - . . 50 5,686
Id. danois . . . . ., . . 30 5,894
Id. dc nations diverses . . . 40 3,414

Enscmble . . . 246 49,072
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La supériorité appartiendra & celui de ces ports qui offrira au transit le service,
alafois le plus éeonomique, le plus sur et le plus prompl. .

Le Gouvernement fera ce qui dépendra de lui pour que e port d’Anvers soit
le micux desservi.

II propose de consacrer un crédit de 4 millious & Ia construction d'une station
conmereinle it proximilé des élablisscainents maritimes, de voics, plateformes, ele.,
le long des bassins existants et & eréer.

§ 18, 4°. — Chemin de fer de ccinture i Gand.

La station du chemin de fer de PEtat, & Gand, est située au sud, tandis que les
établissements indusiviels les plus bmportants et es plus nombreux se lrouvent
groupés au nord de fa ville, entre Paucienne porte du Sas ¢l Pancienne porte de
Bruges.

It en résulte que ces fabriques ne peuvent se procurer leur charbon par ehemin
de fer qu'en subissant un camionage ondreux sur 2,000 ou 2,500 mcétres de
distance, el qui ¢léve, dans une forle proportion, le prix de revient de cetle
matiére.

Cet ¢tat de choses est un obslacle évident au développement du transport, par
chemin de fer, du charbon consommé par les usines de Gand.

D’un autre ¢oté, le chemin de fer de Bruges & Eecloo aboutit 4 Pest de la ville
et est resté jusqus présenl complétement isolé, de ee edté, du réseau de PEtat,
au grand préjudiee des populations quil dessert.

Un chemin de fer contournant la ville, & Pest et an nord, et aboutissant &
Yaneicnne porte de Bruges, aprés avoir touchié au chemin de fer d'Eccloo, com-
blera celte lacune, mettra la voic ferrée a la poriée des grandes industries de
Gand et permetira de supprimer la partie de Pembranchement de Pentrepé? .
traverse les rues de la ville dans des conditions qu’il est presque impossible de
maintenir.

Ce chemin de fer, qui pourra étre approprié en méme temps & un service de
voyageurs, prendra son origine & Ledeherg, sur le chemin de fer de FElal dont il
s¢ détachera par une double courbe, 'une tournée vers la station, Vaulre vers
Malines; il traversera Ja chaussée de Braxelles ct le Bas-Escaut, longera Ia plaine
d’exereice el se raccordera au chemin de fer d'Eecloo, & Fancienne porte ’Anvers.
IF suivra parallélement cette ligne jusque prés de Pancienne porte du Sas, ot il
s'infiéchira & gauehe, pour franchir le canal de Terneuzen, pnis le canal de jonetion
entre celui-ci el le canal de Bruges, et aller sc terminer & proximilé de Fancienne
porte de Bruges.

Celle ligne présentera un développement de 8 '/, Kilométres.

Des stations pour voyageurs ek marchandises scronl eonslruiles, 4 Pancicnne

“porte de Brages et a Pancienue porle d’invers. Des gares d’embarquement et de
débarquement pour les voyageurs cb les peliles marchandises scront eréées, a
Paucicnne porle du Sas et & la traversée de Ta Chaussée de Bruxelles.

L’exécation de ce chemin, qui exereera une heurcuse influence sur le trafic du
réseau de PElat, est évalué & la somme de 4 millions.

7
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§ 18, Bo. — Raccordement de Ia siation d’Gstende au mouveau gual des
batesnx i vapeuy.

La station du chemin de fer de FEtat 4 Ostende est éloignée du quai des
bateaux A vapeur. '

Pour s¢ rendre de Vune & Pautre, les voyageurs ont an chemin fort pénible 4
faire, surtout par les gros temps.
" A Calais, la gare n’est guire séparée du batean que par Ia largeur du quai.
A Douvres, le gouvernement a fait construire une jetée en maconnerie (the
Admiralty pier) le long de laquelle les bateaux & vapeur d’Oslende ¢t de Calais
ebordent, et sur lequel les trains des chemins de fer du Sud-Est et de Londres
a Douvres, par Chatam, ont accés.

It importe que Pon ne soit pas moins bien installé, sous ce rapport, & Ostende
qu'a Douvres ct & Calais.

Un projet, dress¢ depuis plusicurs années, démontre que ccla est parfaitement
réalisable.

La voic longcant le trotloir de la gare couverte de la station sera prolongée par
le bassin Sainte-Catherine, remblayé & cet effet, franchira le canal de Rruges, &
proximité du nouvel entrepot, ct ira se développer parallélement & Peslacade
nemmée le nouveau quai, qui devra étre remplacé par un quai en magonneric.

La construction de cc quai, des hitiments, de la gare, d’un pont sur écluse du
bassin de commerce, mettant ce quai en communicalion avee la ville, ainsi que du
chemin de fer dont la Tongueur ne scra que de 300 métres environ, est évaluce
4 la somme de 600,000 francs.

Le pont au moyen duquel cet embranchement traversera le canal de Bruges &
Ostende sera muni d’une paire de portes d’ebbe.

On pourra ainsi, comme la chambre de commerce de Ia ville de Bruges Pa
demandé, baisser I'cau dans les bassins d’Ostende sans la baisser en méme temps
sar toute 'étendue du canal de Bruges & Ostende.

D’un autre eo6té, ces portes placées aussi prés des bassins, permetiront de vider
ecux-ci sans priver entiérement la yille d’Osicnde des eaux douees du eanal,
ainsi que cela aurait licu si le barrage s’cffectnait a Iécluse du contre-dam.

§ 18, 6°. — Jometion des voies an dchors de la station de Verviers.

Par suite de la progression croissante des transporis, la slation de Verviers
est devenue insuffisante.

II nest guére possible de Vagrandir, mais on peut Ia débarrasser de la plus
grande partic du mouvement qui I'encombre aujourd’hui, sans utilité pour le
trafic local. :

11 suffit, & cet effct, de raccorder, dircetement et sans rebroussement, les voics
de la ligne de Liége & celle de la ligne d’Herbesthal, au dchors de Verviers.

Ce travail donnera licu & une dépense de 300,000 francs.
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19. — Eclaieage de PEscaut,
§ 8

La chambre de commeree d’Anvers a signalé In néeessité d’améliorer 'éclairage
de Pembouchure de IEscaut et d’établiv sur ses rives de nouveaux feux qui
permissent aux navires de remonter et de descendre le fleave, de nuit comme
de jour.

Dans Pétat acluel de Escaunt, les navires ne peuvent naviguer de nuit, sans
s'exposer & de grands dangers ; de 1a des relarls trés-préjudiciables aux relations
commerciales,

Pour obvicr & cet inconvénient, il a élé reconnu néeessaire que le fleuve,
depuis son emhouchure jusqu’a Anvers, regoive un éclairage en rapport avee
les exigences du mouvemen! maritime,

J.e Gouvernement a chargé une commission, composée d’officiers de marine et
de fonctionnaires du pilolage, d'examiner les questions qui se rattachent &
Péclairage de 'Escaut.

Les divers feux, flottants et & terre, doivent, pour la pluparl, étre placés sur
le territoire Néerlandais ; notre Minisire en IHollande a été invité & entretenir le
Cabinet de la Iaye au sujet des améliorations que le Gouvernement belge sc
proposait d’adopter pour que le fleuve fut navigable la nuit.

Le Gouvernement des Pays-Bas a fait bon accueil & ces ouvertures.

Un premier mode d’éelairage avait ¢é(¢ préconisé par la ehambre de commerce
d’Anvers; il Sagissait dappliquer & PEscaat le systéme de feux d’alignement en
usage dans la rivicre de Goole. Trois membres de la commission se sont rendus
4 Goole, & Peffet d’¢tudicr les divers feux établis sur 'Ouze, un des afilucnts de
IHumber; aprés les investigations les plus minuticuses, ils ont reconnu que
I'Escaut, par la largeur et la profondecur de ses passes, offrait & la navigalion
des facilités qui rendaient inutiles Iadoption des fecux d’alignement; ce dernier
systéme qui exige des feux doubles occasionnerail d’ailleurs une dépense beau-
coup plus considérable quc cclui qui est proposé et qui consiste dans I'établis-
sement de feux flottants ¢t de petits feux uniques, A éeran, de 5¢ ordre, placés
a terre.

La commission principale, aprés avoir pris connaissance du rapport qui préeéde,
a adoplté les feux suivants, divisés en deux scelions :

4t section :
1° Un feu flottant dans la passe des Wielingen . . . . . fr. 190,000
2¢ Un feu dioptrique & écran de 3° ordre, & Ellewoutsdyck, . . 12,800
3> Un — — a Baarland. . . . . 12,800

Le feu actuel du Paardemarkt serait déplacé et reporté dans les
environs du passage formé par les Hompels et le bane de Cadsand.

Avreporter. . . . . . fr. 215,600
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Dautre part . . . . fr. 215,600

2e seetion -

1* Un feu dioptrique & éeran, de 3¢ ordre, & Hansweert. . . . 42,800
2¢ Un feu flottant contre le bane de Welsoorden. . . . . . 8,900
3 Cn — a Walkenisse. . . . . . . . . . . 8,900
4° Un fen dioptrique & éeran, de de ordre, & Bath . . . . . 12,800
5° Un feu flottant contre le bane de Santvliet. e e 8,900
6° Un feu dioptrique au fort Frédérie. coe ... 19,600
Un feu flottant de rechange pour Fembouchure dc I'Escaut. . 190,000
Coneessions de terrains pour Pétablissement des feux aterre . . 20,000
Impréyvu. . . . . . . . e e e e 2.500

Ensemble . . . fr. 500,000

Les frais annuels d’entretien et de personnel s’éléveront d environ 30,000 francs,
somme qui sera portée au budget du Département des Affaives Etrangéres.

§ 20. — Construction d’'un palais de Jastice, & Bruxelles.

L’Ewt s'est chargé de la construction d’un palais de Justice, & Bruxelles.

Un premier erédit de deux millions de francs a €t¢ vuvert, dans cc but, au
Département de la Justice, par la foi du 8 septembre 1859. It est avjourd’hui
presque absorhé par Ies scules acquisitions de terrains ¢l hitiments.

Lors delademande de ce erédit, on avait évalu¢ a 3 heetares 12 ares la superfivie
néeessaire & I'établissement du Palais et de ses abords ; mais cetle superficie a éLé
reconnue insuflisante ; de commun accord entre le Gouvernement, la province et
la ville de Bruxelles, elle a du étre portée a 4 hectares 63 cenliares.

Une seule propricté, mais d’une élendue (6% ares) et d’une valear considérables,
resle encore a acquérir, soit i Pamiable, soit par la voic de Pexpropriation. Cest
pour régler le prix de celte acquisition el pour entreprendre ensuite les premiers
travaux que Pon comprend, dans l¢ projet actuel, un nouveau crédil de trois
millions. ’

I reste, daillewrs, entendu que la part d’intervention de I'Etat scra maintenue
dans les Himiles de ses engagements, c’est-i dire des deux tiers de Ja dépense tolale,

le tiers vestant devant élre supporté par la provinee de DBrabant et la ville de
Bruxclies. '

§ 21. — Continuntion des teavaux da palais da Kol et achévement des
écurics dua Palais Bacal.

Un premier crédit a é1é accordé au Gouvernement par la loi du 8 septem~
bre 1859, pour Pagrandissement du palais du Roi, & Bruxelles.

Ces travaux sont en cours dexécution. Il est urgent de les conlinuer, et c'est
dans ce bul qu’un nouveau crédit de 4,000,000 de francs cst proposé par le
projet de loi.

Un autre cerédit de 200,000 franes st en méme temps réclamé pour achéve-
ment des ¢euries du palais Ducal.
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En 1854, le Gouvernement y a fail exécuter des travaux de restauration et
d’amélioration.

A la méme époque, il a éié annexé 4 ces éeuries une partie de terrain pouvant
servir par la suite 4 I'éreclion d’'un manége.

Lutilité de celte construciion élant maintenant bicn reconnue, il y a lieu de
pourveir & son excéeulion.

Ce manége, d’un style d’archilecture en rapport avee cclui du guartier du pare,
aura d’ailleurs pour cflet d’embellir les abords du Palais.

5 22. — Subsides pour travanx de voirie vicimale et d’hygiéne publigue.

La proposition d’un crédil extraordinaire de 2 millions pour les améliorations
de la voiric vicinale et de Thygiéne publique rencontrera, sans nul doute, au
sein des Chambres, un aceueil sympathique. Elle tend & donner satisfaction aux
veeux exprimés par plusieurs conseils provinciaux, en faveur d’une intervention
plus efficace de PEtat dans les dépenses qu’imposent aux eommunes el aux pro-
vinces ces améliorations si uliles et si vivement réclamées sur tous les points du
pays.

Ces veeux, en ce qui concerne Ia voirie vicinale, sont fondés sur la nécessité
dassurer le prompt achévement des chaussées en constroction et de propor-
tionner, dans ce but, les subsides de Etat i Yimportance des dépenses qui restent
a faire.

« Au 31 déecembre 4863, dit, & ce sujet, le conseil provincial du Brabant. la
provinee comptail cent vingt-quatre chemins de grande communication, d'une
¢tenduc tolale de 4,196,592 métres courants.

» Yingl-huil chemins, mesurant ensemble 214,933 méires sculement, élaient
achevés; de manitre qu’il restait quatre-vingi-seize lignes en voic d’exéeution,
sur lesquelles 370,914 métres, devant couter 5,779,552 francs, restaient 4 paver.

» Les erédits ordinaires de TEtal ¢t de la province réunis s'élévent a
environ 208,000 francs tous les ans, ct les parls des communes devant attcindre
les %/, de la dépense, il en résulte quon ne peut affecter annuellement aux che-
mins de grande communication du Brabanl quenviron 600,000 francs.

» Celle somme cst évidemment trop faible en présence du chiffre des besoins
auxqucls elle doil répondre. »

-

Telle est la situation dans le Brabant. Pour y faire face, le conseil provincial
n’a pas hésit¢ & porler & son budget un crédit extraordinaire de 100,000 francs,
qu’il s’csl engagé & y mainlenir jusqud T'achévement de tous les chemins en
construction, & la condition que le Gouvernement, de son colé, conscnlil a provo-
quer, dans le méme but, lallocation d’'un subside extraordinaire de pareille
sommc. :

Le conscil provincial de la Flandre oricnlale a signalé, avee non moins de
foree, dans une adresse aux Chambres, Ja néeessité d'augmenter les subsides de
PEtat, pour la voirie vicinale. Aprés avoir rappelé les sacrifices que la provinee
s’est imposés pour scconder I'élan des communes, le conseil constale que ces saeri-
fices n'ont pu produire tout le bien qu’il en avait espéré, & cause de Pinsuflisance
du concours de I'Elat, et il conclut en demandant que Ie crédit porté au budget

8
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du Département de Platéricur, pour la voirie vicinale, « soit augmenté dans une
proportion telle, que la part & assigner a4 la Flandre oricntale, dans le erédit
majoré , permelte de faire disparaitre immcédialement I'écart considérable
(environ 200,000 francs) qui cxiste entre les allocations déja réguliérement
consenties par la province ¢t celles que, sur le pied acluel, le Gouvernement
» ne pourrait pas dépasser. »

T

"
X

=

-
<

Enfin, unce adresse du conseil provincial du Luxembourg atleste que, dans cette
province aussi, les subsides de I'Elat sont loin de répondre 4 I'élenduc des besoins
auxquels ils devraient pourvoir :

« Malgré les encouragements de IEtat et de la province, dit le conseil, malgré
les cfforls des communes, le réscau de nos chemins de grande communication est
loin d’¢tre achevé..... Nous sommes foreés de marcher, avee une regretlable
lenteur, dans une voie de progrés pour nolre agriculture, parce que les ressources
manquent. Les principaux cncouragements devraient venir de VEtat; la province
ne peut que le suivre...... Une angmentation notable du crédit mis, par les
Chambres, a la disposition dn Gouvernement, peut seule amener les saerifices
correspondants des provinees et des communes, el avancer ainsi, de plus en plus,
vers leur lerine, les travaux de la voirie vicinale. »

Tels sont, en résumé, les motifs des réclamations qui ont ¢ié adressées aux
Chambres cn faveur d’'unc angmenlation du crédit pour 'amélioration des che~
mins vicinaux. Ce qui cst vrai pour les trois provinces au nom desquelles ces
réclamations s¢ sont produiles, est également pour loutes les autres. Partout,
Fimpulsion qui est donmnée aux Iravaux de la voiric vicinale erée des besoins
auxquels les crédits dont le Gouvernement dispose ne peuvent plus suffire, et tous
les ans ’administration se trouve dans la néeessité de réduire, pour la Plupart des

- provinces, les subsides dont la répartition lui est proposée.

Les chiffres ci-aprés, qui résument les études entreprises par le Département
de PIntéricur, en vue de la formation d’une carfe générale des chemins restant
a comstruire dans c¢haque province, pour compléter le réscau des ehaussées vici-
nales, indiquent, pour les quatre provinces & I'égard desquelles ces études sont
aujourd’hui lerminées, le nombre des chemins a construire, leur développement
el la dépense & Iaquelle leur exécution doit donner licu :

PROVINCES. MOMBRE LOMNGUELR EVALUATION
des chemins A améliorcr.  des chemins 3 ameliorer approximative de Ia dépense.
. Mctres courants. Francs.

Anvers . . . . . . . 358 180,534 2,160,114
Brabant . . . . . . . 486 608,517 9.791,754
Flandre occidentale. . . . 199 805.586 16,431,153
Flandre orientale . . . . 4359 429,263 4,658,873
572 2,023,720 39,041,893

Ces chiflres donnent la mesure des besoins auxquels il reste & pourvoir pour
procurer & toules les localilés du pays les avantages d’une bonne viabilité.

En ce qui conecernc les améliorations qui intéressent Phygiéne publique, les
besoins sont également fort étendus : dans la scule province de Luxembourg, les
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travaux en projet pour Yassainissement de 362 villages, comportent une dépense
de 2,700,000 francs. L’administralion ne connait pas, d'une maniére onssi
compléte, les améliorations qui sont projetées dans d’autres provinees. Mais les
relevés qui ont été faits pour le Brabant el la Flandre occidentale donnent pour
ces deux provinces ct le Luxembourg un lolal de dépenses montant a prés de
5 millions.

Nul doute, par conséquent, que, pour 'hygiéne comme pour la voirie vicinale,
le crédit proposé ne puisse recevoir une application immédiate et fructueuse.

§ 283. — Subsides anx communces pour construction ¢t amenblement de
maisons d’école.

Indépendamment des allocations inscrites dans les budgets , cinq crédits
spéciaux de 1 million chacun ont été alloués jusqu’i présent pour la construction
et 'ameublement de maisons d’école.

Le premier par la loi du 20 déecembre 1851 ;

Le deuxiéme par la loi du 31 mai 1859 ;

Le troisiéme par laloi du 14 mars 1863

Le quatriéme par la loi du 15 juillet 1864.

Quant au cinquiéme crédit, il vient sculement d’étre voté par la Chambre des
Représentants ct par le Sénat.

Le Gouvernement, s’associant au veeu des Chambres, a cru devoir comprendre
dans le projet actuel un nouvean crédit de J millions.

11 suffit, pour le justifier, de se référer anx exposés des motifs antérieurs ct

spécialement & celui qui élait joinl au projet présenté dans la séance du
17 novembre 1864.

ArT. 2.

Chemin de fer de Braxciles & Chatelineau, par Lutire.

Tel que le réscau national a été coneu a Yorigine, le chemin de fer présentait
entre la capitale ¢t certaines villes importantes de notables délours.

On n’a pas lardé & réclamer la rectification de ees lignes.

C’est ainsi que le Gouvernement a é1é amené 4 concéder le chemin de fer direct
de Bruxclles & Gand, par Alost; qu’il construit lui-méme, en ce moment, la ligne
directe de Bruxelles & Louvain, par Cortenbergh, elc.

1l reste cncore unc rectification & décider et & réaliser : c’est celle du chemin
de fer de Bruxelles & Charleroi.

Dans la situation aetuelle, les produits d’'un grand nombre d’usines el de char-
bonnages du bassin de Charleroi doivent d’abord descendre jusqua Charleroi,
pour étre dirigés ensuite sur Bruxelles par la ligne passant par Braine-le~-Comte.

Une ligne directe de Lutire vers Bruxelles, complélée par une branche de
Luttre & Chatelineau el traversant ainsi les communes les plus industrielles du
bassin de Charleroi, melira celle-ci en rapport dircet, et par le chemin Ie plus
court, avee Bruxelles, Anvers, cle.
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Le chemin de fer projeté se composera donc de deux seclions :

La premiére, de Luttre vers Bruxelles constituant la rectification de la ligne
de Bruoxelles & Charleroi;

La scconde, de Luttre & Chitelineau, ayant pour but de mettre toute une
contrée éminemment industrielle en rapport direct avee la ligne reetifiée.

La distance de Bruxelles & Luttre est, parla ligne actuclle, de. 37 kiloméltres.

Quoique le tracé de la ligne nouvclle ne soit pas définitive-
ment arrélé, on peut cependant considérer comme probable
qu’entre Bruxelles et Luttre, son développement ne sera pas
deplusde. . . . . . . . . . . . . . . . . 39 kilomélres.

Différence. . . . 48 kilométres.

En conséquence, par la construction de la ligne de Lullre vers Bruxelles,
toutes les stations situées entre Luttre et Couillet seront rapprochées de
18 kilomélres de Bruxelles, Malines, Anvers, eclc.

Ces stations sont : Luttre, Courcelles (Nord); Courcelles (Gosselies), Roux,
Marchiennes, Marcinelle, Charleroi et Gouillet.

Celte diminution de distance s'étendra cn outre aux stations des lignes concédées
de Marchiennes & Erquelines et de UEntre-Sambre-ct- Meuse.

D’aprés les tarifs actuels du chemin de fer de PEtat, le transport d'une lonne
de charbon de Courcelles a Bruxelles (Midi) (12 licues) cote . . . fr. 3 30

Lorsque la ligne projetée sera cxécutée, ce prix ne sera plus que
de Oliewes). . . . . . . . . . . . . . . .. .. 280

Ce qui fera unc différenceenmoins de . . . fr. 0 50
ou de 15 °/, environ.

La distance de Chételincau & Bruxelles, par le chemin de fer de P'Etat,

est actuellementde . . . . . . . . . . . . . . |kilom. 78
Par la ligne nouvelle, elle ne sera plus quede. . . . . . . . . b7
environ, et présenlant ainsi un parcours en moins, de . . .  kilom. 21

Les stations de Chételineau et les stations situées a I'aval, telles que le Campi-
naire, Tamines, ctc.,seront, par la construction de la ligne projetée, rapprochées
de Bruxelles de 24 kilométres (*).

(1) Cette différence n'est pas aussi grande lorsque Pon compare la ligne projetée an parcours
centre Chételineau et la station du quartier Léopold, & Bruxelles ; ccluizci est en effet de 64 kil.
Le parcours par Lullre sera, comme on Y'a vu plus haut,de . . . . . . . 37 —

Différence. . . . 7 kil.

Cependant, il convient de comparcr les distances vers la station de Bruxelles (Midi), car
eclle-ci, située dans le bas de Ja ville, est beaucoup mieux & poriée du commerce ¢t de
Findustric,
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Le prix de transport pour le charbon, de Chélclineau & Bruxelles (Midi),

13 licues, est actuellement, par tonne, de . . . . . . . . . 37

Lorsque la ligne directe (11 lieues) sera livrée & Vexploilation, ce
prix descendra & . O I
oude. . . .fr. 060

cest-a-dirve de 16 °/,.

Les marchandises rangées dans la 3¢ classe des tarifs des grosscs marchandises,
telles que les fers en barres, laminés, élivés, ete., les fontes, payent acluclle-

ment, de Chitclinean 2 Bruxelles, par tonne. . . . . . . .fr. 550
Elles nc payeront, dans Yaveniv,que . . . . . . . . . . 430
ou, enmoins, . . .fr. 120

ou pres de 22 p. /..

Les charbons expédiés de Gilly a Bruxelles (Midi), par cxemple, sont taxés
acluellement au prix suivant :

Taxe des embranchements industriels, par tonne. . . . . .fr. 074
De Charleroi & Bruxelles (13 licues). .« . . . . . . . BB
Enscmble. . . .fr. 4 19

Par la ligne nouvelle, le prix de Gilly & Bruxelles, Midi (11 lieues),
serade . T | - A B4
oude, . . .fr. 104

¢esl~i-dire de preés de 25 p. °/, en moins.

La construction de la ligne projetée aura done pour cffet de réduire le prix de
transport des marchandises entre Ic bassin de Charleroi et Bruxelles, et par suile
entre Charleroi ct les villes situdes au dela de Bruxelles, telles que Malines,
Anvers, cle.

Elle aura également pour cffet de réduire Ic prix de transport des voyageurs
et Ia durée du trajet entre Bruxelles, Charleroi ct Chitelincau,

Elle placera & portée d’une ligne principale des localités trés-importantes et
trés-industriclles, telles que Gilly, Jumet, cle.

Elle dotera des bienfaits d’un chemin de fer une partie importante du Brabant,
car la ligne projetée lraversera et desservira Braine-Lalleud, Waterloo, Rhode-
Saint-Génése, cte. ‘ '

Tout cn s’en réservant Pexploitation, le Gouvernement se propose, Messieurs,
de concéder cctle ligne, en Ja meilant en adjudication publique, I'adjudication
devanl porler spécialement sur la durée de la concession et sur la quotité de la
recelte & allribuer au Trésor.

Ce n’est que dans T'hypothése ou les seumissions ne seraient pas reconnues
acceptables, que le Gouvernement entreprendrait Yexécution de la ligne aux frais

da Trésor, et c’est dans cetle ¢ventualité qu’un crédit cst réelamé pour les pre-
miers travaux.
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Anr. 3.

Concesvion d’'un chemin de fer de Blankenherghe h Heyst.

Usant des pouvoirs que lui avait donnés Iart. 3, § 2, de Ia loi du 24 juin 1833,
le Gouvernement a, par un arrété royal du 21 décembre 1861, accordé la
concession d'un chemin de fer de Bruges 4 Blankenberghe, qui a ¢é1é livré a
Pexploitation dés le & aotit 1863.

Lart. 43 du cahicr des charges, relalif a cette concession, st concu ainsi qu'il
suit :

« Dans le cas ot il serait altéricurement décidé qu'il soit ¢tabli un ou
» plusieurs embranchements partant d’un point queleonque situé sur le chemin
» de fer faisant Pobjet de la présente concession ct se dirigeant, soit vers Ostende,
» soit vers Heyst, ou toute autre dircection, les concessionnaires auront, i condi-
. lions égales, Ja préférence pour la concession desdils embranchements. »

-

-

En sappuyant sur cetle stipulation de leur contrat, les concessionnaires du
chemin de fer de Bruges & Blankenberghe ont fail, au Gouvernement, des ouver-
turcs & Peffet d'ébre aulorisés & prolonger, jusquda Meyst, Ie railway qui se
lermine actucilement & Ia station de Blankenberghe el 4 établir la nouvelle voie
serrée sur la eréle méme de la digue du comte Jean, Hs ont fait offre d’exéeuler,
en méme temps que le chentin de fer dont il s’agit, les travaux d’exhaussement et
de renforeement de la digue du com(e Jean, projetés entre Blankenberghe et Heyst,
en vae de garantir fe pays conlre les dangers d’une rupture éventucelle des dunes
par les caux de la mer.

_ Une semblable demande était ¢videmment de nature & appeler aitention du
Gouvernement ct & faire, de sa part, Fobjet d’'un cxamen bienveillant. La
réalisation de ce projet doil en effet avoir pour conséquence de rattacher au réseau
général des chemins de fer du pays la commune de Heyst. Celle localité qui, par
sa position géographique, devait considérer une telle perspective comme irréali-
sable a, dans les derniers temps déja, pris un cerlain essor. Le concours qu’on
lui offre lui permettra de marcher vers une prospérilé toujours croissante.

Tenant compte de eetle circonstance que Pexiguité des dunes sur celle partie
de nos eotes augmente d’année en année et de ce qu’il est & prévoir que, Lot ou
tard, la digue du comle Jean scra la scule el derni¢re défense permancnte du
pays contre I'action envahissante de la mer, le Gouvernement a cru, qu’afin de
pouvoir s¢ prononeer, en parfaile connaissance de cause, sur la question de savoir
si Pétablissement d’'un chemin de fer sur la digue du comle Jean pourrait étre
auloris¢ sans inconvénients au point de voe de Ja destination de ectie digue, il
élait indispensable de soumetlre cetle question & une information de commedo
el incommodo dans Ies localilés intéressées.

L'enquéte ouverte n’a donné naissance & aucune observalion ni réclamation
conire Pexcention du projet en question.

La députation permancate du conseil provincial de la Flandre occidentale s’est
montrée favorable & son exéculion.

L’avis des hommes techniques a, cnfin, é1é conforme au résullat de Penquéte.
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(’est dans cetle situation des choses que le Gouvernement vient demander &
la Législature 'autorisation de concéder a la soci¢té du chemin de fer de Bruges
a Blankenberghe, a titre d’cxtension, une ligne de Blankenberghe & Heyst, sous
les elauses que cette ligne pourra étre établie sur Ja digue du comte Jean ¢l que
la sociélé précitée sera chargée a forfait, pour le montant du devis a dresser par
Padministration dans les limites du erédit porté au § 8 de Fart. 1+ da projet de
loi ci-annexé, des travaux d’exhaussement ct de renforcement de Ja digue.

Anr. 4.

Il reste maintenant a justificy les mesures financiéres qui sont soumises i volre
approbalion.

L’Exposé qui a 61é fait 4 In Chambre de Ia situation du Trésor au 4+ sep-
tembre 1864, vous a mis & méme, Messiears, dapprécier notre gestion finan-
ciere depuis 1858. Il vous aura permis de reconnailre que nos prévisions n'ont
pas é1é trompées, lorsque nous sommes venus, & plusieurs reprises, vous
proposer la eréation de nouveaux travaux ct déclarer que Ia dépense en serait
entiérement couverte par les excédants des budgets. Toutefois dautres besoins
extraordinaires, qui se sont révéles depuis 4863, ont absorb¢é les ressources
réservées pour ces travaux.

Nous voulons parler des payements et des avanees quc le Trésor a du faire soit
a raison des délais aceordés & la ville @ Anvers par suite de la cession des terrains
militaires, soit du chef de notre participation au rachal du péage de UEscaut. Ces
payements et ces avances allcindront prés de 28,500,000 franes a la fin
de 1866 ().

{1} Le prix du rachal du péage de VEseaat s'éléved . . . . . . fr. 306,278,605 15
La quotc-part des puissances qui ont adhére nu traité relatif i ce rachat est

de. o . . oL oo e e e e e e e e e e 21,804,240 0
La part & supporter par le trésor belge est donede . . . . . . . 44,384,363 {5

F-O)

Ele ne serait que de fr. 13,521,483-15, si les Etats qui n'ont pas encore

adiéré au traité et dont la quote~part séléve 4 1,062,880 francs, venaient

ay adhérer. A ceite somme de fiv. 14,584,563-15, il y a licu dajoater le

prix de la cession faite & UEtat de la maison Hanséatique, ct doni la valeur a

été portée en compensation de la quote-part des villes de Hambourg, Lubeck

etBréme. . . . . . . . . . . . . . . .« . . . . 41,000,000 =
Le Trésor a, en outre, payé, & la décharge du flanovre, & titre de compen-

sation de la part de la Belgique dans le péage de Stade . . . . ., . 120,701 25

et, 4 Ja décharge du Danemark pour le péage du Sund el desBelts . . . 1,096,800 »
Plusieurs Etats ayant, pour se libérer, des lermes qui se¢ prolongent au '

deli de Vannéde 1866 , ¢poque du dernier payement a faice aux Pays-Bas, lc

Trésor aura & faire Pavance de tount ou partic de leur quote-part, 'é¢lévant & 5,142,256 44

Ensemble & reporters . . . e 20,744,190 84
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11 est hors de doute que, sans ces besoins extraordinaires, auxpuels sajontait
le déficit de 7,442,000 francs qui provient des exercices 1830 & 41857, les
budge!s de 4838 4 1866 auraient amplement suffi pour subvenir & tous les
engagemenls que nous avons cu Phonneur de vous proposer en fail de travaux
publics.

Cest en face de ces mémes besoins que le Gouvernemenl a jugé nécessaire
d’user des aulorisations qui Iui ont ét¢ données par la Législature de recourir &
la dette flottante.

Il importe cependant de remarquer qu’il w’a pas été mis de hons du Trésor en
en circulation. La caisse des dépots cl consignations élant aulorisée par la foi qui
Pinstitue, 4 faire emploi de ses fonds, soit en titres de la dette publique, soit en
bons du Trésor, il a éi¢é facile de faire face aux cxigences temporaires des services
publics, cn donnant & ceite caisse des bons du Trésor, en remplacement des
valeurs qu’elle a pu aisément réaliser, et c’est ce qui rend néeessaire le cerédit
demandé¢ par le dernier paragraphe de art. 4 pour le serviee des intéréts de la
dette flottanle.

Nous venons de voir, Messicurs, que les excédants de revenn réalisés sur les
budgets de 41858 4 4864 étaient absorbés, en partie par les travaux publics
déerétés jusqu'a présent, et cn partie par les charges extraordinaires dérivant
particulicrement du rachat dua péage de 'Escaut. Ce ne peut ¢&tre dés lors quaux
budgets des exerciees 4865 et suivanis que nous aurons & demander les ressources
encore néeessaires pour salisfaire aux engagements qui nous restent d remplir.
Voici la lisic de ces engagements ¢

4o Crédits applicables & de grands travaux d’utilité publique, y eompris ceux

Dautre part. . .fr. 24,744,120 84

Les intérdts qu’il aura 2 bonifier au Gouvernement des Pays-Bas élant
caleulés devoir étre de. . . .+ v 0 4 4 o w0 . 4o« 4,693,001 47

—

les divers paycments faits ou a faire par le Trésor pour Ie rachat du péage

s’éléveraient done, en définilive, a ¢ . . L . . . . . L . . . 25 437,122 51
Si I'on ajoute i ce chiffre les B millions que la ville ’Anvers devra verser

dans la caissc de PEtat, mais sculeent en scptembre 1867. . . . . . 5,000,000 »

onarrive auntotalde . . . . . . . . . . . . . . Jfr. 28,437,122 51

quisaceroit de .+ . . . . o . o . . o . . . o . . . 7,412,621 65

si 'on y comprend le déficit des excrcices 1830 & 41837, auquel il aurail fallu
néeessairement pourvoir, du momeni que nos exeédants de recetles auraient
recu leur destination & des {ravaux publics,

11 en vésulte que, cn dehors des dépenses extraordinaires néeessitées par
Vexéeution de travaux publies et qui, scules, devaient, aprés les prévi-
sions premicres, étre prélevées sur Jes excédants des budgets, le Trésor
aurait & prélever sur ces cxccédants, pour d’autres besoins extraordinaires,
upesomme de .« . . . . . . L . L . o o . e . . . . 35840743 9%
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qui ont ¢té récemment volés ou proposés . . . . . . fr. 36,603,632 91
20 Crédit pour le matériel de artillerie ct du génie . . . 4,902,854 16
3° Rachat du péage de ’Escaut, Termes & payer aux Pays-

Bas, en 1865 et 4866. . . . . . . . . . . . . 17,091,253 04

58,597.740 11

1l y a lieuw ’y ajouler le déficit des excrcices 1830 a 1857,
dont la régularisation a éé tenue ensuspens . . . . . . 7,412,621 63

66,010,361 74

Par contre, nous aurons & recevoir, dans linfervalle des
années 1863 & 1870, et nous pourrons, dés lors, appliquer &
éteindre une partie de nos engagements les sommes suivantes :

La scconde moitié¢ des 40 millions dus par la
ville ®Anvers . . . . . . . . . .fr. 5,000,000

Les termes & recevoir sur le prix de cession
(fr. 3,500,000) de Pentrepot de la méme ville. . 2,480,000

Les quotes-parts des puissances étrangéres dans
le prix de rachat du péage de Escaut ; savoir :

End865 . . . . . . .fr 5,856,740

En1866 . . . . . . . . 893983

De 1867 44870 . . . . . . 2,866,192
9,616,144

Pour faire élal de toules les ressources dont le
Trésor peut évenlucllemenl disposer, on y ajoule
la valcur des 4,000 actions du chemin de fer Rhiénan
que PElat a acquises en vertu de la loi du
{ e mai 1840 et qui sont suseeptibles d’étre réalisées. 3,750,000

| 90.846,444 »

De sorle que, ¢n faisanl déduction de ces sommes, il reste
unchiffrerondde . . . . . . . . . . . . .fr. 45,000,000 .

représentant les charges essenticllement extraordinaires auxquelles le Trésor aura

a subvenir au moyen des produils du budget, et cela dans un espace de cing a
six années.

Ce simple apercu doil suffire, Messicurs, pour vous démontrer que, dans I'élat
présent de nos finances, c’est a emprunt qu’il y“a licu de recourir. Nous vous
demandons, Messieurs, Fautorisalion de le contracter sur le pied d’un capital
effectif de soixante millions. Le projet de Ioi que nous avons 'honneur de vous
présenter est concu dans cct ordre d’idées que ce capilal sera entitrement
appliqué & Vexéculion des travaux publies quiy sonl ¢numérés, réservant ainsi
les excédants futurs des budgets pour Pentier accomplissement de nos engagements
actuels.

Cette combinaison nous offre les moyens les plus économiques de poursuivre
10
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tout & la fois les grands travaux qui sont en cours d'exéeation ¢t d'en entreprendre
de nouveaux, d’'uncimporiance plus considérable encore. Le produit de 'emprunt,
dont 'emploi ne pourrail avoir licu incontinent aux objets auxquels il est destiné,
servira & couvrir les engagements contractés, ¢n altendant, comme nous Pavons
dit, la réalisation des excédants de ressources que Pexpérience nous permet
d’espérer sur nos bndgets ordinaires.

Les erédits que nous aurons & réclamer pour le service des intéréts et de
Pamortissemenl de cet empruni vont, sans doute, ameindrir seusiblement ces
excédants; mais lors méme que cette réduction serait de trois millions, nous
conserverions encore une marge suffisante pour éteindre, en cing ou six ans,
les charges dont Je Trésor est grevé. L'expérience acquise depuis 1858, et spé-
cialement depuis 'année 1861 qui a suivi Pabolition des octrois ('), est 1d pour
prouver que cetle prévision n'a rien de hasardé. En cffet, en laissant & Pécart
d'une parl. le produil de la fabricalion de monnaies de rickel et, d’autre part, les
dépenses nécessitées par la transformation et Yamélioration du matériel de Partil-
leric ¢t du génic, on constate que les services ordinaires et extraordinaires des
budgels ont laiss¢, savoir :

L'exercice 186!, unbonide . . . . . . . . . .fr. 11,370,000
— 1862, — C e ... 42,550,000
— 1863, — C e ... ... . 13,500,000

L.a seconde moitié de Paugmentation générale des traitements, ayant été ratta-
chée a exercice 41864. on présume que cet exercice, dont les résultals ne sont
pas arréiés, présentera un boni de 10,500,000 francs.

On peut done dire que le prélévement d’un crédit de trois millions de franecs
nous laissera encore en présence d’un excédant annuel de sept millions ct demi,
de manicre quc la liste actuelle de nos engagements scrait épuisée aprés umn
intervalle de six années.

Ce terme sera méme probablement abrégé, si des événements imprévus ou des
dépenses nouvelles ne viennent pas imposer d’aulres charges au Trésor el si,
d’ailleurs, nous nous faisons un devoir de conserver avee soin la source de nos
revenus. Chaque année, en cffet, par suite de Paccroissecment de la populalion
et du développement de Ja richesse nationale, les revenus de ’Etat ont suivi une
progression dont In moyenne excéde deux millions. Rien n’autorise 4 supposer
qu’elle doive sarréter ; il est & présumer. au conlraire, que les travaux publies
que nous vous proposons lui donneront un nouvel essor et que le temps n’est
pas éloigné ol nous serons en mesure de réaliser d’autres travaux utiles, et
d’ajouter de nouvelles réformes & celles qui, grice au concours de la Lf)"lb]ﬂtlll‘c.,
ont ét¢ si heurcusement accomplies.

Nous croyons, Messicurs, pouvoir terminer ici cet exposé, persuadés que la

(1) Si on prend ici 'année 1861, comme point de départ des appréciations, c’est que c’est a
partir dc cette année que le Trésor a fait Vabandon complet d’une partic de ses revenus pour
constituer le fonds communal créé par la loi du 21 juillet 1860.
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Chambre trouvera dansles explications qu’il renferme, la preuve nouvelle que le
Gouvernement du Roi ne cesse d’appliquer tous ses efforts au développement des
forces producirices du pays el & Pamélioration du bien-étre matériel aussi bien
que du bien-étre moral et intellectuel de la nation.

Le Minisire des Finances,
FRERE-ORBAN.
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PROJET DE LOL.

ROI DES BELGES,

o tous }wéaento et & veww, safuso,

Sur la proposition de Nos Ministres des Affaires Etrangéres,
de la Justice, de PIntéricur, des Travaux Publics et des
Finances,

Nous AVONS ARRRTE ET ARRETONS ©

Notre Ministre des Finances présentera, en Notre nom, &
la Chambre des Représentants, le projet de loi dont la teneur

suit :

ARTICLE PREMIER.

Il est accordé au Gouvernement, pour l'cxécution des
travaux ci-aprés désignés, les crédils suivants :

AU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS :

A. TRAYAUX HYDRAULIQUES (EN COURS D'EXECUTION).

)
§ 2
§

S 4

§ 6.

§ 7.

§ 8.

i.

Amélioration durégimede la Dendre, fr.

. Am¢lioration de la Lys .
3.

Canal de Turnhout & Anvers, par Saint-
Job-in-tGoor

. Canalisation de lIa Mandel

g 5.

Exéeution des travanx stipulés dans le
trait¢é du 12 mai 1863, avec les
Pays-Bas

Travaux de défense des ouvrages du
port d'Ostende et de ses abords et de
la cdte contre Yaction de lamer . .

Achévement du port de refluge de Blan-
kenberghe

Exhaussement et renforcement de la
digue du comte Jean

2,500,000
250,000

1,000,000
1,000,000

600,000

500,000
300,000

430,000

6,400,000
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TRAVAUX HYDRAULIQUES NOUYEAUX.

$ 9. Part dintervention de I'itat
dans les travaux d'assai-
nissement de la Senne, fr. 3,000,000

¢ 10 Construction de deux bar-
rages dans Ja Mcuse, en
amont de Namur, ct com-
plément de la canalisation
en aval de cette ville , . 2,000,000

§ 11. Réservoirs d'eau destinés 2
obvier aux conséquences
qu'ont cues, pour les
usines situées sur la Ves-
dre, les modifications ap-
portées au régime de ce
cours d'eau par les tra-
vaux effectués aux foréts
de 'Btat . . . . . 3,250,000

§ 42. Agrandissement du bassin

d’échouage des bateaux
pécheurs & Ostende . . 530,000

§ 13. Amélioration du port de

Nieuport . . . . . 1,000,000

B. RnouTEs.

§ 14. Routes affluentes au chemin de fer de
PEtat et aux chemins de fer concédés.
Construction de routes dans le Luxem-
bowrg. . . . . . . . .0

C. BATIMENTS CIVILS.

§ 13, Continuation des travaux de restauration
et d’appropriation du palais de Liége, fr.

D), CHEMINS DE FER,

§ 16. Chemin de fer direct de Bruxelles &
Louvain . . . . . . . .fr

§ 17. Parachévement du réseau actuel, ., .

6,400,000

9,300,000

2,000,000

400,000

2,800,000
8,000,000

29,400,000
11



[ N°137. ] (42)

29,400,000
§ 18. Travaux nouveaux, savoir :
1° Raccordement entre les stations du Nord
et du Midi & Bruxelles. fr. 5,000,000
2° Raccordement entre les sta-
tions des Guillemins ot
Vivegnis, A Liége . . 5,000,000
5° Installations pour le service
des établisssements mari-
times, 3 Anvers . . . 4,000,000
4° Chemin de fer de ceinture &
Gand . . . . . . 4,000,000
5° Raccordement de la station
d’Ostende au nouveau quai
des bateaux & vapeur . . 600,000
6" Jonction des voies en deliors
de la station de Verviers. 300,000
18,900,000
AU MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES :
§ 19. Eclairage de UEscaut . . . . . . 500,000

L d

AU MIMISTERE DE LA JUSTICE :

§ 20. Construction d'un palais de justice
Bruxelles. . . . . . . - . 3,000,000

AU MIRISTERE DE L'INTERIEUR :

§ 21. Continnation des travaux au palais du

Roi, ¢t achévement des éeuries du

palaisDucal . . . . . . . . 1,200,000
§ 22. Subsides pour travaux de voirie vicinale

ct d’hygiéne publique . . . . . 2,000,000
§ 23. Subsides aux communes pour consiruc-

tion et ameublement d’écoles . . . 5,000,000

Tetal, . . fr. 60,000,000

Art. 2.

Le Gouvernement est autorisé & coneéder un chemin de
fer direct de Chatelinean & Bruxelles, par Luttre.

Ce chemin de fer sera exploité par I'Etat.

La concession cn sera accordéc en vertu d'une adjudica-
tion publique portant sur la quotité du produit brut & attri-
buer 4 PEtat et sur Ia durée de la coneession.

Si fes soumissions ne sont pas jugées acceptables, le
chemin de fer sera construit aux frais du Trésor. Dans cette
éventualité, un premier crédit de cing millions de francs cst
ouvert au Ministére des Travaux Publies,
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ArT. 3.

Le Gouvernement est autoris¢ & concéder & la société du
chemin de fer de Bruges & Blankenberghe, A titre d'extension,
une ligne de Blankenberghe & Ileyst, sous les clauses que
ceite ligne pourra étre établie sur la digue du comte Jean, et
que la société précitée sera chargée, & forfait, pour le montant
du devis & dresser par Padministration, dans les limites du
erédit porté a art, 1¢, § 8, des travaux d’exhaussement et de
renforeement de ladite digue.

ART, 4.

1.e Gouvernement est autorisé & contracter, aux conditions
quil déterminera, un cmprunt d'un capital effectif de
soixante millions de francs (fr. 60,000,000).

Un erédit de eent vingt mille franes (fr. 120,000) est
ouvert au Ministére des Finances, pour couvrir les frais de
confection et d'émission des titres de cet emprunt; il fera
objet de Fart. 14% du budget de la dette publique pour
Pexercice 1865.

Il est ouvert au méme Département un erédit de quatre
cent ille franes (fr. 400,000), qui formera Tart., 14
dudit budget, pour le service des intéréts de la dette
flovtante,

ART. 5.

La présente loi sera obligatoire le lendemain de sa publi-
cation,

Donné a Lacken, le 23 mars 1865,

LEQPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
Cun. Rocien,
Le ftinistre de la Justice,
Yicror Tescu,
Le Ministre de IIntérieur,
ALP. YV ANDENPEEREBOOM.
Le Ministre des Travaux Publics,

JuLes VANDERSTICHELEN.

Le Ministre des Finances ,
Frere-Orpax,




