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Chambre des Représentants.

Séance pv 24 Juy 1862.

TRAVAUX D'UTILITE PUBLIQUE.

(CONCESSION DE CHEMINS DE FER.)

EXPOSE DES MOTIFS.

MESSIEURS,

Lors de la discussion du projet de la loi du 2 juin 1864, diverses propositions
avaient é1¢ faites, sous forme d’amendements, aux fins d’autoriser le Gouverne-
ment & concéder certaines lignes de chemin de fer.

Le Gouvernement s'opposa 4 'adoption de ces amendements: il démentra
que la Législature, pas plus que lui, ne pourrait en aceepler la discussion immé-
diate.

Celle opposilion ne procédait pas uniquement du désir de sauvegarder un
principe ; mais le Gouvernement crovait ne pouvoir accepter une espéce de
blane seing, une autorisation d’accorder des concessions de voies ferrées, sans
aveir acquis la certitude, notamment au point de vue financier, que ces conces-
sions pourraient se réaliser.

Des autorisations de Pespéce, expérience I'a du reste démontré, entrainent
fréquemment des inconvénienls sérieux ; elles font naitre des espérances souvent
irréalisables pour le moment: elles provoquent des spéculations hasardées de
toules espeéces. - '

Mais, d’'un autre cdlé, le Gouvernemeiit qui ne cesse de rechercher le moyen
de doter, dans les limites du possible, loutes les localités des voies de communica-
iion nécessaires pour les faire participer au mouvement, toujours croissant,
de 1a vie agricole. industrielle et commereciale dn pays, a poursuivi sans rcliche
ses négociations avee différents demandeurs en concession de chemins de fer, et
ces négociations ont eu pour résultat la conelusion des conventions pour les
concessions des voies ferrées désignées ci-apreés.

Les motifs sur fesquels le Gouvernement s’appuic pour demsander a la Législa-
ture homologation de ces conventions, vonl étre sommairement exposés.
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Chkemin de fer d’Anvers d Hassell.

Dans l'intérét de son commerce de transit vers PAllemagne, la ville d'Anvers
sollicite depuis bien des années I'établissement d’'un chemin de fer d’Anvers vers
Cologne,

Le Gouvernement ne pouvant songer & construire la ligne aux frais du Trésor
public, a du attendre une occasion favorable pour pouvoir procurer i notre
métropole commerciale cette voie de communication si ardemment désirée, au
moyen d’'unc concession de péages. Une compagnie puissante a demandé eelle
concession, qui lui a é1¢ accordée provisoirement aux clauses et conditions de la
convention formant 'annexe n° 4 du présent exposé.

La loi du 2 juin 1861 a accordé au Gouvernement un crédit de 2 millions de
franes pour la construction d’un chemin de fer d’Aerschot & Diest. Ce chemin de
fer formera une section du railway eoncédé, et.le crédit de 2 millions deviendra
disponible.

Par une convention cn date du 7 aotl 1860, homologuée par Ia lot du
2 juin 1861, le¢ Gouvernement avait cédé Pexploitation de Ja ligne d’Aerschol &
Diest & la Société des chemins de fer de PEst-Belge ; 1a Sociélé des chewmins de fer
du Nord de la’Belgique, concessionnaire provisoire du ehemin de fer dont il est
question, est substituée aux droits et obligations résullant pour PEtat de 1a
conyention sus-¢noncée.

La nouvelle voie ferrée que le Gouvernement demande PVautorisation de con-
céder, procurera entre Anvers et Aix-la-Chapelle un_raceourcissement de 25 kilo-
mélres cnviron : la distance d’Anvers & Aix-la-Chapelle par Malines, Louvain,
Liége ci Herbestal est de 473 kilométres, tandis que la ligne proposée n’aura
quune longueur de 148 kilométres environ.

Du resle, il nc s’agit pas uniquerient d'un intérét local, mais aussi, et surtout.
d’un intérét national. 11 importe pour un pays industriel qui a besoin d’exporter
scs produits, d’avoir un port de mer aussi fréquenié gne possible; car plus il v
aura d’arrivages, plus il y aura de chanees ct de moyens d’exportation. et, certes.
en facilitant le transit, on doit espérer que les arrivages augmenieront.

La ligne sera ensuite trés-utile au pays qu’elle traversera, et aux villes qu'elic
reliera entre elles : Lierre el Acrschot ¢t les villages environnants se rapproche-
ront d’Anvers, leur marehé de eonsommation ¢t d’approvisionnement ; la ville de
Diest, centre d'un pays agricole et siége de nombreuses distilleries et brasscries,
et celle de Hasselt ontle plas grand intérét & sc trouver en communication directe
avee la ville et le port Anvers.

Chemin de fer de Malines a Saint-Nicolus.

Répondant aux interpellations qui ont surgi dans la séance de la Chambre des
Représentants du 7 mai 4861 , relativement aux projets de trois lignes de
chemins de fer se dirigeant vers Terncuzen, les organes du Gouvernement, sans
sc prononcer sur la valeur de ces lignes, déelarérent que si Von demandail la
concession d’une scetion de Malines & Saint-Nicolas, le Gouvernement n’hdsiterait
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pas & solliciter de la Chambre P'aulorisation d’accorder celic concession restreinte.

Aujourd’hui cette s ction est sollicilée et le capital nécessaire a la réalisation
de entreprise parail assuré.

Le Gouverncment demande en conséquence autorisation d’en octroyer la con~
cession aux clauses et conditions du cahier des charges ci-annexé sous le ne 2.

Le concessionnaire devra constraire, sur PEscaut, & Tamise, un pont pour fe
passage du chemin de fer. L’art. 43" du cahier des charges Pautorise & éiabliv
sur ce pont une voie charretiére, avee trolloirs pour piétons, . condition de
raccorder cctie voie & la voie publique sur les deux rives de ’Escaut.

En compensation des dépenses que le coneessionnaire devea faire pour I'éta-
blissement de ce passage public, il est autorisé & percevoir un faible péage. Ce
péage est heawcoup plus modéré que celui qui se paye actucllement au passage
d’eau & Tamise ; il y a surtoul pour I roulage une dimination de 40 a 30 p. ¢/,.
Le passage sur le pont a de plus 'immensc avantage d’éviter les lentears et les
inconvénients de toute espéee d’un passage d’cau en bac ou en nacelle.

Le railway cst projeté sur la rive gauche du Rupel; Padministration commu-
nale de Boom, avait demandé quc le tracé fil élabli sur la rive droite jusqua
Boom, ot il aurait traversé le pont qui y cstélabli.

Bien que cette modificalion de tracé cut rencontré une opposilion séricuse de
la part du demandeur en concession, ladministration avait cependant jugé ulile
de soumettre au comilé consullatif des travaux publies la question de savoir si
ce pont offrait assez de solidité pour pouvoir livrer passage & un chemin de for.
Ce collége composé d’hommes techniques a adressé au Dépariement des Travauy
Publies un rapport dont les termes ¢t les conclusions sont des plus formels ;
aprés avoir cxaminé avee :oin dans quelles conditions ce pont a éLé construit,
aprés avoir vérifié quel degré de résistance il devait présenter, et quel résultai
onl donné les épreuves auxquelles Ie pont avait é1é soumis avant d’étre livrée a
Ja circulation, aprés avoir, en d’autres termes, [ail sur les documents qui se trou-
vaient cn sa possession, et qui suflisaicnt entiérement & Féclairer, Penquéle ordon-
née, il a émis Pavis qu’il est hors de doute que ce pont nest pas en état de sup-
porter la surcharge d’'un convoi de chemin de fer, avec les wagons et surtout
avec les machines locomotives actuellement en usage. Non-sculement, suivant
ledit collége, cela est hors de doute, mais il est égalcment certain qu’il y aurait
impossibilité de consolider le pont dans une mesure suffisante par des travaux
quelconques.

En présence d’un rapport aussi formel, le Gouverncment a di écarter la
demande de administration communale de Boom.

Toutefois, pour satisfaire antant que possible, aux intéréts de cette commune
si importanie, il a é1éstipulé dans la convention de concession que la ligne assera
a une courte distance du pont de Boom, et qu’une station sera établie a proximité
de ce pont.

Chemin de fer de Hal i Ath.

Le Gouvernement demande Pautorisalion de concéder la conslruetion d’un
chemin de fer de Hal & Ath. La convention qu’il a conclue de ce chef et qui
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forme Vannexe n° 3, réserve a I'Etat Pexploitation et Penircticn de la ligne,
moyennant partage égal avec les concessionnaires du produit brut des receltes.

C’est aux mémes condilions que PEtat exploite la ligne de Tournai a Jurbise,
i laquelle la nouvelle voic devra se raccorder, avec celte différence essentielle
vependant, que, par rapport 4 la ligne de Hal & Ath, le Gouvernement conserve
sa complete liberté d’action en ce qui concerne le réglement des prix des trans-
ports et le service des convois, & P'exclusion de toute iniervention des conces-
sionnaires, tandis qu’en ce qui concerne la ligne de Tournai a Jurbise, aucune
modification ne peut étre apportée aux tarifs que d’un commun accord.

Le chemin de fer dont il est question forme le complément indispensable de la
ligne directe de Tournai vers Lille, que le Gouvernement a concédée provisoire-
ment en exéculion dc la loi du 2 juin 1861, et de celle de Bruxelles & Louvain,
dont il propose la construction aux frais de PEtat.

T} abrégera la distance entre Hal el Ath de 16 kilométres. La ligne de Tournai
A Lille procurera un raceourcissement de 45 kilométres, cclle de Bruxelles & Lou-
vain abrégera la distance de 17 kilométres, en {out 48 kilométres d’économic sur
le trajet. en Belgique, entre I’Allemagne et Calais.

11 est vrai qu'ici encore on crée une voie concurrenle A celle de YEtat entre
Hal et Jurbise ; mais, par contre, on relic au réseau de PEtat des localités qui en
éfaient séparées et qui apporleront des transports suffisanls pour compenser
amplement les recettes que Pon perdra sur ladite scetion de Hal & Jurbise,

Chemin de fer de Frameries a Chimay.

Le chemin de fer de Frameries 4 Chimay, avec embranchement de Beaumont
sur Thuin et prolongement éventuel jusqu'a la froutiére francaise, dans la
direetion de Signy-le-Petit, est destiné A relier entre clles ct au réseau général
de nos voies ferrées, des localités privées jusqu’a présent de chemins de fer.

La nouvelle voic de communication que I'on propose de faire construire, metira
le Couchant de Mons ¢t Ie Centre en communication direcle avee les déparlements
du nord-est de la France clie favorisera 'exploilation des gisements importants
de minerais de toule espéce qu’elle rencontrera, et Iexploitalion des foréts du
pays de Chimay, et permettra aux houilléres de s’approvisionner a des conditions
avantageuses du bois dont elles fonl usage en si grande quantité.

Enfin, cc chemin de fer, tout en favorisant lc commerec el lindustrie 1u pays,
constituera un affluent utile peur les chemins de fer-concédés du Cenire ct de
Chimay.

Les couditions auxquelles le Gouvernement se propose d’ociroyer celte conces-
sion, sont délerminées par la convention ci-annexée soys le n® 4.

Chemins de fer de Lidge vers Aix-la-Chapelle et de Verviers a la Meuse.

Les chemins de fer dont le Gouvernement propose d’accorder la concession
se¢ composenl dc deux lignes & pea prés perpendiculaires : 'une pariira de Liége
a Ja stalion de Longdoz et se dirigera vers Aix-la-Chapelle, en passant par Jupille,
Herve et Henri-Chapelle, Vautre partira de Yerviers et aboutira 4 la Mense en
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aval de Visé, cn traversant les communes de Dison, Thimister ¢t Daclhem. La
premidre de ces lignes se raccordera au chemin de fer rhénan, la seconde au
chemin de fer de Liége a Maestricht.

Les deux lignes devront former un ensemble indivisible an point de vue de la
concession.

Longtemps le Gouvernement a hésité & accorder la concession de ces chemins
de fer : ce qui le préoccupait, c’étail la concurrence qu'une nouvelle voie de
Liége vers Aix-la-Chapelle doit naturellement faire 3 une partic du réseau des
voies ferrées de PEtat.

Il s’est demandé si cette nouvelle voie était assez importante, si eclle était
destinée & desservir des intéréts généraux assez sérieux, pour que le préjudice
que son établissement doit inévitablement causer au Trésor public ne dut pas
Farréler.

Cette hésitation a pris maissance & unc époque ot lc chemin de fer nese trou-
vail pas dans une silualion aussi prospére qu’asjourd’hui; mais ainsi que le
Gouvernement I’a déclaré dans la séance de la Chambre des Représentants, du
2 mai 1864, la situation n’est plus Ja méme; les produits des voies ferrées de
IEtat se sont constamment accrus. A I'époque oit les premitres démarches ont
¢té failes pour obtenir la concession des lignes en question, le railway npational
ne produisait guére 4 p. °, du capilal employé A sa consiruction ; le produit
dépasse a présent 7 p. ©f,.

Telle est uue premiére considération en faveur de la concession proposcée.

11 en est unc seconde : ¢’est que, aujourd’hui, la concurrence cxiste par le
chemin de fer de Macstricht.

Mais la considéralion délerminanic consiste dans la haute et incontestable
utilité desdits chemins de fer.

En effet, personne nc contestera qu’il y ait utilité & ce que le vaste plateau
qui s'élend de Liége vers Aix-la-Chapelle entre la vallée de la Meuse, d’un coté,
et la vallée de la Vesdre, de Tautre, soit mis en communication avee Aix-la-
Chapelle, Verviers, Liége et Ja Mcuse en aval de Liége, au moyen de voies
ferrées bicn combinées.

Ce platcau, dont I'élenduc est considérable, renferme de grandes riehesses
minérales et surtoul des gisements de houille d’une immensc étendue auxquels il
ne manque, pour étre exploités dans des conditions favorables, que des moyens
de communicalion rapides et économiques.

Verviers et Dison, ces grands centres industriels pourraient se procurer les
charbons dont ils font une si grande consommation, & des prix avantageux. Ces
villes mises en communication avec le railway de Liége & Maestricht, qui se
reliera au chemin de fer néerlandais longeant la Meuse, actuellement cn con-
struetion. Lrouveront moyen de répandre leurs produits, a des condilions écono-
miques, jusqu’au ceeur du royaume des Pays-Bas.

Le pays de Herve, habité par une population nombreuse et aclive, pourra
étendre ses relalions. , -

La société de la Viclle-Monlagne qui, dans I'élat actuel des choses, doit faire
transporter par voilures ordinaires, jusqu’au chemin de fer de Liége & Aix-la-
Chapelle, des quantilés considérables de minerais pour les faire expédier ensuite
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par ce chemin de fer jusqu'a ses établissements d’Angleur, se servira de la nou-
velle voie et se verra ainsi exonérée des charges résultant du transport par axe.

En un mot, par suite de Pétablissement des voies de communication que le
Gouvernement propose de concéder, le mouvement industriel, commereial et agri-
eole d’'un pays actuellement privé de voies ferrées progresscra, les échanges se
multiplicront, et le irafic général augmentera et apportera aux chemins de fer de
rEtat un conlingent nouvean de transports qui probablement compenscra large-
ment les perfes qui résulteront du détournement de quelques transports.

L'expérience a démontré que 'ouvertare de chaque ligne nouvelle augmente le
cercle d’agtivité des lignes existantes.

Le Gouverncment esl done convaincu que la Législature n’hésitera pas i
approuver la convenlion ei-annexée sous le n° 5.

Chemin de fer de Gand d la frontiére des Pays-Bas, dans la direction de
' Terneuzen.

Le Gouvernement est saisi de trois demandes en concession de chemins de fer,
sedirigeant de Gand, de Lokeren ct de Malines sur Terneuzen.

Ces trois lignes ne s'excluent pas foreément Fune lautre au point de vue de
leur vtilité locale ; mais il ne semble pas qu’on puisse espérer trouver des capi-
taux pour établir trois lignes de chemins de fer qui se feraient aussi direclement
edncurrence. '

Quoi qu’il en soit, lc demandeur ¢n concession de Ia ligne de Malines A Ter-
ncuzen, restreint, provisoirement du moins, sa demande & la section de Malines
a Saint-Nicolas. — Quant au demandeur de la ligne de Lokeren & Terneuzen,
eu égard aux conditions dans lesquelles Ja demande sc présenie en cc moment,
le Gouvernement n’a point de décision & prendre.

Reste la ligne de Gand a Terneuzen.

Cetie ligne réunit beaucoup d’avantages : elle sera pour Findusirie charbon-
ni¢re du Hainaut de Ja plus baute -ulilité; les bassins de Charleroi, du Centre et
du Couchant de Mons, direclement liés & Terneuzen par les lignes ferrées de
Brainc-le-Comte & Gand et de Hainaut el Flandres, pourront lutter avantageu-
sement avee les charbons anglais sur les marchés néerlandais.

Elle développera les relations internationales entre la Zélande et les Fiandres
et élargira la sphére d’aclivité agricole, commerciale et indusirielle sur son
parcours & lravers des communes riches et populeuscs.

Enfin, et cc point est trés-importani pour la ville de Gand, elle suppléera le
canal d¢ Terncuzen toutes Ies fois que Ja navigation sur ce canal sera interroinpue
par le manque ou par la trop grande abondance d’cau.

Faul-il prévoir que le chemin de fer de Gand & Terneuzen pourrait porler
quelque préjudice au port d’Anvers? Toule crainle & cel égard serait évidem-
ment mal fondée : il est impossible que le port de Terncuzen rélié directement
& nos voies ferrées puisse faire la moindre concurrence au port d’Anvers. i1 ne
peut naturcllement étre question iei que du transil des (ransports transatlantiques
vers I'Allemagne, et comme le fret d’'un navire de mer cst lc méme pour Terncu-
zen que pour Anvers, il ne s'agit que de comparer les condilions des transporls
par ehemin de fer, au point de vue des distances enire Terneuzen vers PAlle-
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magne el entre Anvers vers PAllemagne : or, de Terncuzen & Aix-la-Chapelle
il y aurait 238 kiloméires, tandis que d’Anvers & Aix-la-Chapelle, par Malines
et Liége, il n’y a que 173 kiloméires, et que par la ligne directe sur Hasselt.
dont il a été parlé plus haut, il 0’y aura que 150 kilométres environ, soit une
différence de plus de 85 kilométres pour le transport par chemin de fer, dilfé-
rence qui cxclul toute concurrence. '

Indépendamment de cette considération, il s'en présente d'ailleurs une autw
non moins déeisive, s’appliquant en méme temps 4 YPalimenlalion du marché
intérieur : ¢’est que la ligne de Terneuzen 4 Gand ne erée pas une eommunica-
tion nouvelle entre ces deux localilés, cetle communicalion existant déja par un
beau canal de prés de cing métres de profondeur et par lequel les transporis
pourront toujours s’effectucr plus économiquement que par le chemin de fer.

On s’esl demandé si ce chemin de fer ne pourrail pas porler préjudice au porl
de Gand ; une autorité que P'on ne recusera pas a répondu a eette question : dans
un rapport adressé au conseil communal de Gand par sa commission du commeree
¢t de Yindustrie, et dont il a été donné lecture dans la séance du conseil du
9 juillet 1864, il cst dit : « le port d¢ Gand trouvera dans cetle voie ferrée un
» auxiliaire important au canal de Terneuzen. En cffet, des navires arrivant
» dircelement de la mer sont souvent obligés de relacher dans ce dernier port
» pendant un temps plus ou moins long, seit parce que les eanx du canal sont
» trop basses, soit parce que les glaces ¢cmpéchent la navigation, cle.

» Le chemin de fer construit, il sera fagile de parer aux inconvénients d’une
» relache forcée en débarquant les cargaisons & Tel neuzen ¢t en les dirigeant par
» la voie ferrée vers la Belgique.

» On objeciera peul-étre que l'exceplion deviendra la régle générale et que.
» dans un temps plus ou moins Iong, le port de Gand sera tout & fait abandonné.
» — Nous ne le croyons pas : les frais de chargement et de déchargement & Ter-
» neuzen, les frais de surveillance a Ja douane, les frais de transport, feront
» toujours préférer la voie par cau i la voie ferrée. »

Mu parles considérations qui précédent, le Gouvernement a conclu la conven-
lion de concession ci-annexée sous le n® 6.

Celle convenlion ne sortira ses cffels que pour autant que le concessionnaire,
avec lequel Ic Gouvernement a traité, oblienne ¢galement la concession de la
partie du chemin de fer & construire sur le territoire des Pays-Bas, depuis la
frontiére belge jusqu’a Terncuzen.

Celte concession a é1é sollicitée du Gouvernement néerlandais, et le Gouver-
nement du Roi a é1é officicllement informé que cetic demande a é1é favorablement
accucillie.

Chemins de fer de Tongres d Ans el d Licge, e de Hassell d la frontiere
néerlandaise.

Le chemin de fer que le Gouvernement demande J'anlorisation de eoncéder
aux clauses et conditions de la convention ci-anncxée, sous Ie n° 7, est divisé en
deux parties:

La premiére se compose d’unc ligne d’Ans & Tongres, par Glons, avec un
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embranchement obligatoire vers le quartier du nord de Liége, ¢t un embranche-
ment facultatif vers les houilléres do nord de Liége.

La seconde se compose d'une ligne de [lasselt & la frontiére des Pays-Bas, dans
la direction d’Eyndhoven.

I’exécation de cetle derniére ligne ne deviendra obligatoire que lorsque le
Gouverncment des Pays-Bas aura autorisé Ja construction d’'un chemin de fer
d’Eyndhoven a la frontiére belge.

L’art 4 dela Joi du 20 décembre 1851 autorisa le Gouvernement a concéder
un chemin de fer d’Ans & Tongres, avec garantie d’un minimum d’intérét de
4 p. °f, sur un capilal n’excédant pas un million dc francs.

Le Gouvernement propose d’affecter cetle garanlic i la section de Tongres a
Glons.

Le chemin de fer projelé cst destiné & établir une communication directe entre
Liége, Ans, Tongres, Bilsen et Ifasselt, ¢t éventucllement une communication
internationale avee les Pays-Bas ; il favorisera les relations du bassin houiller de
Liége el des nombreux ct importants établissements industriels de Liége de Ver-
viers et de leurs environs, avee Ja province de Limbourg et avec nos voisins du
Nord ; il répond & un besoin souvent signalé par lindustric liégeoise el verviéloise.

De Tongres a Ilasselt, la ligne emprunte une partie du chemin de fer de
Hasselt & Macstricht et fait ainsi un léger détour.

L'art, 32 du cahier des charges, annexé a la convention de concession, dispose
que les péiges & payer pour les transports entre Hassslt et Tongres et vice-versa
scront calculés sur la distance dirccte entre ces deux localités.

Chemin de Furnes d la fronti¢re francaise, dans la direction de Dunkerque.

Un déeret impérial du26 avril {862 a ordonné de procéder & Yadjudication d’un
chemin de fer de Dunkerque & la frontiére belge, dans la direction de Furnes.

Le Gouvernement demande, en conséquence, les pouvoirs nécessaires pour
concéder le prolongement du chemin de fer de Lichtervelde & Furnes, depuis cette
derniére ville jusqu’d Ja frontiére francaise, dans la direction de Dunkerque.

1l est entendu que la concession des travaux 4 exécater en Belgique ne pourra
étre définitivement accordée, que lorsque la concession de la ligne francaise aura
été octroyée.

Le prolongement du chemin de fer de Lichtervelde a Furnes et son raccordement
au chemin de fer francais seront utiles, non-seulement au point de vue des rela-
tions internationales, maisa celui aussi du Trésor public : Ia Société du chemin de
fer de Lichicrvelde & Furnes jouit d’une garantie de minimum d’intérét de 4 pP- %o
par an sur un capital de 5 millions de francs, soit 200,000 franes; le prolon-
gement de cctie ligne fera augmenter ses recettes, et par suile, Ja charge que
PEtat a & supporter du chef de ladite garantie sera considérablement réduite.

Disjonction de la concession des chemins de fer de Tamines d Landen et de
Groenendael a Nivelles.

Les chemins de fer de Tamines & Landen et de Groenendael & Nivelles ont
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él¢ concédés 4 la Grande Compagnie du Luxembourg, par arrété royal du
10 février 1834, pris en exécution de la loi du 24 juin 1833.

La loi du 5 mars 1838 autorisa I¢ Gouvernement & accepler la renonciation d¢™
cetle compagnic A Ja concession des deux chemins de fer dont il sagit.

Le Gouvernement demande lautorisation de scinder cette concession, de
concéder séparément, aux clauses et conditions ordinaires, un chemin de fer de
Tamines & Landen, avec embranchement vers Tirlemont, el un autre chemin de
fer de Groenendael 4 Nivelles.

Il n’y a ancune corrélation enire ces deux lignes, si ec n'est quelles ont éié
concédées ensemble 3 la méme compagnie ; les négociations que le Gouverne-
ment a poursuivies depuis quatre ans pour céder I'ensemble de la concession du
10 février 1854, ont échoué.

Aujourd'hui se présente une compagnie séricuse qui peut disposer des capitaux
nécessaires pour la construction de la ligne de Tamines & Landen ¢l de Pembran-
chement vers Tirlemont ; cetle compagnie en demande formellement la concession
et offre de déposer un cautionnement de 500,000 francs.

S'opposer a la disjonction demandée, serait s'exposer graluitement & priver le
pays, pour longtemps e¢ncore peut-étre, de I'une des deux voies ferrées précilées,
sans utilité quelconque pour lantre.

Chemins de fer de Liége vers le chemin de fer du Luxemboury, par lu vallée
de U'Ourthe, et de Spa d la frontitre du grand-duché de Luxembourg.

Une grande étendue de lerritoire limitée par le chemin de fer de la Vesdre par
celui de Namur a Liége, par celui du Grand-Luxembourg ¢t par les frontic¢res de
la Prusse et du grand-duché de Luxembourg, est privée de voies de communi-~
cation.

Le Gouverncment demande lautorisation de doter cette partic du pays de
deux chemins de fer dont Pélablissement est depuis longtemps et ardemment
désiré.

Ces chemins de fer produiront lc méme résultal heureux que l¢ chemin de fer
du Luxembourg : Ja prospérité inattendue, la transformation compléle d’un ter-
ritoire qui posséde de nombreux éléments de ricliesse incapables de se développer,
& défaut de voies de communication et de moyens de transport.

L’utilité de ces chemins de fer a du reste €té si souvent démontrée qu’il n’est
plus guére nécessaire de la faire ressortir de nouveau.

La vallée que le chemin de fer de I'Ourthe est destiné & parcourir est riche en
minerais d’'une qualité supérieure, trés-recherchés des usines sidérurgiques des
environs de Liége; mais ces usines peuvent difficilement s’approvisionner 4 celle
source, 4 défaut de moyens de transport rapides et économiques ; clles ne dispo-
sent que d’une voie navigable trés-imparfaile, d'une navigation lente, difficile,
cotteuse et souvent interrompue. Une voie ferrée seule peul satisfaire aux
besoins toujours croissants de I'industrie métallurgique.

Cette voie ne sera pas moins utile sux nombreuses carriéres des vallées de
PQurthe et de PEmbléve; elle facilitera Pécoulement de leurs produils vers les
marchés intérieurs et étrangers.

3
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Le chemin de fer projeté fournira la houille du bassin de Licge aux localilés

Ju'il renconire depuis son point de départ jusqu'au point de sa jonetion avee le

railway du Luxembourg, comme aussi aux localités que traverse ce dernier
railway. & partir de sa jonction avee celui de POurlhe.

La chaux, d’une indispenssble néeessité a Pagriendture, mangue dans ec pays;
le chemin de fer projet¢ en facilitera la production en diminuant les frais de
transport de la houille. .

f.es mémes considérations peuvent élre invogueées €n faveur du chemin Ce fer
de Spa a la fronticre du grand-duché de Luxembourg.

Cette voie constituera en oulre une nouvelle communication internationale :
cle facilitera les relations @ Anvers, de Liége el de Verviers avee le grand-duché
de Luvembourg ef avee Pest de 1a France

Au moment du dépot de ce projet de loi, il wétait point intervenu daceord
définitil en ce qui coneerne la concession de la ligne de Spa vers e Grand-Duchd,
i celle de Liége & la rencontre du chiemin de fer de Namur & Arlon par la vallée
de FOurthe, ‘

Cet accord s'est éwabli depui . cl nous donnons en anmexes les conven'ions qui
ont ¢té passées avee fa Société du Guitlavme-Luxensbourg pour la premiére de
ves lignes, et avee la Grande Compagnic du Luxembourg pour la seconde.

Quelques rapides explications suffiront pour metire la Chambre & méme
dapprécier. et les bascs de la combinaison sur laquelle reposent ees concessions,
el Jes motifs qui ont guidé le Gonvernement dansle choix des Compagnies con-
cessionnaires.

.e point de départ de cetic combinaison sont Fabandou fait par la Grande
Compagnie du Luxembourg de la garantie &’intérit dont elle ¢sl en possession, et
qui monte, comme on sait, & 800,000 franes, soit 4 p. ©, sur 90 millons
de fianes, — ct le transfert de cetie garantic sur les deus lignes dites de Spa aa
Grand-Duché et de Curthe. _

Quoique distincles el mises, quant & fa concession, entre les maing de deux
Compagnies différentes, ces lignes, dans le systéme adopté ¢t au point de vue du
service de la garantie, sont considérées comme indivisibles, et Ja garantie est
affectée non proportionnellement a chacune des deux lignes séparément. mais &
ces deux lignes ¢lant censées n’en former quune.

En d’autres termes, on ne garantit pas un revenu net & chacane des lignes
a part de Vautre, mais un seul et méme produil net pour tes deux, d’otl
suil immédiatemenl ectte conséquence importante el sur laquelle le Gouverne-
ment croit devoir appeler Pattention spéeiale dela Chambre, que eelle des denx
liznes nouvelles qui se trouvera étre la meilleure, quelle quelle soit, viendra au
secours de la ligne plus médiocre pour alléger d’autant Fintervention du Gounver-
nement. Cest un avantage précicux.

Quant -au choix des concessionnaires; celui de la Société du Guillaume-.
Lusembourg pour fa ligne de Spa, ne pourra élre que généralement spprouve,
Nul; en effet; na plus grand intérél qué cette Société & voir lu ligne de Spa
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s'exteuter, puisqu’elle est destinée a relier, par une voie nouvelle, le réseau des
chemins de fer du Grand-Duché au réseau des chemins de fer belges, et qu'elle
seule méme peut féconder la principale section des chemins de fer du Grand-
Duché. En attribuant la ligne de Spa au Guillaume-Luxembourg, il n’est donc
pas douteux qgu'on assure autant que possible la réalisation de Pentreprisc. On
'assure encore d’une autre maniére en ce que le Guillaume-Luxemboury vient,
pour la formation du eapital, ajouter son crédit personnel aux éléments de pros-
périté intrinséques de la ligne coneédée.

Le choix de la Grande~Compagnie du Luxembourg pour la ligne de 'Ourthe
ne se¢ justifie pas par des raisons moins décisives.

Et d’abord s’éléve une question de droit. Le Gouvernement serait-il libre
dassumer pour celte ligne un autre concessionnaire? Deux poinls seraienl &
examiner, ils sont I'un et Pautre de la plus grande importance. D'abord, l'arl. 47
de son cahier des charges ne dounne-t-il pas & la Compagnic du Luxembourg un
droil de préférence formel ? La Compagnie le soulient el proteste de tous dom-
mages-iniéréls pour le cas oli, au mépris des engagements qu'elle préiend exister
de Ja part du Gouvernement vis-a-vis d’elle, celui-ci ne ka mettrait pas en position
d’exercer son droil de préférence. 1l est, croyons-nous, en présence des consi-
dérations qui vont suivre, inulile de débattre ce premicr point de droit. Voici le
second qui se préseate. La Grande-Comp:gnie du Luxembourg est concession-
naire de deux sections de chemins de fer, de la scetion vers Baslogne et de celle
vers le canal de POnrthe. Une garantie dintérét lui est mém: attribuce pour ces
deux sections : la concession est irrévocable, saul que le temps de Pexéeution
west point déterminé. Gr, pourrait-on donner & un nouveau coneessionnaire une
ligne donl fait partic celle dernicre scetion, ainsi déja concédée par un contrat
antérieur explicile ?

Quoi qu’il en soit de Pune et de Pautre question, entrons dans les eonsidéra-~
tions de fait. Elles ont semblé au Gouvernement toutes-puissintes :

1> Le point de déparl de Ja combinaison proposée esl, avous-nous dil, le
transfert de la garautic dont jouit actuellement la Compagnic du Luxemboury.
Mais ce transfert ne peut sopérer que du consenlement de la Compagnie. Sans
doute,le droit & la garanlic n’est pas exercé en ce moment par la Compagnie, dont
les recetics sont assez élevées pour exonérer complétement PEtal ; mais il est
impossible d’affirmer que la ligne de Namur & Arlon est désormais & abri de
toule chance, et que, par exemple, quelque ligne concurrenle ne pourra pas
influencer plus tard son trafic. La renouciation de la Compagnie i sa garantic
présente ne peat donc pas éive envisagée comme sans valeur pour | Elat.

2¢ {] est reconnu par tout le monde que le morecHement des exploitations est
ruineux pour les chemins de fer, el que ¢est commeltre une faute que de con-
sacrer ce moreellement 14 ot il scrait possible de faire autrement. Quoi de plus
logique, en effet, que de joindreles 65 kilomélres de la ligne de POurthe aux
200 kilometres de fa coneession actuelle du Grand-Luxembourg et de faire de ces
diverses lignes un groupe d’exploitation important? Nest-ce pas diminuer fa
dépense de capital ? N'est-ee pas diminuer surlont la dépense d’exploitation ?
N'est-ce pas dés-lors servir Pintérét public, puisqu’on prévient loute complica-
lion de service entre deux lignes qui, contigués, auront des rapports incessants,
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— ¢l gqu’on favorise surtout'application des larifs les plus réduits ? Enfin, n'est-ce
pas servir Yintérét du Trésor, puisque toute économic d’exploitation lournera
directement a son profit en ce qui concerne la garantie ?

3° 11 pouvait étrc opportun de saisir cetfe occasion pour modifier cssenticlle-
ment les conditions, si onéreuses pour Pindustrie, de la coneession du canal de
POurthe. La Grande Compagnie du Luxembourg y a consenti. Une concession
limitée a é1é subsiituée & 1a concession perpétuelle dont jouissait la Compagnie,
et les péages ont été abaissés de 50 p. °/,. 11 pouvait éire opportun également de
fixer le temps endéans lequel la Compagnie devrait construire Pembranchement
de Bastogne. Une autre clause y pourvoit, et résoud une question difficile de
maniére a4 donner, pensons-nous, toute satisfaction aux réclamations des
populations intéressées. Le Gouvernement nourrit done I'espoir que les conven-
lions qui lui sent communiquées recevront Papprobation de la Chambre.

Le Minisire des Travaux Publics,
Jures VANDERSTICHELEN.
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PROJET DE LOL.

~3fopobd,

HOX DES BELGES,
b tous P'ceémté ob o vomir, safuso.

Sur la proposition de Nos Ministres des Travaux Publies et
des Finances et de Uavis de Notre Conseil des Ministres,

Nous AVYONS ARRETS ET ARRETONS :

Notre Ministre des Finances présentera, en Notre nom, &
la Chambre des Représentants, le projet de loi dont la teneur
Suit :

ARTICLE PREVIER.

Le Gouvernement est autorisé & concéder :

4, Un chemin de fer d’Anvers & Hasselt, par Lierre,
Acrschot et Diest, aux clauses et conditions de la convention
et du eahier des charges du 7 mai 1862.

B. Un chemin de fer de Malines & Saint-Nicolas, aux
clauses et conditions de Ia convention et du cahier des charges
du 4 avril 1862.

C. Un chemin de fer de Hal & Ath, aux clauses et condi-
tions de la convention ct du cohier des charges du 24 mai
1862.

D. Un chemin de fer de Frameries 4 Chimay, avee embran-
chement d¢ Beaumont sur Thuin, aux clauses et conditions
de la convention et du eabier des charges du B mai 1862.

E. Un chemin de fer de Lidge i la frontiére de Prusse,
dans la direction d’Aix-Ya-Chapelle, par Jupille et Herve, et un
chemin de fer de Verviers & la Mcuse en aval de Visé, aux
clauses el conditions de la convention et du cahier des charges
du 34 mai 186%.

F. Un chemin de fer de Gand a la frontiére des Pays-Bas,
dans Ia dircetion de Terneuzen, aux clauses et conditions de
la convention et du cahier des charges du 22 mai 1862,

G. Un chemin de fer de Tongres & Ans, par Glons, avec
embranchement par Herstal sur Vivegnics-lez-Liége, et un
chemin defer de Hasselt 4 la fronti¢re des Pays-Bas, dans la
direction d’Eyndhoven,par le camp de Beverloo, aux clauses

4
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et conditions de la convention et du cahier des charges du
7 Juin 1862,

H, Un chemin de fer de Furnes 4 la frontiére francaise,
aux clauses et conditions ordinaires.

Ant. 2.

Le Gouvernement est autorisé & accorder, séparément, la
concession d'un chemin de fer de Tamines & Landen et d’un
chemin de fer de Groenendael 4 Nivelles.

Ces concessions ne pourront toutefois étre octroyées que
sous les conditions stipulées dans lart. 2 de la loi du
3 mars 1888.

Art, 3.

Le Gouvernement est autoris¢ & concéder, aux clauses et
conditions qu'il déterminera, soit &4 la Compagnie du Grand-
Luxembourg, soit  toute autre société :

1° Un chemin de fer se dirigeant de Liége vers le chemin
de fer du Grand-Luxembourg, par la vallée de VOurthe; et

2° Un chemin de fer de Spa 4 la frontiére du Grand-duché
de Luxembourg, dans la direction dc Weiswampach.

Si la concession de ces lignes est accordée & la Compagnie
du Grand-Luxembourg, elle ne le sera que sous la condition
qu’elle renonceraau minimum d'intérét annuel de 800,000 fr.,
qui lui est garanti en cxéeution de Part. 17 de la loi du
20 décembre 1851, pour la ligne de Namur & Arlon.

Ce sminimum pourra étre reporté sur les deux lignes dont il
est fait mention au § 1°" du présent article.

Dans le cas ot la concession serait accordée a toute autre
société, cette sociéié pourra obienir la garantie du méme
mintmuwm 'intérét annuel, mais cc minimun ne luisera servi
cn lout ou en partie que jusqu'd coneurrence, au MaximunT,
de la différence entre la somme payée au méme titre a la
Compagnie du Luxembourg pour la ligne de Namur & Arlon
et le minimum accordé cn vertu de la loi du 20 décem-
bre 1851.

Art, 4. :

La présente loi sera obligatoire le lendemain de sa publi-
cation,

Donné & Laeken, le 22 juin 1862.

LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Travaux Publics,
JuLes VAKDERSTICUELEN.

Le Ministre des Finances,
Fritng-Onpan.
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ANNEXES.

Ne 1.

Concession d’un chemin de fer d’Anvers ¢ Hasself.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Publics,

Et la Société anonyme des chemins de fer du Nord de la Belgigue, dont le siége
est & Bruxelles, représentée par MM. J. R. Bischoffsheim, président, et A. Stoclet,
administrateur délégué,

A ¢é1é convenu ce qui suil ;

ARTICLE PREMIER.

La Société des chemins de fer du Nord de la Belgique s’engage & conslruire et
4 exploiter, ou  faire exploiter, & ses risques et périls, aux clauses et conditions
de la présente convention et du cahier des charges y annexé, un chemin de fer,
parlant d’Anvers vers Lierre, Acrschot, Diest el Hasselt.

Art. 2.

Ce chemin de fer devra éire achevé au plas tard dans le délai de trois années,
a partir de Parrété définilif de concession, sauf ce qui est stipulé ci-aprés pour la
seclion d’Aersehot a Dicst.

AnT. 3.

La section d’Aerschot & Diest, que le Gouvernement s'élait engagé 4 construire
par conventions intervenucs le 7 aoit 1860, avec la Société anonyme des chemins
de fer de PEst-belge et M. J. R. Bischoffsheim, faisant parlie de la ligné con-
cédée par Part. 1¢r, la Compagnie du Nord dela Belgique est substituée a tous
es droils et  toutes les obligalions résultant pour I'fitat desdites conventions, en
ce qui concerne la construction de celte seclion, sou exploilation et son entrelien
par ladite Soci¢té de I'Est-belge.

1
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Les travaux de celte section scront poursuivis avee la plus grande aclivité, et
clle devra, en tous cas, élre achevée au plus tard dans les délais fixés par la
convention précitée du 7 aolt 1860. .

L’engagement que contracte Ja Sociélé du Nord de la Belgique, en ce qui con-
cerne la construction de celle section, sera définitive et irrévocable par le fait de
Ja promulgation de Varrété déelarant ladite Société concessionnaire de la ligne
@’Anvers & Hassell, concédée par Yart. 4er. En conséguence, les travaux commen-
ceront aussildt aprés cette promulgation.

Art. 4.

Ladite section d’Aerschot & Diest sera constrnite conformément aux projets et
plans déja approuvés, ou a approuver parle Gouvernement jusqu’au moment de
la premulgation de larrélé de concession, et la Sociét¢ du Nord de la Belgique
reprendra les marehés conclus et approuvés par le Gouverncment pour Pétablis-
sement de cette section de chemin de fer, jusqu'au jour de la concession définitive
du chemin de fer ’Anvers 4 Hasselt, et remboursera i PEtat les dépenses faites de
cc chef.

ArT. 5.

Le Gouvernement, faisant usage de la faculté qu’il s’est réservée par la conven-
tion du 7 aotit prérappelée, concéde, moyennant les redevances habituelles, & la
Sociélé du Nord de la Belgique, pour cile ou ses ayants droit, un droit de
parcours pour ses trains sur ladite seclion d’Aerschot & Diest.

ArT. 6.

Pour assurer Pexécution desdits engagements, la Société du Nord de la Belgique
déposcra, dans Ie délai de trois jours, un cautionnement provisvire de cent mille
francs el s’oblige & verser, dans le délai de six mois, & partir de la date de Ja loi
aulorisant le Gouvernement i octroyer Ja concession, un supplément de caulion-
nement en espéees ou obligations des emprunts nationaux, dc quatre cent mille
francs, lesquels, avee les cent mille franes déposés; formeront le cautionnement
définitif de cing cent mille francs, dont il sera disposé comme il est dil au cahier
des charges.

Si ce cautionnement supplémentaire n’cst pas versé dans le délai preserit, la
présente convention sera considérée comme non avenue, et le caulionnement
provisoire de eent mille francs sera acquis & PEtat.

Arr. 7.

Le contraclant de premiére part s'engage & soumellre a la Législatare un projet
de loi ratifiant la présente convention. Celle-ci sera considérée comme non avenue -
dans le cas ot Ie pouvoir législatil nauloriserait pas le Gouvernement & concéder
le chemin de fer dontil 'agit, ou ne I’y autoriserait qu’d des conditions autres que
celles qui sont stipulées, 8 moins, dans ce dernier cas, que la Société¢ du Nord de
la Belgique naceeple expressément les modifications qui y scraient apportées.
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Ant. 8.

La Société du Nord de Ja Be]gi(jue se réserve la faculté de renoncer a la pré-

senie coneession, si la loi y relative n’est point votée dans le cours de la présente
session.

Art. 9.

Dans les cas prévus aux deux articles précédents, le cautionnement déposé sera
immédiatement restitué.

Art. 10.

La présente convention, I'acte de concession et les conventions par lesquelles la
Société du Nord de la Belgique céderait en totalité ou en partie I'exploitation du
chemin de fer, objet de la présente, seront enregistrés aux-droits fixes_de un franc
soixante~-dix centimes. ' .

Fait en double & Bruxelles, le 7 mai 1862,

J.” R. BrscaorrsueiM. JuLes VANDERSTICHELEN.
A. StocLer.
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CAHIER DES AGHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

de 12 concession d’'un chemin de fer d’Anvers 2 Hassell.

Art. ¢, Le chemin de fer dont la concession est accordée aux clauses et
conditions du présent cahier des charges, prendra son origine 2 la station de PEtat
& Anvers, suivra la voic de I'Etat avec Jaquelle il se confondra jusqui la sortie
des fortifications, sc dirigera vers la station de Lierre, suivra la fligne de Turnhout
jusqu’au deld du pont tournant établi sur la petite Néthe; de 13 la ligne sera
dirigée, en passanl par Aerscholt et Diest, vers Hasselt ou elle fera sa jonclion avee
le chemin de fer de cette ville vers Aix-la-Chapelle et Landen,

La sociélé pourra cn tout temps raccorder cette ligne aux bassins ¢t & I'entrepot
par des voies qu’clle établira & scs frais.

Jusqu’a ce que ces voies soient établies, le service de la station vers les bassins
et Venlrepdt sera réglé par une convention & intervenir entre PXtat et la société.

Le concessionnaire prendra avee les sociélés des chemins de fer de Turnhont et
de I'Est-Belge les arrangements néeessaires pour la communauté des stations et
des partics de lignes qui seront communes avee ¢es compagaies.

Une convention ultéricure réglera les condilions auxquelles le concessionnaire
sera admis & faire usage de la station de I’Etat & Anvers.

En cas de désaccord, la société pourra établir & Anvers une stalion spéciale,
sauf & la raceorder convenablement avee le railway de UEtat.

L’indemnité & payer & IEtat par la sociélé concessionnaire ou ses ayants cause
pour le parcours sur la ligne del'Etat et, 8'il y a lieu, sur les voies de raccordement
vers Pentrepot et les bassins, sera réglée conformément anx conditions admiscs
par PEtat & Pégard des compaguies qui jouissent de semblables facultés.

"ArT. 2. Dans les six mois-de la date de la concession délinitive, le concession-
naire soumetira & Papprobation du Gouvernement un plan figuratif du lracé ct un
profil lengitudinal du chemin de fer & construire.

Art. 3. Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumettra & Pappro-
bation du Gouvernement des projets complets et détaillés de tous les ouvrages &
exécuter pour DIétablissement complet du chemin de fer faisanl objet de la
conceession.

Ces projets comprendront des plans délaillés des haltes et stations ¢l de leurs
dépendances de tout genrc, des plans lerriers dressés conformément a ce que
preserit I'art. 5 du titre 11 de fa loi du 8 mars 1810, de toutes les propriélés baties -
el non bities qu’il scra néeessaire d'acquérir par voie d’exprapriation foreée, des

.profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée, el des dessins des
rails, ete.
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Arr, 4. Le Gouvernemenl pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
apporter aux plans, profils et projets soumis & son approbation, les modifications
qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en oppesition avec les
clauses ct eonditions du présent cahier des charges.

l.e Gouvernement pourra nolamment désigner les points ol il devra éire établi
des haltes ou des stations, Il sera facultatif au concessionnaire de sentendre avec
Jes Compagnies de VEst et de Licrre 4 Turnhout, pour P'usage en commun des
stalions de Licrre, d’Aerschot ¢t de Diest.

Le conccssionpaire est tenu de se conformer exactement, dans Pexéecution, aux
plans, profils et projets approuvés, que ceux quril avait présentés aient ou non 616
modifiés.

Avant de faire metire la main & Veeuvre pour Pexéeulion des travaux, il devra
faire parvenir au Gouvernement deux expéditions de chacun des plans, profils ct
projets approuyés. .

Arr. 5. Le chemin de fer aura une largeur de huit métres entre les avréles exté-
ricures des banqueties, de maniére quil puisse étre établi deux voics, ayant la
largeur des voies des chemins de fer de PEtat el séparces par umne entre-voie de
deux métres de largeur.

Toutefois, entre les halles et les stations, les terrassements pourront v’éire
d'abord établis que pour une scule voie, sur une largeur de 4m,50, entre lesarrétes
extéricures des banqueties, moyennant qu’il soit construit des voies d'évitement,
dont, le cas échéanl, le Gouvernement délerminerait 'espacement ainsi que la
longueur.

En toul cas, les terrains scront acquis el les ouvrages d’art exéentés immédia-
ment sur une largeur néeessaire pour élablir une double voie.

La deuxiéme voie sera complélée el misc cn exploilation, quand le Gouverne-
ment le jugera nécessaire; cependant, le concessionnaire ne pourra élre lenu
dexéculer les terrassements pour la deuxiéme voie, sur toute I'élendue de la
ligne, qu’aprés la mise en exploitalion de la premiére voie.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagndes de fossés, doni le
fond, de 50 centimétres au moins delargeur, devra se trouver cn contre-bas du
fond du coffre destiné a reeevoir Pensablement de ce qui sera nécessaire pour que
les gargouilles aient une pente suffisante, eu égard A la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le fong tant de la créte des talus en déblai que du
pied de ceux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur sera généralement
de 1 métre, mais pourra, si le Gouvernement 0’y voit peint d’inconvénient,
étre réduite & BO centimétres le long des fossés des parties du chemin de fer en
d¢blai.

L’inclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblai, sera réglée de commun
accord, sous la réserve expresse de Papprobation do Ministre des Travaux Publies,
par les ingénieurs de PElat et ceux du concessionnaire, en tenant compte tant de
Ja bhauteur des remblais ct de la profondeur des tranchées que du plus ou moins
de consistance du sol.

Dans le cas owi, par suite d’excédants de débiais, il devrait étre formé des dépots
le long de la créte des parties de talus en déblai, Finelinaison des talus de ces
dépots du coté de ladite eréte, ainsi que la distance i laquelle le picd de ces talus

2
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fevra sc trouver de celle-ci, scront également réglées de la maniére indiquée au
paragraphe qui précéde.

Art. 6. Le concessionnaire construira tous les onvrages d’art el exécutera lous
les travaux nécessaircs pour que I'élablissement du chemin de fer ne mette nulle
part obstacle et n’apporte aucune entrave d ’écoulement des eaux, et pour Jaisser
subsister, sauf les modifications qu’il scrait reconnu indispensable d’y apporter,
les routes on chemins publies existants.

Art. 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra étre ¢établi, et il ne pourra étre effectué
avcun déplacement ou changement de direclion ou autre, soit d'un cours d'eau,
soit d’une route ou chemin public existanl, si ce n’est conformément & un projet
préalablement approuvé par le Gouvernement.

Cette disposition est également applicable aux passages & nivean a établir ¢n
travers du chemin de fer.

Art. 8. Celui-ci sera pourvu de barricres, d’habitations, de loges de gardc ct
de lous les accesscires et dépendances néecssaires, pour qu’il puisse étre toujours
maintenu, dans loufes ses parties, en bon élat d’entretien, et que 'exploitation en
puisse avoir lieu régulicrement et sans danger pour la sécurité publique.

Art. 9. Lcs clotures a élablir antour des haltes et desstations seronl comprises
dans les projels & soumettre & Papprobation du Départcment des Travaux Publics,
aux lermes de lart. 3.

Entre les hajtes el les stations, le ehemin de fer scra, de part et d’autre et sur
toute son élendue, cléturé, pour le moins par une haie vive.

Le concessionnaire scra, ¢n outre, tenu d’élablir, partoul ol cela sera reconnu
nécessaire par le Gouverncment, une cloture provisoire cn lailis on palissades,
suffisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur la voie.

Art. 10. Les matériaux & melire en cuvre dans les ouvrages a exéculer
devront, chacun dans son espéce, étre de la meilleure qualité et exempls de tous
défants capables de compromettre la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne. Toutefois le Gouvernement pourra auloriser Uemploi
de billes préparées d’une autre essence.

Les rails scront en fer Jaminé el ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
mélre courant ; ils seront reliés par des éclisses el solidement fixés aux billes.

Tous les ouvrages scront exéeuiés conformément aux régles de Part, avec les
soins nécessaircs pour en assurer la solidilé et la durée, et, au besoin, conformé-
ment 3 ¢e que le Gouvernement preserira,

Le matériel d’exploilalion consistant dans les locomotives avee leurs tenders ct
dans les voitures servant, soil au transport des voyageurs, soit & lout autre trans-
port de quelque natare qu’il soit, devra étre élabli de maniére & pouvoir, sans
inconvénient ni danger, étrc admis @ circuler sur les chemins de fer de I'Etat.

Ce matériel devra avoir été confectionné en Belgique, sauf le cas ot le Gouverne-
meni autoriscrail expressément le concessionnaire a le faire venir de Uélranger.

Les fers et les fonles & meltre en ceuvre par le concessionnaire seront d’origine
belge.

Art. 11. Nonobstant Vapprobation, par le Déparicment des Travaux Publics,
des plans, des haltes et stations, le nombre el I'éienduc de celles-cidevrontlonjours
étre en rapport avec les besoins du commerce et de Vindustrie.
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Art, 12. Lacquisition des propriétés bilies ou non bilies néeessaires & I'exéeu-
tion des travaux, et Poecupation des terrains dont on aura besoin pour Vextrac-
Hon, le transport et le dépot des terres et matériaux, auront licu aux frais et ala
diligence du concessionnaire et, au besoin, conformément aux lois en vigucur en
maltiére d’expropriation pour cause d’utilité publiyue.

Les terrains destinés & étre définitivement occupés par le chemin de fer el ses
dépendances seront acquis au nom de I'Etat.

Arr. 135, Toutes les indemnilés et tous les frais auxquels donneront lieu, au
profit de qui que ce soit, la eonstruction, le maintien, P'exploitation, entreticn
et Ja réparation du chemin de fer ct de ses dépendances, seront exclusivement et
sans exception a I charge du concessionnaire.

Ant. 14. Les onvrages de toul genre & exéeuler pour I'établissement du chemin
de fer seront terminés, et le chemin de fer livré & Pexploitation, dans an délai de
trois ans, & ’parlir de la date de la concession définitive.

Art. 15. Le cautionnement de 500,000 francs, déposé par le concessionnaire,
demeurera affecté 2 la garantie de ses engagements. Trois cinquigmes de ce cau-
tionnement seront restitués au concessionnaire, en lrois lermes égaux, 3 mesure
qu’il aura été diment constaté qu’il a été acquis des terrains ou exéeulé des
travaux pour une valeur double de la somme d restituer.

Les deux derniers cinquiémes seront retenus, tant en garantic de 'accomplis-
sement de toutes les obligalions incombanl au coneessionnaire, que pour servir
éventuellement 4 solder les dépenses & faire d'office pour son compte, jusqu'a ce
qu’il ait ¢té dlunent constaté que tous les travaux de premier élablissement sont
enlierement achevés, qu’ils ont é1é excéeulés conformément aux clauses et condi-
tions du présent cahier des charges, et que le chemin de fer est pourva du matériel
nécessaire, pour qu’il puisse éirc exploilé avee régularité et sécurilé.

Art. 16. Le concessionnaire sera déchu de ses droils, s'il n’a pas été saltis-
fait aux clanses et condilions du présent cahier des charges dans les délais
respeetivement preserits ; si ces délais avaient é1é prorogés par le Gouvernement,
il 0’y aurait liey & déchéance que s’il n’avait pas €1€ satisfait aux clauscs ct condi-~
tions du présent cahier des charges dans les délais qui auraient éié substilués a
ceux primilivement prescrits.

Arr. 17. En cas de déchéance, il scra procédé a P'adjudicalion de P'entreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges, et
sur une mise & prix des ouvrages déjd construits, des matériaux approvisionnés,
des terrains achelés, des portions de chemin de fer déja mises en exploilation et .
de leur matériel.

Cetle adjudication sera dévolue a cclui des sewnissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans la mise a prix ; le concessionnaire devra
s¢ conlenter de celle que Vadjudication aura produite, alors méme qu’elle serait
moindre que la mise & prix, et ne pourra élever 4 ce sujet aucune réclamation ni
prétention, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, la partie du cautionne-
ment du concessionnaire évineé, qui naura pas encore él€ restituée, ou dont il
n'aura pas été dispos¢, sera définitivement relenue & titre d’indemnité, et I'adju-
dication n’aura lieu que sur le dépdt d’un nouveau caulionnement égal & la partie
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de celui du concessionnaire évineé, qui se trouvera cncore en caisse au nioment
de la déchéance.

Si une premiére adjudication n’amenait aueun résultat, il en serait tenié une
seconde sur les mémes bases, dans le courant de année, el si cetie derniére
tentative demeurait également sans résultat, les ouvrages déji exéeutés, les maté-
riaux approvisionnés, les lerrains achetés, les parlies de chemin de fer déja mises
en exploitation, avee leur malédriel, et toute la partic du cautionnement non
encore remwboursée, ou dont i} wanrail pas été fait emploi, seraient acquis & 1'Etat
sans aucune indemnité, ¢t le Gouvernement pourrail en disposer eomme de
conseil, le concessionnaire demeurant irrévocablement déchu de tous ses droils.

Art. 18. Les art. 416 ¢t 17 nc seront pas applicables si le concessionnaire
justific que les retards dans Pexéeution ou la cessation des travany sont le résultat
de circonstances ou d’événements de force majeure diment constatés,

Arr. 19. Avant qu'aucune partic du chemin de fer puisse étre mis® en exploi-
tation, le concessionnaire devra soumellre a lapprobation du Département des
Travaux Publics :

i Un réglement d’ordre et de police preserivant toutes les mesures et conte-
nant toules les disposilions nécessaires pour assurer la séenrité de 'exploitation ;
ce réglement contiendra, ¢n outre, les mesures d’ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer;

2o Un réglement d’ordre intérieur délerminant les devoirs ¢t les obligations
des agents de la Compagnie ¢t leurs rapporls entre cux;

3¢ Un livret réglementaire comprenant les conditions des lransports et des
tarifs détaillés.

Le Département des Travaux Publics fera, au réglement soumis & son appro-~
balion, les—changcmcnls et additions qu’il jugera convenir ; quelles que soient les
modifieations qu’il y aura apportées, ce réglement scra obligatoire tel qu’il Paura
approuvé, et le concessionnaire devra observer, et, autant qu’il dépendra de lui,
en assurer ’exécution.

Arr. 20. Le nombre des convois destinés & transporter soit les voyageurs, soit
les marchandises, sera toujours en rappori avee Pimportance des relations 4
desscrvir et avee les besoins du commerce et de Pindustric.

Arr. 21. Le Gouvernement aura le droit d’interdire 'emploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Art. 22. Les lois el réglemenls d’administration générale existants ou & inter-
venir en matiére d’ordre et de police des chemins de fer seront, de plein droit,

applicables au chemin de fer dont I'établissement et lexploitation font Pobjet de
Ia concession.

Art. 23. Le concessionnaire sera tenu d’entretenir avee soin, pendan! toute la
durée de la concession, et de maintenir constamment dans une situation & ce qu’ils
puissent remplir parfaitement leur destination, tant le chemin dc fer, y compris
toutes ses dépendances quelconques, que le matériel d’exploitation.

Si le concessionnaire élait ¢n demeure de satisfaire avx réquisilions qui lui
seraient adressées a ce sujet, le Gouvernemenl pourrait y pourvoir d’office, ¢l, a
cet effet, aurait le droit de sapproprier toutes les reeetles jusqu’a concurrence du
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montant des ouvrages & cxécuter et des fournitures a faire, plus un dixiéme en
sus, A titre de dommages et intéréts.

8i, le cas échéant, le concessionnaire interrompait ou faisait stater exploita-
tion, le Gouvernement aurait également le dioit d'y pourvoir d’office et pour son
comple, et, 4 cet effet, de disposer du matéricl, aiusi que de tous les moyens
d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se scrait trouvé dans le cas
de devoir pourvoir a Pexploitation, les recettes n’avaient pas produit, en sus des
frais d’exploilation, de quoi solder les dépenses faites ou & faire d’office pour le
compte du concessionnaire, plus les 40 p. °f, en susdont il est fait mention
ci-dessns, le concessionnaire serait déchu de ses droits comme dans le cas prévu
alart. 16,

Les disposilions qui précédent seraient également applicables an cas ou le
concessionnaire laisserait en souflrance une partic quelconque de exploitation.

Art. 24. Le choix et la nomination des agents néeessaires, soit pour dirjger et
surveiller 'exécution des travaux de conslruction ou d’entretien, ainsi que Pexploi-
fation, soit pour effectuer ou contréler la perceplion des péages, apparticndront
exclusivement au concessionnaire.

Le personnel employé a Pexploilation comprendra les gardes & préposer a la con-
servation et & la police journaliére de la route, ainsi qu’a Ja manceuvre des barridres
4 placer aux passages @ niveau, excentrigues, cle. ; ce personnel sera assez noni-
breux pour qu'aucunc partic du service ne puisse jamais rester en souffrance.

Le¢ Gouvernement aura le droit de désiguer ceux des agents du concessionnaire
qui devront éire assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonctions d’officier
de police judiciaire ¢t de garde voyer.

Arr. 25. Le Gouvernement fera surveiller par ses agenls, tani Pexéeution de
tous les travaux, soit de premier établissement, soil d’entreticn, que 'exploitation ;
cette surveillance sera exercée aux frais du concessionnaire,

A ccite fin, celui-ci versera dans la caisse qui lui scra indiquée a cet effet, en
premier licu, 5,000 francs dans les trois inois & compler de la date de la conces-
sion définitive, puis également 5,000 francs par an, pendant toute la durée des
travaux de construction; et, en second licn, a partir de 'année qui suivra celle
pendant laquelle Ie chemin de fer aura ¢1¢ livré & exploitation, dans le courant
du premicr trimestre de chaque année, jusqu’a T'expiration de la concession, une
somme de 41,000 franes.

Ant. 26. La surveillanee a exercer parle Gouvernement, aux termes de Var-
ticle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher le concessionnaire de
s’écarler des obligations qui lui incombent, est toute d'intérél public el par suite
elle ne peut faire naitre aucunc obligation & la charge de YElat.

Art. 27. 11 scra facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre Pétat de la
route ctde ses dépendances, ainsi que du matéricl d’exploitation, guand il le jugera
convenir,

Art. 28. Si, pendant I'exéeution et méme aprés Vachévement des travaus, il
est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n’ont pas 6té exéeutés conformément
aux régles de Part et aux clauses et conditions du présent caliier des charges, le
Gouvernemenlt pourra les faire démolir et reconsiruire, entoul ou en pariie, aux
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frais du coneessionnaire, ¢t d'office, si ce dernier demcurait en défant de les faire
démolir el reconstruire lui-méme 4 la premiére réquisition de Padininistration.

Arr. 29. Le Gouvernement pourra interdire et empéeher 'exécution de tout
ouvrage qui pourrait metire obstacle i 'écoulement des caux ou interrompre la
cireulation sur les voies de communication cxistantes; guelles qu'elles soient.

11 pourra également astreindre le concessionnaire & prendre et, au hesoin,
prendre d'oflice ct a ses frais, toutes les mesures néeessaires pour assurer le libre
¢coulement des eaux ou la libre cireulation sur les chemins, routes, canaux, cle’,
traversés ou longés par le chemin de fer.

Art. 30. Dansl'année de Pachévement tolal des travaux, le concessionnaire
fera faire, 8 ses frais, un bornage contradictoire el un plan cadastral de towtes les
parlies du chemin de fer et de ses dépendances; il fera également dresser A ses
frais, contradictoirement avee Padininistration, un état deseriptif et détaillé, tant
de la roule que des stations, halles, ouvrages d’art, eldturcs, ponts & baseule,
bitiments, cle.

Des expéditions diiment cerlifiées des procés-verbanx de "bornage, du plan
cadastral et de I'étal deseriplif prémentionnés, seront dressées aux frais du con-
- cessionnaire, pour étre déposées dans les archives de Padministration.

Arr. 34. Pour Pindemmiser des travaux quil s'engage 4 cxéeuter et des
dépenses qu'il contracte 'obligation de faire, en exécution des clauses et conditions
du présent cahier des charges, el sous la condition expresse qu’il remplira exac-
tement loules ses obligations, le concessionnaire pourra, pendant un lerme de
quatre-vingl-dix ans, faire percevoir, & son profit, des droils de pdage donl le
montani sera réglé par des tarifs élablis daprés les bases déterminées ci-aprés et
arrétés de commun accord entre le concessionnaire et le Département des Travaux
Publics, les transports se faisant entiérement aux frais du concessionnaire.

Art. 32. Les quatre-vingl-dix ans dont il est parlé & 'article qui préecde pren-
dront cours a Vexpiration du délai fixé par art. 14, pour l'achicvement complet
L la misc en exploitation du chemin de fer faisant Pobjet de la concession.

Si. cependant, l¢ délai fixé & Part. 14avait été prorogé, conformément a ce qui
est préve 4 Fart. 16, la durée de la- concession ne prendrait cours qu’d dater
ile Texpiration du nouveau délai qui aurail ¢été substitué & celut mentionngd &
Yart, 14. v

Art. 33. Les tarifs dont il est fait mention a Part. 51 seront établis d’aprés Ics
méines bases que les tarifs actuels des chemins de fer de IEtat.

Les dispositions du livret réglementaire mentionné au n° 3 de art. 19 seront en
général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de PEtat.

Toutes les modifications qui scront ultéricurement apportées aux bases des
tarifs, ainsi qu'aux conditions réglementaires des chemins de fer de Etat, seront
applicables aux tarifs et aux livrets réglementaires de la Sociélé concessionnaire.

Art. 34. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés 4 Varticle qui
précede, et sauf les exceptions stipulées tlant aux articles qui préeédent qu'a ceux
qui suivent, le concessionnaire contracle obligation d’effectuer constamment avec
soin, cxaclitude, cclérité, sans tour de faveur et a ses frais, le transporl des
marchandises de toule nature, des voyageurs avee leurs bagages, des voitures,
chevaux et bestiaux, fonds el valeurs qui lui seront confiés.
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Art. 335. Le concessionnaire yiourra effectucr tous les genres de transports sans
exceplion, a des prix inférieurs & ceux des tarifs arrélés de comwun uecord avee
le Bépartement des Travaux Publies, pourvu que ce soil d'une maniére générale
el sans exceplion, soil au préjudice, soit en faveur de qui que ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront loulefois avoir lien qu’ensuile d’une
décision du Ministre des Travaux Publics, et & la condition guc le public en soit
informé, un mois d’avance, par des alliches apposées dans les salles d’atlente des
stations ¢t haltes et des avis insérés dans ies journaux.

Le Gonvernemeft pourra éventuellement désigner fes journanx dans lesquels
ces avis devront élre insérés.

En outre. aucunc espéee de transport ne pourra ¢étre effectué & un prix inféricar
a eelui arrété de eommun accord, pendant moins de trois mois conséeutifs.

Si le concessionnaire effectuait cerlains Iransports & des prix inférienrs & cenx
des tarifs arréiés de commun accord avee fe Gouverncment, sans guw’il eut éié
salisfait, au préalable, d Fune ou Pautre des conditions énoncées ci-dessus, le
Ministre des Travaux Publies pourrait rendre d’office ces réductions de prix
applicables 4 tous les transporis de fa méme ealégorie, et les prix ainsi abaissés
ne pourraient, comme dans le cas de réductions opérées a Pintervention du Dépar-
tement des Travaux Publies, éire relevés quensuile d’une aulorisation expresse
de ce Département.

Les réductions ou remises accordées & des indigents ne pourront pas toulcfois
donner licu & Papplication de la disposition qui préccde.

Arr. 56. Les militaires en service voyageant en corps ou isolément seront
transporlés, eax ct leurs bagages, pour la moiti¢ du prix & payer par les voyageurs
ordinaires.

Arr. 37. Si le Gouverncment avail besoin de diriger des troupes ou un matéricl
militaire sur 'un des points desservis par le chemin de fer faisant Pobjet du
présent cabier des charges, Ic concessionnaire serail tenu de metire immédiate~
menl & sa disposilion, el & moitié de la laxe du tarif, fous les moyens de transport
en sa possession.

Arr. 38. Teules les fois qu'en dehors des services réguliers, Fadministration
requerra Uexpédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il
devra immédiatement élre oblempéré a cetle réquisition.

Le prix du convei expédié sera ultéricurement réglé de gré a gré ou 4 dire
d’experts, entre Yadminis(ration et le concessionnaire.

Art. 39. Le concessionnaire sera tenu, 4 toute réquisition, de faire partir par
les convois ordinaires les voitures ccllulaires employées au transport des prison-
nicrs.

Les employés de 'administration, les gardiens, les gendarmes et Ies prisonniers
qui se trouveront dans ces voilures seront, de méme que celles-ci, transportés
gratuitement.

Art. 40. Le concessionnaire sera tenu de transporler gratuilement, par lous les
convois ordinaires, dans les deux sens et dans toute Pétendue de son chemin de
fer, les burcaux ambulants de la poste aux lettres, les dépéches ct les agents
nécessaires au service de la poste.

En oulre, le concessionnaire pourra élre tenu d’élablir un convoi par jour,
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dans les deux sens, partant et arrivant aux heures indiquées par Padministration.

Awr. 41. Leconcessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des points ot
Fadininistration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des
bureaux.

Le Gouvernement pourra élablir 4 ses frais, sans que le concessionnaire ait
droit de ce chef & ancune indemnité, fous poleaux on appareils nécessaires &
I'échange des dépéches, sans arrdt des trains, & la condilion que ces appareils, par
leur nature ou par leur posilion, n’apporicront pas d’entruves aux différents
services de Ja ligne ou des stations et haltes.

Le concessionnaijre devra en loul temps doaner aceés dans les stations ou halles
aux employés chargés du service de la poste, dans I'exercice de leurs fonclions.

Art. 42. Le Gouvernement pourra également, sans que lc concessionpaire
puisse réclamer de ce chel aueune indemnité, effectuer et poser, le long des voics
du chemin de fer, loules les constructions ct tous les appareils néeessaires & I'éla-
blissement d’une ligne 1¢légraphique, réparer ¢l cenlretenir ces conslructions ¢t
ces appareils, el prendre (oules les mesures propres i assurer le service de la
ligne télégraphigne, & Ja condition, toulcfois, de ne pas nuire an service du
chemin de fer.

1.e concessionnaire metira & la disposilion de administration, dans les stations
qu’elle désignera, des terrains propres a P'élablissement de muisonncttes destinées
a reccvoir les bureaux télégraphiques et leor maltériel.

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents les fils et Jes appa-
reils des lignes télégraphiques, de [faire donner par ses agents aux employés télé-
graphisles connaissance de tous les aceidents qui pourraient survenir ; autant que
faircse pourra, lesagents du concessionnaire devront faire connaitre aux employés
télégraphistes les causcs de ces accidents.

Eu cas de ropture d’un fil télégraphique, les agenls du concessionnaire devront
rattacher provisoircment les bouts séparéds, en se conformant aux insiructions
qui leur seront données, 4 cet égard, par les employés télégraphistes.

Les fonclionnaires ou agents de Fadministralion, voyageant pour le service de
Ja ligne télégraphique, seronl transportés gratuitement,

En cas de, rupture d’un fil télégraphique ou d'aceidents graves, unc locomolive
sera mise 4 la disposition de Padministration, a Peffel de transporter, sur les lieux
de Vaccident, les hommes et le malériel néeessaires a la réparation. Ce (ransport
sera également gratuit.

Le concessionnaire pourra atlacher aux poteaus de la ligne télégraphique du
Gonvernement, des fils lélégraphiques pour le serviee de son chemin de fer, mais
il ne pourra pas faire usage des appareils télégraphiques du Gouvernement.

Anrt. 43. Le Gouvernement pourra, aprés avoir enlendu le concessionnaire,
auloriser I'établisscment, le long du chemin de fer, de magasins, gares ou abor-~
dages, avec les machines, engins ou altirails nécessaires pour effectuer le
chargement et le déchargement des wagous, & la condition d’établir une ou
plusieurs voies latérales, sur lesquelles les wagons puissent élre chargés ou
déchargés sans ¢ntraver ni empéeher la libre circulation sur le chemin de fer,

Le concessionnaire sera tcnu de faire prendre ou déposer en passant par ses
convois de marchandises, les wagons a expédier ou cn destination de ces gares ou
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abordages, & charge par les expéditeurs ou destinataires d’acquitter le prix du
tarif & raison de la totalité de Ja distance des deux haltes ou stations emire
lesquelles les gares ou abordages scront situés. -

Arr. 44. Le Gouvernement pourra également faire consiruire, soit pour Je
compte de PEtal, soit par voic de coneession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de celui faisant Pobjet du préscnt cahier des charges, ou venant y
aboulir, sans que e concessionnaire de ce dernier chemin de fer puisse réclamer
de ce chef, ou sous le prélexie du préjudice que lui causerail ’établissement
desdits chemins de fer, aucune indemnilé & charge de qui que ce soit.

Le Département des Travaux Publics sc réserve la faculté d'imposer au conees-
sionnaire Pobligation de laisser cireuler sur lec chemin de fer coneédé, les voitlures,
wagons et autre matériel roulant appartenant & d’autres lignes.

L’indemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré & gréoua dire d’experts.

Le droit de parcours devra élre réciproque.

Art. 48. Le Gouvernement pourra également, pendant toule la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soil partout ailleurs, la consirue-
tion dc routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de commmunication, sans
que lc concessionnaire puisse réclamer, de ce ehef, aveune indemnité quelconque.

Arr. 46. Dans le cas oli le Gouvernemenl ordomnerait ou auloriserait la
construction de roules, canaux, chemins de fer ou aulres voies de communication
qui traverseraient le chemin de fer concédé, le concessionnaire ne pourra y
mettre obslacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnilé, si ce n'est en dédom-
magement de 'augmentation éventuclle des dépenses d'enlretien , I Gouver-
nement s’engageant 3 faire exéculer, sans frais pour Ie concessionnaire, lous les
ouvrages dehmufs ou provisoircs qui seraient nécessaires pour que Pexploitation
du chemin de fer nen puisse étre entravée ni empéchée.

Toutefois le conecssionnaire restera chargé du paycraent du salaire des garde-
barriéres & préposer & la surveillance des traverses & niveau qui pourraient éire
établies, par suite de la conslruetion, par l'Etat, de routes nouvelles ou de
reclifications de routes existantes.

Avt. 47, Le Gouvernement pourra aussi apporier au larif de la douane, 4 Ia
laxc des barriéres et aux péages élablis, lant sur les voies de communieation
actucllement cxistantes que sur celles qui pourraient étre créées pendant la durée
de la concession, lelles wodifications et prendre ou provoquer telle mesure
d’intérét général qu’il jugera convenir,

Art. 48. Dans le cas ol le Gouvernement le jugerait nécessaire pour la défense
du pays, l¢ concessionnaire serait tenu de démonter ou de démolir, 4 Ia premitre
réquisition de lavlorité militaire, ety en cas d'urgence, ladile aulorité pourrait
faire démontcr ou démolir d’office et aux frais du concessionnaire, loule partie
quelecongue de son chemin de fer, sans qu'il puisse, de ce chef ou & ce sujel,
réclamer aucuns dommages-intérés.

Art. 49. Il ne pourra étre ¢tabli sur le chemin de fer, pendant la durée de la
concession, aucun péage au protit, soit de I'Etat, soit d’une province, soit d'une
ou de plusicurs communces,

Ast.50. A l'époque fixéc pour Pexpiration de la concession, le chemin de fer
et ses dépendances devront se trouver en parfait élal d'entretien; & cet effer, et

4
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sans préjudice de ee qui est stipulé a l'art. 23, si, pendant les cing anndes qui
préeéderont cette époque, le concessionnaire ne faisait pas tout ce qui est néces-
saire pour satisfaire complétement & ceile obligation, le Gouvernement aurait le
droit de saisir lcs receftes et de les employer 4 rélablir en bon état le chemin de
fer el tontes ses dépendances. '

Art. B1. A dater de Vexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé & tous les droits du concessionnaire, et cntrera immédiatement en pos-~
session de la route et de son matériel, tels qu’ils existeront & cette époque. Le
prix du maltériel, fixé par expertise coniradictoire, sera payé au concessionnaire.

Art. 52. Dans aucun cas, le concessionnaire ne sera recevable & invoquer la
force majeure pour quelque cause que ce soil, & moins que, dans les trente jours
des événements ou circonstances d’oi seraienl nés les obstacles, il n’en ait dénoncé
la réalité ct linfluence au Gouvernement. Il en scrait de méme des faits que le
concessionnaire croirail pouvoir imputer & 'administration ou 4 ses agents; il ne
pourrail en argumenter qu’en tant qu'il en ¢t égaiement dénoncé la réalité et
Yinfluence, au moment ol ils auraient é1¢ posés ou, au plus tard, dans les trenie
jours suivants.

il ne pourra, enfin, baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui
Jui auraient é1¢ donnés verbalement.

Art. 83. Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exéeuter les obligations
qui lui incombent, dans les cas prévus au présent cahier des charges, par la seule
expiration des délais preserils et sans qu’il soit besoin, & cct effel, d’aucun acte
judiciaire. '

Ant. B4. Le concessionnaire devra indiquer un domicile d’élection en Bel-
gique, ol Jui seront adressés les communications, réquisilions et ordres émanés
de Tadministration ; ces communications, réquisitions et ordres seront transmis
pur voic de eorrespondance administralive, el auront par eux-mémes dale certaine
et caractére authentique, lorsque leur remise au domicile d’élection aura été
conslalée, soit par un recu, soil par un procés-verbal dressé par un agent de
administration.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions el autres
documents adressés au concessionnaire ou remis a son domicile d’élection, la
notification sera valable et sortira ses effels si elle est faite par lettre c¢hargée
transmise par la posie.

AnrT. B55. Le concessionnaire scra réputé avoir entrepris & ses frais, risques et
périls, et sans charge avecune pour V'Etat, de faire toules les expropriations et
d'exéeufer tous les travaux quelcongues, prévus ou imprévus, sans aucune
exceplion ni distinction, ainsi que de faire toutes les fournitures, tant pour I'entre~
tien que pour le renouvellement du maiériel, qui seront reconnues nécessaires
pour Pélablissement complet, Pentretien et I’exploitation de son chemin de fer,
pendant la durée et jusqu’a Pépoque fixée pour Vexpiration de la concession.

Celle claunse doit étre considérée comme la base du contrat, les partics enten-
dant que, dans tous les cas possibles, clle regoive Papplication la plus large.

ArT. B6. Le concessionnaire acceple les stipulalions qui précédent comme étant
son propre ouvrage ; il déclare avoir vérifié les données et caleuls sur lesquels 'entre-
prise reposc, avoir reconnu la réalité de tout ce qui'y est posé e fail et s'élre assuré
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de la possibilité d’exécuter tous les travaux nécessaires; en conséquence, le Gou-
vernement ne pourra, dans quelque cas que cc soit, étre rendu responsable ni des
erreurs, imperfections ¢t lacunes dont les plans et projets pourraicnt se trouver
entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans Pexécution.

Le concessionnaire pourra céder en totalité ou en partie exploitation du
chemin de fer qui lui est accordé par le présent acte. Les conventions relatives &
celte cession seront enregistrées au droit fixe de fr. 4-70.

Arr. 38. Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter le chemin de fer
coneédé. '

1 ne pourra étre fait usage de cette faculté quaprés que le chemin de fer aura
é1é exploité pendant vingt ans, et le rachat se fera alors aux conditions suivantes :

On calculera le revenu net des sept derniéres années d’exploilation; on en
retranchera celoi des deux années les moins favorables et Ja moyenne des revenus
des cinq années, aprés ce retranchement, sera capitalisée & raison de 8§ p. °fo,
on y ajoutera une prime de 18 p. of,.

Axr. 39. Dans le cas o Fon découvrirait, dans les fouilles & faire pour I'établis-
sement do chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art, d’antiquité,
de numismalique, d’hisloire naturelle, etc., ces objels deviendraient la propriété
de I'Elat.

Arr. 60. L’enregistrement du présent cahier des charges sera fait au droil fixe
de fr. 1-70.

Fait en double expédition, pour étre annexé a Ja convention de ce jour.
Bruxelles, le 7 mai 1862.

J. R. BiscHOFFSHEIM. Jures VANDERSTICHELEN.
A. StocLET.
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Ne 2,

Concession d'un chemin de fer de Malines d Saint-Nicolas.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen, Ministre
des Travaux Publics, d’une part,

EL M. Frangois Lancelot, avocat a la Cour d’appel de Bruxelles, domieilié a
Ixelles-lez-Bruxclles, chaussée de Wavre, n° 161, d’autre part,

Il*a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Le second ci-dessus nommé s'engage i econstruire ct a exploiter 4 ses frais,
risques el périls et aux clauses ct conditions du cahier des charges annexé & Ia
présente convention, un chemin de fer de Malines & Saint-Nicolas.

Arr. 2.

Pour assurer Pexécution de cet engagement, le coniraclant a déposé un caution-
nement provisoire de cent mille franes, en fonds belges, et s’oblige & déposer, dans
le délai de six mois, a partir de la date de Ia loi antorisant I'oclroi de la concession
dudit chemin de fer, un supplément de cautionnement de cent soixante-quinze
mille franes, lesquels, avec les cent mille franes déja déposés, formeront le caun-
tionnement définitif de deux cent soixante-quinze mille francs qui restera affecté
a la garantie de¢ ses engagements, ainsi qu'il est disposé & P’art. 45 du cahier des
charges précité.

ArT. 3.

Le contractant de deuxiéme part s’oblige en outre & justifier, endéans le méme
délai de six mois, de la réalisalion du capilal nécessaire a P’établissement et a la
mise en exploitation du chemin de fer, & concurrence de un million sept cent
mille francs.

Arr. 4.

Si le cautionnement supplémentaire w'est pas déposé dans le délai fixé par
Part. 2, comme aussi si la justification voulue par Fart. 3 n’est pas faite dans le
délai déterminé par cct article, la présente convention sera considérée comme non
avenue et le eautionnenient provisoire de cent mille francs déposé par M. Frangois
Lancelot sera aequis a PElat, sauf le eas de force majeure,

B
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Axt. B.

Le contractant de premiére part s’engage a soumeltre & la Législature, dans le
courant de la session actuelle, un projet de loi ratifiant la présente convention.

Ceite convention sera regardée comme non avenue et le cautionnement provi-
soire remboursé dans le cas ol I¢ pouvoir Iégislatif n’auntoriserait pas le Gouver-
nement & concéder le chemin de fer dont il s’agit ou ne 'y autoriserait qud des
conditions autres que celles qui sont stipulées, & moins, dans le deuxiéme cus, que

le contractant de seconde part n’accepte expressément les modifications qui
auraient éi¢ apportées anx conditions arrétées.

Art, 6.

La présente convention et le cahier des charges y annex¢ seront enregistrés an
droit fixe de un frane seplante centimes.

Fait en double, & Bruxelles, le 4 avril 1862.

F. LANcELOT. JuLES VANDERSTICHELEN.
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CARIER DES CHARGES, CLAUSES BT CONDITIONS

de la concession d'un chemin de fer de Malines 4 Sainl-Nicolas.

Art. {¢r. Le chemin de fer dont la concession sera accordée aux clauses vt
conditions du présent cahier des charges, prendra son origine an chemin de fer de
IEtat entre Malines ¢t Termonde, & environ quatre kilométres de distance de la
station de Malines, ¢t & un point ot1 une station scra élablie, il aboutira & Saint-
Nicolas. Le concessionnaire aura la facuité de faire circuler ses convois sur la ligne
du Gouvernement entre le poinl ei-dessus indiqué eb la station de Malines. Une
convention spéciale réglera les conditions auxquelles Texercice de cette faculté
sera subordonné, aussi bien que les conditions auxquelles le concessionnaire
pourra faire usage de Ia station de Malines.

Le chemin de fer & construire traversera le canal de Bruxelles au Rupel entre
les deux écluses établies sur le territoire de a commune de Willebroeck, a un
point qui se trouve & environ 1,000 métres du pont de Boom, point & proximité ’
duquel une station scra créce.

Arrt. 2. Dans les six mois de la dale de la concession définitive, le concession-
naire soumectira & approbation du Gouverncment un plan {igoratif du tracé et un
profil longitudinal du chemin de fer & construire.

Art. 5. Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumettra a Pappro-

bation du Gouvernement des projets complels el détaillés de tous les ouvrages a
exéculer pour I’établissement complet du chemin de fer faisant Pobjet de la
coneession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes et stations et de leurs
dépendances de tout genre, des plans terriers dressés conformément & ce que
preserit Part. 8 du titre II de la loi du 8 mars 1810, de toutes les propriéiés baties
et non baties qu’il sera nécessaire d'acquérir par voie d’expropriation foreée, des
profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée, et des dessins des
rails, ete.

Art. 4. Le Gouvernemen! pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
apporter aux plans, profils et projcts soumis & son approbation, telles modifications
qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserive qui soit en opposilion avee les
clauses et condilions du présent cahier des charges.

Le Gouvernement pourra nrolamment désigner les points ou il devra étre établi
des haltes ou des stations. I sera facultalif au concessionnaire de s’entendre avee
la Compagnie d’Anvers & Gand, pour l'usage en cornmun de la station de Saint-
Nicolas.
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Le concessionnaire est tenu de se conformer exactement, dans I'exéeution, aux .
plans, profils et projets approuvés, que ceux qu'il avait présentés aient ou non ¢ié
modifiés.

Avant de faire metire la main & Peeuvre pour exécution des travaux, il devra
faire parvenir au Gouvernement deux expéditions de ehacun des plans, profils et
projets approuvés.

Art. 3. Le chemin de fer aura une largeur de 8 métres entre les arréles exli-
rieures des banqueltes, de manicre qu'il puisse étre élabli denx voies, ayanl Ia
Jargeur des voies des chemins de fer de VEtat et séparées par une entre-voie de
2 métres de largeur.

Toutefois, entre les haltes et les stations, les lerrassements pourront n'élre
Wahord établis que pour ure scule voie, sur une largeur de 4™,50, entre les arrétes
extéricures des banquettles, moyennant qu’il soit construil des voies d’évilcment,
dont. le cas ¢échéant, le Gouvernement déterminerait Pespacement ainsi que la
longueur.

En tous cas, les terrains seront acquis ¢t les ouvrages d'art exéenlés immeédia-
tement sur une largeur nécessaire pour élablir une double voie.

La deuxiéme voie sera complétée et mise en exploitation, quand le Gouverne-
ment le jugera néeessaire; cependant le concessionnaire ne pourra élre tenu
d’exéeuter les terrassements pour la deuxiéme voie, sur toute Pélendue de la ligne,
qu'aprés la mise co exploitalion de la premiére voie.

Les parties du el :ain de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 50 centimétres au wioins de largeur, devra se trouver en contre-bas du
fond du coffre destiné & recevoir Pensablement de ce qui sera nécessaire pour
guc les gargouilles aient une pente suffisante, cu égard a la nature du sol,

Le long des lossés. ainsi que le long, tant de la eréle des talus en déblai que du
pied de ceux en remblai, il y aura des bermies dont la largeur sera généralement
de 1 méire, mais pourra, si le Gouvernement 0’y voit point d’inconvénient, étre
réduite 3 50 centimétres e long des fussés des parties du chemin de fer en déblai
¢t le tong des parties de nroins de 2 métres en remblal.

Liinclinaison des talus, tant en déblai qu'en remblai, scera réglée de commun
accord, sous la réserve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux Publics,
par les ingénicurs de IEtat et ceux du concessionnaire, en tenant compte tant de
Ja hauteur des remblais et de la profondour des tranchées que du plus ou moins
de consistanee du sol. '

Duns le eas otl, par suite d’excédants de déblais, il devrail étre formé des dépots
le long de la eréte des partics de talus en déblai, Vinclinaison des talus de ces
dépots du coté de fadite créte, ainsi que la distance & laquelle le pied de cces talus
devra se trouver de celle-ci. scront également réglées de la manidre indiguée au
paragraphe qui prévéde. '

Art. 6. Le concessionnaire construira lous les ouvrages d’art ¢t exécutera tous
Jes travaux néeessaires pour que Pélablissement du chemin de fer ne mette nulle
parl obsiacle el wapporie aucune enfrave & I'écoulement des eaux, et pour laisser
subsister, saul les modifications qu'il scrait reconnu indispensable &'y apporter, Ies
routes ou chemins publics existants,
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Art. 7. Aucntm ouvrage d’art ne pourra éire établi, et il ne pourra étre effectué
aveun déplacement ou changement de direclion, ou autre, soit d'un cours d’eau,
soit d’'une route on chemin public existant, si ee n’est conformément 3 un projet
préalablement approuvé par le Gouvernement.

Cetle disposition cst également applicable aux passages a niveau a établir en
travers du chemin de fer.

Arr. 8. Celui-ci sera pourvu de barriéres, d’habilations , de loges de garde et
de tous les aceessoires et dépendances nécessaires, pour qu'il puisse éire loujours
maintenu. dans toules ses parties, en bon état d’enlretien, ct que Yexploitation en
puisse avoir licu régulitrement el sans danger pour la séeurilé publique.

Art. 9. Les clotures & élablir autour des haltes el des slalions seront com-
prises dans les projels & soumeltre & Papprobation du Département des Travaux
Publics, aux termes de l'art. 3.

Entre les haltes ct les stations, le chemin de fer sera, de part et d’autre et sur
toute son étendue, cloturé, pour le moins, par une haie vive.

Le concessionnaire sera, en outre, tenu d’élablir, partout o cela sera reconnu
nécessaire par le Gouvernement, une clolure provisoire en latlis ou palissades,
suflisanle pour empécher les bestiaux de faire invasion sur Ia voie.

Aur. 10. Les matériaux & meltre en ceuvre dans les ouvragesaexéeuter devront,
chacun dans son espéce, éire de la meilleure qualilé el exempts de tous défauls
capables de comprometire Ja solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seronl cn chéne ou en sapin rouge du pays ou du Nord. Toutefois le
Gouvernement pourra auloriser 'emploi de billes préparées d’unc autre essence.

Les rails scront en fer laminé et ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
n.éire courant. Ils seront reliés par des éclisses du systéme Vignole.

Tous les ouvrages seront exéculés conformément aux régles de Fart, avec les
soins nécessaires pour en assurer lasolidité ci la durée, ¢t au besoin, conformément
d ce que le Gouvernement preserira. _

Le matériel d’exploitation consistant dans les Jocomolives avee leurs tenders et
dans les voilures servant, soit au transport des voyageurs, soit & tout autre
transport de quelque nature qu'il soit, devra élre élabli-de maniére & pouvoir,
sans inconvénient ni danger, ¢étre admis & eirculer sur les chemins de fer de
I'Etat.

Ce matériel devra avoir ¢1é confectionné en Belgique, saufle cas ol le Gouver-
nement auloriserait expressément le concessionnaire a le faire venir de Pétranger.

Les fers et les fonles 4 inettre en ceuvre par le concessionnaire seronl d’origine
belge.

Arr. 11. Nonobstant I'approbation, par le Département des Travaux Publics,
des plans, des haltes el stations, le nombre et Iétendue de celles-ci devront tou-
jours ¢ire en rapport avee les besoins du commeree et de Pindustric.

Art. 12. L’acquisilion des propriétés baties ou non bities nécessaires 4 'exé-
cution des travaux, et Poccupation des Lerrains dont on aura besoin pour I'extrac-
tion, le transport el le dépdi deg terres el malériaux, auront licu aux frais et A Ia
diligence du concessionnaire ct, au besoin, conformément aux lois co vigueur en
matiére d’exproprialion pour cause d'utilité publique.

6
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Les lerrains destinés 3 étre définitivement occupés par le chemin de ler et ses
dépendances seront aequis au nom de PEtat.

Arr. 13, Toutes les indemnités et tous les frais auxquels denneront lice, au
profit de qui que ce soit, la construction, le maintien, Yexploilation, I'entretien et
la réparation du chemin de fer et de ses dépendances, seront exclusivement et
sans exceptlion a la charge du concessionnaire.

Art. 14. Les onvrages de tout genre a exéculer pour I'établissement du chemin
de fer seront terminés, et le chemin de fer livré & Yexploitation, dans un déli de
trois ans, & parlir de la date de la coneession définitive.

Art. 18. Le cautionnement de 273,000 francs, déposé par le concessionnaire,
demeurera afleelé 3 la garantie de scs engagements. Trois cinquiémes de ce can-
lionnement seront restitués au concéssionnaire, en trois termes égaux, & mesure
quil aura été dament conslaté qu’il a ¢été acquis des terrains ou exécuté des
travaux pour une valeur double de la somme & rembourser.

Les deux derniers cinquiémes seront retenus, lant en garantic de accomplisse-
n ent de toules les obligations incombant au concessionnaire, que pour scrvir
éventuellement a solder les dépenses a fairc d’officc pour son compte, jusqu'a ce
qu’il ait été diment constaté que lous les travaux de premier établisscment sont
enticrement achevés, qu’ils ont été exéculés conformément aux clauses ¢t condi-
tions du présent cahier des charges, et que Ie chemin de fer est pourvu du matériel
néeessaire pour qu’il puisse étre exploité avee régularité et sécurité,

Ant. 16. Le concessionnaire sera déchu de ses droits, s'il n’a pas été satisfait
aux clauses el conditions du présent cahier des charges dans les délais respeetive-
ment prescrits ; si ces délais avaient éi¢ prorogés par le Gouvernement, il n'y
avrait lieu & déchéance que s'il n’avait pas été satisfail aux clauses et condilions
du présent cahier des charges dans les délais qui auraient été subslitués 4 ccux
primilivement prescrits.

Art. 17. En cas de déchéance, il sera procédé a I'adjudication de Uentreprise
du parachévement des lravaux sur les clauses du présent cahicr des charges, ct
sur une mise & prix des ouvrages déjk construils, des matériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des porijons de chemin de fer déja miscs en exploitation et
de leur matériel.

Cette adjudication sera dévoluc 4§ celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dars la mise & prix ; le concessionnaire devra
se contenler de la somme que Padjudication aura produite, alors méme qu’clle
serait moindre que la mise a prix, el ne pourra élever a ce sujet aucune réeclama-
tion ni prétention, de quelque chel que ce puisse étre; de plus, la parlie du cau-
tionnement du concessionnaire évincé, qui n’aura pas encore ¢l¢ restituée, ou
dont il n’aura pas é16 disposé, sera définitivement retenue 4 titre d’indemnité, ct
Fadjudication n’aura liea que sur le dépdl d’un nouveau cautionnement égal i la
partie de cautionnement que le concessionnaire évineé aura encore dans la caisse
du (résor au moment de la déchéance.

Si une premiére adjudication n’amenait aucon résultat, il en serait lenté une
seconde sur les mémes bases, dans le courant de Pannée, el si cetle derniére len~
tative demeunrait également sans résullat, les ouvrages déja exécutés, les matériaux
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approvisionnés, les terrains achelés, les parties de chemin de fer déjd mises en
exploilation, avec leur matériel, ¢t toute la partie du cautionnement non encore
remboursée, on dont il waurait pas ét¢ fait emploi, seraient acquis 2 PEtat sans
aucunc indemnité, el le Gouvernement pourrail en disposer comme de conseil, le
concessionnaire demeurant irrévocablement déchu de tous ses droils.

Art. 18. Les art 416 et 17 ne seront pas applicables si le concessionnaire justifie
que les retards dans Pexécution ou la cessation des travaux sont le résultat de
circonstances ou d’événements de foree majeure ddment constatés,

Art. 19 Avant qu’aucune partie du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
tation, le concessionnaire devra soumettre & Papprobalion du Département des
Travaux Publies :

{° Un réglement d’ordre et de police prescrivant toutes les mesures et conte-
pant loutes les dispositions nécessaires pour assurer la séeurité de Pexploilation ;
ce réglement contiendra, en outre, les mesures d’ordre et de police auxquelles sera
soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer;

2° Un réglement d’ordre intérieur délerminant les devoirs et les obligations des
agents du concessionnaire et leurs rapports entre eux;

3° Un livret réglemncntaire comprenant les condilions des transports ¢t des
tarifs détaillés.

Le Département des Travaux Publies fera, au réglement soumis 3 son appro-
bation, les changements et addilions qu’il jugera convenir ; quelles que soicent les
modifications qu’il y aura apportées, ec réglement sera obligatoire tel qu’il Faura
approuvé, et le concessionnaire devra Pobserver, ct, autant qu’il dépendra de
tui, en assurer I'cxéeution,

Arr. 20. Le nombre des convois destinés a transporier soit les voyageurs, soit
les marchandises, sera toujours en rapport avec limportance des relations a
desservir et avee les besoins du cominerce et de I'industrie,

Arr. 2{. Le Gouvernement aura le droit dinterdire 'emploi de wagons non
couverls pour le transport des voyageurs.

Anr. 22. Les lois et réglements d’administration générale existants ou a
intervenir en matiére d'ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein
droit, applicables au chemin de fer dont I’établissement et I'exploitation font
Pobjet de la conecssion.

Ant, 23. Le concessionnaire sera tenu d’entretenir avec soin, pendant toule
la durée de la concession, et de maintenir constammenl! dans une siluation a ce
quils puissent remplir parfailement leur destination, tant le chemin de fer, y
compris toutes ses dépendances queleonques, que le matériel d’exploitation.

Si le concessionnaire élait en demeure de satisfaire aux réquisitions qui lui
seraient adressées 4 ce sujel, le Gouvernement pourrait y pourvoir d'office, ct, 4
cet effet, aurait le droil de s'approprier toutes les reccltes jusqu’a coneurrence du
montant des ouvrages & exéculer et des fournitures & faire, plus un dixi¢me en
sus, a titre de dommages el intéréls.

Si, le eas échéant, le concessionnaire interrompait ou faisait arréler exploita-
tion. le Gouvernement aurait également le droil d’y pourvoir d’office et pour son
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comple, el, 4 cel effet, de disposer du matériel, ainsi que de tous les moyens
d’cxploitation, comme si le chemin de fer élait la propriélé de I'Elal,

. Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se serait trouvé dans le cas de
devoir pourvoir a Pexploilation, les receftes n’avaient pas produit, en sus des frais-
d’exploilation, de quoi solder les dépenses faites ou 4 faire d’office pour le compte
du concessionnaire, plus les 410 p. o/, en sus dont il est fait mention ci-dessus, le
coneessionnaire serait déchu de ses droils comme dans le cas préva i %art. 16.

Les dispositions qui préeédent seraiént également applicables au cas ou le con-
cessionnaire laisserait en souffrance une partic queleonque de Pexploitation.

Art. 24. Le choix ¢l la nomination des agents nécessaires, soit powr diriger et
surveiller Pexécution des travaux de construction ou d’entretien ainsi gue I'exploi~
tation, soit pour effectuer ou contrdler la perception des péages, appartiendront
exclusivement au concessionnaire.

Le personnel employé & Vexploitation comprendra les gardes 4 préposer 3 la
conservation ct 4 la police journaliére de la route, ainsi qu'a la manceuvre des
barriéres & placer aux passages & niveau, excentriques, clc.; ce personnel sera
asscz nombreux pour quaucune partic du service ne puisse jamais rester en
souflrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents du concessionnaire
(qui devront étrc assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonetions d’officier
de police judiciaire ct de garde-voyer.

Axt. 28, Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tani V'exéculion de
tous les travaux, soit de premier établissement, soit d’entretien, que 'exploita-
tion ; celle surveillance sera exercée aux frais du concessionnaire.

A cclte fin, celui-ci versera, dans la caisse qui lui sera indiquée a et effet, en
premier lieu, 3,000 franes dans les trois mois a compter de la daie de la conces~
sion définitive, puis également 3,000 franes par an, pendant toute la durée des
travaux de construclion ; et, en sccond licu, 4 parlir de I'aunée qui suivra celle
. pendant Jaguelle le chemin de fer aura é1é livré & Yexploilation, dans le courant
du premier trimestre de chaque année, jusqud Pexpiralion de Iaconcession, une
somme de 300 franes.

Art. 26. La surveillance & exercer par le Gouvernement, aux termes de
Particle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empéeher le concessionnaire de
s’¢earter des obligations qui lui incombent, est toule d’intérét public et par suite
elle ne peut faire naitre aucune obligation quelconque 4 la charge de IElat.

Art. 27. 1l sera facullatif au Gouvernement de faire reconnaitre Pétal de la
route ¢t de ses dépendances, ainsi que du maléricl d’exploitatiom, quand il le

. jugera convenir.

Art. 28. Si, pendant Fexécution et méme aprés Pachévement des travaux, il
est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n°ont pas €1¢ exéeniés conformément
aux régles de Fart et aux clauses et conditions du présent cabier des charges, le
Gouvernement pourra les faire démolir et reconstruire en tout ou en partie, aux
frais du concessionnaire, el d’office si ce dernier demeurail en défaursl de les faire
démolir ¢t reconstruire lui-méme A la premiére réguisition de Yadministration.

Art. 29, Le Gouvernement pourra interdire et empécher Texéeution de tout
ouvrage qui pourrail metire obstacle & P'écoulement des eaux ou interrompre la
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circulation sur les voies de communieation existuntes, quelles qu’clles soient.

1l pourra également astreindre le concessionmaire & prendre el, au besoin,
prendre d'oflice, aux frais dudit concessionnaire, foulcs les mesures nécessaires
pour assurer le libre écoulement des eaux ou la libre eireulation sur les chemins,
routes, canaux, ele., traversés ou longés par le chemin de fer.

Arr. 30. Dans Pannée de I'achévement lotal des travaux, le concessionnaire
fera faire, & ses frais, un bornage contradicloire et un plan cadastral de toutes les
parlies du chemin de fer et de ses dépendances ; il fera également dresser & ses
frais, contradictoirement avec Yadministration, un élat deseriplif ¢t détaillé, tant
de Ja roule que des stalions, halies, ouvrages d’art, cldlures, ponts 4 bascule,
baliments, etc.

Des expéditions dhment certifiées des procts-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de I'état descriptif prémentionnés, seront dressées aux frais du conces-
sionnaire, pour élre déposées dans les archives de 'administration.

Art. 81. Pour lindemniser des travaux qu'il sengage & cxéeuler cl des

dépenses qu'il contracte Vobligation de faire, en exécution des clauses et condi-
tions du présent cahier des charges, el sous la condition expresse qu'il remplira
exactemenl toules ses obligations, Ie concessionnaire pourra, pendant un terme
de quatre-vingt-dix ans, faire pereevoir, & son profit, des droits de péage dont le
montlant sera réglé par des larifs établis d’aprés les bases délerminées ci-aprés et
arrélé de commun accord cntre Ie concessionnaire ¢t le Département des Travau x
Publics, les transports se faisant entiérement aux frais du concessionnaire.

Ant, 32. Les qualre-vingi-dix ans dont il est parlé & larticle qui précéde
prendront cours & Pexpiration du délai fixé par art. 14, pour Pachévement
complet el Ia mise en exploitation du chemin de fer faisant Fobjel de Ja concession.

Si cependant le délai fixé a Fart. 14 avait é1é prorogé, conformément i ce qui
est préva & Part. 46, la durée de la concession ne prendrait cours qu’d dater
de I'expiration du.nouvcan délai qui aurait é1é substitué & celui mentionné a
Yart. 14.

Art. 33. Les tarifs dont il est fait mention a I'art. 31 seront élablis d’aprés les
mémes bases que les tarifs actuels des ehemins de fer de PRuat.

Les dispositions du livret réglemenlaire mentionné au ne 3 de I’art. 19 seront en
général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de Elat.

Toutes les modilications qui seronl ulléricurement apportées aux bases des
1arifs, ainsi quanx conditions réglementaires des chemins de fer de I’Etat, seront
applicables aux tarifs et aux livrets réglementaires du concessionnaire.

Art. 34. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés & Particle qui
précéde, ct sauf les exceptions stipulées tant aux articles qui précédent qu’a ceux
qui suivent, le concessionnaire contracte Pobligation d’cffectuer constamment
avee soin, exactitude, célérité, sans tour de faveur el i ses frais, le transport des
marchandises de toute nalure, des voyageurs avec leurs bagages, des voitures,
chevaux el bestiaux, fonds et valears qui lui seront confiés.

Art. 38. Le concessionnaire pourra effectuer tous les genres de transports sans
exceplion, & des prix inférieurs & ccux des tarifs arrélés de commun accord avec
le Dépuriement des Travaux Publics, pourvu que ce soit d'une maniére générale
el sans exception, soil au préjudice soit en faveur de qui que ce soit.

7
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Ces abaissements de prix ne pourront toutefois avoir licu qu’ensuite d’une
décision du Ministre des Travaux Publics, ¢t a Ia condition que le public en soit
informé, un mois d’avance, par des affiches apposées dans les salles d’attente des
stalions et haltes, et par des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra éventucllement désigner les journaux dans lesquels
ces avis devront élre insérés.

En outre, aucune espéce de transport ne pourra étre effectué & un prix inférienr
4 cclui arrélé de commaun accord, pendant moins de trois mois eonséculifs.

Si le concessionnaire effectuait ceriains transports & des prix inférieurs & ceux
des tarifs arrélés de commun accerd avec le Geuvernement, sans u’il et été
satisfait, au préalable, 4 Pune ou lautre des conditions énoncées ci-dessus, le
Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d’office ces réduetions de prix appli-
cables & tous les transports de la méme calégorie, el les prix ainsi abaissés ne
pourraient, cormne dans le cas de réductions opérées & Vintervention du Départe-
ment des Travaux Publics, étre relevés qu’ensuite d'une autorisation expresse de
ce Département.

Les réductions oun remises aceordées A des indigenis nc pourront pas toulefois
donner lieu a Papplication de la disposition qui précéde.

Art. 36. Les militaires en service voyageant en corps ou isolément seront
transportés, cux el leurs bagages, pour la moitié du prix 4 payer par les voyageurs
ordinaires. .

Agt. 87. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
ricl militaire sur Yun des points desservis par le chemin de fer faisant I'objet du
présent cabier des charges, le concessionngire serait lenu de mellre immédiate-
ment a la disposition du Département de la Guerre, et & moitié de la taxe du tarif
tous les moyens de transpert que posséde la concession.

Art. 38. Toutes les fois qu’en dchors des services réguliers, Padministration
requerra Pexpédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il
devra immédiatement étre obtempéré d cetle réquisition.

Le prix du convoi expédic sera ultérieurement réglé de gré a gré ou A dire
d’experts, entre Padministration et le concessionnaire.

Art. 39. Le concessionnaire sera tenu, a toute réquisition, de faire partir
par des conveis ordinaires, les voilures cellulaires employées au transport des
prisonnicrs.

Les employés de 'administralion, les gardiens, fes gendarmes et les prisonniers
qui se trouveront dans ces voilures seront, de méme que celles-ci, transportés
gratuitement.

Ant. 40. Le concessionnaire sera tenu de transporter gratuilement, par lous
les convois ordinaires, dans les deux sens et dans toute élendue de son chemin
de fer, les bureaux ambulants de la posle aux lettres, les dépéches et les agents
nécessaires au service de la poste.

En outre, le concessionnalre pourra étre tenu d’élablir un convoi par jour, dans
les deux sens, partant et arrivant aux heures indiquées par I'administration,

Art. 41. Le concessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des points ou

Padministration des postes le jugera ulile, un emplacement pour construire des
bureaux.
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Le Gouvernement pourra élablir & ses frais, sans que le concessionnaire ait
droit de ce chef 4 aucune indemnité, tous poteaux ou appareils nécessaires a
Péchange des dépéehes, sans arrél des trains, § la condition que ces appareils, par
leur nature ou par leur posilion, wapporteront pas d'entraves anx différents
services de la ligne ou des stations et haltes.

Le concessionnaire devra cn tout temps donner aceés dans les stations ou haltes
aux employés chargés du service de la poste, dans Pexercice de leurs fonctions.

Art. 42. Le Gouvernecment pourra ¢galement, sans que le concessionnaire
puisse réclamer de ce chef aucune indemnité, effectuer et poser, le long des voies
du chemin de fer, toutes les constructions el tous les appareils nécessaires & I'éta-
blissement d’une ligne télégraphique, réparer el entrelenir ces constructious et ees
appareils, et prendre loutes les mesures propres & assurer le service de la ligne
télégraphique, 2 la condition, toutclois, de¢ ne pas nuire au serviee du chemin
de fer. .

Le eoncessionnaire mettra a la dispositiom de Padministration, dans les slalions
qu’elle désignera, des lerrains propres & Pétablissement de maisonneties deslinées
a recevoir les burcaux élégraphiques et leur matériel.

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agenis les fils et les appa-
reils des lignes télégraphiques, de faire donner par ses agents aux employés
1élégraphistes connaissance de tous les accidents qui pourraient survenir ; autant
que faire se pourra, les agents du concessionnaire devront fairc connaiire aux
employés télégrnphié(cs les causes de ces accidents.

En cas de rupture d’un fil télégraphique, les agents du concessionnaire devront
rallacher provisoirement les bouts séparés, en se conformant aux instruclions
qui leur seront données, a cet égard, par les cmployés 1élégraphistes.

Les fonclionnaires ou agents de Padministration, voyageant pour le service de
la ligne télégraphique, seronl transportés gratuitement.

En cas de rupture d’un fil télégraphique ou d’accidents graves, une locomotive
sera mise A la disposilion de Padminisiration, a Peffel de transporter, sur les
licux de VPaceident, les homimes ¢t le matéricl nécessaires. Ce transport sera
également graluit,

Le concessionnaire pourra altacher aux poleaux de la ligne télégraphique du
Gouavernement, des fils télégraphiques pour le service de son chemin de fer,
mais il ne pourra pas fuire usage des appareils télégraphiques du Gouvernement.

Art. 43. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
autoriser ’élablissement, le long du chemin de fery de magasins, gares ou abor-
dages, avee les machines, cngins ou altirails néeessaires ponr effectuer le charge-
ment et le déchargement des wagons, & la condition d’élablir une ou plusicurs
voies latérales, sur lesquelles les wagons puissent éire chargés ou déchargés sans
entraver ni empécher Ia libre circulation sur le chemin de fer.

Le concessionnaire seratenu de faire prendre ou déposer cnm passant, par ses
convois de marchandises, les wagons & expédier ou en destination de ces gares ou
abordages, a charge par les expéditcurs ou destinataires d’aequitter le prix du
tarif & raison de la totalité de la distance des deux halles ou stations entre
lesquelles les gares ou abordages seront silués.

Le concessionnaire est autorisé a établir, s'il le juge utile, un raccordement
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entre la station de Tamise ct le quai de 'Escaut dans cette localilé ; ee raccorde-
ment sera, quant aux taux des péages, considéré comme faisant partie de la ligne.

AgT. 43", Le concessionnaire est autorisé & établir, sur le pont & construire sur
I’Escaut & Tamise, une voie charreliére de la largeur de 4,50, trottoirs compris,
séparée des voies ferrées au moyen d’unc balustrade, avee raccordement a la voie

publique sur les deux rives de Escaut.

Dés que le Gouvernement anra constaté, a la demande du concessionnaire, que
celui-ci a rempli toutes ses obligations, en ce qui concerne les travaux de premicr
élablissement, il sera autorisé 4 percevoir les péages suivants pour toul passage

sur le pont, savoir :

1 Une personne portanl ou non des objets du poids de moins de 30 kilo-

GRAMMICS .« .« . . e e e e s e e T
Pour les ¢nfants au-dessous de huit ans, le passage est libre.
20 Pour marchandises de 50 kilogrammes .portées par une personne.
3° Pour chaque poids de 10 kilogrammes au-dessus de 50 kilogrammes.
40 Cheval ou mulet bridé el sellé avec cavalier et valise.
5o Cheval ou mulet chargé . .

6o Cheval ou mulet non chargé. . . . .

7° Ane chargé. . . . . . . Co

8 Ane pon chargé . . . . . . . Coe ..

Yo Cheval, mulet, beeuf, vache, ane cmployes a lagnculture ou con-
duits & la prairie et cn revenant . ., . . e

{0° Cheval, beeuf ou vache appartenant i des nnrchands ¢t destinés
dlavente. . . . . . . .

{4° Veau ou pore. . . .o

12° Mouton, boue, chcvrc cochon de lait et couple d'oies ou de
dindons . . . . . .

a . . - . . . . . . .

. . . . .

- - - - . . .

Quand le nombre des moutons, boues, chévres, cochons de ]axt ef
celui des couples d'oies ou de dindons dépasse cinquante, la taxe est
dimipuée d’un quart.

Lorsque les moutons, boucs ou chévres sont conduits a la prairie ou
qu'ils en reviennent, la taxe est réduite & moitié.

13° Les conducteurs de chevaux, mulets, &nes, beeufs, ete., par
personne . . . . . . .

. . . . - . v . . 3 .

{4c Voitures & deux roues, sur ressorts ou soupentcs, atlelées d’un
cheval ou mulet y compris l¢ conducteur. . e e e

{5° Voitures & quatre roucs sur ressorts ou soupenics. attelées d’un
cheval ou mulet, y compris le conducteur e e e

160 Voilures & quatre roues sur ressorls ou soupentcs, attelées de
deux chevaux ou mulets, y compris le condneteur . . . .. ,

Les personnes occupant les voitures mentionnées aux n°e 14, 15 et 16
paicront la taxe porlée au ne 1.

17¢ Charretle chargée et attelée d'un cheval ou mulet, y compris le
conduetear . . . . .

. . v . . ’ . s . . . ’

18¢ Charrette chargée et attelée de deux chevaux ou mulets ou dc
guatre beeuls, y compris le condueteur . . .

. . . . . .

»

-
-

~
4

»

»

»

»

»

»

n

»

»

04
04
02
25
20
15
13
10
08

13
04

05

03

50

60

75

65
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192 Charreite chargée ¢t aitelée de trois chevaux ou mulels et con-
ducteur y compris .

(X3
* . - . » » * - . -+ . ’ » 7'

20 Charrelte non chargée avee chcval bu:uf ou mulet ¢t conducteur

yeompris. . . . . . . . . T I
2fe Charretie attelée d’un cheval ou mulel. ou de dou‘: beeufs, chargée

de fumicr ou rentrant les récoltes, y compris les conducteurs, . . . » 23
22° La méme charreite déchargéc, un cheval ou dcux beeufs et con-

ducteur . . S T

23 Charrette chargée ou non chargée, altelée d’un ane, avee con-
dueteur . . . . . . . . . . e e e e e e e e 20

24 Chariot chargé, atlclé d’un cheval ou mulet ou de denx beeufs el
conducteur . . . . e e e e . » 60

250 Chariot chargé, auc!c dc dcux chevaux ou mulels ou dv qu'me
beeufs, y compris le conducteur . . e e e e e e o
26° Chariot chargé, attelé de trois chcsaux ou mulets, y compris le
conducteur . . . ., .. e e e .o» 90

27¢ Chariot vide attelé d un chev Jl ou mulu. ou de decux bmufa, y
compris le conducteur . . . A . LU

Pour chaque chieval, mulet ou boeuf atlelé en plus que ceux mentionnés
ci-dessus, le prix sera celui d’un cheval, mulel ou 4ne non charge.

Sont toutefois exempts d’acquiller le péage dont le tarif préecde, tant pour
leur personne que pour Jeurs ehevaux cb équipages :

1o Leurs Majestés Ie Roi et la Reine et leur famille, ainsi que les personnes
qui, cu voyage, formenl leur suile ;

20 Les Ministres et les Gouverncurs de provinces, ainsi que les commissaires
d’arrondissement en lournéc;

3o Les ingénicurs, conductcurs et autres agents de Padministration des ponts
ct chaussées ; Jes agents des chemins de fer de PEtat, les agents du Gouverncment
chargés de la surveillance des chemins de fer concédés et les agents de la voirie
vicinale ;

4° Les fonctionnaires et agents de Padministration des contributions direcles,
douanes el accises ; les inspecteurs, vérificatcurs et receveurs des domaines; Jes
inspecteurs, sous-inspecteurs, gardes généraux et brigadiers forestiers, les uns et
les autres & picd ou d cheval, et enfin les agents de la poste aux lettres : tous sans
exception, lorsqiv’ils sont dans Yexercice de leurs fonclions ;

3¢ Sont également cxempts du droit tous convois mililaires, trains d’artillerie,
Cest-a-dire, les bouches a feu et les caissons de munitions, les militaires et les

conducteurs qui les accompagnent, ainsi que toutes les personnes et voitures mises
en réquisition pour service mililaire ;

LN §
(b

6° La gendarmerie en tournée ct les mililaires voyageant en corps ou séparé-
ment, 5 la charge, dans ce dernier cas, de représenler, soit une feuille de route,
soil un ordre de service;

7° Les courriers de cabinet ou de la poste aux lettres, lorsqu’ils ne sont
accompagnés que d’'un voyageur;

8¢ Les ordonnances ¢t messagers des gouverneurs et des commissaires d’arron-~
disscment, porteurs de paquels ou dépéches pour le service.

{
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Art. 44. Le Gouvernement powira également faire construire, soil pour le
compte de PEtat, soit par voic de conecssion dg, péages ou autrement, des eheining
de fer partant de celui faisant P'objet du présent cahier des charges, ou venant y
aboulir, sans que le concessionnaire de ce dernier cheminde fer puaisse réclamer
de ce chel, ou sous le prétexic du préjudice que lui causerait Pélablissement
desdits ehemins de fer, aveune indemnité 4 charge de qui que ce soil.

Le Département des Travanx Publics sc réserve la facullé Ximposer au eonces-
sionnaire Pobligation de laisser circuler sur le chemin de ler coneédé les voilures,
wagons et antre matériel roulant appartenant i dautres lignes

L'inden.nité & payer pour le parcours sera fixé de gré b gré ou & dive d’expe: ts

Le droit de parcours devra élre réciproque.

Art. 43. Le Gouvernement pourra également. pendant toute fa durée de la
concession, autoriser. soit dans fe pays traversé, soil partout aitleurs, fa construe-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communicatlion, sans que
le concessionnaire puisse réclner, de ce chel, ancune indeinnité quelconque.

Le concessionnaire aura. 3 conditions égales, la préférence pour élablir un
embranchement de Saint-Nicolas & la frontiére des Pays-Bas, dans la dircetion
de la ville de Hulst, si cet embranchement est déerété ultéricarement.

Art. 406. Dans le cas ou le Gouvernement ordonnerail ou auloriscrait la
construction de routes. canaux, chemins de fer ou auntres voies de communication
qui traverseraient le ehemin de fer coneédé, le concessionnaire ne pourra y meltre
obstacle, ni réclamer de ce chef aueune indemnilé, si ee n'est en dédommagement
de Faugmientalion éventuelie des dépenses dentretien, le Gouvernement s’engagennt
a faire exéculer, sans frais pour le concessionnaire, tous les ouvrages définitifs ou
proviseires qui seraient nécessaives pour que Fexploitation du chemin de fer nw'en
puisse étre entravée ni empéchée,

Toulcfois, le concessionnaire resiera chargé du payement du salaire des gardes-
harriéres & préposer 4 Ia surveillance des traverses & niveau qui pourraient éire
élablics. par suite de la consiruction, par V'Elal, de roules nouvelles ou de
rectifications de roules existantes.

Ant. 47. Le Gouvernement pourra aussi apporier au farif de la dovane. d Ja
laxe des barviéres el anx péages élablis, tant sur les voies de connnunication
actucllernent existantes que sur celies qui pourraient éire eréées pendant la durde
de la concession, telles modifications et prendre ou provoquer telle mesure
d’intérél général qu'il jugera convenir.

Art. 48. Dans le cas ois Ie Gouvernement le jugerait néeessaire pour la défense
du pays, le concessionnaire serait tenu de démonter ou de démolir, & la premiére
réquisition de lautorité militaire, ct. en cas d'urgence, ladite autorité pourrait
faire démonter ou démolir doffice et aux frais du conccssionnaire, toute partie
quelconque du chemin de fer coneédé sans qu’il puisse, de ce chef ou A ce sujet,
réclamer aucuns donusages-intéréts.

ART. 49. Il ne pourra élre établi sur le chemin de fer, pendant la durée de la
concession, aucun péage au profit, soit de I'Etat, soit d'uue province, soit d’une
ou de plusieurs communes.

Art. 50. A Pépoque fixée pour I'espiration de la concession, le chemin de
fer ¢t ses dépendances devront se tronver en parfait état d'centretien ; & cet coffet,
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el sans préjudice de ce qui est stipulé & Part. 23, si, pendant les cing années qai
précéderont cette ¢poque, le concessionnaire ne faisail pas toul ce qui est néees-
sairc pour satisfaire complélement & cette obligation, le Gouvernement auvrait le
droit de saisir les reeettes et de les employer & rétabliv en bon élat le chemin de
fer et toules ses dépendances.

Art. 31. A dater de Vexpiration de la concession, le Gouverncment sera
subrogé a tous les droits du concessionnaire, ¢l enirera immédiatement en posses-
sion de la route et de son malériel, tels qu’ils existeront & cette époque. Le prix
du matéricl, fixé par expertise contradicloire, scra pay¢ au concessionnaire.

Art. 532. Dans aucun cas, le concessionnaire ne sera recevable a invoquer fa
force majeure pour quelque eause gae ce $0it, & moins que dans les trente jours
des événcments ou circonstances d’olr seraient nés les obstacles, il n’en ait dénoncé
la réalit¢ ct linfluence au Gouvernement. 11 en serait de méme des faits que le
concessionnaire croirait pouvoir impuler 4 Padministration ou & ses agents ; il ne
pourrail ¢n argumenter qu’en lant qu’il en el ¢galement dénoncé la réalité ot
Pinfluenee, au moment ol ils auroat été pesés ou, au plus tard, dans les trente
jours suivants.

Il ne pourra”enfin baser aueune réclamation quelconque sur des ordres qui lui
auraient ¢1é donnés verbalement,

Art. 33. Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exéeuler les obligations
qui fui incombent, dans les eas prévus au présent cahier des eharges, par la scule
expiration des délais preserils el sans qu’il soit besoin, 4 ect effet, d’aueun acte
judiciaire.

Axt. b4. Le concessionnaire devra indiquer un domicile d'élection en Belgique,
ou lui scront adressés les communications, réquisilions el ordres émanés de
Yadministration ; ces communicalions, réquisitions et ordres seronl transmis par
voie de correspondance administrative, ct auront par eux-mémes date cerlaine et

caracttre authentique, lorsque leur remise au domicile d'élection aura é1é
constatée, soil par un regu, soit par un procés-verbal dressé par un .1;,«-m de
Fadministration.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés au concessionnaire ou remis 4 son deinicile d’¢lection, la
notification sera valable et sortira ses cffets si elle est faite par letire chargée
transmise par la poste. '

Arr. 5. Le concessionnaire sera répute’ avoir cntrepris A ses frais, risques et
périls, el sans charge aucune pour I’Etat, de faire toutes les expropriations el
d’cxécuter tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans aucune
exeeplion ni distinction, ainsi que de faire loules les fournitures, tant pour
Pentretien que pour le renouvellement du matériel, qui seront reconnues néces-
saires pour P’établissement complet, Penirelien et Pexploitation de son chemin de
fer pendant la durée ct jusqud Vépoque fixée pour I'expiration de ia concession.

Cette clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties enten-
dant que, Jans tous les cas possibles, elle regoive Papplication la plus larse.

Art. 56. Le concessionnaire acceple fes stipulations qui préeédent comme éiant
son propre ouvrage; il déelare avoir vérifié les données et caleuls suir lesyucls
Pentreprise repose, aveir rceonnu la réalité de tout ce qui est posé en fail et
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s'étre assuré de la possibilité d’exéeuter tous les travaux nécessaires; en consé~
quence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit, étre rendu
responsable ni des erreurs, imperfections et lacunes dont les plans ct projets
pourraient se trouver enmtachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
Pexéeution.

Art. §7. Le concessionnaire pourra rétrocéder sa concession & une sociélé
anonyme, en se conformant aux lois et réglements en vigueur sur la matiére.
Aprés que les staluts en auront é1é approuvés par le Gouverncment, la société
gue le concessionnaire aura éventuellement formée sera subslituée 4 ses droils
el obligations, comme si la concession avait été accordée direclement & celle
sociélé, -

Elle devra étre représeniée, preés le Gouverncment, par son conseil d’adminis-
tration ou par son directeur-gérant, selon ce qui sera ultérieurement réglé de
commun aceord a cet égard, et sera tenue de désigner un domicile réel ou d’élec-
tion, ol les communications, réquisitions et ordres de I'administration devront
lui étre adressés, conformément & ce que prescrit & ect égard Iart. 56.

Art. B8. Le Gouvernement se réserve la facullé de racheter le chemin de fer
concédé.

1l ne pourra éire fait usage de cetie faculté qu'aprés que le chemin de fer aura
é1é exploité pendant vingt ans, et le rachat se fera alors aux conditions suivanles :

On caleulera le revenu net des sept derniéres années d’exploilation; on en
déduira celui des deux anndées les moins favorables, el la moycone des revenus des
cing années, apres cetie déduction, sera capilalisée & raison de B p.°felony
ajoutera une prime de 48 p. °/,.

Art. B9. Dans le cas ot Yon découvrirait, dans les fouilles & faire pour l'éla-
blissement du chemin de fer et de ses dépcndances, quelques objets dart,

d’antiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, etec., ces objets deviendront Ja
propriété de I’Elat.

Fait en double expédition, pour étre annexé & la convention de ce jour.
Bruxelles, le 4 avril 1862.

F. LaNcELoT. JuLes VANDERSTICHELEN.
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Ne 3.

Concession d’un chemin de fer de Hal d Ath.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen, Ministre
des Travaux Publics, d’une part,

Et 1° M. Pierre Schaken, officier de 'Ordre de Léopold, chevalicr de la Légion
d’honneur, président do conseil d’administration de la Société du canal de
Bossuyt & Courtrai, agissant, tant en som nom personnel, que comme I'un des
deux gérants de la Sociélé Parent, Schaken et Ce, ayant son siége, place Ven-
dome, 12, a Paris ;

2° M. Adrien Benoit Bruncau, chevalier de I'Ordre de Léopold, I'un des fon-
dateurs de la Sociélé des chemins de fer de Tournai & Jurbise et de Landen a
Hasselt, domicilié & Bruxelles, d’autre part,

A ¢1¢ convenu ce qui suil :

ARTICLE PREMIER.

Les contractants de seconde part s’engagent & établir sous la survcillance du
Gouvernement, et dans un délai de trois ans, a compter du jour de Poctroi de la
concession & intervenir, un chemin de fer direct de Ilal & Ath, ainsi que les
travaux d’agrandissement et d’appropriation d effectuer aux stations de Hal et
#’Ath, comme conséquence directe de Pexécution dudit chemin de fer.

Cette ligne avec ses stations et dépendances sera construite d’aprés les elauses
du cahier des charges ci~annexé, ct ce, cxclusivement aux frais, risques et périls
desdits contractants de seconde part.

Arr. 2.

La condition de la non-intervention de [Etat quant aux dépenses de eonstruc-
tion est posée comme base du contrat, les parties stipulant que, dauns lous les cas
possibles, elle soit entendue dans le sens le plus large.

Art. 3.

La ligne 4 élablir sera considérée comme faisant partie du réscau construil
directement par Etat, et comme telle exploitée, administrée et entretenue par le
Gouvernement, & l'exclusion de tonte intervention des concessionnaires dans le
réglement des prix des transporis el le service des convois,

9
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L’Etat supportera toules les dépenses quelconques relatives & Pexploitation et 4
Pentretien de la roule, de ses slations et de ses dépendances, sauf en ce qui con-
cerne la partie de cet entretien qui, anx termes des art. 14, 16 et 19 du cahicr
des charges ci-annexé, incombent temporairement aux concessionnaires.

Le Gouvernement restera, d’ailleurs, scul responsable envers les tiers des con~
séquences de Pexploilation.

Art. 4.

La concession sera accordée pour un ierme de quatre-vingt-dix ans, & compter
du jour de la mise en exploitation du chemin de fer, sur toute son élendue, ce
qui scra constaté par procés-verbal dressé de concert entre le Gouvernement et
les concessionnaires.

Pendant toute la durée de la concession, I’Etat abandonnera aux concession-
naires Ia moitié des recettes brutes opérées du chef des transports de toute natare
qui auronl lieu sur le chemin de fer & conslruire.

L’appréciation de ces recettes brutes s’établira de la maniére suivante :

a. Poor les transports & effectuer exclusivement sur lIa ligne concédée de Hal a
Ath, de la totalilé des faxes per¢ues ;

b. Pour les transporls effectués d’une station de I'Etat en destination dune
station de la ligne concédée, et réciproquement, de la partic des [rais variables
proportionnelle au parcours opéré sur ladite ligne concédée, et de la moilié des
frais et droits fixes;

¢. Dans les transports cflectués en transit par la ligne concédée, de la partie
des frais variables proportionnelle au parcours opéré sur la ligne concédée.

Dans le cas de prise ou de remise & domicile, les concessionnaires ne recevront
aucune partie du produit du factage. 11 cn sera de méme pour les transports des
bureaux ambulanis et de la poste aux lettres.

Art. B.

Lec réglement de compte des sommes & payer par PElat aux concessionnaires
aura licu mensuellement au moyen de relevés qui seront dressés par l'adminisira-
tion, dument vérifiés, et qui seront remis aux concessionnaires au plus tard dans
le courant du troisiéme mois qui suivra celui auquel ledit réglement de compte
sapplique.

Dans les dix jours aprés celui de Faceeplation par les concessionnaires de chaque
réglement, il leur sera délivré un mandat payable & vue chez le directeur du
Trésor, & Bruxelles, et montant a la somme revenant aux concessionnaires.

Art. 6.

Le Gouvernement s’engage a prendre toutes les mesures nécessaires pour la
loyale exéeution de la présente convenlion.

It veillera, nolamment, & ce que les transports soient dirigés par la ligne
concédée chaque fois que celle-ci présentera le trajet le plus court.

D’autre part, les concessionnaires s'interdisent formellement tous traités, arran-
gements ou eonventions quelconques sans le consentement préalable de 'Etat,
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Dans les cas o1 les concessionnaires contrevicndraienl a celte stipulation, le
montant intégral de la part de rceetle qui leur est atiribuée pour chacun des cas
ol des acles de fraudes auront été eommis, appartiendra au Trésor et sera prélevé
sur toule soinme revenant aux concessionpaires, et cc, sans préjudicc de toules
mesures administratives, et méme de dispositions législalives que le Gouverne-~
ment se réserve de prendre ou de provoquer selon les circonstances.

Arr. 7.

Pour garantir, au profit du Gouvernement, I'exécution des engagements pris
par les conlraclants de seconde parl, ceux-ci fourniront, dans les trois jours de la
signature de Ja présente convention, un cautionnement provisoire de cent mille
franes et s’obligent & déposer, dans le délai de six mois, & partir de I date de Ja loi
autorisant la concession dudit chemin de fer, un supplément de cautionnement
de cent cinquante mille franes, lesquels, avec les cenl mille francs déja déposés,
formeront le cautionnement définitif de deux cent cinquante mille francs, qui
restera affecté & la garantic de leurs engagements.

Arr. 8.

Les contractants de seconde part s'obligent, en outre, A justificr, endéans le
méme délai de six mois, et 4 la satisfaction du Ministre des Travaux Publics, de
Ja réalisation du capital nécessaire 4 I'élablissement du chemin de fer, a concur-
rence de deux millions de francs.

Arr. 9.

Si le cautionnement supplémentaire n’est pas déposé dans le délai fixé par
Part. 7, comme aussi si la justification preserite par T'art. 8 nest pas faite dans le
délai déterminé par cet article, la présente convention sera considérée comme non
avenue, ct le cautionnement provisoire de cent mille francs sera acquis a I'Etat,
sauf le cas de force majeure.

Arr. 10.

Le cautionnernent sera restitué par cinquiémes, jusqua concurrence de trois
cinquidmes & mesure que des propriétés auront €l acquises, ou que des iravaux
auront été exéculés pour une somme double de chaque cinquitme du montant du
cautionnement.

Les deux derniers cinquiémes ne seront restitués qu’aprés I'achévement total
des travaux.

Art. 14.

Les -coupons d’intéréts des obligations déposées A titre de cautionnement -
seront, en temps opportun, délachés au profit des seconds contractants.
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Art. 12.

Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter le chemin de fer concédé ;
toutefois le rachat ne pourra avoir lien qu’aprés Pexpiration de la trente-deuxiéme
année de la concession el aprés en avoir prévenn la Socicté concessionnaire deux
années a 'avance.

Le cas échéant, e rachatl aura lieu moyennant le payemenl, pendant chacune
des années qui resteront & courir sur la durée de la eoncession, d'une annuité
¢gale 4 la somme moyenne pergue par les conecessionnaires pendant les cing der-
niéres années, majorée de vingi-cing pour eent 4 titre de prime,

Ant. 13.

1l ne pourra éire établi sur le chemin de fer, & charge des concessionnaires,
ancun impét, au profit, soit de PLtat, soit de la province, soit de la eommune.

Ant. 14.

Les concessionnaires auront 1a faculté de consliluer une sociélé anonyme avee
émission d’aclions.

Les statuts devront éire approuvés par le Roi, conformément aux lois sur la
matitre. Il y sera stipulé que les souscriplcurs demeureront personnellement
responsables pour eux el pour les concessionnaires jusqu’d concurrence de trenle
pour cent des aclions souserites.

Ces actions ne pourront étre rendues au porleur et colées aux bourses de
Bruxelles , ’Anvers et de Gand, que lorsque les trente pour cenl auront été
Versés.

En cas de constilution de scmblable société, cclle-ci deviendrageule respon-
sable envers VEtat de Paccomplissement de toutes les obligalions résultant de la
présenle convenlion, pour les contraclants de seconde part.

Art. 15.

La Société sera représentée, prés du Gouvernement, par son conseil d'adminis-
tralion oun par un directeuor.

Eile pourra déléguer scs administrateurs ct aulres de ses agents, tant pour la
vérification des comptes de receites gui lui serond remis par le Gouverncment que
pour la surveillance de ses intéréls dans lcs diverses slations,

Art. 16.

Le Gouvernement aura le droit de déléguer, prés de la Société, un commis-
saire spécial. )

Le commissaire aura pouvoir d’examiner en toul temps, mais sans déplacement
de document, la comptabilité de la Société, les procés-verbanx des conscils
d’administration et ceux des assemblées générales.

11 pourra assister, mais sans voix délibérative, a ces derniéres réunioss et en
requérir, an besoin, la convocation extraordinaire,
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Un exemplaire des bilans de la Société et des rapports explicatifs seront, dans
Ia quinzaine de leur approbation par Yassemblée générale, transmis au Ministre
ayant les affaires de commerce dans ses attributions.

Arr. 17.

Dans le cas ol Papprobation des Chambres 1égislatives et 'homologation royale
ne seraient pas accordées 4 la présente convention, celle-ci sera considérée comme
nulle el non avenue et le cautionnement versé sera restitué sans que les contrac-
tants de seconde part puissent réclamer aucuns dommages-intéréts.

Art. 18.

L’enregistrement des actes de toule nature relatifs & la présente convention ou
de ceux auxquels cetle convention donnera lieu, se- fera moyennant un droit fixe
dc un franc soixante~dix centimes en principal.

Ainsi fait en double, & Bruxelles, le 24 mai 1862.

A. B. Bruneaun, Jures VANDERSTICHELEN.

ScHAREN.

10
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CAHIER DES CHARGES

de la concession d'un chemin de fer de Hal a Ath,

Art. 1%. Le chemin de fer & construive, d’aprés la convention qui précéde en date de
ce jour, partira de la station de Hal pour aboutir & celle d’Ath, en passant par Enghien.

Anr. 2. Dans les trois mois de la date de la concession définitive, les eoneessionnaires
soumettront & T'approbation du Gouvernement un plan figuratif du tracé et un profil
longitudinal du chemin de fer & construire.

Ant. 3. Dans les trois mois suivants, les concessionnaires soumettront & Pspprobation
du Gouvernement des projets complels de tous les ouvrages & exéeuter pour Fentier
établissement du chemin de fer faisant I'objet de la concession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes et stations et de leurs dépen-
dances de tout genre, des plans terriers, dressés conformément & ce que preserit 'art. 5
du titre 11 de la loi du 8 mars 1810, de toutes les propriéiés baties et non baties qu'il
sera néeessaire d'acquérir par voie d’expropriation forcée, des profils en travers indiquant
tous les détails de la voic ferrée et des dessins des rails, ete.

Arnt. 4. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu les concessionnaires, apporter
aux plans, profils et projets soumis & son approbation, les modifications qu’il jugern
convenir, sans toutcfois rien prescrire qui soit en opposition avec les clauses et conditions
du présent cahier des charges. »

Le Gouverncment pourra notamment désigner les points ol il devra étre établi des
haltes ou des stations.

Les concessionnaires sont tenusde se conformer exaclement, dans 1'exéeution, auy plans,
profils ct projets approuvés, que ceux qu’ils avaient présentés aient ou non été modifiés.

Avant de faire mettre la main & I'eeuvre & exéeution des travaus, ils devront faire
parvenir au Gouvernement trois expéditions de chacun des plans, profils et projets
approuves.

Anv. 8. Le chemin de fer devra étre construit 4 double voie. L'écartement des rails
sera exactement le méme que celui des chemins de fer de I'Etat.

La largeur entre les erétes cxtérieures des banquettes sera au minimum de 8 métres.

Les partics du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le. fond, de
30 centimétres an moins de largeur, Jevra se trouver en contre-bas du fond du coffre
destiné & recevoir ensablement de ce qui sera nécessaire pour que les gargouilles aient
une pente suffisante, eu égard 4 la nature du sol,

Le long des fossés, ainsi que lc long, tant de la créte des talus en déblai que du pied
de ceux en remblai, il y aura des bermes dont fa largeur scra également de 1 métre, mais
pourra, sile Gouvernement n’y voit point dinconvénient, étre réduite a 50 centimétres
le long des fossés des parties de chemin de fer en déblai.

L'inclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblai, sera réglée de commun accord,
sous la réserve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux Publics, par les ingé- «
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nicurs de YEtat et ceux des eoncessionnaires, en tenant compte, tant de la hauteur des
remblais et de la profondeur des tranchées, que du plus ou moins de consistance du sol.

Dans le cas ou, par suite d'exeéJants de déblais, il devrait étre formé des dépots le
long de la eréte des parties de talus en déblai, Yinclinaison des talus de ces dépots du
coté de fadite créte, ainsi que la distance & laquelle le picd de ces talus devra se trouver
e celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée au paragraphe qui préeéde.

Anrt. 6. Les concessionnaires construirout tous les ouvrages d'art et exécuteront tous
les travaux nécessaires pour que Vétablissement du chemin de fer ne metle nulle part
obstacle ct wapporie aucune entrave & I'éconlement des eaux et pour laisser subsister, sauf
les modifications qu'il serait rcconnu indispensable d'y apporter, les routes ou cheming
publics existants.

AnT. 7. Aucun ouvrage dart ne pourra éwre établi, et il ne pourra étre effectué auneun
déplacement ou changement de divection ou autre, soit 'un cours d'ean, soit d'une route
ou chemin public existant, si cc n'est conformément & un projet préalablenent approuve
par le Gouvernement. )

Cetie disposition est également applicable aux passages & nivead & établir en travers du
chemin de fer.

Art. 8. Celui-ci sera pourvu de barrieres, d'habitations, de loges de garde et de tous
les aceessoires et dépendances néecessaires, pour qu'il puisse étre foujours maintenu en
bon état d'entretien, et que Pexploitation en puisse avoir lieu régulicrement et sans danger
pour la séeurité publique.

ArT. 9. Les clotures & établir autour des stalions seront comprises dans les projets a
soumettre & approbation du Département des Travaux Publies, aux termes de l'art. 3.

Ant. 10. Le chemin de fer, en dehors des stations, sera bordé de ehague eoté et sur
toute son étendue, d'une haie vive qui régnera également autour des haltes,

Toutcfois les concessionnaires seront libérés de toute obligation & ect égard moyennant
le payement & I'Ewt d'une somme de trente cing mille franes ; cette somme sera versee,
au plus tard, dans les huit jours de la misc en cxploitation de la ligne.

Art. 11. Les matériaux & mettre en ceuvre dans les ouvrages 3 exscuter devront,
chacun dans son cspéce, étre de fa meilleure qualité ¢t exempts de tous défaunts eapables
de compromettre la solidité ou la durée des onvrages.

Les billes scrout en chéne. Toutelois le Gouvernement pourra autoriser emploi de
billes préparées d'unc autre essence.

Les rails :cront en fer laminé et ne peseront pas moins de 34 kilogrammes par métre
courant. s seront reliés par des celisses ct solidement fixés aux billes.

Tous les cuvrages seront exéeutés conformément aux régles de lart, avee les soius
nécessaires pour en assurer la solidité et la durée, et, au besoin, conformément & ce que e
Gouvernement presgrira. ;

Les fers et les fontes & mettre en ceuvre par Jes concessionnaires seront d’origine belge.

Art. 12. Lacquisition des propriétés balis ou non bilies, nécessaires & Vexéeution
des travaux, et 'occupation des terrains dont on aura besoin pour Pextraction. le transport
ct le dépot des terres el matériaux, auront lieu aux frais et & la diligence des concession-
naires, au besoin. conformément aux lois en vigueur cn matiére d’expropriation pour
cause d’utilité publique.

Les terrains destinés & étre définitivement occupés par le chemin de fer et ses dépen-
dances seront acquis au nom de I'Etat.

Art. 13. Toutes les indemnités ct tous les [rais auxquels la construction du chemin
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de fer et deses dépendances donnera licu au profitde qui que ce soit, seront exclusivement
et sans exeeption 3 la charge des concessionnaires.

Aut. 14. Les ouvrages de tout genre 3 exéeuler pour Pétablissement du chemin de
fer seront terminés, et le chemin de fer livré 3 I'exploitation, dans un délai de trois ans,
A partir de la date de la concession définitive,

Ant. 13, Dés que tous les travaux de la route, de ses stations ot de ses dépendances
seront enticrement achevés, les concessionnaires en informeront l'administration, qui,
<l y a lieu, constaters le fait par un procés-verbal, dont une copie sera remise aux conces-
sionnajres ou & leurs représentants,

Pendant les quinze jours qui suivront la date du procés-verbal, la route sera mise 3 Ia
disposition de I'administration, qui fera circuler tels convois, remorqués par locomotives,
yu'elle jugera convenir, soit convois publics ordinaires, soit convois de matérioux ou
aulres,

Durant ces guinze jours, les coneessionnaires devront, 3 leurs propres frais, entretenir
be railway en parfait élat et placer lus gardiens néeessaires pour la police de la route.

L'administration poarra, pendant le délai de 'épreuve, placer clle-méine, mais aux
frais exclusifs des concessionnaires, les hommes qu'il y aura lieu de préposer, tant &
Tentretien du railway qu'a la poliee des traverses et & la monceuvre des excentriques.

Ant, 16. Si, & lexpiration du délai de quinzaine dont il vient d'étre parlé, la route et
ses aceessoires présentent encore les eonditions ¢t profils voulus, il sera procédé par
Fadministration & fa réception provisoire des travoux.

La réception provisoire pourrs, néanmoins, avoir lieu, alors que certaines parties du
corps de la route néeessiteraient 'emploi d'ouvrages spéciaux do consolidation, ou alors
quon n'surait pas encore pu apprécier Veflicacité de ceux qui auraient éié exéeutds;
seulement, dons ce cas, la réception provisoire ne serait faite que sous résérve.

1l pourra en étre de méme dens le cas o certalus ouvrages des dépendanees de fa
route o des slations ne seraient point parachevés,

Ant. 17. A pn}lir de la réeeption provisoire et jusqu'd la réeeption définitive, les
concessionnaires devront entretenir, & leurs frais, les terrassements, les ouvrages d'art,
ainsi que les batiments et dépendances, tant de la route que des slations et des haltes,

Ant. 18. 8i, aprés la réeeption provisoire et jusqu'a la réception définitive, les travaux
dont I'entretien incombhe aux concessionnaires ne sont pas maintenus en parfeit état, le
Gouvernement pourra, s'il le juge utile, pourvoir, comme il Pentendra, audit cntretien,
ot ee, aux frais des concessionnaires.

Ant. 19. Dans le cas ou les conditions stipulées su présent cahier des charges aient
été remplies, et pour autant que tous les ouvrages dont 'établissement et Pentretien
incombent aux concessionnaires se trouvent, un an aprés la réeeption provisoire, 4 I'élat
de parachévement complet, il scra procédé  leur réception définitive, ct, a partir de ce
moment, cessera lonte responsabilité de la part des concessionnaires, si ee n’est en ce qui
regarde les rails, ainsi qu'il est dit ci-dessous, a Tart. 20.

1l est entendu, toutefois, que si, & 'époque fixée pour la réception définitive, il restait
a exécuter certains travaux de parachévement ou autres, I'administration pourra étre
substituée aux obligations des concessionnaires, moyennant payement par ceux-ci, 3 IEtat,
d’'une somme & convenir, laquelle somme résultera d’une évaluation contradictoire des
ouvrages el fournilures restant & effectuer. Dans ce cas, il sera procédé & la réeeption
définitive, abselument comme si les concessionnaires se trouvaient dans les conditions
prévues au premier paragraphe du présent article,

Ast. 20. Les rails ne seront regus définiivement que deux ans aprés la mise en



(41) [ N° 178, 7

exploitation de la route. En conséquence, et pendant ce délai de garantie, les concession-
naires devront, & la premiére sommation qui leur en sera faite par administration,
reprendre tous les rails qui présenteront des exfoliations ou défauts quelconques et
remplacer ces rails par d'autres ayant les qualités requises au présent cahier des charges.

Quant aux coussinets, billes et coins, ou autres accessoires dans le cas ol il serait fait
emploi de rails Vignole, ils ne seront acceptés sans réserve que lorsqu'il sera procédé a la
réception définitive du railway. Jusque-1, les concessionnaires devront remplacer tons
ceux de ces objets qui ne satisferaient pas aux conditions voulues.

A défaut par les concessionnaires de livrer, endéans le mois de la sommation leur
faite, les objets du matériel du railway destinés & remplacer ceux qui auraient {té rebutés
pendant le délai de garantie, Vadministration aura le droit de se procurer lesdils objets Ia
ot elle le jugera convenir, et ce, aux frais et risques des concessionnaires,

Ant. 21. Les concessionnaires seront déchus de leurs droits, s'il na pas @é satishit
aux clauses et conditions du présent cahier des charges et de la convention & laguelle
celui-ci est annexé, dans les délais respectivement prescrits; si ces délais avaient ¢té
prorogés, il n’y aurait licu & déchéance que s'il n’avait pas é1é satisfait aux clauses et

conditi®hs du présent eahier des charges dans les délais qui auraient éié substitués o ceux
primitivement préscrits,

Ant. 22. En cas de déchéanee, il sera procédé a I'adjudication de Ientreprise du
parachévement des (ravaux, sur les elauses du présent cahier des charges et sur une mise
a prix des ouvrages déji construits,, des malériaux approvisionnés et des terrains achetés.

Cetle adjudication sera dévolue 4 celui des soumissionnaires qui offrira ln plus forte
somme pour les objets compris dans la misc & prix; les concessionnaires devront se
contenter de celle que Fadjudication aura produite, alors méme qu'elle serait moindre
que la mise & prix, et ne pourront élever & ce sujet aucune réelamation ni prétention, de
quelque chef que ce puisse étre. De plus, le cautionnement des concessionmaires évinces
sera définitivement retenu & titre dindemnité. Si une premiére adjudication n*amenait
aucun résultat, il en serait tenté une seconde sur les mémes bases dans le courant de
I'année, et si cette derniére tentative demcurait également sans résultat, les ouvrages déja
exéeutés, les matériaux approvisionnés, les terrains achetés, et tout le cautionnement
seraient acquis & Etat sans aucune indemnité, et le Gouvernement pourrait en disposer
comme de conseil , les concessionnaires demeurant irrévocablement déchus de tous
leurs droits.

Ant. 23. Les art. 21 et 22 ne seront pas applicables si les concessionnaires justi-
fient que les retards dans Vexécution, ou la cessation des travaux sont le résulat de
circonstances ou d’événements de foree majeure diment constatés.

Ant. 24. Le choix et la nomination des agents néeessaires pour diriger et surveiller
Yexécution des travaux de construction appartiendront exclusivement au concessionnaire.

Arnt. 25. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents l'exéeution de tous les
(ravaux, soit de premier établissement, soil d’entretien; cette surveillance scra cxercée
aux frais des concessionnaires.

A cette fin, ceux-ci verseront dans la caisse qui leur sera indiquée ’é cet effet, et & partir
de la date de la concession définitive, denx mille francs (2,000) par an, pendant toute la _
durée des travaux de construction. Le premier versement devra étre opéré dans les trois
mois de ladite eoncession.

AnT. 26. La surveillance 4 exercer par l¢ Gouvernement aux termes de I'article qui
précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher les concessionnaires de s'écarter des obliga-

11
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tions qui leur incombent, est toute d'intérét public, et, par suite, elle ne peut faire naitre
aucunc obligation quelcongue a la charge de 'Etat.

Arr. 27, Si, pendant I'exéculion, et méme aprés I'achévement des travaux, il est
reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n'ont pas été exécutés conformément aux régles
de Part et aux clauses et conditions du présent cahier des charges, le Gouvernement
pourra les faire démolir ¢t reconsiruire, en tout ou en partie, anx frais des concession-~
naires et d'office, si ces dernicrs demeuraient en défaut de les faire démolir et reconstruire
eux-mémes, & la premiére réquisition de Padministration,

Art. 28. Le Gouvernement pourra interdire et empécher exécution de tout ouvrage
qui pourrait mettre obstacle & I'écoulement des eaux ou interrompre la cireulation sur les
voics de communieation existantes quelles qu’elles soient.

Il pourra également astreindre les concessionnaires & prendre, et au besoin prendre
d'office et aux frais de ceux-ci, toutes les mesures nécessaires pour assurer le libre éconle-
ment des eaux ou la libre cireulation sur les chemins, routes, canaux, ete., traversés ou
longés par le chemin de fer.

Art. 29. Dans Fannée de P'achévement total des travaux, les concessionnaire, feront
faire, & leurs frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toutes les parties du
chemin de fer et de ses dépendances; ils feront également dresser & leurs frais, contra-
dictoirement avee I'administration, un état descriptif et détaillé, tapt de Ia route que des
stations, haltes, ouvrages d’art, cldtures, ponts 4 bascule, batiments, ete.

Des expéditions dument certifiées des procés-verbaux de bornage, du plan eadastral et
de TVétat deseriptif prémentionnés, seront dressées aux frais des concessionnaires, pour
dtre déposées dans les archives de Uadministration, :

Sauf les droits des tiers, et moyennant le payement des droits proportionnels d’enre-
gistrement et autres, les conccssionnaires pourvont disposer, comme ils le jugeront
convenir, des terrains provenant d’excédants d’emprises, qui n'auront pas éLé compris
dans le bornage dont il esl fait mention ci-dessus.

Ant. 30. Les concessionnaires scront tenus de fournir, sur chacun des points ou
l'adiministration des postes le jugera utile, un emplacement poar construire des bureaux.

Anr. 31. Le Gouvernement pourra, sans que les concessionnaires puissent réclamer
de ce chef aucune indemnité, effectuer et poser le long des voies du chemin de fer, toutes
les constructions et tous les appareils nécessaires & I'établissement d'une ligne télégra-
phique, réparer el entrelenir ecs conslructions ¢t ces appareils, et prendre toutes les
mesures propres & assurer le service de la ligne élégraphique.

Ant. 32. Le Gouvernement pourra également faire construire, soil pour le compic
de VEtat, soit par voie de concession de péages ou autrement, des chemins de fer partant
de celui faisant Fobjet du présent cahier des charges ou venant y aboutir, sans que les
concessionnaires de ce dernier chemin de fer puissent réclamer du chef, ou sous le
prétexte du préjudice que leur eauserait I'établissement desdits ehemins de fer, aucune
indemnité & charge de qui que ce soit.

11 est entendu, toutcfois, que les concessionnaires auront un droit de préférence, sous
réserve des droits de tiers, pour T'exécution de tous embranchements dont Pétendue ne
-dépassera pas 12 kilométres.

Art. 33. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la concession,
auloriser, soit dans le pays traversé, soil partout ailleurs, la construction de routes,
canaux, chemins de fer ou autres voics de communication, sans que les concessionnaires
puissent réclamer, de ce chef, aucunc indemnité quelconque.
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Art. 34. Le Gouverncment pourra aussi apporter au tarif de la douvane, i la taxe des
barriéres ¢t aux pdages établis, tant sur les voics de communication actucllement exis-
tantes, que sur celles qui pourraient étre crédes pendant la durée de la concession, telles
modifications ¢t prendre ou provoquer telles mesures d'intérét général qu'il jugera
convenir,

Art. 3B. Dans tous les cos ol le Gouvernement ordonnerait ou autoriserait la
construction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication qui
traverseraient le chemin de fer concédé, les concessionnaires nc pourront y mettre
obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnité,

Ant, 36. A dater de expiration de la concession, le Gouvernement sera subrogé a
p H o]
tous les droits des eoncessionnaires.

Ant. 37. Dans aucun cas, les concessionnaires ne seront recevables 4 invoquer la foree
majeuse pour quelque cause que ee soit, & moins que, dans les trente jours des événements
ou circonstances d'olt seraient nés les obstacles, ils n'en aient dénoncé la réalité et
Pinfluence an Gouvernement. 1l en serait de méme des faits que les concessionnaires
eroiraient pouvoir imputer & Fadwiinistration ou a scs agents; ils ne pourraient en argu-
menter quen tant qu'ils en cussent également dénoncé laréalité et linfluence, au moment
ot ils auront é1¢ posés ou au plus tard dans les wrente jours suivants.

Ils ne pourront enfin .baser aucune réclamation queleonque sur des ordres qui leur
auraient été donnds verbalement. )

.Art. 38. Les concessionnaires se trouveront en demeure d'exéeuter les obligations
qui leur incombent, dans les cas prévus au présent cahicer des charges, par la seule expi-
ration des délais prescrits et sans qu’il soit besoin, & cet effet, d’aucun acte judiciaire.

Art. 39. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d'élection en Belgique,
ou leur seront adressés les communications, réquisitions ct ordres émanés de 'adminis-
tration ; ces communications, réquisitions et ordres seront transmis par voie de correspon-
danee administrative, et auront par eux-mémes date eertaine et caractére authentigue, .
lorsque leur remisc & domicile d’élection aura é1é constatée, soil par un regu, soit par un
proees-verbal dressé par un agent de Vadministration.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions ou autres docu-
ments adressés aux concessionnaires, ou remise a leur domicile d’élection, la notification
sera valable et sortira ses effets, si elle est faite par lettre chargée transmise par la
poste.

13

Ant. 40. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui précédent comme étant
leur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérifié les données et caleuls sur lesquels I'en-
treprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui y est posé en fait et 'étre assurés
de la possibilité dexécuter tous les travaux nécessaires. En conséquence le Gouvernement
ne pourra, dans quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des erreurs, imper-
fections et lacunes dont les plans et projets pourraient se trouver entachés, ni des
difficultés qui pourraient surgir dans Fexécution.

Art, 4i. Dans le cas o l'on découvrirait dans les fouilles & faire pour I'établissement
du chemin de fer el de ses dépendances, quelques objets d'art, d’antiquité, de numismalique,
d’histoire naturelle, ctc., ces objets deviendront la propriété de I'Etat.

Anr. 42. Le Gouvernement se réserve de régler éventuellement le droit de parcours
sur la nouvelle ligne, conformément a V'art. 7 de la loi du 28 mai 1856.
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Ant. 43. Le montant des ‘frais d'enregistrement sera fixe et s'élévera b fr. 1-70 en
prineipal.

Fait en double expédition pour étre annexé a la convention e ce jour.

Bruxelles, le 24 mai 1862.

Scuazex. JuLes VANDERSTICHELEN,
A. B. Brunzav.
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N 4.

Concession d'un chemin de fer de Frameries (Couchant de Mons) é¢ Chimay.

CONYENTION.

Entre le Gouvernement belge , représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Publics, d’une part,

Et M. Emile du Pré, ingénicur civil, domicilié a Lobbes, d’autre part,

Il a é1é convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Le contractant de deuxiéme parl s’engage & construire ct 3 exploiter a ses [rais
risques ¢t périls etaux clauses et conditions du cahier des charges annexé 4 la
présente convention, un chemin de fer de Frameries 3 Chimay, avec embranche-
ment de Beaumonl & Thuin et prolongement éventuel de Chimay a la frontiére
frangaise, dans la dircclion de Signy-le-Petit ct Mézicres.

Apr. 2.

Pour assurer lexécution de cet engagement, le contractant .de deuxieme
part a déposé, le cing mai, un cautionnement provisoire de cent mille francs, et
s'oblige & déposer, dans le délai de six mois, & partir de la date de la loi autorisant
'octroi de concession dudit chemin de fer, un supplément de cautionnement, en
espéees ou en obligalions des emprunts nationaux, de cing cent mille francs
(500,000 franes), lesquels, avec les cent mille francs déposés, formeront le
cautionnement définitif de six cent mille francs (600,000 francs), dont il sera
disposé ainsi qu'il est dit a I'art. 413 du cahier des charges.

ArT. 3.

Le coniractant de deuxiéme part s'oblige, en outre, & justifier, endéans le
méme délai de six mois, de la réalisation du capilal nécessaire & I'établissement et

a la mise en exploitation du chemin de fer, & concurrence de quatre millions
de franes (4,000,000 de francs).

Arr. 4.

8i Je cautionnement cupplémentaire n’est pas déposé dans le délai fixé par

Part. 2, comme aussi si la justification voulue par Fart. 3 n’est pas faite dans le

délai déterminé par cet article, la présente convention sera considérée comme
12
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non avenue, et le cantionnement provisoire de cent mille francs (100.000 francs)
déposé sera acquis & Etat, sauf le cas de force majeure.

ART. B.

Le contractant de premiére part s’engage 4 soumettre & la Législature, dans le
courant de la session acluelle, un projel de loi ratifiant la présente convention.

Cette convention sera regardée comme non avenue, ¢t le cautionnement pro-
visoire remboursé, dans le cas o le pouvoir Iégislatif n’autoriserait pas le Gonver-
nement 4 concéder le chemin de fer dont il s’agit, ou ne I'y auloriserait qu'a des
conditions autres que celles qui sont stipulées, & moins, dans le deuxitme cas,
que le conlraclant de scconde parl n’accepte expressément les modifications qui

“auraicnt €€ apporiées aux eonditions arrélées.

La présente convention et le cahier des charges y annexé seronl emregistrés au

droit fixe de un frane soixante-dix centimes (fr. 1-70).

Fait en double & Bruxelles, le B mai 1862.

Emie vu Pug. JULES VANDEESTICHELEN.
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CAHIER DES CHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

de la concession d'un chemin de fer de Frameries 4 Chimay avec prolongement
éventuel jusqu'a la frontiere de Fraoce.

Art. 1°*. Le chemin de fer-dont la concession est accordée aux clauses et
conditions du présent cahier des charges, prendra son origine & Frameries et
aboutira au chemin de fer de Chimay ; il aura un embranchement de Beaumont
Thuin.

Il devra étre raccordé convenablement avee les chemins de fer concédés de
Chimay, de Mons & Haumont, du Centre et de Charleroi 4 Erquelinnes, de
maniére que les voyageurs et les marchandises puissent, au besoin, passer sans
transhordement d’un chemin de fer & 'autre.

Art. 2. Dauns les six mois de la date de la concession définitive, le concession-
naire soumeltra & I'approbation du Gouvernement un plan figuratif du tracé et un
profil longitudinal du chemin de fer 4 construire,

Axrt. 3. Dans les trois mois suivanls, l¢ concessionnaire soumettra a 'approba-
tion du Gouvernement des projets complets et détaillés dc tous les ouvrages &
exécuter pour Pétablissement complet du chemin de fer faisant lobjet de la
concession. '

Ces projets comprendront des plans délaillés des haltes el slations et de leurs
dépendances de tout genre, des plans lerriers, dressés conformément & ce que
preserit Part. 3 du titre IT de la loi du 8 mars 4810, de toutes les propriétés baties
et non bities qu’il seva nécessaire d’acquérir par voie d’expropriation foreée, des
profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée, ct des dessins des
rails, ele.

Art. 4. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
apporter aux plans, profils ¢t projets soumis & son approbation, telles modifica-
tions qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en opposition avec
les clauses ct conditions du présent cahier des charges.

Le Gouvernement pourra notamment désigner les points o1 il devra étre établi
des haltes on des slations. 1l sera facullatif an concessionnaire de s’entendre avee
les Compagnies du Nord, du Centre et de Chimay, pour Yusage en commun des
stations de Frameries, Peissant, Labuissiére, Thuin et Chimay.

L¢ concessionnaire est tenu de se conformer exactement, dans Pexéeution, aux
plans, profils et projels approuvés, que ceux qu’il avail présentés aient ou non été
modifiés. .

Avant de faire mettre Ja main 4 Peeuvre pouv I'exéculion des travaux, il devra
faire parvenir au Gouverncment deux expédilions de chacun des plans, profils et
projets approuvés.
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Art. 5. Le chemin de fer aura une largeur de huit métres entre les arétes exté-
rieures des banquettes, de maniére qu’il puisse étre établi deux voies, ayant la
largeur des voies des chemins de fer de PEtat et séparées par une entre-voie de
deux métres de largeur.

Toutefois, entre les haltes et les stations, les terrassements pourront n’élre
d’aberd ¢élablis que pour une seule voie, sur une largeur de 4,50, cntre les arétes
extéricures des banquettes, moyennant qu’il soit construit des voies d’évitement,
dont, le cas échéant, le Gouvernement déterminerait Pespacement ainsi que la
longucur.

En lout cas, les terrains seront acquis el les ouvrages d’art exéeutés immédiate-
ment sur une largeur néeessaire pour établir une double voie.

La deuxiéme voie sera complétée et mise en exploilation, quand le Gouverne-
menl le jugera nécessaire; cependant le concessionnairc ne pourra étre tenn
d’exéeuter les terrassements pour la deuxiéme voie, sur toute P'élendue de la
ligne, qu'aprés la mise en exploitation de la premiére voie.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 30 eentimétres au moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du
fond du coffre destiné & recevoir 'ensablement de ce qui sera nécessaire pour que
les gargouilles aient une pente suffisante, eu égard & la nature du sol. '

L.¢ long des fossés, ainsi que le long, tant de la créte des talus en déblai que du
pied de ceux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur sera généralement
de 41 métre, mais pourra, si le Gouvernement n'y voit point d’inconvénient, étre
réduite & BO centimétres le long des fossés des parties du chemin de fer en déblai.

L’inclinaison des talus, tant en déblai qu'en remblai, sera réglée de commun
accord, sous la réscrve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux Publics,
par les ingénieurs de VEtat et ceux du concessionnaire, en lenant compte tant de
la hauteur des remblais el de la profondeur des tranchées que du plus ou moins
de consistance du sol.

Dans le cas ou, par suile d’excédants de déblais, il devrait éire formé des dépots
le long de la créle des partics de talus en déblai, Pinclinaison des talus de ces
dépdis du cdté de Jadite créte, ainsi que la distance A laquelle le pied de ces talus
devra se trouver de celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée au
paragraphe qui précede. .

Art. 6. Lc concessionnaire construira tous les ouvrages d’art et exécutera
tous Jes travaux nécessaires pour que I'établissement du chemin de fer ne mette
nulle part obstacle et n’apporte aucune entrave a Pécoulement des eaux, et pour
laisser subsister, sauf les modifications qu’il serait reconnu indispensable d'y
apjorter, les routes on chemins publies existants.

ArT. 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra éire établi, et il ne pourra étre effectué
aucun déplacement ou changement de direetion ou autre, soit d’un cours d’ean,
soil d’une route ou chemin public existant, si ce n'est conformément & un projet
préalablement approuvé par le Gouverneent.

Celte disposition est également applicable aux passages & niveau & établir en
travers du chemin de fer.

Anr. 8. Celui-ci sera pourvu de barriéres, d’habitations, de loges de garde et
de tous les accessoires et dépendances nécessaires, pour qu'il puisse étre toujours
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maintenu, dans toules ses parties, en bon élat d’entretien, et que Vexploitation en
puisse avoir licu réguliérement el sans danger pour la sécurité puablique.

ArT. 9. Les clotures & établir autour des haltes et des stations seront comprises
dans les projets & soumettre & Vapprobation du Département des Travaux Publies,
aux termes de Part. 3.

Entre les haltes et les stations, le chemin de fer scra, de part et d'autre ct sur
toute son étendue, cloturé, pour le moins, par une haie vive.

Le concessionnaire sera, ¢n oulre, tenu d’établir, partout ol cela sera reconnu
nécessaire par le Gouvernemeni, une cloture provisoirc en lattis ou palissades,
suffisante pour empéeher les bestiaux de faire invasion sur la voie.

Art. 10. Les matériavx 4 mettre en ceavre dans fes ouvrages a exéeuter devront,
chacun dans son espéce, éire de la meillenre qualité et exempts de tous défauts
capables de comiprometire la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne. Toulefois , fe Gouvernement pourra autoriser
Pemploj de bilies préparées d’une autre essence.,

Les rails scront en fer laminé el ne péseront pas moins de 34 kilogr. par wélre
courant. Ils scront reliés par des éelisses.

Tous les onvrages seront exéculés conformément aux régles de Vart, avee les
soins nécessaires pour en assurer Ia solidité ot la durde, et. au besoin, conforné-
ment & ee que le Gouvernement preserira.

Le matéricl d’exploitation consislant dans les locomotives avee leurs tenders et
dans les voilures servanlt, soit au transport des voyageurs, soit a tout autre trans-
port de quelque nature qu’il seit, devra étre établi de manicre 3 pouvoir, sans
inconvénient ni danger, étre admis & circuler sur les chemins de fer de PEtat.

Ce ualériel devra avoir ¢Lé confectionné en Belgique, sauf le cas ot le Gouver-
nement auloriserail expressément le concessionnaire a le faire venir de Pétranger.

Les fers ct les fontes & mettre en ceuvre par le coneessionnaire seront dorigine
belge.

Ant. 141. Nonobsiant approbation, par le Département des Travaux Publics,
des plans des haltes et stations, le nombre et Pétendue de celles-ci devront toujours
étre en rapport avee les besoins du commeree et de Findustric.

Art. 12. L'acquisition des propriétés baties ou non bities nécessaires a I'exé-
cution des travaux, et I'occupatlion des terrains dontl on aura besoin pour 'extrac-
. tion, le transport et le dépdl des lerres et matériaux, aoront lieu aux frais et 4 la
diligence du concessionnaire , et , au besoin, conformément aux lois en vigueur
cn mali¢re d’expropriation pour cause d’utilité publique.

Les terrains destinés a étre définitivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendances seront acquis au nom de PEtat. .

Art. 13. Toutes les indemnilés et tous les frais auxquels donneront licu, au
profit de qui que ce soit, la construction, le maintien, exploitation, Yentretien
et Ja réparation du chemin de fer et de scs dépendances, seront exclusivement el
sans exceplion a la charge du concessionnaire.

Ant. 14. Les ouvrages de tout genre & exéeuler pour 'établissement du chemin
de fer seront termings, et le chemin de fer livré & Vexploilation, dans un délai de
trois ans, 4 partir de la date de la coneession définitive.

Art. 15 Le cautionnement de 600,000 francs, déposé par le concessionnaire,

13
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demeurera affecté 4 la garantic de ses engagements. Trois tinquiémes de ce can~
tionnement seront reslitués an concessionnaire, en trais termes égaux, & mesure
qu’il avra ét¢ diment constaté qu'il a ¢1é acquis des terrains ou cxéeuté des tra-
vaux pour une valeur double de la somne & restiluer.

Les dcux derniers cinquiémes seront retenus, tant cn garantie de Paccomplisse-
ment de toutes les obligalions incombant au concessionnaire, que pour scrvir
éventuellement & solder les dépenses & faire d’oflicc pour son compte, jusqu’a ce
qu’il ait éié diiment consltalé que tous les travanx de premier élablissement sont
entitrement achevdés, qu'ils ont été exéeulés conformément aux clauses ¢l eondi-
tions du présent eahier des charges, et gue le chemin de fer est pourvu do malé-
riel nécessaire pour qu’il puisse éire exploilé avec régularité et séeurité.

Arr. 16. Le concessionnaire sera déchu de ses droits, il n’a pas é1é satisfait
aux clauses et condilions du présent cahier des charges dans les délais respective~
ment preserils ; si ces délais avaient été prorogés par le Gouvernement, il n'y
awrail lieu & déchéance que s'if n'avait pas élé salisfail aux clauses el condilions
du présent cahier des charges dans les délais qui auraient été subslitués & ceux
primilivement prescrifs.

Art. 17. En cas de déchéance, il sera procédé & ladjudication de I'entreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges, ct
sur une mise & prix des ouvrages déjd construits, des matériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des portions de chemin de fer déja mises en exploitation ct de
leur matéricl.

Celle adjudication sera dévolue a eelui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somnme pour les objets compris dans la mise & prix ; le concessionnaire devra
se conlenter de celle que Padjudication aura produile, alors méme quelle serait
moindre que la mise 4 prix, et ne pourra élever & ce sujet aucune réclamation ni
prétenlion, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, la partie du cautionne-
men! du concessionnaire évincé, qui n‘aura pas encore été restituée, ou dont il
naura pas é1é disposé, sera délinitivement retenue i titre d’indemnité, et adju-
dication p’aura lieu que sur le dépdt d’un nouveau cautionnement égal & la partic
de celui du coneessionnaire évincé, qui se trouvera encore en caisse au moment
de la déchéanee.

Si uve premiére adjudicalion n'amenail aucun résultat, il en serail tenié une
seconde sur les mémes bases, dans le courant de année. el si cette derniére
tentalive demeurail également sans résultat, les ouvrages déja exécutés, Jes maté-
riaux approvisionnés, les terrains achetés, les parties de chemin de fer déjd mises
en exploitation, avee leur matériel, et toule la partie du cautionnement non
cncore remboursée, ou dont il n'aurait pas €lé fait emploi, seraient acquis aTEw
sans aucune indemnité, et le Gouvernement pourrail en disposer comme de
conscd), le concessionnaire demeurant irrévocablemenl déehu de tous ses droils.

Art. 18. Les art. 16 el 17 ne seront pas applicables si le concessionnaire
justific que les retards dans Pexéculion ou la eessation des travaux sont le résultat
de circonsiances ou d’événements de force majeure diment constatés.

Art. 19. Avant qu'aucune partie du chemin de fer puisse étre mise en exploi-

tation, le concessionnaire devra soumcitre 3 Yapprobation du Département des
Travaux Publies :
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1° Un réglement d'ordre ¢t de police prescrivant toutes les mesures et conle-
nant toutes les dispocitions nécessaires ponr assurer la sécurité de Pexploilation;
ce régleincnl conticndra, en outre, les mesures d’ordre et de police auxquelles sera
soumis quiconque voudra fuire usage du chemin de fer;

2> Un réglement d’ordre intéricur déterminant les devoirs et les obligations
des agents du concessionnaire ¢t leurs rapportls entre cux

3° Un livrel réglementaire comprenant les couditions des transports et des
tarifs détaillés.

Le Dépariement des Travaux Publics fera, au réglement soumis & son appro-
bation, les changements et additions qu’il jugera convenir ; quelles que soicnt les
modifications qu’il y aura apportées, ce réglement sera obligatoire tel qu’il Paura
approuvé, et le concessionnaire devra 'observer, et, aulant qw’il dépendra de lui,
en assurer Pexécution.

Art. 20. Le nombre des convois deslinés & transporter soil les voyageurs, svit
les marchandises, sera toujours en rapport avee Pimportance des relations i
desservir et avee les besoins du comwmeree et de Pindustrie.

Anrt. 21. Le Gouvernement aura le droit d'interdire Pemploi de waggons non
couverits pour le transporl des voyageurs.

Awt. 22. Les lois et réglements d’administration générale existants ou & inter-
venir en maliére d’ordre el de police des chemins de fer seront, de plein droit,

applicables au chemin de fer dont Pélablissement et Pexploitation fonl Fobjet de
la concession.

Arr. 23. Le concessionnaire sera tenu d’catrelenir avee soin, pendant (oute la
durée de la concession, cl de maintenir constamment dans une situation a ce qu'ils
puissent remplir parfaitement leur deslination, tant le chemin de fer, y compris
toutes ses dépendances quelconques, que le malériel d’exploitation.

Si le concessionnaire élait en demeure de satisfaire aux réquisitions qui lui
seraicnl adressées 4 ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir d'office, et, a
cet cffel, aurait le droit de sapproprier toules les recettes jusqu'a concurrence du
montant des ouvrages & cxéeuter et des fournitures a faire, plus un dixitme en
sus, & tiltre de dommages cl intéréls.

Si, Je cas échéant, le coneessionnaire inlerrompait ou faisait slater I'exploita-
tion, Ie Gouverncment aurait également le droit &'y pourvoir d’office et pour son
compte, ct, a cct effet, de disposer du matériel, ainsi que de tous les moyens
d’exploilation, comine si le chemin de fer était la propriété de IEtat.

Si, dans lcs trois mois aprés que le Gouvernement sc serait trouvé dans le cas
de devoir pourvoir & I'exploitation, les reectles n’avaient pas produit, en-sus des
frais d’cxploitation, de quoi solder les dépenses faites ou & faire doffice pour le
compie du concessionnaire, plus les 10 p. o, en sus dont il est fait menlion
ci-dessus, le concessionnaire serait déchu de ses droits comme dans le cas prévu
a Part. 16.

Les dispositions qui précédent scraicnt également applicables au cas ou le
concessionnaire laisserait en souflrance une parlic quelcongue de Pexploitation.

Aut. 24. Le choix etla nominalion des agents nécessaires, soit pour diriger et
surveiller Pexécution des travaux de construction ou d’entreticn, ainsi que Fex-
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ploitation, soit pour effectuer ou contrédler la perception des péages, appartiendront
exclusivement au concessionnaire

Le personnel employé & I'exploitation comprendra les gardes a préposer & la
conservation et & la police journaliére de la route, ainsi qu’a la manceuvre des
barricres 4 placer aux passages 4 niveau, excenlriques, cle.; ce personnel sera
asscz nowbreux pour quaucune partic du service ne puisse jamais rester en
souffrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents du concessionnaire
qui devront étre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les foncetions d'officier
de police judiciaire ¢l de garde-voyer. .

Art. 25. Le Gouverpement fera surveiller par ses agents, tant l'exécution de
tousles travaux, soit de premier élablissement, soit d’entretien, que Pexploitation ;
cette surveillance sera exercée aux frais du concessionnaire,

A celle fin, celui-ei versera, dans la caisse qui lui sera indiquée & cel effet, en
premier liew, 4,000 franes, dans les trois mois a compler de la date de la conces-
sion définitive, puis également 4,000 francs par an, pendant toute la durée des
travaux de construction ; ct, en second lieu, & partir de Pannée qui suivra celle
pendant laquelle le chemin de fer aurait 6té livré & exploitation, dans le courant
du premier trimestre de chaque année, jusqu’a 'expiration de la coneession, une
somme de 4,000 francs.

Art. 26. La surveillance a exercer par le Gouvernement, aux termes de
‘article qui préeéde, ayant pour objet exclusif d'empécher le concessionnaire de
g’¢earter des obligations qui lui incombent, est toute d’intérét public ¢t, par suite,,
elle ne peut faire naitre aucune obligation quelconque & la eharge de PEtat,

Ant. 27. 11 sera facoltatif au Gouvernement de faire reconnaitre Pétat de Ja
roule et de ses dépendances, ainsi que du matéricl d’exploitation, quand il le
jugera eonvenir. )

Art. 28. Si, pendant Pexécution ¢t piéme aprés Fachévement des travaux, il
est reconnu qne des ouvrages ne sont pas ou n’ont pas été exéeutés conformément
aux régles de Part et aux clauses ct conditions du présent cahier des charges, le
Gouvernement pourra les faire démolir et reconstruire, cn toul ou en partic, aux
frais du concessionnaire, et d'office, si ce derpicr demeurait en défaat de les faire
démolir et reconstruire lui-méme & la premiére réquisition de Padministration.

Art. 29. Le Gouvernement pourra interdire et empécher 'exécution de lout
ouvrage qui pourrait metire obslacle & V’écoulement des caux ou inlerrompre la
circulation sur les voies de communicalion existantes, quelles qu’elles seient.

i pourra également astreindre le concessionnaire & prendre, et, au besoin,
prendre d’office ¢t & ses frais, loutes les mesures nécessaires pour assurer le libre
écoulement des eaux ou la libre circulation sur les chemins, routes, canaux, ele.,
traverseés ou longés par le chemin de fer.

Art. 30. Dans Pannée de 'achévement total des travaux, le concessionnaire
fera faire, a ses frais, un bornage contradictoire el un plan cadastral de toutes les
parties du chemin de fer ¢t de ses dépendances; il fera également dresser a ses
frais, contradictoirement avec Padministration, un élat descriptif el détai'lé, tant
de la route gue des stations, halles, ouvrages d’art, clotures, ponts a bascule,
batimenls, cle.
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Des expéditions di.nent certifiées des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de I'élat deseriplif prémentionnés, seront dressécs aux frais du con-
cessionnaire, pour étre déposées dans les archives de Padministration.

Art. 31. Pour lindemniser des travaux qu’il 'engage 4 exécuter et des dépenses
qu'il contracte Pobligation de fairc, en exécution des clauses et condilions du
présent cahier des charges, et sous la condition expresse qu’il remplira exactement
tontes ses obligations, le concessionnaire pourra, pendant un lerme de quatre-
vingl-dix ans, faire percevoir, 3 son profit, des droits de péage, dont Je montant
sera réglé par des tarifs élablis d’aprés les bases déierminées ci-aprés et arréiés de
commun aceord entre le concessionnaire el le Département des Travaux Publics,
les transports se faisant entiérement aux frais du concessionnaire.

Art. 32. Les quatre-vingl-dix ans dont il est parlé & larticle qui préedde,
pregdront cours & Pexpiration du délai fixé par lart. 14, pour lachévement
complet ¢t la mise en exploitation du chemin de fer faisant Pobjet de la eoneession

Si, cependant, le délai fixé & Part. 14 avait été prorogé, conformément & ce
qui est prévu a lart. 16, la durée de Ia coneession ne prendrait cours qu’a dater
de I'expiration du nouvcau délai qui aurait é1é subslitué A cclni mentionné 4
Tart. 14.

Ant. 33. Les tarifs dont il est fait mention 4 Part. 31 seront établis d’aprés les
mémes bases que les tarifs acluels des chemin de fer de IElat.

Les dispositions du livret réglementaire mentionné au n° 3 de l'art. 19 seront
en général les mémes que celles en usage sur Ies chemins de fer de IEtat

‘Toutes les modifications qui scront uliéricurement apportées aux bases des
tarifs, ainsi qu'aux conditions réglementaires des chemins de fer de PEtat, seront
applicables aux tarifs et aux livrels réglementaires mentionnés ci-dessus.

Art. 34. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés 4 article qui pré-
céde, et sauf les exceptions stipulées tant aux articles qui précédent qu’a ceux qui
suivent, le concessionnaire contracte obligation d’effcctuer conslamment avee
soin, exactitude, célérité, sans tour de faveur et & ses frais, le transport des
marchandises de toute nature, des voyageurs avee leurs bagages, des voitures,
chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui lui seront confiés.

AsrT. 35. Le concessionnaire pourra effectuer tous les genres de transports suns
exception, a des prix inférieurs & ceux des tarifs arréiés de commun accord avee
le Département des Travaux Publies, pourvu que ce soit d’une maniére générale
ct sans exception, soitsau préjudiee, soit en faveur de qui gue ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront toutefois avoir lieu qu'ensuite d’une déei-
sion du Ministre des Travaux Publics, et & la condilion que le public en soit
informé, un mois d’avance, par des affichcs apposées dans les salles d’attente des
stations et haltes ¢t desavis insérés dans les journaux.

L.e Gouvernement pourra éventuellement désigner les journaus dans lesquels
ces avis devront étre insérés,

£n outre, aucune espéce de transport ne pourra étre effectué i un prix inférieur
a celui arrété de commun accord, pendant moins ae woss mois conséeutifs.

Si e concessionnaire effectuait cerlains transporls 4 des prix inféricurs & ceux
des larifs arrélés de commun accord avee le Gouvernement, sans qu’il edil éLé
satisfait, au préalable, & une ou Faulre des conditions énoncées ci-dessus, le

14
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Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d'office ces réductions de prix
applicables i tous les transports de la méme catégorie, et les prix ainsi abaissés ne
pourraient, comme dans le cas de réductions opérées a Pintervention du Départe-
ment des Travaux Publics, éire relevés qu’ensnite d’une autorisation expresse de
ce Département.

Les réductions ou remises accordées & des mdxgenls ne pourront pas toutefois
donner Jieu 4 'application de la disposilion qui précéde.

Arr. 36. Les mililaires en service voyageant en corps ou isolément seront
transporiés, eux et leurs bagages, pour la moitié du prix A payer par les voyageurs
ordinaires.

Arr. 37. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
ricl militaire sur Pun des points desservis par le chemin de fer faisant Pobjet du
présent eahier des charges, le concessionnaire serait tenu de mettre immédiate-
ment 4 sa disposition, et 4 moitié de la taxe du tarif, tous les moyens de transport
en sa possession.

Art. 38. Toutes les fois qu’en debors des services réguliers, Padministration
requerra Pexpédition d’un convoi ektraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il
devra immédiatement étre obtempéré & celle réquisition.

Le prix du convoi expédi¢ sera ultéricurement réglé de gré 4 gré ou & dire
d’experts, enire I'administration et lc concessionnaire,

Ant. 39. Le concessionnaire sera lenu, & toute réquisition, de faire partir par
les convois ordinaires les voitures cellulaires employées au transport des prison~
niers. .

Les employés de I'administration, les gardiens, les gendarmes et les prisonnicrs
qui se (rouveront dans ces voitures seromt, de méme que celles-ci, transportés
gratuitement.

Arr. 40. Le concessionnaire sera tenu de tramsporler graluitement, par tous
les convois ordinaires, dans les deux sens et sur toute I'élendue de son chemin de
fer, les burcaux ambulants dc la poste aux letlres, les dépéehes el les agents
nécessaires au service de la poste.

En outre, le concessionnaire pourra éitre tepu d’établir un convoi par jour,
dans les deux sens, partant et arrivant aux heures indiquées par Fadministration.

Art. 44. Le concessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des points ot
Padministration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des
bureaux.

Le Gouvernement pourra élablir & ses frais, sans que le concessionnaire ait
droit de ce chef 4 aucune indemnité, tous poleaux ou apparcils nécessaires &
I'échange des dépéches, sans arrét des trains, i la eondition que ces appareils,
par leur nature ct par leur posilion, n’apporteront pas d’entraves aux différents
services de la ligne ou des stations et haltes, _

Le concessionnaire devra en tout temps douner accés dans les stalions ou
baltes aux employés chargés du service de la poste, dans V'exercice de leurs
fonctions.

Axr. 42. Le Gouvernement pourra également, sans que le concessionnaire
puisse réclamer de ce chef aucune indemnité, effeetuer et poser, le long des voies
du chemin de fer, toutes les construclions el tous les appareils nécessaires &
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établissement d'une ligne télégraphique, réparer et entretenir ces constructions
ct ecs apparcils, et prendre toules les mesures propres i assurer le service de la ligne
télégraphique, & la condition, toutefois, de ne pas nuire au service du chemin
de fer.

Le concessionnaire meltra A la disposition de Padministration, dans les stations
qu’elle désignera, des \errains propres a I'élablissement de maisonneltes deslinées
& recevoir les burcaux (élégraphiques et lenr matériel. )

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents les filset les appareils
des lignes Lélégraphiques, de faire donner par ses agentsaux employés télégraphistes
connaissance de tous les accidenis qui pourraient snrvenir; autant que faire se
pourra, les agents du coneessionnaire devronl faire connaitre aux employés télé-
graphistes les causes de ces accidents.

En cas de rupture d’un fil télégraphique, les agents du concessionnaire devront
rattacher provisoirement les bouts séparés, en se conformant aux instructions
qui leur seront données, & ccl égard, par les employés télégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Fadministration, voyageant pour le serviee de
la ligne télégraphique, seront Lranspogtés gratuitement.

En cas de rupture d’un fil télégraphique on d'accidents graves, une locomotive
sera mise A Ja disposition de administration, & I’eflet de transporter, sur les lieux
de Paccident, les hommes et lc matériel nécessaires & la réparalion. Ce transport
sera également gratuit.

Le concessionnaire pourra atlacher aux poteaux de la ligne 1élégraphique du
Gouvernement, des fils télégraphiques pour le service de son chemin de fer, mais
il nc pourra pas faire usage des appareils Lélégraphiques du Gouvernement.

Ant. 43. Le Gouvernement pourra, aprés avoir enlendu le concessionnaire,
auloriser Pétablissement, le long du chemin de fer, de magasins, garcs ou abor-
dages, avec les machines, engins ou allirails néeessaires pour effectuer le charge-
ment et le déchargement des wagons,  la condilion d’établir une ou plusieurs
voics latérales, sur lesquelles les wagons puissent étre chargés ou déchargés sans
enlraver ni cmpécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de faire prendre on déposer en passant, par ses
convois de marchandises, les wagons a expédicr ou en deslination de ces gares ou
abordages, & charge par les expéditcurs ou destinataires d’acquitter le prix du tarif
a raison de la totalité de la distanee des deux haltes ou stations entre lesquelles les
garcs ou abordages seront situés,

Art. 44. Le Gouvernement pourra également faire conslruire, soit pour le
comple de 'Etat, soit par voie de concession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de celui faisant 'objet du présent cahier des charges, ou venant y
aboulir, sans que le concessionnaire de ee dernier chemin de fer poisse réclamer
de ce chef, ou sous le prétextec du préjudice que lui causerait Pétablissement
desdils chemins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soit.

Le Dépariement des Travaux Publics se réserve la faculté d’imposer au conces-
sionnaire Pobligation de laisser circuler sur le chemin de fer coneédé, les voitures,
wagons et autre matériel roulant appartenant & d’autres lignes.

L’indemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré  gré ou a dire d’experis.

Le droit de parcours devra éire réciproque.



[ N~ 478, ] ( 56 )

Arr. 43. Le Gouvernement pourra également, pendant toule la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partoutailleurs, la construc-
tion de -routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication, sans
que le concessionnaire puisse réclamer, de ce chef, aucune indemnité quelconque.

Art. 46. Dans le cas oi lec Gouvernement ordonnerait ou autoriscrait la con-
struction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voics de communication
qui traverseraient le chemin de fer coneédé, le concessionnaire ne pourray melire
obstacle, ni réclamer de cc chef aucune indemnité, si ce n’est en dédommage-
ment de 'augmentation éventuelle des dépenses d’eniretien, le Gouvernement
s'engageant a faire exéeuter, sans frais pour le econcessionnaire, tous les ouvrages
définitifs ou provisoires qui seraient néeessaires pour que 'exploitation du chemin
de fer n’cn puisse élre entravée ni empéchée.

Toutefois le concessionnaire restera chargé du payement du salaire des gardes-
barriéres 4 préposer a la surveillance des traverses & nivean qui pourraient étre
élablies, par suite de la consiruction, par I'Elat, de routes nouvelles ou de reelifi-
cations de routes existantes.

Arr. 47. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane, i la
taxe des barriéres et aux péages élablis, tant sur les voies de communicalion
actucllement existantes que sur celles qui pourraient étre eréées pendant la durée
de la concession, telles modifications et prendre ou provoquer telle mesure d’intérét
général qu’il jugera convenir.

Anrt. 48. Daus le cas ot le Gouvernement le jugerait nécessaire pour la
défense du pays, le concessionnaire serait terin de démonter ou de démolir. a Ja
premicre réquisition de 'autorité militaire, el, en cas d’'urgence, ladite autorité
pourrait faire démonter ou démolir d’office ¢t aux frais du concessionnaire, fouie
parlic quelcongue de son chemin de fer, sans qu'il puisse, de ce chel ou 4 ce
sujet, réelamer aucuns dommages~intéréts.

Anr. 49. Il ne pourra éire ¢tabli sur le chemin de fer, pendant Ja durée de la
concession, aucun péage au profit soit de I'Etat, soit d’une provinee, soit d'unc ou
de plusicurs communes.

Arrt. 50. A Vépoque fixée pour expiration de la concession, le chemin de fer
et ses dépendances devront se tronver en parfait élat d’entretien; & cet effel, et
sans préjudice de ce qui est stipulé a Part. 23, si, pendant les cing années qui
précéderont cette épogne, le concessionnaire ne faisait pas tout ce qui cst néces~
saire pour salisfairc complélement & cette obligation, le Gouvernerment aurait le
droit de saisir les recettes et de les employer & rétablir en bon état le chemin de
fer et toutes ses dépendances.

Art. 51. A dater de Pexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrog¢ a tous les droits du concessionnaire. el entrera immédiatement en posses—
sion de la roule et de son matériel, tels qu’ils existeront & cetle époque. Le prix
du matériel, fixé par expertise contradictoire, sera payé au congessionnaire,

Art. 52. Dans aucun cas, le concessionnaire ne sera recevable & invoquer la
force majeure pour quelque cause que ce soit, 4 moins que dans les trente jours
des événements ou circonstances d’ott scraient nés les obstacles, il W’en ait dénoncé
la réalité et I'influence au Gouvernement. I} en serait de méme des fails que le
concessionnaire croirait pouvoir imputer 4 administration ou 4 ses agents; il ne



(57) [ Ne478. ]

pourrait en argumenter qu'en lant qu'il en eit également dénoncé la réalité et
Pinfluence, au moment ol ils auraient é1é posés ou, au plus tard, dans les trente
Jours suivants.

[! ne pourra enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui lai
auraient été donnés verbalement.

Anr. 53. Le concessionnaire se troiivera en demeure d’exécuter les obligations
qui lui incombent, dans les cas prévus au présent cahier des eharges, par la seule
expiration des délais prescrits et sans qu’il soit besofin, & cet effet, d’aucun acte
judiciaire.

Art. 54. Le concessionnaire devra indiquer un domjcile d’élection en Belgique,
ou Ini seront adressés les commaunications, réquisitions ¢t ordres émands de
Yadministration ; ecs communications, réquisitions ¢t ordres seronl transmis par
voie de correspondance administrative, et auront par cux-mémes date certaine et
caractére authentique, lorsque leur remise au domicile I'élection aura é1é con-
statée, soit,par un reea, soit par un procés-verbal dressé par un agent de admi-
nistration.

En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés au concessionnaire ou remis 4 son domicile d’élection, la noti-
fication sera valable et sorlira ses effets si elle est faite par lettre chargée transmise
par la poste.

Arr. B3. Le coneessionnaire sera réputé avoir entrepris a ses frais, risques et
périls, et sans charge aucune pour IKtat, de faire toules les exproprialions et
d’exéeuter tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans aucune
exceplion ni distinetion, ainsi que de faire toutes les fournitures, tant pour Fen-
tretien que pour le renouvellement du malériel, qui seront reconnues néeessaires
pour ['établissement complet, Pentretien et Pexploitation de son chemin de fer
pendant la durée et jusqu’a Iépoque fixée pour I'expiration de la concession.,

Celle clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties cnlen-
dant que, dans tous les cas possibles, elle recoive Papplication la plus large.

Anr. 56. Le concessionnaire acceple les stipulations qui précédent comme
¢lanl son propre ouvrage ; il déelare avoir vérifié les données et ealeuls sur lesquels
Penireprise repose, avoir reconnu la réalité de Lout ce qui est posé en fait et s'élre
assuré de la possibilité d’cxéeuter tous les travaux nécessaires ; en conséquence,
le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que cc soit, étre rendu responsable
ni des erreurs, imperfeetions et lacunes dont les plans ¢t projets pourraient sg
trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans exécution.

Art. B7. Le concessionnaire pourra rélrocéder sa concession 4 une société
anonyme, en se conformant aux lois ¢l réglements en vigueur sur Ja maliére.
Aprés que les staluts en auront élé approuvés par le Gouvernement, la sociélé qu’il
anra éventucllement formée sera substituée 4 ses droils ct obligations, comme si
la concession lui avait é1é accordée directement.

Elle devra étre représentée, prés le Gouvernement, par son censeil d’adminis-
tration ou par son directcur-gérant, selon ce¢ qui sera ultériearement réglé de
commun accord A cet égard, et sera tenuc de désigner un domicile réel ou d’élec-
tion, ol1 les communications, réquisitions ct ordres de Padministration devront lui
¢ire adressés, conformément & ce que preserit a cet égard lart. 54,

15
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Arr. B8. Le gouvernement se réserve la faculté de racheter le chemin de fer
concédé. ’

Il ne pourra étre fait usage de cette faculté qu’aprés que le chemin de fer aura
é1é exploité pendant vingt ans, et le rachat se fera alors aux eonditions suivantes :

On calculera le revenu net des sept derniéres années d'exploitation; on en
retranchera eelui des deux années Jes moins favorables, et 1a moyenne des revenus
des cing années, aprés ce retranchement, sera capitalisée 4 raison de 8 p. ¢/, ct
on y ajoutera une prime de 15 'p. °f,.

Art. 59. Dans le cas ol 'on découvrirait, dans les fouilles & faire pour I'éta-
blissement du chemin de fer ct de ses dépendances, quelques objets d’art, d’anti-
quité, de numismalique, d’histoire naturelle, ete., ces objets deviendront la
propriété de VEtat.

Art. 60. En cas d’établissement du prolongement de Chimay & la frontiére
francaise concédé a titre éventuel, le concessionnaire sera tenu de fournir i ses
frais, soil dans la station-frontiére, soit sur tel autre point qui lui sera désigné,
les locaux néeessaires pour Paccomplissement des formalités de la douane. 1l
devra obtempérer & tout ee que le Gouvernement jugera utile de préscrire dans
Fintérét du service de la douane, et ttansporter gratuitement les fonclionnaires et
agenis voyageant pour le méme service.

Arr. 61. Les frais de surveillance & payer du chef de cet embranchement, en
exéeution de Part. 28 ci-dessus, sont fixés a 4,000 francs par an, pendant la durée
des travaux ("établissement, et 3 200 francs par an, pendant toute la durée de
Pexploilation.

Art. 62. L’enregistrement du présent eahier des charges sera fait au droit fixe
de fr. 41-70. '

N
Fait en double expédition pour éire annexé 4 la convention de ce. jour.
Bruxelles, le 5 mai 1862.

Emice Du Pre. JuLes VANDERSTICHELEN.
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No 5‘

Concession 1° d’'un chemin de fer de Liége vers Aix-la-Chapelle, 2° d’un
chemin de fer de Verviers d la Meuse en aval de Visé. '

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen
Ministre des Travaux Publies, d’'une part,

Et MM. Saint-Paul de Singay, dirccteur général de Ja Société de Ja Vieille-
Montagne, domicilié & Angleur; Joscph Forgeur, avocat, et Félix Capitaine, fabri-
cant, domiciliés & Liége, ce dernier représenté par M. Ulysse Capitaine, son fils,
suivant pouvoir enregistré et annexé 4 'un des doubles de la présente, d’autre
part,

Il a été convenu ce qui swit :

ARTICLE PREMIER.

Les seconds ci-dessus nommés s'engagent 4 construire et d exploiter, & leurs
frais, risques et périls ¢l aux clauses et condilions du cahier des charges annexé
a la présenic convenlion :

"4 Un chemin de fer de Liége dans la direction d’Aix-la-Chapelle par Jupille,
Herve et Henri-Chapelle jusqu’a la frontiére prussienne ;

2° Un chemin de fer de Verviers 4 la Meuse, en aval de Visé par Dison,
Thimister et Daelhem. -

Ces deus lignes forment un ensemble indivisible.

Agrt. 2.

Pour assurer 'exéeution de cet engagement, les contraciants de deuxiéme part
déposeront, dans la quinzaine, un caulionnement provisoire de eent mille francs
el s'obligent & déposer, dans le dé¢lai de six mois, & partir de Poctroi de la conces-
sion en Prusse, un supplément de cautionnement en espéces ou en obligations
des emprunts nationaux, de un million cent mille francs, lesquels, avee les cent
mille francs déja déposés, formeront le cautionnement définitif de un million deux
cent mille francs, qui restera affecté-a la garantie des engagements résullant de
la présente convenlion, ainsi qu'il est disposé a P'art. 45 du cahier des charges
précité. ‘

Arr. 3.

Les contraclants de deuxiéme part s'obligent en outre & justifier, endéans le
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méme délai de six mois, de la réalisation du capital nécessaire a la réulisation de
Pentreprise, 4 concurrence de sept millions de franes.

Ant. 4.

Si le cautionnement supplémentaire n'est pas déposé dans le délai fixé par
Part. 2, comme aussi si la justification voulue par Part. 3 n'est pas faite daos le
délai déterminé par cet article, la présenle convention sera considérée comme non
avenue et le cautionnﬁmcnt provisoire de cent mille francs déposé par les contrac-
tants de deuxiéme part sera acquis 4 PElat, sauf le cas de force majeure.

Art. D.

Le contractant de premiére parl s'engage & soumetire & la Législature, dans
le courant de la session actuelle, un projet de loi ratifiant la présente convention.

Cette convention sera considérée comme non avenue et le cautionnement provi-
soire remboursé, dans le cas out le pouvoir Jégislalif n’avtoriserait pas le Gonver~
nement & concéder les chemins de fer dont il s’agit, ou ne I'y auloriserait guo’a
des conditions autres gue eclles arrélées par les présentes, 3 moins que, dans le
deuxiéme cas, les contractanis de scconde ‘part n’acceptent expressément les
modificalions qui auraient été apportées aux conditions arrétées.

Art, 6.

Celte convention ne sorlira ses cffels que pour autant que les contractanis de

deuxiéme part obliennent la concession de la partie dudit chemin de fer a
consiruire sur le terriloire prussien.

Si celle concession p’est pas accordée dans un délai de qualre mois, & parlir de
la date de la loi ratifiant la présente convention pour la partie belge dudit chemin
de fer, la présente conventjon sera considérée comme nalle el non avenue, el le

cautionnement déposé sera remboursé ; ce délai pourra éire prorogé de commun
accord.

ART. 7.

La présente convention et le cahier des charges y annexé seront enregistrés
au droil fixe de un franc seplante centimes.

Fait cn double 3 Bruxelles, le 2 juin 1862.

Samt-PavL DE Singay. JoLES VANDERSTICHELEN.
Urvsse CAPITAINE.

Foreerun.

Je. soussigné. Félix Capitaine, industriel & Liége, déclare donner & M. Ulysse
Capitaine, mon fils, mandat a I'effet de me représenter en ma qualilé de délégué
par la Sociélé demanderesse en concession des chemins de fer des platcaux de
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Herve, agissant de concert avec MM. Forgeur, avocat, et Saint-Paul de Sincay,
également délégués par la Société susdile ; avee pouvoir d’aceepler el de consenlir
toule convention tendant & obtenir la concession des railways mentlionnés plus
haut, de contracler el souscrire loutes obligalions soit pour constituer les caution-
nements qui seront exigés, soit pour céder, en tont ou en partie, nos droits a la
coneession demandée ; prometiant de ratifier, au besein, tout ce qui aura été fail
-t conclu par mondit mandataire. -
Liége, le 31 mai 1862.
F. Carrrame.

Enregistré sans renvoi 4 Bruxelles, Nord, le 2 juin 1862, vol. 28, fol. 78 ve,
c¢. 3. Regu en principal et additionnels deux franes vingt centimes.

Le Receveur,

{ePERSEEL.

16
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CAHIER DES CHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

de 1a concession 4° d’un chemin de fer de Liége vers Aix-la-Chapelle, 2° d'un chemin
e fer de Verviers a la Meuse en aval de Visé,

AnT. 1%. Les chemins de fer dont la concession est accordée aux clauses el eonditions
du présent cahier des charges, prendront leur origine :

. 12 Celui de Liége vers Aix-la-Chapelle, & Longdoz, contre la station du chemin de fer
de Liége & Namur, pour aboutir 4 la frontiére de Prusse, cn traversant les communes de
Jupille, Herve et Henri-Chapelle;

2° Celui de Verviers & la Meuse, 4 la station du chemin de fer de VEtat & Verviers,
pour aboutir au chemin de fer de Liége & Maestricht vis-a-vis de Lixhe, en traversant les
communes de Dison, Thimister ¢t Daelhem.

s devront étre raccordés convenablement avee le chemin de fer de IEtat & Verviers,
et avee les chemins de fer concédés de Liége & Namur et de Liége & Maestricht, de
maniére ue les voyageurs et les marchandises puissent, au besoin, passer sans transbor-
dement d'un chemin de fer & lautre.

Indépendamment du prix de location auquel les concessionnaircs pourront étre tenus
pour Pusage de ces stations, ils devront en outre supporter tous les frais et dépenses que
néeessiteront les changements & y faire, tels que déplacement el augmentation de voies,
excentriques, gares d'évilement et, en général, tous travaux quelconques que le Gouver-

nement trouvera bon de preserire pour la bonne et réguliére exploitation des diverses
lignes.

ArTt. 2, Dans les six mois de la date de la concession définitive, les concessionnaires
soumetiront a 'approbation du Gouvernement un plan figuratif du tracé et un profil lon-
gitudinal des chemins de fer faisant I'objet de la concession.

AnT. 3. Dans les trois mois suivants, les concessionnaires soumettront & approbation
du Gouvernement des projets complets et détaillés de tous les ouvrages & exécuter pour

Pétablissement complet desdits chemins de fer.

Ces projets comprendront des plans détaillés des halles et stations et de leurs dépen-
dances de tout genre, des plans terriers, dressés conformément & ce que preserit V'art. 5
du titre II de la loi du 8 mars 1810, de toutes les propriétés baties et non bities qu'il sera
nécessaire d’aequeérir par voie d’expropriation forcée, des profils en travers indiquant tous
les détails de la voie ferrée, ct des dessins des rails, ete.

Ant. 4. Le Gouvernement pouira, aprés avoir entendu les concessionnaires, apporter
aux plans, profils et projets soumis & son approbation, telles modifications qu'il jugera
convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en opposition avec les clauses et conditions
du présent cahier des charges.

Le Gouvernement pourra notamment désigner les points ol il devra étre établi des
haltes ou des stations.

Les concessionnaires sont tenus de se conformer exactement, dans I'exécution, aux
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plans, profils et projets approuvés, que ceux qu'ils avaient présentés aient ou non été
modifiés.

Avant de faire mettre la main A leeuvre pour Texéeution des travaux, ils devront faire
parvenir au Gouvernement deux expéditions de chacun des plans, profils et projets
approuveés, :

Art. 8. Les chemins de fer auront une largeur de huit métres entre les arétes exté-
rieures des banquettes, de maniére qu'il puisse étre établi deux voies, ayant la largeur
des voies des chemins de fer de 'Etal et séparées par une entre-voie de deux métres de
largeur,

Toutefois, entre les haltes et les stations, les terrassements pourront n’étre d'abord
¢tablis que pour une scule voie, sur une largeur de 4™,80, entre les arétes extéricures des
banqueltes, moyennant qu’il soit construit des voies d'évitement, dont, le cas échéant, le
Gouvernement déterminerait espacement ainsi que la longueur.

En tout cas, les terrains seront acquis et les ouvrages d’art exécutés immédiatement
sur une largeur nécessaire pour établir une double voic.

La deuxiéme voie sera complétée et mise en exploitation, quand le Gouvernement le
jugera néeessaire ; cependant, les concessionnaires ne pourront ¢tre tenus dexécuter les
terrassements pour la deuxiéme voie, sur toute Vétendue de Ia ligne, quaprés la mise en
exploitation de la premiére voie.

Les parties de chemin de fer en débloi seront accompagnées de fossés, dont le fond,
de 30 centimétres au moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du fond du coffre
destiné 4 recevoir Pensablement de ce qui sera nécessaire pour que les gargouilles aient
une pente suffisante, eu égard & la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long, tant de la eréte des talus en déblai que du pied
de ccux en remblai, il y aura des bermes, dont la largeur sera généralement de 1 métre,
mais pourra, si le Gouvernement n’y voit point d'inconvénicnt, étre réduite & B0 centi-
meétres le long des fossés des parties de chemin de fer en déblai..

L'inclinaison des talus, tant en déblai qu'en remblai, sera réglée de commun accord,
sous la réserve expresse de l'approbation du Ministre des Travaux Publics, par les
ingénicurs de IEtat et ceux des concessionnaires, en tenant compte tant de la hauteur
des remblais et de la profondeur des tranchées que du plus ou moins de consistance
du sol. :

Dans lc cas o1, par suite d’excédants de déblais, il devrait éire formé des dépits lc
long de la créte des parties de talus en déblai, I'inclinaison des talus de ces dépots du
coté de ladite créte, ainsi que la distance & laquelle le pied de ces talus devra se trouver
de celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée au paragraphe qui préeéde.

Art. 6. Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d'art et exécuteront tous
les travaux nécessaires pour que Pétablissement dés chemins de fer ne mette nulle part
obstacle et n'apporte aucune entrave & I'écoulement des eaux, et pour laisser subsister,
sauf Tes modifications qu’il serait reconnu indispensable d’y apporter, les routes ou
chemins publics existants,

Art. 7. Aucun ouvrage d'art nc pourra étre établi, et il ne pourra étre effectué aucun
déplacement ou changement de direction ou autre, soit d’un cours d'eau, soit d’une route
ou chemin public existant, si ce n’est conformément 4 un projet préalablement approuvé
par le Gouvernement. .

Ceute disposition est également applicable aux passages & niveau & établir en travers des
chemins de fer concédésa

Art. 8. Ceux-ci seront pourvus de barriéres, d’habitations, de loges de garde et de
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tous les aceessoires ¢t dépendances nécessaires, pour qu'ils puissent dtre tovjours main-
tenus, dans toutes lenrs parties, en hon état d'entretien, et que Vexploitation en puisse
avoir lien régulierement el sans danger pour la séeurité publique.

Art. 9. Les clotures 4 éablir autour des haltes et des stations seront comprises dans
les projets 4 ssumettre & approbation du Département des Pravaux Publies, aux termes
de Lart. 3.

Enire les haltes et les stations, les chemins de fer seront de part et d'antre et sur loute
leur étendue, cloturés, pour le moins, par une haie vive.

Les concessionnaires seront, cn oulre, tenus d'établir, partout ou cela sera reconnu
nécessaire par l¢ Gouvernement, une cldture provisoire en latlis ou palissades, suffisante
pour empécher les bestiaux de faire invasion sur fa voie,

Arr. 10. Les matériaux & mettre en ceuvre dans les ouvrages & exéeuter devront,
chacun dans son espéce, éire de la meijlleure gnalité et exempts de tous défauts éapables
de compromelttre la solidité ou Ia durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne ou en sapin rouge du pays ou du Nord. Toutefois, le
Gouvernement pourra autoriser Vemploi de billes préparées d’'une autre essence.

Les rails seront en fer Jaminé et ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par métre
courant. s scront reliés par des éelisses et solidement fixés aux billes.

Tous les ouvrages seront exécutés conformément aux régles de l'art, avee les soins
nécessaires pour en assurer fa solidité et la durée, et, au besoin, conformément 4 ce que
le Gouvernement prescrira,

Lc matériel d’exploitation consistant dans les locomotives avee leurs tenders ct dans les
voitures servant, soit au transport des voyageurs, soil  tout autre transport de quelque
nature qu'it soit, devra étre éwabli de maniére & pouvoir, sans inconvénient ni danger,
étre admis a cireuler sur les chemins de fer de Etat.

Cc matériel devra avoir é1é confectionné en Belgique, sauf le eas o le Gouvernement
auloriserait expressément les concessionnaires a le faire venir de Fétranger.

Les fers ct les fontes & melire en ceuvre par les concessionnaires seront d’origine
belge.

Ant. 11, Nonobstant l'approbation, par le Département des Travaux Publics, des
plans des haltes et stations, le nombre et I'étendue de celles-ci devront toujours élre en
rapport avee les besoins du comwerce et de Findustrie.

ArT. 12. L'acquisition des propriétés bities ou non baties nécessaires 4 I'exéeution des
fravaux, et 'occupation des terrains dont on aura besoin pour Vextraction, le transport et
Je dépot des terres et matériaux, auront licu aux frais et & la diligence des concession-
naires, e, au besoin, conformément aux lois en vigueur cn matiére d’expropriation_pour
cause d'utilité publique. "

Les terrains destinés a étre délinitivement occupés par les chemins de fer concédés et
leurs dépendances seront acquis au nom de 'Etat.

Ant. 13. Toutes les indemnilés et tous les frais auxquels donneront lieu, au profit de
fjui que ce soit, la construction, le mainticn, Pexploitation, I'entreticn ct la réparation des

chemins de fer et de leurs dépendances, seront exclusivement et sans exception a la charge
des coneessionmaires. :

Awt. 14. Les ouvrages de tout genre & exéeuter pour Fétablissement des chemins de
fer scront terminés, et les chemins de fer liviés a Pexploitation, dans un délai de quatre
ans, & partir de la date de Ja concession définitive.

1l est expressément stipulé qu'une aclivité égale devra éire employée dans Vexéeution
des travaux des deux lignes concédées, que ees bgnes devront étre complétement termi-
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nées & la méme époque, et que I'exploitation de la ligne de Liége vers Aix-la-Chapelle ne

pourra commencer que simultanément avee la mise en exploitation de la ligne de Verviers
4 la Meuse.

Arr. §3. Le cautionnement de 1,200,000 franes, déposé par les concessionnaires,
demeurcra affecté & 1a garantie de leurs engagements. Trois cinquiémes de ce cautionne-
ment seront reslitués aux concessionnaires, en trois termes égaux, & mesure qu'il aura
¢été dument constaté qu'il a été acquis des terrains ou exéeuté des travaux pour une valeur
double de la somme & rembourser.

Les deux derniers cinquiémes seront retenus, tant en garantie de Yaccomplissemeat de
toules les obligations incombant aux concessionnaires, que pour servir éventuellement &
solder les dépenses & faire d'office pour leur compte, jusqud ce qu'il ait é1é diment
constalé gue tous les travaux de premier gablissement sont entiérement achevés, qu'ils
ont été exécutés conformément aux clauges et conditions du présent cahier des charges, et

que les chemins de fer sont pourvus du matériel nécessaire pour qu'ils puissent éire
cxploités avec régularité et séeurité,

Arr. 16. Les concessionnaires seront déchus de leurs droits, s'il n'a pas 61é sutishit
aux clauses et conditions du présent cahier des charges dans les délais respeetivement
prescrits ; si ces délais avaicnt éi¢ prorogés par le Gouvernement, il »’y aurait lieu &
déchéance que s'il n'avail pas 6té sati-fait aux clauses et conditions du présent cahier des
charges dans les délais qui aurgient é1é substitués & ceux primitivement preserils. '

Art. 17. En cas dc déchéance, il sera procédé 3 Vadjudication de Ventreprise du
parachévement des travaux sur les clauscs du préseot cahier des charges, ¢t sur une mise
4 prix des ouvrages déjd eonstruits, des matériaux approvisionués, des terrains achetés,
des portions des chemins de fer déja mises en exploitstion ct de leur matériel.

Cette adjudication sera dévolue a cclui des soumissionnaires qui offrira la plus forte
somme pour les objets compris dans la mise & prix; les concessionnaires devront se
contenter de celle que I'adjudication aura produite, alors méme gu'elle serait moindre
que la mise & prix, et nc pourront élever & c¢ sujet aucune réclamation ni prétention, de
quelque chef que ee puisse étre ; de plus, la partie du cautionnement des concessionnaires’
évineés, qui n'aura pas encore éié restituée, ou dont il n’aura pas éié disposé, sera défini-
tivement retenue A tire d'indemnité, et I'adjudication n’aura licu que sur le dépét d'un
nouveau cautionnement égal A la partie de eclui des concessionnaires évincés qui se .
trouvera encore cn caisse au moment de la déchéance,

Si une premiére adjudication n"amenait aucun résullat, il en serait tenté une scconde
sur les mémes bases, dans le courant de I'annde, ct si cetle derniére tentative demeurait
également sans résultal, les ouvrages déjd exéeutés, les matériaux approvisionnés, les
terrains achetés, les parties des chemins de fer déja mises en exploitation, avec leur
matériel. el toute la partie dd cautionnement non encore remboursée, on dont il n'aurait
pas été fait emploi, seraicnt acquis d I'Etat sans sucune indemnité, et Je Gouverncment

pourrait en disposer comme de conseil, les concessionnaires demeurant irrévocablement
déchus de tous leurs droits.

Art. 18. Les art. 16 et 17 ne seront pas applicables si les concessionnaires justifient
que les retards dans I'exécution ou la cessation des iravaux sont le résultat de circonstances
ou d'événements de force majeure diment constalés.

Apt. 19. Avant qu'aucune partic des chemins de fer concédés puisse étre mise en
exploitation, les concessionnaires devront soumettre & Iapprobation du Département des
Travaux Publics :

1° Un réglement d'ordre et de police prescrivant toutes Ies mesures el contenant

17



[N“178. ] ( 66)

toutes les dispositions nécessaires pour assurer la séeurité de Pexploitation ; ce réglement
contiendra, en outre, les mesures d'ordre et de police auxquelles sera soumis quiconque
voudra faire usage des chemins de fer ;

9° Un réglement d'ordre intéricur délerminant les devoirs et les obligations des agents
des concessionnaires et leurs rapports entre gux ;

3 Un livret réglementaire comprenant les conditions des transports et des tarifs
détaillés.

Le Département des Travaux Publies fera, au réglement soumis & son approbation. Jes
changements et additions qu'il jugera convenir; quelles que soient les modifications qu'il
y aura apporiées, cc réglement sera obligatoire tel qu’il Faura approuvé, etles conees-
sionnaires devront I'observer, et, autant qu’il dépendra d’eux, en assurer Pexéeution.

Art. 20. Le nombre des convuis destinés & transporter soit les voyageurs soit les
marchandises scra toujours en rapport avee importance des relations & desservir et
avce les besoins du eommerce et de Findustrie.

ArT. 24, Le¢ Gouvernement aura le droit d'interdire P'emploi de wagons non couverts
pour le transport des voyageurs.

Aur. 22. Les lois et réglements dadministration générale existants ou & intervenir en
matiére d'ordre et de police des chemins'de fer seront, de plein droit, applicables aux
chemins de fer dont Vétablissement et Pexploitation font Ygbjet de Ja concession.

.

Ant, 23. Les coneessionnaires seront tenus d’entretenir avee soin, pendant toute la
durée de la concession, et de maintenir eonstammen! dans unc situation & ce qu'ils puis-
sent rempliv parfaitement leur destination, tant les chemins de fer, y compris toutes leurs
dépendances queleonques, que le matériel d’exploitation.

Si les eoncessionnaires étaient en demeure de satisfaire aux réquisitions qui leur seraient
adressées & ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir doffice, et, a cet effet, aurait le
droit de sapproprier toutes les recettes jusqud concurrence du montant des ouvrages a
cxéeuter et des fournitures A faire, plus un dixiéme en sus, i titre de dommages et intéréts.,

Si, le cas échéant, les concessionnaires interrompaient ou faisaient stater Vexploitation,
le Gouvernement aurait également le droit &’y pourvoir d'office et pour leur compte, ct,
a cet effet, de disposer du matériel, ainsi que de tous les moyens d'exploitation, comme si
les chemins de fer étaient la propriété de I'Etat.

Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se serait trouve dans le cas de devoir
pourvoir & Pexploitation, les recettes n'avaient pas produit, en sus des {rais d’exploitation,
de quoi solder les dépenses faites ou 4 faire d'office pour le compte des concessionnaires,
plus les 10 p. ¢/, en sus.dont il est fait mention ei-dessus, les eoncessionnaires seraient
déchus deleurs droits comme dans le eas prévu & T'art. 16.

Les dispositions qui précédent seraient également applicables au cas oti les concession-
naires laisseraient en souffrance une partic quelconque de Pexploitation.

Arv, 24. Le choix et la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger el surveil-
¢r Peaéeution des travaux de construction ou d'entreticn, ainsi que P'exploitation, soit
pour cffectuer ou controler la pereeption des péages, appartiendront exclusivement aux
concessionnaires. .

Le personnel employé 4 Fexploitation comprendra les gardes & préposer 4 la conserva-
tion et & la police journaliére de la route, ainsi qu'a la manceuvre des barriéres & placer
aux passages & niveau, excentriques, cte.; ce personncl sera assez nombreux pour qu'au-
cune partic du service ne puisse jamais rester en souffrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents des concessionnaires qui
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devront éire assermentéds, auy fins de pouvoir rempliv les fonetions dofficier de police
judiciaire et de goarde-voyer.

Ant. 25. Le Gouverncment fera surveiller par ses agents, tant exéeution de tous les
travaux, soit de premier établissement, soit d'entreticn, que Pexploitation ; cette surveil-
lance sera cxercée aux frais des concessionnaires.

A cette fin, ccux-ci verseront dans la eaisse qui leur sera indiquée & cet effet, en premier
licu, 5,000 francs dans les trois mois & compter de la date de Ia concession définitive,
puis également 5,000 francs par an, pendant toute la durée des travaux de construction ;
et, en second lieu, & partir de l'annde qui suivra celle pendant laquelle les ehemins de fer
auront é1¢ lis rés & Pexploitation, dans le courant du premicr trimestre de chaque année,
jusqu'a Veapiration de la concession, une sotnme de 1,000 franes.

Ant, 26. Lo surveillaee i escreer par le Gouvernement, aux termes de Particle qui
précéde, ayani pour oljet exclusil d’empécher les concessionnaires de s'éearter des obliga-
tions qui lear inconibent, est toute d'iniérét publie ct, par suite, elle ne peut faire naitre
aucune obligation queleonque A la chorge del'Etat.

Anr, 27. Il sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre I'élat de la route et
de ses déper dances, ainsi que du matériel ’exploitation, quand il le jugera convenir.

Art. 28. Si, pendant Iexécution ¢t méme aprés I'achévement des travaux, il est
reconnu que des ouvrages nie sont pas ou n’out pas ¢ié cxéeutés conformément aux régles
de l'art et aux clauses et conditions du présent eshicr des charges, le Gouvernement
pourra les faire démolir et reconstruire, en tout ou en partie, aux frais des concession-
naires, ct d'office, si ces derniers demcuraient en défaut de les faire démolir et recon-
struire cux-meémes & la preniére réquisition de l'administration.

Anrt. 29, Le Gouvernement pourra interdive et empécher I'exécution de tout ouvrage
qui pourrait metire obstacle 4 I'écoulement des eaux ou interromnpre la cireulation sur les
voies de communication existantes, quclles qu'elles soient. '

Il pourra également astreindre les conecssionnaires & prendre et, an besoin, prendre
d'office et & leurs frais, toutes les mesures nécessaires pour assurer le libre écoulement des
eaux ou la libre cireulation sur les chemins, routes, canaus, ete., traversés ou longés par
le chemin de fer.

Ant. 30. Dans 'année de P'achévement total des travaux, les concessionnaires feront
faire, & leurs frais, un bornage contradietoire et un plan eadastral de toutes les parties des
chemins de fer et de leurs dépendances ; ils feront également dresser 4 leurs frais, contra-
dictoirement avee Iadministration, un dtat descriptif et déiaills, tant de la route que des
stations, haltes, ouvrages d'art, eldtures, ponts & bascule, bitiments, ete.

Des expéditions ddment certifiées des proeés-verbaux du bornage, du plan cadastral et
de I'état deseriptif prémentionnés, seront dressées aux frais des concessionnaires, pour ére
déposées dans les archives de 'administration, -

Ant. 31. Pour indemniser les concessionnaires des travaux qu'ils s'engagent 4 exécuter
et des dépenses qu'ils contractent Pobligation de faire, en exéeution des clauses ct conditions
du présent cahier des charges, et sous la condition expresse qu'ils rempliront exactement
toutes leurs obligations, ils pourront, pendant un terme de quatre-vingt-dix ans, faire per-
cevoir, & leur profit, des droits de péage dont le montant sera réglé par des tarifs élablis
d’aprés Jes bases déterminées ci-ap.rés et arrété de commun accord entre les conccssion-
naires et le Département des Travaux Publies, les transports se faisant enti¢rement aux
frais desdits concessionnaires.

Art.-32. Les quatre-vingt-dix ans dont il est parlé 4 Varticle qui précéde prendront
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cours & Pexpiration du délai fixé par Part. 14, pour l'achévement complet et la mise en
exploitation des chemins de fer faisant I'objet de la concessivn.

Si cependant le délai fixé & Varl. 14 avait été prorogé conformément A ce qui est prévu
a l'art. 16, la durée de Ja concession ne prendrait cours qu'a dater de Vexpiration du
nouveau délai qui aurait éié svbstitué & celui mentionné A Yart, 14.

Ant. 33. Les tarifs dont il est fait mention & Tart. 31 scront établis d'aprés les mémes
bases que les tarifs actucls des chemins de fer de I'Etat.

Les disposilions du livret réglementaire mentionné au n® 3 de l'art. 19 seront, en
général, les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de I'Etat.

Toutes les modifications qui seront ultérienrement apportées aux bases des tarifs, ainsi
quaux conditions réglementaires des chemins de fer de PEtal, seront applicables aux
tarifs et aux livrets réglementaires des concessionnaires,

Ant. 34. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés 4 Particle qui préeéde, et
sauf les exceptions stipulées tant aux articles qui précédent qu'd ceux gui suivent, les
roncessionnaires contractent I'obligation d’effectucr constamment avee soin, exactitude,
célérité, sans tour de faveur ct & leurs frais, le transport des marchandises de toute
nature, des voyageurs avec leurs bagages, des voilures, chevaux et bestiaux, fonds et
valeurs qui leur seront confiés.

Art. 35. Les concessionnaires pourront cffectuer tous les genres de transports sans
exception, & des prix inféricurs & ceux des tarifs arrétés de,commun accord avee le
Département des Travaux Publics, pourvu que ce soit dune maniére générale et sans
exeeption, soit au préjudice soit en faveur de qui que ce soit.

Ces absissements de prix ne pourront toutefois avoir lieu qu’ensuite d’une décision du
Ministre des Travaux Publics, et & la condition que le public en soit informé, un mois
d'avance, par des affiches apposées dans les salles d'attente des slations et haltes et des
avis insérés dans les journaux,

1,e Gouverncement pourra éventucllement désigner les journaux dans lesquels ces avis
devront &tre insérés, )

En ou're, aucune espéee de transport ne pourra étre effectué 4 un prix inféricur & celui
arrdté de commun accord, pendant moins e trois mois conséeutifs,

Si les concessionnaires effectuaient certains transporis & des prix inféricurs & ecux des
tarifs arréés de commun accord avee le Gouvernenient, sans quil eiit €€ satisfait, au
préalable, a Pune ou I'autre des conditions énoncées ci-dessus, le Ministre des Travaux
Publics pourrait rendre d'office ces réductions de prix applicables & tous les transports de
la méme catégerie, el les prix ainsi abaissés ne pourraient, comme dans le cas de rédue-
tions opérées A l'intervention du Département des Travaux Publics, étre relevés qu’ensuite
d’une autorization expresse de ce Département,

Les réductions ou remisecs accordées a des indigents ne pourront pas toutefois donner
licu a T'application de la disposition qui précéde.

Ant. 36. Les militaires en service voyageant en corps ou isolément seront transportés,
eux et leurs bagages, pour la moitié du prix & payer par les voyageurs ordinaires.

Art. 37. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un matériel
militaire sur 'un des points desservis par les chemins de fer faisant Pobjet du présent
cahier des charges, les concessionnaires seraient tenus de mettre immédiatement i sa dis-
position, et & moitié de la taxe des tarifs, tous les moyens de transport en leur possession.

Ant. 38. Toutes les fois qu'en debors des services réguliers, 'administration requerra

I'expédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il devra immédiatement
¢ire obtempéré & ceite réquisition.
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Le prix du convoi expédi¢ sera ultérieurement réglé de gré 4 gré ou & dire d’experts,
entre I'administration et les concessionnaires.

Art. 39. Les concessionnaires seront tenus, 4 toute réquisition, de faire partir par les
convois ordinaires les voitures celiulaires employées au transport des prisonniers.

Les employés de Vadministration, les gardiens, les gendarmes et les prisonniers qui se
trouveront dans ees voitures seront, de méme que celles-ci, transporiés gratuitement.

Ast. 40. Les concessionnaires seront tenus de transporter gratuitement, par tous les
convois ordinaires, dans les deux sens et dans toute 'étendue des chiemins de fer concédés,
les bureaux anibulants de la poste aux letires, les dépéches et les agents nécessaires au
service de la poste.

En outre, les concessionnaires pourront étre tenus détablir un convoi par jour, dans
les deux sens, partant et arrivant aux heures indiquées par I'administration,

Ant. 41. Les concessionnaires seront tenus de fournir, sur chacun des points o
Fadministration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des bureaux.

Le Gouvernement pourra établir 4 ses frais, sans que les coneessionnaires aient droit
de cc chef & aucune indemnité, tous polcaux ou appareils nécessaires i 'éehange des
dépéches, sans arrét des trains, 4 la condition que ces appareils, par leur nature ou par
feur posilior'l, napporteront pas d’estraves aux différents serviees de la ligne ou des
stations et haltes,

L.es concessionnaires devront en tout temps donner accés dans les stations ou haltes aux
employés chargés du serviee de la poste, dans Iexereice de leurs fonetions.

Ant. 42. Le Gouvernement pourra égzlement, sans que les concessionnaires puissent
réclamer de ce chef aucune indemnité, effcetuer et poscr, le long des voies des ehemins de
fer, toutes les constructions et tous les appareils nécessaires & I'élablissement d’unce ligne
télégraphique, réparer et cniretenir ces constructions el ces appareils, et prendre toutes
les mesures propres a assurer le service de la ligne télégraphique, 4 la condition, toutefuis,
de ne pas nuire au service des chemins dc fer.

Les concessionnaires mettront 3 la disposition de Padministration, dans les stations
quclle désignera, des terrains propres & I'établissement de maisonnettes destinées 3
recevoir les bureaux télégraphiques et leur matériel.

Les concessionnaires seront tenus de faire garder par leurs agents les fils ot les appa-
reils des lignes télégraphiques, de faire donner par leurs agents aux employés télégraphistes
connaissance de tous les accidents qui pourraient survenir; autant que faire se pourra,
les agents des concessionnaires devront faire connaitre aux employés télégraphistes les
causes de ces accidents.

En cas de rupture d'un fil télégraphique, les agents des concessionnaires devront
rattacher provisoirement les bouts séparés, en se conformant aux instruetions qui leur
seront données, i cet égard, par les employés télégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de 'administration; voyageant pour le service de la ligne
1élégraphique, seront transportés gratuitement.

En cas de rupture d'un fil télégraphique ou d'accidents graves, unc locomotive sers
mise 4 la disposition de I'administration, & V'effet de transporter, sur les lieux de I'accident,
les hommes et le matéricl nécessaires a la réparation. Ce transport sera également
gratuit.

Les concessionnaires pourront attagher aux poteavx de la ligne télégraphique du Gou-
vernement, des fils télégraphiques pour le service de leurs chemins de fer, mais ils ne
pourront pas fsire usage des appareils télégraphiques du Gouvernement,

Art. 43. Les concessionnaires scront lenus de fournir, 4 leurs [rais, soit dans la
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station-frontiére, soit sur tel autre point qui leur sera désigné, les locaux nécessaires
pour Vaccomplissement des formalités de la douane. lls devront obtempérer & tout ce que
le Gouvernement jugera utile de preserire dans Tintérét du service de la dovane, et
transporter gratuitement les fonctionnaires et agents voyageant pour le méme serviee.

ArT. 44. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu les concessionnaires, auto-

riser P'établissement, le long des chemins de fer, dc magasins, gares ou abordages, avee
‘les machines, engins ou attirails nécessaires pour efiectuer le chargement et le décharge-
ment des wagons, 3 la condition d’établir une ou plusicurs voies latérales, sur lesquelles
les wagons puissent étre chargés ou déchargés sans entraver ni empécher la libre circu-
lation sur les chemins de fer coneédés. )

Les concessionnaives seront tenus de faire prendre ou déposer en passant, par leurs
convois (e marchandises, les wagons & expédier ou en destination de ees gares ou abor-
dages, & charge par les expéditeurs ou destinataires d'acquiiter le prix du tarif & raison de
la totalité de la distance des deux haltes ou stations entre lesquelles les gares ou abordages
seront situés.

AnT. 43. Le Gouvernement pourra cgalement faive construire. soit pour le compte
de PEtat, soit par voic de concession de péages on autrement, des chemins de fer partant
de ceux faisant Vobjet du présent eahier des charges, ou venant y aboulir, sans que les
coneessionnaires de ces dernicrs chemins de fer puissent réelamer de ee chel, ou sous le
préteste du préjudiee que leur causerait ['élablissement desdits chemins de fer, aucune
indemnité & charge de qui que ce soit.

Le Département.des Travaux Publics se véserve la faculté d'imposer aux concession-
naires Pobligation de laisser circuler sur les chemins de fer concédés, les voitures, wagons
ct autre matériel roulant appartenant & d'autres lignes.

1indemnité & payer pour le parcours sera lixée de gré & gré ou a dire d'experts.

Le droit de parcours devra élre réeiproque.

Art. 46. Le Gouverncment pourra également, pendant touté la durée de la concession,
autoriser, soit dans le pays traversé, soit par(out ailleurs, la construction de routes,

canaux, chemins de fer ou autres voies de communication, sans que les concessionnaires
puissent réclamer, de ce chef, aucune indemnité quelconque,

ArT. 47. Dans le cas ol le Gouvernement ordonnerait ou autoriserait la construction
de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de eommunication qui traverseraient
les chemins de fer concédés, les concessionnaires ne pourront y mettre obstacle, ni récla-
nier de ce chef aucune indemnité, si ce n'est en dédommagement de Faugmentation éven-
tuelle des dépenses d'entretien, le Gouvernement s'engageant a faire exéeuter, sans frais
pour les concessionnaives, tous les onvrages déGnitifs ou provisoires qui seraient néecs-
saires pour que Pexploitation des chemins de fer n'en puisse étre entravée ni empéchée.

Toutelois, les coucessionnaires resteront chargés du payement du salaire des gardes-
barriéres & préposer 4 la surveillance des traverses & niveau qui pourraient étre élablies,
par suite dc la construetion, par 'Etat, de routes nouvelles ou de reetifications de routes
existantes.

Art. 48. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane, i la taxe des
barriéres et aux péages établis, tant sur les voies de communication actucllement exis-
tantes que sur celles qui pourraicnt étre ceréées pendant la durée de la concession, telles
modifications et prendre ou provoquer telle mesure d'intérét général qu'il jugera
convenir,

Ant. 49, Dans le cas ot le Gouvernement fe jugerait néeessaire pour la défense du
pays, les concessionmaires seraient tenus de démonter ou de démolir, 3 Ia premiére réqui-
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sition de I'autorité militaire, ct, cn cas d’urgence, ladite autorité pourrait faire démonter
ou démolir d’office et aux frais des concessionnaires, toute partie quelconque des chemins
de fer concédés, sans qu'ils puissent de ce chef ou 4 ce sujet, réclamer aucuns dommages-
intéréts.

Awrr, 30. Il ne pourra étre établi sur les chemins de fer, pendant la durée de la
concession, aucun péage au profit soit de I'Etat, soit d'unc province, soit d'uae ou de
plusieurs communes.

Art. 31. A Tépoque fixée pour Pexpiration de la concession, les ehemins de fer et
leurs dépendances devront se trouver en parfail état d'entretien; & cet effet, et sans préju-
dice de ce qui cst stipulé & Vart. 23, si, pendant les cing années qui préeéderont cette
époque, les concessionnaires ne faizaient pas tout ee qui est nécessaire pour satisfaire
complétement i cette obligation, le Gouvernement aurait le droit de saisir les recettes et
de les employer & rétablic en bon état les chemins de fer et toutes leurs dépendances.

Arr. 52. A dater de Pexpiration de la concession, le Gouverncment sera subrogt &
tous les droits des concessionnaires, ¢t entrera immdédiatement en possession des routes
et de leur matériel, tels qu'ils enisteront & cette époque. Le prix du matériel, fixé par
experlise contradictoire, sera payé aux concessionnaires.

Art. B3. Dans aucun cas, lcs concessionnaires ne seront recevables & invoquer la force
majeure pour quelque cause que c€ soit, & moins que dans les trente jours des événements
ou circonstances d’ol scraicnt nés les obstacles, ils n'en aient dénoncé la réalité et
influenee au Gouvernement. Il en serait de méme des faits que les conecssionnaires
croiraient pouvoir imputer & ladministration ou & ses agents; ils ne pourraient en argu-
menter qu'en tant qu’ils en cussent également dénoncé la réalité et Finfluenee, au moment
ou ils auront été posés ou, au plus tard, dans les trente jours suivants,

Iis ne pourront, enfin, baser aucune réclamation queleonque sur des ordres qui leurs
auraient été donnds verbalement.

Art. 54. Les concessionnaires sc trouveront en demeure d’exécuter les obligations gui
lenr incombent, dans les cas prévus au présent cabier des. charges, par la seule expiration
des délais prescrits ct sans qu'il soit besoin, & cet effet, 'aucun acte judiciaire.

Ant. 33. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en Belgique,
ot leur scront adressés les communications, réquisitions et ordres émanés de Padminis-
tration ; ces communications, réquisitions ct ordres scront transmis par voie de corres-
pondance administrative, et auront par eux-mémes date certaine et caractére authentique,
lorsque leur remise au domicile d’élection aura €16 constatée, soit par un regu, soit par
un proeés-verbal dressé par un agent de Padministration.

En cas d'absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions et aulres docu-
ments adressés aux concessionnaires ov remis & leur domicile d’élection, la notification
sera valable et sortira ses effets, si clle est faite par lettre chargée transmise par la poste.

Ant, B6. Les concessionnaires seront réputés avoir entrepris & leurs frais, risques el
périls, et sans charge aucune pour I’Etat, de faire toutes les expropriations et d'exéeuter
tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans aucune exceplion ni distinetion,
ainsi que de faire toutes les fournitures, tant pour Fentretien que pour le renouvellement
du matériel, qui seront reconnucs nécessaires pour F'établissement eomplet, Fentretien ct
l'exploitation de leurs chemins de fer, pendant fa durée et jusqu’a I'époque fixée pour
Pexpiration de la concession,

Ceute clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties entendant que,
davs tous les cas possibles, elle regoive Papplication la plus large,

~
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Anrt. B7. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui précédent comme étant
leur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérifié les données et calculs sur lesquels Pentre-
prise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui est posé en fait et s'éire assuré de la
'possibilité d’exéenter tous les travaux néeessaires ; em conséquence, le Gouvernement ne
pourra, dans quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des erreurs, imperfec-
tions et lacunes dont les plans ¢t projets pourraient se irouver entachés, ni des difficultés
qui pourraient surgir dans Pexécution.

Anr. 58, Les concessionnaires pourront rétrocéder leur concession & une sociélé
anonyme, en se conformant aux lois et réglements en vigueur sur la matiére. Aprés que
les statuts en auront été approuvés par le Gouvernement, la société qu'ils auront éven-
tuellement formée sera substituée & leurs droits et obligations, comme si la concessien lui
avait été accordée directement.

Elle devra étre représentée, prés le Gouvernement, par son conseil d’administration ou
par son directeur-gérant, selon ce qui sera ultérielirement réglé de commun accord 4 cet
égard, et sera tenue de désigner un domicile réel ou d'élection, ol les communications,
réquisitions ¢t ordres de Vadministration devront Jui étre adressés, conformément 2 ce
que preserit & cet égard l'art. 55,

Arr. 39, Le Gouvernement se réserve la facultdé de racheter les chemins de fer
concédés.

It ne pourra étre fait usage de cette faculté quaprés que les chemins de fer auront été
exploités pendant vingt ans, et le rachat se fera alors aux conditions suivantes :

On calculera le revenu net des sept derniéres années d'exploitation ; on en retranchera
cclui des deux années les moins favorables, et la moyenne des revenus des cing années,
aprts cc retranchement, sera capitalisée 4 raison de ¥ p. °/, et on y ajoutera une prime
de 13 p. 9.

Art. 60. Dans le cas oti 'on découvrirait, dans les fouilles & faire pour 'établissement
des chemins de fer et de leurs dépendances, quelques objets d’art, d’antiquité, de
numismatique, d’histoire naturelle, étc., ces objets deviendront la propriété de PEtat.

Ant. 61. L'enregistrement du présent caliier des charges sera fait au droit fixe de
ir. 1-70.

Fait en double expédition, pour étre annexé a la convention de ce jour,

Bruxelles, le 31 mai 1862.

J. Fongeur. JuLES VANDERSTICHELEN,
F. Carviaise,

Saint-PauL pe Sincay.
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Ne 6.

Concession d'un chemin de fer de Gand a la frontidre des Pays-Bas, vers
Terneuzen.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,

Ministre des Travaux Publics, d’'une part, et M. Isidore Deschamps, particulier,
a Gand. d'autre part,

Il a é1é convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Le second ci-dessus nommé s’engage, sous la réserve stipulée & Part. 7 ci-aprés,
 construire ¢t & exploiter a ses frais, risques et périls ct aux clauses et conditions
du cahier des charges annexé & la présente convention, un chemin de fer de Gand
4 la frontiére des Pays-Bas, dans la direction de Terneuzen.

Arr. 2.

Pour assurer I'exécution de cet engagement, le contractant dec seconde part a
déposé un caulionnement de soixante mille francs, qui resiera affecté 4 1a garantie
de ses obligalions, ainsi qu’il est disposé a I'art. 13 du cahicr des charges précité.

Arr. 3.

Le contractant de deuxiéme part s'oblige en oulre & justifier, dans le délai de
six mois & partir de la date de la loi néerlandaise antorisant la concession de la
partie dudit chemin de fer & construire sur le territoire des Pays-Bas, de la
réalisation du capilal nécessaire a la construction et a la mise en exploitation de

ce chemin, 4 concurrence de quatre cent mille francs.
Arr. 4.

Si celte justification n’est pas faife dans le délai ci-dessus fixé, la présente
convenlion sera considérée comme non avenue el le cautionnement de soixante
. mille franes déposé sera acquis a P'Elal, sauf le cas de force majeure.

Art. 5. ¢

Le Gouvernement se réserve le droit de proroger ce délai.

Arr. 6.

Le contractant de premicre part s’engage a soumettre a la Législature, dans le
19
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courant de la session actuelle, un projet de loi autorisant le Gouvernement &
concéder le chemin de fer précité aux clauses et conditions du cahier des charges
annexé a la présente eonvention. . '

Cette eonvention sera eonsidérée comme non avenue et le cautionnement déposé
par le contractant de seconde part lui sera remboursé dans le cas ou le pouvoeir
législatif n'autoriserait pas le Gouvernement a concéder le chemin de fer dont il
s’agit, ou ne I’y autoriserait qu’a des conditions autres que celles qui sont stipu~
lées, & moins, dans le denxiéme eas, que le contraclant de deuxiéme part n’accepte
expressément les modifications qui auraient é1é apportées aux conditions arrétées.

Art. 7.

Il est entendu que lous les engagements pris dans le présent acle par le contrac-
tant de deuxiéme pari sont subordonnés 3 la condilion que la concession de la
partie du chemin de fer en quesltion, a construire sur le territoire néerlandais,
sera accordée audit coniraclant par le gouvernement des Pays-Bas.

Dans le cas ou cette concession ne serait pas dévolue audit contractant, dans le
délai de six mois, & partir dela date de Ia loi ratifiant la présente convention, la
disposition d’annulation formulée i lart. 6 ci-dessus, serail appliquée et le
cautionnement restitué. '

Ce délai pourra étre prorogé de commun accord.

Art. 8.

La présente convention et le cabier des charges y annexé seront enregisirés au
droit fixe d’un frane sepiante centimes.

Fait ex double & Bruxelles, fe 22 mai 1862.

IsiporE DEscaamps, JoLes VANDERSTICHELEN.
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CAHIER DES CHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

de la concession d'un chemin de fer de Gand a la fromtitre des Pays-Bas, vers
Terneuzen,

Agr. 1er, Le chemin de fer donl la coneession est accordée aux clauses ci
conditions du présent cahier des charges, aura son origine 4 Gand.

Il partira de la station de PElat, suivra le railway dirigé vers PEntrepot
jusqu’au point ot ce railway sera raccordé avee la ligne de Gand 4 Eecloo ; pourra
avoir ensuile une partic communc avec ce dernier chemin (y compris le raceor-
dement précité), jusqu’a la station d’Everghen, pour se diriger de la, par Cluysen,
Ertvelde et Selzacte, vers un point de Ja fronticre des Pays-Bas & déterminer
ultéricurement, de concerl enire les deux gouvernements belge et néerlandais.

Les condilions anxquelles auront licu la cominunauté du seryvice dans la stalion
de Gand et le passage des trains sur la voic de PEntrepot, seronl réglées par une
convention spéciale & intervenir avant la mise cn exploitation de la roule, entre le
Gouverncment ¢! le concessionnaire. Il est bien entendu que celle convention
spéciale, en ce qui concerne la contribution a payer par le concessionnaire, sera
établic sur ce principe que loute dépense nouvelle ou supplémentaire résultant
pour I"Etat de Vadjonction<du service de la ligne de Gand vers Terneuzen, sera
mise a la charge cxclusive du concessionnaire de cetle ligne. '

Art. 2. Dans les six mois de la date de la concession définitive. le concession-
naire soumeitra a 'approbatlion du Gouverncment un plan figuratif du tracé et
un profil longitudinal du chemin de fer a4 construire.

Art. 3. Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumeltra a Pappro-
bation du Gouvcrnement des projets complets et délailiés de tous les ouvrages
a exécuier pour Pétablissement complet do chemin de fer fuisant Pobj.t de la
concession,

Ces projets comprendronl des plans détaillés des haltes et slations et de leurs
dépendances de lout genre, des plans terriers dressés conformément a ce que pres-
erit Part. 5 dutitre I1 de la loi du 8 mars 1810, de toutes les propriétés bties ct
non baties qu’il sera néeessaire d’acquérir par voie d’expropriation foreée, des
profils en travers indiquant tous les détails de Ja voie ferrée, ct des dessins des
rails.

Art. 4. Le Gouvernemenl pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
apporter aux plans, profils el projets soumis & son approbation, telles modifica-
tions qu’il jugera convenir, sans loutefois ricn prescrire qui soit en opposition
avee les clauses et conditions du présent eahicr des charges.
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Le Gouvernement pourra notamment désigner les points ot il devra étre établi
des haltes ou des stations. )

Le concessionnaire est tenu de se conformer exaclement, dans Pexécution, aux
plans, profils el projets approuvés, que ceux qu’il avait présentés aient ou non été
modifiés.

Avant de faire mettre la main a 'cuvre pour Pexécution des travaux, il devra
faire parvenir au Gouvernemen! deux expéditions de chacun des plans, profils et
projets approuvés. .

Axt. 5. Le chemin de fer sera & une voie ; néanmoins, le concessionnaire aura
le droit d’expropricr les lerrains nécessaires pour Iétablissement d’unc seconde
voie, s'il se déterminail ulléricurement A établir celle seconde voie, aprés en avoir
obtenu 'autorisation du Gouvernement. L’écartement des rails sera exactement le
méme que celui du chemin de fer de Etat.

La largeur entre les créles extéricures des banquelles sera, an minemum,
de 4= 50, ‘

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 30 centimétres au moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du
fond du coffre destiné a reeevoir 'ensablement de ee qui sera néeessaire pour que
les gargouilles aient une pente suffisante, cu égard & la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long, tant de la créle des talus en déblai que du
pied de ceux en remblai, 1} y aura des bermes dont la largeur sera généralement
de 1 métre, mais pourra, si Je Gouvernement n’y voil peint d’inconvénicnt, éire
réduile 4 BO centimetres le long des fossés des parties du chemin de fer en déblai.

L’inclinaison des talus, tant en déblai qu'en remblai, sera régléc de commun
accord, sous la réserve expresse de Vapprobation dv Ministre des Travaux Publics,
par les ingénieurs dc¢ PEtat ¢t ceux du concessionnaire, en tenanl compte lant de

la bauteur des remblais ct de la profondeur des tranchées que du plus ou moins
~ de consistance du sol.

Dans le cas ol par suite d’cxcédants de déblais, il devrait éire formé des dépols
le long de Ja créte des parties de talus en déblai, Iinclinaison des talus de ces
dépots du cd1é de ladite créte, ainsi que la distance & laquelle le pied de ecs talus
devra se frouver de celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée au
paragrapbe qui précéde. '

Art. 6. Le conecssionpaire conslruira tous les ouvrages d’arl et exécutera tous
fes travaux néeessaires pour que Pélablissement du chemin de fer ne meltte nulle
part obslacle ¢t n’apporte aucune entrave & 'écoulement des eaux, et pour laisser
subsister, sauf les modifications qu’il serait reconnu indispensable d'y apporter,
les routes ou chemins publies existants.

Art. 7. Aucun ouvrage d’arl ne pourra étre élabli, et il ne pourra éire effectué
aucun déplacement ou changement de direction ou autre, soit d’un cours d’eau,

soit d’une roule ou chewin public existant, si ce n’est conformément & un projet
préalablement approuvé par le Gouvernenient.

Celte disposition est également applicable aux passages & niveau & établir en
travers du chemin de fer.

Art. 8. Celui-ci sera pourvu de barriéres, d’habilations, de loges de garde et
de tous les aceessoires et dépendances nécessaires, pour quil puisse élre loujours
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maintenu, dans loutes ses parties, en bon élat d’entretien, et que I'exploitation en
puisse avoir licu réguliérement et sans danger pour la séeurité publique,

Art. 9. Les clotures a établir autour des haltes et des stations seront comprises
dans les projets & soumetire & Papprobation du Département des Travaux Publics,
aux lermes de lart. 3.

Entre les haltes et les slations, le chewmin de fer sera, de part et d'aulre et sur
toule son clendue, cloturé, pour le moins, par une haie vive.

Le concessionnaire sera, en outre, tenu d’établir, partout ol cela sera reconnn
nécessaire par le Gouvernement, une cldture provisoire en latlis ou palissades,
suflisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur la voie.

Art. 10. Les malériaux & meltre en ccuvre dans les ouvrages i exéeater devrom,
chacun duns son espéce, étre de ln meilleure qualité ¢t exempts de tous défauts
capables de compromeltre la solidité ou Ia durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne. Toutefois, le Gouvernement pourra autoriser Pemploi
de billes préparées d’une autre essence.

Les rails seront en fer laminé et ne péseront pas moins de 34 kllogrammcs par
metre courant. s seront reliés par des éclisses.

Tous les ouvrages seront exéeutés conformément aux régles de lart, avec les
soins nécessaires pour en assurer la solidité et la durée, et au besoin, conformément
a ce que le Gouvernement preserira.

Le maléricl d’exploitalion consistant dans les locomolives avec leurs tenders et
dans les voitures servant, seit au transpor( des voyageurs, soit & toul aulre trans-
port de quelque nature qu’il soit, devra étre établi de manicre & pouvoir, sans
inconvénient ni danger, étre admis 4 circuler sur les chemins de fer de PLitat.

Ce matéricl devra avoir été confectionné en Belgique, sauf le cas ol le Gouver-
nement auloriscrait expressément le concessionnaire a le faire venir de Pétranger.

Les fers et les fontes A mettre en ceuvre par le concessionnaire seront d’origine
belge.

Arr. 11. Nonobstant approbation, par le Département des Travaux Publics,
des plans des haltes et stations, le nombre ¢t 'étendue de celles-ci devront
toujours éire en rapport avee les besoins du commerce et de Pindustrie.

Arnt. 12. L’acquisition des propriéiés baties on non bilies nécessaires 4 'exéeu-
tion des travaux. et Yoceupation des lerrains dont on aura besoin pour extrac-
tion, le transport et Je dépot des terres ot-malériaux, auront lieu aux frais et la
diligence du concessionnaire et, au besoin, conformémeni aux lois en vigueur en
mati¢re d’expropriation pour cause d'ulilité publique.

Les terrains destinés & étre définitivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendances seront acquis aa nom de PElat.

Act. 13. Toutes fes indemnilés et tous les frais auxquels donneront lieu, au
profit de qui que ce soit, la construction, le maintien, lexploitation, Pentretien et
Ja réparation du chemin de fer et de ses dépendances, serout exclusivement et
sans exceplion a la charge du concessionnaire.

Art. 14. Les ouvrages de tout genre & exéeuter pour Pétablissement du chemin
de fer seront terminés, et le chemin de fer livré & Pexploitation, dans un délai de
trois ans, 4 partir de Ja dale de la concession définitive.

Awrt. 15, Le cautionnement de 60,000 francs, déposé par le concessionnaire,

20
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demcurera affecté A Ja garantie de ses engagements. Trois cinquiémes de ce cau-
tionnement seront restitués au concessionnaire, en Irois lermes égaux, 4 mesure
quil aura éé dament constalé qu'il a é1é acquis des terrains ou exdeuté des
travaux pour une valeur donble dc la somme & restituer.

Les deux derniers cinguidmes scront retenus, lant en garantie de Paccomplisse~
ment de toutes les obligations incombant an concessionnaire, que pour servir
éventuellement i solder Jes dépenses 4 faire d’office pour son compte, jusqu'a cc
qu'il ait é1é diment constaté que tous les travaux de premier élablissement sont
entidrement achevés, qu'ils ont été exécutés conformément aux clauses et condi-
tions du présenl cahier des charges, et que le chemin de fer ¢st pourvu du matériel
néeessaire pour qu’il puisse éire exploilé avee régularilé et séeurité.

Art. 16. Le concessionnaire sera déchu de ses droits, s’il n’a pas été satisfait
aux clauses et conditions du présent cahicr des charges dans les délais respeetive-
ment preserils ; si ces délais avaient é1¢ prorogés par le Gouvernement, il n'y
suroil licu & déchéance que s'il n"avait pas ¢ié satisfuil aux clauses et conditions du
présent cohier des charges, dans les délais qui auraient éié subslitués a ceux
primitivement preserils,

Axt. 17. En cas de déchéance, 1l sera procédé & 'adjudication de Ientreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges, ct
sur une mise & prix des ouvrages déjd consiruils, des watériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des portions de chemin de fer déji mises en exploitation et
de leur matériel.

Cette adjudication sera dévolue & celni des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans la mise & prix ; le coneessionnaire devra
se”contenter de celle que Padjudication aura produite, alors méme qu’clle serait
moindre gue la mise & prix, et ne pourra élever 4 ce sujel ancune réclamation ni -
prélention, de quelque chef que ce puisse étre ; de plus, la partie du cautionne-
ment du coneessionnaire évincé, qui n’aura pas encore été restituée, ou dont il
w'aura pas é1¢ disposé, scra définitivement retenue a titrc d’indemnité, et ladju-
dication n'aura licu que sur le dépdl d'un nouveaun cautionnement égal 4 la partic
de celui du concessionnaire évincé, qui sc trouvera encore en caisse au moment
de la déchéance.

Si une premié¢re adjudication n’amenait aucun résultal, il en serait tenté une
seconde sur les mémes bases, dans Ic courant de I'année, et si ceite derniére tenta-
tive demeurait également sans résultal, les ouvrages déja cxéeulés, les matériaux
approvisionnés, les terrains achelés, les parties de chemin de fer déja mises en
cxploitation, avec lcur matériel, ct loute la parlie du cautionnement non encore
remboursée, ou dont il n’aurait pasélé fait emploi, seraient acquis & IEtat sans
aucune indemnilé, et le Gouvernenient pourrait en disposer comme de conseil, le
concessionnaire demeurant irrévocablement déchu de tous ses droits.

ArT. 18. Les art. 46 ct 17 ne seront pas applieables si le concessionnaire justifie
que les retards dans Pexcéeulion ou la cessation des travaux sont le résultat de
circonstances ou d’¢événements de force majcure ddment constatés.

Art. 19. Avont qwaucune partic du chemin de fer puisse élre mise en exploi-

tation, le concessionnaire devra soumellre & approbalion du Département des
Travaux Publics :
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1 Un réglement d'ordre et de police preserivant loudes les mesures el conte-
nant tooles les dispositions néeessaires pour assurer Ia sécurité de Pexploitation;
ce réglemenl contiendra, en oulre, les mesures dordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer ;

2¢ Un réglement d’ordre intérienr déterminant les devoirs et les obligalions des
agenis du coneessionnaire ¢t leurs rapporls enire cux ;

3° Un livret réglementaire comprenant les condilions des transports et des
tarifs détaillés.

Le Département des Travaux Publics fera, au réglement soumis 3 son appro-
hation, les changeinents et addilions quil jugera convenir ; quelles que soient les
modifications qu’il y aura apporiées, ce réglement sera obligatoire tel qu’il Voura
approuvé, clle concessionnaire devra Pobserver, ety antant qu'il dépendra de lui.
cn assurer I'excculion.

Arr. 20. Le nombre des convois destindés & transporler soit les veyageurs, soit
les marchandises, sera toujours en rapport avee l'imporiance des relations a
desservir el avee les besoins du commerce el de Findustrie.

Avr. 21. Le Gouvernement aura le droit d’interdire 'emploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Arr. 22. Les fois el réglements d’administration générale existants ou a inter-
venir en malitre d'ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein droit,
applicables au chemin de fer dont I'élablissement ct Yexploitation font Yobjet de
la coneession.

Arr. 23. Le concessionnaire sera tenu d’entrelenir avee soin, pendant toute la
durée de la concession, et de maintenir constamment dans une situation & ce qu'ils
puissent remplir parfailement feur destination, tant le chemin de fer, y compris
toutes ses dépendances quelcongues, que le matériel d'exploitation.

Si le concessionnaire élait en demeure de salisfaire aux réquisitions qui lui
seraient adressées 3 ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir d'oflice, et a
cel effet, aurail le droit de s’appropricr loules Jes receiles jusquia concurrence du
monlant des ouvrages a exécuter el dcs fournitures & faire, plus d’un dixiéme en
sus, 4 litre de dommages el inléréls.

Si, le cas échéant, le concessionnaire interrompait ou faisail stater Pexploita-~
tion, le Gouvernement atirait également le dreit d'y pourvoir d'office ¢t pour son
compte, ct a eet effet, de disposer du maléricl, ainsi que de tous les moyens
dcxplostation, comme si le chemin de fer était la propriéié de I'Elat.

Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se serail trouvé dans le cas
de devoir pourvoir 4 P'exploilation, les recelles n’avaient pas produit, cn sus des
frais d’exploitation , de quoi solder les dépenses faites ou & faire d'office pour le
comple du concessionnaire, plus les 10 p. o/, en sos donl il est fait mention
ci-dessus, le concessionnaire serait déchu de ses droils comme dans le cas prévu
alart. 16.-

Les dispesilions qui précédent seraient également applicables au cas ou le
concessionnaire laisserail en souffrance unc parlic queleonque de Pexploitation.

Art. 24. Le choix el la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger et
surveiller Pexéeution des travaux de construction ou d'enireticn, ainsi que
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exploitation, soit pour effectucr ou contrdler la perception des péages, appar~
ticndront exclusivement au concessionnaire.

Le personnel employé & Vexpleitation comprendra les gardes & préposer a la
conservation et 4 la police journalicre de la route, ainsi qu'd la mancuvre des
barriéres 4 placer aux passages & niveau, exceniriques, elc.; ce personnel sera
assez nombreux pour qu’aucune parlic duo service ne puisse jamais rester en
souffrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner cecux des agents du coneessionnaire
qui devront étre assermentées, aux fins de pouvoir remplir les fonctions d’officier
de police judiciaire et de garde-voyer.

Art. 25. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tani I'exécution de
tous les travaux, soit de premier établissecment, soil d’entrelien, que I'exploilation ;
ceite surveillance sera exercée aux frais du concessionnaire.

A celle fin, celui-ci versera, dans Ja caisse qui lui sera indiquée 4 cet effel, en
premier lieu, 2,000 francs dans les trois mois & compter de la date de Ja conces-
sion définitive, puis également 2,000 francs par an, pendant toute la durée des
travaux de construction; cl, en second lieu, & partir de Pannée qui suivra ecelle
pendant laquelle le chemin de fer aura été livré & Pexploitation, dans le courant
du premier trimestre de chaque année, jusqu’d Pexpiration de la coneession, une
somme dec 500 francs. .

Ant. 26. La surveillance i cxercer par le Gouvernement, aux termes de
Tarticle qui préctde, ayant pour objet exclusif d’empécher le concessionnaire de
s'écarler des obligatiens qui lui incombent, est toute d'intérét public et par suite
elie ne peut faire naitre ancune obfigation queleonque a la charge de I'Etat.

Art. 27. 1l sera facultatif au Gouvernement de fairc reconnaitre Vélat de la
route et de scs dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation, quand il le
jugera convenir.

Awrt. 28. Si, pendan! Pexéeution et méme aprés Pachévement des travaux, il
cst reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n’ont pas élé exéculés eonformément
aux régles de Part et aux clauses et conditions du présent cahier des charges, le
Gouvernement pourra les faire démolir ct reconstruire, en tout ou en partie, aux
frais du concessionnaire et d’office, si ce dernier demeurait en défant de les faire
démolir et reconstruire lui-méme a la premiére réquisition de Padministration.

Arr. 29. Le Gouvernement pourra interdire et empécher Fexécution de tout
ouvrage qui pourrait mettre obstacle 3 I'éconlement des eaux ou interrompre la
circulalion sur les voies de communication existantes, quelles qu’clies soient.

Il pourra également astreindre le concessionnaire 4 prendre el, au besoin,

" prendre d'oflice et & ses frais, toutes les mesures nécessaires pour assurer le libre
¢coulement des eaux ou la libre eirculation sur les chemins, routes, canaux, etc.,
traversés ou longés par le chemin de fer.

Axr. 30. Dans l'année de Pachévement total des travaux, le coneessionnaire
fera faire, a ses frais, un bornage contradicloire et un plan cadastral de loutes les
parties du ehemin de fer et de ses dépendances ; il fera également dresser 3 ses frais,
contradictoirement avee I'administration, un état deseriptif et détaillé, ot de la

route que des stations, haltes, ouvrages d’art, cldlures, ponts i bascule,
‘batiments, cte.
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Des expéditions diment certifiées des procés- verbaux de bornage, du plan
cadastral et de Pétat deseriptif prémentionnés, seront dressces aux frais du conces-~
sionnaire, pour éire déposées dans les archives de Padminisiration

Art. 31. Pour Pindenmiser des travaux quiil s'engage a exécuter et des
dépenses qu'il contracte Pobligation de faire, en exéculion des clauses et condi-
tions du présent cahier des charges, et sous la condition expresse qu'il remplira
cxaclement toutes ses obligations, le concessionnaire pourra, pendant un terme
de quatre-vingt-dix ans, faire perccvoir, 4 son profit, des droits de péage dont le
montant sera réglé par des tarifs élablis d’aprés les bases déterminées ci-aprés ct
arrétés de commun accord entre le concessionnaire et le Département des Travaux
Publics, les transporis se faisant entidrement aux frais du concessionnaire.

Art. 32. Les quatre-vingt~-dix ans dont il est parlé a I'article qui précéde
prendront cours & Pexpiration du délai fixé par Vart. 414, pour I'achévement
complet et la mise en exploitatior du chemin de fer faisant Pobjet de la concession.

Si cependant le délai fixé a Yart. 44 avait ¢élé prorogé, conformément & ce qui
est prévu & lart. 16, la durée de la concession ne prendrait cours qu’a dater de
Pexpiration du nouveau «délai qui aurait €té substitué a celui mentionné & 'art. 14.

Arr. 33. Les tarifs dont il est fait mention & Iart. 81 seront établis d’aprés les
mémes hases que les tarifs actuels des chemins de fer de PEtat.

Les dispositions du livret réglementaire mentionné an n° 3 de Fart. 19 seront
en général les mémes que celles en nsage sur les chemins de fer de I’Etat.

Toules les modifications qui seront ultérieurcment apportées aux bases des
tarifs, ainsi qu’aux condilions réglementaires des chemins de fer de VEtat, scront
applicables aux tarifs et aux livrels réglementaires du concessionuaire.

Art. 34. Pour les prix délerminés par les tarifs mentionnés 4 Particle qui
précéde, et sauf les exceptions stipulées tant aux articles qui précédent qud ceux
qui suivent, le concessionnaire contracte obligation d’effectuer constamment avee
soin, exaclitude, célérité, sans tour de faveur et & ses frais, le transport des
marchandises de toute nature, des voyageurs avec leurs bagages, des voitures,
chevaux el bestiaux, fonds et valeurs qui lui seront confiés.

Arr. 35. Le concessionnaire pourra effectuer tous les genrcs de transports sans
exceplion, & des prix inféricurs & ccux des tarifs arrétés de commun accord avec
le Département des Travaux Publics, pourvu que ce soit d’'un maniére généralc et
sans exception, soit au préjudice soil en faveur de qui que ce soit.

Ces “abaissementsde prix ne pourront toutefois avoir licu qu’ensnite d’unc déci-
sion du Ministre des Travaux Publics, ¢t a4 la condition que le public en soit
informé, un mois d'avance, par des affiches apposées dans les salles d’atlente des
stations el hallcs et des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra éventuellement désigner les journaux dans lesquels
ces avis devronl élre insérés.

En outrc et sauf aulorisalion ¢xpresse du Gouverncment, aucune espéce de
transport ne pourra étre effectué & un prix inférieur a celui arrété de commun
aceord, pendant moins de trois mois conséeutifs,

Si le concessionnaire effectuail certains transports a des prix inféricurs & ceux
des tarifs arrétés de commun accord avec le Gouvernement, sans qu'il eit élé
satisfail, au préalable, & 'une ou Pautre des conditions énoncces ci-dessus, le
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Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d’office ces réductions de prix appli-
cables & tous les transports de la méme catégoric, el les prix ainsi abaissés ne
pourraient, comme dans le cas de rédoctions opérées a Vintervention du Dépar-
tement des Travaux Publics, étre relevés gn’ensuite d’une autorisation expresse
de cc Département.

Les réduclions ou remises aceordées & des indigents ne pourront pas toulefois
donner lieu & Papplication de la disposition qui précéde.

Arr. 36. Les militaires en service voyageant en corps ou isolément seront
transporiés, cux etlcurs bagages, pour la moitié du prix & payer par les voyageurs
ordinaires.

Art. 37. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
riel militaire sur 'un des points desservis par le chemin de fer faisant I'objet du
présent cahier des charges, le concessionnaire serait tenu de mettre immédiate-
ment & sa disposition, ¢t & moitié de la taxe du tarif, tous les moyens de transport
en sa possession.

Art. 38. Toutes les fois qu'en dehors des services réguliers, Padministration
requerra Pexpédition d’un convoi extraordinaire; soit de jour, soit de nuit, il
devra immédiatement étre oblempéré a cette réquisition. '

Le prix du convei expédié sera ulléricurement réglé de gré & gré ou 4 dire
d’experts, cntre 'administration et le concessionnaire.

Art. 39. Le concessionnaire sera lenu, & toute réquisition, de faire parlir par
les convois ordinaires les voitures cellulaires employées au transport des prison-
niers.

Les employés de adininistration, les gardiens, les gendarmes ¢l les prisonniers

qui se trouvcronl dans ces voitures seront, de méme que celles-ci, transporiés
gratuitement.

Art. 40. Le concessionnaire scra tenu de transporter gratuilement, par tous
les eonvois ordinaires, dans les dcux sens et dans toute ’étendue de son chemin
de fer, les bureaux ambulants de la poste aux lettres, les dépéches et les agents
néeessaires au service de la poste.

En outre, le concessionnaire pourra étre tenu d’établir un convoi par jour, dans
les deux sens, parfant el arrivant aux heures indiquées par adininistration.

Ant. 41.- Le concessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des points ol
Padministration des postes le jugera ulile, un emplacement pour construire des
burcaux.

Le Gouvernement pourra établir a ses-[frais, sans que le concessionnaire ait
droit de ce chef a aucune indemnilé, tous poteaux ou appareils nécessaires a
I'échange des dépéches, sans arrét des trains, & la condition que ces apparecils, par
Jeur nature ou par leur position, n’apporieront pas d’entraves aux différents
services de la ligne ou des stations et haltes.

Le concessionnaire devra cn toul temps donner aceés dans les stations ou haltes
aux employés chargés du service de la poste, dans Pexercice de leurs fonctions.

Art. 42. Le Gouvernement pourra également, sans que le concessionnaire
puissc réclamer de ce chef aucune indemnilé, effectuer et poser,.le long des voies
du chemin de fer, loules les constructions et tous les appareils nécessaires 4 I'éta-
blissement d’une ligne télégraphique, réparer el entretenir ces constructions et ces
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appareils, et prendre toutes les mesures propres & assurer le service de la ligoe
télégraphique, & la condition, toulecfois, de ne pas nuire au service du chemin
de fer.

Le concessionnaire metlra 4 la disposition de Padministration, dans les stations
qu’elle désignera, des terrains propres a Pélablissenment de maisonnettes destinées
recevoir les bureaux télégraphiques et leur malériel. *

Le concessionnaire scra tenu de faire garder par ses agents les fils et les appa-
reils des lignes télégraphiques, de faire donner par ses agents aux employés télé-
graphistes connaissance de tons les aceidents qui pourraicnt survenir; autant que
faire se pourra,les agenls du concessionnaire devront faire connaitre aux employés
télégraphistes les causes de ces accidents. :

En cas de rupture d’un fil télégraphiguc, les agents du concessionnaire devront
rattacher provisoirement les boutls séparés, en se conformant aux instructions qui
leur seront données, & cel égard, par fes cmployés téiégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Vadminisiration, voyageant pour le service de
la ligne télégraphique, seront transportés gratuitement,

En cas de ruplure d’un fil télégraphique ou d'accidents graves, une locoinotive
sera mise d la disposition de Padministration, a I'effet de transporter, sur les licux
de Paccident, les hommes ct le matériel nécessaires a Ia réparation. Ce transport
sera également gratuit,

Le concessionnaire pourra aftacher aux potcaux de la ligne télégraphique du
Gouvernement, des fils télégraphiques pour le service de son chemin de fer, mais
il ne pourra pas fairc usage des appareils 1élégraphiques du Gouvernement,

Anr. 43. Lc concessionnaire sera lenu de fournir, soit dans la stalion-fronliére,
soit sur tel aulre point qui sera désigné par le Gouvernement, les locaux néces-

saires pour 'accomplissement des formalités de la douane. 1l devra obtempérer a
tout ce que le Gouvernement jugera utile de preserire dans T'intérél du service de
la douane, ct transporter gratuitement les fonetionnaires ct agents voyageani pour
le méme service.

Art. 44. Le Gouverncment pourra, aprés avoir enlendu le concessionnaire,
auloriser Pélablissement, le long du chemin de fer, de magasins, gares ou abor-
dages, avec les machines, engins ou atlirails nécessaires pour effectuer lc charge-
ment et le déchargement des wagons, & la condition d’élablir une ou plusieurs
voies lalérales, sur lesquelles les wagons puissent éire chargés ou dech‘u-res sans
entraver ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Le concessionnaire sera lenu de faire prendre ou déposer en passant, par ses
convois de marchandises, les wagons & expédier ou en destinalion de ces gares ou
abordages, a charge par les expéditeurs ou destinataires d’acquitter le prix du tarif
i raison de 1a totalité de la distance des deux haltesou stations enire lesquelles les
gares ou abordages seront situés.

Art. 48. Le Gouvernement pourra également faire construire, soit pour le
compte de IEtat, soit par voie de concession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de eclui faisant Pobjet du présent cahier des charges, ou venant y
aboutir, sans que le concessionnaire de ce dernicr chemin de fer puisse réclamer
de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui causcrait Pélablissement
desdils chemins de fer, aucune indemnité  charge de qui que ce soit.
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Le Département des Travaux Publics se réserve la facalté d'imposer au’conces-
sionnaire 'obligation de laisser circuler sur le chemin de fer concédé, les voitures,
wagons ¢t aulre malériel roulant appartenant & d’aulres lignes.

Lindemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré & gré ou & dire
d’experts. '

Le droit de parcours devra étre réciprogue.

Art. 48. Le Gouvernement pourra également, pendani toute la durée de Ia
concession, auloriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construc-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communicalion, sans
que le concessionnaire puisse réclamer, de ce chel, aucune indemnité quelconque.

Art. 47. Dans le eas ou le Gouvernement ordonmerait ou autoriserail la
construction de routes. eanavx, chemins de fer ou antres voies de communication
qui traverseraient le chemin de fer concédé. le concessionnaire ne pourra y metire
obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnilé, sice n’est en dédommagenient
de 'angmentation éventuclle des dépenses d’entretien, le Gouvernement's’enga-
geanl 3 faire exécnter, sans frais pour le conecssionnaire, tous les ouvrages délini-
tifs ou provisoires qui scraient nécessaires pour que Yexploitation du chemin de
fer n'en puisse éirc entravée ni empéchée. _

Touiefois, le concessionnaire restera chargé du payement du salaire des gardes-
barriéres & préposer 4 la surveillance des traverses & niveau qui pourraient étre
élablics, par suite de la construction, par I'Etat, de routes nouvelles ou de
reclificalions de routcs existantes.

Art. 48. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane, a la
taxe des barriéres el aux péages €lablis, tant sur les voies de communication
acluellement existantes que sur celles qui pourraient élre créées pendant la dorée
de Ja concession, lelles modifications et prendre ou provoquer lelle niesure
d’intérét général qu’il jugera convenir.

Art. 49. Dans l¢ cas ol le Gouvernement le jugerait néeessaire pour la défense
du pays. le concessionnaire serail tenu de démonter ou de démolir, & la premiére
réquisition de Pautorité militaire, el, en cas d’urgence, ladile aulorité pourrait
faire démonter ou démolir d’office ¢t aux frais du concessionnaire, loute parlie
guelcongue de son chemin de fer, sans qu'il puisse, de ee chef ou & ce sujet,
réclamer aucuns dommages-intéreéls.

Anr. 50. 1l ne pourra étrc établi sur le chemin - de fer, pendant la durée de
la concession, aucun pdéage au profit soit de VEiat, soit d’une provinee, soil d’'une
ou de plusieurs eommunes.

Arr. B1. A Pépoque fixée pour 'expiration de la concessjon, le chemin de fer
et ses dépendances devront se trouver en parfait état d’entretien ; 4 cet effet, et
sans préjudice de ce qui est stipulé & Yart. 23, si, pendant les cing années qui
précideront celte époque, le conecssionnaire ne faisait pas tout ce qui est néces~
saire pour satisfaire complétement & cette obligation, le Gouvernement aurait Je
droit de saisir les recctles et de les employer a rétablir en bon étal le chemin de fer
ct loules ses dépendances.

Avz, 52. A dater de Jexpiralion de la concession, le Gouvernement sera
subrogé a lous les droits du concessionnaire, et entrera immédiatement en posses-
sion de la roule et de son malériel, tels quils exisleront a celle épogue. Le
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prix du matériel, fixé par expertise' contradictoire, sera payé au concession-
naire.

Art. 53. Dans aucun cas, le concessionnaire ne sera recevable & invoquer la
force majeure pour guelque cause gue ce soit, 4 moins que dans les trente jours
des événements ou eirconstances d’odr seraient nés les obistacles, il n’en ait dénoncé
fa réalifé et Vinfluence an Gouvernement. Il en scrait de méme des faits que le
concessionnaire croirait pouvoir impuler 3 Padministralion ou a ses agenis;
il ne pourrail en argumenter qu'en tant qu’il en et également dénoncé la réalité
et influence, au moment ol ils auront été posés ou, au plus tard, dans les trente
fjours suivants. '

Il ne pourra enfin baser aucune 1édam.xl|0n queleongue sur des ordres qui lui
auraient éLé donués verbalement.,

Anrr. B4. Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exécuter les obligations
qui lui incombent, dans les cas prévus au présent cabier des charges, par la
scule expiration des délais preserits et sans qu’il soit besoin, & cet effet, d’aucun
acle judiciaire. Toulcfois le Gonverncment a le droit de proroger ces délais.

Arrt. B5. Le'concessionnaire devra indiquer an domicile d’élection en Belgique,
ot lui seront adressés les communications, réquisitions ct ordres émanés de Pad~
ministration ; ces communications, réquisitions et ordres seront transmis par voie
de correspondance administrative, et auront par cux-mémes dale cerlaine et
caractére authentique, lorsque leur remise au domicile d’élection aura été
constatée, soit par un recu, soil par un procés-verbal dressé par un agent de
Padministration.

En cas d’abscnce ou de refus de donner regu des ordres, réquisilions et autres
documents adressés au concessionnaire oun remis & son domicile d'élection, la noli-
fication sera valable ct sortira scs cffets, si clle est faite par letlre chargée transinise
par la poste.

Art. 56. Le concessionnaire sera répulé avoir enlrepris a ses frais, risques ¢t
périls, et sans charge aucunc pour PEtat, de faire toutes les expropriations et
d’exécuter tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans aucunce ¢xeep-
tion ni distinclion, ainsi que de faire toutes les fournitures, tant pour I'enlreticn
que pour le renouveliement du malériel, qui seront reconnues nécessaires pour
U'élablisscment eomplet, 'entretien et Pexploitation de son chemin de fer pendant
la durée et jusqu’d I'époque fixée pour l'expiration de la concession.

Cette clause doit ¢éire considérée comme Ja base du contrat, les parties entcndant
que, dans tous les cas possibles, elle regoive Papplication la plus large.

Art. B7. Lc concessionnaire accepte les slipulations yui préeédent eomme
étant son propre ouvrage; il déclare avoir vérifié les données et caleuls sur lesquels
Penlreprise repose, avoir reconnu la réalité de toul ce qui est posé en fuit et s'élre
assuré de la possibilité d’exéeuter tous les travaux nécessaires; en conséquence,
le Gouvernement nc pourra, dans quelque eas que ce soil, éire rendu responsable
ni des erreurs, imperfections el lacunes dont les plans et projels pourraient se
trouver enlachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans Pexécution.

Art. B8. Le concessionnaire pourra rétrocéder sa concession a une société
anonyme, en se conformant aux lois ¢t réglements en vigueur sur la matitre.
Aprés que les stabuls en auront été approuvés par le Gouvernement, la sociélé
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qu'il aura éventuellement formée sera substituée & ses droits el obligations, comme
si la concession lui avait é16 accordée directement.

Elle devra édire représentée, prés le Gouvernement, par son conseil d’admiunis-
tion ou par son direcleur-gérant, selon ee qui sera ultérieurement réglé de commun
aceord 3 cet égard, et sera tenue de désigner un domicile réel ou d’élection, ov
les communications, réquisitions et ordres de Padministration devront Jui éiré
adressés, conformément A ce que preserit & cet égard Part. 53.

Arr. 89. Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter le chemin de fer
concédé.

11 ne pourra étre fait usage de cette faculté quaprés que le chemin de fer aura
été exploité pendant vingt ans, et le rachat se fera alors aux conditions
suivantes :

On calculera le revenu net des sept dernieres années d’exploitation; on en
retranchera celui des deux années les moins favorables, et la moyenne des revenus
des cinq années, aprés ce retranchement, sera capitalisée a raison de 3 p. oy, ct
on y ajoutera une prime de 15 p. °/,.

Art. 60. Dans le cas ot Von découvrirait, daus les fouilles & faire pour Yéta-
blissement du chemin de fer el de ses dépendances, quelques objets d’art, d’anti-
quité, de numismatique, d’histoire naturelle, elc., ces objets deviendroni la
propriété de VEtat.

Art. 61. L’enregistrement du présent cahier des charges sera fait au droit fixe
de fr. 1-70.

Fail en double expédition pour étre annexé & la convention de ce jour.
Bruxelles, le 22 mai 1862.

Isipore DEescrAMPS. JULEs VANDERSTICHELEN.
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Ne 7.

Concession d’un chemin de fer de Tongres i Ans, par Glons, avec embran-
chement, par Herstal, sur Vivegnies-lez-Liége, ot d’un chemin de fer de

Hasselt d la frontitre des Pays-Bas, dans la divection d”Eyndhoven, pur le
camp de Beverloo.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représcnté par M. Jules Yanderstichelen, Ministre
des Travaux Publics, d’une parl,

EL MM. F. De Bruyne ct Louis Houtain, & Liége, et Ed. Delwarl, 4 Gand,
d’autre part,

Il a 616 convenn ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

MM. De Bruyne, Houlain ¢l Delwart s’obligent & construire et a exploiter, &

Jeurs frais, risques el périls, et aux clauses et conditions de la présente convention
ct du cahier des charges y annexé :

a. Un chemin de fer de Tongres & Ans, passant par Glons, avee :

1o Un embranchement se dirigcant sur Liége et passant par Herstal et lc
faubourg de Vivegnies ;

Et 2° un embranchement vers les houilléres du nord de Lidge.

L’établissement du premier de ces embranchements est obligatoire 5 celui du
second est facultatif.

b. Un chemin de fer de Hasseli & la frontiére des Pays-Bas, dans la direclion
d’Eyndhoven, par le eamp de Beverloo.

Art. 2.

Lart. 4, § a, de la loi du 20 décembre 1851 autorisant le Gouvernement &
accorder une garantie d’'un minimum d’intérét annuel de 4 p. °/, sur un capital
d’un million de francs, pour la consiruction d’un chemin de fer de Fexhe ou d’Ans
a Tongres, il est convenu que cette garantie est attribuée aux concessionnaires
avec application spéciale & la seclion de la ligne de Tongres & Ans, comprise entre
Tongres et Glons, el ce, pour former Iintérét de 4 p. °/, de la partie da capital
social affecté 2 celte section du chemin de fer, laquelle est présumée s’élever a
ladite somme d’un million de francs.

Pour déterminer le produit net de la scction de chemin de fer de Tongres a
Glons, on établira d’abord les dépenses d’exploitation et d’entretien ordinaire
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effectuées arnuellement sur la tolalité des chemins de fer et embranchements dési-
gnés ci~dessus, el on réparlira celte dépense sur les sections non garanties et sur
lasection & laquelle une garantie est affectée, au prorata de la longueur de chacune
de ces deux calégories. On établira ensuite la totalité de la recette brate de la ligne
de Tongres & Ans, ¢t des deux embranchements de cette ligne, ¢t on répartira
également cetle recelte sur la partic garantie et sur celle non garantie de cette
ligne, au prorala de la longucur de chacune de ces parlies.

Le Gouvernement n'auwa pas a intervenir dans le résullat financier des autres
partics de chewins de fer ci-dessus désignées.

La garantic de mininum d'intérét, dont il vient détre question, est accordde
sous les conditions suivanies :

{¢ L’intérét garanti ne courra au profil des coneessionnaires yu’a dater du jour
de Ja mise en exploitation de la ligne de Tongres & Ans.

La garanlie cesserait ses effets, de plein droit, si Fembranchement vers Liége,
par Herstal el le faubourg de Vivegnies, n’élait pas achevé dans le délai preserit
par le cahivr des charges ;

‘20 Le compte des recetles brules obtenucs ct des dépenses faites pour Pexploi-
1ation et Pentretien ordinaire, sera arrété, de concert entre le Gouvernement et les
concessionnaires, au 31 décembre de chaque année.

Le Gouvernement aura le droit de faire opérer, en lout temmps, par Pexamen des
livres de complabililé des concessionnaires ou par telles inspecetions qu’il jugera
nécessaires, la vérification déraillée des éléments qui entreront dans ledil comple
des recelles ¢t dépenses.

Parmi les frais d’enlretien ne seront compris ni les augmentalions ou renouvel-
lements du matéricl roulant, ni les renouvellements des rails, billes ou accessoires,
ni enfin les constructions nouvelles ou reconstructions des ouvrages de la route,
des stations et des dépendances ; '

3° L’intérét & couvrir sera acquitté par le Gouvernement sur livre du comple
des recettes et dépenses, arrdté comme il est dit ci-dessus.

I! est expressément entendu que, quels que soient les résultals de ce comple,
PEtat ne pourra étre tenu de payer ou de parfaire aux concessionnaires une
somme excédant 40,000 francs.

4> Dans le cas ou la différence enire les receltes brules et les dépenses présente-
rail un bénéfice de plus de 7 p. »f, d’un capital de un million, admis au point de
vue de la garantic d'un mintmum d'inlérét pour frais de construction de la section
de Tongres & Glons, Pexcédant ¢n scrail versé dans les caisses du Trésor, & con-
ewrrence des sommes payées par PEfat pendant les années antéricures A litre de
garantie d’intérét.

ArT. 3.

Pour assurer exécution des engagements ci-dessus les contractanls de seconde
part ont déposé aujourd’hui un cautiounement provisoire de cent mille francs, et
s'obligent & déposer :

{° Dans un délai de six mois, & partir de Ia dale de la loi homeloguant la pré-
senle convention un cautionnement supplémentaire de cent vinglcing mille franes,
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lesquels, avee les cent mille francs déja déposés, formeront le cautionnement
définitif de deux cent vingt-cing mille franes, qui restera spécialement affecté i
titre de garantic de la coneession de la ligne de Tongres & Ans el de P'embranche-
ment obligatoire vers Liége, par Herstal el le faubourg de Vivegnies ;

20 Duns le délai de six mois, & parlir de la dale de la décision éventuelle du
gouvernement néerlandais autorisant P'établissement d'une voie ferrée deslinée a
raccorder la ligne de Hasselt & la frontiére des Pays-Bas aux chemins de fer
néerlandais, un caulionnement définitif de trois cent soixante-quinze nille franes,
qui restera aflecté A fitre de garantie de la coneession de ladite ligne de Hasselt &
la frontitre des Pays-Bas. .

Ant. 4.

Les contractants de seconde part s’sbligent en outre 4 justifier, dans les délais
indiqués & Particle qui précéde, de Ja réalisation d’une partie des capitavx néces-
saires pour meltre la concession & fruit, savoir :

Pour la ligne de Tongres & Ans et de ses embranchements, 4 concurrence d’une
somme de un million de francs, et pour Ja ligne de Hassclt vers Eyodhoven, &
concurrence de la somme de un million ¢ing cent mille franes.

Art. 3.

Si le supplément de cautionnement fixé au 1° de l'arl. 3 n’élait pas déposé dans
le délai déterminé, comme aussi si la justification de la réalisation de la partie du
capital désigné & Parlicle qui préeéde pour la ligne de Tongres a Ans, n’était pas
faite dans je méme délai, la présente convenlion sera considérée comme non
avenue et le eautionnement provisoire de cent mille francs déposé par les con-
tractants de seconde parl sera acquis i PEtat, sauf le cas de force majeure.

Arr. 6.

Le Ministre des Travaux Publics s’oblige & présenter aux Chambres législatives
un projet de loi autorisant le Gouvernement & concéder aux clanses et conditions
du cahier des echarges prémentionné, les voies ferrées ci-dessus indiquées, et, en
cas d’adoption de ce projet de loi, & soaumettre & la sanction da Roi un projet
d’arrélé oclroyant Ja concession.

Aer. 7.

La présente convention sera econsidérée comme non avenue, dans le cas ou le
pouvoir législatif nautoriscrait pas le Gouvernement & concéder les chemins de
fer dont il sagit, ou bicn ne Py autoriserail qu'a des conditions autres que celles
stipulées au cahier des charges, 4 moins toulefois que, dans ee dernier cas, les
contractants d'autre part ne consentent a ce qu'clle sorte ses effets, nonobstant les
modifications qui auraient ét¢ apporiées au cahier des charges.
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Arr. 8.

Les cngagements en ce qui concerne la ligne de Hasselt  la frontiére néerlan-
daise ne sortiront leurs cffels que pour autant que le gouvernement des Pays-Bas,
déeréte la construction d’un chemin de fer destiné 3 raccorder cette ligne anx
railways néerlandais.

Si celte construction n'élail pas déerétée dans le délai de six mois, a partir de la
date de la loi ratifiant la présente eonvention, Pengagement. en ce qui concerne la
construction de la susdite ligne de Hasselt 4 la frontiére néerlandaise, sera consi-
dérée comme non avenue.

Ce délai de six mois pourra élre prorogé de commun accord.

Fait en double, 4 Bruxelles, le 7 juin 1862.

E. DELWART. JoLes VAKDERSTICHELES.
De Browne.

Louis Houramw.
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CAHIER DES CHARGES CLAUSES ET CONDITIONS

de la concession d'un chemin de fer de Tongres a Ans, par Glons, avec embranche-
ment, par Herstal, sur Vivegnies-lez-Liege, et d'un chemin de fer de Hasselt 4 Ia
frontiere des Pays-Bas, dans la direction d'Fyndhoven, par le camp de Beverloo.

Arrt. {°er. Le chemin de fer, dont la concession est accordée aux clauses ot
condilions du présent cahier des charges, est divisé en deux lignes :

La premiére ligne prendra son origine & Tongres, au chemin de fer de Tongres
vers Bilsen, et aboutira & Ans, au chemin de fer de VEtat, en passant par Glons.
Cette ligne aura deux embranchements : le premier, partant d’un point 4 désigner
ultéricurement, se dirigera sur Liége, en passant par Herstal et le faubourg de
Vivegnies; Ie second embranchementse dirigera vers les houilléres du nord de Liége.

L’établissement de ce dernier embranchement est facultalif,

La seconde ligne prendra son origine & Hasselt, au chemin dc fer de Hasselt
vers Maestricht, et aboutira & Ja frontiére néerlandaise, dans fa dircction d’Eynd-
hoven, cn passant par le camp de Beverloo, a un point & désigner ultéricurement.

Les voies devront élre convenablement raccordées avee la station de PEtat a
Ans, la station dc Tongres et la station de Hasselt, de maniére que les transports
puissent seffectucr sans transbordement, depuis Ans jusqu’d la frontiére des
PPays-Bas. '

Les concessionnaires pourront prendre, avee les sociétés de Tongres -2 Bilsen
et de Hasselt & Maestricht, les arrangements nécessaires pour la cominunaulé des
stations. -

* Les condilions auxquelles aura lieu le service de la ligne d’Ans vers Eindhoven,
dans la station de I'Etat & Ans, seront réglées par une convention spéciale a inter-
venir avant la mise en exploitalion,

Il est entendu que toute dépense qui résullerait pour PEtat de Padjonction de
ce service dans la station d’Ans, sera exclusivement supporiée par les conees-
sionnaires. '

Art. 2. Dans les trois mois de Parrété octroyant la concession, les concession-
naires sonmeltront & Papprobation du Ministre des Travaux Publies, un plan figu-
ratif du tracé, et un profil longitudinal du chemin de fer & consiruire.

Awr. 3. Dans les trois mois suivanis, les concessionnaires soumettiront a Pap-
probation du Ministre des Travaux Publics, des projets complels et détaillés de
ious Jes ouvrages a exécuter pour Pétablissement complet des chemins de fer
faisant I’'objet de la concession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes et stations et de leurs
dépendances de tout genre, des plansterriers, dresscs conformément i ce que prescrit
Part. 5 du tit. II de la loi du 8 mars 4810, de toules les propriétés baties et non
baties qu’il sera nécessaire d'acquérir par voie d’expropriation foreée, des profils
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en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée , el des dessins des
rails, etc.

Aerr. 4. Le Ministre des Travaux Publics pourra, aprés avoir entendu les
concessionnaires, dppofter aux plans, profils et projets soumis & son approbation,
les modifications qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en
opposition dvec les clauses et eonditions du présent eahier des charges.

Le Ministre des Travaux Publics pourra notamment désigner les points o il
devra élre établi des haltes ou des stalions.

Les concessionnaires sont tenus de se conformer exactement, dans Pexéeution,
aux plans, prdfils et projets approuvés, que ceux qwils avaient présentés aient
ou non été modifiés.

Avant de mettre la main & Peeuvre pour Pexécution des travaux, ils devront
faire parvenir au Département des Travaux Publies deux expéditions de chacun
des plans, profils et projets approuvés.

Art. 5. Le chemin de fer aura unc largeur de huit métres entre les aréles
extérieurcs des banquettes, de maniére qu’il puisse étre établi deux voies ayant la
largeur des voies des chemins de fer de 'Etat, et séparées par une entre-voie de
deux métres de largeur.

Toutefois, entre les halles et les stations, les terrassements pourront n'élre
d’sbord établis que pour une seule voie, sur une largeur de 4,50 entre les
aréles extérieures des banquetles , moyennant qu’il soit comstruit des voies
d’évilement dont, le eas échéant, le Ministre déterminerait Iespacement ainsi
que la longucur,

En lout cas, les terrains seront acquis et les ouvrages d’art exéeulés immédia-
tement sur une largear néeessaire pour une double voie,

La denxiéme voic sera complétée el mise en exploitation, quand le Départe~
ment des Travavx Publics le jugera nécessaire ; cependant les concessionnaires ne
pourront étre lenus d'exéeuler les terrassements pour la deuxiéme voic sur toute
Pétenduc de la ligne, qu’apiés la mise en exploitation de la premiére voie.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 30 centimétres au moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du
fond du coflre destiné & recevoir Vensablement, de ¢e qui sera néeessaire pour
que les gargonilles aient une pente soffisante, eu égard a Ja nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long tant de la créte des talus en déblai que du
pied de ccux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur sera généralement
de 1 métre, mais pourra, si le Département des Travaux Publics n’y voil point
d’inconvénient, éire réduite & 50 centimétres le long des fossés des parties de
chemin de fer en déblai.

L’inclinaison des talus, tant en déblai quen remblai, sera réglée de commun
accord, sous la réscrve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux Publies,
par les ingénicurs de 'Etat et ceux des concessionnaires, en tenant comple tant de
la hauteur des remblais el de la profondeur des tranchées, que du plus 06 moins
de consistance du sol.

Dans le cas ou, par snite d’excédants de déblais, il devrail étre formé des
dépots le long de la créte des parties de falus cn déblai, Vinelinaison des talus de
ces dépots, du colé de ladile créte, ainsi que la distance & laquelle le picd de ces
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talus devra se trouver de celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée
au paragraphe qui précéde.

Arr. 6. Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d’art el exécute~
ront tous les lravaux nécessaires pour que Pétablissement du chemin de fer ne
metle nulle part obstacle et n’apporle aucune entrave 3 V'écoulement des eaux, et
pour lajsscr subsister, sauf les modifications qu'il serait reconnu indispensable &'y
apporter, les routes ou chemins publies existants.

ArT. 7. Aucun ouvrage d'arl ne pourra éire élabli, et il ne pourra étre effectué
aucun déplacement ou changement de direction ou autres, soit d'un cours d’eau,
soit d’'une route ou chemin public existani, si e¢ n’est conformément 3 un projet
préalablement approuvé par le Ministre des Travanx Publics.

Cette disposition est également applicable aux passages & niveau & établir en
travers le chemin de fer.

Art. 8 Lechemin de fer sera pourvu de barridres, d’habitations et de Joges
de garde ct de tous les aceessoires et dépendances nécessaires pour qu’il puisse
éire toujours maintenu, dans toutes ses parlivs, en bon élal d’entretien, et que
I'exploitation en puisse avoir lieu réguliérement ¢t sans danger pour la séeurilé
publique. -

Art. 9. Le Ministre des Travaux Publics se réserve Ie droit, pendant toute la
durée de la concession, de faire exéeuter par ou aux frais des concessionnaires,
les modifications ou changements aux ouvrages existants, ou les nogveaux ouvrages
doul I'expéricnce aura fait reconnaitre la néeessité, lant au point de vue de la
séeurité publique quau point de vue de la police du chemin de fer ou de Ja
bonne exploitation. .

Arr. 10. Les cldturcs  élablir autour des haltes et des slations seron! coin-
prises dans les projels & sourmeltre a Papprobation du Département des Travaux
Publies, aux termes de 'art. 3.

Entre les haltes et les stations, le chemin de fer sera, de part et d’autre, et suy
loule son étendue, cldluré par une haie vive.

Les coneessionnaires seront en oulre lenus d’élablir, parlout ou cela sera
reconnu néeessaire par le: Gouvernement, une cldture provisoire en lattis ou palis-
sades, suffisante pour cmpécher les bestiaux de faire invasion sur la voic.

Arr. 11. Les matériaux & mclire en cenvre dans les ouvrages & cxéeuler
devront, chacun dans son espéce, éire de la meilleure qualité et exempls de tous
défauts capables de compromelire )a solidit¢ ou la durée des ouvrages.

Les billes seronl en chéne. Toulefois le Département des Travaux Publics
pourra autoriser I'emploi des billes préparées d’une aulre essence.

Les rails scront en fer laminé et ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
meétre courant. lis seront reliés par des éclisses et [ixés solidement aux billes,

Tous les ouvrages seront exéculés conformément aux régles de 'arl, avec les
soins nécessaires pour ¢n assurer la solidilé et la durée, et, au besoin, conformé-
ment A ce que le Déparlement des Travaux Publics preserira.

Le matériel d’exploitation consistant dans les locomotives avec leurs lenders,
et dans les voilures servant, soit au transport des voyageurs, soit 4 tout autre
transport, de¢ quelque naturc qu'il soit, devra étre élabli de inaniére a pouveir,
sans inconvénient ni danger, élre admis a circuler sur les chemins de fer de I'Etat.
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Ce malériel devra avoir é1é confectionné en Belgique, sauf le cas out Ie Dépar-
tement des Travaux Publics antoriserail expressément lés concessionnaires 3 le
faire venir de Pétranger.

Les fers el les fontes & mettre en ceuvre par les concessionnaires seront d’origine
belge.

Arr. 12. Nonobstant 'approbation par le Département des Travaux Publics,
des plans des haltes et siations, le nombre ¢t V'élendue de celles ¢i devront loujours
étre en rapport avee les besoins du commeree et de I'industrie.

Art. 13. L'acquisition des propriélés balies ou non bilies, nécessaires a I'exé-
cution des travaux el occupation des Llerrains dont on aura besoin pour 'extrac-
tion, le transport et le dépdt des terres el malériaux, auront lien aux fraiset 4 la
diligence des concessionnaires, et, an besoin, conformémen! aux lois en vigueur
en matiére d’expropriation pour canse d’utilité publigue.

Les terrains destinés & étre définitivement occupés par le chemin de fer ct ses
dépendances. seront acquis au nom de PEtat.

Art. 14. Toutes les indemnités et tous les frais auxquels donneront Jieu, au
profil de qui que ce soil, la construction, le maintien, 'exploitation, Pentreticn
ct Ja réparation des chemins de fer et de lcurs dépendances seronl exclusivement
et sans exceptlion & la charge des concessionnaires.

Art. 15. Les travaux de la ligne de Tongres 4 Ans. seront achevés dans le
délai de dix-buit mois, & partir de la dale de la lei homolognant la présente
convenlion.

Les travaux de la section vers Liége, par Herslal et le fanbourg de Vivegnies,
seront commencés, au plus tard, avant Pexpiration de Vannée qui suivra la mise
en exploilation de la ligne de Tongres & Ans, et scront achevés dans un délai de
dix-huit mois.

Les travaux de la ligne de Hasselt & Eyndhoven seront achevés dans le délai de
trois ans, a partir de la date de l'octroi de la concession définitive.

Art. 16. Le cautionnement de 225,000 franes. spécialement affecté A titre de
garantic de la concession de la ligne de Tongres & Ans, el de son embranchement
obligaloire, el eelui de 375,000 francs, spécialement affecté i litre de garantie de
la concession de la ligne de Hasselt a la frontiére des Pays-Bas, seront remboursés
séparément comme suil : (rois quarts en trois termes égaux, a mesure qu’il aura
été constaté qu’il & éié acquis des lerrains ou exécutés des iravaux pour I’établis-
sement de I'une ou de l'autre de ces lignes, pour une valeur double de la somme
a reslituer,

Le dernier quart sera relenu tant en garantie de I'accomplissement de toutes les
obligations incombant aux concessionnaires, que pour servir éventuellement &
solder les dépenses d faire d’office pour leur comple, jusqu'a ce quil ait été
diment constalé que tous les travaux de premier élablissement sont entiérement
achevés, qu’ils ont été exécutés conformément aux clauses el conditions du pré-
sent cahier des charges, et que les chemins de fer sonl pourvus do malériel
nécessaire pour qu’ils puissent étre exploités avee régularité et sécurité.

Art. 17. Les concessionnaires seront déchus de leurs droits il n’a pas ¢ié
satisfait aux clauses el conditions de la convention en date du 7 de ce mois et du
présent eahicr des charges dans les délais respeetivement prescrits ; si ces délnis
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\ .
avaient é1& prorogés par le Gouvernement, il n’y aurait lieu a déchéanee que s'il
n'avail pas €16 satisfait aux clauses et conditions du présent cahicr des charges
dans les délais qui nuraient é1é substitués & cenx primitivement preserits.

Art. 18. En cas de déchéance, il sera procédé a Yadjudicalion de Ventreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du préseni cahier des charges ¢l
sur une mise & prix des ouvrages déja conslruits, des malériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des portions de chemin de fer déjd mises en exploitation et
de leur matériel.

Celte adjudication sera dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objels compris dans la mise & prix. Les concessionnaires
devront se contenter de celle que I'adjudication aura produite, alors méme qu’clle
serail moindre que la mise & prix, et ne pourra élever & ce sujel aucunc réclama~
tion ni prélention, de quclque chef que ce puisse étre; de plus, la parlie dn cau-
tionnement des concessionnaires évineés, qui n’aura pas encore é1é restituée ou
donl il naura pas élé disposé, sera définitivement retenue & litre dindemnité. et
‘adjudicalion n'aura lieu que sur le dépdt d'un nouveau cautionnement égal i la
partie de celui des concessionnaires évineés qui sc trouvera encore en caisse au
moment de la déchéance. Si une premiére adjudication n’amenait aucun résultat,
il en serait tenté une seconde sur les inémes bases, dans le courant de Yannée. et
si celle dernidre tentalive demeurait également sans résultat, les ouvrages déja
exécutés, les matériaux approvisionnés, les terrains achelés, les parties de chemin
de fer déja mises en exploitation, avee leur matériel, et toute la partic du caution-
nement non encore remboursée, ou dont il n'aurait pas cncore été fail emploi,
seraient acquis 3 'Etal sans aucune indewmnité, et le Gouvernement pourrait en
disposer comme de conseil, les concessionnaires demeurant irrévocablement déchus
de tous leurs droits.

ArT. 19. Les art. 17 et 18 ne seront pas applicables, si les concessionnaires
justifient que les retards dans Pexécution ou la cessation des travaux sont le
résultat de circonstances ou d’événemenlts de force majeure diument constalés.

Art. 20. Avant qu’aucune partie du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
tation, les concessionnaires devront soumettre a 'approbation du Département des
Travaux Pablies :

1° Un réglement d’ordre ¢t de police prescrivant toutes les mesures ct conle-
nant loulces les dispositions nécessaires pour assurer la sécurité de exploitation;
ce réglement contiendra, en outre, les mesures d’ordre ct de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer;

20 Un réglement d’ordre intérieur délerminant les devoirs et les obligations
des agents des concessionnaires et leurs rapports enlre cux;

Ao Un livret réglementaire comprenant les conditions des transports et des
tarifs détaillés.

Le Département des Travaux Pablics fera, au réglement soumis & son appro-
bation, les changements et additions qu’il jugera convenir ; quclles que soient les
modifications qu’il y aura apportées, ce réglement sera obligatoire tel qu’il l'aura
approuvé, et les coneessionnaires devront I'observer, ef, autant qu'il dépendra
d’eux, en assurer Vexéeution.

Art. 21. Le nombre des convois destinés & transporter, soit les voyageurs, soit
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les marchandises, sera toujours en rapport avee Pimportance des relations
desservir ci avee les besoins du commerce et de 'industric.

Arr. 22. Le Gouvernement aura le droit d’interdire 'emploi de wagons non
couverls pour le transport des voyageurs,

Ant. 23. Les lois el réglements d’administration générale cxistant ou 4 inter-
venir en matiére d’ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein droit,
applicables au chewin de fer dont 'établissement ct Pexploifation font Pobjet de la
coneession.

Art. 24. Les concessionnaires seront lenus d’entrelenir avee soin, pendant
toute la durée de la concession, el de maintenir constamment dans une situation
a ce quils puissent remplir parfailement leur destination, tant le chemin de fer,
y compris toules ses dépendanees quelconques, que le matériel d’exploitation.

Si les concessionnaires Ctaienl en demeure de satisfaire aux réquisitions qui
leur seraient adregsées a ce sujel, le Département des Travaux Publics pourrait y
pourvoir d’office, el, a cet effet, aurail le droit de sappropricr loutes les recettes
jusqu’a concurrence du montant des ouvrages & exéculer et des fournitures &
faire, plus un dixiéme cn plus i titre de dommages et intéréts.

Si, le cas échéant, les concessionnaires interrompaient ou faisaient staler
I'exploitation, Je Département des Travaux Publics aurait également le droit d’'y
pourvoir d’officc et pour leur compte, et, & cct effet, de disposer du matériel,
ainsi que de tous les moyens d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que le Dépariement des Travaux Publics se serait
trouvé dans e cas de devoir pourvoir & Pexploitation, les recetles n'avaient pas
produit, en sus des frais d'exploilation, de quoi solder les dépenses faites ou a
faire dofice pour le compte des coneessionnaires, plus les 10 p. ¢/, en sus dont
il est fait mention ci-dessus, les concessionnaires seraient déchus de leurs droits
comnine dans le cas prévu a Parl. 17.

Les disposilions qui précédent scraicnt également applicables au cas o les
concessionnaires laisscraienl en souflrance une partic quclconque de Vexploi-
talion.

Art. 25. Le choix ct la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger
et surveiller I'exécution des travaux de conslruction ou d’entrelien, ainsi que
Pexploitation, soit pour cffectucr ou controéler la perception des péages, appar-
tiendront exclusivement aux concessionnaires,

Le personnel employé & I'exploitation comprendra les gardes a préposer & la
conservation et & la poliee journalicre de la route, ainsi quda la manceuvre des
barriéres 4 placer aux passages 4 niveau, excentriques, ete. ; ce personnel sera
assez nombreux pour gu’aucune partie du service ne puisse jamais resier en
souffrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents des concessionnaires
qui devront éire assermentdés, aux fins de pouvoir remplir les fonctions d’officier
de poliee judiciaire ¢t de garde-voyer.

Arr. 26. Le Gouvernement fera*surveiller par ses agents, fant Pexécution de
tous les ravaux, soit de premier établissement, soit d’entretien, que 'exploitation ;
cefle surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires.

A celle fin, ceux~ci verseront dans la caisse qui leur sera indiquée 4 cet effet,
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en premier lieu, 1,500 francs dans les trois mois & compter de la date de
concession définitive, puis également 4,500 francs par an pendant toute la durée
des travaux de construction ; ¢l, en scecond lieu, & partir de Pannée qui suivra celle
pendant laquclle le chemin de fer anra été livré & Pexploitation, dans le eourant
du premier trimestre de chaque année, jusqu’a Vexpiration de la concession, une
somme de 300 francs,

Ast. 27. Lasurveillance & excercer par le Gouvernement, aux termes de lar=
ticle qui préetde, ayant poor objet cxclusif d’empécher les concessionnaires de
s’écarter des obligations qui leur incombent, est toute d’intérét public, et, par suite,
eHe ne peut faire naitre ancune obligation queleonque 4 la charge de PEtat.

Arr. 28, 11 sera facultatif au Gouavernement de faire reconnuitre Pélal de la
route ¢t de ses déprndances, ainsi que du matériel d'exploitation, quand il le jugera
convenir.

Ant. 29. Si, pendant Pexéeution ¢l méme aprés I'achévement des travauy, il
est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n'ont pas 61é exéeutés conformément
aux régles de Part et aux clauses et conditions du présent cahier de charges, le
Dépariement des Travaux Publies pourra les faire démolir et réconstruire, en tout
ou en partie, aux frais des concessionnaires, et d’office si ces derniers demen-
raient en défaut de les faire démolir et reconstruire & Ia premicre réquisition de -
Fadiinistration.

Arr. 30. Le Gouvernement pourra interdire ¢t empécher 'exéculion de tout
ouvrage qui pourrait metlre obstacle & Pécoulement des caux ou interrompre la
circulation sur les voies de communication existantes, quelies qu’elles soient.

Il pourra également astreindre les conecessionnaires & prendre, ct, au besoin,
prendre d'office et a leurs frais, toules les mesures néeessaires pour assurer le libre
écoulement des eaux ou la libre circulation sur les chemins, routes, canaux, ete.,
traversés ou jongés par le chemin de fer.

Arr. 31. Dans Pannée de Pachévement tolal des travaux, les concessionnaires
icront faire, 3 leurs frais, un bornage conlradictoire ¢t un plan cadastral de toutes
les parlies du chemin de fer et de ses dépendances; ils feront également dresser &
Jeurs frais, contradicloircment avec administration, un état descriptif et détaillé
tant de la route que des stations, haltes, ouvrages d’art, cldtures, ponts a bascule,
baliments, ete.

Des expéditions diiment certifiées des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de P'élat descriplif prémentionnés, seront dressées aux frais des
coneessionnaires, pour étre déposées dans les archives de 'adminisiration,

Arr. 32. Pour les indemniser des travaux quilss’engagent a exécuter et des
dépenses qu’ils contraclent I'obligation de faire, en exéculion des clauses et condi-
tions du présent cahier des charges, et sous la eondition cxpresse qu’ils rempli-
ronl exaclement toutes leurs obligations, les concessionnaires, pourront, pendant
un terme de quatre-vingt-dix ans, faire percevoir aleur profit des droits de péage,
‘dont le monlant sera réglé par des tarifs élablis d’aprés les bases déterminées
ci-aprés et arrétés de commun accord entre les concessionnaires et le Départe-
ment des Travaux Publics, les transporls se faisant entiérement aux frais des
coneessionnaires. : -

Pour lc parcours de Tongres 4 Hasselt, par Bilsen, et vice versa, la taxe ne sc
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percevra que sur une distance égale 3 celle de fa longeur de Ta route de VEiat-de
deuxiéine ¢lasse de Tongres & Hassell.

Art. 33. Les quatre-vingl-dix ans dont il est, parlé a Particle qui précéde,
prendront cours a I'expiration du délai ixé par Part. 13, pour 'achévement com-
plet et la mise en exploitation du chemin de fer. Si ec délai éail prorogé, la durée
de la concession ne prendrait cours qu’d dater de Pexpiration du nouveau déhai
subslitué a celui fixé par I'arl. 13.

Art. 34. Les tarifs dont il est fait mention 4 Parl. 52 scront établis daprés les
meémes bases que les tarifs actucls des chemins de fer de Etat.

Les dispositions du livret réglementaire mentionné au n° 3 de Part. 20 scront
‘en général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de PEtal.

Arr. 33. Toules les modifications qui seront uliérieurement apportées aux
bases des tarifs, ainsi qu’avx condilions réglementaires «es chemins de fer de’
IEtat, seront applicables aux farifs et aux livrels réglementaires des sociéiés
conecessionnaires.

Arr. 36. Pour les prix délerminés par les tarifs menlionnés & Parlicle qui
précéde, ct sauf les exeeptions slipulées tant aux articles qui précédent qu’a ceux
.qui suivent, les concessionnaires contractent Pobligation d'elfectucr constamment
avee soin, exactilude, célérilé, sans tour de faveur ct a leurs [rais, le transport des
marchandises de toule nature, des voyageurs avec leors bagages, des voitures,
chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui leur seront confiés,

La traction se fera par locomotives.

Si les concessionnaires reprenaient, pour leur compte, 'expleitation de la ligne
de Tongres & Bilsen, les dispositions du troisi¢me paragraphe de Part. 36 du cahier
des charges de ce chemin de [er cesseraient leur effet.

Art. 37. Les eoncessionnaires pourront effectuer lous les genres de transports
sans exceplion, & des prix inféricurs & ceux des tarifs arrélés de commun aceord
avee le Département des Travaux Publics, pourvu que ce soit d'une manidre
générale et sans exceplion, soit au préjudice, soil en faveur de qui que cc soit.

Ces abaissemenls de prix ne pourront toutefois avoir lieu q’ensuile d’une déci-
sion du Ministre des Travaux Publics, et & la condilion que le public en soit
informé un mois d’avance, par des afliches apposées dans les salles d’altente des
stations et haltes, el par des avis insérés dans les journaux.

Le Département des Travaux Publics pourra éventuellement désigner les
journaux dans lesquels ces avis devront étre insérés. ’

Enoutre, aucune espéce de transport ne pourra étre effectuée a un prix inféricur
a celui arrélé de commun accord, pendant moins de trois mois consécutifs.

Si les concessionnaires effectuaient cerlains transports a des prix inférieurs a
ceux des tarifs arrélés de commun accord avee le Gouvernement, sans qu’il etit
é1¢ salisfait, au préﬁlablo, d 'une ou 4 lautre des conditions énoneées ci-dessus, le-
Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d’office ces réduclions de prix
applicables & tous les transports de la miéme catégorie, et les prix ainsi abaissés
ne pourraient, comnie dans le cas de réduction opérée & P'inlervention du Dépar-~
tement des Travaux Publics, étre relevés qu’ensuile d’'une autorisalion expresse
de ce Département,
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Les réductions ou remises acecordées & des indigents ne pourront pas toutelois
donner licu & Papplication de la disposition qui précéde.

AxT. 38. Les mililaires en service, voyageant cn corps on isolément, seront
fransportés, cux cl leurs bagages. pour la moitié du prix 4 payer par les voyageurs
ordinaires. )

Ant. 39. Sile Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un malté-
riel militaire sur Yun des points desservis par les chemins de fer faisant I’objet du
présent cahier des charges, les concessionnaires seraient tenus de mettre inmédia-
tement & sa disposition, et & moitié¢ de la taxe du tarif, tous les moyens de trans-
port en sa posscssion.

Ant. 40. Toutes les fois qu'en dehors des services régulicrs, Padministration
requerra Yexpédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soil de nuil, il
devra immédiatement éire obtempéré a cette réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ulléricurement riglé, de gré d gré ou a dire
d’experis, entre I'administration et les concessionnaires.

Arr. 41. Les concessionnaires scronl tenus, 3 loute réquisilion, de faire
partir, par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées an transport
des prisonniers.

Les employés de 'administration, les gardicns, les gendarmes et les prisonniers
qui sc'lrouveront dans ces voitlures seront, de méme que celles-ci, transporiés
gratuitement.

Ant. 42. Les concessionnaires seront tenus de‘transporler graluilement par
tous les convois ordinaires, dans les deux sens el sur louie I'étendue des chermins
de fer faisant Pobjet du présent cahier des charges, les bureaux ambulants de Ia
poste aux lettres, les dépéches, ct les agenls néeessaires au service de la posle.

En oulre; les concessionnaires pourront étre tenus d’élablir un convoi par jour,
dans les deux sens, partant et arrivant aux heures indiquées par Padministration.

Axr. 43. Les conecssionnaires scront tenus de fournir, sur chacun des points
des deux lignes réunies, ot Padministration des postesIe jugera utile, un emplace-
ment pour construire des burcaux.

Le Gouvernement pourra élablir & ses frais, sans que les concessionnaires
aieht droit de ee chef & aucune indemnité, tous poleaux ou appareils nécessaires
a I’échange des dépéches sans arrét de trains, 4 la condition que ces appareils,
par leur nature ou par leur position, n’apporteront pas d’entraves aux différents
services de la ligne ou des slations ou haltes.

Les concessionpaires devront, en toul iemps, donner aceés dans les stations ou
haltes des deux lignes, aux employés chargés du service de la posle, dans I'exer-
cice de leurs fonctions , ) '

Art. 44. Le Gouvernement pourra également, sans que les concessionnaires
puissent réclamer de ce chef aucune indemnité, effectuer ct poser, le long des
voics des chemins de fer concédés, toutes les constructions el tous les apparcils
néeessaires 4 1'établissement d’une ligne télégraphique, réparer el entretenir ces
constructions et ces appareils, et prendre toules les mesures propres a assurer le
service de la ligne (élégraphique, a la condilion toutefois de¢ ne pas nuire au
service des chemins de fer.

Les concessionnaires mettront a la disposition de administration, dans les sta-
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tions qu'elie désignera, des terrains propres & Pétablissement des maisennelies
destinées & recevoir les bureaux télégraphiques et leur matériel.

Les concessionnaires seront tenus de faire garder par leurs agents les fils et les
apparcils des lignes télégraphiques, de faire donner par leurs agenls aux employés
télégraphistes connaissance de tous les accidents qui pourraient survenir ; autant
que faire se pourra, les agents des concessionnaires devront faire connailre aux
employés télégraphistes les causes de ces accidents.

En cas de rupture d’un fil télégraphique, les agents des concessionnaires devront
ratlacher provisoircment les houts séparés, en se conformant provisoirement aux
instructions qui leur scront données, a cet égard, par les employés té!égraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Fadministration, voyageant pour le serviee de
la ligne Lélégraphigue, seront transportés gratuitement.

Ea cas de rapture d’un il télégraphique ou d’accidents graves, unc locomolive
sera mise & la disgosition de Padministration, 3 I'effet de transporier, sur les lieux
de Paecident, les hommes el le matériel nécessaires. i la réparation. Ce transport
sera également gratuil

Les concessionnaires pourront attacher aux poteanx de la ligne télégraphique
du Gouvernement, des fils télégraphiques pour le service de leurs chemins de fer,
mais ils ne pourront pas faire usage desapparcils iélégraphiques du Gouvernement.

Ant. 45. Les concessionnaires seront tenus de fournir, soil a la station fron-
tiére, soit sur tel autre point qui sera désigné par le Gouvernement, les locanx

"néeessaires pour I'accomplissement des formalités de la douane. Hs devront obtem-
pérer & tout ce que le Gouvernement jugera utile de preserire dans Vintérél du
service de la douane, el transporter gratuilement les fonclionnaires et agents
voyageant pour le méme service.

Art. 46. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu les concessionnaires,
autoriser I'établissement, le long des cheniins de fer, de magasins, gares on shor-
dages, avec les machines, engins ou attirails nécessaires’ pour effectuer le charge-
ment ¢t le déchargement des wagons, & la condition délablir une ou plusicurs
voies latérales, sur lesquelles les wagons puissent étre chargés ou déchargés, sans
entraver ni empécher la libre circulation sur les chemins de fer.

Les concessionnaires seronl lenus de faire prendre ou déposer en passanl, par
leurs convois de marchandises, les wagons & cexpédier ou en destination de es
gares ou abordages, a charge par les expédileurs ou destinalaires d’acquitter le .
prix du tarif & raison de la totalité de la distance des deux baltes ou stations ¢olre
lesquelles les gares ou abordages scront situés.

Arr. 47. Le Gouvernement pourra également faire conslruire, soit pour le,
comple de PEtat, soit par voie de concession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de celui faisant 'objet du présent cahier des charges, ou venant y
aboutir, sans que les coneessionnaires de ce dernier chemin de fer puissent
réclamer de ce chif, ou sous le prétexte du préjudice que leur eauscrait Pélablisse-
sement desdits chemins de fer, aucune indemnité 4 charge de qui que ce soit.

Arr. 48. Le Département des Travaux Publics se réserve la faculté d’imposer
aux concessionnaires 'obligation de laisser circuler sur les chemins de fer eon-~
cédés les convois, voitures, wagons el autre maléricl roulant, appartenant 4
d’aulres lignes,
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L’indemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré & gré ou A dire
d’experts.
Le droit de parcours devra étre réciproque.

ArT. 49. Le Gouvernement pourra également, pendant toute Ja durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construe-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voics de communication, sans

que les concessionnaires puissent réclamer de ce chef aueunc indemnité
quelconque.

Agr. 50. Dans le cas ot lec Gouvernement ordonnerdit ou autoriserait la
construclion de routes, canaux, chemins de fer ou aulres voies de communication
qui traverseraient les chemins de fer concédés, les concessionnaires ne pourront
y mettre obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnilé, si ce n’est cn dédom-
magement de Paugmentation éventuelle des dépenses d’entretign, le Gouverne-
ment s'engageant & faire exécuter, sans frais pour les concessionnaires, tous les
ouvrages définitifs ou provisoires qui seraient nécessaires pour que Uexploitation
des chemins de fer n’en puisse étre entravée ni empéchée.

Toutefois, les concessionnaires resleront chargés du payement du salaire des
gardes-barriéres & préposer a la survcillance des traverses & niveau qui pour-
raient étre établics par suile de Ja construction, par I'Eiat, de routes nouvelles ‘ou
de rectifications de roules existanles.

Art. B1. Le Gouvernement pourra aussi apporler au tarif de la douane, & la
taxe des barriéres et aux péages élablis, lant sur Ies voies de communication
actuellement existantes que sur celles qui pourraient étre eréées pendant la durée
de la concession, telles modifications et prendre ou provoquer telles mesures d’in-
térét général qu’il jugera convenir, sans que les concessionnaires puissent, de ce
chef, réclamer une indemnité quelconque. =

Art. B2. Dans le cas ou le Gouvernement le jugerait néccssaire pour la
défense du pays, les concessionnaires seraient tenus de démonter ou de démolir,
i la premiére réquisition de Pautorité militaire, cl, en cas d’urgence, ladite autorité
pourra faire démonter ou démolir d’oflice ¢t aux frais desdits concessionnaires
toute partie quelconque de leurs chemins de fer, sans qu’ils puissent, de ce chef
ou 4 ce sujet, réclamer aucuns dommages-iniéréis.

Arr. 53. 1l ne pourra étre’ élabli sur les chemins de fer concédés, pendant la
durée de la concession, aucun péage au p:ofit, soit de FEtal, soit d’une province,
soil d’'une ou de plusieurs communes.

Arx. 4. A Yépoque fixée pour I'expiration de Ja concession, les chemins de
fer el leurs dépendances devront se trouver en parfait état d’entretien ; a cet eflet,
et sans préjudice A cc qui est stipulé a art. 24, si, pendant les cing années qui
précéderont cetle époque, les concessionnaires ne faisaient pas lout ce qui est
nécessaire ponr salisfaire complétement a cetle obligation, le Gouvernement aurait
le droit de saisir les recettes et de les cmployer & rétablir en bon état les chemins
de fer et toutes leurs dépendances.

Arr. 85, A dater de lexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé 4 tous les droits des concessionnaires, et entrera immédiatement en
possession des routes et de leur maltériel, tels qu’ils existeront & cetie époque,

26
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Le prix du malériel, fixé par expertise conlradictoire, scra payé aux conces-
sionnaires. :

Arr. 56. Dans aucun cas, les concessionnaires ne seront recevables 4 invoquer
la force majeure pour quelque cause que ce soit, & moins que dans les trente jours
des événemenis ou circonstances d’ol seraient nés les obstacles, ils n’en aient
dénoncé Ia réalité et Pinfluence au Gouvernement. '

H en serait de méme des fails que les concessionnaires croiraient pouvoir
imputer 3 I'administration ou & ses agents ;, ils ne pourraient en argumenter qu’en
tant qu’ils cn cussent également dénoneé Ia réalité et Yinfluence, au moment ot
ils auraient é1€ posés ou au plus tard dans les trente jours suivants.

Ils ne pourront enfin baser ancune réelamation quelcenque sur des ordres qui
leur anraient é1é donnés verbalement.

Arr. 57, Leg concessionnaires se trouveront cn demeure d’exécater les obli-
gations quileur incombent, aux termes du présent cahier des eharges, par la seule
expiration des délais prescrits et sans qu’il soit besoin, a cet effet, d’aucun acte
judiciaire.

Aur. 38. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en
Belgique, ol leur scront adressés les communications, réquisitions et ordres
émanant de Padministration. Ces communications, réquisitions et ordres seront
(ransmis par voic administrative, et auront par cux-mémes date certaine et carac-
tére authenlique, lorsque Ieur remise an domicile d’¢lection aura ¢té eonstatée,
soil par un recu, soit par un procés-verbal dressé par un agent de I'adminis-
fration. '

En cas d’abscnee ou de refus de donner regu des ordres, réquisilions et autres
documents adressés aux concessionnaires ou remis au domicile délection, 1a noti-
fication sera valable cb sortira ses effets, si clle est faite par letire chargée
transmisc par la poste. '

Axrt. 89. Les concessionnaires seront réputés avoeir emtrepris & leurs frais,
yisques el périls, ct sans charge aucune pour PEtat, de faire toutes les expropria-
tions et d’exéeuter tous les travaux qucleonques, prévus ou imprévus, sans
aucunc cxceplion ni dislinction, ainsi que de faire toutes. les fournilures tant
pour Pentreticn que pour le renouvellement du malériel, qui seront reconnues
nécessaires pour Vétablissement complet, Pentreticn et Yexploitation des chemins
de fer, pendant la durée et jusqud I'époque fixée pour Texpiration de la
concession.

Celle clause doil ¢étre considérée comme la base da contrat, les parties enten-
dant que, dans tous les <cas possibles, elle recoive I'application 1a plus large.

Aur. 60. Les concessionnaires acecptent les stipalations qui précédent, comme
étant leur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérific Tes données et caleuls sur
lesquels Uentreprise Tepose, avoit reconnu Ta réalité de tout -ce qui y ‘st posé en
fail ¢l s’étre assurés de la possibilité d’exéculer lousles travaux ‘nécessaires ; ‘en
conséquence, le ‘Gouvernement ‘ne pourra, dans quclque cas gue ce Seit, étre
rendu responsable ni des erreurs, imperfections et tacunes dont les plans et projets
pourraient se trouver enlachés, ni des difficuleés qui powrraient surgir ‘dans
Jexéeution. '

Arr. 61. Les coneessionnaires pourront rétrocéder, duans son ensemble ot -sans
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restriction, leur concession & une société anonyme, en sc conformant aux lois et
réglements en vigueur sur la matiére.

Aprés que les statuts auront é1é approuvés par le Gouvernement, la socxéte
anonyme sera substituée anx droits et obligations des concessionnaires, comme si
1a concession lui avait été faite directement,

Arz. 62. Dans le cas ol Pon découvrirait dans les fouilles 4 faire pour Péta-
blissement des chemins des fer et de leurs dépendances, quelques objets d’art,

danuqmte, de numismatique, d'histoire naturelle, eic., ces objets devrendront la
propri¢té de 'Etat.

Aerr. 63. Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et s’élévera & fr. 1-70
(un franc scixante et dix centimes) en principal.

Fait en double expédition, pour étre annexé 4 la convention de ce jour.

Bruxelles, le 7 juin 1862.

Loms Houramn.- JoLBs VANDERSTICNELEN.
E. DeLwagrrt.
De Bauo¥n.
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Ne 8.

Concession dun chemin de fer de Liége vers le chemin de fer du Grand
Luxembourg, par la vallde de I'Ourthe.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Publics,

Et Ja Grande Compagnie du Luxembourg, représentée par M. B. B. Reed,
administrateur délégué, '

A é1é convenu ce qui suit:

Axrr, e,

La Grande Compagnie du Luxembourg s'oblige & construire et &4 exploiter &
ses frais, risques et périls, et aux clauses et conditions de la présente convention
et du cahier des charges y annexé, un chemin de fer de Liége au chemin de fer du
Luxembourg, par la vallée de ’Ourthe, passant par ou prés de-Marche.

Art. 2.

Ce chemin de fer devra éire cntiérement achevé et livré & Pexploitation sur,
tout son parcours, au plus lard, dans le délai de trois ans et demi, qui courra &
partir du jour de Papprobation, par le Gouvernement, des plans du tracé et du
profil longitudinal dont il est parlé & Part. 3 du cahier des charges.

Arnr, 3.

La Grande Compagnie du Luxembourg s'oblige, en outre, & terminer, au plus
tard, dans le méme délai de trois ans et demi, et & meltre en exploitation, 'em-
branchement de Bastogne a sa ligne principale de Namur & Arlon.

Ledit embranchement pourra se raccorder & la ligne principale, soit i la station
de Longlier, soit & celle de Recogne, soit enfin 4, un point intermédiaire entre ces
deux stations, ¢t devra aboulir 4 ou prés de Baslogne, de facon & faciliter le plus
possible son extension vers I’Allemagne.

Arr, 4.

Pour faciliter 4 la Gompagnie contraclante 'exécution de ses obligations, en ce
qui eoncerne la ligne dite de 'Ourthe, le Gouvernement accepte Voffre faite par
27
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cetle Compagnie de transférer sur cette ligne, la garantie d’un intérét annuel de
huit cent mille francs, dont elle jouit sur la ligne de Namur & Arlon, 4 la condi-
tion que cetle garantie cessera d’avoir ses effets sur cette derniére ligne.

Art. 5.

11 est en outre expressémeni convenu avec la Grande Compagnie du Luxem-
nourg, quaprés Pachévement et la mise cn exploitation de la ligne de la frontiére
grand-ducale vers Spa, ou lout autre point & déterminer, ligne dont la concession
a été octroyée a Ja société Guillaume-Luxembourg, la garantie de huit cent mille
franes deviendra commune aux deux lignes et leur sera acquise pour parfaire un
produit net et confondu pour les deux lignes, de seize cent mille francs.

La_convention ayant pour objet le réglement entre les deux compagnies de la
garanlie du Gouvernement, ne pourra, dans aucun cas, apporter vis-a-vis de
PEtat aueunc novation dans le systéme de garantie de IEtat qui s’applique d’une
fagon indivisible aux deux lignes dans les conditions déterminées aux présentes.

Arr. 6.

Quel que soit le capital effectif de premicr établissement et quelle que soit la
rccette nette de Pexploitation des deux lignes réunies, VElat ne peut étre tenu en
aucun cas, 4 payer, du chef de sa garantie, une somme annuelle supérieure a
huit cent mille francs.

Arr. 7.

La ligne dite : de ’Ourthe, pourra étre livrée & I'exploitation par scetions
suceessives. Ce cas échéant, la garantie de huit cent mille francs est, transitoire-
ment, el jusqu’d la mise en exploitation de la ligne de Spa seulement, affectée
en lotalité a ladite ligne de I'Ourthe et courra partiellement, au profit de chaque
section livrée & exploitation, au prorate de la longucur de cette section.

Anrr. 8.

-

Le compte des recettes brutes oblenues et des dépenses faites pour Pexpleitation

el lentretien ordinaire, sera arrété de conecert entre lc Gouvernement et fa
Compagnie concessionnaire au 31 décembre de chaque année.
=« Ladite Compagnie s'engage & tenir des compies spéciaux des recetles et des
dépenses de Ja ligne de 'Ourthe, de maniére & éviler toute confusion avee les
recelles ¢t les dépenses des autres lignes qu'elle exploite, et & se conformer aux
instructions spéciales que le Gouvernement pourrail Iui donner A 1’égard de Ia
tenue de ces comples.

Tlest conveni que dans les frais d’entretien ordinaire, ne seront pas comprises
les dépenses pour réfection totale ou parlicile de la voie, ni celles pour augmen-
tation du matériel roulant, ni celles enfin résultant de travaux neufs.

Arr. 9,

La garantie de cent mille francs qui a été affectée par Yart. 7 de la convention
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du 13 janvier 1852, aux embranchements vers 'Ourthe et vers Bastogne, ost
attribuée, jusqu’a concurrence de soixante dix mille francs, a Yembranchement de
Bastogne, et ee pour parfaire un produit net de pareille somme, sans que dans
aucun cas la somme 4 payer du chef de cette garantie puisse dépasser soixante
dix mille franes, quel que soit d’ailleurs le capital d’établissement de Pembranche-
ment de Bastogne. Le décompte de celte garantie s'élablira conformément anx
prescriptions de Vart. 8.

Arr. 10.

L’application des bases fixées par la présente convention, réglera invariable-
ment les droits de la Compagnie concessionnaire quant a la garantie ; aucune
aulre réclamation ne pourra, sous aucun prétexte, éire formée de ce chel i
charge de I’Etat.

Awr. i’l.

Le Gouvernement aura le droit, & loute époque, de faire opérer par Pexamen
des livres de comptabilité de la Compagnic et par telles inspections qu’il jugera
nécessaire, la vérification délaillée des éiéments qui entreront dans les recelies et
les dépenses d’exploitalion.

Arr. 12.

Dans le cas ot la différence entre les recelies brutes el les dépenses d’exploita-
tion présenterait un excédant supérieur & deux millions quatre cent cingnante
mille franes, pour Ies lignes de 'Ourthe et de Spa réunies, et a cenl quaranie
mille franes, pour Pembranchement de Bastogne, le montant de I'excédant serait
versé dans les caisses du Trésor, jusqu’a concurrence des sommes payées par
PElat pendant les années anlérieures, 4 lilre de ses garantics.

11 est toutefois entendu, ence qui concerne les excédants qui pourront provenir
des lignes dites d¢ 'Qurthe et de Spa, que la Grande Compagnic du Luxembourg
ne pourra jamais étre tenue A rendre pour sa parl dans les restitutions a faire &
TEtat, plus que l¢ montant de ce qu'elle aura clle-méme regu pour sa part dans
les subsides de PEtat.

Art. 13.

La garantie de produit net est accordée pour un terme de cinquanie ans, &
partir de la date de la mise en exploitation de Ia totalité des lignes concédées,
tant & la Grande Compagnie du Luxembourg qu’a la Société Guillaume-Luxem-
bourg. A Texpiration du terme de cinquante ans, intervention de ce chef du
Gouvernement cessera de plein droit,

Arr. 14.

Sauf les seules dérogations résuliant des présentes conventions, les dispositions
du cahier des charges de la concession du chemin de fer du Luxembourg, annexé
a la convention du 13 février 41846, ainsi que les conditions exprimées dans la
convention du 7 seplembre 4855, restent en vigueur d I'égard de tout ce (ui est
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antérieur & la concession de la ligne dite de 'Ourthe, notamment en ce qui con-
cerne le droit de préférence assuré a la Grande Compagnic du Luxembourg par
lart. 47 du prédit cahier des charges.

Art. 4135.

La Compagnie contractanic renonce & la perpéluité de sa concession du canal
de 'Onirthe.

1l est substitué & cetle concession perpétuelle une concession limitée, laguelle
prendra fin avec la concession des chemins de fer faisant Iobjet du présent
contrat.

La susdite Compagnic consent également & I'abaissement du taux des péages
sur le canal de 'Ourthe, teis qu'ils ont été fixés par Part. 7 de larrété royal
du 4er juillet 1827.

1l est stipulé, qu’d dater de la promulgation de 1a loi ratifiant la présente con-
venlion, les droits de navigation seront fixés par tonnean de mille kilogrammes
ot par distance de 5,000 métres, & raison de neuf centimes A charge et de trois
cenlimes & vide.

Des abaissements uliérieurs pourront éire opérés par la Compagnic concession-
naire.

in retour de ces avanlages, la- Compagnie concessionnaire ¢st exonérée de
Fobligation de poursuivre la canalisation de ’Ourthe au-dela de Comblain-au-Pont.
Jusqu’a ce point, la riviére canalisée sera tenu cn bon élal d’entretien, conformé-
ment aux stipulations des ancicnnes convenlions entre PEtat el la Compagnie
concessionnaire. '

La partie de I'Ourthe, en amont de Comblain-au-pont, fera retour au domaine
public. La Compagnie n'aura plus aucune charge a supporter en ce qui concerne
cette partic, comme elle n’aura plus aussi aucun droit & y cxercer, si ce n’est
pourtant que Ja Compagnic conserve, pour toule la durée de sa concession, la
faculté de canaliser la rivicre de 'Ourthe au deld de Comblain-au-pont, jusqu’a
Barvaux et Ia Roche. Toutefois, pour le cas oti le Gouvernement se déciderait a
faire canaliser cette parlie de POurthe aux frais de YEtat ou a concéder cetle
canalisation, la Grande Compagnie du Luxembourg sera tenuc de déclarer, dans
un délai de trois mois, a partir de Ja notification qui lui sera faite des inientions
du Gouvernement. si clle eniend ou non user de la faculté qui lui est accordée;
en cas d’aflirmaiive elle sera tenue de terminer les travaox [conformément aux
plans a approuver par le Gouvernement, et dans le délai & fixer par lui.

ArT. 16.

Pour assurer Yexécution des engagements qui préeédent, la Grande Compagnie
du Luxembourg déposcra, dans les lrois jours de la ratification des présentes, un
cautionnement provisoire de cent mille francs, cLs’oblige & verser, dans le délai de
six mois, & partir de la date de la loi aulorisant le Gouvernement a octroyer la
concession, un supplément de caulionnement, cn espéces ou en obligations des
emprunts nationaux, de ncuf cent mille francs, lesquels, avec les cent mille franes
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déposés, formeront le cautionnement définitif de un million de {ranes dont il sera
disposé comme il est dit & Part. 13 du cahier des charges.

Si le cautionnement supplémentaire n’est pas versé dans le délai preserit, la
présente convention sera considérée comme non avenue, ¢t le cautionnement
provisoire de cent mille francs sera aequis 4 PEtal, sauf le cas de force majeure.

Art. 17.

Le Ministre des Travaux Publies sengage 4 soumettre 4 la Législature, un
projet de loi ratifiant la présente convention. Celle-ci sera considérée comme
nulle el non avenue dans le cas ot le pouvoir législatif n’autoriserait point le
Gouvernement & concéder les chemins de fer dont il s’agit, ou ne 'y autoriserait
qu'h des conditions autres que celles qui sont stipulées, 4 moins, dans ce dernier
cas, que les modifications qui seraicnt apporlées ne soient acceptées par le
concessionnaire,

En ce qui concerne la Grande Compagnie du Luxembourg, la présente conven~
lion est faile sous la réserve de son approbation par le conseil d’adminisiration,
alors qu’il sera diment autorisé par Passemblée générale des aclionnaires, qui
devra étre convoquée 4 cet effet dans le plus bref délai possible.

Arr. 18.

La présente convention sera enregisirée au droil fixe d’un frane soixanle-dix
centimes en principal.

Fait double, & Bruxelles, le vingt~sept juin mil buit cent soixante-deux.

Approuvé :

B. B. Rekn, JULES VANDERSTICHELEN.

28
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CAHIER DES CHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

de 1a concession d’un chemin de fer de Liége, par Ia vallée de POurthe, au
chemin de fer do Luxembourg.

Art. {er. Le chemin de fer de Liége au chemin de fer du Luxembourg, pourra
prendre son origine au chemin de fer de I’Emt, soit & Ja slation de Chenée, soit
aun point enlre cetie stalion et celle des Guillemins; il suivra la vallée de
TOurthe, passera par ou prés de Marche et aboutira au chemin de fer du Luxem-
bourg, soit & la station d’Aye, soit & un point pris enire cette station el celle de
Jemelle.

La compagnie concessionnaire aura la facullé de faire circuler ses eonvois sur
le chemin de fer de IElat, depuis Ie point de départ de la ligne concédée jusque
dans la station des Guillemins.

Les conditions auxquelles auront lieu Ja communauté de service dans la
station des Guillemins et Je - passage des trains sur les voies de IEtat, seront
réglécs par une convention spéciale a intervenir, avani la mise en exploitation de
la nouvelle ligne, entre le Gouvernement et le concessionnaire.

1 est entendu que toute dépense résultant pour I'Etat de Padjonction du serviee
de cetle ligne dans la station des Guillemins, et du parcours des trains sur les
voies de ’Etal, devra élre remboursée par la eompagnic concessionnaire.

Axz. 2. Dans les six miois de la date de la coneession définitive, Je coneession-
naire soumettra & 'approbation du Gouvernement un plan figuratif du tracé et
un profil longitudinal dudit chemin de fer et de Pembranchement de Baslogne.

Art. 3. Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumettra & Pappro-
bation du Gouvernement des projels compiels cl détaillés de tous les ouvrages a
exéeuter pour I'établissement complet de ces mémes chemins de fer ¢t embran-
chiement. .

Ces projets comprendront des plans détaillés des halles el stations et de leurs
dépendances de leut genre, des plans terriers dressés eonforméinent & ce que
preserit Part. 5 du titre 11 de la loi du 8 mars 4810, de toutes les propriéics bities
et non balies qu’il sera nécessaire d’acquérir par voie d’expropriation forcée, des
profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée, ct des dessins des
rails, ele.

Arr. 4. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu lIe concessionnaire,
apporter aux plans, profils el projets soumis & son approbation, telles modifica-~
tions qu'il jugera convenir, sans toutefois rien prescrire qui soit en opposition
avec les clauses et conditions du présent cahier des charges.
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Le Gouvernement pourra nolamment désigner les points ol il devra étre
¢labli des haltes ou des stations.

Le ¢ ncessionnaive est tenu e se conformer exactement, dans 'exéeution,
aux plans. profils ¢t projets approuvés, que ceux qu'il avait présentés aicat ou
non ¢té modifiés.

Avant de faive mettre la ma'n & 'eeavre pour Fexéeution des travaux, il devea
faire parvenir an Gouvernement deux expéditions de chacun des p'ans, profils et
projets approuvés.

Ant. 3. Les chemins de fer anront une largeur de 8 métres entre les arétes
extérieures des banquettes, de maniére qu'il puisse étre ¢labli deux voies, ayani
la largeur des voies deschemins de fer de Etat et séparées par une entre-voic de
2 métres de largeur.

Toulelois, entre les halles el les stalions, les ierrassements pourront, n'éir.
d’abord établis que pour unescule voie, sur unelargeur de 49,50, entre les arétes
exléricures des banquetties, moyennant qu’il soit construil des voies d’évitement,
dont, le cas échéant, le Gouvernement déterminerait Pespacement ainsi que la
longucur.

En tout cas,les lerrains seront acquis ef les ouvrages d’art exéeutés immédiate-
ment surune largeur néeessaire pour ¢lablir une donble voice

La deuxiéme voie sera complétée et mise en exploitation, lorsque Paclivité de
Ia circulation en aura fait reconnaitre la néeessité.

Les parties des chemins de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont
Je fod, de 30 centimétres au moins de Jargeur, devra se lrouver ea conlre-bas
du fond du coffre destiné & recevoir Pensablement, de ce qui sera néeessaire pour
que les gargouilles aisnt une pente suffisante, cu égard ala nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long, tanl de la eréte des talus en déblai que
du pied de ceux en remblai, le Gouvernement aura le droit d’exiger, s'il Y a
lieu, Fétablisscment de bermes dont la largeur sera généralement de 1 métre,
mais pourra, si le Gouvernement Wy voil point d’inconvénient, élre réduite &
50 centimetres le long des fossés des parties des chemins de fer eoneédés en
déblai.

1inclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblai, sera réglée de commun
accord, sous la véserve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux
Publies, par lesingénicurs de PEtat et ceux du concessionnaire, en tenant comple
tant de Ja hauteur des remblais et de la profondeur des tranchées que dun plas ou
moins dc consistance du sol.

Dans le cas ou, par suite d’escédants de déblais, il devrait étre formé des
dépdts e long de Ja eréle des partics de talus en déblai, Pinclinaison des lalus de
ces dépots du cdté de ladite eréte, ainsi que la distance & laquelle le picd de ces
talus devra ce trouver decelle-ci, seront également réglées de Ja maniére indigucée
au paragraphe qui préeéde.

Arr. 6. Le concessionnaire con-truira tous les ouvrages d’arl et cxéculera
tous les travaux nécessaires pour que Pétab issement des chemins de fer con-
cédés ne mette nalle part obstacle el Wapporte ancunc entrave & I'écoulemment des
caux, el pour laisser subsister, sauf les modifications qu’il serait reconnu indis~
pensable d’y apporter, 'es roules. ou chemins publics cxistunts.
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Ast 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra éire établi, et il ne pourra étre effec-
tué aucun déplacement ou changement de dircction ou autre, soit d’un cours
d’eau, soit d’'une route ou chemin publie existant, si ce n’est conformément 4 un
projet préalablement approuvé par le Gouvernement

Cetle disposition est également applicable aux passages & niveau & élablir en
travers des chemins de fer.

Anr. 8. Ceux-ci seront pourvus de barricéres, d’habitations, deloges de garde et
de tous les accesoires et dépendances néeessaires, pour qu’ils puissent élre toujours
maintenns dans loutes leurs parties, en bon état d’entretien, et que Yexploitation
en puisse avoir licu régulicrement et sans danger pour la séeurité publique.

Art. 9. Les clotures & ét+blir autour des halles et des stalions seront com-
prises dans les projets & soumettre a 'approbation du Département des Travaux
Publics, aux termes de Parl. 3.

Entre les haltes et les stations, les chemins de fer seront, de part et dautre et
sur foute Jeur éiendue, cloturés, pour le moins, par une haie vive.

L¢ concessionnaire sera, cn oulre, tenu d’élablir, partout ol cela sera reconnu
nécessaire par le Gouvernement, une cldture provisoire en laitis ou palissades,
suflisante pour empécher les bestiaux de foire invasion sur la voie.

Avr. 10. Les matériaux & mettre en ccuvre dans les ouvrages A exécuter
devront, chacun dans son espéee, ¢étre de la meilleure qualité el exempls de tous
défauls capables de eompromettre la solidité ou la durée des ouvrages.

Les hilles scront en chéne; la Compagnic concessionnaire pourra néanmoins
employer des billes d’'une autre essence, convenablement préparées.

Les rails scront en fer laminé et ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
mélre courant. Ils seront reliés par de éclisses et selidement fixés aux billes.

Tous l¢s ouvrages seront exéculés conformément aux régles de lart, avee les
soins nécessaires pour en assurer la solidité et la durée, et au besoin, conformé-
ment & ce que le Gouvernement preserira.

Le malériel d’exploitlation consistunt dans les locomolives avec lears lenders et
dans les voitures servant, soit au transport des voyageurs, s0il i tout aulre lrans-
port de quelque nature quiil soit, devra élre établi de maniére a pouvoir, sans
inconvénient ni danger, étre admis & circuler sur lés chemins de fer de PEuat,

Ce matériel devra avoir élé confectionné en Belgique, sauf le cas ot le Gouver-
nement autoriserail expressément le concessionnaire e faire venir de Pétranger.

Les fers et les fonles & mettre en ceuvre par le concessionnaire seront d’origine
belge.

Art. 11. Nonobstant Papprobation, par le Département des Travaux Publics,
des plans des halles et stations, le nombre et étendue de celles ci devront tou~
jours étre en rapport avee les besoins du commerce et de Yindustrie.

Art. 12. L’acquisition des propriéiés baties ou non bities nécessaires a
Vexécution des travaux, el I'occupation des terrains dont on aura besoin pour
Fexiraction, le transport et le dépdt des terres et matériaux, auront lien aux frais
et & la diligence du concessionnaire et, au besoin. conformément aux lois en
vigueur en matiére d’cxpropriation pour cause d’utilité publique.

Les terrains deslinés a éire définitivement occupés par les chemins de fer et
leurs dépendances, seront acquis au nom de PEtat.
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Toules les indemnités el tous les frais auxquels donneront lieu, an profit de
qui que ce soit, la construction, le maintien, I'exploitation, Pentretien ct Ja répa-
ration des chemins de fer et de Jeurs dépendances, seront exclusivement el sans
exception & la charge du coneessionnaire.

Art. 13. Trois cinquidmes du cautionnement. déposé aux termes de P'art. 16
de la convention de ce jour, seront restitués au concessionnaire en trois termes
égaux, au fur et & mesure qu’il aura ¢éié constaté qu’il a é1é acquis des terrains
ou exécuté des travaux, pour une valeur double du tiers & restituer.

Les deux derniers cinquiémes scront relenus jusqu’a la mise en exploitation de
Ia totalité de la ligne, tant en garantic de Paccomplissement de toules les obliga~
tions incomban! au concessionnaire, que pour servir éventuellement & solder
les dépenses a faire d’oflice pour son comple.

Art. 14. Le concessionnaire sera déchu de ses droits s'il n’a pas é1¢ salisfail
aux clauses et conditions du présent cahier des charges dans les délais respective-
ment prescrits; si ces délais avaient été prorogés par le Gouvernement, il n'y
aurait lieu a déchéance que s'il n’avait pas é1é salisfail aux clauses et conditions
du présent cahier des charges dans les délais qui auraient élé substitués & ceux
primitivement prescrits.

Ant. 15. En cas de déchéance, il scra procédé i Padjudication de Ventreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges, el
sur une mise & prix des ouvrages déja construits, des matériaux approvisionnés,
des lerrains achelés, des portions de chemin de fer déja mises en exploitation ct
de leur matéricl.

Celte adjudication scra dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira a plus
forte somme pour les objets compris dans la mise & prix ; le concessionnaire devra
se conlenter de celie que 'adjudication aura produite, alors méme qu’elle serait
moindre que Ia mise & prix, et nec pourra élever & ce sujet aucune réclamation
ni prétention, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, la partie du caution-
nement du concessionnaire évineé, qui n'aura pas encore éL¢ restituée, ou dont il
n’aura pas é1¢é disposé, sera définilivement retenue & litre d’indemnité, et 'adju-
dication n’auralieu que sur le dépot d’un nouveau cautionnement égal & la partie
de celui du concessionnaire évincé, qui se trouvera encore en caisse au moment
de la déchéance.

Si une premiére adjudication n'amenait aucun résultat, il en serait tenté une
seconde sur les mémes bases, dans le courant de I'année, ¢t si cette dernicre lenta-
tive demeurait également sans résullat, les ouvrages déja exéculés, les malérianx
approvisionnés, les lerrains achelés, les parties de chemin de fer déjid mises en
exploitation, avec leur matériel et toute la partie du cautionnement non encore
remboursée, ou dont il naurail pas été fait emploi, seraient acquis a IEiat, sans
aucune indemnité, et le Gouvernement pourrait ¢n disposer comme de conseil,
le concessionnaire demeurant irrévoeablement déchu.de tous ses droits.

Art. 16. Les art. 14 et 45 ne seront pas applicables si le concessionnaire
justifie que les retards dans 'exécution ou la cessation des travaux sont Ie résultat
de circonstances ou d’événements de force majeure dament constatés.

Anr. 17. Avant qu’aucune partie des chemins de fer concédés puisse étre lisrée
i Iexploilation, le concessionnaire devra soumelire & Papprobation du Départe-
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ment des Travaux Publics, un livret réglementaire comprenant les conditions des
transports et des tarifs détaillés, et un réglement d’ordre et de police preserivant
tontes les mesures et contenant toutes les dispositions néeessaires pour assurer la
sécurité de I’exploitation ; ce réglement contiendra, enoutre, les mesures d’ordre et
de policcauxquelles sera soumis quicongue voudra faire usage des chemins de fer.

Aerr. 18. Le nombre des convois destinés & transporter soit les voyageurs,
soit les marchandises, sera toujours en rapport asee imporlance des relations a
desservir ¢t avec les besoins du eommerce et de Pindustrie.

Anr. 19. Le Gouvernement aura le droit d'interdire Femploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Ant. 20. Les lois et réglements d’administration générale existants ou i inter-
venir en matiére d’ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein droit,
applicables aux chemins de fer dont I'établissement ¢t I'exploitation font Pobjet
de la concession.

Art. 21. Le concessionnaire sera tenu d’entretenir avee soin. pendant toule
la durée de la cones-sion, et de mainienir constamment dans une sitnation 4 ce
qu’ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant les chemins de fer, y
compris loules leurs dépendances queleconques, que le matéricl d’exploitation.

Si le concessionnaire était en demecure de satisfairc aux réquisitions qui lui
scraient adressées & ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir d'office, el. &
cel effet, aurait le droit de s’approprier loutes les recettes jusqu'a concurrenee dn
moniant des ouvrages a exéeculer ¢t des fournitures a faire, plus un dixiéme en
sus a tilre de dommages cl intéréis.

Si, le cas échéant, e concessionnaire interrompait ou faisait stater Pexploila-
tion, le Gouvernewent aurait également le droit d’y pourvoir d’office ct pour son
compte, et, & cet effet, de disposer du matériel, ainsi que de tous les moyens
d’exploitation, comme si les chemins de fer étaient la propriété de Eitat.

Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement sc scrait trouvé dans le cas
de devoir pourvoir & Fexploilation, les recetles n’avaient pas produit, en sus des
frais d’exploilation, de quoi solder les dépenses failes ou & faire d’oflice pour I¢
compte du concessionnaire, plus les 10 p. °/, en sus dont il est fait mention
ci-dessus, le concessionnaire serait déchu de ses droils comme dans Ie eas prévu
al'art. 14.

Les dispositions qui précédent seraient égalcment applicables au cas ou le con-
cessionnaire laisserait en souffrance une partie quelconque de I'exploitation

Art. 22. Le choix et la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger
et surveiller 'exécution des travaux de construction ou d’entretien, ainsi que
Yexploitation, soit pour effectuer ou contrdler la perceplion des péages, appar-
ticndront exclusivement au concessionnaire.

Le personnel employé & I'exploitation comprendra les gardes & préposer 4 Ia
conservation et & la police journaliére de la route, ainsi qu'd la manceuvre des
barri¢res 4 placer aux passages & niveau, exc¢entriques, ele. ; ce personnel sera
assez nombreux pour qu'aucune partic du service ne puisse jamais rester en
souflrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents du concession-
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naire qui devront étre assermentés, aux fins de pouvoeir remplir les fonclions
Yofficier de police judiciaire et de garde-voyer.

Arr. 23. Le Gouvernement fera surveiller par ses agenls, tant exéeution de
tous les travaux, soit de premicr élablisscment, soit d’entretien, que I'exploita-
tion ; cctte surveillance sera exercée aux frais du concessionnaire.

A cet effet, cclui-ci versera pendant toute la durée des travaux de construc-
tion, dans la caisse qui lui sera indiquée, unc redevance annuelle de 3,000 franes.

La premiére annuilé sera versée dans les trois mois & partir de la date de la
concession définitive.

11 ne sera plus rien payé, pendant loute la durée de la concession, en sus des
somnes auxquelles la Compagnic enncessionnaire est déja tenue en exéeution des
conventions relatives & la concession du ehemin de fer du Luxembourg.

Apr. 24. La surveillance & exercer par le Gouvernement, aux termes de
Particle qui précéde, ayanl pour objet cxclusif d’empécher 'e concessionnaire de
s’éearter des obligations qui lui incombent, est toul d’intérét publie et par suite
elle ne pent faire naitre aucune obligation queleonque i la charge de IEtal.

Ant. 25, 1l sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre élat de la
route et de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation, quand il le
jugera convenir.

Art. 26 Si, pendant Pexécution et méme aprés Pachévement des travaux, il
est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n'ont pas éié exéeutés conformément
aux régles de l'art ¢t aux clauses ct conditions du présent cahier des charges, le
Gouvernement pourra les faire démolir ¢t reconstruire, en toul ou en parlic, aux
frais du,concessionnaire, ct d’office, si ce dernier demeurait en défaut de les faire
démolir et reconstruire lui-méme 4 la premiere réquisition de Padministration.

Arr. 27. Le Gouvernement pourra interdire et empécher I'exéeutiou de tout
ouvrage qui pourrail metire obstacle & I'écoulement des caug ou interrompre la
circulation sur les voies de communication existanles, quelles qu’clles soicnt.

Il pourra également astreindre le concessionnaire &4 prendre et, au besoin,
prendre d’office et a ses frais, toutes les mesures nécessaires pour assurer ie libre
écoulement des caux ou la libre circulalion sur les chemins, routes, canaus, ete.,
traversés ou longés par le chemin de fer.

Art. 28 Dans Pannée de Pachévement total des travaux, le concessionnaire
fera faire, & ses frais, un bornage contradicloire et un plan cadastral de toutes ies
partics des chemins de fer concédés et de leurs dépendances; il fera également
dresser 4 ses frais, contradictoircment avec Padministration, un état descriptif et
détaillé, tant de la route que des stations, haltes, ouvrages d’art, clétures, ponts i
bascule, bitiments, ete.

Des cxpéditions dament cerlifies des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de Pétat descriptif prémentionnés, seront dressées aux frais du con-
cessionnaire, pour ¢tre déposées dans les archives de Padministration,

Axr. 29. Pour Pindemniser des travaux qu’il s’engage & exéculer ct des
dépenses qu'il contracte Pobligation de faire, en exccution des clauses et condi-
tions du préscent cahier des charges, et sous la condition expresse qu’il remplira
exactement toutes ses obligalions, le concessionnaire pourra, pendant un lerme
de quatre-vingl-dix ans, faire perceyoir, a son prolit, des droits de péage dont
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le montant sera réglé par des tarifs établis d’aprés les bases déterminées ci-aprés
et arrétés de commun accord enire le concessionnaire et le Département des Tra-
vaux Publies, les transports sc faisant entiérement aux frais du concessionnaire.

Par modification aux conventions existantes, il sera loisible & Ja Grande
Compagnie du Luxembourg d’appliquer les mémes tarifs & I'ensemble de son
exploitation, ,

Art. 30. Les quatre~vingt-dix ans, dont il est parlé & l'article qui précéde,
prendront cours & partir de la mise en exploitation de chaque ligne compléte.

Art. 3l. Les tarifs dont il est fait mention & art. 29 scront établis d’aprés
les mémes bases que les tarifs aciuels des chemins de fer de IElat.

Ces bases sont :

Yoyagenrs.
Prix par kilométre, Minima de {axes.
Trains express, 1=classe . . . ., » 40 i »
— 2 classe . . . . » 07, » b0
Trains ordinaires, 1%¢ elasse . . ., » 08 » 80
— 2¢ classe . . . . » 06 » 30
— 3¢ classe . . . » 04 » 20
Bagages.

Bagages. 0.06 par 100 kilogrammes et par kilométre, avec un minimum de
laxe de 50 centimes.

Marchandiscs .

Grande vitesse. Tarif n° 4, Transports a toute distance, frais accessoires
COMpris :

Colisde 0 a 2 kilogrammes . . . . . . . . . . . .fr. » 50
— deplusde 2 & B kilogrammes B
— deplusde 5 a 10 — R
Au deli de 10 kilogrammes par 10 kllomcu es. . . . . . . . »10

Service accclere Tarif n° 2. Expéditions du poids de 10 4 300 kilogrammes :

Frais fixes, chargcmcm, déchargement, remise a domicile, par 10 kilo-

grammes . . o . .. A o0 08
Frais vanab]es, par 10 Lllogrammes et par demx—mynamohe O
Minimum de taxe, frais accessoires compris . . . . . . . . 41 »

Petite vitesse. Tarif n° 3.

Les transporis 3 petite vilesse sont divisés en trois classes, suivant tableau de
classificalion annexé au présent cahier des charges.

Les prix sont établis comme suit :

Frais varichies

Prais fixes par 1,000 kilogr. ct par
par 1,000 kiloge. 1)2 myriométre.
freclasse . . . . . i » » 50
2¢ classe . . . . . i » » 40

3¢ classe . . . . . 1 » » 30
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Minima de taxes, 17 classe. Prix de 300 kilogrammes au larif n°® 2, frais de
chargement, de déchargement et de remise & domicile compris.

2¢ classe, a raison d’une charge compléte de 4,000 kilogrammes.
e classe, & raison d’une charge compléte de 5,000 kilogrammes.

Au deli de ces minima, les taxes sont calculées de 100 en 100 kilogrammes.

Finances, tarif n° 4 :

Par 1,000 francs, taxe uniforme a toute distance .
frais accessoires et remise 4 domicile compris.

Equipages, tarif no 3
Frais fixes, par voiture . . . . .o

Frais variables, par voiture et par deml-mynamétre.
Chevaux et bestiaux. Tarif n° 6.

Grande vilesse, par wagon :

Frais fixes, parwagon. . . . . . .
Frais variables, par wagon et par demr-mvnamétre .

Petite vitesse.

Ir¢ catégorie. Un cheval, — un ou deux beeufs, vaches ou 4dnes, — un &

porcs ou veaux, — un 4 dix moutons :

Frais fixes, par expédition. . . . . . . .
Frais variables, par demi-myriamétre . .

.

. Ar.

. fr.

. fr.

0 50
6 »
3 »
6 »
2 »

a cing
5 »
» 60

2¢ catégorie. Devx chevaux, — trois ou quatre beeufs, vaches ou anes, — six

& dix pores ou veaux, — onze & vingt moulons :

Frais fixcs, par expédition. . . .o
Frais variables, par deml-mynamétre e ..

. fr.

3¢ catégorie. Trois chevaux, — un wagon de gros ou de petit bétail :

4 50
» 90

Frais fixes, par wagen. . . . . . . . ofr. 6 »
Frais variables, par wagon et par demi- mynamétre 1 20
GRANDE VITESSE. ol .
2 H
E 212 20 4 g%
g IR REE
g lzs|ats! £ | £
2 lE2ElE 2 & | &
Frais accessoires. - -
Enregistrement au départ, par expédition (obligatoire) » » 1» 20 » | » 20
Prise & domicile, par expédition et par unités indivi-
sibles de 100 kilog. ou de 2,000 franes. . . . . . { » 45 | » 18 | » 18§ » 15 »
Remise 4 domicile, par expédition ct par unitds indi-
visibles de 400 kilog. ou de 1,000 franes . . . . , » » e 20 » »
Chargement ¢t déchargement, par 400 kilog. . . . » » [ » 40 » ,

30
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Si les bases qui précédent venaient a étre majorées, la Grande Compagnie du
Luxembourg aura le droit d’appliquer & ses larifs les majorations apportées aux
tarifs de VEtat.

Il ne pourra éire per¢u qu’un seul droit fixe pour les transports qui parcour-
ront les diverses lignes concédées & la Grande Compagnie du Luxembourg.

Art. 32 Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés 4 Parlicle qui
précéde, le concessionnaire contracie I'obligation d’cffectuer constamment avee
soin, exaclitude, célérité, sans tour de faveur et a ses [frais, le lransport des
marchandises de toute nature, des veyageurs avec leurs bagages, des voitures,
chevaux et besbiaux, fonds et valeurs qui lui seront confiés.

Art. 33. Le concessionnaire pourra effectuer tous les transporls sans excep-~
tion, A des prix inférieurs & ceux des tarifs arrétés de commun aceord avec le
Département des Travaux Publics, pourvu que ce soit d'une maniére générale
sans exception dans les mémes condilions.

Art. 34. Les militaires en service, voyageant en corps ou isolém.nl, seront
transportés, eux et leurs bagage:, pour Ja moitié du prix & payer par les voya-
geurs ordinaires.

Art. 358. Si le Gouverncment avait besoin de diriger des troupes ou un
matériel militaire sur l'un des points desservis par les chemin~ de fer faisant
I'objet du présent cahier des charges, le concessionnaire serait tenu de mielire
immdédiatement & sa disposition, et & moilié¢ de la taxe du taril, lous les moyens
dc transport en sa possession.

Awr. 36. Toutes les fois qu’en dehors des services réguliers, Fadministration
requerra Pexpédition d’'un convoi extraordinaire, soil de jour, soit de nuit, il
devra immédiatement étre obiempéré a cetle réquisition.

Le prix du convoi expédié¢ sera ultérieurement réglé de gré 3 gré ou 3 dire
d’experts, enire Padministration et lc concessionnaire.

Anr. 37. Le concessionnaire sera tenu, & toule réquisilion, de faire partir par
les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées au transport des prison-
niers.

Les employés de I'administration, les gardiens, les gendarmes et les prison-
niers qui se trouveront dans ces voilures seront, de méme que celles-ci, lrans-
poriés gratuitement.

Axrt. 38. Le concessionnaire sera tenu de transporter gratuilement, par tous
les convois ordinaires, dans les deux sens et dans toute I'étendue de son chemin
de fer, les bureaux ambulants de la poste aux lettres, les dépéches ct les agents
nécessaires au service de la poste.

Arr. 39. Le concessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des points ol
Padministration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des
burcaux.

Le Gouvernement pourra établir & ses frais, sans que le concessionnaire ait
droil de ce chef & aucune indemnilé, tous potcaux ou appareils nécessaires i
Péehange des dépéches, sans arrét des trains, i la condilion que ces appareils,
par leur nature ou par leur position, n‘apporteront pas d’entraves aux différents
services de la ligne ou des stalions et haltes.



(119) [N 178 )

Le coneessionnaire devra en tout temps donner aceés dans les stations ou haltes
aux employés chargés du service de la poste, dans Pexercice de leurs fonetions.

Art. 40. Le Gouvernement pourra également, sans que le concessionmaire
puisse réclamer de ce chef aucune indemnité, effectuer et poser, le long des
voies des chemins de fer concédés, toutes les constructions et tous les appareils
nécessaires & P'établissement d’une ligne télégraphique, réparer et entretenir ces
consiructions et ces appareils, et prendre loutes les mesures propres 4 assurer le
service de la ligne télégraphique, & la condilion, toutefois, de ne pas nuire au
service desdits chemins de fer,

Le concessionnaire mettra a la disposition de administration, dans les stations
qu'elle désignera, des terrains propres a 'établissement de maisonnettes destin‘es
a recevoir les bureaux télégraphiques et leur matériel.

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents les fils et les appa-
reils des lignes télégraphiques, de fuire donner par ses agenls aux employés 1¢lé-
graphistes conna’ssance de fous les accidents qui pourraicnt survenir ; aulant que
faire se pourra. les agents du concessionnaire devront faire connaitre aux employés
télégraphistes les causes de ces aceid nts.

En cas de rupture d’un fil télégraphique, ks agents du concessionnaire devront
rattacher provisoirement les bouts séparés, cn se conformant aux instructions qui
leur seront données, & cet égard, par les employés élégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Padministration, voyageant pour le service de
1a ligne élégraphique, seront transporlés graluilement.

En cas de rupture d’un fil télégraphique ou d’accidenls graves, une locomotive
sera mise 4 I disposition de Padministration, & Peffet de transporter, sur les lieux
de Paccident, les hommes et le matériel néeessaires  la réparation Ce transport
sera également gratuit.

Le concessionnaire pourra at acher aux poleaux de la ligne télégraphique du
Gouvernement, des fils télégrahiques pour e service de ses chemins de fer,
mais il ne pourra pas faire usage des appareils télégraphiques du Gouvernement.

Arr. 41. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
auloriser V'élablissement, le long des chemins de fer, de magasins, gares ou
abordages, avec les machines, engins ou attirails nécessaires pour effcctuer le
chargement ct le déchargoment des wagons, & la condilion d’établir une ou
plusicurs voies latérales, sur lesquelles les wagons puissent étre chargés ou
déchargés sans entraver ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de faire prendre ou déposer en passant, par ses
convois de marchandises, les wagons & expédier ou en destination de ces gares ou
abordages, & charge par les expédileurs ou destinataires d’aequitter le prix du
tarif & raison de la totalité de Ia distance des deux haltes ou stations entre
lesquelles les gares ou abordages seront situés.

Ary. 42. Le Gouverpement pourra également faire construire, soil pour le
cdmple de PLitat, soil par voie de concession de péages au autrement, des chemins
de fer partant de ceux faisant Pobjet du présent cahier des charges, ou venant y
aboulir, sans que le concessionnairc de ces derniers chemins de fer puisse
réclamer de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui causerait 'établis-
sement desdits chemins de fer, aucune indemnilé & charge de qui que ce soit.
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Le Départernent des Travaux Publics se réserve la faculté d’imposer au con-
cessionnaire Pobligation de laisser circuler sur les chemins de fer concédés, les
voilures, wagons et autre matériel roulant appartenant & d’autres lignes.

L’indemnité & payer pour le parcours scra fixée de gré & gré ou a dire d’experts.

Le droit de parcours devra étre réciproque.

Ant. 43. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construc-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication, sans
quc le concessionnaire puisse réelamer, de ce chef, aucune indemnité quel-
conque.

Arr. 44. Dans le cas ou le Gouvernement ordonnerait ou autoriserait la
construction de roules, canaux, chemins de fer ou autres voies de communica-
tion qui traverseraient les chemins de fer concédés, le coneessionnaire ne pourra
y metire obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnité, si ce n’est en dédom-
magement de Paugmentation éventuelle des dépenses d’entretien, le Gouverne-
ment s’engageant & faire exdeuler, sans frais pour le concessionnaire, tous les
ouvrages définitifs ou provisoires qui seraient néeessaires pour que I'exploitation
des chemins de fer n'en puisse éire entravée ni empéchée.,

Toutclois le concessionnaire restera chargé du payement du salaire des gardes-
barrieres a préposer a la surveillance des traverses 4 niveau qui pourraient étre
établies, par suite de la construction, par l’Etat, de routes nouvelles ou de recti-
fications de roules existantes. ]

Arr. 45. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane, 4 la
taxe des barriéres ct aux péages établis, tant sur les voies de communication
aclucllement existantes que sur cclles qui pourraient étre créées pendant la durée
de la concession, telles modifications et prendre ou provoquer telle mesure
d'intérét général qu’il jugera convenir.

Axr. 46. Dans le cas ou le Gouvernement le jugerait nécessaire pour Ia
défense du pays, le concessionnaire serait tenu de démonter on de démolir, ala
premiére réquisition de Pautorité militaire, ct, ¢n cas d’'urgence, ladite autorité
pourrait faire démonter ou démolir d’office et aux frais du concessionnaire, toute
partic quelconque des chemins de fer concédés, sans qu'il puisse, de ce chef ou i
- ce sujet, réclamer aucuns dommages-inléréts.

Art. 47. 11 ne pourra &ire établi sur les chemins de fer concédés, pendant la
durée de la concession, aucun péage au profit soit de I'Etat, soit d’une province,
soit d’une ou de¢ plusieurs communes.

Art. 48. A Pépoque fixée pour Pexpiration de la concession, les chemins de
fer et leurs dépendances devronil se trouver en parfait état d’entretien; a cet
effet, et sans préjudice & ce qui-est stipulé a I'art. 21, si, pendant les cing années
qui précederont cette époque, le concessionnaire ne faisait pas tout ce qui est
nécessaire pour satisfaire complétement a cetle obligation, le Gouvernement
aurait le droit de saisir les receftes et de les employer a rétablir en bon état les
chemins de fer ct toutes leurs dépendances.

Art. 49. A dater de I'expiration de la concession, le Gouvernement sera sub-
rogé a tous les droits du concessionnaire, et entrera immédiatement en possession
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des chemins de fer concédés et de leur matériel, tels qu'ils existeront a cette
époque. Le prix du matériel, fixé par expertise contradictoire, sera payé au eon-
cessinnnaire., ‘

Art. 50. Dans aucun cas, le concessionnaire ne sera recevable & invoquer la
force majeure pour quelque cause que ce soil, & moins que dans les trente jours
des événements ou circonstances d’ou seraient nés les obstacles, il n’en ait
dénnncé la réslité et Yinfluence au Gouvernement. Il en serait de méme des faits
que le concessionnaire croirait pouveir imputer & Padminisiration ou & ses
agenis; il ne pourrail en argumenter qu’en tant qu’il en et également dénoneé
Ia réalité et influence, au moment ot ils auront él¢ posés ou, au plus tard, dans
les trente jours suivants.

Il ne pourra enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui lui
auraient é1é donnés yerbalement.

Axt. Bi. Le concessionnaire se trouvera en demeure dexéeuter les obliza~
tions qui lui incombenl, dans les cas prévus au présent cahier des charges, par
la seule expiration des délais preserits et sans qu’il soit besoin, & cet effet, d’aucun
acte judiciaire.

Arr. 52. Les communicalions, réquisitions el ordres ¢manés de Padministra-
tion, scront transmis par la voic dc correspondance administrative au siége
de Ja Compagnie concessionnairc, et auront par cux-mémes dale cerlaine et
caractére authentique, lorsque leur remise audit siége aura ¢Lé constatée, soit par
un regu, soit par un procés-verbal dressé par un agent de administration.

En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions et aulges
documents adressés au concessionnaire ou remis au siége de la Compagnie con-
cessionnaire, la notification sera valable el sortira ses effels si clle est faile par
leture chargée transmise par la poste.

Arr. 53. Le concessionnaire sera réputé avoir entrepris & ses frais, risques et
périls, el sans charge aucune pour PEtat, de faire toufes les expropriations et
exécuter tous les travaux queleonques, prévus ou imprévus, sans aucune excep-
tion ni distinction, ainsi que de faire toutes les fournitures, tant pour Uentretien
que pour le renouvellement du matériel, qui seront reconnues nécessaires pour
Félablissement complet, Pentretien et Pexploitation des chemins de fer concédés
pendant la durée et jusqu’d 'époque fixée pourlexpiration de la eoncession.

Cette clause doit &tre considérée comme a base du contrat, les parlies enten-
dant que, dans tous les cas possibles, clle regoive I'application la plus large.

Art. B4.'Le concessionnaire aceeple les stipulations qui précédent; il déclare
avoir vérifié les données el caleuls sur lesquels Pentreprise repose, avoir reconnu
la réalité de tout ce qui est posé en fail ct s'étre assuré de la possibilité d’exéculer
tons Jes travaux néeessaircs; en conséquence, le Gouvernement ne pourra, dans
quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des erreurs, imperfcetions et
lacunes dont les plans et projets pourraient se trouver entachés, ni des difficuliés
qui pourraient surgir dans 'exécution,

Art. B55. Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter le chemin de fer
qui fait 'objet du présent cahier des charges. ‘

11 ne pourra étre fait usage de cetle faculté qu’aprés que ce chemin de fer aura
51
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é1é exploité pendant vingt ans, el le rachat se fera alors aux conditions sui-
vantes :

On calculera le revenu net des sept dernidres années d’exploitation, on en
retranchera celui des deux années les moins favorables, et la moyenne des revenus
des cinq années, aprés ce retranchement, sera capitalisée 4 raison de B p. %/, et
on y ajoutera une prime de 15 p. /.

Arr. B6. Dans le cas oh 'on découvrirait, dans les fouilles & faire pour éta-
blissement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art, d’anti-
quité, de numismatique, d’histoire naturelle, etc., ces objets deviendront la
propriéié de I'Etat.

Fait en double, pour &tre annex¢ & la convention de ce jour, & Bruxelles, le
27 juin 1862.

Approuvé.

B. B. Rern. JuLes VANDERSTICHELEN.
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Angexe au cahier des charges de la concession d'un chemin de fer de Liége vers le
chemin de fer du Grand-Luxembourg, par la vallée de I'Qurthe.

CLASSIFICATION DES MARCHANDISES.

PREMIERE CLASSE.

La premiére classe comprend toules Ies marchandises non désignées dans les
deux autres classes.

DEUXIEME CLASSE

Alquifoux. — Alun. — Antimoine cruetrégule. — Ardoises ordinaires. — Argile
et terres plastiques emballées ou bachées. — Asphalie. — Avoine. — Bandages
de roues. — Betferaves. — Billes en fer ou en bois. — Bitume. — Blane de eéruse,
de zine ou de krems. — Blanc de Meudon ou de Troyes. — Blés. — Bois de con-
struction ou de chauffage. — Bois de fusils brut. — Bois de houilléres. — Bois de
menuiserie ou d’¢bénisteric en blocs ou c¢n planches. — Boulons. — Bouteilles
vides. — Bouts de corne brute. — Brai. — Bronze brut. — Bruyéres (plantes).
— Carbonate de potasse. — Carrcaux en pierres ou en terre cuite. — Carolles. —
Castine moulue. — Cendres de bois. — Cendres de plomnb. — Céréales. — Céruse,
— Chaines en fer. — Chaux en barils ou bichée. — Chevilles. — Chevrons. —
Chiffons et drilles. -— China-clay en barils ou bachée. — Ciment. — Clavettes
pour rails. — Clous. — Coins en bois. — Cordag: s vicux. — Corne brute. — Cor-
nues en terre, — Couperose. — Coussinels, — Craic. — Crampons. — Crislaux
de soude ou de potasse. — Cuivre brut en lingols ou ¢n planches. — Dalles. —
Déchels de coton, de lin ou de laine. —— Déchets de métaux. comniuns. — Dégras
de peaux. — Drilles. — Douves. — Dréches. — Eelisses. — Ecorces 4 tan. —
Emeri. — Engrais non dénommés a la 5¢ classe. — Epeautre. — Escourgeon.
—- Etoupes. — Fagots. — Farines en général. — Fécules indigénes. — Fers en
barres, en boites, batius, laminés ou élirés. — Fers dégrossis ou ébauchés pour
charrues, soes. — Fers en tdles. — Féves et féveroles. — Fils de fer ordinaires
ou galvanisés. — Foin en bottes. — Froment. — Galéne. — Glands. — Graines

fouragéres ou oléagineuses. — Grains. — Graphite. — Gruau. — Guano. —
Gypse (engrais). — Haricots secs. — Kaolin emballé ou baché. — Laiton en
saumnns ou en lingots. — Lalles er bois. — Légum~s secs. — Lentilles. —

Limaille de cuivre ou de laiten.— Litharge. — Locemotives montées. ~— Madriers
¢n bois. — Mais. — Manganése. — Marbres ‘en blocs ou en tranches scellées. —
Mats. — Merrains. — Métaux bruts en fonte, saumons ou lingots. — Métaux
vieux, — Meules et meuliéres. — Millet. — Mine de plemb. — Minium. —
Mitrailles, autres que les mitrailles de fer ou de fonte. — Mortier. — Natron. —
"Nitrate de soude ou de potasse. — Noir animal. — Ocre. — Orge. — Os bruls.
— Os concassés. — Pannes. — Pate de bois. — Perches. — Perlasse. — Pierres
de taille, — Pierres meuliéres. — Pierres taillées, — Planches. — Platre, —
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Plombagine. — Plomb cn saumons. — Pois secs. — Pommes de terre. — Polasse.
— Poudrette. — Poutres et poulrelles en fer. — Prussiate de potasse. — Racines
de chicorée vertes ou séchées. — Rails et accessoires. — Rivets. — Riz. —
Rognures de cornes. — Sabots d’animaunx. ~— Salpétre. — Sarrasin, — Seigle.
— Sel brut. — Sel de soude ou de potasse. — Sel d’ammoniaque. — Semences
de fourrages. — Son et déchets de farine. — Soude. — Soufre bhrut. — Suie.
-— Sulfate. — Tartre brut. — Terres emballées ou bachécs. — Tire-fonds. —
Toles. — Tourteaux. — Trass. — Tuiles. — Tuyaux en fonte. — Tuyaux en

terre cuite pour drainage. — Védasse. — Verres & vilres en caisses. — Verre
cassé. — Vilrol. — Voitures roulant sur cssicux. — Zine en plaques ou en
saumons. — Zinc laminé,

TROISIEME CLASSE.

Briques. — Briquettes de charbon. — Castine. — Cendres de forges. — Cen=
dres d¢ mer. — Coke. — Chaux en vrac. — Fers ébauchés bruts., — Fontes
brutes. — Fumiers et engrais communs. — Houilles. — Marne. — Minerais. —
Mitraille et limaille de fer et de fonte. — Moéllons. — Pavés. — Pierres brutes.
— Pulpes de belteraves. — Sable. — Spath en pierres et terres en vrac.

Vu pour éire annexé au cahier des charges en date de ce jour.
Bruxelles, le 27 juin 1862,

B. B. Rexp.. Jures VANDERSTICHELEN.
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Ne 9.

Concession d'un chemin de fer partant de la frontitre du grand duché de
Luxembourg et se dirigeant vers Spa.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,

Ministre des Travaux Publics, d’'une part,
Et Ia Société royale grand-ducale des chemins de fer Guillaume-Luxembourg,

représentée par, son Dirceteur général M. Jules Van de Wynkele, d’autre part,

A é1¢ convenu ce qui suil :

ARTICLE PREMIED.

La Société Guillaume-Luxembourg s'oblige & construire et & exploiter ou faire
exploiter, & ses frais, risques ct périls et aux clauses et conditions de la présente
convention et du cahier des charges y annexé, un chemin de fer partant de la
frontitre grand-ducale et se dirigeant vers Spa, pour se raccorder aux lignes

belges existantes, & un point 4 déterminer.

Arr. 2.

La ligne concédée devra étre entiérement achevée et livrée & Pexploitation dans
un délai de quatre ans et demi, & partir de I'approbation par le (rouvernement
des plans du tracé et du profil longitudinal dont il est parlé a Part. 2 du cahier

des charges.
Arr. 3.

Pour faciliter & la Société conlraclante Iexécution de scs obligations, le
Gouvernement, conformément & une convention intervenue avec la Grande
Compagnie de Luxembourg, consent 4 garantir en commun et d’'une facon indivi-
sible aux deux lignes de POurthe et de Spa, une somme annuelle de huit eent
mille francs, qui sera acquise aux deux lignes jusqu’a concurrence d’un produit
net commun et confondu de seize cent mille francs.

La convention ayant pour objet le réglement entre les deux Compagnies, de la
garantie du Gouvernement, ne pourra, dans aucun cas, apporler vis-a-visde I'Ktat,
auciine novation dans le systéme de garantie de PEtat qui sapplique d’'une facon

indivisible aux deux lignes dans les conditions déterminées aux présentes.
32
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Ant. 4.

Quel que soit le capilal effeclif de premier élablissement, et quelle que soit la
recette nette de Pexploitation des deux lignes de 'Ourthe et de Spa, PEtat né peut
¢étre tenu, en aueun cas, & payer, du chef de sa garantie, pour les deux lignes
réunies; une somme annuelle supéricure 4 huit cent mille franes.

Art. 5.

Le compte des receties brutes obtenues ct des dépenses faites pour I'exploita~
lion ¢t entretien ordinaire de la ligne dite de Spa, sera arrété, de concert entre le
Gouvernement et Ja Société concessionnaire, au 31 décembre de chaque année.

Ladite Compagnie s'engage & tenir des comptes spéciaux des recettes et des
dépenses de la ligne dite de Spa, de maniére & éviter toute confusion avee les
recettes ct Jes dépenses de ses aulres lignes, et 4 se conformer aux instructions

spéciales que le Gouvernement pourrait lui donner & I'égard de la tenue de ces
comptes.

f

11 est convenu que dans les {frais d’entretien ordinaire ne seront pas comprises
les dépenses pour réfection totale ou partielle de la voie, ni celles pour augmenta-
tion du matériel roulant, ni celles enfin résultant de Iravaux neufs.

Arrt. 0.

L’application des bases {ixées par la présente convenlion réglera invariable-
ment les droits de la Sociélé concessionnaire quant & la garantie. Aucune autre

réclamation nc pourra, sous aucun prétexie, étre formée de ce chef a charge de
IEtat.

Art. 7.

Le Gouvernement aura le droit & toute époque de faire opérer, par examen
des livres de la eomplabilité de la Société, et par telles inspections qu’il jugera
nécessaire, la vérification détaillée des éléments qui entreront dans les regettes
ct les dépenses d’exploitation.

Axrt. 8.

Dans le cas o la différence entre les receties brutes el les dépenses d’exploita-
tion présenterait, pour les lignes de Spa et de POurthe réunies, un excédant
supérieur & deux millions quatre cent cinquante mille franes, le moniant de
Yexcédant serait versé dans les caisses du Trésor jusqu’a concurrence des sommes
payées par rEtat, pendant les années antérieures, a litre de sa garantie.

11 est toutefois enlendu, en eec qui concerne les excédents qui pourront pro-
venir des lignes dites de POurthe et de Spa, que la Société Guillaume Luxem-
bourg ne pourra jamais ¢tre tenue 4 rendre pour sa part dans les restitulions a

faire & PEtat, plus que le montant de ce gwelle aura elle-méme recu pour sa
part dans les subsides de I'Etat.
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Art. 9.

La garantie du produit net esl accordée pour un lerme de cinguanle ans, &
parlir de la mise en exploitation de la totalité des lignes concédées tant a la
Société Guillaume Luxembourg qua la Grande Compagnic du Luxembourg.

A TYexpiration du terme de cinquante ans, Pintervention de ce chef du Gou-
vernement cessera de plein droit.

Art 10.

Pour assurer I'exécution de ses engagements, la Société Guillaume-Luxem-
bourg déposera, dans les trois jours de la ratification des présentes, un caution-
nement provisoire de cent mille francs, el s’oblige a verser, dans le délai de six
mois, a partir de la date de la loi autorisont le Gouvernement & octroyer la con-
cession, un supplément de cautionnement, en espéces ou en obligations des
emprunis nationaux, de six cent cinquante mille franes, qui, avee les cent mille
francs déposés, formeront le cautionnement définitif de sept cent cingnante mille
francs, dont il sera dispesé comme il est dit & P'art. 416 du cahier des charges.

Si le caulionnement supplémentaire n’est pas versé dans le délai preserit, fa
présente convention sera considérée comme non avenue, et le caulionnement
provisoire de cent mille francs sera acquis 4 PEtat, sauf le cas de force majeure.

ArTt. 11.

Le Ministre des Travaux Publics s'engage a4 soumeltre & la Ligislature un
projet de loi ratifiant Ja présente convention. Celle-ci sera considérée comme
nalle ¢t non avenue dans le cas ou le pouvoir législatif n’autoriserait point le
Gouvernement  concéder le chemin de fer dont il s’agit, ou ne I’y autloriserait
qua des conditions autres ue celles qui sont stipulées, & moins, dans cc dernier
cas, (ue les modificalions qui seraient apportées ne soient acceplées par le conces-
sionnaire.

En ce qui concerne la Société Guillaume-Luxembourg, Ia présente convention
est faite sous la réserve de son approbation par le conseil d’administration de la
Société, alors qu’il sera diment autorisé par Vasscmbléc générale des action-
naires, qui devra étre convoquée a cet effet dans le plus brel délai possible, le
tout sans préjudice de Pautorisation du gouvernement grand-ducal, comme aussi
de la conclusion définilive des arrangements intervenus pour le méme objet entre
PEtat et la Grande Compagnie du Luxembourg.

Art. 12,

La présente convention séta enregisirée au droit fixe d’'un franc soixante-dix
centimes en principal.

Fait en double, & Bruxelles, le vingt-sept juin mil huit eent soixante~deux.
Approuvé :

Jures Vay pe WyncxeLs. JuLes VANDERSTICHELEN.
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CAHIER DES CHARGES, CLAUSES ET COXDITIONS

de la concession d’un chemin de fer partant de la frontitre da grand-duché
de Luxembourg et se dirigeant vers Spa.

Axr. 1er. Le chemin de fer prendra son origine a la frontiére du grand duché
de Luxembourg et sc dirigera vers Spa, pour se raccorder au réseau des voies
ferrées belges, & un point & déterminer.

Le point de jenction ct les conditions du racecordement, & la frontiére, avee le
réseau des chemins de fer de la Société royale grand-ducale Guillaume-Luxem-
bourg, ainsi que les conditions de Pexploitation infernationale, scront arrélés
ultéricarement de concert avee le gouvernement du grand-duché de Luxem-
hourg.

Avant la mise en exploitation de la ligne concédée, il interviendra une conven-
tion spéeiale réglant les rapports de cette ligne avee les lignes de PEtat. Le service
mixte, qui sera ¢labli en vertu de cette convention. profitera de toules les facilités
en usage, afin que les relalions soient favorisées le plus possible, dans Pintérét
réciproque des deux parlies.

Axr. 2. Dans les six mois de la date de la concession définitive, le conces-
sionnaire soumettra & Papprobation dv Gouvernement un plan figuratif du tracé
et un profil longitudinal du chemin de fer concédé.

Arr. 3. Dans les trois mois suivanls, le concessiennairc soumectira & Pappro-
bation du Gouvernement des projets complets et détaillés de tous les ouvrages a,
exécuter pour Vétablisscment complet de ce chemin de fer.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes et slations et de leurs
dépendances de toul genre, des plans lerriers, dressés conformément & ce gue
prescrit Part. 5 du titre Il de la loi du 8 mars 41840, de toulcs les propriétés hities
el non baties qu’il sera nécessaire d’acquérir par voic d’expropriation forcée, des
profils en travers indiquant tous les détails de la voic ferrée, el des dessins des
raiis, ele.

Art. 4. Le Gouverncment pourra, aprés avoir enlendu le concessionnaire.
apporter anx plans. profils et projets soumis & son approbation, telles modifica-
tions qu'il jugera convenir, sans toutefois rien prgscrire qui soit en opposition
avee Jes clauses et conditions du présent cahier des charges.

Le Gouvernement pourra notamment désigner les points ot il devra étre établi
des haltes ou des stations.

Le concessionnaire est tenu de se conformer exactement, dans P’exécution, aux
plans, profils et projets approuvés, que ceux qu’il avait présentés aient ou non
été modifiés.
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Avant de faire mettre la main & Peeuvre pour Pexéeution des travaux, il devra
faire parvenir au Gouvernement deux expéditions de chacun des plans, profils
et projets approuvés,

Ant. 5. Le chemin de fer aura une largeur de 8 métres entre les aréles exté-

‘rieures des banquettes, de maniére qu'il puisse ¢tre établi deux voies, ayant la
largeur des voies des chemins de fer de I’Etal, el séparées par une entre-voie de
2 métres de largeur.

Toutefois, enire les haltes et les slalions, les terrassemenls pourront w'dtre
d’abord élablis que pour une scule voie, sur une largeur de 4,50, enlve les
aréles extérieures des banquetles, moyennant qu'il soil construil des voies d’évi-
tement, dont, le cas échéant, lc Gouvernement déterminerait Pespacement ainsi
que la longueur.

En tout cas, les terrains seront acquis et les ouvrages d’art exécutés immédiate-
ment sur une largenr néeessaire pour ¢tabliv une double voic.

La deuxi¢me voic sera complétée et mise en exploitation, lorsque Pacetivité de
la circulation en aura fait reconnailre la nécessité.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 30 centimétres an moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du
fond du coffre destiné & recevoir I'ensablement, de ce qui sera néeessaire pour
que les gargouilles aient une pente suffisante, cu égard ala nature du sol.

Le long des fossés, ainsi gue le long, tant de la eréte des talus en déblai que du
picd de ceux en remblai, le Gouvernement aura Ie droit d’exiger, s°il y a lieu,
Pélablissement de bermes dont la largeur sera généralement de 4 métre, mais
pourra, si le Gouvernement Wy veil point d’inconvénient, étre réduite A
0m.£0, Ic long des fossés des parties du chemin de fer coneddé en déblai.

L’inclinaison des falus, tant en déblai quen remblai, sera réglée, de commun
accord, sous la réserve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux
Publics, par les ingénicurs de IEtat ¢t ceux du concessionnaire, en tenant
compte, 1ant de Ja hauteur des remblais el de la profondeur des tranchées que du
plus ou moins de consistance du sol.

Dans le cas ou, par suite d’excédants de déblais, il devrait étre formé des
dépots le long de la eréle des partics de talus en déblai, Finclinaison des talus de
ces dépots, du colé de ladite créle, ainsi que la dislanee & laquelle le pied de
ces talus devra se trouver de eclle-ci, seront également réglées de la maniére
indiquée au paragraphe qui préeede.

Axrt. 6. Le concessionnaire construira tous les ouvrages d’art et exéeulera tous
les travaux néeessaires pour que P'établissement du chemin de fer concédé ne
meite nulle part obstacle et n’apporle aucune entrave a Iécoulement des caux, et

_pour laisser subsister, sauf les modifi¢ations qu'il serait reconnu indispensable &'y
apporter, les routes ou ehemins publics existants.

Art. 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra étre élabli, et il ne pourra éire effectué
aucun déplacement ou changement de direction ou aulre, soit d’un cours d’cau,
soit d'une roule ou chemin public existant, si ce n’est conformément & un projet
préalablement gpprouvé par le Gouvernement.

Celte disposition esl également applicable aux passages a niveau & élablir en
travers da chemin de fer,

35
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Aur, 8. Celui-ci sera pourvu de barritres, d’habitations, de loges de garde et
detous les aceessoires ¢t dépendances néeessaires, pour qu’il puisse étre toujours
maintenu, dans loutes ses parlies, en bon élat d’entrelien, et que Pexploitation en
puisse avoir licu réguliérement et sans danger pour la séeurité publique.

Awr. 9. Les clotures & ¢tablir auntour des haltes et des stations seront com-
prises dans les projets & soumetitre & Papprobation du Département des Travaux
Publics, aux termes del’art. 3.

Entre les haltes ¢t les slations, Ie chemin de fer sera, de part el d’autre et sur
toute son ¢iendue, cloturé, pour le moins, par une haie vive.

Le concessionnaire sera, en outre, tenu d’établir, partout ot cela sera reconnu
néeessaire par le Gouvernement, une cloture provisoire en lattis ou palissades,
suffisante pour empéeher Jes bestiaux de faire invasion sur la voie.

Ar1. 10. Les malériaux & mellre en ccuvre dans les ouvrages & exéeuter
devront; chacun dansson cspéee, étre de Ia meilleure qualité et exempis de tous
défauts capables de compromettre la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront cn chéne; Ia Sociélé conecessionnaire pourra néanmoins
employer des billes d'une autre essence convenablement préparées.

Les rails seront en fer laminé ¢t ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
metre courant. Ils seront reliés par des éelisses et solidement fisés aux billes.

Tous les ouvrages scront exéeulés conformément aux régles de l'art, avec les
soins nécessaires pour c¢n assurer la solidité ct la durée, ¢t au besoin, confor~
mément & ce que le Gouvernement preserira.

Le matériel d’exploitation consistant dans les locomotives avge leurs tondcrs et
dans les voitures servani, soit au transport des voyageurs, soil & lout autre
transport de quelque nature qu'il soit, devra étre établi de. manicére & pouvoir,
saps inconvénient ni danger, étre admis a weirculer sur les chemins de fer de
PEtat.

Ce matériel devra avoir éié confectionné cn Belgique, sauf le cas ou Je
Gouvernement auloriserait expressément le congessionnaire 4 le faire venir de
Pétranger.

Les fers et les fonles & mettre en ceuvre par Ie coneessionnaire seront d’oiigine
belge. '

Aur. 11. Nonobstant I'approbation. par le Département des Travaux Publics,
des plans des haltes et stations, le nombre ct, 'étendue de celles-ci devront toujours
¢tre en rapport avec les besoins du commerce et de Yindustrie.

Arr. 12. L’acquisition des propriétés bities ou non baties nécessaires 4 FPexé-
cution des lravaux, el Yoceupation des terrains dont on aura besoin pour Pextric-
tion, ie transport ¢t Je dépdt des ferres ¢t matériaux, auront licu aux frais et & la
diligence du concessionnaire et, au besoin, conformément aux lois en vigucur en
matiére d’expropriation pour causc d’utilité publique.

Les terrains destinés & &lre définitivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendances, seront acquis au nom de PEtat.

Axt. 13. Toules les indemnités ct tous les frais auxquels donneront licu, au
profit de qui que ce soit, la construction, le maintien, Pexploitation, I'cntretien
et Ja réparation du chemin de fer el de ses dépendances, seronl exclusivement et
sans cxception i la charge du concessionnaire.
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Arr. 13¥. Trois cinquiémes du cautionnement déposé aux termes de Fart 10
de la convention de ce jour, seront restitués an concessionnaire, cn trois termes
égaux, au fur et & mesure qu'il aura é1é diiment constaté qu'il a été aequis des
ferrains ou exéeulé des travaux pour une valeur double du tiers & restiluer.

Les deux derpiers einguitmes seront retenus jusqud la mise en exploitation
de la totalité de la ligne, tant cen garantic de Paccomplissement de toutes les
obligations incombant au concmsionimirc, que pour servir éventucilement Q&
solder les dépenses & faire d’oflice pour son compte.

Arr. 4. Le concessionnaire sera déehu de ses droits, il na pas éLé satisfait
aux clauses et eonditions du présent cahier des eharges dans les délais respeeti-
vement preserils ; si ees délais avaient é1¢ prorogés par le Gouvernement, il 0’y
aurait licu & déchéance que s’il n’avait pas été satisfait aux clauses el conditions
du présent cahier des charges dans les délais qui auraient été subslituds a ceun
primitivement prescrils.

Art. 135, En cas de déehéance, il sera proeédé & Padjudication de Pentreprise
du parach¢évement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges, ¢l
sur unc mise & prix des ouvrages déja construits, des matériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des portions de chemin de fer déjd mises en exploitation ¢t
de leur maléricl. .

Cetle adjudication sera dévolue & eclui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objels compris dans la mise & prix; le concessionnaire
devra s contenter de celle que Padjudication aura produile, alers méme qu'elle
serait moindre que la mise & prix, el ne pourra ¢élever & ce sujet aucune récla-
mation ni prétention, de quelque chefl que ce puisse étre; de plus, la partie du
cantionnemen! du concessionnaire évineé, qui n’aura pas encore €L restituée, ou
dont il n’aura pas été disposé, sera définitivement relenue a titre d’indemnité, ct
adjudication n’aura licu que sur le dépdt d’'un nouveau caationnement égal &
la pariic de celui du concessiounaire évineé, qui s¢ trouvera encore cn caisse au
moment de la déchéance. _

Si une premidre adjudication n‘amenait aucun résultat, il cn serail tenté une
secondc sur les mémes bases, dans le courant de Tannée, et si cetle derniére
tentalive demeurail également sans résolial. les ouvrages déja cxéeulls, les
maltériaux approvisionnés, les terrains achelés, les parties de chemin de for déja
miscs cn exploitation, avee leur matériel, et toute la partic du cautionnement non
encore remboursée. ou dont il n’aurait pas €1€ fail emploi, seraienl acquis &
IEtat sans aucune indemnité, ct le Gouvernement pourrait en disposer comme
de conscil , Ie eoncessionnaire demeurant irrévocablement déchu de tous ses
droils,

Arr. 16. Les art. 14 et 435 nc seront pas applicables si le concessionnaire
justifie que les retards dans 'exéeulion oun la cessation des travaux sont le résultat
de circonstances ou d’événements de force majeure diment constalés

Art. 17. Avant qu’avcune partie du chemin de fer concédé puisse éire liviée
A Texploitation, le concessionnaire devra soumettre & Vapprobation du Dépar~
tement des Travaux Publics un livret réglementaire et comprenant le: conditions
ies transports et des farifs détaillés, et un iéglement dordre et de police
preserivant loutes les inesures et contenant toutes les disposilions néeessaires
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pour assurer la sécurité de Pexploitation: ce réglement contiendra, en outre, les
mesures d’ordre et de police anxquelles sera soumis quiconque voudra faire usage
du chemin de fer.

Air. 18. Le nombre des convois destinés A transporler soit les voyageurs
soit les marchandises, sera toujours en rapport avee Pimportance des relations 4
desservir et avee les besoins du commeree el de industrice.

Art. 19. Le Gouvernement aura le drBiL dinterdire Pemploi de wagons non
couverls pour le transporl des voyageurs.,

Arr. 20. Les Jois et réglements dadministraiion géucrale existants on a
inlervenir en atiére d’ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein
droit, applivables au chemin de fer dont I'établissement et 'exploitation font
Yobjel de Ja coneession.

Auwt. 21, Le concessionnaire sera tenu d’entretenir avee soin, pendant toute
la durée de la concession, et de mainlenir constamment dans une silualion i ce
quils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le echemin de fer, v
eompris toules ses dépendanees queleongues, que le matériel d’exploilation.

Si_le concessicnnaire était en demeure de salisfaire aux réquisitions qui lui
seraient adressées & ce sujet. ie Gouvernement pourrait y pourvoir d’office, et, a
cet effet, aurait le droil de s'approprier toutes les recettes jusqu'a concurrence du
montanl des 6uvrages & exéeuler et des fournilures & faire, plus un disiéme en
sus, & titre de dommages et intéréls.

Si. le cas éehéant, Ie concessionnaire interrompail ou faisait slater exploila-
tion, le Gouvernemen! aurail également le droit A’y pourvoir d’oflice ¢t pour son
compte. et, d cct effet, de dispo-er du maléricl, ainsi que de tous les moyens
d’ex; Joitation, comme si le chemin de fer était la propriété de PEiat.

Si, duns les trois mois aprés que le Gouvernement se serait trouvé dans le e:s
de devoir pourvoir a 'exploilation, les recelles n'avaient pas produil, en sus des
frais d’cxploitation, de quoi solder Ies dépenses faites ou & faire d'oftice pour le
compte du concessionnaire, plus les 10 p. ©/, en sus dont il est fail mention
ci-dessus, le concessionnaire serait déchu de ses droits comme dans le cas prévu
a lart. 14, .

Les dispositions qui précédent seraient également applicables au cas ol le
concessionnaire laisserail en souffranee une partie quelecongue de Pexploi~
tation .

Arr. 22 -Le choix el la nomination des agenls nécessaires, soil pour diriger
et surveiller Fexécution des travaux de construclion ou d’entretien, ainsi que
I'exploitation, soit pour effectuer ou contrdler la perceplion des péages, appar-
tiendront exclusivemént au coneessionnaire.

Le personnel employé 4 I'exploitation comprendra les gardes &4 préposer & la
censcrvation et a la police journaliére de Ja route, ainsi qu’a la mancuvre des
barriéres & placer aux passages 4 nivean, excentriques elc.; ce personnel sera
assez mombreux pour (u'avcune partie du service me puisse jamais rester en
souffrance.

L.e Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents du coneessionnaire
qui devront étre assermentés, aus fins de pouvoir remplir les fonetions dofficier
de police judiciaire et de garde-voyer. '

s
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Art. 23. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tant I'exécution de
tous les travaux, soit de premicr élablissement, soit d’entretien, que Pexploita~-
tion; celte surveillance sera excreée aux frais du concessionnaire.

A cetle fin, celui-ci versera dans la caisse qui lui sera indiquée & cet effet, en
premicr lieu, trois mille francs, dans les trois mois A compter de la date de la
concession définitive, puis ¢galement trois mille franes par an, pendant toute la
durée des travaux de construction; el. en second lieu, & parlir de 'année qui
suivra celle pendant laquelle le chemin de fer aura été livré & Pexploitation, dans
le courant du premier trimestre de chaque année, jusqu'a Pexpiration de la
conceession, une somme de mille francs.

Arr. 24. La survcillanee & exereer par le Gouvernement, aux termes de
Particle qui précéde, ayant pour objet exclusil d’empécher le concessionnaire de
s’écarter des obligalions qui lui incombent, est toule d'intérét public, e, par
suite, elle nc peut faire naitre aucune obligation quelconque & la charge de
I'Etat.

Arr. 25. 1] sera facullatif au Gouvernement de fairc reconnaitre I'état de
la route ¢t de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation quand il le
jugera convenir,

Arr. 26. Si, pendant Pexéeution et méme aprés Pachévement des travaux,
il est recconnu que des ouvrages ne sont pas ou n'ont pas éié exéculés conformé-
ment aux régles de Part ¢l aux clanses et eonditions du présent cahier des charges.
le Gouvernement pourra les faire démolir et reconstruire, en lout ou cn parlie,
aux frais du concessionnaire, et doflice, si ce dernier demeurait en défaut de les
fairc démolir ou reconstruire Iui-méme & la premicre réquisition de administra-
tion,

Arr. 27. Le Gouverncment pourra interdire ¢t empécher T'exéeulion Jde tout
ouvrage qui pourrait mettre obslacle & I'écoulement des caux ou inlerrompre la
circulation sur les voies de communication existantes, quelles ¢u’clles soient.

Il pourra également astreindre le concessionnaire & prendre et, au besoin,
prendre d’office et & ses frais, toutes les mesures nécessaires pour assurer le libre
¢coulement des eaux ou la libre circulation sur les chemins, roules, canaux, cte ,
traversés ou longés par lc chemin de fer.

Arr. 28. Dans I'année de Pachévement tolal des travaux, le concessionnaire
fera faire, A ses frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toules les
partics du chemin de fer et de ses dépendances; il fera également dresser i ses
frais, contradictoirement avee Padministration, un état descriptif et détaillé, tant
de la roule que des stations, haltes, ouvrages d’art, cldlures, ponts i bascule,
batimenls, ete.

Des expéditions dtument certifiées des procés-verhaux de bornage, du plan
cadastral ct de V’état descriplif prémentionnés, seront dressées aux frais du
concessionnaire, pour étre déposées dans les archives de Yadministration.

Arrc. 29. Pour lindemniser des travaux quil s'engage & exceuler et des
dépenses qu’il contracte Iobligation de faire, en exécution des clauses et condi-
tions du présent cahicr des charges, ct sous Ja condition expresse qu’il remplira
exactement toutes ses obligations, le concessionnaire pourra, pendantun terme de
qualre-vingt-dix ans, faire percevoir, & son profil, des droils de péage dont le
54
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montant sera réglé par des tarifs établis d’aprés les bases déterminées ci-aprés et
arrété de commun accord entre le concessionnaire et le Département des Travaux
Publics, les transporls se faisant entidrement aux frais du concessionnaire.

Arr. 30. Les quatre-vingt-dix ans dont il est parlé a Yarticle qui précide
prendront cours a partir de la mise en exploitation de la ligne compléte.

Si cependant le délai fixé & l'art. 44 avait éié prorogé, conformiément 4 ce qui
est prévu 4 Part. 16, la durée de la concession ne prendrait cours qu’a dater de
Pexpiration du nouveau délai qui aurait été substitué A celui mentionné a Yart. 14.

Arr. 31. Les tarifs dont il est fait mention 4 l'art. 29 seront établis d’aprés
Jes mémes bases que les tarifs actuels des chemins de fer de YEtat.

Ces bases sont :

Voyageurs.
Prix par kilométre. Minima de taxes,
Trains express, {wclasse . . . . » 10 1 »
— 2¢ classe . . . . » 07, » B0
Trains ordinaires, 4™ classe . . . . » 08 » 80
—_ 2 classe . . . . » 06 » 30
—_— J¢ classe . . . . » 04 » 20

Bagages, 0.06 par 100 kilogrammes et par kilométre avec un minimum de
taxe de 50 centimes.
Marchandises.

Grande vitesse, tarif n° 4. Transports & toule distance, frais accessoires
compris :

Colis de 0 & 2kilogrammes . . . . . . . . . . . . . *» 50
— de plus de 2 & B kilogrammes. . . . . . . . . . . » 75
~ deplusded 310 — R

Au dela de 10 kilogrammes, par 10 kilogrammes. . . . . . . » 10

Service accéléré, tarif n° 2. Expéditions du poids de 10 & 300 kilogrammes :

Frais (ixes, chargement, déchargement, remisc a domicile, par 10 kilogr. 0 05
Frais variables, par 10 kilogrammes et par demi-myriamétre . . . 0 04
Minimum de taxe, frais accessoires compris A )

Petite vitesse, tarifn° 3 :

Les transporls & petite vitesse sont divisés en trois classes, suivant tableau de
clagsification' annexé au présent cahier des charges.

Les prix sont établis comme suit :

Frais variables

Frais fizes par 1,000 kilogr. et par
. par 1,000 kilogr. 1§2 myriamétre.
{roclasse . . . . . 1 » » 50
2¢ classe . . . . . i » » 40

e classe . . . . . » 50
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Minima de taxes : 4w classe. Prix de 300 kilogrammes au tarif n® 2, frais de
chargement,.de déchargement ¢l de remise A domicile compris ;

2¢ classe, 4 raison d’unc charge compléte de 4,000 kilogrammes ;

3¢ classe, A raison d’'une charge compléte de 5,000 kilogrammes,

Au dela de ces minima, les taxes sont calculées de 100 en 100 kilogrammes.

Finances, tarif n° 4, par 4,000 francs, taxe uniforme a toute distance, frais
accessoires et remise & domieilecompris , . . . . . . . . . 0350

Equipages, tarifn° 5 :

Frais fixes, parvoitare . . . . . . . . . . . . . . 6 »
Frais variables, par voilurc et par demi-myriamétre. . . . . 3 »

Chevaux et bestiaux, tarif, n° 6 :

Grand vilesse, par wagon :

=7

Frais fixes, par wagon. . . . C e e e e e
Frais variables, par wagon et par deml-mynamétre N -

Petite vitesse :

{re catégorie, un cheval, un ou deux beeufs, vaches ou &nes, un a cing
pores ou veaux, un i dix moutons :

D23 |

Frais fixes, par expédition . . . . . . . . . . . .
Frais variables par demi-myriamétre. . . . . . . . . . . » 60

»

20 Catégorie, deux chevaux, trois ou quatre baeufs, vaches ou énes,
six & dix pores ou veaux, onze a vingt moutons :

Frais fixes, par expédition . . . . . . . . . . . . . 450
Frais variables, par demi-myriamétre . . . . . . . . . . » 90
30 catégorie, trois chevaux, un wagon de gros ou dc petit bétail :

Frais fixes, par wagon, . . . . . . . . . . . . . . b
Frais variables, par wagon et par demi-myriaméire . . . . . . 1

©
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Erais accessoires. o &

Enregistrement au départ, par expédition (obligatoire) » » | » 20 » | 20

Prise & domicile, par cxp.édition et par unités indivisi-
bles de 100 lnlog. on ded,OOO franes. . . . . . o} A5 | » 48 | » 4B | » 18 »

Remise 4 domicile, par expédition et par unités indi-
visibles de 100 kilog. ou de 1,000 franes., . . . . » » | » 20 n »

Chargement et déchargement, par 400 kilog. . . . » » | w10 » »
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Arr. 32. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés & larlicle qui
précéde, le concessionnaire contracie I'obligation d’effectuer constamment avec
soin, exaclitude, céiérité, sans tour de faveur et & ses frais, le transport des mar-
chandises de toute nature, des voyageurs avec Jeurs bagages, des voitures,
chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui lui seront confiés,

Arr. 33. Le concessionnaire pourra effectuer lous les transports, sans exeep-
tion, & des prix inféricurs & ceux des tarifs arréiés de commun accord avec le
Département des Travaux Publics, pourvu que ce soit d’'une maniére générale
sans exceplion, et dans les mémes conditions.

Axnt. 34. Les militaires en service, voyageant en corps ou isolément, seront
transporiés, eux et leurs bagages, pour la moitié du prix A payer par les voyageurs
ordinaires.

Axr. 33. Si le Gouvernement avail besoin de diriger des troupes ou un maté-
riel militaire sur Pun des poinls desservis par le chemin de fer faisant Pobjel du
présent cahier des charges, le concessionnaire serait lenu de mettre immédiate-
ment i sa disposition, el & moilié de la taxe du tarif, tous les moyens de transport
en sa possession,

Arr. 36. Toules les fois qu'en dehors des services réguliers, Padministration
requerra Pexpédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il
devra immédiatement élre oblempérée A celle réquisition.

Le prix du convoi expcdié sera uliéricurement réglé, de gré & gré ou a dire
d’experis, entre Padministration ct lc concessionnaire.

Arr. 37. Le concessionnaire sera icnu, a toute réquisition, de faire parlir
par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées au transport des
prisonniers.

Les employés de Padministration, les gardiens, les gendarmes et les prisonniers
qui se trouveront dans ces voitures seront, de méme que celles-ci, transportés
gratuilement.

Art. 38. Le concessionnaire sera tenu de transporter gratuitement, par tous
les convois ordinaires, dans les deux sens el dans foule Pélendue de son chemin

de fer, les bureaux ambulanis de la poste aux letires, les dépéches et les agents
néeessaires au service de fa poste.

Art. 59. Le concessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des points ol
Fadministration des postes le jugera utile, un emplacemant pour construire des
bhureaunx.

Le Goavernement pourra élablir & ses frais, sans que le concessionnaire ait
droit de ce chef & aucune indemnilé, lous poteaux ou apparcils nécessaires &
I'échange des dépéches, sans arrét des trains, & la condition que ces appareils,
par leur pature ou par leur position, napporteront pas d’entraves aux différents
services de la ligne ou des slations el haltes.

Lc concessionnaire devra en lout témps donner accés, dans les stations ou
haltes, aux employés chargés du serviee de la poste, dans Yexercice de leurs
fonctions.

Ant. 40. Le Gouverncment pourra également, sans que le concessionnaire
puisse réclamer de ce chef aucune indemuité, effectuer et poser, le long des voics
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du cheniin de fer concéd¢, toules les constructions et lous les appareils nécessaires
a 'élablissement d’'une ligne télégraphique, réparer et entretenir ces construc-
tions ct ces appareils. el prendre toutes les mesures propres A assurer le serviee
de a ligne télégraphique, & la condition, toutefois, de ne pas nuire au serviee
dudit chemin de fer. _

Le concessionnaire metira & la disposition de Padministration, dans les stations,
qu'elle désigiera, des terrains propres i Pélablissement de maisonnettes destinées
areccvoir les burcaux télégraphiques et leur m téricl.

Lc concessionnaire sera tenu de faire garder por ses agents, les fils et les
appareils des lignes télégraphiques, de faive donner par ses agenls aux employcés
télégraphistes connaissance de tous les accidenis qui pourraient survenir: antant
que faire se pourra, les agents du concessionnaire devront faire-connaifre aux
employés télégraphistes les causes de ces aceidents.

En cas de rupture d'un fil télégraphique, les agents du conecssionnaire devront
ratlacher provisoirement les bouls séparés. en se conformant aux instructions
qui lear seront données, & cet égard, par les employés télégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Vadministration, voyageant pour le service de
la ligne élégraphique, scront transportés gratuitement,

En cas de rupture d’un fil télégraphique ou d’accidents graves, une locomotive
sera mise 4 la disposition de Fadministration, & Peffet de transporter, sur les licux
de laceident, les hommes et le malériel nécessaires & la réparation. Ce transport
scra également gratuit, p

Le concessionnaire pourra atlacher aux poleaux de Ia ligne I¢légraphique du
Gouvernement, des fils télégraphiques ponr Ie service de son chemin de fer, mais
il ne pourra pas faire usage des appareils télégraphiques du Gouvernement.

Arr. 41, Le concessionnaire sera tenu de fournir soit dans la station frontiére,
soit sur tel aulre point quiscra désigné parle Gouvernement, Iés locaux nécessaires
pour Paccomplissement des formalités de la douane. Il devra obtempérer a tout
ce que le Gouvernement jugera ulile de preserire dans Pintérét du service de la
douane, el transporler gratuitement les fonctionnaires et agenls yoyageant pour
le méme service.

Art. 42. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire.,
autoriser Vétablissement, le long du chemin de fer, de magasius, gaves ou ahor-
dages, avec les machines, engins ou atlirails nécessaires pour cffectuer le charge-
ment et le déchargement des wagons, a la condition d’établir unc ou plusicurs
voies lalérales, sur Jesquelles les wagons puissent élre chargés ou déchargés sans
entraver ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de faire prendre ou déposer en passant. par ses
convois de marchandises, les wagons a expédier ou en deslination de ces gares ou
abordages, 4 charge par les expéditeurs ou destinataires d’acquitier le prix du
tarif & raison de la totalilé de la distance des deux haltes ou stations entre les-
quelles les gares ou abordages seront situds. ’

»

Arr. 43. Le Gouvernement pourra également faire construire, soit pour le
comple de PEtal, soil par veie de concession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de celui faisant l'objet du présenl cahier des eharges, ou venant y

35
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aboutir, sans que le concessionnaire de ee dernier chemin de fer puisse réclamer
de ce chef, et sous le prétexte du préjudice que lui causerait Féwablissement
desdits chemins de fer, aucune indemnité a charge de qui que ce soit.

Le Département des Travaux Publies se réserve la faculté dimposer au con-
cessionnaire obligation de laisser cireuler sur le chemin de fer concédé, les voi-
tures, wagons et autre matéricl roulant apparienant & d’autres lignes.

Lindemnité a payer pour le parcours sera fixée de gré & gré on a dire
d’experts.

Le droit de parcours devra élre rébiproque.

Arr. 44. Le Gouvernement pourra également, pendant loute la durée de fa
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construc-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communicalion, sans
que e concessionnaire puisse réelamer, de ce chef, aucune indemnité quelconque.

Arr. 5. Dans le cas ot le Gouvernement ordonnerait ou auloriserail Ja
construction de routes, canaux, chemins de fer on autres voies de communication
qui traverseraient le chemin de fer coneédé, le concessionnaire ne pourra y melire
ohstacle, ni réclamer de ce ehef aucune indemnité, si ce w'est en dédommage-
ment de Paugmentation éventuelle des dépenses d’enlretien, le Gouvernement
s’engageant & faire exéeuter, sans frais pour le concessionnaire, tous les ouvrages
définitifs ou provisoires qui seraient néeessaires pour que exploitation du chemin
de fer n’en puisse ¢ére entravée ni empéehée. }

Toulefois e concessionnaire restera chargé du payement du salaire des garde-
barricres a préposer & la surveillance des traverses & niveau qui pourraient ¢ire
établies, par suile de la construction, par PEtat, de roules nouvelles ou de rectili-
cations de routes existantes.

Anr. 46. Le Gouvernemen! pourra aussi apporter au tarif de la douanc, a la
taxe des barritres el aux péages établis, tant sur les voies de communication
actuellement exislantes que sur eelles qui pourraient étre eréées pendant la durée
de la concession, telles modifications et prendre ou pruvequer telle mesupe
Jd'intérét général qu’il jugera eonvenir.

Anr. 47. Dans le cas ou le Gouvernement fe jugerail wéeessaive pour la
défense du pays, le coneessionnaire serail tenn de démonter ou de démolir, a la
premiére réquisition de Pautorité militaire, et, ¢n eas d'urgence, ladite aulorité
pourrait faire démonter ou démolir d’office et aux frais du eoncessiennaire, loute
partic queleonque de son chemin de fer, sans qu’il puisse, de ce chef ou a ce
sujel, réclamer aucuns dommages-intéréts,

Art. 48. 1l ne pourra éire établi sur le chemin de fer concédé. pendant la
durée de la coneession, aucun péage au profil soit de PEtat, soit d’'une province,
soit d’'une ou de plusieurs communes.

Ant. 49. A Pépogque fixée pour Vexpiration de la concession, le chemin de
fer et ses dépendances devront se trouver cn parfait élat d’entretien; & cel effet,
cf sans préjudice & ce qui est shpulé a Yart. 24, si, pendant les cing années qui
précéderont cette ¢poque, le concessionnaire ne faisait pas toul ce qui est
nécessaire pour satisfaire complétement 4 celie obligation, le Gouvernemeny
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aurait le droit de saisir les recettes et de les employer & rétablir en bon élat le
chemin de fer el toutes ses dépendances.

Aur. 50. A dater de Vexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé a tous les droits du concessionnaire, et entrera immédiatement en posses-
sion du chemin de fer concédé et de son matériel, tels qu’ils existeront 3 cette
époque. Le prix du matériel, fixé par expertise contradicloire, scra payé an
coneessionnaire.

Axt. 81. Dans aucun cas, le concessionnaire fic sera recevable 4 invoquer la
force majeure pour quelque cause gue ce soit, & moins que dans les trepte jours
des événements ou circonstances d’ol seraicnt nés les obsiacles, il n'en ait
dénoncé la réalité et influence au Gouvernement. 1l en serait de méme des faits
que le concessionnaire croirait pouvoir imputer a Padministralion ou & ses
agents ; il ne pourrail en argumenter qu’en tant qu’il en eit également dénoncé
la réalité ¢l Yinflucnce, au moment ou ils auront élé posés ou, au plus tard, dans
Jes trente jours suivants. . .

1! ne pourra enfin baser aucunc réelamation quelconque sur des ordres qui lui
auraicnt é1é donnés verbalement.

Arr. B2. Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exéeuter les obliga-
tions qui loi incombent. dans les cas prévus au présent cahier des charges, par la
seule expiration des délais preserits et sans qu’il soil besoin, & cel effet, d’ancun
acle judiciaire. _

Anr. B3. Le coneessionnairedevra indiquer un domicile d’éleetion en Belgique,
ot Iui scrent adressés Jes communicalions, réquisitions cl ordres émanés de
Padministration ; ces commuanications, réquisitinns et ordres scront transmis par
voic de correspondance administrative, et auront par cux-mémes date certaine et
caractére authentique, lorsque leur remise au domicile d’élection aura été
constatée, soit par un recu, soit par un procés-verbal dressé par un agent de
Vadministration. ‘

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés au concessionraire ou remis A son domicile d’éleclion, la
nolification scra valable et sortira ses effets si clle est faite par letire chargée
{ransmisc par la poste.

Arr. B4. Le concessionnaire sera répulé avoir entrepris & ses frais, risques
el périls, et sans charge aucune pour I'EBtat, de faire toules les cxpropriations et
d’exéeuter lous les travaux gquelcongques, prévus ou imprévus, sans aucune
exceplion ni dislinction, ainsi que de faire toutes les fournitares, lant pour
Yentretien que pour lc renouvellement du matériel, qui seron! reconnues néces-
saires pour Pélablissement complel, D'entretien et I'exploitation du chemin de
fer concédé pendant la durée el jusqud Iépoque fixée pour Pexpiration de la
concession. _

Cette clause doit élre considérée comme la base du contrat. les parlies entendant
que, dans tous les cas possibles, elle regoive Fapplication la plus Jarge.

Art. 35 Lec concessionnaire accepte les stipulations qui préeédent ; il déclare
avoir vérifié les données et calenls sur lesquels Pentreprise repose, avoir reconnu
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la réalité de tout ce qui est posé en fait et s’4tre assuré de la possibilité d’exéeuler
lous les travaux nécessaires; en conséquence; le Gouvernement ne pourra, dans
quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des erreurs, imperfections et
lacunes dont les plans et projets pourraient se trouver entachés, ni des difficultés
qui pourraient surgir dans 'exécution.

Arr. 86. Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter le chemin de fer
qui fait 'objet du présent cahier des charges.

Tl ne pourra étre fait usage de cette faculté qu’aprés que le chemin de fer aura
été exploité pendant vingt ans, et le rachat se fera alors aux conditions suivantes :

On calculera le revenu net des sept derniéres années d’exploitalion; on en
retranchera celui des deux années les moins favorables et 1a moyenne des revenus
des cing années, aprés ce retranchement, sera capitalisée & raison de 5 p. 9/, ct
on y ajoutera une prime de 13 p. °/. .

Arr. B7. Dansle cas ot I'on découvrirait dans les fouilles & faire pour I'éla-
blissement du ehemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art, d’anti-
quité, de numismatique, d’histoire naturelle, etc., ces objets deviendront la
propriété de I'Etat. '

Fait en double pour étre annexé a la convention de ce jour.

Bruxelles, le 27 juin 1862.

Approuvé :

Jures VaN pe WYNCKELE. JuLes VANDERSTICHELEN.
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Annexe au exhier des charges de la concession d'un chemin de fer parlant de I
fronfitre du grand duché de Luxembourg e! se dirigeant vers Spa,

CLASSIFICATION DES MARCHANDISES.

PREMIERE CLASSE.

La premicre classe comprend toules les marchandises non désignées dans les
deux autres classes.

DECXIEME CLASSE.

Alquifoux.—Alun. —Antimoine cru etrégule. —Ardoises ordinaires.— Argile et
terres plastiques emballées ou bichées. — Asphalte. — Avoine. — Bandages de
roucs. — Betleravls. — Billes en fer ou en bois. — Bitume. — Blanede céruse, de
zine ou de krems. —Blane de Meudon ou de Troyes — Blés. — Bois de construc-
tion ou fle chanflage. — Bois de fusils brut. — Bois de houilléres. —Bois de menui-
serie ou d'¢bénisterie en bloes ou en planches. — Boulons, — Bouteilles vides.
— Bouts de corne brute. — Brai. — Bronze brut. — Bruyéres (plantes). —
Carbonate de potasse. — Carreaux en picrres ou en terre cuite. — Carottes. —
Castine moulue. — Cendres de bois. — Cendres de plomb. — Céréales. -— Céruse.
— Chaines en fer. — Chaux en barils ou bachée. — Chevilles. — Chevrons. —
Chiffons et drilles. — China~clay ca barils ou bachée. — Ciment. — Claveltes
pourrails. — Clous. — Coinsen bois. — Cordages vieux. — Corne brute. — Cor-
nues en terre. — Couperose. — Coussinets. — Craie. — Crampons. — Cristaux
dc soude ou dc potasse. — Cuivre brut en lingots on en planches. — Dalles. —
Déchels de coton, de lin ou de Jaine. — Déchets de métaux communs. — Dégras
de peaux. — Drilles. — Douves. — Dréches. — Eclisses. — Ecorces & lan. —
Emeri. — Engrais non dénommés i la 3¢ classe. — Epeautre. — Escourgeon.
— Etoupes. — Fagots. — Farines cn général. — Fécules indigénes. — Fers en
barres, en boltes, battus, laminés ou étirés. — Fers dégrossis ou ébauchés pour
charrues, soes. — Fers en toles. — Féves et féveroles. — Fils de fer ordinaires
ou galvanisés. — Foin en bottes. — Froment. — Galéne. — Glands. — Graines
fouragéres ou oléaginenses. — Grains. — Graphite. — Gruau. — Guano. —
Gypse (cngrais). — Haricots secs. — Kaolin emballé ou baché. — Laiton en
saumons ou en lingols. — Lattes en bois, — Légumes secs. — Lentilles. —
Limaille de cuivre ou de laiton. —— Litharge. — Locomotives montées. — Madriers
en bois. — Mais. — Manganése. — Marbres en blocs ou en tranches scellées.
— Mats. — Merrains. — M¢laux bruts en fonle, saumons ou lingots. — Mélaux
vieux. — Meules et meuliéres. — Millet. — Mine de plomb. — Minium. —
Mitrailles. autres que les mitrailles de fer ou de fonte. — Mortier. — Natron. —
Nitrade de soude ou de polasse. — Noir animal. — Ocre. — Orge. — Os bruts.
— Qs concassés. — Pannes. — Pitce de bois. — Perches. — Perlasse. — Picrres
de taille. — Pierres meuliéres. — Pierres taillées. — Planches. — Platre. —

36-
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Plombagine. — Plomb en saumons. — Pois secs. — Pommes de terre. — Potasse.
— Poudrette. — Poutres et poutrelles en fer. — Prussiale de potasse. — Racines
de chicorée vertes on séchées. — Rails et accessoires. — Rivets. — Riz. —
Rognures de cornes. — Sabols d’animaux. — Salpétre. — Sarrasin. — Seigle.
— Sel-brut. — Sel de soude ou de potasse. — Sel d’ammeniaque. — Semences
de fourrages, — Son et déchets de farine. -—— Soude. — Soufre brut. — Suie.
— Sulfates. — Tartre brut. — Terres emballées ou bichées. — Tire-fonds. —
Toles. — Tourleaux. — Trass. — Tuiles. — Tuyaux en fonte. — Tuyaux en
terre cuile pour drainage. — Védasse. — Verres 4 vitres en caisses. — Verre
cassé. — Vilriol. — Voitures roulant sur e-sieux. — Zinc en plaques ou en
saumons. — Zinc Jaminé. -

TROISIEME CLASSE,

Briques. — Briquettes de charbon. — Castine. — Cendres de forges. — Cen-
dres de mer. — Coke. — Chaux en vrac. — Fers ébauchés bruts. — Fontes
brutes. — Fumiers ct engrais communs. — Houilles. — Marge.— Minerais. —
Mitraille et limaille de fer et de fonte. — Moéllons. — Pavés. — Pierres brules.
— Pulpes de betteraves. — Sable. — Spath en pierres et terres en vrac.

Vu pour étre anncxé au cahier des charges en date de ce jour.
Bruxelles. le 27 juin 1862.

JuLes Van pe WyncKELE. JoLes VANDE#STICUELES.
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