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Chambre des Représentants.

Sgance pu 6 Mars 1860.

Concession d’un chemin de fer de Morialmé vers Givel.

EXPOSE DES MOTIFS.

MgssieuRs,

Jai Thonneur de soumettre 3 vos délibérations un projet de loi tendant i
avloriser le Gouvernement & concéder a la Sociélé anonyme des chemins de
fer de PEst- Belge, un chemin de fer de Morialmé & la frontiére francaise vers
Givet, ,

Ce chemin de fer formera le prolongement de la voie ferrée concédée de Cha-
telinean & Morialmé qui cst en cxploitation ; il se raccordera au chemin de fer
frangais des Ardennes (ligne de Reims & la frontiére belge par Méziéres, Charle-
ville et’Givet), qui de son cdté, est raccordé, par Epernay, au chemin de fer de
Paris & Strasbourg, et, par Sedan, a la ligne vers Thionvillc et Melz.

L’établisscment de cetle nouvelle voie de communication internationale aura
spécialement pour résultat d’angmenter les moyens de transport des charbons de
la basse Sambre vers est de la France, au centre de la consommation des manu-
factures et usines de fer et au milicu de la population nombreunse des Ardennes
francaises, el, en oulre, de relier les gisements considérables de minerai que la
ligne renconlrera sur son parcours, aux élablissements métallurgiques situds en
aval de Charleroi, dont le nombre et I'importance, et dont par suite aussi le besoin
de sapprovisionner de maliéres premiéres, s'aceroissent conslamment,

L’utilité publique de ce chemin de fer a été proclamé par une commission
d’enquéte instituée en conformilé des arrélés royaux des 29 novembre 1836 et
28 mai 1846.

Le cabicer des charges annexé & la convention de concession, réservant au Gou-
vernement la faculté de détermincr le traeé du chemin de fer projeté, il examinera
s'il y aconvenance et possibilité de raccorder la ligne aux embranchements du
chemin de fer de I'Entre-Sambre-ct-Meusc allant de Florenne 4 Sainl-Lamberl et
de Saint-Lambert & Philippeville.
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Dans le but de placer toute Ia ligne depuis Chatelineau jusqu’d la frontiére
francaise, sous le méme régime conventionnel, quelques-unes des dispositions du
cabicr des charges ct conditions ont été rendues applicables & la partic de Chafe-
lincan a Morialmé, eoncédée par arvdté royal du 6 juillet 1833 je citerai notam-
ments les art. 6., 33, 41, 43 et 45, concernant Pétablissement de Ja double voic,

Ia durée de la concession, les tarifs, le serviee de Ja posle aux lettres et I'élablis-
sement du 1élégraphe. '

Le Ministre des Travaux Publics,
Jures VANDER STICHELEN.
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PROJET DE LOL

e e

@%poﬁi,

ROI DES BELGES,

o tous ]M,éam{o ek & venw, sofut.
Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,

Nous AYONS ARRETE BT ARRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham-
bres légisiatives, en Notre nom, le projet de loi dont la teneur
suit :

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouvernement est autorisé 4 concéder & fa Société ano-
nyme des chemins de fer de I'Est-Belge, aux clauses et condi-
tions de Ia convention et du cahicr des charges en date du
29 février 1860, un chemin de fer de Morialmé 4 la frontiére
francaise vers Givet, formant le prolongement du chemin de
fer concédé de Chitelineau a Morialmé.

Donné 3 Laeken, le 3 mars 1860.

LEOPOLD.
Par le Roi ;

Le Ministre des Travaux Publics,
JuLes VANDER STICHELEN.
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CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vander Stichelen, Minis-
tre des Travaux Publics, d’une part,

Et la Société anonyme des chemins de fer de I'Est-Belge, représentée par
M. Jules Malou, président du Consecil d’administration, et M. Adolphe Stoclel.
administratear de la Sociélé, agissant en verlu des pouvoirs qui leur ont été
conférés par délibération dudit conseil d’administration, en date du 20 février
courant.

A ét¢ convenu ce qui suil ¢

ARTICLE PREMIER.

La Socié¢té anonyme des chemins de fer de 'Est-Belge s'engage & constroire et
a exploiter, & ses frais, risques et pcrils, ¢t aux clauses et conditions du cahier
des charges ci-annexé, vn chemin de fer de Morialmé a la frontiére francaise.
vers Givet, formant le prolongement du chemin de fer concéd¢ de Chilelineau
a Morialmé.

Ast. 2.

La Société contractante déposera dans les trois jours de la signature de la
présente convention, un cautionnement de cent cinquante mille francs, qui res-
tera affecté, ainsi qu'il est dit & P'art. 47 du cahicr des charges, &4 la garantie des
engagements pris par Ja Société.

ART. 3.

Le Ministre des Travaux Publics s’engage de son ¢dté, a présenter aux Cham-
bres législatives, un projet de loi, autorisant le Gouvernement & concéder aux
clavses et conditions du cahier des charges prémentionné, le chemin de fer de
Morialmé a Ia frontiére francaise ct, en cas d’adoplion de ce projet de loi, 3 sou-
meitre 4 la sanction du Roi un projet d’arrété, nctroyant la concession de ce chemin
de fer.

Art. 4.

La présente convenlion sera considérée comme non avenue, daus le cas ol le
pouvoir législatif n’autoriserait pas Ie Gouvernement & concéder le chiemin de fer
dont il s'agil, ou bien ne 'y autoriserait qu'a des conditions aulres que celles
stipulées au cahier des charges, & moins toutefois que, dans cc dernier cas, la
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Sociélé anonyme contractante, ne consente a ce qu'elle sorte ses effets, nonol{slant
les modifications qui auraicnt é1é apportées au cahier des charges.

La Compagnie sc réserve en outre la faculté de renoncer au béncfice de la pré-
senle convention, si le projet de loi 3 déposer, n'élait pas voté par la Chanbre des
Représentants, avant le 4¢r avril prochain.

Fuit cn double & Bruxelles, le 29 février 1860.

J. Mavov. JurLes VANDER STICHELEN.
A. Srocuer.
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Cahier des charges, clauses ¢t conditions de la concession d'un chemin de fer de
Morialmé 2 la frontidre francaise vers Givel.

Art. 1¢. Le chemin de fer dont la concession est accordée aux clauses el
conditions du présent cahicer des charges, prendra son origine a la station de
Morialmé du chemin de fer concédé de Morialmé & Chatelinean et aboutira d la
frontiére francaise dans la direclion de Givel.

Des commissaires délégués & cct cffet de commun accord avee le gouverne-
ment frangais, arréieront, sous la réserve d’approbation des deux gouvernements,
le point de raccordement & la frontiére tant du tracé que du profil longitudinal
des parties du chemin de fer & construire sur les territoires Belge el Francais.

ArT. 2. Dans les six mois de P'arrété¢ octroyant la concession, la Sociélé con-
cessionnaire soumeltra & Papprobation du Ministre des Travaux Publics un plan
figuratif du tracé, el un profil longiludinal du chemin de fer & construire.

Art. 3. Dans lcs (rois mois suivanis, la Sociélé concessionnaire soumettra a
Papprobation du Ministre des Travaux Publics, des projels complets et détaillés
de tous les ouvrages a exécuter pour Vélablissement complet du chemin de fer
faisant I'objet de la concession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes et stations ct de leurs
dépendances de tout genre, des plans terriers dressés conformément 2 ce que
prescrit art. § du titre I de la loi du 8 mars 1810, de toutes les propriétés
bities et non bilies quil sera nécessaire d’acquérir par voie d’expropriation
forcée, des profils entravers indiquant tous les détails de Ia voie ferrée et des
dessins de grandeur naturelle des billes, rails, coussinets, cle., ete.

Art. 4. Le Ministre des Travaux Publies pourra, aprés avoir entendu le con-
cessionnaire, apporter aux plans, profils et projets, soumis & son approbation,
les modifications qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en
opposition avee les clauses el conditions du présent cahicr des charges.

Le Ministre des Traxaux Publics pourra notamment désigner les points ot il
devra ¢ire établi des haltes ou des stations.

La Sociél¢ concessionnaire est tenue de se conformer cxactement, daus I'exéeu-
li'on, aux plans, profils ¢t projets approuvés, que cenx qu’elle avaicnt présentés,
aient ou non ¢¢ modifiés.

Avant de faire mellre Ja main & T'envre pour exéeution des travaux, elle
devra faire parvenir au Déparlement des Travaux Publies, deux expcéditions de
chacun des plans, profils et projets approuvés.

Aet. B. Le chemin de fer aura une largcur de huit métres entre les aréies
extéricures des banquettes, de maniére qu'il puisse étre élabli deux voies ayant
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la largeur des voies des chemins de fer de PEtat et séparées par une entre-voie de
deux métres de largeur.

Toutefois enlre les haltes et les stalions les terrassements pourront n'étre
d’abord ¢lablis que ponr une seule voic, sur une largeur de 4,50, enlre les
aréles extéricures des banquelles, moyennant qu’il soit construit des voies d’évi-
tement dont, le cas échéant, le Minisire déterminerait I'espacement ainsi que la
lopguear,

En tous eas, les terrains seront acquis et les onvrages d'art excéeatés immédia-
tement sur une largeur nécessaire pour une double voie. .

La deuxiéme voic sera coniplétée et mise en exploitation, quand le Départe-
ment des Travaux Publics le jugera nécessaire ; cependant ln Société concession-
naire ne pourra élre tenue d’exécuter les terrassements pour la deuxiéme voie
sur foute Péiendue de la ligne, qu’aprés la mise en exploitation de la premiére
voic.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompaghécs de fossés, dont le
fond, de 30 cenlimétres au moins de largeur, devra se lrouver en contre-bas du
fond du coflre destiné & recevoir Penssblement, de ce gui sera néeessaire pour
que les gargouilles aient une pente suffisante, cu égard 3 Janature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long tant de la erdle des lalns en déblai que
du pied de ceux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur sera générale-
ment de 1 métre, mais pourra, si lec Département des Travaux Publics n’y voit
point d'inconvénient, étre réduile & 30 centimétres le long des fossés des partics
de chemin de fer en déblai. ‘

L’inclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblai, sera réglée de commun
accord, sous la réserve cxpresse de Papprobation du Ministre des Travaux
Publics, par les ingénicurs de VEtat et ceux de la Société concessionnaire, en
lcnant compte, tant de la hauteur des remblais b de la profondenr des tranchées,
que du plus eu moins de consistance du sol.

Dans le cas ou, par suile d'excédacls de déblais, il devrait étre formé des
dépots le long de la créte de parties de lalus en déblai, Tinclinaison des talus de
ces dépots do edté de ladite eréte , ainsi que Ia distance 4 laquelle fe pied de ces
talus devra se lrouver de celle-ci, seront également régiées de la maniére indi-
quée au paragraphe qui préctde.

Arr. 6. Le chemin de fer formant le prolongement de la ligne de Chatelincau
a Morialiné, la Société concessionnaire esl également antorisée, par dérogation
aux dispositions de¢ Part. 9 de la convention du 23 janvier 1853, a établir celte
derniére ligne a double voie, et & exproprier, le eas éehéant, comme pour cause
d’utilité publique, les terrains nécessaires a cet cffet.

Art. 7. La Société concessionnaire construira tous les ouvrages d'art et exécu-
lera tous les travaux nécessaires pour que ’établissement du chemin de fer ne
metic nulle part obstacle et n’apporte aucune cntrave a Pécoulement des eaux,
el pour laisser subsister, sauf les modifications qu’il serait reconuu indispensable
¢’y apporter, les roules ou chemins publics existants.

Arr. 8. Aucun ouvrage d'art ne pourra étre établi, et il ne pourra étre cffec-
tué ancun déplacement ou changement de dircelion ou autre, soit d’'un cours
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d'ean, soit d’'une route ou chemin public existant, si ce n'est conformément 3 un
projet préalablement approuvé par le Ministre des Travaux Publics.

Cette disposition est également applicable aux passages & niveau & élablir au
travers du chemin de fer.

Arr. 9. Le chemin de fer sera pourvu de barriéres, d’habitations, de loges de
garde ci de tous les accessoires et dépendances néeessaires pour qu’il puisse ¢lre
toujours maintenu, dans toules ses partics, en bon étal d’entretien, et que 'exploi-
tation en puisse avoir lieu régulicrement el sans danger pour la sécurilé publique.

Art. 10. Le Ministre des Travaux Publics se réserve le droit pendent toute
la durée de la concession, de fair exéeuter par, ou aux frais de la Société conces-
siennaire, les modificalions ou changemenls aux ouvrages existants, ou les nou-
veaux ouvrages dont Pexpérience aura fail reconnaitre Ja nitcessité, lanl au point
de vue de la séeurit¢ publigue qu'au point de vue de la police du chemin de fer ou
dc la bonne exploitation.

Art. 11. Les clétures a établir autour des haltes et des stations seront com-
prises dans les projets & soumellre & Yapprobation du Département des Travaux
Publies aux termes de I'art. 3.

Eulre les haltes et les stations, le chemin de fer sera de part et d’sutre, et sur
toute son étendue, cldturé pour le moins par une haie vive.

La Société concessionnaire scra, en ontre, tenue d’élablir; partout vi eela sera
reconnu nécessaire par le Gousernement, une cldture provisoire en latlis ou
palissades, suflisante pour ciipécher les bestianx de faire invasion sur la voie.

Art. 12. Les malériaux & metlre en ccuvre dans les ouvrages & exéeuler
devront, chacun dans son esptee; éure de la meillenre qualité ¢t exempts de tous
défauts capables de compromeltre la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes scront cn chéne ou cn sapin rouge du pays. Toutefois le Départe-
nient des Travaux Publics pourra autoriser 'emploi de billes préparées d’une
autre essence.

Les rails seront en fer laminé el ne pescront pas moins de 34 kilogrammes
par métre courant. ls seront reliés par des éelisses el fisés aux billes au moyen
de coussinels ou de crampons (rail vignole).

Tous les ouvrages seront exéculés conformément aux régles de Part. avee les
soins nécessaires pour en assurcr la solidité ct la durée, ¢t au beso'n, conformeé-
ment a ce que le Département des Travaux Publies preserira.

Le matériel d'exploitalion consistant dans les locomotives avee lenrs tenders et
dans les voilures servant, soit au transport des voyageurs, soil & tont auire trans-
port de quelque nature qu’il soit, devra élre élabli de manicre & pouvoir, sans
inconvénient ni danger, éire admis a cirevler sur les chemins de fer de PElat.

Ce matérie! devra avoir éi¢ confectionné en Belgique, sauf i eas ot le Dépar-
tement des Travaux Publics autoriserait expressément la Société concessionnaire
a fe faire venir de 'étranger.

Les fers et les fontes & mellre en ceuvre par la Sociélé concessionnaire seront
d’origine brlige.

Art. 13. Nonobstant 'approbation, par l¢ Département des Travaux Publies,
des plans des haltes et stations, le nombre et étendue de celles-ci devront lou-
jours étre en rapport avee les besoins du commerce el de 'industrie.
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Arr. 14. L'acquisition des propriélés bities ou non bities néeessaires & Fexé-
cution des travaux, ¢t Poccupation des terrains dont on aura besoin pour
Pextraction, Ic transport et le dépdt des terres et matériaux, auront lieu aux frais
et & la diligence du concessionnaire et, au besoin, conformément aux lois en
vigueur en matidre d’cxpropriation pour cause d’ulililé publique.

Les terrains destinés & étre définitivement occupés par Ie chemin de fer et ses
dépendance§, seront acquis au nom de VEtat.

Arz. 13. Toutes les indemnités et tous les frais anxquels donneront licu, au
profit de qui que ce soit, la construction, lc maintien, I'exploitation, I'entretien
et la réparation du chemin de fer et de ses dépendances, seront exclusivement et
sans exception & la charge de la Société concessionnaire.

Arr, 16. Les ouvrages de tout genre & exécuter pour P'établisseinent du
chemin de fer, seront terminés, ct le chemin de fer livré & I'exploilation, dans un

_délai de deux ams, a partir de la date de la coneession.

Arr. 17. Le cautionnement de ceni cinquante mille franes, déposé par la
Société concessionnaire, demeurera affecté a la garantie de ses engagements. Trois
cinquiémes de ce cautionnement seront restitués i la Sociél¢ eoncessionnaire en
trois termes égaux, d mesure quil aura 6lé diment constaté qu'il a été acquis
des terrains ou exécuté des travaux pour unc valeur d’au moins soixante, cent
vingt et cent quatre~vingl mille franes.

Les deux derniers cinqui¢mes seront retenus tant cn garantic de I'accomplis-
sement de toules les obligations incombant & Ia Socié¢té conevssionnire, que pour
servir éventuellement 3 solder les dépenses a fairc d'oflice pour son compte, jus-
quad cc qu’il ait é1é dament constaté que tous les travaux de premier élablisse-~
sement sont entiérement achevés, qu’ils ont éié exéeulds conformément aux
clauses et conditions du présent eahicr des charges, el que le chemin de fer est
pourvu du matériel nécessaire pour quil puisse éire exploité avec régularité ct
séeurilé.

Arr. 48. La Sociélé concussionnaire sera déchue de ses droits s’il n’a pas éié
salisfait aux clauses et conditions du present cahier des charges dans les délais
respeclivement preserits ; si ces délais avaient élé prorogés par le Gouverncment,
il 0’y aurait licu 4 déchéance que s'il Wavail pas éLé satisfait aux clauses ct con-
ditions du présent cahier des charges dans les délais qui auraient été substitués i
ceux primilivement prescrits.

Art. 19. En cas de déchéance, il sera proeédé i Fadjudication de Pentreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges ct sur
une mise & prix des ouvrages déjd construits, des matérinux approvisionnés, des
terrains achelés, des portions de chemin de fer déji mises en exploitation ct de
leur matériel.

Cette adjudication sera dévoluc & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objels compris dans la mise & prix ; la Société concession~
naire devra se contenter de celle que 'adjudication aura produile, alors méme
gu'elle serait moindre que Ja mise & prix, ct ne pourra élever & ce sujet aucune
réclamation ni prétention, de quelque chef que c¢ puisse étre ; de plus, la partlie
du cautionnement de la Sociélé concessionnaire évincée, qui n‘aura pas encore
616 restituée ou dont il n’aura pas éL¢ disposé, scra définitivement retenue a titre

v
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d’indemnité, et Padjudication naura licu que sur le dépét d’un nouveau caution-
nement ¢gal 4 Ja partic de celui de la Société concessionnaire évineée, qui se trou-
vera cncore en caisse au moment de la déchéance. Si une premiére adjudieation
n’amenait aucun résultat, il en scrait tenté une seconde sur les mémes hases, dans
le courant dc Pannde, et si celte dernidre tenlative demeurail également sans
résullat, les ouvrages déjd exéentds, les malériaux approvisionnés% les terrains
achetés, les parties de chemins de fer déja mises en exploitation avee leur maté-
riel, ¢t loute Ja partie du cautionnement non encore remboursée, ou dont il n’au-
rait pas 616 fait emploi, serait acquis & PEtat sans aucunc indemnité, ct le Gouver-
nement pourrait en disposer comme de conseil, la Sociélé concessionnaire
demeurant irrévocablement déchue de tous ses droits.

Art. 20. Les art 18 et 19 ne scront pas applicables si la Société conces-
sionnaire justific que les retards dans Pexcéeution ou la cessalion des travaux
sont le résultat de circonstances ou d’événements de foree majeare diment con-
statés.

Arr. 24, Avant quaucune partic du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
tation, la Société concessionnaire devra soumeltre & Papprobation du Département
des Travaux Publics : -

1o Un réglement dFordre et de pelice prescrivant toutes les mesures et con-
tenanl toutes les dispositions néeessaires pour assurer la sécurité de Pexploitation ;
ce riglement contiendra, en outre, les mesures d’ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer ;

20 Un reglement d’ordre intérieur délerminant les devoirs et les obligations
des agents Jde la Société et leurs rapports entie cux;

3° Un livrel réglementaive comprenant les conditions des transporis et des
tarifs détaillés ;

Le Département des Travaux Publies fera au réglement, soumis d son approba.
tion, les changements et additions quil jugera convenir; quelles que soient les
modifications quil y aura apportées, ce réglement sera obligatoire tel qu’il aura
approuvd, el la Société concessionnaire devra I'observer, et. autant qu’il dépendra
d’clle, en assurer Pexécution.

Ast, 22. Le nombre des convois destinés 4 lransporter, soit les voyageurs,
soit les marchandises, scra toujours cn rapport avec 'imporlance des relations a
desservir el avee les besoins du commerce et de Vindustrie.

Art, 23. Le Gouvernement aura le droit d’interdire Pemploi des wagons non
couverts pour le transport des voyageurs., ’ .

Art. 24. Les lois et réglements d’administration générale existant ou a inter-
venir en matiere d’ordre ci de police des chemins de fer, scront, de plein droit,
applicables au chemin de fer dont I'élablissemncnt et Vexploitation font Pobjet de
la concession.

Art. 25. La Société concessionnaire sera tenue d’entretenir avee soin, pen-
d.nt toute la durée'de la concession, ¢t de maintenir constaniment dans une
situation & ce qu'ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le¢ ehemin
de fer, y compris toutes ses dépendances quelconques, que le malériel d’exploi-
tation,

Si la Sociélé concessionnaire élait en demcure de satisfaire aux réquisitions
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qui lui seraient adressées & ce sujet, le Département des Travaux Publies pour-
rail y pourvoir d’office, et, 4 cct effet, aurait le droit de s'approprier toutes les
recelles jusqu'a concurrence du montant des ouvrages 4 exéeuter ¢t des fourni-
tures 4 faire, plus un dixiéme en sus, a titre de dommages et intéréts.

Si, le cas échéant, la Sociélé concessionnaire jnlerrompait ou faisait slater
Vexploitation, le Département des Travaux Publics aurait également le droil d'y
pourvoir d'office et pour son comnpte, ¢t, a cet effet, de disposer du malériel,
ainsi que de lous les moyens d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que le Département des Travanx Publics se serait
trouvé dans le cas de devoir pourvoir & I'cxploitation, les recetics n'avaient pas
produit, en sus des frais d’exploitation, de quoi solder les dépenses failes ou &
faire d’office pour le comple de la Soeciété concessionnaire, plus les 10 p. ©/, en
sus dont il est fait mention ci-dessus, le concessionnaire scrait déchu de ses
droits comme dans le cas prévu a P'art. 18.

Les dispositions qui précédent scraient également applicables au cas ou Ia
Sociélé concessionnaire laisserait en souflrance une partie quelconque de 'exploi-
talion.

Art. 26. Le choix et la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger et
surveiller Iexéeation des travaux de construction ou d’enltrelien, ainsi que Pex-
ploitation, soit pour cffectuer ou contrdler la pereeption des péages, apparlicn-
dront exclusivement a la Sociélé coneessiounaire.

Le personnel employé & Pexploitation comprendra les gardes 4 préposer 3 la
conservation et & la police journaliére de la route, ainsi qu’d la manceuvre des bar-
riéres & placer aux passages A niveau, excenlriques, cle. ; ce personnel sera asscz
nombreux pour quaucune parlie du service ne puisse jamais rester en souffrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ccux des agents de la Société con-
cessionnaire qui devront élre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les
fonctions d’officiers de police judiciaire ct de gardes-voycrs.

Aur. 27. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tant Pexécution de
tous les travaux =oit de premier établissemnent, soit d’entretien, que Uexploitation ;
celle surveillance sera exercée aux frais de la Société concessionnaire,

A cette fin, celle~ci versera, dans la caisse qui lui sera indiquée & cet cffet, en
premier lieu, deux mille franes dans les trois mois &4 compter de Ia date de la
concession définitive, puis également deux mille franes par an, pendant toute Ia
durée des travaux de construclion ; et, en sccond licu, & parlir de Pannée qui
suivra cclle pendant laguelle le chemin de fer aura été liveé & exploitation, dans
le courant du premicr trimestre de chaque année, jusqu’a l'expiration de la con-
cession, une somme de cing cents franes.

Art. 28. La surveillance & exercer par e Gouvernement, aux lermes de 'ar-
ticle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empéchier la Société concessionnaire
de s’¢carter des obligations qui lui incombent, est toute d’intérét public, et par
suile elle ne peut faire naitre aucune obligation quelconque a la charge de I'Etat.

Arr. 29. Il sera facultalif au Gouvernement de faire reconnailre 'étal de la
route ct de ses dépendanccs, ainsi que du matériel d'exploitation, quand il le
jugera counvenir,

Art. 30. Si, pendant exéeulion et méme aprés I'achévement des travaux, il



[ N 66. ] (12)

il est reconnu que des ouvrages ne sont pas ow-sn'ont pas é1é exceutés conformé-

" ment aux régles de Part et aux clauses et conditions du présent cahier des
charges, le Département des Travaux Publies pourra les faire démolir el recon-
struire, cn tout ou en partic. aux frais de la Société concessionnaire et d’office, si
celte derniére demeurait en défaut de les faire démolir et reconstruire elie-méme
a la premiére réquisition de Padministration. .

Art. 31. Le Gouvernemenl pourra interdire et empédcher Yexécution de tout
ouvrage qui pourrait metlre obstacle & écoulement des caux ou interrompre la
circulation sur les voies de communicalions existantes, quelles qu’elles soient.

Il pourra également astreindre la Société concessionnaire 4 prendre, et, au
besoin, prendre d’office ct & ses frais, toules les mesures nécessaires pour assurer
le libre écoulement des eaux ou la libre circulation sur les chemins, routes,
canaux, elc., traversés ou longés par le chemin de fer.

Awt. 32. Dans l'année de Pachivement Lotal des travaux, la sociélé conces-
sionnaire fera faire, a ses frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de
toutes les parties du chemin de fer et de ses dépendances, clle fera également
dresser 4 ses frais, contradicloirement avee Padministration, un élat descriptif et
détaillé, tant de la route que des stations, haltes, ouvrages d’art, clotures, ponts
a bascule, biliments, elc.

Des expéditions dtiment certifices des proeds-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de Téfat deseriplif prémentionnés seront dressées aux [rais de la
société concessionnaire, pour étre déposées dans les archives de Padministration.

Ant. 33. Pour lindemmiser des travaux qu’elle s'engage & exéeuler et des
dépenses qu’elle contracte Vobligation de faire, en exéeuiion des clauses et condi-
tion du présent cahier des charges, ct sous la condition expresse qu’elle remplira
exactement toules ses vbligations, la Sociélé concessionnaire pourra, pendant le
délai qui reste encore & courir jusqu'd Pexpiration de la concession de chemin de
fer de Morialné & Chatelineau, faire percevoir & son profit des droits de péage
dont lc montant sera réglé par des tarifs établis d’aprés les bases déterminces ci-
aprés, et arrétées de commun accord entre Ia société conecssionnaire et le Dépar-
tement des Travaux Publics, les transports se faisant entitrement aux frais de la
Sociélé concessionnaire.

Awt. 34. Les larifs dont il est fait mention a I'art. 33, seront établis d’aprés
les mémes bases que les larifs actucls des chemins de fer de I'Etat.

Les dispositions du liviet réglementaire mentiouné au n° 3 de Part. 21, seront
en général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de PEiat.

Art. 35. Toutes les modifications qui seront ultériecurement appori€es aux
bases des larifs, ainsi qu'aux conditions réglementaires des chemins de fer de
PEtat, seront applicables aux tarifs et aux livrets réglementaires de la Soeiélé
concessionnaire.

Arnt. 36. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés & Varticle qui
précede et sauf les exceptions stipulées tant aux articles qui précédent qu’a ceux
iqui suivent, la Société concessionnaire contracie I'obligation d’effectuer constam-
ment avee soin, exactitude, célérité, sans tour de faveur et a scs frais, le trans-
port des marchandises de toule nature, des voyageurs avec leurs bagages, des
voitures, chevaux ct bestiaux, fonds et valeurs qui lui seront confiés.
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ArT. 37. La Société concessionnaire pourra cffectuer tous les genres de trans-
ports sans exeeplion, & des prix inféricurs & ceux des tarifs arrétés de commun
accord avee le Département des Travaux Publics, pourvu que ce soit dune
maniére générale el sans exceplion; soil au préjudice, soit en faveur de qui
que ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront toulefois avoir ficu qu’ensuite d’une
déeision du Ministre des Travanx Publics et 4 la condition que le public en soit
informé, un mois d’avance, par des affiches apposées dans les salles d’attente des
stations et haltes, et par des avis insérés dans les journaux.

Le Département des Travaux Publies pourra éventuellement désigner les jour-
naux dans lesquels ces avis devront éire insérés.

En outre, aucune espéce de transport ne pourra étre cffectuée i un prix infé-
ricur & celui arrélé de commun accord, pendant moins de trois mois conséeutifs.

Si la Sociélé concessionnaire effectuail certains transports & des prix inféricurs
@ ecox des tarifs arrétés dc commun accord avee le Gouvernement, sans qu’il eit
CI¢ satisfait, au préalable, & une ou & Pautre des conditions énoncées ci-dessus,
le Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d’office ces réduetions de prix
applicables & tous les transports de la méme catégorie, et les prix ainsi abaissés.
ne pourraient, comme dans le eas de réduclion opérée & Vinterveution du Dépar-
tement des Travaux Publics, ¢ire relevés quensuite d’une autorisation expresse
de ce Département.

Les réductions ou remises accordées & des indigents, ne pourront pas toutefois
donner lieu & 'application de Ia disposition qui précéde.

Art. 38. Les nililaires en service, voyageanl en corps ou isolément, seront
transportés cux et leurs bagages, pour Ia moiti¢ da prix & payer par les voyageurs
ordinaires.

Art.'39. Sile Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
ricl militaire, sur Pun des points desservis par le chemin de fer, faisant Pobjet
du présent cahicr des eharges, la Sociélé conce ssionnaire serait lenue de metire
immédiatement & sa disposition, et & moiti¢ de la taxe du tarif, tous les moyens
de transport en sa possession.

Arr. 40. Toutes les fois qu'en dehors des serviees réguliers, Padministration
requerra Texpédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soil de nuit, il
devra immédiatement étre oblempéré & eclle réquisition,

Le prix du convoi cxpédié¢ sera uliéricurement réglé de gré a gré on a dire
d’experts, entre Padministration et Ia Société concessionnaire.

Art. 41. Le Gouverncment se réserve le droit de rendre applicables au chemin
de fer de Chatelineau 4 Morialmé toutes les disposilions concernant les péages et
les tarifs reprises au présent cahier des charges.

Art. 42. La Société concessionnaire sera tenue, a toute réquisition, de faire
partir par les convois ordinaires, les voitures cellulaires, employées au transport
des prisonniers.

Les employés de I'administration, les gardicns, les gendarmes et les prisonniers
qui sc trouveront dans ces voilures seront, de méme que celles-ci, transportés
gratuilcment,
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Ant. 43. La Société concessionnaire sera tenue de trapsporter gratuitement
par tous les convois ordinaires, dans les deux sens ¢t dans toute I'étendue du
chemin de fer faisant Vobjet du présent cahier des charges ainsi que de la ligne
de Chételineau 4 Morialmé, les burcaux ambulants de la poste aux lellres, les
dépéches ct les agents néeessaires au serviee de la poste. _

En outre, Ia Socidi¢ concessionnaire pourra étre tenue d’établir un convoi par
jour, dans les deux sens, parlant ¢t arrivant aux heures indiquées par Fadminis-
tration.

Anrt. 44. La Sociélé concessionnaire sera tenue de fournir, sur chacun des
poinis des deux Jignes réunies oun Padministration des postes le jugera utile, un
emplacement pour construire des burcaux.

Le Gouvernement pourra élablir a ses frais, sans que la Société concessionnaire
ait droit de cc chef & auvcunc indemnité, tous polecaux ou appareils néeessaires i
I'échange des dépéches sans arrél de trains, & la condilion que ces appareils, par
leur nature ou par leur posilion, n’apporteront pas d’entraves sux différents ser-
vices de la ligne ou des stations ef haltes.

La Sociélé concessionnaire devra en tout temps donner aceés dans les slalions
ou halles des deux lignes, aux cmployés charges du service de la poste, dang
Fexereice de leurs fonctions.

Art. 45. Le Gouvernement pourra également, sans que la Société concession~
naire puisse réclamer de ce chef aucune indemnité, effectuer et poser, le long des
voies du chemin de fer, depuis Chitelineau jusqu’a la frontiére frangaise, toules
les constructions et tous les apparceils nécessaires a I'établissement d’une ligne télé-
graphique, réparer ct cntrelenir ces conslructions et ces appareils, ct prendre
toutes les mesures propres 3 assurver le scrvice de la ligne I¢légraphique, a la
condilion toulefois de ne pas nuire au service du chemin de fer.

La Société concessionnaire mettra a la disposition de 'administration, dans les
stations qu'clle désignera, des Lerrains propres & I'élablissement de maisonneties
destinées A recevoir les bureaux télégraphiques ct leur matériel.

La Société concessionnaire sera tenue de faire garder par ses agents, les fls et
les appareils des lignes télégraphiques, de faire donner par ses agenls aux employés
télégraphistes connaijssance dc lous les accidents qui pourraient survenir ; autant
que faire se pourra, les agenis de la Sociéié concessionnaire devront faire con~
naitre aux employés télégraphistes, les causes de ccs accidents.

En cas de rupfure d’un fil télégraphique, les agents de la Sociélé concessionnaire
devront ratlacher provisoirement les bouts séparés, en se conformant aux instrue-
lions qui leur seront données, & eet égard, par les employés télégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Padministration, voyageant pour le service de
la ligne télégraphique. scront transportés gratuilement.

En cas de ruplure d’un fil télégraphique ou d’accidents graves, une locomotive
scra mise & la disposition de 'administration, & Veffct de transporter, sur fes lienx
de Paccident, les hommes et le matériel néeessaires 4 la réparation. Ce transport
scra également gratuit.

La Sociélé concessionnaire pourra altacher aux poteaus de la ligne télégra-
phique du Gouvernement, des fils télégraphiques pour le service de son ehemin
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de fer, mais clle ne pourra pas fairc usage des appareils télégraphiques da Gou-
verncment.

Art. 46. La Société concessionnaire sera tenue de fournir, soit dans la station
frontidre, soit sur tel autre point qui lui sera désigné, les locaux néeessaires pour
Paccomplissement des formalités de la douane.

Elle devra obiempérer & tout ce que le Gouvernement jugera utile de prescrire
dans Vintérét du service de la douane, et transporter gratuitement les fonction-
naires et agents voyageant pour le méme service.

Art. 47. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu la Société concession-
naire, autoriser I’établissement, le long du chemin de fer, de magasins, gares ou
abordages, avec les machines, engins ou attirails nécessaires pour effectuer e
chargement et le déchargement des wagons, & la condition d'¢élablir une ou
plusieurs voies latérales, sur lesquelles les wagons puissent étre chargés ou
déchargés sans entraver ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

La Société concessionnaire sera tenue de faire prendre ou déposer en passant,
par ses convois de marchandises, les wagons 4 expédier ou cn destination de ces
gares ou abordages, 4 charge par les expéditenrs oun destinataires d’acquitter le
prix du tarif & raison de la totalité de la distance des deux haltes ou stations entre
lesquelles les gares ou abordages seront situds.

Art. 48. Le Gouvernement pourra également faire construire, soit pour e
compte de PEtat, soit par voic de concession de péages on autrement, des chemins
de fer partant de celui faisant Pobjet du présent cahier des charges, ou venant v
aboutir, sans quec Je concessionnaire de ce dernier ehemin de fer puisse réelamer
de ce-chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui causerait 'élablissement des-
dits chemins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soit.

Arr. 49. Le Départcment des Travaux Publies se réserve la faculté d’imposer
a la Société concessionnaire I'obligation de laisser circuler sur le chemin de fer
concédé depuis Chitelineau jusqua la frontiére frangaise les convois, voitures,
qwagons el autre matéricl ronlant, appartenant a d'autres lignes.

L’indemnité a payer pour le parcours scra fixée de gré & gré ou & dire d’expert.

Le droit de parcours devra étre réciproque.

Art. B0. Le Gouvernement pourra également, pendant loute la durée dela
concession, auloriser, seit dans le pays traversé, soit partount ailleurs, la construe-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication, sans
que lc concessionnaire puisse réclamer, de ce chef, aucune indemnité quel-
conque.

Art. B1. Dans le cas oli le Gouvernement ordonnerait ou autoriscrail la con-
struction de routes, canaux, chemins de fer ou aulres voies de communication
qui traverseraient le chemin de fer concédé, la Sociélé concessionnaire ne pourra
y mettre obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnité, si cc nest en dédom-
magement de 'avgmentation éventoelle des dépenses d’emtretien, le Gouvernce-
ment S'engageant i faire exécuter, sans frais pour la Société concessionnaire, tous
les ouvrages définilifs ou provisoires qui seraient nécessaires pour que Pexploifa-
tion du chemin de fer n’en puisse éire entravée ni empéchée,

Toutefois, la Société econcessionnaire restera chargée du payement du salaire
des gardes-barriéres & préposcr a la surveillance des traverses a niveau qui pour-
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raient étre établies par snite de la construction, par Etat, de routes nouvelles ou
de rcetifications de routes existantes.

Axr. 92. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane, a la
taxe des barriéres et aux péages ¢lablis, tant sur les voies de communication
actuellement existanles que sur celles qui pourraient étre créées pendant la
doréc de la eoncession, telles modificationse t prendre eu provoquer telle mesure
d’intérét général qu’il jugera convenir, sans que la Sociélé concessionnaire puisse,
de ce chef, réclamer une indemnité quelconque.

Art. 33. Dans le cas ot le Gouvernement le jugerait nécessaire pour la défense
du pays, la Sociélé concessionnaire serait tenue de démonter ou de démolir, 3 la
premiére réquisition de autorité mililaire, et, en cas d’urgence, ladite autorité
pourrait faire démonter ou démolir d’office et aux frais de la Société concession-
naire, toute partie quelconque de son chemin de fer, sans qu’il puisse, de ce chel
ou i ce sujet, réclamer aucuns dommages-intéréts.

Ant. 34. Il ne pourra étre établi sur le chemin de fer, pendant la durée de la
concession, aucun péage au profit, soit de YEfat, soit d’'une provinee, soil d’unc
ou de plusieurs communes.

Arrt. 85 A Pépoque fixée pour Pexpiration de la concession, le chemin de fer
¢t ses dépendances devront se trouver en parfait état d’entretien; a cet cffet, et
sans préjudice & ce qui est stipulé a Part. 25, si pendant les cing années qui pré-
céderont celle époque la Sociélé concessionnaire ne faisait pas toub ce qni est
nécessaire pour satisfaire complétement 4 cetle obligation , le Gouvernement
aurait le droit de saisir les recetles et de les employer & rétablir en bon détal le
chemin de fer et toules ses dépendances.

Arr. 56. A dater de Pexpiration de la concession, le Gouvernefment sera
subrogé 2 tous les droits de Ja Société concessionnaire, et entrera immédiatement
en possession de la roule et de son maiéricl, tels quils existeront & cette époque.
Le prix du matériel, fixé par expertise contradictoire, sera pay¢  la Société con-
cessionnaire.

Awr. B7. Dans avcon cas, la Société concessionnaire ne scra recevable &
invoquer la force majeure pour quelque cause que ce soil, & moins que dans les
trente jours des événements ou circonstances d’oti seraienl nés les obstacles, elle
n’cu ail dénoncé la réalité et l'influence au Gouvernement. II en serait de méine
des faits que la Sociélé concessionnaire croirait pouvoir imputer a I'administralion
ou i ses agents; clle ne pourrait ¢n argumenter qu’en tant qu'elle en el égale~
ment dénoncé la réalité et Pinfluence, au moment ou ils auront €lé posés ou au
plus tard dans les trente jours suivants.

Elle ne pourra enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui
Iui auraient été donnés verbalement.

Art. BS. La Société concessionnaire se trouvera en demecure d’exécuter les
obligations qui lui incombent, aux termes du présent cahier des charges, par
Ja scule expiration des délais prescrits et sans qu’il soit besoin, & cet effet,
d'aucun acte judiciaire. -

Art. 59. Les communications, réquisitions et ordres émanant de ’administra-
tion scront transmis par voie de correspondance administrative au siége de Ia
Soeiélé conessionnaire et auront, par cux-mémes, date certaine et caracitre
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authentique, lorsque leur remise & domicile aura été constatée, soit par un regu,
soit par un procés-verbal dressé par un agent de Padministration.

En cas d'absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés & la Sociét¢ concessionnaire ou remis & son domicile, la
notification sera valable et sortira ses effets si elle est faite par leitre chargée
transmise par la poste

Art. 60. La Société concessionnaire sera réputée avoir entrepris & ses frais,
risques et périls, el sans charge aucune pour PEtat, de faire toutes les expropria-
tions et d’exécuter tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans aucune
cxceplion ni distinction, ainsi que de faire toutes les fournitures tant pour I'entre-
lien que pour le renouvellement du matériel, qui seront reconnues nécessaires
pour I'éiablissement compiet, Pentreticn et Pexploitation de son chemin de fer
pendant la durée et jusqu’a Pépoque fixée pour Pexpiration de la concession.

‘Cette clause doit éire considéréc comme la base du contral, les parties enten-
dant que, dans tous les cas possibles, elle recoive Papplication Ia plus large.

Art. 61. La Société concessionnaire accepte les stipulalions qui précédent
comme élant son propre ouvrage ; elle déclare avoir vérifié les données et calculs
sur lesquels Pentreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui y est posé
cn fait el s'étre assurée de la possibilité d’exécuter tous les travaux nécessaires ;
en consequence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit, étre
rendu responsable ni des errcurs, imperfections et lacunes dont les plans et
projels pourraient se trouver enlachés, ni des difficultés qui pourraient surgir
dans Pexécntion.

Arr. 62. Dans lc cas ou 'on découvrirait dans les fouilles & faire pour J'éta-
blisseruent du chemin de fer ¢t de ses dépendances, quelques objels dart,
d’antiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, cte., ces objets deviendront la
propriété de I'Etat.

Awrt. 63. Le montant des frais d’enregisirement sera fixe et s'élévera a fr. 1-70
(un franc soixante-dix centimes) en principal.

Fait en double expédition pour étre annexé & la convention de ce jour.
Bruxelles, le 29 février 1860.

JuLes VANDER STICHELER.

-

Pour la Société de I'Est Belge :

L’ Administrateur, Le Président,

A. STOCLRT. J. Marov.



