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Chambre des Représentants.

Skance po 8 Joix 1833.

Etablissement d’un serviee de navigation & vapeur entre Anvers et New-York®.

P

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M. CH. VERMEIRE.

Messizurs,

Le projet de loi soumis & vos délibérations a pour objet d’établir une ligne de
navigation directe & vapeur cntre notre pays et les Elats-Unis &’Amérique. Son
utilité est incontestable. Cest & sa haute imporlance que nous attribuons
Pexamen mur et approfondi auquel ce projet a donné lieu dans les sections comme
dans la section centrale.

1l ne pouvait en étre autrement, Messicurs, car, en Belgique comme dans tous
les pays ot le commeree maritime est apprécié & sa juste valeur, Pon comprend
parfaitement que c'est en facilitant les communications entre divers peuples que
Pon multiplie les relations, que Pon imprime une plus grande activité aux
échanges , que I'on stimule le travail, et que I'on erée enfin cetle prospérité géné-
rale (ui fait Ja gloire et la force des nations.

Avant de vous rendre compte de nos travaux préliminaires, nous avons hate de
vous dire, Messieurs, que nous nous sommes demandé en principe si la somme des
sacrifices auxquels le Gouvernement souscrit n’est pas plus forle que celle des
avaniages que le pays doit recucillir de cetle opération.

En examinant cette question, nous avons éié amenés a conclure que la com-

binaison qui vous est proposéc est la plus heureuse et la moins dispendieuse pour
I'Etat.

Examen dans Ies sections.

Le projet de loi a donné lieu, dans les seclions, aux observations snivanies : 1+ section.
La {re section charge son rapporteur de soulever, en section centrale, Ja

(*) Projet de loi, n° 292,

(*) La seetion centrale, présidée par M. Deirosse , élait composée de MM. Osy, Rocier,
Sinave, Lesoinne, Onpan et VeRMeiRe,
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question de savoir si les bateaux a vapeur seront assurés contre les risques de la
navigation.

‘auteur de cette proposition envisage cctte question commme pouvant étre d’'une
certaine importance pour le Trésor. Si les navires sont assurés, les avaries qu'ils
essuient en mer sont remboursées par Vassurance; de eelte maniére les répara~
tions, qui en sont la comséquence, ne viennent point grossir le compte de
dépenses; ¢t le Gouverncment est moins exposé a payer les intéréts garantis.

Un membre de cette section se plaint de ce que le Gouvernement n’a pas exigé
de caationnement préalable. Cette observation nest pas appuyée. La 4 section
adopte le projet par trois voix contre (rois abstentions.

La 2¢ section adopte le projet, sans observation, par trois voix contre une,
laquelle s'est prononeée en faveur de Pajournement du projet.

La 3¢ section charge son rapporteur de demander quelle est Fimportance de
nos exportations en produits industriels vers les Etats-Unis @ Amérique.
Elle rejette le projet par une voix contre une et deux abstentions.

Dans la 4¢ section un membre s'est déclaré favorable au projet. I dit que
beaucoup d’efforts ont ¢té tentés par le Gouvernement, depuis nombre d’années,
pour atteindre un but semblable & celui qui nous est proposé. Il donne son adhé-
sion au systéme des bateaux 4 vapeur & hélice. Un autre membre désirerait que
le Gouvernement put seul juger des cas de liquidation. Cette observation n’est
pas appuyée par la scction.

La convention a été Iobjet de la part de la 4¢ section de quelques observations
et des décisions suivantes.

La section décide que la question de l'assurance obligaloire des navires sera
soumise a la section centrale. Un membre demande que si un navire nouveau est
acquis avant I'expiration du terme de la Société, ce batiment ne soit compté qu'au
taux de Vusure annuclie. Celte proposition n’est pas appuyée par la seclion.

Elle propose d’ajouter, & la fin de Vart. 2 : constatées par le bilan et reconnues
par les commissaires du Gowuvernement.

A I'art. 4, des membres, se fordant sur I'insuffisance du retrait de la garantie du
minimum @’intérét, demandent cc que le Gouvernement fera si des navires
viennent & se perdre ou si la Société n’en eonstruit pas cing.

La section déclare unanimement qu'il cst nécessaire que PEtat conserve le
droit, en vertu de l'art. 3, § 2, de forcer la Compagnie & exécuter le contrat par
tous les moyens de droit, pendant la période de dix ans.

L’cnsemble du projet est adopté par cing voix contre trois abstentions.

La 5e section propose Yajournement du projet, Elle croit que la session est trop
avancée pour se livrer utilement & un examen approfondi du projet de loi qui
présente des questions nouvelles trés-graves. Elle pense aussi que les avantages
présentés & Ja Société pourraient amener d’autres soumissions plus favorables au
public et de nature & engager dans une moindre mesure les intéréts du Trésor.

L’ajournement est adopté par trois voix contre une.

La 6¢ section adopte le projet 4 'unanimité des six membres présents. Plusieurs
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memnbres appuient le projet de loi et font ressortir les avantages qui doivent
résulter, pour le commerce et Pindustrie, de son exécution.

A celte occasion, la section ¢met le veu que le Gouvernement veuille se livrer
a Pexamen des questions qui se rattachent 3 érection d’une Compagnie d’expor-
tation. Elle entend, cependant, ne rien préjuger sous ce rapport.

A l'art. 11 de la convention, la section demande si, dans le compte des dépenses.
il entre d’autres éléments que ceux qui sont stipulés au § 2 de cet article.

Examen du projet en sectlon centrale.

La section centrale décide d’abord que le tablcau indicatif de nos exportations
en produits industriels vers les Etats-Unis d’Amérique, sollicité par la troisiéme
section, ne sera pas demandé au Gouvernement, par le motif que ce document se
trouve consigné dans la statistique commerciale de la Belgique (*).

Le projet de loia ét¢ combattu ctdéfendu, tour & tour, par différents motifs.

Les uns 'ont combattu comme censtlituant un privilége en faveur de la naviga-
tion & vapeur au détriment de la navigation a voiles. D’autres n’y voient qu'un
intérét anversois, sans compensation aucune pour le reste du pays. D’autres cnfin
le croient inopportun ; ils sont hostiles & la garantie du minimum d’intérét et
préféreraient, si la nécessité de ce service est démonirée, intervention au moyen
d’unt subside pécuniaire.

Les défenseurs du projet soutiennent que loin de créer un monopole en faveur
d’une société, le projet lend , au contraire, & facililer, a régulariser les communi-
cations, et ainsi 4 augmenter considérablement nos relations avec les Kitats-Unis.

Au lieu d’y voir un avantage pour Anvers seulement, ils sattachent a prouver
que V’entreprise est toute nationale et exercera sur P'exportation de nos produits
une influence salutaire, en méme temps qu’elle fera passer, par la Belgique, une
notable partie du transit allemand et suisse vers les Etats-Unis.

Hls démontrent enfin que la combinaison, telle qu’elle est arréiée en projet, loin
d’étre nuisible aux intéréts du Trésor, peut y étre favorable parce que, par Vac-
croissement des affaires, les produits douaniers et les receties des chemins de fer,
lesquels aménent les marchandises aux points d’embarquement, doivent nécessai~
. rement s’accroitre dans la méme proportion.

Ces diverses opinions ont été développées de la maniére suivante :

Le service projeté ne pourra jamais lutter de force et de rapidité avec d’autres
services & vapeur établis en Anglelerre et en Allemagne. Les malles anglaises

(') Ce tableau se trouve & la page 306 du tableau général du commerce avec les pays
étrangers, pour 1851, publié en octobre 1852. Nous avons exporté vers ces Etats, en objets
fabriquds :

En1846......... ... ... 2,889,000
En1847. .. ... 00 v v v v a. . 6,910,000
En1848. ... .00 00 0enson. 6,644,000
EnlBif. ... ... e e e . 7,535,000
EnlB50. ... 000 vu vy oo, .. 10,368,000
Eni851.................18,121,000 R

Section centrale,
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société anonyme; les statuts de cebte société doivent étre approuvés par le Gou-
vernement ; comme dans les autres sociétés anonymes, il y aura une administra-
tion et un conseil de surveillance, indépendamment des commissaires du Gouver-
nement qui, certes, ne jouerent pas un role passif.

Chose étonnante, «’une part, on semble craindre un sureroit de bénéfices, e,
d'antre part, on a des doutes sur la réussite de ia société.

On parle d’avantages énormes qui sont accordés a la société; mais ces avan-
lages ne cotitent pas grand’chose. En affranchissant la société des droits de péage
dans FEscaut, ainsi que des droits de tonnage el de fanaux dans le port d’Anvers,
lc Gouvernement n’accorde que ce (ue, sans Pétablissencnt de ce service, il n’an~
rait pas pergu.

Il en est ainsi du subside de 1,200 francs, qui représente les frais de port, les
réglements en vigueur mettant obstacle & ce que cet affranchissement soit accordé
a la société.

Reste Ja garantie du minimum d'inlérét.

Iei nous ferons observer que, si celte garantie d’intérét était en tout état de
choses due, ce qui est peu probable, ainsi que nous I'établirons plus loin, elle
scrait compensée, du moins en partie, par I'accroissement des revenus de la douane
et des recettes du chemin de fer.

Cetle garantic est peu importante cu égard aux sacrifices que s’imposent d’autres
pays pour organiser de¢ parcils services. Ainsi le gouvernement anglais qui,
cerles, est sobre dintervention dans les affaires particuliéres, accorde a la Com~
pagnic de Southampton 270,000 livres sterling ou 6,730,000 francs par an.

Le gouvernement sarde paic 4 la Compagnic des bateaux a vapeur, qui vient de
gétablir dans cet Etat, un subside annuel de 624,000 franes.

Nous ne voulons, ccrtes, pas attacher une exactitude rigoureuse aux calculs
sur lesquels on base 'opération de la Société projetée; mais nous croyons toute-
fois utile de produire, comme annexc a ce rapport, un compte simulé évaluant les
revenus et les dépenses de ce scrvice. Il en résulte que chaque voyage donnerait
un bénéfice approximatif de 80,000 franes.

Seitparan . . . . . . . . . . . . . . .fr. 1,200,000

Dont nous déduirons :
o Intéréts 4 4 p. /o sur 5,000,000 de francs . fr. 200,000
90 Moins value des navires, 10 p. o . . . . . 500,000
3o Frais extraordinaires, réserves, administration,

faux frais,ete. . . . . . . . . . . . . 200,000

900,000

Bénéfice restant . . . fr. 300,000
ou 6 p. °/o du capital dépensé.

Pour ce qui regarde Voffre d’autres Compagnies qui sc chargeraient d’établir le
service 4 des conditions moins onércuses pour I’Etat, nous ferons remarquer que
le projet de loi signale les efforls qui ont é1é tentés, depuis bien longtemps, par le
Gouvernement sans qu’ils aicnt éi¢ couronnés de succes. Toutes ces offres étaient
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inacceptables parce que les prétentions des sociétés imposaient an Trésor des
sacrifices disproportionnés au degré d’utilité que PElat pouvait recueilliv d'un
pareil service.

Ainsi, dans ces derniers temps, une Sociélé étrangtre a fait parvenir des
propositions au Gouvernement : elles consistaieni daps Poetroi de plusieurs faveurs
particuliéres, indépendamment d’un subside par voyage, d’aller et de retour,
de 50,000 francs, ce qui, a raison de deux voyages par mois, porte la sub-
vention annuelle & 1,200,000 francs. (#oir annexe B.)

L’opinion qui envisage la question sous le point de vue exelusif des intéréts
anversois sountient, en outre, que 'Exposé des motlifs est incomplet; qu'en hiver,
lorsque PEscaot charrie des glaces, le service ne pourra point se faire dans des
conditions réguliéres. On vient, dit le défenseur de celte opinion, de supprimer
toute esptce de primes pour la navigation, et voild que, par un revirement
incompréhensible, on les rétablit d’'une maniére indirccte. Anvers, ajoute cet
honerable membre, pése de tout son poids sur le Gouvernement qui n’a rien 4 lui
refuser. Subsides et avantages de toute espice tombent en partage & notre métro-
pole commereciale. 1! cite, & Pappui de son assertion, Vaffranchissement des droits de
péage sur I'Escaut, celui des eaux intérieures de la Hollande ; le subside trans-
atlantique; les primes sur les sucres ; Pimportation, & droils réduits, d’une partie
des cafés de la Hollande. Et, réduisant ccs avantages en chiffres, il les évalue &
plus de 4,000,000 de francs par an. Envisageant le projet de loi dans quelques-
unes de ses dispositions, il dit qu'il faudrait imposer & la Société Vobligation
d’exporter des produits industriels ; que le transport des lettres, des passagers et
des émigrants donne un résultat insignifiant; il fait remarquer que le taux du
fret n’est pas méme stipulé dans Ia convention, et il finit en disant que le port
d’Anvers, recevant plus de 80 navires américains par an, les oceasions d’envoyer
des marchandises aux Etats-Unis n’y font point défaut.

On répond aux objeclions précédentes que ces avantages qui sont mis au
compte d’Anvers sont communs au reste du pays.

On ne nie pas I'importance el la prospérité du port d’Anvers, on s’en félicite,
au contraire, et on ajoute que ces deux éléments de bien-étre général réagissent
trés~favorablement sur tout le pays.

Si vous voulez, dit~on, que la Compagnie réalise des bénéfices et ne lombe pas
a charge du Trésor, il faut lui laisser toute liberté d’action dans ses diverses
combinaisons. Si les subsides que ’on a accordés & la navigation A voiles, ont eu
pour résultat de porter nos exportations vers les Etats-Unis, en objets fabrigués,
en six ans de 3 4 13 millions ('), combien ces relations mwaugmentcront-elles
pas encorc par Pélablissement d’un service prompt et régulier ?

La fixation & un taux invariable du fret serait onéreuse pour le Trésor.

Ainsi, lorsque le frel est recherché et ne sobtient qu'a un taux élevé, vous
pourricz opérer au-dessous du prix des navires & voiles ; en ce cas vous empéchez
la Société de réaliser des bénéfices, et vous augmentez ainsi les chances d’interven~
tion du Gouvernement dans le payement de I'intérét. Si, au contraire, des circon-

'} Foir page 3 du rapport,
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stances tont opposées se présentent, vous ne permettez pas i la Société de suivre la
concurrence ; vous éloignez les voyageurs et les marchandises, et vous obligez la
Société 4 expédier les navires avee des charges incomplétes. Perte nouvelle qui
conduit directement au payement de I'intérét garanti. Le fret est comme le prix
d’'une marchandise, il augmente ou diminue selon que loffrc en est plus ou
moins abondante. Il faut donc le laisser s’établir libreiwent et conformément anx
circonstances plus ou moins favorables qui se présentent.

Un auire membre fait encore observer que la navigation a vapeur est aux
transports maritimes, ce que les chemins de fer sont aux transporls pay ierre, et
que Vinfluence quexerce la régularité et P'économic du temps sur les transae-
tions est incalculable.

1} établit que les moyens de transport faciles et rapides ouvrent la porte a de
nombreuses transactions. Il cite, a Fappui de cette assertioin Fexemple d’industriels
du pays qui sont parvenus & ¢tablir des rapports trés-cuivis avee les conlrées
d’Outre-mer, et y placent facilement leurs produiis manufaciurés.

Un autre membre. enfin, pense que les priviléges que consacre le projet de o
sont des droits différentiels renforcés faisant concurrence a la navigation & voiles.
Ce membre ne nie pas Putilité de ce service , mais il eroit que si cette nlililé est
reconnue , et que il est démontré que ee service ne peut s’établir avee le con-
cours seul des particuliers, il serait préférable que Pintervention se fit an moyen
de subsides fixes, et pon par des garaniies de smimimum d’intérét, dont on ne
peut, d’avance, apprécier toute la portée.

Ces observations trouvent leur réfutation, pour la plus grande partic, dans les
considérations qui précédent; ajoutons que, dans le cas actucl, Vintervention
éventuelle, par le payement des mimamums d'intéréts, sera toujours inférieure
au plus petit subside sollicité du Gouvernement pour Félablissement d'un pareil
service.

On met aux voix la propositivn d’ajournement du projet de loi. Cette propo-
sition est rejetée par cing voix contre deux.

Examen de la convention.

Les art. 4¢r 2 9 sont successivement mis anx voix el adoptés.

Arwr. 10.

Il est entendu que le subside de 1,200 franes fait partie des receties brutes dont
parle Yarticle suivant.

ART. 41

Répondant 4 la demande faite par la 6° section, la seclion ecntrale est d’avis

qu’il ne peut entrer dans le compte de dépenses d’autres élémenis que ceux qui
sont indiqués dans le § 2 de cet article.

Elle adopte un paragraphe additionnel, ainsi concu :

« Le ou les commissaires du Gouvernement ne pourront étre aclionnaires de
» la Société. »

Examen de la con-
vention.

Art. 10.

Art. 11.
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Axt. 14 (nouvean).
Assurance marifime,

Art, 15,
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Ant. 13.

Un membre fait observer que la convention prévoit trois eas de résiliation dn
contrat. Le premier qui résulte du § 2 de I'art 2; le second et le troisiéme qu
sont prévus par Vart. 43. Il pense que si la Société est définitivement constituée
a Pépoque determinée, la mise en activité du service dans le délai fixé d lart. 3,
sauf les cas de force majeure ditinent prévus, devrait devenir obligatoire pour la
Société, au lieu de constituer, pour elle, une faculté de résiliation du contrat.
Cette stipulation est, sans contredit, onéreuse pour IEtat, parce que la non-
exéention du contrat, au lien de formuler une pénalité contre celui qui ne rem-
plit pas ses obligations, lui accorderait une faveur dont il pourrait faire vsage au
cas qu’il reconnaitrait avoir traité dans des conditions désavantageuses.

La seclion centrale propose, en conséquence, de¢ rédiger Vart. 43 de la maniére
suivante :

« 8 la Sociélé n’était pas définitivement constituée avant le 1¢ novem-
» bre 1853, la présente convenlion se trouverait résilice de plein droit pour les
» deux parlies contractantes, sans il soii besoin d’aucune mise en demeure.

» It en serait de néme, st le service n’élait pas mis en activité dans le délai
» fixcé par Lart. 3, sauf Cexception établic par cet article.

» Toutefois, dans ce dernier cas, comme aussi dans le cas de Uart. 12, le

» Gouvernement conserve la faculté de forcer la Société ¢ exéculer ses enga-
» gements. »

Art. 44 (nouveau).

La question de Passurance obligatoire dcs navires a éie examinée trés-attentive-
ment par la scetion centrale. Des membres développant les opinions émises par
la 4 ¢t parla 4¢ section, croient tronver dans assurance obligatoire une garantic
de plus en favenr du Gouvernciment. Mais d’autres membres font observer gue si
la compagnie est obligée de faire assurcr ses navires, alors méme gque leur nombre
s'éléverait & cing , les frais d’assurances représentent, au boutde 2 '/, 4 3 ans, Ie
cotit réel d’un navire neuf.

Toutefois , la scclion pense que Vassurance doit étre 1a régle génerale et que, si
la Société croit de son intérét de nc pas devoir se garantir contre les risques de
mer, le fait de Ja non assurance ne peut point aggraver la position éventuelle du
Gouvernement vis-d-vis de la Seciété; en d’autres termes, le compte de dépenses
ne pourra pas étre ehargé des sommes qui auraient éié payées par Fassurance, au
cas que la Compagnie aurait fail couvrir ses navires contre les risques de mer.

On propose done de rédiger ainsi un art. 14 nouveau :

« Le montant des pertes essuyées par suile de sinistres ou d’avaries, non

» cowverles par Vassurance marilime, n'entrera pas en compte pour fixer la
» garantie du minimum d’inéérét & servir per UEtat. »

Art. 15.
L’art. 14 devient lart. 15.

L’ensemble du projet de loi a été adopté par quatre voix et trois abstentions.

Le Rapporteur, Le Président,
VERMEIRE. N.-J.-A. DELFOSSE.
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ANNEXES.

ARNEXE 4.

- ——————_ T ————

Compte simulé d'un voyage de navire d hélice entre Anvers et Newc-Yorck.
aller et refour.

Le navire aura une longueur sur flottaison de 230 pieds anglais; largeur. au
maitre ban, 35 pieds 2 pouces anglais ; creux sur quille, 26 pieds.

Machines de 400 chevaux de force nominale consommant 4 kilogrammes de
charbon par heure et par cheval. Traversée moyenne 15 jours, ec qui fait. avec
15 jours de séjour dans chacun des ports, 2 mois.

DEPENSES.

1° Gages par mois pour 40 hommes dequupaﬂe 3,070 x 2. . fr. 6.140
2° Nourriture de I'équipage . . . . e 4.86(0
3 Id. des émigrants, 600 . . . . . 6.000
4o Charbon : 30 jours de voyage, aller el retour, 4 kliovrammos par

cheval ¢t par heure soit 400 chevaux de foree et 4,152,000 lulogr..

a4 23 francs par toppeau . . . . 28.800
Nota. I est 4 observer que I'on calculc la quanute de charbon comme

si on chauffait pendant toute la traversée; en cas de vent favorable, on

remplace la vapeur par les voiles, ce qui constitue alors une économie.
B¢ Frais de port a New-York, hopital et comnmtation—money sur

600 émigrants compris . . . . 15,000

6° Primes d’assurances sur { 000 OOO de francs a 7 p. "/., Ian $0it
pourleveyage. . . . . . . . . . . . . . . . . 41667
7° Menus frais et dépenses imprévues . . . . . . . . . 16,500
Dépenses. . . fr. 88,967

RECETTES.
Départ d’Anvers :

600 emigrantsa fr. 4-30. . . . . . . . . . . . . 78000
400 tonpeaux marchandisesafr. 0-40 . . . . . . . . . 16,000

Départ de New-York :

. voyageurs de New-York sur Anvers, .. . —
1,000 topneaux marchandises, & 40 francs. . . . . . . . 40.000
Paquets. correspondances, ete. . . . . . . . . . : 5,000

Recettes . . . . fr. 139,000
Dépenses . . . . . 88.967
Bénéfice . . . .fr.  350.05
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Axxexe B.
—a I

A Son Excellence M. le Ministre des Affaires Etrangéres de Belgique.

Monsieor LE MINISTRE,

Nous soussignés, A. Leliévre et Compagnie, négociants a Londres, 10 Austin
friars, City 3

Sur les ouvertures et propositions & nous faites au nom de M. Lehardy de
Beaulieq ;

Aprés en avoir conféré avec M. Drouet, conseiller de la légation de Belgique a
Londres, M. Delepierre, consul de Belgique & Londres et avec M. Filz Williams,
agenl consulaire, et sur les encouragements qu’ils nous ont donnés ;

Aprés en avoir également conféré avec plusieurs capitalistes et construcleurs
de bateaux & vapeur, qui {ous ont approuvé le projet que nous venons soumettre
4 Votre Escellence.

Avons 'honnenr d'offrir au Gouvernement belge de nous charger de Forganisa-
tion et de la formation d’'une Compagnie qui aurait pour objet I'établissement :

{° D’un service régulier de bateaux 4 vapeur pour le transport des passagers et
des marchandises entre les ports d’4nvers et New-York, en touchant les divers
ports a convenir entre le Gouvernement belge et Ja Compagnie;

20 Evd’un aulre service pour remorquer les navires entre Anvers el Flessingue;

Le tout aux condilions principales ci-aprés:

1> La Compagnie dont il sagit Sengagerait 4 avoir au moins six baleaux
vapeur, en fer et a hélices, jaugeant dix-huit cents tonneaus et de la force de
qualre cents chevaux, de maniére & organiser deux départs réguliers et & jour fixe
par chaque mois;

2 Le service pourrait ainsi commencer avec un seul départ par mois au bout
d’'un an & compter de Ja dale de la concession. Il y aurait ensuite deux déparis
par mois 4 'expiration de la seconde année qui suivra la date de la concession.

La durée de chaque traversée sera calculée sur le minimum de vitesse de dix
veeuds, soit, pour la totalité du voyage, douze ou quatorze jours au plus ;

30 A cet effet, Ja Compagnie projetée serait formée en Société anonyme, con-
formément a ia loi belge , au capital de dix millions de francs divisé en aclions
de ¢inq cents franes chacune.

Ce capital pourrait ultéricurement étre porté & quinze millions $il y avait lieu ;

4> La Compagnie serail administrée par un certain nombre de directeurs
choisis indistinctesnent par Jes aclionnaires, tant en Belgique qu'en Angleterre ct
en France;

8¢ Elle scrait aulorisée a faire construire, tant en Angleterre quen France,
tout ou partie des bateaux & vapeur nécessaires a son service et asuite & les
introduire et faire naturaliser en Belgique, sans payer aucun droit, comme aussi
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4 introduire en Belgique, sans payement d’aucun droit. tout le matériel relatif i
Fexploitation dont il s'agit;

6° Tous les bateaux a vapeur de la Compagnie qui feront le service entre Anvers
et Flessingue et vice-versd, seront cxempis de tous droits établis ou a établir sur
I'Escaut, & quelque titre que ce soit:

7° Le Gouvernement belge procurera gratuilement 4 la Compagnie un empla~
cement convenable, & Anvers, a proximité du port, pour élablir un chantier de
consiruction et, au besoin, un magasin de marchandises ;

8 La Compagnie, ainsi organisée, se chargerait exclusivement du service
postal, ce qui comprendrait le transport de toutes les lelires et dépéches 4 desti-
nation de New-York et avtres lieux, & convenir entre le Gouvernement et la
Compagnie ; et, & raison de ce service, la Compagnie recevrait le port de ces letires
d’aprés un tarif & convenir; toutefois, le Gouvernement belge pourra, aprés
I'expiration de la 3¢ année qui suivra la concession, revendiquer, quand bon lui
semblera, le droit de perceveir pour son propre compte le port des lettres et
dépéches dont il sagil. mais a la charge par lui de tenir compte 4 la Compagpie,
et pour chacune des années restant & courir de Ia concession, d'une somme égale
au produit que ce service aura rapport¢ 4 la Compagnie pour la plus profitable
des années pendant lesquelles la Compagnie en aura fait la pereeption pour son
propre compte. De plus. et en considération tant du méme service postal que des
avantages en recettes de droits de douane, chemin de fer ou autres qui résultent
pour le Gouvernement de I'établissement de la ligne de bateaux & vapeur proposée,
la Compagnie recevra du Gouvernement belge, pendant chacune des années de la
concession, une subvention de vingl-cing mille francs par chaque traversée
d’Anvers & New-York, et encore une subvention égale de vingt-cing mille francs
pour chaque traversée de New-York & Anvers.

La Compagnie anglaise de Southamphton recoit du gouvernement anglais. pour
un service analogue. une somme qui ne séléve pas & moins de six millions sept
cent cinquante mille franes (liv. 270,000): elle est calculée & raison de neuf shel-
lings dix pense par inille marin.

Celle que e gouvernement francais va accorder & la Compagnie francaise des
bateaux transatlantiques. s'¢lévera encore a une soinme supéricure.

Le gouvernement sarde paye a la Compagnie des baleaux & vapeur, qui vient de
s'élablir dans cet Etat. us subside de sept cent mille franes pour le service de trois
bateaux seulement.

Ainsi. si cetle base pouvait ¢éire invogquée, le Gouvernement belgeauraita payer,
a la Compagnie projetée. une subvention annuelle de plus de deux millions de
francs, la distance entre Anvers el New-York élant de 3.583 milles marins, qui.
A raison de 48 voyages par an, font un totaj de 472.080 milles 4 parcourir chaque
année:

9> La Compagnie se ehargerait. en outre, dutransport des émigrants, des troupes.
des personnes officielles ou autres passagers, a des prix convenus 4 avance et qui
pourraient éire basés sur les tarifs adoplés entre le gouvernement anglais et la
Compagnie anglaise « The Royal Mail, » & Southamphton ;

10° Des farifs basés sur ccux de la méme Compagnie anglaise pourraicnt éire
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ézalement convenus & Favance entre la Compagnie projetée et le Gouvernement
belge pour le transport des marchandises.

Sous les conditions principales qui précédent, et sauf & y ajouter celles que
Yotre Excellence jugerait convenable de proposer, nous venons solliciter du Gou-
vernement belge d'accorder 4 la Compagnic que nous sommes préts 4 lui offrir la
concession de la ligne des bateaux 4 vapeur dont il s’agit entre le port d'Anvers et
New-York ct entre Anvers et Flessingue. pour le terme ct délai de trente années
consécutives.

A Vappui de la présente demande, nous joignons un résumé des principaux
documents sur lesquels elle est basée, et, de plus, nous offrons de verser entre les
mains du Gouvernement belge et 4 sa premiére demande une somme de cing cent
mille franes & titre de cautionnement proviseire, sauf a Faugmenter uliérieurement
jusqu'a concurrence de la somme qui serait exigée comme garantie de nos offres
et engagements.

Nous avons 'honneur d’étre, etc.

Anvexe C.

o

Service régulier de bateaux d vapeur entre Anvers et New-VYork.

CAPITAL 400,000 LIVRES. — PRIX DE CHAQUE BATEAU 350.000 LIVRES.

Deux départs par mois d’Anvers.
Deux départs par mois de New~York.

Six bateaux 4 vapeur de 400 chevaux et 1,800 tonneaux.

Recetles présanices.

40 passagers de 47 classe, a liv. 20 . . . liv. 800
50 Id. de2 id. 10 . . . . . 50C
110 1. ded* id. 6 . . . . . 660
Liv. 1.960
Marchandises, 200 tonnes, a Jiv. 2-10. . . . . . . . . 500
Transports divers . . . . . . . . . . . . . . . 100
Subside . . . . . . . . . . . e e e 1.000
Total par voyage . . . . . liv. 3,560
Par 48 voyageurs . . . . . . . X 48

Total de la recette annuelle . . liv. 170,880
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Dépenses présuméen.

Traitement annuel de 'équipage de chaque batiment. . . liv.

Salaire de 43 domestiques.

Vivres de I'équipage et des passagers.

Charbon . . .o .

Entretien du pavire, agreés, mobilier, machines

Frais de navigalion, par voyage 500 livres, pour 12 voyages.
Assurances, 8 p. %o, sur 50,000 livres .

Administration pour chaque navire .

Total par navire et par an.

Soit pour 4 navires faisant le service . . liv.

9,832

624
5,088
5,040
3,360
6,000
4,000
1,500

98,444

X 4

143,776



