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Concession d'un chemin de fer de Lierve & Turnhont ©,
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RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (), PAR M. COOMANS.

MEssiguRs,

Quand on examine la cartc des chemins de fer belges, on remarque aussitot
fque notre frontiére du Nord en est dépourvue, tandis que les fronticres du Midi,
de I'Est et de I'Ouest en sont convenablement dotées. La premiére, cependant,
n’est pas moins étendue que les trois autres, el clle parait méme micux appropriée
a I'établissement des voies accélérées, & cause de la mature uniforme d’un sol plat
et sablonneux. L'étonnement que cctic observation inspire, s'accroit lorsqu’on réflé-
chit aux nombreuses relations de commerce et d’industrie qui cxistent entre la
Belgique et la Néerlande, et qui augmenteraicnt dans des proportions favorables
aux deux pays si les moyens de communicalion étaient améliorés. Cette élrange
et ficheuse anomalie s’explique par des causes qui ont cessé d’exister, au moins
du coété de nos compatriotes, Les guerres religieuses du xvie siécle, suivies des
guerres poliliques du xvi® et du xvmne, séparérent profondément en deux parties
le magnifique héritage de la maison de Bourgogne, et élevérent entre la Répu-
blique néerlandaise et la Confédération belge une barriére que la domination
francaise n'eut pasle temps d’effacer. Les rapports entre les deux nations restérent
rares et difficiles, méme sous le régne de Guillaume I¢¥, qui ne put réussir dans ses
plans de fusion morale et matérielle. Des événements politiques d’une haute gra-
vité empéchérent Pempereur Napoléon et le roi Guillaume de réaliser leurs
projets de routes et de canaux, congus au point de vue du bien public. Une vaste
contrée, la Campine, resta ainsi, pendant des siécles, & I'état de désert, et joua,

(*) Projet de loi, n° 128.
(*) Lascetion centrale, présidée par M. Veypr, était composée de MM, De MErooe WesTerLoo
Loos, Coomans, De Haeane, Van Isecuex ct De PercevaL.
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entre les deux nations, le role de ces solitudes artificielles gu’une politique barbare
crée sur les limites de cerlains empires de 'Orient. De part et dautre, on consi-
déra Ja Campine comme une forlification paturelle, comme un obstacle & des
invasions subites, ¢t I’on ne fit rien pour la relever de cet élat de misére et d’hu-
miliation. Aujourd’huicucore. pas unseul chemin pratieable ne coupe la fronti¢re
sur une élendue de 23 lieues environ. Ce ne fut quen 1850 qu'on leva le veto
mis surla route projetée de Turnhounl & Tilbourg, déerélée ensuile & Bruxclles et
& La Haye, route dont Pachévement est attendu avec une vive impaticnce par des
populations soumises & des gouvernements divers, mais unies, comme i la fron-
ticre da Midi, par une parfaite communaut¢ d’origine, de langue, de mecurs et de
religion,

La prochaine construction de celle chaussée et du chemin de fer d’Anvers au
Moerdyk, améliorera sensiblement la situation dont nous venons d’esquisser les
désavantages, mais I'ccuvre de réparation sera loin d’étre accomplic. Les routes
pavées sont devenues partout insuffisantes, et le railway d’Anvers au Moerdyk ne
rendra que des services restreints et irréguliers. La partie Ja plus riche et la plus
industrieuse du Brabant sepientrional et de la Gueldre, celle qui renferme les
importantes cités de Bois-le-Duc. Arnhem, Nimégue et Tilbourg, est destinée a
noucr avec la Belgique des relations qu’un chemin de fer direct peut seul créer et
féconder. Il y a évidemment place pour deux railways entre la Belgique et la
Néerlande, lorsqu’il en existe déja six du coté de la France, outre un grand
nombre d’auires voies de communication; et il est'clair que la ligne de I’Ouest,
concédée a M. Giboul, n'aurait pas a souflrir d’une exploitation plutét paraiiéle
que concurrente.

Telle ¢tait la pensée de la scction cenirale qui examina naguére le projet de
M. Gihoul (*); telle est Yopinion unanime de la Néerlande orientale; telle est la
conviction (nous sommes heureux de pouvoir Vaffirmer) du Gouvernement du
roi Guillaume III.

Des deux cotés de la frontiére on vit, on s'agite dans I'attente de la voie inter-
nationale dont vous étes invités, Messieurs, & poser les premiers rails. Notre

() Lextrait suivant durapport de la section centrale (9 novembre 1832) peut étre reproduit
ici avec un parfait a-propos : .

« La 3° section se borne a recommander vivement i la section centrale et au Gouvernement
I'exécution des promesses faites & Parrondissement de Turnhout. Ceite recommandation,
formulée & Funanimité, est accueillie de méme par la section centrale, qui verrait avec
satisfaction une compagnie chargée d’étendre vers Turnhout par Hérenthals le railway déja
déerété de Contich a Lierre. Cette ligne, d'abord agricole et industrielle, serait infailliblement
appeléc a jouer un grand role dans le mouvement général de nos chemins de fer, si, comme
le projet en a été ctudié e¢n Hollande, clle était continuée par Eyndhoven ou Bois-le-Duc vers
le Rhin. Puisque la demande en concession d'un chemin de fer de Lierre a Turnhout a été
soumise au Gouvernement, la section centrale, prenant d'ailleurs acte des promesses bienveil-
lantes de M. le Ministre des Travaux Publics, engage ce haut fonctionnaire & prendre une
résolution le plus tot possible, abn que ces concessivnnaires, ou d’autres qui pourraient se
présenter a leur place, sachent & quoi s’en tenir,

» La B° section a recommandé, comme la a¢, la construction d’'un chemin de fer de Lierre
a Turshout. Nous venons de dire comment ce voeu a été accueilli par Ia section centrale. »
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Campine tout entiére sollicite ce bienfait; si des divergences d’opinion se mani-
festent, clles ne portent que sur la direction a donner au chemin de fer. Chaque
canton, chaque commune sc dispute naturellement 'honneur de le recevoir. La
méme impatience éclate dans le Brabant seplentrional, ol les villes que nous
citions tout 4 Yheure se font une féte de communiquer librement entre elles et
avee la Belgique. Nul doute, Messicurs, que votre vote favorable ne soit le signal
d’une concession importante de la part du Gouvernement néerlandais. Si nous
avions & justifier nos prévisions et nos espérances 4 cet égard, nous invoguerions
le langage de la presse des Pays-Bas, les démarches officiclles faites par un grand
nombre de communes et de corps constitués, I’attitude bienveillante du cabinet
de La Haye,.enfin la persuasion profonde oit vivent nos voisins que le peint de
jonction du chemin de fer international est entrc Turnhout et Tilbourg. Remar-
quons que ce point avait é1é indiqué depuis des années par les ingénicurs des
deux Gouvernements, et qu'il aurait été adopté de préférence a tout autre, si
Peeuvre avait pu éire exécutée avee lintervention direcle du trésor public.

Le chemin de fer de Turnhout vers Bois-le-Duc et le bas Khin ne contraric
point le projet d'une aunire voie internationale, vivement souhaitée & Anvers
depuis que la Néerlande a tant favorisé et perfectionné son commerce de transit :
nous voulons parler d’un railway direct d’Anvers vers Dusseldorf. Au contraire.
dans Popinion de 1a majorité de la scetion centrale, la ligne de Lierre & Herenthals,
adoptée par toutes les Compagnies sérieuses dont nons avons eu a4 examiner les
plans, semble destinée a devenir le premier troncon du railway direct d’Anvers
a Duosseldorf. En effet, sile léger détour par Lierre cst approuvé pour cette ccuvre
future (comme il I'a été en 4846 ct en 41853 par Porgane le plus autorisé du négoce
belge, la chambre de commerce d’Anvers), le prolongement du railway d’Héren-
thals par Gheel. Beverloo et le Limbourg hollandais sera }a conséquence naturelle,
forcée du vole que vous éles appelés & émetire. Sans vouloir préjuger ici les
intentions ultérieures de Ja Législature, votre section centrale, Messieurs, se flatte
de ne pas les mcconnaitre en exprimant P'espoir que la crainte de diminuer un
peu les recettes de PEtat ne vous empéchera point de donner au vaste réseau des
chemins de fer belges tous les développements utiles dont il est suseeptible.

-Quoi gu’il en soit de cette question, le chemin de fer de Lierre a Turnhout se
justifie asscz au seul point de vue de nos relations avec la Néerlande, relations
qui, souhaitons-le dans Uintérét de tout le monde, seront toujours pacifiques,
mais qui, dans le cours des vicissitudes politiques, pourraient devenir militaires
et se trouver grandement favorisées par I’établissement de cette voie internatio-
nale Les convenmances stratégiques se joignent donc aux besoins du commerce,
de l'industrie et de tous les rapports sociaux pour nous conseiller Padoption du
projet.

Concentrant notre alttntion dans le cercle moins large des intéréts campinois,
nous trouvons encore de graves motifs d’accueillir avec faveur la concession
demandée. Personne ne révoquera désormais en doute linfluence salulaire que
les voies de transport accélérées exercent sur l'agriculture. Les rails sont aux
routes pavées ce que celles-ci sont aux chemins boueux de nos péres. Raffermir
nos voies primitives an moyen de grés ou de gravier, ¢’'était réaliser un progrés
inappréciable sur lequel on a renchéri en substituant les rails aux pavés. Dans les
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deux cas on a considérablement diminué les frais de traction, ¢t éeonomisé les
forces de ’homme ou des instruments dont il dispose. Une bonne voirie vicinale
est certes le premier besoin de I'agrienlture ; mous le proclamons bien hautavee
ceux & qui Vexpérience prrmet de parler en son nom: sams une bonne voirie
vicinale I'agriculture ne saurait profiter des chemins de fer, puisque aceés lui
en serait fermé ; ils ressembleraient & un fleuve sans quai, & une mer sans port.
Mais expérience V'a prouvé depuis des siécles, toute grande voie de communi-
calion qui s‘ouvre & travers un territoire isolé, crée, comme par cnchantement,
des ehemins secondaires qui viennent s’y relier et 'y fondre; cest une grande
artére alimentant les mille petites veines du eorps qui en regoit une vie nouvelle ;
cest une riviére bienfaisante dont les flots débordent dans des canaux d’irriga-
tion; cn un mot un chemin de fer répand sur 'agriculture, mais dans des pro-
portions plus grandes, les mémes bienfaits que nos chaussées royales ont prodigué,
il y a cent ans, & une quantité de miscrables villages transformés en bourgs
populeux.

Des renseignements préeis nous antorisent & le dire - plusieurs communes cani-
pinoises ont résolu de consiruire, cotte que coute, des voies pavées pour commu-
niquer facilement avee le futur railway. Elles épuiseront, & cet effet, leurs der-
niéres ressources , nous en avons pour garant leurs pétitions adressées a la
Chambre, leurs promesses réitérées el surtout Pintelligence qu’clles ont de leurs
intéréts. Ces populations industricuses s¢ montrent dignes du sacrifice finaneier
que vous étes disposés 4 faire pour elles , par Penthousiasme que leur a inspiré Ia
certitude de posséder & leur tour un chemin de fer. Yous seriez naturellement
moins portés & leur aceorder cc bienfait, si vous les voyiez moins préparées 4 en
profiter. Unlong cri de reconnaissance pourle Roi, pour son gouvernement et pour
les Chambres a retenti dansla Campine, lorsque le Monileury a apportéla nouvelle
que cetle eontrée aussi allait recevoir un chemin de fer, ¢t participer enfin 4 la
vie de la grande famille belge. Si les espérances légitimes gu’on y a congues, siles
plans de proespérité qu'on y a formés étaient démentis, soit par un vote défavo-
rable de la Législature, soit méme par des circonstances fortuites, indépendantes
de votre volonté, la désolation serait unanime et profondc, ear la disparition
d’un bonheur longtemps révé est aussi pénible que la perte d’un bien que Pon a
senti.

11 convient de le remarquer d’ailleurs : la terre campinoise et la population
guelle alimente ne méritent pas abandon, Vindifférence , le dédain peut-¢tre olt
clles ont été plongées pendant des si¢cles. Le sol est aride, ingrat, mais suseeplible
d’une culture avantageuse, 1émoin les merveilles que des esprils intelligents et des
bras infatigables y ont réalisées dans ces derniers temps. Les produits qu'on y
récolte sont de premiére qualité. Sur cet immense plateau, composé des mémes
éléments que le pays de Waes, le seigle, 1a pomme de terre, diverses racines et les
arbres fruitiers croissent avec un succés qu'envient les agronomes de nos pro-
vinces les plus riches. On y voil déja de belles prairies qui augmentent ehaque
année un bélail fécond. Le gibier, la velaille, le miel y sont ahondants et recher-
chés jusque dans la capitale. Dés que la béehe défonce le sol 3 une profondeur de
50 & 60 centimétres, et fait pénélrer I'engrais dans les entrailles d’un sol vierge,
il n'est pas de produits agricoles qu’on 1’y puisse gaguer. Si la fertilisation y a
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marché avee tant de lenteur, la faute en est moins 4 la terre el aux habitants,
qu’d la triste apparence de Pune et & la pauvreté des autres. Le défrichement est
uneaflaire d’argent plutdt que de temps. If réclame une mise de fonds considérable.
il demande erédit , il ne récompense que les forts et les patients. Or les cultiva-
tewrs campinois sont pauvres; mayant pas de capitaux, ils ne peavent pas atien-
dre, et, bien qu'ils connaissent les trésors que leur terre natale réserve i Iavenir,
i} leur a é1¢ impossible d’y fouiller eux-mémes.

De Por et de P'engrais, voila tout ce qu’il faut & la Campine pour prospérer. Elle
posscde le reste, ¢’est-a-dire un sol profond, un ciel pur, des bras robustes, des
ceeurs droits et courageux. L'or et I'engrais s’y répandent depuis quelques années,
grice i Vintelligente et patriotique initintive de riches défricheurs qui se plaisent &
transformer en prés irrigables ou en bois productifs des bruyéres longtemps aban-
données. Un chemin de fer fera marcher le défrichement & la vapeur. En effet,
quand des moyens de communications sirs, rapides et ¢conomiques améncront
nos agronomes auw milicu des bruyéres, et que les engrais et les moissons pourront
circuler aun loin, lus entreprises que nous louons se multiplieront de toutes parts.
Les hommes qui les dirigent aiment a les surveiller, c’est leur plaisir souvent,
leur intérét tonjours ; & présent ils sont rebulés par la longucur des voyages, par
les frais ruincux résultant du manque de routes praticables et de la difficulté des
transports.

Peut-étre faudrait-il hésiter cependant & payer trop cher établissement d’un
chemin de fer dans la Campine, sil ne devait profiter qu'a Pagriculture. Mais
d'autres intéréts le réclament. Celle contrée est beaucoup plus industrieuse et com-
mercante quon ne le croit généralement. Le travail manulacturier y oceupc une
notable partie de la population ; il suffit, ou peu s’en faut, 4 lIa consommation locale,
et, pour une foule d’articles, il écounle & Pétranger un exeédant assez considérable.
Les coutils et les papiers de Turnhout, les bas d’Arendonck, les draps d’'Herenthals,
les dentelles de Gheel et de Moll sont bien connus en Belgique et en Hollande. Le
génie de imitation, qui caractérise en général nos compatriotes, est trés-marqué
en Campine. Les cartes & jouer de Turnhout délassent les républicains du nouveau
monde, et les éléganles de Paris et de Madrid portent volonticrs les tissus trans-
parents des ouvricres de Gheel. Nous avons vu des tisserands campinois fournir
des voiles aux navircs hollandais. Il y a donc Ia un noyau d’industrie qui n’atlend,
pour se développer, qu’an horizon plus large et des marchés plus abordables. Le
bas prix de la main d’ceuvre, habilcté el Péeonomie proverbiale des travailleurs
campinois expliquent leurs succés relatifs d’a présent et les espérances qu'ils eon-
coivent pour P'avenir.

Un chemin de fer est donc utile, indispensable & la Campine. Mais, hitons-nous
de le dire, il est impossible sans P'intervention financiére de I’Etat. Celui~ci doit
Fexéeater lui-méme, ou accorder 4 une compagnie la garantie d’un minimum d’in-
térét qu’il n’a pas refusé & d’aulres entreprises de ce genre.

En 1830 et cn 1851, le Gouvernement déclara qwune voie ferrée serait con-
struile dans la Campine, mais qu’il se réservait d’examiner si Vintérét public ne
conseillait pas de P'établir aux frais du trésor.

1 est évident aujourd’hui pour tout le monde que cette question ne peut éire
résolue que par la négative. La situation du trésor et opinion généralement
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partagée que I'Etat, d&jd propriétaire des trois quarts de nos chemins de fer, ne
doit pas étendre davantage cetle partie du domaine national, ne permettent pas
& Ja Campine de compter sur la prochaine réalisation des promesses qui Iui ont
été faites dés 1833. Reste Yindustrie privée, dont les efforts méritent d’étre sou-
tenus, encouragés lorsqu’elle sapplique & des travaux d’ntilité publique.

Nous jugeons superflu d’apprécicr ici les graves questions que souléve le prin-
cipe de lagarantie d’un manimum d’intérét. Vous les avez solennellement discutées
Messicurs, an mois d’aoit 18531, & propos de la grande loi des travaux publics,
comme on Pappelle. Votre section centrale, sans vouloir préjuger les besoins &
venir, dont Je libre examen ne saurait étre enlevé & la Législature, pense devoir
approuver anjourd’bui la prudente réserve du Gouvernement en cefte matiére ;
elle est convaincue, comme lui, quavant de prendre encore des engagements
considérables, Efat doit attendre, eonsulter les expérienees qui vont sc produire,
¢t que des circonstances tout & fait exceptionnelles peuvent scules justifier la
concession de Ia garantie d’un menimum d'iniérét.

Envisageant & cc point de vue le cas qui lui est soumis, Ja seetion centrale a fait
fléchir la régle gn’elle s'était clle-méme tracée, cl a souserit sans hésitation au
sacrifice momentané sollieité cn faveur des grands intéréts auxquels il lui a paru
équitable et urgent de donner satisfaction. Elle ne doute point que les raisons qui
Yont déterminée ne vous paraissent coneluantes. En veici Uindication sommaire.

Le chemin de fer projeté exercera une triple influcnee dont le trésor belge
recucillera sa part de bénéfices : il hitera les progrés de Pagriculture, il dévelop-
pera cenx du commerce ct de Pindustrie et augmentera la clientéle hollandaise du
rail-way de Iktat. Ces conséquences ne sauraient étre conteslées, & moins de
s'inscrire en faux contre le langage des économistes praliques, 4 moins de nier
net les avanlages de ces voies de communication. Or, tout progrés agricole,
industriel et commercial se traduit en un supplément de recettes pour le trésor,
par suite de Ja plus-value quacquicrent les terres, de Vaceroissement des impots
foncier et personnel, des patenics el de la consommation. Yoila un premier
dédommagement que UEtat recevra du payement éventuel de la garantie. Un
second dédommagement lui est assuré dés que le chemin de fer de la Campine
devient international. Les nombreux voyageurs hollandais qu’il invitera & par-
courir nos provineces, procurcront au trésor, du moins en partie, Ia compensation
qui lui est due.

Des hommies séricux, consultés dans les deux pays, affirment que la garantie
d’'un minnaum d'intérét, offerie sculement pour apaiser les serupules des action-
naires élrangers, pour rassurer des capilaux méticuleux, ne sera jamais invoquée,
Ia ligne de Turnhout au bas Rhin étant destinée & devenir 'un des rail-ways les
plus productifs du continent. La section centrale, eraignant de se faire illusion,
et surtout de soumettre & Ja Chambre des arguments conlestables, ne prétendra
point que la garantie restera simplement nominale. Mais en admellant méme
Yhypothése la plus facheuse, celle ot le chemin de fer ne rapporterait que tout
juste scs frais d’exploitation (hypothése ir¢s-inyvraisemblable pour ne pas dire
toute gratuite), cncore croit-elle que la Législature ne devrait pas reculer devant
le vote d’un minimum dintérét, car la somme dargent qui sortirait, de ce chef,
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des caisses publiques, y rentrerait bientét indirectement sous forme de contribu-
tions de toute espéce.

Ce point nous semble acquis ; mais nous irons plus Join : nous dirons qu'i
nwenvisager le chemin de fer qu'au seul point de vue de la Campine (toutes con-
sidérations financiéres et politiques &. part), il serait encore difficile de refuser a
celte conlrée les moyens de se proenrcr le railway désirg, parce que la justice
distributive, qui doit dominer les actes de la Législature, exige que la Campine
profilte & son tour des sacrifices que le budget s'impose pour Pamélioration des
voies de transport. L’arrondissement de Turnhout, qui s¢ trouve ici plus parii-
culiérement cn eause, a beaucoup souffert des événements de 1850. Bien gu'il
complte une population de 100,000 ames, qui supportc exemplairement sa part
des charges publiques, il ne connait guére d'autres fonctionnaires de I'Etat que les
receveurs des contributions. 1! ne posséde ni garnisons, ni écoles supéricures, ni
roules royales; en un mot, il est gouverné avee une simplicilé économique, qui,
s’il élait possible de la pratiquer dans les autres parties du pays, réduirait singn-
licrement le budget. Cependant il ne murmure pas; le meilleor esprit Fanime,
son attachement & fa dynastie, 4 la nationalité, aux institutions de 1831 cst exem-~
plaire. 11 sail gré & la Légisiature de ee qu'elle a déjd fait en sa faveur; le canal
décrété en 1845, quoique inachevé encore, a ¢1é pour lui un véritable bienfait.
Ce qu’il vous demande aujourd’hui, Messicurs, aprés dix-neufl années d’attente,
¢’est un premier railway, ligne-mére qui donnera naissanee & d'autres, et qui sera
comme la base de Védifice de sa prospérité renaissante.

Comparée avee les autres contrées de notre belle patrie, la Campine semble
encore fort arriérée ; on a méme dil gu'elie fait tache sur la carle et dans nos sta~
tistiques. Toulefois, de grands progrés y onl éié réalisés depuis 1830, sous le rap-
port agricole. Les défricheurs gagnent chaque jour du terrain; les oasis qu'y
forment les villages s’étendent constamment, et font sur le désert des conquétes
fructueuses. Les voies de communication s’améliorent ; les produils des bords de
Jla Meuse et de la Sambre parviennent enfin sur les rives des deux Néthes. La
transformation est réelle, sensible; mais il faut aider la marche de la nature et les
efforts des hommes. Jamais Vintervention paternelle de PElat ne saurait éire mieux
justifiée qu’en eette circonstance. Tout en accomplissant un devoir el en favori-
sant ses intéréls malériels, la Delgique aura acquis, par la régéncration de Ja
Campine, un des plus beaux tilres de gloire que la postérité puisse enregistrer.

Dans celle apprécialion générale des faits et des principes, il ne sest guére
produit de dissidences d’opinion dans la section centrale. Elle a reconnu qu’un
railway est nécessaire, que In jonclion de celui-ci avec le chemin de fer projelé
de Tilbourg 4 Arnhem et Utrecht par Bois-le-Duc est nalurelle, désirable, et que
la garantie de I'Etat est, pour le moment, indispensable a celte ceuvre d’utilité
nationale. Cerlaines hésitations ne se sont manifestées dans son sein que lors-
quelle a abordé P'examen des divers projets dont elle a eu a prendre connaissance.
Elle en a trouvé une dizaine dans les papiers que M. le Ministre des Travaux
Publies 1ui a remis. Plusieurs séances ont ét¢ consacrées au dépouilleinent et a
Fappréceiation de ees plans. Mais avant de rendre compte du résuliat de nos études,
exposons ici un incident qui s'est produit dés notre premiére réunion, et dont
nous sommes heurcux de constaler la solution satisfaisante.
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Dans I'Exposé des motifs du projei de loi, M. le Ministre avait présenté la
garantic d'un winimum d'intérét pour le chemin de fer de Lierre & Turnhout
vers Tilbourg, comme une compensation suffisante de Pajournement indéfini de
la construction du canal de St-Job-in-"t-Goor. M. le Ministre avait fidélement
interprété, sous ce rapport, les intentions des communes campinoises qui
devaient profiter direcdement du chemin de fer. A Turnhout méme, ot le
canal de St-Job doit aboutir, el ot Yon en apprécie parfailement les avantages,
on consentait volontiers & Parrangement consigné dans PExposé des motifs. Mais
des réclamations nombreuses se sont élevées sur loute la ligne ol le canal de
St-Job doit élre creusé. La dépulation permanente de la province d’Anvers s’y
est associée, sans s'opposer toutefois & I'établissement du chemin de fer, dont elle
comprend mieux que personne l'utilité provineiale. Prié de s'expliquer 4 ce sujet
par la scetion centrale, qui avait reconnu, & 'unanimité, la haute importance du
canal au point de voe agricole, M le Ministre des Travaux Publics a complélé
Yexpression de sa pensée de manicére d lui donner pleine satisfaction. D’aprés les
nouvelles déclarations de¢ M. le Ministre, le Gouvernement ne songeait point &
construire le canal de St-Job, parce que la situation du trésor lui interdit cette
dépense (évaluée a trois millions de francs cnviron), et parce que des travaux
plus urgents, réclamés par les riverains des deux Néthes, de FYser, de la Senne et
d’anires cours d’eau (la question de propriéié réservée), auraient la préférence si
I'état des finances publiques permettait de les exéeuler aux frais du Gouverne-~
ment. Sans contester le moins du monde l'utilité du canal de St-Job, M. le¢
Ministre croit que les canaux de Zelzacte, de Schipdonek ct de Gand & Ostende,
décrélés par la Législature, n'offrent pas moins d'importance, et il se refuse
prendre aucun engagement au sujet du premier de ces travaux d'utilité publique.
Quc le chemin de fer de Turnhout soit volé ou rejeté, la question du canal de
St-Job restera dans P'état ou elle se trouvait avaul la présentation du projet de loi.
Mais, a ajouté M. le Ministre, le Gouvernen:ent n'entend pas lier la Légisiature ;
il n’éléve pas la prélention peu constitutionnelle quon lui a aliribuée, d'interdire
a ses sueceesseurs ¢l aux Chambres & venir la construction du canal de St-Job:
libre & la L.égislature de voler les fonds nécessaires & celle euvre; le Gouverne-
ment reconnait que le chemin de fer de Licrre & Turnhout ne saurait servir de
compensation aux futars riverains du canal de St-Job, ct il consent naturellement
a ce que cetie guestion reste réservée pour tout le monde.

Un membre a exprimé le regret que la priorilé n’ait pas éié aceordée au canal
de St-Job, mais la majorité de la section centrale, — prenant acle des déclarations
bienveillantes de M. le Ministre, et exprimant lc veeu gue la canalisation de la
Campine soit achevée le plutot possible, — émct Popinion qu’il y a lieu d’accepter
avee empressement le patronage ‘de TEtat pour la construction d’un chemin de
fer dans la Campine.

Voici maintcnant I'indication sommairc des projets de chemins de fer qui ont
éi¢ communiqués a la scction centrale par M. le Ministre des Travaux Publics.

Le premier en date est celui de M. Théodore Leysen, ingénicur architecte i
Anvers; il est du 26 avril 1852, ct a fait Pobjet d'un concession provisoire, le
10 janvier4855. Le lendemain du contrat passé entre MM. Leysen, Bisschoflshein
ct H. Matthyssens d'une part, et M. le Ministre de Vautre, le Département des
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Travaux Publics a été saisi de la demande de M. Vingénieur Dandelin, tendante &
oblenir la cencession d’un réscau de chemins de fer exmpinois, que nous détaille-
rons ci~aprés.

Entre Poffre de M. Leysen et celle de M. Dandelin, s'est produit le projet de
M. Riche, comprenant, outre le railway de Lierre & Turnhout, Ja Jigne de Louvain
a Aerschot sur Herenthals et sur le camp de Beverloo. Mais M. Riche a restreint
depuis sa demandc au seul tracé de Louvain par Aerschot sur Herenthals, sans v
insister pour le moment

M. Becckman a sollicité la concession d’un ehemin de fer de Louvain par
Acrschot, Diest, Beeringen ct Beverloo vers Venloo ; M. Delavelye a demandé celle
W’un chemin de fer de Wespelaer par Acrschot, Diest et Hasselt vers Maestricht,
avee embranchement sur Liége par Tongres. La dernidre partic de ce projet
(d’Ans par Tongres & Hasselt) a é1¢ également formulée par M. Renard.

M. Th. De Cock a offert de construire un chemin de fer direct d’Anvers &
Dusseldorf avec le concours du Gouvernement; M. Carez proposc un chemin

. de fer dircet de Bruxelles sur Dusseldorf, par Louvain, Diest ct le camp de
Beverloo. ' ]

Enfin, M. d’Hooghe demande la coneession d’un chemin de fer dircct de Malines
sur Herenthals el Turnhout, avee embranchement d’Heyst-op-den-Berg vers le
camp de Beveloo.

Plusieurs de ces projets étant tout & fait indépendants de celui que e Gouverne-
ment a sonmis 4 la sanction des Chambres , la section centrale n’a pas eru devoir
s’en occuper d’une maniére approfondic. Ainsi clle n’aura pas 4 se prononcer sur
les demandes de MM. Beeckman, Delavelye, Renard et Carez,, ni mémne sur celle
de M. De Cock, qu'un de scs membres a pirticuliérement appuyée. Elle croi-
rait dépasser les pouvoirs dont elle est investie, si elle exprimail son opinion sur
des plans dont le Gouvernement ne 'a quollicicusement saisie et doni Yexéculion
demecure possible, quelle que soit la décision & prendre concernant le projet de loi.
La scction centrale se bornera donc a déclarer que, dans sa pensée , la plupart des
projets qu'elle vient d’enregistrer méritent de fixer Vattention sérieusc de la Légis-
lature, et que ses sympathies sont particuliérement acquises aux grandes voics
ferrées qui tendent a mulliplier nos relations internationales et a faciliter le déve-
loppement de la prospérité intérieure. Sous ce rapport il resie beaucoup a faire
dans la partie septentrionale de notre pays, la plus négligée jusquici par la spécu-
lation privée, qui s'est presque exclusivement coneentrée dans les provinces méri-
dionales. Il serait d’unc bonne politigue d’attirer enfin les capitaux vers les fron-
tiéres hollandaises, ol un travail intelligenl, opiniiire peul créer des irésors dont
T'Etat belge recueillerait une large part.

Deux raisons encore engagent la seclion centrale a se renfermer dans 'examen
des projets de loi et des plans nouveaux qui s’y rattachent direclement. La premiére
est (ue M. le Ministre des Travaux Publics, qui a assisté 4 deux de ses séances,
n'a pas cru pouvoir s’expliquer, dés a présent, sur les diverses combinaisons de
railways qui fui ont éié soumises. Il s’en est réservé I'appréciation approfondie,
assurant 1a section centrale qu’il faciliterait I'exécuation de tous les projets concilia~
bles avec Pintérét public. La seconde raison est que les sections n’ont pas eu elles-
mémes & se prononcer, sur ceite multitude de tracés plus ou moins improvisés
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qui forment, depuis quclques jours, une sorte de labyrinthe sar la carte de la
Campine. En présence de la réserve gardée par M. le Ministre et du silence des
seclions , nous nous contenterons done, qu’on nous permelte de le répéter, d’ap-
précier sommairement le projet de chemin de fer concédé par le Gouvernement
et les plans qui 8’y rattachent.

Avant de passer outre, procédons ici au dépouillesment des proeés-verbaux des
sections. Le résultat de cetic courte besogne sera la confirmation de ce que nous
venons de dire.

La 4'¢ section a adopié le projet de loi, par sept voix conire unc, en sonhaitant
la fusion des compagnies Leysen et Riche.

La 2¢ n’a pas émis de vote, mais elle a demandé des renscignements sur le sort
réservé au canal de Saint-Job, renseignements favorables que M. le Ministre des
Travaux Publics na pas refusés & la section centrale, ainsi que nous Pavons
constaté plas haut.

Dans la 3¢ seetion, sepl membres ont adopté le projet de loi; deux se sont
abstenus. Elle a invité, & Pananimilé, la section centrale a examiner : 1°si la
silualion financiére permet de rentrer, dés a présent, dans le systéme dela garantie
d'un mingmum d’intérét; 2° quels seraient les meilleurs moyens de concilier les
différents inléréts engagés dans la question que sonléve la eoncession proposée.

La 4¢ section a également émis un vote favorable au projet de loi, tout en
recommandant, comme la 3¢, & la section centrale, I'examen du principe de la
garantie ct des divers tracés soumis a la Législature.

La 3¢ scclion a voté aussi le projet de loi; sans faire aucune réserve, quant a la
garantic d'un minimum Qintérét, elle s'est prononcée pour le systéme de chemins
de fer le plus large qu’on puisse exéeuter en Campine.

La 6¢ section, enfin, a adopté simplement le projet de loi.

L’unanimité des sections (le silence de la 2¢, vraisemblablement fondé sur Ia
difficulté relative au canal de Saini-Job, ne saurait étre interprété dans un sens
hostile au projet de loi), Yunanimité des scctions, disons-nous, prouve que le
Gouvernement s’cst moniré le fidéle interpréte du veeu de la Chambre, en accor-
dant un premier chemin de fer & la Campine. La section centrale, émanation
directe des six burcaux parlementaires, a natuarellement partagé leurs convictions ;
clle n’a pas hésité a admetire en prineipe la construction du chemin de fer de
Turnhout vers la Hollande. Mais, chargée d'un travail plus élendu et saisie de
documents nouveaux, elle a du se livrer & des recherches et & des discussions de
détail dont il nous reste a rendre compte.

Remarquons d’abord que toutes les compagnies demanderesses, toutes celles du
moins qui présentent un caracigre séricux et pratique, sollicilent la garantie d’'un
minimum dintérét, ou des avanlages équivalents (P'expropriation des lerres
incultes, par exemple); la scelion centrale a trouveé dans cette conformité de vues
Ia preuve que le patronage financier de I’Etal est indispensable pour la construc-
tion d’un railway commercial dans Ia Campine. Celle ceuvre Jui paraissant utile,
nécessaire, la section centrale n’a pas reculé devant les moyens d’exéealion ; elle
a donc souscrit & la garantie, sauf a rechercher si le chiffre de cing millions de
franes, inscrit dans le projet de loi, n'cst pas trop élevé, et si 'adoption d’'un plan
plus vaste, ful-il ausei plus coliteux, ne mérite pas votre préférence.
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Interpellé sur ces deux points, M. le Ministre des Travaux Publics a répondu
que le chiffre de cing millions est un maximum susceptible de réduction, aprés
enquéte contradictoire, et que le Gouvernement ne croyait pas devoir augmenter
cette somme, méme pour la construction d'un systéme plus étendu de voies ferrées
dans la Campine. La garantie annuelle d’un intérét de 200,000 francs a é1é fixée
en conseil de Minisires comme le maxymun des sacrifices de ce’genve que Etat
put prendre Pengagement de supporler, dans les circonslances actuclles.

Tout en rendant hommage aux intentions du Gouvernenent, la section centrale
a paru regreller unanimeent que des considérations financiéres , dont elle ne se
dissimule pas la gravité, empéchassent d’étendre le projet de M. Leysen. Un
autre projet, celui de M. Dandelin, couvre Ja Campine entiére d’un réscau de voies
ferrées, con¢u plus particulicrement au point de vue agricole, tandis que e
projet-Leysen a unc portée plutol conumnerciale. 11 est vrai que l'un couterait i
PEtat Je donble de Vautre ; mais deax membres dela section centrale ont exprimeé
Pavis que Paugmentation du sacrifice serail facilement compensée par Pextension
de Penvre projetée. fls ont fait remarquer daitleurs que Fexéeution des plans de
M. Dandelin satisferait un grand nombre de localités qui se plaignent d’étre laissées
en dehors du tracé de M. Leysen.

D'autres membres n’ont pas dissimulé Vintérét trés-vif que leur inspirait le
projet de M. Dandelin et le désir de le voir adoplé, moyennant les garanties
requises de la partdesauteurs d’une eeavre aussi eonsidérable et aussi compliquée ;
toutefois, ils ont cru avec M. le Ministre, que Padoption du projet de loi ne sau-~
rail contrarier les travaux complémnentaires proposés par M. Dandelin, et déclaré
qu’il y avait lieu dés & présent de se rallier & la partie du syst¢me de voies ferrées
comprisc dans Ie projet de foi.

Cette thése a é1é developpée avee soin par deux membres de la section cen-~
trale, qui représentent plus particuliérement les intéréts de Parrondissement de
Turnhout. lls considérent les plans de M. Dandelin comme trés-favorables a la
Campine, mais ils recomn:andent avee instance & M. le Ministre Pexamen de la
question de savoir si I'exécution de ces plans serail suffisamment garantie, dans
I'hypothése ot M Dandclin obtint la préférence sur la compagnie Bisschoffsheim.
En cffet, il ne suffit pas de déeréler des chemins de fer, méme avec un mininum
d’intéréi; lessentiel est d’en assurer Pexécution, et de ne pas laisser se renouveler
le triste spectacle donné par des sociélés financieres, qui, aprés aveir escompté
a titre onéreux le patronage de PEtat et la confiance de Jeurs actionnaires, ont du
abandonner, faute de ressources, leurs entreprises in.chevées. Ces menbres pré-
férent, disent-ils, un chemin de fer de huit lieues mis en exploitation, & un
chemin de fer de vingl-quatre lieues sur Je papier. Sans appligquer ees réflexions
a M. Dandelin pni avx demandeurs concurrents, dont les intentions honnéies ne
doivent pas étre suspeelées, nos collégues de la section centrale les soumellent &
la prudence de M Ie Ministre des Travaux Publics ¢t de la Chambre.

Tous les membres de Ja section centrale ont €16 d'accord pour formuler des
réserves expresses relalivement & I'expropriation des bruyéres, sollicitée par
M. Dandelin et d'autres directeurs de compaguics. 1ty a la un véritable privilége,
un probléme délicat, qui exigerail un examen spécial et séricux, surtoul §'il
sagissail de élendre a des propriéiés privées.
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Le tracé de chemin de fer a été muirement examiné en seclion centrale. Un
membre a regret!é qu’Anvers n’ait point été choisi pour point de départ. La ligne
de Turnhout sera la véritable voie internationale, du cété de la Hollande; c’est par
1a que se noueront les relations commerciales et industrielles, plutdt que par la
voie du Moerdyk. Anvers sembiait donc devoir étre préféré & Lierre. Le tracé que
le Gouvernement a adoplé éloignera d’Anvers une partie de sa elicntelle campi-
noise, bouleversera les relations ¢établies et nuira aux communes situées le long du
pavé de Borgerhout a Turnhout par suite de la suppression des messageries.

A ces objections un membre a répondu :

« Qu'ancune compagnic ne se présente pour exéeuler le tracé dircel ’Anvers a
Turnhout ;

« Que le trajet d’Anvers & Turnhoul élant aujourd’hui de quatre heures et demie
environ, et devant étre réduit, par le chemin de fer concédé, 4 moins de deux
heures, Anvers, loin de perdre ses chalands de Turnhout, en verra augienter le
nombre, puisque les communications seront plus rapides, plus commodes et plus
nombreuscs.

« Que le détour par Licrre n'est que de vingt minutes pour Anvers;

« Qu’d Ja vérité les riverains de la chaussée actuelle soufiriront de Pétablissement
d’un chemin de fer rival ; mais que cet inconvénrient, inséparable de tont progres
guelconque, n'a pas emipéché la Iégislature de déeréter une foule de railways non
moins nuisibles & des intéréts Jocaux ; ainsi ¢lle a autorisé la création du chemin
de fer de Gand a Alost, qui achévera de d’isoler les communes de Zellick, Assche
el Hekelgem ; ainsi encore elle a perinis I'élablissement de Ia voie ferrée de Gand 2
Bruges et Ostende, malgré le dommage qui devait en résulter pour les riverains
de la chaussée ct du canal;

« Enfin, qu’un chemin de fer direct d’Anvers & Turnhoul ne traverserait que
des villages, tandis que celui que le projet de loi décréte, favorise Lierre ct Heren-
thals, deux vieilles ctintéressantes cités. dont les convenances méritent aussi d’éire
consullées.

Un autre membre aurait préféré le tracé direct d’Anvers & Turnhoul. mais il
reconnait que la volonté de la Compagnie et les veenx de la Campine ne peavent
étre méconnus, el il sc jointd la majorité de la section centrale pour adopter la
direction de Lierre et Hérenthals.

La concession sollicitée par M. D'Hooghe (sur laquelle M. le Ministre des
Travaux Publies et la section centrale n’ont pu se procurer des renseignements
suffisants ) n’a pas donné jieu a de longs débats. Turnhout, Hérenthals, Lierre,
Anvers , et d’autres communes secondaires onl protesté avec force contre la
prétention de la ville de Malines de faire aboutir le railway a sa station cen-
trale plutét qua Lierre. On comprend sans peine Vintérél réciproque qu’ont
Malines, Putte et Heyst-op-den-Berg & se rapprocher au moyen d'un chewin de
fer, mais on doit reconnaitre aussi Fimpossibilité absolue de satisfaire tout le
monde A la fois, ct de faire passer une ligne droite (premiére qualité d’une voie
accélerée ) par vingt a lrente communes disséminées dans un cercle étendu. Ce
probléme parait aussi difficile & résoudre que la quadrature du cercle. Beancoup
de pétitionnaires semblent s’étre fait illusion a cet égard; ils exigent qu’un chemin
de fer de quelques licues fasse d'immenses détours pour les joindre; parfois
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méme ils déelarent que telle est la condition de leur acquicscement au projet. Ils
poussent Pamour des chemins de fer jusqu’a n’en pas vouloir du tout si leurs
voisins doivent en profiter plus gu’eux-mémes. -Nous avons pu conslaler cet
¢étrange raisonnement dans plusieurs pétitions de communcs rurales. Nous le
signalons sans nous y arréter davantage.

La section centrale a é1é unanime a prévoir, dans un prochain avenir, la con-
struction d’un embranchement de Louvain par Aerschot sur Hérenthals; elle le
considére comme le complément nature! de la ligne de Louvain & la Sambre, et
de celle d’Hérenthals a Turnhout vers Bois~le-Duc. Compris dans divers projets
de concession, notamment dans celui de M. Riche, cet embranchement, auquel
peut se rattacher la voic ferrée de Diest & Hasselt, satisferait les provinces de
Hainaut, de Namur et de Brabant, aulant que Ja Campine et la Néerlande.

Dans sa cinquiéme séance, celle du 8 mars, la seclion centrale, avant de
prendre des résolutions définitives, a examiné les derniéres picees fournies par e
Département des Travaux Publies, et entrc autres une letire adressée par la
Compagnie Leysen & M. le Ministre, et une pétition de MM. les bourgmestre et
échevins de la ville de Louvain. La Compagnie Leysen, loal en présentant la
justification des caleuis et chiffres produits par clle, termine son mémoire en ces
termes :

« En somme, Monsieur le Ministre, il est un danger contre lequel vous aurez
la sagesse de vous prémunir : ce serail d’accorder, sous des apparences avanta-
geuses, une garantie illusoire & une Compagnie qui se trouverait dans I'impossibi-
lité de remplir ses engagements, et qui, aprés avoir transformé la garantic de
PEtat en capital argent, se verrait obligée, faute d’autres ressources, d’abandonner
des travaux inachevés, et de melire, en réalité,  la charge de la nalion, Faccom-
plissemient de son ceuvre en spoliant ses actionnaires.

» Ce triste spectacle, si contraire an bui que se propose le législatcur, nous a
été donné plusieurs fois. Les sacrifices que PEtat 2 da s'imposer réeemment pour
réparer des fautes de ce genre, et le tort qu’en ont éprouvé la moralité publique,
Pintérét général et la bonne réputation du pays, nous font un devoir & lous d'y
regarder 4 deux fois avant de renouveler de semblables aventures.

» Quant & nous, Monsieur le Ministre, nous avons notre honneur & sauve-~
garder ; nous connaissons nos devoirs; nous prenons noire tache au séricux; et
siles Chambres confirment le témoignage de confianee que vous avez bien voulu
nous accorder, nous nous efforcerons de nous en montrer dignes.

» Au reste, Monsieur le Minisire, dans votre esprit eomme dans le nétre, le
chiffre de cing millions n’a jamais €1¢ qu’un maximum, et nous sommes préts i
toute vérification ultérieure que vous jugerez convenable. »

La section centrale a pris acte de ee langage, surtout en ce qui concernc le
capital & garantir, et s'est empressée de le consigner dans son rapport.

La pétition de MM. les bourgmestre et échevins de Louvain tend & substituer
au projet de M. Leysen, adopté par le Gouvernement, le dernier projet de
M. Dandelin, avec la garantie d’un ménimum &’intérét sur neuf millions de francs,
et avec la faculté d’exproprier les terres inculies le long du railway agricole.
Les pétitionnaires prouvent sans peine que I'exéeution des plans de M. Dandelin
serait (rés-avaniageuse a la Campine et & Varrondissement de Louvain, ef ils.
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émettent I'opinion que les sacrifices de VEtat, quoique plus considérables, seraient
plus facilement compensés que par le projet-Leysen. Ils admettent, du reste, le
tracé de Lierre & Turnhout par Herenthals, qui se trouve reproduit dans les plans
de M. Riche comme dans ceux de M. Dandelin.

Sans s'expliquer formellement sur d’antres pétitions qui lui sont parvenues
relativement aux projets formulés par M. Delaveleye, M. Beeckman, M. Carez,
M. Marchal et antres encore, la section eentrale en recommande Pexamen attentif
au Gouvernement.

Enfin, elle a procédé au vote du projet de loi, avee cette double réserve quil y
a lien réduire le chiffre de cing millions de franes ou d’obtenir de la Compagnie
concessionnaire une extension du tracé. Celle réscrve, posée & Funanimité, est
recommmandéce a B. le Ministre des Travaux Publies Trois membres ont adopté
le projet de loi ; un membre a désiré qu’il fut consigné au rapport qu’une absence
motivée Pempéchait d’émetire un vote favorable.

Un membre s’est réservé son vole, en déclarant toulefois, « qu’il est favorable
a Iintervention de Etat pour assurer un minimum de revenu aux constructeurs
de la premiére ligne de chemin de fer dans la Camipine,

» Ce qui empéche d’adhérer au projet de loi soumis & la seclion centrale.
c¢’est I'espoir bien fondé¢, suivant lui, de voir se réaliser prochainement Pune de
ces deux choses, soit des propositions plus compléies ct plus avantageuses a la
Campine en général, sans imposer, en réalité, de plus grands sacrifices a I'Etat;
soit, de la part des concessionnaires du projet actucl, Voffre d’é¢tendre leur ligne,
sans demander une garantie plus considérable, ou la diminution de cette garantie
¢'ils se bornent 4 lier Turnhout a Lierre par Herenthals. »

Un autre membre s’est abstenu « par les motifs que les intéréts des villes de
Lierre et de blalines, qui ont des droils égaux a toute sa sollicitude, se trouvent
plus ou moins en opposition au sujet de la econcession dont il s’agit, et qu’il ne
veut miéconnailre les uns, ni froisser les autres. »

Enfin un membre s'est abstenu pour différentes raisons indiquées dans ce
rapport

La section ecntrale a donc honneur de vous proposer, Messieurs, d’adopter le
projet de loi, en laissant & M. le Ministre des Travaux Publies, Pappréciation des
remarques et des réserves qu’elle a faites & cetle occasion. .

Un grand nombre de pétitions ont été renvoyées & la seclion centrale. On peui
les ranger dans les catégories que voici :

Dans la premiére nous placerons toutes les pétitions en faveur du eanal de
Saint-Job, dont on avait eru a tort que le Gouvernement voulait faire décréter
I'abandon. Nous avons dit plus haut queles explications fournies par M. le Ministre
des Travaux Publics ont satisfait ]a section centrale, qui altache autant de prix quc
les pétitionnaires, & ce que le projet du canal de Saint-Job ne soit pas abandonné.

Ont pétitionné dans ce sens, la députation permanente du conseil provincial
d’Anvers, lecollége échevinal d’Anvers, les conseils communaux de Poppel, Meirle.
Wyneghem, Zoersel, Halle, Weelde, Hoogstraeten, ainsi qu’une foule de proprié-
taires et d’habitants de Ryckevorsel , de Westmalle, d’Qostmalle, de Zoersel, de
Brecht, de Sainl-Léonard, d’Hoogstraeten, de Beersse, de Meir, de Minderhout, de
Merxplas, de Vlimmeren, de Wuestwezel, de Sainl-Job-in-'t Goor, de Wechel-
derzande, de Worlel, de Loenhout, de Borgerhout et de Saint-Willebrord.
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Plusieurs de ces pétitionnaires demandent, en outre, avec le conseil communal
de Wynegem, la construction d’'un chiemin de fer direct d’Anvers 4 Turnhout.

Une seconde catégoric de pélitionnaires demande que le chemin de fer de
Turnhout aboutisse & la station centrale de Malines, en laissant Licrre de coté.
¢l en passant seit par Hérenthals, sclon les uns, soit par Gheel, selon les autres,.

Dans ce sens, ont pétitionné les conseils communaux de Malines, de Boisschot,
de Wickevorst, de Heyst-op-den-Berg, de Putte, dec Hegem et de Beersel.

Dans une troisitme catégorie se rangent les pétitionnaires qui demandent que le
chemin de fer de Lierre 8 Turnhout fasse une courbe par Gheel, pour se diriger
vers la Campine limbourgeoise. Ce veeu a été exprimé par un grand nombre
d’habitants de Gheel, de Westerloo, de Veerle, d'Ocvel et de Beeringen, et par
les eonseils communaux de Zoerleparwys ct de Casterlé:

La quatri¢me catégorie se compose des pélitionnaires qui approuvent le projet
de loi, c'esi-a-dire le tracé de Lierrc par Hérenthals vers Turnhout et Tilbourg.
Elle est ]a plus nombreuse. Placant en téte la chambre de commeree d’Anvers,
nous citerons ensuite les conseils communaux de Turnhout, de Licrre, de Héren-
thals, de Hérenthout, de Hersselt, de Desschel, de Schel, de Houtvenne,
d'Aertselaer, de Gheel, de Conticli, d’Oolen, de Grobbendonck, de Vorssclaer,
d’Arendonck, de Bouchout, de Bouwel, de Lichtaert, de Nylen, de Bevel, de
Gierle, de Poederl¢, de Thielen, de Hemixem, de Hove et de Edegem, ainsi qu'un
grand nombre de négociants, industriels, cultivateurs et rentiers de Turnhout,
de Hérenthals, de Licrre,de Norderwyk, de Tongerloo, de Bouwel, de Bouchout,
dc Thielen, de Nylen, de Ramsel-Hersselt, de Grobhendonck, de Bevel, d’Aren-
donek, de Lichtacrt, de Westerloo, d’Houtvenne, d’Herentout et de Contich.

Enfin, dans une cinquiéme calégorie nous rangerons les pétitions relatives &
des projets de chemins de fer sur lesquels la section centrale n’a pas cru devoir s¢
prononcer, parce qu’ils n’ent que des rapports indirects avee la ligne concédée pro-
visoirement & la société Bisschoffsheim par M. le Ministre des Travaux Publics.
Ce sont les pélitions du collége échevinal de Louvain, des conseils communaux
de Louvain, d’Aerschot, de Zoer]cpar‘wys, de Tongerloo, de Winghe-Saint-
Georges, de Diest, deThiclt, de Lubbeek, de Meensel, de Kiesegem, de Binckum,
de Molenbeek-Westbeek, de Beequevoort, de Caggevinne-Assent, de Monlaigu
et de Veerle.

_La section centrale propose le dépot de loutes ces pélilions sur le bureau de la
Chambre, pendant la discussion du projet de loi. Elle fera, sur ces nombreux
docnments, une remarque générale, qui sera accueillie avec satisfaction par
I’Assemblée : c’est que tous les pélitionnaires, sans exceplion, s'expriment de la
maniére la plus respectueuse et la plus perlinente, et que plusicurs des pigees,
dont nous avoms pris lecture, atlestenl une parfaite connaissance des intéréts
Jocaux ct publics engagés dans la question des chemins de fer. Nous trouvons la
une preuve nouvelle de Pintelligence de nos populations, et de la sagesse du
législateur constituant qui a ipscrit le droit de pétition dans Ja charte belge, pour
que la conscience de la Législature s'éclairit de toules les lumiéres librement
répandues sur ses travaux.

Le Rapporteur, Le Président,
COOMANS, VEYDT.



