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Chambre des Représentants.

Skance pu 4 FEvrier 1853.

CONCESSION D'UN CHEMIN DE FER DE LIERRE A TURNHOUT.

e O Si——

EXPOSE DES MOTIFS.

MEssIEURS ,

Fai 'honneur de vous soumettre un projet de loi destiné a autoriser le Gouver-
nement & concéder un chemin de fer dé Lierre & Turnhout par Herenthals,

L utilité de cette voie de communication ne peat éire contestée. Elle aura pour
résultat de retirer de 'état d’isolcment dans lequel elle se trouve, une partie con-
sidérable de la Campine; elle facilitera et activera le défrichement de ses vasles
bruyéres, en donnant des moyens faciles ¢t économiques de transporl pour les
engrais et les produits agricoles; elle y favorisera le développement de Findustrie;
elie y amenera une augmentation de population, elle accroitra enfin tous les
éléments de prospérité de celte partie du pays, tout en exercant une influcnce
heureuse sur la richesse nationale, spécialenient par Ia plus-value qu’acquerront
nécessairement les terrains dans celle contrée,

Par le tracé adopté dc Lierre a Turnhout, cetle derniére ville a avantage
d’dtre reliéc & Anvers, en se ratlachant aux localités importantes du pays entre
Anvers et Turnhout, cest-a-dire a Herenthals et a Lierre. Le chemin de fer en
partant de Licrre offre aussi 'avantage d’utiliser 'embranchement actuellement en
construetion de Contich a Lierrc.

La Compagnie qui se présente pour exéeuter ce railway, demande la garantie
d’un minimum d'intérét de 4 p. °/, sur un capital de cinq millions de franes.

Les eonsidérations spéciales qui existent en faveur de la Campine ont engagé
le Gouvernement 2 faire dans cele circonstance une exception 4 la régle qu’il
g'est lracée de limiter son aclion en ce qui concerne lapplication des principes
de Ja garantie d’intérét a de nouvellcs entreprises. L’intervention de I'Etat a des
bornes dans lesquelles la prudence lui conseille de se renfermer, et il convient
d’attendre les résultats des engagements déja contractés avant de s’avancer davan-
lage dans celle voic.
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La ligne de Lierre & Turnho#t pourra se suffire & clle-méme, sinon en totalité
dans les premiers temps, au moins en majeure partie. Si 'Etat est obligé de faire
quelques sacrifices, ils seront peu importants, et ils ne seront que témporaires.
Cette ligne exercera, d’ailleurs, nécessairement, comme affluent, une réaction
trés-favorable sur les receltes des lignes de I'Etat qui y trouvera une compensation
a la garantie promise.

Le chemin de fer de Lierre 4 Turnhout pourrait devenir, dans avenir, une
section d’une ligne internationale vers VEst de la Hellande, si les Gouvernements
néerlandais et belge jugeaient & propos de créer une voie de communication entre
les deux pays dans la direclion de Bois-le-Duc. Si cette hypothése se réalisait, il
n’y aurait pas de doute que la garantic d’un minimum d&’inlérét ne serait alors
(ue purement nominale. ’ e

Une derniére considération, Messieurs, est venue 4 Pappui d’une exeeption en
faveur de la Campine, quant 4 la garantie d'un minimum d’intérét. Le projet de
canalisation de Ja Campine comprend, indépendamment de la section de Heren-
thals & Anvers qui va s’exécuter, une section de Turnhout 4 Anvers par Saint-Job=
in-"t-Goor ; cclte dernidre section doit cotiter de deux & trois millions de francs,
car les évaluations pour la partie entre Turnhout et Saint-Job-in-"t-Goor seule-
ment porlent la dépense & 1,260,000 francs.

11 est bien vrai que lc Gouvernement n’a pris aucun engagement pour la section
de Turnhout a Saint-Job-in-"t-Goor; cela résulte de la déclaration faite par 'un
de mes honorables prédécesseurs lors de la discussion d’'une demande de erédit
pour la partie de canal a4 établir entre la Pierre-Bleue et Turnhout; mon hono-
rable prédécesseur, tout en reconnaissant la grande ulilité de la section de
Turnhout & Saint-Job~-in-t-Goor, déclarait que embranchement de Turnhout,
tel qu’il le proposait, pourrait s¢ suffire a lui-méme.

Aussi, si PEtat consent i accorder une garantie pour Iélablissement d’un
chemin de fer entre Lierre e¢ Turnhout, il doit éire bien entendu que l'on ne
réclamera pas ’exécution du prolongement du canal de Turnhout, et que I'Elat
se considérera comme dispensé de faire, dans 'avenir, la dépense d’'un capital
important.

Cette considération, jointe aux différents motifs qui précédent, engagera sans
doute la Chambre & accueillir le projet de loi.

Le Ministre des Travaux Publics,
EM. VAN HOOREBEKE.
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PROJET DE LOL

LEOPOLD, Ro: pes Bevces,
A tous présents et & venir, salut,

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,
Nots AvoNs ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publies présentera aux Cham-
bres, en Notre nom, le projet de loi dont la teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.,

Le Gouvernement est autorisé a accorder aux sicurs Jona-
than-Raphaél Bischoflsheim. banquier, & Bruselles, Henri-
Frangois datthyssens, négociant, & Anvers, et Théodore
Leysen, ingénieur-architecte, & Anvers, la concession d’'un
chemin de fer de Lierre & Turnhout, aux clauses ct eonditions
de la convention et du cahicr des charges du 10 janvier 1853,
anngxés 4 la présente loi.

Donné a
LEOPOLD,
Par le Roi
Le dimisére des Travaux Publics,

Ex. ¥ax Hoorepexe.
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CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Emile Van Hoorebeke, Minis-
tre des Travaux Publics, d’une part,

Et d’autre part, MM. Jopathan-Raphaél Bischoffsheim, banquier a Bruxeclles ;
Henri-Frangois Matthyssens , négociant a Anvers; Théod. Leysen, ingénienr-
architecte & Anvers,

A été convenu ee qui suit :

Art. 47, Les contraclants de seconde part s’engagent & construire et d exploiter,
aux clauses el conditions du cahier des charges annexé & la présente, un chemin
de fer de Lierre & Turnhout par Herenthals.

Art. 2. Pour faciliter aux contractranis de seconde part Paccomplissement de
Yengagement qui préctéde, le Gouvernement consent, sanf la ratification de Ja
Légistature, & leur garanlir, pendant un terme de cinquante ans, un minimum
d'intérét annuel de 4 p. °/, portant exclusivement sur le capital affecté a la con-
struction dudit chemin de fer, et qui est fixé & cing millions de franes.

Cetle garantic cst accordée sous les conditions suivantes :

1° L’intérét garanti ne courra au profit des concessionnaires qu’a dater du jour
de la mise en exploitation de la ligne entiére du dit chemin de fer.

20 Le comple des recettes brules obtenues et des dépenses faites pour Pexploi-
tation et I'entretien extraordinaire, sera arrété de concert cntre le Gouvernement
ct les concessionnaires, au 31 décembre de chaque année. )

Le Gouvernement aura l¢ droit de faire opérer en tout temps, par I'examen des
Yivres de comptabilité de la Société ou par telles inspections qu’il jugera nécessaires,
ja vérification détaillée des élémenls qui entreront dans Ie dit comptc des recettes
et dépenses.

Parmi les frais d’entretien, ne seront compris ni les augmentations ou renou-
vellements du matériel roulant, ni les renouvellemenls de rails, billes ou acces-
soires, ni cnfin les constructions nouvelles ou reconstructions des ouvrages de Ia
route, des stations et des dépendances.

5° L'intérét & couvrir sera acquitté par le Gouvernement sur le vu du compte
des reccttes et dépenses, arrété comme il est dit a Particle précédent.

11 est expressément entendu que, quels que soient les résultals de ce compte,
PEtat ne pourra ¢étre lenu de payer & la Compagnie, une somme plus forte que
celle représentant 4 p. °/o du capilal affecté & la construction de la ligne.

4° Dans le cas ou la différence entre les recettes brules et les dépenses présen-~
terait un bénéfice de plus de 7 p. °/, du capital admis pour les frais de construc-
tion, l'cxcédant en serait versé dans les eaisses du trésor, & concurrence des
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sommes payées par I'Etat, pendant les années antéricures,  titre de garantic
d’intérét.

Art. 3. Laprésente convention ¢t le cahier des charges qui y est annexé, seront
soumis aux Chambres dans la session actuelle.

Si les Chambres refusaient de ratifier ces actes ou si elles y introduisaient des
modifications auxquelles les contractants de seconde part ne vondraient pas sous-

crire, la présente convention et le cahier des charges seront, par ce seul fait,
annihilés de plein droit.

Fait en double, & Bruxelles, le dix janvier 1800 cinguante-trois.

J.-R. BiscaoFrrsHEIN. Em. Yan Hooresege.
H.-F. MaTrryssens.

Tukop LEevsen.
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GATRIBE DBS GRARGES

Augx clauses et conditions duquel sera éventuellement concédé le chemin de fer a
construire de Lierre par Heventhals d Turnhout.

Arr, 41e. Le chemin de fer dont la concession sera accordée aux clauses et
conditions du présent cabier des charges, prendra son origine au chemin de fer
de PEtat & Lierre ct se dirigera par Herenthals sur Turnhout,

Arr. 2. Le chemin de fer devra se raccorder dans la station de Licrre, aveele
railway que I'Etat fait construire de la station de Contich a Ja ville de Lierre.

Ce raccordement sera réglé de commun accord entre Padininistration du che-
min de fer de Etat ct les concessionnaires, par unc convention qui déterminera
la part pour laquelle chacun interviendra dans les dépenses d’appropriation de la
station de Lierre aux deux services.

Art. 3. Les concessionnaires auront, & conditions égales, la préférence pour
prolonger le dit chemin de fer, d’'une part de Turnhout & la frontiére hollandaise,
dans la direction de Bois-le-Duc et, d’autre part, de Herenthals par Gheel au camp
de Beverloo, si le Gouvernement jugeait a propos de concéder des prolongements
dans Pune ou lautre de ces directions.

Avrt. 4 Ilsera d’abord accordd aux demandeurs , aux clauses et conditions du
présent caaier des charges, une concession provisoire qui ne deviendra définitive
que moyennant que dans les deux mois a dater de Ia publieation de la loi a inter-
venir sur les présentes d’une part, il ait été versé en espéces, bons du trésor ou obli-
gations des emprunls mationaux, un cautionnement de deux cent mille francs dans
la caisse du caissicr de IElat, et d’autre part il ait é1¢ justifié, 3 Pentiére salisfac-
tiondu Gouvernenent, de la réalisation du capital social nécessaire pour mettre la
concession A fruit, jusqu’d concurrence de six cent mille francs.

Art. 5. 8'il est satisfail dans le délai preserit aux deux conditions qui préeé-
dent, les impétrants seront déclarés concessionnaires définitifs.

Dans le cas ou il maurait pas été satisfait aux dites conditions, la eoncession qui
leur a éi¢ accordée 2 titre provisoire sera annihilée de plein droit et considérée
comnie non avenue.

Arx. 6. Dans les cing mois & partir de )a date de la concession définitive, les
concessionnaires soumeitront & approbation du Gouvernement, en double expé-
dition, un plan figuratif du tracé et des profils longitudinaux et transversaux
complets pour la totalité de la ligne, ainsi que des plans complets et détaillés de
tous les ouvrages a excéeuter ct des halles ct stations , plus des plans de loutes les
dépendances tant de la route que des haltes et stations,

Axt. 7. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu les concessionnaires,
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apporter anx plans, profils et projets soumis & son approbation, les modifications
qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit conlraire A la lettre ou
a I'esprit de la convention réglant les conditions de la coneession. Le Gouverne-
ment pourra, notamment, désigner les points olt il devra étre établi des haltes ou
des stations.

Les concessionnaires seront tenus de se conformer exactement, dans exécution,
aux plans, profils et projets approuvés, que ceux qu’ils avaient présentés aient ou
non €té modifiés.

Aur. 8. Le chemin de fer sera & simple voic. Il aura une largeur de 4=,50 entre
les arctes extéricures des banquettes,

Les concessionnaires s'obligent toutefois 4 faire dés & présent les acquisitions
de terrains nécessaires pour ¢tablir une double voic et & eonstruire les ponts,
viadues ct autres travaux d’art, comme si la double voie devait étre posée immé-
diatement.

Il sera en outre établi entre les haltes et les stations des voies d’évitement
dont le Gouvernement déterminera le nombre , espacement, ainsi que la lon-
gueur.

Amnr. 9. Les ouvrages seronl eséeulés avee Jes malériaux dont il serait fait
usage si le chemin de fer était élabli par le Gouvernement et directement aux frais
de Y'Etat.

Ces maltériaux devront, en tout cas ct chacun dans son espéee, étre de bonne
qualité et surtoul exempts de tous défauts capables de compromettre la solidité ou
la durée des ouvrages,

Tous les ouvrages seronl exéeulés conformément aux régics de I'art, avee tous
les soins nécessaires pour en assurer la solidité et la durée ct, au besoin, confor-
mémeal & ce que le Gouvernement prescrira.

I est expressément slipulé que les rails seront en fer laminé, ne pesant pas
moins de treste kilogrammes par metre courant, et que les billes seront en sapin
du Nord.

Anx. 40 La nouvelle communication entre Lierre et Turnhout devra éire
élablie et pouvoir ¢ire mise a la disposition du public dans un délai de deux ans a
partir de la date de la concession définitive.

Art. 11. Deux tiers du caulionnement mentionné & 'art 4 seront restitués
aux concessionnaires, en deux lermes égaux, 4 mesure quil aura été diment
constaté qu'il a é1¢ acquis des terrains ou excéculés des travaux pour une valeur
double de la somnme dont Ja restilution sera demandée.

Le dernicr tiers sera retenu tant en garantic de Paccomplissement de toutes les
obligations incombant aux concessionnaires que pour scrvir éveniuellement &
solder Ics dépenses & faire d'office pour leur compte, jusqu’a ce quil ait été
diiment constaté que tous les travaux de premier établissement sont entiérement

achevés el qu'ils ont ¢ié exécutés conformément aux clauses el conditions du
présent cahier des charges.

Art. 12. L’acquisition des propriéiés bities ¢t non baties nécessaires a Pexéeu-
tion des travaux et & Pocecupation des terrains pour Yextraction, le transport et le
dépot des terres et matériaux auront licu aux frais el & la diligence des conces-
sionnaires, cl, au besoin, conforménent aux lois en vigueur en u: titre d’expro-
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priation foreée pour cause d’utilité publique. Les terrains destinésa éive définili-
vement oecupés par lc chemin de fer et ses dépendances, scront acquis au nom de
PEiat belge.

Ant. 13. Les concessionnaires demeurent seuls et exclusivement chargés de
toutes les indemnités et de tous les frais anxquels donneront liew, au profit de ¢ui
(ue ce soit, la consiruction, le maintien, exploitation, I'entretien et la réparation
du chemin de fer et de ses dépendances.

ArTt. 14. Les coneessionnaires seront déchus de leurs droits -

{° Si, dans les délais preserits, ils n’on{ pas soumis & Vapprobation du Gouver-
nement les plans, profils et projels susmentionnés;

20 Si, dans les dix-huit mois de la date de la concession définitive, la moitié au
moins des travaux n’est pas exéentéc ;

3e Si tous les ouvrages, sans exceplion, ne sont pas achevés et sila nouvelle
communication & établir n'est pas mise 4 la disposition du public, dans le délai
fixé a Part. 10;

4° Dans l¢ cas ov, par rapport & Ia 2¢ voie, il naurait pas éi¢ obtempéré aux
preseriptions de Vart. 8.

Art. 13. Dans le eas de déchéance prévu a Particle qui précéde, il sera procéds
a Padjudication de Ventreprise du parachévement des travaux sur les clauses du
préscnt cahier des charges ct sur une mise & prix des ouvrages déji construits,
des matériaux approvisionnés, des terrains achctés, des portions de chemin de
fer déja mises en exploitation ct de leur matériel. Cette adjudication sera dévolue
4 celui des concessionnaires qui offrira la plus forte somme pour les objets eom-~
pris dans la misc & prix; les concessionnaires devront se contenter de celle que
Yadjudication aura produite, alors méme qu’clle serait moindre que la mise a prix,
sans pouvoir élever & ce sujet aucune réclamation ni prétention de quelque chef
que ce puisse étre.

De plus, la parlic du cantionnement des concessionnaires qui n‘aura pas encore
ét¢ restituée ou dont il n’aura pas €1¢ disposé, sera définitivement retenue A titre
d’indemnité et Padjudication n'aura lien que sur le dépot d’'un nouvean caulion-
nement égal & la partic de celui des concessionnaires évincés, (ui se trouvera
encore cn caissc au moment de la déchéance.

Si une premicre adjudication wamenait aucun résultat, il en serait tenié une
seconde sur les mémes bases dans le courant de 'année, et si cetle derniére tenia~
tive demeurait également sans résullat, les ouvrages déji construits, les matériaux
approvisionnés, les terrains achetés, les parties de chemin de fer déji mises en
exploilation avec leur matériel et toute la partie du cautionnement non encore
remboursé, dont il n'aurait pas éi¢ fail emploi, seraient acquis a I’Elal sans
aucune indemnité, et le Gouvernement pourrail en disposer comme de conseil,
les concessionnaires demeurant irrévocablement déchus de tous leurs droits.,

Art. 46. Les art. 14 ct 15 ne scront pas applicables, si les concessionnaires
justifient que le retard ou Ja eessation des travaux est le résultat ’un événement
de force majeure, dument constalé.

En outre, les délais fixés dans les arlicles qui précédent pourront étre prolongés
par le Gouvernement, s'il le juge nécessaire.

Art. 47. Avant que la nouvelle communication & établic enire Lierre et
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‘Turnhout puisse éire mise a la disposition du public, les concessionnaires devront
soumetlre & Vapprobation dn Département des Travaux Publies un réglement
d’ordre preserivant toutes les mesures el contenant toutes les dispositions néces-
saircs pour assurer la régularité de Pexploitation et pour que les transports
s'effectuent non-seulement avee séeurité, mais aussi avec toute la célérité dési-
rable sur toute I'étenduc de la nouvelle communication & établir.

Indépendamment des obligations des concessionnaires envers le publie, le
réglement prémentionné déterminera les mesures d’'ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage de la nouvelle communication faisant
Yobjet de la concession.

Le Département susmentionné fera & ce réglement les changements qu'il jugera
cenvenir, quelles que soient les modifications qu'il aura jugé devoir y éire
apportées ; le réglement scra obligatoire tel qu’il aura éi¢ approuve, et les conces-
sionnaires devront lobserver ci, autant qu'il dépendra d’eux, en assurer
Pexécution.

Art.18. 11 y aura au menimum trois convois de vovageurs par jour dans chaque
direction. Les heures de départ el d’arrivée de ces convois seront déterminées par
le Gouvernement.

Le Gouvernement sc réserve en outre le droit de déterminer le nombre et la
classe des voitures dont ces convois devront se composer.

Art. 19. Le nombre des convois destinés & transporter soit les voyageurs, soit
les marchandises, sera toujours en rapport avee les besoins du commerce.

Arr. 20. Les lois et régiemenis d’'administration généraux, existanls ou A
intervenir en maticére de police des chemins de ;fer, seront applicables au chemin
de fer dont Y'établissement et Yexploitation font 'objet de la concession. '

Arnr.21. Les concessionnaires seront tenus d’cntretenir avee soin, pendant toute
Ia durée de la concession, et de maintenir constamment dans une situation 4 cc
quils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le chemin de fer, y
compris loutes ses dépendances quelconques, que le matéricl d’exploitation.

Si les concessionnaires étaient en demeurce de salisfaire aux réquisitions qui
leur seraient adressées & cet eflet, le Gouvernement pourrail y pourvoir d’office
et, le cas échéant, aurait le droit de se saisir de tout le matériel ct de tous les
moyens d’exploitation et de s’approprier toules les recetles jusqu'a concurrence
du montant des ouvrages i exécuter et des fonrnitures 4 faire, plus un dixiéme
en sus a titre de dommages-intéréls.

Art. 22. Le choix el ]a nomination des agents nécessaires soit pour diriger et
surveiller Pexécution des travaux de construction ou d’entretien, soit pour
Pexploitation ct la pereeption des péages, appartiendra exclusivement aux conces-
sionnaires. Le personnel employé a exploitation et a la perception des péages
comprendra les gardes & préposer a la conservation et d la police journaliére de
fa route, ainsi qu’a la manceuvre des barriéres & placer aux passages a niveau,
excentriques, ctc.

Ce personnel sera assez nombreux pour quaucunc partie du service ne puisse
jamais rester en souflrance. .

Le Gouvernement aura le droit de désigner ccux des agents des concession-
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naires qui devront étre assermentés aux fins de pouvoir remplir les fonctions
d'officicrs de police judiciaire.

Art. 23. Le Gonvernement fera surveiller par ses agents, I'exéeution de tous
les travausx tant de premier ¢tablissement que d’entrelien, ainsi que Pexploitation ;
cette surveillanee sera exercée aux frais des coneessionnaires.

Acet effet, ceux-ci verseront d’abord dans les trois mois & compter de la date de
la coneession définitive . puis annucllement pendant toute ke durée des travaux,
dans Ia caisse qui Jeur sera indiquée a cet effet, la somme de deux nillle francs, et
jusqu’a Pexpiration de la concession dans le courant du {¢r trimestre de ehague
annde, une somme annuelle de cing cents francs.

Anrt. 24. La surveillanee & excrcer par le Gouvernement, aux lernes de l'ar-
ticle qui précéde, ayant pour but exclusif d’empécher les coneessionnaires de
séearter des obligations qui leur incombent, esl toute d’intérél publie, et, par
suile, elle ne peut faire naitre aucunc obligation quelcongue a la charge de
VEtat.

Ant. 25. 1l sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre P'état du che-
minde fer el de ses dépendances, ainsi que du matériel d'exploitation, quand bon
lui semblera.

Arr, 26. Si, pendant I'exéeution des travaux, il est reconnu que des ouvrages
ne sont pas exéeulés conformément aux régles de Part elaux clauses et conditions
du présent cahier des charges, le Gouvernement pourra ies faire démolir et recon-
struirc en tout ou en partie, aux frais des concessionnaires ¢t d'office, si ces der-
niers demeuraient en défaut de le faire & la premicre réquisition.

Art. 27. Le Gouvernement pourra interdire ¢t empécher exécution de tout
ouvrage (ui pourrait metire obslacle a Iécoutement des caux ou interrompre la
circulation sur les voies de communication exislantes et quelles gu’elles soient,
pu bien astreindre les concessionnaires & prendre les mesures, et, au besoin, faire
cxéputer d’office, & leurs frais, tous lIes travaux nécessaires pour assurcr, en tout
cas, le libre éconlement des eaux ou la libre circulation sur les chemins, roules,
canaux, etc., traversés ou longés par le chemin de fer.

Art. 28, Dans année de achévement total des travaux, les concessionnaires
- feront faire, & leurs frais, un bornage conlradicloive el un plan cadastral de toules
les parties du chemin de fer et de ses dépendanees; ils feront également dresser,
& leurs frais et contradictoirement avec Padministration, un état descriptif et
détaillé de la ligne entiere, de la voie ferrée, des gares, ouvrages d’art, clélures,
ponts & bascule, batiments, cle. Des expéditions dament certifiées des proeés-
verbaux de bornage, du plan cadastral ¢t de Pélat deseriplif, seront dressées aux
frais des concessionnaires pour éire déposées dans les archives de Padminis-
tration.

Art 29 Pour les indemniser des dépenses el travaux qu'ils s'engagent a faire
par le présent cahier des charges el sous Ia condition expresse quils rempliront
exaclernent lears obligations, les coneessionnaires pourront, pendant un terme de
quatre-vingl-dix ams (& partir de Vépoque olt il aura été diiment constaté que
tous les travanx de constructlion sont achevés cl que la nouvelle’ communicalion
dont ['établissement fait Tobjet de la concession est suseeplible d’étre mise sur
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toute son étendue a la dispesition du public), faire percevoir a leur profit des
droits et péages dont le montant sera détertniné par des tarifs & arréter de com-~
mun accord entre les concessionnaires et le Département des Travaux Publies,
ces transports se faisant entiérement aux frais des concessionnaires.

Arr. 30. Pour le transport des marchandises, les tarifs ne pourront, en aucun
temps, é&tre plus élevés que ceux indiqués dans le projet de loi déposé par le
Gouvernement 4 la Chambre des Représentants, dans la séance du 26 jan-
vier 1852,

Dans le cas ou ces dernicrs tarifs seraient ultérieurement abaissés, le Gouver-
nement pourra astreindre les concessionnaires a abaisser leurs prix dans la méme
proportion.

En ce qui concerne les voyageurs, les tarifsue pourront excéder respectiveinent
par kilométre :

Pour la 17 classe, 10 centimes,
» Qe » 8 »

-
» 50 » R »

Enfin, en ce qui concerne les bagages, les bases des tarifs ne pourront pas étre
moins favorables aux voyageurs que celles des tarifs actuellement en vigueur par
rapport aux chemins de fer de PEtat, en vertu de la loi du 42 avril 1854.

Dans le cas o ces larifs scraient ultérieurcment abaissés, le Gouvernement
serait en droit d’exiger qu’en ce qui concerne les bagages, les tarifs du chemin de
fer de Licrre & Turnhout fussent égalcinent abaissés de maniére & ce qu’ils ne
fussent pas plos élevés que ceux du chemin de fer de PEtat.

Art. 31. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés & Particle qui
précéde et sauf les exceptions stipulées ci-aprés, les concessionnaires contractent
Pobligation d’effectucr conslamment avec soin, exactitude, célérité, sans tour de
faveur et aleurs frais, le transport des marchandises de toute nature, voyageurs
avee leurs bagages, voitures, chevaux et bestiaux, fonds el valeurs qui leur seront
confiés

Art. 32. Dans le cas ou les concessionnaires jugeraient ulile et convenable
d’effectuer certains transports & des prix inférieurs & ceux des tarifs arrétés de
commun accord avec le Gouverncment, les prix abaissés ne pourront plus étre
relevés quiaprés un délai de trois mois.

Arr. 33. Tous changements & apporter auxdits tarifs devront étre approuvés
par un arrété du Ministre des Travaux Publies ¢t annoncés au moins un mois &
Pavanee par voie d’affiches et de publication.

Anr. 34. La perception des droits devra se faire par les concessionnaires,
indistinctement et sans aucune faveur.

Dans le cas ot des perceptions auraient eu lieu & des prix inférieurs a cevx des
tarifs susmentionnés, 'administration pourra déclarer la rédaction ainsi consentie
applicable 4 la partie correspondante des tarifs, et les prix ne pourront, comme
pour les autres réductions, étre rclevés avant un délai de trois mois ; les réduc-~
tions ou remises accordées a des indigents ne pourront, dans aucun cas, donner
lieu a l'application de la disposition qui précéde.
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Axrt. 35. Les militaires en service, voyageant en corps ou isolément, ainsi que
les détenus des dépdts de mendicité, ne seront assujetlis, cux et leurs bagages, qu’a
la moitié de Ja taxe du tarif Jégal.

Ant. 36. Si le Gouverncment avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
riel militaire sur Pun des points desservis par la ligne du chemin de fer, les
concessionnaires seraient tenus de mettre immédiatement a sa disposition et &
moitié de la taxe du tarif, tous les moyens de transport établis pour Vexploitation
du chemin de fer.

Art.37. Les concessionnaires seront tenus, & toute réquisition, de faire partir
par convoi ordinaire les voitures cellulaires employées au transport des prison-
niers. Les employés de Padministration, les gardiens, les gendarmes et les pri-
sonniers placés dans les voitures cellulaires, seront, de méme que ces voitures,
transportés gratuilement. : '

Anrz. 38. Les concessionnaires transportleront gratuitement par tous les convois
ordinaires, dans les deux sens et dans toute I'étendue de leur chemin de fer, les
bureaux ambulants de la poste aux lettres, les dépéches ct les agents nécessaires
au service des posles. '

Art. 39. Toules les fois qu’en dehors des services réguliers, I'administration
requerra Pexpédition d’un convoi- extraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il
devra immédialement étre obtempéré a cette réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ultéricurement réglé de gré & gré ou a dire
d’experts entre Padministration et les concessionnaires.

Art. 40. Les concessionnaires seront tenus de fournir, sur chacun des points
ot Padministration le¢ jugera utile, un emplacement sur lequel administration
des postes pourra faire construire des bureaux.

L’administration se¢ réserve le droit d’établir, a ses frais, sans indemnité, tous
poleaux ou appareils nécessaires a 1'échange des dépéches, sans arréts de trains, &
la condition que ces appareils, par leur nature ou par leur position, n'apporlent
pas d’entraves aux différents services de la ligne ou des stations.

Les concessionnaires seront tenus de donner en tout temps aceés dans les
stations aux employés chargés du service de la posic dans I'exercice de leurs
forictions.

Art. 41. Le Gouvernement se réserve la faculté de faire, le long des voies du
chemin de fer, toutes les constructions ct de poser tous les appareils nécessaires a
Iétablissement d’une ligne télégraphique.

Il se réserve aussi le droit de faire toutes les réparations et de prendre toutes
les mesures propres 4 assurer le service de la ligne télégraphique , sans nuire au
service du chemin de fer. -

Sur la demande de l'administration, il sera réservé, dans les stations qui seront
désignées ultérieurement , le terrain nécessaire i I’établissement de maisonnettes
destinées & recevoir les bureaux télégraphiques et leur matériel.

Les concessionnaires seront tenus de faire garder par leurs agents les fils et les
appareils des lignes télégraphiques, de donner aux employés télégraphiques
connaissance de tous les accidenls qui pourraient survenir et de leur en faire
connaitre les causes. En eas de rupture d'un fil télégraphique, les employés des

.
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coneessionnaires auront i racerocher provisoirement les bouls sépards, d'aprés fes
instructions qui leur seront données & cet effet.

Les agents de administration voyageant pour le service de la ligne élégraphi-
‘que, seront transporiés gratuitement.

En cas de rupture de fil télégraphique ou d’accidenis graves, unc locomotive
sera mise immédiatement a la disposition de Fadministration a Pclfet de transporter
sur le lieu de P'accident, les hommes et les matérianx néeessaires & la réparation.
Ce transport sera également gratnit.

Art. 42. I sera loisible & qui que ce soit d’établir, avee Pautorisation de Padmi-
nistration, ¢ long du chemin de fer et sur un point 3 son choix, des magasins ou
abordages, avee des machines, engins ou atlirails propre a faciliter le chargement
des waggons, & condition d’¢tablir, en dehors du chemin de fer, une ou plusieurs
voies latérales, afin que les waggons en chargement ou en déchargement ne puis-
sent ni entraver, ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Art. 43. Le Gouvernement pourra également auloriser I'établissement d’em-
branchements partart du chemin defer, que ces embranchements fussent ou non
Pobjel d’une concession.

Arnt. 44. Les concessionnaires ne pourront, en aucun lemps, mettre obstacle
ces embranchements pour lesquels ils auront cependant un droit de préférence.

L’établissement desdits cmbranchements ne pourra motiver de leur part aucane
demande d’indemnité ; ils seront tenus de laisser cireuler sur leur chemin de fer,
moyennant indemnité , des voitures ct waggons appartenant & d’autres exploita-
tions, pourvu qu’il n’en résulte aucune dépense pour eux ni aucun obstacle & la
circulation sur leur chemin de fer, et 3 Ia condition que lesdils waggons et voi-
tures soient construits de maniére & ce que la circulation n'en puisse présenter
aucun inconvénient.

Le Gouvernement sera juge des conteslations qui pourraient s’élever  ce sujet.

AxrT. 48. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, toute con-
struction de roules, canaux ou chemin de fer, sans que les concessionnaires puis-
sent réclamer, 4 ce titre, aucune indemnité quelconque.

Art. 46. Danslc cas ot le Gouvernement ordonnerait ou autoriserait la con-
struction des roules , canaux ou chemin de fer qui traverseraient le chemin de fer
concédé ou ses cmbranchements, les concessionnaires ne pourront y mettre
obstacle, niréclamer de ce chef d’autre indemnité que le remboursement de aug-
mentation éventuclle des dépenses d’entrelien, le Gouvernements’engageant & faire
exéculer, sans frais pour les concessionnaires , tous les ouvrages définitifs on pro-

visoires qui seraient nécessaires pour éviter que l'exploitation du chemin dc fer
puisse étre entravée ou inlerrompue.

Art. 47. 1l ne pourra étre établi, pendant la durée de la coneession, sur fe
chemin de fer ou ses embranchements, aucun péage, soit au profit de l’Etat, S0l

au profit de la province traversée par le chemin de fer, soit au profit d’une ou de
plusieurs eommuncs.

Art. 48. A Tépoque fixée pour Vexpiration de la concession, le chemin de fer
et ses dépendances devront se trouver en parfait élat d’entretien, et par suite, si.
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pendant les cing années qui précéderont cetle épogue , les coneessionnaires ne se
meltaient pas en mesure de satisfaire complétement i cette obligation, le Gouver-
nement aurait le droit de saisir les recettes el de les employer a rélablir, en bon
état, le ehemin de fer et toutes ses dépendances.

Art. 49. A dater de Pexpiration du terme fixé pour fa concession; le Gouver-
nement sera subrogé & tous les droits des concessionnaires et entrera immédiate-
ment en possession de la route ¢t de son matériel tels qu'ils existeront & cetie
époque.

Le prix du matériel, fixé par experlise contradictoire, sera payé aux conces-
sionnaires.

Art 50. Dans Ie cas ol les concessionnaires laisseraient en souffrance une
partie quelconque de Pexploitation et ofi ils wauraicnt pas obtempéré dans lc
délai preseril aux réquisitions qui leor auraicnl été faites i ce sujet, le 2¢§ de
rart. 22 serait applicable, eomme dans le cas ol ils laisseraient en souffrance
Fentretien soit des ouvrages, soit du matériel d’exploitation.

En outre, si dans les trois mois ils n‘avaient pas obtempéré aux réquisitions de
Padministration, ils seraient déchus de leurs droits, el, dans ce cas, il scrait
proeédé de la maniére indiquée ci-dessus, & Part. 13.

Aut. 31. Le Gouverncment se réserve la facullé de racheter le chemin de fer.

1 ne pourra étre fait usage de la faculté de rachal quaprés que le chemin aura
éL¢ exploité pendant vingl ans, ¢t le rachat ne se ferait alors au choix des conces-
sionnaires, soit en capitalisant & raison de 4 p. %, le revenu garanti par J'Etat,
soil en cafealant le revenu net des sepl dernidres années d’exploitation dont on
retranchera celui des deux années les i oins favorabics, el en capilalisant @
raison de 5 p. °/o, plus une prime de 13 p. °f,, la moyenne du revenu des cing
années reslantes.

Art. 52. Le Gouvernement se réserve expressément la faculté d’apporter des
modifications & Ja taxe des barriéres el aux péages ¢lablis tant sur les voies de
communieation actuellement existantes que sur celles qui pourraient étre eréées

pendant la durée de la concession, et de prendre ou de provoquer toute iesure
d’intérét général qu’il jugera convenir.

Art. 33. Dans aucun cas les concessionnaires ne seronl recevables i invoquer
la force majeure pour quelque cause que ce soit, & moins que, dans les irente
jours des événcuuenls ou circonslances d'oli seraicnt nés les obstacles, ils n'en
aient dénonce la réalité et Pinfluence au Gouvernement,

1} en serail de méme des fails que les concessionnaires croiraient pouvoir impu-
ter & Padministralion ou a ses agents, ils ne pourront en argumenter que pour
autant qu’ils en aient également dénoncé Ja réalité et Vinfluence au moment ot ils
auront ét¢ posés ou au plus tard dans les trente jours suivanis.

Dans aucun cas, ils ne pourront baser une réclamation quelconque sur des
ordres qui Jeur auraient ét¢ donnés verbalement.

Art. B4. Les concessionnaires ne pourront faire mettre en euvre que des fers
et fontes d’origine belge, ct leur matériel d'exploitation devra également avoir été
confectionné en Belgique, saufle cas ol lc Gouvernement les autoriserait expres-
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sément a faire venir de Vétranger des voitures ou machines construites d'aprés
un autre modéle que ceux des voitures et machines en usage en Belgique.

Art. 35. Le Gouverncment se réserve la faculté d’exiger qu’il ne soit employé
que des waggons couverts pour le transport des voyageurs.

Ant. 56. Les eoncessionnaires se trouveront en demeure d’exécuter les obliga-
tions qui leur incombent dans les différents cas prévus par les stipulations qui
précédent, par la seule expiration des délais preserits et sans qu’il soit besoin 4 cet
effet d’aucun acte judiciaire.

Art. B7. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en Bel-
gique ou leur seront adressés les communications, réquisilions et ordres émanés
de Padministration. Les communications, réquisitions et ordres seront transmis
par voie de correspondance administrative, et auront par eux-mémes dale certaine
et caractére anthentique, lorsque leur remisc au domicile d’élection aura été con-
statée par un recn.

Art. B58. Les concessionnaires seront répulés avoir entrepris 4 leurs frais,
risques et périls, et sans charge aucune pour I'Etat, toutes les expropriations et
tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans ancunc exception ni
distinction, ainsi que toutes les fournitures, entretien el renouvellement da maté-
riel qui seront reconnus nécessaires pour 'élablissement complet, Pentretien et
Fexploitation pendant la durée de la concession de la nouvelle comnmunication 4
établir entre les chemins de fer de PEtat et celui des coneessionnaires.

Cette clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties entendant
que dans tous les cas possibles elle recoive Fapplicationla plus large.

Art. 59. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui précédent comme
étant leur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérifié les données et caleuls sur
Tesquels I'entreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui y est posé en
fait, et s’étre assuré de la possibilité d’exécuter tous les travaux nécessaires; en
conséquence le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit, étre rendu
responsable ni des erreurs, imperfections et lacunes dont les plans et projels
pourraient se trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
I'exécution.

Art. 60. Les concessionnaires pourront rétrocéder dans son ensemble et sans
restriction, leur concession & une société anonyme, en se conformant aux lois el
réglements en vigueur sur la matiére.

Aprés que ses slatuls auront é1é approuvés par le Gouvernement, la société
qu’ils auront éventuellement formée sera substituée & leurs droits et obligations
comme si la concession lui avait été aceordée direclement.

1i ne pourra éitre émis des actions au porteur de celte société, qu'aprés qu'il
aura €té justifié de la réalisation de 30 p. °/, du montant nominal des aclions.

En outre, ¢n cas de constitution d’une société, le conseil d’administration de
celle-ci sera représenté, auprés du Gouvernement, par un ou plusieurs commis-
saires, lesquels devront étre belges.

Awr. 61. Dans le cas ou I'on découvrirait dans les fouilles A faire pour 'établis-
sement du chemin de fer ¢t de ses dépendances, quelques objets d’art, d’antiqui~
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tés, de numismatique, d’histoire naturclle, ete., ces objets deviendront la pro-
priété de I'Ktat.

Art. 62, Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et s'élévera 4 un frane
soixante-dix centimes en principal.

Annexé 4 la convention avenue enlre les soussignés, en date du 10 janvier 1853.

J.~R. BiscHOFFSHEIM, Em. Van HOOREBEKE.
T'néopore LEYSEN.

J.~F. MarTHYSSENS.



