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Chambre des Représentants.

Skance pu 2 Aovr 1831.

BXECUTION DB DIVERS TRAVAUX D'UTILITE PUBLIQUE.

D G A e

Rapport fait, au nom de la section centrale (*), par Y. Vevor.

Messieurs,

La section centrale vient vous rendre compte de 'examen des seclions et du
résultat de ses délibérations sur le projet de loi relatif a I'exécution de divers
travaux d’utilité publique.

Le moment est enfin arrivé de donnef a cette exécution, si longlemps ajournée,
une impulsion féconde. Ce moment était impatiemment attendu; ear, malgré la
divergence d'opinion qui s’est manifestée au sujel d’un pelit nombre dc ces
travaux, ¢t quoiqu’il y ait eu, dans une ou deux sections de la Chambre, des
combats & livrer, des siéges & soutenir, on a cependant ét€ unanime sur Ioppor-
tunité de mettre la main & Peeuvre afin d’achever ou d’entreprendre plusieurs
travaux imporlants, auxquels les graves événements de 1848 sont wenus si
inopinément mettre obstacle.

Un grand nombre d’entre nous, Messieurs, retrouvent dans le projet actuel
d’anciennes connaissances, sil est permis de s’exprimer ainsi. Elles le sont surtout

(") Projet de loi, n° 250.
(*) La section centrale, présidée par M. Dsrrosst, était composée de MM. Le How,
Cu. Roussevre, Lesomne, Loos, Veypr et Osy. )
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pour le rapporteur de la section centrale, qui conservera un long souvenir du
jour, ot il eut 'honneur d’apporter & la Chambre le projet du 23 février 1848 (*).

Nest-ce point une présomption favorable, un bon argument méme pour ces
travaux de les voir représentés? Si, durant cet intervalle de plus de trois années,
Topinion du pays s’était prononcée contre eux, s’ils nmavaient en vue que de
donner satisfaction & des besoins publics sur lesquels on ne saurait étre d’accord ,
Je Gouvernement aurait écouté cette opinion et se serait bien gardé de reproduire
ces travaux devant la Législature.

Le projet de loi du 2 juillet 1851 est plus complet sous divers rapports; il devait
Pétre. Déja, au commencement de 1848, la crise des subsistances, suivie d’une
crise financiére, avait excreé une influence fAcheuse sur les conditions générales
du crédit, et les entreprises des chemins de fer concédés en avaient rudement
senti le contre-coup. On s'était liveé pour elles & une véritable course au clo-
cher; la fitvre avait été générale; le Gouvernement, les Chambres , les Compa-
gnies, les particuliers en avaient été atteints au méme degré. On demeura bientot
convainen qu'on avait voulu trop faire & la fois et, comme il arrive toujours en
pareil cas, il y eut réaction. Cependant les Compagnies conservaient Pespoir de
surmonter les difficultés en temporisant, en obtenant du Gouvernement et des
Chambres que certaines conditions fussent moins rigoureusement exécutées.

La ecrise politique, qui éclata en France, détruisit complétement cet espoir. Des
Compagnies ont du renoncer A leur entreprise et se metire en liquidation. D’autres
se sont soutenues et ont fait de louables efforts, d’énorines sacrifices pour 'exécu-
tion partielle de leur cenvre. Le Gouvernement a pensé qu’il était convenable et
juste de préter assistance & ces Compagnies; il lui a paru qu’il ne s'agissait pas
ici d’un intérét isolé de spéculation, mais d’un grand intérét public; qu'il sagissait
de relever I'esprit d’association et de lui rendre la force et le courage, 4 Paide
desquels il est appelé & multiplier sur notre sol une partie des grands travaux,
d’ol1 dépend lavenir de notre pays. Puisque I'Etat ne peut les entreprendre tous
avec les fonds du trésor, puisqu’il est devenu évident que les Compagnies, aban-
données & leurs seules ressources, ne peuvent pas les exécuter, il y a lieu de
provoquer une alliance entre I'Etat et Pindustrie particuliére.

En dautres circonstances, sans ces puissantes raisons qui tracent la conduite &
suivre, ceite intervention edt donné lieu a de longs débats. Il n’en pas éié ainsi.
La garantic par VEtat d’un minimum &’intérét a recu le meilleur accueil. Les

(') Session de 4847-1848. Projet de loi, n° 432, relatif & Pexéeution de travaux dutilité
publique, et d’autres mesures d'intérét général.
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sections ont en général partagé Vavis de 'honorable M. Dechamps qui, dans un
remarquable rapport sur celte question (*), en parlait en ces termes : « Exécuter
» de nombreux et d’utiles travaux publics, en doter le pays dans le plus court
» délai, les établir avec Je moins de dépenses possibles pour le trésor, voild cc
» quil faut atteindre; voild ce qu'on atteindra par lassociation de Findustrie
» privée et de PEtat, association que la garantic d’intérét établit. »

Et quant & I'application du principe, le projet a eu soin d'introduire dans la loi
la fixation d'un maximum pour les dépenses de construction et de faire ¢n sorte
que la garantie ne prometle ni frop ni trop peu et ne soit, en quelque sorte,
suivant celte expression qui rend bien lidée, rien de plus qu’un parachute. Les
limites sont nettement posées.

Cette mesure de reconstituer le crédit des Compagnies en I'étayant du crédit de
I'Etat, sera, on peut 'espérer avec confiance, une mesure cfficace.

Une antre, non moins ulile, c'est d’avoir a ceur de témoigner des sentiments de
bienveillance & P'égard des entreprises commencées ou achevées, de se complaire
4 ¢n aceroitre les chances de succés, en se relachant un peu des exigences d’art,
des obligations et des dépenses d’une utilité douteuse; en abandonnant chaque
entreprise & ses conditions naturclles, la laissant se mouvoir en toute liberté.

L’achévement des chemins de fer concédés importe a4 un haut degré aux intéréts
du pays. II tient en réserve, pour les classes ouvriéres, des sommes considérables.
Les terrassements, les travaux d’art, le matéricl pour la voie el le matériel rou-
lant, les batiments des stations et des ateliers assurent des salaires, des revenus,
pendant plusienrs années, 4 de nombreux ouvriers qui prendront part & ces
constructions et A leurs familles. :

Les bénéfices a recueillir ensuite de Pcxploitation des nouvelles voies ne seront
pas moins importants. II n’est pas possible d’en indiquer le chiffre, mais, par le
raisonnement, on peut se faire une idée du grand nombre de personnes que ces
chemins de fer occuperont, dans les mines, pour I'extraction de la houille, son
transport, la fabrication du coke; dans les ateliers, pour Yentretien des machines
et de la voie; dans le service, pour 'administration et la locomotion.

Que d’avantages résulteront encore pour le public tout entier des économies
de temps et d’argent; que de bénéfices assurés a l'industrie pour le transport
rapide et régulier de ses produits; de sécurité donnée au commerce pour la con-
servation de ses débouchés exlérieurs vers une partie de 'Allemagne et de la
Suisse, grice a celte grande ligne qui ira d’un trait de Namur 4 Arlon et qui aura,

(*) Session de 1841-1842, séance du 43 juin 1842, Rapport, n° 398.
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en outre, le meérite de rapprocher toules les parties du territoire belge et de
resserrer les liens de notre unité nationale. Ce sont ces avantages réunis qui ont
valu & cette ligne le vote favorable de la presque unanimité des sections, quoi-
qw'elles sachent que PEtat sera appelé & faire plus que préter Pappui moral de son
_ concours. ’
Tant de raisons existent pour tenter en faveur des chemins de fer un effort
sérieux et décisif ; Fopportunité du moment pour s’en occuper et faire un appel &
* la raison calme du pays en faveur des travaux doaot Pexécution doit étre confiée
a IEtat, a rencontré si peu de contradicteurs, qu’il est bien permis d’espérer que
le projet de loi obiiendra Papprobation des Chambres. Les sacrifices qu’il impo-
sera au trésor auront leurs cumpensations. Le Gouvernement y & déji pourvu par
des lois spéciales d’impdt, et, indépendamment des ressources quelles doivent
procurer, les impols ordinaires feront rentrer dans les caisses publiques, par des
voies diverses, multipliées a I'infini, une partie. des sommes qui seront dépensées
et dont la répartition sur plusieurs années procurera au pays les éléments les plus
certains de stabilité, de paix et de progrés.
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OBSERVATIONS PRELXMINAIRES ().

Avant de s’occuper d’aucune disposition spéeiale, il s'est élevé, au sein de la
section centrale, des questions que I'on peut envisager comme préjudicielles et
dont il est nécessaire de rendre compte en premier licu.

Le dépouillement des procés-verbaux des sections élant achevé, on a été
(’accord que toutes les demandes de renseignements, sauf une seule, seraient
communiquées au Gouverncment avee invitation d’y répondre.

La 6 section avait chargé son rapporteur de s'informer si le Gouvernement a
besoin d’'une somme considérable pour le matériel de Parmée, et quelle est cette
somme? Cette demande d’information a été soutenue en seciion centrale. Des
membres ont dit qu’il était prudent de faire la parl des besoins existants et.
suivant eux, inévitables tant pour l¢c matériel de guerre que pour le parachéve-
ment du chemin de fer, avant de s'engager dans une nouvelle voic de dépenses.
Le montant du découvert du trésor est connu. Si, comme on I'a annoncé, il va
disparailre momentanément, en y appliquant les ressources que fournira Pem-
prunt, le pays pourrait étre pris au dépourvu, comme en 1848, lorsqu’il sagissait
de faire face 4 des moyens extraordinaires de défense, et celte éventualité peut se
représenter en 1852. Il importe de connaitre la situation sous toutes ses faces.
Il serait insolite d’écarter une demande de renseignements qui n’a pas d’autre
but. Quand la section centrale Paura recue, elle avisera & P'usage qu’il convient
d’en faire.

D’autres membres sont d’avis que la prudence conseille, au contraire, d’atiendre.
Le Gouvernement ne pourrait encore se prononcer avec certitude. Le travail des
sous-commissions nommeées pour I'examen approfondi des principales questions
du budget de la guerre est terminé, il est vrai; mais il doit étre soumis a Pexamen

() Les observations et les demandes spéciales des sections se trouvent mentionnées aus
articles ou aux littera, auxquels ils se rapportent.

La 2° section a demandé des renseignements , qui embrasseni de grands détails.

lls consistent & savoir quels sont les travaux publics exécutés depuis 1815 :

1° Aux frais de I'Etat;

9° Au moyen de subsides de I'Etat;

30 Par voie de concession de péages; 4 quelles conditions?

4° Le coiit de ces travaux;

5° Les dépenses d'entretien ;

8° Le produit.

La méme section a encore demanaé :

1° Le degré d’avancement de tous les chemins de ter qui ont été concédés et ne sont pas
entiérement terminés; -

20 Le montant des cautionnements versés, leur emploi, 1] ya lien;

2° Le montant des capitaux dépensés en acquisitions de terrains et en travaux,

Les renseignements, que le Gouvernement a (ransmis & la section centrale, se trouvent aux
annexes n°* § a Vi,

2
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de la commission eentrale, qui ne sera en mesure de se prononcer sur le degré
d’insuffisance du matériel de I'armée, quaprés s'étre fixée sur la solution & donner
a d’autres questions d’une grande importance. On ne recevrait, en ce moment,
quc des renseignements incomplets, provisoires, sur lesquels on ne pourrait se
baser. Si un chiffre est produit, la question des besoins du matériel de guerre
n’est plus enticre ; le Gouvernement pourrait se regarder comme plus ou moins
lié par un chiffre quil aurait lui-méme fourni. Tout ce qui regarde Parmée
doit vester en dehors des crédits extraordinaires demandés pour des travaux
publics.

La demande de ces renseignements est mise aux voix et rejetée par quatre voix
contre irois.

La section s'oceupe ensuite de la demande de division c¢n autant de projets de
Joi qu’il y a de travaux distincts. La majoriié¢ de la 3¢ section s’est prononeée dans
ce sens.

Un membre appuie cette proposition, adoptée par la 3¢ section. Suivant lui,
c’est un moyen de laisser plus de liberté aux opinions, plus d'indépendance pour
les votes et d’avoir plus surement I'expression générale du pays.

Un autre membre partage cette maniére de voir. Lui aussi est partisan de
grands travaux d’utilité publique; mais évitons, dit-il, de trop faire 4 la fois.
Sachons nous borner et choisir. On a agi ainsi en 41845. On a prononcé le mot
de coalition. C’en serait une véritable si le Gouvernement persistait & vouloir
comprendre tous ces travaux dans un¢ méme loi, & enchainer le vole de la
Législature & leur adoption compléte. -

Un autre membre est d’avis qu’on ne gagnerait rien & diviser. Cette entente,
cette coalition, si on veut, ne peut manquer de se produire, toutes les fois que
les intéréts divers d’un grand nombre de localités sont en cause. Jugeons si les
travaux sont réellement utiles; dans Paffirmative, votons-les; dans la négative,
rien nempéche que nous n’en préférions d’autres; le Gouvernement avisera
ensuite sur le parti qu'il croira devoir prendre.

Un quatriéme membre ne donne pas non plus & la disjonction cette prétendue
vertu de garantir micux I'indépendance des votes. Cependant, sous le rapport de
la forme et de la régularité, il elt préféré quatre ou cing projets de loi distinets,
parce que les matitres sont aussi essentiellement distinctes de leur nature,
chemins de fer, voies navigables et leur exécution par PEtat ou par des Compagnies
avec ou sans concours, constructions de prisons, d’écoles, etc. Mais, puisque le
Gouvernement a suivi une aulre marche, il n'a pas Fintenijon de proposer de
revenir sur ce qui est fait.

Le membre, qui a, Ie premier, soutenu la division, la regarde eomme indispen-
sable pour avoir toute latitude de substituer d’autres travaux 4 ceux qui sont
proposés ; il espére démontrer qu’il y en a de plus utiles, de plus urgents.

11 Jui est répondu que la réunion n’y met pas obstacle. Le membre qui Jui fait
cette réponse, ajoute qwil y a une coalition qui peut savouer ouvertement, paree
quelle nait de la nature des choses, qu’elle est méme une préeieuse garantie
pour tous les intéréls. Si, au contraire, on divise Penscinble, il faudra sc con-
cerfer, se faire des concessions réciproques pour le reconstituer d'une maniére ou
d’autre, et créer en sa faveur une majorité telle quelle.
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Une proposition de division est ensuite formulée dans les termes suivants :

1. Projet de loi pour les anciennes concessions ;

2. Nouvelles concessions ;

3. Litt. 4 4 I£ et G. Canaux et riviéres;

F. Ports et cites;

H. Elargissement des écluses du canal de Bruxelles 2 Charleroy ;
I. Chemin de fer de Contich & Licrre;

K. Chemin de fer de I'Etat. Extension du matériel ;

L. Prisons;

M. Hygiéne publique;

N. Batiments d’écoles.

S©Pe® s

o

Aprés avoir été combattue ct défendue par des raisons analogues & celles qui
ont été analysées plus haul, la proposition est mise aux voix et rejetée par cing
voix contre deux.

Y a-t-il certitnde que les Compagnies cxéeuteront les travaux?

Un membre demande quelles sont les assurances du Gouvernement que les
travaux des Compagnies s'exécuteront ? Cet honorable membre a des motifs sérieux
de croire qu’elles ne trouveront pas les capitaux nécessaires. Quoique favorable
& Pachévement des lignes commencées , il attendra des explications avant de se
prenoncer.

Un avtre membre croit gue la scetion centrale doit prendre connaissance des
bilans et des comptes de profits et pertes des Sociétés concessionnaires. Quoiqu’elles
soient restées en défaul, on propose de leur faire des faveurs. Seront-elles efficaces,
cette fois? Il serait déplorable que ce ne fit qu’un nouveau moyen d’agiotage, le
premier mayant pas réussi. 1l voudrait Ja poblicité et Ja concurrence; intervention
de 'Etat au moyen de la garantie d'un minimum de revenu assure des chances
de succés.

On lui répond que les Sociéiés ont eu 4 subir la crise de 1848, et qu'eu égard
aux dépenses déja faites, elles méritent une préférence. Cest méme de la recon-
naissance que 'on doit envers celles qui ont su achever tout ou partie de leurs
travaux et n’ont pas craint d’y consacrer toules leurs ressources.

Le Gouvernement a eu recours a4 divers moyens pour provoquer P'exécution
d’un ensemble de travaux publics. Nous avons décrété une séric de grands travaux
en 1854. 1l y a eu une longue halte ensuite : il est temps de sortir de Pinactivité
dans laquelle les circonsiances nous ont retenns depuis tant d’années. En 1834,
c’était le tour des chefs-lieux des provineces : ce doit étre le tour aujourd’hui des
chefs-lienx d’arrondissement. Les travaux publics bien entendus n’appauvrissent
pas un pays, ils tendenl plutot a Penrichir. En présence de Yaclivité qui régne
autour de nous dans les pays étrangers. nous nc pouvons nous eroiser les bras.
Notre industrie, obligée de lulter ct de se produire sur tous les marchés, a hesoin
d’y arriver aux meilleures conditions possibles et I'économie, la célérité des
transporls sont les premiéres de ces conditions.

Le premier membre, qui a parlé des probabilités d’ecxécution, propose de¢
demander au Gouvernement sur quelles garanties il s¢ fonde pour croire que les
Sociétés trouveront les fonds nécessaires & Pachévement des anciens travaux et de
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ceux qui font Vobjet des art. 2 et 4. Il demande, en second lieu, communication
des derniers comptes-rendus des Sociétés de TEntre-Sambre-et-Meuse, du Luxem
bourg et de la Flandre occidentale.

Plusicurs sections se sont vivement préoccupées des chances d’exécution. L'une
d’elles (la §¢) s’est prononcée en ee sens que le Gouvernement ne devrait mettre
la main & Feeuvre, 1a ot il s'est réservé d’exécuter les travaux, que lorsqu'il aura
acquis la conviction que les Compagnies travailleront dans les parties du pays,
ol des concessions leur sont faites. Elle voudrait la simultanéité ou du moins la
ponctualité d’exécution partout.

Toute la section centrale est d’aceord sur ces renseignements a demander. La
réponse re¢ue sc trouve insérée plus loin, 4 propos d’une observation faile sur la
convention A. 4

Quant aux bilans et comptes-rendus des Sociétés et d’autres encore, ils ont été
communiqués, saul pour la Sociélé du chemin de fer du Luxembourg, qui n’a

jamais fourni de bilan. Ces pidees seront déposées sur le¢ bureau pendant la
discussion.

S 1er‘

Travaox a exécaier par des compagnies, moyennant garantie par PEtat
d’an sninémum dintérét.

4. — CHEMIN DE FER DE L'ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE.

EXAMEN DES SECTIONS ET DE LA SECTION CENTRALE.

La question de principe du minimum d’intérét est. résolue affirmativement par
dix voix contre deux, une abstention, par la 17 section, et par dix voix, une
abstention, par la deuxiéme.

La 5e déclare qu’elle n’entend pas résoudre une question de principe, mais
senlement des quesiions de fait.

La 6° rejette le sysiéme du minimum, par cing voix contre trois; trois absten-
tions. .

Ce mode d’intervention du Gouvernement n’est pas combaltu en section cen~
trale. I! n’y a pas eu de discussion spéciale & ce sujet.

Les 5¢ et 6¢ sections posent les questions suivantes, qui se rapportent aux con-
ventions en général :

La 5e seetion : 4° A parlir de quelle date les 50 ans commencent-ils & conrir
pour les travaux exploitables par sections ? Est-ce & partir de Pachévement total
des travaux?

2° Si. & Yexpiration du terme de 50 ans (30 pour Ja convention relative a la
jonetion de la Lys a PEscaut), PEtat cst resté en avances, par suite des intéréts
qu’il avra servis durani les années peu productives , conserve-i~il le droit de les
récupérer successivement, pendani le restant du terme des concessions?

La 6¢ section déclare qu’en accordant la garantie-d’intérét, elle entend que les
receltes totales. des chemins de fer entrent en ligne de compte, avant que la
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zarantie du Gouvernement puisse étre invoquée. Elle s'est prononcée en ce sens
par sept voix contre deux ; deux abstentions.

Cette section émet le veeu que le Gouvernement sassure que les sociétés présen-
tent les garanties nécessaires pour Pachévement des travaux.

CONVENTION, ANNEXE .7 DU PROJET DE LOI

La 2¢ section remplace les mots : d’accord avec les ingénicurs de ULtat, par
cenx-ci : d’accord avec le Gouvernement. M. le Ministre des Travaux Publies est
entendu & ce sujel ] croil utile de faire une observation préliminaire, applicable
a toutes les modifications qui seront indiguées. Les conventions, soumises comme
annexes, ont fourni matiére & de longues négociations. Si 'on croit qu’il y ait lieu
de revenir sur quelques clauses, d’y apporier des changements, de nouvelles négo-
ciations devront étre ouvertes et l¢ Gouvernement ne se refuse pas & les ouvrir.
Mais elles n’ont de chances de succds que pour autant gu’elles n'altérent aueunc
disposition fondamentale et il faudra, dans ki plupart des cas, laisser une certaine
latitude d’agir. En ce qui le concerne, M. le Ministre déclare qu’il ne négligera
rien pour faire accueillir les modifications.

Il est convenu que la section centrale indiquera celles qui Jui paraitront utiles.
Si, pendant la discnssion publique , il est démontré qu'il y en a dessentielles,
elles pourront devenir 'objet d'amendements aux articles du projet de loi.

1l a été tenu note du changement de rédaction indiqué 4 lart. 2 par M. le
Ministre des Travaux Publics, qui s'en expliquera, comme sur les autres, aprés
s'¢étre eoncerlé avee les parties conlraclantes.

La e section propose de remplacer Vindication du printemps par une date
précise.

Celte observation est appuyée par nn membre de la section centrale ; suivant
Jui , elle n'est pas sans imporlance. On devrait commencer dés Pouverture de Ja
saison des travaux.

La section centrale propose la date du 45 avril pour toules les conventions.

La 2¢ section appelle P'attention de la section centrale sur la question de savoir
si, par les mols capilal dépensé, on entend également les intéréts des capiloux
dépensés, pendant Pexéeution des travaux. Ces intéréts entrent-ils dans le cotit réel
de l’entreprise ?

M. le Ministre informe la seclion centrale que 'on ne s’est pas expliqué sur ce
point. On a sans doute entendu le régler d’aprés les principes adoptés en matiére
de travaux publics. i

La section centrale se borne & demander au Gouvernement de s'entendre & ce
sujet avee les Sociétés concessionnaires.

Un membre de la section centrale voudrait une solidarilé entre le trone prin-
cipal et les embranchements: selon lui, la garantic de VEtat ne devrait éire
réclamée que lorsque -loutes les parties de la concession réunies ne donneraicnt
pas 4 p. o/, d’intérét.

Il résulte des explications données par M. le Ministre que la Compagnic d’Entre-
Sambre-el-Meuse a . comme les autres, insisté sur cette séparation des résultats

=4
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ART. 4.

AnT. b, § 2.
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financiers. C'est réellement un avantage qu’clles ont eun Iintention de s'assurer, ¢t
s'il leur était retiré, clles ne contracteraient plus.

La question de solidarité entre Pexploitation de la totalité du parcours est mise
aux voix et rejetée par six voix contre une.

La Be section demande que les sections successives, qui pourront éire livrées &
la circulation, soient nominativement désignées, comme cela sest fait dans la
convention B, art. 8.

M. le Ministre déclare gue, dans son opinion, rien ne s’oppose & ce qu’il soit fait
droit & cette demande.

La méme section appelle 'attention sur I'utilité de régler de commun accord e
poids des rails.
Ce sera l'affaire du cahier des charges. Le Gouvernement veillera qu’il ne soit fait

usage que de rails ayant le poids requis pour la construction d’une bonne voie
ferrée.

La 2¢ section demande si les frais d’administration entreront en compte pour
établir le bilan des recettes des embranchements ? i
En scction centrale, un membre demande si les frais d’entretien font partie des

‘frais d’exploitation.

M. le Ministre répond affirmativement aux deux questions.

La 2 section entend que, dans aucun cas, le Gouvernement ne puisse étre
tenu de garanlir qu'une somme égale & 4 p.°/, du maxtmum de cingq millions ;
elle demande, en conséquence, que I'on ajoute & Yarticle le paragraphe de Part, 12
de convention B.

Adepté par la seclion centrale, de commun aceord avee le Gouverncment.

’article sera complété par le paragraphe suivant :

« 11 est expressément centendu que, quels que soient les résultats du décompte,
I’Ktat ne pourra étre tenu de payer & la Compagnie une somme plus fortec que

celle représentant 4 p. °/, du capital dépensé dans la construction, au maximum
de 5,000,000 de francs.

Un membre de la section centrale est convaincu que la prévision d’'un bénéfice
de plus de 7 p. 9/, ne se réalisera jamais. Celte stipulation équivaut pour Tui 4
I'exelusion du trésor de toute chanee de récupérer ses avances. Il lui semble qu’on
aurait dd s’arréler & un bénéfice moins problématique.

La majorité de la section centrale croit qu’il y a lieu de maintenir la stipulation.
On ne saurait prévoir les résultats de ces entreprises qui embrassent une si longue

série d’années. La prime d’encouragement, qui leur est donnée . se comprend et
se justifie.

La 2eseclion demande s’il ne serait pas nécessaire d’ajouler, comme a Farlicle
précédent, les mots de plein droit aprés le mot déchus.

L’article doit étre entendu comme si ees mots se trouvaient dans son texte,
Dans les deux cas, la déchéance sera formellement encourue.



(11) [ Ne 286. 1

Aprés ces observations sur les articles, un membre propose, en scelion cenirale,
que le Gouvernement négocie avec les Compagnies pour se réserver la faculté
d'exploiter lui-méme ¢t aux frais des Compagnies, les trois chemins de fer
concédés, lorsqu’il sera appelé a compléter le minimum d’un revenu de 4 p. /..
Il cite Pexemple de ce qui se pratique sur des lignes de VAllemagne.

M. le Ministre dit qu'il n'y a pas parité dans la situation. Le Gouvernement
prussien est en méme temps co-propriétaire des chemins, & cause de son large
concours comme actionnaire, indépendamment de sa garantie d'intérét. Toulefois.
il ne s'oppose pas & négocier une faculté, dont it pourrait étre fait éventucllement
usage ; il eroit méme que les Compagnies ne la repousseront pas. Mais scrait-elle
bien & Pavantage de I'Etat?

La scelion centrale, par quatre voix contre trois, est davis quil n'est pas dési-
rable qu'unc semblable elause soit insérée dans les conventions.

Sl arrive que des sections eotitent plus et absorbent la lotalité des prévisions
de dépenses, que fera-t-on a I’égard des travaux non achevés?

M. lc Ministre répond que le calcul du coiit de P'entreprisc a di étre soumis an
conseil des hommes de Vart et considéré par eux comme suffisant. Les Compagnices
se mettront sans doute en mesure d’achever le tout, méme avant d’entreprendre,
puisqu’elles s’exposcraient 4 encourir la déchéance. Dans 'hypothése, les scetions
achevées ct tous les sacrifices qu’elles auraient cxigés pourraient I'étre en pure
perte, si la totalité des travaux ne s’exécutait pas, suivant les clauses des
conventions. Evidemment ce sont 13 des garanties séricuses, indépendamment de
Fintérét d'en finir pour entrer, le plus tot possible, en jouissance du revenu annuel
assuré par I'Ktat.

Un autre membre demande ici Ta réponse du Gouvernement & une question
générale, qui lui a é1€ communiquée : Les Compagnies seront-elles en mesure de
remplir leurs engagements?

Cette réponse a été donnée en ces termes -

« Les Compagnies de chemins de fer ont, on le sait, e plus grand intérét a
achever leurs travaux ; elles ont déjd engagé dans ces entreprises des capitaux
considérables , et elles doivent faire tout ce qui dépend d’clles pour se meltre &
Pabri des déchéances et des pertes qui en scraient Ja suite. La Société du ehemin
de fer de la Flandre occidentale a dépensé 8,000,000 de francs; la Société de
Y Enire-Sambre-et-Mcuse a dépens¢ 15,000,000 de franes; la Compagnic du
Luxembourg a fait des travaux importants, et elle a un cautionnement qu'elle
serait exposée a perdre.

» Dans les circonstanees difficiles o les Compagnies sc trouvent, le Gouverne-
ment croit quwil convient de leur venir en aide, en leur donnanf le moyen
dappeler & elles les capitaux. Ce moyen est la garantie d’ou minimum din-
terél.

» Les conventions provisoires, qui ont été conclues a cet clfet, ont é1é murement
débattues ; elles ont reeu Fadhésion du conseil d’administration des Compagnics
ou méme déja de Passemblée générale des actionnaires. 1l s'agit done dacles
séricux , réfléchis, et dont Yobjet doit se réaliser.

» En ce qui regarde la Compagnie nouvelle du chemin de fer de Dendre et
Waes, le Gouvernement a pu demander, et cette Compagnic a dix faire des justi~
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ficalions particulidres de nature & donner lassurance que Ventreprise serait
menée & bonne fin. »

Un membre reproduit unc (uestion, posée par la 6¢ section : le Gouvernement
serait-il en droit de concéder & d’autres Compagnies les embranchements que les
lompagnies ne sont plus tenues d’exécuter ?

il Pappligue & la convention 4, en disant : ce que l'art. 419 de la convention
nomme les lignes accessoires de Florennes a la Meuse et ’Oret & la Sambre, est
dans la réalité un chemin de fer distinct et indépendant, dont le projet a été fait
par M. I'ingénieur Splingard. 11 parcourt les localités les plus riches en minerai
de fer et les met, de la maniére la plus directe, en communication avec la Sambre
et avee la Meuse.

11 importe done qu’il soil bien expliqué que, sila Compagnie se trouve déchargée
de Yobligation de construire cc chemin de fer, que la convention nomme lignes
accessoires, le Gouvernement et Ja Législature récuperent aussi le droit de le
concéder de nouveaun et gue la Compagnie ne pourra se prévaloir des conventions
qu’elle aurail faites avec Pautenr du projet ou de tout auirc moyen pour s’opposer
A celle concession, si elle est jugée ulile 4 I'avenir,

M. le Ministre répond que lec Gouvernement a conscrvé son libre arbitre comunie
fa Législature le conservera, aprcs I'approbation des conventions. Mais si hypo-
thése se réalisaif, il y aurait & examiner ce que la justice et Péquité commandent
de faire, lorsque les Compagnies auront, de leor coté, loyalement exécuté leurs
engagements,

Une derniére question enfin ; dauires Sociélés n’ont-elles pas demandé les
mémes avantages pour les aider dans I'ach¢vement de leurs travaux ?

M. le Ministre, supposant que c'est du chemin de fer d’Erquelines que la
6¢ seclion a entendu parler, répond : que ce rail-way ne pourrait devenir un
affluent pour celui de PEtat et étre par conséquent digne de sa sollicitude quaprés
la construciion du tronc prineipal de Sainl-Quentin & Maubeuge.

Or, on est encore bien loin de compte. En attendant c’est fa voie concurrente
qui sachéve. Une inlervention en sa faveur ne se justifierait pas.

YOTE DES SECTIONS ET DE LA SECTION CENTRALE SUR LA CONVENTION A.

La 4re section adopte par six voix conire une ; six membres s'abstiennent.
La 2¢ adopte par sepi voix contre vne;cing abstentions.

La 3¢ adopte par six voix contre une; cing abstentions.

La 4¢ adopte.

La 3¢ adopte par huit voix; une abstention.

La Ge rejette par cing voix contre quatre ; deux abstentions.

La section centrale adople par cing voix contre une ; une abstention.
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B. — CHEMIN DE FER DU LUXEMBOURG.

CONVENTION, ANNEXE 2 DU PROJET DE LOI.

EXAMEN DES SECTIONS ET DE LA SECTION CENTRALE.

La 3¢ seetion fait une observation relative au délai d’'un an pour indiguer les ant. 4.

points oul le chemin de fer aboutira aux frontitres de la France ¢t du Grand-
Duché; elle pense qiril aurait pu étre plus court.

Il a été répondu que c'est un maximum. Les négociations sont déja commen-
cées et il est de intérét des parties de se meltre d’accord. le plus 16t possible.

Le section centrale engage avee instance Ie Gouvernement 4 hiter la conelusion

des conventions internalionales, qui peuvent assurer, d'une maniére définitive et
dans untemps rapproché, le prolongement du chemin de fer belge avee les lignes
étrangérces. Ceei a paru si important qu'une section, la 6¢, a chargé son rapporteur
de demander que le Gouvernement ne soil tenu de payer un minimum d'intérét
quavtant que le chemin de fer ait atteint Pun des aboutissanls principaux.

La 2¢ section propose de terminer l'article par ces n:ots : sere proposé par lu
Compagnie et approuvé par le Gowvernement, au licu de : sera réglé par la
Compagnie, de concert avec Uadministration des ponls et chaussées.

La Compagnie, déclare M. le Ministre, a demandé que les dispositions du
cahier des charges, relalives aux pentes ¢t rampes, ne lui soient pas appliquées
dans toute levr rigidité, afin de ménager les dépenses. Les questions de pentes
¢t de eourbes sont des questions d’argent. On devra déballre ces points avee les
ingénieurs de Etal et on réglera de comniun aceord.

Il sera toutefois tenu note du changement de rédaction indiqué par fa '2¢ section.

Un membre de la seclion centrale eritique la faculté accordée a la Compagnic
de n’exéeuter la route que sur nne scule voie. C'esl une dérogation aux cahiers
des charges de février 1846. La double voie, Pachat des terrains et Pexéeution des
travaux d’art dans ce systéme ctaient choses convenues et qu'il fallait maintenijr.
Dans la session de 41844~-1843, le Gouvernement est venu soutenir Ja nécessité
d’une double voie de rail-way. Pourquoi adimellre uue stipulation contraire i cette
nécessité quil reconnaissait alors?

M. le Ministre, aprés avoir fait remarquer que le cahier des charges de 1846
n'obligeait qu’a lachal des terrains et a la construction des travaux d’art dans la
prévision du doublement de la voie, répond que le Gouvernement a été amené
par plusieurs motils a faire une coneession sur ce poinl.

On n¢ peut comparer la ligne du chemin de fer de Namur & Arlon aux lignes du
rail-way de PEtat, qui ont des embranchements nombreux.

La premiére est une ligne & grande dislance, avec peu de slations, ayant un
caractére commercial et international el devant. plus servir an transport des mar-
chandises qu’aux voyageurs. En supposanl un irafic beaucoup plus considérable
que celui qui existera, les premiéres années du moins, un seul convoi de mar-
chandises par jour suffira amplement. II pourrait éire de 50 ou 60 waggons, en
faisant usage de locomolives plus fortes.

4

ART. 5.
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Si unsi bel avenir est réservé au chemin de fer d’Arlon, Ja Compagnie ne recu-
lera plus devant les dépenses de la double voie. Pour le moment, ces dépenses
ont été envisagées par elle comme un obstacle absolu et elle a demandé la stipu-
lation facultative, que Jui accorde art. 3 de la convention,

IV est encore a considérer qu’il s'agit aujourd’hui d’'une intervention pécumiaire
de PEtat el quavec la double voie, Pachat des terrains et les travaux d’art quelle
entraine, on ne pouvait plus s'arréter a la somme de 22,500,000 francs comme
maximum.

Un autre membre désire connaitre le devis d’ott est résulté ce chiffre. En voyant
ce qu'il en coutera pour les deux embranchements, peut-éire leur préférerait-il Ia
double voie sur la ligne principale.

Le Gouvernement ne peut donner que des évaluations approximatives. Dans
le devis, Fembranchement sur Bastogne, & simple voie, est évalué, en moyenne,
a 1,500,000 francs et & un chiffre moins élevé pour la direction vers Marche.

Un vote de la seclion centrale ayant élé provoqué sur les dispenses accordées
a la Compagnie par Parl. 3, quatre voix se prononcent pour et une conire. Un
membre s'abstient (*).

La majorité, convaincue que les conditions faites a lindustrie privée ont
yuclquefois contribué a décourager ses cfforts, approuve en général les tempéra-
ments que Pon peut y apporter.

Insérer la date du 15 avril 1852 pour le commencement des travaux.

La 2¢ section demande la communication de I'état du produit brut et net du
chemin de fer de Bruxelles 4 Namur par Charleroy.

Cet élat sera fourni. Toutefois M. le Ministre fait observer que les communi-
cations directes entre Namur et Bruxelles ont éLé assez longtemps interrompues
en 1830. Pour 1849 on connait ce que Bruxelles a donné du chef des voyages
a Namur et réciproquement ; mais on devrait aussi faire la part des produits de
toutes les stations de celte ligne. (#oir 'annexe n* VII.)

Un membre ne peut admettre que IEtat soit exclu des résultats financiers de la
ligne de Bruxelles 4 Namur. Suivant lui, il aurait falla réunir les recettes des
deux lignes, ,

1l lui est réponda que, pour la ligne de Bruxelles 4 Namur, ’Etat ne garantit
rien el qwil ne serait pas juste de prendre une part des bénéfices qu’elle procu-
rerait. Déja 4 a 5,000,000 de francs ont été dépensés; il faudra y ajouter 48 i
20,000,000 pour finir. Comment les trouver, si on ma pas la perspective d’un
revenu d’une certaine importance? En réduire les chances par un partage avee
I’Etat, ¢’est compromelre tonte la combinaison. La Compagnie, qui comple dans
son sein dcs bommes trés-honorables, dont le concours puissant et les persévé-
ranis efforts légitiment la confiance pleine et entitre que celte grande ligne de
Bruxelles & Arlon sexécutera, s'est neltement expliquée. Elle n’abandonnera

(*) La séance dans laguelle la section centrale a examiné les conventions B3, C et D, est la
seule & laguelle un de ses membres ait été empéché d'assister. La section a toujours été au
complet.
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pas les résultats financiers que art. 7 lui attribue exclusivement, quels qu'ils
soienl.

Un autre membre est d’avis qu'il y a cependant une distinction a faire.

Il importe au pays, c’est une question désormais bien et généralement appré-
ciée, d’avoir un chemin de fer jusqu’a Arlon, dit FEtat s'en charger Ini-méme.
Mais il n’en est pas de méme de la partic de Bruxelles & Namur. Ces villes sont
liées par le railway de I'Etat; cela devrait suffire. Créer la concurrence, c'est lui
enlever une partic des revenus qu’il a aujourd’hui. Cette conséquence immédiate
et la réaction favorable que la ligne directe de Bruxelles & Namur exercera sur les
produits de son prolongement jusqu’a Arlon, auraient pu motiver une participation
dans les recettes en général.

Un autre membre désire avant tout que les denx lignes s'exécutent, au prix
méme de grands sacrifices. II admet pour la ligne d'Arlon que ces sacrifices pése~
ront peut-étre de tout leur poids sur PEtat, pendant les premiéres années ; mais
quand une grande et belle ligne internationale existera, ils iront samoindrissant
de plus en plus et Ia garantie nc sera pas indéfinic.

Le membre de la minorité répéte ses crainies de non-exécution. En admettant
que P'on fasse des travaux sur les deux lignes, on ne parviendra pas a les achever
et alors PElat sera peut-étre entrainé a y meltre la main ou a fournir de gros
‘subsides.

I’art.7 de la convention est ensuite mis aux voix et adopté par quatre membres
contre un. Un s’est abstenu.

L’intérét garanti court-il pour la dépense de chaque cmbranchement au prorala
de lestimation de tous les embranchements?
Il a été répondn affirmativement a cette question, posée par la 2¢ section.

Les frais d’administration enireront-ils en compte pour établir le bilan des
recettes de chaque embranchement ?

Méme réponse.

La 2¢ section demande que les 1,500,000 franecs, destinés a la garantie des
travaux de Namur a Arlon, ne soient remboursés qu'aprés Uachévement entier de
la ligne.

M. le Ministre répond quc les négocialions lui onl donné la eonviction que la
Compagnie n’accepterait pas celte condition. Ces fonds sont destinés a étre appli-
qués au for et 4 mesure de P'avancement des travaux.

La majorité de la section centrale adopte art. 15; deux de ses membres n’y
donnent leur assentiment que sous la réserve que la restitution du cautionnenient
sera différéc jusqu’a la fin.

Un membre fait ensuite une question qui se rattache plus directcmenta ari. 24,
mais qui peut aussi étre éclaircie ici: Y a-t-il un cautionnement pour la construc-
tion du canal de Liége &4 Laroche?

La réponse de M. lc Ministre est négative. Ce canal s'exéeutera; il est considéré
comme un dédommagement de certaines clauses onéreuses de la convention.
L'intérét de la Compagnie est qu’il se fasse, et dans cet intérét se trouve une
garantie réelle, la meilleure de toutes. On naurait probablement pas rencontré

AxT. 8.

ART. R,

ART. R5.
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d'opposition, en demandant qu'ane partie du cautionnement restant fit affeetée a
Pexécution du canal.

La section centrale exprime lavis qu’une pareille affectation contribuerait &
rassurer et clle invite le Gouvernement 4 s’entendre sur ce point avec la Com-

pagnie. Une somme de 800,000 franes par exemple recevrait cette destination.

La B¢ scction demande, d’'une voix unanime, que le Gouvernement fasse des
instances pour que la Compagnie du Luxembourg se prononee dés 4 présent sur la
concession des embranchements vers Louvain et vers Charleroy, et quelle se
charge de leur exécution, en lui laissant, quant au temps, la latitnde dont elle
eroira avoir besoin pour la réunion des capitanx. ’

En section centrale un membre demande si, comme on Pentend dire. le
Gouvernement a lintention de faire un changement a cet article, pendant Ja
discussion?

M. le Ministre répond que de nombreuses réclamations se sont élevées contre
Fabandon de la ligne de Louvain & la Sambre, ligne éminemment industrielle.

La Compagnic Papprécie ainsi ; mais elle a des ménagements & prendre dans la
position que lui a faite un arrét de la Cour d’appel de Bruxelles.

Dans Vélat actucl des choses el en aitendant le vote de la Législature sur la
convention B, la Compagnie s’est bornée & demander une préférence a 'obtention
de fa concession.

Elle ne profitera pas du délai de deux ans, car une demande tendant a faire
par voie de concession un chemin de Louvaina Wavre est parvenue au Dépar-
tement des Travaux Publics et obligera la Compagnie du Luxembourg 4 se
prononcer. ’

Aprés ces éclaircissements, la section décide qu’elle s'occupera du veea émis par
la B¢ section, lorsqu’clle sera parvenue a la série des travaux mouveaux recom-
mandés par les seclions.

A Poccasion de cet article, la 3¢ section décide, par sept voix contre trois {deux
abstentions), que inexécution de Pune ou de Pautre des obligations de la Com-
pagnie, soit pour le chemin de fer soit pour le canal, enlrainera Ja déchéance de
toute la concession, qui fait VYobjet de la convention B.

Cette condition ne serait pas admise par Yune des parties contractantes ui a
insisté sur la séparation des deux entreprises. Ce qui a été dit & lart. 15 et
Valfectation d'une partie du cautionnement, recommnandée par la section cenirale,
doit d'aillcurs rassurer sur I'inexécution de Part. 21.

Dans le méme but dassurer l'achévement des iravaux du canal, & I'époque
convenue, la 4* section propose un paragraphe additionnel imposant, comine
pénalité du retard, la clause que le capital, sur lequel porte la garantie de Etat,
sera réduitl de B millions. Admis par ¢ing voix conlre trois, deux abstentions.

dlémes objections de la Compagnie el méme réponse.

Enfin, comme observation générale, la 3¢ section demande que l'on stipule la
faculté de rachat, lous les dix ans. Cette demande n’a pas été appuyée en section
centrale.

Al. le Ministre des Travaux Publies a parlé de Pavenir du chemin de fer du
Luxembourg au point de vue international. Il résulte de ces explications que
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ce railway ne s'arrélera pas 2 Arlon. Dés maintenant on a Passurance qu'il sera
prolongé jusquau Rhin. '

Le Gouvernement prussicn et Padministration générale du Grand-Duché de
Luxembourg ont déja officicllement fait connaitre leurs intentions de continucer le
chemin de fer sur leurs territoires respectifs jusqu’a sa jonction avee la ligne de
Saarbruck a4 Manheim. Des conventions pourront étre conclues pour déterminer
les poinis de raccordements, ’époque de Yachévement simullané des travaux ct les
conditions de 'exploitation internationale.

On sait que de Bexbach & Manheim, le chemin de fer est déja en exploitation
et que les 23 kilométres qui séparent Saarbruck de Bexbach sont en construction
el seront terminés dans le courant de 'année prochaine.

Au deld du Rhin, des conventions conclues entre Bade et le Wurtemberg, en
décembre 1830, et le Wurtemberg et la Bavitre, également en 41850, garantissent
Pexécution des sections de Bruchsal & Ludwigsbourg prés Stutigardt, et ’Ulm a
Augsbourg.

Enfin, une convention vient d’étre conclue, 4 Vienne, le 21 juin dernicr, entre
PAutriche et la Bavicre, par laquelle les deux Gouvernements s'engagent récipro-
quement & consiruire les lignes suivantes : pav la Baviére, de Munich & Saltzbourg
par Rosenheim, avec embranchement sur Kufstein ;

Et par PAuatriche, de Salizbourg 4 Bruck et de Vérone par Bolzen et Inspruck
par la vallée de YAdige.

A Bruck, Ie chemin de fer se relicra a la grande ligne de Vienne & Trieste qui
est sur le point d’¢tre entiérement terminée.

Ces différents travaux doivent étre achevés pour 4856.

. Ainsi, dés mainlenant, on a l'assurance, fondée sur des engagements interna-
tionaux, quavant 1837 une grande voic de fer, partant de nos ports de mer
#’Ostende et d’Anvers, se dirigera sans interruption jusqu’a Trieste et Venise.

Ce chemin de fer procurera évidemment une ecommunication trés-directe et
économique entre la mer du Nord, Allemagne centrale, et méme la Suisse.

Il servira aussi pour les relations les plus promptes entre FAngleterre et ses
immenses possessions aux Indes orientales ().

Ces cxplications du Gouvernement sont accueillies avee un vif intérédt et
démontrent la nécessité de suivre activement les négociations commencees,

YOTE DES SECTIONS ET DE LA SECTION CENTRALE.

La 4 section adopte par sept voix contre une; quatre abstentions.
La 2¢ section divise. Elle se prononce pour la ligne de Bruxelles a Namur, par
six voix conlre trois; trois absfentions.

(*) Une note intéressante sur la route de la malle anglaise de Pinde par le railway du
luxembourg a été remise au rapporteur. Elle fait le calcul comparatif des distances et indique
la ligne directe jusqu'a Venise.

Cette note , accompagnée d'un croquis des différentes lignes , sera déposée sur le bureau
pendant Ia discussion.,

b]
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Pour la ligne de Namvur 4 Arlon, par sept voix contre cing abstentions.
La 3° section adopte par sept contre deux; trois abstentions.

La 4 seetion adopte par six voix contre denx; deux abslentions.

La 8¢ section adopte par huit voix; une abstention.

La 6¢ section rejette par cing voix contre quatre; deox abstentions.
Dans la section eentrale trois votes ont été émis: '

Ligne de Bruxelles & Namur, adoplée par quatre voix contre deux.
Ligne de Namiur & Arlon, adoptée par cing voix conlre une.

Lignes des embranchements, adoptées par uatre voix contre deux.

C. — CHIEMIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE.

CONVENTION, ANNEXE < DU PROJET DE LOI.

OBSERYATIONS ET YOTE DES SECTIONS.

La 4re section émel le vaeu que Vartl. 4¢ soil modifié comme suit :

« Le Gouvernement est également autorisé & concéder a la Compagnic de la
Flandre oceidentale, ou & toute autre, aux conditions accordées a la dite Compagnie
par Ja convention du 4er juillet 4834, un embranchement partant d’un point
qucleonque & déterminer sur e chemin de fer exéeuté de Courtrai & Bruges et
devant aboutir & Dixmude el s’étendre ., si faire se peul. jusqud Furnes. » Adopté
par huit voix ; trois abstentions.

Elle adopte la convenlion. par huil voix contre une ; deuax abstentions.

La 2¢ adopte par sept voix : cing abstentions.

La 3¢ adopte par sept voix conlre deux ; quatre abstentions.

La 4¢ adopte.

La 3¢ adopte a 'unanimité des neufl membres présents.

La 6¢ rejette par cing voix contre quatre ; deux abstenlions.

SECTION CENTRALE.

Elle entend M. le¢ Ministre des Travaux Publics sur le veeu émis par la 4r¢ see~
tion. Le Gouvernement a fail toul ce qui élait en son pouvoir pour ¢n poursuivre
Ja réalisation aupres de Ja Compagnie. )

Celle-c¢i n'ayant pas espoir d’étre dédommagée de la dépense considérable
quelle devrait faire pour arriver jusqua Furnes, a insisté sans cesse sur celle
modification du contrat prinitif. L'ofire d’un minimum de revenu ma pas suffi
pour la faire changer de résolution. 11 a donc fallu y souscrire.

On verra plus loin, lorsqu’il sera question d'autres travaux, cuel est le parti
que la section a eru convenable dc prendre, de concert avec le Gouvernement.

La section centrale adopte la convention C, par quatre voix contre une; une
abstention. _

L’art. 4e du projet de loi, qui a pour but d’autoriser le Gouvernement a
conclure des conventions définitives avec Jes Compagnies dites de I’ Entre-Sambre-
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el-Meuse, du Luxembourg et de lu Flandre occideniale, est adopté par toutes les
sections, 4 Pexception de la 6¢, dont la majorité la rejette.

La section centrale Yadopte par quatre voix conire une; une absiention. Le
membre opposant a motivé son vote négatif en ces termes :

« La scction centrale ayani demandé & M. le Ministre des ‘Travaux Publics
suivant quelles données il pense que les Sociétés concessionnaires trouveront les
fonds néeessaires pour achever les trois chemins de fer, ce haut fonctionnaire a
répondu en se fondant sur I'intérét des Sociélés elles-mémes el sur Pabondance
des capitaux disponibles en Angleterre.

» La Société d’Entre-Sambre-et-Mcuse ayant épuisé tous ses fonds et ses actions
de 20 livres, entitrement versées, ne valant plus & la Bourse de Londres que
3 livres , cc membre est persuadé “que la Sociélé ne trouvera pas les 410 millions
néeessaires a Fachévement de cetle route, d’antant plus que les 3 millions pour
Je trone principal n’ont pas la garantic d'intérét de PEtat. 1l est donc persuadé que,
par la nouvelle convenlion, ce chemin de fer ne sachévera pas, et quoigu’il
désirerait voir celle ligne enliérement exécutée, il se eroit obligé d’émetlre un
vote négatif. Ne voulant pas donner aux localités intéressées un faux espoir, il
préfére laisser la Sociélé dans les eonditions primitives.

» II aurait accordé son vote au principe du mmimum d'inlérét, s'il avait la
certitude que ce serait le dernier sacrifice a faire par Etat, mais il cst persuadé
que si la Société ne réussit pas avee Ie nouvel arrangement, le pays sera obligé,
dans quelques anpées, pour achever les ravaux commencés, de faire dautres et de
gien plus grands sacrifices. en votanl des capitaux ; ec qui serait, pour les Lrois
chemins de fer de Part. 41¢r, une dépense d’au moins 63 millions, el aménersit le
Gouverncment 4 demander de nouveaus impdts pour la somme de 4 millions. »

Le méme membre ajoute « qu’il porte encore plus d’intérét au chemin de fer
du Luxembourg, tant en faveur de eetlle province, que pour le commerce en
générai, cette roule devant relier UEscaut au Haut-Rhin; et, s'il avait la certitude
que, par ces nouveaux sacrifices de I'Etat, la route de Bruxelles a Arlon se ferait,
il se serait empressé de donner son vote approbatif aux nouvelles conventions.

» La Société primitivement constituée & 450,000 actions de 20 livres ou
500 francs, ne se compose plus que de 53,000 actions, les autres 95,000 actions
ayant été abandonnées aprés les premiers versements. Sur les 55,000 actions,
il y a encore 410 livres & verser, soit une somme d’environ 414 millions; mais les
actions ne valant plus que 2 s livres, il est 4 eraindre que, lors de Pappel de ces
250 franes, d’autres actiouns feront encore défant. Pour achever la roule du
Luxembourg et le canal, il faudra une somme d’au moins 47 millions de francs.
Vu le discrédit des chemins de fer 4 la Bourse de Londres, il est persnadé qu’on
ne trouvera pas les 33 millions restants. Ainsi, pour n’élre pas appelé plus tard a
voter des capilaux et donner un vain espoir aux localités intéressées, ee membre
est obligé de repousser tout I'art. 1¢* de la loi. »
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D.-— CANAL DE JONCTION DE LESCAUT A LA LYS ENTRE BOSSUYT
ET COURTRAI

CONVENTION, ANNEXE D DU PROJET DE LOI.

ORSERVATIONS ET YOTE DES SECTIONS.

La 17e section adopte par huit voix contre une; deux membres s’abstiennent

La 2e adopte par sept voix ; cing abstentions.

La 3¢ adople par neuf voix ; trois abslentions.

La 4¢ adopte.

La Be appelle Pattention de la section centrale sur la disposition de lart. 8,
portant que la convention ne deviendra définitive qu'aprés que les concessionnaires
auront versé le cautionnement dec cent mille francs el qu'ils auront, en outre,
administré la preuve que le capital de 5,000,000 de francs est souscrit et que le
cinquiéme de ce capital a été déposé dans une caissc 4 désigner par le Gouverne-
ment, avee affectalion définitive aux opérations de la Société. Elle pense qu'une
pareille stipulation devrait servir de modéle.

Cette scction adople & I'unanimité des 9 membres présents.

La 6¢ section demande qu’a V'instar des anciennes eonventions de 1845 et 4846,
le cautionnement soit versé avant le vote du projet; elle rappelle ce qui euat lieu
pour Louvain & la Sambre. Le cautionnement avait été versé avant la présen-
lation du projet de loi. Par sept voix conire unc, elle propose qu'il en soit
ainsi pour la convention D.

Elle demande que le Gouvernement communique 4 Ia section centrale ses vues
quant aux péages sur le canal. Dans toutes les concessions de 1843 et 1846, le
maximum des péages se trouvait dans les cahiers des charges annexés a la loi.

L’art. 2 et son annexe sont rejetés par quatre voix contre guatre; trois absten-
lions.

SECTION CENTRALE.

L’observation de la 9 seetion ayant été reproduite, M. le Ministre y répond que
le Gouvernement ne s'est pas montré exigeant sur ce point, parce que le cantion-
nement des autres Compagnies consiste dans les travaux qu’clles ont déja exécutés
et pour 'une d’elles aussi dans les fonds encore déposés au trésor. (Foir les ren-
seignements fournis & Pannexe p° VIIL.)

Un membre demande que la Compagnie concessionnaire verse son cautionne-

‘ment de 100,000 francs dans la caisse de I'Elat, avant le vote de Ia loi. Il ne con~

sidérera la demande comme sérieuse que lorsque ce versement préalable aura été
effectué. Cest d’ailleurs Ia marche qui a été suivie pour les demandes en conces-
sion accordées en 1845. Comment avoir confiance dans une affaire, quand ceux
qui la sollicitent ne font aucune démonstration sérieuse pour Vinspirer ?

A cetle époque, dit M. Ie Ministre, les aclionnaires se réunissaient pour verser
chacun un léger a-comple sur les actions qu'ils prenaient. Tl n'en est pas résulté
une bien grande garantic pour le Gouvernement. Il y en a une meilleure dans la
convention dont il s'agit; c’est & I'art. 8, cité par la 5¢ seetion.
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La section ecnirale, appelée & voter sur le cantionnement préalable, décide, par
trois voix contre trois, qu'il n’y a pas lieu d’en faire une condition expresse.

Un membre demande quel sera ¢ péage sur le canal projeté et s'il sera véglé
avant le vote de la loi.

M. le Ministre répond que J'un de ses prédécesseurs a réglé ce point par le
cahier des charges, arrété en date du 30 juillet 41848, Un exemplaire en sera com-
muniqué 4 Ja section centrale ou déposé sur Ie bureau de la Chambre.

Une derniére observation porte sur le droit que Vintervention de I'Etat, moyen-
nant la garantie d’un minémum, doil lui donner de pouvoir empécher, au besoin.
qu’il ne soit apporté que d’un commmun accord de changement au tarif des péages.
'y est répondu qu’il sera tenu noic de cette observation.

La section centrale adopte Part. 2 et son annexe D. par quatre voix contre une;
un membre s'abstient.

Le vote négatif d’un membre est motivé sur Pabsence d’un cautionnement
préalable.

§29.

Travaunx A exécater par voie de comcession, sans garantie de Ia part
de VEtat d’an minintean d’lntérdét,

CHEMIN DE FER D'ATII A LOKEREN PAR LA VALLEE DE LA DENDRE
ET DE BRUXELLES A GAND PAR ALOST.

Le § 2 du projet de loi a pour objet I'établissement, par voie de concession, des
chemins de fer @ 4th A Lokeren, par la vallée de la Dendre ct de Bruxelles & Gand
par Alost, ayant une section commune, celle de Denderlecuw & Alost.

Dans le systéme que le Gouvernement soumet a la sanction de la Chambre, la
construction seule se ferait par la Compagnie, absolument comine dans le cas d’unc
entreprise  forfait pour compte de I’Etal.

Le Gouvernement administrerait et exploiterait les lignes nouvelles, considérées
comme faisant partie du réseau national, et payerait la Compagnie par annuités, au
moyen de Pabandon d’une partie des produits fournis par les stations dc la ligne
d’Ath & Lokeren, dans leurs relations avee toutes les stations de nos chemins de
fer indistinctement.

Le caractére nouveau de cette combinaison appelait, de la part de la seetion
centrale, un examen particulier et approfondi.

Avant de vous en rendre compte, je dois résumer les résultats des observations
des sections.

Au point de vue de la discussion générale du projet de loi, la 2° section a
demandé :

(*} M. le C'* Le Hon s’est chargé de la partie du rapport relatif au § 2.

Art 3 et 4 da projet
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1° Un état des receties opérées sur les chemins de fer de Jurbise & Tournay et
de Landen & Hasselt, ou de la part de ces recettes versée dans Ie trésor public.

Cei état, fourni pour Plexercice de 1850, est annexé au rapport sous le
numéro IX.

1l en résulte que, sur ces deux lignes, il a été percu fr. 775,160-18 dont la
moitié fr. 387,580-09 constitue la part du Gouvernement dans le produit brut
de leur exploitation ;

2° Si la convention doit étre entendue en ce sens que la voie ferrée d’Ath a
Lokeren se reliera au chemin de fer concédé du pays de Wacs.

La réponse du Ministre a été affirmative ;

3¢ 8l ne convient pas d’affecter spécialement une partie du cautionnement i
I'exécution de la section de Termonde & Lokeren.

Le Ministre a déelaré que la Compagnie commencerait par construire la ligne
d’Alost sur Termonde; que la suite des travaux serait réglée de concert avec le
Gouvernement : qu’ainsi I'affectation spéciale demandée était sans objet;

4° Si les engagements qu’emporte Ja convention n’excluent pas la concession
d’one voie navigable de Jemappes a Alost.

La réponse a cette question se trouve dans le passage suivant de Iexposé des
motifs, page 55 :

« Dans les circonstances présentes, la garantie d'un surimum d’intérét aux
concessionnaires du canal de Jemappes & Alost aurait eu d’autres conséquences
facheuses. [Yabord, il fallait renoncer & I'exécution du chemin de fer de Dendre
et Waes; car la Compagnie qui sollicite Ja concession de ce chemin, aux condi-
tions rappelées dans le chapitre précédent, a fait connaitre au Gouvernement que,
ainsi i;u’on peut d’ailleurs aisément le comprendre, dans le cas ol le canal obtien~
drait, dela part de P'Etat, une garantie d’un minimum de revenu net de 4 p. °/,
elle se trouverait dans Vimpossibilité de réunir, pour le chemin de fer latéral,
sans garantie, les capitaux nécessaires; et quainsi sa demande devrait étre consi-
dérée comme non avenue. »

L’examen des dispositions du contrat et des art. 3 et 4 du projet de loi ont donné
lieu aux observations et aux votes suivants :

La 4re section a proposé d’amender I'art. 7 de la convention en ces termes :

« La Compagnie s'interdit de faire ou consentir, directement ou indireciement,
a des tiers, aucune remise sur la part qui lui est assignée dans le produit des lrans-
poris, en vue d’accroitre leur aclivité vers les stations concédées et, par suite,
d’augmenter la perception, 4 leur profit, de trois quarts de la recette brute sur les
lignes du réseau de PEtat. »

M. le Ministre des Travaux Publics, tout en se référant au § 2 de Vart. 13,
a reconnu que cette question devait étre examinée murement dans la seetion
centrale.

Prenant en considération sérieuse que I'Etat supportera toutes les dépenses
quelconques relatives a I'exploitation et & I'entretien de la route, de ses slations et
de ses dépendances, la 47¢ section a émis le veeu quil fiit inséré dans le cahier des
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charges des conditions spéciales et rigoureuses pour assurer la ‘construction régu-
liére et solide de tous les batiments & 'usage du chemin de fer projeté et I’épais~
seur convenable des rails dans toute la voie, de telle sorte qu'ils ne puissent avoir
un poids de moins de trente kilogramnies par métre.

M. le Ministre a dit que des conditions précises seraient stipulées, quant a cet
objet, dans le eahier des eharges : il a ajouté que lintention connue de la

Compagnie était de placer des rails non-seulement de 30 kilogrammes, mais méme
de 34 kilogrammes.

Les art. 3 et 4 du projet de loi sont adoptés par sept voix contre deux ; trois
membres s’abstiennent.

La 2° section a demandé, au sujet de Yart. 41 de la convention, ce qui arrive-
rait, dans le cas ol le produit de }a station de Termonde sur les lignes actuelles de
FEtat excéderait les receltes de 1854 : la Compagnie ne perdrait-elle pas les trois
quarts de cet excédant?

M. le Minisire a répondu qu'assurément P'excédant serait partagé sur les bases
de la convention.

La 2¢ section pense qu'il y a lieu de supprimer le § 1°r de Jart. 13, dont la
rédaction est trop vague et la portée trop difficile & déterminer.

Elle appelle Valtention du Gouvernement sur la responsabilité¢ qui doit, en
régle générale, peser sur les concessionnaires.

Les deux articles du projet de loi sont adoptés; Vart. 3, par cinq voix contre
une; cing abstentions;

L’art. 4, par quatre voix contre une ; cing abstentions.

La 3¢ section a rejeté les art. 3 et 4, par six voix contre cing; deux membres
se sont abstenus.

Elle a résolu, par onze voix (deux membres s'abstiennent), d’auloriser le
Gouvernement & concéder seulement le chemin de fer d’Ath & Termonde.

La 4¢ section a adopté Vart. 3, par huil voix contre une, un membre sabste-
nant, et P'art. 4, par sept voix contre une ; deux abstentions.

Dans la 8¢ section, huit voix se prononcent pour I'art. 3 ; une s’abstient.

Quant a4 la convention, la section attaque l'art. 21 et demande que la
Compagnie, constituée en Société anonyme, soil assujettiec au droit de patente,
comme les autres sociétés industrielles.

Le méme nombre de voix adopte Vart. 4. Cependant la section désire que I'on
examine avec soin si les receties sur les lignes de I'Etat nen souffriront pas.

Dans la 6¢ section, la majorité accepte I'art. 3, sous la réserve de l'adoption de
lart. 4.

Elle denande que le Gouvernement ait la faculté de racheter la concession
aprés le terme de cing ans, et que le cautionnement soit versé avant le vote de
la loi. )

Sous ces restrictions, la seclion adopte Vart. 4, par cing voix contre deux, trois
membres s’abstenant.

La seclion centrale a pensé qu’a raison de la connexité des art. 3 et 4 dont se

ART. 13,

ART. 22,
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compose le § 2, il y avait lieu d’ouvrir la discussion générale sur les denx dispo-
sitions simulianéinent.

Et d’abord. elle a prié M. le Ministre des Travaux Publics de fournir un compte
estimatif des résnltals probables de la coneession, ainsi gqu’un devis résumé des
dépenses spéciales de Pexploitation des deux nonvelles lignes par le Gouvernement.

Ces documents sont annexés au rapport sous les numéros X et XI.

Elle a examiné préalablement aussi les pétitions du conseil provincial d’Anvers
et du conseil communal de Malines tendant & ce que 'on se borne 4 faire construire
le chemin de fer de la Dendre, pour lequel il existe des engagements, et deman-
dant que, dans Vintérét de cetle province et de cetie ville comme dans celui de
PEtat. on rejetie la proposition d’un chemin de fer direct entre Gand et Bruxelles.

Aprés les explications données par M. Je Ministre des Travaux Publics, des-
quelles il résulte que la ville €Anvers continucera de jounir du méme nombre de
convois et que la stalion de Malines, qui est chaque jour le cenire d’'une cirenla-~
tion si aclive, n’en aura qu’un seul de moins, la majorité a été d’avis qu’il y avait
liev de passer a Pexamen de la loi.

L’exposé des molils du projet contient l¢ résumé historique des concessions qui
ont été accordées en 41842 et en 4843 pour I'élablissement de deux voies de
communication paralléles, 'une ferrée, 'autre fluviale dans la vallée dela Dendre,
des contestations qui cn sont résuitées et de Pétat d'impuissance el d’abandon dans
lequel s’est trouvée chaque cntreprise, en 41830.

Unc autre société a proposé alors d’exéeuter a ses frais, risques et périls le
chemin de fer ’Ath & Termonde, objet de la concession antérieure du 24 juin 1843;
plus, deux sections complémentaires, 'une, projongeant la ligne ’Ath i Termonde
jusqu’d Lokeren; Pantre, se dirigeant de Bruxelles & Wetteren par Alost.

Le résultat annoncé de ce nouvel enscinble de travaux serait de réaliser, avec
les trois quarts de la dépense présumée des premicres entreprises (21 millions au
lieu de 28), une plus grande somme d’avantages d’intérét, général en rattachant le
pays de Waes an réscau des lignes de FEtat et en ouvrant, sans dommage pour
le trésor, une communication direete de Bruxelies avee les Flandres par Alost.

Yoici, dans les conditions du traité provisoire, quelle sera la situation respec-
tive du Gouvernement et de la Compagnie :

La ligne de Bruxelles & Wetteren vers Gand et ses stations inlermédiaires,
autres que celles de Denderleeuw et d’Alost (ligne dont la dépense eslimative est
de 7,500,000 francs) appartiendront & IElat ainsi que leors produits.

Tous les convois de I'Etat transiteront gratuilemeni par les stations concédées
du chemin de fer de a Dendre el la recette de ces convois, pour le parcours du
transit, reviendra aussi inlégralement et sans partage au Lrésor public.

De son coté le Gouvernement, en retour de ce double aceroissement de cow-
municatlions et de revenus qui ne lui aura rien eouté; ct considérant que a
Compagnie, par abandon gratuit fait a IEtat de la route directe de Bruxelles sur
Gand , est réduile a la seule ligne d’Ath a Lokeren ; qu’elle ne pourrait , par con-
séquent , obtenir d’un simple parcours de 14 lieues , n.éme avec rayonnement sur
Bruxelles et Gand par Alost, les intéréts, Famorlissement et les bénéfices d’une
entreprise aléatoire de 21 millions de francs, employés & eréer 22 lieues de voic
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ferrée ; le Gouvernement, dis-je, accorde aussi le transit sur ses propres chemins
de fer aux marchandiscs et aux voyageurs partant des stations concédées (d’Ath &
Lokeren) ou allant vers ces stations.

Mais comme PEtat exploile et administre les nouvelles lignes avee la méme
autorit¢ de direction que les siennes;;

Qu'il en organise et contrdle lous les mouvements et en fait tovtes les recetles
par ses agents;

Qu’il supporte, en oulre, toules les dépenses d’exploitation et d’entretien de fa
route ferrée, de ses stations et de ses dépendances;

L’Etat prélévera en indemnité de ce serviee et de ces charges, le quart du pro-
duit brut provenant soit au départ, soit & la destination, des slalions concédées, et
remeltra les trois antres quarts & la Compagnie.

11 résulte de Ja que Vadministration publique recevra le bénéfice entier du
transit de ses convois de quelque parlic du pays gqu’ils soient venus ;

Que la Compagnie, au conlrairc, ne profitera du transit, sur le rail-way
national , que du chef de cing stations principales ( Lessinnes, Gramnmont ,
Ninove, Alost et Lokeren), pour les transports donl clles seront les points de
provenance ou de destination; non compris les trois quarts de Paccroissement
éventuel des produits d’une sixiéme station , celle de Termonde.

Ainsi, notre transit s'excrcera dans un plus pelit espace avee une masse de
transports considérable, indéfinie.

Celui de la Compagnie fera cireuler sur une plus grande étendoe le nombre de
voyageurs el de marchandises nécessairement limité par la population, les besoins
et le commeree de quelques localilés secondaires.

Voild le systéme de Ja concession dans sa plas exacte analyse.

11 a é1é, dans le sein de la section centrale, Pobjet d’une discussion séricuse, et
d’amples explications.

La majorité a pensé que deux considérations imporlantes juslifinient, comman-
daient peul-élre un mode de conccssion analogue a celni qui nous est sousnis :

Dune part, cn effet, il convenait, & un trés~haut degré, de ne pas scinder, par
une entreprise particulicre, Pexploitation de la grande ligne de la capitale vers
Gand, Bruges, Ostende, Courtrai, Lille et Caluis;

Dautre part, il fallait que VEtat fat assuré de ne perdre aucune partie quel-
conque des recettes qu'il percoit, par les lignes actuelles, du chef des relations
existantes entre Bruxelles et I'Quest comue aussi entre 'Ouest et le Midi.

Mais, il ne suffisait pas que IElat conservat seulement I'intégralilé des produits
qu'tl obtient aujourd’hui; il était encore indispensable que, obligé d’exploiter et
d’entretenir les deux lignes dont il s’agit, il trouvat le moyen de couvrir les
dépenses supplémentaires & résulter de ce chef, dans les ressources nouvelles que
“doit lui procurer la combinaison proposée.

Enfin, le systtme présenté élant toul & fait nouveau, il y avait a examiner
sérieusement quelles pouvaient étre les conséquences deson applicalion par rapport
aux recetles générales de nos rail-ways ct & rechercher, au besoin, les dispositions
quil y aurait licu de stipuler pour garantir les intéréts du trésor dans toutes les
éventualités possibles.

7
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Cest & ces divers points de vue que la section centrale s'est plaede dans Pexa -
men-de la convention provisoire, litt, F.

Nos délibérations ont, en conséquence, principalement porté sur irois points
qui dominent toute la question :

A. Dépenses nouvelles d’exploitation et d’entreticn;
B. Augmentation des receltes ;

C. Moyens d’assurer la loyale et sincére exécution de la convention, en écartant
toute possibilité de frande.

En ce qui concerne le § 4, la majorité a compris que Padjonction & notre réseau
de deux lignes, dont I'unc n'est en quelque sorte que la reetification d’one de nos
sections (celle de Bruxelles 3 #elteren), ne pouvait entrainer PEtat dans des
dépenses d’exploitation proportionnellement aussi élevées (jue celles qu'on effectue
pour le service de I'ensemble de nos railways actuels.

Le document produit par M. le Ministre des Travaux Publics, sur notre
demande, établit que les frais d’exploitation et d’entretien supplémentaires, y
compris les annuités & porter en compte pour le renouvellement du matériel i
faire dans’avenir, reviendrait, par exercice, & une somme d’environ 770,000 fr.,
chiffre qui correspond a une dépense annuelle et moyenne de 36 4 37,000 fraues
par licue de longueur des lignes & construire,

La majorité a admis cette évaluation , persuadée , et elle a licu de Pétre, que lc
calcul en a été fait sur des éléments de dépense spéciale desquels le Gouvernement
est en position de vérifier 'exactitude.

Mais elie est contestée par un membre de la minorité qui lui oppose les chiffres
suivants :

L’exploitation du chemin de fer de VEtat a couté, en1849. . fr. 9,195,314

L

Soit, par lieue exploitée . . . . . . . . .. . .fr 77,274
en défalquant les frais généranx, ei . . . . . . . . . . 10,000
les frais d’exploitation par liewe sont de . . . . . . .fr. 67,271

La ligne d’Ath 4 Lokeren comprepant un développement de

14%[,p lieues, la dépense d’exploitationserade . . . . . .fr. 940,120
Si la recette brute sur le chemin de fer d’Ath a Lokeren est égal a

la recette moyenne du chemin de fer de UEtat qui a été de 124,769,

on percevrasur la lignenouvelle. . . . . . . . . . . 1,771,719
dont trois quarts pour la Compagpic . . . . . . . . . . 1328787
et un quart pour PEtat. . . . . . . . . . . . . . 442,932
Ainsi dépense pour le Gouvernement . . ., . . . . . . 940,120
Id. recette id. C e e e 442,932

Perte pour le trésor . . . fr. 497,188
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Report . . . . . . 497,488
L’honorable membre estime les produits de la route
dec Wetteren & Bruxellesd . . . . . . . .fr. 736,106
etladépensea. . . . . . . . . . . . . 489,375
Revenu net du chemin de Welteren . . . . . . . .fr. 246,531
Perte probable du trésor . . . . . . . . . . . fr 250,637

M. le Ministre des Travaux Publics a fait observer que les dépenses d'exploita-
tion sur le réseau de VEtat wétaient que de 67,000 francs, y compris les frais
généraux ;

Que lerreur de I'honorable membre provemait de ce qu’il avait réparii Ia
dépense d’exploitation pour 1849 sur 419 licues au liew de 123

Que si l'exploitation par les Compagnies de Gand & Anvers et de la Flandre
occidentale ne coute que 22 & 23,000 francs par lieue, frais généraux compris, il
n’y a aucune raison plansible pour prétendre que le Gouvernement ne puisse
exploiter, an prix supérieur de 36,000 francs par licue , les lignes de Dendre et
Waes.

Le Ministre a ajouté que exploitation des chemins de fer de ’Etat était néces-
sairement lrés-compliquée ; qu'on devait y multiplier les stations, satisfaire les
intéréls de Jocalité , agir plus en vae de Puotilité publique que de I'accroissement
de la recette ;

Que le Gouvernement avait des frais de controle, de surveillance et de compta~
bilité qui tenaient aux régles sévéres de la gestion de IKtat.

Que si, néanmoins, Pon ne dépense, par exemple, que 8,000 francs pour l'en-
tretien de la voic sur le réseau national, il 0’y a pas de motif pour dépenscr
davantage sur la route de Dendre et Waces;

Qu’il a exploité quatorze lieues de plus en 1848, que dans les années préeé-
dentes; que, suivant le systtme de I'honorable membre, le Gouvernement aurait
da réclamer de la Chambre quatorze fois 67,000 francs de plus quau budget
de 1846, et pourtant il a demandé moins.

Qu’en évaluant a 770,000 franes les frais d’exploitation des deux routes nou-
velles, il a pris pour base le compte détaillé et officiel des dépenses effectuées sur
d’autres voies. :

Enfin, et ces derniéres données paraissent décisives, M. le Ministre affirme :

jo Que, d’aprés des relevés faits avee soin, les frais de locomotion et d’entretien
élaient, en 1849, de 5 '/, centimes par tonne-licue, et que, en 1850, ils sont
restés 4 peu prés les mémes quoique, dans le cours de cetle derniére année; nos
transports aient dépassé de 3,000,000 de tonnes-lieues, ceux de 1849 ;

20 Que le transport des marchandises rapporle aa trésor 4% centimes par
tonne-lieue ; que, par conséquent, lc quart de la recette sur les lignes nouvelles
(soit 41 centimes) laisserait encore 3 '/, cenlimes de bénéfice sur la dépense ;

30 Que les convois de voyageurs s¢ composant, en géncral, de 8 ou 9 voitures,
a4 moitié remplies, tous les voyageurs que les stations concédées déverseront sur
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le chemin de fer de 'Elat n'ajouteront pas un cenfimne a la dépense et constitue-
vont un beénéfice net.

La section centrale a fixé ensuite son attention sur les revenus probables que
Pétablissement des deux lignes nouvelles, selon le mode de coneession proposé,
devait ajouter aux recettes actuclles.

Elle a examiné avec soin Jes données fournies par M. le Ministre des Travaux
Publics, et la majorité dc ses membres est disposée & reconnaitre que les
augmentations de produits que PEtat peut raisonnablement cspérer, porteraient
sur Jes cing ehels suivanis :

{o Accroissement de circulation enire Bruxelles et les lignes de POuest, a partir
de Welteren, par Peffet d’une réduction de quatre lieues dans les distances actoelles
de parcours.

Les annales de notre chemin de fer présentent des exemples frappanis de ce
résultat.

L’exéeution du chemin de fer de Jurbise a Tournay a porté le mouvement des
voyageurs dans cette direction de 6,600 qu’il était auparavant & 14,600. Aug-
mentation de 78 p. %/, quoique le prix n’ait éié abaissé que de 43 p. ¢/,.

Avant Pétablissement de la ligne directe de Courlrai & Bruges, le nombre des
voyageurs entre ces deux villes se bornait 4 3,973 dans les deux sens; aujourd'hui
il est arrivé 4 413,766.

Depuis 'ouverture du chemin de fer de Saint-Nicolas, les relations entre Gand
el Anvers ont vu s'accroitre leur itnporiance de plus de moilié.

L’ingénieur que le Gouvernement avait chargé de 'étude du projet, appréciant
Faction de cette cause, eu égard A la position centrale de la ligne, a estimé Vexed-
dant probable de ses produits & 320,000 francs. M. le Ministre des Travaux
Publics a réduit celle prévision i unc augmentation de recette de 150,000 francs
au départ et & J]a méme somine au retour, soit, cn totalité, 300,000 franes ;

20 Accroissement de circulation entre I'Ouest et le Midi, transitant parla ligne
de Ja Dendre. Cet accroissement. en vertu du principe émis ci-dessus, parait
devoir éire fort considérable. attendu que la distanee de Gand a Jurbise sera de
7 lieues plus courte par la voie d’Alost et d’Ath. M. le Ministre des Travaux
Publics porte en comple, de ce chef, une augmentation de recettes de 60,000 fr.,
dans chaque sens, soit, en totalité, 120.000 francs:

5 Recettes supplémentaires résullant de ce que, pour un trés-grand nombre
de transports tels que ceux qui Seffectuent de Bruxelles vers Mouscron, Tour-
coing, Roubaix, Lille, Calais et Dunkerque et réciproquement; ou bien ceux
qui sopérent entre le Midi et 'Ouest ; ou bien encore ceux qui ont lieu d’Ath,
de Leuze, de Tournay vers les lignes du Nord et de PEst et réciproquement ; que
tous ces transporls, disons-nous. cesseronl désormais d’emprunter, pour une
partie du trajet , certaines seclions coneédées, se servant, au lieu de celles-ci,
des lignes du réseau naliomal; ce qui affranchirait PEtat du tribut que, dans
beaucoup de cas, il paye & des sociélés privees.

En poriant cet objet en compte pour 30,000 francs au départ et aulant au
retour. il en résulte une ressource nouvelle de 60.000 francs.
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4° Receltes dues aux stations ¢t haltes nouvelles qui seront situées sur les
sections de Bruxclles vers Denderleenw el d’Alost vers Welteren. M. le Ministre
présume que ces stations qui, notamment cclles de Ternath et de Lede, paraissent
devoir étre assez importantes, donneront lieu, déduction faite de la diminution de

5

revenus 4 subir ai bureau d'Audeghem, & une recelte totale, départ et relour
réunis, de 90,000 francs;

30 Enfin I'Etat participera, dans Jes produits des stations concédées 2 la nou-

velle Compagnie, & concurrence du quart de ces produils, soit du tiers du revenu
annuel de Ja Société.

Or si, comme on parail fondé a le prévoir, Ja Compagnic touche un
revenu non de 4,528,787 francs comme l'admet un des membres les
plus opposants de la minorité, mais de 1,200,000 francs qui serait 4
peine assez élevé pour payer les intéréts et Famorlissement du capital
social , ainsi que les frais d’administration et un certain bénéfice , alors

Ja part de Mtatserade -. . . . . . . . . . . . .fr. 400,000
p—
De sorte que les receties nouvelles que le Gouvernement a tout licu
d’espérer des deux lignes qu'il s'agit de consiruire, monteraient, cn
MIMMUM, & . . . . . e ... 970000
Tandis que les dépenses d’exploitation ne séléveraient qua . . . 770,000
Résultat qui donnerait encore un bénéfiece netde . . . . . {r. 200,000

A part Yes revenus indireels que établissement de ces deux lignes détermine-
rait, sans doute, & raison du développement de la richesse publigue et de la plus
value des propriétés dans les conlrées desservies par ees lignes.

i1 est d’aillcurs une remarque importante a faire; c’est que, si le revenu de Ia
Compagnie matteignait annuellement que 900,000 francs, soit environ 4 p. o, du
capital engagé, la part de I'Etat, dans les produils des stations concédécs i cette
Compagnie, scrait encore de 870,000 francs. soit 100,000 francs de plus que les
dépenses d’exploitation, et de sorte aussi que, alors méine que Ventreprise dont
nous nous occupons ne serail pas lucrative ou resterait simplement rémunératrice
pour la Compagnie, alors encore elle pourrait étre avanlageuse pour I'Elal.

La section centrale est d'avis que, nonobstant les chances favorables des proba-
hilités invoquées par M. le Ministre des Travaux Publies, ces chances seraient
infailliblement compromises si la Société pouvait, par des traités, des arrange-
ments particuliers ou des manceuvres quelconques, détourner vers Pune ou Fautre
des stations concédées, des transports qui, partant d'une station de PEtat, seraient,
réellement, en destination ’une autre station de IEtat. Ce danger est grave et il
ne lui a pas paru que Paclion conslante des agents du Gouvernement dans les
stations ; que le pouvoir de nommer et de révoquer le directeur et l'agent comp-
table' de la Compagnie, ainsi que de déléguer, auprés d’elle, un commissaire
spécial ; enfin que la disposition comminatoire de l'art. 13, § 2, de la convention
fussent de nature & prévenir ou suffisants pour réprimer une fraude occulte, habile
aux expédients, proeédant par intermédiaires, empruntant des formes spécieuses;

8
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fraude aussi contraire & V'esprit de ce systéme de concession que préjudiciable au
revenu public.

Le Gouvernement exploite et administre, il est vrai; cest lui qui fait les recettes.
11 pése sur les agents de la perception et du controle de toute Pautorité qu’il a sur
eux : mais il leur sera souvent difficile, sinon de soupgonner et de déeouvrir, au
“moins de constater officicllement la frande. Le systéme de concession proposé
n'est possible pourtant qu’a la condition de pénalités trés-sévéres et d’'un grand
pouvoir attribué contractuellement a Vadministration et & la Législature. L’hono-~
rable membre que la section centrale avait chargé de recevoir les délégués des
souscripteurs, doit leur rendre la justice qu’ils se sont empressés de recon-
naitre la nécessité des dispositions les plus rigoureuses contre la fraude, avounant
avec franchise qu’ils n’entendaient travailler au suceés de leur entreprise qu'au
grand jour et au moyen de services complémenlaires d’omnibus qui, agissant
comme affluent sur les stations concédées , produiraient des résultals avanlageux
aux Jocalités desservies, 4 la société concessionnaire et & IEtat Jui-méme. Auvssi
ont-ils adhéré & la nouvelle disposition que 'honorable membre proposc de sub-
stituer & I'art. 13, et qui sera produite dans Pexamen des articles.

M. le Ministre des Travaux Publics s’est pleinement associé aux vues de la
section centrale 4 cet égard ; il approuve les changements de l'ars. 13.

La minorité de la scetion, malgré cette discussion étendue des points culmi-
nants de la convention provisoire soumise a notre sanction , a persisté a soutenir
que la Société n’était pas sérieuse ; que I'Etat serait en perle sur les -Toutes autres
que celles de Bruxelles a Wetleren et que les condilions accordées 4 la Compagnie
lui étaient trop favorables.

M. le Ministre a répondu que les demandeurs en concession avaient justifié de
souscriptions pour une somme excédant la moitié du capital nécessaire.

De son coté, honorable membre qui a entendu les explications des intéressés,
a ¢été auntorisé & dire que, si 'on consentait & leur garantir un minimum d’inléréls
de 4 p. °/o, ils voulaient bien s'obliger a rembourser, sur les produits exeédant
4 p. °fo, les sommes qui leur auraient été payées en exéeution de la garantie ct
a partager par moiti¢ avec PEtat , les recettes au dela de 7 P- °/u. Cetie offre nous
a paru répondre aux craintes de ceux qui ne voient dans le mode de concession

et de partage que des pertes énormes pour le trésor et des bénéfices immenses pour
les concessionnaires.

Un membre demande que la Compagnie soit tenue de verser le cautionnement
d’un million avant que la loi soit votée.

Rejeté par trois voix contre trois.

Un membre prétend que pour exploiter 14 lieues, c'est-3-dire, & peu prés an
huitiéme des lignes ferrées dec I'Etal, il faut 3 millions d’augmentation dans le
materiel.

Le Ministre combat cette opinion comme une grave erreur. Depuis que I'admi-
nistration a dit que 25 millions étaient indispensables pour I'achévement de notre
rail-way, 7 millions y ont ét¢ dépensés. Sur les 418 millions restants, 12 millions
sont affectés aux stations, ouvrage utile, désirable , sans doute, mais sans carac-
tére d’urgente nécessité; 4 million cst demandé pour le matériel du chemin de
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fer par la présente loi. Ce erédit suffirait & la construction de deux cents waggons
el voitures, et de six Jocomotives.

La Société du chemin de fer du Nord a un plus grand nombre de locomotives
et de plus puissantes que nous; mais nous possédons plus de waggons et de
voitures qu’elle.

Au surplus, il est important de remarquer que le service de la ligne de
Bruxelles & Gand n’employera que le matériel existant. Un nouveau matériel ne
scra nécessaire que pour le chemin de fer d’Ath & Lokeren.

La discussion générale est close et la section aborde 'examen spécial des articles
de la convention.

La scction interpréte la disposition en ce sens que la somme des produits qui
excédera, en 1852 et les années suivantes, le montant de la recette effectuée a la
station de Termonde, tant au départ qua Iarrivée, pendant I'exercice de 1854,
constituera un accroissement de revenus dont les trois quarts appartiendront 4 la
Compagnie concessionnaire ¢t le quart restant, 3 IEtat.

Si donc la recette de 1831 s'éléve, dans les deux sens, & 300,000 francs, celte
somme sera tout entire au Gouvernement qui la prélévera ultérieurcment,
chaque année, a forfait, sur les produits de la station de Termonde, avant qu’il
puisse y avoir licu & partage.

Un membre propose de substituer aux deux paragraphes de art. 43, la dispo-
sition snivante, dont les motifs viennent d’étre énoncés, page 28 de ce rapport.

« Le Gouvernement s’engage 4 prendre toutes les mesures nécessaires pour que
» les principes posés aux art. 8 et 410 recoivent une application équitable et
» enliére.

» 1l veillera notamment & ce que les transports des stations concédées, vers les
» points du réseau de VEtat et réciproguement, ne soienl pas entravés ni fraction-
» nés au détriment dc la Compagnie.

» D’autre part, la Compagnie s'interdit formellement tous traités, arrangements
» ou moyens quelconques ayant pour objet de détourner ou fractionner au pre-
» judice du trésor public, des transports appartenant par leur destination réelle
» aux stations du chemin de fer de I'Etat,

» Dans le cas ot elle contreviendrait a cette stipulation, le montant intégral
» de la recette attribuée & la Compagnie, pour chacun des mois pendant lesquels
» des actes de fraude auront été commis, appartiendra au trésor et sera prélevé
» sur toutes sommes revenant a la Société, et ce sans préjudice a toutes les mesures
» administratives et méme a des dispositions législatives que le Gouvernement se
réserve de prendre ou de provoquer, suivant les circonstances. »

~

~

-

T

Cette rédaction est mise aux voix : la section Padoptc & Punanimité,

Un membre fait remarquer au sujet de cet article, qu’il y a un point sur lequel
se tait Ja convention provisoire et qui forme réellement lacune. Nulle part, en
effet, il n'est dit dans cet acte quel est le délai fixe endéans lequel Ies demandeurs
en concession seront tenus de fournir leur cautionnement, condition sans
Jaquelle ils ne pourront éire déclarés concessionnaires définitifs de I'entreprise.

ART. L1,

ART. 13.

ART, 16.
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Il pense que l'on ne doit accorder, de ce chef, aux demandcurs quun lerme Jde
trois mois, a dater du jour de la publication de la loi.

L’honorable membre propose de modifier 'art. 16 comme il suit :

Aprés le mot fournire, de la deuxiéme ligne, éerire ceux-ci « dans les trois
» mois de la publication de la loi et avant que n’ait pu intervenir Varrété de
» coneession . . . . . . »

Cet amendement, auquel M. le Ministre se rallie, est adopté a Punanimité.

Aucune autre observation, en ce qui concerne les arlicles de la convention
provisoire, ne donnant lieu & une résolution, il est passé au vote des art. 3 et 4
de la loi.

1ls sont successivement adoptés par cing voix contre une ; un membre s'abstient.

Le membre, formant la minorité, déclare voter contre la concession du chemin
de fer de Dendre ct Waes, comme trop onéreuse au Gouvernement; mais il
accorderait In faculté de concéder la route d’Ath & Lokeren, méme avec un
minimum d'intérét, pourva qu’il se présentdt une Société séricuse et avee cau-
tionnement préalable.

S 3.

Travaux i ex€écuter par I'Etat, soit dirceteancnt soit avee le concours des
provinces, des commmnnes on des particuliers.

Quelques observalions générales.

La Be section recommande que Pon évite les dépenscs de luxe dans les travaux
i exéeuter par VEtat.

La scetion centrale comprend cette observation en ce sens que chaque travail
important doit élre exéeuté suivant son caractére, avec le luxe appropric 4 sa
destination ; mais qu'il faut éviter d’aller au dela.

En commencant Yexamen du § 3 un membre déclare, ¢n section centrale, quil
sait gré au Gouvernement de porter ses vues sur Pamélioration de nos voies de
vommunication ; e’est un des moyens les plus féconds de développer la prospérité
industrielle et commerciale du pays. Mais on a cu le tort, suivant lui, de pré-
senter un projet incomplel, d’oublier un arrondissement industriel important. [I
semble que de mauvaises ehances s'attachent d cet arrondissement et que toul
doit lui échapper. On me Pavaitpas perdu de vue en 41848, ear il avail sa part
dans les travaux projetés, et cependant on n'a exécuté que ce qui pouvait lui étre
préjudiciable.

Cet honorable membre annonce qu’il a des observations & présenter sur le
litt, B du {3, mais quelles ne touchent pas au fond méme de Ja question. [l
désire que la nmavigation de¢ Ja Meuse soit améliorée, comme il le veut pour les
voies navigables sur d’autres points du pays.

Un aulre membre dit que Poppoesition qu’il fait & lexécution de certains
travaux est motivée par la lendance du Gouvernement 4 faire trop a la fois. Ce qu’il
faut avant tout, cest achever les travaux commencés afin qu'ils soient uvtiles et
productifs. On devrait ensuite s'occuper davantage des besoins réels du chemin de
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fer. L’insnffisance de I'alloeation d’un million est palpable; il attendra les ren-
seignements qui ont é1é demandés & ce snjel.

Un troisitme membre se voit obligé de faire aussi quelques réserves. Son vote
approbatif sur certains litfera du § 5 ne peut leur ¢tre définitivement acquis que
lorsqu’il connaitra les résolutions qui seront prises sur Pensemble. Il y a dans ecs
travaux divers degrés d'intérdt et d’utilité. S'il ’agissait de poser un principe, les
travaux destinés - assurer la sureté et la salubrité de certaines parties dn pays
devraient, suivant lui, avoir la priorité sur ceux qui ont en vue accroissement
de sa prospérité. Il ne croit pas qu’il soit suffisamment pourvu par le projet de loi
a la néeessité d’améliorer I'écoulement des caux de I'Escaut.

Un quatriéme membre ne peut admettre comme fondée cette critique que le
projet embrasse trop & la fois. 1 s’agit en tout d’une dépense de 26 millions , qui
sera répartie sur plusicars années; ce n'est cerles pas énorme. On pourrait méme
aller plus loin.

A. Prolongement jusq’a Anvers du canal de jonction de la Meuse
alEscaut . . . . . . . .. . . . . . . . .fr 4500000

OIISER\’A'IIOZ\.?S ET YOTE DES SECTIONS.

Cette dépense a été volée par toutes les sections :

= section par dix voix, deux abstentions ; 2¢ scetion par cinq veix, six absten-
lions; 3¢ section par sept voix contre cing, une abstention; 4¢ seelion & Punani-
mité des sept membres présenls; ¢ section par scpt voix, une abstention;
6¢ section par sept voix conire deux.

Une scule demande s'est produite dans les sections. £lle émane de la 4¢ section
et tend & savoir si, dans Yintérét de la navigation, il 0’y aurait pas lieu de relier le
canal au bassin d’Anvers.

EXAMEN EN SEGTION CENTRALE.

Un membre demande quelgques explications 4 M. le Ministre des Travaux
Publics sur la remarque de Ja 4° scction.

On peut les résumer ainsi. Le premier devis pour I'achévement du canal de la
Campine s'élevait 4 3,048,000 francs.

11 a 616 revu et modifié au chiffre de 3,793,000, soit cn somme ronde 4 millions
de francs. '

L’ulilité bien reconnue dune écluse de mer 4 plus grande dimension que celle
qui se trouvail indiquée au premier devis, nécessite Paugmentation de la somime.
Ce scrait commellre une faule de commencer par construire un ouvrage qu’il
faudrait changer presque immédiatement. Sans que ’on ait pu dresser un détail
eslimatif exact, parce que fes éludes ne sont pas achevées, le Gouverncment pense
quiil y aura de ce chef une augmeniation de 500,000 francs, ctil a comprise
dans J'allocation du litt. A.

Mais, en cc qui concerne-la jonction du canal & I'un des bassins, on ne peut
prendre aucun parti quelconque. Clest une affaire & étadier, & mirir. Elle vient
4 peine d’apparaitre et, dut lutilité en ¢ire démontirée A toute évidence, le Gou-
vernement ne saurait prendre d’engagement a ce sujel. 1} n’en est pas de la

9
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jonelion comme de I'écluse a plus grande section. Le canal peut sc consiruire cn
toule séeurité sans qu’on s'expose & devoir changer pour la jonction, si elle élait
décrétée, ce qui aura été fait. On peut, on doit donc atiendre et Pexpérience
éclairera.

Un membre n'entend pas combattre cetle position expectante que prend le
Gouvernement. 11 eroit cependant opportun de donner quelques explications.
L'écluse principale est une écluse de garde indispensable. Elle mettra le canal en
communication avee PEscant et doit éire de plus grande dimension, afin de per-
mettre aux navires d’un certain tonnage d’enirer dans le canal, & Iendroit destiné
au chargement et déchargement. Cetle partie plus large, qui formera en quel-
que sorte le bassin, sera aussi creusée & plus de profondeur. Ces travaux réunis
ont motivé l'aceroissement de la dépense. Le litt. A les comprend et le Gouver-
nement estime que Pallocation sera suffisante pour I'ensemble.

Quant & la jonetion ou au chenal, il sera probablement réelamé plus tard et par
d’autres intéréts que ceux d’Anvers. S'il pe se faisait pas, les baleaux devraient
étre construits dans des condilions & pouvoir naviguer aussi sur PEscaut, ce qui en
augmenterait le cout. Le canal aboutit au flcuve dans une de ses parlies dange-
reuses, ol il y a des travaux avancés et un courant trés-fort. Il faudra, pour
ne point courir de risques, assurer les marchandises; ¢'est un autre surcroil de
frais. 11 y a cnsuite fa perle de lemps, car on ne peut profiter que d’une marée
dans les vingt-quatre heures.

Quoi qu’il en soil, il reste entendu, dans la pensée dc Ja section centrale, que
P'ltat ne prend aucunc espéee d’engagement de faire ce travail supplémentaire. Le
canal a son ultilité sans cela.

Lelitt. A est mis aux voix : six membres Padoptent, un membre s’abslient.

B Trovaux a la Meuse ayanl pour objet: 1 de metire le bassin
houiller de Chokier en communication direcle avec le canal
de Bois-le-Duc et U'Fscaut, et 2¢ d’améliorer Uécoulement des
eaux de celfe riviere dans la traverse de la ville de Liége , fr. 8,000,000

OBSERVATIONS ET VOTE DES SECTIONS.

La 4 section demande que Pon mentionne dans Ja loi le marché a forfait pour
Yacquisilion des terrains ; que Pon abandonne & la Compagnic, gui entreprendra,
les terrains évalués & deux millions ainsi que les subsides de la provinee et de la
ville; que Yon stipule des garanties efficaces pour que la Compagnic achéve les
travaox a prix convenus, par exemple, une retenue de la moitié de la valeor des
travaux exéculés.

Elle adopte par neuf voix contre une ; deux membres s’abstiennent.

La 2¢ ajourne le projet par six voix contre quaire (une abslention}, pour que
des études nouvelies soient faites.

Elle pose cette question : N’y aurait-il pas lieu de traiter a forfait pour la part
et 1e concours de PEtat?

Les 3¢ et 4¢ scclions adoptent, la premiére, par six voix contre deux (quatre
abstentions) ; la seconde, p#¥ quatre voix contre trois abstentions.
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La 3¢ invite la section centrale & sassurer sil nest pas possible datteindre le
double but que le projet a en vue, en y consacrant des dépenses moins considé-
rables.

Dans la négative, elle demande : 4° que les travaux deviennent I'objet d’un
forfaitabsolu ; 2¢ quelle est Vimportance du million, voté par le conseil communal
de Liége, déduction faite de la valeur des terrains & céder a cette ville.

Elle adopte par sept voix ; deux abstentions.

La 6¢ section demande communication en seetion centrale : 4° de la délibération
de la ville de Liége prise en 1849 ; 2¢ du'devis d’un travail fait, dans le temps par
M. de Sermoise; 3¢ des observations de fen M Guillery; d’un avis antérieur du
couseil des ponts ct chaussées, du 3 avril 1847.

Cetie section rejette le projet, par cing voix contre trois; une abstention.

EXAMEN ET RESOLUTIONS DE LA SECTION CENTRALE.

Un membre demande s'il sera donné connaissance de la délibération du conseil
commnunal de Liége, prise au mois de novembre 1849.

Il 1ui est répondu qu'elle sera communiquée (*), mais qu’elle n"a pas 'impor-
tance qu'on lui attribue. Cette résolution était conditionuelle; elle est anjourd’hui
comme non-avenue. On n’avait en vue que amélioration de la riviére, sous le
rapport de la navigation, pour laquelle les industriels demandaicent le econcours de
la ville. Celle~ci se¢ montra disposée & intervenir pour une part proportionnelle &
son vote antéricur d'un million, avee cette réserve cependant que, si ces travanx
parliels augmentaient les chances d'inondation, la ville exercerait son recours
contre VEtat.

il ne faut plus tenir compte que de la délibération du 19 novembre 1847
(Aunexe n° XIII). _

Le premier membre rappelle que la ville de Liége subordonna alors Poffre de
ce concours financier de 4,000,000 de francs, 1» & P'établissement d’une station
intéricure du chemin de fer, et 2° 4 la cession gratuite du terrain néeessaire a Ja
construction d’un entrepdt. La somme liquide, qui en reviendra a PE1at, est par
conséquent bien réduite.

Une autre communication, dont cct honorable membre a besoin pour appré-~
cier le projet, c'est un rapport plus ancien du conseil des ponts et chaussées,
mentionné dans celui du 23 février 1848 : on assure que les conclusions n’en
étaient pas les mémes (). Il vola, en 1847, une premicre allocation en faveur de la
Mensc ; a présent qu'il a pris leclure des piéces, il n’a plus la cerlitude que le but
quil voulait contribuer & atteindre, le sera efficacement par les grands travaux
proposés. A Liége méme, fes opinions sont trés~partagées. Il cite a Pappui de celte
allégation les passages suivants d’un travail de feu M. Guillery, inséré dans les
Aunales des Travaux Publics (4¢° cahier, tome [X, année 1850) :

« Nous allons veir que les résultats promis ne reposaient que sur des hypothéses
¢t malheureusement sur des hypothéses inadmissibles.

(1} ¥oir lannexe n° Xil.
() Ce premier rapport se trouve A lannexc n” XIV.



[ N* 286, ] (36 )

» Ce serait done s'engager bien 4 la 1égére dans d’immenses travaux entrai-
nant une énorme dépense, que de s’y laisser aller sur la foi de semblables
calenls.

» Une des hypothéses est eelle~ci : Afin de procurer aux eaux de la dérivation
un c¢eoulement aussi régulier que possible, il nous a paru convenable de lui
douner, outre une lar geur. et une profondeur proportionnées 4 la quantité d’cau
quelle dmL recevoir ¢t évacuer. une pente réguliére el une profondeur, antant que
possible, uniforme.

» Cette hypothése est réfutée d’avance.

» En cifel, unc pente réﬂuliérc ricn west plas facile 4 obienir en étiage, sur un
point déterminé de la Meuse; & une autre époque, ccst tout a fait impossible, ef
la pente ne peul étre privue. »

Plus loin :

« Japplaudis de grand cceur aux beaux travaux exéeutls par mes camarades;
je joins volonticrs ma voix 4 la voix publique, quand ils tracent des routes dans
tes montagnes du Luxembourg, qu’ils construisent des chemins de fer dans nos
plaines ¢t dans nos vallées, qu’ils jettent des ponls suspendus sur nos riviéres et
sur nos fleaves, quils ouvrent des canaux au commerce et & Pagriculture dans lc
Hainaul, dans les Flandres et dans la Cawpine; d¢ méme aussi avee le méme
sentiment de Yart, avec la méince conscience des besoins réels, je combals un
projet congu dans un but trés-louable, 3 la vérité, mais sous la funeste influence
de passions locales Irés-vives, trés-peu raisonnées, trés-aveugles et par lesquelles
les auteurs se sont laissé entrainer. Je crois qu’ils ont versé dans de graves erreurs,
et je lc dis. Dans d’autres circonstances je me serais tu; mais en présence des
conséquences que doit avoir le travail projelé, je n’ai pas cru devoir garder le
silence.

» La bienveillance réciproque n’exclut pas la critique.

» Si I'on est excusable de se tromper dans une matiére des plus délicates, on ne
le serait peut-étre pas de sc taire si, en signalant Perrcur, on peut empécher que
d’énormes dépenses soicnt faites en pure perte. »

Une autre raison encore de douter, ajoute le méme mewbre, c’est que la situation
des licux est changée. On a achevé le chemin de fer de Namur & Liége ; il aboutit &
la station intérieure de Longdoz , ct pourrait étre 1ié a embouchure du canal de
Maestricht 4 Bois-le-Duc. Nous avonsrecu le plan projeté par M. Borguet. A-t-il é1é
soumis 4 un examen de la part do Gouvernement (*)? Le moyen qu’il offre de lier
toules les exploitations charbonniéres, & partir de Chokier, semble trés-praticable ;
il serait infiniment moins cotiteux, quand méme IEtat inlerviendrait pour obtenir
le transport des charbons aux meilleures conditions possibles. Euégard & ces diverses
considérations, ce membre déclare qu’il votera cortre le projet en discussion.

Un autre membre dit qu’il a examiné avec attention tous les documents. 11 a
été frappé de Ihésitation du conseil des ponts ct chaussées pour se prononcer
d’'une maniére formelle el préeise sur le grand travail de M. Kiimmer. Ce conseil

.

(") Cet examen s'cst fait, M. le Ministre des Travaux Publics a remis le mppmt qui lui a ete
adressé par le conseil des ponts et chaussées. (Foir P'annexe n° XV.)
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ne lui parait pa‘s édifié sur le résultat qu'on doit en attendre. Il n’avait pas les
cotes relatives au mouvement des eaux de certaines années.

Cette lacune a é1é comblée postérienrement par le mémoire rédigé, cn 1849,
par feu M. Vingénicur en chef Guillery, publié dans les Annales des travaux
publies. Ce sont des données précieuses. En les mettant & profit, le conseil devrait
revoir Je travail de 4847, et dire, daprés ce qui est anjourd’hui mieux connu,
quels changements il y faut apporter.

Une nouvelle étude a été réclamée par la 2¢ section; elle lui a paru si nécessaire
gw'elie y a subordonné Vadoption dn projet.

Le méme membre demande a titre de renseignements que le Gouvernement
fournisse : {* un élal de tous les charbonnages du bassin de Chokier avee le
noimbre d’ouvriers et la production anpuelle; 2° un état du mouvement de la
navigation sur Je¢ canal latéral el sur Ja Meuse, depuis Chokier jusqu’a Uentrée du
canal.

Un troisiétme membre pense que, malgré le mérite de ingénieur, dont Popinion
vient d’élre invoquée, on aurait tort d’attacher une grande autorité & la critique
qu’il a faite du projet Kiimmer. M. Guillery avail ses idées a lui et repoussait
systématiquement ce qui s'en écartait. Les travaux qu’il a faits dans la Meuse n’ont
pas é1é également couronnés de sucees. Ses passes ont cu de bons effets partiels ;
mais elles n’ont pas procuré partout le tirant d’cau qu’on en espérait.

Quoi qu’on ¢n dise, si le projet actuel s'exécute, le danger des inondations ne sera
plus le méme. Cest déja un résultat important de savoir que ces inondations si
redoulables seront diminucées. Le conseil des ponts et chaussées reconnait qu'il en
sera ainsi. Un autre danger, celui de la navigation, scra également moindre. Tous
les ans, nous voyons des bateaux chavirer dans la lraverse de la ville. Dans I'état
actuel des choses il y a tout 4 la fois danger, perte de temps et d’argent. Cest pour
cela que les produits de nos houilléres ont perdu le marché hollandais et y sont
supplaniés par les charbons de la Rubr. Au point de vue industriel, il faut remé-
dier 4 ce désavanlage, en am¢liorant la navigation depuis les confins du bassin de
Chokier jusqu’au canal, et donner & la Meuse e méme tirant d’eau. Si on ne veul
pas faire cela, nieux vaut ne rien faire.

Non, est-il répondu ; il faul faire quelque chose, mais quelque chose d’eflicace
et de juste, en pleine connaissance de cause et avec Ja cevtitude doblenir un
résultat satisfaisant. Ce qui motive lc concours du Gouvernement dans ce cas-ci,
c’est la distance des houilléres de Fembouchure du canal. On dit que la moyenne
peut étre évaluée a 410 kilomeires. 8l 0’y avait que la moilié, on pourrait, comme
on I'a fait aillcurs, laisser aux établissements le soin de se réunir, a leurs frais, a la
‘voie navigable. ’

On a parlé des passes faites par M. Guiliery dans laMeuse. Si on n’en oblient pas
des résultals satisfaisants, pourquoi continuerd y dépenser de argent lous lesans?

Le membre, qui s’est prononcé contre l¢ Iitt. £3 dés le début de cette discussion,
annonee qu’il déposcera une proposition tendant & en amoindrir les conséquences
financiéres , si , comme il le prévoit, la majorité de la section centrale adopte. I
désirc quele Gouverncment ne puisse commencer les travaux que lorsque I'entre-
prise pourra en avoir licu a forfait. Il voudrait aussi que le million de la ville de
Liége ne fut point grevé de charges. »

10
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1l appuic ensuite la demande d’'une nouvelle étude, qu'il trouve néeessaire, quand
il songe au chiffre énorme dont d’autres devis du méme ingénieur ont été dépassés.

Un quatriéme membre est entendu dans les explications qu’il eroit utile de
donner en faveur du projet de loi.

Ce projet a deux buts :

fo Mettre la ville de Liége a Pabri des inondations;

2° Améliorer Ja navigation depuis le bassin de Chokier jusqu’a 'embouchure do
canal de Liége & Maestricht, donner & cette partie du fleuve le méme tirant d’eau
qu’au canal.

Au point de vue des inondations, le projet sappuie sur des raisons de justice et
d’humanité , il est destiné & prévenir de grands désastres.

Au point de vue de Ja navigation, il est d’'une haule utilité pour les provinces de
Liége, de Namur, d’Anvers et de Limbourg ; 1a province de Luxembourg en retirera
aussi de grands avantages, aprés achévement du canal de 'Ourthe.

Le Gouvernement manquerait & sa mission s’il ne faisait pas tout ee qui est
possible pour metire la ville de Liége & I’abri des inondations. Pour en préserver
Gand, on a creusé le canal de Deynze & Schipdonek, et il est question dele pro-
longer jusqu’a la mer. Cependant, & Gand, les inondations n'ont pas le méme carac-
tére de gravité qu'd Liége, ol elles comprometient la vie des habitants, tout en
causant d’incaleulables dommages; en 1830, des milliers de personnes se sont
trouvées au milieu des caux, manquant de vivres ct vouées & unc mort certaine, si
de généreux citoyens ne s'étaient exposés aux plus grands dangers pour leur porter
seeours. :

On nc peut penser, sans effroi, aux malheurs qui seraient arrivés si les inonda-
tions avaient duré quelques jours de plus et surtout si Ja crue de la Sambre avait,
comme en 1740, coincidé avec celle de Ja Meuse el de ’Ourthe.

En 1740, il y a eu de grands désastres; anjourd’hui que Pon a créé a Pécoule-
ment des eaux, dans la traverse de Liége, des obstacles qui seront indiqués taniét,
ces désastres, les mémes causes agissant, scraient épouvantables.

Aussi le Gouvernement n'a-t-il jamais contesté Pobligation qui iui incombe
d’exécuter de grands travaux a la Meuse. Tous les Ministres des Travaux Publics
qui se sont succédé depuis 1840, M. Rogier, M. Desmaisiéres, M. Dechamps,
M. D'Hoffschmidt, M. De Bavay ont reconnu (leurs déclarations au sein des
Chambres et leur correspondance avec 'administration communale de-Liége en
font foi), Purgence et la nécessilé de ees travaux.

Divers ingénicurs, entre autres MM. Gauillery, De Sermoise et Kimmer, furent
successivernent chargés de procéder 2 des études et de préparer le projet des
travaux a exécuter. Le 15 janvier 4844, une commission spéciale composée des
sommités du corps des ponts et chaussées, recut de M. Dechamps la mission
« d’étudier les moyens de préserver autant que possible la ville de Liége de I'in-
vasion des eaux et de prévenir Jes ravages auxquels elle est exposée par les erues. »

Aucun des projels présenlés nayanl paru susceptible d’exécation, le méme
M. Dechamps chargea, le 4 septembre 1845, M. Kiimmer de faire procéder a de
nouvelles éludes « pour préserver la ville de Liége des désastres de I'inondation
et prolonger la navigation du canal latéral avec son tirant d’eau de 27,10, jus-
qu'aux limites du bassin houiller 4 Chokier. »
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Le canal latéral de Liége & Maestricht avait été voté par les Chambres quelques
mois auparavant.

M. Kiimmer voulut cette fois s’entourer de toutes les lumiéres désirables; il
visita les travaux exécutés en France aux rividres qui ont le plus d’analogie avec
la Meuse et s¢ mit en rapport avee des membres distingués du corps des ponis et
chaussées francais.

Le projet pour Pexécution duquel le Gouvernement nous demande aujourd’hui
des fonds, est le résultat de ces éludes longues ct consciencieuses : il a recu
Vassentiment unanime da conseil provineial, du conseil communal et de la chambre
de commerce de Liége. ’

Ii y a, comme je le disais lantot. dans la traverse de Liége, divers obstacles &
Fécoulement des eaux.

A Pendroit dit Tournant de St-Jacques, le fleuve forme un coude trés~prononce.
Les eaux venant se heurter contre cettc espéee de barrage, sont repoussées vers
Pamont et débordent, 4 Pépoque des crues, sur le quai d’Avroy.

Un peu plus bas le pont de la Boverie, consiruil il y a quelques années, se
présente obliquement au courant et fait aussi refloer les eaux vers Pamont.

Un peu plus bas encore le lit du fleuve a été considérablement rétréei par suite
de remblais exécutés sur la rive ganche.

Vient ensuite le pont des Arches dont Ies piles énormes sont obliques au cou-
rant comme celles du pont de la Boverice.

La route récemment construite entre le pont de la Boverie ct la Bonne-Femime
se trouve 4.80 centiméires au-dessus du sol, qui servait précédemment de déver-
soir naturel au trop plein de la Meuse et de 'Ourthe.

Par suite de ces obstacles, et il y en a encore d’autres , le fleuve n'a, dans la
traverse de la ville de Liége, quun débouché insuflisant. La est la canse des
inondations auxquelles il s'agit de porter reméde.

Que faut-il faire pour cela? Le bon sens Pindique, il faut angmenter le débou-
ché. Dans ce but, M. Kiimmer propose le redressement du fleuve & Pendroit dit
Tournant de Saini-Jacques, ct il sublitue au vienx ct lourd pont des Arches un
pont ayant une ouverture d’au moins 420 métres. 11 fait par 1d disparaitre les
deux principaux obstacles & I'écoulcment des eaux, et il agrandit en outre le
débouché, en creusant & la Meuse un lit supplémentaire qui, passant a travers la
Boverie, conduit une pariie des eaux en aval de Liége.

« Ces changements auront pour effet (c’est le conseil des ponts et chaussées qui
parle, voir p. 146), de meitre I'écoulement des eaux a Liége dans des conditions
ordinaires et par conséquent d’empécher Yeau de s’y élever au-dessus de son
niveau normal, ¢’est-a~-dire au-dessus du niveau auquel elle doil nécessairement
s’élever eu égard a la quantité d’ecau débitée par la riviére.

» On trouve (cest encore l¢ méme conseil qui parle) que l'effet des travaux
projetées par rapporl & la crue d’eau du 29 janvier 1846 aurait équivalu 4 faire
passer en dehors de la ville de Liége une quantité de 600 métres cubes par
seconde , ce qui fait au~deld du quart et pas loin du iiers du débit total de la
Meuse pendant cette crue. »

Non-seulement Pécoulement des eaux sera plus facile, non-sevlement leur
niveau sera abaissé, le quartier d’Avroy sera en oulre garanti contre les crues les
plus fortes par une digue insubmersible.
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Au point de vue de la navigation, le projet de M. Kiimmer n'est pas moins
propre 4 conduire aux résultats désirés,

M. Kimmer veut obtenir le tirant d’eau de 2=,40 en canalisant la Meuse
« par Pétablissement de barrages fixes pour maintenir le mouillage déterminé, et
mobiles lorsqu’il est reconnu nécessaire d’évacucr en tout ou en partie le produit
de la riviére dans toutes les circonstances possibles. » '

Le systéme de barrages auxqucls M. Kiimmer s’est arrété s'appuie sur Pexpé-
rience qui en a été faite en France A des riviéres qui ont de Fanalogie avee la
Meuse; on peut citer le Cher, 'Yonne et la Seine.

Ce systéme combiné avec quelques-uns des travaux qui seront exécutés en vue
des inondations et qui présentent une double utilité, fera disparaitre les dangers
graves et les frais énormes de la navigation dans Ja traverse de Liége ; les exploi-
tants du bassin houiller de Liége pourront recouvrer, au moins en partie, les
marchés qui leur ont été enlevés depuis 41830.

Voici comment le conseil des ponts et chaussées s'exprime sur ceite partie du
projet de M. Kiimmer (pag. 116) :

« En résumé, le conseil ne pense pas que on puisse mettre en question 'utilité
des travaunx projetés en vue de rendre la Meuse navigable sur toute étendue du
bassin houiller de Liége avee le méme tiranl d’ean que celui du canal latéral de
Liége & Maestricht . . . . »

« 1] est done constant, et cela est sans ancun doute d’une importance inajeure
non-seulement pour tout le bassin houiller de Liége, mais aussi pour la navigation
de la Meuse en général , que Pexécution des travaux projetés en vue de Pamélio-
ration de Técoulement des eaux, aura pour résullat que les communications de la
Meuse avec le canal latéral de Liége & Maestricht et réciproquement seront inier-
rompues moins souvent et pendant un temps moins long. »

Et c'est d’un tel projet élaboré avec tant de soin, présenté cn 1846, soumis
deux fois & Pexamen du conseil des ponts et chaussées, unanimement approuvé
par le conseil provineial, par le conseil communal et par la chambre de commeree
de Liége, que 'on vient dire qu’il n’a pas été suffisamment étudié. Jamais, au
contraire, projet ne fut mieux étudi¢ et ne recut des approbations plus éclatantes.

11 a eu ses détracteurs, mais quel projet n’en a pas ? Ii est clair que les ingé-
nieurs qui avaient aussi re¢u la mission de soumettre au Gouvernement des

projets pour P'amélioration de la Meuse doivent préférer leurs plans a ceux de
M. Kiimmer. '

La question est de savoir §’ils peuvent élve juges dans leur propre cause: on
ne conteste ni le talent ni la loyauté de feu M. Guillery, mais offrail-il des garan-
ties suffisantes d’impartialité pour I'appréciation du travail de M. Kiimmer? Ne
peut-on pas admettre qu’il ait été quelque peu aveuglé par Pamour propre d’au- -
teur, lui dont les passes artificielles, utiles sur quelgques points de la Meuse, en
amont de Liége, avaient éié reconnues insuffisantes, dangereuses méme dans la
traverse de cette ville?

1l parait qu’en 4846 (Phonorable M. De Theux était alors Ministre), le Gouver-
nement eut lintention de proposcr aux Chambres lexécution du projet de
Al. Kiimmer. Du moins cela résulte d’'une lettre que le gouverneur de Ia province
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de Liége écrivit alors & I'un de ses adminisirés, el c'est parce que lespéce de
promesse contenue dans cette lettre ne fut pas accomplie, que les représentants de
Liége dermandérent a la Chambre, dans les premiers mois de 41847, une allocalion
de 400,000 francs pour le commencement des travaux.

Celte demande recut d'abord un sccucil favorable de la majorité , dans laquelle
figurait, comme il vient de le dire, le membre de Ja section centrale qui atlaque
agjourd’hui si vivement le projet; il est vrai qu’elie fut rejetée au sccond vote par
svite des efforls du Ministére, qui du reste la combatlait moins au fond que
comme jnopportune, mais sans celle opposition elle clit passé, a une trés-forte
majorité.

On redoute la dépense, oa craint qu'elle ne dépasse considérablement le devis ;
on cite ce qui s'est passé pour le canal latéral & la Meuse, qui d’aprés le devis ne
devait couter que 3 millions et demi et goi en coute hwit. Il ne fant pas perdre de
vize qu'une partie dece canal se trouve en pays éiranger, et que c’est surlout pour
cette partie qu'il y a eu un aceroissement de dépenses imprévu ; quoei qu’il en soit,
toule crainle doit disparaitre cn présence de la déclaration du Ministre, que des
personnes connues et solvables s'engagent a exécuter les travaux a forfait, moyen-
nant le prix indiqué de 9,500,000 francs, y compris Pachal des lerrains. Les
soumissions reg¢ues par le Ministre, pour cel objet, sont au nombre de quatre.

Le Gouvernement retirera des terrains qui seront enlevés au fleuve, sur la rive
gauche, environ 2,000,000 de franes; il touchera, en outre, de la ville 1,000,000
de francs et de la provinee 370,000 franes ; la dépense de Etat ne sera en défini-
tive que de 6,000,000 de francs.

On se plaint de ce que la ville met deux conditions a I'offre d'un miilion; on
voudrait qu’il fit donné purement et simplement ; mais pourquoi la ville donne-
rait-elle un million si elle n’obtenait en retour quelques avantages? La ville de Gand
n’a rien donné du toul pour obtenir le¢ canal de Deynze & Schipdonck, elle ne
donaera rien pour le prolongement de ce canal jusqu'a la mer.

Les deux conditions auxquelles la ville subordonne son offre sont-clles d’ailleurs
si exorbitantes? La ville demande que la station intérieure, qui lui ¢st promise
depuis longtemps, qui devait se faire sur les fonds de Pemprunt voté en 1842, qui
n’aélé ajournée que parce qu’on voulait la combiner avec les travaux projetés pour
la Meuse, ellc demande que cetle station soit élablie au quai d’Avroy, a c¢olé du
bassin; mais alors méme que la ville ne melttrait pas cetle condition, la station
intérieure n’en devrait pas moins étre placée prés du bassin; elle ne coutera pas

plus 13 quailleurs, et 13, plus quailleurs, elle sera ulile aux commergants et aux
industriels.

La ville demande encore que le Gouvernement lui céde gratis le terrain néees-
saire 4 la eonstruction d’un entrepdt, qui se trouvera naturellement & coté de la
station et du bassin. Serait-il convenable que le Gouvernement, recevant de la ville
un million, lui fit payer le peu de terrain dont elle aura besoin pour ec travail
d'utilité publigue?

Six willions, ou méme huit millieps, pour préserver Liége des inondatjons el e
méme temps améliorer la navigation de la Meuse; six millions, est-ce trop dans
un moment ot Fon va doter un grand nombre de localités de travaux importants?

Liége n’a presque plus de débouché pour ses charbons. Avant 4830, elle en
1
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expédiait en Hollande 240,000 tonnes; cette quantité, qui devrait au moins étre
doublée, par suite des progrés de Iindustrie, est réduite & 94,000 tonnes.

Le Hainaut a vu, au contraire, accroitre sa production ; ¢’est ainsi que le bassin
de Charleroy, qui ne produisait, avant 1830, que 400,000 tonnes de charbon, en
produit aujourd’hui 1,850,000 ; les exploitauts du couchant de Mons reconnais-
sent qu'ils ont un magnifique débouché en France.

La prospérité des charbonnages du Hainaut est due aux canaux dont cette pro-
vince a été dotée par le Roi Guillaume. Ces canaux, dit-on, n’ont rien coté
IEtat; ils ont ¢16 exéeutés par voie de concession de péages. On oublie que le Roi
Guillaume a fait avancer aux concessionnaires les fonds dont ils avaient besoin
pour Yexécution des travaux; on oublie que ‘les canaux de Charleroy et de
Pommerceul 3 Antoing ont été repris par PEtat, qui a successivement accordé de
fortes réductions de péages; il en a été de méme de la Sambre canalisée. Ces
{rois canaux ont cotilé A 'Etat au moins trente millions.

L’intention du roi Guillaume n’était pas de sacrifier la province de Liége , il
voulait aussi flaire que]quc chose pour elle. Son projet était de canaliser la Meuse,
non-senlement jusqua Chokicr, mais jusqu’a la frontiére de France, et d’ouvrir a
travers la Campine une voie navigable entre la Meuse et PEscaut.

On allait s¢c meltre & Yecuvre, lorsque la révolution de 1830 éclata. 11 fallut
six années pour la clore, pendant ce temps le Hainauat retirait de grands avan-
tages de ses nouvelles voies navigables, tandis que la province de Liége se trou-
vait sans débouché pouar ses charbons.

Lorsque nous cesshmes d’éire en hostilité avec la Hollande, Liége crut quelle
allait rentrer en possession de ce marché, mais elle y trouva des concurrents.
contre lesquels elle n'élait plus protégée comme avant 1830, par de forts droits
d’entrée. '

Ces concurrents ¢iaient, outre les exploitants du Hainaut et de I'Angleterre ,
ceux de la Ruhr, qui pouvaient, grace & la canalisation de cette riviére, arriver
sur le marché hollandais & de meilleurcs conditions jue nous.

Ce marché est & peu pres perdu pour les charbons de Liége, et le sera entiére-
ment si Pon ne se hate d'améliorer la navigation de la Meuse jusquaux limites du
bassin de Chokier.

Ce travail, complément nécessaire du canal de Liége & Maestricht , qui n’est
aujourd’hui qu'une impasse, et qui, pour ceite cause, n'est guére productif, peul
seul nous melire en état de lulter contre nos concurrents, de donner du travail &
des milliers d’ouvriers.

Le Gouvernement belge ne pent pas nous refuser ce que le Roi Gullaume
nous ciit donné en 1830, si la révolution ne nous avait séparés de la Hollande.

11 s’agit d’unc ceuvre de réparation qui ne s'est fait que trop attendre, et qui sera
d’ailleurs, comme on P'a déji dit, éminemment utile & d’autres.provinecs ; Vintérét
des consommateurs est ici étroitement lié & celui des producteurs liégeois.

Ce double intérét trouverait satisfaction dans lc projet de M. Kiimmer. 1l ne
peut pas étre séricusement question d’y substituer celui de M. Borguet. M. Bor-
guet voudrait que Fon sc servit du chemin de fer de Liége & Namur, & partir de
Chokier jusqu’au canal latéral. Le transport des charbons par le chemin de fer
couterait 40 centimes par tonne et par licue ; par la Meuse canalisée, il ne coute-
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rait que 8 centimes et une fraction, c’est le prix du frél sur le canal de Bois-le-Due
a Maestricht ; il faudrait, en oulre, si Fon employait le chemin de fer, un trans-
bordement & Coronmeuse , ce qui augmenterait les frais et détériorerait la mar-
chandise.

Le projer de M. Borguet, condamné par le conseil des ponts et chaussées , loin
de préserver Liége des inondations , tendrait au contraire a les aggraver. L'em-
branchement qui relierait le chemin de fer au canal, traversant la vallée & pea prés
perpendiculairement & la Meuse, serait en effct un nouvel et puissant obstacle &
Pécoulement des eaux.

Un des honorables inembres, quia déja pris la parole, dit que son intention n’est
pas de suivre le préopinant dans les considérations si développées qu’il vient de
présenter; il se réserve de l¢ faire, au besoin, en temps el licu pour une partie. Pour
1ui il reste établi que le conseil des ponts et chaussées navail pas en 1847 nien 1848
les données, qui Ini sont fournies par le travail de M. Guillery, et qu'il y a par
conséquent lieu & révision.Ce travail d’'un plus ample examen peul étre fait en peu
de temps. ilinsiste en conséquence sur la nécessité d’un ajournement et pour le

cas ou la seetion centrale ne Padopterail point, il lui soumetira un amendenient
concu en ces termes :

« La province et la ville de Liége sont autorisées & faire exéeuler a lears frais et
risques les travaux 4 la Meuse ayant pour objet

» 4° De mettre le bassin houiller de Chokier en communication directe avee le
canal de Bois-le-Duc et I'Escaut , et 20 d’améliorer 'écoulement des canx de cette
- riviére dans la traverse de Ja ville de Liége.

» L’Etat contribuera 4 la dépense par un subside de quatre-vingl-cinq pour
cent (B3 p. ¢/o) sans qu'en aucun cas e subside puisse s'élever & plus de six mil-
lions de francs, défalcation faile de la valeur des terrains qui deviendront la
propriété de ’Etat, par suite du redressement de la rivicre.

» Les plans et devis des ouvrages & exécuter devront élre approuvés par le Gou-
vernement. »

L’ajournement motivé sur 'utilité de faire de nouvelles étndes est mis aux voix :
1l est rejeté par cing voix conire deux.

Quant & Yamendement, tendant & empécher que PEtat ne soit entrainé a de
plus fortes dépenses, le bul qu'il a en vue est aussi celui des autres membres de
la section centrale ; mais plusienrs d’entre eux ne peuveni approuver la substi-
tution de la province et de la ville 2 PElat, lorsqu'il s'agit de grands travans i
exéculer dans une rivicre. Cest la forme qui les arréte d’abord. Au fond méme
il y aurait des difficuliés dans celte associalion de deux corps distincts. Si, durant
Vexéeution des travaux, des changemenis sont reconnus néeessaires, il faut
qu’une seule autorilé puisse en connaitre et décider. Dans ce cas-ci, cetle antorité
est le Gouvernement. Ces motifs délerminent la scetion, un membre excepté, a se
prononeer contre 'amendement.

Un autre amendement est déposé; il porte : « Le Gouvernement ne pourra
faire commencer les travaux d’aprés les plans et devis qu'aprés une entreprise
a forfait pour les truvaux et les achats de terrains, ne dépassant pas la somme
de 9,500,000 francs, ct aprés engagement sans eonditions de Ia province et de fa
ville de Liége de payer dans ces travaux les sommes de 370,000 et 4,000,000 de
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francs, de maniére que le sacrifice de PElat, pe ponrra dépasser la somme de
7.930,000 franes , dont une partie sera eomblée par la vente des terrains évalués
& deux millions. »

La division est demandée. L’auteur de Famendement y consent et déclare qu’il
en reproduira la seconde partie , relative au coneoars de la province et de la ville
de Liége, lorsque la scction centrale s'occupera du § 8, art. 7, qui statue sur
Pacceptation des offres faites. )

En ce qui concerne Ventreprise a forfait, M. le Ministre communique les sou-
missions souscrites par des entrepreneurs. Elles sont au nombre de quatre ct
contiennent tontes I'engagement d’exéeuter 4 forfait, dans le sens le plus absolu
du mot, pour la somme de 9,300,000 francs, tous les travaux repris au projes de
M. Kiimmer : d’acquérir aux frais, risques et périis des entrepreneurs, les pro-
priétés bities cl non bilies, indiquées au chapitrc des propriétés & exproprier;
d’achever complétement les ouvrages dans le délai de quaire ans; de présenter,
lors de Ja mise en adjudication publique, une soumission, dont le chiffre ne sera
pas supéricur 4 la somme précitée ; de réserver 4 Etat la propriété des terrains
compris dans le tracé des travaux et de ceux qui s’y trouveront annexés a la suite
de I'exécution des travaux el la faculté de disposer, comme il Peniendra, du
montant de la somme & valoir, s'élevant & 413,660 francs. Plusieurs de ces
entrepreneurs ont déja exéeutds d’aulres travaux importants et ils sont considérés
comine offrant toutes les garanties nécessaires.

M. le Ministre ajoutc qu’il considérc ces soumissions comme trés-sérieuses.
Unc saine appréciation des dépenses a pu étre faite; on ne se trompe pas sur
celles qu'exigeront les travaux. Ce sont les prix des lerrains (i peuvent induire
en erreur. On doit savoir cependant aujourd’hui & quoi s’cn tenir pour Liége, et
les dépenses de ceite nature sont formellement compriscs dans les soumissions.

Aprés ces explications, Ja scclion est unanime pour stipuler que I'exéeution
des travaux nc peut , dans aucun cas, dépasser le chiffre maximum de.
9.300,000 francs et qu'il n’y sera procédé que pour autant qu'il y aura un enga-
gement a forfait.

Cette condition sera-t-elle insérée dans la loi ?

M. le Ministre cst d’accord sur Paccomplissement ponctuel d'une pareille clause ,
il Ja veut comme la section centrale; il est prét & en faire, au nom du Gouver-
nement, la déclaration au sein des Chambres. Mais sa mention dans la loi serail
un mode inusité; clle peut étre un embarras, une eause que 'Klat ne puisse
profiter de conditions plus favorables, auxquelles il est permis de s’attendre. 11 faut
done y prendre garde.

Des membres ne comprennent pas non plus la néeessité d’en agir ainsi excep-
tionnellement pour les travaux de la Meuse. Personne na songé 4 le faire, quand
on a volé le erédit du canal de la Campine. On court le risque de manquer
Poceasion d’avoir une économie noiable sur Vexécution des travaux. .

D’autres membres répondent qu'il leur est démontré, par 'examen des sections,
que des craintes séricuses cxistent sur Pinsuffisance du devis. Clest un préjugé
quwon ne dissipera que par la mention la plus formelle d’un marché A forfait. La
loi scule peut offrir une pareille 'garantie. lls Yenvisagent comme devant avoir
pour effet de rallier des voix en faveur du projet. La section fera bien de 1'ad-
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mettre, le Gouvernement lui-méme ne s’y montrant pas contraire d’ane manitre
absolue.

I’inscrtion de la clause du forfait dans la loi est adeptée par quatre voix contre
trois.

Le litt. B du § 3 est ensuite adopté par cing voix conire une; un membre
sabstient.

C. Construction d'un canal destiné d mettre le ville de Hasselt et le
Demer en communication avec lu ligne de jonction de la Meuse d

UEscaut . . . . ... . . . . . . . . . .fr. 2,650,000
OBSERVATIONS ET VOTE DES SECTIONS.

La I7e section adopte le litt. C, par sept voix.

La 2¢ propose d’ajouter & la ville de Hassselt ef celle de Diest.

Ellc demande que P'on fasse connaitre les péages ui seront établis sur les lignes
navigables A, Bet C.

Elle adopte par trois voix ; sept abstentions.

La 3¢ section adopte par sept voix contre cing ; une abstention.

La 4¢ scction adopte 4 Punanimité des sept membres présents.

La B¢ adopte 4 'unanimité des huit membres présents.

La 6¢ adopte par deux voix; sept abstentions.

SECTION CGENTRALE.

L’allocation ne rencontre aucune opposition. Le membre, qui sest prononeé
contre plusieurs aulres travaux , approuve la construction de ce canal. Il lenvi-
sage comme arrétée en principe ou du moins comme Faccomplissement d'une
promesse. Pour lui ¢’est un corollaire de la canalisation de la Campine.

Un autre membre invite la section & émeltre son avis sur Yembranchement sur
Diest demandé par 1a 2¢ section.

M. le Ministre déelare qu’il ne peut se rallier pour le moment a celle demande.
{1 reconnait que ce serait un travail utile , qui ouvrirait un débouché & la ville de
Diest peu pourvae de communications. Mais Putilité¢ de ce travail a un caractére
plus secondaire et rien n'empéche de Pajourner, d’antant mienx que toules les
études ne sont pas faites.

Un mewmbre eroit aussi que c’est le seu] parti & prendre. 11 s’agit d’un travail

nouveau. il était admis d’emblée , uniquement parce qw’il est reconnu utile, ca
pourrait conduire fort loin,

La proposition congue dans les termes suivants :

« La section centrale cngage le Gouvernement a faire étudier le projet dun

embranchement de Hasselt 4 Diest, ¢’estun travail utile, » est adoptée par six voix:
une abstention.

Méme vote sur le litt. C.

12
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D. Travawx destinés & compléter les moyens d'écoulement des eaux
d’inondation de la Lys, soit en prolongeant le canal de Deynze d
Schipdoncek jusqu’a la mer du Nord, soit en modifiant le régime
du canal de Gand ¢ Bruges . . . . . . . . . .fr. 3500000

OBSERVATIONS ET VOTE DES SECTIONS.

La 1re section demande que la décision du Gouvernement sur le choix du travail
a exéeuter pour 'écoulement des eaux de la Lys interviennc avant le 1¢* janvier
1852, de manitre que Fon puisse mettre la main 4 Ueuvre a l'expiration de
Fhiver prochain. Sen rapporteur est chargé, tout en insistant sur le but essenticl
(qui doit étre I'éconlement des eaux, de faire remarquer & la section centrale qu'au
point de vue d’'une grande navigation directe d’Ostende & Gand, la Belgigue serait
affranchie, par P'approfondissement du canal, d’un tribut de cent mille franes, que
la pavigation par ie canal de Terneuzen paye au Gouvernement des Pays-Bas.

L’exécution des deux ouvrages alteindrait complétement le but ; mais si Pon se
borne & 'un des deuk, quant & présent, la scction estime que la résolution a
prendre doit étre déterminée par Pintérét principal, actuel, I'écoulement des caux
d’inondation de la Lys.

La section adople le litt. D par dix voix ; deux abslentions.

La 2¢ section fait observer que la loi ne peut admettre FPaiternative; il faut pré-
ciser 'ouvrage & exécuter.

Elle adopte par trois voix; cing abstenlions.

La 3¢ adopte.

La 4¢ adopte par six voix ; une abstention.

La 5¢ section demande s'il peut encore éire question d’une alternative, allendu
que lors des votes antérieurs aux Chambres, on considéra le canal comme devant
aboutir 4 la mer vers Heyst ¢t non & Ostende.

Elle demande quelles sont les dépenses principales et les plus urgentes i faire
pouraméliorer 'écoulement des rivi¢res el remédier aux inondations, et croit qu'il
serait trés-ulile que la section centrale examinit il n’y a pas lieu de remplacer
le litt. D par un crédit plus général, destiné a pourvoir aux travaux d’écoulc-
ment des eaux, partout oti le besoin s’en fait le plus vivement sentir. Les litt, D,
I7 et G y seraient nécessairement compris.

Cette section adopte le chiffre, par huit voix ; une abstention.

La 6¢, au contraire, ajourne l'allocation, par ¢cinq voix contre qualre, pour plus
ample informé et jusqu’a ce que l'on sache lequel des deux travaux on veut entre-
prendre.

Elle demande le devis de ces travaux.

SECTION CENTRALE.

M. le Ministre des Travaux Publics donne d’abord les explications suivantes sur
la position du Gouvernement par rapport au litt, D,
En 4846, le conseil des ponts et chaussées fut consulté sur le prolongement du
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canal & la mer. Il émit I'avis qu'il élait convenable et prudent d’attendre que le
canal de Deynze & Schipdonek fiit ouvert, afin de sc prononcer ¢n plus parfaite
connaisstnee de eanse sur la question

En 18530, M. Pingénicur en chef De Sermoise coneut un autre systéme. 1l con-
siste A faire du canal de Gand & Bruges un canal maritime ct 4 établir prés de cette
derniére ville une dérivation pour I'écoulement des caux.

Ce projet devait naturcllement éire soumis au conseil des ponts et chaussées.
Jusqu’a présent cct examen n'a pas eu lieu & cause d’autres travanx, dont 1l élait
plus urgent de s'oceuper.

Son apparition a fait dire au conscil qu’il y a une raison de plus pour aJoumer
Ia résolution & prendre sur le prolongenient & la mer

[l est évident pour tout le monde qu'il y a un travail important & faire pour
débarrasser Ja vallée de la Lys des canx d’inondation.

Cet intérét cst le plus pressant ; mais §'il doit y étre satisfait par Padoption du
plan de M. Wolters, il y aura licu d’exéeuter un autre travail dont la haute
utililé ne peut éire contestée : cclni de Yapprofondissement du canal de Bruges
a Gand.

Les péages sur les eaux de la Hollande pour la navigation maritime de Gand,
absorbent annuellement une somme de 80,000 francs environ. Il n’y aurait plus
lieu & ce payement. Les bateaux chargés de charbons et de marchandises pondé-
reuses arriveraient jusqu’a Bruges. Des usines, qui sont obligées de chomer
faute d’eau, trouveraient une alimentation plus abondante. Bruges et indirectement
Ostende gagneraient & I'exécution du plan de M. De Sermoise. Ces considérations
sont assez fortes pour que lc Gouvernement avise, §'il lui étail démontré que
c'est au projet de M. Wolters qu’il faut donner suite dans lintérét de Iécou-
lement des eaux, 3 Pexéeution du travail qui sc rapporte au recreusement du
canal.

(I y a dans tout ccla plusieurs questions importantes 4 examiner, et pouor se
livrer avec fruit 4 ces études le canal de Deynze & Schipdonek doit fonctionner.
Ce n’est donc qu’au printemps prochain qu’une résolution pourra étre prise en
parfaite connaissance de cause. La prudence trace clie-méme une pareille ligne
de conduite.

Un membre regrette que le Gouvernement n’ait pas pris une position plus nelte.
11 le pouvait, suivant lui, car le projet de M. De Sermoise a vu le jour, il y a
un an. Le temps de l'apprécier n’a pds manqué. Il ne peut se défendre de Vidée
gqu'on a voulu éviter de mécontenter 'une ou Pautre des parties intéressées dans
cetle question. Gn préfére rester dans le vague, parce qu'on désire également
leur concours pour le vote de la loi. §'il fallait encore une preuve de ce s'ystémc
de coalition. qu’il ne cessera de blamer, on la trouve avec la dernitre évidence
dans la rédaction du litt. D. 1l ne peut admetire cette alternative et propose
I'ajournement jusqu’a ce que les éludes nécessaires aient été faites.

Un autre membre est d’avis que la section eentrale ne peut proposer de con-
prendre le litt. D dans le projet de loi, le Gouvernement m'étant pas fixé sur le
parli qu'il suivra. Ce serait donner un blane-seing pour des travaux qui cotiteront

de 4 2 8,000,000 de francs.
M. le Ministre n’admet pas que lon puisse attacher un sens dcsobhg,edm a
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Pentente, & la coalition si Pon veut, des mandataires du pays dans une vaste
question de travaux publics. C’est une chose qui a été pratiquée, qui a toujours
616 nécessaire dans des circonstances analogues. Les Flandres ne pouvaient certes
pas étre oubliées dans le projet que le Gouvernement a présenté le 2 juillet.

Elles ont inlérét a Pexécution des travaux du Iitt. D. Rien ne devrait empécher
de voter le erédit.

Un membre déclare qu'il nc eraint pas d'avouer hautement la coalition. En
pareil cas il faut chercher & contenter tout le monde. Cest de la justice distri~
butive, sans laquelle le vote d’une grande loi de travaux publies ne serait plus
possible.

Dans le cas spécial qui nous occupe, il y a certitude gu’un travail doit éire fait
pour évacuer les eaux d’inondation. Les Chambres doivent, suivant Ini, accorder
Ie erédit afin de le soustraire aux éventualilés de Yavenir.

I’ajourner ce serait en réalité le comprometire.

Un autre membre dit qu’il est prét & émelire un vote favorable, mais en vue
seulement des travaux destinés & compléter les moyens d’écoulement des canx. Il
ne veul pas que ces travaux soicnt en quelque sorte relégués sur le second plan et
cest un peu ee quil y a a craindre avee eetle alternative, qui est un point de
mire pour d'incessantes sollicitations.

Une disposition additionnelle au litt. D est ensuitc soumise. Eile porte : « Le
Gouvernement proposera & 'approbation des Chambres, dans la session de 1831~

4852, les plans et devis des travaux A exécuter. »

Le membre, qui voulait demander Yajournement, déclare qu’il se rallie a cette
disposition.

Elle est combattue par M. le Ministre. 1l répéle que I'objet principal est cl
restera P'éeoulement des eaux. Mais, quant aux meilleurs moyens de le procurer,
il convient de s’en rapporter au Gouvernement. Il s'agit de questions d’art, dont
la sofution par les Chambres est entourée de grandes difficuliés et peut devenir
I'objet d'une discussion irritante.

Un autre membre ajoute que I'expérience confirme la réalité de ces craintes.
Cest parce qu’on a vu ces tiraillements qu’on a abandonné Vexécution des routes
aux soins du Gouvernement.

11 est répondu qu’il s’agit ici de travaux bicn plus importants; ils intéressent
deux provinces. Les éludes ne sonl pas achevées ; on ne saurait dire ce qu'il en
coutera ni par conséquent & quoi I'on engage la Législature.

Ce serait vraiment vouloir annihiler son aclion sur Pexamen des travaux publics
et cela pour éviter une discussion.

Aprés la demande d’un membre que Pon Senquiére bicn & quel endroit il
conviendra de placer Yécluse de mer, qui, suivant lui, se trouverait plus conve-
nablement 4 Blankenberghe gu’a Hc};sl, la proposition desoumettre aux Chambres
les plans et devis dans Ja session prochaine est mise aux voix el adoplée par trois
voix contre deux ; deux membres se sont abstenus.

Le litt. D avee cet amendement est adoplé & Punanimité,

Un membre déclare que ¢’est & cause de Padoption de l'amendement qu'il a émis
un vote favorable.
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E. Continuation des travaux destinés ¢ améliorer U'écoulement des
pavx de UEscaut. . . . . . . . . . . . . .fr. 1,000,000

OBSERVATIONS ET VOTE DES SECTIONS.

La i section demande que 'on améliore le régime des eaux dans la vallée de
I'Yser et quun erédit convenable soit porté pour eet objet au prochain budget des
travaux publics.

Elle demande aussi que Yon examine s'il y a moyen, avee un subside du Gou-
vernement, de faire exécuter les travaux néeessaires ao rétablissement des voies
d’écoulement supprimées entre Ostende et Nieuport, les diverses wateringues con-
tribuant pour une bonne partie de la dépense.

La section adople & Punanimité des dix membres présents.

La 2¢ demande ¢'il ne serait pas préférable d’exéeuler, au moyen de la somme
indiquée, une coupure prés de Gand dans le sens de Favis de la commission
de 1845.

Elle adopte par trois voix ; cing abstentions.

La 3¢ adopte.

La 4¢ adopte 4 Punanimité des sept membres présents.

La Be demande des ¢léments d’apprécialion du chiffre. Elle adopte par sept voix;
deux abstentions.

La 6¢ adopte par deux voix ; sept abstentions.

SECTION CENTRALE.

Un membre déclare qu’il a vu, avec quelque surprise, allocation d’'une somine
si faible pour une des néeessités les plus urgentes. Il sagit en effet de mettre un
terme a une posilion intolérable depuis dix ans et que Je Gouvernement qualifie
lui-méme de calamiteuse ; il sagit de la santé, de la sureté, de la valeur d’imm:enses
propriétés et les travaux réclamés par de pareils molifs doivent incontestable-
ment avoir la priorité sur ccux qui tendent & développer la prospérité du pays.

M. le Ministre répond qu'avec Je crédit extraordinaire d’un million, il peut étre
apporié des améliorations trés-notables 4 Pécoulement des caux de PEscaut. Les
causes des inondations sont bicn connues; il v en a deux :les ouvrages exéeutés
en France, la rapidité plus grande avec laquelle les caux de la Lys arrivent a
Gand. 11 a fallu en premier lieu débarrasser le bassin de Gand du trop plein des
eaux de la Lys pour étre en mesure d’y recevoir les eaux de PEscaut. En suivant
une marche différente dans lordre des travaux, on n'edit fail autre chose que
déplacer les inondations.

Les dépcnses consacrées 4 des améliorations sur le haut Escaul, s'élévent a
856,450 franes, y compris le barrage en coustruction. Les travaux ultérieurs,
combinés dans un esprit de suile, seront commencés et aclivement suivis, dés que
le canal de Schipdonck pourra étre utilisé : ils consistent dans un systéme d’éeluses
et de rigoles, destinées & faciliter 1a marche des eaux vers le bas Escant. Eny

13
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dépensant un million, le Gouvernement cst certain de parvenir & souhgcr consi-
dérablement la vallée de Escaut.

Le premicr membre croit devoir insister sur la nécessité d’augmenter le crédit
du litl. £. Il résulte des informations qu’il a prises que, pour faire tous les travaux
d’art, opérer les dévasements, redresser les principales eourbes, il faudrait porter
la somme & 4,500,000 francs. 1i lui parait que pour ceite différence, qui n’a rien
d’exorbitant , en égard au but et a la possibilité d’achever alors des travaux si
impatiemment attendus, la section centrale ne doit pas hésiter & émettre un vote
favorable.

M. lc Ministre est entendu de nouveau. Le million demandé suffira pour Pexé-
cution de divers travaux trés-utiles, & Pégard desquels le Gouvernement st fixé.
Sans doute que le supplément de 500,000 francs trouvera un fort bon emploi,
mais il n’est pas démontré qu'il y ait dés & présent nécessité absolue de le voter.

Un auire membre admet le bon emploi ; mais cette raison ne lui suffit pas. Les
crédits n’ont pas été angmentés & d’autres articles, quoique la section sut qu’il fallait
plus pourlachévement des travaux. Ons’appuie sur des considérations d’humanité,
d’hygiéne publique; elles sont vraies sans nul doute, mais on peut les invoquer
pour un grand nombre de localités, demandant avec instances que le Gouverne-
ment apporte quelque soulagement a leur position facheuse, 4 cause de la fréquence
des inondations. La justice commande qu’on leur vienne aussi en aide,autant que
faire se peut. Bornons-nous & constater que les travaux pour I'écoulement des
caux du haut Escaut exigent ane dépense de 1,500,000 francs, el votons dés 3
présent un million.

Un troisitme membre invite la section & examiner murement, avant de se
" prononcer sur la premiére augmentation de crédit, quelles sont, dans leur
ensewble, les dépenses et les recettes. Pour celles-ci le Gouvernement évalue &
2,100,000 francs Ie produit probable de,s trois lois d’impdét, qu'il a présentées,
le 2 juillet.

Quant aux dépenses, si tout le projet actuel devient loi, on arrive, suivant lui,
4 2,600,000 francs, a savoir un million pour Jla part contributive, a titre de
_miwmum dintérét en général. Ce n’est évidemment qu’ane appréciation , mais on
semble assez d'accord pour évaluer ainsi la charge probable de FEtat, durant les.
premiéres années qui suivront Pachévement des travaux. Ensuite Pintérét de 'em-
prunt de 26,000,000, soit 4,300,000 franesa B p.°/,au pair, ou 1,560,000 francs
avec amortissement; et, en troisiéme lieu, la perte de 240,000 franes que
causera au trésor le peagc sur le canal de Pommerceul, réduit.de 50 p. of,.

On se trouvera par conséquent devant une insuflisance de 500,000 franes, qu’il
faudra prélever sur les voies et moyens ordinaires ou sur des ressources encore
a créer.

Un membre ne peut parlager cette maniére de veir. Il nest dit nulle part, el

- cela ne serail pas non plus admissible, que la seclion centrale se renfermera dans
le chiffre de 26 millions. Si elle reconnait qu’il cxiste des motifs prépondérants,
soit pour augmenter Pune ou 'aytre allocation en faveur des travaux compris dans
le projet de loi, soit pour admeltre une dépense nouvellé, elle est entiérement
libre de faire les proposilions qu’elle croira utiles. Si les voies ct moyens ne suffi-
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saient pas il fandrait aviser ; mais on ne peut invoquer cetle insuffisance, réelle on
supposée , pour repousser tout travail indistinctement, qui ne ferait pas partie du
projet de loi. Ce serait un déni de justice.

Un autre honorable membre ajoute que ce n’est pas avec cette rigueur mathéma-
tique qu’il faut ici procéder. Si ensemble des travaux est voté par les Chambres,
il y aura une réaction trés-favorable sur les revenus de IEtat et Yon pent sans
danger dc compromettre la situation financiére donner une ccrtaine latitude.

L’augmentation de 500,000 francs est mise aux voix et adoptée par six voix
contre une.

Le membre opposant désire quon ne sc méprenne pas sur ses intentions. Il
veut aussi venir en aide aux riverains de Escaut; mais il refuse toute nouvelle
augmentation du crédit de 26 millions, jusqu’a la création de voies et moyens
supplémentaires.

La section centrale s'est décidée par la gravilé des intéréts qui sont en cause,
par le désir de mettre d’emblée le Gouvernement & méme d’exécuter tous les
travaux nécessaires et par la certitude quelle a acquise qu’il pourra étre fait un
emploi trés-utile de tout ce crédit.

En ce qui le concerne, le membre de la minorité ajoute encore qu’il peut bien
admettre la substitution de travaux reconnus plus urgents ou plus utiles a ceux
quembrasse le projet , mais non des dépenses nouvelles qui auraient pour consé-
quence de dépasser le chiffre de 26,000,000 de francs.

F. Amélioration des ports el coles . . . . . . . ... 400,000

OBSERYATIONS ET VOTE DES SECTIONS,

La {r¢ section adopte par neuf voix.

La 2¢ demande des explications sur la dépense totale de Pouvrage dans son

nsemble.
Elie adopte par deux voix ; six abstentions.

La 3¢ adopte.

La 4¢ adopte par sept voix.

La B¢ adopte par sepl voix; une abstention.

La 6° adopte par quatre voix contre une; quatre abstentions,

SECTION CENTRALE.

M. lc Ministre a donné au sujet de l'information demandée par la seconde
section des explications qui se résument ainsi :

L’exposé des motifs fail ressoriir le défaut de profondeur de la mer, & Pentrée
du port d’Ostende, ainsi que les retards, les entraves ¢t les dangers auxquels la
navigation 4 voiles et celle des bateaux & vapeur y sont si souvent exposées.

Au mois d’octobre 41850, une commission fut instituée a leffet de rechercher
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les moyens d’améliorer le port d’Ostende el de donner 4 son entrée toute la sécurité
désirable.

La commission reconnut, d’'un accord unanime, que Pétat des choses signalé
ci-dessus était da a Pinsuffisance des moyens de chasse, dont on dispose actuel-
lement.

L'un des membres de cette commission fut chargé de faire une estimation
globale des principaux ouvrages quil y avait licu d’exécuter.

Cetie estimation comporie un chiffre de 1,843.600 francs. Elle comprend,
entre aulres ouvrages :

1o La construction d’une jetée cn pierres, derriére l'estacade de la

rive douestduchenal . . . . . . . . . . . . . .fr. 300,000
20 1’écluse destinée & mettre en communicalion les deux bassins

de retenue des écluses de chasse actaelles . . . . . . . . . 150,000
3° Une écluse de chasse & établir 4 P'est du chenal. — L’écluse pro-

prement dite est portée au chifirede. . . . . . . . . . . 446,000
4 Le crensement du bassin figure dans Yestimation pour . . . . 440,000

Ces chiffres, extrails d’un travail qui n’a point encore é1é soumis aux épreuves
d’une discussion approfondie, ne sont que des indications provisoires, destinées &
faire comprendre les divers ouvrages i exécuter au port d’Ostende et leur liaison
réelley propre & en faire un plan d’ensemble.

Le crédit sera employé 4 Pouvrage dont I'exécution offrira un effet immédiate-
ment utile el indépendant de ce qui sera fait ullérieurement pour les autres,
lorsque de nouvelles allocations pourront étre accordées.

Le litt. F est adopté & Punanimité des sept membres de la section centrale.

G. Travaux destinés a améliorer Uécoulement deseaux de la Sambre
dans les provinces de Hainaut et de Namur. . . . . _fr. 650,000

Aucune section na fait d’observation sur ce littera ; toutes I'ont adoplé :

Les 4r¢ et 3¢ sans mentionner les voix; la 2e par trois voix, cing abstentions,
la 4= par sept voix ; la 3¢ par le méme nombre, une abstention ; la 6¢ par cing
contre quatre.

M. le Ministre a donné quelques explicalions en seclion centrale. Le Gouver-
nenent s’est assuré que, moyennant le erédit demandé, il y aura des amélioratiens
trés-réelles et, comme ces travaux sont indépendants, sans eonnexité avec d’au-
tres, ils wont pas pour conséquence d’engager PElat 4 des dépenses au dela du
chifire qui sera voté.

La section centralc adopte par six voix ; une abslention.
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H. Elargissement de la partie du canal de Bruxelles d Charleroy,
comprise entre la 9¢ écluse et la Sambre canalisée . . . . fr. 4,000,000

EXAMEN ET YOTE DES SECTIONS.

La {r¢ adopte

La 2¢ demande si I'on ne doit pas élargir toutes les écluses du canal. Elle adopte
par trois voix; cing abstentions.

La 3¢ adopte.

La 4 adopte par cinq voix ; deux abstentions.

La e adopte par sept voix ; une abstention.

La 6 adopte par cing voix contre quatre.

SECTION CENTRALE.

L’élargissement total du canal de Charleroy & Bruxelles, au moyen d’écluses &
grande scction , est compris parmi les mesures sollicitées par la pélition des délé-
gués de Pindustrie charbonniére du bassin de Charleroy.

M. le Ministre, invité & émeltre son opinion surle montant de ladépense, estime
qu’elle ne s’éléverait pas & moins de dix millons de francs pour la reconstruction
des B2 écluses et I'élargissement du canal sur tout son parcours et, comme Pexé-
cution de ces travaux néeessiterait I'interruption de la navigation pendant deux ou
trois ans, la pertc momentanée d’un revenu considérable accroitrait encore ces
¢énormes frais, auxquels on ne peut vraiment pas songer.

Les explications développées de exposé ‘des motifs justifient la dépense par-
tielle qu'il s’agit de faire en faveur des charbonnages dela vallée du Piéton.

La section centrale partageant cet avis adople le Jitt. H, par six voix; une
abstention.

. Construction d'un embranchement de chemin de fer destiné a
relier la ville de Lierre au véseau de UEtat. . . . . . fr. 300,000

EXAMEN ET VOTE DES SECTIONS.

s La 17 section adopte & 'unanimité.

La 2¢ section demande s’il n’y aurait pas lieu de construire le chemin de fer de
Louvain 2 Diest, également promis en 1834. Elle adopte par trois voix contre
deux ; deux abstentions.

La 3¢ section appelle Pattention de la scclion cenirale sur le chemin de fer
international entre la Hollande et la Belgique. Elle adopte par huit voix; deux
abstentions.

La 4¢ section adopte a Punanimité des sept membres présents.

La 5e section demande ce qui a délerminé le Gouvernement a construire aux
14
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frais de IEtat, une demande en concession ayant été faite. Elle adopte par six voix:
deux abstentions.
La G scction met aux voix la direction de la station de Contich 4 Lierre, qui

est adoptée par quatre voix contre une ; qnatre abstentions. Elle adopte ensuite le
chiffre.

SECTION CENTRALE.

Un membre n’a pas de motif pour s’opposer & la construction de cet embran-
chement. II n’aura toutefois, suivant lui, quane faible utilité pour la partie
de Ja Campine en communication avec Ja ville de Lierre. Une autre demande ¢en
concession existe ; c'est pour un chemin de fer allant d’Anvers sur Tilbourg par
Turnhout. Celui-ci serait direciement vtile 4 la Campine, et cependant il ne
semble pas avoir recu beaucoup d’accueil.

M. le Ministre expligue les raisons qui Pempéchent de se prononcer en ce
moment.

La haule ntilité dun chemin de fer international entre la Hollande et la Bel-
gique nc saurait étre misc en doute; il en appelle la réalisation de lous ses veeux
et croit que le Gouvernement des Pays-Bas partage cete maniére de voir. De
commun accord, il a été eonvenu qu’une commission mixte serait nommée pour
examiner el donner son avis sur des tracés projetés dans trois directions diffé-
rentes : d’'Anvers & Willemstad, d’Anvers sur Bréda, et d’Anvers sur Tilbourg par
Turnhout. II faut commencer par s’entendre sur 'une ou Pautre de ces lignes et en
attendant il ’y a rien & fairc. ni aucan engagement quelconque & prendre. Si
Lierre est li¢ au rail-way de VEtat, il y aura peul-étre 4 étudier une quatriéme
direction par Herenthals.

Un membre est arrété dans son vote, non par le chiffre, mais par unc guestion
de principe. Aprés l¢ vote de cet embranchement, quelle sera la jonction au
chemin de fer de VEtat, qui pourra encore étre refusée, lorsqu'elle sera réclamée
par ure localité d’une importance égale 4 celle de Lierre et qu'il sagira d’une
distance de 6 kilométres ?

M. le Ministre répond que le vote n'aura pas cette conséquence. C'est une
position spéciale. 11 a été enlendu que le chemin de fer qui, en verlu de la lot
du 4e* mai 1834, s’est dirigé sur Anvers, relierait Lierre a la branehe principale.
Un commericement de travaux eut méme licu alors et Lierre s'imposa de grands
sacrifices pour devenir le centre d’un sysléme de routes pavées ct un bon affluent
pour le chemin de fer. Sous ce rapport, les caleuls auxquels on s'est livré et la
comparaison avec les résultats que procurent les auires villes du méme rang,
promettent de belles recetles & I'Etat. Méme, en tenant largement comple de l'intérét
du capital et des dépenses d’exploitation, il y aura un excédant potable qui per-
metira de récupérer en peu d’années tous les frais de-premier établissement. Les
conséquences ne seraient pas ies mémes. si une sociélé devait exploiter un si
petit parcours ; elle s’y ruinerail plutdt.

Ces cxplications détcrminent le second membre 4 ne point insisler sur une
question de principe. Il demande ensuite que la section centrale examine la propo-~
sition de 1a 20 scetion, relative au chemin de fer de Louvain 4 Diest.

Comme celte ligne 0'cst point mentionnée dans le projet de loi, il est entendu
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que Pexamnen en est réservé jusqu’au moment ol la section centrale s’occupera
des travaux nouveaux,

Aprés une information demandée au sujet d’'un ancien projet de chemin de fer
qui avait pour but de lier Boom au réseau de I’Etat, et dont M. le Ministre n'a
plus entendu parler, sans doute, & cause de la facilité des communications par
eau, qui existe dans cetle contrée, la section passe au vole sur le litt. 1 et ladopte
par siX voix, une abstention.

K. Extension du matériel de lexploitation du chemin de fer de
U Etat et doublement deswoles . . . . . . . . .fr. 1,000,000

OBSERVATIONS £ET VOTE DES SECTIONS.

La e section adopte par neuf voix.

La 20 demande quel est le chiffre de la dépense totale qui reste a faire pour ¢
matériel du chemin de fer?

Elle adopte par trois voix; six abstentious.

Les 3¢ et 4¢ adoptent.

La 5e demande des détails sur les dépenses nécessaires & Pachévement du che-
min de fer de PEtat et le complément de son rsatériel.

Elle adopte par six voix ; deux abstentions.

La 6¢ adopte & Vunanimité; elle voudrait méme ici un erédit plus élevé.

SECTION CENTRALE.

Il n’a été statué sur ce crédit et sur ceux des trois ldt. suivants quaprés avoir
examiné les demandes relatives & des travaux nouveaux.

Pour ce crédit-ci il ne s’agissait toutcfois pas de le renvoyer aux budgets ordi-
naires, ni de Ini accorder unc allocation inférieure & un million. C’est le contraire
qui a ¢té proposé.

Il résulte des renseignements fournis par le Gouvernement que depnis Péva-
luation de 1848, qui porta 4 258,000,000 de franes les dépenses pour Pexéeution
des stations, des doubles voies et des besoins du matériel , il a é1é fait emploi
d’une somme extraordinaire de 7,000,000 de francs. Il en resterait par conséquent
18,000,000 a dépenser.

Lemillion demandé sera presque entiérement consacré au matériel. En ceroment,
la question de savoir quels sont exactement les besoins sous ce rapport est soumise
a4 une nouvelle étude. A certaines époques de Pannée, une insuffisance est signalée
sur divers points et donne méme lieu & des réclamations fondées. Aprés ces mois
d’activilé exiraordinaire, les choses rentrent dans leur état normal et on est porté
a croire que les moyens de transport sont suffisants. Une répartition micux enten-
due ne ferait-elle pas cesser ou du moins notablement décroitre 'einbarras? Clest
ce point qu’il s’agit de bien éclaircir. Entretemps il sera pourvu sur Pallocation
nouvelle & ce qui est démontré comme urgent.

La voie ferrée a eu une large part des 7,000,000 de francs aceordés extraordi-
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nairement depuis 1848. Ce n’est que du doublement, dans quelles parties ou it est
reconnu indispensable, qu’on a lintention de s’occuper.

Et quant aux stations, qui étaient comprises pour onze a douze millions dans
le chiffre de 1848, il y avait Iun de ces deux partis & prendre, d’élever le chiffre
de Vemprunt oun d’ajourncr Pexécution de ces travaux. La censidération qu’ils
n'ont pas une ¢gale urgence et le désir de maintenir Peniprunt dans les limites des
voies et moyens ont déterminé le Gouvernement A préférer e dernier parti.

Un membre ne peut pas admettre qu’il n’y ait point urgence d'achever les
stations. L’état actuel des choses n'est pas digne d’une exploitalion confice aux
mains d’un Gouverncment; I'opinion publique s’en préoccupe. Nous le voyons
exiger, souvent avec rigueur, que les compagnies particulitres fassent tous les
travaux auxquels elles se sont engagées et lui, qui devrait donner Pexcmple, reste
le plus souvent en défaut. Qu’on se rende compte de ce qui se passe 4 la station
de Malines, dans les temps de pluic et du mécontentemnent des voyageurs obligés
de changer de convoi. 1l en est de méme & Anvers, a Liége ct sur d’auires points
importants. Ce membre exprime Popinion que, pour 'honneur du pays, il faut se
hater de terminer les stations, et dépose une proposition tendant a allouer, pour
le litt. K, une somme de cing millions. )

Un autre membre Pappuie. Il rappelle la préférence qu’il n’a cessé de donner
aux travaux qui doivent étre achevés. Les besoins du rail-way sont connus de
tout le monde, et il y a certitude que le erédit pourra recevoir un fort bon emploi.
Indépendamment des stations, on a besoin de magasins ¢t de hangars.

I’amendement est mis aux voix et rejeté par cinq voix contre deux.
Le litliera est ensuite adoplé a 'unanimité.

L. Construction de prisons suivant le systéme eellulaire. . . fr. 4,200,000

OBSERVATIONS ET YOTE DES SECTIONS.

11 a paru a la 47 section que la rédaction est incompléte, parce qu'il s'agit aussi

de Tamélioration des prisons et des mesures & prendre pour éviter I'encombre-
ment.

Elle adopte par huit voix contre une.

La 2e section demande la suppression des mots suivant le systéme celluluire.
Elle adopte le chiffre, par trois voix ; six abstentions.

La 3¢ section adopte.

La 4¢ seclion retranche les mots sutwant le systéme cellulaire. Elle adopte par
sept voix.

La 5¢ section propose le libellé : construction et amélioration de prisons. Elie
adopte par quatre voix contre une; trois abstentions.

La ¢ section ajourne, par six voix contre trois, jusqu’a Yadoption des modifi~
cations proposées au Code pénal.
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SECTION CENTRAILE,

La proposition d’ajournement est reproduile et appuyée par un membre qui.
indépendamment du motif de la révision prochaine du Code pénal, allégue les
lrois angmentations admises par la majorité de la section ¢t cxigeant un supplé-
ment de 1,600,000 francs.

L'ajournement est combattu. 1l $'agit de constructions extraordinaires, qui nc¢
se feront pas si on n’oblicnt pour elles des ressources extraordinaires. banquer
cetle oceasion, c’est s'exposer 4 attendre fort longtemps.

L’ajournement est mis au voix ct rejeté par six voix contre une.

M. le Ministre de la Justice a été entendu.

Il n’a pas d'objection en ce qui concernc la suppression des mots suivant le
systéme cellulaire, s'il est dit dans le rapport quellc n’a d’autre but que de ne
point faire préjuger la question par la Chambre, a l'occasion du vole de ce crédit,
et qu’il n’y aura rien de changé a I'état actuel des choses.

On est bien d’accord sur cetle signification. Les sections ct Ja section centralc
se sont déterminées a supprimer ces niols, parce que la Chambre est en ce moment
saisie d’'un projet de loi qui traite du systéme pénitentiaire.

Quant & la néeessité d’accorder une allocation cxtraordinaire, M. lc Ministre la
regarde comme des plus urgentes. Elle sera loin de suffire, si la réforme du régime
des prisons est admise; si, contre son attente, clle ne P'était pas, il faudrait encore
employer une pareille somme & amdélioration des prisons anciennes, Pour qui-
conque connait I'insuflisance de ces prisons, Uobstacle que leur distribution vicieuse
apporte 3 toute réforme worale, si impérieusement réclamée, il n’y a pas a hésiter
sur le vote de somimes méme fort considérables.

Le litt. L, rédigé en ces termes : Constructions de prisons 4,200,000 francs,
est mis aux voix et adopté par les sept membres de la section centrale.

M. Subsides pour travaux d’hyqitne publique, ayant specialement
pour objet U'assainissement des villes et communes dans les quar-
tiers occupés par la classe owvriere . . . . . . . .fr.  600.000

OBSERVATIONS ET VOTE DES SECTIONS.

La 1+¢section adopte par neuf voix.

La 2¢ rejetle par trois voix contre une; cing abstentions. Le rejet est fondé
sur ce motif qu’il pourrait éire pourvu aux dépenses de cette nature, 4 répartir
en subsides, par des allocations successives au budget de I'lntérieur, pendant trois
ou quatre exercices.

La 3¢ section adopte.

La 4¢ adopte par sept voix.

La B adopte par sept voix ; une abstention.

La 6° ajourne par le méme motif que la deuxiéme.

15
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N. Subsides pour construction et ameublement d'écoles . . . fr. 1.000,000

OBSERVATIONS ET YOTE DER SECTIONS.

La 4ve section adopte par neuf voix.

La 2¢ rejette par trois voix contre une; cing abstentions. Méme motif qu'au
litt. 7. ’

La 3¢ adopte.

La 4 adopte par sepl voix.

La 3¢ adopte par sept voix; une abstention.

La 6¢ ajourne par la raison alléguée ci-dessus.

h SECTION CENTRALE.

Elle s’est occupée en méme temps des deux litt. M et V.

Plusieurs de ses membres avant manifesté 'intention de les rattacher 4 divers
budgets du Ministére de FIntérieur, le chef de cc Département a été invité a se
rendre au sein de la section. il y est venu avee ses collégues MM. les Ministres de
la Justice et des Finances.

M. le Président de la section fait connaitre que Putilité de ces crédits n’est pas
contestée, mais que des membres désirent qu'ils ne concourent pas au chiffre de
Yemprunt. Par suite des résolutions prises dans une séance précédente, il y aura
deux allocations nouvelles, 'une de 500,000 franes pour améliorer la Dendre ,
Pautre de 600,000 francs pour des subsides en faveur des travaux 4 la Sennc , &
I'Yser et aux Néthes non reprises par PEtat; ensuite un supplément de 500,000 fr.
au crédit destiné & améliorer I'écoulement des eaux de I'Escaut. C'est en tout une
somme égale anx deux sommes réunies pour les litt. M et IV.

En ajournant celles-ci, en les échelonnant sur trois au quatre exercices da
budget de Intérieur, ce quise justifie d’autant mieux qu’il s’agira de les répartir
en subsides, on peut maintenir 'emprunt & contracter au chiffre de 26,000,000
de francs.

M. le Ministre s’attache avant tout & Padmission de ces crédits et voit avee
plaisir que la section centrale n’en conteste pas Putilité. [ fait remarquer ensuite
quil y a un inconvénient a grossir le chiffre du budget de'Intérieur par des sommes
considérables, durant plusiears années; que les dépenses qu'on y aura ainsi
rappelées deviendront cn quelque sorte permanentes el que lear division empé-
chera Vadministration de venir aussi efficacement en aide aux communes dans des
travaux qu’elles nc sauraient entreprendre avee trop de diligence et de sollicitude.

Il est répondu quc des engagements pourrpnt étre pris en vae de Ja totalité des
crédits spéciaux, sauf & en faire le payement en plusieurs années.

Une rédaction d'un article additionnel cst ensuite proposée en ces termes :

1L est alloué au Département de Ulntérieur une somme de 1,600,000 francs,
d rattacher aux budgets de 1852, 1853 et 1854, savoir :
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1o Subsides pour travaux &’hygitne publique, ayunt spécialement
pour objet V'assainissement des villes et communes dans les quar-

tiers occupés par la classe ouvridre . . . . .. fr. 600,000
20 Subsides pour construction et ameublement décoles. . . . 1,000.000
Fr. 4,600,000

Elle est acceptée par le Gouvernement et volée, a I'unanimité, par la seetion
centrale.

La rédaction un peu modifiée de I’art. 5, en ce qui concerne le premier para-
graphe et les [liftera remplacés par des numéros d’ordre, est aussi arrétée, de
commun accord, telle qu'elle se trouve au projet de loi.

(’est pour indiquer plus clairement qu’il ne peut y avoir de transfert, ee qui
wentrait pas non plus dans les intentions du Gouvernement.

S 4.

Canal de Pommercul a Antolag. — Réduction de péages.

OBSERVATIONS ET YOTE DES SECTIONS.

La 4re section adopte par huit voix contre une.

La 2e section ajoute a 'art. 6 un paragraphe ainsi concu : « Le canal d’Hercnthals et 6 du projet.
3 Anvers ne pourra &re livré a la circulation avant qu’unc loi mait réglé les
péages de Liége & Anvers. » Ce paragraphe est admis par quatre voix ; six absten-
tions. _

Ellc demande ou en est le travail sur les péages de navigation.

Cete section adopte par quatre voix ; six abstentions.

La 3¢ adopte par huit voix contre une; trois membres s'abstiennent.
La 4c adopte par sept voix.

La B¢ adopte par six voix ; deux abstentions.
La 6e adopte par quatre voix contre deux: trois abstensions.

SECTION CENTRALE.

Un membre reproduit la disposition additionnelle de la 2¢ section et demande si
le Gouvernement s’'occupe d’un travail général sur les péages.

M. le Ministre des Travaux Publics répond que cette question cst Iobjet de
sérieuses études et que toutes les vues, tous les systémes rappelés encore dans des
requétes, adressées a la Chambre & Yoccasion de la loi des travaux publies, seront
examinés et discutés avee soin. On doit embrasser la question dans son ensemble
et considérer toutes les voics navigables du pays. Il ne serait pas possible de
discuter utilement, en ce moment, une si grande question.

En ce qui concerne le péage d’Herenthals & Anvers, en atlendant qu’une loi
générale puisse étre préscntée, il sera le méme que le péage sur la partie déja
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navigable du canal de jonction de la Mcuse vers PEscaut, cest-a-dire 40 centinmes
jar tonne et par lieue.

Un membre, sappuyant sur le veeu émis par le conseil commnnal de Tournai
et sur les considérations développées par les exploitants de mines de honille du
couchant de Mons, propose d’élever i 80 p. ¢/, la réduction proposée des péages
percus sur e eanal d’Antoing.

Cette proposition est appuyée. ,

D’autres membres la combattent, en faisant reirarquer qu’en réduisant, comme
le Gouvernement le demande, le péage 4 37 centimes poar le parcours des 25 ki-
lIométres, il ne sera plus que de 4'/, centime par tonne et par kilométre. Faire
un pas de plus, ce serait en quelque sorte supprimer le péage.

L’amendement de réduire de 80 p /. est mis aux voix et rejeté par quatre
contre trois.

L’art. 6 est adopté comme au projet, par six voix contre une.

5.

(7]

Acceptation des offres falies par le conseil provinelal ¢t par In sille

de Liége, de concourir i ’exécution des travaux i effectuer dans In
vallée de la Meuse.

OBSERVATIONS ET VOTE DES SECTIONS.

La 4re scetion demande : 1° quclies sont les conditions de Poffre d’un million
faite par la ville de Liége ; 2° que les travaux soient entrepris 4 forfait. Elle adopte.

La 2¢ demande la délibération du 16 novembre 1849 et les autres délibérations
relatives 4 ceite affaire.,

La 3¢ adopte.
La 4¢ adopte par six voix ; une abstention.
La 5¢ adopte; ellc demande s'il y a des offres de concours des Sociétés char-

bonniéres et des particuliers. et quelle en est importance.
La 6e rejette.

SECTION CENTRALE.

Un membre dit qu’il reproduira Ia seconde partie de P'amendement qu’il a
proposé au litt. B du § 3, et qui tend & demander que le concours pécuniaire de la
ville de Liége soit pur et simple.

Suivant lui, on ne peut admeltre que la réalisation en soil subordonnée 4° i
Péiablissement d'une station intérieare du chemin de fer sur un emplacement, que
la ville détermine ; 2° 4 la cession gratuite du terrain nécessaire & la construction
d’un entrepdt. (Foir annexe, n° X111.)

Des membres font remarquer que le concours de la ville de Liége est important
el quil lui imposera de grands sacrifices. Dans des circonstances analogues
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d’autres villes n'ont rien offert pour alléger les charges du trésor, lorsqu'il entre-
prit des travaux non moins considérables. Ainsi il 'y a pas cu participation dans
les dépenses du canal de dérivation de Schipdonck.

Pour lastation intérieure du chemin de fer ces membres ne peuvent que répéter
quelle a été formellement promise, quand il 'cst agi du crédit de 3,500,000 fr.,
compris dans la loi d’emprunt du 29 septembre 1842 pour les bitiments et clotures
des stations. Cest la réalisation de cette promesse et d’autres encore que le conseil
communal invoque. S’il en était autrement, on concevrait jusqu’a un certain point
Iobjection. La cession d’un terrain pour entrepét est une elause nouvelle; mais
c’est la seule el elle wa pas une grande portée. Y aurait-lieu de demander & la
ville qu’elle paye & I'Etat la valeur d’an terrain oti doit étre construit un établis-
sement d'utilité générale. On ne le pensc pas.

Il est répondu que des promesses de stations avaient été également faites a
d’autres villes, et lorsqu’il s’est agi de les réaliser, on a exigé leur concours. Gand a
contribué¢ dans les dépenses de la station des voyageurs ; Anvers a cédé des terrains
e grand prix pour la station des marchandises.

On aurait probablement traité avec Liége sur le méme pied. Si on tient comple
de cette part contributive ainsi que de la valeur d’un terrain pour l'entrepot, on
doit reconnailre .que lcs offres de la ville perdent beaucoup de leur importance.

Un membre déclare qu’il est prét 4 voter les dépenses pour la Meuse sans Vin-
tervention du million , plutdt que de la voir snbordonnée a des réserves, qui
semblent dénoter une certaine défiance, qu’il ne peut admettre. Lorsque le Gou-
vernetient aura dit qu’il fera unc station intérieure 4 'emplacement indiqué dans
la délibération de 1847 et qu’il abandonnera un terrain pour y construire I'en-
trepot, la ville de Liége doit étre pleinement rassurée et satisfaite.

Cette manicre de voir est partagée par la section centrale.

Cest dans les mémes vues quun membre propose de fixer par la loi les
époques du payement du million, calculées sur la durée probable des travaux.
L’amendement consiste & ajouter aprés les mots : @ concurrence d’'un million de
francs , ceux-ci : payable par quarts (250,000 francs), d’'année en année, @
partir de celle qui swivra Uadjudication des travaux.

La proposition de stipuler un concours pur et simple est mise aux voix ct
rejelée par six voix contre une.

L’amendement du payement par quarts, d’année en année, est adopté & Puna-
nimité.

5 6.

Emprant d'un capiial effectif de 26 millions de francs.

Le principe d'un emprunt est admis par la section eentrale, 4 lunanimité, Le Att. § dn projei.
chiffre de 26,000,000, qui avait ét¢ tenu en suspens, est voté par cing voix;
deux abslentions. :

L’ensemble du projet de loi est ensuite adopté par cinq voix contre une; une
abstention,

16
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Quelques mots d’explication au sujet de divers amendements admis par la
section centrale, dont il W'e pas encore été question dans le rapport.

La section centrale a pris Vinitiative dc travaux nouveaus, non compris dans le
projet du Gouvernement.

Les sections I'ont invitée & examiner un assez grand nombre de propositions,
qu’elles avaient accueillies. Tl est nécessaire de les faire connaitre.

La {re section demande

1o Que le Gouvernement accorde une garantie d’'un minémum d'intérét pour la
construction d’un chemin de fer de Feshe 4 Tongres ;

2 Qu’il s’entende avee une Compagnie pour Pachévement d’un chemin de Wavre
a Louwain ;

3¢ Pour un embranchement, qui lierait Audenarde au rail-way de 'Etat ;

4? Pour un embranchement d’'un point quelconque sur le chemin de la Flandre
occidentale vers Dixmude et Furnes.

Une garantie d’'intérét contribuerait aussi a aider la construction de ces trois
lignes.
La 2¢ section demande :

le L'exéeution du chemin de fer de Louvain & Manage par Wavre, en faisant
abandon & la Société concessionnaire du restant du caulionnement de la Société
de Louvain & la Sambre, ainsi que des ouvrages déja construils, et en accordant
la garantie d’un intérét de 4 p. o/, pendant cinquante ans.

Adopté par six voix; six abstentions ;

2° Un chemin de fer d’Ath 4 Hal. aux clauses ¢t conditions du chemin de fer
de Tournai 4 Jurbise.

Adopté par six voix contre trois; deux abstentions;

3 Une voie fluviale dirccte des charbonnages du couchant de Mons au bas
Escaut. La section cite divers moyens d’exécution : un projet de canalisation de
la Dendre, qui parait avoir é1é étudié depuis longtemps par un ingénieur de I'Etat;
la demande en concession du canal de Jemmapes & Alost, ou bien un embranche-
ment aboulissant du canal de Mons & Condé, ou du canal de Pommereeul &
Antoing, & la Dendre & Ath. [l est entendu que Pentreprise obliendrait awvssi la
garanlie d’un minimum de revenu de I'Etat;

4° Une subvention pour aider aux travaux importants, qui doivent étre faits &
la Senne afin ’empécher le retour si fréquent des inondations ;

3¢ La construction d’un canal de jonclion cntire Louvain et le Demer

6° La méme section demande s'il n'y a pas lieu de concéder, avee minimuni
d’intérél, un chemin de fer de la station de Beaume & Erquelinnes?

La 3¢ section se prononce, par six voix contre une (cing abstentions), en faveur
de Ia concession d’un chemin de fer de Louvain & Manage par Nivelles.

Elle émet, & Punanimité, un veeu en faveur d'une voie navigable du couchant de
Mons ou de Blaton vers le bas Eseaut, si, comme elle le croit, des concessionnaires
se¢ présentent.
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La 3¢ section, & Foccasion d’un arlicle de la convention conclue avee la Coni~
pagnie du Luxembourg , a demandé que le Gonvernement fasse dés a présent des
instances, afin que cette Compagaie se charge de V'exéeution du chemin de fer de
Louvain & la Sambre. Il en a été parlé i la convention B du § fer.

La 6¢ demande : 1* la construction d'un embranchement da chemin de fer du
Luxembourg sur Dinant, avee garantie d'un minimum d’intérét ;

2> Méme faveur pour la concession d’un chemin de fer d'Anvers & Tilbourg par
Turnhout ;

3° Des subsides pour améliorer la Grande-Néthe.

Les résolutions favorables & plusieurs de ces demandes, que la seetion eentrale
a prises, de commun accord avee l¢ Gouvernement, ont donné lieu 4 deux artieles
nouveaux (3 et4du projet de amendé) et se (rouvent expliquées au comple-rendu
des pétitions, série A, & la suite de Vanalyse, qui en est faile (*).

Les travaux que ces articles proposent, sont :

Le chemin de fer de Wavre 4 Loavain, garantic de 4 p. o/, .

pendant cinquante ans, sur un capital maximum de. . . . fr. 2,000.000
Id. de Manage @ Wavre par Nivelles . . . . - 3,000.000
id. de Fexhe & Tongres. . . . . . . . 4,500,000
Id. d’Audenarde a Deynze . .- .. 1,800,000
id. de Thourout & Dixmude et Furnes () . . 5,000,000
Id. de Ciney & Dimamt . . . . . . . . 1,500,000

Fr. 16,800,000

La plupart de ces lignes seraient productives; elles deviendraient des sources
d’accroissement de revenu pour le chemin de fer de PEtat, et compenseraient
bientét un sacrifice momentané. Dans Popinion de la majorité, il serait désirable
que la garantie d’un minimum d’intérét engagedt des Compagnies & demander ces
€ONCessions.

En tenant compte des difficultés que le Gouvernement a déja rencontrées dans
ses négociations avee la Compagnie de la Flandre occidentale pour la ligne de
Thourout & Furnes et qui se présentent, semble-t-il, aussi de la part de la
Compagnie du Luxembourg pour Vembranchement de Ciney a Dinant, Ja somme
sur- laquelle un mnimum pourrait éventuellement élre engagé ne séléve qua
dix millions de francs.

L’srt. 7 du projet de la section centrale contient, sous le n° 43, Pallocation
d’'une somme de 600,000 franes 4 répartir en subsides. On peut s'en référer a
Panalyse des pétitions relatives & ces riviéres. L'initiative de ce crédit a été prise
par le Gouvernement, et la section centrale a adopté.

Enfin, sous le n° 12, il y a & ¢ce méme arlicle un crédit nouveau de cing cent
mille franes pour travaux d’amélioration ¢ la Dendre.

(*} #oir Pannexe n° XVI.

(*) La partie d'un embranchement jusqu’a Dixmude seulement, est évaluée a 3,000,000 de
francs,

Arl. 3 el 4 duprojet de
1 section centrale.
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Ce erédit, dont Pinitiative a é1é prise par la section centrale, avail été adopté
une premiére fois, par quatre voix contre trois, avec un chiffre plus considérable
(2,500,000 francs), et formulé en ces termes : Canalisation ou amélioration de
la Dendre d’Ath ¢ Alost.

Un membre, bien convaincu que le bassin du couchant de Mons désire princi-
palement une voie navigable, qui le¢ mette en rapport avec le bas Escaut et
Anvers, sans devoir passer par Gand, et qu’il la préfére beaucoup au chemin de
fer projeté, avait demandé la canalisation de la Dendre, & laquelle plusieurs pro-
vinces sont intéressées, et un crédit de 2,500,000 francs en sa faveur. M. le
Ministre se montrait disposé & s’occuper de travaux d’'amélioration a la Dendre ;
mais il s’opposait & vn chiffre aussi élevé, parce quil implique la canalisation,
pour laquelle il y a encore des études & faire. En outre, M. le Ministre n'a pas
caché qu’il y avait peut-étre un danger sérieux d préjuger dés a présent ce
travail, qui pourrait rendre difficile 1a formation de la sociélé pour le chemin de
fer, et il demandait, en conséquence, que la section centrale se bornit & voter un
chiffre pour exécuter des travaux partiels d’amélioration.

Le chiffre de 2,500,000 francs, ayant ét€ mis anx voix, fut adopté par quatre
membres contre trois.

A une séance suivante, M. le Ministre insista de nouveau sur les motifs qu'il
avait exposés, la veille, el engagea la section & délibérer s'il n’y avail pas licu de
revenir sur sa décision. Un membre de la majorilé émit Yavis qu’en comparant,
comme il Pa fait depuis hier, le crédit de 2,500,000 francs avee les sommes
accordées par le projet de loi 4 des travaux plus importants, il ne pouvait
sempécher de reconnaitre guwon avait été trop loin d’emblée. 11 proposa de
revenir sur l'alloeation du premier chiffre. Cetle proposition fut combattue. La
section décida, par eing voix contre une, quelle reviendrait sur sa résolution, ct
adopta ensuite, & la méme majorilé, le erédit de 500,000 francs sous le titre de
Travaux d’amélioration G la Dendre. Un membre a quitté la séance pendant les
denx votes.

Aprés ces explications relalives 4 lous les amendements du projet de loi, le
rapport, auquel se rattache le travail sur les pétitions, placé aux annexes (voir le
n° XVI), peut étre considéré comme terminé. La tache élait longue etle temps était
court pour la remplir. La section centrale a été consiamment animée du désir de
faire en sorte que la Chambre ne dut pas altendre, ni prolonger la session & cause
d’elle. Vous voudrez bien, Messieurs, ¢n prenant connaissance de son travail,
vous rappeler cette circonstance.

Le Rapporteur, Le President,
VEYDT. N.-J.-A. DELFOSSE
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PROJET DE LOL.

LEOPOLD, Rot pes Betges, cte.

S ler.

TRAVAUX 4 EXEGUTER PAR DES COMPAGNIES, MOYENNANT GARANTIE
PAR L'ETAT, D'UN MINIMUM DINTEAET.

ARTICLE PHEMIER.

Le Gouvernement est autorisé & conclure avec les Compa-
gnies dites de 'Entre-Sambre-et-Meuse, du Luxembourg et
de la Flandre occidentale, des conventions définitives basées
sur les clauses et conditions mentionnées dans les conventions
provisoires, annexées 4 la présente loi sous leslettres £, Bet C.

Art. 2.

Le Gouvernement est également autorisé a concéder défini-
tivement, au sieur Verrue-Lafrancq, concessionnaire provi-
soire, le canal de jonction de F'Escaut 4 la Lys, enwre Bossuyt
et Courtrai. Cette concession sera octroyée aux clauses et
conditions mentionnées dans la convention provisoire, annexée,
sous la lettre D, & la présente loi.

AnT. 3.

Le Gouvernement est autorisé ¢ garantir, pendant cinquante
ans :

a. 4 la Compagnie du Luxemboury, ou a toute culre, pour
Pexécution du chemin de fer de Louvain ¢ 7 avre, un minimum
d'intérét de & p. °f, sur un capilal qui ne pourra excéder deux
millions cing cent mille francs, et a faire Uabandon des travaux
exécutés par la Compagnie déchue.

b. 4 la Compagnie chargée de Uexécution du chemin de fer
de Manage @ ¥ avre par Nivelles, un minimum d’intérét de
4 p. o/, sur un capital qui ne pourra excéder cing millions de
francs, et ¢ lui faire abandon de la partie du cautionnement dont
le trésor est encore en possession.

¢. 4 la Compagnie de la Flandre occidentale, ou ¢ toute
aulre, un minimum d’intérét de & p. °f, sur un capital de cing
millions de francs, pour Uexécution d’un chemin de fer de
Thourout @ Furnes par Dizmude, ou sur un capital de trois
millions, pour Pexécution d’'un chemin de fer de Thourowt a
Dixmude.
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Art. &.

Le Gouvernement est aulorisé a contracter avee e Conpa-
gmie qui se présenterail :

a. Pour la construction d’un chemin de fer de Fexhe ¢
Tongres, moyennant la garantie d’un minimum dintérét de
& p. °lo sur un capital n’excédant pas un million et aux clauses
et conditions stipulées dans les conventions annexées au présent
proget de loi.

b. Pour la construction d’un chemin de fer d’ Audenarde a
Deynze, moyennant la garantie d’un minimum d'intérét de
&/, sur un capital Wexcédant pas un million huit cent mille
[rancs, aux mémes clauses et conditions.

c. Pour o construction d’un chemin de fer de Ciney 4
Dinant, moyennant la garantie d’un minimum d’intérét de
& °f, sur un capital n’excédant pas un million cing cent mille
francs, aux mémes clauses et conditions.

§ 11,

TRAVAUX A& BXECUTER PAR VOIE DE CONCESSION, SANS GARANTIN,
DE LA PART DE LETAT, D'UN MINIMUM D'INTERET,

ArTt. B (3 du projet primitif).

Le Gouvernement est autorisé 4 accepter, aux conditions
mentionnées dans la déclaration annexée sous la lettre £, &
la présente loi, la renonciation faite en faveur des sieurs
J.-A. Demot et consorts, par la Sociélé aponyme du chemin
de fer et du canal de la vallée de la Dendre, & la concession
qui lui a éié octroyée par larrété royal du 24 juin 1843,
rendu en exécution de la loi du 12 du méme mois.

Dans ce cas, la loi et Tarrété royal précités sont rapportés.

Art. 6 (4 du progetj.

Le Gouvernement est, en outre, autorisé & coneéder a la
Compagnie représentée parles sieurs J.-A. Demot et consorts,
aux clauses et conditions stipulées dans la convention annexée
sous la lettre F, & la présente loi, I'établissement du chemin
de fer de Dendre-et-Waes, d’Ath A Lokeren et du chemin de
fer direct de Bruxelles vers Gand par Alost,

§ 111
TRAAVAUX A EYECUTER PAR L’ETAT, 50IT DIREGTEMENT, SOIT AVEC

LE GCONCOURS DES PROVINCES, DES COMMUNES OU DES PARTICU-~
LIERS.

Art. 7 (B du projet).

1l est accordé au Gouvernement pour Uexécution “ouvrages
d’utilité publique les crédits ci-aprés désignés :
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P Prolongemem Jusqu'a Anvers du canal de
jonction de Ia Meuse & VEseaut . . . . fr. 4,500,000

2> Travaux & la Meuse ayant pour objet :

6, De metire le bassin houiller de Chokier en

esmmunication directe avee le canal de Bois-le-~

Duec et I'Escaut, et b, daméliorer I'écoulement

des eaux de cetle rividre dans la traverse de la

ville de Liége, ei . . . . . . . . . 8,000,000
La somme a dépenser pour lexécution de ces

travaux ne dépussera pas le chiffre de neuf mil-

millions trois cent mille francs.

3° Construelion d’un canal destiné & metre
laville de Hasselt et e Demer en communication
avec la ligne de jonetion de la Meuse a P'Escaut, 2,630,000

4° Travaux destinés & compléter les moyens

d’écoulement des eaux d’inondation de la Lys,

soit en prolongeant le canal de Deynze & Schip-

donck jusqu’a la mer du Nord, soit en modifiant

le régime du canal de Gand & Bruges . . . 3,500,000
Le Gouvernement proposera & Papprobation

des Chambres, dans la session de 1831 — 1852,

les plans et devis des travaux a exéculer.

¥° Continuatjon des travaux destinés & amé-
Jiorer I'écoulement des eaux de YEscaut. . . 71,500,000

6° Amélioration des ports et cotes. . . . 400,000

7 Travaux destinés & améliorer 'écoulement
des eaux de la Sambre, dans les provinces du
HaimautetdeNamur . . . . . . . . 650,000

8° Elargissement de la partie du canal de
Bruxelles i Charleroy, comprise entrela 9° écluse .
etlaSambrecanalisée . ., . . . . . . 1,000,000

9° Construction d'un embranchement de che-
min de fer destiné & relier 1a ville de Ljerre ag
reseaudeYElat. . . . . . . . . . 500,000

10° Extension du matériel de I'exploitation du
chemin de fer de I'Etat et doublement des voies. 1,000,000

1% Constructionde prisons. . . . . . 1,200,000
12 Travaux d'amélioration & la Dendre . 500,000

13 Subsides aux provinces et eux communes
pour Vamelioration de le Senne, de U'Fzer et des
Néthes non reprises par PEtat. , . . . . 600,000

Fr. 26,000,000

§1V. — Arnt. 8 (6 du projet.)

Le Gouvernement est autorisé & réduirc les péages actuel-
lement percus sur le canal de Pommerceul & Antoing, sans
que, dans aueun cas, cette réduction puisse excéder 50 p. %/,
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§V. — Arr. 9 (7 du projei).

Sont acceplées les offres faites par l¢ conscil provincial et par
la ville de Liége, de concourir A 'exécution des travaux a effec-
tuer dans la vallée de la Meuse, savoir : par la provinee, 4
concurrence d’'une somme de trois cent soixante et dix mille
francs; par la ville, & concurrence d’'un million de franes,
payable par quarts, d’année en année, ¢ partir de celle qui -
suivra Padjudication des travanx.

§ V1. — Art. 10 (8 du projet.)

Pour couvrir Ja dépense i résulter des travaux mentionnés
a Yart. B, le Gouvernement est autorisé & emprunter un capital
cffectif de vingt-six millions de francs.

Art. 11.

I est alloué au Département de U Intérieur une somme d’un
million six cent mille francs (1,600,000 francs) 6 rattacher aux
budgels de 1852, 1855 ¢t 1854, réporiie comme suit :

1° Subsides pour travaux d’hygiéne publique,
ayant spécialement pour objet ’assainissement des
villes et communes dans les quartiers occupés par

la classe ouvriére. . . . . . . . . . 600,000
2° Subsides pour construction et ameublement
décoles. . . . . . . . . . . . . 4,000,000

Fr. 4,600,000



(62)

ANNEXES.

18



P
>
rQ

86.

A~xnexe N° [
. — I

(70)

Récapitulation générale des roules consiruiles

e e e e e ]

INDICATION LONGUEUR _ MONTANT TOTAL

PROVINCES. DES . EN TOTAL. b
ROUTES METRES. t.A DEPENSE.

De 'Etat, . .., .. 102,548 1,836,105 78

Anvers . . . .. . ... S Provinciales . . . . . 167,472 § 270,017 2,884,827 90
( Concédées . . . .. . w »

( DelEtat. ... .. 55,219 1,215,828 10

Brabant. . . . . . .. .. ; Provinciales . . . , . 200,119 g 364,324 6,159,836 90

 Concédées . . . . . . 18,988 403,354 00

De 'ftat. , . ... . 167,902 3,104,212 79

Flandre occidentale . . ! Provinciales . . . . . 24,204 ) 202,674 850,021 00

Concédées . . . , . . 10,568 S 99,000 00

(DelEtat. ..., ., 53,488 1,807,114 30

¥landre orientale . . . ! Provinciales . . . . ., 122,321 331,143 2,784,768 06

Concédées . . . . , . 155,884 1,481,787 00

DelEtat . ., . ... 40,439 1,158,739 53

Hainant. . ., ... ... Provineiales . . . . . 189,584 417,688 3,081,868 18

Concédées . , o , . . 237,885 5,743,835 20

DelEtat.......| 227,942 5,864,590 61

Liége. . . . . .. «. ... g Provinciales . , . 22,113 803,183 556,176 21

( Concédées . . ., . . 53,128 1,360,957 00

DelEtat., .. .... 198,470 4,601,194 93
Limbourg .. .., ... {Provinciales ., . . ., » ) 198,470 »
Concédées . . . . . » S »

DelEtat. .. .... 438,842 5,765,923 14

Luxembourg. . . . . . . > Provinciales . . . . . 185,501 628,843 1,206,682 78
Concédées . . . ., . ] »

De VEtat. . . . ., .} 268,967 3,952,009 49

Namur ... .... s« + { Provinciales . . . . . 108,444 440,526 1,826,983 33

Concédées . . ... . 63,118 958,620 00

Torar GENEraL . . .. | 3,151,808 8,151,868 57,581,524 16
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ou en construction depuis 1830.

._QZM&MN
PART DE L'ETAT '
TOTAL. DANS TOTAL. Observations.
LA DEPENSE.
1,879,479 41
4,720,933 66 708,212 79 2,287,692 20

4

7,879,019 00

3,558,284 79

6,023,647 36

9,982,242 86

7,521,728 82

4,601,194 93

7,081,005 92

6,287,621 82

»

1,226,686 10
764,263 44
48,000 00
1,430,898 30
81,000 00
33,000 00
1,589,101 93
43,800 00
359,170 00
1,139,739 53
834,057 79
938,488 77
3,481,874 34
152,500 00
298,720 00
3,571,539 96
5,850,233 81
492,077 00
2,258,275 01
206,118 43
183,493 52

R, USRS Vi,

e e I e T e ratll o, e il el N Nt ot~

2,088,949 B4

1,544,888 30

1,992,071 93

2,910,286 09

8,915,484 3

3,571,889 96

5,842,310 81

2,647,880 98

57,581,524 16

7,744,130 13

27,744,130 13

Cette somme comprend les deux millions
accordés spécialement comme compensa-
tion d'un chemin de fer.
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Axxexe wo I,

Ltat général des dépenses

PROVINCES. 1830. 1831. 1832. 1833, i834. 835. 1836, 1837. 1838. 1839. 1849,

fr. e Fr. « Fr. c. Pr . Fr. e. Pr. c. Pr. c. Fr. o. Pr. o. Fr. c, PFr c.
Anvers. . . . . . | ssi2e) 59,1015 32.45561) 23,0016 ) 18,50585 | 43,500 00| 47,350 00| 43,700 00 | 63,500 00 | 48,52000] 46,520 W
Brabant . . . . . ] 22,380 03] 177,363 02)107,003 43] 122,825 39 | 132,128 15 | 134,499 75 | 135,602 70 | 132,900 00 | 213,950 00 | 244,280 00 | 243,280 40

Flandre occidentale | 13,330 19] 132,157 52| 57,475 10{ 102,297 84 | 130,450 50 | 184,655 00 | 170,995 00 | 170,905 00 { 170,308 94 | 150,883 75 | 155,601 00 | »
Flandreorientale . | 24,947 04] 79,712 50] 59,194 60) 109,971 39 | 142,840 85 | 148,806 00 | 148,805 00 | 145,805 00 | 148,330 00 | 162,729 00 | 162,719 00

fainant . . . . . | 25,720 23] 229,477 24 96,110 25) 287,655 43 | 283,222 83 | 257,080 72 | 300,138 54 | 209,749 00 | 342,965 96 | 367,670 00 | 367,854 00

liege . . . ... 26,196 57] 112,850 42} 41,221 18] 135,743 84 | 121,740 20 | 026,199 97 | 131,206 90 | 125,005 77 | 120,864 49 | 156,727 08 | 163,817 03
Limboarg . . . . ]s5,709 59] 144,715 00} 59,219 53] 122,503 94 | 119,966 13 | 126,796 96 | 120,566 63 |/105,000 96 | 132,033 22 | 104,200 00 | 104,200 00
Loxemboarg . . . | 32,7285 66,717 28] 41,206 20 69,281 40 | 86,539 03 | 126,703 00 | 145,233 67 | 123,267 84 | 136,531 25 | 95,005 0 | 105,005 GO ¢
Namme. . ... 47,232 78] 87,940 22| 38,757 88} 77,370 80 [ 77,004 83 | 90,018 45 | 89,502 35 | 66,505 56 | 74,177 50 | 90,776 50 | 106,276 59

TOTAUX . , 256,782 05]1,001,054 12{532,752 87[1,061.871 19 (1,144,496 77 (1,236,508 84 (1,286,700 79 [1,216,118 11 {1,400,712 42 {1,415,580 42 |1,456,271 67
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d'entretien des routes, depuss 1830.

1841, 1842. 1843, 1844. 1845. 1845, 184]. 1848, 1849, 1850- i851. TOTAL.

Fr. e Fr. ¢ Fr. e. Fr. ¢ Fr. «. Fr. Fr. c. Fr. e Fr. e Fe. ¢ Fr. . Fr. <.

- €. .
44,739 00 | 53,850 00 | 33,840 00 | 33,89000 | s0.67300] 45,22500] 45,22500) 48,05500] 50,07500 53,000 00 | 63,437 04 | 1,025,464 56

271,580 00 | 280,720 00 zas.sas'ao 291,675 13 | 203,149 00 | 203,149 00 | 203,149 00| 203,149 00 | 205,849 00 | 207,759 00 | 170,132 00 | 4,190,07

>
(13

7
®.{ 186,400 00 { 176,408 41 | 181,778 41 | 186,218 41 | 12081900 | 120,610 00 ] 12,4700} 150723001 1e2,910 00} 142,000 00 | 139,963 00 | 3,080,585 7
164,719 00 | 188,719 00 | 188,719 00 | 165,719 00 | 100,085 00 | 100,965 00 § 100,985 00 | 102,873 06 | 102,573 00 | 103,961 00 | 97,126 00 | 2,704,513 48
372,754 00 | 368,196 00 | 369,196 00 | 369,196 00 | 284,602 00 | 261,092 00 | 255,592 00 | 235,389 00 | 240,046 00 | 240,043 00 | 105,504 00 | 6,114,850 20
170,030 00 | 184,615 00 | 185,650 00 | 185,650 00 | 169,573 00 | 192,273 00 | 168,333 00 | 201,507 00 | 200,817 00 ] 225,000 00 | 230,637 90 | 3,432,807 49

115,200 00 | 135,900 00 | 150,699 15 | 152,000 00 | 106,700 00 | 124,000 06 | 122,790 00| 19,550 00 | 132,20 00 | 124,676 00 | 112,460 00 | 2,502,764 33

131,17 00 | 134,502 00 | 139,400 25 | 166,852 50 | 142,006 00 | 141,506 00 | 153,525 00 | 189,206 00 { 189,206 00 | 194,346 00 | 190,640 00 | 2,780,702 35

121,474 30 | 131,901 00 | 143,194 06 | 151,054 96 | 136,457 00 | 136,487 00 { 140,287 09 | 153,310 00 | 155,082 00 | 156,341 OO | 144,450 00 | 2,417,340 83

1,556,622 50 {1,635,891 41 | 5,675,525 00 §1,703,506 00 }1,324,258 00 11,345,236 00 | 1,372,312 00 | 1,393,072 00 | 1,620,187 00 | 1,458,625 00 | 1,344,388 94 {28,350,101 93

19
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Axnexe ¥ 1L
—— I
Tableau récapitulatif des résultats de Padjudication des barriéres en 4831, 1832, 1835 ,
1848, 1849,

MONTANT DE L’ADJUDICATION MONTANT DE L’ADJUDICATION
EN 1831. EN 183%2.
PROVINCES ROUTES BOUTES
TOTAL. TOTAL.
o8 b ncial DE pe s
1re CLASSE. | 2¢ CLASSE. [[1V e 1re CLASSE. | 2 CLASSE. [ edies:
Anvers....... 100,435 64 | 59,183 19 | 22,869 08] 171,469 91 | 104,631 50 | 36,539 48 | 15,760 14{ 152,951 41
Brabant.... | 400,582 00 | 191,587 50 | 55,524 82| 627,604 42 | 382,116 40 | 164,931 21 | 40,858 89| 487,956 ¥0
Fland. occid. | 89,505 64 | 72,954 49 | 57,900 55| 200,448 66 | 68,412 70 | 61,724 86 | 52,264 36| 162,402 12
Fland.ovient. | 152,560 84 | 73,978 8 | 8,437 56| 254,677 24 | 127,089 93 | 75,507 88 | 5,883 (0| 206,471 45
Hainaut . ... | 182,502 39 | 560.613 75 | 44 444 44| 587,650 78 | 176,643 76 | 527,695 11 | 52,973 54| 457,280 41
Liége...... 46,275 15 | 120,645 %0 | 8,158 75| 175,079 58 | 54,211 43 | 122,677 25 | 8,793 65 183,682 34
Limbourg... | 4,645 50 | 44,538 62 | 4,047 61 114,031 75 | 67,605 12 | 47,671 96 | 4,222 22| 119,587 30
Luxembourg | 74,248 68 | 26,349 20 ° 97,597 88 | 71,492 05 | 27,166 06 . 98,656 11
. I
Namur. ... {104,523 81 | 75,201 00 | 3,417 98] 182,232 79 | 81,080 92 | 54,855 97 | 7,470 89| 144,296 27
1,218,457 83 11,004,945 89 167,480 7512,580,882 49 11,134,250 42 | 914,835 98 {146,257 49|2,195,343 89
R P
2,225,401 75 2,049,086 40
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1834, 1833, 1836, 1837, 1838, 1839, 1840, 1841, 1842, 1843, 1844, 1845, 1846, 1847,

1850 et 1851.
MONTANT DE L’ADJUDICATION MONTANT DE L’ADJUDICATION
EN 1833. EN 1834.
o Observations.
ROUTES ROUTES
TOTAL. TOTAL.
pE DE L. DE DE incial

1 CLASSE. | 2 cLassg, [PrVinsiales. {rs CLASSE. | 2¢ CLASSE. [FrVATAIEs:

107,480 00 34,500 01 | 24,583 00| 166,655 01 | 102,837 30 40,750 00 | 24,992 50} 168,620 00

384,056 08 | 180,349 20 | 48,126 98} 613,152 26 | 391,500 00 | 200,800 00 | 48,510 00} 640,410 00
82,501 53 74,846 56 | 43,418 00) 200,636 09 70,195 00 70,590 00 | 38,805 00| 179,500 00

138,910 04 | 76,719 87 | 7,544 97| 225,474 38 § 136,000 00 | 73,625 00 | 8,373 00| 218,000 00

%

194,275 0D | 384,278 10 | 30,830 00} 589,100 10 ]| 220,025 00 | 587,200 0D | 50,575 00 637,800 00
61,018 87 { 128,857 13 8,793 64] 198,666 63 | 61,710 00 | 130,274 00 | 9,915 00} 20!,809 00
73,513 25 42,687 83 5,844 971 121,746 03 § 70,845 00 34,030 00 | 4.18> 00] 409,060 00
71,724 86 28,021 13 » 99,746 01 64,400 00 | 26,940 0O n 91,340 00
85,095 04 | 64,749 95 7,740 00} 157,584 99 | 83,630 00 70,780 00 | 14,620 00 169,030 00

1,199,061 63 | 985,006 50 |176,303 57|2,360,461 72 |1,200.962 50 [1,035,029 00 ]179,777 502,413,769 00

eI " I —

2,184,158 15 2,235,991 30 ?
rﬁy
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MONTANT DE L’ADJUDICATION

MONTANT DE L’ADJUDICATION

EN 1835. EN 1836.
PROVINCES
ROUTES ROUTES
TOTAL, TOTAL.
bE DE el DE DE nsiales
1re CLASSE. | 2¢ GLASSE, [PPVROiales. 1re CLASSE. | 2¢ crasg. |EPTHOES:
Anvers..... 104,416 67 | 40,925 00 | 29,645 55| 174,985 00 | 92,591 67 | 46,250 00 | 26,585 53| 165,425 00
Brabant.... | 356,700 00 | 189,575 00 | 48,020 00) 594,295 00 | 378,200 00 | 207,925 00 | 1,825 00| 657,950 00 )
Fland. oceid. | 85,565 00 | 79,090 00 | 40,870 00} 209,525 00 | 86,665 00 | 77,080 00 | 40,385 00| 204,130 00
Fland.orient. | 159,600 00 | 68,050 00 | 8,700 00| 216,350 00 | 136,525 00 | 60,975 00 | 9,175 00| 215,475 00
Hainaut. ... | 219,200 00 | 359,125 00 | 28,025 00| 607,250 00 { 207,475 00 | 564,275 00 | 28,575 00| 600,325 00
Lidge ... 62,400 00 | 134,815 00 | 8,520 00] 205,535 00 | 68,270 00 | 138,045 00 | 10,560 00| 216,875 00
Limbourg... | 69,530 00 | 33,910 00 | 3,000 00| 106,380 00 | 72,525 00 | 46,180 00 | 3,840 00| 122,545 00#
Luxembourg | 30,883 00 | 75,790 00 » 104,675 00 § 77,578 00 | 38,515 00 » 116,090 00
Namur..... | 89,760 00 | 70,555 00 | 12,120 00| 472,235 00 | 6,830 ¢0 | 70,600 00 | 11,740 00| 169,170 00
1,136,108 67 |1,049,455 00 |179,888 53{1,385,430 00 |1,206,456 67 |1,058,845 00 |182,683 532,447,985 00
—— e I e IS "
2,208,541 67 2,265,301 67
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MONTANT DE L’ADJUDICATION MONTANT DE 1’ADJUDICATION
EN 1837. EN 1838.
Observations.
ROUTES ROUTES
TOTAL. TOTAL.
BE DE .. l DE DE R ‘l
tre CLASSE. | 2 CLAsSE, {ProTinciates. 1 CLASSE, | 2¢ crasse, [Provipaates.
$6,5:0 00 | 35,795 00 | 26,686 67| 151,251 67 | 70.250 00 | 38,800 00 | 54,600 57| 144,740 57
| 355800 60 | 206,875 00 | 53,050 00] 645,605 00 | 355,800 00 | 200,810 00 | 64,177 55| 612.7¢7 55
90,940 00 | 0,720 00 | 47,060 0o} 218,720 00 | 101,800 00 | 89,695 00 | 51,920 00| 25,415 00
151,500 00 | 71,675 00 | 11.875 00] 215,050 ¢0 | 113,625 00 | 79,450 00 | 20,075 00| 213,150 00
221,075 00 | 418,850 00 | 37,225 00] 675,050 00 | 259,475 00 | 479,750 00 | 58,481 25| 777,706 25
63,440 00 | 455,660 00 | 10,275 00| 231,575 00 | 75,000 60 | 157,070 00 | 16,090 00] 276, 160 00
E? )
75,590 00 | 45,000 00 | 4,745 00] 126,285 00 | 69,075 00 { 32,765 00 | 3,210 00| 159,050 00
§7,425 00 | 40,030 00 » 112835500 96,000 co | 50,450 00 | 3,900 00 150,050 00
96,920 €0 | 75,050 00 | 17,150 00} 139,120 00 | 100,850 00 | 89,500 00 | 21,130 00| 211,480 00
1,238,000 00 |1,157,555 00 |200, 146 67]2,584,791 67 [1,225,875 00 |1,276,990 00 |238,683 17]2,750,548 17
I NN e T ot e~
2,578,665 00 2,500,865 00

20
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MONTANT DE L’ADJUDICATION

(78)

MONTANT DE L’ADJUDICATION

EN 1839. EX 1840,
PROVIKCES
ROUTES ROUVTES
TOTAL. TOTAL,
3 bE .. be wE incial

1ee CLASSE, | 2¢ cLasgE, |Provinciales. 1 CLASSE. | 2¢ cLassy. [FroOTiReiates:
Anvers... .. 74.500 0 | 38,0650 ¢o | 57,525 00] 150,075 00 § 75,775 00 | 38.650 00 | 58,350 00] 30,755 00
Brabant ... | 548,600 00 | 210,560 €8 | 64,520 83 625.680 &5 | 317,500 00 | 419,135 00 | 61,750 00| 578,585 40
Fland.oceid. | 95,740 00 | 59,547 00 | 49,970 00] 255,255 €0 § 97,450 60 | 00,445 00 | 48,970 00| 236,545 ¢0
Fland.orient. | 107.625 00 | 79,875 00 | 26,554 16] 207,554 16 1 98,430 00 | 79,926 00 | 20,535 00| 207,211 0
Hainaut.... | 259.075 00 | 468.4L0 CO | 30,460 00| 764,775 00 | 250,573 00 | 457,525 00 | 37,830 GO| 725,730 0D
Lidge...... 7045 00 | 185,450 €0 ) 16,062 50| 271,977 30 | 62,445 €0 { 152,660 00 | 44,900 00f 257,005 00

f

Limbourg... | 7545 00 | 357,770 60 1 14,930 00} 144,245 00 | 30,003 00 | 36,355 00 | 3,005 60| 92,565 00
Luzembourg § 96,675 00 | 46,475 00 | 8,570 00} 149,920 00 | 68,650 00 | 16,875 00 | 4,530 CO] 0,875 (B
Namur. ... 94375 C0 | 85,575 60 | 0,860 00] 202,600 00 | 95,215 CO | 95,000 00 { 26,025 00] 214,240 GO

1,220,020 €0 11,260,080 00 |269,201 54{2,740,501 51 {1,145,555 00 [1,175,871 00 264,705 00]2,552,151 ¢0

I+ I e i

2,480,100 00 {o)

2 287 426 00

i
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MONTANT DE L’ADJUDICATION MONTANT DE L’ADJUDICATION
EN 1841. EN i84%.
Observalions.
ROUTES ROUTES
TOTAL, TOTAL
224 UE osingial vE pE _—
(¢¢ CLASSE. | 2¢ CLaSSE, [I'0710%'®%: Are CLASSE. | 9 eLasge, [Provindiales.
72,850 00 | 59,635 GO | 44,505 00 156,790 00 | 72,850 00 | 45,775 00 | 44,925 00] 161530 00§ £ 2
g <=
976,600 00 | 202,000 00 | 68,440 00| 547,040 00 | 276,600 v0 | 202,000 00 | 74,215 0o 3281500 £EZ -
2TE8
102,855 00 | 105,860 00 | 52,650 00} 261,575 00 | 99,400 00 | 108,275 00 | 52,65 00| Sk0.485 00 | 2 2<¢§§
287 E
97,700 00 | 84,670 00 | 52,510 06 214,680 00 | 96,485 00 | 84,670 (0 | 56,200 00| 217,555 00 | =65
SsEx
§28 ¢
260,100 00 | 444,575 00 | 37,875 00| 742.570 00 § 928,850 00 | 427,700 0O | 36,925 00} 693,478 €0 gggg
- &E52
335¢
33,810 00 | 2J9,105 60 | 12,625 00) 267,560 V0 | 45,710 00 | 215,205 00 | 11,505 00] 220,220 (0 | = EZ2
2%
: PR
57,550 00 | 49,563 CO » 86,713 00 | 54,500 00 | 51,165 60 » 85,665 0 | 5 =53
" K::::-_
66,625 00 | 17,700 00 | 7,800 00 92,125 00 | 64,450 00 | 18.982 00 | 7,800 CO] M,21200 | 32 o
BzoE
100,400 00 | 100,450 00 | 28,630 00| 220,500 00 | 100,460 GO | 100,450 €O | 28,650 00) 229,560 00 | £ 552
wi 9
=3 -
11:070,270 00 [1,265,160 00 (284,685 00{2,618,113 00 }1,017,615 00 {1,252,232 60 {202,700 00{2,562,557 0D =T
N PSS e e e e e sr”
2,553,430 00 2,269,857 00
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MONTANT DE L’ADJUDICAT!ON MONTANT DE I’ADJUDICATION
FN 1848, EN 1844.
PROVINCES ROUTES ROUTES
TOTAL. TOTAL.
DE DE DR DE
{r¢ CLASSE. | 2 CLASSE, [MVinsiales. 4 CLASSE. | 2 CLASSE, [ornciales:
Anvers. ... 72,850 00 | 46,200 00 | 43,925 00| 162,965 00 | 65,070 00 | 41,770 00 | 45,460 00| 448,500 00
Brapant . ... 2‘76,606 00 | 206,423 00 | 76,615 00| 559,640 00 | 200,900 00 | 131,430 0D | 79,750 00| £70.500 ©0
Fland. oceid. | 96,000 00 | 108,065 00 | 51,880 00| 256,035 00 | 93,010 00 | 105,255 00 | 48,895 00| 245,160 00
Fland. orient. | 96,485 00 | 85,205 00 | 57,470 00| 216,860 00 | 87,285 60 | 75,705 00 | 56,750 00| 199,810 00
Hajnaut..... {190,850 00 | 506,650 00 | 55,025 00| 622,525 00 | 188,025 00 | 588,075 00 | 52,975 00| 609,075 00
Licge ... ... 35,585 00 | 201,010 00 | 18,300 00| 254,895 00 | 49,840 00 | 195,950 00 | 23,030 00| 266,840 €O
Limbourg... | 54,330 00 | 51,415 00 ) 95,765 00 | 31,075 00 | 46,045 00 . 77,420 00
Luxembourg | 62,540 00 | 17,700 00 | 7,800 00| 7,840 00 | 77,700 00 | 29,425 00 | 15,400 00| 120,525 00
Namur. ... 100,590 00 | 100,900 00 | 34,750 00| 256,240 00 | 92,750 00 | 112,650 00 | 39,550 00| 244,950 00
963,740 00 |1,211,660 00 505,365 00[2,482,765 00 | 802,675 00 |1,472,005 00 {517,810 00}2,582,580 00
I e < W
2,177,400 00 | 2,064,770 00
1
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MONTANT DE L’ADJUDICATION MONTANT DE L’ADJUDICATION
EN 1845, EN 1846.
QObservations.
ROUTES ROUTES
TOTAL. TOTAL,
08 ve ncial & bE el

yr¢ CLASSE | 2¢ cLAssE. Jrorineiaies. 1re CLASSE. | 2 CLASSE. [FF/HOes.

63,070 00 | 41,040 00 | 44,855 00| 149,865 00 | 64,670 00 | 45,865 00 | 43.128 00| 151.640 00
209,900 00 | 178,450 00 | 79,230 00| 467,600 00 | 200,960 00 | 178,430 00 | 78,335 00| 466,705 00

92,555 00 | 103,085 00 | 47,480 00| 245,100 00 | 92,560 00 | 103,065 00 | 47,480 0O} 23,108 00

82,810 00 | 72,040 00 | 36,750 00| 192,500 00 | 80,010 00 { 72,940 00 | 38,400 00| 189,250 00
177,425 00 | 372,125 00 | 47,800 00f 597,350 00 | 176,725 00 | 575,300 00 | 48,225 00| 603,280 00

51,120 00 | 477,525 00 | 18,616 00| 247,061 00 | 50,805 00 | 172,550 00 | 18,215 00| 241,660 00

"

31,0700 | 46,065 00 " 77,420 00 | 31.075 00 | 46,495 00 ) 77,570 00
72,625 00 | 32,515 00 | 13,875 00| 119,018 00 | 72,125 00 | 52,345 00 | 13,878 00] 118,345 00

90,200 00 | 107,650 00 | 50,950 00| 257,800 00 | 88,500 00 | 107,630 00 | 39,950 00| 236,100 00
£70,780 00 [1,432,055 00 (528,576 002,351,611 00 | 867,560 00 [1,435,660 00 324,625 00/2,827,625 00
PSS N eI § o —

2,002,855 00 2,003,000 00
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MONTANT DE L’ADJUDICATION MONTANT DE I’ADJUDICATION
EN 1847. EN 1848.
PROVINCES ROUTES g ROUTES
TOTAL. TOTAL,
DE BE cniial e pE incial

{re CLASSE. | 2¢ cLASSE, [ProTHcales- fre CLASSE. | 2¢ CLASSE, [froVinaiaies.
Aovers.... | 68.57500 | 39,225 00 | 46,145 00| 164,945 90 | 60,625 00 | 42,825 00 | 44,870 00| 148,520 00
Brabact ... | 101,200 00 | 184,775 00 | 85,215 00| 458,000 00 | 163,200 00 | 465,750 00 | 77,965 00| 404,915 00
Fland.occid. | 88,350 00 | 95,780 00 | 58,025 00| 222,158 00 | 77,825 00 | 82,650 00 | 55,535 00| 195,990 00
Fland.orient.| 79,515 00 | 74,005 00 | 36,500 00| 187,020 00 | 73,860 00 | 65,955 00 | 52,525 00| 172,340 00
Hsinaut.... | 170,525 00 | 583,400 00 | 51,675 00| 605,600 00 | 457,600 00 | 555,025 00 | 50,550 00| 864,075 00
Lifge .on ... 38,470 00 | 181,820 00 | 23,370 00| 263,460 00 | 46,690 00 | 466,335 00 | 22.220 00| 235,243 00

1
Limbourg... | 22,650 00| 32,715 00 » 85,365 00 | 20,380 00 | 31,085 00 » 51,465 00
F

Luxembourg | 92,925 00 | 37,850 00 | 20,700 00| 470,775 00 | 86,275 00 | 54,285 00 | 47,120 00| 154,680 00
Namur. . ... 85,700 00 | 126,500 00 | 60,500 00| 272,500 00 | 76,330 00 | 425,800 00 | 58,300 00| 258,450 00

849,810 00 |1,169,970 00 [360,130 00{2,579,910.00 | 762,805 00 (1,083,588 00 [337,085 00{2,183,478 00

R St N

2,019,780 00 1,846,393 00

ir
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MONTANT DE L’ADJUDICATION MONTANT DE L’ADJUDICATION
EN 1849. EN 1850.
[ Observations.
ROUTES ROUTES
TOTAL. TOTAL.
DB DE . w - bE DE . i.l

4r GLASSE. | 2= cLAssE, [FrovInaiies. 1 CLASSE, | 2¢ CLAssg, [Frévicies.

52,750 00 | 40,190 00 | 42,625 00| 435,565 00 | 56,830 00 | 43,705 00 | £5,240 00} 443,795 00
162,000 00 | 136,110 00 | 75,660 oo} 373,770 00 | 155,200 00 | 171,035 00 90,475 00} 418,510 00

71,960 00 | 76,070 00 | 52,635 ooj 180,645 00 | 80,105 00 | 90,500 00 | 36,415 00} 208,720 00

68,560 00 | 64,530 00 | 33,075 00| 166,185 00 | 69,380 00 | 67,470 00 | 55,030 0O} 171,900 00
120,225 00 | 281,800 00 | 51,200 ooL 453,225 00 | 415,725 00 | 281,550 00 | 48,330 00} 445,425 00
42,740 00 | 156,713 00 | 22,045 00| 221,498 00 | 48,850 00 | 181,367 00 | 26,225 0D} 254,422 00 |

{r: ~

20,185 00 | 32,630 00 » 32 835 00 | 27,380 00 | 46,160 00 » 73,540 00
63,085 00 | 359,005 00 | 43,555 oo| 147,705 00 | 67,795 00 | 40,460 00 | 13,770 00| 425,025 00 |

70,075 00 | 97,100 00 | 38,300 00} 205,675°00 | 75,350 00 | 99,850 00 | 39,950 00} 214,150 00
651,550 00 | 044,258 00 |314,205 00}1,907,083 00 | 604,643 00 [1,022,707-00 {336,875 00[2,054,287 00
[ P, S PO Pany RS

1,595,788 00 1,747,412 00
L |
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MONTANT DE L’ADJUDICATION

EN 1851.
PROVINCES. SouTES Oburoations
TOTAL,
DE oe . .
1 CLASSE. | % cuassg, | FPinieles
Anvers. . . . . ., 56,600 00 | 43,000 0D | 45,205 00 144,895 0D
Brabant. . . . . . . 157,450 00 | 170,510 00 | 90,550 00 | 418,510 00
Flandre occidentale. . | 78,985 00 | 88,085 00 | 35,498 00 203,475 00
Flandre orientale. . . | 67,850 00 { 67,665 00 | 353,678 00 169,470 00
Haindut . . . . . . 120,200 00 { 268,200 00 | 50,300 00 | 438,700 00
Liége. . . . . . .. 45,430 00 | 160,607 00 | 26,663 00 241,702 00
Limbourg. . . . . . 24,300 00 { 41,200 00 . 63,590 00
Luxembourg . . 615,855 00 ] 38,20000| 16,636 00 119,';81 00
Namur. . 75,700 00 | 102,000 00 | 46,400 00 224,100 00
691,080 00 { 989,857 00 { 345,016 00 | 2,025,923 00
1,680,907 00




Relevé des fonds spéciaux alloués pour le service des travaux hydrawliques.
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ANneXE x° 1V.
S P et

DATE GE LA LOL ) mhmicte | MONTANT | popay
LAQCELLE
DESIGNATION DES CAMAUX. " - o .
. . . GENERAL.
crélils ont 816 accordés| 18 loi. chague Joi.
29 septemb. 1842, | Art.2% | 1,750,000 0D
24 juillet  1844. | Art. uniq. | 1,410,000 00
Canal de jonetion de 1a Meusc & PEscaut, | 24 septemb. 1845, 1d. 90,000 00
1s¢ ¢t 2¢ sections, ou canal de la Cam. 4,444,000 G0
pine, 18 juillet  1846. | Art. 1er, 200,000 00
15 mai 1847. Art. 2. 280,000 €0
17 ayril 1848. id. 134,000 00
6 aveil 1845, | Arl. uniq. | 1,040,000 00
Conal de lu Campjpe. Embranchement 1,420,000 69
vers Turnhout. 13 mai 1847. Art. 5 580,000 00
16 mai 1845. | Art.der, | 3,500,000 00
22 mars  1848. 1d. 2,000,000 00
Canal latéral & Ja Meuse. . . . . . . . 18 mai 1848. | Art. uniq. 800,000 00 ¢ 7,690,000 GO
' 17 juillet 1849, | Art, ler. 800,000 00
4 juin 1850. » 590,000 00
[ 18 juin 1846, | Art. fer, 500,000 00
g 28 mars  1847. Art. 2. 230,000 00
Canal de Deynze & Sehipdonck, . . . . 17 avrit 1848. 1 Art. fer. 400,000 00 5 1,980,000 00
17 juillet 1849, Art. 5. 500,000 00
. | 4juin 4850, » 530,000 00 |
Ecoulement des saux du haut Escaut. . | 18 juin 1846. | Art. 22, 500,000 00 300,000 00
( 26 juin 1842. | Art. 8 550,000 00
§ 20 février 1844. | Art. unig. | 700,000 00
Canal de Zelzaete 3 Ja mer du Nord,{ 18 juillet  1846. Art. 2. 530,000 G0 ; 2,530.000 00
jre section.
28 mars  1847. | Art. ler, 630,000 00
17 avril 1848. Id. 100,000 00 )
/ 28 avrijl 1847. Art. 4. 720,00¢ 00 )
S 17 avril 1848. Art. 2. 43%,000 00 [
Canal de Zelzaete 3 la mer du Nord, 1,685 .000 €0
2e section. 17 juillet 4849, 14. 400,000 00 S
4 juin 1850. Id. 150,000 60 |
28 mars 1847, | Art. 5. 380,000 00 )
Amélioration du régime des eaux du sud . S 460,000 00
de Bruges. 2 avril 1840, Id. 80,000 00
A reporler. . . . . . . 20,500,000 00

22
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' DATE BE LA L0V | pgricte | MONTANT | poqan
FAR LAQUELLE
DESIGNATION DES CANAUX. fes oe ve .
. . GENERAL.
crédils ont été accordés|  1a Ji. chaque loi,
Report . . . | 20,309,000 00
Réendiguement dn polder de Borgerweert | 28 mai 1837. ) » 929,899 13
Construction d’une digue intéricure dans » » » 2,050,650 00
le polder de Lillo.
18 juillet  1846. | Art. 3. 308,000 00
Réendiguement du polder de Lille . . .} 520,000 00
/47 avril  1848. Id. 12,000 00
26 septemb. 1835. » 1,490,000 00
Rétrocessiona Somme due & la société
I'Etat de la} concessionnaire. 48 juin 1836. » 1,000,000 00 > 6,289,861 28
concession
de la Sam-) Somme due & la société » » 3,799,561 28
bre canali- énérale pour favoriser
sée, industrie pationale.
fjuin 1839, » 385,802 47
1 décembre4839. » 661,374 66
19 décembre 1840. » 661,375 66
50 décembre1841. » 661,375 66
Rachat de la concession du canal de Char-{ . 4,760,067 55
leroy & Bruxelles. 531 décembre 1842, v 661,375 66
30 décembre 1843. » 661,378 66
47 décembre 1844. » 661,375 66
30 décembre 1845. » 406,011 42
Dévasement ct réparation des berges du | 1 juin 1889, » » 217,000 00
canal de Gand & Terneuzen. )
TOoTaL. . . . . . .. FR. | 38,075,327 96




(%)

ANNEXE N° V.
—— [

Relevé général des dépenses faites pour Pentretien, Pamélioration et Uexploi-
tation des canaux, rivitres, polders, ports et cites, depuis 1830 jusques et y
compris 1849,
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e T wm
DENOMINATION. 1830. I831. 1832. 1833 {834. 1835. | 1836. 18317, 1838.

Canal de Gand au Sas«de-Gand . . . . . 29,17990 | 58,700 30 | 21,561 77 ) 14,20960 | 14,865 82 | 93,849 60 9,050 00 | 12,345 00 | 1,938 50

f.ana) de Maestricht 3 Bois-le-Duc. . . . » 39,606 92 | 20,041 00 | 25,763 63 983300 27,10945 | J02.467 00 | 35,271 65 ] 21,953 60

Canal de Pommerotol & Antoing. . _ . . 55671531 81,955 881 35,89334 | 65,490 05 | 91,380 00 | 70,580 05 } 249,560 69 | 71,485 70 | 91,02% 32

Sambrecanalisée. . . . ... oL, ., 19085960 1 12,88396] 5,94 11 - 86,673 38 > 302,960 9 | 150,659 87 ) 151,936 61

Canal de Charieroy & Broxelles . ., . . 248,675 07 2,147,560 35 9,682 3% 584 00 » » » " .

Biviére PEseaut . . . .. . . ... .. " . » . 91,205 15 " » . .

RiviegreJa bys. . . . . . o0 v 00 s " -. » [ L] w » » )

Rividre 1a Meuse (Licge et Nomurl. . . . » " » » » » " " » Iy
id. (Limbousgs . . . . . . © " " 70,42292 1 4983355 | 2365003 30.4799%9 B 23,046 88

Bihvicre 'Ourthe . . . . . . .. .. .. » " " N &),000 00 " » » »

RiviérelaDendre . . . . . . .. . .. ® » » " » " » » »

Riviéres te Rupel, la Dyle et le Demer , . » » » » " » " » "

Yallée de fa risidre le Demer . . . . . . » - M - " » " N »

RiviecrelaSemne . . . . . . . ... .. " » . " » » ¥ " »

(ansux de Gand 3 Ostende . . . . . . . » » " » " " » » »

Copal deMons & Conde, . . . . . . . . 5 » » » " " » » » %

Capal de Bruges vers Dunkerque . ., . » " » " » » " " -

Canal dela Camapine . . . . . . . . .. » . " " » » " » »

Canal d’embranchement vers Turnhout. . » » " " " " » » .

Rivitre la Petite-Netbe, . . . . . . . . v » » » » » » ' "

Copal le Moesvaert. . . . . ., . ... » » R o » " » » » "

Canal dusud de Bruges. . . . . . . .. » n ' » » * " n )

Yoiesnavigables de2¢ordre’ fraisd"étudey) » n n o w ” » " »

Service des passagesd’aav. . . . . . . . » » » » » » » - »

Service des polders. . . . . . . .. .- » 761,504 76 « » 1,103,842 44 | 359,152 71 | 249,544 32 | 249,025 36 | 250.000 00

Portsetwdtes . ., . . ... ... .. 171,454 98 } 208,358 54 | 302,696 87 § 259,136 61 | 297,169 37 | 241,315 81 79,589 41 | 279,960 36 | 279,736 79

Camal de Zelnzete. . . ., . .. . ... » r " » » » » » "
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1839, 1849, 1841, 1842, 1843, 1844, 1845, 1846, 1841, 1848, 1848, TOTAL.

11,430 00 | 13,0750 § 41,800 00 ) 73,5485 | 41,32800 | 4590300 | 45,558 25 | 63,200 00 | 43,056 83 | 29,083 45} 21,960 9 B31,563 55

1sam 12| 26,1528 | 138,299 25 | 93,260 07 | 73,001 99 | 51,384 97 80,500 00 | 163,285 00 | 84,484 85 | 47,15000 | 51,7153 16 | ) 256531 37

143,500 93 | 139,100 94 | 88,928 53| 155,302 12 | 131,453 96 | 164,294 61 | £3,739 30 | 110,140 00 | 119,951 12 | 44,261 60 [ 93,2287 | 2.033.120 34

131,321 07 { 133,839 95 [ 132,168 23 | 166,296 43 | 149,128 55 | 174,371 33 { 156,402 00 | 136,612 00 | 146,812 00 } 103,452 00 § 97,735 02 | 1.950.037 31

56,000 00 | 95,433 03 | 133,680 68 | 137,049 70 | 120,774 87 | 120,640 39 | 130,950 76 | 132,393 48 | 127,747 09 | 93,0070 } 55,591 38 | 3.639,J08 53

04,484 68 | 183,523 00 | 184,740 00 | 89,005 00 | 58,900 00 | 135,085 68 | 69,067 21 | FI, 11968 | 33,208 78 | 44,625 16 | 18,£95 00 | 1.999,705 34

23,500 00 | 36,402 41 } 139,205 00 { 134,900 50 | 50,011 50 | 31,353 78 | 37,638 36 | 41,0423 | 44,55385 | 2546010 | 30,5 61 035,726 45

» 80,480 00 | 229,880 00 | 217,772 61 | 235,450 97 | 186,261 40 | 237,150 00 | 233,575 71 { 237,905 77 | 235,138 20 | 133,725 72 | 2.08.350 In

\ 40,070 00 | 39,700 00 59,64' 12 | 130,000 00 | 127,853 67 | 149,822 57 | 148,430 26 | 149,625 00 | 200,881 0F | 149,997 25 | 42,366 02 | }.47L.3Th 46

» » » » » " - » » M " 50006 0

. » » 17,207 36 | 17,070 39 | 18,446 56 | 24,135 16 | 19,23000 | 20,439 00 | 22,025 56 | 12,23418 | 21,125 54 171,952 05

» " 457701 | 3350850 | 35,816 67 5,282 %5 | 56,42331 | 47,138 81 | 45,199 05 | 210,082 52 | 142,531 $5 516,670 76

» % 0 » * » 60,000 00 | 100,000 00 | 99,975 00 » " 259,975 &

» » 40,000 00 | 66,481 00 | 45,881 94 | 30,599 3% | 2,730 00 | 30.230 00 { 15,836 26 | 15,080 76 240 90 246,349 32

» » » » 40,731 00 | 45,463 01 | 71,180 72 | 83,54285 | 105,660 30 | 95,150 83 | 35,86 €6 496.633 42

» » » * » 45,400 00 | 37,546 57 | 40,054 84 | 42,33200 | 20,737 77 | m.471 22 214,554 AU

by » » » 143,630 07 | T2,060 00 | 32,060 00 » » » " 283 750 07

» » - » » 3,671 87 | 12,30700 | 19,284 38 46,703 22| 77,500 16| 55,281 99 214,970 62

» . » » » » » » 19,979 68 | 31,510 00 | 14,863 5 57.253 13

» » » » » » » 59,830 00 | 9,639 87 | 66,431 00 | 76,000 63 21,4930 56

» o n v " M » * » 1,859 00 1,849 00 3,698 W

» v » » v » » » " » 10,320 31 10,320 3t

» 14,912 10 | 49,167 07 | 29,535 06 | 21,705 83 | 59,406 57| 39,677 44| 3099917 | 30,42361 | 3,M388| 4,288 301,370 21

» 75,667 20 | 21,988 70 | 13,358 47 9,150 28 | 11,402 02 | 20,000 00 | 32,126 02| 36,487 87 | 15,08928 } 8,726 48 223,904 &2

216,326 81 | 64,807 87 | 119,453 37 | 27,83034 | 153,733 | 12,651 76 | 23,41892| 1,000 00 600 00 » » 3,465,673 99
280,504 93 | 227,469 56 | 214,632 07 | 219,833 30 | 252,419 01 | 200,667 32 | 171,083 06 | 199,352 16 | 199,996 73 | 247,420 12 | 230,772 62 | 4,773,250 50

; » » » » » » » » 23,050 17 * 23,050 17

TOTAL GENEBAL . . . . .. 27,274,613 40

J b

mmm———
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Anxexe n* VI

M‘\-"—\_‘,_ ’ » 3
Relevé des produits des voies
g
E A N ‘f 14 M
2 DESIGNATION RECETTES
= .
o DES
=
% | VOIES NAVIGABLES. | (832 1833, 1834, 1835. | 1836, | 1837, 1838. | 1838,
t  Canslde Gand su Sag-de-Gond. . . . » N u » ” » » 33,31 64
2 | t:anak de Maestricht & Bois-le-Due, . . " » » » ¥ » v 24,280 17
4 | Ganai de Pommeratutd Aptoing. . . » » » » o » " 4150632 Y
i | Jambreconalisée(ay. . . . . . . ., » » ] 28,070 90 | 377,666 84 | 372,378 44 | 325,008 96 | 366,427 25
3§ Canal de Charleroy & Bruxelles (8) . . | 131,668 83 | 536,317 48 | 609,074 45 | 655,331 48 | 885,002 37 | 916,726 Y5 | 836,457 40 [1,025,955 1D
6§ L'Escaut{e). . . . ... ... .., » » » » » » » “
TilLlakys{e) ... oo » » » » " » " "
St laMeuse{e) . . ... .. ... .. » " " » » " » w
) baDendre(d) . .. ..., » » » » M n » »
19
i) ] Le Demer [{[) ............ ” » » n » » » »
1} Conaun de Gond & Ostende () . . . . » » » » » » " »
12 | Canal de Monsa Condd (F). . . . . . n n » " » » » 136,865 35
13 ] Canal de 1o Campine, 1= et 2¢ seet. (g). » » " » » » » »
1% | Embranchement vers Turahout () . . » » » » n » » M
15 | Petite-Néthe canalisée (2) . . . . | . » " » » » » » »
1%} LeMoemvaert(j3. . . - ... ... » » » » » » » "
17 1 Canal latéral s la Meuse . . . . . . . » » » » » » » ”
I8 | Baes et bateaux de possage. . . . . . » " » » » » » »

(¢) Une loi du 26 septembre 1835 a approuvé la transaction faite avec les congessionnaires de la canalisation de la Sambre pour
la rétrocession de cette conegssion.

#) Le rachat de la concession du canal de Charleroy & Bruxclies a ét¢ opéré en vertu d’une loi du fer juin 1839.
) f J

(¢} La veprise par I’Etat de I'administration de 'Escaut, de Ia Lys et de la Meusea cu lieu & partir du fer janvier 1840, en
exéctition de la loi du 81 décembre 1838, portant fixation du budget du Département des Travaux Publics pour Pexercice 1839.

(d) L’administration de la Dendre et du Demer a éLé reprise par I'Btat 2 partir du 1er janvier 1841, en vertu de la loi du
18 fevrier 1840, fixant le budget du Départernent des Pravaux Publics, pour I'exercice 1840.

(¢) L'administration des eanaux de Gand & Bruges et & Ostendea 616 reprise par I'Etat i partir du ter janyicr 1842, en veriu de
la loi dn 10 février 1843, qui a fixé le hudget du Département des Travaux Publics, pour eet exercice.
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navigables adminisirées par I'Etat.

Yy __ _—

DES ANNEES.

1849. 1841, 1842, 1843, 1844. 1845. 1845. 1841. 1848, 1848, 1850.

42,687 33 37,823 16 38,364 35 29,905 73 25,897 48 ] 27,603 20 ) 25,360 22| 39,447 3 18,528 60 25,708 TN 97,950 ¥

52 350 83 33,319 09 53,235 35 43,593 48 39,005 57 | 34,660 28 { 29,7183 47 34,193 99 31,539 71 30,265 87 40,748 0B

” 153,760 39 | 433,305 99 } 453,327 83 | 370,334 72 | 374,420 93 | 508,334 29| 419,202 05 | 499,495 20 | 403,54246 1 475,837 64 | 412,900 W

383,961 19 | 422,268 55 | 436,167 91 | 507,328 09 | 521,634 21 | 626,745 73 | 647,640 40 | 735,739 75 | 301,003 88 | 546,032 66 | 531,125 60

1,084,101 82 1,320.794 22 | 1,330,388 85 | 1,389,38263 | 1,277,20086 | 1,568,372 79 | 1,367,391 48 | 1,655,262 45 { 1,354.96278 | 1,075,168 03 | 1,093,602 ¢

54,598 16 | 57,731 13! 66,486 26 | 81,256 44 | 90,523 22 | 112,403 37 | 04,472 44 | 105,292 22 | 89,192 07 99.6% 71 | 103,079 34

5,284 98 51,719 59 | 58,860 53 56,049 21 54,959 47 66,187 62 | 64,408 54 24,538 75 54,042 65 54,075 65 38,977 44

63.800 00 76,300 00 | 65,900 62 | 101,251 83 62,188 95 63,004 13 74,065 10 | 81,608 67 25,193 02 66,271 23 71,957 93

» 63T 00| 22,5232 | 1858236 19600521 22,860 17| 25,536 45 | 24,2370 | 19,609 21 | 19,467 18 | 20,414 3%
»

» 3,i17 16 4,012 8 3,746 70 3,430 56 2,826 98 2,593 32 3,260 08 3,630 06 6,560 25 3,201 84

» » » 52,02093 | 50,364 73] 41,75030]1 32,046 78| 23,708 3¢ | 22,32596 | 25,65 70 | 24,060 72

160,007 01 | 173,839 27 | 177,862 01 | 149,750 16 | 164,033 68 | 214,264 39 | 190,918 42 | 226,484 05 | 194,127 60 | 207,042 86 | 221,408 W

. » » v 303 69 1,881 M- 10,585 54 | 14,400 66 | 17,393 59 | 18,199 52 | 20,967 %6

N » » » » » 13 21 1,533 41 2,541 29 2,882 23 2,036 9%

. . " v » » . 20,364 38 | 16,231 25 | 23,336 86 | 96,055 44

. N . » 5,485 9) 7,027 14 | 51,003 48 5,787 71 5,%7 37 6,107 85

- » » v » \ » » » » » (k) 6,300 33

» » 97,185 00 | 108,326 47 | 106,359 45 | 100,420 69 | 9,105 71 | 83,544 77 | 84,85249 1 97,880 42 | 108,249 60

(/) L'Etat a repris Padministration du caval de Mons & Condé & partir du [er janvier 1844, en exceution de fa loi du 50 décem-
bre 1843, fixant le budget du Département des Travaux Publies pour I'exercice 1344.

(9) La 1re section du canal de la Campine a été ouvertea la navigation le 22 noiit 1844, et la e sectinn le 21 septembre 1846,
(%) Le canal d’embranchement vers Turnhout a ét6 ouvert & la navigation le 21 septembre 1846.

(i) La reprise par PEtat de la Pelite-Néthe canalisée a été effectuce & partir du fer 'juillct 1846, en vertu de la loi du
17 mai 1846, portant fixation du budget du Département des Travaux Publics pour cet exereice.

{7) L'Etat a repris adminjstration du Moervaert a partir du der juillet 1846, en vertu dela loi du 18 juin 1846, qui a décrélé
4 construction du conal de Deynze 3 Schipdonck et le recreusement du Mocrvaert.

(k) La somme de fr. 6,300-33 est le produit des treis derniers mois de 1850. Le canal latérala la Meuse a 8té ouvert i la
savigation le 20 octobre dg la méme année.
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Ansexe e VIIL
— -

EXERCICE 1847.

Recetles dues aux transports de Bruxelies @ Nomur, et réciproquement.

BE BRUXELLES| DE Namup |DF BRUKELLES
CATEGORIES DES RECETTES. A s ot
Namur, Braxelles. TB;‘;;;;T
Produits des voyageurs de toute classe . . . . . fr.| 65,300 59,200 124,500
Id. bagages . . . ... i ne .. 5,600 4,000 9,800
Id. fondsetvalears . . . . .. ... ... 100 300 4006
fd. petites marchandises . . . . . .. . .. 1,100 4,000 15,100
Id. transports d'équipages . . . . . . .. . 1,800 1,000 2,800
Id. id. dechevaux. ... .. ... 200 100 500
Id. id.  degrosbétail . . . (. s 100 > . 100
Id, id. depetitbétail .. ... ... » » n
Produits des transports de grosses moarchandises :
Par abonmement . . . .. . . ... ..., » » "
Par location de waggons . . . . .. .. . ... 16,400 6,000 21,400
Par charge inecompléte . . . . . .. . SR 8,000 6,100 14,100
Par chargecompléte . . . . . . . . ... ... 3,700 18,000 2%,700
ToarXe o o v v o o oow. .. B 111,800 99,700 211,000
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Annexe x° YHI.

R i P

Relevé des cautionnements. fournis par les Compagnies concessionndgires de

chemins de fer.

———————-—-———————-T————"*———-——“‘—_W'-———______
INDICATION MONTANT PARTIE RESTE
bes e . DASS La CAISSE Observations.
CHEMINS DE FER CONCEDES, |cAvrioxnemexy, | BEVPOURSEE: o¢ Tatson.
Entre-Sambre-et-Meuse . . ... 1,500,000 00 | 1,300,000 00 "
Tournay & Jurbise etSt-Trond 500,000 00 $00,000 00 »
a Hasselt.
Flandre occidentaic ......... 1,000,000 00 | 1,000,000 00 "
Louvain & la Sambre........ 1,000,000 00 900,000 00 100,000 00 | Cette somme est acquise a
I'Btat ensuite de la dé-
. chéance encourue par la
Liégea Namur............. 1,000,000 00 | 1,000,000 00 » compagnie concessionnre.
Mons a Manage. . ........... 1,000,000 00 | 1,000,000 00 »
Marehienne-au-Pont & Erque- 600,000 00 600,000 00 »
lines. 4,000,000 affecté au chemin
S de fer de la vallée de la
Vallée de la Dendre......... 2,000,000 00 » 2,000,000 00 { Dendre.
1,000,000 affecté au canal
de Jemmapes & Alost.
Luxembourg. ........oo.... 5,000,000 00 | 4,482,120 64 | 3,517,879 56 | 2,000,000 affectés & la ligne
de Namur & Arlon. (Loi
du 23 mai 1847.)
Manage 3 Wavre.... ...... 750,000 00 » 750,000 00
Anvers 2 Gond............. 200,000 00 200,000 00 »
Ch de fer industriels.
Haut et Bas-Flénu.......... 100,000 00 100,000 00 »
St-Ghislain . . ....o.oevuen.. 0,000 00 50,000 00 »
Carriéres de Soignies. ....... 8,000 00 8,000 00 »
Carridres de Quémast........ 20,000 00 20,000 00 »
Toravx........ 14,728,000 00 | 8,360,120 64 | 6,367,870 36

24
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Annexe n° IX,

I e
Ftat des vecettes d opérer, en 1850, sur les chemins de fer de Jurbise ¢ Tournay
et de Landen d Hasselt.

En 1850, les recettes brutes du chemin de fer de Tournai & Jurbise et de
Landen a Hasselt se sont élevées a fr. 775,160-18.

Dont moitié pour la Compagnie soit . . . . . . . fr. 387,580 09
el moitié pour PBtatsoit . . . . . . . . . . . . 587,580 09
Total égal. . . .fr. 775,160 18

Annexe no X.

S o~

N

Résultats probables powr U'Etat, de la concession des chemins de for d'Ath d
Lokeren et de Bruxelles a Gand par Alost.

1o Augmentation de reccttes due 4 une réduction de parcours
entre 'Ouest et Bruxelles (estimée 3 520,000 francs). On compte
seulement 150,000 francs dans chaque sens, e . . . . . . fr. 300,000
2° Accroissement, entre le Midi et 'Ouest, par la ligne de la
Dendre. (Réduction de 7 lienes entre Gand et les lipnes du Midi.)

60,000 francs dans chaque sens . . . .. 120,000

3o Stations de Ternath, Lede et Schellebelle, el haltes intermé-
diaires . . . .o . <« . . 90,000
40 Résultats dus a ce qu'on évitera les lignes concedées . . . 60,000
570,000

Supposons maintenant que la Compagnie fasse 1,200.000 francs ;
elle aura '/, p. °/,. — La part de PEtatserade. . . . . .fr. 400,000

970,000
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Annexe N XI.

Chemins de fer d'Ath a Lokeren el de Brauxclies vers Gaud par Alost.

Résumé des dépenses d’exploitation nécessitées par Uadjonction au résean actuel

de ces deux lignes.

1o Personnel supplémentaire & affecter & la marche des con-
vois . . . . . . fr

20 Personnel des atehexs a elabhr a Ath et a Lokeren , pour
Pentretien et les réparations ordinaires du matériel roulant .

3¢ Objets de consommation pour la locomolion et pour Yentre-
tien du matériel roulant

4° Grosses réparations & effectuer au malémel xoulant par les
ateliers de Malines

5° Personnel des bureaux des stahons, pour la percepllon et le
service des transporis

Go Police de la route et entretien ordmane de tous leb ouvrages.

7> Direction et surveillance. — Anministration générale. — Frais
divers . o . . .

Ces sept chefs de dépenses annuelles, représentent eusemble une
somme de . . . . . S |

Ce qui revient, par heue de lon{meur des lignes nouvelles a
fr. 223857 ou a 25,231 francs.

A celte dépense il faut ajouter, savoir :
80 Apnuité représentant les intéréts du capital employé

a Pachat du matériel ronlant. . . . . . . .fr. 50,000
90 Apnuilé pour renouvellement du matériel roulant
et de celui du rail-way. . . . .« . . . 150,000

10° Dépense supplémentaire o explontauon sur les
lignes anciennes.

Ces trois articles montent ensemble,a . . . . fr.

La somme totale a laquelle il faudra faire face par suile de
Vadjonction au réseau de I'Etat, des deux lignes d’Ath & Lokeren
et de Bruxelles vers Gand par Alost, s’élevera donc, annnuellement,

-

. 40,143

59,400
36,152
153,555
18,212

91,458
170,100

21,000

529,857

940,143

770,000

somme qui, divisée par la longueur des deux lignes nouvelles, représente un

chiffre de fr. Z253°° ou de 36,667 francs par lieve.
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Arnexe ¥° X1I.

LR o Vel e

DERIVATION DE LA MEUSE.

Liége, le 28 juiliet 1851.

Le bourgmestre a@ M. le secrétaive du cabinet de M. le Ministre des Travausx
Publics.

Monsieun Le SecaéTalre,

Par letire du 26 juillet courant, vous me faites 'honneur de me demander,
au nom de M. le Ministre des Travaux Publics, si, dans le cas de I'exécution
de Vensemble du projet de M. Kiimmer, le Gouvernement peut considérer la
délibération du 19 novembre 1847 comme maintenue, i I'exclusion de toute
aulre qui aurait pu inlervenir postérienrement a cette date.

Je m’empresse de répondre affirmativement 3 cette question qui me parail
ne point devoir étre soumise au conseil communal.

Deux délibérations sur le méme objet ont été prises aprés le 19 novem-
bre 1847. '

Par la premiére, du 16 novembre 1849, le conseil a voté un subside de cinq
cent mille frapes (500,000 francs) seulement pour la partie du plan concer-
nant la navigation,

Par la deuxiéme, du 20 février 1850, le conseil, complétant sa résolution du
16 povembre 1849, a offert au Gouvernement un deuxiéme subside de cing
cent mille franes (500,000 francs), A Peffet de concourir a I'exécution du plan

général; en d’autres termes, il a maintenu sa résolution du 16 novembre 1847.
Agréez, etc.

Le Bourgmestre,

Piescor.
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Axxexe n° XTI

R

Extrail du registre aux délibérations du conseil communal de Lidge,
' du 19 novembre 1847.

Le Consen,

Vu la dépéche du Gouvernement, en dale da 8 juillet dernier, par laquelle
il propose a la ville de Liége d'intervenir dans la dépense & résulter de I'exé-
cution des plans dressés par M. Pingénieur Kismmer, pour améliorer la navi-
gation de la Meuse et opérer la dérivation de ce fleuve;

Vu la lettre de M. le Ministre des Travaux Fublics, en date du 15 octobre
dernier ;

Yu les plans dressés par le susdit ingénieur, ainsi que les rapports a Pappui

el lestimation générale des Lravaux projetés, le tout communiqué par le Gou-
vernement & Padministration communale ;

Décide :

Ast. 1¢r, Le concours financier de la ville de Liége est offert au Gouverne-
ment 3 concurrence d'un miliion de francs, pour laider a faire exécuter les
divers travaux composant I'ensemble des plans dressés par M. l'ingénieur
Kammer & Veffet d’améliorver la pavigalion de la Meuse, depuis la naissance
du canal latéral jusque dans le bassin de Chokier, d’opérer la dérivation de
la Meuse, de maniére a protéger la ville contre les ravages des inondations.

Arr. 2. La réalisation de Poffre de la ville est subordonneée :

1o A Iélablissement d’une slation intérieure du chemin de fer, tant pour
les voyageurs que pour les marchandises, sur les lerrains qui seronl libres
entre le bassin projelé et le redresseent de la Meuse;

20 A la cession gratuite d'un lerrain nécessaire a la construction d'un
enlrepét. ’

Aer. 5. Il sera pourvu a la réalisation du subside d’'un million, par un
emprunt gui sera couvert au moyen de centimes additionnels a toutes les
contributions et aux taxes comrmunales.

Ast. 4. Le service et Vamortissement de cel emprunt seront lobjet de pro-
positions financiéres 3 soumettre ultérieurement au conseil et i la sanction du
Gouvernement. ’

Art. 3. Le payement du subside d’'un million aura lieua des époquesa déter-
miner ulléricurcment de commun accord avec le Gouvernement et d’aprés
avancement des travaux.

Art. 6. Le conseil émet le veeu que Pexécution des plans dont il sagit ait
lieu dans le plus court délai possible.

Ainsi décidé & Punanimité el signé séance lenante, par tous les membres
présenls.

Pour extrail conforme :
Le secrélaire communal ,

Y. FaLrize,

25
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Annexe y° X1V,

LU W el

Bruxelles, le 8 avril 1847.

Le conseil des ponts et chaussées ¢ M. le Ministre des Travaux Publics.

Monsizua L& MinisTrE ,

Nous avons i"honneur de vous renvoyer les piéces composant le projet qui
étail joint & votre dépéche du 18 novembre 1846, 6¢ division A. n" 3887,
congu par M. lingénieur en chef Kiimmer pour Famélioration de la navigation
de la Meuse en amont, en aval et dans la traverse de Liége, et pour remédier
aux effets des débordements dans I'intérieur d’une ville aussi importante (*).

Ce projet. Monsieur le Ministre, sur lequel vous avez bien voulu nous con-
sulter et nous demander notre avis, souléve des questions graves el difficiles;
nous n’avons rien négligé pour les résoudre, et, a cet effet, nous les avons
soumises 3 une diseussion approfondie, dont nous nous empressons, confor-
méwment au veeu de vos dépéches relatives a cet objet, et l’éngagement pris
dans potre rapport du 6 février dernier, n° 24177, de vous faire connaiire le
résultat,

Le projet de M. Kiammer a pour but :

1° De diminuer la fréquence des débordements de la Meuse et de 'Ourthe,
a Liége; .

2° D’assurer & la navigation, dans 'étendue du bassin houiller de Liége, un
mouillage constant d’au moins 22,10 ;

3° De prolonger la période des eaux navigables, en reculant I'époque ot
elles atteignent le niveau de 5,50 au-dessus de I'éliage, passé lequel il 0’y a
plus de navigation en remonte;

4° D'atlénuer, pour la navigalion dépendante, les dangers auxquels elle est
exposée dans I'état actuel des choses.

Cet ingénieur s’esl proposé, en outre, par suite du systeéme ct de Pensemble
des travaunx :

1° De ménager a la ville de Liége la facuité de sagrandir & proximité des
riviéres de Meuse et d’Ourthe;

2° De conserver toutes les usines existanies et d’augmenter les chutes d’eau
de quelques-unes d’entre elles;

3° De maintenir, en les améliorant, les communications entre ’Ourthe et fa
Meuse.

{*) #oir un rapport postéricur du conseil des ponts et chaussées, publié comme annexe, §7,
au projet deloi, n® 132, du 23 février 1848. Dans ce travail le conseil modifie ou explique son
opinion, par suite d'un nouvel examen et des renseigneents qui ont été recucillis depuis 1847,
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Les moyens de parvenir & ce but multiple consistent principalement, guant
aux inondations, a élablir :

19 Une dérivation de la Meuse partant du confluent du Forchu-Fossé et se
dirigeant & travers la Boverie, par les ponts de Longdoz et d’Amercceur, pour
aboutir, aprés avoir traversé les prés Saint-Denis, 4 I'aval de la fonderie de
canons ;

2 Un redressement du lit du fleuve depuis ce dernier point jusqu’a Coron-
meuse ;

5° Une dérivation pour les hautes eaux, de Coronmeuse 4 Herstal, a travers
les prés de Marexhe;

4° Un redressement de la Meuse en amont du pont de la Boverie.

5 Une dérivation pour I'écoulement des crues de PCurthe, de laval du
moulin aux écorces a 'amont du pont d’Amercceur.

En ce qui concerne la navigation, il y aurait :

1¢ Trois barrages mobiles de 'aval de Liége jusqu’a Chokier, de maoiére &
assurer un mouillage menimum de 2m,10 dans toul ce parcours;

2¢ Un chenal navigable latéral a la dérivation de I'Ourthe, et devant servir,
conjointement avec celle de la Meuse, 4 la navigation en hautes eaux ;

3¢ Un systéme d’écluses, tant aux barrages que dans la traverse de la ville,
pour la navigation de la Meuse et pour les communications de la Meuse et de
'Ourthe;

4° Létablissement de chemins de balage avec murs de quais dans la ville
de Liége, et de 'aval de Jemeppe a Pamonl du pont de Seraing ;

5° L’amélioration et Pexhaussement des chemins de halage qui existent a
présent.

Quoique ces divers travaux s'appliquent a deux ordres de faits différents, il
y a cependant enlre eux une liaison réelle, et exécution des travaux relatifs a
’écoulement des eaux est inséparable de I'exécution d’une parlie des travaux
concernant la navigation.

Il fallait donc que létude en fat faite simultanément sous ce double
rapport.

Plusieurs questions de principe devaient, au préalable, élre examinées et
résolues, soit pour ce qui regarde les inondalions, soit pour ce qui regarde
la navigation, comme aussi en ce qui touche les Lravaux proposés spécialement
dans le dessein de remédier aux unes et d'améliorer Vaulre :

10 Est-il possible de prévenir les inondations de la vallée de la Meuse, a
Liége, d'en diminuer la fréquence et d’atténuer leurs désastres ?

20 Les travaux proposés auront-ils ce résultat ?

3v Le tirant d’eau cherché est-il nécessaire?

4° Le systéme indiqué au projet est-1l propre a le faire obtenir?

Sur le premier point, le conseil a reconnu, a 'unanimité, que des crues
comme celles de 1571, 1643, 1740 et 1784, ne peuvent étre ni empéchées ni
prévenues ; mais il reconnait aussi, a la méme unanimité, qu'il est possible
d’atiénuer leurs effets désastreux, et la majorité est d’avis que Pon peut obvier
a leur fréquence.
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Sur le second point, le conseil pense, 2 I'unanimité, que les travaux pro-
posés seront tout  fait incflicaces dans les grandes crues de la Meuse; mais il
n’en sera pas de méme dans les autres circonstances, et Popinion de la majo-
rité est que I'élévation des débordements ordinaires pourra étre diminuée, que
leur fréquence pourra étre prévenue,

‘Sur le troisiéme point, la majorité est d’avis que Vamélioration de la Meuse
dans la traverse de Liége et en amont jusqu’a Chokier, doit assurer i la navi-
gation le méme mouillage que dans le canal latéral vers Maestricht, ct qu'en
conséquence il faut avoir 27,10,

Sur le quatriéme point, les avis ont élé unanimes pour reconnaitre que le
tirant d’eau cherché ne peut étre obtenu que par des barrages, que des
barrages fixes sonl impraticables sur la Meuse, et que sil en est qu’il soit
possible I’y employer, ce sont des barrages mobiles. Cependant le charriage
du gravier, fait constant sur cetle riviere, n’est-il pas un obslacle & leur
établissement? Hls ont, il est vrai, é1é mis en usage avec succés sur plusieurs
riviéres de France; mais ces riviéres, par leur régime, leur pente et la nature
de leur fond. sont-elles comparables a la Meuse? Le conseil n’ayant pas ses
apaissements sur ces divers points, est unanimement d’avis qu'un essai est
indispensable.

Nous vous ferons remarquer, Monsieur le Ministre, que l'essai proposé
napporlerait aucun retard & Uexécution des travaux, en supposant que vous
les approuviez, attendu qu’il peut étre fait en un des points ot il est repré-
senté comme nécessaire dans Péconomie du systéme d’amélioration qui vous
est soumis.

L’endroit 4 choisir devrait étre a 'amont de Liége, 2 Jemeppe par exemple.
ot ses effets possibles sur les débordements seraient moins a craindre que dans
la ville méme.

M. I'ingénieur en chef Kimmer s'est complétement rallié a idée d'un essai,
et I'endroit indiqué a pareillement obtenu son entier assentiment.

Ces décisions prises, I'examen du projel devenait plus facile, el la dérivalion
4 travers les prés de Marexhe, le redressement de la Meuse a laval de la
fonderie de canons, la dérivation de la Meuse a travers le pré Mativa, par le
pont de Longdoz, le pont d’Amercceur el les prés Saint-Denis, ont é1é succes-
sivement adoptés par a majorité des membres du conseil.

Les effets attendus de ces ouvrages sont le dégagement de la traverse de
Liége pendant les crues, en accélérant Pécoulement des eaux de Pamont vers
I'aval.

Néanmoins des modifications nous ont paru devoir étre introduites dans
quelques-unes de ces parties du projet, et nous croyons, Monsieur le Ministre,
qu’il convient, en vous les signalant, de vous exposer les motifs qui nous ont
détermindés,

Ainsi la dérivation a travers les prés de Mareshe n’est projetée que pour
I'écoulement des hautes eaux, avec barrage-déversoir a I'entrée, 3 la méme
hauteur que les déversoirs ménagés dans le couronnement de la digue de
halage qui longe la passe de Jupille, par conséquent & 3 mélres en créte
au-dessus de Vétiage ; dés lors il nous a semblé que le plafond serait, con-
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trairement au projet, plus convenablement élabli en pente uniforme. jusqu’a la
Laye, a partir de la créte du barrage.

Le redressement de la Meuse a Paval de la fonderie de canons, pourrait,
s'il n'élait pas effeclué avec certaines précautions, devenir préjudiciable 4 la
pavigation de ce fleuve; il est donc indispensable & cet cffet, d'opérer ce
redressement sans toucher i la passe de Jupille, en le raccordant a l'aval avec
la partie d'amont de celle passe.

La dérivation de POurthe depuis Faval du moulin aux decorces jusqua
Pamont du pont d’Amercceur, ainsi que le chenal navigable latéral, ont soulevé
beaucoup d’objections. On s'est demandé si ce travail était vraiment utile;
il ne serail pas plus rationnel d'utiliser ce qui existe ; et, dans les basses
eaux, de faire écouler I'Ourthe par le Fourchu-Fossé, en ne laissant aux usines
que les eaux dont elles ont besoin; si le plafond de la dérivation de la Meuse,
qui est, a Pentrée, de 0™,73 au-dessus de Pétiage, ne pourrait pas étre abaissé,
ansi que la ligne de flottaison , projetée en ce point a 3,23 au-dessus du
méme niveau, de maniére a faire parliciper I'Ourthe aux améliorations cher-
chées pour la Meuse ; si le barrage régulatenr ne serait pas mieux placé vers
'amont de la dérivation de cette derniére riviére, en dehors du lit de "Ourthe
au lieu de I'étre au pont de Longdoz ; si ce pont, vu son peu de solidité, ne
devrait pas élre reconstruit, soit quon y place le barrage régulateur, soit
quon élargisse, en le régularisant, le bras de riviére sur lequel il est établi;
si enfin la dérivation de I'Ourthe ne devrait pas étre supprimée.

Aucune explication concluante n’ayant été donnée au couseil sur ces divers
points, et nos doutes n’ayanl poinl éié éclaircis, nous avons pensé, d’un avis
unanime, que de nouvelles études étaient indispensables, et que, dans les
modifications dont ces diverses parties du projel pouvaient étre susceptibles,
les considérations relatives au mainlien des usines et a la dépense, devaient
particuliérement éire recommandées a 'atlention de M. Kummer.

Nous venions de toucher, a propos de la dérivation de I'Ourthe, un point
qui pous a vivement préoccupés : il s'agit de la hauteur de la retenue fixée, .
sur le barrage projelé dans le redressement d’Avroy, a 3,23 au-dessus de
Pétiage. Ce niveau nous a paru forl élevé. A une si grande élévation, les aires
des caves ne seront-elles pas couverles d’eau? Ne le fussent-elles point, la
moindre crue ne suffira-t-elle pas pour y atteindre, puisque infailliblement la
nappe d’eau s’élendra dans les parties de la vallée lalérale a la Meuse, et qu'elle
s’y maintiendra constamment au niveau de la retenue? En conséquence, et
puisque le mouillage de 27,10 est seul nécessaire, il ne faudrait peut-éire pas
le dépasser a Liége, ditt-on, pour satisfaire a cetle condilion, construire un
barrage de plus 4 'amont de la viile. Cesl encore un point qui nous a paru
devoir étre étudié.

Enfin, d’aprés le projet, la navigation de la Meuse, en grandes eaux, doit se
faire par la dérivation de ce fleuve et par le chenal latéral & la dérivation de
"Ourthe ; & notre avis, elle se ferait plus avantageusement pour la ville de
Liége par le lit actuel du fleuve; si les dangers du passage du pont des Arches
avaient disparu, et, dépenses pour dépenses, Pamélioration de ce passage est
préférable sous tous les rapports.

26
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Célait donc, dans netre opinion unanime, un dernier point a étudier,
comparativement avec les prévisions du projet.

M. Kiimmer nous a remis, sous la date du 28 février, le résultat des éludes
qu'il a failes, a notre demande, sur ces différents points.

En ce qui concerne le niveau de la retenue, projeté i 5m.23 au dessus de
I’étiage, il résulle d’un nivellement joint au nouveau rapport de cet ingénieur
en chef, que les aires des caves les plus basses sonl généralemenl en contre-
haut de la ligne de Hottaison projelée, et qu’il en est de méme des bas-fonds
ue présentent les localilés voisines; que l'essai d’un barrage mobile i
Jemeppe, si Pon se décide i le faire, fera juger des effets du systéme de ferme-
lure et d’ouverture, ainsi que des déversoirs supplémentaires pour la prompte
évacuvation des crues subites; qu’il serail toujours facullalif d'élablir un
barrage intermédiaive 4 Qugrée, si I'expérience en constatait la nécessilé;
gu’un approfondissement de 0,50 du plafond de la dérivation, dans sa parlie
d’amont, approfondissement jugé nécessaire au cas ot le niveau de flottaison
serait abaissé, est, en lout état de choses, une opération qu’il est utile d’effec-
tuer pour le libre écoulement des eaux.

En conséquence, Monsieur le Ministre, nous sommes unanimement d'avis
que le niveau de la ligne de flottaison pent élre maintenu, comme au projet,
A 3m.23 au dessus de 'étiage.

Quant 4 Pemplacement du barrage régulaleur, lidée davoir upe seule
dérivation pour P'évacuation des eaux réunies de la Meuse, de la Vesdre et de
I'Ourthe, est, de Paveu de M. Kommer, la plus naturelle; c¢ barrage serait
done, & beaucoup d’égards, évidemment micux placé en amont de la maison
Descamps, & la Boverie. Il faul pour cela, d’aprés Vauteur du projet, ou élargir
la partie de la dérivation de la Mcuse comprise entre le pont de Longdoz et le
pont d'Amercceur et la porler 3 60 métres, ou l'approfondir suffisamment pour
que la section transversale réponde au débit des haules caux ; mais cela nous
parail pouvoir se réaliser sans inconvénienl. La reconstruction du pont de
Longdoz avec un plus grand débouché deviendrait indispensable ; mais, si
Pon edit adossé le barrage régulateur a un ponl de construction si peu rassu-
ranle, il est vraisemblable ue le méme lravail aurail dii étre fait. Peut-étre
deux usines, les moulins Mouton et Paulus, devront étre expropriédes ; mais il
est possible que celle exproprialion n’occasionne pas une dépense plus élevée
que le montant des indemnilés qu'il eiit fallu payer par suile des changements
que la bauteur du niveau de flollaison aurait fail subir & ces usines et a
d’aulres.

It est vrai, comme le fait observer M. Kiimmer, que le déplacement du
barrage régulateur, qui entraine la suppression de la dérivation de "Ourthe et
du chenal navigable latéral.a cetle dérivation, oblige & maiateuir la navigation
en hautes eaux comme en basses eaux, en loule saison par conséquent, dans
le lit de la Meuse; mais cela méme est, aux yeux du conseil, un lrés-grand
avanlage pour fa ville de Liége, et qu’il faudrait lui conserver, fallixt-il, pour
y pavvenir, faire d’assez grands sacrifices; mais le moyen est lui-méme un
avantage : c'est la démolition du pont des Arches et son remplacement par un
pont suspendu, ce qui, dans U'opinion du conscil, devrail toujours se faire
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dans un avenir peu éloigné. La suppression de la dérivation et du chenal
navigable de I'Ourthe laisse d'ailleurs & la ville de Liége des terrains précienx
et des moyens d’agrandissement dans celte partie de son terriloire ot doil étre
placée la station du chemin de fer concédé de Liége a Namur.

Ces diverses considérations ont été miirement examindes, pesées el débattues
avec soin. En derniére analyse, M. Kimmer s’y est rallié, il les a adoptées
avec nous, el, d’un avis unanime, nous proposons, Monsieur le Ministre, de
supprimer la dérivation projetée des eaux de POurthe, ainsi que le chenal
navigable latéral i celle dérivation; le placement du barrage régulateur en
amont de fa maison Decamps, i la Boverie; 12 maintien de la navigation de la
Meuse en lit de riviére & toules les hauleurs d’eaux navigables , et comme le
moyen le plus convenable de parvenir 4 ce résultal, dans Iintérét de la ville
de Liége elle-méme, le remplaceu:ent du pont des drches par un pont suspendu.

La discussion sur la direction assignée a la dérivation de la Meuse, avait
provoqué cetle remarque, dont Pauteur du projet a reconnu la justesse, que
c’était sans doute par .économie et pour ne pas isoler Péglise de Féline que
Pon sétait abstenu de mettre le Fourchu-Fossé en communication directe avec
Pamont de cetle dérivation; la méme observalion n’avait pas échappé a
M. Kimmer, qui avait méme pensé a y avoir égard; mais des motifs d'éco-
nomie l'ont, en effet, porté & y renoncer. Néanmoins, le conseil croit qu’il
serail désirable que celte observalion fut prise en considération,

Le redressement de la Meuse en amonl du pont de la Boverie n’élant réelle-
ment nécessaire,, ainsi que le chenal projeté le long d’Avroy, quaprés qu'un
essai de barrage mobile aura fixé les idées sur les avantages 3 altendre de ce
systéme, nous 'avions pas a nous y arréler, et nous supposons , Monsieur le
Ministre, que vous ajournerez toute décision a cet égard.

En résumé, Monsieur le Ministre, el en reprenant, pour les compléter, nos
propositions du G février dernier . le conseil est davis :

1* D’auloriser 'essai d’'un barrage mobile, avec écluse lalérale dans le bras
de gauche de lile, en amont de Jemeppe;

2 exécuter la dérivalion de la Meuse par le pré Maliva, le pont de Longdoz,
le pont d’Amerceeur et les prés Saint-Denis, jusqua Paval du Barbon, en
modifiant Pentré du Fourchu-Fossé dans celte dérivation qui aurait, entre les
ponts de Longdoz el d’Amercceur, une largeur de 60 meétres;

5° D'opérer le redressement qui s’étend de Paval de la fonderie de canons
jusqu’s Coronmeuse , en le raccordant de maniére & ne pas le rendre nuisible
a'la navigation fluviale;

4» D’ouvrir une dérivation a travers les prés de Marexhe, en élablissant
son plafond en penle uniforme, a partir de la créte du barrage a Fentrée,
jusqu’a la Laye; _

5° De supprimer la dérivation de 'Ourthe et le chenal projelé latéralement’
& cette dérivation ;

6° D'améliorer le passage du pontdes Arches par la démolition de cet ouvrage
d’art et son remplacement par un pont suspendu, de maniére a4 conserver la
navigation en hautes eaux daus le lit actuel de la Meuse ;
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7° De maintenir la ligne de flottaison, & 'amont du barrage d’Avroy, a I'élé-
vation de 37,23 au-dessus de Pétiage, fixée au projet de M. Kimmer; mais
comme la prudence conseille de se restreindre 3 la hauteur strictement néces-
saire, I'on se réserverait de 'abaisser par ’établissement d’un barrage supplé-
mentaire 3 Qugrée , si l'expérience acquise au barrage d'essai de Jemeppe, en
constatait la nécessité;

8¢ De placer le barrage régulateur vers 'amont de la dérivation de la Meuse,
de maniére & conserver & ’Ourthe sa navigation' actuelle et i la faire profiter
des améliorations cherchées par le projet ;

Go D’ajourner le redressement de la Meuse a travers Iile Renoz, ainsi que le

chenal projeté le long d’Avroy, et la construction des barrages projetés en
Avroy et a Faval de la fonderie de canons.

La dépense que comporte cet ensemble de travaux est, d’aprés

les propositions de M. ingénieur en chef Kimmer, de neuf iillions

defranes . . . . . . . . . . . . . ., . .fr. 900,000
A celte somme il conviendrait d’ajouter : '
1o Pour Pélargissement de la dérivation de la Meuse entre fes

ponts de Longdoz et d’Amercceur , par suite de la translation du

barrage régulateur du pont de Longdoz, en amont de la maison

Descamps. . . . . . . . . . . . ... L. 65.000

20 Pour la démolition du pont des Arches et le remplacement de
cet ouvrage par un pont suspendu a doublevoie. . . . . . 435,000
D’oti résulterait une dépense totalede . . . . . fr. 9.500,000

Pour répondre plus spécialement, Monsieur le Ministre, a votre dépéche du
28 janvier, nous avons indiqué, dans notre rapport du 6 février, 'ordre que
nous croyons devoir élre suivi dans exéculion d’une partie des travaux. Nous
allons maintenant, pour compléter nos indicalions, vous cxposer Pordre a
suivre dans Pexéculion des aulres parties du projel.

Ainsi que le spécifie notre rapport précité, les travaux qui concernent
Vécoulement des eaux pourraient étre exéculés en deux années : daps la pre-
miére, on onvrirait la dérivation a travers les prés Marexhe el on opérerait le
redressement de la Meuse en aval de la fonderie de canons; pendant la
deuxiéme campagne, on creuserait la dérivation de la Meuse, on construirait
le barrage régulateur a la Boverie, le barrage d’essai & Jemeppe et le mur d’eau
en aval de la fonderie de canons.

. On consacrerail les années 1849 et 1850 4 Vétablissement des travaux de
navigation, tels que barf-ages a la fonderie de canons el en Avroy, redresse-
ment de la Meuse en amont du pont de la Boverie, quai, chemins de halage,
démolition et reconstruction du pont des Arches, et autres travaux accessoires,
de maniére & compléter le systéme présenté.

Nous ne terminerons pas, Moosieur le Ministre, sans appeler votre atlention
sur les inconvénients signalés par M. Kimmer et généralement reconnus, qui
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résultent, quant & la hauteur des débordements, du défaut d'avcades sous la
chaussée Grétry, et des dépéts daps le it de la Meuse de Famont a P'aval de
Li¢ge.

.Ce dernier fait, malgré toul le soin quapporte administration des ponts et
chaussées & le prévenir, n’est que trop avéré ; non-seulement des dépéts de bois
et de pierres recouvrent les rives, mais les décombres saccumulent journelle-
ment daps cetle parlie de la riviére, ot les contraventions de ce genre ne
peuvent élre réprimés et les dépots prévenus que par I'intervention de la police
locale, que par un concours énergique prété par elle aux agents de I'Etat.

Quant aux facheux effets de la chaussée Grétry, ils sont également hors de
doute; mais ici encore Padministration des ponts et chaussées a fait preuve de
prévoyance, et elle avail prescrit, sous cetle chaussée, Pouverture d’arcades
en nombre suffisant pour le libre écoulement des eaux. Il n’appartient pas au
conseil de rechercher les causes qui ont empéché lexéeution de larticle du
cahier des charges ou ces conslructions élaient prévues et ordonnées. Du
reste, il est encore possible, a 'heure qu'il est, de réparer la faute antérievre-~
menl commise, et d’'ouvrir des arcades en plusieurs points de cette roule. Ce
serait d’un trés-grand avantage pour diminuer Ia durée de débordements tels
d’ailleurs que nul travail ne peut les empécher et que nul ouvrage ne peut en
diminuer I’élévalion.

Vous remarquerez, Monsieur le Ministre, que nous nous abstenons de toute
réflexion sor la valenr attribuée aux terrains 3 gagner sur la rive gauche par
le redressement de la Meuse; nous croyons également n’en devoir faire aucuune,
soit sur le débit attribué a la Meuse en diverses parties de son cours, soit sur
la compuraison enlre divers systémes d’amélioration qui ne nous ont pas paru
avoir entre eux des rapports bien constatés.

Enfin il importe d’apprécier sainement les choses et de ne pas se faire
illusion sur les résultats du projet de M. Vingénieur en chef Kiummer, en
attendant plus que cet ingénieur ne se promet, soil quant aux facilités a
acquérir par la pavigation, soit quanl a I'abaissement du niveau des inon-
dations. ‘

En ce qui concerne la navigation, les améliorations atlendues sont subor-
données aux effets du barrage mobile dont Vessai est proposé.

n ce qui concerne les inondations, il ne faul pas perdre de vue que Vauteur
du projel espére, comme conséquence des travaux qu’il a congus, que, dans
un débordement tel que celui du 29 janvier 1846, ou les eaux se sont élevées
a 4™ 31 au-dessus de D'étiage, leur niveau s'abaisserait de 0™,45 & Famont du
pont de la Boverie.

Nous-regretions, Monsieur le Minisire, de navoir pu vous faire connaitre
plus tot notre avis sur ce projet; mais le délai méme, nécessité par ditnpor-
tantes études, attesle, vomme les procés-verbaux de nos séances, le soin
minutieux, 'attention serupuleuse, que nous avons apportés dans la discus-
sion ‘de 'enserible et des détails de propositions qui peuvenl avoir les plus
graves conséquences.

Il v a, du reste, des motifs puissants pour quon se héte de faire quelque

27
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chose en ce qui louche 'amélioration de la Meuse & Liége. Depuis longtemps
celle question préoccupe les esprits, clle agite la province et souléve opinion,
parce qu’a Liége, o l'on n'est pas assez frappé des difficultés dont est
hérissée une question de ce genre, on voit dans les délais que sa solution a

forcément subis, un indice de mauvaise volonté, tout au moins une preuve
d’indifférence.

Pour le secrétaire : Le Président,
Le secrétazre-adjoint, Noge.

Tu. Desmarats.
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Annexe No XV,

T

Bruxelles, le 19 juillet 1851.

Le conseil des ponts et chaussées a M. le Mimstre des Travaux Publics.

t

Monsieus LE MinisTre,

Vous avez bien voulu soumeltre a Pavis du conseil des ponls et chaussées
deux projets présentés par le sieur Borguet, a Ueffet de mettre la ville de Liéye
a Pabre des inondations et de rattacher les charbonnages et les etablissements
industriels de la vellée de la Meuse au canal lateéral de Lidge a Maestricht.

Ces projets ont fait, de la part du conseil, 'objet de miires délibérations,
dont nous avons Yhonneur de vous faire connaitre le résultat.

Les moyens proposés en vue de remédier aux inondations étant les mémes
dans les deux projets, nous ne nous en occuperons quaprés avoir examiné
ceux-ci au point de vue de la communication entre le canal latéral et la partie
de la vallée de la Meuse, sétendant jusqu’a la limite supérieure du bassin
houiller a Chokier.

Dans l'un et lautre projet, on a supposé que les produils qui seraient
expédiés de celle partie de Ia vallée, en destination du canal latéral, se sevvi-
raient, soit du tronc principal du chemin de fer de Namur a Liége , soit de
Fembranchement de la rive gauche, pour arriver a la station de Longdoz, et
qu’ils emprunteraient ensuite 'une des deux nouvelles voies de communication
projelées entre cette station et le canal latéral.

Diaprés le projet n° 2, il serait établi, a proximilé de la station de Longdoz,
un bassin, qui serait relié avec cette stalion par une branche de chemin de
fer et qui serait mis en libre communication avec 'Ourthe, par un chenal
débouchant dans cette riviere en amont du pont d’Amercceur. En aval de ce
pont, il serait creusé une dérivation, rencontrant I¢ bras de 'Ourthe dit
Barbon, et se prolongeant, a travers I'lle-sur-le-Dos, jusqua la Meuse, en
amont de Pentrée du canal latéral.

Une 7 écluse serait établie sur la rive gauche de la Meuse en regard de
Pembouchure dudit canal. A cette éeluse viendrait s’accoler un barrage fixe se
raccordant avee la pointe aval de 'lle-sur-le-Dos.

Une 2¢ écluse serait placée dans la tranchée a ouvrir dans Plle~sur-le-Dos,
et une 3¢ a 'embouchure dans le Barbon, de la dérivalion partant du pont
d’Amerceeur.

Les ouvrages que nous venons de décrive formeraient, entre le canal latéral
et le bassin de Longdoz, Lrois biefs, que Pauteur du projet prétend rendre
navigables avec le méme tirant d'eav que le canal latéral, de maniére a pro-
longer ce canal jusqu’au bassin de Longdoz.

Le sicur Borguet propose de donner au premier bief, 4 partir du canal
latéral, le tirant d’cau de ce canal, au moyen d’une retenue qui serait opérée
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par le barrage i établir & Iravers la Meuse Certes. il serait possible, de celte
waniére, d’'obtenir dans le bief le tirant d’ean nécessaire; mais P'établissement
d’un barrage fixe présenterail de grands inconvépients au point de vue de
I'écoulcment des eaux et aggraverail la position actuelle de la ville de Liége,
dans les temps de crues.

Le ¢ bicf traverse le bras de 'Ourthe dit Barbon. Ce bras de riviére étant
en libre communication avec la Meuse, on ne pourrail en relever Pétiage quen
élablissant un barrage en aval de 'endroit ot il est coupé par le 2¢ bief. Mais
Ja construction d'un barrage sur ce point du Barbon “aurait pour résultat de
dimipuer et méme de supprimer la chute de plusieurs usines situdes en
amont : aussi Vauteur du projel propose-t-il de creuser le lit du Barbon, dans
la parlie qui serait comprise dans le 2¢ bief, jusqua 27,10 en dessous de
Iétiage. Or il est facile de comprendre que la partie du lit do i—iarbon., gui
aurait é1¢ ainsi approfondie, ne larderail pas i se relever jusqu’au niveau dn
fond actuel de la viviére.

Le 53¢ bicf occcupe, sur une cerlaine losgueur, de part el d’autre du pont
FAmerceur, le lit méme de POurthe. L'avteur du projet propose également
de creuser cetle partie de la riviére, de méme que le reste du bief, jusqu'a
20,10 en dessous de I'éliage, lequel ne pourrait étre relevé sans anéantir
I'usine du sieur Dubois 2 Longdoz. Or, il est évident que la partie du lit de
PQurthe, que on aurait approfondie, s'envaserait promptement et qu’il en
serait de méme du reste du 3¢ bief en aval de U'Ourthe.

11 ne serait done possible dé conserver aux deux derniers biefs une profon-
deur d’eau de 27,10 qu’a la condition d’y opérer des dévasements conlinuels,
ce qui West pas praticable, ou d'établir des barrages dans 'Ourthe el dans lc
bras de celte riviére, dit Barbon, ce qui I'est encore moins, parce quil en
résulterait Panéantissement de plusieurs usines.

Ces considérations nous semblent suffire pour démontrer que le projet n°2
n'est pas exéculable, et que, par svite, il n'y a pas lien de le prendre en
considération.

Quant au projet n° 1, il consisterait en un chemin de fer, partant de la
station de Longdoz, traversant la Meuse en aval de I'écluse de garde du canal
Jatéral et se lerminant sur la rive droile de ce caval, le long du bassin de
Coronmeuse.

La possibilité d’établir ce chemin de fer, abstraction faite des conséquences
facheuses qui résulteraient de son exécution, par rapport & I'écoulement des
eaux dinondation, ne peut pas étre mise en doute. Il s'agit donc d’examiner
jusqu’a quel poiot cette voie de communication pourrail, avec le chemin de
fer de Liége 2 Namur, qui en formerait le prolongement, remplacer, pour les
expéditions a diriger de la vallée de la Meuse vers le canal latéral, la navigation
a grand tirant d’eau, telle qu'elle résulterait de Vexécution du projet dressé
par M. Vingénieur en chef Kimmer, pour Famélioration Jde la Meuse entre
Chokier et PFembouchure du eanal latéral.

Les produils qui, aprés la canalisation de cette partie de la Meuse, seraient
expédiés vers le canal latéral, consisleraient généralement en charbons.

Aujourdhui les charbons, qui s'embarquent sur la Meuse, arrivent & celte

[
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riviére, soit par les vailways privés des sociétés charbonniéres, soit par des
chemins pavés.

Dans le premier cas, le transport, depuis la fosse jusqu’au rivage d’embar-
quement, se fait par les berlaines ou petits waggons sortant directement de la
taille; le déchargement a lien des-pelits waggons dans le bateau, sans dépodt
préalable sur le rivage : les charbons, depuis le point d'extraction jusqu’a
bord du bateau, ne subissent done qu’un sevl transbordement,

Dans le second cas, il y a un premier transbordement, au carreau de la fosse,
des berlaines dans les charrettes, et un second transbordement, au rivage, des
charrettes dans le bateau.

Aprés la canalisation de la Meuse, depuis Chokier jusqu’au canal latéral, les
charbons en destination de ce canal seraient évidemmment amenés au rivage et
embarqués de la méme maniére quaujourd’hui; ils subiraienl, par suite, un
ou deux transbordements, suivant que le transport jusqu’a la Meuse aurail
lieu par des railways privés ou par des chaussées. '

Mais comme la Meuse serait navigable, sur toute Pétendue du bassin
houiller, avec le méme tirant d’ean que le canal latéral, les charbons seraient
dispensés du transbordement, auquel ils sont soumis anjourd’hui a Uentrée de
ce canal.

Si, au lieu de la canalisation de la Meuse, on exécutait le chemin de fer
projeté par le siear Borguet, entre la stalion de Longdoz et le bassin de
Coronmeuse, les charbons que I'on voudrait diriger par cette voie, en desti-
nation du canal latéral, devraient généralement étre amenés par les berlaines
ou les charrettes jusqu'au chemin de fer de Namur & Liége, ou ils seraient
chargés sur les waggons, qui les transporteraieni au bassin de Coronmeuse,
pour y étre embarqués. Dans cette hypothése, il y aurait un prewier trans-
bordement de plus que dans hypothése de la canalisation de la Meuse, celui
des berlaines ou des charrettes sur les waggons.

Mais nous pensons, Monsieur le Ministre, qu'il y en aurait un deuxiéme: en
effet, il est trés-probable que les charbons, qui arriveraient par chemin de fer
au quai du bassin de Coronmeuse, ne pourraient pas étre déchargés immédia-
tement dans les bateaux, comme cela a'lieu aux rivages de la Meuse, roais qu'il
serait nécessaire de les mettre en dépét, ainsi que cela se pratique au canal de
Mons 3 Condé et aux embranchements du canal de Charleroy. Ainsi, il y aurail
trés-probablement deux transbordements de plus, si les charbons élaient traps-
portés jusqu’au bassin de Coronmeuse par chemin de fer, que s’ils I'étaient par
la Meuse canalisée.

Chaque transbordement donne lieu & une dépense en main-d’euvre,

que lon doit évaluer au moins, par tonneau, 3 . . .. . fr. 020

et un déchel que V'on n’évalue pas 3 moins de 5 p.°/, de la valeur de la

marchandise, soil par tonpeau, a . . . . . . . . . . . . 040
Ensemble . . .fr. 0 60

Cela posé, Monsieur le Ministre, nous allons comparer les prix de transport
dans les deux systémes mis en présence.

28
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Les frais de transport depuis le carrean de la fosse, soit jusqu’au chemin de
fer de Namur a Liége, soit jusqu’a la Meuse, étant A peu prés les mémes, nous
pourrons faire abstraction, dans cette comparaison. de cette catégorie de
dépenses.

La distance moyenne, par chemin de fer, depuis les gares ou sopérait le
chargement des charbons jusqu’au bassin de Coronmeuse, serait d’environ
2 lieues : le prix de transport, au tarif du chemin de fer de Namur a Liége,
étant de 40 centimes par lieue, ln dépense de ce chef serait de 80 centimes.

Par la Meuse canalisée, les frais de toute espéce, pour le méme transport,
ne s'éiéveraient moyennemenl qu’a 17 centimes par lonneau.

Le transport par chemin de fer serait donc plus colteux que celui par eau
de 63 centimes.

Cette différence de 63 centimes saugmenterait, soit de 60 centimes, soit de
fr. 1-20, suivant qu'il serait nécessaire, dans le cas du chemin de fer, d’effec~
tuer un ou deux transbordements de plus que par la voie navigable.

Il y aurait donc en faveur de cette derniére voie up avanlage qui serait,
daos la premiére hypotheése, de fr. 1-23, et qui, dans la seconde, qui nous
parait la plus probable, s’éleverait & fr. 1-83,

1 sen faut donc de beaucoup que le projet du sieur Borguet offre a
Pindustrie houillére de Liége les mémes avantages que celui de M. Kiimmer.
Bien plus, 'adoption du premier de ces projets n’améliorerait nullement la
situation des charbonnages du bassin de Liége, donl les produits ne pourraient,
pas plus que dans Iétat actuel des communications, soutenir la concurrence
des charbons anglais et prussiens sur les marchés de la Hollande : c’est ce qui
résulte & Pévidence des chiffres indiqués dans Vexposé des motifs qui vient
d’étre distribué 3 la Chambre des Représentants a Pappui du projet de loi
relatif & I'exécution de travaux d’utilité publique (pages 29 et 30).

L’exécution du projel de M. Borguet aurait donc pour résultat de rendre
infructueuses, pour lindustrie houillére liégeoise, les dépenses faites pour
Pétablissement du canal Jatéral, qui cependant n’a été décrété qu'en vue de
venir en aide & celte industrie, et d’enlever au trésor les revenus qui devaient
étre la conséquence de l'exploitation de ce canal.

Nous eroyons avoir suffisammment démontré, Monsieur le Ministre, quau
point de vue des communications du bassin houiller de Liége avec le capal
latéral, le projet de M. Borguet ne peut, en aucune fagon, remplacer celui de
M. Kiimmer. .

Nous examinerons maintenant le projet de M. Borguet sous le rapport de
Vécoulement des eaux.

D’aprés ce projet, il serait établi une dérivation, partant de I'Ourthe, en
amont du pont de Froidmont, et longeant le chemin de fer projeté par le
sieur Borguet jusqu’a la Meuse.

Cette dérivation aurait certes pour résultat de faciliter Pécoulement des
eaux d’inondation de 'Ourthe ; mais elle n'auraitaucune iefluence sur la hauteur
des eaux dans la traverse de Liége. En effet, dans le plus grand nombre des
inopdations qui ont lieu en ce point, POurthe grossit d’abord; elle déverse
une trés-grande partie de ses eaux dans 1a Meuse par le Fourchu-Fossé et par
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le bras débouchant a 'amont du pont de la Boverie. Elle trouve donc, pean-
dant cette premiére période de Uinondation, un débouché supplémentaire
dans le lit de la Meuse, débouché bien autrement important que celui que fui
procurerait la dérivation projetée en amont du pont de Froidmont.

Lorsque, plus tard, se manifeste la crue de la Meuse, les eaux de 'Ourtle
ont déja commencé a baisser, est cest, au contraire, la premiére de ces
rivieres qui déverse une partie de ses eaux dans la seconde.

Il est facile de comprendre, dés lors, quune dérivation qui ne pourrait
servir qu'a 'Ourthe n’aurait pas d'influence sur la hauteur des inondations,
et qu'au contraire, on agirait eficacement sur celles-ci, en améliorant les
débouchés actuels des deux riviéres, et en les mettant, le plus directement
possible, en communication entre eux, ainsi que cela est proposé dans fe
projet de M. Pingénieur en ehef Kiimmer.

Mais non-seulement le projet du sieur Borguel n’apporterait, dans 'opinion
du conseil. aucun soulagement a la ville de Liége; au contraire, le chemin de
fer qui traverserait la vallée de la Meuse, en aval de cette ville entre la station
de Longdoz et le bassin de Coronmeuse, viendrait eréer un nouvel obstacle a
I'écoulement des eaux Jinondation. En effet, dans Uétat acluel des choses, ces
eaux peuvent se déverser librement par les prés de Droixhe, sur toute la
largeur de la vallée, qui est de plus de 700 métres. tandis qu'aprés Uachéve-
ment du chemin de fer, elles seraient forcées de passer par un pont, dont
Pouverture ne serait que de 136 métres.

L’exécution du projet du sieyr Borguet , loin d’améliorer la position de la
ville de Liége, ne ferait donc que l'aggraver notablement. ‘

{1 nous resie, Monsieur le Ministre, a comparer le projet de M. Borguet avec
celui de M. Kiimmer, au point de vue de la dépense.

l.e but des deux projets est le méme : il consiste, d’'une part, a remédier aux
inondations dans la traverse et aux abords de Liége; d'autre part, a mellre le
capal latéral en communication avec le bassin houiller de Liége par une voie
de trapsport plus économique que la Meuse, dans son étal actuel d’imperfec-
tion.

Mettons de c6té, pour un moment, la question de U'écoulement des eaux, et
supposons quiil ne s’agisse que de rattacher le bassin houiller au canal
latéral.

Dans cette hypothése, it n’y aurait, d’aprés le projet du sieur Borguet, qu'a
exécuter le chemin de fer de la station de Longdoz au bassin de Coronmeuse.
Or, eomme, suivant M. Borguet, ce chemin de fer serait construit exclusive-
ment aux frais de la Compagnie concessionnaire du chemin de fer de Namur a
Liége, I'Etat n’aurail aucune dépense a faire de ce chef.

D’aprés le projet de M. Kiimmer, au contraire, I'Etat, dans Phypothése que
nous avons faite, devrait exécuter les travaux proposés par cel ingénieur pour
rendre la Meuse pavigable, entre Chokier et le canal latéral, avec le méme
tirant d’eau que celui-ci; mais il n’établirait pas la dérivation de la Meuse,
parlaol de celte riviére a Pembouchure du Fourchu-Fossé, traversant les

ponts de Longdoz et d’Amerceeur, et débouchant dans la Meuse en aval de
Liége.
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Or, les travaux projetés par M. Kiimmer, sur le cours méme de la Meuse
depuis Chokier jusqu'au canal latéral, sont évalués & 5,500,000 francs, y
compris les acquisitions de terrains.

Il peut done sembler que I'établissernent du chemin de fer de Longdoz &
Coronmeuse dispenserait PEtat de faire une dépense de 5.500,000 francs.

Mais il est & remarquer d’abord qu’eu égard aux subsides alloués
jusqu’a concurrence de 1,550,000 francs, par la ville et la province
de Liége, comme aussi par divers particuliers, et & la valeur de
2.000,0060 de francs que représentent les terrains, dont I'Eiat
entrerait en possession, celte somme de 5,500,000 francs se rédui-
rait en réalité pour le trésoracellede . . . . . fr 1,750,000
On ne doit pas perdre de vue, d’un autre cété, que
tout en construisant le chemin de fer projeté par le
sieur Borguet, I’Elat n’en resterait pas moins obligé :
1» De reconstruire, dans un avenir prochain, pour
cause de vétusté, le pont des Arches el celui d’Amer-
ceur, ouvrages qui sont prévus dans le projet de
M. Kimmer, et y figurent pour une somme de plus
de . . . - . . . . . . . . . . .fr. 950,000
2¢ De reconstruire une partie du mur de quai lon-
geant la Meuse, en Avroy (*), reconstruction qui a été
ajournée jusqu’a présent, dans la prévision de l'exécu-
tion du projet de M. Kiimmer et dont la dépeusc s'éle-
veraita . . .o . 700,000
5° De faire eﬂecluer sur le cours de Ia Meuse,
depuis Chokier jusqu'au canal latéral, des travanx
d’amélioration analogues  ceux qu'il fail établir, dans
Iintérét du batelage, sur le reste du cours de la
riviére, travaux estimés par M. Guillery, 3 . . . 400,000
. 2,050,000
Ainsi donc, bien loin qu'il y elit économie pour I'Etat, i s’abstenir
d’exécuter les travaux de canalisation de la Meuse, c’est le con-
traire qui aurait lieu : il serait amené & faire une dépense en
plusde . . . . . . . . . . . . . . . . _fn 300,000

Et cependant au point de vue des intéréts de la ville et du bassin houiller
de Liége, ainsi que des nombreuses industries de la vallée de la Meuse et de
celle de I'Ourthe, la canalisation de Ja Meuse depuis le canal latéral jusqu’a
Chokier aurait une importance bien autrement grande que ie chemin de fer
projeté par le sieur Borguet, sans compler cet avantage si essentiel et qui
manque au chemin de fer, que la Meuse canalisée présenterail un accés facile

(*) Cette partie est comprise entre la Chapelle du Paradis et le mur que le sieur Borguet
propose d’établir au coude de la Meuse en Avroy.
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sur chacun des points de son cours, et notamment dans la traverse de
Liége.

Nous avons fait abstraction, dans le paralléle qui précéde, des travaux, qui,
dans les deux projets en présence, se rapportent plus particuliérement a P'écou-
lement des eaux.

Les travaux projetés dans ce but par M. Kiimmer sont évalués 4 environ
4 millions.

M. Borguet évalue 5 3,514,016 francs le coiil total d’exécution de son
projel. y compris le chemin de fer de Longdoz & Coronmeuse. Mais comme ce
chemio de fer serait , par hypothése, exécuté par la société concessionnaire du
chemin de fer de Namur 3 Liége. il ne veslerait, d’aprés M. Borguet, 4 charge
de I'Etat, qu’une dépense de 2,407,710 francs.

M. Borguet se borne a indiquer ce chiffre d’'une maniére globale , sans faire
connaitre , ni les quantilés d’ouvrages & exécuter, ni les surfaces de terrains a
acquérir, ni, par conséquent, les prix sur lesquels est basée son estimation. 1l
dit, ala vérité, que le montant de celle-ci ne serail pas dépassé, mais il n’offre
pas de se charger de I'exécution des travaux moyennant la somme gu’il
indique.

On peut donc étre élonné , a juste titre, que M. Borguet vienne allaquer
Vestimation du projet de M, Kammer, alors qu'il est de notoriété publique que
des entrepreneurs , offrant toutes les garanties de solvabilité, ont déposé pour
I’exéculion de ce projet des soumissions, ne dépassant pas les évaluations de
cet ingénieur.

Revenant maintesant a Pestimation du siewr Borguel . nous ferons remar-
quer que les ouvrages, évalués par lui & la somme de 2,407,710 francs. com-
prennent :

10 Les emprises nécessaires a Vélablissement de deux dérivations, I'uue de
2,858 métres de longueur el de 50 métres au moins de largeur moyenne, y
compris les digues; Fautre de 760 mélres delongueur et de 35 métres au moins
de largeur, y compris également les digues : ces ewprises seraient praliquées
dans des lerrains, qui ont une trés-grande valeur et qui subiraient une dépré-
ciation considérable, dont il faudrait nécessairement tenir comple aux pro-
priétaires;

2¢ Le creusement de ces deux dérivations;

5° L’établissement de huit ponls sur la premiére de ces dérivations, ouvrages
qui devraient avoir au moins une ouverture de 50 mélres, égale a la largeur
au plafond de la dérivation ;

4° La construction de deux murs de souténement le loog de la méme dériva-
tion , sur une longueur de plus de 600 métres ;

5° L'exécution d’un mur de quai, en Avroy, sur une longueur de plus de
800 nuétres.

Lorsqu’on compare importance de ces travaux avec celle des ouvrages pro-
Jetés par M. Kiummer pour élablissement de la dérivation passant par les ponts
de Longdoz et d’Amerceeur, il est impossible d’admettre que les premiers ne
couleraient que 2,407,710 francs, alors que les seconds sont évalués a 4 mil-
lions de francs. Nous pensons done que I'on peut, sans exagération, estiner a

' 29
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5 millions de francs les lravaux proposés par M. Borguel, non compris, bien
entendu, le chemin de fer de Longdoz 4 Coronmeuse, qui, par hypothése,
serait constrait par la société du chemin de fer de Namur & Liége. Or, nous
avons déja fait remarquer, que, dans Uopinion du conseil, ces derniers travaux
ne produiraient aucun résullat par rapport aux inondations dans la traverse
de Liége : ce serait donc, suivant nous, faire en pure perte une dépense de
3 millions que de les effectuer.

En exécutant, au contraire, la dérivation projetée par M. Kiimmer, non-
sculeroent on améliorerait considérablement I'écoulement des eaux dans la
traverse de Liége, mais par cela méme que cette dérivation absorberait, dans
les crues, une parlie notable des eaux de la Meuse, elle empécherait cetle
riviére, dans la traverse de la ville , de s’élever aussi souvent et de se maintenir
aussi longtemps que dans P'état actuel des choses , au niveau auquel la navi-
gation cesse d’élre possible.

Or, la Meuse cesse d’étre navigable a Liége avanl davoir cessé de Pélre sur
la majeure partie de son cours, el la navigation conlinue & étre impossible a
Liége, lorsqu’elle ne Pest plus hors de cette ville.

Ii suit de 14, et cela est certes d’'une importance majeure, non-seulement
pour tout le bassin houiller de Liége, mais aussi pour la pavigation de la
Meuse, en général, qu’en exécutant la dérivation projelée, on éviterait que les
communications de la Meuse avec le canal latéral fussent interrompues aussi
souvent et aussi longtemps qu’elles le seraient en l'absence de cette déri-
vation.

En résumé, le conseil est davis, & Punanimité de ses membres, que les
projets présentés par le sieur Borguel ne sont susceptibles, ni sous le rapport
des communications entre le capal latéral et le bassin houiller de Liége. ni au
"point de vue de I'écoulement des eaux dans la traverse et aux abords de cette
ville, de remplacer le projet dressé par 'ingénieur en chef Kiimmer.

Le secrétaire, Le president,

Cosnxiour. Noxwr.
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Annexe x° XVI

R Vi SRR

PETITIONS “.

A.

Pétitions relatives a des travaux publics compris dans le projet de loi
de la section centrale.

1° Chemin de fer. — Embranchement de Fexhe a Tongres.

Le¢ conseil communal de Tongres demande ’exécution d’un embranchement de
chemin de fer reliant Tongres au réseau des chemins de fer de PEtat & Fexhe.

Méme demande des conseils communaux de Fexhe-le-Haut-Clocher , — Over-
repen, — Neerrepen, — Pirange, — Coninxheim, — Vlytingen, — Waldwilder,
— Membruggen, — Widoye, — Mall, — Sluse, ~— Rixingen, — Millen, —
Horion-Hozémont, — Vechmael, — Genoels-Elderen, — Herderen, — et Oreye.

On ne peut se dissimuler que Tongres et les communes si agglomérées et si
populeuses qui forment son arrondissement n’ent point participé jusqu’a présent
d’'une maniére directe aux avantages qu’ont procuré, au pays, en général, les
travaux exécutés depuis quclque temps. Eloignée de quelques lienes du canal
projeté qui doit relier Hasselt aux voies navigables de la Campine, et a4 11 ou
12 kilométres seulement d’une grande artére du chemin de fer de PEtat, Tongres
se trouverait placée entre ces grandes voies de communications sans y étre relié,
sans pouvoir participer aux facilités qu’elles procurent & I'agriculture, au mouve-
ment ef & l'activité qu’elles impriment au commerce et & I'industrie.

Il a paru & votre section centrale qu’en bonne justice distribulive on ne pou-
vait perpétuer un semblable état de choses, alors que, par les travaux proposés,
tant d’autres localités moins dépourvues que Tongres, qui ne posséde aucune voie
navigable, allaient étre dotées de chemins de fer ou de canaux.

La distance qui sépare Tongres de Fexhe, station du chemin de fer vers Liége. *

(*) M. Loos g'est chargé de la partic du rapport concernant les pétitions.
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west que de 44 & 412 kilométres, sans grands accidents de terrain ; la construction
d’un embranchement de chemin de fer ne peut done donner lieu a des dépenses
trop considérables, tandis que d’un autre ¢dté, Pexploitation par 'Etal serait peu
couteuse, ct pourrait probablement se faire au moyen des locomotives stationnant
aujourd’hui a Ans. '

Cet affluent au chemin de fer de PEtat lui procarera d’ailleurs des receltes
asscz importanies donl il est privé en ce mowment.

La scetion centrale proposc, en conséquence, & la majorité de quatre voix
contre deux , et unc abstention, d’autoriser le Gouvernemeat & garantir un
minimum &'intérét de 4 p. °/, sur un capital ne dépassant point 4 msllion de francs,
a-la Compagnie qui voudrait se charger de la construction d’un chemin de fer de
Tongres & Fexhe-le-Haut-Clocher. ‘

2° Chemin de fer d’Andenarde & Gand.

Le conseil communal d’Audenarde (Flandre orientale) demande qu'il soil con-
struit un chemin de fer, pour metire cette ville en communication avec fe chef-
lien de Ja province et les auires Jocalités du pays.

Le Gouvernement propose de concéder un chemin de fer d’Ath @ Lokeren ; si
cette ligne s'établit, Audenarde se trouvera placée entre deux wvoies ferrées, &
distance égale & pcu prés, mais plus rapprochée cependant du chemin de fer de
" PEiat a Deynze que de celui projeté.

Il importe 4 la prospérité d’Audenarde et de son arrondissement si populeux el
si industriel, de trouver dans des communications faciles avec le reste du pays,
le moyen de relever son industrie et de soutenir la concurrence avee les autres
marchés liniers.

La distance qui sépare Audenarde de Deynze west que de 43 4 46 kilométres,
ne présentant aucune inégalité de terrain et n’exigeant point de travaux d’art de
quelque importance.

Comime affluent au chemin de fer de FEtat, Audenarde el les nombreuses
communes dont elle est entourée, fourniront un contingent de recelles assez
important pour racheler les sacrifices que pourrait imposcr une garantic d’intérct
a une Compagnic concessionnaire. ’ _

Parmi les travaux proposés par le Gouvernement, le canal de Bossuyt, si avan-

tageux & Parrondissement de Courtrai, est envisagé par Audenarde comme devant
la priver de certains avantages dont clle jouit avjourd’hui.
" Par ces diverses considéralions, votre section eentralc a pensé qu'il serait équi-
table dc chercher a relier Audenarde au chemin de fer de PElat 3 Deynze, et, &
cet effet, d’autoriser le Gouvernement a garanlir, pendan! cinquante ans, un
mintmum dinlérét & 4 p. o/, sur un capital de 41,800,000 francs. Cetle décision
est prise & la miajorité de qualre voix contre une et deux abstentions.
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3° Pinant. — Chemin de fer.

Le conseil communal de Dinant demande que cette ville soit rattachée au
chemin de fer do Luxembourg, soit directement, soit au moyen d’'un embran-
chement. -

La Compagnie de 'Entre-Sambre-et-Meuse s'élant engagle, par la convention
quelle vient de signer, a4 exécuter les embranchements sur Lancife, Morialmé.
Froidmont, Philippeville et Couvin, les pétitions qui tendent & ce but trouvent
satisfaction et deviennent sans objet.

1} reste un point important de la province de Namur qui serait privé des avan-
tages que procurcnt aux autres parties du pays les chemins de fer, ces moyens de
communications si rapides et si faciles : c’est Dinant, chef-lieu d’arrondissement-

L’exécution du chemin de fer du Luxembourg va rendre plus faciles les moyens
de combler cette Jacune. Un point de la ligne, Ciney, n’cst éloigné que de 15 a
14 kilométres de Dinant. Celle ligne pourrait recevoir ainsi un affluent des plus
importants, el ]a section centralea pensé qu'il convenait de provoquer a Vexécution
de I'embranchement, qui serail d‘ailleurs d’une exploitation facile, soit pour la
Compagnie du Luxcmbourg, soit pour toulte aulre, en autorisant le Gouvernc-
ment & garantir un minimum dintérét sur un capital en rapport avee la dépense
probable.

En conséquence, la section centrale a décidé, par cing voix contre deux absten-
lions, d'autoriser le Gouvernement & garantir, pendant B0 ans, des intéréls
a 4 p. °/o sur un capilal qui ne pourra dépasser 4,500,000 francs pour lexécution
d’un chemin de fer de Ciney 2 Dinant.

Cet article figurera a la suite des dispositions qui forment le § 4¢r duv projet
de loi. '

4° Chemin de fer de Louvain it Wavwe ct de Wavre 2 Manage.

Par diverses pétitions, les conseils communaux de Louvain et de Wavre, fes
chambres de commerce de Louvain et de Nivelles, le tribunal de commerce de
Louvain et les administrateurs des charbonnages du Centre, demandent exécution
des chemins de fer de Louvain 8 Wavre ¢t de Wavre & Manage, concédés naguére
a des Compagnies.

La Compagnie concessionnaire du chemin de fer de Louvain & ia Sambre qui
devait construire la ligne de Louvain & Wavre, étant restée en défaut dexéculer
30
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ses engagements, a é1é déclarée déchue de sa coneession. Celte Compagnie avait
rependant exéeoté déja des travaux assez importants sur la ligne de Loavain vers
Wavre, et acquis des terrains sur une assez grande étendue du chemin a con-
struive, Des tentatives faites par le Gouvernement pour la réadjudication de la
concession n'ont produit aucun résuilat.

Des entrepreneurs se présenient en cc moment e demandent la eoncession du
chemin de Louvaind Wavre, 4 la condition qu’il leur soit fait abandon des travaux
déja exéeutés, des terrains acquis ct des matériaux existanls, appartenant & la
Compagnie déchue, et qu'en ontre il leur soit garanti, par Etat, un minimum
d’intérét & 4 p. °f, sur un capital de deux millions et demi.

Quant 4 Ja ligne 'de Wavre & Manage qui devait étre construile par une aulre
Compagnie, rien n’a 616 fail jusqu’a présent, bien qu'une pariic du ecautionnement
ail été versée dans les caisses de PEtat (750.000 franes).

Dans ces circonslances, la section centrale est d'avis qu'il convient d'autoriser
le Gouvernement & garantir pendant B0 ans un minimum d’intérét & 4 p. of,,
SAVOIT : :

Pour Fexéention du chemin de fer de Louvaina Wavre, sur un capital qui ne
pourra dépasser 2,500,000 francs, tout en faisant abandon 4 la Compagnic conees-
sionnaire de tous ses droils sur les travaux exéculés, terrains et matériaux acquis
par la Socicété déchue de Ja-concession ;

Pour I'exécution de Ja ligne de Manage & Wavre, par Nivelles, sur un capital
yoi ne pourra cxeéder 5,000,000 avee abandon de la partic du cautlionnement
(750,000 francs) versée par la Compagnie.

Par cinq voix contre deux abstentions, la seclion centrale a décidé de porter
celte double proposition & la suite du § 47 du projet de loi.

La situation de ces lignes avait d’ailleurs fixé Patiention du Gouvernciment
qui. dans la convention souscrite par la Coinpagnic du chemin de fer du Luxem-

-

bourg. avait admis I'art. 16 ainsi concu :

« Art. 16. Si, dans le délai de deux ans. une Société demandait la concession
» des embranchements vers Louvain et vers Charleroy, la Compagnie du Luxem-
» hourg aurait la préférence a Voblention de celle concession, sous réserve
» loulefois que les conditions de la demande fussent acceptées, tant par la
» Législature que par la Compagnic du Luxembourg. Passé ce délai de deux ans,
» Je Gouvernement restera libre d'agir comme il le jugera ulile a Iégard de
» celle concession des embranchements. »

-

M. le Ministre des Travaux Publies pense que si les propositions de la section
centrale élaient admises par les Chambres en ce qui concerne les lignes susdites
¢t quil se présentat des concessionnaires aux condilions délerminées, il suflirait
#’une mise cn demecure & 1'égard de la Compagnic du Luxembourg, pour qu'elle
sc pronongat immédiatement sur la faculté qui lui est attribuée par T'art. 416 de
la convention.

1l y aurait en outre des stipulations spéciales a faire, en ce qui concerne les
_embranchements du canal de Charleroy. et & sauvegarder ou coneilier les intéréts
divers, qui pourraient étre ici en causc. : '
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3* Chemin de fer de Bixmnude i Farnes.

Les conseils communaux de Nieuport el de Loo, et le comice du 4¢ district
agricole de la Flandre oceidentale demandent I'exécution des embranchements vers
Furnes et Dixmude concédés a la Société des chemins de fer de la Flandre oceiden-
tale.

Lart. 1¢r de la convention conclue aveela Société des chemins de fer de la Flandre
occidentale décharge la Comipagnie de 'obligation de construire embranchement
vers Furnes. Le Gouvernement a vainement tenté le maintien de cette obligation
et offert 4 la Compagnie des compensations trés-importantes. Tous ses efforts ont
¢1é infructucux et il ¢t fallu abandonner la certitude de voir s’établir la ligne de
Courtrai & Poperinghe et celle de Thielt, si Pon avait imposé comme condition
stne qud non Vexécution vers Furnes, M. le Ministre des Travaux Publics pense
donc qu’il fauk renoncer & lidée de comprendre les lignes vers les localités de
Furnes et Dixmude dans les obligations & faire souscrire par la Compagnic de la
Flandre occidentale. .

M. le Ministre des ‘Travaux Publics ne s'oppose pas, au surplus, & la proposilion
faite par un membre de la section centrale, de garantir par FEtat un minimum
d’intérét & la Compagnie qui exécuterait les embranchements de chemin de fer de
Thourout a Dixmude et de Dixmude a Furnes, soit ensemble soit séparément, sur
un capital ne dépassant point 5,000,000 de francs. En conséquence la proposition
suivantc est adoptée par cing voix contre deux abstentions :

« Le Gouvernement est autorisé a4 garantir pendant cinquante ans un minimum
d’intérét & 4 p. */, sur un capital & concurrence de 5,000,000 de franes , pour la
construction d’un chemin de fer de Thourout & Dixmude et & Furnes , ou sur un
capital & concurrence de 3,000,000 pour Ja eonsiruction d’'un chemin de fer de
Thourout a Dixmude. »

Celle disposition fera suite aux articles du § 17 du projet de loi.

6° Econlement des eaux de la Lys.

e conseil provincial de la Flandre occidentale, les conseils communaux de
Bruges, Westende et antres, la chambre de commerce de Bruges et un grand
nombre d'habitants d’'Ostende, Ghistel et autres communes de la Flandre ocei-
denlale, demandent que. pour obtenir I'écoulement des eaux surabondantes de la
Lys vers la mer, on suive les plans de M. de Sermoise, ingénieur en chef de la.
Flandre occidentale.

Le projet de loi du Gouvernemen! ne se prononce point sur la préférence &
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donner soit au projet qui consiste & conduire Jes caux surabondantes de la Lys en
prolongeant jusqu’d la mer le canal de Deynze i Schipdonck , soit en faisant usage
a cet effet des canaux existants de Gand vers Bruages et 4 Ostende, qui néeessite-
raient dans ce cas des travaux d'appropriation & cette destinalion.

~ La Flandre occidentale entrevoit, dans Pexécution de cc dernier plan, des
avantages nombreux.

D'un aulre coté, on met en doute Pefficacité de ce moyen d’écoulement qui
pourrait étre insuffisant ou donner licu & d’autres inconvénients.

11 est certain toutefois, que si la navigation dela mer vers Gand pouvail sopérer
par lcs canaux de Bruges et d’Ostende au lieu d’employer le canal de Terneuze,
on évilerail ainsi les péages & 1a Hollande, et 'Etat ferait de ce chef une économie
assez inmiportante.

Mais atteindrail-on complétement le but principal qui est Pécoulement des eaux
surabondantes de la Lys? C'est la question & résoudre.

M. le Ministre des Travaux Publics pense que cc n’est que lorsque le canal de
Schipdonck sera achevé que I'on pourra juger des effets obtenus et de la direction
nouvelle 4 donner aux travaux pour conduire les eaux vers la mer.

Dailleurs les plans de M. de Sermoise ne sont pas encore suflisamment étadiés
par le conseil des ponts el chaussées, ce qui met le Gouvernement ‘dans I'impossi-
bilité de se prononcer a leur égard.

La scction centrale pensc que ce qui doit déterminer le choix du Gouverne-
ment dans Pexéeution des travaux, c’est de donner un moyen de prospérité
de plus & Yuie ou & Yautre des localités , mais avant tout de garantir par des
travaux la prospérité existante, en empéchant les inondations d’exercer leurs
ravages sur des contrées riches et fertiles.

1l iuporte que la Législature soit mise & méme d’apprécier si ce but sera com-
plétement atteint par les travaux auxquels on donnera la préférence. En consé-
quence, la section centrale décide, par trois voix contre deux et deux abstentions.
que le chiffre de 3,500,000 francs qu’elle a adopté & 'unanimité, ne pourra rece-

voir d’application avant que les plans A exécuter naient €ié approuvés par la
Législature.

7° Rivicres les Néthes (Avvers), V'Wzer (Fuasore occwexrace) et la Senne (Brasaxt).

- Les conseils communaux de Westerloo, Zoerleparwys, ltegem, Herenthout ,
Yeerle, Boisschot, Heyst-op-den-Berg , Westmeerbeeck , Kessel, Gestel, Wicke-
vorst, Bevel, Berlacr et Gheel (province d’Anvers), demandent qu’il soit fait des
travaux, afin d’¢viter les pertes considérables que font éprouver a la contrée fes
inondations des Néthes. lls prétendent qu’une commission d'enquéte, nommée en
4850 par M. le Ministre des T'ravaux Publics, s’est prononcée, & Punanimité, pour
I'urgence de travaux d’amélioration & la Grande-Néthe.

Les régisseurs de la wateringue de Merekem (Flandre occidentale), exposent que,
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par suite des eaux qui proviennent du bois d’Houthulst, appartenant & PEtat, les
terres de la wateringue, sont constamment inondées. Ils demandent qu'on fasse
des travaux an canal d’Ypres et & la riviére I’Yzer.

(¥ oir pour la Senne la pétition du conseil provineial du Brabant.)

Ces riviéres nont pas ¢té reprises par Elat; mais des circonstances particn-
liéres ayant rendu les inondations qu’elles produisent plus fréquentes et plus con-
sidérables, M. le Ministre des Travaux Publics, tout en déelarant que c’est aux
provinces et aux communes & pourvoir aux nécessités qui se produisent, par des
travaux d'entretien et d’amélioration, est d’avis cependant qu’il y aurait lien d’ac-
corder une cerlaine somme pour parvenir plus promptement & Fexécution des
travaux néeessaires, en accordant & cet effet des subsides aux provinces et aux
communes auxquelles incombe Yentretien de ces cours d’eaux. Il propose, en con-
séquence, le chiffre de 600,000 francs pour étre employé en travaux aux riviéres
susdites. 1l Ini est impossible de déterminer d'une mani¢re exacte la somme qui
pourra étre affectée 4 chacune de ces riviéres, tous les rapports et devis ne lui
étant point parvenus.

Les débordements de ces riviéres ayant depuis quelques années causé les dégits
les plus eonsidérables et tout aussi importants que ceux produits par les fleuves
et rivitres dont I'entretien est 4 Ia charge de I'Ltat et pour lesquels des sommes
trés-élevées ont été votées par la Législature . la section centrale est d’avis qu'il y
a lieu d’accorder Ie crédit proposé , afin de venir en aide aux ressources insuffi-
santes des administrations locales et de leur permettre d’entreprendre immédia-
tement les travaux qui seront jugés nécessaires pour prévenir les pertes de toute
nature auxquelles donnent lieu les inondations. La section centrale propose en
conséquence, 4 Yunanimité, de porter & la suite du § 3, sous le n* 413, un article
ainsi congu :

13 « Subsides aux provinces et aux communes pour amélioration de la Senne,
de I'Yzer et des Néthes non reprises par Etat, 600,000 franes. »

§° Fmbranchement de chemin de fer 2 Marvicmbourg et Convin.

Le conseil communal de Chimay el les administrations communales de Macon,
Beauwclz, Momignies, Villers-la-Tour, Seloignes, Monceau-Imbrechies, Salles,
Bailiévre, Robechies, Saint-Remy, Vaulx ,. Lompret, Baileux, Bourlers, Forges
et Virelles demandent que le Gouvernement ne dispense point la Sociélé conces~
sionnaire du chemin de fer de VEntre-Sambre-et-Meuse de construire Pembran-
chement de Mariembourg & Couvin.

Les administrations communales de Dailly, d’Aublain et de Nismes demandent
que le Gouvernement soit autorisé a donner a la Société concessionnaire du che-
min de fer de ’Enire-Sambre-et-Meuse toutes les facililés possibles pour exécuter
le tronc principal de cette voie de communication.

La convention signée par la Compagnie et proposée.a la sanetion des Chambres,
31



LN 286. ) (122)

salisfait complétement aux demandes des pétitionnaires. La section centrale

propose le dépot de ees diverses pétitions sur le hureau pendant la disenssion du
projet de loi.

9° Continuation de chemin de fer a Ath et canalisation de 1a Dendre.

Le conseil communal d’Ath demande que le projet de loi autorise la continua-
tion du chemin de fer du haut et du bas Flénu jusqu'a Ath, avec la garantie d’un
minimum &'intérét de 4 p. */., et comprenne les travaux d’amélioration ou de
canalisation de la Dendre aux frais de I'Etat.

Le projet de loi comprend, d’une part, un chemin de fer d’Ath vers Lokeren et,
d’autre part, la section centrale propose d'accorder 300,000 francs pour Pamé-
lioration de Ja Dendre. En bonne justice distributive, la ville d’Ath n’aura pas a
se plaindre de Ja part qui Ini est attribuée dans les travaux publies projetés.

La section centrale propose le dépdt de la pétition sur le bureau pendant la
discussion du projet de loi.

10° Econlement des eaux de Ia Sambre.

La députation permanente du conseil provincial de Namur demande que, dans
les travaux a exécuter pour améliorer I'écoulement des eaux de la Sambre, on
comprenne ceux qui sont réclamés aux abords de Namur, & Teffet de préserver
cette ville et 1a vallée de la Sambre des inondations dont elles ont en tant &
souffrir, I'année derniére.

Le Gouvernement proposant d’allouer une somme de 650,000 franes pour
Pexécution de ces travaux , et la section centrale ayant adopté ce chifire, il est
permis de croire qu'il sera fait droit 4 Ja demande de la députation permanente.

La section ecentrale proposc le dépdt de la pétition sur le bureau pendant la
discussion.

11° Contre le Chemin de Fer direct de Bruxelles a Gand par Alest.

e

{° Le conseil provincial d’Anvers présente des observations contre le projet
d’établissement d'un chemin de fer direct de Bruxelles 4 Gand par-Alost. Il fonde
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sa réclamation sur la crainte de voir un jour exécuter aussi un chemin de fer
direct de Bruxelles & Louvain, ce qui auraif pour conséquence le déplacement du
centre d’exploitation que la loi de 1834 fixait & Malines. Il eraint aussi de voir
diminoer pour Anvers et pour Malines le nembre de convois en destination d’une
part, pour Bruxelles, et d’autre part, pour Termonde et Gand, au détriment des
populations de la province d’Anvers.

Si e chéemin de fer direct de Bruxelles & Louvain venait 4 s’établie. le conseil
craint que la centralisation en faveur de Bruxelles namendt un grave préjudice
pour lec co:nmerce d’Anvers dont les convois pourraient devoir passer par
Bruxelles, au lieu d’étre dirigés directement par Malines et Louvain vers Liége ct
Allemagne. Le conseil pense que Ia ville d’Alost devrait se contenter ds chemin
de fer de Dendre et Waes.

Les craintes du conseil provincial ’Anvers ne paraissent pas foridées. Le nombre
des convois continuera & étre réglé d’aprés 'importance des relations ¢t du mouve-

"ment commercial et, quoi qu’il advienne, la direction d’Anvers vers Liége et
IAllemagne ne pourra jamais s’opérer que de Malines vers Louvain.

il ne peut sagir non plus et dans aneun cas de déplacer jamais les nombreux
ateliers établis & Malines et dont la construetion a couté des sommes si considé-
rables & V'Etat.

Anvers posséde un chemin direct vers Gand par le pays de Waes; il est tout
naturel qae la ville d’Alost préférc un chemin direct vers Bruxelles dont elle
nest distante que de B lieues, plutot que de devoir faire un délour considérable
pour y arriver par Termonde el Malines, cn parconrant une distance de plus

" de 10 lieues.
La section centrale propose le dépdt de la pélition sur le bureau pendant la
discussion.

2+ Le conseil communal de Malines demande que I'on se borme & faire con-
struire le chemin de fer de la Dendre pour lequel il existe des engagements, snass,
dans son intérét , comme dans celui de I'Elat, il demande qu’on ne fasse pas le
chemin de fer direct entre Gand et Bruxelles

L’établissement d’un chemin de fer direct est contraire 4 la loi du 4er mai 4834
qui fixe 3 Malines le point central des chemins de fer.

Repoussée une premiére fois par la commission d’enquéte nommée par le Gou-
vernement, ceite ligne a été rejetée par un vote de la Chambre.

La direction nouvelle que prendront les voyageurs et marchandises se rendant
de la Flandre vers Bruxelles et le Midi, amoindrira l”im‘portance de Ia ligne de
Termonde & Malines et conséquemment la fréquence des eommunications, surtout
si 'on eonstruit un jour le chemin de fer direet de Bruxelles a Louvain.

Méme proposition que pour la pétition précédente.
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1%2° Bruoxelles.

Le conseil provincial du Brabant prie la Chambre de mettre le Gouvernement
a méme d’exécuter les fravaux nécessaires pour prévenir le retour des inondations
qui ont désolé la provinee au mois d’aout dernier ;

2° Demande la construction du chemin de fer de Louvain & Wavre et de Wavre
a Manage; _

30 Le maintien en faveur de la ville de Wavre de l'ancien tracé du chemin de
fer du Luxembourg;

4° Une modification au tracé du chemin de fer direct d’Alost & Bruxelles pour
le rapprocher de Ja commune d’Assche;

Be La canalisation de la Dendre ou tout au moins Pamélioration de son cours;

G° Appelle lattention de la Chambre sur le canal projeté de la Campine et
propose d’y ajouter une section pour relier la ville de Diest & la Meuse et 4 I'Es-
caut ; et finalement .

7° Demande l'exécution d’un canal de jonction entre le Demer et le canal de
Louvain.

Plusieurs industriels, négociants, etc., de Grammont, déclarent adhérer aux
résolutions prises par le conseil provincial da Brabant, dans I'intérét de la vallée
de la Dendre.

Le projet de loi du Gouvernement joint aux propositions de la section centrale
satisfait & la plupart des demandes du conseil provincial du Brabant :

1o 11 est accordé 600,000 francs pour Famélioration de riviéres non reprises par
YEtat, et de ce nombre se trouve la Senne.

20 Un minimum d’intérét est accordé pour la construction du chemin de fer de
Louvain & Wavre et de Wavre 4 Manage. .

3° La construetion des chemins de fer susmentjonnés donnerait & la ville de
‘Wavre tous les avantages que devait Tui procurer P'ancien tracé du chemin de fer
du Luxembourg.

4° La commune d’Assche ne resiera éloignée que de 4 kilométres de la ligne de
Gand & Bruxelles. -

Be 1l est accordé 500,000 francs pour Pamélioration du cours de la Dendre.

6° et 7° Ces deux derniéres demandes n’ont pu éire prises en considération;
les études des travaux qu’elles réclament n’ayant point été faites et la dépense
considérable qu’ils exigeraient me pouvant se concilier avec Pétat actuel des res-
sources mises 4 la disposition du Gouvernement.
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13° Chemin de fer da Luxembourg.

Le conseil communal d’Arlon, la chambre de commerce d’Anvers el PUnion

commerciale et indusiriclie de la ville de Namur demandent Pexéeution du chemin
de fer du Luxembourg.

Le projet de loi a pour but de donner satisfaction & ces diverses demandes. La
section centrale ayant donné sa sanetion aux propositions du Gouvernement ¢n
ce qui concerne le Luxembourg, décide que les pétitions scront déposées sur le
bureau de la Chambre, pendant la discussion du projet de loi.

14° Canal de Flense et WMoselle,

Plusieurs habitants du canton de Houffalise demandent que la Compagnie du
Luxembourg soit contrainte a exéculer ses engagements.

D’aprés le plan proposé par le Gouvernement, cc eanal sera gxéculé jusqua La
Roche. La section centrale propose le dépot de la pélition sur le burcau pendant
la discussion du projet de loi, '

15° Comtre ie projet de loi,

Le conseil provineial du Hainaut réelame une part plus large dans les travaux

a exécuter par Etat, en faveur de ses voies navigables ¢t autres voies de commu-
nication.

Le conseil n’'indique aucune voie nouvelle qu'il désirerait voir ouvrir, ni aucunc
voic existante qui exigerait des travaux d’amélioration.

1} craint que les travaux projetés dans d’autres provinces n’aient pour consé-
quence une perturbation dans le placement des produits du Hainaut.

Le canal de Charleroy & Bruxelles et celui de Pommerceul & Antoing sont des
veies de communication dont le Hainaut se trouve doté depuis une vinglaine
d’années ¢t dont I'élablisscnent a cu pour résultat d’augmenter, dans une propor-
tion considérable, 'exploitation de ses bassins houillers, alors que Liége perdait le
débouehé e plus important pour le placement de ses produits : "le marché de la
Hollande envahi par les charbons de la Ruhr.
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It parait quen raison des avantages que posséde déja le Hainaut, cetle province
aurait tort de sc plaindre de ce qu'en bonne et nationale justice distributive, le
Gouvernement propose de faire en faveur d’autres provinces moins bien partagées
cn ce moment.

Drailleurs, le canal de Bossuyt, le chemin de fer d’ Ath & Lokeren, Fabaisse-
ment des péages sur le canal de Pommereul @ Antoing, 500,000 francs pour

Pamélioration du cours de la Dendré, sont des avantages nouveaux dont le projet
de loi a pour but de doter le Hainaut.

16° Canal vers Hasselt.

Le conseil communal de Diest demande qu’il soit établi un embranchement au

canal projeté de Hasselt vers UEscaut el la Meuse, qui relierait Diest a cetle voic
de communication.

Le conseil expose que privée de chemin de fer, Diest se trouverait placée dans
une position facheuse d’isolement et d’infériorité, si un embranchement au canal
projeté ne lui permettait pas de participer aux avantages qu’il doit produire pour
Hasselt et les autres parties du Limbourg et de la Campine.

¥V oir le rapport : Canal de la Campine, § 3, lit. C.

La députation permanente du conseil provincial du Limbourg demande l'exé-
cution du canal proposé par le Gouverncment, afin de relier Hasselt aux canaux
de la Campine sans modification de tracé.

La section centrale a approuvé le projet du Gouvernement.

17° Chemin de fer par Enghien a Courtral ¢t A Beynze reliant Renaix
21 Thielt ct Audeparde.

Le conseil communal d’Enghien (Hainaut) demande la construetion d’un
chemin de fer de jonction entre les provinees wallonnes et les Flandres, partant

de Bruxclles ou d’un point intermédiaire pour se diriger vers Ath par Enghien
avec embranchement vers Renaix et Audenarde.

Le conseil rappelle que le projet de celte veic ferrée avait été présenté en 1846
par une Compagnie gui obtint alors le droit de priorité.

Aucune Comipagnie ne s'offrant pour l'exécution de la ligne réclamée et dail-
leurs les villes d’Ath et d’Audenarde étant destinées a étre relides & des lignes
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pour lesquelles la section centrale a proposé, soit d’autoriser le Gouvernement 3
garantir un minimum intérét, soit & accorder d’autres avantages qui en rendent
Pexéeution probable, elle pense qu'il ne peut étre satisfait A la demande de la
ville d’'Enghien ct propose le dépdt de sa pétition sur le burecau, pendant la
discussion du projet de loi.

18° Travaux a Ia Meuse.

~

{. La chambre de commerce de Liége (3 juillet 1851) demande exécution du
plan de M. Kimmer et s’en référe a I'adresse présentée par la commission des
charbonnages liégeois (au n° 2).

2. Le comité des charbonnages liégeois (26 juin 1851) demande exécution
du plan Kiimmer et déduit dans un long mémoire tous les motifs qui militent en
faveur des constructions réclamées.

3. Le conseil communal de Liége (14 juillet 1831) s'en réidre au mémoire
susdit et rappelle qu’il a voté un million pour I'exécution compléte du plan de
M. Kiimmer et particulitrement pour se garantir contre les ravages des inon-
dations.

4. Le conseil communal de Graee-Berleur (23 juin 1851),
3. Le conseil communal de Jemeppe-sur-Meuse (13 juillet 1851), et
6. Plusicurs charbonnages, demandent Pexécution du plan Kiimmer.

7. Le conseil provincial de Liége demande Pexécution des travaux projetés i
la Meuse.

Il est fait droit & toutes ces pétitions par le vote de la section cenlrale sur l¢
litt. B de Vart. 1¢r § 3, adopté par cing voix eontre une; une abstention.

19° Camnal d'Amtoing. — Péages.

Les exploitants des mines de houille du couchant de Mons demandent que Tes
péages soient abaissés de 80 au licu de 50 p. °/;, comme le propose le projet du
Gouvernement.

TIs demandent gu’en outre il soit pris des mesures pour réaliser, méme aux frais
de I'Etat, Ia construction d’un canal de Mons au bas Escaut.

La section centrale a recu unc pétition du conseil communal de Tournay en
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faveur de la réduction de péages du canal d’Antoing et de divers travaux 4 exéecuter
au bas Escaut.

¢

La proposition d’abaisser & 80 au lieu de 80 p. o/, les péages du canal de Pom-
merceul & Antoing a é1é discutée a propos de Yart 6. el rejetée par quatre voix
contre {rois.

Outre que cette réduction serait trop onéreuse au trésor, elle provoquerait

infailliblement des réclamations pour I'abaissement des péages sur les aotres voies
navigables.

Peétitions reldtives a des travaux publics non compris dans le projet de loi de
la section centrale.

«. Chemin de fer d'Anvers A Tarnhout.

Par diverses pélitions, -Ie eonseil communal de Turnbout et un grand nombre
d’babitants tant de cette ville que d’Anvers et d'Arendonck, demandent qu’il soit
construit un chemin de fer d’Anvers & Turnhout et qu'a cet effet il soit garanti

un sinimum d'intérét & la Compagnie qui s’offre pour la construction de cette
ligne.

La construction d'un chemin de fer international hollando-belge a fixé depuis
longtemps lattention des deux Gouvernemenis; cn ce moment une¢ commission
@’ingénieurs des deux pays s’occupc aclivement & rechercher le point des fron-
tieres vers lequel il serait le plus avantageux de le faire aboutir.

Divers projets ont ¢té présentés, parmi lesquels celui par Turnhout, Tilbourg
¢t Bois-le-Duc figure en premiére ligne.

En attendant que les éludes auxquelles on se livre en ce moment soient termi-
nées et les Gouvernements respeclifs d’accord sur lears résultats, M. le Ministre
des Travaux Publies ne saurait prendre aucune détermination quantaux demandes
en concession qui lui ont été adressées.

La section centrale adopte ces motifs pour se dispenser de prendre une réso-
lution sur Je mérite des pétitions qui lui sont adressées. Elle en propose le dépot
sur le buredu pendant la discussion et puis le renvoi & M. le Ministre des Travaux
Publies.
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&, Port de refuge et de péche a Blankenbherghe el chemin de fer vers
Bruges.

Plusieurs habitants de Blankenberghe, le conseil communal de Wenduyne, le
conseil communal de Stalhille, le conseil communal ¢'Uytkerke ct le conseil
cominunal de Blankenberghe, demandent qu’il soit construit & Blankenberghe un
port de péche et de cabotage avec chemin de fer vers Bruges.

lls demandent qu’a cet effet le Gouvernement garantisse un minimum d’inlérél
de 4 p.°f, sur un capital de 2 millions.

Deux demandes en concession ont éi¢ adressées, a cel eflet, au Département
des Travaux Publics, Pune, de la part de M. De Gobart, le 18 mai 1848 ; Yautre,

par M. ingénieur Tarte, renvoyée ai: Ministre des Travaux Publics. dans laséance
du 4 février 1850.

Il ne se présente aucune Compagnic justifiant de capitaux nécessaires pour
Vexécution des travaux qu’on propose d’exécuter et dont inéme les éludes com-
plétes n'ont jamais é1é faites. Le Département des Travaux Publics a offert aux
demandeurs en concession de¢ faire exécuter, a leurs frais, les éludes indispen-
sables, et ils ont cru ne pouvoir accepter cette proposition,

Dans cet état de choses ¢t en considération des dépenses énormes auxquelles
donneraient lieu les travaux sollicités, la section centrale ne peut proposer quec le
dépot sur le bureau pendant la discussion. Un membre pense cependant que, s'il
pouvait y @voir licu de prolonger jusqu’a la mer le canal de Schipdonek et, & cet
effet, de construire une nouvelle éclusc autre que celle de Heyst, il serait utile de
faire aboutir Ie canal 4 Blankenberghe de préférence a tout autre point de la céle,
si d’ailleurs ancun obstacle majeur ne s’y oppose.

¢. Chemin de fer de Liége vers Maestrichi.

Plusieurs industriels de la rive droite de la Meuse demandent qu’il soit construit
un chemin de fer de Liége 4 la frontiére des Pays-Bas vers Maestricht; la rive
gauche ayant le canal latéral, et les élablissements en amont de Liége tant sur la
rive droite que sur la rive gauche, ayant un chemin de fer, la rive droite en aval
de Liége se trouve écrasée par la concurrence.

Méme réponse que pour lc chemin de fer d’Anvers a Turnhout; il faut se metire
d’accord avec le Gouvernement des Pays-Bas avant de pouvoir rien déterminer.

]
1



[ Ne 286. ] (130)

« d. Cansl de Jemmapes 2 Alost.

Par un grand nombre de pétitions, des habitants de Quaregnon,-Blaregnies,
Aulnois et de la plupart des communes du Borinage, demandent exécution d’un
canal de Jemmapes & Alost, cette voie de navigation devant faire baisser le fret de
Jemmapes & toutes les destinations du bas Escaut, de plus de fr. 1-50.

Les concessionnaires du' chemin de fer et du canal de la vallée de la Dendre,
¢lant restés en défaut d’exécuter les obligalions stipulées par l'arréié royal du
21 juin 1845, le Gouvernement a pensé qu’il serait plus utile a la généralité des
habitants du Hainaut, d’assurer I'exécution d'un chemin de fer I’Ath vers le pays
de Waes par Alost, que de poursuivre devant les tribunaux la déchéance de la
Compagnie, qui s’était chargée de la construction du canal.

D'un autre coté, et afin de donner satisfaction aux intéréts du couchant de
Mons, envers lesquels la construction du canal aurait en pour conséquence un
abaisseruent de fret vers le bas Escaut, le Gouvernement propose de réduire de
50 p. ©/, les péages du canal de Pommerceul 4 Antoing. .

Celte double proposition : la construction par concession d'un chemin de fer
d’Ath a Lokeren, plus de Welteren & Bruxelles, et Pabaissement des péages sur
le canal d’Antoing, fait 'objet du projet de loi du Gouvernement; elle a étéapprouvée
par la majorité de la seclion centrale.

Dans ces conditions, faut-il faire droit encore aux pétitions du couchant de Mons?
La majorité de la section cenlrale ne I'a point pensé, et malgré les démarches faites,
en ce moment, par le sieur Dubois-Nihoul, concessionnaire du canal, qui prétend
pouvoir justifier de la souscription de capilaux trés-importants, récemment
obtenus en Angleterre, pour I'exécution de sa ceneession, avee la garantie d’un
minimum d’intérét 3 4 p. °/,, elle a été d’avis, par quatre voix contre deux et
une abstention, qu’il n’y avait pas lien d’accorder la garantie dun minimum
d’intérét pour la construction du canal de Jemmapes & Alost.

La section centrale a pensé quwune garantie d’intérét pour ce canal pourrait
éloigner du chemin de fer de Dendre et Waes les capitaux nécessaires a sa con-
struction, et peut-étre en empécher I'exécution.

Elle a admis, au surplus, par cinq voix conire une, sur la proposition d'un de
ses membres et avec l'assentiment de M. le Ministre des Travaux Publics, quun
crédit de 500,000 francs pour 'amélioration du cours de la Dendre, serait ajoulé
a lart. 7 sous le n° 13.

Cette compcensation, jointe aux propositions du Gouvernement, lui a paru devoir
satisfaire aux légitiines exigences du Hainaut.
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e. Embranchicment de chemin de fer & Duffel.

Le conseil communal de Duffel demande que I'embranchement du chemin de
fer de PEtat sur Lierre soit établi & Duffel.

Lasection centrale est d'avis qu'il n’y a pas lieu de modifier le projet du Gou-
vernement qui rapprochera Lierre du chef-licu de la province, avec lequel cette
ville a infiniment plus de rapport qu’avec Malines, dont, au surplus, elle sc trou-
vera ¢galement rapprochée par Pétablissement du chemin de fer projeté.

Dépdt sur le bureau pendant la discussion.

f. Embranchement dn chemin de fer du Luxembonrg & Marche.

Le conscil communal de Marche demande que le chemin de fer du Luxembourg
touche @& ectle ville.

L’embranchement projeté du chemin de fer du Luxembourg, de Rochefort au
canal, touche & peu prés la ville de Marche, ct il est probable quun autre tracé
donnerait lieu & des dépenses plus considérables.

Quoi quil en soit, la section centrale propose le renvoi de la pétition a M. le
Ministre des Travaux Publics, ct le dépot sur le bureau de la Chambre, pendant fa
discussion. '

%. Gembloux et Charleroi.

Le conseil communal de Gembloux demande que la Compagnie concession-~
naire do chemin de fer du Luxembourg soit tenue d’exécuter la ligne de Louvain
a Wavre et embranchement de Gembloux dans la direction de Charleroy.

La députation permanente du conseil provincial de Namur demande la,construc-
tion du chemin de fer de Louvain & la Sambre et son prolongement de Wavre &
Namur par Gembloux sur Jemeppe.

Méme demande de plusieurs habitants de Saint-Amand ~ les-Fleurus, de
Boignée et de Wanfercée-Baulet.

Le conseil communal de Charleroy demande que la Compagnie du Luxem-
bourg soit tenuc d'exceuter la ligne de Charleroy & Louvain.
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‘La Société concessionnaire de Louvain a la Sambre ayant été déclarée déchuc
de sa concession, le Gouvernement a vainement lenté Padjudication pour obtenir
Fexéeuntion de eette ligne.

L’art. 46 de la convention avee la Société du Luxembourg donne & celle-ci
'oplion, pendant deux ans, d’exéeuter la ligne entiére de Louvain & Charleroy.

Elle exéeutera immédiatement celle de Bruxelles & Namur par Gembloux.

La seclion centrale propose Pexécution. par voic de conces'sion, des lignes de
Louvain & Wavre et de Wavre & Manage.

Lorsque tous ces travaux seront achevés, plusieurs des localités qui réclament
scront mises cn rapport entre clles par des voies ferrées. 11 restera leur jonetion &
la Sambre, 4 l'égard de Jaquelle aucun parti n’a pu élre pris jusqua présent.

La section centrale propose le dépot des pétitions sur le bureau de la Chambre,
pendant la discussion.

k. Canal de Charleroy nn Bruxelles.

Les siears Wautelet, Gendebien ¢t autres délégués de I'industrie charbonniére
du bassin de Charleroy, présentant des observations sar le projet de loi concernant
un ensemble de travaux publics, demandent :

{° L’élargissement total du canal de Charleroy a Bruxelles, au moyen d’écluses
latérales a grande section; ~

20 {.’application d’un systéme général et uniforme de péages par distances, sur
toutes les voies navigables et suivant leur nature et, en attendant, la réduction des
péages sur le canal de Charleroy et de la Sambre;

3° L’application des crédits demandés par le Gouvernement pour P'écoulement
des eanx de la Sambre vers Charleroy et Namur.

1° Le Gouvernement ne peul consentir 4 Iélargissement total du canal de
Charleroy ; cetle . dépense esitrop considérable. Par le projet de loi il est proposé
un million pour Pélargissement de la partie du canal comprisc entre la neuviéme
écluse et la Sambre canalisée ; c’est tout ce que, dans P'état actuel des choses, il
peut étre fait , en ce qui concerne le canal.

La section cenirale partage cet avis.

2° Le Gouvernement s'occupe de Pétude dun projet uniforme de péages, mais
il ’cst pas en mesure jusqu’d présent de le produire. .

3¢ L'art. 7 du projet de loi consacre 650,000 francs & 'écoulement des eaux de
la Sambre. 11 est fail droit i cette partie de la demande.

La seclion centrale décide que la pétition sera déposée sur le bureau pendant la
discussion.
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i. Consirnction d'nn canal de Zwynacrde h Melle.

La chambre de commeree ct des fabrigues de Tournai demande la construetion
d'un canal & grande section de Zwynaerde a Melle et prie la Chambre de
réduire le plus possible les péages sur le canal de Pommereeul i Antoing.

Le canal qu'on voudrait voir construire aurait pour but d’éviter le passage par
Gand dans la navigation de Tournai vers le bas Escaut. 1l en résulterait sans
doute une économie de temps el d’argent, mais aussi la construction de ce canal
froisserait beaucoup d'iniéréls. La section cenirale ne saurait appuyer celic
demande ct, quani au second point, elle a décidé qu’il 0’y avait pas lieu de réduire
4 pluos de B0 p. o/, les péages sur le canal de Poinmerceul & Antoing.

k. Canal de .lenimmpcs i Alost par Blaton.

Le conseil communal et plusicurs habitants de Saint-Ghislain demandent que
ce canal projeté soit élabli par Blaton plutét que dircetement de Jemmapes sur Ath.

Par Blaton, les terrains & acquérir cotiteraient infiniment moins et on traverserait
des communcs importantes sous le rapport de Pindustric.

La construetion de ce canal est soumise en ce moment 4 une commission
d’enquéte.

La section centrale propose. en conséquence, le dépot des pélitions sur le
bureau pendant Ja discussion pour étre ensuite renvoyées a M. le Ministre des
Travaux Publics, sans ricn préjuger.

{. Rive droite de Ia Meuse.--Canal.

Les Sociétés charbonniéres de Cheratte ¢t de Wandre et plusieurs industriels,
fabricants et négociants, a Visé, demandent que la rive droite de la Meuse soit
mise en communicalion avec le canal constroit sur la rive gauehe.

Cetic demande, appuyée par deux membres de Ia section centrale, est soumise
M. le Ministre des Travaux Publics, présent a la séance. Il répond que jusqui
présent des ¢tudes n'ont point été faites & ce sujet, mais qu'tl examinera avec

-
34



[ N 986. (134 )

bienveillance les propositions qui lui seraient faites pour faciliter les ecommunica-
tions de la rive droite avec le canal.

La section centrale décide que la pétition sera déposée sur le bureau pendant la
discussion ct renvoyée cnsunite & M. le Ministre des Travaux Publics.

sn, Chemin dc fer d‘Erqncllnﬁes.

Les administrations communales de Marchienne-au-Pont et de Monecau-sur-
Sambre prient la Chambre d’annuler Varrét¢ ministériel qui autorise la Société
concessionnaire du chemin de fer d’Erquelinnes & aboutir & la station de Mont-
sur-Marchienne en traversant la valléc de ’Eau~d’Heure, et demandent que les
régles prescrites  la concession soient observées.

M. le Ministre des Travaux Publies, présent a la seclion centrale, répond que
rien n’oblige la Compagnie concessionnaire i condunire sa ligne jusque dans la
station de Marchienne-au-Pont. [l ajoute, dailleurs, d’aulres observations 4 lappui
de la déeision qui est intervenue.

La section centrale décide que la pélition sera déposée sur ic burcau pendant
la discussion.
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( APPENDICE AU Ne 286. )

Chambre des Représentants.

SESSION DE 18%0-18%1.

IR,

EXECUTION DE DIVERS TRAVAUX D'UTILITE PUBLIQUE.

i - 5

Pétivions présenéées d la Chambre depuis le dépit du rapport de la section
centrale.

A. — Chemin de fer de¢ Fexhe a Tongres.

Ne»  Not du segisire Dates
d'ordre. des pétitions des phtitions,

1. 6092. 31 juill. 1854. Le conseil communal de Berg demande la con-
struction d’'un embranchement de chemin de fer de
Fexhe a Tongres.

2. 6447. 13 aout 1881. Le conseil communal #’Oreye demande que le
chemin de fer de Tongres 4 Fexhe traverse la cam-
pagne entre Coninxheim et Russon, puis entre
Lowaige et la chaussée Verte et entre Thys et Oreye,
pour arriver & la chaussée de Liége a St-Trond,
& Pendroit dit Maison peu d’homme, et se porter
de 14 vers Fexhe en passant entre les cominunes de
Momalle et de Fize le Marsal.

B, — Chemin de fer de Dinamt.

4. 6099. Baout 485i. Plusieurs habitanis, commercants et industriels
de Dinant et des environs présentent des observa-
tions sur la proposition d’établir, a partir de Ciney,
'embranchement qui doit relier Dinant au chemin
de fer du Luxembourg, et demandent que ce che-
min soit prolongé jusqu’a Dinant, en suivantla rive
droite de la Meuse a partir du point ol la voie
principale doit quitter le fieuve.

35
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et Novdg registre
dordre  des pétitions

[S4)

6423.

6074.

6090.

6093.

6073.

Dates
des pttinens

{4 aout 1851.

. — Chemin

2 aotit 1851.

4 aout 1881,

6 aout 1831.

7 aout 1851.

4 aout 41851,

( 138 )

Les conseils communaux d’Hastiére , Sorinnes,
Falaén , Anhaye, Falmagne, Bouvignes, Gérin,
Thynes, Foy Notre-Dame, Mesnil-Saint - Blaise,
Gondrome, Yvoir, Beauraing, Dréhance, Celles,

Mesnil-Eglise et Wanlsort déclarent adhérer A cetle
demande.

Un grand nombre d’habitants de Dinant demande
que le chemin de fer du Luxembourg soit continué
en ligne directe jusqu’a Dinant.

de fer de Louvain i Ia Sambre.

Les membres du conseil communal de Ransart
demandent I’achévement du chemin de fer de Lou-
vain & la Sambre, dans la direction de Gembloux 4
Charleroi par Fleurus, Ransart, etc.

Méme demande des membres du censeil com-
munal d’Heppignies.

Le conseil communal de Gilly demande que la
Compagnie du Luxembourg soit tenue de construire
la section du chemin de fer de Louvain 4 la Sambre.

Méme demande des conseils communaux de Lam-
busart et de Jumet.

Le conseil communal de Chatelineau demande
Pexéeution du chemin de fer de Louvain a la
Sambre.

Plusieurs habitants de Charleroi demandent que
la Compagnie du Luxembourg soit tenue d’exécuter
le chemin de fer de Charleroi & Louvain.

Plusieurs industriels, négociants et habitants de
Gilly demandent Pexécution de ce chemin de fer.

Le sicur Taminiau, adjudicataire des travaux
d’art et des terrassements & effectuer sur la partie
du chemin de fer de Louvain a la Sambre entre
Ransart et Charleroi, prie la Chambre de metire a
la charge de la Compagnie, qui obtiendra la con-
cession de I’embranchement du chemin de fer de
Gembloux & Charleroi , les eréances qui grévent les
travaux exécutés sur cet embranchement.

3 1

e i



 Nae  Nui du registre
d'ordre. des pétitions.

1.

1.

2

P

1.

6075.

Dates
des pétitions.

[ No 286. ]
( 139 )

D. — Chemin de fer d’Audenirde i Renalx.

5 aotit 1854.

4

Le conseil communal de¢ Renaix demande la
continuation de Pembranchement du chemin de
fer de Deynze ou de Gand 4 Audenarde vers
Renaix, pour se diriger ensuile sur Ath ou Leuze.

E. — Chemin de fer de Manage t Wavre et & Lounvaln,

6080.

6101.

6078.

2 aotit 1851.

S aoiit 1854.

Le conseil communal de Nivelles demande 'exé-
cution du chemin de fer de Manage & Wavre.

Les membres de la Sociélé commerciale et indus-
trielle de Nivelles présentent des observations en
faveur de Vexécution du chemin de fer de Manage
& Louvain , moyennant la garantie d’'un mnimum
d’intérét.

F. ~ Ecowlcment des eanx de la Lys.

19 juill, 1831.

2. 6070. Sans date.

o

9.

6407.

8 aolt 1851.

Les membres du conseil communal de Wilskerke
demandent Padoption du projet de travaux proposés
par M. l'ingénieur en chef De Sermoise, pour I'écou-
lement des eaux de la Lys.

Méme demande du conseil communal, des négo-
ciants et propriétaires de Wervieq, des habilants
d’Ardoye, Dudzeele, Damme, Sysseele, Zedelghem,
Saint-André, Stalhille, Saint-Jacques-Cappelle,
Saint-Michel , Ichteghem , Leke, Beernem, Hoog-
slaede, Waerdamme, Saint-Picrre sur la digue,
Nieuwmunster ¢t Coolkerke, de plusieurs négo-
ciants et proprictaires de Warncton, de Cominnes
et des environs, des conscils communaux de Loo et
d’Ypres, de plusieurs habilants de Mannekensvere,
Eeghem, Ramscappelle, Beveren, Wercken, Isen-
berghe , Saint-Ricquiers et Quckene.

Plusieurs babitants d’Assenede demandent I'aché-
vement du canal de Zelzaele a {a mer du Nord.

Plusicurs habitants d’Iseghem demandent Pexeé-
cution des travaux dapprofondissement du canal
d’Ostende & Gand, proposés par M. Yingénicur en
chef De Sermoise.
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Nos

Nes du registre

d'ordre. des pétitions.

1.

i.

6082.

6114.

Dates
des pétitions.

2 aont 18351.

(140 )

€. — Welite~Néthe.

Le conseil communal d'Oolen prie la Chambre
de voter les fonds nécessaires pour améliorer le
cours de la Petite-Néthe.

M. — Canalisation de la Dendre.

Sans date.

Le conseil communal d’Ath demande que la
canalisation de la Dendre soit continuée jusqu’a
cette ville, et propose d’augmenter a cet effet le

crédit voté par la section centrale pour travaux
d’amélioration 3 la Dendre.

1. — Chemin de fer par Enghien i Courtrat et i Deynze, relinnt Renaix
i Thielt et Andenarde.

1.

2.

i.

6079.

6104.

6071.

2 aolit 1851.

8 aout 41851.

Fy. —

31 juill. 1851,

I’administration communale d’Enghien transmet
les adhésions des conseils communaux de Bassilly,
Bievene, Hoves, Petit-Enghien, Herinnes et Gam-
merages & la pétition présentée & la Chambre, par le
conseil communal de cette ville, pour solliciter Ia
consiruction d’'un chemin de fer de jonction entre
les provinces wallonnes et les Flandres, partant de
Hal pour se diriger vers Ath par Enghien.

Méme demande de plusieurs habitants d’Enghien.

Les membres du conseil communal de Flobeeq
demandent I'exécution d’un chemin de fer de jonc-
tion directe entre les provinces wallonnes et les
Flandres, avec les deux embranchements dont la
concession a été demandée.

Dérivation de 1a Meusc.

Les membres du conseil communal de Montegnée
prient la Chambre de voter les fonds nécessaires
pour exécuter le projet de dérivation dc la Meuse
concu par M. Vingénieur Kiimmer.
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Nat  Nes du registre Dates
Aordee, des pﬂiu%ns. des pétitions. ( 14"1 )

K. — Chemin de fer de Turnhont i Anvers.

1. 6072. 26 juill. 1831.  Plusieurs habitants de Turnhout prient la Cham-
bre d’accorder aux sieurs Chantrell et Riche la
concession d’'un chemin de fer de Turnhout &
Anvers, avec garantie d'un minimum d’intérét de

4‘ p. 0/0.

L. — Canal de Jemmapes a Alost.

1. 6069. 29 juin 41854. Un grand nombre d’habitants de Ia Bouverie
demandent Yexécution du canal de Jemmapes a
Alest.

N

6095. 8Saout 1851.  Les chefs de Ia corporation des pilotes et haleurs
aTournay, prient la Chambre de ne pas décréter la
construetion du eanal de Jemmapes & Alost.

3. 6448. 43 aout 1831. Le sieur Dubois-Nihoul prie la Chambre de lui
accorder la garantie d’un mintmum dintérét de
4 p. °/o sur les capitaux nécessaires a la construc-
tion du canal de Jemmapes & Alost, et d’autoriser le
Gouvernement & lui faire 'abandon du million de
cautionnement versé, en 1845, pour assurer l'exé-
cution de ce canal.

¥M. — €Chemin de fer du Lusembourg.

1. 6076. Sans date. Plusieurs industriels des vallées de la Dyle, de
la Thyle et de I'Orne présentent des observations
contre la proposition de faire passer le chemin de
fer du Luxembourg par Wavre au lieu d’Otignies.

2. 6405. 8 aout 1851.  Lebourgmestre dela commune de Waha demande
que le chemin de fer du Luxembourg traverse le
territoire de Marche.

Méme demande des membres du conseil com-
munal de Harsin, Durbuy, Borlon, Tohagne, Bende
Grand’han, Amenines, Erezée, Beffe, Rendenx,
Soy, Roy, Grune, Aye, Humain, Hargimont,
Baude et Marenne.

¥

(53 ]

6405. 8aout 1831.  Plusieurs habitants de Marche demandent que e
chemin de fer du Luxembourg iraverse Marche ct
passe par Saint-Hubert ¢! Neufchateau.
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Nos

Nos du regisce

Vordre. des péiitions.

1. 6083.

i.

(=S

Dates
dies pétitions.

(142 )

N. — Chemin de fer d’Erquelinnes.

4 aont 1854.

Les directeurs des Sociétés eharbonniéres de Sars-
Longchamps et Bouvy, Houssu, Bois-du-Lue,
Louviére et la Paix, Mariemont, I'Olive et Bascoup,
Sirepy-Braquegnies, Carniéres-Sud, et de Haine-
Saint-Pierre ¢t Ja Bestre demandent que le Gou-
wernement soit autorisé 4 concéder, sans garantie
aucune de minimum Qintérét, le chemin de fer de
Manage a la Sambre vers Erquelinnes.

O, — Canal de Bossuni. — Chemin de fer de Bossut & Courtwai,

6081 .

6100.

6094.

6096.

6124.

{ aout 1851.

8 aout 1851.

Plusicars habitants de Bossut prient Ja Chambre
de rejcler la proposition relative a exéeation du
canal d¢ Bossut et demandent I'établissement d’un
chemin de fer de Bossut & Courtrai.

Méme demande de plusieurs habitants de Saint-
Genois, Moen, Autryve, Helchin, Espierres, Potles
et Hérinnes.

Plusienrs habitanis de Moen présentent des obser-
vations contre Pexécution d’un canal de Bossut &
Courtrai el proposent I’établissement d’un chemin
de fer de Courtrai & Bossut.

. — Chemin de fer de Lierre.

5 aoat 1854.

6 aout 1851.

14 aout 1854 .

L’administration communale de Conlich demande
¢ maintien du traeé primitif da chemin de fer pro-
jeié de Lierre a la station de Contich.

Le conseil communal de Koningshoyckt demande
que Pembranchement du chemin de fer de Lierre
soit raccordé & la station de Duffel.

Méme demande des membres du conseil com-
munal de Rumpst et de Duffel.

L’administration communale de Lierre prie la
Chambre de décréter Yembranchement du chemin
de fer entre Lierre et la station de Contich.
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Nee  Not da regisire Dates 1A
Fordree. des péﬁn‘ims. des pétitions. ( l‘43 )

Q. — Riviére Ia Mandele.

1. 6108. 9 aoit 1884, Les administrations communales de Roulers,
Iseghem, Rumbeke, Ingelmunster, Emelghem et
Cachtem prient la Chambre de voter les fonds |
nécessaires pour 'exécution de travaux destinés a
prévenir les inondations de la Mandele.

. — Canal de Lommel 2 Achel.

1. 6444. 10 ao& 41851.  Leconseil communal de Neerpelt pric la Chanbre
de voter les fonds nécessaires pour réparer la digue
du canal de Lommel & Achel.

8. — Objets Qivers.

1. 6068. 6aout 1834.  Le sieur Bonneire présente des observations sur
les conséquences des adjudications au rabais, et
demande que, dans tous les cahiers des charges de
travaux publics, on inscrive I'obligation pour adju-
dicataire de payer ou de faire payer aux ouvriers,
un minimum de salaire déterminé et dont le chiffre
serait suffisamment rénumératoire et proporlionné
aux besoins de Pouvrier et aux fatignes du travail.



