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Messicurs,

Conformément & lart, 6 de la loi du 1er mai 1834, jai I'honneur de vous
présenter le comple-rendu des opérations du chemin de fer de PEtat, pendant
Pexercice 1850.
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CHEMIN DE FER.

e e

COMPTE-RENDU DES OPERATIONS EN 1850.

CHAPITRE PREMIER.

CONSTRUCTION.

5 1.

Meontant des allocalions et des dépenses.

Pendant Pannée 4830, il n’a pas été volé de nouveaux crédits
pour faire face aux frais de premier établissement du chemin
de fer. Les fonds alloués pour couvrir ces frais s'élevaient donce,
au 4er janvier 1851 , au méme chiffre qu'au 1¢ janvier 1850,
et représentaient, ainsi que l'a indiqué mon honorable prédé- .
cesseur, un capital nominalde. . . . . . . . .fr. 188,868,426 96
et un eapital effectifde . . . . . . . . . . . . 169,242,635 13

Les dépenses effecluées en 1850 sur le restant disponible de ces fonds se sont
réparties de la maniére suivante, savoir :

Route proprement dite . . . . . .fr. 247,794 98
Batiments et dépendances des stations. . . 375,943 99
Dépenses générales . . . . . . . . 1,805 53
Matériel des transports . . . . . . . 363,061 10

Quentotald . . . . .fr. 988,605 40

a
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Les dépenses de méme nature faites depnis Vorigine de la
construction du chemin de fer, jusquau 1er janvier 1830,

Sélevant & . . | fr. 166,344,807 29
on aura, en y ajoutant Ia somme depensee en 1850 Lt menuon- ’
née ci-dessus, soit . . . . . . . . . . . . . 988,605 40
un total général de Co. . . . . . . . .fr. 167.333,412 69

qui forme I'import de toutes les dépenses de premier établisse-
ment jusquau 41¢ janvier 1881. (¥ oir annexe n° 1.)

Cette somme a é1¢ employée de la maniére indiquée ci-aprés :

Route proprement dite ’ Coe e e e e 24,475,565 17
Batiments et dépendances . . . . VLo . 713,898,688 24
Matériel de transport Coe ... 23,800,391 34
Dépenses générales .o ... .. . . 3.158.370 00

Total égal . . . fr. 167,333,412 69

D’un autre coté, il a été prélevé sur les fonds affectés i la

construction et pour d’autres usages une somme hbellee & 'an-

nexene I et s’élevanta . . . - fr. 713,029 08
Il restait en outre dans les caisses de l’Etat, au 4" janvier 1851

les sommes suivantes engagées pour des travaux en cours d’exé-
tion ou décrétés, savoir -

Sur les erédits alloués par les lois du 13 avril

1845, 24 avril et 24 mai 4848 . . . . fr. 1,164,970 79
Sur les crédits ouverts 4 la régie . .. 31,147 86
Une somme non renseignée en dépenses . . 74 74
Ensemble . . . . . 1,196,195 36
Ce qui donncen total . . . fr. 169.242.633 15

the

c’est-a~dire une somme égale au montant des capitaux mis a la disposition du
Gouvernement pour la‘création du chemin.de fer.

La somme de fr. 988,605-40, renseignée plus haut comme ayant été dépensée
en 1850, a servi en partie a porter la longueur de la deuxiéme voie a 450 kilome-
tres. Cette longueur était seulement de 398 kilométres au {er janvier 1830

Elle a également permis de construire le matiériel neuf indiqué a Fannexe n° 1.

Enfin administration s'est attachée & améliorer les batiments et dépendances
des stations dans la mesure des moyens mis a sa disposition sur le restant des
erédits alloués pour frais de premier établissement du chemin de fer.

S 2.
Elablissement du élégraphe éie'clrdque.

Dés I'installation des premiéres lignes télégraphiques en Anglelerre, la nécessité

fut reconnue d¢; les admettre genémlement comme le complément indispensable
des chemins dé fer,
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Les frais de construction, d’abord considérables, s'opposérent seuls & lenr
développement immédiat.

Toutefois, en Belgique, dés 1846, la ligne de Bruxclles 4 Anvers fut établie
ensuite d’'une concession accordée & M. Wheatstone et compagnie.

En 1847, le gouvernement francais décida Fexécution des lignes de Paris a
Valenciennes et a Lille et sollicita leur prolongement jusqu’a Bruxelles. En 1848,
le gouvernement prussien, voulant mettre Berlin en communication avec Paris,
insista & son tour sur les avantages & résnlter du passage de ceite communication
par {e territoire de la Belgique.

Mais & ces deux époques il ne parut pas possible, eu égard & la situation finan-
ciere du pays, de demander un crédit spécial pour cet objet; le Gouvernement,
alors exclusivement préoccupé de la situation du trésor, devait ménager prudem-
ment ses ressources, surtout aprés les événcments politiques de 1848, qui avaient
jeté TEurope entidre dans I’agitation et Uincertitude.

L’administration avait cependant reconnu l'utilité de ce nouveau et rapide
moyen de transmission des correspondances , non-seulement pour les rapports
internationaux, mais encore pour les communications intérieures; il semblait
d’ailleurs impossible que la Belgique restit étrangére aun progrés qui s'étendait
autour d’elle avec une incroyable rapidité.

Mon Département eut un moment la pensée d’abandonner 4 Iindustrie privée
Pexploitation des lignes télégraphiques & établir en Belgique d’aprés le mode
admis pour la section de Bruxelles & Anvers : mais ce projet fut bientdt aban-
donné, parce qu’il était évident quan peint de vue politique ce moyen de com-
munication rapide devait rester entre les mains du Gouvernement; qu’au point
de vue du chemin de fer, dont il devait faciliter la bonne et réguliére exploitation.
il devait étre soumis & la méme impulsion ; enfin, qu'an peint de vue commercial
il apparlenait encore au Gouvernement de suivre, pour le télégraphe électrique,
le mode adopté pour le chemin de fer, Pexploitation par I'Elal, ¢est-a-dire au
nom de tous et au profit de tous.

Pénéiré de ces principes, mon honorable prédécesseur, M. Rolin, présenta 4 la
Législature un projet de loi ayant pour objet d’autoriser le Gouvernement a établir
des télégraphes électrigues sur toutes les lignes du chemin de fer de I'Etat, et de
mettre & sa disposition un premier crédit de 250,000 franes pour faire face aux
dépenses de cet établissement. Ce crédit fut ouvert par la loi du 4 juin 1830 qui
décréta la construction des lignes télégraphiques. (#oeér anncxe ne 11.)

Dans Y'intervalle une convention avait ¢té conclue avec la Compagnie conces-
sionnaire du télégraphe élecirique de Bruxelles & Anvers pour le rachat de cette
ligne au prix de 60,000 francs (#oir annexe n° 1V.) L’exploitation en fut immé-
diatement confiée 4 I'administration du chemin de fer de IEtat, un arrété royal
du {er aoQit 1850, ayant placé les télégraphes dans les attributions de cette
administration.

Une convention avait été également arrétée le 16 mai 4850, entre les Gouver-
nements belge et prussien, pour régler les relations entre les lignes télégraphiques
des deux pays. Cette convention a été ratifiée par les Hautes Parties contractantes
et les ratifications ont été échangées a Bruxelles, le 20 juin 1830. (Poir annexe
nv.)
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Dés que les fonds votés par la loi du 4 juin eurent été mis & la disposition
du Département des Travaux Publics, les travaux d'établissement des lignes
télégraphiques furent entamés et poussés avec la plus grande activilé, Déja, depuis
le 48 mars dernier, les stations de Bruxelles, Malines, Anvers, Gand, Ostende,
Liége, Verviers et Quiévrain, sont ouvertes aux communications, et Youverture
des stations secondaires aura licu successivement.

Il restera & établir ces précieuses communications sur les lignes de Gand &
Lille, de Jurbise & Mouscron et de Braine & Namar.

Conformément aux prévisions de mon prédécesseur et de la section centrale, et
quoiqu’il soit impossible de rendre un compte exact, dés & présent, de la dépense
totale de construction du réseau télégraphique, on peut affirmer que cette dépense
n’excédera pas celle prévue de 500,000 francs, dont 250,000 framcs restent
encore & voter.

Les ligies télégraphiques sont désormais une dépendance du chemin de fer :
c'est a ce titre que j’ai eru devoir m’en occuper dans le présent compte rendu.
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CHAPITRE DEUXIEME.
EXPLOITATION DU CHEMIN DE FER.

§ 1.

Dépenses,

NAFTURE BE LA DEPENSE.

Les dépenses effeciudes pour I'exploitation du chemin de fer, pendant exercice
1850, sont renseignées dans le tableau suivant :

MONTANT
bE
LA DEPENSE.

Personnel.
Traitement et indemnités du personnel des divers services. . .

Primes aux fonctionnaires ct employés . . . . .. . . .. ..
Total des dépenses du personnel . . . . . .

Salaires.
Service général. — Direction. . . .. .. ... .. e
Entrelien des routes et des stabions . . . . . . . . e
Locomotion et entretien du matériel. . . . . e e ‘e

Transports et pereeption. . .. . . . . .. .. oo . L,
Total des dépenses pour salaires . ., . . . .. . .

Travaux et fournitures.
Service général. — Direetion . . . . . e e e e

Entretien des routes et des stations . . . . . . . e e e e .

Areporter. « . . .+ . v b0 .

1,115,289 00
75,000 00

1,190,239 00 H

16,400 00
1,115,503 53
1,494,730 00

—

875,100 00;

3,301,828 43

118,744 00
1,099,663 14

1,218,507 14

b
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| Articles MONTANT
| o NATURE DE LA DEPENSE. e |
BUDSET. LA DEPENSE. |
| |
|
Report. , . ... .« ... v 1,218,407 14
58 | Billes ef fors des voies, . . . . . . C e e e R 866,000 00
b4 Locomotion et entretien du matériel, . . . . . . ... .. .. 2,048,500 00 |
85 | Renonvellement du matériel .-, . . . . . .o v v v v v o - 300,000 00 l
56 | Transportsetperception . . . . . . .. .o o v o .n .. . 232,845 08 !

i
|
l

Total des dépenses pour travaux et fournitures. .

Régie du chemin de fer.

4,663,252 22 !

38,500 00 l

Pexrsonpel, . .. ... ... .. e e e e et r e e e e e
Matériel . . . . .. & i vt e e e e e e e e 3,500 00
Total des dépenses pour la régie . . . . . . . , 40,000 00 i
] I
t
Récupitulation. ‘
Personnel. . . v v v v vt e e e e e e e . 1,190,289 00
Salaires. . . .. ... ... . . e e e e e e e 5,301,823 43

--------------------

4,663,252 92

40,000 00

9,195,314 65

Les dépenses d'exploitation en 4880 excédent celles effectuées en 1849 de
fr. 1,039,001-73. Ceute difiérence provient en premier licu de ce que les travaux
excéeutés au pont du Val-Benoit, ainsi que ceux nécessités par les inondations des
mois de févricr et aout 1850, ont exigé une dépense de fr. 718,577-59, et en
second lieu de ec que les frais de locomotion et d’cnirelien du matériel, ainsi que
ceux du service des transports ei pereeplion, onl subi un cerlain accroissement par
suite du développement acquis en 1830 par le tralic commereial.

En somme, Pexcédant des dépenses de 1830 sur celles effectuées en 1849 peut
étre divisé cn dépenses ordinaires et dépenses extraordipaires. Les premiéres
oni éi¢ occasionnées par une circonstance dont la reproduction serait désirable.
une augmentation de trafic. Les secondes sont le résultat d’événements fortuits,
Taffaissement d’une des culées du pont du Val-Benoit et les inondations. Nul ne
peut prévoir si des ¢vénements de méme nature ne se représenteront pas; mais la
science des ingénieurs doit s'atlacher & ¢n prévenir et 4 en atténuer les effels, et
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I'administration a pris & cet égard toutes les précautions que la prévoyance la plus
active pouvait snggérer.

En résumé, les dépenses d’exploitation, charges ordinaires et
extraordinaires comprises, se sont ¢levées, en 41850, 4 . . fr. 9,495,314 63
Ces dépenses en 1849 avaicnt 6té seulement de . . . . . 8,186,312 92

—————

Ce qui donne une différence de . . . fr. 1,039,001 75

Mais si de cette derniére somme on déduit le chiffre des travaux
extraordinaires, soit . . . . . . . . . . . . . 718,000 00

Ilrestera. . . .fr. 321,004 75

En sorte que les dépenses ordinaires de T'exploitation du chemin de fer en 1850,
dépassent seulement de fr. 321,001-73 les frais de méme nature effectués
en 1849. Ce résultat qui constate une augmentation de 3.94 p. °/, de la dépense
est satisfaisant en ce sens que cette augmentation est restée bien en dessous de
Paceroissement de la recette, qui a é1é de 14.78 p. /.

RAILS ET BILLES.

En 4850, il a été oté des voics 76,436 billes, qui ont 4té remplacées par
72,118 billes neuves en chéne. (#oir I'annexe n° V1.)

La différence entre la quantité de billes remplacées et la quantité de billes neu-
ves provient de ce que les rails actuels 4 double bourrelet ont une portée plus
grande que les rails anciens, en sorte qu'ils exigent un moins grand nombre de
billes.

Le prix des billes a varié, en 41850, de fr. 3-65 & fr. 4-66. (Annexe n° VII.)

Leur prix moyen avait été, en 1849, de 4 francs.— Ce prix s’est ¢levé en 1830
a fr. 4-18.

Une commission d'ingénieurs, institu¢e & I'effet de visiter les billes prépardes
par différents procédés de conservation et placées dans les voies depuis 1839, a
constaté :

{° Que les billes préparées au deutochlorure de mercure d'aprés le procédé
Kyan, en 1839, se trouvaient dans un tel état de détérioration, qu’elles n’étaient
plus en état de rendre aucun service ¢t qu’il a fallu les enlever ;

20 Que les billes préparées a la glu marine et d’aprés le procédé Bourdon, bien
gwelles ne fussent placées dans les voies que depuis 41846, étaient déja assez alté-
rées pour qu'on puisse émettre Popinion que ces deux modes de préparation ne
produiraient aucun effet salutaire pour la conservation des bois;

3° Que le procéd¢ Boucherie semblail présenter une application plus avanta-
geuse, les billes visitées ayant été trouvées dans un ¢tat relativement assez satis-
faisant pour faire espérer que 'agent conservateur employé produira des résultats
favorables.

Ainsi, il résulte de ce rapport que, si Yon peut déji considérer divers procédés
de conservation comme complélement incfficaces, on ne peut encore étre fixé sur
les avantages 3 retirer de Yemploi du procédé Boucherie, qui jusqu’a présent ne
fait naitre que des espérances.
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En finissani sou rapport, la commission préeitée faisait remarquer que des
sapins gras du pays, posés en 1837, avaient été trouvés dans un état de solidité
trés-satisfaisant, hien qo’ils n’cussent regu ancune préparalion. Elle représentait
Yemploi de cette essence comme susceplible de diminuer 'énorme consommation
de bois de chéne a laquelle donne lieu Pentretien du chemin de fer.

En conséquence jai approuvé, le 41 décembre 1830, un cahier des charges
pour Padjudication d’unc partie de bois comprenant la fourniture de 6,000 billes
en sapin gras du pays.

L’entretien des voies a exigé Pemploi de 109.777».51 courants de rails, tant
neafs que remaniés. Mais il n’a toutelois été mis hors de service que 74,702n,40
courants des rails 0lés des voies, les autres ayant ¢é1¢ jugés suseeptibles de remploi
pour les évitements, etc. ( Foir Pannexe n» VIIL.)

Les rajls mis en euvre ont élé fabriqués d'aprés le modele dit d double bour-
relet. 1ls pésent, ainsi qu'on I'a dit dans les préeédents comptes-rendus, 34 kilo-
grammes par métre courant.

Ces rails sont successivement substitués aux rails ondulés de 47 a 22 kilogram-
mes, employés primitivement, et aux rails paralléles de 25 a 27 kilogrammes. Ils
préscntent actuellement un développement de 748,500 métres courants, soit
environ un tiers du développement total des voies qui mesurent 2,428,200 métres
courants.

Lorsque les rails enlevés sont susceptibles de remploi on les place dans les
parties dc Ja voie qui supportent le moins de fatigne. Quand ils sont trop dété-
riorés, ils sont soumnis & lopération du remaniage. L’administration a retiré en
rails remaniés, en 1850, les®/; environ du poids des vieux fers remis 4 lentre-
prencur, cb la perte subic sur les rails mis hors de service ne s'est élevée ainsi
qu’au tiers de leur valeur.

Mon prédécesseur a déja fait conniitre que Pemploi des rails de 54 kilogrammes
et & double bourrelet avait élé jugé indispensable, par suite de la construction de
locomotives plus puissantes et partant Cun poids beaucoup plus fort que celles en
circulation au commencement de Yexploitation du ehemin de fer

Comparant le nombre de billes et de rails placés dans les voies en 1849 et 1850,
on aura :

PERIODES COMPAREES. BILLES.

1849 85,735 | 113,786.19

1850 72,118 109,777.31

Différence en moins. . . 13,615 4,008.88

Ainsi Pentrelien ordinaire a exigé en moins en 1850 qu’en 1849 un nombre
de 13,645 billes et 4,008,88 courants de rails.
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La dépense pour acquisition de billes et de rails s’était élevée en 1849

Ao . o e e oo e oo fr, 881,000
ellemaétéen 4880 quede . . . . . . . . . . . . . 866,000
ce qui donne une différencede . . . . . . . . . . .fr. 15,000

en moins en 1830.

Nous avons vu plus haut que le prix des billes avait été majoré pendant ce
dernier exercice. 1! n'en a pas été de méme pour les rails qui ont éié soumis-
sionnés au mé¢me prix qu'en 1849.

CHARBONS ET COKE.

On sail qu’a parlir du mois de mars de Pexercice 1849, administration du
chemin de fer a cessé la fabrication du coke nécessaire a 'alimentation des loco-
motives ¢t gue la fourniture de ce combustible a ¢té confiée A Vindustric privée.

Une adjudication publique ayant en licu le 49 décembre 4849, pour les
guantités de coke jugées nécessaires au service de Pexploitation en 4830, jai da,
pendant cette année, laisser suivre son cours & Pexpérimentation de la mesure
adoptée par mon honorable prédécesseur, bien quelle ne me pariit pas renfermer
en clle-méme les éléments d’unc appréciation cxacte des avantages que peut
présenter l'un ou lautre des decux modes d’approvisionnement successivement
employés.

Il est & remarquer, cn cffet, que si le coke fourni en 1849 et en 1850 par
Vindustrie privée a coutlé moins cher que le coke fabriqué antérieurement par
Fadmiristration, on ne peut aflirmer que cette diminution du prix de revient
résulte du mode de fourniture adoplé pour ces deux derniers exercices ou le
prix des cbarbons avait subi unme réduction asscz notable. Pour rcconnaitre
d’une maniére cerlaine le mode qui devait présenler le plus d’avantage, il eit
fallu établir d’abord le¢ prix du charbon au moyen d’unc adjudication publique
et ajouler & ce prix les frais de la fabrication afin d'avoir exactement le prix de
revient du coke fabriqué par administration; il edt fallu ensuitec mettre égale-
ment en adjudication publique la fourniture du coke tout fabriqué et approuver
celle des deux adjudications qui cut présenté le prix de revient le plus bas.

C'est ainsi que j’ai procédé pour 4851, et il en est résulté la preuve que, dans
Fintérét du trésor, ni un ni I'autre des deux systémes ne peut éire préféré dune
maniére absolue.

Il s’est trouvé en effet que pour certains lots Fadministralion avait intérét a
fabriquer eile~-méme, eu égard aux prix soumissionnés pour la fourniture du
charbon, tandis que pour les aatres elle avait intérét & adjuger la fourniture du
coke tout fabriqué.

Fai approuvé ladjudication de charbon en cc qui concernait les lots qui
permettaient & Padministration de fabriquer & des prix plus bas que ceux sou-
missionnés par Vindustric pour la fourniture du coke, et jai approuvé l'adjudi-
cation de coke en ce qui concernait les lots soumissionnés & des prix inférieurs
au prix qu'edt coité le coke fabriqué par administration eu égard au prix
sonmissionné pour le charbon ; en sorte que jai I'assurance que le coke qui sera
consommé en 1851 aura é1¢ obtenu au plus bas prix possible.
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Quoi qu’il en soil, les locomotives de IEtat ont ét¢ exclusivement alimentées
en 1850, au moyen du coke livré par Iindustrie privée.

En 1849, on avait consommé 42,630,020 kilogrammes de coke pour trans-
porter. & une lieue 8,674,064 voilures chargées, en sorte que la consommation,
par voiture, s'élevait en moyenne 4 4'*,92. Le nombre de voitures chargées
transportées & une licue ayant été, en 1830, de 9,877,448, et la quantité de
combustible employé de 48,314,964 kilogrammes, la dépense moyenne. par
voiture a élé de 4,91, c’est-a~dire qu’il y a en encore un léger abaissement sur
le chiffre de la consommation effcctuée en 1849. (Foir les annexes nos IX, X
et XL.)

PRIMES.

Les primes payées aux chefs d’atelier et aux machinistes, en 1830, pour éco-
nomie de coke, se sont élevées a fr. 19,495-66. (Foir Pannexe ne XIL.)

Au taux fixé pour ces primes, le chiffre ci-dessus indique qu’il a é1é consommé
environ 80,000 hectolitres de coke en moins que la quantité allouée pour
Pallumage , lc slationnement, le parcours des locomolives ct la traclion des
waggons.

Le prix du coke étant, ainsi que je I'ai dit, de fr. 13-82 par 4,000 kilogrammes,
soit de fr. 0-3% par hectolitre, I'économic réalisée sur la quantité présumée
néeessaire pour le service des convois, représente une somme de 44,000 francs
environ.

Ce résultat est évidemment di au systéme de primes, par lequel les chefs d’ate-
lier et les machinistes sont personncllement intéressés & réduire, autant que pos-
sible, la consommation dn combustible.

L’administration a, en outre, payé une somme de fr. 22.094-37, pour primes
de régularité. Le compte-rendu de Vexercice 1849 a fait ressortir le but et les
avanlages de ces primes qui ont €16 instituées par arrété du 28 octobre 1847.

MATERIEL DES TRANSPORTS.

Le tableau suivant donne Ja situation du matériel au 4¢r janvier {854, compa-
rativement avee la situation de ce matériel au 4¢r janvier 4850

o |, D
e e TN Y T T eyt
AT Ler SANRIRR 4850, | AT fer JANTIRR 18354, EN PLUS. EN MOINS.
Locomotives . . . . . b e s e e e 165 170 5 »
Tenders « « « + o v ¢ o s v s s o u 166 178 12 »
Yoitures pour laposte . + .+« v « . . 19 22 3 "
Yoiturcs pour voyageurs . . .. . . . . 087 1,022 3% »
Yoitures cellulaires. . . . . . . . ... 8 6 » »
Waggons pour marchandises ., . . . . . 3,200 5,044 B4
Waggons de service . .« . . o« v . . 363 349 » s
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On voit qu’il v a eu unc augmentation assez notable dn matériel roulant pendant
Vexercice 1850. (Foir annexe ne Il.)

Il existe une différence entre la situation du atéricl indiquée ci-dessus pour
I'année 1849 et cette situation, telle qu'elle est renseignée dans le compte-rendu
des opérations de cct exerciee, en ce qui concernc les quatre derniéres catégories
de matériel. Celte différence provient d'une nouvelle répartition des voilures et

waggons dans les quatre catégories dont il s'agit.
i

APPROVISIONNEMENTS.

Les objets approvisionnés pour I'exploitation an magasin cen-
tral de Malines représentaient , au 31 déecembre 1850, une

valeurde. . . . . . . . . . . . . o . Jfr. 1,444,727 3T
Cette valeur était au 34 décembre 4849 de. . . . . . 1,288,646 57
Différenceen 1830 . . . . .fr. 189.081 20

(#oir I'annexe n° XIII.)

Ainsi la valenr des approvisionnements se trouvail au 34 déeembre 1830 de
fr. 189,081-20 au-dessus de Tévaluation faile le 34 décembre précédent, en ce
qui concerne le service de Fexploitation.

S2

Tarifs.

Le tarif des voyageurs n’a subi aucun¢ modification en 1850, l¢ projet de loi
soumis & I'examen de la 1égislature pour régler ce tarif n’ayant pu étre discuté
pendant cet exercice.

Jai fait au tarif des marchandises une modification qui m’a paru d’un grand
intérét pour les exploilations d¢ houille de nos divers bassins charbonniers. Elle
consiste dans Fapplication d’'un tarif spécial aux charbons destinés & I'exportation
par Anvers.

La base de ce tarif a £1€ fixée 4 20 centimes par tonneau et par liene. (Poir 'an-
nexe n° XIV.)

Cette mesure avait.été réclamée, dés 1848, par les délégués des chambres de
commerce appelés a donner leur avis sur les tarifs dils du 4° septembre encore
actuellement en vigueur. La chambre decommerce d’Anvers avait, depuis celte
époque, persisté & demander I'abaissement des prix de transport par le chemin de
fer pour les houilles destinées & exporlation. Celle assemblée faisait remarquer
que si les navires sortant du port d’Anvers sur lestallaient prendre & Neweastle leur
chargement de retour pour les pays transatlantiques, cctle circonstance ne prove-
nait nullement de Yinfériorité de la qualitéde nos houilles non plus que de I'éléva-
tion de leurs prix, mais du temps considérable qu'il fallait employer pour faire
arriver ce combustible par les voics navigables des points de production au lieu
d’embarquement. Elle estimait en conséquence qu'il suffirait de niveler le prix du
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transport par chemin de fer avec le prix du fret par canaux pour rendre possible
Fexportation de nos charbons en concurrence avee les echarbons anglais.

En somme , il s'agissait simplement de formuler un tarif qui permit de subsli-
tuer le chemin de fer aux voies navigables pour les expéditions e nos divers
centres charbonniers vers Anvers, la lenteur da transport par eau ne permettant
pas aux capitaines de navire d’attendre un chargement de retour par les canaux,
chargement qu’ils ne pouvaient oblenir quaprés 42 ou 43 jours, tandis qu'au
moven du chemin de fer, il pouvail éire rendu au quai d’Anvers dans 3 ou 4 jours
au plus.

Jai dautant moins hésité a satisfaire anx réclamations des chambres de com-
merce qu’il ne pouvait résuller de I'abaissement du farif aucune concurrence
entre le chemin de fer et les canaux pour le transport de houille a exporter par
Anvers, puisqu’il était constaté, & 'évidence, que ces derniéres voics ne pouvaient
effectuer ces transports dans les conditions voulues.

It est & reinarquer que, par suite de Vheureuse sitvatlion de nos bassins
houillers, par rapport & Anvers, le tarif nouveau a élabli des prix & peu prés
identiques pour ces divers bassins, Ces prix sont, ¢n effet :

Pour le bassin de Liége, de fr. 4-60 4 4-80;

Pour le bassin du Centre, y compris le cout du transport sur le chemin de fer
concédé de Mons & Manage, depuis les charbonnages jusqu’au chemin de fer de
Etat 4 Manage, de fr. 4-60;

Pour le bassin de Mons, de fr. 4-60 a fr. 4-80;

Pour le bassin de Charleroy, de fr. 4-40 a fr. 4-60,

Au surplus, cet abaissement de tarif ne constitue pas le trésor cn perle et doil
avoir pour résultat d’ouvrir de précieux débouchés & notre industrie charbonniére.

On a vu dans le comple rendu de Pexercice précédent gqu’une convention avait
ét¢ conclue avee la Compagnie du chemin de fer rhénan, le 2 juin 1849, pour
régler les conditions auxquelles devaient s'effectuer les transports internationaux.
Cette convention et par suile la convention franco-belge-rhénane avaient été dénon-
cées pour cesser de sortir leurs effets au 1¢¥ janvier 4851. Mais ces conventions ont
été maintenues provisoirement jusqu’au moment ot les nouveaux tarifs iniérieurs
seront arrélés et que 'on puisse ainsi traiter des conventions a inlervenir sur les
nouvelles bases qui seront adoptées.

La Compagnie rhénane avait manifesté depuis longtemps I'intention de majorer
le prix des trois classes de voitures de voyageurs sur son parcours. Cetle modifi-
cation au taril inlcrnational ne pouvant étre effectuée sous le régime de Ia
convention du 2 juin, que du consentement de administration belge, il y a é1¢
poutvu par une convention additionnclle approuvée par mon prédécesseur, le
26 juillet 1850. Ceue dernitre convention fise les conditions acceptées par la
Compagnie rhénane pour oblenir Fautorisation d’apporter au tarif des voyageurs
la modification donl il sagit. ’

Au surplus, la convention additionnclle du 26 juillet doit cesser de sortir ses
effets en méme temps que la convention du 2 juin. (Foir Pannexe n° XV.)

Le 5 mai 41850, mon prédécesseur a encore approuvé un réglement arrélé entre
Fagent général des bateaux & vapeur belges, le directcur des chemins de fer de
I'Etat et la Compagnie rhénane pour Ie transport direct des voyageurs entre
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Cologne, Bruxelles et Londres, et réciproquement. Les coupons qui se distribuent
ensuite de ce réglement sont vaiables pour tout le trajet. Ils facilitent le transport
des voyageurs et ont en partie pour but de contribuer & augmenter le pr oduxt des
bateaux & vapeur de I'tat. (Annexe ne XVI.)

Enfin, le 26 juin 1850, une convention a é1é conclue avec le maitre de poste
de Pepinster, pour I'établissement d’un service de correspondance entre la station
de Pepinster et Spa, pour le transport des voyageurs et de leurs bagages. Les
personnes qui se rendent aux eaux ou qui en reviennent, peavent prendre des
coupons directs entre Spa et les principales stations de PEtat et sont transportées
avee leurs bagages dans des conditions de régularité dont elles ne pouvaient jouir
avant la conclusion de la convention dont il s'agit. (Annexe n° XVIIL.)

Toutefois, je ne puis considérer le service actuel que comme un essai essentiel~
lement provisoire. Il importe en effet que les services de transport en correspon-
dance avec le chemin de fer soient élablis d’une maniére réguliére et uniforme, et
par conséquent sur des bases susceptibles d’étrc généralisées, Ainsi que je lai
annoncé dans les développements nouveaux a P'appui du budget de mon Dépar-
tement, pour Vexercice 1850, cette question est maintenant a Pétude et en voie
de solution. ,

Je présenterai d’ailleurs trés-prochainement & la Législature un projet de loi
ayant pour objet de régler les tarifs des marchandises, finances, équipages, che-

vaux, bestiaux et chiens, et d’autoriser le Gouvernement & élablir des servieces
d’affluents au chemin de fer.

S D
Transporis el recelles.,

L’importance, par mois, du mouvement et des receties des transporis en général,
est indiquée dans les deux étais récapitnlalifs ci-annexés, sous les ns XVIII et
X1X. Deux autres élats récapitulatifs portant les nos XX et XXI donnent le méme
renseignement pour ehacune des stations de Etat pour 'année entiére. ,

L’annexe n° XXII présente les recettes mensuelles, par exercice et par nature
de transports, depuis la mise en exploitation du chemin de fer.

Je vais indiquer sommairement les résultats fes plus saillants de ces lableaux.

:
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VOYAGEURS.

En comparant le nombre d¢ voyageurs transportés en 1849 et 1850, on aura :

!
VOYAGEURS
PERIODES -~
, CIvVILS. TOTAL

COMPAREES. MILITMRES, |BXTRIORDITAIRES,

GENERAL.
frecrasse.| 2eceasse. | 3o crasse. TOTAL.
1849........... 342,001 | 778,132 | 2,697 515 | 3,815,266 | 74,971 | 33,769 | 5,924,006
1850. ... . ouenn 400,527 | 998,685 | 2,774,648 | 4,103,860 | 48,020 | 36,754 | 4,188,014
S“ pus . ] 37,926 | 135,533 77 153 288,594 » 2,963 201,559
Différence en 4850

! en meins, » » » » 26,951 » 26,9%1
Diffremcetotalt ... .. {.........}. e N Y 264,608

Cette comparaison fait voir :

Qu’en 41830, on a transporté 288,594 voyageurs civils de plus quen 1849 ;

Qu’on a transporté également en plus 2,965 voyageurs exiraordinaires ;

Mais quil y a eu en moins 26,954 voyageurs militaires, ce qui réduit a
264,608 voyageurs I'excédant des transports de Pespécc effectués en 1850, sur

ceux opérés en 1849.

8i, en faisant abstraction des transports militaires et cxtraordinaires, on com-
pare le mouvement des voyageurs en 41850 au méme mouvement en 4847, année
qui a donné la plus forte recette depuis Porigine de exploitation du chemin de
fer jusqu’en 1830, on formera le tableau suivant :

© VOYAGEURS CIVILS.

fre crasse. 2e cLASSE. 3¢ CLASSE, TOTAL,
1847 . . . . . .. .. 112,812 907,359 2,361,594 5,681,785
1850 . . . . . .. . 400,527 928,685 2,774,648 4,103,860
en plus . . " 21,826 413,054 529,095
i Différence en 1550
| en meins . 12,285 » » N

D'out il résulte que si le nombre de voyageurs de 4 classe ne S'est pas relevé,
en 18350, au chiffre qu’il avait atteint cn 1847, le nombre de voyageurs de 2¢ classe
transportés pendant ce dernmier exercice a été dépassé de 21,526, et celui des
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voyageurs de 3¢ classe de 413,034, enfin qu’en 41850, le nombre total de coupons
délivrés présente un excédant de 422,095, sur le chiffre de 1847.

Ce résultat est trés-remarquable ; il semble constater cn effet que P'augmentation
des voyageurs de 3¢ classe ne provient pas exclusivement de la tendance des voya-
geurs de 1™ et de 2¢ classes & se servir de waggons, tendance signalée dans les
comptes-rendus antérieurs, mais d’un accroissement réel de mouvement dii 4 ce
que Ja"voie ferrée est devenue d’un usage plus familier aux classes inférienres de
la société en méme 12mps quaux populations rurales.

RECETTES DES YOYAGEUKS.

La comparaison des recettes produites du chef du transport des voyageurs en
1849 et 1830, se trouve consignée dans le tableau suivant :

RECETTES DES VOYAGEURS

PERIODES

CIVILS.
COMPAREES. BXTRAORDISLIADS.

. GENERAL.
4re cLasse. | 2¢ cLasse. | 3¢ crassg.

1,508,951 41 ) 1,698,732 97 | 2,713.601 06 | 6,100,375 45 | 105,000 74 | 7,215 62 | 6,207,741 80
1,881,505 37 | 4,324,245 58 | 2,745,165 00 | 6,050,916 83 | 77,020 54 | 100,211 09 | 7,128,200 4¢

372,553 06 | 445,51250 | sL47a84 | 54950130 " 12,995 47
.. " » » 32,069 20 32,060 20

Différence totale

Ainsi les voyageurs civils onl produit, en 1830, unc receite plus élevée de
fr. 849,541-39 que celle percue du méme chef en 849.

Par contre, la recette effectuée pour les transports militaires est tombée de
fr. 32,069-20, et I'excédant que présentent les transports extraordinaires nest que
de fr. 12,995-47, en sorle que la différence totale entre les recettes des deux
exercices comparés est, en définitive, de fr. 830,467~66 en fiveur de I'éxercice
1850.

Comparant, ainsi que je Pai fait plus haut, pour le mouvement, les recettes
effectuées en 1847 et 1850, on aura :

RECETTES DES VOYAGEURS CIVILS.
PERIODES COMPAREES. e — . cna——___ |
1re cLasse. e CLASSE. 3¢ CLASSE. TOTAL.
1837 . . . ¢ o o v o o 1,950,326 05 | 2,314,744 70 | 2,584,124 95 | 6,840,165 63
880, . ... ... ... 4,881,508 37 | 2,324,245 46 | 2,745.165 90.| 6,050,916 83
enplus. ., . 9,550 86 161,040 98 101,751 15 §
Différence en 1850 g n P ’ %30 86
( en moins . , 68,820 66 . » »
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Ainsi, bien que la recette des voyageurs de 4% classe soit restée, en 1850, de
fr. 68,820-66 en dessous de celle effectuée du méme chel en 1847, Iexcédant
total est néanmoins de fr. 101,751-43 par suite des angmentations de 9,530 franes
et de fr. 164,040-93, sur la recette des voyageurs de 2¢ et de 3¢ classe respee-
tivement.

Les voyageurs transportés en 1849 avaient produit moyennement, savoir :
.

En voitures de 4 classe . . . . .Ir. 4 40
Id. 2 id . . . . . . 242
1d. Je id. .. . . . . 101

Ceux transportés en 1850 ont payé :

En voitures de 1reclasse . . . . .fr. 4 64
) 1d. 2 id. . . . . . . 250
1d. 3¢ id. . . . . . . »9

On voit, en ce qui concerne les voitures de 1w et de 2¢ classe, que 'augmenta-
tion de recettes provient non-seulement d'une augmentation du nombre de cou-
pons distribués, mais encore d’'une augmentation dans le trajet parcourn moyen-
nement par chaque vovageur.

Ce trajet a été en effet en 1849 :

Dans les voitures de 4 classe , de 141 %/, de licue.
1d. 2 id. 8%, id.

11 a été en 1850 :

Dans les voitures de 1r¢ classe , de 11 ?/;, de lieue.
id. 2 id. 8% id.

Ainsi, pour la 1 catégorie de voyageurs il y a eu, cn 1850 , une majoration
de %/, et ponr la 2¢ catégorie une majoration de %, de lieue sur le parcours moyen
effectué en 1849, par les voyageurs de ces deux catégories.

Quant aux voyageurs de 3¢ classe, il est & remarquer que le trajet moyen par-
couru par chacun d’eux,

lequel était . . en4846de . . . . . . B%,licues,
est tombé ensuite, en 1847, . . . . . . BT, id
en1848,4 . . . . . . B%, id
end849,4 . . . . . . B3, id
enfnen4850,4 . . . . . . B, id

Or, cette réduction du trajet moyen effectué par les voyageurs de 3¢ classe se
manifestant en méme temps qu’un aceroissement progressif du nombre de ces
voyageurs, parait démontrer, ainsi que je Iai dit plus haut, que le chemin de
fer est plus fréquenté d’année en année par les classes inférieures de la société, qui
n’entreprennent généralement que des voyages & courtes distances.
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L’importance du mouvement ¢t de la recette des bagages présente une diffé-
rence marquée en 1849 et en 1830, ainsi qu'on peut le voir par le tableau

suivant :
MOUVEMENT. RECETTES.
Kilogr. Fr.
1849 . . ... ........ 9,274,400 479,555 98
i850 . ... ..., . ... 10,918,200 610,600 07
Différence en 1850 en plus. . . . . . . . .. 1,648,800 131,044 09

Ce tableau constate une augmentation de 1,643,800 kilogrammes dans le poids
des bagages transportés en 1850, et une majoration de fr. 151,044-09 dans le
chiffre de larecette, soitun accroissement de 17 et de 27 p. ¢/, respectivement sur
le mouvement et la recctte du méme chef en 1849.

Comparant lc résultat du transport des bagages en 1847 et 1850, on aura :

MOUVEMENT.

RECETTES.

Kilogr.

12,527,600
10,918,200

Fe.
528,977 17

610,600 07

1,809,400

81,622 30

On peut conclure, en premier lieu, de cet aceroissement de recette correspon-

dant & une diminution du poids des bagages, que les bagages ont parcouru une
plus grande distance, et, en second lieu, que, sous le rapport financier, les
bagages ont présenté des résultats plus satisfaisants quen 4847.

MARCHANDISES, FINANCES, —li'QUlPAGES, CHEVAUX ET BESTIAUX.

MARCHANDISES DITES A GRANDE VITESSE.

Le poids des marchandises transportées & grande vitesse, aux prix et conditions
du tarif n° 4, s'est élevé :

En4880,a. . . . . . . . . . . 222,694 quintaux métriques.
Ce poids avail été en 1849 de . . . . 206,982 id.
11 a donc été transporté en plus en 1850 15,712 id.

(44
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La recette per¢nc du ehef des transports de P'espéce, a ét6 :

En 4830, de. .o .o I 622,922 15
Elle s’était élevée en 1849 & . .. . . . . . 593287 44
Différence en plus en 41850 . . . . .fr. 29,634 69

Cette augmentation de mouvement et de recettc est évidemment insignifiante
en présence du développement des relations commerciales dans la derniére des
annécs précitées.

Ce résultat prouve, du reste, que le eommerce wa recours au transport a
grande vitesse que dans des circonslances urgentes, el qu’il préfére expédier a
petite vitesse dans les autres cas, afin de hénéficier la différence de prix des tarifs
qui régissent ces deux medes de transport.

Les résultats obtenus par le transport des marchandises & grande vilesse ne sont
pas comparables & ccux du scrvice des petites marchandises en 1847. En 1847,
en effet, toutes les marchandises dont le poids ne dépassait pas 300 kilogrammes
étaient forcément taxées au larif n° 4, sous la dénomination de Petites Marchan-
dises. Depuis introduction des tarifs du 4¢r septembre 1848, les colis de tout
poids sont admis a Ja petite vitesse, et on n'expédie généralement a grande vitesse
que des objets d'un poids insignifiant. 11 suit de 1A que le mécanisme de I'ancienne
tarification faisait comprendrc parmi les petites marchandises des colis qui se
trouvent classés aujourd’hui dans les transporis a petite vitesse ; en sorte que la
quantité ainsi que le produit des expéditions & grande vitesse doivent étre néces-
sairement -inféricurs aux quantités et aux produits des petites marchandises sous
Fancien régime.

MARCHANDISES TBANSPORTEES A PETITE VITESSE.

Le chemin de fer a transporté, en 1849 et 1830, les quantités de marchandises
4 petite vilesse renseignées ci-aprés, savoir :

Tonneaux

En 1830, aux conditions du tarifn°e 2. . 203,269 Tonneass
id. id. 3. . 1,033,647  ronnenss
Etentotal. . . . . 1,238,886
En 1849, aux conditions du tarifn> 2 . . 83,657
1d. id. 3. . 830,487
Etentotal. . . . . 1,014,144
Augmentation en 1850 . . . . 4~ 21,642 - 203,430 = 224,742

Ainsi Von a transporté en plus, en 1850 qu’en 1849, une quantité totale de
224,742 tonneaux de marchandises, dont 21,612 tonneaux ont éié taxés aux
prix da tarif ne 2, et 203,430 tonneaux aux prix du tarif n° 3.

Ces nombres représentent une augmentation de 12 p. o/, sur les expéditions
effectuées, en 4849, au tarif n° 2, et de 24 p. o/, sur celles taxées an tarif ne'3,
et un aceroissement de 22 p. o/, dans le poids total des marchandises a petite
vitesse.
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- Comparant de méme les recettes pendant les deux exercices précités, on aura :

Francs,
1830. Reeette provenant du larifn° 2. 1,829,419 38 ...
Id. n 3. 4,017,445 55 Francs.
Etentotal . . . . 5,846,834 93
1849. Recette provenant du tarifn° 2. 1,690,847 74 '
Id. n°3. 3,474,529 79
Etentotal . . . . 5,165,377 53

Augmentation en 41830 . . 4-138,371 64-}-542,885 76= 684,457 40

On voit qu'en 1830, la recette.provenant du transport des marchandises a petiie
vitesse, a dépassé celle effectuée du méme chef en 1849, savoir :

Poor les marchandises classéesaun® 2, de . . . . . . fr. 138,871 64
Pour celles classées an tarifne 3,de . . . . . . . . . B42,885 76
Etentotalde . . . . . .fr. 684,487 40

chiffres qui indiquent une augmentation de 8 et de 15 p. °/,, respectivement
sur le produit des tarifs nos 2 et 3 en 1849 et de 13 p. °f, sur la recette totale.

En divisant les recettes par le poids total lransporté, on trouve que chaque
tonneau de grosses marchandises expédié par'le chemin de fer a produit :

Franes.

En 1850, pour les cxpéditions taxéesan tarifn® 2 . . . 891 ...
Id.  pour celles taxées au tarifn°3. . . . . . 38 e
Et en moyenne les deux tarifs réunis. . . 472
En 1849, pour les expéditions taxées au tarifne2 . . . 9 20
Id.  pour eelles taxéesau tarifn°3d. . . . . . 4 18
Et en inoyenne les deux tarifs réunis. . . 5 09
Différenee en faveur du prodaiten 4849 . . . » 29 » 29 » 37

D’ou il suit nécessairement que les marchandises ont parcouru un trajet moyen
plus grand en 1849 qu’en 1830, puisque la réduction de produit par catégorie de
tarif ne peul provenir de la tarification qui cst restée la méme pendant les deux
exercices. _ '

En 1847, sous le régime des anciens tarifs, le transport des grosses marehan-
dises, toutes classes el catégories réunies, s’élail élevé & 964,549 tonneaux et avait
donné lieu 4 une recette de fr. 3,732,925-39, en sorte que la recette moyenne
avait é1é de fr. 5-96 par tonneau, ce qui représente un produit moyen supérieur
de fr. 1-24 également par tonneau & celui obtenu pendant Pexercice 1850.

Get excédant de produit moyen doit-étre attribué a des conditions de tarification
dont jaurai I'occasion de m’oceuper plus loin.

FONDS BT VALEUDRS.

En 1849, le chemin de fer avait transporté 100,364 groups de fonds et valeurs.
et avait percu de ce chef une recette de fr. 54,442-02.
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En 41850, le mouvement des fonds el valeurs a produit une recelle de
fr. 37.433-97 pour 113,086 groups, soit une augmentation de 42,722 groups et
de fr. 2,993-95.

La progression du mouvement des Iransporls de Pespéce remarquée en 41849 a
donc continué, en 1830, dans une proportion assez remarquable.

En 1847, la recette des fonds et valeurs ne s'était élevée qua fr. 47,812-15.

EQUIPAGES.

TI a é16 expédié 1,360 équipages en 1830, ce qui a donné lieu & une recette de
fr. 87,974-78 ; soit une augmentation de 233 équipages et de Tr. 16,808-95 sur
les résultats constatés en 1849, exercice pendant lequel , il ma été percu que
fr. 74,163-80, pour le transport de 1,427 voitures.

Chaque équipage a produit, en moyenne, en 1850, une somme de fr. 64-68.

Ce produit avait é1é, en 4847, de fr. 63-19, en 1848, de fr. 64-02 et, en 1849,
de fr. 63-14. En présence de Ianalogie entre les tarifs appliqués a ces transports
depuis lc 1¢r seplembre 1848 et les tarifs précédents, on doit conclure que les
¢équipages ont parcouru en moycnne Ja méme distance dans les quatre exercices
précités, et que la réduction de produit qui se fait remarquer depuis 1847 dans
cetle branche de receites, provient, e¢n grande partie, dc I'extension des voies
ferrées, extension gui permel aux voyageurs de se rendre rapidement aux points
de destinalion en les dispensant de sc faire accompaguer de leurs équipages, qui,
autrefois, étaient nécessaires pour les localités que la voie ferrée natteignait pas.

CHEVAUX ET BESTIAUX.

Les expéditions de chevaux et bestiaux, effectuées en 1850, sc sont élevées
26,607, et Jarecette a été de fr. 129,778-18.

La recette du méme chef avait été, en 1849, de fr. 126,867-84 pour 6,255 ex-
péditions.

Les résultats obtenus ont done & peine varié en 1849 et 4850. Néanmoins ils
ont été plus avantageux que celui constaté pour Yannée 1847, pendant lequel
'administration w’a percu qu’uve somme de fr. 99,269-77, soit fr. 27,598-07 en
moins qu’en 1849 et fr. 30,508-41 en moins qu'en 18350.

SERVICES INTERNATIONAUX ET MAXTES.

L’importance du mouvement et de Ja recette des transports effectués par le
chemin de fer belge-rhénan est indiquée dans les deux tableaux suivants :
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Importance des transporis internationaux entre la Belgique et I Allemagne,
PAR HERBESTHAL.

MTURE DES TRANSPORTS.

TRANSPORTS
aeanic
ou

d'Allemagne en Belgique.

TRANSPORTS
4 1A SORYIS
ou de

Belgique en Allemagne.

TOTAL
pour
enirée et la sortie.

{reclasse. Nombre.

f Voyageurs. ¢ 2¢ id, Id.
' 3 id. I
i Bagages......o.een. ... Kilogr.

| Marchsndises dediligence Quint.

Chevaux et bestiaux .... Expédit.

| Marchandises § Torif ne 2. Toon.

de roulage sz‘if ne3.  ld.

YV ortures ... onveunnons Nombre.

]

13,100

20,000) 50,700
17.6008

1,159,800

2,260

186

48

BA) s

23,090 § o

ﬂi,’i()())
17,500 ¢ 48,200

5000 )
1,220,100
6,590
199
57

8,880
75,442 8,52

28,800
57,5002 98,900 |
52,600) ‘
2,355,900
8,630
383
85

14,52
99,44|§ 115,765

Importance financitre des transports inlernationau: entre la Belgique
et U Allemagne, par HERBESTHAL.

e
TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL
NATURE DBS TRANSPORTS. s s s pour
d'Allemagne en Belgique.| Belgique en Allemagne. Fentrée et 1a sorte.

{reclasse....... fr. 123,700 007 140,000 00 263,700 00
Yoyageurs. ) 2¢ id. ......,.. | 128,600 00 203,500 00 | 111,500 0oy 202,500 00 | 240,400 o0 586,000 00 1
LI s P, 41,200 00 £0,700 oo3 81,900 00 :
Bagages. cvevucrennineiannss b 88,200 00 85,700 00 175,900 00
Marchandises de diligence ....... 8,147 52 16,418 50 24,563 82 |
Yoitures .o oveesen. peemssainas 14,800 60 i%,400 00 50,200 00 §
Chevaux et besliauX...,....ou... 2,300 00 2,000 00 4,300 00 |
Ma;:};ao,‘,;gsge:g Tan:! n2....... 44,236 89 178,259 27 71,330 20 495,986 90 121,578 09 675,244 %

Tarifne 8........ 134,022 38 £i8,645 79 552,668 17
TorAvx. ... . 585,206 79 908,005 29 1,495,210 08 |

Comparant les résultats renseignés dans ces tablecaux & ceux obtenus en 1849,
pour les pringipales branches de recette, on aura :
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Nombre.
1849. Voyageurs . . . . 83,900 s
Bagages . . . . . 2,444,000  gunuus
Petites marchandiscs . 17,776.40 ——
Grosses marchandises . 94,259.14

1850. Voyageurs . . . . 98,900
Bagages . . . . . 2,385,900
Petites marchandises . 8,630.00
Grosses marchandises . 113.763.00
Ce-qui -donme pour 4850 les - - .
différences ci-conire . . . --15,000 - 244,900 —9,146.404-19,505.86

Comparant de méme la recette, il vient :

Franes.

1849. Voyageurs . . . . 362300 .

Bagages . . . . . 159,700 Feaves.

Marchand. de duhnence 30,794 T4 s,

Grosses marchandises . 771.201 77
1850. Yoyageurs . . . . 586,000

Bagages . . . . . 173,900

Pctites marchandises . 24,565 82

Grosses marchandises . 674,244 96

Différences en 41850. . . 4-23,7004-14,200—26,228 92—96,957 51

Il y a done cu, en ee qui concerne les voyageurs et les bagages, une augmenta-
lion dec mouvement ct de recelles, bien que les prix du tarif des voyageurs aient
été notablement majorés, & partir du 4¢r aotit 1850, sur la partie prussienne du
parcours international. ,

En se lappchnt que les tavifs élablis ensuile de la convention belge-rhénane,
mise en vigacur le:der juillel 1849, sont basés sur le nouvcau mode de transport’
a grande et a petite vntesse adopté pour le service intérieur, on comprendra qu’il’

s s

est unpossnble de comparer les résulials du tr'm=port des petites marchandises-
en 1849 et en 1850, puisque, pendant les 6 premiers mois de 1849, ces marchan-
dises ont é1é transportées aux prix de la 3° section de l'ancicn tarif belge-rhénan
qui comprenait toutes les expéditions de 4 2 500 kilogrammes, de méme que le tarif
ancien des petites marchandises pour le service intérieur. Or, la différence de
Pancien tarif et du tarif actuel rend cntiérement applicables au service belge--
thénan les observations que j'ai déjd faites au sujet des pelites marchandises, tous
les services réunis.
. En ce qui concerne les grosses marchandises, on remarque un accroissement nota-
ble*de mouvement et une réduction de recette, d’ott il résulte que le produit moyen
par unité de poids transportés a éi¢ inférieur en 1850 au méme produit en 1849.
Ce fait s'cxplique encore par Papplication de la convention mise en vigueur
le 4% juillet 41849. En effct, depuis Padoption des tarifs annexés i celte conven-
lion, toutes les expéditions en destination de I'Allemagne sont taxées comme
exporiations aux prix du larif n® 3. Or, comme les transports dans cette direc-
tion sont beaucoup plus considérables que ceux en retour vers la Belgique, il s'en-
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suit que la majeure partic des marchandises a pelite vitesse est expédiée aux prix
du plus bas tarif. On congoil dés lors que la convention précitée nqyam é1é appli-
quée qua partir du 1er juillet en 1849, tandis qu'elle Ya été pendant toute
'année 1830, lc taux du produit moyen par unité a dd étre de beauconp inférienr
¢ 1880 A celdi ndiqué pour 1849, ct, conséquemiment, qu'un deeroissement de
mouvement a pu correspondre & un abaissément de recettes.

. Les quatre tableaux ci-dessous donnent le résultat des transporls et des receltes
effectués par le service franco-rhénan :

['N*221. ]

Importance des transports internationaux entve la Belgique el la France,

PAR Mouscroxn.

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL
SATURE DES TRANSPORTS. s— s poun
France en Belgigue. | Belgique en Fiance. Venlade et Ia sortie.
J
1re classe. Nombre, 8,500 ) 8,200 16,700
Voyagcur.;. 2 id. 1d. 11,300 ¢ 38,200 13,300 ; 47,500 24,800 ) 83,700
v 5e ad. 1d 18,2(}0-S 28,000 44,200 ;
BABageS. .. .. reerinnns . Kilog. 379,600 517,100 (96,700
AMnrchnndlsesdcdiligcncc. Quint. 2,080 2,297 4,377
Yottures,....ooneennsn. Nomire. bt 43 96
Chevaux ¢t bestiaux .... Expédit, 13 1 16
Marchandises Tarif ne 2. Tonn. 997 § 5 075 9.19% 12,578 10,191 15 653
deroulage. ) parif o5 1. 2,078 ) 5,580 % 5,4 ‘

Importance des transporis internalionaux entre la Belgique et la France,
Pk QUIEVRAIN.

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL
P A VENTRES A 14 SORTIR .
NATURE DES TRANSPORTS. ou de on de o pour .
' France en Belgique. } Belgique en France. Pentrée'et Ia sortie
{re classe. Nombre. | 19,100 18,900 38,000
Voyageurs. § 2¢ id. M. 11,400 52,800 | 14,500 58,200 | 25,900 71,000
3 id. Id. 2,300 4,800 7,100
Bagages. .oovvevnennin Kilog. 731,400 895,000 1,626,400
Marchandises de diligetee Quunt, 2,845 3,614 6,459
Voitures......... Ceeues Nomb. 124 129 235
Chevaux et bestiaux..... Expédit. 42 13 IBH]
Marchandises { Tarif n° 2. Tonn. 2,857 ) 4 875 1,745 115453 4,602 118.520
de roulage. ) o oo o i 2,409 s
Tarifne 3. Id. 2,019 141,708 113,797
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Importance financiére des transports inlernationaux entre la Belgique
el la France, par Mouscrox.

SATURE DES TRANSPORTS.

TRANSPORTS

i EnTaie
ou de

France en Belgique.

TRANSPORTS

A LA SORTIR
ou de

Belgique en France.

TOTAL

pour

Ventrée et la sorlie.

ire classe....... fr.
[ Yoyageurs. { 2¢  id...........

- e
5 id.......

# Chevaux et bestiaux...ooovuuaen.
Tarif ne2........
Tarifned..o.....

Marchondises
de roulage.

ToTAUX.,... FR.

48,700 00

38,700 mstw,ﬁoo 00

43,700 00

42,100 w3119,200 00

90,400 00

80,800 002228.700 00

24,100 00 33,400 00 57,500 00
19,000 00 13,400 00 32,400 00
3,076 25 5,287 61 6,563 86
2,900 00 2,400 00 5,300 00
500 00 » 300 00
762 18 15,678 51 1oL o8 54,783 58 .8 %g 70,461 89
8,916 23 15,682 00 24,508 23
150,454 56 103,071 19 343,528 73 I

-

v

Importance financitre des transports internationaux entre la Belgique
et lu France, pAR QUIEVRAIN.

NATURE DES TRANSPORTS.

TRANSPORYS
s UraTaes

ou de

France en Belgigue.

TRANSPORTS

A LA SOATIE

ou de

Belgique en France.

TOTAL

pour

T'entrée et la sorlie.

s Areclasse....... fr.
| Voyageurs. { 2¢  id...........
i
Bagages .evveiniieniiniaionaes

Marchandises de diligence.. ......

.......................

| Marchandises s Tarifne 2.......
de roulage. ( Tarif ned .......
Torarx..... ¥R

104,100 00 103,900 00 208,000 00

42,500 m)us,mo 00 | 54,600 00{163,500°00 | 97,100 00{316,900 00
1,500 oos 10,000 00 11,800 00

34,600 00 43,700 00 78,500 00

7,018 66 10,666 52 17,685 18

6,200 00 6,200 00 12,400 00

1,400 00 5,400 00 4,800 00 I

i 42,410 81 1,87 ")195,414 5 | 83§257,825 14
12,278 49 181,534 825 193,813 31

240,020 27 427,881 0% 667,910 52

En réunissant les transports effectués de la France vers la Belgique, et récipro-
quement, par les stations de Mouscron et d¢ Quiévrain, el en comparant le résultat
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ainsi obtenu pour 1849 au résullal établi de la méme maniére pour 1830, en ce

qui concerne les voyageurs ¢t les marchandises, on aura : .
Nombre,
1849. Voyageurs . . . . . . 127,000 P
Pectites marchandises . . . 4.398.70 —
Grosses marchandises . . . 75.404.95
1830. Voyageurs . . . . . . 136,700
Petites marchandises - . . . 10,836.00
Grosses marchandises . . . 155.982.00
Différences en 41830 . . . 4 29.700 4 6,457.30 - 38,577.03
Comparant le produit des mémes calégories de transports. il vient :
Franes.
1849. Voyageurs. . . . . . 472,000 00 Franes.
Petites marchandises. . . - 43,210 27 Eranet.
Grosses marchandises. . . 163,878 28
1830. Voyageurs. . . . . . 543,600 00
Petiles marehandises. . . 24,049 04
Grosses marchandises . . 308,287 03
Différences en 1850 . . . - 73,600 00 4- 10,838 77 142,408 75

On voit que e mouvement et la recetie des voyageurs et des marchandises par
Je chemin de fer franco-belge ont pris un développement notable en 1830.

L’importance des transporls et des receties du serviee franco-belge-rhénan, ou, en
d’autres termes, le transit par la Belgique des voyageunrs et des marchandises dirigés
delaFrance en Allemagne et réciproquement, est renseignée dans le tableau suivant

NATURE DES TRANSPORTS. MOUVEMENT. RECETTES.

Franes

Yoyageurs . . . . . . .. .. Nombre. 11,200 177,000 00

I Bagages. . . ... .. .. .. Quintaux. | 4,195 | 62,800 00

Voitures.. . . . . ... ... Nombre. 58 8,800 00

Marchandises (grande vitesse). Quintaux. 8,612 44,351 06

Id. (petite vitesse) . Tonncaus. 5,751 86,282 33

Recette totale . . . . . 379,283 39

Ensomme, si’on réunit les recettes desservices inlernationaux indiqués ci-dessus,
Yon aura :

Pour le service belge-rhénan . . . . . . . . .fr. 1,493,210 03
Id. franco-belge . . . . . . . . . . 1,014,436 07
1d. franeo-belge-rhénan . . . . . . . . 379,233 39

Etentotal . . .fr. 2,883,879 49
9
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s0it environ un cinquieéme de la recelte totale pendant Pexercice 1830, tous les
serviees réunis.

Les chemins de fer coneédés ont aussi apporté leur contingent de produit. On
remarque particuliérement la ligne de Mons 4 Manage qui a donné lieu  un trans-
portde 208,464 tonneaux de grosses marchandises et 4 unerecettedefr. 687,404-90
effectuée de ce chef. Dans ces chiffres, les expéditions de grosses marchandises de
la ligne concédée vers les lignes de PEtat figurent pour un mouvement de
192,540 tonneaunx et pour une recette de fr. 634,303-33.

Ainsi, en mettant les exploitations charbonniéres du district du centre en rela-
tion immédiate avec Ie chemin de fer de I'Etat, le rail-way de Mons & Manage a eu
pour résultat non-seulement de faciliter la consommation des produits de ces
exploitations , mais encore d’assurer au trésor des recettes dont on ne¢ peut
encore apprécier 'importance éventuelle.

Toutefois il convient d’ajouter quavant la construction de ce chemin de fer un
certain nombre d’expéditions des houilles du centre arrivaient sur essicux & Manage
d’ot elles étaient transportées & destination par Je chemin de fer de YEtat. Aussi,
en 1847, le mouvement propre de la station de Manage s’était-il élevé, du chef des
grosses marchandises, 4 50,556 tonneaux qui avaient produit 237,600 francs,
tandis que ce transport s’est réduit en mouvement en 48530 & 16,320 tonneaux et
en recette a fr. 64,932-64, chiffres qui représentent une réduction de 34,236 lon-
neaux et de fr. 172,667-29. Par contre, la station de Mons a donné en plus
en 1850 un transport de 2,722 tonneaux et en recette fr. 19,658-70.

e et e
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CHAPITRE TROISIEME.

CONSIDERATIONS GENERALES,

La comparaison qui a été faite successivement des résultats financiers des exer-
cices 1849 et 1850, du chef des diverses catégories de transports, a snffisamment
démontré la supériorité des receties de ce dernier exercice. Je pense done qu’il est
inutile de résumer ces comparaisons dans un seul tableau et qu’il sera plus intéres-
sant de metire en regard les produits de lannée 1850, et ceux de 'année 1847,
cette année ayant été, ainsi que je I'ai déja fait remarquer, la plus productive de
Pexploitation du chemin de fer jusquen 4849 inclusivement. A cet effet jai fait
dresser le tableau suivant :

MOUVEMENT RECETTES DIFFERENCES EN 1850,
NMUB.E DES TRANSPORTS. e e B
1847, | 1850. § =~ 1847. | =~ 1850. EN PLUS.
Franes. Franes. Franes. Tub‘T. Francs, |Tatitm.
. %o 4 9.
Voyageurs. . . . .. .. ... Nombre | 3,748,390 | 4,188,614 | 6,806,655 38 | 7,128,200 46 {321,656 08] .75 R .
Dagages. . .. ........ Quint. 125,276 | 109,182 ) 528,977 77 | 610,600 07 | 81,622 39] 15.43 » »
Finsnces. . . . ., .. .. .. Groups. 42,843 113,058 47,812 15 57,435 97 0,623 82] 20.13 » »
Voitares. . . . ... .. ... Nombre 2,798 1,360 177,725 80 87,974 75 » » | 89,751 15] 50.49
Chevanx et bes- | Par téte en 1847 " -
tlaus, | Parexpédivion en igs0 { 2| 07| s | 1.8 18 a0s0e 413073 | "
Marchand, | RSt o ) Quine. | ams082 | 2me0a | 10864 | 6220213 » 425,764 33{ 40.59
Id.  de roulage (petiie vitesst) Tonn, 961,549 | 1,238,886 | 5,732.923 45 | 5,846,834 93 {113,011 48} 1.98 » "
Produnits divers . . ., . . . . . . » » 59,223 4D 80,522 92 | 21,300 02} 35.96 » »
Produits extraordinaires . . . . ., . . » » 147,919 76 2‘19,4?1)06 131,521 30} 88.91 " »
Tovavx . . . . ... 15,642,003 54 | 14,843,719 47 [710,141 41] 4.84 515,515 48] 3.5
Différence en moinsd dédaire. . ., , . . . .. ..., . R 515,515 48
Reste dilféretceenplus. . . . . ., . . . .. ... .. n 194,625 03
Produit du 1élégraphe dlectrique . . . . . . . L L. L 3,821 08 »
Rrearrevorans . . . . . ... ., .. .. . | 14,847,540 53 »

{a) Forr annexe n° XXIIL
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En considérant I'cnsemble de ce lableau, on voit de prime abord que la recette
provenant exclusivement des transports effectués par le chemin de fer en 41850, a
dépassé de fr. 194,628-93, soit de 1-33 p. /o, la recette de 4847, et qu'en
comptant le produit presque insignifiant de la ligne télégraphique de Bruxelles a
Anvers, exploitée par IEtat, 4 partir du 1er septembre seulement, le produit total
s'est élevé a fr. 14,847,540-53.

Des neuf branches de revenu du chemin de fer, telles qu’elles sont renscignées
ci-dessus, sept annoneent de notables augmentations :

Les voyageurs y figurent pour . . . . fr. 321,654 08 ou 4.72 p. /.
Lesbagages . . . . . . . . . . . 81,622 30 15.43
Les finances. . . . . . . . . . . 962382  20.43
Leschevaux etlebétail . . . . . . . 30,508 41 30.73
Les grosses marchandises . . . . . . . 113,911 48 1.98

Les produits divers, bulletins, prisesa domicile
ct amendes . Coe e

Les produits extraordinaires, frais de magasi-
nage, voie d’évitement , usage du matériel et du
personnel , surtaxes non remboursées, ete. . . 134,521 30  88.94

Entotal . . . .fr. 740,441 41 ou 4.84 p. /.

21,300 02 35.96

Les produits des deux autres branches de recctte ont été au contraire sensible~
ment réduits, 4 savoir :

Le transport des équipagesde . . . .fr. 89,751 15 ou 50.49 p.o/,.
Le transport des petiles marchandises . . . 425,764 33 40.59
Eten total de . . fr. B45,515 48 ou 3.51 p. v/,

La plus forte augmentation proportionnelle des recettes, sans compter celles
des produits divers ou extraordinaires, provient du transport des chevaux et du
bétail. Cette augmentation est de 30.73 p. o/, sur la recette opérée de ce chef en
1847.

Les chiffres indiquant le produit des petites marchandises en 41847 cf les
marchandises dites & grande vitesse en 41830, présenient une différence de
fr. 428,765-33, soit 40.59 p. °fo.

Mais, ainsi que je I'ai dit plus haut, le résultat du transport des petites marchan-
dises, aux conditions des anciens tarifs, n’est en aucune fagon comparable au
résultat des expéditions & grande vilesse obtenu sous le régime des tarifs du
ier seplembre 1848. Pour en convainere, il suffit de décomposer le produit percu
pour les expéditions de Yespéce en 1847, et on trouvera :

1° Que la recette des expéditions effectuces a la taxe fixe de

50 centimes, quelle que fut la distance & parcourir, a été de fr. 162,958 05
20 Que les expéditions de colis de 5 4 50 kilog. ont donné . 269,506 26
3° Que le produit des expéditions de 50 & 500 kilog. a été de 616,222 15

e e e e

Total égal au montant de la recette des petiles
marchandises en 4847 . . . . . . . 1,048,686 46
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On rcconnail, au premier coup d’eeil, que les marchandises du poids de 50
300 kilogranmes ont produit, en 4847, & peu prés les */; de la recette totale des
petites marchandises. Ces marchandises étaient laxées forcément aux prix du
tarif de grande vitesse, n® 4, et figuraient par cela méme parmi les petites mar-
chandises. Or, depuis 'introduction des tarifs nouveaux, le chemin de fer accep-
tant au transport comme grosses marchandises méme des colis de 10 kilogrammes,
il est visible qu'une grande quantit¢ de colis, qui autrefois auraient été taxés au
tarif de grande vitesse, n° 4, figurent aujourd’hui au tarif de petite vitesse, n° 2
C'est donc principalement au déclassement inhérent & Féconomie méme des deux
tarifs suceessifs, gue sont dues la différence signalée entre les produits de ces deux
tarifs, etla perte qui en est la conséquence.

Au surplus, la taxe du tarif actuel, n° 1, est plus élevée que la taxe moyenne
résultant de lapplication des taxes différentes du tarif n° 4 ancien. Aussi les
433,082 quintaux métriques, transportés en 41847, n’ont-ils produit, en moyenne,
que fr. 2-42, tandis que les 222,694 quintaux, expédiés en 1850, ont donné
licu & une recette de fr. 2-79 par quintal.

Quant au transport des grosses marchandises ou Iransport 4 petite vitesse, on a
déja vu que le poids de ccs marchandises, expédiées en 1850, avail dépassé de
277,337 tonncaux le poids admis en 1847. Cette augmentation, correspondant 4
un accroissement de recette de fr. 143,911-48 sculement, indique une diminu-
tion du produit moyen par unité de poids de réception. Le produit par tonneau
avait ét6, en effet, en 1847, de fr. 5-96. Par suile de Iintroduction des tarifs du
{er septembre 1848, ce prix devait descendre; il Sest lrouvé réduit & fr. 4-72,
résultat qui conslatc que les taxes applicables actuellement aux marchandises
transportées 2 pelite vilesse sont, lerme moyen, moins élevées que celles des
anciens tarifs.

On congoit cetie différence en considérant que toutes les marchandises pond¢-
renses ou en vrac sonl généralement taxées aux prix du plos bas tarif, et que,
pour favoriser Pexportation de nos produite et le transit par la Belgique, ce tarifa
encore é1¢ rendu applicable & toutes les expéditions en destination de I'étranger
ou en transit direct de la France vers 'Allemagne, et de ces deux pays vers la
mer par Anvers on Ostende, quelle que soit d'ailleurs la valeur des objets compris
dans ces expéditions.

La subdivision des grosses marchandises en deux catégories, 'une comprenant
les marchandises en général, autre les marchandises jouissant de la faveur du
plus bas tarif, présente, je dois le reconnaitre, une grande simplicité au point de
vue du commerce. Toulefois, en présenced’une augmentation de mouvement sans
augmentation équivalente de recetles, jexaminerai 8il n’y aurait pas lieu de former
un lroisi¢ine tarif tenant le milieu quant & la base des prix entre les deux tarifs
existants.

I
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CHAPITRE QUATRIEME.

SITUATION FINANCIERE.

§1.

Recelles ¢t dépenses dexploilalion.

Ainsi qu'on P'a vu, au chapitre précédent, les recettes du

chemin de fer, y compris une somme de fr. 3,821-06, produite

par exploitation du téiégraphe élecirique, se sont élevées & fr. 14,847,540 55
Les dépenses d’exploitation renseignées au chap. 11, dépenses

ayant pour objet d’assurer le serviee des transporls, U'entretien

de la route , du matériel, ete., ainsi que Pexploitation du télé-

graphe électrique ayant étéde . . . . . . . . . . 9495314 65

Il reste un excédant de rccettede . . . Ir. 3,652,225 88

Mais jai déja fait remarquer qu'indépendamment des frais d’exploitation
proprement dits, la somme de fr. 9,195,314-63 avait du pourvoir A une dépense
de fr. 748,877-59, nécessitée par les travaux i effectuer au pont du Val-Benoit
et pour la réparation des dommages causés par les inondations des mois de février
et d’aotit. Or celte dépense, toul & fait accidentelle, ne peut étre portée en compte
dans Vappréciation des résultats de Pexploitation de 'exercice 1850.

Je crois done que pour se rendre un comple exact de ces résultats. on
doit retrancher des dépenses d’exploitation en 1830 , Ja somme précitée de
fr. 748,877-89. Ces dépenses se trouveront ainsi réduites 3 fr. 8,476,737-06, en
sorte que 'excédant de la recelie brute sera de fr. 6,370,803-47.
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S 2

Dépenses et vecelles générales.

Il a été dit au commencement de ce compte rendu que les
dépenses de premier élablissement du chemin de fer s’élevaient
au {e janvier 48504 . . . . . . fr. 166,344,807 29
el que la somme employée pendant cet exercice avait élé de 988,603 40

ce qui portait la dépense faite au 4¢+ janvier 1851 & . . fr. 167,333,412 69

somme représemam un caphal moyen utilisé a cette derniére

date de . . . . fr. 166,839,109 99
Déduisant de cette somme ]a va]eur des terrains umpns et

non ulilisés (annexe n° XX1V), dont la vente ou la rétroces-
sionaeulien,soit . . . . . . . . . . . . . 1,388,876 89

le capital moyen utilisé en 1830 se trouvera réduit & . . fr. 165,480.233 40

[’excédant de la recette sur les dépenses d’exploitation, tel qu’ila été établi plus
haut, étant de fr. 6,370,803-47, cet excédant représente un intérét de 3,83 p. o,
dudit capital.

Si maintenant 4 la somme de - . . . . . . .fr. 6,370,805 47
. indiquée ci-dessus comme produit netde l’explontatxon Ponajoute :

1° Les recettes pergues par les administrations de la douane et

des domaines (annexe n° XXV), soit . . . Ce 48,655 44
20 Le montant des réductions de prix en favear des transports

effectués pour des services publics (annexe ne XXVI) . . . . 499,480 76
L’excédant des produits sur la dépense serade . . . . fr. 6,918,939 67

Ce qui donne 4.18 p. 9, du capital moyen ulilisé ann 4er janvier 1831,

Afin dindiquer exactement les dépenses et les produits du chemin de fer depuis
sa création jusqu’au 4¢r janvier 41854, j’ai fait continuer le compte dressé par mon
prédécesseur pour les années antérieures. Ce compte se trouve ci-apreés :
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Doit, Capital.

1848, 1° janvier. — Solde & nouveau. .

............... fe. 202,400,180 54

p Loi du 8 mai 1848, — Emission foreée 5 p. o/, affectée, jusqu's concurrence
de la spinme de 11,972,960 francs, au remboursement des émissions de
bons du trésor, autorisées par les lois des b mars et 15 avril 1845,

et du 16 aout 1846, vélevant ensemble 4 la méme somme, (Pour mémoire.) .
Loi du 21 avril 1848 qui ouvre un crédit de 5,000,000 de francs pourJe
chemin de fer, sur Yemprunt forcé ci-dessus, ei. . . . . . . . .« ... 5.000,000 00
Loi du 24 wai qui ouvre un crédit de fr. 2,005,611-38 pour le chemiu de fer
sur le méme emprunt, ¢i. . . . .. .. L, e e e e e e e e e e e 2,003,611 38
Intéréts et frais des bons émis en veriude la loi du 7 mars 1835, . . . . . 7,500 00
Id. id. du 13 avril 1845, . . . . . 189,874 7%
Id. id. du 16 aodt £846. . . . .. 75,887 36
Intéréts, du 1° janvier au 51 décembre 1848, de 'emprunt autorisé parla loi
du [8 juin 1836. . . . . e e e e e e e e e e e e 884,133 6%
i| Somme employée & Pamortissement de cet emprunt. . . . . . . . . . ... 460.188 29
Frais relatifs a cet amortissement. . . . . . . . < . o .o . . 448 4B
Frais relatifs & cet emprunt autres que ceux d’amortissement . . . . . . ., 904 62
| Intéréts, dn 1* janvier au 81 déeembre 1848, de Pemprunt autorisé par la
it loidu2Bmai 1838.. . . . . . . v v ¢ v oo e e . e e e 1,135,008 14
I| Somme employée a amortisseinent de et emprant, . . . . . SN 699,436 18
§i Frais relatifs 3 cet amortissement. « « « « « + « ¢ 4 c - s et e et e 7,298 72 1
Frais relatifs & vet emprunt autres que ceux d’amortissement. . . . . . .. 24,021 92
Intéréts, du 1° janvier au31 décembre 1848, de Pempruntautorisé par la loi
du 26 juin 1840. . . . . ... e e e e e e e e e e e 3,877,594 98
Somme employée i I'amortissement de cet emprant . « . . . . .. ..., 841,881 87
Frais relatifs 3 cet amortissement. + « « . + « o 4« v o v v a0 e 7,698 99 |
Il Frais relatifs & cet emprunt autres que ceux d'amortissement. . . . . . . . 80,171 73
!l Intéréts, du 1+ janvier au 31 décembre 1848, de 'emprunt autorisé par la lo
du29scptembre 1842 . . . . . . ... .o oo oo 1,159,429 52
Somme employde 4 Famortissement de cet emprunt. . . . . . . ... ... 249.639 69
Frais relatifs & cet amortissement. . ., . . . . .. . .. ... ..., ..., 2,941 13 ri
Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’amortissement. . . . ., . . 27,252 96
Intéréts, du 1° juillet au 31 octobre 1348, de la partie de Pemprunt autorisé
#  parlaloi du 6 mai 1848, afférente au chemindefer. . . . . . ... .. (6) 316,509 55
{| Frais velatifs acetemprunt. . . . . .. . ... .. ... ... ..., .. 64,820 51
Dépenses dexploitation. . . . . . . ... ..., L ..., 8,849,618 52

{r. 228,077,343 42

{a) Les chiffres en italigue sont approximatifs et ne Jpeuvent pas encore étre fixés d’une maniére exacte.
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— 1848,

[ N0 291, ]

2Avoir,

mrpe——
Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés . . . . . . . fr.
Id. id. d'objets hors d'usage . . . ., . . e e e e
Ia. id, d'objets tronvés et non réclamés, . . . . . ... .
Id.  des herbages et de 1a location des terrains non utilisés, . . . . . .
Id.  du hangar construit & Anvers sur les fonds do chemin de fer, et
affecté au service deladovane. . . . . . ... ... ... N
Id.  dela location des buffets restaurants, . . . .. ..o, L.
Id,  delalocationdesvidanges. . . . . . . ... ... e e
Remboursement d’avances faites pour études de chemindefer. . . . . . . .

Produit de I'excédantsur les 10 p. 2/, stipulés pour adjudications d'immeubles,

Capital nominal racheté sur Yemprunt de 1836, an moyen du fonds d’amor-
tissement ci-contre, . . . . . . . b h e s e e e s e e s e e

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838, au moyen du fonds d’amor-
tissemnent ci-contre. . . . . .. . .. . . e e e e e e

Capital nominal racheté sur Vemprunt de 1840, au moyen du fonds d’amor-
tissement ci-contre. . . . .. .. L. ... e e .

.....

Capital nominal racheté sur I'emprunt de 1842, au moyen du fonds d"amor-
tissement ci-contre. . . . .. .. .. e e e e e e e

Recetles de I'exploitation. . . . . . St e e s e e e e e e

Solde au 31 décembre 1848. . . . . .,

Balance . . . . . .. . .. fr.

59,983 38
12,829 70
3,479 20
17,025 86

16,589 83
22,158 47
712 18
510 08
2,245 44

730,374 78

1,280,953 85

1,051,926 06

317,029 17
12,107,744 56

212,453,821 16

228,077,845 42 E
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Doit.

1849. 1 janvier. — Solde & nouvean . . . . . .. oo e

 Intéréls, dn 1° janvier au 81 décembre 1848, de¢ Pemprunt autorisé par la
i loido 18 juin1886 .. .. ... ........

P L R T S S S

| Soinme employée 3 I'amortissement decet emprunt. . . . . . . ... . .
Frais relatifs & cet amortissement, . . . * ., . . . . .00 e . oL,
Frais relatifs a cet erprunt autres que ceux d’amortissement . . . . . . . .

Intéréts, du 1° janvier an 31 juillet 1849, de Yemprunt autorisé par la loi
du25mai 1838. . . ... .. .. Coe

T € * 4 & s e 2 = @ & 3+ o »

Somme employée a 'amortissement de cet emprant, . . . . .. .. L.,

Frais rclatifs & cet amortissement. . . . . . . .

L T T T T S R Y

Frais relatifs 4 cet emprunt autres que ceux d'amortissement . . . . . . .

j| Intéréts, du 1% janvier au 81 octobre 1849, de Pemprunt autorisé par la loi
du 26 juin 1840 . .

« 5 e & G ® s s v B e P s s s e s s e e . L )

Somme employce a I'amortissement de cet emprant, . . . . . . ., ..

Frais relatifs a cet amortissement. . . . . . . . ..

P S TR S T S Y

Frais relatifs 4 cet emprunt autres que ceux d’amortissement . . . , . .

.o

Intéréts, du 1+ janvier au 31 octobre 1349, de I'emprunt autorisé par la loi
du 28 septembre 1842, . . . . . . e e e e

Somime employée & Famortissement de cet emprunt. . . ., ,

Frais relalifs & cet amortisserzent. .« « « o« v v o v v v b v e u e e e e

Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’amortisserzent . . . . . .,

Intéréts, du 1° novembre 1848 an 31 octobre 1849, de Temprunt autorisé

parlaloidu8 mai 1848, . . . ... ... ..
Fraisrelatifsa cetemprunt. . . .. . . .. .. ... oo L L.,
Dépenses d'exploitation. . . . . . ... .. e e e e e e e

fr.

Capital.

212,458,821 16

871,550 79
472,771 13
301 11
1,236 03

852,726 35
417,863 26
4,822 17
8,217 94

9,954,722 70
728,174 63
6,685 36

65,752 22

957,593 53
216,625 83

2,252 53
22,705 46

(4) 948,928 57
515 07
8,158,312 92

228,942,583 76

{a) Les chiffres en dtafique sont approximatifs et ne peuvent pas encore ire fixés d'une maniére cxacte.
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Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. . . . . . . fr.
1d. id. dobjets hors d'usage . . . . . .. ... .. e e e
id. id. d’objets trouvés et non réclamés . . . . . . . RPN
{d.  des herbages et de la location des terrains non utilisés . . . . . .
id.  du hangar construit a Anvers sur les fonds du chemin de fer, et

affecté av service deladonane . . . . . .. .. .. .. ...,
Id.  de la location des buffets-restaurants. . . . . . . ... b e e,
Id.  delalocation des vidanges. . . . . e e e e e Ve e

Capital nominal racheté sur Femprant de 1836, au moyen du fonds d'amor-
tissement ci-contre. . . . . e e e e e e e e .

Capital nominal racheté sur Femprunt de 1838, an moyen du fonds d’amor-
tissement ci-contre. . . . . ... ... L. s e e e

Copital nominal racheté sur 'emprunt de 1840, au moyen du fonds d’amor-
tisseraent ci-contre. . . . . . .. .. e e e h e e

Capital nominal racheté sur 'emprunt de 1842, au moyen du fonds d'amor-
tissement ci-contre. . . . . . . . e e e e e e e e e e e

Recettes de Vexploitation . . . . . . . .. ..., ... e e e e

Solde au 81 décembre 1849 . . . . . .

Balance. . . . . . .., .. 1.

[ Ne221. ]

Avoir.

98,365 17

4,275 44
2,801 29
16,542 10

10,771 38
13,034 9
645 64

558,212 03

645,072 81

759,957 15

232,020 91
12,935,920 91

¥

213,675,957 16

228,942 583 76
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Doit. | Capital.

e L o e

1850. — 1¢ janvier. — Solde A nouvean, . . . . ... ... . ... ... | 218,675,957 16

fntéréts, du 1°° janvier au 81 décembre 1850, de Temprunt autorisé par la

o d 18 juin 1836 . . . . . . . 854,200 08 |
Somme employée a Tamortissement de cet emprunt, .+ .« . . . . . L . . . 490,121 85 ;
ti Frais relatifs & cet amortissement. . . . . . . . ... ... O ( (1] 179 25
Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’amortissement. . . . . . . . [(a) 510 45
Intéréts du 1¢* aotit 1849 an 31 juillet 1850, de I'emprunt antorisé par )a loi
du25mai 1838 . . .. ... .. ... 1,092,434 72
Summe employée a l'amortissement decet emprunt, , . . . .. . ... . . 742,004 60
F Frais relatifs & cet amortissement. + « . . . . . , e e e e 7,427 59
Frais relatifs & cet emprunt autres que ceax d'amortissement . . . . . . . . {(g) 13,768 44
Intéréls, du 1°* novembre 1849 au 31 ociobre 1850, de I'emprunt aulorisé
parlaloi du 26 juin 1840. . . . . ... .. e e e e e 8,502,408 39
Somme erployée & l'amortissement de cet emprunt. . . . . . . . .. ... 917,070 41

Frais relatifs a cet amortissement . . . . . . v v . L v oo il ... . (@) 7,562 69

Frais relatifs 4 cet cmprant autres que ceux danortissement, . ., . ., . . . {{0) 88,206 15
Intéréls, du 1% novembre 1849 au 31 octobre 1850, de I'emprunt autorisé par

la loi du 29 septembre 1842. . . . . ... .. Cee e 1,137,273 50
Sowme employée a Pamortissement de cet emprunt. .+ . . . . ..., . . 271,793 71
Frais relatifs d cet amortissement, + . . - . . v v v it v v e n e, ... (@) 2,871 80
Frais relatifs 4 cet emprant autres que ceux d’amortissement . . . . . . . . |(a) 22,972 57

Intéréts, du 1¢ novembre 1848 au 31 octobre 1850, deVemprunt autorisé par
laloida6mai 1848, . . o oL L Lol Lo oL L e 948,928 57

Frais relatifs a cet emprunt . . . . e e e e 103 11

T e e v e + = s 0w o2 s

Dépenses d'exploitation. . . . . ... . .. s e e, @) 9,495,514 65

L

fr. {2 252,971,129 67 ij

(e) Les chiffres en ifalique sont approximatifs et ne peuvent pas encore élre fixés d'une maniére exacle.
N. B. Voir pour la situation des emprunts les annexes XXV et XXYHI.
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— 1850.

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés . . . . . ., fr.
1. id, d'objets horsd'usage . . . .. ..., ... .. .
Id. id. d'objeis trouvés et mon réclamés. . . . . . ... ..
1d.  des herbages et de la location des terrains non utilisés. . . . . .
Id.  du hangar construit & Anvers sur les fonds da chemin de fer, ct
affecté au servicede ladowane . . . . . .o o .00
Id.  delalocation des buffeis-restaurants, . . . . .., . ... ... .
Id.  de la location des vidanges . . . . .. .. .. e e .
Id. d'excédantdedroitsdencan. . . . . . ... 0.0 Lt
Restant des produits de I'année 1848 perguen 1850 . . . . . . . ... ..

Capital nominal racheté sur Vemprunt de 1836 au moyen du fonds d’amor-
tissement ci-contre, . . . . . ..

L T T T S O R T S S

Capital nominal racheté sur 'emprunt de 1838 an moyen du fonds d'amor-
tissement ci-contre. . . « . . . .

D T N 2 T Y S

Capital nominal racheté sur I'emprunt de 1840 an moyen du fonds d’'amor-
tissement Ci-COMre . . . « v v v v v o v v v u .o e e
Capital nominal racheté sur 'emprunt de 1842 an moyen du fonds d’amor-
tissement ci-contre, .

L S O S TR T T Y e ® ® 5 v s o = B o

Recettes de l'exploitation. . ., . ., . ., .

t a9 e a ¢ s+ e s @

Montant, au 31 decembrs 1850, des approvisionnements au magasin central.

Régieduchemindefer . . . .. ... ... .. ... ... ...
Somme restant disponible 4 la méme. date sur les crédits alloués par la
Législature pour la construction du chemin de fer . .

® & s s s e > s e e

Somme non renseignée dans les dépenses de construction . .

Solde au 31 décembre 1850, . . ... .

Balance. . 1r,

. |@

. (@)

[Ne221. ]

Avoir.

28,948 10

1,425 50
1,815 69
15,932 61

15,073 08
12,899 00
577 50
108 78
1,308 28

(a) 577,462 22
1,188,160 87

922,630 60

275,250 77
14,847,540 33
1,657,845 17
81,147 86

1,164,970 79
74 71

212,270,064 61

) 252,974,129 6;“
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¥

Ce compte renseigne toutes les charges pesant sur le trésor par suite de Péta-
blissement du chemin de fer et du fait de son exploitation. Ces eharges s’élevaient,
au 1e janvier 1831, a la somme de fr. 212,270,964-61.

Mais jai fait voir au chap. Ier de ce travail, que la dépense réeliement effectuée
au {er janvier 1881, ne s'élevait qua fr. 167,333,412-09, et jai établi, au
chap. IV, qu'en tenant compte des produits indirects du chemin de fer ainsi que
des réductions de prix accordées en faveur des transports effectués pour des
services publics, l'excédant de la recette sur la dépense d’exploitation s’élevait a
fr. 6,918,939-67. Le chemin de fer aurait donc produit pendant Vexercice 1850,
un intérét de 4.13 p. °/, du capital réellement dépensé 4 la fin de cet exercice.

Le Ministre des Traveux Publics,
EM. VAN HOORERBEKE




RELEVE GENERAL des dépenses de premier établissenient du chemin de fer, depuis Ie 1er mai 1834 jusqu'au Ler janﬁer 1851.

ROUTE PROPREMENT DITE.

STATIONS.

TOTAL

DESIGNATION DES SECTIONS.

EMPRISES
DE TERRAINS,
INDEMNITES
DE RECOLTES,
TRAIS D‘ACQI‘ISI‘HO!.

FRAIS

DE JUSTICE.

TERRASSEMENTS,

ouvrages d’art

ET POSE DU RAILWAY,

y compris les

OCVRAGES ET FOURNITURES

EFFECTUES EN REGIE.

FOURNITURES . SPECIALES,
. S e

BILLES.

RAILS
ET ACCESSOIRES.

PLANTATIONS.

DEPENSES

I’INAUGURATION.

MONTANT

PAR SECTION,

BATIMENTS, : T
CONSTRUCTIONS DIVERSES ET DEPENDANCES

DES STATIONS ET ATELITSRS.

POUR LA ROUTE

DEPENSES GENERALES.

LES STATIONS.

' MATERIEL DES TRANSPORTS,

Ne L

Observations.

LIGNE DU NORD.
Bruxelles & Malines.....oovvueens [ ceean

Malines & Anvers..oeeeeiiinnnenne, sesavtscias

LIGNE DE L'OUEST.

Malines & Termonde.ecveeennnievienaes P
Termonde d Gand cvs eiviiiiennreanerennans vees
Gand & Bruges..ovvevieiireiireiaiiiiiiranerans

Bruges a Ostende y compris la branche de raceorde-
ment de la station de Bruges au bassin du commeree.

EMBRANCHEMENT VERS LILLE ET TOURNAY.
Gand & Deynze-Peleghem...oo.vuiniats ceeenenes
Deynze-Peteghem & Courtray....vveeiciiaennnn.
Courtray a la Frontitre de France «.ovuvevniie...

Mouscron & Tournay...oeeelveeeenirienenneas e

LIGNE DE L'EST.

Malines & Louvain........ P Ceeeian Ceessans .
Louvain & Tirlemont...... feteeressineaeseann ves
Tirlemont & Waremme..ooiveene.. Seveesenean, .
Waremme & Ans ooveveieinnnes Ceereiiresinaaa,
Route proprement dite .........

Ans & la Mense. { Bitiments, machines ct accessoires
des plans inclinds............

TPont du Val-Benoite.eeeseereiencvecroannnnnnnas
De la Mcuse a la frontidre de Prusse veveieeecan.n.
EMBRANCHEMENT DU LIMEBOURG.
Landen 2 Saint-Trond...coeneeeveereencncnvennns

Saint-Trond & Hasselte ceveveecanns. tesereeseiaen

LIGNE DU MIDI,

Bruxelles d Tubise. o oveeieaenneanannn,
Tubise & Soignies..veerereerieiieninannn ceresen .
Soignies A Mons...veviuvrernneeniannrnans ..

Mons & QUItvraine. coeeveevaseeesenneenns. eeees

Branche de raccordement des stations du Nord et du
Sud & Bruxelles et nouvelle station du Nord. .....

EMBRANCHEMENT DE NAMUR,
Braine-le-Comte & Charleroy...oovvvuviviiennn...
Charleroy & Namur.......... Cerearenasaans Ceves

Fers dont Pemploi n’est pas encore déterminé.. .....

TOTAL des dépenses de premier établissement.

906,506 40
917,150 00

593,101 55
1,547,149 50
1,197,640 55

590,506 98

523,802 25
717,110 05
643,985 52
916,564 12

853,004 18
748,755 01
546,538 86
503,182 49
1,564,804 29
o

0

5,517,553 66

962,204 92

»

2,084,011 67

860,158 82
1,095,096 99
1,515,567 89

526,534 03
2,052,521 98

1,474,542 40

»

21,473 17
57,452 88

8,885 95
57,015 55

53,107 01

11,660 75

15,568 66
8,005 77
41,856 82
9,595 19

14,960 67
7,620 38
1,269 08

25,658 68

19,398 01

-

»

80,410 54

2,711 14

»

99,055 61
7,548 60
28,777 56

42,176 73
8,010 22
59,964 57

26,085 74

»

974,776 73
2,058,845 46

1,256,002 0%
1,500,926 86
2,146,246 09

1,505,297 54

480,208 12
965,580 81
1,438,649 40
1,544,802 29

1,729,402 29
4,025,555 50
2,905,859 63
1,754,164 15
1,910,661 53
1,488,579 6l
1,431,616 86
17,144,521 79

5,085 83

1,655,455 82
5,008,648 10
2,611,206 72
1,856,400 57

<

992,840 0%

4,972,147 42
4,169,550 61

286,471 51
263,654 50

963,630 17
200,195 92
527,218 00

187,988 84

159,683 42
120,800 00
230,586 00
95,684 00

277,684 b8

194,884 b4
252 585 82
254,455 00
08,271 85
»n
»

503,635 72

55,585 00

»

524,298 06
165,705 44
202,505 20
249,591 03

26,180 80
593,457 04

206,436 76

»

e —

1,525,740 43

1,458,244 61

1,488,918 66
1,645,014 01

1,634,527 25

883,951 27

1,552,086 75

950,225 88

514,534 S0

1,469,475 95

1,068,902 43

1,298,665 56
954,501 43
600,152 80
’ »

»

1,759,756 24

509,720 67

»

1,177,657 72
878,751 61
1,550,451 25

1,082,216 27
216,490 79
2,463,954 95

1,058,421 87
456,762 49

11,140 16
18,515 25

14,675 20
15,014 56
19,571 99

11,528 435

571 20
421 52
52 50
1,114 20

~———

8,875 80
16,998 94
15,687 15
6,104 55
5,874 03
L

»

5,906 41

7,594 03

»

8,602 68
1,170 26

1,072 GO
704 70

251 00

25,528 79

4,448 25

5,988 47

500 00
1,942 40

13,160 27
2,950 75

18,171 G5

5,046 75

»

1,450 03
241 43
16,864 5%

»

7,826 78

854 00
1,596 76

.n

3,105,284 24

4,769,591 09

5,407,644 57
(4,858,841 27

5,582,559 10

2,994,872 28

4,554,419 43

5,514,852 12
5,081,854 00

4,556,625 72
6,002,954 57
5,050,174 10

5,459,956 10

£,002,555 11
1,488,570 Gt
1,431,616 86

23,007,663 79

1,224,999 53

5,085 83

3,201,479 61
4,922,224 26
5,284,700 23
4,575,952 i1

1,008,582 71
10,053,952 56

7,007 116 84
456,762 49

25,502,601 24

586,172 G4

64,895,227 55

5,717 456 50

97,516,551 67

166,882 78

200,690 79

124,475,563 17

RECAPITULATION

DES DEPENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT.

Etablissement des scctions décrétées. ... ... .. v eeeriiaeea,
Construction des bitiments et dépendances. ......

Dépenses générales ( personnel, frais de conduite et de bureau). ...

Matériel des transports....... .

TOTAL GENERAL des dépenses de premier établissement. .

DEXY

DI

124,475,565 17
15,808,688 21

5,158,570 00

143,532,821
23,800,591 31

167,333,412 69

Bruxelles (burcau central), rue Duquesnoy.

Bruxelles (nouvelle station du Nord)......
Bruxelles (Allée-Verte). — Vilvorde......
Malines soenenneainneinnrrneennnnnss
Anvers, Duffel, Vieux-Dicu.............
Tefmon'dc, Capclle, Malderen ...........
Gand, Wetteren, Audeghem .v..vu.. ..., :
Bruges, Acltre, Blocmendacl ............
Ostende, Plasschendacl.. ........ ssenns
Deynze covevnniiniiiniiirinnnnnnnns
Courtray, Harlchcke, Waereghem .. .. .. )
Mouseron «vuueuunnn, D PPN
Tournay...coevvevneeneiiunns,.. i
Louvain, Maceht .. .oo.ooiiviinnne...
Tirlemont, Vertryck «oeovuiiinannen...
Waremme .oovivevviniiiininennnn,
Ans, Fexheoaoooiiniiiiiiina, ihn,
Lidge.ouevueiinnnninnns Crveieee e

Chaudfontaine, Nessonvaux, Pepinster,
Chénde vovennninnnii oo,

Dolhain, Herbesthal.eo..ovvve.u......
Verviers ..... LN
Saint-Trond, Landen............ PR
Hasselt.. ... e, P
Bruxelles (Middi)osevvveeniiinnn., .. .
Mal, Tubiseeeeveer v v e,
Braine-le-Comte,. . covvive. vovnvun....
Soighies..veeiieiviinian.,, ERTTR TN
Jurbise.. .o
MOnS .ot e s

Jemmapes, Sainl-Ghisliv, Boussu, Thulin,
QUIEVrain o vvvi i i i,

Manage, Ecaussines. e 28,971 84 .
Charleroy ..oovvvviiiiii ... 354,678 35

Floreffe, Tamines, Chitelincau ... ....... 88,753 25

Namur. oooveiiiiinniiirannnnin s, 77,247 00
Templeuve..oooeviaiiii ..., Cere 9,477 54

Ensemble, pour biliments et eonstructions. ... ... 11,408,549 60 ‘

Excentriques, rails mobiles et évitements. . 285,223 56 :
Plates-formes tournantes ....,..... e 1,006,783 68

Réservoirsee e veeenennnininn e onn. .. 228,904 52

Colonnes hydrauliques...... e, 83,074 96

Candelabres, réverbéres, tuyaux i gaz. ... 142,778 50

Machines & vapeur de I'atelier........... 100,043 54

Enclumes, dtaux, creusets, ele. .. e, 4{01862 95

Pompes & incendic.v. . ov..n..s....... .| 91,406 70

Montage et outillage d’un alelier & Malines.

Ensemble pour dépendances. ... ..

5,406 25 - . . U
15,4006 25 Personnel ..,v..u.e veos 4,588,496 65 Locomotives et accessoires..........e
1,638,971 55 : L
£38.011 79 Frais de bureau, impres- Pitees de rechange. veevuvenenennens
o ) sions, reliures, achat de :
1,572,751 22 livees, etCevnennenns . 227,087 92 Voitures ct approvisionnements de con-
’ tructions y relatif
197 4 9 . . . structions y refatifs. . oouvvnaiiaen, .
1.127,418 7 Etudes de projets, frais - .
148,253 03 d’enquétes, levés de . 8“4 Métaux, fers divers, ete.oovovninne.
502 plans...... .ol s 3
989,885 02 - Brouetles, charcttes et canots . .......
585,644 08 Mobilier,instruments,ele. 157,833 11 Baseul "
mr omQT 17 ascuies et poidS..veiiani e,
434,585 14 Secours... v.oveiiaan.. 11,071 00 . -
20,748 25 ) Paniers pour le transports des marchan-
- o = Dépenses imprévues et ex- diSES v ovevneeneeesteanneenrannnn
9 =20 i s imp —
182,538 98 traordinaires ..., .. 172,775 47 . .
157,833 59 Objets de ferblanterie....o.evese....
’ )
191,460 16 Grues, crics, cabestans, arbres, pompes,
277,014 42 LOULS, @lCseesnneerecoannnannnans
207,096 24 | Transport de matériel anglais ........

88,040 23
504,705 25
' 526,078 40

Main-d’envre de construction, y com-
pris le traitement des surveillants
LCMpPOraires. . ovvseinnrnnnansan..

127,715 12
15,770 21
550,458 84
116,713 61
1,48 53
271,256 16
254,538 25
176,886 $7
69,519 09
61,869 84
449,981 €0

517,669 40

9,253 80

..............

(@) 2,590,358 Gl

7,907,249 56

212,712 96 .

11,269,144 88
1,584,580 05
27,572 14
102,620 74

29,000 00

65,151 53

522,684 18
45,055 02

2,434,092 50

13,898,688 21 5,158,570 00 143,532,821 38

23,800,591 31

RECAPITULATION GENERALE
DES PAYEMENTS IMPUTES SUR LE FONDS SPECIAL DE CONSTRUCTION.

;
Aux dEpcnscs de premier établissement proprement dit, détaillées dans le tableau ci-contre. . ... . ..... terrereeees N ceen 167,333,412 69
11 faut ajouter, comme imputées sur le fonds spéeial de construction, les sommes suivantes:
A. Sommes restant @ la disposition de la régie au {er jariviex- 1851..... teertettereeieas Cheeieens Cereseneaas N 31,157 86
8. Sommes imputdes sur le fonds spécial et employées & couvrir des dépenses autres que celles de premier établissement :

10 Pour frais d’entretien et d’exploitation du chemin de fer, pendant les années 1835 ct 1836, antérieurcment aux allocations

du budget .v..ouve.... ... L Cereaens Cetetseriaiiens Ceeeeietiaiaienaa.s ... 599,908 40
20 Avances remboursées par les héritiers Cockerijll, au moyen de retenues opérées sur des payements imputés sur le budget.. 100,996 27 715.029 08
’

-4 ’ \ » . . ’ I3 *
go Solmm'fls‘ versées & Ia eaisse du caissier-général de I'Etat, au montant de fr. 12,124-41, provenant des bénéfices sur les
houilléres de Wandre, cédées au Gouvernement par le sieur Cockerill, & titre de remboursement des avances faites a

Iétablissement de Seraing........ teresieeianas 12,124 41

TOTAL des payements imputés sur le fonds spéeial de construction .vosvuveeeriisnaencns 168,077,589 63

(a) La différence en moins
que ce chiffre présente sur
celui renseigné pour l'exer-
cice 1849 provient de ce que
la dépense pour le matéricl
qui n'avait pas eacore regu
d’emploi au fer janvier 1850,
a dté répartic au fer janvier
1831 dans les dépenses des
diverses stations.
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Situation, rar mors, du matériel, locomotivies et voitures, pendant 'année 1850. - Ne 1L

e o o —
s K
LOCOMOTIVES | _ CONVOIS DE VOYAGEURS. SERVICES DIVERS. ' 'TRANSPORT DES MARCHANDISES.
— ~—_ T e — T\ MF\“ :
.. g E WAGGONS : " WAGGONS '
g @ 2 2 : | :
v w - w g : w § @ — P e T N
EPOQUES. . = ; E ‘E‘ : 8 % : g A — 4 . ; : i ARSI W A" WA T S o
. . . . . , . . s = & 5| g3 o = g i, 8 L " 5 . S - i
% 8 g 4 g g 8 g 4 g g g 4 5 = 4 g § 2 £ g g E g ; E i p g g Ventretien de la route E E g y 'E é FERMES PLATS g ; §
] s | 8 ] 3 3 s | 2 2 ] ] e g 2 3 g 8 H E2 | Eg B S| 8 | 8z| 84| g& |—~—p——| 82| B z -~ ze | € |—~1——| ~—p——] .| =3 8
] & & 2 & S & & S & & & G 2 b . @ ] @ 5 a " o= =3 35 2a 2 CER P ; ; 2 E3 g g
~ ot | oea ~ ot - et | e = it o g = z T “ Z & oo 5 S g %4 ot i @ ; g = 5z | “g <) a a a 2 g5 a°
=) B 5 e =) ~ 15 19 n ™ N ) o1 - = &% S Q 4 3 2u 5 ) <u E a 4 = a = 2 =3 2 2 = 5 o=
- - - -— -~ -~ - -~ -~ ~ - -— -~ =] 5 3 8 a 2 =g & rg . = 2 5 = E. g gv ; g 2 2 2 @ g & = é
8 | 88| 8 |8 & |a|lafa|s] s |a|¢# E| 5| 5| E O - 5| 8 gl &) 2| 8| & 4 2 | g Bl e | |2 2| & 2] =
AU {er JANVIER 1850, . . . . .. 12 1 2 9 » 23 3 42 2 56 2 15 165 | 166 | 179 | 248 | 555 | 95 11 104 987 19 6 20 17 13 | 64 151 16 588 | b7 56 127 | 350 | 872 | 13 858 | 14 53 1,250 | 5,200 .
’ ‘ ' , . . - . ] ) _ - ) . - . . . . _ . LOCOMOTIVES. R) 16 waggonscouverts ont été mif en service enli(‘-fementueufs.
»  FEVRIER Do 12 e 2 o9t |22 5| 42| 2 5 [3 |42 | 165) 466 | 181 | 28| s57 | 93 | 11 [ 107 | w97 | 19 | 6 | 2 | 17 | 15| 64 | 151 | 16 | 588} 57 | 56 | 148) 530 | so5 | 15 | sss| 14 | v5 | 1,256 | 5,514 Wf5 B o hd R du e et e
' ) - 4 locomotives de 16 e été fournies, savoir : 2 par la " : ontete fmotls poar eanse e vetuste.
»  MARS Do e e 1511 ]2 o |1 22|»{5|4s| 2| |5 |12 16| 167] 181 | 248| 565| 95 | 41 | 107 | 1005| 19 | 6 | 20 | 17 | 115 64 | 51| 16 | 98] 57 | 56 | 68| 350 wos | 15 | ess| 14 | 55 | 1,258 | 5555 7 14 société Cockenll, 1 par 1a socidté du Phésis et pas || Beste & waggons converts en plus.
. N la société St-L:éouard, ) R S) Les 10 waggous découverts en moins ont €té démolis pour
»  AVRIL e 55 |12 of1fe| |54 |2|s |5 |12 106|107 18| 24| 567) 80 | 11 | 107 908|190 | 6 | 20 | 17 | us| 6s | 151| 16 | 58| 57 | 56 | 18| 550 s65| 15 | sss| 14 | 55 | 1,258 | 5,546 e enetormdar (ORI B G2 e st en plus proviemaent de voitures dont e
. ' _ ) i ) . ) . . . . . iy o ives de . en plus. caisses ont été renouvelées.
>  MAI . e 1210122 | 5] 4| 2| 5235 ] 12| 168) 168] 186| 243] 367 89 | 11 5 | 401 ) 19 | 6 f 2 | 47 | M5f 64 | 135 | 48 | 502 | 57 | 56 | 487 | 550 | 555 | 45 | 858 | 44 | 55 | 4,250 [ 5540 | Total ﬁ l.:c:':'.’,'.';ve je ‘f;’,/”‘”' o recu des eylindres de || V) 27 “.gg'un:l pour bagages ot petites marchandises provien-
16 pouces, g ) nent de 27 waggons fermds qui ont été transformés. ;
» JUIN v L7 foe |2 110 F 4| 2 | » | 4| 45§ 2 | B6 | 5 | 42 | 170 | 70| 88| 245 | 367 | 89 | 43 | M5 | 4,005 20 | 6 | 20 | 17 | 45| 64 | 133 | 18 | 5935 | 57 | 56 | 187 | 550 | 33| 45 | s58| 44 | 55 | 1,250 | 5,50 ¢ 1 xo?uﬁiaf’ae 15/, pouces provient dune locomotive 9 rapsons Dout wagsges provienneot de voitures dont les ||
. ) ) e 14 pouces transformée. : . 1 wa bagagesa été mis en serviceentidremen f.
»  JUILLET > e e .. 17 » 9 1 1 21 1 4 4 9 59 5 12 | 170} 170 | 192 | 245 | 3567 | 89 15 15 | 1,021 22 [ 20 17 115 | 64 135 | 18 595 | 57 56 187 | 330 §} B53 | 13 858 | 14 53 1,240 | 3,341 | D) Des 2 Iocom‘gtivzs d&ls pouces en plus, 1 prorvicnt d'unellnco.‘ .- waggon pourbagagesa été mis en service entidrement neu
B motive de ] pouces qui a ete lr.a'ns or'me'e,. etl "antre 0'8 . .,
»  AOUT b7 e 2 b [ f ot | 4| 4| 2 2|5 |12 | 170f 170] 05| 25| s66| 80 | 15 | 15 { 105 22 [ 6 | 20 | 17 | 115 64 | 155 | 22 | s00| 57 | 56 | 488 | 550 | w55 45 | sss| 14 | 55 | 1,204 | 5,546 T en 1847, ot ot a4 vemmonttian myon dons eis: T id. oot & transformés en waggons d'atelier. :
. . chaudidre neuve. . D 30 w. ur b i rchandises en plus.
» SEPTEMBRE ¥ e e e .« . 17 » 2 11 1 23 1 4 47 2 47 3 12 170 170 195 243 366 89 15 116 1,02/‘ 22 6 20 17 115 64 133 22 ) 399 ‘B7 36 190 330 553 13 858 14 53 1,244 5,548 E) 1 Iocdomlo&live de 14 '[,rpomzes provieot d'une locomotive one waggons pour bagages et petites wmarc ses en |
e pouces transformée.
» OCTOBRE  » ....... 17 | » | 2| 1t [ 1|25 |1 |4 ]| 4|24 |5 |12 | 10| 170| 196| 2¢5] 506 | 8 | 15 | 18| 1,027| 22 | 6 | 20 | 17 | 15| 66 | 135| 22 | 500 57 | 56 | 194 | 550 | 55| 15 | sss| 14 | %5 | 1,26 | 3,5 s pouced st 4 & locomotives SERVICES DIVERS
) . F) 61 locomotive de 14 pouces provient d 1 tive d. ¢
» NOVEMBRE » ....... 17 | » 2 | M 1 | 25 | 1| 4| 47 | 2| 45 |5 |12 | 70] 170 196 | 245 )| 365 | 8 | 15 | 18| 4,018 22 | 6 | 20 | 17 | M5] 51 | 453 | 18 | 380 | 54 | 36 | 196 | 528 | 55| 13 | ss1 | 44 | 53 | 1,248 | 5,546 *123]¢ pouces transforme, e de
: . ‘ . . 1 locomotive de l4{pouc'es provient d'une locomotive de » 5 voit 1 . . .
» DECEMBRE  » .. ... |7 | » [ 2 | 41 | 4| 2 | 4| & |47 |4 | 4 |5 | 12| t70f 178) 496 | 56| 560 | 85 | 45 | 45| s,002f 2 | 6 | oo f 47 | 5| 46 | 155 | 40 | ‘576 | 56 | 57 | 00 | 32| Bat| 45 | 850 | 46 | B6 | 1,200 | 5260 | s 3 tosmbionitpoveesontsécu dencplndrdo ity [| ) o ommmneke oot émsesensenice ntbrment
15 et 15 1/, pouces, ais 2 id. ont été démolies pour cause de vétusté,
»  JANVIER 1851, . . . .. <] 17 » 3 11 1 26 1 4 48 1 43 3 12 170 § 178 | 196 | 236 { 361 | &5 15 1511 1,022 ] 22.| 6 21 17 15| 46 153 | 19 377 ) B4 | 57 201-{ 328 | 544 | 15 850 | . 14 54 1,249 | 5,544 Reste 3 locomotives de 14 pouces en plus. . Reste 3 voitures pour le service de la poste en plus.
G) 1 ]ocdo:;ﬂ.x;v;e ?)zifei!:rfx?s‘l{:“ provient d'une locomotive - w) 1 waglg’on itic secours pou‘r. remise: consftruit aur ateliers a
-ifa S rmee. . e¢le mis en service en le‘:remen neuf.
H) 1 locomotive de 131/, pouces provieut d'une locomotive X) . 2 waggons 4 coke ont été démolis pour cause de vétusté.
de13 pouces transformée. . ) . ¥) 18 waggons d’entretien(grands) ont é1é de’r::liespou‘r vétusté,
Situnti d (ericl - i ; 1850 ) 1} 8 locdomlt‘;h;es de 13 ponc;s prov de8 ves #) Les 2 waggons d'entretien (petits) en plus ont é1¢ construit
uation du matéricl au 1 janvier . : : . ¢ 121/, pouces transformées. ~ T steliers et mis en sorvice entitrement neafs,
Mais 2 ont regu des cylindres de 131, pouces et 14 pouces. ateliers et mis en service entidrement ueufs,
. ) . — a 7 waggons d'ateliers iennent de 7 w. 3 baga,
En bon état 9 ) 9 3 ) 29 . 5 55 9 58 9 8 197 142 o 208 509 0 1 G 920 K - - 35 5 z b Reste 6 locomolives de 13 pouces en plus, ) b .g,.ansfon:és, ers proviennent de 7 waggous a bagages
........ IR 5 509 | 8 ‘ i 86 804 1 G 16 113 | 59 151 | 16 5771 4 5 121 | 320 ] 519 6 814 | 14 52 1,198 | 3,420 | 5 La lcomotive de 123(4 pouces en moins a recu des cylin- Mais 4 id. ont 1 démolis pour cause de véusté,
En réparation . . . . . . ... PR 3 1 » 1 » 1 » » 9 » 18 » 5 58 2% 69 40 46 13 I » 15 183 3 » » 1 2 5 » » 11 16 1 6 10 53 7 44 » 1 52 170 L) 8 loi:e:n::;vlfsl;:ulc;:.l, pouces ont regn des cylindres de Done 3 waggons dateliers en plus.
. , S 13 pouces.
En construction . . . . . . “ e e e e 4 » » » » » » » » » » » » % 4 11 » 16 » l » » 27 » » » » » » » » » » » 74 » » » » » » 8 82 ) ]4:':gi‘z‘f;e?i;'}f’;sse‘:edlaf ‘g’o"ces‘
. e nt rec indres de 14 pouces.
— TRANSPORT DES MARCHANDISES.
Donc 13 locomotives de 127/, pouces en moins.,
M) 1 locomotive de 12 1/4 pouces provient d'une locomotive
- T de 12.poudccslt;ansformees. N indres do 12 b) - 5 wagg‘unst pour équipages ont été démolis pour cause de
. R . motive de 12 pouces a recu des cyli 21 vétusté.
Situation du matéricl auw 1° jmnviel' 1851, . } B . ocl;)ouce,. pouces  regu des cylindres de 12 14 Mais 2 id. ont été mis en service entitrement neufs.
' . Done 3 waggons pour équipages en moius.
Enbonétat . . . . . e e B 2 9 0 |2 e | 5 [ 40 |1 |26 ] 2] 9 | 15ty 451 | 51| 195 545 85 | 12 | 120 876 | 19 | 5 | 21 | 16 | 112 45 | 152 49 | 569 5O | 56 | 200 520 | 538 15 | 816 | 15 | 52 | 1,227 | 5,265 TENDERS. ' <) T eyt venant d'Angleterve, a é16
) . mis en service entierement neuf.
Enréparation « « « v o v v e . 2 a2t st |1 7| szt 5| s 2| | @l sw| »| 5] | u} z]1] -] 1 N U ER T sl 4] 1 1| sf 6| » | 3| 1| 2 22 7] o 4 tenders noufs ont é16 fournis, sovoir : 2 par 1a société || @) Lo T wagsons pour, chevans et bétail en plus oat & mis en
) . Cockerill, I par la sociélé dun Phénix et I autre parla 3 s:orvme:n l;l::n_’len tu,e(“,';', i devétusté
En construction-‘ ------ e e s e e ] n » » » » » » » » » » » » » » » n » » » » [ » » n » » » » 6 1 » » » » » » » » 33 356 . 2 te:a,:::emsii-]l‘lf\i:a:& service antérieurement, ont été ) Mais 1 H;-g:;‘; 'I‘)‘i:z“ (::'l"ig: ei“?t"’ecl’n’:”:z Eg:;‘-cmsc et
. N remonlés, au moyen de caisses neuves fournies par - o
industrie privée, et Donc 2 waggons pour hétail ins.
6 autres Egnderr‘.dong les caisses’o'nt é1é également fournies f) 27 waggons fermés i an::x:s ont été transformés en wag-
P"elsm;ill:s""e F’.nv;e:,:er: n:ed:ons;rulil: ;:nl‘n: en de 4 _dggss sgur ;)'agages et pelites marchandises.
__ roues et bois, ete., pr an magasi ral, id. id. démolis pour vétusté,
Comparaison de la situation an 1 janvier 1850 et au 1 janvier 1851. ' L Done 12 tenders en plus, Totsl 31
. : Mais 3 id. id. proviennent de voitures renouveldes,
Auferjonvier4850. . oo v v v o | 2 [ 4 L2 ) 9 | | 25 | » | 5| 42 | 2 | 56 | 2 | 15 | 65| 166 470 | 248 ] 555 95 | 41 | 01| 987 19 | 6 | 20 | 17 | 5| 64 | 131 | 46 | 38| 57 | 56 | 127 | S50 | 72| 15 | 88| 14 | 55 | 1,250 | 5,200 CONVOIS DE VOYAGEURS. Donc 28 waggons fermés 4 & roues en moins.
. ' ' : i A , . ilizences neuves ont té miscs en service. g) 8 waggons plats & 4 roues ont été démolis pour vétusté.
Auferjonvier 4851 « . .., oo V7 [0 |5 LML f 1 ] 26 [ 4 | 4 | 48 | 1 | 45 | 5 | 12 | 70| 78| 196 | 256 | 561 | 83 | 15 | 151 | 4,02 22 | 6 | 2 | 17 | 15| 46 | 35| 10 | sww| e | 57 | 201 | se8| vas | 15 | 850 | 4h | 56 | 1,260 | 5,504 | T T T dent tes oaiacs ot G vompuesiées ") 1 waggon couvert pour chaus a été mis on servio entire-
. —_— X enticrement neuf.
Total 18 i a har] nt é1é mis ervi itreme
' " ’. . A . M‘;:: 1 diligence a été démolie. pour cause de vétusté, 9 18 Wnsf:;;f pour charbon ont été mis en service eatid n
- e o g en p]us, L 5 _ i 9 1 5 1 1 6 _ _ 1 _ 5 12 17 _ 6 _ y 50 55 5 . 1 - - - 2 5 - . 1 74 - - - . . 1 19 | 54 ) Reslc—l-; diligences en plus. _2 waggons pour charbon en fer ont été mis en service neufs,
ifférence an janvier 1 01 ( o moins _ | _ _ _ _ _ 1 5 1 12 10 ) ! 1 Q) 14 chars-3-bancs ont é1é démolis pour canse de vétusté. Total 20
.. v _ _ 3 — - — . — —_ — — —— — — - 2 18 — — 1 3 — — 2 28| — 81 — —_ — —_— Mais _E ne‘i‘t‘l,; . ont ¢té renouvelés an moyen de caisses Mais 1 waggon pour charbon a 16 démoli pour cause de vétusté.
A n ¢ D B r G I ] K I u N - 0 p Q R s T U . v _ W - X y z @ . b ¢ d e f - g . L ; - Done 12 chars-3-hancs en moins. . Reste 19 waggons pour charbon en plus,
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Loi qui autorise le Gouvernement d établir des téléyraphes électriques sur les
lignes des chemins de fer de UEtat.

LEOPOLD, Roi pes BeLces,

A tous présenis et 4 venir, salnt.

Les Chambres ont adopié et Nous sanctionnons ce qui suit :

Ant. 4¢r, Le Gouvernement est autorisé a établir des télégraphes éleetriques sur
toutes les lignes des chemins de fer de I'Etat.

Axt. 2. Un premier crédit de deux eenl cinguanie mille franes est ouvert pour
faire face aux dépenses de cet élablissement.

Art. 3. Celle dépense, qui formera lart. 72 du budgct des Travaux Publies
de l'exercice 1830, sera couverte au moyen d’une émission de bons du trésor, en
addition de celle qui est antorisée par I'art. 5 de la loi du 30 décembre 1849.

Promulgunons la présente loi, ordonnons qu’elje soit revétue du secau de 'Elat
et publiée par la voie du Moniteur.

Donné 4 Bruxelles, lc 4 juin 1830,

LEOPOLD.
Par le Roi :
Le Ministre des Travaux Publics,
H. Ropis.
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Convention pour le rachal de la ligne télégraphique de Bruxelles @ Anvers.

Entre les soussignés, M. Rovix, Ministre des Travaux Publics. stipulant pour
le Gouvernement belge, d’une part,

Et MM. Wirrian Fornerar Cooxke, propriétaire; Jons Lewis Ricarvo,
proprictaire et membre du Parlement pour Stafford, ct Samsox Ricarco, proprié-
taire, tous trois demeurant & Londres et étant aux droits de M. Cnarres Wneat-
sToNE, professcur au collége royal de Londres, en vertu d'un acte fait entre
parties vers e mois de novembre 4800 quarante-cing, d'autre part,

A été faile la convenlion sujvante :

Arr. 1¢r, Les sieurs William F. Cooke, Jolin Lewis et Samson Ricardo déela~
rent vendre €t céder au Gouvernement belge, stipulant et acceptant par le premier
soussigné, avec condition d'entrer cn jouissance le 1¢¥ septembre prochain, 'éta-
blissement du télégraphe cleetrique existant entre Bruxelles et Anvers, avee les
appareils et généralement tout le mobilicr qui en dépendent, a Iexception sculement
des instruments et du fil de fer, achetés par les prénommés, en vae de Pextension
a donner aleur ligne, et dont il n'a pas été fait usage jusqua ce jour.

Arr. 2. Lesdits sicurs soussignés de deuxiéme part déclarent renoncer, au protit
du Gouvernement belge, au béunélice tant des brevels accordés en faveur de
M. Wheatstone, par arrétés rovaux d . . C s
pour Pétablissement des télégraphes d’aprés le systéme électro- ma"ncllque que dc
Ja concession originairement accordée conjointement au sieur Cooke et au sicur
Charles Wheatstone, suivant convention faite entre ecux et M. le Ministre des
Travaux Publics de Belgique, le 16 décembre 1800 quarante-cing, euregistréc 4
Bruxelles, le 27 du méme mois, au prix des droits.

L T T S " s e o

Art. 3. Lesdits soussignés d’autre part déclarent céder également au Gouverne-
ment belge tous les droits qui leur appartiennent envers le sicur Wheatstone, anx
termes de arrangement préeité, intervenu enire parties et dont Facte original a
é1é remis, au moment de la signature des présentes, entre les mains du premier
soussigné, aux termes duquel acte le sieur Wheatstone s’est cngagé i les faire pro-
fiter en Belgique de toutes les inventions et de tous les perfectionnements qu'il
parviendrail & introduire dans le systéme des communications télégraphiques.

AgT. 4. Les cessions, renonciations el engagements qui précédent sont fails et
aceeptés pour et moyennant la somme de soixante mille francs, payable dans les
trois mois de l'entréc en jouissance.
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Ainsi convenu ot fait en double, 4 Londres, quant aux cédants, ie 22 mars 1800
cinquante.

Wirttiax F. Cookk.
J. Lewis Ricanno.
Sausox Ricarvo.

Yu et approuvé.
Bruxelles, le 23 juillet 1850.
Le Ministre des Travaux Publics,
H. Rowniv.
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Ne V.

Convention entve S. M. le Roi des Belges et S. M. le Roi de Prusse, concernant
Pétablissement de communications internationales par télégraphe élec-
Irique.

Sa Majesté le Roi des Belges et Sa Majesté le Roi de Prusse, voulant faciliter,
par le moyen de lignes télégraphiques, les communications, et étendre les bonnes
relations entre leurs Etats respectifs, ont nommé des plénipotentiaires pour con-
clure unc convention a cet effet, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges,

Le sieur Hippolyte Rolin, son Ministre des Travaux Publies, grand cordon de
I'Ordre de Charles 11 ¢’Espagne et grand officier de P'Ordre national de Ja Légion
d’Honneur de Franee,

It

Sa Majesté le Roi'de Prusse,

L.e sicur Théodore-Francois-Chrétien comte de Seckendorff, son chambellan ,
envoyé exiraordinaire ¢t Ministre plénipotentiaire prés Sa Majesté le Roi des
Belges, chevalier des Ordres de I'Aigle-Rouge de la troisiéme classe, de Saint-
Jean de Jérusalem, grand cordon des Ordres des Guclphes de Hanovre, du duc

Pierre-Frédéric-Louis d’Oldenbourg et de Henri-le-Lion de Brunswick, comman-
deur de POrdre Léopold de Belgique,

Et lesieur Albert du Vignau, colonel dans ses armées, président aélégué de la
direction des télégraphes, chevalier des Ordres de P’Aigle~-Rouge de Prusse de la

quatriéme classe, de PEpée de la troisiéme classe de Suéde, de Saint-Wladimir de
la quatricme classe de Russie;

Lesquels, aprés s'éire réciproquement commumqué leurs pleins pouvoirs ,
trouvés en bonne et due forme, sont convenus des articles suivants :

Art. 1¢. Des lignes de télégraphes éleetriques seront établies et entretenues le
long du chemin de fer entre Berlin, Bruxelles, Anvers et Ostende par Aix-la-
Chapelle. La ligne de Bruxelles sera prolongée et entretenue jusqua un point de
la frontiére belge-francaise, ol la ligne belge se¢ rattachera & celle de Paris.

Il est entendu que toules les clauses, soit de la présentc comvenlion, soit de
toules auntres a conclure ultéricurement au sujet dela correspondance télégraphique
entre la Belgique et la Prusse, s’appliqueront & tout Pensemble des réscaux des
télégraphes électriques établis ou & établir dans Jes deux pays.

Art 2. La station du chemin de fer & Verviers sera considérée, en ce qui con-
cerne le service des télégraphes, comme station-frontiére entre les deux pays. En
conséquence, et 3 Ieffet de faciliter la transmission immédiate des dépéches télé
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graphiques, il y sera disposé un local ol les employés des administrations belge et
prussienne pourreni communiquer enire eux, sans déplacement et sans retard.
Trois piéces de ce local seront mises 4 la disposition de Padministration prus-

siennc, moyennant un lover 4 convenir pour le placement desappareils et le service
des bureaux.

Art. 3. Le gouvernement belge consent 4 ce que le gouvernement prussien
place. 2 ses frais, i une profondeur de deux & trois pieds sous le sol du chemin
de fer, des fils conductenrs isolés, depuis la fronti¢re, prés de Herbesthal , jusqu’a
Verviers, sans que le gouvernement prussien puisse étre tenu de ce chef & aucune
indemnité. .

Néanmoins, Padminisiralion prussienne ne pourra faire procéder & aucuns tra-
vaux, soit de premier élablissement , soit d’entretien , de réparation ou de dépla-
cement , avant de s'élre enlendue, au préalable, avec I'administration belge sur le
mode et le temps de Pexéeution de ces travaux.

L’autorisation stipulée ci-dessus , n’élant eonseniie qu’a titre précaire , eessera
ses effets & Ja méme époque et de la méme maniére qui seront réglées ci-apres pour
la cessation de Ja présente convention.

Le gouvernement belge s’engage a [aire veiller & la stireté des fils prussiens sur
son territoire, par les gardes du chemin de fer de I'Elat, sans que cctte obligation
puisse entrainer pour lui aucune responsabilité,

Arr. 4. Les employés prussiens atlachés 4 la station frontiére conserveront
leur qualité de Prussiens ; ils seront soumis & Ja direction (élégraphique prus-
sienne pour ce qui regarde lear service, et aux auforités belges sous tous les autres
rapports.

1ls ne pourront étre astreints a aucan service militaire, soit de milice, soit de
garde civique, en Belgique.

Art. 5. Les deux gouvernements sc communiqueront mutuellement les instrue-
tions données a leurs employés respectifs concernant la réception, la transmission
et e service des dépéches, comme aussi relativement a la conduite qu’ils auront a
tenir & Pétranger.

ArT. 6. Les denx gouvernements auront picine liberté de choisir les fils con-
ducteurs el apparcils qui leur paraitront le plus convenables; toutefois, le gouver-
nement belge s’engage.a adopter des appareils qui ne soient pas de nature & entraver
la transmission des dépéches des dcux pays, tant en lettres ordinaires qu’en chif-
fres marqués sur les appareils déja adoptés par le gouvernement prussien. En outre,
chaque administration s’efforcera d’introduire dans son syst¢me toutes les inven-
tions et tous les perfectionnements propres 4 rendre la transmission des dépéches
plus prompte ct plus stire.

Art. 7. Les télégraphes électriques établis aux frais de PEtat , en Prusse et en
Belgique, serviront a la transmission des dépéches , non-seulement des gouverne-
ments, mais encore du publie, dans les deux pays.

Axrt. 8. Des lignes télégraphiques existent déja entre Berlin , Leipzig, Erfurt et
Francfori-sur-le-Mein, Berlin ¢t Stettin, Berlin et Hambourg, Breslau et Oderberg;
le gouvernement ct le public belges pourront en profiter avee les facilités dont il

2
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sera parlé dans les articles suivants, immédiatement aprés la ratification de la pré-
sente convention. 11 en sera de méme au fur ¢t & mesurc de la mise en exploitation
de chacune des lignes en voie de construction entre Berlin et Oderberg par
Breslau, Berlin et Posen par Stettin, Berlin et Swinemunde par Stetlin et entre
Cologne et Coblence.

Le gouvernement belge s’engage & achever, an plus tard pour le 1¢r octobre de
cetie année, les lignes télégraphiques entre Verviers, Bruxelles, Anvers et Ostende,
el & les metire, & parlir de ladite époque, & Yusage du gouvernement et du public
prussiens,

Le gouvernement prussien prend le méme engagement & Pégard de Pachéve-
ment ¢t de la mise en exploitation de la Jigne entre Aix-la-Chapelle ¢t Verviers.

La ligne enire Bruxelles et la frontiére francaise scra exéeuiée, aussitot que
le gouvernement belge aura acquis Ja certitude que ceite ligne pourra étre
continuée et exploitée & Vusage du gouvernement belge et du public jusqua
Paris.

Ast. ¢ En atlendant quun tarif commun international pour la transmission
des dépéches Iélégraphiques puisse étre adopté soit entre la Prusse et la Belgique
séparément, soit entre ces deux pays et d’autres qui pourraient s’y adjoindre, les
dépéches du gouvernement et du public venant de la Prusse et & expédier par les
lignes télégraphiques belges seront taxées, pour le parcours en Belgique, daprés
le tarif belge, et les dépéches du gouvernement ctdu public venant de la Belgique,
el 4 expedier par deslignes télégraphiques prussicnnes, pour le parcours ¢n Prusse,
d’aprés le tarif prossien.

Aur. 10. Les hautes parlies contractantes sont convenues d’adopter comme
base d’un tarif commun international, le principe que les frais de la transmission
par unité de distance diminueron! en raison directc de I'étendue de la ligne a
pareourir el que le produit sera partagé enlre les denx gouvernements en propor-
tion de la distance parcourue sur chaque territoire.

Eles s'efforceront de faire prévaloir les mémes régles dans leurs négociations
communecs avee d’autres pays.

La distanee cntre Aix~la-Chapelle et Verviers sera coinptée au profit du gouver-
nement prussien.

Arv. 44. Le transit par la Prusse des dépéches originaires de Belgique, de
méme que le transit par la Belgique des dépéches originaires de Prusse, se fera
aux mémes conditions et d’aprés les mémes taxes que les transmissions des dépé-
ches originaires de Belgique et a destination de la Prusse ou vice-versd.

Arr. 12. Les burcaux télégraphiques établis ou a établir dans les deux pays sur
les lignes comprises cntre Bruxelles, Anvers, Malines, Cologne, DusseldorfT et
Ruhrort, scront tenus de recevoir et de transmettre graluitement, dans Pune et
lautre divection, toutes les dépéches qui pourront leur étre présentées par les
employés des chemins de fer belges et rhénans pour les besoins de Pexploitation de
ces chemins sur les dites lignes.

Les deux gouvernements se communigqueront mutuellement la liste nominative
des employés autorisés & profiter de cette faculté el il leur sera recommandé de
n'en user qu'avee réserve et en cas de nécessité.
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Art. 13. Les dépéches qui seront présentées & la station de Verviers ou aux
autres stations qui pourraient étre établics sur la frontiére belge-prussienne, pour
étre transmises par le télégraphe, pourront étre congues indifféremment en alle-

mand ou en francais, soit que ces dépéches émanent du gouvernement ou des
particuliers dans Pun des deux pays.

Cette disposition s'appliquera aux dépéches originaires d’un des deux pays et &
destination de Y'autre, de méme qu'aux dépéches admises en transit, de Ja maniére
et aux conditions prévues & I'art. 1.

Art. 14. Les dépéches des deux gouvernements pourront dtre congues en lan-
gage ordinaire ou en chiffres secrets.

Les dépéches destinces aun service des chemins de fer et celles du public ne

pourront étre congues de maniére & pouvoir éirc comprises par les employés des
deux administrations de la station [rontiére.

Anr. 15, Les dépéches seront régulicrement transmises dans lordre de leur
réception, mais cn donnant la préférence aux dépéches des chemins de fer sur
celles du public et aux dépéches des gouvernements sur celles des deux autres
catégories.

Par dérogation a ce qui précéde, les dépéehes relatives au service des chemins
de fer, passeront méme avant celles des gouvernements, chaque fois quun danger
grave pourrait résulter du retard de leur transmission.

Parmi les déptehes des Gouvernements, on transmeltra cn premier lieu celles
dont Ja suscription indiquera 'urgence, en donnant la préférence, ies jours de
nombre pair, aux dépéches belges, et les jours de nombre impair, aux dépéches
prussiennes.

Lorsqu’il se rencontrera plusicurs dépéeches d’'un méme rang a transmettre, soit
de la Prusse vers la Belgique, soit de la Belgique vers la Prusse, elles seront
expédiées alternativement dans chacune des deux direclions.

Arr. 16. Les dépéches & destination de localités situées en dehors des lignes
télégraphiques des deux pays seront, & Ja demande de I'envoyeur, expédiées, de la
station d’arrivée jusqu’a leur destination définitive, par les soins des administra-
tions postales respeetives; les frais et conditions de cetie transmission seront
les mémes que pour les depéches originaires ct & destinalion d’un méme pays.

Arr. 17. Les frais de la transmission télégraphique dans les deux pays seront
percus par la station d’origine, et les tarifs des deux pays seront appliqués en
proportion de la distance parcourue sur chagque territoire.

Dans le cas ou la dépéche devra étre expédiéc par estafette ou par la poste
au dela de lastalion, les frais en seront percus conjointement avee ceux indigués
ci-dessous. 8’ils ne peuvent étre calculés a laslationde départ, 'ecnvoyeur sera tenu
de déposer une somme destinée a les coavrir, sauf liquidation uliéricure.

Art. 18. Les dépéches des deux Gouvernements seront acceplées et transmises
par toutes les stations prussiennes et belges, sans payement préalable.

Les frais en scront calculés d’aprés les principes fixés dans larticle précédent
pour Ja transmission des dépéches du public. Il en sera tenu des comptes réei-
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proques qui seront réglés et liquidés aux époques et d’aprés le mode a convenir
ultérieurement.
Quant aux dépéches en transit, les stipulations ci~-dessus ne seront obligatoires

que pour les distances parcourues dans les deux pays, sauf le cas ol on convien-
drait de nouvelles stipulations 4 cet égard.

Art. 19. Chacun des deux Gouvernements aura la faculté, en cas de guerre,
ou en d’autres circonstances dont ’appréciation appartiendra & lui seul, de sus-
pendre, soit sur tout son territoire, soit dans certaines direclions ou & I'égard

de certains pays, la correspondance télégraphique en général ou celle du public
senlement.

Arr. 20. La présente convention est conclue pour quatre ans; & défaut d’étre
dénoncée une année avant son expiration par I'une ou lautre des Haules Parties

Contractantes, elle restera en vigueur pendant un an au dela du terme, et ainsi
de suite, d’année en année.

Ant. 21. Cetle convention sera ratifiée et les ratifications en seront échangées 4

Bruxelles, dans un délai aussi rapproché que possible, et au plus tard dans les
quatre semaines a dater de ce jour.

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présente convention
et y ont apposé leurs cachets.

Fait en double, & Bruxelles, le seize mai mil huit cent cinquante.

H. RowLin.



Ne VI.

LEtat général des billes itées des voies et remplacées par des billes neuves en 1850.

o
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1 TRIMESTRE. 2¢ TRIMESTRE.
L1ENES. SECTIONS. T Ty T
CHENE. SAPIN, AUTRES HENE. AUTRES
. gosences, | CHEME SAPIN. | e
Bruxelles & Malipes .......... 360 10 59 860 118 126
Malines 3 Anvers...........- 234 14 12 2,189 496 173
Malines & Louvain. .......... 199 o 216 | 1,148 36 988
Louvain & Tirlemont......... 69 » 11 849 16 145
Tivlemont 2 Waremme....... &3 » 535 743 » 1,081
Waremme 2 Ans.....-...... 3% » 170 403 2 710
Landen & Saint-Trond........ » » 18 15 » 807
Saint-Trond & Hasselt........ 1 » » 7 » »
AnsaloMeuse. . oo.......... s » b1 » » 183
VESDRE...... .
} Liége 4 la frontidre .......... 63 » » 158 . » o
Malinesad Gand.............. 602 » 283 3,849 » 633
Gand 4 Ostende ... .......... 196 » 316 818 » 2,910
| OURST. ...... Gand 3 Courtray ............ 219 » 74 282 1 383
Courtray i Tournay.......... 143 6 4N 643 2 2,039
Tournay & Jurbise. .......... » » » » » »
Bruxellesd Tubise........... %28 > » 705 %0 181
Tubise A Soignies. . .......... 78 361 wl 03| 2,480
MIDI ........
Soigniesd Mons............. ® » 50 140 115 1,968
Mons & Quiévrain............ 47 670 520 210 1,881
36
o wAMOR...... Brainea Namur............. 083 » N 378 ® 4,434
ToTAvX........ 3,74 427 3,157 13,514 1,489 21,123
N et N e —— | e AT e
7,275 36,126
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1
|

|

4 TRIMESTRE.
S 1- i e et Observations.
CHEME. | saPIN. | AUTRES § gugwe | sapim. | AUTRES § cutne, | sapin, | AUTRER
ESSENCES E€SSENCES ESSENCES
668 58 98 555 2% 101 | 2,440 208 38¢ } 11 restait en approvision-  pilles. f§
nement an {er janvier '
103 35 %3 143 v 751 2,660 543 507 ] 1850 -....... veenes 25 175 §
It en a élé fourni pen- ‘
dant Pannée 1850.... 75,108
267 181 982 197 » 950 | 1,881 2471 5,156
° | 208 0l . 141 768 7| 576 Ensemble... 100,251
530 ? 4 .188 1 8t 1,506 ! 1,924 Le r)lomhrc de billes em-
5 . . - ployées a ¢ié, savoir :
364 230 687 103 194 2 Y05 426 1,569 Pour renouvellements 72,118 76.351 :
5 1 63 8 . 4 % { 892 Pour voies nouvelles.. 4.2!3‘ °
48 » » 43 » » 79 . » ] Reste en spprovisionne-
ment an e Janvier !
1854 i 235,950 8
» » 243 " » 47 » P 550 T
. La différence qui existe entre le
e ’ L " 050 . * | chifive de 76,136 billes otées des |
voies, et celui de 72,118 billes
neuves, emplo eesl 4 }cur rlcmp‘ia-
- ) cement, reésulte de Pemploi des
2,088 ‘ 351 1,861 1 17¢ | 0,268 2] L4 rails & :ioublg l;ou&elet [:Iont les
ortées sont de1=,02 en moyenne
942 ® 920 859 g 200 | 2,825 * 4,465 | Pindis que les portées dey. vails
309 ¢| | 2| 2| . | s2@| 7| oas |2nciens vontqup 0,90,
" ® 1,778 431 % 676 | 1,190 3] 4,98
n n ® » L ] » » » »
» » 456 17 » v 1,247 90 757
» 971 1,639 » 50 158 78 911 | 4,684
» 31 2,062 . 41| 3,740 140 m | 7,817
266 250 752 » 80 607 842 576 | 3,810
160 » 876 33 » » 1,55 » 4,310
8,984 1 1,20t | 12,050 1 3.167 426 | 6,028 | 20,546 | 3,545 | 43,247
PUES. Vo NSy RNEINSE WSS »—I\/LM.——
20,214 12,5214 76,136
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Ne VII. — Tableaw indiquant le prix des
' -1
SECTIONS 1840.

sur lesquelles T e 184, 1842. 1843.
LES FOURNITURES ONT ETE FAITES. CHENE. BOIS BLANC.
Bruxelles & Malines. . . . . 3 50 » 87023801860 a2380{250ai4 37
Malines 4 Anvers. . .« . . 3 80a 400 » 36043808 404330135044 47
Malines 4 Termonde . . 38354480 3 80 4064460138043 40/360a 3 68
Termonde 2 Gand . . . . . » » 410 3 90 3684388
Gand i Broges. . . . . ., » » » & 80 2934410
Bruges a Ostende. . . . . . n » » 3 80 37043 9
Gand a Cowrtray . . . . . . » " " 480 44 40 3 47
Courtray & Mouscron. . . B n » N 4 4B
Mouscron a Tournay . » » " » 4 48
Malines d Louvain . . . . . 800440025049 83 3 60 3 50 34D
Louvain d Tirlemont. . . . §4 004 5 80/ 260 a3 38]3 50 a3 90 3 60 2 49
Tirlemont 4 Landen . . . . |4 30 4 4 80| 3 12 a 3 8% 420 {4004 4 30 3 50
Landen & Waremme 4380 a480/312a32350430a440/4004a4 230 3 50
Waremme 3 Ans. . . . . . 485 a4 ?0 305a3 58 4 30 410 3 50
Ansaliége. . . . . .. .. » » » o 3 50
Liége 4 Chénée, . . . . . . » 2 » " 5 00
Chénée a Verviers . . . . . » » » 4 50 510a 5 60
Verviers & Herbesthal. . . ‘. a » » 48D ab B0 4548 55
LandenaSt-Trondeta Hasselt | 4 30 & 4 8013 12 2 3 35 » 410 4 00
BruxellesaHal. . . . . . . » » 430 » 4170
Hal & Braine-le-Comte . » » 5 00 4 30 5 00
Braine-le-Comte & Soignies. » » » » 4 96
Soignies a Mons . . . . . . » ) » » » 4 96
Mons a Quiévrain. . . . . . » » » 500 a3 40 b 18
Braine-le-Comte a Charleroy. L 4 %6 & 4 06 4 %6 a 4 86 » 4 86 »
Charleroy a Namur. . . . . » » 472 a2 4 88 » »
Mouscron a Jurbise. . . . . » *

E]
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billes, depuis 1840 jusqu’a 1830 inchusivement.

e ————_—-
—— L

..—T—._—_—_.__ st —— — e ettt St .,__.___~__1m
1847. 1848. (849, 1850,
cuiNg. | SSBUS | opxg [ESSENCESE eppwk CHENE.
DIVERSES, DIYERSES.
517 4955 53
37744920 278 13964 408{3 99 a4 06
4 15 4 98 | 583
374 |44l 516 )
473 392 a s 94 3 94
5870 |462|538 !
4 35 58915 89 )
. & 78 a4 366 a4 2914174425
485 | 508|520 {°
448 45403578
4 67 5 28 88 i397a492 509 4 4 881408 a4 31
4 67 53815 38
3 20 4980|495 )
4 85 4 06
885 | 440|547 \
3 82 L 8015 65 3954 478
382 | 480|565 5
» 62 3 85 5 25 bk 63 a 4 66
448 516 | 6 45 (-
n 59201 6 20 ;
» 490|620 \
» 49516 92 ‘ § 5 2 4L 58 a 4 88 4 60
4804490491162 /
3 90 480 ‘ 5 925 » \ k65
5 08 5401595
B 85 540 ] 5 25 {4935\-’095 J
5 35 540 | 525 34743 97/5°804 449
5 16 540 | 525 | S
5 60
528 | 530|675 J
» b7 (6 29 2
4 15ab15 250 489618 65 a & 85
, 527|625 \ :
n » »n » " »n » » 4 00 i‘l 4 47

N. B, En 1849, 108,000 billes ont coluté fr. 427,243-50, soit, prix moyen par bille, fr, 4-00.
En 1850, 75,000 id, 318,424-00, id, 4-18.

4
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Ne VIII. — Tableaw présentant la situation des voies et Uindication

e

z‘ Iy
§ ETENDUR DEYELOPPRMENT IMPORTANCE DBS SECTIONS
£ EN YEs VOIES EN METRES COURANTS DE RAILS,
H é KILOMETRES,| EN MiTRES COURANTS. Au 1er sanvien 18351,
= ai . 9 VOIEsS VOIES ] oxDGLES | pamaLLELES | ADouLE
= " ] PRINCIPALES | ACCESSOIRES de de BOURRELET
3 i " \ de
w voE Yot noust.::\'ous pes s::ﬂoss. 174 22kil. | 25 427 kil 34 hilogr.
1835 | 20 »
i Bruxcllesa Malines................. 1838 » 20 46,802 21,158 59,000 68,500 30,200
1841 § »
( 1856 § 24 »
Malines A Anvers ..vovcvvvnennnen.nn. 1838 » 2% 54,505 6,762 74,600 18,700 29,200
? 1840 3 5
18571 2% | 2 )
Malines & Louvain.................. 1859 ] » | 40 48,912 4,328 | 18,000 | 27,300 | 61,200
1841 » 12 S
1837 19 »
Louvain & Tirlemont...... U 1839 » 8 38,683 2,063 18,600 26,700 56,200
1841 » i1
( 1858 | 26 »
Tirlemont & Waremme.. ........... ¢ 1839 5 13 32,013 5,767 19,200 42,000 50,400
e 1844 » 13
( 18
Waremme 2 Ans.....ovvveenvnnn.. 3 182? 2? 2; 40,085 5,737 14,900 35,700 57,000
Landen 3 Saint-Trond............... 1839 1 10 » 10,751 1,764 24,900 100 »
Saint-Trond 4 Hasselt............... 1847 | 17 » 17,158 2,362 2,000 57,000 »

t Ans alaMeuse........ooeunl ool 1842 6 6 11,548 7,780 14,400 24,200 »
Liége i Ia frontigre 1842 4 i 77,147 10,578 17 900- 71,500 83,500
gealalronttere .......... ..., 1845 55 59 s y3/0 ’ s 0 b,

1837 56 »
Malines2 Gand..................... 1839 » 53 114,124 6,995 | 138,100 535,700 42,500
1844 » 23
1838 § 67 »
. 1846 » 6
Gand 2 Ostende. .. oovvrnvnnnnnn.... 1840 , 13 80,186 9,191 153,900 6,000 54,900
1850 » 4
Gond 2 Courtray covvvvvennennnnnins 1839 | 43 » l 43,795 5,857 3,700 91,400 3,000
A reporter.........., 379 1 260 I 641,585 85,659 1 521,200 { 504,800 430,100
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des renouvellements de rails effectués au ¢ junvier 1831.

RAILS OTES DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE.

[ N*221. ]

A
. o ‘ RAILS
RAILS ONDULES. RAILS PARALLELES. A OOUBLE BOURRELET. 0b .
sttt | ... et | e | TOTAL servalions.
1840 1840 1840 CERERAL
+ 1850. | Toran.l & 1850. | ToraL.| & | 1850. {vowaL.| =
1849, 1849. 1849.
W e f N, coure. 18
¢ fourni en
47,088 | 8,287 | 55,575 | 5,319 841 ] 6,460 | 121 10 | 431 | 61,666 |raitsneuls pend Fon-
Les rails provenant
du remaniage pendant
lln méme snnée ont été
de . . .. L L.
52,073 | 7,082 | 59,133 97} 07| 86| = 186 | 59,438 Ensmble . . 93,0100
Les yemplacements
effectués pendant 'an-
née 1850 ontexigé em-
ploi d'une !]Ilmllli'lé de I
58,570 | 11,607 | 50,067 | 38| 052 | 1,500 56| 66| 51,625 [istauiehened - 103
Hya doneeuinsnf-
fisancede. . . . . 15,166.91
qui olzl “@é cfrrnprunh!fs .
ot is i Ja
22,752 | 4,02 | 26,756 | 5,505| S17{ 6410 66| 44| 80| 35,264 |consteuction de voics
nouvclles etqui seront
restitués lorsque les
diverses fournitures
adjugées pour I'entre-
:oe:l le(':écls&o seront
%, pié :
35,590 2,242 | 57,872 3,405 v 5,405 13 13 50 41,997 Nota. La dillérence
que Von remarque er-
tre b chiffre des rails
neufs cmployés et qui
estde. . L . . . 109,777.31
34,523 » 54,525 591 » 591 184 36 220 | 55,936 §e1le montont des rails
renseignés dons les
1le, 13e et 17¢ colon-
5.071 5.071 5 071 nes, soit ensembie. . 71,702,40
0, » N n » » » » » ,
1te d Y3k -
o o ) o5 | e o o uom o |
» » » " o4 » ® Blés des voies . . . 38,074.91
———
553 | » | 3345) 26| . | 26| - » . 5,819 |1 e viempior
ne pouvaient dés lors
bEs T et mis hovs
- i [ b
62,500 | 2,465 | 64,865 | 4,404 52| 4,728 | = » » 69,591 1 dc scrviee pour étre -
remaniés.
74,515 | 6,201 | 80,524 | 4,204 » 1,206 | » » » 81,728
45,870 | 0,784 | 25,634 205 » 203 87| 13 920 | 26,079
31 » "5 6,719 » 6,719 » » " 6,730
360,605 | 51,520 1421,434 | 28,474 | 2,934 | 51,408 659 264 923 | 453,765
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Ty
=
g ETENBEE DEYELOPPEMEBNT IMPORTANCE LES SECTIONS
s £X DES VOIES PN METRES COURANTS DE RAILS,
52 & miromETRES.] Ex METKES COURANTS. av Ter aanyien 1831,
- 21 .. e oiEs VOIES  Josvoris |panaciices| 4 ootse
= T Jemixcieaces | accessoines de de BOURRELET
S vous. | voue £r r ) ) de
w wocses xores, | orsstamoys, § ITAZ2RI 1 284 27hik 1 ag kg,
......... 379 | 260 641,583 85,659. 521,200 | 404,800 { 430,100
3+ |
Courtray & Tournay ................ 1847 » 3 49,936 4,447 18,000 63,700 | 22,100
1849 . 12 s
(1847 1 13 »
 Tournay a Jurbise.................. 1848 | 3% » 96,987 5,15 » 204,500 »
1850 8 48
\; 1850 ¢ 20 » )
Bruxelles A Tubise.......oveveenes.. 1844 5 ﬂ 59,502 | 10,363 7,501 3490 37,700
( 1846 » 1% )
{1841 | 47 N R o - -
Tubise 3 Soignies. ...ocoovvevrnn., z 1846 ) 47 § 33,333 6,265 900 ¥3,000 25,300
1841 | 24 »
Soignies d Mons. . .................. 1846 » 13 48.145 2,691 200 29,900 71,600
( 1847 » 1"
s 1852 ) 20 » (-
Mons 4 Quiévrain................... 1846 ® 4 40,009 8,813 100 50,800 46,700
( 1847 " 16 s
1842 | 14 »
i843 | 65 » 2
Brained Namur................ ... 1846 » 6 126,982 13,514 » 165,600 | 113,000
1847 ® 19 S
1349 " QI
i
Toraux ..ol 621 | 450 | 4,076,569 | 156,687 | 947,700 [1,152,000 | 748,500
i e Tl G e e IR ———
1.071 1,213,256 2,428,200
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N s Tane
3G i RAILS
RAILS ONDULES. RAILS PARALLELES, A DOUBLE BOUBRELET. ) )
/'j-/\..--—'""\ /"—"'.-.—/\_.T—-"\ e | TOTAL Obse? valions.
1850 1840 1850 P
3 18560 | Torar. 3 1850 | ToTaL. a 1850 | torsr. | CFREEA
1849 1848 1849
369,605 | 51,820 421,434 | 28,474 2,954 | 31.408 He 2t 925 | 435.765
n 197 197 911 1,839 2,450 86 » 85 2,755
» n » » » ] » " » L3
483 241 724 | 13,284 | 1,526 | 14,810 » . » 15,534
47 » 47 3,673 620 4,293 » » » 4,340
28 » 28 | 15.178 4,522 | 19,700 4 » 4 £9,752
73 » 73 2,847 1,982 4,499 ] » 5 4,877
° ® » 18,458 6,079 | 24,534 18 » 18 | 24,332
370,236 | 52,267 [422,503 82,522 | 19,172 [101,694 772 264 | 1,036 | 425,233
(S NP, ey BN Vegnn o ) B S el Sy
845,006 - 203,388 2,072 32%,233
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No IX. — Tableau statitisque de la

e
NOMBRE TOTAL | nomsre | nomsse REPARTITION DU COKE CONSOMME
CONSOUYATION
et etw—— | DREUNES e T N o
TRIMESTRES. ) ) TOTALE

DE YOITURES B} LOLONOTIVES POUR POLR

OELIEVES|  cusscics roue L ALLUMAGE rova
TRANSPORYEES . R bE COKE. v

FAREOLATES, s slalionnement] aveiwirs. LE PARCOURS, | o i onengt ors LESERTICE,

LXELIFLE, NiCBIBES.

e pRIMESTRE. {200,732 2,175,457 } 63,764 | 8,201 |12,80i6,420 [10,020,715 | 875,765 [1,148,140 | 814,500
2. rramestREe. 208751 | 2,589 066 § 63,025 8,024 110,885,194 | 8,328,544 | 012,195 11,125,560 | 319,208
3¢ raavesTRE. | 225,617 | 2,608,764 § 68,728 | 8,285 (11,365,005 | ,719.000 | 93%.625 |1.150 620 | 746 830

A° TamvesTRE. 1259.074 1 2,616,168 | 63.52% | 8,403 15,200,235 | 9,942,860 | 905,060 11,150,300 |1,163,085,

Tolauxelmoyennes $84,05% | 9,877 448 126,845 | 25,005 48,514,964 |57,020.909 (5,620,625 (4,620,420 |3,244;010!

1




consommation di coke pendant Uannée 1850,
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Mﬁ%m
CONSOMMATION COKE CONSOMME EN MOYENNE RAPPORT
TOTALE PAR LIEUE DE CINQ EILOMETRES PARCOURUE. CONSOMMATION
T —— T o Y " e - POURIE
“ STATIONNEMENT, . y
PAR YOITURE roun SOUR nsemste | vatiowace Obser vations,
PAR LIEUE]  caancés rous " LA LLUMAGE POUR pourle ETLESERVILE
TRASIPOATEL ETATIONRENENT, AVEG
PARCOTATZ, A LEPARCOURS.{ o\ r1onNENt pEs LE SERVICE. | QALLuMAGE | L CONSON¥ATION
CIE LISCR. Nacaiaes. BT LE SERVICE, TOTALE,
Pour cente
61.54 3.92 47.82 4.17 5.47 3.88 153.52 22.04
52.14 4.5 39.90 4.57 5 38 2.49 12.24 23.47
51.26 4.29 38.65 4.16 5.14 5.51 12.64 24.60
5%.00 5.05 (5] 3.77 4.95 4.83 15.57 24.68
54.88 £.9 41.88 4.1t 5.23 3.66 13.00 23.69
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Ne X.

Relevé, par lot, des quantités de coke fournies en 1850, sur Cabjudication
du 19 décembre 1849.

DESIGNATION DES STATIONS | QUANTITES | oo,

§ ve cost SOMMES
% T TR e et FOURNIES. pas Observalioﬂs-
2 ' - pavEtS,
o | V'ALIMENTATION. |DERECEPTION.{ 1,000 &1t
" Rilogrammes.
5 | Gstente....... St-Ghishain. | 1,499,860 | 16 00 | 23,872 71 i
2] Bruges........ Id..... 180,000 | 16 (0 2,841 20 N
5t Cand......... Mamage ... | 4,500,000 } 16 97 1 73,014 44 i
4 | Courtray...... St-Ghislain. 900,000 | 16 00 | 14,310 04
E 5 | Tournay....... M. 2,600,040 | 16 00 | 43,146 48
6 | Jurbise ....... ... 746,580 | 16 00 | 11,864 70
71 Mows ......... K..... 280,997 | 16 00 4,405 4!
8 | Quiévrain..... 1d..... © 9 056,560 | 16 00 | 52,730 65
9 | Brainele-Comte. | Monnge.... | 4,359,624 | 16 07 | 74,117 56

10 | Bruxelles (#ridi) | St-Ghislain. | 2,676,180 | 16 00 | 42,757 88
f 11 | Banage ....... Momege... | 075,408 | 1650 | 15,542 78
12 | Charleroy... ... Charleroy.. § 1,908,931 | 17 00 | 32,795 75
13 | Nomyr........ Chételineau § 907,222 | 16 95 | 14,930 28
| 14 | Broxelles(Nord) | Hal....... 2,462,414 | 19 24 | 43,108 01
b 15 | Mslines....... Mansge.... | 5,674,521 | 16 30 | 91,147 71
| 16 | Anvers........ Lidge ..... 2,314,983 '131 8‘7 36,785 38
j 17 | Louvain....... Avs....... 1,586,'-780 1396 | 19,685 20 . i,
| 48 | Tirlemont ... ... 3,206,265 | 13 96 | 46,690 18
149 | Landen ....... H..... 663,810 | 1596 | 9,262 14
20 | Woremme..... | 14..... 858,500 | 15 96 | 41,719 15
21 | Ans.eonn id..... 9,827,272 | 13 96 | 39,925 91
i 22 | Ligge......... Liége ... 2,402,770 | 1391 | 57,065 57
| 23 | Verviers....... Chénée.... | 1,836,800 | 14 21 | 27,861 04
| 24 | Ronbeide........ Verviers... | 712,575 | 1500 | 10,817 80

Coke fabriquédans les fours de 'Etat,

TOTAOXeeecurnrnns. 48,235 361 763,258 27 ﬂ

Le prix moyen de revieot par 1,000 kil. en 1850 est de francs 15-82.
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Ne XI.

[ Ne221.]

Relevé des quantités de coke fournies d’urgence en 1830, par murchés directs.

STATIONS QUANTITES
ve 22 COKE DEPENSE. Obssreations,
RECEPTION. FOURNIES,
Kilog. Fr. ¢ y
Manage . « . vu e .o 18,310 302 11
Manage . . . . . s ... ..| 85,000 907 50 )
Commandes faites d'urgence afin
d'assurer le serviee par suite
Malines . . . . . e e e e 21,523 360 00 } delinsuffisance dumaxima de |
. divers lots de 'adjudication du
26 décembre 1849.
Tirlemont. . o o v o o o v 3,500 95 00
Ans. . ..., . ..| 408,135 | 6,226 09
Namur e e e ‘e 78,540 1,413 7% | Commandes failes par suite de i
I"nterruption des communica-
tions avee Namar. i
Totaex . . .. ... 585,010 9,413 42

1
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Ne XIL

Relevé des-primes payées pour économics dans la consommation du coke,
et pour réqularité de marche des cqnvpis, pendant Uannée 1850.

PRIMES
rAVERS
POUR ECONOMIES

PRIMES PAYEES
POUR REGULARITE DE MARCHE
DES CONVOIS

TRIMESTRES. DE CORE —— [ |  TOTAUX, O}J;ervatio)u-
h cners p'ATELIERS | gy ps l:f:uuns cnzn:u:uozs
MACRINISTES. uaca:;u-ru. GA::D!S.
1° trimestre. . 2,314 82 2,781 41 2,005 87 8,102 10
2 id, . .. 6,411 71 3,352 74 2,390 97 1 12,164 42
3 ... 5,690 28 3,848 66 9,824 82 | 11,3589 o1
4 id....| 401880 3,48192| 92,40388] 9,984 50
12,980 03 9,134 34

19,495 66

e I L

22,084 37

41,590 08
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Ne XIII.

[ N~ 221. ]

Estimation des objels en approvisionnement au magasin centrale de Malines,
au commencenent et d la fin de Uannée 1850.

AU 1°° JANVIER 4830, AU 4° JANVIER 4854,
DESIGNATION DES OBJETS. OBJETS OBIETS
Pl I RS, SN Ramnae, g
Pestoks 3 esploltatine. Pajta Desite Vesplution. | uﬁ:’wm
POYBS DU BUVIEY sar bo fonds spboial. 3 poxps pOADBIEL. | (Par apprerimatien.)
ﬂ 1re catégoric. Matériel fixe.............. v 124,583 65 » 71,392 9%
2 id, Outilsc.....iceieiianns ves 835,470 56 » 84,766 16 »
8¢ id.  Ustensiles...coanniunnnn. 60,797 80 » 50,245 58 »
4c  id.  Engins d’incendie.......... 8,060 10 » 5,152 20 »
e id. Mobilier. .covvans. Geveeane 11,210 90 » 14.017 70 »
6o jd.  Objets de consommation.... 113,686 94 » 93,551 52 » r‘
7¢  id. ° Couleurs et drogueries..... 24,428 21 | 10,280 75 29,445 75 5,074 05
8 id, Cuwrsetpeaux..........,.. 15,926 00 » 20,9355 B0 »
9 id.  Etoffes, mercerics et passe- 68,234 82 | 94,360 28 92,724 75 | 52,393 30
menteries. i
10¢  id.  Métaur.......iniiiiennen. 204,985 76 § 53,717 67 207,012 30 | 25,032 66
f1e  id.  Clous, vis, serrures et quin- 64,950 91 » 73,342 30 »
cailleries.
12 id. Boisdivers.c.......c.000.. 134,609 85 | 24,856 88 222,673 58 | 22,294 70
13¢  id.  Piéces de rechange pour ma- 341,614 13 » 543,532 40 »
chine. »
14« id.  Pitces de rechange pour voi- 79,247 70 | 139,971 38 150,731 05 1 28 %70 95
tures.
18¢  id.  Objets pour fours & coke.... 8,017 80 » 12,424 60 »
16« id.  Objets pourla route........ 32,454 80 | 48,316 80 43,353 65 | 28,159 00
Toravaerceiivrnnes fr. ) 1,285,646 87 | 485,880 38 |} 1,444,727 37 | 212,017 60
I e T e
Totaux générauS,., ., 1,741,538 75 1,657 645 17
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Ne XIV.

Le Ministre pes Travaux PubLics,

Vu le rapport de la chambre de commerce et de fabrique d’Anvers, en date du
12 janvier 1849, par lequel elle démontre la nécesaité de réduire les tarifs du
chemin de fer, pour les charbons destinés & servir de lest aux navires de mer:

Vu le rapport du directeur de Padministration des chemins de fer en exploita-
tion, en date du 43 du méme mois;

Vu Je nouveau rapport de la chambre de commerce d’Anvers du 9 octobre 1830 ;

Considérant que les navires qui partent d’Anvers, sans chargement, pour
retourner soit dans le Nord, soit dans la Méditerranée, soit en Amérique, sont
obligés de prendre poﬁr lest du swhlé du gravier ou d’antres ohjets sans valeur
quiils jeitent & la mer & leur arrivée 4 destination, ce qui constitue non-sculement
un retour onéreux, mais méme une dépense nouvelle sans ulilité ;

Considérant que beaucoup de ces navires, dans le but de diminuer cette perte,
se rendent actuellement & Newcastle pour y prendre un chargement de charbon ;

Considérant quc la situation de nos bassins houillers de Lidge et du Hainaat est
telle, par rapport & Anvers, qu’en réduisant a fr 0-20 par lieue la taxe fixée par
le tarif pour le transport des charbons, les nayires auraient avantage & prendre
leur ehargement en Belgique, circonstance qui serait de nature & donner un grand
développement & nos exportations de houilles;

Considérant que la réduction dont il s'agit ne peut donner lieu & une diminu-
tion de reccttes, puisqu’elle ne frappera aucun des transports acquis au chemin de
fer et qu'elle ne portera que sur des Lransports nouveaux ;

Considérant que la mesure dont il s’agit ne peut occasionner aucun préjudice &
la navigation intérieure, qui n’effectue pas aujourd’hui de transport de charbons
pour 1 exportation par navire de mer;

ARRETE :

Arrt. 1er. Provisoirement, & dater du 1¢r novembre prochain, les expéditions
de houille destinée & servir de lest aux navires de mer scront effectuées au prix de
vingt centimes (fr (- 20) par lonneau el par lieue de parcours.

Art. 2. La taxe sera appliquée conformément au tawif actuel. Le rembourse-
ment de la différence sera opéré sur la p,rodﬁction d’un certificat de la douané
apposé sur la feuille de roule et constatant que Pexportation a eu lieu dans les
conditions précitées. !

Ixpédition du presem arrété sera adressée a M. le directeur delexploxtatlon
des chemins de fer de ] Etat, qui est chargé d’e¢n assurer I'exécution.

Bruxelles, le 26 octobre 4850.

Em. Vax HOOREBEKE.
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Ne XV.

Convention additionnelle entre Padministration des chemins de fer de ULtat
en Belgique et la direction du chemin de fer rhénan.

11 a été convenu ce qui suit :

Anr fer, Par suite de Part, 13 de la conventlon du 2 juin 4849, le tarif inter-

national pour les voyageurs sera, 4 4 partir du1er aont prochain, formé de la reumon
du tarif bclge actuel et du tarif rhénan ci-joint.

Agrr. 2. Par modtﬁcamm de Fart. 15 de la convention du 2 juin 1849 précitée,
Padministration rhénane s'engage a liquider les décomptes internationaux pour les
mois suivants de Pexercice 1830, & dater'du jour ol les tarifs des voyageurs sur
le pareours rhénan seront majorés, en monnaie ayant cours légal en Belgique
sans aucune déduction du. chef de ia différence du change::

Art. 3. La présente convention cessera ses effets en méme temps que celle du
9 juin-1849.

Art. 4. Les contractants se réservcnt d’une part, ’approbation dc M. le Minislre

des Travaux Publics et, d'autre part, celle du conseil d’administration de la société
rhénane.

Fait en double & Bruxelles, le 25 juillet 1850.

La direction du chemin de fer rhénan,
Baron »E GERE,
OPPENBEIM,
MEevIssEN,
HirtE, directeur special.
Yu et approuvé -
Bruxelles, le 26 juillet 1830.
Le Ministre des Travaux Publics,
H. Rouis.
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Ne XVI.
Réglement pour le transport direct des voyageurs entre Cologne , Bruuxelles
et Londres.

le A partir du 4% juin 1830, il sera imprimé par les soins du Ministére des
Affaires Etrangéres des coupons pour le parcours direct de Cologne , d’Aix-la-Cha-
pelle et de Bruxelles & Londres , et réciproquement.

2 Ces coupons seront au préalable remis & Padministration des chemins de fer
de1Etat, qui yapposera son timbre et'fera remplir la méme formalité, par admi-
nistration rhénane , qiant aux coupons de ou pour Aix-la-Chapelle et Cologne.
1ls seront ensuite retournés , accompagnés d’une facture & signer pour recu par
le Ministre des Affaires Etrangéres qui les répartira ensnite entre ses agents et les
administrations chargés de les distribuer.

30 Ces coupons, conformes aux modéles ci-joints, devront éire de coulear bleue
pour la premiére classe et verte pour la deuxiéme; ils indiqueront le point de
départ et la destination, ainsi que le prix du parcours entier en monnaie des pays
a parcourir.

4° Les coupons qui seront distribués par les agents du département de la marine,
devront étre présentés au moment du départ pour étre timbrés.

5e Afin de rendre le contrdle plus facile A chacune des administralions, lvs
compartiments des coupons seront successivement détachés au fur et & mesure
que les voyageurs auront accompli le parcours indiqué sur chacun d’eux.

6° Le compte des coupons distribués sera réglé et liquidé tous les mois.

7o A Yexpiration de P’année, il sera dress¢ un compte général des coupons recus
et délivrés, indiquant également par classe les voitures . le nombre de coupons
restant en magasin;

8° 11 est entendu que tous les imprimés nécessaires 2 ce service seronl fournis
par le Ministre des Affaires Etrangéres.

Fait 4 Bruxelles, le 8 mai 4830.

L’agent général des bateaux d vapeur de UEtat belge,
Pippineron.
Pour le directeur des chemins de fer de YEtat ,

Le controleur délégué,
Fassiaux.

Ledivecteur de Uexploitation du chemin de fer vhénan,

StreBEL.
Yu et approuveé :

Bruxelles, le 46 mai 1850.
Le Ministre des Travaux Publics,
H. Rorix.
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Ne XVIL

Convention pour Vétablissement d'un service direct pour le transport des
voyageurs de Pepinster @ Spa.

Cejourd’hui vingt-six janvier mil huit cent cinquante, entre Joseph Evrard.
contréleur du chemin de fer de IKtat, agissant an nom de Jadite administration.
d'une part ; et le sicur Bouchoms, maitre de poste, & Pepinster, d’autre part. il a
¢té convenu ce qui suit :

~

Axnrt. fer, A partir du 1er juillet mil huit cent einquanté, il sera élabli un service
pour le transport des voyageurs de Pepinster & Spa, et vice-versd, par les seins
des deux parties.

Art. 2. Les voyageurs qui se rendent & Spa, recevront dans les stations spé-
cialement mentionnées ci-dessous, des coupons ad hoe, et leurs bagages seront
inserits jusqu’a Spa, de méme qu’a Spa il Jeur scra délivré des coupons & destina-
tion des mémes stations.

Arr. 3. Le prix de transport entre Pepinster el Spa, sera compris dans la valew
des coupons pergue par ladministration, qui en rendra compte, ainsi que de Ja
recetie des bagages, au sicur Bouchoms, d’aprés les états mensuels dressés par les
soins du chef de la station de Pepinster.

Art. 4. Le prix du transport des voyageurs de Pepinster & Spa et vice-versa,
est fixé & fr. 1-80 par place, pour les vovageurs de 1re et 2¢ classe (diligence< ¢t
chars-a-bancs), et & 1 franc pour les voyageurs de 3¢ classe (waggons).

Le prix du transport des bagages cntre Pepinster et Spa sera calculé 4 raison
de 3 francs par 100 kilogrammes pour tout le trajet.

Il sera admis une tolérance de 10 kilogrammes par voyageur, pour bagages
portatifs de naturc 2 ne géner personne dans les voilures.

Arr. §. Les stations mises direetement en rapport avec Spa, sont : Osfende,
Bruges, Gand, Mouscron, Malines, Anvers, Bruxelles (Nord), Louvain, Li¢ge,
Chaudfontaine et Ferviers. )

En prévenant 48 heures & 'avance, le chef de Yune de ees stations, les voyu-
geurs de 1reet 2¢ classe, qui désireraicnt &lre transportés de Pepinster a Spa, soit
dans le coupé de la voiture, soit dans une voiture spéciale, payeront, a tlitre de
supplément, savoir : Daus le coupé, fr. 0-80 par personne, dans les voitures

spéciales 1 franc par personne, pourvu qué le nombre de ces voyageurs soit de
irois au moins.

Art. 6. L’administration désignera, en tempsutile, un employé pour le serviec
du bureau & établir & Spa.

Art. 7. Le sicur Bouchoms est tenu de se pourvoir, dans le centre de la ville
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de Spa, et autant que possible sur la place Pierre-le-Grand, d’un local convenable
pour reeevoir les voyageurs et les abriter, ainsi que leurs hagages.

Ce local comprendra : au rez-de-chaussée, une place spacieuse pour le burean
et salle d’attente, convenablement mcublés aux frais du sieur Bouchoms, qui
fournira, en outre, & I'employé, un logement dans.le méme bhtiment. Ledit
employé sera obligé de meubler, i ses frais, les piéees mises & sa disposition. Le
chauffage et I'éclairage retombent également & charge du sieur Bouchoms.

Art. 8. Le sieur Bouchoms s’engage & fournir des voitures i dix-huit places a
irois ou quatre chevaux, de helle et bonne construction, suivant un modeéle
preserit ou agréé par Padministration, pour étre affectées exclusivement au trans-
port des voyageurs de 47¢ et 2¢ classe, arrivant par les convois directs qui partent
de Bruxelles et d’Ostende, durant la saisen’ de Spa, en y comprenant le convoi
arrivant 4 Pepinster 4 10 k. 15 m. du soir.

Un omnibus sera affecté au service des voyageurs de 3¢ classe.

Arr. 9. Les voitures de 4ve classe feront e trajet de Pepinster & Spaend h.
25> m., ct de Spa & Pepinsier en 4 h. {0 m. Elles seront tenues d’arriver i
Pepinster 15 minutes avant heure fixée au tableau pour Ie passage des convois,
sauf les cas de force majeure.

Les voyageurs de la 3¢ classe, transporiés par omnibus, arriveront a la station
en méme temps que ceux de {r¢ classe.

Art. 10. Un camion sur ressort, couvert d’'une bache fixe, recevra les bagages,
et fera le trajet en deux heures : il est entendu que ledit ecamion doit arriver &
Pepinster en méme temps que les yoitures,

Arrt. 11. Le sieur Bouchoms fournira en tout temps, pour chaque arrivée des
convois, les moyens de transport convenables, selon les besoins; il se conformera,
a cet égard, aux ordres du chef de la station de Pepinster.

A défaut de moyens de transport, il y sera pouvu par ledit chef de station, aux
frais du sicur Bouchoms.

Art. 12. Le sieur Bouchoms payera, 4 raison de 3 centimes par minute, les
retards dans 'arrivée de ses transports de voyageurs venant de Spa ; cette amende
sera portée & 25 centimes par minute dépassant I'heure du départ des convois,
sans préjudice des conséquences inhérentes audit retard.

Ant. 13. Le sieur Bouchoms donne et recoit décharge sous sa garantie et res-

ponsabilité personnelle, pour les bagages, transporiés entre Pepinster et Spa, aux
conditions du livret. ’

Art. 14. Une montre {enfermée dans une boite, dont une clef sera a Spa, I'autre
i Pepinster) réglera le trajet de chiaque voyage; ces montres, au nombre de frois,
scront fournies par le sieur Bouchoms.

L’ordre réglant Ja police des voilures, sera porté a la connaissance des voyageurs,
an moyen de tableaux suspendus dans Vinléricur de chacune des voitures en
service et dans les salles d’attente des stations.

Art. 13. Des amendes de 10 & 25 francs, pour contravention au réglement de
police, seront appliquées selon les cas prévus.
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Art. 16. Les relais entre Pepinster et Spa seront réglés conformément aux
tableaux de chaque période et de maniére que les voyageurs ne soient pas obligés
d’attendre 4 Pepinster ’arrivée d’'un deuxiéme convoi, quand l'intervalle entre le
1er et Je 2¢ convoi dépasse 30 minutes.

Art. 17. Le chef de station pourra permettre le départ d’une volture, aprés
Parrivée du premier convoi, alors que la demande lui en sera faite par I'entrepre-
neur, dans le cas ot lintervalle entre le 4¢* et le 2¢ convoi sera moindre de 30 mi-

nutes, tout en garantissani les moyens de transport suffisanis pour le convei
subséquent.

Arr. 48. Le sieur Bouchoms, fournira dens la huitaine, une caution person-
nelle de:trois mille francs qui garantira exclusivement Pexécution du présent
contrat.

M. Cornet, maitre de poste, & Verviers, est agréé comme caulion et comme
garant solidaire du sicur Bouchoms.

ArT. 19. En cas de résiliation, le matériel servant a I'entreprise sera repris par
Pentrepréneur subséquent, au prix évalué & dire d’experts.

Art. 20. La présente convention prenant cours pour exécution a la date sus-
mentionnée, pourra étre résiliée par 'les entrepreneurs, en prévenant six mois
d’avance, & Yexpiration d’un semestre, et par I'administration du chemin de fer,
en prévenant un an i 'avance.

Elle sera valable pour autant qu’elle recoive 'approbation de M. le Ministre des
Travaux Publics.

Ainsi fait en triple expédition, dont une sur timbre, aux jour et an que dessus.

. Le contrileur, J. Boucaoms,
Evnagp. Maitre de poste.
L. Cormer,

Maitre de poste.

Soumis a Yapprobation de M. le Ministre des Travaux Publics.
Bruxelles le 18 juir 1850.

Pour le directeur,
Fassiaux.,

Vu et approuvé :'
Bruxelles, le 26 juin 1850.
Le Ministre des Travaux Publics,
H. Row.

Le sieur Bouchoms s'engage a effectuer le transport des petites marchandises
aux clauses, prix et condilions déterminés ci-dessus pour le transport des
bagages:

Pepinster, le 29 juin 1850.

J. Boucuoms.
8
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Ne XVIII, — Etat récapitulatif, par nois, du mouvement

VOYAGEURS BAGAGES.

CHEVAUX ET BESTIAUX.

CIVILS. . TRANSPORTS ‘“
. " = st
DES @ | 2 | oA av b oo} A | 2 | 3e
= - Ponsy
= = AV =
{re e Be = = ?01D8 3 TOTAL.
- [=]
MoIs. ToTAL | 2 = cengrar [HIVELLE o0 yp calégone, jeatégonte [catégorse.
CLASSE.JCLASSE.| CLASSE. = 3] - -
E [
Parcolis| Quint.
]
I
§850
JANVIER..... | 2,815 | so3n | 147,538 | 29,603 | 3800 | 12en | 236,766f 4,008 s wm] me 83| 367| se0
FEVRIEE.... § 20,260 § 53,350 | 170,050 | 243,660 | 1,24 ] 1,308 | 246,207 | 4,307] 4,77 36 105 00| 207 502 |
HARS . .. .. | %,642 | 60,047 109,227 | 284,816 | 2,460 | 2,035 | 289,311 5318 | 6,068 53 165 07 344 609

fAVRIL....... | 30,092 | 60,900 | 0,060 | 3m,135 | 2,23 ) 2504 | sw90] 6,000f 7,00 80 34| 01| 03] o638

MAL.ceenenn 35,624 | 79,236 | 267,197 | 402,057 | 12,041 | 3,031 | 418,200 6,552 s,855) 10 156 uo | 4N 503
suix . .. §36,37 | mam | 2862 | sizais | 1m0 ) 2,082 ) 376,126 ) 7,080 | 10,180 §+ 143 153 85| 60} 600
JUILLET..... 2,527 183,713 | 270,027 | 393,367 | 5,481 | 2,048 | 405,99 7,51;1 12,830 | 231 158 101 32| s,
| AoUT .. {51,862 J100,655 | 265,052 411.&';9 2,860 | 5,07 425,415 8,635 16,002 ] 200 19 6| 22| &
SEPTEMDRE. | 50,572 {116,521 | a17,008 | 585,00 | 7,853 | 5,37 | 500,221 J' 0203 ) 150311 12 91 61| 4] 46
OCTOBRE .. {37,520 | 89,681 | 251,005 | 38,307 | 3,31 | 4083 ass,511) 7,385 72 ] 148 109 62| 385] 535
XOVEMBRE | 24,315 | 65,110 | 198,155 | 290,588 | 2,273 | 1,527| 204,388 ] 5,028 | 6,084 » a1 7 306 | 468
| pEceMBRe. 23,735 | 67,03 | 130417 | 2m,0is | 15 ) 1,565 | 2mea ) oss30) 5,310 64 98 s ] 4%

OTES GUIERITL. § 400,527 | 928,685 | 2,775,648 | 4,108,360 | 48,020 § 38,734 | 4,188,614 § 75,778 Lioopsz | 1,360 | 1,524 | 1,040) 4,083 | 6,607
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snéral des transports, pendant Uannée 1830.

’
GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. |
B —— e | e —— e eeeaaat—————_ |
2 0 2 i
= EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES.
= ToTAL
= lsm| * |eoms Aec  [DESTATION A STATION Arec  |DESTATION A STATION
100 kilogr. 4 00 POIDS] ppyscp | — e REMISE | e
ot i i 2 cesacenesr| cuancemesr| TOTAL. A exsacenesr |cusnonvare| TOTAL
Y es 3 el &t et ¢l
derphdit®s. | yoixg, {100 kilogr. DOMICILE. | picusncent | pécmancent - DOMICILE. | gicuancss® | pécmancent -
- - QUINTALS., — comyis, 29 deis. _ oomgris. e compris.
Quintanx. | Quintaux. T T x| T x | T x.|T ‘Tonnea T x.| T
10,613 3,252 9,521 6,219 15,740 1,708 18,790 210 18,708 434 14,961 66,658 82,
8,501 27,811 8.873 5,918 14,791 1,39 13,338 176 14,910 , 438 15,20) 62,155 77,792
7,360 37,773 12,195 7,653 19,848 1,530 13,564 363 18,257 438 16,534 68,432
7,877 36,368 10,809 6,281 17,090 1,583 13,696 421 15,670 397 16,622 60,104 77,
o, 442 msi| sess| ise| 1e07| 13,68 2| 15,04 31| sees| 64,95 ] 81,5
10,704 37,833 1,12 7,851 18,763 1,611 13,756 875 16,242 362 15,952 61,494 76,
was | wen| nmes] 7| 19m 159 | 15,30 75| 1,70 | ) ese0)| 8,
7,658 37,968 12,021 7,796 19,817 1,666 14,591 716 18,973 323 15,960 59,309 75,592
s,48 | 05| amae2] 7s3) 08| e 15,32 ez} 17,73 68 18,483 2,921 ) 89,67
0,36 | a0 1351) sl 2os| em| 18w 07 | 18,505 ss2]  18302| 86,764 | 105,618
10,803 31,275 11,791 7,322 19,113 1,880 15,19 549 17,508 498 15,853 30,756 107,107
12,476 33,813 11,416 6,893 18,309 1,792 15,832 397 17,021 406 14,748 75,823 90,977
1
.113,036 437,234 136,552 86,142 | 222,694 20,197 178,288 6,784 | 203,269 5,110 195,385 833,122 | 1,033,617
i
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VOYAGEURS

Etat récapitulatif, rar mors, de la recette en général, pendant I'année 1850.

Ne XIX.

N —

BAGAGES.

CHEVAUX ET BESTIAUX.

MARCHANDISES.

2
=3
, =
CIVILS. TRANSPORT 5 . GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. PRODUITS DIVERS. &= = TOTAL
. [} - -
- , @ - = EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES = &
DESIGHATION DES MOIS. 4 £ TOTAL e Are 2 3e = . TOTAL > 5
= = = = PRISE e =
fre 9 3 £ = AU AU TOTAL. | & TOTAL. = o avec DE STATION A STATION. avic DE STATION A STATION. ANENDES, = z | GENERAL.
= = ENE . . . : AU-DESSUS . . e ak
TOTAL. =] E GENERAL o | sorns CATEGORIE. | CATEGORIE. | CATEGORIE 100 K110, , REMISE N REMISE | — — T —— BCLLETINS. A TOTAL. | GENERAL. B E
CLASSE. CGLASSE. CLASSE. o . . . DE TOTAL. CIARGEMENT cmarcexenr | TOTAL. CHARGEMENT CHARGEMENT TOTAL. ETG. e
T A BT - ET 4 ET ET . DOMICILE. Fa
MOINS 100 x1L0G. DOMICILE DECHARGEMENT DECHARGEMENT DOMICILE DECHARGEMENT DECHARGEMENT
: . . * COMPRIS. NON COMPRIS. : COMNPRIS. NOX COMPRIS.

1850, JANVIER «evenvnnnsenn 96,508 58 | 133,046 15 | 433,362 77 | 362,817 49 | 6,309 81 | 2,414 35 | 371,54 65 | 1,907 25 | 22,768 44 | 24,675 69 | 2,687 75 | 4,280 48 | 4,082 94 | 7,726 48 | 10,098 27 | 5,425 69 | 32,918 84| 44,507 56 | k4,426 37| 17,594 79| 443,400 76 | 4,770 32| 162,462 87 | 3,377 23| 104,278 50 | 218,807 48 | 326,462 91 | £,409 80[41,425 26| 706 37| 5,944 43| 530,293 58 » 12,764 97| 966,48% 60 |
FAVRIER. ..ccevvnnnnes 85,485 86 | 120,817 81 | 167,380 79 | 373,393 46 | 4,762 77 | 3,124 50 | 378,280 73 | 2,060 75 | 21,517 62 | 23,578 37 | 2,467 75 | 953 99 | 4,484 68 | 6,594 98 | 9,033 65 | 4,445 43 | 20,520 92| 41,396 44 | 40,917 03| 44,678 82| 444,913 59 | 4,543 79| 128,436 20 | 3,46 43| 10,260 26 | 193,235 35 300,942 04 | 3,945 301 877 00| 724 48| 5,543 87 475,538 8% » 8,875 48| 901,919 95 i
MARS. .ooeevernenns .. | 100,085 25 | 143,500 80 | 197,056 35 | 449,650 40 | 3,45% 0k | 6,108 53 | 459,213 02 | 2,485 25 | 29,986 85 | 32,472 10 | 3,544 G5 | 1,869 38 | 4,474 02 | 7,949 38 | 11,292 78 | 3,815 97 | 44,979 67| 14,317 42| 56,297 09| 19,267 77| 438,794 31 | 5,487 &4 | 163,246 49 | 3,740 82| 425,560 62 | 222,401 70 | 354,373 44 | 4,832 £0 {4,485 42| 1,025 53| 7,043 35| 577,960 07 » 13,619 89| 4,101,785 48 |8
AVRIL..o..ouee eeeves | 130,978 32 | 162,971 43 | 235,381 14 | 529,330 59 | 3,068 23 | 8,025 54 | 540,424 36 | 2,833 25 | 36,022 96 | 38,856'24 | 4,74k 30 | 1,569 88 | 4,410 T4 |10,486 95 | 43,467 Bk | £,139 73 | 36,534 51 | 44,560 i8| 48,094.99) 16,382 78| 124,58 93 | 3,430 46 | 441,397 87 | 3,07k &4 | 440,772 88 | 485,789 36 | 299,636 65 | 4,283 004,081 50| 828 28| 6,492 78| 495,322 29 » 41,080 451 4,107,734 88

' .

Mal....... Ceenns «v.. | 160,657 67 | 187,573 13 | 200,158 98 | 638,389 78 | 24,745 15 | 6,934 25 | 670,039 48 | 3,073 00 | 45,613 61 | 48,686 61 | 6,247 05 | 2,244 51 | 2,076 48 {10,340 &8 | 14,658 17 | &,618 80 | 40,469 78| 41,986 70| 52,456 43| 16,680 90 | 423,243 30 | - 5,742 88| 145,607 08 | 2,936 72| 409,221 34 | 209,79% 67 | 321,952 70 | 4,475 454,207 48|  888,97| 6,664 90| 526,378 16 » 19,344 42 1,289,939 39

JUIN ccoivninnnn.. oo | 167,057 04 | 193,219 95 | 256,955 62 | 617,233 51 | 2,735 82 | £,902 96 | 624,872 29 | 3,31k 75 | 53,547 40 | 56,862 15 | 9,275 60 | 2,423 26.{ 1,224 59 | 8,638 04 | 12,035 86 | 5,457 44 | 38,387 79| 43,678 15| 52,065 94| 47,449 43| 123,851 45 | 6,243 24 | 147,213 82 | 2,830 39| 98,052 84 | 199,938 11 | 300,821 3% | %,k 904,267 67| 867 49| 6,577 06 506,678 46 » 12,300 94 | 4,227,572 14

JUILLET. .oovvvernnnns 216,445 72 | 234,842 81 | 274,979 13 | 723,267 66 | 9,933 6% | 6,658 96 | 739,860 26 | 3,547 75 | 74,933 96 | 75,481 T4 [44,491 35 | 1,908 46 | 4,530 33 | 8,306 30 | 44,745 09 | 5,424 38 | 38,561 9k| 43,867 4k | 52,429 08| 46,63k 46| 433,788 83 | 7,292 A5 | 457,765 74 | 2,998 91 | 112,308 09 | 205,186 96 | 320,493 96 | 4,580 55[4,482 89| 808 74| 6,572 18| 537,260 96 » 10,229 95| 1,394,190 70

AOUT.c.vnvvnneeninnas 280,866 69| 293,796 65 | 275,746 93 | 850,410 27 | 4,446 3% |44,455 30 | 868,981 91 | 4,000 50 | 96,566 14 100,566 61 {44,558 50 | 1 %87 84 881 26 | 5,95k 47 | 8,623 27 | 3,963 06 | 39,800 58| 14,224 03| 54,024 64| 17,k80 24 | 428,487 8L | 7,483 84| 453,424 59 | 2,497 81| 406,98k 65 | 202,792 29 | 312,274 75 | £,327 35 14,443 o4 722 46| 6,493 72| 525,914 67 » 8,915 13| 1,531,523 15

!

SEPTEMERE .......... 952,476 69 | 310,970 66 | 320,932 75 | 884,080 40 | 10,274 26 [25,447_57 | 949,474 93 | £,337 00 | 83,097 99 | 87,434 99 [10,888 10 | 1,082 87 874 52 | 5,807 20 | 7,76k 59 | £,330 17 | 44,520 18| 43,764 0| 55,274 18| 47,016 36| 435,908 28 | 5,820 31 | 458,74k 95 | 3,590 56| 105,885 A7 | 240,696 53 | 350,472 58 | %,663 80 1,490 31| 4,072 47 7,226 28| 574,44 99 685 20 | 47,954 26| 1,619,941 23 |

OCTOBRE «.evvnvnneses 475,361 26 | 229,433,88 | 246,966 55 | 651,461 60 | 4,962 36 | 42,783 85 | 669,207 90 | 3,424 50 | 57,748 64 | 61,440 44 | 9,303 85 | 4,73k 9k | 979 92 {10,254 61 | 42,960 &7 | 4,727 28 | 44,508 68| 15,517 64| 60,446 32| 49,850 55| 438,994 40 | 6,859 08| 465,704 03 | 4,024 42| 449,480 93 | 280,399 &1 | 403,904 46 5,073 90 | 1,182 30| 4,440 79 7,696 99| 637 518 80 | 828 20 | 5,327 k4 | 4,400,923 05 |

NOVEMEBRE........... 106,74k 22 | 458,777 17 | 186,426 44 | k51,657 80 | 3,045 75 | £,814 61 | £59,505 16 | 2,350 50 | 30,498 86 | 32,849 36 | 5,891 30 | 4,444 89 | 4,40 26 | 7,649 &1 | 9,868 56 { 5,483 97 | 39,650 57| 43,784 76| 53,435 33| 19,218 22 432,206 35 | 4,740 9k | 156,465 54 | 3,778 A1) 100,035 60 | 289,108 49 | 392,921 90 | 4,870 85 | 4,466 66| 4,427 87| 7,465 38| 609,988 42 | 4,435 00 145,437 55 | 1,239,859 02 |8

DECEMEBRE........... 100,538 17 | 155,586 43 | 163,109 48 | £19,23% 08 | 2,043 37 | 4,933 62 | 426,814 07 | 2,082 75 | 25,943 38 | 27,996 43 | 4,307 55 | 4,452 47 | 4,484 38 | 6,48% 38 | 8,520 93 | 5,907 68 | 40,248 8k | 43,438 87| 53,687 74| 18,852 78| 127,378 04 | 3,622 k| 149,853 23 | 3,257 33| 92,643 61 | 240,561 48 | 336,462 12 | 4,615 204,537 86| 955 22| 7,408 28 | 547,444 34 | 1,472 66 | 43,839 61 | 4,065,666 97 |§
TOTAUX GENERAUX. |1,881,505 37 |2,324,245 56 2,745,165 90 [6,950,916 83 | 77,021 54 [100,271 09 (7,128,209 46 | 35,514 25 |575,485 82 {610,600 07 |87,974 75 |18,828 07 (15,307 76 | 95,642 35 | 429,778 48 |57,435 97| 463,001 87 | 159,020 26 | 622,922 13 | 210,823 80 [1,558,888 75| 59,706 83 |1,829,419 38 | 39,519 8% |4,289,48% 76 |2,688,440 95 [4,017,415 55 55,219 50 |15,438 35 | 44,165 07 | 80,522 92 [6,550,279 98 | 3,821 06 [279,k41 06 |14,847,540 53
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Ne XX.

Etal vécapitulalif, pan station, du mouvement général des transports pendant
Fannée 1850. '
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VOYAGE URS BAGAGES. | | 1y posrinux.

DESIENATIAN CIVILS. TRANSPORTS

. - — q
5 bes g | = | o w =] o] 5
| — a AU =
{ee 2 5e ; bt POIDS Cu:: T0TAL
STATIONS. ’ TOTAL. g 9-1 cennar |INHEE. T3YE. eatégorie] etegar e |atégorie
- =
CLASSE.|CLASSE, | CLASSE. = E;:t — —

=

Parcolis| Quint.

Bruxelles (Vord). . . .} 74,527 | 143,772 | 265,327 | 483,626 {5,308 | 4,803 ) 493,88 ) 0,757 | w6816 | 289 | 130f s | 16 33
itvorde . . . . . .| 3,006} 21,782 62,085 | sesstl 4] wpol sr4ml 364 no f » » »
Malines. . . . . . Q17,875 152,185 ) 7,005 | 187,005 oes| ws| sszm | 80001 2ez0) w ] ] p2] a2l

Escaut. . . » » » » » »

Dufled . . . . . .. o0 7,102 19,330 27,332 66 64 27,462 262 161 » 3 » » 3
Contich. , . . . . . 250 948 7,012 8,240 » » 8,240 » » » » » » »
VicuwDiew . . . . . 3290 ¢{ 1,914 13,713 15,956 » » 15,950 ” » » » » » »
H «A' ors E Borgerhout. . | 32,679 | 66,531 99,518 | 198,738 [ 5,978 | 1,472 | 206,178 § 4,375 ] 7,429 7l 105 0 643 | 849
v

n » » n » n n »

Toravs . . . F 120,634 204,194 | 584,010 | 1,007,858 112,186 | 7,417 | 1,027,461 § 17,977 § 25,956 § 386 1 388 | 327 |1, 21 {1,006

PCapelle. ... 300 , 2,008 13,716 16,023 » » 16,024 n » » » » » »

§ Londerzeel. . . . . . 205 { 1,094 7,949 9,248 » » 9,248 » » » » » » »
Makderen . . . . . . 99 8§34 5,562 6,495 " » 6,495 16 3 » 19 16 9 4%

| Duggeohont . . . . . 62 830 5,202 609 | = » 6,094 12 58 » » » » »
1 Termonde. . . . . .| 2,462 | 11,956 | 33,887 | 53,305 | 2,982 6% | 56,163 717 421 2 3l 231 we | 142
Audeghem, . . . . . 693 | 4,503 9,014 | 15,110 3718 33{ 15,521 302 1758 » L3 B » 2
Wichelen . . . - . . 108 1,036 6,572 7936 » » 7,738 » » » » » » »
Wettersn . . . . . . 5591 2,98} 25,081 25,848 21 28,961 182 ml o 11 ] os2f W
Melle. . . . . . . . 25| 2,349 | 11,448.] 14,040 » " 14,040 » » " M » » »
Gand. . . . . . - |48 (59,205 ] 172,182 | 233,055 | 6,970 | 2,803 | 263,745 § 4,335 ] 5,150 43 8 se] o6p | 4w
Landeghem . . . . . 224 | 1,22% 9,329 10,779 » 67 10,846 » » M » » " »
Haosheke . . . . . . 62 400 3,974 4,436 » » 4,46 » » » n » » "
Aeltre . . . . . . . 622 | 3,200 16,199 20,021 » 67 20,088 2l 70 » 26 3 19 7
Bloemendac . , . . . 32 | 1,417 18,509 26,255_ » » 20,235 6 » » » N » »
Ooslcamp. P 4 31 688 7 » n 723 » » » » N » »

y Station. . . § 11,671 32,208 | 100,534 § 144,461 | 2,880 | 3,058 | 130,390 f 2,065 | 1,92 s 55 1] 42| 467

Bruges { Bassin ., . - 6 » » » » » » » » n » " » »
Jablbeke . . . . . . 119 915 14,167 13,201 » » 15,201 » » » » " » »

.| Plasschendaele . . . . 103 | 1,013 nmus | 12,24 » » 12,264 1 » » " » » "
5; Z Ostende. . .1 14,241 | 29,650 49,420 91,312 615 451 2,378 | 1,542 | 5,422 [} 15 4 10 2
g  Nozareth . . . . .| 5| 58| os8s6| 1058 » » 10,550 ] » . N T N
Deynze. . . . . . . 91| 5,740 § 34,459 | 41,x90 | 382 561 41.628 497 36|, ) =] 4 n
Olséae . . . . . . . 7 241 2,233 2,481 » » 2, 481 » » » » " » "
Machelen . . . . L. 3 11 34 48 » » 45 » » » » » » "
Waereghem . . . . . 87| 2,208 23,736 | 26,319 » 28 | 26,347 133 57 N 3 N " 3
Haerlebeke, . . . . . 120 | 1,398 13,051 14,569 » 2 14,571 42 2% » 3 M » 2
Courtray . . . . . .| 4,252} 15,235 60,913 | 80,400 | 2,466 | 824 giess | 2,000 1,413 4 331 31l m| e
Mouscron . . . . - - | 1,607} 6,765 42,170 50,542 31 8§76 51,440 962 536 15 1 2 4 17
Neehin. . . . . . . 79 900 | 13,154 | 14,333} » » 14,133 57 N - » » 12 iz
Templcuve. . . . . . 114 416 6,063 6,59 » » 6,593 » » » » » » »
Tournay . - . - . . § 7804 (19,351 75,906 | 103,181 | 2,670 § 1,356 | 107,207 § 2,514 ) 1,65% 4 24 19 18 61
Havinnes . . . - . . 10 203 3,601 3,814 » » 3,814 » » » » » » »
Bary. . . . . - . . 131 629 3,587 4,347 » » 4,347 1 n » » » » P
Levee - . . . - . .| 2,010 ] 6,467 98,801} 37,3% 104 25 37,518 930 3 » 1 7 12 30
Ligne . . . . . . . 363 817 6,240 7,42 » ” 7,420 » » » » » » »
Ath .o o Eg22 ] 8% 34,901 | 46,740 | 1,015 61| 45,90 865 452 3 5 2 1 8
Mafles . . . . - - . 132 635 1,817 2,584 » » 2,584 16 27 n » » » »
Chiévres et Atires - . o 161 808 3,015 3,98 n » 3,984 37 9 " i ” » 1
Brugelette. . . . - -] 1,602} 3,497 10,564 15,903 » » 15,963 179 216 5 4 1 2 7
lens, . . . . . . . 194 1,100 5,176 6,470 » » 6,470 » n " " » » »

Toravx . - . J 76,661 {230,006 | 900,313 | 1,207.07 {20,843 [10,447 | 1,235,350 | 17,662 | 18,435 § 149 | 370 | 284 {1,000 }1,74¢




(35) [ Ne 921, ]

" MARCHANDISES.
i GRANDE YITESSE. PETITE \'I'I'ESSE.
DN ——— mwm
: EXPEDITIONS BIARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES.
; TOTAL
L. SONBRE g SODESSCS Ay | DE STATION A STATION. Avec | DE STATION A STATION.
100 bilgr |00 TS| s || s | —pe
R . [43 n A CHARGENEST | CUMRBEEINEST 4 CUARGENEST | CHARCENRNT
. denpidiles. uorss. |100 ilogr, © DUMICILE. u’u?lcu‘ uic:\llr.u' — DOMICILE. m‘:unigu:n' uicuf:c:x' -
— — QUIsTICK, — CampYS, D8 compis, _— compris. B2 camptis.
Quintaux. | Quintavx. T T T x. | Tenpeaux. {T x.] Tonneaux. | Tonneaux. | Topneaux.
0915 52,83 19,652 10,137 2.759 3,565 13,617 71 17,379 466 6,76} 3,523 10,750
249 2,849 630 k3] 918 251 131 5 37 17 361 230 628
1,738 ) 12,903 3,512 1,%5 5,747 6l 2,034 16 2,161 197 4,305 u23 5,430
9% 1,453 436 1 447 & 195 af 23 290 59 235
» i m 25 126 1 4 " 5 3 46 3 86
4 71 87 25 115 1 4 “ 45 | 4 » 5
5,635 § 45,02 13,3% | 11,96 | 25362 117 2 437 ;2| wsns 517 35,741 4,412 40,930
» » " - » 673 953 N R TR L 5 4,32 1,33t 5,770
18,603 ] 133,358 ] 37,833 23,730 ) 61,564 6,29 49,455 673 | 56,6350 1,625 51,718 10,564 63,90%
1 430 143 105 248 3 159 % 196 5 149 181 315
» 1) 80 52 12 1 16 » 17 1 80 » 1
32 435 19 23 212 & a5 » 83 9 63 2% 9%
20 233 68 14 102 16 2 » 36 18 73 n 9
: 5,253 1,750 755 2,505 931 4,501 » 3,752 2 731 629 1,352
. ;3 2,223 568 179 745 353 716 » 1,109 19 430 112 551
» 73 j32 3 163 2 4 M 6 4 1 " 5
] 2003 sa|° am 536 % 593 4 m m 89 6t 174
" 517 328 @’ 255 3 9 » 12 » » " »
4,776 33,316 9,838 .97 17,835 2,248 13,019 230 15,507 286 4,139 1,448 5,573
" 301 9. » 127 4 122 . 126 3 49 19 7)
» 5% 12 » 12 » 5 N 5 " 50 » L)
%8 1,193 a3 223 638 15 353 2% 422 7 232 64 353
» 364 86 53 15t 10 237 » kLY 2 61 ag 9l
» » » » o M » » » - 1 n 1
2,%8 11 64d 2,664 525 3,192 399 555 4 1,231 43 574 2 646
4 ) 3 G 9 b} 23 69 ] 21 450 3,640 4,117
» 74 29 4 3 1 . " 1 3 nq 40 13
» 181 2 o 82 4 7 » 11 4 22t 401 626
1,47 | 13010 3,450 1,116 4.566 8 3,150 58 3,316 a2 5,517 3,151 9.090
> 6 2 9 E3 " 9 » 2 » 1 » 1
ETh 2,503 517 30 867 65 621 » 659 9 3% 338 673
» 43 - 10 » 10 » » » » 4 » " 4
» » » » * » » » » » b » »
193 539 214 139 353 16 35 » 361 4 110 " 7108 219
135 575 147 25 152 58 57 » 315 7 82 152 241
1,973 8,5% 2,736 1755 4,498 532 7,614 110 8,27 302 1,607 1,164 3,073
743 1,964 65 632 1,17 130 1,017 8 1,155 12 1291 + 2651 3,882
(3 2% 7 22 9% » 72 » 72 » 323 13 436
H 133 40 4 43 1 2 » 13 » %8 135 403
1,53 ] 11.503 3,114 1,056 4,180 368 4,350 13 4,331 13 2,439 18,489 21,091
» 2 7 2 9 » » » » " L4 » »
1 137 39 § 43 . 3y » 3 » 151 . 53 68
“ 3.917 ] 152 1,099 106 1,452 49 1,597 24 1,061 3,947 4,032
» 4% 138 56 184 22 190 18 230 1 36 98 135 |f
1,08 442 1,138 39 1477 502 818 o 1,320 51 621 2,538 3,208
55 238 61 I8 7 . 200 214 414 » 747 1,394 2,14l
105 3 2 io 2 8 30 » 33 3 37 2,166 2,106
1%0 %38 e sl s 5 592 n 547 » T
5 516 13 18 168 6 54 " 60 » 106 321 427
15,8 | 5] W) 1z} 6.6 €.167 41,9% 815 | 49,908 1,423 22,231 43,335 66,989




[ N°221. ] (36)

VOYAGEURS BAGAGES CHEVAUK
. ET BESTIAUX.
DESIGNATLON ‘ .
CIVILS. ) TRANSPORTS | .
6 R I N ;;q e e W )
u . = w
5 nes a1 = | o wo 1] 2t e
- = < AU = ’
] - = =]
{ee e 3¢ = = z01D5| X 16740
STATIONS. Wi | S| S [oexesar [WUNEG g ttgmte ke ¥
CLASSE. {CLASSE.| CLASSE. = g - _
Par colis] Quint,
flaede . . . . . . . m 1,571 10,477 12,%5 » » 12,765 » » » » » » »
Wespelaee. . . . ., 225 493 1,299 1,997 » » 1,947 » » » » » ¥ »
Sution . . §12,32{ 36,215 65,751 14,08 | 1,326 | 1,787 116 6% 2,517 1,655 w0 49 47 &% m
Louyain .
( Bassin , . . » » » s » » » » » » » » » »
Veetryck . . . . . . 2101 1,099 8,753 5,062 » » 8,062 3 1 » » » » »w

Tielemont. - . . . .| 300 | w37 ) 37,302] s3me0)] s} a06) assas0] 100] 857F 1] se] e6) 2| oan

Esemael. . . . . . . » 61 459 520 » . 520 » » n » » ” 3
tanden. . . . . . . T3] 3,60 17,783 *2.107 | 1,628 2 23,737 319 150 » ? 4 25 36
Yelm, . . . . . . . 51 237 1,894 2,152 » » 2,152 » 3 » » » » »

StFrond . . . . . .| 1,005 ] 7,822t 2mas| el se| sl srwms| oaam) 605] sl a| 2| 185} 265

Cortenboseh . . . . . 121 354 4,351 4,826 » » 4,82

» » " » n » » F
Alken. . . . . . . . 192 398 5,254 6,044 » " 6,044 » » .. " » » »
dasselt. . . - . o - 3] 46 | w40 ] 26,206 2,007 6| 28,269 o 418 3] os| 42| au| 300
Gingelom - . . . . 05 216 985 1,206 " » §,296 " » » " » n »
Rosoux. . . . . . . » 119 718 $37 » » $37 » » » » ) % »

E <“’-’xrcmm¢:- v o) eos| a0 mgel wmau| s 2l mmel i il 1l !l sl B
" Fexhe. . . . . . . . 15| 1,063 15,311 16,5%6 » » 16,525 56 20 » 2 » » 2
Aos . .o 153 f 1,280 1 19,167 | 20601 | BT » 21,338 1 52 2] B 4 6] = h
Hautpre. . . . . . . 5891 3,280 | 14,967 ] 18,835 3| w 19,157 188 1231 » 3| 15} mp 38
Station . . § 21,153 | 36,134 83,524 | 140.811 | 2,545 899 | 144,305} 3,381 ) 6,80 86 63 2] G0-{ 144
Liége. ! .
Meuse. . . » » » » » » » » » ” » » % n
Chénde . . . . . . . s12) 1,803 2,27} 208%2| = » 29, £32 205 1Bl . 4 4] Bl 2
Chaudfontaine . . . . § 2,124 | 3,238 15,122 19,484 » » 19,484 181 247 1 n » » »
LeTrooz . . . . - . 278 725 8,233 9,185 » " 9,186 » ” » " » » »
Nessonvaux. . . . . . 322 | 1,296 10,507 12,125 » » 12,025 | 82 3 » » » » »
Pépinster . . . . . . 3,010 | 6,943 35,312 45,265 » n 45,276 955 956 19 15 n 16 42
Spa . - . . L. ., 1,205 909 923 3,037 » » 3,037 47 347 " " » » »
Ensival. . . . . . . 123 257 3,701 4,097 » » 4,097 4l 16 » » » » »
Verviers . . . . . .| 9,581 ] 17,97 62,167 | 106,655 5 171 | 106,831 | 2,84 | 3,508 19 24 2| t61] 187
Dolbiain. . . . . . . 407 1,197 19,438 21,042 » » 21,042 158 7] » 1 » Bl 1
Herbesthal, . . .. . . a8 | 2,580 8,425 12,813 » 69 12,852 32 n7 » » » » »

Torssx . . . | 59,369 [152,0%0 | sesiev0 | 776,982 | 9,453 | 2,806 | 80,241 § 14,002 | 16,596 | 150 | 3m2

154
2}

1,11 |1,736




MARCHANDIESES.

[ N°991.]

GRANDE VITESSE,

PETITE VIFESSE.

m .—"""““-._/\..,__"’"‘\ e s e ——cmigpRN R ==
‘i EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES,
= TOTAL :
tvel KOMBIE bt R Arec | DE STATION A STATIOK. Avey | OE STATION A STATION.
100 kilogr. de LU POIDS| peyigp | ——— rorAL, | BENISE |~ e | AL,
Cpos) o, [0k ] Loomcne o | stionn o bl b
. ({8 MICILE. ! picnancent | vEcmancixt —_ DOMICILE. } yrcuancen® | pécssncen® -—
— — QuINTALZ. — compris. BOR CORPTIS — luﬂ_nn!
Quintanx | Quintaux. Tonnenux Ton:eaux ’I‘onn—eauxi Tonneauy. | Tonneavy, Tonn_eau: Tonsewux | Townerux,
» 672 194 29 a3 10 25 » 36 » 431 k3 570
» 2068 44 0 54 » » » ® ” » . ~
2,285 § 13,387 3 946 4,030 7,985 738 3,265 3 6,050 223 2,637 1,931 3,795 ]
» » " » » 31 3,841 72 3,94 1 4,180 15,776 19,967 |
2 455 116 29 143 1 46 » 47 ] 318 Ll 1053
1,344 7,822 2,441 1,817 4,238 570 2,309 8 2,8% 136 2,410 10,633 13,379
» 67 2 1 23 » 207 3 212 3 105 456 65
554 1,669 18] 70 451 9 552 20 [1H 2% 3 7,643 5,064
» 88 24 2 % » 5 » 5 » 32 13 a3
1,032 3,508 968 696 1,664 27 1,552 45 1,52 12 4,661 4,757 9,450
» 9 a 8 29 v i3 » 13 » " » "

» 208 50 12 7 1 78 » 79 3 13 41 57
1,213 3,841 937 383 1,320 120 1,191 4 1,315 4 859 344 1,237
» 212 53 21 74 » 24 » 2% 1 197 383 s

1 237 64 7 71 1 33 » 3 1 310 1,017 1,328
71 1,679 397 166 363 14 208 . 312 1B 2,8% 2,146 4,484
7 218 63 10 3 10 192 » 202 4 150 2,250 2,
178 369 o7 1 168 3 138 - 1it n 4901 49,401 49,592
93 997 2y 18 309 2% 143 » 167 n 272 10,318 10,590

5,802 26,409 9,512 14,378 | 23,900 863 10,816 a3 | 11,894 3% ) 22,151 79,936 102,421
» » » » » » 83 626 709 2 396 2,144 26,561
334 1,268 39 181 5%0 43 1,751 4 1,803 264 8,665 20,611 29,480

8 237 72 8 50 8 9 4 21 » 3 50 373

1 251 56 27 13 10 106 34 150 i 85 634 720
53 330 iz 77 189 27 79 » 106 2 63 1,389 1,454
479 1,501 2 273 825 %5 681 3 759 5 190 10,358 11,083 i
62 1,048 B 134 442 44 k) » 79 i 55 7 54 110

1,397 9,230 4,951 3,578 8,529 406 3,423 9 3,838 9 1,240 2,330 3,599
176 476 23 92 305 12¢ 93 » 214 » 108 5,539 5,647
116 187 31 28 59 14 4 » ] 2 1,791 23,529 29,322
16,250 § 77,366 | 26,413 | 28,065 | 52,578 3,13 32,966 1%} 37,242 1,054 55,178 253,259 339,52 ’




L

N° 921, 1

WW
VOYAGEURS BAGAGES . CHEVAUR
. ET BESTIAUX,
DESIENATION
CIviLS. . TRANSPORTS 4
hd
o
4 5ot < | .
(2 bes 2| A | ToraL ao bt} 2| 5
| = z AU = '
{re Qe e by g porps | & TOTAL
» 519 T 17 P B :
STATIONS. 0L | = < |GENERALPHRVEL pyyd Legors | carigarie| eatég
= =51
CLASSE. {CLASSE. | CLASSE. = B —
) -
%]
Par colis| Quint.

i Brovelles (Midi). . 43,804 | 62,827 | 130,404 | 237,185 ) 1,072 | 5,728 | 241,055 ) 6,802 | 12,865 96 ) 5] 107 ] 32} 604
Kuysbronck 82| 1,91 ] 27,206 ] u9,630] = » 29,639 53 w0l » " » » »

i Loth. . 403 437 2,367 3,227 » » 3,23 » » » " " » »
Hal . 3,694 | 15,800 { 45,556 | 64,059{ 7371 64,793 978 EITH [ 2l n 19
Lembeeck | 404 3% s 1,444 n » 1,444 » » » » ] » »
Tubise . . 1,040 | 3,493 | 13,482 | 18,015 " 53 | 18,069 163 5% " 13l 1 | #
Rraine-le-Comte. . . .| 1,575 | 8.473 1 o3850 ] 35,588 7! | 3g,010 373 272 1 5 1 2 7
llcnnu_yércs . » » » » » » » » » » » » » »
Eaussines, 453 [ 2,138 7,131 9,723 1 i 9,727 87 39f » 1{ » . 1
Mapage., . . . . 2,263 | 5,336 21,713 29,314 » 155 29,469 582 302 » 9 3 9 23
GouylesPigton . . . . 95| 415] ou3) 2881 » » 2835 » | o» N R T
Pont-i-Celles. . , 23 34 1,628 1,065 | » §,965 » » » » » v »
Lutre . . . . . . . By 81 sl 5463 o » 5,463 37 w0l » » o !
Gossclics . 651 | 2| gz ee5 | 15,560 [ 39| 18,645 25 123 1 R2E i 2
Roux. ta33 ] 1,022 6,644 7,809 | 56 7,933 67 sl » » ” » »

.| Marchicane 1,585 | 3,91 q7,579 ] 22,513 » » 22,513 3 %1f v » Al u 18
§ Charleroy . 4,845 | 11,005 | 52,021 ] 67,871 ) sgo | 3s | 69,110§ 1,503 1001} 10 8 4 i 16
E | Chitelineay . . 1,403 | 8,527 30,248 33,178 » 31 35,209 477 152 » 1 1 3
Farctenmes. . . . . 93 400 4,283 4,568 » » 4,808 » » » » » » »
Tamines 383 T4 8,439 9,536 » &1 9,617 86 31 ¥ » » 4 4
Auvelais . . 3% 273 2,133 2,442 » » 2,442 » » » » » » »
Moustier . . . . . . 138 789 8,433 9,360 » » 9,360 n » » n n » »
Florefle. . . . . . 180 | 1,036 10,124 11,340 » » 11,340 149 20 » » » » "
. Station. . 3,645 | 6,799 33,304 43,838 625 530 43,293 873 993 2 20 6 i3 39
samur Meuse. » » » » » » » » » n » » » »
Snignies. . 1,576 } 6,049 17,77 25,342 » 38 25,350 485 256 7 G 4 [ X 16
Jurbise . . . . ., 534 3,651 19,648 23,833 » " 23,833 201 60 1 4 4 7 13
Mons. . . 10,511 | 33,830 ' 70,483 | 115,125 | 2,365 § 733 ) 18,224 ] 3,206 | jgsp| 1) 2w ]| ¥} 1) 5
Jemmapes. . ., ., . 430 | 3,834 23,631 27,915 » 6l 27,976 196 49 » » » » »
St-Ghistain. . 1,086 { 63171 31,4 | 39157 » 23 | 39,200 651 150 1 » ! » 1
Bowssu . . - . . , 313 | 2,056 s, 0 1066 » 8| 10653 132 391 » 2] » » 2
Thelin . . . . 206 | 1,818 10,324 12,498 » 38 12,536 119 30 " " » » »
Quiévrain . 2,154 | 8,505 | 24,502 | 33,271 » 398 § 35,600 1,478 835 23 4 3] "1 8
Torse dela ligneduMidi . | 84,708 {199,805 | €77,408 | 961,951 { 5,264 | 7,222 | 975,467 § 19,267 | 19,845 § 256 § 201 § 178 | 435 | 897
id. id.  Esi. . [ 58,388 [152,924 } 565,670 | 776,982 | 9,453 | 2,806 | 789,241 ] 14,932 | 16,536 | 150 { 382 | 243 [1,112 1,536
It id.  Ouesl. | 76,661 [230,006 { 900,313 [1,207,070 (20,843 |10,447 (1,238,360 | 17,662 | 18,435 | 146 | a7o | 284 {1,090 11,744
id. id.  Nord. |129,65% 1204,104 | 584,010 1,007,858 {12,186 | 7,417 |1,027,461 § 17,977 | 26,964 | 386 § 3s8 | 327 (1,211 [1,928
Toraux. . . {319,471 [877,019 {2,727 401 3,953,801 [47,746 {27,502 4,020,529 § 69,838 | 81,780 | 038 §1,431 {1,025 }3,847 {6,303

Flandre occidentale. . . § 1,116 | 2,575 5,559 9,250 274 » 9,524 406 419 3 4% 1) 1371 19
Mons i Monage . 486 3,168 3,365 5,019 » » 5,019 237 6% » » » 3 3
Franeo-Belge (par Yosseron). | 9,453 ] 12,128 18,216 39,787 » 582 40,370 1 1,844 | 4,352 58 » » 15 15
Belge-Bhénan, . . . . ] 15,615 | 22,908 | 17,609 56,132 | » [S,074| 64,206 1,500 | 13,460 § 2083 45} » $1 48
Franco-Belge (par Quitrraio). § 23,159 | 11,487 2,326 37,002 " 186 | . 3'7,ISB 1,931 9,081 158 5 » 37 42
Anglo-Belge-Rhénan . 1,183 1,328 » ot 2,513 » » 2,513 » " n » » » »
Entre-Sombre-ct-Meuse |, 12 72 172 256 » » 256 » 13 » » » » »
Toraix ehrémavx. . . (400,527 (998,685 (2,774,648 (4,103,860 ;48,020 |35,734 [4,188,614 | 75,778 109,182 | 1,360 | 1,524 | 1,040 {4,043 [6,607




(39) [ No 221, ]

. . GRANDE VITESSE, PETITE VITESSE.
(7]
' 3 AW‘"\ N R st | e e et g BRI = = e
§ EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES.
* TOTAL
e | SoMERE L A | DE STATION K STATION. Atec | DE STATION A STATION.
100 K : N LU POLIDS " . . gn e,
bogt! e RENISE ~ toTal, | BEMISE - TOTAL.
‘. #‘-‘“ et “ en & cuugtuur Cll.!lf:!l.“r a CUAII;!‘!L'U' CHJ)z:!E!‘T
& , ‘ :
! soiss. | 100 kilege. BOMICILE.| picuancest | pECHARGEN? — DOMICILE. | picpargent | pEcuaxcext ~
-— — QUINTALX, — compris. noD ComprIs — comprls. noR comprls,
Quintaux. | Quintapx. Tonneaux.| Tonneaux. 'l‘omrc'aun Tonncaux. |Tonneouxr.| Tonneaux. | Tonneaux. | Tonneaux.
5,260 | 35518 5,421 6,247 14,665 444 135059 83 13,598 40 3,080 3,623 6,752
2 176 41 34 95 H 357 5 363 » 50 93 143
» 19 59 2 81 7 72 " 79 » 3 15 18
544 2,651 638 233 81 243 " 1,485 » 1,728 E] 263 1,851 2,119
v 177 57 7 B4 52 520 " 559 » 63 702 765
293 1,667 407 225 632 295 1,658 64 2,019 43 670 1,946 2,661
1,044 1,833 328 H 502 234 981 » 1,215 8 872 1,188 2,050
» » » » " » » » » » » 1,336 1,336
297 1,002 223 19 232 14 238 795 1,067 1 1,657 20,671 22,3290
1,082 3.010 569 83 633 28 51 » 537 | 3,870 12,576 16,447
» 242 65 10 5 » 25 » 23 » 133 93 246
» 135 34 1 33 » 5] » 9 1 2 » 91
651 . 542 120 48 168 » 69 » 69 2 260 549 811
T4 2,321 509 129 638 %6 811 » 1,077 123 6,5%8 10,426 17,077
210 i 152 i 200 5 m 5 121 1y 827 18,711 19,585
1,114 3,087 678 194 872 5 2,197 481 2,732 105 10,795 9,477 20,376
2,472 6,616 1,604 533 2,137 369 2,953 186 3,508 94 5,997 32,108 39,129
1,237 3,010 1,049 276 1,3% I 1,326 87 1,460 42 2,380 13,907 16,329
» 358 45 3 138 13 237 » 252 3 364 510 817
2)2 510 9% 6 102 [ 444 12 462 10 2,714 1,461 4,185
» 185 %3 6 40 ‘1 10 » n » 2 » 2
5 33 85 16 101 1 52 " 53 L2 12 » %
82 78 116 39 135 » 235 i 233 » 30 332 72
1,7 6,897 1,744 417 2,161 146 2,509 156 2,901 54 2,635 8,360 11,049
» » » » » 5 53 4 64 » 663 1,647 2,316
579 2,061 448 152 600 33 844 61 1,225 16 4,480 9,814 14,310
12 237 6! 18 19 b] 57 » 58 2 101 1,503 1,608
3,154 14,978 3,513 1,74 4,727 603 2,527 214 3,548 b5 3,167 2,344 4,536
397 1,33 236 72 308 37 706 21 764 1 103 72,840 73,044
891 1,761 451 77 518 14 804 1Y 1,029 6 661 34,073 34,640
384 736 137 3 140 77 970 » 1,047 20 403 5,233 8,656
287 440 95 | 106 25 352 5 382 1 19 15,939 16,059
1,009 3,188 2,142 8,007 11,139 14 904 3 921 156 1,179 522 1,857
23,068 9,42 26,301 | 19,200 | 43,603 3,419 37,418 2,285 | 43,122 826 53,393 287,924 342,143
16,250 | 77,3661 20,413 | 26,165 | 52,578 3.136 32,966 1,120 | 37,232 1,054 53,178 283,289 339,521
16,766 | 115,058 | 30,332 | 16,302 466351 6,167 41,926 815 | 48,008 1,423 22,231 43,335 66,989
18,603 § 143,348 | 37,836 | 23,730 | 61,564 5,200 49,438 813 | 56,630 1,62 51,719 10,569 63,904
74,570 | 429,195 | 118,883 | 85,496 | 205,370 19,041 161,763 5,003 | 185,902 4,928 152,521 625,108 812,557
898 5,573 1,303 434 1,8 684 1,632 08 2,414 82 996 1,194 2,072
1,329 2,449 495 22 707 42 2,480 332 3,284 100 2,893 186,263 189,256
1,914 » 2,119 " 2,119 » 1,135 7 1.142 ” 1,803 193 2,086
12,495 " 5,969 » 5,869 » 5,720 1,24 6,974 » 4,515 20,127 24,842
21,566 » 747 » 7,760 » 5,550 » 5,550 » 2,551 n 2,551
» » ” » » » » n » » » » Ll
5 18 4 » VS 3 » 3 " 16 23 258
113,085 § 437,234 | 136,552 | 86,142 | 222,603 § 20,107 178,258 6.78% | 205,269 5,110 195,385 833,122 | 1,033,617




Vd . .
Etat récapitulatif, rar sration, de la recette en général, pendant Pannée 1850. Ne XXI.
s e
VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. | MARCHANDISES. . :
. )
i 2
ﬂ CIVILS. TRANSPORT o > GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE, PRODUITS DIVERS. %:_
Y Bt Ry e B @ % T | | e | T T T T ———, e g TOTAL
Z DESIGNATION DES STATIONS. u & T E = EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES. 5
@ = OTAL = fre Qe 3e ! TOTAL =
i g = = ‘o = e = | GEnERAL
N fre Qe 3e E = AU AU TOTAL. = TAL. = or - avee DE STATION A STATION. avie DE STATION A STATION. ‘ 2] .
TOTAL. = o GENERAL. = CATEGORIE. | CATEGORIE. | CATEGORIE, ; 100 K110G. AU-DESSUS | mmmisy |7 —TT—— REMISE | —p—— BLLLETINS. N ANENDES, ETC.] TOTAL. | GENERAL. E
ﬂ CLASSE. CLASSE. CLASSE, E MINIMUM.|{ POIDS. oE TOTAL. CHARGENENT CHARGEMENT TOTAL., CHARGEMERT CHARGENENT TOTAL. 2 X
- s o o s T Lo DOMICILE. ~ :
woss, | 100K somae. | "ot | e, e el
. { Bruxclles (Nord) . . 363,272 75 | 444,443 50 | 378,780 85 [1,453,497 40 | 7,464 06 |44,993 44 [1,172,95% 30 | 4,878 50 | 9,817 43 | 99,605 93 |19,923 00 | 2.099 50 | 1,425 45 | 2,735 80 | 6,260 45 | 5,965 34 | 7k k0% 28 | 20,428 35 | 94,832 63 | 36,338 34 | 425,346 36 | 4,736 52 | 463,421 22 | 3.092 45 | 38,330 65 | 47,655 06 | 59,077 86 | 5,686 10 4,475 45 | 451 42 | 7,002 67 | 324,34 38 28,716 32 1,657,859 72 |8
, g Vilvorde. . . . 3,814 50 1 44,650 75 ) 25,304 50 | 43,767 75 487 85 5845 | 45313751 192 00 321 83 51383 . » » » » » 151 76 | 2,367 9% 605 2& | 2,973 18 | 2,032 00 864 44 900 | 2,902 44 93 23 934 89 A2 A,TET 2% | 252 00 » 45 1250 | 254 65| 7,877 24 182 47 ] 53,029 02 |
@ | Malines. . . £2,652 25 | 84,796 50 | 99,160 25.| 226,609 00 306 89 | 4.228 40 | 228,454 29 | 1,599 0 | 7,896 87 | 9,496 37 | 1,805 40 [ 1,038 60 | 1,885 50 | 8,78k 00 | 14,708 40 880 32 { 10,577 19 { 4,650 35 | 12,227 84 | 5,032 37 | 12,901 63 140 00 | 48,075 00 97k 96 | 47,363 9% | 4,980 75| 23,328 65 | 1,281 50 | 2% 45 678 1,312 43 | 55,942 62 | 1,447 &1 | 308,394 51 |B
E Duffel. . . . 2,002 75 [ 6,746 00 | 43,849 50 | 25,598 25 84 83 95| 25728 031 131 00 498 12 629 12 » 14 70 » " 4% 70 52 0k | 4,514 64 18 50 | 1,530 14 512 48 837 38 1800 | 1.367 86 122 19 683 6% 481 39 987 22 87 40 » » 78 88 18 | 3,973 40 86 25 | 30,483 55 |
& \ Contich. . . . 568 00 | 4,160 25 | 4,466 25 | 4,894 50 » " 5,804 50 » » » » » » » » » 208 98 38 40 337 38 10 88 22 87 » 3375 19 6% 173 56 161 40 35% 80 G 60 » » 3% 6 9% 732 67 » 6,627 17
2 J Vieux-Dieu. . . 53500 [ 4,489 00 4,84 50| 6,868 50 » » 6,868 50 » » » » » » » » 2 60 249 44 49205 208 49 21 07 420 91 » AT 10 23 2342  » 33 63 6 10 » » 71 G 87 780 99 » 7,652 09
E Anvers (Borgerhout). 436,095 50 | 484,881 50 | 150,696 00 | 568,673 00 | 8,428 09 | 2,457 46 | 479,258 55 | 2,187 50 | 34,300 30 | 36,487 80 | 3,465 60 | 4,409 90 | 4,751 £0 |20,222 80 | 23,384 10 | 3,078 65 | 48,325 68 | 22,207 57 | 70,533 25 | 42,573 K0 | 242,988 49 | 4,929 68 | 260,491 57 | 6,384 79 | 332.630 74 | 40,50% 47 | 379,516 67 | 4,018 20 | 509 25 | 1,057 00 | 5.644 &5 | 716,455 9% | 5,694 64 |1,267,522 28 |§
et 1. (Escaut) . . . » » » » » » o » » » » " » » » » » » » 8,320 29 | 437,495 00 | 4,037 67 | 149,552 96 878 9% | 36,209 48 | 40,645 58 | 47,733 70 | 1.223 90 » 542 | 1,229 02 | 198,515 68 » 198,515 68 {§
Toraux. 558,940 75 | 705,468 50 | 676,798 85 |1,930,908 40 | 46,474 72 {45,782 10 [1,963,461 92 ] 8,988 50 |437,834 55 [146,823 05 {25,494 00 | 4,562 70 | 5,002 05 (34,742 60 | 41,367 35 [40,420 74 {137,735 45 | &4,997 kG {182,732 61 | 64,840 83 | 620,573 78 | 40,870 87 | 596,285 48 | 44,573 43 | 426,349 99 | 74,836 A7 | 542,779 B9 |412,581 80 |4,709 00 | 1,23% 41 {15,525 21 |1,307,322 89 | 36,094 09 |3,530,08% 01
Cappelle 518 50 | 2,550 50 | 9,077 50 | 12,176 50 o » 12,476 50 » » » » » » » » s k5] 385 25 159,30 514 55 18 9% | 1,240 36 12001 1,21 30 3% 83 535 09 601 63 | 4,474 53 6% 20 » » T8 6k 95| 3,022 33 » 25 ] 15,499 55
Londerzeel . . . 338 75 4,078 50 3,524 25 5,944 50 » » £,951 50 » » » » » » » » » 175 15 59,35 23k 50 12 80° 60 5% » 73 3% 5 21 256 91 » 262 42 19 50 » » 97 20 &7 590 43 » 50 5,532 43
Malderen. . . . 30075 | 4,599 25| 3,743 80 [ 5,613 50 » » 5,613 50 8 00 23 16 3176 » 13780 | 47540 [ 431 30 ALk 20 45 90 350 80 443,85 49% 35 309 52 120 25 » 529 71 k5 19 176 49 55 97 2977 65 72 40 » » 87 297 | 4,27 T4 20 40 7,400 20
Buggenhout . 168 25 | 4,283 75| 3,255 50 | 4,703 50 » » 4,703 50 6 00 15 36 21 36 » » » » » 40 05 2%t 48 22,85 264 33 99 80 138 M » 237 91 410 63 21% 68 » 325 33 61 00 » » 09 61 09 888 66 » 35 5,623 92
Termonde . . . 7,455 50 | 23,373 00 | 38,899 00 | 69,427 50 | 2,987 23| 36619 | 72780 02 | 358 50 | 4,404 8% | 4,460 34 60 40 3120 | 28740 | 4,803 00 ) 2,124 30} 42764} 5,396 89 | 4,390,57 | 6,787 46 | 9,671 96 | 51,595 52 » 61,267 48 120 61 5,208 43 | 3.094 29 | 7,510 03 | 87k 70 » L65| 81935 76,44k 32| 35% 04| 453,648 63
Audeghem . . . 2,297 50 | 9,336 50 | 10,821 00 | 22,455 00 509 20| 480 00 | 93,445 20 ] 451 00 576 49 627 49 » 7 00 » » 47 00 6795 | 1,848 M 322,40 | 2,470 81 | 4,275 08 | 7,299 6k » 11,573 72 108 89 | 3,496 95 A9 821 3,751 36 | 286 30 » 19 45| 305 75| 47,801 6% 1729 | M,67% 87
Wichelen . . . . 228 50 | 4,314 25| 3,725 25 | 5,265 00 » » 5,265 00 » » » » » » . » » 29320 38 170 333 90 10 3% 3 48 » 53 82 2% 33 392 o 28 25 6 60 » » 68 7 28 423 25 » 75 5,689 00
Wetteren . . . 4,877 15 |  %,420 60 | 47,348 00 | 23,655 25 3 26 55 51 | 23,744 02 94 00 983 20 34k 20 » 153001 22500 | 821 20| 4,259 20] 190 40| 4,627 54 30978 | 2,027 29 | 4,40592 | 4,686 8 2600 | 5,818 76 435 82 357 87 266 03 758 Th | 207 7 » 48 68 | k7| 8,81953 36 05 | 34,363 10
Melle. . . 466 75 2,397 50 3,693 50 6,557 75 » » 6,557 75 » ) » » » n " » ) s 677 718 - 48 60 726 38 25 17 66 38 » 91 85 » » LI » 7 00 » » 80 7 80 825 73 425 7,38% 73
Gand. . . 95,727 50 | 457,582 00 | 209,676 75 | 462,986 25 | 42,265 27 | 3,477 15 | 478,727 67 | 2,477 50 | 19,862 38 | 22,039 88 | 2,605 40 | 4,209 80 [ 4,295 55 | 5,736 50 | 8,331 85 | 2,227 07 | 33,367 52 | 14,416 08 | 47,783 60 | 24,312 56 | 103,909 85 | 2,495 39 | 430,747 80 | 2,297 92 | 21,755 37 [ 7,407 B0 | 31,460 79 | 3,54k 60 [ 31770 83 68 | 3,915 98 | 243,608 47 | 2,708 13 | 730,247 87
Landeghem. . . 550 00 | 4,406 75 | 5,218 25 | 7,285 00 » 3350 | 7,288 50 > » » » . » » . » 259 63 k759 307 22 52 87 787 64 » 850 48 17 0% 131 33 35 87 184 2% 36 30 » 147 37471 4,369 M » 25 8,658 46
Hansbeke . 108 50 M8 25| 4.98 00 | 2,512 75 » » 2,512 75 » » ». » » » » » » 38 95 » 38 95 0 &5 i 3 » &4 16 » 174 B4 » A7 5% 5 80 » » 5 80 261 05 » 2,773 80 |d
Acltre. . . .. 4,658 25 | 4,743 00 | 42,587 75 | 48,959 00 » 133 59 | 48,992 59 60 50 | . 468 90 229 40 » 142 80 | 285 G0 | 290 50 718 90§ 457 39 980 48 185 00 | 4,465 48 83 335 | 2,978 56 228 00 | 3,289 91 bk 38 918 27 274 08 1 4,233 73| 450 00 » 2 31 152 31 6,441 43§ 498 25 | 26,367 96 |
Bloemendacl . . 928 00 | 4,362 00| 6,585 00| 8,875 00 » » 8,873 00 3 00 » 300 » » » » » » 272 61 105 %0 378 04 92 01 1,638 03 » 1,730 04 6 67 233 99 96 26 . 336 92 i 70 » 185 43 55 | 2,488 52 » 11,366 52 |
Qostcamp . . . 17 50 29 75 335 25 382 50 » » 382 50 » o » » » » » » » » » » » » » » » » 2179 » 279 » 30 » » » 30 309 » 385 59 |§
P Bruges. . { Station 45,568 75 | 71,010 25 | 88,097 50 | 204,676 50 | 6,619 47 | 4,512 26 | 245,807 93 | 4,032 50 | 7,593 33 | 8,625 83| 51070 ] 53k 60 | 218 70 {40,223 20 | 10,976 50 | 1,316 65 | 9,766 60 829 53 | 40,596 13 | 4,418 96 | 7,740 83 1200 | 12,474 81 370 64 | 3,581 27 18200 { 4,433 91| 67020 | 40 63 582 | 71667 | 27,618 52 | 1,667 43 | 206,323 26 [§
% Bassin. . » » » » » » » » » » » » » » » ) 3179 2 & 6 20 196 42 458 85 195 18 550 45 93 79 73277 .46 57 4,243 13 76 30 » » 10 7 40 | 4,875 88 » 4.875 88 ||
= | Jabbeke . 222 75 528 50 3,901 75 %,663 00 » » 4,663 00 » » » » » » » » » 58 83 & 00 62 53 12 178 4 67 » h 45 19 47 297 63 292 82 609 62 13 50 » » 88 1% 38 701 00 » 25 5,364 25
-: Plasschendael . 193 00 951 75 4,865 75 6,011 50 » » 6,014 50 » 50 » 78 128 ° » » » » » 15T 86 28 00 475 86 28 35 46 62 » 7h 97 28 38 578 2% 618 87 1,255 49 2% 00 » » 72 2% 72 1,531 0% » 51 7,54k 33
o Ostende . . . 97,446 50 | 98,555 00 [ 62,080 00 | 257,780 50 945 78 | 853 04 | 259,579 29 | 774 00 | 47,862 04 | 48,633 Ok § 4,925 40 § 764 40| 44930 | 35026 | 4,242 66 | 826 77 | 14,472 66 | 2,834 73 | 17,307 39 | 1,002 24 | 34,329 51 708 85 | ' 33,040 60 | 4,085 26 | 40,417 86 | 7.025 63 | 51,528 75 | 4,867 20 930 | 19295 | 2,069 45 | 403,946 49 | 387 78 | 49,541 43 |8
& \ Nazareth, . . 155 25 306 75 | 2,660 50 | 3,122 50 » » 3,122 50 » » » » » » » » » 61 10 18 00 79 10 185 145 08 » 146 93 108 126 » 2 3% 350 » » 40 3 60 231 97 » 23 3,355 72 |
@ | Deynze . . . . . 2,506 25 | 9,403 25 | 24,606 00 | 36,305 50 574 44 61 78 | 36,904 72 ] 248 B0 856 20 | 4,104 79 » 40620 | 44330 | 98440 | 4,833 60 | 478 89| 1,822 07 639 56 | 2,i61 63 491 33 | 4,361 26 » 4,852 89 56 92 | 1,623 61 4,602 45 | 3,322 98 | 260 40 » 2 61 263 01 | 10,900 24 [ 475 43 | 51,434 34 ]
% Olséne. . . . . 1% 00 332 50 | 4,362 25 | 4,708 73 » » 1,708 75 » » » » » » » » » 3% 50 » 34 50 » » 90 » » 90 20 70 » 30 » 21 00 £ 90 » » 10 5 00 61 %0 » 50 1,770 65 {8
: Machelen . 6 00 16 50 2% 00 46 50 » » 46 50 » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 46 50 |
Waereghem. . . 910 50 | 3,750 00 | 16,663 25 | 24,323 75 » 10 6% | 21,334 39 76 50 145 83 492 33 » 22 50 » » 22 50 100 69 660 98 A6k 47 825 45 435 M 2,208 23 » 92,343 64 2% 40 317 68 248 5 590 83| 143 30 » 480 ) 445140 | 3,905 02 542 ] 25,560 05
Haerlebcke . . . 489 40 | 2,493 25| 8,219 50 { 10,932 25 » 550 | 40,937 75 % 00| 6577 86 77 » 9 80 » » 9 80 30 02 517 46 37 52 55k 98 645 21 4,959 03 » 2,604 24 48 77 286 55 236 09 5714 M 89 00 » » 6k 89 6% | 3,820 27 » 1%,93% 61
Courtray . . 46,530 75 | 36,455 50 | 63,060 75 | 446,047 00 | 7,050 75 | 672 62 | 423,770 37 | 4,045 00 | 4,44k 06 | 5,189 06 | 447 30 362 40 | 469 80 | 2,083 30 | 2,045 50 | 1,063 36 | 8,627 48 | 2,826 49 | 44,453 97 | 7,406 93 | 47,485 73 | 4,935 04 | 56.527 70 | 2,577 8% | 44,430 77| 4,805 65 | 48,605 26 | 1,275 40 » 36 00 | 4,314 40 | 87,807 63 | 78247 | 221,765 09
Mouseron . . . . . . 6,364 50 | 15,666 40 | 41,963 15 | 63.99% 05 1% 65| 60306 | 64,644 76 | 481 00 | 2,500 27 | 2,981 27 | 4,246 50 88 60 22 90 43 90 455 40 | 405 18 1. 1,707 64 882 68 | 2,590 29 | 1,402 9 7,669 53 46 00 | 9,088 ik 90 37| 9,422 | 8,635 65| 18,468 27 | 491 70 » 26 94 | 518 64 | 30,665 64 | 436 80 | 100,202 55
Néchin . . e 173 40 731 30 | 5,387 40 | 6,292 10 » » 6,292 40 28 50 25 26 53 76 » » » 199 35 199 35 22 33 193 77 23 62 247 39 » A3k 49 » 434 49 » 4,168 16 385 50 | 4,553 66 32 30 » » 79 3300 | 2,238 63 » 8,806 17
Templeuve . . . . . . 215 75 387 00 | 2,397 50 { 3,000 25 » » 3,000 25 » » » » » » » » » &5 123 30 390 127 20 7 60 48 27 » " 55 87 » 60 696 29 £75 87 | 1,172 46 16 90 » » 30 M| 43127 » 23 £,373 68
Tournay, . . 33,416 05 | 51,446 80 | 87,433 45 | 474,746 30 | 6,384 43 | 2,08% 27 | 180,452 00 | 4,257 00 | 6,404 05| 7,358 05} 2B240 ] 28070 | 268 50 | Ak 40 993 60 | 1,074 85 | 40,607 27 | 2,303 86 | 42,914 43 | 4,80k 60 | 37,088 30 109 40 | 41,992 30 | 4,367 29 | 40,80k 18 | 47,030 20 | 59,201 67 | 4,565 70 » 30 22 | 4,595 92 | 145,791 02 | 728 80 | 306,350 72
Havinnes . 9 00 486 50 | 1,209 00 | 4,505 50 » 1,50% 50 » » » » T » » » » 15 70 5 50 29 20 » 85 kA » 5 26 » » » » » 70 » » » 70 27 16 » 1,431 66
Bary. . . . . . . . 39325 | 4,044 50 | 3,423 75 | 4,528 50 » » 4,528 50 » 50 » » 50 » » » » » » 50 110 84 L 25 445 09 8 94 231 81 » 240 75 » 5% 459 30 214 01 780 » » 33 8 15 578 00 » 5,407 50
Leuze . .« . . . . . 5,17 25 | 42,600 75 | 27,788 75 | 46,106 75 46 92 48 36 | 46,472 03 | 465 00 | 1,035 05 | 1,500 05 » 12020 | 142 40| 201 20 52780 | 256 44 | 3.510 92 300 23 | 3,811 45 | 4,242 07 1 42,85% 95 191 42 | 44,288 4k 159 Bk | 4,972 78 | 12,455 54 | 47,277 86 | 582 00 » 16 05| 598 05 | 35,948 50 | 454 27 | 84,556 06
Ligne . « . « « « . 1,234 25 [ 4,467 50 | 4,002 25 | 6.40% 00 » » 6,405 00 » . . » » » » » o » 395 69 102 65 498 34 23% 49 | 4,471 60 428 92 | 4,835 04 519 165 37 392 89 563 45 25 00 » » 13 2573 | 2,922 53 125 9,327 18
Ath . . .. 5,668 25 | 46,407 50 | 34,400 25 | 55,876 00 | 2,565 15 50 78 | 58,401 93 | 432 50 | 4,452 09 | 4,58% 59 | 456 30 48 90 30 00 43 30 92 20°) 521 62| 3,706 65 623 35 | 4,330 00 | 4,523 03| 5,199 57 R 9,722 60 362 43 | 2,667 48 | 14,850 718 | 14,880 69 | 655 10 n 1589 | 660 99| 29,603 28] 32145 ] 90,71 07
Maflles . .. 558 25 | 4,239 25 | 2,459 00 | 3,956 50 » » 3,956 50 8 00 87 99 95 99 » » » » o 32 kb 198 18 3% 05 232 23 10 25 [ 4,400 44 786 43 | 1,896 49 78| 3,368 5k| 6,406 77| 9,483 09 8% 50 » » 32 8% 82 | 44,696 63 10 00 | 45,791 58
Chidvres et Attres .. B075 1 AATI5 | 2,732 ) 4,681 25 » » 5,68 25 | 1850 56 91 75 M » 10 30 » » 10 30 53 32 285 30 18 20 303 50 70 52 222 2% " 292 76 21 65 159 8% | 8,240 75 | 8,42 2% 19 20 » 242 51 32| 9,059 82 135 13.881 45
Brugelette . . . . . ., 5,638 25 | 6,983 75| 7,423 00 | 20,045 00 » » 20,045 00 89 50 646 14 735 64 [ 222 30 34 00 15 30 it 00 90 30 9% 54 753 88 86 45 840 03 52 58 | 4,738 02 » %,780 60 » 644 46| 2,513 10| 3,454 26 79 20 » 162 80 82 | 8,855 T 503 57 | 30,547 06
Lens . ... 897 50 | 4,905 50 | 3,963 00 | 6,566 00 » » 6,466 00 » » » » » » » » 520 542 40 29 72 71 82 66 33 305 24 » 37 5k & 43 358 33| 4,414 06 | 4,476 82 28 70 » 2 48 31 48| 2,351 36 » 8,821 56
Toravx. . 336,648 70 [ 516,785 25 | 829,421 00 [1,712,85% 95 | 39,932 25 |413,018 22 1,765,805 42 | 8,831 00 | 94,444 79 | 102,975 79 {40,426 10 | 4,467 90 | 3,968 55 |23,525 54 | 31,961 96 | 9,427 79 |40%,442 22 | 29,444 7k {433,553 96 | 66,483 42 | 344,445 42 | 6,84k 33 | Mk, 7TE3 17 | 42,282 47 | 426,400 37 | 429,624 40 | 268,007 24 (13,423 20 | 367 80 | 463 69 | 14,255 79 | 830,559 46 | 7,943 76 | 2,758,499 92
Haecht . . . . . ... 05250 2,060 78] 746725 9,74 28 » » 9,744 25 -» » » » . » » » » 535 20 bk 53 579 75 68 90 110 38 » 179 28 535 1,493 14 76 48 | 4,574 94 39 40 » 2 87 1227 2,376 2% > 42,090 49
Wespelaer . . e G614 00 781 00 919 75 2,314.75 » » 2.3k 75 » » » » » » n » » 149 85 15 60 165 45 2 81 2 B0 » 3 34 1 ,H- » » 111 » 30 » » 40 » k0 170 27 » 2,485 02
Station . 30,558 50 | 79,750 00 | 81,327 75 | 200,645 25 | 1,643 91 | 4,368 81 | 203,657 97 | 4,408 50 | 5,775 24 | 7,483 7k | 65500 | 43500 | Tt 40| 2,095 20 | 3,271 30 | 4,224 2 14,837 54 | 6,767 44 | 48,604 62 | 6,643 18 | 40,692 33 486 43 | 47,520 6% | 1,33k 38 | 13.507 69 | 9.040 38 | 23,882 45 | 1.561 90 | 65 70 23 63 | 1,651 23 | 91.659 9% | 449 19 | 308,401 35
Louvain. { Bassin .+ . . s . » . » " . » » » » » » » » » » » . 302 35 | 28,600 85| 652 90 | 29,556 10 285 | 21,496 93 | 75,504 68 | 96,70k 46 | 40720 | = 386 | 41406 | 426,681 32 » 126,681 32
Vertryck. . . . . steas | 4,305 75 0 A uuk2s | 6,051 28 » » 6,051 25 150 180 300 » » » » » 410 3385 30 22 50 397 80 14 83 270 34 » 285 47 33 14 2.550 95 | . 2,444 90 | 4,725 96 26 80 » 166 28 46 | 5,437 39 » 75 11,493 49
Tirlemont . . . . . . 10,764 75 | 30,998 50 | 46,568 15 | 88,332 00 | . 253 48 | 356 06 | 83,941 8%} 650 00 | 2,03% 99 ) 2,95k 09 3610 49920 94050 | 6,068 60 | 7,508 30 | 704 54| 6,752 37 | 2,873 37| 9,625 74 | 5,570 32 | 17,207 60 - 60 00| 22,837 92 865 718 | 44,731 64 | 48,74k 87 | 88,314 96| 966 70 | 63 85 662} 4,030 47| 91,815 70| 35543 | 192,315 99
Fsemael . . » 57 25 260 50 317 75 » " 317 75 » » » » » » » » » 51 50 2 20 53 70 653 | 1,k52 50 6175) 4,165 78 18 17 566 99 | 2,809 96 | 3,395 42 33 30 » » 50 3380 | 4,948 40 » 25 5,266 40
Landen . . . 2,734 50 | 8,244 25 47,716 75 | 28,665 50 | 4,033 89 » 25| 29,609 6k | 459 50 487 44 646 9% » 60 60 6% 80 | . 473 80 599 20 | 294 61} 1,273 BI 409 00 | 4,382 51 7378 3,678 Tk 339 21 4,091 91 126 33 | 4,677 43| 31,742-88 | 33,546 6% | 320 50 » 380 | 32430| 39.345 36 91 90 | 70,677 65
vem. . . . ... 40 75 138 75 580 00 759 50 » ’ 759 50 » » » » » » » " » 68 50 340 74 90 » 83 18 46 » 19 34 2 03 65 11 46 0% 113 18 310 » » 45 325 207 6% » 967 1%
St-Trond. . . . . 8,207 50 | 49,905 50 | 29,503 00 | 57,646 00 G4 0t M6k | 5779065 ] s61 001 4,850 85| 2,420 851 43580 ) 469 80 | 364 50 | 5,008 00 | 5,842 30 | 575 68 3,455 36 | 1,297 25| 4,452 61 275 20 | 14,205 56 277 Th | 44,758 B0 91 9% | 30,229 01 | 20,531 46 | 50,852 4 567 40 120 5 89 574 49 | 67.638 01 86 96 434,798 95
Cortenbosch. . 435 25 278 50 1,60% 80 2,048 25 » » 2,018 25 » » » » » » » » » 7hTH 14 770 86 43 4 68 27 60 » 32 28 » 2 55 » 2 55 6 00 o » 40 6 10 197 38 » 2,445 63
Alken. . . . . . 246 25 486 75 1,823 75 2,556 5 » » 2,556 75 » » » » » » » oo » 486 30 20 78 207 05 15 50 247 83 » 933 33 21 53 58 43 198 &% 198 %0 A%k 40 » » 45 1528 653 03 » 3,209 78
m | Masselt . . . . . . 6,014 50 | 48,811 50 | 27,087 75 | 48,910 75 | 4,039 85 16 80 | 32,967 40 244 00 | 1,886 55 | 2,097 85 189 30 | 1,051 20 731 70 | 6,413 60 | 8,496 50 725 00 | 3,637 13 894 70 | 4,531 83 | 4,208 58 | 40.449 38 30 60 | 44,478 86 355 93 6.27% 05 1.39% G5 8,024 (3 438 80 » 45 107 550 02 | 25,475 0% 147 23 88.798 02
8 Gingelom . . . . . . 270 25 360 .00 801 25 | 4,431 50 » » CAE31850 ) o » » » » » » » » 158 50 30 30 188 80 7 Ak 402 39 » 109 53 12 09 M8 51 1,380 68 | 4,811 28 20 00 » v 53 2053 | 2,430 14 » 50 3,562 41,L
™ [Rosoux . . . . . . » 213 00 B56 25 769 25 » » 769 25 » ) » » » » » » » 70 177 85 745 8% 70 10 27 1545 87 » 165 14 12 89 1,497 20 3,252 13 4,462 22 &4 40 » » 53 44 63 5,856 69 » 5,626 G
2 ( Waremme . + . . . 2,507 00 | 8,427 50 | 20,273 50 | - 30,908 00 841 45 » 50 1 31,749 65 | 243 00 437 88 680 88 55 40 | 404 20 459 00 | 204 70 555 90 | 443 05| 1,235 84 214 05 | 4.449 86 140 82 | 1,691 2 » 1,802 06 81 03| 12,0325 | g.4i873| 2026232 | 20570 . »o0| 20660 | 23.810 81| 21800 57,482 K
_ Fexhe « . . . . . 6065 50 4,608 00 8,097 75 | 10,374 25 » » 10,374 25 28 00 71 67 99 67 o 21 20 e L 21 20 10 30 182 60 15 45 198 03 .63 97 1.588% 70 » 1,618 97 20 23 40 02 3$.689 77 9.420 02 A4 40 » » 27 A 6T | 14,318 T 43 50 21,925 63
‘; Ans . . . RN Gi4 50 | 3,296 75 | 45,634 25 | 49,845 50 | 4,381 53 » 20,927 05 | 100 50 272 49 372 09| 260410 46520 | . 403 80 153 40 422 40 93 85 316 43 124 85 438 28 Lk 83 882 80 » 927 63 i 81 1,73% 57 | 476.26% 29 | 178,003 67 | 740 60 » 200 | 742 60 | 480,142 18 | 1,035 28 | 203,208 85
® |Haut-Pré . . . . . 4,257 60 | 44,551 75 | 23,463 00 | 39,274 75 635 17 » 39,906 92 9% 00 | . 786 42 880 12| - 37 80 265 60 | 532 00 835 40 1 56 05 934 87 59 75 981 32 364 34 1,631 72 » 1,996 03 » A5 | 4,237 311 33,506 51 | 34.64k 27| 257 40 » 453| es893| 37.8%0 85| 410672| 79,665 76
= Station . . . 115,647 50 | 420,716 25 | 135,305 50 | 379,669 25 | 5,328 82 | 3,480 37 | 388,478 4k | 4,646 25 | 33,864 03 | 35,510 28 | 4,666 30 | 893 90 M4 20 | 2,007 70 | 3,322 80 [ 3,461 61 | 29,079 34 | 21,887 79 | 50,967 43 | 40,547 38 | 99,551 23 | 4,259 83 | 414,328 k4 | 3,218 75 | 468,562 27 | 255,990 37 | 427,774 39 | 3,779 20 {3,515 40 | % 745 08 [12,038 68 | 602,405 64 | 1,882 76 | 4,039,427 83
Litge s+ 1 Meuse . . . . " 0 v » . » » » " - » » - » » » R » 972 88 | 5,726 88 | 6,609 76 | 201 45 | 2,682 96 | 408,341 26 | 411,225 37 | 31k B0 | - » 22| 345 72 | 148,239 85 » 118,239 85
Chénée . . . . 2,837 25| 2,753 75 | 49,086 50 | - 2,677 50 n » 25,677 50 | 401 75 701 79 803 5% » 35 50 3250 | 30260 -37060| 27865 4,300 4% 383 78 | 4.684 92 674 66 [ 17,851 0k 43 05 | 18.538 75 | 2,401 94 | 62,74 51 | 60,00% 40 | 124,937 85 | 699 60 » 831 | 707 91 | 145,869 43 | 138 3% | 472,438 06
Chaudfontaine. . . . . BATTS | 440075 | 7,726 75 | 16,945 25 » » 16,945 23 90 00 961 92 | 1,051 92 21 10 » » » » 46 45 245 97 22 60 268 57 66 12 53 04 3% 00 153 16 » K7 10 87| 1,081 80 | 1,093 1% 19 90 . 2 85 92 45 | 4,837 32 | 45741 19,759 45
Le Trooz . . . . 315 50 821 25 | 4,969 50 | 6,106 25 » » 6,106 25 » 5 . » » » » » » 43 207 55 45 50 253 05 9% 06 939 98 455 94 | 1,489 98 332 4,00915] 4,448 03| 2.430 50 53 00 » » 70 5370 { 3,927 23 » 10,033 93
Nessonvaux. . . 681 00 | 4,655 00 | 6,479 50 | 8,515 50 » » 8,515 50 & 00 60 96 101 96 » » » " » 29 00 316 12 152 90 469 02 20499 ) 488 96 » 700 95 6 06 178 92 | 3,863 3% | " 4.048 32 | 102 50 » on 10250 | 5.320 79 98 79 | 14,066 0%
Pepinster . . . 13,626 25 | 13,601 50 { 22,718 75 | 49,946 50 » 40 75 | 49,937 25 59 50 | &,A4% 351 £.603 85 ) 4,243 90 235 90 317 10 410 30 963 30 263 36 { 4,797 67 517.60 | 2,315 27 505 .33 8,147 6% 102 06 8,725 05 58 33 1,443 72 | 28,450 26 { 29,652 31 292 30 » 16 63 308 93 | 41.001 86 217 90 98,224 12
S 5,790 00 | 2,858 00 [ 4,492 50 | 9,80 50 » » 9,810 50 | 2350 | 4.650 45| 1,673 65 » " . » » » » oo b » » » » » » » » » » » » » » 60| 41,81k 75
Ensival . 498 00 B4k 25 | 2,795 90 | 3,838 15 » » 3,838 15 20 50 62 43 82 63 » . » » » 32951 1,358 20 35765 | 1,158 | 63326 2i5 65 » 878 94 808 197 8% 185 01 390 93 59 90 » » 45 60 35 | 3,046 0& | 415 65 7,415 42
- Yerviers. . 26,529 50 | 47,501 25 | 72,077 30 | 146,408 05 345 4,236 96 | 157.358 416 1 4,033 50 | 9.214 77 | 10,245 271 90790 | 348 20 49 50 | 6,002 50 | 6.400 20 830 17 | 44,438 46 | 7,063 79 | 24,204 95 | 6,70% 35 | 33,976 84 31 50 | 40,772 66 7909 | 8,8k4 58 | 8,395 20 | 47.31796 | 4,186 50 | 2400 | 43889 | 4,349 20 | 80,634 86 | 1,472 48 | 247,855 04
Dolhain . 4.491 00 1,635 50 7,280 70 10,407 20 » » 25 10407 45 73 00 16% 89 238 89 » 19 30 n » 19 30 100 50 87k 59 - 292 65 867 2% 4,'7"15 36 610 31 » 2.358 67 477 349 62 17,328 69 17,680 10 437 50 » 1 5% 439 0% 21,042 05 532 - 31,513 51
Herbesthal . . 2,900 75 5,488 75 8.357 00 | 16,546 50 » 249 03 | 46,695 53 462 00 518 28 680 28 » » » » o 70 50 133 75 7310 | 206 83 133 60 312 70 » 446 30 20 47 | 4%.821 46 | 87.866 66 | 102,708 59 160 50 » » 39 460 89 | 103,522 63 16 67 | 420,985 61
Toravx. 251,768 25 | 395,541 75 | 575,219 90 [4,222,399 90 | 15,225 68 | 6,840 02 1,244,464 60 | 7,408 00 | 65,224 70 | 72,335 70 | 8,419,60 | 4,377 00 | £, 481 30 | 29,769 L0 | 38,327 70 | 9,256 73 | 80,232 23 [ 43,318 04 |423,550 27 | 36.22% 25 | 282,774 03 | 9,476 80 | 328.172 08 | 8.689 16 | 367,516 93 | 992,697 66 4,368,903 75 [ 42,660 00 |3,672 30 | 4,969 92 {21,302 22 |1,844,928 32 | 6,642 32 [3,221,371 97
Bruxelles (Midi) . 243,500 25 | 191,228 00 | 485,065 00 | 539,793 25 | 4,648 85 44,610 75 | 603,052 85 | 3,401 00 | 58,957 19 | 62,348 19 [10,469 50 [ 2,446 40 | 4,506 45 | 7,401 40 | 41,443 95 1 2,565 36 | 27,429 45 | 12,586 26 | 39,745 &1 | 4,99k 89 | 99,747 8k 266 52 | 105,978 95 | 382 03| 45,424 T8 | 12,923 20 ) 28.531 02 | 3,705 90 | 51236 | 268 0 | 4,486 32 177,644 70 | 1,801 75 | 868,663 2?
Ruyshrocck. . M6 00| 4481 25| 7.934 75| 9,532 00 » » 9,532 00 26 50 23 28 49 78 » " " » » 9 50 427 44 106 03 233 14 1487 2,772 82 Ak 60 | 2,931 49 167 207 81 329 68 539 16 50 70 » 116 51 86 1 3,755 63 7 22 13,354 15
Loth. . . . ) £0% 58 34225 41,066 25| 4,793 25 » " 1,793 25 » » » » » » » » » 148 66 30 15 178 81 8% 34 59% 78 » 679 42 » 66 L8 19 50 2% G4 30 20 » » 0% 31 14 913 Tt » 2,706 96
Hal . . . L. 6,250 50 | 17,196 75 | 34,573 00 | 57,021 25 » 563 72 | 57,58% 97 ) 489 00 164 82 950 82 » 51 70 2,30 | 179 30 255 30 267 27| 1,966 44 346 77 | 2,312 88| 2,385 44 | 8,770 55 » 11,155 99 2544 | 4,436 57| 547732 6,639 00 | 452 90 » 5 2% | A8 1% | 20,556 01 216 1 79,830 88
Lembecek » . . . 60% 00 392 75 602 50 1,599 25 » L » 4,599 25 » ) » » » » » » » 128 ‘80 34 10 462 90 398 ik 2,825 15 » 3,223 19 » 26% 76 2.303 46 2,568 22 67 40 o 2 10 69 50 6,023 81 » 7,623 06
Tubise o . . + . . 1,709 00 | 4,657 25 | 44,325 00 | 17,690 25 » 13 25 | 17,703 50 81 50 98 55 180 05 » 95 60 152 30 | 23% 10 482 00 429 31| 4,149 03 291 75 | 4,440 78 | 2,531 60| 8,7hl &7 230 56 | 44,503 63 | 263 90 | 2,776 89 | 7,530 53 | 40,574 32 | 402 40 » 15 349 | 405 7R | 23,921 &7 97 10 | 42,513 43
Braine-le-Comte . 4,306 50 | 44,630 25 | 25,075 10 | 44,010 83 116 7% 66 | 44,006 67 ] 486 50 676 17 862 67 5% 10 35 00 23 40 13 40 7 80 517 05| 4,359 36 ME TS| AATE A4 ] 4,523 76 | 5,251 T3 » 6,775 49 3556 | 3,251 48 | 3,659 5% | .96 53 | 575 30 » 14 35| 58 65 15,8283 | 44590 | 61,501 ol
Hennuyéres. . . » » ». ‘ » » » » » » ° » » » » » » o » : » b . » » » » » 3.86% 44 3,86% 4% 7 50 » » - 750 3,874 64 » 3,871 64
Ecaussines . . . . . 1,273 00 | 3,572 76 | 6,685 25 | 44,534 00 » 75 300} 41,534 75 98 50 97 & 425 O » 7 30 » » 730 A1k B0 79% 90 27 45 822 33 94,35 | 4,385 43 | 5,423 40 | 6,873 27 M 65| 7,405 43| 73,461 26 | 80,967 0% | 553 20 » 598 | 535048 | 89,221 8% 1 256 25 1 401,260 55




LIGNE DU MIDIL.

Chénée . . .
Chaudfontaine .
Le Trooz . .
Nessonvaux. .
Pepinster .
Spa

Ensival . .

* Verviers.

Dolhain .
Herbesthal .

Bruxclles (Midi)
Ruyshroeck.
ILoth. . . .
Hal . . .
Lembeeek .
Tubise .- . .
Braine-le-Comte
Hennunyéres, .
Lcaussines .
Manage . .

.

Gouy-lez-Piéton .

Pont-ia-Celles .
Luttre. . .
Gosselies. . .
Roux. . . .
Marchiennes. .
Charleroy .
Chatelincau.
Farcicunes .
Tamines.
Auvelais.
Moustier
Florelfe .

Nanmur. .

Tortaux.

.

Station .

Meuse .

Soignies .
Jurhise .
Mons.
Jemmapes .
St-Ghislain .
Boussu .
Thulin .
Quidvrain .

Totaux de la ligne du Midi.
de I'Est.
de I'Ouest .
du Nord

1d. id.
Il id.
Id. id.

Toraux

Flandre occidentale .

Mons & Monage

Frauco-belge (par Mouscron) .

Belge-Rhénan .

Franco-Belge (par Quidvrain).

Anglo-Belge-1thénan,

Entve-Sambre-et-Meuse.

Toravx GENERAUX

.

A déduire la part de la sociélé conces-
1

sionnaire de Landen i Hasselt et de {
Jurbige a Tournay.

Reste .

2,837 25 2,753 75 | 19,086 50 | - 24,677 50 » » 24,677 50 104 75 701 79 803 b4 » 35 50 32 50 302 60 | - 370 60 278 65 | 1,301 44 383 78 | 4.68% 92 674 66 | 17,851 04 43 05 | 48.538 75| 2,401 9% | 62,741 51 60;09,; 40 | 124,937 85 699 60 » 8 31 w07 91 | 145,869 43 138 3% | 172,138 06
5447 T8 5,400 75 7,726 75 | 46,945 25 » » 46,945 25 90 00 964 92 | 4,054 92 21 10 » » » » 46 45 245 97 22 60 268 57 66 12 53 0% 3% 00 153 16 » &7 10 87 1,081 80 1,093 14 19 90 " 2 85 22 45 1,537 32 157 14 19,759 15
315 50 824 25 £,969 50 6,106 25 » » 6,106 25 » » » » » » » » » kS 207 5% 45 50 253 03 9% 06 939 98 k55 9% | 1,489 98 332 1,009 15 | 4,148 03 2,130 50 53 00 » » 70 53 70 3,927 23 » 10,033 93
681 00 1,655 00 6,479 50 | 8,515 50 » » 8,51550 1 44 00 60 96 104 96 » » » » » 29 00 316 12 182 90 569 02 211 99 488 96 » 700 95 6 06 178 92 3,863 3% | 4,048 32 102 50 » oo 402 50 5,320 79 98 79 14,066 0%
43,626 25 | 13,601 50 | 22,718 75 | 49,946 50 » 10 75 | 49,957 25 A59 50 | &.444 35 | 4£.603 83 ] 1,243 90 235 90 317 10 510 30 963 30 263 36 | 1,797 67 517.60 | 2,315 27 505 .35 8,417 64 102 06 8,725 03 58 33 1,443 72 | 98,450 26 | 29,652 31 292 30 » 16 63 308 93 | 41.001 56 217 90 98,224 42
5,790 00 2,858 00 1,192 50 9.8%0 50 » » 9,840 50 23 50 | 4.650 15 | 1,673 65 » » » » » » » » n o » » » » » » » . » » » » » » 60 41,814 75
498 00 bi4 25 2,795 90 3,838 15 » » 3,838 15 20 50 62 43 82 63 » L » » » 3295 1,358 20 357 65 | 1,715 85 633 26 248 65 » 878 91 8 08 197 8% 483 04 390 93 %9 90 » » 45 60 35 3,046 0% 45 65 7,415 42
26,529 50 | 47,501 25 | 72,077 30 | 446,108 05 315 | 1,236 96 | 147.3i8 46 | 4,033 50 | 9.214 77 | 10,245 27 907 90 348 20 49 50 | 6,002 80 | 6.400 20 839 17 } 44,138 46 | 7,063 79 | 24,201 95 | 6,764 35 | 33,976 84 31 80 | 40,772 66 79 09 8,854 58 8.39% 29 | 47.317 96 | 4,186 40 2% 00 138 89 | 1,349 29 | 80,641 86 | 1,472 48 | 247,855 04
1,191 00 1,635 50 7,280 70 | 40,107 20 » » 25 1 40.407 45 73 00 165 89 238 89 » 49 30 » » 19 30 400 50 574 59 ©292 65 | 867 2k | 4,745 36 610 34 » 2.355 67 477 349 62 | 17,328 69 | 17,680 10 137 50 » R 139 0% | 21,042 05 532 - 31,513 51
2,900 75 5,188 75 8.357 00 | 16,446 50 » 2359 03 | 16,695 53 162 00 518 28 680 28 » » » » v 70 50 433 75 7310 | 206 83 133 60 312 110 » 446 30 20 47 | 4%4.821 46 | 87.866 66 | 102,708 59 160 50 » » 39 460 89 | 103,522 63 16 67 | 420,985 61
251,768 25 | 395,444 75 | 575,219 90 [4,222,399 90 | 15,223 68 | 6,840 02 4,244,465 60 | 7,408 00 | 65,22% 70 | 72,33z 70 | 8.419,60 } 4,377 00 | 4,481 30 {29,769 40 | 38,327 70 [ 9,256 73 | 80,232 23 [ 43,318 04 {123,550 27 | 36.22% 25 | 282,774 03 | 9,476 80 | 328.472 08 | 8.689 16 | 367,516 93 | 992,697 66 |1,368,903 75 | 12,660 00 |3,672 30 | 4,969 92 21,302 22 1,841,928 32 | 6.642 32 |3,221,371 97
243,500 25 | 191,228 00 | 185,065 00 | 589,793 25 | 4,648 85 |44,610 75 | 603,052 85 | 3,401 00 ] 58,917 19 | 62,348 19 ]40,469 50 § 2,416 40 | 4,506 45 | 7,591 40 | 41,143 95 ) 2,565 36 | 27,129 45 | 12,586 26 | 39,745 &1 | 4,99% 59 | 99,747 84 266 52 | 104,978 95 382 95 | 15,424 78 12,923 29 | 28,431 02 | 3,705 90 | 512 36 268 06 | 4,486 32 | 477,611 70 | 1,801 74 | 868,663 29
446 00 1,481 25 7.93% 75 9,532 00 » » 9,532 00 26 50 23 28 49 78 ® » » » » 9 50 427 44 106 03 233 44 1% 87 | - 2,772 82 15k 60 2,931 49 167 207 81 329 68 539 16 50 70 » 116 51 86 3,755 65 7 22 43,384 15
£0% 75 342 25 1,046 25 4,793 25 » » 1,793 25 » » » » » » » . » 148 66 30 15 478 84 8% 3% 594 78 » 679 12 » 66 k48 19 50 2% 64 30 20 » » 9% 31 14 913 T » 2,706 96
5,251 50 | 17,496 75 | 34,573 00 | 57,021 25 » 563 72 | 57,58% 97 489 00 461 82 950 82 » 51 70 24 30 179 30 255 30 267 27 | 1,966 11 346 77 | 2,312 88 | 2,385 ki 8,770 55 » 11,155 99 25 41 1,136 57 5.477 32 6,639 00 442 90 » 5 2% A48 15 | 20,556 01 216 51 79,830 88
60% 00 392 75 602 50 1,599 25 » R » 1,599 25 » ) » » » » " o » 128 80 34 10 162 90 398 ik 2,824 75 0 3,223 19 » 26% 76 | . 2.303 46 2,568 22 67 %0 ° 2 10 69 30 6,023 81 » 7,623 06
4,749 00 4,647 25| 14,324 00 | 47,690 25 » 13 25 | 47,703 50 81 50 98 55 180 05 » 95 60 £52 30 234 10 482 00 129 31 | 1,459 03 291 75 | 1,h40 78 | 2,831 60 8,74 47 230 56 | 14,503 63 263 90 2,776 89 7,530 53 | 10,571 32 £02 10 » 45 349 503 Th | 23,920 47 97 10 42,513 43
4,306 50 | 44,630 25 | 25,074 10 | 44,010 85 11 16 7% 66 | 45,006 67 186 50 676 17 862 67 54 10 35 00 23 40 13 40 71 80 517 0%} 1,359 36 48 75 | 4,874 414 | 4,523 76 5,251 73 » 6,775 49 35 56 3,251 A8 3,659 5% 6.946 83 | 575 30 » 1 35 586 65 | 15,782 83 45 90 61,501 01
® » n. » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 3.86% 44 ‘3,865, 14 7 50 » » T80 3,81 6% » 3,871 64
1,273 00 3,572 15 6,685 25 | 44,531 00 » 5 300 41,53% 73 28 80 97 M 125 91 » 73 » " 7 30 145 B0 794 90 27 45 822 35 94,35 1,355 43 | 5,423 49 6,873 27 11 63 7,595 13 | 73,461 26 | 80,967 0% 853 20 » 5 98 559 18 | 89,221 8% | -236 25 ] 401,260 55
7,100 00 | 44,529 78 | 26,427 00 | 45,056-75 ° 74 31 | 43,128 06 294 00 813 66 | 1,104 66 » 66 40 63 30 163 60 293 20 556 63 § 2,108 10 142 60 | 2,250 70 237 96 3,657 B4 » 3.895 &7 1791 22,432 88 52,320 20 | 64471 99 | 879 30 15 61 15 27 609 18 | 71,227 34 823 32 | 419,123 31
298 00 672 25 1,937 75 2,908 00 » » 2,908 00 » » » » » » » » 190 T 19 40 241 1% A% 35 159 89 » 7% 2% 10 78 897 37 283 00 1,493 45 | 27 40 » 2 12 29 52 1,608 05 » 4,516 05
M5 461 25 4,448 00 4,951 00 » » 1,950 00 » » » " » » v » » 99 21 » 58 99 79 11 87 55 59 » 67 46 21 99 323 07 » 345 06 23 00 » 419 2% 19 536 50 » 2,487 50
483 75 1,732 50 £.301 75 6.610 00 » » 6,610 00 18 50 .54 06 72 86 » » 1k 50 » 14 B0 33 37 £30 86 - 8277 513 63 » 500 31 » 500 34 16 44 891 92 2,471 00 3.079 03 41 80 » 2 33 44 18 5,137 42 » 90 40,868 &35
2,430 50 5,434 75 | 20,410 75 | 27,976 00 » 112 29 | 28,088 29 442 50 366 21 418 1 A2 10 18 10 » 352 97 374 07 437 39 | 4,861 60 2063 74 | 2,428 31 | 2,935 37 | _ 7,358 92 » 10,294 29 929 46 | 47,455 40 | 15,612 20 | 92,696 76 796 A0 » 346 799 86 | 105,916 22 105 35 | 435.439 43
819 25 2,565 50 6,63% 50 | 40,019 25 » 8% 00 | 10,103 25 33 50 98 43 431 93 n » » » » 443 68 58% 18 8% 43 669 21 7% 85 815 94 3% 20 924 96 397 8% 5,876 31 | 8(,203 46 | 92.477 31 378 90 » 2 37 381 27 | 94,452 75 75 46 | 104,877 07
6,227 75 9.00% 75 | 47,37 75 | 32,604 25 » » 32,604 25 186 00 926 22 | 4,142 22 » » 65 00 303 40 368 40 598 78 | 2,476 12 390 89 | 2,866 7 703 45 | 21,667 ™ | 3,766 21 | 26,137 07 829 91 | 58,59% 27 | 36,620 68 | 96,04k 8G | 1,164 20 » 25 76 | 4,489 96 | 426,238 60 182 74 | 461,104 96
48,851 50 | 29.258% 75 | 52,807 00 | 400,913 25 { 1,846 23 A% GT | 103,204 45 751801 3,724 131 4,472 63 469 00 405 80 73 50 87 30 266 50 ) 1,260 65} 5.568 20 | 1,067 45 6,635 65 | 4,362 70 | 23,812 62 ] 1,751 20 29,926 62 ThE AT 37,957 08 159,320 23 | 198,030 48 | 4,374 00 | 568 1% | 3,231 77 | 5,473 91 | 239,766 56 }28,532 85 | 377,973 3%
4,531 50 5,954 25 [ 49,245 50 | 29,731 25 » 22 98 | 29,75% 23 238 50 k7% 96 713 46 » 910 22 50 30 20 61 80 753 88 | 3.221 M 512 34 | 3,733 75 £%6 90 | 10,276 40 777 65 | 11,500 93 £93 89 | 12,800 50 | 53,922 72 69,217 04 629 GO » 15 38 654 98 | 85,096 69 | 1,520 6% | 417,900 70
331 25 581 50 2,707 75 3,620 50 ® » 3,620 50 » » » » » » » » o» 332 30 68 55 £00 83 138 64 2,626 16 » 2.76% 77 2% 30 1,979 42 1,771 85 3.775 27 58 90 » 3 45 62 35 7,003 24 » 10,623 74 |
4,098 25 4,344 18 6.737 '25 9,180 25 » 60 75 9,241 00 43 00 75 33 448 33 » » » 78 40 78 k0 125 20 358 58 6 50 365 08 45 31 £,139 75 36 00 4,224 06 418 81 15,356 43 3,35', 87 18,757 11 122 80 » 472 127 52 23,470 17 o 1k 33,054 8% (f
91 50 528 25 4,765 50 2,285 25 » » 2,285 25 » » » » » » " " » 431 25 17 80 149 05 12 9% 28 49 » i1 A3 » 577 » 5 77 7 60 » 4 0% 8 64 204 89 » 2,590 14
A31 50 1,470 75, 5,899 25 7,521 50 » » 7,521 50 » » » » » » ° » 2 60 243 18 23 75 266 93 12 2% 201 33 » 213 57 58 62 30 90 » 89 52 &4 60 » 462 13 92 613 2% » 8,137 3k
569 75 1,516 00 6.332 28 8.418 00 » » 8,418 00 k50 8% 90 459 50 » » » » » &7 91" 387 83 . 6715 k5% 98 8 55 2,043 72 » 9.052 27 » 96 2,028 12 1,788 07 3.817 15 68 10 » 297 70 87 6.395 27 77 35 15,097 93
19,404 25 | 22,235 00 { 45,405 25 | 86,830 50 | 2.47% 37 | 4,333 26 | 90,338 43 537 50 | &,6%% B3 | 5.082 03 132 20 308 45 141 30 £33 N 883 46 985 07} 6,235 55 862 73 | 7,418 28 | 4,914 42| 27,707 71 | 2,000 79 | 31,721 92 506 60 { 18,056 68 | 45,953 01 | 64.516 29 897 00 10 95 12 39 920 3% | 104,276 83 165 67 | 201,863 39
» » » » » » " » » » » » n » » » » » » 72 00 956 75 60 00 4,088 73 » 5,233 57 8,737-30 43,970 87 47 20 » ® 1720 | 45,076 82 » 15,076 82
£,425 50 { 10,563 50 | 47,810 00 | 32,799 00 » 90 4% | 32,889 &4 212 50 585 45 827 95 207 50 &7 20 55 00 82 60 7% 80 286 33 | 4,479 M 236 85 | 4.746 56 § 3,274 08 4,970 96 218 66 8,493 70 80 02 | 48,2011 22 | 37,957 44 | 56,248 35 675 90 » 14 35 687 25 | 67,445 86 675 28 | 102,207 18
4,257 00 $,316 50 | 48,493 50 | 25,067 00 » » 25.067 00 100 50 137 04 237 5% 36 10 &5 B0 5% 30 168 80 267760 53 32 202 86 98 97 231 83 20 38 280 32 » 300 70 13 83 314 30 6,499 25 6,524 38 64 20 » » 33 64 53 T A2 44 52 50 32.835 50
39,017°50 | 68,617 00 | 74,643 25 | 481,477 75 | 4,975 T4 818 65 | 187,002 4k | 1,603 00 { 5,215 42  6.818 42 295 30 299 00 236 80 260 20 796 00 | 1,589 48 | 12,570 06 | 2,522 28 | 45,092 34 | 7.622 57 | 20,822 27 | 4. 214 75 | 29.656 59 A91 &1 | 10,831 63 9,876 29 | 20,919 35 | §.458 00 » 28 48 | 1,486 48 | 67,45k %6 925 66 | 26%,581 46
1,248 00 5,636 25 | 12,932 50 | 49,786 5 » 224 8% | 20,044 59 98 00 A5k A% 952 1k » » » » » 240 51.] 4,004 T4 A1 95 | 1,143 66 379 01 5,878 72 50 30 6,008 03 516 453 Th | 161,723 07 | 462,481 97 | 1,220 70 » 28 22 | 1.248 92 | 170,582 58 &7 46 | 191,104 28
2,579 75 8.723 75 | 49,280 25 | 30,583 75 » 797 | 30,591 712 325 50 | . 314 53 640 03 42 10 » 14 50 » 1% 50 508 19 | 4,570 30 439 35 | 4,709 65 | 1.395 32 7.563 21 924 8% 9,883 37 £2 40 3.212 6% | 53.449 25 | 56,704 29 85% 70 » 8 93 863 63 { 69.160 94 516 87 | 101.442 35
804 75 2.989 00 6,476 00 9,966 75 » 1 04 9,967 76 66 00 96 96 162 96 » 7 0 » » 7 A0 202 88 578 kb 6 60 585 04 795 27 8,870 93 » 9,666 20 161 &7 3,190 48 7,523 25 | 10,875 49 302 10 " 2 09 30% 19 | 21,430 62 313 16 32,08% 78
874 75 2,796 00 6.472 75 | 10,443 50 » 430 31 | 40,273 81 59 50 13 3% 172 8k » » » » » 153 09 374 63 Ah Ak 385 77 239 83 3,734 53 7 50 3,978 88 16 19 560 52 | 16,429 63 | 47,006 3% 357 10 » 303 360 13 | 24,731 12 5 38 32,336 24
7,439 95 | 18,426 00 [ 35,103 00 | 60,668 95 » 1,485 03 | 61,853 98 739 00 | 3,380 9% | 4,128 9% 950 20 &3 B0 %7 00 25 40 125 90 578 06 | 9,448 3k | 22,467 87 | 31,886 24 462 07 | 10,001 09 52 18 | 10,205 3% | 41,206 93 6,620 G6 4,660 59 9,488 18 287-30 ® 125 77 13 07 | 51,992 80 14% 67 | 449,74k 55
346,718 70 | 449,845 25 | 682,226 35 1,478,790 30 | 10,657 10 [46,882 89 1,506,330 29§ 9,633 50 | 84,570 67 | 91,204 17 |412,368 10 | 3,255 45 | 2.493 5 { 9,904 78 15,653 98 142,091 02 § 84,246 88 | 42,705 62 | 126,952 50 | 36,907 4% | 297,856 39 | 17,075 45 { 351.838 98 | 6,540 26 | 302,992 40 | 893,454 14 (4,202,986 80 17,283 00 | 1,407 21 | 3,830 88 | 22,221 09 1,703,999 37 36,649 09 13,378,296 02
251,768 25 | 393,444 73 | 575,219 90 (4,222,399 90 | 15,22% 68 | 6,810 02 1,%!{,464 60 | 7,108 00| 65,22k 70 | 72,332 70 | 8,149 60 | 4,377 00 | 4.181 30 129,769 40 | 38,327 70 | 9,256 73 | 80,232 23 | 43,318 04 [123,550 27 | 36,22k 25 | 282,774 03 | 9,176 80 | 328,472 08 | 8,689 46 | 367,516 93 | 092,697 66 (41,368,903 75 {12,660 00 | 3,672 30 | 4,969 92 |21,302 22 |1,841,928 32 | 6,642 32 |3,221,371 97
336,648 70 | 546,785 25 | 829,421 00 |1,742,85% 95 | 39,932 25 |43,048 22 [1,765,805 42| 8,831 00| 94,444 79 102,975 79 | 40,126 10 | 4,467 90 | 3,968 55 23,525 81 | 34,961 96 | 9,427 79 1105,442 22 | 29,4410 T {133,533 95 | 66,483 42 | 34,415 42 6,845 33 | &14,743 47 |42,282 47 | 126,100 37 | 129,624 40 | 268,007 2% |43,423 30 367 80 463 69 | 14,25% 79 | 830.559 46 | 7,943 76 |2,758,499 98
548,940 75 | 705,463 50 | 676,798 85 (1,930,908 40 | 16,471 72 (45,782 10 (4,963,461 92 | 8,088 52 {137,934 55 | 146,823 05 {25,494 00°] &.562 70 | 5,062 05 {34,752 60 | %4,367 35 | 40,420 ™4 137,735 15 | 44,997 46 | 182,732 61 | 64.8%0 83 | 520,573 78 | 10,870 87| 596.285 48 | 11,573 13 | 426,349 99 | 74,836 A7 | 512.779 59 12,584 80 |1,709 00 | 1,235 &1 |15,525 21 [1,307,322 89 | 36,094 09 }3,530,08% 04
1,484,076 40 |2,097,240 75 (2,763,666 10 (6,344,953 25 | 82.285 75 |52,523 23 16,479,762 23 | 34,564 00 | 378,774 T4 | 413,335 T4 | 56,407 80 116,663 05 {15,705 65 [94,942 20 |127,310 99 | 40,596 25 | 506,326 48 [160,462 86 |566,789 3% |204.455 64 1,442,616 62 | 43,967 45 [1,691,030 71 |39,085 02 1,222,959 69 |2,000,632 67 |3,352,677 38 55,958 10 | 6,856 31 4.0,&98 90 (173,303 31 5,683,809 74 |87,329 26 [12,888,251 98
2,444 00 3,688 25 5,383 50 | 41,442 75 205 3% » 14,348 09 196 75 488 Gk 685 39 2% 00 27% 01 122 25 | 4,777 35 | 2,173 64 358 85 | 3,824 04 526 30 | 4.350 31 | 7,678 52 6.923 8% | 1,685 76 | 46,288 12 %66 62 | . 2,267 60 2,561 98 5,296 20 » » » “» 25,935 63 | 6,173 14 46,697 4
4,68% 5 2,94k 50 5,491 00 9,820 25 o » 9,820 25 148 50 176 63 295 13 » » » &40 &40 550 67 | 4,419 76 366 22 | 1,785 98 | 4,822 82 | 47,459 &3 | 2,703 09 | 24,685 3% 766 58 | 44,443 23 | 597,738 18 | 609,617 99 » » » » 636,089 3t 25,192 29 | 671,989 08
64,358 00 | 46,321 75 | 24,069 50 | 434,759 25 » 8,03k 45 | 142,783 70 | 915 25| 26,391 99 | 27,307 24 | 4,044 00 " » 270 00 270 00 681 91 | 3,977 88 » 3,277 58 » 8,900 %0 3930 | 8,939 70 » 8,631 57 400 32 | 9,034 89 » 1,952 37 | 120 85 | 2,073 22 | 23,322 39 » 198,409 2%
166,756 25 | 166,971 25 | 41,245 75 | 374,973 25 » 37,099 60 | 412,072 85 375 00 | 145,818 79 146,193 79 {17,397 00 | 2.304 00 » » 2,304 00 } 6,247 80 | 9 835 77 » 26,835 77 » 53,558 2% | 43,629 77 | 67,488 01 » 47,545 10 | 99,428 98 | 146,673 08 » 2,574 48 285 09 | 2,856 57 | 243,583 43 145,835 91 | 913,604 48
173.252 50 | 43,473 25 1,809 00 | 248,53% 75 » 3,050 75 | 221,885 50 976 50 | 60,420 22 | 64,096 72 | 11,256 00 147 00 » 1,270 00 | 4,417°00.{ 9,807 52 | 33 180 14 » 32,480 1% » 70,542 36 » 70,542 36 » 20,255 48 » 20,255 48 » 3,758 49 260 78 | 4,018 97 | 427,296 95 |47,008 03 | 449,557 62
48,410 50 16,705 25 » 35,418 75 » » 35,4145 5. » » 0 » n » » » » 5 » » » » w o » » » » » » » » . » » » - 35,145 718
300 12 96 20 64 36 60 » » 36 60 » 2 01 2 04 » » » » » © 297 1% 03 » 15 03 » 13 98 » 13 98 » 51 57 315 66 367 23 » » » » 396 24 | 1,633 49 2,070 61
1,910,652 40 12,377,327 96 (2,844,345 49 17,129,325 85 | 82,491 09 1100,708 03 |7,312,524 97 | 37,143 00 | 581,772 99 | 618,915 99 |88,828 80 [19,388 06 |15,827 90 |98,301 04 |433,507 00 | 58,2k4 57 | 474,478 77 464,355 38 | 635,534 15 | 216,956 98 |1,599,714 87 | 62,025 37 (4,878,697 22 40,318 22 1,312,823 2% (2,790,777 79 |4,143,919 25 | 55,948 10 |45,438 35 | 14,465 62 | 82,252 07 6,740,402 69 |283,262 12 |15,235,696 14
29,447 03 | 53,082 40 | 96,479 B9 | 478,409 02 | 5,469 55 436 95 | 484315561 ) 4,728 75| 6,687 47| 8315 92 854 05 859 99 520 4k | 2,658 69 | 3,738 82 ) 808 60 | 10,276 90 | 2,335 42 | 12,612 02 | 6,433 418 | 40,826 42 | 2,318 5% | 49,277 8k 798 38 | 23,338 48 | 102,366 8% | 126,503 70 | 1,728 60 » » 55 1 4,729 15 | 490,422 T » 388,155 61
1,881,508 37 | 2,324,245 56 |2,745,465 90 16,950,916 83 | 77,021 5% 100,274 09 [7,428,209 46 | 35,444 25 | 575,485 82 [610,600.07 {87,974 75 |48,828 07 (15,307 76 |95,652 35 1129,778 18 {57,435 97 463,901 87 {459,020 26 |622,922 43 {210,823 80 |1,558,888 75 ‘59,706 83 14,829,419 38 {39,519 8% [1,289,48% 76 (2,688,540 95 |4,017,415 55 | 55,219 50 {15,438 35 | 44,166 07 | 80,522 92 |6,550,279 98 283,262 42 {44,847,540 53
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TABLEAU COMPARATIF des -ecettes mensuelles, par exeréice', indiquant I'influence des mois sur le produit
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: PIONTANT REPARTITION ANNUELLE PAR NATURE DE RECETTE. :
RIE@IBTIRID LRI TR IR TR IS, , : |
; . TOTAL SERVICE DES VOYAGEURS. SERVICE DES MARCHANDISES.
N ' ) i . PN L5 1. e A TSGR S —— i
§|  EXERCICES. NATURE DES RECETTES. TOTAL. — [ —— | PRODUITS |
; ‘ VOITURES, FINARCES /—\“T@f____\ BULLETIAS. . divers ;
p . ) cHARGEM!S £T DECH!S,
; Xanvier. | Février. | Mvs. Avril. Mai. Juin. Xuillet. Aout. |Septemb. | Octobre. |Novembre. Décembre. EXERCIGE. VOTRGEURS. S il P I PRISE REMISE Produit des fraia de ET :
} A DOMICILE. A DOMIGILE. :I‘;:'::::';i::s:k"""s EXTRAORDINAIRES. i
B 1835 fudtiemued | Vorageurs cevneneneiiiiininiii. R I L S I 21588 05 | 56,200 40 | 49,109 45 | 44,007 15| 4557145 | 5265800 | 2097525 | 18,940 05 | 268,997 50 | 268,997 50 |  268.997 50 » » » » » » » » '
1836 (annte entitre..) | VOyageurs ...... Geseessiaeaetansansons RN 19,288 10 20,195 63 23,065 05 28,847 83 107.848 65 104,445 20 110.189 55 116.820 50 103,615 40 85,999 90 55,080 50 48,758 70 823,152 85 825,132 85 823,152 85 » » » » » » N . ;
; . T ovagelrs 57,676 80 53,875 10 69,242 20 78,491 45 101,520 57 105,575 86 151,172 76 158,962 84 180,923 69 206,472 65 150,441 92 145,856 76 | 1,599,988 58 i
: 1837 ... { }z?;q;i, B IS O I B 1,802 55 2,682 29 2,921 68 5,459 50 2,750 49 5,287 87 16,994 56
: 57,676 80 54,875 10 69,242 20 78,491 45 101.520 57 103,575 86 155,065 29 141.645 15 185,845 57 209,952 15 155,192 41 147,124 65 | 1,416,982 94 | 1,416,982 94 | 1,599,988 58 16,994 56 » » » » » ) N
. Voyageurs 111,786 59 115,575 26 154,107 88 220,870 55 242,125 20 288,761 27 284,145 20 591,755 45 412,542 28 286,254 12 208,631 79 221,267 69 | 2,955,817 75
i 1838 ... BagageS e et ieni ettt ittt haireenaas 2,624 95 3,962 95 5,820 47 7,743 42 8,751 44 8,598 65 9,966 41 11,588 57 15,060 72 11,746 54 9,684 97 10.270 74 105,421 59
Location de waggons.. eeveveeenns P I 2,188 22 5,251 06 5.022 00 5,828 00 4,784 00 6,597 00 6,558 00 7,154 00 7,026 00 5,999 00 8,447 00 58,594 28
ToTAUX.eevuennn. ceee 114,411 52 119,724 41 165,159 41 231,657 93 24,702 G4 501.945 92 500,508 70 409,679 80 | 452,757 00 505,026 00 224.515 76 259,985 43 | 5,097,855 40 | 3,097,833 40 | 2,955,817 75 105,421 59 58,594 28 » » » » » N
; .
; Voyageurs.ceeeceneacssee sonsnes PR T ERRI 200,500 94 166,726 02 202,004 72 238,469 24 511,146 52 529,091 22 402,282 91 445,110 12 461,559 51 575,629 43 255,724 81 254,518 98 | 3,656,544 24
3 . Bagages....oooenee. N errereiaeaas 9,560 62 9,485 91 9,562 61 9,899 00 10,607 58 11,488 82 12,613 11 15,904 39 12,249 95 13,596 67 10,940 78 8.805 24 152,514 48
1839 id..... ¢ Location de Waggons....... eeereeretatencaonans 7,715 00 7,159 50 6,277 50 9,626 00 10,726 50 10,121 50 A 44250 0 oL o oo 2,451 00 4,172 00 2,564 50 64,754 00
. Marchandises au tonneaU..eeveneverennneneenane fov v ool oo oo L0 .. 2,941 00 11,920 00 20,713 50 51,657 50 49,584 20 535,220 00 60,785 70 63,048 63 51,764 27 547,454 82
¢ R IS N I 530 00 1,645 00 7,161 00 12,764 G0 14,888 50 12,564 00 11,576 00 4.518 00 3,331 00 68,597 50
! ToTADR . eveennnnans, 217,774 56 185,571 45 217,844 S5 281,463 24 546,043 40 578,578 04 463,460 02 521,987 21 541,175 26 461,816 82 536,504 24 500,805 99 | 4.249.825 04 | 4,249,825 04 | 5.650,%44 24 132,514 48 412,168 82 68,597 50 » » » » »
B T 217,552 40 250,206 SO 261,691 27 296,050 63 538.762 44 404,245 63 421,720 55 553,421 63 471,740 39 543,569 66 255,510 26 228,498 83 | 4,046,930 53
! Bagages... .. ciiiiiiiiieniiiiiiiiiiiie e 8,171 55 8,254 46 9,205 14 10,522 50 11,040 27 1,524 76 12.204 09 15,609 47 14,061 07 13,602 57 9,707 51 8,552 81 152.255 G0
: Location de Waggons..oeeieeeeeeeereeneneareanns 4,313 00 3,887 50 5,488 50 2.574 00 4,200 40 2,496 80 I 0 R L N R P . 22,215 20
Marchandises au tonneat.eeeee e vsnnienennn.. 61,162 24 62,077 50 69,264 46 66,068 46 67,546 49 65,538 26 78,850 47 | L ... e e e 469,787 88
Al = Tarif ne 1. Transport & domicile : colis de .
; 3 500 kilogr. et au-dessous..eveeneeeenean | ou o oo oo [P O T 11,292 02 14,508 71 20,369 55 21,666 51 24,721 65 92,448 22
3 1840 ... S Tarif ne 2. Transport i station : marchandises A
] 5F Or(inAITeS « e vevevnvennennnnnvnneneeiee fu o i o R O O 64,669 27 77.179 50 92,025 45 78.805 S8 100,656 25 414.512 53
i 53 Taril no 4. Transport definances etvaleurs.. § . . ..o oo ool i e e 427 00 09 70 961 28 1,005 40 1,576 25 4,577 61
: = Tarif no 3. Transport de voitures pm‘ticul'iércs. 2,885 00 2,024 00 2,554 00 3,752 00 10,062 00 14,181 00 19,996 00 20,948 00 19.448 00 14,881 () 7.959 00 5.310 00 125,978 00
: = Tarif no G. Transport de chevaux et bétail.. .. 781 75 752 50 657 00 1,102 00 1,918 00 1,845 50 841 50 1.443 90 1,976 GO 2,171 00 2,027 50 1,704 75 17,199 40
i S L LT S T S L e N 531 25 250 44 435 69 435 92 472 80 1,974 10
Recetles extraordinaires.oeeeeeeeveceeeneeeeneeas | o v v oo 1 552 R O 8556 .. ... ... 890 98 360)........ 855987 | ........ 9,472 58
TOTAUX .+ evaennnnnnns 294,845 74 | 507,355 75 | 546,858 57 | 570,860 59 | 453,520 60 | 499,915 53 | 534.545 59 | 671,055 B4 | 599,866 81 |  490.065 96 | 586,451 45 | 571,275 54 | 5,555,167 05 | 5,335,167 05 | 4,046,950 35 152,255 60 998,761 G5 141,177 40 | 4,577 61 » » » 11,446 48
VOyageurs «.veeeeaeennes e teteeteeeaaeaeneaa, 206,922 01 214,954 83 285,496 63 516,515 40 553,985 03 535,543 17 586,257 62 506,551 68 572.257 22 579,196 78 280,203 45 | . 258,270 02 § 4,115,754 78
Bagages.....ovveeainnnnn. seeeens feenees .. 7,534 44 8,125 97 10,601 53 11,855 79 9,198 18 8,977 56 9,526 95 12,682 09 14,264 59 14,590 79 10,557 74 9,773 99 127,249 40
= Tarif ne 1. Marchandises de diligence........ 27,117 03 23,512 72 50,601 84 29,952 67 51,031 95 23,152 57 24,908 41 27,259 21 28,671 15 82,715 10 29,431 68 30,622 76 540,015 09
° Tarif ne 2. Transport des marchandises avec ' " -
% ] g remise & domicile. e . eanereieniannn 104,454 94 125,594 86 110,208 70 90,535 00 93,506 23 107,795 51 117,270 57 151,468 G9 150,563 57 154,636 53 138,508 G 155,941 88 | 1,415,884 93
1841 idee..od 55F ) Tarif ne 4. Transport de finances et valeurs. . 1,952 72 1,920 52 1,881 45 1,867 44 1,955 40 2,145 03 1,952 59 2,081 18 2,152 41 2,508 79) 2,185 56 2,754 88 25,115 97
‘ 53 ) Tarif ne 5. Transport devoitures particulicres. 2.616 00 2,464 00 4,587 00 6.416 00 12,056 00 15,855 00 20,127 80) 20,688 00 20,529 00 12,626 00 7,775 00 5,019 00 | 150,718 80
: G Tarif ne 6. Transport de chevaux et bétail... 1,555 75 2,117 73 1,508 00 3,441 00 5,028 50 5,827 50 5,842 25 2,640 50 5,034 25 4,676 23 5,530 50 3,958 25 42.960 50
& Produits divers......... EEREE R PR PP PP 504 41 489 44 499 13 478 22 497 G6 194 92 211 85 216 50 224 00 228 10 225 00 221 40 2,988 43
= Produitdelaprised domicile...ooowenenns oo o0 o oo o e e e 3,164 22 2,969 00 2,878 G2 4,152 50 4,066 10 4£.108 40 4,866 03 26,204 89
Receltes extraordinaires. oo vviveeenneeneneneea Lo o000 0L, IR O » 75 54 81 59 52 52 04 A4 77 79 40 75 93 04 85 442 83
TOTAUX e evneeionnne. 549.657 52 578,980 91 445,184 50 461,039 52 507,256 62 520,471 89 567,166 54 706.518 51 777.673 46 584,921 84 478,199 89 449,503 06 | 6,226,555 66 | 6,228,333 66 | 4,115,754 78 127,249 40 | 1,755,900 04 175,679 50 25,15 97 26,204 89 » " 4,451 28
Voyageurs...ooveunieiiiiiineiiiiiiniaiiia, 254,956 63 274,822 12 520,689 54 544,250 24 418,778 00 594,877 35 458,763 47 568,566 16 576,186 01 428,220 15 521.817 67 513,595 20 | 4,084.515 b4
Bagages....... e [RTTEE 8,115 21 9,511 16 11,609 09 23,942 38 27,555 89 28,455 B4 33,135 69 " 44,088 71 41,0065 11 51,1410 48 19.766 21 17,577 VY% 297,889 41
Marchandises de diligence . 28,257 04 52,885 L6 58,540 89 29,975 83 20,146 01 19,556 65 . 53,047 91 58,289 86 40,887 23 44,522 54 40,523 56 42,058 72 408,269 44
8 Transport des marchandises de roulage i :
=1 = gra destationd station.....o.oveeanar b 00000 L e 93,803 64 100,798 67 100,452 62 99,228 94 110,917 45 100,016 22 114,998 24 116,755 54 112,442 90 949,572 00
e £= ] Transport dec ‘mm’(:l!:'l!ldlscs de roulage, o . .
Sy =g avec renuse & domicile........... .. 153,120 09 151,580 78 146,743 01 54,595 89 52,562 59 27,240 28 11,840 32 10,579 36 15,709 29 16,561 28 15,480 70 10,438 46 606,552 03
o ;% Transport des marcha!ldls‘es par location
418[12 A ] de waggons, destationd station..... | oL oL oo o e 5,240 00 15,692 20 19.586 00 24,147 40 26,721 00 26,878 50 51.566 80 56,586 62 185,818 52
' $ ¢ Finanees...ovvvvnecMeiieiiniiiiilL, 2,573 12 2,157 55 2.5 05 2,284 00. 2,391 10 2,024 70 2.545 00 2,047 98 2,186 45 2,514 90 2,474 73 2,418 40 28,607 00
:._;,‘ Voitures..... ETEREES FERTRTRPR Cearienas 5,686 00 4,556 50 5,0 % 00 7.553 00 18,064 00 18,657 00 23,405 00 51,656 00 29,661 00 22,574 00 8.247 00 5,623 00 176,947 00
§ J Chevaux, bestiaux et chiens,....... Ceresdenne 2,856 75 4,154 00 3,6: 075 4,866 63 5,244 20 5,292 40 4,567 90 5,345 25 4,539 70 5,128 50 6,356 43 4,353 00 54,175 85
S § Bulletins....... Srereraiiiieeens ceretsiaas 924 70 231 10 22 90 201 90 215 70 203 40 203 60 207 10 221 20 246 60 223 50 224 00 2,645 50
2 | Chargements et déehargements.eneaoeeeaai | 0, P T e L S I S O D IR R 400 70 400 70
= | Produit dela prise d domicile.......... .. ... 5,110 90 5,594,50 3,802 70 1,257 88 719 12 466 80 599 00 450 74 437 90 522 83 484 00 349 03 15,595 24
Produit des frais de traction sur les embranche- . i
\ mentsen dehorsdesstations.. ..o b oo oL oL 938 55 9035 66 1,076 88 1,178 76 1,263 02 725 45 761 92 780 59 1,053 52 8,084 15
ettes extraordinaires. ceeeeeneneneiieneannn., 615 46 596 24 15,966 47 20,792 24 231 b1 72 77 47 20 682 79 866 05 5,974 55 536 76 282 90 44,482 70
Torsvx.evevnnninnnnn. 439,493 92 463,689 31 554,541 40 566,229 02 650,650 43 614,626 59 687,544 79 856.241 80 857,222 61 699,913 87 564,412 93 547,000 41 | 7,461,555 10 | 7,461,553 10 | 4,684,515 B4 207,889 41 { 2,147,812 01 231,122 83 28,607 00 15,595 24 » 14,750 53 44,482 70
£ 3
TABCUTS. 4 s easnecnccnrcnsccrcancnnssncancsons 290,715 40 279,896 33 361,475 74 588,256 50 410,595 8 448,059 58 514,958 17 709,840 70 766,935 87 531,191 87 505,247 95 585,500 24 | 5,482,259 20,
AgeS..aannn SETRRER AR R R TR PR 15,445 47 15,958 47 19,109 52 22,982 92 25,666 97 27,958 b5 54,587 96 51,885 68 47,124 85 56,891 84 25.040 03 20,579 97 540,852 21
Marchandises de diligence.....oooovvevnennn. 34,551 28 54,057 60 45,730 17 46,491 09 49,521 26 46,074 59 47,799 87 54,263 12 58,158 75 68,418 95 69,016 47 66,088 62 | 620,149 77
== [ Transport des marchandises de roulage, de sta- :
s tiondstation...e.eeieiiiiiiiariiiiiaa, 155,546 16 129,227 87 149,671 96 159,124 01 154,795 11 164,570 70 192,127 58 195,010 50 203,550 45 229,142 05 270,389 64 267,061 95 | 2,247,617 76
= § Finances......oovvniiiiiiiiiiiiiiiini, 2,584 85 2,08% 40 2,660 90 2,705 45 2,378 55 2,155 03 2,159 63 2,146 GO 2,185 60 2,644 50 2,683 70 3,047 52 29,435 07
,1843 id § ¥ Voitures ............ R AT . 5,150 00 5,235 00 5,307 00 9,617 00 12,775 00 17,611 00 20,790 00 ' 53,054 00 28,755 00 18,781 00 10,877 00 5,425 00 171,371 00
1deeeee( o ] Chevaux, bestiaux et chiens,....coevnvennns., 4,760 00 5,667 75 5,665 75 8,589 25 7,564 75 7,860 50 5,566 73 5,251 50 8,286 25 10,285 25 10,046 50 6,567 25 86,089 50
: 2 Bulletins.. ...... Seseneiiaas 205 60 215 60 262 00 244 90 266 80 244 20 254 90 237 50 242 00 256 50 255 60 271 90 2,833 50
£ J Chargements et déchargements 614 00 482 00 523 50 718 70 678 40 421 20 435 70 365 45 465 75 878 00 591 60 645 03 6,817 55
= l’md_ult‘dc la rise 3 domicile....ovenuiiians 253 83 256 €0 558 20 456 08 322 25 502 10 309 20 298 50 318 89 465 30 398 78 243 53 3,984 48
£ [ Remise & domicile des marchandises de roulage. 1,285 67 " 1,466 23 1,925 12 2,416 28 1,747 25 1,475 43 1,705 11 1,507 08 1,194 70 1,245 28 1,707 49 1,126 35 18,797 99
= | Produit des frais de traction sur les embranche- ’
ments en dehors des stations..«-«cev...en., 592 93 675 75 1,095 20 1,612 80 1,705 10 2,349 06 2,675 45 2,403 GO 1,851 97 1,665 23 1,862 45 1,777 20 20,262 76
_ Recettes extraordingireS.s.e. .oveeerosssenas 1,178 18 539 18 106 91 204 64 951 96 639 64 257 41 1,192 16 531 94 574 36 2,150 89 2,571 10 10,718 57
TOTAUX e evovsenannnes 488,683 59 475,736 20 503,891 97 645,599 62 668,765 03 719,542 50 825,405 55 | 1,057,456 19 | 1,119,598 00 902,453 95 788,266 08 760,512 28 | 9,041,268 76 | 9,051,288 76 | 1,482,259 20 540,832 21 | 2,867,767 55 247,460 50 290,435 07 5,984 48 18,797 99 30,015 41 10,718 57
VOyageurs. . coveerensasnenrienss perereeail L, 544,136 70 336,420 27 | - 404,679 45 509,630 41 350,849 50 547,787 49 642,700 43 711,956 41 774,827 67 560,716 29 401,725 20 561,079 10 | 6,166,548 94
Bagages .o veeereeanaeninas SRR RPN .es 16,575 41 47,510 71 22,125 12 28,090 66 52,006 54 56,533 55 46,990 11 58,099 80 b4,143 71 40,518 99 25,150 97 19,409 75 394,751 12
Marchandises de diligence. . SR IOARLTRERD 58,850 00 58,756 72 73,575 58 77,196 94 77,088 57 73,673 80 71,154 69 74,839 03 78,443 19 89,088 68 81,241 82 85,649 21 899,538 03
= [ Transport des marchandises de FO"'%8% de sta- . )
Pt tion & station.....o,.iiioett” 210,650 61 210,961 71 246,123 46 251,827 G8 266,147 91 279,254 56 281,808 69 508,788 33 284,672 70 303,731 83 291,295 87 827,474 13 | 53,262,757 50
Z L FinanceS..eveerueenennnnannet” 5,069 75 2,723 25 3,165 25 3,227 20 5,207 25 3,192 60 3,317 75 3,072 85 3,066 20 5,460 03 3,529 70 3,697 03 58,616 90
S ] VOIIPES. . e eeverernnenrnnnes®” 5,795 00 4,267 00 5,175 00 11,185 00 25,114 00 26,074 00 27.612 00 52,076 00 290,782 00 23,252 00 10,619 00 7,407 00 206,334 00
1844 i....) S Chevaux, bestiaux et chiens..:*"" """ " 5,483 00 8,097 75 0,414 5O 15,507 75 12,269 50 11,244 50 7,554 75 9,779 50 11,648 75 12,782 73 15,286 25 7,994 00 124,840 00
20 Bullelins eeeeeeeernannns W T | 258 20 243.50 274 90 266 80 282 50 291 10 275 10 286 90 303 20 508 90 289 30 504 20 3,384 60
B | Chargements et déchargements, " **"" ...... 5385 73 637 50 582 00 546 00 679 60 637 70 677 80 795 00 671 83 670 00 - 828 25 787 23 7,918 70
2 ¥ Produit de la prise i domicile. | """ ... 201 15 212 53 . 255 68 280 83 317 02 243 b5 224 51 279 33 251 95 525 46 229 62 144 28 2,945 71 |
£ [ Remise & domicile des marchandjg,q e roulage- 952 80 799 92 1,029 95 851 27 868 86 820 49. 877 90 938 51 819 94 1,548 68 827 52 820 69 11,176 33
= | Produit des frais de traction sup les embranche~ . . : ) : . )
; ments en dehors des stations,, ., ....0. 1,491 66 1,823 86 2,208 60 2,446 93 2,964 99 3,254 53 3,676 82 3,500 47 3,586 90 5,870 b4 3,247 48 2,969 24 34,851 06
Recettes extraordinaires. .ocoveeeevu 0 ievanes B76 48 2,860 47 . 977 59 515 03 580 23 637 13 5,195 09 723 53 284 62 11,710 08 480 13 52,510 00 76,870 40 ‘ .
ToTsux, ., .oooeenn- 048,204 1 665,554 99 | 769,582 88 | 901,450 52 | 970,266 27 | 985,663 02 | 1,002,023 GG | 1,205,166 50 | 1,242,285 68 | 1,051,764 27 | 850,525 11 | 870,245 90 | 11,250,495 51 | 11,230,493 81 | 6,166,548 94 594,751 12 | 4,162,275 535 551,174 00 38,616 90 | 2,945 71 11,176 55 46,154 36 76,870 40 :
VOyageurs.. s covereieniinnees R R 875,114 86 319,574 44. 404,077 45 470,905 33 559,532 62 569,497 42 684,382 39 792,486 74 830,520 33 594,166 59 433,023 07 380,039 94 | 6,393,500 20
Bagages. coeeusseneioncronnnanons Masreeansasens 18,562 19 17,606 61 22,571 18 27,133 84 52,980 38 39,415 24 51,181 14 63,067 73 58,804 46 42,496 78 23,168 27 20,535 42 421,525 24 '
' Marchandises de diligence................. .. 77,618 69 69,897 12 86,018 93 87,980 67 85,294 12 80,649 65 83,865 33 89,026 95 83,408 98 94,755 76 88,830 02 83,764 40 | 1,009,108 66
= [ Transport des marchandises de roulage de station : 1 ! . . . )
‘ 2 Astation...evveeienieeienns SRR RR R 261,287 89 263,490 73 £15.541 46 570,803 90 547,632 08 331,656 20 356,354 45 357,706 54 340,502 50 559,711 72 360,679 88 | 540,820 41 | £,103,987 56
T B FiNances coeevesresesscssssnnssarsennnas NS 3,795 90 5,069 60 - 3,675 80 3,452 55 3,578 10 5,316 53 3,491 80 5,490 80 5,561 90 5,813 80 4,077 45 3,956 55 45,060 60
| , _ S N VOItUreS. e eneeneaneeanranraeesnrenasennas 4,462 00 3,253 00 5,418 00 6,373 00 15,195 00 18,529 00 30,161 00 40,260 00 50,512 00 22,031 00 11,778 00 6,623 00 192,579 00
1848  id..../ 3 ] Chevaux, hestiaux ctchiens.......... 8,581 75 6,003 G0 8.631 50 6.248 50 8,056 75 11,266 75 7,475 25 6,800 00 7,776 00 6,708 50 5,572 50 4403 75 87.621 85
SN LZ | Bulletins .eveveeesrneeeenns cees 509 60 | 257 50 20270 | 283 20 - 301 50 287 30 284 40 312 90 286 00 515 B0 292 20 287 70 3,512 30
"2 ] Chargements et déchargements......oo.ovue.n. 813 05 680 50 960 03 1,029 03 832 84 hisk 1] 778 00 1,066 11 910 57 874 20 818 14 898 09 10,214 09
Z § Produit de la prise & domieile........o..u.. 125 356 163 533 1539 63 T 201 76 216 90 146 01 247 42 392 86 - 316 11 283 54 194 38 - 138 57 2,884 49
£ { Remise i domicile des marchandises de roulage. . 77991 763 11 776 80 1,549 30 938 43 991 43 702 70 1,119 07 866 09 869 40 943 29 785 19 10,904 72
:i.i Produit des frais de traction sur les embranche- )
ments en dehors des stations............... 2,185 96 2,537 25 5,101 96 4,522 77 4,914 85 4,681 86 4,655 11 4,485 28 4,032 95 3,566 97 2,993 63 3,117 66 44,390 23
Receltes extraordindires. «ooev v v iiiieinenann, 235 43 86 48 8,961 80 7,056 01 126 52 128 13 2,069 65 3,210 84 18,304 24 4,626 99 1,553 01 34,467 69 £0,606 59 :
Toravx...... SETPRN 755,870 57 (87,262 27 936,005 30 987,105 68 | 1,057,599 70 | 1.061,119 04 | 1,223,646 66 | 1,565,593 82 | 1,379,401 95 | 1,134;220 55 935,723 84 | 879,837 17 | 12,403;204 55 | 12,403,204 55 | 6,593,500 20 421,523 24 | 5,115,096 22 280,000 83 43,060 6O 2,584 49 10,904 72 58,116 64 80,606 59 |
Voyageurs....o.ooeenen ereeeierieei e 380,698 17 579,867 04 454,936 53 520,125 89 565,566 08 689,256 47 752.857 44 847,917 59 870,622 47 637,139 235 470,205 B8 893,246 41 | 6,962,218 92 :
Bagages. cour v it it it it e 18,3548 52 19,216 91 23,818 89 29,150 66 34,471 01 48,196 76 61,096 40 75,406 22 70,259 04 51,644 42 28,806 55 23,726 27 484,121 63 . :
Marchandises de diligence .............o.... 73,570 75| 71,507 35 89,732 33 85,128 97 81,929 87 76,885 90 81,165 18 81,688 18 85,563 14 96,473 91 87,802 20 83,654 74 997,102 50 :
= [ 'Transportdes marchandises de roulagede station ) . ) : :
= i station . 315,820 63 203,877 50 531,589 94 341,765 GO 305,144 05 569,775 43 406,106 46 434.678 59 | . 448,880 73 464,668 54 463,209 03 410,219 75 | 4,647,765 83 :
< Rk Finances...... N 3,863 7i 3,620 95 4,055 85 5,935 10 3,181 50 2,926 50 5,149 10 2,902 50 2,926 50 3,875 50 3,301 50 3,597 50 41,536 03 :
. £ % Voitures .o, vvvevnennnn eriraretatacroenn 3,988 00 4,781 6O 6,203 70 9,489 63 20,497 58 23,015 50 52,588 G0 32,191 75 27,428 78 25,077 40 11,031 50 9,297 23 205,593 28 .
1846 i # /) Chevaux, bestiaux et chiens................. 4,572 9% 6,593 80 6,059 05 13,869 60 9,582 80 9,190 10 7,259 85 5,669 25 7,999 25 9,353 55 7,212 50 4,719 63 92,082 33 :
2\ Bulletins....oooviiiiiiiiiiiiiiiiinen, 255 10 216 10 196 70 181 80 181 00 168 20 184 40 178 20 170 80 190 20 177 00 172 00 . 2,269 50
E } Chargements et déchargements........ Ceeens 601 10 583 10 806 15 (88 10 1,106 96 805 23 817 69 757 00 969 83 1,066 08 813 00 655 31 9,671 b7 :
Z J Produit de la prise 2 domicile............... 132 33 124 52 192 80 217 88 222 29 186 8l 196 50 184 60 181 44 230 79 160 05 144 38 2,174 19
2 [ Remise & domicile des marchandises de roulage. 649 56 785 79 1,181 33 802 70 1,072 22 844 21 0907 17 975 68 1,006 76 1,073 92 895 84 695 26 10,890 24 :
= | Produit des frais de traction sur les embranehe- ) o -
A\ ments en dehors des stations. .. oceueeasss 2,925 38 3,178 96 4,319 91 5,257 99 5,524 60 4,940 43 5,250 22 4,626 28 3,260 22 2,985 73 2,610 95 2,118 44 46,785 13
Recettes extraordinaires...ovvvieiiieeieiennen 1,250 66 1,399 91 3,011 98 5,745 28 10,658 06 250 69 2,561.18 | |, 12,193 03 28,414 03 1,885 48 15,293 06 69,258 21 155,899 61 .
Toraux...oevuenenien. 812,674 70 785 753 51 926,107 16 | 1,014,555 22 | 1,008,717 82 | 1,226,440 25 | 1,554,108 99 | 1,499,568 69 | 1,547,685 00 | 1,295,666 77 | 1,093,520 76 | 1,001,552 15 | 15,655,908 82 |13,655,908 82 | ,962,218 92 484,121 63 | 1,644,868 33 297,675 63 41,556 05 2,174 19 10,890 24 58,724 20 155,899 61 :
T 3 (11§ T - 385,205 48 377,747 10 458,976 50 549,058 b8 585,785 20 583,980 60 700,645 86 818,195 75 897,593 76 | ~ 650,197 63 469,187 88 430,661 22 | 6,947,215 56 :
Bagages....... ERSETTET TPy Ceseeitintaietnnes 20,948 39 23,012 12 -28,409 40 52,890 86 40,971 54 46,578 60 61,575 16 85,597 60 74,750 33 55,088 86 53,459 32 - 27,915 79 528,977 77 H
Marchandises de diligence.....o..oouin.u.... 77,105 93 71,141 57 84,217 50 80,283 50 82,754 55 80,836 99 86,252 69 90,559 21 03,758 09 106,296 93 93,655 40 100,026 30 | 1,048,686 46 5
= [ Transportdes marchandises de roulage de station :
S _Astation.......o.iiiiiiii, .. 499,912 55 421,703 04 524,715 85 | 475,521 25 449,263 53 453,883 59 489,255 48 462,906 98 496,299 52 500,355 86 487,253 07 491,877 13 | 5,752,925 45 i
. == § Finances...........oooviiiiiiiiiiii, 4,466 50 4,053 00 | 3,787 00| - 5,801 50 5,809 50 5,865 00 5,957 40 3,566 10 5,465 b5 4,216 35 4,103 60 4,630 65 47,812 15 :
X . 5 Y Voitures..... e e eeetetreieiiiaeas 6,114 50 6,023 63 5,057 25 8,284 00 14,275 00 18,7531 75 23,614 00 29,052 50 27,205 25 21,862 00 11,552 25 6,173 75 177,725 90 :
1847 ... < @ ) Chevaux, bestiaux et chiens........ e 5,044 85 6,891 65 5,258 50 10,077 50 9,152 50 8,452 25 7,627 25 5,859 37 7,929 10 15,417 23 12,573 57 7,026 58 99,269 77 !
2\ Bulletins........ et e, 201 70 172 50 187 40 187 10 194 50 170 00 166 20 173 70 167 00 186 50 170 10 198 00 2,174 50 !
E Chargements et déchargements.............. 975 69 593 05 1,122 20 773 83 1,359 75 1,494 10 1,270 50 1,146 23 1,577 21 1,416 49 1,201 24 1,056 54 13,769 75
= Prod.uxt'dc la prise & domiecile.....cooveunnn. . 124 37 125 45 172 25 196 80 201 71 202 65 209 63 263 B4 247 76 575 70 444 03 165 17 2,725 02
= Remise & domicile des marchandises de roulage. 709 67 722 74 780 40 614 96 542 91 539 95 875 25 1,045 25 950 43 897 59 1,000 07 893 81 9,570 79
&= | Produit des frais de traction sur les embranche- ) :
\ ments en dehors des stations.....ooouyy ., 1,631 3% 1,990 95 2,884 85 2,615 26 2,884 b4 2,951 62 2,943 06 3,054 48- 2,454 44 2,861 48 2,505 82 2,629 00 30,982 84
Recettes extraordinaires. .o oueeevuusverennernnns. 5,572 25 9,754 25 70 57 5,210 85 29,643 34 5,900 98 2,728 10 1,593 17 29,826 11 974 78 57,522 98 24,656 60 | 147,919 76 :
Toravx....... seeenaes 1,005,809 22 923,911 77 [ 1,116,319 43-| 1,165,495 79 | 1,220,907 97 { 1,187,554 04 | 1,380,898 56 [ 1,540,811 88 | 1,656,124 55 | 1,557,843 22 | 1,156,187 15 | 1,097,890 54 | 14,789,755 72 14,789,763 72 | 6,947,218 56 $28,977 77 | 6,781,609 91 276,995 67 47,812 15 2,728 02 9,570 79 46,927 09 147,919 76 (|}
VOyageurs coeveenennsenidiiinnn . 379,591 50 { | 586 670 67 499,152 89 426,864 71 515,573 15 506,792 B4 520,550 88 611,955 22 772,000 19 545,594 84 592,990 22 588,110 21 | 5,925,406 82
Bagages. ..... Geseees . 23,225 05 24,242 63 50,226 59 50,829 14 54,406 12 52,559 41 59,758 28 56,678 76 55,922 24 42,203 81 25,517 55 26,190 95 | 415,540 49
Marchandises de dilig 84,128 Gl 85,282 49 78,099 91 64,252 95 72,801 66 70,010 77 70,158 05 86,905 23 47,574 32 57,118 52 52,189 19 47,521 03 814,139 33 :
= { 7Transportdesmarchandises de roulage de station ) ) i
3 Astation...iiiiiiiiiiiiiiiiiiniiel, 443,598 95 412,699 56 416,561 15 297,585 20 509,502 04 296,08% 89 519,739 60 | 566,592 53 411,450 00 436,771 76 458,541 10 400,958 27 | 4,569,284 65 :
= Fll’[allces ................................. 4,002 45 5,644 50 4,346 65 5,506 50 5,375 03 2,721 45 5,550 65 4,076 45 3,261 40 4,008 07 « 5,540 24 3,927 03 44,360 06
7% Q . § ] Voitures..... sereeana, rerecieticeiinens 5,801 00 4,091 00 10,059 50 8,998 50 11,590 00 9,959 00 10,351 50 9,128 00 8,850 b0 8,148 50 © 4,915 80 5,422 G5 93,005 95
1818 id..... o/ Chevanx, bestiaux et chiens.......ouven.un. 5,814 00 5,923 15 5,157 CO 6,144 00 - 10,254 13 16,165 25 12,725 50 8,602 50 6,051 G8 8,544 02 7,225 87 5,179 10 07,764 18
:2 \ Bulletins. ....... reeeietiiii e, 182 50 173 20 195 60 174 00 156 40 140. 70 155 20 157 80 2,886 25 5,585 1} 5,445 03 3,276 65 14,327 40
= | Chargements et déchargements.............. 1,052 91 1,076 30 965 42 869 26 840 14 671 38 1,044 07 812 70 1,175 56 1,154 84 1,054 91 1,070 91 11,748 20 :
£ [ Produit dela prisc  domicile............... 159 36 186 19 264 91 251 73 253 11 230 07 251 85 235 24 425 59 559 93 715 55 458 45 5,027 75 \
g Remise & domicile des marchandises de roulage 786 17 7534 57 749 59 598 21 0624 95 B44 87 569 85 b4d 72 » » » » ’ 5,153 39 :
= | Produit des frais de traction sur les embranche- . |
ments en dehors des stations.............. 2,101 79 2,864 57 2,998 22 2,298 86 1,938 54 1,704 78 1,855 54 2,222 63 » » » » 17,964 73
Recettes extradrdinaires. covenvennieenrrvneenen.. 5,775 H8 8,273 92 11,245 43 10,243 GO 6,228 21 4,767 06 5,927 80 4,102 48 2,401 49 2,406 74 1,857 15 55,801 97 97,051 41 .
TOTAUX vvivvvvnnens 952,017 63 933,862 13 ‘ 1,040,022 82 852,179 56 967,015 50 942,119 27 986,598 25 | 1,146,409 11 | 1,509,978 82 | 1,109,855 98 951,770 57 915,917 22 |12,107,744 56 | 12,107,744 56 | 5,925,406 82 413,540 49 |+ 5,583,424 18 190,860 13 44,360 06 3,027 75 5,183 59 44,040 53 97,031 41 ,
VOYaZeUrS ¢ ovunerevneeosntenenenneunnnes eeees 575,161 90 373,859 38 425,556 73 509,178 87 597.207 55 541,557 63 652,767 49 690,782 88 718,309 96 578,527 00 443,985 74 402,866 85 | 6,207,741 80 .
Bagages......... FETETTITTION RTERRP, s : 24,593 13 22,597 15 27,542 25 53,204 37 57,520 01 42,212 00 55,010 15 66,588 78 61,542 78 51,862 00 51,218 44 28,064 98 479,555 98 )
= Marchandises transportées i grande vitesse.. . 42,747 40 39,519 07 48,308 16 47,810 38 55,900 57 53,481 96 48,959 13 48,666 88 51,853 52 54,786 41 49,228 89 52,133 03 595,287 44
o D;l:lrgllan(llscs transportées i petite vitesse. .. 412,655 60 387,579 78 449,864 69 416,775 85 425,805 10 577,951 08 426.545 99 413,054 74 423,057 18 488,019 22 490,557 80 435,934 50 | 5,165,377 53
s 3 S\ Equipages..... XITLTON . 1,921 10 2,113 65 2,905 350 5,768 90 5,084 45 8,054 35 7,545 75 9,289 10 7,440 25 8,811 25 6,155 95 5,675 75 71,165 80
1849 a.... =G { Chevaux et bestioux.......... R 7,298 935 6,071 59 8,913 29 12,752 §3 15,962 59 11,627 23 11,526 53 11,610 70 8,779 49 16,638 18 11,0064 15 6,842 60 126,867 91
£3 | Finances ..oovvvennninniiii, e, 5,775 93 4,208 54 4,767 66 4,815 58 4,458 21 4,356 44 3,805 50 5,807 98 5,637 GG 6,720 07 5,702 G5 4,500 00 54,442 02
S Bulletins......ocvvviinnininna, cereenas 3,206 50 3,198 75 3,986 75 3,434 40 3,527 75 3,059 47 3,595 40 3,647 45 5,793 10 4,402 55 4,578 63 4,037 G5 44,868 22
= Prises & domicile ....... reeetsosenrans 266 70 508 70 59 50 785 95 764 34 877 22 751 95 876 74 602 68 1,075 11 907 71 783 25 8,737 G5
= Amendes, ete........ Cereiiaaes 1,238 48 1,009 53 582 95 1,149 92 900 52 593 72 682 52 540 87 940 43 618 50 838 47 1,249 18 10,141 69
Receltes extraordingires.....ooveseieviennnnnnns . 9,558 92 4,828 59 15,714 81 6,256 45 4,072 53 17,871 49 6,508 79 2,455 59 7,568 28 1,784 67 2,570 97 5,083 98 83,754 87
TOTAUX .+ e vvansnsns 882,202 59 | 845,094-55 | 986,701 89 | 1,041,891 50 | 1,147,801 22 | 1,053,722 61 | 1,215,567 04 | 1,251,101 48 | 1,287,525 50 | 1.215,242 76 | 1,046,206 40 | 964,975 79 |12,953,920 91 | 12,935,920 91 | 6,207,741 80 479,555 98 | 5,798,664 97 198,035 71 54,442 02 8,737 65 » 55,009 91 83,754 87 |}
¢ Voyageurs ...l . 371,541 65 378,280 73 459,213 02 540,424 56 670,059 18 624,872 29 759,860 206 868,981 91 919,471 93 669,207 90 449,508 16 426,811 07 | 7,128,209 46
Bagages.... .... eeeeeiiae, UL RO seeses 24.675 69 23,578 57 52,472 10 58,856 21 48,686 61 56,862 15 75,481 71 100,566 61 87,434 99 61,140 14 52,849 56 27,996 15 610,600 07
= Marchandises transportées a grapde vitesse.. 44,426 37 40,917 03 56,297 09 48,094 99 52,156 48 52,063 94 52,429 08 54,024 61 |~ 85,271 18 60,116 52 53,435 33 55,087 71 622,922 13
© l\;lar(;haud}ses transportées a petite vitesse.. . 488,925 78 429,078 24 514,619 63 441,034 52 467,559 78 448,035 16 478,259 70 465,396 54 508,917 53 569,605 49 549,087 41 486,318 35 | 5,846,834 9§
. £_. | Equipages.. .. ettt 2,687 75 2,167 75 53,411 65 4,744 50 6,247 03 - 9,275 60 14,491 35 14,558 50 10,888 10 9,503 85 5,891 50 4,307 55 87,974 73
1850 ...l % L!}cvan‘lx ct bestiaux........ ... ..., 10,098 27 9,053 65 11,292 78 13,167 b4 14,658 17 12,035 86 11,745 09 8.623 27 7,764 59 12,969 47 0,868 56 8,520 95 129,778 18
=3 Iilnan‘,es..li.: .................... e 5,425 69 4,445 13 5,815 97 4,159 75 4,618 80 5,457 11 5,121 38 5,963 06 4,550 17 4,727 28 5,483 97 . 5,907 68 | - 87,435 97
» S 2a {Eu. en‘nz.......l ................... 4,109 80 3,945 30 4,852 40 4,283 00 4,475 43 &, 441 90 4,580 b5 4,327 35 4,663 80 1,073 90 4,870 85 4,615 20 54,219 50
= 22 Anscg omicile.......ouuia,..,, 1,125 26 877 09 1,185 42 1,081 50 1,297 48 1,267 67 1,182 89 1,445 91 1,490 31 1,182 50 1,466 66 1,557 &6 15,138 35
o\ mendes, cle., ete.o....v.., .. 706 37 721 18 1,023 53 828 28 888 97° €67 49 808 74 722 46 1,072 17 1,440 79 1,127 87 935 22 11,165 07
Tclegraphe’ R ERREERE eecsesns teresitianrenns ) n » » » » » » 685 20 828 20 1 ,155 00 1 ,172 66 5,82| 06
Receltes extraordingives.....oooveunennnnii., .. 12,761 97 8,875 48 13,619 89 11,080 45 19,511 42 12,590 94 10,229 95 8,915 13 17,951 26 5,327 4 115,157 55 453,839 61 279,441 06 . :
Toravx........ 966,484 60 901,919 95 | 1,101,785 48 | 1,107,754 88 | 1,280,939 59 | 1,227,572 11 | 1,594,190 70 | 1,551,523 15 | 1,619,941 25 1,400,925 05 | 1,239,859 02 | 1,065,666 97 |14,847,540 53 |14,847,640 53 } 7,128,209 46 610,600 07 | 6,469,757 06 217,752 93 67,433 97 15,138 53 » 64,384 b7 283,262 12 |§
73,214,409 45 | 4,484,207 17 | 47,584,700 63 | 2,664,550 47 414,797 40 84,017 77 66,493 46 416,100 86 994,405 59
(M Decettesomme de « . . . . . . ... .., ..., fr. 129,893,660 70 ’ ’ ’ i —
l l°olncsl,losiotrgri(l‘sﬁ;‘;;’évs 4 1'administration frangaise, du chef des reccttes effec e e T—————— — :
tudes sur lc:'sécnli(l)gz-int.en:ati.on?lc? i ! 2,778 81 2 0,608 20 77,698,616 62 51,200,640 49 ’ 4 ' 994,403 59
LEn1843 . . 0 L 0 L. 6,829 43 ,608 2 T —
20Les sommes gerﬁ‘:‘e; [éggrlcs transports par bmea‘% :)7;::!5‘)&3“ 274,041 70 \ T
a.:n )....'..../‘, 2 994,433 46
A S pour les seize exeseices, f . .. .ff. 129,619,619 00 PoTAL GENERAL POUR LES SEIZE EXERCICES . eeeeseesecnss ev |129,893,660 70 129,893,660 70 (')

|
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Ne XXIIL

Etat détaillé, ear mots, des receltes figurant comme produils extraordinaives
dans le compie rendu de Uexercice 1850.

11



[ N 291.]

5 2 £ 2 = 8 g s
JANVIER. . . ... .. 1,33 46 39601 5,794 35 . » . 69 45 | 5,320 00
FEVRIER. . . ... .. 259 55| 823 50 | 4,646 29 . ' » 32 10 | 3,515 00
MARS. .. ... ... BAT 47 | 34220 | 10,947 % » " 100 00 42 53 | 4,570 00
I AVRIL . ... ... .. 4,335 68 150 20 | 8,463 64 » » 409 00 88 97 | 4,470 00
MAL .......... 4,297 47 85 43 | 42,540 90 s 2 00 v 3007 { 98300
JUIN.......... 4,755 13 | 866 40 | 8,440 45 0 $ 00| 100 00 54 37| 505 00 |
JUILLET . . . . . ... 4405971 37920 ] 8,250 09 » . ’ H7T5% ] 52500
AOUT. . . .. ... .. 83283 | 490 50 | 7,419 35| 62 42 e 50| 45000 46700 | 305 00
SEPTEMBRE. . . . . . 952 85 | 358 40 | 16,275 83] 21 48 ' 100 00 56 04 | 185 00
OCTOBRE . . . . ... 1,405 97 4385 | 6,932 69 » » 75| 100 00 95 40 67 50
NOVEMBRE . . , . .. 828 53 | 242 60 (444,293 94 o . 100 00 28 33 25 00
DECEMBRE . . . . .. 4,408 33 | 874 65 | 44,473 07 ° . 347 80 75 70 12 50
TOTAUX. . . . [42,820 83 | &,753 25 245,448 94} 83 60 79514,38780 | 856 89 (15,285 00
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. @ 4 . -
& £ L 23 §
5 E .E «n 2 3 g w g a kB
o8 2.3 ag3 2§83 5,8 Sud i
=32 £7 2 Z:d 5 g% 2sg | ToTAL | 228 Obsereations.
Z < . =4 ] [~
3 o o -9 = A% =
2| € % 5 | 3% : < £
= & 2 7. g g
40001 178 4 . . » 42,781 970 20 00 | 42,764 97
38 2 » » » . 9,314 69] 439 24 | 8,875 48
29 80 . » » . 43,819 31| 499 42 | 13,649 89
317 | 268 M » » » 44,30k 95 224 50 | A4,080 45
31 » 4,339 08 » o 19,314 42 » 19,311 42
45 50 » » 600 00 » 42,850 53| 449 64 | 12.390 94 PJ
3 % » . " » | 40,313 08| 8340 | 10,220 9
28 00 » » » » 9,546 30] 53047 | 8,045 43
2010 - » » 2 48,636 46 » 47,954 26
26 50 » . . 375 | 9,674 04| 3,518 40 | 5,327 &
50 50 » T " » 146,693 92| 421 37 445,437 85
i 50 » » R o | 45,404 #] 92 14 | 43,839 64
M5 501 44742 | 4,339 08 | 600 00 3 75 (288,040 04 5,677 02 {279,441 06
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Ne XXIV.

Etat indiquant le produit des excédants de terrains non utilisés pour le chemin
de fer, dont la vente ou la rélrocession a été consentie jusqwd la date du

e jamvier 1851.

DESICNATION

DES PROVINCES.

PRIX DE VENTE
0U DE RETROCESSION

A LA DATE

PRIX DE VENTE
OU DE REYROCESSION

PENDANY

TOTAL

AU fer sanvier 1851,

do 4¢r janvier 4850, 1'anRbE 1850.
ANVERS . . .. .. ........ 89,848 97 » 62,348 97
BRABANT . . . .. ........ 457,872 88 26,869 16 | 494,541 50
FLANDRE OCCIDENTALE . . . . . . 80,982 42 » 60,982 42
FLANDRE ORIENTALE . . . . . .. 178,386 18 640 02 | 179,036 10
HAINAUT. . . ... . ... ... 240,963 23 849 97 | 241,813 20
LIEGE . ... ... C e e 282,377 09 137 50 | 282,514 59
LIMBOURG . . » . v v v v v v v v 92,4185 32 3 6 292,418 88
LUXEMBOURG . . . . . R " " »
NAMUR. + o e e e . 12,785 23 436 00 13,221 23
TOTAUX .. . ... 1,817,930 79 38,946 10 | 1,356,876 89
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Ne XXV.

Relevé des produits indivects du chemin de fer, pergus pendant Pannée 1850.

i
DESIENATION DES PRODUITS. MONTART,

L

}

E Produit des ventesd'objets horsd'usage . . . . . . . ... ... . .. 1,425 50

:

1

|

’ Produit des yentes d'objets trouvés et non réclameés . . . .. ... ... 1,815 69

|

g Produit des herbages et de la location de terrains non utilisés . . . . . . 15,952 61

i Produit du hangar construit a Anvers sur les fonds du chemin de fer, et

f  affecté auservicede ladouane. . . ... .. .. e e e e ... 15,078 08

¥ Produit de la location des buffets-restaurants . . . ., . ... ... .. 12,899 00 k

| Produitde la locatiou des vidanges . . . . . .. .. .. e af . 87750

i Produit d'excédant de droits d'encan . ., . . . ., e e e e e R 103 78

:

i :

| Sommne pergu en 1850 sur lesrestes des produits de Pannée 1849 . . . , 1,308 28

! a

! Toravx . . . . . o . ot a 48,6885 44
||

12
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Ne XXVI.

Tableau présentant Uévaluation des transports effectués gratuitement ou avec
réduction sur les prix des larifs pour divers services publics, pendunt

Uannée 1830.

| INDICATION DES TRANSPORTS.

QCASTITES,

SONES DGES
‘ ALL ';I.‘

DES TARIFS,

SONNES PATHES,

HOXTIT
DE LA REMISE

AccoRvEE.

Dépéches
Transports el-
fectués pour

la poste. Burcaux ambu-

Transports de militaires

de détenus
de dounaniers
Id.

d"indigents

Transports de farines pour l
boulangerie militaire

Transports d’oljets pour I'expo-
sition

Id.

Toravx,..

Colis.

425 684
Voitures.
1,580
Kombre.
37
43,042
1,431
30,631
3,962

Kilog-
630,230

145,690

46,520

........

255,410 40

45,423 00

253 00
164,935 78
§2,275 88
40,150 25

11,3502 &)

82,491 89

20,368 47

1,851 67

182 92

235,410 40

45,425 00

235 00
82,491 89
61,705 41
40,150 23

11,502 00
1,851 67

152 92

528 82

Gratuit.

Remise de 50 p.of,

. de7Spofft-

Remise de 50 p.2)s

. de50 o]

Gratuit.

604,373 71

103,004 95

459,480 76
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Ne XXVII.

Tableaw des dépenses faites pour les cing emprunts dont les capitaux ont élé
affectés, en partie, @ la construction du chemin de fer de ULtat,
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(

48 )

Dépenses faites pour les cing emprunts mentionnés ci-aprés et dont les capilauax

SOMMES NORMINALES.

Emprunt de fr. 30,000,000 00 a 4 p. °/,, créé avec jouissance du 1° juillet 1838, ayant produit ney

50,880,800 00 a 3 p. °f,, i
86,940,000 00 & B p. °/,,
28,621,718 40 a 8 p. °f,,

Id.
1d.
.
Id.

57,768,000 00 4 5 p. °f,, décrété en 1848. . . . .
234,180,518 40

id.
id,
id.

fer aolut

1** mat

1" nov.

1848,
1840,
1842,

.o .

id.
id.
id.

.......

DESTONATION FRAIS TOTAL GENERAL
SOMMES P
DES EMPRUNTS SERVICES. INTERETS. | oot | soswes  fomssewon|
e i Vamorlissement. ' RS
EXERCICE. Pamorlissement. | 3 Pamortissement, | PHPRUNT
Toraux pour les exercices 1847 el antéricurs......... fr.
Exeroice 1848, ah
Empruntde 1836 [Duier janv. 1848 au 51 dée. 1848 986,520 00 | 313,480 00 300 59 1,009 38 § 1,501,509 77
Id. dei838 Id. id. 1,258,405 00 | 775,357 G0 8,002 8% | 26,635 57 | 2,068,760 42
1d. de 1840 id id. 4,222,709 40 | 993,680 60 9,081 38 | 94,628 39 | 5,520,109 77
Id. de1842 Id. . 1,413,054 72 | 804,248 38 3,584 50 | 35,214 55 | 1,754,102 13
Td.  de1848 |Duier juil. 1848 an 31 oct. 1848] 629,466 67 o » 428,000 00 757,466 67
Exercice 1849. I
Empruntde 1836 |Du {er janv. 1849 au 51 dée. 1849 972,480 G0 | 527,420 00 335 97 1,579 16 | 4,504,745 13
1d. det838 Il au B! juill. 1849} 723,743 00 | 462,775 67 4,792 43 9,412 07 § 1,200,425 17
Id. de1840 1d. au 31 oct. 1849} 3,487,520 40 | 859,479 60 7,800 86 | 77,608 70 { 4,432,499 36
1d. de1842 Id. id. 1,167,073 20 | 264,012 72 2,748 27 | 27,672 20 { 1,461,505 48
ld. de4848 {Duler nov. 1848 au 31 oct. 1849} 7,888,400 00 » » 4,025 00 | 4,889,425 00
Exercice 1850. l
Emprunt de1836 |Du terjanv, 1850aa 51 dée. 1850 953,120 00 | 546,880 00 200 00 569 56 | 1,500,763 56
Id.  de4858 |Duteraoiit 1849 au 31 juill. 1850} 1,211,295 00 | 822,737 00} 8,238 75 | 15,266 49 | 2,057,534 22
Id.  de 1840 {Du Ler nov. 1849 au 31 oct. 1850] 4,433,062 80 1,082,457 20 8,950 00 | 104,414 52 | 5,329,461 52
Id.  dei842 Id. id. 1,886,054 52 | 351,248 58 3,500 00 ¢ 27,997 82 } 1,748,800 93
. dei848 Id. id. 1,888,400 00 » ” 205 20 | 1,888,605 20
Torat. .. ‘

P
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ont été affectées, en partie, i la construction des chemins de fer de UEtat.

SOMMES EFPECTIVES. SOMMES EFFECTIVES. SOMMES NOMINALES.

fr. 27,864,183 75 dont pour les chemins de fer, fr. 24,524,163 74 représentés par fr, 26,886,438 74

35,778,083 70 id. 32,967,256 89 id, 45,860,983 17
82,000,000 00 id. 69,472,843 62 id. 73,657,946 78
29,250,000 00 id. 24,000,000 0D id. 23,484,486 89
57,768,000 00 id. 13,978,571 28 id. 18,978,571 38

212,460,497 44 169,242,625 12 188,868,426 96

DES DEPENSES. PART PROPORTIORNELLE AFFERENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES DEPENSES MENTIONNEES CI-CONTRE.
e[l T e ——————
" DESICNATION ﬁ——_r~b* FRAIS TOTAL GENERAL DES DEPENSES

tan SOMMES | e~ | e oot
& DES EMPRUNTS| |NTERETS. |  cxriovies R » L
' peeneies EX E::' CE. 3 Vamortisemal l’amorli:semenl. i l‘a:nzlr:i:s;;mnt. EMPRUNT. EXERCICE.
86,26&346 46 74,750,126 54
Exeroice 1848.
Emprunt de 1836 884,153 65 | 460,188 29 w8 4b 904 62 § 1,345,675 01
1. de48381 1,155,003 14 | 699,436 18 ) 7,208 72 24.021 92 { 1,865,739 96 )
14,401,948 78 Id. ded840 | 3,577,594 03 | 841,881 87 | 7,605 99 | 80,171 75 } 4,507,542 56 5 9,538,670 87
Id. dei842] 1,159,420 521 249,639 60 | 2,941 15 | 27,252 96 | 1,439,263 50 5
Id. de1848 316,309 53 n ° 64,320 51 380,630 04
Exercice 1B49, \
Emprunt de 1836 871,550 79 | 472,771 15 301 1t 1,236 05 | 1,545,859 06
Id. de1838 652,726 54 | 417,565 26 } 4,522 17 8,217 94 | 1,082,629 71
10,485,566 34 Id.  de18401 2,054,722 70 | 728,474 63 | 6,683 56 | 65,752 22 { 5,755,554 01 ) 8,332,449 67
1d.  dei842 957,598 53 | 216,625 S5 | 2,252 55 | 22,705 46 1 1,199,182 55
Id. de1848 948,928 57 » » 515 07 949,443 64
Exercice 1850. \
Emprunt de 1836 854,200 08 } 490,421 85 179 25 510 45 | 4,345,004 63
1. de1838 | 1,092,454 72 | 742,004 60 | 7,427 50 | 13,768 44 | 1,855,635 35 ) .
12,525,471 42 1d. de1840 ] 3,502,406 59 | 917,070 41 | 7,582 69 | 88,206 13 | 4,515,265 62 10,099,857 86
1d. dei842| 1,157,275 50 | 271,795 71 | 2,871 80 | 22,972 87 | 1,434,913 58 5
Id.  deiB48 948,028 57 » » 105 11 949,031 68
120,678,833 00 ToraL. .. 102,724,404 94

N. B. Les chiffres en ifaligue sont approximatifs et ne peuvent pas encore étre fixés d’une maniére exacte,

{a) Les dépenses des emprunts pour les exercices antérieurs, de 1857 4 1847, ont été publiées chaque année dans les comptes-
rendus depuis 1843 jusyu’en 1849 inclusivement.

13
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Situation des cing emprunts mentionnés ci-aprés, dont les capitaux ont élé
affectés, en partie, d la construction du chemin de fer de UEtat, savoir :
G léchéance du 1= janvier 1831, pour Lemprunt & 4 p. °fo, a celle
du Ae aout 1850, pour lemprunt @ 3 p.°/fo, et a celle du 1er novembre 1850,
pour les emprunts @ 3 p. °/..

TE—
S| capimax PARTIE DES EMPRUNTS
4 .
Eé PRIMITIFS B“P“-Aux C“P“'Aux AFFERENTE AU CHEMIN DE FPER.
=u AMORTIS., | RESTANTS. CAPITAUX CAPITAUX CAPITAUX
=a EMPRUNTS. PRIMITIFS.| AMOEBTIS. [ RESTANTS.
5 ojo 1 30,000,000 00 | £,799,238 23 | 23,200,76] 77 | 26,886,438 74 | 6,093,576 74 | 20,792,862 00
3 0/0 | 50,850,800 00 | 41,527,914 76 | 39,422,885 2% § 45,860,983 17 | 40,306,532 18 | 35,554,450 99
{a) (5
50fo | 86,950,000 00 | 5,079,015 85 | 81,860,985 15 { 13,657,946 T8 | 4,303,080 36 | 69,754,866 42
(e) (@)
500 | 28,621,718 40 1,150,219 89 } 27,470,798 51 | 23,484,486 89 944,344 53 | 22,540,152 36
% ol | 37,768,000 00 » 37,768,000 00 | 18,938,574 38 n 18,978,571 38
Totanr. | 234,480,518 40 | 24,457,087 73 1209,723,430 67 1188,868,426 96 | 21,647,533 8J 1167,220,893 45

{a) Le fonds d'amortissement de 'emprunt de 86,940,000 fr. s'élevait, & Péchéance du Aer novembre 1850,
29,242,361 [rancs, dont fr. 4,797,580-27 ont éi¢ employés au rachat du capital nominal de fr. 5,079,014-85,
mentionné ci-dessus, et fr. 4,%44,780-73 ont élé tenus ep réserve, aux termes de l'art. 8, § 4, de la lm
du 24 mars 484} {Bulletin officiel, no £3).

{5} Pour ie capital nominal de {r. 73,657,946-78, formant la partie du susdit emprunt afférente an chemin
de fer, le fonds d'amortissement s'élevait, & Véchéance du Jer novembre 1850, 2 fr. 7,830,381-42 dont
fr. §,06%,651-27 ont éi¢ employés au rachut du capital nominal de fr. 4,303,080~36, mentionné ci-dessus, et
fr. 3,765,739-8% ont été tenus en réserve.

{c) Lefonds d'amortissement de 'emprunt de fr. 28,621,748-50 s’élevait, a I'échéance du 1<t novembre 4850,
afr. 2,380,508-0k dont fr. 4,037,432-35 onl é1¢ employés au rachat du capital nominal de fr. 7,150,919-89,
mentionné ci-dessus, et fr. 4,343,375-69 ont &6 tenus en réserve, aux termes de I'art. 8, § 4, de laloi
du 21 mars 484§ (Bulletin offictel, ne £2).

{4) Pour le capital nominal de fr. 23,484,486-89, formant la partie du susdit emprunt afférente au chemin
de fer, le fonds d'amortissement s'élevait, & I'échéance du fer novembre 1850, a fr. 1,9%3,237-36 dont
fr. 850,980-39 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. 944,344-53, mentionné ci-dessus, et
fr. 1,102,256-97 ont élé tenus en réserve.

N. B. Les chiffres en italique sont approximatifs et ne peuvent pas encore étre fixés d'une maniére exacte.
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