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Chambre des Représentants.

Séance pu 3D Noveusre 1849.

Traité de navigation et de enmmerce conclu entre Ia Belgique el 1a France,
fe 17 novembre 1849.

EXPOSE DES MOTIFS.

MESSIEURS .

Un wraité de navigation ¢t de commerce a éié coneiu, fe 17 novembre dernier,
entre la Belgique ct la France. J'ai honneur de le présenter & la sanction de la
Chambre.

Les rapports de navigation catre la Belgique et Ia France ont été placés, jusqua
présent, surun pied de quasi-hostilité qui date de la Restauration et du royaume des
Pays-Bus. Le paviilon belge est rangé en France dans la classe des pavillons les
moins favorisés. Les navires {rancais sont soumis dans nos ports & des surfaxes
dont les autres bitiments étrangers sont depuis longtemps affranchis.

Cetie situation, qui a pour effet d"atiribuer une forte part des transports entre
les deux pays aux navires éirangers, au détriment des navires belges ou francais,
ne répond ni aux vrais intéréls de la Belgique, ni aux vrais intéréts de 1a France.

L'on sait que déja, en 1838, une convention de réciprocité marilime intervint
entre les denx Etats (annexc A). Saisie de cet arrangement, la Chambre des
Représentants nomma, peur lexaminer, une eommission qui exprima un avis
favorable. (Documents parlementaires, session de 1838-1839, nv 41 et 126.)
Mais, sur ces entrefaites, on s'était mis & rechercher les moyens d'asseoir sur de
nouvelles bases le systéme commercial du pays, et il fut indéfiniment sursis a la
diseussion et au vole du projet de loi qui devait sancetionner la convention.

Cependant los ratifications du Roi des Belges et du Roi des Francais avaient été
échangées pen de temns aprés la signalure de la couveniion, avee ia condition.
toutefois, du colé du plénipotentiaire belge, quecet acte wimpliquerait pas d’engage-
mont définitie pour 1¢ pays dont ii était ie mandataire. L'approbation des Chambres
belges était réservée. En France, au contraire, la convention avait été revétue de

toutes les formalités nécessaires pour la rendre exéeuloire. La loi francaise, 3 cette
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¢pogue, ne soumetiait les traités de commerce & la sanetion des Chambres que
lorsqu’ils étaient destinés & opérer des réductions spéciales de droits de douane,

Le délai pour la mise 4 exdeution de la conventioen, prorogé jusqu’au
et janvier 41840, expira sans que rien {0t changé au statu quo.

Dans les négociations qui amenérent la convention liniére du 46 juillet 4342,

on ue s'eccupa point de la navigation. On lc congoit : le motifl qui avait fait écarter
fa convention du 22 septembre 1838 subsistait encore.

i1 en fut autrement en 18435.

Les négociateurs belges firent une lentative pour faire entrer les stipulations de
la convention de 1838 dans l'arrangement & conclure. Leur proposition fat
repoussée.

L’ensemble de nos relations de commerce avec la France embrasse des ques-
tions différentes par leur nature, différentes par leur importanee, différentes par
Jeur degré dactualité. Il n'en est point sur lesquelles la sollicitude du Gouverne-
went ne se soit portée ; maisla Chambre comprendra que les circonstances nwont
point été faites pour les aborder toutes avee la méme opportunité, ni avee d’¢gales
chances de succés. Des événements politiques de Ja natore la plus grave se sont
passés en France. Le travail national en o ressenti un long ¢braniement. De sein-
blables conjonctures prétent peu aux transactions internationales en niaticre de
commerce. Le Gouvernement du Roi, néanmoins , n’est pas resté inactil , mais il
ne eroit pas le moment venu de rendre compte de tout ce qu'il a fait et de ce guiil
s¢ propose de faire cncore. La Chambre me permettra de nel'entretenir que de ce
qui forme P’objet spécial du traité du 17 novembre.

Jo diral quelques mots de la négociation qui a conduit A la signature dn Lraité,

Je jeterai un coup-d'eeil sur le projet de wnvcnhon admis, en 1833, par ¢
Gouvernement Belge ¢t par le Gouvernement Francais, et sur le traité conclu, le
25 juillel 1840, entre la France et le Pays-Bas, (annexe B), en comparant i ces
deux actes le traité du 17 novembre 1849.

Les principales objections élevées , jadis, conire la convention de 1838, feront
ensuite le sujet d’un rapide examen.

Eufin, je signalerai quelgnes uns des avantages principaux que nous eroyons
pouvoir espérer de arrangement que nous faisons actucllement avee la France.

Le terrain sur lequel s'ouvrit la négociation du traité du 17 novembre 1849
wétait plus celui sur lequel on s'était rencontré en 1838.

Durant les onze années (ui séparent les deux accords, des faits notables s’¢taient
produits :

La Belgique avait fait subir des modifications fondamentales 4 son systéme de
commeree ;

Elle avait conclu une longue série de traités de commerce et de navigation.

La France, dec son ¢0lé, avait aussi contracté de nouvelles alliances commer-
ciales, parmi lesquelles le traité du 23 jnillet 1840 avec les Pays-Bas mérite
surtout, & notre point de vue, d’étre remarqué.

La Belgique avait laissé tomber la convention du 22 septembre 4838. Rentrée
dans sa liberté, la Francc entendait ne prendre conseil que de ses intéréts. Or.
elle n’avait pas signé cans hésitation la convention de 1838. Cet acte, dans son
opinion, prometlait au commerce helge plus d’avantages qu’au commerce francais.
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A part cette appréeiation , elle trouvait que, par suite des traités négociés par le
Gouvernement belge, elle devrait partager avee dautres Etats des faveurs dont
clie s’était flattée, en 1838, d’avoir la jouissance exclusive dans nos ports. Elle
opposa done que des refus aux premiéres démarches qui furent faites auprés
d’elle pour remettre au jour la convention de 1838, et quand elle se décida, enfin,
& accepter une négociation sur les bises qu'elle avait autrefois agréées, ce fut en
déelarant quw’elle n’adhérerait au projet dec 4838 que si la Belgique offrail de
suffisantes compensations. Parmi les concessions qu’elle attendait de notre part ,
elle désigna expressément une mesure qui étendrait aux produits arrivant des
entrepOts francais les faveurs exceptionnelles accordées par le traité du 29 juil-
let 1846 aux denrées coloniales importées en Belgique des entrepots néerlandais.

Tels furent les auspices sous lesquels s'engagea la négociation. La Chambre a
sous les yeux le résultat auguel nous sommes parvenus.

Le traité du 47 novembre 1849 a des clauses qui lui sont communes avee la
convention du 22 septembre 1858. Le simple rapprochenient des textes les fera
aisément apercevoir. Je nc citerai que celles qui ¢tablissent I'assimilation des
pavillons pour I'intercourse, quant aux droits de douane, d’une maniére abso-
lue, ct quant aux taxes de navigation, avec unec réserve relative au droit de
tonnage.

Le traité du 17 novembre renferme, en outre, des stipulations qui ne figurent
pas dans celui de 1838. Jen dirai quelques unes :

L’art. 3 du traité¢ du 17 novembre compléte, pour ce qui regarde les formalités
et autres dispositions analogues, I'assimilation des pavillons qui n’avait été stipulée
que pour les droits.

L’art. 8 contient une exception pour les priviléges dont la [péche jouit en
Belgique. 1l n'a pas dépendu des efforts dn Gouvernement du Roi et de ses agents
qu’une réserve pareille ne fiit admise pour le commerce du sel.

L’art. 10 stipule certaines exemptions de droit de tonnage qui n’étaient pas
comprises dans le projet de 1838. et (ui diminuent I'cffet du § 2 de l'art. 2 du
trait¢ actuel.

L’art. 41 assure a la Belgique lc traitement de la nation Ia plus favorisée pour
le cabotage sur les cotes de France.

L’art. 43 étend & la navigation par rivitres el par canauowc toutes les garanties
stipulées au profit de Ia navigation maritine. On appréeiera sans peine le prix et
Pimportance de eetie clause, qui eouvrira nos transporls vers la France contre
certaines dventualités

En ce qui concerne les droits applicables aux marchandises, le traité de 1849
et celai de 1838 laissent les arrivages indirects également en dehors de leurs
stipulations. Il n’en est pas de méme des taxes de navigation proprement dites,
qui frappent la coque des bAtiments. La convention de 1838, en ce qui regarde
les taxes de navigation, devait sappliquer aux navires arrivant indirectement,
aussi bien quand ils étaient chargés que lorsqu’ils ne T'étaient pas. Le traité de
1849, au conlraire. distingue entre les navires chargés et les navires sur lest et il
exclut du bénéfice de ses dispositions les navires qui arrivent chargés de prove-
nance indirecte.

I.¢ Gouvernement francais a fait de celle combinaison une condition absolue de
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son consentement. « Elendre le traitement de faveur, en ce qui touche les droits
« de navigation proprement dits, aux navires venant avee chargement de fow!
« port quelconque, ce ne serait plus, disait-il, appliquer & la Belgique des avan-
« tages accordés par la France & d’autres puissances en matitre de navigation.
« Une semblable stipulation constitucrait une innovation réelle 4 I'ensemble de
« notre régime maritime, une manifeste dérogation 4 une régle dont le maintien
« importe au plus haut degré A la prospérité de notre marine marchande; enfin,
« un précédent des plus fdcheux que ne manqueraient pas de nous opposer les
« diverses puissances & I'égard desquels nous nous trouvons déjd liés par des
« traités de navigation. La Belgique, d'ailleurs, n’aurait clle méme, pour ainsi
« dire, qu'nn intérét purement nominal 4 obtenir une concession aussi onéreuse
« ponv pons, sans parler du prijudice trlis-sonsible qui vésulicrait pour elie do
« ce fait, qu'une fois le traitement national accordé dans nos ports aux navires
« belges de loute provenance, la France ne pouvant plus refuser la méme faveur
« aux aulres pavillons étrangers venant de tous ports ct des ports belges, par
« conséquent, la marine belge se trouverait ainsi dépossédée, pour ses rapports
« directs avee la France, de la sitnation exceptionnelle et privilégiée que le traité
« cst précisément destiné A lui assurer »

~

De ces raisons, les unes étaient fondées, les autres contestables. Toutefois, il
était évident que les droits différenticls de douanc métant point abolis dans les
ports frangais pour les arrivages indirects, la simple réduction des taxes de navi-
gation ne rendrait point ces sortes de voyages faciles & notre paviilon. D’ailleurs
le port francais de la méditerranée dans lequel il nous importe le plus de faire
admettre nos navires aux conditions les plus favorables possibles, Marseille, jouit
d’immunités particuliéres : les navires étrangers y sont exempts de droits de navi-
gation. D’'un autre co6té, il vient en Belgique, de provenance tierce, bien plus
de navires francais qu’il ne va, de la méme maniére, de navires belges en France.
(Annexe E.) )

Le Gouvernement du Roi n’a pas cru devoir attacher le sort du traité a la
rédaction suivie, quant & ce point, en 1858. La Chambre sec rappellera, du reste,
que le traité do 45 avril 1847 entre la Belgique et les Deux-Siciles renferme
déja une exception analogue.

L’art. b du traité du 17 novembre met & la charge du trésor belge le péage que
la Hoilande a le droit de percevoir sur les batiments francais naviguant dans VEs-
caut. En fait, c’cst ce qui existe déjd mainienant.

Je ne pousserai pas plus Join la comparaison entre le traité du 17 novembre 1849
et celui du 22 septembre 1838.

-A vrai dire, ie point de départ de la négociation a €lé beaucoup moins la con-
vention de 1838 entre la France et la Belgique, que le traité de 1840 entre la
France et les Pays-Bas.

Les traités que la France a conclus depuis 1838 sont formulés d’aprés un type
qui se rapproche beaucoup plus du dernier que du premier de ces deux arrange-
menls.

Le Gouvernement francais, du reste, et nous en avons déja fait la remarque, le
Gouvernement francais ne se considérait plus comme tenu par les engagements
de 1838, devenus caducs par Pabandon de la Belgique.
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C’est donc sur le traité du 25 juillet 1840 que le cabinet de Paris régla ses
propositions.

Or, le traité en vigucur entre la France et les Pays-Bas contient deux parties :

Des clauses purement maritimes, Passimilation des paviilons ;

Et des concessions douanicres, des réductions de tarif.

Nous obienons tout ce qu'a obtenn la Hollande , moins les quelques avantages
de donane qui ont été stipulés & son bénéfice et quisont demeurés stériles entre
ses mains. Ne faisant aucune concession de cette espéee, il est naturel que nous
n'en ayons pas recu.

Pour Pinlelligence du deuxiéme paragraphede Part. 2du traité du 17 novembre,
Il ery qu'il nonrrait dre utile daveir sous les yeux ies dispositions qui régissent.
en Belgique cl en France, Ja pereeption des taxes de navigation. Des extraits des
deux législations se trouvent, sub fitt. C et D, parmi les piéces annexées au présent
exposé.

Lorsque la convention du 22 septembre 1838 fut publiée en Belgique, des
voix s'élevérent pour critiquer, d’autres pour applaudir.

Voici les points principaux sur lesquels portaient les griefs articulés contre la
convenlion : -

« 4o L’objection qui dominait toutes les autres, c’cst gue le traité devait essen-
« ticllement nuire, disait-on, aux relations direcles établies ou & &lablir avee les
« contrées transatlantiques. » .

Pour nous, la guestion a deux faces : il y a la question antérieure a la loi
du 21 juillet {844 et la question posiéricure.

La premiére a ¢té discutée par la commission de la Chambre des Représentants,
chargée d’examiner la convention du 22 septembre 1838.

« On perd de vue, dil la commission par I'organe de son rapporteur, que les
« mavires frangais ne jouiront du trailement national en Belgique que lorsqu'ils
« viennent des ports de France et que la loi frangaise exige quiils y aient été
« déchargeés et francists. Tel est aussi lc sens du traite. 11 est facile de comprendre
« que des marchandises qui auraicnt du subir des frais de déchargement, d'cn-
« repdsage, de rechargement, double commission ct d’assurance, ainsi qu'unc
« foule de menues dépenses, ne pourraient soulenir la concurrence avee les
« importations directes que feraient nos propres navires. »

Il est bon de noler qua Iépoque ol Ia commission parlait ainsi, nous n’avions,
en fait de droits différenticls applicables aux denrées coloniales, que des droits de
provenance insignifianis sur le the, Ja métasse, ele., ci une déduetion de 10 p. o/,
des droits généraux en faveur des importations faites par mer sous pavillon belge.
Le sucre sceul était soumis 4 un régime plus caractérisé. La convention de 1838
avait cet effet que les produits coloniaux réexpédiés des ports de France, sous
prvillon frangais, ne devaicnt payer en Belgique d'autres ni de plus forts droits
que ceux qui alleignaient les mémes produits directement importés des contrées
transatlantiques sous pavillon belge. Nonobstant celte parité de traitement, la
commission ne redoutait pas les arvivages indireets des poris Irancais.

Lesa ;pr&ensisns des adversaires du iraité doivent paraitre aujourd’hui bien
moins fondées encore.

9
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Supposons le traité du 17 novembre 1849 en vigneor : Qu'est-ce qu’il y aura
de changé pour le commeree des denrées coloniales entre les ports francais et Ja
Belgique ?

Les provenances des entrepdts d’Eurepe sont frappées, sous la législation
actuelle, des plus hauts droits du tarif. Le pavillon belge n’a d’autre privilége,
en régle commune, pour les importations de cette espéce, qu’une différence
de 10 p. °[o sur le droit général. Eh bien, cetle faveur, assurément trés-Iégire,
sera désormais partagéc par le pavillon francais faisant Iintercourse direct entre
les deux pays. Voila Peffet du traité, sauf, pour les sueres, une exception que
jexaminerai.

Y a-t-il dans ce fait rien qui doive inspirer des inquiétudes pour Pavenir de nos
relations directes ?

J'ai recherché dans quelle proportion les produits coloniaux noas arrivent des
pays d’origine, des entrepdls néerlandais, des entrepdts frangais et des autres
entrepots d’Europe (annexe F). La part des entrepdls francais est toujours
minime, guand elle n’est pas nulle.

Sous Iempire du traité du 47 novembre 1849, les preduits transatlantiques
dirigés des entrepédts francais vers la Belgique auront encore i lutter sur notre
marché :

a. Contre les provenances des entrepdls curopéens aulres que les entrepdls
néerlandais. Ces provenances jouissent, sous pavillon belge, de la différence de
40 p. °/s; il en est de méme sons pavillon du pays, quand il existe un traité de
réciprocilé avee la Belgique.

b. Contre les provenances des entrepols néerlandais, spécialement favorisées
par le traité du 29 juillet 1849.

¢. Contre les provenances dircetes des pays d’origine.

Le tableau ci-annexé sub litt. G fait ressortir les différences qui continueront
de subsister.entre les droils applicables aux marchandises provenant des entrepots
francais et les droits applicables aux marchandises arrivant en Belgique directe-
ment des licux de production, sous pavillon belge.

On peut conclure de cc qui préeéde que les conditions nouvelles faites aux
provenances des entrepdts de France ne sont pas de nature & déranger 'économie
de notre législation actuelle, en ce qu'elle a de favorable aux arrivages dircets.

Ce qui cst vrai du commerce des marchandises coloniales entre la France et la
Belgique, sion le prend dans son ensemble, ne I'est pas moins si on s'occupe, en
détail, de chacun des articles qui lc composent. Je m’abstiendrai de ce soin, pour
ne pas trop élendre cet exposé. Je dirai seulement quelques mots des sucres,
parce qu’il en a é1é beauconp question en 1838.

Avant la loi du 21 juillet 1844, Ie sucre brut importé par mer sous pavillon
belge ne payait quun droit de 21 centimes par 100 kilogrammes, quelle que fit
la provenance. S'il était introduit sous un autre pavillon, il acquittait un droit de
fr. 4-69 par 100 kilogrammes quand il venait des Indes, ct un droit de fr. 4-24,
quand il arrivait d’'un port européen. Pour le sucre importé d'un port de Franee
sous pavillon francais, lJa convention de 1838 faisait donc descendre le droit de
fr. 424 221 centimes, ct elle ne recevait absolument aucune privilége au sucre
transporté sous pavillon belge des contrées de production. Rien de semblable
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ne s'offre aujourd’hui. Le traité du 17 novembre 1849 abaisse, il est vrai, le
droit sur le sucre brut import¢ des ports de France en Belgique sous pavillon
frangais, mais seulement de fr. 4-25 a fr. 2-78 par 100 kilogrammes, et le suere
imporlé sous pavillon belge des pays d’outre-mer garde une protection de fr. 1-03,
s'il sort d’un entrepdt transatlantique, et de fr. 2-74 , s'il est expédié directement
d’un pays de production ou d’un port situé au deld du cap de Bonne~Espérance.

Je bornerai & examen d’une objection qui ne me parait plus pouvoir étre
soulevée aujourd’hui. La commission de 1838 a signalé une cause suffisante, selon
elle, pour faire évanouir les craintes auxquelles on s’était livré. — Elle aurait pu
parler aussi des conditions topographiques différentes dans lesquelles les divers
entrepdts européens sont placés relativement au marché belge et surtout des habi-
tants, dés longtemps contractées, de nos négociants ¢t de nos consommateurs.

Ce que nous accordons aujourd’hui a la France, nous I'avons concédé au
Zollverein et aux étals allemands qui accéderont auw Zollverein. Nous avons
attribué aux Pays-Bas, non pas le méme avantage, mais une avantage plus grand,
en échange des faveurs spéciales que cet étal nous a coneddées.

20 Voici une autre objection qui a été présentée en 1838 : « La marine francaise
« est infiniment supérieure en nombre ct en forees 4 la marine belge. La lotte ne
« sera pas égale. La marine belge succombera, toul au moins la réeiproeii¢ vaudra
« & la marine francaise beaucoup plus qu’a la notre. »

Quels sont les transports dont la marinc francaisc va déposséder la marine
belge?

Sont-ce les expéditions dircetes du pays d’oulre-mer vers Ia Belgique? Si un
navire francais arrivait dans nos ports directement d’Amérique et avec charge-
ment , il rencontrerait, & la fois, et des surtaxes de douane et des surtaxes de
navigation. A ce point de vue, la restriction introduite & Iart. 2 du traité du
17 novembre et qui maintient la surtaxe de navigation sur les bitiments chargés,
peut avoir un effet utile.

Craint-on que le pavillon francais ne vienne réclamer une part croissante dans
les transports qui se font de la Belgique vers les états lointains? Notre commeree
d’exporiation doit faire desveeux pour qu'une telle éventualité se réalise.

Sagit~il des voyages en Europe?

Les mémes considérations se présentent.

Jai réuni, dans un tableau ci-anmexé sub litt. E, la statistique actuclle de ces
diverses espéces de relations.

Restent les transports entre la Belgique et la France et vice versd.

Yoyons les faits.

Quel est le mouvement de la navigation entre les deux pays?

Navires expédics de Belgique en France, en 1847.

Nombre. Tennage. Chargement.
Belges . . . . . . . 7 704 262
Francais . . . . . . 82 7,783 4,560
Tiers . . . . . . . AT 2022 570

Total -, . . . 106 10,509 4,992
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Navives expédiés de France en Belgique, en 1847.

Nombre. Tonnage. Chargement.
Belges . . . . . . . 11 1,150 1,150
Frameais . . . . . . 143 10,162 9,808
Tiers . . . . . . . 47 15,785 15,334
Total . . . . 24 27,097 26,289

Nos navires ont donc transporté, en 1847, 262 tonneaux de marchandises de
Belgique en France, et 1,150 de France en Belgique.

En vérité, sile traité devait de ce chef nous faire courir quelque risque, il n’aurait
quassez peu de chose a nous enlever.

Le traité, on ne peut en disconvenir, rendra meilleure, cl ce au préjudice des
pavillons tiers, la condition des navires belges et des navires frangais voyageant
enire les deux pays. La question est de saveir pourlequel, du pavillon belge ou du
pavillon francais, ’'amélioration sera le plus marquée.

Nous parlerons, d’abord, des droits différentiels de donane, lesquels atteignent
+ la cargaison.

Les deux articles qui seront le plus dégrévés, 4 leur importation directe par
mer de France en Belgique sous pavillen francais, sont le sel ¢t le sucre bruts.
L.a réduction sera, pour le premier, de fr. 4-20 par 100 kilogrammes, et pour l¢
second, de fr. 1-80, ¢’est-a-dirc que pour le sel l¢ droit sera totalement supprimé,
et que pour le sucre le droit sera abaissé de fr. 4-25 4 fr. 2-75, soit une réduction
de 36 p. °/.

Les autres articles wobliendront généralement auune décharge de 410 p. ©/, des
droits qu’ils supportaient antéricurement, et cette déduction sc calculera sur des
droits relativement moindres que les droits correspondants du tarif francais.
11 n’est accordé aucune déduction a la majeure partic des objets manufacturés.

Nous avons parlé du sucre. Nous nous occuperons ailleurs du sel. Quant aux
autres articles, on voit que les uns ne ressentiront que faiblement Vinflucnee du
traité et les autres, pas du tout.

A Yimportation direcle par mer de Belgique en Franee sous pavillon belge,
les articles suivants, choisis parmi beaucoup d’autres, seront favorisés par le
Lraité :

Le droit sur la houille sera abaissé. par tonneau, de 103 5 et de 8 4 3 francs,
selon les zbnes; ¢’cst une réduction de 5 francs, ou de 50 et de 63 p. o/, des
droits antérieurs.

Le droit sur le zinc, en saumons, descendra de fr. 1-50 & 0-10 par 100 kil. ;
¢’est une réduction de 44 franes par tonneau, ou de 93 p. °/, du droit antérieur.

II faut remarquer que, a Uentrée par terre, le droit est aussi de 15 franes par
tonneau, comme a U'entrée par mer sous pavillon étranger non favorisé.

Nous exportons annuellement cn France environ 4 millions de kil. de zine,
valant 2 '/, millions de francs; la moitié¢ sexpédie par terre.

Le cutvre pur de premiére fusion, en barres, payera 2 francs au lieu de 3 francs
par 400 kil. — Réduction, 53 p. °/,. Le droit par terre demeure fixé 4 5 francs.
Le droit sur le cuivre battu est diminué defr. 6-50 par 400 kil.
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Les graines oléagincuses venant de Belgique entreront en Franee, par mer,
aux mémes droits que pav terre ; ¢est-a-dire qu’elles payeront : huile de colza et
deillette fr. 7-50, au licu de 9 frances, et Thuile de lin fr. 6-30, au licu de
8 franes. — Réduction de 17 el de 419 p. ¢/, des droits antéricars,

Le pavillon frangais jouit, pour importation des grains ¢t des farines, d'une
prime qui varic selon que les mercuriales montent ou s’abaissent. Le pavillon
anglais étant assimilé au pavillon francais pour Vintercourse entre la Grande-
Bretagne ct la France, il en résultait que les grains ni les farines ne pouvaient
étre expédiés d’Anvers en France, sous pavillon belge, aux mémes conditions
que de Londres cn France, sous pavillon anglais. Le traité corrigera cet élat de
choses. qui nuisait & Pétablissement d’un marehé de céréales important dans notre
métropale comynercinle, Clest, danc le moment actuel, une réduction de 21 p. o/,
pour le froment, de 31 p. ¢/, pour le scigle.

Les machines obtiendront., & Vimportation par mer, un dégrévement variable
sclon les esptees. Le droit par mer sera désarmais inférieur au droit par terre, sans
compter la différcnce des frais de transport.

Peaux brutes, fraiches, fr. 3-30 au licu de fr. 4-50 par 100 kilogrammes.

Peaux séches, 410 franes au Yieu de 43 franes par 400 kilogramnmes.

Réductions de 24 et de 33 p. °/, des droits antéricurs.

Graisse de pore, 13 francs au licu de 18 par 100 kilogrammes.

Laine en masse, diminution de 5 franes par 100 kilogrammes. ,

Houblon, diminution d¢ fr. 5-30 pav 100 kilogrammes.

Cannelle de Chine, fr. 0-66 an lieu de 1 franc par kilogrannne: différence
33 p. ..

Autre cannelle, 2 francs au liew de 3 franes par kilogramme, différence
33 p. “fo.

Tabacs c¢n fenilles pour fa régie, B franes au lieu de 10 francs par 100 kilo-
grammes. — DifIérence 50 p. /.

Bois de¢ cedre, 5 franes au licu de 8 franes par 100 kilegrammes.— Difiérence,
38 p. . ‘

Bois de teinture, fernamboue, 8 francs aov licu de 42 franes par 100 kilo-
grammes. — Différence 33 p. °f,, cte., ete. On pourrait pousser plus loin cette
nomenclature, qui embrasse, non-sculement des articles intévessants de la produe-
tion nationale, mais aussi des marchandises d’entrepot.

Passons aux taxes de navigation.

Un batiment francais de 100 tonncaux, par exemple, aborde en Belgique. II
payera, sous l¢ régime actuel, pour droit de lonnage, fr. 2-22 par lonneau soit,
en tout, 222 francs.

S’ fait un second voyage, il acquiltera, de nouveau, la méne taxe, ct ainsi de
suite.

Un navire belge, également de 100 tonneaus, va en France ; il sera soumis,
dans I'état présent des choses, & un droit de fr. 3-75 par tonneau, soit, en lout,
375 francs.

A son second voyage. méme charge; aux suivants, toujours méme {axe.

Si les deux navires font trois voyages pur an, le navire francais aura payé
pour droit de tonnage 666 francs ct ie navire belge 4,085 francs,
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Le traité mis en vigucur, le méme navire frangais acquittera, entrée et sortie,
fr, 1-90 par tonneau, lors de son premicr voyage en Belgique, soit, en tout,
190 francs.

Au deuxiéme voyage et aux voyages subséquents pendant la méme année, rien.

Ainsi les trois voyages ne lui cotiteront que 490 francs.

Le navire belge soldera en France exactement ce quaura payé le navire
francais en Belgique. soit aussi 190 franes pour ses trois voyages.

La réduction, quant au droit de tonnagé et pour trois voyages, sera donc pour
le navire francais de 476 francs et pour le navire belge, de 893 francs.

Encore n'avons-nous point parlé des droits accessoires de navigalion, qui,
en Belgique, sont généralement les mémes pour les navires étrangers et pour les
navires nationaux. el qui, en Franee, au contrairc, sont plus.éievés pour les
pavillons étrangers non assimilés que pour le pavillon national.

Concluons de ce qui préecde que si, comme nous en avons le ferme espoir, le
traité du 17 novembre doit agir sur les conditions de la lutte engagée entre le
pavillon belge et le pavillon frangais, n'imporic pour guels transports, ce sera pour
fortifier Jc premier, et non pour Paffaiblir.

Sans doute. si Je trait¢ avait exempt¢ les navires belges de tout droit de tonnage
en Prance, le profit pour notre marine eut été plus considérable. Les efforts les
plus vifs et Ies plus soulenus ont éi¢ faits pour alieindre ce but, mais en vain.
Le principe opposé au degrévement complel des droits de navigation ayant
prévaiu dans les conventions anploguesintervennes enfre la France et les pays
étrangers, le Gouverncment de la République a objecté qu’il ne pourrait s’écarter
du systéme constamment suivi jusqu’iei par la France sans s’exposer aux récla-
mations les plus fondées.

On a vu que la situation actuelle de nos rapports marilimes avec la France st
on ne peut plus défavorable & la navigation nationale.

Aujourd'hui le pavillon tiers setrouve, pour les transports de Belgique en France,
cl vice versd, dans des conditions meilleures que le pavillon belge ou francais.

Le traité est destiné & modifier cet état de choses, en procurant aux navires
des deux nations des avantages que n¢ partageront pas les navires étrangers; un
tel changement ne peut élre que favorable 4 la navigation nationale, en méme
lemps qu'il profitera 4 Ia navigation sous pavillon francais ; ear la part de celui-c!
peut s'accroilre sans que, pour cela, la part du pavillon belge doive se restreindre,
bicn plus, alors méme que cclle-ci irait s'élargissant. D’un coté, en effet, la masse
des transports sagrandira et, de I'autre, les pavillons tiers céderent, en partie du
moins, devant une double concurrence privilégiée.

3 Une troisiéme obscrvation faite en 4838 est celle-ci :

« L’assimilation du pavillon francais au pavillon belge pour le transport du sel
« aura dc mauvais effets, soit qu'on fa considére en elle-méme, soit quon se
« préoccupe de la conclusion d’un trailé de commeree et de navigation avee 'An-
« gleterre. »

D’apres notre 1égislation, le sel brut est libre de droit de douanc a I'importation
par mer, par navires belges jaugeant au moins 30 tonncaux. II cst soumis & un
droit de dovane de fr. 420, lorsque Iimportation a lieu sous pavillon étranger.
il est prohibé & Pentrée par terre.
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Le commeree du sel a offert, en 1847, les résultats suivants :

Importations en Belgique.

[Ne 21.]

PAYS COMMERCE COMMERCE PAVILLOX PAVILLON
Observutions.
5E PROVENANCE. GENERAL, SPLECIAL. BELLE, ATEANGER.
Kil. Ril, hil.
Angleterre. . .| 20,087,110 | 23,280,580 | 20,087,116 » Voir, pour les
années  anlé-
Portugal . . . . 5,187,858 5,154,852 5,157,358 » rieures . 1an-
nexe /1.
Espagne . . . . 1,425,100 1,424 539 1,435,100 »
Total . . .| 27,569,568 | 29,859,721 | 27,569,568 "

1l ressort de ce tableau que, quant au sel, I'approvisionnement de noire march¢
est tout entier dévolu A d’autres pays que la France.

It est superflu de faire observer que le traité du 17 novembre n’autorise nulle-
ment les navires francais A introduire en Belgique, avec exemption des droits de
douane, du sel chargé en Angleterre, en Portugal ou cn Espagne.

Les navires belges qui vont chercher du sel ¢n Angleierre sont astreints, en ce
pays, & payer des surtaxcs qui frappent ct sur leur coque el sur leur cargaison
d’entrée, quand iis en ont une.

La navigation entre Ja Belgique et le Portugal ou I'Espagne est plus longue et
plus coiteuse que ne P’cst la navigation cntre la Belgique ct Ia France.

Ni le sel d’Angleterre, ni le sel de Portugal, ni le sel d’Espagne ne jouissent en
Belgique du déchet de 412 p. o/, au raflinage, garanti au sel de France par Ia
convention du 413 décembre 1845.

Et cependant ce sont exclusivement les sels d’Angleterre, de Portugal et d'Ks-
pagne qui se placent en Belgique.

Il deit donc y aveir quelque raison particuliére qui, en dehors de V'action du
tarif, empéche le développement de Uimportation du sel francais en Belgique, et
cette raison réside dans les conditions de prix el de qualité.

On irait donc contre 'autorité des fails, si l'on regardait comme une chose
probable le développement exagéré du commerce du sel entre la France et la
Belgique.

J'ajouterai enfin que la convention de 1838 ne réglait point le commerce du
sel autrement que ne le fait le traité du 17 novembre 1849. Nous avons tenté,
pour obtenir en faveur du sel, une exception analogue a celle que nous sommes
parvenus & faire accorder au poisson, tout cc qui étaii possible. Ce point m’a été
abandonné qu’a la derni¢re extrémité, aprés que le Gouvernement eit acquis Ia
conviction (ue ie traité érait a ce prix.

Quant a Ja conclusion d'un arrangement avec PAngleterre, le Gouvernement
du Roi ne croit point pouvoir, en ce moment, faire connailre ses vues et la
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situation des choses. Je me bornerai & faire une simple remarque : Angleterre
nous fournit annuellement 20 millions de kilogrammes de sel brat; nous n'en
recevons point de France. Assimiler le pavillon francais au pavilton belge pour le
transport du sel et assimiler le pavillen anglais, sont deux clauses qui n'auraient
de commun que la lettre, non le fonds. On ne peut conclure de Padoption de
Uune que I'adoption de P'autre.-

4° Examinons une qualriéme observation.

« Le traité n’exercera aucune influence sur P'écoulement de nos produils vers
la France; ceux~ci conmtinueront & rencontrer en France un tarifl prohibitif. If
n'en est pas de méme des produils francais, dont Pimportatien ¢n Belgique par
la voie de mer va considérablement sanimer, et dont quelques-uns nous feront
méme une séricuse conrcurrence sur notlre propre marché. Le bénéfice du traité,
sous cc rapport, sera encore pour la France et le tort pour Ja Belgique. »
Combien exportons-nous annuellement de marchandises vers la France ?

Parmi les marchandises que nous cxpédions vers la Franee, combicn sont d°ori-
gine belge et combien d’origine étrangére?

-~
-

~
_

~
-

~
~

~
-

Combien prennent, pour se rendre de Belgique en France, Ja voie de terre.
combien la voie dc mer?

Enfin, une fois arrivées en France, combien sont liveées 4 la consommation de
ce pays et combien sont réexpédiées vers d'autres contrées, particulicrement vers
les conirées transatlantiques? (Annexes / et J.)

Nous avons exporté vers la France, en 4847, des marchandises représentant
unc valeur totale de 426 millions de francs.

Dans ce chiffre, la valeur des marchandises d'origine belge entre pour 72 mil-
lions, celle des marchandises d'origine étrangére pour 54 millions.

Parmi les marchandises belges, celles qui ont pris la voic de terre valaient.
environ, 70 millions, celles (ui ont été transportées par mer, 2 millions.

La valeur des marchandises importées de Belgique en France pendant
Iannée 1847 et réexpédiées vers daulres pays, a été de 29 millions de francs. I
n’a pas €t¢ possible de savoir avec précision combien ont pris la direction des
contrées transatlantiques.

Telles sont les indications de la statistique officielle. Le fait le plus saillant
quelles mettent en relicf, c'est que nos exportations vers la France par la voie de
wer sont exirémement resireintes, si on les compare aux expéditions par la voie
de terre.

Il me parait permis de croire gue cette situation peat se modifier ¢t quelle se
modifiera.

Je reprends la distinetion entre les marchandises que nous livrons i L Franec
ponr sa consommation et celles que nous n’envoyons en France que pour en éire
réexportées.

11 se consomme, sur les marchés du iittoral el méme du cenire de la France.
des marchandises que Ia Belgique pourrait fournir & des conditions avanfageuses
et que la France tire d’ailleurs, dans I'élat acluel de nos rapports.

Parmi les produits encombrant el surtout propres 4 alimenter Ja navigation, je
cilerai la houille, Ies picrres el les mabres, les briques et les tuiles, le zine, le
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cuivre , les machines et mécaniques, le houblon, des graines oléagineuses, des
céréales, etc., enfin certaines denrées coloniales.

Or, pour I'exportation de ces articles de Belgique en France par mer, il va
s'offrir plusicurs chargements :

Des surtaxes abolies,

Des occasions plus réguliéres et plus fréquentes,

Un moindre fret.

On ne peul raisonnablement soutenir que de telles modifications doivent
demeurer sans cffet. Je wexaminerai pas en détail tous les articles qui viennent
d’étre indiqués ; je crois, toutefois, devoir consacrer une mention spéciale 4 la
houitle. Je suis loin de soutenir que, grace au traité du 17 novembre, Pexporta-
tion par mer de nos charbons vers la France va prendre un accroissement
immédiat et considérable; mais ce qui est positif, c’est que nos houilles vont
pouvoir entrer en France, par mer, a4 des conditions sensiblement meilleures ;
c’est qu’il est plusicurs qualités de charbon belge qui sont préférées aux houilles
anglaises, notamment le charbon destiné a fabriquer le gaz; c'est que, dans cette
question, il n’y a pas seulement & s'occuper du présent, mais encore de l'avenir;
¢’est, enfin, que dans toules les communications qu’elles m’ont adressées pour
presser Iarrangement de nos relations maritimes avee la France, nos chambres
de commerce, celles d’Anvers, de Bruges, de Gand ct dc Termonde comme celles
de Mons et de Charleroi, ont invoqué un intérét avant tous les autres, et cet
intérét, c’était celui de notre industric charbonniére !

Parions maintenant du commerce de réexportation par I'intermédiaire des ports
francais. Déja, en 1838, on en avait parfailement senti I'importance. Les facilités
qui vont élre renducs aux communications maritimes entre les deux pays ne
tarderont pas, disait-on alors {ct le langage de la chambre de commeree de Liége
était surtout explicite), 4 amener Pétablissement de services de navigalion 2
vapeur entre les ports frangais et les poris belges. On peut prédire qu’une
voie nouvelle sera ouverte a Pexportation de nos produits. L’armateur frangais,
peut se procurer en peu de jours et & époque fixe nos elous, nos armes, nos
mécaniques, nos verres a vitre, nos cristaux, nos articles de librairie, ete., fera
entrer ces produits dans Ia composition de ses cargaisons, comme il pourra aussi
convenir & larmateur belge de se pourvoir de la méme maniére des produits
francais nécessaires au complément de ses cxpéditions vers les pays d’outre-mer
Tous les fabricants de la Suisse, depuis Béle jusqu’a Saint-Gall, cenx d’Aix-la-
Chapelle, de Crevelt, d’Elberfeld, et enfin de touie la Prusse rhénane, ont habitué
les exportateurs & recevoir les marchandises an Havre, franches de voitare, ainsi
que les fabricants de la Bavicre, de la Saxc, de YAllemagne du nord, le pratiquent
a P'égard de Hambourg. Cest un usage €tabli, auquel on ne pourrait déroger sans
voir s’éloigner les affaires les plus importantes. Les maisons belges doivent s’y
soumettre comme les aulres ; mais, expédiant par terre, elles onl & subir des forma-
lités de douane plus nombreuses par cette voie, des frais plus élevés que ceux des
grands entrepdls, et un transport par ehewmin de fer plus onéreux que le transport
par mer. If en résulte que le fabricant belge doit fixer ses prix & un taux qui lui
rend presque toujours la concurrence impossible, Cela est surloat vrai pour les
marchandises qui ont peu de valeur relativement 4 leur poids ou 4 leur volume.

4
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Quant 4 expédier par Anvers, Firrégularité des départs des navires & voiles offre
d’autres inconvénients également préjudiciables.

Anvers pourrait, i son tour, devenir I'intermédiaire d’an double transit :

1 s’est créé entre Rotterdam et le Havre, Dunkerque , ete., particulicrement
depuis fa conclusion du traité du 23 juillet 1840, des services de batcaux a vapeur
qui transportent les produits de Ja Prusse rhénanc dans les ports francais. 11 n’est
pas douteux que si de semblables moyens de communication existaient entre
Anvers et les mémes poris de France, les fabricants d’Aix-la-Chapelle et des envi-
rons, ¢t ceux des bords du Rhin, quand la navigation sur ce fleuve se frouve
embarrassée, ce qui arrive assez souvent, il n'est pas douteux, dis-je, que les
fabricants prussiens choisiraient la voie belge comme plus économigne et plus
courte.

On verrait, d'un autre cdté, les produits qui, du Havre, sont expédiés vers les
mémes points, ¢t méme vers une partic de 'Allemagne eentrale, suivre la voic
d’Anvers plutot que de traverser la France par terre.

Je crois pouvoir me dispenscer de discuter Fobservation que les produits venant
de Francc pourraient envahir notre marehé. Je me suis déja occupé des denrées
coloniales et du sel ; quant aux autres produits importés de France, les uns ne
sont pas similaires des notres et ceux ui le sont, tomberont sous Papplication d'un
tarif qui n’est pas moins protecteur a entrée par mer qu’a entrée par terre.

Jai réduit a leur jnste valear, Messicurs, les objections principales qoi, danos
des circonstances différentes et sous une autre législation, ont été dirigées contre
la convention du 22 septembre 41838 ct qui ne peuvent plus s’élever contre celle
du 17 novembre 1849.

11 me reste & rappeler les avantages qu'on peuat se promettre de Tacte sur lequel
VOus avez i prononcer.

Cette tache , je lai. pour une trés-grande part, déjd remplie. Je crois que le
traité du 47 novembre ranimera Je mouvement de nolre navigation vers les ports
francais ; qu'il exercera une influence sérieuse sur les échanges cntre les deux
pays par la voie de mer; quil prépare & nos produils de nouvelles voies d’expé-
dition , non-sculement vers les contrées transatlantiques, mais encore vers
PEspagne , le Portugal et les marchés de la méditerranée; je pense, enlin, qu’il
donnera naissanee a de nouvelles relations de transit.

Ces réflexions ne sont pas seulement les miennes; elles sont aussi celles de nos
principales chambres de commerce. « L'élat de choses actuel, me disait lune
« d’elles, il n'y a pas longtemps, cet état de choses est, sous tous les rapports,
« nuisible au développement de notre prospérité commerciale. D’abord, il empéche
« la création d’un cabolage régulier enire les ports d’anvers et d'Ostende et ceux
« du nord de la France. 11 y a, entre la Belgique ctla France, bien plas d’éléments
« d'un commerce régulier quentre la Hollande ct Ja France. Cependant | & la
« faveur da traité du 25 juillet 1840, des relations trés-imporlantes se sont éablies
« ¢ntre Rotterdam, le Havre et Dunkerque. Indépendammient des nombreux
« hatiments de cabotage qui naviguent constamment cnire ces divers ports, il existe
« des Jignes de balcaux & vapeur qui nous cnlévent unc bonne partie de notre
« commeree de transit ¢t de nolre conunerce direck. A Anvers, au contraire, ce
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« nest que de loin en loin qu’il se rencontre des occasions d’expédition pour le
« Havre ; il en est de méme & Ostende ; encore le peun de transports qui se font de
« notre pays vers cette destination, s’eflectuent-ils par navires francais.

« Le régime différentiel dont la Belgique et la France frappent leur mavine
» respective, ne nous est pas moins préjudiciable en ce qui concerne les rapports
avee Bordeaux, Nantes, Livourne, Bayonne, Cette, ete.
« Les navires de plusicurs Etats du nord de Y'Europe jouissant, tani en France
« qu'en Belgique, du régime des pavillons favorisés, peauvent naviguer entre les
« ports frangais et les notres & des conditions moins onéreuses que celles qui sont
« offertes aux navires belges ou frangais. — Il en résulte que la plupart des
« cargaisons de vins, fruits ou autres marchandises que nous reccvons de France
« par mer, nous viennent sous pavillon hollandais, hanovrien, prussien, suédois.
« La navigation francaise n’y concourt que dans une moindre proportion et nos
« navires n'y prenncnt, pour ainsi dirc, ancune part. Ce sont done la Hollande,
« la Prusse, le Hanovre et Ja Suéde qui profitent du retard que la Belgique et fa
« France apportent & régler leurs rapporls maritimes.

« Le régime actucl a presque entiCrement détruit tout cominerce par mer entre
« Ja Belgique ct la France; les difliculiés qui entourent les expéditions de Pun des
« deux pays vers lautrc ont successivement mis fin & d'anciennes relations qu'un
« régime plus libéral aurait, sans nul doule, rendues [écondes et profitables aux
« deux pays. Cc déplorable élat de choses w'a pu que réagir défavorablement sur
« Vindustric du pays; car, quel que soit I taril de Ja Franee, il est plusicurs de
« nos produils qui trouseraient un débouché en ce pays, si les moyens de com-
« munication élaient faciles, réguliers et économiques. Ce qui frappe encore plus
« directement notre industrie, c’est quindépendamment des droits dilférentiels
« de navigation, il sc préléve en France des droits dilTérentiels de douane dont
« sont exemptes les marchandises imporlées par navires francais ou par navires
« assimilés. Ainsi le zine, la bouille, elc., importés d’Angleterre sous pavillon
« anglais, acquittent des droits beaucoup noindres que sils venaient de Belgique
« sous pavillon belge. Nous sommes persuadés (ue Iadinission favorable des
« navires frangais en Belgique ct des mavires belges en France développerait de
« nombreux ¢léments dexportations et d’échanges qui font entiérement défaut a

¢

-~

-

« présent. »

A cdté et au-dessus de ces résultats direets, jc me permeltrai, Messieurs, d'en
signaler un autre. Les événcments politiques qui oni agit¢ la France dans ces
derniers temps, n'ont pas toujours ¢lé sans eflet sur nos relations commerciales
avee ce pays. Quoique le traité du 47 novembre n’ait qu’un objet spécial, il semble
impossible gu’on ne voic pas, avec satisfaction, dans Paccord qui intervient entre
les deux Gouvernements, une garantie nouvelle du mainticn de Pensemble de nos
rapports de commerce avee la France.

Nous navons pas résolu toutes Jes questions d’ordre commeercial qui intéressent
fes deux pays, mais nous avons fait ec qui étail acluellement praticable.

Le traité du 17 novembre doit recevoir en France et en Belgique la sanclion
Iégislative. Clest par notre fait que Ja convention de 1838 est demeurée sans exé-
cution. Il est donc naturel que, cette fois, nous prenions Vinitiative. De plus, un
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délai trés-court est fixé pour l’échangé des ratifications. La Chambre trouvera sans
doute qu'il est convenable et utile de hater, autant qu'il dépendra d'elle, la diseus-
sion du projet de loi que je lui sonmets d’aprés les ordres de Sa Majesté.

Lé Ministre des Affaires Etrangéres,
C. DHOFFSCHMIDT.

PROJET DE LOL.

LEOPOLD, Ros pes Bewes,
A tous présents et & venir, salut.
Sur la proposition de notre Ministre des Affaires Etrangéres,

Nous AVONS ARRTETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangéres est chargé de pré-
senter aux Chambres le projet de loi dont la teneur suit :

« Les Chambres ont adopté ct nous sanetionnons ce qui suit :

« ARTICLE UNIQUE.

« Le traité de navigation et de commerce conclu le
17 novembre 1849 entre la Belgique et la France sortira son
plein ct enticr effet.

« Promulguons, ete. »

Donné a Bruxclles, le 27° jour du mois de novembre 1849,

LEOPOLD.

Par le Roi :

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
C. v'Horrscimivr.



(17) [N°21.]

TRAITE.

Sa Majesté le Roi des Belges, d’une part, et le Président de la République
Frangaise , d’une autre part, animés d’'un égal désir de faciliter et d’étendre les
rapports entre les deux pays, et convaincus quun des moyens les plus propres 4
réaliser ce veeu est d’abaisser et d’égaliser anlant que possible Ies droits & pereevoir
sur les pavillons respectifs, ont résolu de régler par une convention cette matiére
importante, et ont, & cet effct , nommé pour leurs plénipotentiaires, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges,

M. Firmin-Francois-Marie Rogier , chevalier de Vordre de Léopold, décoré de
la eroix de fer, grand officier de Pordre national de la Légion d’Honneur, chevalier
du nombre extraordinaire de I'ordre Royal et distingué de Charles ITI I’Espagne .
son envoy¢ cxlraordinaire et ministre plénipotentiaire a Paris;

Et le Président de la République Francaise,

M. Alphonse~Henri d’Hautpoul, général de division, grand officier de Pordre
national de la Légion d’Honneur, grand’croix de l'ordre de St-Ferdinand des
Deux-Siciles, décoré de Vordre impérial ottoman du Nichén-Iftibar de premiére
classe, ministre et secrélaire d’Etat au département de la guerrc, chargé par
intérim du portefeuille des affaires étrangéres ;

Lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs , et les avoir trouvés
en bonne et due forme, ont arrété les arlieles suivants :

ARTICLE PREMIER.

Il y aura plcine et entiére liberté de commerce et de navigation entre les
habitants des deux pays. Ils ne payeront point, 4 raison de leur commerce ou de
jeur industrie, dans les ports, villes ou lieux quelconques des deux Etats, soit
qu’ils s’y établissent, soit qu’ils y résident temporairement, des droits, tuxes ou
impots s0us quelque dénomination que ce soit, autres ou plus ¢levés que ceux qui
se percevroni sur les nationaux ; et les priviléges, immunités et autres faveurs

quelconques, dont jouissent, en matiére de commerce, les ciloyens de 'un des
deux Etats, seront communs 4 ceux de 'autre.

Art. 2,

Les navires francais venant directement des ports de France avee chargement
et sans chargement, de tout port quelconque, ne payeront dans les ports de
Belgique, soit & Pentrée, soit & la sortie, soit durant leur séjour, d’auires ni de
plus forts droits de tonnage, de pilotage, de quaraniaine, de port, de phare, ou
anfres charges qui pésent sur la coque du navire, sous quelque dénomination
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que ce soit, pergus au profit de I'Etat, des communes, des corporations locales.
de particuliers ou établissements quelconques, que ceux dont sont ou seront
passibies, en Belgique, les navires belges venant des mémes lieux ou ayant la
méme destination.

Par réciprocité, et jusqu'a ce qu'il convienne 4 la Belgique d'cxempter ses
propres navires de tout droit de tonnage, comme la France le fait pour les siens.
les navires belges venant dircetement des ports de Belgique avee chargement, el
sans chargement de tout port quelconque, ne payeront dans les ports de France,
soit a Pentrée, soit & la sortie, soil durant leur séjour, d’autres ni de plus forts
droits de tonnage que ceux que les navires francais auront a_payer en Belgique,
conformément & la stipulation qui précéde. ls scront dailleurs assimilés aux
navires francais pour tous les autres droits ou charges énumérés dans Ie présent
article.

Les exceptions & ]a franchise de pavillon qui atteindraient en France les navires
francais , venant d’ailleurs que de la Belgique ou allant ailleurs qu'en Belgique ,
scront communes aux navires belges faisant les mémes voyages; el cette disposition
sera réciproquement applicable, en Belgique, aux navires francais.

Arr. 3.

En ce qui concerne e placement des navires , leur chargement-et lear déchar-
gement dans les ports, rades, hivres et bassins, et généralement pour toules les
formalités ct dispositions queleonques auxquelles peuvent étre soumis les navires
de commeree, leurs équipages et leurs eargaisons, il st convenu qu'il ne sera
accord¢ anx navires nationaux dans 'un des deux Etats aucun privilége, ni aucune
faveur qui ne le soit également anx navires de Pautre puissance. la volonié

des hautes parties contractantes élant que, sous ce rapport aussi, les batiments
belges ct les bitiments frangais soient traités sur le pied d’une parfaite égalité.

Art. 4.

La nationalité des bdtiments sera admise de part et d’autre, daprés les lois et

réglements particulicrs & chaque pays, au moyen des titres et patenics délivrés
par les autorités compélentes aux capilaines, patrons et bateliers.

Art. .

Le remboursement par la Belgique du droit percu sur la navigation de I’Eseaut,
par le Gouvernement des Pays-Bas, en vertn du paragraphe troisiéme de 1arl. IX
du traité du 19 avril 1839, est garanti aux navires francais.

Art. 0.

Tous les produits et autres objets de commeree dont Vimportation ou Fexpos-
tation pourra légalement avoir lieu dans les Ltats de 'une des hautes parlies
contraclanles par navires nationaux , pourront également y étre importés ou en
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¢ire exportés par des navires de l'autre puissance. Les marchandises imporiées
dans les ports de la Belgique ou de la France, par des navires de l'une ou de
autre puissanee, pourront y &tre livrées & la consommation, au transit ou & la
réexporfation, ou, enfin, étre mises en entrepdt, au gré du propriétaire ou de ses
ayants cause, le tout sans étre assujéties & des droits de magasinage, de surveil-
lance ou autres charges de méme nature plus foris que ceux auxquels seront
soumnises les marchandises apportées par navires nationaux.

Axnt. 7.

Les marchandises de toute nature, importées directement de Belgique en
Rrange, sone pavillon belge, ¢b réciproguement i¢s marchandises de toute nature
importées directement de France en Belgique, sous pavillon frangais, jouiront des
mémes exemptions, restitutions de droils, primes ou autres faveurs quelconques,
ne payeront respectivement d’antres ni de plus forlts droiis quelconques de
douane, de navigation ou de péage percus au profit de I'Etat, des communes, des
corporations locales, de particuliers ou d’établissements quelconques, et ne scront
assujéties 4 aucune autre formalité que si I'importalion e¢n avait eu lieu sous
pavillon national.

11 est expressément entendu que les conditions spéciales imposées en France
aux arrivages des entrepdts curopéens, sous pavillon frangais, s'appliqueront aux
prodnits exnédids en Frence des caliepdis de Belgiyue, sous pavillon beige.

Réciproquement , les conditions spéciales imposées en Belgique aux arrivages
des entrepots earopéens, sous pavillon belge , s’appliqueront aux produits expédiés
en Belgique des entrepdts de France , sous pavillon [rangais.

Art. 8.

Les marchandises de toute nature qui seront exportées de Belgique par navires
frangais, ou de France par navires belges, pour quelque destination que cc soit ,
ne seront pas assujetties & d’autres droits ni formaliiés de sortie, que si elles étaient
exportées par navires nationaux ; et clles jouiront, sous 'un ¢t l'autre paviilon,
de toutes primes ou restitutions de droits ou autres faveurs qui sont ou seront
accordées, dans chacun des deux pays ., & la navigation nationale. '

Toutefois, il est fait exception & ce qui préctde et aux stipulations des articles

premier et sepliéme, en ce qui concerne les avantages dont les produits de la péche
nationale sont ou pourront étre Yobjet.

Arnt. 9.

Les navires belges entrant dans un port de France, et réciproquement les navires
francais entrant dans un port de Belgique, et qui n’y voudraient décharger qu’une
partie de leur cargaison, pourront, cn se conformant toutefois aux lois et régle~
ments des Efats respectifs, conserver a leur bord la partie de la cargaison qui
serait destinée & un autre port , soit du méme pays, soit d’un autre, et la réex-
porter, sans étre astreints a payer pour cette derniére partie de leur cargaison,

6
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aucun droit de douane, sauf cenx de surveillanee, lesquels, d’aillenrs, ne nourront
naturcliement étre percus qu'au taux fixé ponr la navigation nationale.

Art. 10.

" Seront complétement affranchis des droils de tonnage et d'expédition dans les
ports respectifs )

{i° Les navires qui, entrés sur lest de quelque lieu que ce soit, en ressortiront
sur lest ; )

2+ Les navires qui, passant d’un port de Pun des deux Etats dans un ou
plusicurs ports du méme Etat, soit pour y déposer tout ou partie de leur cargaison,
é;oit])our y composer ou compléter leur chargement, justifieront avoir déja acquitté
ces droils ;

3° Les navires qui, entrés avec chargement dans un port, soit volontairement,
soit en reliche foreée, en sorliront sans avoir fait aucune opération de commerce.

Ne scront pas considérés, en cas de relache forcée, comme opération de
commerce , Je débarquement et le rechargement des marchandises pour la répa-
ration du navire; le transbordement sur un aulre navire . en cas d’'innavigabilité
du premier, les dépenses nécessaires au ravilaillement des équipages et Ja vente

des marchandiscs avariées, lorsque Vadministration des douanes en aura donné
Faulorisation.

Art. 11.

En ce gui concerne le cabotage (commerce de port & port), les navires des deux
nations seront traités , de part et d’autre, sur le méme pied que les navires des
nations les plus favorisées.

Art. 12.

En lout ce qui concerne les droits de douane et de navigation , les deux hautes-
parties contraciantes se prometicnt réciproguement de n’accerder aucnn privilége,
faveur , ou immunité & un autre état qu’il ne soit aussi et & Vinstant étendu a lears
sujets respeetifs, gratuitement si Ja concession en faveur de Vautre Etat est

gratuite , et en donnant la méme compensation ou équivalent, si la concession a
¢té conditionnelle.

Arr. 13.

Les stipulations qui préeédent (art. 1, 2, 5, 4, 6, 7, 8 et §) s’appliquent tant
a la navigation par riviéres et par canaux qu'a la navigation maritime, de maniére
que, nommément par rapport au droit de douane, aux droits de navigation pesant
soif sur les navires, soit sur les cargaisons; aux droits de patente ainsi qu’a tout
auire droit ou eharge de quelque nature ou dénomination que ce soit, les navires
ou bateanx appartenant a 'une ou A Pautre partie contractante, ainsi quc leurs
chargements, ne pourront étre imposés de droits autres ou plus élevés que ceux
dontsontou seront frappés les navires ou bateanx nalionaux et leurs chargements ;
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ils ne pourront non plus étre soumis i des formalités autres ou plus onéreuses

quc celles auxquelles sont assujétis les navires ou baleaux nalionanx et leurs
chargements.

Art. 14.

Les consuls, vice-consuls et agents consulaires de chacune des deux hautes
parties contractantes , résidant dans les Etats de Pautre, recevront des autorités
locales toute aide et assistance pour la recherche, saisie ¢t arrestation des maring
et autres individus faisant partic de Péquipage des navires de guerre ou de com-
merce de leurs pays respectifs, qu’ils soient ou non inculpés de crimes, délils ou
contraventions commis & bord des dits batiments.

A cet effet, ils s'adresseront, par éerit, aux tribunaux, juges ou fonctionnaires
compétents et justifieront, par I'exhibition des registres du batiment, réle d’éeui-
page ou autres documents officiels, ou bien, si le navire était parli, par la copie
des dites piéces diiment certifiée par cux, que les hommes quiils réclament ont
réellement fait partie du dit équipage.

Sur cette demande ainsi justifiée, la remise ne pourra leur éire refusée.

Les dits déserteurs, lorsqu’ils auront été arrélés, resteront & la disposition des
consuls, vice-consuls et agents consulaires, el pourront méme ¢tre délenus et
gardés dans les prisons du pays & la réquisition et aux frais des agents précilés,
jusquau moment ol ils seront réintégrés & bord du haliment auquel ils appar-
tiennent , ou jusqua ce qu’une occasion sc présenic de les renvoyer dans le pays
des dits agents sur un navire de la méme ou de toute aulre nation.

Si, pourtant, cette occasion ne se présentait point dans le délai de trois mois a
compter du jour de Darrestation, ou si les frais de lear emprisonnement n’élaient
pas réguliérement acquitiés pax la partie & la requéte de Jaquelle Parresiation a €1é
opérée, les dits déserteurs seront remis en liberté sans quiils puissent étre arréiés

A
de nouvean pour la méme cause.
.

Néanmoins si le déserteur avait commis, en oulre, quelque délit A terre, son
extradition pourra étre différée par les autorités locales jusqu’a ce que le tribunal
compétent ait duement statué sur le dernier délit, ¢t que le jugement intervenu
ait recu son cntiére exécution.

11 est également entendu que les marins ou autres individus faisant partie de
Féquipage , sujets du pays ou la désertion a lieu, sont cxceptés des stipulations
du présent article. -

ArT. 15.

Toules les opérations relatives au sauvetage des navires belges naufragés sur
les cotes de France, scront dirigées par les consuls ou vice-consuls de Belgique,
et, réciproquement, Ies consuls ou vice-consuls francais dirigeront les opératious
relatives au sauvetage des navires de leur nation naufragés ou ¢chioués sur les
cotes de Belgique.

L’intervention des autorilés locales aura seulement licu dans les deux pays,
pour maintensr Vordre, garantir les intéréts des sauveteurs sils sont étrangers
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aux dquipages naufragés, ct assurer exécution des disposions & observer pour
Pentrée et la sortic des marchandises sauvées, En l'absence et jusqu’a larrivée
des consuls ou viee-consuls, les aotorités locales devront, d’ailleurs. prendre
toutes les mesures néeessaires pour la protection des individus et la conservation
des cffets nanfragés:

11 est, de plus. convenu que les marchandises sauvées ne scront tenues i
aucun droit de douane, & moins quelles ne soient admises 4 la consommation
intérieure.

Anrr. 16.

En ce qui concerne les autres attributions, priviléges ct immunités des consuls
respectifs, les deux hautes parties contractantes s'engagent a en faire, dans lc
plus bref délai possible, P'objet d'unc convention spéciale ; et, en attendant, il est
convenu que lesdits consuls, viee-consuls et chanceliers jouiront, respectivement
dans les deux pays, des avantages de toutes sortes accordés ou qui pourront éire
accordés i ceux dela nation la plus favorisée, le tout, bien entendu, sous condi-
tion de réciprocilé.

Art. 17.

ia préscnie convention sera en vigucur pendant dix ons, 2 dater du jopr de la
publication, et au dela de ce terme jusqua Yexpiration de douze mois aprés que
Pune des hautes parties contractantes aura amnoncé & Pautre son intention d’en
faire cesser les effets, chacane d’elles se réservani ie droit de faire & Vautre une
telle déclaration & Vexpiration des dix ans susmentionnés; et il est econvenu
qu'apres les douze mois de prolongation accordés, de part et d’autre, cctie con-
vention et foutles les stipulations y renfermées eesseront d’étre obligatoires.

Agr. 18.

Les ratifications de la présenic convention seront échangées & Paris, dans
espace dc deux miois, ou plus tot si faire se peut.

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présente conventjon
el y ont apposé leurs cachets.

Fait & Paris, en double original, le dix-septiéme jour du mois de novembre
dean de grace mil huit cent quaranie-neuf.

(L. 8.) (Signé) Finmiy Roeiex. (L. 8.) (Signé) général vHavrrouy..
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ANNEXES.
ANNEXE A.

de commerce et de navigation, conclue ef signée |

LA A AL | WUy

entre la Belgique et la I’rance

Sa Majesté le Roi des Belges, d’une part, et Sa Majest¢ le Roi des Francais, dautre
part, animés d'un égal désir de faciliter et d’étendre les rapports de commeree ct de
navigation cntre les deux pays, et convaincus qu'un des moyens les plus propres & réaliser
ce veeu, est d'abaisser et d'égaliser, autant que possible, les droits & percevoir sur les pavil-
lons respeetifs, ont résolu de régler par une convention cctte matiére importante, ¢t ont,
& cct cffet, nommé pour leurs plénipotentiaires :

Sa Majesté le Roi des Belges, le sicur Charles-Amé-Joseph comte le IHon, son envoyé
extraordinaire et ministre plénipotentiaire prés de la cour de France, officicr de I'ordre de
Léopold, décoré de la Croix de fer, grand officier deT'ordre royal de la Légion d'Honncur,
grand'croix de 'ordre de Charles III d'Espagne;

Et le sicur Jean-Baptiste Smits. membre de la Chambre des Représentants, directeur
pour les affaires du commerce et de Yindustrie au Département de I'Intéricur et des
Affaires Etrangéres de Belgique, chevalier delotdre de Léopold;

Et Sa Majesté le Roi des Francais, le sieur Mathicu-Louis comte Mol¢, pair de France,
grand’croix de son ordre royal de la Légion d'Honneur, grand’croix de Fordre royal de
Belgique, son mihistre et secrétaive d'Etat au Département des Affaires Etrangéres, prési-
dent du conseil des ministres, ete., ete., ete.

Lesquels, apres s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et due
forme, ont arrété ct conclu les articles qui suivent :

AnticLe prenter. Il y aura pleine ct entiére liberté de commerce ct de navigation entre
les habitants des deux royaumes ; ils ne payeront point, & raison de leur commerce ou de
leur industrie, dans les ports, villes ou licux queleonques des deux Etats, soit qu'ils s’y
“¢tablissent, soit qu'ils y résident temporairement, des droits, taxes ou impots, sous quelque
dénomination que ce soit, autres ou plus élevés que ceux qui se percevront sur les natio-
naux; et les priviléges, immunités ct autres faveurs quelconques, dont jouissent en
matiére de commerce, les citoyens de Tun des deax Etats, seront eommuns a ceux de
Pautre.

Art. 2. Les navires francais n'acquitteront dans les ports de Belgique, soit 4 'entrée,
soit 4 la sortie, quel que soit le licu de leur départ ou de leur destination, d'autres ni de
plus forts droits de tonnage, de port, de phares, de pilotage, de (uarantaine ou autres
de méme nature, sous quelque dénomination que ce soit, que eceux dont seront pas-
sibles les navires nationaux, venant des mémes licux ou ayant la méme destination.

Anr. 8. Par réciprocité, et jusqua ce qu’il convienne & la Belgique d'exempter ses
7
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propres mnavires de tout droit de tonnage, comme la France le fait pour les siens, les
navires belges, de quelque port qu'ils viennent, paycront en Franee les mémes droits de
tonnage que les navires francais auront & payer cn Belgique, conformément & Fart. 2
ci-dessus. Ils seront, d'ailleurs, assimilés aux navires francais pour tous les autres droits
énnmérés dans Varticle.

Les cxceptions au traitement national qui atteindraient en France les navires {rangais
yenant dailleurs que de Belgique ou allant ailleurs qu'en Belgique, seront communes aux
navires belges faisant les meémes voyages; et celle disposition sera réeiproquement
applicable en Belgique aux navircs frangais. '

Arr. 4. Les marchandises de toute nature. directement importées de Belgique en
Franee, sous pavillon belge, nc payeront d'autres ni de plus forts droits d'entrée que si
clles étaient importées sous pavillon francais.

Et réciproguement. les marchandises de toute nature, diveetement tmpertéos de France
en Belgique, sous pavillon frangais, n'acquitteront d'autres ni de plus forts droits que les
marchandises scmblables, importées sous pavillon belge.

Art. 5. Les marchandises de toule nature qui seront exportées de Belgique, par
navires francais ou de France, par navires belges, pour quelque destination que ce soit,
ne scront pas assujetties & d'autres droits ni formalités de sortie que si clles étaient expor-
tées par navires nationaux; et elles jouiront, sous Pun ctVautre pavillon, de toutes primes
ou restitution de droits ou autres faveurs qui sont ou seront accordées , dans chacun des
deux pays, 4 la navigation nationale.

Agr. 6. 1l ne sera percu aucun droit autre que ceux de magasinage et de balance, sur
les marchandises importées dans les entrepots de Pun des deux reyaumes, par igs naviges
dé F'autre, cn attendant leur réexportation ou leur mise en consommation.

Ant. 7. Les navires francais et belges pourront conserver & leur bord, dans les ports
de Tun et de Tautre royaume, les partics de eargaisons qui seraient destinées pour un pays
étranger, pourvu que cette destination sqit cxplicitement ¢noncée au manileste et sauf
Yaccomplissement des conditions imposées par les légistations respectives.

Ant. 8. Les navires Qun des deux Etats entrant dens un des ports de uutre, en
relache forcée, seront exempts de tous droits, tant pour le navire que pour le chargement,
¢'ils n'y font aucunc opération de commerce, pourvu que la nécessité de la relache soit
légalement constatée, et quiils ne séjournent pas dans Je port plus longtemps que ne lexige
le motif qui a nécessité la relache.

Art. 9. Les consuls respeetifs pourront faire arréter et renvoyer, soit & bord, soit dans
Jeur pays, les marins qui auraient déserté des batiments de leur nation. A cet cffet, ils
sadresscront, par éerit, aux autorités locales compétentes, et justificront par Iexhibition
des registres du batiment oudu role d'équipage, ou, si le navire ¢tait parli, par copic des
dites pitces duement certifiées par eux, que les hommes qu'ils réelament faisaient partie
du dit équipage. Sur cette demande ainsi justifiée, la remise ne pourra leur étre refusée.
1l leur sera donné, de plus, toute aide et assistance pour la recherche, saisie el arrestation
des dits déserteurs, qui seront méme détenus et gardés dans les prisons du pays, o la
réquisition et aux frais des consuls, jusqu'a ce que ces agents aient trouvé unc occasion de
les faire partir. Si pourtant cette occasion ne se présentait pas dans un délai de trois mois,
a compler du jour de Varrestation, les déscricurs scraient mis cn liberté et ne pourraient
plus étre arrétés pour la méme causc. Il est entendu que les marins sujets du pays ot fa
désertion a licu, sont exceptés de la présente disposition.

Ant. 10. Toutcs les opérations relatives au sauvctage des navires francais naufragés sur
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les cotes de Belgique, seront dirigées par les consulats de France, et, réeiproquement, les
consuls belges dirigeront Ies opérations relatives au sauvetage des navires de leyr nation,
naufragés ou échoués sur les eotes de France.

L'intervention des autorités locales aura seulement lieu dans les deux pays pour main-
tenir I'ordre, garantir les intéréts des sanveteurs; #ils sont étrangers aux équipages nau-
fragés et assurer I'exécution des dispositions & observer pour Yentrée et la sortie des
‘marchandises sauvées. En Pabsence et jusqu’a larrivée des eonsuls ou vice-consuls, lvs
autorités locales devront, d'aillears , prendre toutes les mesures néeessaires pour [a
protection des individus et la conservation des effets naufragés.

11 est convenu, de plus, que les marchandises sauvées ne seront tenucs i aucun droit de
douane, & moins qu'elles ne soient admises 4 la consommation intéricure.

Art. 11. En tout ce qui eoncerne les droits de douane et de navigation, les deux hautes
pariies contractantes se promettent réciproguement de n'accorder aucune faveur, pr'ivilége
ou immunité  un autre Etat, qu'il ne soit aussi ct 4 Finstant, étendu 3 leurs sujets respec-
tifs, gratuitement, si la concession en faveur de I'autre Etat est gratuite, ct ¢n donnant Ja
méme compensation ou I'équivalent, si la coneession a été conditionnelle.

Art. 12. La présente convention sera en vigueur pendant dix ans, & dater du jour de
la publication, et au deld de ce.terme jusqu’a 'expiration de douze mois, aprés que Fune
des bautes parties contractantes aura annoncé a I'autre son intention d'en faire cesser les
effcts, ehacune d’elles se réservant le droit de faire & I'autre unc telle déclaration a Iexpi-
ration des dix ans susmentionnés ; et il est convenu , qu'aprés les douze mois de prolon-
gation accordés de part et d’autre, celte convention et toutes les stipulations y renfermées
cesseront d’¢tre obligatoires.

Art. 13. Les ratifications de la présente convention sceront échangées & Paris dans
I'espace de six mois, ou plus toL, si faire sc peut.

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présenic convention el y ont
apposé le sceau de leurs armes.

Fait & Paris, en double original, le vingt-deusiéme jour du mois de septembre, de Van
de grace mil huit cent trente-huit. )

(L. §.) Comte re Hox.
(L. §.) Movg.
(L. $.) Swits.
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AnNEXE B.

T

Traité de commerce et de navigation, conclu le 28 juillet 1840, entre lu
France et les Pays-Bas.

Sa Majesté le Roi des Francais, d'une part, et Sa Majesté le Roi des Pays-Bas, d'autre
part, désirant faciliter et étendre, d’'une maniére réeiproquement avantageuse, les relations
de navigation et de commerce entre les deux pays, sont convenus, dans ce but, d'entrer en
négociation , et ont nommé, A cet effet, pour leurs plénipotentiaires respeetifs, savoir :

Sa Majesté le Roi des Franeais, le sicur M. J.-A. Thiers,

Ft Sa Majesté le Roi des Pays-Bas , le sieor J.-3. Rochussen, cte.;

Lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pousonrs, trouvés en bonne et due forme,
sont convenus des articles suivants :

Arr. 1*. 11 y aura pleine et enticre liberté de comumnerce et de navigation entre les
habitants des deux royaumes: ils ne scront pas soumis, & raison de leur comncree ou de
leur industric, dans les ports, villes ou licux queleconques des deux royaumes, soit qu'ils
'y établissent, soit qu'ils y résident temporairement, & des dreils, Lixes ou impots, sous
yuelquedénomination que ee soit, autres ni plus élevés que eeux pergus sur les nationaux;
et les priviléges, immunités ct autres faveurs queleonques dont jouiraient, en maliére de
commeree, les citoyens de I'un des deux Etats, seront communs & ceux de lantre,

Ant. 2. Les navires frangais venant dircetement des ports de France avec chargement,
et sans chargement, detout port quelconque, ne payeront, dans les ports du royaume des
Pays-Bas, soit & l'entrée, soit it la sortie, d'autres ni de plus forts droits de tonnage, de
pilotage, de quarantaine, de port, de phares ct autres charges qui pésent sur la coque du
navire, sous quelque dénomination que ce soit, gue ceux dont sont ou seront passibles,
dans les Pays-Bas, les navires néerlandais venant des mémes lieux ou ayant la méme
destination.

1’autre part, et jusqu'a ce que le Giouvernement néerlandais exempte ses propres navires
de tout droit de tonnage, comme Ia France le fait pour les siens, les navires néerlandais
venant directement des ports des Pays-Bas avee chargement et sans chargement de tout
port quelconque, ne payeront, dans les ports du royaume de France, soit & T'entrée, soit
a la sortie, d’autres ni de plus forts droits de tonnage que ceux que les navires francais
auront & payer dans les Pays-Bas, conformément i la stipulation qui précéde. 1ls seront,
d’aillcurs, assimilés aux navires francais pour tous les autres droits ou charges énumérés
dans le présent article.

11 est convenu :

12 Que les exceptions a la franchise de pavillon qui atteindraient en France les navires
francais venant d’ailleurs que des Pays-Bas, seront communes aux navires néerlandais
faisant les mémes voyages, ct cette disposilion sera réeiproquement applicable dans les
Pays-Bas aux navires francais;

2° Que lc eabotage maritime demeure réservé au pavillon national dans Ies Etats
vespectifs.

Art. 3. Seront complétement affranchis des droits de tonnage et d’expéditon dans les
ports respeetifs :

4° Les navires qui, entrés sur lest, de quelque licu que ce soit, en ressorliront sur lest;
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2° Les navires qui, passant ¢'un port de l'un des Etats dans un ou plusieurs ports du
méme Etat, soit pour y déposer tout ou partic de leur cargaison, soit pour y composer ou
compléter leur cargaison, justificront aveir déjd acruitté ces droits ;

3 Les navires qui, entrés avee chargement dans un port', soit volontairement, soit en
relache foreée, en sortiront sans avoir fait ancune opération de commerce.

Ne seront pas considérés, en cas de reliche forcée, comme opération de commeree, I
débarquement et lc rechargement des marchandises pour la réparation du navire: le
transbordement sur un autre navire, en cas d'innavigabilité du premier ; les dépenses

nécessaires au ravitaillement des équipages, et la vente des marchandises avariées, lorsque
Padministration des douanes en aura donné I'autorisation.

Art. 4. La nationalité des batiments sera admisc , de part et d’autre, d’aprcs les lois et
réglements particuliers & chaque pays, au moyen des titres ¢t patentes déliveds, par les
autorités compétentes, aux capitaines, patrons ¢t bateliers,

Arr. 5. Les marchandises de toute nature dont limportation, Iexportation ou fe transit
sont ou seront légalement permis dans les Etats respectifs en Europe, ne payeront, tant 2
Yimportation directe cntre les ports desdits Elats, qu'd I'exportation des mémes ports ou
au transit, d'autres ni de plus forts droits queleonques de douane, de navigation et de
ptage, que si clles étaient importées o exportées sous pavillon national, et elles jouiront,
sous tous ces rapports, des mémes primes, diminution, exemption, restitution de droits ou
autres faveurs queleonques.

Arnr. 6. Il nesera pergu aucun droit autre que ceux de magasinage et de balance , sur
les marchandises importécs dans les entrepits de Fun des deux royaumes par les navires
de lautre, en attendant leur réexportation ou leur mise en consommation.

Anrt. 7. Les hautes parties contractantes s'engagent réciproguement :

1s A wadopter aucune mesure de prohibition; & n’établir, soit au profit de 'Etat, sout
a celui des communcs ou établissements locaux, ancunc augmentation des droits d’entrée,
de sortie ou de transit qui, affectant les produits de l'autre partie, ne s'élendraient pas
généralement aux produits similaires des autres Etats ;

2° A faire participer les sujets et les produits quelconques de Vautre Etat sux primes,
remboursements de droits et autres avantages analogues qui pourraient étre accordés i
certains objets de commerce, sans distinetion de pavillon, de provenance, ni de destination.

Toutes les mesures exceptionnelles existantes, contraires aux principes énoncés au pré-

sent article, seront abolics et cesseront leur effet dés le jour de la misc & exéeution du
présent traité.

Art, 8. Toutes les stipulations qui précédent (en tantqu'il 0’y aurait pas déja é1é pourvu
par les traités existants) s'appliqueront également & la navigation et au commerce, tant
sur ceux des flenves qui, dénommés aux art. 108 4 117 de lacte dn Congris de
Vienne, du 9 juin 1815, sont, dans leurs cours navigables, communs aux deux Etats, que
sur les eaux intermédiaires desdits fleuves dans le royaume des Pays-Bas.

Art. 9. Les hautes parties contractantes s'engagent également & admeltlre, sans équi-
valent et de plein droit, les sujets, navires et produits de toute nature de Pautre Etat,
dans les colonies respectives, sur le pied de touteautre nation européenne la plus favorisée,

En conséquence de cc principe, et sans préjudice d’autres applications anxauelles il
pourrait y avoir lieu, les vins mousseux de Franee, en bouteilles, seront assimilés, &
I'entrée dans les colonies néerlandaises des Indes Orientales, aux autres vins fins en bou-
teilles. En outre, les droits actuellement y existants sur les autres vins de France, soit en

8
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cercles, soit en bouteilles, seront réduits de moitié , tant & Vimportation sous pavillors
francais, qu’d Fimportation par bitiment néerlandais.

Ant. 10. Voulant se donner des gages de leur désir mutuel d'étendre ct de faciliter les

relations commerciales entre les deux pays, les hautes partics contractantes sont convenues,
dans ce but, des stipulations suivantes :

§1¢.S. M. le Roi des Pays-Bas consent :

1* A affranchir de tout droit de douane, & entrée dans ses Ltats d'Europe, les vins,
raux-de-vic et esprits de France, en cercles;

Et & réduire de trois cinquitmes pour lcs vins en boutcilles, et de moitié pour les caux-
de-vie et esprits aussi en bouteilles, les droits d'entrée (celui surle verre eompris), lorsque
lesdits vins; eaux-de-vie et esprits, tanten cereles gw’en bonteilles, seront importés par mer
sous l'un ou l'autre des deux pavillons, etpar terre et par les fleuves et riviéres spéeifiés en
Part. 8, sous pavillon quelconque ;

2° A abaisser comme suit, en faveur des produits frangais ci-dessous dénommés , & leur
importation par toutes les voies précitées et sous tout pavillon, les droits d'entrée actuelle-
ment ctablis par le tarif général , savoir :

De 4 4 2 f1. par livre néerlandaise, sur les étoffes, tissus et rubans de soie ;

Dc10 4 5 p. °f, de la valeur sur la bonneterie, la dentelle et les tulles;

Pe6a3p. NG de la valeur sur la coutellerie et la mercerie;

De 10 4 6 p. °f, de la valeur sur les papicrs de tenture;

Dun anart du ehiflre aetuel <nr fes savons de toute nature : le tout suivant les spéeifica-
tions du tarif néerlandais ;

3" A admettre, A Pentrée par lesdites voics, la porcelaine blanche et autre que dorée,
aux mémes droits que ia faience,

Lt la verreric aux droits percus & Fimportation par le Rhin , et, en tous cas, au droit le
plus modéré qui serait fixé pour un point d'importation quelconque;

4° A faire jouir, pendant toute la durée du présent traité, les bateaux francais ainsi que
leur chargement, sur les fleuves ct voics navigables indiqués 4 Tart. 8, de toute exemption,
réduction et faveur queleongue de droits de donane, de navigation , de droits fixes , elc.,
qui sont actucllement accordés,‘soit aux hateaux et chargements néerlandais, soit 4 ceux
de tout autre Etat riverain , sans préjudice de faveurs plus grandes, qui, si elles venaient

A étre accordées 4 d’autres, nationaux ou étrangers, profiteraient aussi gratuitement 4 Ja
France.

§ 2. En retour des concessions ci-dessus accordées, 5. M. Ie Roi des Francais consent :

1° A réduire d’un tiers les droits sur les fromages de pate dure et la eéruse (carbonate

de plomb pur ou mélangé) de fabrication néerlandaise, et directement importés par mer
sous 'un des deux pavillons;

2* A admettre,, pour la censommation intéricure du royaume, au taux établi pour les
provenances des entrepots d'Europe sous pavillon francais, Ies marchandises spécifiées a
Yart. 22 de la loi du 28 avril 1816, importées sous pavillon de I'un des deux pays par la
navigation du Rhin et dc la Moselle et par les bureaux de Strasbourg et de Sierck, S. M. le
Roi des Francais se réservant, d'ailleurs, expressément, le droit d’étendre cette faveur au
pavillon de icls autres Btais gu'elle jugera convenable de désigner par h suite,

On déterminera, d'un commun accord, les mesures de controle et les formalités de
eertificats d'origine propres a constater la nationalité des produits énoncés dans le présent
article, hors celle des vins et caux-de-vie direclement expédiés de France, pour lesquels
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manifestes ou lettres de chargement dont les capitaines, patrons ou bateliers seront régu-
licrement porteurs, tiendront licu de certificats d'origine.

Ant. 11. Les concessions faites, de part et d’autre, dans le présent traité, ayant ¢1é con-
senties & titre d'ensemble et d'équivalent aux avantages réciproguement acquis par le méme
1raité, les hautes parties contractantes se sent néanmoins réservé d'admettre & la participation
auxdites concessions, soit en totalité, soit en partic sculement, avee ou sans ¢quivalents,
dautres Etats, et méme d'en rendre application générale.

Si Func des hautes parties contractantes accordait, par Ia suite, & quelque autre Etat
des faveurs, en maticre de navigation, de commeree ou de douane, autresou plus grandes
que celles convenues par le présent traité, les mémes faveurs deviendront communes a
Pautre partic , qui en jouira gratuitement, si la eoncession est gratuite, ou en donnant un
éauivalent ; si la enneession est conditionnelle ; aneuel eac Péqujvalent fera Pobiet d'une
convention spcéciale entre les hautes partics contractantes.

Art. 12. Indépendamment des priviléges et attributions généralement dévolus & leur
charge, les consuls respectifs pourront faire srrdter ou ronvoyer, soit & bord, soit dans feur
pays, les marins qui auraient déserté des bitiments de leur nation. — A cet effet, ils sadres-
seront, par ¢erit, aux autorilés locales compétentes, en justifiant, par 'exbibition des roles
d’équipage ou registres du bdtiment, ou par copics desdites picces dament certifices, si fe
navire ¢lait parli, que les hommes qu'ils réclament faisaient partic dudit équipage. Sur ceute
demande, ainsi justifice, la remise ne pourra leur ¢lre refusée; de plus, il leur sera donné
toute aide et assistance pour la recherche, saisie et arrestation desdits déserteurs, lesquels
seront méme détenus ou gardés dans les prisons du pavs. & la réquisition et aux frais des
consuls, jusqua ec que ces agents aient trouvé une occasion de les faire partir. Néanmoins,
si eetle oceasion ne se présentait pas dans un délai de trois mois & compter du jour de
Parrestation, les déserteurs scront mis en liberté, et ne pourront plus ¢ire arrétés pour la
meme cause. — Il est entendu que les marins, sujets du pays ot la désertion a licu , seront
exceptés de la présente disposition,

Ast. 13. Toutes les opérations relatives au sauvetage des navires naafragés, échoués, on
délaissés, scront dirigées par les consuls respectifs dans les deux pays.

L'intervention des autorités locales respectives aura seulement licu pour maintenir lordre,
garantir les intéréts des sauveteurs, s'ils sont étrangers aux équipages naufragés, et assurer
Yexécution des dispositions & observer pour Uentrée et la sortie des marchandises sauvées.
En Pabsence et jusqu'a I'arrivée des consuls ou vice-consuls, les autorités locales devront,
d’ailleurs, prendre toutes les mesures néeessaires pour la protection des individus et la
conservation des effets naufragés.

Les marchandiscs sauvées ne seront tenues & aucun droit ni frais de douanes quau
moment de leur admission & la consommation intérieure.

Art. 14. La propriété littéraire sera réciproquement garantic.
Une convention spéciale déterminera ultéricurement les conditions dapplication ct
d’exéeution de ee principe dans chacun des deux royaumes.

Ant. 15, Le présent traité sera ratifié et Jes ratifications en seront échangées, a Paris,
dans lc délai de six scmaines, ou plus tot, si faire se peut.

1l aura force et vigueur pendant trois années, a dater du jour dont les hautes partics
contractantes conviendront pour son exécution simultanée, dés que la promulgation en sera
faite, d’aprés des lois particuliéres 4 chacun des deux Etats.

Si, 4 Vexpiration des trois annécs, le présent wraité n'est pas dénoncé six mois d'avance,
il continuera & étre obligatoive, d'année en année, jusqud ce que l'une des deux partics
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contractantes ait annoneé & l'autre , mais un an & Pavance, son intention d’en fuire cesser
les effets.

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé le présent traité, et y ont apposé

leurs cachets.
Fait & Paris, le vingt-cinquiéme jour du mois de juillet de Yan mil buit cent qua-

rante ().
(L. 8.) A Tmess.
(L. 8.)J.-3. Rocuusses.

e 0P O U e
Axnexe C.
r——I e e~

Droit de navigation en Belgique

Dn droft de tonnage.

(Extrait de la Loi Géndrale du 18 Aout 1822.)

Tous les batiments ou navires de mer qui entrent dans le port de ce royaume ou gui en
sortent sont assujellis & un droit de tonnage qui est calculé selon leur port ou capacité
en tonneaux , c'est-i-dire, suivant le nombre de tonneaux quils jaugent ou peuvent
contenir.

Le tonneau est estimé équivaloir & mille kilogrammes, représentés par un métre et demi
cube.

Les bitiments soumis & ce droit sont divisés en trois classes, et la perception en est
effectuée au taux ei-aprés fixé pour chacune d’elles. (Art. 292.)

Premiére clusse.

Dans la premiére classe, sont rangés tous les batiments et navires de mer appartenant &
des sujets du royaume et naviguant sous pavillon belge.

Ces batiments sont soumis 4 un droit de fr. 0.95.40 par tonneau & leur premiére sortie.
et pareillement a fr. 0.95.40 par tonneau & leur premiére entrée , pendant chaque année,
a dater du premier janvier au dernier décembre inclus.

»

(Y Article additionnel el réservé.

1l est convenu que les clauses du présent traité , dont I'exécution comporte des dispositions législatives en
Franee, seront présentées aux Chambres dans leur prochaine réunion, et de maniére 3 ce que la sanction en
soil oblenue dans le courant de la session ; favte de quoi, le traité sera nul et non avenu pour chacune des
Lautes partics contractantes.

1L est également stipulé que les deux Gouvernements procéderont, Je commun accord , dens le méme délai , 2
Vexéculion de 'engagement contenu dans Part. 44 du traité relatif 4 la protection de Ia propriété littéraire.

Le présent article additionnel et réservé aura la méme force et valeur que s'il était mot & mol inséré dans le
traité ci-dessus. 11 sera ratific et les ratifications en seront échangées en méme temps.

Fait & Paris, les jour, mois et an que dessus.

J.-J, Rocuussex,
A. Tuiess.
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At moyen de Paequittement de ce droit, ils seront exempls 2 la sortic et 4 Uentrée, pour
tous les autres voyages qu'ils effectuent dans le courant de la méme annéc, i compter du
premicr janvier au dernier décembre cxclusivement. (Art. 293.)

Deuzitmne classe.

Dans cette classe sont rangés tous les batiments ou navires de mer qui naviguent sous
pavillon étranger ct appartiennent & des habitants d'un royaume, Etat ou port oir les
navires belges ne sont pas assujettis & des droits plus élevés on & d'autres droits que ecux
e ces habitants.

Le droit de tonnage sur ces batiments, soit & leur premiére entrée, soit 4 leur premiére
sortic, est percu au méme taux et sur le méme pied que cela a licu pour les bitiments du
royaume appartenant A la premicre classe. (Art. 294.)

Troisiéme clusse.

Dans celte classe, se trouvent tous les batiments et navires de mer ¢trangers qui ne
peuvent pas étre rangdés dans la catégoric de eeux de la deuxiéme classe.

Ces batiments sont soumis & un droitde fr. 2.22.60 par tonncau, qui est percu chaque
fois qu'ils entrent ; cependant, pour aulant que des cireonstances le rendissent utile ou
nécessaire , il est réservé au Roi d'élever le droit de tonnage sur ces bitiments au méme
tanx que celui exigé sous cette dénomination ou telle autre semblable dans le royaume.
Fitat ou nort auauel ile annartiennent | des navires belaes.

Des arrangements ou abonnements peuvent élre contractés avee Fadministration, pour
ceux des batiments compris dans cette classe, ui sont uniquement employés au transport
des étrangers ou des malles a lettres. (Art. 293.)

Lxemptions.

Sont exempts du droil de tonnage :

40 ¥ - aned exir pmuad
i

Les navires belges, pour autani et pendant je iemps qu'ils seroni uniguement employés

a la péche du poisson frais, du hareng, de la morue et de la baleine, y compris pour cette
derniére celle qui se fait au détroit de Davis, ainsi que ceux de ces navires gui sont employés
a la navigation de la cote de Guinée , mais qui ne jouiront de ccile exemplion qu'aussi
longtemps que le Roi le jugera nécessaire ou convenable.

2° Les navires belges qui sortent du myQaumc uniquement chargés de tourbes ou de
charbons de terre, et qui reviennent sans claérgemcm; lorsque ces pavires reviendront
avee chargement ils seront passibles du droit“de tonnage & 'entrée.

5° Les navires qut seront foreés de relacher pour prendre des ordres ou par détresse
ou qui entreront pour hiverner sans rompre charge en toul ou en partie, ou sans en prendre
ct avee réscrve ou intention du capitaine ou patron de repartir avec la cargaison entiére ; 4
vet égard, on ne considérera pas'comme rupture de chargement, le transbordement
momentané¢ de quelques marchandises pour le hénélicier ou pour réparer et radouber le
navire, ou pour les autres causes menticnnées au 4° chupitre de la loi générale, ni le débar-
‘quement etlavenie sous payement des droits etaceises de marchandises avarices ou fortement
endommagées dans Ie voyage, pourvu quc, daus ¢ eas, l'on ait chienu une pormission
spéciale du directeur de la direction.

Cependant il estréservé au Roi de restreindre celte exemption powr les bitiments étran-

9
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gers en reliche, & ccux appartenant a un royaume, Etat ou port ou les navires belges
jouissent ou jouiront, en pareille circonstance, de la méme faveur.

4° Les batiments employés au pilotage et pour autant qu’ils seront reconnus ne serviy
qu'd cet usage. (Art. 296.)

Le cabotage mentionn¢ au premier chapitre de la loi générale ne rendra pas, par lui-
méme, les navires belges employés & cet usage, passibles du droit de tonnage ; mais i la
sortie de ces navires on pourra exiger caution pour ce droit, de la méme manicre que
pour les acquis-a-caution relatifs au transport intérieur, afin de prévenir que, sous prétexte
de cabotage . on n’entreprenne un voyage de mer pour un endroit situé hors du royaume.
(Art. 297.)

Restitution du dernier droit de tonnage payé sera faite pour les navires belges qui
viendront & périr ou 4 faire taufiuge, vu qui, dans ic cours de Tannée, n'auraicat pas

effeetué leur premicre sortic du royaume , quoique le droit en eut é1é acquitié, (Art. 208.)

Des navires ussimilés aux navires nationqux , par rapport au payement du droit
de fonnaye.

Amdérique septentrionale.

Portugal.
Angleterre. Prusse.
Autriche. Rio de la Plata (Provinces-Unics.)
Bréme. Etats Romains.
Brésil. Russic,
Danemarek. Salonique.
Deux-Siciles. Sardaigne.
Espagne. Sucde.
Greee. Turguie, ¢t cn général tous ceux qui na-
Hambourg. viguent sous pavillon ture et appar-
Lubeck. tiennent Aquelquespartics de I'Empire
Mecklenbourg, Ouoman.
Norwege. Hollande.
Oldenbouryg. Toscane.
Oostirise (Hanovre.) Syrie, y compris Alep et Alexandric.

Drait de pilotage.

LEOPOLD, Ros pes Beuces,

A tous présents et 4 venir, salut,

2y 3

Vu Tart. 9 du réglement du pilotage d'Ostende, approuvé par arrtté du 24 ro-
vembre 1848, n° 47, portant que « les bitiments étrangers, dont les commandants ne
¢ pourront constater que dans leur pays les navires belges payent les mémes droits de
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« pilotage que les nationaux, seront tenus de payer un quarten sus des droits établis pour
« les navires néerlandais; »

Considérant qu'il importe, dans Pintérét du commerce, de rendre cette disposition
commune A tous nos ports;

Notre Conseil des Ministres entendu;

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

ArticLe PREMIER. Les navires étrangers admis dans nos ports sur le pied des nasions
les plus favorisées, payeront le méme droit de pilotage que les navires nationaux.

Art. 2. Pour jouir de cet avantage, les capitaines ou maitres de batiments étrangers
doivent faire constater que dans le pays auquel ils appartiennent, les navires belges sont
traités avec une entiére et parfaite réciprocité. '

Ant. 3. Notre Ministre des Affaires Etrangéres et de la Marine est chargé de lexé-
cution du présent arrété, qui sera transmis & nos consuls et inséré au Bulletin officiel.

Donné a Bruxelles, le 13 mai 1832.

LEOPOLD.

Par le Roi :
Le Ministre des Affaires étrangéres,
Dz MurLENARRE.

Autres taxes accessoires de navigation.

1l n'y a généralement pas de différence entre le traitement des navires nationaux et le
traitement des navires étrangers,
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Anxexe D.

Droits de mavigation en France.

En France les bitiments nationaux, au-dessus de 30 tonneaux, sont exempls de tout
droit de tonnage, Les navires étrangers, non assimilés aux nationaux , sonl taxés, pour
ce droit, & raison de fr. 3-75 par tonneau. Il existe, en outre, des différences entre les
navires francais et les navires étrangers non assimilés, pour les droits d'expédition , de

congé, de certificats, d’acquit, ete.

Tableau des droits de navigation applicables aux navires franguis et aux navires des
puissunces €trangéres avec lesquelles o France n'a conchs, pour cet objet, aucun traité

particulier,
T s, ——
NATURE UNITES  |0y0TITES
’ sur lesquelles
des DESIGNATION DES NAVIRES. portent des
PROITS. : LES DROITS, | DROITS.
Fr. e
. [ Bitiments au-dessous de 100 tonneaux..........o. ool Par tonneau.. | » 0f
Droit de fran Id.  de 100 tonneaux a 200 exclusivement................. Par bitiment, | 18 GV
cisafion, ’ 1d.  dc 200 tonneaux & 500 iuclusivement................. Id. 24 00
1
* Pour chaque 100 tonneaux au-dessus de 300.......... ... .. P 6 0
, Navires francais faisant la { de §0 tonneaua et au-dessus.......... Paragle. .. .. 6 00
i éche sur les cotes de}
\ granm, an-dessons de B0 fonnegux. . ovvn. ..., )
Droit de congs.) o 300
A g pontés.. .. §
1 au-dessous de 30 tonnegux
Autres navires frangais. . 3 { won pontes 1d. 1.00
{ de 30 tonneaux et au-dessus...o...... 1d. G 00
Broil de passe-| Navires ¢Lrangers ........oeovveeeiiieiiniiane e, . 100
port.
S venant des possessions‘anglaises en Eu- '
’ ) Navires franaais. ... .... T Par lonneau.. [ § 00
Droitde tonnage ( dant tout autre cas.........oooiii i, Exempls.
L NAVIPes GIRANEEIS ..o Par tonneau.. | 5 75
de 150 lonneaux ¢t au-dessous...... .. Par lidtiment, | 2 €O
5 15001 ive-
Sovies frngas ... 0l 80 Gnmm S e |
D{‘Oll l.':‘;llltfdl- de plus de 300 tonneaux............. Id. 15 00
108,
g de 200 tonneaux et au-dessous......., Id. 18 GO
Navires élrangers. .......
{ de plus de 200 tonneaux............, 1. 56 €0
Droit d'acgllil,s Nayires fIRREAIS. . «v v vererniine il e, Par acte.. . .. » 50
de permis et
de certificat, ? INavires GLPaBEErs o.vvvnrvreienonn e i e Il i 06
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Tableaw des droits de navigation applicables aux navires des Puissances avec lesquelles (u
France a conclu des traités ou conventions de commerce et de navigation.

e e

NATURE URITES \0upTITES
, sur Jesquelles
des DESIGNATION DES NAVIRES, portent des
DROITS. LES DROITS. | PROITS.
Fr. e
expédiés des pos- Sa destination de France. ... | Par toaneau,. | 1 00
el::;or::s"b;::l:':gn‘l:- Pour tout autre pays, en cas
q P l de reliche foreée..... ...
Navires anglais . . ¢ venant sur lest d'sillears que des possessions an-3 ........ .».. {Exempts.
glaises en Europe.. -o.ooovnnieiiiitl, ..
l bateaux pécheurs en reliche forcée............ /
1 . -
; dans lont antre cas............. S evenen Par tonneau.. | 5 75
1
o d’un port des Pays-Bas. ... Id. 10%¢)
d'un port quelconque, lors-
t\cnz::‘tc:tvec char- qu Yiis partent suns avoir
5 it sucune opération de .
COMMINCECC . ev e e verrevnal cvunrnn ¢-... |Exempts,
venant avee chargement ou sur lest d’un port de
France oit les droits de navigation ont déji cté
"“‘"“"cr s f LT FerizTeErFrIstgorracsoer Fton
. i Navires  néerlan- des possessions britanniques
Droit delonnage  dais, S e Furopc ........ .+ ... | Par tonneau.. | 1 0
venant sur lest. . . lorsqu’ils partent )
) \ chorgés ... ... id. 1 05(4
d'ailleurs
lorsqu’'ils partent
Losurlest......]...... crer.. |Exempts,
dans tout autre €. .. ..vvriiinnieenaa., Par tonneau. 37,
Navires venant de Mecklembourg.............. ctraes
meeklembourgeoisy\ Lo Exempts.
{ Mecklembourg- rsurlest......ol. ... .
Schwerin).
{ venant dailleurs.. 3, voc chargement, sauf le cas
{ de veliche forede . ...... Par tonnean.. | 3 75
Navires des Etats-Unis "Amérique... .o ..ovvneernniiivionn... .. Id. b 001%
Navires espagnols, brésiliens, gremadins , venczueliens, holiviens de
r Urn"uny, mexieains ek 1EXIens . ......... e i Id. Exempts.
; Navires anglais venant avec chargement des possessmns an;,hlscs en
Europe, et sur lest d'un port quelcongue (... ...l
Navires nccrlnpdms venant avee rlm:gcmcnt des ports des Pays-Bas, Assitilés
et sur lest d'un port queleonque 3).... oo hiiiiinln ) X
Breit {d'expedi- Par bitiment. §  ires
4 Navires mecklembourgeois venant avee chargement des ports du T
iion. franca:s.

Mecklembourg, et sur lest d'un port quclconquc [ P

Navires espagnols, des Etats-Unis & Amérique, brésiliens, gremadins,

! tcnczuehcns, boliviens, de I'Uruguay, mexicains et texiens.. ... .

{") Cetie taxe n'est exigible qu'une fois chaque année pour le méme navire : clle se pu'cmt a la premitre
entrée et & la premiére sortic.

%) Le droit de tonnage qui affecle les navires américains n'est pas passible du décime additionnel.

(% Dans tout cas, les navires anglais, néerlandais et mecklembourgeois doivent acquitter les droits d’espédi-

10
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NATURE UNITES  loyomiTes
B sur lesquelles
des DESIGNATION DES NAVIRES. portent dis
DROYTS. LES DROITS. | PROITS.

Navires anglais venant des posscsslom anglaises en Europe ou y

allant (‘) crieteeaaa. Peasseaaaas Cerereeaaeaa
oo o & Navires néerlandais venant des ports des Pays-Bas ou y allant (*).... Assimifés
Droit d'acquit, Par act aux
de permis el \ Navires mecklembonrgeois venant des ports du Mecklembourg ou y A ACC. e navires
de certifical. allant @) ..ovvnvinnn crerenene . creveaeae . francais.

Navires espagnols, des Etats-Unis &’ Amérique, brésiliens, grcuadms,
venczueliens, boliviens, de U'Uruguay, mexicains et texiens. .....

tion comme navires étrangers, ¢’est-i-dire 48 francs si le batiment est de 200 tonneaux on au-dessons, et
36 francs s'il st de plus de 200 tonneaux.

(*) Dans lout aulre cas, les navires anglais , néerlandais ¢t meckiembourgeois doivent payer les droits
d'aequit, de permis et de certificat dis par les navires étrangers, c’esl-a-dire un franc par acte,




Navigation. — 1847.

1° Navigation géndérale.

Entrée en Belgique, sans distinction de provenance.

) churgls
Navires belges . . . . e e e
sur lest.

chargés .

Navires frangais, . . . .
sur lest.

Navires tiers . . . . . . .

sur lest. . .

chargés .

Total des navires entrés de toute pro-
venances.

|
o
|

sur lest.

Ensemble ... .. P

Sortie de Belgique, sans distinction de destination

chargés.
Navires belges, . « o o v e s o v . .,

sur lest.

chargdés. .
Navires francais, ., . « . . .. . . %
sur lest. . .
gchargés. .
Navires tiers « « o v v v v v 0 v o v &
sur lest. .

Total des navires sortis pour toutes des-
tinations.

{ chargés.

Ensemble. . . . « ¢« v 0 v u .

sur lest, . .

[N 21,1

.

Axnexe E.
R
NOMBRE. TONNAGE. JCHARGEMENT.

455 08,726 61,875

8 485 »
122 11,498 11,481

6 508 »
2,001 819,260 299,257
221 9,972 11
2,562 | 400,486 512,613
282 | 10,933 11
2,794 | 411,419 | 272,624
288 45,081 . |- 26,602
181 28,792 372
8 | 8,927 8,419

43 5.065 »
885 124,401 61,428
1,385 218,409 913
1,256 176,889 94,449
1,809 242,266 1,285
2,885 418,858 95,734
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i .
Entrée en France, sans distenction de provenance.

Navires francats, . . . . . e e

chargés .
Navives belges . . . . ... .. ...
sur lest. . .
{ chargés . .
Navires ters o o o v o v 4 4 e . (

Total des navires entrés de toutes pro-
venances.

Ensemble. . . ... .... ...

Sortie de [Fraonce, sans distinction de destination,

chargés . .
Navires frangais . . . « . . . . .. .

sur lest. . .

chargds
Naviresbelges. . . . ... ... ...

sur lest.
Navires tiers . . . . . . ... .,

sur lest. .

Total des navires sortis pour toutes des-
tinations.

Ensemble. . . . . . e e e

{ chargés .

i sur lest. .

é sur lest, .

; chargés .

sur lest. .

%chargés .

chargés .
sur lest. .

]

NOMBRE. TONNAGE. |CHARGEMENT.
7,820 016,24B »
933 52,855 »
8 82b »
3 284 »
13,284 | 1,882,272 »
1,500 72,006 »
21,002 | 2,799,342 »
2,456 124,643 »
25,628 | 2,923,987 »
5,414 675,108 »
8,097 287,444 »
11 1,042 »
7,511 824,860 »
7,309 1,075,905 »
12,936 | 1,497,466 »
10,406 | 1,363,349 »
23,342 | 2,860,818 n




( 39

)

2° Navigation indircete,

Entrée en Belgique, d'ailleurs que de France.

' chargés .
Naviresbelges . . . . . . .. . ...
sur lest. . .
chargés . .
Navires franepis. . . . . « . . .. ..
sur lest, . .
.
Nuavires tters . . . . . . b e e e

{ chargés .

sur lest. . .

Total des navires venus d'aillenrs que

de France sur lest.

Ensemble. . . . . o v o ..

Surtie de Belgique , cers toute autre destination

% chargds .

que

la France.
chargés
Navires belges . . . . .. .. ... .
f sur lest, |,
‘chargés ..
Navires francais . . . . . . ... ..
isur lest. . .
chargés . .
Navives tiers . . . . . . .. .. ...
sur lest,

’

Total des navires expédiés vers toute
autre destination que la France.

sur lest.

%chargés .

.

[N 21.]
NOMBRE. TONNAGE. [CHARGEMENT.
428 68,578 60,725
5 485 "
13 1,178 1,672
2 184 »
1,891 | 404,490 85,949
214 9,547 »
2,882 | 474,156 146,344
291 10,166 »
2,553 | 884,322 336,340
281 54,634 26,340
178 98,514 373
97 2,300 2,059
20 1,909 "
889 | 124,828 61,690
1,288 | 208,686 923
1,197 | 171,762 90,089
1,586 | 239,110 1,295
9,769 | 408,146 90,742

11
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Entrée en France, d'ailleurs que de Belgique.

chargés . .
Navires frangais. . . . . .. . .. ..

sur Jest. . .

chargés .
Navires belges . . . . ... .. ...

sur lest, .

chargés .
Navircs tiers . . o . . . . . . . ..

sur lest, .

Total des navires venus d'ailleurs que

2 chargés .
de Belgique.

Ensemble. . . ... .... ...

Sortie de France, vers ioute autre destination que

la Belgigue.

chargés . .
Navires frangais. . . - . . . .. ...

sur lest. . .

chargés . .
Navires belges . . . . . . ... ...

sur lest. . .
Navires tiers . . . . . . . .c. . ..

sur lest. . .

Total des navires expédiés vers toute
autre destination que la Belgique.

Ensemble ... ..., e et

sur lest. . .

zchnrgés ..

{ chargés .

sur lest, . .

NOMBRE. TONNAGE. |CHARGEMENT.
7,764 211,882 n
930 51,853 »
4 432 »
3 284 »
13,256 1,881,384 »
1,497 71,834 »
21,024 | 2,708,699 ”
2,430 123,771 »
23,454 | 2,917,470 »
K 219 872 282 »
&,098 287,831 »
» L] "
»n ”» »
7,409 §01,849 »
7,297 1,074,075 »
12,721 1,474,188 »
10,292 | 1,362,306 "
23,113 | 2,836,544 »




(#)

3° Navigation directe.

Entrie en Belyique, venant directement de France.

Navires belges . . . ., . ..
sur lest.

chargés . .

Navires frangais. . . .. .. ..., .
[ sur lest. .
chargés .

Navivestiers . . . . .. ..., . ...
sur lest, .

Total des navires venus directement
de France.

Ensemble . . . . . e e e ..

Sortie de Belgique, allant directement en France.

s chargés .

Navires frangais. . . . . . ... . ., %

sur lest, , .

Total des navires expédiés directement
vers la France.

Engsemble, . . . ., ... ..

g chargés .

chargés .

sur lest. .

o .tsurlesl. ..

chargés .

sur lest. .

‘chargés .

sur lest. .

gc}mrgés ..

L No 91, |
XOMBRE. TONNAGE. |CHARGEMENT.
LR 1,150 1,150
n n n
109 9,820 8,808
4 352 »
110 15,860 15,331
7 425 "
230 26,330 26,269
13 767 n
- 241 27,097 26,289
4 4927 262
3 277 "
59 4,827 4,860
23 #,156 »
7 872 870
10 1,450 »
70 5,026 4,992
36 4,883 n
108 10,509 4,902
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ANNEXE £
eI

Tableaw du commerce des denrées coloniales

QUANTITES.
TOTAL. MODE DE TRANS
LIEUX DE PROVENANCE OU D'ORIGINE.
COMMERCE | COMMERCE | PAR TERRE Far
ot .
. An
GENERAL, SPECIAL, RIVIERE. B E:.g:.“s.
' Des Pays-Bas.....ooveveeniennnnon, 10,699,203 { 9,146,729 | 10,609,205 »
ol g DeFranee. oo eerevnnrvreennnenes (25,450 506,074 645,884 »
afe. . L.
? Dautres entrepdls. . .eenereenneees 1,530,450 | 1,243,504 » 1,024,948
\ Directement des pays transatlantiqnes.. | 12,242,478 | 8,685,524 100 | 7,193,515
Total.. ... Geretenas 24,808,551 | 19,385,851 | 10,765,184 | 8,217,255
DesPays-Bas...............o.o.... 18,659 16,812 18,659 »
Tabacs en fenilles oy en e g ‘ , |
souleais © de Portee b PeFraveo e R w . - »
l}u;n, de Ha'\’ﬂffe, de ) Drautres CNLLEPOLS . . e e en et 8,853 5,07 19 3,082
Colombie et d'Drénoque.
Direclement-des pays transatlantiques.. 49,504 49,688 » 28,514
Total.ooonoens.. - 77,086 81,517 18,678 32,296
Beo Pazs-Base oo, 156,550 98,124 156, 486 »
Pe Saml—l)ommguc K De Franee..ooonl ... Cveseaneaiay » » » »
ei ies ‘o . o = . . _
Crandles Tndes. Dlautres entrepdls, - oo oovuvnenann, 39,581 22,192 3,385 10,;_(:/
Dircetement des pays transatlantiques. 25,245 28,592 » 23,978
Total. ., ... e 201,210 148,908 159,081 47,745
.+ Des Pays-bas..ovooii i 1,202,568 | 1,122,204 | 1,196,925 5,016
DeFrance..oo oo e iiun.. » » » »
Aulves pass horsd'Europe.
Dautres entrepdlses..ooenncn.. ... 248,357 250,371 86 229,578
Direetement des pays transatlantiques. § 1,726,326 | 2,799,125 » 32,405
Totaloo viaiveni ot 5,177,054 4,171,700 | 1,197,009 266.799
Des Pays-Bas .ovueivnnennnn.n.. 0] 2,%00 1,966 2,206 »
Bois (ifnco_rl?‘l:“u“on g De France... ... s e 2 403 2,94t 2103 »
vl STIES, ’
Dailleurs .. ..., ..l e, 31,025 20,158 624 141
Tolal......... ceons 35,654 33,065 5,255 141




( 43 ) [ Ne2t.]
en Belgique, pendant Uannde 1847.
T e e e S e e
VALEURS.
PORT. TOTAL. MODE DE TRANSPOGT. )
. : . Observations.
mﬁx:_ COMMIERCE | COMMERCE | PAR TERRE FAR mER.
Navires et Navires Navires
ENERAL. 4 -
ETRANGERS. | SThea! RIVIERES. | peiges. | rnANGERS.
]
» 11,885,159 | 9,878,468 | 11,453,159 » »
559,549 351,616 450,163 53,999 » 475,617
306,260 1 4 434 763 | 4 03R 676 » £71,205 260,538
5,030,536 | 10,406,101 | 7,582,698 85 1 6,113,460 | 4,202,556
5,916,184 | 25,624,619 | 18,750,005 | 11,614,225 | 6,984,663 | 3,028,751
n 44,3507 44,003 44,507 » »
[ » ” »n » »
4,052 15,015 5,544 3i 7,018 i1,909
oto81 | w27 | 172,377 » 82,048 59,795
26,115 206,265 223,514 44,558 89,963 71,764
» 299,946 215,588 299,946 » »
» » » » n »
12,210 &7 388 £0 085 6,085 52 047 98,355
1,265 52,027 60,518 » 48,015 5,112
15484 | 430528 | 526,68 | 506,000 | 100,962 51,465
429 814,552 736,541 811,207 2,909 236
» » » » » »
18,878 146,931 151,284 79 50,719 16,133
1,603,921 | 1,144,419 | 1,670,217 » 18,793 | 1,125,626
1,715,223 | 2,105,702 2,557,842 811,286 | . 152,421 1,141,995
» 198,567 176,940 198,567 » » {a) Tonneaux.
» 216.297 201,717 216,297 » »
s0 920 b @ 700 agn 1 9 £9L 909 56 142 12,600 | 2 %z 100
50,260 { 3,207,114 | 5,002,859 471,006 12,609 | 2,723,409

12’
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TOTAL. MODE DE TRANS
LIEUX DE PROVENANCE OU D'ORIGINE.
PAR
coMMERCE | COMMERCE | PAR TERRE
ot o
GENERAL, SPECIAL. RIVIERES. ng:ggs.
Des Pays-Bas.. .. oeusvviinavernenans 328 356 328 »
Bois seids . . . . . . Do Prance..ooeovecve cvrrveranenn. 183 182 163 2
( Doaillears,.=.... .. e 54,227 30,810 850 312
Totales oo vueeevvnnn 54,740 31,324 841 314
DesPays-Bas .............o..o.0ut 16,631 17,494 16,651 »
Cannelle de Chine S DelPrance.........ooviiis el o n » »
* {ussia lignea). ) poantres enteepbts.................. 10,443 7,754 " 10,433
P
" Directement des pays transatlantiques. 13,513 15,440 » 6,078
Tolal,ovovivennnnn. T 42,587 40,668 16,631 16,231
, Des Pays-Bas ............oeainile 3,228 5,228 3,228 »
DeFrance........o.cvviiinin... 131 r >
Cannelle de Ceylan, elc. \ ’
D'autres entrepdts. ... .o..oneun..,, 1,696 761 2 936
« Dircctement des pnys transatlantiques. » » » »
Total, e vuvennnann. 3,047 3,991 3,23 936
Des Pays-Bas.....o.cvvinnnnnn.. kil. } (&) = » » »
DeFrance.....oovvvvivenninin.... »
Arack ¢t rham er cercles. S i ’ ’
( D’autres entrepdts. ................. » » » »
Directement des pays transatiantiques. » » » »
Total ........... » » » »
Des Pays-Bas,ooooovvienernnnnnn. 63,651 63,651 63,6351 »
, g De France..ovevvu.ns., Cenreneeanes 340,426 161,136 227,919 n
Colon en laine . . ,
( D'autres entrepots.. ................ 3,080.418 | 2,188,707 757 | 4,380,500
* Dircetement dos pays transatlantiques., | 5,604,955 | 5,207,695 » 680,993
y
Totalvew.ovvnvnrnen | 9,189,450 | 7,618,419 202,307 | 2,081,495




[Ne2i. ]

YALEURS.
PORT. TOTAL. MODE DE TRANSPORT. .
Observations.
FIER. GOMMERCE | COMMERCE | PAR TERRE PAR MER.
ot
Navires CRPRAL. L . A Nasires Navires
ETRANGERS. oruERAL spectak MIVIERES. BELGES. | ETRANGERS,
> 29,583 30,258 29,483 » »
19 16,704 16,443 14,697 2064 1,746
55,566 | 5,080,504 | 2,772,540 54,437 28,026 | 3,020,951
53,585 § 5,126,681 | 2,819,241 75,717 28,287 | 3,022,677
. 18 ,20% 19,944 18 293 . >
] »n » * »
290 11,487 8,508 n 11,168 319
9,455 17,063 17,003 » 6,685 10,378
9,725 46,845 44,758 18,208 17,853 10,697
» 48,432 48,452 48,452 » »
131 1,068 s » » 1,063
758 25,457 11,432 40 14,047 11,570
» ] » » » »
889 75,857 59,867 48,475 14,047 13,355
» » » » » » (0) Le tableau da commerce belge comprend
dans un méme chiflte Pimportation de
Veau-de-vie, de Varack etdu rhum.
» » » » * » Dapris le tableau dn commerce fran-
cais, il a ét¢ introduit de France en Bel-
s » » » » s gique , ¢n 1847, 60 hectohires de rhuni,
arack et tafia
» = - » » » a2
* ] » a » »
) 95,447 95,447 95,447 » »
122,507 525 640 241,705 541,879 » 185,761
1,609,181 | 4,620,627 | 5,278,561 1,166 | 2,070,750 | 2,548,7H
5,013,060 | 8,542,465 | 7,811,715 36 | 4,021,493 | 7,520,940
6,835,648 | 13,784,177 ! 14,427,180 | 5,002,245 | 3,002,245 | 10,253,472
!




[N° 21.]

QUANTITES.
= = = = =
TOTAL. MODE DE TRANS
LIEUX DE PROVENANCE OU D*ORIGINE. -
PAR
COMMERES | coMmuncy | PAR THRRE
et Navires
ofngrar. spPECIAL. RIVISRES BELGES.
Des Pays-Bas.......co.ovveennnns " » » »
Byiceries : mais, noix De France............... Verenerans » » » »
mascade, ele. D'autres emtrepdts ....o..ovvvn..nn. » » » »
' Disectement des pays transatiantiques.. » » » .
Total voovveven.... . » » »
Des Pays-Bas.........ooovvea.oas, 06,076 62,4356 96,076 »
Btatn brot. . . . . . DeFIonce...ooveeenvnnnnnernnen.s » » » »
Daibleurs (a)........ yeeees U 30,635 608 335 155
* - ] — e
Total..... Vererean. 126,709 63,044 96,411 133
Des PaysBas. .........coociiloL.. » » » »
. De France........ . ... » » » n
Gingembre sec. . . . .
Dalleurs......o.oovien oueian. .. 03 93 16 16
Directement des pays transatlantiques.. 2.237 » » 2,237
Total....o.vveenn.. 2,330 93 16 2,255
/ Des Pays-Bas.............._, Cerren 143 142 153 »
. De France..... ... .............. " » » »
Gingembre confit . . . .
D’avitres entrepéts. .. .............. 18 8 » »
Directement des pay s transatlantigues.. 2,850 2,564 » 2,850
Total..o.oo.oiaul., 3,021 2.714 153 2,850
Des Pays-Bas. . .. ..... . . . 785 783 783 o
. De Franee.o.oevveevvvnn vvnu..... ® » » »
Poivre. ... .. .. o
D'autres cateopdls. ............... .. 20,445 7,736 137 11,873
1 Dircctement des puys transatiantigues.. 395,404 1,993 » »
Total......,....... 416.652 L 10,514 920 11.873
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W—W_

VALEURS,
PORT. TOTAL. MODE DE TRANSPORT. .,
. Observations.
TER. COMMEERCE | commERCE | PAR TERRE PAR MER-
Navires , - o . Novires Navisis
ETRANGERg, | CENERAL | i sRen RIVIERES. | ppnLGes. | ETRANGERS
» 18,903 17,340 18,295 ) »
» 24,796} . 2,954 466 2,480 21,850
» 88,243 62,718 » 73,668 14,578
a " 130 " » "
» 131,334 83,142 18,761 76,148 56,425
» 182,544 118,628 182,544 » »
! » » » ) » o
50,163 58,203 1,153 637 246 57,510 { (a) Rien des pays transatlantiques en 1847,
@
30,165 240,747 119,783 183,181 236 57,310
» » n n »n »
» D ] » » L]
> 61 87 87 135 15 57
» 2,080 » » 2,080 »
04 2,167 87 i5 2,005 57
» 528 304 328 » »
» » »n » ”n *
18 38 17 » » 38
n 6,099 5,481 » 6,099 »
»
18] ' 646 5 802 328 6,00 38
» 673 673 673 » »
»n » » » » »n
8,435 17,583 6,655 118 10,214 7 24
508,404 | . 540,047 1,713 » » 540,047
403, 359 a58,503 §,041 791 i0,2i1 547,34
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A TOTAL. MODL DE TRANS
LIEUX DE PROVENANCE OU D’ORIGINE.
COMMERCE | COMMERCE | PAR TERRE rar
et . s
GENERAY. SPECIAL. RIVIERES. B::.V(.;EESS.
g])es Pays-Bas..e.overnuonnsiriinnss 2,922 2,840 2.922 »
. De France..oovverieraonrarsraans » » »
Piment. . ., .. .. nee ’
( Dautres entrepdts. . «o.uverernnunns 8,186 5,813 36 5,259
Directement des pays transatlantiques.. 12,000 » » s
Total....ooooeves 23,108 8,653 2,958 3,239
Des Pays-Bas.....ovnvennninnn.nn, 62,226 43,779 62,226 »
. De France......... beee e, . » »
Roling brals . . . . . S ’ i
( D'autres entrepots. .. .ovs «oun... . 19,053 9,455 238 7,753
Direclement dcs'pnys transatlantiques.. 7,659 13,146 » 2,161
Total.............. 89,437 68,376 62,464 9,914
g Des Pays-Bas...c. v ereunernieinons.. 119,424 119,424 119,424 »
Stockfsch. . . . . oA DeFrance....o.iii i, » » » » !
Dailleurs(a)..cover i oas, 941,018 938,048 36 492,372
Totol..ocovivinnn.. 1,061,542 | 1,057,472 119,460 492,372
{ Des Pays-Bas........... e 33,238 56,692 155,258 »
, S De France..e.ovoveeennnn.s ceiiaean 524 142 57 28
Thés . . . .. ... .
D'autres entrepdls. .o.uveannineean.. 29,871 2,238 17 5,041
. Dircetement des pays transatlantiques.. 9,614 6,008 ] 3,338
L]
Totalo.o.ovevennn. 95,064 65,170 53,452 14,507
Des Pays-Bas......... Ceeesreatanes 48,133 56,982 58,133 »
DeFrance.....oveevunnnnn Ceeens 106,953 ) 5
Chanyre en masse . . . nee 0% 106,953 | 106,953 ’
Des pays transatlantiques..........., 34,662 3,222 » »
D'ailleurs (), ........ e veveeooo | 1,085,448 8RO 684 1,303 460,659
Total...... coereene | 1,295,196 | 1,047,84] 166,479 160,639




(49) IN- 21 )
mm
VALEURS.
PORT. TOTAL. MODE DE TRANSPORT.
Observations.
MER. COMMERCE | commERrce | PAR TERRE FAR MER.
Navires cf Navires Navires
EXERAL. £ . r
grnaxcens. | O SrRE RIVIERES. | pe)Ges. | érnancens.
» 3,799 5,692 3,799 » ..
1] » » » s »
4,911 10,642 7,558 47 4,214 8,384
12,000 15,600 » » » 13,600
16,94 30,041 14,250 3,846 4,211 21,984
. 62,226 45,779 62,226 » »
» » » » » »
11,66¢ 19,633 8,451 238 7,753 11,664
5,495 7,656 13,446 » 2,161 5,495
17,159 89,557 68,576 62,464 9,914 17,159
. 29,856 20,856 99,856 » .
» » » » n »
449,510 235,479 234.512 9 123,002 412,378 | (o) Norwige, cle-
449,810 263,535 246,568 20,863 123,092 412,578
» 343,651 362,829 353,654 » »
239 2,074 909 363 179 1,530
23,813 191,175 14,325 748 38,023 152,402
1,273 61,512 39,027 . 83,563 8,148
25,525 608,400 417,088 554,764 91,563 162,080
» 46,506 43,585 46,506 . »
. 85,562 |  ssse2| 95,862 , »
54,662 27,750 2,577 » . 27 730
933,416 876,360 704,548 1,114 128,512 746,734 | (8) Dhailleurs, c'esi-a-dire duilleurs gue
des pays transatlaniijues, des Pays-ias
o ; 5 ct de France.
968,078 | 1,056,158 838,272 133,182 128,512 774,404
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QUANTITES.
TOTAL. MODE DE TRANS
LIEUX DE PROVENANCE OU DORIGIRE.
COMMERCE | COMMERACE | PAR TERRE Pan
13 . e
GENERAL, SPECIAL. MYIERES. 82:‘::“35
Des Pays-Bas....oocvivanens 30,748 32,784 30,748 »
o DE PrANCE. - veeeemacnnvnenvnerens 7,904 7,004 5,838 »
Eraines oléagineuses . .
Des pays hors d’Europe.......cp.... 49,678 43,753 » 28,589
Drailleurs (@) -..ooveimvanninee ceree 504,658 420,276 7 29,908
TolauXe .« oo enoven 592,988 506,717 36,595 58,807
Des Pays-Bas......o.cvevevrenenen. 112,312 106,814 112,312 »
. . De France...evere vveieevinisnenss 57,251 42,748 59,445 484
Graisses, snifs. . . . . ,
Directement des pays transatlantiques. 329,686 176,206 251 21,024
DUUOUES (B). - oo eererneevennnnns 172,039 120,513 4,517 69,151
Totaux............. 671,288 446,171 136. 505 90,60
¢ Des Pays-Bos.o.... ..ol » » » »
Hn'ﬂes d! baleiﬂe de sper_ DeFranee.. . cvveee e vrcveicrennans % » » »
mageli, ele. Directement des pays transatlantiques. 9,704 139 » 2,820
Diailleurs oo o oovveaeniei v onn, 661 13 ) 27
TolUX.eson e, rees 10,363 152 » 3,057
{ Des Pays-Bas ...................kil. 29,422 21,216 20 .422 »
, 5 De France..co..oo.. o, ... Seaesaaans » » » »
Heile e palme. . . . .
} D'autres entrepdls. . .- .o.ven.n.. .. 182.993 12.021 » 86,34
Directement des pays transatlantiques. 90,3356 24,267 » 85,978
Totaux. . ceevnn.. .. 502,751 57,504 20,422 142,542
Des Pays-Boas................... kil. 509,546 572,264 | 509,546 »
S DeFrance......coovveieiiieae... 1,181 595 331,267 » 524,663
Jacres bruls. . . . L.
| Dautres entrepéls ................ 4,655,524 | 2,971.951 » 5,972,510
- Directement des pays transatlantiques.. | 24.044,240 | 12,454,935 » 5,651,575 1
Totaux.....o..unen 50,170.705 | 16,130,393 509,546 | 0,028,%48




(51) [Ne21.1
e A e e DS AL s m——
S ———r————————— —
VALEURS.
PORT. TOTAL. MODE DE TRANSPORT. .
Observations.
MER COMMERCE | COMMERCE | PAR TERRE PAR mER.
Navires et Navires Naviers
E£xf . £ . L.
ETRANGERS. GRARRAT SR RIVIERES. BELGES. | ETHANGERS.
® 557,853 602,621 537,855 » »
2,066 184,576 184,576 155,476 » £9,100
12,667 507,610 468,660 » 216,507 291,103
480,768 1 14 ,030,742 9,199,555 130 667,735 | 10,562.568 | (a) Dsilleurs, c'est-i-dire dailleurs gue
des pays transatlantiques , des Pays-Bas
et de Franee.
495,498 1 12,280,783 | 10,485,410 693,470 884,242 | 10,703,071
o
» 112,312 106,814 112,512 » »
17,322 ¥7,2%1 42,748 39,443 484 17,322
308,431 329,686 176,296 231 21,024 308,451
98,571 172,039 120,513 4,517 69,154 08,571 | (8) lem.
424,124 671,288 446,471 156,503 90,659 §24 124
» » » » ! » %
» D » » i » »
6,88 | 679,523 9,795 » | 197426 | 481,807
439 46,239 849 54 15,267 30,918 | (c)Idem.
|
7,323 725,562 10,644 54 \ 212,693 512,815
» 26,480 19,095 26,480 » »
n » » n n »
96,429 164,694 10,818 » 77,908 86,786
54,338 81,285 21,840 » 50,380 50,905
130,767 72,439 51,753 26,480 128,288 117,691
® 235,254 282,920 234,256 » »
85&,930 898,012 266,963 » 246,745 651,267
BU3, 014 | 8,522,846 | 2,238,668 » 3,018,956 503,890
18,421,667 { 18,280,464 | 9,463,750 » 4,279,995 | 14,000,469
49,941,6“ 22,936,576 t 12,274,301 235,254 | 7,548,696 | 15,155,628

14
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Tableau comparatif indiquant 10 les faveurs différentielles véservées au pavillon belge powr

Pimportation directe des principausx produits compris dans la loi du 21 juillet 1844.

l
ﬁ

2 w5 v .
8 5| 2 o2 Z 3
. = - -
DESIGNATION BASES | 2 g 32128 E2| =3 %
E¢32Z Ev,.38 | ETz & .
bES DES Eifg2| 22882 | B a2 | Obserations.
25233188 £5|1 827
: = %23 = ° R a. @ 2
MARCHANDISES. PROITS. = 2 5| =2 =5 £ %
| =) o= & X
g - - A b4 -
& £
Fs. ¢ Fr. « Fr. c.
Fanons de baleine, de la péche nationale. " Libres. » »
Id. de la péche étrangére. | 100 kil. | 12 00 22 50 10 50
Bois de construction, non scids, par mer (a). [ Tonneau.| 2 00 2 00 » Eﬂ) Lcl drflﬂt d‘ilfﬁ‘ren-
tie) sur les bois de con-
Bois sciés de plus de 5 centimeétres d'épais- l’""l‘“°“ varie, fow se-
SCOP, PATTNET . & « + o+ o 4 o o 4 v & » 9 00 9 00 » o A provensace, man
! selon le pavillon et lc
. ., . . e . mode d'importation; a
Bois sciés de b centimétres et moins d’'épais ) n vo un Fimportation de France
SEUEF, DAT THET & .+ + 4« v 4 4 e s e e » 1g &6 io wy par terre, rividres on ca-
L , " " o naux, fe droit est nni-
Bois d’ébénisterie non sciés . . . . . . . . 100 kil. 1 50 5 40 3 90 formément de 5 francs.
Bois de teinture nonmoolus . . . ., ., » » 01 » 80 n 89
y #
Arack etvhum . . . . . . ... ... Hectolitre] 4 80 7 20 2 90
Eau-de-vie, en cercles, par mer. . . . . . » 4 80 4 30 »
Id.  en bouteilles. . . . . . .. .|100 bout.| 10 80 i0 80 »
Cacao, enféves. ., . . . .. .« « ... .1 100kil. 5 00 1t 25 6 23
Café . .. .o ool Lo » 900 13 95 495
Cannelle de Chine et cassia lignea. . . . " 14 00 27 00 13 00
Id. de Ceylan et autres lieux . . . . . Kilogr. » 50 1 80 130
Cendres graveldes, par mer. . . . . . . .| 100 kil. » 80 270()] 220 (8) Les cemdres gru-
velées  originaires e
Chanvreenmasse. . - . + « « . « v o o & » » 50 315 2 685 France no payeraient
que fr. 0-50. — 1l sagit
) ) dans le tableau des
Coton en laine des Indes orientales . . . . » » 01 153 1 52 marchandises entrepo-
sees.
Id. toules autres espéces. . . . . . . . » s 01 2 07 2 06
Cuirs et peaux, brats, verts, . . . . . .. » » 01 » 90 » 89
Id. SECS o « v 0 e w0 s » » 01 135 1 84
Ming¢rai de cuivre, par mer. . . . . R » » 08 » 05 n
Epiceries, macis, muscades, etc. . . . . .| 100fr, | 12 00 16 20 420 (@) Les fruits origi-
;o . naires de France méme
Etainbeut . . . .. ... ... .+.. .} 100k » 0] 270 2 69 n"acquitteraient que Jes
droits de 14, de §et de
Fruits. — Amandes. . . . . .. ... .. » 14 00 17 10 (c) %10 fr. 1170,
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DESIGNATION BASES g z 3 | B %‘ il = %
bES pES %g g—g & %é— 2 ;E"; § : z 3 Observations.
MARCHANDISES, proITs| £ 7z | Ep 23 i 2
z = SHI A
Fr. ¢ Fr. . Fr. e.
Fruits. — Citrons, limons, oranges . . . .| 100 fr. 14 00 22 b0 8 50
id. — Noiseltes . + « v v v v 0 . v . 100 kil. 4 00 6 30 2 30
Id. — Non spécialement dénommés,
SET3 e a e e e e e, 100 fr. 11 7¢ 1§ 26 & BO
Gingembre, sce. .+ . .+ . . . e e e 100 kil. | 20 00 27 60 7 G0
{a)Ledroit de fr.1-5¢
id., confit ...... C e » 85 00 48 00 10 00 | Mot appheable quiuc
last d :mpor:;llo’.:.]s dc:] pays
ol ransatliantigue: 0-
Graines, oléagineuscs de colza, navette, ctc, Lgo 'llfect.e 1 50 {a) 4 80 300 |duction 1o t:m:o!n:_
. ] tions &’Europe sous pa-
Graisse, suif, ete, v o v 0w v v L L L, 100 kil. » 80 815 2 65 villon belge ou assimile
payent fr. 4-9a.
Huile d’olive . . . . . e . . . .|Hectolitre; 13 00 15 80(8)| 2230
(&) 8i 'huite est origi-
Id. ne pouvant servir qwaux fabrigues. n 100 8 15(d) 215 naire de France, clle ne
sera passible que des
Id. debaleine . . .......... ,[Hectolitre] 12 00 14 40 9 40 droits de :3 etde s fi.
selon qualitgs.
[d. depalme.............. 100 kil. 1 00 315 215
Indigo . . . .. . .| Kilogr. » 08 » 09 » 04
Poivreetpiment . . . . . ... ... . .| 100 kil 12 00 17 10 5 10
Riz des Indes orientales, en paille. . . . .| 100 kil. » 10 270 2 60
d. id., pelé. .. ..., " 8 50 7 65 415
. autre, enpuille . oo oL Lo, » 100 8 80 2 60
id. ide, pelé. . ..o oL » 7 00 9 90 2 90
Rotins . . . . ..o e oo o 100 kil 100 3 16 215
Soufre brut. . . . . . . .. ... - » » 01 135 1 34
Stoekfisch . . ¢ ¢ c v ¢ o v o v v v 0 .. " 100 2 70 170
Sucre bratdecanne . . . .. .. .. .. » » 01 2 80 189
Samac . . . .- ... " » 10 » 90 » 89
‘Tabhacs, en feuilles ou enrouleaux : de Porto
Rico, de Havane, de Colombie et
d'Orénogue. . . . ... . ... » 15 00 15 78 » 75
Id. de Saint-Domingue et des Grandes-
Indes. .. . .......... » 12 B0 13 50 100
id. autres, de pays hors ’Europe. . . 10 00 11 23 125
Cotesdetabae . . » . . . .., ... .. » 11 50 i2 60 110
Thes . v e v o a0 e v b v vt ur e s s » 80 00 90 00 60 00
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Awsexe 1.
R et
Dinportations de sel brut en
e e e e et e oipnp—— e ———veT——
et —
ANGLETERRE. ESPAGNE. PORT
A"\"\EES' PaR PAR PAR PAR
COMMERCE | COMMERCE COMMEHRCE | COMMECRE GOMMEHRCE | COMMENCE
PAVILLON | PAYILLON PAVILLON | PAYILLON
cEAEuaL, sricisL, . cExgsaL. spECIAL. , GEnERAL. SPECIAL.
BILGE, ETRANGER, SELGE. FERANGER,
1838. 23,777,993 | 22,749,168 | 22,555,043 » " " » » 2,122,021 | 2132031
1839, 28,993,185 | 28,820,935 | 28,993,185 » » » M » 3,636,656 | 3,855,750
840, 24,036,545 | 23,995,104 | 23,836,679 » » » » » 1,23,22 1,122,413
1841, 27,605,728 | 27,709,143 | 27,805,728 » . » » » 1,802,590 | 1,939,507
£842. 23,206,455 | 22,058,735 | 13,256,455 n » » » » 6,145,233 | 6,011,327
1843. 19,213,215 | 19,473,200 | 19,213,715 » 236,600 236,600 236,600 » 4,316,978 | 4,394,078
1844. 26,014,318 | 25,559,503 | 26,014,318 » 830,057 §20,000 830,000 » 5,021,274 | 4,536,980
1845. 31,444.325 | 29,622,113 | 31,444,325 » 1,767,323 | 1,764,323 | 1,767,323 » 3,182,920 | 3,421,820
1846. 27,060,966 | 26,446,879 | 27,040,966 » 1,293,665 | 1,206,465 | 1,293,665 n 4,833,160 | 4,827,950
1847. 20,987,110 | 23,280,530 | 20,967,110 » 1,425,100 | 1,424,539 | 1,425,100 » 5,157,358 | 5,154,652
1848, 36,742,847 | 34,277,350 | 36,742,847 » 559,200 559,200 559,200 » 4,639,975 | 4,656,246




Belgique de 1838 ¢ 1848.
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e
UGAL. FRANGE. TOTAUX.
rax ns fe raz rer ik Observations.
COMMERCE | COMMERCE COMMERCE | COMMERCE
PATILLON |PATILLOK PAVILLOX |PAVILLON PAYILLON |pAviLLON
GESERAL, sriciaL, cEsEnat. SHECIaL. .
BRLCE. Erzaxcix suce ETRASCEN. EELCL. ETRANCER,
2,069,256 ”» 2,712,500 | 2,655,149 2,645,081 » 27,732,924 | 27,646,790 | 27,392,580 » Les Pays - Ias ont
importé, en 1535,
120,200 kilogram-
mes de sel brut, en
3 636 €55 Y 2,000,872 | 2,003,195 | 1,950,563 w N 3593208 | 33,707,395 | 35,846,645 » 1830, 227,440 kilo-
o grammes, en 1541,
73,800 kilogramm.
- it = " En 1845, il a é1¢ im-
1,263,220 - 1,003,997 36,931 990,320 . 25,303,361 | 26,087,539 | 26,090,219 » porté desiles du cap
Yert, 164,574 kil. de
sel brut.
1,502,590 w 3,105,518 | 3,105,918 | 3,105,518 » 32,767,638 | 32,697,45% | 32,787,636 »
8,145,233 n 874 122 770,428 874,122 » 30,315,841 | 29,750,521 | 30,315,810 »
4,315,978 » 1,850,794 | 1,969,461 | 1,951,524 » 25,618,517 | 26,073,409 | 25,618,517 .
5,021,274 » 721,000 726,750 721,000 » 32,586,639 | 31,973,542 | 32,556,649 »
3,152,520 » » » » » 36,530,142 | 34,968,797 | 36,559,142 »
5,823,964 14,200 2,000 2,000 n 2,000 } 33,174,861 | 32,573,355 | 33,158,600 16,261
5,157,358 . » » . » | 27.560,568 | 9,859,721 | 27,569,568 .
4,630,975 " » » » » 41,062,072 | 39,492,796 | 41,962,022 »

5
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Tableaw indiquant le mouvement des exportations de Belgique vers la France pendant
entre les transports sous pavillon belge et

W

QUANTITES.
TOTAL Mlode de fransport des marchandises belges.
DESIGNATION. UMITES. | e A
OES (233 PAR TERRE PAR MER,
MARCHANDISES|MARCHANDISES
SORTIES. BELCES. . T e P
COMMERCE | COMMERRCE § pyvires, | SAYFBES | Navines
GE3ERAL. svEciatL. srLges, ETRANGENS,
Arbres et plantes vivantes. .. ........... . » » » » » »
Azuretsmalt.. oo viiieari i, e | OKilL 40,749 9,488 5,004 » 35,584
non seié........ | Ton. 16,985 16,078 16,078 » »
de construction ¢ scié ........... | Ton, 15,201 15,348 15,548 " »
anbres..... ..., » ® » » » »
Bois. ...
de chauﬁ‘ngc ..................... » » » » [ »
douveS.oveenrieiiiiiiiieienen Ton. 3,103 3.105 5,105 » »
Cendres ou regrets d’ovfévres.......... . » ® » » » »
de bois .. .... e cheteas et n n » ° » »
Chnrhons{
deterre. . ooveeniaia o nn er- | Ton. 1,433,640 1,525,465 | 1,525,215 1 251
Chaux, +covvnvnnnnn.n et e s Ton 51,446 51,446 31,446 . »
Chevaux et poulains....ooooevenoninine, s Tétes 11,813 8,478 8,478 s »
Chicorée. — Racines vertes et séchées......... | KiL 002,551 856,734 856,754 » M
Cuirs { VEPES L SEOS o vvnerenaeieensns KiL. 725,430 119,073 119,073 " »
CL PO | e UreS e eene e, .o | Kil. 545,765 221,867 221,867 . »
Cuivre brut ¢t balty.. ... erra s Mil. 246,201 17,319 3,508 10,048 3,963
Ecorecs & tan non moulues. .ovnee..n. .., v | Kil 598,940 596,440 596,440 » »
Fer, fonteen greuses . ...ovvvvvenennne. ... Ton 59,902 59,902 59,902 » »
Fil { de lin, ete., simple et retors...... | Kil. | 1,057,202 | 1,057.202 1 1,051,494 » $,708
iks.. ...
e €0M0m. et veeaaeaaniann Kil. 1,862 963 963 . .
FOIN. ettt iee e e e Kil. | 4,516,702 | 4,505,702 | 4,505,702 » “»
de moutarde............ P v. | Heet 523 323 523 n ®
Graines :
detetfle ooovennenneinnnnn.,.. Kil. 79,556 79,556 79,556 » »
Graisses : suif, dégras, saindoux, ete.......... | Kil. 20,139 28,1435 28,535 " »
Houblon............. ..ol .L. Kil. 219,935 217,052 215,944 1,108 »




Pannée 1847, en distinguant entre le commerce par mer el le commerce par terve, et

(

les transports sous pavillon étranger.

TOTAL | Mede de transport des marchandises belges.

e
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S e e SN Observations.
MARCHANDISES | mARcHANDISES | ¥2R TERRE FaR mMER
SORTIES. BELGES, e . S S
ottt | O | mnes FUEES L eeeres.
102,217 101,725 101,723 # v
61,125 14,252 8,856 » 5,576
1,528,542 1,447,056 1,447,056 » »
1,576,262 | 1,201,583 | 1,201,585 . »
167,474 116,247 111,038 » 4,209
973,445 975,445 975, 445 » »
252,763 232,763 232,763 » »
28,563 23,850 23,850 , »
2,419,434 2,419,454 2,419,434 » »
20,751,222 | 20,505,778 | 20,500,576 13 5,380
577,352 577,352 577,352 . »
%,587,750 3,598,350 5,398,550 » »
180,466 171,547 171,347 » ,
478,900 94,633 94,653 » »
153,504 99,840 99,840 » »
880,482 42,609 7,974 23,161 11,574
43,883 43,683 43,685 » ,
8,086,770 8,086,770 8,086,770 * »
3,005,156 | 3,005,156 | 2,987,255 , 17,925
25,569 21,546 21,546 . »
250,002 238,342 258,342 » »
53,905 55,905 53,905 s »
79, 556 79,556 79,556 » "
29,139 28,535 28,553 » »
219,085 217,052 215,944 » »
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T ———————————————————
QUANTITES.
e T — o e —_
TOTAL Mode de transport des marchandises belges.
DESIGNATION, BHITES. | st e | i
MARCHANDISES | mARCHANDISES| TA™ TERRE AR MER.
SORTIES, BELGES. £T I SN o
co.\g;nncz CO)I;.-ERCE BIVIERES. NAVIRES NAVIRES
GENERAL. sPEL.AL, BRLGES, ETRANGERS,
Huile de graines. .ooo.ven e et ect, 7,536 7,556 7,536 » »
Laines en masse......oeeres e e Kil. | 2,780,284 383,662 585,602 » »
Levure.oeveeenss eebanenae e e » n » » o N
Lin, chanvre et SLoupes. ... covernerei oo Kit. | 4,148,788 | 3,376,505 § 5,367,554 8,850 02
Minéraux non dénommés : alguifoux; cte...... Kil » » » » R
NOIP 08 v v evmeesenanenrarrsaan s Kil. 197,670 197,670 69,670 » 128,000
{)s de toutes sortes...... .. i Kil. 278,518 241,018 241,018 9 »
Ouvrages de terre : briques el tuiles.......... » » » » » »
Piorres ; ardoises. oo ceoeerrrieiriiiaes » » ., » » »
J ] T R » » » » » N
I'abacs non fabriqués. ... . e Kil. 12,037 12,000 7,400 » 4,600
“Terre i faicnae, & poreelaine, & potier; ele. .. ... » » » » , R
AT S AT » 4,712,210 | 4,427,210 | 2,144,560 2 2,262 850
Bétes bovines, veaux exceptés. ... | Tétes, 8,039 8,039 8,039 » »
Restiaux.¢ Veaux, moutlens el agneaux...... » 18,254 18,254 18,204 » »
CoehonS . cvovrererrararierenees » 47,200 37,200 57,200 » »
Beurre frais ebsalée . cvvreereeiiiriiiiees Kil 709,256 689,659 689659 » »
[0 - Kil. 44,001 27,682 27,682 » »
Fromages.....eeoeessrcnss- e Kil. 321,561 o21, 3561 321,561 » »
Graines oléagineuses .. . v.coovreieveneianias Ueet. 2,621 2,602 2.602 » »
Froment, seigle et orge-.......... Kl § 23,790,195 1,053,861 1,055,861 » o
Grains .. { Farines, pain, biscuit, ete.. ... .. Kil. | 2,457,125 51,671 51,671 » »
AULEES GraIS. ocnconnemrennnn Kil. | 2,710,585 | 1,757,496 | 1,757,496 ) )
(3 AT R R ERE R » » » » " .
Poissons..... e e » » » » » .
SUEPES FAMES. v e eeeernnner e e Kil. | 71,767 71,767 2,18 | 36,67 | 35,092
BoiS : OUYTAGES. s v cveenonnrnrnenens Ceervan » " » » . »
BODNELErIC.. . v evenreananaroteansnarstnons Kil. 2,142 1,816 1,816 » »
ChapeauX..e.vennornes e teeaer e » » » . , )
Fer, ouvrages de fer batty, clous et fil de fer... | Kil 305,014 274,817 165,164 30,589 72,275
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VALEURS,
e e ettt ..
TOTAL Mode de transport des marchandises belges.

e, | e —— Nt Observations.
MARCHANDISES | WARCHAWBISes | PAR TERRE FAR MER

son:m. nufr.s. st e i I

Ot ™ | CORknRCE | wwmes | TUTEES A e
515,824 513,524 513,524 » »
11,121,156 1,534,648 1,534,648 . »
41,777 41,642 41,642 » »
6,451,872 5,676,434 5,662,113 14,174 147
83,714 48,274 27,770 » 20,504
19,767 19,767 6,967 » 12,800
22,281 19,281 19,981 » »
164,078 81,914 £0,504 0 1,350
1,352,600 §80,572 864,917 5,100 9,760
608,050 196,144 196,144 » »
10,804 10,778 9,598 n 1,380
44,880 43,955 43,905 » 50
2,685,960 2,523,510 1,222,285 | - » 1,501,223
1.838,410 1,838,410 1,858,410 » »
#47,620 H47 620 547,620 ® &
858,000 88,000 848,000 n »,
1,276,660 | 1,261,586 | 1,241 386 * »
41,650 27,682 927,682 » s
192,957 192,937 102,037 » »
57,901 57,443 57,448 » »
12,098,009 348,068 548,068 » .
1,529,404 50,459 50,459 » »
624,550 584,432 584,452 » s
83,214 83,214 85,214 » ]
271,706 106,258 106,258 » »

. 59,566 59,466 1,758 50,400 27,408
83,223 68,999 66,189 » 2,810
21,420 18,160 18,160 ° ,
45,085 55,413 55,013 400 .

123,480 112,823 64,578 13,675 53,573
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" QUANTITES.
e et RIS
TOTAL Mode de transport des marchandises belges.
DESIGNATION. URITES |t | i | N~
WARCHARDISES | maRcHaNDisEs| 4™ TEMAE FAR MER.
sou_'r_us. am.::zs. . "‘—q-—""\
fircreiingll il BT Rl it
Mabillements cl moedes, neals et supporiés.. ... » o » » » »
Livees.......... erersreaeera. ceiraeaenn % 26,038 5,857 $4,525 1,i55 55
Machines et méconiques.......... veraans » 30,607 42,003 19,706 4,200 18,007
Mercerios.. oo veeivn i i e » » » » » ]
Meubles. ....oooovenn,..n e .es » » » » » »
Munitions de guerre, armes portatives, cte.. ... » » » » » »
Tabacs fobriqueés .. vvuneeencrennniiiinnen, » 9,416 8,040 7,754 213 7%
Tableaux... ... .ooiiririiiiviie ., . » » » . » n
Tapis et tapisseries .......oovoiviviriennn. » » » » » »
de coton. voevnnerennn.. eeenbes » 49,661 9,284 8,654 » 630
dentelleset tulles ............... » » » » » »
Tisss... ¢ de laine draps. .... crrees . » 430,817 36,451 35,754 128 552
1 autresee...n.... N 93,895 5,530 2,883 . 456
de {in, de chanvre, d’étoupe ...... » 1,557,478 | 1,547,068 | 1,540,995 4 5,069
de SOIC. v v crrrerennn e » 75,266 287 27 » 17
Yerrerics ; glaces. ... .. Ceerena. PN » » » » » »
Autresarticles. ... ........... beeremianiene » o » » » »
Toravx.......... . S IO IR cererin.




(61) [Ne2t. ]}

VALEURS,
e TSGR, SR
TOTAL Mode de transport des marchandises belges.
iy, PSS P, O N Observations.
12 bes - .
WARCHANDISES | MARCHANDISES | T4 T=A%= PAR MER
son:r_{zs. uzfr.s. 1 (o, SOy I Y
! R NAVIRES NAVIRES
¢ (:ﬁ:if:cz ee :ié‘izﬁc E RIVIEAES. »rLGES, ETRANGERS.
648,259 97,12% 94,521 724 1,880
473,280 160,758 02,574 7,418 966
RE, 463 51,639 53,485 5,733 22,621 | Y compris les_cerdes dont e poids
) n'est pas indiqué.
266,674 110,640 109,281 40 1,523
425,908 111,007 110,047 400 650
1,900,154 1,088,915 935,870 25,654 127,544
54,558 46,900 44,612 1,720 568
401,880 510,136 510,136 » »
47,387 57,116 53.116 ® 4,000
436,728 61,496 57,086 . 4,410
1,034,400 979,671 062,431 » 17,240
11,304,180 633,758 643,518 2,504 9,936
362,060 50,438 43,132 » 7,206
6,608,086 6,647,384 6,663,069 40 20,276
6,774,273 23,121 21,591 n 1,550
971,838 267,760 22,465 12,912 42,383
2 ’ ] 1 ] » »
126,134,000 72,251,000 68,836,000 144,000 1,718,000
68,836,000 1,862,000
e T N " .
70,698,000 (a). (e} Ajouter §,5%53 francs pour articles
divers.




Annexe J,
T N o

( 62

)

Tableaw indiquant le mouvement des importations de France vers la Relgique, pendant
‘ les transports sous pavillon belge e

e e SN TSROy

QUANTITES.
P SRS NI
TOTAL Mode de transport des marchandises enlrées.
MARCHANDISES. UNITES. | s |
WARCHANSISES|  vs | PAR TERRE AR MEn
gxrnkes.  |CONSOMMATION - T e
co;\ga;zncx co:s}-c—anca miviknzs, | YAVIBES [ NAVIAES
ciximal. sriciaL. stices. | iTaavceas,
Animaux uon tarifés ; — sangsues, ete..ov.. .. » » » o » »
de construction ceesuivoiiinnn... Tonn. 2,588 2,423 2,566 2 19
Bois. ... { d’ébénisterie (0} .. ......0iuvln Kil. 84,578 23,516 6,595 » 77,785
L foutllard et non fenillard, ..o..., n » » » » »
Cardes champétres .. ..coeoivuan oo, ves » » » » » »
Cendres de foyers, de houille, d’orfévre. ..... » » » » » »
Charbon de terree. o vvevnnrenaneinnnniens, . | Tonn. 19,847 9,666 9,547 » "
Coton en Jaine.seveerenenevarnnneeensn o.. | Kil. 350,426 161,156 221,917 N 122,507
Cuirs et peaux verts, secs et apprétés...... .. | Kil 183,841 b4, 550 34,002 » 127,839
Cuivee filé,..onn.nr.. . vt Kil. 5,211 5,184 5,088 » i25
Progucs non spécislement torifées. .. ... L . » » » " » »
Fil de laine........ Peeaares e Kil. 173,560 143,863 170,567 o 1
Garance. ,....... Crere e e ... | Kil 256,905 254,086 26.170 | 100,221 } 110,514
Grainedetrefle., . covvcneiiiininaaiiianasa. Xil 246,102 203,244 187,529 » 58,773
doile. d’olive, de faine, d'illette, cte. ... | Hect. 3,570 98y 3,022 a6 [* 150
? de térébenthines.....ovvvennns. Kil. 254,777 216,072 $6.565 5,514 1 175,008
Laines......... v e, Kil. 263,501 199,774 239,990 9,262 16,549
Lin, chanvre et étoupes. «covovvnnivivannn. Kil. 274,672 275,514 274,672 » »
Or et argent en barres, battus etfilé.......... » » » » » »
Piorres.. ardoises.. vvuivieei e i vee » » » » » »
& bitir, marbres, meules, etc. .. .. » » . » » »
Pierreries ....ooo il Ceevenat » n » » » »
Poils, aulres que de beenfs. ete........u...., Kil. - 9,557 8,605 9,557 » »
Prodogts ehimiques .., couuin i iiiiiianea Kik. 111,586 107,575 65.551 | 18,180 [ 25,8¢C
Soies : fils ¢erus, & eoudre , 3 broder......... Kil, 10,411 8,075 10,411 » »




[ Ne21.]

Pannée 1847, en distinguant entre le commerce par mer et le commerce par terve, et entre

les transports sous pavillon étranger.

MM

VALEURS.
T ———E S —. P~ R~
TOTAL Made de transport des marchandises enlrées.
— e | —- - Observations.
bzs DES MISES PAR MER.
mpcises | o || e e
140,980 126,864 140,850 » 130
233,001 218,160 250,976 261 1,746
53,798 9,570 2,679 » 31,114 “3»1;.“32‘2".’53.3&?"” de noyer dont fe pords
318,749 318,749 518,040 10 699
155,176 127,476 127,176 v 8,000
352,483 269,807 352,585 » »
267,955 150,491 267,953 ® »
525,640 241,705 541,879 » 183,761
302,975 206,614 254,007 » 138,878
11,986 7,325 11,703 » 283
97,744 63,848 80,243 4,790 12,711
2,089,184 1,858,854 2,089,171 » 13
351,670 . 328,560 56,638 140,312 154,720
246,402 205,244 187,329 o 58,773
236,558 114,720 280,783 34,672 20,001
234,777 216,072 56,363 5,314 175,008
1,063,204 799,096 959,960 57,048 66,196
287,684 283,991 287,684 » »
1,042,626 59,012 1,023,626 » »
2,174 2,474 2,474 » »
330,92 504,100 528,319 2,500 2,605
23,9538 %,5%5 25,053 » »
22,251 20,507 922,951 » »
98,644 81,779 84,901 6,485 7,248
Vi3, 007 709,627 D4Z 967 ilv »
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[ Ne21.7 ( 64 )
QUANTITES.
R " N
TOTAL Vode de Lransport des mavchandises entrées,
MARCHANDISES. URITES. | = e ™ | e
vES DES MIES L o iR TEARED PAR MER
'“?.Eiﬁi.‘é’s'.“s CONSOMMATION ue T —— et
cou;encx con;ncs nivigpes, | VA VIBES | NAVIRES
cEviRAL. seécia. BELLLS ETRANLERS,
Tabucs von fabriqués ........... Serenienas Kil. 44,193 32,508 29,658 » 14,538
Teintures et couleurs, non spécialement tarifées. » u » » » »
TOUPLEBUX -« o eeeveee e vrereecennanrans .1 Kil. | 5,752,234 | 5,752,254 | 5,732,254 » *
Beurre fraisetsalé........... s Kil. 172,249 172,249 172,249 » »
Boissons distillées. .. .............. ... » » » » » »
DT Kil. 623,450 506,074 63,88) » 339,549
Fromages...ocoveenivnr oL, Kil. 77,545 77,370 77,545 b »
amendes. .oooael e Kil. 80,955 73,857 17,623 19,602 43,730
Fruits.. { prunes et proneaux............. B 409,812 567,709 28,366 141 381,452
non spéeialt tarifs : Citrons, oranges. » » » ) » »
{firaines oléagineuses. ...l fleet. 7,004 7,904 3,858 » 2,066
froment . .ooveini Kil. { 8,960,519 } 7,719,213 757,409 | 201,267 | 8,001,843
Grains.. ( seigle ..ol Kil. | 8,874,420 | 5,708,440 876,493 » 7,997,927
autres articles (6). - .. .......... kil | 4,405,007 | 475,02 | 2,756,817 |  » | 1,728,280
Pommes de terre o oo vveevencnn .. Ileet. 2,244 428 2,244 n »
1172 Kil. | 1,544,967 | 1,501,101 1,344 39,355 | 1,504,078
Selbrut.. ...ocerniii e » » » » » »
Sucies bruts. . over e e i Kil. 1 1,481,595 531,207 » 524,663 | 856,930
Vins (Oyeeoovvvnnn e n » » » » »
Bois, GUVrages -« e iiiie e . » » " » » »
Bonnelerie .- ovoveevneinnniaciann. .. Kit 5,494 3,493 3,494 » »
Boutons....-covevrvunn.. e reieeeae, » » » » » »
Chapeaun... .. coovr e » ® » » . »
Cuirs et peaox (ouvragesde)... ... L » » » » » »
Cuivreouvré.. ... .. oan. .. et b » » » » » .
Habillements el modes. ... .............. Ve . » » » P » »
liorlogerie (montres seulement)........ ... .. Picces. 752 720 732 » »
Instruments de musique. . ...... .. ...l » » » » » N
Fiegeouved.. .. ..ol ol » » » » » »
Livree oo e it 105,489 105,174 163,153 2 344




VALEURS.

(S N e ¥
TOTAL Mode de transport des marchandises enlrées,
et | ——" N Observations.
maihonrs | T LT
st | Conmener | mmines | TURE e,
39,656 24,583 20,761 . 18,803
174,261 127,665 168,890 . 5,571
716,003 716,063 716,063 > »
310,048 310,048 510,048 . »
211,358 201,662 42,062 145,448 154,948
551,616 430 163 55,990 » £75,617
77,863 77,579 77 545 " .
128,480 113,082 27,316 30,383 67,781
167,18 10,585 52,337 i #55,65%
17,857 14,313 15,009 1,800 1,048
184,576 184,576 135,476 . 49,160
5,515,503 2,856,109 280,242 74 469 2,960,682
BLOL | AT O | s | 23| o g
1,827,956 1,696,240 1,062,001 » 765,845 | (Etat de développements.)
13,944 2,654 13,014 . »
834,283 810,595 720 2,360 812,205
» » » " »
898,012 266,963 » 246,745 631,267
11,518,894 11,334,562 4,646,647 200 636 7,572,561 | () En cercles et en bouteilles.
93,922 79,124 93,283 » 639
66,151 39,063 66,140 " .
203,976 137,807 | 208,976 » R
206,247 126,205 201,523 » £,7%
458,075 138,178 457,873 20 »
536,143 308,124 554,931 » 5,212
1,898,574 803,023 1,803,802 220 4,552
77,080 75,650 77,080 " »
264,586 109,275 264,586 » »
120,219 167,405 111,758 818 7,643
1,010,381 646,597 1,008,017 15 2,351

18
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QUANTITES.

O SRR, R e

, TOTAL Yode de transporl des marchandises entrées,

MARCHANRBISES. URITES. b ™ ] T

15 pEs M136S | pan TERRE PAR MER.

Mates,  [consommarion] . |——e—

it vl el B G Nl ool

Machines et mécamques. .......veenn,onnn.. » 230,284 75,201 234,462 » 4,822
Mercerie . ...oeininiiiiiiiienianannann . » " » » » »
BMeubles.......... Cheereineieas Ceraains .o » » - s " »
Or etargent, orfdvrerie ..o vvivnninn., » » » » » »

Quyrages de terre, fafence, poveelaine. ... ... » 95,726 22,119 03,535 47 144
Papler ..ol et » ‘ » . » * »
FParlumerie, .......... bevosvesrestarnurny » » » » » »
Passementerie ........ i ................... » » » » » »

DAVONS .+ vernn.s PN N » 256,258 237,209 13,788 | 182,406 57,744
Tableaux.......... R R » T » » » »

de coton. ... .. e . 162,780 105,500 162,756 » 55
tullesct dentelles .............. . " b » » » »

deaps ..o ilals, » 16,876 9,174 16,587 . 289
Tissus.. { delaine. { coatings, alpagas, ete. .. » 13,007 10,771 13,007 » »
autres, mousseline-laine. » 205,777 134,573 205,777 » »
de lin, de chanvre ¢t d'étoupe... .. E 48,830 5,005 18,842 » »

\ desoie...c...... e, = 84,4508 48,936 84,5 » 75
Verreries, glaces. . ....oovuvnininieninnns, » » » » » »
Articlesdivers . ..., e, » » ® ® » »

TOTAGE . covvannns R I, U T T P




( 67 ) [ N=161.]
W
VALEURS.
A —— . s —=
TOTAL Mode de transport des marchandises entrées.
T N | Observations.
S | | | e
co su:rsncn coug;xncs RIVIERES. NAVIRES NAYIRES
cesiaaL sekciaL, beLors. KTRANGERE.
594,251 120 999 387,803 » 6,428
1,934,212 969,920 1,988,35% 10 847
127,473 57,100 126,903 » 470
415,475 283,206 415,224 n 250
442,002 121,634 441,602 59 a1
320,049 174,875 520,041 » 18
194,266 141,761 190,732 2,882 632 ]
¥87,624 402,868 586,974 » 650
265,015 244,998 61,704 155,150 40.079
579,043 4,118 578,145 » 900
4,768,963 1,150,887 1,768,599 » 364
265,498 181,550 265, 408 » »
433,661 247,707 447,838 » 7,803
119,029 97,644 119,029 » »
3,202,434 2,150,007 3,202,434 » »
4,417,533 211,302 1,071,155 » »
7,613,568 4,404,303 7,606,818 . » 6,730
162,277 184,748 162,277 o »
» » » » »
64,439,000 43,142,000 41,035,821 4,079,531 17,007,248
— et —
44,033,821 18,086,799
59,122,610 (x) {@) Ajouter 5,316,590 francs pour
articles divers.
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