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Chambre des Représentants.

Séance pu 2 Févmer 1847.

Réduction de péage sur la Sambre canalisée.

EXPOSE DES MOTIFS.

MessieuRs ,

Fai Phonneur de soumettre & vos délibérations un projet de loi dont le but
est de réduire le péage de la Sambre & 10 centimes par tonneau et par lieue,
pour les houilles, fontes et ardoises a destination de Vintérieur du pays.

Le tarif actuel des péages de la Sambre a pour point de départ la concession
des travaux de canalisation de cette riviére, faite par le Gouvernement des
Pays-Bas le 6 juillet 1826.

Le droit de navigation déterminé par lacte de concession était de neuf
centiémes de florin, a charge, et de trois centiémes, a vide, par tonneau et par
lieue de 5,000 meétres. Il devait étre mis en vigueur a 'époque du parfait
achévement des travaux de canalisation.

Par dérogation au cahier des charges, un arrété royal du 27 décembre 1828
autorisa l'ouverture de la navigation et la mise en vigueur du nouveau tarif,
dés avant Yachévement des travaux et & dater du fer janvier 1829. Cette auto-
risation était donnée sous condition que, lersqu’un bateau ne pourrait pas
passer, avec sa charge entiére, les parties non approfondies du canal, les droits
ne seraient pergus qu'en proportion de la charge, sans que espace resté vide
pit donner lieu & aucune perception.
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L'arrété du 27 décembre 1828 fut modifié par un avrété du 17 mars 1830,
portant que, provisoirement, les droits seraient réduits dans la proportion du
tonnage des bateaux & 'enfoncement possible.

Tel était, au moment de la révolution de 1830, le régime des péages de la
Sambre.

Le Gonvernement provisoire, voulant alléger les charges de la navigation
pour les bateaux de petite dimension, ignorant d’ailleurs l'existence des arrétés
des 27 décembre 1828 et 17 mars 1830, prit, le 22 octobre 1830, un arrété
portant que le droit de péage stipulé par I'acte de concession serait pergu :

En entier pour les bateaux du port de 120 tonneaux et au dessus;
Avec réduction d’un quart pour les bateaux de 60 2 120 tonneaux;
Avec réduction de moitié sur les bateaux de moins de 60 tonneaux.

L'arrété du Gouvernement provisoire du 22 octobre 1830 fut rapporté par
un arrété royal du 13 octobre 1832.

Ce dernier arrété statue que le droit de péage i charge et avide, porté par
Facte de concession & douze cents par tonneau et par lieue de navigation, sera
percu i raison de 9 cents sur les bateaux de toute dimension.

Il a eu pour conséquence :

1o De rétablir luniformité du droit pour les bateaux de toute dimension;

20 De réduire de 25 p. o/, le tarif de Ia concession.

De 1832 & 1840, 'arrété royal du 13 octobre 1832 a été la seule base de la
perception des péages sur la Sambre canaliséde.

En 1840, le tarif de la Sambre fut modifié, non pour le commerce intérieur,
mais upiquement en vue de modifier I'expertation de certains produits.

Une loi du 1er septembre 1840 autorisa le Gouvernement & réduire le tarif
de la Sambre, & mesure que des réductions analogues seraient simultanément
opérées en France, dans le tarif du cours de la méme voie navigable entre les
fronliéres belges et Paris.

Un arrété royal, également du 1°r septembre 1840, pris en exécution de la
loi dont il vient d’étre fait mention, réduisit le péage de la Sambre 2
10 centimes par tonneau et par lieue, en ce qui concerne les houilles, fontes
et ardoises & destination de la France, par la Sambre supérieure.

Aucune disposition nouvelle n'a été prise, relativement aux tarifs de I
Sambre, depuis 1840.

il vy a donc awjourd’hui, pour la Sambre canalisée , deux droils de navi-
gation :
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Un droit de 10 centimes, par lonneau et par lieue, pour les houilles, fonles
et ardoises, & destination de la France par la Sambre supérieure ;

< Un droit de 9 cents (fr. 0,1905), par tonneau ct par lieue, pour tous les
autres transports.

La mesure prise en 1840 a produit de fort bons résultats; elle est venue en
aide & quelques branches de notre industrie, qui élaient alors fort souffrantes;
elle a donné une heureuse impulsion & nos exportations vers Paris, par la ligne
du eanal de Sambre-et-Oise , qui venait de s'ouvrir, et il est permis de croire
quelle a été plutdt favorable que défavorable aux recettes du Trésor, puisque
le mouvement ascendant des produits du droit de navigation dela Sambre,
loin de s'arréter aprés 1840, est devenu remarquable, surtout a partir de cette

année.

C’est ce que prouvent les chiffres suivants ;

Recette de la Sambreen 1838 . . . . . . . , . . fr. 325,000
1d. 1839 . . . . . - . . . . . 366,000
Id. 840 . . . . . . . . . . . 385000
Id. 1841 . . . . . . . o . . . 422000
Id. 1842 . . . . . . . . . . . 436,000
id. 1843 . . . . . . . . . . . 507,000
Id. 1844 . . . . . . . . . . . 521,000
id. 1845 . . . . . . . . . . . 626,000

Ce dernier chiffre est supérieur de 71 p. °f, a celui de Ia recette de
Pannée 1839, la derniére pendant laquelle le droit de 19 centimes, par ton~
neau et par lieue, a été appliqué a tous les transports sans distinetion.

Le Gouvernement propose aujourd’hui d’étendreaux houilles, fontes et ardoi-
ses en destination de l'intérienr du pays, le droit de 10 centimes, par tonneau
et par lieue, introduil par arrété royal du 1°* septembre 1840, en faveur des
mémes produits destinésa Peaportation par la Sambre supérieure L'application
de ce droit équivaudrait & un dégiévement de 9 centimes et une légdre frac-

tion, par tonneau et par lieue.

Ce dégrévement serait favorable au consommateur indigéne et i toutes les
industries qui emploient le charbon et la fonie comme matiére premiére; il le
serait aussi a I'tndustrie charbonniére et spécialement aux exploitations dont
les produils ne tronvent qu'un placement limité.

Il est 3 remarquer d’ailleurs qu’avant exécution des travaux de eanalisation,
les riverains de la Sambre étaient en possession d’une navigation, imparfaite il
est vrai, mais qui leur rendait déja de grands services; que les travaux de
eanalisation n’ont eu d’autre résultat que d’améliorer une navigation existante,
résuitat assez chérement acheté par un droit de navigation de plus de 19 cen-

ticaes par tonneau et par lieue.
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Des considérations d’équité puissantes militent donc en faveur de la mesure
proposée.

Il reste & apprécier les conséquences probables de cette mesure pour les
intéréts du Trésor.

N\

En 1840, le dégrévement a éLé acecordé a certains transports spéciaux qui
n’avaient alors qu'une faible importance, mais qui pouvaient prendre de
grandes proportions moyennant quelques encouragements; le dégrévement
s’adressait & un commerce d'exportation a créer; les prévisions que les recettes
augmenleraient, malgré la réduction des péages ou peut-étre & cause de cette
réduction, s'est pleinement réalisée,

Avjourd’hui, au contraire , il 'agit de réduire le droit en faveur des trans-
ports pour la consommation intérieure, gui existent , qui ont une importance
déji véelle et qui se trouvent nccessairement plus limités dans leur développe-
ment ultérieur que ne I’était le commerce d’exportation lors de 'ouverture du

canal de Sambre-et-Oise.

Les charbons, fontes et ardoises autres que ceux auxquels sapplique Larrété
du 1 septembre 1840, ont produit en droits de navigation sur la Sambre :

En 1845 . . . . . . . . .fr. 226,578 18 (V).
Fo 1846 . . . . . . . . . . 216,756 55 (3.

Ce qui eorrespond 4 une moyeune de fr. 221 ,667-25 par année.

Dans la supposition que les charbons et fontes exportés en France par la
Meuse , et dont le chiffre exact n’a pu étre constalé, entrent dans cette recette
pour un dixiéme , le produit des charbons, fontes et ardoises transportés
Uintérieur du pays se trouvera étre de 199,500 fr.

Cette somme, par l'abaissement du péage de fr. 0-1905 a fr. 0-10 et abstrac-
tion faite de toute augmenlation de navigation, serait réduite & 105,000 fr.,
ce qui donnerait une différence en moins de 94,560 fr.

Mais comme Pabaissement du péage ne peut manquer de donner de Vimpul-

(*} Chatbors . . . . . . .fr. 212,500 88
Fontes. « « « « « & o+ = 8,108 30

Ardoises . . ¢ . .+ e 4 e 4,971 8O
Total . . .fr. 236,578 I8

() Charboms . . . « . « .fr. 198,078 78
Fontes. » » « = + «» .« - 15,818 30
Ardoises « . « + ¢ . . 3,358 30

Total . . .fir. 216,756 33
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sion aux transports, il est permis d’espérer que la diminution réelle des recettes
n’atteindra pas & beaucoup prés cette somme.

Un aceroissement d’un tiers seulement dans le mouvement de la navigation,
& part les avantages qu’il offrirait aux consommateurs belges, aurait pour
résultat de réduire & 67,000 fr. le sacrifice du Trésor.

Le Ministra des Travauz Publics,
Dz BAVAY.
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PROJET DE LOL

XYopold,
Rov des Ubelges ,

XA tous presents ef & beniv, sulut,

Sur la proposition de Nos Ministres des Travaux Publics et
des Finances,

Nous AVONS ARRATE ET ARRBTOXS @

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham-
bres, en notre nom, le projet de loi dont fa teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.

Le tarif des droits de navigation établi en exécution de Ia
lei du 1°* septembre 1840 (Bulletin officiel, n° 683), pour les
transports par la Sambre supérieure, en destination de la
France, est rendu applicable, pour tout le parcours de la
Sambre canalisée, aux transports de houilles, fontes et
ardoises, en destination de I'intérieur du pays.

Donné i Paris, le 30 janvier 1847.

LEQPOLD.

Par le Rot :
Le Ministre des Travaux Publics,
De Bavay.

Le Ministre des Finances,
J. Marou.



(7)

98 £6q g0l 08 e %It Tt eanquan] sanay sejmoy )
61 L10°91% 9¥ st
1g ¢or'en 06 925°'18 ¢« ¢ gmontpdus saquieg vy aed asuviyg m
00 087091 00 000°9¢1 $t ottt '69)1[LOO] BBJITIE IO
€% 1%1°05% orsL
2% 17968 0L 109'68 + « « ganarapdns saquueg ey ded eoueag
INMYN P vedang
gL 6LO'8BI vttt oorgluy 48 9%8'geo 08 L92 L8 S orov e s e s iSOYH{ED0| SANNE SAINO]T
82 00§°%i% "~ """ " - gr81 Ul ¢9 9¢1°%1% . Irse
:j1op 8L 603°9x1 0L 6Ly g8l -+ + ganewadns saqueg k| acd souesg
-pad 700 831[BO0] 80JITE §9IN03 Op _
sojpmoT o1 4us sndiad s3101p 8]
8¢ 0%0'%g 08 092'69 £ 4+ e e s 4. gonIRO0E SOAINE SINOT
60 2L0'6%% v T 't Or8I ug 8L 606’ 461 * SPSL
¢6 088’9 C T T Tt T U gret v Or 688 a%1 0% 618161 * + + ounenpdus saquieg vf ud eouvay
+ ympoad juo aanerzpdns axqureg €] ed soueag 4 “a anesuuoy
ua sogpodsuedy sajpmoy 9] Ins nded 3104p o7 ‘Rosspaey) op nvasng
gduad vodena | ‘@rvinom m
*8U0%}DALISY() “XAVIOL nemposdds- » *SNOLLDTUIE 2
S1INQ0Y¥d | SINEWIIUYHD &

é

"9 RI-CKR) sANUD 53] puvprad sopinoy sap podsunsy np jinposd np nveyquy — "FASITVNVD AUIHYS



Recette principale
T T IR~
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5 . 2 8
< DESTINATION, 3 g 5 8 Q g
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France, par In Sambre supérieure. ... | 5,524 60 . » 99,601 70 * » »
1845 ;
Toutes autres ocalités. ... «.vovev. . | 4,236 20 1,241 50] 1,850 80 {136,000 10; 1,506 90 11 90 11 20
France, par la Sambre supésieure. ... {2,542 30 » » 94,076 80 > » »
1846 3
Toutes autres localités.............. |2,636 5O |23,084 80} 1,101 90 420,516 20 9 80 58 5O »
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(10)

HRecette principale
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France , par Ia Sambre supéricure. ... » v 2 194,519 20 » » »
1845
Toutes autres localités... ......... Ve 737 30 | 2,510 90 15,846 10| 69,360 50 » » 1,650 70
France, par la Sombre supérievre. , .. 6 80 » » 193,479 70 » » »
1846 3
Toutes autres localités. ., .o oo.ne.. 723 80 | 6,877 907,807 70} 87,367 80 » » 10,629 10

N. B. Les droits percus en vertu de 'arrdté royal du 1¢r septembre 4840 et ceux pevcus en vertu du tarif ordinaire,
ayant 8¢ inscrits an bureau de recette, sans distinction, le montant du produit des deux catégories n’a pu étre donng

qu'approximativement.
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de Charleroy.
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