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ABRAT—

Chambre des Représentants.

Stanck pu B mars 1846.

Budget des dépenses du Département des Travaux Publics pouy
Pexercice 18467,

Rapport fait, au nom de la section centrale (), par 0. Mast pe Viies.

Messievss,

La situation facheuse dans lacuelle se trouve une partie du pays, par suite
de la perte d'une de ses plus importantes récoltes, oblige le Gouvernement a de
nombreux sacrifices pour procurer du travail a la classe laboricuse ; vous aves
voté dans ce but des sommes considérables; 'impulsion que vous avez donnde
a exercé, sous bien des rapports, la plus heureuse influence.

Le Département des Travaux Publics desvait concourir pour une large part
aux résultats quon désire atteindre; des majorations vous sont proposées au
budjet : elles sont destinées, en grande partie, & des travaux que U'état de nos
finances aurait peut-¢tre fait ajourner, mais qu'il est devenu prudent d’exécuter
aujourd’hui pour donner de emploi & nos ouvriers. Aussi, malgré tout le désir
qui nous anime de faire des économies, personne, dans le sein des sections, n'a
trouvé d’objections i faire contre les mesures proposées pour procurer du

travail.

(*) Budgets généraux, n°2 et annexes.
{*) La section centrale. présidée par M. Dumoyr, était composee de MM. Van Cursew, Lesowvae,
Davin. Trieweoat, Mast o VRries et A, pu Bis.
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Le budget de Uexercice de 1845 a &té arrété le 6 avril, 4 la somme
de o o000 00000000 e 13,079,574 78
Les charges ordinaires y étaient comprises pour . . . 12,060,807 25

Celles extraordinaires el tewmporaires, pour 1,018,567 55

Le budgel qui vous est proposé pour 1846, y compris une demande
de fr. 68,266-08, faite & la section centrale pour le rachat du canal de la

Campine (Voir art. 51 el 32 du chap. 1), s'éleve d . . fr. 14,028,862 82
Les charges erdinaires y sont comprises pour . . . . 12,115,815 00
Celles extraordinaires, pour. . . . . . . 1,913,027 82
Il y a done pour 1846 une majoration de. . . . . ., 949,488 04

Cest en grande partic pour la construction de routes nouvelles que cette

somme est réclamdée.

En général, Messicurs, le budget a donn¢ licu, dans les sections, & trés peu
d’observations. Nous consignerons a chacuu des articles, celles qui s’y rappor-
tent. Les observations concernant le chemin de fer trouveront leur place a ce

chapitre important.

Comme observations générales, la 4¢ section a demandé, gu'avant de donner
ou de proposer la concession d’'un canal ou d’un chemin de fer, unc enquéte
administrative ett lieu dans toutes les localités que le canal ou le chemin de
fer devrait passer ou traverser, afin que le Gouvernement pit ainsi apprécier
Putilité réelle du projet.

Elle a demandé. en outre, 4 connaitre la situation des concessionnaices vis-

d-vis du Gouvernement, en ce qui concerne :
ie L'approbation des plans;
2 Le degré d’exécution des travaux;

3¢ Les raisons pour lesquelles certaines sociétés sont en retard:

Et 4° Quels sont les cautionnements versés?

I résulte des renseignements fournis, quant a la 1+ question , que, pour
toutes les demandes en concession de chemins de fer et de canaux, adressées
au Département des Travaux Publics, on suit la marche prescrite par arrété
voyal du 29 novembre 18356. Le conseil des ponts et chaussées est d’abord
entendu; lorsque ce premier degré d’examen est favorable 4 la demande,
Fenquéte prescrite par arrété susmentionné est ordonnée.

Le tableau qui se trouve a la fin du rapport sub fitt. A, répond a la seconde
question. I démontre qu’en général, les compagnies concessionnaires ont
devancé les époques fixées pour la présentation des projets définitifs.

Le tableau B indique les cautionnements qui ont été versés et les travaux

gui sont en lrain d’exécution.

La scclion centrale ne peut qu’engager le Gouvernement a tenir la main a
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ce que les conditions imposées par les concessions soient rigourcusement vem-
plies, surtout a n’accorder aucun nouveau délai pour la présentation des pro-
jets définitifs et le commencement des ravaux qui en est la suite.

CHAPITRE PREMIER.
Administration centenle.

Awr. e, Tradtement dw Meinastre . .« .« . . . . e, 21,000

;\doplé

Art. 2. Tradtements des fonctionnaires, employes et gens de service. 179,170

Adoplé

Le chiffre est majoré de 5,520 fr., par suite d'un transfert, opéré en 1843,
qui, a I'époque ou le budget a été voté, n'a éLé porté que pour 10 mois. (Yorr
les Développements, page 1.)

La 3¢ section a demandé st Varrété du 1¢ mars 1845, relatif 3 la création
d’'un bureau de contréle des recherches et de statistique, regoit son
exécution.

La mise a exécution de cet arréié a été ajournée jusqu’ici, parce que la
création d'un bureau spéeial, pour le contréle supérieur des recettes et pour
la statistique des chemins de fer, aurait nécessité une augmentation conside-

rable de personnel.
Ln présence des circonstances actuelles, qui commandent au Gouvernement

d’apporter toutes les économies possibles dans les dépenses, 'on a pensé que
la demande d’une augmentation de crédit pour le personnel de 'administration

centrale scrait inopportune.

L'exécution de Varrété du 1er mars 1845 n’est potat abandonnée; elle n'est
que retardée.

[>aprés le veen eaprimé par les 17 et 4¢ sections, la section centrale a réclamé
le tableau des fonctionnaires et gens de service employés au Département des
Travaux Publics. Ce tableau se trouve a la suite du rapport (annexe C).

Arr. 3. Fournitures de bureaw, émpressions, etc. . . . . . fr. 22,000
Art. 4. Annales des travavx publics . . . . . . . . . . 9,600
Anr. 5. Frais de route et de scjowr du Mindstre, etc. . . . . . 8,000

Adoptés.
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CHAPITRE [L

Pomls et chaussdées, — Canaax, riviéres, poldees. — Ports ¢t cofes. —
Badments civils. — Personncl des ponts et chanssées,

PREMIERE SECTION,
PONTS BT CUHAUSSEES,
Awr. 1o, A, Entretien ordinaire des routes, d'apres les boux
existants ¢t ceux & intervensr en 1846, . fr. 1,546.236G
(Voir les Développements, pag. 2, etla note marginale b dubudget, pag. 171.)

Le résultat que ce chiffre indique est des plus remarquables. Malgré Fentre-
tien de six nouvelles sections de route, le chiffre a subi une réduction, sur
celui de 1845, de 416,070 fr. On ne peut que féliciter le Gouvernement d’étre
entré dans une voie qui permet une aussi notable économie.

La 17 section a réclamé un tableau qui présente le produit et les dépenses

d’entretien des routes.

Ce tableau se trouve joint aux Developpements nouveaux du budyet; p. 93.

B. Travauw en dehors des baux d'entretien . . . . . . . fr. 500.000

(Voir les Développements, page 3, et la note marginale du budget, lettre ¢,
page 171).

Cette demande de crédit, formulée pour la premiere fois d’'une maniére spé-
ciale, a donné lieu & plusieurs observations.

La 17 section demande une justification plus compréhensible. La 3¢ réclame
la production de la note des dépenses faites et a faire, ainsi que des engage-
ments pris. La 4¢ exprime le veeu de voir étendre le systéme de régie, afin que
'ouvrier puisse recevoir un salaire convenable.

Le Gouvernement a transmis {a réponse suivante :

« Le crédit de 1,346,236 fr. porté au budget pour l'entretien ordinaire des
routes, ne représente que le chiffre de la dépense résultant des baux d'en-
tretien en vigueur, et des allocations affectées aux travaux d’entretien par

»

voie de régie; mais il y a encore a faire face, pendant l'année, & diverses
» dépenses en dehors des baur, nécessitées le plus souvent par des événemeuts
» imprévus, ou des cas de force majeure.

»

w

» Ainsi, en 1845, 1l y a eu & pourvoir & la reconstruction partielle ou totale
» de quatre ponts tombés de vétusté ou par accident, savoir :

» Le pont de Wavre sur la Dyle; celui de la porte de Ninove sur la Senne :
» celui de Namur sur la Sambre, et celui d’'Eghezée sur la Mehaigne.

~
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» Indépendamment de ces grands ouvrages d'art, plusicurs penceanx et
aqueducs ont ¢galement dit étre reconstruils.

=

» L'enlévement des neiges abondantes tombées année derniére, el qui
interceptaient les communications dans les provinces de Liége et de Luxem-

bourg, a occasionné une dépense denviron 15,000 fr.

» Les indemnités payées pour emprises de terrains par suite de rectification
ou de fixation d’aliguements concernant la grande voirie, ont absorhé une
somme de 56,000 fr.

=

» Enfin les salaires des chefs cantonniers et chefs terrassiers, employés ala
» surveillance journaliére et continue des travaux d'entretien qui s'effectuent
» sur toutes les routes, ont donné lieu & une dépense d’environ 40,000 fr.

» En résumé, les dépenses de loute nature, non prévues par les baux d'en-
» tretien, sc sont élevées, en 1845, & une somme totale de 243,881 fr. (Voir
ki ? 1 1
» Pétat & la suite du rapport, annexe D).

» Encore faut-il observer que toutes les dépenses de Pespéce ne sont pas
p p P

» encore connues en ce moment; lannée venant seulement de finir,

4

» Jusqu'ici ces dépenses étaient confondues, dans les budgets, avec celles
d'établissement de routes neuves, ct par constéquent prélevées sur Nallocation
affectée a celles-ci, de telle fagon, par exemple, que la somme de 885,274 fr.
portée au budget de 1845, comme présumée disponible pour construction
de routes, s'est trouvée en réalité réduite & 659,595 fr. [l a donc paru plus
» rationnel et préférable d’indiquer séparément ces dépenses, qui sont en effet
» de nature diverse, et d’'en faire 'objet d’un nouveau littéra.

¥

>

¥

=

)

-

=

b4

» En cequi concerne le systéme de régie cue la 4% section désire voir étendre
le plus possible, I'on fera remarquer que ce systéme est déja appliqué i en-
tretien ordinaire de 27 routes, et i celui de plusieurs traverses de ville.

~
W

~
=

» 1l est appliqué également, en ce moment, a la construction d’une route
importante dans la Flandre orientale: celle de Nederbrakel a Renaix, dont
» la dépense d’exéeution est évaluée a plus de 400,000 fr. »

~
-

Ces explications ont paru trés satisfaisantes; la section centrale pense qu’il y
y a lieu d’aceueillir la division proposée par le Gouvernement; en effet, 1l pou-
vait arviver, dans la situation actuelle , que des travaux extraordinaives d'en-
tretien absorbassent en grande partie le crédit destiné 4 l'entretien ordinatre.
I.a nouvelle division obvie 2 cet état, tout en améliorant méme le fonds de con-
struction , cav si le crédit de 300,000 fr. n’était point tout & fait employé, le
surplus serait ajouté & la somme destinée aux nouvelles routes.

Le crédit demandé est adopté.

C. Salaire des prdposés auw ponts @ bascule . . . . . . . fr. 29,820

(Voir les Developpements, page 4).
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On a reproduit une observation faite 'année derniére , quant & Pemplace-
ment de certains ponts & bascule. Dans plusicurs localités ils sont devenus
inutiles depuis Tétablissement du chemin de fer et de routes nouvelles;
trois ont 6lé supprimés par suite de celte suppression; en attendant guun
nouveau systtme de pesage par bascules portatives puisse étre établi, une
diminution peut ¢étre admise ; nous vous proposons done de réduire le chiffre

A 26,220 fir,

D. Etudes de projets, fravs de levde de plans , etc. . . . . . fr. 20,000
(Voir les Développements, page 4).
1\d0plé.

E. Travauz d'amelioration et de construction de rowtes . . fr. 1,401,544

(Yoir les Developpements, pages 4, 5, 6 et la note marginale 2 du budget,
page 171).

Ce chiffre comprend une dépense extraordinaire de 400,000 fr. pour 1846 et
une autre dépense du méme genre de 600,000 fr. pour 1847; elles sont com-
mandées par les circonstances du moment. Quire la considération de justice
d’accorder des communications faciles aux localités qui en sont dépourvues,
se trouvait la nécessité de donner du travail a la classe laborieuse. Aussi aucune
observation n’a été faite dans les sections. Une seule a demandé de quelle
maniére le Gouvernement complait sacquilter de limputation de 600,000 fr.
sur Pexercice de 1847. Les Developpementsn'avaient point été distribués lorsque
cette demande a éié faite. 1l y est dit quen 1847 cette somme sera portée
comme charge temporaire comme celle de 400,000 fr. en 1846, si 'on peut
espérer que la diftérence de 200,000 fr. que 'on rencontrera entre les deux
exercices pourra étre compensée sur le surplus du produit de nos routes,

Arr. 2. Plantations . . . . . . . . . . . . _fr. 50,000
(Voir les Developpements, page 6.)
Adopté.
SECTION 2.
CAFAUX, RIVIERES ET POLDRES.
Art. 3. GCanal de Gand aw sas de Gand. . . . . . .fr. 35900

(Yoir les Developpements, pages 7 a 10.)

Cet article n’a donné lieu & aucune observation.

[l présente une diminution de 5,693 fr. sur le chiffre de 1845.

Adopté.

Art. 4. Canal de Maestricht ¢ Bois-le-Duc . . . - e 127,785
(Voir les Développements, pages 11 3 14.)
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Il y a ici une majoration sur 1845 de 62,785 fr.

Depuis la construction du canal de la Campine les ouvrages de Hocht ont
acquis une haute importance ; il est de Fintérét général quils soient établis de
maniére a faire disparaitre toute crainte d’inondations qui pourrait exister par
suite du mauvais état dans lequel ils se trouvent aujourd’hui. Une somme de
38,000 fr. a été accordée, en 1845, comme premiére moitié du crédit
nécessaire & la reconstruction des bajoyers de Péeluse de Hocht; mais une
crue des caux de la Meuse, en mars 1845, a tcllement endommagé les ouvrages
de la prise d’eau de Hocht, que le Gouvernement a dit employer cette somme
a la reconstruction du barrage et de la prise d’eau ; il vous demande au budget
de 1846 un crédit de 44,785 fr. pour Pachévement de ces travaux, indépen-
damment d’un crédit de 38,000 fr. pour la premiére moitié de la somme néces-
saire au renouvellement des bajoyers.

Les circonstances exceptionnelles ou l'on s’est trouvé peuvent justifier la
marche qu’on a suivie.

Cependant la section centrale n’admet point en théorie que le Gouvernement
puisse changer la destination des crédits accordés et surtout qu’il puisse
agir ainsi lorsqu’il avait tout le temps nécessaire pour demander uneallocation

spéciale a la Législature.

Elle adopte le crédit demandé.

Arr. 5. Canal ds Pommerceul @ Antorng . . . . . fr. 96,489 00

(Voir les Développements, pages 15 et 16.)
Adopté.

SAMBRE CANALISEE.

Arr. 6. Entretien et traveur . . . . . . . . .fr. 112,812 00
(Voir les Développements, pages 16 et 17.)
Adopté.

Awr. 7. Personnel des services désignés aux articles 5, 4,
S5e6 . . fr. 72,767 50

(Voir les Développements, page 18.)
Méme chiffre qu'en 1845.
Adopté.

GANAL DE BRUXELLES A CHARLEROY,

Arr. 8. Eniretien ef traveuz . - - - - - . . . . . fr. 90,000

(Voir les Développements, pages 19 & 25.)
Adopté.
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En 1833 les produits du canal de Charleroy étaient de fr. 536,317-48. s
se sont successivement ¢levés d'aunée en année; on les évalue pour 1846 i

1,425,000 fr.
Awr. 9. Personnel. . . . . . . . . . . . . . .fr. 42839
( Voir les Développements, page 26.)
Méme chiffre qu'en 1845.
Adopté.
LSCAUT.

Awr. 10. Travous a UEscawt . . . . . . . . . . . fr. 27,550
(Yoir les Deéveloppements, pages 27 et 28.)

Il y aici réduction sur le chiffre de 1845, de fr. 41,419-62, par suite de
travaux de dévasement qui ne doivent pas étre renouvelés.

Au budget de 1845, on avait présenté, comme ouvrage frés wtdle, lélargis-
sement du plafoud du fleuve entre le pont Madou et le pont aus Chaudrons,
& Gand, et réclamé 12,000 fr. pour ces travaux. Or, du relevé des sommes
payées ou engagées (page 28 des Deéveloppements), il parait résulter que ces
travaux n'ont point été exéculds et que ce crédit aurait était absorbé par une
msuffisance au budget de 1844, pour certains frais de procédure et quelques
travaux d'une antre nature exécutés sur I'Escaut.

Il serait intéressant de connaitre les motifs qui ont déterminé le Gouverne-
ment a changer d'avis, Futilité du travail paraissant incontestable.

Adopté.

Awrr. 11, Personnel . . . . . . . . . . . . . fr. 15,472 50
Méme chiffre qu'en 1845.
Adopté.

Les produits de VEscaut pour 1845, ont été prévusa 80,000 : ils ont donnés
pour les dix premiers mois fr. 100,889-52. )

Ceux de 1846, sont évalués & 100,000 fr., mais tout fait supposer que ce
chiffre sera de beaucoup dépasss.

LYS.

Art. 12. Traveuw alalys . . . . . . . . . . . .fr. 39,628
(Yoir les Développements, pages 30 a 32.)
Adopté.



Awr. 13, Personnel. . . . . . . . . . . . . . .fr. 6574
Majoration de 1,334 fi. sur 1845,

Elle a paru complétement justifiée par les Ddveloppements, pages 32 et 35.

SERVICE DE LA MEUSE DANS LES PROVINCES DE LIEGE LT DE NAYUR.

Arr, 14. Entretien et travavz . . . . . . . . . . fr. 220,000

Art. 15, Personnel . . . . . . . . .« . . . . .fr. 20,800

LAl

(Voir les Développements, pages 33 & 57.)

La 3¢ section a appelé lattention de la section centrale sur les travaux
exécutés  la Meuse; elle a émis quelques doutes sur leur bonne exécution.

Voici les renseigments fournis, a cet égard, par le Gouvernement :

« Les travaux faits & la Meuse dans les provinees de Liége et de Namur. soit

~

» le long des rives, soit en lit de riviére, consistent en perrés, empierrements.

-
4

ponceaux, etc., pour le chemin de halage, et en jetées d'enrochement pour
» déterminer des passes navigables par rétrécissement.

» Les travaux effectués le long des rives ont eu pour résultat de défendre les
» berges, d’assurer aux chevaux de halage un passage libre, en toute saison,
» sur les points ou ils ont é1¢ effectuds, et aucune plainte sar leur exécution
» p'est parvenue au Département des ‘Travaux Publies. Du reste, les ouvrages
» exécutés subsistent en entier, et leurs bous effets ont été constatés.

» Les travaux en lit de riviére ont répondu & ce quon en devait attendre;
» les jetées d’enrochement, qui rétrécissent le lit d’étiage, ont résisté aux plus
» fortes crues et aux débacles ; le chenal s’est approfondi. Selon les prévisions
» de 'administration, et dans les parties des passes navigables ou le draguage
par les hautes eaux a eulemoins d’efficacité, c'est-a-dire dans les parties d'aval,
il a été observé que le tirant d'eau, qui était primitivement el avant les tra-
» vaux de 0m 45, est au mzndmum de 1™,20. »

2

b+

3

-

il résulte de ce qui vient d'étre dit gue, si les Lravaux n'onl point encore
q .
produit Papprofondissement du fleuve jusqu’au point qu'on désirait alteindre,
une grande amélioration a été obtenue ; la navigation est devenue plus régu-
liere et. sous le rapport de I'écoulement des eaux, lapprofondissement du
] v 1
fleuve a div avoir la plus heureuse influeace.

Le débordement de toules nos riviéres et de nos courants d'eau a causé des
malheurs sans nombre et des pertes incalculables. Nous devons appeler la plus
s¢rieuse atlention du Gouvernement sur cet objet. — La rectification des cou-
rants d'eau et d'autres voies navigables , les moyens employés dans toutes les
focalités pour se débarrasser des eaux et les conduire le plus promptement
possible dans les fleuves qui les portent a la mer, sont des mesures recomman-
dables et auxquelles chacun applaudit; mais les circonstances dans lesquelles

-~

9
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nous nous sommes lrouvds, i la suite des inondations causées par les grandes
pluies tombées cet hiver, ont démontré que des travaux importants restent i
faire; ils imposent au Gouvernement le devoir d’étudier & fond celte question
et de faire tout ce qui est possible pour faciliter U'écoulement des caux, soit au
moyen de certaines rectifications el dapprofondissements de nos riviéres, soit
en construisant des canaux de dérvivation, partoul ou le besoin sen fait
sentir.

Les pétitions nombreuses, adressées dans ce bul a la Chambre, sont dignes
de toute notre sollicitude; nous vous proposerons, Messieurs, par un rapport
spceial, de renveyer au Ministre des Travaux P'ublies celles qui ont pour objet
les inondations de la Meuse et de quelques autres rivieves.

Le tableau indiquant Vemploi des crédits votés par la Législature depuis

1840 jusqua ce jour, pour le service de la Meuse dans les provinces de Liége
et de Namur, sera déposé sur fe burcau pendaut la discussion. Les travaux

d’essais et les frais d’'étude ont absorhé . . . . . . . f, 878,420 54
Ceux d’entreticn, d’amélioration et de personnel. . . . 287,888 98
Ensemble. . . fr. 1,166,309 52

Et le montant des crédits votéss’éleved . . . . . . 1,247,920 00

Nous pensons, Messieurs, que le Gouvernement doit avoir un systéme arrété
sur les travaux encore & exéculer i la Meuse, et nous pouvons espérer que les
exigences nouvelles créées par le canal de Liége & Maestricht wauront point
été perdues de vue dans ce systéme.

Plusieurs des pétitions qui ont été renvoyées a la section centrale, concer-
nent les dispositions déerétées en vertu de ordonnance de 1669 et de I'arrété
royal du 5 novembre 1841, sur la police du halage.

La section cenlrale a cru devoir demander au Gouvernement, si 'on n’a pas
pris des mesures vexatoires a I'égard des propriétaires.

M. le Ministre des Travaux Publies a répondu en ces termes :

» Les mesures prises a I'égard des propriétaires riverains, consistent en

~
~

procés-verbaux adressés aux divers parquets contre ceux de ces propriétaires
qui se refusent 3 livrer passage aux chevaux de halage sur leurs terrains, et

-~
~

» de se conformer aux lois et réglements sur la matiére.

» L'administration, conformément au décret du 22 janvier 1808, a restreint
> la largeur du chemin de halage et diminué le poids de la servitude pour les
» riverains, partout ot elle I'a pu.

~

» Il est cependant un procés qui a eu un grand retentissement; 'adminis-
tration Va gagné en dernier ressort,

o
[

» Du reste, l'administration qui a fait observer la servilude, charge rive-
» raine imposée dans l'intérét du commerce, a résisté aussi, dans U'intérét des
» riverains, aux prétentions exagérées du commerce, qui voulait, en conduisant
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» des voltures, chariots, altelages de loute espéee, sur les terrains grévés de
v servitude, aggraver cette méme servilude.

-

» Ladministration a toujours pu intervenir cfficacement, soil en faveur des
riverains, soit en faveur du commerce, parce qu'elle a toujours su se main-
» tenir dans les limiles tracées par la lot.

w

-

» On peut faive observer en passant que des acles vexaloires seraient trés
» difticiles pour Uadministration, attendu qu'elle est justiciable des tribunaux
v comme les particuliers. »

-

~

Adoptés.
SERVICE DE LA MEUSE DANS LE LINBOURG.
Arr. 16. Travaux a la Mewse dans le Limbourg . . . . . fr. 145,200
Arr. 17. Persornel . . . . . . . . . . . . . . fr. 4,800

(Yoir les Développements, page 38).

Adoplés sans observations.

SERVICE DE LA DENDRE.

Arvr. 18. Entretien et travouwa. . . . . . . . . . . fr. 11,689
Arr. 19. Personnel . . . . . . . . . . o . . . fr. 9230
(Voir les Développements, pages 39 a 41).

Le service de la Dendre est majoré 1° d’'une somme de 1,189 fr. pour tra-
saux de dévasement & exécuter a U'écluse de Wiese, et 2° de 480 fr. pour le
traitement d'un préposé & la manceuvre d’'un nouveau barrage entre Tenre et
ksiéres. La premiére de ces dépenses est temporaire, la seconde est permanente ;
elles sont suffisamment justifiées.

Adoptés.
RUPEL , DYLE ET DEMER.

Arr. 20, Travavex. . . . . . . . . . . . . . . fr. 122,000
(Voir les Développements, pages 42 a 50).

Les travaux ordinaires a faire au Rupel sont compris dans ce chiffre pour
10,000 fr.; ceux extraordinaires le sont pour 112,000 fr. Cette riviére a donné
lieu & une instruction trés compléte ; des travaux importants d'approfondisse-
ment, de rectification et de dévasement ont été reconnus nécessaires tant dans
Pintérét de la navigation , car le Rupel est une des artéres principales que le
pays posséde, que dans celui de la décharge des eaux, le Rupel étant le point
de réunion des rivieres les plus importantes et devant dégorger les eaux de
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différentes provinees. L’ensemble des travaux est évalué 2450,000 fr. Au moyen
du crédit pétitionné en 1846 et de celui qui a été accordé en 1843, la moitié
de la dépense sera couverle.

Adopté.
Awr. 21, Personunel . . . . . . . . . . . . . o . fr. 1,500

Adopté,

Arr. 22. Travauz auw vores navigables de second ordre, frais d’étude
et de levée de plans, etc. . . . . . . . . . . fr. 40,000

Les Développements, page 46, donnent Uemploi du crédit voté en 1845. La
somme dépensée et engagée au 15 novembre dernier élait de fr. 54,519-46.
On peut éire étonné que dans ce chiffre fr. 11,504-96 seulement aient é1é
employés & des travaux proprement dits, savoir: 5,000 fr. & la rectification de
ta Dyle & Werchter, et fr. 6,504-96 en acquisition de terrain pour un barrage
sur la Dendre, tandis que plus de 25,000 fr. ont ¢éié payés pour frais d'étude
et traitement du personnel qui y est attaché.

Dans la situation ou se trouvent plusieurs de nos voies navigables du second
ordre, il serait préférable sans doute qu'on fit quelques études de moins et
quelques travaux de plus. Celte observation sera d'autant mieux sentie que
les Développements de 1845, page 59, ne portaient pour frais d’études ct per-
sonnel qu’environ 13,700 fr. et ce chiffre paraissait déja trés élevé.

Adopté.

Arr. 25. Traveuz a faire pour oder auz inondations de la
vallee dw Démer. . . . . . . . . . .fr. 60,000 06

(Voir les Développements, pages 46 a 50.)

La 1€ section a demandé si la somme pétitionnée est suffisante pour exécuter
les travaux entre Aerschot et Werchter de maniére qu’on nait plus i redouter
d'inondations pour l'avenir.

M. le Ministre des Travaux Publics a transmis a la section centrale les ren-
seignements ci-aprés :

« Pour agir d'une maniére rationnelle et élargir les débouchés efficacement
» et sans crainte de déplacer le mal au Lieu de le détruire, il faut commencer
» par travailler vers le bas de la riviére ¢t continuer en remontant de l'aval
» vers Vamont.

» Cest d’aprés ce principe qua été congu le projet de faire servir une
» partie des fossés de la ville de Malines & I'écoulement des eaux surabondantes
» de la Dyle.

» Par une convention intervenue le 20 octobre 1849, entre 'administration
» communale de Malines et le Département des Travaux Publics, et aux
» termes de laquelle l'usage des fossés qui contournent la ville au nord, est
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» concédé a I'Etat dans lintérét de I'écoulement des eaux de la Dyle, Ia ville
» de Malines a consenti i contribuer dans la dépense, estimée & 186,000 fr.,
» pour celle de 59,000 fr. & fournir en trois annédes.

-

» La part contributive de UEtat s’¢léverait & la somme de 127,000 fr. i
prélever également sur Lrois excreices.

-

» Les travaux & effectuer & Malines, estimés au chiffre global de 186,000 fr.
devant s’cffectuer en trois anndes, il'y aura a y affecter, en 1846, une pre-
miére somme de 62,000 fr.

~
=

-
=

» Le Département des Travaux Publics demande au projet du budget de
1846 un crédit de 60,000 fr. Si 'on ajoute i cetle somme le montant du
1er tiers de la part contributive de la ville de Malines, soit fr. 19,666-66, on
trouve, pour l'exercice 1846, une somme disponible s’élevant i fr. 79,666-66.

-

4

~
=

» Le premier tiers des travaux a effectuer & Malines ne comportant, ainsi
que nous 'avons vu plus haut, qu'une dépense de 62,000 fr., il en résulte
qu'en 1846 une somme de fr. 17,666-66 pourra, indépendamment de celle
qu’il sera vraisemblablement possible de prélever sur le crédit de 40,000 fr.
» demandé pour les voies navigables du second ordre, étre affectée & l'exécu-
tion des travaux & entreprendre sur dautres points de la riviére, soit en
amont de Werchter soit ailleurs, selon que I'utilité en sera démontrée. »

M

4

T

>~
=~

-
=

La section centrale pense que ces renseignements paraitront satisfaisants;
on congoit toutes les inquiétudes, toutes les angaisses que doivent éprouver les
viverains du Demer 3 la moindre crue de ses eaux, quand dans le cours d'une
seule année la riviére a débordé 7 ou 8 fois et détruit toutes les récoltes ; mais
pour obvier & cet état de choses, il faut prendre des mesures qui détruisent le
mal et ne le déplacent point; sous ce rapport encore les travaux exécutés au
Ruppel et ceux qui sexécutent i Malines auront la plus heureuse influence.
Les eaux du Démer trouvant beaucoup plus de facilité, 'on peut, avec raison,
espérer que les debordements seront considérablement diminués et qu'ils ne
causeront plus les désastres dont nous avons éié témoins depuis quelques

temps.

Travauz & faire pour obrier aux inondations

de la vallée de la Senne . . . . . fr. 50,000 { _
Loyer dune maison pour Uéclusier de

Vélvorde. . . . . . . . . . fr 250

Art 24.

(Voir les Développements, pages 51 a 57).

Ce crédit est la reproduction de celui qui a été accordé en 1845, mais qui
n'a point été employé par suite de l'incertitude ou l'on sest trouvé quant a
Pagrandissement & dooper au désersoir du moulin de St-Michel. En admettant
donc que la somme, alloude en 1845 doive étre considéré comme annulée, les
observations consignées dans le rapport fait a cette époque, quant au recou-

4
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vrement de cette dépense contre Pusinier, conservent toule leur portée et ne
peuvent étre perdues de vue par le Gouvernement.

Adopté.
CANAUX DE GAND A OSTENDE.
Art. 25. Entretien et traveux . . . . . . . . . . fr. 70,885 00
Awr. 26. Personnel . . . . . . . . . . . . . fr. 6,604 51

Voir les Développements, pages H6 et H7).
opp Pag

Le chiffre demandé pour l'entretien, ete., des canaux de Gand & Ostende est
majoré de 1,952 fr., tandis que, d'apreés les explications données a la page 56
des Développements, Uentretien ordinaire a été entrepris, en 1845, savoir : a
7,250 fr. dansla Flandre ovientale, au lieu de 7,400 fr.; et & 15,800 fr. dans la
Flandre occidentale, au licu de fr. 17,597-50. Ces deux différences, ajoutées i
celle de fr. 300-50 réclamés en moins pour le rétablissement en briques des
talus, permettraient de réduire le chiffre & 66,685 fr. Mais comme on réclame
3,000 fr. pour une dépense nouvelle , celle de plantations le long du canal de
Bruges a Stalhille, nous vous proposons de réduire le chiffre de 1,200 fr. et de
le porter ainsi pour 'art. 25 & 69,685 fr. et pour lart. 26 a 6,604 fr.

CANAL DE MONS A CONDE.

Axr. 27. Travauxz et entratien. . . . . . . . . . . fr. 28,284

Arr. 28. Persomnel. . . . . . . . . . . . . . . fr. 14,100

Les sommes demandées pour des travaux ordinaires et extraordinaires au
canal de Mons a Condé sont les mémes que celles accordées en 1845.

Les revenus, pour I'exercice de 1846, sont évaluésa 200,000 fr.; par suite des
arrangements pris, il en revient 80,000 fr. a UEtat.

Adoptés.
CANAL DE LA GAMPINE.
Arr. 29. Entretien et traveux . . . . . . . . . . . #fr 9,400
Arr. 30. Personnel des 17 et 2¢ sections de ce canal. . . . . fr. 10,875

(Voir les Developpements, pages 64 et 65).

On remarque une diminution de 600 fr. sur le chiffre de Uentretien de Ia
1t section du canal; d’un autre cdté, le chiffre du personnel doit étre majoré
de 6,675 fr., destinés a faire face aux besoins du service pendant le second
sémestre de 1846 pour la seconde section du canal.



(15)

D’aprés les propositions du Gouvernement le traitement des éclusiers serait
de 600 fr. Or, beaucoup d’employés du méme genre au canal de Charleroy ct
sur la Dendre ne sont payés qu’a raison de 500 et de 450 fr. La scction centrale
propose de n’accorder quele traitement de 500 fr. au mazimum ; une réduction
de 550 fr. sur le crédit demandé en serait le résultat. Le chiffre de 'art. 30 ne
s’éléverait done plus qua 10,525 fr.

La section centrale adopte, pour Part, 29, le chiffre de 9,400 fr.

PETITE~NETHE CANALISEE.

Art. 31. Premiére annuitd ¢ payer ¢ la province d' Anvers, pour
la reprise de la Petite-Néthe conalisee . . . . . . fr. 58,333 53

Dans l'une des réunions de la section centrale, M. le Ministre des Travaux
Publics a fait une demande de 350,000 fr. pour la reprise, par I'Etat, de la
Petite-Néthe canalisée. Cette sorame serait payée au moyen de six annuités de
fr. 58,333-33.

A cette demande était joint 'exposé suivant :

« La Petite-Néthe, canalisée par la province d’Anvers, se lie de la maniére la
» plus intime au canal, exécuté par I'Etat dans la Campine, de Bocholt a
» Herenthals ; il conviendra de faire, autant que possible, un ensemble de ces
» deux navigations , entre lesquelles il y a connexilé dans le rapport de la
» manutention des eaux. Il faut, en outre, prévoir une hypothése, celle du
» prolongement du canal de la Campine, depuis Herenthals jusqu'a Anvers,
» prolongerent qui emprunterait une partie du canal de la Néthe, dont les
» ouvrages seraient modifiés sur cette partie de son développement.

» Il est hors de doute que, dans cetie situation des choses, il y a pour
» PEtat un intérét direct a accueillir les propositions de la province d’Anvers,
» uant a la veprise de la Néthe canalisée.

» Les bases, d’aprés lesquelles la province d’Anvers propose a P'Etat de
» traiter de cette reprise, peuvent étre considérées comme tout a fait équita-
» bles, ainsi que le démontrent les indications suivantes :

» Les travaux de canalisation de la Petite-Néthe, de Lierre & Herenthals, ont
» colité la sommede. . . . . . e e oo fr. 709,385 21

» Les terrains acquis pour l'exécution desdits travaux ont cotité

celede . . . . .. - . . o o . . . o . . . 104500 13
« Ensemble. . .fr. 815,885 34

» Le trésor de U'Etat ayant accordé & la province d’Anvers un
»subsidede . . . . . . . . . o . . . . . . 30,000 00

» La dépense réellement supportée par la province a donc été
wde. . - . . . . . . . . . . . . . .fr. 783,885 34
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» [Indépendamment des terrains incorporés dans le canal de la Néthe ou
utilisés pour quais, digues, maisons et jardins d’éclusiers, la province
d’Anvers est aujourd’hui propriétaire, par suite de Pexécution des travaux
» de canalisation, de terrains dont la superficie est de 5 hect. 40 ares 61 cent.,
et dont la valeur est estimée a la somme de fr. 16,672-99.

)

=

1)

-

bJ

-

» La province d’Anvers ferait & I'Etat abandon de ces terrains et des
» ouvrages de canalisation de la Petite-Né¢the de Lierre & Hérenthals, exécutés
par elle et & ses frais, moyennant le payement a lui faire par IEtat d’une
» somme de 350,000 fr. au moins de la moiti¢ de ce que ce canal lui a cotité;
» elle consentirait, en outre, a ce que le prix de reprise fat réparti par
» annuités sur six exercices.

¥

-

n Chacune de ces annuités serait de fr. 58,533-33.

» La charge ne serait pas lourde pour le budget de I'Etat, et la province,
» dont la canalisation de la Néthe a absorbé toutes les ressources, serait de la
» sorte remise en position de seconder, avec le concours des communes, le
» Gouvernement dans V'établissement de routes nouvelles.

» D’apres les propositions faites au Département des Travaux Publics par la
députation permanente du conseil provincial d’Anvers, I'Etat entrerait en
Jouissance de tous les produits du canal & dater du payement de la premiére
annuité, sans étre tenu & bonifier aucun intérét de la partie du prix de
rachat, qu’il acquitterait plus tard.

)

~

-
-

)

~

)

=~

» L’Etat deviendrait donc propriétaire d’une voie navigable qui, sous le
rapport du régime des eaux et jusqua certain point sous celui des intéréts
quelle est appelée a desservir, peut étre considérée comme ne formant qu'un
tout avec le canal de jonction de la Meuse a 'Escaut.

~
=

p)

w

~
-

» Clest dans cette situation des choses que le Département des Travaux
» Publies s’est arrété a l'idée de demander, par amendement, au projet de
» budget de 1846, la somme de fr. 58,553-35 nécessaire au payement de la
» premiére annuité de reprise par PEtat de la Néthe canalisée de Lierre &
» Herenthals. »

Aprés ayoir lu cet exposé, la section centrale s’est rendu compte des motifs
qui ont guidé la Chambre lorsqu’elle donna son assentiment & la construction
du canal de la Campine; non-seulement elle voulut donner a la Campine une
voie navigable qui lui permit de développer son agriculture et de se pourvoir
des objets qui lui étaient nécessairess. mais elle entendit aussi ouvrir une voie
commerciale qui, joignant la Meuse a 'Escaut, devait étendre et rendre faciles
les relations qui existent entre les provinces qui bordent Escaut et celles qui
bordent la Meuse.

Nous pensons, Messieurs, que ce double but ne sera viéritablement atteint
que lorsque PEtat possédera toute la voie; la loi du 10 février 1845 ent ren-
fermé un non sens, si elle se Fiit bornée & décréter les deux sections du canal
de la Campine et leur jonction au Rupel, sans la prévision de la reprise d’un
trongon du canal, long de quatre lieues, qui, entre les majns d'une aulrg
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autorité que celle du Gouvernement central, pourrait en détruire toute l'éco-
nomie. Cest done pour quune méme pensce préside et exéeute les mesures
a prendre pour Pécoulement des eaux, uniformité des péages et celles qui
concernent les irrigations que le Gouvernement propose la reprise. La section
centrale, & 'unanimité, vous demande d’y donner votre assentiment, en fixant
les termes du payement & sept annuités de 50,000 fr. chacune, au lieu de six
annuités de fr. 58,533-55.

Art. 52. Entretien ot personnel de la Néthe canalisée, pendant le
devwieme semestrede 1846. . . . . . . . fr. 995275

Cette somme correspond & la moiti¢ de l'allocation prévue au budget de la
province pour 1846.

Une somme de 14,000 fr. est portée au méme budget pour le produit des
péages. Le chiffre de I'entretien et du personnel, mis en regard de celui des
produits, parait trés ¢levé, mais on ne doit point perdre de vue quaujour-
d’hui le canal, long seulement de quatre lieues, n’est presque point fréquenté.
les frais sur un aussi pelit parcours étant nécessairement trés élevés, tandis
qu'au contraire, aprés la jonction avec le canal de la Campine, la navigation
prendra les proportions gue vous avez prévues et les produits seront considé-
rablement majordés.

Par contre, les employés, receveurs, inspecteurs, etc., qui aujourd’hui
r'appartiennent qu’a une navigation de quatre licues, agiront, plus tard, sur
toute I'étendue du canal et diminueront ainsi le chiffre des frais généraux.

Adopté.

Ant. 35. Entretien des bacs et bateanaz de passage et de leurs dépen-
dances. . . . . . . .« . . . . . . .f. 20,000

Adopté.

Art. 34. Personnel du service despoldres. . . . . . . . fr. 1,000

Déja, par suite du réendiguement du poldre de Lillo, le subside de 25,000 fr.
qui était accordé A la direction, n'est plus demandé.

Il en sera de méme en 1847, pour le personnel; la reprise des Lravaux
devant avoir lieu en 1846, les obligations du Gouvernement, quant & cette
dépense, viennent complétement & cesser.

Adopté.
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SECTION Il

PORTS D OSTENDE ET DE NIEUPORT, COTE DE BLANKENBERGHE.

Awr. 35, Port d’'Ostende. — Entretion et travavay . . . . . fr. 54,450

(Yoir les Développernents, pages 66 a 68.)

Ce chiffre présente une diminution de fr. 2,914-67 sur 1845. Une section
a demandé si elle est opérée sur les travaux ordinaires ou bien sur les travaux
cxtraordinaires.

M. le Ministre des Travaux Publics a transmis la répounse snivante :

« Le crédit alloué au budget de Fexercice 1845 pour le service du port
» d'Ostende comportait : 1° une somme de fr. 47,664-67 pour faire face aux
» charges ordinaires et permanentes ; 2° une somme de 9,700 fr. pour faire face
» aux charges extraordinaires et lemporaires.

» Le crédit pétitionné au budget de 1846 comporte également deux sommes,
» Pune de 43,450 fr. pour les charges ordinaires et permanentes, lautre de
» 11,000 fr. pour les charges extraordinaires et temporaires.

» De la comparaison des chiffres qui précédent, il résulte que le crédit
» demandé pour les charges ordinaires est inférieur de fr. 4,214-67 a celui
» alloué en 1845, tandis que le crédit pétitionné pour les charges extraordi-
» naires est supérieur de 1,500 fr. & celui alloué en 1845.

» En faisant la différence entre ces deux derniéres sommes on trouve celle
» de fr. 2,914-67 égale 3 la réduction que présente le crédit demandé en 1846
» sur celul alloué en 1843, situation d'autant plus avantageuse qu’en derniére
» analyse , cest sur les charges ordinaires que portent les réductions. »

Adopté.

Awr. 36. Portde Nieuport. — Travaus dentretien . . . . fr. 15.535

(Voir les Developpements, page G8).

Il y a ici diminution sur 1845 de fr. 2,355-67 par suite de l'entreprise des
lravaux.

Adopté.

Awt. 57. Cote de Blankenberghe. — Entretien et travauz. . fr. 87,690 49

(Voir les Développements, page 69.)
Adopté.
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\wr. 38. Personnel des ports et cotes . . . . . . . fr. 18,443 74

(Voir les Développements, pages 69 et 70.)

Ce chiffre présente une majoration de fr. 1.525-92. conséquence de lache-
) ’ )
vement du Grover sas, a Nicuport, qui exige un éelusier et deux aides.

Adopté.

Arr. 39. Phares et fanavy. — Entretéer . . . . . . . fr. 1,800

(Voir les Développements, page 70.)

Adopté.
SECTION IV.
BATLNENTS CIVILS.
Arr. 40. Engretien et réparation des palais, hotels, ete. . . . fr. 52,600

(Voir les Deéveloppements, pages 71 et 72.)

La section centrale a demandé, d'aprés le désir exprimé par la o+ secuon
I'état détaillé des sommes employées pour le service des biliments eivils
en 1845.

Cet état se trouve a la suite du rapport (annexe B).
En examinant avee quelque attention ces dépenses, on se convaincra faci-

lement que le chiffre pétitionné est plus que suffisant.

Adopté.

Arr. 41. Constructions nouvelles.—Construction d'une salle et dépen-
dances pour la tenue des séances dwe Senat . . . fr. 70,000

(Voir les Developpements, pages 72 et 75.)

Deux sections ont fait des observations sur I'emploi de ce crédit; d’aprés la
note marginale b du Budget, page 179, unc somme de 7,200 fr. serait imputée
sur ce crédit, pour frais de surveillance. Dans 'opinion de ces seclions cette
surveillance pourrait étre faite par les employés ordinaires des ponts et chaus-
sées ; en conséquence elles ont cru devoir réduire le chiffre & 62,800 fr.

Les renseignements suivants ont été donnés a la section centrale, et ont
molivé Padoption du chiffre de 70,000 fr. demandé :

« I a été alloué au budget de 1845, un crédit de 70,000 fr. & compte de {a
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sonmme néeessaire i Pélablissement d'une nouvelle salle avee accessoires, des-

tincée 4 la tenue des séances du Sénat.

~

» Ces construclions sonl commencées ; mais elles nont encore ¢été Pobjet

1

d’avcun payement.

» En ce qui concerne la surveillance des travaux, il est & observer que les
projets ont été dressés pav M. Parchitecte Suys, a la demande et d’aprés les
indications de la questure du Sénat, et que ¢’est aussi a cet archilecte que
l'exéeution en a été confice. Mais des constructions ausst importantes et aussi

-

~
-

)

-~

~
b

spéciales exigeant des soins de tous les instants et une surveillanee sévére et
continue, il a fallu nécessairement adjoindre & M. Suys deux employés, 'un
sous le titre de dessinateur coustructeur, au traitement annuel de fr. 2,400

H

-

>

-

» lautre comme sucveillant au traitement anouelde . . . . . . 1,200
» Ce qui constitue une dépense, paran, de . . . . . . . . 35,600

» Aussi lasomme de7,200 fr. indiquée d la colonne d’observations du Budget,

» représente-t-elle le lraitement de ces deux agents pendant les dewa anndes

=

» que doivent durer les constructions.

» It etit d'ailleurs été impossible de confier cette surveillance & des employés
des pontset chaussées ;Vabord parce qu’il eiit fallu les placer sous les ordres
immédiats d’un architecte ; et en second lieu, parce que le nombre desagents
du Gouvernement, ayant des connaissances spéciales en archilecture, est
» assez restreint, el que ceux attachés au service des bitiments civils sont déja

3.

v

>

-
4

» surchargés de travail.

» Au surplus, ainsi qu'on Pa déja fait connaitre, c’est le Sénat qui a pris
Vinitiative dans cette affaire, et le Département des Travaux Publics n'a eu
qua approuver les projets qui lui ont été soumis. Il a bien fallu dés lors

-~

~

b}

=

aussi confier Uexécution des projets & leur auteur.

» Quant aux dépenses A faire & 'hétel du Ministére des Affaires Etrangéres,

» par suite de la construction de la nouvelle salle du Sénat, 'état (annexe /)

-

en indigue le détail.

—
=

» VYoici, du reste, ce qui nécessite cette dépense.

» H existe aujourd’hui une communication, pour les voitures, par la cour
» de ’hotel des Affaires Etrangéres avec la rue de Louvain; mais, d’aprés les
» projets approuvés, celie communication sera occupée en partie par les nou-
» velles constructions. en sorte qu’il devient nécessaire d’en établir une autre,
» au moyen d’'un nouveau passageau travers d’une aile des batiments du Minis-
» tére des Affaires Etrangéres et d’'une partie du jardin du Ministére de
» Ulntérieur; ce qui privera le premier de plusieurs bureaux; et comme les
» locaux sont déjai fort restreints dans cet hotel, il est devenu indispensable de
» remplacer les bureaux supprimés, et d’'en construire de nouveaux au-dessus
» des remises el écuries. »
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SECTION V,

PERSONNEL DES PONTS BT CHAUSSEES.

Awr. 42. A. Traitement des snginieurs et conductewrs, etc. . fr. 451,800

Ce chiffre est de 6,000 fr. plus élevé que celui de 1845, par suite d’un trans-
fert du budgel de la Justice et voté le 11 décembre 1844. Il est complétement
Justifié, pages 73 et 74 des Developpements.

La section centrale, conformément au veeu de la 1 section, a demandé
Farrété d’organisation du corps des ponts et chaussées et Pemploi du crédit,
en divisant la dépense du personnel et du matériel. Cet arrété et ceux qui y
ont apporté des modifications, scront déposés sur le bureau sous le N° 1,
ainst que le tableau des membres du corps des ponts et chaussées dont le trai-
tement, elc., sont impulés sur ce chapitre.

[ndépendamment de ce qui est reclamé pour les traitements des ingénieurs
et conducteurs des ponts et chaussées, d’autres traitements sont imputés sur
les fonds spéciaux affectés a certains travaux.

Le Gouvernement a fait connaitre a la section centrale, que des ingénieurs
et des conducteurs attachés précédemment aux travaux du chemin de fer et
dont les traitements et indemnilés avaient été payés sur le fonds spécial affecté
i leur construction, n'ont pu, a défaut de crédit sutlisant, étre reportés jus-
qu’ici sur lallocation pour le personnel des ponts et chaussés.

[l sefforce d’arriver a la régularisation de 'imputation de ces dépenses sans
augmenter l'allocation du personnel; les traitements de plusieurs ingénieurs et
conducteurs des ponts et chaussées, chargés de la direction et de la surveillance
de travaux spéciaux, devront donc continuer pendant quelque temps encore &
étre imputés sur les crédits destinés d la construction de ces travaux.

Le mode dopérer dont il vient d’étre parlé n'est point régulier, cependant
la section centrale n'ose point faire de proposition pour le faire cesser. Il fau-
drait augmenter I'allocation permanente pour le personnel ; elle craint et avec
quelque raison que le chiffre une fois majoré ne le soit définitivement; elle se
borne ainsi a engager M. le Ministre & faire tous ses efforts pour la régulari-
sation de cette partie du service. — La Chambre, en examinant le tableau
(annexe &), verra que les imputations faites sur les crédits spéciaux s'élévent
encore a la somme de 154,590 fr., dont 46,240 fr. se payent sur les fonds du
budget, et 88,550 fr. sur les fonds spéciaux.

Adopté.

B. Frazs du jury d'examen de Uécole du génie civil. — Voyages

des éleves. . . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 6,000
Adopté.

<



CUHAPITRE I

Chemin de fer.

Les développements publiés & appui da chapitre da chemin de fer, pré-
sentent cetle importante partic du service du Département des Travaux Publics
sous laspect le plus satisfaisant.

Les résultats de Pexercice de 1849 vous sont connus.

Les prévisions des recettes étaient de . . . . . . fr. 11,500,000 00

Ellessesontélevées a . . . . . . . . . . . 12,403,204 55
Majorationde. . . . .fr. 1,103,204 55

Elles s'améliorent ainsi successivement d’année en année, et déja elles attei-
gnent un chiffre qui paraissail irréalisable aux défenseurs les plus zélés méme
de cette grande cuvre nationale.

5

Cette situation prospére, si importanle pour le pays, agit aussi de la ma-
niére la plus heureuse sur les entreprises particuliéres de chemins de fer qui
se font ici et & I'étranger; partout les tarifs tendent a se rapprocher de ceux
qui existent en Belgique; il est démontré aujourd’hui qu’avec des tarifs extré-
mement modérés, les transports prennent une extension immense, et qu’il
n'est aucune branche d'industrie, de commerce ou d’agriculture qui n'en tire
les plus grands avantages.

Si la Belgique peut, a juste titre, €lre glorieuse d’avoir été la premiére sur
le continent a comprendre a quel développement ce nouveau moyen de com-
munication était appelé ; si, lorsque son exislence comme nation indépendante
était encore un probléme, elle n’a point reculé devant les sommes considérables
réclamées pour la construction des chemins de fer, combien doit-elle étre fiere
aujourd’hui de voir son exemple suivi par tous les Gouvernements étrangers,
de voir que les chemins de fer belges sont admirés, étudiés, qu’ils servent en
quelque sorte de spécimen pour loutes les constructions qui se font en Europe
et méme dans l'autre hémispheére!

Partout les railways sont de puissants moteurs de la civilisation j partout ils
développent au plus haut degré des éléments de richesses qui paraissaient étre
condamnés a un éternel abandon.

Nous n’avons a relater que deux observations générales présentées par les
sections.

La premiére engagele Gouvernement a soccuper dela régularisation destarifs
etafaire disparaitre les inégalités existantes entre différentes branches du chemin
de fer.
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[la été déelaré & la section centrale que le conseil du chemin de fer soccupe
activement de cet objet et qu'il y a déja consacré plusiceurs séances.

La section centrale insiste de tout son pouvoir pour que cetle question soit
vidée; depuis plusicurs années elle le réclame dans ses rapports ; les expériences
aujourd’hui sont completes. Iy a promesse faite a la Chambre par les prédé-
cesseurs du Ministre actuel, et lui-méme, lorsqu’il occupait parmi nous une
autre posilion que celle qu’il remplit mainlenant, joignait ses efforts aux nétres
pour la fixation des tarifs. Nous pouvons ainsi avoir la confiance que cette ques-
tion sera définitivement tranchée sous peu de temps.

Ou a appelé l'attention du Gouvernement sur les inconvénients qui résultent
des passages & niveau sur le chemin de fer. Voiei la réponse de M. le Ministre
des Travaux Publics :

« Les passages & niveau existant sur le chemin de fer ont ¢été établis pour
éviter de forles rampes ou pentes et ¢viter les dépenses considérables quaurait
» occasionndes la construction de passages au-dessus ou au-dessous du chewin
» de fer.

p)

b

=

» Le seul inconvénient des passages & niveau réside dans la possibilité d'une

» rencontre entre les convois et les véhicules traversant la route.

~

» L’administration a cru pouveir prévenir toute rencontre de cette espéce
en établissant, aux deux points ou les différents chemins aboutissent au rail-
way, des barriéres qui restent fermées pendant un certain temps avant et
aprés le passage des convois.

-
-

>

~

-
-

» Cette mesure de police peut étre considérée comme sufhisante, puisque
» les passages & niveau n'ont donné lien, jusqu’aujourd’hui, a aucun accident. »

-

Aux observations qui précédent, nous ajouterons que les passages 4 niveau
sont admis dans tous les pays, excepté en Angleterre, et gu’il ne parait point en
résulter des inconvénients graves. On congoit que dans les concessions a faire
les passages d niveau ne soient tolérés que la ou des viaducs occasionneraient
des frais de remblai considérables; mais nous pensons que 'on doit Jaisser, a
cet égard, toute latitude au Gouvernement, car dans un pays de plaines comme
la Belgique,les constructions sans passages a niveau seraient souvent impossibles.

Nous avons encore demand¢ au Gouvernement son opinion sur le mode de
conservation des bois du docteur Boucherie, et quelle application il en a faite.

Il a été répondu a ces questions :
« L’administration des chemins de fer est chargée depuis longlemps de
» faire des essais sur le procédé Boucherie.

» Les résultats des expériences opérées sur-des bois préparés d'aprés ce pro-
» cédé n'ont donné jusqu’ici rien de bien satisfaisant ni de bien concluant, et
» les rapports qui sont parvenus jusqu’a ce jour au Départemient maintiennent
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» la préférence a donner au bols de chéne sur le bois blane préparé daprés le
» proccdé Boucherie.

» Les essais seront néanmoins continués, »

Ce vapport est loin de répondre aux espérances que le mode de conservation
de M. Boucherie avail fait naitre ; cependant la question n'est point tranchée.
51 Pon peut ajouter foi & des expériences faites i Pétranger, quon a publides,
le procédé Boucherie aurait produit de notables améliorations pour la conser-
vation du bois et, si nos renscignements sont exacts, en Belgique méme, si
Pexpérience faite sur les bois blanes n'a point été favorable, celle sur le héire
aurait eu un meilleur résultat. On pourrait conclure de ce fait qu'il en sera
de mérme du chéne, lorsque l'expérience aura élé compléte.

Quoi qu'il en soit, la question du renouvellement des billes mérite la plus
sérieuse attention du Gouvernement et des Chambres. Tous les jours la plan-
tation des chénes tétards devient moins considérable; parfout ot ils ont la
dimension voulue pour les billes, ils sont abattus et trés peu remplaeés. Le
cheéne tétard, pour atteindre les dimensions exigées pour le chemn de fer, a
besoin de 60 & 70 années de eroissance. 1l est cultivé seulement dans deux de
nos provinces et les besoins du chemin de fer ont déji rendu tellement rare,
que les adjudications faites celte année ont atteint une moyenne de plus de 6 fr.
par bille, c’est-d-dire 20 p. ¢/, de plus que l'année derniére. L'époque n'est
done point éloignée o les billes du chemin de fer devront éire confectionnées
avec des chénes de haute futaie. Si, aux faits qui viennent d’étre cités, vous
ajoutez les besoins créés par Pextension des chemins de fer concédés, vous
n'aurez aucune difficulté a établir que d'ici a peu d’années des centaines de
mille billes seront nécessaire, pour 'entretien annuel. lls ne pourront étre
produits que par les coupes de plusienrs milliers d’hectares de bois et a des
prix qu’il n'est point possible de fixer.

PREMIERE SECTION.

§ 1ec. APMINISTRATION GENERALB.

Awr. 1. Personnel . . . . . . . . o o o . . . fr. 216,000
Art. 2. Mazn-d'wurre, travavz, fournitures, ete. . . . . fr. 134750

(VYoir les Développements, pages 21, 22 et 23.)

Le crédit réclamé pour les deux articles du § 1 est de 11,250 fr. inférieur a
celui demandé en 1843 ; mais il parait résulter des Développements que cette
réduction est la suite d’'une erreur : en effet, U'on voit que l'on a été obligé de
faire un nouveau bail pour 8 mois pour les bureaux de 'administration cen-
trale, et ce, pour la somme de 6,000 fr., et de plus, qu’apres 'expiration de ce
bail, le Gouvernement aura encore a payer, a titre d'indemnité, pour tous frais
de restauration, etc., 5,250 fr.
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Il nous parait done que la somme de 11,250 fr. qu'on avait retranchée pour
la location des burcaux de I'administration centrale, doit encore figurer cetle
année, les bureaux ne pouvant étre transférés que le 1¢* aofit prochain au nou-
veau local de la porte de Cologne.

Sauf explication contraire, nous devons porter le chiffre a 146,000 fr. pour
Part. 2; celui de lart. 1¢r est adopté.

§ Q. SERVIGE DE LENTRETIEN DES ROUTES ET DES STATIONS.

Awt. 3. Persommel. . . . . . . . . . . . . . fro 122125
Adopté.
Art. 4. Main-d’wuvre, travone, fournibueres, etc. . . . . fr. 1,090,000

(Voir les Développements, pages 22 et 24.)
Le chiffre de cet article est inférieur de 7,000 fr. & celui de 1845.

En examinant les Developpements donnés pour le budget de 1845, page 2,
Pon remarque que le chiffre de 1,097,000 fr., pétitionné a cette ¢poque. se
composait comme suit ;

A. Salaire d'ouveiers. . . . . . . . . . - . fr. 935000
B. Travaux divers. . . . . . . . . . . . . . . 150,000
(. Dépenses imprévues . . . . . . . . . . . . . 12000

En 1846 , d’aprés les Deéveloppements, on ne demandait pour le litt. A que
915,000 fr., et pour le &tt. B 145,000 fr.; ainsi sur ces deux /4. il y a une
différence en moins de 25,000 fr., et on réclame au contraire 18,000 fr. en plus
pour dépenses imprévues. — La section centrale admet la réduction sur les
deux preriers ¢t qui se rapportent i des dépenses fixes. Mais elle ne peut
dounner son assenliment & une majoration de 18,000 sur les 12,000 fr. de dé-
penses imprévues. Aprés déja tant d’années d’expérience il lui parait qu'on
devrait opérer des diminutions sur ce genre de dépenses plutét que de le ma-
jorer de 150°/,. En conséquence elle propose d’admettre le chiffre de 12,000 fr-.,
volé en 1845.

L’art. 4 serait donc réduit 4 1,072,000 fr.

Agt. 5. Renowvellement de billesetfer . . . . . . . . fr. 560,000

(Voir les Développements, page 25).

La 4¢ section a demandé a quelles lignes le renouvellement des billes devait
s'appliquer; ces renseignements se trouvent aux pages 26 et 27 des Dévelop-
pements.

7
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Nous ne rdpéterons point ici les observations faites au commencement de ce
chapitre sur la question des bhilles; nous ferons remarquer cependant que si
les besoins réels sont de 58,000 billes, le crédit sera insuffisant d'aprés ce qui
nous a été assuré du prix des entreprises.

Adopté.

§ 5.'—-SERVICE DE LOCOMOTION ET I ENTRETIEN DU MATERIEL.

Au budget de 1845 ce paragraphe avait deux articles, Pun pour le traitement
et indemnités des employés et Uautre pour main-d’ceuvre, travaux, fourni-
tures, etc. Au budget de 1846, le premier est majoré de 8,000 fr. et le second
de 241,000 fr., et, en outre, on a joint un troisiéme article pour renounvelle-
ment de matériel hors d'usage, etc., de 200,000 fr.

Des explications ont été demandées, a cet égard, parles 2¢, 3¢, 4¢ et 6° sections.

Ces majorations sont la suite de 'immense extension que prennent les trans-
ports de marchandises; 'on congoit que les frais du service de locomotion et
d’entretien du matériel, les frais du service du transport et les frais de percep-
tion doivent s'en ressentir et subir, jusqu’a un certain point, linfluence de leur
accroissement.

Les résultats de 1845 sont connus; ils ont surpassé les prévisions et nos espé-
rances; les majorations réclamées sont de ces exceptions rares que nous devons
espérer voir augmenler chaque année; elles font preuvede la situation prospére
du pays, el tout en garantissant une notable ressource pour le trésor, elles don-
nent une idée de cet immense mouvement commercial qui se développe et
saccroit de Jour en jour.

Aer. 6. Personnel . . . . . . . . . . . . . .fr. 135,000

Ce chiffre présente une majoration de 8,000 fr. sur celui de 1845. D’aprés
les tableaux fournis & Uappui (Développements, pages 27 et 28, et tableaux VII,
Vil et IX), il y a lieu d'admettre comme justifiée la somme de 130,380 fr. ;
mais quant a celle de 4,420 fr., réclamée sous le titre d’augmentations éven-
tuelles, la section centrale regrette de ne pouvoir y donner son assentiment ;
elle 1econnail qu'il peut étre utile que le Gouvernement soit & méme d’accorder
quelques majorations pour services exlraordinaires ou insuflisance de traite-
menl; mais comame le tableau VII, pag. 52, présente 13,000 fr. pour traite-
ments supplémentaires et frais de séjour; le tableau VII, page 35 , 6,800 fr. ;
le tableau IX, 2,000 fr. de dépenses de la méme catégorie, elle est d’avis que
ces chiffres sont suflisants, et, en tout cas, elle préférerait de les voir majorer
que de voircréer une catégoried’augmentations éventuelles qui serait une source
continuelle de réclamations a laquelle chaque employé se croit avoir droit de
puiser.

Daprés ces considérations, elle vous propose le chiffre de 150,580 fr.
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Awr. 7. Main-d'euvre, travawe, fournitures, e¢tc . . . . fr. 3,026,400
(Yoir les Développements, pages 28 et suivantes.)

La majoration réclamée sur cet article est de 241,000 fr. ; en comparant les
Développements de 1846, avec ceux de 1845, on sapergoit qu’on demande en
plus 19,000 fr. pour les salaives, savoir : 9,500 fr. pour chefs dateliers, méca-
niciens, chauffeurs, ete., et 9,500 fr. pour le salaire des ouvriers des fours &
coke, etc. ; le restant se rapporte aux fournitures.

Quant au chiffre reclamé pour les fours i coke, il est justifié par les nou-
veaux fours établis 4 Ostende et & Manage ; ce qui a €té dit quant & P'extension
des transports de marchandises justifie le surplus de la majoration.

Nous devons exprimer ici la satisfaction que nous avons éprouvée de voir
que, malgré I'énorme quantité de marchandises & transporter, la somme de
700,000 fr. demandée en 1845 pour achatde charbons, n’a point été majorde;
¢’esl aux mesures prises pour intéresser les machinistes, et aux améliorations
introduites successivement dans le service, que nous devons ce résultat que
la consommation du coke a diminué de 95'.72 par lreue de parcours en 1840,
jusqu’a la prévision de 57* pour 1846.

Awt. 8. Renouvellement du materiel hors dusage et remplacement
partiel deswaggons decouverts par des waggons cowvertsfr. 200,000

(Voir les Développements, pages 54 et 35.)

Le crédit est réclamé comme charge extraordinaire et temporaire; une note

a

de la page 35 indique le nombre des voitures & rencuveler. Il est a espérer
qu’il ne sera point aussi considérable les années suivantes.

Mais une somme annuelle sera nécessaire, c'est probablement par erreur
que celle dont nous nous occupons est reclamée comme charge temporaire.

§ 4. — SERVICE DES TRANSPORTS.

Ant. 9. Personnel. . . . . . . . . . . . . . .fe. 590,000
Art. 10. Main-d'@euvre, travawe, fowrnitures, etc. . . . . . 644,600
(Voir les Deéveloppements, pages 42 et 43.)

Mémes justifications que pour le § 3 et par les mémes motifs.

Adoptés.
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§ 5. — ¥ra1s DE PERCEPTION.
Art. 11, Personnel . . . . . . . . . . . L . .fr. 92920,000

Ant. 12, Loyer des locauz powr la réception des marchandises . . 7.800

Loart. 11 est majoré de 21,500 fr.; les explications donndes au § 3 sappliquent
aussi & cet article; les tableavx XLII & XLV des Développements indigquent
I'emploi détaillé de ce crédjt,

Adoptés.

SELTION H,

POSTES.

(Voir les Developpements, pages 75 a 89.)

Plusieurs sections ont demandé quon s'oceupe de la question de la taxe
uniforme el de la suppression du décime rural. Le Gouvernement ayant déclaré
i la Chambre qu'un projet de loi nous serait présenté dans un délai trés rap-
proché, nousespérons que I'expérience de ce qui a été fait dans quelques Etats
voisins, permettra de concilier les intéréts du trésor avec lesexigences du com-
merce. Depuis 1840, le produit despostes a augmenté de preés de 100,000 fr.
par an; c’est environ 3 p. °/,.

Aucune observation n’a été faite sur les allocations demandées pour la section
des postes.

Arr. 15, Personnel . . . . . . . . . . . . . .fr. 920,000
Art. 14. Materdel. . . . . . . . . . . . . . < . 465,000
Awr. 15. Frass de placement de nowvelles bottes auz lettres dans les
communes rurales . . . . . . .« . 10,000
Arr. 16. Frazs de construction de vottures destindes aun service des
postes sur le chemen de for. . . . . . . . . . 20,000

Adoptés.
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CHAPITRE 1V.

Mines.

A. Traitenent des fonctionnaires, em-
ployes ot yens de service du counsel

des menes . . . . . . . fr.42,000
Arr. 1et, { B. Frads de route, indemnités cventuel- fr. 45,600
les,etc. . . . . . . . . . 1,200
C. Entretien, renovvellement di mobilier,
fournitwres, etc. . . . . . . 2,400

A. Traitement des ingérnieurs et condec-
tewrs desmaines . . . . . fr. 129,400 fr. 172,000
B. Frais debureau et de deplacement, etc. 42,600

.13

AgT.

Arr. 3. Subsides aua coisses de prévogance, secours et récompen-
ses, efe. . . . . . . . . oo e 45,000

Axr. 4. Dinpressions , achats de tivres et d’instruments, encourage-
ments, elc. . . . . . < . . . . . . .fr. 10,000

Tous ces chiffres, qui sont la reproduction exacte de ceux votés en 1845,
n'ont donné lien a aucune observation.

Adoptés.
CHAPITRE V.
Awr. vnigue. Pensions. . . . . . . . .« . . . . .fr. 56,000
Adopté.

CHAPITRE VI.

Awr. uniue. Secours @ des employes, vewves ou familles d’employés
quz n'ont pas de droits ¢ la pension. . . . . fr. 5,000

Adopté.
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CHAPITRE VII.

—

Awr. usique. Dépenses vmprévues. . . . . . . . . . .fr. 50,000

Adopté.

Le rapporteur, Le président,
MAST DE VRIES. G. DUMONT.
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Les Chambres ont adopté et nous sanctionnons ce qui suit :

ARTICLE UNIQUE.

Le budget du Département des Travaux Publies, pour
Fexereice 1846, est fixé & la somme de quatorze millions
quatre mille neuf franes quarante-neuf cenlimes, conformé-
ment au tableau ci-annexé,
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TABLEATU GQOIIRPARATIR

DES PROPOSITIONS DU GOUVERNEMENT ET DE CELLES DE LA SECTION CENTRALE,

9
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NUMEROS
DES

o —— et DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES,

articles dé‘,,::'l.?,l:ye_

des

de 1a loi. }
articles.

CHAPITRE Ivr,

ADMINISTRATION CENTRALE.

1 » Traitement du Ministre .« . . . . . 0 o 0 L 0 o 0 0 e e e w e e e e e s
2 » — des fonctionnairves, employés et gens de seeviee . . . . . . . . . . . . .. o .
3 » Fournitures de burcau, impressions, achats et réparations de meubles, chauffage, éclnirage, menues dépenses,
4 » Annales des travaux publies . . . . . L o L 0 L L L 0 0L o 0o o e e
b » Frais de route et de séjour du Ministre, des fonctionuaires of employés de 'administration centrale .

Total du chapitre Iec . . |, . fr.

CHAPITRE II.

PONTS ET Gl!AUSSE‘ES.——-CANAUK, RIVIERES, POLDRES. —PORTS ET COTES. —BATI~
MENTS CIVILS. — PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES.

PREMIERE SECTION.

Ponis et chaussées.

A. Entretien ordinaire des routes, d’aprds les baux existants et eceux i interveniren 1846, . . . . . . .
B. Travaux en dehors des baux dentretien, reconnus indispensables ou rendus nécessatres par des causes de force

majeure, payement des teerains cédés dla grande voirie par suite de 'adoption de nouveaux plans d'aligne-
ment ; salaire des cantonniers et chefs-terrassiers employés & la surveillance journaliére et continue des

i travaux . . . . . . - . . . . .. e e e e e e e h e e e e
C. Salaire des préposés aux ponts dbascule. . . . . . . . L o L L L . L 00 L0 0. L
D. Ltudes de projets, frais de levées de plans, achats et réparations d’instruments, matériel et impressions . .
\ E. Travaux d’améliovation et de construetionderoutes . . . . . . . .+ . o . . . . . . . . .
Plantations.
2 » Frais d’entretien des plantations existentes et établissements de plantations nouvelles sur les routes de I'Etat.
Total de Ia 1re section . . . . fr.
DEUXIEME SECTION.
Service des canans et riviéres, des bacs et bateauz de passage et des poldres.
Canal de Gand ar Sas-de- Gand.
Travaux d'entretien ordinaive . . . . . . . . L L . . . o . . o o ..o
—  de dévasement pour entreteniv le canal & sa profendeur normale . . . . . . . . . .
° ) —  de renforcement et de restauration desbords . . . . . . o . . o . . L. . L L L.
Renouvellement des portes d'aval de l’éclu;e de Roodenhuysen . . . . . . . . . . . . . ..

Avreporter. . . . . . .fr.
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CREDIT

DEMANDE poun i'exercice 1846,

CREDIT

aLLovk poun 1846 paR 1A SECLION CEVIRALE.

— - - Observations.
CHARGES CILABGES T B " B
'z”\ NN TOTAL. o | estemtrdrpsres. TOTAL.
21 000 00 » 21,000 00 21,000 00 > 21,000 €0
179, 170 00 » 179,170 00 | 175,170 00 . 179,170 00
22,000 00 » 22,000 00 22,000 00 n 22,000 00
9,600 00 » 9,600 00 9,600 00 » 9,600 00
8,000 00 » 8,000 00 8,000 00 » 8,000 00
259,770 00 > 239,770 00 | 259,770 00 » 239,770 00
1,546,236 00 » 1,546,236 00 »
300,000 00 > 5,007,4c0 00 | 500,000 00 > 3,003,800 00
29,820 00 » 26,220 00 »
20,000 00 » 20,000 00 »
1,601,544 00 | 400,000 00 1,004,564 00 | 400,000 00
50,000 00 > 50,000 00 50,000 00 » 30,000 00
9,747,400 00 | 400,000 0 | 5,147,400 00 { 2,743,800 00 | 400,000 00 | 3,143,800 00
8,400 60 » 8,400 00 »
12,000 00 » 12,600 00 »
55,900 00 53,900 00
10,000 00 » 10.000 00 »
» 5,300 00 » 3,500 00
50,400 00 3,500 00 53,4900 00 50,400 00 3,500 00 55,900 00



e —— __

A reporter. . . . fr.

NUMEROS
vES
e DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
suudes | 95 500RES
de la loi. urldif::l‘es.
Report. . . . fr.
Canal de Maestricht & Bois-le-Duc.
» Travaux d'entretien ordinaire . . .+« o L 4 0 L 0 0 0 0 . e e e e e e e
» Renouvellement dlancienmes palées. « . & v« & v o L L 0 0 - 0o o 0 e o
» Premidre moitié du crédit néeessaire au renouvellement, en maconnerie, des bajoyers de I'écluse de Hocht, .
4 < Restauration de la partic de Ia rive droite comprise entre I'deluse ne 19 & Hoeht et le pont de Neerhaeren, quin
3 ¢édé ) Paction des infiltrations des hautes eaux de la Meuse pendant I'hiver de 1844-1845 . . . . . .
{ » Reconstruction en maconnerie des bavrages en charpente construits en 1839, aux abords de écluse de Hocht.
» Plantations 4 effectuer sur les rives du canul et les terruins en dépendants . . . . . . . . . . . .
Canal do Pommereul & Antoing.
» Travaux d'entretien ordinaive . . . . . . . . . L L . o L o L. ... ...
’ % » Travaux d’entretien extraordinaire et d’amélioration, alimentation par machine i vapenr . . . . . . .
Sambre canalésée.
6 » Travaux d'entretien ovdinaire ¢t dedragage. . . . . . . . . . . . L . L L 0oL L
7 » Personnel des services désignésaux art. 3,4, 8et6 . . . . . . . . 0 L L L 0 0L L oL
Canal de Bruzelles & Charleroy.
» Travaux d’entretien ordinaire . . .« . . . L 0 0 0 L o 0L L L0 e e e e e
8 » Pavage de diverses parties de trottoivs pourde halage. . . . . . . . . . . . . . . . ...
» Primaes pour le servicede halage « . . . . o . o L L0 o L L L 00 L L L. ..
9 ” Personnel . . . . . L L L L L0 0w e o e s e e e e e e e e
Service de I’ Escaut.
» Travaux ordinaires dans la Flandee orientale . . . . . . . . . . . . . . . e e e e
N — — dans la provincede Hainaut . . . . . . . . . . . . . L . .0 ...
1 » Counstruction de trois ponts de halage sur des criques en communication avee le Bas-Escaut. . . . . . .
» Travaux eomplémentaires de dévasement dans l'intérieur de Ia ville de Touenay . . . . . . . . .
1t n Personnel . . . . . . . L 0 o L 0 o e e e e e e e e e e e
Service de la Lys.
» Travaux ordimaires dans la Flandre ortentale . . . « . . . . . . . . . . . . . . . ..
—_ — dansha Flandreoceidentale . . . . . . . . . . . . . ., o, ..
12 » Construction d’'un chemin de halage dans la traversede Deynze . . . . . . . . . . . . . . .
» Renouvellement d’une pairg de portes i I'écluse de la Pécherie, 4Gand . . . . . . . . . . . . .
15‘» Personnel . . . . . . . . . 0 L0 L L0 L L Lo L oL Lo L L e e




CREDIT

DEMASDE POUR tLvercicL 1846,
— -
CUHARGRS CHARGLS
ordinand (b poran-f attundinites ol TOTAL.
1 tes tuulnnmn

CREDIT

AtLov rotr 1846 ek 1a sECTION cNTRALL .

CHRARGLES

ardiancs

SHARGES

celrannditaires

TOTAL

Cbsereations,

50,400 00

27,000 00

55, 000400
15,000 00
42,839 00

7,550 00
10,000 00
»

-®

13,472 50

15,828 00
17,500 00
»

. 6,574 00

3,500 00

S.000 00
38,000 €O

10,000 00
44,785 00
5,000 00

»

»

1,800 00

33,400 00

127,755 00

96,430 00

112,812 00
72,767 30

15,472 30

39,628 00

0,400 €0

27,000 00

'

94,000 00

72,480 0)

112,812 00

72,767 50

53,000 00
13,000 00

42,839 00

7,530 00
10,000 00

»

15,472 00

13,528 00
17,500 00
»

»

6,574 00

3,500 00

3,000 00
38,000 00

10,000 00
83 00

<
o
N1

20,000 00

»

53,4900 40

197,785 06

96,489 00

112,812 00
72,767 50

90,000 00

42,839 00

27,3350 00

3,472 30

59,628 00

6,574 00

525,052 00

523,052 00

663,617 00

10



NUMEROS

DES

T s NI,

artiles

de 11 loi.

développc-
ments
des
aticles.

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

16
17

18

20

23

26

Report.

Service de la Meuse dans les provinces de Lisge et de Namur.

Entretien el travaux aux chemins de halage. . . . . . . . . . .
Travaux damélioration . . . . . . . . L 0 oL L

Personnel. . . .

Travaux aux vives. . . . . .

Personnel.

Service do la Dendre.

Travaux d'entretien ordinaire dans la Flandre ovientale. . .

1d. dans [a provinee de Hainaut . . . . . .

Dévasement a exéeuter & P'éeluso de Wiese. . . . . . . . . . .

Pevsonnel. , . , . . . . . . . L L . L L L.
Service du Rupel, de la Dyle et du Demer.

Travaux ordinaires. . . . . .« + .+ ¢ v . e 4 . e .-

Id. extraovdinaives . . . . . . < . . . . . . . . - .

Personpel. . . . . . . s e e e e e e e e e e e .

Travaux aux voies navigables de second ordre, frais d’études et de levées de plans, achats et

struments . . . . . . L . 0 L e 0 40 ...

Id. & faire pour ebvier aux inondations de In vallée du Demer. . .
Id. id. de la Serme. .

Loyer d’une maison pour loger Uéclusierde Vilvorde. . . . . . . .

Service des canawzy de Gand & Ostende.

Entretien ordinaire dans la Flandve orientale ,

Foor e e s e e e

Iii. Flandre occidentale. . . . . . . . . .
Dévasements sur différents poings dans la Flandre orientale. . . . .
Rétablissement des talus au moyen de revétements en briques. . . . .

e e e

-

B

réparations d’in-

-

.

.

.

-

Approfondissement du canal pour lui donner un tiran d'eau de 4v63 cent. entre Bruges et Nicuweghe, 2 tiers.

Plantations & faire sur les deux rives du canal entre Bruges et Stalhille. .

Personnel. .« . . . . . . . L . . o .0 e e e e e e

Service du caqnal de Mons ¢ Condé.

Entretien ordindire. . .« .« - 4t s e 4 e e e e e e

Travaux d’entretien extraordinaire et d’améljoration. . . . . . . . .

Personnel. . . . . . . . . . . . . . L 0 e e e e e

A reporter-




(189.)

CREDIT

PEMANDE POUR L'gXeuncice 1846.

CREDIT

ALLOUE pouR 1840 ran LA SECTION LENTRALE.

Observations.

O SN e o P /'\ﬁ_/ ~ I T
CHARGES CHARLES 5
ordmss ot perma| wtendines e | TOTAL. | it ) G, | TOTAL
525,052 00 | 140,565 00 | 663,617 00 | 525,052 00 | 140,583 00 | 663,617 00
20,000 00 . 20,000 00 ,
920,000 00 220, 000 00
» 200,000 00 . 200,000 00
20,800 00 , 20,800 00 § 20,800 00 5 20,800 00
, 145,200 00 | 143,200 00 . 145,200 00 | 145,200 Q0
£,800 00 ) 4£.300 00 £,800 00 . 4,800 00
. 6-,489 00 » 6,489 00 »
5,000 00 ) 11,689 00 3,000 00 . 1,689 00
) 2,900 00 ) 2,200 00
9,250 00 ) 9,950 00 9,230 00 . 9,250 00
10,000 00 . 10,000 00 ,
122,000 00 ! 122,000 00
» 112,000 00 . 112,000 00
1,500 00 » 1,300 00 1,500 00 v 1,500 00
. 40,000 00 | 40,000 00 » £0,000 00 | 40,000 00
. 60,000 00 | 60,000 00 . 60,000 00 | 60,000 00
. 30,000 00 . 50,000 00
: 50,250 00 50,250 00
230 00 " 2350 00 "
- 7,230 00 » 7,250 00 »
17,000 00 . 15,300 00 .
. 1,500 00 . 1,500 00
.. 70,985 00 69,685 00
. 25,153 00 " 25,135 00
. 17,000 00 . 17,000 00
. 5,000 00 . 3,000 00
. 6,604 51 . 6,604 51 6,804 51 . 6,604 84
) ’
10,000 00 . 10,000 00 .
; 98,984 00 § 28,984 00
n- 18,284 00 . 18,284 00
14,100 00 » 14,100 00 | 14,100 00 . 14,100 00
633,853 30 | 794,906 00 | 1,430,750 51 | 634,655 51 | 794,904 00 | 1,449,550 1




(40)

NUMEROS
bl o~
,»-___.]w DESIGNATION DES BEPENSES ET SERVICES,
diveloppe.
PRI e
de la loe. des
atligles,
Rerone. .
Service du canal de la Campine.
49 » Travaux d’entretien des terrassements et des ouvragesdart . . . . . . L L. .o
30 » Personnel des tre et Qe gections dueanal . . o . o L o L 0 0 o L 0L L L, ..
Petite-Néthe canalisée.
31 » Lre annuité a payer o la provinee d'Anvers pour lu reprise de fa Petite-Nethe canalisde . . . N
32 n Entretien et personnel de la Nothe canalisée pendant le 2¢ semestee 4846 . . . . ., | N
Service des bacs et bateaun de passage.
33 » Eutretien et confection des bacs et de leursdépendances . . . . . . . . . ., . ..
Service des polders.
34 » Persounel . . . . . . . . . L o o Lo L0 e e e N
Torar vE Ly 2¢ secTion. . fr.
TROISIEME SECTION.
PORTS D'OSTENDE ET BE NIEUPORT, COTE DE BLANKENBERGHE.
Port d’ Osteude.
» Entretien de I'avant-port. . . . . . . . . o . . . o o . L. L L L. NN
» —  de I'arricre port et deséelusesde Slykens . . . . . . . . . . . . .. . .
35 » Entretien des écluses du bassin de commerce . . . . . . . . . . . . . . _ . ..
» Renouvellement d'une paire de portes d'ebbe i I'éeluse du bassin de commerce. . . . . ..
» — — de flots i P'écluse du méme bassin, . . . . . . . .« .
Fort de Nieuport.
36 » Travauxd'entretien . . . . . . . . . . L L . 0 o . Lo . .
Céte de Blankenkerghe.
» Travauxdentretien . . . . . . . . .+ . . . ., e e e e e e . .
57
» Prolongement en mer de lajetéened delaQesection . . . . . . . . . . ., .. ..
a8 » Personnel des ports et eftes. . . . . . . . . . . . . . . . o . . . .. ..
Phares et fanauz.
39 » Intretiendesphares et famaux . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .
ToraL pg 1A 3° sEcTiON. . . fr.




( 4l

)

CREDIT

DENANDE poun 1 exercice 1840,

T —

CHARGES
ordineeds et perma-
entes

S SR

GUARGES
etiavrdinaes ¢t
tempor iy es

s~

TOTAL,

CREDIT

ALIOUS pour 1846 ran LA SECTION CENTRALL,

T e,
CRARGLS

otdmaees

GUARGLES

cxtiaondinarts,

WS NS

TOTAL.

e e ———————————— e oo e v esectmodse o remeres st e e

Observations.

653,855 51

9,400 00
10,875 00

704,904 00

£.000 00

1,490,759 51

9,400 00
10,875 00

L2
%
i
%]
It
o
A

:C—‘

=2
L
[t
3
[

20,000 00

1,000 CO

(734,655 51

9,400 00
10,525 00

»

Y 932 75

20,000 40

794,904 00

1,600 00

1,440,559 51

4,400 00
10,525 00

30,000 00

9,032 75

20,000 00

1,000 00

706,065 26

834,237 35

1,560,300 39

843,004 00

1,350,217 26

39,500 G0 " 30.500 00 "
5,700 00 n 3.700 GO .
430 00 » 34,430 00 430 GO »
» 5,500 00 » 5,500 00
» 5,500 00 / n 3.200 00
13,533 00 » 13,535 00 15,555 00 »
79,900 00 » : l 79,900 00 » ]
87,690 49
» 7,790 49 » 7,790 49 )
18,443 74 N 18,443 74 18.443 74 »
4,800 00 » 1.£00 00 1,800 00 »
158,926 74 18,790 49 | 177,717 25 158,026 74 18,790 49

34,430 00

87,690 49

18,445 74

177.717 23

11



NUMEROS
BES

]

e,

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

articles dé:ﬁf.zll‘fu-
de 1a lui des
articles.
QUATRIEME SECTION.
Datrments cioils.
£ N Entretien et réparation des palais, hotels, édilices et monuments appartenant i I'Etat. . .
£l » Constructions nouvelles et construction d’ane salle et dépendances pour la tenue des séunees du Sénat .
Tota!l de la 4¢ section. . fr.
CINQUIEME SECTION.
Personnel des ponts et chaussées.
d. Traitements des ingénicurs et condueteurs, frais de bureau et de déplacement, indemnités et dépenses éven-
5 » 3 b P
2 tuelles. . . . . L o L L L L oL L L0 e el e s e e e
b Frais des jurys d'examen de I'éeole du géniecivil. — Voyagesdes éléves . . . . . . -
Total de la Be section. . fr,
Riécapitulation du chapitee 11,
Secrion Ive. — Pontset chaussées. . . . . . . . . . L oL oL o L L L L. o ..
— 2 — Canaux, riviéres, poldres. . . . . . . . . . . . . . . L. .
— 3. — Portsetedtes. . . . . . L . L . o oL e e e e
— 4. — Batimentscivils . . . . . . e e e e e e e s e s s e e
— 3. — Personnel des ponts et chaussdes . . . . . . . . . o o o L 0 L0 L L,
Torx. pu caarrrae H. . . . . . fpr.
al
CHAPITRE Ii1.
CHEMIN DE YER. — POSTES.
PREMIERE SECTION.
CHEMIN DE FER,
§ 1. ddministration générale.
1 » Traitement et indemnités des fonctionnaires, employés et gens de service R e e
2 n Main-d'@uvre, travaux, fournitures, ete. . . . . . . . e
§ 2. Service de Pentretien des routes et des stations,
5 » Traitement ¢t indemnités des fonctionnaires, employés et gens de service . . . e e e e e e
4 » Main-d’eeuvre, travaux, fournitures , ete. . . . . . . e e e ..
5 » Renouvellement debillesetfers. - . . . . . . . o . . L 0 0L L0 ...
A reporter. . . . . fr,




CREDLY

DENANDE pOUR LEXERCtce 1848,

(43 )

ALLOUE pouR 1840 PAR LA SECTION CEN(RALE,

CREDIT

W
T__...____________...

—

Obscreations.

ordiuf\luluAali-(l”fxﬁrma- exlr(:tlrlni\hlf:(jl}i?\ et TOTAL. . "lA RGES ca \?GLS TOTAL.
neutes. temporages ordinaes, extravrdinait ey,
52,600 00 » 52,600 00 52,600 00 » 22,600 00
» 70,000 00 70,000 00 » 70,000 00 70,000 00
52,600 00 70,000 00 122,600 00 32,600 00 70,000 00 122,600 00
451,800 00 » 431,800 00 »
437,860 00 437,800 OU
6,000 00 » 6,000 00 »

437,800 00 » 437,800 00 437,500 00 » 437,800 00
2,747,400 00 400,000 00 | 5,147,400 00 § 2,745,800 00 400,000 00 | 3,145,800 Q0
706,063 26 854,257 35 | 1,560.300 59 704,313 26 843,904 00 | 1,550,217 26
158,926 74 18,790 49 | 177,717 23 | 138,926 74 18,790 49 | 177,717 23
52,600 00 70,000 00 122,600 00 32,600 00 70,000 00 122,600 00
437,800 00 » 457,800 00 437,800 00 » 437,800 00
4,122,790 00 | 1,545,027 82 | 3,443,817 82 § 4,117,440 00 | 1,534,694 49 | 5,432,154 49
216,000 00 » 216,000 00 216,000 00 » 216,000 00
134,750 00 n 154,750 00 154,750 00 11,250 00 146,000 00
122,125 00 n 122,125 00 122,125 00 » 122,123 00
1,090,000 00 » 1,090,000 00 | 1,072,000 00 » 1,072,000 00
» 360,000 00 360,000 00 » 560,000 00 560,000 00
1,562,875 00 { 560,000 00 | 1,922,875 00 § 1,544,875 00 { 571,250 00 | 1,916,125 00




(44)

S A A S TR S SRR R SYE SRR

a
NUMEROS
LES
e DESIGNATION BDES BDEPENSES ET SERVICES.
Sveloppe-
articles d :ll“.‘l‘llt! ‘
de 1 o, dhass
arlicles.
Report. . . . . e,
§ 8. Service de locomotion et d’entretion du matériel.
Y v Traitement et indernités des fonetionnaives, employés ol gens deserviee . . . . . .+ . . . L .
7 » Main-d’euvre, travaux, fournttures, ete. . . .« . L . . L L L L L0 L0 L e e e
8 » Henouvellement du matériel hors d'usage, et remplacement pactiel des waggons découverts par des waggons
Couverts - . . L 0 L e o s e e e e e e e e e e e e e e e
§ 4. Service des transports.
Y v Traitement et indemnités des fonctionnaires, anployés, gardes-convois et gens de service. . . . . . .
10 ’ Main-d’@uvre, travaux, fournitures, indemnildés pour pertesetavaries . . . . . . . . . . . .,
§ 5. Frais de perception.
1t » Traitement et indemnités des lonctionnaires, employés et gens deservice . . . . . . . . . . L .
12 » Loyer des locaux pour la réeeption des mavchandises. . . . . . . . . . . . L L. o oo L.
Total de la 4re seetion . . . . | fr,
DEUXIEME SECTION.
Postes.
13 » Personnel. — Traitement de Vinspecteur géudral, des divecteurs provinciaux, contrdleurs, percepteurs, com-
mis, adjoints-commus, distributeurs, facteurs ruraux, boitiers, ete. . . . . o . . 0 L ) L.
14 » Hativiel. — Prais de buvean et de loyer, papier, impressions, timbres, cachets, boites, etc., frais de tourndes
et de missions relatives au service des posles, ransports des deépéches, ete.” . . . . . . . 0 o,
13 » Frais de placement de nouvelles boites aux lettres dans les communes vurales . . . . . . . . ., .
16 » Frais de construction de voitures destindes au service des postes sur le chemindefer . . . . . . . .
Total de ln 2¢ section. . . . . . fr.
Reécapitulation du chapitre HI.
Secrtox 4re. — Chemindefer. . . . . . . . . . . o o o L L L 0L 000 L.
— 2. — Postes . . . . L L Lo L e e e e e e e e e
Total du chapitre III. . . . . . fp,
MINES.
A Traitement des fouctionnaires, employés et gens de service du Conseil desmines . . . . , fr. 42,000
1 B. Frais de route, indemnités éventuelles pour les conseillers honoraires . . . . . . . . ., 1,200
C. Entretien et renouvcllement du mobilier, fournitures de burcau, achats de livres, chauffage et
T T N SRR 39 {11)
. Traitements des ingénieurs et conducteursdes mines . . . . . . . . . . . .. 129,400
2
B. Frais de bureauw et de déplacerment ; jury d’cxamen et voyages des éléves des mines . . . . . 42,600
3 » Subsides aux caisses de prévoyance; secours et récompenses aux personres (ui se sont distinguées
par desactes dedévouement. . . . . . . .o o oL o oL L L LT
4 » Impressions, achats de livres et d'instruments, encouragements et sulventions pour la publication de plans
el mémoires, es8as eLeXPeriences. . . . . o . . . . . . ., ..o, P .
Total du chapitre IV. . . . . .




( 45

)

W

CREDIT CREDIT
pEMAYLE oLk L'EXkReice 1846, ALLoUE pouR 1846 pAR LA BECEION CENIRALE.
e —— ——— | —— e aa— Observations
0ARGLS CHANGES - . -
)rlllut‘unl(l Pena- ul::(:-:;t:::n:{r:s o TOTAL. L‘:“_l}\uih:b ux‘x::::;:tﬁf::fw TOTAL.
1,062,870 00 360,000 00 | 1,922,873 00 ] 1,544,875 00 571,250 00 | 1,916,125 00
153,000 00 » 135,000 00 130,580 00 » 130,380 00
5,026,400 00 » 3,026,400 00 § 3,026,400 00 » 3,026,400 00
» 200,000 00 200,000 00 » 200,000 00 200,000 00
390,000 60 » 390,000 00 390,000 00 » 390,000 00
644,600 00 » 644,600 00 644,600 00 » 644,600 00
220,000 00 " 220,000 00 220,000 00 N 220,000 00
7,800 00 » 7.800 00 7.800 00 » 7,800 00
3.986.675 00 560,000 00 | 6.346,075 00 | 5.964, 23 00 71250 00 | 6.935.005 00
920,000 00 » 020,000 001 920.000 60 » 920,000 00
463,000 00 » 463,000 00 463,000 00 » 163,000 OD
» 10,000 00 10,000 00 n 10,000 €0 10,000 00
20,600 00 ¥ 20,000 00 20,000 60 » 20,000 00
1,405,000 60 40,000 00 | 1.415.000 00 § 1.403,000 00 10,000 00 | 1.415.000 00
3,986,673 00 560,000 00 | 6,546,675 00 § 5,064,235 00 571,250 00 | 6,053,303 00
1,403,000 00 10,000 00 | 1.415,000 00 § 1,403.000 00 10.000 00 | 4,415,600 00
7.391.675 00 570,000 00 | 7,961,675 00 § 7.569.2> 00 H8L.250 00 | 7.950.500 00
43,600 00 » 43,600 00 45,600 00 n 43,600 00
172,000 00 » 172,000 00 172,000 00 » 172,000 00
43,000 00 » 43,000 00 43,000 00 » 43,000 00
10,000 00 ® 10,000 00 10,000 00 ® 10.000 00
272,600 60 » 272,600 00 272,600 00 » 272,600 00

i2
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NUMEROS
DES
o —— DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
articlos (lé::tl.lc:&p&
. . des
e s Joi atticles
CHAPITRE V.
PENSIONS.
UNIQUE. » Penstons conférdes a des fonetionnaives el employés ressortissant au Ministére des Travaux Publies.
Total du chapitre V - Ar.
CHAPITRE VL
SECOURS.
UNIQUE. » Secours & d'anciens employés, a des veuves ou familles employés qui sont dans le besoin .-
Total du ehapitre VI - . e
CHAPITRE VII.
DEPENSES IMPREVUES.
UNIQUE. » Dépenses imprévues . . . . . . . L . L 0 4 e s o e e e e e e e
Total du chapitre VIF . . . . fr.
y
RECAPITULATION.

EHAPITRE K€,

—_ M.

—_ iv.

—_ Y.

— ¥i.

—-— vit.

Administrationeentrale . . . . . . . . . L. . . .

Chemindeferetpestes . . . . . . . . . . . . . . 0L L. .. e
Mines. . - -« o v h e e e e e e e e e e e e e e e e
Pensions. .« - . . . . e e e e e e e e e e . . .
SECOULS o = = v o o e e e e e e ..
Dépenses imprévaes . . . . . . . . . oo . . . . . ..

Torauvx .

.

.

»

Poats et chaussées, canaux, riviéres, poldres, ports et ¢dtes, bitiments eivils, persennel des ponts et choussées.

. fr.




CREDIT

pENANDE poLk Lexincice 1846,
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GREDIT

ALLouE pour 1846 PAR LA SECTION CENTRALE,

Observations.

T T N — Y O T T T e it I T

ordmﬁll:.\‘“vlt: I;Summ-» utxf\:(lsln:}nlfn(:f?i o TOPAL. Cnl:l:"l:“uuf s ufj{):‘l“l(;‘::?“ TOTAL.

nentes lempun ey
56,000 00 » 56,600 00 56,000 00 » 56,000 00
36,000 00 » 56,000 00 56,000 00 » 96,000 00
3,000 00 » 3,000 00 3,000 00 » 3,000 0O
5,000 00 » 3,000 00 3,000 00 » 3,000 00
50,000 00 » 30,000 00 30,000 00 » 30,000 00
50,000 00 N 30,000 00 50,000 00 » 30,000 00
239,770 00 » 259,770 00 239,770 00 ' » 239,770 00
I

£,122,790 00 | 1,545,027 82 | 5,463,817 82 | 4,117,440 00 | 1,554,604 49 | 5,452,154 49
7,391,673 00 370,000 00 | 7,961,673 00 § 7,369,255 00 381,250 00 | 7,950.505 00
272,600 00 » 272,600 00 § 272,600 00 » 272,600 00
56,000 00 » 56,000 00 36,000 00 » 56,000 00
3,000 00 » 3,000 00 3,000 00 » 5,000 00
50,000 00 » 50,000 00 30,000 00 » 50,000 00

12,115,835 00

1,913,027 82

14,028,862 82

12.088,0065 00

4,913,944 49

14,004,000 £9
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Chemins de fer concédds.
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DATE OBLIGATOIRE

DESIGNATION PARTIES APPROUVELS
VE LA PRESENTATION
DU CHEMIN DE FER CONCEDE. | jre wnosems DEFINITIES. DU PROJET DEFINITIF.
thewin de fer de Entre-Sambre- | Parquart . . . . ., | Marchienne-au-Pont & Walcourt . . . . .

et-Meuse, .
! Ir parte.

Avantle 27 sept. 1845.
2¢ partie.
Avantle 27 janv. 1846.
3" partie.

Avant le 27 wmai 1846.
4° parte.
Avantle 27 sept. 1846.

Cheminde ferde Tournay & Jurbise. | Avantle 17 nov. 1845, | Le projet définitif de toute la ligne, sauf
la section d'frchonwelz & Maflles a I'é-
gard de laquetle il ne pourra étre pris
de déeision qu'aprés que I'emplacement
de la station d’Ath aura été déterminé.

M. le général Dutillazul et M. linspectenr
des ponts et chaussées Noél sont char-
gés de Uexamen de la question de 'em-
placement de cette station,

Chemin de fer de St-Trond & Hasselt .. ... ... Leprojet définitif au complet. . . . . .

Chemin de fer de la Flandre ocei- | 18 mai 1846. . . . . Broges a Thourout. . . . . . . PN
dentale.

Chemin dJde fer de Louvain a Je- " »

mgppe sur-Sambre.

Chemin de fer de Liége & Namur. | Partiers. . . . . .. | Rive droite du pont du Val-Benoit a Se-

1™ partie. raing.

dvant le 21 nov. 18435, | Huy & Namur, partic de la limite de la
corminune de Bezé jusqu'a la limite de

2° nartie. F ;
p la commune de Wanzé.

Avantle 21 mars 18486.
8¢ partie.

Avantle 21 juill. 1846.




DATE

DE L’APPROSATION.

DATE OBLIGATOIRE
DU COMMENCEMENT

DES TRAVAUKX.

Observations.

10 novembre 1845 .

15 novembre 1845 . .

4 octobre 18458 . . .

9 novembre 1845. .

6 novembre (845 . .

27 décembre 1845 . .

Avant le 27 mai 1846,

i P

P

Au 18 mat 1846 . . .

Au 26 mai 1846 . . .

Les travaux sout déja commencés sur la pavtic ap-
prouvée.

Le 8 janvier 1846, le divecteur-gérant de la société a
fait connaitre que les travaux seront comnmences
incessamment.,

Les travaux sont cn pleine activité.

Par letire du 4 décembre dernier, le directcur-géraut
de la société avait fait connaitre que les travaux
seraient commencés avaut Ia fin de Pannée; des ad-
Jjudications pour différents travaux viennent d’avoir
fieu.

Le tracé primitif de ce chemin de fer doit étre nota-
blement modifié. Un projet de loi tendant a antori-
ser ces modifications, sera prochainement présenté.
Il ne parait pas douteux qu'un commencement
d'exécution suivra de prés la loi & intervenir,

Par lettre du 8 janvier 1848, le directeur-gérant de
la compagnie a fait connaitre que les contrats pour
I'exécutivn des travaux sont soumis & 'approbation
de la compagnie et qu'immédiateent aprés l'ac-
complissement de cette furmalité, les travaux com-
menceront.



DESIGNATION DATE OBLIGATOIRE PARTIES APPROUVEES
DE LA PRESENTATION
DU CHEMIN DE FER CONCEDE. | pus prosets DEFINVTIFS. DU PROJET DEFINITIF.

Mons & Manage. . . . . . ... . | Le2l novembre 1845, | Ce n'est que le 22 décembre 1845, que la
compagnie m'a adressé le projet défini-
tit'; I 23 du méme mois, je l'ai soumis
4 l'examen du conseil des ponts et
chaussées. Il sera statué sur ce projet
aussitdt que le rapport du conseil me
sera parvenu.

Chemin de fer de Marchienne-au- Id. . ... ...V Le projet définitif de toute la ligne, sauf
Pont i Erquelines. une trés faible partie aux approches de
Charleroy.
Chemin de fer de la valléede la | 7mai 1846 . . . . . »
Dendre.
Chemin de fer de Manage vers » »

Erquelines.




S——
DATE DATE OBLIGATOIRE
DU COMMENCEMENT Observations.

)y
DE L AVP ATION.
E PPROBATION DES TRAYVAUX.

» Au 26 mai 1846,

6 novembre 1845. . | Avantle 21 mai 1846. | Les travaux sont en pleine activité.

7 mai 1846. . . . . » Par lettres du 7 noverbre, 12 décembre et 7 janvier
dernier, le Ministre a invité la compagnie a hater,
auntant que possible, la présentation du projet dé-
finitif.

» » L’exécution de ce chemin de fer, concédé en vertu
de la loi du 21 mai 1845, fait I'objet d'un procés
pendant devant le tribunal de premiére instance,
a Bruxelles.

14
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AR Ve

Tablear indiquant les cautionnements fournis par les

( 54

N

driverses compaynies

concessionnasres de chemins de fer.

INDXCATION
DES CHEMINS DE FER

CONGED¥S.

MONTANT
du
cautionnement
fourni par

les uctionnoires.

NATURE

DU GAUTIONWEMENT.

Observations.

Entre-Sambre-et-Meuse . . . .

Tournay & Jurbise . . . . .
et
St-Trond & Hasselt . . . . . .

Flandre occidentale . .

Louvain & Jemeppe-sur-Sambre.

Liége & Namur ct Manage & Mons.

Marehiennes -au-Pont & Erquelines.

Vallée de In Dendre. . . . .

Manage i Erquelines . . . . .

1,000,000

1,000,000

2,000,000

600,000

1,000,000

500,000

Bons du trésor. .

Fonds belges 41 ofo

Bons du trdsor. .

un . . ..
Fonds belges £ °/o
Bons du trésor. .

Fonds belges 45 ofo

Fr. 326,000, fonds
belges 4 £ o/o.
Fr. 17P4,000, fonds
belges 24 ofo.

{ Valeur nominale
fe. 240,000.)

*

Les travaux sont commencés.

Les travaux scront commences in-
cessamment.

Les travaux sont commencés.

Le directeur-gérant a fait connaitre
au Ministre queulcs travaux commen-
ceront incessamment.

Lesltravanx seront commences aus-
sitdt aprés lapprobation du projet
définitif.

Le dirceteur-gérant a fait connaitre
que les travaux seront commeneés
incessamment sur la ligne de Liége 4
Namur.

Les travaux sur Ia ligne de Mons &
Manage ne pourront étre commencds

w'apres Uapprobation du projet dé-
initif soumis en ce moment a Iexa-
men du conseil des ponts et chaussées.

Lestravaux sont en pleine activité.

Le projet définitif n'est pas encore
approuvé ; le délai pour la présenta-
tion de ce projet n'expire qu'au 7 mai
prochain.



Annexe C.
TP Y

Tableare des cadres des fonctionnarres, employéds et gens de service de ladmi-
nistration centrale die Département des Travaws Publics.

1
1
2
3
2
7
3

SECRETARIAT GENERAL.

1 gection. — FIndicateur général.

2° cominis.

2° section. — Dwreau d'expédition

chef de bureau .

2¢ comumis ,

3 comnis,

expéditionnaires de 17 classe .
id. 2 id.,
id. 3 .,

surnumeéraires.

3° section. — Affaires générales. — Malériel , elc.

1
1

1

e commis , chef du matériel,
2° eornmis.

4 sectiomn. — Travaux Rydrauliques.

chef de bureau,

1 2* commis,
1 3° commis.

Le secrétariat-général comprend, temporairement et en vertu de délégation du Ministre,

une

D

RS

i
1

5 section. Chemins de fer concédes.

chef de bureau ,
surnumneéraires.

1 division. — Roules empiersrées.

ingénicur en chef des ponts et chaussées, chef de division,
chef de bureau,

2° cominis,

3= id.

2 division. — Chemins de fer.

ingénicur en chef des ponts et chaussées, chef de division,
chef de bureau,

2 1°° commis,

5
3

2¢ id,,
3 id.
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3° division. — Mines.

chef de division ,
chef de bureau,
1** commis,

2 id,

L P

4° division. — Posles.

direeteur ,

chefs de bureau ,

2° eommis ,

3 id.,

& id.,

adjoint-commis de 1*° classe,
id. 2 .,

adjoint-commis,

surnumeéraire.

R O] eE e e O] RN e

5° division. — Comptabilifé c¢§ personnel,

1 chef de division,
i chef de bureau,
1 1* commis,

5 2» id.,

6 3~ id.,

1 surnumeéraire.

CABINET DU MINISTRE,
1 chef de bureau,
§ 3° commis.

GENS DE SERVICE.

3 huissiers,
6 messagers,
1 concierge,
1 portier.
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Annexe D,

I
Etat géncral des dépenses d’entretien des routes en dehors des bawa avjourd’hu?

en vryuewnr.

EXERCICE 1845.

Travaux extraordinaires & la route de Dinant & Neufehdteauw ., . . . fr.
"Travaux d'abaissement et de raceordement d'une partic de lfa route de
17¢ classe, n° 1, dans la tranerse d'Qstende . . . . . . . . .
Fourniture supplémentaire de picrrailles pour Ientreticn de la route de
Namur a lalimite vers Mavehe . . . . . . . . . . - |
Reconstruction du pont de Sambre & Namur . . . . . . . .

Réparations au ponecau situé au Val-Benoit, route de Licge a Dinant.
Construetion d'un aqueduc sous fa route de Tirlemont & St-Michel. dans la

traverse de Jodoigne . . . . e e e
Construction d'un aqueduc sous 13 route d(, Dottwuus vers Roubaiy, & la
sortic du village de Dottignies . . . e e e .
Construction d'un aquedue sous I'accotement (lc la reute de Jupille & V is¢,
dans la traverse de Souvy¢ . . . . . . L L . R
Construction d'un aqueduc sous la route de Licge & Huy, dans la commune
dAmpsin - . . . . L . L L. e e
Réparations au pont suspendu sur lehlevc, aAAywaille . . . . .
Construction d'un perré destiné & prévenir I'éhoulement du talus de la route
de Jupille 4 Vis¢, dans la traverse d'Argenteaun . . . . . . .
Reconstruction de deux ponts sous la route de Hasselt & la Meuse . . .

Reconstruction du pont sur la Senne, route de Brunelles & Ninove . .
Reconstruction du pont sur la Dyle & Wavre, route de Bruxelies & Gem-
bloux . . . . . o . . . L L L L. ...
Enlévement des terres ¢boulées le long de la route de Jupille & Visé. . .
Reconstruction de quelques picces du méeanisme du pont & bascule de

Vleurgat . . . . . . . . . . . L oL 00
Construction de garde-corps et de banguettes sur Ia route de Namur vers
Marche . . . . . . o . L L L L0 0L
Travaux de pavage extraordinaire dans les traverses TAnvers . . . .
Redressement de Ia route de Namur vers Marche, a Pendroit dit Trou des
Chiens . . « . .« « o« e .0 e e e e
Convertissement en pavage de P'empierrement de la traverse de Neufcha-
teau. faisant partic de la route de Bastogne & Neufchiteaw . . . .

Reconstruction d'une partic du pavage de la traverse de Bastogne . . .
Reconstruction d’'un ponceau sous la route de Louvain & Hasselt, dans Ia

traverse de Meerbeek . . . . . e e .o
Reconstruction d'un ponecau souslembmnchemcnt de Fn"neux a \Luche

par Terwagne . . . e .o e e
Reconstruction d’'un ponceau sous la route ¢’ Aubel ala Mmene -

15

1,050 00
1,548 32
2,700 00

22,000 00

797 00
649 79
446 51

57 02

70 00
220 00

£.600 00

10,998 00
5,677 00

310 50

1,900 00
24 29
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Construction d'un ponecau sous la voute de Huy a Stavelot + . . . . 3,595 49
Revétements en pierres séches d'une partie du talus de la route de Jupille &
Vist « .« o 0 oo s e s e 3,990 00
Convertisseraent en crpicrrenient du pavage d'une partie de la route de la
Maison-Blanche & Herbesthal . . 0 . . o . ... 11,250 00
Réparation extraordinaire d'une partic de ta route de l{unoudmmps i}
Lowvegnez .. e . e e e e 1,520 50
Subside & Ia commune dL Fosses pour lo\cumon de travaux extraordi-
naives au pavage dans ecette traverse faisant partic de la grande voirie. 1,000 00
Enlévement des terres ¢honlées le long de la Meuse & Jupille . . 0 . 1,578 45
Construction de deux aquedues sous la route de St-"Trond & Maesteicht, . 257 72
Construction d'un cabinet daisance dans la maison du préposé au pont &
bascule de¢ Tongres . . . . . e 140 00
Subside & la provinee de Brabant pour 1.1 construction ll un mur de souté~
nement dang la traverse de Laeken, faisant parhc de la grande voirie. 1,550 00
Répavation extraordinaire  la route de Louvain & Tirlemont . . 365 00
Redressement de la route de Beaumont & Chimay . . . . . . . 5,600 00
Travaux extraordinaires sur diverses routes dans la provinee de Limbourg. 3,370 N
Enlévement des neiges sur plusicurs routes de la provinee de Luxembourg. 10,870 94
Eniévement des neiges sur diverses routes de [a provinee de Liége 3,779 26
Réparations extraordinaires aux routes empicrrées de Charleroy vers Phi-
lippeville et de Charleroy & Anderlues . . . . . . . . . . 14,000 00
Beconstruetion du pont d'Eghezée . . . . N &,000 00
Travaux de pavage extraordinaire & la route (l Ath au pont a l)asulle de
Rimey. . . . . « .« . L . 00000 470 00
Indemnité accordée & un particulier pour dommage causeé 4 sa propriété par
suite de la eonsteuction de a route de Grupont & St-Ifubert . . . . 70 00
Total . . . .fr. 167,586 48
e ————

Payjement des terrains cédés a lo gvande voirie, par suite de Uadoption de nouveaux plans
d’alignement ou de rectification, ete.

Acquisition de terrains par suite de fixation dalignements le long de la
route de Lidge a Aix-la-Chapelle . . . . . . . . . . i 16 40
Acquisition de terrains par suite de fixation dalignements le long de Ia

route de Marche 2 Terwagne . . . . . . . . . . . . . 30 90
Acquisition de terrains par suite de fixation d'alignements le long de la

roule de Liége vers Nanwwr . .« . . . . . e 139 35
Acquitition de terrains par suite de fixation d'alignements dﬂns la traverse

de Soumagne. . . . . . .. . L .00 . 7 60
Acquisition de terrains par suite de fixation dalignements dans la traverse

de Liége . . . . . . . e e e e e . 1,865 00
Acquisition de terrains par suite dc fixation d'alignements le long (lc la

routede Lidge 8 St-Trond. . . . . . . . . . . . . . 27 00

Acquisition de terrains par suite de fixation d'alignements le long de Ia
route de Bastogue & Neufchatean . . . . . . . . o 0 L 159 32
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Aeqquisition de terrains par suite de fixation dalignements dans ta traverse
de Diest . . . . . . . Coe e e e
Aequisition de terrains par suite dv h\atu)n dalignements le long de la
voute de Huoy a Stavelot. . . . . . . L. -
Acquisition de terrains par suite de fixation dﬂln'rncmuns le long de la
ronte de Bastogne a Neufehateaw . . . e
Acquisition de terrains par suite de fixation d'ah"nunun\ le long de ln
voute de¢ Namur & Haonut .. . . e e e
Aequisition de tervains par suite de h\mtlon & all"nemmts dans la traverse
deleuze., . . o o o 0 0 o o0 0L e
Aequisition de terrains par suite de fixation d'alignements (hns la traverse
de Lessines . . . - . e e e e e e
Acequisition de terrains par suite de fnauon d'alignements dans Ia traverse
de Vilvorde . . . . . . . . . Coe e
Acquisition de terrains par suite de fixation d"xlmnunents dans la traverse
de Beaudouwr. « . . . 0 o o e e e e
Aeyquisition de terrains par suite de fixation d’all"m.mems le long de la
route de Huy a Tirlemont . . . . . . . . . . . . . .
Aequisition de terrains par suite de fixation d’alignements le long de la
route de Louwvain & Hasselt. . . . . . . . . . . o . .
Acquisition de terrains par suite de fixation Jdalignements le long de la
route de la poste de Pitthem a Thourout. . . . . -
Acquisition de terrains par suite de fixation d’alignements le long de Ia
route de Liége vers Malmedy . . . . . . . . . . . . .
Aequisition de terrains par suite de fixation dlalignements le long de la
route de Liége vers Namue. . 0 0 0 0 0 L L 0 L o,
Acquisition de terrains par suite de fixation d'alignements dans la traverse
deMons. . . . . . . . L L L0000 0L
Acquisition de terrains par suite de fixation d’alignements dans la traverse
de Molenbeck-St-Jean . . . . . . . e e e e
Acquisition de terrains par suite de fixation dalwnumnts dans la traverse
deMons. . . . . . R . e
Acquisition de terrrains par suite de fixation dah"nuncms le long de la
route de Mons & Quiéveain. . . . . . . . . . . . N
Acquisition de terrains par suile de fixation d'alignements le long de Ia
route de Bruxelles & Gembloux . . . . . . . . . o, .
Acquisition de terrains par suite de fixation d'alignements le long de Ia
route de Battice aTheux . . . . . e -
Acquisition de terrains par suite de h\auon d ah"m,mux[a le long de 1‘1
route de Liége vers Malmedy . . . . . . .o -
Acquisition de terrains par suite de fixation d’ ‘nlmnunenta dans la traverse
deMons . . . . . . L o L oL oL L oL,
Aequisition de terrains par suite de redressement de la route de Termonde
a Lokeren, dans la traverse deZéle . ., . ..
Acquisition de terrains par suite d'élargissement (le [d route de Liége vers
Malmedy, aux abords de ladescente du pont de Chénde . . . .
Acquisition de terrains par suite de la rectification d'une partie de la route
de Huy a Tirlemont. . . . . . . . . |

- .

Acquisition de terrains par suite de Ia rectification de Ia route du pont de
Val-Benoit d Chenée. . 0 0 0 0 0 0 0 0 0L

27

«
9

200

Y

)

255

19,421

3,500
1,808

14

03

—
B

> 00

79

75

60

G4

24

706

(Y

00

00

00
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Acquisition de terrains par suite de la fixation dalignements le long de
route de St-Hubert & Rochefort . . . . . . . . . .

Acquisition de terrains par suite d'élargissements de la traverse de Saint-
flubert. . . . . .+ . . . 0 . 0000

Total. . . fr.

Salaive des chefs cantonniers.
Salaire des chefs terrassiers . . . . . . . . . o .
Salaire des survelllants, ., . . . . . . , . .

TFotal. . . fr.

Frais dicers.

Frais de transcription d"actes d’acquisition de terrains, . . . .
Frais de timbres d'actes d’acquisition de teryains .

Frais de procédure. . . . . . . . . . . .
Fraisderowte . . . . . . . . . . .

Total. . . fr.

RECAPITULATION.

Travaux en dehors des baux d'entretien, exécutésen 1845 . . . .
Payement des terrains cédés a la grande voirie par suite de Vadoption de
nouveaux plans d'alignement ou de rectification. . . . . . .
Salaire des chefs-cantonniers et terrassiers et des surveillants . . .
Fraisdivers. . . . . . . . . . . . . . . . ..

Total général. . fr.

106 00

21 00

36,412 Y
Y

8,615 86
8,469 74
23,588 (6
40.674 206

R ————

3 §2
184 80
967 34

52 80
1,208 76

i~

167,586 48

56,412 39
40,674 26
1,208 76

945,881 89
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Annexe £7.
SO e

Ftat géndral et detadllé des sommes employées surle chap L1, wre. 40, du budyet
de 1845, powr le service des batiments civils. (dllocation 52,600 fi-.)

1* Traitement du garde du monument de Waterloo . . . r.,
2 Intéréts, A divers, de rentes h)polhcquwa sur Photel de la Lum des
Comptes . . . . . . . . e e

3° Réparations au corps de logis de M le gouverneur a 'hotel du Gouver-
nement provineial, a Mons : enduits, plafonds, planchers, ete. . .
4* Construetion d'un bureau, d'un pignon, ouverture de baics de portes,
entrefends en menuiserie, portes, papier de tenture, peinture a Fhotel du
Ministére des Travaux Publies . . . . . . . . . . . . .
5° Etablissement de persiennes au nouveau Dbatiment eonstruit pour les
bureaux & I'hotel du Ministére des Travaux Publies . . . . . .
6° Etablissement de nouveaux locaux alfectés au logement de M. le Ministre

delaGuerre . . . . . . . . o . L . L L . L L.
7° Construction d'une serre dans le Jardin de Fhotel du Ministére de la
Justice. . . . . e e e e e

8" Elargissement des trottoirs le long de la rue de la L01 N .

9° Travaux d’'amélioration exéeutés au batiment, rue de I'Orangerie, au
Ministére des Finanees . . . . . . . . L L. .o
10° Domuine de Tervueren et ses dépendances : construction d’un pan dc
toiture neuve au Palais, entretien des autres toitures et des batiments du
haras . . . . o . L L . 0 L 0. . oo
11° Hotel de la Cour des Gomptes : construction d’un trottoir, entretien des
toitures, goutticres et batiments . . . . . . . . . .,
12° otel du Ministére des Travaux Publies @ entretien et amélioration des
tOllul‘Cb, goutlnuts, ete, . . . e e e e e - ..
153" IIotel du Ministére de Ulntérieur : entretien des batiments, dw toitures,
gouttiéres, cte. . el pavement en bois et briques du grand vestibule de Thotel.

4> Hotel du Ministére de la Guerre = entretien des batiments, des toitures,

Arnuttiéres. peinture, ete. . . . . . . . . . ... .,
5 Hotel du Ministére de la Justice : entretien des batiments, toitures,
"outuu‘es, etc. . . e e e e e e e e e
16> Hotel du Ministére des Flmme\ : entretien des bitunents et des toitures,
planchcr dans les magasins . . . . . . . - e -
17" Hotel du Ministére des Affaives Etrangéres : entretien des batiments et
des toitures, €te. . . . . . . . 0w e e e e,

18° Palais de la Nation : entretien des toitures, ete. . . ., . . . .
19° Palais rue Ducale : entretien des toitures, gouttiéres, ete. -
20° Hotel des Monnaies : entretien des batiments et des toitures, gouttiéres, etc.
21° Hotel rue de la Montagne : entretien des batiments et des toitures , ete.

16

340
1,499

[.600

5,050

3,000
8,266

610

2,400
1,700
1,554
2,160
2,070
740
1,900
890
473
630

952
1,215

00

99

Y

00

50

00

00
o
Yo
00
00
00
00
00
00
00

00
00
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22" Temple des Augustins : entreticn des toitures ¢t réparations aux macon-

DEPIES, C1C.  +  + v v v e e e e e e e e e 560 00
25" [aute Cour militaire, cte. : entretien des batiments et des toitures. . 310 00
24° Observatoire : entretien des toitures, gouttiéres, ete. . . . . . 345 79
25° Bitiments des Musées, Bibliothéque royale, ancienne Cour, «te. :

entretien des toitures, ete., des dits batiments . . . . . . . . 1,765 00
26° 1otel du Gouvernement provineial & Ifasselt : travaux d'entretien. . 299 65

27° Hotel du Gouvernement provincial & Gand : réparations aux maconne-
ries, aux toilures, goultiéres, ete., travaux de peinture . . . . . . 3,669 50

Total . . . .fr. 52,600 00
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Annexe F.

Devis estimatef des ouvrages @ cxécuter aux dépendances du Ministére dos

Affaires E trangeéres, ¢ Bruzelles.

Démolition de la charpente ¢t de la toiture, maconneric des murs de séparation au reu-
de-chaussée, murs de [fagades et intéricurs pour l'étage & élever au-dessus des éeuries

et remiscs, ensemble . . . . . . . o . L L. L L L L L.
Pierres bleues pour seuils et lintcaux des croisées, créches, et pierres de recou-
VEEMENL. + « v« e e e e e e e e e e e e e e
Pavement des Geuries et passages cn briques, sur champ, ct pavement de la

sellerie en carreaux rouges . . . . e e e e e e e
Bois de charpente, pour ouvrages & faire & lanczen gitage ct pour le nouveau
gitage, poutres et poutrelles, bois pour la séparation du passage de I'étage ct
contregites des plafonds . . . . . . . o . L, o o L.
Replacement de la charpente et de la toiture en ardoises neuves et vieilles, et
réparation de la gouttiére enplomb. . . . . . o . o o 0 L
Plancher en bois d¢ sapin pour I'étage supéricur et réparation du plancher exis-
tant, & faire servir pour le grenicr . . . . . . . . o . L .
Menuiserie en bois de chéne pour portes ct croisées du nouvel étage, grandes
et petites portes pour Péeurte et les passages . . . . . . . . . .
Escalicr en chéne jusquau grenier et pour le service de la chambre du cocher

au-dessus de Péeurte . . . . . . . . L . L L oL L L.
Plafonnage, sur lattes en chéne, des chambres des passages ct de I'éeurie, et
réparations des plafonds des remises . . . . . . . . . . . .
Recrépissage des murs intéricurs, de Pétage de Fécurie et de la sellerie, et des
murs de facades versles cours . . . . . . e e e
Serrurerie pour pompes des croisées, serrures, basoulcs et pcmtures des grandes

etdespetitesportes . . . . . . . . . . . . . ... .
Vitrage et peinture des croisces et des portes. . . . . . . . . . .
Pour imprévu ct confection des plans, direction des travoux . . . . . .

Total. . fr.

Le présent devis montant & la somme de dix mille francs.

Bruxelles, ce 7 juillet 1845.

Leox Suys.

2,775
500

250

825

1,800
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Annexe 6.

Relevé des tradtements ot indemnités des ingéniowrs et conduclonrs des ponts et chaussies
le personnel dw corps

S S S i R SR TA T ST SO O S S SN A TR ST SUX:S.
TRAITEMENTS ET
CHAP L | CUAP 1L | CHAP 1 CHAPITAE 1T CHAP 11 { CHAP I [CHAP U CHAPLIRE 1
aRe ler arr 7 anr 9 ant It anr 15 ar 17 anr L9 anT 28
MNOMS. QUALITES. - h neust |y piee
CABAL dius b dans CAONAL
ROUTES. | SAMBRE. de BSCAUT. e "i"""’ ls prov nee| PENDRE,
146 :‘;lda de DE MUN> 4 LOADE
LHARLERDY N!?)mur Linthourg
{ N I, e
lademmte | Lrntement] Traatement| Traatement] tudemmte | Tratement [ Teartement ] Trartument | Trartement { Lndemante
1. 2, 3. 4. b 6. 7 8 0. 10.
Noel ... ... .| lospecteur de fa 2 dayon, " » » " . » » » » »
De Moor . . .. .. Id 3 ud. N " . M « v " " N »
Kummer . . . ... | Ingemew en chetde 20 ¢l n » » v » » » " » v
De Lahaye . . ... Id. ul. » u » » v » » . » v
Desat o, .. .0 Id. d » N . » N » s N » .
Groetaers. . . ... Id. . » » n » » v » » » »
Petitfean . . . . . Ingémewr de fre ¢l |, ffon » » » N u » » » " N
‘ingemeur en chet. supplimt
Mages. . ... ... | Ingemeur de {re classe. » v » » » , . n » “
Belpawre . . . ... Id. d N » » N » » M N » »
Jorwet . . ..., k. e ud, » v L » » Pl n n » )
Houbotte. . . . .. Id. d » , » N » u » » v ,
Spaak . ... .. Id ud » . . v v u . » N M
Masson. . . ... 1d. 1d » » " » . v » M v »
Vanderheyden, a Id. 3¢ ad » » » a » » » » » »
Hauzeur.
Dandehn, A.. . .. H 1d » » " » u » N M » »
Cogmioul - , . . .. Id. id. v s » u » » » » . »
Zuber . ... ... Id. wd. o » » " » » » . » »
Dedier . . . .. .. Sous-mgénseut e . v » » » » 2,400 » » 8 w
Schoin . . . .. ..} Conducteur de fee classe. » » > - ® . » » » »
Groutard . . . id ul » 2,400 » v » » » » » »
Wineq . . ... .. Id d . 2,400 » » » o » M » »
De Rudder. . . .. Id d " » bt » 630 » v n » »
Gsarmer. . . . . . . Id . » » » » 210 - v " " »
Verdoneh, . ., . . Id. ul. » " v » » » » " » »
Thibesard . ., .. I, d. » . » » » » N " » N
Mulbs. . .. ... Id ul. » ®» 4 ] » » ) » » »
Van Bingh . . . . . Id, . » » . ® » v » » " »
A reporter . . . . . » 4 500 » " 840 2,400 » , » »
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payds sur des allocations du budget et des crédits spéciaur autres que Uallocation pour
« des ponts et charessées.

INDEMNITES IMPUTABLES SUR LE

d
(HAPIIRE 111 FONLS FONDS SPECIAL TONDS toany

EONDS SPECIAL FOBS SPECIAL LOMDS
spewnal du pour spre pius [spoant des
du pour la conalinibion waml  HHaconstruction dbn canal | spran- voutes fopeaatdu TOTAL, Observations
CHEMIN DE FER i dissement [news st wual
w CHEMIN DE FEN. DE LA CAMPINE b Latéral de la
serLor Tuwvohoeut v LA MRUSE b entre pﬁl provincede de Leleacte
TATION

dAnvas | Lusemb

R N e e R g N S T e
Tratement| lulemprté | Lratcment |tudemnste [Trattement jindimmte {Hodemnte |ravtement] Indemmié | tndemmte | Trartement { udemme
1. 12. 13 14 ). 16 17 18 19 20 21 22
. ¥ » 3,000 » n » » » s n » 3,000
» » » 3,000 n » » » b » » e 3,000
Le trattument est paje
® v » » » 4,800 » » » » » N 4,500 sur lallocation du per~
sonnel despoots et chaas
sces, D indonmty ce-con-
5,200 4,500 » » » » n n » » » » 10,000 tre ¢st aicordes pour
frais de deplacement
» v » 4,800 » » » o u » » » 4,800
» » » 4,800 » » » o M » u » 4,800
3,800 3,700 » » » » v » » » » » 8,900 La somme de 3,700 fr
1)400 represente un clufire
Gentuel
4 » » 2,800 ¥ » u u » u » » 2,500 Le tzartement o5t paje
«nr[l alloction aus pouts
ot chaussees, | endemmte
» 2 ® » » » ® » » 1,200 » a 1,200 - contre st accordee
pour frus de deplace-
» » » » » » o » » » » 2,500 2,400 meot
» » » » » » v » 3,400 » » » 3,400
» » » » B 6 2,500 » » » » » 2,500
Ces sommes represen -
. N . 2,500 N . " N N R . . 2,300 tent un clufiye éventuct
» » » » » » » » 1,800 » n » 1,500
'Y » » 1,800 » » b » » » » » 1,800
» » » 1,800 » » » » » » » » 1,800
» » » 1,600 ) » b » B Y n » 1,800
2,000 00 » » » » x » » » » » 2,600
» » » » » » » . » » » » 2,400
» » » » » » © » » » » » 2,400
> » » » » » » » » » » » 2,400
Cette indempite lur est
3 » » » » » » » » » » » 630 accordee en qualite de
maftre de port do 1 hs-
caut a band
» > » u » » » n » » ° » 210 14 i Audenzerde
> » 2,400 » » » » » » » » » 2,400
3,400 600 » » » » » » » » » » 3,000
> » 2,400 2,000 » » » » » » » » 4,400 Ges sommes represcn-
teot un chiflee eveatuel
» » 2,400 1,200 » » » » » » » » 3,600
14,600 9,700 7,200 29,500 » 4,800 2, » 5,200 1,200 » 2 400 85,340

17
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TRAITEMENTS ET

CILAP. 16| CHAP. 11| GHAD. ¥l CUAPLTRE LL CUAR, IL| GHAP. 11, ] CIEAP, 1L, GUAPITRE 1L
aer. lot, ART. T, ant. 9, Aar. 11, aay. 13, ane. 17, ant. i anv, 28,
QUALLTIS, - - - - wevse | e | -
cARAL dansles |70 CANAL
ROUTES. | SAMBRE, de ESCAUT, li"’:":“‘“ ta pr&:l\.rince DRNDRIE. x mons A GomDi,
SHARLEROY L‘gi'l’“’;‘:r'd" I.i:xnbburg.
L e N Lo ey
Lodemnitd. | Traitement} Taaitement| Traitement | Indemnité, § lraitement] Trait t| Trait Trait t| Ledemnitd,
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10.
Repovt. . . .. .. u 4,600 » . Bi0 2,400 » » N u
Samo . . . .. Condueteur de 1 classe, 1, H00 u » » » " » » u »
Lamquet . . . . 1d. id, . v » v . " » » » »
Lefebvre . . . . . . Hi. id. N » » 2,400 n " N n u »
Nef, F. >, .. 1d. 2e . N » 2,000 » » " » o » »
Delgotal . . . 1d. il » » " N N » » » » »
Stiénon. . . . . 1d. id. N " " » n » » » » M
Balbeur . . . Id. id. » u » w N ., N » » »
Rogier . . . . . Id. il n » » » » “ M » » »
Pierard. . . . . Id. id. s N » » u . u 2,000 » »
Descamps. . . . Id. id. » u » » » ® » n 2,000 500
Silvais . . . . . id. id. » " » » N » ,. N » »
Criqquelion . . . 1d. id. » n » ” N N N » » n
Thomas. . . . . Id. ul. w » » » » » N s » »
Daubresse . . . id. 3¢ id. » » v " " 1,500 » » » »
Simomis . . . . Id. id. » n " " » » 1,500 » » »
Goedert. . . . . 1d. i, " » n » . . » . » »
Trouet . . . .. Id. il » . » n N N » » = »
Descamps. . . . Id. id. " " » - » N N M » »
Claes . . . ... Idd. il " » 4 » » v » » » EY
Keelhoff . . .. 1d. id. " " » - n . N ® » »
Didier . . . . . 1d. id. - » » » » » » » o »
Yan de Loo. , . Idl. id. » a " » » . n » » .
Toeftaert . o . . Id. id. » » » » n » » v » »
Van der Elst . . 1d. id. » » » » » » N » » »
Toraux. . . . .. 1,500 4,800 2,000 2,400 840 3,000 1,500 2,600 2,000 500
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ST ST S S S o O BT

INDEMNITES IMPUTABLES SUR LE
CRAP 11t .
ins FONDS SPk N FON
1ONDS SPECIAL | vonbs spronr | 0 S SPECIAL | FONDS ] FONDS | yqy g
specaal du pour spet pour [specal des Ld
— TeR~ e .
du pour ha canalisation canal la coustruction du anal ll pean m“l:: ) Tpewl Gu TOTAL. Qbsea'vahons.
CHEMIN DE FER d later 1l disscment fueuy  dous ol
en CHEWIN DF FLM DE LA G\MPINE. de la
Turnhout A L\ MFUSH Lenteeptt {provinced. de Leleaete
EXPLOLTATION d Anvers | Luyemb
T g, | P g | T P O, ™ e
Trmtement | Indemwmte, | Trotcme nt| Indonmté [ Trarlement | lndemaste |lodemvrte | Craitementjludemnité |lndemte | Tistement| lndemmte
. | e | o5 th, | . | 16 (7. i8. | 1o | 2. | 2 | e
14,800 9,760 7,200 29,500 N 4,800 2,500 v 3,200 1,200 »n 2,400 55,340
n » 2,400 » » ” " » » » b » 4,200 Ges deux sommes oo
prisentent  wn  (hafire
» u 2,400 1,000 » » » " » » u » 3,400 ) ‘veotuel
» » Py » » Q » o » » » » 2,400
» » n ”» n n » » » » n » 2,000
» " N » 2,000 1,000 " M N » » N 3,000
» u » » 2,000 1,000 » " »n » » » 3,000
» » » » » » v » » b 2,000 » 2,000
» » » » » » » » » » 2,000 » 2,000
» » » » » » u n » » » » 2,000
» » B » n » » n » » » » 2,500
» » n » » » » 3,000 1,000 » u » 3,000
» » » f » » » 2 (K0 1,000 » » » 3,000
» » » 1,000 » » n » » » » » 1,000 Meme obsersazon yue
M No#l
» s » n » n » » » » a » 1,500
» » » » n ” ) » » » 0 v 1,500
» » » n n » n » » » 1,500 El 1,500
0 » n » » n » » ® » 1,300 n 1,306
» » » » » » » 1,308 750 u » * 2,350
» » » » n » » t 500 730 » M » 2,250
» » » n » » » 1,300 730 » ) 5 2.2350
» » » » n » 700 " » v » 5 150
» » » 150 » > » n » » » » 130
Idem
» n n 130 » » » » » » n » 150
» 2 » 730 n » » » " » » » 150
14,800 9,700 12,000 33,750 4,000 6,500 3,250 8 300 9,450 1,200 7,000 2,400 134,590
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RECAPITULATION.

Fonds du budget. . . . .. ... ... . fe. 48,240
Fonds spéeiaux, + v . v v s s v v v 4o oo . 88,850
Total égal . . . . .. .. 134,590

[



