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Chambre des Représentants.

N R D e T —— m—

Seance ou 19 Junrer 1881.

Crédits spéeiaux pour travaux d'utilité publique (1).

RAPPORT

FALT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M. JOTTRAND.

e 3 m——

MessiEurs,

Le but du projet de loi déposé le 43 juillet et sur lequel nous avons ’hon-
neur de vous présenter rapport est multiple.

Il alloue d’abord au Gouvernement des crédits spéciaux pour travaux
publics a concurrence d’'une somme de 46,473,700 francs.

Il ouvre ensuite au Budget special du Département des Travaux publics
pour 1884 un crédit supplémentaire de 400,000 franecs.

Il autorise la concession par voie d’adjudication publique d’un chemin de
fer a voie étroite d’Anglenr sur la Meuse 4 Clavier-Terwagne dans le Condroz.

Il autorise PEtat a déroger a la loi du 13 mai 1845 sur sa complabilité, en
reprenant & son profit un contrat d’entreprise conclu au profit de la ville de
Bruxelles.

Il approuve l'acquisition d’un immeuble sis rue Ducale a Bruxelles, faite
pour linstallation de certains services du Département des Travaux publics.

Il fixe enfin les moyens financiers par lesquels 1l sera subvenu aux diverses
dépenses proposées.

(1) Projet de loi, n° 198.
(®) La section centrale, présidée par M. Descaues, était composée de MM. Vanoen Kisvene,
Noruous, Paternostes, TourNay, OLin et Jorrran.
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EXAMEN EN SECTIONS.

L’examen du projet de loi a cu lieu en sections le 14 juillet; il a amené de
nombreuses observations qui seront successivement mentionnées & I'occasion
des parties du projet qui les ont provogquées.

Le travail des sections a abouti au résultat suivant :

La premiére section a omis de terminer son travail par un vote sur l'en-
semble du projet de loi. — Six membres y étaient présents.

La deuxiéme section a adopté le projet par quatre voix et trois abstentions.

La (roisiéme section I'a adopté a 'umanimité, un membre regrettant tou-
tefois qu’il comprit des allocalions pour constructions d’écoles normales.

La quatriéme section I'a adopté par trois voix el une abstention motivée
par les crédits relatifs aux écoles normales. '

La cinquiéme seclion a, comme la premiére , omis de statuer sur 'ensemble
du projet et a exprimé, a l'unanimité, ses vegrets de la précipitation avec
laquelle le projet distribué la veille au soir lui a été soumis. — Cinq mem-
bres étaient présents.

La sixiéme section a adopté le projet & Punanimité aprés deux jours
d’examen et une protestation d’un membre, formulée le premier jour, dans
le méme sens que celle de la cinquiéme section. — Six membres étaient pré-
sents le premier jour, deux le second.

EXAMEN EN SECTION CENTRALE.

Avant de donner son opinion sur les diverses parties du projet de loi, la
section centrale exprime ses regrets de la persislance que semble mettre le
Gouvernement a ne présenter ses demandes de crédits spéciaux pour travaux
publics qu’a la fin des sessions, et & en précipiter I'examen et la discussion.
Ce mode de procéder n’est point particulier au Gouvernement actuel; il
semble une tradition que Padministration entretien fidélement & quelque
parti quappartiennent ses chefs.

La Chambre a pour devoir de persister & le blamer & quelque parti qu’ap-
partienne la majorité.

Ce procédé constitue presque une atteinte a la prérogative parlementaire.
Les inconvénients graves qu'il entraine a sa suite ont été maintes fois exposés.
Qu'on relise notamment les rapports de la section centrale sur les projets
devenus les lois du 4 aout 1879, du 23 mar et du 26 aout 1880, et 'on se
convaincra de la nécessité de changer de méthode.
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Ces trois projets comportaient respectivement des allocations de crédits
spéciaux pour 104,885,000 francs, 26,500,000 francs et 30,698,500 francs,
ensemble plus de 162 millions de franes ; le premier a été déposé le 2 juil-
let 4879, rapporté le 13 juillet et voté le 34 juillet; le second déposé le
16 avril 1880, rapporté le 4 mai, a é1é voté le 8 mai ; le troisiéme, déposé le
10 a0t et renvoyé aussitél & une commission spéciale, était voté le 14 aot.
Le projet actuel, qui comporte lallocation de 46,473,700 francs, a été déposé
le 12 juillet et Pon semblait s’attendre & ce quil fat rapporté et voté pour la
fin du mois.

Dans de telles conditions, un examen approfondi sans lequel il n’est pas de
contréle sérieux est rendu impossible a la section centrale, et cependant cet
examen, pour des projets gui, comme celui qui nous occupe, tendent a
engager la solution de questions trés-nombreuses, est au moins aussi impor-
tant que celui d'un Budget.

La section centrale se contente cette fois encore d’attirer la sérieuse atten-
tion du Gouvernement sur ces observations et sur celles qui les ont précé-
dées; et elle espére qu’il en sera tenu meilleur compte a Pavenir. Elle croit,
comme la section centrale qui a examiné le projet de loi du 16 avril 1880,
qu’un excellent moyen d’assurer le controle de la Chambre, tout en épargnant
son temps et celui de MM. les Ministres, serait de discuter en méme, temps
que chaque Budget, les crédits spéciaux qui s’y rattachent et de voter ceux-ci
a la suite du Budget Iui-méme. lls constitueraient une sorte de Budget extra-
ordinaire annexé au Budget ordinaire et c’est la ce qu’ils sont en réalité.

Cela dit, passons & Pexposé des observations qu’a eu & examiner votre
section centrale, des résolutions qu’elle a prises et des motifs qui Pont déter-
minée.

ARTICLE PREMIER.
Cet article ouvre au Gouvernement des crédits spéciaux a concurrence de

46,473,700 francs, pour des dépenses extraordinaires trés-variées et qui se
classent comme suit :

Routes et ponts . . . . . . . . .fr. 4,500,000
Bitimentscivils . . . . . . . . . . 5241.200
Travaux hydrauliques . . . . . . . . 19,690,000
Chemins de fer en construction . . . . . 300,000

— en exploitation . . . . . 18,760,000
Postes et télégraphes. . . . . . . . . 561,000
Marine . . . . . . . . . . . . . 421500

{e, § 1o, — Routes et ponis.

Crédit demandé : 1,500,000 francs.

Le but de ce crédit est de faciliter I'accés des gares de chemins de fer ou
des canaux, par Pétablissement ou 'amélioration de routes et de chemins qui
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y conduisent, ainst que par Pétablissement de ponts ou le rachat des

péages de ponts déja établis.

Le Gouvernement se réserve de faire usage du crédit sollicité soit pour
des travaux exécutés directement par UElat, soit pour des subsides alloués

aux provinces el aux comraunes.

Les subsides aux communes s'élévent en sommes & liquider pour 1881 &
500,000 francs, et il y a en outre des promesses de subsides & concur~
rence de 4,200,000 francs; c’est a peu prés In situation renseignée a chaque

demande de erédit de ce genre.

Adhérant aux désirsformulés dans la quatriéme et dans Ia sixiéme section,
la section centrale a demandé au Gouvernement des détails sur la destination
du crédit sollicité et sur son extensibilité.

Il lui a été répondu ce qui suit :

QUESTION.

A quels travaux est destiné dans 'esprit du
Gouvernement Ie crédit de 1,500,000 francs
surtout quant aux ponts & construire?

Le pont de Sclayn y est-il compris et dans
Paffirmative quand so construction sera-t-elle
commencée 7 Méme question pour le pont Léo-
pold & Bruxelles ?

Le Gouvernement ne peurrait-il doubler le
crédit sollicité qui parait peu en rapport avec
les besoins constatés ?

REPONSE.

—

Une partie de ce erédit servira & construire
des raccordements avee de nouvelles stations
de chemins de fer, et une autre parlie sera
affectée & la liquidation des subsides promis A
des communes.

On s'oecupe de la rédaction des projets défi-
nitifs des ponts de Flémalle,Maescyck, Bas-Oha,
Sclayn et Herstal-Wandre sur la Meuse.

Les travaux de construction de ces deux der-
niers ouvrages d’art pourront probablement
encore étre adjugés celle annde.

On négocie également le rachat de ponts
concédés.

Quant aux ponts destinés & remplacer le pont
Léopold a Bruxelles; pour le passage du bou-
levard Léopeld II, les difficultés existant entre
la ville de Bruxelles et I'Etat subsistent tou-
jours.

Il est du reste 3 remarquer que les Cham-
bres ont déja voté pour ces travaux un premier
crédit spéeial de 1,000,000 de francs. (Loi du
4 aolit 1879), qui a presque recu sa compléte
destination.

Hl y aura donc lien de demander un 2¢ et
dernier crédit, lorsque le Gouvernement aura
passé une convention définitive avec la ville.

Le crédit sollicité de 4,500,000 francs sera
suffisant pour solder le montant des travaux
exécutés pendant cetie annde et les premiers
-mois de 1882.

En présence de cetfe réponse, votre section centrale ne croit pas devoir in-
sister pour 'extension actuelle du crédit. Il ne faut pas perdre de vue que Ia
loi du 4 mar 1879 accordait pour le méme objet un crédit de 4,875,000
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francs. La section toutefois engage le Gouvernement & poursuivre active-
ment la solution des questions qui se vattachent & la construction du pont
Léopold ; d'un autre coté clle appelle aussi I'atlention du Département des
Travaux publics sur la nécessité de satisfaire rapidement & tous les besoins
de raccordement qui lui seront signalés, surtout dans les régions rurales.
C’est & cette condition que nos grandes voies de communication apporteront a
notre agriculture toute aide puissante dont elle a besoin.

§ 2 (du projet de loi). — Bruges. — Hétel du Gouvernement provincial,
reconstruction des bdtiments incendids ; agrandissement; construction de
locaux powr les ponts el chaussées.

Crédit demandé : 800,000 francs

Par la loi du 4 aott 1879 vous avez voté pour le méme objet un premier
crédit de 240,000 francs. A cette époque on estimait la dépense de recon-
struction de cet hotel détruit par lincendie, a 350,000 francs. l devait étre
réédifié dans le style des superbes monuments qui rappetlent 3 Bruges son
ancienne splendeur. La province devait intervenir daus cetle dépense pour
200,000 francs, le Gouvernement pour 150,000 francs. Le surplus du crédit,
soit 60,000 francs, était destiné & achever des travanx cntamés depuis long-~
temps aux batiments des bureaux du Gouvernement provincial.

Aujourd’hui il est reconnu indispensable non-seulement de reconstruire
le batiment incendié, mais encove d’agrandir les bureaux ainst que 'hotel du
Gouverneur et dy adjoindre des bureaux pour la direction des ponts et
chaussées.

L’Etat consent i se charger de ces travaux, la province limitant d’avance
son intervention & 200,000 francs pour les batiments et a 100,000 francs pour
le mobilier.

Votre section a voula se rendre compte de Pentreprise nouvelle dans
laquelle le Gouvernement allait s'engager.

Voici les renseignements qu’elle a obtenus du Gouvernement :

QUESTION. REPONSE.

Priére de communiquer le plan et le devisde | Le devis et les plans des travaux de recon-
I’hétel provincial de Bruges. struction d’'une partie de ’hétel du Gouverne-
ment provincial & Bruges sont ci-annexés.

La dépense en traveux eost dévaluée a
fr. 1,013,425 50 c* et Pacquisition des terrains
a fr.336,874 50 c*,soit en tout1,550,000 francs.

Mais ce n’est 12 qu’un avant-projet. I n’a pas
encore ¢té approuvé par le Gouvernement.
Dans tout état de choses, it y aura lieu de lui
faire subir des modifications profondes afin de
réduire la dépense d’exéeution dans une trés-
notable proportion. .

Les plans que nous avons eus sous les yeux sont trés-beaux; ’édifice sera
en style gothique flamand de la fin du X1Ve siécle.
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[i résulte du devis tout i fait provisoire qui nous a été communiqué, que
Uon évalue le batiment des ponts et chaussées a fr. 181,643 50 ¢¢; le palais du
Gouvernement provincial proprement dit & 794,810 francs; I'établissement
d’une communication entre ce palais et Uhabitation du Gouverneur & 29,000
francs; les accessoirs & 8,000 francs. — Mais tout cela, de I'avis da Gouverne-
ment lui-méme, doit étre revu et réduil.

La seclion centrale, approuvant en principe les travaux proposés et con-
fiante dans le soin que metlra le Gouvernement & les maintenir dans de sages
limites, vous propose U'allocation du crédit demandé.

§ 3. — IHasselt. — Construction d’un nouvel hitel pour le Gouvernement
provincial.

Crédit demandé : 100,000 francs.

Ce premier crédit engage le Gouvernement dans une dépense qui a été
évaluée & 800,000 francs.

La section, organe de la deuxiéme ct de la cinquiéme section, a obtenu du
Gouvernement les renseignements suivants:

QUESTION. REPONSE.

Priére de communiquer le plan et le devis de | Les plans et le devis dressés par M. Parchi-
I'hétel provincial de Hasselt? teete Jaminé sont ci-joints.

Les travaux sont estimés A 658,178 francs et
Pacquisition des terrains & 144,822 franes,
ensemble 800,000 francs.

Ce projet dressé, il y a 8 ans, a donné lieu &
de nombreuses observations et, par suite, il
devra étre eomplétement remanié.

La dépense sera réduite au strict nécessaire.

Un devis trés-détaillé est joint & cette réponse, mais il date du 6 juin 1873.

Le plan doit étre remanié et par suite les devis; ceux-ci pourront, suivant
toute apparence, étre réduits; la section centrale estime que la constriction
projetée est nécessaire et adopte le crédif sollicite sous la condition de 'en-
gagement de ne point exagérer la dépense.

§ 4. — Saint-Gilles-lez-Bruxelles. — Prison cellulaire.
Crédit demandé : 1,400,000 francs.
Cetle prisom, dont le gros ceuvre est presque achevé, a été décidé par le vote
du Budget de Ia Justice pour 1878.

L'article 81 de ce Budget allouait & cet effet . . . . fr. 1,054,000 »
Le Budget de 1879 y a ajouté . . . . . . . . . . 652000 »
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Sur ces deux crédits 900,000 francs ont été affeclés a la prison de Saint-
Gilles, un arrété royal du 24 avril 1879 a transféré du Ministére de la Justice
& celui des Travaux publics le soin de continuer cette construction. La loi du
4 aoit 1879 est venue ajouter aux précédents 900,000 francs un crédit de
1,500,000 francs.

Le cout total de Pédifice s’élévera probablement 4 4,820,000 francs. Dans
les prévisions premiéres il ne devait pas dépasser 3,622,529 francs suivant un
devis trés-détaillé daté du 13 mars 1878.

Votre section centrale, frappée ainsi que la premiére et la cinquiéme section
de cette discordance entre les prévisions et la réalité définitive, maladie qui
parait incurable chez nos architectes, a voulu en connaitre la cause dans le
cas présent. Voici 'explication qui lui en a été donnée (I’Exposé des motifs
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n’invoquait que les défauts du sol):

QUESTION.

Priére de communiquer le plan et le devis de
la prison cellulaire de SGilles.

Dol provient le supplément de 1,520,000
francs aujourd’hui nécessaire?

Les défauts du sol ne peuvent entrainer,
semble-t-il, pareille dépense imprévue.

Peurquoi a-t-on négligé des travaux de son-
dage préalables pour s'assurer de Ia nature du
sol?

REPONSE.

Le devis et les plans principaux sent an-
nexds A la présente.

Les fouilles de Pavchitecte chargé primiti-
vement de la construction par lec Département
dela Justice, n’ont pas été nombreuses et assez
profondes pour donner une notion exacte et
compléte de fa nature du sol. On acquit cepen-
dant les terrains et on comumecnea les construe-
tions. Ce n'est gue plus tard, aprés que le
Département des Travaux publics, & la demande
du Département de la Justice, cut consenti &
charger le service des batiments civils de pren-
dre la surveillance de Pentreprise, qu'on pra-
tiqua de plus amples tranchées et que l'on
apercut que les couches inférienres du sol pré-
sentaient de grandes inégalités au point de
vue de la résistance. Le comité permancent des
ponts et chaussées a constaté qu’en effet, le
sous-sol, au lieu de présenter une résistance
uniforme cenvenable, était criblé de poches
remplies d’un sable mert, fort sujet au tasse-
ment. Dans cet état de choses, il a proposé I'exé-
cation d’'un radier général en béton. G'est de
exécution de ce radier que provient, pour la
plus grande part, le supplément dc dépenses, Ic
travail dont il s’agit ayant colité 700,000 francs.

Les premiers sondages ont fait croire & nu
terrain de résistance uniforme; en effet, ils
n’ont renconiré que trés-rarcment des poches,
eelles-ci étaient éparpillées ¢h et 1a sur tonte
la surface de emplacement choisi, et & des
profondeurs inégales. -

Auncun sondage ne pouvait donner une idée
exacte de leur importance. '

En outre, les briques que I'architecte comp-
tait employer pour les parements cxiérieurs
étant défectueuses et salpétreuses, I'on s’cst vu
forcé de leur en substituer de meilleures, ce
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qui a occasionné une dépense supplémentaire
de 250,000 franes.

Le systéme de chauffage prévu ayant égale-
ment 6té reconnu insuffisant, il faudra le com-
pléter; Ia dépense de ce chef est dvaluée &
65,000 francs.

Le Département de la Justice a aussi ré-
clamé I'exécution de quelques travaux d’amé-
lioration, qui ont notamment pour but d’uti-
liser les caves, ete.; Uensemble de ces divers
euvrages est estimé & 133,000 francs.

Enfin la somme de 172,000 francs formant
le reste des 1,320,000 francs, est destinée &
couvrir les frais de surveillance, les honeraires
de l'architecte et autres dépenscs omises au
devis primitif (1)

(* V. annexe n° 1.

La section centrale reconnait que I'administration des Travaux publics n'a’
& supporter aucune part de responsabilité dans les mécomptes que cette
construction a occastonnés, le mal était fait lorsque le soin de la conduire a
bonne fin lui a été confié. Des récriminations au sujet des faits antérieurs i
sa direction seraient sans utilité et Uentreprise étant presque achevée, il ne
reste qu’a voter les fonds nécessaires pour la payer.

§ 3. — Bruxelles. — Bureau principal des postes el télégraphes.
Crédit demandsé : 500,000 francs.

Ce crédit est le deuxiéme sollicité pour cet objet; la loi du 4 aout 1879,
§ 14, avait alloné déja 1,200,000 francs.

La construction de ce monument sur Femplacement de 'Hotel des Mon-
nais a transférer 4 St-Gilles a été votée en 1874. Une évaluation approxima
tive fixait a 3,500,000 francs la dépense & faire.

Le plan primitif a di étre remanié par suite du refus de la ville de
Bruxelles de laisser empiéter sur la superficie de la place de la Monnaie et
aujourd’hui les constructions projetées doivent s’étendre sur tout le bloc de
terrains compris entre fa place de la Mounaie, la rue de I'Evéque et la rue
Fossés aux Loups, par suite du remaniement du plan.

Le devis s'est élevé de 3,500,000 francs a 5,270,000 francs. Pour 920,000
francs, cette augmentation est justifiée par la mauvaise nature du sol qul
rend nécessaire un radier général en béton (200,000 francs), et par les expro-
priations indispensables (720,000 francs).

Votre section a obtenu du Gouvernement les renseignements désirés par
la 1r¢ et la Bme section sur le surplus des causes de cette augmentation.

QUESTION, REPONSE.

Priére dc communiquer les plans ct les devis| Les plans approuvés par la commission
pour le nouvel Hétel des Postes, & Bruxelles? | royale des nmonuments ct le devis sont ci-joints.
La dépense supplémentaire prévue parait| Le surplus de dépensc de 850,000 francs
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justifiée, & concurreuce de 920,000 francs; |provient de ce que, comme le dit 'Exposé des

ot provient le surplus, soit 850,000 francs? | motifs, les constructions 3 ériger, en tenant

compte de lavenir, auront un développement

beaucoup plus considérable, ainsi que Yon

peuat s'en assurer par Uinspection des plans.
Ces constructions complémentaires cotiteront

environ . . . . . . .fr. 330,000 »
Eu outre, les prix portds par

Iarchitecte dans lavant-projet

ont été reconnus trop bas, tant

par ln commission royale des

monuments que par le serviec

dles bitiments civils; de ee chef,

il y a une majoratien de dépense

deaviron. . . . . . _ . 233,000 »
Enfin les honoraires de lar-

chitecte et les frais de sureveil-

lance des travaux séléveront

approximativement & . . . . 267,000

Sorr exsemBLs. . fr. 830,000 »

Ces explications paraissent satisfaisantes, et voire section centrale vous
propose dallouer le erédit demandé. Elle a la confiance que, maintenant, le
devis est sérieux et ne sera pas dépassé.

La mauvaise nature du terrain qui exige l'établissement d’un radier en
béton, se présente partout dans le bas-Bruxelles, et les expropriations néces-
saires pour donner au monument I'étendue qu’il doit avorr, coiiteront cer-
tainement Ia somme prévue. Qui veut la fin, veut les moyens.

Ii est & remarquer que, en tant que commune, la ville de Bruxelles n’a rien
a gagner a I'exécution de cet Hotel des postes, il entrainera, au contraire, la
disparition, sans aucune compensation, d’'un grand nombre de maisons con-
tribuables; mais, comme capitale du pays, 'intérét de la ville est tout autre.

§ 6. — Cureghem. — Médecine vélérinaire, école de UEtat. — Reconstruction
de murs de souténement le long de la Senne, efc.

Crédit demandé : 120,000 francs.

Il s’agit de reconstruire nne partie des murs de cloture de Iécole, affouillés
par la Senne, et de préserver ceux qui restent et cenx qu’on va reconstruire,
de la reproduction du méme accident en établissant comme soutien un
radier en magonnerie dans le it de la riviere.

§ 7. — Bruxelles. — Conservatoire royal de musique. —
Travaux supplémentaires.

Crédit demandé : 24,000 francs.

<X
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Cette somme est destinée au payement d’'un solde de compte alloué par les
tribunaux a lentreprencur du chef de travaux supplémentaires.

Les deux crédits qui précédent ne peuvent étre ct n'ont été lobjet d’aucune
observation.

§ 8. — Agrandissement du Palais de la Nation et des Ministéres.
Crédit demandé: 1,200,000 francs.

Il a déja été alloué pour le méme objet des crédits a concurrence de
8,200,000 francs. L’ceuvre a été commencée et poursuivie en vertu des lois
dont voici le détail :

Loi du 42 juin 1869, § 1er, 4. 30, B. . . . ... . .fr. 285,000
— — S, C. . . . . . . . . . o . 115000
— B3juini870,4§3 . . . . . . . . . . . 550,000
— 27 juillet 4874, 88 . . . . . . . . . . . 500,000
— 2§ mai 1872,3 . . . . . . . . . . . . 250000
— 46a00ti874,§5 . . . . . . . . . . . . 500,000
— — §6 . . . . . . . . . . . . 1,000,000
—  Ojuillet4875,83 . . . . . . . . . . . 500000
— 27 mai1876,§6 . . . . . . . . . . . . 1,000,000
— A7 juillet 4877,§6 . . . . . . . . . . . 500,000
— Bjuni878,§4 . . . . . . . . . . . . 1000000
—  4aout4879,§2. . . . . . . . . . . . 2000000

Tora. . . . . 8,200,000

Le crédit actuellement sollicité est destiné & eoncurrence de 940,000 francs
au payement de divers immeubles destinés a l'installation de services du
Département des Travaux publics, entre autres, pour 240,000 francs au paye-
ment du prix de Ihétel, rue Ducale, ne 55, dont Particle 5 du projet de loi
en discussion approuve acquisition.

Une somme de 72,000 francs servira a payer le solde de I'entreprise des
bureaux des Ponts et Chaussées élevés rue de Louvain, en face du Moniteur
belge Le surplus, soit 86,000 francs, permettra d’entamer les travaux des
batiments projetés entre la rue de Louvain, la rue Ducale et fa rue de I'Oran-
gerie et ot doivent étre centralisés dans lavenir, la plupart des bureaux du
Ministére des Travaux publics.

Votre section centrale émet le veeu que cette centralisation si désirable
puisse se réaliser dans le plus bref délai possible. L’étal actuel de dispersion
de ces bureaux est des plus couteux et des plus incommodes pour toul le
monde.
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§ 4. — Enseignement normal primaire,

A Bruges, école normale.

Crédit demandé : 350,000 francs.

B Gand, école normate.
Crédit demandé : 160,000 francs.

C Autres écoles normales et sections primaires existantes. Construction
et ameublement de locaux.

Crédit demandé : 1187,200 francs.

Le premier crédit pour Pécole normale de Bruges a été alloué par la loi du
5 juillet 1875, § 8. — 200,000 francs ; le deuxiéme par celle du 5 juin 1878,
§ 8. — 11 était originairement de 300,000 francs, il a été réduit a 50,000 franes
en vertu d’un transfert par la loi du 30 décembre 1878; le troisiéme crédit
alloué par la loi du 4 aout 41879, § 5, a été de 950,000 francs.

Toraw alloué jusqu’ici 41,200,000 francs.

Le premier crédit pour I'école normale de Gand a été alloué par la loi du
30 décembre 1878, § 6; il était de 250,000 franes a prendre par voie de trans-
fert sur le erédit de 500,000 francs alloué le 5 juin précédent pour Bruges, et
de 950,000 francs y ajoutés, ensemble 1,200,000 francs.

Le Gouvernement, interrogé par votre section sur deux points de détail
relatifs & ces écoles, a répondu ce qui suit :

QUESTION.

REPONSE.

D'oui provient la différence entre le coit de

Cette différence provient, d’'une part, de ce
Pécole normale de Bruges et celui de I'école

que Vécole de Bruges est plus importante que

normale de Gand (190,000 francs)?

Est-il vrai que les plans de ces écoles ne
sont pas conformes aux plans-types, ou aux
programmes arrétés en dernier liew par le
Département de PInstruction publique, ct
pourquoi?

celle de Gand et, d’autre part, de ce que Fon a
dd, pour la premiére, adopter un style d'archi-
tecture en harmonie avee celui des édifices de
Bruges, le gothique-flamand, dent Pexécution
est assez dispendieuse.

Ces écoles ont été construites conformément
aux plans approuvés, en 1879, par M. le Mi-
nistre de PInstruction publique et conformé-
ment au programune existant 4 cette épogque.
Sous la date du 16 novembre 1880, un nou-
veau programme a ét¢é publié. Cependant, sauf
en quelques points de détails peu importants,
auxquels il sera facile et peu coliteux de porter
reméde, les écoles en question satisfont aux
conditions du dernier programme.

4
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Le crédit sollicité pour d’autres écoles normales est le troisiéme du méme
genre.

Le 1er, alloué par la loi du 4 aotit 41879, était de 563,000 francs.

Le 2me 5, » 26 aott 1880, » 500,000 »

Ils ont été employés comme suit dans I'ordre chronologique:

D’abord & 'agrandissement des locaux des écoles et sections normales exis-
tantes avant la loi de 1879 a Lierre, Virton, Couvin et Huy.

Pour achever ce travail, 327,200 francs seront prélevés sur le crédit actuel-
lement sollicité. — Huy cependant exigera encore un crédit ultérieur dont
le chiffre ne peut étre fixé.

La seconde série de travaux entrepris consiste dans la construction &
Namur d’une école normale d’institutrices et & Verviers d’une école normale
d'instituteurs. Pour continuer cette entreprise, 400,000 francs vous sont
demandés a titre de deuxiéme crédit.

La troisiéme série comporte la construction & Hasselt et & Tournai d’une
école normale d’institutrices, a Jodoigne d'une section normale d’instituteurs
et & Lokeren d’une section normale d’instituteurs et d’'une autre section pour
institutrices; a titre de premier crédit pour ces cing batiments nouveaunx
il vous est demandé une somme de 350,000 francs.

La sixiéme section ayant désiré savoir pourquoi rien n’était sellicité pour
I'école normale d’instituteurs nécessaire & Bruxelles, voict quelle a été la
réponse du Gouvernement.

QUESTION. REPONSE.

Pourquei DPéeolc normale, & établic a| En répense i ka question ci-contre, le Dépar-
Bruxelles, n'est-elle pas eomprise daps la liste | tement de Plnstruction publique 2 fait connaitre
des écoles auxquelles doit servir le crédit sub | que Pétude de la question des installations des
lite, C? sections normales 4 établic & Bruxelles, n'est
pas assez avancée pour lui permetire de for-

muler des propositions & cet égard.

Votre section centrale a approuvé a P'unanimité, sauf une abstention, les
crédits sollicités pour les locaux d’école normale tout en recommandant, con-
formément au désir exprimé dans diverses sections, que tout luxe d’'ornemen-
tation fiat écarté. Une construction peut étre élégante et artistique dans ses
lignes tout en restant simple et peu cotteuse.

§ 10. — Meuse. — Dragages; ponis; améliorations ; expropriation el iravausx.

Crédit demandé : 2,000,000 de francs.

Ce crédit est destiné & continuer Yamélioration de divers ponts le long de
la Meuse, entreprise en vue de laquelle la loi du 4 a0t 1879 a déja alloué un
crédit de 1,000,000 de francs.
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Il doit ensuite servir & modifier les passes navigables tant en amont qu'en
aval, des barrages éclusés et a fermettes mobile de La Plante, de Tailfer de
Rivicre et de Hun. Dans lear élat actuel ces passes présentent pendant ct
aprés les crues d’eau des dangers et des obstacles que Uexpérience seule pou-
vait révéler et auxquels il est urgent de remédier

Ces travaux destinés i absorber 500,000 francs n’ont suscité aucune obser-
vation. Le surplus du crédit, soit 4,500,000 francs, est destiné a régulariser
le lit du fleuve par des élargissements et des approfondissements d’ou résul-
tera un écoulement plus rapide des eaux en temps de grande crue.

Interrogé au veeu de la quatriéme et de la cinquiéme section, sur le détail
de ces derniers travanx, le Gouvernement s’est expliqué comme suit :

QUESTION. REPONSE.
Y-a-t-il un plan arrété pour les travaux aux- | Aucun plan n'est encore dressé définitive-
quels le erédit est destiné jusqu’a concarrence | ment, mais on peut étre certain dés a présen-
de fr. 1,500,000? quel est ce plan? que les travaux & exécuter donneront lieu & une

dépense qui s'élévera aw mons & la somme
pétitionnée.

Les études se poursuivent, mais elles présen-
tent des diflicultés A ce point de vue quil ne
faut pas se borner & effectuer des dragages pour
enlever les attérissements ou les haut-fonds,
c'est-d-dire les cffets d'une cause qu'il faut
rechercher et combattre.

H faut, en un mot, trouver les points ot les
graviers sont enlevés du fond du lit ou de ses
bords, pour diminuer sur ces points la vitesse
des crues et par suite leur force corrosive ou, si
cela n’est pas possible pour y augmenter Ia
résistance du lit; il faut s'attaquer a la cause
principale des attérissements cont on se plaint
aprés chaque erue et ne pas s¢ borner a s’atta-
quer aux effets de cette cause.

Votre section centrale estime que les lravaux nécessaires pour enlever les
attérissements qui se sont produits dans le lit de la Meuse 2 la suite des inon-
dations du dernier hiver et pour les empécher de se reproduire, comporteront
certainement une dépense de 1,500,000 francs; elle estime également que ces
travaux ne sont pas les seuls auxquels il faudra se livrer pour régulariser et
accélérer le débit des eaux en temps de grande crue; que les constructions a
I'usage de industrie et autres, les remblais, soit en long, soit en travers, établis
pour les chemins de fer et les chemins d’aceés aux ponts de plus en plus
nombreux placés sur le fleuve, sont en dehors du lit normal une
série de causes perturbatrices de Pécoulement des forles eaux, a leffet des-
quelles il ne pourra étre paré que par I'établissement sur les deux rives au
pied des collines, de voies d’écoulement extraordinaires dont I'administration
aura désormais pour devoir impérieux d’empécher Pobstruction.
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Peut-étre aussi faudra~t-il établir dans Pavenir dans les vallons transver-
saux des ouvrages destinés & y ralentir le cours des eaux. Mais 'étude de tous
ces moyens est A peine commencée.

Pour le moment votre section centrale approuve, et comme premier crédit
seulement, elle en & la certitude, la demande du Gouvernement.

§ H.— Ourthe canalisée— Canalisation et prolongement du port de Chénée.—
Expropriation et travauax.

Crédit demandé : 220,000 francs.

Ce crédit est destiné jusqu’a concurrence de 20,000 francs & approprier au
chargement des charbons, le nouveau port de Chénée construit au moyen
d’un crédit de 20,000 francs voté en 1879. (Lot du 4 aotiit 1879. Art. 1,§ 18.)

Ce travail n’a soulevé aucune objection.

Il n’en est pas de méme du surplus des travaux projetés, en tant qu’ils
comportent la continuation de la canalisation de I'Qurthe en amont de Gom-
blain-au-Pont.

Votre section centrale 2 cru des explications nécessaires sur ce point. Voici
celles qu’a fournies le Gouvernement :

QUESTION. REPONSE.

Jusquo projette~t-on ln canalisation de| Le ecrédit pétitionné a surtout pour but
POurthc en amont de Comblain-au-Pont? Pamélioration de la partie de I'Ourthe com-

Sl sagit de travaux importanis, le erédit prise entre Liége et Chénée. Si 'on a parlé de

parait fort exign ? la canalisation de eette rividre, en amont de
Pourquoi la canalisation dePOurthe quisem- | Comblain-au-Pent, c'est parce qu'elle a été si-
blait abandonnée, revient-elle sur le tapis? gnalée comme pouvant présenter une certaine

utilité¢ sur une longueur de 3 kilométres en
amont de cette derniére localité , par suite de
Pouverture d'un certein nombre de carridres.
Le Département des Travaux publics n'a pris,
toutefois, aucune décision au sujet de ees fra-
vaux dent il s’est borné & prescrire I'diude.

Dans ces conditions et puisqu’il est bien entendu que la continuation de la
canalisation de POurthe en amont de Comblain-au-Pont n’est en rien préju-
gée par le vote du crédit et ne sera décidée, le cas échéant, qu’en vertu d’un
projet de lox spécial, votre section centrale vous propose d’approuver l'alloca-
tion sollicitée par le Gouvernement.

§ 12. — Canaux de Liége a Anvers. — Expropriations et travaux.

Crédit demandé : 300,000 francs.
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Le développement de lindustrie métallurgique dans le bassin de Liége
accroit notablement le mouvement de la navigation sur les canaux qui
relient Ia Meuse a PEscaut. C’est par cette voie que se transportent des quan-
tités énormes de minerais du pays et de U'étranger.

Les canaux en question ne permettent pas le croisement de bateaux de
plus de 5 métres de largeur; ils n’ont en effet au plafond qu’une largeur de
10 métres; les écluses, au contraire, sont faites pour des bateaux de plus de
5 métres; elles ont 7 métres de large. Pour permetire aux bateaux de la
Meuse qui sont de grande largeur, de s'engager en méme temps en sens con-
traire dans les biefs, il importe d’y établir de distance en distance des gares
de croisement,aujourd’hui trop peu nombreuses, méme malgré Pétablissement
du service télégraphique tout le long du canal. De cette fagon le tonnage des
bateaux affectés aux transports entre Anvers et Liége pourra étre augmenté
et le prix du transport de chaque tonne réduit.

Votre section centrale, pénétrée de lutilité du travail projeté, adhére aux
propositions du Gouvernement.

=

§ 13. — Sambre canalisée. -— Expropriations et travaua.

Crédit demandé : 150,000 francs.

Ce crédit, quoique destiné en partie a la création d'une passerelle pour
piétons & accoler au pont sur la Sambre, destiné a relier la station de Namur
aux ateliers de réparations que le chemin de fer va établir & Salzinnes-lez-
Namur, n’a soulevé aucune observation.

Votre section centrale vous en propose 'adoption

§ 14. — Canauex houitlers du Hainaut. — Expropriations el travauzx.

Crédit demandé : 3,500,000 francs.

Ce crédit doit venir sajouter aux deux crédits respectivement de 6,000,000
et de/500,000 francs alloués par la loi du 4 aolt 1879, art. 1, § 20, et par
celle du 26 aout 1880, pour la mise & grande section du canal de Charleroi
et la construction d’'un canal qui, par un des embranchements du Gentre,
celui de Houdeng, le reliera avec Ie canal de Mons & Condé.

L’ensemble de ces crédils permetira au Gouvernement de mettre en adju-
dication en méme temps, conformément aux conseils qui lui ont été donnés
pendant la discussion du dernier Budget des Travaux publics, un grand
ensemble de travaux dont l'exécution pourra étre poursuivie avec vigueur
et rapidité.

On sait que, non compris le cot de I'élargissement du canal actuel entre
Sencffe et Bruxelles, travail dont les études sont faites, mais pour lequel
aucun crédif n'est encore voté, entreprise en voie d’exéculion coiitera de 28
a 32 millions. Ge chiffre est élevé. La cinquiéme section croit pouvoir recom-
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mander au Gouvernement de ne point se laisser influencer par le chiffre de
la dépense dans le choix qu’il aura & faire entre quatre ascenseurs et vingt-
huit écluses pour franchir la différence de niveau de 70 métres qui sépare
Houdeng, de Thicu dans le hassin de la Haine.

La rapidité de la navigation est une des conditions essentielles de I'abais-
sement du cott du transport des houilles de Mons et de Charleroi que le canal
en construclion a pour but de réaliser. Or, comparés aux écluses, les ascen-
seurs réduiraient du sextuple au simple le temps qwil faudra aux bateaux
pour franchir la dénivellalion en question.

La réduction du coit des transports que Femploi des ascenseurs entraine-
rait, peut donc dépasser, dans des proportions considérables, I'intérét de ce
qu’ils cotiteraient en plus que la longue série d’écluses qu’ils sont appelés
& remplacer.

Il 0’y a, dit-on, & examiner dés lors les ascenseurs (u’au point de vue de la
praticabilité du systénie, et ce coté de la question parait résolu par l'emploi
de ces appareils décidé en France et tout prés del’étre en Allemagne.

La section centrale a la confiance que le Gouvernement saura, dans cette
occurrence, sauvegarder lintérét du Trésor en méme temps que celui de Fin-
dustrie charbonniére des trois grands bassins du Hainaut. Elle vous propose
Padoption du crédit et exprime le veeu que les questions encore en suspens
soient résolues et les travaux poussés en avant avec rapidité.

§ 15. — Escaut. - Dragages. — Travaux d’amélioration. —
Exportation.

Crédit demandé : 3,000,000 de francs.

Les travaux auxquels se rattachent ce crédit se poursuivent depuis 1851,
et ont déja donné lieu aux allocations suivantes :

Lol du 20 décembre 1854.—§ 6. . . . . . . .fr. 1,500,000 »
Loi du 8 septembre 1859. —§ 10 . . . . . . . . 900,000 »
Loi du 3 juin4870.—§44. . . . . . . . . . . 430000 »
Loi du 41 aout 1875.—§ 22 . . . . . . . . . . 500,000 »
Loi du 9 juillet 1875. —§ 13 . . . . . . . . . . 255000 »
Lot du 27 mai 1876.— § 44 . . . . . . . . . . 300,000 »
Loi du 47 juillet 4877. —§ 44. . . . . . . . . . 775000 »
Loidu 4 aout 4879. — § 24. . . . . . . . . . . 2900000 »
Loida23 mai 1880. —§ 4. . . . . . . . . . . 300000 »

Exsemsre. . . . .fr. 8,040,000 »

Le Gouvernement se propose de leur donner une vive impulsion, confor-
mément aux proposilions faites par la Commission spéciale de I'Escaut dans
son rapport du 2 juillet 1877.
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En amont de Gand il se propose de melire en adjudication cetle annde
deux des six coupures projetées entree Smmerzaek et Gand, I'élargissement et
Papprofondissement du lil entre Audenaerde et Gand, et le creusement de
mailresses rigoles pour Fasséchement des prairies.

En aval de Gand il va procéder de méme immédiatement an creusement
des coupures de Wetteren et de Schellebelle, et & des dragages et régularisa-
tions du lit 1a ou existent des hauts-fonds et des rétrécissements.

It a surtout en vue de faciliter Uécoulement des eaux pour éviter le renou-
vellement des désastreuses inondations de hiver dernier ¢t en tout cas pour
en faire disparaitre rapidement les suites.

Déférant & un désir formulé dans la premiére, la deuxiéme et la sixiéme
section, votre section cenlrale a posé au Gouvernement la question et obtenu
la réponse qui suit :

REPONSE.

QUESTION.

1° L’intention du Gouvernement est de con-
duire les travaux d’amélioration de PEscaut

1° Le Gouvernement aura-t-il soin de ne pro-
céder aux travaux de redressement que métho-

diquement en commengant par Faval?

2° On désive la communication du plan des
redressements projetds & Schellebelle et i Wet-
teren?

3° Le Gouvernement a-t-il pris une vés¢ia-
tion pour Ia restitution & I’Eseaut des eaux de

avee la plus grande activité, de maniére 2 faci-
liter I'écoulement des crues et assurer sur le
Haut-Escaut une navigation continue. Une seule
marche permet de concilier cette double néces-
sité, c’est de mettre la main & Uecuvre & la fois
sur différents points du Bas et du Hauat-Escaut.

la Lys? (est cette marche que le Gouvernement sui-
vra. Il fera exécuter les coupures i I"aval de
Gand, pendant que le fleuve sera canalisé &
Famont de cette ville dans la Flandre orientale.

2> Les plans des redressements & exécuter &
Schellebellc et & Wetteren ne sont pas encore
dressés, mais celui de la coupure de Wetteren
sera soumis au Département avant la fin de
juillet; 'avant-projet de la coupure de Schelle-
belle suivra de prés.

3° Le Gouvernement a pris cette résolution
depuis longtemps, et a proclamé A diverses re-
prises qu'’il restituerait au Bas-Escaut toutes les
eaux de son bassin supérieur, y compris les
eaux du bassin de la Lys.

La section centrale croit devoir faire remarquer qu'il eiit été plus rationnel
de faire passer la confection des plans de la coupure de Schellebelle avant
ceux de la coupure de Wetteren qui est en amont, et insister pour que celle-
¢i ne soit en aucun cas établie avant celle-Ia.

Elle insiste aussi sur la nécessité de fournir aux eaux un écoulement plus
rapide 4 coté de Gand et a travers (zand avant que les coupures ef redresse-
ments décidés entre cette ville et Audenarde soient réalisés.

Elle espére qu'il sera tena sérieusement compte de ces observations.

La section centrale recommandait dans son§rapport da 15 juillet 1879 sur
un précédent projet de loi, I'étude de I'établissement d’un canal de dérivation
qui prendrait naissance prés de Swynaerde et sedirigerait vers le Bas-Escaut

5
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en aval de Gand. L’idée de cette dérivation ou d’une autre équivalente ne
doit pas étre abandonnée. Elle a été adoptée comme condition sine qud non
du succés de tous les autres travaux par la commission spéciale de 'Escaut
instituée aprés les inondations de 1872-73; on semble aujourd’hui vouloir la

réaliser par une coupure allant de Ledeberg au Klaverken.
Reconnaissant lutilité des travaux auxquels le Gouvernement déclare
vouloir appliquer le crédit sollicité, la section en propose I'allocation.

§ 16. — Ruisseau de ['Espierre. — Travaux d'amélioration et expropriation,

Crédit demandé : 100,000 francs.

Organe de questions posées dans la premiére section, votre section centrale
a interrogé le Gouvernement sur Pemploi qu’il projetait de ce crédit :

QUESTION.

On ne connait d’autres inconvénients graves
dus & cette rividre que linfection qu'améne la
corruption de ses eaux. A quoi ont abouli les
négociations avec le Gouvernement francais,
pour qu’il fasse cesser cet état de choses en fai-
sant respeeter ses propres lois & Reubaix et
i Tourcoing? '

Quels sont les travaux projetés par I’Etat
belge et quel rapport ont-ils avec la question
de la eorruption des eaux de I'Espierre ?

* REPONSE.

La corruption des caux du ruisseau de I'Es-
pierre produit des effets différents, selon que
les eaux ne débordent pas ou selon quw’elles
débordent.

Les matiéres charriées par les eaux laissent,
sur les rives de U'Espierre, aprés le déborde-
ment, des dépdts abondants en putréfaction
qui déja ont provoqué de nombreuses mala-
dies et qu'il convicnt de combattre spéeiale-
ment dans Pinlérét des populations riveraines.
La situation peut étre notablement améliorée
de ce peint de vue, par Pagrandissement de
certains débouchés, aujourd’hui insuffisants, et
par la remise du ruisseau sous profil conve-
nabie.

C’est en vue de ces travaux restreints que le
erédit est demandé

Quant aux travaux & faire pour Vépuration
des eaux du ruisseau, la situation est toujours
4 peu prés telle quelle a été signalée antérien-
rement.

Le Gouvernement fran¢ais ne dénie aucune
de ces obligations & cet égard; Inais, jusqu'a
présent, il n’a pris envers les villes de Roubaix
et de Tourcoinglaucune des mesures coercitives
dont il les a menacées & diverses reprises.

L’arrété ci-joint, en copie (1), pris récem-
ment par M. le préfet du Département du
Nord, sur les ordres formels de M. le Ministre
des Travaux publics de Framce, aceuse néan-
moins de la part de "Administration supérieure
francaise la volonté de vaincre Finertie des
villes de Roubaix et de Tourcoing. On atiire
notamment Vattention, & ce point de vue, sur
Particle 10 de cet arrété.

(*) Annexe ne 2.
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L’utilité du crédit sollicité est donc justifiée, en attendant que les résolu-
tions louables, auxquelles se sont cnfin décidées les autorités franqaises, aient
abouti & I'épuration des eaux; nos populations ont un droit incontestable &
exiger pareil résultat.

§ 17. — Anvers. — Installations maritimes. — Travaux et expropriations
nécessaires pour la reconstruction et U'élargissement des quais de I'Escaut.

Crédit demandé : 5,000,000 de francs.

Les travaux en voie d’exéculion et qui doivent faire d’Anvers un port sans
rival sur le continent européen ont déja nécessité l'allocation des crédits
suivants :

Loi du 17 juillet 1877,§47 . . . . . . . . . .fr. 1,000,000
— Bjuini878,§42. . . . . . . . . . . . 6000000
—  4a20Gt1879,§22. . . . . . . . . . . .16,000000
— 23 mai1880,§3 . . . . . . . . . . . . 5000000
— 26a0ut1880,§4 . . . . . . . . . . . . 5000000

Ensemsie. . . . . fr. 35,000,000

4

Les travaux de construction, proprement dits, ont été adjugés au prix de
38,275,225 francs.

Il v’en faut pas conclure que le crédit, aujourd’hui sollicité, soit prés d'étre
le dernier; le Gouvernement est en effet tenu de faire face en méme temps et
au payement des travaux et & celei des expropriations nécessaires pour la
formation du terre-plein des quais en construction.

Aucune observation n’a été au surplus présentée au sujet de ces travaux
ou des condilions trés-satisfaisantes dans lesquelles ils se poursuivent.

§ 18. — Canal de Mons ¢ Condé. — Etablissement d’un mur de quaz. —
Expropriations.
Creédit demandé : 1006.000 francs.

Les quais projetés sont incontestablement utiles; le crédit w'a élé Uobjet
d’aucune observation ; Fadoption vous en est proposée.

§19 — Canal de Gand & Terneuzen. — Section néerlandaise. —
Expropriation et travaux.

Crédit demandé: 1,600,000 francs.
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La transformation du Canal de Gand a Terneuzen en un grand canal mari-
time et Pagrandissement du port de Gand ont déja entrainé les dépenses que
voicl :

Loi du 3 juin {870,§45. . . . . . . . . . .fr. 3,000,000
— 16 aont 1873,§2¢. . . . . . . . . . . . 5000000
— 27 mai 4876, §45. . . . . . . . . . . . 1,000,000
— Bjuind878,§8 . . . . . . . . . . . . 2200000
— 4aoat 1875,§24. . . . . . . . . . . . 3000000
— 26 acat 1880,8§5 . . . . . . . . . . . . 1,500,000

ExsempLe. . . . . fr. 15,700,000

Le crédit sollicité doit servir an payement des travaux que le Gouverne-
ment des Pays-Bas va exéculer sur son territoire ; 'ensemble de ces travaux
est évalué a 3,300,000 francs.

Les derniers crédits votés sont destinés & couvrir le coitt d’établissement de
la section trés-large, comprise entre Meulestede et Gand, et qui doit servir
d’avant-port & cette ville. Les travaux d’exécution vont commencer inces-
sammenl, ils sont adjugés et presque tous les terrains nécessaires sont aux
mains de PEtat.

Aucune observation n’a été présentée au sujet de ce crédit.

§ 20. — Canal de Selzacte @ la mer du Nord — Expropriations el
iravamx.

Crédit demandé : 180,000 francs.

Le Zwyn, ancienne rade de I’Ecluse, de Damme et de Bruges, avjourd’hui
endigué et transformé en polders, servait jadis de déversoir aux eaux d'une
pelite riviére de la Flandre, nommée 'Eede. Lors de Pétablissement du canal
_ de Selzaete a la mer du Nord, creusé dans le but d’assurer I'évacuation par
notre territoire des eaux de extréie nord de la Flandre orientale, FEede a
été deérivée dans ce canal.

Le canal de Selzaete s'étant, dans ces derniers temps. montré insuffisant
pour le prompt asséchement des polders qu'il traverse, IEtat s’est décidé 2
le décharger des eaux de I’Eede et & faire tomber celle-ci dans le canal de
Schipdonk & la mer, canal paralléle & celui de Selzaete et sous lequel elles
devaient passer pour atteindre ce dernier.

Les travaux nécessaires a cet effet pourront prochainement commencer et
améliorer une sitnation qui, dans ces derniéres années humides, avait donné
naissance & de nombreuses et justes plaintes. Le premier crédit exigé est ap-
prouvé sans observation.

§ 21. — Dendre. — Expropriation el travaux.

Crédit demandé : 560,000 francs.
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Le dernier crédit voté pour la Dendre I'a été par la loi du 4 aout 1879,
art. 4, § 26; il était destiné a la reconstruction d’'un mur militaire le long de
la Dendre & Termonde, & Pamélioration du chemin de halage et a la démoli-

tion d'an poat entravant P'écoulement des caux.

Le crédit actuel est destiné & payer le solde des dépenses qu’ont entrainées
ces travanx, la veconstruction du pont démoli et le cotit d’anciens travaux de
canalisation restés en litige avec I'un des enlreprencurs.

Les renseignements qui saivent demandés au Gouvernement conformé-
ment au veeu formulé par la deuxiéme, la troisiéme et la sixiéme section, sont
assez vagues quant & ce que le Gouvernement projette encore des travaux &

Pavenir :

QUESTION.

Pourquoi le Gouvernement ne sollicite-il
aucun crédit pour travanx destinés & parer anx
inondations de la Dendre ?

Le Gouvernement est-il résolu & cesser tous
travaux en amont, jusqu'd ce que les travaux
nécessaires & Paval soient achevés?

REPONSE.

Le pont actuellement en service pour le
chemin de fer de I'Ltat & Audeghem, met
obstacle a Pécoulement des caun en temps de
crues. Ce pont va étre démoli ct un autre pont,
présentant un débouché suflisant, est en con-
struction immédiatement en amont du premier

Une partie du erédit de 560,000 francs est done
destinée & des travaux nouveaux ayant peur
objet I'amélioration dc la riviére au point de
vue de I'évacuation des crues.

Le Gouvernement compte, du reste, faire
effectuer dans la traverse de Termonde des
travaux destinés également A faciliter Pécoule-
ment des hautes eaux, et ultérienrement il
apportera & la section amont de la Dendre
diverses améliorations, cornprenant notamment
I'élargissement de certaines parties courbes et
le vedressement d'autres parties.

Des plaintes fort vives se sont élevées dans les sections précitées sur le
mauvais élat d’entrelien de la Dendre canalisée, sur son ensablement, sur
Fexhaussement continu de son lit ct les débordements qui en résultent i
la suite de toute pluie abondante.

En attendant que le Gouvernement soit & méme de proposer des mesures
complémentaires de celles auxquelles jusqu’ici il a eu recours, il y a lieu de
lui accorder le crédit qu’il sollicite.

§ 22. — Rupel. — Expropriation et travaux divers.

Crédit demandé : 250,000 francs.

Depuis longtemps on ne s'est plus occupé du Rupel. Cette riviere est
cependant au premier rang de nos voies navigables. Cest I'entrée des canaux
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de grande navigation qui desservent Bruxelles, Malines et Louvain, et il est
plus ue temps deveillera sa conservation, de faire disparaitre les hauts-fonds
qui s’y sont formés, les rétrécissements que des riverains lui ont fail subir
et surtoul de modifier son embouchure. Aujourd’hui cetle embouchure
aboutit & I'Escaut dans ane direction absolument opposée a celle du mouve-
ment des mardes ; elle contrarie la marée descendante dans I'Escaut, elle ne
re¢oit pas directement le flot de la marée montante. Le changement de la
direction du Rupel a son confluent exercera la plus heureuse influence sur
I'approfondissement des deux riviéres.

La somme demandée & titre de premier crédit est vivement approuvée par
la section centrale.

Toutefois, un point spécial a attiré son attention comme elle avait attiré
celle de la premiére section ; il sagit de la nécessité absolue d’assurer sous le
nouveau pont établi 3 Boom, en aval de Pentrée du canal de Bruxelles et
pour le service des chemins de fer deux passes navigables.

QUESTION.

Le Gouvernement prendra-t-il soin d’assurer
deux chenaux navigables au-dessous du pont
de Boom afin qu’an navire coulant i fond, dans
Pune des passes, n’interrompe pas la naviga-
tion ?

REPONSE.

Le Département des Travaux publics a chargé
Pingénieur, chef du service spécial de ’Escaut
et de ses affluents soumis & la marée, de dres-
ser un projet d’amélioration du régime du
Rupel.

I’attention de cet ingénicur a été appelée
sur Ia question posée par la section centrale,
afin que I'amélioration réclamée soit comprise
ay programme des études qui doivent étre
faites.

§ 25. — Demer. — Expropriation el lravaux divers.
Crédit demandé : 225,000 francs.

Ce crédit est destiné a des travaux en vue de parer aux inondations de
cefle riviére, mais qui sont encore insuffisamment déterminés.

Le Gouvernement parait persister dans l'idée qu’il exprimait & la section
centrale de juillet 1879 et ne vouloir agir que lorsque les riverains se seront
mis d’accord sur ce quil y a a faire pour satisfaire & leurs réclamations
souvent contradictoires.

§ 24. — Grande Néthe — Travaux de rectification. — Expropriations.
Crédit demandé : 75,000 francs.
Ce crédit est destiné & exéculer dans la partie aval de cette riviére trois des

nombreuses rectifications projelées en vue de faciliter Pévacuation des eaux
d’'inondation.
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Comme le précédent il a été adoplé sans observations.

§ 25. — Dyle. — Expropriations et travaux.
Crédit demandé : 300,000 francs.

La ville de Malines se plaint de I'envahissement fréquent de plusieurs de
ses rues par les eaux de la Dyle surtout lorsque viennent a coincider de
hautes marées arrétant en aval de la ville tout écoulement et une forte venue
d’eaux d’amont formée par le Demer, la Dyle et méme la Senne quand elle
déborde. Cette derniére viviére, lorsgu’elle sort de son lit enire Eppeghem et
. Weert, déverse en effet ses eaux dans le Baerbeek qui va rejoindre la Dyle
aprés avoir passé au-dessous du canal de Louvain.

Le reméde & ce mal consiste & augmenter les moyens de dérivation des
eaux au dehors de la ville.

Cest a titre de premier crédit destiné 4 I'exécution de ce travail que la
somme en question est sollicitée.

Elle a été approuvée par la section.

§ 26. — Senne. — dméliorations. — Kaxpropriations el travaux. —
Subside.

Crédit demandé : 500,000 francs.

Le Gouvernement a fait étudier par un de ses ingénieurs les plus distin-
gués le moyen d’empécher les inondations entre Vilvorde et le confluent de la
Senne avec la Dyle au Zennegat. Redresser, élargir, approfondir le lit, refaire
les ponts avec une ouverture plus grande, tel est le remédeici comme partout.
IE doit cotiter 3 millions et demi. Qui supportera cette dépense? sappuyant
sur ce que la Senne, quoique navigable, en fait n’est plus naviguée aujourd’hui,
et est classée parmi les cours d’eau dont il n’a pas la charge, IEtat persiste &
refuser d’intervenir autrement que par voie ee subside.

La déclaration suivante fait connaitre comment il entend procéder.

QUESTION.

Dans quelles proportions le Gouvernement
entend-il intervenir dans le eofit de Pensemble
des travaux projetés?

Le crédit sollicité n’est sans doute qu'un
premier erédit?

Le Gouvernement exécutera-t-il les travaux
directement, sauf & exiger des deux provinces
intéressées des subsides modérés?

Quels sont les travaux projetés pour parer
aux inondations de la Senne ¢n amont de
Bruxelles?

REPONSE.

L'Etat, qui a déja grandement contribué &
Parnélioration du cours de la Senne sur le terri-
toire de Bruxelles, n’a point de raison d’inter-
venir dans les travaux A faire en aval et en
amont, autrement qu’il ne fait dans les autres
vallées, cest-2-dire par voie de subside. L'im-
portance de ce subside sera I'un des points &
débattre avee les provinces. L’Etat pourra se
charger de faire exéeuter les travaux aprés con-
vention avec les provinces.

L'administration est d'avis qu’il y a lien
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d’exécuter les travaux d’amélioration du lit de
Ia Senne en aval de Vilvorde, avant ceux qui
doivent faciliter Péconlement des crues de la
Senne en amont de Bruxelles, afin de ne pas
aceroftre les réelamations déjd bien vives des
riverains de la Senne inférieure.

Il reste & exédenter & la petite Senne, les tra-
vaux prévus par la Commission de 1864 pour
porter le débit de ec bras de viviére, & 503 par
seconde ; Pexpérience fera reconnaitre les tra-
vaux complémentaives pour assurer Péeoule-
ment des erues de Pamaont.

Le Gouvernement fait preuve d’'une prudence extréme et refuse de s'enga-
ger avant de savoir ce que les provinces que la Senne traverse entendent faire.
Il ne peut cependant avoir oublié ce que disait M. le Ministre des Travaux
publics daus la séance du 11 mai dernier : « Tout en vous proposant de lais-
ser aux provinces Padministration et la police des eaux non navigables, aux
riverains, les charges ordinaires d’entretien et de curage, je reconnais que
dans les circonstances présentes et aprés tant d’années de négligence, le far-
deau est peut-étre au-dessus des forces locales et individuelles.

» J'aviserai donc & user avec prudence et avec discrétion du droit que les
articles 20%et 22 de la loi du 7 mai 1877 attribuent au Gouvernement d’or-
donner des travaux extraordinaires ou d’amélioration avec charge d’y contri-
buer pour moitié et faculté de s'en réserver la direction.

» Peut-étre méme, dans cerlains cas spéciaux, vous demanderai-je les
autorisations et les crédits nécessaires pour faire davantage. Je m’en expli-
querati lors de la discussion du projet de loi des crédits spéciaux. »

Volre section centrale estime que la Senne est au premier rang des cas
spéciaux qui justifieraient de la part du Goavernement 'usage énergique des
pouvoirs que lul donne la loi de 4877, et une intervention allant méme
au deld des limites de cette loi. Si le canal de Bruxelles au Rupel n’avait
été créé depuis le XVIe siécle, la Senne serait encore naviguée, car elle est
restéc navigable, surtout en aval de Vilvorde. La Senne a la méme impor-
tance comme longueur de cours, superficie de bassin et débit hydraulique
que la Dendre. Elle traverse trois provinces. La marée y remonte jusqu’a
Weert prés d’Eppeghem.

Cest par un concours de faits arbitraires contraires a la nature qu’elle ne
figure plus au nombre des riviéres & charge de 'Etat et est tombée  charge
des provinces. Il n’est dans la Belgique aucune riviére de méme importance
qu1 ait cessé, dans toute son étendue, d’étre classée et traitée comme riviére
navigable.

Votre section centrale est en conséquence d’avis que les circonstances jus-
tifieraient, de la part du Gouvernement, Pexécution d’office de tous les
travaux nécessaires pour délivrer la basse-Senne du fléau des inondations,
et la prise a sa charge d’au moins la moitié da coit de ces travaux.

Eile engage le Gouvernement a entrer résoliment dans cette voie et a

1

demander, s'il le faut, a la Légistature les pouvoirs nécessaires  cette fin, soit
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par la loi actuellement en discussion, soit par une loi analogue & celle qui
a 6lé votée en 1858 pour l'amélioration du bassin de I'Yser et des deux
Néthes. ’

(est sous 'empire de ces idées qu'elle vous propose I'adoption, comme
premicr crédit destiné & étre employé de suite, des 500,000 francs solli-
cités par le Gouvernement,

Mais dans ce cas, comme dans tous les autres, c’est par Paval que doivent
commencer les travaux et avant que Bruxelles puisse dégager Pamont en
laissant passer toutes les eaux que doivent débiter la Scenne voutée et la
pelite Senne, sa dérivation extérieure, il faut que le cours de la riviére en
aval de Sempst, sur le territoire de la province d’Anvers, soit rectific et
élargi; alors le canal de dérivation creusé entre Eppeghem et Sempst pourra
étre mis en service et le pont d’Eppeghem élargi sans danger pour le
village brabangon de Sempst et les villages anversois d’Hombeek, de Leest
et de Heffen.

§ 26. — Yser. — Travaux d’amélioration et expropriations.

Crédit demandé : 300,000 francs

Une loi, du 8 mars 1838, spéciale & I'Yser, au canal de Plasschendaele et de
Nieuport par Furnes & la frontiére et & la Grande-Néthe, a mis & la charge
de I'Etat, des provinces, des communes et des propriétaires intéressés, les
travaux prévus alors pour 'amélioration de ces cours d’eaux, tant au point de
vue de la navigation que de 'écoulement des eaux.

Les travaux quil s’agit d'effectuer au moyen du crédit actuel figuraient
parmi ceux que visaient cette loi. Il s'agit du recreusement du canal de
Furnes a Nieuport, de P'affermissement des talus de ce canal et de ceux dela
dérivation de I'Yser, depuis le Loo jusqu’a Furnes. La part de I'Etat dans les
travaux antérieurs a été couverte au moyen des crédits suivants :

Joida Smars488 . . . . . . . . . . .
— 8 septembre 1859,§38 . Coe e 1,300,000
—  3juini870,§47. . . . . . . . . . . . 400,000
~ 97 juillet 4872,§412 . . . . . . . . . . . 200000
— A6a0ut 1873,§147. . . . . . . . . . . . 800,000
—  9juillet 4875,§47 . . . . . . . . . . . 200000
— 27 mai 1876, § 17. C e e o .. 200,000
—  Bjuini878,§44. . . . . . . . . . . . 300000
—  haout1879,§28. . . . . . . . . . . . 300000

Ensemsre . @ . . fr. 3,700,000

Aucune observation n’a été formulée contre le erédit demandé.



[Ne 223.] (26)

§ 28. — Bruges, écoulement des eaux du Sud. — Expropriations et travaus.
Crédit demandé : 10,000 francs.

Le crédit de méme somme alloué par la loi du 4 aott 1879, avait pour but
de faire écouler dans le canal d'Ostende , par le fossé extérieur des anciens
remparts de la ville de Bruges, les caux du Sud de Bruges jusqu’ici divigées
vers le canal de Selzaete par une conduite paralléle au canal de PEcluse et
passant sous le canal de Bruges & Gand ; le crédit actuel a la méme destination,
il servira notamment & relier & ce fossé extévieur le Kerkebeek, gros ruisseau
venant des environs de Thielt, et qui passe sous le chemin de fer de Gand
4 Bruges prés de la station d'Oosteamp.

§ 29. — Port d’Ostende.  Canal de Bruges — Ezpropriation et travauax.

Crédit demandé : 500,000 francs.

3,500,000 francs ont déja été alloués par les lois du 17 juillet§1877 et du
4 actt 1879, aux fins d’améliorer Favant-port d’Ostende et 'accés direct au
canal de Bruges qu’il doit procurer aux navires de mer.

Les renseignements qui suivent donnés par le Gouvernement expliquent
pourquoi jusqu’ici il n’a pas été mis la main & 'eeuvre quoique tous les travaux
préliminaires fussent achevés. — Les travaux a exécuter ont été décrits au
rapport de la section centrale sur e projet devenu la loi da 4 aott 1879; ils
entrainent une dépense totale de 7 & 8 millions de francs.

QUESTION. REPONSE.

Quand les travaux de la nouvelle écluse de| Le projet de la nouvelle écluse de navigation
mer & Ostende seront-ils entamés? & Ostende est dressé, et est actuellement soumis
4 Pexamen du comité.

Ce travail fait partie d’'un ensemble d’ouvra-
ges & élablir les uns & efté des autres, X une si
petite distence, quon ne pourrait, ainsi que
Font démontré les études faites 4 ce sujet, les
construire iselément sans danger de nuire 4 Ia
bonne cxéeution des fondations et sans s’expo-
ser & des accidents graves.

On est donc obligé de dresser les plans de
tous les ouvrages nouveaux projetés dans le
fond de 'avant-port avant de pouvoir adjuger
'ensemble des travaux dont la grande écluse de
navigation fait partie.

On eslime que ces travaux pourront éire
entamés année prochaine.
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30. — Port de Nicuport. — Expropriation et travaux.
P prop

Crédit demandé : 250,000 francs.

Les crédiis suivants ont déja été alloués pour I'amélioration du port de
Nieuport.

Loi du 2juin 4864,§3 . . . . . . . . . . .fr. 200,000
— d420064862,§3 . . . . . . . . . . . . 300000
—  8juillet 1865,§43 . . . . . . . . . . . 1,000,000
—  4a0ut1879,§33 . . . . . . . . . . . . 41,000,000

Les premiers crédits avaient pour but Famélioration du régime des six
écluses par lesquelles s’écoulent dans la mer & Nicuport les eaux de I'Yser, du
‘canal de Furnes, du canal de Plaschendaele, du Vladsloo-Ambacht, du Furnes-
Ambacht et de la crique du Nieuwendamme.

Le dernier crédit et celui qui est actuellement sollicité ont pour but de pro-
longer en ligne droile jusquau déversoir commun de ces écluses le long
chenal qui relie Nieuport  la mer, et cela afin de rendre plus puissante pour
Papprofondissement de ce chenal Paction des eaux qu'elles aménent; en
méme temps sera rendue disponible pour la transformer en un bassin a flot,
la partie du chenal actuel infléchie vers Pouest et sur la rive gauche duquel
la ville de Nieuport est batie.

Il est lemps que le port de Nieuport attive I'attention sérieuse du
Gouvernement. L’abondance des eaux qui & chaque marée basse s’écoulent
par son chenal préservent celui-ci de I'ensablement; il serait peu coiteux
de le prolonger jusqu’a une rade présentant les plus grandes profondeurs
& toute marée. Traité avec soin et continuilé, le port de Nieuport peut en peun
de temps faire unc concurrence puissante au port de Dunkerque dont la rade
est détestable, Papproche diflicile et pour lequel le Gouvernement frangais
fait cependant en ce moment des sacrifices qui se chiffrent par plus de 40 mil-
lions de francs.

Il ne s’agit pour Nieuport que d’aider intelligemment les forces naturelles
qui, livrées a elles-mémes, ont préservé de la destruction ce port si long-
temps négligé.

VYotre section centrale engage le Gouvernement & mettre rapidement la
main 4 'ceuvre pour Pexéeution d’'un plan qui parait bien congu, et qui heu-
reusement laisse place a des développements ultérieurs.

§ 31. — Travaux de défense de la cote.
Crédit demandé : 300,000 francs.
Une commission, instituée par arrété royal du 5 mars 1877, a fixé le pro-

gramme des travaux nécessaires pour préserver notre cote de [l'action

8
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destructive des flots (v. Documents de la Chambre, Session 1877-78,
ne 97.)

Depuis 1863, 2,200,000 francs ont été alloués & cet cffet par crédits spé-
ciaux en dehors de l'entretien ordinaire dont le colit annuel varie entre
250,000 ¢t 500,000 francs.

Les travaux qu’il s’agit d’effectuer en ce moment comportent entre autres
des perrés en magonnerie & 'ouest d’Ostende vers Middelkerke, et deux jetées
nouvelles & Heyst. Ces jetées y amélioreront l'estran et assureront aux cha-
loupes de péche un nouveau lieu de stationnement éloigné de la digue en
magonnerie qui & chaque tempéte est pour elles un séricux danger.

§ 32. — Polders et wateringues.
Intervention de UEtat dans Pexécution des travaux d’amélioration.
Crédit demandé : 200,000 francs.

Comme 'a constaté I'honorable Ministre des Travaux publics dans la
discussion de son Budget de cette année, il n'exisle pour ainsi dire aucan
polder ou wateringue ayant un systéme rationnel de canaux et de rigoles,
assurant parfaitement d’'une part Passéchement et d’autre part l'irrigation. Les
débouchés des ouvrages d’art, des aqueducs, des éclusettes ne sont pas propor-
tionnés aux sections des voies d’écoulement.

Pour modifier, surtout au point de vue des inondations, cette situation
facheuse, le ouvernement s’est résolu & inlervenir par voie de conseils et de
subsides, qui seront employés aussi & favoriser 'établissement de wateringues
nouvelles.

Le crédit réclamé est un premier pas fait dans celte voic louable.

§ 33. — Etablissement de lignes télégraphigues sur les rives des voies
navigables et de leurs affluents.

Crédit demandé : 100,000 francs.

Le¢ premier crédit volé pour ce service tout nouveau date de la. loi du
4 avril 1879, il était de 150,000 francs; la loi du 23 mai 1880 y a joint un
deuxiéme crédit de 100,000 francs.

Le fonctionnement du systéme, qui du reste n'est pas encore complet, ne
peut avoir eu dés lorigine les résultats que Fon s’en promet & bon droit. Cest
ce qui a donné naissance dans la sixiéme section a une question qui, transmise
au Gouvernement, a requ la réponse que voici :

QUESTION. REPONSE.

Y a-t-il un plan général établi pour leslignes | Le service télégraphique le long des voies
télégraphiques le long des riviéres et pour | navigables est soumis & un réglement, dont ci-
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leur fonctionnement ? On se plaint de Pabsence | joint vn exemplaive et dont les dispositions
de centrulisation rationnelie dans ce systémne? | sont empruntées au réglement général de I'ad-
ministration des télégraphes.

Cest done un méme ct unique réglement
qui régit toutes les lignes du réseau hydrauli-

que.
Les préposés aux postes télégraphiques sont

les ¢elusiers, quirelévent des poats ¢t chaussées
pour tout c¢ qui concerne la manutention des
eaux ¢t le service de la navigation, et de l'ad-
ministration des télégraphes pour toutes lcs
questions de télégraphie proprement dite ainsi
que pour les recettes.

Il est A noter, en effet, que les bureaux
d’éclusiers télégraphistes regoivent ¢t lancent
tous les télégrammes qui conecerncnt la navi-
gation.

Un certain nombre de postes celusiers sont
ouverts & la télégraphic publique en géuéral,
14 ou les reccttes probables justifient la nomi-
nation d’agents auxiliaires spéciaux.

La réponse qui-précéde ne résout pas la question posée; le réglement
auquel elle fait allusion n'est qu'une réunion d’instructions techniques
donnée aux préposés des stations télégraphiques. Il n'apprend rien au sujet
des mesures adoptées pour la cenlralisation et la coordination des rensei-
gnements envoyds des stations diverses et des ordres qui en doivent étre
la conséquence. Mais ces mesures sont dans la nature des choses, elles sont
une conséquence nalurelle de lorganisation des deux services spéciaux,
Fun pour PEscaut et ses affluents, lautre pour fa Meuse et ses affluents, que
I'honorable Ministre des Travaux publics, dans la séance du 11 mai dernier, a
déclaré étre maintenant terminée et complétement installée. Clest ce qu’il
avait montré avec sullisamment de détails dans la séance du 18 janvier
précédent.

Avant de pouvoir apprécier Uefficacité du systéme, il faut attendre qu'il
soit appliqué & tous nos cours d’eaux de quelque impartance et qu’il ait fone-
tionné pendant quelque temps.

Nous disons tous nes cours d’eau, car il y en est un grand nombre de non
navigables ni méme flottables, dont il faut que I'état puisse étre surveillé ct
renseigné rapidement aux fontionnaires chargés de la manutention du cours
d’eau navigable auquel ils aboutissent et sur lequel ils influent puissamment.

L’honorable Ministre des Travaux publics annongait le 48 janvier son
intention de faire examiner l'utilité de VFextension du réseau télégraphique
de nos voies navigables a tous leurs affluents directs. Get examen a abouti,
nous a-t-il dit dans la discussion de son Budget Ie 11 mai, & la constatation
de cette utilité pour quelques affluents de la Meuse. Il faudra continuer dans
cetle voie. Le crédit dont la section vous propose ici 'adoption ne sera donc
pas le dernier, il s'en faut de beaucoup. La section centrale engage le Gou-
vernement a examiner s'il ne conviendrait pas de substituer pour ce service
les téléphones aux appareils télégraphiques dont le maniement exige un
apprentissage parfois long.
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Avant de passer aux chemins de fer, il convient de faire connaitre la réponse
donnée par le Gouvernement & une question pesée dans la cinquiéme sec-
lion et ue la section centrale a faite sienne.

QUESTION.

Ou en sont les travaux du canal de la Lys &
['Yperlée pour lequel un erédit de 2,000,000 de
franes a 6Lé volé & Pavant-dernicr Budget?

REPONSE.

Par une dépéehe du 5 juillet couraat le Gou-
veenement a indiqud & la Société anonyme du
canal de Ia Lys & I'Yperléde, sous quelles con-
ditions il consentirait & renoncer aux cffcts de
la déchéance encourne par cette Société, et &
rcprendre le canal, sauf & achever lui-méme
les travaux.

Le Gouvernement donne un mois & la Société
pour lui faive parvenir son acceptation & lar-
rangement qu’il propose; passé ee délal, sitn'y
a pas cu acceptation, la déchéance cncourue
sortira ses effets.

Dés qu'une solution scra intervenue dans un
sens ou dans un antre ,le Gouvernement pren-
dra les dispositions néeessaires pour que les
teavaux soient poussés avee aclivité.

4o Chemins de fer en construction.

Le projet qui vous est soumis ne porte pour ainsi dire puint sur celte por-
"lion considérable de nos travaux pablics. I a principalement pour objet les
travaux hydrauliques et les chemins de fer en exploitation.

Cette lacune a fait surgir dans toutes les sections diverses questions gue
votre section cenirale a transmises an Gouvernement et qui ont amené les

explications suivantes :

QUESTION.

1° Pourquoi le projet ne comprend-il aucun
crédit pour construction de lignes nouvelles?

QUESTION.

2° Pourquoi le Gouvernement ne propose-t-il
pas un crédit pour la ligne de Florenville &
Messempré dont il a déclaré la construction
décidée?

REPONSE.

Le Gouvernement compte soumettre anx
Chambres, dés le commencement de la session
prochaine, un projet de loi relatif i la construe-
tion delignes nouvelles.

REPONSE.

Le résean des lignes nouvelles 4 établiv dans
les provinces de Namur et du Luxembourg
seralun des objets du projet de loi annoncé
plus haut.
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QUESTION.

3° Les f)lans du chemin de fer de Bruxelles
4 Londerzeel sont-ils enfin areétés et le crédit
néeessaire & Ieur exéeution sera-t-il bientot
sollicité ?

QUESTION.

4° Ponrquol aucun erédit n’est-il demandé
pour la ligne de Bruxelles & Lessines dont
PPétude doit étre assez avancée?

QUESTION.

3¢ Les difficultés pendantes entre la Compa-
gnie de construction et PEtat belge, au sujet de
la direction générale et du tracé du chemin
d’Athus & Charleroi, pour la partie comprise
entre Beauraing ot Mettet, sont clies aplanies?

Le tracé est-il enfin arrété et va-t-on met-
tre la main & I'euvre?

QUESTION.

04 en est I'étude du ehemin de fer de Soi-
gnies a Bassilly ?
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REPONSE.

Les plans du tracé et du profil en long du
chemin de fer de Bruxclles & Londerzeel, dans
les conditions nonvelles préconisées par le
Gouvernement, sont arrétés; mais la conven-
tion avec la Banque de Belgique n'est pas en-
core conclue,

Le Gouvernement compte solliciter le crédit
nécessaire a Pexéeution de ces travaux, dés le
début de la prochainc session législative.

REPONSE

Le projet de loi annoncé plas haut compren-
dra des demandes de erédit pour toutes celles
des lignes nouvelles dont P'étude sera assez
avancée pour qu'on puisse songer & entrer pro-
chainement dans la phase d’exécution

REPONSE.

1° Les difficultés pendantes entre la Socidté
de construection et I'Etat belge, au sujet de la
direction générale du tracé du chemin de fer
d'Athus & Tamines, pour la partie comprise
entre Gedinne et Mettet, sont aplanies, cn ce
sens que la Société de constraction, par lettre
du 7 juiliet courant, a déelaré que, sous réserve
de tous ses droits et sans admettre les préten-
tions formulées par I'Etat, elle fera examiner
s'il est possible de dresser le projet dela section
de Gedinne A Mettet conformément aux pres-
criptions du Gouverncment, ¢’cst-d-dire d’aprés
le Gouvernement conformément aux obligations
de la Société.

2° Le tracé de la section de Gedinne & Mettct
w'est en conséquence pas arrété et Pon ne peut
pas mettre immédiatement la main & 'eeuvre.
Le Gouvernement a demandé 3 la Sociélé de
lui faire connaitre la date & Iaquelle elle compte
présenter les nouveaux projets. La Société
vient de répondre qu’clle compte les envoycr
avant Ia fin du présent mois de juillet, Le Gou-
vernement les fera examiner d'urgenec.

REPONSE.

Jusqu'ici le projet d’un chemin de fer de
Soignies a Bassilly n’a pas €té mis a I'étude.
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QUESTION.

Quel est le résultat de l'examen fait par le
Gouvernement de la question de la erdation
d'une ligae directe et de premicr ordre de
Bruxelles & Saint-Vith, par Wavre, Huy et
Viel-Salm dans la direction de Mayence?

La section centrale, organe de toutes les sec-
tions, estime que cette création est indispen-
sable en présence dela concurrence de plus en
plus vive faite ou résoluc au transit par la
Belgique.

Pourquoi le Gouvernement ne fait-il pas
procéder & la vérification sur le terrain des
plans que les demandeurs en coneession an-
ciens tiennent & leur disposition.

(32)

Maintenant que le personnel est débarrassé du
soin de la rédaction des projets des lignes dé-
crétées par la loi du 4 avril 1879, I'examen des
questions que souléve une ligne de Soignies &
Bassilly pourra étre prochainement commencé.

REPONSE.

L’examen fait par le Gouvernement dec la
question de la création d'une ligne directe de
Bruxclles & Wavee,, Huy et Viel-Salin dans la
direction de Mayenee, en vue de combattre la
coneurrence faite an transit par la Belgique, a
conduitaux résultats suivants résumés ci-aprés:

1° Le transit auquel il est fait allusion se rap-
porte principalementaux transports de Mayence
a Anvers et vice versa;

2° Le Gouvernement estime, avec la section
centrale, quil est ¢minemment désirable de
censerver cc transit par la Belgique : il va
faire auprés du Gouvernemant allemand les
démarches nécessaires en vue d’obtenir la créa-
tion dans le plus bref délai possible :

a. D’une ligne de la frontiére, prés Viel-Salm,
& Saint-Vith. b. D'une ligne de Saint-Vith vers
Coblence. ¢. D’une ligne directe de Saint-Vith
vers Mayence.

3> Sur le territoire belge, lu création de la
ligne indiquée par la section centrale aurait
pour résultat de permetire aux transports de
Mayence i Anvers etviceversa de suivre I'iling-
raire Anvers, Malines, Schaerbeck, Wavre,
Huy, Viel-Salm, frontiére, au lieu de Pitinéraire
Anvers, Malines, Louvain, Liége, Rivage, Trois-
Ponts, Viel-Salm, fronticre;

4° Les parties extrémes, d’Anvers & Malines,
d'une part, de Viel-Salm, d'autre part, sont
eommunes aux deux itinéraires, de fagon qu’il
ne reste & comparer entre elles que les deux
lignes comprises entre Malines et Viel-Salm;

5° De Malines a Viel-Salm, par Louvain,
Liége, Rivage ct Trois-Ponts, e parcours scra
de 164 kilométres el abstraction faite du plan
incliné de Liége, les inclinaisons du profil en
long de Malmedy a Trois-Ponts, sur 135 kilo-
métres, ne dépasseront en aucun point 07,007
par métre; cen’est que sur Ja petite section de
41 kilométres existant entre Trois-Ponts et
Viel-Salm, qui l'inclinaison atteint 02,016 par
métre ;

6> De Malines 4 Viel-Salm par Schaerbeek,
Wavre ot Huy, le parcours, d’aprés les dernié-
res données fournies par les demandeurs en
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concession de la ligne divceto de Bruxelles &
Mayence scrait de 164 & 167 kilomdétres (leur
travail laisse subsister un certain doute au sujet
de ces deux chiffres) ot les inclinaisons, trés-
fortes sur presque tout le parcours, attein-
draient sur des longueurs considérables, 0,020
et 0,022 par métre. .

7° En résumé et sans faire entrer en ligne de
compte la question de la dépense que les
demandeurs en concession dvaluent & plus de
quarante millions de francs, la comparaison
entre les deux directions, suv le territoire belge,
conduit & ee résultat que la ligne nouvelle, par
Wavre et Huy, aurait la méme longucur ou
une longueur un peu plus forte que la ligne par
Louwvain, Liége et la vallée de 'Ambléve, tout
en élant trois fois moins avantageusc au point
de vue de I'exploitation ;

8° 1l suit de ce qui précéde guau point de
vuc des rclations entre Anvers ¢t I'Allemagne
centrale et pour les marchandises il n’y aurait
point avantage marqué a faive une ligne par
Wavre, Huy et Vielsalm. II reste & examiner la
quesiion du point de vue des voyageurs et des
bagages. Cet examen se poursuit.

Il y a lieu d’attendre jusqu'a la session prochaine au début de laquelle le
Gouvernement s’engage a faire connaitre ses résolutions, pour discuter a
fond le mérite des diverses réponses qui viennent d’é¢tre rapportées.

Toutefois votre section centrale exprime le veeu formel que I'étude de
la ligne de Bruxelles & Lessines soit poussée d'ici Ia & un point tel que
la phase d’exécution commence pour elle au printemps de 1882. Ce chemin
est indispensable a la région qui le réclame, il n’cst nilong ni difficile, il est
depuis deux années a I'étude, et avec quelque activité il ne faudrait pas six
mois pour en achever tous les plans.

Votre section centrale ne peut regarder comme entiérement satisfaisante
la réponse relative au tracé de la partie du chemin de fer d’Athus 4 Tamines,
comprise entre Gedinne et Mettet. Des explications plus complétes doivent
étre fournies aux Chambres sur les difficultés pendantes.

Quant au chemin de fer direct vers Mayence, la seclion cenirale croit
devoir inviter le Gouvernement a faire sans aucun retard auprés du Gou-
vernement allemand les démarches nécessaires, pour que ce Gouvernement
décréte la création : a. d'unc ligne de la frontiére pris de Viel-Salm‘é: St-Vith,
b. d’une ligne de St-Vith vers Coblenz, ¢. d’'une ligne direcle de St-Vith vers
Mayence et surtout de cette derniére, la plus impertante au point de vue
commercial.
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Il pourra étre ultérieurecment décidé si Ia création de la ligne de PAmbléve
suffit pour assurer sur lc territoire belge, le transport le plus rapide des
voyageurs et des marchandises, non-senlement d’Anvers, mais aussi d’Ostende
el de Bruxelles 4 la frontiére allemande, prés de Saint-Vith, ou bien il faut
autre chose, ce qui, & raison du plan incliné de Liége et des méandres de
I'Ourthe ¢t de 'Ambléve, est fort possible (*).

La question de la reprise immédiate de U'exploitation du Licrre-Turuhout
a ¢té également rappelée dans la deuxiéme section, dans les termes que voici :

REPONSE.

QUESTION.

Pourquoi n’opére-t-on pas de suite la reprise}  Le Gouvernement a notifié a la Compagnie

de I'exploitation du chemin de fer de Licrre &
Turnhout. Le proeés entamé au sujet du maté-
riel ne peut faire obstacle & cette reprise, tous
droits saufs?

du chemin de fer de FTurnhout qu’il rachetait
la concession et il lui a proposé de faire de
commun accord et & Pamiable, toutes les con-
statations et évaluations nécessaires pour que

la pris¢ de possession par 'Etat puisse avoir
lieu immédiatement, en réservant la question
de savoir si la valeur du matériel d’exploitation
est ou n’est pas comprise dans le prix glohal
fixé pour le rachat.

La Compagnie n’a pas accepté ces proposi-
tions.

I’litat a dd, par conséquent, faire intervenir
le poavoir judiciaire.

Une ordonnance renduc e¢n référé par M. le
président du tribunal civil de Bruxelles a dé-
signé des experts chargés de constater P'état de
la ligne, de ses dépendances et de son matériel.

Les experts ont commencé leurs opérations.

Dés que les experts auront fait toutes les
eonstatations réclumées par les parties, Ia prise
de possession immédiate ne pourra, semble-t-il,
étre refusée 3 I'Etat.

Le Gouvernement fera toutes les diligences
nécessaires pour que cette prise de possession
puisse aveir lien dans un délai aussi rapproehé
que possible.

La section estime comme le Gouvernement que Fexperfise du matériel ct
les droits éventucls de chacune des parties ainsi fixés, la Société exploitante
ne pourra plus invoquer aucun motif valable pour se maintenir en possession
de son exploilation et faire échec i I'action souveraine de 'Etat.

Quoi qu’it en soit, le Gouvernement, dans le projet de loi en discussion, ne
touche aux chemins en construction (ue par le libellé suivant :

§ 34. ~‘Statz'on de Dison et chemin d’accés. — Acquesition de terrains et
exécution de la convention avec la Compagnie des plateaux de Herve.

Crédit demandé : 300,000 francs.

(*) Voir annexe n° 3.
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Deux plans différents pour la station de Dison et son chemin d’accés ont
été successivement approavés par PEtat belge, Pun en 1873, Pautre en 1874
- La Société constructrice a fait juger, par la Cour de Lidge, que le premier
seul élait obligatoire pour elle. — Comme le deuxiéme est jugé indispensable
par PEtat qui exploite la station, force est de le maintenir, mais de payer au
constructeur la différence entre le colit d’exécution du premier projet ct celui
du deuxiéme. Cetle différence cst évaluée a 330,000 {rancs. La commune de
Dison consent & intervenir pour 30,000 francs ; restent a parfaire par I'Etat
300,000 francs.

Cest & cette fin qu'un crédit d’égale somme est sollicité. Il n’a soulevé
aucune objection.

[l convient de placer ici Uopinion de la section centrale sur deux pétitions
qui lui ont été renvoyées par décision de la Chambre prise Ie 19 juillet. Ges
pétitions émanent, M'une du conseil communal de Limerlé, Pautre du conseil
communal de Bastogne ; elles demandent toutes deux que sur la ligne en
construction dc Bastogne a Gouvy, il soit établi trois stations, savoir: &
Limerlé, & Buret et & Bourey.

Ces conseils communaux prétendent que de ces trois stations tmposées a
origine & la Compagnie constructrice par larticle 18 de la conventiou avenue
entre clle et I'Etat belge le 31 janvier 1873, une seule est restée obligatoire
pour cette Compagnie, celle de Buret. Aux deux autres auraient été substi-
tudes des stations établies sur la ligne d’Athus a Gedinne et qui, au début,
n'avaient pas ét€ prévues. _

Les pélilionnaires demandent que les stations de Limerlé et de Bourcy
soient maintenues, qu'elles soient établies aux frais de I'Etat et que les fonds
nécessaires a cet effet soient compris dans le projet de lor en discussion.

Interrogé sur les faits et sur ses intentions. le Gouvernement a répondu ce
qui suit :

QUESTION.

La section centrale désire saveir ce que I'on
compte faire pour les slations de Limerlé et de
Bourcy, sur le chemin de Gouvy & Bastogne.

Deux pétitions, 'une du econseil communal
de Bastogne, l'autre de celui de Limerlé, ont
été renvoydes b la section centrale. Elles se
plaignent de la suppression de ces deux sta-
tions, remplacées par deux stations nouvelles
créées sur la ligne A’Athus 4 Gedinne et deman-
dent que I'Etat les fasse établir & ses frais.

Cette demande parait juste, si réellement
'Etat exonére la Compagnie, qui construit, de
Pebligation d’établir elle-mnéme ces stations.

REPONSE.

Le Gouvernement n'a pas supprimé les sta-
tions de Limerié ct de Bourcy sur la ligne de
Bastogne i Gouvy, pour les remplacer par deux
stations sur la ligne d’'Athus a Gedinne, atten-
du qu'il n'a jamais déeidé la création des deux
stationsde Limerlé et de Bourcy. La Société de
construction n'a jamais eu I'obligation d'établir
ces deux stations, et le Gouvernement n’a exo-
néré cette Société d’aucune obligation.

La Société n'est tenued'établir, sur’ensemble
du résean dont la consteuetion lui ineombe {en
vertu de I'acticle VII de la convention-loi des
31 janvier- 18 mars 1873) qu'un nombre déter-
miné de stations. Aprés que le Gouvernement
et la Socidté eurent acquiescé au jugement qui
a mis fin au procés que la Société avait intenté
3 I'Etat avant l'avénement au pouvoir du cabi-
net actuel, il restait, & Ia Société, quatre sections

10
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¢t guatre stations & construire. Le Gouverne-
ment a assigné une station 4 chague scetion.

Le Gouvernement sc réserve de décider ulté-
vicurement, §'il y a licu, d'dtablir aux frais de
IEtat les deux stations de Limerlé et de Bourcy
et il semble difficile que, sur nn ehemin de fer
«de 27 kilométres, il n'y ait qu'une seule sta-
tion.

5o Chemins de fer en explottation.

Le projet de loi comporte en vue de l'amélioration des chemins de fer de
IEtat et de lenr matériel fixe et roulant, un ensemble de crédits sélevant a
18,760,000 francs.

Cela portera & 400 millions les erédits spéciaux votés a cet effet depuis le
30 avril 1878 inclus, et 60 millions, au moins, seront encore nécessaires pour
metire en parfait élat les 2,800 kilométres que Etat exploite actuellement.
Ces 160 millions acceroitront de 60 mille francs par kilométre le cout d’établis-
sement de ces 2,800 kilométres. Mais cette dépense étail inévitable el elle
sera rémunératrice. De 1871 & 1877 inclus, les dépenses du méme genre ont
atteint le chiffre de 140 millions.

Il vaut mieux perfectionner nos services que réduire nos tarifs. 1l ne
faut pas espérer, d’ailleurs, que la nécessilé de pareilles dépenses ne se repro-
duira plus. Elles sont périodiques et imposées par les progrés de l'industrie
des chemins de fer et des exigences des consommaleurs. Cest pourquoi aussi
il dott étre pourvu par les recettes d’exploitation & lamortissement du capital
d’établissement de nos voies ferrées. Sans cet amortissement ces voies
devraient bientot figurer au bilan national pour une valeur fictive tout & fait
disproportionnée a leur valeur réelle.

La somme de 18,760,000 francs indiquée ci-dessus se répartit comme suit :

§ 35. — Voies et iravaux. — Constructions nouvelles.

1> 2,700,000 francs.

Cette somme est destinée a la consolidation de la voie entre Ostende et {a
frontiére allemande au dela de Verviers.

Rails d’acier, billes plus rapprochées, ballastage en pierrailles, sont néces-
saires sur cetle voie,en vue de son parcours par des trains plus rapides.

Le méme travail s'imposera Pan prochain sur la ligne de Bruxelles & la
frontiére luxembourgeoise au delh d’Arlon.

L’ouverture du chemin de fer du Saint-Gothard y nécessilera Ie déve-
loppement dans de grandes proportions du trafic a grande vitesse.

Un doule avait élé formulé au sujet de la mise au compte frais de premier
établissement, méme pour une partie, du cotit d’'un ballastage nouveau. Voici
comment le Gouvernement y a répondu :
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QULSTION.

Pourquoi a-t-on compris le ballastage en
picrrailies parmi les travaux & couvrir en
partic au moyen du erédit spéeial solicité?

Le renouvellement du bellastage semble de-
voir étre porté tout entier aux frais d’entretien
soit ordinaire, soit extraordinaire?

[Ne 293

REPONSE.

1l s'agit de [aive dispareftre des voies, le bal-
last fin ¢t léger formé principalement de cen-
drées d'usines et de Ie remplacer par un ballast
formé de picrrailles eoncassées.

Les cendrées sont généralement mises gra-
tuilement & la disposition de I'administration

par les établissements métallurgiques produc-
teurs.

La substitution de pierrailles, & ¢ce manvais
ballast, donne au chemin de fer une plus value
¢gale A leur prix d’achat.

Cette substitation ne peut pas étre considérée
comme étant un travail d’entretien, soit ordi-
naire, soit extraordinaire. C'est bien une dépense
de premier établissement.

Quant 3 la mise en ccuvre des pierrailles ct
i l'enlévement du mauvais ballast, ces opéra-
tions se font exclusivement aux frais du Budget
d’entretien, bien que la dépense & faire pour la
substitution soit plus élevée , sous le rapport
de la main-d’ecuvre, que si Fon remplacait
purement et simplement les cendedes actuelles
par d’autres cendrées.

Ce procédé est conforme aux précédents suivis de tout temps par Padminis-
tration. C’est ainsi que le projet de loi de crédit spéciaux déposé par 'hono-
rable M. Beernaert, le 50 avril 1878, comportait « une somme de 300,000
» francs qui, disail PExposé des molifs, devait &tre consacrée & poursuivre la
» substitation d’un ballast de bonre qualité & celui en cendrée ou en sable,
» existant sur une grande partie de nos lignes. La bonne assietie de la voie
» el par suite la sécurité de la circulation sera ainsi puissamment a aug-
» mentée. » Le rapport de la section centrale déposé le 16 mai suivant par
honorable M. Nothomb adoptait sans observations cette proposition.

20 6,500.000 francs. — Cette somme est destinée an doublement des voies
entre Juslenville et Spa, Flénu (produits) el Dour, Piéton et Bascoup, Jumet
et Gosselies, Bonne-Espérance et Peissant, Athus et la frontiére francaise.

Ce doublement coitera 2,300,000 francs, mais 41,300,000 francs seulement
devront étre dépensés avant la fin de cette année.

30 400,000 francs.

Cette somme servira pour moitié a I'établissement d’une voie de raccorde-
ment entre la station de Boom et le quai du Rupel, pour lequel un crédit est
demandé aux travaux hydrauliques, et pour I'autre moitié a la suppression

d'un passage & niveau des plus dangereux i Liége, entre la station des
Guillemins et la Meuse.-
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40 100,000 francs.

Le Gouvernement a résolu de substituer & son service actuel d’Eecloo a
Saint-Gilles (Waes), un service d’Eecloo & Saint-Nicolas. A cet effet il va faire
usage de son droit de parcours sur la section du chemin de Terneuzen &
Malines, comprise enlre Saint-Nicolas et Saint-Gilles (Waes), et relier celte
section & la station provisoire qu’il a établie pour le service de sa section de
Saint-Nicolas & Terneuzen. Les frais eatrainés par ces changements sont
évalués a 100,000 francs.

50 1,000,000 de francs.

Destinés & U'établissement des ateliers de Gand et de Namur, des ateliers
de visite des waggons & Monceau et & Moatigny, d’abris pour locomatives, de
dortoirs pour les machinistes, cte., cte. — Des travaux de cetle calégorie
sont décidés pour 4,000,000 de francs; le crédit ci-dessus suffira & payer ce
qui sera fait d'ici & la fin de année.

6e 7,000,000 de francs.

Destination de ce erédit :

a. Agrandissements et transformations de stations existantes. L'Exposé des
motifs énumérait 37 stations comme devant étre transformées,

Il a été demandé a ce sujet par la premiére, la deuxiéme et la quatriéme
section des explications, que voici :

QUESTION. REPONSE.

Pourquoiles stations d'Ath, Termonde, Alost,|  Ainsi que Pindigue sa rédaction, Pénuméra-
Buggenhout, Eghezée et Moustier ne sont-clles | tion faite & 'Exposé des motifs n’est paslimita-
pas comprises dans ’énumération des stations | tive; on y a renseigné celles des stations &

& transformer? aménager pour lesquelles administration a des
L’énumération faite & 'Exposé des molifs est- | plans, programmes approuvés et des proposi-
elle limitative? tions d'exécution toutes prétes et dont les

teavaux pourrent par conséquent étre effectués
encore pendant Pannde courante.

De ce nombre ne sont pas celles d'Alost,
d’Ath, de Buggenhout et d'Eghezée, dont les
plans sont encore » I'dtude.

En ce qui concernc Termonde, les travaux
sont en ¥oie d’exéeution et ils seront prochai-
nement terminés. R

A Moustier, il y a 4 construire un nouveau
batiment des reccttes dont la dépense est prévue
au projet de loi.

b. Construction de batiments de recette avec logements pour chef dans
17 stations secondaires. — 85 stations de cet ordre resteront encore a pour-
voir de ces installations indispensables.

c. Reconstruction des batiments et établissement d’une gare couverte a
Arlon, a Ottignies et 4 Braine-le-Comte.
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d. Construction et agrandissement des magasins & marchandises dans
9 stations importantes.

e. Création de 7 stations nouvelles et de deux gares auxiliairves.

{- Installations nouvelles diverses dans un grand nombre de stations.

g. Maisonneltes et loges de gardes-route et de gardes-barriére.

Une somme considérable et non encore fixée sera nécessaire pour exécuter
tout ce qui manque dans Pordre d’idées qui vient d’élre parcouru.

La somme demandée suffira aux payements & opéver avant la fin de cette
année.

A Loccasion de ce crédit il a été demandé par la premiére section au Gou-
vernement s’il avait résola d’établic une station & Linkebeek, ligne de
Bruxelles & Nivelles.

Voici quelle a été sa réponse :

QUESTION REPONSE.

———

Pourquoi la station de Linkebeck qui est I’examen auquel il a été procédé, & propos
indispensable ne figure-t-elle pas parmi les des diverses requétes, demandant Uétablisse-
stations nouvelles & créer? ment de cette nouvelle station, a fait reconnatire
qu'a raison du profil de Ia ligne au point ot
elle devrait étre créée, il ne serait possible de
la construire dans des conditions d’exploitation
convenables, que moyennant unc dépensc
excessive ct tout & fait hors de proportion avee
les avantages & en retirer. 1} faudrait, en effet,
modifier assez profondement le profil de la voie
principale qui présente & Fendroit en question,
une rampe de 02,013 sur une étendue de prés
de & kilométres. Ce travail présenterait les
plus grandes difficultés d’exéeution et cotiterait
beauwcoup (les dépenses d'établissement de la
station, dans de pareilles conditions sont csti-
reées & envivon 330.000 franes).

L'Administration 2 été amenée & conclure,
pour les motils exposés ci-dessus, qu'il w’y a
pas lien de eréer & Linkebeck Ia station deman-
dée, mais elle étudie unc autre combinaison qui
donrncrait en partie satisfaction aux habitants
de Linkebeek.

7° 400,000 francs.

Destination de ce crédit. — Extension nouvelle des appareils Saxby et
Farmer, et du Block systéme Siemens et Halske. — Pose de grosses sonneries
allemandes sur les lignes a simple voie, le tout dans Pintérét de la sécurité
des voyageurs.

Ces perfectionnements entamés sur nolre réseau depuis plusiears années
avec 'approbation unanime doivent éire étendus peu & peu a toutes nos lignes.
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§ 86. — Traction et matériel.

10 1,000,000 de {rancs.

127 locomotives nouvelles sont indispensables; clles sont évaluées avec
accessoires & 6,850,000 francs. — Cetle dépense sera couverte pour 2,420,000
francs par les fonds portés au Budget de 1882 pour renouvellement du malé-
riel, et pour le surplus, soit 4,430,000 franes par des crédits spéciaux.

441 locomotives existantes doivent étre armées du frein Westinghouse,
cotit total 1,485,000 francs.

Les ateliers de Mons, Namur et Gand exigeront un outillage de 1,200,000
francs.

Les nouvelles remises & locomotive un outillage de 250,000 francs.

Le tout ensemble exigera des crédils spéciaux 4 concurrence de 7,335,900
francs.

On se contente actuellement de la somme nécessaire pour atfeindre la fin
de 'année courante.

20 1,000,000 de francs.

Destination dua crédit. — L'exploitation des lignes nouvelles en 4881
et 1882 exigera pour voitures & voyageurs et wagons A bagages une
dépense de. . . . . . . . . . . . 1,325,000

Pour wagons a charbons el autres marchandises. . . . . 6,227,500

Le complément de Poutillage de divers ateliers exigera . . 280,700

L’application du frein Westinghouse a 4,500 voitares
anciennes . . . . . . . . .« . . . A 1,352,000

Ensemsre . . . . . .fr 9,214,000

Pour le méme motif que ci-dessus on ne demande en ce moment que
1,000,000 de francs.

On a voulu connsitre le détail du prix des freins Westinghouse appliqué
aux locomotives. Le voici :

QUESTION. REPONSE.

1° Quel est le détail du prix d'achat et de pla- | Le prix de 3,500 francs comprend Papplica-
cement du frein Westinghouse pour les loco- | tion du frein Westinghouse & la machine et 2
motives 2 Le prix de 5,500 francs renseigné i | son tender. ‘
I'Exposé des motifs parait trés-élevé? 1l se subdivise comme suit, suivant le type
des machines :
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DESIGNATION. Types | Type | Type
1ol - N '

Piéces fournies par la
Compagnie Wosting-

house . . . . . .. 1,650 »{ 1,550 «f 1,425 »
Pidces fournies par ad-

Jjudication :
4. Pour la locomitive,

fondation de frein . . | 276 29 790 »] 1,001 04
Réservoir, tuyaux, ete. . [ 237 620 212 13] 307 51
£B. Pourletender,tuyaux,

ele, v v v v a e e e 8 11 811 °
Main-d'ceuvre et travail

alatdehe. . . . . . 700 ~| 850 | 600 .

I
TorAox . . . [ 2,772 32 5,410 24} 5,533 55

La premiére section a voulu aussi a cette occasion savoir ce que devenaient
les voitures Belpaire.

QUESTION. REPONSE.
Quand les voiturcs Belpaire remanides seront-|  Les nouvelles chaudiéres des voitures 3 va-
elles mises en service? peur sont commandées; elles seront fournies

avant la fin de Pannée et le montage en sera
effectué de facon que toutes les voitures puis-
sent étre remises cn service au printemnps
1882, pour le commencement de la saison d’été.

3¢ 360,000 francs.

Destinés & parfaire les installations nécessaires pour le chauffage des trains
dans huit grandes stations.

40 4,500,000 francs.

Les magasins ordinaires d’objets d’approvisionnement et de piéces de
rechange ont été dégarnis extraordinairement depuis quelques années, afin de
pourvoir sans crédits spéciaux aux nécessités des lignes nouvelles et des
lignes rachetées dont les approvisionnements étaient insuffisants.

H est urgent aujourd’hui de combler les vides ainsi créés, par les moyens
auxquels il edt élé rationnel d’avoir recours dés 'origine pour en empécher
la création. :

A cet effet, le crédit ci-dessus indiqué est nécessaire el a sa place dans le
projet actuel. Les motifs qui suivent justifient de plus prés encore cette
appréciation.

11
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QUESTION.

Pourquoi l'augmenlation des magasins de
picces de rechange ot d'approvisionnement
doit-elle dLre converte par des erédits spéeiaux;
clle semble de sa nature une dépense normale
d'exploitation & couveir par le Budget?

(42 )

REPONSE.

On ne peut mieux vépondre A Ia question
ci-contre de la seetion centrale qu'en veprodui-
sant les explications qui ont été donndes &
Pappui d'un erédit spécial de 3,200,000 {rancs,
sollicité en 1875 pour le méme objet.

Yoici ce que disait U'Exposé des motifs (Doc.,
n 169, du 24 mai 1875, p. 41) :

« La mise en exploitation de lignes nou-
» velles de chemins de fer exige unc premiére
» mise de fonds pour constituer une base d'ap-
» provisionnements ou pour donner lexten-
» sion ndcessaive AUX Magasing existants.

» Ce premier capital ne pent étre confondu
» avee les charges annuelles de Pexploitation.
» Sadestination, en effet, n'est pas d’étre con-
> sommé ¢t de disparaitre, mais bien d’étre
» renouvelé sans cesse et plutdt acern que
» réduit. Ha done bien le cavactére d'un fonds
» de premier établissement. »

La nouvelle allocation demandée aujourd’hui
est basée sur le méme principé.

Ainsi que le constate I'Exposé des motifs
(Doc., 198, p. 21} la situation des magasins
n’est plus en rapport avec Pextension que le
réseaun a regue depuis quelques années

Pour Pétablir il suffira de constater que Pex-
ploitation des chemins de fer de U'Etat compor-
tait & la fin de 1876 un développement de
2,024 hilom., et quaujourd’hui le réseau est de
2,850 kilom.; Paugmentation de 806 kilom. re-
préseate des sections de construction nouvelle
et des lignes rachetées, mais qui ne possédaient
que des approvisionnements insuffisants.

§ 37. — Approvisionnement de matériaux pour réfeclion des votes.

Crédit demandé : 2,000,000 de francs.

Jusquen ces derniers temps, le chemin de fer de PEtat a toujours pu payer
les rails neufs, nécessaires a la réfection de ses voies, pour les deux tiers
environ, au moyen du prix obtenu des vieux rails retirés du service et pour
un tiers au moyen d'allocations budgétaires.

I s’est trouvé parfois dans Pobligation de demander au Trésor une avance
de courte durée pour pourvoir au payement du prix total de ses rails neufs;
celte avance irréguliére était aussitéot remboursée par le prix provenu de la
réalisation immédiate des rails vieux que ces rails ncufs chassaient des voies.

Ces opérations ne figuraient pas au Budget, ce qui, peut-étre, eat da

avorr liea.
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Quoi qu’il en soit, dans ces derniers temps Pemploi de plus en plus étendu
des rails d’acier, et la dépréciation subie par les vieux rails de fer, a mis le
chemin de fer dans 'obligation de solliciter du Trésor des avances qu’il na
pu rembourser & aussi bref délai qu’antérienrement, ses vieux rails de fer
lui restant sur les bras. Une loi du 47 juillet 1877 a autorisé temporairement
ces avances. Elle expirait au 1o juillet 4879,

L'administration veul faire cesser cetle situation irréguliére qui lend &
devenir normale, et a cet effet elle demande & la nation, c'est-a-dire 3 ses
actionnaires, de lui constituer un fonds de roulement pour ces opérations
d’achat et de revente.

Celte demande est légitime, et c'est bien par voie de crédit spécial que ce
fonds doit étre fourni, mais cette allocation doit étre soumise a la condition
quelle constitue un fonds spécial dont le comple annuel sera annexé au
Budget des Travaux publics, et comprendra tous les achats qui auront épuisé
le crédit et toutes les reventes qui l'auront reconstitué. Les prévisions en
recettes de ce fonds figurent au Budget des Dépenscs pour ordre, chap. I,
sect. 2, depuis le Budget pour 1878.

Votre section centrale a voulu s’assurer que la somme sollicitée était néces-
saire et a cet effet elle a demandé et oblenu les renseignements suivants :

QUESTION. REPONSE.

Quel poids de vieux rails le Gouvernement| Les rails et accessoires hors de service,
a-t-il & revendre et pour quclle valeur? actuellement & vendre, représentent une quan-

Quel poids de vieux rails a-t-il revendu dans | tité d’environ 10,000 tonnes, en chiffres ronds.
les trois années écoulées et pour quel prix Ces rails et accessoires proviennent, cn par-
chaque année? tie, des renouvellements effectuds dans les
derniers mois de 1880 et en partie des mémes
opérations déji cffectudes en 1881,

il y aura, en outre, & vendre, du chef des
renouvellements actucllement en cours d’exé-
cution, et & poursuivre jusqu’au 51 décembre
prochain, environ 45,000 tonnes de vicux rails
et aceessoires.

La mise en vente de ces derniers pourra se
faire en partic vers la fin de Pexercice courant
et en partie dans la premicre moitié de 1882,
c’est-a-dire aprés le triage, lamise hors d’usage
et In mise en dépét des ruils et accessoires
défimitivement hors de service.

On peut estimer au prix moyen de 90 francs
la tonne les vieux rails de fer de différents
profils ainsi que les vicilles éclisses, plaques,
vieux boulons et erampons compris dans cc
tonnage.

Approximatif, soit 2,250,000 francs

Le relevé ci-dessous donne les quantités de
vieux rails et accessoires qui ont été vendues
pendant les treis derniéres années écoulées,
ainsi que le produit des ventes, pour chacun
de ces exercices.

12
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Ea 1879, 'administration a vendu un stock
de vicux rails et sccessoires appartenant aux
anndées antérieures A 1877. )

Le tonnage et le produit de cette derniére
vente figurent spécialement au relevé ci-dessous
sous l¢ numéro d’ordre 2",

Tonuages Prix
No de rails
Exercices. @ moyen | Sommes.
d'ordre. otcessoires par
cédds. tonne.
tonnes.

1 1878 50655 | 82 o (2,410,000 »

2 1870 | 28,636 | 85 » (2,380,000

avis | 1879 98800 | 88 (2,546,000

3 1880 95430 | 97 « [2,470,000 -

6o Postes.

§ 38. — Construction ou agrandissement de burcaux de poste.

Crédit demandé

: 350,000 francs.

Un grand nombre de bureaux de poste sont absolument insuffisants et
doivent étre ou déplacés ou agrandis. Il en est ainsi & Broxelles, Charlerot,
Liége, Mons, Namur, Tournai, La Louviére, etc. A Verviers, on réclame la
réunion au bureau du centre, des postes, des télégraphes et du service des
marchandises. L’administration croit cette concentration nécessaire. Elle veut
faire face a ces transformations au moyen du crédit demandé.

Interrogée sur ce qu'elle entend faire & Namur ou l'on désire la méme
chose qu'a Verviers, elle a répondu ce qui suit :

QUESTION. -

Le bureau principal de la peste & Namur
sera-t-il transporté du bureau de la station au
bureau de Namur {centre)?

REPONSE.

Il n'est pas question de transférer au bureau
de Namur (centre) ancun des services qui fone-
tionnent actuellement i la perception de Na-
mur (station).

70 TELEGRAPHES.

§ 39. — Création et extension de bureaux télégraphiques; établissement de
lignes nouvelles ; apparetls, mobilier, etc.

Crédit demandé : 241,000 francs.
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L’extension de notre résean télégraphique doit marcher de pair avec celles
de nos voies ferrées. Le réseau dans la ville de Bruxelles doit étre rendu sou-
terrain.

Il o’y a plus rien de disponible sur le dernier crédit de 200,000 francs
alloué le 4 aotit 1879. De plus, la construction d'un batiment nouveau a la sta-
tion du Nord a Bruxelies, pour le dépot des posles el télégraphes, s'impose
dans les conditions que le Gouvernement, interrogé spécialement, a fait
connaitre comme suit :

QUESTION. REPONSE.

Quel sera lc codt total de la construction |  Le cofit approximatif de celte construction
d’'un nouveau bétiment pour postes et télé-{ sera de 80,000 francs, Le dépot des postes et
! p p P

graphes & Bruxelles (Nord)? télégraphes ainsi que celui do chemin de fer
Quand et comment cette constructiona-t-¢lle | sont situés prés du passage ¢ ndveau de la rue
été déadée? Allard. L’arrété royal du 2 aotit 1880, inséré

au Monitewr du 5 aotit, décide qu'il y a utilité
publigue & exdeuter les travaux d'établissement
d’un viadue avec rampes d'accés en rempla~
cement des passages & niveau des rues Allard
et Rogier.

Le dépdt situé prés du passage & niveau de
la rue Allard doit done disparaitre et cest
ainsi que la construction d'ua neuvean bati-
ment a été décidée.

Cest en vue de ces travaux qu'est sollicité le crédit de 21,000 francs, qut
toutefois ne suffiva pas & les achever.

Il serait bon, pour légitimer les prélévements que 'on projette sur ce
crédit pour le nouveau dépot de la station du Nord. e préciser le libellé du
paragraphe dont il est ici question et d’y ajouter au mot burequa le mot
dépat.

Intercalons ici une question relative aux téléphones que le Gouvernement
résout comme suit :

QUESTION. REPONSE.

Le Gouvernement a-t-il enfin pris une réso- |  Le Gouvernement g, lors de ka discussion du
tion relativement aux éléphones. Seront-ils, | Budget des Travaux publics, fait formellement
oui on non, considérés comme des télégraphes? | connaitre que selon lui le téléphone était une
sorte de télégraphe et que la 1égislation sur Ies
télégraphes était de plein droit applicable aux
téléphones. Un cabier’ de charges-iype des
concessions de téléphone local a été préparé. Ji
sera incessamment achevé et publie.
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MARINE.

Le total des crédits sollicités pour cet objet n’est que de 424,500 francs ; il
se décompose comme suit :

§ 40. — CGonstruction d'un nouveau bateau pilote pour Ostende.
Crédit demandé : 70,000 francs.

Lc bateau qu'il s'agit de remplacer a 38 ans de service, il a droit & la
retraite, c'est-d-dire a la démolition.

§ 41 — dchat d’un petit steamer pour transporter en rade d’Ostende les
voyageurs, leurs bagages et les colis postausx.

Crédit demandé : 70,000 francs.

La concurrence faite aux malles d’Ostende a Douvres par la ligne de
Flessingue-Harwich exige que ricn ne soit négligé pour rendre le moins
incommode possible l'embarquement en’ rade, que Ton est encore forcé de
temps en temps d'imposer & Ostende aux voyageurs. L’obligation d’y avoir
recours est déja par elle-méme une cause d’'infériorité si grande pour notre
service national, que tout doit étre fait pour latténuer.

§42. — Complément de 'invenlaire et de Uarmement du bateaw garde-péche.
Crédit demandé : 18,000 francs.

Le bateau garde-péche, ordonné par la loi du 4 aott 1879, n’a pu étre
obtenu complet pour la somme de 160,000 francs allouée par cctte loi. Faute
de concurrence, le devis a da étre dépassé

§ 43. — Acquisition el installation de « Sirénes » d bord
de deux batcaux-phares.

Crédit demandé : 67,500 francs.

Cette dépense se raltache a celle que les Chambres ont votées en décembre
dernier pour faciliter en tout temps Pentrée des bouches de PEscaut.

Le bateau-phare du « Wandelaar, » le premier banc que les navires venant
de la Manche et cherchant & entrer dans I'iscaut aient & éviter, perd son
utilité en temps de brume ¢paisse. 11 faut alors, comme signal du danger, sub-
stituer a la lumiére qui ne sc voit plus, le son qui s'entend toujours. La
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« siréne » acoustique, instrument de physique hien connu, construite sur de
grandes dimensions et animée par le souffle puissant d’un réservoir d’aiv
comprimé, met & la disposition des gardiens du bateau-phare le moyen de
produire un hurlement tervible ct infatigable, par lequel ils peavent en tout
temps avertir le navigateur de l'approche du point dangereux sur lequel ils
son! a l'ancre et los engager a s'en ¢loigner.

Employcées dans de telles conditions, les sirénes modernes sont, on le voit,
tout Popposé des sivénes antiques, et un bon Gouvernement peut demander
des fonds pour subvenir & leur entretien.

§ 44. — Application aux dewx nouveawx bateaux-phares du viveveau Harfield.
Crédit demandé : 26,000 francs.

Le vireveau est un cabestan horizontal autour duquel senroule la chaine
de Panere quand on veut lever celle-ci. On congoit qu’il soit désirable de
mouveir, le cas échéant, ce cabestan par une puissanie force mécanique
plutot qu'a bras d’homme. L'apparveil Harfield, mi par Vair comprimé, réalise
pour les navires dépourvus de vapeur ce desideratum.

§ 45. — Installation d'une «siréne» @ Uextrémité de la jetée est d’Ostende.
Crédit demandé : 20,000 francs.

Aujourd’hui, en temps de brume, on avertit & Ostende la malle venant de
Douvres, quelle est & proximilé de sa destination, en tirant le canon au bout
de PEstacade a 'heure probable de son arrivée. Le hurliement prolongé d’une
« siréne » fournira cette indication plus sirement et de maniére a guider le
navire en méme temps quon Pavertit.

§ 46. — Constriection de deux remorqueurs pour le port d’Ostende.
Crédit demandé : 150,000 francs.

Deux petits remorqueurs, constamment sous vapeur, permettront aux cha-
loupes de péche d’entrer dans le port d’Ostende et d’en sortir, saremenl et
rapidement, par loute espéce de temps; ils rendront le méme service aux
autres navires fréquentant le port. Un service de ce genre est aujourd’hui le
complément obligatoire de tout port convenablement outillé, il est le seul
moyen d'assurer toujours & Ostende la liberté du chenal. Ce serait une erreur
de croire qu'on pourrait employer dans ce but le petit steamer dont il vient
d’étre question et qui est destiné & Fembarquement des voyageurs en rade.

Ce navire doit étre léger et du plus faible tirant d’eau possible; un remor=~
queur; au contraire, pour avoir de la stabilité, doit étre lourd et enfoncé pro-
fondément dans Peau.
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Votre section estime que tous les crédits demandés pour la marine sont
bien justifiés et dénolent l'exislence chez 'administration qui les réclame,
’un esprit d'iniliative et de progrés digne de sérieux éloges.

Anr. 2.

Entretien, réparalion et renouvellement du matériel de traction. —
Appel a Vindustrie privée.

Crédit demandé : 400,000 francs.

L’administration avec le nombre vestreint d’ateliers dont elle dispose est
en ce moment impuissante & opérer en temps utile toutes les réparalions dont
ses locomotives ont besoin. Celles-ci de plus ont éé surmenées pendant toute
la période de PExposilion nationale et par suile de la réorganisation du
service des marchandises & Pautomne 1880 leurs réparations ont été retardées;
mainteuant celles-ci sont accumulées, et il tmporte cependant que le pare des
locomotives soit en bon état au grand complet, au début de Ihiver prochain;
Pintervention de I'indostrie privée est donc nécessaire.

On évalue le cout de cette intervention a 400,000 francs.

Cette dépense est une charge extraordinaire du Budget de 1881, arti-
cle 72.

Le crédit qui doit la permetire est un crédit supplémentaire a ce Budget et,
dans les prévisions de Padministration, n’entrainera aucune charge nou-
velle.

ArTicLE 3.

Construction par voie de concession de péages de divers chemins de fer
vicinauax.

Il ne s’agit au projet que d'un chemin de fer de ce genre, savoir, d'une ligne
a voie étroite destinée a rallier Clavier-Terwagne, station du chemin de fer de
Huay a Ciney, avee Angleur sur la Meuse. Elle sera la continuation en ligne
droite, d’'un bout a 'autre du Condroz, de la section deCiney a Clavier-Terwa-
gne.

La section centrale ne peut que féliciter le Gouvernement de ne point s’étre
laissé avréter dans la concession de cette ligne par la crainte mesquine de la
concurrence ef d’étre revenu aux sains principes en maliére de concession,
en soumettant celle-¢i & une adjudication publique, portant soit sur Ie taux
des péages, soit sur la durée de la concession.

Elle espére avec la §me et [a 6 section que U'entreprise réussira et donnera
ainsi Pélan au développement d’'un nouveau type de voies ferrées destiné a
rendre & nos populations agricoles les mémes services que rendeni les tram-
ways dans nos grandes villes.
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Are. 4.
Chemin de fer de ceinture de Bruwelles.

It existe actucllement sur Ie parcours du trongon du chemin de fer qui,
autour de Bruxelles, relie la station du Quartier-Léopold avee la station du
Nord plusieurs passages & niveau qui font obstacle au développement de
Pagglomération des communes de Braxelles, quartier du Nord-Est, de
St-Josse-ten-Noode et de Schacerbeek.

Un plan avait été adoplé en vue de faire disparaitre ces passages a niveau;
il comportait sur le lerritoire de Bruxelles catre la rue de la Loi et la chaussée
de Louvain ou la voie ferrée est un déblai, le remplacement des talus en terve
primitifs par des murs de soutien et la construction de plusicurs viadues pour
la traversée de la voie par les rues que la ville de Bruxcelles erée entre le vallon
occupé jadis par le grand étang de St-Josse-ten-Noode et 'avenue de Gor-
tenbergh.

La ville de Bruxelles sétait chargée des travaux & faire sur son territoire
et avait traité a cet effct avec un entreprencur.

Ultérieurement les communes de St-Josse-ten-Noode et de Schaerbeek,
mécontenles du plan primitif qui supprimait le prolongement de plusieurs de
leurs rues, proposérent a ce plan des modifications qui, reportant la vore
ferrée un peu plus haut dans la colline, la faisaient passer en contre-bas de
toutes ces rues et permetlaient ainsi de les prolonger toutes en ligne droite
au-dessus de la voie comme celles du territoire de la ville de Bruxelles.

La ville de Bruxelles a adhéré pour sa part & ces propositions & condi-
tion (ue ses obligations restassent les mémes, et pour faciliter la solution elle
a obtenu de P'entrepreneur de ses travaux qu’il consentit & exécuter Pensem-
ble du plan proposé par St-Josse et Schaerbeek sur les bases de prix adoptées
pour la partie qui concerne la ville de Bruxelles.

Ces prix sont avantageux et I'fitat est prét A reprendre pour son compte le
traité ainsi cenclu. Pareil traité permetirait de poursuivre immédialement
avecvigueur Pexécution du plan définitivement adopléct d’éviter des contesla-
tions judiciaires dont les propriétaires riverains font la menace pour le cas de
plus longs retards.

Mais la loi sur la comptlabilité de I'Etat parait faive obstacle A ce que le
Gouvernement reprennc ainsi a main ferme, sans une autorisation spéciale,
un marché conclu cntre wune commune ct un entreprencur. €Cest
celte autorisation quil demande 3 la Législature ¢t votre section cen-
trale qui s’est fail exhiber les tracés du travail proposé est d’avis de la lui
accorder.

Elie a saisi cette occasion pour salisfaire au désir exprimé dans la prenriere
section de connaitre le tracé du raccordement (ue le Gouvernement pro-
jette entre [a station du Midi el la station du Quartier-Léopold. U résulte de
Ia carle soumise & volre section centrale que ce tracé comporte une ligne par-
tant de la station de Galevoet-Uecle, remontant le vallon de St-Job, passant
entre I'extrémité du Bois de la Cambre ct le nouveau Champ de courses pour
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aller se relier a la station de Watermael du chemin de fer du Luxembourg.
Cest la une ceinlure un peu lache, mais le terrain est fort ageidenté dans
celte région et ne permet pas de faire tout ce que I'on veut.
Les renseignements suivants demandés par la deuxiéme section onl été
cn méme temps obtenus sur l'état de la question du déplacement de la
station du Quartier-Léopold.

QUESTION. REPONSE.

A-t-on pris unc décision sur le déplacement | La station du Quartier-Léopold & Bruxelles
de la station du Luxcembourg ? ne peut pas rester dans Pétat ou elie se trouve.
Ainsi que cela a été dif déja & la Chambre et
nolamment dans 'Exposé des motifs du projet
de loi qui Iui a été présenté dans sa séance du
2 juillet 1879, il entrait dans les vues du Dé-
partement des Travaux publics de transformer
complétement cette station et de la compléter
par une gare extérieure & établir entre la rue
Gray et le viaduc sur leguel I'avenue allant de
la nouvelle Plaine des mancenvres & lavenue
Louise franchira le chemin de fer.

Mais le Département des Travaux publics a
été saisi récermnment dune proposition ayant
pour objet le transfert de cette station termi-
naledela ligne du Luxembourg dans le quartier
du Pare de Bruxellces.

Ce projet est actuellement & Fexamen.

Le transfert de cette slation dans le quartier sans valeur, situé en contre-
bas du Parc de Bruxelles, entre la rue Royale, la Montagne de ka Cour et la
Montagne du Parc, serait une amélioration. Réservée aux voyageurs,
celte station serait presque centrale. La station actuelle du Quartier-Léopold
pourrait étre transformée em une simple haite demi-souterraine, comme
les gares du Metropolitan Railway, de Londres; le sol en serait abaissé de
maniére a permettre a la section qui la relie a la halte de la ruede la Loi
de passer en viaduc sous la rue du Luxembourg prolongée, la rue Montoyer
et la rue Belliard ; les ateliers et le service des marchandises seraient trans-
portés & une grande gare de formation, créée prés du nouveau Champ de
maneuvre, sous Etterbeek.

Cette solation d’un probléme difficile semble a votre section centrale digne
du plus sérieux et du plus bienveillant examen.

A7 B.

Il s’agit dans cet article du projet de loi d’approuver lacquisition pour le
prix de 240,000 francs de P'hétel sis & Bruxelics, rue Ducale, n° 55, en vue
d’y établir des bureaux du Ministére des Travaux publies. Le Gouvernement



(81 ) [Ne 223.)

ayant U'intention de consacrer les deux c6tés de la rue Ducale entre la rue de
la Loi et la rue de Louvain 4 des bureaux d’administration, 'acquisition en
question est amplement justifide.

Art. 6.

Cet article crée les moyens financiers de faire face aux dépenses votées; ce
sont les moyens consacrés par 'usage depuis que les titres de la Dette belge
sont toujours plus demandés qu’offerts ; émission de coupons de notre Dette
publique ou de bons du Trésor a ’'échéance maximum de § ans.

Comme conclusion finale de son examen, votre section centrale, a Punani-
mité, vous propose l'adoption de 'ensemble du projet de loi.

Le Rapporteur, Le Président,
Gusrave JOTTRAND. J. DESCAMPS.
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ANNEXES.

ANNEXE N° 1.

S———

Note sur le systéme de fondation employé d la prison de Saint-~Gilles.

La fouille étant ouverle ct descendue jusqu’au niveau préva pour yasseoir
les fondations, on apercevait des taches sombres disséminées dans le fond de
la tranchée. Ces taches étaient produites par les poches remplies de sable
mou, qui caractérisent le terrain en cet endroit.

Draprés les plans et devis, on devait fonder directement les murs sur le sol
ainsi déblayé. Or le sable gras des poches n’offrait pas la moindre résistance :
on y enfongait un baton avec la plus grande facilité. Les murs auraient donc
reposé sur un terrain d'inégale résistance, c’est-a-dire sur le pire des
terrains.

Des tassements inégaux et par suite des crevasses n’auraient pas tardé a se
produire dans la magonnerie.

Une premiére mesure simposait donc : enlever le sable des poches, et le
remplacer par un corps résistant; on a employé le béton.

D’un autre coté, les poches présentatent ceci de particulier : c'est quelles
apparaissaient sans que rien les fit soupconner. Aussi, en rencontrant des
bancs de moetlons blanes, ne pouvait-on assurer étre arrvivé sur le bon ter-
rain; car ces moellons cédaient souvent sous un faible effort, et on déecouvrait
en dessous un amas de sable mou.

Dans cette incertitude sur la nature du sous-sol, il eit été imprudent de
construive les fondations directement sur fe fond de a fouille.

Pour cbtenir une sécurité compléte, il a paru nécessaire d’élablir P'édifice
sur une plate-forme de béton, qui, faisant monolithe, reporte les charges sur
une large surface, et annihile ainsi les effets de I'existence probable de poches
subjacentes.

L’épaisseur de cette couche de béton n’a pas été la méme partout. Elle a
dépendu, d’une part, de 'importance des constructions, et, d’autre part, de la
résistance du sol, qui varaait d’un point a un autre.

Ainsi, & [a partie centrale, ou Ia construction s’éléve a environ 30 métres
de hauteur, le terrain étant trés-mauvais et les poches nombreuses, on a
donné a la plate-forme de béton une épaisseur de 1m30.

Au batiment d’administration, au contraire, ou le sol était relativement
meilleur, et les constructions moins importantes, la couche de béton a été
réduite & 0m60).

La surface bélonnée a élé d’environ 11,500 métres, ce qui porie i environ
{m2{ Pépaisseur moyenne (y compris le remplissage des poches) de la couche
de béton qui a servi de fondation.
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ANNEXE N° 2.

e

REPUBLIQUE PRANCAISE. — PREFECTURE DU NORD.

T

EPURATION DES CAUX DE L’ESPIERRE.

COMMISSTION INTERCOMMUNALE,

Nous, Préfet du Département du Nord, Officier de POrdre defla Légion
d’honneur.

Vu les plaintes du Gouvernement belge relatives 4 Pinfection des eaux de
I'Espierre causée par les déjections industrielles et municipales des villes
de Roubaix et Toureoing;

Vu les letires de M. le Ministre des Travaux public, en date du 28 mars 1876
et 2 aout 41877, mettant les dites villes enfdemeure de constituer immédiate-
ment une commission intercommunale chargée de poursuivre la solution des
questions que comporte I'épuration des eaux de} PEspierre, faut de guoi, il
serait procédé par ladministration supérieure a Papplication deffice des
dispositions des articles 33, 36 et 37, de la foi du 16 septembre 1807 ;

Vu la délibération du 6 mai 4881, par laquelle le conseil municipal de
Roubaix a nommé comme menbres de la commission intercommunale.

MM. Moreau, Emile-André.
Frivo, Pierre, et
Ryo, Alphonse.

Vu celle prise le 24 mai 1884, par le conseil municipal de Tourcoing, de
laquelle il résulte que les membres désignés pour représenter les intéréts de
cette ville, sont:

MM. Hassesrouco, Victor, Maire.
Bwer, Adolphe, pére, peigneur & Tourcoing.
Merwin, Charles, conseiller municipal.

Vu les rapports de MM. les ingénieurs des ponts et chaussées;
Vu la lettre de M. le Ministre des Travaux publics en date du 20 avril 1881 .
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ARRETONS :

Art. 1¢. — Une commission inlercommunale est créée a leflet de poursui-
vre la solution des questions que comporte I'épuration des eaux de PEspierre.

Art. 2. — Getle commission est composée de :

MM. le Préfet du Nord, président.
Moreau, Emile-André, membre désigné pav la ville de Roubaix.

Frieo, Pierre, id. id. id.
Ryo, Alphonse, id. id. id.
Hassesroueq, Victor, maire, id. Tourcoing.
Biner, Adolphe, pére, peignear & Tourcoing, id. id.
Merriy, Gharles, conseiller municipal, id. id.

les présidents des chambres de commerce de Roubaix et Tourcoing.
Isaac Howpen, peigneur de laine & Groit.

Les membres désignés ci-dessus ont seuls voix délibérative; ils désignent
leur vice-président, leurs rapporteurs et secrétaires.

Axrr. 3. — Sont adjoints & la commission instituée ci-dessus et avec voix
consultative seulement :

MM. I'ingénieur en chef du Département;
le doyen de la faculté des sciences a Lille;
Iinspecteur de la salubrité publique ;
Uingénieur ordinaire des mines, en résidence a Lille ;
Vingénieur ovdinaire du service hydraulique de Parrondissement;;
le chef de la division des Travaux publics, a la Préfecture.

Arr. 4. — Elle se réunira dans une des salles de Ia Préfecture, pour la pre-
micre fois, le samedi 28 juin, & deux heures.

Art. 5. — Les délibérations de la commission, les rapports de ses mem-
bres, en un mot toutes les piéces de quelque nature que ce soit ayant trait a
Pépuration des eaux de P'Espierre, seront transcrites ou inventoriées sur un
registre spécial qui restera déposé 4 la Préfecture. Les piéces simplement
inventoriées y seront classées par les soins de M. le chief de la division des
Travaux publics.

ART. 6. — Les travaux de la commission comprendront :

1> L’analyse des eaux a épurer, leur degré d’'infection; 2° I'établissement
d’un plan des égouts municipaux et des divers établissements industriels qui
versent les eaux vannes a I'Espierre ou & ses affluents; 3° la lisle des pro-
priétaires de ces établissements, le volume des eaux vannes qu'ils déversent
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et le degré d’intérét de chacun d’eux & I'épuration projetée; 4o la part propor-
tionnelle des deux villes dans Pinfection da cours d’eau; 5° 'évaluation de la
dépense d'établissement et d’exploitation anauelle et la vépartition de ces
frais enlre les intéressés; Uindicalion du procédé le plus économique et le plus
pratique pour pavvenir a I'épuration des caux de I'Bspierre, ainsi que la dési-
gnation des voies et moyens d'exécution; 6° en un mot, la recherche des
meilleurs moyens & meltre en ceuvre pour réaliser la purification des eaux du
ruisseau, et l'émission de propositions précises sur les mesures a prendre pour
obtenir, & bref délai, ce résultal.

A cet effet, pouvoir est donné aux membres de la commission ou a leurs
délégués, aux agents chargés des études’et travaux, de pénétrer dans les pro-
priétés publiques et privées; de recueilliv, dans les bureaux des diverses
administrations et sans déplacements de piéces, tout document intéressant
la commission. — Les dommages qui pourraient étre causés de ce chef
seronl réglés a I'amiable, ou, a défaut, par le conseil de la Préfecture du

Nord.

Art. 7. — La commission pourra entendre tous les hommes compétents
sur la matiére et tous entrepreneurs et industriels qui, par leurs antécédents
et leurs connaissances pratiques, pourraient 'aider dans sa mission.

Arr. 8. — Les travaux de la commission devront étre terminés dans le
délai de six mois, a partir de sa constitution.

Le projet définitif adopté par elle sera soumis & Fexamen des conseils
municipaux de Roubaix et de Tourcoing el ensuite & Yadministration supé-
rieare, avec I'avis des ingénieurs du service hydraulique.

Arr. 9. — Toutes les dépenses d’éludes, publications, frais de voyage, ana-
lyse, etc., seront a la charge des villes de Roubaix et de Tourcoing, dans la
proportion de leurs contingents, dans 'entretien de UEspierre, organisé par
arrélé de nolre prédécesseur, en date du 22 juin 1866.

Arr. 10. — Dans le cas ou, pour une cause quelconque, la commission n’au-
rait pas terminé ses travaux dans le délai fixé ci-dessus, M. Fingénieur en
chef du département nous fera les propositions que comportera la situation.

Arr 11. — MM. les maires de Roubaix et de Tourcoing sont chargéds de
Pexécution du présent arrété, lequel sera publié et afliché dans les communes
intéressées et inséré dans le recueil des actes de la Préfecture du Nords
ampliation en sera adressée a MM, les membres de la commmisston.

Fait a Lille, le 7 juin 188{.

Le Préfet du Nord,
(Signé Pav. CAMBON.

—oCA—————
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ANNEXE N* 3.

T

Note relative aw chemin de fer divect de Bruwelles-Mayence, communiqguée par
M. L& Haroy pe Bravriey et dont la section centrale a autorisé limpression.

La note du Gouvernement en réponse a la question posée par la section
centrale, prouve que Padministration des Travaux publics ne se rend pas
bien compte de la situation des choses. 1l est donc nécessaire de la rappeler
succinctement :

A Mayence se trouve la jonction d’'un vaste réseau de chemins de fer qui
se dirigent par cing branches principales vers 'Europe orientale et méridio-
nale, et qui font converger sur ce point le trafic de plus de cinquante millions
de population, appartenant & des nations diverses.

Dans I'état « actuel » des choses, le trafic qui se concentre sur ce point,
soit qu’il vienne de la mer, soit quil se dirige vers cette grande route du
monde, suit, soil le Rhiun, soit les voies ferrées vers Cologne et la Hollande
et de Cologne, celles qui se dirigent vers Flessingue ou Anvers ou Oslende. [l
fait un détour que 'examen le plus superficiel des cartes suffit pour constater.

Tout effort des Compagnies de chemin de fer existantes se porte sur la
conquéte d’un trafic aussi vaste, lant en marchandises qu’en voyageurs. Cela
esl aussi incontestable qu’incontesté sauf pour Fadministration des chemins
de fer belges qui parait en douter.

Une étude d’un chemin de fer direct de Mayence vers Bruxelles a été sou-
mise au Gouvernement belge dés 1868. L'administration belge exigeait alors
que la ligne projetée entrat dans la station du Nord, malgré I'allongement
inutile qu'imposait cette direction et la difficulté de gravir le plateau fort
raviné que sépare la Senne de la Dyle. Toutefois cela pouvait se comprendre
a une époque ou le Luxembourg n'était par encore racheté par Pltat, bien
que la loi, comme U'inlérét public, autorisat IEtat & imposer un parcours com-
mun au Luxembourg. Mais, depuis la reprise de cette ligne, rien ne s'oppose
a ce que 'on se serve de ses quinze & dix huit premiers kilom. qui sont dans
la direction la plus courte vers Mayence et de ses installations de Bruxelies
qui se trouvent & un niveau élevé et qui devraient déja étre agrandies.

Par le tracé proposé par MM. Vander Straeten en 1872-73 le parcours. en
Belgique, partant de Bruxelles et mesuré sur le terrain était de 154 kilom.,
et le parcours en Allemagne mesuré sur des plans revus et vérifiés par les
autorités supérieures compétentes est de 203 kilom. Total 357 kilometres

Par les chemins de fer actuels, la distance, dans les livrets anciens, était de
231 kilom. de Bruxelles a Cologne et de 186 kilom. de Cologne & Mayence,
total 447 kilom., réduits dans les livrets actuels & 411 kilom. bien que la
ligne att été plutot allongée que raccourcie. Mesurée sur les rails et sans tenir
comple du rebroussement de Cologne, la distance serait donc plus prés de
420 kilom. que de447 kilom. La différence de distance est donc de 60 kilom.
au moins ainsi que cela a été annoncé et il est étonnant que Padministration
conteste sans preuves des affirmations parlementaires.

15
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Quant aux pentes et rampes, il est inutile de rappeler que la ligne de
Bruxelles & Cologne compte les plans inclinés de Liége et d’Aix-la-Chapelle;
plus la voie de la Vesdre avec son passage de Verviers el ses nombreux
tunnels (*). Gelte voie dans son profil comme dans son assielle et ses agen-
cements est une des plus anciennes du continent, ¢’est assez dire quelle est
défectucuse sous plus d’un rapport, et son trafic est si encombré qu’il est
difficile de songer a la moderniser ; il a falla des anunées pour améliorer un
peu la traversée de Verviers seulement. Elle ne peut étre utilisée pour les rela-
tions nouvelles et pour gagner Bruxelles en venant de Viel-Saln par la voie
Anmbléve et Ourthe, elle sera toujours en Belgique de 15 kilom. plus longue
que la voie nouvelle proposée.

Sans doute la nouvelle ligne aura & travevser I'Eyfel en Prusse, ¢t les
Ardennes en Belgique, mais dans des conditions qui ne sont ni meilleures
ni pires que celles qu'ont eu a vaincre les lignes de la Vesdre et du Luxem-
bourg.

Les tracés soumis depuis longtemps au Gouvernement, et quitl a pu vérifier
i son aise, démontrent qu'on peut traverser le massif condruso-ardennais avee
les mémes pentes et rampes que celles du Grand-Luxembourg; or, i suffirait
de dépenser quelques millions de plus en allongeant les tunnels et en faisant
des viaducs au lieu de remblais, pour obtenir un profi! qui rendrait toute
comparaison impossible avec nos anciens chemins de fer dans les pays mon-
tagueux. Si cette dépense est nécessaire, pourquoi hésiter a la faire? Pourquot
donc traverse-t-on les Alpes sur quatre ou cing points malgré les neiges
perpétuelles et les précipices alpins?

La seule question est donc de savoir st Ia ligne de Mayence-Bruxelles aura
un lrafic suffisant pour justifier une dépense supplémentaive de cent ou cent
cinquante mille francs par kilomélre, pour en faire une ligne de premier
ordre, cest-a-dire permettant d’alteindre des vitesses de 60 a 75 kilom. &
Pheure et de transporter des trains de marchandises de plusieurs centaines
de tonnes.

Le trafic existe déja, il n'est pas a créer, il faut Uatliver par des conditions
meilleures ; on nous aflirme quactucellement on expédie deux trains par heure
de Mayence vers Cologne en destination des ports de Hollande et d’Anvers.
Le Nord belge (Grand-Central) accapare les trains en deslination d’Anvers,
bien que sur sa ligne le parcours soit plus long. Néanmoins la ligne de Cologne
par Liége vers Bruxelles, Anvers, Ostende est et reste encombrée tant par le
trafic local que par le transit.

D’autre part la ligne da Luxembourg ne peut suffire an trafic qui lui est
acquis et cque la ligne proposée n’efflecurera seulement pas. Pour la dégager
on n'a pas hésité & dépenser quarante millions pour la ligne locale et problé-
matiquement utile d’Athus & Charleroi.

Le trafic exisie donc sans parler des transporls locaux qui seront aussi
considérables que sur le Luxembourg ; il y aurait donc lieu, pour de simples
spéculateurs ne songeant qu’a un placement profitable de capitaux, de lenter
cette entreprise; mais on peut dire que le trafic actucl n’est rien en compa-

(") La voie Ourthe-Ambléve aurales mémes inconvénients que celle de Ia Vesdre.



( B9 ) [Ne 223.)

raison de celui que créerait un chemin plus court du centre de I'Europe vers
la mer. Ll ne faut pas oublier que les chemins de fer créent le trafic ¢t font
surgir des légions de voyageurs qui semblaienl ne pas exister.

Ajoulons & ces considérations suflisantes pour justifier U'insistance de la
section cenlrale qu'en Belgique, comme en Allemagne, Ia ligne entiére est
déja déerétée par trongons; qu'clle a élé jugée ulile, sinon nécessaire; qu'il
0’y a donc lieu, comme nous le disions plus haut, qua une dispense supplé-
menlaire a ajouter A celle qui se fera tot ou lard pour les seuls besoins locaux.

Toute la question se réduil donc & dépenser cent ou cent cinquante mille
francs de plus par kilom., c’est-a-dire frois cent ou trois cent cinquante mille
francs par kilom au licn de dewx cent mille (Athus d Charleroi) pour rac-
courcir le tracé et en diminuer les pentes et les rampes; nous croyons en
cffet possible de raccourcir encore le tracé tant en Belgique qu’en Allemagne,
ce n'est qu'une simple question d’argent.

Sur les 154 kilom. de parcours en Belgique réductibles & 150, sinon & motns
encore, 40 environ sont construits, mais devraient étre améliorés, les 140 autres
sont & construire; disons a raison de 350,000 francs par kilom.,soit 38 millions.
Les lignes décrétées déja, mais qui seraient beaucoup plus longues afin d'évi-
ter les travaux d’artet de suivre autant que possible les sinuosités des riviéres
ou des crétes, couteraient 200,000 francs au moins, soit pour au moins 130
kilom. (déduction faite des sections construites) a 200,000 francs par kilom.,
26,000,000 de francs. C’est donc tout simplement d’ane dépense en plus de
douze millions qu’il s'agit, soit 480,000 francs de rente et 20,000 d’amortisse~
ment, en tout 500,000 francs pour transformer des chemins de fer locaux
improductifs, impuissants pour la prospérité générale, en une ligne euro-
péenne qui assurera a la Belgique le transit, sans concurrence possible, du
trafic afférant 3 une population de plus de cinquante millions d’habitants.

Notons aussi que toutes les lignes internationales sans exception payent
leurs intéréts, plus ceux des hignes locales qui, la plupart, ne couvrent pas
leurs dépenses, d’out il suit que les 38 millions 4 dépenser ne cohteront rien
a IKtat, lui procareront méme un excédant de revenu, tandis que les 26 mil-
lions de lignes locales lui cotiteraient trés-probablement un million d’in-
léréls annuels plus 125 & 1830 mille francs d’amortissement. Au point de
vue financier lacomparaison entrelesdeux systémes n’est donc pas soutenable.

Mais il y a d'autres et plus puissantes considérations encore & faire valoir
en faveur de la prompte exécution du chemin direct vers Mayence :

1. Pourquoi dépensons-nous tant de millions 2 Anvers et & Qstende? Pour
conserver et étendre notre tramsit international; or Cest ce transit que les
Hollandais, d’une part, el les Frangais, de I'autre, veulent nous enleverpar
leurs (ravaux maritimes, d’Amsterdam, Rotterdam, Flessingue et Dunkerke,
complélés bientot par un systéme de canaux pour gagner le Rhin plus rapide-
ment.Notre navigation par les eaux intérieures de la Hollande est compromise;;
la Chambre hollandaise vient de voter les fonds pour relier Amsterdam
au Rhin. Ce n’est que par nos chemins de fer que nous pourrons futter victo-
rieusement contre cette concurrence.

2. Pourquoi améliorer nos malles et nos installations maritimes si c’esl
pour laisser dériver le courant des passagers d’une part sur Flessingue, ou il
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est déja solidement établi par notre faute et de Pautre sur Dunkerke vers
lequel le South Eastern porte ses vues faule d’avoir pu sentendre avec le
Gouvernement belge. Le South Eastern proposait d’établir le départ des malles
a Nieuport, ot clles peuvent toujours arriver en une marée, tandis qua
Ostende il arrive fréquemment, a toutes saisons, qu'il faille aller sembarquer
ou débarquer dans la rade. Mais la routine et un intérét local mal entendu
Femportent sur les intéréts les plus vitaux du pays. Nulle explication n'a
encore mis la Législature & méme de juger des raisons qui ont fait échouer les
négociations avec le South Eastern.

Un abaissement plus marqué du prix de la traversée d’Ostende & Douvres
rameénerait les passagers de ce coOté en atlendant qu'une économie de trois
heures sur le parcours jusqu’au centre de I'Allemagne lui assure la supré-
matie conlre toute entreprise concurrente. Mais la routine toute-puissante
empéche ce progres.

3. Anvers ne doit pas étre seul pris en considération. Les intéréts de la
capitale et cenx d’une notable partie du pays ont bien aussi le droit de se faire
entendre dans Poceurrence. Ce n'est pas peu de chose pour une grande ville
que d’étre le point de rayonnement d’un vaste réseau international et d’étre
sur le passage obligé de plusieurs nations vers la mer

Et pour les villes et localités du parcours nouveau il n’est pas indifférent
d’étre sur une grande ligne qui feur permettra d’économiser la moitié ct méme
les deux tiers du temps que leur prendraient de petits chemins locaux avec
Ieurs trains peu rapides, mal organisés et leurs transhordements multiples.

L’intérét est tout aussi grand pour les villes industrielles du parcours
entre Bruxelles et la mer, Alost, Gand, Bruges, sans parler de nos stations
balnéaires, qui, rapprochées de trois heures du centre de ’Allemagne, de la
Suisse, de PAutriche - Hongrie et des pays au dela, verraient leur clientéle
doublée ou triplée en peu de temps.

On peut donc, sans exagération, dire que le pays tout entier a un inlérét
direct & conserver et a élendre le transit a travers la Belgique jusquw'a
la mer, car toute Pindustrie, tout le commerce profitent des facilités que le
transit donne pour les exportations, les importations ou les voyages.

Cela n’a pas besoin d’étre démontré Les efforts gigantesques faits, en ce
momenl méme, dans les pays voisins pour nous enlever notre transit et qui
sont poussés en France et en Allemagne jusqu’a I'injustice la plus flagrante
par les surtaxes d’entrepdl, nous font un devoir impérienx d'insister sur la
prompte exécution de la nouvelle ligne internationale, dont Ia Chambre a
déja signalé l'utilité an Gouvernement, utilité qu'une administration irrespon-
sable persiste seule a nier malgré I'évidence. Nous espérons que, cette fois,
noire voix sera écoutée sans réplique.

Nous ajouterons, en terminant sur ce point, que le réseau belge devra étre
tout entier soumis 2 une étude sévére afin de Ie resserrer et de le tendre
davantage, tant au point-de vuc de la vitesse des parcours que de l'économie de
Pexploitation Letemps est la seule économie réelle qu'aient procurée les voies
ferrées; il faul que celte économic soit aussi compléte que possible pour tous
les habitants de la Belgique.

Ad. Le Harpy peE BeauLiev.



