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Convention conclue, le 1« juin 1877, cntre le Gouvernement belge ef Ia
Société anonyme de construction de chemins de fer (convention-loi du
25 avril-3 juin 1870) (1.

RAPFPORT

FALT, AG NOM DE LA SECTION CENTRALE (%), PAR M. JACORBS.

MessieuRs,

La convention du 23 avril 1870 fat, de la parl de la Campagnie des bas-
sins houillers du Hainaut, une témérité. Les roles naturels des contractanis
y semblent interverlis. Une compagnie financiére, limitée dans ses ressources,
sacrifiait le présenl a Pavenir. L’Etat se préoccupait avant tout du présent.

Quelques mois & peine-s’élaient écoulés depuis la signature du traité, que
la Compagnie se voyait obligée de solliciter du Gouvernement le réglement
en titres de reates, inmédiatement négociables, du matériel de transport que
Farticle 40 du contrat autorisait I'Etat a payer, soil au complant, soit au
moyen d’une annuité fixe de 4 1/2 p. °/, pendant 70 ans.

La loi du 23 février 4871, en accueillant cette demande pour le matériel
appartenant en propre a la Société des bassins houillers, mit & sa disposilion
une somme d’environ 15 millions de francs.

Les trois millions d’avances & fairc par la Société en vertu de larticle 5 du
conirat, pour le complément des installations sur les lignes cédées, lui furent
remboursés de la méme fagon.

("Y Projet de loi, n° 168.
(¥ La section centrale, présidée par M. Tacw, élait composée de MM, Boucounn ATEXANDRE
Jawar, Nomuowe, Morcueun, Jacous et Vasoer Dovckr,
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Le 25 aotit 1873 la Compagnic des bassins houillers du Hainaut, usant
du droit que lui conférait Tarticle 37 de la convention du 25 avril 1870,
constilua une sociélé spéciale pour poursuivre I'exécution de celle conven-
tion. A part les cautionnements faits et une somme de 5 milliens payée a
PEtat en exécution de Particle 50, toutes les charges de la convention du
23 avril élaient assumées par la Sociélé anonyme de construction de chemins
de fer; elle ne recevait, comme contre-valeuy, qu’un capital nominal de
135,000 francs par kilométre en titres 4 p. °/, de la caisse d'annuilés, repré-
sentant fr. 3,563-05 d’annuités fixes; le surplus de la part fixe ct toute la part
variable restaient & la Compagnie des bassins houillers comme prix du
contrat d’entreprise qu’elle apportait.

Plus tard, le 14 mars 4874, lous ou presque tous les avantages du contrat
de 1870 fux ent lransférés a la Sociélé de construction, mais celle-ci dul
payer ou s'engager a payer, en échange, trente millions de francs a la Com-
pagnie dgs bassins houillers et 2 la Banque de Belgique, détenteurs de a
part variable et du surplus de la part fixe.

Il fut expliqué & ce moment que la Sociélé de conslruction wétait pas
propriétaire des cautionnements dont le bénéfice lui avart été apporté le 25
aodt 1873; les cing millions de payements faits & I'Etat furent remboursés
aux bassins houillers; le contrat nu forme la contre-valeur des trente
millions de charges.

Le capital-actions de la Société de construction n’était que de 25,100,000
francs, y compris la réserve formée dés l'origine, et son conlral lui en coti-

tail 30!

Commencée dans ces condilions désastreuses, son ceuvre ne pouvait
bien finir. :

La siluation précaire de la Banque de Belgique, banquier de Pentreprise,
vint aggraver encore les difficultés de la situation. .

La loi du 23 mars 1876 autorisa le Gouvernement i viser, sous certaines
conditions, les titres représentalifs de I'annuité fixe avant la réception des
lignes, mais seulement & concurrence d’une paxtle des travaux faits et des
matériaux approvisionnés.

Cette mesure provisoire, dont les effets ne peuvent se prolonger au dela du
1¢* mat 4878, valut a la Société de construction Pappui d’'un consortium de
banquiers, en allendant quun accord entre les nombreux intéressés et le
Gouvernement permit de faire subir au partage de vecettes, éfabli par la
convention du 25 avril 1870, une transformation radicale.

Ces longues négociations viennentd’aboutir. La convention du 1¢* juin1877,
soumise a noire appréciation, en contient le résultat.

Les pouvoirs publics n'ont pas pour mission de panser les blessures finan-
cicres des spéculateurs malheureux.

Tel n’est ni objet unique, ni méme Fobjet principal de la convention sou-
mise a Papprobation des Chambres.

Sans doute, elle aura pour effet de sauvegarder une partie du patrimoine
d’'un grand nombre de personnes, et ce résultat ne peut nous laisser indiffé-
rents; mais son but essentiel, celui qui justifie notre intervention, c'est le
double profit qu’en doit retirer la chose publique : profit industriel par
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Pexécution de nombreux chemins de fer en souffrance et désormais assurée ;
profit financier résultant de la substitution d’une annuité fixe a la parl
variable, annuité fixe inférieure, en moyenne, a ce qu'aurait vraisembla-’
blement été la part de recelte brute atiribuée par la convention du 25 avril
1870 & la Compagnie des bassins houillers du Hainaut.

Nous disons que cette annuité sera, en moyenne, moindre , sans qu’il nous
soit possible de déterminer en quelle mesure.

La progression de la recette brute des lignes, seul élément a considérer, ne
peut étre délerminée avee exactitude. Cest le secret de Pavenir. L'expérience
du passé permet néanmoins de sc faire une idée plus ou meins approxi-
malive de la progression kilométrique que suivront les recelles brutes du
réseau cédé, progression décroissante pendant une série d’années, suivie d’un
relévement progressif.

Lies foncetionnaires les plus éminents de Padminisiration des chemins de
fer del’fitat ont ét¢ consultés parle Gouvernement, et I'ont aidé A faire la part
des éventualités facheuses aussi large que le commandait a pr udence lem-
pérée par I'équilé.

Larticle 48 de la convention du 23 avril 1870 réservait & PEtat fe droit
de convertir, & toute époque, la part revenant a la Compagnie des bassins
houillers en une annuité fixe qui se serait augmentée de 500 [rancs par année
et par kilométre, jusqu’a ce que le chiffre kilométrique maximum de 13,000
francs fit atteint. On voit combien les fails constalés depuis lors ont du étre
défavorables pour que la Société de construction se contente aujourd’hut, en
prenant pour point de départ la moyenne des deux années 1874 cl 1875,
d’une progression de 160 francs par an, avee un maximam de 14,000 francs
par kilométre.

Et méme pour que IEtat piit accorder i la Société cette part de recelte,
il a fallu qu’il modifiat la convention du 25 avril 41870 en deux points fonda-
menfaux : la suppression des parcours communs et des lignes les moins
fructueunses.

De ce double chef, deux cents kilomélres sont supprimés et remplacés
par soixante-cing kilométres nouveaux.

L’importance capitale de celte double modificalion porte & croire que, faute
d'entente sur ces deux points, Fannuité fixe queut pu offvir FRtat et élé
si réduite qu'une catastrophe de la Sociélé de construclion et des nombreux
intéréts groupés autour d’elle cut élé inévilable.

Le profit industriel de la convention du e juin m'est pas mioins consndc—
rable que Ie profit financier

Sans doute il n’ettt pas été impossible de dcclarer la Société de construc-
tion en faillite, de mettre son entreprisc en vente publique et de Fadjuger a
un concessionnaire sérieux. Les lignes concédées se seraient construiles,
mais au prix de quels retards, de quelles ruines et de quelles difficultés nou-
velles? ‘

On a pu craindre un moment que la multiplicité des adhésions & obtenir
ne {it un obstacle insurmontable. On ne s'est pas découragé ,et jusqu’ici I'évé-
nement semble juslifier les espérances de ceux qui ont entrepris celle @uvre
laboricuse.

. 2
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11 a fallu réunir I'adhésion de quaire calégories d'intéressés :

fo La Société de construction, substiluée aux droifs conférés par la con-
vention du 28 avril 1870 & la Compagnice des bassins houillers du Hainaut,
Elle est partie contractante & la convention du {er juin 1877.

20 Les Sociétés de chemin de fer dont les lignes’ affermées primitivement
par les bassins houillers, sont, depuis le 1¢ janvier 1871 et en vertu de la
convention du 25 avril ‘1870 exploitées par 'Elat. (Art. 43, convention du
1= juin 1877).

3e Les obligataires de ces Sociélés, en faveur desquels la convention du
25 fevrier 1871 a constitué des gages et qui, comme créanciers - gagistes.
doivent consentir & ce que objet de ces gages, modifié par la convention
du 1o juin 1877, serve a rembourser leurs créances (art. 42).

4° La Banque de Bolglque cessionnaire de la part variable en vertu d’un

contrat-régulier de cession, en date du 16 juin 1871, diment signifié a I'Etat.
Par ce contrat, la Banque de Belgique a pris, envers les bassms houillers,
I'engagement de feur remettre, pour chaque kilométre construit et liveé a
ILtat, 4,860 titres créés par la Banque sous la dénomination dannuités
variables, sauf & en déposer une fraction au Trésor, cn représentation des
délégations consenties en faveur des obligataires du Centre, Hainaut-Flandres,
Braine-Courtrai , Tamines-Landen et Ouest de la Belgique.

La Société de construction a re¢u, par contrat du 14 mars 1874, apport de
loutes ces annuilés variables, les unes libres, les aulres grevées des droits de
gage indiqués plus haut.

La Banque de Belglque est restée propriélaire de la parl variable due par
IEtat; elle s'est bornée i émeltre des titres dont les porteurs ont droit de
toucher chez elle une somme égale a *1600 de ce qu'elle-méme touche de
I'Etat comme part variable dans la recetle brute d’'un des kilomeétres de che-
min de fer régis par la convention du 25 avril 1870. Les possesseurs d’annui-
tés variables n'onl aucun droil direct coutre IEtat. A plus forte raison en
est-il ainsi des porteurs de certificats de 500 frarcs, rapportant fr. 22 50 ¢,
émis par la Banque de Belgique, et remis a ceux qui ont jugé bon daccepler
Poffre qui leur était faite d’échanger cing annuités variables, plus une soulte
de 63 franes, conlre un de ces certificats.

.La Banque de Belgique adhére donc a la convention pour la lotalité de la
part variable (art. 33 § final); c’est & elle de se meltre en régle vis-a-vis des
porteurs de titres émis par elle : annuités variables el certificats. Elle n’a pas
assumé la responsabililé qu’entraine son adhésion, sans avoir cherché a se
dégager préalablement d’'une partie de ces engagements.

Les annuités variables I'ont moins préoccupée que les certificats.

Elle en a créé 1,249.192. g

629,300 sonl déposées au Trésor comme gage des obligataires ; leur sort
dépend de I'adhésion de ceux~ci.

480,000 sont rentrées dans les caisses de la Banque en échange des certi-
ficats.

139,892 seulement s (rouvent entre les mains du public.
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Il parait vraisemblable que tous les possesseurs d'annuités varviables se
préteront a Péchange de leurs titres. Leur revenu n'a él¢ que de 89 centimes
en1876: il décroitra d'année en année, peul-élre jusqu’a zéro; de paveils titres
sont a peu prés irréalisables. Les compensations de Pavenir, trés-séricuses
pour IEtat, cause déterminante de son consentement a la combinaison, ne
sonl pas appréciées par les rentiers. lls se déferont avec plus davantage de
litres 4 revenu certain, rapporlant, des 1877,1 fr. 50 ¢ et méme 2 fr. 50 ¢,
moyennant le versement d'une soulte représentant 'écart entre ce revenu et
le revenu moindre des dix premiéres années. (Art. 37 de la convention.)

L’adhésion de tous les porteurs de certificats est plus douteuse.

La Banque de Belgique offrc de leur restituer, en échange du certificat, la
soulte de 65 francs et cing annuités variables, consolidées conformément a
la eonvention du fer juin 1877.

La plupart des portears se sont prétés a cette résiliation du contrat. Un bon
nombre n’ont pas jusqu’ici répondu aux propositions de la Banque.

Les abstentions peuvent se subdiviser en deux catégories : celle des
négligents, qu’il est difficile de tirer de leur torpeur; celle des habiles, qui
spéculent sur la situation meilleure que fera 2 la Banque de Belgique
Padhésion de la plupart de ses créanciers.

Aucune de ces deus catégories ne songe a critiquer la convention du
fer juin 1877. Mais la seconde aime micux rester créanciere de 22 {r.50 ¢ de
rente sur la Banque de Belgique que d’obtenir {0 fr. 80 ¢ de rente sur la
caisse d’annuités, plus 2 fr. 60 ¢ sur la Banque de Belgique

Sauvée d’un désastre par Padhésion de la majorité des porteurs de certifi-
cats, la Banque de Belgique, se disent les autres, deviendra probablement
un bon débiteur pour nous.

Le calcul qui les rassure devrait & plus forle raison rassurer IEtat, sil
pouvail exister un doute sérieux au sujet du droil de la Banque de Belgique
d’adhérer a la convention dun {¢r juin pour toute la part variable.

L’adhésion de la Société de construction résulte de la signature du con-
trat; celles des Sociétés de Hainaut- Flandres, Braine~le-Comte & Courtrai,
Tamines-Landen, Quest de laBelgique et Centre ont été obtenues; les Com-
pagnies de Frameries-Chimay et de Manage-Piéton sont dissoutes ; Baume-
Marchiennes se confond avec le Centre.

L’article 42 ne mentionne pas 'une des Compagnies dont les lignes sont
exploitées par 'Etat en vertu de la convention du 25 avril 1870 : la ceinture
de Charleroi. Cette Compagnie est dissoute comme Frameries-Chimay et
Manage-Piéton; de plus, toutes ses obligations sont retirées de la circulation;
il 0’y avail done plus a s’en occuper.

Par contre, l'article mentionne la Jonction de I'Est, dont 'adhésion n’a pas
¢té obtenue jusqu’ici. Au premier abord, celte adhésion semble peu utile; la
convention du 1er juin 1877 ne différe pas de celle du 25 avril 1870, au point
de vuede la Jonclion de VEst. Le B mai 1873, Passemblée générale de cetle
Compagnieaapprouvé la convention du 25 avril 1870, moyennant que I'Etat
conserve comme gage, au profit des obligataires, en titres 4 °fo de la caisse

3
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d’annuités, un capital de 1000 francs par obligation de la premiére sérvie et
de 320 francs par obligation des deuxiéme et troisiéme émissions. C'est préci-
sément ce que la Sociélé de construction, d’accord avec I'Etat, offre aujour-
d’hui aux obligataires de la Jonction de I'Est en échange de leurs titres. On
congoit done peu la nécessité d’une approbation spéciale accordée par la
Jonction de 'Est a la convention du 4er juin 41877.

Mais il est de notoriété publique que certains aclionnaires de cette Société
se proposent de mettre en question la convention méme du 25 avril 1870,
malgré assemblée générale du 5 mai 4873 qu’ils laxent d'illégale, malgré la
perception réguliére, de 1874 & 1876, du revenu de 4 francs par action
que les bassins houillers leur ont garanti dans le but d’obtenir cette appro-
bation.

La faillite des bassins houillers, qui prive de tout revenu les actionnaires
de la Jonction de PEst, les pousse a réclamer la reprise de I'exploitation de fa
ligne de Manage & Wavre.

Cette reprise par la Compagnie, si tel pouvail étre sun droit, vaudrait-elle
a ses actions un revenu quelconque? C'est au moins douteux; par contre, lc
sort favorable fait aux obligataires, ensnile des conventions des 25 avril 1870
et 4¢r juin 1877, pourrait se trouver compromis par une telie mesure.

Les obligataires et la Société de construction, qui va devenir propriélaire
de la plupart de ces obligations, auront & débattre leurs droits avec les action-
naires.

Le risque qui en résulte n’est pas de nature a arréter toute la combinaison
en cours, mais il imposait au Gouvernement Pobligation de se faire garantir
par la Sociélé de construction contre toute éventualité facheuse. Il s’est fait
prometire par elle I'adhésion de la Jonction de I'Est. Si la Société de
construction ne parvient pas a la lui apporter, si la Jonction de VEst est en
droil de reprendre 'exploitation de la ligne de Manage 8 Wavre, I'obligation
de la Société de construction se résoudra en dommages-intéréts, comme toute
obligation de faire en cas d’inexécution (art. 1142 du Code civil).

Restent les obligataires des Compagnies de chemins de fer qui jouissent,
en vertu de la convention du 25 février 1871, d'un droit de gage sur des
annuites fixes et variables, déposées et & déposer au Trésor public.

Le tableau suivant donne, pour chaque catégorie d’'obligations, la quantité
des titres en circulalion ainsi que le nombre de ceux qui, au {4 juin. ont été
déposés & la Banque Nationale pour accepter les offres de remboursement
que la convention du 4er juin 1877 a permis a la Société de construction de
leur faire.
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Echange des obligations des Sociétés. — Situation aw 14 juin, soir.

NOMBRE D'OBLICATIONS

@
£
2
HY o fo > -
NATURE DES TITRES. o swrties préventées | adbéstons | 10N PRESENTEES =
aus tirages T <7 =
<t rem- RESTE. a données 2
circulation. boursables. échange. | par éerit. ouBAL. R ceay. 8
i
Centre. . . . . . ., .1 81,25 652 | 80,604 | 70,716 66 9,822 | 12.18 ';:;A
Ly
Hainaut-Flandres 39f,. . . | 84,008 532 | 83,544 | 74510 57 | 89017 1074) 2%
~ = 2y, . .| 45080 s12 | 44768 | 3s062 ) 395 | o713 | 2r.60] EF
E=
Tamines-Landen. . . . .| 44830 |  o43 | 45585 | s0azs | 142 | 4200 | 9.0 55
Ouest de Belgique (17 série). | 48,931 205 | 48,726 | 42,296 201 G229 | 12.78 §"‘§
83
Braine 2 Courtrai . . .. | 15,054 at ] 1zms | 12551 50 | 1058 | 762 E
Baume-Marchienne. . . .| 10,079 48| 10951 | 8458 30 | o445 | 9234 T3
-
Frameries-Chimay . . . . 5,455 4 5,431 3,588 ® 1843 | 33.94F 2%
- T
Manage-Piéton . . . . .| 3309 15| 3,384 | 2720 . 664 | 19.62 ] F&
8=
Jonction Est 3°f . . . . 5,682 20 5,662 4716 17 929 16. 41 ;g .
o=
—  sef. .. .| 3008 77| 3551 | 9832 14 705 | 19.85 §§
. H
3
Totavx. . . |340970 | 9,171 | 344,700 | 207,176 | 970 | 46,655 | 15.53 | 5%
>
-9

D’aprés I'article 42 de la convention qui nous est soumise, la Société de
construction devait justifier avant le 13 juin de 'acceptation par ces intéréssés
du remboursement quelle offre de leur faire, et qui doit étre effectué dans les
deux mois a partir de la date de la foi portant approbation de la convention.

Le Gouvernement sest réservé le droit de retenir les sécurités que le
défaut de certaines adhésions lui ferait juger nécessaires.

11 est probable que les adhésions vont continuer 4 se produire, bien que
le terme indiqué soit expiré. Ce n’est donc qu'an dernier moment que le
Gouvernement appréciera, sous sa responsabilité, si le nombre des absten-
lions est assez considérable pour paralyser toute I'entreprise el le déter-
miner a retirer le projet.

Nous nous plaisons a croire qu’il n'en sera pas ainsi.

Sauf la premiére section, qui n’a pas émis de vole sur le projel de loi,
toutes les sections de la Chambre lui ont fait un accueil favorable.

La section centrale a puisé dans leurs procés-verbaux le texte de la plupart
des questions qu'elle a posées au Gouvernement, el que nous reproduisons
ci-dessous avec les réponses qui y ont été faites :

1.

Quesmios. — Quelle sera la somme annuelle & payer par PEtat en verlu du
§ 2 de larticle 33, mise en regard de celle que IEtat aurait a payer si la con-
vention du 25 avril 1870 n’était pas modifiée et dans hypothése ou les
recettes brutes seraient conformes aux prévisions de Exposé des motifs?
A



| No 176.] (8)

Riponse. — Voiei quelle serait la somme dae pour chaque kilomélre ex-
ploité, dans les deux hypothéses, savom :

PAR APPLICATION DE L'ART. 33 DE LA CONVENTION EN VERTU DE L'ART. 4% DE LA CONVENTION
DU 4er Jpin 1877, oy 2% aven, 4870.
. I N e =
ANNEES. ger fer
prétdvement ANNUITE VARIABLE. TOTAL. || préthvement ANKUITE YABIABLE. TOTAL.
fAixe. fize.
fr Ie. Ir fr, fs. franss.” francs.
1877 | 7,000 | 14,600 X 1 50 == 2,400 | 9,400 | 7,000 1,600 x 075 =1200 »| 8200 =
1878 " s X 1 60 = 2,560 9,560 n —~ X 060 = 960 » 7000
1879 » s X 170 =129720! 0,720 » ~ X 045 = 720 » 7,720 »
1880 » » X 180 = 2880 | 9,880 . — X030 = 480 a] 7480
1881 » s %X 190 = 35040 | 10,040 » — X 015 = 240 » 7240 .
1882 » » X 200 == 3200 | 19,200 " - X o = 7,000 »
1883 » » X 210 = 3300 | 10,500 » — X 010%= 266 6 7,266 66
1884 » s X 290 = 5520 | 10,520 » — X% 0353%= 553 35 7,535 33
1885 ) s X 250 = 5,680 | 10,080 » — X 0350 = 300 »| 7500 »
1886 » A X 240 = 35340 | 10,840 . ~ X 000%=1,066 66| 8066 06
1887 » n X 250 = 4,000 | 11,000 " ~ % 085=1335551 833533
1888 " — X1 » =10500 » 8,600 »
1889 Jusqu'a 1a fin des concessions. » — % 1 16 =18066 66 8,86(; 66
1890 n — x 135%==2155 53| 9,155 33
1891 * — X 150 =2400 » 0,400 »
1899 , — %X 1665%=9,666 66| 9,666 66
1895 » — % 1 83%=2053 53 9,955 535
1894 . — X2 s =3200 »{ 10200 .
1895 . — X 2 16%=3,4060 06 10,466 66
1896 » — X 2 33%=3755 53 10,753 35
1897 " ~ X 250 =4,000 » 11,000 =«
1898 " — X 2 66%:=4266 66| 11,266 66
1809 » — X 2 85% = 4,555 33 11,558 35
1900 » — X3 « ==4300 s| 11800 .
1901 T, — X 5 16%==50086 66 | 12,066 66
1909 » — X 3 553; 5,355 85 12,535 35
1905 » — X 350 =3600 » 12,600 »
1904 » — X 5 66¢6==5866 66{ 12,8066 66
1905 » — X 3 85%=6,155 35| 15,153 55
1906 » — X & » =6400 »| 1354500 »
1907 » — X 4 16%=6,006 66 | 15666 66
1908 v — X 4 355*=0,933 35 15,933 35
1909 » — X 450 =7200 »| 14200 »
1910 » — X 4 065%== 7,460 66 14,466 06
1911 » — X 4§ 85837735 53 14,753 53
1932 » — X5 » =8000 » 15,000 »
Jusqu'd la fin des concessions.
11,

Quzsrion. — Le Gouvernement s’est-il assuré de la solvabilité et de la vita-
lité de la Compagnie avec laquelle il traite?
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Reronse. — Débarrassée de la eharge de compléler les gages constitués en
faveur des obligations dont il s'agit a Parvlicle 42, il ne semble pas douteux
quelle sera 2 méme de mener Pexécution de ses lignes & bonne fin.

T1X.

Qurstion, — Sur quoi le Gouvernement s’est-il basé pour admetlre comme
probable la progression de Pannuité variable renseignée 4 la page 8 de
PExposé des motifs.

Reronse. — Ainsi que cela est dit dans PExposé des motifs, il est trés-
diflicile, il serait plus exact de dire qu'il est impossible, de se rendre compte
des produils probables. pendant une longue période, d’'un réseau dont fes deux
tiers sont a peine construils, et qui vient s'enchevétrer partout dans le réseaun
des chemins fer belges.

Le Gouvernement ne saurait donc produire aucun calcul a Pappui de Ia
base qu’il a admisc.

Cette base a élé vivement criliquée. On a sonlenu, non sans raison peul-
élre, que la progression réelle sera plus élevée. Mais on semble avoir oubli¢
que celui qui vent se mettre a labri des chances défavorables de Pavenir nc
peut pas réclamer le bénéfice intégral de ses chances favorables.

Le Gouvernement croit que la progression quil a admise garantit les
intéréts au Trésor. et qu'elle tient compte, dans une mesure équilable, des
intéréts de la Société contractante.

V.

Question. — Quelle somme a été payée par Elat, en 1875, sur les lignes
exploitées a celle époque, el quelle sera celle que devra payer PEtat en vertu
du projet de loi actuel en 1377?

Reponse. — La recette brute réalisée en 1876 sur le réscau cédé cst de
fr. 15.247.291 75.

En tenant compte de la longucur des lignes et de la date a partir ¢
laquelle elles sont exploitées, celle somme a été partagée comme il suit :

———

(¢

A. — Prélévement de 18,000 francs par kilométre.

*

Du 1er janvier ou 19 mars ipclusivement sur 700,653 me-
J

tresexploités . . . . . . . . . . . . . . .fr. 2746407 72
Du 20 mars au 31 mai sur 10444 . . . 2543847 87
Du 1er juin au 6 aout sur 727,630m . . . 2,394,157 40
Du 7 aout au 14 septembre sur T A4d» . . . 145545 96
Du 15 septembre au 49 septembre sur 744,641m . . . 185,410 26
Du 20 septembre au 2{ septembre sur 763,624~ . . . 76,562 40
Du 22 septembre au 14 novembre sur 766,271m . . . 2,030,648 16
Du 15 novembre au 31 décembre sur 770,467~ . . . 1,774,384 09

Exsewpre . . . fr. 13,163,213 86
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Part de PEtat (11,000 francs par kilométre) . . . .fr.  8.044,186 26
Id. des cessionnaires des bassins houillers (7,000 francs

par kilométee) . . . . . . . . . . . . . . . 5419027 60
Torar gcar . . . . . 13,463,213 86

B..— Produit excédant 18,000 francs par kilometre.

Recette brute totale . . . . . . . . . . . fr. 45217201 75
Prélévement de 18,000 francs par kilométre . . . . . 13,163,215 86

Excédant a parlager par moiti¢ . . . . .fr. 2,054,077 89
Partde PEtat . . . . . . . . . . . . . . . 1027038 9%
1d. des cessionnaives des bassins howillers . . . . . 1.027,058 95

C. — Résultat.

Part de IEtat dans le premier préléve-

ment. . . . . . . . . . . . .dr. 8044186 20
Part dans le deuxiéme prélevement. . . 1,027,038 94

e 9.074.225 20

Part des cessionnaires des bassins houil-

lers dans le premier prélévement . . . fr. 5419027 60
Part des cessionnaires des bassins houil-
lers dans le deuxieme prélévement . . . 4,027,038 95

6,446,066 53

En admettant pour 1877 un méme nombre de kilomélres et une méme
durée d'exploitation, P'Etat aurait a payer, daprés la convention nouvelle,
a raison de 9,400 francs par kilométre (7,000 + 2.400), la somme de
Ir. 6,828,845 B0, le tout calculé conformément a 'article 30 de la convention

du 4er juin 1877.

* L’application de la convention nouvelle conduit donc & une augmentation
de charges de fr. 682,778 95 (6,828,845 50 — 6,146,066 55).

Mais si le Trésor consent au début pareil sacrifice, il sassure, par contre,
une situation meilleure pour Favenir, en limitant & 4,000 francs la part kile-
mélrique qui, sous le régime de la convention du 25 avril 41870, pouvail
s'élever au chiffre de 8,000 francs. Il y a la une compensation dont il est tenu
comple dans la consolidation de la part variable.

V.

Questios. — Parini les Compagnies de chemins de fer énumérées aux
arlicles 42 et 43, quelles sont celles dont on a obtenu l'adhésion & la con-
vention? ‘
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Riroxse. — La Sociéié de construction a demandé el oblenu Padhésion
des Sociétés ci-apres

Ouest de la Belgique.

Hainaut et Flandres.

Braine-le-Comte a Courtrai.

Tamines a Landen.

Elle doil oblenir encore Padhésion de la Sociéte de fa Jonction de PEst
{arf. 43 de la Counvention}.

A2

Question. — Juge-t-on inulile Fadhésion des autres Compagnies dont les
lignes sont L\])lDllLCb par PElat en vertu de la convention du 25 avril 1870.

Reponse. — Ces Compagnies sont les suivantes

Baume & Marchiennes.

Frameries 4 Chimay ct ses extenstons.

Manage a Piclon.

La premiére de ces Sociélés a été fusionnée avec celle du Centre, quia
adhéré.

Les deux autres sont dissoules

Vii,

Questiox. - Demande-t-on Vadhésion d’obligalaires d’autres Compagnies
que celles au profit desqudlvs des gages onl ¢té constitués par la convention
du 25 février 1871, savoir:

Frameries-Chimay.
Ceinlure de Charleroi.
Manage-Piéton.
Hamaul-}* landres.
Brainc-Courtrai.
Pamines-Landen.

Ouest.
Centre.
Répoxse. — 1 a également élé constitué des gages au profit des obliga-

taires de la Sociéte de la Jonction de PEst, apres qu'elle cut ratifié la cession
de ses lignes a PEtat. Leur adhésion est demandée.

Aucun appel n’est fait aux obligataires de la Société des chemins de fer de
ceinture de Charleroi, parce que, depuis le 31 mai 1872, le Trésor est en
possession de 4,400 obligations de cctle Société, les seules qui aient été
émises, et en faveur desquelles des garanties avaient été stipulées par le traité

du 7 mars 1871 (Monifeur du 9 juin 1872).
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A

VilK.

Question. — Arr. 42. Les conditions de remboursement ont-elles été fixées
d'accord avec le Gouvernement, ¢t quelles sont ces condilions?

Reronse. — Le Gouvernement a été entendu. Les conditions de rembour-
sement lui ont paru équitables; ce sont les suivantes:

Capital Capital Jouissance
Désignation des Sociéiés. des obligations  en titres de ba Caisse  des intéréts des titres
a échanger. d'annuités & Jélivrer. a détivrer.
- Fr. e p. 9, Fr. o p. %
Baume 4 Marchienne. . . 500 » 5 333 » 4ife i nov. 1876.
Managea Piéton . . . . 500 » 5 335 » Aifp 4 —
Frameriesa Chimay . . . 3500 » 3 333 » - 44fz  ferjuill. 1876.
Centre . . . . . . . 300» 3 320» 44fs e —
Braine-le-Comte a Courtrai. 300 » 3 520 » 44/ fer —
Hainaut-Flandres. . . . 300 » 53 288 » 4y 1er —

Id. oo 200 24f2 9> » 4dfa e —
Taminesa banden . . . 3500 » 5 230 » 4yfp 1 —
OuestdelaBelgique(1resér.) 300 » 3 490 » 44fs e —
Jonclionde PEst . . . . 1,000 » 4 1,000 » 4 er -

Id. ... . H00» 3 320 » 4 fer oct. 41876.

On fera remarquer que la jouissance des intéréts sur les titres de la Caisse
d'annuités a été fixée de maniére & compenscr, autant que possible, les cou-
pons restés en souffrance sur les obligations a échanger.

1X,

Question. — Les coupons échus des obligations seroni-ils payés, et par
(qui?

Revonse. — Le dernier coupon échu des obligations du véseaun cédé doil
¢lre déposé en méme temps que le Litre anquel il se rapporle. Lies déposants
recevront, en échange, des titres de la Caisse d’annuités, munis de coupons
de la méme échéance; en d’autres termes, les intéréts dont il sagit seront
payés, non pas sar les obligations du réseau cédé, mais sur les titres de la
caisse d’annuilés délivrés en leur remplacement.

Quant aux coupons des échéances antérieures, les détenleurs qui rencon-
Lreraient quelques difficullés pour en obtenir le payement, ne pourraient s’cn
'pr,emdrc,'qu’il eux~-mémes d’avoir négligé de les encaisser en lemps utile.
I’Etat n’a pris el n’avail a prendre aucune mesure a cel égard.

X.
Quesrion. — Les porteurs de certificats de la Bangue de Belgique, d'obli-

gations de Sociétés de chemins de fer et d’annuités variables, ne pourront-ils,
a défaut d’adhésion , mettre en guestion la convention qu’il s'agit de voter ?
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Réronse. — La Société de conslruction a demandé Padhésion des porteurs
des obligations garanties, el Pon a indiqué ci-dessus le nombre extrémement
considérable des adhésions dés & présent recucillies. Quant & eelles qui
feraient défaul, le Gouvernement s'est réservé de retenir les séeurilés qu'il
jugera nécessaires (art. 42, § 3).

Quant aux porteurs d’annuités variables et de certificals de la Banque
de Belgique, de nombreuses adhésions ont également ¢été oblenues, o
létendue de leurs droils a ¢lé examinéde. L'Etat waura en aucan cas d’aulres
charges a supporter que celles u’il assume expressément par la convenlion.

La Sociélé de construction  pourra demander au  Gouvernement de
continuer a tenir les décomptes de recetles. mats moyennant remboursement
de la dépense.

X1

Questioy. — Deux membres de fa ire section ont émis Favis que l'em-
branchement du chemin de fer, qui de Stambrages devail rejoindre le
chemin de fer de St-Ghislain a Ath, serait utilement prolongé de la jusqua
Jurbise. Quelles sont les considérations qui ont déterminé le Gouvernement
a supprimer cette ligne?

Rivonse. — Placé entre les chemins de fer de Blaton a Ath el de St-Ghis-
lain & Ath, cet embranchement ne pouvait avoir qu’une Lrés-médiocre impor-
tance; il n’était guére appelé qua desservir des localités qui seront déja fort
bien desservies par les deux chemins de fer précités, et il n’aurail pu donner
que des recetles Lout & fait insuflisantes (*).

Il est vrai qu’en prolongeant cet embranchement jusqu’au chemin de fer
de St-Ghislain & Erbisccuil, on aurait une ligne nouvelle entre Blaton el
Jurbise, plus courte que la ligne actuelie qui va de lunc 4 Pautre de ces
localités en passant par St-Ghislain, Jemappes et Mons; mais celle ligne nou-
velle serait d’un profil moins avantageux ; elle serait plus onéreuse a exploiter,
et il n’y aurait donc aucunc utilité réelle a la créer {*).

() Un membre de l2 section centrale lui a remis, en réponse & ce paragraphe, la nole suivante :

Cette partie de 1a véponse de Fadministration renferme deux erreurs -

D'abord, il ne sagit nullement, dans Ia question posée, de prolonger jusqu'an chemin de fer de
Swnt-Ghislain a Erbisoeul Yembranchement de Blaton 4 la ligne de Saint-Ghislain 4 Ath; — I
queslion visait un prolongement ne sarrélant qu'a la station de Jurbize du chemin de fer de
{ £tat, sans aucune allusion 3 Ja ligne d'Erbisceul; en second lew, il west pas exact de dire que Ja
voic actuelle de Blaton a Jurbise soit celle qui va de Fune a Tantre de ces localités en passant par
Saint-Ghislain, Jemmapes ¢t Mons; la voie la plus courte est celle qui passe pav Suint-Ghislain
Baudour et Evbisceul.

(*) Le méme membre a remis la note ci-apres en réponse i ces considérations

, lei Perrenr commise se comprend encore moins.

En effet, la ligne de Blaton a Jurbise existe jusqu'a Stambruges, de telle sorte qu'il ne ponerait
plus 8tre question que de construire la section de Slambruges 4 Jurbise.

Or, Stambruges et ses environs sont 4 1a eote 80 ; Jurbise et ses cnvirons sobl & la méme cole,
et il existe entre ces denx poinls ub nivean 3 peu prés constant; les déblais el remblais i effectuer
pour construire la ligne qui réunivait Stambruges i Jurhisé ne dépasseraient, nulle, part, quatre



[Ne 476.] (14

Sous aucun rapport le maintien de Pembranchement dont il s'agit dans le
réscau des lignes a conslruire ne pouvait se justifier.

X1,

Quesmion. — La combinaison adoptée par le Gouverncment comporte-t-
elle :

1o La suppression des sections de la ligne de Tubize a Jodoigne aulres qque
Ja section de Tubize 4 Braine-I'Alleud?
2> La suppression de la section d’Audenarde & Avelghem?

Reéronse. — En faisant introduire dans ce réseau les sections de Tubize a
Braine-I'Alleud et d’Avelghem & la frontiére francaise, le Gouvernement
donne unc exécutlion particlle & la loi du 23 mai 1876, qui I'a autorisé &
construire ou & concéder les chemins de fer de Tubize a Jodoigne et d’Aude-
narde & Ronbaix. Il aura & aviser ultéricurement aux mesures & prendre pour
assurer l'exécution d’autres sections de ces lignes. La combinaison adoplée
w'en implique nullement la suppression.

XTiL.

QuesTion. — Pourquoi le Gouvernement ne propose-t-il pas de construire

une ligne de Braine-le-Comte a Nivelles, plutét que le trongon de Tubize A
Braine-I'Alleud?

Reponse. — On a réclamé depuis longtemps et pour ainsi dire unanime-
ment dans P'arrondissement de Nivelles, la construction de la ligne de Tubize
a Jodoigne et, comme on vient de le rappeler, la construction ou la conces-
sion de ce chemin de fer a été autorisée par une loi récente.

Il ne saurait donc élre question de revenir aujourd’hui sur ce qui a été
décidé a cet égard, et de remplacer la section de Tubize & Braine-I'Alleud,
du chemin de fer de Tubize & Jodoigne, par un chemin de fer de Braine-le-
Comte a Nivelles.

métres de hautenr. La eonfiguration topographique des licux repousse done d’unc maniére absolue
la crainte d'un prétendu profil désavantageus qui ne saurait se produire.

Sil y a un profil désavantageux, cest celui qie l'on rencontre en passant par Saint-Ghislain,
puisque alors on part de Ia cole 37 ou 38 (Blaton), pour descendre a la cote 25 (Saint-Ghislain)
et remonter A la cote 80 (Jurhise). ’

En prenast son point de départ sur les lerrains ol serait assise la ligne dont fe Gouvernement
projette la suppression et dont le prolongement a 16 proposé au sein de la premidre section, les
difficultés d'exploitation apparaissent bien plus sensibles encore , car on part de la cote 75 a 80,
pour tomber & 23 et remonter & cette méme cote de 80 gue Von a quittée au départ.

La section signale & Pattention du Gouvernement les écarts existant entre la réponse de I'adati-
uistration et.la note ci-dessus i propos de points de fait qu'il est aisé de controler.
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X1V,

Quesmion. - Quels sont les divers cautionnements déposés jusqu'a ce jour
¢l qui sont deslinés a élre remplacés par un cautionnement unique d’un mil-
lion? La premiére seclion estime que ce caulionnement est insuflisant, et
désire que le Gouvernement s'explique sur les garanties réelles de Pexécution
de ces diverses lignes.

Reironse. — Ces caulionnements sont les suivants :

49,000 francs pour 'embranchement du chemin de fer de Frameries-

Chimay.
60,000 — le chemin de fer de Ceinture de Charleroi.
215,000 — — Réseau brabancon.
41,000 — —— de Luttre a Chatelineau.
161,000 — — d’Enghien a Courtrai.
100,000 — - de Hainaut et Flandres.
200,000  — — d’Anvers a Douai.
8.000 — — de Dour & Quiévrain.
159,000 — — de Frameries & Chimay avec
embranchement vers Thuin.
50,000 — —_ de raccordement du bassin cal-
caire de Tournay.
200,000 — — concédé par la loi du3 juin 1870.

1,224,000 francs.

lls se composent de titres a 4 p. o/, de la caisse d'annuités dues par Iital,
qui sont acceptés au pair.

Le Gouvernement a pensé qu'il était préférable de remplacer ces divers
chutionnements par un caulionnement unique garantissant I'exéculion de
Pensemble du réseau.

La différence enire le chiffre précité et celut d’'un million fixé par lar-
ticle 27 de la convention du 1* juin 1877, se justifie par la réduction apportée
a I'étendue de ce réseau.

Sous ce rapport done la situation n’a pas été modifiée, et on peut d’ailleurs
considérer le cautionnement précité comme suffisant.

La garantie la plus séricuse de l'exécution des lignes se trouve dans
PVintérét qu’aura la Compagnie a les construire au prix qui lui sera payé.

La section centrale a prié M. le Ministre des Travaux publics d’assister
a 'une de ses réunions, pour se faire détailler les motifs des suppressions
et des adjonctions de lignes.

Les explications de M. le Ministre lui ont paru salisfaisantes.

Les lignes de Couillet a Jamioulx et d’Acoz & Mettet remplacent avan-
tageusement pour Charleroi les lignes supprimées de Marchiennes & Thuillies
ct de Chatelet 2 Tamines. Les raccordements des établissements industriels
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se feront par les inléressés, ce qui parait plus rationnel que de confiera UEtat
le soin de relier les usines aux stations.

Les lignes de Bruxelles 2 Tervueren el & la Cambre rédaliseront, a
moindres frais, la plupart des résultats utiles qu'on pouvait attendre du che-
min de fer de Saventhem & Boitsfort et de Boitsfort 4 la gave du Midi ; ils
meltront de plus en valeur la ligne actuelle de ceinture, dont le produit
est aujourd’hui fort minine. : '

La section de Blaton a la ligne de Saint-Ghislain & Ath serait d’'un rapport
inlime et d'une utilité médiocre. Malgré sa suppression, celte partie du pays
restera dolée d’une quantité de voies ferrées trés-respectable.

La section de Bassilly & Lessines ne fait partie ni des suppressions, ni des
adjoncfions. Elle a, néanmoins, é1¢ vivement critiquée par un membre de la
seclion centrale, qui préconise le remplacement de ces neul kilométres par un
raccordement de quatre kilométres enfre Viane-Mocerbeke el Deux-Acren, ou
par un autre de six kilométres de Ghislenghien a Lessines. Ce membre voit
dans le Bassilly-Lessines 'amorce d’une ligne de Soignies 4 Bassilly paralléle
et presque conligué a la ligne de Braine-le-Comte & Enghien. La section de
Lessines & Ghislenghien pourrait plus tard étre prolongée, soit vers Soignies,
le long de la route pavée, soit vers Lens.

Un autre membre de la section cenlrale communigoe une note lendante &
justifier la construction immédiate de la section de Soignies a Bassilly.

M. le Ministre des Travaux publics s'est montré peun favorable a cetle
derniére section; il a fait remarquer que les acquisitions de Lerrains pour
fa section de Lessines a Bassilly sont faites en grande partic, et qu'il est
bien tard pour la remettre en question.

Le projel de loi soumis aux délibérations de la Chambre n’est peut-étre
pas le dernier mot des modificalions que subira le contrat du 25 avril 1870,
la Sqciété de constraction , nayant plus d'intérét aux recettes, ne doit tenir
compte que du nombre ¢t du coit des kilométres a construire; elle peut se -
préter encore aux modificalions fui, dans la suile, seraient jugées utiles; mais
il ne faul rien improviser. La section centrale, sans rien préjuger, appelld
Fatlention du Gouvernement sur les observations qui précédent.

L'objet de la convention du fer juin {877 forme un tout qu’il faul envisager
dans son ensemble; il est d’'une picce; vouloir y apporter des changements,
c’esl s'engager dans une série de nouvelles el laboricuses négociations.

La seclion cenlrale, apres avoir entendu M. le Ministre el pris connaissance
des réponses du Gouvernement, a passé au vote sur le projel de loi; six
membres l'ont approuvé, un s'esl abstenu. En conséquence, volre seclion

centrale vous en propose 'adoption. ‘
Le Rapporteur, Le Président,
V. JACOBS. P. TACK.



