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Chambre des Représentants.

Sessiox pe 1876-1877.

BUDGET DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS POUR L/EXERCIGE 41877 ('),

— e P ——

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENFRALE (%), PAR M. NOTHOMB.

Messieuns,

Le budget du Ministére des Travaux Publics. qui vous a été soumis au mois
de février 4876, s'¢levaind . . . . . . . . . . .fr. 82.7510.664
mais depuis, I'honorable chef de ce Département a proposé
d’apporter, par voie d'amendement, au projet présenté il y a plus
d’une année, diverses modificalions qui entrainent wne réduction
de . . . . . L ... L L. . . . . . . 753,430

sur les premiércs évaluations.

Le chiffre total des erédits demandés pour Vexercice 1877 est

doncde. . . . . . . . . . . . . . . . . . B81757,534
lequel, comparé aux allocations votées pour 1876. qui sc sont

élevéesa . . . . . . . . . . .. ... 82912342
présente une réduetionde . . . . . . . .. . fr. 4,454,808

En :rapprochant des crédits portés au budget -de 1876 les prévisions de
dépenses élablies par chacune des branches de services, on constate Jes
différences suivantes :

(') Budget, n° 103, XII {scssion de 1875-1876).
Modifications du Gouvernement, n° 76,
(*) l.a .section cenirale, présidée parib. Tack, était compuosée de MM, Van Istcuen, Evcene
vi Kenckuove, Funck, Wassewe, Novioss, Moxcutun ot Boucouiav.
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Aungmentations, Diminutions.

Adminisiration centrale . e 20,250 »
Ponts et chaussées . . . 283,553 »
Chemins de fer. . . » 1.535.174
Postes . . 197,490 »
Télégraphes n 82,930
Marine - . » 58000
Commissions 200 "

Totaux. e 301,293 1,656,101

Diminution . . fr. 1,154,808

Celte réduction est importante, si I'on considére que les crédits alloués au
hudget de Pexercice 1876 étaient déja inléricurs de 1,452,874 [ranes & ceux
de 1874, dans lesquels ont é1¢ comprises pour la premicre fois les dépenses
d’exphbilation des lignes du Luxembourg, el cependant fe budget a été grevé,
depuis, de charges nouvelles irés-considérables. En elfet, le relévement des
traitements de 5,000 francs et au-dessous est venu augmenter de prés d'uin
million les dépenses de personmel ; le réscau des voirs ferrées administrées par
I'Etat s'est sensiblement développé : en 4874, la longueur exploitée par PEtat
éait de 1,929 kilométres en moyenne: clic est aujourd’hui de 2,147 kilo-
mctres, el Pon annonce que dautres lignes actuellement en construction seront,
dés cetic année, livrées & la cireulation ; enfin, le budget doit pourvoir aux
dépenses néeessilées par Yorganisation récente du serviee d'encaissement des
cflets de commeree par la poste.

Ainsi quon I'a remarqué, les réductions signalées portent presque en totalité
sur les services du chemin de fer qui absorbent les sept dixicines des crédits
budgdtaires. Elles s’élévent, pour cetle année, a plus de 4 1/2 million.

L’examen des propositions du Gouvernement cn seclions ¢t par la section

centrale a donné licu & diverses observations ¢l demandes d’explications qui
sont analysées ci-aprés.

Résume des procés verbaux des sections,
{re section.

Pas d’obscrvation dans la discussion générale.

Awrr. 7. — La scetion demande des explications plus délaillées sur 'augmen-
tation des frais d’entreticn des routes, particuliérement dans le Ifainaut.

Arr. 21. — Elle désire qu'il soil donné des renseignements sur les résullats
des travaux fails pour prévenir les inondations de I'Escaut.

Arr. 26. — Un membre signale Vinsuflisance du crédit.

Arr. 27. — La section demande quels sont les moyens que le Gouverne~’
ment comple employer pour éviler les inondalions continuellés des terrains
situés entre le canal de Plasschendale et eelui de Moerdyek.
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Ant. 36. — Elle demande pour quel motif le Gouvernement ne réelame pas
les fonds néeessairs pour renforeer la diguc qui sépare la mer du canal de
Bruges & Ostende, digue qui a failli s rompre récemment.

Arr. 37. — Elle appelle I'atlention du département sur I'étal eritique des
eOtes. gravement menacées sur plusicurs points.

Caemins pe vEr. — La seclion désire qu’il soit donné des renseignements
complets sur I'élat des travaux des lignes concédées a la Compagnie des Bassins
Houillers, actuellement cn faillite ; clle demande quel sera le sort de ces lignes.

CaariTkE v. — La section désire connaitre le montant des recelles des divers
services de la marine.

La section adople 'ensemble du budget.

Les 2¢, 4¢ et 6° sections adoplent le budgel. sans ancune observalion.

3¢ seclion.

Sauf unc observalion critique, relative & Popportunilé des plantations le long
des routes, la discussion s'csl concentrée sur les chemins de fer, Vexploilaiion et
les tarifs.

Un membre demande que I'atlention du Gouvernement soit appelée sur le
tarif en mati¢re de fransport des produits de Fagricuiture et des engrais, notam-
ment sur le transport du bétail, y compris les moutons ¢t les poulains qui payent
par téle aulant que les chevaux.

Le méme membre signale les inconvénicnts des servitudes légales des chemins
de fer.

Un membre appelle spécialement Yatlention du Gouvernement et de la section
centrale sur le mode de perception du péage sur les chemins de ecinture des villes
manufacturiéres, ott le transport se paye a proportion diverse de la distance
réelle; il estime que les {rais devraient étre égaux pour tous lesintéressés d'une
méme ville.

Un membre critique Pétat du malériel, fort en arriére. sclen lui, de celui
d'autres pays, nolamment cn cc qui concerne lo circulation dans lintéricur des
voitures, le recolement des billets, ¢t d’autres commodités auxquelles les voya-
geurs auraient droit et qui existent ailleurs.

La scection réclame la présenlation de dispositions législatives réglant la
comptabilité des chemins de fer. S'occupant de la question des larils, elle charge
son rapporteur de signaler Finégalité qui cxisle pour le transport de Ia pierre
bleue et de Ja pierre blanche; un membre critique vivement cette différence
qu’il considére comme contraire a toute équité.

La section appelle 'attention du Département sur la nécessité de raccorder Ic
plus toL possible au chemin de fer, par des voies secondaires, des tramways ou
aulres, les localités non desscrvies jusquiici.

Eile demande quclles sont les intentions du Gouvernement quant 4 Ia
reprise des lignes de la Flandre occidentale, et quel est Pélat des négocialions
rclatives & la suppression de 200 kilomeétres a exéeuter en vertu de la conven-
tion du 25 avril 18707

Le budget est adopté dans son ensemble.
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Be section.

Un membre appelle attention la plus séricuse du Gouvernement sur la
sitnation du réseau des Flandres ; Fexploitation de plusicurs lignes est en souf~
france, les populations sont inquiétes el il est grandement lemps que le
Gouvernement vienne remédier & un état de choses qui empire chaque jour.

Un membre constate que le Gonvernement a autorisé la fermeture. durantune
partie de hiver. des écluses sur le Démer, prés d’Aerschot, en vue de favoriser
des inandations fertilisantes pour les prairies, ete.; il désire saveir §'il sest
produit des réclamations, ct. en cas de négative, il demande si on ne peut pas
revenir aux anciens réglements autorisant la fermeture durant tout Phiver?

Un membre désire connaitre ol cn est la concession, ou plutdt la consiruction,
admise en principe. du chemin de fer d’Anvers vers Tilbourg, par le canton de
Hoogslracten.

La section décide que ces Irois questions seront portées en section cenirale.

La section adopte Ie budget sans aulre observation.

Examen du budget par 1a section centrale.

la section centrale s'est occupée de diverses questions qui préseatent un

caractere d'utilité plus ou moins générale.
Nous allons fes indiquer.; nous devons le faire d’une maniére sommaire pour

déférer ainsi & votre déecision d’entamer incontinent la discussion du budget ;

elies ne sont, d’ailleurs, pas nouvelles et la Chambre. comme le Gouvernement,
out déja ca Poecasion de les appréceier.

I
Régime des caux.

Le premier de ces objets. d’une portée générale, qui a provoqué T'atiention de
la section centrale, concernc le service des eaux, les éludes et les travaux qui
.8’y rallachent. Depuis plusicurs années. dans les scctions comme dans les
sections contrales. cetle partie de 'administration du Département des Travaux
Publics éveille unc sollicitude toute particulicre, qui s¢iraduit par de vives
recommandations adressées au Gouvernement.

Le rapport de la seetion ecntrale™sur Pemprunt de 240 millions pour travaux
publies enn 4873 (') s’en exprimait ainsi : «.Le régime des eaux intéresse 4 Ia
» fois el au-plus haut degré Pagriculture. le commerce et la séeurité des.pro-
» priéies comme des personnes  Assainir les terrains submergés, les préserver,
» les rendre & leur féeondité, eréer ou perfectionner les voies navigables. faciliter
» les irrigations ou corriger les erreurs commises & cet égard, empécher & 'ave-
» nir, dans la mesure du possible, les inondations désastreunses qui ont affligé le
» pays, sauvegarder cn méme temps les inléréts de la grande navigation mari-
w time. telssont, pour m’en citer que quelques-uns, les termes d’un probléme

(*) Scsston de 1873, n* 173, séance du 4 avril,



(5) [ &° 105, ]

» digne de fixer la sollicitude la plus sofitchue du Gouvernement et des
» Chambres. »

Dans le rapport, si complet, de la seciion cenirale sur le budget des travaux
publics de 1875 ("), cc passage est déja reproduil et Pon y ajoute ce qui suit :
« Jusquh présent adininistration, absorbée par les néceessités du service des
voics ferrées, m’a pas pu se préoccuper assez du régime des caux. A Favenir
il Taudrait que, sinspirant de Vinlérél général du pays, on éiudiit la question
dans chacun de ses ¢léments pour les compléter et les coordonner 'un par
Pautre : il faudrait dresser un plan général qui serait suivi dans les cas
particoliers. »
Cette fois encore, ce grave intérét a préoccupé volre section centrale et elle a
adress¢ a-M. le Ministre des Travaux Publics la question suivante que nous
insérons avee la réponse :

-
>

~
~

-

-

Ot en est Péde des travaux & faire « La exmmissiod instituée pour étu-
pour parer aux inondations tu bhassin de v diertoutes les questions qui se rattachent
I'Fsean? » tant au hbre éeoulement qu'a Ja bonne

» navigabilité des caun de FEseaut et de
v ses affluents, depuis la fionticre de
» France jusquw’a la frontiére des Pays-
» Bas, » a présenté¢ un premier rapport
qui a ¢i¢ distribué & la Chambre. Depuis,
elle a poursuivi ses diudes et elles sont
aujourd’hui terminées.

Le Gousernement recevra [rés-prochai-
nement communication deses propositions.

Il est @ remarquer que, depuis 1873,
d'importanies améliorations particlles ont
¢t réalisces, et, malgré 'abondance des
pluies pendant [ hiver deenier et pendant
la saison actuelle, les riverains de PEscant
n'ont guére souffert des inondations.

Mais la commission n’a pas sculement
regu pour mission d'étudier les mesurces
propres & assurer aux eaux de I'Escaut et
de la Lys les débouchés nécessaires, elle
avait aussi & se préoceuper de VEseaut
maritime ¢l & étudier les moyens propres
i évacuer par Anvers les caux de crue
qu’il faut aujourd’hui mener ala mer du
Nord, par les canaux de Schipdonek et de
Terneuze.

Le rapport de la commission poitera
sur fun et sur Pautke point.

Cette réponse ne louche quune des faces de la question.

(') Rapport de Phonorable M, 1"Scrstevens, session de 1874-4875, n° 127,
2
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Un membre émet Pavis qu'il y anrait utilité & établir un corps spécial d’ingé-
nieurs, & Vinstar du walerstaal de nos voisins du Nord, qui concoit et exécute
tant d'admirables ravaux, parmi lesquels il soffit de citer le desséehement du lac
de Harlem, les projets sur le Zuyderzee, le nouveau canal ¢’Amsterdam a la
mer, les travaux de Flessingue et de 'Escaut, cte.. ele.

La scetion centrale insite sur ce qui a é1¢ dil précédemment. Jusqu’iei, on n'a
paru résoudre les diflicullés quiau jour le jour, ne parant qu'aux dangers du
moment, ne faisant que des ravaux spéeiaux ou locaux. n'abordant le probléme
que par ses cotés isolés, sans tes subordonner & une vue générale, sans caleunler
peat-cire suflisamment Vinflucnee qu’une solution particuliére doit exercer sur
Pensemble.

Elle pense, au contraire, quil faut sattacher & une étude collective, 4 un
plan général dont toutes les parties se complétent el se coordonnent, dans lequel
il importe dappréeicr en quoi ¢t comment un résultat isolé réagirait sur le toul :
il importe surtoul de se bien convainere, au préalable, qu'un travail hon, ulile
au point de vue local ou spéeial, n'est pas de nature & compromelire une aulre
amdélioration, aussi, sinon plus importante.

Tout cela ne peut étre que le résultat d’un systéme général, mirement étudig,
suivi avee une grande persévérance el par des hommes qui en feraient Pobjet
d’'unc constante, si pas exclusive aclivilé.

Dans un pays comme le néire, en grande partic composé de basses-terres, que
sa situalion expose & de si [réquentes el désasireuses inondations, sur I'Escaut
comme sur la Mcuse, le perfectionnement des servises hydrauliques, Pamélio-
ration des cours deau, des pelits aussi bien que des grands, sont d’un intérét
capital que les pouvoirs publics ne doivent jamais perdre de vue; tout ce que
Fon enléve & la puissance dévastatrice des caux cst rendu 4 la fortune publique
et ¢’est sous Fimpression de cette vérité proverbiale que la section centrale recom-
mande au Gouvernement de redoubler d’efforts dans unc voic ol il n’y en aura
jamais assex pour conjurer les calamilés qui viennent périoditfuement jeler la
ruine et la désolalion dans e pays.

i1
Travaux publics. — Matériel du chemin de fer, elc.

L'industrietraverse une crise pénible, déja longue ; cetle situation est générale,
¢t chez nous. clle atteint particuliércmunt la métalforgie, lindustrie de construc-
tion du matéricl des ehemins de fer et les branches qui s’y rattachent: Ja produe-
tion houillére a subi le conlre-coup ; Je travail diminue et les classes laborieuses
souflrent. Notre devoir est 'y veiller.

Cet ¢état de choses appelle la sollicitude des Chambres et du Gouvernement :
il faut faire quelque-chose : ii faut venir en aide au travail national. C'est le cas
ou jamais pour I'Elat d'user de ses ressourses, d'imprimer une vigourcuse impul-
sion aux fravaux publics, d’en provequer de nouveaux, de compléter largement
Poutillage du chemin de fer, d’aller méme au-devant des besoins: le moment est
d'ailleurs favorable : & dépenser plus (6L, I'Etat dépensera moins, car Ja baisse
actuelle de tous les prix de revient profitera au Trésor public. Mais en fut-il
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méme autrement, il ne faudrait pas hésiter : ¢’est aux jours difficiles que Paction
de I'Etat se concoil le micux; cest alors qu'elle est vraiment légitime et
salutaire. '

Mue par ecs considérations, la seclion cenlrale a demandé au Gouvernement
s'il se proposait de présenter un projet de travaux publies. La réponse a natuorel-
lement di éire empreinte d’'une certaine réserve. Mais nous constatons, avec
satisfaction, qu’ellen’a pas é1é négative,

Dans le méme ordre d’idées. la section centrale a adressé diverses queslions &
M. le Ministre des Travaux Publies ; elles sont reproduites ci-aprés.

Elles s’inspirent foutes de notre vive sollicitation de voir le Gouvernement
reprendre les lignes de chemins de fer en souflrance, acliver les travaux com-
mencés ou déjd déerélés. SE CHARGER SANS RETARD DE LA CONSTRUCTION DES LIGNES
NOUVELLES QUI SEKAIENT RECONNUES NECESSAIRES, perfeclionner et compléter e
maléricl. .

Nous sommes convaineus que le Gouvernement s'associe & nos veeux. Si les
charges doivent étre considérables. du moins sceront-clles fécondes pour avenir,
et, dans le présent. elles seronl un soulagement & une situation dont on ne
saurail méconnaitre Ja gravité.

Le Gouvernement est-il en mesure de Le Gouvernement a recu irés-récem-
donner des renscignements sor les négo- ment des propositions & ee sujet. Le Dépar-
eiations relatives & 1a reprise du réseau des tesent des Travaux Publics les examine
Fiandres? de eoncert avee eclui des Finances.

Tenant compie de Ja réserve quil importe dapporter dans une question aussi
grave et délicate, la section eentrale ne saurait insisler pour obtenir des explica~
tions plus étendues. Elle se fie, & cet égard, & la sollicitude du Gouvernement
pour mencr & bonne et prompte fin une solulion que réclame Yinlérét capital

d’une notable fraction du pays. - -
A. 00 en sont les travany de la ligne A. Le 17 mat 1876, est intervenu,
d’Athus a la Meuse? entre leGonvernement etlasociété chargée

de la construction des lignes énumérées &
Particle 7 de la convention dn 3{ jan-
vier 1873, un régicment qui détermine la
direction générale du tracé de la ligne
d’Athus & la Meuse, ainsi que celie du
tracé de la ligne de Tamines & la Meuse,
et il a &¢ stipulé que les tracés définitifs
devraient satisfaire a la condition de ne pas
donner & I'ensemble des deux lignes, dont
les  points cxtrémes ont été nettement
définis, une longueur supéricure 4 170 ki-
lométres et demi.

Le plan du tracé de la ligne d’Athus 2
ia Meuse, annexé a Varrangement dont il
s'agil, assigne 4 cette ligne une longueur de
125 kilométres environ,

La section d’Athus & Signeuls, fongue
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B. Lésvoids de garage et de chargement
font défaut ou stonl insuflisatiles dans
ieaucoup de stations, fiolamment sty Ins

(%)

de 14 kiloméres, a éi1¢ ouverte a fexploi-
tation le 6 novembre 1876, pour le ser-
vice des marchandises, et le 20 jonvier
dernier, pour e service des voyageurs.
L'embranehiement de Signealx vers Gorey
est & Ja veille d'éwre terminé.

Surla seciion de Signeulx & Houdrigny
longuc également de_ 14 kilométres (du
kil. 14 au kil. 28), les plans définitifs sont
approuvés et les travaux sont cnlamés
sur quelques kiloméires,

Sur la scetion de Houdrigny a Belle-
fontaine, longue de 8 kiloméwes (du
kilom. 28 au kilom. 36), les travaux sont
fort avanceés,

Les plans définitifs de la section de
Bellefontaine a [Florenville, longue de
12 kilométres (du kil. 36 au kil. £8), ont
¢t¢ approuvés le 18 novembre dernier.
Les plans d'emprises sont soumis aux
enguctes preserites par la loi et les acqui-
sitions & Famiable sont commencées.

Le 6novembre dernier, la Socié¢ié a pré-
sent¢ les projets de la scetion de Floren-
ville d Straimont, longue de 10 kilométres
(du kil. 48au Kkil. $8), et le 9 novembre
suivant, les projets de la section de Strai-
mont § Paliseeul, longue de 22 kilomeéires
(du kil. 58 au kil, 80). Linstruction de
ccs projels est fort avancée etil pourra élre
statué (rés-prochaincment A ce sujet.

Les projets de a section de Palisceul &
Vontche, longue de 20 kilométres (du
kil. 80 au kil. 100), ne sont pas encore
présentés. *

Les projets de la section de Yonéche a
Baronville, longue de 13 kilométres (du
kil. 100 au kil. 113), ont été préseniés ie
11 aoliL 1876 ; mais les fonetionnaires du
service du contréle n'ont pas cru pouvoir
¢meltre un avis sur cetle section isoléce,

Les projets de la section de Baronville a
la Meuse, longue de 12 kilométres (du
ME. 415 au Kil. 128), viennent d’étre
présentés,

B. Les voies de garage ct de charge-
ment dans les stations sont reconnues suf-
fisantes pour les besoins du service, tant
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ligne d’Athus & Signeulx et sur la ligne de
Tamines & Landen, récemment ouvertes.

[ Ne 108, )

sur la section d’Athus 4 Signeulx, du che-
min de fer d’Athus a la Meuse, que sur le
¢hemin de fer de Tamines & Landen, dont
VEtat a repris Vexploitation depuis le
1°° janvier 1871.

Le rneseignement sub litt. B ne répond qu'insuffisamment 2 la question ; il
ne s'agit pas des VOIES DE GARAGE ET DE CRARGEMENT, en ce qui concerne la ligne
elle-méme, mais bien des voIEs ET DES QUAIS D'EMBARQUEMENT NECESSAIRES A
Pindustrie ¢t au commerce, et tout spécialement pour les chargements de minerai

a la station de Signeulx.

On signale également la halte des « Trois-Fréres » (ligne de Tamines a
Landen) dont Pimporlance ecommerciale devient telle, qu’elle pourrait étre
converlie en station ouverte aux marchandises.

Quel est 'état des négociations relati-
vement & la suppression de 200 kilométres
de chemins de fer 4 exéeuter aux termes
de la conventon du 23 avril 18707

Dans la situation ot se tronve Ja Société
des Bassins Houillers, la scetion centrale
désire connaitre le degré d’avancement
des lignes concédées en vertu de la con-
vention du 25 avril 1870 ¢t le sort qui est
réservé & ces lignes.

La seciion centrale désire savoir du
Gouvernement ot en cst la question de la
concession du chemin de fer d’Anvers &

Le Gouvernement et la Société de cons-
truction se sont mis d’accord sur les bases
d’une convention qui modifierait celle du
25 avril 1870, tant quant & I'élenduc des
lignes 4 construire que quant aux condi-
tions de payement et A divers autres points.
Mais avant qu’unc convention soit défini-
tivement arrétée, la Société de construc-
tion a a justifier de Padhésion des divers
intéressés.

Le Gouvernement aurait éventuellement
a soumettre la nouvelle convention &
Papprobation de la Législature.

Les hases geénérales de Varrangement
conclu sous celte réserve ayant regu une
grande publicité, on eroit inutile de les
reproduire ici; elles ne peuvent d’ailleurs
étre discutées en ce moment.

Le tableau ci-joint {#oir Pannexc) fait
connaitre le degré d’avancement des lignes
concédées a la Compagnie des chemins de
fer des Bassins [fouillers en vertn de fa
convention du 28 avril 1870. 1l a déja éié
dit que la Société anonyme de construe-
tion de chemins de fer, chargée de la cons-
truetion de ces lignes, est en négociations
avee fe Gouverncment au sujet de modi-
fications & apporter acetle convention,

Le 29 décembre 1878, le Gouverne-
ment a fait connaitre aux demandeurs en
concession qu’il n'était pas disposé & ac-

3
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Tilbourg, par Hoogstraeten, et guellessont encillir leur demande. Le Gouvernement
lesintentions du Gouvernementa ce sujet. estime qu'il ne doil plus conedder de lignes
de chemins de fer d'intérét général et que
c'est i lui-méme 3 construire et a exploi-
ter celles qui doivent compléter cneore
notre réscau national .

Laligned/Anvers & Tithourg, piv Hoog-
stracten, estde ec nombre,

La section centrale prend acte de cette déelaralion du Gouvernement; elle
insiste pour que l'exéeution la suive de prés. Loutilité de Ta ligne est évidente,
non moins que la justice des rélamations des populations inléressées. Le retard
n’a duré que trop fongtemps et le travail dont il s’agit rentre, au surpfas, dans
les considérations dintérét supéricar dont il a é1é fait mention plus haut.

A propos des lignes de la Campine, un membre appelle Pattention de
M. le Ministre des Travaux Publics sur Ja maniére défectucuse dont se fait le
service entre Lierre et Turnhout; il insiste pour que les intéréls du public, de
Iindustrie ¢t du commerce soienl mieux sauvegardés, par une action énergigue
da Département, 11 rappelie & ceite occasion les jusles plaintes qui ont éié
produites précédemment.

11
Frais d’exploitation du chemin de fer,

Lattention de la section centrale s'est enfin portée sur un objet toujours
intéressant : les frais d’exploitation des chemins de fer par I'Etad.

Nous avens demand¢ ces remseignements a 'honorable chef du Département,
qui a bien voulu nous faire parvenir sur I'élendue kilométrique du réscau exploité
par PEtat, le mouvement des transports ct les dépenses d’exploilation, le tableau
comparatif inséré ci-dessous :

Longueur moyenﬂe 1873 $874 18738 llﬁ;’ﬁ
appros matirement.
exploitée . . . kil. 1,875 1,929 1,966 2,055

Nombre de voyageurs

iransportés. parmille. 29.102 32,600 54,964 36,613
Nombre de tonnes de

grosses marchandisesex-

peédiées. . par mille. 16,069 15,908 14,450 14,624
Dépenses dexploita-

on . . . . .fr. 62,256,837 59,938,021 58,987,022 57,261,533
Dépenses par kil. . 33,203 31,073 29,997 27.866

1l résulte de ce tableau que, de 1873 4 1876 :
Le réseau des' voies ferrées dont PEtat assure Vexploitation, s'es! développé a
concurrence de 180 kilométres ou de 9.6 p. of,:

Le nombre de€s voyageurs s'est accru de 7,541,000, représentanl. une augmen-
tation de 25.7 p. °fs;

Le tonhage des grosses marchandises aurail, 4u contraire, subi une réduction
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de 1,445,000 tonnes, mais il est & remarquer que, pendant les anndes 4875
et 1874, la compiabilité des lignes du Luxembourg et ¢e Vancien réseau ayant
été tenue d’'une maniére distincle, un grand nombre d’ecxpédilions ont ét# portées
deux fois dans les comptes.

Quant aux dépenses dexploitation, efles ont été réduites de 4,995,284 francs,
correspondant & 5,337 francs ou 16 °/, par kilométre,

Sans doute, la baisse considérable qua subie le "prix des maltitres servant &

Ventrclien du matériel. & T'alimentation des locomoltives, ele., enlre pour une
large part dans les réductions; mais d'antres causes onl coniribué a ec dégréve-
ment des charges budgélaires. Clest ainsi gue les derniers comptes rendus de
Pexploitation signaleat une notabic diminulien dans la ceasommmalion du
comwbustible el des huiles de graissage, diminution qui résulic du bon élat
d’enireticn du matériel roulant cl des mesures qui ont €L¢ prises en vue dassurer
un emploi plus économique des objets de consommalion. Les dépenses de
personnel onl pu également étre réduites, grice & une meilleure répartition des
agenls préposeés & Ientretien et & la police de la voie, qui a permis d'eu diminuer
le nombre et de relever leur salaire. Enfin des économies nolables ont également
¢1é péalisées dans les frais d’impression, de fournitures de bureau, ete.
. Les résullats -obtenus font honneur & l'administration ¢t nous aimons i cn
faire remonter lc mérite & Phonorable Ministre ct aux fonctionnaires qui
collaborent avee lui; ils 1lémoignent des cfforts de Padministration pour restreindre
les dépenses d’exploitation ¢t nous ne pouvons que 'engager & poursuivre dans
cetle voie. L'avenir de Pentreprise qui lui est confiée et qui prend chaque année
un plus grand développement, cst grandement intéressé a ce qu’une sage ¢conomie
préside & la geskon des divers services qui administrent le railway national,

Examen des articles.

CHAPITRE i. (Art. 14 6.)

Adopté sans observation,

CHAPITRE 1I. — secrion 1. (Art. 74 8.)

Un membre a désiré que la question suivante fiit posée aw Département

La seetion centrale désire que le Gou- C'est dans la provinee de Hainaut que
vernement fasse connaitre si I'augmenta- Faugmentation de dépenses s’est surtout
tion signalce pour les frais d’entretien des produite, et il en faut chercher la couse
routes dans fe Hainaut, impliquant un dans Tactivité toujeurs creissanie de la
entretien complet, se produit au méme circulation. Le roufoge est particuliére-
degré dans les autres parties du pays. ment actif dans les arrondissements de

Mons ¢t de Charleroi.

CHAPITRE Il. — secrion 1. (Arr. 9 4 10.)

Adopté sans observalion.
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CHAPITRE Il. — secniox m. (Arr. 110 20.)

Adoplé sans observation.

CHAPITRE 11
Bassin de UEscaut. (Ant. 21 4 34.)

Nous avons donné plus haul la corrfspondance ¢échangée au swjet de Ja
question générale da service des eaux.

Yoici d’autres demandes de renscigncments, accompagnées des réponses el
relatives & des objets particuliers ressortissant & cette rubrique

Quel moyen le Gouvernement comple- 11 sagit probablement des terrains situés
t-it employer pour combatire les inonda- dans fe Ghistel-Nicuwland et Elmeghems.
tions qui se pro:luisent dans les terrains iBrocken, qui font partic de la grande
situés entre Ie canal de Plasschendacle et wateringue de Pouest de la Flandre oeci-
celui du Moerdyek? dentale.

Le Gouvernement n'a ¢é1é jusqu'ici saisi

d'aucune réclamation au sujet des inonda-
tions ausquelles ces terrains sont ¢xposés,
Il semble d’ailleurs que si des travaux
claient nécessaires cc serait 4 la grande
wateringue de 'Quest de pourvoir & leur
exceution.
l.a question sera cxaminde.

Celte réponse n'a pas enlierement salisfait le membre qui a soulevé la ques-
tion. Il y réplique en faisant observer « que le Gouverncment s’occupe des
» ravaux pour prévenir les inondalions dans Ic Furnes-Ambaceht (arrondisse-
» ments de Dixmude el de Furnes), deux arrondissements voisins de Parron-
» dissement administratif d’Ostende, et il demande pourquoi le Gouvernement
» ne s'occuperail pas aussi de la question des inondations dans le canton de
» Ghistelles? Déja, conirairement & ce que le Gouvernement dit, un travail a
» ¢1é préparé par Iingénicur qui éail. il y a quelques années, en service dans
» la provinee de la Flandre oceidentale 5 dés lors il doit y avoir eu des réclama-
» lions de Ja part des inléressés, autrement un ingénicur de UElat ne se serait
» pas occupé de préparer un lravail pour prévenir les inondalions.

» Quanta dire que les travaux incombent aux waleringues, le méme membre
» fail observer que les waleringues sont unc associalion entre les divers pro-
» priélires pour I'encaissement de limpot et pour acquitler les dépenses, au
» lieu que chaque propriélaire paye séparément sa part dans les dépenses qui
» concerncit les waleringues. Que linstitulion des waleringues nexempte pas
» PELal de faire des travaux d'utilité publique ; qu'au licu des propriétaires ou
» des communes, la waleringue peut accorder des subsides pour les travaux
» que VElt fait. Le membre insiste pour que Padministraiion supéricue
» s’occupe aclivement de Pexamen de la question pour porter reméde a 'état

» de choses qui existe. au point de vue des inondations des terres du canton de
» Ghistelles. »
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La scetion eentrale décide que les observations de 'honorable membre seront

consignées au rapport.

" La fermeture, durant unc partie de
I'hiver, des éeluses sur l¢ Démer, 4 Acr-
schot, aét¢ autorisée par le Gouvernement
" en vue de favoriser les irrigations, oau
profit de I'agriculiure.

Pour le cas ol il ne se scrait pas produit
de réclamations, le Gouvernementverrait-
il des inconvéunients & ce qu'on revienne
aux anciens réglements qui autorisaient
la fermeture des écluscs duranttout I'hiver?

(Déeret de Marie=Thérésc.)

Le Gouvernement s’est montré disposé
a rétablir les inondations fertilisantes obte-
nues jadis au moyen de la fermeture des
barrages du Démer. Mais il y a mis comme
condition que les propriétaires des prai-
ries appelées a profiter de ces irrigations
se seraient constitués en une assaciation
de wateringue laquelle aurait réponda des
dommages qui seraient évenluellement
causes & des tiers.

Jusqu’ici, cette association n'a pas dé
consituée et les intéressés ont refusé das-
sumer la 1esponsabilité des conséquences
préjudiciables que les inondations artifi-
cielles sollicitées par cux pourraient aveir
pour les propriétaires des terres arables.

Néanmoins, un essoi d'irrigation a é1é
autorisé par déeision du 16 janvier 1877.
Les résultats ne peuvent en étre considéres
comme concluants,

CHAPITRE II. — skcrion 1v. (Art. 35 4 38.)

Un membre a vivement insisté pour signaler l'urgence qu’il y aurail a
renforeer la digue de mer 4 Ostende el, en général, les travaux de consolidation
des dunes sur plasicurs points du littoral, qu’il croit séricuscinent menacées.

De li, la question suivante :

Pourquoile Gouvernementne demande-
t-il pas les erédits néeessaires, 1° pour
renforcer la digue qui sépare la mer a
Ostende du canal de Bruges dans P'avant-
port? 2' pour consolider les duncs sur
plusicurs points du littoral, et principale-
ment entre Heyst ct  Blankenberghe,
comme A proximité de Vancicn fort Alber-
tus sur le territoire de la commune de
Mariakerke?

Le Gouverncment demande annulle-
ment au budget des erédits pour la défense
des eotes. H dispose des fonds nécessaires
a la réparation des dommages causés par
les derniéres tempétes prés de Fancien
fort Albertus, les travaux sont méme en
voie d'exéeution. 1l n’auraitpas non plus
besoin d'un erédit spécial pour renforeer
la digne qui sépare la mer, dans Iavant- |
port ¢'Ostende, du canal de Bruges, si,
aprés examen ce (ravail peu important, est
recohnu néeessaire. '

Depuis nombre d'années, la mer gagne
sur la plus grande partie de notre littoral,
ct cette action envohissanie s'exerce éga-
lement sur toute la edte de Hollande. Des
travans de défense assez eonsidérables ont
é1¢ exéeutds pendant ees derniéres anndes
sur les points le plus menacés de Ia cote

4
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des Flandres ; ils consistent dans des jetées
en fascinage et perrés établis sur Pestran
et en épis et ouvrages accessoires établis
au pied et sur les talus des dunes. h

Par suite, entre Wenduyne et Heyst, le
pied de la dune qui avait reculé d’environ
14 métres depuis 1861, avait avancé de
& & 3 métres depuis 1870, mais la tempcte
du 31 janvier dernier dont Uintensité a é1¢
tout exceptionnelle a sapé la dunc et
entanié sa base sur 10 & 12 métres.

Bien qu’aucun danger actuel ne soit 4
redouter, le Gouvernement est disposé &
solliciter des Chambres une augmentation
des crédits annuellement demandés pour
la continuation des ouvrages de défense
de la cbte.

Une étude d’ensemble est prescrile & ce
sujet,

CHAPITRE II. — secrion v. (Anrt. 39.)

Adopté sans ohservation.

CHAPITRE HiI. (Art 44 4 52.)

Adoplé sans observation.

CHAPITRE 1V.
Chemins de fer, etc. (Am*: 52 4 82.).

Avant de passer & la discussion des articles du chapitre, un membre développe
des obscrvalions sur les inconvénients auxquels, sclon lui, donnerait lieu le
systtme de pointage, adopté par le Département des Travaux Publics. & la suite
de la loi du 4 juillet 1873, sur l'augmentation des petits traitements. Il ¢stime
quen supposant Parréié royal d’exéculion conforme a Uesprit de cette loi, il y
aurait licu de s'en rapporter, pour. faire ce poinlage, aux propositions des chefs
immédiats des employés inféricurs.

En réponsc et par contre, d'autres membres sont d’avis que si ce systéme peut
présenter des inconvénients, il offre aussi de notables avantages, surtoul en vue
des encouragements & donner aux bons employés.

Sans se prononcer, la section centrale décide que ces observations seront
consignées et appelle sur elles attention du Département.

A ce propos, ce méme membre, guidé par un sentiment de sollicitude en
favcur des ouvriers et gens salariés au jour par Padministration des chemins de
fer, demande pourquoi :

1° Dans la erise actuclle que subit le travail, I'administration dimiminue le
nombre de ees ouvriers et hommes de peine? Et pourquoi :
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20 Puisqu’on accorde des secours immédials en cas d'accidents ou de blessures,
on ne les accorde pas ou 'on différe le payement des salaires acquis, en cas de

maladie ?

La raison de I'humanité ¢st ta méme dans les deux cas.

L’observation sera relatée au rapport.

Les questions qui vont suivre iudiguent suflisaminent quelles ont été les
observations et les vues de la seetion centrale.

Quand le Gouvernement présentera-t-il
le projet de oi relatif & la comptabilité des
chemins de fer?

Quand le Gouvernement présentera-t-il
un projet de loi relatif aux tarifs?

La commission instituée a-t-elle pris
unc décision concernont la question que
e Gouvernement a ¢ ni ransmetire au
sujet de Ja tarification du transport des
pelits paguets?

Ny auraivil pas lieu d'assimiler, au
point de vue du prix du transport, la
pierre bleue taillée aux pierres brutes,

Un projet de loi a é1é préparé, nais il
souléve des objections au sujet desquelles
les départements des Finances et des Tra-
voux Publies ne se sont point encore mis
d'accord. Le Gouvernement ne le présen-
tera aux Chambres qu’a leur prochaine
session..

La commission des tarifs n’a pas eneore
arrété son nvis quant aux bases de la tari-
fication des transports par chemins de fer.
Elic a procédé jusqu'ici 3 Pétude des faits
et des sysiemes de tanif appliqués par les
principales exploitations de I'Europe.

Le Gouvernement lui a communiqué
notamment ¢ nombreux documents rela-
tifs a Péwude & laquelle la commission
institude en Allemagne pour la révision
des tarifs de chemins de fer se livre depuis
plusienrs années. Cette étude, qui est irés-
avancée, avait pour objet la substitution
d'un seul sysieme, applicable a toute 1’Al-
lemagne, aux nombreux modes de tarifi-
cation ¢t aux divers barémes qui y sony
actucllément en vigueur: elle parait devoir
aboutir & 1"adoption d'un systéme dont
les bases ne different pas essenticllement de
celles adimises actucllement en Belgique.

Le Gouvernement aura ultéricurement
a prendre FPasis de la commission sur
diverses questions d'application et notem-
ment sur la tarification des petits paquets,

Ce n'est que quand la commission aura
terminé son ravail qu'il sera en mesure
de svametre un projet de loi 4 J'approba-
tion des Chambres.

La pierre brote est transportée aux prix
de fa 4% classe du tarif n° 3, et, par une
faveur wute spéciule, les mémes prix sont
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alors que Pexpéditeur rennncerait & toute
indemnit¢ du clief davarie 4 la partie

(16)

appliques  aux  pierres bouchardées ou
légérement chauchées:.

ouvrée. L’extension de ce torif aux pierres
taillées ne saurait se justifier.

Non-sculement il en résulterait une
nolable diminution de recettes, mais l'ad-
ministration ne pourrait dés lors refuser
d'autres assimilations analogues et il en
résufterait Fabandon ou du moins la modi-
fication de une des bases principales de Ia
tarification des transports, quiest la valeur
‘es matieres oun produils i transporter.

La renonciation de Uexpéditear & toute
indemuit¢ du chefl davarie 4 la partie
ouvrée aurait ¢galement le tort de consti-
tuer une mesure cxcoplioﬁncllc, tout au
moins dilliciie i justificr, et elle présenterait
peu d'avaniages pour le Trésor, car il est
trés-rare que des avaries engageant la res-
ponsabifit¢ de Padministration surviennent
& des transports de pierres taillées.

Cetteréponse amotivé, de Ia parl de Phonorable membre qui Favait provoquée,
des observalions que nous insérons textuellement,

« La tarification de la pierre bleue ou petit granil a depuis longtemps donné
» licu & des criliques persistantes et a des plaintes réilérées. 11 ne se passe point
» une session parlementaire sans que la question soit disculée au scin de la
» Chambre.

» Jusquda présent, les différents ministres qui onl cu Voccasion de s’en expli-
» quer (el pour ne pas remontier rop loin, on sc bornera & citer MM. Wasseige,
» Moncheur et Beernacrt), tous ces honorables chefs du Département des Travaux
» Publics écarlaient les réclamalions des maitres de carriéres par deux consi-
» ralions distinctes : ils invoquaicnl principalement la responsabilité, aceessoire-
» ment la valeur relative.

» L’argument tiré de Ia préienduc responsabilité, qui aurait pesé sur le trans-
» porleur et qui aurail élé bicn plus grave en ce qui louche Ja pierre (faillée
« quen cc qui touche la pierre brute, était le grand moyen auquel Iadministra-
» lion avail recours pour juslifier le tarif appliqué. On avait beau affirmer que
» celle responsabililé n’existail pas en [fait, allendu qu'elle éfait loujours
» déclinée par le Dépariement des Travaux Publics ; ecla n’empéchait pas les
» honorables ministres d’cn faire élat ct de continuer & la prendre pour base de
» leur réfutation. '

» Apres six ans de discussions renouvelées, voild Padministration qui vient
» déclarer elle~-méme qu’il est trés-rare que des avarics engageant sa respon-
» sabilité surviennent d des (ransports de pierres taillées.

» Celte fois, on peut espérer que 'objection préférée jusqu'a présent, ne se
» reproduira plus : le Gouvernement labandonne; il y renonce: il n’en restera
» de trace que dans les annales du Parlement.



»

f

»

»

»
»n
»
»

)]

(17) [ N°105.]

» Mais le deuxiéme argument, celui que 'on ecrut devoir puiser dans la
vulenr relative de la picrre taillée, est maintenu par administration. 11 faut,
dit celle-ci, se garder de modilier 'une des bases prineipales de la tarificalion
des transports, quiestla valeur des matiéres ou produits & transporier.

n A cela il a déja été répondu & différentes reprises, par une observation qui
¢st loujours demeuréé sans replique séricuse : si c¢’est la valeur qui délermine
la classification, pourquoi donc la pierre faillée, qui vaut de quaranie &
cinquante franes la tonne, est-elle soumise & des prix de transport supéricurs
a ccux que supportent les fontes brutes, bien que certaines catégories de
fontes brutes aicnt une valeur triple de la valeur courante de Ja pierre bleue.
n Loin de nous la pensge de demander qu'aucun des articles rangés dans la
quatriéme classe du tarif de la petite vilesse soit privé d'une partic quelconque
des avaniages altachés & son classement actuel ; lont ce que nous réclamons,
c'est que Pon abaisse la laxe inique qui frappe la pierre hleue.

» A cause de sa durcté, la pierre de taille doil ¢ire travaillée 4 Ja carridre,
avee unc cxtréme préeision, sur mesures expetes dounées par JFarchiteete,
tandis que la pierre blanche se travaille aprés qu’elle a été mise en place.

» La pierre de taille souffre done bicn plus que la pierre brule ou la pierre
blanche, des choes de route et de toules les causes dayaries inhérenfes au
transport. Et, sous ce rapporl, le chemin de fer n’assymant pas plus de res-
ponsabilité pour Pune que pour les antres, il en résulle que Iy pierre bleue est
moins bicn trailée que la pierre blanche.

» Le maliériel affecté au transport de la pierre bleuce est le méme que cclui qui
sert pour la pierre brute; il est moins couteux que le matériel & coke ¢t a
charbons.

» A lous ces points de vue, si une différence devail étre admise dans les prix
du tarif, cc devrail élre & Vavantage de la pierre bleue. Mais celle-ci ne
demande qu’un traitement égal, el on le lui refuse. On persisie d surtaxer le
petit granit dans des proportions tellement sensibles qu’elles touchent & Finjus-
tice : ainsiles prix imposés & la pierre de laille dépassenl cecux que supporte
la pierre brute, savoir ;

A 15 lieues, de fr. 4-50 par tonne.

20 — 178 —
% — 200 —
1) R 9-50 —
3 — 275 —

» Ainsi que la remarque en a été faite devant la Chambre, la pierrc blanche
paye 20 p. °/, de moins pour up parcours de vingl-six licues (Quiévrain a
Anvers) que ne payc la pierre bleue pour un parcours de dix-sept lieues
(Soignies & Anvers).

» Dans le premier cas, la taxe moyenne ne dépassc point 3 %, centimes par
tonne-kilométre ; dans le second, elle atleinl 6 ¥/, centimes, de lelle sorte que
écart est de 3 */,, cenlimes, ou environ 400 p. °/, en plus du prix percu a
charge de la picrfe blanche.

» Ces inégalités sont si choquantes que, dans la séance du 49 mai 1875,

5
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by

I’honorable Ministre n’a pu, en réponse & I'honorable membre qui les lui
signalait, que prendre Vengagement d’en référer aux fonctionnaires de son
administration.

» Le résultat de 'examen auquel il a di éire procédé se trouve consigné dans
la note reproduite ci-dessus. qui est loin de détruire les critiques fondées
qu'elle a voulu repousser et qui, pour cetle raison, doivent étre maintenues
dans toute Jeur justesse comme dans toute leur intégralité. »

La section centrale, tenant pour dignes d’étrc éxaminées les observations qui

précédent, les signale a l'attention de M. le Ministre des Travaux Publies.

Un autre membre, & Poccasion de la section « transports », signale les diffi-

cultés dont seraient cntourées les expéditions des objets d’art. L’assurance n'en
étant pas acceptée, on devrait au moins faciliter aux expéditeurs I'emploi de tous
les moyens de précaution qu’ils voudraient raisonablement employer.

La section décide que la remarque sera consignée.

CHAPITRE V. (Anr. 83 & 87.)

MARINE,
Quel est le montant des recettes des Bureau d’Anvers:
services de la marine, pour 1876, dans Droitsdepilotage, de .
les divers ports du pays? mesurf\gc, ele. . fr. 1,419,640 36
Droits de fanaux. . 461,221 95
Proits de police ma-
ritime . . . . . . . 78,720 88
1,939,592 (9
Blankenberghe :
Droits de police maritime . . . . 696 »

»  Bruxelles :

Droits de police maritime . . . . 842 80
Gond :
Droitsde pilotege, de -
mosurage, ete. .+ . . $2,319 72
Droits de fanaux, . 26,227 92

Droits de police ma-
rilime . . ... . 4,740 »

— 83,987 64
Plessingue : '
Droits de pilotage, . . . . . . . ' 5,688 88
Louvain:
Droits de police maritime . . . 366 »

Ostende (pilol'age et malles-poste) :
Droitsde pilolage, de

mesurage, ele. . . . 72,081 23
Drdits de fanavx. . 40,808 33
Droits de police ma-

ritime . . . .. .. 9,400 »

Produit du service
des malles-poste entre
QOstendc et Douvres. . 921,784 23

1,044,070 81
A repoetrr. . fr. 3,004,562 62
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CHAPITRES Y1, VII, VII,

Adoptés sans observations.

Rejort . . . tr.
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3,004,562 62

3,581 06

Nicupovt :
Droitsde pilotage, etc. 2,428 30 .
Dreits de fanaux + . 402 43
Droits de police ma~
ritime . . . . . . e 660 2%
Termonde :
Droitsdepilotage,ete. 1,322 79
Droits de fanaux . . 279 43
Droits de police ma-
rilime « . . . . . . F 4

U

Fr.
Reectie du passage d'ean d'Anvers
alatétede Flandre (. . . . . . .

Potal des reccttes en 1876. fr.
- en 1875, . .

Différence en plusen 1878. fr.

1,643 32
5,000,787 »

46,556 59

5,146,545 59
2,947,906 13

198,457 46

(") La recette du passage d’ean & Anvers cst opiréo
por Psdministration des domaines pour compte de la
marine. Le chiffre, pour 1876, ne peut pas encore en
dtre établi d'une monidre rigourcusement exacte.

IX, X. (Arr. 88 4 95.)

L'ensemble du projet de loi a été adoplé 4 'unanimité.

PETITIONS.
Par pétition datée de Schaerbe'ek, te 25 juillet 1876,

1’administration communale de Schaerbeck demande qu'il soit donné suite au
projet d’approfondissement des canaux de Louvain et de Bruxelles en vue de leur

jonction directe 4 I'Escaut.

Par pétition en date du 15 novembre 1876,

L

Des chefs-gardes des chemins de fer de Etat présentent des considérations en
vue d’'une augmentation- de traitement et pour engager la Chambre & reviser la

loi réglant leurs pensions.

Par pétition datée de Hauthem-8ainte-Marguerite, le 12 décembre 1876,

Le conseil communal de Hauthem-Sainte-Marguceritc demande un subside
pour Paider & couvrir les frais de pavage du chemin vicinal de grande commu-
nicalion reliant celte conninune 4 la station de Tirlemont.

Par pétition datée de Meirelbcke, le 20 décembre 1876,

Des habitants de Meirclbeke demandent Ja consiruetion d’un pont sur PEscaut,
4 la seetion dite de Kuil, dans cetle eommune.
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Par pétition datée de Meirelbeke, le 20 décembre 1876,

Des habitants de Meirelbeke prient la Chambre de voler les fonds nécessaires
pour la construction d’an pont sur FEscant au hameau de Kuil.

Par pétition datée de Quaregnon, le 28 décembre 1876,

Le conseil communal de Quaregnon pric la Chambre d’allouer au budget des
Travaux Publies une somme suffisanie pour couvrir les frais de construclion de

batiments pour le serviee desrecettes et des posles, & lastation de celle commune.
Par petition datée de Bekegem, le 2 février 1877,

Des marchands de lin, de grains ¢t de charbon, & Bekegem, demandent la
construction d’un chemin pavé menant du W alervalle jusquwau village.

Par pétilion datée de Mariakerke-sur-Mer, le 4 février 1877,

L’administralion communale de Mariakerke-sur-Mer demande que le Départe-
ment des Travaux Publies fasse au plustol exéeuler les ravaux néeessaires pour
fortificr les digues, particuliérement au hameau Albert.

Par pétition datée de Clercken. le 10 février 1877,

L’administration communale de Clercken demande Pexéeution de travaux
pour priserver d’inondation le pays bordant le littoral de la Flandre,

Par pérition dalée de Plpegsteert. le 22 février 1877,

Des habitants de Plocgsteert et Jes membres du conseit communal demandent
I'établissement d’'un burcau de poste dans cetie commune.

Par pétition dalée de Furnes, le 22 février 1877,

Des habitants de Furnes prient Ja Chambre de voler les fonds nécessaires
pour les travaux d’élargissement ct d’approfondissement du Zeevaart.

Par pétition datée de Broges, le 3 mars 1877,

Les régisscurs des wateringues de  Blankenherghe, d’Eyensluis-Groot-
reygharsvlict el de Ja grande wateringue de ’Quest prient Ja Chamhbre de yoler
les crédits nécessaires 4 la reslauration de la cote entre Nicuport et Knocke.

Par pélition datée de Reckem, le 4 mars 4877,

Le sieur Bassall réelame P'intervention de la Chambre pour que le Gouverne-
ment fasse paver le chemin dit Dronckaert-Straete, ct appelle son gttenfion syr
Je danger permanent qui résulle de la position “de la slation de Lauwe.

Par pélitions sans dale:
I administration qumuna[c de Mainvault pric la Chambre de voter les erédits

néeessaires pour que 'Elat paye la part diplervenlion qu’il a promise, dans les

frais des travaux exéeulés en 1873, en vue de faciliter Faceés de la siation CAth
aux habitants d'Ocudeghicn.

Les conseils communaux ct des habjiants ¢'Oeven, Alveringhem, Eggewaerts
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Cappelle, Steenkerke ct Wulveringhem demandent la réparalion de la partie
d’un chemin, compris entre le hameau Forthem et le hameau de Korfewilde.

Les pétitions ci-dessus scront déposces, pendant la discussion, sur-le bureau

de la Chambre. e

Le Rapporteur, Le Président,
Are. NOTHOMB. P. TACK.



\»
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r 2.3) | ANNEXE.

Etat d’avancement des lignes ferrées, @ construire par la Compagnie des
chemins de fer desiBassins Houillers du Hainaut, en exécution de la con-
vention du 28 avril {1870, en tenant comple des modifications résultant
des lois des 3 juin 1870 et 9 juillet 1875.
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Etat d’avancement des lignes ferrées d construire par la Compagnie des chemins de fer

en lenant compte des modifications résultant

= NOMBRE DE KILOMETRES
a
= .
2 DESIGNATION DES LIGNES.
a * ! en en Y TOTAUX | TOTAUX
= exploitation. | conslruelion. | conslruire.  pav seclions, pa:,q"::‘::ms
l .
1et2] Chemin de fer desting & relier les établissements du bassin » » . »
calcaire de Tourna: & la station dn chemin de fer de I'Elat.
Embrarchement de la station de Vaulx vers les carridres dudit » " 2 3 [ 20.%
bassin calcaire.
3 | Embranchement do fa station de Blaton vers Bernissart 30 . o » 4.0
4 | Chemin de fer de Dour 3 Quiévrain et embranchements . %5 » ' » it 5
8 | Parlies restanta conslruiro du chiemin de fer de Luftre 3 Cha- 70 N » 740
lelineau,
4.0 " » 4.0
n 5.5 n 5~6
1.3 " ) 1.5
2.5 » - 2.5
20.5
U | Parties restanl & construire du chemin de fer de ceinture de 80 . » 8.0
Charleroi.
» 30 n 3.0
» 5.0 2 5 0
» 5.5 » 5-5 N
» » 3] + B
» . 21.5 21,8
N 58 » 5.6
53.0
7 | Embranchements industriels aux hgnes de Lullre a Chaleli- 2.0 » » 2.0
neau et de ceinture de Charleroi,
0.5 » » 0.5
n 3 5 3 35
» n 240 24.9
30.0
A roporler. A0 28 0 70.% » 1h2.5
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des Bassins Houwillers du Hainaul, en exécution de la convention du 28 avril 1870,
des lois des 5 juin 1870 et 9 juillet 1875. .

SITUATION DES TRAVAUX.

La sitvalion esl 1a méme qu'il ¥ a un an. Le Gouvernement est d'avis qu'il serait préférable de taisser {a construction
el l'exploitation de ces ligoes industrielles aux établissements inléressés.

Cet embranchement est exploité depuis le 13 novembre 1836,

Le chemin de fer de Dour & Quiévrain el les deux embranchements de Jemappes. — Produils 3 Paturages et de Mous
villed Horru-Wasmes sont respectivement exploités depuis les 41¢r avril 1873, 24 novembre 1872 ct 4+r oclobre 4875.

A. Lultre @ Gosselies. — Cette section est exploitée depuis le 4er juin 4876,

B. Gosselies & Jumet, — Celle section est exploitée depuis le 10 fevrier 1877,

C. Jumect & Noir-Dien. — Celte seclion presqu'achevée pourra dtre liveée a Vexploitation trés-prochainement.
D. Noir-Dieu a Gilly. — Celle section est exploilée depuis le {+r décembre 1874,

E. Gilty a Chatelinean, — Cetle section est exploilée depuis lo 22 seplembre 1876,

A. Gilly & Lambusart et Fleurus. — Exploité depuis 1o 19 novembre 4875,

Le Grand Cenlral s'était opposé a l'entrée des nouvelles lignes dans la

B. Fieux-Campinaire ¢ Ransart . . . . station de’ Ronsart. L'affaire a €1é portée devant les tribunaux. L'Etat a

perdu sun preces en premiére instance, mais un areét de lacour d'sppel de

Bruxelies du 23 jaovier dernier {ui a donné gain de cause. Cetle difficullé

C. Ransarta Jumet . . . . . . . . levée, les Lravaux pourront 8ire repris et les deux seclions livrées a
Fexploitation dans le courant de l'anpée.

D. Jumet a Marcinelle — Les Lravaux de cello section sont en retard. La situtation financitre de la Société en est cause.

E: Gilly, par Trien-Kaisin, a Gilly duchemin
de fer de Charleroi a Louvain . .
Les travaux ne sonl pas commencés.
P. Monceau, par Couillet, @ Tamines . '

G. Gilly a Couillet, par Chdtelineau. — Les [ravaux sonl {erminés.

A. Noir-Dicu aux Haies. — Exploit¢ depuis le 19 novembre 1874.
B. Charbonnays du Petit-Try. — Exploilé depuis l: 20 septembre 1874,
€. La Providence a Sacré-Madame. — Les lravaux sont-commences.

D. Une série d'auires embranchements industriels non commenccs.
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S m
= NOMBARE DE KILOMETRES
=
=
=3 ? - ” . v
) . A
2 DESIGNATION DES LIGNES en en N somwx | Tomnx
& explilalon. | comiructin. | cominaive, | par secions | P27 1ORTOR
Report. 45.0 28.0 70.5 * 142 5
8 | Chemin de fer de Saint-Ghisfain a Ath. . » 22.5 . 22 5
9 | Seclions d'Anvers a Boom, de Contich [village) & Contich (Biat) 21,0 » o 21.0
etde Boom & Baesrode du chemin de fer d'Anvers a Douai.
- » ls 5 I8»5
39.5
19 | Cbemin de fer do Boom 2 Anvers {sud) par Niel, Schelir, > » 5 0 15.0
Homixem et Boboken.
Embranchement de Boom &4 Rumpst, . . 5.0 5.0
4.0
41 Blalolx; par Stambruges au chemin de fer de Saint-Ghislain o . 3.5 5.0 . 1.5
Alh.
12 | Les sections restant & construire du chemin de fer de Frame- 20.3 9.5 » 30.0
ries 8 Chimay ct de sos extensions, sauf la section de Beau-
mon! & Chimay.
-~ 68 » » 6.5
63 " » 6.5
3.0 » » 3.0
55 . » 5.5
o 6.0 . 6.0
- f.0 . 5.0
8.0 » » 8.0
9.0 » n 90
» a 7‘ 0 ?‘o
85.5
13 | Seclion do Beaumont a Chimay du chemin de fer de Frame- » . 28.0 » 28.0
rigs & Chimay.
14 Chemin do fer de Marchiennes-au-Pont & Thuillies . » » 5.0 » 15 0
4% | Sections de Londerzeel @ Alost, d’Alost 2 Burst et de Sotle- ° 100 12.5 22 8
ghem 3 Renaix du cheminde fer d’Anvers 4 Dovai.
10.5 » » 0.5
» - 265 26.5
59,5
A reporler, i38.8 61.0 238.5 % 24,0
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SITUATION DES TRAVAUX.

Lés plans du tracé et du profil en long ainsi que les plans d’emprises du cliemin de fer de Sdint-Ghislain & Afb ont éié
approuyés au commencemenl de Pannée dernidre. Les Lravaux devraienl élre commencés 6t la Société n'a d'autre cxcuse
& alléguer que sa situation finangiére,

A. Sections d'Anvers i Boom et de Contich (Etat) a Contich (village). — Ces sections ont 616 ouvertes a I'exploilation Io
28 décembre 1875.

B. Seclion de Boom a Baesrode. — Les plans du tracé et du profil en long dela pariie comprise entre Puers et Oudenbriel
(Buggenhout) ont ¢1é approuvés le 22 avril 41876 et ceux de Ja partie comprise entre Oudenbriel et Baesrode, le
$ mai suivant, Le Gouvernement atlend de la Sociélé les projets de la partie comprise entre Boom et Puers. Les
travaux de cetle seclion ne sont pas commencés, sauf 'important ouvrage d'art & établir & Boom sur le Rupel,
qui est en voie d’exéculion.

On procéde aux achats de terrain.

1l sera statué ultérieursment au sujet de cet embrancheribnt.

Ce chemin de fer est desliné & remplacer, conformément 4 la loi du 9 juillet 4875, celui d6 Basdcles (carridres) par
Stambruges au chemin de fer direct de Saint-Ghislain & Ath. La section de Blalon 2 Stambruges, qui fait partie delaligne
do Blaton & Alh, a éLé construite par Elat ol ouverte & Puxploitation le 20 juillet 4876. Les plans de la section de
Stambruges au chemin de fer de Saint-Ghislaio a Alb sont en instruction. ’

A. Pidlon & Lobbes, avec smbranchement vers Bonne-Espérance :

a. Piéton & Buvrinnes. Exploité depuis le 20 mars 4876.
b. Buvrinnes 4 Faurculx. - 25 janvier 1877.

" B. Pidlon & Gosselies, avec embranchement vers Bascoup ef vers Lultre :
a. Section de Bascoup & Trazegnies. Liveés a I'exploftation lo 4% déceémbro £870.

b, Le raccordement du Puits Perrier. — 22 juillet 4872.
¢, Lasection de Trazegnies & Courcelles. — der féyrier 1873,
d, ~  de Courcelles 3 Gosselies (Etat) cba Roux.— 23 mai 4874,

—  de Courcélles {nord) & Lattre. Les travaux sont en cours d'exécution.
—  de Courcelles & Gossdlies (ville) et & Jumel. Les travaux sont en cours d'exécution.
- de Berzée a Thuillies, Ce chemin de fer est en exploitation depuis le 25 janvier 1875.

e

C. Section de Beaumont ¢ Thuin -

a. Seclion de Beaurnont & Thuillies. Exploitée depuis le 25 janvier 4875,
b. — Thuin & Thuillies, Les travaux ne sont pas cominéncés.

La direction générale de la ligne est définitivement arrétée, sauf quelques amélorations de détail. Les travaux dévront
élre commencés dans le courant de I'annde.

Les travaux ne sout pas commencés,

A. Section de Londerzeel @ Alost. — Les travaux sont en cours d'exécution enive Londerzbe) et Opwyck,
Les projets de la partie comprise entre Opwyck ot Alost orit été approuvés le 4% février dernier.

B, Seclion d’Alost @ Burst, — Exploitée depuis le 4¢r juin 4876.

G. Section de Solleghem & Renaiz. — La Sociélé n'a pas encore présenté les plans dé celtd section,
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e —
i NOMERE DE KILOMETRES
=
g DESIGNATION DES LIGNES,
: en en a ToTAUX | TOTAUX
E txploitation. | construction. | comslruire. | par seclions, P“:,:“:::m
Report. . . . . .| 134.5 61.0 | 225.5 s $24.0
16 | Sections de Bruxelles (ouest) aux lignes d'Anvers 2 Tourna > » 31.5 » 3.5
et do Malines & Terncuzen, du réseau des chemins de fer
dans le Brabant,
47 | Braine-le-Comte par Bassilly & Lessines el Renaix, du chemin » " 30.5 19 5 " 5u.0
de fer de Braine-le-Comted Courlrai.
48 | Section de Bruxelles (nord) & Termonde, du réseau des che- » 21.0 11.0 v 32.0
mins de fer dans lo Brabant. .
49 | Section de Bruxelles(midi) 4 Bruxelles (nord) par Ucclo, Boits- . . 36.5 » 36.5
Tort et Saventhem, du méme réseau.
90 | Section do Lembecq & Ronquidres, du mdme réseau, , » 13 5 0 13.5
24 | Chemin do fer de Houdeng h Soignies, par le Reulx . . 13.6 v » » 413.5
92 | Chemin dofer des Ecaussines & Ronquidres | » . 8.5 » 8.5
23 Sc(l:)tion_do Renaix & Tournai du chemin de fer d'Anvers » » 23.0 .. 23.0
ouai,
2% | Chemin de fer ds Fleurus & Nivelles, Coe e 22.0 » » » 22.0
28 | Chemin de fer do Quenast & Rebecq-Roguon . » 7.0 s » 7.0
26 | Chemun de fer de Peruwselz & la [rontiére de Fraace, dans la 2.5 » » » 2.3
direction de Condé,
27 | Chemin de fer pariant de 1a station d'Antoing, se dirigeant » 10.0 » 10.0
vers la frontiere de France, dans la direction de Saint-
Amand, avec embranchement vers les carritres de Créve-
Ceeur.
28 Un chemin de for de Dour & Iz fronlidre frangaise dans la » n 11.0 » i1.0
direction de Cambrai, sile Gouvernement décide qu’il y a
lieu de construire cette ligne,
29 | Section de Tournai A la [rontidrs frangaise, du chemin de fer » " 15.0 » 15.0
d'Anvers 4 Douai,
Areportor. , ., ., .} 472.8 149.5 405.0 » 697.0
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SITUATION DES TRAVAUX.

Des avant-projets ont é16 présentés pour la partie compriso entre Bruxelles (ovest) et Willebroeck. La Société a regu
des instructivns pour la rédaction des projels défivilifs entre Zellick et Willebroeck el rlle en recevra incessamment pour
la partie comprise entre Bruxelles (ouest) et Zetlick. Quant a la partie entre Willebroeck ot Boom, il no pourra bltre statud
qu‘egn ;ngme lemps que pour la partic de Boom & Puers de la section de Boom & Baesrode dont il est question au
n° 9 ci-dessus.

Enlre Braine-le-Comie et Bassilly, sur une longueur de 21k 5, Je chemin de fer de Braine-le-Comle & Courtrai doit
emprunter les lignes existantes de Braine-le-Comte 4 Gand el de Hal & Ath. Enire Bassilly et Lessinas, sur une longueur
de 9%-0. Les acquisilions de lerrains sont commencées. Pour la section de Lessines & Renaix, qui mesure 19% 5 environ,
la Sociélé n'a pas encore présentd les projels de la partie comprise entre Ellezelles ¢t Repaix, c¢e qui ne permetb pas au
Gouvernement do statuer sur les pians de la seclion entre Lessines el Ellezelles.

Les travaux sont en cours d'exécution sur 24 kilométres. 1l reste 2 staluer sur les plans de la partie do la ligne qui
avoisine Bruxelles.

La situation n'a pas changé.

Le Gonvernement attend, de la Société, les propositions nouvelles quo colle—ci doil Ini faire, en exécution'd’instructions
qu'it lui a données le 18 octobre 4875,

Ce chemin de fer est en exploitation depuis le 7 aohit 1876.
Comme au ne 20;ci-dessus.

I.e Gouvernement ne pourra se prononcer sur les plans que fa Société Jui a présentés dans le courant de I’année dernidre
que lorsqu’il aura été stalué sur le poinl de savoir, si le chemin de fer des carriéres du bassin calcaire de Tournai sera
maintenu dans la concession ou supprimé, (Voir ne 4 ci-dessus.)

Ce chemin de fer est en exploitation depuis le 22 septembre 4876.

Les travaux sont en cours d'exécution.

Ce chemin de fer est en exploitation depuis s 9 aofit 1874.

Le Gouvernement avait cherché & s'entendre avec la Société pour I'exécution, par les soins de celle-ci et sux frais de
I'Etat d'vne dérivation de I’Escant ; mais I'entenle n'avant pu s’établir, la dérivalion sera exécutéo sans Vintermédiaire
de la Société. Les Gouvernements belge el frangais se sont mis d'accord sur les condilions du raccordement, & la fronliére
des parlies belge ct Irangaise de ce chemin de (er.

La commission inlerpalionale a terminé son travail, le Gouvernement Belge a admis ses propositions et I'on espére que
le Gouvernement Frangais no tardera pas 4 faire de méme.

L'observation faite au ne 23 pour la section de Renaix & Tournai estapplicable & la section de Tournai & la frontiare,
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» NOMSRE DE KILOMETRES
Q
] DESIGNATION DES LIGNES.
8 en en A TOTAUX | TOTAUX
E Leq;loimlieu. conslrmclion. | consteuire. | par seclions. P":,:f::im
Report. . . . . . 172 5 119 5 305.0 » 697.0
30 | Seclion de Chiimay 3 la frontitre frangaise du chemin de fer » . 0 T A 10 0
de Frameries & Chimay.
34 | Chemin de fer des carritres de Quenast e e () » » » 7.6
32 | Raccordement du chemin de fer des carridbres de Quenast 4 Ia 2.0 . . " 2.0
elation de Tubize.
33 | Raccordement du charbonnage de Fonlaine-IEvéque 3 la 2.0 . » » 20
gare de ce nom.
Toraux 18% 0 Ho s 415.0 » U8 8
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SITUATION DES TRAVAUX.

Cette concession n'est accordée qu'a titre éventuel,

Ce chemin do fer, qui était exploité avant le derjanvier 1874, a 66 repris por PEtat en 4872,

Exploité depuis le 4«5 juillet 1872, -

Exploité depuis le 26 juillet 4874,





