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Chambre des Représentants.

(SESSION DE 1874-1875.)

Budget du Ministére des Travaux publics pour I'exercice 1875 (1),

RAPPORT

FALE, AL NOM DE LA SECTION CENTRALE (%), PAR M L'SERSTEVENS.

Alessieurs,

Deux causes sont venues apporter des modifications profondes au Budget
du Ministére des Travaux publics pour I'exercice 18735.

Cest d’abord la fusion des lignes du Grand-Luxembourg avec I'ensemble
du réscau des chemins de fer de PElat et la réunion des dépenses qui les con-
cernent a celics alférentes aux divers services correspondants.

(Cest ensuile fa série des amendements qui ont élé remis aux membres de
la section cenlrale, chargée de Fexamen de ce Budget, fe 23 févricr de cette
année. (Voir Annexc 4.)

Le projet de Budget pour 1875, déposé au mois de février 1874, avait été
arrét¢ provisoirement et sous réserve de révision ultérieure au chiffre de
85,670,567 francs.

Le nouvel examen auqucl ce Budgel a été soumis depuis a permis d’y
introduire divers amendements qui le réduisenl a la somme de 82,389,303
francs.

Le Budget de 1874 . fixé au chiffre de 84,806,816 francs, a été réduil par
les wmendemenis du Gouvernement et voté a la somme de 84,345,216 francs.

Le Budget de 1875 qui nous cst soumis s'éléve a 82,389,303 francs; il pré-
senle une diminution totale de 1,995,913 francs sur le Budget voté pour
Fexercice 1874.

{*) Budget, n° 97, XI (session de 1875-1874).

(*) La section centrale, présidée par M. Tacx, était composée de MM, T'Sunstrvens, Normosn
ve Lenave, Moxcnevk, Le Haroy ve Beauntey et Wassgice,
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Les derniers amendements comprennent différentes augmentations de
charges qui s'élévent 4 1,800,000 franes et des réductions ou des suppres-
sions d’articles qui comportent la somme de 5,100,000 francs, soit une réduc~
tion d’environ §,500,000 francs.

1 faut examiner quels sont les chapitres du Budget sur lesquels portent
ces modifications, pour connaitre la situation financiére des divers services
du Département des Travaux publics. (Voir Annexe B.)

Tous les jours I'induslrie des transports tend a devenir de plus en plus un
vaste monopole dans les mains de P'Elat belge, les chemins de fer qui sillon-
nent le pays dans toules les directions peuvent exercer une influence lrop
sérieuse sur le développement industriel et commercial pour que nous ne
suivions pas avee la plus grande sollicitude la marche de cetle exploitation.
Il faut que le ehemin de fer puisse rendre aux populations les services quelles
en allendent et & 'Etat un intérét justement rémunéraleur des sacrifices qu'il
s'est impos¢ pour leur établissement.

Nous devons exprimer toute nolre reconnaissance au Ministre des Travaux
publics pour la clarté ¢t la concision du compte rendu qu'il a publié sur les
opérations des chemins de fer, postes et télégraphes pendant Pannée 1873.

Ce travail conlient un exposé des plus claivs qui permet de connailtre faci-
lement la situation financiére de nos chemins de fer, le coit de leur exploi~
tation, les charges qui les grévent et les revenus qu'ils fournissent au Trésor;
il devient ainsi plus facile de juger quels seraient les conséquences et les
clfets des modifications que nous voudrions voir opérer dans les tarifs ou
dans le service.

Le Gouvernement doit veiller aux conditions dans lesquelles les transports
sur axe peavent s'opérer en Belgique. Si la création de nouvelles voies ferrées
devient une source de prospérilé pour une partie du pays et principalement
pour les centres industriels el commergants, c’est Pextension de nos routes
pavées et empierrées qui vient apporter la vie et le progrés dans toules les
communes ct modifier les conditions d’existence ¢t jusqu’a la nature des pro-
duits de Pagriculture.

Plusieurs provinces réclament 'amélioration du régime des eaux, au double
point de vue de la navigabilité qui laiss¢ encore beaucoup a désirer et du
rapide écoulement des caux.

Le Gouvernement ne doit rien négliger pour acliver 'exéculion des tra-
vaux destinés & prévenir le retour de ces inondations calamiteuses qui ont
sévi touf récemment encore avee tant de violence dans les basses terres du
pays.

Nous devons améliorer les conditions de navigabilité de nos canaux, de
nos fleuves ct de nos riviéres, sans négliger non plus nos installations mari-
times. Il faut que nous puissions latler avec avantage contre les ports qui
font la concurrence aux nétres. Nous devons pouvoir uliliser toutes les res-
sources que présentent nos fleuves et nos riviéres comme voies de communi-
cations économigues.

Nous aurcns Uoccasign d’examiner ces divers points d’une fagon plus appro-
fondie aux chapitres du Budget qui se rattachent a ces articles spéciaux.

Nous avons voulu exposer quels élaient les points principaux qui avaient
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attiré laltention des sections et lout parliculiérement de la section cen-
trale.

'

DEPOVILLEMENT DES PROCES-YERBAUX DES SECTIONS.

PresMiERE SECTION.

La section demande que dans les nmouvelles tavifications des transports
par chemins de fer I'agriculture jouissc de toutes les réductions accordées
aux industries les plus favorisées.

Elle engage le Gouvernement & s'occuper sérieasement de la reprise des
chemins de fer concédés.

Elle appelle altention du Gouvernement sur le service du camionnage et
la remise des marchandises aux destinalaires; les colis séjournent trop long-
temps en gare. Le déchargement des wagons sopére avec une leutour pré-
judiciable au commerce et a 'ktat.

Le projet de loi est adopté.

DECXIEME SECTION.

La deuxiéme scclion adople Ie Budgel sans observation.

Troisiese secrioN.

La troisieme section demande que le Grouverncment augmente dans le
plus bref délai le traitement des employé€s des grades inférieurs.

Un membre voudrait que les employés du chemin de fer fussent admis &
participer aux bénéfices de Iexploitation. 11 espére que celle mesure per-
mettra de rattacher a leurs fonclions par de nouveaux liens les hommes les
plus actifs et les plus intelligents, dout l'initiative et les soins pourraient
augmenter le produit de nos voies ferrées.

La section engage le Gouvernement & ne pas reslreindre 'usage du billet
d’aller et de relour a une seule ligne lorsque, entre deux localités, il existe
un double service. Elle demande aussi que 'on puisse prolonger le temps
durant lequel les billets sont valables en généralisanl la mesure qui ac-
corde sur certaines lignes la faculté d'user du billet d’aller el de retour de
la veille au lendemain des fétes et des dimanches.

Un membre demande si la responsabilité des chemins de fer et de leurs
clients ne fera point prochainement Pobjet d'un projet de loi? Les études
préparaloires ne sont-elles pas complétes?

La section demande que le Gouvernement examine s'il ne serail pas
utile de supprimer les péagessur lous les ponts appartenant a I'Etat.

La section exprime & Junanimité le veeu de voir les travaux du canal de
Terneuzen terminés le plus promptement possible.
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Un membre désire connailve le résultat financier du tarif des voyageurs
de 1871. 1l demande §'il ne permet pas d’accorder une réduction aux voya-
geurs de la troisicme zone,

La section désirerait le dépot d’un projet de loi obligeant le Gouverne-
ment et les Sociélés concessionnaires de chemins de fer & indemniser les
propriétaires viverains des charges résultant de la servitude légale qu frappe
une cerfaine zone.

Elle approuve le Budgel & Funanimité.

QUATRIEME SECTION.

La section appelle Pattention de la section centrale ¢t du Gouvernement

sur I'urgence de la reprise par Etat des voies ferrées el des canaux de la
Flandre occidentale.

Elle adopte le Budget.
CINQUIENE SECTION.

La cinquiéme section charge la section centrale de demander au Gouver-
nement s'il ne comple pas solliciter les crédits nécessaires 4 la mise en adju-
dicalion des travaux de parachévement du canal de Terneuzen.

Le projet de Budget est voté.

SIXIEME SECTION.

La seclion désirc qu'il soit demandé a M. le Ministre des Travaux publics
un relevé des recetles par catégorie de chaque branche du service de la
marine,

Elle recommande au Gouvernement I'achévement des installations mari-
times d’Ostende et le placement des rails autour des bassins et quais, ainsi
que le raccordement des voies ferrées qui se trouvent au canal avec la sta-
tion principale.

Par qualre voix et unec abstention la seclion exprime le veeu de voir as-
surer autant que possible le repos du dimanche & tout le personnel gui
dircctement ou indirectement dépend du Département des Travaux publics,
en évitant, bien enlendu, de nuire aux besoins du commerce et de l'in-
dustrie,

La seclion désire un état détaillé relativement a Pavancement des travaux
des différenles lignes de chemins de fer 4 construire par la Compagnie des
Bassins houillers en vertu de la Convention du 25 avril 1870 et voudrait que

le Gouvernement tint.la main a la rigoureuse exécution des convenlions.
Le Budget est adopté & 'unanimité,

EXAMEN DU PROJET EN SECTION CENTRALE,

La section centrale a consacré qualre séances a Pexamen du Budget et
des amendements.
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Elle a posé au Gouvernement plusieurs questions ; les réponses gu’elles ont
provoquées seronl examinées lorsque nous arriverons aux divers chapitres
qu'elies concernent.

Seules quelques questions d’'un intérét général ont semblé pouvoir étre
traitées plus utilement avant d’entrer dans F'examen des articles du Budget.

RESULTAT FINANCIER DES MODIFICATIONS APPORTEES AU BUDGET.

La section centrale a voulu connaitre quel élait le vésultal financier des
modifications apportées au Budget.

Les réductions de dépenses qu'il accuse ont-elles un caractére permanent?
Ou bien n'est-ce pas inexéculion de travaux ou de conventions quia amené
la suppression de cerlaines charges?

Daprés le tableau que nous donnons (annexe B), et qui comprend les mo-
difications dégagées des sommes provenant de la réunion des lignes du
Luxembourg au réseau de I'litat, il cst évident qu'unc partie des réductions
est due :

le A la non-organisation du service des paquebots belges avee le Brésil.
la Plata et le Chili, 625,000 franes;

2 A la diminution des frais d'entretien des voies ferrées a Farticle billes,
rails, ete., 1,293,648 francs;

3° Et a la diminution des frais d’entretien du malériel, 234,325 francs.

11 est possible que ces réductions puissent étre suivies d'une augmentation
de charges résultant, soit de I'établissement du service postal, soit d’unc
nouvelle augmentation du prix des objets servant a entretien.

Cependant nous devons aussi reconnaitre qu’il y a des réductions sérieuses
sur certains articles qui peuvent permettre dlapprécier les cfforts qui sont
fails en vac de réduire les frais d’exploitation.

Nous avons des réductions considérables :

i° Sur les frais d'impression et de burcau, 117,000 francs;

20 Sur les frais d’exploitation et de transport, 496,000

3° Sur le service de la ligne du Luxembourg, 445,000

4° Sur le combustible et autres objels de consommation, 864,750 francs.

Mais, apreés avoir renda hommage au zéle intelligent du chef du Départe-
ment, nous devons reconnaitre que d’autres canses qui échappent compléte-
ment a son aclion viennent singuliérement augmenter les charges qui pésent
sur les chemins de fer; nous signalerons seulement la hausse constanle des

salaires; nous reviendrons sur ces considérations au chapitre des ehemins
de fer.

AUGMENTATION DES PETITS TRAITEMENTS,

La troisicme section avait exprimé le veeu que le Gouvernement pressat
autant que possible 'exécution des mesures qu’il avait promises relativement
i Paugmentation du traitement des employés inférieurs.
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Un projet de loi ayant été déposé depuis, le veeu de la section se trouve
ainsi réalisé.

REPRISE DES CHEMINS DE FER CONCEDES.

Répondant au voeu émis par la premiére section, touchant la reprise des
chemins de fer concédés, la section centrale ne peut admettre que cetle
reprise puisse se faire en bloc par une loi embrassant 'ensemble de toutes les
lignes concédées.

En effet, & coté des considérations d’équité au nom desquelles on réclame
pour tout le réseau une tarification, un service et des conditions de transport
uniformes, vient se placer lintérét du Présor qui défend d'entrainer PEtat
dans des entreprises trop onéreuses.

Le Gouvernement doit avoir linitiative des mesures tendant & la reprise
des lignes concédées, il doit aussi connaitre la valeur des diverses conces-
sions. A lni donc de proposer au pouvoir législatif 'acquisilion de certaines
lignes du réseau concédés. Linitiative doit venir de lui parce que la respon-
sabilité des mesures de celle nature doit retomber sur lui.

La section centrale ne peut guémeltre le veeu que le Gouvernement
examine sil ne serait pas opportun de reprendre les chemins de fer de la
Flandre occidentale.

Dans laffirmative, nous ne doutons pas, et nous souhaitons avec la qua-
trieme section qu'un projet de loi dans ce sens soit promptement déposé.

Mais l¢ Gouvernement doit veiller avec le plus grand soin a ce que les
Compagnies de chemins de fer remplissent lous leurs engagements.

Nous avons entendu les observations présenlées par un membre de la
Chambre (*), notamment contre Pétat d'anarchie, ce sont ses expressions, dans
lequel se trouvent des lignes de chemins de fer de la province d’Anvers.

Le cahier des charges imposées aux Compagnies de chemins de fer contient
certaines prescriplions réglant le nombre et la marche des trains de voya-
geurs, et les condilions de tarif pour le transport des marchandises; il ne faut
pas que les Compagnies puissent, en vue dobliger IEtat & reprendre certaines
lignes . mécontenter les populations qu’elles ont pris 'engagement de servir.

EXPLOITATION , REGIE DE HOUILLERES.

Nous appelons sur ce point toute la sollicitude du Ministre des Travaux
publics.

Un membre de la seclion centrale a attiré son atlention sur I'opportunité
de Pexploitation par I'Etat de houilléres destinées a fournir aux chemins de
fer le combustible nécessaire.

Il pense que le Gouvernement devrait faire opérer des recherches en vue
de découvrir des gisements de houilles non encore concédés, notamment entre
Bassilly et Lessines.

('} M. Coomans.
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Comme exemple, ce membre cite le Pas-de-Calais, o I'extraction du
charbon s'opére aujourd’hui sur une grande échelle, tandis qu’il y a vingt ou
trente ans ce département ne possédail pas de houilléres. (Voir Annexe G.)

Nous devons reconnaitre qu'il peut y avoir certain danger pour P'équilibre
des finances du pays a devoir faire face & des fluctuations de prix semblables
& celles qui se sont produites en 4873,

Le coit des charbons consommés sur les lignes de PEtat s'est élevé de
4,283,930 francs & 7,644,400 francs, soit une augmentation de 3,360,470
franes (*).

Cependant il faut remarquer que des augmenlalions aussi extraordinaires
el exceplionnelles dans les frais d’exploilalion peuvent élre en parlie couvertes
par le produit du trafic, qui doit, aux époques correspondantes, se dévelop-
per aussi proporlionnellement , par suite de la grande aclivilé industrielle
cause premiére de 'augmentation du prix des charbons. 8i donc les tarifs
sont 'expression du rapport qui doit exister entre les dépenses et les receltes,
les inconvénients d’'une hausse exceplionnelle peuvent étre en partie évilés.

La régie de houilléres présenterait des inconvénienls bien graves; non-seu-
lement elle entrainerait I'Elat en dehors de sa sphére d’action , mais elle ne
pourrait étre légitimée par ancune des raisons gue l'on fait valou' cn faveur
de la régie des chemins de fer, posles et télégraphes. Il r’y aurait dans F'ex-
ploitation de mines de charbons par T'Etat aucun avanlage pour I'industrie
ou le commerce. ,

Une fois entré dans cetle voie, I'Etat devrait se faire métallurgiste, il
devrait posséder des mines et des hauts fourncaux, des laminoirs et des
forges.

Il devrait exploiter ses foréts, avec encore plus de raison, pour produire
les billes et tout le bois que demande 'Administration des chemins de fer et
des télégraphes.

En un mot, il devrait exercer toutes les industries auxiliaires de 'industrie
des transports.

Nous ne pouvons I'engager a entrer dans unc voie aussi dangereuse.

RESPONSABILITE RECIPROQUE DES CHEMINS DE FER ET DE LEURS CLIENTS.

La troisitme section avait demandé si la responsabilité réciproque des che-
mins de fer et de leurs clients ne ferait point prochainement Fobjet de dis-
positions législatives.

Le Gouvernement ayant fait savoir & la section centrale qu’un projet de

“loi serait déposé dans le cours de la présente session, nous ne croyons pas
devoir insister.

QUESTION, - REPONSE.

Les études promises par le Gouvernement| Un projet de loi sera sonmis aux Chambres
touchant la responsabilité réciproque du chemin | dans le cours de la présente session.
de fer et de ses clients, ne sont-elles pas encore
assez avancées pour permetire le dépot d'un
projet de loi ?

(") Page 147, Compte rendu général du chemin de fer,
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\
SERVITUDE LEGALE DES CHEMINS DE FPER.

La troisiéme scction souhaite le dépot d’un projet de loi obligeant le Gou-
vernement et les Sociétés concessionnaires de chemins de fer & indemniser les
propriétaires riverains des charges résullant de la servitude légale qui frappe
une certaine zone.

H s’agit de vestrictions légales au droit de propriété.

Lors de la discussion de la loi du 15 aveil 4843, plusicurs memnbres du
Sénat présentérent un amendement a Particle 5 du projet de loi, tendant a
généraliser I'indemnité que cet article accordait pour le cas de suspension de
droit de plantation, balisses, excavalions, construclion ou dépot déja existant
au monient de fa promulgation. Cet mmendement fut rejeté comme contraire
aux articles 544 ¢t 552 du Code civil.

Depuis , les tribunaux ont souvent éL¢ saisis de cetle question et I'ont tou-
jours tranchée dans un sens défavorable au propriétaire riverain ().

Notamment la Cour de Gand, arrét du 11 aveil 1844, confirmé par arrét de
la Cour de Cassation du 7 juin 18435, rendu sur les conclusions conformes de
M. le procureur général Leclere, dans un de ses considérants disail : -

« Considérant, que si, sous un point de vue général, il serait équitable
et jusle peut-élre que nul sacrifice individuel ne dat étre fait gratuitement
au profit de tous, ni aucune charge publique élablie, soit sur les personnes,
soit sur les biens, sans indemnilé, une cgalité aussi parfaile de répar-
tition n’a jusqu@a présent pu étre alfeinle; el que les lois existantes,
la scule régle que les tribunaux de justice puissent, en pareille maliére,
prendre pour guide de leurs décisions, n'ont élabli et reconnu le droit aux
particuliers de réclamer une indenmité préalable ou autre que pour autant
qu’il y a privation ou perle véclle de lout ou parlie de leur propriété et dans
quelques autres cas déterminés, toujours prévus par des lois spéciales. »

On le voit, la Cour signalait ainsi el la perfection théorique vers laquelle la
Législature doit tendre et Fimpuissance des tribunaux a Patteindre,

Nous savons qu'en diflérentes circonstances, des indemnilés ont été accor-
dees du chef de restriclions apporiées au droit de replantation de dréves, ete.
Les experts jugeatent en équilé, nous souhaitons qu’une disposition légale
permetle dappliquer cette mesure cu droit.

Une section a exprimé fe varu de voir assarer, autant que possible. le
repos du dimanche a tous ccux qui, directement ou indireclement, dépen-
dent du Département des Travaux publics, en ¢vitant toutelois de nuire aux
besoins du commerce et de Pindustrie.

La section centrale se rallic a ce veeu.

Le public toul enlier aurait ase féliciter de toutes les mesures prises dans
ce sens.

Un repos régulicr et périodique assuré aux nombreux ouvriers et employés
attachés aux chemins de fer, aux posles et télégraphes leur donnerait des
forces nouvelles. Chaque semaine ils pourraient recommencer leur rrude labeur

(Y Dewsarsor, n1° 462, 2¢ volume.
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avec un redoublement de zéle et d’énergic. Ce serait la une conséquence
certaine de la mesure dont chiacun profilerait : le public, par la régularité
duservice; Fouvrier et 'employé, par des avanlages physiques ¢t moraux faci-
lement appréciables.

En enlevant Pouvrier el 'employé & la tache qui les relient et les fatigue
pendant toute la semaine, on ne rend pas seulement leur corps au repos on
les rend cux-mémes & la liberté

L’homme religicux, le pére de famille pourront accomplir leurs devoirs,
tous pourront s'adonuer aux joies du foyer domestique et se consacrer a leur
propre développement moral et intellectuel.

Cetle mesure est donc essentiellement humanitaire et sagement démocra-
tique.

Le Gouvernement s’est déja inspiré de ces considérations, nous 'engageons
a persévérer dans celle voie el & réaliser, dans la mesure du possible, le desi-
deratum de la 6° section.

La section centrale a exprimé le désir d’étre renseignée sur I'élat d’avan-
cement des éludes concernant la ligne d’Audenarde & Mouscron. La question
qu'elle a posée, a ce sujet, et la réponse qui y a été faite par le Gouverne-
ment sont reproduites ci-aprés :

QUESTION. REPONSE.
Les ¢tudes relatives i la voie ferrée & con-|  Les ¢iudes préliminaires concervant P'établis-
siruire entre Audenarde et Mouscron sont-elles | sement d'une voie ferrée entre Audenarde et
achevées ? la frontigre frangaise sont trés-avancées. Les

résultats en ont é1¢ communiqués au comité
mixle des travaux publies, qui a reconnu néces-
saire avant de se prononcer, de faire élucider
cerlains poinis qui sont, en ce moment, soumis
i I'examen des administrations compétentes.

Nous espérons que le Gouvernement achévera aussi vile que possible
Pélude préparaloire & la construction de cette ligne.

Lignes de chemins de fer a construire en vertu de la convention-lvi des

25 avril 1870 et 3 juin 1873.

L’état d'avancement des lignes & construire par la Compagnie des chemins
de fer des Bassins houillers du Hajnaut, en vertu des articles 17 et 18 de la
convention du 25 avril 1870, a soulevé souvent des plaintes on ne peut plus
motivées, la Compagnie des Bassins louillers semblait user de lenteurs cal-
culées ; mais depuis que Ventreprise a éé cédée a la Sociélé anonyme de con-

3



[Ne 427)) (10 )

struction de chemins de fer, une activité plus grande a éi¢ donnée & Pexécution
de ces travaux.

Cependant il nous a paru que P'étude et la confection des plans, soit par
la Société concessionnaire, soit par I'Etat, entrainaient des pertes de temps
par trop considérables.

Nous engageons le Gouvernement i prendre toutes les mesures nécessaires
pour que la Compagnie ne puisse pas sc plaindre des délais nécessités par
Pexamen des plans qui sont soumis au Département des Travaux publics.

Ces plans sont trés-nombreux. Chaque ligne entraine V'exécution d’une
foule de plans, de détails qui tous doivent faire Uobjet d'un examen, d’une
élude des ingénieurs de PElat.

Le personnel du Département peut déployer tout le zéle, toute Pactivité
possible dans I'examen des plans que nécessite la construction des six cents
kilométres environ donl la concession a été accordée. L'importance de ce
travail réclamera peut-étre Yadjonclion d’un personnel momentanément
plus nombreux.

La section centrale verrait avee plaisir donner une nouvelle impulsion &
celte étude,

La Compagnie concessionnaire a eu a subir des retards absolament indé~
pendants de sa volonté dans le service des exproprialions, notamment dans
Parrondissement de Charleroi, une seule expropriation aux abords de Chate-
lineau est pendante depuis le mois de novembre 1871.

Nous croyons donc dans ces conditions devoir inviter le Gouvernement
a prendre toutes les mesures nécessaires pour que le travail soit poussé avee
toute Paclivité désirable el quon ne puisse plus signaler 4 la charge de
PEtat ou de la Compagnie de nouvelles lenteurs dans ld consiruction de ces
lignes.

La section centrale a demandé au Gouvernement quel était Pétat d’avan-
cement des différentes lignes & construire par la Compagnie des Bassins
houillers du Hainaut en vertu de la convenlion du 23 avril 1870 et de la
loi du 13 mai 1873.

M. le Ministre nous a fait parvenir deux tableanx détaillés que nous
publions aux annexes £ et F.

EXAMEN DES ARTICLES.

CHAPITRE 1.

1rc SECTION. — PONTS ET CHAUSSEES.

Le Gouvernement ayant supprimé depuis longtemps les péages sur les
ponts qui lui apparticnnent, la section cenirale a posé au Gouvernement la
queslion insérée ci-aprés en regard de la réponse qu'elle a provoquée.
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QUESTION. : REPONSE.

_ | -

;
LeGouvernement se propose-t-il de veprendre.  La reprise par IEtat des ponts construits par
les ponts constrnils par les provinees, les com-! les provinces, les communes et les particuliers
munes et les particuliers ? | greverait le Tiésor public d'une charge nouvelle
trés-considérable, que le Gouvernement ne croit
pas pouvoir lui imposer, avant davoir donué
_satisfaction & d'autres intéréts plus inportants

et plus urgents.

Ce refus du Gouvernement nous détermine a insister plus particuliére-
ment pour (qu’il n'interdise plus le passage des voitures ct des bestiaux sur
le pont établi au barrage d’Autryve.

Cette interdiction que rien ne peul justifier, si ce w'est l'intérét de la per-
ception des droils établis sur le pont d’Escanafiles, cause une entrave trop
séricuse a la circulation pour que nous n’engagions pas le Gouvernement a
la lever au plus tét.

La construction des roules a également appelé Vattention de la seclion cen-
- - a ’
trale, qui a réclamé les renscignements suivants :

QUESTION. REPONSL.

« Le Gouvernement a-1-il Vintention de| « Ces travaux présentent pour Fagriculture
demander i la Législature des crédits destinés | » et Pindustrie un intérét inconlestable. Afin
a subsidier les communes pour construction

»

L 4
L4

d'dlre en mesure de contribuer 3 leur déve-
et rectification de voutes servant de raccor-| v loppement, le Gouvernement se propose de
» dement aux stations de chemins de fer oul» demander prochainement de nouvesux crédits
aboutissant i des canaux on rivigres ? s » pour raccordement de routes aux chemins

v

-

v de fer. »

Le chiffre voté en 41874 pour Uentretien des routes a ¢té majoré dans le
projet de Budget pour 1873 d’une somme de 87,000 francs.

Celte augmentation n’est certes pas provoquée par I'entretien des anciennes
routes royales dont 'usure est bien moins rapide qu'auparavant Elle (rouvera
son emploi dans lentretien de routes communales reprises par VEtat afin
de faciliter Paccés du railway national. '

En effet, les slations du chemin de fer ne peuvent rendre des services qu'a
Ia condition de devenir le centre d’un réseau complet de routes, de voies pa-
vées el empierrées qui leur servent d’affluents et de débouchés.

Le pays possede un grand nombre de routes, royales, provinciales et com-
munales qui se ratlachent loules aux centres de population ou de produc-
tion. Le trafic qui s'opérait par ces roules est aujourd’hui entiérement
détourné par les chemins de fer.

Chaque station devient un centre de mouvement : il faut relier aux voies
ferrées, les routes déja existanltes, les communes et les usines. Le Gouverne-
ment cn participant & ces lvavaux, en les facilitant, en les activant rend
service aux populations, augmente le mouvement et le produit des chemins
de fer. Aucune dépense ne se justific mieux; jusqu’ici la répartition des sub-

4
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sides par les soins du Département des Travaux publies n’a soulevé aucune
plainte.

Les sommes allouées pour ce service ont alleint, 4 certaines époques, un
chiffre considérable. Nous rappellerons seuiement le crédit extraerdinaire
de trois millions voté par la Chanibre en 1872

Tous les subsides accordés par le Département des Travaux publics, ont
été répartis et distribués au fur et a mesure de l'achévement des lravaux;
les communes ont eu lavantage de pouvoir solder les entreprencurs au
complant, ce mode de payement leur a valu de sérienses réductions sur les
bordercaux de prix.

Pour qjue les travaux en cours d’exécution ne reslent pas en souffrance, le
Gouvernement devrait solliciter des Chambres un erédit extraordinaire de
1 million. La réponse du Ministre a la queslion posée par la seclion centrale
nous permet de croire que la somme nécessaire ne fera pas défaut.

La section centrale a aussi examiné la question de la reprise par I Litat des
routes aflluant au chemin de fer.

Celte question a été disculée au sein des Chambres législatives, elle a fail
Pobjet au Sénat d’un examen des plus approfondis.

La rcpnse par I'Etat des roules affluant aux chemins de fer nous parait
nécessaire ct équitable.

Les communes ne peuvent souvent faire face aux frais d’entretien qu’en-
traine le mouvement des stations.

Les roules construiles, grice & l'inlervention de I'Etat, sont vite défoneées
fante ’un entreticn suflisant par les communes.

Est-il juste d’obliger cerlaines communes a supporter des frais d’entrelien
considérables, lorsque ce sont les habitants des localités voisines qui, en se
rendanl au chemin de fer, en y amenant des matiéres pondérenses, causent
I'usure, le défoncement , el nécessitent ces réparations si couteuses?

Cest PEtat qui retire, par le produit du chemin de fer, les bénéfices de ce
trafic; il devrait, en toule équité, supporter les charges qu'il enlraine.

Nous engageons le Gouvernemenl a acliver U'étude des demandes de
reprises de roules qui lui sonl adressées par de nombreuses communes.

Le Gouvernement posséde danslecorps desponls et chaussées des hommes
d’élite, des ingénicurs ayant fait des études compleéles surles travaux de
construction et d’entrelien des routes ;leur inlervention. leur direction aurait
pour résnltat nne diminution considérable des frais qu'entrainent ces lravaux.
Nous pourrions ciler comme prenve deux roules dans le méme arrondis-
sement, exécutées, l'unc par IEiat, Fantre par des communes, dans des con-
ditions de solidité el de perfection toutes différentes, bien gu’elles aient cotté
toutes deux environ 34 francs le métre courant.

Ce résultat représente certainement une différence en moins considérable
pour la construction de la route par VEtat.

Nous n'avons malheurensement aucun document qui nous permette
dapprécier le coul de FPenlretien des routes par P "Etat, les provinces ct les com-
munes. Nous devons emprunler 4 la France fes renscignements pour déter-
miner le prix de revient du métre courant d’entretien sur les voies vicinales.

Celte question, qui n’esl pas élucidéeen Belgique, 1'a été avec beaucoup de
soin en France.
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Voici ce qui résulte du travail publié pour le 4er semestre 41874, dans les
Annales des ponts et chaussées de la France (*).

En comparant la longucur eatretenue de chemins vicinaux de grandes
communications aux dépenses faites annuellement, on trouve que la gestion
des agents voyers du Département des Basses-Pyrénées, pendant la période
1855-1864, a amené le prix de revienl du métre conrant d’entretien a 0.264
francs, en moyenne, tandis que la gestion des ingénieurs des ponts et chaus-
sées, dans le méme service vicinal pendant une période bien plus dispen-
dieuse, savoir de 1864 & 1873, a réduit le méme prix & 0.23 francs en
moyenne.

Nous sommes persuadés gquune étude de ce genre serait {rés-avanlageuse
pour la Belgique. Nous devons connailre le coiit comparatif de Pentretien
des routes, soil qu'il incombe a Etat, & la province ou aux communes.

30 SECTION. — SERVICE DES CAXAMX T RIVIEKES, DES BACS ET BATEAUX DE PASS\GE
El DES POLDERS.

La quatriéme scetion demande la reprise par PEtat des canaux de la Flan-
dre occidentale.

La section centrale attire sur ce point l'attention du Gouvernement et le
prie de soumettre la (queslion & un séricux examen.

La section centrale s’est occupée de I'examen des queshions qui se ralla-
chent au service des eaux, & I'état d'avancement des travaux destinés a pré-
venir les inondations. a faciliter Pécoulement des caux. (Voir Annexe C)

A ¢6lé de Porganisation compléle de FAdmimstration des chemins de fer,
devrait cxister une organisation semblable pour Pensemble de notre systéme
de travaux hydrauliques.

« Lie régime des caux intéresse a la fois et au plus haut degré Fagriculture,
» le commerce et la sécurité des propriélés comme des personnes. Assainir
» les terrains submergés, les préserver, les rendre & leur fécondité, eréer ou
» perfeclionner les voies navigables, faciliter les irrigations on corriger les
» crreurs commises & cet égard. empécher a Pavenir, dans la mesure du pos-
» sible, les inondalions désastreuses qui ont affligé le pays, sauvegarder ¢n
méme temps les intéréts de la grande navigation marilime, lels sont, pour
n’en citer que quelques-uns. les termes d'un probléme digne de fixer la
» sollicitude la plus soutenue du Gouvernement et des Chambres (*). »

Jusqu’a présent PAdministration, absorbée par lesnécessilés du service des
voies ferrées, n’a pas pu se préoccuper assez du régime des caux. A lavenir il
serait nécessairede suivreune autre ligne de condutte. H faudrait que. s'inspi-
rant de l'intérét général du pays, on étudiat la question dans chacun de ses
éléments pour les compléter et les coordonner Fune par Fautre : il faudrail
dresser un plan général qui serait suivi dans tous les cas particuliers.

-
~

-
b

—

(*) Annales des ponts et chaussées, 1867, 1°" semestre, n° 145. 1869, V< semestre, page 423;
1869, 2¢ semestre, page 572. 1874, 1¢ semestre, page 529.

(*) Rapport de M. Nothomb sur le projet de loi allonant 246 millions de francs pour travaux
pulbics, p. 8.
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QUESTION.

l.a section centrale demande ot en sont les
teavaux deslinés & prévenir les inondations dans
les Flandres et principalement 3 Gand?

BASSIN DE

(14)

REPONSE.

Dans le rapport en date du 22 novembre 1873,
dont unexemplaire autographié se trouve ci-joint
la commission spéciale a formulé un programme
pour l'exécntion des travaux 2 entreprendre &
Peffet d’accélérer Véconlement des crues de
liscant, de garantir les villes de Tournal, Aunde-
narde et Gand des inondations et Faméliorer la
navigation sur Ju partie maritime do flenve.

Les études destinées d réaliser ee programme
ont éi¢ réparties entre les ingénicurs des pro-
vinces de Hainaut, de la Flandre orientale et
d’Anvers. — Ces fonetionnaires y consacrent
tout le temps dont ils peuvent disposer sans
entraver leur service.

Les travaux 4 faive présentent de grandes di ffi-
culltés et rencontrent notablement de grands
obstacles aux environs de Gand. On sait gue
cette ville est entourée d'importants éablisse-
ments industriels et que plasienrs lignes de che-
mins de for viennent v aboutir,

(Vest aussi prés de Gand que les conrants de
marée, contenus dans un lit étroit, vicnnent
enlraver Vécoulement des erues.

En approfondissant examen des premiéres
combinaisons soumises & la Commission , on &
reconnu des inconvénients qui ont engagé A les
modifier.

I’étude de nouveaux projels étant trés-avancée,
la commission pourra prochainement examiner
et résoudre la pavtie la plus difficile et la plus
importante du probleme.

Les études du cours de I'Escaut en amont de
Gand et dans la province de Hainaut, scnt surle
point d’étre terminées.

Dans la province d'Anvers, les ingéniewrs onl
dresséles plans et profils de 'Escant maritime et
du Ropel, ce qui permer daborder étnde des
améliovalions & apporter & cetle partie impor-
tante du fleuve.

La Commission reconnalt elle-méme qu’il est
trés-désirable qu'elle termine sa mission aussitdt
que possible; mmis elle a fait remarguer que
limportance des intérdts en jeu lui impose Pin-
périeus devoir de s'assurer avec tout le soin
possible que les travaux projetés atteindront le
résuliat qu'elle en attend.

LA MEUSE.

La seclion cenlrale avait posé au Gouvernement la cquestion suivanie:
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QURSTION.

1+ Le Gouverncment est-it décidé A poursuivre
activement la canalisation de la Meuse devenne
dautant plus urgente que les fonds sont faits en
France et les travaux cotmmencds pour la canali-
sation de Ja Meuse frangaise?

Le Gouvernement a-t-il Iistention de deman-
der dans le cours de cetie session des crédils
nécessaires ponr la mise en adjudication des
harrages?

[N 127.)

REPONSE.

Aussi longtemps que la canalisation de la
partie frangaise de la Mense n'était pas résolue,
celle de la section belge de li rividre, en amont
de Dinant, ne présentait gudre d'urgence.

Mais aujourd’hui quen France le travail est
non-seulement décidé, mais méme en voie d'exé-
cution, il y a lien de compléter la canalisation
de la Meuse belge jusqud lu frontiere frangaise
et le Gouvernement prendra les mesures néces-

saires pour que les travaux restant 2 effectuer en
Belgique soient terminés en méme temps que
ceux de France

Depuis Houx jusqua fa frontidre frangaise, il
reste dadjuger quatre barrages écluses; ils seront
établis 2 Bouvignes, Anseremme, Waulsort et
Haslidre.

La dépense & faire pour la construction de
ces quatre bareages, du chef des travaux et des
expropriations, est ¢valuée 3 la somme totale de
4,000,000 de francs, qui devea &tre converte au
moyen de nouveaux crédits.

La réponse du Gouvernement satisfait complétement au voeu exprimé par
la section centrale, il est évident que la Belgique ne peut s’exposer i voir
stériliser les efforts et les sacrifices qui ont é1é faits non-seulement par le
pays, mais aussi par la France pour doter ces deux nalions d’une nouvelle
voie de communicalion aussi impatiemmenl allendue. 1l faut que le Gouver-
nement prenne toutes les mesures pour que les lravaux A exécuter sur la
partie belge du fleuve soient achevés a I'époque ot la navigation pourra étre
réguliérement établie en France.

BASSIN DE L'ESCAUT.

Canal de Terncuzen.

La troisieme et la cinquiéme section demandent que le Gouvernement
prennc toutes les mesures pour activer autant que possible I'exécution d es
travaux du canal de Gand & Terneuzen.

La section centrale a adressé au Ministre des Travaux Publics deux ques-
tions, Fune relative aux travaux i exéculer a la traverse de Gand, I'autre aux
travaux d’amélioralion du canal de Gand & Terneuzen.

REPONSES.

PREMIERE QUESTION. |
I
!

Quel est Yétat actuel des travaux du eanal de

Les projets (plans et cahiers des charges) sont
Gand 3 Terneuzen?

définitivement approuvés pour FPamélioration
des parlies de la section belge du canal de Gand
4 Terneuzen qui s'étendent depuis le pont du
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chemin de fer de Gand & Eecloo jusques et y
compnis la traverse de Rieme.

Les entreprises des travaux que ces projets
comporient sont adjugées. Elles sont en cours
d'exécution, saufl pone une section d'une lon-
gueur de 146™30 située b Langerbrugge dont
Fadjudication vient sculement d’dtre approuvée.

Le projet pour la partie du canal comprise
entre la traverse de Rieme et Ja frontiere helge
néerlandaise est dressé et a été soumis i linstruc-
tion technigne reguise. Une décision ne tardera
pas & intervenir,

Pour ¢e qui est de la partie comprise entre
Forigine du canal 3 Gund et le pont du chemin
de fer de Gand a Lecloo, le projet des travaux
d'élargisseinent ne sera arcété que lorsque le
Gouvernement se trouvera en mesure dapprou-
ver définitivement celui des nouveaux élablisse-
ments maritimes de la ville de Gand.

Les dépenses actuellement engagdes et par-
tiellement liquidées, tant du chef des travaux
que de celui des expropriations, s'élévent ensem-
ble & la sosmme de {r. 6,242,667 8§ ¢

Les travaux principaux et supplémentaires
faisont Pobjel des dewx enlreprises en cours
d'exécution comportent, pour I'une entreeprise,
une dépense de fr. 1,313,923 33 ¢ et pour I'au-
tre, une dépense de 3,003,140 francs.

I a été acquitts, sur le montant de la premiére
enlreprise, une somme de 1,130,000 francs et
sur Pimport de la seconde, une somme de
202,300 francs. Les travaux de lo premidve entre-
prise sout done trés-avancés et ceux de la se-
conde se trouvent lerminés au Liers environ.

Le prix de la troisitme entreprise, qui vient
d’ttre adjugée est de 225,800 francs.

En ce qui concerne la section néerlandaise du
canal, fe Gonvernement des Pays-Bas ne pourra
proposer de plans au Gouvernement belge que
lorsque la Convention conclue entre eux le 2'sep-
tembred874 sera devenue définitive par'échange
des ratifications.

1l faut d'abord que cette Convention soil ap-
prouvée par la Législature et un projet de loi
ayant ponr objel cette approbation a 61¢é déposé
b la séance de la Chambre des Représentants du
11 dévembre 1874.

Les lois des 3 juin 1870 et 16 aott 1873 ont
mis i la disposition du Gouvernement belge, pour
Iamélioration du canal de Gand & Terpeuzen,
deux crédits s'élevant respectivement 43,000,000
el 3,000,000 de fr. soit ensemble 3 la somme de
8,600,000 de francs.

On ne sera en mesure d'indiquer exactement
'tmport des allocations encore & pélilionner que
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DEUXIEME QUESTION.

. Administration communale de Gand attend,
dit-elle, Fapprobation par le Gouvernement des
plans u'ellen adoptés pour ses nouvellesinstalla-
tions maritimes etla communication des projets
relatifs an déplacement de Féeluse du Muide.

La seetion centrale demande au Gouverne-
ment cormmunication de Ja correspondance qu'il
a échangée A ce svjet avec la ville de Gand.

[Ne 427.)

lorsque les projets, pour Famélioration du canal
sur son entier développement, tant en Belgique
que dans les Pays-Bas, auront tous é1é dressés
€} approuvés.

REPONSE.

L'Administration communale de Gand a pré-
senté au Gowvernement un avant-projet de ses
établissements maritimes el elle o é1é informée
il y a prés d'un an déjh, gue les dispositions gé-
nérales decet avant-projet nesonlevaient aucune
objection.

De son ¢bté, le Gouvernement a communigué
A 1a ville les projets relatifs an déplacement de

Fécluse du Muide. (Voir I'annexe D.)

Clest tout ce que le Gouvernement était ep
mesure de faire pour le moment et il soccupera
activement de 'examen des plans définitifs de la
ville dés qu'ils lui seront présentés.

1l semble que la viile de Gand, ayant momen-
tanément perdu de vue celte situation, attendait
en effet Tapprobation de plans que le Départe-
ment n'a pas encore regus. Trois lettres, dont
copie ci-jointe, ont été échangées a ce sujet entre
la ville et Je Département. La dernidre, adressée
i Ta ville sous la date du 8 février dernier, est
restée sans réponse.

A=e SECTION. — PORTS, COTES, PHARES ET FANALX.

Port d Anvers et d Ostende.

La section centrale insiste pour que la plus grande aclivité soit mise dans
lexécution des différents travaux tant provisoires que définitifs 4 exécuter
dans le port d’Anvers en vertu de la loi du 47 avril 1874.

La sixiéme seclion a demandé que le Gouvernement fasse achever les
installations maritimes d'Ostende et placer les rails aulour des bassins et (uais ;
elle demande en outre le raccordement des voies ferrées, qui se trouvenl au
canal , avec la station principale.

Les questions qui se rattachent a Ja prospérité de nos ports intéressent le
pays entier.

Toufes les nations se préoccupent des installations de leurs porls, le déve-
loppement des communications transatlantiques peut étre pour notre pays
une source d’avantages trop précieux pour gue nous n’engagions pas le Gou-
vernement a veiller avec le plus grand soin au prompt achévement de travaux
dont Iutilité n’est plus contestée et dont le défaut pourrail porter un préju-

dice sérieux aux relations que nofre pays entrelient avec le commerce
étranger.

5
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CHAPITRE HI
MINES.

L’année derniére la section centrale chargée de Fexamen du Budgel des Tra-
vaux publics avait proposé la suppression du conseil des mines. Elle trouvait
le chiffre moyen des affaires qui lui avaient ¢été soumises pendant les trois
derniéres années, 1874 4 1873, peu en rapport avee la dépense de 50,000 francs
environ qu'entraine la constitution de ce conseil, le Gouvernement n'ayant
présenté que 67 aflaires & son examen pendant celle période.

Le Gouvernement se propose d’apporter des modifications a Perganisalion
comme & la sphére d’action de ce corps.

Nous devons attendre qu’il nous ait fait connaitre ses intentions; nous ne
pouvons ni préjuger Ia question, ni proposer de nouveau la suppression
d’unc institution qui a rendu des services et qui peut étre appelée 3 en rendre
encore de trés-séricux.

La section centrale a désiré connaitre la situation des gisements houillers
non concédés en Belgique, ct la production des mines de charbons du dépar-
tement du Pas-de-Calais.

Nous devons a I'obligeance du Ministre Ia communicalion d’une nole de
M. Jochams, inspecteur général des mines sur la sitnation de Vindustrie
houillére dans le Pas-de-Calais et sur le point de savoir s'il n’existe pas de
gisements houillers dans la Flandre occidentale entre Audenarde ct Bassilly.
Le travail de M. Jochams mérite d’étre étudié avec soin; nous le publions
a l'annexce G.

Il démontre a l'évidence cque le pays posséde encore une réserve de char-
bonnages concédés et non exploilés ou encore non concédés sélevant a
40,472 hec?ares, comme le montre le tableau suivant :

Mines coneédies Abandennécs Ensemble.
non exploitées. provisoirement.
Hectares. Hectares. Hectares.
12,954 21.939 33,493
Non encore concédés. . . . . . . 6,979
Non exploités en tout . . . . . . 40472

Comparativement au tableau suivant, ce résultat nous donne une étendue

de 5,859 hectares exploités en plus & la suite de la hausse des charbons pen-
dant 'année 1872.

ANNEE 1872.
e ————— " S
Observalions.
CHARBONNAGES. ACTIFS, ISAGCTIFS, ENSEMBLE.
Concédés . . . hect. 91,222 39,352 150,574
Non concédés . . . . 8,655 6,070 10,634

Toxaux, . . . . 04,877 46,331 142,208
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Nous devons ajouter que le produit de nos houilléres s'est élevé en 1875
a 15,658,948 tonneaux de 4,000 kilogr., soit & environ deux millions de
tonneaux de plus qu'en 1874, ,

Il résulte a I'évidence de ces chiflres que, sans I'intervention de PEtat, Pini-
tiative privée a su faire produire anx houilléres une quantité de charbon
beaucoup plas considérable pendant la période de cherté extraordinaire et
qu'elle a pu ainsi clle-méme con tribuer & amener une baisse des plus favora-
bles aux intéréts des consommaleurs.

Nous avons voulu montrer par ces chiffres qu’en dchors des considérations
que pous avons d¢ja fait valoir contre la mise en exploitation de houilléres
par TEtal, Peffet de Pinitiative privée surexcité par les bénéfices d’'une indus-
trie exceplionnellement prospérrea sufli pour ramener, par 'augmentation de
la production, ka valeur du produit & un taux normal.

CILAPITRE 1V.
CHEMINS DE FER, POSTES, TELEGRAPHES, MARINE.

Linspection du compte remdu publié¢ par le Minisire des Travaux pu-
blics sur le résullal financier de Uexploitation des chemins de fer pendant
Fannée 1875 nous montre que les dépenses de Pexploitation ont singuliére-
nent augmentd; la reprise de voies ferrées construites dans de mauvaises
condilions pese lourdement sur ¢ résultat de Pexploitation.

Lies salaires suivent une hausse presque constante; s'il y a des moments de
ralentissement, il ne se présente que des réductions éphéméres bientot
suivies de nouvelles augmentations beaucoup plus durables.

La hausse des salaires échap pe & toute aclion, elle est le résultat de Pofre
et de la demande et de labaissement de la valenr monétaire. Nous pouvons preé-
voir Pépoque peut-éire trés-prochaine ou I'élévation du taux des salaires ct le
venchérissement des matiéres premiéres absorberont presque complétement
fes héndfices de exploilation.

Voici des chiffres que nows trouvons dans le rapport présenté par M. le
Ministre des Travaux’publics pour I'année 41873.

La comsommation du combustible a été de () -

Différence en plus

En 1875, En 1872, pour 1875,
Par loconiotive kilometre (kilogr. de charbon). . 12'.84 11,81 1*.03
Id. train i, | fi § ) . 18430 16450 . >

Ces angmenfalions dans la consommation du nombre de kilogrammes de
charbon, plus de 410 p. % par train kilométre, sont attribuées principale-
ment & Pexploitation pendanl Tannée entiere des lignes a fortes rampes de
Pepinster & Gouvy, de Chénée a Micheroux et de Welkenraedt & Bleyberg,
lignes exigeant Pemploi de machines de puissance plus grande.

(%) Page 18, Rapportprésenté ans Chanbres législatives par le Ministre des Travaux publics,
annte | 873,

6
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Or ces lignes n’ont qu'un développement total de quatre-vingts kilométres
el elles exercent une influence telle sur I'économie du réseau qu'il nous a
paru ulile, au moment ol le Gouvernement fait construire de si nombreux
kilometres de cheminsde fer, designaler ce fait. Commetil y a eu 16,819,385 (")
kilométres parcourus par les trains de 'Etat en 1873, nous avons a la con-
sommation une augmentation de 33,638,770 kilogrammes de charbon; il est
peu probable que cetle consommation de 18 kilogrammes et 30 grammes
par train kilométre présentera unc réduclion pour 1874.

Voici un autre tableau qui fail encore mieux saisir la situation peu frue-
tueuse des chemins de fer pour Vexercice 1873 (%) et ().

En 1873. En 1872. Différence en moins
pour {8T3.

Recette par kilometre exploité. . . ., . fr. 46,415 17 47,403 10 087 93

Diflérence en plus
pour 1873,

Dépense par hilométre exploité . .o i 33,430 88 28,417 63 5,012 2
Différence ¢n moins

pour 1875.

Bénéfice par hilometre exploité . . . .fr 12085 97 18,985 43 6,000 14

Recetles brutes kilométriques de 'ancien réseau comparées a celles des
lignes reprises & la Compagnie des Bassins houillers.

(1875 . . . . .{r. 57,004 41
Ancien réscau .o Différence en moins . . fr. 2771 72
z 1872. . . . . . . 60,676 13
1875, . . . . .Ir. 25910 14
Lignes des Bassias buuillers . ; } Différenceen plus . . .fr. (81 49
1872, . . . . . . 22998 65

Ainsi les lignes des Bassins houillers, tout en donnant un produit brut
plus élevé en 4873 qu’elles n'avaient apporté, en 1872, natteignent qu'une
somme de 23,600 francs environ par kilométre alors que les lignes de I'Ktat
-apportent encore 57,900 francs tout en accusant une diminution de recette
de 2,700 franes au kilométre a la méme époque.

La hausse des charbons a fait monter le colt de I'exploitation kilomé-
trique; il est facile de prévoir que le chiffre de 33,000 francs environ par
kilométre pourra subir cerfaines réductions ; nous devons signaler aussi les
économies sérieuses qui ont ¢té apportées par le Ministre dans divers ser-
vicesetenlreaulres une réduction considérable sur les frais d’impressions, de
bureau, etc. Nous savons qu’il tient la main & ce que la plus stricte économic
soit apportée dans 'ensemble de I'exploitation.

(*) Page 19, § 3. Trains, méme rapport.

{?) Page 26. Recelte, dépense el bénéfice par annuité de travail. Rapport du Ministre des Tea-
vaux publics. Chemins de fer de I'Etat.

(*) Nous devons cependant faire remarquer que le rapport de la dépense 4 la recette brute, qui
s'était élevé i 70.02 p. Yo pour Vannée 1873, est descendu en 1874 3 67.89 p. %.

Ce qui nous rapproche de la moyenne des années 1870 3 4873, dont le rapport de la dépense

& l1a recette est de 60.49 p. % et C'est ainsi que lon a pu verser au Trésor pour F'amortissement ,
tous intéréts payés, 2,195,698 francs en 1874,
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Mais nous avons cru utile de faire connaitre une situation qui peuf pré-
senter de sérieux inconvénients pour 'avenir.

Nous constalons aussi avec satisfaclion que I'ensemble des dépenses pour
1874 n'excédera pas les prévisions budgétaires el qu'au contraire la cldture
des comptes donnera un boni d’un million environ (*). La Chambre recon-
naitra que le Ministre des Travaux publics tient 4 honneur de lui présenter
des Budgets dont tous les éléments ont fait Pobjel d'un examen approfondi.

Un membre de la troisiéme section engage le Gouvernement a examiner la
question de savoir s'tl ne serail pas avantageux de faire participerles employés
des chemins de fer aux bénéfices de I'exploitation.

L’Etat pourrait, tout en profitant des économies réalisées sur les frais d’ex-
ploitation par les employés intéressés & exercer une surveillance plus minu-
tieuse,augmenter les traitements sans avoir & supporter de nouvelles charges.

Cetie question a déja été soulevée an sein des Chambres législatives ct no-
tamment Jors de Ja discussion du Budget des Travaux publics pour 18356 (*).

Le Gouvernement, a cetle époque, repoussait absolument cette proposition
comme inexécutable.

Elle était cependant, alors comme maintenant, appliquée aux machinistes
qui recoivent une prime d’économie sur la consommation de 'huile et du
combustible, et aux chefs de trains qui recoivent une prime dexactitude
pour la régularité de la marche des trains.

('} CHEMINS DE FER. — Situation approximative des allocations budgétaires des sommes engo-
gées, disponibles, en insuffisance et en instance sur les différents articles du Budget de Uexercice
187 4.

DESIGNATIONS DES DEPENSES MONTANT MONTANT DES SOMMES
(1] dtl ° : —W
services. aflocations. cngagées. disponibles. insuffisance.
Voies et travaux. . . . . . 14827150 » 14,766,250 » 89,900 » 29,000 »
Traction et matériel . . . . 22,960,035 » 21,800,535 > 1,159,500 » »
Transports . . . . . . . 12,932,460 » 13,062,560 » 394,800 » 345,000 »
Services en général. . . . . 1,078,221 » 1,064,321 » 13,900 » »
Toravx. . . .fr. 31,797,566 » 30,693,466 » 4,658,100 » 554,000 »
Bavasce sons. . . . fr. 1,104,400 »

Situation approximative des allocations budgétaires des sommes engagées, disponibles , en

insuffisance et en instance sur les différents articles du Budgel de Uexercice 1874 , arrété
au 26 mars 18735.

Postes. . . . . , . . . 50649318 » 5640118 » 9,200 » »
Télégrapbes . . . . . . . 2399415 » 2,204,415 » 105,000 » »
Marine. . . . ., . . . . 32927,198 » 5,417,633 » 14,395 » 204,900 »

(%) Voir le Discours de M. Van Cromphaut, séance du 6 mai 1856, page 1333, et la Réponse de
M. Dumon, Ministre des Travaux publics, page 1334.
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Il serait pent-étre diflicile de généraliser cette mesure ¢t de délerminer
quelle peut étre linfluence d’un gavde-convoi ou d'un distributeur de cou-
pons sur le produit de la ligne.

Mais il serait fort probablement trés-avantagenx de faire parliciper les
employés supérieurs aux bénéfices de Fexploitation.

Nous avons un personnel d’élite a la téte de notre Administration des che-
mins de fer. Les employés supérieurs donnent fous les jours de nouvelles
preuves de dévouement, de capacité et de désintéressement au~dessus de tout
¢loge. Nous ne pouvons craindre quils se laissent entrainer par 'amour du
lucre & négliger de faire exéculer les travaux d'enlretien des voies ou du
matériel en vue d'augmenter fictivement le produit net de Pexploilation; or
ce danger, le seul que Fon puisse évoqquer pour combatlre Fapplication de ce
principe, étant écarlé, nous aurions la certitude de recruter ¢t de conserver
dans '’Adminisiration les hommes les plas capables.

Ce serail certes un avanfage précieux pour le pays que d’assurer a jamais
le maintien de Fadministration supérieure des chemins de fer a Ja hauteur
de sa mission: la tache devient de plus en plus pénible et laborieuse; il serait
juste d’élever la rémunération au niveau de l'imporlance du service.

Nous engageons le Gouvernement i soumeltre ce plan de réforme au plus
séricux examen.

Transporits. — Service des voyageurs.

Les relations enlre Bruxelles et les sutres capitales de 'Europe deviennent
tous les jours plus actives: le marché financier de Bruxelles prend un déve-
loppement de plus en plus grand  Les relations commerciales de presque
toutes les grandes villes de la Belgique s'élendent de plus en plus; toutes
mesures (ui pourraient avoir pour résullat de diminuer le temps et les
frais qu'entraine un déplacement, un voyage dans Pune des capitales de I'Eu-
rope serait accueillie avec reconnaissance par le pays.

Nous pourrions ¢tablir des relations beaucoup plus fréquentes entre
Bruxelles et Paris s'il ¥ avail une bonne organisation des trains de chemin
de fer entre ces deux villes. La distance qui les sépare peut étre facilement
franchie en six heures. Des réductions de larif ont élé souvent accordées pour
des voyages de plaisir, pour des fétes.

Le Gouvernement devrait s'entendre avee la Compagnie du Nord pour I'or-
ganisation d’un convoi de vilesse quitlant Braxelles a 6 heures du matin, et
entrant en garve a Paris a midi. Ce convol pourrait quitler Paris 4 6 heures
du soir et rentrerait & Bruxelles & minuit.

Nous wavons pas a faire valoir les avantages qui résulteraient pour les
hommes de travail de cette faculté de pouvoir, dans une seule journée, faire
le voyage et passer une aprés-midi tout entiére dans un centre d'affaires aussi
important que Paris.

Si le Ministre des Travaux publics pouvait obtenir des conditions de Lraps-
porl suflisamment réduiles pour que le nombre de voyageurs des irois
classes soit assez ¢levé, ce train, qqui ne serait certes pas ulilisé par les gens de
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plaisir, donnerait des bénéfices anx administrations du Nord frangais et de
PEtat belge; et il augmenterait dans de fortes proportions les échanges de
produit entre le commerce parisien et P'industrie nationale.

Tarifs des chemins de fer.

Un membre de Ia premicre section demande que le Gouvernement accorde
aux lransporls des mali¢res fertilisantes, pondéreuses et volumineuses,
comme boues de villes, engrais pailleux, ete., les réductions de tavif dont
jouissent les charbons, les fontes et les minerais a destination d'un port et
déclarées a P'exporlation.

Il y aurait un double avantage et pour les producteurs et pour les con-
sommateurs dans 'application de ce tarif réduit.

Les villes pourraient vendre & un taux rémunéraleur le produit du
balayage des rues.

Les cultivateurs pourraient se proeurer & de bonnes conditions certaines
maticres fertilisantes qui sont nécessaires, lorsqu’ils veulent appliquer a leur
exploitation Passolement des cultures industrielles ou des cultures inlensives.

La troisiéme section demande s'il ne serait pas possible d’accorder une
réduction de tarif aux voyageurs de la troisicme zone; il désire savoir si les
résultats du tarif des voyageurs de 1871 ne légitimeraienl pas cetie modifi-
cation.

Dans la séance du 24 janvier dernier ('), un membre de la Chambre des
Représentants a demandé un rapport sur le résultat du tarif des voyageurs
de 1871.

La lettre du 24 mars 41875, adressée par M. le Ministre des Travaux publics
a M. le Président de la section centrale, nous parait répondre parfaitement a
la demande de renseignement formulée par la troisicme section.

« Broxelles, le 46 mars 1875,
» A Monsieur le President de la section centrale.

» Monasizur 1E Prisipevt,

» Dans la séance de la Chambre des Représentants en date du 24 février
dernier,un membre de celte assemblée a demandé un rapport sur les résul-
tats du tarif des voyageurs de 1874.

» Ues résultats, comme premiére application eomparée au tarif précédent .,
onl été exposés en détail dans 'annexe XX du compte rendude 1872 ct ils
sont renseignés de nouveay dans le compte rendu de 1875.

(") M. SaneTELETTE.
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» Pour la premiére année, le nombre total de voyageurs a augmenté de
prés de 28 p. of,. — La recette totale s'est accrue de 5 p. ..

» Mais une augmentation de produit brut ne constitue pas la preuve d'un
bénéfice.

» Il faul tenir compte de cc quelit été la recetie, pendant Ja méme année.
d’aprés la progression probable du mouvement.

» 1] faut également décompter la dépense qui doit étre plus forte par snite
d’un mouvement augmenté,

» Le rapport susmentionné a fait ces évaluations d’aprés les probabilités
les plus modérées et il a conclu aux résultats suivants rapportés & une année
entiére :

» A courte distance, 3,663,000 voyageurs en plus (27 p. °f,) que si le tarif
élait resté le méme; a distance moyenne, méme mouvement, la laxe moyenne
par voyageur n’ayant pas sensiblement varié;

» A longue distance, 126,000 voyageurs de moins (13 1/2 p. of);

» En recelle générale, 744,000 francs de plus;

» En dépense probable, 672,000 francs de plus que si les tarifs n'avaient
pas été modifiés et en tenant comple de Ia progression normale du nombre
de voyageurs.

» D’ow il résulte cue le Trésor et été constitué en perte si on avait
poussé plus loin la réduction de tarif appliquée a la premiére zone soit aux
3/4 des voyageurs ou st Pon n’avait pas trouvé de compensation dans le rele-
vement du tarif & longue distance et dans la suppression de la reprise des
billets aux frontiéres, dont profitaient les voyageurs internationaux.

» Ce point de départ établi par la comparaison des deux périodes ayant
précédé et suivi immédiatement la derniére réforme, il reste & constater, par
la progression graduclle & tarif égal, depuis 1872, que le tarif de 1871 a
continué a profiter au trés-grand nombre en exercant une influence favo-
rable sur les recelles.

» Clest ce que démontre le lableau ci-annexé.

» La progression de {872 4 1874 est par année de 13 p. °/o quant aux voya-
geurs ct de 7.6 p. °Jo quant & la recctle.

» De 1866 4 1870, a tarif égal el avec les extensions ordinaires du réseau,
Paugmentation annuelle moyenne était £.85 p. °f, sur le nombre de voyageurs
et de 5 of, sur la recette.

» L’augmentation de 29 p. ¢/,, de 1870 & 1871, doil étre écarlée a cause de
Pextension considérable du réseau et de Vinfluence des événemenls de
Pépoque qui date de cetie année.

» Cetle comparaison, rapprochée du travail inséré au compte rendu de
1872, suflit pour faire apprécier les effets du tarif de 1874.

» Ajoutons quen 1873, sur 100 voyageurs, il y en a eu :

» pour la premiére zone . . . 84.23
» deuxieme » . ., . 12.60
» troisieme » . e 347

100. »

Slipr——
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» 84.23 sur 100 ont donc payé des taxes réduites ; 12.60 sont demeurés en
moyenne dans les mémes condilions et 3 1/2 seulement ont eu & payer plus
cher gu'autrefois.

» 1l est encore & remarquer que le nombre des voyageurs de premiére
classe est relativement beaucoup plus élevé dans la troisiéme zone.

» Le Mimistre des Travaux publics,

» A. BEERNAERT. »

Transports de voyageurs effectués en services, intérieur, mixtes
el miernalionaux réunis.

ST TR N - — —v—
3
. PRODUIT
MOUYENENT, AECETTS Observations.
moyen.
En 1874 (10 mois) . . .. N 15,209,379 17,789,721 76 1.185
En1872( — ) . . . . . . . .| 19520342 | 18661711 41 | 0.956
« 4,251,185 871,989 65 0,209
Différence pour 1872 .
[ 97.84 p.of, 5 p oo .
En 1872 (Yannée), . . . . . . . . 23,197,623 21,648,343 43 0.93
En1875( — ). . . . . . . .| 26408855 | 25258002 83 | 0.88

3,211,239 1,600,749 40 |  0.05
Différence pour 1873

15.8 p. ok 7.4 p. »
En1875(10mois) . . . . . . . . 22,271,627 | 19,049,280 48 0.896

Eni876( — ) . . . . . . . , 24,081,236 | 21,515,302 32 |  0.861

9709,609 | 1564012 85| 0.035

Différence pour 1874
12.2.p. 9/, 7.8 p. %o ®

De 1872 4 1874 (a tarif égal). 13 p. 9 7.6 p.%fs R

—————n

.

Le lableau ci-dessus compare les dix premiers mois de I'année, de 1871 &
1872, parce que le nouveau tarif a pris cours le 4¢r novembre 1872

I compare Pannée entiére, de 41872 4 1873, afin de pouvoir étre rapporté
aux chiffres du compte rendu de 1873.

Enfin, il retourne & la période des dix premiers mois, de 1873 a 1874,
parce que I’Administration n’ayant pas encore arrété définitivement les
comptes des mois de novembre et de décembre 1874, on n’a pu établir la
comparaison sur une année entiére

-1
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La troisiéme section engage le Gouvernement a ne pas restreindre Pusage
du billet d’aller et de retour a une seule ligne, lorsque entre deux localités il
existe un double service.

Cette faculté est déja accordée aux voyageurs sur certaines lignes, cepen-
dant il ne doit pas élre permis avec un billet direcl de pouvoir faire un
parcours kilométrique graluit qui pourrail prendre des proportions assez
considérables.

Le Gouvernement devrail faire imprimer sur les billets la faculté dont le
voyageur peut jouir; dans ces conditions le controle ne serait pas plus diffi-
cile qu'il ne Vest aujourd’hui.

La troisiéme section demande aussi que on puisse prolonger le temps
durant lequel les billets sont valables.

Nous pensons que cetle facullé serait certainement favorable aux intléréls
des voyageurs; nous croyons cependant que si le Gouvernement s’est refusé
a Poclroi de celte demande qui lut a déja été adressée, cest qu'il est arrété
par des difliculiés de conlrole, et surtoul par un trafic illicite avquel peuvent
donner lieu les billets daller et de retour-.

fr« SECTION. — VoiEs ET TRAVAUX.
Ant. B7. — Billes, rails, accessoires, elc.

La section centrale, ayanl demandé au Gouvernement §'il était vrai que
Femploi des rails en acier peul; lout en présentant des avantages sérieux
au point de vue de la durée, offrir un certain dunger par un bris accidentel,
a recu, a cesujel, les renseignements suivants :

La moyennc des rails brisés pendant la période de 41871 a 1873 a été un
peu plus élevée pour Pacier que pour le fer.

Mais il est a remarquer que les barres d’acier sont placées dans les parties
de la voie les plus accidentées, dans fes courbes et surles sections ou la circu-
lation des frains est la plus active.

Une autre circonstance dont il faul également tenir compte c’est que les
bris sont plus fréquents dans les parties de Ia voie récemment renouvelées
et que, sur plusieurs sections, les renouvellements ont été cffectués en rails
d’acier.

L’Administration n’a eu a constater aucun aceident qui ait eu pour cause
le bris de I'un de ces rails.

5 SECTION.— TRANSPORTS.

_ Arr. 68. — Camionnage, prise et remise a domicile des marchandises.

'La premiére section engage le Ministre a veiller tout particulierement sur
le service du camionnage et du déchargement des wagons dits 4 charges
incompletes.
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Harrive que des wagons contenant des marchandises a Padresse de divers
destinataires s¢journent longtemps dans les gares de formation ou méme
dans les stations d’arrivée avant que la marchandise soit livrée au destina-
taive,

Cela se présenle surtoul lorsque les colis sont volumineux et offrent cer-
taines diflicultés de maniement.

Les expéditions de glaces (verreries) reslent souvent en souffrance pour ce
motif. soil que le personnel fasse défaut. soit que les devoirs mulliples des
chefs de gare les empéchent de s’occuper de ce détail.

Ces fails, qui se renouvellent assez souvent, peuvent porter préjudice aux
recettes du chemin de fer.

Les expéditions se font avee plus de régularité, lorsqu’elles sont livrées aux
soins d'un commissionnaire.

Or si 'Administration ne veille pas avee le plus grand soin a exactitude et
a la promptitude de la délivrance des colis, elle verra grandir limportance
d'une exploitation concurrente qui la prive dég d'une part de béndfices
assez considérables.

Nous eroyons devoir appeler lattention du Gouvernement sur le rapport
présenté a la Chambre par la Commission permanente de I'industrie au sujel
d'un nouveau systéme de tarification pour le transportl des petiles marchan~
dises par le chemin de fer de IEtat (*).

L’honorable rapporteur, dans un travail complet et des plus concluants,
démontre gue PElat pourrait, tout en accordant de fortes véduclions sur les
frais de transporl, augmenter considérablement le produit des petites mar-
chandises.

H est évident gue le Gouvernement doit rechercher tous fes moyens de
rendre le chemin de fer accessible divectenent au commerce en supprimant
toutes les conditions qui vendent en réalité obligatoive le concours d’agents
élrangers (*).

Aujourd hat si nous ne porlons pas reméde a la situation, le commission-
naire deviendrait Pinfermédiaire obhigé entre Pexpédileur et le destinataire.

Nous donnons aux Annexes un rapport plus complel sur la question des
tarifs des petites marchandises. (Voir annexe I} ().

Nous n’insisterons pas non plus sur les observations qui ont ¢l¢ failes a
Foccasion de la discussion du Budget des Voies ct Moyens, sur Uinfluence
que les tarifs des chemins de fer peuvent exercer sur Papprovisionoement
des marchés et le prix des denrces alimentaires fournies par le commerce
d’importation.

Des observations avaienl déja éi¢ présentées dans le méme ordre didées
lors de la discussion de la loi sur la libre entrée des denrées alimentaires, Un
membre avait appelé lattention du Gouvernement sur la nécessilé de per-
meltre, non pas seulement aux importaieurs, mais aussi aux producteurs,

(') Rappoert de M. Decawes, séance du 18 juin 1875.

(*) Rapport de M. Decawes. Discours de M. Fuine-Onsan, Ministre des Travaux publies. séance
du 23 janvier 1848.

(°®) Nous devons ajonter qu'un membre de la section centrale, qui n'avait pas assisté & la discus-
sion de cette question, a fail ses réserves, sur ce sujel , lors de la lecture du présent rapport.
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aux cultivateurs belges, d’'employer le chemin de fer pour les expéditions vers
es marchés principaux.

On a signalé depuis, a différentes reprises, les anomalies de tarif qui
surchargent les produits alimentaires les plus communs de frais de transport -
tout a fait exagérés.

Mais comme le Gouvernement se propose de refondre les tarifs, de les
mettre plus en rapport avec les besoins nouveaux que les facililés de commu-
nications ont fail naitre, il ne nous parait pas nécessaire de reprendre tout
un examen de détail, qui serait inopportun. ’

Stations des chemins de fer.

La section centrale engage le Gouvernement a faire exéculer les travaux
destinés a créer ou & améliorer les installations des stations dont les bati-
menls ou les voies de garages sont devenus insullisants.

Dans certains centres populeux, ou bien a cerlains croisements de lignes,
le nombre des voyageurs est devenu si considérable qu'ils ne peuvent plus
trouver tous un abri dans les salles d’attente; ils sont obligés de rester expo-
sés aux inlempéries de Pair ou de se réfugier dans les magasins au préjudice
du service.

Cette situation demande un prompt reméde.

Les lignes concédées laissent encore plus & désirer, sous ce rapport, que les
lignes de IEtat.

Il fandrait, & Ottignies notamment, un abri pour les voyageurs qui chan-
gent de train, c'est le point de rencontre des lignes de Charleroi 4 Louvain,
Nivelles a Wavre,, Bruxelles 2 Namur; des trains se dirigent plusieurs fois le
jour vers ces villes; il se fait entre eux un échange de voyageurs considé-
rable; il serait a désirer que ce transbordement put s'opérer dans de meil-
leures conditions.

4 SECTION. — PosTes.

La section centrale voudrait voir se généraliser la double disiribution dans
loutes les communes ou il y a un mouvement minimum de 25 lettres par jour
en moyenne.

Déja ce service double existe dans beaucoup de communes. 1l n’y a paslieu
de faire des distinclions el Ja section centrale voudrait que la seconde distri-

bulion fal établie dés que la moyenne minimum est alleinte.

- SECTION. — TiLEcRAPHES.

Déja lors de Yexamen du Budget de 1871 la section centrale avait cru
devoir demander au Gouvernement s’il se proposait d’établir des appareils
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télégraphiques dans toules les stations et de les mettre a la disposition du
public.

Le Gouvernement répondit alors qu’il n’était pas en mesure de doter en
une fois toutes les gares des appareils nécessaires. Mais il était & présumer,
pensait-il. que, suivant une progression graduelle et proportionnelle aux
besoins véritables, le voeu de la section centrale serait accompli dans un ave-
nir plus on moins prochain.

Il importe, en clfet, que les produits d'un bureau couvrent, & peu prés au
moins, les frais qui résultent non-seulement de 'élablissement des appareils,
mais de I'augmentation inévilable du personnel de la gare.

Dans ces limites, la scetion contrale chargée de examen du Budget
de 1875 engage le Gouvernement a se montrer trés large dans la création de
bureaux télégraphiques. Les services qu’ils rendent au public sont trop évi-
dents pour que nous devions justifier ce veeu.

6¢ SECTION. — Mariss.

La sixiéme seclion a exprimé le désir de connaitre le relevé des receltes
par catégorie de chaque branche du service de la marine.

Les recettes de la marine par branche de service sont renseignées dans le
comple rendu présenté aux Chambres pendant la derniére session.

Voici d’aprés ce document les résultats obtenus en 1873 -

SERVICES. RECETTES.
Malles-postes entre Ostende et Douvees . . . . . . fr. 1,044,833 35
Pilotage . . . . . . . . . . . . . . . . . 1434488 89
Remorque. . . . . . . . . . . . . .. ) 13,272 50
Phates et fapaux. . . . . . . . . . . . . . . 439818 89
Passaged’eau. . . . . . . . . . . . . L. 40,436 60
Police mavitime. . . . . . . . . . . . . . . 100525 14

Torar. . .fr. 5073425 57

Nous ne pouvons donner les chilfres correspondants pour Pexercice 1874,
le compte rendu des opérations durant cette année n’ayant pas été publié.

CHAPITRE VIH.

SERVICES EN CENERAL (CHEMINS DE FER, POSTES, TELEGRAPHES ET MARINE).

Arr. 88. — Secours exceptionnel aux ouvriers, elc.

Le Gouvernement demande la somme de 25,500 francs pour secours & des
employés veuves,ou familles d'employés, ainsi qu'aux agents payéssursalaires
ou a leurs families qui ne peuvent éire pensionnés.

8
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La section centrale verrait avec plaisir majorer les sommes accordces aux
victimes des accidents ou a leurs familles. Leur situation est trop intéressante
pour qu'on puisse se contenter du maigre secours qui leur est attribué
anjourd’hui.

Aussi ne doutons-nous point qua lavenir le Gouvernement prendra les
mesures qui sont dictées par Phumanité.

La Chambre arenvoyé al'examen de la section centrale diverses' pélilions
qui lui avaient été adressées. Ces pétitions sont déposées sur le bureau de Ia
Chambre pendant la discussion du Budget et transmises ensuite 3 M. le
Ministre des Travaux publics.

Les articles qui ne sont pas mentionnés ci-dessus ont été adoptés sans
discussion. L'ensemble du Budget fixé a la somme de 82,389,303 francs est
voté a M'unanimité des membres présents. La section centrale en propose
Padoption.

Le Rapporteur, Le Président,

Leon T'SERSTEVENS. P. TACK.

NB. Voir les pétitions a 'Annexe J.

Page 12, ligne §, il faut lire : 1873, au lieu de : 1872.

Méme page, ligne 23: il faut lire: Les routes construites grace a l'interven-
tion de I’Etat , sont souvent vile défoncées faute, etc., au lieu de : Les routes
construites, etc.
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ANNEXES.

ANNEXE A,

St s

Amendements an projet de Budgel du Minisitre des Travaux publics

de Vexercice 1875.

NOTE EXPLICATIME.

p—ee

[No 127.]

Lie projet de Budget des Travaux publics, pour I'exercice 4875, déposé au
mois de février 1874, a été arrélé provisoircmenl el sous réserve de revision

ullérieure, a la somme de. . . . . .. r

(,ompare au Budget de 1874, proposé a 84— 806 816 francs,
cl qui a été voté au chiffre réduit de. ) R

il présente une diminutionde . . . . . . . e

La révision a laquelle ce projet de Budget a été soumis, a
permis d’y introduire divers amendements qui se résument
cn une nouvelle diminutionde . . . . . . . . .fr

Soit une diminution totalede. . . . . . . . .fr

sur le Budget voté pour Pexercice 1874.

83,670,567

84,345,216

»

»

674,649

1,281,264

»

»

1,955,913

»

4
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La nouvelle réduction de 4,281,264 francs se décompose comme il suit :

o e e e e e e e e ]

BUDGET LUDGET DIFFERENCES
SERVICES. AU BUDGET DE 1875,
PRIMITIF. AMEMDE. AMESDE.
Augmentation. Dimipution.
Administration centrale . . ., 1,677,425 » 1,602,013 » 15,490 » —
Ponts et chaussées . . . ., . 0,404,269 » 9,870,001 384,822 o —_
Chemins de fer,etec. . . . .| 71,960,363 « 70,278,787 » - 1,681,576 =
Auiresservices . . . . . . 538,510 = 558,510 » — —
Torar. . .fr. | 83,670,567 » 82,380,303 400,312 1,681,576 »
Dinisuriox rovate, . . ., . . fr, 1,280,284 »

Le projet de Budget de 1875 ayant di élre formé avant le vote de celut de
1874, on y ainscrit, a la suite des articles des sections concernant le chemin
de fer, des allocations spéciales pour les lignes du Luaxembourg, sous réserve
d’en faire ullérieurement la répartition entre ces divers articles.

Les lignes du Luxembourg étant aupuud hui fusionnées avec I'ensemble
du réseau de I'Etat, les depenscs qui les concernent ont été réunies a celles
afférentes aux divers services correspondants.

CHAPITRE ler. — ADMINISTRATION CENTRALE.

Arr. 2. — Traitements des fonctionnaires et employés.

Litt. 4. — Secrélarial général (pas de changement) . .fr. 444480 »

Litt. B. — Régie. — L’allocation portée au pro]et de Budget

estde. . . . . . . . . . ... .. . 52,000 »
Il 'y a lieu de 'augmenter :
lo D’'une sommede. . . . ., . . . .fr. 7200 »

A meporter. . . . fr. 2,700 » 28,000 »
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Reeorr. . . .fr. 2,700 »

transférée de l'article 6™ pour trois agénts chargés
des fonctions de controleur-payeur sur les lignes du
Luxembourg;

2 D'une sommede. . . . . ... 2550 »
destinée a accorder le traitement prévu par Parrété
organique 3 des contrbleurs-payeurs qui se trou-
vent dans les conditions voulues pour Pobtenir;

3° D'une somme de. Co . 3,250 »
pour adjonction d’un contrdleur-payeur querend
nécessaire I'exlension du service de la régie.

EnsempLe . . fr. —

De sorte que I'allocation totale pour le service de la régie
doit étre portéed. . . . . . . Coe e e - v,

Litt. C — Ponts et chaussées. — Allocation primitive. . fr.
Une augmentation de

nécessaire pour rémunérer deux nouveaux commis, porte le
crédit de ce littéra a. . . Coe T {

Litt. D. — Chemins de fer, postes, télégraphes, marine. —
Au projet de Budget primilif, il a éte porté a ce littéra un
-opedit de. . . . Ce e . . . fr

1l doit étre augmenté :

1o D’une somme de .
transféree de Particle 6™ pour les tra:temenls des fonchon—
naires et employés de 'Administration centrale du chemin de
fer du Luxembourg;

2 D’une somme de .
pour la transformation d’un emplm de commis- chefen celm de
chef de bureau, et d'un emploi de commis en celui de commis-
chef au service des renseignements et de la stalistique

I’allocation totale du litt. D doit donc étre portée & . . fr.

Litt. E — Chemins de fer concédés — L’allocation est main-
tenueay chiffrede . . . . . . . . C e,

[Ne 127.]

25,000 »

13,000 »

65,000 »

152,000 »
3900 »

158,200 »

835,615 »
197,100 »

2000 »

964,745 »

36,000 »

L e d

10
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Arr. 3. — Frais de route et de séjour du Ministre , des fonctionnaires
et employés.

Allocation . . . . . . . . . . . . o . . Mo 47700 »
i transférer de V'article 6™ une sommede. . . . . . . . 55580 »
Le crédit demandé a cet article s'éléve donca . . . . fr. 53,280 »

Arr. 4. — Traitements des huissiers, messagers, concierqes , el
salaires des hommes de peine, elc.

L’allocation portée au premier projet de Budget estde . fr. 124,000 »
Il 'y a lieu d’y ajouter:

4o Un transfert de Particle 6™. . . . . . . . . . . 15,000 »
2 Une sommede. . . . . . .. 2,000

»

destinée i augmenter quelques salaires tout 4 fait insuflisants.

Allocation nouvelle. . .fr. 438,000 »

Cette somme se subdivise comme il suit :

Secrétariat général jete. . . . . . . . . . . .fr. 50,000 »
Chemins de fer, postes, télégraphes, marine. . . . . . 88,000 »
Tora. . . . .fr. 438,000 »

e )

Awr. B, — Mutériel, fournitures de burean, chauffuge, éclairage,
mobilier, elc.

L’allocation primitivement demandée étaitde . . . . fr. 405,000 »
Elle doit étre augmentée d’'une somme de . . . 10,000 »

ToraL. . . . .fr. 415,000 »

transférée de Varticle 89" (Services en général; lignes dw Luxem-
bourg) pour les dépenses de matériel de celte branche de PAd-
ministration centrale. Le crédit de l'article 5 avait été réduit
de 15.000 francs au Budget de 1874 ; I'organisation d’un ser-
vice d’économat, qui a produit déja des résultals avantageux,

rend possible une nouvelle réductionde. . . . . . . . 5,000 »

de sorte que l'allocation de Particle 5 serait définitivement fixée

pourd87,a . . . . . . . . . . . . . . . fr. 110000 -»

- Dt ——————
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Axr, 6. — Honoraires des avocats dw Département.

L/allocation primitivement fixée & . . | .. . fr. 33,600 »
comme aux Budgets précédents, doit étre augmentee d’une
sommede. . . . . . . . . . .. L., 5,000 »
translérée de larticle 6. Torav. . fe. 38,600 »

Awr. 6. — Lignes du Luxembourg.

D’apres ce qui précéde, Pallocationde. . . . . fre 462,360 »
qui figure sous cetle rubrique au projet de Budget depose en
février 1874, est réparlie par voie de transfert enlre les arti-
cles 2, 3 et 4 4 concurrence de 159,850 francs.

Le surplus, soit 2,510 francs étant transféré a Iarticle 63, larticle 6™ doit
¢tre supprimé.

CHAPITRE I1. — Poxts ET CHAUSSEES. — BATIMENTS CIVILS.

4« SECTION. — RouTEs

Art. 7. — Entretien ordinaire des routes et eniretien de nouvelles sectinns
en 1875. — La partie de I'allocation figurant & 'arlicle 7 du projet de Budget
pour ce service, a été fixée a 2,449,000 francs. Il y a lieu de l'augmenter de
30,000 francs, et conséquemment de la porter a 2,479,000 francs, afin de
pourvoir a 'entretien , en 1875, de diverses routes concédées, et notamment
de celle de la Vesdre, qu: seront probablement reprises par l[‘la(

2+ SECTION. — BaTHMENTS CIVIlS

Anr 10. — Travaux extraordinaires G exéculer @ divers batiments civils.
— L/allocation portée au premier projet de Budgel est de 220,000 francs ;
clle présentait sur le crédit voté pour 1874 une réduction de 120,000 francs.
Mais, depuis la formalion de ce Budget, la nécessité a €été constlatée de solli-
citer trois nouveaux crédits, s’élevant ensemble a 69,000 francs, pour I'exé-
cution des {ravaux désignés ci-apres :

1o Hétel de la Cour des comples. — Un crédit de 15,000 francs est indis-
pensable pour terminer les travaux d’appropriation des locaux destinés au
dépét des archives de la Cour des comptes, dont une partie se trouve actuel-
lement a ancien hétel d’Assche.

20 Placement de paratonnerres sur des bdtiments civils. — La dépense a
faire pour élablir des paralonnerres sur différents baliments civils qui n’en
sont pas encore pourvus, est évaluée & 40,000 francs. L'utilité n’en saurait
étre contestée.

3o Construction d’un bitiment pour le service de la dowane, & Mazée. — Le
Département des Finances a signalé la nécessité de faire construire un
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batiment pour le service de la douane, & Mazée, province de Namur. La dé-
pense cst évaluée a 414,000 franes.

Ces Lrois nouveaux crédits portent a 289,000 francs l'allocation demandée
a I'article 10 du Budget.

3¢ SECTION. — Senvice DES CANAUX ET DES RIVIERES.
Arr. 12. — Meuse. — L’allocation primitivement deman-
déeestde. . . . . . . . . . . . . .. .fr. 39000 »
Il est nécessaire de l'augmenterde. . . . . . . . . 81,000 »
et de la porter, par conséquent, 4 . . . . . . . . _fr. 120,000 »

L’augmentation est destinée a Fexécution des ouvrages ci-aprés :

1o Etablissement d’un port,a Jambes. . . . . . .fr. 60000 »
Ce travail est sollicité par la commune de Jambes. Aprés ‘

examen, le comité des ponls et chaussées en a reconnu la né-

cessité, et il a récemment adopté un projet dont I'exécution

coulera la somme renseignée ci-dessus.
2 Construction d’'un port,a Naméche. . . . . . .fr. 21,000 »
La nécessilé de cet ouvrage a été également reconnue. Le

plan proposé n’est pas encore définitivement adopté, mais

d’apres I'estimation qui a été faite de Vavant-projet, une somme

d’environ 24,000 francs suffira pour 'exécuter.

Arr. 13. — Riviére et canal de I'Qurthe. — Un crédit de 38,400 francs a
été porté, sous Particle 104, au Budget de 1874, pour Pexploitation du canal
de I'Ourthe, reprise par PEtat. Dans cetle somme, le personnel était compris
pour 26,400 francs ; les travaux pour 12,000 francs. La premiére de ces deux
allocations est rattachée aux ar ticles 43 et 44 (voir ci-aprés).

Les crédits pour travaux d’entretien et d’amélioration renseignés aux arti-
cles 14 ¢t 13 du Budget, en ce qui concerne I'Qurthe, suffiront pour faire face
aux dépenses, sans augmentation; mais il y a lien de modifier le libellé

relalif a ce cours d’eau, afin de prévenir toute difficullé quanta I'impula-
tion des dépenses.

Awt. 18. — Canal de Maestricht ¢ Bois-le-Duc. — Dans sa session de
1873, le Conseil provincial du Limbourg, adoptant une proposition de plu-
sieurs dc ses membres, a chargé la Députation permanente de demander au
Gouvernement la prompte exécution de travaux d’agrandissement des has-
sins de Lanklaer, de Rekheim et de Smeermaes.

Aucunc allocation pour cet objel n’a élé porlée au projel de Budget de
1873, I'instruction de celte affaire n’élant pas terminée au mois de février
1874. — Aujourd’hui que la nécessité des travaux sollicités est reconnue, il
y a lieu d’augmenter de 83,000 francs I'allocalion primilive et, par consé-
quent, de la porter a 63,000 francs.
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Comme les travaux a exéculer ne pourront se faire que pendant la baisse
d’eau qui aura lieu en 1873, et comme il s'écoulera probablement plusieurs
années aprés cette baisse, avant qu’on en opére une nouvelle, il importe
que P'adjudication des travaux puisse aveir lieu celle année.

Arr. 22, — Escaut. — Le crédit demandé a cet article est de 98,400 francs.
Il'y a lien de le porter 4 128,400 francs. L’augmentation de 30,000 franes
est jugée nécessaire pour faire face aux dépenses a résuller de la continuation
des travaux de reclification de la Petite-Rivitre, ouvrage dont la dépense lolale
est évaluée a 180,000 francs.

La moilié des travaux sera entreprise cette année; aulre moitié sera exé-
cutée en 1876.

Art. 32. — Rupel. — Le crédit primilivement demandé au projet de
Budget est de 3,500 francs.

1l a été reconnu qu’on pouvait, sans inconvénient, e réduire a 3,000 francs,
soif une diminution de 2,500 francs.

PORTS ET COTES.
TRAVAUX D AMELIORATION.

Art. 38. — Port d’Ostende. — Trois crédits, s’élevant ensemble a 215,000
francs, ont été portés au premier projet de Budget.

Il y a lieu d’y ajouter un quatriéme crédit de 27,000 francs, destiné a sa~
tisfaire 4 une demande, reconnue fondée, de la Chambrede commerce d'Os-
tende, tendante a ce que 'Etal fasse établir un gril de carénage sur le banc

d’échouage a l'est du port. Le crédit total de larticle 38 serait ainst porté a
242,000 francs.

Arr. 41. — Phares et fanaux. — L’Administraticn a constaté la nécessité
d’établir un fanal & Heyst el de modifier Ie systéme d'éclairage au phare
d’Ostende; la dépense est évaluée respectivement a 2,200 francs et a 3,500
francs, soit une angmentation de 5,700 francs, qui porterait de 1,000 francs
a 6,700 francs lallocation de Particle 41 du Budget.

3t. SECTION. — PLrSONNEL DES PONTS LT (HALSSEES

Arr. 43. — Traitements des ingénieurs et conducleurs des ponts et chaus-
sdes, etc. — L’allocation primitivement demandée a cet article du Budget

estde . . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 823900 »
Il est nécessaire de laugmenterde. . . . . . . . . 27700 »
et par conséquent de leportera . . . . . . . . . . 851,600 »

pour faire face aux dépenses ci-apres :
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A. — Traitements et indemnités de cinq conducteurs nou-

veaux 4 nommer pour le service des chemins de fer a con-

struire par la Société des Bassins houillers, & 2,500 francs l'un. 12,500 »
B. — Admission au service de PEtat d’un ingénicur ef d'un

conducteur qui étaient altachés au service de 'Qurthe reprlsc

par UEtat (transfert d’une partie du erédit de 26,400 francs qui :

figurail & larticle 104 du Budget de 1874). . . . . . . 9,400 »
C. — Augmentation des indemnités de bureau et de dépla-

cement des ingénicurs et conducteurs atlachés au service des

chemins de fer des Bassins houillers, les indemnités actuelles

n’étant pas en rapport avee les frais quelles sont destinées &

COUVPIN . . . . . . . . . . . ... ... 3,800 »

Torar ¥caL. . .fr. 27,700 »

(Lies sommes veprises sous les litt. A et C conslituent des charges tempo-
raires.)

Arv, 44. — Traitements et indemnités des chefs de bureau, des commis, ele.
— L/allocation portée au premier projet de Budget est de fr. 788,369 »

Les néeessilés du service obligent le Département a solliciter les augmen-
tations ci-aprés :

A. — Traitements de trois commis & 1,500 francs pour le service des che-

mins de fer a construire par les Bassins houillers . . . . fr. 4,500
B. — Traitements de quinze surveillants temporaires pour

le méme service a 4,800 francs (¥, de la dépense de 27,000

francs) . . . . . . Coe . 20,280 »
C — Jraltements dea eclusners pontonmers etc passés au

service 'Etal par suite de la veprise de I'Qurthe (transfert d’une

partie du erédit de 26,400 francs qui figurait & Varlicle 104

»

du Budget de 1874). . . . . . : . . 17,000 »
D. — Traitements des gardes, eclusxers ct pontonmcrs a
nommer & la derniére section du canal de St-Job in’t Goor . 8,500 »

E. — Trailements des éclusiers et aides & nommer pour les
ban-agc< de Hun et de Houx sur la Meuse ¥/, de la dépense de

5,200 francs) . . . .o Coe e 3.900 »
F. — Traitements dun eclusxer L( d un mdupou: le barrage
de Berchem, sur VEscaut . . . . . . . . . .o 1,500 »

G. — I‘raltements de deux pontlonniers 4 nommer, l un pour

le pont en construction sur la Lys a Courtrat lautle our le
Y ;

pont existant dans la méme ville */+ de la dépensc de 1,600

franes) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,200 »

A wrronren. . . v 56,850 »
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Report. . . . .fr. 356,850 »

H. — Traitement d’'un quatriéme aide-éclusier 4 nommer
pour Pécluse des bassins de commerce & Ostende (Y, de la
dépense de 800 francs). . . . . . . . . . L L L. 600 »

I. — Indemnilé & payer aux fermiers des ponts établis sur le
canal de Nieuport & Dunkerque, sur I'Yser, la Lys et le canal

de GandaBruges . . . . . . . . . . . . . .. 1,972 »
J. — Traitemenl d’un garde-riviére pour le service de la
K. — Traitement d’un garde-digues pour la surveillance
desdiguesdu Zwyn. . . . . . . . . . . . . .. 1,500 »

Torax. . .fr. 64,922 »
Celte somme ajoutée au crédit primitifde . . . . . . 788369 »

porte Pallocation demandée an Budget amendé a . . . . fr. 850,291 »

CHAPITRE 1V.

Chemins de fer, Postes, Télégraphes, Murine.

Dans le courant de Pannée 1874, le réseau du chemin de fer s’est successi-
vement agrandi par la mise en exploitation de diverses sections comportant
ensemble une étendue de quarante kilométres. D’autre part, I'état d’avancement
des travaux de construclion des nouvelles lignes et notamment de celles a
établir par la Société des bassins houillers, aulorise & croive que, dans le
cours de Pannde 1873, diverses scections dont le développement kilométrique
est assez considérable, pourront également étre exploitées. .

Il'y aura donc licu de pourvoir aux dépenses que nécessiteront ces diverses
extensions. Toulefois, malgré cetle cause nouvclle d’accroissement de
dépenscs, I'ensemble des amendements proposés au chapitre 1V se résume en
une diminution totale de 2,447,500 francs sur le Budget volé pour Pexercice
1874 (y compris les lignes du Luxembourg)

Le tableau ci-aprés indique, par catégorie de services, les modifications

apportées au projet de Budget déposé au mois de {évrier 1874 pour l'exer-
cice 1875,

i1
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e ———————————————————— S ——
. DIFFERENCES
BUDGET BUDGET
SERYICES. AU BUDGET DE 1873,
PRINITIF, AMENDE. AMENDE,
Augraentation, Diminutlon,
Yoies et lravaux, 16,520340 » 13,407,912 -— 1,021,428 =
Traclion el matériel . 27,408,53% 27,649,590 » 241,395 » —
Transports . 15211795 » 14902537 » — 309.256 »
Postes . 6,149,638 - 3,668,398 » — 481,260 »
Télégraphes 2,430,415 - 2,462,215 » 31,800 . —~
Marine. 3,115,528 » 3,075,408 - 40,080 »
Secvices en général 1,215,004 » 1,112,327 » - 102,767 »
Torar. . .fr. | 71,060365 » 70278787 275,105 o 1,054,771 »
- T e 5
bimixynion vorans, . . . [r L6857 »

SECTION Irc. — VoIS ©1 TRAVAUX,

Art. 58. — Traitements et indemnités des fonctionnairves et employés. — Le

crédit demandéestde. . . . . . . . . . . . .fr. 941540 »
Celui qui avait été primitivement proposé était de. . 831,640 »
Dirrgresce ex prus. . . fr. 409,900 »

Cette somme comprend :
1o Un transfert de Part. 38 . . . . . . . . . .fr. 105,700 »
20 Une augmentation de 4,200 »
Torar kca. . . fr. 109,900 »

Le transfert concerne les traitements du personnel des lignes du Luxem-
bourg atlaché au service des voies et travaux. L’augmentation est demandée
pour rémunérer, en 1873, quatre nouvcaux commis a 1,600 francs, dont la
nomination est renduc indispensable par laccroissement incessant du tra-
vail.

Le complément de ce crédit jusqu'a concurrence de 6,400 francs, soit
2,200 francs, sera porté au Budget de 1876.
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Anr. 86. — Selaires des agents payés a la tiche, ¢ la journée ou par mois.
— Créditdemandé . . . . . . . . . . . . . fr. 6,724,200 »
Le crédit pélitionné au Budgel primitif élait de. . . . . 5,888,880 »
Dieréresce en prvs. . . fr. 832,320 »

Déduction faite d’un transfert de P'art. 38" pour le person-
nel ouvrier des lignes du Luxembourg. a concurrence de . fr. 669,340 »

il reste unc augmentalionde. . . . . . . . . . .fr. 162980 »

Qui sera affectée :

1o Au personnel ouvrier des lignes nouvelles, & concurrence

de . . . . . . . . . .. .. . . . . . . 88400 »
moilié environ de la somme de 166,760 francs prévue pour
une année enliére:

20 A Vextension du personnel du réseaun actuel, dans la pro-

portion de . . . .. fre 23,860 »

pour les hignes du Luxemboulg el de. . . . 48,720 »
pour les autres llgnes exploilées par Etat . . ~—————  T4380 »
Torar fcar. . .fr. 162,980 »
Art. 87. — Billes, rails et accessoires, malériel fixe lenant d la voie.
- Crédit primitef . . . . . . . . . . . . . .fr. 5658850 »
Crédit nouvean . . . . . . . . . . . . . . .5230002 »
Dirrérence ex momns. . . fr. 428,848 »

Indépendamment d'un (ransfert de Parlicle 58™, 4 concur-
rencede . . . . . . . . . . . . . . . . . . 864800 »
ce qui porle la véduction tolalea . . . . . . . . .fr. 1,293,648 »

Cette -diminution esl due, en parlie, & la baisse qu’ont subie les prix des

fers ¢l autres malériaux nécessaires au renouvellement et 3 Uentrelien des
voles ferrées.

Art. 88. — Travaux dentretien ef d’amélioration, oulils, ustensiles, elc.

—Créditdemandé . . . . . . . . . . . . . .r. 2315470 »
Le crédit primilivement sollicité étaitde. . . . . . . 1,860,580 »
Dirrirence ex pLus. . . fr. 684,590 »

Si 'on en retranche une somme de. . . . . . . . . 549550 »

translérée de larticle 58™ pour les lignes du Luxembourg, il
reste une augmentalionde . . . . .. . . . . k. 105,040 »

. - 12
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rendue nécessaire par fa mise en exploitation de lignes nouvelles, dont P'en-
tretien, dans les premiers temps, exige toujours des fravanx de consolidation
exceptionnels.

Awr, 88", — Lignes du Luxembourg. — Le crédit de 2,189,390 francs,
qui figurail sous cet arlicle au Budgel primilif, est réparti entre les quatre
articles précédents et doil, par conséquent, disparaitre du Budget dé-
finitif,

2 SECTION. — FracTioN vy sMaTERIEL.
Arr. 59. — Traitements et indemnités. — Le crédit pélilionné au Budget
amendé estde . . . . . . . . . . . . . . .fr. 866190 »
It était an Bodget primitif de. . . . . . . . . . . 747,980 »

Dirrerence ex prus. . fr. 118,200 »
Déduction faite d’un transfertde. . . . . . . . .fr. 109,700 »

de Particle 63" (Lignes du Luxemboury) il reste une aug-
mentationde. . . . . . . . . . . . . . . .fr 8,500 »

dont voici la justification :

Transformation d’emplois de vérificateur, de commis-chef et
de commis, en emplois de controleur, de chef de bureau ct de

commis-chef . . . . . . . . . . .fr 3.800 »
Nominalion d’un sous-ingénieur. . . . . . 2,800 »
— de cinq commis . . . . . .fr. 8,000 »

ToraL. . . fr. 14,600 »

Ces mesures ne pouvant étre prises quaprés le vote du
Budget de 4875, il w'est porté i celui-ci qu’une somme de. fr. 8,000 »
sauf & comprendre le complément de fr. 6,600 an Budget
de 1876.

Frais de déplacement, d’intérim, etc. . . . . . . . . 500 »

Torar gcar. . . fr. 8,500 »

Axr. 60. — Salaires. — Le crédit primitivement demandé

étaitde . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 8828600 »
Il est porté, au Budget amendé, 2. . . . . . . . . 10955470 »
Dierirence g5 eovs. . . fe. 2,426,570 »
Dans cette somme sont compris deux trans-
ferts, I'un de . s e e e e e ’1,4941()00 »
de Particle 63*"; lautre de . . . . . . . 86400 »

de larticle 70" (Lignes du Luxembouwrg) ensemble . . . fr. 1,581,000 »

L'augmentation réelleest done de. . , . . . . .fr. B45570 »
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Comme on 'a fait remarquer antérieurement, les réparations a effectuer
aumatérielroulant deviennent chaque anuée plus nombreuses et plus impor-
tantes. Cet ¢lal de choses résulte de ce qu’une bonne partie des locomolives
et des wagons ont é1é mis en service a une époque déja éloignde el de ce que
leur parcours & di étre notablement augmenté dans ces dermiéres années,
pour faire face & accroissement constant du tralic.

Cette cause el I'extension que prend sans cesse le réscau de I'Etat, par suite
de la mise en exploitation de nouvelles lignes, obligent 'Administration a
augmeater les moyens de production des ateliers existants et & en élablir de
noukveaux.

Le crédit sollicité a pour objet de pourvoir i ces diverses nécessités en ce
qui concerne le personnel, et & couvrir la dépense résultant de Vadmission
des machinistes ¢t chauffeurs chargés de desservir fes trains élablis ou 4 éta-
blir sur les hgnes nouvelles, ainsi que des ouvriers préposés au service de
Péclairage et a la visite des voilures, wagons, ete.

Arr. 64. — Primes d’économie et de régularité. — La somme demandée
au premier projet de Budget étaitde . . . . . . . fe. 245995 »
elleest portéed . . . . . . . . . . . . . . . . 345995 »

Soit une différence en plusde . . . . . . . . fe. 400,000 »

provenant d’un transfert de Tarticle 63" (Lignes du Luxembourg).

Awt. 62. — Combustible et aulres objels de consommation. — Crédit pri-
miif. . . . . . . . . . . . . . . . . . i 55663500 »
Crédit nouveau . . . . . . . . . . . . . . 75513550 »
Dirrerence en pLus. . . fr. 1,985,250 »

En tenant compte d’un transfert de Particle 36", a con-
currencede . . . . . . . . . . . . . . . . 2450000 »

Cet article, malgré 'extension du parcours des locomolives,
présente une diminutionde . . . . . . . . . . . fr. 164750 »

due & la baisse du prix des charbons, des huiles, etc.

Art. 63. — Entretien, réparation et renouvellemenl du matériel. — Le
crédit démandé a cet article éfait primitivementde . . . fr. 6,892,350 »
Le crédit nouveau étantde . . . . . . . . . . . 7935025 »
il y a donc une différence en plusde. . . . . . . .fr. 1,040.675 »
Maisunesommede . . . . . . . . . . . . . .41273000 »
étant ici transférée de larlicle 63" (Lignes du Luxembourg)il y
a, en réalité, une diminationde. . . . . . . . . .fr. 234325 »

e
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Anr. 63", — Celarticle, relatif anx lignes du Luxembourg,
comportait au Budget primitif un crédit de. . . . . .. 5.429,300 »
Par suite de la répartilion gui en est faite entre les articles 59 4 63, il doit
disparaitre du Budget définilif,

3¢ SECTION, — Fravsponss.

Awr. 64 — Treitements. — 11 a élé demandé au Budget primilif une
allocationde . . . . . . . . . . . . . o . 53169500 »

Cette atlocation est portée an Budget amendé a la somme de . 6,076,367 »

Soit une différence en plus de. . oo o e 906,867 »
Déduchion faite :

io D'un transfert de Farticle 70™ (Lignes du Luxem-
bowrg) . . . . . . . . . . . . .fr. 710,700 »
20 D’un transferl de Particte 63 . . . . . 37,800 »
représentant le salaire de 35 gardes & T'essai a
payer sur cette allocation.

Exsemsre. . fr. 748500 »

H reste a justifier une augmenlationde . . . . . . fr

158,367 »

Elle est due aux extensions et modilications des cadres indi-
quées cl-aprés :

(Ancien réseqn) :

3 commis . . . . .. .. fe. 56,000 »
10 chef-sgardes remplacant autant de gardes . 5,000 »
2 chefs-factewrs . . . . . . . . . . 3,800 »
10 faclewrs . . . . . . . . . . .. 14,000 »
Création de bureaux. . . . . . - . . 24000 »
Relévement de la classification de certaines

stations . . . . . . . . .. . . . . 23000 »
Toran. . . fr. 125800 »

réduit aux */, pour 1875, soit. . . . . . . . . . .fr. 83,87 »

Somme nécessaire pour régulariser la posilion de 33 gardes
& P'essai pour lesquels est prévu le Lransfert indiqué ci-dessus
(moitié de la dépense de 14,200 francs ) . G 5,600 »

Torau pour Pancienréseau. . . . .fr. 89467 »
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Revonr. . . . fr. 89,467 »
(Lignes nouvelles) :
30 commis . . . . . .ir. 48,000 »
10 chefsgardes. . . . . . 19,000 »
20 gardes. . . . . . . . 28000 »
2 chels-facteurs . . . . . 3,800 »
{0 factenrs . . . . . . . 14,000 »
Création de bureaux . . . . 43000 »

Torar. . fr. 1‘27 800 »

Réduit a la moitié powr 4873 . . . . . fr 63,900 »
Frais d'intérim, changements de résidence. . 5,000 »
68,900 »
Torar fgar a l'augmentation. . . . fr. 138367 »
Awr. 63. — Salaires, etc. — Creédit primitif . . . . . fr. 4,527,960 »
(e crédit doit élre augmenté :
ie D’un transfert de . . . e £40,000
de l’art. 708 (Lignes du Luacembozny :
%¢ D'un transfert de. . . . Co 2,510 »
de Part. 6% (Administration centr ale du Luxem-
bourg) ;
3o D’une somme de . . . . .o .. 107,300 »
(dont 82,500 francs pour les h«rncs nouvelles)
destinée & vémunérer les nouveaux agents &
nommer.
Exsessee . . . fr. 350,010 »
Mais, d’autre part, il faut en déduirele montant
des salaires de trente-cing gardes a Uessai, soit. 37.800 »
dont le transfert est prévua Part. precedent.
Reste . . . . . . . . .fr. Bi2210 »
Le.nouveau crédit doit donc étre porté a. . . . . _fr. 5,040,{70 »
Arr. 67. — Frais d’explotiaiion. — Le crédit proposé au
premicr projet de Budget était de . . . . . . . . . 4,791,000 »
Il est demnandé au nouveéau projet . . . . . . . . . 1875000 »

Diveérence enveres . . . . . 84,000
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Rerorr. @ . . fr. 84,000 »

Mais en tenant comple d'un transfertde . . . . . .fr. 280,000 »

de Part. 704 ( Lignes du Luxembourg) cet article présente, en
réalité, une diminution de . . . . . . . . . . fr. 196,000 »

Art. 8. — Camionnage. — Le crédit primitivement fixé a fir. 1,130,000 »
doit étre augmenté de. . . . . . . . . . . . . . 66,000 »

transférés de Part. 70 (Lignes du Luxembourg) et consé-
quemmentporléd . . . . . . . . . . . . . . .1496,000 »

ArT. 69. — Pertes et avaries. — Au premier Budget le crédit

demandé a cct article étaitde . . . . . . . . . fr. 200,000 »
Hestportéa . . . . . . . . . . . . . . . . 473000 »
Soit une différence en plus de . . . . . . . - 275000 »
Déduction faite d’un transfertde . . . . . . . . . 4125000 »

provenant de Part. 70% (Lignes du Luxembowrg) il reste une
augmentation de . . . . . . . . . . fr. 130,000 »

qui est jugée nécessaire par suite de linsuflisance constatée
des allocations antérieures.

Ant. 70. — Redevances aux compagnies. — bLe crédit de fr. 10,000 »
proposé au premier projet de Budget doit élre augmenté de . 10,000 »

transférés de Particle 70" ( Lignes du Luxembourg) et par
conséquent, portéa . . . . . . . . . . . . fr. 20,000 »

Axr. 70%s.— Lignes du Luxembourg. — Le crédit de fr. 2,163,335 »
qui figurait a cet article, est transféré comme il est dit ci-
dessus, & concurrencede . . . . . . . _fr. 1,718400 »

La différencede . . . . . . . . . . . . .. 448235 »

constitue une diminution de dépense.

Ame SECTION. — PosTes.

Anr. 71, — Trailements el indemnités des fonctionnaires et employés. —
beeréditde . . . . . . . . . o . . . . v 1,846,870 »
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Revonr. . . . . fr.  1.846.870 »

demandé au premier projet de Budget doil étre augmenté des
sonimes ¢i-apres :

Pour I transformation d’un emploi de commis-chef en un

emploi dechef debureau a ladirection centrale fr, 1000 »

Pour la nomination d’un vérficaleur dans le
1 arrondissement . . . . . 5200 »

Pour la transformation de llOls cmplous (lc
vérificateur en emplois de controlenr . ., . “3.500  »
Pour la nomination de sept commis. . . . 11.200
Pour la création de nouveaux bureaux. . . 45000 »
Torarn. . . fr. 34000 »

I n’est toutefois sollicité que les *f; de cette somme pour

1875, . . . . . . o . . . . . ... M. 22270 »
Frais de déplacements, intérim. ete. . . . . . . . . 3.000 »
L'allocation doit donc étre portéea . . . . . . . . fr. 1872140 »
Awnr. 72. — Traitements el indemnites des factewrs. — 11 a é1¢ demandé an

premier projet de Budget un créditde . . . . . . fr. 2493758 »

!
Il'y a lieu de pourvoir aux extensions el modilications de
cadres ct-aprés -

Vingt facteurs de perception . . . . fi. 25200 »
Quinze emplois de facteur rural a transformer

en emplois de facteur de perception. 3.525 »
Trente facteurs ruraux . 25,350 »

Transformation d’emplois de piélon en em-
plois de facteur rural . . . . : 10,140
dont 9,282 francs a transférer de ¥ arllclc 75

Torar. . . fr.  642i5 »
Ilsuflira, toutefois, pour 1875, d'une sommede. . . . . 350,000 »
Frais de remplacement, ete. . . . . . . . . . . . 3.500
Le erédit définitif serait donede. . . . . . . . Ufr. 2.547.258
Awr. 73. — Transport des dépéches. — Le crédit prnmhvcment demande
dtaitde. . . . . . . . o o 000 e 1,208,030 »

15
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Reporr. . . . fr. 1,208,030 »

11 doit étre réduit :

fo Dunesommede . . . . . . . .fr. 625000 »
qui doit disparailre du Budget, le service des
lignes de paguebots belges sur fe Brésil, La Plata
et le Chili, que ce cvédit était destiné a subsidier,
n’ayant pas ¢t¢ organisé.
20 D’une sommede . . . . . . . ., 9,282
transférée a Particle précédent.

Torar. . .fr. 634282 »
Mais d’autre part il y a lieu d’y ajouter . fr. 14,282 »

pour pouvoir relier quelques-uns des burcaux a
créer en 1875 a d’aulres bureaux ou a des sta-
tions de chemins de fer.

Resve. . . fr. 623030 »

De sorte que Particle 73 peut étre réduit au chiffre de . fr. 585,000

»

Anr. 75. — Matériel. — Le crédit petitionné en premier lieu

était de. . . . . . . . . . o . o . L fr 391000
On propose de le portera. . . . . . . . . . . . 634,000 »
Soit une différence enplusde . . . . . . . . _fe 63,000 »

dans laquelle est compris un transfert de 20,000 francs, de Part. 63, litt. ¢. —
Le surplus du crédit, soit 43,000 francs , est nécessaire pour pourvoir au sur-
croit de dépenses & résulter de la création de nouveaux bureaux (loyers de
locaux, frais de végie, etc.) ainsi que de Pacquisition d’objets de matériel

(timbres. lanternes, ete.) que réclame le service, et de Faugmentalion du salaire
des auxiliaires payés sur frais de régie.

b SECTION, — TELEGRAPBES.

Anv. 76. — Traitements, elc. — Crédit pélitionné au premier projel de
Budget . Ce e, e, 1,455.5318  »
On propose de le portera . . ..o ... 1487315

Soit une augmentation de .

31,800 »

g et ——a——

destinée a couveir la dépense & résulter des extensions et modifications de

cadres indiquées ci-aprés el rendues nécessaives par suite du développement
du service :
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fo Un controlear pour renforcer la suvveillance . . . fr. 4,400 »
20 Transformation de trois emplois de commis en un méme

nombre d’emplois de commis-chef. . . . . . . | | 5,000 »
30 Création d'un nouvel emploi de percepteur . . . - | 2,300 »

4e Nomination de rente commis Coo o . 48000 »

Ensemsre. . . fr. 58,200 »

mais une partic seulement de cetle somme, soit 34,800 francs, suffira pour
Pexercice courant.

6« SECTION. — Mipine.

Arr. 79. — Traitements. — Le premier projet de Budget comporte a cet

article une allocationde . . . . . . . . . . . . fr. 72(879 »
Hlyaliendela portera . . . . . . . . . . . . 735819 »
Soit une différenceen plusde . . . . . . . . fr. 43940 »

laquelle se compose :

{e D’un transfertde. . . . . . . . . . . . . . 6,000 »
de Particle 80, nécessaire pour régularviser la position de cer-
tains agents a Uessai payés actuellement sur larticle salaires ;

9¢ D’un transfert de lavticle 824 concurrence de . . . . 3.000 »
somme destinée & rémuncrer les matelots engagés provisoire-
ment pour remplacer des marins des paguebots de VEtat, que
PAdministration doit employer & bord du batiment chargé de
surveiller la grande péche pendant la pérviode d’été ;

30 D'une augmentationde. . . . . . . . 0 . 0 4,940 »

~

rrmreovmaronm—r—r

dont voici la destination :

Nomination d’un agent pour la police maritime & Gand . fr. 1,040 »
— gardien pour le phare de Nieuport . . . 900 »

— de quatre gardiens a 750 francs pour les nou-

veaux feux élablis au Frédéric, a Doel, a Liefkenshoek ct au
Kraisschaus . . . . .. . . . . . . . . . .. 3,000 »

Torar. . . fr. 4,940 »

Awr. 80. — Traitements, salaires, etc., des agents nommeés ow payés i la jour-
née 0w par mois, elc.

Premiercrédit. . . . . . . . . . . . . . . . 167200 »
Crédit nouveau . . . . . . . . . . .. L. 164 ,QOO »
Différence enmoins . . . . . . . . . . . . .fr 6,000 »

provenant du transfert opéré a l'article 79.
14
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Anr. 82 — Subsides, ete. — Le crédit primitif de. . . . 52943 »
est réduil a e e e 49948
Soit une différence enmoinsde . . . . . . . . L. 3,000 »

égale au transfert opéré a Particle 79.

»

»

Anr. 83. — Traction et matériel. — On propose de réduire
lecréditde . . . . . . . . . . . . . . . L fr 1273504
primitivement demandé a cet article, a la somme de. . . . 1,228,304

Soit une différence enmoinsde . . . . . . . . fr. 45000

»

qui cst le résultat des modifications suivantes :

D'une part, il y a lieu de réduire Vallocation de. . . . . 150,000
par suile des économies que I'on espére réaliser dans le service.

Mais, d’aulre part, on demande, a titre de charge temporaire,
une allocation nouvellede . . . . ... 105,000

pour le remplacement de deux bateaux-pilotes qui ont péri
Paunée derniére; la dépense est évaluce a 50,000 francs pour
celui qui est desting au port d'Ostende; et & 53,000 francs pour
le batcaun a affecter au service des bouches de VEscaul.

La diminulion opérée sur l'ensemble de cet article se réduit

doncda . . . . . . . . . . 0 O . . L L . . . 45000

»

»

»

comme il est dit ci-dessus.

7¢ SECTLON. — SERvIGES IX GEMLRAL.

Anr. 84 — Traitements, etc. — Le premier projet de Budget comprend a
cet avlicleun créditde. . . . . . . . . . . fr. 213414 »
On propose de fe porter &, . . . . . . . . . 240347 »
Soit une différence enplusde . . . . . . . fr. 27,933 »
Déduction faite d’un transfertde . . . . . . . . 20000 »

de Particle 89" (Lignes du Luxembourg), il reste i justilier une
augmentation de. R | 7.233

Cetle augmentation est démandée :

1¢ Pour la transformation d’un emploi de chef de dépét en

emploi de chef de dépot principal . . . | fr. 1,250 »

2¢ Pour la nomination de deux vérificateurs
et duncommis . . . . . . . . . . . 8,000 »
3 Pour frais de déplacements . . . . . 1,600 »
Tora. . .fr. 10,850 »

Il n’est touiefois sollicité pour 1875 que les *, de cetle somme, soit

7,235 francs.
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Arr. 83. — Suluires. — Le crédit primitif de . . . fr. 424,000 »
est augmenté dun transfertde . . . . . . . . . . . 48740 »

provenant de l'article 89" (Lignes du Luxembourg) et qui porte
le crédit proposé au Budget amendéa. . . . . . . .fr. 142740 »

Ant. 86. — Matériel. - 1l a été demandé, au premier projet de Budget, un

créditde . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 708240 »
11 y a liecu de Paugmenter d'un transfert de Farticle 89*
{lignes du Luxembourg), i concurrence de . fr. 70,000 »
Mais, d’autre part, une écononsie de. . . fr. 100,000 »
pourra étre réalisée sur cet article.
Reste une diminution . . . . . . . . . . . .fr. 30,000 »
qui réduit Pallocation proposéed . . . . . . . . . . 678,240 »

Art. 88. — Secours cxceptionnels ¢ des ouvriers. — Le crédit primitive-

ment proposéa . . . . . . . . . . . . . . .fr. 20,000 »
dott étre augmentéde . . . . . . . . . . . L L. 8,000 »
et conséquemmentportéd . . . . . . . . . . .fr. 28000 »

par suite d’'un transfert de larticle 89" (Lignes du Lescem~
boury).

Art. 89. — Conférences des chemins de fer belges. — Jusqu'a présent, il n’a
figuré au Budget qu'un crédit de 1,000 francs pour les conférences concer-
nant les chemins de fer belges. Quant aux dépenses auxquelles donnent lieu
les conférences internationales, elles ont été impulées sur 'allocation pour
Dépenses imprévues.

Des observations ayant été présentées a ce sujet par laCour des comptes,
il y a lieu de compléterle libellé en y ajoutant : el frass des conférences inler-
nationales, et de porter le crédit a 3,000 francs.

Axr. 89", — Lignes du Luxembourg. — Le crédit de . fr. 128,740 »
renseigné au Budget primitif est transféré, a concurrencede . 116,740 »

aux arlicles précédents de la Tme section et de 10,000 francs a
Varticle 5 ; le surplusysoit . . . . . . . . . . i 2,000 »

peut étre supprimé de méme que l'article.
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PROJET DE LOL.

BUDGET AMENDE

ARTICLE UNIQUE.

Le Budget du Ministére des Travaux publics ponr I'exer-
cice 1875 cst fixé & la somme de quatre-vingt-deux millions,
trois cenl qualre-vingt-neuf mille trois cent trois [rancs
(82,589,305 francs), conformément au tableau ci-annexé.

Des traitements ouindemnités pour le personuel ne peuvent
étre prélevés sur les allocations destindes aux salaires ou 4
des travaux extraordinaires ou spéciauns.
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BUDGET AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

POUR LUEXERCICE 1873,

—
e pROJET BE BUDCET BEDCET ANMESHE
4 DESIGNATION pour Vexcreice 1875, pour |exercice 4873,
g e TOPAL, | o —— e TOTAL,
7 ) ;
= DES DEPENSES ET SERVICES. CHARGES CIUARGES CUARCES CIRARGES
« . ertraopdinuing . astrporlinaires
ardinzires vt per P vrlinalses et ges M
manentes. Lemporaires, maentes, vens porsises.
CHAPITRE I-,
ADMINISTRATION CENTRALE, -
1 Trailement du Ministre 21,000 » » {2,000 ”
2 —  des fonctionnaires et employés. 186765 » " | { 1,332,065 » »
3 | Frais de route et de séjour du Ministre, des '
fonclionnaires et employés de ['Administra-
tion centrale . . . . . ., . . 47,700 » » 5,250 » -
4 | Trailements et salaires des huissiers, messa- ) .
| € 7 4 / 1,092,915
gers, concierges el gens de service 121,000 » " K T Y A ’
% Matériel, fournitures de bureau, impressions,
achats et véparations de meubles, chauffage,
éclairage , menues dépenses .o F 105,000 " ! 10,000 » .
G | Honoraires des avocats du Département . 33,600 » » w 38,600 n Il
6%} Lignes du Luxembourg (1) . 162,360 » , » »
CHAPITRE IL
PONTS ET CHAUSSEES. — BATIMENTS CIVILS,
SEcTion i — Ponts el chaussées.
7 | Entretien ordinaive et amélioration des rou'es,
construction de routes nouvelles el subsides. §3,849,000 » . 5,879,000 » »
& | Travaux de plantation de loute nature le long
des routes, a I'exception de ceux compris i
dans les prix d’adjudication des baux d’en- ‘
treticn des rountes. . . 41,000 » i 41,000 » »
Secrioy 2. — Batiments civils,
9 Entretien el réparvation des palais, édifices et
monuments appartenant & I'Etat, ainsi que
des baliments dont les lois mettent I'entre-
tien 3 la charge de I'Etat; travaux d’amélio-
ration. d’agrandissement, de restauration,
etc.; élablissement et entretien de squares; i
achat et frais de conservation d’objets pour
les {Etes et cérémonies publiques . . .| 550,000 = . 350,000 » 3
10 | Travaux extraordinaives 3 exécuter & divers
batiments civils . . . , » 220,000 " 280,000 »
A meonTen . 5,917,425 | 220,000 »|1,677,425 #[5062015 -] 289,000 ~J1,602015 »

{1) A supprimer.
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(54

BUDGET AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

s e—— e ST Cou e ————— R ———
1er PROJET DE BUDGHT BUDGET AMENDE

4 DESIGNATION pour Vexercice 1875. pour I'exercice 1875.

2 R, — e

E PES DEPENSES ET SERVICES. CHARGES CHAKGES CHARGES CILARGES

ordigaires et per- nlnlox;dliuulrcs otdinalrrs ¢t per exlrxlut:llmnhci
monentes tempotaines. manentes, teniporsires.
Hueonr. . . T 5,907,425 »! 220,000 . 215,062,915 »] 989,000 -
SecTion 5. — Serviee des canaux et ri-
vitres, des baes el bateaux de passage
ct des paliers.

11 | Entretien ordinaire et extraordinairve, ¢t é- =
penses dexploitation des canaus et rivieres, | $64,250 »| 880,250 v 864,250 »| 880,250 »
TRAVAUX UAMELIOBATION DES CANAUX

ET RIVIERES.,
Bassin de le Meuse.

12 | Meuse, dans les provinces de Namur, de Licge
et de Limbourg . " 39,000 » " 120,000 »

13 | Riviére ot canal de I'Ourthe » 7,000 » 7,000 -

14 | Canalde Lidge & Maestricht et embranchement
vers Ja Meuse & Visé . . 13,800 » , 15,800 »

15 | Canal de Naestricht 3 Bois-le-Duc » 10,000 . » 63,000

16 | ~— dejouction de ta Meuse a PEscant » 34,000 » » 34,000 »

17 —  d’embranchem® vers le eamp de Beverloo. . » 5,000 » " 5,000

18 ~ — vers Hasselt 0 10,000 » » 10,000 »

19 - — vers Turnhout v 3,000 » n 3,000 »

20 | Sambre canalisée » 28,000 » v 28,000 »

21 | Canal de Charleroi & Bruxelles et ses ewmbran-~
chements . > 20,900 - » 20,900 »

Bassin de I'Escaul.

92 | Escaut. » 98,400 » 128,400 »

93 | Canal de Moas a Coundé » 44,000 » N 44,000 »

24 — de Pommneraenl 4 Antoing. » 253,500 n 23,500 o

95 | Lys. » 9,700 . 49700 w

26 | Canal de dérivation de la Lys. » 2,400 v 2,400

27 — de Roulers & la Lys. » - 4,000 =« » 4,000 »

28 ~ de Gand & Ostende et raccordement avec

le bassin de commerce, & Gand » G7,500  » " 67,300

29 ~ de Plasschendaele, par Nicuport el

Furnes, vers [a frontiére de Franee,
et canal de Langelred . o 20,000 » " 20,000

30 - de Selzacte 4 Ja mer da Nord. " 1,800 » s 1,800 -

31 | Canaux le Moervacrt et la Zuidleede. 500 » » 500 o

|

53 ) 5,500 ( 5,000 o,

52 | Rupel . 8,50 0,494,269 : > 19,879,091 =

35 | DyleetDetner . . . . . . . . . . " 3,000 “(' " 5,000 »[

. ] |
A oweeonren. . . L fe (6,771,675 011 514,250 »-!ll,]ﬂ,ﬁ{)d 216,827,165 11,776,755 »)11,572,006 «




(53)
POUR L'EXERCICE 1875.

[N

> 421.)

T T — — T 1 A e e
1¢ PROJET DE BUDGET BUDGET AMENDE
g DESIGNATION pour V'exercice 1875, pour Vexercice 1875,
] - | FOTAL. fo——— e — ] TOTAL,
E DES DEPENSES ET SERVICES. CHARCES CHARQES CHARGES CHARGES
ordinaires et per- ""“:‘.““h‘" ordinaires et per- "'"'"2:""'"
maneates. temporaires. masénces, temporaires,
Reeonr. . . . fe. 16,771,075 11544250 »]11,371,681 »|6,827,165 #|1,776,750 (11572000 -
Bassin de I Yser,
54| Yser . . . . . . . . - . . . 66,000 » » 66,000 »
Plantations.
35 { Plantalionsnomvelles . . . . . . 25,000 » " 25,000 » »
Bacs et bateaux de passage.
36 | FEiablissement éventuel de nouveaux passages
d'eau; entretien el amélioration des bacs et
bateaux de passage existants et e leurs dé-
pendances. . . . . . . . . . . 35,000 « " 35,000 » »
SecTion 4. — Ports, cétes, phares
et lanaux.
37 1 Travaux d'entreticn ordinaire et extraordinaire
et depenses d'administration des porls, chtes,
phares et famaux . . . . . 227,500 »] 457,000 » 227,500 =) 457,000 »
TRAVAUX D'AMELIORATION DES POBTS, COTES
PHARES ET FANAUX.
58 | Port d'Ostende . . . . » 215,000 » » 242000 o
39| —~— delNiewport. . . . . . . . . » 20,000 - » 20,000 »
40 | Cotes . . . » 90,000 1 . 90,000 »
41 | Pharesetfananx., . . . . . . » 1,000 - " 6,700 »
Segcrion 3. — Frais d’études
et d'adjudications.
42 | Etudes de projets; frais de levée de plans;
achats d’mstrumcnls, de cartes ctde hvres,
matériel, impressions, elc.; fralsdadjudlca-
Homs. . . . . . . . . .. . 335,000 ~ » 33,000 » *
Segcrion 6. — Personnel des ponts et
chaussées et des batimeuts civils.
45 | Trailements des ingénieurs et conducteurs des
ponts el chaussées ; frals de bureau et de dé- .
placement . . . . .. 825900 » o 835,500 »| 18,500 »
44 | Traitements et indemnités des chefs de burean
el commis , des éclusiers, pontonniers, ser-
geots d° ean, gardes-canal et autres agents . .
subaiternes des ponts et chaussées. . . 788,560 - 895,541~ 24750 -
$5 | Trailements et indempités des architectes et
autres agents du sersice spécial des bau-
ments civils . . . e 50,000 » . 50,000 ’
46 | Frais des jurys d’examen et des conseils de
perfectionnement ; missions des éléves-ingé-
nienrs et conducteurs de Vécole spéciale du
géniceivil . . . . . . L . . L. 2,000 - » 12,000 » »
Ameponten . . fr. |8,778,445 #{2305,950 HJU,IT1F  » 8,870,506 -19.701,;%00 =|11572,006

15
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(56)

BUDGET AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

da— gttty et it M
1" PROSET DE BUDGET BUDCET AMESDE
g DESIGNATION pour Vexercice 1875, pour lexercice 1875.
] ————e e | TOTAL., | . | | TOTAL.
E DES DEPESSES ET SERVICES. tuimcrs CHANCES cuANGES cHANGES
vrdinuires et per- "‘ﬂm‘:’:ﬂi"’ ordindires ot per- ulruu::malru
. 163, poralres. MINERLES, temporaires.
Revowy. . . . fr. 18,778,444 «]2,393,250 »]11171,604 =[8,870,506 »|2,701,500 »]11572,006 -«
CHAPITRE IIL
MINES.
Secrion ire, — Personnel du conseld.
47 | Personnelda conseil des mines. — Traitements | 40,810 . : 50,810 « .
48 — — —Frais de route. 300 » o 500 » ’
4 — - — Matériel 1,800 v 1,800 » .
Secriox 2. — Personnel du corps.
50 | Traitements cu indemnités du  personne! du
corps des mings, et traitements des expédi-
tivnnaires :uljomls aux ingenieurs 271,100 » " 271,100 "
%) | Frais des jurys d'examen, des conseils de per-
fechionnement , et missions des cléves-ingé-
nieurs de Pécole spéciale des mines 10,000 « . - 10,000 « »
{ W00 - 505,010 -
52 | Confection de la carte générale des mines . " 19,000 » 19,000 » ’
Secmion 3. — Calsses de prevovanee.
53 | Subsides aux caisses de prévayonce et récom-
penses aux personnes qui s¢ dxslmgucm par
des actes de dévouement . . . 45,000 » » 45,000 = »
Szcrion 4. — Impressions, ele.
54 | Impressions, achats de livres, de cartes et
d’mslrumcnls, publications "de documents
slallsuques encoaragcmcnls el subvcnlmns,
essais et expériences . . . - . n00 » o 7,000 » n
CHAPITRE 1V.
CHEMINS LE FER. — POSTES. — TELEGRAPHES,
~— WARINE.
SrcTion i+, — Voies el Ixavaux.
55 | Traitements el indemnités des fonctionnaires
ctemployés . . . . . .o 851640 » » 941,550 .
56 | Salaires des agents payés a la tache, a 2 jour- '
née ou par mois . . . ©oe e . - 15888880 » » 6,721,200 » §
37 | Billes, rails et accessoires, matcriel fixe lenant i .
3 la voie . 5,658,550 o S 230,002 » g
58 | Travaux d'entreticn et d'améliovation , oulils
et ustensiles, objets divers, loyers e iocaus. 1,860,580 « " 2,561,170 »} 154,000 »
58vis| Lignes du Luxembourg (1). . - 1,928,758 -] 260,652 - » »
A meronTes. . fr. 195595040 #]9,672,902 - 1,566,705 »124500428  » (2874500 »111.967,016 »

(1} A supprimer.




(37)

POUR L’EXERCICE 4875.

[Ne 427.]

[<F PROJET DE BLOGEY

BLDGET AMEADE

& DESIGNATION pour 'esercice 1875, pour Vexertice 1815,
-
3 — - ROTAL, | e | TOTAL.
E DES DEPENSES FT SERVICES, CHAACES | GCMABGES CHANGES CHLUGES
ordinarres el per- c;lrwl::in:‘ifu wedinsises et per ¢llnbl;|liulift‘l
ndncules. tanporaites. manentes. teipur. ires,
Revonr. . . . . fr. [23395142 »i2,672002 111,566,705 -]"4,50042 12875500 o]11,067,016
Section 2. — ‘Fraction et matériel. '
59 | Traitements et indemnités des fonctionnaires
et employds . . . . . . . .. b 747,090 . » 806,190 - .
G0 | Salaires des agents payés 2 la lachc, alaj Jour-
née ou par mois, . . . . 8,528,600 " 10,055,170« »
61 | Primes d'économie et de régulamé. 243,005 » . 343,995 » .
62 | Combuslible et autres objets de consommation
pour fa traction des convois .. By566300 . » 7531550 - “
63 | Entreticn, réparation et renouvellement du ma-
tériel . . . 6,802,350 » . 7,943,025 » »
03bis| Lignes du Luxembourg (t) . . 4,829,300 o 300,000 ¢ *
Section 3. — Transports.
64 | Traitements et indemnités des fonclionnaires
el employés - - 15,160,500 - » 6,076,367 ,
65 { Salaires des agenls payés 4 la journée ou par
mois, . . o 4,527.860 » » 5,050,170 "
60 | Primes pour encourager la marche réguhere
des convois . . . . . . 220,000 » % 220,000 -~ "
67 | Frais d'exploitation . 1,791,000 - . ' 1,875,000 . .
68 | Gamionnage. . . . . . . . . . . [1,130,000 » 1,190,000 » »
69 | Pertes et avaries; indemnités du chef d'acci-
dents survenus sur le chemin de fer; conten-
tiewx . . . . . . . . . . . .} 200000 «f - 475,000 o
70 | Redevances aux compagnies . S 10,000 - . 20,000 » .
70Ms Y Lignes du Luxembourg(}). . . . . . . }2,163,335 o» » » »
8zcTion 4. — Postes.
71 | Traitements et indemnilés des fonctionpaires '
etemployés . . . . . . . . . 1,846,870 » » 1,872,140 & "
72 | Traitements et indemnités des facteurs et aulres
agents subalternes 2,493,758 = » 2,547,258« "
78 | Transports des dépéches. - Indemmlcs a
payer aux concesstonnaires on entrepreneurs
delignes réguliéres de navigation transatlan- o
tique, employées en verlude conventions ou 71,960,363  » 0,278,787 »
d’arrangements particuliers, au transporl des !
malles, a titre de minimum de produits ga-
rantis, de primes de régularité, de restituiion
de droits de pilotage étrangers (Crédit non
limitatify. . . . . . . . . . 1208050 - » 385,000 « »
74 | Indemnités et remboursements du chef des ex-
péditions faites par la poste (C’rédu non Ii-
mitalif) . . . 10,000 » » 10,000 - »
75 | Matériel, fournitures de bureau, frais de loyer
elderégie . . . . . . . . 501,000 o e 654,000 « ’
8ecTiox 8. — Télégraphes.
76 | Traitements et indemnités des fonctionnaires .
etemployés . . . . . . . . . 41,455,515 » 487,515 .
77 | Salaires des agents payés 2 la tiche, 3 la jour-
néeouparmois . . . . . . . . .J 700,400 » » 709,400 » »
78 | Entretien . . . . . . . . 205,500 » " 205,500 » .
A mesorren . . . 0v. 76225545 » (2072002 o[63597,067 #[75,I85508 »2874,500 #182,205805 »

() A supprimer,
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BUDGET AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

s W—— ottty ettt comeimicmemtoniet T —

1€7 PROJET DE BUDCET BUDGET AMESDE
a DESIGNATION pour I'exercice 1875, pour Pexercice 1875.
Pt
E ——— | e} T OTAL. B TOTAL,
= DES DEPENSES ET SERVICES. CHANGES CHARCES cuAnGES canced

ordinaires et pee- exlrnortdllnllrcs ordinesres b per- utnor‘:illmlrﬂ

wanenles. temporaires. manentes. temporaires,
Repont . . . . . fr |76,223545 »12072,902 ~|83397,007 »}75,185508 »)2,874500 ».82245803 =

Secrion 6. — Marine.

7¢ [ Traitements et indemnités des fonctionnaires
etemployés . . . . . . . . . .} 721,879 » » 735,810 =«

80 | Traitements, salaives, indemnités, frais de
route, ete., des agents nommés ou payés a
la lachc,.n |£IJOUI nee ou par mois; indemnités

a des agents non salaviés . . . . - b 167,200 » » 161,200 » »
81 | Remises (Crédit non limitatify . . . . .| 000,000 » » 900,000 » »
82 | Subsides . . . . . . . . . . . . 52945 = s 40,045 » »
83 | Traction et matériel . . . . . . . . H273504 » » 1,123,504 »| 105,000 »

Secrion 7. — Services en général.

84 | Traitements ¢l indemnités des fonctionnaires

clemployés . . . . . . » . . .§ 23114 8| . 240,347 o
85 | Salaires des agenls payés & la tche, a la
journée on par mois. . . 124,000 » » 142,740 » »
86 | Matériel et fournitures de bureaw . . . . | 708,240 » » 678,240 » »
87 | Subside 2 Ja caisse de retraite et de secours des }
ouvriers de '"Administration . . . . . 20,000 » » 20,000 » »
88 | Secours aux ouvriers qui se trouvent dans une
position malhearense . . . . . . . 20,000 « . 28,000 » »
89 } Conférences des chemins de fer belges et frais .
des conférences internationales . . . . 1,000 » » ; 3,000 » »
86% | Lignes du Luxembourg () . . . . . . { 128,740 . » »
(Les crédits portés aux ashcles 2, b3, 89, 64, 71,
76, T9 et 84, pourront éire réunis et lrnnsferes de
Tun de ces articles aux autres, suivant les besoins
du service.}
CHAPITRE V,
Secrion 1re. —— Commission des pro-
cédés nouveanx.
90 | Frais de routect deséjour. . ., . . . 1,000 » ’ i 1,000 » »
91 | Matériel,achat de réactifs, d'apparells frais de
bureau ete, . . . Ce 1,000 » . 1,000 = »
Secrion 2. — Commission des Annales V7,000 » 7,000 »
des travaux publics.
92 | Frais derouteet de séjour. . . . . . . 100 » ’ 100 »
93 | Publication du Recueil, frais de bureau, ete. . 4900 » ’ 4,000 » »
CHAPITRIE VI.
94 | Traitements des fonctionnaires et agents en
disponibilité ;, par mesure énérale ou pour
un termme ilmite 1. | a000 of 7000 of s 74000 »] 75000
A nerorter . . . Ir. 180561,105 »|3046,002 185,608,067 »}70,273305 »(3,055500 »{82326805 »

(1) A supprimer.
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POUR L’EXERCICE 1875.

[Ne 427.)

—_—

e T ——
1er PROJET DE BUDGET BUDGET AMENDE
g PESIGNATION pour Vexercice 1875, powr Pexercice 1875.
E oo} ROTAL, | — e~ | TOTAL,
% DES DEPENSES ET SERVICES. CHAKOES CHARGES CHARGES CHARGES
ordinuires et per- t“““:‘ll“h” ordinaires ct per- ouruorﬂnalns
manentes. temporaires, manenles, temporaires.
Reront, . Ir. 180,561,165 (5,046,002 »183,608,007 +[70,273,308 »|3,053,500 »|82,320,805 »
CHAPITRE VIIL.
05 3 Pensions : premier terme . 10,000 » » 19,000 »] 19,000 » » 19,000 »
CHAPITRE VIIL
86 | Secours 3 des employés, veuves ou familles
d'employés, ainsi qu'aux agenls payés sur
salaires, ou 4 jeurs familles, qui ne peuvent
€tre pensionnés Coe e 25,500 » ® 25,500 »] 25500 o » 23,500 »
CHAPITRE IX.
87 | Dépenses imprévues non libeliées au Budget . 18,000 » » 18,000 »] 18,000 » » 18,000
Torar pu Bupcer . . Ir. [80,623,605 »[5,046,002 »]83,070567 »|70,335,803 »(3,053,500 -»]82,380,503 »




(&)
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DEVELOPPEMENTS

Dy

BUDGET AMENDE DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

pour Pexercice 18735.
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(62)

DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

NUNERO | LITTERA
des d_‘“[’ DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
évelop- .
articles. | pements,
CHAPITRE I+,
ADMINISTRATION CENTRALE.
i o 1 Secrétariat général . . ., . . ., I 113350 .
‘ b. Régie . . . . . . . . . 52,000 =
2 c. Traitements des fonctionnaires et employés. . . Ponts el chaussées et mines .. 152,000 »
) d. Chemins de fer, postes, télégraphes et marine. . 833815
\ e { Surveiliance des chemins de fer concédés . . . 36,000 » !
5 ‘ » Frais de route et de séjour du Ministre, des fonclionnaires et des employés, e e e e e e e e .
4 @ Traitements des huissiers, messagers et conclerpes, ¢l salaires des Cabinet, Seerét. géntral, Ponts et chaussdes.
5. hommes de peine, des ouvriers, etc. . | Chemins de fer,etc. . . . . . . .
5 » Matériel. — Fournitures de burcau, xmprcsslons, achal et réparahon de meubles cbauﬂ'agc éclalragc wmenues
dépenses......... - .
G » Honoraires des avocais du Département .
© his o Lignes du Luxembourg ("), . . . . - . -
Toravx. . . _fr.
CHAPITRE J1.
PONTS ET GHAUSSEES. — BATIMENTS CIVILS.
PREMIERE SECTION,
PONTS ET CAAUSSEES.
. Entretien ordinaire des routes el entretien de nouvelles seclions en 1375 . e
b. Trayaux en dehors des baux d’entretien, reconnus indispensables ou rendus nécessaires par des causes de force ma-
7 jeure. — Payement de terrains cédés 3 la grande voirie, par suite de T'adoption de nouveaux plans :lal:[,nc-
ment; travaux d’amélioration ct reconsiruction d'ouvrages d'art, cle. P . . B
c. Construction et rectification de roules; allocation de subsides pour aider 2 I'établissement de chemins vicinaux de
grande communication et de chaussées communales réunissant des routes de grande voiric, servant de raccorde-
ment aux stations de chemin de fer ou aboutissant 2 des canaux ou rivieres, . . -
Toraux. . . _fr.
DEUXIEME SECTION.
BATIMENTS CIVILS.
10 . Travaux extraordinaires 2 exécuter aux bdliments d

es Musées et de 'Observatoire royal 3 Bruxelles, aux locaux de
T'aile droite du Musée de peinture, & I'école de médecine vétérinaire 3 Cureghem, aux toitures ot gonmcrcs d'une
partie du Palais de 1a Nation, du Jardin Botanique, de Plibtel du gouvernement provmcual i Bruxelles, elc. .

Tonavz, ., i
(1) A supprimoer,
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1873.

[N 127.]

—— e me—— — e
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES
praposé pour Vexercice 1875. pour Uexercice 1875, au Budget amendeé,
e N SN DU ~ et o e — e e Observalions.
CHARGES CHARGES | CHARGES CHARGES
ordiusireset per- lextraordinaireset TOTAL.  |erdiavireset per extenordinaires TOTAL. AUGHENTATION. DIMIRUTION.
mientes. temporaires. oagenies, et temporaires.
111,150 » ° A
85000 » » ) , .
+ Y compris 7,200 froncs
1,180,765 » » 1,186,705 o 155,200 » » >-|,332,005 » | 145300 » » weansferés de lasl, gbis,
t 964,715 = ° Y compris 197,100 franes
36,000 . tranférés de Vart. gbis,
47,700 » » ) 47,700 » I 53,250 o » 53,250 » ¥ 5550 o 0 3 Translert de Part, ¢bis,
S 50,000 » n ) i
121,000 ° 121,000 o 138,000 » |4 17,000 » » 4Y compris 15,000 france
( 88,000 » . S transferés de art. Gyq.
105,000 = » 105,000 110,000 » » 5110,000 » 5,000 o » 3 En tennnt compte d'une
sommrt; de (;O,Iunu rm&c,
%.600 ; . transférce del"art, govls,
33, ® » 33,600 » 38,600 » » 38,600 5 5000 » ° stommeu' lmnaf.éréa de
162,360 » » 162,360 » ° » » N 162,360 » Lari. gbis,
4 1,658,425 » » 1,656,425 »~ | 1,671,815 » » 1,671,915 » 177,850 » | 162,360 -
2,449,000 » » 2,440,000 » § 2,479,000 » « |
400,000 » » 400,090 » ¥ 400,000 - . %5,879,000 » | 30,000 o »
1,000,000 » » 1,000,600 » | 1,000,000 » . |
3,849,000 » » 3,849,000 » } 3 879,000 » ® 3,879,000 » 50,000 » "
» 220,000 » | 220,000 » » 289,000 » | 289,000 » 69,000 » 8
» 220,000 o | 220,000 » " 289,000 » | 289.000 o | 09,000 » i
47
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

——— P —— R T T, —_— —
AUMERO | LITTERA
ddes 3 ‘e . 3 M
I DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
artivles, | pements. N
TROISIEME SECTION.
SLRVICE DES CANAUX ET RIVIERES.
Travauz d'amélioration des canaux et riviéres et des bucs el bateaux de passage.
BASSIN DE LA MEUSE. 4
Meuse.
PROVINCE DE XAMUR,
a. Etablissement d’un port & Jambes | . - v
b, Construction d'un port & Naméche . . .
PROYINCE DE LIEGE.
2
12 { ¢ Travaux divers d'amdlioralion , consistant notamment en empierrement de parties du chemin de halage, construc-
tion de rampes d’abordage, ‘élablissement de pilots d'amarie, garde-corps, elc. C e e e e
PROVINCE DE LIMDOURG.
ld Travaux 3 exécuter A frais communs avec les Pays-Bas ; amélioration du chemin de halage, bermes et travaux divers. §*

22

32

e

b.

Canal de Maestricht @ Bois-le-Duc.

Travaux de renforcement des contre-digues et améliorations diverses .

Travaux d’agrandissement des bassins de Lanklaer, Rekheim ct Smeermaes .

BASSIN DE L'ESCAUT.
Escaut.

PROVINCE DU MAINAUT.
Travaux divers d’amélioralion

L S S R B

Dé;;nohnon du barrage nomm¢ la Grande Machine, & Tournai, ainsi qne du barrage de Manr, et reclification de la
etite Riviere . .o

e o+ o+ e e 4 e 4 e e e s

PROYINCE DE ‘LA FLANDRE ORIEMDTALE.

Travaux secondaires d’amélioration.

Rupel,

Continuation des travaux de construclion de jetées lnnguudmales pour relier les é])IS et provoquer la formation de
nouvelles rives, et travaux divers d’amtlioralion. . .

PR R T S S

Toravx. , . . .fr,




(63)

DES TRAYAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1875.

— — e e e e et s gttt sl
PREMIER PROJET DE BUOGET AMEXDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENGES
proposé pour Uexercice 1875, pour Feaercice 1875, au Budget amendé,
- - e — e Obscrvations.
CHARCGES CHARGES CHARGES CHARGES |
ordinarresel per-| exteaocdinaires TOTAL. ordinuircsct per-; extraosdinaires ! TOTAL. AUGMENTATION. DINMINCTION,
manenlcs. cLlemporaires. manentes, eltemporaires,
» " . 60,000 "
!
. . | . 21,000 » |
59,000 » ) 120000 » | 81,000 = »
. 10,000 » . 19,000 » \
, 20,000 » . » 20,000 » |
! \
» 10,000 » 10,000 » » 10,000 !
. (5,000 - 55,000 » »
» " » " 55,000 7 )
» 7,000 » i » 7,000 » |
. 06,000 » " 120,000 »
s 98,400 = 128,400 » 30,000 » n
i
» 1,400 » ! " 1,400 »
» 5500 = 5,500 » v 3,000 » 3,000 v " 2,500 »
» 152900 » 152900 » » 316,400 » | 316,400 » 166,000 » 2500 -~
18
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

E e e et iAo e — A

!

KUNERO | LITTERA

PR et ¥

N DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
dévelop-
articles, | pements.
QUATRIEME SECTION.
PORTS, COTES, PHARES ET FANAUX.
Travaux d'amélioration des ports, cbles, phares elfenauz.
PORT D'OSTENDE.
a. Continuation des travaux de rechification de la rive droite du chenal de |manl-porl le Iong de I ouvragc 4 con-
ronoe; triangles , dragages, etc. (4™ partie). e e e e e
b. Continuation des travaux d’enlévement des Junettes militaires et des magonneries de I'ancicone écluse de Slykens;
58 < dévasement de Parriére-port (20 partic) e e . P
c. Achévement de Iépi n~ 4, 4 Pangle onest de Ia [;ramie dlruc de mer, el construclion de rampcs anx épls ne l, 2,5
et fcontreladigue . . . . I e ..
d. Etablissement d’un gril de carénage sur le banc d'échouage 4 V'est du port. .
PHARES ET FANAUX.
k{1 » Exéeution de travaux et acquisition d'objets nécessaires pour améliorer les phares et fanaux. — Ewablissement d'un A
fanal 3 Heyst ¢t modification du systéme d'éclairage du phare J'Oslende . .. A
Toravx. . . . .fr
SIXIEME SECTION.
) PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES BATIMENTS CIVILS.
43 » Traitements des ingéanienrs et conducteurs des ponts et chanssées; frais de bureau et de déplacement
44 *

Trailemenls et indemnités des chefs de bureau, des commis et survcillants, des éclusiers, ponlonmers sergcnls
d'ean, gardes-canal ¢t autres agents suballcrnes des ponts et chaussées.

Toravx, . . . .fr.

Reécapitulation du chapitre 11

$reSection. — Ponts el chaussées .

2me  —  — Baliments civils. .
3™ —  — Services des canaux et riviéres, elc. .

4 —  — Poris et cltes. .

6™ —  — Pcrsonnel des ponts et chaussées .

Toravx, . . . .fr.
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’'EXERCICE 1875.

(N 127

m M —— — s A
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMEXRTS AU PROJET DE BUDGETY DIFF l, RENCES
proposé jionr Pexereice 1875, pour Vexercice 1875, au Budget amende,

— . SR e o — Observations.
CUHARGES CHARGES CHARGES CHARGES
ordinaireset per-| extrsordinaires TOTAL. ordinaires et per-| extraordinaires TOTAL. LUGNENTATION. |  DINENUTION.
manentes. eltemporaires. mancntes. et lemporaires.
Y
» 03,000 » \ . 45,000 i
, 60,000 ) " (60,000 » !
L 205,000 - 242000 « { 27,000 -+ ; .
" 60,000 . 60,000 »
» » i » 27,000 -
: i
1
i
' : Loug - 1,000 . 6,700 » 6,700 5,700 » .
» 216,000 » | 216,000 » » 248,700 » | 238700 - | 32700 -« .
H

. - i
395,000 - . 823900 » | 855,300 - 18,500 = | 851600 » 27,700 » | .
783569 - 788,369 » | #5541 o 4,759 | 850201 . 61,922 -% »
1,612,260 - » 1,612,269 - [1,658,841 » | 45050 = (1,701,801 - | 80022 o
3,840,000 » . 3,540,000 - |5.879,000 » . 5870000 » | 50000 o | .

» 220,000 » | 220,000 » . 280000 « | 280000 o | 69,000 » ! "

. 152,900 « | 152900 » s | 316400 o | 316,400 o § 163500 . .

. 216,000 » | 216,000 » » 248,700 » | 249,700 o | 32,700 » .
1,612,260 . 1,612,260 o {170,891 » 1,701,801 » | 80,622 » ! »
5,461,209 »| 388000 » 6,050,160 = [5,580,801 < | 854,100 . [6,434901 . } 385822 & »

e o T Ny R SSSS
AUGNENTATION. e 584,822 »
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(168)

DEVELOPPEMENTS DU BODGET AMENDE DU MINISTERE

I

NUMERO | LITTERA
des L 4 & N Y TR
N DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
aevelop~
articles, | pements.,
CHAPITRE 1V.
CHEMINS DE FER. -~ POSTES, —— TELEGRAPHES. — MARINE.
PREMIERE SECTION.
VOIES ET TRAVAUX.
Traitements ¢t indemnités des fonclionnaires et employés :
a. Direction ceatrale du service . .
b. Surveillance el entretien des routes, stations, travaux d'art, ele. .
55 ‘
c. Constructions nouvelles ct entretien des bitiments et dépendances. )
d. Indemnilés, frais de déplacement, intérims et travaux extraordinawres . .
l Salaires des agents payés d la tdche, & la journée ou pur mois: '
a. Surveillance et police de ia route (sur ven!lzmts, pxquems, ga:des barncxcs, [,;«rdes-lunm:ls1 gmdcs—sxguauv (;anlcs
56 cxcentrifues, pontonniers, ete.) . . . P L. . .
b. Entretien ordinaire de la route, lCcepllon et plat.cmenl des billes et rails, etc. (chefs poseuus lclnssmrs, pusuus,
magons, charpentiers, etc.) . . . .o
‘ Billes, rails et accessoires, matériel fixe tenant 4 la voie ;
a. Fourniture de hilles et bois spéciaux
57 b, — de rails et accessoires
c. —  de plates-formes, cxcentriques, croisements, traversées de voies, ponits a bascule.
l Travauz d’entretien et d’amélioration, outils , ustensiles , objets divers, loyers de locauzx :
a. Matériaux ¢t main-d’ctuvre pour réparation des ouvrages d'art de la route, des stations, hatiments et dépendances.
%8 S 5. Travaux d’amélioration et d’entrelien extraordinaire . . .
) o, Fourniture et réparation doutils, d'ustensiles, de signaux , d’objels de matéricl, de mobilier el divers .
.

58

Loyers de locaux pour Lureaux de marchandises & intérienr des villes et ]mnr Iogemcnt de chefs de station qui
n’habitent pas un batiment de 'Etat . .

. P

Lignes du Luxembourg (%)

Toral, DE LA PREMERE SECTION, , . . . .[r
(") A supprimer
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1875.

[Ne 127.)

e T T NS STy

PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES
propusé pour Fexercice 1875, pour Pevercice 1875, au Budget amendé.
et e e S St T T e e Observations.
(:H.\_lﬁ;!‘.ﬁ i CHARGES CUHARGES CHARGES
ordinaircset per! extraordinaires TOTAL ordimaireset pee-) extraordingires TOTAL, AUCMENTATION. |  DIMINUYION.
msnunles, ; cticipporaires, niancaies, cliemporaires,
!
121,040 » » ! 126,740 »
505,100 » » [ 598,700 r ®
) Ss',ﬁ*fo » 0’1!,540 » ]09,.‘)00 » N Y comprisrum'. somme [d'e
k " 93 105,700 franes transfe-
152,300 » ' \ 152,500 » 4 rée de 'article sabis.
55,200 » . { 63,800 » . i
3976,750 o« » 4,338,265 » » :
6,721,200 »Yy 852320 » » Y compris une somme da
3,888,880 » e ’ 669,3}:’50 francs traps{é-~
1,012,130 « . 2,382935 . vie de I'article 58bin.
2,185,000 » » 1,008,284 » »
9,050,900 ® » 5,658,850 » 5,015,753 » > 5,950,009 » » 4Q8,848 » I[': :l Ln{;i;ng;isonrr:‘é‘:;c ecr;:
tenant comple d'un trans.
557,030 » * j 217,965 » » fert de l'arll. 58bis 4 con-
l currence de 864,800 fr.
, |
1,501,400 » > 1,694,050 » »
280,100 » o 482,000 s} 154,000 =
81,780 » 1,860,580 » 95020 o ’ 2,515,170 »] 054,590 » ° Y compris un transfert de
) ! P'art, 58bis 4 concurrecne
de 549,550 francs,
88,300 » s ! 88500 » »
1,028,758 «| 200,652 = | 2,180,500 » » » » ° 2,180,300 »] Cepte somme est répartic
enire les quatre articles
— précédents,
16,168,683 »| 200,652 « [10,420,340 »]15,255912 »| 154,000 » 15,407,012 »| 1,508,810 »| 2,018,238 »
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE
Y

S R e o N e e st b
KUNERO | LITTERA

N DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
sriicles. { pements.

60

6l

62

(ks

———— e P s

e ——

—

i

a.

a

a.

a.

DEUXIEME SECTION.
TRACTION ET MATERIEL.
Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés ;
Dircction centrale dn service. . . . . .
Traction. — Surveillance du service et du pelit entretien du matériel dans les stations, approvisionnements . .
Arsenal, — Grandes réparations et renouvellement du matéeiel en général . . . . .

Indempités. — Frais de déplacement, intérims, travail extraordinaire

Salaires des agents poyés G la tdche, a la journée ou par mois :

Traction des convois (machinisics et chauffeurs). . . . .

Entretien, visite ¢l réparations ordinaires des locomotives, tenders, voitures, waggons, elc., dans les stations .
Grandes réparations du matériel en général, & Parsenal |
Renouvelleent et amélioration du matériel .

Agenls en service général (veilleurs, pompeurs, iagasiniers, plantons, portiers, ganliens, maneuvres, elc.) .

Primes d’économic el de réqularite -

Pour économie constatée dans 1'emploi du combustible

Pour encourager la marche réguliére des convois . . . . . . . . .

Combustible et autres objets de consommation pour la traction des convois :

Combustible. — Houille, briguettes, bois d’allumage, etc. .

Huile, suil, graisse et autres objets de consommation . . .

Entretien, réparation et renouvellement Ju matériel, (Maticres, picces de rechange, ustensiles, outils,
engins, ¢clairage des ateliers et fournitures diverses.)

Entretien, visile et réparation des locomotives, Lenders, voilures, waggons , matériel fixe, mobilier, etc. .

Renouvellement et amélioratien du matériel .

T T T Y T Y

Location de machines .

L T R T T

Lignes du Luxembourg ().

ToTat pt La DEUXIEAE secTiON., ., . . . . fr.
{") A supprimer,




(1)

DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1875.

PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES
proposé pour Vexercice 1875, pour l'exercice 1875, au Budget amendé,
-~ — et — = T e Observations.
CHARGES CHARGES CHARGES CHARGES
ordiuu'nres:lpcr-; extenordinaires TOTAL. ordinsires et per-| extruordinaires TOYAL, ACCNENTATION. DIMINDTION,
mavenles, i etlemporaires, manenlcs. et lemporaires.
1 177,400 - : ! 182,460 » -
340,165 » » 420665 . t
747.090 = 866,190 - 118200 - v Y compris 109,700 france
182,005 » . 4 207005 » . \ transférés de I'art, g3bis.
58,400 v . 47,060 » "
i
\ ‘i
2,010,540 » 8 2,645,820 » . i
1,010,000 » " ( 9500000 « . i
i
d H
1,050,000 » " } 8,828,600 o} 9,617,150 . ,10,055,170 +} 2,126,570 o] . Y compris 1,404,600 fr.
4 ; transférés de I'arl. p3bis
i et 86 40y francs de Par-
998,060 » 718,840 . ticle 70bis,
1,960,000 » _— 2,052,460 = .
120,546 » » 125,546 o »
243,993 » 543,905 {1 100,000 » » Somrme transférée de Var-
125,649 » » 218,649 - » ticle G3bis, .
4,069,700 = » % 6,571,550 » »
5,566,300 » 7,551,550 s 1985250 » - En tenant comple d'un
. transfert de 2,150,000 1r.
1’498’600 ° 980)000 d * de l'arlicle ébh.
3,780,390 » * 5,513,025 » >
; 0 00 En Ir;mmd comple d’u‘!n
3,071,960 = ° . " 3400,0 - = o . transfert de 1,975,000 fr.
9,01y 6,802,350 00D, . 7,955,025 1,040,675 » de Farticle 63bi ot d'une
somsmie de 20,000 francs
40,000 » y | 20,000 » . transférce de Uarticle 3
' ci-contre a l'article 75.
4,820,500 »| 300,000 » | 5,120,300 » " , . v 5,120,500 »] Cette somme est répartie
entre les cing articles ci-
27,108,535 »| 300,000 » |27,408,535 » 27,640,030 » . 97,640,930 =] 5,370,605 »} 5,120,500 »
19
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

NUMERG | LITTERA
des

ey .
.h-vulop~

achicles, fpements.

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

! a.
|
65 °
( C.
d.
) a.
/
65 b.
C.
86 .
a.
b.
67
)
B
L 4q
63 »
69 .
70 »
7051:. »

TROISIEME SECTION.

TRANSPORTS.

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employes :

Direclion centrale du service .
Mouvement, — Surveiliance des convois; répariition des wagpgons; convoyage des voyageurs el des marchandises,

Trafic. — Surveillance du service; distribution des cuupons mscrlpuon des bagagcs et ds: marchandises; faclage;
pertes et avaries; relations mternauonalcs etc,

Indemnités. — Frais de déplacement; intérims, travail extraordinaire, déconchers des gardes, etc.

Salaires des agents payés & la journée ou par mois , et des mancuvres
Chargement, déchargement ei pesage des marchandiscs, bagages, etc. .

Formalion des convois ; nettoyage des bureaux; portiers, gardiens, gardes-convois 3 I'essai , veilleurs, etc. .

Manceuyres par chevaux dans les stations et aux abords .

P

Primes de réqularité pour encourager la marche réguliére des convois.

Frais d’exploitation :
Matériel et consommation pour éclairage et chauffage des stations, gares, bureaux, salles d’attente, convois, etc.

Consommations diverses pour nclloyage, arnmafre elc; ob;cu de moblher, engms de pesage et de chargemcnl,
outils, ustensiles, elc. .. .

Usage de la stalion d’Herbesthal et des stations mixtes apparienant aux compagnies,
Rederances aux compagnies de Mariemont et de Bascoup . .
Camionnage. — Prise et remise & domicile des marchandises .

Pertes et avaries. — Indemnités ausg ayants droit et frais d’experlxse de procedure ete. ,mdcmnllés du chef d"acei-
deals survenus sur le cheminde fer. . . . . . . .

Relevances auz compagnies et aua particuliers, pour Pusage de leur matériel sur les lignes de PEtat.

.

Lignes du Luzembourg (1) .

TOTAL DS LA TROISIEAE SECTON. . . . .[n
{) A supprimer.
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 187%.

[Ne 427

———
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGLT DIFFERENCES
proposé pour I'exeseice 1RTH., pour P'exercice 1875, au Budget amendé
- _— e — ] e Observations,
CHARGES CHARGES CUHARGES CUHARGES
ordinaieset per-| extraordinaires | TOTAL. Jordinmrecetper| extraordinares 10TAL. AUGMENTATION, | DIMIXUTION.
manentes ettemporaires manentes ettemporanes.
1 404800 = » 456,200 » .
1,563,200 » » 1,875,577 » » )
5,169,500 » 6,076,367 »1 906,887 » Y compris une somme de
T10,700 francs trana-
3,070,500 » * 3,587,500 o » feree de Uarticle 70his gt
une somme de 37,800 (r.
transferee deParticle bb.
1’7, 0 » 14 i \ 157,000 » » "
2,941,460 » » g 3,190,810 » v ')
1 1,816,400 - ' 4,527,960 »{ 1,574,260 - » Y 5,040,170 »} 512,210 n Y compris une somme de
{ 440,000 fr. transferce de
| \ I'art 7ubis et une summe
B N de 2,510 fr. trunsferee
270,100 » » | 275,100 » de Faret. g%, maisdeduc-
tion fate "une somme
de 37,800 francs Irans-
i feree de Iarticle 64 o1
220,000 » » ] 220,000 »} 220,000 - . 220,000 - » > desyus,
f
|
'1
1,284,500 » '. 1,224,300 » .
306,000 » » } 450,200 » »
1,791,006 » \ 1,875,000 » 84,000 » » En fenant compie d une
somme de 280,000 francs
155,500 » 4 \ 135,500 » » transferce de l'art, 70Ms.
65,000 » » i 65,000 » .
|
3 5 » » 3 " Celte augmentation pro-
1,130,000 -« » : 1,130,000 »1 1,196,000 " 1,166,000 06,000 vient d'\}n’n transfert de
‘ Fartiele 70,
w v 975 y Y contpris 125,000 franc
an0,000 » y 200,000 -] 475,000 » » 475000 -1 275,000 - ’ t:.-:):\})crrlgsdr,!'ﬂrl 'wb':.
0 3 ~obi
10,000 - s 10,000 »f 20,000 » . 20000 - 10,000 » " Transfert de Vart. 50bis.
5 5,33 » n 2 335 Celte somme est repartie
2,163,335 » - 2,165,335 » ® " 163,335 » entrelbos sept :\rhc‘gs qu
precedent et Varlicte 60
I ci-devant, & concurrence
de 1,718,100 francs ,rlc
5 2557 55077 » 2.103,335 s, 301l 445,235 fr
15,200,795 » » 15,211,795 »{14,902537 » ) 14,002357 | 1,854,077 »12,105,335 ?)‘:‘;RI:‘::-;:'U:;:";’ r

20
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

b e oreertarev— — e e et Coramarams A ey et e e ot Attt st st Ameer e mememereeeto i
NUMERY | LITTERA
to di-::.op- DESIGNATION DES BEPENSES ET SERYICES.
articles. | pements.
QUATRIEME SECTION.
POSTES,
Truitements et indemnités des fonctionnaires el employés .
a. Direction centrale. — Surveillance et contréle . . .- . - -
71 b. Bureaux de perception . . . . . . . . . N . . .
c. Bureauxambu!anls.........,.,...................."
l Traitements el indemnilés des fucleurs :
a. Surveillance du personnel des facteurs et tual,c des concspomlances A distribuer et @ expédlcr (chefs-Facteurs el
K facteurs-tricurs ). S . .. . . e e e o .
72 ¢ b Distribution de la correspomilauce dans les chefs-lieux des cantons postaux (facteurs de perceplion), .o
( c. Distribution des correspondances, journaus , cie., dans les communes rurales (facteurs ruraux) | .
v Indemnités, frais de remplacement, aides-facleurs temporaires, ele. . . .
\ Transport des dépéches ;
i a. Entreprises spéciales de transport des dépéches . e e e e e e
\ b. Indemnités ou subsides pour transport des dépéches par services aflluents, messageries et bateaux & vapeur A
73 . & lr;:spmt des dépuhcs pan des pu:lons — Transporis uuauxdm.mes, entneposwgc, passa[;es [ eau, menues
\ peases . . . .. .o - .
, d. Frais de traction de bureaux ambulauts sur les lignes coneédées - e e e e
e Indemnités & payer aux concessionnaires ou entrepreneurs de lignes régulidres de navigation Lransallantique,
employées en vertu de conventions ou d” arrangemen:s par ticuliers, aw transport des malles, — A titre de minimum
de produits garautis, de primes de végularité, de restitution de droits de pilulage éirangers (creeln non thntlatif).
_ 74 » Indemnité el remboursement du chefl des expéditions faites par la poste. (Crédit non Limitatif.). .
a. Matériel. — Papicrs, impressions, publicalions, fournitures de burcau, frais de loyer et de végie, entretien et .‘lpplo-
75 priation des I)amncula de I'Etat ) fourniture et entretien de mobilier, menucs dépenses e .
b. Entreticn, renouvellemen( et construction de bureaux ambulants pour le service des postes
'TOTAL DE LA QUATRIENE SECTION. )
CINQUIEME SECTION.
TELEGRAPHES.
Traitements el indemnites des fonctionnaires ef employes -
o a. Direction centrale et surveillance du service . e e e e e
6
b. Bureavx de transmission et de réce pnon frais de loy c:, de (l(,plm,emcm etd’ mlénms, ot indemnités pour travail
extraordinaire , cte. . . . . Ce e . . .
47 » Salaires des agents puyds d lu (dohe . & la journée ou par mois, e e e e e
78 » Entretien des lignes et desappareils , mobilicr et consommations diverses, elc. . .o e .
ToTAL 8 LA amQuiENe s¥cTION. . ., |, [r.
L
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L’EXERCICE 1875

PREMIER PROJET DE BUDGET

o

[Ne 427]

I

ANEXDEMENTS AU PROJET bE BUDGEY

DIFFERBNCES

propuse pour Vexercice 1575, pour Veserdice 1375, au Budgel amendé
_ — - [ —— e} Obscrvations
CHARCES CIIAKRCES CHARCES l CHARGES
ordinaresetper-| extraordimarres TOTAL osiboatres ol per | extraurdinan es TOTAL. AUGHEXNTATION. DIRINUTION
manentes, el temporasives, muancales, H et temporares
i
224,100 » " 237035 » .
1,407,150 » » 1,846,870 »} 1,427,350 . 1872140 -] 25,270 » »
215,640 » L4 7T - .
905,750 - " \ 81,000 - » :
25,200 . ) 045,650 - . ’ .
) 5 L 9547948 55500 w » L'ecart entre les chiffres
1,387,165+ . SR NETPPr : mes i correspondants des htt. 4
)8/, s ' et B resulle du chian-
- met cment de hhelle de ces
175,543 . 178,548 . " g btieras , y compris un
. transfert de l'ﬂl"lLL: 73,4
‘ ‘ concurrence de 9,282 fr
47,520 » . ' 40,000 »
413,320 - ,’ 431,878 . ' }
®3 07 . . " - \
53,270 1,208,030 » 0,000 ) 565,000 » . 623,050 -~ | Cette reduction comprend
- . ! 99195 . la somme de 9,252 fr ,
44, B s tranaferee a larticle pre-
cedent
!
650,000 - » 25,000 » !
10,000 i ’ 10,000 w . T10,000 . . "
i
591,000 ui » 501,000 »] 634000 - .
5 3 " N T compris une somme de
- ' » 20,000 « . g 634,000 o} 65,000 20,(!&1‘(; francs transferee
) de Tart 03,011 C, et
i formant le htiéra B -
T ~§ contre
6,149,658 « » 6,149,658 ] 5668398 « » 5,668,308 »| 141770 » | 623,030 »
?37,075 , » 240,975 « -
1,455,515 [3 i i,487,3'5 N 5|,800 n »
1,217,540 » " 1,246,550 » . i
709,400 » » 700,900 - 709,500 - D 709,400 » 2 »
205,500 « " 5500 »f  2W63300 - ° 265,500 » .
1
2,450,415 » . " 9.4%0,415 o 92,462215 » . 2462215 -| 51,800 » .
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NUMERO  LITTERS

i
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(16 )

DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

oo

des At b K & . 5 “ N E R R I
P el BESIGNATION DES DEPEASES ET SERVIC
; theve ()p-
acticles, | pements,
SIXIEME SECTION.
MARINE.
Traitemenis et indemnités des fonctionnasres et employés ;
! a Direction centrale du service . . . . - e . R . . .
b. Services spéciaux; paquebots entre Ostende et Donvres. — Service enlre Anvers et Ja Téle-de-Flandre .
9 . . . . . .. .
c. Police maritime; ¢cole de navigation; constructions ¢t réparations maritimes ; pilotage; phares et fanaux; sauve-
lage el rembrque. . . . . . L L L L L o L L oo e e e e
d. Frais de route et jelons do présence des jurys . . . . . - - . . .
Traitements, saluives, indemnilés el frais de route des agents nommés ou payss ¢ la tdche, & la journée i
ou par mois, el indemnités d des agents non salariés:
80 » Huissiers, lamaneurs, veilleurs, ouvriers, manns supplémentaires, agents & 'essai, etc., pour les diffiérents services.
1 » Remises aux complables et aux courriers des matles-posies, aux receveurs, anx vérificatenrs et aux controlours des
receties, aux piloles, aux mesurenrs, aux encaisseurs ¢l 3 d'autres agents du gilotage; primes darrestation aux
agents de la police maritime; indemnités pour la surveitlance de l'embarguement des émigrants; indemnités aux
agents ¢l aux canoticrs pour de transport et Femmagasinage des poudres; racations aux sauveteurs; primes pour
. le placement des liveets de voyageuss entre Ostende et Douvres. ( Crédit non (imitatif). . e L.
82 " Subsides aux caisses de pécheurs; surveillance de la grande piche et enconragements A I'éducation pratique des
Maring . . . L L L L L L L L e e e e e e e
Traction et satériel:
a. Combustible, huiles, graisses, cordages, toiles A voiles ¢t suires maticres pour les navires, bureaux, ateliers, ctc.
b. Enireticn, réparations, renouvellements, locations, loyers, mobilier, etc. — Construclion de deux bateanx pilotes: 'un
pour la station d'Ostende (50,000 [rancs); — Vautre pour les houches de I'Escaut (55,000 francs ) . -
83 T Quote-part de la Belpique dans les frais annuels d'entretien du phare du cap Spariel e e e
d. Subside pour I'école des enfants de pilotes belges 3 Flessingue . - e - - . .
e

Pertes cl avaries, fournitures de bureau  impressions, annonces, frais d'agence, frais divers des écoles de naviga-
tion,elc. . . . . . . .

ToOTAL DE LA SISSEXE SECTION. . . . ., fr.
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|Ne 127.)

DES TRAVAUX PUBLICS POUR LEXERCICE 1873,
e —" d ————
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES
proposé pour I'exereice (875, pour V'exercice 1875, an Budget amendé.
L i e —— [ Observations.
CHARGES CRARGES CHARCES CUHARGES
ordintiireselpere| extraordinares I10TAL. ordmaires ot por- | extraordinaires TOTAL. AUGMENTATION. | piMIxUTION.
mangntes, et leinporaires. manenles, eLlemporaires,
58,700 » s | 58,700 = "
350,975 » » 565,975 = » )
721,870 » V7358190 .| 15040 . " Y compris6,000fr. trans-
’ - ’ ferés de Farticle 80 el
297,404 » » 302,349 » " \ 3,000 fr. de l'article 83,
8,800 . ] 3,800 .
*
167,200 » . 167,200 » | 161,200 » » 161,200 = , 6,000 o } Somme transferée 3 V'ar-
ticle 79.
900,600 » » 000,000 » | 900,000 » » 900,000 » . »
52,945 » » 52,045 » 49,945 » » 49,945 » > 3,000 » Somme transférés 3 Var-
ticle 79.
937,000 » s ‘z 787,000 o » ‘
309,204 » » 309,204 » | 105,000 -
1,500 » Lo 1273506 = 1,500 » » 1,228504 » 45,000 »
2,000 » » 2000 - » \
23,800 » » 23,800 » » ,
3,116,528 » » 5,115,628 o [2,970,468 » 105,000 o {5,075,408 » 13,940 » 54,000 »



(78)

DEVELOPPEMENTS DU BUODGET AMENDE DU MINISTERE

NUMEBO | 11TTERA

fes

neticles.

des
dévclop-

pements.

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

84

86

87
88

89
89’[[!

SEPTIEME SECTION.
SERVICES EN GENERAL. (Chenins de fer, postes, 1élégraphes et marine.)
Trattements et indemnités des fonctionnaires et employds :

Surveillance et contréle des gcsuons complablcs atelier du umbrc, masse d'habiliement, magasm central et dépbu
e réeeplion . R G e

Indemnités. — Frais de déplacement et dinlérims ) trayail extraordinaire, etc.

Salaires des agents payés @ lu tdche, & la journée ou par mois :
Entretien el classement iles approvisionnements, et délivrance aux dépots, etc., par le magasin central .

Déchargement, pesage, comptage ¢l mesurage des approvisionnements présentés en réception .

Fabricalion de¢ timbres-poste et de coupons Edmon’son, etc.

Hlatériel et fournitures de bureau pour fous les services, & Uexception de celui des postes ef de la maring. —
Papiers, impressions, publications, mobitier et roulmluxes de hurcau, frais de loyer et de régic aux agents
du chemin de for et du télégraphe, donl les bureaux ne sont pas installés das un local de I ﬁl1l ou qui sont
tenus a poursoir au chauffage et i I'éclairage de leurs bureavx; menues dépenses .o

.

Subside d la caisse de retraite ot de secours des ouvriers de I’ Administration

Secours exceptionnels aux ouvriers qui, par suite de malheurs de /amzlle ou d’autres c:rconslances,se trouvent
dans une position digne o’ intérét . e . . .

Conférences des chemins de fer belges et frais des conférences internationules.

Lignes du Luxembourg (*).

{Les crédits portés aux articles 2, lint. C 55, 59, 6k, 71, 76, 79 et 84, pourromelre réunis et lr'msfcrcs del un de
ces articles aux autres, suivant les besoins du service, }

TOTAL DPE LA SEPTIRME SECTION. . . P

Récapitulation du chapitre IV.

1r* Secrion. — Voies el travanx . . -

e —  — Traction ¢t matériel . . .. . . .

8  —  — Transporls . . . . o e e '
4e ~  — Posles . .
e —  — Tdlégraphes . . . . .. .
6 - — Marine .

7¢ —  — Services cn général, (Chemins de fer, postes et télégraphes.) . - .

ToraL pu cmapizag IV, . . . ., fn

(1y A supprimer,
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DES TRAYAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1875.

[N 127.]

T ——— e R e A A B ]
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGEY DIFFERENCES
propost pour Vexercice 1815, pour Pexercice 1575, au Budget amendé.
e R .y e Observalions.
CHARGES CHARCES CHAKGES CHAKGES
ordinaireset per+| extraordimares TOTAL. ordinuices et per- [ estraosdisaies TOTAL. AUGMENYATION. |  DIMINDTION.
mapeotes, el tempordires, ranentes, et temporaires.
i
1
¥ 187,514 » <y 211,947 » =)
25314 « 240,547 «§ 27933 » Y compris une somme de
25600 » » ’ 28,400 . ‘ 20,000 francs, transférée
; de larticle 89p4,.
|
52,700 » » ) 52,700 » , 2
30,300 = - 124,000 » 39,040 » » 142,740 »] 18740 = » Somme transférée de Var-
& \ ticle 8ybls,
51,000 " i 51,000 » » ]
708,250 » v 708,240 »]  Gi8,240 . d 678,240 -~ » 50,000 » | Déductn faite d’un Leans-
fert de Uarticle 89bis | 4
20,000 . 20,000 » 0,000 = » 20,000 » " v concurrence de 70,000
francs.
# 20,000 o . 20,000 » 28,000 » " 28,000 » 8,600 » » Semme transférée de Var-
ticle ggbis,
1,000 » » 1,000 Y 5,000 ) » 3’000 » ‘2’000 » "
128,740 » " 128,740 - " " » " 128,740 | Cette allocation est trans-
ferée anx arbicles qui
J— R précedent , 4 concur-
rence de 116,740 francs
td 1 b
1,215,094 » . 1,215,095 o 1,112,527 . » LH257 w| 55975 o | 1N8TAD o | Farnele o Le retent.
soit 12,000 francs, peut
étre supprimé.
16,168,688 | 260,652 » 116,429,340 »)15253.012 »| 154,000 » {15407,912 » » 1,021,428 »
27,108,555 »| 300,000 » 197,408,535 »)27,640,950 » » 27,649,930 »] 241595 = »
15,213,793 » ® 15,211,703 - 114,902,557 - » 14,002,537 » » 309,256
6,149,658 » " 6,149,658 »} 5,608,308 - ) 5,668,598 » » 481,260 »
2,430,415 - » 2,450,415 =] 2,402,215 » n 2,462,215 »] 31,800 » »
8,115,528 » » 3,115,528 | 2,970,468 | 105,000 o | 53,075,468 » s 40,060 »
1,215,084 = o 1,215,004 »} 1,112,327 » » 1,112,327 » » 102,767 »
71,300,711 »} 560,652 » {71,960,368 »|70,019787 »| 950,000 » 70,278,787 »} 273,195 - [1,054771 -«
3 Dimxgrion. . fr. 1,681,570 »
21
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DEVELOPPEMENTS DU BUDGET AMENDE DU MINISTERE

S

NUMEROS
/—\:“/ DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
Chapiires.] ¥ages.
’ ] *
g)lecalnbu f’ahop.
I8 Administration ceptrale . . . . . . L . . L. L L 0 L 0 L L oL,
In. Pomsetchaussées . . . . . . . . . . . . . . L L L 0L o e e e
. BlInEs . . . . . L L . e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Iv. Chemins de fer. — Postes, ~ Télégraphes — Marine. . . . . . . . . . . . ., . .. . . ..
y. Commissions des procédés nouveaux et des Annales des Travaux publies . . . . . . . . . . . ., . .
Vi Traitements de disponibilité . . . . . . . . . . . . ., . L. ... L ...
. YN, Pensions . . . . . . . .. L L L. L e e e e e e e e e e .H
Yill, Secours. . . . . . . . L L L Lo Lo o oo e e
IX. Dépensesimprévues. . . . . . . . L L . L L L L L 0L,
Torar pu Bopexy. . . . . . .
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DES TRAVAUX PUBLICS POUR L'EXERCICE 1875.
PREMIER PROJET DE BUDGET AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET DIFFERENCES
proposé pour l'exercice 1R75. pour I'exercice 1875, au Budget amends,
— —f e - — N, Observatiions.
CHARGES CHARCES CHARGES CHARGFS
ordinairesetper-} extraordinaires |  TOTAL.  Jordinmiresetper-) extraordinaires TOTAL. svcmsxvivion, | prasorion.
manentes. ek lemporaices maneates. j ctlempuoraires, |
i
¢
1,677,425 » . 1,677,425 = 1,602,915 » . 1602915 «f 15400 » .
7,101,019 o} 2,305,250 «| 0,404,209 »} 7,177,591 | 2,701 500 i 9,879,091 ] 385822 . »
376,010 » 19,000 «f 305010 ] 376010 » 19,000 »| 395010 - .
71,390,711 =1 500,632 »|71,960,563 »{69,019,787 | 350,000 «|[7U278787 » . 1,681 576 »
7,000 » » 7,000 - 7,000 » s 7,000 » " »

» 74,000 » 74000 - - 74,000 - 74,000 » . »
19,000 » " 19,000 » 10,000 - » 19,000 » ® »
25,500 . 25,500 25500 = , 25500 ¢ - .
18,000 » » 18,000 18,000 = . 18,000 = - .

80,623,665 »| 5,046,902 ~183670,367 «|79,255,803 | 3153500 =~(82)389,30% »] 400312 » | 1681574 »
— e —

Dismisurson.. . _fr.

1,981,264 »

22
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Awnexe B,

S———

I. — Tableau des anwgmentations du Budget primitif de 1875 sur le
Budget de 1874.

e — e ]
NUMERO BUDGET ter BUDGET
de LIBELL E de de AUGMENTATION.
Varticle. 1874. 18758.
9 Traitements des fonctionnaires . . . . . . . .| 1,175,200 1,186,765 10,613
6b | Lignes du Luxembourg . . . . . . Coe e 162,560 146,660 15,700
7 Entretien desroutes. . . . . . . . . . . ] 2,562,000 2,249,000 87,000
14 Canal de Liége & Maestriche . . . . . . . . , 12,000 13,800 | 1,800
16b | Pavage dubassina Moll . . . . . . . . . | 8,000 54,000 26,000
21 ¢ | Garde-corps ct clbtures. — Canal de Bruxelles et Char-
leroi. . . . . . . . . L L. 14,400 20,900 6,500
23 Canalde Mons a Condé. . . . . . . . . . . 28,000 44,000 16,000
24 14,  Pommerceul & Antoing . . . . . . . . 21,500 23,500 2,600
a8 ., GandaOstende . . . . . . . ., . . 35,600 67,500 33,900
29 id.  Plasschendaele  Farnes . . . . . . | 10,000 20,000 10,000
31 Id. le Moervaert ¢t le Zuidlede . . . . . . 400 500 100
32 Jetdes longitudinales au Ruppel . . . . . . . . 1,000 5,500 ' 4,500
34 Travaux a '¥Yser . . . . . . . . . . . 6,000 66,000 60,000
37 Ports 4*0Ostende, Blankenberghe, ete. (Travanx) . . . 591,500v 684,500 95,000
38 Améliorations du port d’Ostende. . . . . . . [} 140,000 215,000 75,000
39 Construction d’'vne maison d’éclusier i Nieuport . . | » _ 20,000 20,000
43 Trailements des ingénieurs et conducteurs. . . . 799,000 824,400 43,400
45 1d. des architectes . . . . . . . . . 45,000 50,000 5,000
50 . du personnel des mines. . . . . . . 248,050 271,550 25,600
39 Carle générale des mines . . . . . . . . . . 15,000 14,000 4,000
5% Traitements des fonctionnaives . . . . . . . . 828,840 851,640 2,800
586 | Lignes du Luxembourg . . . . . . . . . . 2,173,540 2,189,590 16,050
39 Traitements des fonctionnaires . . . . . . . 728,790 747,990 19,200
656 | Lignes du Luxembourg . . . . . . . . . . 5,118,600 %,120,300 10,700
64 | Troitements des fonctionnaires . . . . . . . .| 5052200 | 5169500 116,300
© 706 | Lignes du Luxembourg . . . . . . . . . .| 2,054,220 2,163,533 109,115
71 Traitements des lonclionnaives . . . . . . . . 1,829,550 1,846,870 17,540
76 Id. S | 1,424518 1,455 515 31,000
79 1d. e 715,479 721,879 8,400
84 Id- o e e e 204,981 215,114 8,155
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. — Tablear des diminutions du Budget priwitif de {875 sur le Budgei

de 1874.

S—— — et s et
XUNERG BULGET ter BUDGET
e LIBELLE. de de DIMINUTION.
Yarticle. 1874, 1878,
10 Travanx cxtraordinaires aux Musées, ete. .y 340000 220,000 120,000
" Bassins de I'Escaul et de fa Meuse . . é 1,801,600 1,744,500 57,100
12 Amélioration de la Meuse (Province de Liége et Limb.), ' 208,000 39,000 259,000
15 Renforcement des digues du canal de Maestricht & Bois- '
le-Due . e e " 21,000 10,000 11,000
0 Canalisation de la Sambre . 735,000 28,000 47,000
2 Amélioration de I'Escaul. {Province de Hainaut et de la ;
Flandre oricntale) . L 143,600 08,400 45,200
25 Amélioration du canal de dérivation de Ja Lys. : 3800 2,400 6,400
6 Amélioration de la Lys 4 . E 5,300 2,700 600
28y | Canal de lérivation des caux du sud de Bruges. : 2,000 » 2,000
30 Amélioration du canal de Selzaete & la mer . 6300 1,800 4,700
34 Canal d"Ypresd P'Yser, i 20,000 » 20,000
40 Perrés ponr garantir les cotes . E 164,000 90,000 14,000
57 Billes, rails, accessoires . S 10,058,850 5,648,850 400,000
38 Outils, uslensiles, entreticn, elc. . i 2,050,580 1,860,580 190,000
62 | Combustible, huile, stc. . ‘ 8,266,300 | 5566500 700,000
" Matériel des postes, . % 608,000 591,000 17,000
.53 Traction ¢t matériel 1,503.504 1,273,504 120,000
89b | Lignes du Luxemboury . 159,040 128,740 1,500
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HL. — Tableau des augmentations du Budget amendé de 1875 sur le

Budget primitif.

TR . BUDGET |, yiyexrarios.
o LIBELLE. 1<+ BUDGET. —
. 1t st pas lenu
Farticle amendé. |k
o 0"
20 |- Régie . 52,000 65,000 5,800
2¢ | Ponts et chaussées et mines . 152,000 155,200 3,200
2d | Chemin de fer, postes, clc. 855,615 964,715 2,200
4 Traitements d'boissiers, ete. . . . . . . . . 121,000 158,000 2,000
7 Entretien ordinaire des routes, etc . 9,449,000 2,470,000 30,000
10 Travaux extracrdipaires aux Musées . 220,000 289,000 69,000
12 Ports a, 3 Jambes, b. 3 Naméche . » 31,000 81,000
150 | Agrandissement des Bassins de Lanklaer, Reeckleim ,
Smermaes . e e e e e e e » 35,000 55,000
22% | Démolition de deux barrages. 90,000 120,000 30,000
38 Etablissement d'un gril de carénage . - 27,000 97,000
39 Travaux et amélioration de phares et phanaux , ete. 1,000 6,700 5,700
40 Traitements des ingénieurs ct condncteurs des ponts et
chaussées, etc. .o Ce e §25,000 851,600 97,700
41 Traitements divers . 788,569 850,291 61,922
05 Traitements des fonctionnaires. (Fofes el travaux § . 831,640 941,540 4,200
56 Salaires d'ouvriers. (Foies et travanz.) . 5,888,880 6,721,200 162,080
33 Travaux d'amélioration el d’entrelicn 1,860,580 2,515,170 105,040
39 Traitement des fonctionnaires, { Traction of matériel) . 747,990 866,190 8,500
(Hi] Salaires des ouvriers, {Tractiun ef matériel ) . 3,828,600 | 10,055,170 543,570
04 Traitement des fonctionnaires. (Transports.) 5,160,500 6,076,367 158,367
65 | Salaire des employés. (Id.} 4,927,660 1 5,040,170 31,000
69 | Pertes et avarics, 200,000 475,000 150,000
71 Traitement des employés. (Postes ) 1,846,870 1,872,140 95,270
72 —_— des facteurs 2,495,758 2,547,258 44,218
7i Matériel, impressions, locaux, ctc. 501,000 554,000 43,000
76 Traitement des employés. (Télégraphes.) 1,435,515 1,487,315 31,800
79 - —  (Marine). 721,879 735,819 4,940
84 - —  (Services en général). . . 215,114 240,347 7,253
39 Conlérences des chemins de fer belges et frais des confé-
rences internationales . C e e e e e 1,000 5,000 2,000
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V. — Tableau des diminutions du Budget amendé de /875 sur le

Budget primitif.

AoRERO _ BUDGET | BUDGET
ae LIBELLE, . DININUTION.
Particle i primitif. amead.
3 Matériel de I'administration centrale . 105,000 110,000 3,000
32 Continuation Jes travaux & des jetées longitudinales au
Rupel P e e e e 5,500 3,000 2,500
a7 Billes, rails, accessoires, etc. 3,058,850 5,250,002 1,295,648
62 Combustible, huile, etc., etc. 5,560,300 7,551,550 164,750
635 Entretien et réparation du matériel, 6,892,550 7,035,025 234,325
67 Frais d'exploitation. 1,791,000 1,875,000 196,000
706 | Lignes du Luxcmbourg 2,165,533 ! » 443,233
73 Transport des tépéches 1,208,030 583,000 623,030
83 Traction et mawériel. (Maréne.). 1,273,504 1,228,504 45,000
86 Matériel et fournitures de burean . 708,240 678,240 100,000
894 | Lignes du Luxembourg. (Services en général.). 198,740 - 12,000
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Annexe €.

e
< Bruxelles, le 22 novembre 1873.
» A Monsteur le Ministre des Travaux publics @ Bruxelles.

» Monsieun Le Minisrae,

» Nous avons 'honneur de vous rendre compte des éludes de la Gommis-
sion instilude par arrété ministéricl du 15 mai dernier, 2¢ Dee A, no 32099 (.

» Get arrélé nous a chargés « d'étudier immédiatement toutes les ques-
» lions qui se rattachent tant au libre écoulement qua ka bonne navigabilité
» des caux de VEscaul et de ses affluents, depuis la frontiére de France jus-
» qua la frontiére des Pays-Bas, alin de connaitre les mesures & prendre
» pour diminuer ou méme éviter, & avenir, les inondations qui ont désolé
» la vallée de I'Escaut. »

Préliminaires.

» Faciliter 'écoulement des grandes crues de PEscaut et améliover la navi-
gation fluviale et maritime de ce fleuve constitue Pun des problémes les
plus importants que 'art de U'ingénicur puisse avoir a résoudre en Belgique.

» En recevant celte diflicile mission , nous avons éprouvé quelque appré-
hension de pouvoir la remplir convenablement, mais encouragés par le suceés
obtenu & Liége, a Bruxelles et Charleroi, pendant les inondations géncérales
de Phiver dernier, par les travaux exéculés pour garantiv ces villes des cala~
mités qu’il sagit d’épargner anx habitants de Tournai, d’Audenarde et de
Gand, et,soutenus parla pensce queles ressources du pays ne feront pas défaut
pour atteindre le bul éminemment ulile de notre mission, nous nous sommes
résoltunent mis a 'ouvrage.

(*) Cetle Commission est composée de:

MM. Maus, lospecteur général des ponts et chaussées, Président;
Van Haverbeke, capitaine de vaissean (arréié du 3 juin 1873);
Crépin, ingénicur cn chel-divecteur des ponts el chaussées de la Flandre occ', membre;

Morelle, id. id. du Hainaut, membre;
Van Schoubroeck, id. k. de la Flandre o1', membre
Declereq, id. id. ' Anvers, membre;

e Matthys, Ingénieur des ponts et chaussées, secrétaire, avee voix consnltative.
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» Le 20 mai, nous commencions la visite générale de la vallée de PEscaut,
depuis la frontiére de France jusqu'a la frontiére des Pays-Bas.

» Nous avons pu nous former une idée générale de Pétendue des inonda-
tions et des obstacles cqui vetardent Pécoulement des caux et entravent la
navigation, & l'atde des plans déployés sur le bateau ui nous portaient et
des indications fournies par MM. les ingénieurs ¢l conducteurs chargés du
service de la navigation de lEiscaut, et par les éclusiers, pontonniers el habi-
tants riverains.

» Cel apercu général devant étre suivi d’éludes précises auxquelles nous
ne pouvions procéder avant de posséder un plan exact du cours actael de
I'Escaut, un profillongitudinal et des profils en travers indiquant les niveaux
atleints par les caux, les sections d'écoulement du fleuve et des ouvrages
d’art, etc., nous avons pris immédiatement les dispositions nécessaires pour
oblenir ces renseignements aussilot que possible.

» Les opérations sur le terrain sont trés-avancées et Fon est occupé, dans
les bureaux, & rapporter sur les plans les résultats déja obtenus.

» Sans attendre la fin de ce travail, nous nous sommes réunis aussi sou-
vent que les occupations des membres de la Commission Uont permis, et nous
avons discuté les diverses mesures & prendre afin d’arréler un programme gui
rallie tous les suffrages et serve de base aux projels qui pourront ensuite étre
dressés sans hésilation et dans le plus court délai possible.

» Le présent rapport contient :

» 4o Un résumé des observations faites pendant notre visite du cours de
PEscaut entre les frontiéres de France et des Pays-Bas;

» 20 Le programme des moyens & employer pour faciliter Péconlement des
crues, préserver les villes de Tournai, d’Audenarde et de Gand des inon-
dations et améliorer Ja navigalion fluviale et marilime de I’'Escaut.

o Visite des lieux enfre la [rontiére de France et Anloing.

» Le village de Laplaigne, situé prés de la frontiére de France, est défendu
par une digue que 'inondation a débordée et rompue en trois endroits. Des
300 maisons qui composent ce village, 120 ont éié envahies par les eaux a
des hauteurs plus ou moins grandes.

» Lovs de notre visite, il restait encore cn aval de Laplaigne environ 150
hectares couverts d'eau sur 0m70 de hauteur, et cependant le niveau des eaux
élail déja descendu, en cel endroit, d’environ deux métres.

» Les eaux de ces prairies hasses s’écoulent par une rigole qui débouche
dans PEscaut, a P'aval de I'écluse d’Antoing, lorsque le fleuve est au niveau de
flottaison normale ou peu supéricur; lors de notre passage, 'Escaut dépas-
sait de 4 meétre ce niveau, empéchait I'écoulement par la rigole et maintenait
Vinondalion qui vient d’élre signalée.

Entre Anloing et Tournai.

» Entre Antoing ct Tournai, les caux onl envahi des waisons particulieres
el fait chomer des usines et des sucreries.
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Ville de Tournai.

» A Tournai, les caux ont recouvert une partie des quais el pénétré dans
les habitations des qguartiers bas de la ville. soit directement. soit par les
cgouls.

» Pendanl que Pinondation était la plus grande, la pente des eaux s'est
acerue au poinl que la différence de niveau entre Pamont de la ville et Paval
atleignail environ § mélre par suile des obstacles que les eaux rencontraient
dans la traverse de Tournai Ces obstacles consistent dans linsuffisance de
débouché de 'ancien barrage connu sous le nom de Machine de Tournai, et
des ponts tournants dans la traverse de cette ville.

» Chacun de ces ouvrages, en rélrécissant la section d’écoulement , oblige
les caux a monter jusquan moment ol il se produil une surélévation de
Famont a l'aval, ou chule, assez grande pour imprimer a eaw un accroisse-
ment de vitesse qui compense insuflisance de débouché et fasse passer I'ean
a mesure (u’elle afflue de 'amont.

» Le fossé des anciennes fortifications connu sous le nom de Petite Rivitre
el gui contourne, sur la rive droite, la moitié de la ville, n’a pas été d’'un
grand secours pour l'écoulement des crues, parce qu'il est mal disposé
& 'amont pour recevoir une partic du courant de U'Escaut et que son lit
est embarrassé par d’anciens ouvrages qui réduisent notablement sa sec-
tion.

Entre Tournai ei Gand.

» Kntre Tournai et Gand, la vallée de I'Escaut est remarquable par sa
grande largeur et sa petite penle.

» Les eaux , coulant sur un fond presque horizontal, nacquiérent qu'une
faible vitesse et débordent aussitot quelles sont gonflées par les pluies.

» En se répandant sur les prairies, les eaux déposent le limon dont elles
sont chargées, cn quantité de moins cn moins grande a mesure gu’elles se
clarifient en s'éloignant du lit du fleuve.

» Ces dépots fréquents onl ainsi exhaussé les bords de 'Escaut plus rapi-
dement que les prairies éloignées du flenve; la différence de niveau est assez
grande pour faire appeler cuves ces prairies basses que les alluvions du fleuve
onl moins relevées.

» Les caux d'inondation qui se répandent sur les bas-fonds ou cuves ne
peuvent rentrer dans 'Escaut qu’au moyen de rigoles paralléles au fleuve et
assez prolongées pour trouver un mveau suflisamment bas pour les recevoir;
les rigoles débouchent généralement en aval des retenues établies sur FEs-
caut pour les besoins de la navigation,

» Ces retenues sont opérées au moyen de barrages mobiles, composés de
poutrelles appuycées contre des piles équidistantes; ces piles supportent un
plancher destiné 4 la maneuvre du barrage.

» Les poutrelles ne sonl mises toutes en place que pendant les sécheresses,
lorsque le débit de ’Escaut est presque nul; la surface des eaux est alors
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Irés-sensiblement horizontale . et la chute du barrage donne la mesnre de la
pente de la vallée enlre ce barrage el celui qui le précéde.

» On muintient fe niveau de flottaison, lorsque les eaux deviennent abon-
dantes, en enlevant un nombre de poulretles suflisant pour leur liveer. pas-
sage: lasurface des eaux prend une inclinaison, la chute des barvages diminue
el devient nulle lorsque PEscaul débite assez d'ean pour permetire d’enlever
toules les poulrelles et de le rendre & son cours nalurel; lassechement des
cuves eslalors suspendu jusqu’au moment ot e débit de Escaul permet de
rélablir les barrages el I'écoulement dans les rigoles.

» Le sol de la vallée formé d'atlnvions vaseuses est facilement corrodé par
les eaux qui atlaguent les berges concaves, déplacenl peu a peu le hit du
fleuve el lui donnent un cours trés-sinucux.

» Ces méandres nombreux allongent le parcours du courant, diminuent sa
pente el ralenlissent, par conséquent, sa vilesse. .

» Les vallées de la Haine et de la Scarpe, qui débouchent dans a vallée de
FEscaul en amonl de nolre frontiére , présentent également de grandes lar~
geurs el de trés-faibles pentes.

» On comprend dés lors que les pluies abondantes el prolongées de 'hiver
dernier aten! transformé les vallées de la Haine, de la Scarpe et de PEscaut
en d'immenses réservoirs qui onl continué a alimenter PEscaul su point de
le faire couler a pleins bords, longtemps aprés que la Meuse, la Sambre et
aulres riviéres parcourant des vallées plus élroites ¢t plus inclinées étaient
revenues a leur ¢lat normal.

» Toutes les poutrelles des barrages de Fliscaut omt éié enlevées le 29 oc-
tobre 1872, dans la Flandre orientale, el fe 14 novembre suivant dans le Hai-
naut; on n’a commencé & remettre en place quelques poutrelles  cerlains
barrages que dans le courant du mois de mai 1875.

» Lorsque les rigoles d'asséchement onl recommencé & fonctionner, le vo-
lume d’eau gu'elles avaient a évacuer élail si grand et leurs dimensions rela~
tivement si petites, qu'elles ont dit employer un temps trés-long pour faire
cesser 'inondation des cuves.

» La hauteur d’eau qui recouvrail encore, lors de notre visile, les prairies
basses entre Tournai et Gand, élait la plus grande dans les cuves appelées
Marais d’Obigies,d’ Hérinnes et Potles ou clle atleigmail 12,70. A mesure que
nous descendions la vallée, la dépression des bas-fonds, relalivement aux
bords de I'Escaut el 4 la hauteur de l'eau qui les reconyrait, diminuait progres-
sivemenl et toule inondation avail cessé i parlir d’Eecke.

» Entre Tournai et Gand, les eaux, au moment de Ieur plus grande éléva-
tion, n’ont dépassé les bords du fleuve que de m,30 & 0m,80, tandis qu’elles
s’élevaient jusque 2,70 au-dessus des bas-fonds ou cuves.

» En passant sous les ponts des chemins de fer el routes qui traversent la
vallée entre Tournai et Gand, nous navons plus remarqué les différcnces de
niveau,de Famonl a I'aval, de ces ouvrages jui ont été constalées par les agents
de PFAdminisiration au moment de la plus grande ¢lévation des eaux.

» H exisle entre Semmerzacke et Gand de nombreuses briqueteries; elles
sont généralement établies prés de I'Escaul afin de diminuer le chemin a
parcourir pour embarguer leurs produits et surtout pour hiter le colmatage
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des vides formés par Pextraction de Ia terre; on comple que ces exeavalions,
qui ont environ (2,60 de profondeur. sant comblées en une trentuine d’an-
nées par le limon que déposent les eaux débordées.

» Getle observation donne la mesure de la rapidité des exhaussements pro-
duits par les alluvions de I'Escaul.

» Les corrosions, en modifiant le cours du fleuve, donnent souvent a son
lit une direction opposée a celle de la vallée, de sorte que le fleuve remonte
vers sa source et coule dans une direclion diamétralement opposée a celle
des caux débordées (ui descendent la vallée.

» Celle opposition entre deux couranls superposés relarde Pécoulement,
précisément au moment ol il seraitl le plus important de accélérer.

» Beaucoup de coudes sont tellement brusques que les longs bateaux du
Hainant descendant & charges, éprouvent les plus grandes difficultés i les
franchir; il faut dans ces passages guider le bateau avee des cordes lenues
par des hommes placés sur les rives.

» Ces manceuvres occasionnent des retards et des dépenses gui nexistent
pas sur nos autres voies navigables et provoquent, depuis longlemps, de vives
réclamations de la part des industricls du Hainoat.

» Lanavigation de IElscaut est cependant une des plus actives du pays.

» Les ingénicurs qui ont élé chargés du service de I'Escaul, dans les pro-
vinees du Hainaul el de la Flandre orientale, onl i diverses reprises projeté
des reclifications du fleuve, mais la crainte daggraver pendant les déborde-
ments la situation de la ville de Gand a fait ajourner la plupart de ces projets
(Pamébioration quil est trés-désirable de réaliser bientol.

» La Commission a remarqué que les radiers des pertuis de Gand sont
presque aussi élevés que le seuil du barrage de Semmerzacke situé i environ
24 kilomélres en amont.

Ville de Gand.

» A Gand se trouve le confluent de P'iSscant et de la Lys. donl les eaux
réunies onl, pendant Phiver dernier, inondé la ville ¢t cousc les désastres (qu1
ont excité une émotton géncrale el malthcurcusement trop justifiée. L'eau, en
pénétrant dans les maisons et dans les fabriques, a occasionné des perles
considérables, arrété e travail et privé les ouvriers d’habitation et de salaire.

» L'inondation de 4872 a vappele, en la dépassant, I'inondation de 1841.

» Une Commission chargée en 41841 de proposer des mesures pour obvier
aux inondations extraordinaires des rives de PEscanl a indiqué divers moyens
pour alteindre ce but, nolamment unc dérivation de Semmerzacke i Melle,
mais clie a cru que Fouverture d’un canal de dérivation de la Lys a la mer
excculé depuis lors b conizu sous le nom de Schipdonck , serait un préser-
vatif suflisant.

» Llinondation de Phiver dermier, quoique les eanx de la Lys aient été
dérivées. non-seulement par le canal de Schipdonck, mais encore par les
canaux de Bruges et de Terneuzen, prouve combicn les prévisions de 1841
ont été dépassdes.
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» La méme Commission avait signalé les rvigoles d’asséchement ouvertes
dans les vallées de la Haine, de PEscaut francais et de la Scarpe en amont de
notre frontiére comme ayant contribud haceroitre les inondations.

» Ces rigoles, en accélérant I'éconlement des caux supérieures, ont natu-
rellementangmenté le volume des crues en 1841 et 1872, ¢t Pon doit craindre
que le prix sans cesse croissant des lerres engagera a perfeclionner encorve
les moyens d'écoulement ¢ui augmenterent Fabondance des crues des af-
fluents de PEscaut. Nous sommes en conséquence d’avis que pour garantir la
ville de Gand , maintenant et dans Pavenir, il fandra ouvrir aux caux d’inon-
dation des débouchés largement sullisants.

» Ges débouchés devrontl élre assez grands pour que Fon ne soil plus
obligé d’inlerrompre la navigation sur les canaux de Terncuzen et de Bruges
en les faisant servir a l'écoulemient d’une partic des caux de fa Lys. On
empécheraainsi le relour des atlerrissements gui se sont formés dans le canal
de Bruges et qui ont provoqué les plus vives réclamations.

Entre Gand et lo mer.

» L’cscaul en aval de Gand est en libre communication avec la mer et
soumis aux courants de flux ct de veflux.

» Lorsque la mer monte, ses caux pénétrent dans le lit de 'Escaut et déter-
minent le courant de flux ou de flot qui rencontre le courant descendant, le
domine et le fait remonter avee T,

» La ligne de rencontre des deux courants opposdés, située & leur point le
plus bas, sc¢ déplace en remontant le cours du fleuve et se trouve dans le
voisinage de Termonde lorsque la mer est arrivée au miveau de marée haute
a embouchure.

» Lia masse fluide entrée dans I'Escaut conlinue, en vertu de son inertie,
son mouvement vers Famont ; méme pendant que la mer descend a Uembou-
chure.

» Cetle masse fluide est souvent désignée par vague-marée, parce qu'en
effel clle prend ., & mesure qu'elle s'éloigne de la mer, la forme d'une énorme
vague qui savance cl produit successivement le courant de flot, puis la marée
haute et bientot aprés le courant de reflux.

» Le sommet de la vague-marée est arrivé dans les environs de Termonde
lorsque la mer est basse a Flessingue el il atteint Gand lorsque la mer monte
déja a 'embouchure.

» Les couranls de flux ¢t de reflux entretiennent les eaux du fleave dans
un mouvement continuel, mais si un cours d’cau douce puissant ne donne pas
au reflux une supériorité sur le flux, la partic maritime du fleuve s'envasera
d’abord & lamont et de proche en proche jusqua la mer. On conslate, en
cffet, ue tous les bas-fonds ou criques ne tardent pas a satlerrir, parce que
la vague-marée, en savancant dans un lit donl le fond se reléve, diminue de
volume, perd sa vitesse ct dépose, cn alleignant la limite de sa course, les
sables et vases qu'elle a entrainés.

» Lorsqu’un cours d'eau important débouche dans la partie amont du lit
maritime d’un fleuve, les eaux supérieures sont arrétées par le flux pendant
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environ 6 heures, clles saceumulent et lorsque le reflux commence, elles
donnent a ce courant un supplément de force pour repousser les sables et
vases vers la mer.

» Les eaux douces de 'amont, ¢n maintenant la profondeur dans la partie
supérieure du lit maritime, favorisent le mouvement de la vague-marée et
produisent une action favorable sur toute 'étendue de ce lil.

» Tout alterrissement dans une partic quelconque du lit maritime ralentit
la marche de la vague marée ct exerce une ficheuse influence sur toute son
étenduc.

» 1l est done extrémement importani de faire affluer le plus grand volume
d’cau possible & I'amont de 'Escaut maritime ¢t d’enlever tout obstacle aux
courants de marée afin d’empécher Poblitération successive de notre grande
vole maritime.

» Anciennement les bas-fonds situés le long de I'iscaut maritime et de
ses affluents : la Durme, le Rupel, les Néthes, la Dyle, la Sennc, cte.,
n’étaient pas endigués et la vague-marée pouvait se répandre sur des élen-
dues considérables formant de véritables réservoirs qui, se remplissant pea~
dant la marée monlante el se vidant & marce descendanle, augmentaient
principalement a Paval, Pimportance de o vague-marée et la foree des cou-
rants de flux ct de reflux.

» Les endiguements, qui ont Iransformé ces bas-fonds en poldres, ont
supprimé ces réservoirs, diminué les courants de marée el exercé une action
trés-préjudiciable au végime de UEscaut.

» La dérivation des caux dela Lys vers Ia mer est une des causes récentes
el certaines (ui provoquent envasement du it mavitime de EEscaut.

» Nous ne possédons pas de documents assez anciens ct assez préeis pour
déterminer les conséquences de ces diverses causes d’oblitération.

» Nous pouvons seulement constater, dapreés les recherches d’'un membre
de la Commission, M. le capitaine de vaissean Yan Haverbeke, une dé-
croissance progressive dans ta hauteur d’eau des passes navigables les moins
profondes entre Anvers el la fronticre des Pays-Bas.

» Ces hauteurs variaient en 1799 de 740 & 15m .
— - 1830 8m30 a 12m;
— — 1873 Jmo» a 8m4(,

» Al faut, & lout prin, arréler celle réduction graduclle de profondeur,
d"autant plus facheuse quele tirant des navires a ¢été notablement augmenté
dans ces dernicres années.

» Dans notre visite de Gand a la frontiére des Pays-Bas, nous avons
remarqué qu’entre Gand et Termonde il existe de nombreux coudes brus-
ques qui sont nuisibles non-seulement a 'écoulement des crues, mais encore
au mouvement des couranls de marée, que les piles du pont de Termonde
forment un étranglement nuisible, qu’il existe dans le lit du fleuve des épis
el des empiétements qu'il importe de faire disparaitre.

» Dans les partics larges du fleuve le fond s'est relevé el forme des barres
(qui retardent beaucoup les courants de flux et de reflux.
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» Les confluents de la Durme et du Rupel sunt trés-mal disposés pour
favoriser Pentrée de la vagne-marée dans ces aflluents; leurs embouchures,
au lien d'étre tourndes vers aval, le sont vers Pamont, disposition qui entrave
3 Ia fois entrée dn eourant de flol et la sortie do courant de reflax; elles
devront étre dirigées vers Vaval afin de favoriser Ventrée du flux et fa sortie
du veflux et combaltre ainsi les atlerrissements qui sc sont formés en ces
endroits,

» Nous croyons inutile de signaler les tnconvénients auxquels le projet
de redressement des quais d’Anvers doil remédier.

9o Programme des bracaux o exéeuter.

» Les mesures que nous avons a proposer pour remplir notre mission et
donl nous ne pouvons encore indiquer que le programme, sont desti-
nées :

» A, A facihiler Uécoulement des erues de 'Escaut ¢t la navigation enlre
Ta frontiére de France ok Gand :

» B. A garanliv les villes de Tournai, Audenarde et Gand des inonda-
lions :

» C. A maiutenir el si ¢'est possible, améliorer les passes navigables de
PEscant mmaritime.

A. — Entre la frontitre de France el Gand.

» Nous proposerons , pour facititer I'écoulement des crues du Haunt Escaut,
de rectifier les nombreuses sinuosités du fleuve afin daugmenter la pente
el la vitesse des caux: de donuner la plus grande section que 'on pourra
sans craindre de provoquer des envasements el de consolider les berges con-
caves.

» En augmentant & la fois la vitesse des eaux ei la section du lit, on
accroit le débit du fleuve et Pon réduit la durée des crues, dans une grande
proportion.

» II est désirable d’élargiv et d’approfondir les rigoles d’asséchement,
dagrandir el de disposer plus convenablement les prises d'cau a FEscaut afin
de pouvoir envoyer dans les cuves de grands volumes d’eau trouble, qui
déposeront leur limon el amélioreront les praivies basses: les rigoles agran-
dies hateront le desséchemenl des cuves.

B. — Powr garantir les villes de Tournai, Audenarde et Gand.

» A Tournai, nous croyons nécessaire de régulariser la petite riviére, de
Pélargir el de disposer son extrémité en amont, de maniére & rocevoir une
partic du ecurant de Midscaut, ensuite, de démolir Vancienne machine ot les
piles qui ka supportent, de modifier les ponts entre les guais de Tournai
afin qu'ils entravent, aussi pen que possible, I'écoulement a travers la ville,
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» Les travaux destinés a facililer Pécoulement des eaux de 'Escaut abais-
seront suffisamment le niveau des inondalions a Audenarde sans devoir exé-
culer d’autres ouvrages.

» L'étude des divers accroissements de section que I'on peut apporter aux
canaux intérieurs de la ville de Gand et aux bras de PEscaut qui passent vis-
a-vis des anciennes portes St-Liévin et de Bruxelles dans la commune de
Ledeberg, a fait connailre que, lors méme que 'on démolirait les quatre
ponts qui existent sur ces deux bras, pour les reconstruire avec des dimen-
sions qui leur permetiraient de débiter toul le volume d’ean qui peut passer
sous les deux ponts du chemin de fer, situés un pea en amont, on n'oblien-
drait pas encore un débouché suflisant; il faul donc ouvrir entre le Haut el
le Bas Escaut une dérivation capable de débiter les crues de FEscant et les
caux de la Lys qui ne peuvent s’écouler par les canaux de la ville; ces caux
seront amenées dans le Haut Escaut par une dérivaiion qui doit élre cuverte
a 'amont de Gand.

» Nous sommes occupés a chercher le tracé le plus convenable a donner
i la dérivation du Haut dans le Bas Escaut; nolre premiére idée a éié d'adop-
ter le tracé de la ‘dérivation indiquée depuis longtemps de Zwynarde &
Melle, en le modifiant toutefois pour ne pas traverser la grande station de
Meivelbeke el véduire les terrassemenlts; mais diverses considérations, telles
que Pavantage de diminuer le nombre de canaux d’écoulement et de faire
affluer le plus d’cau possible en aval de la ville de Gand, afin de combatlre
les envasemenls qui se produisent dans celle partie du lit maritime de I'Es-
caut, nous onl engagés & examiner si l'on ne pourrait pas obtenir le complé-
ment de débouché nécessaire en ouvrant, dans la direclion des bras de
Ledeberg, une large dérivation et remplacant les deux ponts qui exislent
aujourd’hui sous le chemin de fer par un seul grand pont.

» Cette étude n’est pas encore assez avancée pour décider le choix entre
ces deux tracés. Il convient, pour statuer sur ce point, d’altendre que les
études permettent d’apprécier les dépenses d’expropriation qui conslitueront
une notable partie de la dépense.

» Pour hiter 'écoulement des crues, en aval de Gand , 1l faut rectifier les
sinuosités trop brusques et trop nombreuses qui existent sur le Bas Escaul
entre Gand et Termonde ct agrandir Ja section du lit du flenve sans toutefois
dépasser la limite qui provoquerail des envasements.

C. — Pour améliover les passes navigables de I' Escaul.

» L’amélioration de la navigation maritime de Escaut réclame la plus
grande augmentation du volume des eaux supérieures et l'enlévement de lous
les obstacles qui entravent le mouvement de la vague-marée.

» Nous salisferons & Ja premiére condition en faisant aflluer dansle Bas
Escaut &4 Gand toules les eaux du Haut Escaut et de la Lys en faisant cesser
toute dérivation vers la mer par les canaux de Terneuzen, de Bruges et, autanl
que possible, de Schipdonck.

» Pour satisfaire & la seconde condition, il faut d’abord rectifier les embou-
chures de la Durme, du Rupel et, an besoin, régulariser les lits de I'Escaut et
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de ses aflluents afin de faire remonter la vague-maréeaussi haul que possible
et utiliser ces lits comme de grands réservoirs destinés & favoriser les cou-
rants de marée, ensuile a faire disparailre les obstacles, tels qu'épis et
empiétements des riverains, enfin, recourir aux digues longitudinales sub-
mersibles a diverses hauteurs de marée, qui ont été employées avec succés
en Angleterre, en Hollande et en France, pour maintenir ou accroitre les
profondeurs des passes.

» M. le Ministre des Tvavaux publics de France, dans le discours qu'il a
prononcé le 13 octobre & Bordeaux, a dit : « Rouen ne recevait, il y a Lrente
» ans, que des navires de 300 a 400 tonnes. Jen ai visité un & mon passage
» de 4,300 tonnes gui avait monté aisément jusqua Rouen ('). » Cette amé-
lioration a été obtenue au moyen de digues longitudinales.

Conclusions.

» En résumé, a 'aide des ouvrages que nous venons d’indiquer et dont
nous sommes occupés a étudier 'application, on pourra :

» Accélérer 'écoulement des crues de I'Escaut ;
» Garantir Tournai, Audenarde cl Gand des inondations ;
» Améliorer la navigation maritime de 'Escaut. .

» Nous [erons tous nos efforts pour terminer, aussitét gue possible, les

¢tudes et projets qui doivent compléter le présent rapport et accomplir notre
mission. »

Les membres de la Commission :

(Signé) H. MAUS.
F. VAN HAVERBEKE.
L. CREPIN.
J. MOREL.
L. VAN SCHOUBROECK.
G.-A. DE CLERCQ.
H. DE MATTHYS.

t Voir Journal des chemins de fer, n° 42, 18 ectobre 1873.
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ANNEXE D,

S

« Bruxelles, le 18 janvier 1873,
» A Messieurs les Bourgmestre et Echevins de la ville de Gand.

» Messicurs,

» Je viens de lire avee la plus profonde surprise dans les journaux de
Gand lc comple-rendu de la séance du Conscil communal du 14 de ce mois.

» 8i ces comples-rendus sont exacts, mon Département aurait élé Pobjet
dPatlaques des plus vives; il serail lrés ¢n retard de slaluer sur les projels
présentés par la ville pour ses nouvelles installations maritimes; les lettres de
rappel qu'on lui aurait adressées seraient loutes demeurées sans réponse.

» Toul ce qui semble s’ctre dit & ce sujet au Conseil communal est pour
moi absolument incompréhensible.

» En effet, voici I'analyse compléte de nos derniers rapports au sujet de
cette importante affaire.

» Sous la date du 7 avril 1874, je vous ai fait connaitre que mon Dépar-
tement n’avail pas d'objections a faire aux dispositions générales de avant-
projet dressé par la ville de Gand pour ses établissements maritimes et que,
de son ¢dlé, il avait chargé M. Flngénicur cn chef, Directeur des ponts et
chaussées dans la Flandre orientale d’éludier, les questions qui se rattachent
& la suppression de I'écluse du Muide, & son remplacement par unc écluse a
grande section el au déplacement du barrage du Tolhuis.

» Par lettre du 2 mai, en m’accusant réceplion de la letire précédente,
vous ’avez exprimé le désir de recevoir communication des plans relalifs &
ces travaux.

» J’ai eu 'honneur de vous communiquer ces plans par dépéche du 10 aotit
suivanl. lls avaient été examinés par le comilé permanent des ponts et chaus-
sées en séance du e aotit.

» Le 27 octobre, vous me les avez renvoyés, en me faisant connaitre que,
dans sa séance du B du méme mois, le Conseill communal avait adopté a
I'unanimité les conclusions du rapport auquel ils avaient donné lieu de la par
de votre commission spéciale, et qui tendaient a leur approbation.

» Je vois par ce rapport, qui porte la date du 29 scptembre 1874 et la
signature de M. Yermandel, que votre commission se déclarail désormais en
mesure de se prononcer sur des propositions formelles, d'une part, par suile
du réglement des questions relatives au régime du canal de Terncuzen et,
d’aatre parl, par la fixation de l'emplacement de la nouvelle écluse.

» Elle faisait, en terminant, quelques objections au projet du Gouverne-
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ment, tout en reconnaissant « que Pautenr du projet n’avait pu les éviter »
et en émettant sculement fe veeu quielles fussent examinées avec bienveil-
lance.

» Dés le 10 novembre 1874, mon Département a chargé Padministration
des ponts et chaussées de dresser, d’aprés Pavant-projet ainsi admis, le projet
définitif et complet de Iécluse et des ouvrages qui s’y rattachent en appe-
lant son atlenlion sur les observations formulées par le Conseil communal.

» Ce travail se poursuil activement par les soins de M. I'Ingénicur Vander-
linden et sous la direction de M. I'Ingénicur en chef Broekhans; mais la ville
n’a nullement & en altendre le résultat au point de vue des travaux dont
Pexécution lni incombe el, comme le remarguait sa commission, il lui suffi-
sait d’étre fixée sur Pemplacement de Pécluse.

» Depuis le 27 octobre, je n’ai plus recu de la ville aucune communi-
cation.

» Je vous prie, Messieurs, de bien vouloir me donner quelques explica-
tions au sujet de ce (ui précede et je n'ai pas besoin de vous dire Pimpor-
tance que j'y attache.

» Le Ministre des Travawx publics,

» (Stgné) A. BEERNAERT. »

« Gand, le 27 janvier 1873,

» A Monsicwr le Ministre des Travaux publics, ¢ Bruxelles.

» Moxsievr £e Minisvie,

» Nous avons cu Vhonneur de recevoir volre lettre du 418 courant, 2¢ Do» 4,
nv 30350, relativement aux observations qui ont ¢été échangées & 'unc des
derniéres séances du Conseil communal, touchant les installations maritimes
dela ville de Gand.

» Sans admeltre entiérement Pexactitude du compte rendu auquel vous
faites allusion, nous devons reconnaitre que les membres du Collége qui ont
pris la parole dans celle circonslance onl repoussé avec une certaine vivacité
de langage, le reproche qu'on se plait 4 adresser & PAdministration commu-
nale d’étre hoslile & Iextension du port et de retarder ce travail par des
lenteurs calculées. Certaines personnes dout M. le conseiller Groverman s'est
fait I'écho dans la séance du 14, prétendent que le Gouvernement attend
pour agir que nous lui fassions de nouvelles communications, ¢t qgue si la
question n'est pas plus avancée, ce retard doit étre impulé a I'apathie de
PAdministration communale. Ge reproche immérité se produit méme au sein
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de la Chambre, o, récemment encore (séance du 8 décembre), M. De Baets
a dit « que notre Administration, non-seulement ne se presse pas de faive les
» installalions maritimes, mais qu’on cn sera réduit peat-étre a les faire
» malgré elle. » Cest en rappelant cetle accusation injuste que Pincident a
surgi.

» A celle occasion, nous avons afliriné que si celte question si importante
pour la ville de Gand n’est pas encore résolue, la fanle n'en est pas a ses man-
dalaires, et un exposé de la queslion que nous ferons & notre tour, vous per-
mettra, M. le Ministre, de le reconnaitre.

» Clest le 16 mai 1873 que nous avons transmis & volre Département le
plan de nos installations maritimes, approuvé par le Conseil. Plus de six
mois se sonl ¢coulés sans que nous ayons recu la moindre communication de
votre Département,

» est alors que le Conseil a décidé Venvoi d’une députation qui a eu
Phonncur d’éfre re¢ue par vous le 2 décembre suivant. Vous avez bien voulu
nous promelire de faire accélérer les études complémentaires se vatlachant a
cel objel, et le 7 aveil 41874, vous nous avez fait conmaitre « que volre
» Département n'avait pas d’objections & faire aux dispositions générales de
» Pavant-projet dressé par fa ville pour les établissements maritimes, ¢t qu’il
» a chargé M. Ulugénicur en chef de la province d'éludier les questions qui
» se rallachent a la suppression de I'écluse de Muide, & son remplacement
» par unc écluse a grande seclion et au déplacement du barrage du Tolhuis.

» Il nous a done fallu attendre plus de dix mois pour obtenir cetle nou-
velle que des éludes étaient preserites, el nous avions naturellement a atten-
dre que ces ¢éludes étant achevées, il vous phit de nous en communiquer le
résultat.

» C'est ce que vous avez daigné faire en nous transmettant, le 40 aott
1874, un plan dressé par PAdministration des ponts el chaussées pour la
construclion de I'écluse d’entrée des établisseinents maritimes el en nous
demandant nolre avis sur ce plan.

» Ce projet fut immédiatement examiné par nous. de méme que le projel
de convention relative au régime du canal de Terneuzen dont nous re¢iimes,
par votre entremise, une copic le 8 septembre. La commission spéciale du
Conseil se trouvait, dés le 29 du méme mois, en mesure de présenter son
rapport sur I'un ct Fautre objet.

» Cest ce quelle fit a la séance du 12 octobre, en énongant au début de
son rapport que, par suile des derniéres communications regues, elle était
mainlenant & méme de se prononcer sur des propositions nettement définies.
Cette délibération du Conseil a élé portée a votre connaissance par notre lettre
du 27 octobre suivant, el vous dites irés-exactement que. depuis celte date,
vous n’avez plus re¢u de la ville aucune communication.

» Nous nous demandons en vain quelle communication nous avions a vous
faire; votre Déparlement avait a4 se prononcer sur le plan de la nouvelle
¢cluse , aprés avoir examiné avec bienveillance les quelques observalions
présentées par le Conseil communal, ¢ar nous insistons sur ce point, M. le
Ministre, que, dans votre leltre d’envoi du 10 aout 1874, vous vous bornex
4 demander notre avis, sans faire connaitre Iavis de votre Département, et
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que ¢'est par volre dépéche du 18 du courant, que nous apprenons pour la
premiére fois que votre Département adopte définilivement Pavant-projet
dressé par PAdministration des ponts et chaussées et que vous aviez soumis
par votre leltre du 10 aonl a nolre avis. -

» Yous nous faites observer, M. le Ministre, que la ville de Gand n’a nul-
lement & altendre, au point de vue des travaux dont Fexécution lui incombe,
le résuitat des ¢tudes du projet définitif de I'éeluse qui se poursuivent en ce
momenl. Ceei esl exacl en ce qui concerne les amélioralions 4 apporter au
hassin actuel. Aussi, dans la méme séance du Conseil, le Collége a-t-il fait
connailre quels sont les travaux de cetle calégorie quil comptait immédiate-
ment entreprendre.

» Mais en ce qui concerne le nouveau Dock et ses dépendances , ainsi que
la station maritime, unc décision formelle du Gouvernement est nécessaire,
approuvant les disposilions du plan et déclarant son exéeution d’utilité
publique: c'est eette approbation, M. le Minisire, que nous attendons vaine-
ment depuis le 16 mai 1873, car nous n"avons jusqu’ici qu’une «assurance »
quil n’est point fait d'objections aux disposilions générales de ce plan.

» Que les retards que cetle affaire a subis soient préjudiciables a la ville,
c'est ce qui ne saurail élre contesté, el plus d'une fois, nous avons appelé sur
ce poinl Fattention du Gouvernement.

» 8t la question dlant complexe il étail démontré que les diverses éludes
auxquelles clle a donné lieu et les uégociations avee le Gouvernement des
Pays-Bas n'onl point permis d'aboutir plus (6L & un résultat; il imporic en
tous cas que nous dégagions notre responsabilité, en faisant voir & nos admi-
nistrés que les retards ne sauvaient nous élre imputés.

» Telles sont, M. le Ministre, les circonslances dans lesquelles s’est pro-
duile Vexplication du Collége, el vous pourrez d’ailleurs plus exaclement que
par fa relation des journaux vous en rendre compte par le Bulletin communal
(qui paraitra prochainement.

» Agréez, M. e Ministre, 'assurance de nolre haule considération.

» Le College des Bourgmestre et Echevins,
» {Signé) (e o KERCKHOVE.
» Le Secrétaire communal,
» (Signé) DE VYLDER. »

« Bruxelles, le 8 février 18735,
» A Messieurs lzs Bourgmesire et Echevins de la ville de Gand.

» Messituns,

» Jai 'honneur de vous accusce réception de volre leltre du 27 janvier
dernier (1¢r B2, ne 416 s5./2).
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» [l en résulle que st vous nadmeltez pas Penticre exactitude des repro-
ches qui auraient été divigés contre mon Département d’aprés les journaux
donl les comples-rendus m’avaient justement ¢ému, vous n’en semblez pas
moins d’avis que ces reproches sont fondés, el vous éles, parait-il, dans Val-
tente « d'une décision formelle en ce qui concerne le nouvean Dock et ses
dépendances, ainsi que la slation maritinie » et cela tant au point de vue de
Papprobation « des dispositions du plan que » de la déclavation d’utililé
publique.

» Cette allente, Messicurs, qui est le résulial d'une crreur que je puis a
peine comprendre, aurail pu sc¢ prolonger, puisque vous ne m’en aviez pas
fait part et dans lintérét de la ville de Gand, je dois m’applaudir de Pinci-
dent qui vient y metire un terme.

» Vous avez probablement perdu de vue que le Gouvernement n'a recu en
communication de votre collége qu’une brochure imprimée accompagnée de
plans lithographiés non datés ni signés par I'Administration communale ct
n’indiquant les travaux a exécuter que dans leurs ¢léments principaux.

» 1l n’est pas possible, en effet, que vous ayez pu croire que celte brochure
conslituait un projet susceptible d’élre approuvé et décrété d'utilité publique
par arrété royal. Bt si, par impossible, telle avail pu étre volre pensée, vous
n'auricz pas manqué de Pexprimer lovsque, par ma dépéche du 7 avril 1874,
yavais 'honneur de vous écrire « que mon Déparlement n'avait pas d'objec-
tions a faire aux dispositions géncrales de Vavani-projet dressé par fa ville. »

» Yous savez comme moi, Messicurs, que le Gouvernement doit étre saisi
d’un projet délinitif, dressé el signé ¢n due forme, accompagné de devis et de
plans détaillés; que ce projet doil avoir pour annexes des plans parcellaires
dressés en conformité de Particle 2 de la loi du 27 mai 1870 et indiquant les
propriétés a emprendre, el que I'exéeulion des lravaux ne peut étre décrétée
d’utilité publique par arrélé royal quapreés I'enquéte preserite par la loi du
27 mai 1870.

» Dés que ces documents, que sans doute par erreur vous avez cru se
trouver déja entre les mains du Gouvernement, me scront parvenus, j'en
prescrirai le prompl examen, en ce qui touche mon Déparlement; mais vous
voudrez bicn ne pas perdre de vue que, comme il sagil de travaux commu-
naux, c’est surtoul Fintervention du Département de Ulntérieur qui est néces-
saire et jusqu’ici, je pense, mon collégue n’a regu de vous aucune communi-
cation quelconque & raison de celte importante alfaire. J¢ me permets dap-
peler & ce sujet Loute votre attention, puisque vous vous étes émus avec raison
de voir quelques personnes imputer « a Papathie de I'administration com-
munale » les lenteurs que subit le travail d’agrandissement de vos installa-
tions marilimes.

» Vous trouvercz d’ailleurs mon honorable collégue de I'Intérienr aussi
désireux que moi de hiter la solution de cette affaire ¢t vous n’en pouvez
douler, puisque les dépenses {rés-considérables que fail le Gouvernement au
canal de Terneuzen ne seront vraiment utiles que moyennant I'exécution du
travail qui incombe 2 la ville.

» A ce propos, je ne veux pas revenir sur les lenteurs que vous signalez &
charge de mon Département. Yous reconnaissez vous-mémes que le Gouver-
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nement avait tout d’abord 4 se meltre d’accord avee le Gouvernement néer-
landais, quant aux (ravaux du canal de Terneuzen. Or,vous savez ue cel
aceord n'est intervenu que sous la date du 2 septembre 1874 et le Gouverne-
ment n’avait pas attendu jusque-la pour éludier les projets de la ville, lui
faire savoir qu’en principe ils étaient susceptibles d'approbation, et arréler les
dispositions des ouvrages qui lui incombaient & lui-méme.

» 1l est une autre observation de voire lettre que je crois devoir relever,
bien que je n’en saisisse pas la portée. En vous envoyant le 10 aout 1874
Pavanl-projel de I'écluse du Muide, je ne vous ai pas, dites-vous, fait savoir
que je approuvais, et ce n'est que par ma dépéche du 48 janvier que vous
avez regu celle information. Vous eussiez avec raison trouvé peu convenable
(jue j'eusse slatué¢ d’avance sur un projet que je soumctlais a votre avis, mais
la communication de cet avant-projet & la ville témoignait par elle-méme qu’il
avail I'approbation du Gouvernement et vous n'avez pu croire, me semble-
t-il, que mon Département vous aurait saisi d’'un lravail quil n’aurait pas
examing lui-méme. Il semble d'ailleurs que si vous aviez en quelque doute
a ce sujel, vous Wauriez pas altendu depuis le 10 aoit pour m’en écrire.

» En presence des eonsidérations qui précédent, vous reconnaiirez, je n'en
doute pas, Messicurs, que les critiques qui ont pu étre dirigées contre mon
Département n'étaient pas fondées el que votre collége était sous I'influence
d'une illusion quand il se demandait « en vain quelle communication il
avail encore & faire au Gouvernement. »

» 1l ne me reste qua vous prier de lui faire les communications néces-
saires le plus Lot possible ¢t & vous donner, en ce qui me concerne, l'assu-~
rance que, dans celle occasion comme dans toutes les aulres, vous me
trouverez animé du sincére désir de hater linstruction des affaires qui res-
sorlissent & mon Département.

» Le Ministre des Travaux publics,

» (Signé) : A. BEERNAERT. »
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Annexe E.

—————r

Etat davancement des lignes ferrées d construire par la Compagnie des che-
mins de fer des Bassins houillers du Hainaut, en vertu des articles 17
el 18 de la Convention du 25 avril 1870, modifiés, en exécution de la loi
du 3 juin 1870, par Uarréié royal du 30 novembre de celte méme année.
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NUMEROS . e s . Epogues avxquelles les travauy doivent étrey
DESIGNATION DES CHEMINS DE FER.
D'OBDRE. entamés el terminds
PREMIER GROUPE.
1 Chiemin dJe fer destiné 3 relier les élablissements du bassin caleaire de A commencer des Papprobatiou des plans !
Tournai a la station du chemin de fer de PEtat. ct, au plus tard, le 1€ oclobre 1872, 4
. - . linie au 1+ janvier 1874.
! Embranchements de la station de Vaux vers les carricres dudit bassin
caleaire,
B
3 Embranchement des carriéres de Baséeles au chemin de fer de Saint- Hem.
Ghislain 3 Awdenaerde.
4 Embranchement de Ja station de Blaton vers Bernissart, e
5 Chiemin de Dour A Quiésrain et embranchements, Idem.
Qme GROUPE. §
6 Parties restant 3 construire du chemip de fer de Luttre 3 Chitelineau. A commencer an plis tard le 1w janvier
1873, & finir au 147 jauvier 1875
7 Parties restant & construire du cliemin de for de ceinture de Charlevoi bem.
8

Chemin de fer de S-Ghislain 2 Ath,

Jem.
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SITUATION DES TRAVAUX.

Le tracé de ce chemin de fer aux abords de Tournai avait donné licu & des réclamations de Ia part de PAdministeation commu-
nale de cetie ville. La Sociélé des chemins de fer des Bassins Houillers du lHainaut a offert au Gonvernement la faculté de
laisser inexécutée I partie dudit tracé comprise entre la station de “Tournai ctle fort de I'Espérance, & condition que I'em-
branchement de la station de Vanx vers Gawrain-Ramecroix fal profongé jusqu'a Ia station de Barry-Maulde du chemin de
fer de Tournai A Jurbise. Le Gouvernement, aprés examen , n'cst pas disposé a user de cetie faculté ¢t & soumettre vne props-
sition dlins ce sens avs Chambres Jegistatives. Il sera, en conséquence, slatué trés-prochaimement sur les projets relatifs 3
celle ligne. Ce changement aurait pour effet dangmenter de 5 kil environ Ja longnenr des lignes 5 construire en veris de la
Convenlion du 25 arril 1870. 1 est probable que PEtat n'usera pas de la faculté dont il s'agit. En (ous cas, il sera statué tris-
prochainement sur les projets relatifs 3 cette ligne. Les maitres de carriéres demandent Fautorisative de consiruire et o'ex-

i ploiter cel embranchement; ce changement est désirable et si une solution dans ce sens est adimise, un projet de loi tendant 4

retrancher ledit embranchement du riseau des lignes, qui font Pobjel de 1a Convention du 25 avril 1870, scra soumis aux

Chambyes pendant o présente loi.

.

Un projet de loi tendant 3 retrancher cet embranchement de Pentreprisede 1a Société des Bassins Houillers, ot 3 auloriser le
Gonvernemend & en accorder fa concession a des ticrs, sera soumis aux Charnbres pendant la présente session,

Les cuvrages d'art de cetie voie ferrée sont tous construits; il ne resie «u’d les parachever. Les travaux de terrassements sont
fort avancés ¢l se poursuivent avec aclivité.

La ligne de Dour A Quiévrain a ét¢ livrée 3 I'exploitation e 1<v asril 1873; Vembranchement de Jemmapes Produits & Pdu-
rages le 24 novembre 1872 et celui de Mons (ville} 3 Hornu-Warquepnies le 1+ octobre 1874.

A. Section de Chitelineau & Gilly. — Les travaux de cette seclion sont & la veille d'étre termings.

B. Section de Gilly & Noir-Dien. — Cette section a éié livrée & 'exploitation le 1¢r décembre 1874.

C. Section de Noir-Dicu & Jumet. — Les travaux sc poursvivent. La Société a éié invilée a les achever de fagon que la section
puisse étre liyrce & I'exploitation pour la fin de Pannée 1875, ce qui ne présente pas de lifliculté.

D. Section de Jumet 3 Gossclies. — Cetle section se trouve dans une situation analogzue 3 Ia précédente ; méne invitation a éué
adressée & la Socidté.

E. Section de Gosselies & Lutire. — Les travaux sont for( avancis. — Cetle section pourra étre livrée 3 Vexploilation pour la
fin de I'année avec les deux précédentes.

4. Sectionde Noir-Dicu avx Haies de Gilly. — Celte section est lisrée aVexploitation depuis le 1er décembre 1874.

B. Scetion de Gilly & Lambresart et Fleurus — Cette section est liveée a l'exploitation depuis Je 1+ décembre 187 5,

C. Sectionde Ransart au vicux Campinairc. — Les travaux sont presque terminés.

D. Settion de Ransart aux Flamandes. — Tous les plans sont approusés depuis longiemps. La Sociéié a éé invilée 3 prendre
les inesures youlues pour gue fa mise en exploitation, qui devra coincider avee cefie de §a section précédente, puisse avoir lien
dans le plus bref délai possible.

L. Section de Jumet & Marcinelle, — Les travanx de cette section sont enlamés. La Société a été invitée 3 les pousser avec I"ac-
Livilé voulue pour qu'ils puissent étrcjlerminés pour la fin de lannée 1873,

F. Section de Couillet & Tamines. — Les plans ont ¢U¢ approuvés par arrétés des 16 avril et 18 juin 1869, puis modifiés par
arrité du 25 novembre 1874. — Les travaux ne sont pas cacore commenceés. — Par areél do 25 février 1375, la Cour de cas-
sation a rejeté le pourvei forme par fa Société des Bassins Houillers contre Uarrét de ka Cour de Bruxelles relaiif au tracé 3
adeopter. On sait que les différents projets présentés par la Société n'ont pu receveir Papprobation du Gouvernement.

Le 50 dlicembre dernier 1a Sosiété a présent¢ un projet nouveau qui semble devoir étre considéré comme répondant an pro-
P proj |
gramme de la ligne directe. Ce projet est 3 'examen des fonctionnaires du Département des Travaux publics,
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NUMEROS

D’ ORDRE.

(106 )

e —————

DESIGNATION DES CHEMINS DE FER.

Epoques avxquelles les travaux doivent étre

enlameés et {erminés,

10

1

12

14

15

16

5me GROUPE.

Section d’Anvers a Malderen da chemin de fer d*'Anvers 4 Tournai.

Embranchements partant de la station de Boom de la ligne d'Anvers
& Tournai et sétendant le long de 1a rive droite du Rupel, entre
Rumpst et Niel ou Schelle,

Chemin de fer de Basécles (cavrieres) vers Stambruges.

Les sections restan( A construire du chemin de fer de Frameries a
Chimay et de ses extensions, sauf la section de Beanraont 3 Chimay
et le chemin de fer de Marchienne-au-Pont 3 Thuillics.

4= GROUPE.

Section de Beaumont 3 Chimay du chemin de fer de Frameries 3
Chimay.

Chemin de fer de Marchieane~au-Pont 3 Thuillies.

Section de Malderen 3 Renaix du chemin de fer d’'Anvers i Tournai.

Section de Bruxelles aux lignes d'Anvers 2 Tournai et de Malines 3
Terneuzen du résean de chemins de fer dans le Brabant.

Section de Bassilly 2 Lessines et Renaix du chemin de fer de Braine-le-
Comte a Courirai.

A commencer au plus tard le 1< janvier
1874, a finir Je 1+* janvier 4870,

1dem,

ldem.

Idem.

A commencer au plus tard le 1¢r janvier
1875, 2 finir au 1¢r janvier 1877.

Idem.

{dem.

ldem,

1dem.
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SITUATION DES TRAVAUX,

A Section 'Anvers & Boom — les avany conl forl avancés ot sciont, sans doute, ter mnes dans fe couranl de la préecdente
annde

B Section de Boom a Malderen — I a parn qu Gousernement que, daps bt it deslocalids ) dessei vir, cetie section pou-
vait ctie allement remplicée par ane avtie se 1approchant davantage de laine diote de 'Lscaut Des négouiations sont

entarnées a cel cgard avee la Sovilte anomy me de eonstruction et le changement dent 1} sagit sera, le cas échéant, sounus A
'approbation des Chambies

Des plans sont soumis & approbauon, maus 1n Chambre sait que Pintention du Gouvernement est de fane prolonger jusqu’y
Anvers cet embsanchement qui, dans les conditions actoclles, deviant se terminer a Niel ou Schelle Ll ne pourra denc étre

statue sur les projets de la Compagrnie que lorsqu’une déasion défimitive sera prise 2 cet égard | 3 'intervention de la Légis~
tue,

Le Gousernement, constiwisant 1o chemin de fer de Blaton u Ath, qur comprend une section de Blaton « Stambruges, la section
de Basicles (carticies) A Stambruges pirut offin tes-peu "atihie  D'accord asec Ja Soci(Ll, le Gonvernement examine sl
n'y a pas lieu de supprimer celle-ci el demandera, le c1s (chéant, ['assentiment des Chambres A cetle sippression

A Section de¢ Beaumonl & Thuilhes — Cette section, qu fant parue de embianchement de Beaumonl & Than, a cte hyvere )
Pexplaitation le 2% janvier dermer

& Section de Thuilhes a Thuin — Les plans de la secuon de Thuilhes « Thun do meme embranchement sont apptouves depurs
le 31 décembre 1860 1es travaux ne somt pascommences [ a Seerté 1 ¢té inmiice a prendie les mesures voulues pout con
strurre cette section dans le courant de la picsente annee

C Section de Tiazegnies 4 Gourcelles — Celtesectron ¢stintce o exploitation depums le 1+ fevrier 1975

D Seetion de Counrcelles 2 Gosselies el a Roux —~ Ces scctions sont hiviees a Pexploiiztion depwis le 23 ma1 1874

L Scction de Bascoup 2 Trazegnics — Cetle section st hsiée o Texplotation depans le 15 décemlne 1870

F Section de Comcelles (Notdy 1 Tuthe — Les plans rclalib @ cette seclion onl e 1 en oyes ala Socile le 9 fevrer de cette
annee, pom mothficatinns
G Secton de Picton a Lobbes 1iec embianchement vess Boane I spliance

Les travaux sont 1wz avanceds pour qu'on complé
les avorr termines dans le conrant de I presente annde

# Seclon de Thuillies & Beizee — Gelle section a cle hviee a Pexploitation te 20 janer dernir

Les plans refatils a celte scuion sont appuons ¢s depus le 7 avnl 1870, les aviux 1wen sout pas commences La Souile 3 el
nitle a prendre les mesures soulues pour que cette sechion pmsse eire bvsee A leaplottaton daas le courant de I'année 1876

Les plans du tracé et du profil en long de celle voie feriée sonl sourms & Pexamen dlu Département des Travaux publics

4 Section de Malderen a Alost — Le changement que le Gouvernement désire voir apporter au hace de la secion de Boom «
Malderen aurait pour conséquence la substtutron d'une section de Londerzeel 3 Alost 2 celle de Malderen 3 Alost Cette sub
stitution s¢ta, sl y a hieu y soumise aPapprobation des Chambres

B Section d'Alost 2 Renain — Lesplans de celte section ue sonl pas encore soumss a Iapprobation du Departement des Tin
vaux pubhes

Des plans ont ét« soumis au D{partemen! des Tiavaux publics, mais n’ont pu ctie approusés — Hs ont cie 1envoyés 3 la Socict
le 3 octobre dernier

Les plans du trace et du profl en long de Ia secuon de Bassilly & Lessines ont €16 soumis a Papprobation du Département des
Travaux publics le 20 septembre 1873, et renvoyés Ie 24 mars suvant , pour modifications Les plans relaufs A fa section de

Lessines & Renaix ne sont pas encore présenlés Le Gouvernement a nvité Ja Societ{ & ne pas retarder davantage Penvor de
ces plans
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R O S e T AL T M S I
NUMEROS . o . . Epoques auxquelles les travaux doivenl ére
DESIGNATION DES CHEMINS DE FER. ’ ‘
HORDRE. entamés el terminés.
5me GROUPE.
18 Section de Bruxelles & Termonde du résean des chemins de fer dans 1o A commencer au plus tard le 1+ janvier
Brabant, 1876, 4 finir au 51 mai 1878,
19 Section de Braxclles (Midi) & Bruxelles (Nord) par Uccle, Beitsforl ot hlem.
Saventhem du méme réseau.
29« Section de Lembeeq & Ronquidres du méme réseau. Idem.
f
2 Chemia de fer de Hondeng-Goegnies 2 Soignies par le Reenlx. ldem.
22 Chemin de fer des Ecaussines 3 Ronquitres. Idem,
| -
i
)
i
25 | Section de Renaix 4 Tournai du chemin de fer J’Anvers & Tournai. Tdem.
i
1
24 Chemin de fer de Fleurus & Nivelles pav Frasnes-lez-Gosselies. Idem.
l
R0 Chemin de fer de Lembecq a Rebec-Rognon avec embranchement au Tilem,
{  canal de Charleroi.
/
6w GROUPE.
i
26 , Chemin ge fer de Peruwels ala frontiére de France, dans la section Ces lignes ne figrvent pas dans Parréié du
t de Condé. 14 janvier 1871,
t
a7 Chemin de fer partant de la station d'antoing, se dirigeant versia Tdem.
frontiére de France dans la dircction de S-Amand avec embran-
i chement vers les carritres de Créve-Coeur.
L Un chemin de fer de Dour A la frontiere francaise dans la direction de Idem.

Cambray, si le Gouvernement décide qu'i! y a licu de construire
eette ligne.
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SITUATION DES TRAVAUX.

La Société avait présenté des plans qui n'ont pu étre approuvés. — Le 28 aoiit 1874, le Département des Travaux publics lui
en a demandé de nouveanx et la Société a transmis cgs nouvcaux plans le 9 janyier dernier, — Cette ligne donne lien 3 I"ob-
servation formulée 3 propos du chiemin ddu fer repris au poste n® 18 ci-dessus,

Les projets relatifs & celte section de voic ferrée ne sont pas encore soumis 2 I'approbation du Département des Travaux publics.

Les plans do tracé ei du profil en loog de cetle Higne ferrée ont é1€ soumis ) Vapprobation 1e7 janvier dernicr, et font en ce
moment I'objet de Pexamen des fonctionnaires de I"Administration.

Les travaox de terrassements y sonl poussés avec aclivité, On commencera incessamment la conslruction des ouyrages d'ail.

Des plans pour le tracé et le profil en long de cette section ont é1é prisentés A lapprobation le 7 mai 1874. Des plans noureaux
ont &6 substitués aux premiers lors de Penvoi relatil 3 Ia scerion de Lembecq 4 Ronguitres le 7 janvier dernier.
lIs font I'objet de Fexamen des fonctionnaires de I'Sdministration,

Les plans du tracé et du profil en fong de cetle section ont €t soumis 3 Fapprobatien du Département des Travaux publics Te
20 wai 1874, el renvoyés aprés examen & la Sociéié des chemins de fer des Bassins Houillers le 17 octobre suivant, pour
modilicativns,

A cetle méme date, on a invité 1a Sociélé a présenter vo nouveau projel pour Ia seciion de Tournai A la frontiéee francaise.

1,¢3 travaux sont fort avancés.

Le cheenin de fer des earriéres de Quenast sera prolongé Jusqu'i Rebeeq (Rognon) et servira au transport des voyageurs et des
marchandises. — Dans ces conditions , le chemin de fer de Lembecq 3 Rebecq (Rognon) neserait pas wile et d'accord avec la
Société | le Gouvernement proposera A la Chambre fa non-exécution de celieligne.

Lechemin de fer industriel des carriéres de Quenast était, comme tel, exploité avant Vannde 1874, il n'a &Lé vepris par 1'Etat
fu'en $872.

Le nouveau raccordement du chemin de fer de Quenast 3 la station de Tubize est exploilé depuis e 1 juiliet 1872.

Cechemin de fer est en exploilation depuis le 9 aoit 1874,

Les plans relatifs a cette ligne ont éL€ approuvés le 8 septembre dernicr; mais, par kitre du 6 sovembre suivant, la Sociélé a
proposé d'y apporter des modifications.
Llaflaire est en instruction.

Lae Commission interpationale a é1¢ désiguée ponr fiver le point de jonction & Ja frontiere. — Le Département des Travau
publics attend le travail de cette Commission,
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Annexe F.

[ Y

Etat d’avancement des lignes [errées & construire per la Compagnie

Uarticle V11 de la convention

NUKRERO

D'ORDRE,

DESIGNATION DES CHEMINS DE FER.

PELAS

D'EXECUTION DES TRAVAUX.

ot

Un chemin de fer partant de Gembloux, sur la ligne de Bruxelles 2
Namur, et aboutissant 3 un point du chemin de fer de I'Elat entre
Tamines el Jemeppe.

Un chemin de fer prenant son origine 4 la station de Tamines, du
chemin de fer Je I'Etat, et aboutissant au chemin de fer de Namur
& GiveL entre Dinant ¢t la fronliére frangaise.

Un cheminde fer qui, formant le prolongement du précédent, partira
du pointei cetui-ci conpera la ligne de Namur 3 Givet, pour aller
rejoindre le chemin de'fer de Namur 3 Arlon, & ou prés de Jemelle.

Un chemin de fer portant de Ja ligne précédente, se dirigeant vers
Athus, en passant pris de Beavraing, Paliseul, Florenville et Virton
et par la valiée de la Vire, avee un embranchement vers la fron-
tiere fraucaise, dans la direction de Gorey.

Un chemin de fer partant de la station de Bastogne et se raccordant
av chemin de fer de Pepinster 4 la fronticre du Grand-Duché de
Luxembourg, 2 Gouvy.

Deux ans 2 parlir de la date de ['ordre
donné par le Département des Travaux
publics de metire ta main & I'euyre.

Quatre ans 3 partir de la date J’approba-
tioh des plans.

Quatre ans & pattir de la date dapproba-
tion des plans.

Section de Heer aVirton , trois ans a partir
de ladate de I'ordre donné par le Dépar-
tement des Travaux publics de mettre la
main a l'etuvre.

Section de Virton & Athus , dix-luit mois &
pariic de la date de Papprobation des
plans.

Deux ans & pzztle de Vordre donné par
le Département des Travavx publies de
mellre la main & Penvre.




du 31 janvier 1873.
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des chemins de fer des Bassins Houillers du Huinaut, en vertu de

SITUATION.

Les plans du tracé et du profil en long onl été approuvés le 22 aodt 1874.
L’ordre de commencer les travaux a 4té donné le 46 octobre suivant.
Les travaux sont commenceés.

Les'plnns du tracé et du profil en long ont ¢té soumis 2 I'approbation le 19 février 1874, et ont fait I'objet d"un rapport du
comité spécial des travaux publics en date du 11 aoiit suivant.

Le 12mars 1874, les plans du tracé et du profit en long ont 6té soumis a I'approbation.
1ls onl du éire renvoyés & la Société pour modifications.

Les plans présentant les modifications entre Jemelle et le kiloraétro § onl é1¢ spoumis au Département des Travaux publics le
19 février Jle celte année, — L'affaire est en iostruclion.

A. — Les plans de la section de Heer 3 Siraimont ont é1£ soimis & "approbation le 12 mars 1874. — L'aflaire est en instruc-
tion.

B. — Les plans de la section de Straimont 3 Signeulx onl ¢té soumis & Papprobation le 20 novembre 1873 et senvoyés le
14 a0iil 1874 2 la Société, avec informativn qu'ils pouvaient &re considérés comme approuvés en ce qui concerne la direc-
tion générale du tracé de la partie comprise entre Signeulx et Meix.

La Société a demandé, le 22 aodit 1874, qu'il fit statué sur les projets de détail des plans présentés en ce qui concerae la sec-
tion précit¢e de Signeuly & Meix.

L'affaire soumise & une nouvelle instruction a abouti au renvoi des plans & fa Sociéié pour modifications. Une partie des plans
modifiés est parvenue au Département des Travaux publics depuis peu de jours. — L'affaire est en instruction.

C. - Un acrété du 4 février 1874 a approuvé les plans du tracé et du prefit en long de la section comprise entre Signeulx et
Athus,

Les travaux sont en cours d’exécution.

Les plans du tracé du profil en long ont é¢ soumnis 3 I'approbation le 95 féviier 1874. Ils n’onl pu étre approuvés, et la Société

a é1é invilée a présenter de nouveaux plans rapprochant la ligne de Houffalize Ces plans ont é1€ fournis et font I'ohjet de
'examen du Département des Travaux publics.

29
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Anxexe G.

S ——

« Broxelles, le  mars 1874.

» A Monsieur T'Sensrevess, Rapportewr de la section centrale chargée de
Pexamen du Budget du Département des Travaua publics.

» Moxsicur LE RAPPORTEUR .,

» Vous m’avez verbalement exprimé, au nom de la section centrale, le désir
de recevoir des renscignements sur la situation de l'industrie houilléere dans
le Pas-de-Calais ct de savoir s'il n’existe pas de gisements houillers dans les
provinces autres que celles de Hainant, de Namur et de Liége, notamment
entre Audenarde ct Bassilly.

» Je erois ne pouvoir mieux répondre & volre demande qu'en vous com-
muniquant la note ci-jointe el ses annexes, que je vous prie de vouloir bien
me renvoyer aprés y avoir puisé les indications qui vous sont nécessaires.

» Recevez, Monsieur le Rapporteur, l'assurance de ma considération trés-
distingude.

» Le Ministve des Travaux publics,

» A. BEERNAERT. »

NOTE.

La section centrale chargée de 'examen du Budget des Travaux publics
désire

{o Oblenir des renseignements sur la situation de I'industrie houillére dans
le Pas-de-Calais;

20 Savoir s'il n'existe pas de houille ou plutét de gisements houillers dans
les provinces autres que les provinces de Hainaut, de Namur et de Liége,
nommément dans la Flandre occidenlale, entre Audenarde et Bassilly.

Satisfaisant au désir exprimé par ce collége, j’ai 'honneur de vous trans-
mettre une notice sur la production et la consommation de la houille, lue par
M. Boulsy, ingénieur des mines, au comité du congres de 1874 de I'Associa-
lion frangaise, pour Pavancement des sciences, a Lille.

On trouvera, dans cette nolice, tous les renseignements désirables concer-
pant Uindustrie houillére, et notamment sur celle du Pas-de-Calais.

Il en résulte que, par la découverte du prolongement du bassin du Nord
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(qui, lui-méme, n'est que la continuation, en France, du bassin du Hainaul, la
zone carbonifére de nos voisins s'est augmentée de 1834 & 1873, de 52,050
hectares et leur production houillére de 2,978,647 lonneaux.

Sans doule, il y aurait un grand intérét pour la Belgique de découvrir des
gites houillers pouvant étre exploilés industriellement dans les provinces qui
¢n ont ¢lé privées jusqua ce jour, attendu ¢u’on ne doit pas perdre de vue
que « avenir appartient au peuple qui produira le plus de fer et le plus de
houille, » comme le disait un jour Robert Peel au Parlement anglais.

Malheureusement la direction de nos deux zones carboniféres est parfaite-
ment connue : la premiére, ou celle du Hainaut, se dirige en France, et la
seconde, ou celle de Lidge, dans le Limbourg hollandais, et de Ia vers. ... A ce
point de vue, nous ne devons donc rien espérer; mais ne peul-il pas exisler et
n'exisle~t-il pas au nord ct au sud de ces grandes zones carboniferes, des
bassins paralléles? La réponse est aflirmative pour le sud et trés-probléma-
tique pour le nord, et en plus, il n'est que trop constaté que ces bhassins
secondaires sont, en général, peu ou point exploitables industriellement.

Voici comment le savant professeur de géologic & Faniversité de Lidge,
M. Dewalque, dans son prodrome d’une description géologique de la Bel-
gique, s'exprime a égard des bassins auxiliaires découverts au midi de nos
grandes zones carboniféres :

« L'étage houiller est peu développé dans le bassin du Condroz. Il se com-
pose de phtaniles, de psammites et de schisles, semblables & ceux de nos
grands bassins houillers, ct dans lesquels on trouve parfois de minces cou-
ches de houille.

» 1l forme dans celte région les petits bassins de I'lorenne, Anhée, Assesse,
Bois, Bende, Modave et Linchet. Aujourd’hut toutes les exploitations y sonl
abandonngées ('). »

Quant & Ia partic seplentrionale de notre territoire, Uexistence méme des
roches accompagnant Ia houille y est mise en doule. En effet, cclles rencon-
trées au-dessous des morts-terrains, c’'est-a-dire des stratifications tertiaires
et secondaires, aux sondages de Menin, entrepris, vers 4860, par la Sociélé de
I'Etoile du Nord, sont rangées par plusieurs ingénieurs distingués dans les
terrains devoniens et siluriens (anthraxiferces et ardoisiers), c’est-a~dire infé-
ricurs 4 la formation houillére. Dans tous les cas, ces sondages n’ont pas méme
renconlré, comme dans le Condroz . de « minces couches de houille. »

Par conséquent, je ne pense pas qu’il y ait lieu de recommencer les recher-
ches dont il s'agit, et surtout de les faire entreprendre aux frais du Trésor
public, en présence du peu de chances de succeés a en attendre. Pour ne laisser
aucun doule a cet égard, je joins ici les copies d’un rapport en date du 27 jan-
vier 1862. de M. I'ingénicur en chef des mines Heugy, d’une leltre du 9 février
suivant de M. P'ingénieur des mines Dormoy, et enfin, d’'une nole, en date du
10 octobre 1864, de l'inspecteur général des mines, fen M. De Vaux.

Le second sondage, dont il est question dans les documents des ingénieurs
francais, n'a pas eu, sans doute, plus de succés que le premier, puisque Fal-
faire a ¢été abandonnée.

(') Tous ces bassins secondaires sont indigués sur la carte géologique de Dumont.

30
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De toul ce qui précede, je crois pouvoir conclure que les recherches entre-
prises dans le voisinage de Menin n’ont amené la découverte d’aucun gisement
houiller exploitable, pas méme probablement la constatation de I'existence
de la houille & 'état de minéral et peut-élre méme des roches qui la ren-
ferment.

Si donc I'on ne peut concevoir Pespoir de découvrir, dans nos provinces
scptentrionales, de nouvelles richesses houilléres. est-ce & dire gue celles que
nous possédons dans les provinces méridionales sont aujourd’hui complé-
tement enlamées? La réponse est netfement négative, ainsi que le prouve un
rapport du 29 avril 1874, ne 7359 donl ci-juint copie, sur les mines de
bouille inactives ou abandonnées 4 la fin de 1873.

Il ressort de ce rapport qu’a celte époque nous possédions, en réserve, plus
de 40.472 heclares de terrains houillers, auxquels on doit ajouter 3,664 hec-
tares concédés depuis sur les communes de Saint-Symphorien, Spiennes,
Harmignies, Villers-Saint-Ghislain, Estinnes-au-Val, Estinnes-au-Mont, Velle-
reille-le-Sec el Waudrez, situées & Vest de Mons, et sur celles de Hensies-
Pommereeul et Ville-Pommercenl, situées a oucst.

Sans altribuer a cetle réserve, de 44,000 hectares, la méme richesse miné-
rale par heclare de concession exploitée que celle du Hainaut, par exemple,
estimée par M. Bouhy 4 168 lonneaux, en 1875, ¢t par moi, dés 1867, plus de
200 tonneaux (*), on peul lrouver la une ressource de 4,400,000 tonneaux de
houille par an, & raison sculement de 400 tonneaux de production par hec-
tare, cn supposanl que les concessions dont ils dépendent soient toutes mises
a fruit dans les mémes conditions d’acliviié que les concessions actuellement
exploitdes.

Je pense donc, comme M. Bouhy, que les enfants de nos grands consom-
matenrs de houille n’auront pas encore a se préoccuper ¢normément de
I'épuisement de nos ressources houilleres; et Jajoulerai que les enfants de
nos extracteurs de ces précieux combustibles ne devront pas non plus trop
craindre la fermeture du marché frangais, pour U'écoulement de leurs pro-
duits, malgré le bel avenir uont devant cux les bassins houillers du Nord et
du Pas-de-Calais; double point établi dans mes Cornptes rendus sur la situa-
lion des induslries minérale et métallurgique de la province de Hainaul, pen-
dant les annces 1863, 1866, 1867 ct 1868 (*). )

L’Inspectewr général des Mines,
F. JOCHAMS.

('} En tenant compte des concessions par conches qui augmentent fictivement Pétendue du ter-
ritoive concédé. (Voir mon Compie rendu sur la situation, en 1866, des industries minérale et
métallurgique de la province de Hainaul, inséré dans le rappoit de la Députation permanente,
pour la session de 1567.

®. . .
c e e e -+ e - o . . . . . . Yoir mes Comptes rendus sur Ja situation de
1863 & 1868 des industries minérale et métallurgique de la province de Hainaut, insérés dans les
rapports de la Députation permanente, pour les sessions de 1866 & 1869.
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Axsexe H.

-

Tavilication pour le transport des petites marchandises par e chemin
de fer de PEfat.

A différentes reprises Patlention de la Chambre et du Gouvernement a été
attirée sur un nouveau systéme de tarification pour les transports des pelits
colis. Les scclions centrales qui ont examiné le Budget des Travaux publics
pour les années 1864 et 1872; fa Commission de lindustric, dans un premier
rapport présenté en 1863 et dans un second rapport, déposé & la séance du
28 juin 1873 par M. Descamps , ont examiné la question et ont fait valoir les
avanlages sérieux de la réforme proposce.

Cette réforme consiste dans la suppression des frais fixes et leur rempla-
cement par un tarif reposant exclusivement sur des frais variables. En outre,
tandis que les tarifs actuels reposent sur cing bases différentes, la tarification
nouvelle rameéncerait ces laxes diverses & des taxes exactement proportion-
nelles aux quantités transportées ayant une buse unique dont le minimum
est nniforme a loules les dislances.

Le tarif aujourd’hui en vigucur a ¢été organisé en 1862 cl n'a plus regn de
modifications depuis 1868. U distingue les petits paquets (eolis de 40 kil. et
au-dessous) el les petites marchandises (tarif accélére).

Pour les premicrs on paye @ loule distance :

Fr. 0 30 pour 1 colis de 2 kil. et moins.
» 075 id. de plus de 2 4 5 kil.
» 1 » l(l lll (]C 5 a “} l\ll
» 0 10 pour les colis de plus de 10 kil. par kilométre.

Pour les petites marchandises on taxe a raison de 30 centimes de frais fixes
par expédition, plus 1 cenlime de frais variable par 10 kil., mais avec un
mimimum Gixé a 4 franc en 1862 ct abaissé¢ en 1863. (Rapport de M. Del-
court, 1871.)

Les inconvénients de ce systéme sont nombreux.

Le Trésor en souflre : car les commissionnaires groupent tous les colis
ayant une méme deslinalion el ne payent donc qu'une fois les [rais fixes,
tandis que IEtat, traitant direciement avec les particuliers, percevrait autant
de fois les frais fixes quil y a de colis. Il en résulte que certains messagers
importants peuvent oflrir aux parliculiers des conditions de transports plus
favorables que PEtat lui-méme; cetle situation élait méme devenue si redou-
table que I'Etala été obligé de trailer avec la compagnie Van Gend.

Un tableau inséré dans le rapport de M. Descamps (p. 5) met en regard les
prix payés par le public et par la Compagnie Van Gend pour le wransport des
marchandises : Pinspection de ce tableau démontre importance du sacrifice

consenti par PEtat dans le bul de restreindre fa concurrence qui lui était faite
SUF Ses propres voics.
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Le public enticr ¢t notamnment le commerce se sout Loujours élevés contre
celle convention. « 1l leur paraissait infiniment plus rationnel | ainsi que le
» disait M. Descamps , que PAdministration , par une combinaison plus sage
» des larifs, encaissit elle-inéme une part des bénéfices jusqualors dévolus
» aux commissionnaires et abandonnat laulre parl au public sous forme
» d'une diminution de tarif. »

infin la comptabilité ¢l le controle sont singuliérement compliqués. La
brochure publiée par lauteur (') du systéme nouveau donne le tableau qui sert
& ce controle, mtitulé : « Releve compte-courant-statistique des feuilles de
» routes des marchandises et finances au départ. »

I donne en regard le méme tableau débarrassé, des colonnes que la nou-
velle tarification rendrait inutile. L'examen de ces deux tableaux reproduits

(') Van Swics, chef de burean au Département des Travaux publics.
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dans le rapport du 8 juin 18735 (Annexce D), montre 'lmiportance des simpli-
fications quamencrait le systéme recommandé & l'attention du Gouverne-
ment. Les vingtsix colonnes actucllement consacrées aux petites marchan-
dises ne seraient plus qu’au nombre de huit,

Ce serait donc 1a un avantage déja fort séricux : loute simplification de
contrdle le rend plus sar et permet de supprimer certains emplois ou de les
charger d’aulres travaux plus urgents.

Perte pour le Trésor : charge pesant sur le public : complication dans la
comptabilité, tels sontles inconvénients du systéme en vigueur.

Le Gouvernement chercha, en 1852, & remédier & cet état de choses. Il
voulait faire défendre par une loi le groupement des colis : moyen illusoive,
car PElat exploitant les chemins de fer est industriel, et comme tel, soumis
aux lois de lalibre concurrence. « Il ne peut avoir la prétention d'écraser ses
» rivaux par des coups dautorilé; il peut avoir la prétention trés-légitime
» de les vainere en quelque sorte. Mais comment? Par une supériorité de
» services rendus au public. » (Discours de M. De Naeyer.)

Mais VExposé des Motifs de ce projet signalait parfaitement la cause du
mal. « Le faitde toute absence de proportionnalité entre les prix et le poids
¢étant inévitable, il serait toujours possible, hors Ie cas d’interdiction & pro-
noncer par laloi,— disait le Gouvernement, — de former par la réunion de
plusicurs colis, ayant la méme destination, une scule expédition dont le
prix de transport serail considérablement moindre que la somme des
péages que [Elat percevrait si les colis, ainsi groupés, étaienl présentés
chacun séparément. »

Ce que Administration croyait alors irréalisable, la réforme proposée le
rend possible. On déterminerait le prix de transport d’aprés les deux tarifs .
grande vitesse et pelite vitesse.

Pour les premicres expédilions, on permettrait, comme sous le tarif de
1848, l'expédition de marchandises de fout poids au taux de ce tarif.

Pour les secondes, on taxerait a raison de :

10 30 centimes pour une expédition lransportée dans un rayon de
10 lienes du poids maximum de 20 kilos. Cette taxe progresserait de 15 cen-
times par 70 kilos.

20 30 centimes par 10 kilogs pour toute expédition faite a une distance de
plus de 10 lieues

L'intervention des messagistes serait considérablement réduite : ils ne
gagneraient g plus, suivant I'autear du projet, que 28 4/2 centimes par
colis.

Or si le groupement se produit, le chemin de fer n’a pas a remettre le colis
au destinataire , ¢’est-a-dire que si les commissionnaires enlevent a ILitat de
0015 frane & 0.285 franc par le groupement, le Trésor bénéficie les 25 cen-
times que PAdministration n’a plus a payer pour le camionnage.

L’augmentation du nombre des colis — suite nécessaire de abaissement
du tarif — rendrait les opérations du camionnage encore plus brillantes et
ses bénéfices plus considérables. La remise & domicile d’un petit colis qui
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revient 4 0.28 centimes au Gouvernement, pourrait vraisemblablement étre
obtenue & 15 centimes. De plas la remise & domicile se ferait bien plus rapi-
dement.

C'est que la brochure explicative du nouveau systéme démontre ainsi :
« Si, a arrivée d'un convoi, 'Administration doit ne faire remettre a domi-
cile que 40 a 50 expéditions, on ne¢ pourra charger qu'un ou deux camions
qui auront & parcourir un ilinéraive quelconque pour opérer la remise a
domicile de ces marchandises. Les derniers colis ne seront remis aux desti-
nataires qu'aprés un retard de quelques heures. »

« Au conlraire, si les colis sont assez nombreux pour permettre le char-
gement de Lrois, quatre camions, efc., chacun prendra les colis a transporter
dans une méme direction et la remise s’en fera avec d’autant plus de promp-
titude que les chemins & parcourir par chaque camion sera moins long. »

Le Trésor ne souffrirait pas : le produit minimum du quintal lransporté
serait de fr. 2,28 ¢ et le nombre de colis transporlés augmenterait 4 coup
sar : le résultat d'une réforme similaire, la véforme postale, est Ia pour
I'attester.

Le public aurait 'immense avantage de pouvoir calculer lui-méme le prix
de ses transports et 'on pourrait ainsi, dans son intérét, introduire une autre
innovation depuis longlemps sollicitée,, emploi de timbres adhésifs. Deux
timbres, 'un de 30, Pautre de 13 centimes, suffiraient a toutes les combinai-
sons. Les avanlages de ces Limbres — que T'on pourrait imprimer sur des
adresses gommeées contenant tous les renseignements nécessaires — onl él¢
trop souvent signalés pour que nous devrions les rappeler ici. Le principal
serait de diminuer l'encombrement qui se produit chaque jour dans les
burcaux d’expédilion aux heures de départ.

La réforme sc présente donc avec des apparences trés-sérieuses de perfec-
tionnements.

Le rapport de M. Descamps en fait une élude approfondie 4 laquelle nous
pouvons renvoyer la Chambre, car il a été fait avec une compétence incontes-
table.

« La Commission, disait le rapport en terminant, vous propose le renvoi a
M. e Ministre des Travaux publies des nombreuses pétitions qui ont motivé
Je rapporl; elle partage complélement l'avis des sections cenlrales qui ont été
chargées de I'examen des Budgets des Travaux publics pour les années 1864
et 1872; elle engage le Gouvernement & soumellre 4 un examen approfondi
le nouveau sysiéme de tarification des marchandises par chemin de fer; elle
Finvite, enfin, a faire de cette élude l'objet d’'un rapport motivé qui serait pré-
senté a la Chambre dans la session prochaine. »

Ces conclusions, nous les faisons noétres et nous demandons an Gouverne-
ment de faire procéder a cet examen dans le plus bref délai par une Commis-
sion mixte, administrative et parlementaire.
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ANALYSE DE PETITIONS.

Un certain nombre de pélilions ont élé renvoydes a la section centrale
elle s’en est occupéce et vous propose les conclusions suivantes

[. — Une augmentation de salaire est sollicitée par les éclusiers et aides-
éclusiers des riviéres ¢t canaux de la Flandre occidentale.

La méme demaunde est adressée a la Chambre par des cantonniers de la
route de Dinant a Huy.

L'augmentation des pelits traitemenis devant bientot faire 'objet de vos
délibérations, les désirs des pétionnaires recevront alors naturellement satis-
faction. Il faut obscrver, cependant, que les éclusiers regoivent un logement
et que presque tous onl encore un petit commerce de denrées alnnentalrcs ou
de boissons.

lI. — Les membres de I'Onafhankelijken Bond de Borgerhout sollicitent
la eréation d'une slalion pour voyageurs et marchandises prés des portes de
Turnhout et de Herenthals. Nous vous proposons le renvor de cette pélition
a M. le Ministre des Travaux publics.

1ll. — Une série de petlllons ¢émances de diverses communes , vous pricnt
de voter les fonds nécessaires pour permetire a PEtat de reprendre ou tout au
moins de paver d’une fagon compléte un chemin vicinal ditdu Dronckart.
Le motif invoqué a l'appui de celte demande est le voisinage de la station de
Lauwe et I'intérét que cette Il,‘pl'lSC présenlerait pour ILtal

Nous n’avons pas, a Poceasion d’une question particuliére et locale, a reve-
nir sur la queslion générale traitée dans le rapport. Nos conclusions trouvent
ici une application immédiate, dont Fopportunité serait, en cas d’adoption
du principe, laissée a "appréciation bienveillante de M. le Ministre des Tra-
vaux publies.

1V.—Nousappellerons également son attenlion surla création, sollicitée par
le Conseil communal deNamur,d’'une route de Namur a 8t-Gérard par Wépion
avec raccordement sur les Trieux de. Salzinnes. Nous sommes assurés que
cette demande fera 'objet des études consciencieuses de son Département.

V. — Un mouvement de pétitionnement, organisé par le Conseil communal
de Dinant et auquel ont pris part les aulorités communales d’un certain nom-
bre de localilés riveraines de la Meuse, notamment celles de Namur, avait

31
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pour objel une majoration importante des crédits destinés a achever la cana-
lisation de la Meuse jusqu’a la frontiére frangaise.

Ce qui donnail & ces réclamations un certain caractére d’urgence, clest
Pactivité imprimée par le Gouvernement francais aux travaux qui lui incom-
bent dans cette ceuvre si utile.

Mais déja la section centrale s'est occupée de cette question. Nous ne pou-
vons donc que nous en référer aux observalions précédemment reproduites
par ce rapport.

VI. — La méme réponse doit étre faite aux nombreuses demandes de cré-
dits sollicités pour exécution rapide des travaux de canalisation de I'Yser.
Nous croyons qu’il suflit de faire observer que le crédit sollicilé pour ces
travaux a été majoré de 60,000 francs pour montrer la sollicitude du Gou-
vernement en faveur des intéréts dont s'occupent les pétitionnaires.

D’autres amélioralions — complément de la premicre — font Pobjetl de
ces mémes pélitions. Elles concernent les canaux de Plasschendaele par Nieu-
port et Furnes a la fonliére frangaise el a la Fintéle. — Une impulsion éner-
gique est réclamée pour ces travaux ¢l commandée par les intéréls du com-
merce ¢t de I'agriculture. Le Gouvernement, nous n'en doulons pas, saura
tenir compte de ces veenx légitimes.

Vil. — Des habilants de Maeseyck ainsi que le conseil communal de Nee-
racteren, se fondant sur des concessions analognes oblenues du Gouvernement
sur divers poinls, lui demandent Ja construction a Maeseyck d’un pont, sans
péage, sur la Meuse.

Une demande des habitants de Poupchan tend a obtenir un pont sur la
Semois en cette localilé.

Enfin a Bouvignes des habitants réclament I'établissement d’une passe-
relle sar Ja Mcuse. La Chambre a recu également communication d’une de-
mande de crédits sollicilés par des conseillers communaux d'Ophoven pour
le rélablissement d’un uai de chargement et de déchargement au licu dit
le Cheval blanc en cette commune.

La scction a pris connaissance de ces pélitions ¢l pénélrée des nécessilés
locales qui les ont inspirées, propose de les renvoyer au Ministre des Travaux
publics.

VIIL. — Des habitants de Molenbeek-Saint-Jean se sont adressés a la Légis-
lature pour lui exposer l'insuflisance du pont Léopold et réclament au nom
de la sécurité et de Pintérét public, son remplacement par deux ponts tour-
nants. Ce projet nous parait résoudre parfailement la question des communi-
cations entre les deux rives du canal.

Du reste, un arrété royal du 30 novembre 1871 a rangé le boulevard Léo-
pold dans la grande voiric et en méme temps le Gouvernement se réservait
de statucr ultérieurement sur le raccordement de cette voie de communica-
tion avec fe boulevard d’Anvers. Cest done un véritable engagement de pour-
voir & une situation presque intolérable.
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En effet, la circulation publique est constamment interrompue par suite de
Pouverture des ponts et elle devient par moment fort dangereuse,

Ajoutons gue sans ce raccordement le boulevard n’a presque plus de raison
d’étre : il devient une ceuvre stérile au grand détriment de tous.

Il'y a donc la une véritable nécessité et votre section cenlrale exprime l'es-
poir d’y voir donner satisfaction dans un bref délai par le Département des
Travaux publics.

IX. — L’agrandissement de la station de Franiéres fait Pobjet d’une péti-
tion des habitants de cette localité.

En présence des motifs qu’elle allégue cette pétition nous parait devoir
rencontrer un recueil favorable auprés du Gouvernement.

Tout en cédant a des veeux légitimes, "’Administration (es chemins de fer,
moyennant un léger sacrifice, assurerait a cette ligne des sources importantes
de nouvelles expéditions. — La section centrale, favorable a ce projet, vous
propose de le renvoyer an Ministre des Travaux publies.



