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Chambre des Représentants,

Staxce pu 20 Janvier 1874.

PROJET DE 10! RELATIE AUX INSTALLATIONS MARITIMES

DU

PORT. IYANVERS.

B

EXPOSE DES MOTIFS.

et e -

Mxssieuns,

Dans le discours d’'ouverture de fa session, le Roi disait : « En présence
» de 'expansion de notre commerce et des immenses travaux faits en d’au-
» tres pays pour perfectionner les ports, l'intérét national exige que nos
» installations maritimes soient améliorées. Une négociation est engagée
» entre mon Gouvernement et 'administration communale d’Anvers. »

-

~

Le mouvement de notre principal port de commerce suit une progression
‘remarquable et qui s’est surtout accentuée dans le cours des derniéres années.
Le nombre moyen des navires enfrés chaque année pendanl la période décen-
nale de 1840 4 1849 étaitde 1,543, et le tonnage annuel moyen de 242,468. Les
moyennes de la période 1870 & 1873 sont : en nombre 4,599, en lonnage
1,703,288. L’année 1873 donne 4,817 pavires d’un tonnage de 2,034,399 ton-

neaux, supérieur méme a celui de Pannée 1871 si exceplionnelle. Les propor- _

tions relatives de la navigation 2 voiles et de la navigation 4 vapeur se modifient
de plus en plus au profit de cette”derniére : en 1867, elle n'avait que 51 ¢,
p-°/, du tonnage total; en 1873, clle en a 69/, p. */, (9.

Nous ne décrirons pas les travaux gigantesques faits ou projetés en d’autres
pays pour perfectionner les ports el soutenir avec succés la lutte pacifique
ouverle entre les nations industrielles, maritimes et commercantes. Des plans
des nouveaux ports de Flessingue et de Rotierdam seront déposés sur le
bureau de la Chambre, Nos voisins du Nord nous ont devancés, sinon

(*) Des tableaux, n** I, 11, 111, donnent par années et par périodes des détails plus complets.
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distancés. L’Angleterre, la France, PAllemagne marchent résoliment, éner-
giquement, dans la méme voie.

La posilion géographique d’Anvers est admirable. Comme place de com-
merce, Anvers jouit & juste titre d’unc grande réputation de probité, de soli-
dité et de prudence. Les progrés réalisés ne sont rien en comparaison de ceux
qui s'accompliraient en peu d'années, si les installations maritimes élaient
complétées et perfectionncées.

C’est, pour le pays. un intérét de premier ordre, pour les pouvoirs publics

un devoir impéricux ¢t urgeni de remédier eflicacement a la situation
actuelle.

Les deux premiers bassins el les quais de la rade jusquau musoir de
Pécluse de ces bassins ont éLé construils aux frais de I'Efat, sous 'administra-
tion francaise, de 1802 a 1814 la ville d’Anvers a élabli Ies nouveaux bas-
sins; PLtat a eréé, il y a quelques anndes, le quai du Rbin.

Sous la pression de nécessités financiéres, dans des circonslances et en
présence de faits entiérement différents de ceux qui existent aujourd’hui,
lorsqu’on ne pouvail méme pressentir ni Pactivité indastrielle et commerciale
du pays, ni I'existence fulure des chemins de fer, le Gouvernement des Pays-
Bas, de 18144 1819, avait adopté et appliqué d'unc maniére presque absoluc
le systeme de la remisc aux provinces ou communes des fravaux publics
d’utilité générale On cxonérail ainsi le Budget de 'Etat de charges assex
lourdes; mais, dans bien des cas, lintérét public souffrait, soit de I'inerlie, soit
de Pinsuflisance des moyens des administrations provinciales ou locales.
Depuis 1830, le systéme contraire a prévalu : presque tous les travaux duti-
lité générale dont Padministration avait été confiee, avec charge d'entretien,

.aux provinces cb aux communes, ont été successivement repris en verta de

lois spécialcs. Les aliribulions el les charges de I'Etat ont élé augmentées;
mais aussi de grandes améliorations ont été failes; les intéréts généraux ont
cessé d'étre en souffrance : le systéme inauguré depuis plus de trente ans a
exercé la plus heureuse influence sur fa prospérité publique.

Les bassius d’Anvers, de Bruges et d’Ostende onl ¢ié cédés a ces villes en
loute el pleine propriété par un arrété-loi du prince souverain des Pays-Bas,
en date du 11 mai 4815 (). Un autre arrété du 12 décembre 1815 (*) a précisé
Pobjet, les conditions et les conséquences de la cession faite lorsque le prince
avait le pouvoir législatif.

Les quais d’Anvers ont élé remis & la ville Anvers pour que VElat fut des
lors déchargé des dépenses de ce chef, en vertu d’'un simple arrélé royal du
20 avril 1819 (®). :

Il est de la plus incontestable évidence, dFaprés ¢ texte de cet acte, que le
Gouvernement n'a pas et Fintention, comme il n’avait pas le pouvoir, d’opérer
un transfert de la propriéts, d'alicner, sans une loi, une partie du domaine
public, mais simplement de donner Fadministration 4 chargesd’entretien.

—— e

(') Annexe n° IV, — V. Pasinomie, p. 189.
(%) Annexen® V. — Pasinomic, p. 435,
(-} Annexe n° VI — Texte hollandais ct traduction.
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Au surplus, le doute i cet égard n’est pas possible lorsqu’on consulte, rela-
tivement i cette remise, le dossier emprunté aux archives de la province
d’Anvers ¢t qui sera déposé sur le bureau de fa Chambre ().

La ville réclama trés-vivement et trés-longtemps contre Pexécution de Par-
rété du 20 aveil 41819, prétendant que la charge qu'il s'agissait de tui imposer
¢tait écrasante pour ses finances, réclamant et obtenant des subsides, en
argent et en nature, lels que Pautorisation de vendre a son profit des excé-
dants de terrains faisant parfie des quais : il ne s’agit nulle part de la cession
de la propriété, mais de Ja cession ou du transfert de la possession, de
Padministralion avec charge d’entrefien. Celle lutte se prolongea jusqu’en
juillet 41820. Le bourgmestre d’Anvers, dans une lettre du 24 février 1820,
disait en parlant de Farrété royal: qu’il avait pour objet de céder & la ville
Fentretien du quai et du port.

Le Gouverneur de la province meltail en marge d’'une réclamation de la
ville d’Anvers I'annolation suivante : « La régence doit, par la communica-
» tion du procés-verbal de sa délibération, conster gu'elle accepte purement
» et simplement la misc en possession des quais. Cette piéce peul seule me
» mettre A méme de satisfaire le Gouvernement, qui est disposé a prendre
» des mesures pour faire cesser I'élonnante siluation de lautorilé locale qui
» compromel ainsi les inléréts qui Jui sont confiés (vic Du Bus de Gisignies). »

Enfin la remise ful acceptée ou plutot subie le 413 juillet 1820. Le proeés-
verbal ne porte point, comme Varrélé-los de 1814 relatif aux bassins, que les
(juais sont cédés en toute el pleine propriété; et en effet, en I'absence d’une
Joi, celte cession et été absolument unpossible.

Depuis une dizaine dannées, lorsqu'a raison de Pexpansion du mouve-
vement maritime les anciens hussins sont devenus insuffisants, la ville d’An-
vers a fait de louables efforts pour en eréer de nouveaux; elle s’est imposé
des dépenses relalivement considérables; mais aujourd hui encore ces bassins
ne sonl pas entiérement revélus de murs : le projet d'instaliation d’engins
pour rendre faciles, rapides el ¢conomiques les opérations de chargement ct
de déchargement des navires n'est pas réalisé. H reste donc, sans préjudice
aux agrandissements fulurs, beaucoup a faire pour compléter et perfectionner
la partie des élablissements maritimes qui est fa propriété de la ville.

En ce qui concerne les quais, du moins depuis une vinglaine dannées,
aucune amélioralion ou agrandissement w’a élé fait. Pour s'en assurer, il suffif
de comparer le plan de 1844 au plan actucl d’Anvers. La largenr des quais
est insuffisante; il n’y existe ni abris, ni hangars, ni instruments perfec-
tionnés de chargement ou de déchargement : pas de voies ferrées; le mowil-
lage esi lrop faible et laceostage des grands navires impossible presque par-
tout. Les marchandises y sont déposées a terre, soumises a mille causes de
détérioration, de perte ou de vol.

{%) Ce dossier se compose de 58 pitees. Deux ‘plans tris-intéressants y sont joints; I'un indique
Fétat de Ia vade en 1705; Vavtre représente fa situation en 1814. Daprés les annotations au crayon
qui 8’y trousent, on est porté i evoire qu'il a sersi de base 4 Ia remise effectuée en 1520. Le plan
signé lorsque cette opération s'est (aite pexiste pas dans les archives de FEtat.
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Avant d’entrer en négociation avec Padministration communale d’Anvers
pour remédier, par les efforts combinés de PEtat et de la ville, 4 une situa-
tion aussi facheuse, on pourrait dire aussi intolérable, le Gouvernement a
demandé a la ville d’Anvers a connaitre les bilans, en recettes et en dépenses,
de la gestion des élablissements marilimes, bassins dont elle est proprié-
taire, guais dont I'administration lui est confiée.

Les données fournies par 'administration communale comprennent la
période de 1832 a 1872; elles sont reproduites ou résumées dans les annexes
ne Vi1, VHI et IX du présent exposé.

Draprés la maniére dont les chiffres y sont posés, les bilans des années
1852 a 1864, 1871 et 1872, présenleraient ensemble un excédant de

receltes de . . .. . 1,206,840 42

Les bilans de {86‘2 a i870 ensemim Wi Lm,edant de dé-
pensede . . . . . . . ... . . . . 0 . . . . 1836202 69
Sope ex perre. ., .fr.  629.362 27

Mais 'administration communale ajoule diverses cbservations ct signale
des lacunes (*); d’autre parl, certains chiffres ou calculs de dépense semblent
discutables. On ne peul donc considérer ces rense;gncmnnls comme élanl
d’'une rigoureuse exactitude : ce sont plutét des apercus généraux uliles &
consuller.

Les tableaux no VIII et IX renseignent en délail ou par.catégories la
nalure et I'objet des dépenses, ainsi que la source de chaque partie du
revenu que les établissements maritimes produisent.

Si Fon additionne toutes les sommes poriées a titre de dépenses spéciales
pour les guais de la rade (non compris la part des frais généraux et autres y
afférente), on constate que ces dépenses a raison des quais ne s'élévent, en
vingt ¢t un ans, qua fr. 450,598 98 c:.

Les recelles ne sont pas indigquées séparément pour-les bassins et pour les
quais. D’apreés les renseignements fournis par Padministration communale,
In division s’établit approximativement ainsi qu'il suit (les 45 centimes addi-
tionnels non compris) :

QUAIS , RADE,

BASSIRS. EMBARCADERES EY CANAUX,
\871. . . . . fr. 888323 36 108,906 39
1872. . . . . . 756,252 97 98,304 20
Toravx. . .fr. 1,644,578 33 207.210 39
Moyesnes . . . 822,289 16 103.605 29

Les hassins produisent donc actucllement®/, et les quais, la rade, les
embarcadéres et canaux seulement '/, de la recette brute lotale.

(") Ces explications son imprimées dans 'appendice sous les n%* 1V et V.
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Etant donnés cette position en droit et ces faits, les bases de la négocia-
tion entre I'Etat et la ville se posaient naturellement et pour ainsi dire d elles-
mémes. C'était une chose toute simple et toute logique pour Pftat, demeuré
propriétaire des quais, de les reprendre, de les reconstruire sur un nouvel
alignement, d’y donner un mouillage suflisant pour que les grands navires
vinssent aisément accoster & marce basse, de les élargir considérablement en
les batissant en avant dans le fleuve, d’établir, sur le ierre-plein agrandi, des
installations parfaites, rapides, économiques el des moyens d’un immense
développement.

La force des choses indiquait d’un aulre coté, comme attribufions natu-
relles et logiques de la ville, le soin de compléter, d'ouliller ¢t d’agrandir au
besoin les bassins dont elle est propriétaire et qui, par lc voisingge des entre-
pots, par les voies ferrées, oﬂ'lent des facilités ct des avantages incontes-
tables,

Dans cet ordre didées, V'Etat avait a faive la dépense immédiate la plus
forte, qui peut étre évaluée de 15 4 18 millions; il ne profifaitpoint de travaux
exéculés antérieurement par la ville puisqu'elle n’a consacré aux quais que
des sommes tout a fait insignifiantes en recucillant de grands bénéfices pen-
dant une longue période; il reprenalt la part la plus onéreuse et la plus
aléatoire, qui est en méme temps la moins pm(luclne, puisqu’elle fournit
seulement un neaviéme de la recelle brute lotale des établissemenls mari-
times,

Ce mode de concours, en vue du bul commun, a é1é indiqué dés le début
des négociations qui, & Porigine, furent verbales. Il a été trés-longuement
debattu dans plusieurs (,onfelenLes el méme par cor respondance Lc mode
d’application et les conditions onl été examinés ainsi d’une maniére appro-
fondie, sans qu’une entente considérée comme désirable s'élablit entre PEtat
et la ville.

Le cabinel résolut de modifier ce qu'il y avait d’absolu dans ce systéme ;
il offrit spontanément & la ville d’Anvers de lui remettre les quais a titre de
location pour un long terme ¢t 4 des conditions équitablement fixées. Un
projet de contrat formulé sur celle base nouvelle fut disculé dans une con-
férence, le 7 janvier, et transmis le lendemain a Padministration communale
avec les amendements résultant de la discussion.

Par sa réponse du 13 janvier, le collége, toul en adhérant au principe du
projet, proposa dc nombreuses modifications, dont quelques-unes élaient
assez importantes.

Enfin, une derniére conférence eut lieu le 16 janvier, ct I'aceord fut conclu
aprés de longs débats.

L'annexe n° X met en regard le texie de la proposilion du 7 janvier,
les modifications demandées par le collége échevinal et le lexte définitive-
ment admis par les parties.

Cetle négociation a done présenté deux phases. Dans la premiére, le Gou-
vernement, avant d’user du droit incontestable de reprendre les quais dont
PEtat est et demeure propriétaire, voulait, par des raisons dz bienveillance
et d’équité, sauvegarder les inléréts financiers de la ville d’Anvers; il se pro-
posait de reconstruire et d’outiller ces quais & ses frais exclusifs et de pro-
curer ainsi au commerce de grandes facilités ct des économies. C'était la le

Negociation.
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but essentiel et Ia aussi était I'intérét national a satisfaire; mais le moyen
indiqué en premier lien n'élait évidemment pas le scul qui put permettre
d’atteindre parfaitément le but. Si le droit de propriété de IEtat est maintenu
intact et si, d’aprés ensemble des stipulations et des garanties, tous les avan-
lages possibles sont assurés au commerce, it importe peu que le travail de
premier élablissement soit fait aux frais exclusifs de I'Etat, ou qu'une parlic
soit exécutée par la ville; de méme, il n’est pas indispensable que PEtat se
réserve la gestion. Aussi, dans la deaxiéme phase, le Gouvernement, tenant
compte du vif désir de Padministration communale. lui offrit-il spontanément
de confier a la ville pour une certaine durée lagestion, dans l'intérét commun,
des quais reconstruils.

Analysons bri¢cvement les dispositions du contrat soumis & votre appro-
bation. ‘

Dans le préambule, le droit de propriété de I'Etat est aflirmé et maintenu.

Larticle 42 indique quelle partic des quais doit étre reconstruite par Iftat
et quel mouitlage ils doivent offrir.

L'article 2 définit les immeubles dont la gestion est remise.

Aux termes de Particle 3, lorsqu’une section est veconstruite ct nivelée, la
ville d’Anvers doit y installer a ses frais tout ce qqui est néeessaire pourunebonne
el fructueuse exploitation. Le Gouvernementseréserve lapprobation des plans
de ces inslallatipns, pour élre certain quclles seront parfaites et complctes.

L’Btat prend a sa charge le dragage du fleuve el les grosses réparations ou
reconstructions parhellgs des murs de guai. Toutes autres dépenses d'entre-
tien ou de renouvellement scront supportées par la ville, (Art. 4 )

Les chemins de fer scront élablis, entretenus eb exploités par IEtat, qui
seul aura droil au péage. (Art B.)

Larticle 6, qui concerne le partage des recetles, a élé surtout Fobjel” de
longues discussions.

It est facile pour la ville, locataire ou gérante. de tenir, comme larticle 8 Ie
prescril, une comptabilité distincte des recettes brates provenant directement
ou indirectement des quais , de la rade, du terre-plein des quais ou des aulres
terrains qui lui seront remis, mais la formation d’'un compte exact el indiscu-
table des dépenses qui sont spécialement afférentes & ce service. sil fallait le
debattre chague année, donnerait lieu a d'incessantes diflicultés. Aussile Gou-
vernement a-t-il posé comme base du partage la recette brute.

Toutefois, comnie les ¢léments d’une appreciation équitable des frais réels
de gestion et de surveillance fonl absolament defaut; il a bien fallu admeltre
transitoirement. jusqu’a ce que Uexpéricnce de quelgues années d’eaploitation
complete ait dégage celle inconnue, que le comple des dépenses de gestion
fut discuté et arrélé annucllement; mais ensuile il sera possible de fixer un
tanticme d’exploitation a forfait, selon esprit du contrat, qui est d'indemniser
fa ville des dépenses réelles et justifiées quelle doit faire de ce chef, sans
qielle y trouve un hénéfice particulier ou un moyen de rétribuer indirec-
tement des services ¢trangers a celui-ci.

Les frais de gestion ¢t dc surveillance seront, comme de raison, prélevés en

premier or dre sur la recelfe brute

La ville a d’aulres frais dont il ‘est juste de lut tenir comple : tefles sont les
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dépenses de police et de voirie et les charges diverses d’entretien ¢t autres
qu'elle assume aux termes du contral. Cest nolamment pour les couvrir
quune somme de 100,000 francs lui est allouée annuellement par un prélé-
vemenl sur la recelte brute.

Le restant de la recetle, ces deux prelcvements déduits, sera partagé entre
PEtat et fa ville au prorata du capital de premier établissement qu’ils auront
dépensé, et ce comple de premier établissement sera arrété aprés 'achévement
de Pentreprise.

Ces principes établis par les articles 6 et 7 sont équitables.

lest d’aiiieurs clairement stipulé que tous Ies produits, directs ou indirects,
des quais, du terre-plein, des terrains des canaux remblayés, ou de la rade,
de quelque nalure qu’ils soient, font parlie des recettes brutes a partager.

La seule exception gui résulte de 'avticle 5 concerne les voies ferrées dont
le produit appartient exclusivernent a I'Elat, qui les exploitera.

Les réglements et tarifs devront étre approuvés par le Gouvernement, qui
se réserve de provoquer, dans Pintérét du commerce, 'abaissement des tarifs.
(Art. 9.) '

La date a laquelle commence successivement le partage fait 'objet de I'ar-
ticle 10. ,

La gestion est confiée, ou, si I'on veut, la location est donnée pour gua-
ranle ans, el le contrat continue méme aprés cette durée s’il n’est pas dénoncé
par 'une des partics, ce quelles ont le droit de faire d’année en anncée.
(Art. 11.)

La durée de quarante ans ne parailra pas exagérée si I'on songe que, dans
Je systéme du contrat, la ville est obligée a faire des dépenses de premier
établissement assez élevées.

Les articles 412 et 13 se rattachent & la combinaison relative aux terrains
de la citadelle du Sud, combinaison qui sera expliguée plus loin.

Les autres dispositions (art. 14 el 15) n’exigent aucun commentaire.

En comparant enlre elles les bases proposées d’abord par le Gouvernement ct
celles qui ont été admises par ce contrat, on reconnail aisément que le pre-
micr mode imposait & I'Etat de plus fmtes dépenses en capital, de plus
lourdes ¢t difliciles fonctions, qu’il n’en assume d’aprés le systéme adopté en
dernier licu. L’'un et Pautre, comme Pobservation en a été faite, garantissent
I'intérét national, et dés lors, la préférence de Padministration communale,
délerminée par des raisons de senliment, étant trés-fortement marquée, le
Gouvernement aurait eu tort de vouloir maintenir d’une maniére invariable
ses propositions primitives.

Aprés avoir ainsi exposé pourquoi et comment I'arrangement soumis a
volre ratification a é(¢ conclu, nous avons & définir quelle est la nature, quel
est le but et quel doit étre le résultat de cette entreprise a réaliser par l'ac-
tion combinée de IEtat et de la ville.

Le port d’Anvers, lorsqu’clle sera lerminée, offrira au commerce du monde
'une des rades les plus siires et les plus belles de I'Europe. Les quais larges,
réguliers, ininterrompus auront 4 marée basse, sur une parlie de leur étendue,
un mouillage de 8 métres, plus que suflisant pour les plus grands navires
transatlantiques a vapeur; le mouillage sur la partie restante deslinée & la

But,
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navigalion européenne sera de 3 a 6 métres a mavée basse. L'élendue
lotale, a parlir du musoir sud de P'écluse du Kattendyk jusqu'a la batterie
St-Michel sera environ de 2,900 métres. Par une combinaison qui vous est
aussi présenlée et que nous expliquerons plus loin, le prolongement des
quais sur plus d’un kilométre en amont, & partir de la battene St-Michel, est
également assuré. 1l y aura done a peu prés quatre kilométres de quais acces-
sibles & loute marée.

En réservant I'espace nécessaire a la eirculation, car la voirie doit de-
meurer libre, le restant des quais actuels, ainsi que les terrains conquis sur
'Escaut, seront aménagés et outillés de maniére 4 prodaire la plus grande
somme possible d’avantages et de facililés pour les voyageurs et pour les
marchandises. — Quant aux voyageurs arrivant ou partant par les bateaux &
vapeur, dés locaux couverts pourront étre mis & la disposition des compa-
gnies, moyennant des indemnilés convenues. Quant aux marchandises, des
moyens perfectionnés de chargement et de déchargement, des hangars, des
magasins, seront élablis, ou des concessions seront données pour les établir.
Des chemins de fer les raltacheront dircctement aux gares. 1l faut, en un
mot, organiser, d'aprés lespacc donné, les quais nouveaux pour procurer au
commerce une double économie, celle du temps et celle de I'argent. La sur-
taxe que le commerce subit chaquc année en frais inutiles de transports,
en pertes et avaries, ele., el surtout en pertes de temps & cause du manque
de bonnes inslallations, se chiffre par des millions.

Tous les plans, tant du dispositif général que des inslallations a créer, seront
élaborés par la ville, qui pourra s'inspirer des voeux du commerge et con-
sulter ses besoins. Ces plans, ainsi qu'il a été dit, seront soumis a 'approba-
tion du Gouvernement.

Le tracé actuel des quais de la rade d’Anvers est trés-irrégulier. Enire
Fécluse du Katlendyk et la batterie 8t-Michel, il y a deux angles rentrants.
Au point de contact des deux alignements qui avancent dans le fleuve se
trouvele terve-plein du Werf quifait saillie ; quatre ouvertures non éclusées,
derniers débris des anciens canaux, débouchent dans PEscaut et coupent
ainsi les quais. Devant le Werf, la largeur du fleuve aux eaux ordinaires est
d’environ 275 mélres ; en amont a 500 metres la largeur est de 400 métres,
et plus haut, au dela de la batterie St-Michel , le lit selarntt Jusqua 600 ot
680 métres.

. Lathéorie comme'expérience démontrent a quel pomt un tel état de choses
est préjudiciable et méme dangereux pour la conservation des passes du
fleuve. L’action du flot ct du jusant est troublée et en parlie nealralisée ; le
thalweg dans les parties dont la largeur est exagérée se bifurque ct I'un des
courants se perd sur des atterrissements. Les mauvais effets de la pointe
avancée du Werf sur le régime du fleave sont surloat sensibles ; entre deux -
barres , i} produit une sorte de tourbillonnement.

La commission des ingénieurs nommée en 1870, pour examiner la ques-
tion de la rectification des quais, fut d’avis qu’une largeur uniforme de 350
meétres devait étre donnéeau fleuve, ot elle traga en quelque sorte au compas,
de Burght au tournant ¢n aval, une courbe correcte, el pour ainsi dire clas-
sique, mais passant & travers tout. L’exécution de ce projet entrainerait des
expropriations dont la dépense est évalude 2 10 ou 12 millions,
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La beauté du tracé semble trop chérement acquise au prix d’une dépense
aussi considéreble, qui serait faite en pure perte, puisque lutilité réclle peut
c¢tre obtenue d'une maniére moins dispendicuse.

I n'est pas douteux que, pour donner libre action aux forces naturelles
qui conservent la rade et les passes, le tracé doit étre régularisé el la pointe
avancée du Werf supprimée; mais, sans démolir une parlie de la ville, on
peul tracer un alignement rigourcusement droit de la batterie St-Michel
jusqu’a la naissance de la courbe de I'liscaut en aval, el passant & la base du
Werf.

Si le projet de loi est adopté, lalignement définitif des quais sera fixé aprés
avoir consulté les hommes de science ou d'expérience qui peuvent le mieux
prévoir Finfluence favorable ou mauvaise de tel ou tel changement artificicl
sur le régime assez capricicux d’un fleuve 2 marée. Lies probabililés actuelles
nous paraissent étre (que le tracé mdiqué ei-dessus, raccordant les deux
courbes par un seul alignement, obtiendra la préférence.

L’étude compléte au systéme de construction el le cheix entre’ les diffé-
rents modes connus devronl également élre fails a la suile da vote de la loi.

Le quai du Rhin construit le plus récemment a été fondé sur pilotis : il
n'offre pas le mouillage reconnu necessaire aujourd’hui d'aprés les dimen-
sions des navires; il menace de s’écrouler au moins en parlie; la reconstruc-
tion a ¢té décidée par la loi du 27 juillet 41874 et un premier erédit d’un
million a élé ouvert. Il n’a él¢ impulé sur ce crédit qu'une dépense de
fr.29.480 50c* pour frais divers,nolamment de ladjudication particlle tentée
sans succeés en 1873 (eahier des charges n» %3 de 4873). Le mode projeté con-
sislait & fonder dans PEscaut une séric de piles reliées par des voules. Une
seule soumission conforme aux preseriplions du cahier des charges a été
déposée; le prix demandé était de 40,000 francs par métre courant. L'adju-
dication ne ful pas approuvée. A ce prix, les quais a faire par PElat cotle-
raient au moins 29 millions, sans compter les remblais, Poulillage et les
installations. La controverse sur la bonté et I'eflicacité¢ de ce systeme peut
étre soutenue. Selon Paction des courants, il peut provoquer ou des atterris-
sements ou des affonillements. Probablement le mode adopté pour les quais
de la Clyde & Glasgow prévaudra comme étant le'plus économidque et comme
offrant le plus de sécurité. L’évaluation approximative de 45 & 18 millions
est indiquée dapres le colf d’établissement des quass de la Clyde le plus ré-
cemmenl créés : mais les conditions w’étant pas idenliques, la dépense peul,
dans eertaines limites, varier en plus ou en moins.

Pour celle entreprise si exceptionnelle, l'adjudication publique par par-
ties ne peut donner de bons résultats; il faudra, selon toute apparence , con-
clure un contral d’ensemble avec Pentrepreneur qui offrira le plus de garan-
ties de capacité et desolvabililé, en méme temps que des conditions favorables,
et ne lrailer que sous réserve de Papprobation des Chambres.

Le no 1 de Particle premier du projet de foi porie approbation du contrat
fait le 16 janvier enlre le Ministre des Finances et Padministration commu-
nale Anvers , contrat dont nous venons d’esquisser les bases principales ci
de définir Papplication. '

Lrarticle 2 du projet de Joi ouvre an Département des Travaux publics un

3
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premicr crédit spécial de deux millions de francs, auquel vient sajouter le
million, demeuré presque intact, alloué par la loi du 27 juillet 1871 pour la
reconstruction du quai du Rhin el en voe de pinsieurs autres affectations qui,
dans P'éfat actuel des choses, sont devenues sans objet. Ce premier erédit de
etrois mitlions & peu prés suflit amplement pour le moment. Lorsque le con-
trat d’enlreprise sera conclu,le montant et les époques des payements a effec-
tuer pour mener les travaux a bonne fin aussi rapidement que possible,
pourront étre déterminés avee cerlitude, et la loi portant approbation de ce
contrat réglera en méme temps les moyens de faire face aux obligations qui
en résulteront pour Utat.

La tache assumée par ILtat est grande et difficile. Si activement quwil en=
treprenne, il lui faudrea plusieurs années pour Paccomplir tout entiére. De
son colé, la ville n"ayant qu’une faible part d’intervention financiére pour les
quals, pourra consacrer son activité et ses ressources a Famélioration et au
développement successif des bassins. Le Gouvernement secondera toujours
ses efforts. LA aussi, il reste beaucoup a faire. Les quais el les bassins répon-
dent & deux ordres distinets de besoins : Faceroissement du mouvement des
affaires, stimulé par les facilités et par les économies ui seront assurées au
commerce, scra lel que tous les élablissements maritimes prospéreront paral-

Iélement et que Pexpérience démentira bientot cerlaines appréhensions qui
se manifestent aujourd’hai,

l.es questions a résoudre ne concernenl pas sculement les quais acluels de
la rade et les bassins du nord d’Anvers; au sud de la ville, aussi sur la rive
droile, se trouvent des terrains vastes el bien situés dont Vappropriation utile

pour 'expansion du commerce et pour la population exige (uelques disposi-
tions nouvelles.

Les propriélés dn domaine de la Guerre que le démantélement de fa cila-
delle du Sud d’Anvers devait rendre disponibles, ont été cédées a M. le doc-
teur Strousherg par une convention conclue le 14 oclobre 1869. )

Celte convention a ¢(é ratifiée par la loi du 10 janvier 1870 ().

Elle portait cn substance cession, pour le prix de quatorze millions de
franes, de propriétés d’'unc conlenance de 98 hectaies 15 ares 60 centiares,
aprés dcfalcation de 10 heclares pour 'établissement d’une gare de chemin de
fer et de ses dépendances. (Art. 1er) )

La livraison successive, conlre payement du prix d'aprés la moyenne,
devail se faire en frois parties, sans que la derniére et la plus importante pit
avoir licu plus de trois ans et demi aprés la signature du contrat. (Art. 2.)

Un plan général d'appropriation devail étre fait dans les six mois et pro-
posé au Gouvernement. Ce plan devait compiendre, indépendamment des

(') Projet de loi. Exposé des Motifs, session de 1869-1870, ne 20.
Bapport par M. de Brouckere, méme session, n° 34.

Discussion & la Chambre des Représeniants, 18, 21 et 92 décembre 1869. Annales, p. 257
A 299, :

Sevar. Rapport par M. Malou, Doc., n° 17.
Discussion, 23 décembre, Annales, p. 37 & 41,
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rues et places, un ensemble de constructions marvilimes, telles que bassins,
entrepots et quais, L'élendue assignée a ces établissements était égale & la
moitié des terrains vendus, soit 49 hectares. (Art. 4.) La création d'un
entrepdt franc était prévue. (Art. 5.) L'Etal se chargeait détablir la gare sur
les 10 hectares réservés a cet effet. (Art. 7.)

Le droit dexproprier les propriétés particuliéres nécessaires pour I'exécu-
lion du plan élait accordé pac Particle 9.

La premiére livraison de terrains opérée en exccution de ce contrat le
14 février 1870, comprend 22'08'62".

Il a élé admis que le prix total de 14 millions serait appliqué & raison
de '/, & chaque hectare vendu. En conséquence, lacquéreur a payé :

1o A valoir en compte, lors de la signature du contrat. fr. 500,000 »
20 Pour solde de cette premiére livraison . . . . . . 2,650,285 26

Easemsre. . . fr. 3,150,285 26

Le docteur Strousberg s6tait engagé 4 prendre livraison de Ia lunette de
Kiel contenant 10"46°52°, dans le courant de mai 41870 ; mais ccla n’a pas eu
licu.

Aux termes du contrat, la deuxiéme livraison,comprenant 18°10°77¢, devait
¢lre faite le 12 février 1871, moyennant le payement de 2,582,703 francs.
A la suite de vains efforts longtemps prolongés, lacquereur fit connaitre quil
ne serait pas en mesure de payer avant le 4¢r mai 1872, et il lui fut accordé
terme jusqu'a cette date, en stipulant au profit de PEfat un intérét de 4 p. o
sur la somme exigible.

Le terme expiré, le payement fut de nouveau réclamé, mais en vain. Divers
obstacles provenant de fails de tiers ne permirent pas de déférer immé-
diatement Paffaire aux tribunaux. L’inslance tendanle au payement de
fr. 2,685,926 22 = en capital et intéréls ne put étre introduile que le 5 no-
vembre 1872 : Vaffaire n’a pas encore pu étre plaidée.

Le plan d’ensemble de lappropriation des terrains ‘a été approuvé par

« arrété royal du 5 mai 1870, qui déclarait d’utilité publique les travaux men-
tionnés dans la convention du 14 octobre 1869, et autorisait expropriation
des propriétés particaliéres dont il y aurait nécessité de disposer pour I'exé-
cution de ces travaux. :

Un autre arrété royal du 24 juillet 1872 désigna, selon le veeu de la loi
d’expropriation, les propriétés 4 emprendre el donna ainsi & Pacquéreur le
litre légal pour exproprier. Sur ses poursuites, dans Pune des instances enga-
gées, le tribunal d’Anvers, par jugement du 10 juillet 1873, a déclaré le doc-
tear Strousberg’ non recevable dans son action; mais ce jugement a 616
frappé d'appel. La cour prononcera prochainement son arréf.

I serait inutile assurément d’exposer ici toutes les causes gui ont retardé
el paralysé jusqu’a présent I'exécution du contrat du 14 octobre 1869, les
tentatives diverses et les efforts incessanls qui ont été faits et n’ont pas almutl
Dans les circonstances actuelles qui sont notoires, il nest plus possible
d’espérer que I'on parvienne & faire exécuter le plan dressé en 1870. La

4
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déchéance avee ses conséquences impitoyables, lorsqu’elle serail prononcée
a la suite de contestations dont la durée ne peut étre prévue, bien que le
résullat n’en soit pas douleux, non-seulement laisserail en souffrance de
grands intéréls, mais ne ferait pas renailre la possibilité qui o’existe plus
aujourd hui.

Aussi le Gouvernement, sans méconnaitre le caractére de grandeur et
d’'utilité du plan primitif, a-t-il cru pouvoir donner son assentiment, sauf
lapprobation des Chambres, & des modifications et méme a une sorte de
transformation de ce plan.

Toulefois, il ne Fa fait quiaprés s’étre assuré que ladmnmstratlon commu-
nale d’Anvers considérail le projet nonvean comme avantageux & tous les
points de vuc, el notamment en ce qui concerne les intéréts généraux de la
ville.

Deux ordres d'idées justes et Iégitimes ont dicté la convention du 44 octobre
1869 : assurer i I'Etat Imsqu il se décidait a aliener ce domaine militaire, le
payement du capilal qui en veprésente la valeur, et ce capital a d’avance une
deslination indiquée : donner a ces lerrains une affectation utile, y créer un
nouveau cenlre de population ¢t d’activité commerciale.

Par suile des fuits survenus depuis 1870, le vecouvrement de la créance de
14 millions était ou pouvail étre en péril ou du moins différé. Le but prin-
cipal de la combinaison nouvelle est de faire cesser toute préoccupation a cet
égard.

Quant & Pappropriation en vue de lutilité publique et du développement
de nolre métropole commerciale, la pensée primitive n'est pas abandonnée
ou méconnuc; mais les moyens de la réaliser sont modifiés. Au licu de créer
au sud des bassins pour la navigation maritime, on y creuserait seulement
un grand bassin, d'une superficie d’environ quatre hectares, destiné au bate-
lage. Au lieu d’exproprier toutes les propriétés situées entre la citadelle du
Sud et 'enceinte agrandic, le plan se maintient sur les terrains provenant duw
domaine militaire, sauf des emprises inévitables par suite de Iirrégularité des
limites de ce domainge : ces emprises se feront surlout pour Pétablissement
de la gare de chemin de fer. Celle-ci ne sera pas établie, comme d’aprés le
plan de 1870, sur ancien fossé capital; elle sera autrement disposée et rac-
cordée a un pont & jeter sur le fleuve. Il 0’y point d'innovation quant au
quai 2 constraire en amont & partir de la batteric St-Michel. La création
facultative d’un entrepot franc est prévue.

L'examen des plans qui sont déposés sur le bureau de la Chambre per-
meltra de juger, mieux que par celte description sommaire, quelles sont les
différences et les analogies des deux combinaisons.

1’¢tablissement d’un pont sur PEscaut, 4 Pintéricar de la grande enceinle,

- pour chemin de fer, voilures et piélons, satisfait & la fois & un grand intérét

militaire et stratégique en accroissant la force défensive de notre principale
forteresse, et aux intéréls de populations nombreuses; il aidera puissamment
au prompt développement de cette nonvelle partiedelaville sur larive droite. Il
ne peut élre, en aucun cas, une entrave a la navigation versles ports intérieurs;
comme lepont de Tamise,il devra avoirune volée tournante. La construction
de cet onvrage si ulile permetira de réduire sur ce point le lit actuel du fleuve
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a la largeur normale indiquée par la commission des ingénicurs, et d’amé-
liorer ainsi trés-sensiblement le régime des eaux. Dans I'état actuel de Part
des constructions de ce genre, la largeur normale de 350 métres peut aisé-
wenl €lre franchic au moyen de deux ou lrois travées. Des arrangements au
sujel descuels des pourparlers ont déja élé engagés devront naturellement étre
pris avec les chemins de fer en exploitation sur la rive gauche, de maniére &
sauvegarder les droits et les intéréls des lignes administrées par I'Etal.

Le ereusement d'un grand bassin pour le batelage améliorera beaucoup les
conditions actaelles de la pelite navigation, si aclive el si digne d'intérét.
Celle partic du projet se rattache d’ailleurs intimement, ainsi qu’il a é{é ex~
pliqué, au plan d'ensemble des travaux a exécuter sur d’aulres points pour
organiser et outiller complétement le port el fa rade d’Anvers.

Le mouvement du batelage se fait surtout dans les canaux ou bouts de
canaux non éclusés qui coupcnt les quais actuels. L’espace est insuffisant, les
quais n’ont point de largeur; les bateanx, le plus souvent, reposent sur la
vase; les opérations de chargement et de déchargement sont difficiles et
couteuses. La suppression de ces derniers resles d’un élal de choses qui n'a
plus de raison d'étre est, au surplus, nécessilée par le travail de reconstruc-
tion des quais.

Cetle supplessmn fait lobjet de Particle 42 du contrat conclu avec la ville
d’Anvers, mais, en la déerétant, il faut assurer au batelage, sur un autre point,
des installations meilleures, plus grandes et plus complétes. Cest au sud , sur
les terrains de la citadelle, que se trouve le scul emplacement convenable.
On pourra y faire un bassin avee écluse a sas permétlant le mouvement
(’entrée ¢t de sortie, sinon a toute marée, du moins pendant une grande
partic de la marée. On pourra aassi relier a la gare voisine loutes les instal-
lations de la balellerie, avantage considérabledont elle est privée aujourd’hui,

Cet emplacement est le mieux choisi pour la pelite navigation : il est cer-
tain que trés-facilement elle y aura aceés et pourra s’y mouvoir : la méme
cerlitude n'existerait pas pour les grands navires de mer; si U'on consulte la
carte des sondages de PEscaut, il peut subsister a cel égard quelques doutes.

Les modificalions appm-lées a la convention du 14 octobre 1869 ort fait
Fobjet du contrat du 40 janvier 1874, que nous soumetlons & Papprobation
des Chambres, d’apres les ordres du Roi. (Annexe litt. € au projet de loi.)

L’article 4er reproduit d’abord (n> 4, 2 et 3) la deseription des propriétés
formant la citadelle du Sud et ses dépendances, et slipule que toutes seron
mises & la disposition de Pacquéreur dans le cours de I'année 41874.

Le n° 4 décrit sommairement, en se référant d'ailleurs 4 un plan qui
indique le dispositif général , le mode d’appropriation des terrains.

Le ne 5 définit les obligations réciprogues de I'acquéreur pourles travaux.
et de P'Etat en ce ui concerne la superstructure de la gare dont les terrains
nivelés doivent lui étre livrés. .

Les conditions et garaniies quant anx droits ou taxes gui pourront élre
percus par le concessionnaire sont délerminces par le n® 6. La ville d'An-
vers, nonobslant le lexte de F'arlicle 6 du contrat de 1869, a élevé la pre-
tention de percevoir les droils, non-seulement & raison des quais ou bassius

Contrat.
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a construire aux frais de M.Ie doctenr Strousberg, mais méme pour'accostage
aux berges de Escaul appartenant au domaine de P'Elat. Le texte plus précis
de cette clanse condamne expressément celte prétention. Il a pavu inutile de
mellre i ce sufet une disposition spéciale dans le projet de loi, le Gouverne-
ment pouvant loujours révoquer Farrélé de 1863 qui autorise la perception
des taxes de navigation et définir & nouveau Fétendue véelle el seule admis-
sible des droils de la ville. )

‘Aux termes du ue 7, le solde du prix. encore dit & IEtal devra étre payé
d'aifnée en anndée par cinquicmes, donl le premier écheoit le 31 décembre
1874, ctavec bonification d'un intérét de 3 of,. Ainsi qu’il a été dit ci-dessus,
d'aprés le contrat de 1869, la livraison devail se faire en trois ans el demi,
mais sans inlérét surle prix des terrains non liveés, el la derniére remise
comprenait & peu prés la'moitié de la quantité tolale.

La faculté d’expropriation accordée par le n° 8 sera restreinte autant que
possible et probableinent dans les limites indiquées ci-dessus.

L'arlicle 2 du contrat stipule Pobligation de former, en 1874, une Socisls
anonyme autorisée en vertu d’une loi spcclalc.

Le docleur Strousberg fera apport a celte Société de la convention reprise
en larticle 4er. La Compagnie immobiliére s'oblige & apporler le capital né-
cessaire pour payer a Plilat, en capital et intéréts, le solde du prix de 14 mil-
lions et pour toutes les dépenses i faire du chef des opérations de la Société.

Le capital social sera représenté par denx catégoriés d'actions. Pour tous
ses apports, la Compagnie immobiliére recevra au pair des aclions privilé-
gides,

Le docteur Strousberg recevra des aclions ordinaires & concurrence des
sommes qu’il a déjh payces a I'Etat, et de plus les intéréls a 3 P- /o sur ces
sommes, et 150,000 francs pour ses dépenses d’études et frais.

La construction du pont étant une cause de plus-value pour les terrains
vendus par le domaine, le Gouvernement a stipulé qu'il serait remis a I'Etat,
en aclions ordinaires, un capilal égal au coiit d’établissement de ee pont;
toutefois, un maximum de 4'f, millions de francs a élé fixé. Daprés cet
arrangement, la dépense de cet ouvrage utile et qui sera aflvanchi de péages
pour Ia circulation des voitures et des piétons, sera remboursée a I'Etat ou du
moins compensée par des revenus. (Art. 3'du contrat.) .

Les actions privilégices ou ordinaires seront représentées par deux titres,
l'un de capjtal, l'aulre de jouissance.

L’article 4 du conirat régle les conditions auxquelles le privilége du ven-
deur pourra élre levé successivement. La disponibilité des terrains a revendre
en délail se concilie ainsi avec le maintien des sécurités auxquelles 'Etat a
droit.

L’article § du conirat établit une double faculté de rachat. Et d’abord.,
pour pouvoir satisfaire & un désir exprimé par Padministration commﬂnale
d’Anvers, le Gouvernement a réservé la faculté de reprendre, a des condi-
tions déterminées, la construclion et 'exploitation, tant du quai, a partir de
la batterie Saint-Michel jusqu'au dela du pont, que du bassin du batelage.

§il n’est pas fait usage de cette faculté, dont la durée est seulement: de
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six mois, TEtat a stipulé Ie droit de rachal & partir de la 24me année , ce qui
correspond & la 20me année d’exploitation compléte. La base du rachal sera
le produit net moyen des trois derniéres années, capitalisé a 3 p. °f, et aug-
menté d’unc prime de 10 p. */,. Toutefois, le capital, prime comprise, ne
pourra éire inférieur au codt de construction.

Ce droit nouveau n'est pas sans valeur pour Efat. Aux termes du contrat
de 1869, il semblait y avoir une concession perpétuelle, sauf le droit d’expro-
priation, si tant est qu’il soit applicable en ce cas. Mieux vaut assurément le
rachat prévu et réglé d’avance.

Le projet des statuts de la Société anonyme 'a former est ci-annexé. L'ar-
ticle 3 de la loi auloriserait le Gouvernement a donner le caractére de Société
anonyme commerciale & la Compagnie nouvelle, d’aprés les bases de ce
projet.

Une clause du contrat reproduite dans le projet de statuls donne a la
Compagnic la faculté d’émeltre des obligations & lots 4 concurrence d’un ca-
pital effectif de 15 millions de franes Celte disposilion exceplionnelle se
justifie aisément, i raison d’abord du caraclére d’utilité publique de Fentre-
prisc, ct en second licu dans Vinlérét de PEtat lui-méme. En effet, la création
d’obligations & lols, qui remplacerait une émission d’aclions privilégiées, don-
nerait aux actions que UEltat doit recevoir pour le pont une valeur beaucoup
plus grande et méme en assurcrait micux le remboursement par les réalisa-
Lions.

Si la Compagnie veut faire usage de cette facullé, le plan de opération
devra étre approuvé par le Gouvernement.

Sauf quelques légéres dérogations que la nature méme de I'enlreprise
explique et justific, les statuts de la Sociélé sont en harmonie avec la nouvelle
loi sur les sociétés qui sont incontestablement commerciales. Le régime de
cette loi y sera applicable de droit, en lous points qui ne fonl pas l'ebjet
d’une dérogalion expresse d’apérs les bases du projet ci-joint.

L article 4 et dernier du projet de loi autorise le Gouvernement a déroger
a la loi du 4 mars 1846 par la concession d’un entrepét frane, si le concession-
naire use de la facalté qui est stipulée a son profit.

L’article 15 de la convention conclue avee la ville dAnvers porte : « Le
présent contrat sera réputé nul et non avenu, s'il n’est pas ratifié par le conseil
communal d’Anvers dans le mois & dater de ce jour, et par les Chambres
[égislatives, avant le 31 mars prochain.

« En ce cas, ehacune des parties demeurera entiére dans tous ses droits. »

I résulte de 1a"que la Chambre ne délibérera pas avant que le conseil com-
munal ait voté. Si le conseil communal rejelte la convention, le Gouverne-~
ment n'aura qu'a substituer an ne {o de Particle 1¢* du projet de loi une
disposition qui l'autorise 4 reprendre purement et simplement les quais
d’Anvers.

Le contrat relalif aux lerrains du sud fixe aussi la date du 31 mars. Cela
ne présente aucun inconvénient, les deux conventions, indépendantes 'une

de l'autre, quoiqu’elles offrent certains points de contact, élant eomprises
dans le niéme projet de loi.

Ratifications.
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La Chambre, nous I'cspérons, appréciera les raisons d'intérét national qui
justifient ce projet. Sans doute, les dépenses qu’il entraine sont considérables,
mais aussi les résultats a oblenir y sont au moins proportionnels.

Le Ministre des Finances,
J. MALOU.

Le Ministre des Travaux publics,
C. BEERNAERT.
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PROJET DE LOI.

LEOPOLD 11,

ROXI DES BELGES,

o lows /n'éa}zé/ et & venor, Salat

Sur la proposition de Notre Ministre des Finances et de
Pavis de Notre Conseil des Ministres,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Finances présentera en Notre nom, 2
la Chambre des Représentants, le projet de loi dont la teneur
suit :

ARTICLE PREMIER,

Sont approuvées :

1° La convention ci-annexée, conclue le 16 janvier 1874
entre le Ministre des Finances el P'administration commu-
nale d'Anvers; '

2° La convention ci-annexée, conclue le 10 janvicr 1874
entre le Ministre des Finances et la Compagnie immobiliére
de Belgique, stipulant tant pour elle-méme qu'ca qualité de
fondé de pouvoirs de M. le docteur Bethel - Henry Strous-
berg.

Arr. 2.

Il est ouvert au Département des Travaux publics un
premier crédit spécial de deux millions de francs pour la
reconstruction des quais d'Anvers, enlre le musoir Sud de
Pécluse du Kattendyk el la batterie Saint-Michel.

L’excédant disponible sur le crédit d’'un million alioué par
la loi du 27 juillet 1871 y sera ajouté et recevra la méme
affectation.

Les deux millions alloués par le § 1" scront couverts an
moyen des ressources créées par la loi du 29 avril 1875.

Art, 3.

.La société qui sera formée & Anvers pour P'exécution de la
convention mentionnée & Particle 1°', n° 2, sera considérée

b
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comme une sociélé anonyme commerciale, moyennant
Papprobation par le Gouvernement de ses statuis, dont les
bases sont indiquées dans le projel ci-joint.

ART. 4.

Par modification A Varticle 66 de la loi du 4 mars 1846, lc
Gouvernement pourra concéder a cetle société Ientrepdt
franc doul Ja créalion 2 Anvers est preserite par Varticle 26
de celte loi. .

L’arsenal de guerre, lorsque celte société le demandera,
sera érigé 2 cet effet en entrep6t franc , d'aprés les principes
généraux de la méme loi.

En ce cas, le bloc de terrain 4 formera 'enclos de en-
trepOL (ranc.

Donné & Laeken, le 18 janvier 1874,
LEOPOLD.
Pan e Roi:
Le Ministre des Finances,
J. MALOU.

Le Ministre des Travaux publics,

C. BEERNAERT.
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ANNEXES AU PROJET DE LOL

i3 G

AnNexe A,

—

Convention du 16 janvier 1874 enire le Ministre des Finances el le
collége des bourgmestre el échevins d’Anyers.

Entre M. Ju.es MALOU, Ministre des Finances, stipulant au nom de IEtat,
sous réserve de Papprobation des Chambres,

El Ie collége des bourgmestre ¢l échevins de la ville d’Anvers, stipulant au
nom de cetle ville, et sous réserve de Papprobalion du conseil communal

A éLé dit et convenu ce qgui suit :

Le Gouvernement belge ayant exprimé Uintention de proposer aux Cham-
bres de reprcndrc pour les faire reconstruire sur un nouvel alignement, les
quais remis & la ville d'Anvers en vertu de Parrélé royal du 20 avril 1819, a
offert, sous toule réserve des droits de propriété de YEtal,a Padministration
Lommunale, de lui confier la gestion, tanl des parties des quais remises en
1820 que des parties & repreandre, par suite de la reconstruction, sur le lit du
fleuve ou sur les canaux encore existants. -

Cette offre ayaut ¢té acceplée, les soussignés ont arrélé aingt qu'il suit les
clauses et conditions de leur accord :

ARTICLE PREMIER.

Les quais d’Anvers, enlre Pécluse du Kattendyk et la balteric Saint-Michel,
seront reconstruits sur un nouvel alignement aux frais de Iitat.

I supportera aussi les dépenses des expropriations que Pexécution du plan
rendrait nécessaires.

Il'y aura le long des quais reconstruils un mouillage a marée basse sufli-
sani pour que les navires du plus fort tonnage puissent y accoster, au moins
sur une étendue de mille métres de la partie nord. Le mouillage pourra étre
moindre le long des autres sections.

Le Werf sera enlevé.

L’alignement des nouveaux quais ne sera décrété par le Gouvernement
(Waprés avoir élé soumis a Pavis du conseil communal.

¢
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Art. 2.

L’Etat, moyennant les réserves faites ci-dessus, remet a la ville &’Anvers,
qui les acceple pour étre gérés dans l'intérét commun :

1o Les quais et leurs dépendances dans les limites indiquées au §1e de
Farticle 1, et tels qu'ils sont décrits dans le proceés-verbal du 43 juillet 1820
et qu’elle en posséde aujourd’hui Padministration;

2> Les terraing qui seront conquis sur lEscaut par suite de la reconstruc-
tion de ces quais;

3o Les terrains que le comblement des canaux rendra disponibles.

H sera dressé, en double expédition, un plan de 'élat actuel des lieux, et de
méme, aprés Fachevement des travaux, un plan des terrains qui seront remis
a la ville.

Ces plans indiqueront séparément et distinctement les ‘parlies de ces ter-
rains gui continueront de servir de voirie communale.

Anr. 3.

A mesure quune seclion des quais sera reconstruile et nivelée el que les
pavages nécessaires y scront faits, elle sera remise a la ville, qui devra y
inslaller & ses frais tous les engins nécessaires pour opérer Ie chargement et
le déchargement des navires, ainsi que des hangars, magasins ou licux de .
dépot pour les marchandises, des salles d’attente pour voyageurs aux débar-
caderes des baleaux a vapeur, ele Le tout daprés les plans qui seront pré-
sentés par la ville et soumis & Papprobation du Gouvernement.

Arr. 4.

Les dépenses de dragage du fleuve ainsi que les grosses réparations ou les
reconstructiong particlles des murs des quais seront & la charge de I’Etat.

Toules les aulres dépenses d’entretien ou de renouvellement seront 3 I
charge de la ville.

Art. B.

L’Etat établira & ses frais les voies ferrées d’aprés un {(racé qui sera soumis
a lavis de I'administration communale; il en percevra seul les péages; toules
dépenses d’entretien, de renouvellement et d’exploitation de ces voies seront
a sa charge.

Sur les quais ou sur la voirie qui les longe, il ne pourra élre établi de
(ramway sans Fassentiment piéalable du Gouvernement.

Arr. 6.

Les recelles brutes de toule nature provenant directement ou indirectement
des quais, terrains ou aulres dépendances, telles que droits de navigation a
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raison de Paceostage aux quais, des opérations de commerce faites en rade ou
des canaux, taxes, redevances ou rétributions, soit pour I'emploi des grues
ou aufres engins, soit pour l'usage ou la location des hangars, magasins,
terrains, salles d’attente et autres installations, et généralement tous produits
quelconques seront parlagés de la maniére suivante:

1o La ville prélévera :

a. Lies frais de geslion et de surveillance. Le tantiéme de ces frais scra
établi, & forfait, de commun accord, apreés la troisieme année d’exploitation
compléte, d’aprés les dépenses réelles de gestion qui, pour ces trois premiers
exercices, seront constalées, reconnues, et auront ¢é{é bonifiées a la ville.

b. Une somme annuelie de cent mille franes, moyennant laquelle elle pour-
voira aux frais de police, d'entretien ¢t de renouvellement des pavages, autres
frais de voiric et dépenses de toule nalure il sont & sa charge aux termes du
présent contrat.

20 Le surplus sera réparti entre PEtat et la ville, au prorata des dépenses
de premicr établissement qu’ils auront faites.

Arr. 7.

Aprés Pachévement des travaux de reconstruction el des installations, les
comptes du cod de premier établissement seront arrélés de commun accord
entre parties. A défaul d’entente, la Cour des comples statuera comme arbitre
souverain et sans recours.

Arr. 8.

La ville tiendra une comptabilité distincte pour toules les recettes a par-
tager,

Le Gouvernement pourra nommer un ou plusicurs commissaires spéciaux
pour surveiller et controler, soit la perception, soit la comptabilité de ces
recelles.

Art. 9.
Tous les réglements et tarifs concernant la gestion devront étre approuvés
par le Gouvernement.
Il se réserve en tout lemps le droit de réclamer labaissement de ces tarifs
dans Pintérét du commerce.
fin ce cas, le préavis sera donné au moins trois mois d’avance a la ville.

Art. 10.

L/article 6 relatif au partage des recetles brutes scra appiicable a dater du
e Janvier qui suivra la remnise & la ville de mille mélres de quais pour éire
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mis en service, mais seulement pour cette partic et poar la partie correspon-
dante de la rade.

Axnrt. 11,

Apres la quarantiéme année & partiv de la mise en service de la totalité des
(uais reconstruils, le présenl contrat pourra étre dénoncé de part et d’autre,
d’année en année , moyennant préavis donné au moins six mois d’avance.

Arnr. 12,

A mesure que Favancement des travaux de reconstruction des quais Pexi-
gera, les quatre canaux qui débouchent dans I'Escaut seront fermés et
remblayés aux frais de PEtat, si un bassin spécial ou une partie des quais est
mise a la disposition du batchgc. :

Les dépenses de construction des égouts qui devraient étre faits par suite
du comblementdes canaux, seront & la charge de la ville. -

Arnrr. 13.

La ville aura, pendant les six mois qui suivront le jour ot le présent con-
tral deviendra définilif, la faculté d’exercer Poption que PRtal a véservée en
sa faveur par larticle 5 du conlfrat conclu entre le Ministre des Finances, la
Compagnie immobiliere de Belgique et M. le docleur Strousherg, pour re-
prendre de celle Compagnie la consteuetion et 'exploitation tant du bassin
du balelage & construire dans les terrains de la citadelle du Sud, que du quai
longeant ces terrains, el ce aux condilions énoncées dans le contrat précilé.

Arrt. 14.

Le présent contrat, lorsqu’il sera devenu délinitif , sera enregistré au droit
fixe.

Ant. 15.

Le présent contral sera répulé nul el non avenu, s'il n’est pas ratifié par le
conseil communal d’Anvers dans le mois a dater dc ce jour, et par les
Chambres législatives avant le 31 mars prochain.

En cc cas, chacune des parties demeurera‘enliire dans tous ses droits.

Fait en double a Bruxelles, le 16 janvier 1800 soixante-quatorze.

J. MALOU.

LioroLp DE WAEL,
Jacoues CUYLITS.

Fero. VAN DER TAELEN.
J. LEFEBVRE.

E. ALLEWAERT.

B e e



(23) [Ne 66.)

Annexe B.

o

Convention du 10 janvier 1874 enfre le Ministre des Finances el la
Compagnic immobilitre.

Entre PEtat helge, representé par M. Jures MALOU, Ministre des Finances,
d’une part.

Et la CompagnicimmabiliéredeBelgique, sociélé anonyme ayant son siégea
Bruxelles, ici représentée par son président M. Jeax Barsanson et son Direc-
teur B. Vicror Limmavce, ladite Compagnie agissant lant en nom personnel
pour les engagements qu’elle prend, quau nom et pour compte de M. le doe-
teur Strousberg, suivant procuration passée en acle authentique devant
Me Rommel, notaire a Bruxelies, le vingl-deux décembre 1800 soixanle-treize,
ct dont une expédition est ci-annexée, d’autre part,

I a.été dit et convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

La convention intervenue entre I'Etat belge et M. le docteur Strousberg

sous la date du 14 octobre 1800 soixante-neuf, approuvée par la loi du
dix janvier 1800 soixante-dix, est remplacée par les dispositions suivantes :
" 1. — L’Etat céde 3 M. le docteur Strousberg, au prix de quatorze millions
de francs, la propriété des terrains et des baliments militaires dont se com~
posent les propriétés du demaine de la guerre de la place d’Anvers, que le
démantélement de la citadelle du Sud doit rendre disponibles, savoir :

A. L'arsenal de guerre et la batterie Saint-Michel.

B. La ciladeile du Sud avec son esplanade et la lunette du Kiel, y comprls
la digue de 'Escaut jusqu’au niveau de marée basse.

C. La partie restante du terrain de la lunelte Saint- Laurent et de la
branche de la nouvelle enceinte y attenante.

Ces propriétés, délimitées au plan 4 anmexé a la présente convention par
un liséré jaune, sont d'une contenance de quatre-vingt-dix-huit heclares
quinze ares soixante cenliares, aprés défaleation de dix hectares nécessaires
pour l'établissement de la gare et de ses dépendances, dont il sera parlé eci-
aprés.
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2. — L'acquéreur entrera en jouissance des terrains de la citadelle, comme
il suit, savoir -

1o Pour tous les terrains teintés en vert au plan A, prérappelé, & partir du
jour de la ratificalion des présentes par la Législature ;

20 Pour les terrains teintés de jaune ct sous la lettre 4 auditl plan, le pre-
mier aol} 1800 soixante-quatorze.

3° Pour les terrains teintés de bistre et sous la lettre B aun dit plan, le pre-
mier octobre 1800 soixante quatorze.

4o Pour les terrains teintés de rouge ct sous la Iettre C au dit plan. le pre-
micr novembre 1800 soixante-quatorze.

5o Pour les terrains teintés de violet et sous la lettre D audit p!an, le quinze
décembre 1800 soixante-quatorze.

6> Pour les terrains teintés de rose el sous la lettre B andit plan, le trente
et un décembre 1800 soixante-qualorze.

3. — Tous les terrains et constractions sont cédég tels qu'ils existent actuel-
lement, aux risques et périls du cessionnaire, et quelle que soit la contenance
des biens, a Pégard de laguelle les parties ne pourront former respectivement
aucune réclamation.

Tous les ouvrages de fortification seront démolis, et les terrains, y compris
ceux réservés pour la gare et ses dépendances, seront mivelés par 'acquéreur
et & ses frais. )

Le niveau des terrains 4 batir pourra toutefois élre établi a une cote infé-
rieure & celle des rues avoisinantes, mais sans que la différence puisse excéder
deux métres.

L’Etat se réserve la propriété des baraques de la pyrotechnie, ainsi que 'du
mobilier et des machines des divers baliments militaires, qu’ils soient ou non
placés i demeure.

Quant aux installations existant dans le chantier Cockerill, I'acquéreur
remboursera & PEtat les sommes que celui-ci a payées pour le rachat de ces
mslalldhons, el les frais faits de ce chef.

4. — L’acquérear proposera, dans les six mois de la date & laquelle les pré-
sentes deviendront définilives, un projet d’ensemble de transformation des
constructions et terrains de la citadelle du Sud.

Ce projet indiquera le tracé des rues et places & ouvrir, Femplacement d’un
bassin de balelage de quatre hectares environ de superficie,, et dun pont a éta-
blir sur 'Escaut a4 Pextrémité amont&des terrains de la citadelle; le tracé
depuis la balterie Saint-Michel jusqua deux cents métres environ en amont et
au dela du pont, d’'un quai a I'Escaut bordé de hangars-entrepols, et enfin
emplacement d’'une gare de chemin de fer comprenant dix heclares de '
superficie avec ses dépendances.

Le plan B annexé & la présente convention indigue les disposilions d'en-
semble dans la limite desquelles le projet définitif devra se maintenir.

Le Roi statuera sur le projet, 'Administration communale et la Députation
permanente entendues.

8. — Les travaux des rues et places du bassin de batelage, des hangars—
entrepols et du quai d ['Eseanl, de méme que la culée du pont & la rive droite
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du fleuve, la rampe daceés du pont & la gare du chemin de fer ct aux
tervains de la citadelle, seront exéeutés par el aux frais de Facquéreur, confor-
mément aux régles de lart, avee les soins nécessaires pour en assuver la soli-
dité et la durce.

La créalion du bassin du batelage suppose la suppression des canaux des
Brasseurs, Saint-Pierre, au Charbon et Saint-Jean, ct il est entendu que, pour
le cas ot la suppression de trois au moins de ces canaux ne serait pas, dans
les six mois & dater des présentes, décidée pour étre faite dans le délai de
quatre ans, le concessionnaire aurait la faculté de ne pas construire ou de
supprimer le bassin du batelage, Pemplacement dudit bassin vestant dés lors
a la libre disposition du concessionnaire

Les terrains & gagner sur PEscaut, pav suite de la construction du quai,
d’aprés le tracé & déterminer par le Gouvernement, seront la propriété du
concessionnaire.

L’arsenal de guerre sera, lorsque le concessionnaire le demandera, érigé en
entrepot frane, d’aprés les principes généraux consacrés par la loi du guatre
mars 1800 quarante-six; en ce cas, le bloc de terrain figuré sous la lettre A
au plan B précité, formera I'enclos de Pentrepél franc.

La gare de chemin de fer pour voyageurs el marchandises sera établie par
et aux frais de’Etat sur les dix heclares réservés a cet cifet. L’Etat établira
également a ses frais le réseau des voies ferrées nécessaires au service du
bassin du batelage et du quai & PEscaut, de méme que les voies reliant la gare
aux réseaux de lElat ¢t des Flandres.

I’Etat construira aussi a ses frais le pont avee ses deux murs en aile 2 Ia
rive gauche du fleuve, ainsi que les rampes d’aceés au pont sur la méme rive.
Ge pont aura une voie pour charrettes et voitures, une voie pour piétons el un
passage & une ou deux voies de chemin de fer.

Les travaux incombant 4 chacune des partics conlraclantes seronl entamés
en méme temps et poursuivis sans désemparer.

1I est entendu que le concessionnaire ne sera pas responsable des affouil-
lements, ensablements ou autres détérioralions qui pourraient survenir aun
fleuve ou aux quais existants, 4 raison de la construction du mur de quai a
la citadelle.

L’exploitation du bassin de batelage, des quais et des hangars-entrepots se
fera par et au profit exclusif du concessionnaire, qui aura aussi la facullé
d’opérer la manutenlion des marchandises.

Les droits de navigation, tels qu’ils sont fixés par le réglement applouw
par larrété royal du vingt et un juillet 1800 soixante-trois, seront pergus par
et au profit da concessionnaire, tant pour les navires abordant au quai que
pour ceux qui chargeraient ou déchargeraient en rade devant le quai de la
citadelle.

Les tarifs pour la perception d’autres taxes seront spumis a lapprobation
préalable du Gouvernement, qui devra se prononcer dans les trois mois.

Le tavif une foisarrété ne pourra étre réduit que du consentement du con-
cessionnaire, et ce tarif devra étre appliqué d’une maniére uniforme pour tous
les navires abordant au quai a I'Escaut, depuis I'écluse du Kattendyk jusqu’a
Iextrémité amont du quai de la citadelle.

7
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7. — A valoir sur le prix de quatorze millions fixé & Particle ¢+ ci-dessus,
Facquiéreur a dntéricurement versé au Trésor la somme de trois millions
cenl cinquante mille deux cent quatrc-vingt-cinq francs vingt-six centimes.

Le solde de . . . . .o coe e fr, 10849714 74
plus lIes intéréls arriérés dus a ce jour au Trésor par . '
M. Shousl)era, sélevant & . . . . . . . . . . . 218,513 21
Exsemsre. . . . fr. 11,065,227 95
moins les recetles faites par 'Etat au profit de M. Strousberg,
par la locaiion du chantier Cockerill . . . . . . . . 7 42745 5i
Sorr. . . . fr. 11,082,514 44

seront payés par I'acquéreur en cing ans, eb par cinquiémes d’année en
anndée, & lintérét de trois pour cent I'an, le premicr cinquiéme étant exigible
e trente ct‘un décembre 1800 smxante—quatorze ct le dernter le trente et an
décembre 4800 soixante-dix-huit.

8. — "Les propriétés particuliéres hachurées en rouge au plan B précité
ct dont il y aurait nécessité de disposer pour assurer Pexécution des travaux
mentionnés dans la présenle convention seront, aprés déclaration d’utilité
publique , acquises par le concessionnaire, de ses deniers, conformément aux
lois qui régissent la matiére.

Toules conventions conlraires aux présentes et en dehors de celles-~ci qui
auraient ¢lé contractées par M. Strousberg, seront considérées comme nulles
el non avenues.

Arr. 2.

La Compagnie immobiliére de Belgique, conjointement avec M. Strousberg,
s'obligent a constituer endéans 'annde 1800 soixante-quatorze, une société
anonyme ayant pour but la construction et Pexploitation d’établissements
maritimes ¢t aulres a Anvers, et notamment la transformation des terrains de
la citadelle du Sud, dans les conditions définies a Part. 1er qui précéde.

La sociélé sera conslituée en veriu d’une loi spéciale qui déterminera les
bases essentielles des statuls. '

M. Strousberg fera apport dans la société de la convention avec lEtat belge
faisant I'objet de Part. 4er ci-dessus et qui remplace la convention du qua-
torze octobre 1800 soixante-neuf.

La Gompagnie immobili¢re apportera le capital numéraire nécessaire pour
solder les sommes dues a U'Etat par M. le docteur Strousberg et effectuer les
travaux de transformalion des lerrains de la citadelle du Sud, ainsi que pour
toutes les dépenses, de quelque nature qu’elles soient, & fan‘e du chef des
opérations de la société. :

Le capital social sera représenté par deux catégories dachons, savoir :
des actions ordinaires et des actions privilégiées. Il y aura en outre des.
actions de jouissance en nombre égal & celui des actions privilégiées et des.
actions ordinaires.
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La sociélé pourra émellre des obligations i lols & concurrence de quinze
~millions de francs, daprés le plan qui devra étre préalablement approuvé par
le Gouvernement. . '
Les bénéfices nels annuels seront répartis comme il suit : cing pour cent
par privilége sur le capital versé des actions privilégiées.

Cinq pour cent ensuite sur le capital des actions ordinaires émises.

Le surplus, déduction faite des sommes a affecter au fonds de réserve et
des tantiémes & allouer aux administrateurs , censeurs et directeur, conformé-
ment a ce que les statuts détermineront i cet égard, sera réparti entre toules
les actions de jouissance.

Dans le cas on les bénéfices nets d’une année seraient insullisants pour
donner aux actions privilégiées cing pour cent d'intérét, le déficit serail
prélevé sur le fonds de véserve, el en cas dlinsuffisance de celui-ci, sar les
bénéfices de Pexercice ou des exercices subséquents, avant toute répartition
aux actions ordinaires.

Lors de laliquidation, ou avant celte époque,si, dans le cours de Vexistence
de la société, celle-ci amortissait une fraction de son capital social & raison
des ventes opérées, les actions privilégiées seront remboursées en premicre
ligne, les aclions ordinaires le seront ensaite, et fe solde sera réparti entre
toules les aclions de jouissance.

1i est entendu que 'inlérét a 8 p. o/, cessera de courir pour les amortisse-
menls opeérés sur les aclions privilégiées ou ordinaires.

Arr. 3.

En compensation des dépenses a faire par I'Etat du chef de la construction
du ponl sur PEscaut, des murs en aile & la rive gauche du fleuve et de la
rampe donnant acceés aux lerrains de la Téte de Flandre, PRtat recevra un
nomhre d'actions ordinaires de la société, égal en capital au montant des
déboursés qui résulleront de la mise en adjudication publique des travaux;
sans ue toutefois ce capital puisse étre supéricur & quatre millions et demi
de francs, moins le cott de la culée du pont & la rive droite, et des rampes
donnant aceés du pont a la gare du chemin de fer et aux terrains de la cila-
delle. ' 4

I’Etat recevra en outre un nombre d’actions de jouissance égal au nombre
des actions ordinaires qui lui scront remises.

Les deux catégories d'actions seront délivrées a PEtat, lorsque le prix du
pont sera fixé, mais PEtat naura droil a I'intérét sur les aclions ordinaires
gue lorsque le pont sera liveé a la circulation.

M. Strousberg recevra pour le remboursement cn principal et intéréts des
sommes qu’il a payées a FEtat belge et de tous frais quelconques, ainsi que
pour Papporl de sa convention, un nombre d’actions ovdinaires de la société
¢gal en capital au montant des sommes qu’il a payées a I'Etat, avee les inté-
réts 8 B p. °fo sur ces sommes jusqu’au. jour de la constitulion de la sociélé, et
des dépenses d’études qu'il a faites jusqu’a ce jour el s'élevant & cent cin-
quante mille francs. M. Strousherg recevra en outre un nombre dactions de
jouissance égal au nombre des actions ordinaires qui lui seront remises.

8
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La Compagnic immobili¢re de Belgique recevra, pour le capital numéraire
quelle apportera, en vertu de Part. 2, une somme équivalente en actions pri-
vilégiées et un nombre d'actions de jouissance égal au nombre des actions
privilégices.

Arr. 4.

11 est entendu que la Sociélé pourra en lout temps obtenir la mainlevée
particlle de Phypothéque et du privilége inserits au profit de 'Etat belge,
pour siwrelé des sommes restant dues a celui-ci, en versant an Trésor, pour
chaque parcelle d dégréver, la somme par mélre carré qui sera indiquée par
un plan de lotissement & arvéler ultérieurement, de telle maniére que la
superlicie tolale, daprés Fapplicaiion des prix parliels, représente quatorze
millions. Les versements ainsi faits seront impulés sur le-dernier terme res-
tant di. — La'somme & payer par métre carré pour oblenir la mainlevée sera
réduite annuellement en proportion des payements effectués conformément
au n® 7 de Parl. 4 ci-dessus. ~

Axrr. B.

Pendant un délai de six mois, a dater de la convention définitive a inter-
venir, I'lal avra Poplion de reprendre, soit pour les créer et exploiter lui-
méme, soil pour en concéder la créalion el Yexploitation a la ville d’Anvers,
te bassin du batclage el fe quai a I'Escaut.

En ce cas, les tervains du bassin du’batelage (surface d’eau) et une bande
de quarante-cing mélres de largeur, mesurée du parement extérieur du mur
de quat a construire le long de 'Bscaut devant la citadelle du Sud, seront
bonifiés & raison de ruarante francs par mélre carré, ct ce par imputation
proportionnelle sur les payemenis du solde du prix principal.

S'il west pas fait usage de celte option, Etat pourra, & dater du 31 décem-
bre 1800 quatre-vingl dix-sepl, racheter la concession du bassin du batelage
et du uai avee toules les installations y élablies et appartenant & la Société.
Le prix de ce rachat sera établi en capitalisanl a cing pour cenl le produit
nct moyen des trois derniéres années , augmenté de dix pour cent a titre de
prime.

Toutefois, le capital & payer, prime comprise, ne pourra étre inférieur au
cotit récl des lravaux et installations.

Awrr. 0.

La présenle convenlion sera considérée comme nulle el non avenue si elle
n'est pas rafifiée par la Législature avant le trente et un mars prochain.

Awr, 7.

Le présent acle ct ceux qui seront néeessités par son exdeution jusques ety
compris Facle constilulif de la Sociél¢, seront enregistrés au droit fixe et
affranchis de tout droil de mutation et de transeriplion.
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Art. 8.

Pour I'exéculion des présentes, la Compagnie immobiliére de Belgique et
M. Strousberg fonl élection de domicile altributif de juridiction, la Compa-
gnie immobiliére de Belgique & son siége social 2, Montagne du Parc, a
Bruxelles, et M. Strousberg, 144, rue des Palais, a Schaerbeek, pour les com-
munications et significations qu’il pourrait y avoir lieu de leur faire.

Fait 3 Bruxelles, en double original, le dix janvier 1800 soixante-quatorze.

J. MALOU.
J. BARBANSON.
Y. LIMAUGE.
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_Awxexe C.

—————

PROJET DE STATUTS

LA SOCIETE ANONYME DU SUB I'ANVERS.

Par devant Me
potaire i
Ont comparu:

Lesquels comparants ont requis le notaire soussigné de dresser acte des
slatuts d’'unc sociélé anonyme, de la maniére et ainsi qu’il suit:
TITRE PREMIER.
DENOMINATION DE LA SOCIETE, SON OBJET, SA DUREE, SON SIEGE.
ARTICLL PREMIER.

Les comparants forment, par ces présentes, sauf lapprobation du Gouver-
nement, une sociélé anonyme qui existera entre tous les propriétaires des
aclions créces en conformité des dispositions du titre 11 quiwva suivre.

Art. 2.

La société prend la dénomination de Société anonyme du Sud d’ Anvers.

Arr. 3.
Elle a pour objet :

1o La construction et I'exploitation d’établissements maritimes & Anvers,
tels que bassins, quais, canaux, hangars, entrepots, cales, éciuses, pouts et
autres, de méme que la construction et Pexploitation de voies ferrées desser-
vant ces élablissements ;
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20 Lacquisition et la prise a bail de tous immeables, de quelque nature
qu’ils soient, nécessaires & 'édification d’¢lablissements maritimes ; la mise
en valeur, la revente, I'échange ou la location de ces immeubles ;

3¢ La reprise et Pexécution du contrat intervenu entre le Gouvernement

et M. Bethel-Henry Strousberg, sous la datedu ." . . . . | approuvé
parfaloida . . . . . . , ledit contral rempla¢ant la convention du
14 octobre 1869 ; : '

4° Enfin, toutes opéralions dont le caraciére ou le but principal serait de
faire valoir des établissemenls maritimes.

Les opérations de la société ne peuvent s’étendre au dela du territoire du
royaume de Belgiqne.

Arr. 4.

Dans les aflaires de sa compétence, la société pent agir par association
avec des tiers.

Anr. 5.

La durée de la sociélé est de lrenle ans, qui commenceront a courir du
?
jour de la publication de Farrété d’autorisation, sauf le cas de prolongation,
de ligmdation ou de dissolution anticipée.

Art. 0.

Le siége de la sociélé est établi & Anvers.

TITRE 1L

CAPITAL SOCIAL. — ACTIONS PRIVILEGIEES. — ACTIONS ORDINAIRES. — ACTIONS™
DE JOUISSANCE. — OBLIGATIONS.

Arrt. 7.

Le capital social est fixé a vingt-cinq millions de francs.

Il se divise en 33,440 actions privilégiées de 500 francs chacune et 16,890
actions ordinaires , également de 500 francs chacune.

1i y aora de plus 50,000 actions de jouissance, ne porlant aucune mention
de valeur ni de capital, qiii seront réparties uniformément entre les 50,000
actions privilégides ef ordinaires, chaque action privilégiée ou ordinaire
recevanl une action de jouissance avee numéros' corresponddnts:
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Les 33,110 actions privilégiées sont souserites savoir :
par

Ensensie 33,410

Des 16.890 actions ordinaires :

7,890 sont souscrites par M. B.-H. Strousberg en représentation
de Papport dont il est fait mention & larticle 21 ci-aprés,
el 9,000 sont réservées pour étre délivrées & UElat belge & con-
currence du coit du pont qu’il s’est obligé 4 construire
sur PEscaut par la convention précitée du. .

Ensensre 16,890

Le capital pourra, sur décision du conseil général de la sociélé, élre
augmertté successivemeut et porté a cinquante millions de francs. 1l sera alors
représenté par 80,000 actions privilégices de 500 francs chacune, 20,000
aclions ordinaires également de 300 francs chacune et 100,000 actions de
jouissance.

Les porteurs d’aclions privilégiées ont un droit de préférence a la sous-
Lription d’actions & émeltre ultérieurement. Ce droit s’exercera par les actions
de jouissance qui remplaceront les actions privilégiées, lorsque celles-ci
seront remboursées.

En cas d’émission d’actions, les souscriptions devront étrefaites en double
et conlenir les énonciations indiquées en Iarticle 31 de la loi sur les sociétés.

Arr. 8.

Les actions privilégiées ont droit, par privilége sur toule autre aclion :

1o Au prélévement sur les bénélices nets annuels de § p. o/, des sommes
versées
2 Au remboursement des sommes versées.

Art. 9.

Les actions ordinaires ont droit :

{o Au prélévement sur les bénéfices nels annuels de 8 p.°/, des sommes
versées, apres payement des B p. °/, revenant aux actions privilégiées ;

20 Au remboursement des sommes versées, aprés remboursement-inté-
gral des actions privilégices,
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Arr. 10.

Les actions de jouissance ont droit & la répartition égale enire tous les
lilres émis :

lo Des bénéfices nets annuels de la société aprés payement des 5 p. °f, aux
aclions privilégiées et aux actions ordinaires;

20 De Pactif social, aprés remboursement intégral des sommes versées sur
les actions privilégiées ct les actions ordinaires.

Arr. 11.

Le montant des actions est payable aux époques et aux caisses désignécs
par le conseil d'administralion. Cent francs par action privilégiée seront
versés dans la quinzaine de la constitution de la société.

Ant. 12. -

Toute somme dont le payement esl en retard porte intérét de plein droit,
en faveur de la sociclé, a raison de 8 p.°[, par an, a compter du jour de
Pexigibilité jusqu’au jour du paysment, sans qu’il soit besoin de mise en
‘demeure. s

L’actionnaire en défaut peat, au choix de-la société, étre poursuivi par
toutes voies de droit, ou étre déchu de tous les versements effectuds, ceux-ci
restant de plein droit acquis a la société a titre de dommages-intéréts. Toute-
fois, la déchéance p’est valablement applicable qu’aprés une notification
adressée par leltre recommandée au domicile élu par Pactionnaire el restée
infructueuse pendant un délai de quinze jours.

Arr. 13.

Les actions complélement libérées sont au porleur ou nominatives, au choix
de l'actionnaire. ’

Les actions libérées de 330 franes peuvent,-sur décision de Fassemblée
générale, élre mises au porleur. . '

Les actions au portenr'sonl extraites d’un registre a souche et numérotécs.

Elles sont revétues de la signature de deux administrateurs et du directeur.

Elles portent le timbre de la société.

Arr. 14.

Les actions nominalives se transmettent par une déclaration de transfert
inscrite dans un registre spécial ¢f signée par le cédant ct par le cession-
naire ou par leurs fondés de pouvoirs. Des certificals constatant les inscrip-
tions sont délivrés aux aclionnaires en nom.

9
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La sociélé peut exiger que la signature et la capacilé des parties soient cer-
tifices par un agent de change.

Les actions au porteur se transmeltent par la simple tradition.

Les actions nominatives, libérées comme il est dit a l'article 13, peuvent
¢étre converties en aclions au porteur; réciproquement, les aclions au porteur
peuvent élreinscrites en nom. Letout conformément aux dispositions a arréler
par le ¢onscil d’administration.

Anr. 13.

Les aclionnaires ne sont engagés que jusqua concurrence du capital de
chaque action. Au dela, tout appel de fonds est interdit.

Art. 16.

Toule action est indivisible; la société ne reconnail qu'un propriétaire pour
une action

Ant. 17.

Les droits et obligations altachés a laclion suivent le titre dans ruelque
main qu’il passe. ,

La possession d’une action emporte de plein drost adhésion aux siatuls de
la société el aux décisions de I'assemblée générale.

Arr. 18.

Les hériliers on créanciers d'un actionnaire ne peuvenl, sous quelgue pré-
lexte qque ce soit, provoquer Fapposition des scellés sur les biens et valeurs
de la société, en demander le partage ou la kicifation, ni s'immiscer en aucune
maniére dans son administration. lls doivent, pour I'exercice de leurs droits,
s'en vapporler aux invenlaires sociaux et aux délibérations de Passemblée
générale.

Tout actionnaire en nom doit élire domicile en Belgique.

Art. 19,

Les actions de jotissance sont nominatives ou au porteur au choix de
Pactionnaire. Elles sont représentées par des titres spéciaux dont le conseil
d’'administration déterminera la forme.

Les dispositions des articles 14, 16,17 ¢t 48 leur sont applicables.

Arr. 20.

La société est autorisée & émeltre des obligalions & lols & coneurrence
de quinze millions de francs, daprés le plan qui devra étre préalablement
approuvé par le Gouvernement.
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Elle pourra aussi émettre des obligations ordinaires.

L’ensemble de ces deux catégories d'obligations ne pourra excéder le capnlal
social-verse.

Les conditions d’émission et la forme des titres seront réglées par le con-
scil d’administration.

Les porteurs d’obligations ont le droit de prendre connaissance des piéces
déposées en conformité de P'article 61 ci-aprés. Hs peuvenlassister anx assem-
blées générales , mais avec voix consultative seulement.

Les formalités exigées par l'article 49 ci-aprés pour assister comme action-
naire aux assemblées générales, sont applicables aux obligataires.

TITRE 11l
APPORTS.

Arr. 21.

La Gompagnie immobiliére de Belgique agissant au nom et pour compte
de M. Bethel-Henry Strousherg, en vertu de procuration authentique passée
devant Me Rommel, notaire, 4 Bruxelles, le 22 décembre 4873, et dont une
expédition demeurera annexée aux présentes, apporte dans la société tous
les bénéfices el toutes les charges de fa convention passée avee PEtat belge,
sous Ja date du approuvée par la loi du et régu-
larisée authentiquement par acte passé devant Me ; notaire, &
relative 4 la transformation des terrains de la citadelle du Sud, & Anvers.
Ladite convention remplagant celle conclue entre UEtat et M. Strousberg, le
14 octobre 1869.

M. Bethel-Henry Strousberg recevra, pour le remboursement en principal
et intéréts des sommes qu'il a payées i I'Etat belge et de tous frais quelcon-
ques, ainsi que pour lapport de sa convention, 7,890 actions ordinaires libé-
rées, & prendre sur les 16,890 actions ordinaires actuellement émises, et 7,890

aclions de jouissance & prendre sur les 50,000 actions de jouissance, actuelle-
ment émises.

3

TITRE 1V.
ADMINISTRATION DE LA SOCIETE.

Arr. 22.

L’administration des affaires de la'société est confiée a un conseil assisté
d’un directeur.

Les opérations sont controlées par des commissaires.

Les administrateurs et les commissaires réunis forment le conseil général.

Le Gouvernement a la faculté de nommer un commissaire spécial qui,

10
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comme les commissaires de la société, a un droit de controle illimité sur
toutes les opérations et affaires sociales.

Si le Gouvernement use de cette faculté, le montant del'indemnité & allouer
au commissaire sera fixé de commun accord avec la société.

SECTION PREMIERE
Du consetl d’administration

Axnrr. 23

Le conseil d’administration se comnpose de sept membres au moins et de
neuf au plus, nommés par Fassemblée générale.

La durée du mandat d’administrateur est de six ans.

L’ordre de sortie est déterminé par la voie du sort,

La premiére sorlie comprendra deux membres, si le nombre des adminis-

trateurs est de sept; s'il est de neuf, les trois premiéres sorties comprendront
chacune deux membres.

Les membres sortants peuvent étre réélus

Arr. 24.

Par dérogation aux dispositions qui précédent, le premier conseil sera
composé de MM.. . ..

Le renouvellement du premier conseil ne commencera quwa 'expiration de
la quatri¢me année sociale, suivant le mode indiqué ci-dessus.

Arr. 25.

En cas de vacance d'une place, le conseil peat y pourveir provisoire-
ment,

L’assemblée générale, lors de la premiére réunion, procéde a I'élection
définitive.

L’administrateur nommé en remplacement d’'un autre achéve le terme de
celui qu’tl remplace.

Axrt. 206

Chaque administrateur doit, dans la huitaine de sa nomination, déposer
dans la caisse sociale cinquante actions privilégies et cinquante actions
de jouissance, lesquelles restent inaliénables pendant-la durée de ses fonc-
tions A

A défaut de se conformer & cette disposition dans le mois de sa nomina-
tion, ou de la notification qui devra lui en étre faite si elle a lieu en son
absence, tout administrateur sera réputé démissionnaire et il sera pourvu &
son remplacement par Passemblée générale.
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Anr. 27.

Le conscil choisit un président parmi ses membvres.

Il désigne celui d’entre enx qui doit momentanément remplacer le prési-
dent en cas d’'empéchement.

Le directear remplit les fonclions de secrétaire.

Arr. 28.

Le conseil -¢ réunit au siége de la sociélé ou a Bruxelles, sur la convoca-
tion de son président, aussi sonvent que I'intérét de la société I'exige et au
moins une fois par mois.

Arr. 29.

Le conseil ne peut délibérer si la majorité de ses membres n’cst présente

Arr. 30.

Les délibérations sont prises & la majorité des voix; en cas de partage, la
voix du président est prépondérante.

Elles sont constatées par des procés-verbaux inscrits sur un registre tenu
au siége de la société et signés par le président et le directeur.

Les procés-verbaux font mention des noms des membres présents.

Les copies et extraits des délibérations sont cerlifiés par le président ou
par l'administrateur qui le remplace.

Art. 3.

Le conseil a les pouvoirs les plus étendus pour Padministration des affaires
sociales.

11 fait el autorise par ses délibérations, notamment :

Les entreprises, acquisitions, constructions, exploitations, ventes,
échanges, locations, transactions, compromis se rattachant an but de la
société;

Les emprunts avec ou sans garanties hypothécaires et par voie d’émission
d’obligations ou autrement;

Les mainlevées , méme sans payement, les désistements;

Les actions judiciaires, tant en demandant qu’en défendant;

Les appels de fonds sur les actions émises;

Le placement des capifaux disponibles;

L’emploi du fonds de réserve.

Il arvéte provisoirement le réglement des dividendes & distribuer
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Agr. 32.

Le conscil, sur la proposition du directeur, nomme et révoque tous les
emplayés de Padministration et fixe leur trailement,

Awnt. 33.

Le conseil peul déléguer lout ou partie de ses pouvoirs soil & un ou plu-
steurs de ses membres, soil au directeur pour les pouvoirs que ce dernier ne
tiendrait pas des présents slaluls, soit enfin 2 une ou plusicurs personnes
étrangéres pour les opérations, actes et signatures qui seraient & faire on
a donner dans des lieux autres que celui ou siége la société,

Art 34.

Les membres du conseil d’administration ne contractent, i raison de leurs
fonctions , aucune obligation personnelle : ils ne répondent que de I'exécu-
tion de leur mandat.

. Arr. 35.
Tous les actes qui engagent la société sont signés par un administrateur el
par le directeur.
SECTION IT.

Du directeur.
-Art. 36.

Le directeur est nommé par le conseil d’administration, qui fixe son trai-
tement.

Ant. 37.

Avant d’entrer en fonctions, le directeur doit déposer dans la caisse sociale
cinquante actions privilégiées et cinquante actions de jouissance de la societé.

Ces actions sont inaliénables pendant la durée de ses fonctions.

Elles sont affectées, par privilége, a la garantie de sa gestion.

Axr. 38.

Le directeur pourvoit a 'organisation des services.

Il a sous ses ordres tous les employés attachés a Fadministration.

1l a l'initiative des proposilions relatives a leur nomination, & leur révoca-
tion et & la fixation de leur traitement.
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H fait tous actes conservatoires.

[l exécute Jes délibérations du conseil d'administration.

I intente aprés aulorisation les aclions judiciaires et y défend au nom du
conseil.

11 entretient la correspondance.

I poursuit le recouvrement des sommes dues a la société.

Il signe, conjointement avec un administrateur, endossement et Facquit
des effels sur des particuliers, les quiltances, avec ou sans mainlevée, les man-
dats sur les banques el autres caisses publiques; le transfert ou Pacquit des
rentes sur PEtat el autres valeurs publiques.

It signe, conjointement avec deux adminisirateurs, les actions, les obli-
gations ct les autres filres émis par la société;

H assiste aux séances du conseil avec voix consultative.

Pour les actions judiciaires el les actes de mainlevée, il provoque une dé-
cision spéciale du conseil d’administration.

Art. 39,

En cas d’empéchement du directeur, le conseil d’administration désigne un
de ses membres pour le remplacer.

SECTION Iil.
Des commissaires.

Art. 40.

Lies commissaires sont au nombre de cing au moins el de sept au plus,
nommés par assemblée générale.

La durée du mandat de commissaire est de cing ans.

[’ordre des sorties est délerminé par la vote du sort.

Les deux premiéres sorties comprendront chacune deux membres si le
nombre des commissaires est de sept.

Lies membres sortants peuvent étre réélus.

Arr. 41.
Par dérogation aux dispositions qqui précédent, le premier comité sera com-
posé de :
MM. ... ..

Le renouvellement da premier comité ne commencera qu’a 'expiration de
la troisiéme année sociale, suivant le mode indiqué ci-dessus.

Arr. 42.

En cas de vacance d’une place, le comité peut y pourvoir provisoirement.
r |4 ’ XY r . . . N4 . - ’
L'assemblée générale, Jors de sa premiére réunion, procéde a I'élection défi-
nitive.



[No 66.] (40 )

Le commissaire nomm¢ en remplacement d’un autre achéve le terme de
celui qu’il remplace.

Art, 43

Chaque commissaire doit déposer dans la caisse de la société vingl-cing
actions privilégides et vingt-cing actions de jouissance, qui sont inaliénables
pendant la durée de ses fonctions.

A défaut de se conformer i cette disposition dans e mois desa nomination,
ou de la notification qui devra lui en étre faite si elle 2 lieu en son absence,
tout commissaire sera répulé démissionnaire ¢t il sera pourvu a son rempla-
cement par 'assemblée générale.

Arr 44.

Le comité choisit un président et un secrétaire parmi ses membres.

Il se réunit a4 Anvers ou a Bruxelles aussi souvent que 'intérét de la société
Uexige.

Le comilé ne peat delibérer si la majorilé de ses membres n’est présente.

Art. 45.

Les commissaires ont un droit illimité de surveillance et de controle sur
toutes les opérations de la sociélé 1ls peuvent prendre connaissance, sans
déplacement, des livres, de la correspondance, des procés-verbaux et généra-
lement de toutes les écritures de la société.

Il leur est remis chaque semestre par ladministration un état resumant
la situation active et passive.

Les commissaires doivent soumettre a I'assemblée genérale le résultat de
leur mission avec les propositions qu’ils croient convenables, et lui faire con-
naitre le mode d’aprés lequel ils ont contrdlé les inventaires.

Art. 46.

Les commissaires ont droit a des jetons de présence,dont le montant est
déterminé par assemblée géncérale.

SECTION 1V

Du conseil général.

Art. 47.

Le conseil général se réunit au siége de la société ou a Bruxelles, sous la
présidence da président du conseil d’administration, et sur la convocation de
celui-ci.

Il ne peut valablement délibérer si la majorité des administrateurs et la
majorité des commissaires n’est présente.
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Anr. 48.

Le conseil général délibére sur les affaires qui lui sont soumises par le
conseil d’administration.

Il décide notamment, sur la proposition du conseil d’administration,
les émissions d'actions et d’obligations; il détermine annuellement quelles
sont les sommes & prélever tant sur les réalisations de l'aveir social que sur

les bénéfices, pour étre appliquées & l'amortissement des aetions privilégiées
et des actions ordinaires.

TITRE V.

DE L'ASSEMBLEE GENERALE.

Axnr. 49.

L’assemblée générale, réguliérement constituée, représente 'universalité
des actionnaires.

Elle sc compose des aclionnaires propriétaires d’actions privilégiées ou
ordinaires. Aprés remboursement de 'une ou de 'autre de ces deux catégo-
ries d'actions, les actions de jouissance correspondant a la calégorie d’actions
remboursées seront aux droits de celle-ci.

Peuvent seuls y figurer :

fo Les actionnaires par titres nominatifs dont le transfert est antérieur de
huit jours & la réunion de 'assemblée ;

20 Les actionnaires par titres au porteur qui les auraient déposés, ou qui
en auraient fait connaitre les numéros dans le méme délai, soit au siége de la
sociélé, soit a toute autre caisse désignée par I'administration.

Les actionnaires qui, sans déposer leurs titres, en ont fait connaitre les
numéros, ne sont admis a Fassemblée que munis de ces tilres.

Aar B50.

Nul ne peut se faire représenler 4 Passemblée, si ce n'est par un action-
naire réunissant lni-méme les conditions déterminées par l'article qui pré-
céde.

Arr. B4.

Les femmes mariées, les mineurs ¢t les interdits peuvent y étre repré-
sentés par leurs maris ou tuteurs; les sociétés, communaulés et élablisse-
ments publics, par un de leurs administrateurs, pourvu d’un pouvoir
spécial.

i
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Arvy. 52.

L’'assemblée géncérale se réunit de droit, chaque année, au siége de la
société, le second jeudi d’avril & une heure de relevée.

Elle se réunit extraordinairement chaque fois qu'une délibération du con-
seil d’administration en reconnait l'utilité.

La majorité des commissaires a le droit de requérir la convocation de
lassemblée générale, Iaquelle sera eoalemcnt convoquée a la demande d'ac-
tionnaires représentant le cinquiéme du capital souscrit”

Ant. B3.

Les convocations sont faites par avis insérés deux fois, a huit jours d’inter-
valle an moins, et huit jours avant l'assemblée, dans le Moniteur belge et dans
un des principaux journaux d’Anvers et de Bruxelles, et par des lettres
adressées, a la diligence du dirvecteur, huit jours avant I'assemblée, au domi-
cile élu des actionnaires en nom ayant droit d’assister & 'assemblée générale,
mais sans qu'il doive étre justifié de P'accomplissement de cette derniére

formalité.

Toute convocation énoncera les objets sur lesquels I'assemblée est appelée
a délibérer.

Aucun autre objel, sauf 'ajournement de I'assemblée, ne peul élre mis en
délibération.

Anr, B4.

Liassemblée géncrale ordinaire est réguliérement constituée, quels que
soient ie nembre des aclionnaires présents et celui des actions représentées.
— L’assemblée générale extraordinaire est réguliérement constituée lorsque
les membres présents représentent, tarit par cux-mémes que par procuration ,
la moitié au moins des actions émises.

Si cette condilion n’est pas remplie sur une premiere convocation, il en est -
fait une seconde, au moins & quinze jours d’intervalle.

Les membres présents a cetle seconde réunion délibérent valablement, quel
que soit le nombre de leurs actions, mais seulement sur les objets 4 I'ordre
du jour de a plemlere réunion.

Si bors des réunions de I'assemblée generale quel qu’en soit l objet, les ques-
tions & l'ordre du jour ne sont pas épuisées dans une séance, l'assemblée peut
¢étre prorogée au lendemain , ou au surlendemain si le lendemain est un jour
férié, sans autre avertissement que la déclaration faite par le président avant
la cloture de Passemblée. ’

Aesr. 5D,

L’assemblée est présidée par le président du conseil d’administration, ou
par toul autre de ses membres que le conseil délégue pour le remplacer en
cas d’empéchement.

" Les fonclions de scrutalenr sont remplies par fes deux plus forts action-
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naires présents et, sur leur refus, par ceux qui les suivent dans Iordre de la
liste, Jusqu’a acceptation.
Le directeur remplit les fonctions de secrétaire.

Arrt. 356.

Les délibérations de 'assemblée générale ordinaire sont prises a la majorité
des voix des membres présents.

Les délibérations de I'assemblée générale extraordinaire sont prises a la
majorité des trois quarls des voix des membres présents.

Chaque membre a autant de voix qu’il posséde d’aclions.

Todtefois nul ne peut prendre part au vote, tant en son nom personnel que
comme mandataire, pour un nombre d’actions dépassant la cinquiéme partie
du nombre des actions émises, ou les deux cinquiémes des actions pour
lesquelles il est pris part au vote.

Art. 87.

-

L’assemblée générale entend le rapport des administrateurs et des commis-
saires sur la situation des affaires sociales, et discute le bilan.

Le conseil d’administration a le droit de proroger, séance tenante, I'assem-
blée & trois semaines. Cetle prorogation annulle loute décision prise. La
seconde assemblée a le droit d’arréter définitivement le bilan.

L’adoption du bilan par I'assemblée vaut décharge pour les administrateurs
et les commissaires, mais en lant seulement que 'assemblée n’ait pas fait de
réserve contraire, et que le bilar ne conticnne ni omission ni indication
fausse dlsumulant la situalion réelle de la société.

Elle nomme les administrateurs et les commissaires toutes les fois qu ‘il ya
lieu de les remplacer.

Elle délibére, sur les modificalions a faire aux slatuts, sur les nouavelles
attributions a donner a la société, sur sa dissolution anticipée ou sa prolon-
gation; sur la fusion de la société avee d’atitres compagnies, enfin sur toutes
les affaires qui lui' sont soumises par le conseil d’administration, et sur les
proposilions signées par dix membres et (ui ont élé communiquées, aux
moins six semaines avant la réunion, au conseil d’administration pour étre
mises a I'ordre du jour.

Elle prononce souverainement, sauf approbation du Gouvernement, dans
tous les cas ou clle est requise, sur tous les inléréts de la société, et confére,
par ses délibérations, au conseil d’administration, les pouvoirs nécessaires
pour tous les cas non prévus par les statuts.

Arr. 38.

Les délibérations de Fassemblée prises conformément aux statuts obligent
tous les actionnaires, méme les absents ou dissidents.

Elles ne sont pas opposables aux actionnaires absents quant aux actes
faits en dehors des statuts, s'ils ne sont spécialement indiqués dans la con-
vocation.

12
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Art. 59.

Les délibérations sont constatées par des procés-verbaux signés par les
aclionnaires nécessaires & la formation de la majorité.

Arr. 60.

Pour les ticrs, la justification des délibérations de Passemblée résulte des

copies ou extraits signés par la majorité des administrateurs et des commis-
saires.

TITRE VL
INVENTAIRES ET COMPTES ANNUELS.

Art. 61.

L’année sociale commence le ¢ janvier ot finit le 31 décembre. -

Le premier exercice embrassera , indépendamment de 'année de constitu-
tion de la société, toute I'année qui suivra.

Ala fin de chaque année sociale, un inventaire de Iactif et du passif est
dressé par les soins de 'administration.

Le bilan et le compte de profits et pertes sont arrétés par le conseil d’admi-
nistration et remis avec un rapport sur les opérations de la sociélé, un mois
au moins avant l'assemblée générale ordinaire, aux commissaires qui doivent
faire un rapport contenant leurs propositions.

Quinze jours au moins avant-la réunion de l'assemblée générale du mois
d’avril, le bilan et le compte de profits et pertes, ainsi que la liste des action-
naires mdlquant le nembre de leurs aclions et leur domicile, sont deposes
au siége de la société a I'inspection des actionnaires ayant droit &’ assisler &
Vassemblée générale.

Le bilan et le comple de profils et pertes sont adressés aux actionnaires
en nom en méme temps que la convocation, de méme que le rapport des
commissaires, s'il ne conclut pas a ladophon compléte du bilan.

Une ampliation du bilan et du compte de profits et pertes est, dans la quin-
zaine de leur approbalion, publiée aux frais de la sociélé el par les soins des
administrateurs, conformément au mode déterminé par 'art. 10 de la loi sur
les sociétés.

TITRE VII.
PARTAGE DES BENEFICES.

Axr. 62.

Sur les produits nets réalisés,, c’est-a~dire aprés déduction de tous frais
généraux et autres charges, non-valeurs et dépréciations, on préléve annuel-
‘lement :

1o B p. % du capital versé sur les actions privilégiées, pour étre réparlis
entre elles;
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2° 5 p.% du capital versé sur les aclions ordinaires, pour étre répartis
entre elles;

3° Une somme qui ne peut élre inférieure & 10 p. %o du surplus, pour étre
affectée au fonds de réserve. Ce qui reste aprés ces prélévements est atiribué,
Savoir :

10 p. %0 aux administraleurs pour étre réparlis enire eux suivant leurs
conventions particuliéres; si ces 10 p. °/, ne s’élévent pas annuellement i
3,000 franes pour chaque administrateur, le complément est pris dans les frais
généraux de la sociélé;

2 p. % au directeur;

88 p. %o aux actions de jouissance, pour étre répartis uniformément entre
elles. '

Dans le cas ou les bénéfices nets d’une année seraient insuflisants pour
donner aux aclions privilégiées 5 p. % sur les sommes versées, le déficit
serait prélevé sur le fonds deréserve, et en cas d'insuflisanee de celui-ci, sur
les bénéfices subséquents avant toute répartition aux actions ordinaires.

Axr. 63.

Le payement des dividendes se fait annuellement aux époques fixées par
le conseil d’administration.

Tout dividende qui n’est pas réclamé dans les cing ans de son exigibilité
est acquis a fa sociélé.

TITRE VI
FONDS DE RESERVE.

Arr. 04.

Le fonds de réserve se compose de 'accumulation des sommes produites
par le prélévement annuel opéré sur les bénéfices, comme il est dit & Par-
ticle 62.

Le fonds de réscrve est destiné a parer aux événements imprévus, a recon-
stituer le capilal social sl était entamé par suite de pertes essuyées, et a
parfaire intérét 4 5 p. %o des sommes versées sur les actions privilégiées, en
cas d’insuflisance des produits d’'une année pour fournir ces 3 p. %o,

Lorsque le fonds de réserve atteint le dixiéme du capital souscrit, Iassem-
blée générale peut décider que le prélévement affecté 2 la création de ce
fonds cesse de lui profiter. 8i la réserve a été entamée , le prélévement statu-
taire reprend son cours.

L'emploi des capitaux.appartenant au fonds de réserve est réglé par le
conseil d’administration.

TITRE IX.
MODIFICATIONS AUX STATUTS.

Art. 65,

L’assemblée géndrale peul, sur la proposition du conseil dadministration
g peut, prop X ’
apporier aux statuts ies modifications reconnues nécessaires,
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Elle peut notamment autoriser :

{e Pextension des attributions de la société;

20 fa fusion avec d’autres sociétés;

30 la prolongation de sa durée, ou sa dissolution avant le terme ;
40 Pabandon de l'unc ou de P'autre de ses attributions.

Dans ces divers cas, les convocations doivent contenir 'indication som-
maire de Pobjet de la réunion.

La délibération n’est valable qu’autant que la moitié an moins des actions
émises soit représentée.

Si cette derniére condition n’est pas remplie, une nouvelle convocation
sera nécessaire, et 1a nouvelle assemblée délibérera valablement, quel que soit
la portion du capilal représentée par les actionnaires présents Aucune modi-
fication n’est admise que si elle réanit les trois quarts des vois.

En”vertu de cette délibération, le conseil d'administration est, de plein
droit, autorisé 4 demander au Gouvernement I'approbation des mesures
adoplées, 2 consenlir les changements qui seraient exigés et a réaliser les
actes qui doivent les consacrer.

TITRE X.
DISSOLUTION , LIQUIDATION.

Arr. _66.

En cas de perte de moilié du capilal social souscrit, [a dissolution de la
société peut élre prononcée avant Pexpiration du délai fixé pour sa durée,
par une décision de V'assemblée générale.

Le conseil d’administration est lenu de soumettre a I'assemblée la ques-
tion de savoir s'il y a lieu de prononcer la dissolution.

L.e mode de convocation et de délibération prescrit pour les modifications
aux slatuts est applicable en ce cas.

Si la perte ci-dessus prévue s’éléve aux trois quarts du capital souscrit, Ia
dissolution pourra élre prononcée par les actionnaires possédant un quart
des actions représentées a lassemblée.

Arr. 67.

A la fin de la société, qu’elle arrive par 'expiralion du terme fixé pour sa
durée ou par leffet d’'une dissolution anticipée, 'assemblée générale, sur la
proposition du conseil d’administration, régle le mode de liquidation,
nomme un ou plusieurs liquidateurs et détermine leurs pouvoirs.

Elle peut autoriser la vente de toules les valeurs et de tous les biens meu-
bles et immeubles de la société, soit & lamiable, soit aux enchéres ; elle peut
méme autoriser le transport général, & une autre société, des droits et enga-
gements de la société dissoute.

Pendant le cours de la liquidation, les pouvoirs de I'assemblée générale se
continuent comme pendant Pexistence de la société.

Dont acte, etc.
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ANNEXES A L’EXPOSE DES MOTIFS.

Annexe N L

B

Mouvement de la navigation du port d’ Anvers.
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Mouvement de la navigation du port d’ Anvers.

(RESUME PAR PERIODES.)
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1850-1840 (10 ans). 1 15,435]2,424,682] 2424688 223134] 92, 1528712417 440 245,744} 08,152 28.2
1850-1859 (10 ans). | 1830215074 875) 307,487} 321,078] 87.4 |118,264]3,605,827| 360,585] 170,875] 49.1
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1873, 4,81712,031,39912,031 599 M ’ » » » n

(") Les chiffres pour I'année 1873 ne sont pas encore connua.

Annexe N J1I.

et ——

Houvement comparé de lo navigation & voiles et de la navigation @ vapeur.

(1867 -1873.)

(A L’ENTREE.)

e
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1868 . .. . | 2,315 | 588,124] 254 1,108 | 545,104} 455 3515 | 1,153,228 | 51.9 48.1
1869 . . . .} 2,434 | 578,283 238 1315 | 693,622 527 3,749 | 1,271,905 } 45.5 54.5
1870 . . . . § 2,292 | 570959 256 1,745 | 772,856] 445 3,007 | 1,543,705 | 42.% 57.5
1871 . ... 5,533 | 775,786 235 2,101 [1,051,960( 500 5,454 | 1,827,746 42.5 57.5
1872 ... . ] 1,960 | 530,607 270 2,219 11,079.519) 439 4,179 | 1,610,126 § 35.» G7.0
1873 . . . .} 2,205 | 626,107} 234 2613 {1,405,292; 538 4,817 | 2,031,390 § 30.9 69.1
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Annexe n° 1V,

e

11 mai 1815. — Arrété porlant cession & la ville d’Anvers
de ses bassins.

Novs GUILLAUME, ere.

Vu le rapport de notre conseiller d'Etat, commissaire général des finances,
et I'avis de notre commissaire général de l'intérieur sur le mode dadmi-
nistration auquel sont actuellement soumis les bassins existant dans les ports
des villes d’Anvers, Bruges et Oslende, et la nécessilé d’adopler des mesures
pour assurer leur conscrvation et régler 'emplot de leurs produils ;

Considérant que la surveillance el le soin de ces constructions si impor-
tantes d’utilité publique, ne peuvent mieux éire confiés qu'aux administra-
tions des viiles, qui ont elles-ménies un intérél majeur & leur conservaiion;

Voulant d’ailleurs montrer notre constante sollicitude pour tout ce qui
concerne les intéréts des villes de nos provinces méridionales en général,
et donner en parliculier une marque de notre muniflicence & nos villes
d’Anvers, Bruges et Ostende ;

Notre conseil privé entendu ;

AVONS ARRETE ET ARRETONS :
ARTICLE PREMIER,

Les bassins de commerce existant dans les ports d’Anvers, Bruges el
Ostende, sont cédés a ces villes en toute et pleine propriété,

Art. 2.

Les dépenses d’eniretien de ces bassins seront supporiées en enticr par les
villes qui jouircnt des revenus, produits el autres avanlages de ces élablis~
sements, )

Axrrt. 3.

Néanmoins il ne pourra étre percu aucune espéce de droit de bassin,
sous quelque dénomination que ce puisse élre, que sur des larifs spéciaux
approuvés par nous et qui seront présentés a notre approbation avec l'avis
de nos commissaires généraux de I'intérieur et des finances, qui enlendront
au préalable les chambres de commerce dans leurs intéréls. -

13
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Arr. 4.

Les administrations communales des villes d’Anvers, Bruges et Ostende,
de concert avec les chambres de commerce, formeront des réglements pour
le service et la police desdits bassins; ces réglements seront également

approuvés par nous sur le rapport de nos commissaires généraux de linté-
rvicur et des finances.

Awrr. B,

Nos commissaires généraux susdits sont chargés, chacun en ce qui le con-
cerné, de I'exéculion du présent.
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AnNExe 8° V.

el e

- 42 décembre 1845. — Arrété royal portant cession & la ville d’Anvers
des bassins de son port (*).

Ramme 2 0l

Nous, GUILLAUME, erc.

Vu notre arrété du 411 mai 41813, no 426, sur la cession des bassins
d’Anvers.

Sur le rapport de notre ci-devant commissaire général de- Iintérieur,
1re section, ne 2702, et celui de notre Ministre du Waterstaat du 13 octobre
dernier ;

Vu les considérations de notre conseiller d’Btat, commissaire général des
finances, du 5 décembre 1815, n° 120 ;

AVONS ARRETE ET ARRETONS :

ARTICLE PREMIER.

L4 cession faile par notre arrété du 14 mai 1845, n° 426, & la ville d’Anvers,
comprend les bassins construits au nord-est de son port, avec leurs ouvrages,
dépendances et terrains, tels gu'ils existent dans Vélendue desngnee en

larticle suivant, et pour autant qu’ils étaient la propriété de I'Etat a Pépoque
du 44 mai 4815.

(') Mém. d Anvers, 1815, p. 211,

« La consttuction des hassing d’Anvers fut arrétée et son exéeulion commencée en 1808.
D'aprés le premier plan, le plus pelit des bassins ne devait former qu’un. port ouvert, séparé du
grand bassin par une écluse; les revétements étaient projetés en bois

» En 1808, il fut décrété queles travaux seraient exéculés sur des bases plus solides et dignes
de la grandeur de leur but. Il fut statué qu'une écluse fermerait le port et le convertirait en bassin,
et de beaux revétements en magonnerie furent ordonnés.

» L'écluse A Tentrée du premier bassin fut suecessivement agrandie. Elle ne donnait d’abord
passage qu'aux bAtiments de commerce. En 1811, elle fut déjh ouverte aux vaisseaux de guerre. Ce
fut en janvier de cetle année que la premitre frégate y entra, En 1812 et 1813 on y compta vingt
el un grands vaisseaux de ligne, sept frégates, trois bricks et cing corveltes, portant ensemble
1,994 canons.

» Depuis 1841, les travaux, qui jusqu’a cette époque n'avaient été dirigés principalement que
dans U'intérét du commerce, sous les ordres du Ministére de 'lntérieur, passtrent sous celui de la
marine. Anvers élait desliné & devenir V'iin des plus beaux ports de guerre de I'Europe,

» Ce besoin a disparu sous un Gouvernement sans autre ambition que de maintenir I'indépen-
dance de VEtat et de faire le bonheur des peuples qui lui sont soumis, »

Dés ce moment, le port d’Anvers et ses bassins ne pouvaient plus guére convenir qu'au com-
merce. Mais il dépendait du Roi de les utiliser pour le compte du Trésor public, et ceci avec un
avantage proportionné au commerce éminemment actif dont la cité d'Anvers va étre le centre

Note du Gouverneur d'Anvers. Mém. ci-dessus cité, p. 207.

14



[Ne 66.] ( 52)
Arr. 2.

Les terrains formant la dite cession sont limités 4 Pouest par le lit du
fleuve, au sud par les habitations de la rue des Brasseurs et son prolongement
en paralléle exacte avec les quais des bassins, 4 P'est par une ligne tirée &
12 métres (environ 37 pieds) du pied du talus inférieur du rempart et paral-
lelement a ce talus, au nord enfin, par une ligne droite, liée par une section
de cercle & celle précédemment énoncée, paralléle au grand axe des bassins,
4 130 metres (environ 430 pieds) de cet axe; le tout suivant I'indication
portée au plan des lieux annexés au présent arrété.

Art. 3.

La ville d’Anvers pourra disposer librement de cette concession, en se
conformant aux lois, aux réglements de son administration intérieure, et aux
dispositions énoncées au présent arrélé, sans pouvoir étre grevée en aucune
maniére des charges ou deftes quelconques résullant de Pacquisition des
terrains ou de 'établissement des ouvrages qui constituent les bassins et leurs
dépendances dans I'étendue indiquée en Particle 2.

Art. 4.

Elle percevra les droils de bassins et de quais et telles autres taxes qu'il
pourrait nous plaire de lui octroyer, & charge que leur perception soit en
harmonie avec celles établies sur la navigation dans les eaux intérieures du
domaine public, et elle pourra aliéner ou mettre en tocation les terrains lui
concédés, excédant les abords du bassin, aux conditioys que nous aurons
approuvées, de Pavis de Padministration qui sera chargée par nous de la
conduite des travaux publics au port d’Anvers.

Arr. 5.

Tous les produits résultant des dispositions prévues au précédent article,
seront renseignés ainsi qu’il appartiendra, et exclusivement consacrés 4 la
destination des ouvrages indiqués ci-aprés jusqu’a leur entier perfectionne-
ment.

Art. 0.

La ville pourvoira a Padministration, a la conservation, a I'entrelion et au
perfectionnement des bassins, de leurs quais, écluses, ouvrages, abords el
dépendances; ensuite, successivement, et pour aulant que nous le jugerons
ulile et qque les produits prévus en l'arlicle 4 seront suflisants, elle pourvoira a
Pachévement de la machine & mater et des deux formes de construction pro-
jetée A leur extrémité; a Pouverlure d’'une communication libre et entiére
du grand bassin et de ses quais avec 'Escaut et ses abords, par le canal des
Brasseurs et des Vieux Lions et ses quais, et 4 la construction de batiments
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d’un ordre régulier sur les deux cétés des bassins; le tout sous notre appro-
bation, et d’aprés les indications et sous la surveillance immédiate de ladite
administration chargée des travaux publics.

Axrr. 7.

Dans les cas d’invasion de forces ennemies ou de toul autre événement qui
puisse rendre Poccupation momentanée des bassins d’Anvers nécessaire an
maintien des intéréts maritimes ou militaires du royaume, cetle occupation
sera [aite sans que la ville ou le commerce aient de ce chef aucune indemnité
a prétendre, nous réservant expressément, en la présente concession, celte
dérogation aux principes générasx qui pourront exister a cet égard.

Art. 8.

La remise définilive des bassins d’Anvers, aux condilions qui viennent
d’étre menlionnées, sera effecluée au premier janvier 41816.

Arr. 9.

Copie du présent arrélé sera adressée a nos ministres de lntérieur, des
Finances el du Walerstaat, pour veiller & son exécution, chacun en ce qui le
concerne.
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AnNEsE n° VI,

v

(84)

Arrété royal du 20 avril 1819.

e G -

Texte hollandafs.

Wu WILLEM, esz.

Op de voordragt van enzen Minister van den
Waterstaat en der publicke Werken van den
26°" Maart 1L, C, nr 983, ter bekoming van au-
torisatie tot hel doen uitvoeren der werken ter
vernieuwing van de derde zijde, of hoek van
het in de Schelde uitstekende hoofd genaamd
de Werfin de haven van Antwerpen ;

Gezien deszelfs nader rapport van den 8%
dezer, litt. C, n* 1182;

Gelet op ons besluit van den 10 December
1818, n'19, waar bij eene somme van g. 6,842
75 ¢, is loegestaan tot het herstellen enonder-
Rouden van de onderscheidene kaayen in de
haven van Antwerpen cn ter berstrating van
de kaay der Wer[ en van het plein van $*-Wal-
burg alsmede op het rapport van onzen voor-
noemden Minister in dato 4 aug[nsl.us 1818,
n° 11862;

Hebben goedgevonden en verstaan in de
voordragt van onzen Minister van den Water-
staat en der publiecke Werken van den 26+
Maart 1, C, " 983, te difficulteren en den zel-
ven daarentegen aan te schrijven om de kaayen
welke in het plan onder de fransche adminis-
traticopgemaakt, begrepen en thans voleindigd
zijn tot op een gedeelte van die der Werf, mits-
gaders het in de Schelde uitstekende hoofd
genaamd de Werf, in de haven van Antwerpen
aan de regering der stad Anlwerpen over te
geven, te dien effecte dat sRijks Schatkistvan
de vitgave deswege voor het vervolg zij ont-
heven.Zullende aan de gedachte regering door
zorg van onzen voornoemden Minister nit
het 5° artikel der 10¢ afdeeling der Begrooting
van zijn Departement voor het loopende jaar
eenc somme van 15,000 guldens in eens af
worden uwitbetaald, als eene tegemoetkoming
om het nog onvoltooide gedeelte der kaayen
van de Werf te voleindigen, als mede voor
zoodanige verdere werken als zij nog mogt
noodig oordeelen daar aan te doen verrigten.

En is onzen Minisier, enz,

Traduction.

Nous GUILLAUME,, etc.

Sur la proposition de Notre Ministre du
Walterstaat et des Travaux publics du 26 mars
dernier, n° 983, tendante b obtenir 'autorisa-
tion de faire exécuter les travaux de renon-
vellement du troisiéme c61€ ou du coin de Ja
t¢te avancée dans I'Escaut nommée le Werf
au port d'Anvers;

Yu son rapport ultérieur du 8 de ce mois,
litt. €, n° 1182; S

Reva notre arréié du 10 décembre 4818,
n® 19, par lequel une somme de fl. 6,842 75 ¢.
est accordée pour rétablir et entretenir les
différents quais dans le port d’Anvers et pour
le pavementdu guai dn Werf et dela plainede
S'*-Walburge: reva également le rapport de
notre Ministre susdit en date du 4 2ot 1818,
n® 11862;

Avons trouvé bon et entendu de rejeter la
proposilion de notre Ministre du Waterstaat
et des Travaux publics du 26 mars dernier,
C, n° 983, et de lui prescrire, au contraire, de
remettre & la régence d'Anvers, afin que le
Trésor de I'Etat soit pour Vavenir affranchi
de tonte dépense de ce chef, les quais com-
pris dans le plan dressé sous 'administration
frangaise et qui sont actuellement achevés jus-
que sur une partie de cevx da Werf, ainsi que
la 18te avancée dans I'Escant nommée le Werf
dans le pert d&’Anvers. La régence de cette
ville recevra par les soins de notre Ministre
susdit, sur Particle 8 du chapitre 10 du Budget
de son Département pour 'année couranle, une
somme de 15,000 florins une fois payée A litre
de subside pour Vachévement de la partie non
terminée des quais du Werfl, el aussi pour tels

autres travaux qu'elle jugerait nécessaire d'y
faire exécuter.

Notre Ministre est chargé, ete.
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1,856,202 69

Semm——— e —
SOLDE EN niproat r. %
ANNEES. RECETTES. Coeersses. | — d:;);zsc
sEREfICE. PERTE. ., reZelllte.
1852 962,036 27 | 174,080 42 | 87,935 83 ’ 67
1853 . 904,317 97 140,303 72 . 124,014 25 » 53
1854 . 281,040 32 | 194,702 75 86,557 57 » 60
1855 320,648 68 249,505 71 71,142 97 . 78
1856 . 300521 02 | 975742 32 ] 125778 70 » 69
1857 380718 60 | 254,960 95 | 154,748 74 . 6%
1858 . 500,281 790 | 548,151 ¢1 21,150 18 . 94
1859 360,330 65 | 321,412 08 36,913.57 . 890
1860 443,199 45 | 401,014 19 | 42,115 24 » 90
1861 554,104 38 | 465,038 75 | 89,155 63 , 84
1862 . 485,030 80 | 510218 71 » 27,178 01 106
1863 550591 47 685,085 10 » 152,563 63 129
1864 545,687 88 | 745,884 59 » | 200,196 71 137
1865 . 592,989 71 807,059 47 » 214,960 76 136
1866 . . . 670558 14 | 1,152,340 05 » 461,782 79 154
1867 853,001 61 | 1,082,248 58 . 928,646 97 127
1808 . 038,751 44 { 1,125,807 03 . 185,055 59 120
1869 950,528 20 | 1,186,555 14 > 935,806 94 125
1870 . 1,042,452 40 | 1,172,455 79 » 150,001 39 12
1871 1,440,995 06 | 1,155,275 o2 | 285710 44 a 80
1872 . 1,285,149 77 | 1,185,346 49 49,803 28 ) .92
Totavx. I, | 12,079,304 68 | 13,608,756 95 | 1,206,840 42 105
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Anngxe n° VIIA,

( 56 )

N
‘TABLEAU
des recettes ordinaires et extraordinaires pour chacune des années de la
. -
T S e S ]
£ INDICATION
s . des 1852, | 1853. | 1854 | 1855 | 1856, | 1857. | 1838, | 1839,
F POSTES DE RECETTES.
e
» /
1 | Droits de port et de bassins . 182,505 72|178,283 88[102,017 63|180,944 16/228,524 82{231,550 11{200,602 10{211,088 88
2 — fusionné de navigalion . . ® " » » » » . v
3 — de lestage et de délestage . 20,266 49 92,490 61] 20,578 14} 23,044 42| 32,044 901 24,662 37 26,179 48] 20,426 34
4 — de quais (bassins) . 12,484 33| 13,002 02| 12,036 26; 13,105 00} 12,844 30| 12,552 28} 14,023 63 15,162 89
5 — ~= {flevve) . 9,8.’74 51[ 11,106 33| 12,902 40| 11,206 60| 12,034 40} 13,410 02| 12,557 87} 12,689 98
6 — (e cnisines . 21,466 20| 21,074 80| 20,349 95| 20,415 30| 22,555 03] 20,744 20| 23,684 11| 24,418 78
7 —~ e grues 5,620 15) 5,705 42! 7,140 45; 9,311 67| 11,362 12| 10,100 99} 12,170 70} 8,041 03
8 | Nouvelle grue au canal Saint-Jean " » » » » ° ) »
9 1 15 centimes additionnels aux droils de navigation
pour les travaux maritimes . . » » 58,603 63| 51,858 79| 49,207 55| 47,042 46} 42,028 35
10 | Droits de carénage ' 8,440 87| 9,501 87| 12,362 78| 10,452 00} 11,770 70| 9,662 01| 5,971 75| 7,995 08},
11 | Nouvelles cales séches du Kattendyk . » . » » » » » o
12 | Droits de placement de bois aux bassins . » » » » 23 » 172 50 68 50 84 75
13 —  dépbt [;ourles warbres et usage du wagon, » 1,243 02) 1,452 64| 1,419 02| 2,777 70| 3,231 66| 3,554 10| 2,700 7§
14} Droit de passag'c aux ponls mobiles 2,200 »] 2,200 »| 2,200 »| 2,400 »| 2,400 » 2,40b »l 2,600 \n 2,600 »
15 | Propriétés communales : localion de terrains pour * C
dépét de poutres, bois, etc. . . » " 0,506 50| 11,347 11,057 »| 11,937 »$10,i54 78
16 | Droits de dépot de poutres . - » » » ® s ” »
17 | Eclusiers du Katiendyk Quote-part de UEtat.- . » . » » » » » »
18 | Ecluse du Kalteadyk Enfretien. Part de IEtat . » » » » » » » T *
10 | Dragage pour comple de I'Etat. » " s » o » " .
Toravx. . . .fr. [202,036 27|264317 97:98],040 52|520,648 63{30952] 02|380,718 69/360,281 791360,330 85




(57 ) [Ne 66.]

DETAILLE

periode de 1852 a 1872 afférentes aux établissements maritimes d’ Anvers.

e Rt SOt

1860. | 1861. | 1862. '16:65. 1864. | 186%. | 1866. | 1867. | 1868. | 1869. | 4870. | 4871. | 4872,

250,060 84| o . . " o | .

* n » » »
» 574,601 721321,168 53,322,847 84(352,613 85361,520 50423,002 77|538,323 27|582,905 73|625,056 51[670,971 201997,9351 75(854 557 17
53,084 47| 46,569 23] 52,496 92| 58,100 46| 56,769 27| 39,514 01| 43,235 64] 60,540 73! (0,032 82| 48,341 53( 61,610 0

00,744 17| 47,666 90

17577°%6  » . » . . s » » » . . »
15,582 17| 14,840 74| 17,703 72} 22,074 26| » . ’ . . . . » .
28358 70| o . . . s - , » . v M s

8,487 45113,084 00] 13,418 38| 21,520 74| 18,048 92| 18,757 17| 22,004 41| 19,989 55| 20,366 89| 18,751 47| 29,552 64 26,827 34| 54,019 25
» * . » 130 50 55 » 100 » 100 » 100 » 100 » 350 » 200 » 225 »

57,187 68| 72,005 26] 57,759 67} 61,054 90| 62,074 99| 64,280 81| 73,055 54| 07,159 17| 98,560 39|100,614 83|110,407 58}154,040 51125851 07
7,151 35| 6,061 12| 0,672 62| 0,169 26| 6,634 73| 6,150 72 4,805 17| 5,552 85| 5,072 58] 4,554 30| 2,475 80| 2,973 00| 2,065 30
. » » . 97585 »| 62,855 o 55,087 (81,075 .|102285 | 97,452 o|105744

B

00,847 821105292 55
577 25| 1,850 05 4538 40; 440 23] 133 75| 741 400 GO0 5[ 1,400 | 835 . 481 5] 2,405 » 5,7}15 27| 2,459 75
1,835 611 1,017 45] 3,267 56 5,646 32| 3,158 20] 2,557 01| 2,570 01 1,509 01{ 2,036 62) 1,171 17| 2,992 12| 3561 85| 4,971 93
2,600 «| 3,100 | 3,800 »| 3100 = 2,706 »[-2,700 ] 2,700 | 1735 o 1,202 57| 1,556 51[ 1,004 73| 040 75| 3,408 27

10,475 26| 11,363 68] 14,546 151 16,396 50{ 13,077 »| 24,766 95| 59,540 85| 56,660 06| 45,820 44| 44,500 22| 58,920 43! 58,675 05| 93,600 8%

1,362 | 6545 86| 9,577 85] 0,137 17| 10,742 67| 9,262 15| » . 9267 46| - | = » »
> |- 75618 . 9,292 77,  » X . 0,488 09| 9,570 04| 0477 05| 11,858 80| 11,001 60| 11,961 07
| . v [12,000 #[12000 o] s . .. » , » » »

445129 431554194 381483,059 .80 530,521 471545687 88/592,080 71{670,558 15(855,608 61{938,751 411050528 20]1,052,452 40

1,440,905 06{ 1,285,149 17
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Annexe n° IX,

-~

TABLEAU

des dépenses ordinaires et extraordinaires pour chacune des années de la

NUMERO D'ORNDRE.

[~

o

INDICATION

des 1832. | 1853. | 18b4. | 1833. | 4856. | 1837. | 1858. | 1839
POSTES DE DEPENSES.

Quote-part des ¢lablissements maritimes dans les
frais généraux d’administration. Par évalualion,

voir kettre 3 M. [e Ministre du 22 octobre 1573 . {100,000 +[100,000 »{100,000 »[100,000 »{100,000 +{100,000 «[100,000 +|100000 »

Personmel du port . . . . . . . . . . . {13379 48| 13357 54| 13,357 84| 13,857 84| 15,570 68| 15,557 8413357 84| 13,357 84
Dragages . e - . .« . .| 9,183 8] 5086 12123347 09{ 17,276 ¥3] 17,973 61| 17,955 78| 17,081 55| 18,176 73
Bassins, quais, ponts mobiles, Eulrelie;t Ce 12,605 57] 12,459 76| 13,618 63| 15,451 »| 13,630 42| 14,277 03| 13,828 03] 10,022 61
Dépenscs pour les bassins . . . . . . . . 112,600 32 3,000 -|38,878 66/ 8,128 96| 1,751 01} 37,180 76 40,7’20 34} 43,220 87

C e pour les quais dufleave & . . . .. . 124112 84 ’ » 4481 58| 5934 32 12,197 64 3,055 20 ‘.;,444 71

Dotation de la part de "emprunt de 7 millions affé- |
renteaux travaux maritimes 'élevant 2 6,364,786 fr.

0G ¢!, A raison de 8 1/, %, - - . . .- . . » . ; . > 124850 »

Dotation de la part de Vemprunt de 22 millions
afférente aux travaux mavilimes, évaluée 2 10 mil-
lions 3 raison de 5 fy, et dont le chiflre sera
établi exactement aprés le complet achévement
des travaux, . . . . . - . . o . .

~

Intéréts de 'emprunt de 2 '/, millions remboursé

moycnnant celvi de 7 millions contracté en 1859, » » * 81,325 07/115,130 68} 60,000 »}150,182 85 ®

.

Dépenses diverses, . . . . . . . - - . .| 300812 5300 =»f 7,409 615 20,484 75| 5933 60; . » » 533 30

2

Torawx, . . .Jr. 174,080 52]140303 72{194,702 75240 505 71|275,742 52{254,960 95/348,131 61{521,412 08
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DETAILLE

période de 1852 a 1872 afférentes aux établissements maritimes & Anvers.

1860. | 1861. | 4862. | 1863. | 1864. | 1865, | 1866. | 1867. | 1868. | 1869. | 4870. | 4871. | 1872

100,000 (100,000 »{100,000 +{100,000 »[100,000 '»|100,000 »{100,000 »]100,000 » 100,600 »1100,000 100,000 {100,000 {100,000 »

26.702 07| 34,401 08) 33,468 20] 33,462 %9} 51,138 34| 58,147 =] 58,038 20| 58,058 20} 64,827 23| 70,853 52|101,667 56|106,287 54|114,168 55

17,908 30| 15,619 18| 27,411 ©1| 34,480 73] 20,943 19| 31,057 76| 57,862 01} 33,550 32| 33,273 70| 35,545 19| 38,420 20| 57,282 52| 57,960 84

-

14,751 30[ 14,929 05| 30,895 98| 32,198 B0 44,170 52| 50,237 16| 55,798 89| 61,569 73] 64,546 56) 61,740 63] 73,720 39} 77,627 82) 86,201 73

18,517 72| 12,085 10]"17,522 57160,759 56|206,561 73)276,202 18{ 79,620 00| 41.704 06/ 08,768 00[120,113 08| 58,415 48 42,115 77] 36,058 89

'6,456 51 , 13,0008 08] 25,870 25 15,353 67| 3.100 »| 8,420 40 4 5,073 18| 12,788 45| 1,520 63| 5,246 80| 2,952 15

221,408 09(287,515 57|287,316 57(287,315 37,287,515 57|287,315 37\287,515 37287515 371287,315 57/287,315 537|287 315 37|287,515 37(287,51% 37

. » {500,000 »|500000 »[500,000 {500,000 »|500,000

L4

590,500 » (500,000 =

» » * » 11,421 77| 1,000 »] 5280 » a » ° 30,379 84; 1,400 = 700 »

401,014 191405038 75{510,218 71(683,085 10|745,584 501807,959 47] 1,132,540 93] 1,085,348 381,125,807 034,185,335 (4] 1,472,485 19! 1,455,578 62{1,(85,546 49

16
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Annexe n° X,

. e, .

(60)

TABLEAU COMPARATIF DES REDACTIONS.

PROJE Y .
FORRULE AN LE MINISTRE DES FINANCES,
le 7 junvier 1874,

. Entre M. Jules Malou,. Ministre des Fi-
nances, stipufant au nomn de VEfat, sous
réserved'approbation des Chambres ;

Elle coliége des Bourgmestre et Echevins
de la villc d'Anvers, stipulant au nom de
cette ville et sous réserve de Papprobation
du conseil communal ;

A ¢t dil et convenn ce qui suil ;

Le Gouverrement belge, voulant proposer
aux Chambres de reprendre, pour les faire
reconstruire sur un nouvel alignement, les
quais vemis & la vilie d’Anvers en verlu de
Parrité royal du 20 aveil 1819, a offert,
sous loute réserve des droits de propriété Je
I'Eiat, & Padministration comnunale de lni
confier fa gestion, tant des parties des quais
remises en 1820 que des parties a reprendre,,
par suite de la reconstruction, sur fe lit du
lleuve ou sur Jes canaux encore exislants.

Cette offre ayant éLé acceplée, les sons-
signés ont arrélé ainsi qu'il suit les clauses
et conditions de lewr accord :

ARTICLE PREM(ER,

Les quais d’Anvers entre I"écluse du Kal-
tendyk et la batterie $'-Michel seront re-
consiruits sur un nouvel alignement aux
frais de I'Etat.

I 'y aura, le long des quais reconstruits,
unr mouillage a marée basse suffisant pour
que les grands navires y puissent accosler.

Le Wer[sera enlevé.

L’atignement des nouveanx quais ne sera
décréié par fe Gouvernement (u'aprés avoir
é1¢ soumis a Iavis du conseil communal.

Anz. 2.

L’Etat, moyennant les réserves faites ci-
dessus, remet & la ville d’Anvers, qni les
accepte, pour étre géres dans Vintérét com-
mun : .

1 Les quais et feurs dépendances dans
les limites mdiquées au § 1< de Yarlicle 1
et tels qu'ils sont décrits dans le procis-ver-
hal du L5 juillct 1820 ct qu'elle en posséde
aujourd’hui I'administration ;

20 Les (erains (ui seront conquis sur
I'Escaut par suite de la reconstruction de ces
quais; ’

MODIVICATIONS
PROPOSKLS PAR L'ADMINISTRATION COMMUNALR

le 13 janvier 1874

Supprimer lesmots: reprendre pour
Ies.

Intercaler ce paragraphe: Les frais
des expropriations et loutes dépenses
d’enbretien restent & Sa charge.

les navires du plus fort tonnage,

Ajouter: Les pariies les plus éiroi-
tes des quais auront au moins 40 mé-
tres de largeur entre les nouveaus
murs de giiai etV alignement des mai-
sons.

Convenlion du 16 janvier.

Entre M. Jules Maleu, Ministre des Fi-

nances, stipolant au nom de I'Elat, sous
réserve d’approbation des Lhambres;
Etle eollége des Bourgmestre et Echevins
de la ville d*Anvers stipulant au nom de cette
ville et sons réserve de Vapprobation dl:
conseil communal ; o
A éLé dit ¢t convenu ce qui suit

Le Gouvernement belge, ayant exprimé
Vintention de proposer aux Chambres de
reprenrire, pour les faire reconstruire sur
un neuvel alignement, les quais remis & la
ville ’Anvers en vertu de Parrété royal du
20 avril 1819, a offert, sous toute séserve
des droits de propriété de U'Etat, i Padmi-
nistration communale de lui confier la ges-
tion, 1ant des partics des quais remiscs en
1820 que des parties @ reprendre, par suile
de la reconstruction, sur le lit du lleave ou
sur les canaux encore exislants,

Cette offre ayant élé acceptée, les sous-
signés onl arrété ainsi quiil suit les clauses
et conditions de leur accord :

ARTICLE PREMIER.

Les quais d’Anvers, entre 'écluse du Kat-
tendyk et la batteric St-Miche!, seront re~
construits sur un nouvel alignement aux
frais de I'Elat. :

1 supportera aussi les dépenses des expro-
priations que Pexécution du plan rendrait
nécessaires.

Hy aura, lelong des quais reconstruits, ua
mouillage & maréebasse suffisant pour que les
navires du plus fort tenage puissent y accos-
ter, au moins surune étendue de mitle metres
de la partic mord. Le mouillagge pourra
étre moindre le Jong des autres seetions,

Le Werf sera enlevé,

L'ahgpement des nouveaux guais ne sera
déerété par le Godvernement quiapres avoir
é16 soumis & P’avis du conseil communal.

ART. 2,

L’Etat, moycnnant les réserves faites ci-
dessus, remet a la ville PAnvers, qui les
acceple, pour élic gérés dans Vintérét com-
mun :

i* Les gnais et leurs dépendances, dans
les limites indiquécs aw § 1or de Particle 1o
et tels quils sout déerits <dans le proces-ver-
bal dv 13 juillet 1820 et qu'elle en posséde
awjourd’hui Yadministration; .

2 Les terrains qqui seront comquis sur
PRscaut par suite de fa reconitruction de,
ces (uais ;



PROZET
FOARULE PAR LE MIXISTRE DES FINAKCES,
le 7 janvier 1874,

5% Les terrains que le comblement des

canaux rendra disponibles.

Il sera dressé, en double expédilion, uo
plan de Pétat actuel des heux, et de méme,
aprés Pachévement des travaux, un plan des
terrains ot seroni remis & la ville. .

Ces plans wndigueront séparément et dis-
tinctement les parties de terrains domaniaux
(ui continueront de servir de voirie commu-
nale,

Arr, 3.

A mesure qu'une sectinn des quais sera
reconsirnite et nivelée, elle sera remise 3 Ja
ville, qui devra y iostaller, A es frais, lous
les cngins perfectionnés nécessaires pour
opérer le chargement et le déchargement
des navices, ainsi que des hangars, maga-
sins ou dieux delipot pour les marchaudises,
des salles Jaltenle pour voyapenrs aux dé-
bareadires des bateaux 2 vapeur, ete.

Le tout apres les plans qui seront pré-
sentés par la vilie et soumis a 'approbation
du Gouvernement,

Les terrains qui ne sont pas nécessaires i
la circulation pourrunt étre entourds de cl6-
tures, ainsi que les magasios, hangars ou
partics de terroins qui seraient louds 2 des
particuliers ou a des sociélés,

ArT. 4.

Lot éablira, & ses frais, les voies
ferrées; il en percevra seul les péagres; toutes
dépenses d'entretien, de renouvellement et
d’exploitation de ces voies seront 3 5a eharge.

Sur les guais ou sur la voirie qui les Ionge,
il ne pourra étre célabli de tramway sans
I'assentiment préalable Ju Gouvernemenl.

ART. 5.

Les recetles brutes de toutes nature pro-
venant directement on indirectement des
quais , lerrains ou autres dépendances, telles
que droits de navigation & raison de arcos-
tage aux quais, des opérations de commerce
faites en rade on des canauyx, taxes, rede-
vanees ou rétributions . soil pour 'emploi des
firues ou autres engins, soil ponr I'usage ou
12 location des hangars, magasins , terrains,
salles d'attente et autres installations, el gé-
néralement tous produits quelcongues, se-
ronl partagés de la maviére suivante :

1¢ Pour couvrir ses frais de gestion, de
police, d’entreticn, de surveillance ¢l 3utres
fui sont a sa charge aux.termes du présent
contrat, la ville prélevera dix pour cent sur
les quatre cents premiers mille [rancs de
recette brute apnvelle, et seulement cing
pour cent sur les excédants au deld de quatre
cent mille francs. .

20 Le surplus sera répartt entre P'Efat et
la viile au prorata des dépenses de premier
clablissement gu'ils auront faites.

La répartition scra faite semestriellement
dans les trois mois de I'échéance.

(61)

MODIFICATIONS
rucrosiEs ran L’AD!INIS‘I’IITIQJ' CoNMUNALE
le 43 janvier 1874.

Supprimer le mot domanicug.

reconsteuile nivelée ef pavée.

Ajouter: Toutes dépenses d'entre-
tien el de renouvellement concernant
les installations de lo ville seront d
sa charye. :

(Supprimer toul ce paragraphe.)

Ajouter alasuite des mots : voies fer-
rées: d’uprés un tracé @ soumeiire ¢
Uapprobation de la ville.

1¢ La ville prélévera sur ln recetls -
brute annucile, le montant de ses
frais de gestion, d’cxploilation, de
potice, d’eclairage, de surveillance
elaufres.

Ajouler : sans gue lo part dela ville
puisse jamats étreinfericure au tiers
de ce surplus.

La répartition tera faite annuel-
lesnent dans les trots mois yui suivent
Pexpiration de Vexercice.

[Ne 66.]

lonvention du 16 janvier.

3° Les terrains que le comblement des
canaux rendra disponibles.

It sera dress¢, en double expédition, un
plan de I'éat actuel des lieux, et de méme,
aprés l'achévement des tras aux | un plan des
terrains yui seront remis 3 la ville.

Ces plaos indigueront séparément et dis-
tinclement les parties de ces lerrains yui
conlinueront de servir de voiric communale,

Ant. 3.

A mesure qu'une section des quais sera
reconsttuile ¢t rivelée et que les pavages
nécessaives y seront faits, elle sera remise
la ville qui devra y installer, 2 sés frais, tous
les engins nécessaires pour opérer le charge-
ment ¢t l¢ déchargement des navires, ainsi
que des bhangars, magasins ou lieux de
de dépbt pour les marchandises, des salles
d'atiente pour voyageurs aux débarcadéres
des ‘bateauy 3 vapeur, elc. Le lout @%aprés
les plans qui seronl présentés par la ville et
soumis & Papprobalion du'Gouvernement,

ART. 4.

Les dépenses de dragage du fleuve ainsi
que les grosses réparations ou les reconstruc-
lions partielles des murs des quais seront d
la charge de 'Elat.

Toutes les autres dépenses d’entretien ou
d};lrcmmvellcmenl seront & la charge de la
ville,

ART, b,

L’Etat ¢tabliva a ses frais les voies ferrées
daprés un tracd qui sera soumis A Pavis de
Padministration communale; il en percevra
seul les péages; Loutes dépenses d'entretien,
de renouvellement et d'exploitation de ces
¥oies seront A sa charge.

Sur les quais ou sur la voirie qui les fonge
il ne pourra éire établi de tramway sans
Tassentiment préalable du Gouvernement,

)

AnT. 6.

Les recefles brutes de toute nature prove-
nant directement on indirectement des quais,
terrains ou auires dépendances, telles que
droits de havigation 3 raison de l'accostage
aux quais, des opérations de cornmerce faites
en rade ou des canaux, taxes, redevances
ou rétributions , soit pour Pempiloi des grues,
ou aulres engins, soil pour 'usage ou la loca-
tion des hangars, magasins, tevrains, salles
d’altente et autres installations, et générale-
ment tous produits quelconques seront par-
tagés de fa maniére suivafite:

10 La ville prélévera :

a) Ses frais de gestion et de surveillance,
Le tantiéme de ces [rais sera établi, a forfait,
de commun accord, aprés la troisiéme année
d'exploilation complete, d'aprés les dépenses
réelles de gestion qui, pour ces Lrois premiers
exercices, seront constatées, reconnues et
aurent é1¢ honifiées a laville.

by Une somme annuelle de cent. mille
francs, moyennant liquelle elle pourvoira
aux frais de police, d'entretien el de renot-
vellement des pavages , autres frais de voirie
et dépenses de toutle pature qui sont i sa
charge aux termes du présent contrat. =

2 Le surplus sera réparti entre PElat et
la yille au prorata des dépenses du premier
établissement qu'ils auront faites.
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PROJET
FORNGLE PAR LE MINISTAZ DES FINANCES,
le 7 janvier 4874

Art, 6. -

Aprés 'achévement des travaux de re-
construetion et des installations, les comples
du coiit de premier établissement seront
arrltés de commun accord entre parties. A
défaut d’entente, la Cour des comptes sla~
tuera comme arbitre souverain et sans re-
cours,

Ant. 7.

La ville tiendra une complabilité distincie
pour toules les recerles 3 partager.

Le Gouvernement pourra nommer un ou
plusicurs commissaires spéciaux povr sur-
veiller et contréler soit la perceplion , soit la
complalnlité de ces recettes.

ArT. 8.

Tous les réglements et tarifs concernant
la geston devront Elre approuvés par le
Gonternement

it se réserve en tont temps le droit de ré-
clamer "abaissement de ces tarifs dans Vin-
1€rét du commerce

Fu ce cas, le préavis sera donné au moins
trois mois d'avapee & la ville.

ART. 9.

Larticle 5, relatif au partagie des recettes
brutes, sera appheable A dater du premier
japvier qui suivra 12 mise en service de mille
nactres de quai reconstruit, nivelé et remis
4 la ville.

ArT. 10 (Rédaction définitive.) (')

Aprés la quaranticive année 3 partir de la

mise en service, conformément 3 Varticle

préctdent, Je présemt contrai pourra Gire
dénoncé de part el d"autre d’année en année,
moyennant préavis donné au meins six mois
d"avance. ¥

ArT. 11,

A mesure que Pavancement des travaux
de reconstructivn des quais I'exigera, les
quatre canaux qui d¢bonchent dans I'Escaut
seront fermés el remblayés aux frais de
I"Etat, si un bassin spécial ou une partic des
quais st mise 3 la disposition du batelage.

Les dépenses de construction des cgouls
tjui devraient étre faits, par suite du com-
blement des canaux , seront a Ja charge de
la ville.

AnT. 12,

La ville aura, pendant les six mois qui
suivront Je jour ou e présent contrat de-
viendra définitif, Ja faculté d'exercer l'option
gue VEtat a réservée en sa fayeur par arti-
cle 5 du contrat conclu entre le Ministre des
Finanees ,-la Compagnie immobilicre de Bel-
gique el M. le docleur Strousberg, pour
reprendre de cette compagnie la construc-
tion et l'exploitation tant du bassin du bate-
lage 3 consiruire dans les terrains de ja
citadclle du Sad que du quai longeant ces
terrains, et ce aux condilions énoncées dans
le sontrat précité,

(62)

MODIFICATIONS
10203283 FAR L ADRIXISTRATION CONNVNALE
le 43 janvier 1874,

-

Ajouter : mais pour celle par(ic seu-
lement,

de lg tolalité des quars reconsiruils.

(9) Cette rédecion a été envoyée i M. le Bourgmestre par letire séparée, le 8 janvier,

Convention du 46 janvier.

Art. 7.

Aprés Pachévement des travaux de re-
construction et des installations , les comptes
du cout de premier élablissement serunt
arrétés de commun accord entre parties. A
défaut d'entente, fa Cour des comptes statuera
comme arbitre souverain et sans recours.

AxrT, 8.

La ville liendra une comptabilité distincte
pour toutes les receftes 3 partager.

Le Gouvernement pouria nommer un on
plusicurs commissaires spéciaux pour sur-
veiller et contréler soit la perceplion, soit la
comptabilité de ces receiles.

Ast, 9.

Tous les réglements et tarifs concernant
la gestion devront étre approuvés par le
Gouvernement.

H se réserve en tout temps le droit de ré-
clamer l'abaissement de ces tarifs dans P'in-
térét du eommerce,

En ce cas, le préavis sera donné au moins
trois mois d'avance 2 Ja ville,

“artT10

L'article 6 relatif au partage des receltes
brutes sera applicable a dater du 1+ janvier
qui suivra 1a remise 3 la ville de mille métres
de quai pour étre mis en service, mais scule-
ment pour cetle partie et pour la partie cor-
respondante de la rade.

Ant. 11,

Aprésla quarantiéme année 2 partir dela
mise en service de la totalité des quais re-
eonstruits, le présent contral pourra étre
dénoncé de part et d'autre, d’année en année,
moyennant préavis donné au meins six mois
d'avance.

_Ant. 12,

A mesure que I'avancement des travaux de
recoustruction des quais Pexigera, les guatre
canaux qui débouchent dans PEscaut seront
fermés et remblayés aux frais de PEtat, si un
bassin spécial ou une partie des quais est
mise a la dispositian du batelage.

Les dépenses de construction des égouts
qui devraient étre fails, par suite du comble-
u}ﬁnl des canaux, seronl 2 la charge de la
ville.

Any. 13.

La ville aura, pendant les six mois qui sui-
vront Ie jour ou le présent contrat deyiendra
définitif; la faculté d’exercer P'option que
PEtat a réservée en sa [aveor par larticle
5 du contrat cenclu entrele Ministre des
Finances, la Compagnie jmmobiliére de Bel-
gique et M. le docteur, Strousberg, pour
reprendre de cette compagnie la construction
et I'exploftation tant du bassin du batelage
A construire dans les terrains de 2 ciladelle
du Sud que du quai longeant ces terraios, et
ce aux condilions énoncées dans le contrat
précité,



PROJET
FORNULE PAR LU MINISTAE DES FINANCES,
le 7T janvier 1874

Art, 13,

Le présent contrat, lorsqu’il sera deveny
définitif, sgra enregistré au droit fige.

AnT, 14,

Le présent contrat sera réputé nul et non
avenu, sl n'est pas raiifié par le conseil
communal {"Anvers dans le mois a dater de
ce jour, et par les Chambres législatives
avant le 31 mars prochain.

En ce-cas, chacupe des parties demeurera
entiére’daus tous ses droits.

Fait en double A Beuxelles, le

(63)

HODIFICATIONS
raoroafes PAR L' ADSINISYRATION CONNUNALE
I¢ 13 janvier 4874.

[Ne 66.]

Convenlion du 16 jantier.

Anr. 14,

Le présent conirat, Jorsqu'il sera devenu
définitif, sera enregistré av droit fixe,

Anr. i5.

Le présent contrat sera réputé nul et non
avenu s'il nest pas ratifié par le conseil com-
munal d’Anvers dans le mois 2 dater de ce
jour, et par les Chambres législatives avant
e 31 mars prochain.

En ce cas, chacune des parlies demeurera
entiére dans tous ses droits.

Fait en double 2 Bruxelies, le 16 jan-
vier 1874.
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APPENDICE AU Ne 66.

Correspondance enlre le Ministre des Finances et Padministration
communale ¢’Anvers.

e A —

N° I.

Anvers, le 4 aont 18753.

A Monsiewr le Ministre des Finances, a Bruxelles.

Monsieun Lt Mivstae, |

Dans la conférence que vous avez bien voulu avoir avec nous, Mopsicur
le Ministre, le 16 juin dernier, au sujet des travaux projelés pour le déve-
foppement de nos établissements maritimes, vous avez principalement
insisté sur la compensation que voudrait sallouer PEtat en rctour de son
intervention.

Vous avez surtout insisté pour celte compensation, en ce qui concerne la
réalisation de la rectification de la rive droite de I'Escaut devant Anvers.

Permettez-nous, Monsiear le Minisire, tout en admettant la possibilité
d’une entente, basée sur ce principe, au cas d’une large intervention de
FEtat dans Pensemble des travanx, de ne point admeltre qu’en droit comme
en équité celte prétention soit ]ustlﬁee guant au travail spéeial de la recti-
fication.

Afin de bien établir les devoirs et les intéréls réciproques du Gouverne-
ment et de la ville dans cette question vitale pour le commerce ct 'industrie
de la Belgique, nous avons cru utile, avant foute entrevue ultéricure avec
vous , Monsieur [e-Ministre, de vous soumettre un travail qui pose, dapres
nous, la question sur son véritable terrain, et dont les élémenls, tous puisés
dans des documents ofliciels, auront pour effet, nous osons lespérer, de
vous convaincre que la ville d’Anvers, lout en ayant fait plus que son devoir,
en sxmposant es plus lourds sacrifices dans P'intérét général du pays, n'a
pas obtenu jusqu’iei de I'Etat la part de concours i laquelle elle avait droit
de prétendre.

Dans ce travail nous exammerons successivement les points suivants :

1o Urgence de la rectification de la rive droite de I'Escaut, devant Anvers;
20 Par qui la dépense doit étre supportée ;

17
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3¢ Importance commerciale d’Anvers ;
4» Ce qu'exige I'extension de nolre port;
Be Parlicipation du Gouvernement ;

6o Résumé.

|
URGENCE DE LA RECTIFICATION DE LA RIVE DROITE DE 1’Escaur pEvAnT ANVERS.

Depuis un grand nombre d’années, le Gouvernement, comme la ville d'An-
vers, se sont vivement préoccupés du régime des eaux de I'Escaut, tant au
point de vue de V'évacualion des eaun supérieures que de sa navigabilité
depuis la rade d’Anvers jusqu’a la mer.

‘Déja, lors de la comstruction du canal de Selzaete, des ingénieurs de
I'Etat ont prédit les conséquences facheuses qu’aurait dans lavenir, pour les
passes navigables du bas Escaut, le détournemenl des eaux supéricures de
leur cours natarel.”

Ce que ces ingénieurs avaient pressenti, est devenu aujourd’hui une réalité,
et de tous cotés on réclame, dans I'intérét du beau fleuve, qui seul daps le
pays nous met en relation directe avee les pays d’outre-mer, le retour immé-
diat des eaux détournées, en y ajoutant aujourd’hui, comme une nécessité
impérieuse , I'exéeution de travaux ayant pour objet de régulariser la libre
circulation des eaux , laquelle doit avoir pour conséquence le creusement et le
maintien des passes navigables, tant en largeur qu’en profondeur suflisantes.

L'urgence de ces travaux cst commandée par les perturbations que I'on
constate malheureusement, depuis quelques années, dans le régime du fleuve,
lesquelles, si Pon n’y apporle un prompt et radical remeéde, peuvent, d’ici a
trés-peu de temps, compromettre l'acces de la rade d'Anvers aux navires
d’un fort tonnage.

A cct égard , nous croyons savoir que le Gouvenemenl est amplement ren-
seigné par les rappor(s de ses agents spéeiaux.

Dailleurs, nous en avons eu une preuve dans la nomination en 1870, par
le Gouvernement, d’une commission spéciale ayant requ pour mission d’étu-
dier un plan d’ensemble des uais & construire ou & redresser le long de
IEscaul a Anvers, ct d’émettre un avis sur toutes les questions qui se ratla-
chent au tracé de ces murs de quais et sur les mesures qu’il conviendrait de
prendre pour améliorer le régime du fleuve et assurer la conservation des
avantages dont il jouit.

Les mesures préconisées par celte commission ont re¢u une approbation
unanime de toutes les autorilés, et les Chambres législatives ont voté, en
1871, un premier crédit destiné a leur réalisation.

En présence de ce qui précéde et de 'aggravation continue de la situation
actuclle, nous ne croyons pas avoir besoin d'insister encore sur la grande
responsabilité quassumerait le Gouvernement en relardant davantage l'exé-
culion des travaux préconisés, non-seulement devant le pays, mais aussi
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devant toutes les puissances qui ont confribué au rachat du péage de 'Escaut.

Le {raité consacrant ce rachat rappelle et confirme en effet toutes les
obligations imposées, tant & la Hollande qu’a la Belgique, par les traités anté-
rieurs, pour le inaintien des passes de 'Escaut en parfail élat de navigabilité
jusqu’en rade d’Anyers. '

La rectification de la rive droite du fleuve devant Anvers forme la partic
essentielle et urgente des {ravaux indicqués par la eommission de 4870.

Elle a le double but de faire disparaitre d’abord Pétranglement du fleuve
devant Anvers, lequel apporte aujourd’hui un si grand obstacle au passage
des eaux du flux qui vont s'emmagasiner en amont, pour aider au reflux, au
creusement el a I'entretien de la profondeur et de la largeur de la rade; puis
d’utiliser ce redressement a la créalion d’un vaste quai servant d’accostage
aux plus grands navires & vapeur des différentes lignes transatlantigues, dont
plusieurs sont subsidiées par le Gouvernement.

Ces navires ne frouvent aujourd’hni qu'un quai d'abordage des plus
dangereux, diflicile, sinon impossible, ct absence compléle de moyens de
chargement et de déchargement rapide et économique, conditions cependant
essenticlles au développement de cellte navigalion, sur laquelle repose désor-
mais toul Favenir commercial de notre port. '

Par qu la dépense de ce travail doil-clle étre suppo:lec? Clest ce qui fera
Pobjet du paragraphe suivant.

1L

PAR QU! LA DEPENSE DOIT BTRE SUPPORTEE.

La rectification de la rive droite du fleuve peut se diviser en deux parts,
ainsi que I'a fait d’aillenrs la commission de {870; la premiére comprend
I'exécution pure et simple du mur du ¢uai suivant le tracé reconnu nécees-
saire pour assurer le libre écoulement des eaux ct un mouiHage suffisant au
pied de ce mur de qum ; la seconde part constitue loul ce qui concerne lap—
propriation du quai au point de vae des besoins du commerce.

En ce qui concerne ce dernier point, nous parlageons complétement Pavis -
émis par la commission préciléc dans son rapport du 40 novembre 1870,
ainsi congu :

« La largeur a donner aux quais entre la créte du mur et les maisons, a
» déja fait Pobjet d’études. L'administration des chemins de fer a proposé
» la largeur de 60 métres; nous admettons ce chiffre, qui ne parail pas
» exagéré lorsque V'on considére’ce qu’il faul ajouter aux quais acluels ., pour
» faire cesser Fencombrement des marchandises qui envahissent aujourd’hui
» la voie publique, fa largeur nécessaire a Iétablissement des voies dc rails
» pour les grues, les wagons pleins el vides et les locomotives.

» Une largeur inféricure & 60 mélres diminuerait la surface des construc-.

18
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» tions 4 démolir; mais si 'on retranche les maisons ayant leurs fagades sur
» le quai, il ne reste plus a démolir que des batisses anciennes el de peu de
» valeur,

» H convienl de donner immédiatement au quai loute la largeur qu'il doit
» définitivement avoir, parce qu’un élargissement ultérieur deviendrail pres-

» que impossible, 4 cause de la valeur que les construclions nouvelles auront
» acqguises. »

Dans 'exécution de la premiére part, le mur de quai proprement dit, nous
pensons quon ne saurail équitablement réclamer le concours de la ville, m
prétendre, en I'absence de ce concours, & une participation quelconque dans
les revenus du quai.

En effet, I'établissement du nouveau mur de quai forme une parlic inlé-
granle el essenliclle de ce que on appelle Ia reclification du fleuve, réclamée
de tous colés dans Pintérét de sa bonne navigabilité.

C’est done an travail d'utilité générale, puisque le fleuve est un domaine
nalional dont I'entretien ¢t Pamélioralion incombent incontestablement &
FItat. Cest done lui seul qui doit en supporter les frais. £t ce qui ajoute
encore & ces obligations, ce sont les engagements, (u'il a pris vis-a-vis de
toutes les puissances qui ont concouru au rachat du péage de I'Escaut, de
mainlenir en fout temps la parfaite navigabilité du fleuve.

Pour justifier, soit I'obligation quaurait la ville d'intervenir dans celte
dépensc, soit pour établir un droil & la participation dans les revenus du
nouveau (uai, on s’est appuyé a plusicurs reprises sur les obligations quau-
rait contractées la ville en 1815 & Foccasion de la cession par 'Etat des éta-
blissements maritimes d’alors.

Faisons une bonne fois justice de celte argumentation erronée, et prou-
vons que la ville ’Anvers a rempli ses deveirs bien loin au dela de ce que
lui imposait I'arrété royal de cession, et que de ce chef on n’a plus rien a lui
réclamer aujourd’hui. ‘

C’est par arrété royal du 41 mai 41815 que les bassins d’Anvers, de Bruges
et d'Ostende onl élé cédés en toute propriété a chacune de ces villes, a charge
de leur entretien avec jouissance des revenus, produits ct autres avanfages de
ces établissements.

Un aulre arréle royal postérieur du 412 décembre 1815 détermine I'étendue
~ de la cession en ce qui concerne Anvers, ainsi que le détail des obligalions

diverses qui lui sont imposées et qui toutes ont été remplies.

Ces obligations sont visées a Particle 6 de cet arrété dont voici la tradue-
tion

« ArT. 6. — La ville pourvoira a administration, a la réparation, & I'en-
» (retien el & lachévement des bassins, de leurs quais, écluses , ouvrages,
» revétements des talus et dépendances.

» Ensuite, successivement, pour autant que nous le jugerons nécessaire et
» que les revenus stipulés @ Uarticle 4 sotent suffisants, elle pourvoira encore
» a lachévement de la machine & méter et de deux cales de carénage proje-
» tées a lextrémité des bassins, a Pouverture d’'une communication publique
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» et libre entre le grand bassin et ses quais avec FEscaut el ses abords par le
», canal des Brasseurs ef celui des Vieux Lions, a U'érection de batiments d'une
» architecture réglée des deux ¢otés des bassins, le toul d’aprés notre appro-~
» balion ct nos indicalions, sous la surveillance immédiate de Padministra-
» tion des travaux publics précitéc. »

Constatons tout d’sbord : que rien dans cet arrété n'oblige la ville 4 con-
straire des quais le long de PEscaut, et que, par Pabsence de cetle obligation,
le rivage de 'Escaut devant Anvers, comme le fleuve lui-méme, restait classé
dans le domaine nalional.

Plus tard, en 1819, la ville a dé prendre & sa charge I'entretien et Pachéve-
ment des murs de quai le long de PEscaut, d'aprés le plan adopté sous le
Gouvernement francais et dont exécution, jusqu'a celte époque, avait élé
poursuivie par le Gouvernement hollandais.

En compensation de celte charge qu’on imposait a la ville, malgré toutes
ses prolestations, on I'a autorisée & percevoir un droit de port sur ces guais
et on lui a fait abandon, entre autres, des droits de passage aux ponts mobiles
des canaux de la ville, pereus par UEtat jusqu’en 1819.

La perception de ces droits dans les limites des quais entretenus par la
ville a été élendue en 1863 a tous les quais le long de I'tiscaut, en retour
des réduclions de taxes consenties par la ville lors du rachat du péage de
IEscaut.

Le Gouvernement, il est vrai, a un instant mis en doute la Iégalité de cette
perception en ce qui concerne le quai du Rhin; mais, aprés un échange de
correspondances. M. le Ministre des Travaux publics, par sa lettre du 410 sep-
tembre 1871, a finalement reconnu les droits de la ville.

Voici, sur ce point, un extrait de cette letire :

Bruxelles, le 10 septembre 1871.

Au Collége des Bourgmestre el Echevins de la ville d*Anvers.

Mzssieurs,

« Nous avons fait disparaitre, de commun aceord, de la convention que
» nous allons conclure au sujet des installations des chemins de fer & Anvers,
» les deux articles qui traitaient, I'un, des droits de navigation, laulre, des
» impéts communaux et il a été convenu que je veproduirais, par la corres-
» pondance, les explications qui ont amené cetlle suppression. Cest ce que je
» vais avoir Phonneur de faire.

» Quant au premier point, je n'ai pas cru qu’il fat opportun d'introduire
» des slipulations relatives & la perception des droits de navigalion dans la
» convenlion précitée ; mais, d’accord avec MM. les Ministres des Affaires
» Etrangéres et des Finances, je me suis empressé de vous déclarer qu’il
» n’enlrait pas dans les intentions du Gouvernement de se prévaloir de ce
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» fait, que le quai du Rhin sera compris dans la station de ce nom, pour
» revendiguer & son profit les droits de navigation que les pavires qui em-
» barquent ou débarquent leurs voyageurs et leurs marchandises & ce quai,
» ont & acauitter en vertu de la délibération de votre Conseil communal du
» 22 juin 1861, approuvée par arrété royal du 21 juillet 1863. »

1l ne sauraitl donc plus y avoir de doute au sujet de la légalité et de la Iégi-
mité du droit que la ville posséde de percevoir les taxes sur fous les quais le
long de I'Escaut.

La construction d’un nouveau mur de quai suivant une rectification de la
rive du fleuve, réclamée impéirieusement par les hommes compétents pour
l’amélioration el la conservation des passes navigables de la rade d’Anvers
jusqu'a la mer, saurait d’aulant moins infirmer ce droil, que la ville consent
4 prendre 4 sa charge Fapproprialion du nouveau quai avec son oulillage,
cest-a-dire tous les travaux réclamés par le commerce et qui constituent la
seconde part dont nous avons parlé plus haut.

Ainsi, la rectification proprement dite doit donc éire considérée comme un
travail incombant exclusivement 4 UEtat, 4 titre d’amélioration et de conser-
vation d’une propriété du domaine nallonal, et son exécution ne peut en
aucun cas créer un droit quelconque & une participation de I'Etat dans la

perception des droits de navigation pour I'usage des quais, dont les frais d'ap-
propriation scront exclusnvement supportés par la ville.

nL
IMPORTANCE COMMERCIALE D’ANVERS.

Notre but en traitant ici ia question de 'importance commerciale d’Anvers,
est surtout d’arriver a bien préciser quels sont les devoirs et les intéréts réci-
proques de UEtat et de la ville, dans Vextension de nos établissements mari-
times. -

Une exacte connaissance de I'importance de notre port, tant au point de
vue des intéréts commerciaux et industriels du pays, que dé ses relations
avec les pays étrangers, nous aménera nécessairement & déterminer quelles
doivent étre les obligations de I'Etatl et de la ville pour donner et assurer
dans lavenir le développement que le commerce national réclame aujour-
¢’hui.

Personne ne saurait mettre en doute qué c’est par le port d’Anvers que le
commerce et industrie s'approvisionnent des produits qui leur sont néces-
saires comme aussi, que c’est ce port qui procure a nos industriels leurs
principaux débouchés.

Plus on multiplicra ct facilitera le mouvement maritime, et plus on vivifiera
toutes les sources de Pactivité nationale.

A ce point de vue, le principal résultat qu’il faut atteindre c’est d’assurer
définitivement au port d’Anvers le grand mouvement du transit que la Hol-
lande ne cesse depuis quarante ans de nous disputer.
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Avant 1830, la situation topographique d’Anvers, comme les conditions
économicjues de son port, lui avaient acquis la prépondérance sur Rotterdam,
La premiére ligne internationale de bateaux & vapeur qui s’établit, fut cn
effet la ligne d Anvers & Cologne par les eaux intérieures. 4330 supprima
celte voie de communication , en méme temps que les débouchés des colo-
nies, le commerce du transit (hsparut et le mouvement commercial , comme
Pactivité industrielle, périclitérent.

La loi du 1er mai 1834 décrétant la construction d’un chemin de fer d’An-
vers & Cologne, c'esl-a-dire fa jonction de TEscaut avee le Rbin, nous ouvrit
une voie nouvelle. Son inauguration en 1842, fut suivie immédialement d’une
reprise du transil, el immédiatement aussi le mouvement commercial et
industriel du pays prit un nouvel essor.

La Hollande s'émul de la désertion du mouvement de transit du port de
Rolterdam, elle y para, avec un certain succés, par une réduction notable
des droits de sa navigation flaviale.

Mais de son colé la Belgicue, usant de son influence sur la sociélé dn che-
min de fer Rhénan, obtint en 1846 un larif exceplionnel pour les marchan-
dises transitant &’ Auvcns a Cologne. Ce tarif avanlageux élail tellement réduit
que la balle de twist s'expédiail a meilleur marché d’Anvers a Cologne que
d’Anvers 4 Liége, el notre transit pul conlinuer sa marche ascendante.

La Hollande, pour reprendre Pavantage, opéra une réforme générale de ses
droits de navigalion pour les navires de mer. Le Gouvernement abolit tout
droit de tonnage, réduisit les droils de pilotage, et la ville de Rotlerdam
modifia et simplifia les taxes qu’elle percevait sur a navigalion.

Cette mesure cut pour effet de ralentir momentanément le développement
du transit par Anvers, ou une semblable réforme était alors impossible en
présence du péage de I'Escaut.

Le Gouvernement belge ouvrit des négociations en vue de la suppression
de ce péage, qui, 2 mesure que le commerce se développait, devenait d’année
cn année une charge plus lourde pour le Trésor public.

Ces négociations furent couronnées de succés , et en 1863, en méme temps
qu’élait décrélée abolition du péage de Escaut, 'on procéda a une rélorme
économntque des droils qui pesaient sur la navigation.

Comme en Hollande, le Gouvernement abolit le tonnage, réduisit les droits
de pilolage, et la ville d’Anvers, de son colé, fusionnant ies divers droils
qu’elle percevait sur la navigation, opéra une réduction sensible sur lensemble
de ces droits.

Depuis celte ¢poque, le transit prit un développement considérable, que la
ville favorisa en élendant Pimportance de ses éltablissements maritimes.

Il n’est pas sans intérét de dire. que, quels qu’aient été les efforts de la ville
" sous ce rapport, ils sont restés au-dessous des exigences de la situation. Fré-
quemment des bateaux & vapeur prennent la direction de la Hollande, faute
de pouvoir étre garantis A Parrivée d’une place convenable et d’'une prompte
expédition ues marchandises; récemment encore 180,000 Lonnes de minerais
destinés pour I'Allemagne et que l'on se proposait de diriger sur Anvers, ont
i étre envoyés & Dordrecht pour cette seule cause.

La Hollande, néanmoins, ne s’est pas découragée. Convaincue gue ce n'élait
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plus désormais par le port de Rotterdam senl qu'elle pouvait nous enlever
notre prépondérance, elle se mit & créer a grands frais te port de Flessingue
comme léle de ligne de sa voie ferrée la plus directe vers I'Allemagne. Elle a
déja consacré 23 millions de florins 2 la créalion de ce port, A son outillage et
a la voie ferrée de Rosendual i Flessingue. Dans deux ans ces travaux seront
termings et Flessingue présentera alors des installations parfaites qui assure-
ronl un avantage certain sur le port d’Anvers dans sa situation actuclle.

Pour combaltre avantageusement cetle nouvelle ¢t sérieuse concurrence,
deux choses esscnlielles restent maintenant 4 faire immédiatement pour
Anvers :

Achever le chemin de fer de Gladbach avant que le nouveau port de
Flessingue puisse élre ouvert, ct compléler dans le méme délai et dans les
mesures les plus larges possibles, nos installations maritimes avec 'outillage
le plus perfeclionné.

Qu'il nous soit permis de faire remarquer en passant, que ce n’est pas sans
un calcul intéressé que la Hollande a trainé en longueur la concession du
passage du chemin de fer de Gladbach sur son ferrifoire.

Elle 0’y a consenti que lorsquelle a cru pouvoir se doaner Passurance que
la concurrence du port de Flessingue pourrait s'établir avant Pachévement
de celte ligne, el fixer ainsi des relations qu'elle nous aurait enlevées et qu’il
est toujours si diflicile de ramener 4 sot.

L’historique que nous venons de faire du transit démontre combien les
deux Gonvernements onl tovjours apprécié son influence sur le commerce
général du pays.

Les chiffres que nous allons ciler en élablissent la preuve a toute évi-
dence.

Les résultats généraus du mouvement commereial entre la Belgique et les
pays élrangers (imporlations ct exporlalions générales réunics) se sont éle-
vés en :

-

1852 4 la valeur de . . fr. 1,045,600,000 »

1857 _ 1,631,500,000 »
1862 — 1,967,800,000 » .
1867 — 9,775,300,000 » -
1874 — 4,497,200,000 »

1872 n’est pas encore connu

Ainsi, pendant la premiére période de dix années, épogue ou le Lransit
¢tait plus ou moins stationnaire. l'angmentation n’est que de 922,200,000
francs, soit en moyenne de 92,220,000 francs par an; tandis que pendant la
période suivante, celle ol la réforme économique de 41863 a pu produire
son effet, Vaceroissement est de 2,529,400,000 francs pour neul ans, soit en
moyenne de 281,040,000 francs par an.

La méme progression se conslale dans lc mouvement général des marchan-
dises sur le chemin de fer.
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Le trafic de la station d’Anvers pendant les mémes périodes que ci-dessus.
se présente comme il suit :

En 1852, le trafic est & lexpédition de 414,600 tonnes.

En 1857 — — 139,000 —
Bn 1862  — — 979.000 —
En 1867 — — 412000 —
En 1872 — — 582380 —

Dans la premiére période de dix années, Paugmentation est de 167,400
tonnes, soit en moyenne 16,740 tonnes par an.
~ Dans la seconde période, celte augmentation est de 303,580 lonnes, soit en
moyenne par an de 30,358 tonnes.

Les chiffres qui précédent ne se rapporient qu'anx expéditions faites par
PEtat ; nous voudrions pouvoir les compléter par Iindication de ceux relatifs
aux expéditions faites, pendant les mémes années, par le Grand Central.

Nous ne possédons ces renscignemenls que pour la scule année de 1872,
pendant laquelle les expéditions ont été de 226,345 tonnes.

Le mouvement total du trafic (Elat et Grand Central réunis) s'est done
élevé a Pexpédition, en 1872, 4 808,925 tonnes.

Quant aux arrivages ou réceptions & Anvers, par I’ Etat, la stalistique s’en
¢lablit comme il suit, pour les dix derniéres annces :

1862. . . . . . . . . 72433 tonnes.
1867. . . . . . . . . 303803 —
1872. . . . . . . . . 3629735 —

Pour le Grand Central, les arrivages ont été, en 1872, de 222,143 lonnes.

Ce qui donne pour le tlaﬁc total des arrivages, en 1872 (Eht et Grand
Central réunis, 784,416 tonnes.

Enfin, le mouvement général des marchandises (expéditions et arrivages
réunis, en 1872) atteint le tolal de 1,593,341 tonnes.

Ces résultats peuvent se passer de tout commentaire : Iinfluence qu'exerce
le transit sur le commerce général du pays comme sur le trafic des chemins

“de fer en ressort A toute évidence, el ils tracent d’'une maniére sure et indis-
cutable la figne de conduite & suivre par IEtat et par la-ville dans le dévelop-
pement de toutes les installations propres & maintenir cetie belle progression
dans le mouvement commercial du pays.

Satisfaire a loutes les exigences du commerce maritime, c’est-a-dire doter
notre port d’installations défiant toute concurrence, tant sous le rapport des
facilités que de la rapidité et de Péconomie de la manutention des marchan-
dises , telle est la tache qui incombe a la foisa PEtat et a nous, tache que

nous devons remplir dans le plus bref délai el avec toute la résolution pos-
sible.

19
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Nous alions examiner maintenant ce qui reste a faire pour 'accomplir, et
" justifier en méme femps lés projets soumis par la ville au Gouvernement.

1V.

Ce QUEXIGE LEXTENSION DE NOTRE PORT.

Daprés ce qui préceéde, la nécessité pour Anvers de donner une extension

a ses élablissements maritimes et de les pourvoir d’un outillage perfectionné,
ne saurait plas étre douteuse.

in quoi doit consister cetle extension?

Nous avons démontré plus haut que le transit forme la base essenticlle de
notre mouvement commercial. Cest & salisfaire & tous ses besoins, a toutes
ses exigences, (que nous devons nous altacher principalement.

(’est la navigation a vapeur qui dessert aujourd’hui presque exclusivement
ce trafic, ce sont les lignes réguliéres, dont le nombre s'accroit de jour en
jour, qui en constituent le principal élément et qui réclament un accostage
facile, sur, el des moyens rapides et économiques de manutention.

Nos quais actuels ne répondent nollement a ces conditions; pour les uns,
Paccoslage n'est possible qu'a 'aide de dispositions exceptionnelles et cod-
teuses, pour les aulres, la place est insuflisante, et pour touss les charge-
ments el les déchargements se font avec trop de lenteur et & trop grands
frais,

AY excmple de plusieurs autres ports,nous devons utiliser Ja rive droite de
notre fleuve pour remphr cette lacune.

En créant un quai de 60 métres pourvu de son outillage et de hangars
accessibles aux voies ferrdes, la ville dépasse la tiche qui lui incombe, et
_elle assure & la navigalion & vapeur toutes les salisfactions que son dévelop~
pement exige. )

Cetfo large installation donnée a la navigalion & vapeur réclame un com-
plément indispensable dans la créalion d’un vaste bassin de refuge, avec une
nouvelle et grande écluse maritime, d’un tirant d'eau suffisant a Paccession
des navires du plus fort tonnage.

A ce bassin doivent élre annexées des cales séches de dimensions convena-
bles, avec d’aulres dépendances nécessaires a la réparalion et & armément
des pavires.

Ce complément indispensable, nous croyons pouvoir le réaliser par I’exé-
culion du plan réduit décrit dans notre lctire du 26 avril dernier, lequel
comporie en outre Pérection d’'un bassin spécial pour les pétroles, dont la
nécessité est reconnue depuis longtemps.

L'exéculion de ce travail, joinle a Pappropriation du nouveau quai de
PEscaut et a Poutillage général de toutes les installations maritimes dont les
frais seront supportés par la ville, éléve la dépense & des proportions telles

que Ja réalisation des projets serait impossible sans une large participation de
IKtat.
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"7
Pan p : Got ‘ p
ARTICIPATION DU UOUYERNEMENT,

Aprés avoir pesé les considérations que nous venons de faire valoir, le
Gouvernement ne saurait méconnaitre que son infervention ou sa participa-
tlon dans les travaux est commandée par I'intérét général du pays.

" 1l ne sera pas sans utilité de démontrer également que Pintérét de UEtat,
au point de vue financier, prime celui de la vnlle‘

On pe saurait nier que cest & la prospérité de notre comnierce que doit
étre attribuée la progression constante des revenus du Trésor a Anvers. Cette
prospérité est due en trés-grande partie aux efforts que la ville a faits pour
le développement de ses établissements maritimes | efforts auxquels le con-
cours du Gouyernement est pour ainsi dire resté élranger. ‘

~ .Cependant, comme nous allons I'établir, c'est le Gouvernement qm en a
retiré les plus grands profits.

Examinons d’abord quelle a été, depuis vingt ans, la proaressmn du pro-
duit des impots directs; en voici la statistique :

T ———————— ———— - m——— —
1852. 1857. 1862. 1867. ~ 1872.
Contribution fonciére en principal . fr. 358,720 »| 374,854 | 385,956 o 404,258 », 584,420 60
—  personnelle, . 686,618 10| 742,505 42{ 812,711 45| 885,074 07 1,006,618 30
Patentes . 255652 08 285,220 08| 501,163 15[ 317,307 47| 445,018 52
Toravx, . .fr. | 1,300,991 08| 1,402,080 40| 1,400,830 60| 1,607,530 54} 2,124,065 42

Meltons en regard de ces chiffres la progression subie dans la perception
des cenlimes additionnels ordinaires pergus par la ville pendant les mémes

années.
1852. 1857. 1862. 1867. 1872.
7 centimes additionnels ordinaires. fr. | 68,184 21 76,616 57 82,228 55 88,509 93 | 110,220 07

Ainsi, tandis que pour'Etat Paccroissement de revenus est de fr. 823,072 34 ¢,
il n’est pour la ville que de fr. 42 035 86 e

20
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Constatons incidemment que, dans cette progression, influence du déve-
loppement du commerce se fait sentir dans Ia méme proportion que sur le
mouvement général des affaires el sur le trafic du chemin de fer.

En effet, pendant la premiére période décennale (1852-1862) 'augmen-
tation des recctles de IEtat, d’aprés le tablean qui précéde, est de
fr. 198,839 B2 ¢, soit par an fr. 19,883 93 cs; pour la seconde période
(1862-1872), elle est de fr. 624,232 82 ¢, soitfr. 62,423 28 e par an.

Nous devrions pouvoir établir ici quelle a élé la progression des autres
impdts per¢us par Ktat & Anvers ; mals nous n’en possédons pas les éléments.
Cependant, nous w’hésilons pas a dire que nous rencontrerions de ce colé
une progression idenfigue. )

Quant a la ville, son principal impot élait naguére Poctroi. L’abolition de
cel impdl en 1860 a été une cause de perturbation dans ses finances. La part
qui lui a é1é altribuée dans le fonds communal est restée stationnaire pen-
dant dix ans, alors que la ville devail compler sur Faugmentation du produit
de cet impot pour remphir vis-a-vis du Gouvernement les engagements, qu’elle
avail contractés en 1839, d’intervenir pour 10 millions dans les travaux de
construction de la nouvelle enceinte militaire, et faire face aux dépenses que
lui imposait Paceroissement de son territoire.

La position précaire faile a la ville par la loi de 4860 a été reccnnue tant
ala Chambre des Représenlants qu’au Sénat; dans les deux assemblées, divers
orateurs ont admis qu’elle avait droit & une compensation, et ce droit a été
confirmé dans la discussion par un membre du Gouvernement, lhonorable
M. Rogier, alors Ministre de Intérieur.

Celte compensalion, souvent réclamée depuis, la ville d’Anvers l'attend
toujours.

Traduisons en chiffres la perte que la ville a éprouvée du chef de la sup-
pression de Poctroi.

A la Chambre, 'honorable M. Loos, et au Sénat, '’honorable M. Joostens,
onl établi que celte perte s’éleverait a 345,000 francs par an,somme que devait
produire I'incorporation des faubourgs a la ville,

Dej1861 4 1864 , en tenant comple de Paugmentation normale de 'impot
et de ce que les 60 mille francs de nouvelles taxes créées en 1860 n’ont pas
été compris dans la répartition du fonds communal, elle a été
de . . . . . L L L0 e oL 640,000»

A parlir de 1865 devait se produire P'augmentation des
345,000 francs.

Jusqu’en 1870, la part de la ville dans Ie fonds communal
esf restée immuable; il yadonc de ce chef une seconde perie de 2,070,000 »
a laquelle il faut ajouter Faugmentation normale pendant ces
six années de I'ensemble de Iimpot, augmentation que lon
peut évaluera. . . . . . . . . . . . . . . . . 400000 »

Tora. . .fr. 3,110,000 »

La ville a‘donc subi du chel de la répartition du fonds communal une
perte de 3,440,000 francs.
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Passons mamtenant aux revenus provenant directement de P'activité com-
merciale.

Voici la statistique de la progression du produit des chemins de fer (mar-
chandises)et des télégraphes & Anvers depuis vingt ans.

1852. 1857. 1862. 1867. 1872.
Cheminsde fer . . . . . . .fr. | 1,103,857 08| 1,608,508 41| 2,120,953 92| 2,786,988 93| 6,332,576 21
Télégraphes . . . . . . . . .| 34875 70| . 04282 05| 78,845 58| 570340 55| 456,045 74
Tonaux. . . .fr. | 1,228,713 68| 1,672,791 30| 2,190,779 50| 3,157,520 48| 6,788,621 95

Comme pour le mouvement des marchandises , nous regreuons de ne pou-
voir donner ici la statistique de la progression des recettes & Pexpédition a
Anvers pour Je Grand Central.

Pour I'année 1872 cependant, nous pouvons dire que cette recette s'est
€levée a Ja somme de fr. 2,700,461 94 c*; ce qui porte les recetles totales pour
le trafic des marchandises a lexpedmon (Etat et Grand Central réunis)
a . . .o« I 9,849,083 89

Nous ne possedons les recettes pour les marchandlses d’arrivages & Anvers
que pour F'année 1872.

Elles sont pour VEtatde . . . . . . . . . . .fr. 3822403 94
Id. Grand Central . . . . . . . . . . 1855624 66
Torar. . . .fr. 5,678,028 60

"Ainsi donc I'importance de la station d’Anvers (marchandises) se traduit

aux expédilions par une recettede. . . . . . . .fr. 9,489,083 89
Aux arrivages id. .. .. . . L . . . B678,098 60
~Torar . . .fr. 181674412 49

La statislique que nous avons pu nous procurer des recettes de la douane
donne les indications suivantes :

S M—— A — e eyt —— o

4862. 1867, 1871.

Douanesetaccises . . . . . ., ., . . ., fr. 7,526,685 64 | 8,124,750 77 12,178,451 74
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Nous n’avons pas punous procurer les chiffres de 1832 et de 48357 la compa-
raison des produits de ces cing années ne serait guére exacte, allendu que
c’est pendant celle période quinquennale que s'est opérée la réforme écono-
migue qui a amené, d’une part, de fortes réductions sur Penseinble des droits,

d’autre part, la suppression totale de plusieurs de ces droits.
Le chiffre donné pour 4871 ne comprend plus les droits du sel, que eom~

portent les années précédentes et qui a été aboli en 1870.

Pour faire la parl de la ville dans cette prospérité, nous faisons sutvre ici
le bilan de Vexploitation de ses établissements marilimes pendant les mémes

annees :
e S
1832: 1857. 1862. 1867. 1871.
Recettes . . . . . . . . .[r. § 280,923 77} 400,783 4} 475,009 651 B39,685 81} 1,446,348 56
Dépenses . 66,048 17 | 693,440 17 | 1,077,558 28| 1,014,102 85| 1,045,668 12
Excédant des recetles. . . . .fr. 3 213,073 60 » . » 400,681 44
Déficit des recettes. » 202,656 70 601,868 631 154,419 24 )

En ce qui concerne I'exercice 1871, nous croyons devoir faire remarquer
qu'indépendamment des dépenses renseignées ci-dessus, il y a une somme de
fr. 385,074 43 ¢ pour le déplacement de I'écluse n° 6 du canal de la Cam-
pine qui, & la rigueur, aurait di faire masse avec les autres, ce qui et réduit,
Pexcédant a la somme de fr. 45,607 01 c:. Si nous n’avons pas tenu compte
tout d'abord de cette dépense, c’est qu’elie doit trouver dans I'avenir une com-
pensation dans la cession des terrains consentic par le Gouvernement, et pro-
venant de la portion du lit du canal supprimée.

Il résulte des tableaux précédents que les recetles de PEtat 2 Anvers
(douanes et chemins de fer réunis) se sont accrues, pendant la deuxiéme pé-
riode décennale (1862-1872) de fr. 9,240,988 44 ¢, pendant que celles de la
ville ne saccroissent en neuf ans que de fr. 970,679 91 c-.

De plus, les résultats de l'exploitation des établissements maritimes par la
ville se présentent pour les cing années réunies en déficit de fr. 434,287 59 ¢,
déficit qui a dh étre couvert par les impoéts extraordinaires créés pour la
dotation des deux emprunts affectés au payement des nouveaux {ravaux.

Avant de passer plus loin, conslaions encore que les effets du ralentisse-
ment ou de I'augmentation du mouvement général du commerce s'accusent
dans les mémes rapporls que ceux ue nous avons établis plus haut.

De’ensemble des statistiues que nous venons de produire, il résulte a toute
évidence, comme nous le disions plus haut, qu’au point de vue financier,
l'intérét de PEtat prime celui de la ville.
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Plusieurs Gouvernements voisins ot le Gouvernement belge lui-méme
ont si bien compris, qu'ils n’ont pas hésité a se charger, méme a Pexclusion
du concours des villes, de la création et du développement des ports de com-
merce. )

En Franceet en Hollande, c’est I'Etat qui, presque exclusivement, exécute
ces travaux; en Belgique, nous constatons ce fait singulier: un méme arrété
royal a fait cession en 41813 aux villes d’Anvers, d’Ostende et de Bruges des
bassins y existants; les conditions sont identiques pour les trois villes; la ville
d’Ostende a négligé I'entrelien de ses élablissements et n’a, & plus forte rai-
son, rien fait pour les développer. Cest IBtat belge qui, depuis vingteing ans,
s'est chargé de ce soin; prés de 45 millions de francs y ont 616 affectés par
lui depuis cetie époque, sans intervention aucune de la ville, et cependant
les revenus que procure an Trésor public le port d’'Ostende ne penvent pas
un seul instant éire comparés a ceux qu'il retire de notre port.

Anvers, au contraire, a vainement réclamé jusqu’ici un concours efficace de
P’Etat dans les sacrifices qu’il s’est imposés.

Ce n’est pas que nous ayons l'intention de blamer en rien les dépenses que
on a faites ailleurs; au contraire, jamais une voix ne s'est élevée a Anvers
que pour les approuver, ¢t nos députés aux Chambres Iégislalives ont tou-
jours appuyé de leurs voles les crédits qui ont ét¢ demandés, tant pour les
Flandres que pour les autres parlies du pays.

La discussion de l'abolition des octrois de 4860, et alors que les intéréts
d’Anvers élaient si gravement compromis, a fourni une preuve éclatante du
patriotisme de la métropole du commerce belge.

En rappelant ces faits, nous pouvons nous demander si la justice distribu-
tive n’caige pas que Uon fasse enfin pour Anvers ce que lon a fait pour loules
les autres parties du pays

Ajoutons que sous le Gouvernement des Pays-Bas, c'est-a-dire avaht 1830,
deux faits se sont produils qui prouvent que Pon n’interprétait pas alors,
comme le Gouvernement le fail aujourd’hui, les dispositions de arrété royal
de 1845.

Lors de la cession des bassins, les quais St-Laurent et Napoléon , privés de
toute communication avec la ville, pour les charrois, ne pouvaient pas étre
utilisés pour le trafic commercial.

Le développement du commerce maritime ayant rendu nécessaire appro-
priation de ces quais, une voie carrossable fut ouverte en 1821 par la con-
straction d’un pont en fer sur Pécluse intermédiaire des deux bassins.

Cest la Chambre de commerce , & cette époque corps administrafif dépen-
dant du Gouvernement, qui prit ce pont a ses frais en couvrant la dépense,
sans intervention aucune de la ville: celle-ci se borna, conformément aux
slipulations de Parrété royal de 1813, a l'appropriation des quais précités.

Plus tard, en 1828, lorsqu’il s’agil de la construction du nouvel entrepét,
qui devail constiluer une nouvelle extension de nos établissements mari-
times, la ville n’intervint pas davantage.

Une commission instituée par le Gouvernement ful chargée de I'érection
du nouvel entrepot. Les frais de construclion ont éLé couverts au moyen d’un
emprunt de 700,000 florins des Pays-Bas, contracté pour cet objet a raison de
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5 p.o/oFan etauquel 'administration locale est restée étrangére. Lie montant de
ces intéréts, dontle roi Guillaume avait garanti personnellement le payement,
devait se prélever sur les revenus de I'établissement, et excédant , aprés dé-
duction des frais d’'administration, élait destiné & Famortissement du capi-
tal de Femprunt. Aprés apurement de la dette, I'entrepot devenait la propriété
de I'Etat. ;

La ville,il est vrai, abandonna la jouissance gratuite des terrains néces-
saires & I'établissement de cette construction ; mais elle n'a fait que suivre en
cela une tradition séculaire. 1l y a trois siécles, en effet, la ville d’Anvers fit
également , aux villes de la Hanse, abandon de la jouissance gratuite da ter-
rain sur lequel a été élevée la maison hanséatique.

Le Gouvernement des Pays-Bas interprétait donc les obligations de I'arrété
royal de 1815 comme v'impliquant pas absolument pour la ville In charge
d’étendre a ses seuls frais les établissements marilimes qui lui avaient été
concédés, lorsque les besoins généraux du commerce en auraient imposé la
nécessité.

Cest cependant cette prétention que le Gouvernement belge ne cesse dop-
poser jusqu’ici 4 toules nos légitimes demandes d’intervention.

Quoi qu’il en soit, voulant donner une nouvelle preuve de la conscience que
la ville met & remplir son devoir envers la nation, comme envers elle-méme,
ct le désir qu'elle a d’entrer dans les vues du Gouvernement, elle admet sa
participation dans Uexploitalion des établissements marilimes d’apreés les
principes suivants : ’

Adoptant comme base d'un arrangement avec I'Etat Vexécution immé-
diate :

10 de la rectification du fleuve devant Anvers ;

2+ de Poutillage des anciens établissements maritimes ;

3o de lPexécution du plan réduit pour lextension des susdits établisse-
menis;

40 enfin, de ladoption en principe du plan général d’extension dans
{'avenir.

L’intervention de chacune des parlies pourrait étre établie comme il suit :

A. Reclification de la rive droite de UEscaut devant Anvers.

Deux parts sont a faire dans ce travail : la rectification proprement dile,
c'est-a-dire, 'exécution du mur de quai d’aprés les alignements adoptés par
la commission. de 4870; puis, derriére ce mur, lappropriation du nonveau
quail et son outillage.

Comme nous l'avons démontré dans ce mémoire, la premiére part doit
incomber incontestablement a I'Etat, au méme titre que les travaux exéculés
a la Meuse, aux porls d’Ostende, Nieuport, Blankenberghe, ainsi qu’au canal
de Terncuzen.

Pour assurer Pexécution de ce travail dans un délai qui ne devrail pas
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dépasser cinq ans, le Gouvernement solliciterait des Chambres législatives les
crédits nécessaires sur le restant de Femprunt de 300 millions.
La seconde parl serail attribuée a la ville.

B. Qutillage des anciens bassins.

I’oulillage de nos bassins actuels serait fail aux frais de la ville; elle pour-
voirail a cetle dépense comme & celle qui précéde a 'aide de Femprunt qu’elle
va conlracter.

C. Exécution du plan réduit.

Ces travaux devraient s'exécuter par la ville, au moyen de fonds & fournir
par PEtat.

La dépense a résuller de ces travaux serait répartie sur cing exercices: la
premiére année, comprenant Ies frais d'exproprialion, nécessilerait une
somme d’environ 12 millions; les quatre aulres années cxigeraient chacune
une dépense de B miliions, ce qui donne un f{olal de 32 millions, éva-
luation de celte dépense.

Ce mode d'intervention pourrait former FPapport réel de PEtat dans Pex-
ploitation en commun des élablissements maritimes; {l formerail & pen de
choses preés une part égale au sacrifice fait et & faire encore par la ville pour
son port.

En effet, la ville a consacré jusqu’ici & P'extension de ses établissements
maritimes :

{° Sur Pemprunt de 1859 une somme de fr. 5,500,000 » -
20 —_ 1867 — 10,000,000 »

15,500,000 »
A ces chiffres il faut ajouter d’aprés ce qui précede :
{1 Qutillage des anciens bassins évalué a fr. 8,000,000 »

2> Appropriation du quai a PEscaut et son
outillage. . . . . . . . . . . .14,000,000 »

19,000,000 »
Torar. . . .fr. 34,500,000 »

La part de chacun serait donc & peu prés égale.
Yoyons de quelle fagon devrait s’établir le compte de participation.
D’aprés les résultats de Pexercice 1871, le bilan de I'ensemble des éta-
blissements maritimes et de leurs dépendances se solde par un
bonide. . . . . .. e 400,681 44
Mais les nouvelles charges que la wlle § lmpose nécessilent
pour 19 millions une dotation 4 4/, p.%fde . . . . . . 855000 »
De sorte gqu’il y aurait un nouvean découvert par an de. . 454,318 56

21
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Les premiéres augmenlations de recctles seraient affectées i Pamortisse~
ment de ce découvert, en compensation des sacrifices fails antérieurement
par la ville pour son port, sans subside aucun de I'Etat, quoique ces sacrifices
aient largement contribué & la prospérilé du Trésor public, lant par Pac-
croissement du produit de tous les impots, que par celui du trafic des che-
mins de fer.

Les frais généraux el les dotations des emprunts contractés et a contracter
par la ville étant couverts par les recettes, le surplus serait affecté an paye-
ment de la dotation des fonds fournis par I'Etat.

Enfin, lorsque la situation se trouverait complélement équilibrée, le par-
tage des bénéfices se ferait au prorata des mises de chacun.

En outre, il serail enlendu que lorsque des nouveaux travaux d'extension
seraient reconnus nécessaires, chacune des panhes supporterait la moitié de
la dépense.

La priorité que nous revendiquons pour I'exlinction de notre découvert
sera, de plus, amplement compensée pour I’ Elat, par laccroissement évident
des revenus du chemin de fer.

Il nous resle & examiner 'orgamsation qu’il faudrait donner a la gérance
des installations maritimes de notre port ainsi complétées, de maniére a
donner satisfaction i tous les intéréls engagés.

On créerait un conseil d’administration composé de 14 membres présidé
par le bourgmestre d’Anvers, et comprenant en outre 5 membres nommés
par le conseil communal et 8 membres nommsés par le Gouvernement.

A ce conseil il serait adjoint un secrétaire général administrateur ayant
voix consultative.

Il va sans dire que cele commission n’opérerait qu’a titre de simple délé-
galion, de telle sorte que le Gouvernement et le conseil communal conserve-
raient la sanclion de toutes les mesures organiques et budgétaires.

La nomination des employés, y compris celle du secrétaire général admi-
nistratear, appartiendrait a la ville, le conseil d’administration préalablement
enlendu.

Telles sont les proposilions que nous soumeltons au Gouvernement avec
Yespoir fondé de les voir favorablement accueillies.

VL

RESUME.

Nous pourrions étendre beaucoup plus loin le travail de comparaison que
nous venons de faire; les renseignements a cet égard abondent; mais nous
croyons que ceux (ue nous avons mis en lumiére élablissent suflissamment
Pintérét primordial de PElat dans le concours efficace qu'il doit apporter au
développement de nos installations maritimes.
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Nous avons prouvé victorieusement :

o Que la rectification de I’Escaut devant Anvers est un travail d'intérét
national, et que I'Etat seul doit en supporter la dépense;

2¢ Que Ja ville, en se chargeant de Papproprialion du nouvean quai a
I'Escaut et de Voutillage de ses anciens bassins, comble la mesure des sacri-
fices qu'on est en droit d’exiger delle.

3o Qu'en retour de la participation de PEtat dans les revenus de notre
port, nous pouvons exiger de lui qu’il prenne a sa charge les dépenses de
Pextension indispensable & donner 4 nos établissements actuels;

4o Que ce concours constitue pour 'Elat un apport A peu prés égal a celui
de la ville.

De plus, nous avons encore établi I'influence incontestable des progrés du
mouvement commercial du port d’Anvers, et principalement ceux du transit,
sur la prospérité générale du commerce et de Pindustrie du pays.

Et en oulre, nous avons constalé que c'est PElat qui retire de cetle prospé-
rité croissante la plus grande somme de profits.

Les propositions que nous soumeltons aujourd’hui avee confiance au Gou-
vernement , fixent la limite des sacrifices que la ville ’Anvers peul s'imposer
dans Pintérét de son commerce, sans faire peser sur la généralité de ses con-
tribuables des charges qui dépasseraient la somme des avantages que ce com-
merce leur procure, et sans compromettre aussi d’autres intéréts confiés a la
sollicitude de son administration.

Tandis que lous les ports s’efforcent d'étendre le cercle de leur trafic com-
mercial, Anvers ne saurait rester inactif sans préparer sa décadence dans un
avenir trés-prochain.

Hambourg & d¢ja construib et installé, pour sa navigalion a vapeur, un
large quai de 4,500 métres de développement le long de son fleuve; ce quai
esl pourvu de grues mobiles et de hangars couverts ct cloturés, desservis par
le chemin de fer.

A Cuxhaven on crée, depuis un an, des élablissements maritimes sur une
vaste échelle.

Marseille s’est doté d’installations &4 nulles aulres pareilles ; Bordeaux, le
Havre , Dunkerque, Bréme et Rotterdam donnent a leurs ports de grands
dévejoppements.

Liverpool, dont les élablissements commerciaux actuels sont déja si | Gten-
dus, va cependant consacrer encore 100 millions de francs a leur extension
et a unc inslallation spéciale le long de la Mersey, pour sa navigation 4 vapeur,
et cela malgré le voisinage de Birkenhead sur la rive opposée du fleuve, dont
les installations sont si complétes et si favorablement disposées pour le com-
merce. .

Flessingue enfin, & nos portes, constsuit un vaste port qui sera pourvn de
toutes les facililés nécessaires & la navigation a vapeur, et cela avec l'inten-
tion bien avouée de nous enlever notre commerce du transit.

C'est la plus séricuse concurrence qui se soil jamais tentée contre le port
d’Anvers , et dont il faul, a fout prix, prévenir les funcsles effels.

22
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Ce qui rend celte concurrence surtout redoutable, cest que lg Gouverne-
ment néerlandais en supporte toute la dépense.

Avee ses ressources forcément limitées, la ville d’Anvers ne peut pas seule
soutenir la lutte avec un pareil adversaire, el nous n’hésitons pas & dire, en
présence de Lous ces faits, que Etat belge assumerait la plus lourde respon-
sabilité en nous refusant plus longtemps son concours.

Par sa situation topographique, a laquelle celle d’aucun port du continent
nest comparable, Anvers est appelé aux plus hautes destinées. '

Mais les efforts du Gouvernement et de la ville doivent compléter les avan-
tages dont la nature I'a doié.

Qu’on exécute les travaux cui font 'objet de Pensemblede nos propositions,
et la prépondérance d’Anvers sur tous les ports rivaux, comme le développe-
ment de la richesse nationale, sont & jamais assurés.

Permettez-nous donc en terminant, Monsicur le Ministre, d’exprimer le
veeu d’étre appelés a trés-bref délai & arréter avec vous un arrangement defi-
nitif qui, nous espérons, sera de nalure A atleindre ce but national.

Veuillez agréer, Monsieur fe Minisire, Passurance de notre haute considé-
ration,

Pour e collége des bourgmestre et échevins :

Le Bourgmestre,

LtoroLp DE WAEL.
Par cordonnance :

Le Secretaire,

J. DE CRAEN.

N° II.

Anvers, le< septembre 1873,

A Monsieur J. Mavou, Ministre des Finances.

Monsieor L MiNvisTRE,

Le mémoire, par lequel nous avong eu 'honneur de proposer au Gouver-
nement, le 4 aoht dernier, une combinaison dont 'adoption serait de nature
i permeltre la prompte exécution des travaux maritimes projetés pour le port
d’Anvers, se termine par les mols suivants:

« Permeliez-nous donc,Monsicur le Ministre, d’exprimer le veeu d’étre
»n appelés & trés-bref délai & arréter avec vous un arrangement définitif. »
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La présente a pour but de réitérer ce voeu, Nous n'avons pas besoin de vous
dire, Monsicur le Ministre, combien il importe de mettre le temps a profit.
Les besoins du commerce et de la navigation deviennent de jour en jour plus
grands et les porls voisins gorganisent & qui mieux mieux, a P'effet de nous
enlever le plus de lrafic possibie. Il faut que nous marchions. La gravité de
la situation n’échappe cerles pas & votre allention, Monsieur le Ministre, et
nous cspérons donc qu'au premier jour vous nous ferez 'honneur de nous
accorder 'entrevue sollicitée.

En attendant, nous vous présentons la nouvelle assurance de notre haute
considération.

Le Bourgmestre,

L¥oroLp DE WAEL.
Par ordonnance :

Le Secrétaire,
J. DE CRALN.

Ne° Iil.

Bruxelles, le 17 seplembre 1873,

. Al » . )
A Messieurs les Bourgmestre et Echevins de la ville d’ Anvers.

MzssiEuns ,

Dans votre letire du 4 aoit dernier, rappelée le 6 septembre et portant le
ne 1542 W, 4me hureau, vous citez quelques chiffres concernant 'exploitation
des établissements maritimes, pour les années 1852, 1857, 1862, 1867
el 1871. ’

Poar achever 'étude des importantes questions dont je nai cessé de m’oc-
cuper, autant que les circonstances me l'ont permis, yaurais besoin de con-
nailre d’une maniére compléte et détaillée, pour chacune des années de 1852
a 1873, la nalure et le montant de toutes ¢t de chacune des vecettes et des dé-
penses ordinaires ou extraordinaires, en d’autres termes, selon votre expres-
sion, d’avoir les bilans de l'exploilation des établissements maritimes.

Je ne doute pas, Messieurs, que ces documents existent et que vous pour-
rez trés-prochainement m’en donner communieation.

Agréez, etc.

Le Ministre des Finances,

J. MALOU.
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N° IV.

Anvers, le 22 octobre 1873.

A Monsteur le Ministre des Finances, d Bruxelles.

Monsigur Lk Ministre,

Par votre dépéche du 17 septembre dernier, cabinet, vous exprimez le
désir de connaitre d’'une maniére compléle et détaillée, pour chacune des
années de la période de 1852 4 1872, la nalure et le montant de toutes et de
chacune des receltes et des dépenses ordinaires ou extraordinaires se rappor-
tant a I'exploilation de nos établissements maritimes.

Celte demande vous est suggérée par quelques chiffres cités dans notre
lettre du 4 aoit dernier, et dans la supposition que les documents par vous
demandés existent dans nos archives. :

Nous avons I'honneur de vous faire connaitre, Monsieur le Ministre, que,
contrairement & vos prévisions, il n’existe pas de comptabilité spéciale a ce
sujet. La situation financiére résultant de I'exploitation des établissements
marilimes se trouve confondue dans la complabilité générale de la ville, et si
nos prédécesseurs n'ont pas jugé nécessaire de dresser & ce sujet des bilans
annuels séparés, nous croyons devoir Iattribuer : 1° au caractére tout com-
munal de ces établissements qui sont la propriété exclusive de la ville; 2°a la
difliculté de déterminer d’unc maniére exacte la quote-part afférente a P'ex-
ploitation de ces établissements dans diverses dépenses d’administration
générale, lelles que : personnel des bureaux de 'Hétel de ville, police, pom-
piers, éclairage, régie des boues et immondices, elc.

Les chiffres cités dans notre rapport précité nous ont été fournis par notre
ingénieur, qui les a puisés dans les lableaux synoptiques des comptes com~
munaux annuels. Nous nous sommes de nouveau adressés a lui pour récla-
mer les renseignements supplémentaires demandés par votre dépéche sus-
menlionnée. Il nous a fail connailre & celle occasion quune erreur majeure
avail élé commise dans son premier travail, oit on avail porté en comple, par
double emploi, parmi lcs dépenses extraordinaires, d’une part celles effec-
Luées sur le produil des emprunts, d'autre part les intéréts requis pour la
dotation de la partie de ces emprunts afférente aux mémes travaux.

Les nouveaux élafs, que nous avons 'honneur de vous fournir avec la pré-
sente (*), ont été rectifiés en conséquence, vérifiés et complétés par le per-

(") Voir les annexes n°t VI et IX & 'Exposé des motifs.
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sonnel de notre hureau de la comptabilité communale. Malgré la difficulté
que présentait ce travail et fa minime importance de ses résultats au point de
vue des propositions contenues aans notre lettre du 4 aott, nous avons tenu
cependant & déférer dans la limite du possible 2 votre desnande, a effet d’ac-
célérer de la part de volre Département P'élude des importantes et urgentes
questions qui s’y rattachent.

D'aprés ce travail, les bilans annuels s’établissent comme il suit (*):

La quote-part des établissements maritimes dans les frais généraux d’admi-
nistration a é1é arbilrée par nous a une somme globale de 100,000 francs I'an.
Ce chiffre a é1é obtenu comme il suit : Frais généraux de police, pompiers,
éclairage, régie des boues et immondices pendant les années 1868 a 1872 in-
clusivement, fr. 3,037,540 78 ¢, dont la moyenne, */,, égale. fr. 607,508 15 ¢
par année. — La ville est divisée en 7 sections et nous avons aftribué
aux établissements maritimes, pour leur quote-part dans ces frais, '/,
soit Iimport d’une section, ce qui cerles reste au-dessous de la

réalité . . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 86786 87
En y ajoutant le traitement du personnel d’un des bureaux

de I'Hétel de ville, chargé des affaires du port. . ... 42500 »

nous arrivons a un chiffrede. . . . . . . . . . _fr. 99,286 87

que nows arrondissons a 100,000 francs I'an, en négligeant une masse d’au-
tres dépenses générales accessoires payées sur les crédits pour contributions,
assurances contre incendie, pavages, frais de proeédure, imprévus, ete.

Permettez-nous, Monsieur le Ministre, de vous faire remarquer pour P'élu-
cidation des résultats du travail qui précéde :

1> Que pendant la période de 1852 a 1861 inclusivement, ces bilans pré-
sentent annuellement des bénéfices plus ou moins importants, et qu’a partir
de 1862, les bénéfices se traduisent en des déficit annuels, sauf en ce qui con-
cerne I'année exceptionnelle de la guerre franco-allemande, 1874, pendant la-
quelle les droits de navigation ont é1é excessivement élevés, et dans le bilan
de laquelle nous n’avons pas tenu compte, comme nous l'avons expliqué dans
notre lelire précitée du 4 aoit, d'une somme de fr. 355,074 43 ¢ également
dépensée dans Yintérét des travaux marilimes, pour le déplacement de I'écluse
n° 6 du canal de la Campine;

2 Que P'année 1872 laisse également un boni de fr. 99,803 28 ¢*; mais
que les dépenses faites pendant cet exercice pour la conlinuation des tra-
vaux de déplacement de I'écluse mentionnée au paragraphe précédent ont
absorbé au dela de cette somme. Elles figureront au compte commanal de

(1) L'annexe n® Vil 3 Exposé des motifs reproduit ces chiffres sous une autre forme plus claire
¢t plus saisissable.
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1873, chapitre des rappels, comme ayant élé payées sur des crédits alloués &
cet cffet auw Budget de 4871 ct non épuisés a la cloture du comple de cel
exercice ; ’

3+ Que nous n’avons rien porlé en comple pour intéréts sur les déficit
accusés par le bilan de I'exploitation de 1862 4 1870;

4° Que la somme de 10 millions & laquelle nolre ingénieur a arbitré le
montant des dépenses effectuées sur notre dernier emprunt de 22 millions
pour Pagrandissement des élablissements maritimes, ne peut encore élre
exactement déterminée par nous. Nous en établirons le monlant réel lorsgue
les travaux en voie d’achévement seront complélement terminés;

5o Que les boni qui se produisent sur les exercices 1832 a 1861 résultent,
d’aprés nolre appréciation, de ce que le bilan de 1852 ne comprend que les
recettes et les dépenses de cel exercice, sans tenir compte des capitaux dé-
pensés par la ville depuis 1815 jusqu’a cette date pour 'achévement des quais
de PEscaut, des bassins, des musoirs, écluses et I'achal des propriétés démolies
pour l'établissement et P'alignement des quais, ete. Si, comme nous le sup-
posons d’aprés certains chiffres acquis, Pexploitation de 1815 & 1852 a con~
stitué¢ la ville en avance de capitaux, il faudrait grever les bilans a partir de
cette derniére année des intéréts des capitaux aniérieurement dépensés; mais
il serait trés-difficile d’établir encore ce travail rétrospectif d’'une maniére
exacte, el nous ne voyons pas du reste qu'il puisse offrir quelque utilité pour
inslruclion des affaires qui nous occupent en ce moment. C'est pour ce mofif
que nous ne 'avons pas fait confectionner, mais nous avons cru utile cepen-
dant d’allirer votre attention sur les considéralions qui précédent pour éclair-
cir la situation.

Veuillez agréer, Monsieur le Minisire, 'assurance de notre haule considé-
ralion.

Le Collége échevinal,

LeoroLp DE WAEL.
Par ordonnance :

Le Secerétaire,
J. DE GRAEN.

N° V.

Anvers, le 2 décembre 1873,
A Monsieur le Ministre des Finances, ¢ Bruxelles.
Monsieur Le MinisThe,
Comme suite & la conversation que nous avons eu Phonneur d’avoir a ce

sujet avec vous, hier, nous nous empressons de vous informer que les droits
de navigalion que nous avons pergus sur les navires qui ont fait des opéra~
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tions commerciales ¢n rade, aux embarcadéres ou 2 un quai dn fleuve, ou
gni sont.entrés dans les canaux intéricurs, se sont élevés approximative-
ment comme il suit, non compris les 45 centimes addilionnels :

181 . . . . . _fr. 108906 39
1872 . . . . . . . 98304 20

Les droits de bassms pendant les mémes années ont produit, non compris
les 45 centimes additionnels :

1874 . . . . . .fr. 888395 56
872 . . . . . . . 756252 97

A cette occasion, et a Veffet de faciliter dans la conférence ue nous aurons
encore & ce sujet, lundi prochain, la solution des diverses questions soule-
vées, nous croyons .devoir résumer ici, par écrit, les propositions que nous
avons échangées verbalement jusqu’a ce jour.

Yous avez admls Monsieur le Ministre, que I'Etat fera & ses frais, nsques
et périls, la reconstruction et la rectification des murs de quai, de maniére &
y rendre possible Paccostage des steamers de grande navigation , sauf examen
de la question de savoir & qui reviendronl les produits futurs.

La ville aurait, d’aprés vous, i faire & ses frais exclusifs Pagrandissement
de ses établissements au Nord, l'outillage et 'amélioration de ceux exislants.

Elle pourrait & cet effet prahquer une percée dans les fortifications et
construire ‘des nouveaux bassins et hangars A pétrole en avant de la citadelle
du Nord.

Voici en résumé les propositions que nous avons eu honneur de vous
soumettre hier, Monsieur le ‘Miristre, quant au pattage des droits de navi-
gation :

Une fois le travail des quais terminé, et dans Ja ‘prévision qu'un grand
nombre de steamers entrant actuellement aux bassins de la ville et y payant
les hauts droits, chargeront ou déchargeront dorénavant aux quais améliorés,
au détriment du produil des droits de bassins, la ville consentirait, & parta-
-ger avec. TEtat le produit des droils de navngatlon pergus dans le fleuve et
dans les canaux intérieurs, sur le pied ci-aprés

1o Il'serait tenu une comptabilité distinete du -produit des droits de navi-
gation dans les bassins-et dans le fleuve et les canaux;

2 La ville préléverait, sur 'ensemble des divers produits octroyés par le
réglement de 1863, la somme tofale des recettes qu'elle aura’effectuées en
4873;

3 Les droits a percevoir dans le fleuve seront, aprés prélévement du
manquant éventuel pour combler lmtégrahte de la recette de 1873, partages

entre la ville et I'Etat, sous déduction des frais de gestion et de _perception &
faire par 1a ville.
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Yous nous avez dit dans notre entretien d’hier, Monsieur le Ministre, qu'il
serait peut-étre préférable d’établir entre IEtat et la ville une parlicipation
générale du chef de tous les droits de port et de bassin.

Nous nous permettrons de vous faire observer que nos propositions du
4 aout dernier étaient concues dans ce sens, et il nous serait agreable de
connaitre d’avance vos contre-propositions, au cas ol vous croiriez ne pou-
voir accepter celles que nous avons eu honneur de vous soumettre hier, et
qui sont, d’aprés notre appréciation, des plus équitables.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 'assurance de notre haute considé-
ration.

Le Collége des bourgmestre et échevins,

Ltorop DE WAEL.
Par ordonnance :

Le Secrétaire,
J. DE CRAEN.

N° VI.

Bruxelles, le 3 décembre 1873.

A Messieurs les Bourgmestre et Echevins de la ville d Anvers.

Mzessisurs,

Je m’empresse de répondre a votre lettre d’hier (comptabilité, 1¢r bureau,
sans ne°).

Et d’abord je vous remercie des renseignements sur les produits que les
(uais et les bassins ont donnés respectivement en 1871 et en 1872.

Vous croyez devoir a cette occasion résumer par écrit les propositions qui,
selon vous, auraient été échangées verbalement jusqu'a ce jour, afin dites-
vous, de faciliter la solution. :

Dés lorigine, il m’a paru évident que le meilleur, sinon le seul moyen
d’aboutir a régler équilablement les divers intéréts, était d’ouvrir une négo-
ciation verbale et de conserver de part et d’autre le secret de ces conférences.

Je devais croire que nous étions d’accord a cet égard. .

Si je répondais a cette partie de votre lettre pour redresser les erreurs et
les lacunes quelle contient, en ce qui concerne le sens et la portée donnée &
mes observations ou méme A des idées exprimées sous réserve d’examen ulté-
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rieur par moi-méme, une négociation par écrit se trouverait dés lors substi-
tuée & celle qui est engagée, et nos conférences deviendraieut inutiles.

Jde persiste a croire que, loin de faciliter ainsi la solution, on la rendrait
tres-diflicile et peut-étre impossible. Jaurais en effet beaucoup de rectifica-
tions a faire, beaucoup de points a préciser ou a compléter,

Je m’en abstiens aujourd’hut jusqua ce que je sache si votre intention est
de traiter désormais Paffaire par correspondance. En ce cas, je rétablirais les
faits comme je les ai compris et exposés a mon point de vue, et peut-étre, au
lien d’un accord trés-désirable que je m’efforcerai encore de réaliser, aurions-
nous le regret de ne constater qu'un dissentiment.

Je ne doute pas, Messieurs, que vous apprécierez ces considérations, dic-
Lées par les intentions les plus conciliantes.

Agréez, Messieurs, 'expression de mes sentiments trés-distingués.

‘Le Ministre des Finances,
J. MALOU,

N° VII

Anvers, le 5 décembre 1873.
A Monsieur le Ministre des Finances, @ Bruxelles.
Monsievr LE MinisThe ,

Nous nous empressons de vous informer,en réponse a votre leltre du 5 de
ce mois , cabinet, recue hier, que nous n’avons nullement l'intention de substi-
tuer une négocialion par correspondance, a celle qui est engagée verbale-
ment enlre nous au sujet de nos travaux maritimes.

8i, aux renscignements que nous vous avons fournis a votre demande , nous
avons crv devoir ajouter un résumé de Iétat de la question et des propaosi-
lions que nous vous avons faites dans niotre derniére enfrevue, ee n’est pas
pour prendre acle de vos observations, ni des idées que nous croyons avoir é16
exprimées par vous, maisdansle seul but de vous mettre 8 méme de bien appré-
cier nos propositions et de faciliter leur examen dans la nouvelle conférence
que nous aurons 'honneur d’avoir avec vous a ce sujet lundi prochain. .

Il est done inutile, Monsicur le Ministre, que vous procédiez, en ce qui
concerne les idées que nous vous avons attribuées, & unc rectification quel-
conque.
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Notre unique désir est de terminer dans le plus bref délai la solution des
graves questions qui nous occupent.
Veuillez agréer, etc.

Le Bourgmest?‘e,

Leorory DE WAEL.
Par ordonnance :

Le Secrétaire,
J. DE CRAEN.

N° VIIIL

BASES DE LA CONVENTION A FAIRE.

Projet envoyé ¢ M. le Bourgmestre d’Anvers le 9 décembre 1873

1 ’Btat reprend les quais.
I1.

Il les reconstruira sur un nouavel alignement.

Il y aura le long des quais reconstruits un mouillage de 8 métres a marée
basse sur nne parlic, et de 6 métres sur le restant.

111

Le Werf sera enlevé.
V.

Tous droils el taxes provenant de la rade, de l'accostage aux quais et de
Pexploitation par PEtat des quais et des terrains servant actuellement de quais,
ou des lerrains destinés & les élargir, seront per¢us exclusivement au profil de

I'Etat propridtaire.

\

It pourra clore les terrains non nécessaires a la circulation, ainsi que les
magasins ou hangars.
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VI

La ville g'interdit d’établir aucune taxe communale quelconque a raison de
la rade ou des quais et des mouvements ou manutentions résultant de leur
exploitation.

VIL

L’Etat payera annuellement & la ville, en deux termes égaux, une somme
de cent mille francs pour les frais d’éclairage, de police communale, d’entre-~
tien et de renouvellement des pavages et autres frais de voirie.

VIH.

-

L'Etat se réserve le droit de conférer 4 des agents spécianx, relevant de lui
seul, lasurveillance de 'exploitation ctla police des établissements qu’il créera
sur ses terrains.

IX.

Lorsque fe produit net de la rade, des quais et des installations ou établis-
sements a créer pour leur exploitation dépassera 4 p. °/, des capitaux engagés
aprés amortissement des perles que celle exploitalion aurait causées anté-
rieurement, cn calculant le méme intérét de 4 p. °/, ct les frais de gestion,
PEtat bonifiera & la ville d’Anvers vingt-cing pour cent de cet excédant tel
qu’il Paura constaté. Les conditions du rachat éventuel de ce droit seront
déterminées.

X.

v

La convention & intervenir sera faite sous réserve de l'approbation des
Chambres en cequi concernel'Etat, et sous réscrve de Papprobation du conseil
communal en ce qui concerne le collége des bourgmestre et échevins.

Elle sera nulle et non avenue de plein droit si ces ralifications ne sont pas
données avantle. . . . . et dans ce cas, chacune des parties demeure entliére
dans fous ses droits.

N° IX a.
Anvérs, le 21 décembre 1873.
A Monsieur le Ministre des Finances, a Bruxelles.

Monsievr LE MinisTrE ,

v

Nous avons consulté nos collégues sur les bases projetées par vous d’un
arrangement a intervenir au sujet de la rectification de 'Escaut.
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Comme nous P'avions prévu, fous sans exception sont d’avis que les propo-
sitions du Gouvernement sont absolument inacceptables.

En conséquence, nous croyons bien faire en vous adressant, par note ci-
jointe, les bases d’'un arrangement que la ville propose au Gouvernement.

I nous sera agréable, Monsieur le Ministre, de pouvoir nous en entretenir
avec vous dans une audience que vous voudrez bien nous fixer.

Recevez en attendant, Monsicur le Ministre, la nouvelle assurance de notre
haute considération

Le Bourgmestre,
Leorore DE WAEL,

N° IX b

Anvers, le 21 décembre 1873,

Buses de négociations propoesées par I Administration.communale.

La rectification des quais de Escaut devant Anvers, depuis le musoir sud
de Pécluse du bassin du Kattendyk jusqu’a la batterie Saint-Michel, sera faite
par I'Bitat  ses frais et risques, d’aprés un alignement a déterminer el avec un
mouillage suffisant.

i1

La ville renonce a percevoir les taxes établies par le réglement du
22 juin 1861, approuvé par arrété royal da 21 juillet 1863, sur les navires
(ui accosteront aux quais el rives de I'Escaut le long de son territoire.

L’Etat pourra percevoir ces taxes a son profit.

11

La ville continuera & percevoir les 15 centimes additionnels sur les droils
de navigalion, autorisés comme voies et moyens de I'emprunt de 7 millions
émis pour les constructions marilimes du Kattendyk.

1v,

En considération du sacrifice que la ville simpose et de la diminution du
produit de ses établissements maritimes, I'Iitat lui payera annucllement la
somme de 100,000 francs, en deux payements semestriels.
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De plus, si le produit net des droits pergus par I'Elat dépassait 4 p, o/, des
capilaux engagés par lui, il bonifiera a la ville 50 p. %, de I'excédant.

V.

La ville conservera tous les droits qui lui appartiennent actuellement sur
les quais existants.

Ces droits seront étendus aux terrains remblayés qui y seront ajoutés par
suite de la rectification.

Vi
La ville outillera et exploitera a son profit, comme & ses risques, le terre-

plein des quais ainsi rectifiés. Cette disposition ne s'éfend pas aux voies fer~_
rées dont Vétablissement incombe & I'Ktat.

VIL
Les expropriations qui pourraient étre nécessaires pour donner au terre-
plein des quais une largeur suffisante (4 déterminer de commun accord entre

I'fitat et la ville) pour les besoins de la navigation, du commerce et des
installations du chemin de fer, seront faites par U'Etat et a ses frais.

Vil

La convention , etc.
(Délai de ratification.)

N° X.
Bruxelles,' le 21 décembre 1875,

A Monsieur le Bourgmestre d Anvers.

Monsieur e BouncmesTre,

11 me m’est pas possible, quel que soit mon bon vouloir, de considérer
comme sérieuses les proposilions jointes & votre leltre de ce jour (reque ce
matin); je ne pourrais méme, sans faillir 2 mes devoirs, accepter la discussion
sur ces bases.
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81 vons les mainteniez, tonte conférence ultérieure serait complélement
inutile ; il ne resterait au Gouvernement qu'a aviser a sauvegarder les inté-~
réls nationaux, la négociation se trouvant brusquement rompue par votre
fait.

Si, au contraire, le collége désire poursuivre cette négociation sur les bases
équitables et mémes larges qui résultent, non pas de ma seule initiative, mais
de nos entretiens antérieurs, et sur lesquelles je devais croire que nous étions
d’accord en principe, sauf quelques points de détail, Jaurai I'honneur de

recevoir le collége tel jour qui lui conviendra, méme dés demain, dans la
malinée. '

Je désire étre trés-promptement fixé sur vos intentions.

Agréez, Monsieur le Bourgmestre, Pexpression de mes sentiments trés-
distingués.

Le Ministre des Finanoes,
J. MALOU.

N° XI.

Anvers, le 23 décembre 1873.
A Monsieur le Ministre des Finances ¢ Bruxelles.

Monsizur L MinisTae,

Ce n’est pas sans un profond étonnement que nous lisons votre lettre du
21 courant, dans laquelle vous nous dites, entre autres choses, que nos pro-
positions seraient de nature 4 rompre brusquement les négociations sur les-
quelles « vous deviez croire que nous étions d’accord en principe. »’

Pour vous convaincre du contraire, il suflira de vous rappeler, je pense,
que nous avons déclaré immédiatement que les propositions formulées par
vous étaient si éloignées de ce que la ville ’Anvers espérait, que nous ne
pouvions pas les accepter, méme provisoirement. S

En présence du conlenu de volre dépéche, nous devons vous déclarer &
notre tour, Monsieur le Ministre, que si votre décision irrévocable est de
subordonner les bases de négociations ala prélention d’enlever & laville d’An-
vers le terre-plein de ses quais, prétention indiquée dans notre entretien et
plus énergiquement écrite dans votre nole, jamais, ni F'administration’ com-

munale, ni la population d’Anvers, ne pourront sincliner volonfairement
devant une pareille exigence.
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Dés lors toute négociation uitérieure deviendrait inutile et il ne nous res-
terait qu’a faire connaitre au conseil le non-succes de nos efforts.

Par contre, nous sommes tout disposés a nous entendre sur les aulves
points des bases de négociations que nous avons eu honneur de vous sou-
meltre par écrit. ]

Agréez, Monsieur le Ministre, 'expression de ma haule considération.

Le Bourgmestre d’ Anvers,
Leoroy DE WAEL.

N° XII.

Bruxelles, e 27 décembre 1873.
-A Monsieur le Bourgmestre de la ville d’ Anvers.

Moasieur Le Bouncymestre,

Dés I'origine de nos négociations récentes, y'ai abordé, dans toute son éten-
due, le probleme d’intérét national et plus particuliérement d'intérét anver-
sois qui doit élre résolu par nos communs efforts.

1i comprend qualre points principaux :

1o La reconstruction des guais;
20 L’agrandissement des ¢tablissements marilimes au nord;
3o L’appropriation des terrains de la citadelle du Sud;

40 L’amélioration du régime du fleuve en amont et en aval d’Anvers.

Les idées générales que jai produites quant a ce dernier poinl n'ont pas
été combaltues et n’ont méme soulevé aucune objeclion.

En ce qui concerne les terrains de la citadelle du Sud, vu Fimpossibilité de
parvenir a Pexécution du plan primitif, je vous en ai communiqué un aulre
qui, & tous les points de vue, me paraissait meilleur : il consiste a placer la
un vasle bassin pour le batelage, une grande gare pour voyageurs et marchan-
dises reliée 2 un pont pour chemin de fer, voitures et piélons. Par votre lettre
du 15 décembre courant, vous m’'avez déclaré que « sauf quelques délails
d’exéculion, ce projet présente encore, dans votre opinion, de séricux avan-
tages au point de vue, non-seulement des nombreux intéréts des propriétaives
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et habitants des sections limitrophes, mais encore des intéréts généraux de
la ville. »

Par une antre lettre du méme jour, vous avez demandé, si le contrat Strous-
berg étail vésilié, une option en faveur de la ville pour I'exécution du plan
nouveau.

Il n’a pas été ct il ne pouvait éire question de résilier le contral conclu
avec M. le docteur Strousberg, mais bien d’en modifier 'application. La
combinaison que]al réussi a réaliser assure P'exéculion du plan nouveau que
vous avez en mains, el Jai réservé soit pour 'Etat, soit pour la ville d’Anvers,
sclon votre desiv, b:en que le contrat de 1869 ne soit pas résilié, loption de
reprendre, b des conditions déterminées d’avance, la construction et 'exploi-
tation du bassin du batelage et du quai & partir de la batterie Saint-Michel.

Vous apprendrez sans doute avee plaisir ce résuliat.

Nos conférences, ces deux points no 3 et 4 éliminés, ont porté spéciale~
ment,je pourrais dire presque exclusivement , surPagrandissement nord et sur
la reconstruction des guais acluels devant Anvers.

J’ai indiqué,, comme me paraissant seule pratique pour le moment, l'idée
de la division du travail, I'Etat se chargeant de la reconstruclion des quais, et
la ville des agrandissements des bassins et aulres installalions au nord.

Celte division est non-seulement ulile et favorable a la ville, mais elle est
pour ainsi dire imposée par les faits. La propriélé des bassins a été légale-
ment cédée; mais le domaine deV’ Etat est évidemment demeuré propriétaire
des quais, remis avee charge d’ entreticn en 1819.

Pour leatension des etabhssemcnls maritimes, je me suis expliqué trés-
franchement. C’est au nord, sur la rive droite, et non ailleurs , que cette exten-
sion doit avoir lieu : il fant un plan d’cnsemble et d’avenir & exécuter succes-
sivement sclon les besoins de 'augmentation des affaires; je n’ai exclu aucune
combinaison; jai dit que, selon ma conviction personnelle, les fronts inté-
ricurs de la citadelle doivent disparaitre , et que les terrains qui ne seraient
plus nécessaires au génic militaire devront étre affectés a une destination
commerciale, en conservant toutefois la batlerie de céte indispensable pour
défendre la ville et la rade; yai méme indiqué une idée nouvelle qui vous a
paru digne d’examen, et qui consisle & placer isolément le péirole (bassin et
marrasms) dans le polder d’Austruweel nu dela de Penceinte.

Au surplus, afin qu’il ne reste aucune équivoque possible sur nos inten-
tions, je déclare de nouveau que le Cabinet approuvera, pour I'extension suc-
cessive des élablissements maritimes dunord, le plan qui sera reconnu le
plus avantageux pour les intéréts commerciaux , ¢t qu’il admet notamment
dés anjourd hui que la suppression des fronts intéricurs de la citadelle fasse
parlic de ce plan ct que les terrains militaires qui, par suite de cette suppres-
sion , deviendraient disponibles, soient cédés a la ville & des conditions équi-
tables.

La question relative aux quais a élé ncttement posée dés noltre premier
enlretien. [l ne sest pas agi du tout de négocier pour avoir lassenliment de
la ville d’Anvers a une reprise que I'Etat a le droit incontestable d’opérer
purement et simplement. Aussi n'ai-je jomais songé a vous proposer, sclon
volre expression, de vous incliner volontairement; mais, avant d’exercer le
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droit rigoureux, jai voulu tenir compte des considérations d’équité que vous
pourriez invoquer. Le débat n’a donc pas porté sur le principe, mais sur les
tempéraments que la bienveillance ou P'équité pouvaient consciller d’adopter.
Vos préoccupations, trés-nalurellement, étaient surtout financiéres. ai con-
senti’, pour les dissiper, & stipuler une allocation de 100,000 francs par an
et de plus une part de 25 p. o/, sur Pexcédant au deld de 4 p. o/o; et, lors-
qu’a la fin de notre derniére entrevue, il a été convenu que je vous adres-
serais, comme je l'ai fait le 9 décembre, les bases de Parrangementfa conclure,
telles qu'elles semblaient résulter de nos pourparlers, 'un de Messicurs les
Echevins insistait encore pour me déterminer a porter cette quotilé de 23
a 50 p. 9. .

La somme fixe de 100,000 francs correspond au produit brut actuel des
quais;-j’accordais donc, en lallouant comme produit net, un avantage réel
et considérable. La part de bénéfice (sur la quotité de laguelle la discussion
étail encore ouverle) constituait un autre avantage.

Si vous étiez décidés d’avance a repousser absolument la base dejl'arrange-
ment proposé, comme vous le faites par votre lettre du 23 courant, je ne com-
prends pas que, pendant trois longues conférences, vous ayez proposé el dis-
caté des modifications qui vous paraissaient désirables dans Papplication.

Le principe de ma proposition est bien simple. L’Ktat, propriétaire des
quais, ne veut pas et ne peut pas vouloir les reconstruire a ses frais exelusifs
au profit de la ville, qui en toucherait seule presque tous les produits. Vaine-
ment d’ailleurs ces conditions léonines au profit de la ville scraient-elles sti-
pulées, les Chambres n’alloueraient pas 15 & 18 millions pour que la ville
d’Anvers eiit les revenus légitimes qu’ils peuvent produire, toul en procu-
rant au commerce des installations parfaites, de grandes économies et faci-
lités et des moyens d’un immense développement.

Jai tenu compte de vos objections fiscales 4u point de vue de Péquilibre du
budget de la ville. La discussion pouvait encore s’établir sur les points secon-
daires; mais je ne devais pas m’aitendre, je le répéle, a voir surgir,. aprés
toutes nos discussions, la prétention étrange, presque incroyable, d'imposer
a PEtat toules la dépense de reconstruction des quais qui lui appastiennent,
et d’attribuer a la ville presque toute la recetle que les quais, reconstruits au
prix de 15 a 18 millions, peuvent donner.

Avant de songer & exercer le droit de reprise pur et simple des quais,
jai donc fait les efforts les plus persévérants pour sauvegarder les intércts
financiers de la ville, tout en satisfaisant largement aux intéréts du conimerce |
anversois, par Pexécution compléte d’'un vaste plan d’ensemble qui assurerait
la prospérité et la grandeur d’Anvers.

Agréez, Monsieur le Bourgmestre, mes sentiments trés-distingués.

Le Ministre des Finances,
J. MALOU.
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N° XI1II.

Anvers, le 5 janvier 1874.
A Monsieur le Ministre des Finances, a Bruuxelles.

Monsieur e MinisTRE,

Nous avons honneur de répondre & votre missive, datée du 27 décembre
dernier,

Nous regrettons de ne rencontrer dans voltre dépéche rien qui tende a
rapprochcr les parties vers un arrangement amiable. Les exigences de Pitat
restent absolument les mémes ; et pas une seule des prétentions de la ville,
gue nous avons eu 'honneur de vous communiquer par notre lelire du
23 décembre dernier, n’est accueillie.

Volre lettre, Monsieur le Ministre, nous parait donc n’élre qu’un résumé:

1o de Phistorique de nos négociations anlérieures;

2 de Fafirmation des droits pour I'Etat de dépouiller la ville du terre-
plein de ses quais, et

3> du tolal des concessions que U'Etat consentirait a}nous faire.

Pour répondre & ce résumé, il ne nous resle qua rencontrer les points

abordés par vous, et & rectifier les erreurs involontaires, sans doule, qui se
sont glissées dans votre travail.

fer point. — Tous les hommes spéciaux , la ville d’Anvers, IEtat belge, les
nations intervenues dans le traité d’affranchissement de 'Escaut, sont una-
nimes & reconnailre que si I'on ne procéde pas a la reclification des quais
devant la ville d’Anvers, PEscaut doit fatalement sensabler, et avec cet
ensablement le commerce de la ville d’Anvers, résumant en lui le commerce
de la Belgique entiére, peut prévoir son anéantissement dans un (emps
donné.

Tout le monde est encore d’accord sur cet autre point, que des installa-
tions maritimes plus vastes et mieux outillées peuvent seules combattre effi-
cacement la concurrence organisée par des ports voisins.

La ville ’Anvers a espéré le concours du Gouvernement pour l'extension
de ses etabhsqemenls aa nord : elle a cru que le travail de rectification incom-
bait & IEtat, qui, propriétaire du fleuve, avait pour devoir de maintenir sa

navigabilité.

Dans nos négociations, c'est la premiére demande de la ville.
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Yous Pavez rejetée d’emblée comme etrange presque incroyabie, en décla-
rant que PEfat ne serail intervenu en rien dans laugmentation reconnue
indispensable de nos élablissements marilimes au nord.

Que IEtat ne pourrait intervenir dans la rectification des quais, que pour
autant que celte rectification lui procurat, lui donnét le produit des travaux
a effectuer.

Ce refus, nous ne saurions le méconnailre, nous a surpris et pélinés.

Nous nous disions que pour ainsi dire jamais les subsides de I'Elat ne font .
défaut aux entreprises d’utilité publique : nous nous rappelions, entre cent
autres, les secours donnés par Etat aux villes de Bruges, d'Ostende, de Blan-
kenberghe lés subsides importants donnés a la ville de Liége, & la capitale
pour les travaux du Palais de Justice, ceux du détournement de la Senne, elc.

Nous ne pouvions comprendre pourguoi Anvers seul élait exclu de la
participation aux largesses gouvernementales.

El cependant le subside était demandé pour I'ouvrage le plus utile, le plus
indispensable, non pour Anvers en parliculier, mais pour la Belgique entiére.

Nous nous rappelions enfin que ces subsides avaient élé promis a plus
d’une reprise, et spécialement par Sa Majesté, qui daigne prendre un vif
iniérét a la prospérité commerciale, spécialement a celle de sa métropole.

Aprés ce refus, et par son mémoire du 4 aout, le collége a eu 'honneur de
vous proposer une participalion entre PElat et Ia ville, sur la base des capi-
taux dépensés, dans des proporlions esquissées et sur des détails a dé-
battre. -

Nous n’avons pas été plus heurcux, et vous avez déclaré nettement que
lﬁlat ne pouvait encore accepter cette parhupatlon

Il ne nous restait donc plus qu’a abandonner a PEtat le produit entier des
droits de navigalion que nous percev:ons depuis un demi-siécle sur les na-
vires qui déchargeaient au quai, droits déja considérablement réduits, droils
dont, & la suite du Lraité sur la navigation de I'Escaut, le Gouvernement avatt
concédé le produit a la ville.

Vous lui laissiez seulement une somme annuelle de 100,000 francs et le '/,
du produit net des droits de navigalion , aprés acquittement des intéréts sur
le cotit des travaux.

Ce chiffre de 100,000 franes était supeneur il est vrm, aux droits percus
en 1872, mais il devient inférieur & celui qui sera percu lorsque les nouveaux
quais auront détourné de nos bassins une grande partie des steamers qui y
déchargent avjourd’hni.

Queclque donloureux que fit le sacrifice exigé de notre ville, elle a reconnu
que les préoccupalions financiéres ne dévaient pas dominer le débat, lorsque
Pintérét général forme P'enjeu de la discussion, et notre collége se sentait dis-
posé a trajter sur ces bases, lorsque dans les négocialions, qui jusque-la
n’avaient roulé que sur les droits de navigation, vous avez cru devoir inlro-
duire un nouvel élément, le terre-plein des quais que le Gouvernemenl au-
Trait exploité et outillé a sa convenance.

Celte nouvelle prétenlion développée dans nolre derniére entrevue, nous
a paru si excessivement éloignée de ce que la ville d'Anvers devail espérer
de I'Etat, qu'elle semblait inacceptable aux cing membres du collége; mais,
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ne voulant pas porler seuls la responsabilité d’un refus qui pouvail enlrainer
la rupture définitive des négociations, ils vous ont demandé la faculté de
consuller eonfidentiellement leurs collégues du conseil.

‘Par notre lettre du23 décembre dernier, nous avons eu lhonneur de vous
faire connailre le résultat de ceile consultation. Votre réponse du 27 dé-
cembre dernier est le dernier acte de nos négociations.

9me point. — L'Etat persiste 4 soutenir que les quais du fleuve n'ont été
remis a la ville qu'a charge d’entretien. :

Qu’en tout cas, le Ministére serait disposé a les lui enlever par une loi.

La ville d’Anvers a toujours répondu que les bassins comme’les guais lui
appartenaient, el qu'ils lui ont élé clairement et définilivement cédés par le
Gouvernement hollandais. '

Elle pense que si la Législalure belge pouvait lui énlever de force les quais
qque la ville possédait et exploitait exclusivement ct sans contradiction aucune
depuis bien plus d’un demi-siéele, el pour lesquels elle a fait des dépenses
considérables, la Législalure commettrait un acte aussi inique que si elle con-
fisquait au profit de 'Etat la totalité des droits de navigation stipulés antérieu-
rement au profit de la ville.

Mais nous sommes bien de votre avis, Monsieur le Ministre, quand vous
nous dites qu'il s’agit précisément de prévenir cette discussion de droit, d’au-
tant plus qu'elle n’aurait aucune influence sur la position matérielle desdits
quais et sur leur exploitation. '

§'il était convenu que PEtat pergit tout ou partie des droits de navigalion,
que la ville outillat, entretint et élargit les quais, quimporte le nom de
celui qui en serait, en pur droit, le propriétaire légal ou fictif?

Bme point. — Le total des concessions de PEtat est done 400,000 francs par
an, a prélever sur les droits de navigation, plus un quart, peut-étre une
moitié de leur excédant, lorsque le Gouvernement aura couvert l'intérét des
capitaux a débourser,

Il faut bien le constater, ceci revient a dire que le Gouvernement n’accorde
pas un centime de subside a la ville,

Il se borne 2 faire une affaire, ou en d’autres termes & émettre un emprunt,
dont les intéréts lui seront remboursés.

El néanmoins, la ville d’Anvers , comme nous avons eu 'honneur de vous
le dire, Monsieur le Ministre, la ville d’Anvers accepterait encore de prendre
ce méme résultat pour base d’une entente possible.

Mais & coté de cela, vous exigez encore Pabandon du terre-plein des quais,

el dans votre note du 9 décembre dernier, vous accentuez plus durement
encore les exigences de 'Ktat :

« Il exploitera quais et terrains exclusivement a son profit; il pourra clore
» les terrains non nécessaires a la circulation, ainsi que les magasins et han-
» gars; la ville s'interdit d’¢tablir aucune taxe quelconque a raison des quais,
» des mouvements ou manutlentions, résultant de leur exploitation ; des
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» agents spécianx, relevant de 'Elat seul, auront la surveillance exclusive
» de Pexploitation et la police des élablissements qu'il créera sur ces ter-
» Tains. »

Ces siipulations reviennent a ceci :

La ville d’Anvers perd pour toujours la jouissance des quais du fleuve,
qui ont formé depuis bien(6t soixante ans le plus beau joyau de sa couronne
commerciale. L’Elat, ou , pent-étre, ce qui est bien pire, une société particu-
liére,, qui n’a d’'autre but que laccronssement des revenus de ses actionnai-
res, s'en empare.

Llle peut faire les déchargements, a l'exclusion des corporations, dites
Natien, qui complent a Anvers plus de 4,000 ouvriers, en tout point recom-
mandables.

Elle peut clore le terre-plein, au détriment des propriélés riveraines ou
voisines. . -

Elle emmagasinera les marchandises dans les hangars qu’elle élévera dans
Ia proportion qui lui conviendra, sans se préoceuper des inconvénients que
ces constructions occasionneront aux habitants, ni de la concurrence désas-
treuse gu’elle peut faire aux autres élablissements maritimes de la ville. La
police urbaine st exclue, et, par priviiége sur loutes les autres parties du ter-
- ritoire communal , ces quais ne peuvent devoir aucune charge a imposer a la
géncralité des administrés.

En résumé, 'administration communale est expulsée des quais. Ceux-ci
cessent de faire partic de la cité anversoise, et la ville & 'ouest n’est plus bor-
née par I'Escaul, mais aux maisons ayant acluellement vue sur les quais du
fleuve.

Voila en réalité le sort qui serait véservé a Anvers.

Nous ne pouvons que vous le redire : le Conseil communal ne peut faire
abandon des droits ¢t des devoirs dont la loi communale 'investit, et 'on ne
trouverail pas dans toute la ville d’Anvers un seul citoyen, qui n'est pas do-
miné par d’aulres préoccupations que celles de sa ville nalale, qui acceplat
une semblable déchéance.

Dans un de nos dernicrs entretiens, vous vouliez bien nous parler des
outillages et des expropriations nécessaires aux quais et nous falre prévoir
que l]1 tal aurait pu payer ces dépenses.

Certes, si le Gouvernement faisail les fonds nécessaires pour ces expro-
priations ct oulillages nécessaires, il entrerait dans le code des bases des né-
gociations, que I'intérét de ces avances fut mis a charge de leurs produits.

Mais quelle que soil la parlic qui fasse ces avances, jamais nous ne pour-
rons consentir a admetlre comme base de traité Uexploitation, la dirgction et
la police du terre-plein des quais au gré du Gouvernement, et a larbitraire
d’nne compagnie particuliére, & Pexclusion de fa ville, quelles que puissent
étre les facheuses conséquences de la rupture des négocialions.

Nous devons done vous demander de nouveau, Monsieur le Ministre, de
vouloir bien nous dire si vous persistez irrévocablement dans cetle derniere
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prétention, ou*bien si, en dehors de cetle base, nous pouvons continuer les
négociations aux jour et heore que vous vondrez bien nous fixer.

Veuillez agréer, Monsiear le Ministre ;assurance de notre haute considé-
ration,

Le Collége échevinal,

LEoroLp DE WAEL.
Par ordonnance :

Le Secrétaire,
DE CRAEN

N°¢ X1IV.

Bruxelles, 8 janvier 1874,

A Messieurs les Bourgmestre et Echevins, ¢ Anvers.

Messieuns,

Votre lettre datée du § janvier couranl (Comptabilité, 4° bureau, ne 239)
ne m'a ¢1é remise que le 7 au matin.

Etant convaincu qu’il faut en finir et conclure ou rompre, je vous ai aussilot
proposé par télégramme un rendez-vous pour le soir méme ou pour le lende-
main. Vous Pavez acceplé.

A celte quatriéme conférence, dont la durée a élé de plus de trois heures,
jai pris dés le début I'initiative d’une proposition nouvelle. Voulant témoigner
encore par des faits les sentiments bienveillants du Gouvernement pour la
ville d’Anvers, yavais arrélé, d’accord avec mes collégues, avant la réception
de volre leltue da7, la base de celte proposition avec le désir de concilier les
voes divergentes lout en sanvegardant les droits et les intéréts de I'Etat. Notre
discussion a élé facilitée parce que Javais méme rédigé en forme d’avant-
projet de contrat le principe et fes conditions essentielles &’ applicalion.

Ce projet avec les légéres modifications qui vous ont paru désirables, se
trouve ci-annexé (*).

Comme j'ai eu I'honueur de vous le dire hier soir, je voudrais présenter le
projet de loi & la Chambre, mardi prochain, pour autant toutefois que la

() Ce projet est imprimé i la premicre colonne de I'annexen® X de I'Exposé des Motifs.
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chose soit possible. Sans entendre fixer un délai absolu pour Fexamen que
vous avez a faire, jexprime donc, dans 'intérél commun, un désir el un
espoir.

It me parail inutile, dans I'état actuel de notre négociation, de démontrer
la parfaite exaclitude de toutes les considérations développées et de tous les
fails posés dans ma lettre du 27 décembre dernier, el de redresser certaines
appréciations erronées que je rencontre dans volre dernier exposé.

H me suffira de quelques mots, et je les trace uniquement pour maintenir
les droits de ce que je considére comme la vérité historique.

Je maintiens que, dés la premiére conférence, J'ai nettement précisé le sys-
teme que I'Etat, recons(ruisant les quais, devait avoir tous les produits des
quais. Si vous 'avez mal compris. je le regrette, mais je n'ai cessé de le sou-
lenir et nos longues discussions n’ayant porté que sur les conditions et le
mode d’application, je devais bien considérer le principe comme accepts.

Quant au 27 point qui concerne le droit de propriété de PEtat, I'évidence
est telle qu’il serait oiseux d'insisler, d’autant plus que vous concluez en ces
termes - « quiimporte le nom de celui qui en serait en pur droit le pro-
priétaire Iégal on fictlif? »

Enfin, sur le dernier point. je me borne a rectifier trois assertions absolu-
ment erronées.

Jamais je n'ai élevé la prétention de borner la ville & Pouest aux maisons
qui ont actueliement vue sur le fleuve: cela cat été absurde. Le n° V des bases
jointes & ma lettre du 9 décembre porle positivement le contraire.

Jamais je n’ai entendu que la cession a une société particuliére pat étre
faite, et trés-volontiers jaurais admis une clause formelle portant que, si
PEtat voulait céder la gestion des quais, la préférence serait acquise a la ville,
Mes vues, en reprenant celie gestion par VElat, étaient surtout de procurer
des avantages considérables et des économies au commerce d’Anvers. L Etat,
comme l'expérience le prouve, est moins esclave que personne des exigences
ou des préoccupations financiéres.

Jamais je n’ai songé & exclure les Vatien et les quatre mille ouvriers qu'elles
emploient. Je me demande méme comment vous avez pu le supposer, puisque
je n’en ai pas dit un scul mot et que leur concours, a mesure que le mouve-
ment augmenterait, deviendrail de plus en plus nécessaire

Je laisse de colé tous les aultres points de délail ou secondaires

Si des modifications ou additions au projet de contrat vous paraissent dési-
rables, veuillez me les indiquer : je les examinerai immédiatement et Jappor-
terai & cet examen la pensée d'inaltérable bienveillance et les sentiments
d’équité qui ont inspiré toule ma conduite depuis l'origine de nos pourparlers

Agréez, Messieurs, P'expression de mes senliments trés-dislingués.

Le Minisire des Finances
J. MALOU.

27
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N° XV.
Anvers, le 5 janvier 1874,

A Monsieur le Ministre des Finances a Bruxelles.

Mox~sieur Le MinisTre,

Nous avons examiné le projet de contrat que vous avez bien voulu nous
soumellre. '

Le systéme admis de ne pas soulever inutilement la question théorique de
propriété des quais et de se borner & des réserves a cel égard, a facilité I'en-
tente entre IEtat et la ville. :

Moyennant : 1¢ de supprimer dans l'introduction les mols reprendre pour
les, el 20 de supprimer le mot domaniaux au dernier alinéa de larticle 2,
nous pouvons adhérer a la rédaction propesée sous ce rapport.

Pour le surplus nous avons a formuler deux observations principales :

La premiére concerne les frais de gestion, d'exploilation ct autres. Nous
sommes bi¢n tombés d’accord que le montant de ces frais serait prélevé sur
le produit de la recette brute; mais il nous a été impossible, lors de notré
entrevue, de fixer méme approximativement le chiffre de ces dépenses. Le
tantieme que vous avez stipulé en faveur de la ville de ce chef, n’est pas en
rapport avec le chiffre de la supputation que nous venons de faire de ces
frais. Le mode le plus équitable, et que nous proposons, est de stipuler que
la ville prélévera le cout réel de ces dépenses sur la recette brute annuelle; .
sinon, de déterminer, de commun accord , aprés une expéricuce de deux ou
de trois années apres le complet achévement des travaux, un tanliéme pour
indemniser la ville de ces frais.

La seconde observation porte sur la part trop minime que le projet nous
accorde dans les bénéfices nels de Pexploitation. Vous voudrez bien recon-

naitre, Monsieur le Ministre, comme motifs fondés a I'appui de cette observa-
tion : -

1o Que la ch'n‘a,c de recoustruire le quai du Rhin incombait a I'Efat qui
s'est engagé i faire ce travail;

2 Que la reconstruction des murs de (uai, en ce qui concerne la parlie du
travail nécessaire pour assurer la navigabilité du fleuve , qui est incontesla-
blement une propriélé domaniale, est également une charge exclusive de
Elat,— et quil ne serait dés lors. pas eqmlable de faire entrer en ligne de
compl_e, pour le partage des revenus, tous les capitaux a dépenser de ce chef
par VElat: ce qui équivaudrail a faire subsidier indircctement par la ville,
contrairement & ce qui se pralique généralement a cet égard dans d’autres
communes, des travaux faits dans intérét de la géndéralité;
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3° Que la ville abandonne en faveur de Passociation, non-sculement toute

la recette qu'elle effectuera en moins dans ses bassins, aprés la reconstruction
des quais au mouillage voulu, mais encore :

a. Les 43 centimes additionnels au droit de navigation qui font partie de
la dotation de son emprunt de sept millions de francs pour les bassins du
Kattendyck;

b. Les droits de nav:gahon qu’elle pergoit exclusivement a son profit sur
le fleuve et a tous les quais, méme celui du Rhin, en verta de son réglement
de 1863 et du traité relatif an rachat du péage de I'Escaut.

Eu égard aux considérations qui précédent, nous serions fondés a deman-

der le partage des produils nets par moitié; cependant, dans notre vif désir

. d’en arriver, sans délai ultérieur, & un accord si nécessaire au point de vue
non-seulement des intéréts de la ville, mais de ceux du pays tout entier,
nous acceptons le partage proport:onnel avec ceile condition que la part de
la ville ne pourra jamais descendre au-dessous du tiers de la recelle nette.

Indépendamment de ces deux observations. il y en a encore quelques-unes
de moindre importance qui sont consignées dans le nouveau projet joint a la
présente (1).

Ensuite le contral ne mentionne pas, comme cela avait été convenu entre
nous, que les expropriations sont a charge de I'Etat et guel sera le minimum
de la largeur 4 donner aux nouveaux quais. Cela nous parait indispensable,
Monsieur le Ministre, et il nous serait agréable, aprés que vous aurez examiné
nos observations et propositions de modificalions, d’élre regus par vous pour
nous entendre définitivement au sujet des termes du contrat.

+ Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, Passurance de notre haute considéra-
tion.

Le Bourgmestre,
Lorop DE WAEL.
Par ordonnance :
Le Secrétaire,
DE CRAEN.

{!) Tous les amendements présentés par Padministration communale sont imprimés A la
deuxieme colonne de I'annexe n° X de I'iExposé des Motifs.
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PROJET DE 101 RELATIF AUX INSTALLATIONS MARITIMES

DU

PORT D’ANVERS.

ERRATA.

Trois erreurs de chiffres se sont glissées dans 'Exposé des Motifs du projet
de loi relatif aux travaux d’Anvers. Il y a lieu de les rectifier comme il suit :

fo Page 8, ligne 3; au lieu de. .. 2,900 métres, il faut : 2,200 métres.

2 Méme page, ligne 6; au lieu de.... quatre kilométres, il faut : 3 'f2 kilo-
mélres.

3o Page 9, ligne 29; au lieu de. .. 29 millions, il faut : 22 millions.



