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Chambre des Représentants.

Staxce pu 22 Mans 1870.

Grédits spéeiaux, & concurrence de 15,593,500 francs, aux Ministéres des Travaux
Publics et de Vintérienr.

EXPOSE DES MOTIFS.

MeEssieuss,

Le Gouvernement a T'honneur de présenier a la Législature un projet de loi
tendant & allouer aux Départements des Travaux Publics et de 'Intérieur, divers
crédits spéciaux s'élevant cnsemble a la somme de 15,593,500 francs, pour
travaux d’utilité publique, savoir :

Routes . . . . . . . . .fr 800,000

Ministére des Travaux S Batiments civils . . . . . ., . 1,025,000
Publics. Travaux hydrautiques . . . . . 6,368,500

. Chemindefer. . . . . . . . 6,100,000

Travaux au palais du Rot . . . . 300,000

Ministére de Vlntérieur. g )
Construction et ameublement d’écoles. 1,000,000

Fr. 15,593,500
Voici, Messieurs, la justification dc ces crédits :

ROUTES.

§ 1. Construction ou weconstruction de ponts appartenant ¢ des
roules . . . . . . . . . . . . . . .fr. 300,000

Ce nouveau crédil est desliné & solder les dépenses de reconstruction ef de
construction des ponts de Dinant et d’'Ombret, sur la Meuse, et de Noiseux, sur
POurthe, et & permetire Ia reconstruction, notamment :

1° Du pont de Houyet, sur la Lesse, pour le passage de la route de Dion~le-
Mont & Forzée ;

20 Du pont des bassins, & Ostende, dépendant de la route de Bruges a
Ostende ;

Et 3° du pont éclusé dit : Braemgaten , situé sur 'Escaut, rue Digue de Bra-
bant, 4 Gand, faisan! partie de la grande voirie.
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On se réserve d’imputer sur ce erédil les subsides qui pourraicnt étre accordés
a des concessionnaires de ponts d’intérét général.

Lestimation de ces divers travaux s'éléve au chiffre de 417,000 francs;
mais comme ils ne seront pas enticrement achevés cetle année, on se borne &
demander maintenant 300,000 franes.

De plus, le Département des Travaux DPublics fail poursuivre Iétude des
projets de reconstruetion da pont de Sclieepsdacle, appartenant & la route de
Bruges i Ostende; de remplacement, par un pont lournant cn dle, du pont levis
de Schoorebakke, établi sur Yser, pour le passage de la route de Furnes & Sper-
maille ; de construction d’un pont sur 'Ourthe, pour le redressement de la route
de Laroche & Hotton, aux abords de la ville de Laroche; et de deux ponts sur la
Meuse, entre Namur et Givet.

§ 2. Travaux de raccordement de routes, tant au chemin de fer de I’ Etat,
q’aux chemins de fer concédés; redressement et amélioration de
routes ¢ la (raverse des chemins de fer, el subsides powr aider ¢
Uétublissement de chemins vicinaux aboutissant d des

e e e e e o oo e 500,000

stations. . ., . .

Ce crédit est indispensable pour satisfaire aux nombreuses demandes de sub-
sides que les communes adressent au Département, en faveur de chemins viei-
naux destinés a les relier & des stations de chemins de fer; pour censtruire, aux
frais de IEtat, quelques raccordements de routes avec des stations, ainsi que pour
redresser ¢t amdliorer les routes & Ia traverse des chemins de fer.

La grande ulilité¢ de ces travaux a été reconnue { diverses reprises par la
Législature.

BATIMENTS CIVILS.

§ 3. Achat d’immeubles, rues de Louvain et de U'Orangerie, i Bruxelles,
pour Pagrandissement di Sénat et des Ministéres des Affaires Etran-
géres, de Ulntérieur, de la Guerre et des Travaux Publics. —
Travaux de construction et iravanx de reslawration tant auwx bdtiments
précités qu'd ceux de la Chambre des Représeniants, fr. 550,000

Un crédit extraordinaire a été alloué, dans le courant de la session derniére,
pour I'acquisition des maisons n° 1 ¢t 8 de la rue Royale, nécessaires & Pagrandis-
sement du Ministére de la Guerre, et pour Pexéculion de travaux d’appropriation
et de restauration 3 ces immeubles.

Depuis plusicurs années déja, le Sénat réclame la construction de nouveaux
Iocaux, ceux qui existent étanl tout a fait insuffisants. D’an aulre coté, le second
élage de I'hotel du Ministre de Pintérieur est occupé par des bureaux, de sorte
que le nombre de piéces dont le Ministre peut disposer est fort restreint ; il est
donc nécessaire, pour restituer a 'usage du Ministre et de sa famille cette partie
de hoétel, d’établir de nouveaux biliments, afin d'y transférer les bureaux dont
il s’agit.

On construira aussi uliérieurement des locaux pour installer au Ministére de
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PIntérieur les bureaux de la direction générale des beaux-arts, sciences el lettres,
de l'agriculture et de Pindustrie, qui se trouvent & présent & Iancien hotel
Trazegnics, ruc Latérale, et pour transférer au Ministére des Affaives Elrangéres
les burcaux de la direction de la marine, qui occupent une partic du palais de la
rue Ducale. Le Gouvernement aura également & faire élever des conslructions
pour Ia direction générale des ponts et chaussées et des mines, ¢t pour les aulres
services installés actuellement & Photel ne 410 de la rue de la Loi, eclui-ci devant,
d’aprés les intentions formelles de la Législature, servir d’habitalion au Ministre
des Travaux Poblics.

L’exéculion de cet ensemble de travaux mettra fin & un élat de choses qui a
soulevé de justes réclamations.

Le crédit sollicité ¢st destiné en outre i quelques travaux d’entretien et d’amé-
lioration 4 exceutler aux locaux affectés au service de la Chambre des Repré-
senlants.

§ 4. Musées de Bruxelles.

A. Construction de dewx locaux destinés a Uagrandissement des guleries de
tableaux el d’historre naturelle (2« erédit) . . . . . fr. 125,000

Ce crédit est sollicité & Deffet de couvrir les frais de la seconde moitié des
travaux de construction des locaux, pour I’établissement desquels une somme
de 125,000 francs a été accordée par la loi du 12 juin 1869.

B. Travaux d’appropriation d’un des bdtiments pour Uinstallativn des collec—
tions enfomologiques, ef achévement, a la bibliothéque royale, de la salle
de lecture, de la salle destinée au dépot des ouvrages; installation de
la bibliothéque de U Académie . . . . . . . . .fr. 69,000

Le Département de I'Intérieur a signalé la nécessité d’approprier un local pour
les importantes collections enlomologiques du musée royal d’histeire naturelle,
qui, & défaut d’espace suffisant, wont pu étre jusqu’ici mises & Ja disposilion du
public; 'administration a reconnu que ie biatiment occupé autrefois par un des
surveillants du musée, scrait trés-convenable pour le placement de ces collec~
tions ; le erédit dont il s’agit est en partie destiné & permetire 'appropriation du
batiment en question. Pour ce qui concerne Ia bibliothéque royale, un crédit
spécial a ét€ alloué en 1868, au Département de 'Intérieur, pour Yexécution d’une
partie des travaux mentionnés ci-dessus, qui ont été effcctuds par les soins et
sous la surveillance des fonctionnaires de Padministration du service des bali-
ments civils ; le nouveau crédit permetira d’achever lesdits travaux.

§ 5. Travaux d’appropriation d'une partie des locaux du Jardin bota-
nique @ Bruxelles, pour Uexposition triennale des Beawx-Arts
ded869 . . . . . . . . . . . . . . fr. 49,000

Au moyen du crédit alloué par la loi du 42 juin 1869, on a coustruit et appro-
prié, pour Vexposition des beaux-arts, des locaux qui avaient une surface dépas-
sant de 360 métres carrés celle du bAtiment provisoire de la place du Trone, qui
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avait servi & la précédente exposition. Mais pendant Vexéculion des travaux, la
commission de Uexposition a fail connaitre que le nombre des ceuvres d’arl serait
de 1,740, tandis qu'en 1866 il n’atleignait que le chiffre de 1,200. Cest pour ce
motif que P'on a ¢ié obligé de construire deux annexes supplémentaires, dont
I'établisscment a occasionné le surcroil de dépenscs que le crédit demandé est
destiné & couvrir

§ 6. Continualion des lravaux de restauration du palais des anciens prin-
ces-évéques de Liége . . . . . . . . . . .fr. 200,600

A Taide du crédit de 250,000 francs, alloué par la loi du 5 juin 1868, on a
soldé les dépenses des travaux de construction des locaux pour le serviee de la
cour d’appel et des tribunaux; de plus, pour exécutcr ces travaux, on a é1é
obligé d’exproprier plusieurs maisons des rues Sainte-Ursule et au Bré.

Un nouveau crédit de 200,000 francs est demandé pour continuer les travaux
de restauration du palais et pour construire un batiment destiné au service de la
direction provinciale des contributions dirccles, douanes ¢t accises, ainsi que
pour les éouries et remises dépendant de ce palais.

§ 7. Comstruction, @ Nieuport et ¢ Beveren-lez-Rousbrugge, de bdatiments
pour le service dela dovane . . . . . . . . .fr. 32,000

Le Département des Finances a signalé la nécessité de construire ces batiments
et a insisté pour qu’ils fussent établis dans un bref délai.

En ce qui concerne la somme nécessaire a la construction da bitiment
Nieuport, il est & remarquer qu'elle figurait déjd au budget de Pexercice 1869,
art. 11®*; mais Pemplacement & donner au batiment n’ayant pu étre fixé assez
& temps pour que le projet fiit terminé de maniére & adjuger les travaux avant
Ia fin de exercice 1869, ladite soinme est restée sans emploi.

TRAVAUX HYDRAULIQUES.

8. dAmélioration du canal de Bruges ¢ QOstende, en vue de donner plus de
g ¥
facilité @ la navigation maritime . . . . . . .Ir. 250,000

La chambre de commerce et des fabriques de Bruges demande qu’il soit
apporté des améliorations au canal de Bruges a Ostende, en vue de donner plus
de facilité a la navigation maritime.

Les courbes que présente le tracé de cette voie navigable en forment Pune des
pius grandes défectuosités.

Parmi ces courbes, toutes situées entre Bruges et Plasschendaele, il y en a
qui ne Jaissent pas que de présenter certains dangers pour les navires de mer,
soit & cause du peu de développement de leur rayon, soit & cause de leur rappro-
chement lcs unes des autres.

Un exemple des difficultés que ces courbes créent a la navigation maritime esl
celui du batleau & vapeur de cent lrente-quatre pieds anglais qui fait un service
régulier entre Bruges et I'Ecosse. Malgré la parfaite connaissance du, canal que
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son ¢quipage a acquise dans ses nombreux voyages, cc bateau éprouve parfois
des avaries dans e canal, soil en éclouant, soit en hiearlant les talus, et il lai
est arrivé plusicurs fois de ne pouvoir faire le trajet de Bruges & Oslende qu’en
deux ou méme trois jours, quoiqu’il 0’y ait entre ces deux villes qu’une dislance
de vingl kilométres. Ce ficheux état de choses pourrait venir & disparaitre par
Pexéeution de travaux relativement peu considérables, consistant dans la reclifi-
cation des courbes fes plus prononcées.

C’est en vue d’étre mis & méme de faire effectuer des travaux damélioration de
ce genre, et d’autres qui seraient reconnus nécessaires, que le Gouvernement
demande qu’un premier erédit de 250,000 francs soit mis a la disposition du
Département des Travaux Publics.

§9. dgrandissement des écluses dlabiies sur la Meuse, en aval de Namur
Jusqwa Liége. . . . . . . . . . . . . . 330,000

La canalisation de la Mecuse s’opére au moyen de fa construction de barrages
pourvus d’écluses.

Les ccluses établies entre Lidge et Namur oot 62 métres de longueur sur
9 mctres de largeur.

Depuis que ces diménsions ont été fixées, les conditions de la navigation ont
¢té modifides par le touage, de maniére & procurer, toul & la fois, économie de
temps et réduction de frais ; mais pour obtenir Ia plus grande somme d’effet utile,
il est nécessaire de donner aux sas des deluses de la Mcuse une longucur de

100 métres sur 12 métres de largeur, afin que les trains de bateaux toués puissent
étre rapidement éelusés.

Les trois écluses qui sont actuellement en voie de construction sur la Meuse,
en amont de Namur, regoivent les dimensions qui viennent d’étre indiquées.

1l est done indispensable que les écluses qui sont en aval recoivent les mémes
dimensions,

On demande, pour T'exéeution des Lravaux A cntreprendre & Peffel de mettre
les dimensions des écluses établies entre Liége ¢t Namur en rapport avec celles
des écluses que Pon construit en amont de Namur, un premicr crédit de

350,000 francs, qui correspond & la moitié du chiffre auquel le cout total de ces
travaux est évalué.

§ 10. Reconstruction du pont de Tamines sur la Sambre . . fr. 140,000

Il existe encore sur la partie de la Sambre comprise entre Charleroi et Namur,
un obstacle pour la navigation, obstacle que I'approfondissement de cetie voie
navigable n’a nullement fait disparaitre : il s'agit du pont de Tamines, donnant
passage & la route de Ligny a Denée.

Ce pont est trés-ancien; ses votites sont tellement basses qu’a la moindre crue
d’eau, les bateaux chargés de bois et d’autres matiéres doivenl s’y arréter, el y
séjourner parfois pendant plusieurs jours.

Il en est de méme des grands batcaux dits belandres, qui ne peuvent passer
a vide lorsque Peau a monté de quelques cenlimétres seulement.

2
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C’est dire assez que le commerce ct I'industrie souffrent de eel étal de choses,
et que la batellerie en ressent de facheuses conséquences.

La disparition de Pobstacle que le pont de Tamines fait & une navigation
promple ct facile, peut étre considérée comme le complément de Veeuvre si utile,
terminée naguére, de approfondissement de la Sambre,

C’est pour étre mis & méme de pourvoir A la reconstruction de cet ouvrage
d’art, dans des conditions de largeur et d’él¢valion satisfaisantles, que Ie Gouver-
nement demande aujourd’hui Pallocation d'un erédit de 140,000 francs.

§ 11, Travaux @ UEscant, dans le but d’améliorer Uécoulement des eauw,
la navigation et le halage. . . . . . . . . . 430,000

Pour continuer i canaliser VEscaut, depuis Espierres jusqu’a Gand, il faut
construire & Berchem wun barrage avee éeluse A sas, transformer les ollvfélgos
d’art existant & Audenarde, élabliv & Syngem un barrage éclusé et compléter
par une écluse & sas le barrage de Semmersacke.

Le ouvrages & entreprendre pourront se faire d’une maniére suceessive.

Il est rationnel de commencer par les ouvrages qui serout le plus immédiale-
ment utiles pour la navigation.

Or, la présence d’un barrage & Syngem ne rendra aueun service pour la navi-
gation, aussi longtemps que les travaux de canalisation ne seront pas complétés
en amont; il faut done commencer par construire le barrage c¢elusé projeté A
Berchem.

Il est, d’ailleurs, d’autant plus nécessaire de donner la priorité & ce barrage,
qu’il permettra d’établir une navigation continue entre Antoing et les Flandres,
par le canal d¢ Bossuyt & Courtrai, que le Gouvernement est intéressé & favori.
ser, puisqu’il a accordé aux concessionnaires de ce canal une garantie de mini-
mum d'niéret.

Une somme de 430,000 francs est jugée nécessaire pour la construction du
barrage éclusé projeté a Berchem.

§ 12. Réunion des embarcadires élablis le long des quais du Kattendyck
et die Rhin, bordant ULscant, ¢ Anvers . . . . . fr. 500,000

Le quai du Rhin, & Anvers, a été pourva d’un certain nombre d’embarcadéres
en charpente.

Ces embarcadéres, qui ont de 6 a 10 métres de longueur, sont espacés, d’axe
en axe, de 42 4 37 métres.

Il est reconnu aujourd’hui que cette installation est tout & fait insuffisante.
Déja, sur les instances du directeur de la ligne de pavigation & vapeur entre
Anvers, le Brésil et la Plata, le Gouvernement a décidé de remplir Pintervalle
laissé entre les embarcadéres n°° 2 et 3 du quai du Rhin. Mais ecla ne suffit pas;
il est nécessaire de remplir tous les intervalles. II est indispensable qu’il y ait un
embarcadére continu en charpente sur toute I'élendue du qual en magonnerie
et présentant sur celui-ci une saillie de 8 mélres.

Celte amélioralion est réclamée avec inslance par tous les services de bateaux
A vapeur.
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Sur cet embarcadére en charpente, il faudra installer les lignes de rails des-
tinées au service des grues roulantes & vapeur & employer au chargement ¢t au
déchargement des navires.

Cet embarcadére devra, d’ailleurs, présenter unc solidité en rapport avec le
service des grues dont il s’agit.

Le Gouvernement demande qu’un premier crédit de 500,000 frans soit mis &
sa disposition, pour étre affecté a la réunion des embarcadéres élablis le long des
quais du Kaltendyck ¢t du Rhin, bordant PEscaut, & Anvers.

§ 18. Amelioration de la Lys. . . . . . . . . . .fr. 140,000

Un crédit de 250,000 francs a ¢été ouvert au Département des Travaux
Pablics, par Part, {¢r, § 2, de la loi du 8 juillet 1863, pour étre affecté & I'amé-
lioration de la Lys.

Pour solder le prix des travaux de construction d’une écluse & sas a Harle-
beke, il a é1é prélevé sur ce crédit uane somme de fr. 68,497-18. Au moyen du
restant disponible sur le méme crédit, s’élevant & fr. 181,802-82, et de la part
dintervention du Gouvernement frangais, fixée & 100,000 francs, le Département
des Travaux Publics a entrepris la construction d’une écluse a sas avec barrage
latéral et écluse de secours. & Commines, sur la Lys mitoyenne entre la Belgique
et la France.

Yoici le relevé des payements effectués et des engagements contractés du chef-
de cette entreprise :

Travaux de eonstruction d’'une écluse & sas, avec barrage latéral, écluse de
sccours, ete., a4 Commines, sur la Lys mitoyenne cutre la Belgique et la

France . . . Vv e e e e e .. Jfre 238,474 »
Modifications apportees au systéme des fon(.anons .o .. 40,286 08
Travaux exécutés d’'urgence pendant la reconstruetion du pont-

levis et de I'éctuse de secours . . . . . . . . . . . 3,034 08
Expropriation de batiments et de lerrains nécessaires aux tra-

vaux i exécuter &8 Commines . . . . . ..« . 90,008 66

Modifications a apporter aux bajoyers de gauche de Pécluse
de Commines, renforcement de contre-~forts, ete. fr. 7,792 05
Construction d’une passerelle en aval du pont de

SEIVICE . .« . 4 e v e e e e e .. 4000 »
: 11,792 05
Soit en sommeronde. . . 14,000 »
Frais judiciaires et de surveillance des travaux . . . . . 10,000 »
Ensemble. . . 415,802 82
Part d'intervention de la France. . . . -. fr. 400,000 »
Restant da crédit alloué par la loi du 8 juil-
lebd86% . . . . . . . . . . . . . 181,802 82

281,802 82
Insuffisance. . . fr. 134,600 »
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Pour couvrir Pinsuflisance constatée, l¢ Gouvernement demande qu'un erédit
de 140,000 francs soit ouvert au Département des Travaux Publics.

§ 14. Canalisation de la Mandel . . . R 75,000

Les deux sections du canal de Roulers & la Lys sont en voie d’exéeution et ne
larderont pas i étre terminées. Il devient done important que le Gouvernement
ait & sa disposition le crédit supplémentaire, qui doit fe mettre & méme de pour-
voir a I'établissement de machines d'alimentation ¢t des batiments destinés & les
conlenir, ¢t & loger les agents préposés & la manccuvre de ces machines, A Ueffet
d’assurer Yexploitation de cctlc nouvelle voie navigable.

Une somme de 75,000 francs a été reconnue néeessaire pour faire face a celte
dépense.

§ i5. Travaux d’amélioration du régime du canal de Gand @ Terneuzen,
au point de vue de la navigation maritime . . . fr. 5,000,000

Depuis plusieurs années d¢jd, 'on réclame & Gand, dans lintérét du dévelop-
pemerit commercial de celte ville, amélioration du canal de Gand & Terneuzen.

Les divers corps constitués, la chambre de commerce, le conseil communal, le
conseil provincial de la Flandre orientale méme, se sont successivement rendus
les organes des plaintes soulevées par le régime actuel du canal. Ces plaintes
sont fondées. Par suite des modilicalions qui se sont introduites dans le systéme
de construclion des navires s¢ livrant & la navigation marilime, le canal ne
répond plus que lrés-imparfailement 3 sa destination. Avee le mouillage du
canal dans son état présent, les navires d’un tonnage de 250 & 300 tonneaux au
maximum ¥y ont accés pendant 'époque de Pannée ot les arrivages sont le plus
actifs. Les navires dépassant ce tonnage, ou doivent alléger, ee qui entraine a Ia
fois une perie de temps et d’argent eonsidérable, cu doivent méme renoncer a
fréquenter le port de Gand. Aussi, la moyenne du tonnage des navires venus a
Gand en 1869 ne dépasse-t-elle pas 4180 tonneanx. Si, telle qu'elle cst, celte
moyenne a légérement progressé, marquant ainsi la tendance qui est générale de
donner aux navires une capacité de plus en plus grande, elle est, ¢n elle-méme,
tellement faible qu'il serait superflu de démontrer que le port de Gand se trouve
dans les conditions les plus défavorables vis-a-vis des ports avec lesquels il doit
soutenir la concurrence.

En toutes cireonstaneces d’ailleurs, et Vidée de concurrence méme écariée, il
est bien plus économique, & raison de la réduction des frais généraux, de pouvoir
mettre en service des navires d'un tonnage relativement élevé, Cette considération
a engagé le Gouvernement, de 'assentiment des Chambres, & faire de fortes
dépenses pour améliorer dans cc but les voies navigables & Uintérieur du pays.
Cest ce qu’il a fait pour toutes celles qui présentaient quelque importance, par
les travaux dits de canalisation, et dont le but était non-seulement de substituer
une navigation réguliére ¢t permanenle & une navigation souvent inlermittente,
mais encore ct surtout d’augmenter le tirant d’eau.

En proposant des travaux qoi modifieront sensiblenient le régime du canal de
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Terneuzen dans les vues indiquées, le Gouvernement fera done plus quobéir
aux exigences incontestées d’une situation locale : il fera, dans les conditions
spéeinles requises par le port d’'une importante cité, ce qu'il a fait el conlinue de
faire avec persévérance sur presque tous les points du pays.

Cest par la délibération du conseil communal de Gand, en date du 22 jan-
vier 1866, que Ie Gouvernement ful pour la premicre fois saisi officicllement de
la question. Il Ja mil immédialement & Pélude; mais ce ne ful quw’au mois de
mars 16069 qu’il recut le rapport de ses ingénieurs. Ce retard, qu’expliquent la
nature délicate d’une pareille étude, ainsi que les recherches compliquées qu’elle
nécessite, ful cause que jusqu’ici aucun crédit n’a éLé sollicité pour les travaux
dont il s’agit. )

Le Département des Travaux Publies n’est pas encore fixé d’ailleurs sur Ie
systéme définitif des amélioralions & entreprendre. Diverses idées ont surgi, et,
avant de se prononeer el d’arréter irrévocablement un plan, il convient que loules
les combinaisons mises en avant soicnt mdrement délibérées, afin que la préfé-
rence ne soit accordée qu’a celle qui, reconnue réalisable, présentera le plus
d’avantages. Mais il est des travaux communs A tous les plans, des travaux qui,
dans toutes les combinaisons préconisées, sont non-sculement utiles, mais indis-
pensables. Cest aux travaux de celle catégorie que le Gouvernement compte
appliquer, dans une proportion qu’il n’cst pas possible de déterminer ici, les
fonds sollicités de la Législature par la préscnte loi. En procédant ainsi, on
pourra mettre immédiatement Ja main 4 Peeuvre, au grand avanlage de la navi-
gabilité du canal, sans préjuger la solution du probléme qui s’offre & 'examen
des ingénieurs. Cet examen sera d’ailleurs poussé avee célérité.

Parmi les travaux nécessaires en toute situation, auxquels il vient d’dire fait
allusion, certains redressements de courbes s’indiquent en premiére ligne. Ces
redressements pourront faire Pobjet d'une prochaine adjudication. 1ls seront opé-
rés avee unc profondeur de 6 métres sous la {lottaison, profondeur susceptible
d’étre méme portée & 7 métres.

Comme le canal de Terneuzen est une voie navigable internationale, il va de
soi que les travaux & exécuter sur la scction néerlandaise nécessitent lassenti-
ment préalable dn gouvernement des Pays-Bas. -

16. Travaux d’amélioration de Uécoulement des eaux de la Senne, de amont
vers Uaval de la ville de Bruaelles . . . . . . .fr. 40,000

Il importe d’achever I'élargissement du lit de la petite Senne, 13 ot il présente
un étranglement qui, en temps de crues, entrave Pécoulement des caux de
Pamont vers I'aval de Ia ville de Bruxelles.

La nécessité de procurer & ce bras de riviére une section normale est reconnue
depuis longtemps. Ce travail, qui est presque terminé, forme la partie essentielle
du projet arrété aprés la grande inondation de 1850.

Les travaux destinés & Pamélioration du régime de la petite 5enne sont exécu-
tés par les soins de la province de Brabant, avec le concours péeuniaire de I'Etat.
Les subsides alloués jusqu’ici ont é1¢ imputés sur les crédits ouverts' par I’art. 8,

5 -
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§ 14, de la loi du 20 déecembre 1851, par Vart. 1er, § 4er, de la loi du 42 juil-
let 1865 et par Part. 4o, §§42 et 17, de laloi du § juin 1868.

Afin de pouvoir continuer cette participation, dans la méme proportion que
celle des subventions antéricurcs, le Gouvernement demande un crédit de
40,000 francs. -

Le chiffre de ce erédit dépasse le montant du subside que, d’aprés Pestimation,
il reste & accorder pour exéeulion des dernicrs travaux § catreprendre. Le but
de cette proposition est de prévenir tout mécompte, le montant de la dépense
principale eneore & faire wétant pas cxactement connu, par la raison que cetie
dépense a pour objet des expropriations de terrain dont la poursuite est pendante
devant les tribunaux.

§ 17. dmélioration du régime de UYser . . . . . . .fr. 400,000

Lart. 42 de la loi du 4°r janvier 1854, portant fixation du budget du Dépar-
tement des Travaux Publics, pour I'exercice 1854, est concu dans les termes
suivants :

« Entretien de "Yser, de la grande Néthe et du canal de Plasschendaele et de
» Nieuport, par Furnes, & la frontiére de France, domt I'administration cst
» reprise par PEtat, & dater du 4er janvier 1854. (La part contribulive des pro-
» vinces, des communes ct des propriétaires intéressés, dans Iexécution des
» grands travaux d’amélioration sera ulléricurcment déterminée par une loi.) »

En exécution de cette disposition législative, le Gouvernement a, dans la
séance de la Chawmbre des Représentants, du 24 décembre 1857, soumis un projet
de loi aux délibérations des Chambres législatives.

Le projet du Gouvernement, aprés avoir subi plasieurs modilications de détail
a été sanctionné sous la date du 8 mars 1858.

Lart. B de Ia loi du 8 mars {858 a ouvert au Dépariement des Travaux
Publics, pour élre affecté & Pexécution des travaux & entreprendre dans le but
d’améliorer, au double point de voe de la navigation et de 'écoutement des
eaux, le régime de la grande Néthe, de I'Yser et du canal de Plasschendaele et
de Nieuport, par Furnes, a la frontiére de France, un premier crédit de
500,000 francs.

De nouveaux crédits ont été alloués an méme Déparlemenl ministériel, jus-
qu’a concurrence d’'une somme de 1,450,000 francs, pour la méme destination,
par unc loi du 8 seplembre 1859,

Daprés les premiéres ¢tudes, les travaux 4 exécuter pour améliorer, au double
point de vue de la navigation et de Pécoulement des eaux, le régime de I'Yser
et du canal de Plasschendaele et de Nieuport, par Furnes, 4 la frontiére de
France, étaient estimés devoir donner lieu 4 une dépense de 1,500,000 francs.

Les travaux qui n’intéressaient pas directement 'écoulement des eaux étaient
compris dans cette évaluation pour une somme de 200.000 francs.

La députation permanente du conseil provincial de la Flandre occidentale ayani
offert d’intervenir pour un sixiéme dans le reste de la dépense, soit dans la
somme de 1,300,000 franes, cettc offre fut acceptée. Cest ainsi que le deuxiéme
paragraphe de l'art. 19" dela loi précitée du 8 mars 1858 fixa & fr. 216,666-67
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la part Cintervention & payer par la province de la Flandre occidentale, tant en
son nom qu’au nom des communes et des propriétaires intéressés.

La mission de répartir entre la provinee, les communes et les propriétaires
intéressés, leur part conlribulive, sélevanl ensemble & la somme de
fr. 246,666-67, fut confiée au censcil provincial de la Flandre occidentale, par
Part. 2 de la loi du 8 mars 1858, 1l en fut de méme de la désignation des com-
munes ¢l des propri¢taires inléressés & exécution des lravaunx & entreprendre.

L’opportunité de poursuivre d'une manitre active Pexéeution des travanx
entrepris dans le but d’améliorer le régime de 'Yser, au point de vue de Pécou-
lement des caux, esl incontestable.

Des événements de date récente ont constaté cctte opportunité, cetie nécessité
aux yeux de lous.

Dans le but d’étre mis & méme de continuer, sans désemparer, le recreusc-
ment, 'élargissement et Fendiguement du canal de Loo, opération qui est I'une
des plus utiles dans Pordre dlidées qui vient d’étre indiqué, le Gouvernement
demande qu’un nouveau crédit de 400,000 francs soil mis & sa disposition.

Dans la pensée du Gouvernement ct par application du principe de Ia parti-
cipation de la province, des communes ¢t des propriélaires intéressés, principe
inscrit dans la loi du 8 mars 4858, le montant du crédit demandé devra étre
augmenté d’unc somme de fr. 66,666-67, qui en forme le sixiéme, ct dont le
payement & effectuer & TEtat, devra élre réparti par le conscil provincial de la
Flandre occidentale, entre les divers inléressés, de la méme maniére que ccla a
é1é fait pour la part d’intervention primitive s’élevant & fr. 246,666-67.

I doit d’ailleurs étre bien entendu que la participation de la province, des
communcs el des propriélaires intéressés devra 8tre accordée a PEtat dans la
méme proportion, lorsque, uitérieurement, de nouveaux crédits seront demandés
a la Législature pour Pachévement des travaux entrepris,

§ 18. dgrandissement du bassin d’échouage des bateaux pécheurs, a
Ostende . . . . . . . . . . . . . . .fr. 300,000

La mise cn usage du bassin d’échouage des bateaux pécheurs, a Ostende,
exige la construction de certains ouvrages qui donneront lieu & une dépense
d’environ 300,000 francs, et dont Pénumération suit :

1° Travaux & exéculer pour terminer les ouvrages actucllement en construc—
tion du nouveau bassin d’échouage pour les bateaux de péehe, pour reculer
vers lintérieur de I'ouvrage 2 couronne, la plate-forme d’échouage, et pour lui
donner une extension de 230 métres, au lieu de la tongueur de 147 métres
prévae . . . . . . . . . . . . . . . . . L.fr. 65000
20 Raccordement de Yestacade ouest avec le mur de quai nord du

nouveaw bassin. . . . . . . . . . . . . . . 130,000
3o Prolongement du mur est du nouveau bassin d’échouage et rac-
cordement de ce mur avee le quai des bateaux & vapeur. . . . . 400,000

Total. . . .fr. 295000
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En ce qui concerne les travaux mentionnésssouste n° 42, une commission de la
marine, instiluée par le Dépariement des Affaires Elrangéres, ayant é1é d’avis,
a Punanimité de ses membres, qu’il élait indispensable de vectifier la rive droite
du chenal, devant le nouveau quai des bateaux & vapeur, jusqu’a Uécluse mili-
taire, la plate-forme d’échounage devra étre reculée vers intéricur de l'ouvrage
a couronne.

Il a ¢1é constaté, d’aillears, qu'il se trouvait, dans cerlaines circonstances, 18
4 20 chaloupes sur le bane d’échouage, et qu’il faul s’attendre, plus tard, & devoir
pourvoir & des besoins semblables au moyen de la plate-forme qui remplacera le
banc d’échouage.

Le travail faisant Uobjet du ne 2¢ est la contlinuation de celui qui est en cours
d’exceulion ; il consiste dans la construction d'unc estacade longeant la jetée basse |
déja construite.

Les travaux indiqués sous le n® 3° sont indispensables pour prolonger le mur
est du nouveau bassin d’échouage jusqu’au droit du mur en retour du quai
des bateaux & vapeur, ¢t pour raccerder les deux quais par un musoir circulaire
en charpente.

(est pour faire face aux dépenses a résulter de exéculion desdits ouvrages,
quisontla conséquence des (ravaux de construction du nouveau bassia d’échouage,
que le Gouvernement demande u'une somme de 300,000 franes soit mise a sa
dispositon.

§ 19. Amélioration du port £'Ostende. . . . . . . . .fr. 73,000

Une commission, inslituée en 1864, a reconnu I'utilité qu’il y aurait aachever
les estacades d'ouest et dest du chenal du port ’Ostende, en leur donnant la
méme longueur par rapport a la ligne de marée basse, et en les lerminant par des
Iusoirs semi-circulaires.

[’eslacade d’ouest est actuellement achevée d’aprés ces données.

11 serait nécessaire aujourd’hui d’effecluer d estacade d’est un travail analogue.
Ce travail présente maintenant d'autant plus un caractére d’urgence, que des
abordages de navires, et entre autres un lrés-sérieux, suivis de quelques fortes
mers, ont démoli le coin extréme intéricur de la (élc acluelle, et ont disloqué les
fermes voisines dont la charpente date de trente d trente-cing ans environ.

Le Gouvernement demande qu’un crédit de 75,000 francs soit ouvert au
Département des Travaux Publics pour étre affecté & achévement de V'estacade
d’est du. port d’Ostende.

§ 20. Part d’intervention de UEtat dans la reconstruction en maconnerie
: des murs de quai des bassins de commerce, @ Ostende. fr. 158,500

Les revétements en bois qui bordent les bassins de commerce d’Ostende étant
en trés-mauvais état, cette ville a congu le projet de les remplacer par des quais
en maconnerie. Elle sollicite le concours du Gouvernement pour I'aider dans
I’exécution de ce travail.

Les bassins de commerce d'Ostende présentent, au point de vue du mouvement
commercial, un intérét qui s’étend plus ou moins au pays iout enlier, en ce

"
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quils servent & recevoir non-sculement les bitiments en destination d’Ostende,
mais aussi ceux qui doivent étre dirigés vers Pintéricur. Clest également dans
ces bassins que, sans avoir & acquitter aucun péage, hivernent les navires appar-
tenant A Pftat. Pour ces motifs ¢t en considération des dépenses considérables
que la ville @'Ostende a déja failes et doit encore s'imposer pour lentretien et la
restauration des ouvrages de ces bassins, le Gouvernement croit devoir proposer
Q’allouer & cette ville, p01ir I'établissement des quais ¢n magonneric dont clle
projette actucllement la coustruction, un subside qui serait payé par parlies,
4 mesure de Pavancement des Lravaux.

Le principe de ce subside a déja élé inscrit au budget du Département des
Travaux Publics, pour Yexercice 1852, dans lequel a figuré une allocalion ayant
cette destination.

Les finances de la ville ne permettant pas, & cette époque, de remplacer par
des uais magonnds les quais en bois des bassins de commeree, et 'état de ceux-ci
n’cxigeant pas alors absolument unc reconstruction totale, la ville ayant remplacé
provisoirement par un talus fes parties mauvaises du quai, il fut résolu de
retarder Pexéeution du projet, et la ville ne percut aueun subside.

Les travaux de reconstruction que la ville d’Ostende projette aujourd’hui
absorberonl une somme approximative de 554,000 {rancs.

Le Gouvernement propose de faire intervenir PEtat pour un quart dans celte
dépense et demande qu’a cet effet un erédit de 138,500 francs soit ouvert au
Département des Travaux Publics. Celle proportion est approximativement la
méme que celle qui avait été admise, en 1852, par la Législature.

§ 21. Port de refuge de Blankenberghe . . . . . . . . fr. 55,000

Les travaux d’établissement du port de refuge de Blankenberghe s'exéeutent
d’uue manicre réguliére, et tout porte & croire quw’ils pourront étre terminés dans
un avenir prochain.

Dans cette situation des choses, il est indispensable que Pon puisse entamer
sans délai la construction d’habitations pour e personnel & attacher au service de
'écluse de chasse et de Uécluse d’évacnation du canal de Blankenberghe.

A défaut d’habitations spéciales, le personnel & attacher & la manceuvre de ces
écluses devrail se loger en ville, cest-a-dire & une grande distance des écluses,
ce qui conslituerait un grave inconvénient sous le rapport de la régularité du
service.

La construction des habitations dont il s’agit, estimée devoir donner lien & une
dépense de 23,000 francs, pourra s’effectucr en une seule campagne.

11 est un autre travail qu’il est également indispensable que 'on puisse entamer
immédiatement : c'est la construction d’une rampe destinée & raccorder la rue de
I'Ouest, & Blankenberghe, avec la digue conduisant au port de refuge.

Cette rampe de raccordement, dont la dépcnse d’exécution est estimée a
27,100 francs, est destinée & donner aceés au port. .

Pour élre mis & méme de pourvoir & 'exéculion de ces deux catégories

&

d’ouvrages, le Gouvernement demande qu’un crédit de 35,000 francs soit mis
a sa disposition,

4
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§ 22. Travaux de défense ¢ la céte . . . . . . . . .fr. 300,000

Le long d’une partie du littoral belge, la mer exerce une action envahissante
qui ne saurait élre conlestée.

Le fait des progres de la mer n'est pas plus particulier & nolre époque que
limit¢ & notre littoral; ils s produisent d’une maniére non moins marquée sur
toules les coles de la Hollande qui s’étendent Je long de la mer du Nord, depuis
Pembouchure du Zwyn, & nolre fronticre, jusqu'an Helder, & Pextrémité de la
province de la Hollande seplentrionale.

On réclame, avee instance, Pexécution & la eote de travaux de défense coffi-
caces. Des interpellations, & ce sujet, se sont produites, & différentes 1eprises,
Jusque dans le sein des Chambres législatives.

I’examen séricux qui a ¢té fait par les hommes spéciaux de la question du
reméde & apporter au mal, a cu pour conséquence de faire reconnaitre quil
convienl surtout de renforcer estran au moyen d’'un prolongement des jetées.

Les travaux néeessuires pour porter & 245 métres la longueur des jetées éla-
blies enire Blankenberghe ¢t Heyst, qui est Ia longuenr moyenne de celles
qui existent devant la ville de Blankenberghe, sont estimnés devoir donner lieu &
unc dépense de 181,000 francs.

Le prolongement des jetées établies entre Wenduyne et Blankenberghe, qui
n‘ont actuellement que 188 métres de tongueur, et qu’il conviendrait de prolonger
de 27 métres au moins, pour leur donner également la longueur de 2{58 métres,
est estimée & la somme de 103,000 francs.

En demandant actuellement un crédit de 300,000 franes, l¢ Gouvernement
désire étre mis & méme de pourvoir immdédiatement A Pexéeution de ceux des
travaux de défense de la cole qui semblent pouvoir la garantir d’'une maniére
efficace.

§23. Etablissement de nowveaua phares a Blankenberghe et & Heyst, fe. 175,000

L’amélioration des feux de Blankenberghe et de Heyst a é1é arrélée de commun
accord entre le Gouvernement belge et le Gouvernement des Pays-Bas, lors de
la convention relative & I'éelairage de PEscaul, éclairage qui serait incomplet si
ces feux ¢laient maintenus dans leur élat actucl.

Le Gouvernement néerlandais qui, de son ¢oté , avait consenli & améliorer les
fenx de Terneuzen el de Flessingue, et qui a tenu ses engagements, insisle pour
que e Gouvernement belge réalise sa promesse de déplacer el de modifier les
fanaux de Blankenberghe et de Heyst.

La somme de 175,000 francs, que le Gouvernemeut demande, le mettra
méme de pourvoir, en reconstruisant les phares de Blankenberghe et de Heyst,
a4 un besoin récl de la uavigation marilime et de remplir Pengagement con-
tracté,
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CHEMINS DE FER.

§ 24. Continuation des travanx du chemin de fer de raccordement cntre les
stations du Nord et dw Midi, ¢ Bruxelles . . . .fr. 500.000

Ainsi que cela esl dit, page 25 du document n° 137 de la Chambre des Repré-
sentants (séance du 28 mars 1865), I'exéculion de ce raccordement devant
donner licu 4 une dépense estimée 4 6,000,000 de franes, un premier erédit de
5,000,000 de franes a é1¢ alloud par la loi du 8 juillet 1865, § 18, el un second
erédit de 500,000 francs a é1é accordé par celle du 12 juin 1869, § 2.

Les 500,000 francs demandés auvjourd’hui formeront l¢ complément de la
somme de 6 millions prémentionnée.

§ 25. Continuation des travaux de la station de Charleroi . . fr. 500,000

Le erédit de 500,000 franes sollicité portera & 1,700,000 francs la somme
spécialement destinée aux dépenses d’¢tablissement de la nouvelle station de
Charleroi, si Fon tient compte du erédit de parcille somme alloué par la loi du
31 mars 1868, ainsi que des subventions de 500,000 francs ¢t de 200,000 francs,
respectivement aceeptées, a titre de quole~part dans ces dépenses, par la Com-
pagnie du Nord franguis et par le conecessionnaire du chemin de fer de ceinture
de Charleroi. '

Ces ressources permettront d’acquérir les terrains et d’exéeuter lous les remblais
néeessaires pendant fa campagne prochaine, qui sera ainsi pleinement employée
i la continuation des travaux entamés au meyen de Iallocation préeitée accordée
par la loi du 31 mars 1868.

§ 26. Continuation des travaux de la station de Tournar . . fr. 500,000

I1 est indispensable que de nouvauy erédits soient accordés pour la eentimua~
tion des travaux qui ont ¢l entrepris au moyen de I'allocation de 500,000 francs
faisant Pobjet des §§ 2 et 3 de la Joi du 31 mars 1868.

Les Chambres ont recu antérieurcment (woir documents de la Chambre, —
session de 1867-1868, n° 112, p. 14) des renscignements sur la dépense totale
que néeessirera Pétablissement de la station donl il s’agit.

§27. Continuation des iravaux de la station de Bruxelfes (Mids) fr. 500,000

Pendant la discussion de la loi du 31 mars 1868, les Chambres ont été infor-
mées (#. Pannexe € au rapport déposé par M. Vléminckx, au nom de la section
centrale de la Chambre des Représentants, document n° 112) que le crédit
d'un million réclamé & cetle époquc permeitrait de livrer la nouvelle station
du Midi a Pexploilation, et que, moycnnant Fallocation ultérieure d’'un second
crédit équivalent, la slation pourrait étre mise en ¢lat de suffire pendant une
période assez longuc aux cxigences du service.

Le moment est venu de solliciter une allocation de 500,000 francs & valoir sur
ce second crédit. ¢’un million.
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§ 28. ltablissement d’une nouvelle station @ Pectrémité est de la ville de
Ferviers, travaux, dans la (raversée de cette ville ainsi que dans la
station actuelle, el travawx dextension dans les stations de Chénéde,
du Trooz, de IWelkenraedt et de NDolhain. . . . . fr. 900,000

L’¢tablissement d’une nouvelle station & Verviers a été réelamé avee instance
¢t & diverses reprises par Uadministration communale, la chambre de commerce
et un grand nombre Cindustricls de cetle ville,

Le Département des Travaux Publics a reconnu que cet établissement répond
d un besoin réel et qu'il offrira de sérieux avantages au double point de vue du
chemin de fer de ULtat ¢t de Vindasiric vervidtoise. Il permettra notamment
la suppression de la gare de la Chic-chac, suppression trés~désitable au point
de¢ vue du service d’exploitalion.

On n'est pas ixé jusqu’ici sur le cout total de la nouvelle station dont il
sagit. — | allocation sollieitée, qui y sera affectée ¢n partie, permeitra d'entamer
sériensement les premiers travaux.

Nonobstant la eréation de cette nouvelle station, la station actuelle, ou le
service éprouve souvent beaucoup de difficultds, réclamera des modifieations
importantes qui seront entamées a aide du méme crédit.

En cc qui coneerne les stations de Welkenraedt, de Chénée et du Trooz, PEtat
aura sa part & payer dans les travanx d exécuter & Poccasion de la construetion
des chemins de fer de Welkenruedt  la frontiére prussienne, de Chénée & Yerviers
ct du chemin de fer industriel des Fonds de Forét

Il est aussi nécessaire de transformer la station de Dolhain, dont insuffisance
est constatée, surtout depuis la remise i feu des haunts fourneaux de cette localité,
ct depuis les travaux du barrage de la Gileppe qui donnent lieu & des transports
considérables de matériaux.

§ 29. Aménagement de la stalion d'Ostende. . . . . . . fr. 350,000

Linsuflisance el le mauvais aménagement de la station d’Ostende sont depuis
longtemps constatés. Le Département des Travaux Publics a éludié un projet de
transformation dont 'exéeution pourra éire cntamée au moyen du crédit indiqué.

§ 30. Continuation des travaux de la station de Liége . . . fr. 350,000

Ce crédit sera affecté notamment :

{» A Pétablissement d’un nouveau hangar aux marchandises ct de ses dépen-
dances. Les installations actuelles laissent beaucoup 4 désirer et, depuis long-
temps, il a été reconnu indispensable de les transformer ;

9 A la construction de la gare latérale qui doit compléter le batiment des
recettes du cdté donnant vers Verviers.

§ 31. Travaux d’agrandissement et d’amélioration dans la station de
Bruxelles (Nord) . . . . . . . . . . . .fr. 350,000

Le Département des Travaux Publicsa étudié depuis plusieurs annécs un projet
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®’agrandissement de la station du Nord, comprenant nolamment la création de
nouvelles installations pour le service des voyageurs du ¢oté de la rue du Progrés.
Il est indispensable, surtout en prévision de Pouverture du chemin de fer de
ceinture, que Pon puisse entreprendre au plus 16t la réalisation de ce projet.

§ 32. Travaux dans la station de Gand . . . . . . .. 200,000

Le crédit sollicité sera employé :

1° A construire de nouveaux burcaux ct salles d’aitente pour les voyageurs
dans le fond de la gare;

20 A installer des appareils de concentralion et de sécurité pour la manceuvre
des signaux ct excenlriques ;

30 A élablir des passerelles aux passages a niveau, des clétures, ete.

§ 33. Continuation des travaux de la nouvelle station de Mons . fr. 450,000

Le crédit sollicité permettra d’effectuer les ouvrages restant a faire pour
inangurer le service dans la nouvelle gare, et d'entamer les travaux incombant &
IEtat dans Paménagement de ses abords.

§ 34. Travaux d’'amélioration et dagrandissement de Uarsenal de Malines
eldesesabords. . . . . . . . . . . . . . .fr. 300,000

Dans Vexposé des motifs, déposé en séance du 28 mars 4863 de la Chambre
des Représentants. & Vappui du projet de foi allouant au Département des Tra-
vaux Publics un erédit de 8,000,000 de francs pour parachévement du réseau
des voies ferrées de VElat, mon honorable prédécesseur a signalé Vimpérieuse
nécessité d’agrandir Yarsenal de Malines.

Lés acquisilions de terrains que comporte la réalisation de cc projet sont ter-
minécs, ct il convient aujourd’hui de metire la main aux constructions a édifier.

Une somme de 300,000 francs est sollicitée a cet effet a titre de premier
erédit; Ia dépense totale & faire est estimée a 1,600,000 francs.

§ 35. Extension du matériel des transports du chemin de fer. fr. 1,500,000

Dés le mois de septembre 4869, Yindusiric charbonniére a réclamé contre
Yinsuffisance du matériel pour le transport du charbon.

Tout ¢n rceonnaissant cetle insuflisance, le Département des Travaux Publics
pensait que celte situation n'aurait quunc durée trés-limitée, et qu’elle n’était que
la reproduction d’un fait conslaté de tout lemps, & certaines époques de Pannée,
et qu’en présence de Iextension qu’avait recue le matériel des transports du chemin
de fer de PEtat, il était difficile d’admettre que ec matériel fut insuffisant pour
répondre aux besoins d’'un trafic normal.

Cependant la pénurie persista ct, notamment sous lc rapport de la durée, clle
prit des proportions qui dépassérent sensiblement celles des années aniérieurs.

Vers le milieu de novembre 1869, unc députation des exploitants des différenls
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bassins houillers du pays se rendit & Bruxelles, & Veffet d’insister sur la nécessité
de prendre des mesures qui missent désormais U'industrie houillére 4 abri des
inconvénients graves qui résultaient pour clle de la pénuric du matériel de lrans-
port.

. Dans l'audience qu'il accorda & cette dépatation, le chef du Département lui
proposa d'instituer une commission composcée de fonctionnaires du chemin de fer
ct de délégucs des industriels, & effet de rechercher les moyens de concilier, cn
ce qui touche ce matéricl, les besoins des différents centres producteurs du pays
avee ceux du serviee de Pexploilation.

Celte connnission ne tarda pas i étre constitude ¢t, aprés de nombreux travaux,
elic ful unanime & déelarer qu’en présence de la durée et de imporlance de la
pénurie du matéricl, en 1869, et en prévision surtoul d’un développement du
traficamend par la reprise d’affaires qui s'est manifestée vers la fin de 1869 et qui,
selon toules les probabilités, ne fera que s'aceroitre, il était indispensable, tant
dans intérét de Pindustric que dans celui du chemin de fer lui-méme, de pouvoir
disposcr pour automne prochain d'un matériel charbonnicr plus considérable.
Elle estima que Peffectif de ce matériel devait ¢tre porté & 6,500 véhicules. Le
Gouvernement adopte ces eonclusions.

Pour atteindre le chiffre de 6,500 wagons eharbonniers, en tenant compte du
matériel de lespéee & fournir sur les fonds du budget de 1870, un crédit de
1,500,000 francs est néeessaire.

§ 36. Continuation des travaux du palais du Roi . . fr. 300,000 »

Un rapport détaillé imprimé dans Ics actes de la Chambre (Ann. 1868, ne 112.
Annexes, litt. D, p. 15) a fait connaitre les sommes nécessaires a Pachéve-
ment de toutes les nouvelles constructions et & Pappropriation intéricure du
palais du Roi.

La Législature, depuis qu’elle a cu communication de ce rapport, a voté
deux crédits deslinés a continuer les travaux, savoir : un premier erédit de
500,000 franc-, en 1868, et un deuxiéme erédit de 300,000 franes, en 1869. —
Un erédit de 300,000 francs est indispensable pour la continuation des travaux
pendant l'année actuelle.

§ 37. Construction et ameublement d’écoles. . . . . fr. 1,000,000 »

Un septié¢me crédit d’un million, destiné aun matériel des écoles primaires, a
été alloué au Département de Plntéricur, par la loi du 29 juin 1869.

Le Gouvernement a accordé sur ce crédit quatre suppléments de subsides séle-
vant ensemble & 14,335 francs,— Le surplus, soit 985,663 francs, a é1é réparti
entre cent quatre-vingl-lrois communes, pour étre appliqué aux objets ci-aprés
indiqués :

fo Construction de quatre-vingt-seize maisons d’école. comprenant cent
soixante-douze classes ;
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20 Agrandissement ou amélioration de trente-quatre locaux ;
30 Achal de soixante-quatorze mobilicrs classiques;
4> Construction de quatre-vingt-dix-sept habitations d’instituteur.

La dépense totale afférente & ccs divers articles atteindra le chiffre de
2,763,143 franes. — l.es provinces se sont engagées & y coniribuer pour
641,452 francs, soit environ 22 p. °/,, et le contingent des communes a été fixé
a fr. 1,468,716 francs, ou un peu plus de 42 p. °/,.

L’organisation malériclle de Penscignement primairve tend de plus en plus i se
compléter ; mais il reste encore beaucoup & faire. De nouveaux sacrifices sont
indispensables, et les Chambres, dont la sollicitude s'est si souveat manilestée
pour ce grand intérét social, n’hésiteront pas, sans doule, & accorder au Gou-
vernement le huiticme erédit d’un million qu’il sollicite avjourd’hui.

11 nous reste a parler des voies et moycens que nous nous proposons d'affecter
aux dépenses que ces divers travaux exigeront.

I exposé de la situalion financiére au 1e janvier 1870 constate que, en escomp-
tant les résultats probables de exercice 1869, dont la cléture ne sera prononcée
que le 31 octobre prochain, le Trésor ne devait étre & découvert que d’environ
deux millions de franes (fr. 2,207,534-14), pour étrc en mesure de répondre a
tous les cngagements résultant des lois spéciales votées jusqu'au 31 décem-
bre 1869, el qui s’élévent 4 plus de 48,000,000 de francs.

Mais, ainsi qu'on I'a fait ressortir dans ce méme exposé, le Gouvernement
prévoit que les budgets de 1870 lui offrirent, sous la forme d'un nouvel excé~
dant de recetles, les ressources nécessaires, nop-seuleiment pour parer & ce décou-
vert, mais pour assurer 'exéculion de nouveaux travaux. A moins d’événements
imprévus, on peut, dés aujourd’hui, compler sur un excédant assez notable ; les
revenus ordinaires des mois de janvier ct de février accusent déji, sur ceux
des mémes mois de 1869, une avgmentation de 1,000,000 de _francs, somme
qui, pour lannée entiére, correspond a 6,000,000 de francs. Une nouvelle
réduction d’environ 3,000,000 d¢ franes doit étre obtenue, en 1870, sur le
budget de la dette publique, de sorle quele boni de cette année dépassera
de 9,000,000 de francs le boni de 1869 (évalué & 10,587,000 francs), et altien-
dra par concéquent 19,600,000 francs; c’est, a peu de chose prés, a ce chiffre
que s'élévent nos engagemenis nouveaux :

Si, en effet, au crédit compris dans Ie projet de loi ci-annexé. fr. 15,593,500
on gjoute le découvert au 31 décembre 41869. . . . . . . 2207534
ainsi que les crédits extraordinaire de 1,230,000 francs et de
800,000 francs volés depuis lors, Pun pour la construction de deux
nouveaux paguchbols, destinés au service entre Ostende et Douvres,

Pautre pour appropriation des anciennes colonies du Merxplas, 2,030,000

Uon arrive & une sommede . . . . . . . . . . _fr _19,830,8'54

’

Les ressources destinées a couvrir ces dépenses sont en partie éventuelles;



[ N*123. ] (20 )

mais il est probable qu’clles se réaliseront et, bien qu'elles absorbeni tous les
exeédants présumds, les propositions du Gouvernement paraissent d’autant moins
de nature & altérer I'exeellente situation du Trésor, que cerlains crédits, parmi
les plus imporiants, ne sauraient ¢étre enticrement employés dans le cours de
cetle annde.

On croit donc pouvoir recommander ces propositions & la bienveillante solli~
citude de la Chambre, etla prier de vouloir bien en faire Pobjet de ses prochaines
délibérations.

Le Ministre des Finances,

FRERE-ORBAN.

Le Ministre des Travaux Publics,
A. JAMAR.

Le Ministre de Ulntérieur,
Evnone PIRMEZ.
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PROJET DY LOL

{éopold 11,

ROV DES BELGES,

Jb tous Ptébewtb et o vewt, safurs.

Sur la proposition de Nos Ministres des Finances, des
Travaux publics et de Platérieur,

Nous AvONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Finances présentera, en Notre nom,
4 la Chambre des Représentants, le projet de loi dont la
teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

Des eréditsspéciaux, jusyu’a concurrence de quinzemillions
cing cent cuatre-vingt-treize mille cing cents francs, sont
ouverts au Gouvernement pour Pexéeution des travaux ei-
aprés, savoir :

A, AU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

ROUTES,

§ 1°. Construction et reeonstruction de ponts appartenant
adesroutes . . . . . . .(fr. 300,000
§ 2. Travaux de raccordement de
routes, tant au chemin de fer de I'Etat
quaux chemins de fer concédés; re-
dressement et amélioration de routes &
la traverse des chemins de fer; subsi-
des pour aider & Pétablissement de -
chemins vicinaux aboutissant a des sta-
tions . . . . . . . . . . 500,000
— 800,000

BATIMENTS CGIVILS.

§ 3. Achat d’immeubles, rues de Louvain et de
I'Orangerie, a Bruxelles, pour Pagrandissement
du Sénat ct des Ministéres des Affaires Etrangs-
- res, de U'Intérieur, de la Guerre et des Travanx
Publics. — Travaux de construction et travaux de
restauration tant aux batiments précités qu'a ceux
de la Chambre des Représentants, fr. 350,000

A reporter . . . . fr. 350,000 800,000
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Report . . . . .fr. 550,000

§ 4. Musée de Bruxelles : 4.7Con-
struction de deux locaux destinds 4
Pagrandissement des galeries de ta-
bleaux et dhistoire naturelle (2° eré-
diy. .o oo L. L. 125,000

B. Travaux d’appropria-
tion d'un des hitiments pour
Linstallation des” collections
entomologiques et achéve-
ment, & la bibliothéque
royale, de la alle de lecture,
de la salle destinée an dépot
des ouvrages ; installation de
labibliothéquedel’Académic. 69,000
’ — 194,000

§ 5. Travaux d'appropriation d'une
partie des locaux du Jardin bolanique,

& Bruxelles, pour l'exposition triennale
des beaux-arts de 1869. . . . . 49,000

§ 6. Continuation des travaux de res-
tauration du palais des anciens princes
évéques de Ligge. . . . . . . 200,000

§ 7. Construction, & Nieuport et
Beveren-lez-Rousbrugge, de batiments
pour le service de la douane . . . 52,000

TRAVAUX HYDRAVLIQUES.

§ 8. Amélioration du canal de

Bruges & Ostende, en vue de don-

ner plus de facilité & la navigation

maritime. . . . . . . .fr. 250,000
§ 9. Agrandissement des écluses

établies sur la Meuse en aval de Na-

mur jusqud Ligge . . . . . . 350,000
§ 10. Reconstruction du pont de

Tamines, sur la Sambre . . . . 140,000
§ 11. Travaux & Escout, dans le

but d’améliorer I'écoulement des

caux, la navigation et le halage . . 430,000
§ 12.-Réunion des embarcadéres

¢tabliste long des quais duKattendyck

et du Rhin, bordant Fliscaut a Anvers 500,000
§ 13. Amélioration dela Lys . . 140,000

~ §14. Canalisation de la Mandel . 75,000
§ 13, Travaux d’amélioration “du

régime du canal de Gand & Terneu-

zen, au point de vue de la navigation -
maritime. . . . . . . . .3,000,000

800,000

1,025,000

A reporter, . . . fr. 4,885,000

1,825,000
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) Report . . . . . fr. 4,885,000 1,825,000
§ 16. Travaux d'amélioration de

I'écoulement des caux de la Senne,

de 'amont vers Paval de la ville de

Bruxelles . . . . . . . . 40,000

§ 17. Amélioration du régime de
PYser o . . . + . « .« . 400,000

§ 18. Agrandissement du bassin
d’échouage des batcaux pécheurs &
Ostende . . . . . . . . . 300,000

§ 19, Amélioration du port d'QOs-
tende. . . . . . .+ . . . 75000

§ 20. Part d'intervention de I'Fitat
dans la reconstruction ¢n maconneric

des murs de quai des bassins de com-
meree, & Ostende . . . . . . 138,500

§ 21. Port de refuge de Blanken-
berghe . . . . . . . . . 355000
§ 22. Travaux de défense & la cote. 500,000

§ 23. Ltablissement de nouveaux
phares, & Blankenberghe et & Heyst. 175,000

6,368,500

CHEBMINS DE TEA.

§ 24. Continuation des travaux du chemin de
fer de raccordement c¢ntre les stations du Nord
et du Midi, & Bruxetles. . . . fr. 300,000

§ 25. Continuation des travaux de
la station de Charleroi. . . . . 300,000

§ 26. Continuation des travaux de
la station de Tournay. . . . . 300,000

§ 27. Continuation des travaux de .
la station de Bruxelles (Midi). . . 500,000

§ 28. Etablissement d’'une nouvelle
stationr & 'extrémité est de la ville de
Verviers, travaux dans la traversée de
cette ville ainsi que dans la station
actuelle, et travaux d’extension dans
les stations de Chénée, du Trooz, de
Welkenraedt et de Dolhain . . . 900,000

§ 29. Aménagement de la station ;
dOstende . . . . . . . . 330,000

§ 30. Continuation des travaux de
la station de Lige. . . . . . 350,000

§ 31. Travaux d’agrandissement et
d’'amélioration dans la station de
Bruxelles (Nord) . . . . . . 350,000

A reporter. . . .fr. 3,950,000 8,193,500
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Report . . . . . f{r. 3,950,000 8,193,500
§ 32. Travaux dans la station de
Gand. . . . . . . . .. 200,000

§ 33. Continuation des travaux de
la nouvelle station de Mons ., . . 130,000

§ 34. Travaux d'amélioration et
d'ngrandissement de I'arsenal de Ma-
lines et de ses abords . . . . . 300,000

§ 35. Extension du matéricl des
trausports des chemins de fer de

VBtat. . . . . . . . . .1,500,000
— 6,100,000

Total . . . .fr.14,293,500

o ——a
B. AU MINISTRRE DE L'INTERIEUR.

§ 36. Continuation des travaux du palais du
Roi . . . .+ . . . . . . Jfrc 300,000

€ 37. Construction et ameublement d'écoles. 1,000,000
Total . . . . fr. 1,300,000

Art. 2.
Les crédits ouverts & 'art. 17 seront couverls par les res-
gotrces ordinaires de 1'Euat. :
ART. 3.

La présente loi sera exécutoire le lendemain de sa publi-
cation.
Donné & Bruxelles, le 21 mars 1870.

LEGPOLD.
Par ¢ Roi :
Le Minsstre des l“z:nances,
Fréne-Orsax.

Le Ministre des Travaux Publics,
A. Jaman,

Le Ministre de UIntérieur,
Euvoore Pruez,



