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Chambre des Représentants.

Ravce vu 24 AveiL {1866.

Concession d’un chemin de fer de ceinture anlour de la ville de Charleroi.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messieogs,

Jai T'honneur de soumetire a vos délibérations un projet de loi destiné &
autoriser le Gouvernement a accorder la coneession d’un chemin de fer de cein-
ture autour de la ville de Charleroi.

Ce chemin de fer a pour but de raccorder enire elles et de relier avee Char-
leroi, diverses communecs rurales et de desservir un grand nombre d’établisse-
ments industriels du riche bassin de Charleroi, qui ne sont pas encore reliés
avee les voies ferrées existantes, ou qui ne le sont que d’une maniére incom-
pléte.

I’exécution de ce chemin de fer est garantie par une convention conclue avec
une sociélé anonyme créée spécialement pour la construction el 'exploitation
de chemins de fer dans les bassins houillers du Hainaut, sociélé a la téte de
laquelle se trouve Pune des institulions financiéres les plus importantes du pays,
la Banque de Belgique.

Le Ministre des Travaux Publics,
JuLes VANDERSTICHELEN.




[ N 135, ] (2)

PROJET DE LOL

Léopold 1,

Jb tous Pbéoeulb et & vemie, sofut.

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,
Nous AVONS ARRETE ET ARRETORS :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera, en Notre

nom, aux Chambres législatives, Ie projet de loi dont la teneur
suit ¢

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouvernement est autorisé 4 coneéder aux clauses et
conditions d'une convention, en date du 21 avril 1866, et du

cahier’ des charges y annexé, un chemin de fer de ceinture
autour de la ville de Charleroi.

Donné & Bruxelles, le 23 avril 1866.

LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Travaux Publfics,
Jures VANDERSTICHELEN.
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CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Publics, d’une part; et la société anonyme dite : Compa-
gnie des chemins de fer des bassins houillers du Hainaut, représentée par le
président du conseil d’administration el son direcleur général, d’autre part;

1! a été convenu ce qui suit.:

ARTICLE PREMIER.

La société contraclante dc deuxiéme part s’engage i constraire el & exploiter
ou & faire exploiter, & ses frais, risques et périls ct aux clauses et conditions de
la présente convention et du cahier des charges relalif a la construclion et &
Iexploitation des chemins de fer concédés en Belgique, approuvé par le Ministre
des Travaux Publics, le 20 février 4866, dont une expédition restera annexée
i la présente convention, et sous la réserve des additions et modifications appor-
tées 4 ce cahier des charges par les dispositions indiquées ci-aprés, les lignes de
chemins de fer, dont la description suit :

1° Un chemin de fer de ceinture antour de Charleroi, ayant celte ville pour
point de départ, passant par Marchienne-au-Pont, Jumet , Gosselies, Ransart ct
Gilly;

1l sera facullatif an concessionnaire de relier Gilly & Charleroi par une double
section s

20 Une ligne servant au scul transport des marchandises partant de Gilly, pas-
sant par Couillet et Marcinelle, aboutissanl & Marchiennc 4 la gare de formation
du Centre;

3° Un embranchement pariant du chemin de fer de eeinture el aboutissant &
Lambusart ;

4° Un embranchement destiné & raccorder le chemin de fer de ceinture & la
gare de Gilly du chemin de fer de Charleroi & Louvain

5° Un embranchement partant de la ligne de Marchienne 4 Banme et aboutis-
sant aux verrerics, forges, laminoirs et autres établissements industriels de
Marchienne (prés la Providence).

Art. 2.

Le Gouvernemeni pourra concéder directement au concessionnaire des lignes
décrites ci-dessus, aux clauses et conditions de la présenic convention ¢t du
cahier des charges y anncxé, et sans accomplissement préalable des formalités
prescrites par la loi du 10 mai 1862, tous embranchements de cing kilométres
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au plus ayant pour objet de raccorder des charbonnages ol aulres établissements
industricls auxdites lignes, ot aux abords de la Sambre et du canal le long des-

quels, la société concessionnaire aura le dreit d’établir des rivages pour 'embar-
quement des charbons.

-4

Anr., 3.

Le Département des Travaux Publies est autorisé, le cas échéant, & passer
avec le concessionnaire une convention spéciale ayant pour objet de régler les
conditions auxquelles ledit concessionnaire pourra faire circuler ses trains de
voyageurs el de marchandises sur la section du chemin de fer de l’Etat, comprise
entre Charleroi el Marchienne-au~Pont, la construction d’une section nouvelle
devenant dés lors inutile ; la base de cette convenlion sera, que la recette brute
réalisée par le concessionnaire sur la section commune, appartiendra intégrale~
ment 4 PEtat, moyennant payement d’une redevance ou d’nne somme déterminée
a forfait pour usage du matériel du concessionnaire.

Art. 4.

Par dérogation & Vart. 6 du cahier des charges, le concessionnaire pourra,
dans les parties agglomérées des localités traversées par le chemin de fer de cein-
ture, el sur unc longucur totale de cing kilométres au plus, se borner & acquérir
les terrains et & construire les ouvrages d’art pour une simple voie.

Laligne n* 2 el les trois embranchements seront &4 simple voie.

Arr. 5.

L’inclinaison longitudinale des chemins de fer pourra atteindre 0.02 par
mélre.

AgT. 0.

Le rayon des courbes du chemin de fer de ceinture pourra éire réduit a
250 métres en pleine voie et 4 200 métres aux abords des stations, el celui des
embranchements 3 200 métres en pleine voie et & 4150 méires aux abords des
stations.

Arr. 7.

Le Gouvernement pourra, si des circonstances locales Vexigent, réduire la
superficie des stations et les dimensions des bitiments aux recettes, exigées par
le eahier des charges.

Aur. 8.

La Sociélé concessionnaire supportera les frais d’agrandissement et d’appro-
priation des slations du chemin de fer de PEfat et des lignes concédées quelle
empruntera, & concurrence des dépenses que néceessilera le service des lignes
nouvelles.

Arr. 9.

Le transport des voyageurs est seulement obligatoire sur le chemin de fer de
ceinture,
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Le concessionnaire pourra, avec 'assentiment du Gouvernement, établir égale~
ment un serviec pour le transport des voyageurs sur I'embranchement vers
Lambusart.

Art. 10,

Par dérogation aux art. 36 et 37 du cahier des charges, les tarifs pour les
transporls des charbons, coke et minerais seront établis sur les bases suivantes :
Pour les distances de : ‘

1,24 3Bkilométres . . . . . . . .fr. 040
34 4 id 0 45
44 3B id. e e e e e 0 50
54 6 i . . . . . . . . . 088
64 7 id. . e e 0 60
si 0w Ll 0 70 ) Tous fis s
94140 id. . . . 073 compns.
10a 41 id. . . 0 80
Had2 @ .. 0 83
12 2 13  id. 0 90
13 a 14 id. 0 93
14 a8  id. 1 00

Pour les transports mixles des charbons, coke et minerais provenant ou en
destination des lignes ci-dessus, la part atiribuée 4 Ja Sociélé concessionnaire
dans le prix général de (ransport ne pourra, en aucun cas, dépasser le montant
de la taxe résuliant de Papplicalion du tarif iniérieur des diles lignes entre le
point de départ des marchandises expédiées ¢l Ic point d’échange.

Art. 11,
Les voies ferrées qui font Pobjet de 1a présente convention seront achevées dans
un délai de trois ans & partir de la date de la concession.
Arr. 12,
La concession est accordée pour un terme de quatre-vingi-dix ans qui pren-
dront cours & partir de Ja mise en exploitation du chemin de fer de ecinture.
Art. 15.

Les frais de surveillance 4 payer aux termes de Vart, 28 du cahier des charges
sont fixés :

4° Pendant Ia durée de la consiruction, a quinze cents francs annucllement ;
2 Pendant la durée de Pexploitation, d huil cents francs annuellement.

Arr. 14.

Pour assurer Fexécution des engagements résultant de Ja présente convention,

la Société contiaclanie a versé un cautionnement de deux cenl cinquante
2
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mille francs (fr. 250,000), qui demeurera affecté et qvisera remboursé ainsi qu’il
est dit & Farl. 48 du eahier des charges.

Art. 18.

Le Ministre des Travaux Publics s'engage 4 soumetire i la Législature un projet
de loi tendant a ratifier Ja présenle convention. Cetle convention sera considérée
comme non avenue €l le caulionnement déposé sera restitué, dans le cas ou le
pouveir législatif n"auleriserait pas le Gouvernement & concéder les chemins de
fer dont il s’agit, ou ne I’y autoriserait qu’a des conditions autres que celles qui
sont arrétées, 4 moins que la Société contractante n'accepte ces conditions.

Art. 16.

La présente convention et le cahier des charges y annexé, seront enregistrés
au droil fixe de deux franes vingt centimes.
Ainsi fait en double, & Bruxelles, le vingt et un avril 1800 soixante-six.

FortaMPSs, Jures YANDERSTICHELEN.

S. PuiLiprant.
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CAHIER DES CHARGES

ET i

Conditions géncrales concernant la construction ¢t Yexploiation des chemins de fer
concédés en Belgique.

Arr. 4ev. Toule concession de chemin de fer fera Vobjet d’une convention
spéciale et sera subordonnée aux conditions générales indiquées ci-aprés, en tant
quil Wy sera pas dérogé par les stipulations de la convention. Celle-ci fixera la
direction générale de la ligne, les points de passage obligés, le maximum Qincli-
naison des pentes et des rampes, le délai d’achévement des travaux, le montant
du cautionnement, le taux des redevances & payer pour frais de surveillance res-
pectivement pendant la construction et pendant Pexploitation de la ligne, ainsi
que la darée de la concession, et, éventucllement, les conditions de rachat de la
concession ou de reprise de Pexploitation de la ligne par VEtat et celles concer-
nant Yappropriation et la location de slations, partics de voies ou dépendances
emprunides aux lignes de PEtat ou 4 d’autres lignes.

Arr. 2. Dans les six mois de Ja date de la concession définitive, les conces-
sionnaires soumettront a Papprobation du Ministre des Travaux Publics des
projels du tracé et du profil cn long du chemin de fer.

Le traeé sera rapporté, par une ligne rouge continue, sur un plan général des
lieux & Péchelle de 1 & 20,000 (carte de Ja Belgique, par M. Vandermaclen).

1l scra rapporté en outre sur un plan & I'échelle de 4 2 2,500 (plan du cadastre)
par une ligne rouge qui pourra étre interrompuc dans les courbes.

Sur ces plans seront indiquées les distances kiloméiriques complées a partir de
Porigine du chemin de fer, Ja longueur des partics droiles, ainsi que Iorigine,
Pextrémité, le développement et le rayon des parlies courbes.

Le profil en long sera dressé & I'échelle de 4 4 10,000 pour les longueurs et a
Péchelle de un & mille pour les hauteurs. 1l sera rapporté au plan de comparaison
du nivellement général du royaume, qui passe au niveau de la basse mer moyenne
des vives eaux a Ostende. 1l représentera, respectivement par des lignes noires,
rouges et bleues, le terrain naturel, la surface supéricure des terrasscments et
celle des rails. I indiquera, au moyen de (rois lignes horizontales tracées
au-dessous du plan de comparaison, les distances Kilométriques, eomptées a
partir de lorigine du chemin de fer, la longueur el Finelinaison de chaque penie
ou rampe, la longucur des paliers, la Jongueur des parties droites et le déve-
loppement ainsi que le rayon des parties courbes du chemin de fer.

Sur le pro  en long, aussi bien que sur les plans du tracé, sera figuré Pempla-
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cement des stalions, haltes, passages & niveau et ouvrages d’art, le tout sans

préjudice des projets spéciaux & fournir ultérieurement pour chacun de ces
ouvrages.

Le profil en long sera accompagné d’un certain nombre de profils en travers,
y eompris le profil type du railway.

Le tracé et Je profil en long pourront étre présentés par sections successives,
mais chaque seciion devra s'éiendre d’un point de passage obligé & un autre.

Awr. 3. Dans les trois mois de Ja date de Papprobation du tracé et du profil en
long du chemin de fer, les concessionnaires présenteront des projets complets et
détaillés de tous les ouvrages et fourniturcs nécessaires pour Pétablissement du
chemin de fer, de ses stations et dépendances quelconques, ainsi que les plans
terriers de Loutes les propriétés bities et non bilties qu’il sera nécessaire d’acquérir
par voic d’expropriation forcée.

Les plans terriers seront rapportés 4 I'échelle de un & mille. Ils seront dressés
par communes, en double expédilion, et accompagnés d’un tableau détaillé des
emprises de terrain a faire.

Les projets des ouvrages de toute espéee se composeront de projections et de
coupes verlicales et horizontales assez multipliées et assez détaillées pour déter-
miner les formes ¢t dimensions de foules les parties des ouvrages.

Les projels d'ouvrages d’avt et de passages & niveau comprendront des plans des
licux indiquant leur emplacement et leur raccordement avec les cours d’cau,
roules, chemins ordinaires, ete. Iis scront accompaygnés de profils en long et en
travers rapportés au méme plan de comparaison que le profil en long du chemin
de fer.

Les plans relatifs aux détournements de cours d’ean, roules et chemins, ainsi
gu’a leurs raccordements avee les ouvrages d’art et les passages & niveau seront
dressés & I'échelle de un & mille.

Les plans d’ensemble des stations ct haltes seront rapportés & 'échellc de un a
cing cents, ceux des haliments & Péchelle de un & cent et ceux des ouvrages d’art
généralement 4 Péchcelle de un a cinquante.

Les dessins des rails et accessoires seront en grandeur d’exéculion.

Art. 4. Avant de statuer sur les projels soumis & son approbation, le Ministre
. des Travaux Publics pourra faire procéder, aux frais des concessionnaires, aux
opérations graphiques quc I'examen de ces projets rendrait nécessaires.
Il pourra aussi exiger la produclion de métrés ct estimations des ouvrages a
cxéculer.
1i pourra apporter aux projets telles modifications qu’il jugera convenir, pour
antant qu’elles ne soient pas en opposition aux clauses et conditions de la con-
venlion spéciale de concession ou & celles du présent cahier des charges.
11 pourra notamment désigner les points ot devront éire ¢tablies des haltes ou
des stations.
Les concessionnaires ne pourronl, & moins d’une autorisation cxpresse du
Ministre des Travaux Publics, s’écarter des projels approuvés.
Toutefois, et nonobstant approbation du profil en long du chemin de fer, les
concessionnaires seront tenus d’y apporler, s’il y a lieu, toutes les modifications
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nécessaires pour permettre I'élablissement des ouvrages d’art, passages 4 niveau,
stations on haltes, conformément aux projets approuvés.

Le Ministre des Travaux Publics pourra, en outre, prescrire, avant la mise 4
exéculion des projets approuvés, telles modifications de détail qu'il jugera néees-
saires, aprés avoir enlendu les concessionnaires.

Lapprobation donnée 4 des projets présentés par les concessionnaires ne
pourra jamais étre invoquée par eux pour justifier des dérogalions aux preserip-
lions du présent cahier des charges, & moins que la convention spéciale de
concession mait formellement autoris¢ ces dérogations.

Avant de meitre Ja main 4 eeuvre pour Pexéeution des travaux, les con-
cessionnaires devrent faire parvenir au Département des Travaux Publies denx
expéditions conformes des plans revétus de Papprobation ministériclle.

Arr, 5. Letracé du chemin de fer sera élabli de maniére & donner aux parties
courbes un rayon aussi grand que possible, Le rayon minimum des courbes est
fixé & 500 métres. Cependant, il pourra, si les circonslances locales 'exigent,
étre réduit 1350 méires aux abords des stations principales.

Les courbes dirigées en sens contraires devront élre séparées par une droite de
100 m¢tres de longuear au moins,

A défaul de stipulations expresses dans la convention spéciale, le maximum
d’inclinaison des pentes et rampes sera déterminé par le Ministre des Travaux
Publies selon la configuration du terrain et la direction des tramsporls les plus
importants.

Les pentes, rampes ct paliers seront raceordés par des courbes vertieales d’un
développement convenable. .

Toule pente suivie d’'une rampe devra éire séparée de celle-ci par un palier de
100 métres au moins de longueur, lorsque Vinclinaison de la pente et celle de la
rampe alteindront ou dépasseront 5 millimétres par métre,

Dans les souterrains, de méme que dans les courbes de 500 mé&tres et moins de
rayon, le profil en long du chemin de fer sera disposé suivant une inclinaison
aussi faible que possible. :

Les haltes et les stations seront, aulant que possible, élablies dans des partics
de chemin de fer en ligne droite et sur des paliers dont la longueur scra de
350 & 1,000 métres, suivant ce qui sera jugé nécessaire par le Ministre des
Travaux Publics.

A Templacement et aux abords des ouvrages d’art de grande ouverture a
consiruire sous la voic ferrée, le chemin de fer sera établi, aulant que possible,
en ligne droite et suivani une faible inclinaison longiludinale sur une longueur
de 100 me¢ires au moins de part el dauire de ces ouvrages, lorsque ceux-ci ne
sont pas entiérement en maconnerie.

Arr. 6. Le chemin de fer sera & double voie. Toulefois, entre lcs stations et
halies, il pourra n’étre d’abord établi qu’une seule voie, moyennant qu’il soit
construit des gares d’¢vitement, aux endroils ou cela sera jugé mécessaire par le
Département des Travaox Publies.

En tous eas, les terrains devront élre aequis et les travaux d’art exéeutés
immédialement sur Ia largeur nécessaire pour élablir une double voie.

3
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Les concessionnaires seront tenus d’établir la deuxiéme voie, soit sur la
totalité du chemin, soit sur les parties qui leur seront désignées, lorsque Viasuf-
fisance d’une seule voie aura été conslatée par le Département des Travaux
Publies.

Dans le eas ou le Gouvernement concéderait un chemin de fer & simple voie,
des gares d’évitement scront établies partout ol il le jugera convenable,

Les concessionnaires aunront toutefois la faculté d’expropricr les terrains
néeressaires i I'établissement d’une deuxiéme voie.

Lécartement des rails scra exactement le méme gue celui du chemin de fer
de IEtat. Dans les parlies & denx voies, la largeur de Venirevoie sera de
2 métres aux moins. Cetle largeur sera augmentée dans les stations et haltes
autant que le Département des Travaux Publics le preserira.

En dehors des stations et haltes, le ballast aura une largeur cn créte, mesurée
au niveau des rails, de 3,50 cenlimétres pour la simple voic et de 7 métres
pour la double voie. Il y aura au minimum 20 centimétres de ballast sous les
billes et B & 410 centimétres au-dessus, selon le mode de fixation du rail sur ses
supports.

Les talus du ballast seront inclinés & un ¢t demi de base pour un de haulenr.

Une berme de B0 centimétres de largueur sera ménagée au pied des talus du
ballast. Toulelois, dans les remblais dc plus de 6 métres de hauteur, la largeur
de la berme sera portée & 4 indire.

La surface supéricure des terrassements aura une pente transversale de 3 cen~
timétres par métre de chaque coté de Yaxe du chemin de fer,

Des fossés dont le plafond aura 30 centimétres au moins de Jargeur el devra
descendre jusqua 30 cenlimélres au moins en contrebas de la berme ménagée au
pied des talus du ballast, scront creusés le long de celle-ci dans les tranchées.
Ces fossés scront généralement séparés du pied des talus en déblai par une
berme établic au niveau des rails et ayant unc largeur de 0m,50 4 1 maétre,
suivant la profondeur de la tranchée ct la consistance du terrain.

Des fossés seront également creusés au sommel des tranchées et le long du
pied des remblais lorsque cela sera reconnu néecssaire par le Département des
Travaux Publics & raison de la déclivité du sol. Ces fossés seront séparés de la
créte des talus cn déblai ou du picd des talus en remblai par une berme de
Om 50 4 1 métre de largeur, suivant la hauteur des talus.

Tous les fossés auront les dimensions el la pente longitudinale nécessaires pour
assurer le prompt écoulement des caux.

L’inclinaison des talus en déblai el en remblai sera fixée a raison de lear
hauteur ¢t de la nature du terrain. En général, le rapport de la base 4 la hauteur
des talus sera de un 4 un, de un et quart a un ou de un ct demi a un, selon que
la bauteur des lalus sera inféricurc & 3 métres, comprise catre 3 et 4 mélres ou
supérieure i 4 melres.

Dans le cas on, par suiic d’excédants de déblais, il devra étre formé des dépots
le Jong des tranchées, I'inclinaison des talus de ces dépots du coté da chemin de
fer sera réglée de la méme maniére et le pied de ces lalus sera élabli & 2 méires
au moins de la créte des talus des tranchées.

Des francs-bords seront méunagés de part et d’autre du chemin de fer, sur
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toute son étendue ; ils auront 0 30, 4 1 méire de largeur, snivant les circon-
stances.

Arr. 7. Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d’art et exéeu-
teront tous les travaux nécessaires pour que, par suite de I'établissement du
chemin de fer, il ne soit apporté aucun obstacle ni aseune entrave i I'éconlement
des caux, el pour que la dircetion et le niveaun des routes et autres voies de
communications publiques exislantes ne subisse que les modifications reconnues
indispensables par le Département des Travaux Publies.

.Les cours d’eau, routes el autres voies de communication publique ne pour-
ront &étre déplacés ni modifiés en quoi que ec soit, qu'en conformilé de projels
approuvés au préalable par le Ministre des Travaux Publics.

A la rencontre des chemins ct roules ordinaires, l¢ chemin de fer devra
passer, autant que possible, soit au-dessus, soil au-dessous de ces voies de
communication.

Les ouvrages d'arl qui s’éléveront jusqu’au niveau ou cn conirchaul du
chemin de fer seront surmontés de garde-corps ou parapeis sur toule Ja longueur
des tétes, y compris généralement la partic qui correspond aux chemins, routes,
cours d’cau ou canaux au passage desquels les ouvrages d'art sont deslings.

Les coneessionnaires pourront étre tenus d’élablir, sur les viaducs a construire
au-dessus du chemin de fer, comme, en général, i tous les endroits ol le Dépar-
tement des Travaux Publies le jugera néeessaire, des éerans ou autres ouvrages
disposés de facon 3 éviter aux chevaux la vue subile des trains ainsi que les effets
du bruit ct de la fuméce produits par le passage des locomotives.

Dans les viadues & construire tant au-dessus qu'au-dessous du chemin de fer,
la largeur du passage destiné & la circulation ordinaire sera réglée par le Dépar-
tement des ‘Travaux Publics 4 raison des circonslances locales, mais ne scra
généralement pas inféricure & 7 métres pour une roule ni & 4,50 pour un
chemin vicinal.

f.a voic charreti¢re des viadues aura 3 métres & 5 métres de largeur, suivant
la largeur du viadue, el sera comprise cnire deux troltoirs ; clle sera pavée, si la
voie de communication dont clle fail partie Pest elle-tuéme; dans le cas contraire,
clle sera pavée ou empierrée, au gré des concessionnaires.

Dans les viadues & construire sous le chemin de fer, la hauteur libre 3 ménager
au-dessus de la voic charreliére sera en rapport avee la destination et Pimportance
des viaducs. Elle ne sera cependant pas inféricure en général a 4,50 i Faplomb
des bordures ou filels d’eau de la chaussée.

Dans les soulerrains, comme aussi dans les viadues & construire au-dessus du
chemin de fer, il devra rester un intervalle enticrement libre de 1,50, au moins,
de chaque colé du railway.

A Paplomb des rails extérieurs de chaque voie, il devra y avoir une hauteur
entierement libre de 3 métres dans les souterrains ct de 4,80 au moins dans les
viaducs a construire au~dessus du chemin de fer.

La scction libre qui devra exister, lant sous ces ouvrages qu’en un point qucl-
conque de la ligne, sera en loul cas telle gu’elle ne présente aucun obstacle dans
les limites indiquées par des lignes hichurées sur la fligure annexée au présent
cahier des charges.
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A Tintérieur des souterrains, il sera pratiqué, de distance en distance dans les
piédroits, des niches destinées 4 servir d’abris au besoin.

Les soulerrains et les viaduecs & construire au-dessus du chemin de fer seront
pourvus, parallélement au railway, de rigoles maconnées, recouvertes de dalles
cl s raccordant convenablement avee les fossés du chemin de fer.

Tous les ouvrages d’art projetés enticrement en magonnerie auront la hanteur
sous clef ou Ja longucur entre les téles nécessaires pour que les murs de téle ne
dépassent que le rmoins possible le sommet de Yextrados de la voute. S'ils sont
surmontés d’un remblai de plus de 3 métres de hauteur, I’épaisseur de la voile et
celic des piédroils iront en augmeniant, par zones successives, des tétes vers le
milieu de l'ouvrage, confermément aux indications du fonclionnaire de YEtat
chargé de la surveillance supéricore des travaux.

Les aquedues & construire sous le chemin de fer auront an moins 0,60 d’ou-
verture ¢t 1 métre de hanteur sous clef. Sous les grands remblais, ces dimen-
sions seront augmentées antant que Padministration le prescrira,

Les ouvrages d'art ordinaires seront généralement pourvus de murs en aile et
d’un radier général qui sétendra jusqu’aux extrémités de ces murs, si les
ouvrages doivent servir & Pécoulement des eaux.

Le systéme et les dimensions des fondations des ouvrages d’art en général, de
méme que la profondeur a Jaquelle ces fondations devront étre descenducs, seront
réglés, lors de ’exéeution, & raison de Ja nature du terrain el des pressions
quelles auront & supporler, de concerl entre les concessionnaires et le fonction-
naire de VElat chargé de la surveillance supéricure des travaux. En cas de
désaccord, il en sera référé au Département des Travaux Publics.

Il sera, au besoin, battu des pilots d’essai el opéré des sondages aux frais des
concessionnaires.

Avant de pouvoir &ire livrés a la circulation, les ouvrages d’arl en général
devront avoir subi, & la salisfaction du Département des Travaux Publics, telles
épreuves qu’il jugeranéeessaires. Pour les ouvrages d’art, avec tabliers, construils
sous le chemin de fer, indépendamment de emploi d’unc charge stationnaire, les
épreuves pourront consister & faire passer ct repasser plusieurs fois, 4 différentes
vitesses, puis sé¢journer pendant quelques heures, sur les voies, simullanément et
successivement, un irain de locomotives des plus pesanies. Pour les ouvrages,
avee tablicrs, construits au-dessus du chemin de fer, les éprenves consisteront
nolamment a les chargey pendant vingl-quatre heures d’un poids uniformément
réparti de 400 kilogrammes par métre carré de superficie et & y faire passer ct
repasser ensuile une voiture pesant, avec sou chargement. 48,000 kilogrammes.

Les frais 4 résuller des épreuves seront & la charge des concessionnaires.

Le profil en long des routes et des chemins qui devront traverser le chemin de
fer par un passage d niveau sera modifié, au besoin, de manitre & présenler un
palier s’élendant de part et d’autre du railway sur une longucur de 7 métres au
moins & partir des rails ex{éricurs.

Ce palier sera pavé sur loute sa longucur ct sur une largeur qui sera fixée par
le Département des Travaux Publies, mais qui ne sera pas inférieure & b métres
en général.

Les raccordements des routes ou chemins avec les passages ou les viadues



(13 ) [ N° 1335, ]

auroni, comme, en général, toutes les nouvelles partics de routes ou de chemins
4 établir par suite de détourncments de voies de communication de Pespéee, au
moins la largeur normale ou légale de ces voies de communication. Dans les tour~
nants, cetle largeur sera augmeniée autant que de besoin pour faciliter la circu-
lation. Les parties de routes ou de chemins modifiées ou nouvelles seront
disposées suivant une inclinaison qui sera réglée par le Département des Travaux
Publies Q’aprés les circonslances locales, mais qui ne pourra généralement
dépasser 3 p. °o. '

Elles seront pavées ou empicrrées suivant que les voies de communication
dont clles font partic sont elles-mémes pavées ou empierrées. Si clles font partie
d’un chemin de terre, clles seront pavées ou empicrrées, au gré des concession-
naires, sur une longucur qui sera fixée par le Département des Travaux Publics.
Aux aberds des passages i niveaun, cetle longueur sera de 8 métres au moins de
part et d’aulre du palier.

La largeur du pavage ou de 'empicrrement & construire aux abords des viadues
¢t des passages & niveau sera au moins ¢gale 4 3,50 et ne pourra pas étre infé-
rieare a celle da pavage ou de Pempierrement existant.

Aunx passages i niveau, laxe de la route ou du chemin ordinaire ne pourra pas
faire un angle de moins de quarante-cing degrés avee celui du chemin de fer et
sera généralement en ligne droite au moins sur loute la longueur du palier.

Arr. 8. Le chemin de fer sera pourvu d¢ tous lcs'bétimcnls, dépendances et
objets nécessaires pour que Pexploitation en puisse avoir lieu réguliérement
et sans danger pour la sécurité publique.

Les batiments et dépendances des stations et haltes consisteront notamment en
batimenls aux recelles, habitations de chefs de stalion, hangars el magasins aux
marchandises, remises aux locomotives, remises aux voitures, ateliers de répa-
ration, puils avec pompes, conduiles d’cau, réservoirs, grues hiydrauliques, lieux
d’aisance, urinoirs, rampes de chargement, places de transhordement, pavages,
plates-formes tournantes, ponts & peser, jauges de chargement, réverbéres, hor-
loges, voies d’évitement, excenlriques, erossings, cliches ou bloes d'arrét, signaux
et cldlures. )

Les batiments et dépendances du chemin de fer en dehors des stations et des
haltes consisteront nolamment en barriéres, clétures, poteaux de délense, réver-
béres, maisonnetles de garde, loges de garde, maisons pontonniéres, bornes
kilométriques, poteaux de pente, bornes de délimilation el signaux a distance.

Les batiments scront pourvus d’un mebilier approprié & leur deslination.

Arr. 9. Dans les biliments aux recettes, il y aura généralement deux salles
d’altente, dont chacune aura une superficie en rapport avec importance des
localités, sans pouvoir étre inférieure a 30 métres carrés.

Les baliments aux recettes seront enlourés de troltoirs de 4 & 8 métres de
largeur, suivan! limportance des haltes ct stations. Iis séront pourves d’un
auvent, du ¢6té du chemin de fer, et, §’il y a lieu, du coté opposé.

En.face do bitiment aux recettes el du coté opposé par rapport aux voies, le
Département des Travaux Publies pourra exiger la construction d’un abri avee
trottoirs pour les voyageurs.

Dans les stations de bifurcation ou de grande importance, les concessionnaires

4
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pourront étre lenus d’établir des gares couvertes pour Vembarquement et le
débarquement des voyageurs.

Entre les haltes et les stations, le chemin de fer sera cloturé des deux cdtés
pour le moins par ane haie vive. Une cloture provisoire en lattis ou palissades,
suflisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur le railway, sera
élablie partout oti le Département.des Travaux Publies le jugera néeessaire.

Aunx abords des passages & niveau ¢t des ouvrages dark, le long des chemins
et, en général, & tous les endroils ol eela sera jugé néeessaire dans Pintérét de la
stearité publique, i sera établi des plantations, garde-corps, parapets, bornes,
banqueltes, heurloirs ou aulres ouvrages analogucs.

Des perrds seront construils aux abords des-ouvrages d’art ainsi que dans les
fossés et les talus du chemin de fer, li ol le fonctionnaire de ’Etat chargé de la
surveillance supdrienre des travaunx le reconnaitra néeessaire.

L.e Département des Travaux Publics désignera les passages a4 niveau qui
devront étre desservis, soit par unc maisonnctie de garde et unc Joge, soit par
unc maisonnctte de garde, soit par une simple loge. Il y aura au moins une mai-
sonnelle de garde avee loge pour chaque poste ou étendue de 2 & 3,000 métres
entrelenue el surveillée par unc méme brigade douvricrs. En outre, lous les
passages & miveau dépendant de rouites ordinaires ou de chemins de grande
communication seront pourvus d’unc maisonneite de garde.

Les maisonnetles de garde auront les dimensions ¢t dépendances le plus récem-
ment admises sur le chemin de fer de PEtat.

Elles seront pourvues d’un jardin, d’une contenance de qualre ares, au moins.

Les maisonnelies et Joges de garde seront établies & une distance de 5 métres an
moins de la voie la plus rapprochée,

Pour chaque scction de chemin de fer, Jes concessionnaires présenteront un
plan général des lieux indiquant Pemnplacement des maisonnetles ct loges de
garde, ainsi que les distances qui les séparveront.

Arr, 10. Le Département des Travaux Publics se réserve le droit de faire
exéculer par les concessionnaires, ou A leurs frais, pendant toute la durée de la
concession, les modilications ou changements aux ouvrages existanls, ou les nou-
veaux ouvrages donl expérience aura fait reconnaitre la néeessité, au point de
vue de la séeurité publique, de la police des chemins de fer ou de la bonne
exploitation.

Arr. 14, Les matériaux & mettre en ceuvre dans les ouvrages a exdculer
devront, chacan dans son espéce, étre de la meilleure qualité et exempts de tous
défauls capables de compromettre la solidilé ou ladurée des ouvrages.

Quand les rails seront en fer laminé, ils ne pdseront pas moins de 34 kilo-
grammes par métre courant. 1ls seront reliés par des éclisses et solidement fixés
sar leurs supports. Le maximum de dislance entre les supports ne dépassera
pas 1 métre.

Les supporis en bois seront en chéne. Toutefois, le Département des Travaux
Publics se réserve d’autoriser Yemploi d’autres cssences préparées & 1o eréosote
ou par lout autre procédé qu’il aura préalablement agréé. En tout cas, Pemploi
de bois de chine sera obligatoire aux abouts des rails et dans les courbes de
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moins de 1,000 métres de rayon, lorsque les rails ne seront point fixés sur les
supporis au moyen de coussincis. '

A défaut de gravier, il devra étre fait usage pour le balastage des voies, dc
pierrailles, scories et laitiers concassés, ou de cendres choisics de forges. Les
¢chantillons des matidres & employer devront élre agréés par le Département des
Travaux Publics. '

Tous les ouvrages seront exéeutlés conformément aux régles de Part, avee les
soins nécessaires pour er assurcr fa solidité et la durée, et, au besoin, conformé-
ment & ce qui se pratique dans les travaux exéeulés pour compte de I'Elal ou &
ce que le Département des Travanx Publics prescrira.

Les ouvrages d’art seront en général construils en maconnerie ¢n tole oun en
fer larginé ou forgé. La fonte ni le bois ne pourront étre employés sous forme de
longerons.

Dans les tabliers mélalliques, les formes el dimensions des picces en fer laminé,
tdle ou fer forgé seront telles que les plus fortes charges que les tabliers peuvent
avoir a supporter ne produisent pas une faligue supéricure a 6 kilogrammes par
millimétre carré.

Art. 42. Le malériel d’exploitation consistant dans les locomolives avee leurs
tenders el dans les voilures servant, soit au transporl des voyageurs, soit i tout
autre transport de quelque nature qu’il soit, sera construil de maniére i assurer
la séeurité des transports, la facilité du raceordement, entre elles, des voitures
appartenant aux différentes administrations, ct Ja commodité des voyageurs; il
devra pouvoir sans inconvénient étre admis A cireuler sur les lignes de PElat ou
faire partie de ses trains, ct aura des dimensions telles qu'd vide ou & pleine
charge sa seclion fransversale soit renfermée dans les limites indiquées par des
lignes pleines sur la figure annexée au présenl cahicr des charges, y compris la -
saillic des portiéres représentée par des lignes ponctuées. Les voitures & voya-
geurs seront converles. Elles seronl fermées au moyen de glaces.

L’exécution de ces différenles conditions sera vérifiée par e Département des
Travaux Publics, qui pourra interdire la cireulation, sur les lignes de VEtat et
méme sur la ligne concédée, du malériel qui ne remplirait pas les conditions
exigées,

Art. 13. Les haltes cl les stations auront un développement en rapport avec
leur importance. Les haltes auront généralement au moins 300 méires de lon-
gueur sur 25 métres de largeur moyenne cl les stations sceondaires 400 métres
de longucur sur 30 métres de largeur moyenne. En oulre les concessionnaires
seront tenus de donner, aux haltes el sfalions, les extensions uliéricures que
réclameront les besoins du eommerce el de Pindustric et méme de créer de nou~

velles halles et stations lorsque le Département des Travaux Publics I jugera
nécessaire.

Art. 14. L'acquisition des propriétés hities ou non bities, nécessaires & Pexé-
cution des fravaux ct Poccupation des terrains donl on aura besoin pour I'exlrac-
tion, le transporl et le dépot des lerres et matériaux, auront licu auvx frais et 4 la
diligence des concessionnaires, et, au besoin, conformément aux lois en vigueur
cn matiére d’exproprialion pour cause d’utilité publique.
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Les terrains destinés & étre définifivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendances seront acquis au nom de PEtal.

11 est expressément défendu aux concessionnaires, 4 moins &'y élre aulorisés
par le Ministre des Travaux Publics, de stipuler. dans les acles d’acquisition, des
conditions nuisibles a exploitation du chemin de fer ou a Pintérét public en
général et spécialement quelque servitude gue ce soil au profit du vendeur.

Anv. 15. Aucune tranchéc, coupe de hois; extraction de terre ou de picrre,
ni aucune espéee de travaux ne pourront élve pratiqués dans les bois soumis au
régime forestier et apparienant i FElal, aux eommunes ¢t anx élablissements
publies, sans une autorisation préalable, conformément au code forestier et &
Parrélé royal du 20 décembre 1834, Les concessionnaires s'entendront & ce snjel
avee les agents forestiers locaux ¢t les propriétaires des bois. e

Awr. 16. Toules les indemnités et tous les frais auxquels donneront lieu, au
prolit de qui que ce soit, la construclion, le maintien, Pexploitation, Ventretien
el la réparation du chemin de fer et de ses dépendances, seront exclusivement el
sans exception & la charge des conecssionnaires.

Ary. 47. Les travaux du chemin de fer coneédé seront achevés dans le délai
déterminé par Ja convenlion spéeiale de concession.

Awvr. 18. Un cauiionnement, dont Yacte spécial de conceession délerminera
Pimportance. sera déposé par les concessionnaires et demeurera aflecié d titre de
garantic de leurs engagements. Trois cinguiémes de ce eautionnement seront res-
litués siux coneessionnaires, ¢n Lreis termes égaux, & mesure qu’il anra €1é diiment
conslaié qu’il a élé acquis des terrains ou exéeuté des (ravaux pour unc valeur
double de Ja somme & restituer.

I.es denx derniers einquitmes seront retenus, lant en garantie de Faccomplis-
sement de toules les obligations incombant aux concessionnaires que pour servir,
¢ventueliement, & solder les dépenses i faire d'oflice pour leur comple, jusqua
ce qu'il ait élé dament eonstalé que tlous Jes travaux de premier élablissement
sont enticrement achevés, qu’ils ont été exéeulés conformément aux clauses et
conditions de Ja convenlion spéciale de concession ¢t du présent cahier des
charges, ¢t que Je chemin de fer est pourvu du matériel néeessaire pour qu'il
puisse ¢tre exploilé avee régularité et séeurité.

Art. 19. Les concessionnaires seront déchus de leurs droits, s’il n’a pas élé
satisfait aux clauses el condilions de Ja convention spéciale et du présent cahier
des charges dans Jes délais respectivement preserits, & moins que ces délais
naient été¢ prorogés par le Gouvernement, cas, auquel il 0’y aurait licu &
déchéance que si les concessionnaires n’avaienl pas rempli leurs obligations
duans les délais qui auraicn! €éié subslilués a ccux primitivement prescrits,

Axt. 20. En cas de déchéance, il sera procédé a Padjudication de entreprise
du parachtvement des travaux sur les clauses lant de la convenlion spéciale de
concession que du présent cabier des charges el sur une mise a prix des ouvrages
déji construits, des matériaux approvisionnés, des lerrains achetés, des seclions
de chemins de fer déja mises en exploitation et de leur matériel.

Celte adjudication sera dévelue a celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans la misec & prix; les concessionnaires
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devront s¢ contenter, de celle que Padjudication aura produite, alors méme gqu’elle
serait moindre que la mise & prix, et ne pourront élever 4 ce sujet aucune récla-
mation ni prétention, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, la partie du
cautionnement des concessionnaires évineés, qui n’aura pas encore €té restitude,
ou dont il n’aura pas é1¢ disposé, sera définitivement retenuc 4 titre d’indemnilé,
et Padjudication n’aura lieu que sur le dépodt d’'un nouveaun cautionnement égal 4
la partie de celui des concessionnaires évineés qui se {rouvera encore en caisse au
moment de Ja déchéance.

Si une premiére adjudication n’amenail aucun résullat, il en serait tenté une
seconde sur les mémes bases, dans le courant de Fannée, et si ceile derniére
tentative demeurait également sans résultal, les ouvrages déja exéeutés, les malé-
riaux approvisionnés, les terrains achelés, les parties de chemin de fer déja
mises en exploitation, avee leur matériel, et toute la partiec du cautionnement
non cncore remboursée, ou dont il n'aurail pas ¢ié fait emploi, seraicnt acquis
4 PEtal sans ancune indemnilé, et le Gouvernement pourrait en disposer comme
de conseil, les concessionnaires demeurant irrévocablement déclrus de tous leurs
droils.

Arr. 21. Les art. 49 ct 20 ne seront pas applicables, si les concessionnaires
justifient que les retards dans Pexéention ou la cessalion des travaux sont le
résultat de ecirconstances ou d’événemenlts de force majeure, diimenl constafés.

Arr. 22. Avani gu’aucunc partie du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
tation, les concessionnaires devront soumeltre & approbation du Département
des Travaux Publics :

i Un réglement prescrivant, outre les mesures d’ordre intérieur, toutes les
mesures propres & assurer la sécurilé et la régularilé de Pexploitation ;

20 Des tarifs déterminant les prix des transports de toute espéee de stalion &
station;

3° Un livret comprenant les conditions réglementaires de ces Lransports.

Le Département des Travaux Publics fera, au réglement soumis a son appro-
bation, les changements et additions qu’il jugera nécessaires au point de vue de
la séeurité et de la régularité de Pexploitation. Ces modifications seront obliga-
toires pour l¢s concessionnatres.

Ant. 25 Le Département des Travaux Publies pourra exiger qu’il y ait, au
moins, trois convois par jour, transportanl des voyageurs dans les deux sens pour
chaque partic de la ligne. 1} se réserve de fixer, ¢il le juge convenable, les
heures de départ el d’arrivée de ces trains, de maniére a les faire coincider avec
celles des trains des autres lignes.

Arr. 24. Les lois et réglements de police en vigueur au chemin de fer de
PEtat et & inlervenir, le cas échéant, sont applicables au chemin de fer coneédé.

Ant. 25. Les concessionnaires seront lenus d’entrelenir avee soin, pendant
toute la durée de la concession, et de maintenir constamment dans une siluation
telle qu'ils puissent remplir parfaitement lcur destination, tant le chemin de fer,
y compris teutes ses dépendances quelecongues, que lc maiériel d’exploitation.

Si les concessionnaires étaient en demeure de satisfaire aux réquisitions qui
leur seraient adressées a ce sujet, le Département des Travaux Publics pourrait y
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pourvoir d'office, ct, & cet effel, aurait le droit de s'approprier toutes les recettes
jusqu’d concurrence du montant des ouvrages 4 exéeater et des fournitures a
faire, plus un dixiéme en sus, & titre de dommages ct intéréls.

Si, le cas échéant, les concessionnaires interrompaicnl ou faisaient slaler
I'exploitation, le Département des Travaux Pablics aurait également le droit d'y
pourvoir d'office et pour leur compte, ct, 4 cet effet, de disposer du malériel,
ainsi que de tous les moyens d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que le Département des Travaux Publics se serait
trouvé dans l'obligation de pourvoir & 'exploitation, les concessionnaires n’avaient
pas valablement justifié qu'’ils sont en état de la reprendre et de la continuer, ou
g’ils me Yavaient pas effectivement reprise, ils seraient déchus de leurs droits
comme dans le cas prévu a Part. 19.

Les dispositions qui précédent seraient également applicables au cas oil les
concessionnaires laisseraient ¢n souffrance une partie quelconque de Pexploi-
talion,

Art. 26. Le choix cl Ja nomination des agenis nécessaires, soil pour diriger
et sarveiller Pexécution des travaux de construction ou d’entretion, ainsi que
Vexploitation, soit pour cllccluer ou contrdler la percepiion des péages, appar-
tiendra exclusivement aux concessionnaires,

Le personnel employé & Vexploitalion comprendra les gardes & préposer & la
conservalion et & la police journaliére de la route, ainsi qu'a la manceuvre des
barritres & placer aux passages & niveau, excenlriques, signaux, ele. Ce per~
sonnel sera assez nombreux pour gu’aucune pariic du service ne puisse jamais
rester en souffrance.

Anr. 27, Le Gouvernement, sur la proposition des concessionnaires, nommera
ceux de leurs agents qui auront & remplir les fonctions d’officiers de police
judieiaire.

Art. 28. Le Département des Travaux Publics fera surveiller par ses agents
tant'exéecution de tous les travaux, soil de premier élablisscment, soit d’entreticn,
que Vexploilation; cetle surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires.

A cette fin, ceux-ci verseront annuellement, par kilomélre de voie concédée,
dans la caisse qui leur sera désignée & cel effet :

1° Une somme payable dans lc courant du premier trimesire de chaque année,
pendant toute la durée des lravaux de construction, & parlir de la date de Parrété
de concession définitive ;

20 Une somme payable dans le conrant du premicr trimestre de chaque année,
pendant toute la durée de exploitation, et prenant cours a partir du 1¢f janvier
de Pannée suivant celle pendant laquelle le chemin de fer aura éié livré &
Pexploilation sur tout son, parcours,

Ces sommes scront délerminées par la convention spéeiale de concession.

Les concessionnaires mettront 3 la disposition des fonclionnaires de 'Etal
chargés de la surveillance des travaux, les ouvricrs, instrumenis ct autres objets
nécessaires pour procéder & la vérification du tracé et du nivellement de Ja ligne
concédée, de tous ses ouvrages et dépendances.

Axt. 29. La surveillance & exercer par le Département des Travaux Publics,



(19) [ N° 438, ]

aux termes de Yarticle qui préedde, ayant pour objet exclusif d’empécher les
concessionnaires de s’écarter des obligations qui leur incombent, est tout d’in-
1érét publie, et, par suite, elle ne peul faire naitre aucune obligation quelconque
i charge de I'Etat,

Arr. 30. Il sera facoltalil au Département des Travaux Publics de faire
reconnaitre état de Ja routect de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploi-
tation, quand il le jugera convenir. A cet effel, les fonctionnaires du Département
des Travaux Publics 4 ce désignés auront aceés cn toud temps dans les stalions et
haltes, ainsi que sur ltoule la ligne et seront adis dans les convois publies
gratuitement,

Les agents des concessionnaires devronl préter leur coneours chaque fois qu’il
sera requis & ce sujel.

Awnr. 31. Si, pendant Pexécution, et méme aprés Pachévement des (ravaux,
il est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n’onl pas ¢i¢ exéculds eonformé-
menl aux régles de Parl et aux clauses et conditions du contrat spécial de conces-
sion ct du présent cabier des charges, lc Département des Travaux Publics
pourra les fairc démolir etreconsiruire , en tout ou en partic, aux frais des con-
cessionnaires et d’office, si ces derniers demeuraicenl en défaut de les faire démolir
et reconstruire eux-mémes & la premicre réquisition de Padministration.

Ant. 32. Lc Département des Travaux Publics aura le droit de s’opposer a
I’exécution de tout ouyrage donl le projel n’aura pas é1¢ approuvé,

Les coneessionnaires ne pourront interrompre ni entraver la circulation sur
Jes chemins, routes, voics ferrées el voies navigables. & moins d’y étre formelle-
ment autorisés par le fonclionnaire de Etat chargé de la surveillance supéricure
des travaux.

1ls ne pourront, en aucun cas, metire obstacle au libre écoulement des eaux.

Ils devront, au besoin, établir des moyens de communication ou découlement
provisoires , conformément aux instructions du Département des Travaux
Publics, quise réserve le droit de prendre d’office ¢t aux frais des concessionnaires
toutes les mesures nécessaires pour assurer le libre écoulement des caux ou la
libre circulation sur les chemins, routes, canaux, cte., traversés ou longés par le
chemin de fer.

Awr, 33. Dans Pannée de Pachévement total des (ravaux, les concessionnaires
feront faire, & Jeurs frais, un bornage contradictoire et un plan casdastral de
toutes les parties du chiemin de fer cl de ses dépendanees; ils feront également
dresser, A leurs frais, contradictoirement avee I'administralion, un élat descriplif
ct détaillé, tant de Ja route que des stations, haltes, ouvrages d'art, clolures,
ponts & bascule, batiments, ele.

Des expéditions dament certifiées des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de I'état deseriptif prémentionnés, seront dressées, aux frais des con-
cessionnaires, pour étre déposées dans les archives du Département des Travaux
Publics.

Art. 34 Pour les indemniser des travaux qu’ils Sengagent & exéeuter et des
dépenses qu’ils contraclent Vobligation de faire, en cxécution des clauses el con-
djtions du. présent cahier des charges, et sous la condition expresse qu'ils rem-
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pliront exactement toutes leurs obligations, les concessionnaires percevront & leur
profit, pendant un terme i fixer dans la convention spéciale de concession, des
péages ¢tlablis sur les bases ci-aprés.

Anr. 33. Le terme dont il est parlé a Particle qui précéde prendra cours i
Pexpiration du délai fixé, par la convention spéeiale, pour achévement ecomplet
ct la mise en exploilation du chemin fer, quelle que soit dailleurs 'époque &
laquelle la ligne aura effectivement é1é livrée a I'exploitation en parlie ou en
tolalité.

Si ce délai ¢lail prorogé, la durée de la concession ne prendrait cours qu'a
dater de Vexpiratlion du nouveauv délai.

Arr. 56. Les tarifs de péages dont il est fail mention & I'art. 34, seront établis
daprés les mémes bases que les tarifs des ehemins de fer de I'Etat, en vigueur
au moment ol interviendra la convention spéciale de concession.

Ant. 37. Les tarifs mixtes que les coneessionnaires établiront avee le chemin
de fer de IElat ou avee d’autres lignes concédées seront fixés pour tous les tarifs
et classes de tarifs d’aprés les bases des larifs de I'[itat en vigucur a Pépoque ot
interviendra la convention spécialc de concession, sans augmentation de frais
fixes ou accessoires el en raison des distances a admettre du point de départ au
point de deslinalion.

Anr. 38. Pour les prix délerminés par les tarifs mentionnés aux articles
ci-dessus, ¢l sauf les exceplions slipulées tant aux articles gui préeédent qu’d
ceux qui suivent, les coneessionnaires conlractent I'obligation d’effectuer con-
slammenl avec soin, exactitude, eélérité, sans tour de faveur et & leurs frais, le
transport des marchandises de toute nature, des voyageurs avec leurs bagages,
des voilures. chevaux et bestiaux, fonds el valeurs qui leur seront confiés.

Anrr. 39. Les concessionnaires pourront effectuer tous les genres de trans-
porls, sans exception, & des prix inférieurs & ccux des tarifs arrétés de commun
accord avee le Département des Travaux Publies, pourva que ce soit d’une
maniére générale et sans exception, soit au préjudice, soit en faveur de qui que
ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront toulefois avoir lieu u'ensuite d’'une
décision du Minisire des Travaux Publics, et & la condition que le public en soit
informé, quinze jours d’avance, par des affiches apposces dans les salles d’attente
des stations et haltes et par des avis insérés dans les journaux.

1.e Département des Travaux Publics pourra évenluellement désigner les jour-
naux dans lesqucls ces avis devront, élre insérés.

Si les concessionnaires effectuaient cerlains transporis & des prix inférieurs A
ceux des larifs arrélés de cominun accord avee le Département des Travaux
Publies sans qu’il et é16 salisfait, au préalable, & I'une ou Pautre des conditions
énoncées ¢i-dessus, le Minisire des Travaux Publics pourra notamment rendre
d’office ces réductions de prix applicables  tous les lransports de la méme caté-
gorie, cesl-d-dire apparlenant & la méme classe du larif, el les prix ainsi abaissés
ne pourrent, comme dans le cas de réductions opérées & lintervention du Dépar-
temen! des Travaux Publics, étre 1elevés quensuite d’unc aulorisalion expresse
de cc département ct 4 la condition quc le public en sera prévenu au moins un
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mois d’avance par des affiches et des avis, comme il est stipulé ci-dessus pour les
abaissements de prix.

Les réductions ou remiscs accordées & des indigenls ne pourront pas toutefois
donner licu & Papplication de la disposition qui préecde.

Anr. 40. Les concessionnaires seronl tenus de transporter les ¢lecleurs aux
prix réduits accordés par le Gouvernement sur les lignes qu’i) exploite, et d’orga-
niscr des convois d’arrivée et de départ pour Ie transport de ces électeurs, suivanl
les prescriptions da Département des Travaux Publics.

Arr. 41. Les militaires, voyageant en corps ou isolément, seront transportés,
eux, leurs chevaux el leurs bagages, aux prix et conditions admis pour les trans-
ports de Pesplce sur les chemins de fer de PEiat.

Arvr. 42. Sile Gouvernement avait besoin de diriger des troupes on un malé-
riel mililaire sur I'un des points desservis par le chemin de fer coneédé, les eon-
cessionnaires seraicnt lenus de mellre immédialement & sa disposition, et &
moiti¢ de la taxe du tarif lous les moyens de transport en leur possession.

Axrr. 43. Toules les fois qu'en dehors des services réguliers, le Département
des Travaux Publics requerra Pexpédition d’un convoi extraordinaire, soit de
jour, soit de nuit, il devra immédiatement étre oblempéré i cetle réquisition.

Le prix do convoi expédié sera ulléricurement réglé de gré & gré ou a dire
d’experts, entre le Gouvernement et les coneessionnaires.

Arr. 44. Les concessionnaires seront tenus, & toute réquisition, de faire
partir, par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées au Lransport
des prisonniers.

Les employés de Padministration, les gardiens, les gendarmes el les prisonniers
qui se trouveront dans ces voitures seront, de méme que celles-ci, transportés
graluitement.

Art. 45. Les concessionnaires seront tenus de transporter gratuitement par
lous les convois, dans les deux sens, el dans toute I'élendue de leur chemin de
fer, les bureaux ambulants de la poste aun letires, les dépéches ou paquets, et
les fonclionnaires et agents préposés a la surveillance el a Pexéculion du service
des postes.

Un comparliment de voiture de deuxiéme classe devra étre mis 4 la disposition
des agents qui accompagneront les dépéehes par les trains ol il n’y aura pas de
burcau.

Arr. 46. Les concessionnaires seront tenus de fournir. graluitement, sur .
chacun des poinis de leur ligne ot Padministration des posles le jugera utile, un
emplacemenl pour consiruire des bureaux.

Jusqu’d ce quc la consiruetion de ces burcaux soit lerminée, les coneession-
naires devront fenir grataitemenl a la disposition de ladite administration, un
local convenable pour y établir provisoirement son service, si ie nombre ou les
dimensions des batimenls existants le permettent.

Le Département des Travaux Publics pourra établir & ses frais, sans que les
concessionnaires aient droit, de ee chef, & aucunc indemmilté, tous poteaux ou
appareils nécessaires & ’échange des dépéches, sans arrét des trains, 4 la condi-
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tion que ces appareils, par leur nature ou par leur position, n’apporteront pas
d’entraves aux différents services de I Jigne ou des stations el haltes.

Les concessionnaires devront, en tout temps, donner aceés dans les stations ou
haltes anx employés chargés du service de la poste, dans l'exercice de leurs
fonctions

Arr. 47. Le Département des Travaux Publies pourra établir et entretenir,
le long des voies du chemin de fer concédé, une ligne télégraphique sur potaux
ou soulerraine, d’aprés Ies dispositions qu’il jugera convenables, pour qu’il n’en
résulte ni danger ni entrave pour le service du chemin de fer.

Dans les stations olt le Département des Travaux Publies désirera construire
des locaux spéeiaux pour y installer des appareils télégraphiques, les concession-
naires fourniront le terrain nécessaire dans une sitvation facilement aceessible.

Les concessionnaires scront tenus de faire garder par leurs agents les fils et
apparcils téiégraphiques. Les dits agents feront connaitre & Tadmistration des
chemins de fer, postes ¢t télégraphes, les accidents ou dérangements, leurs causes
ctlous les renscignements utiles au bon entrelien de ccs lignes.

Les fonctionnaires ou agents de ladite administration, voyageant pour le service
dela ligne télégraphique, de méme que les appareils et les malériaux deslinés &
Ja construction ou & l'entrelien de cette ligne, seront transportés graluitement.

Les concessionnaires ne scront admis & réclamer aucunc indemnilé du chef
des obligations qui viennent d’élre énoncées.

Les dépéches du service du chemin de fer seront admises sur la ligne télégra-
phique de I'Etat, aux counditions a déterminer par le Ministre des Travaux Publics,
d’aprés les circonstances.

Les coneessionnaires pourront en outre ¢lablir, sur les potcaux de I'Etat, des
fils télégraphiques destinés au serviee de Yexploitation de la ligne de chemin de
fer concédée. Dans ce cas, le Ministre des Travaux Publics, désignera les stations
ou les fils des concessionnaires devront aboutir & des appareils placés dans les
burcaux de PEtat el mancuvrés par les agents du Gouvernement.

Les agents des concessionnaires auront Ie droit d’échanger entre eux, comme
dépéches de serviee, les communications télégraphiques relatives & Pexploitation
de la ligne concédée.

Toutes ces communications seront inscrites aux stations de départ et d’arrivée,
sur des registres spéeiaux , ot elles figureront avee numéro d’ordre ct par dale.
Ces registres pourront élre examinés et controlés par les fonclionnaires désignés
a cet effet par le Département des Travaux Publies.

En cas de doute sur les catégories des correspondances admissibles en serviee,
la question scra résolue, quels quc soient les fils ou appareils employés, d’aprés
les régles suivies sar les lignes de Etat.

Les concessionnaires devront préter, au service des correspondances élégra-
phiques privées, le concours qui sera réclamé par le Département des Travaux
Publics, d"aprés les clauses du réglement général arrété par ce Département.

Art. 48. Le Département des Travaux Publies pourra, aprés avoir entendu
les concessionnaires, autoriser I'élablissement de voies de raccordement, soil aux
talions, soit en pleine voie (gares privées). La construction et Pexploitation des



(23) [ N°135. ]

ces voies de raccordement et gares privées aura lien aux conditions de celles
établies sur les lignes de I'Eiat.

Art. 49. Le Gouvernement pourra faire construire, soit pour l¢ compte de
Etat, soit par voie de concession de péages ou autrement, des chemins de fer
partant do cheminde fer concédé on venant y aboutir, sans que les concession~
naires de cc dernicr chemin de fer puissent réclamer, de ce chef ou sous prétexte
du préjudice que leur causcrait I'établissement desdits chemins de fer, aucune
indemnité 4 charge de qui que ce soil.

Art. 50. Le Département des Travaux Publics se réserve la faculté d’imposer
aux concessionnaires 'obligation de laisser circuler sur le chemin de fer concédé
les voitures, wagons ¢t auire matériel roulant apparlenant a4 d’autres lignes et
réciproquement.

L’indemniié & payer pour le parcours scra fixée d’aprés les bases adwmises pour
les relations mixtes des lignes de PKtat.

Arr. 31, Le Gouverncment pourra également, pendant toute la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construc-
tion de roulcs, canaux, chicmins de fer el auires voies de communication, sans

que les concessionnaires puissent réclamer; de ce chefl, aucune indemnité
quelconque. .

Arr. 52. Dansle cas oit le Gouvernement ordonncrait ou autoriserait la con-
struction de routes, canaux, chemins de fer et aulres voies de communicalion
qui traverseraient le chemin de fer concédé, les concessionnaires ne pourront y
meltre obstacle, mi réclamer de ce chef aucune indemnité, si ce n’est en dédom~
magement de laagmentation éventuclle des dépenses d’entretien, Ie Gouver-
nement s’cngageant a faire exéculer, sans frais pour les coneessionnaires, lous les
ouvrages définilifs ou provisoires qui scraicnt néeessaires pour que I'exploitation
du chemin de fer wen puisse étre entravée ni empéchée.

Toutefois, les concessionnaires resleront chargés du payement du salaire des
gardes-barritres & préposer a la surveillance des passages & niveau qui scraient
établis par PElat, par les provinces ou les communcs, par suile de la construction
de routes ou aulres voies de communication nouvelles ou par suite de Ja rectifi-
calion de routes ou autres voics de communication existantes.

Arr. B3. Le Gouvernement pourra apporter au tarif de la douane, 4 la taxe
des barriéres et aux péages établis, tant sur les voies de communicalion acluei-
lemenl existantes, que sur celles qui pourraient &lre eréées pendant la durée de la
concession, lelles modifications et prendre ou provoquer telles mesures d’inlérél
général qu’il jugera convenir, sans que les concessionnaires puissent réclamer de
ce chef une indemnité queleconque.

Art. 54. Dans le cas ot le Gouvernement le jugerait nécessaire pour la défense
du pays, les concessionnaires scraient lenus de démonter ou de démolir, 3 la
premiére réquisilion de autorité militaire, ct, en css d’urgence, ladite aulorité
pourrait faire démonter ou démolir doffice et aux frais des concessionnaires, toute
partie quelconque de leur chemin de fer, sans qu’ils puissent de ce chef ou & cc
sujet réclamer ancuns dommages-intéréts.
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Ant. B5. 1l ne pourra édtre établi sur le chemin de fer concédé, pendant la

durée de la concession, aucun péage au profit soit de I'Etat, soit d’une provinee,
soit d’ane ou de plusieurs communcs.

Arr. 56. A P'époque fixée pour Pexpiralion de la concession, le chemin de
fer et ses dépendances devront se trouver en parfait état d’entretien ; & cet effet,
et sans préjudice & ce qui est stipulé & Tart. 25, si, pendant les cing derniéres
années de leur concession, les concessionnaires ne faisaient pas tout ee qui est
nécessaire pour satisfairec complétement a lears obligations, le Département des
Travaox Publics aurait le droil de saisir les recettes de la ligne et de les employer
& rétablir en bon état Je chemin de fer ¢t ses dépendances.

Arr. 7. A dater de Pexpiration de la concession, le Département des Travaux
Publics sera subrogé 4 tous les droits des coneessionnaires et entrera immédia~
tement en possession de la roule et de son matéricl, lels qu’ils existeront & cette
époque. Le prix du matériel, fixé par expertise contradictoire, sera payé aux
concessionnaires.

Arr. 38, Dans aucun cas, les concessionnaires ne seront recevables 4 invo-
quer la force majeure pour quelque cause que ce soit, 4 moins que dans les
trente jours des événemenls ou circonstances d’ot seraicnt nés les obstacles, ils
n’en aient dénonceé Ja réalité et influence au Département des Travaux Publics.
11 en scrait de méme des faits que les concessionnaires eroiraient pouvoir imputer
au Département des Travaux Publics ou a ses agents ; ils nc pourraient en argu-
menler qu’en tanl qwils en cussent ¢galement dénoncé la réalité ct I'influence,
an moment ou ils auraienc €té posés ou, au plus tard, dans les trente jours
suivants. Ils ne pourront enfin baser aucune réclamalion quelconque sur des
ordres qui leur auraient été donnés verbalement.

Arr. 9. Les concessionnaires se trouveront en demeure d’'exéeunter les obli-
gations qui leur incombent, aux termes dc la conveulion spériale de concession
ct du présent cahier des charges, par la seule expiration des délais preserils et
sans qu’il soit besoin, & cet effet, d’aucun acte judiciaire.

Arr. (0. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en
Belgique, ou leur seront adressés les communications, réquisitions et ordres
émanant du Département des Travaux Publics. Ces commmunications, réquisi-
lions ¢t ordres seronl transmis par voie de correspondance administrative ct
auront par cux-mémes date cerlaine et caraclére authentique, lorsque leur
remise & domicile d’¢leclion aura ¢éi¢ constatée, soit par un recu, soit par un
procés-verbal dressé par un agent relevant du Département des Travaux
Publics.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions ou autres
documents adressés aux coneessionnaires ou remis & leur domicile d’élection, la
notification sera valable et sortira ses cffets si clle est faite par lettre chargée
transmise par la posle.

Arr. 61. Lcs concessionnaires servont répulés avoir entrepris 4 leurs frais,
risques el périls, et sans charge aucunc pour I'Etfat, de faire loutes les expro-
priations et d'exécuter tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans
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aucune exception ni distinction, ainsi que de faire, co toul temps, toutes les
fournitures nécessaires pour assurer Pexploitation prompte et réguliére de la
ligne.

Celte clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties enten-
dant que, dans lous les cas possibles, elle recoive application la plus large.

Arr. 62. Les concessionnaires acceplent les stipnlations qui précédent et
celles du contrat spécial de coneession comme éiant leur propre cuvrage; ils
déclarent avoir vérifié les données el caleculs sur lesquels 'entreprise repose,
avoir reconnu la réalité de tout ce qui csl posé en fait et s’élre assurés de la pos-
sibilité d’exécuter tous les travaux nécessaires; en conséquence, le Gonverne-
ment ne pourra, dans quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des
erreurs, imperfections et lacunes dont les plans et projels pourraient se trouver
entachés, ni des difficuliés qui pourraient surgir dans I'exécution.

Arr. 63. Les concessionnaires pourront rétrocéder leur concession 4 une
sociélé anonyme, en se conformant aunx lois et réglements en vigueur sur la
maliére. Aprés que les siatuts en auront ét¢ approuvés par le Gouvernement,
la société qu’ils auront éventuellement formée sera substiluée 4 leurs droits et
obligations comme si la concession Iui avait é(é accordée direclement.

Le Gouvernement se réserve le droit, soit de racheler la concession, soit de
reprendre exploitation dans des délais el sous des condilions & délerminer par la
convention spéeiale de concession.

Arr. 64. Dans le cas olt Ion découvrirait, dans les fouilles & faire pour
Pétablissement du chemin de fer et de ses dépendances, des objets d’art, d’anti-

quité, de numismatique, d’histoire naturelle, elc., ces objels deviendront la
propriéié de I'Etat. )

Arr. 68. Le montant.des frais d’enregistrement sera fixe et s’élévera 4 fr. 2-20
(deux franes vingt centimes).

Vu el approuvé :
Bruxélles, 20 février 1866.
Le Ministre des Travaux Publics,
JuLes VANDERSTICHELEN.
Vu pour étre annexé A la convention en dale de ce jour, relative & la concession
du chemin de fer de eeinture de Charleroi.
Bruxelles, le 21 avril 1866.

La Socicté concessionnaire, Le Ministre des Travaux Publics,

ForTamps. JuLes VANDERSTICHELEN.
S. PHiLipPART.



