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Chambre des Représentants.

Seance pu 19 Avrir 1866.

CONCESSION DE CHEMINS DE FER VICINAUX DANS LE BRABANT.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messigons

. J’ai Yhonneur de soumettre aux délibérations des Chambres législatives le
projét d'une loi qui tend a antoriser le Gouvernement a concéder un réseau de
chemins de fer vicinaux a élablir spécialement dans la province de Brabant. Ce
résean a pour but dc relier entre elles de nembreuses ¢t importantes localilés
situées dans un cerlain rayon autour de la capitale et de les mettre en relation,
tant avec Bruxelles, que direclement ou indircclement avec les voics ferrées
du pays. -

Dans la séance de la Chambre des Représentants du 1¢r février dernier, jai
annoncé le dépoi prochain de ee projet. et, ainsi que je I'ai déclaré a cetle ocea-
sion, les Chambres pourront se convainere que j'ai appliqué les principes énoncés
a différentes reprises, et notamment dans la séance du 9 mars 1865 comme
devant, & Yavenir, servir de base aux octrois de concession de chemins de fer.

Le eotil kilométrique de Yétablissement de ces voies ferrées el, par suite, le
capital nécessaire-a la réalisation de Pentreprise comme aussi la composition de
ce capital ont é1¢ déterminés par Iart. 3 de la convention mentionnée au projet
de loi; ce capital eomprend également les sommes nécessaires & la confection du
matériel d’exploitation.

Au lieu de faire déposer, ainsi que cela se pratiquait jusqu’a présent, un cau-
tionnement provisoire qui devait étre complélé au moment de la concession, jai
demandé un cautionnement définilif; et ce cantionnement, montant  cing cent
mille franes a é1¢ déposé ainsi qu'il est constaté par l'art. 10 de la convention.

Vous remarquerez, Messicurs, Pextréme modicité du prix kiloméirique de la
construction des voies ferrées projelées ; Jes demandeurs en concession ont con-
senti A accepter ce prix en présence de la promesse du Gouvernement d’user de
tolérance dans les tracés et profils des lignes A construire et dans la construction
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des batiments et dépendances. Cest ainsi que la convention permet d’élever
Pinclinaison des pentes et rampes & 20 millimétres par métre, de réduire les
rayons des courbes 4 350 meétres en pleine voie,el & 250 métres aux abords des
stations et & donner, provisoirement, des proportions moins grandes que de cou-
tume aux batiments des slalions, sous la réserve bien entendu d’agrandir ces
bitiments aussitdt que le Gouvernement en reconnaitra la néeessité. Mais les
voies auront Ja méme largeur que celles des lignes de PEtat et des lignes concédées
auxquelles elles devronl se raccorder, de maniére que le maiériel roulant puisse,
au besoin, circuler sans inconvénient sur les unes et les aulres.

Enfin, le Gouverncment a cru pouvoir réduire le tout au strict nécessaire, en
stipulant toutcfois les condilions indispensables*pour que I'exploitation puisse se
faire dans les conditions voulues de régularité et de sécurité.

Le Ministre des Travaux Publics,
Juss VANDERSTICHELEN.
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PROJET DE LOL

Leopold 11,

RO! DES BELGES,

b tous P«ébmtb et & veuie, sakws,

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS ¢

Notre Ministre des Travaux Publics présentera, en Notre
nom, aux Chambres législatives, le projet de loi dont la
teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.

I.e Gouvernement est autorisé & coneéder, aux clauses et
conditions de la gonvention et du cahier des charges, en date
du 19 mars 1866, annexés & fa présente loi, un réseau de
chemins de fer destinés & relier entre elles et & la ville de
Bruxelles, plusicurs villes et communes rurales situées dans
la province de Brabant et dans les parties limitrophes des
provinces de la Flandre orientale et du Hainaut.

Donné & Bruxelles, le 19 avril 1866.

LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Travaux Publics,
JuLes VANDERSTICHELEN,
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CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, réprésenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Publics, d’une part; et M. Cyrin Vander Elst, agissant
comme gérant dec Ja société C. et L. Vander Elst, fréres et C*, i Bruxelles,
d’anlre part;

11 a é1é convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Le contraclant de deuxiéme part. en sa qualité susdite, s’engage & conslruire
et a exploiter ou & faire cxploiter & ses frais, risques et périls et aux elauses et
conditions du cahier des charges relatif 4 la construction ct & Pexploitation des
chemins de fer concédés en Belgique, approuvé par le Ministre des Travaux
Publics, le 20 février 1866, dont une expédition reslera anncxée & la présente
convenlion ¢l sous la réserve des addilions et modificalions apportées & ce eahier

des charges par les dispositions indiquées ci-aprés, les lignes formant le résean
dit du Brabant, dont la deseription suit :

1° Un chemin de fer de ceinture partant de Molenbeek-Saint-Jean, passant
dans les environs de Dilbeek, Grand-Bigard, Zellick, Wemmel et Meysse, se
raccordant avee la station du chemin de fer de PEtal, a Vilvorde, se dirigeant
de 1a par la vallée dc la Woluwe vers Boilsfort ¢t allant rejoindre ensuite son
point de départ, en passant par Droogenbosch et Ruysbroeck;

2+ Une ligne partant de la précédente et aboutissant a4 Termonde.

5 Une ligne partant de la premiére, passant par Londerzcele et aboutissant
au chemin de fer d’Anvers & Tournai (vers Douay) et & celui de Malines
a Ternecuzen.

4 Unec ligne partani de la premiére, passant dans les environs de Lennick et
Goyck pour aboutir, d’'une part, 3 Enghien, el, d’autre part, & Ninove.

50 Unc ligne partant de la premiérc et remontant la vallée de la Senne pour
se raccorder au chemin de fer de Manage & Wavre, en un point & fixer ulté~
ricurement.

L’é1ablissement de celte dernicre ligne n'est que facullatif. Le contractant de
deuxiéme part sera lenu de déclarer, dans un délai de huit mois de la date de la
concession définitive, s'il entend faire usage de son droit.

Art. 2.

Les ouvrages de tout genre 4 excéeuter pour I'établissement de ces voies ferrées
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seront ferminés, et les diverses lignes seront livrées A I'exploitation dans les délais
ci-aprés désignés :

a. Le chemin de fer de ceinture, ligne n° 1, dans un délai de trois ans, &
partir de la date de Parrété de concession ;

b. Les quatre autres lignes dans un délai de quatre ans, 4 partir de la date du
méme arrété.

Art. 3.

La concession des péages dont il est fait mention & Fart. 34 du cahier des
charges est accordée pour un terme de quatre-vingl-dix ans.

Pour les relations cntre les stalions d’Enghien et de Molenbeek, ainsi qu’entre
Manage et Bruxelles, et dans le cas ou les lignes nouvelles entre ces pdints res-
pectifs seraient plus courles gque celles de Etat, le tarif des marchandises devra
¢tre élabli par le concessionnaire & un laux alteingnant au moins celui de PKtat,
de Pun de ces points vers Faulre.

Arr. 4

Le délai pour la préscntation du projel de Lracé et de profil longitudinal des
lignes désignées sous lesn* 2, 3, 4 ct 5, est porté & ncuf mois.

Anrt. 5.

L’inclinaison longitudinale du chemin de fer pourra atteindre 0m,02 par métre.

Le rayon des courbes pourra étre réduit & 330 métres, en pleine voie, et a
250 métres, aux abords des stations.

Le ballast aura une largeur en créte de 67,30 pour les deux voies et une épais-
seur moycnne de 0m,40. Les talus cn seront inclinés & 45 degrés.

La berme & ménager, de chaque cdté du chemin de fer, au pied du talus du
ballast, aura 0=,80 de largeur.

Les terrains scront achetés’et les ouvrages d’art construits pour double voie.

Les terrassemenls pourront n’étre exéculés qu’a simple voic.

AuT. 6.

Les baliments des stations et haltes seront, a lilre provisoire, construils avee
simplicité el projelés de facon a permettre des agrandissements successifs.

Ces baliments devront étre agrandis ou bien remplacés par des eonstructions
définitives, lorsque le Département des Travaux Publics 'aura reconnu nécessaire.

La superficic des maisonneltes de garde sera de vingt métres carrés; elles
auronl nne mansarde habitable,

Le Département des Travaux Publics désignera ies passages 4 niveau qui

devront étre desservis par une maisonnelle de garde et ceux qui pourront étre
par une simple loge.

Art. 7.

Le coneessionnaire supportera les frais d’agrandissement des stations du chemin
2
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de fer de PEtat qu'il empruntera, 4 concurrence des dépenses indispensables
nécessilées par le service de la ligne nouvelle dans les dites stations.

1! supporlera également les dépenses qu'occasionneraient Pappropriation et la
locaiion des stations, parties de voies ou dépendances empruntées i d'autres lignes
coneédées auxquelles il devra relier les lignes spécifices ci-dessus.

Les dépenses de construction de la station de Molenbeek, seront payées, &
raison d’un intérét de 5 p. ¢ de leur montant constaté, par PEtat et par le
concessionnaire, au prorafe de leur trafic respectif. Cette redevance est indépen~
danle de celle gue le concessionnaire, aura 4 acquiller, comme dans les aulres
stations communes, du chef de Pexploitation courante. Celle derniére sera égale-
ment ealculée au prorale du tarif respeetif,

Arr. 8.

Les frais de surveillance & payer aux termes de Part. 28 du cahier des charges,
sont fixés pour I'ensemble des différentes lignes concédées :

1¢ Pendant la durée de la construction, & sept mille franes (7,000) par an.
20 Pendant Ja durée de Pexploitation, & quinze cents francs (4,500) par an.

Ant. 9.

Si Ie concessionnaire, usant de la facult¢ que hui accorde Part. 63 du cahier
des charges, cédait sa concession & une société anonyme, le capilal a former pour
la construction des différentes lignes conetdées et pour Ja fourniture du matériel,
fixe ct roulant nécessaire & Pexploitalion de ces lignes, ne pourra dépasser cent
cinquante mille franes (150,000) par kilométre & simple voie el cent soixante-
quinze mille franes (175,000) par kilométre a double voie.

Les obligations & émettre éventucllement pour Ja formation de ce capilal, ne
pourront dépasser soixante~quinze mille francs (75,000), valeur réelle par kilo~
métre & simple voie el quatre-vingt-sept mille cing cents franes (87.500) par
kilométre & double voie.

Dans le premier cas, la somme d affecter au payement des inléréts et &
Yamortissement de ces obligations, ne pourra dépasser 4,875 francs par an et par
kiloméire ; el, dans le second cas, fr. B,687-50 par an et par kilomdéire.

Les actions ne powrront éire émises gqu'au pair.

Arr. 10.

Pour assurer I'exéeution des engagemenls résultant de la présente convention,
le contractant de deuxiéme part a versé un cautionnement de ecing cent
mille franes (500,000). qui demeurera affecté ¢l sera remboursé ainsi qw'il est dit

4 Tart. 18 du cahier des charges.

Art. 14.

Le Ministre des Travaux Publics s'engage & soumetire i la législature un projet
de loi tendant 4 ratifier la présente convention. Cetle convention sera considérée
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comme non avenue dans le cas ol Ie pouvoir législatif n’autoriserait pas le Gou-
vernement & concéder les chemins de fer dont i s’agit, ou ne 'y autoriserait qu’i

des conditions aulres que celles qui sont arréiées, & moins que les contractants
n’acceptent ces conditions.

Arr. 12.

La présente convention et le cahier des charges y annexé, seront enregistrés
au droit fixe de deux franes vingt centlimes.

Ainsi fait en double, & Braxelies, le dix-neaf mars mil hait cent soixante-six.

C. Vanper Evsr. JurLes VANDERSTICHELEN.
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CAHIER DES CHARGES

ET

Conditions générales concernant la construction et I'exploitation des chemins de fer
concédés en Belgique.

Arr. 1°v. Toule concession de chemin de fer fera lobjet d’une convention
spéeiale et sera subordonnée aux conditions générales indiquées ci-aprés, en tant
qu’il i’y sera pas dérogé par les stipulations de la convention. Celle-ci fixera la
direction générale de la ligne, les points de passage obligés, le maximum d’incli-
naison des pentes et des rampes, le délai d’achévement des travaux, le montant
du cautionnement, le taux des redevances 4 payer pour frais de surveillance res-
pectivement pendant la construclion et pendant Pexploitation de la ligne, ainsi
que la duréc de la concession, cl, éventuellement, les conditions de rachat dela
concession ou de reprise de Pexploitation de la ligne par Etat et celles concer-
nant Pappropriation el la location de slations, partics de voics ou dépendances
empruntées aux lignes de IEtat ou & d’auires lignes.

Axnr. 2. Dans les six mois de la dale de la concession définitive, les conces-
sionnaires soumettront & Papprobation du Ministre des Travaux Publies des
projets du tracé el du profil en long du chemin de fer.

L.e tracé sera rapporté, par unc ligne rouge continue, sur un plan général des
lieux & échelle de 1 4 20,000 (carte de la Belgique, par M. Vandermaelen).

11 sera rapporté en outre sur un plan 4 Péchelle de 1 42,500 (plan du cadastre)
par unc ligne rouge qui pourra étre interrompuc dans les courbes.

Sur ces plans seront indiquées les distances kilométriques comptées a partir de
TPorigine du chemin de fer, la longueur des parties droites, ainsi que origine,
Pextrémité, le développement el le rayon des parties courbes.

Le profil en long sera dressé a I'échelle de 1 & 10,000 pour les longueurs el i
P’échelle de un & mille pour les hauteurs. 1l sera rapporté au plan de comparaison
du nivellement général du royaume, qui passe au niveau de la basse mer moyenne
des vives caux & Ostende. 11 représentera, respectivement par des lignes noires,
rouges ct bleucs, le terrain naturel, la surface supérieure des terrassements et
celle des rails. 1l indiquera, au moyen de trois lignes horizontules (racées
au-dessous du plan de comparaison, les distances kilométriques, complées &
partir de Yorigine du chemin de fer, la longueur ¢t Uinclinaison de chaque pente
ou rampe, la longucur des paliers, la longueur des parties droiles et le déve-~
loppement ainsi que le rayon des parties courbes du chemin de fer.

Sur le profil en long, aussi bien que sur les plans du tracé, sera figuré 'empla-
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cement des stations, halies, passages & niveau et ouvrages dart, le tout sans
préjudice des projels spéciaux a fournir uliérieurement pour chacun de ces
ouvrages.

Le profil en long sera accompagné d’'un certain nombre de profils en travers,
y compris le profil type du railway. '

Le tracé et le profil en long pourront étre présentés par sections successives,
mais chaque seclion devra s’étendre d’un point de passage obligé & un aulre.

Arr. 3. Dans les trois mois de Ja date de I'approbation du tracé et du profil en
long du chemin de fer, les concessionnaires présenteront des projels complets et
délaillés de tous les ouvrages el fournilures néeessaires pour I'élablissement du
chemin de fer, de ses stations et dépendances quelconques, ainsi que les plans
terriersde loutes les propriélés bities et non haties qu'il sera nécessaire d’acquérir
par voie d’expropriation forcée.

Les plans terriers seront rapporlés & I'échelle de un a mille, Iis seront dressés
par communes, en double expédition, et accompagnés d’un tableau détaillé des
emprises de terrain & faire.

Les projets des ouvrages de toule espiee se composeronl de projections et de
coupes verlicales et horizontales assez multipliées et assez détaillées pour déler-
miner les formes et dimeasions de toutes les parties des ouvrages.

Les projels d’ouvrages d’arl et de passages & niveau comprendront des plans des
licux indiquant leur emplacement et leur raceordement avece les cours d’cau,
routes, chemins ordinaires, ete. lis seront accompagnés de profils ¢n long et en
travers rapportés au méme plan de comparaison que e profil ¢n long du chemin
de fer.

Les plans relatifs aux délourncments de cours d’ean, roules ct chemins, ainsi
qua leurs raceordements avee les ouvrages d’arl ¢t les passages & niveau seront
dressés a Péchelle de un & mille.

Les plans d’ensemble des stations et haltes seront rapportés i I'éehiclle de un &
cing cents, ceux des baliments & Péchelle de un a cent ¢t ceux des ouvrages dart
généralement & P'échelle de un a cinguante.

Les dessins des rails et aceessoires seront en grandeur d’exéeulion,

Arr. 4. Avant de slatuer sur les projets soumis & son approbation, le Ministre
des Travaux Pablics pourra faire procéder, aux frais des concessionnaires, aux
opcrations graphiques que Pexamen de ces projels rendrait néeessaires.

1l pourra aussi exiger la production de mélrés et estimations des ouvrages i
exécuter. '

11 pourra apporler aux projels telles modificalions quw’il jugera convenir, pour
aunlant qu’elles ne soicnt pas en opposition aux claunses ¢t conditions de la con-~
vention spéciale de concession ou & celles du présent cahier des charges,

1! pourra notamment désigner les points ol devront étre ¢tablies des haltes ou
des stations.

Les concessionnaires nc pourronl, & moins d’une aulorisation expresse du
Ministre des Travaux Publies, s’écarter des projets approuvés,

Toutefois, et nonobstant Papprobation du profil en long du chemin de fer, les
corcessionnaires seront lenus d’y apporter, s'il y a lieu, toutes les modifications

3



[ N*129, ] (10)

nécessaires pour permettre I'établissement des ouvrages d’art, passages A niveau,
stations ou haltes, conformément aux projels approuvés.

Le Ministre des Travaux Publics pourra, en oulre, preserire, avant la mise 4
exécution des projels approuvés, telles modifications de détail qu’il jugera néces-
saires, aprés avoir enfendu les coneessionnaires.

‘approbation donnée a des projels présentés par les concessionnmaires ne
pourra jamais élre invoquée par eux pour justifier des dérogations aux prescrip-
tions du présent cahier des charges, & moins que la convention spéciale de
concession n'ait formelement autorisé ces dérogations.

Avant de mettre la main 4 Feeuvre pour Texécution des travaux, les con-
cessionnaires devront faire parvenir au Département des Travaux Publies deux
expéditions conformes des plans revélus de Papprobation ministériclle.

Arr. 8. Le tracé du chemin de fer sera établi de maniére & donner aux parties
conrbes un rayon aussi grand que possible. Le rayon minimum des courbes est
fixé a 500 métres. Cependant, il pourra, si les circonstances locales U'exigent,
étre réduit 2 350 métres aux abords des stalions principales.

Les courbes dirigées en sens contraires devront ¢lre séparées par une droite de
100 métres de longueur au moins.

A défaut de stipulations expresses dans Ja convention spéeiale, le maximum
d’inclinaison des pentes el rampes sera déterminé par le Ministre des Travaoux
Publics sclon la configuration du terrain et la dircction des transports les plus
importants.

Les pentes, rampes et paliers seront raccordés par des courbes verticales d’un
développement convenable. :

Toutc penle suivie d'une rampe devra éire séparée de celle-ci par un palier de
100 mttres au moins de longucur, lorsque Vinclinaison de la pente et celle de la
rampe alleindront ou dépasseront B millimétres par méire.

Dans les souterrains, de méme que dans les courbes de 500 méires et moinsde
rayon, le profil en long du chemin de fer sera disposé suivant une inclinaison
aussi faible que possible.

Les halles et les stations seront, autant que possible, élablics dans des parties
de chemin de fer en ligne droile et sur des paliers dont 2 longucur sera de
350 a 4,000 métres, suivant ce qui sera jugé nécessaire par le Ministre des
Travaux Publics.

A Templacecment et aux abords des ouvrages d’arl de grande ouverture &
construire sous la voic ferrée, le chemin de fer sera établi, autant que possible,
en ligne droile et suivanl unc faible inclinaison longitudinale sur une longueur
de 100 méires au moins de part et d'autre de ces ouvrages, lorsque eeux-ci ne
soni pas enliérement en magonneric.

Awr. 6. Le chemin de fer sera i double voic. Toulefois, entre les stations et
haltes, il pourra n’éire d’abord établi qu’unc seule voie, moyennant qu’il soit
construit des gares d’évitement, aux endroils ou cela sera jugé néeessaire par le
Département des Travaux Publics.

En tous cas, les lerrains devront étre acquis et les fravaux d'art exéculés
immédialement sur la larguer nécessaire pour élablir unc double voice.
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Les concessionnaires seront tenus d’établir la denxiéme voie, soil sur la
totalité du chemin, soit sur les partics qui leur seront désignées, lorsque U'insuf-
fisance d’ane seule voie aura é1¢ constntée par le Département des Travaux
Publies. _

Dans le cas olt le Gouvernement concéderait un chemin de fer 4 simple voie,
des gares d’évitement seront élablies partoul ol il le jugera convenable.

Les concessionnaires anront toutefois la facalié d’exproprier les terrains
néeessaires 4 établissement d’une deuxiéme voie.

L’écartement des rails sera exaclement le méme que celui du chemin de fer
de PEtat. Dans les parlics 4 deux voies, la largeur de Lentrevoic sera de
2 métres aux moins. Cetle largeur sera augmentée dans les stalions et haltes
autant que le Département des Travaux Poblics le preserira.

En dehors des stations ct haltes, le ballast aura une largeur en créte, mesurée
au niveau des rails, de 3™,50 centiméires pour la simple voic ct de 7 métres
pour la double voie. Il y aura au mininium 20 cenlimétres de ballast sous les
billes el 5 4 10 centimcires au~dessus, selon le mode de fixation du rail sur ses
supports.

Les talus du ballast seront inelinés & un et demi de base pour un de hauoteur.

Une berme de 50 centimétres de largucur sera ménagée au pied des talus du
ballast. Toutefois, dans les remblais de plus de 6 métres de hauteur, la largenr
de la berme scra portée & 4 métre.

La surface supéricure des terrassements aara une pente transversale de 3 cen-
timétres par méire de chaque c6lé de 'axe du chemin de fer.

Des fossés dont le plafond aura’ 30 centimétres au moins de largeur et devra
descendre jusqu'a 30 centimétres au moins en contrebas de la berme ménagée au
pied des talus du ballast, seront creusés le long de celle-ci dans les tranchées.
Ces fossés scront généralement séparés du pied des talus en déblai par une
berme établie au niveau des rails el ayant une largeur de 0m.50 & 1 métre,
sunivant la profondenr de la tranchée ct la consistance du terrain.

Des fossés seront également creusés au sommel des tranchées et le long du
pied des remblais lorsque cela sera reconnu néeessaire par le Département des
Travaux Publies & raison de la déelivité du sol. Ces fossés seront séparés de la
créte des talus en déblai ou du pied des talus en remblai par une berme de

0m,50 & 1 métre de largeur, suivant la hauteur des tals.

Tous les fossés auront les dimegsions ct la pente longitudinale nécessaires pour
assurer lc prompi écoulement des caux.

L’inclinaison des talus en déblai et en remblai sera fixée a raison de leur
hauteur et de la natore du terrain, En général, le rapport de la base i la hauteur
des talus sera de un 4 un, de un et quart i un ou de un ¢t deni & un, selon que
la hauteur des talus sera inféricurc & 3 métres, comprisc enlre 3 et 4 méires ou
supérieure & 4 métres.

Dans le cas oy, par suite d’cxcédants de déblais, il devra éire formé des dépots
le long des tranchées, linclinaison des talus de ces dépols du colé du ehemin de
fer scra réglée de Ja méme maniére ct le pied de ces lalus sera établi & 2 métres
au moins de la créte drs talus des tranchées.

Des franes-bords scront ménagés de part et d’autre du chemin de fer, sur
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toute son étendue; ils auront 0™ 50, 4 1 méire de largeur, snivant les circon~
stances.

Arr. 7. Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d’art et exéeun-
teront tous les (ravaux néeessaires pour que, par suile de Pélablissement du
chemin de fer, il ne soit apporté aucun obstacle ni avcunc entrave & Pécoulement
des caux, ct pour que la direction et le niveau des routes et autres voies de
communications publiques cxislantes ne subisse que les modifications reconnues
indispensables par le Département des T'ravaux Publies.

Les cours d’cau, routes ¢l autres voies de communication publigue ne pour-
ront ¢ire déplacés ni modifiés en quoi que ce soit, qu’en conformité de projels
approuvés au préalable par le Ministre des Travaux Publies.

A la rencontre des chemins et routes ordinaires, le chemin de fer devra
passer, autant que possible, soit au-dessus, soit au-dessous de ces voies de
communication,

Les ouvrages d’arl qui s'¢léveront jusqu'au niveau ou cn contrehaunl du
‘chcmin de fer seront surmontés de garde-corps ou parapels sur toute la lopgueur
- des Létes, y compris généralement la parlic qui correspond aux chemins, routes,

cours d’cau ou canaux au passage desquels les ouyrages d’art sont destinés.

Les concessionnaires pourront élre tenus d’¢lablir, sur les viaduces & construire
au-dessus du chemin de fer, comme, en général, & tous les endroils ol le Dépar-
temnent des Travaux Publies le jugera néeessaire, des éerans ou aulres ouvrages
disposés de fagon d éviler aux chevaux la vue subile des trains ainsi que les effels
du bruil ct de la fumée produils par le passage des locomotives.

Dans les viadues i construire tant au-dessus qu'au-dessous du chemin de fer,
la largeur du passage desliné a la circulation ordinaire sera réglée par le Dépar-
tement des Travaux Publics & raison des circonstances locales, mais ne sera
généralement pas inféricure & 7 mélres pour une route ni a 4,50 pour un
chemin vicinal. :

I.a voie charreti¢re des viadues aura 3 métres & b métres de largeur, suivant
la largeur du viadue, ct scra comprise entre deux trolloirs ; elle sera pavée, sila
voic de communication dont clle fail partie Pest elle-méme; dans le cas contraire,
elle sera pavée ou empierrée, au gré des concessionnaires.

Dans les viadues & construire sous le chemin de fer, la hauteur libre & ménager
au-dessus de la voie charretiére sera en rapport avee Ja destination et 'importance
des viaducs. Elle ne sera cependant pas inféricare cn général & 4,50 a I'aplomb
des bordures ou filels d’cau de la chaussée.

Dans les soulerrains, comme aussi dans les viadues & construire au-dessus du
chemin de fer, il devra rester un intervalle enticrement libre de 1,50, au moins,
de chaque co0lé du railway.

A Yaplomb des rails extérieurs de chaque voie, il devra y avoir une hauteur
entiérement libre de B métres dans les souterrains el de 4,80 an moins dans les
viadues a construire au-dessus du chemin de fer.

La section libre qui deyra exister, tant sous ces ouvrages qu’en un point quel-
conque de la ligne, sera en toul cas telle qu’clle ne présente aucun obstacle dans

les limites indiquées par des lignes hachurées sur Ja Gigure annexée au présent
caliier des charges.
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A Tintérieur des souterrains, i} sera pratiqué, de distance en distance dans les
piédroils, des niches deslinées a servir d’abris au besoin.

Les souterrains ct les viadues & construire au-dessus du chemin de fer seront
pourvus, parallélement au railway, de rigoles magonnées, recouvertes de dalles
el se raccordant convenablement avee les fossés du chemin de fer.

Tous les ouvrages d’art projetés enlidrement en magonnerie auront la hauteur
sons clef ou la longucur entre les tétes néeessaires pour que les murs de téte ne
dépassent que le moins possible fe sommet de Pextrados de la votle. S'ils sont
surmonlés d’un remblai de plus de 3 métres de hauteur, Pépaisscur de la vodile ¢t
celle des piédroits ironl en augmentant, p:u: zdnes successives, des létes vers le
milieu de Pouvrage, conformément aux indications du fonclionnaire de VEtat
chargé de ls surveillance supérieure des travaux.

Les aquedues & conslruire sous le chemin de fer auront au moins 0,60 d’ou-
verture et 4 métre de hauteur sous clef. Sous les grands remblais, ces dimen-
sions seront augmentées autant que Padminisiration le prescrira,

Les ouvrages d’art ordinaires seront généraicment pourvus de murs en aile et
d’un radicr général qui s’élendra jusqu'aux extrémilés de ces murs, si les
ouvrages doivent servir & ’écoulement des caux.

Le systéme ¢t les dimensions des fondations des ouvrages d’art en général, de
méme que la profondeur & laquelle ces fondations devront étre descenduces, seront
réglés, lors de Pexécution, & raison de la nature du terrain et des pressions
qu’elles auront & supporter, de concerl entre les concessionnaircs et le fonction-
naire de PElat chargé de Ia surveillance supéricure des travaux. En cas de
désaccord. il en sera référé au Département des Travaux Publies.

1l sera, au besoin, baltu des pilots d’essai et opéré des sondages aux frais des
concessionnaires.

Avant de pouvoir étre livrés a la circulation, les ouvrages d’art en général
devront avoir subi, & la satisfaction du Département des Travaux Publics, telles
¢épreuves quil jugera nécessaires. Pour les ouvrages d’art, avee tabliers, construits
sous le chemin de fer, indépendamment de 'emploi d'unc eharge stalionnaire, les
éprcuves pourront consister & faire passer et repasser plusieurs fois, a différentes
vitesses, puis séjourner pendant quelques heures, sur les voies, simullanément et
successivemen!, un lrain de locomotives des plus pesantes. Pour les ouvrages,
avee labliers, construils au-dessus du chemin de fer, les épreuves consisteront
notamment a les charger pendunt vingt-quarre heures d’un poids uniformément
réparli de 400 kilogrammes par métre carré de superficie et & y faire passer ct
repasser ensuile une voiture pesant, avee son chargement. 18,000 kilogrammes.

Les frais & résulier des épreuves seront & la charge des concessionnaircs.

Le profil en long des routes et des chemins qui devront traverser le chemin de
fer par un passage & niveau sera modifié, au besoin, de maniére 4 présenter un
palier s'élendant de part et d’autre du railway sur une longueur de 7 métres au
moins A partir des rails extérieurs.

Ce palier sera pavé sur loule sa longueur et sur une largeur qui sera fixée par
le Département des Travaux Publics, mais qui ne sera pas inférieure & 5 métres
en geénéral, ‘

Les raceordements des routes ou chemins avee les passages ou les viadues

' 4
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auront, comme, en général, toules les nouvelles parties de routes ou de chemias
A élablir par suite de détournements de voies de communication de Pespéee, au
moins la largeur normale ou légale de ces voies de communication. Dans les tour-
nants, cetle largeur scra augmentée autant que de besoin pour faciliter la cireu-
lation. Les parties de roules ou de chemins modifiées ou nouvelles seront
disposées suivanl une inclinaison qui sera réglée par le Département des Travaix
Publics d’aprés les circonstonces locales, mais qui ne pourra généralement
dépasser 3 p. °fo.

Elles seront pavées ou empierrées suivant que les voies de communication
dont elles font partie sont cles-mémes pavées ou empierrées. Si clles fonl partic
d’'un chemin de lerre, clles seront pavées ou empierrées, au gré des concession-
naires, sur une Jongueur qui sera fixée par le Département des Travaux Publics.
Aux abords des passages & niveau, cetle longueur sera de B mélres au moins de
part et d’autre du palier.

La largeur du pavage ou de Yempicrrement d construire aux abords des viaducs
ct des passages & niveau sera au moins égale & 3,50 et ne pourra pas éire infé-
rieare a celie du pavage ou de Pempierrement existant.

Aux passages a niveau, Paxe de la roule ou du chemin ordinaire ne pourra pas
faire un angle de moins de quarante-cing degrés avee celui du chemin de fer et
sera générafement en ligne droite au moins sur loule la longucur du palicr.

Axrt. 8. Le chemin de fer sera pourvu de tous les batiments, dépendances et
objets néeessaires pour que Pexploitation en puisse avoir lieu régulicrement
el sans danger pour la séeurilé publique.

Les batimenls ¢t dépendances des stations ct haltes consisteront notamment en
biatiments aux receltes, habilations de chiefs de station, hangars el magasins aux
marchandises, remises aux locomotives, remises aux voitures, ateliers de répa-
ration, puiis avee pompes, conduites d’cau, réservoirs, grucs hydrauligoes, lieux
d’aisance, urinoirs, rampes de chargement, places de-transhordement, pavages,
plates-formes tournantes, ponts & peser, jauges de chargement, réverbéres, hor-
loges, voies d’évitement, excentriques, crossings, cliches ou blocs darrét, signaux
el clotures.

Les bitimenls et dépendances du chemin de fer en dehors des stations et des
haites consisieront notamment en barriéres, clétures, poleaux de défense, réver-
béres, maisonnetics de garde, loges de garde, maisons pontonniéres, bornes
kiloméLriques, poteaux dc pentic, bornes de délimitalion et signaux 4 distance.

Les batiments serenl pourvus d’un mobilier approprié a leur deslination.

Axv. 9. Dans les biliments aux recettes, il y aura généralement deux salles
d’allente, dont chacune aura une superficic en rapport avec I'imporlance des
localilés, sans pouveir étre inférieure 4 30 métres carrés.

Les bitiments aux receltes seronl enlourés de trotloirs de 4 & 8 méires de
largeur, suivant Pimporlance des haltes ct slations. Ils seront pourvus d’un
auveni, du coté du chemin de fer, cb, s'il y a lieu, du edlé opposé.

En foce du bitiment aux reeetles et du cdlé opposé par rapporl aux voies, le
Département des Travaux Publics pourra exiger la construction d’un abri avec
trotloirs pour les voyageurs.

Dans les stalions de bifurcalion ou de grande importance, les concessionnaires
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pourront étre tenus détabliv des gares couverles pour 'embarquement ct le
débarquement des voyageurs.

Entre les haltes ¢t les stations, le chemin de fer sera cloturé des deux colés
pour le moins par une haie vive. Une cloture provisoire en laltis ou palissades,
suffisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur le railway, sera
élablic pariout ou le Département des Travaux Publies le jugera néeessaire.

Aux abords des passages a niveau ct des ouvrages dart, le long des chemins
el, en général, & tous les endroits our cela sera jugé nécessaire dans Vinlérél de la
séeurité publique, il sera élabli des plantations, garde-corps, parapets, bornes,
banqueltes, heurtloirs ou aulres ouvrages analogues.

Des perréds seront construits aux abords des ouvrages d'art ainsi que dans les
fossés el les talus du chemin de fer, Ya ol le fonclionnaire de VEtat chargé de la
surveillance supéricure des travaux le reconnaitra néeessaire,

l.e Département des Travaux Publics désignera les passiges & niveaw qui
devront étre desservis, soit par unc maisonnelle de garde ¢t une loge, soit par
une maisonnelte de garde, soit par une simpie loge. Il y aura au moins une mai-
sonnelle de garde avec loge pour chaque poste ou éiendue de 2 a4 3,000 métres
entrelenue ct surveillée par unc méme brigade d’ouvriers. En outre, lous les
passages 4 miveau dépendant de roules ordinaires ou de chemins de grande
communication seront pourvus d’une miaisonneltle de garde,

Les maisonnettes de garde auront les dimensions el dépendanees le plus récem-
ment admises sur le chemin de fer de VELat.

Elies seront pourvues d’un jardin, d’unc conlenance de quatre ares, au moins.

Les maisonnettes et loges de garde scronl élablies 4 une distance de B métres au
moins d¢ la voie la plus rapprochée, ’

Pour chaque section de chemin de fer, les concessionnaires présenteront un
plan général des licux indiquant Pemplacement des maisonnelles ¢t loges de
garde, ainsi que les dislances qui les sépareroat.

Art. 10. Le Département des Travaux Publics se réserve le droit de faire
exéeuler par les concessionnaires, ou d leurs frais, pendant toule la durée de la
concession, les modifications ou changements aux ouvrages existants, ou les nou-
vcaux ouvrages dont Fexpéricnce aura fait reconnaitre la néccessité, au point de
vue de la sécurilé publique, de la police des chemins de fer ou de la bonne
exploitation.

Art. 14. Les matériaux & metire en cenvre dans les ouvrages a cxdéeuler
devront, chacun dans son espéce, étre de la meilleure qualité et exempts de tous
défauls capables de comprometire la solidité ou la durée des ouvrages.

Quand les rails seront en fer Jaming, ils ne péseront pas moins de 34 kilo-
grammes par mélre courant. Ils seront reliés par des éclisses et solidement fixés
sur leurs supports. Le¢ maximum de dislance enlre Jes supporis ne dépassera
pas 1 métre.

Les supporls en bois seroni en chéne. Toulefois, Ic Département des Travaux
Publics se réserve d’auteriser 'emploi d’autres essenees préparées A la créosote
ou par tout autre procéd¢ qu’il aura préalablement agréé. En tout cas, Vemploi
de hois de chénc sera obligatoire aux abouls des rails et dans les courbes de
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moins de 1,000 métres de rayon, lorsque les rails ne seront point fixés sur les
supporls au moyen de coussinets.

A défaut de gravier, il devra étre fait usage pour le balastage des voies, de
pierrailles, scorics et lailiers concassés, ou de cendres choisies de forges. Les
échantillons des mati¢res & employer devront étre agréés par le Déparlement des
Travaux Publics.

Tous les ouvrages seront exéculés conformément aux régles de Yart, avee les
soins nécessaires pour en assurcer la solidité et la durée, etl, au besoin, conformé-
menl & ce qui se pratique dans les travaux exéeutés pour compte de I'Etal ou 4
ce que le Département des Travaux Publics prescrira.

Les ouvrages d’art seront en général construils en maconnerie en tole ou en
fer laminé¢ ou forgé. La fonte ni le bois ne pourron! étre employés sous forme de
longerons.

Dans les tablicrs métalliques, les formes et dimensions des picces en fer laming,
t6le ou fer forgé seront telles que les plus fortes charges gue les tabliers peuvent

avoir & supporter ne produisent pas une faligue supéricure & 6 kilogrammes par
millimétre carré.

Arr. 12. Le matériel d’exploitalion consistant dans les locomolives avec leurs
tenders el dans les voilures servanl, soil au transport des voyageurs, soit & tout
autre transport de quelque nature qu’il soit, sera construit de maniére 4 assurer
la séeurilé des transports, la facilité du raccordement, entre elles, des voitures
apparienant aux différentes administrations, et Ja commodilé des voyageurs; il
devra pouvoir sans inconvénicnt étre admis & circuler sur les lignes de Etat on
fairc partie de ses trains, ct aura des dimensions lelles qu'a vide ou & pleine
charge sa seclion transversale soit renfermée dans les limites indiquées par des
lignes pleines sur la figure annexcée au présent cahier des charges, y compris la
saillic des portiéres représentée par des lignes poncluées. Les voitures & voya-
geurs scront couverles. Elles seront fermées au moyen de glaces.

I’exéeution de ces différentes conditions sera vérifiée par le Déparlement des
Travaux Pablics, qui pourra interdire la circulation, sur les lignes de PEtt et
méme sur la ligne coneédée, du maltéricl qui ne remplirail pas les conditions
cxigées.

Axwr. 13. Les haltes el les stations auront un développement en rapport avec
leur importance. Les haltes auront généralement au moins 300 métres de lon-
gueur sur 25 métres de Jargeur moyenne ct les stations sceondaires 400 métres
de Jongueur sur 30 métres de largeur moyenne. En outre les concessionnaires
seront tenus de donner, aux halles ct stalions, les exlensions ultéricures que
réclameront les besoins du commerce et de Pindustrie et méme de créer de nou-
velles haltes ei stations lorsque le Département des Travaux Publics le jugera
nécessiire,

Art. 14. Lacquisition des propriétés bities ou non baties, nécessaires A lexé-
culion des travaux et Poccupatlion des terrains dont on aura besoin pour I'extrac-
tion, le transport et le dépot des lerres et malériaux, auront licu aux frais et a la
diligence des concessionnaires, et, au besoin, conformément aux lois en vigueur
en mati¢re d’expropriation pour causc d’utilité publigue.
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Les terrains destinés 4 étre définitivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendances seront acquis au nom de I'Etat.

11 est expressément défendu aux concessionnaires, 2 moins &’y élre anlorisés
par le Ministre des Travaux Publics, de stipuler, dans les actes d’acquisition, des
conditions nuisibles & Pexploitation du chemin de fer on & Vintérét public en
géncéral et spéeialement quelque servitude que ce soil au profit du vendeur.

Arr. 15. Auvcune lranchée, coupe de bois, extraction de terre ou de-pierre,
ni aucune espéee de travaux ne pourront étre praliqués dans les bois soumis au
régime forestier et apparicnant i I'litat, aux communes ct aux ¢lablissements
publics, sans une autorisation préalable, conformément au code forestier et a
Parrété royal du 20 décembre 1834. Les coneessionnaires sentendront & ce sujet
avece les agents forestiers locaux et les propriétaires des bois.

Auwr. 16. Toutes les indemnités ct tous les frais anxquels donneront licu, au
profit de qui que ce soit, la construction, le maintien, 'exploitation, Ventretien
el la réparation du chemin de fer ¢t de ses dépendances, seront exclusivement et
sans exceplion & Ja eharge des concessionnaires

Arr, 17. Les travaox du chemin de fer concédé seront achevés dans le délai
déterminé par la convention spéeiale de concession.

Anr. 18. Un cautionnement, doni lacte spécial de concession déterminera
I'importance, scra deéposé par les concessionnaires et demecurera affecté & titre de
garantie de leurs engagemenis. Trois cinquiémes de ce cautionnement seront res-
titués nux concessionnaires, en {rois termes égaux, & mesure qu’il aura é4¢ diment
conslaté qu’il a ¢i¢ acquis des terrains ou exéculé des travaux pour une valeur
double de la somme a reslituer.

Les deux derniers einquiémes scront retenus, tant en garantlic de Paccomplis-
sement de toutes les obligations incombant aux concessionnaires que pour servir,
éventucllement, & solder les dépenses a faire d’office pour leur compte, jusqu’a
ce qu’il ait ¢lé diment constaté que tous les travaox de premier élablissement
sont enticrement achevés, qit'ils ont été exdeutds conformément aux clauses et
conditions de la convention spéeiale de concession el du présent eahier des
charges, et que le chemin de fer ¢st pourva du matéricl nécessaire pour qu’il
puisse élre exploité avee régularité et séeurité.

Ar:. 19. Les coucessionnaires seront déchus de leurs droits, s’il n’a pas ¢ié
satisfait aux clauses ct conditions de la convention spéciale ¢t du présent cahier
des charges dans les délais respectivement prescrits, & moins que ces délais
nwaient été prorogés par le Gouvernement, cas. auquel il 0’y aurait lieu a
déchéance que si les concessionnaircs w’avaient pas rempli leurs obligations
dons les délais qui auraient €té subslitués & ceux primitivement preserits.

Anr. 20. Eu cas de déchéance, il sera procédé a Padjudication de Yentreprise
du parachévement des travaux sur les clauses tant de la convenlion spéciale de
concession que du présent cahier des charges et sur unc mise A prix des ouvrages
déja construils, des malériaux approvisionnés, des lerrains achetés, des sections
de chemins de fer déjd miscs en exploitation et de leur matéricl.

Cette adjudication scra dévolue 4 celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans la mise & prix; les concessionnaires

5
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devront se contenter, de celle que Fadjudication aura produite, alors méme qu’elle
serait moindre que la mise & prix, cl ne pourront élever 4 ce sujet sucune récla~
mation ni prélention, de quelque chef que ce puisse élre ; de plus, la partie du
cautionnement des concessionnaires évineés, qui n"aura pas encore 6té restitnée,
ou dont il naura pas é1é disposé, sera définitivement retenue i titre d’indeninité,
el Padjudieation waura licu que sur le dépot d’un nouveau cautionnement égal a
la partie de celui des concessiennaires évincés qui sc trouvera encore en caisse au
moment de Ja déchéance.

Si une premiére adjudication w’amenail ancun résullat, il en serait tenté unc
seconde sur les mémes bases, dans le courant de I'année, el si celle derniére
tentative demeurail égaleinenl sans résullat, les ouvrages déja exéeutés, les maté-
riaux approvisionnés, les terrains achelés, lés partics de chemin de fer déja
miscs en exploitation, avec lcur matériel, et toule la partic du cautionnement
non encore remboursée, ou dont il n'aurail pas éLé fait emploi, seraicnt acquis
i PEtat sans aucune indemnité, et le Gouvernement pourrait en disposer comme
de conseil, les econcessionnaires demeurant irrévocablement déehus de tous leurs
droils.

Anr. 21, Les art. 19 et 20 ne scront pas applicables, si les concessionnaires
justifient que les retards dans Pexéeution ou la cessation des lravaux sont le
résullat de circonstances ou d’événements de force majenre, dumenlt constatés.

Ant. 22 Avant gu'aucune partic du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
talion, les concessionnaires devront soumelire & l'approbalion du Département
des Travaux Publies -

1° Un réglement prescrivant, outre les mesures d’ordre intérieur, toutes les
mesures propres & assurer la sécurilé-cl la régularité de exploitation

20 Des tarifs déterminant les prix des transports de toule espéce de stalion &
stalion;

3o Un livret comprenant les conditions réglementaires de ces transports.

Le Département des Travaux Publies fera, au réglement soumis & son appro-
bation, les changements ct additions qu’il jugera nécessaires au point de vue de
Ja séeurité et de la régularité de Vexploitalion. Ces modifications seront obliga-
toires pour les concessionnaires.

Art. 23 Le Département des Travaux Publies pourra exiger qu’il y ail, aun
moins, trois convois par jour, transportant des voyageurs dans les deux sens pour
chaque partic de la ligne. 1l se réserve de fixer, ¢'il le juge convenable, les
heures de départ cl d’arrivée de ces trains, de manidre a les faire coincider avee
celles des trains des autres lignes.

Ant. 24. Les lois et réglements de police en vigueur au chemin de fer de
I'Etal et 4 intervenir, le cas éehéant, sont applicables au chemin de fer concédé.

Anrt. 25. Les concessionnaires seront tenus d'entretenir avec soin, pendant
toule Ja durée de la concession, et de mainlenir conslamment dans une situation
telle qu'ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le chemin de fer,
y compris loutes ses dépendanees quelconques, que le matériel d’exploitation.

Si les concessionnaires étaient en demeure de salisfaire aux réquisitions qui
leur seraient adressées & ce sujet, le Département des Travaux Publics pourrait y
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pourvoir d'office, et, & cct effel, aurail le droit de s’approprier toutes les receltes
jusqu’a concurrenee du montant des ouvrages & exécuter el des fournitures &
faire, plus un dixi¢me cn sus, & titre de dommages ¢t intéréls.

Si, le cas éehéanl, les concessionnaires interrompaient oun faisaient slater
Pexploitation, le Déparlement des Travaux Publics aurait également le droit d'y
pourvoir d’office et pour leur comple, et, & cel effet, de disposer du matériel,
ainsi que de tous les moyens d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que le Département des Travaux Publics se serait
trouvé dans P'obligation dec pourvoir a I'exploitation, les concessionnaires n’avaicnt
pas valablement juslifié qu'ils sont en élat de la reprendre et de la conlinucr, ou
s'ils ne Vavaicnt pas effeclivement reprise, ils seraient déchus de leurs droits
comme dans le cas prévu a Part. 19. ’

Les dispositions qui préctdent seraient également applicables au cas ot les
concessionnaires laisseraient cn souflrance une partic queleonque de exploi-
tation.

Anr. 26. Le choix el Ja nominalion des agents néeessaires, soit pour diriger
¢l surveiller I'exéeution des travaux de construction ou d’enirelion, ainsi que
Yexploitation, soit pour cffectuer ou controler la perception des péages, appar-
ticndra exclusivement aux concessionnaires.

Le personnel employé & Vexploitation comprendra les gardes 4 préposer  la
conscrvation el & Ja police journalidre de la route, ainsi qu'd la manccuvre des
barridres & placer aux passages & niveau, cxeeniriques, signaux, cle. Ce per-
sonnel sera asscz nombreux pour quaucune parlie du serviee ne puisse jamnais
rester en souffrance.

Axt. 27. Le Gouvernement, sur Ia proposilion des concessionnaires, nommera
ceux de leurs agenls qui auront a remplir les fonclions d’officicrs de police
judiciaire.

Art. 28. Le Département des Travaux Publies fera surveiller par ses agents
tant 'exéecution de tous les travaux, soit de premier élablissement, soit d’entrelien,
que Pexploitalion; eetle surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires.

A celic fin, ccux-ci verseront annuellement, par kiloméire de voie concédée,
dans la caisse qui leur scra désignée & cel cffet :

1° Une somme payable dans le courant du premier trimestre de chague année,
pendant toule la durée des travaux de construclion, 4 partir de la date de Farrété
de concession définilive ;

2» Une somme payable dans le courant du premier trimestre de chaque année,
pendank toute la durée de I'exploitation, et prenant cours & parlir du 4°" janvier
de Pannée suivant cclle pendant laquelle lc chemin de fer aura é1é livré &
Texploitation sur toul son parcours.

Ces sommes seront déterminées par la convenlion spéeiale de coneession.

Les concessionnaires metiront & la disposition des fonclionnaires de IEtat
chargés de la surveillance des travaux, les ouvriers, insirumenls et auires objels
nécessaires pour procéder a la vérification du tracé et du nivellement de la ligne
concédée, de lous ses ouvrages et dépendances.

Awr. 29. La suryeillance & exercer par lc Département des Travaux Publies,
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aux termes de Parlicle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher les
concessionnaires de s’écarter des obligations qui leur incombent , est tout @’in~
1éret publie, ct, par suite, elle ne peut faire naitre aucune obligation quelconque
i charge de VElat.

Arr. 30. It sera facultatif au Département des Travaux Publies de faire
reconnaitre P'état de la route et de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploi~
tation, quand il le jugera convenir. A cet effet, les fonetionnaires du Département
des Travaux Publics o ec désignés auronl acets en tout temps dans les stations ¢t
haltes, ainsi gue sur toute la ligne et seront admis dans les convois publics
_ gratuilement.

Les agents des concessionnaires devront préter leur concours chaque fois qu’il
sera requis a ce sujet.

Arr. 31. Si, pendant Fexéeulion; et méme aprés Pachévement des travaux,
il est reconnu ue des ouvrages ne soni pas ou n'ont pas éi¢ exéeulés conformé-
ment aux régles de lart et aux clauses et conditions du contrat spéeial de conces-
sion ¢t du présent cahier des charges, le Département des Travaux Publics
pourra les faire déinolir eLreconstruire , en tout ou cn parlie, aux frais des con-
cessionnaires ¢t d’office, si ces derniers demeuraient en défaul de les faire démolir
et reconsiruirce cux-mémes d la premiére réquisilion de Padministration.

Anr. 32. Le Département des Travaux Publies aura le droit de s'opposer a
Pexcéeution de tout ouyrage donl le projel n’aura pas été approuvé.

Les concessionnaires ne pourront interrompre ni entraver la circulation sur
les chemins, roules, voies ferrées et voies navigables. a moins &'y étre formelle-
ment aulorisés par le fonctionnaire de 'Etat chargé de la surveillance supérieure
des travaux.

Hs ne pourront, ¢n avcwvn cas, metire obstacle au libre écoulement des eaux.

Ils devronl, au besoin, établir des moyens de communication ou découlement
provisoires , conformément aux instructions du Département des Travaux
Publies, quise réserve le droit de prendre d’oflice el aux frais des concessionnaires
toutes les mesures néeessaires pour assurer le libre ¢éeoulement des eaux ou la
libre circulation sur les chemins, routes, canaux, ele., raversés ou longés par le
chemin de fer.

Anr. 33. Dans I'année de Pachévement lotal des travaus, les concessionnaires
feront faire, 4 leurs frais, un bornage contradictoire el un plan casdastral de
toutes les parties du chemin de fer el de ses dépendances; ils feront également
dresser, & leurs frais, contradictoirement avec I'administration, un état descriptif
ct délaillé, tant de la route que des stations, halles, ouvrages d’arl, clétures,
ponts & bascule, bitliments, ele.

Des expéditions diment certifiées des procés-verbaox de bornage, du plan
cadasiral ct de Yélat descriptif prémentionnés, seront dressées, aux frais des con-
cessionnaires, pour étre déposées dans les archives du Département des Travaux
Publics.

Arr. 34. Pour les indemniser des travaux qu'ils s’engagent a exéculer et des
dépenses qu'ils contractent Yobligation de faire, en exéeution des clauses el con~
ditions du présent cahier des charges, ¢l sous la condition expresse ¢u’ils rem-
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pliront exactement toules Jeurs obligations, les concessionnaires percevront & leur

profit, pendant un terme & fixer dans la convention spéeiale de concession, des
péages établis sur les bases ci-aprés.

Art. 33, Le wrme dont il cst parlé & Particle qui préeéde prendra cours i
Pexpiration du délai fixé, par la convenlion spéciale, pour Fachévement complet
ci la mise en exploitation du chemin fer, quelle que soit d’ailleurs F'époque &
laquelle Ia ligne aura effectivement été livrée & Pexploitation en partie ou en
totalité.

Si ce délai était prorogé, la durée de la concession ne prendrait eours qu'a
dater de Pexpiration du nouveau délai. ’

Arr. 36. Les larifs de péages dont if est fait mention & Part. 54, scront établis
d’aprés les mémes bases que les tarifs des chemins de fer de PEtal, en vigueur
au moment ou intervicndra la convention spéciale de concession.

Axrt. 37. Les tarifs mixtes que les concessionnaires établiront avec le chemin
de fer de PEtat ou avee d’autres lignes concédées scront fixés pour lous les tarifs
el classes de tarifs d’aprés les bases des tarifs de PElat en vigueur & Pépoque ot
interviendra la convention spéciale de concession, sans augmentalion de frais

fixes ou accessoires et en raison des distances i admettre du point de départ au
point de destination.

Arr. 38. Pour les prix délerminés par les tarifs mentionnés aux articles
ci~dessus, et sauf les exceptions slipulées tant aux articles qui préeédent qu'a
ceux qui suivent, les concessionnaires contractent Pobligation d’effeciuer con-
stamment avee soin, exactitude, eélérité, sans tour de faveur ct & leurs frais, le
transport des marchandiscs de toule nature, des voyageurs avec leurs bagages,
des voitures, chevaox et bestiaux, fonds el valeurs qui Jeur seront confids.

Anrt. 39. Les concessionnaires pourront effectuer lous les genres de lrans-
poris, sans exceplion, & des prix inférieurs & ecux des tarifs arrétés de commun
accord avee le Dépariement des Travaux Publics, pourvu que ce soit d’unc
maniére générale et sans exception, soit au préjudice, soit ¢n faveur de qui que
ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourroni toutefois avoir licu qu’ensuite d’'une
décision du Ministre des Travaux Publies, el a la condilion que le public en soit
informé, quinze jours d’avance, par des affiches apposées dans les salles d’altente
des stations el haltes et par des avis insérés dans les journaux.

Le Département des Travaux Publies pourra éventuellement désigner fes jour-
naux dans lesqucls ces avis devront étre insérés.

Si les concessionnaires effectuaient cerlains transports & des prix inféricurs a
ceux des larifs arrétés de commun accord avee le Département des Travaux
Publics sans qu’il eut été satisfait, au préalable, & Pune ou lautre des conditions
énoncées ci-déssus, le Ministre des Travaux Publics pourra notamment rendre
d’office ees réductions de prix applicables & tous les transports de Ja méme calé-
gorie, c'est-a-dire appartenant & la méme classe du tarif, el les prix ainsi abaissés
ne pourront, comme dans le cas de réductions opérées a I'inlervention du Dépar-
tement des Travaux Publies, étre relevés qu’ensuite d’une autorisation expresse
de ce département et 4 la condition ¢que le public en sera prévenu an moins un
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mois d’avance par des affiches et des avis, comme il est stipulé ci-dessus pour les
abaissements de prix.

L.es réduclions ou remises accordées & des indigents ne pourront pas toutefois
donner liew & 'application de la disposition qui précéde.

Anr. 40. Les concessionnaires seront tenus de transporter les électeurs anx
prix réduits accordés par le Gouvernement sur les lignes qu’il exploite, et d’orga~
niscr des convois d’arrivée et de départ pour le transport de ces électeurs, suivant
les preseriptions do Département des Travaux Publics.

' Anr. 41. Les militaires, voyageant en corps ou isolément, seront transportés,
cux, lears chevaux et leurs bagages, aux prix et condilions admis pour les trans-
porls de Pespeee sur les chemins de fer de PEtat.

Arr. 42. Sile Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
riel militaire sur Pun des points desservis par le chemin de fer concédé, les con-
cessionnaires seraicnt tenus de metire immédialement & sa disposilion, et 3
moiti¢ de Ia taxe du tarif, tous les moyens de transport en leur possession.

Arr. 43. Toules les fois qu'en dehors des services réguliers, le Département
des Travaux Publics requerra Vexpédition d’un eonvoi extraordinaire, soit de
jour, soit de nuit, il devra immédialement éire obtempéré i celte réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ultéricurement réglé de gré a gré ou i dire
d’experis, entre le Gouvernement et les concessionnaires.

Arr. 44. Les concessionnaires seront lenus, & loute réquisition, de faire
parlir, par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées au transport
des prisonniers.

Les émployés de Vadministration, les gardiens, les gendarmes el les prisonniers

qui se trouveront dans ces voitures seront, dc méme que celles-ci, transportés
gratuitement.

Arr. 45. Les concessionnaires seront tenus de transporier gratuitement par
tous les convois, dans les deux sens, ct dans toute P'étendue de leur chemin de
fer, les bureaux ambulants de la poste aux letires, les dépéches ou paquelts, et
les fonctionnaires et ageals préposés a la surveillance ct 3 Pexéeulion du service
des postes.

Un compartiment de voiture de deuxiéme classe devra étre mis a la dispesition
des agents qui accompagneron! les dépéches par les trains o1 il n’y aura pas de
bureau.

Arr. 46. Les concessionnaires seroni tenus de fournir, gratuilement. sur
chacun des points de leur ligne ou Padministration des postes le jugera utile, un
emplacement pour construire des bureaux:.

Jusqu’a ce que la construcifon de ces burcaux soit terminée, les concession-
naires devronl ienir graluitement & Ja disposition de ladite administration, un
local convenable pour y élablir provisoirement son service, si le nombre ou les
dimensions des batimenls existanls le permetlent.

Le Département des Travaux Publics pourra élablir & ses frais, sans que les
concessignnaires aienl droit, de ec chef, 4 aucune indemnité, tous poleaux ou
apparcils nécessaires & I'échange des dépéches, sans arrét des trains, & la condi-
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tion que ces appareils, par leur nalure ou par leor posilion, n’apporteront pas
d’entraves aux différents services de la ligne ou des stalions el haltes.
Les concessionnaires devront, en toul temps, donner aceés dans les stations ou

haltes aux employés chargés du scrvice de la posle, dans Pexercice de leurs
fonctions

Arr. 47. Le Départcment des Travaux Publics pourra élablir et entretenir,
le long des voies du chemin de fer eoncédé, une ligne télégraphique sur potapx
ou soulerraine, d’aprés les dispositions qu’il jugera eonvenables, pour qu'il n’en
résulle ni danger ni entrave pour le service du chemin de fer.

Dans les stations ot le Déparlement des Travaux Publies désirera construire
des Jocaux spéciaux pour y installer des appareils télégraphiques, les concession-
naires fourniront le terrain nécessaive dans une situation facilement accessible.

Les concessionnaires seronl tenus de faire garder par leurs agents les fils et
appareils iélégraphiques. Les dits agents feront connaitre & Padmistration des
chemins de fer, postes ct télégraphes, les accidents ou dérangements, leurs causes
ettous les renseignements utiles aa bon entretien de ces lignes.

Les fonctionnaires ou agents de ladite administration, voyageant pour le service
deJa ligne télégraphique , de méme que les appareils et les matériaux destinés &
la construction ou a ’entretien de celte ligne, scront transportés graluitement.

Les concessionnaires ne seront admis & réclamer aucunc indemnité du chef
des obligations qui viennent d’¢tre énoncées.

Les dépéches du service du ehemin de fer seront admises sur la ligne télégra-
phique de P'Elat, aux conditions a délerminer par Ie Ministre des Travaux Publics,
daprés les circonslances.

Les concessionnaires pourront en outre établir, sur les poteaux de I'Etat, des
fils 1élégraphiques destinés au service de Yexploitation de la ligne de chemin de
fer coneédée. Dans ce cas, le Ministre des Travaux Publies, désignera les stations
ou les fils des concessionnaires devront aboutir & des appareils placés dans les
bureaux de I'Etat et maneeuvrés par les agents du Gouvernement,

Les agents des concessionnaires auront le droit d’échanger cntre eux, comme
dépéches de serviee, les communications télégraphiques relatives & Pexploitation
de la ligne coneédée.

Toutes ces communicalions seront inscriles aux stalions de départ et d’arrivée,
sur des registres spéeiaox , ou elles figurcront avee numéro d’ordre el par date.
Ces registres pourront élre examindés et controlés par les fonclionnaires désignés
a cet effet par le Département des Travaux Publics.

En cas de doute sur les ecatégories des correspondances admissibles en serviee,
la question sera résolue, quels que soient les fils ou appareils employés, d’aprés
les régles suivies sur les lignes de I'Etal.

Les concessionnaires devront préler, au service des correspondances lélégra-
phiques privées, le concours qui sera réclamé par le Dépariement des Travaux
Publics, d’aprés les clauses du réglement général arrété par ce Département.

Art. 48. Le Département des Travaux Publies pourra , aprés avoir entendu
les concessionnaires, autoriser I'élablissement de voies de raccordement, soil aux
stations, soit en pleine voie (gares privées). La conslruction et 'exploilation de
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ces voies de raccordement el gares privées aura lien aux conditions de celles
établies sur les lignes de I’Etat.

Ant. 49. Le Gouvernement pourra faire construire, soit pour le compte de
PE1at, soil par voie de concession de péages ou autrement, des chemins de for
partant du chemin de fer concédé on venant y aboutir, sans gue les concession-
naircs de ce dernier chemin de fer puissent réclamer, de ce chef ou sous prétexte

du préjudice que leur causerait Vélablissement desdits chemins de fer, aucune
indemnité a charge de qui que ce soil.

Arr. 50. Le Département des Travaux Publies se réserve la faculié d'imposer
aux concessionnaires 'obligation de laisser circuler sur le chemin de fer concédé
les voitures, wagons et autre matériel roulant appartenant a4 d’autres lignes et
réciproquement.

L’indemnité & payer pour le parcours sera fixée d’aprés les bases admises pour
les relations mixtes des lignes de I'Ktai.

Art. 4. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
concession, autoriser, soit dans Je pays traversé, soit parloul ailleurs, la construc-
tion de roules, canaux, chemins de fer et auires voics de communication, sans

que les concessionnaires puissent réclamer. de ce chef, aucune indemnité
quelconque.

Arr. 32. Dans le cas ot le Gouvernement ordonnerait ou autoriscrait la con-
struction de routes. canaux, chemins de fer ct autres voies de communicalion
qui traverseraical Ie chemin de for concédé, les coneessionnaires ne pourront y
meltre obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnité, si ce n’est en dédom-
magement de Fasgmenlation éventuclle des dépenses d’entretien, lc Gouver-
nement s'engageant a faire exéculer. sans frais pour les concessionnaires, lous les
ouvrages définitifs ou provisoires qui scraient nécessaires pour que I'exploitation
du chemin de fer n’en puisse élre entravée ni empéchée.

Toutefois, les concessionnaires resleront chargés du payement du salaire des
gardes-barritres a préposer 4 la surveillance des passages a niveau qui seraient
‘é1ablis par I'Etat, par les provinces ou les communes, par suite de la construction
de routes ou aulres voies de communication nouvelles ou par suile de la rectifi-
calion de routes ou aulres voies de communication existantes.

Art. 83. Le Gouvernement pourra apporier au tarif de la douane, 4 Ja taxe
des barriéres et aux péages élablis, tanl sur les voies de communication acluel-
lement existantes, que sur celles qui pourraient étre erécées pendant la durée de la
concession, lelles modifications el prendre ou provoquer telles mesures d’intérét

général qu’il jugera convenir, sans que les coneessionnaires puissent réclamer de
ce chef une indemnité quelconque,

Art. 54. Dans le cas ol le Gouvernement lc jugerail nécessaire pour la défense
du pays, les concessionnaires seraient tenus de démonter ou de démolir, a Ia
premicre réquisition de Faulorité mililaire, ¢l, en cas d’urgence, ladile aulorité
pourrait laire démonter ou démolir d’office ¢l aux frais des concessionnaires, toute
partie queleconque de leur chemin de fer, sans qu’ils puissent de ce chef ou a ce
sujet réclamer ancuns dommages-iniéréls.
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Arr. 53. Il ne pourra étre établi sur Ie chemin de fer concédé, pendant la
durée de la concession, aucun péage au profit soit de VElat, soit d’une provinee,
soit d’une ou de plusicurs communes.

Arr. 36. A Pépoque fixée pour P'expiration de la conecession, le chemin de
fer et ses dépendances devront se trouver en parfait élal d’entretien ; & cel effet,
ct sans préjudice & ce qui cst stipulé & Part. 23, si, pendant les cing derniéres
années de leur concession, les concessionnaires ne faisaient pas tout ce qui est
nécessaire pour satisfaire complétement i leurs obligations. Je Déparlement des
Travaux Publics aurait le droil de saisir les receltes de Ja ligne et de les employer
& rétablir en bon élat le chemin de fer et ses dépendances.

AwT. B7. A daler de lexpiration de la concession, le Département des Travaux
Publics sera subrogé & tous les droils des concessionnaires et enlrera immédia~
tement en possession de la roule et de son maiériel, tels qu’ils existeront & celle
époque. Le prix du matériel, fixé par expertise contradicloire, sera payé aux
concessionnaires.,

Arrt. B8. Dans aucun ecas, les concessionnaires ne seront reeevables & invo-
quer la force majeure pour quelque cause que ce soil, & moins gue dans les
trente jours des événcmenis ou circonstances d'oli seraienl nés les obstacles, ils
en aient dénoncé la réalité et 'influenee au Département des Travaux Publics.
1I en serait de méme des faits que les concessionnaires croiraicnt pouveir impuler
au Département des Travaux Publics ou & ses agents ; ils ne pourraient en argu-
menler qu’en tant quiils en cussent également dénoneé Ja réalité et I'influence,
au moment ol ils auraiene élé posés ou, an plus lard, dans les (rente jours
saivants. Ils ne pourront enflin baser aucune réclamation quelconque sur des
ordres qui leur auraient élé donnés verbalement.

Art. 59. Les concessionnaires s trouveront en demeure dexéenter les obli-
gations qui leur incombent, aux termes de la conveution spériale de concession
el du présenl cahier des charges, par la scule expiration des délais prescrits et
sans qu’il soit besoin, & ccl effel, d’aucun acte judiciaire.

Arr. 60. Les conecssionnaires devront indiquer un domicile d’élection en
Belgique, ou leur seront adressés les communications, réquisitions et ordres
¢manant da Département des Travaux Publics. Ces communicalions, réquisi-
tions et ordres seronl transmis par voic de correspondance administrative ct
auront par cox-mémes date certaine et caraclére aathentique, lorsque leur
remise a domicile d’élection aura é!¢ constalée, soil par un recu, soil par un
procés-verbal dressé par un agent relevant du Département des Travaux
Publics.

En cas d’absence ou de refos de donner regu des ordres, réquisilions ou autres
documents adressés aux concessionnaires ou remis a leur domicile d’élection, la
notification sera valable el sortira ses effets si elle est faite par letlre chargée
transmise par la poste.

Axr. 64. Les concessionnaires scront répulés aveir entrepris a leurs frais,
risques ct périls, et sans charge aveune pour FEtal, de faire loutes les expro-
priations ¢t d'exécuter tous les travaux rqueleonques, prévus ou imprévus, sans
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aucune exception ni distinction, ainsi que de faire, en tout lemps, toutes les
fournitures néeessaires pour assurer Vexploitation prompte et réguliére de la
ligne.

Celte clause doit &tre considérée comme la base du contrat, les parties enten-
dant que, dans tous les cas possibles, elle recoive Papplication la plus large.

Arr. 62. Les concessionnaires acceplent les slipulations qui précédent et
celles du contrat spéeial de concession comme ¢tant leur propre ouvrage; ils
déclarent avoir vérifi¢ les données et caleuls sur lesquels Penireprise repose,
avoir reconnu la réalité de tout ce qui est posé cn fait et s’élre assurés de la pos-
sibilité d’exéeuter tous les traviux nécessaires; en conséquence, le Gouverne-
menl ne pourra, dans quelque cas que ce soit, étre rendu responsable ni des
erreurs, imperfections et facunes dont les plans ct projets pourraient se trouver
entachés, ni des difficaltés qui pourraient surgir dans 'exécution.

Anr. 63. Les concessionnaires pourront rétrocéder leur coneession & une
sociélé anonyme. cn se conformant aux lois et réglements en vigueur sor la
maliére. Aprés que les statuts en auront éi¢ approuveés par le Gouvernement,
la soci¢té qu’ils auront éventuellement formée sera subslituée 4 leurs droits ct
obligations commie si la concession lui avait é1€ accordée dircclement.

Le Gouvernement se réserve le droit, soit de rachctler Ja coneession, soit de

reprendre 'exploitation dans des délais ct sous des conditions & déterminer par Ja
convenlion spéeiale de coneession,

Arr. 64. Dans le cas oli on découvrirait, dans les fouilles 4 faire pour
Pélablissement du chemin de fer et de ses dépendances, des objets d’art, d’anti-

quité, de numismalique, d’histoire naturelle, ele., ces objets deviendront la
propriété de I'Etat.

Arr. 65. Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et s’élévera a fr. 2-20
(teux francs vingt eentimes).

~

Vu et approuvé :
Bruxelles, 20 février 1866.
Le Ministre des Travaux Publics,

JuLEs YVANDERSTICHELEN.

Vu pour élre anncexé a Ja convention cn date de ee jour relative a la concession
des lignes de chemin de fer formant le réscaun dit : du Brabant.

Bruxelles, le 19 mars 1866.

Le concessionnaire, Le Ministre des Travaux Publics,

C. Vanper Evsr. Jures VANDERSTICHELEN.



