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Chambre des Représentants.

Sgance pu B Mans 1864.

Concession d'an chemin de fer d'Ostende a la frontiére de France ¢t d'un chemin de
fer de Lokeren a Selzaele.

R RATI VB~

EXPOSE DES MOTIFS.

MEessieuns,

Le Gouvernement a honneur de soumettre aux délibérations des Chambres
législatives, le projet d'une loi destindée a Fautoriser & eoncéder :

4° Un chemin de fer d’Ostende, par Thourout et Ypres, & la frontiére de
France dans la direction d’Armentiéres ;

2° Un chemin de fer de Lokeren 4 Selzaete devant se raccorder a la ligne de
Gand i Terneuzen.

11 sera superflu d’insister longuement sur Putilité de ces deux nouvelles voies
ferrées.

La construction de la ligne d’Ostende vers Armentiéres a été demandée avec
instance par de nombreuses requétes dont les Chambres ont été saisies lors de
Fexamen du projet de la loi des travaux publics du 30 mai 1863, et, en effet,
il suffit de jeter les yeux sur la earlec de la Belgique pour se convaincre de la
haute utilité de ce chemin de fer. _

Les villes et ports du littoral sont reliés directement au réseau des chemins de
fer beiges : Ostende, Furnes et Blankenberghe ont une voie directe vers Pinté-
rieur du pays; Nieuport aura la sicnne dans un temps donné; mais ce qui
manque & une grande partie de la Flandre occidentale, cc qui manque surtout &
Ostende, ¢’est une voie directe vers le nord de la France.

Le chemii de fer projeté est destiné & combler celte lacune.

Ce chemin de fer aura de plus pour résullat de faciliter les communications de
différentes localités importantes de la Flandre occidenlale avee le chef-lieu de la
province, en raccourcissant, d’une maniére notable, les distances par voie ferrée.
Pour la ville d’Ypres, ce raccourcissement sera de 18 kilométres ; 1a voie actuelle
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d’Ypres, par Courtray, Roulers et Thourout, & Bruges a une longueur de
68 kilométres, la voic nouvelle n'aura que 50 kilométres.

Les Chambres w'ont pas perdu de vue les discussions gqui ont eu lieu lors de
Yexamen des projets des lois de travaux publics des 12 aott 1862 et 34 mai
4863, concernant trois projets de chemins de fer vers Terneuzen; 'un partant
de Gand, Iautre de Saint-Nicolas et le troisitme de Lokeren.

La concession des lignes de Gand et de Saint-Nicolas vers Terneuzen a é1é
décrétée par les deux leis précitées. Si jusqu'd présent on n’a pas mis la main &
Peeuvre, il fant Pattribuer aux difficultés que rencontrent les coneessionnaires
pour obtenir la concession des parties & construire sur le territoire des Pays-Bas.
I1 est & cspérer que ces difficultés seront bientdt aplanies,

La ligne de Lokeren & Terneuzen fait Pobjet du contrat n° 2 annexé au projet
de loi. Aux termes du § 2 de I'art. 1°r du cahier des charges joint & celte conven-

tion, laligne de Lokeren & Selzaete doit étre raccordée 4 celle de Gand &
Terncuzen.

Le Ministre des Travaux Publics,
Jures VANDERSTICHELEN.
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PROJET DE LOL

Gy
Er‘eoq¢soﬁh
\J .m

Ao tous P«,ébeuté o & e, sodut.

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publies,
Nous AyoNs ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera, en Notre

nom, 4 la Chambre des Représentants, le projet de loi dont
la teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouvernement est autorisé & concéder :

1° Un chemin de fer d'Ostende & la frontiére de France
dans la direction d’Armentiéres, aux clauses et eonditions de
la convention ¢t du cahier des charges du 17 juin 1863.

2° Un chemin de fer de Lokeren & Selzaete, aux clauses et
conditions de la convention et du eahier des charges du
17 octobre 1863.

Donné & Laeken, le 28 février 1864.

LEQPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Travauz Publics,
JuLES V ANDERSTICHELEN.




(%) [N 47.]

ANNEXES.

CONVENTION.

Entre le Gouverncment belge, représenté par M. Jules Vauderstichelen,
Ministre des Travaux Publies, d’une part,

&
Bt MM. Désiré Marchal, ingénieur civil, domicilié 4 Bruxelles, ¢t Louis-
Francois-Joseph Herla, inspecteur des contributions directes, douanes et accises,
en disponibilité, domicili¢ & Saint-Jossc-ten-Noode, agissani lant en leurs noms
personnels qu’en celui de leurs co-intéressés, d’antre part;
Il a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREBIER.

Les contractanis de deuxiéme part s’engagent & conslruire et & exploiter ou 4
faire exploiter & lears frais. risques et périls, aux clauses et conditions de la pré-
sente convention et du cahier des charges y annexé, un chemin de fer d’Ostende
i la frontiére de France, dans la direction d’Armentiéres, passant par Thourout,
Cortemareq, Ypres et Warneton.

Un embranchement, partant de Warneton, reliera ee chemin de fer 4 Com-
mines au chemin de fer de la Flandre occidentale.

Arr. 2.

Pour assurer exéeution de cet engagement les contractants de denxiéme part,
ci-dessus dénommés, ont déposé un caulionnement provisoire de cent mille franes
et s'obligent & déposer dans un délai de six mois, 4 parlir de la date de la loi
ralifiant la présenle convenlion, un caulionnement supplémentaire de trois cent
mille franes, Jequel, avec les cent mille frames déja déposés, formeront le caution-
nement définitif de quatre cent mille francs. qui restera aflecté A titre de garantie
de Yexécution de leurs engagements ci obligations, ainsi qu’il est di-posé a
Part. 46 do cahier des charges.

Arr. 3.

11s s’obligent en oulre 2 justificr, endéans le méme délai de six mois, de la

2

Ce cabiier fait suite au e 47,

3C$510
de 1863-184. Fon



[ N°47. 1 (6)

réalisation du capital nécessaire a I'établissement el & la mise en exploitation
du chemin de fer, 4 concurrence de trois millions de francs.

Arr. 4.

Si le cautionnement supplémentaire n’est pas versé dans le délai fixé par
Part. 2, comme aussi sila justification voulue par T'art.3 n’est pas faite dans le
délai déterminé par cet arlicle, la présente convention sexs considérée comme non
avenue, et le cautionnement de cent mille francs déposé par les contractants de
deuxiéme part sera acquis 4 I’Etat, sauf le cas de force majeure.

Art. B.

Le Ministre des Travaux Publics s’engage 4 soumeltre & la Législature, dans le
courant de la session prochaine. un projet de loi ratifiantla présente convention.

Cette convention sera regardée comme non avenue et le cautionnement provi-
soire sera remboursé, dans le cas ol le pouvoir législalif n’autoriserail pas le
Gouvernement & concéder le chemin de fer dont il sagil, ou bien ne 'y autori-
serait qu’a des conditions autres que celles stipulées entre les partics contrac~
tantes, 4 moins toulefois, dans ce dernier cas, que les contraclants d’avtre part

n’acceptent Ja concession, nonobstant les modifications qui auraient é1é appor-
tées aux conditions arrélées,

Art. 6.

La présente convention et le cahier des charges y annexé, seront enregisirés
au droit fixe de un frane soixanie-dix centimes.

Ainsi fait en double, & Bruxelles, le dix-sept juin dix-huit cent soixante-Lrois.

D. Marcaayr.
L. Herza.

JuLes VanpERSTICUELEN.
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CAHIER DES CHARGES.

Awr. 1er, Le chemin de fer, dont la concession est accordée aux clauses et
conditions du présent cahier des charges, prendra son origine au chemin de fer
de I'Btat, a Ostende, passera par ou prés de Ghistelles, Eerneghem, Thourout.
Corlemareq, Staden, Langemareq, Ypres, Messines et Warneton, et aboutira a
la fronti¢re de France dans la direction d’Armentiéres.

Un embranchement pariant de Warneton relicra la ligne & Commines au
chemin de fer de la Flandre occidentale.

Les voies ferrées concédées seronl convenablement raccordées avee le eliemin
de fer de I'Elat, & Ostende, avee le ehemin de fer de la Flandre occidentale, &
Thourout. a Ypres et & Commines, et avec le chemin de fer de Lichtervelde a
Furnes, & Cortemarcq.

Si les concessionnaires ¢laient autorisés 4 faire usage des stations desdits
chemins de fer élablis & Ostende, Thourouw!, Cortemarcq, Ypres ct Commines,
ils devraient supporter indépendamment du prix de location qui pourrait éire di
du chef de cet usage, toutes les dépenses que néceessiteraient les changements i
faire dans ces slations, dans Pintérét exclusif de la ligne et de Pembranchement
concédds, tels que déplacement ¢b augmentation des voies, excentriques, gares
d’évitement et en géné-al tous travaux queleonques que le Gouvernement
trouvera bon de preserire pour la bonne et réguliére cxploitation du chemin
de fer.

Si le Gouvernement élail ultéricurement aulorisé a concéder un chemin de
fer d’Ostende & Ypres, par Dixmude, les concessionnaires auront la préférence
pour Pobtertion de celic concession aux clauses el conditions du préseni cahier
des charges.

Arr. 2. Dans les trois mois de l'arrélé octroyant la concession, les conces-
sionnaires soumettront & 'approbation du Ministre des Travaux Publies un plan
figuratif du tracé et un prolil longitudinal du chemin de fer a construire.

Anrt, 3. Dans les trois mois suivanls, les “concessionnaires soumetlront &
Papprobation du Ministre des Travaux Publics des projets complets et détaillés
de tous les ouvrages & exéeuter pour I’établisscment dudit chemin de fer faisant
I’objet de la concession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes et stations, ct de leurs
dépendances de tout genre, des plans terriers, dressés conformément a ce que
preserit Part. 5 du titre IT de Ia loi du 8 mars 1810, de toutes les propriétés
baties et non Dbéties qu’il sera nécessaire d’acquérir par voie d’expropriation
forcée, des profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée, et des
dessins des rails, ele.
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Art. 4. Le Ministre des Travaux Publics pourra, aprés avoir entendu les
concessionnaires, apporter aux plans, profils et projets soumis & son approbation,
les modifications qu’il jugera convenir, sans toutefois rien prescrire qui soit en
opposition avee les clauses et conditions du présent cahier des charges

Le Ministre des Travaux Publics pourra, notamment, désigner les points ol
il devra étre établi des haltes ou des stations.

Les concessionnaires sont tenus de se conformer exactement, dans Yexécution,
aux plans, profils et projets approuvés, que ceux qu'ils avaient présentés aien! ou
non été modifiés.

Avant de mettre la main & Pecuvre pour Pexéeution des travauy, ils devront
faire payvenir au Département des Travaux Publics deux expéditions de chacun
des plans, profils el projcts approuveés.

Arr. 5. Le chemin de fer aura une largeur de huiv métres entre les arréies
extéricures des banqudltes, de maniére qu’il puisse étre établi deux voies, ayang
la largeur des voies des chemins de fer de I'Elal et séparées par une entre-voie
de deux métres de largeur

Toutefois, entre les haltes et les stations, les terrassemenis pourront n’élre
d'abord éleblis que pour une scule voie, sur une largeur de quatre métres
cinquante centimétres, catre les arréles extérieures des banquettes, moyennant
il soil construit des voies d’évitement, dont, ¢ cas échéant, le Ministre déter-
minera I'espacement ainsi que la longucur.

En tous cas, les lerrains seront acquis et les ouvrages d’art exéeutés immédia-
diatement sur une largeur néeessaire pour ¢tablir une double voie.

La deuxi¢me voie sera complétée et mise en cxploitation, quand le Dépar-~
tement des Travaux Publics le jugera néeesaire; eependant les coneessionnaires
ne pourront éire tenus d’exéeuter Jes terrassements pour la deuxiéme voie, sur
toute Pétendue de la ligne, qu’aprés la mise en exploitation de la premiére voie.

T.es parties dn chemin de fer en déblai seronl aceompagndes de fossés, dont fe
fond, dc trente centimétres au moins de largeur, devra se irouver en contre-bas
du fond du coffre desliné a reccvoir Pensablement, de ce qui sera nécessaire
pour que les gargouilles aient une pente suflisante, eu égard a la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long tant de la eréte des talus en déblai que du
pied de ceux en remblai, il y aura des bermes doni la largeur sera généralement
de un métre, mais pourra, si Je Département des Travaux Publies n’y voii point
d’inconvénient. ¢tre réduile de cinquante centlimétres le long des fossés des parties
du chemin de fer en déblai.

L’inclinaison des lalus, lant en déblai qu'en remblai, sera réglée de commun
zccord, sous la réserve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux Publics,
par les ingénicurs de PEtat et ceux des concessionnaires, cn tenant comple, tant
de la hauteur des remblais el de la profondeur des Iranchées, que du plus ou
moins de consistance du sol.

Da. s le cas ou, par suile d'excédants de déblais, il devrait éire formé des dé-
pots Je long de la eréte des parties de talus en déblai, Pinclinaison de ces dépots,
du cdté de 1a dite créte, ainsi que la dislance a laquelle le pied de ces talus devra
se trouver de celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée au para-
graphe qui préctde.
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Art. 6. Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d’art et exéeu-
teront tous les travaux nécessaires pour que P'établissement du chemin de fer ne
mette nulle part obstacle et n’apporte aucune entrave 4 Péeoulement des eaux, et
pour laisser subsister, sauf les modifications qu'il serail reconnu indispensabie
d’y apporler, les routes ou chemins publics existants.

Anrr. 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra étre établi, et il ne pourra étre effee-
tué aucun déplacement ou changement de direction ou autre, soit d’un cours
d’ean, soit d’une route ou chemin public cxistant, si ce n’est conformément & un
projet préalablement approuvé par le Ministre des Travaux Publics.

Cette disposition est également applicable aux passages a4 niveau & élablir en
travers du chemin de fer.

Art. 8. Celui-ci sera, pourvu de barriéres, d’habitations, de loges de garde et
ide tous les accessoires el dépendances nécessaires pour qu’il puisse élre toujours
maintenu, dans toules ses partivs, en bhon état d’entretien, ¢t que Pexploilalion
en pujsse avoir licu réguliérement el sans danger pour la séeurité pablique.

Arr. 9. Le Ministre des Travaux Publics se réserve le droit, pendant toute Ja
durée de la concession, de faire exécuter par ou aux irais des concessinnnaires les
modifications on changemenls aux ouvrages cxistants, ou les nouveaux ouvrages
dont l'expéricnce aura fail reconnaitre la nécessité, tant au point de vue de la
sécurité publique, quau point de vue de la police des chemins de fer ou de la
bonne exploitation.

Axr. 10. Les clotures & élablir autour des haltes et des stations seront com-
prises dans les projets a soumettre a Fapprobation du Département des Travaux
Publics, aux termes de Part. 3.

Entre les haltes et les stations, le chemin de fer sera, de part et d’autre, et sur
toule son élenduc, cloturé, pour le moins, par unc haie vive,

Les concessionnaires seront, en oulre, tenus d’élablir, partout ol cela sera
reconnu néeessaire par le Gouvernement, une cloture provisoire en latjis ou
palissades, suffisante pour empécher les bestiaux de faive invasion sur la voie.

Art. 41, Les matériaux i melire en ccuvre dans les ouvrages 4 exéculer
devrent, chacun dans son espéce, éire de la meilleurc qualité ct exempis de
lous défauts capables de compromettre la solidilé ou la durée des ouvrages.

Les hilles seront en chéne. Toulcfois, le Gouvernement pourra autoriser 'em-
ploi des billes préparces d’une aulre essence.

Les rails seront en fer Jaminé ¢i ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
meétre courant. s seront reliés par des éclisses et solidement fixés aux biiles.

Tous les ouvrages seront exéculés conformément aux régles de Part, avece les
soins nécessaires pour en assurer Ja solidité et la durée, el. au besoin, conformé-
ment & ce gque le Gouvernement preserira.

Le matéricel d’exploitation consistant dans les Jocomotives avec leurs tenders, et
dans les voitures servant, soit au iransport des voyageurs, soila tout autre trans-
port, de quelque natore qu’il soit, devra étre établi de maniére & pouvoir, sans
inconvénient ni danger, étre admis a circuler sur les chemins de fer de IEtat.

Ce maltériel devra avoir éié confectionné en Belgique, sauf le cas ol le Gou-
vernement autoriserail cxpressément les concessionnaires a le faire venir de
Pétranger. -

3
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Arr. 12. Nonobstant Vapprobalion, par le Départemeat des Travaux Publics,
des plans, des baltes et stations, le nombre et V'étendue de celles~ci devront tou-
jours étre en rapport avec les besoins du commerce et de Pindustrie.

Art. 13. Lacquisilion des propriélés baties et mon baties, nécessaires & I'exé-
cution des travaux el Poccupation des terrains dont on aura besoin pour Pextrac-
lion, le transport et le dépot des terres et matériaux, auront lieu aux frais et a la
diligence des coneessionnaires, et, au besoin, conformément aux lois en vigueur
en matitre d'expropriation pour cause d’ulilité publique.

Les terrains destinés & éire définitivement occupés par le chemin de fer et
ses dépendances seront acquis au nom de PEtat.

Anr. 14. Toutes les indemmités et tous les frais auxquels donneront lieu, au
profit de qui que ee soit, la eonstruetion, le maintien, I'exploitation, I'entretien
et la réparation du chemin de fer et de ses dépendances, seront exclusivement et
sans cxception i la charge des concessionnaires. .

Art. 18. Les travaux du chemin de fer concédé scront achevés dans le délai
de trois ans, & partir de Ja date de la concession définilive.

Les travaux des deux sections seront poursuivis simultanément.

Arr. 16. Le cautionnement de 400,000 franes, déposé par les concession-
naires, demeurera affecté & la garantic de leurs engagements. Trois cinquitmes
de ce cantionnement seront restitués aux concessionnaires, en trois termes égaux,
& mesure qu’il aura ét¢ dument constaté qu'il a été acquis des terrains ou exécuté
des travaux pour une valeur double de la somme a restitucr.

Les deux derniers cinquiémes seront retenus, tant en garantie de I'accomplis-
sement de toutes Ies obligations incombant aux concessionnaires, que pour servir
éventucilement i solder les dépenses 4 faire d'office pour leur compte, jusqu'a ce
qu’il ait é1é dument constaté que tous les travaux de premier établissement sont
entiérement achevés, qu’ils ont été exéeutés conformément aux clauses et condi-
tions du présent cahier des charges, et que le chemin de fer est pourvu du maté-
riel nécessaire pour qu’il puisse étre exploilé avee régularité et séeurilé.

Art. 17. Les concessionnaires seront déchus de leurs droits s'il n’a pas été
satisfait aux clauses et conditions de Ja convention en date du 417 de ce mois et
du présent cahier des charges, dans les délais respectivement prescrits; si ces
délais avaient é1€ prorogés par le Gouvernement, il n’y aurait lieu 2 déchéance
que s'il n'avait pas él1é satisfait aux clauses et conditions du présent cahier des
charges dans les délais qui auraient été substitués 2 ceux primitivement
prescrits.

Arr. 18. En cas de déchéance, il sera procédé a P'adjudication de Pentreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges et
sur une mise 4 prix des ouvrages déja construits, des matériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des sections de chemin de fer déja mises en exploitation
et de leur matériel. .

Celle adjudication sera dévolue i celui des soumissionnaires qui offrira la
plus forte somme pour les objets compris daas la mise 4 prix. Les eoncession~
naires devront se contenter de celle que Padjudication aura produite , alors
mé¢me qu'elle serait moindre que la mise & prix, et ne pourront élever a ce sujet
aucune réclamation ni prélention, de quelque chef que ce puisse étre ; de plus,
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la partiec du coutionnement des concessionnaires évineés, qui n‘aura pas encore
été restituée, ou dont il n’aura pas €1é disposé, sera définilivement retenue a titre
&’indemnité, et Padjudication n'aura lieu que sur le dépol d’un nouvenu cautionne-
ment égal & la partie de celui des concessionnaires évineés, qui se trouvera encore
en caisse au moment de la déchéance. Si une premiére adjudication n’amenait
aucun résultat, il en serait tenté une seconde sur les mémes bases. dans ie
courant de 'année, et si cetle derniére tentative demeurait également sans résuj-
tat, les ouvrages déji exéculés, les matériaux approvisionnés, les terrains
achetés, les parties de chemin de fer déjd mises en exploilation, avee leur maté-
riel, et toute la partic du cautionnement non encore remboursée, ou doni il
n’aurait pas é1é fait emploi, seraient acquis 4 I’ Etat sans aucune indemnité, et le
Gouvernement pourrait en disposer comme de conseil, les coneessionnaires
demeurant déchus de tous leurs droils irrévocablement.

Arr. 19. Les art. 17 et 18 ne seront pas applicables, si les concessionnaires
justifient que les relards dans I'exécution ou la cessation des travanx sont le
résultat de circonstances ou d’événements de force majeure diiment constatés.

Art. 20. Avant quaucune parlic du chemin de fer ne puisse étre mise en
exploitation, les concessionnaires devront soumetire & Papprobation du Départe-
ment des Travaux Publies :

1° Un réglement d’ordre et de police preserivant toules les mesures el conte-
nant toules les dispositions néeessaires pour assurer la sécurité de Pexploitation ;
ce réglement contiendra, en outre, les mesures d’ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer;

2¢ Un réglement d’ordre intérieur déterminant les devoirs et les obligations
des agenis des concessionnaires et leurs rapports entre eux;

3o Un livret réglementaire comprenant les condilions des transports et des
tarifs détailiés.

Le Département des Travaux Publics fera an réglement soumis a son appro-
bation, les changements €t additions qu’il jugera convenir; quelles que soient
les modifications qu’il y aura apportées, ce réglement sera obligatoire tel qu’il
Yaura approuvé, et les concessionnaires devront Y'observer, el, autant qu’il
dépendra d’eux, en assurer Pexéeulion.

Art. 21. Le nombre des convois destinés a transporter, soit les voyageurs, soit
les marchandises, sera toujours en rapport avec Yimportance des relations 3 des-
servir et avec les besoins du commerce et de lindustrie.

Art. 22. Le Gouvernement aura le droit d’interdire Pemploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Ant. 23. Les lois et réglements d’administration générale existants ou i
intervenir en maticre d’ordre el de police des chemins de fer, seront, de plein
droit, applicables au chemin de fer dont I'établissement et Pexploitation font
I'objet de la concession.

Art. 24. Les concessionnaires seront tenus d’entretenir avec soin, pendant
toute la durée de la concession, et de maintenir constamment dans une situation
a ce qu’ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le chemin de fer.
y compris toutes ses dépendances quelconques, que le matériel d’exploitation. '

Si les concessionnaires étaient en demeure de satisfaire aux réquisitions qui
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leur seraient adressées 4 ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir d’office,
ct, 4 cet effet, aurail le droit de s'approprier toutes les recettes jusqu’a concur-
rence du montant des ouvrages & exécuter et des fournitures & faire, plus un
dixiéme en sus, & titre de dommages et intéréts

Si, Ie cas échéant, les concessionnaires interrompaient ou faisaient stater ex~
ploitation, le Gouvernement aurait également le droit d'y pourvoir d’office et
pour leur compte, et, a cet elfet, de disposer du maiériel, ainsi que de tous les
movyens d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que lc Gouvernement se serait trouvé dans le cas
de devoir pourvoir a Vexploitation, les recetles n'avaient pas produit, en sus des
frais d’exploitation, de quoi solder les dépenses faites ou a faire d’office pour le
compte des concessionnaires, plus les 40 p. o/, en sus dont il est fait mention
ci-dessus, les concessionnaires seraient déchus de tous leurs droils, eomme dans
le cas prévu a art. 17.

l.es dispositions qui précedent scraient également applicables au cas ou les
concessionnaires laisseraient en souffrance une puartic quelconque de Pexploi-
tation. ’

Arr. 28. Lechoix et la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger
et surveiller I'cxéeution des travaux de construclion cu d’entrelien, ainsi que
Iexploitation, soit pour effectucr ou controler la perceplion des péages, appar-
tiendront exclusivement aux concessionnaires

Le personnel employé 4 Pexploitation comprendra les gardes a préposer & la
conservation ct ala police journaliére de la route, ainsi qu’a la manceuvre des
barricres 4 placer aux passages 4 niveau, exceniriques, elc.; ce personnel sera
asscz nombreux pour qu'aucune partie du service ne puisse jamais rester en souf-
france.

Le Gouverncment aura le droit de désigner ceux des agenls des concession-
naires qui devront étre assermentées, aux fins de pouvoir remplir les fonetions
d’officier de police judiciaire et de garde voyer.
< Arr. 26. Le Gouvernement fera surveiller par ses agenlts, tant Pexécution de
tous lgs travaux, soit de premier établissement, soit d’entretien. que Pexploita-
tion ; cette surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires.

A cettefin, ceux-ci verseront dans la caisse qui leur sera indiquédce a cet effet, en
premier lieu, pendant toute la durée des travaux de consiruction, une redevance
annuelle, payable par anticipation, de 5,000 francs : cetic redevance prendra
cours & parlir de la date de Tarrété de concession définilive ; en second lieu, pen-
dant toule la durée de exploitation et dans le courant du premier semesire de
chaque année, une redevanee annuelle de 4,000 francs : cette redevance prendra
cours & partir du 1% janvier de I'année suivant celle pendant laquelle le chemin
de fer aura é1é livré & Vexploitation sur tout son parcours.

Art. 27. La surveillance & exercer par le Gouvernement, aux termes dc
'article qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher les concessionnaires
de s’écarter des obligations qui leur incombent, est tout d’intérét public, et,
par suile, elle ne peut faire naitre aucunc obligation quelconque & la charge de
I'fiat,

Art. 28. 1I sera facultatif au Gouvernement de faire reconnailre Iétat de la
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route et de ses dépendances, ainsi que du maiériel d’exploitation, quand il le
jugera convenir. '

Arr. 29. Si, pendant exéeution et mdme apres Pachévement des traveaux, il
cst reconnu que les ouvrages ne sont pas ou n'ont pas été exéeunlés conformément
aux régles de Part ¢ aux clauses et conditions du présent cahier des charges,
le Gouvernement pourra les faire démolir et reconstruire, en tout ou en partic,
aux frais des eoncessionnaires et d’office, si ces derniers demeuraient en défaut
dc les faire démolir et reconstruire cux-mémes 4 !a premiére réquisition de
Padministration.

Arr. 30. Le Gouvernement pourra interdire et empécher I'exéeution de tout
ouvrage qui pourrait metire obstacle & Vécoulement des eaux ou interrompre la
circulation sur les voics de communication exislanies. quelles qu’elles soient.

Il pourra également astreindre les concessionnaires 4 prendre, et, au besoin,
prendre d’office el aux frais des concessionnaires, loutes les mesures néeessaires
pour assurer le libre écoulement des caux ou la libre circulation sur les chemins,
routes, canaux, ete., traversés ou longés par le chemin de fer.

« Arrt. 31. Dans 'année de P'achévement total des travanx, les concession-
naires feront faire, & leur frais, un bornage contradicloire et un plan cadastral
de toutes les parties du chemin de fer et de ses dépendances; ils feront également
dresser, 4 leurs frais, contraditoiremnent avec I'administration, un élat deseriptif
cl détaillé, tant de laroule que des slations, haltes, ouvrages dart, clotures,
ponts & bascule, bitiments, ete.

Des expéditions dament certifies des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de I'état descriptif prémentionnés, seront dresscées aux frais des con-
cessionnaires, pour élre déposécs dans les archives de Fadministralion.

Arr. 52. Pour les indemniser des travaux qu'ils s'engagent a exéculer et des
dépenses qu’ils contractent Pobligation de faire, en exécution des clauscs ct con-~
ditions du présent cahicr des charges, el sous la condition expresse qu’ils rem-
pliront exactement touies Jeurs obligations, les concessionnaires pourront, pen-
dant un terme de quatre-vingl-dix ans, faire percevoir & leur profit des droits de
péage, dont le monlant sera réglé par des tarifs établis d'aprés les bases déter-
minées ci-aprés et arrélés de commun accord enlre les coneessionnaires ¢t le
Département des Travaux Publics, les transports se faisant entiérement aux frais
des concessionnaires.

Art. 33. Les quatre-vingt-dix ans, dont il est parlé & Particle qui précéde,
prendront cours & Yexpiration du délai fixé par Yart. 45, pour Pachévement
complet et la mise en exploitalion da chemin de fer.

Si ces délais ¢taient prorogés, la durée de la concession ne prendrait cours
guadaler de Yexpiralion des nouveaux délais substitués & ceux fixés par l'art.15.

Art. 34. Les tarifs dont il est fait mention a Tart. 32 seront établis d’aprés
les mémes bases que les larifs acluels des chemins de fer de IEta.

Les disposilions du livrct réglementaire, mentionné au n° 3 de lart. 20,
seront en général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de IEtat.

Arr. 35 SilEtat augmentait les bases des prix de ces tarifs, les concession-
naires auront le droit d’appliquer celte augmenlation & leurs larifs.

Arr. 36 Pour les prix délerminés par les tarifs mentionnés & Particle qui
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précéde, ct sauf les exeeplions stipulées tant aux articles qui précédent qua
ceux qui suiveni, les eoncessionnaires contractent Pobligation d’effectuer con-
stamment avee soin, exaclitude, eélérité, sans tour de faveur et & leurs frais, le
transporl des marchandises de toule nature, des voyageurs avec leors bagages,
des voilures, chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui leur seront confiés.

- Arr. 37. Les concessionnaires pourront effectaer tous les genres de trans-
porls sans cxeeplion, & des prix inférieurs a ceux des tarifs arrétés de commun
accord avecle Département des Travaux Publies, pourva que ce soit d’unc maniére
générale et sans exception, soit au préjudice, soit en faveur de qui que ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront toutefois avoir licu qu'ensuite d’une
décision du Ministre des Travaux Publies, el & la condition que le pablic en soit
informé, un mois d’avance, par des affiches apposées dans les salles d’attente des
stations et halies, et des avis insérés dans les journaox.

Le Département des Travaux Publics pourra éventucllement désigner les
journaux dans lesqucls ces avis devront étre insérés.

0 oulre, aucune espéec de transport ne pourra étre cffectué a un prix inférieur
a celui arrété de commun accord, pendanl moins de trois mois consécutifs.

Si les concessionnaires effcetnaient certains transports & des prix inférieurs 4
ceux des tarifs arrélés de commun accord avee le Gouvernement, sans qu’il cit
¢t¢ salisfait, au préalable, d 'vne ou Pautre des conditions énoncées ci-dessus,
le Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d'office ces réductions de prix
applicables & tcus les transports de la méme catégorie, et Ies prix ainsi abaissés
ne pourraicnt, comme dans le cas de réductions opérées A Iintervention du
Département des Travaux Publics, étre relevés qu’ensuite d’unme aulorisation
expresse de ce Département. -

Les réduoctions ou remises accordées a des indigenis ne pourrnnt pas toule-
fois donner licu & Papplication de la disposition qui préecde.

Arr. 38. Les concessionnaires seront tenus de leanspovter les élecleurs, aux
prix réduits accordés parle Gouvernement, sur les lignes qu’il exploite, et d’orga-
niscr des convois d’arrivée et de déparl pour le transpor? de ces €lecteurs, suivant
les preseriptions du Gouvernement. .

Arr. 39. Les militaires en service, vovageant en corps ou isolément, seront

transportés, cux et leurs bagages, pour la moiti¢ du prix a payer par les voyageurs
ordinaires.

Ant. 40. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un
matériel militaire sur 'un des poinis desscrvis par le chemin de fer faisant Uobjet
du présent cahier des charges, les concessionnaires seraient tenus de metlre

immédiatement & sa disposition, et & moilié dela taxe du tarif, tous les moyens
de transport en leur possession.

Art. 44. Toutes les fois quen dehors des services réguliers, Padministration
requerra Pexpédition d'un convoi extraordinaire, seit de jouir, soit de nuit, il
devra immédiatement étre obtempéré & cetle réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ulléricurcment réglé, de gré-a-gré ou & dire
d’experts, entre Padministration el les concessionnaires.

Arr. 42. Les concessionnaires seront fenus, a toute réquisition, de faire
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partir, par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employdées au transport
des prisonniers.

Les employésde 'administration, les gardiens, les gendarmes et les prisonniers

qui sc trouveront dans ces voitures seront, de méme que celles-ci, transporiés
gratuitement,

Art. 43. Les concessionnaires seront tenus de transporler gratuitement par
tous les convois ordinaires, dans les deux sens et dans toute I'élenduc de leur
chemin de fer, les bureaux ambalants de la poste aux lettres, les dépéehes et les
agents nécessaires au service de la poste.

En outre, les concessionnaires pourront étre tenus d’établiv un convei par

Jjour, dans les deux sens, partant et arrivant aux heures indiquées par Padmi-
nistration.

Art. 44. Les concessionnaires seront tenus de fournir, sur chacun des points
ou I'’Administration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire
des bureaux.

Le Gouvernement pourra élablir 4 ses frais, sans que les concessionnaires
aienl droit. de cc chef, & aucune indemnité, tous polcaux ou apparcils néces-
saires & P'échange des dépéehes sans arrél des trains. & la condition que ces
appareils, par lear nature ou par leur position, n’apporteront pas d’entraves aux
différents scrvices de Ja ligne ou des stations cl halles.

Les concessionnaires devront, en tout lemps, donner accés dans les stations

ou halies aux employés chargés du service de la poste, dans I'exercice de leurs
fonetions.

Ant. 43. Le Gouverncment pourra établir et entretenir le long des voies du
chemin de fer concédé une ligne télégraphique sur potcaux ou souteraine, d’aprés
les dispositions qu'il jugera les plas convenables, pourva qu'il n’en résulte ni
danger ni cutrave pour lec service du chemin de fer.

Dans les stalions o le Gouvernement désirera faire construire des locaux
spéciaux pour installer des appareils télégraphiques, les concessionnaires four-
niront le terrain nécessaire dans une silnation facilement accessible.

Les concessionnaires seront tenus de faire garder par leurs agents les fils et
appareils des lignes élégraphiques. Les dits agents donneront connaissance &
Padministration des accidenis ou dérangemenls, de leurs causes et de lous les
renseignements utiles au bon entretien de ees lignes.

L.es fonctionnaires ou agents de Padministralion, voyageanl pour le service de
la ligne 1élégraphique, les appareils ct matériaux destinés & la construction ou i
Pentrelien de cette ligne, seront transportés gratuitement.

Les concessionnaires ne seront admis & réclamer aucune indemmnité du chel
des obligalions ui viennent d’étre énoncées. '

Les dépéches du serviee du chemin de fer seropi admises sur la ligne télégra-
phique de I'Elat, aux conditions & déterminer par le Gouvernement, d’aprés les
circonstances.

Les concessionnaires pourront, en outre, élablir, sur les poteaux de IEtat, des
fils téiégraphiques destinés au service de Pexploitation du chemin de fer.

Dans ce cas, le Gouvernement désignera les stations ot les fils des concession-
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naires devront aboutir i des appareils placés dans les bureaux de PEtat et manoeu~
vrés par les agents de I'Etat,

Les agents des concessionnaires auront le droit d’échanger entre eux, comme
dépéches de service, les communications relatives & I'exploitation de la ligne
concédée.

Toutes ces communicalions seront inserites aux stations de départ et d’arrivée,
sor des registres spéciaux, ot elles figureront avec numéro d'ordre et par date.
Ces registres pourront étre examinés et conirdlés par les fonclionnaires désignés
a cet effet par le Gouvernement.

En cas de doule sur les catégories des correspondances admissibles en service,
la question sera résolue, quels que soient les fils ou appareils employés, d’aprés
les régles suivies sur le chemin de fer de I'Etat.

Arr. 46. Les concessionnaires seront tenus de fournir soil dans la siation
frontidre, soit sur tel antre point qui serd désigné par Ie Gouvernement, les locaux
nécessaires pour 'accomplissement des formalités de Ja douane. Ils devront
obtempérer & tout cc que le Gouvernement jugera utile de preserire dans Yintérét
du service de la douane, el transporler gratuilement les fonetionnaires et agents
voyageant pour le méme service.

Arr. 47. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu Jes concessionnaires,
autoriser I'établisscment, le long du chemin de fer, de magasins, gares ou abor-
dages, avee les machines, engins ou allirails néeessaires pour effeclucr le char-
gement ou le déchargement des wagons, & la condition d’élablir une ou plusicurs
voies Jatérales, sur lesquelles les wagons puissent étre chargés ou déchargés sans
entraver ni ecmpéceher la libre eirculation sur le chemin de fer. )

Les concessionnaires seront tenus de faire prendre ou déposer en passant, par
leurs convois de marchandises, Ies wagons 4 expédier ou en destination de ces
gares ou abordages, & charge, par les expéditeurs ou destinataires, d’acquitter le
prix du tarif & raison de la lolalilé de la distance des deux halles ou stations entre
lesquelles les gares ot abordages seront situés.

Art. 48. Le Gouverncment pourra également faire construire, soil pour le
compte de I'Elat, soit par voic de concession dc péages ou aulrement, des
chemins de fer parlant de celui faisant Pobjet du présent cahier des charges, ou
venant y aboulir, sans que les concessionnaires de ce dernier chemin de fer
puissent réclamer de ce chef, ou sous le préiexte du préjudice que leur causerail

I’établissement desdits chemins de fer, auennce indemnilé & charge de qui que
ce soit.

Art. 49. Le Département des Travaux Publics se réserve la faculté d'imposer
aux concessionnaires Pobligation de laisser circuler sur le chemin de fer concédé
les voitures, wagons el aulre matériel roulant, appartenant & d’autres lignes,

L’indemnité & payer ‘pour le parcours sera fisée de gré a gré ou a dire
d’experts.

Le droit de parcours devra étre réciproque.

Arr. 50. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la

concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout aifleurs, la constrire-
tion de roules, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication,
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sans que les concessionnaires puissent réclamer de ce chef aucune indemnité
quelconque.

Arr. 31. Dans le cas oy le Gouvernement ordonnerait ou auloriserait la
construction de roules, canayx, chemins de fer ou avtres voies de communi-
cation qui traverseraient le chemin de fer cancédé, les concessionnaires ne pour-
ront y meltre obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnité, si ce n'est en
dédommagement de augmentation éventuelle des dépenses d’entrelien, le Gou-
vernement g'engageant & faire exéculer, sans frais pour les concessionnaires, tous
ouvrages définilifs ou provisoires qui seraient nécessaires pour que Pexploitation
du chemin de fer n’en puisse étre entravée ni empéchée.

Toutefoxs, les concessionfiaires resteront chargcs du payement du salaire des
gardes-barriére A préposer 4 la surveillance dés” traverses 4 niveau qui pour-
raient étre élablics, par suite de la construction, par PEtat, de routes nouvelles
ou de rectifications de routes existanies.

Arr. 32. Le Gouvernémeirt pourra aussi apporier’au tarif de la donane, & Ia
taxe des barriéres 61 aux péages établis, lant sur les voies de communication
acluellement existanics que sur celles qui pourraient étre créées pendant la durée
de la concession, tclles modificttions et prendre ou provoquer telle mesure d'in-
1érét général qu’ll jugera convenir, sans que les cohcessionnaires puissent, de
ce chel, réclamer une mdemnité quelconque. '

Art. 53. Dans le cas ot le Gouverncment le jugerait néeessaire pour la
défense du pays, les concessionnaires seraient tenus de démonter ou de démolir,
4 la premiére requisitlion de 'autorité militaire, et, cn cas d’urgence, la dite auto-
rité pourrait faire démonter ou démolir d’office et aux frais des eoncessionnaires,
toule partie quelconque de son chemin de fer, sans qu’ils puissent, de ce chef ou
a ce sujet, réclamer ancuns dommages-intéréis.

Arr. 54. TI ne pourra étre établi sur le chemin de fer, pendant la durée de
la concession, aucun péage au profit, soit de PEtat, soit d’une province, soit
d’une ou de plusicurs communes.

Arr. 85. A I'époque fixée pour V'expiration de la concession, le ehemin de fer
el ses dépendances devront se {rouver en parfait état d'entretien; & cet cffet, et
sans préjudice a ce qui est stipulé & Tart. 24, si, pendant les cing années qui
précéderont celte époque, les corcessionnaires ne faisaient pas tout ce qui est
nécessaire pour satisfaire compléternent a cetic obligation. le Gouverncment
aurait le droit de saisir les receites et de les emiployer a rétablir en bon état le
chemin de fer et toules ses dépendances.

Art. 56. A dater de Yexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé & tous les droits des’ concessionnaires, ct entrera immédialement en pos-
session de la route et de son maiéricl, tels quiils cxisteront & cetic époque. Le
prix du matériel, fixé par experlise contradicloire, sera payé aux concession-
naires.

Art. 57, Dans auecun cas, les concessionnaires ne seront recevables & invo-
quer la forcc majeure pour quelque cause que ce soil, & moins que, dans les
trente jours des événements ou circonstances d’'ou seraient nés les obstacles, ils
nen aient dénoncé la réalité et Vinfluence au Gouvernement.

11 en serail de méme des faits que les concessionnaires croiraient pouvoir im-

5
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puter & Padministration ou 4 ses agenls; ils ne pourraient en argumenter qu’en
fant qu'ils en eussent également dénoncé la réalité et linfluence, au moment ot
ils auront été posés ou, au plus lard, dans les trente jours suivants.

Tls ne pourront-enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui

léur auraient été donnés verbalement, ;

Art. 38. Les concessionnaires se trovverent en demeure d’exécuter les obli-
gations qui leur incombent, aux termes du présent cahier des charges, par la
seule expiration des délais prescrits et sans qu'il soit besoin, & cet cffet, d’aucun
acte judieiaire.

Art. B9. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en Bel-
gique, ou leur seront adressées les communications, réquisitions et ordres éma-
nant de Padministration ; ces communications, réquisitions et ordres seront trans-
mis par voic de correspondance administrative, et auront par eux-mémes date
certaine et caractére authentique, lorsque leur remise au domicile d’élection aura
¢té conslatée, soit par un recu, soit par un procés-verbal dressé par un agent de
'administration.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés aux concessionnaires ou remis & leur domicile d’élection, la
notification sera valable ¢t sortira scs effets si elle est faite par lettre chargée
transmise par la posie.

Art. 60. Les concessionnaires seront réputés avoir entrepris 4 leurs frais,
risques et périls, et sans charge aucune pour I’Etat, de faire toutes les expro-
priations et d’exéculer tous les travaux quelconques, prévus on imprévus, sans
aucune exception ni distinction, ainsi que de faire toutes les fournitures, tant
pour V'entretien que pour le rencuvellement du matériel, qui seront reconnues
néecessaires pour I'établissement complet, I'entrclien et I'exploitation de leur
chemin de fer pendant la durée et jusqu’a I'époque fixée pour Vexpiration de la
concession.

Cette clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties enten-
dant que, dans tous les cas possibles, elle recoive Papplication Ia plus large.

Ant. 64. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui précédent comme
¢iant leur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérifié les données et calculs sur
lesquels Ventreprisc repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui est posé en
fait et s’étre assurés de la possibilité d’exécuter tous les travaux nécessaires; en
conséquence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit, étre
rendu responsable ni des erreurs, imperfections et lacunes dont les plans et pro~-
jets pourraient se trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
Pexécution.

Arr. 62. Les concessionnaires pourront rétrocéder leur concession 4 une
société anonyme, en se conforinant aux Jois et réglements en vigueur sur la matiére.
Aprés que les statuts en auront été approuvés par le Gouvernement, la société
qu’ils auront éventuellement formée sera subslituée a leurs droits et obligations,
comme si la concession lui avail été accordéc directement.

Art. 63. Dans le cas o1 Fon découvrirait, dans les fouilles & faire pour P'éta~
blissement du chemin de fer el de ses dépendances, quelques objels d’art, d’an~
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tiquité, de numismatique, d'histoire naturelle, etc., ces objets devieadront la
propriété de PEtat.

Arrt. 64. Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et s’éléverad fr. 1-70
(un franc soixante-dix centimes) en principal.

Fait en double expédition, pour étre anncxé€ & la convention de ce jour.

Bruxelles, le 47 juin 41803.

D. Marcuar, L. Herra.

Jures VANDERSTICHELEN.
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Concession d'un chemin de fer defLokeren a Selzacte,

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Publies, d’une part, et M. Frédéric de Perre, ingénieur
civil, domicilié & Sehaerbeek-lez-Bruxelles, rue Allard, 29, d’autre part ;

1l a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Le contractant de seconde part s’engage a construire et & exploiter ou i faire
exploiter, & ses frais, risques et périls, et aux clauses et conditions du cahier des
charges annexé a Ia présente convention, un chemin de fer de Lokeren a Selzaete.

Arr. 1.

Pour assurer Yexécution de ccl engagement, le contractant de seconde part a
déposé un cautionnement de soixante~quinze mille francs. qui restera affecté a la
garantie de ses obligations.

Arr. II.

Le contractant de seconde part s'oblige en outre a justifier, endéans le délai de
six mois et & fa satisfaction du Ministre des Travaux Publics, de la réalisation du
capital nécessaire A établissement ct & la mise en cxploitation du chemin de fer
faisant I'objet de la présente convention, & eoncurrence de sept ceni milie francs.

Arr. 1IV.

Si la juslification preserite par I'art. 3 n’est pas faite dans le délai déterminé
par cet article, la présente convenlion sera considéréc comme non avenue, et le
cautionnement d¢ soixanie-quinze mille francs sera acquis a IEtat, sauf le cas
de force majeure.

Art. V.

Le Ministre des Travaux Publics s’engage & soumettre & la Législature, un
projet de loi anlorisant le Gouvernement & concéder Ie chemin de fer préeité aux



(2t) [ No47.1]

clauses et conditions de la présente convention et du cahier des charges y
annexé.

Art. V1.

La présente convention sera considérée comme non avenue el le cautionne-
ment déposé par le coutractant de seconde part lui sera remboursé, dans le cas
ou le pouvoir législatif n’autoriserait pas le Gouvernement & concéder le chemin
de fer dont il s'agit, ou ne I'y autoriserait qu’a dcs conditions auires que celles
convenues entre parties, & moins que, dans ce dernier cas, le contractant de

seconde part n'accepte les modifications qui auraient été apporiées aux dites
conditions,

Arnt. VIL

La présente eonvention et le cahier des charges y annexé seront enregistrés au
droit fixe de fr. 1-70 en principal.

Fait en double, & Bruxelles, le 17 octobre 1863.

F. De Perne. JurLes VANDERSTICHELEN.
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Cahier des charges, clauses et conditions de la concession d'nn chemin de fer ¢
Lokeren 3 Selzaete.

Arr. 1er. Le chemin de fer, dont la concession est accordée aux clauses et co-
ditions du présent cahier des charges, prendra son origine & la stationde Lokerey
du chemin de fer de Dendre et Waes, passera par les communes d'Exaerde, Moe
heke et Wachtebeke, et aboutira & Selzacte, aux abords du canal de Gand
Terneuzen. '

Ii sera racecordé au chemin de fer de Gand vers Terneuzen, sauf enlente avee
la Compagnie de Gand & Terneuzen.

Le concessionnaire pourra établir le long du dit canal, au point ot le che-
min de fer concédé y aboutira, un quai ou rivage desliné au transbordement
des marchandises. :

Les conditions auxquelles aura licu le service du chemin de fer de Lokeren a
Selzacte dans la station de I'ftat, 4 Lokeren, seront réglées par une convention
spéeiale & intervenir avant la mise en cxploitation.

11 est entendu que toute dépense qui résullerail pour I'Elat de Yadjonction de
ce service ala station de Lokeren, sera exclusivement supportée par le conces-
sionnaire.

Art. 2. Dans les trois mois de la date de la concession définitive, le conces-
sionnaire soumettra & Papprobation du Gouvernement un plan figuratif du tracé
et un profil longitudinal du chemin de fer a construire.

Arr. 3. Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumetira & 'appro-
bation du Gouvernement des projels complels et délaillés de tous les ouvrages
a exéenter pour Iélablissement complet du chemin de fer faisant Pobjet de Ja
conceession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des halles et stations, et de leurs
dépendances de tout genre, des plans ferriers, dressés conformément & ce que
preserit Part, B du titre I de la loi du 8 mars 1840, de toutes Ies propriétés
bities ct non bities qu'il sera néeessaire d’acquérir par voie d’expropriation foi~
cée, des profils en travers indiquant tous les détails de la voic ferrée, et des des-
sins des rails, cle.

Arr. 4. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
apporter aux plans, profils et projets soumis & son approbation, telles modifica-
tions qu’il jugera convenir, sans loutefois rien prescrire qui soil en opposition
avee les clauses ct conditions du présent cahier des charges.

Le Gouvernement pourra nolamment désigner les points o il devra éire
établi des haltes ou des slations.

Le concessionnaire est tenu de se conformer exaclement, dans 'exéculion, aux
plans, profils et projets approuvés, que ceux quil avait présentés aient ou non
¢été modifiés.

Avant de melire la main & Peuvre pour I'exécution des travaux, il devra
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faire parvenir au Gouvernement deux expéditions de chacun des plans, profils
¢l projets approuvés. '

Art. 5. Le chemin de fer sera & une voie.

Des gares d’évitement seront établies partout o cela sera jugé néeessaire.

Le concessionnaire aura le droit d’expropricr les terrains nécessaires pour
Pétablissement d’une sceonde voie, aprés en avoir obtenu Pautorisation du Gou-
vernement

L’écariement des rails scra exactement le méme que celui des chemins de fer
de PEtat,

Dans les parties & deux voies, la largeur de Pentrevoie sera de 2 métres.

Le ballast aura une largeur en eréte, mesorée au niveau des rails de 3m,50
pour la simple voie et de 7 métres pour la double voie. Il y aura, an mintmum
0m.20 de ballast sous les billes.

Les talus du ballast seront inclinés 4 41 '/, de base pour un de hauteur.

Unc berme de 0,50 de largeur sera ménagée au pied des talus da ballast.

Des fossés, dont le plafond aura 0m,30, au moins, de largeur, et devra des-
cendre jusqu’d O™ 30 au moins, en contre-bas de cetic berme, seront creusés le
long de celle-ci dans les tranchées. Ces fossés seront séparés du pied des talus en
déblai par unc berme établie au niveau des rails et ayant unc largeur de 0,50
i 4 métre, suivant la profondeur de la tranchée ct la consistance du terrain,

Des fossés seront également creusés au sornmet des tranchées et le long des
remblais lorsque cela sera reconnu nécessaire par le Gouvernement, & raison de
la déelivité du sol. Ces fossés seront séparés de la créte des talus en déblai, ou
du pied des talus en remblai, par une herme de 0m,50 & 10,00 de largeur,
suivant la hauteur des talus.

Tous les fossés auront les dimensions nécessaires pour assurcr le prompl
¢coulement des eaux. '

I’inclinaison des talos en déblai et en remblai sera fixée a raison de leur
hauteur, et de la nature du terrain. En général le rapport de la base a la hauteur
des talus serade 4 a4, de 4 '/, 4 4, 0ude 1/, 1, selon que la hauteur des
talus sera inférieure & 3 métres, comprise cntre 3 et 4 métres ou supérieure
a 4 méires.

Dans le cas o, par suite d’excédants de déblais, il devrait éire formé des
dépots le long des tranchées, Vinclinaison des falus de ces dépots, du coté du
chemin de fer et l1a distance & laquelle le pied de ees talus devra se trouver de Ia
créte des 1alus des tranchées, seront également réglées de la maniére indiquée
ci-dessus.

Les francs-bords & ménager dec part et d’autre du chemin de fer, sur toute son
étendue, auront 0m 50 a 4m. (00 de largeur suivant les circonstances.

Art. 6. Le concessionnaire construira tous les ouvrages d’art et exécutera
tous les travaux nécessaires pour que I'établissement du chemin de fer ne mette
nulle part obstacle et n’apporle aucune entrave & Pécoulement des eaux, et pour
laisser subsister, sauf les modifications qu’il scrait reconnu indispensable d’y
apporler, les routes ou chemins publics existants.

Art. 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra étre établi, el il ne pourra étre cffec-
tué aucun déplacement ou changement de direction ou autre, soit d’'un cours
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d’eau, soit d’unc route ou chemin public existant, si ce n’est conformément & un
projet préalablement appronvé par le Gouvernement. '

Cetle disposition est également applicable aux passages 4 niveau 4 établir en
travers du chemin de fer.

Arr. 8. Celui-ci sera pourvu de barriéres, d’habitations, de loges de garde et
de tous les aceessoires et dépendances néeessaires pour gu’il puisse éire toujours
maintenu, dans toutes scs parties, en ben état dentretien. el que exploitation
en puisse avoir lieu réguliérement el sans danger pour la sécurité publique.

Art. 9. Le Ministre des Travaux Publies se réserve le droit, pendant toute
la durée de la concession, de faire exéeuter, par ou aux frais du concessionnaire,
les modifications ou changements aux ouvrages existants, ou les nouveaux
ouvrages dont lexpérience aura fail reconnailre la néeessité, tant au point de vue.

de la sécurité publique qu'au point du vue de Ja police du chemin de fer, ou de
la bonne exploitation.

Art. 10. Les clotures a établir autour des haltes et des stations seront com-
prises dans les projels & soumeltre & Papprobation du Département des Travaux
Publics, aux termes de Fart. 3.

Entre les haltes et les slations, le chemin de fer sera. de part et d’autre, el sur
toute son ¢iendue, cloturé, pour le moins, par unc haie vive.

Le concessionnaire sera, en outre, tenu d’établir, [;arlout ot cela sera reconnu
nécessaire par le Gouvernement, une cloture provisoire en lattis ou palissades,
suffisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur la voie. -

Ant. 41. Les matériaux & melire en ecovre dans Ies ouvrages & exécuter
devront, echacun dans son cspéee. élre de la meilleure qualilé et exempts de tous
défauts eapables de comprometire la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne. Toutefois, le Gouvernement pourra autoriser
Yemploi de billes préparées d’'une auntre essence.

Les rails seront ¢n fer laminé et ne péscront pas moins de 34 kilogrammes par
métre courant. 1ls seront reliés par des éclisses et solidement fixés aux billes.

‘Tous les ouvrages seront exécutés conformément aux régles de Vari, avec les
soins nécessaires pour en assurer la solidilé et la durée, et, au besoin, conformé-
ment & c¢ que le Gouvernement prescrira.

Le matériel d’exploitation, consislant dans les locomotives avee leurs tenders,
¢t dans les voitures servant, seit au tramsport des voyageurs, soit & lout autre
transport, de quelque nature qu'il soit, devra étre établi de maniére & pouvoir,
sans inconvénient ni danger, étre admis A circuler sur les chemins de fer de I'Etat.

Ant. 12. Nonobstant 'approbation, par le Département des Travaux Publics,
des plans des haltes et stations, l¢ nombre et I'étendue de celles-eci devront
toujours éire en rapport avec les besoins du commerce et de I'industrie.

Arr. 13. L’acquisition des propriétés batics ou nen baiies, néeessaires a
I'exécution des travaux et Poccupalion des terrains dont on aura besoin pour
Pextraction, le transport et Ic dépdi des terres et matérieux, auront lieu aux
frais et a la diligence du concessionnaire, et, au besoin. conformément aux lois
en vigueur en maliére d’expropriation pour cause d’utilité publique.

Les terrains destinés 3 éire définitivement occupés par le chemin de fer et ses.
dépendances seront acquis au nom de PEtat.
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Art. 14. Toutes les indemnités et tous les frais auxquels donneront lieu, au
profit de qui que cesoil, la construetion, le maintien, Pexploitation, Fentretien et
la répiration du chemin de fer el de ses dépendances, seronl exclusivement ct
sans exception a la ebarge du concessionnaire, )

Arr. 15, Les travaux du chemin de fer concédé devront étre complétement
terminés dans le délai de deux ans, & partir dc la date de Parrété royal qui accor-
dera la concession définitive du chemin de fer. Le raceordement a la ligne de
Gand vers Terneuzen conformément a Yart. 4¢r, devra éire achevé au moment
ol cetle ligne sera livrée 4 Pexplodation.

Ces délnis pourront étre prorogés par lc Gouvernement,

Art. 16 Lecautionnement de 75,000 francs, déposé parlc coneessionnaire, de-
theurera affecté a lagarantie de ses engagemenls. Deux liers de ce cautionnement
seront reslitués au conces-ionnaire, en denx termes égaux. & mesure qu’il aura
¢té dament constaté qu’il a ¢1¢ acquis des terrains ou exécunté des Iravaux pour
une valeur double dela somme a restituer.

Le derpier ticrs scra relenu, Jant en garanlie de Paceomplissement de loutes les
obligalions incombant au concessionnair +, que pour servir éventuellement a sol-
der les dépenses a faire d’office pour son comple, jusqu’d ce quiil ait é.¢ dument
canstaté que tous les travaux de premier établissement sont enticrement achevés,
quils ont ¢té cxéeulés conformément aux clauses el conditions du présent
cahier des charges, et que Je chemin de fer est poursu du matériel nécessaire
pour qu’il puisse étre exploité avee régularité el séeurilé.

Arr. 17. Le concessionngire sera déchu de scs droils §'il n’a pas éLé satisfait
auy clauses ¢t conditions du présent cahier des charges dans les délais re-pec-
tivement prescrils; si ees délais avaient é1é prorogés par le Gouvernement, il o’y
aurait lieu a déchéance que s'il n’avait pas éié «alisfait aux clauses et conditions
du présent cabier des charges dans les délais qui auraient é1é substitués & ceux
primitivement preserils.

trt. 18. Lncas de déchéance, il sera procédé & adjudication de entreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges et
sar une mise & prix des ouvrages déja construits, des matériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des portions de chemin de fer déji mises cn exploitation et
de leur maltériel.

Cetle adjudication sera dévolue & celui des sonmissionnaires qud offrira fa plus
fortc somme pour les objets compris dans Ja mise a prix. Le coneessionnaire
devra se contenter de eclle que 'adjudication aura proeduile, alors méme gu’elie
serail moindre que la mise 4 prix, et ne pourra ¢lever a ce suj t aucune récla~
mation af prétention, de quclque chef que ce puisse éire; de plus, la partie du
cautionnement du coneessionnaire évincé, qur n‘aurs pas encore €1€ restituée, ou
dont il n’aura pas ¢1é disposé, sera définilivement retenue & litre d’indemnité, el
Padjudicalion n’aura licu gue sur Je depét d'un nouveau cautionnement égal & In
partie de cclui du concessionnaire évineé, qui se trouvcra encore en caisse au
moment de la déchiéanc.:. Si une premicre adjudication amenail aucun résultat
il en serait tenté unc scconde sur les mémes bases, dans le courant de Vannée,
et si ceite dérniére tentative demeurait également sans résultat, les ouvrages déja
exéeutés, les matériaux approvisionnés, les terrains achetés, les parties de chemin
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de fer déja mises en exploitation, avec leur matériel, et toute la partie du esu-
tionnement non encore remboursée, ou dont il n'aurait pas été fait emploi,
seraient acquis 4 'Etat sans aucune indemnité, et le Gouvernement pourrail en
disposer comme de conseil, le concessionnaire demeurant irrévocablement déchu
de tous ses droits.

Ant. 19. Les art 17 et 18 ne seront pas applicables, si le concessionnaire
justifie que les retards dans 'exécution ou la cessation des travaux sont le résultat
de circonstances ou d’événements de force majeure diment conslalés.

Art. 20. Avant qu'aucune partie du chemin de fer ne puisse étre mise en ex-
ploitation, le concessionnaire devra soumettre & Vapprobalion du Dépariement
des Travaux Publics :

1° Un réglement d’ordre ¢t de police prescrivant toutes les mesures et conte-
nant toufes les disposilions nécessaires pour assurer Ia séeurité de Pexploitation ;
ce réglement contiendra, cn oulre, les mesures d’ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer ;

20 Un réglement d’ordre intéricur déterminant les devoirs et les obligations
des agenls du concessionnaire ¢t lenrs rapporls entre eux ;

3» Unlivret réglementaire comprenant les conditions des transports et des tarifs
délaillés.

Le Département des Travaux Publies fera au réglement soumis 4 son approba-
tion, les changements et additions qu’il jugera convenir ; quelles que soient les
modifications qu’il y aura apportées, cc réglement scra obligaloire tel qu'il I'aura
approuvé, et le concessionnaire devra Vobserver, et, autant qu’il dépendra de
lui, en assurer 'cxécution.

Art. 2{. Le nombre des convois deslinés & transporier, soit les voyageurs,
soit les marchandises, sera toujours en rapport avec I'importdnce des relations a
desservir et avec les besoins du commerce et de Yindustrie.

Axrr. 22. Le Gouvernement aura le droit d'interdire Pemploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Arr. 23. Les lois etréglements d’administralion générale existants ou 4 inter-
venir en maliére d’'ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein droit,
applicables au chemin de fer dont I'établissement et 'exploilation font Pobjet de
la concession. -

Arr. 24. Le concessionnaire sera tenu d’entretenir avec soin, pendant loute
la duréede la concession, et de maintenir constamment dans une siluation a ce
quils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le chemin de fer, y
compris toules ses dépendances quelconques, que le matériel d’expluitation.

Si le concessionnaire élait en demeure de satisfaire aux réquisitions qui lui
seraient adressées & ce sujet, le Gouvernement pourrail y pourveir- doffice, et, i
cet effet, aurait le droit de s'approprier toules les recetles jusqu’a concurrence
du montant des ouvrages 4 exéeuter el des fournitures a faire, plus un dixiéme
en sus, a tilre de dommages et inléréts.

Si, le cas éehéant, le concessionnaire interrompait ou faisait slater Pexploita-
tion, le Gouvernement aurait également le droit d’y pourvoir d’office et pour son
compte, et, & cet effet, de disposer du matéricl, ainsi que de tous les moyens
d’exploitation, comme si le chemin de fer était la propriété de 'Etat,
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Si, dams les trois mois aprés que le Gouvernement se serait trouvé dans le cas
de devoir pourvoir 4 Pexploitation, les recetles n’avaient pas produit, en sus des
frais d’exploitation, de quoi solder les dépenses failes ou & faire d’office pour le
compte du concessionnaire, plus les 40 p. ©/, ¢n sus dont il est fait mention
ci-dessus, le concessionnaire serait déchu de ses droits comme dans le cas prévu
a lart. 17.

Les dispositions qui précédent seraient également applicables au eas ot le
concessionnaire laisserait en souffrance une partie quelconque de Vexploitation.

Arr. 25. Le choix et la nomination des agents nécessaires, soit pour diriget
et surveiller exécution des fravaux de constructlion ou d’entrelien, ainsi que
I’exploitation, soit pour effectuer ou controler la perception des péages, appar-
tiendront exclusivement au concessionnaire.

Le personnel employé & I'exploitation comprendra les gardes & préposer a fa
conservation ct & la police journaliére de la route, ainsi qu’a la manceuvre des
barriéres 4 placer aux passages & niveau, excentriques, elc.; ce personnel sera
assez nombreux pour qu’agcune partie du scrvice ne puisse jamais regter en
soufirance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner cecux des agents du concession-
naire qui devront étre assermentés, aux fins de pouveir remplir les fonctions
d’officier de police judiciaire et de garde voyer.

Art. 26. Le Gouverncment fera surveiller par ses agents, tant exéention de
tous les travaux, soit de premicr établissement, soit d’entreticn, que 'exploita~
tion; celte surveillance sera exercée aux fraisdu concessionnaire.

A cette {in, cclui-ci versera dans la caisse qui lui sera indiquée a cet effet, en
premier lieu, pendant toule la durée des travaux de construction, une redevance
annuelle, payable par anticipation,de deux mille francs : cetie redevance prendra
cours a partir de la dale de Parréié de concession; en sccond lieu, pendant
toute la durée de l'exploitation et dans le courant du premier trimestre de
chaque année, une redevance annuelle de cing cenis francs : cette redevance
prendra cours & partir du premicr janvier suivant la mise en exploitation du
chemin de fer concédé¢.

Arr. 27, La surveillance & exercer par le Gouvernement, aux termes de
Particle qui précéde, ayant pour objet cxclusif d’empécher le concessionnaire de
s’écarter des obligations qui lui incombent, est tout d’intérétl public, et par suite
elle ne peut faire nailre aucune obligation quelconque 4 la charge de I'Etat.

Aez. 28, Tl sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre DIétat

de la roule et de ses dépendances, ainsi que du matéricl d’exploitation quand
il le jugera convenir,

Aar. 29. Si, pendant Pexécution et méme aprés I'achévement des travaux,
il est reconnu que les ouvrages ne sont pas ou n'ont pas é1é exéeutés confor-
mément aux régles de Parl et aux clauses et conditions du présent cahier des
charges, le Gouvernement pourra les faire démolir et reconstruire, en tout ou
en partie, aux frais du concessionnaire, et d’office si ce dernier demeurait en
défaut de les faire démolir et reconstruire lui-méme 4 la premiére réquisition de
Padministration.

Art. 30. Le Gouvernement pourra interdire et empécher Pexécution de toul
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ouvrage qui pourrait metire obstacle & 'écoulement des eaux ou interrompre la
circulation sur les voies de eommunication existantes, quelles qu’elles soient,

II pourra également astreindre le eoncessionnaire & prendre, ct, au besoin,
prendre doffice et aux frais du concessionnaire, toutes les mesures nécessaires
pour assurer le libre éconlement des eaux ou la libre circulation sur les chemins,
roules, canaux, cle. , traversés ou longés par le chemin de fer.

Ari. 34. Dans lannée de Pachévement total des travaux. le concessionnaire
fera faire, & ses frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toutes
les parties du chemin de fer et de ses dépendances ; il fera également dresser,
A ses frais, contradictoirement avee 'administration, un état descriptif et détaiilé
tant de la route que des stations, haltes, ouvrages dart, elotures, ponts 2 bascule,
hatiments, ele.

Des expéditions dament certifiées des proces-verhaux de bornage, du plan
adastral et de Pétal deseriptif prémentionnés, seront dressées aux frais du con-
cessionnaire, pour ¢étre déposées dans les archives de 'adminisiration. '

Art. 32. Pour lindemniser des travaux quil s’engage 4 exéeuler et des
dépenses qu’il contracte Pobligation de faire, cn cxéculion des clauses et
conditions du présent cahier des charges, et sous la condition expresse qu’il
remplira exactement toutes scs obligalions, le concessionnaire pourra, pendant
un terme de qualre-vingl-dix ans, faire percevoir & son profit des droits de
péages, dont le meontant scra réglé par des tarifs établis d’aprés les bases
délerminées ci-aprés ct arréiés de commun accord entre le coneessionnaire et le
Département des Travaux Publics, les transports se faisant entiérement aux frais
du concessionnaire.

Arr. 33. Les quatre-vingt-dix ans domt il cst parlé a I'article qui précéde
prendront cours & Vexpiration du délai fixé par Iart. 415, pour Pachévement
complet et la misc en cxploitation du chemin de fer faisant Pobjet de la
concession.

Si cependant Ie délai fixé & Iart 15 avait ¢1é prorogé, la durée de la concession
ne prendrait cours qu’a dater de 'expiration du nouveau délai qui aurait été
substitué & celui mentionné a art. 15.

Arr. 34. Les tarifs dont il fait mention a Part. 32 seront établis d’aprés les
mémes bases que les tarifs actuels des chemins de fer de FEtat,

Les dispositions du “livret réglementaire, mentionné au n° 3 de lart. 20,
scront en geénéral les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de VEtdt.

Arr. 35. Pour les prix détcrminés par les larifs mentionnés a Particle qui
préctde, ct sauf les exceptions stipulées, tant aux arlicles qui précédent qu’a
ceux qui suivent, le concessionnairc contracte l'obligation d’effectuer cons-
lanment avee soin, exaclitude, célérilé, sans tour de faveur ct 4 ses frais, le
transport des marchandiscs de toules nature, des voyageurs avee leurs bagages,
des voitures, chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui lui seront confiés. |

Ant. 36. Le concessionnaire pourrra efleetuer tous les genres de transports
sans exeeplion, & des prix inféricurs 4 eceux des tarifs arrétés de commun accord
avec le Département des Travaux Publies, pourvu que ce soit d’'une maniére
générale el sans exception, soil au préjudice, soit en faveur de gui que ee soit.

Ces abaissements de prix ne pourront toulefois avoir lien qu’ensuite d’une
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déeision du Minisire des Travaux Publics, el & la condition que le public en soit
informé, un mois d’avance, par des afliches apposées dans les salles d’atlente des
stations et halles. ¢t des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra éventuellement désigner les journaux dans lesquels
ces avis devront étre insérés.

En outre, aucune espéce de transport ne pourra étre cffectuée & un prix
inférieur 4 celui arrété de commuon accord, pendant moins de trois mois
consécutifs.

Si le concessionnaire effectuait certains transports & des prix inférieurs 4 ceux
des tarifs arrétés de commun accord avee le Gouvernement, sans y'il edt été
satisfait, au préalable, & 'une ou l'autre des conditions énoncées ci-dessus. le
Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d'office ces réductions de prix
applicables & tous les transporis de la méme calégorie, ct les prix ainsi abaissés
ne pourraicnt, comme dans lc cas de réductions opérées & lintervention du
Département des Travaux Publics, éire relevés quensuite d’une autorisation
expresse de ce Département.

Les réductions ou remises accordées a des indigents ne pourront pas toutefois
donner lieu & Yapplication de la disposition qui précéde.

Arr. 37. Le concessionnaire sera tenu de transporler les électeurs aux prix
réduits accordés par le Gouvernement sur les lignes qu'’il exploite, et d’organiser

des convois d’arrivée et de départ pour le transport de ces électeurs, suivant la
prescriplion du Gouvernement.

Axr. 38. Les militaires en service, voyageant en corps ou isolément, seront
transportés, eux et lears bagages, pour la moitié du prix 4 payer par les
voyageurs ordinaires.

Art. 39. Si le Gouverncment avail besoin de diriger des troupes ou un
matériel militaire sur Pun des points desservis par le chemin de fer faisant lobjet
du présent cahier de charges, le concessionnaire serait tenu de meltre immé-
diatement & sa disposition, et & moitié de la taxe du larif, tous les moyens de
transport en sa possession.

Arr. 40. Toutes les fois qu'en dehors des services réguliers, Padministration
requerra Pexpédition d’un convei extraordinaire, soit de jour, soit de nuil, il
devra immédiatement étre obtempéré A eetle réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ultéricurement réglé, de gré-a-gré ou a dire
d'experts, entre Padministration el le concessionnaire.

Ant. 41. Le concessionnaire sera tenu, a toule réquisition, de faire partir,
par les convois ordinaires, les voilures cellulaires employées au tranport des
prisonniers. -

Les employés de administration, les gardiens, les gendarmes et les prisonniers
qui s¢ trouveront daps ces voilures seroni, de méme que celles-ci, transportés
gratuitement.

Art. 42. Le concessionnaire sera tenu de transporier gratuitement par lous
les convois ordinaires, dans les deux sens et dans toute ’étendue de son chemin
de fer, les bureaux ambulants de la poste aux leltres, les dépéches, et les agents
péeessaires au service de la poste. ' ,

En outlre, lc concessionaire pourra éire tenu d’établir un convei par jour,

' 8
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dans les deux sens, partant et arrivant anx heures indiquées par Padministration.

Arr, 43. Le concessionnaire scra tenu de fournir, sur chacun des points oi
Fadministration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des
bureaux.

Le Gouvernement pourra élablir & ses frais, sans que le concessionnaire ait
droit, dc ce chef, & aucune indemnité, tous potcaux ou appareils nécessaires 4
I'échange des dépéches sans arrit des trains, & la condilion que ces appareils.
par leur nature ou par leur position, n’apporteront pas d’cntraves aux différents
services de Ja ligne ou des stations et haltes.

Le concessionnaire devra, en tout temps, donner aceés dans les stations ou

haltes aux employés chargés du service de la poste, dans I'exercice de leurs
fonclions

Arr. 44. Le Gouvernement pourra établir et enfretenir le long des voies du
chemin de fer unc ligne télégraphique sur potecaux ou soulterraine, d’aprés les
dispositions qu’il jugera les plus convenables, pourvu qu'il n’en résulte ni danger
ni entrave pour le service du chemin de fer.

Dans les stations ot le Gouvernement désirera faire construire des locaux
spéciaux pour installer des appareils télégraphiques, le concessionnaire fournira
le terrain nécessaire dans une situation facilement aecessible.

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents les fils et appareils
des lignes télégraphiques. Les dits agents donncront connaissance & adminis-
tration des accidents ou dérangements, de leurs causes et de tous les renseigne-~
ments uliles an bon entretien de ces lignes.

Les fonctionnaires au agents de Padministration, vovageant pour le service de
la ligne télégraphique, les appareils et matériaux deslinés a la construction ou &
Pentretien de cette ligne, seront transportés gratuitcment.

Le concessionnaire ne sera admis & réelamer aucune indemnité du chef des
obligations qui viennent d'étre énoncées.

Les dépéches du service du chemin de fer seront admises sur la ligne télé-
graphique de PEtat, aux condilions 4 déterminer par le Gouvernement, d’aprés
les circonstances.

Le concessionnaire pourra en outre établir, sur les pofeaux de IEtat, des fils
1élégraphiques destinés au service de I'exploitation du chemin de fer.

Dans ce cas, le Gouvernement désignera les stations ol les fils du concession-
naire devront aboutir & des appareils placés dans les burcaux de I'Eiat et manceu-
vrés par les agents de PEtat.

Les agents du concessionnaire auront le droit d’échanger enire cux, comme
dépéches de service, les communications relatives i Iexploilation de Ja ligne.

Toutes ces communications seront inscrites aux stations de départ et d'arrivée,
sur des regisires spéeiaux, ou elles figurcront avec numéro d’ordre et par date.
Ces registres pourront étre cxaminés et contrdlés par les fonclionnaires désignés
a cet effet par le Gouvernement.

En cas de doute sur les catégories des correspondances admissibles en service,

la question sera résolue, quels que soicnt les fils ou appareils employés, d’aprés
les régles suivies sur le chemin de fer de PEtat.

Arr. 43. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
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autoriser Fétablissement, le long du chemin de fer, de magasins, gares ou abor-
dages, avec les machines, engins ou altirails néeessaires pour effectner le char-
gement ou le déchargement des- wagons, 4 la condition d’établir une ou plusieurs
voies latérales, sur lesquelles les wagons puissent étre chargés ou déchargés sans
entraver ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de faire prendre ou déposer ¢n passant, par ses
convois de marchandises, les wagons & expédier ou en destination de ces gares ou
abordages, & charge. par les expéditeurs ou destinatairves, d’acquitler le prix du
tarif A raison de la totalité de la distance des deux haltes ou stations entre les~
quelles les gares ou abordages seront situés.

Arr. 46. Le Gouvernement pourra également faire construire, soit pour le
comple de PEtat, soit par voic de concession de péages on autrement, des chemins
de fer partant de celui faisant Pobjet du présent cahier des charges, ou venans v
aboulir, sans que le concessionnaire de ce dernier chemin de fer puisse réclamer
de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui causerait 'élablissement des
dits chemins dc fer, ancune indemnité & charge de qui que ce soit.

Le concessionnaire aura 4 condilions égales et sous réserve des droits de préfé-
rence anlérieures qui pourraient étre invoqués par des sociétés concessionnaires
existantes, la préférence pour élablir un embranchement de Selzacte & Eecloo, si
cet embranchement cst déerélé ultérieurement.

Le Département des Travaux Publics se réserve la faculté d'imposer au con-
cessionnaire lobligation de laisser circuler sur le chemin de fer concédé les
voitures, wagons et antre maiériel roulant, appartenant a d’autres lignes.

L’indemnité & payer pour le parcours sera iixée de gré a gré ou a dire
d’experts.

Le droit de parcours devra ¢ire yéciproque.

Art. 47. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construc-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication, sans
que le concessionnaire puisse réclamer de ce chef aucune indemnité queleonque.

Art. 48. Dans le cas out le Gouvernement ordonnerail ou autoriserait la con-
struction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication qui
traverseraient Je chemin de fer concédé, le concessionnaire ne pourray metire
obstacle, ni réclamer de cc chef aucune indemnité, si ce n’est en dédommagement
de Yaugmentation éventuclle des dépenses d’entretien, le Gouvernement s'enga~
geanl A faire exéculer, sans frais pour le concessionnaire, tous ouvrages définitifs
ou provisoires qui scraient nécessaires pour que Yesploilation du chemin de fer
n'en puisse élre entravée ni ecmpéchée. '

Toutefois, le concessionnaire restera chargé du payement du salaire des
gardes-barritres & préposer 4 la surveillance des iraverses 4 niveau qui pour-
raient étre établies, par suite de la construction, par l’Elat, de routes nouvelles
ou de rectifications de routes cxistantes.

Axt. 49. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane, 4 la
taxe des barrieres el aux péages établis, tant sur les voies de communicalion
actuellement existantes que sur celles qui pourraient étre créées pendant la durée
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de la concession, telles modifications et prendre ou provoquer telle mesure
d’intérét général qu’il jugera convenir.

Art. 30. Dans le eas ol le Gouvernement le jugerait néeessaire pour la défense
du pays, le concessionnaire serait tenu de démonter ou de démolir, & la premiére
réquisition de Yautorité militaire, et, en cas d’urgence, la dile autorité pourrait
faire démonler ou démolir d’office et aux frais du concessionnaire, toute partie
quelconque de son chemin de fer, sans quil puisse, de ce chef ou & ce sujet,
réclamer ancuns dommages-intéréts.

Art. B4, Il ne pourra &tre établi, sur le chemin de fer, pendant la durée de la
concession, aneun péage au profit, soit de I’litat, soit d’'une province, soit d’une
ou de plusieurs communes. ’

Axr. 52. A Tépoque fixée pour 'expiration de la concession, le chemin de fer
et ses dépendances devront se trouver en parfait état d’entretien ; & cet effet, et
sans préjudice & cc qui est stipulé & Yart. 24, si, pendant les cing années qui
précéderont celte époque, le concessionnaire ne faisait pas tout ce qui est néces-
saire pour salisfaire complétement & cette obligation, le Gouvernement aurait le
droit de saisir les recettes et de les employer & rétablir en bon étal le chemin de
fer et toutes ses dépendances.

Art. 53. A dater de Vexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé & tous les droits du concessionnaire, ¢t entrera immédialement en
possession de la route et de son matériel, lels qu'ils existeront a cetle époque.
Le prix dn matéricl, fixé par expertise contradicloire, sera payé au conces-
sionnaire.

. Ant. 54. Dans aucun cas, l¢ concessionnaire ne sera recevable 4 invoquer la
force ma_'ieurc pour quelque cause que ce soit, 4 moins que, dans les trenle jours
des ¢vénemenis ou circunstances d’olt scraient nés les obstacles, il n'en ait
dénoncé la réalité et I'influcnce au Gouvernement.

Il en serait de méme des faits que le concessionnaire croirait pouvoir imputer
4 l'administration ou a ses agents ; il ne pourrait en argumenter qu'en tant qu'il
en eat également dénoncé la réalité ¢t Uinfluence, au moment oti ils auront été
posés ou, au plus tard, dans les trenle jours suivanls.

11 ne pourra enfin baser aucune réclamation queleonque sur des ordres qui
lui auraient élé donnés verbalement.

Arr. 55. Le concessionnaire se trouveraen demeure d’exécuter les obligations
qui lai incombent, dans les cas prévus au présenl cahier des charges, par la
seule expiration des délais prescrils et sans qu’il soit besoin, i cet effet, d’aucun
acte judiciaire.

Axr. 56. Le concessionnaire devra indiquer un domicile d’élection en Belgique
ol lui seront adressées les communications, réquisitions et ordres émanés de
Yadminisiration ; ees communicalions, réquisitions et ordres scront transmis par
voie de correspondance administrative, et auront par enx-mémes date certaine
et caractére authentique, Jorsque leur remise au domicile d’élection aura été
constatée, soit par un regu, soit par un procés-verbal dressé par un agent de
Padministration.

En cas d'absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés an concessionnaire ou remis 4 son domicile d’élection, la
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notification sera valable et sortira ses effets si elle est faite par lettre chargée
transmise par la poste.

Art. B7. Le concessionnaire sera reputé avoir entrepris & ses frais, risques et
périls, et sans charge aucune pour IEtat, de faire toutes les expropriations et
d’exécuter tous lés travaux quclconques, prévus ou imprévus, sans aucunc
exceplion ni distinction, ainsi que de fairc toutes les fournitures, tant pour
Yentreticn que pour Ie renouvellement du matériel, qui seront reconnues néces-
saires pour I'établissement complet, I'entretien et I'exploitation de son chemin de
fer pendant la durée et jusqu’a I'époque fixée pour I'expiration de la concession.

Cetle clause doit étre considérée comme la base du contrat, les parties enten-
dant que, dans tous les cas possibles, elle regoive application la plus large.

Art. 58. Le concessionnaire accepte les stipulations qui précédent comme
¢élant son propre ouvrage; il déclare aveir vérifié les données et caleuls sur les-
queis Yenlreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout cc qui est posé en fait
et s’étre assuré de la possibilité d’exéeuter tous les travaux nécessaires ; en consé-
quence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas quc ce soit, étre rendu
responsable ni des erreurs, imperfections et lacunes dont les plans et projets
pourraient s¢ trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
Pexécution.

Arr. B9. Le concessionnaire pourra rétrocéder sa concession a une sociéié
anonyme, en se conformant aux lois et réglements en vigueur sur la matiére.
Aprés que les statuts en auront été approuvés par le Gouvernement, la société
qu'il aura éventucllement formée sera substituée & ses droils et obligations,
comme si Ia concession lui avait é1€ accordée directement.

Elle devra étre représentée, prés le Gouvernement, par son conseil d’adminis-
tration ou par son directeur, selon ce qui aura ¢été ultérieurement réglé de com-
mun accord & cet égard. et sera tenue de désigner un domicile réel ou d’élection,
ou les communications, réquisitions et ordres de I'administration devront lui
éire adressés, conformément & ce que prescrit & cet égard Vart. 56.

Art. 60. Dans le cas ol 'on découvrirait, dans les fouilles & faire pour Péta-
blissement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art, d’an~
tiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, ete., ces objels deviendront la
propriété de IElal,

Agr. 64. L’enregistrement du présent cahier des charges sera fait au droit
fixe de 4 franc 70 centimes.

Fait, en double expédition, pour étre annexé a la convention de ce jour.
Bruxelles, le 17 octobre 1863.

F. oe PERRE. JuLes VANDERSTICHELEN.



