)

(Ne 135.)

Chambre des Représentants.

— Sp—

Seance pu 15 Aver 1863,

TRAITE DE NAVIGATION ENTRE LA BELGIQUE ET IA PRUSSE.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messieurs,

La convention de navigation gue nous venons de conclure avec la Prusse con-
sacre une fois de plus les principes libéraux qui forment la base de notre politique
commerciale. - .

Cet acte stipule, dans les termes les plus larges, 'assimilation des pavillons des
deux pays. L'égalité de (raitement sapplique aux taxes qui pésent sur la coque des
navires comme aux droits ¢ui atteignent les cargaisons, et elle protége le com-
merce indirect non moins que l'intercourse. Nous sommes donc certains que nos
navires, de quelque lieu qu'ils arrivent, seront, dans les ports dela Prusse, a Uabri
de toute taxe, de toute entrave a lagquelle échapperaient les navires nationaux.

Les deux pays ayant un égal iptérét & multiplier leurs échanges, et partant a
faciliter par tous les moyens leurs communications réciproques, il a été convenu
que Vassimilation s'appliquerait également 4 la navigation qui s'effectue par riviéres
et canaux. Cette disposition sera particulierement utile si, comme il en est ques-
tion en ce moment méme, il g'établit une ligne de bateaux a vapeur enire Anvers
et le Rhin.

Enfin, le méme principe s'étend au cabotage, ce qui résultait déja d’une décla-
ration en date du 1 décembre 1856, (Annexenw®1.) .

1l n'est fait d’exception & ce régime de parfaite égalité entre le pavillon belge
et le pavillon prussien que pour ce qui concerne les produits de la péche, exception
qui se trouve dans tous nos trailés et dont les motifs ont été souvent exposés a la
Législature.

Mais la convention soumise 4 votre exameu ne se borne pas & garantir de part
et d'autre le traitement national dans sa plus large acception. Il donne une consé-

cration nouvelle & un projet dont le principe était déja déposé dans notre traité
avec 'Angleterre.
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l/article 9 porte qu'a partir an plus tard du jour oi1 la capitalisation du péage
de I'Escaut sera assurée par un arrangement général :

1¢ Le droit de tonnage prélevé dans les ports belges cessera d'étre percu;

2 Les droits de pilotage dans les ports belges et dans PEscaut seront réduits
de 20 p. % pour les navires 4 voiles, de 25 p. % pour les navires remorqués et de
30 p. % pour les navires & vapeur;

Enfin, 3°, le régime des taxes locales imposées par la ville d’'Anvers sur la navi-
gation sera, dans son ensemble, dégrevé.

Ces dispositions doivent étre mises en rapport avec les engagements que la
Prusse a pris, de son cdté, en ce qui regarde la capitalisation du péage de I'Es-
caut. (Voir le protocole signé & Berlin en méme temps que le traité de navigation.)

Ko 1861, 11 est entré en Belgique 206 navires prussiens tous chargés, d’une
capacité totale de 54,135 tonneaux; 108 venaient de Prusse et le reste d'autres
pays.

1l est sorti des ports belges, pendant la méme année, 206 navires prussiens,
d'une capacité totale de 54,347 tonneaux; 68 de ces navires, dont 33 chargés, se
rendaient en Prusse et le surplus vers d’autres destinations.

It résulte de ces indications que le pavillon prussien ne prend pas seulement
une part importante dans les relations direcles entre les deux pays, mais qu'il joue
encore un rdle assez considérable dans le mouvement général de la navigation
entre la Belgique et tous les autres Etats.

On ne connait pas exactement le contingent de la marine belge dans le mouve-
ment maritime de la Prusse. Nofre statistique mentionne 5 navires belges comme
avant figuré, en 1861, dans Vintercourse directe entre les deux pays; mais elle
n'indique pas les navires belges arvivés en Prusse de pays autres que la Belgique,
et les statistiques étrangéres ne combleat pas cette lacune,

Sous pavillon belge comme sous pavillon prussien, la navigation fera sans nul
doute, de nouveaux progrées al' aide des réformes prévues par la convention actuelle
et depuis longtemps désirées tant par le commerce étranger que par le commerce
national.

Les considérations qui précedent suffiront, Messieurs, pour vous metire & méme
d'apprécier Iacte international que, d’aprés les ordres du Roi, jai 'honneur de
soumeltre & votre approbation,

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

Cn. ROGIER,
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PROJET DE LOL.

4 topold,

A tows /wafwzé; of « wvener, Saliat

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires Jtran-
glres,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS °

Notre Ministre des ARaires Etrangéres est chargé de pré-
senter aux Chambres le projet de loi dont la teneur suit :
Y

ARTICLE UNIQUE.
Le traité de navigation, conclu le 28 mars 1865 entre la
Belgique et la Prusse, sortira son plein et entier effet.

Donné au chfzteau\de Lacken, le 14 avril 1865.

LEOPOLD.
Par LE Roi :

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

Cu. ROGIER.
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TRAITE.

Sa Majesté e Roi des Belges el Sa Majesié
le Roi de Prusse, animés d'un égal désir de
contribuer an développement des relations
commerciales el maritimes entre laBelgique
et la Prusse ont résolu de conclure un traité
a cet effet, et ont nommé pour leurs plé-
sipolentiaires, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges,

Le baron Jean-Bapliste Nothomb, son
Ministre d’Etat, envoyé extraordinaire et
Ministre plénipotentiaire prés Sa Majesté
le Roi de Prusse, ele., ete.,

et
Sa Majesté le Roi de Prusse,

Monsieur Otio-Edouard-Léopold de Bis-
marck-Schoenhavsen, son Président du
Couseil et Ministre des Affaires éirangéres,

Monsieur Jean-Frédéric de Pommer-
Esche, son Directeur-général des contribu-~
tions et des douanes, ]

Monsieur Alexandre-Maximilien Philips-
born, son conseiller intime actue! de Léga-
tion,

Monsienr Martin - Frédéric - Rodolphe
Delbrueck, son direcieur au Ministére du
Commerce, de I'Industrie el des Travaux
publies,

Lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins
pouveirs, trouvés en bonne et due lorme,
sont convenus des articles suivanis:

Art. 17,

La marine marchande de I'une des Hautes
Parlies contractantes, continuera i étre as-

Seine Majestat der Konig der Belgier und
Seine Majestat der Konig von Preussen, von
dem gleichen Wunsche beseelt, die Ent-
wickelung der Handels- und Schifffabris-Be-
zichungen zwischen Belgien und Preussen
zu fordern, haben beschlossen, einen Ver-
trag zu diesem Zwecke abzuschbliessen und
zu lhren Bevollmichiigten ernannt, niim-
lieh :

Seine Majestiat der Konig der Belgier,

Den Baron Johann-Baptist Nothomb, al-
lerhochstihren Staats-Minister, ausseros-
dentlichen Gesandien und bevollmichtigten
Minister bei Seiner Majestit dem Konig von
Preussen, u. 5. W.,

and
Scine Majestat der Konig von Preussen ,

Den Herrn Outo-Eduard-Leopold von Bis-
marck-Schonhausen , allerhbehstihren Pri-
sidenten des Staats-Mipisteriums und Mi-
nister der auswartigen Angelegenheilen,

Den Herrn Jobann-Friedrich von Pom-
mer - Esche allerhochstihren General -Di-
rector der Steuern, u. s. w.,

Den Herrn Alexander-Maximilian Philips-
born, allerhochstihren wirklichen gehei-
men Legations-Rath, und

Den Herrn Martin- Friedrich - Rudolph
Delbriick , allerhtchstibren Director im-
Mioisterium fiir Handel, Gewerbe und 6f-
fentliche Arbeitev , .

Welche,nach Austauschibrer inguter und
gehoriger Form befundenen Yollmachten,
itber nachstehende Artikel iibereingekom-
men sind. :

Art. 1. 7

Die Handels-Schifffahrt jedes der Hohen
vertragenden Theilesoll in den Gebieten des



similée dans les territoires de P'autre, sous
lous rapports quelconques, a la marine
marchande nationale.

11 w’est fait exception 2 cetle égalité par-
faite qu’en ce qui concerne les avantages
dont la péche nationale est ou pourrait éire
Pobjet, dans I'un ou lautre pays.

ART. 2.

La nationalité des navires sera admise de
part et d’autre d’aprés les lois et réglements
particuliers & chaque partie, au moyen des
docaments délivrés par les autorités compé-
lentes, aux capilaines, patrons et bate-
liers.

ArT. 3.

Les stipulations gui précédent sappli-
quent a la navigation de loutes les voies
deau navigables, appartenant aux Hautes
Parties contraclantes, soit naturelles, soit
artificielles.

Arr. 4.

Les 1lautes Parties contraclantes s"accor-
dent réciproquement le droit de nommer,
dans les ports et places de commerce de
I'autre, des consuls généraux, consuls, vice-
consuls et agents consulaires, se réservant
toutefois de n’en pasadmeltre danstels lieox
gu’elles jugeront convenable d’en excepter
généralement,

Ces consuls généraux, consuls, vice-con-
suls et agents consulaires ainsi que leurs
chanceliers, jouiront, & charge de récipro-
cité, des mémes priviléges, pouvoirs et
exemplions dont jouissent ou joniront ceux
des nations les plus favorisées ; mais dans le
casouils voudraient exercerle commerce, ils
seront tenus de se soumettre aux mémes lois
el usages auxquels sont soumis, dans le
méme licu, par rapport & leurs transactions
commerciales, les parliculiers de leur na-
tign,

Art. 5.

Lesdits consuls généraux, consuls, vice-

suls ¢t ageots consulaires de chacunc des

o
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anderen Theilesaueh ferner in jeglicher Be-
ziehuny der einheimischen Handels-Schiti-
fahrt gleichgestelit werden.

VYon dieser vollstapdigen Glechstellung
sind allein die Begiinstigungen ausgeoom-
men,welche dem einheimischen Fischfange
in dem cinen oder dem anderen f.ande ge-
wihrt sind, oder gewihrt werden méchicu.

ART. 2.

Die Staatsangehorigkeit der Schiffe soll
beiderseitig nach den, jedem Theile eigen-
thiimlichen Gesetzen und Reglements, ani
Grund der duorch die zustandigen Behorden
den Kapilainen, Schiffspatronen und Schif-
ferr ausgefertiglen Papiere anerkannt wer-
den.

AnT. 3.

Dic vorstehenden Bestimmungen finden
auf die Schifffahry, auf aflen den Hobenver-
tragenden Theilen zugehérigen, natiirlichen
und kitnstlichen schiffbarenWasserstrassen,
Anwendung.

Ant. 4.

Die Hohen vertragenden Theile bewilli-
gen sich gegenscitig das Recht, in den Jfi-
fen und Handelsplitzen des anderen Theils
General-Konsuin, Konsuln,-Yice-Konsuln
und Konsular-Agenten zu ernennen, mitdem
Vorbehalte jedoch, dergleichen an solchen
Orten nicht zuzulassen, welche sic allgemein
davonausnehimen wollen.Diese General-Kon-
i suln, Konsaln, Vice-Consuln und Konsular-
Agenten, sowie deren Kanzler sollen, unter
dem Beding der Reciprocitat, dieselben Vor-
rechte, Befugnisse und Befreinngen genies-
sen, deren sich diejenigen der meist begiips-
tigten Nationen erfreuen oder erfreuen
werden; im Falle aber, dass sie Handel
treiben wollen, sollen sie gehalten sein, sich
denselben Gesetzen und Gebriuchen zu
unterwerfen, welchen die eigenen Staatsan-
'gchirigen an demselben Orte in Rezug anf
; ilive Handelsgeschiafle unterworlen sind.

1

ART. D. ,

Dic gedachien Ceneral-Kensuln, hon-
suln, Vice-Konsaln und Konsular-Agenten

3
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Hautes Parties contractanies, résidant dans
les Etats de 'autre, recevront des autorités
locales toute aide et assistance pour la re-
cherche, saisie et arrestation des marins el

autres individus faisant partie de I'équipage

des navires de guerre ou de commerce de
leurs pays respeclifs, qu’ils soient ou non
inculpés de erimes, délits ou contraventions
commis & bord desdits batiments.

A eet effel, ils sadresseront par éerit aux
tribunaux, juges ou fonclicunaires compé-
tents, et justitieront par Vexhibition des re-
gistres du batiment, role d’équipage ou au-
tres documents officiels, ou bien, si le navire
¢tait parti, par la copie ou un extrait des-
dites piéces ditment certifié par enx, yueles
hommes quils réclament ont réellement fait
partie dudit éqniqage.

Sur cette demande, ainsi justitiée, la re-
mise ne pourra leur étre refusée.

Lesdits déserteurs, lorsqu’ils auront é1é
arvéiés, resteront a la disposition desdits
consuls généraux, ronsu's, vice-consuls ou
agenls consulaires, et pourront méme éire
detenns ¢t gardés dans les prisons du pays,
& la réquisition et aux frais ded agents pré-
cités, lesquels, selon occasion, les réinté-
greront d bord du batiment angpel ils ap-
partiennent, ou les renverront dans le pays
desdits agents sur un navire de la méme ou

de toute autre nation, ou les rapatrieront
par la voic de terre,

Le rapatriement, par la voie de terre, se
fera sous escorte de la force publique, a la
réquisition et aux frais des agents précités,
qui devront 2 cet effet s'adresser aux auto-
rités compétentes,

81, dans les deux mois, & compter du jour
de leur arrestation, les déserteurs n’élaient

(6)

eines jeden der Holien veriragenden Theile,
welche in den Staaten des anderen wohnen,
sollen bei den Orisbehdrden jede Hilfe und
jeden Beistand fir die Ermitielunyg, Ver-
haltung und Festhalinng der Seeleute und
anderer zur Mannschalt der Kriegs- oder
Handelsschiffe ihrer beiderseitigen Lander
gelidrenden Personen finden, gleichviel ob
solche sich Verbrechen , Vergehen oder Ue-
bertrctungen am Bord der gedachten Seifle
haben zu Schulden konunen lasseu oder
nicht,

Zu diesem Zwecke werden siesichschrilt-
lich an die Gerichte, Einzelriehter oder
zustdndigen Beamten weuden, ‘und durch
Mittheilung der Schillsregisier , der Muster-
rolle oder anderer amuicher Dokumente,
oder, tm Falledas Schill bereits ahgereist ist,
durch gelidrig von thuen beglanbigle Ab-
schrift der genaunten Papiere oder durch
einen Auszug aus selbigen den Beweis
fihren, dass die reklamirten Personen wirk-
lich zw der Mannschaft gehiort haben.

Auf den in solcher weise begritndeten
Antrag soll ihnen die Auslielerung nieht
versagt werden. .

Die gedachten Deserteurs sollen, sobald
sie verhaftet sind, zur Verfugung der Gene-
ral-Konsuln, Konsulu, Vice-koussuln oder
Kousular-Agenten bleiben, vind koanen auf
den Antrag und aul Kosten der genannten
housalar-Beamten selbst 1n den Landesge-
fangnissen fesigehalien und bewabrt wer-
den. Diese Beamten werden sie, je nach Ge-
legenheit, ain Bord des Schiffes, welchem
sie angehoren wieder einstellen oder in
ihr Land auf einem Schifle desselben oder
eines anderen Landes zuriickseonden, oder
auf dem Landwege in die Heimath zurick-
befordern. N

Die Zuriiekbeforderung auf dem Landwege
soll unter Bedeckung der bewaffneten Macht
auf den Antrag und auf Kosten der genann-
ten Konsular-Beamten ¢rfolgen. welche sich
zu diesem Zwecke an die zustandigen Behor-
den zu wenden haben werden. Wenn inner-
halb zweier Monate, von dem Tage der Ver-

pas réintégrés & bord du batiment auquel | haftung angerechnel, die Deserteurs nicht

ils appartiénnent, ou s'ils n'élaient pas ra-|

patriés, par la voie de lerre ou de mer, de

am Bord des Schiffes, welchem sie ange-

 hioren , wieder eingestellt, oder nichl auf

méme, si fes frais de leur emprisonne-; dem Land- oder Seewege in ihre Heimath
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ment n’étaient pas régulidrement acquittés
par la partie 2 la requéie de laquelle Var-
restation a été opérée, lesdits déserteurs se-
ronl remis en liberté, sans gu'ils puissent
étre arrétés de nouvean pour la méme cause.

Néanmoins, si le désertear avait commis
en outre uelgue crime ou délit i terre, son
extradition pourra étre différée par les au-
torités locales jusqua ce que le tribunal
compétent ait diment statoé sur ce fait, et
que le jugement intervenu ait recu son en-
tiére exécntion.

1l est également entendu que les marins
ou autres individus faisant parlie de Péqui-
page, s'ils sont nationaux, sont dans tous
les cas exeeptés des stipulations du présent
article.

Art. G.

Toutes les opérations relatives an sanve-
tage des navires belges naufragés ou échoués
sur les coles de Prusse, seront dirigées par led
consuls généraux, consuls, vice-consuls ¢t
agents consulaires de Belgique, et récipro-
quement les consuls généraux, consuls, vice-
consuls ou agents consulaires de Prusse,
dirigeront les opérations relatives au sauve-
tage des navires de leur nation, naufragés
ou échouds sur les coles de Belgique.

L’intervention des autorités locales aura
seulement lieu, dans lcs lerritoires des
Hautes Parties contractantes, pour main-
tenir Pordre, garantir les intéréts des san-
veleurs, s'ils sont étrangers aux équipages
naufragés, el assurer I'exécution des dispo-
sitions i observer pour I'entrée et la sortie
des marchandises sauvées.

En Pabsence et jusqu’a Parrivée des con-
suls, vice-consnls et agents consulaires, les
autorités locales devront d'ailleurs prendre
toules les mesures nécessaires pour la pro-
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zuriickbeférdert sind, desgleichen wenn die
Kosten ihrer Haft nicht regelmassig von dem
Theile, aul dessen Antrag die Verhaftung
geschelen ist, entrichtet werden, so sollen
die gedachten Deserteurs in Freiheit geseizt

! werden, ohne dass sic wegen derselben Ur-

sache wieder verhallet werden konnen.

Wenn aber der Deserienr ausserdem ir-
gend ein Verbrechen oder Vergehen am
Lande begangen haben sollie, so soll seine
Auslieferung von der Ortshehorde bis dahin
binausgeschobeu werden konnen, dass die
zustindige Gerichitsbehorde shr Urtheil diber
die That gelallt hal und "das- Urtheil voll-
standig in Aunsfithrung gebracht ist,

Man ist gleichmissig iibereingekommen ;
iass die Secleute oder andere zur Schifis-
mannschafl gehdrende Personen, wenn sie
Angehorige des eigenen Landes sind, in
allen Fallen von den Bestimmungen des
gegenwirtigen Artikels ausgenommen sein
sollen.

ArTt. 6.

Alle Maassregelu in Betrefl der Retung
belgischer Schiffe, welche an den preus-
sischen Kisten gescheiterl oder gestrandet
sind, sollen von den General-Konsuln,
Konsuln, Vice-Konsuln oder Kounsular-
Agenten Belgicns geleitet werden, und
cbenso sollen dic General - Konsuln, Kon-
suln, Vice-Kousuln und Konsuolar-Agenten
Preussens, im Betreff der Rettong der an
den helgischen Kislen gescheiterten oder
gestrandeten  Schiffe ihres Laundes, die
Maassregeln leilen,

Die Einwirkung der Orisbelidrdes in den
Gebieten der Hohen vertragenden Theile
soll nur statulinden, um die Orduung auf-
recht zu crhalten, um die Interessen derje-
nigen zu wahren, welche die Rettung ge-
leistet haben, vorausgeselzt, dass sie nicht
zu der verungliicklen Mannschaft gehoren,
und um die Ausfithrung der fir den Ein-
gang und den Ausgang der geborgenen
Waaren zu beobachtenden Bestimmungen
sicher zu stellen.

In Abwesenheit und bis zur Ankanft der
Konsuln, Vice- Konsuln oder Konsualar-
Agenten sollen i@brigens die Ortshehorden
alle zum Schutze der Schiffbriichigen und

4
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tection des individus et la conservation des
¢flcts naufragés.

11 est de plus convenu que les marchan-
dises sauvées ne seront tenues i aucun droit
de donane, & moins gu'elles ne soienl ad-
mises a la consommation intérieure.

ArT. 7.

Les Hautes Parties contractantes w’accor-
deront aucun privilége, favenr on immu-
nilé, concernanlt la navigation, i uan autre
Etat, qui ne soit aussi et 2 I'instant étendn
i leurs sujets_respectifs.

Ant. 8.

Le pavillon prussien continuera & jouir
en Belgique do remboursement du péage de

PEscaut tant que le pavillon belge en jouira
loi-méme,

ArT. 9.

A partir au plus tard du jour oit la capi-
talisation du péage de I'Escaut sera assurée
par un arrangement général :

1° Le droit de tonnage prélevé dans les
ports belges cessera d'étre pergu,

2° Les droits de pilotage, dans les ports
belges el dans I'Escaut, en tant quil dé-
pendra de la Belgique, seront réduits :

De 20 p.% pour le navires i voiles;
De 25 p.% pour les navires remorqués;

De 50 p.% pour les navires i vapeur.

3° Le régime des taxes locales imposées
par la ville I’'Anvers sera, dans son ensem-
ble, dégrevé.

Arrt. 10.

Le drojt d’accession au présent traité est
réservé i loul Elal qui appartient actuelle-
ment ou qui appartiendra par la suite aun
Zollverein,

Cetle accession pourra se faire par un
¢change de déclarations eantre la Belgique
et les Etats eontractants.

(8)

zur Aufbewahrung der gestrandeten Sachen
erforderlichen Maassregeln treffen.

Ueberdies ist verabredet, dass die gebor-
genen Waaren keiner Zollabgabe unterliegen
sollen, es sei denn, dass sie in den inneren
Verbranch itbergehen.

Axnr, 7.

Die Hohen vertragenden Theile werden
einem anderen Staate keinerlei, auf die
Schifffahrt beztigliches Yorrecht , Begiinsti-
gung oder Befreiung bewilligen, ohnesolche
nicht ebenfalls und sogleich auf ihre bei-
derseitigen Unterthanen auszudehnen.

Ay

Awrr. 8.

Die preussische I'lagge wird in Belgien
dieWiedererstallung des Schelde-Zollesauch
ferner und so lange geniessen, als die bel-
gische Vlagge selbst dieselbe geniesst.

Art. 9.

Spilestens von dem Tage ab, an welchem
die Ablésung des Schelde-Zolles durch eine
allgemeine Uebereinkunft festgestelit sein
wird , soll :

1° Das in den belgischen Ififen zur Erhe-
bung kommende Tonnengeld wegfallen.

2° Sollen die Lootsengelder in den bel-
gischen IJafen und auf der Schelde, soweil
es von Belgien abhangen wird, herabge-
sctzt werden :

Um 20 Procent fiir die Segelschiffe;

Um 25 Procent fiir die geschleppten
Schiffe;

Um 30 Procent fiir die Dampfschiffe.

5° Sollen die von der Stadt Antwerpen
aufgelegten Lokalabgaben in ihrer Ge-
sammtheit herabgesetzt werden.

Art. 10.

DasRecht des Beitriliszumgegenwartigen
Vertrage bleibt einem jeden jeizt zum Zoll-
verein gehorenden, oder sich spater dem-
selben anschliessenden Staale vorbehalten.

Dieser Beitritt kanndurchden Austausch
von Erklarungen zwischen Belgien und den
beitretenden Staaten bewirkt werden.
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ArTt. 11.

Le présent traité restera en vignenr pen-
dant uve période de douze années, i partir
du jour de Péchange des ralifications.

Dans le cas ol aucune des Hautes Parties
contraclanles n'aurait nolifié, douze mois
avant la fin de ladite période, son intention
'en faire cesser Jes effets, le traité demen-
rera obligatoire jusqu'a Pexpiration d'une
année, & partir du jour oit 'one on I'autre
des Hautes Parties contractantes l'aura (é-
noncé. ’

Art. 12.

Le présent traité entrera en vigueur dis
jours aprés I'échange des ratifications.

Les ratificationsseront échangées 3 Berlin
dans le plus bref délai possible.

ka foi de quei les Plénipotentiaires res-
pectifs I'ont signé et ¥ ont apposé le cachet
de lears armes.

ffait 3 Berlin, le 28 mars 1863.

(L.S.) Notnons. (L. S.) be BisHARCK-SCHOESHAUSEN.
(L. S.) ve Pouser-Escur.
(L. S.) Pmuirssory.
(L. S.) DeLBRUECK.
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Art. 11.

Der gegenwartige Vertrag soll wihrend
eines Zeitranms von zwilf Jahren, vom Tage
des Austausches der Ratifikationen an ge-
rechnet, in Kraft bleiben.

Im Falle keiner der beiden Hohen vertra-
genden. Theile zwolf Monate vor dem Ab-
laule desgedachten Zeitraums seineAbsicht,
die Wirkungen des Vertrages aufhéren zu
lassen , kundgegeben haben solite, so bleibt
derselbe in Gellung bis zum Ablaufl eines
Jahres von dem Tage ab, an-welchem der
eine oder der andere der Hohen vertragen-
den Theile denselben gekiindigt hat.

Anr. 12,

Gegenwartiger Vertrag soll zehn Tage
nach dem Austausche der Ratifikations-Ur-
kunden in Kraft treten.

Die Ratifikations-Urkunden sollenin Ber-
lin, und zwar sobald als moglich, ansge-
tauscht werden.

Zu Urkund dessen haben die Bevollmach-
tigten denselben unterzeichnet und ihre
Siegel beigedriickt.

Sogeschehen zo Berlin, den28 Marz18635.

{1.. S). Nornous. (L. S.) pe BiswaRCK-ScHOESHAUSEN.
(L. 8.) oE Pouser-Escue.
(L. S.) PuiLtpspory.
(L. S.) DeLsruECE.
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ANNEXE N° 1.

- —

Autorisation, pour les navires belges, d’exercer la navigation
cotiére en Prusse.

Aux termes d'une ordonnance du 20 juin 1822, [exercice du cabotage en
Prusse est réservé exclusivement aux navires de mer prussiens.

Tout navire étranger exercant la navigation eétiére en Prusse est passible de
confiscation, y compris la cargaison qui se trouve a boril,

Les administrations provinciales peuvent admettre Jes exceplions & celie regle,
mais senlement dans des cas de nécessité et d'inlérél général.

En vertu d’une loi en date du 3 février 1835, le Gouvernement prussien a é&té
autorisé A faire cesser, par ordonnance royale, les eflets de ovdre du 20 juin 1822,
par rapport aux Elats dans lesquels les navires prussiens sont admis 4 exercer la
navigation cotiére sur le méme pied que les navires nationaux.

Le Gouvernement prussien vient d’user de cette faculté en faveur du pavillon
belge, attendu que les navires prussiens sont traités, en Belgique, quant aun cabo-
tage, sur le méme pied que les navires belges.

Un ordre du cabinet, en date du 1 décembre 1836, publié dans la Gazetle offi-
cielle de Prusse du 18 de ce mois, a mis hors de vigueur, 2 I'égard des navires
belges, les restrictions applicables au cabotage aux termes de I'ordonnance du
20 jnin 1822

Voici la traduction de I'acte dont il s'agit :

« Sur votre rapport du 25 novembre dernier, yarréte, en vertu de la loi du
» 3 feveier 1855 (Recueil des lois, p. 217), que linterdiciion pour les marins
» étrangers d'exercer la navigation cotiere d'un port prussien a un autre port
» prussien (cabolage), interdiction portée par le n® 1 de Pordonnance du 20 juin
» 1822, en vue de favoriser la navigation intérieure, cessera a 'avenir d’étre ap-
» phliquée aux navires belges.

» Cet ordre sera publié dans le Recueil dcs lois.

v {harlottenbourg, le 4 décembre 1856.

» FREDERIC-GUILLAUME.

» YON DER HEYDT.

v Au Ministre du Commerce, de Industrie et des Travaux Publics (1). »

(*) Moniteur Belge du 29 décembre 1856.
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ANNEXE N° 2,

s

TRAITE DE NAVIGATION

CNTRE LA PRUSSE ET LA FRANCE.

Sa Majesté le Roi de .Prusse, agissant. . . . .
et
Sa Majesté PEmpereur des Francais.

animés d'un égal désir de contribuer au développement des relations commerciales
et maritimes entre les Etats du Zollverein et la France, ont résolu de conclure un
traité i cet effet, et ont nommé pour leurs plénipotentiaires,

ete., elc.,

lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et due forme,
sont convenus des articles suivants : '

ArTICLE 1.

Les navires frangais, de quelque lieu quils viennent, qui entreront chargés ou
sur lest dans les ports du Zollverein, ne payeront dans ces ports, soit & I'entrée,
soit & la sortie, soit durant leur séjour, d’autres ni de plus forts droits de tonnage,
de pilotage, de quarantaine, de port, de phare, ou autres charges qui pésent sur
la coque du navire, sous quelque dénomination que ce soit, percus au profit de
I'fitat, des communes, des corporations locales, de particuliers ou d’établissements
quelconques, que ceux dont y sont ou seront passibles les navires des Etats du
Zollverein venant des mémes lieux et ayant la méme destination.

Jusqu'a ce qu'il convienne avx Etats du Zollverein d’exempter leurs propres
navires de tout droit de tonnage, comme la France le fait pour les siens, les navires
des Etats du Zollverein, venant directement des ports du Zollverein avec char-
gement et sans chargement de tout pori quelconque, payeront dans les ports de
France, comme droit de tonnage, pour I'entrée et la sortie réunies, un franc par
tonneau détimes compris. lls seront dailleurs assimilés aux navires francais pour
tous les autres droits ou charges énumérés dans le présent article.

Les exceptions 2 la franchise de pavillon qui atteindraient en France les navires

francais venant d’ailleurs gue du Zollverein, seront communes aux navires des Etats
du Zollverein faisant les mémes voyages.
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ArmicLy 2,

En ce qui concerne le placement des navires, leur chargement et leur déchar-
gement dans les ports, rades, hivres el hassins, et généralement pour toutes les
formalités et dispositions quelconques auxquelles peuvent étre soumis les navires
de commerce, levrs équipages et leurs cargaisons, il est convenu qﬁ'il ne sera
accordé aux navires nationaux de l'une des Hautes Parties contractantes, aucun
privilége, ni aucune faveur, qui ne le soit également aux navires de Tl'autre; la
volonté des Hantes Parlies contractantes Cltant que, sous ce.rapport aussi, leurs
batiments soient teaités sur le pied d'une parfaite égalité.

ArTiCLE D.

La nationalité et la capacité des navires seront admises, de part et d'autre,
d’aprés les lois et réglements particuliers & chaque partie, au moyen des docu-
ments déliveés par les autorités compétentes aux capitaines, patrons et bateliers.

La perception des droils de navigation se fera respectivement au choix du capi-
taine, soit d'apres le chiffre du tonnage inscrit sur les documents sus-mentionnés,
soit d'apres le mode de jaugeage usité dans le porl ol se trouve le navire.

ArTicLE 4. .

Tous les produits et autres objets de commerce dont 'importation ou Pexporta-
tion pourra légalement avoir lieu dans les Etats de P'une des Hautes Parties con-
traclantes par navires nationaux, pourront également y étre importés ou en étre
exportés par des navires de 'autre Puissance.

Les marchandises importées dans lcs ports des deux Parties par des navires de
Pune ou de I'antre Puissance, pourront y &lre liveées a la consommation, au transit
ou & la réexportation, ou enfin étre mises en entrepdt, au gré du propriélaire ou
de ses ayants cause, le tout sans étre assujetties & des droils de magasinage, de
surveillance ou autres charges de méme nature plus forts que ceux auxquels sont
ou seront soumises les marchandises apportées par navires nationaux.

ArmicLE 3.

L'article précédent n'est pas applicable au cabotage, c'est-a-dire au transport de
produits ou marchandises chargés dans un port avec destination pour un autre port

du méme territoire, en autant que, d'aprés les lois du pays, ce transport n’est pas
autorisé sous pavillon étranger.

ArmicLe 6.

Les marchandises de toute nature, importées directement d'un port des Etats da
Zollverein en France, sous pavillon d’'un des Etats du Zollverein et réciproguement,
les marchandises de toute nature importées de quelque lieu que ce soit dans le
Zollverein, sous pavillon francais, jouiront des mémes exemptions, restitutions de
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droits, primes ou autres faveurs quelconques; elles ne payeront respectivement
d’autres ni de plus forts droits de douane, de navigation on de péage, pergus au
profit de I'Etat, des communes, des corporations locales, de particuliers ou d'éta-
blissements quelconques, et ne seront assujelties 2 aucune autre formalité que si
'importation en avait lieu sous pavillon national.

1 est entendu que la reliche d’un navire des Etats du Zollverein dans un ou plu-
sienrs ports intermédiaires, ne lui fera pas perdre le bénéfice de Iimportation
direcle, a la condition que ce navire n'aura fait ancune opération d’embarquement
dans ces ports d’escale, et que le bénéfice du transport en droiture resiera acquis
en France aux navires des Etats du Zollverein qui auraient débarqué dans un port
intermédiaire une partie de leur cargaison.

I est expressément entendu que les conditions spéciales imposées, en France,
aux importations effectuées sous pavillon francais, d’ailleurs que des pays d'ori-
gine, sappliqueront anx produits expédiés en France des entrepdts du Zoliverein
sous pavillon des Etats du Zollverein,

ArTICLE T.

En considération des avantages spéciaux accordés au pavillon francais dans les
ports des Etats du Zollverein par les articles 1 et 6, il a 6té convenu entre les
Hautes Parties contraclantes qu'a partir de Péchange des ratifications du présent
traité :

1° Les produits du sol et de l'industrie des Etats du Zollverein jouiront, i leur
importation dans les colonies francaises, de tous les avantages et faveurs qui sont
actuellement ou seront par la suite accordés aux produits similaires de toute autre
nation européenne la plus favorisée, et qu'en tous points les batiments des Etats du
Zollvercin seront, dans les colonies francaises, a leur entrée, pendant leur séjour,
ainsi qu'a leur sortie, qu'ils soient chargés ou sur lest, et sans distinction de pro-
venance, traités comme ceux de toute autre nation européenne la plus favorisée.

2° Les navires des Etats du Zollverein venant directement d’un port des Eltats
du Zollverein dans un port de 'Algérie, ne payeront qu'un droit fixe de tonnage de
deux francs par tonneau, et ce droit, une fois payé dans un port de 'Algérie , ne
sera plus exigé dans les autres ports de cette possession dans lesquels le navire
pourrait entrer pour compléter son déchargement ou son chargement.

3 Les stipulations des articles 1 et 6 du présent traité, ainsi que du paragraphe
précédent, sappliqueront également aux navires des Etats du Zollverein, aiusi qu'a
leurs cargaisons, arrivant des ports hanséatiques de 'Elbe et da Weser. Cette dis-
position entrera en vigueur aussitot que les navires francais jouirontdans ces mémes
ports du bénéfice du traitement national.

- En outre, Sa Majesté 'Empereur des Francais s'engage a faire jouir les bitiments
des Etats du Zollverein de tout avantage qu'il serait dans le cas d'accorder par la
suite dans les ports de ses Etats, aux bitiments d’une autre nation européenne, par
rapport a la navigation indirecte.
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Asmicre 8.

Les marchandises de toute nature qui seront exporiées du Zollverein par navives
francais ou de France par navires des Etats du Zollverein, pour quelque destination
que ce soit, ne seront pas assujetlies i d’autres droits ni formalités de sortie gue si
elles étaient exportées par navires nationaux, et elles jouiront, sous I'un et Pautre
pavillon, de toute prime ou restitution de droits et auntres faveurs qui sont ou seront
accordées par chacune des deux parties & la navigation nationale.

Tontefois, il est fait exception & ce qui précde et a la stipulation de Varticle 6 en
ce qui concerne les avantages dont les produits de la péche nationale sont ou pour-
ront étre Pobjet.

ArticLe 9.

Les bateaux respectifs ainsi yuc leurs chargements jouiront sur le Rbin et la Mo-
selle de toute exemption, réduction et faveur quelconque de droits de navigalion,
de douane, qui sont ou seront accordés soit aux bateaux et chargements nationaux,
soit 3 ceux de tout aatre Etat co-riverain,

En conséquence , les marchandises spécifices a article 22 de la loi francaise du
28 avril 1816, importées d'un port du Rhin sous pavillon allemand par la naviga-
tion du Rhin et par le bureau de Strasbourg, seront admises pour la consommation
intérieure de la France aux droits établis pour les importations sous pavillon fran-
¢ais d'ailleurs que des pays d'origine.

Les Dbateliers des Etats du Zollverein, naviguant sur les eaux inlérieures de la
France, et réciproquement , les bateliers francais, naviguant sur les eaux intérieures
du Zollverein, seront de part et d'autre assimilés aux nationaux quant au droit de
patente.

Anrtice 10.

Les navires de I'une des Hautes Parlies contractantes entrant dans un des ports
de l'autre, et gui n’y voudraient décharger qu'une partie de leur cargaison, pour-
ront, en se conformant aux lois et réglements des Etats respectifs, conserver & leur
bord la partie de la cargaison qui serait destinée a un autre port, soit du méme
pays, soil d'un autre et la réexporter sans élre asireints 4 payer, pour celte der-
niére partie de leur cargaison, aucun droit de douane, sauf ceux de surveillance,
lesquels d'ailleurs ne pourront étre percus qu'au faux fixé pour la navigation na-
tionale.

AnticLe 11,

Les navires de 'une des Hautes Parties conlracfantes entrant en reliche forcée
dans Fun des ports de Yautre, n'y payeront soit pour le navire soit pour son char-
-gement que les droils auxquels les nalionaux sont assujettis dans le méme cas, et
y jouiront des mémes faveurs et immunités, pourvu que la nécessité de la reliche
soit légalement conslatée, que ces navires ne fassent aucune opération de com-
merce, et qu'ils ne s¢journent pas dans le port plus longtemps que ne I'exige le motif
qui a nécessité la reliche. Les déchargements et rechargements motivés par le

besoin de réparer les bitimen(s ne seront point considérés comme opération de
commerce.
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ArmicLe 12.

Les Hautes Parties contractantes s’accordent réciproquement le droit de nommer
dans les ports et places de commerce de Fautre des consuls généraux, consuls,
vice-consuls et agents consulaires, se réservant toutefois de n'en pas admettre
dans tels lieux gw'elles jugeront convenable d'en excepter généralement. Ces con-
suls généraux, consuls, vice-consuls et agents, ainsi que leurs chanceliers, joui-
ront, & charge de réciprocité, des mémes priviléges, pouvoirs et exemptions, dont
jouissent ou jouiront ceux des nations les plus favorisées; mais, dans le cas ot ils
voudraient exercer le commerce, ils seront tenus de se soumetire aux mémes lois
et usages auxquels sont soumis dans le méme lieu, par rapport a leurs transactions
commerciales, les particuliers de leur nation,

Armnicee 13.

Lesdits consuls généraux , consuls, vice-consuls et agents consulaires de chacune
des Hautes Parties contractantes, résidant dans les Etats de Yautre, recevront des
autorités locales toute aide et assistance pour la recherche, saisie et arrestation des
marins et autres individus faisant partie de 'équipage des navires de guerre ou de
commerce de leurs pays respectifs,, qu'ils soient ou non inculpés de crimes, délits
ou contraventions commis a bord desdits batiments. '

A cet effet, ils s'adresseront par écrit aux tribunaux, juges ou fonctionnaires
compétents, et justifieront par Iexhibition des registres du batiment, réle d’équi-
page on autres documents officiels, ou bien, si le navire était parti, par la copie ou
un extrait desdites piéces, diment certifié par eux, que les hommes qu'ils récla-
ment ont réellement fait partie dudit équipage.

Sur cette demande ainsi justifiée la remise ne pourra leur étre refusée.

Lesdits déserteurs, lorsqu’ils auront été arrétés, resteront a la disposition des-
dits consuls généraux, consuls, vice-consuls et agents consulaires, et pourront méme
étre détenus et gardés dans les prisons du pays, 4 la réquisition et aux frais des
agents précités, jusqu’an moment ol ils sevont réintégrés & bord du batiment auquel
ils apparliennent, ou jusqu'd ce qu'une occasion se présente de les renvoyer dans
les pays desdits agents, sur un navire de la méme ou de toute autre nation,

Si pourfant cette occasion ne se présentait point dans le délai de trois mois, a
compter du jour de Farréstation, ou si les frais de leur emprisonuement n’étaient
pas réguliérement acquittés par la partie a la requéte de laquaelle I'arrestation a été
opérée, lesdits déserleurs seront remis en liberté sans qu'ils puissent &tre arrétés
de nouveau pour la méme cause.

Néanmoins, sile déserleur avait commis en outre guelque crime ou délit a terre,
son extradition pourra étre différée par les autorités locales jusqu'a ce que le tri-
bunal compétent ait diment stalué sur ce fait, et que le jugement int.rvenu ait
recu son entiére exécution.

l“est également enlendu que les marins ou autres individus faisant parlie de

I'équipage, sujets du pays ot la désertion a eu lieu, sont exceptés des stipulations
du présent article.
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ArmicLe 14.

Toutes les opérations relatives an sauvetage des navires frangais naufragés ou
échoués sur les cites du Zollverein seront dirigées par les ‘consuls généraux , con-
suls, vice-consuls ou agents-consulaires de France, et, réciproquement, les consuls
généraux, consuls, vice-consuls ou agents consulaires des Etats du Zollverein
dirigeront les opérations relatives au sauvetage des navires de leur nation, nau-
fragés ou échoués sur les cotes de France. L'intervention des autorités locales aura
seulement lieu dans les territoires des Hautes Parties contractantes pour maintenir
Pordre, garantir les intéréts des sauveteurs, s'ils sont étrangers aux équipages
naufragés, et assurer 'exécution des dispositions & observer pour Ventrée et la
sortie des marchandises sauvées. En Tabsence et jusqu'd larrivée des consuls,
vice-consuls et agents-consulaires, les autorités locales devront, d’ailleurs, prendre
toutes les mesures nécessaires pour la protection des individus et la conservation
des effets nanfragés.

Il est, de plus, convenu que les marchandises sauvées ne seront tenues 3 aucun
droit de dovane, & moins qu'elles ne soient admises & la consommation intérieure.

ArmicLe 15.

Le présent trailé entrera en vigueur un mois aprés I'échange de ses ratifications.
I aura la méme durée que le traité de commerce conclu entre les Hautes Parties

contractantes a la-date de ce jour. 1l sera étendu a tout Etat allemand qui viendrait
ultérieurement a faire partie du Zollverein.

ArTicLE 16.

Les ratifications du présent traité seront échangées 4 Berlin en méme temps que
celles du traité de commerce précité.

En foi de quoi les Plénipolentiaires respectifs I'ont signé et y ont apposé le cachet
de leurs armes.

Fait & Berlin, le 2 du mois d’aotit de 'an 1862.
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