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Chambre des Représentants.

Siance po 2 Mar 1864.

Convention de navigation conclue, le 1¢~ mai 1861, entre Ia Belgique
et 1a France.

EXPOSE DES MOTIFS.

R S~

Messicurs,

Un acte spéeial, la convention du 17 novembre 1849, a réglé le régime appli-
cable aux rapports maritimes entre la Belgique et la France (annexe A). L’arran-
gement a é1é conelu sous linfluence des droits différenticls, de part et d’autre en
vigueur & cette époque. .

1l stipulail réciproquement le traitement national pour Vintercourse directe :

1o P’une manicre absolue, quant aux droits afférant a la cargaison, c¢’est-a-dire
quant aox droits de douane. (Art. 7);

2' Avee une réserve, quant aux taxes atteignant la coque des navires, cest-a-
dire quant aux taxes de navigation proprement dites. (Art. 2).

Yoici l'origine et 1a nature de celle resiriction :

En Belgique, les navires nationaux acquittent un droit de tonnage de fr. 1-10
par tonneau a leur premitre entrée et & leur premiére sortie pendant le courant
de annce.

La France, sauf le cas dont il sera parlé ci-aprés. exemple ses propres navires
de tout droit de tonnage.

De lIa la elause de Ia convention de 1849 stipulant que, jusqu’a ce qu’il con-
vienne a la Belgique de supprimer, de son ¢6té aussi, toul droil de tonnage en
faveur de ses propres navires, les navires belges venant directement des ports de
Belgique avec chargement, el sans chargement de tout port queleconque, payeront
dans les porls frangais les mémes droils de tonnage que les navires francais dans
les ports helges.

Jai dit qu’il y a une exception a Pexcmption du droit de tonnage des navires
francais dans les ports de France. Par son traité du 26 janvier 1826 avee VAn-
gleterre. Ja France a soumis scs propres navires venant des posscssions brilan-
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r;iques d’Europe, de méme que Jes navires anglais, ay droit de tonnage de 1 franc
par lonneau. percu également sur Pun et Pautre pavillon dans les ports britan-
niques.

En conséquence, les navires belges venant des possessions britanniques en
Europe ont & payer aussi en France, 4 chagque voyage, ce droil de {1 franc par
tonneau. (Art. 2, dernier paragraphe).

Quant aux avires des parties contractantes arrivant chargés, de provenance
indirecte, ils étaient réciproquement exclus des différents avantages dont il s’agit.

Tel était le régime établi par la convention du 47 novembre 1849.

" Le traité du 27 février 1834 a apporté quelques modifications & ce régime.

Est venue ensuite la loi belge du 19 juin 1856.

Cette Joi a supprimé ce qui restait encore de droits différenticls établis par celle
du 24 juillet 1844.

Le béncéfice du régime nouveau était, de fait, appliqué a la France.

Dans cet état de choses. gu’avions-nous & lui demander ?

Logiquement, nous scmblions fondés & lui demander le traitement national
pour notre pavillon, en retonr du traitement national que nous appliguions * son
pavillon.

(est sur ce terrain, en eflet, que nous nous sommes placés.

Quant au droit de tonnage d'abord, nous avons rencontré objection qu’on
nous avait opposée déja en 1849, a savoir : la différence efiective qu'il y a entre
le traitement national en France et le traitement national ¢n Belgique. J2i signalé
cetle différence.

D’un autre coté, eomme je Pai indiqué aussi, la convention anglo-francaise du
26 janvier 18206, assimile powr Uintercourse directe seulement le pavillon
britannique av pavillon francais, & moins qu’il ne s’agisse de navires sur Pest, et
le traité du 25 janvier 1860 v’a rien innové i eet égard.

Quant aux droits de deuanc, la France a eu soin de stipuler & Part. 3 dudit
Iraité = que les concessions faites aux produils britanniques ne Sappliqueront pas
aux droits différentiels établis en faveur de la marine francaisc. La marine
brilannique. Jen ai fait In remarque déjd & propos du droit de tounage, ne
jouissant que pour lintercourse du bénéfice de Passimilation de pavillon en
vertu du traité de 4826. il en résulte, comme premiére conséquence, que les
marchandises importées direclement &’ Angleterre par navires britanniques sont
senles soustraites aux droits différenticls dans les ports francais.

Mais il y « plus.

Les modérations de droits concédées ¢ PAngleterre par le traité du 23 jan-
vier 13060, portant sur les articles de production et de fabrique anglaise,
imporitées dircctement du Royaume-Und, il s'en suit que le régime résultant de
ce raité n'est acquis en Franee qu'aux marchandises d’origine métropolituine
importées directement du Royaume~Uni, y compris sealement, Caprés une
décision ultéricure, les produits des iles de Jersey et de Guernscy.

Quant aux produits des autres possessions britanniques, soit en Europe, soit
hors d’Europe, ils demeurent soumis au droit commun.
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Tous les efforts des négoeiateurs britanniques pour déterminer la France i
enlamer sous ce rapport son régime de droits différentiels, sont restés infrue-
tucux.

Or. la France, aux termes de Parl. 48 du traité de 1860, est tenne de conférer
a la Grande-Brewagne iloute faveur, toul privilége ou loute réduction dans fe
tarif des droils d'imporlation qu’eile concéderail & toute autre puissance quel-
cohque. :

11 était donc trés-douteax qu’elle voulut se meutre dans le cus de devoir accor~
der & PAnglelerre indirectement, ce qu'elle s’élait absoluminl refusée 2 lui
accorder directement.

Nous avons essayé néanmoins, je le répéte, de stipuler sur le pied de Passimi-
lation complcéic des pavillons pour les refations indirectes de méme gue pour
intercourse direete ; mais, comme PAngleterre aussi, nous avons du renoncer &
Fespoir de faire adopter notre proposition,

En conséquence, force ful de reproduire dans Parrangement nouveau (art. 2
et 9 les dispositions des art. 2 et 7 (§ 1¢) de la convention du 17 novem-
bre 1849, disposilions dont j"ai défini la portée pratique.

Toutclois, quant aux droits de dovane, il y aura certaines déviations a la régle
posée par art. 9.

Ainsi, aux termes du tarif annexé & nolre nonveau trailé de commerce. le
colon en laine, par exemple, importé de Vlnde, la Jaine en masse importée
d’Australic, sous paviflon belge, sont exempls de droits dentrée en France.

kn ce qui concerne les modifications apportées au régime des droils différen-
tiels en France, par les dégrels de 1860 et de 4861, je me référe, Messicurs, a
PExposé des molifs du traité de commerce.

L’art. 6 du traité de commerce de 1854 admettait a la consomination en France,
aux droils établis pour les provenances des cnirepols d’Europe, sous pavillon
francais, les nrarchandises spécifiées & Vart. 22 de la foi du 28 avril 1816, impor-
tées de Belgique en Frauee par les burca- x de Valenciennes et de Lille. Celle
disposition a ¢t¢ étendue 4 toutes les marchandises indistinctement, introduites de
Belgigque en France, par quelque boreau quie ce soib de ja frontiére de lerre.

D’un autre eoté, Parrangement est amélioré dans son ensemble par la stipula-
tion de Farl. 48. qui assure aux deux parlies conlraclantes, ei sans condition ni
réserve, le frailement de Ja nation la plus favorisée pour tout ce qui eoncerne le
commerce el fa navigation.

Aux termes de la couvention de 1849 {arl 12), Fapplication des faveurs
accordées a des tiers, guand celles-ci n'étaient pas failes gratuitement. était
suborbonnée & compensation on équivalent.

Aux termes de la convention nouvelle, celte application avra licu ipso facto
¢t de plein droi’, aVégard des traités conclus comme des traités i conclure.

La Chambre saisira aisément Fimportance réciprogque de ce principe, alors que
la France est appelée 2 négocier successivement des traités avee différents Etais.,
dont chacun aura quelque intérét spécial & sauvegarder ou & favoriser.

Nous avons reporté dans Ja convention de navigation [art. 40), ol elle est
micux & sa place, la disposition de Tart. 21 du traité de 1854, relative 4 la
réduction de 30 p. °/, du droit de tonnage accordée & nos navires dans PAlgérie.

»
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Un certain nombre des dispositions de la convention de 1861 figuraient déja
dans celle de 1849 ; jai cité déja les art. 2 et 9 (2 et 7 anciens) ; se trouvent
aussi dans lu méme calégorie les arl. 1, 3, B, 6, deuxiéme paragraphe, 7, 8, 14
(art. 1,140,144, 3, 4, 6 et 8 de 1849). Des dispositions pareilles o éyuivalentes
au fond sont insérées dans tous nos arrangements; je crois donc inulile de m'y
arréler.

Je donnerai seulement quelques éclaircissemenls & I'égard des stipulations de
la convention de 41849, qui sont modifiées ou supprimées dans celle de 1864.

L'art. 3 de la convention de 1849 garantissait purement et simplement aux
navires francais le remboursement du péage de VEseant pendant Ia durée de
Parrangement.

Dans ses traités avee la Sardaigne et les Deux-Siciles, 1a Belgique s'est réservé
le droit de s'exonérer de cette charge dans le cas ou elle cesserait de rembourser
le péage a scs propres navires.

A propos de ce dernier traité, la scclion centrale s'exprimait dans les lermes
suivanls :

« La scction centrale engage le Gouvernement & persister dans la voie dans
laquelle il est entré; clle désire que si & Yaveair nos trailés internalionaux
» doivent encore continuer & comprendre des clauses relatives au remboursement

» du péage sur FEscaut. elles soient rédigées comme celle qui se trouve dans le
traité actuel.

-

~

~

-
=

» Elle trouve que la Belgique ne pent plus se lier indéfiniment, qu’elle ne peut
v aller au dela de la promesse de rembourser aux batiments étrangers aussi

» longlemps que nous mainlenons le sfefu quo pour nos propres navires mar-
» chands. »

-

~

La clause nouvelle sur la matitre a ¢ié rédigée dans P'esprit recommandé par

le passage que je viens de transcrire ; clle est concue (art. 4) dans les termes
snivanls :

« Le pavillon francais continuera & jouir en Belgique du rembourscment du
» droit de péage sur 'Escaut, tant que le pavillon heigc en jouira lui-méme. »

L.e premicr paragraphe de Part. 6 est la reproduction de art. 40 (§ 4¢) du
traité du 23 janvier 41860 entre la France ¢l I'Angleterre.

La clause cst réciproque et sapplique conséquemment aux navires francais
comme aux navires belges.

Lart. 13 (413 ancien) a subi une Iégére modification el recu laddition dun
paragraphe final destiné & ¢tablir, d’'une maniére plus précise, la garantic réei-
proque du traitement national, quant aux bateliers exercant la navigation inté-
rieure par rivicres et canaux.

I7art. 14 nouveau (8, dernier paragraphe, ancien) a éué modifi¢ de facon ace
que. dans nos négociations ultéricures avec d’autres Etlats, nous puissions pré-
senter le régime appliqué 4 la péche nationale comme une question étrangére aux
droits différentiels.

Aux termes de Yart. 14, cinquiéme alinéa, de la convention de 4849. si Focea-

sion de renvoyer les marins déserteurs dans leur pays ne se préseniait pas dans le
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délai de frois mois, & partir du jour de Parrestation, lesdits déserteurs devaient
éire mis en liberté.

Au délai de trois mois, nous avons substitué (art. 45) cclui de deux mois, établi
par la loi du B janvier 1855, qui a fixé notre 1égislation internationale en matiére
d’appréhension des marins déserteurs.

[’art. 46 de Yarrangement de 1849 stipulail que les attributions, priviléges et
immunités des consuls respectifs feraicnt objet d’une convention spéciale.

Cette stipulation, lorsqu’il s’agit, en 1850, de la traduire en fait, donna lieu de
la part du Gouvernement du Roi & une cnquéte approfondie, qui souleva des
questions graves et difficiles.

Cette disposition n’a pas été reproduite dans la eonvention nouvelle.

Notre art, 47 se borne 4 stipuler, en fait de priviléges et d'immunités consu~-
Jaires. le traitement de la nation la plus favorisée.

Cette garantie au surplus, une longue cxpérience I'a démontré, ne laisse rien
a désirer en présence de Ja Iégislation en vigueur dans les deux pays.

Différents relevés de statistique commerciale el autres documents aecompa-
gnaient ’Exposé des motifs & Uappui de la convention du 47 novembre 1849.

Je joins aussi, Messieurs, au présent Exposé (annexes B, C, D, E et I) des
renscignements qui élablissent, pendant la derniére période connue, P'état de nos
rapporls maritimes et commerciaux avee la France.

Le Minisire des Affaires Etrangéres,
Ben DE VRIERE.
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PROJET DE LOL

ROX DES BELGES,

Ao tous Fu"baulﬁ el @ vewrr, sabiuse.

Sur la proposition de notre Ministre des Affaires Etran-
geres,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangéres est chargé de pré-
senter aux Chambres e projet de loi dont la tencur suit :

ARTICLE UNIQUE.

La convention de navigation conelue le 1*" mai 1861 enlre
la Belgique et la France, sortira son plein et entier cffet.

Donuné a Bruxclles, le 2 mai 1861.
LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

B°" pE Vritne.
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CONVENTION.

Sa Majesté Je Roi des Belges el Sa Majesté V'Empercur des Frangais, animeés d'un
égal désir de contribuer au développement des relations eommerciales et mari-
limes enire les deux pays, en assurant & leurs pavillons respectifs la jouissance
inn régia.e réciproquement avantageux , ont résolu de conclure & cet effet unc
convention, et ont nommdés pour leurs plénipolentiaires, savoir :

Sa Majesté le Rot des Belges, M. Firmin Rogier, Grand Officier de FOrdre de
Léopold, déeoré de la Croix de Fer, Grand Officier de YOrdre lmpérial de Ia
Légion d'Honneur, etc., elc., Son Envoyé Extraordinaire el Ministre Plénipoten-
tiaire prés Sa Majesté FEmpercur des Francais,

Et M. Charles Liedts, Grand Officier de 'Ordre de Léopold, décoré de la Croix
de Fer, Grand Officier de I'Ordre Impérial de la Légion d’lHonncur, cle., cte.,
Son Ministre I’Etat en mission extraordinaire prés Sa Majesté PEmpereur des
I'rancais,

it Sa Majesté PEmpercur des Francais, M. Thouvenel, Sénateur de Y'Empire,
Grand’Croix de Son Ordre Impérial de la Légion d’Honneur, chevalier de POrdre

de Léopold de Belgique, ele., cle., Son Ministre et Seerélaire d’Etat au Départe-
ment des Aflaires Etrangéres,

Et M. Rouher, Sénateur de VEmpire, Grand’Croix de Son Ordre Impérial de
de la Légion &’Honneur, cte., cte., Son Ministre el Seerétaire d’Etat au Déparie-
ment de PAgriculture, du Commerce et des Travaux Publics.”

Lesquels, aprés avoir échangé leurs Pleins Pouvoirs, trouvés en bonne et due
forme, sont convenus des articles suivants :

AXTICLE PREMIER.

11 y aura pleine ¢t entiére liberté de commerce et de navigation entre les sujets
des deux Haules Parties contractantes : ils ne payeront pas, & raison dc leur
commerce ou de leur industrie, dans les poris, villes ou licux quelconques des
deux Etals, soit qu’ils s’y ¢élablissent, soit qu'ils y résident temporaircment, de
droits, taxes ou impols, sous quelque dénomination que ce soit, autres ou plus
élevés que ceux (ui se percevront sur les nationaux ; ct les priviléges, immunités
ct aulres faveurs quclconques dont jouisseni, en malicrc de commerce . les
citoyens de I'un des deux Etats, seront communs a ceux de lautre,

Arr. 2.

Les navires francais venant directement des ports de France, avec chargement,
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el sans chargement, de tout port quelconque, ne payeront dans les porls de Bel-
gique, soil & Ventrée, soil i la sortie, soil durant leur séjour, d’autres ni de plus
forts droits de tonnage, de pilotage. de quarantaine, de port, de phares, ou aulres
charges qui pésent sur la coque du navire, sous quelque dénominalien que e
soil, percus au profit de I'fital, des communes, des corporations locales, de par-
ticuliers ou établisseiments queleonques, que ceux dont sont ou scront passibles,
en Belgique, les navires belges venant des mémes licux et ayant la méme desti-
nation. :

Yar réeiprocité, el jusqu'a ce qu'il convienne & la Belgique d’exempter ses
propres navires de toul droit de tonnage, comme Ja France le fait pour les siens,
les navires belges venant directement des ports de Belgique avee chargement, ¢t
sans chargement, de toal port quelconque, ne payeront dans les poris de France,
soil & Pentrée, soil & la sorlic, soit durant leur séjour, d'autres ni de plus forls
droils de tonnage que ceux quc les navires francais auront d payer en Belgique,
conformément & la stipulation qui précéde. Iis seront, d’ailleurs, assimilés aux
navires francais pour tous les autres droits ou charges énumérés dans le présent
article.

Les exeeplions a la franchise de pavillon qui atteindraient en France les navires
francais venant daillears que de Belgique, ou allant ailleurs qu’en Belgique,
scront communes aux navires belges faisant les mémes voyages ; ¢l celle dispo-
sition sera réeiproquement :pplicable en Belgique aux navires francuis.

Arr. 3.

Seront complétement affranchis des droits de tonnage ct d’expdédition dans les
porls respectifs :

{¢ Les navires qui, entrés sur lest de quelque licu que ce soit, en ressorliront
sur lest;

9 Les navires qui, passant dun port d¢ Pun des deux Etats dans un ou
plusicurs ports du méme Etat, soit pour y déposer toul ou parlic de leur
cargaison, soit pour y composer ou compléter leur chargement, juslifieront avoir
déji acquitlé ces droits ;

5° Les navires qui, enirés avee chargement dans yn port, soit volentairement,
soil en relache forcée, en sortiront sans avoir fait ancune opération de commerce.

Ne seront pas considéres. en cas de reliche foreée, comme opération de com-
mieree, Ie débarquement et le rechargement des marchandises pour la réparation
du navire, le transbordement sur un aulre navire, ¢o cas d’innavigabilité du
premier, les dépenses nécessaires au ravitaillement des équipages et la vente des
marchandises avariées, lorsque Vadministration des douanes en aura donné
Pautorisalion.

Anrt. 4.

Le pavillon francais continuera & jouir en Belgique du remboursement du droit
de péage sur I'Escaunt, tant que lc pavillon belge en jouira hui-méme.
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Arr. 5.

Les navires des deux nations naviguant au cabotage scronl traités de part el
d’autre sur le méme pied que les navires des nations les plus favorisces.

Art. 6.

Les deux Hautes Parties contractantes se réservent la faculté d'imposer sur
tout article mentionné dans le présent Lrailé, ou sur tout autre article, des droils
de débarquement ou d’embarquemcent affectés & la dépense des établissements
nécessaires au port d'importation ¢t d’exportation.

Mais, en ce qui concerne le placement des navires. leur ehargement on leur
déchargement dans les ports, rades, hivres ou bassins; et généralement pour
toutes les formalités ou dispositions quelconques, auxquelies peuvent étre soumis
les navires de commerce, leurs équipages et leurs cargaisons, il ne sera accordé
aux navires nationaux; dans Pun des deux Elals, aueun privilége. ni aucune
faveur qui ne le soit également aux navires de autre Puissance, la volonté des
Hautes Parlics contractantces élant que, sous ce rapport ausst, les biliments fran-
cais et les batiments belges soient traités sur le pied d'une parfaite égalite.

Art. 7.

La nationalité des bitiments sera admise, de pari el d'autre, dapres les Jois
et reglements particuliers & chaque pays, au moyen des titres et patentes délivrés
par les autorités compélentes aux capitaines, patrons et baleliers,

Arr. 8.

Tous les produits ¢t autres objets de commerce donrt Pimportation ou 'exporia-
lion pourra légalement avoir licu dans les Etats de Tune des Hautes Parties con-
traclanles par navires nalionaux, pourront également y étre importés oua en élre
exportés par des navires de Pautre Puissinee. Les marchandises imporiées dans
les ports de la France ou de la Belgique par les navires de I'one ou de Tautre
Puissance, pourronl y ¢tre livrées & la consommation, au Lransit ou & la réex-
portation , ou cnfin étre mises en cnirepot. au gré Ju propriétaire ou de ses
ayants-causc, le tout, sans étre assujetlics & des droits de magasinage, de sur-
veillance ou autres de méme nature, plus forts que ceux auxquels seront sou-
mises les marchandises apporiées par navires nationaux.

Agrr. 9.

Les marchandises de toule nature importées directement de Belgique en France,
sous pavillon belge ct, réciproquement, les marchandises de toute nature, impor-
tées dircctement de France en Belgique sous pavillon francais, jouiront des mémes
exemplions, reslitutions de droits, primes ou autres faveurs quelconques ; clles ne
payeront respectivement d’autres ni de plus forls droits de douane, de navigation
ou de péage, percus au profit de PEtat, des communes, des corporations locales,

P

o
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de particuliers ou d’établissements queleconques, et ne seront assujetlics & aveune
autre formalité que si importation en avait lieu sous pavillon national.

Le pavillon francais est assimilé an pavillon belge pour Fimportation du sel
brut de toute provenance. '

Art. 10.

Le bénélice des art. 2 et 8 du présent traité est acquis aux bitiments francais
se rendant chargés ou sur lest, des ports de PAlgérie en Belgique ot vice-versa.

Les batiments sous pavillon belge employés au méme intercours jouiront dans
les ports de Algérie d’une réduction de 50 p. °f, sur I laux général des droits
de tonnage.

Arr. 11

Les marchandises de toute nature qui scront exportées de Belgique par navires
francais ou de France, par navires belges, pour quelque destination que ce soit.
ne seront pas assujetlics a d’autres droits ni formalilés de sortie, que si elles
étaient cxportées par navires nationaux, ct elles jouiront, sous 'un el Pautre
pavillon, de toute prime ou restitution de droits el autres favears qui sont on
seront accordées, dans chacun des deux pays, 4 la navigation nationale.

Arr. 12,

Les navirves francais entrani dans un port de Belgique et, réeiproquement, les
navires belges entrant dans un port de France, ct qui n’y voudraient décharger
quunc partic de leur cargaison, pourronl, en s¢ conformant aux lois et régle-
menis des Btats respectifs, couserver & leur bord la partie de leur Cargaison (ui
serait destinée a un autre port, soit du méme pays, soit d’'un auire, ct la réex-
porter sans ¢tre astreinls & payer, pour cetle derniére partic de leur cargaison,
aucuns droits de douane, saufl ceux de surveillance, lesquels d’ailleurs ne pour~
ront étre pereus quau taux {ixé pour la navigation nationale.

Arr. 13.

Les stipulations des articles 1, 2,6, 7, 8, 10, 14 ct 12, s’appliquent tant 4
la navigation par riviéres ¢l par canaux qu’a la navigalion maritime, de maniére
que nommément par rapport aux droits de douane, aux droits de nz\vigalidn
pesant, soit sur les navires, soil sur les cargaisons, ainsi qu’a tout autre droit ot
charge, de quelque nature ou dénomination que cc soit, les navires on bateaux
appartenant & 'une ou Pautre Partic contractante, ainsi que leurs chargements,
ne pourront étre grevés de droits aulres ou plus élevés que ceux dont sont owu
scront frappés les navircs ou bateaux pationaux et leurs chargements; ils ne
pourront non plus étre soumis & des formalités autres ou plus onéreuses que cclles
auxquelles sont assujetlis les navires ou bateaux nationaux ct leurs chargements.

Les bateliers belges naviguant dans les caux intérieures de la France et, réci-
proquement, les bateliers francais naviguanl dans les eaux intérieures de Ju
Belgique, jouiront du méme traitement que les bateliers nationaux, quant au
droit de patenie.
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Art, 4.

1! est fait exception aux stipulations de la présenle convention, en ce qui con-
cerne les avantages dont Jes produits de Ia péche nationale sent ou pourront étre
Fobjet dans Pun ou Fautre pays.

Aunt. 1b.

I.es consuls, viee-consuls ¢l agents consulaires de chacunc des deux Hautes
Parlies conlractantes, résidant dans les Etats de Fautre, recevront des autorités
locales toule aide et assistance pour la recherche. saisie ct arrestation des marins
et autres individus faisant partic de Péquipage des navires de guerre ou de com-
meree de leurs pays respectifs, qu’ils soient ou nen inculpés de crimes, délits on
contraventions commis & bord desdits batiments.

A cet effet, 1ls sadresseront par déerit aux tribunaux, juges ou fonctionnaires
compétents et justifieront par Uexhibition des registres du bitiment, véle d’équi-
page ou autres documents officicls, ou bien si le navire était parli, par la copic
desdiles pitees dument certifiée par cux, que les hommes qu'ils réclameni ont
réeliement fail partie dudit équipage.

Sur cette demande ainsi justifiée, la remise ne pourra leur &re refusée.

Lesdits désertenrs, torswils auront ¢1¢ arréiés, resteront a la disposition des
consuls, vice-consuls ou agents eonsulaires, et pourront méme ¢ébre délenus ot
gardds dans les prisons du pays, & la réquisition ¢t aux {rais des agents précités,
jusqu’au moment o ils seront réintégrés 4 bord du baliment aucquel ils appartien-
nent, ou jusquia ce gu’une occasion se présente de les renvoyer dans le pays
desdits agenls, sur un navire e la méme ou de toule antre nalion.

Si pourtant cette occasion ne se présentait pas dans le délai de deus mois, 4
compler du jour de leur arrcstation, ou si les frais de leur emprisonnement
wétaient pas réguliérement aequitiés par la partie 4 la requéte de laquelle Farres-
fation a été opdrée, lesdils déscrlears seront remis en liberlé sans qu’ils puissent
étre arrelés de nouveau pour la méme cause.

Néanmoins, si le déserteur avail commis, en outre, quelyue délit a terre, son
¢xtradiiion pourra ¢ire difiérée par les antorités locales jusqu’a ce que e tribunal
compétent ait duement statuc sur le dernier délit et que le jugement intervenu ait
reeu son entiére exéeution.

Tl est également entendu que les marins ou autres individus faisant parlic de
Véquipage, sujets du pays o la désertion a lieu, sont exceptés des stipulations
du présent article,

Anv. 16.

Toutes les opérations relatives au sauvelage des navires belges nauwfragés sur
les cofes de France, scront dirigées par les consuls ou viee-consuls de Belgique
et, réciproquement, les consuls et vice-consuls francais dirigeront les opérations
relatives au sauvetage des navires de leur nation, naufragés ou échoués sur les
eotes de Belgique. “

L'intervention des autorilés locales aura sculement licu dans les deux pays
pour maintenir Vordre, garantir les inléréls des sauveieurs, 'ils sont étrangers
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aux équipages naufragés, et assurer I'exéeulion des dispositions & ebserver pour
Yentrée ct la sortie des marchandises sauvées. En Pabsenee et jusqu’a Parrivée des
consuls ou vice-consuls, les autorités locales devront, d'ailleurs, prendre toutes
fes mesures néeessaires pour la protection des individus et la conservation des
effets naufragés.

I} est de plus convenu que les marchandises sauvées ne seront tenues 4 aucun
droit de dcuane, & moins qu'elles ne soient admises & la consommation inté-
ricure.

Anr. 17.

Lesdits consuls, viee-consuls et chanceliers des Hautes Parties conlraclantes
jouiront respectivement, dans les deux pays, des avantages de toute sorte accor-
dés on qui pourront étre accordés 4 eeux de la nalion la plus favorisée : le tout,
bien entendu, sous condition de réeiprocité. '

Art. 18.

Les deux Hautes Partics contractantes ne pourront accorder aucun privilége,
faveur ou immunité concernant le commerce ou la navigation & un autre Etat,
qui ne soit aussi, et 4 Pinstant, ¢lenda 4 leurs sujets respectifs.

Art, 19.

La présenie convention qui remplacera celle du 47 novembre 1849, restera en
vigueur pendant dix années & partir du jour de Yéchange des ratifications. Dans
le cas oU aucune des deux Haules Parties conlraclantes waurait signifié douze
mois avant Pexpiration de ladile période de dix années, son intention d’en faire
cesser les clfels, la convention continuera i resler en vigueur encore une année
ct ainsi de sulle d’année en année, jusqu’a Iexpiralion d’'une année i partir du
jour o Pune ou Pautre des Hautes Partics contractantes 'aura dénoncée.

Agr. 20.

Les ratifications de la préscnte convention seront échangées i Paris cn méme
temps que celies du traité de commerce et de la convention littéraire, signés sous
la date de cc jour. daus le délai de deux mois ou plus tot si faive se peut.

En foi de quoi, les Plénipotenliaires respeetifs Pont signée et y ont apposé le
cachet de leurs armes.

Fait en double expédition & Paris, le premier jour du mois de mai de P'an de
grice mil huit cent soixante~un.

(L. §.) Rogier. (L.S.) Taouveser.
(L.S.) Ligprts. (L.S.) Rovner.



ANNEXES.

Asxexe A.

eI .,

Convention de commerce el de navigation conclue, le 17 novembre 1849, entre
la Belgique et fa France.

Sa Majesté le Roi des Belges. d’une part, ct le Président de la République
Francaise, d’'une autre part, animés d’un égal désir de faciliter et délendre les
rapports entre les deux pays, el convaincus qu’un des moyens les plus propres a
réaliser ce veeu est d’abaisser et d'égaliser autant que possible Ies droils & perce-
voir sur les pavillons respeelifs, ont vésolu de régler par une convention cette
maliére importanie, ¢t ont. a cet effet, nommé pour leurs plénipotentiaires, savoir:

Sa Majest¢ le Roi des Belges,

M. Firmin Frangois Maric Rogier, chevalier de I'Ordre de Léopold, décoré de
la Croix de fer, grand-officicr de I'Ordre national de fa Légion d’honneur, cheva-
lier du nombre extraordinaire de T'Ordre roval ct distingué de Charles 111 4’Es-
pagne, Son envoy¢ extraordinaire et Ministre plénipotentiaire & Paris ;

Etle Président de Ja République Franeaise,

M. Alphonse Henri d'Hautpoul, général de division, grand officier de I'Ordre
national de Ja Légion d’Honneur, grand-croix de Ordre de »aint-Ferdinand des
Deux-Siciles, décoré de VOrdre impérial ottoman du Nichan-Iflihar de premiére
classe, Ministre ¢t Scerétaire d'Elat au Département de la Guerre, chargé par
infertm du portefeuille des affaires étrangéres;

Lesquels, aprés s'¢ire communiqué feurs pleins pouvoirs, et les avoir trouvés
en bonne ¢t due forme, ont arrété les articles suivants -

Art. e, 11 y aura pleine ¢t entiére liberié de commerce et de navigation
entre Ies habitants des deux pays. lls ne payeront point. & raison de leur com-
merce ou de leur indusirie, dans les ports, vilics on licux quelconques des deux
tats, soit qu’ils s’y élablissent, soit qu'ils y résident temporairement, des droits,
taxes ou impois sous quelque dénomination que cc soil, autres ou plus élevés que
ceux qui se perecvront sur les nalionaux; el les priviléges, immunités et autres
faveurs quelcongues, dont jouissent. cn matliére de commerce, les ciloyens de
Fun des deax Etats, seront communs & ceux de autre.

4
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Arr. 2. Les navires francais venant directement des ports de Franee avec
chargement et sans chargement, de tout port quelconque, ne payeront dans les
ports de Belgique, soit & Pentrée, soit & Ja sorlie, soit durant leur séjour, d’autres
ni de plus forts droits de tonnage, de pilotage, de quarantaine, de port, de phare,
ou aulres charges qui pésent sur fa coque da navire, sous quelque dénomination
que ce soit, pereus au profit de FEtat, des communes, des corporations locales,
des particuliers ou ¢tablissements quelcondgues, que ceux dont sont ou seront
passibles, en Belgique, les navires belges venant des mémes licux ou ayant la
méme deslinalion.

Par réciprocité, ct jusqud cc qu’il convieane a la Belgique d'exempter ses
propres navires de tout droil de tonnage, comme la France le fait pour les siens.
les navires belges venant directement des ports de Belgique avee chargement, et
sans chargement de tout port quelconque, ne payeront dans les ports de France.
soita I'entrée, soit alasortic, soit durant lenr séjour, d’autres nide plus forts droits
de tonnmage que ceux que les navires frangais auront & payer en Belgique. confor-
mément & la stipulation qui préctde. §s seront d'aitleurs assimilés aux navires
francais pour tous les autres droits ou charges ¢numeérés dans le présent arlicle.

Les exceptions & la franchise de pavillon qui atteindraient en France les navires
francais, venant daitleurs que de fa Belgique ou allant ailleurs qu’en Belgique,
scront sommunes aux navires belges faisant les mémes voyages ; el celte disposi-
tion sera réciproquement applicable, en Belgique. aux navires francais.

Arr. 3. En ce qui concerne le placement des navires, leur chargement el leur
déchargemnent dans les ports, rades, havres el bassins. ¢i géncéralement pour toutes
les formalités et disposilions- queleonques auxquelles peuvent élre soumis les
navires de commerce, leurs équipages et leurs cargaisons, il est convenn il ne
scra accordé aux navires nationaux dans Tun des deux Elals aucun privilége, ni
aucune faveur qui ne le soit (:gulcmcnt aux navires de Pautre puissance, L
volonté des Haules Partics contractantes étant que, sous ce rapport aussi. les
batiments belges et les bitiments francais soienl traités sur le pied d’unce parfaite
égalitc.

Arr. 4. La nationalilé des batiments sera admise de part el dautre, d’aprés
les lois el reéglements particuliers & chaque pays, au moyen des litres ¢l patentes
délivrés par les autorités compétentes aux capilaines, palrons et bateliers.

I

Arr. 5. Le rembonrsement par la Belgique do droit percu sur la navigation
de PEseaut, par l¢ Gouvernement des Pays-Bas, en vertu du paragraphe troi-
sieme de Part, 9 du traité du 19 avril 1839, est garanti aux navires francais.

Arr. 6. Tous les produits ¢t autres objets de commerce dont Fimporlalion
ou Fexportation pourra légnlement avoir licu dans les Eials de Pune des hautes
partics contraclantes par navires nationaux, pourront également y étre importés
ou cn éire exportés par des navires de Pautre puissance. Les marchandises
importées dans les poris de la Belgique ou de Ja FFrance, par des navires de l'une
ou de Pautre puissance, pourronl y étre livrées & la consommation. an Lransit ou
a la réexportation, ou, enfin. élre mises en enlrepdt, au gré du propriétaire ou
de ses ayants cause, le lout sans étre assujélics & des droits de magasinage, de
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surveillance ou aulres charges de méme nature plus forts que ceux auxquels
scront soumises les marchandises apportées par navires nalionany,

Arr. 7. Les marchandises de toute nature, importées divectement de Belgique
en France, sous pavillon belge, el réciproquement les marchandises de toute
natare importées dircctement de France en Belgique, sous pavillon francais,
jouiront des mémes exermptions, restitutions de droits, primes ou autres faveurs
quelcongues, ne payeront respeetivement d’autres ni de plus forts droits ‘quel-
conques de douane, de navigation ou de péage percus au profit de IEtat, des
communes, des corporaiions loceles, de particuliers ou d’¢tablissements quelcon-
ques, ¢l ne seront assujéties & ancune antre formalité quesi Fimportation en avait
cu lieu sons pavillon nalional.

1 est expressément entendu que les conditions spéciales imposées en France
ax arrivages des entrepols curopéens, sous pavillon francais, s'appliqueront aux
produits expédiés en France des entrepots de Belgique, sous pavillon belge.

Réciproquement, les conditions spéeiales imposées en Belgique aux arrivages
des enlrepits européens, sous pavillon belge, sappliqueront aux produits expédiés
en Belgique des entrepdls de France, sous pavillon francais.

Awr. 8. Les marchandises de toule nature qui seront exporlées de Belgique
par navires francais, ou de France par navires belges, pour quelque destination
que cc soil, ne seront pas assujcttics & d'autres droils ni formalités de sortie, que
si elles élaienl exportées par navires nationaux; et elles joniront, sous Pun et
I'nutre pavillon, de toutes primes ou restilutions de droils ou aulres faveurs qui
sont ou seront accordées, dans chacun des deux pays, i la navigation nationale,

Toutcfois, il est fait exception & ee qui précede et aux stipulations des artieles
premier el sepliéme, en c¢ qui concerne les avantages dont les produits de la péche
nationale sont ou pourront étre Fobjet.

Art. 9. Les navires belges entrant dans un port de Frauce, et réeiproquement
les navires francais entrant dans un port de Belgique, et qui n’y voudraient
décharger quwune partic de leur cargaison, pourront. en se conformant toutefois
aux Jois et réglecments des Ktats respectifs, conserver & leur bord la partie de la
cargaison qui scrait destinée & un autre port, soit du méme pays, soit d’'un autre,
ct la réexporter, sans étre astreints & payer pour cclie derniére partie de leur
cargaison, aucun droit de douane, sauf ceux de surveillance, lesquels, d’aillears,
ne pourront naturellement élre pereus quan laux fixé pour la navigalion natio-
nale.

Art. 10. Seront complétement affranchis des droils de tonnage ¢l dexpédition
dans les ports respectifs

fo Les navires qui. calrés sur lest de quelque lieu que ce soif; cn ressortiront
sur lest:

2 Les mavires qui. passant d’un port de Vun des deux élals dans un ou
plusicurs ports daméme élat, soit pour y déposer tout ou partic de leur eargaison,
soit poury composer ou compléter leur changement, justifieront avoir déja acquitté
ces droits;

3 Les mavires qui, entrés avee chargement dans un port, soil volontai-
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rement, soit en reliiche forede, en sortiront suns ayoir fait aucune epération de
commerce.

Ne seront pas considérés, en cas de relache foreée, comme opération de com-
merce, le débarquement et Je rechargement des marchandises pour la réparation
du navire; le transbordement sur un autre navire. en cas d’innavigabilité du
premicr, les dépenses néeessaires an ravitaillement des ¢quipages ct la vente des
marchandises avariées, lorsque Fadministration des douanes en aura doiné anto-
risalion.

Arr. 11. En cc qui concerne le cabotage (commerce de port & port), les navires
des deux nations scront traités, de part et d’aotre, sur le méme pied que les
navires des nations les plus favorisées.

Axr. 42. En tout ce qui concerne les droits de douane et de navigation, les
deux Haules Partics conlraclantes se promettent réciproquement de waccorder
aucun privilége, faveur, ou immunité 4 un autre Etat qu’il ne soit aussi et &
Iinstant ¢tendu a leurs sujets respectifs, gratuitement si la eoneession en faveur
de Tautre Etat est gratuite, et en donnant la méme compensation ou Péquivalent,
si la coneession a éié conditionnelle.

Arr. 15. Les stipulations qui précédent (art. 1, 2, 3, 4, 0, 7, S et 9) gappli-
quent tant a la navigation par rivicres et par canaux qu'a la navigalion maritime,
de manicre que, nommément par rapport aux droits de douane, aux droits de navi-
gation pesant soit sur les navires, soit sur les cargaisons, aux droits de patenle
ainsi qua tout autre droil ou charge de quelque nature ou dénomination que ce
soit, les navires ou batcaux appartenant a I'une ou a Fautre pariie contraclante,
ainsi que leurs chargements, ne pourront étre imposés de droits autres ou plus
tlevés que ceux dont sont ou seront frappés les navires ou batcaux nationaux et
leurs chargements ; ils ne pourront non plus étre soumis & des formalités autres
ou plus onéreuses que celles auxquelles sont assujétis les navires ou bateaux
nationaux et leurs chargemenis.

Awr. 14. Les consuls, vice-consuls ct agenis consulaires de chacunc des deux
liautes Parties contraciantes, résidant dans les Elats de Tautre. recevront des
aulorilés locales toule aide el assistance pour a recherche, saisie ct arreslation des
marins ¢l aatres individus faisant partie de Iéquipage des mavires de guerre ou
de commercee de Teurs pays respeelifs, quils soient ou non inculpés de erimes,
délits ou comtraventions commis & bord desdits biliments.

A cel cffet, ils Sadresseront, par éerit, aux (ribunaux, juges ou fonetionnaires
compélents ct justificront, par exhibition des regisires du batiment, role d’équi-
page ou autres documents officiels, on bien, si le navire était parti, par la copie
desdites picees dament cerlifiée par cux, que les hommes qu’ils réelanment ont
récllement fait partic dudit équipage.

Sur cette demande ainsi justifiée, la remise ne pourra leur étre refusée.

Lesdits déserieurs, lorsqu’ils auront é1é arréiés, resieront 4 la disposition des
consuls, vice-consuls ¢t agenls consulaires, et pourront méme élre détenus et
gardés dans les prisons du pays & Ja réquisition et aux frais des agents préeités,
jusquau moment ot ils seront réintégrés & bord du bAtiment auquel ils appar-
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licnnent, ou jusqu’a ce qu'une occasion se présente de les renvoyer dans le pays
desdits agents sur un navire de la méme ou de loute aulre nalion.

Si, pourtant, celte occasion ne se présentait point dans le délai de trois mois
compter du jour de Parrestation, ou si les frais de lear emprisonnement n'élaient
pas régulierement acquitlés par la partic & larequéte de laquelle Varvestation a é1é
opérée, lesdits déserteurs seront remis en liberlé sans qu'ils puissent étre arréiés
de nouveau pour la méme cause.

Néanmoins, si Je déserteur avail commis, en oulre, quelque délit a terre, son
cxtradition pourra étre différée par les autorités locales jusqui ce que le tribunal
compétent ail duement stalué sur le dernier délit, el que le jugement inlervenu
ail recu son entiére exéeulion. N

{1 est également cntendu que les maring ou autres individus faisant partie de
Féquipage, sujels du pays oi la désertion a lico, sonl exeeplés des stipulations
du présent article.

Axnr. 15. Touies les opérations relatives au sauvetage des navires belges nau-
frages surles coles de France, seront dirigées par Ies consuls ou vice-consuls de
Belgique, cl, réciproquement, les consuls ou viee-consuls francais dirigeront Jes
opcralions relatives au sauvelage des navires de leor nation naufragés ou ¢choués
sur les cotes de Belgique.

L’intervention des autorités locales aura sculement lieu dans les deux pays,
pour maintenir Vordre, garantir les intéréts des sauveleurs, sils sont étrangers
aux équipages nanfragés, el assurer Pexéeution des dispositions & observer pour
Fentrée el Ja sortie des marchandises sauvées. En Pabsence et jusqua Parrivie
des consuls ou vice-consuls. Ies autorilés loeales devront, dhailteurs, prendre
toutes les mesures nécessaires pour la proleciion des individus et la conservation
des cffels naufrageés.

11 est, de plus, eonvenu que les marchandises sanvées ne seront tenues a
aucun droit de douane, & moins qu’elles ne soient admises a Ja consommation
itérieurc.

Anr. 16. En ce qui concerne les aulres altributions, priviléges ct immunilés
des consuls respectifs, les deux Hautes Parties contractantes s'engagent & en faire,
dans le plus bref délai possible, Pobjet d'unec.convention spéciale; el, ¢n atten-
dant, il est convenu que lesdils consuls, vice-consuls cb chancelievs jourront,
respeclivement dans Jes deux pays, des avantages de toules sortes aceordés ou qui
pourronl étre accordés & ceux de la nation la plus favoiiséc, le toul, bien entendu,
sous condition de réciprocité.

Art. 17. La présente convention sera en vigueur pendant dix ans, & dater
du jour de Ja publication, el an deld de ee terme jusqua Fespiralion de douze
mois aprés que Fune des Hautes Parties contractantes aura annoneé a Faatre son
intention d’en faire eesser Jes effets, chacune delles se réservant Ie droit de faire
a Fautre une telle déelaration & Pexpiration des dix ans susmenlionués; ct il est
convenu quapres les douze mois de prolongation accordés, de parl et dautre,
celle convention et toules les stipulations y renfermées cesseront d’étre obliza-
toires.

[
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Arr. 18. Les ratifications de¢ la présente convention seront échangées a Paris,
dans I’espace de deux mois, ou plus tot si faire se peut.

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs ont signé la présente convention
et y ont apposé leurs cachels,

Fait & Paris, en double original, le dix-sepliéme jour du mois de novembre de
FYan de grace mil huit cent quarante-ncuf.

(L. 8.) (Signé) Firmin Rosier. (L. 8.) (Signé) général ’Harrrour.
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Annexe B

— e

Mouvement de la navigation entre la Belgique et la France, de 1840 d 1859.

1° Navires venus de France. — Résumé par pavillon.

ANNEES. PAVILLON. NAVIRES. TONNBGE. | CHRRGEMENT.

Belge . . .. «.... ... 25 2,451 2,341

1840 Frangais. . . . .. . . ... 49 3,311 3,805

Tiers . . . .. .. . 50 5,637 5, 150

Total, . . . 124 11,399 10,796

fBelge . . oo L. 29 3,050 2,849

1841 % Frangais. . . . .. ... .. 85 4,522 4,272

Tiers. . . . .. v v L. 69 8,530 8,216

Total . . . 166 16,102 15,437

Belge . . . .. ... .., 20 2,177 2,127

1842 Frangais. . . . .. ... .. 61 4,042 . 2,198

Tiers « v v 5 o o 0 4 a .. 7% 9,205 8,799

Total . , . 155 15,424 18,124

Belge . . ... .... ... 25 3,419 8,411

1853 Frangais. . .« « . o . . .. 59 8,856 8,342

Tiers . . . oo v v v v a 76 8,626 8,408

Total . . . 160 15,801 15,159

Belge . . ... ....... 5 871 740

4844 Frangais: . « « , o v s « o & 40 2,742 1,534

Tiers . . v v 0 v e e e 56 6,465 6,326

Total . . . 101 10,088 8,000
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ANNEES, PAVILLON. NAVIRES. TONNAGE. | CHARGEMENT.

Belge . . . .. ... ... 11 895 727

1845 S Francais. . . . . .. .. .. 90 6,687 6,201

? Tiers . v v 0 0 v v 0w . 188 19,862 19,666

Total 239 27,442 26,614

fBelge oL oo 9 1,029 972

1846 / Frangais, . . .. .. . .., 80 6,116 5,515

VTiees ., 0 0 o . 142 23,862 22,764

Total . 231 30,507 29,251

( Belge e e e e e e e 11 1,150 1,150

1847 Frangais. » . « v . v . .\ . 113 10,162 9,608

E TICTS & v 4 v v v e a e 117 15,785 15,881

Total 21 27,097 26,289

Belge . v o v v 0oL 9 966 966

1848 Frangais, . . . . .. . .. 71 5,336 5,014

Tiers . o v . v o o . 44 4,720 4,247

Total 124 11,022 10,227

Belge « v v v e 11 1,327 1,300

1849 Frangais. . « .« v -« . . . 87 5,113 5,011

Tiers . « o o v o o o 0 v v s B4 6,370 5,709

Total . 182 12,210 12,620

[Belge . . .. ..o o0 23 2,509 2,510

1850 \ Frangais, . . . . . .+ . .. 159 12,591 10,702

(Tiers e e e e .. 40 hy412 4,243

Total . . . 222 19,512 17,255
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m - ot st e nteatin A et et -
ANNEES. PAVILLON. HAVIRES. TONNAGE. | CHARGEMENT,
{Belge .. ......... . 29 3,168 2,885
1851 Frangais. . . . .. .. ... 210 17,014 15,228
Tiers . « . . . . v e 46 8,399 4,887
Total . . . 285 25,574 23,000
g Belge . . . .. . . e 1 1,369 1,309
1852 Frongais. . . . o . v o o . . 191 14,964 11,922
(Ticrs e e e - 62 7,549 6,886
Total . 207 25,0662 20,117
Belge . « . . . .. R 12 1,454 1,089
1853 Frangais. . . . . e 116 9,231 7,823
Tiers . . . . . . . 2 4,459 3,841
Total . . 170 15,124 12,258
Belge . « v 0 . o v o . 12 2,173 1,981
1854 Frangais. « « « + v+ « - . 91 7,130 .6,170
Tiers . . . . ... ... o5 AL 3,874
Total 138 15,795 12,075
Belge . . . . . ... ... . 8 1,103 879
1855 Franegais. . ‘e g6 7,124 6,769
Tiers . o s v o 0 s . 29 8,990 6,087
Total . . . 133 15,217 18,835
Belge . . . .. .. . Ve Sl 6,108 5,122
1856 Frangais. . . . . « . . ‘e 87 9,579 7,656
Tiers o . v v 0 v s s o . 32 4,831 4,051
Total . . . 150 20,518 16,829
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ANNEES. PAVILLON. NAVIRES, TONNAGE. CHARGEMENT.

Belge . . .. .. e 22 3,837 2,136

1857 Frangais, . . . .., .. 84 12,688 8,508

TIETS o v o v o 0 v e 0 s o 30 4,084 3,159

Total . . . 128 20,254 14,798

Belge . e e e 15 1,922 1,611

1858 Frangaise o o o o o v v o v s 196 24,518 22,549

Tiers . . . .. .. . . 38 4,457 4,286

Total . . ., 249 20,805 28,446

Belge « o o v v o b w b s 27 4,138 3,518

1859 Frangais. . « . » . . . . . . 180 17,933 16,124

TIOTS o v v v 0w v s o s v 28 4,774 4,118

Total , . . 185 28,842 23,763
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[ N° 143.)

2° Navires soriis pour Ia France. — Résamé par pavillon.

ANNEES,

PAVILLON.

KAVIRES. TONNAGE. CHARGEMENT.
Belge . . . ... . ‘.- 9 1,117 729
1840 Fran¢ais, . . . . ... ... 41 3,256 2,261
Tiers . . . ... ...... 19 2,000 983
Total . . . 69 8,373 3,978
Belge « v v v el 12 “1,247 341
1841 Frangais, . , . .., ..... 64 4,557 3,646
. Tiers « . . . v v v v .. . 18 2,732 1,189
Total . . . 94 8,536 5,256
Belge . . ... ..... . 10 1,013 771
1842 Frangais. . +« o o v ¢ v+« 58 3,887 3,825
Tiers « o v v o v v e v v o 23 2,810 1,498
Total . . . 91 7,710 8,004
Belge . o« v v v v v o v e v 8 1,027 232
1843 Frangais, . . + + « . . v 4. 80 3,977 8,766
TITS v v v v v v 0 v s a0 s 16 1,771 680
Total . . . 84 8,775 4,878
Belge v v v v o . & 5 608 172
1844 Frangais. « + » ¢ o v 0 0 v o 46 8,272 2,929
TiOTs o v o o v o v v a's 0 17 1,840 1,443
Total . , . 68 5,726 4,244
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ANNEES. PAVILLON. NAVIRES, TONNAGE. | CHARGEMENT.

Belge. . . v\ v v 1 822 541

1845 Frangais. . . . .« . . v .. 68 4,845 3,984

Tiers . . . v o0 0o 24 2,976 841

Total . . . 103 8.443 4,068

CBElge e e e e 4 312 170

1846 Frangais. . . . . . e 75 B, 452 3,885

Tiers . . . . .. . e 20 2,858 762

Total .. .| 99 8,123 4,317

Belge « . . . oo ., . 7 704 262

1847 Frangais. « + v .« v . . 82 7,783 4,360

THEXs v s v o v e e e 17 2,022 370

Total . . . 106 10,509 4,992

fBelge o v v v e 5 490 412

1848 Frangais. . . . . ... ... 12 809 552

Tiers . . . . . .. . . B4 8,738 1,963

Total 51 5,037 2,967

‘Belge . v v vl oL 6 672 584

1819 Francais. « « » - e 68 6,091 4,340

TIETS o v o o 0 ¢ 0 o 0 0 u s 5 1,106 291

Total . . . 79 7,869 5,215

[BElge « o v e e e e 19 2,018 1,234

1850 Frangaise « « v v« o 0 0 4 103 8,181 5,073

TIErs o o o o v 0 0 0 6 0 0 o ] 703 375

Total , . . 127 10,902 6,082




(2 [N 143.]
ANNEES PAVILLON. NAVIRES. TONNAGE. * | CHARG MENT.

!
i

(Belge . . .. .. ... ... 16 1,730 914

1851 Frangais, . . . . . . 138 11,541 8,661

Tiers . . . ... ...... ) 713 211

Total 159 13,984 7,776

Belge « . . ... ... ... 9 1,196 869

1862 Frangais. . . . . .. . ... 181 15,156 9,193

Ters.. . . ... .. .... 9 1,846 197

Total 199 18,198 10,359

fBelge . ... .. L. 12 1,955 1,682

18538 S Francais. . . . . ... ... 79 6,566 4,848

( TIOIS + « v v v v v e s e 10 1,512 1,053

Total . . . 101 10,083 7,683

Belge . . . ... 9 1,827 964

1854 Frangais. . . . . .. . ... 79 6,641 4,985

Tiers .+ . . v v vt ot 10 1,286 799

Tofal . . . 48 9,264 6,698

fBelge . .. ... 11 1,705 1,074

1856 Frangais. . . . . .. .. 62 5,095 3,921

TiEPS .« v v e v e e e e . 9 1,269 789

Total . . 82 8,089 5,786

Belge . .. . ... Ve . 4 583 458

18566 Frangais, . .. . . . .. .. 108 11,766 9,181

Tiers . o « o o ¢« v o v 04 n 1 102 63

Total 113 12,481 9,702
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ANNEES. PAVILLON. NAVIRES. TONNAGE. CHARGEMENT.

Belge . . . . . Cs 8 518 176
1857 Frangais, , . . . . . . 77 11,603 7,161
Ties . .. ... ... . 12 4,060 326
Total . . . 97 15,181 8,193

{ Bc'lge ..... . . 8 486 »
1858 Frangais. . . . .. .. ... 97 15,835 9,018
Tiers . . . . . 0o v ... 7 863 204
Total 112 16,774 9,512
Belge . . . ... ...... 13 2,821 1,652
1859 Frangais. . . . . . .. 79 13,516 10,637
2 Tiers . o 0 v L o v v 0w . 23 4,454 3,652
Total . . . 15 20,291 15,941

¢
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Nuvigation de 1859.

1° Navigation générale.

1 N°145. ]

Anxaexe C.

e — ———

NOMBRE. TONRAGE CHARGEMENT.
Entrée en Belgique, sans distinction do
provenance :
chargés. . . . 308 69,569 61,950
Naviresbelges. . . . . . . ..
surlest. . . . 164 5,027 20
chargés, . . . 4 351 40,556 34,890
Navives frangais. . . . . RN
sar lest. . . . " » .
chargés. . . 2,856 440,529 416,787
Navires ters . . . . .. . .. %
surlest. . . . 232 15,056 263
Toial des navires entrés de { chargés. . 8,013 858, 454 513,627
toutes provenances. sur lest . . 396 20.083 aga
- b] g
Ensemble . . . . . . 3,409 576,537 513,910
sortie de RBelgiqune, sans distinction de
destination :
chargés. . . . 227 55,788 50,643
Navires belges . . . . . . ..
sar lest. . . 247 18,745 - »
chargés. . . . 236 28,535 25,285
Navires frangais. . . . . . . .
sur lest, . . . 112 11,829 »
chargés, . . .| 1,581 206,798 | 264,796
Navires tiers . . . . . . . .. 3
sur lest. . . . 905 144,189 »
r 2
Total des navires sortis pour chargés. . . . 2,084 801,121 840,724
toutes destinations. surlest. .« . . 1.964 174,763 18
i
Enscmble . . . . .. 3,518 565,884 240,742
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(28)

NOMBRE, TOKNAGE. CHARGEMENT.
Entrée en France, sans dislinction de pro-
venance :
chargés. . . . ] 10,422 1,628 984 n
Navires francais. . . .. . ..
sur lest. . . 1,129 86,544 a
chargés. . . 14 3,482 »
Navires belges . . . . . . .. %
! sur lest. . . . 16 1,686 »
chargés. . . . 14,8041 2,371,872 n
Navires tiers . . . . v . - . .
surlest. . . . 2,549 186,251 »
Total des navires entrés de % chargée. . 25,040 4,002,628 ’
toytes provenances. surlest. ...} 3,604 274,481 "
Ensemble . . o) 28,734 4,278,119 »
Sortie de Framnce, sans distinction de desti-
nation :
chargés. . . 8,778 },473,192 »
Navires francais, . . . . . ?
sur lest. . 2,942 329,404 »
chargés. . . 34 6,447 »
Navires belges . . . . . ...
. sur lest . 10 2,368 »
chargés. . 11,628 1,556,659 »
Navires tiers . . . . . . . . . 3
sur lest. . . ., 5,876 1,047,501 »
Total des navires sortis pour % chargés. . . . | 20,435 8,086,328 >
tvutes destinations. sur lest. . 8,828 1,379,278 s
Ensemble . . . .. -1 29,262 4,415,706 »
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2° Navigation indirecte.

[ N°143. ]

KOMBRE. TONNAGE. CHARGEMENT,
Entrée en Belgiqae, daillears ¢ue de
France :
chargés. . . 279 63,254 58,487
Navires belges . . . .. . ..
sur Jest., . . . 164 5,027 20
chargés. . . . 221 22,823 18,766
Navires frangais. . ., . . . . .
surlest. . . » » »
chargés. . . . 2,332 542,261 412,669
Navires tiers . .« .+« . .
surlest. . . . 228 14,550 263
e Q833 3 J .
Total des navires venns d'ail- S chargés. . . . 2,43 530,118 189,872
leurs que de France. { upjoq, . 592 19,577 263
Ensemble . . . . .. 3,224 549,695 490,135
soriie de Belglque, vers toute autre desti-
nation que la France :
chargés. . . . 9223 55,080 48,9891
Navires belges . . « . . . .. ¥ ‘
surlest. . . . 288 18,232 »
charges. . 172 16,299 14,648
Navires frangais. . » o + , . . 3
surlest . . . 97 9,849 "
chargés. . . 1,873 503,091 261,144
Navires tiers « « « « « « « v s
sur lest. . ., 900 143,442 »
Tota] des navires expédiés ( chargés. . . . 1,968 374,070 324,785
vers toute autre destina-
tion que la France. sur fest. . . . 1,285 171,523 »
Ensemble . . . . .. 3,203 545,593 324,783
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Euntréc en Framnce, dailleurs que de Bel-

gigque :

chargds. . . .
Navires francais. . . . . . N

sur fest. « . .

chargés, . . .
Navires belges. . . . . . ...

surlest, . . .
Navires tiers . . . . . . ...

% chargés, . .

sur lest. . . .

chargés. . . .

Total des navires venus d'ail-
leurs que de Belgique.

sur Jest, . . .

Ensemble . , . ...

Sortie de ¥rance, vers toute autre desti-
nation que la Relgique :

chargés, . . .
Navives frangais. , . . . . . .

sur lest. . .

chargés. . . .
Navires belges. . . .+« « o 4

sur lest, . . .

H chargés. . . .
Navives tiers . . . , . . e
l surlest. . .

Total des navires expeédiés ( chargés. .
vers toute autre destina-
tion que la Belgique. surlest. . . .

Ensemble . . .. ..

]

NOMBRE. TONKAGE. CHARGEMENT,
10,353 1,617,487 »
1,121 85,174 »
12 3,268 »
7 1,110 "
14,881 2,867,062 »
2,248 184,744 »
24,946 3,987,767 »
3,689 271,028 »
28,615 4,258,795 »
8,648 1,484,891 »
2,940 528,984 »
6 2,178 »
4 1,028 n
11,604 1,553,640 »
5,872 1,047,176 "
20,253, 3,010,206 »
8,816 1,577,188 »
29,069 4,587,394 n
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3° Navigation directe.

[ N* 143, ]

Entrée en Belglyue, venant direciement

de Frauce :

Navires belges

Navires frangais. .

Navires ticrs. . .

.........

% chargés. . . .

sur lest, .

% chargés. . . .

surlest. . . .,

% chargés, . . .

sur lest, . . .

tement de France.

Totaldesnavires venus direc- %

Ensemble

chargés, . . .

surest. ., .

......

Soriic de Belglque, allant directement de

en France :

Navires belges

Navires frangais

Navires tiers . .

directcmeunt verslaFrance.

.......

........

'0..0.03

Total des navires expédiés 3

% chargés, . .

sur lest. . . .

} chargés, . .

surlest, ., . .

Enseruble . .

chargés, . . .

sur lest, , , .

chargés, . . .

surlest. « . »

NOMBRE. TONNAGE. CHRBGEHENT.
927 4,188 8,815
» n h
180 17,983 16,124
» » »

4 922,068 14 118
4 506 »
181 26, 336 28,755
4 506 »
185 926,842 23,755
4 1,808 1,652

9 513 »

64 11,536 10,637
15 1,980 »

18 3.707 3,652

5 747 »

86 17,051 15,941
29 3,240 »
116 20,291 15,941
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Annexe [,
. — -

Tableau indiquant le mouvemen! des principales exportalions de Belgique
vers la France en 1859, en distinguant entre le commerce par mer el le
commeree par lerre.
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QUANTITES.
, MODE DE TUANSPORT
z TUT‘L 1 NES ll,\‘l(Cll;.\hl;l:fS EELUES.
DESIGNATION. UNITES. -. o
les marclundizes | Ues marchandises Par
sorties. belges. Par ser,
- = leree eb rivieres,
COMNERCE CESER AL |COMNERCE SPECIAL
Bétes bovines, veanx exeeptés . . . . . ., Téles. 24,184 23,855 24,184 »
Veaux, moutons et agneaux . . . . . . .., — 79,348 71,655 79,348 »
Bestiaux. . .
Cochons. . . « . . . v v v v v v e o .. — 93,393 92,070 93,395 »
Total, . . . . . . ... e e e e — 198,927 187,589 198,927 »
Beurre fraisetsalé . . . . . . . . . . . ... ... Kil. 649,010 48,677 ﬁ59,0.10 »
nonsciés. - . . . . . .. Mét. ¢. 9,761 5,576 0,742 19
deconstruetion ¢ seiés. . . . . . . . . L. - 11,055 7.908 10,686 369
Bois. . . Totalb. . . . . .. . . .. — 20,516 12,584 20,428 388
divers. . . . . . . - . . . ... — 2,744 2,530 2,627 117
Boissons distiliées ; eaux-de-vie de toute espiéce . . . . . Hectol t1, 088 X RS0 2,250 8,452
Bonnellerie . . . . . . . . . ... L. Kilagr. 79,189 778 79,521 168
Cendres non spécialement larifées. . . . . . . . . . — 4,720,622 4,720,622 4,720,622 ®
Chapeaux. . . . . . . . . .. . .. ..., .., .. Francs. ' N N .
deboisettoarhes. . . . . . . . ., . .. Kilogr. | 7,274,448 | 17,275,068 | 17,275,458 »
Charbon. 3
delerve. - . . e e Tonnx. § 3,008.247 | -2,985,252 | 3,016,300 1,947
CRAUK. « o o o e o e Kilogr. | 44,717,175 | 46,717,175 | 44,717,175 »
Chevaux el poulains - . . . .« . . . . L. L, Tétes. 10,940 9,589 10,940 »
Chicordes ; racines vertes ct séchées. . . . ., . . . . Kilogr. | 1,895,449 | 1,572,015 | 1,592,251 3,218
brat . . . . .. e e e e e — 383,844 335,131 381,971 2,573
Cuivre, .
battu, étiré ou laminé. . . . . . . . . .. - 2,284,464 5,082 | 2,28u &5t 5,615
Beorees B lam, « o . . . . ... — §9% 758 618,523 $28,758 »
Engrais. . . . . .. e e e e e e e e e — PAT8,446 | 1,178,446 §79,446 299,000
(Minerai. . . ., ... — | 95,086,146 | 95,036,046 | 95,036,146 »
brutes et vieux fer . . . . . . . . — 15,089,584 | 13,055,050 | 15,089,584 »
Fer. . . { Fonles
ouvrées. . . . ... oL L4 .., | - 317,870 308,844 200,949 26,927
\ Ouvrages en fer battu, étiré ou laminé. . . . — 11,018,661 | 10,575,090 | 10,672,526 346,455
Chanvre. — 47,019 38,917 47,019 »
Filaments végétaux non spécislement tarifés. { Etoupes . — 388,405 226,455 588,405 »
Lin. . . — 6,545,452 | 6,573,206 | * 6,545,452 »
Fils delinet dechanvie . . . . . . . . . .. . . —_ 644,678 644,678 621,055 23,623
Fromages . . . . . ., . e e e e e e e e e e - 258,085 251,351 236,249 1,436
Graines non spéeialement tarifées. . . . . . . . . . . — 366,790 259,901 366,790 »
Grains, farines, pain, biscuit, pain d’épice . . . . . . . — 7,418,460 | 4,053,948 | 5,580,348 | 1,848,512




{3 [ N“143. |
VALEURS.
1011, Observations.
Des marchandises ftes warchandises
sorties. belges Par terre el rivibres. far mer,
cowNChCr GENPRAL | conserce srEciaL.
8,505,960 8,414,500 8,503,960 5
2,842,063 2,594,573 2,852,063 »
1,649,543 1,473,120 1,649,345 .
13,007,563 12,482,295 13,0075 .
1,427,822 1,497,090 1,427 822 »
852,040 500,520 850,520 1,520
1,180,793 750,330 1,145,740 55,055
2,052,555 1,250,550 1,996,260 36,575
256,750 230,080 241520 15,210
1,573,431 1,062,001 315,556 1,059,895
876,961 9,556 874,043 2,016
94,412 94,412 94,412 N
204,332 224,163 305,532 »
1,203,700 1,205,682 1,205,700 »
48,291,952 47.812,032 485,260,800 31,452
536,606 594,606 556,600 "
7,206,150 6,125,550 7,206,150 .
822,671} 513,910 521,769 963
997,994 §71.,540 991,303 6,689
6,596,408 ° 14,220 6,586,542 10,116
99,451 74,223 99,451 »
294,611 204,611 219,861 74,750
1,742,227 1,742,927 1,742,227 R
1,243,510 1,240,040 1,243,510 »
63,575 61,763 58,100 5,385
2,877,100 2,560,784 2,507,843 169,224
39,496 52,6590 39,496 »
504,924 424,393 504,924 »
11,127,254 10,854,605 11,127,234 »
3,785,088 3,785,088 2,631,538 153,550
361,318 351,80 258,748 2,570
253,069 168,936 233,069 »
1,520,215 875,002 1,152,163 368,048



[ Ne143. ] (40 )
QUANTITES,
TOTAL. MODE DE TRANSPORT
DESIGNATION UNITES. UES MARCUANDISES BELGES.
Des marchandises | Dus marchandises
sortits. helges. e Par mer.
- - terrs el rividres,
COMMERCE CEIERAL | CONMERGE SPECIAL
Habillements et modcé (meufs) . . . . ... .. . francs. » » ® »
Houblon . .. . ... ... .. .+.«.... -1 Kilgr 443,685 542,413 843,472 115
Huiles de graines. _ . . . . . . - . . .. ... — 2,518,444 | 2,191,770 } 2,583,842 199,602
Istrumnents de musique. . . . . . . . . L oL L. Franes. » n » »
Laines en masse . . - . . . . .. L. e . Kilogr. § | 506,074 700,183 | 1,493, lb'.3 8,821
Lépumes werts et sees non spécialement tarifés . . . . . - 2,186,219 + 2,186,210 | 2,186,219 s
Levire . . . - ¢ . o . oo e e o Franes. » » » »
Livees. . . . . . . .. . . .. 0. . Kilogr. 161,883 106,172 155,915 5,968
Machines of méeaniques. . . . . . .. ..o o . _ 787,208 (552,459 761,881 25,417
Motitres animales bmt'cs non spécislement Crins bnuts. - 12,579 12,007 4,622 7,957
tarifées. ' Autres. . . | Franes. b " » »
Mercerie el quincaillevie. . . . . . . . o .. oL ' — » » » . o»
Métanx, minéraux el terres non spécialement tarifés- . . | Kiloge. | 21,563,800 | 19,053,541 | 21,551,100 14,400
Meubles, . . . o . . o L Lo e e Francs. » » , » P
Munitions de guerre; armes portatives, . .-. . . . . . — » » » »
OFufs de volaille . . . . . . . . . v e e s e o e Pitces. 3,989,039 3,088,043 3,089,039 »
Or el argent; orfévreric non rompue . . « + « - . . . Franes. » » » »
Poreelaines. . . . - . . . . ... | Kilogr. 26,243 4,951 26,243 »
OQuvrages de terre, ‘
{ Brigues et tuiles . . . . . . ., . Pitces. 2,669,316 | 2,667,816 ( 2,649,036 20,260
Papier. - . . 0o oL Francs. » » » »
brutes. . . . . . . ..o oL Kilogre. } 5,258,219 | 2.963,233 | 3,219,010 39,209
Peaux. - { tonndes, préparées ou appréldes. . . . . . . — 326,357 131,805 526,101 236
Ouvrages de cuir el de pean - . . . Francs. » " » »
brates, illéesouseides . . . . . . . ... Kiloge. | 60,786,690 | 60,589,733 | 60,782,406 4,224
Pierres . { polies ou sculptées, qautres ve statues . . ., . | Francs. » » » »
Ardoises pour toitures, - . . . . . . L. Pitces. | 58,313,604 1,809,150 | 58,313,604 )
Plomb. - . . .« . . ..o, -Kilogr. 893,895 875,034 83,267 810,628
PolssONS . « v v v o o e e e e e e e . — 504,810 19,438 503,810 »
Récoltes b fourrames - o« - o o o o o . o L. - 4,466,098 { 4,466,098 | 3,901,808 564,200
Riz. . . o o0 e — 6,656,252 | 4,265,752 $08,606 | 6,147,626
Sucresralfinés . - - . . . . ... ..o, — 628,556 579,564 250,376 378,180
Tabaes fabriquds .+ . . . o . o o . L L. . — 37,461 42,536 56,841 620
Talewns ~ . . - « o v . o 0 0 - L. . . | Francs, " ’ » »
Tapis ot fapisseries. . . - . . . .. .. ... Kilogr. 2,519 \ 381 2,058 464
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VALEURS.
FOTAL. MODE DE TRANSPORT
WES MARCHANDISES EELGLS. ()bsc,rva{,l‘ons'
Des macchandises bes marckasdises
""_‘f"‘ """f” Paz |- re ¢l rivittes. Par mer.
CORREECT CLNFRAL. TONELECE SPECIAR,
566,420 541.917 565,020 700
045,567 342 413 545,294 113
2 211,852 1,928,758 2,097,782 14,050
142,447 82,015 126,197 16,250
5,726,502 3,660,696 £,602,082 33,520
63,587 5, 587 65,587 »
143,802 143,902 143,902 "
987,692 644,905 951 584 33,808
509,097 671,535 880,947 28,150
31,448 30,243 11,555 19 813
9,985,857 1,583,487 2,485,537 »
5,780,808 210,956 3,417,262 305,446
1,113,820 762,142 1,115,253 576
07 516 159,616 227,086 920
3,803,772 3,791,543 5,474,034 419,738
239,343 239,357 239,543 »
430,155 16,342 430,153 .
166,803 18,613 166,505 »
97,327 27,312 27,52 203
212,074 103, 341 182,753 29,521
7,812,725 5,451,759 7,725,623 94,102
9,269,363 830,350 2,247,595 4,770
1,417,843 1,023, 157 1,415,743 2,100
670,62?‘ GOG, 487 670,551 40
43,747 23,400 24,940 18,807
§42,899 41,781 842,899 »
491,643 481,280 45,797 445,846
471,772 171,156 471,772 »
460,008 460,008 401,805 58,113
2,478,120 1,855,250 211,854 2,266,246
502,845 63,651 200,508 302,544
§52,704 224,444 50,144 15,640
1,087,897 $53,547 4,087,557 300
18,762 6,715 15,746 3,016

i1



[\ 143. | (42)

———————

QUANTITES.
TOTAL MOBE DE TRANSPORT
DFSIGNATION UNITES Al BES MAHCHANDISES BELGES.
“ . iTES. —
Bes marchandises | Des marchardises P
sortics. belges. i Par mer.
- - lerre el ririres,
wowsrsce GExEsas oxnence SEECiat
sdeeoton, ... Kilegr. 843,024 458,007 841,904 2,020
t Draps. « o oo v e e - 057,064 | 495,657 | 954,835 2,551
de live. { Awlves . . . . . . . ..., — 595,254 15,164 393,840 1,454
Tissus. . Total . . . . - . . . . .. . — 1,352,448 309,501 1,358,675 5,775
de linclde chanpyre. . - . . . . . . . . . - 1,041,205 | 1,058,276 | 1,052,276 8,574
de soie, y compris fes rubans. . . . . . .. - 152 06y 386 152,701 174
Tulles et dentedles . . . . . . . . . . .. Franes. » » » ®
Végéleux el substances végétales non spécialement tarifées. — » » » »
FRUC o v v o e e e e e e e e e e e e e e e e e Kiloge. § 1,677,035 | 1,626,352 69,240 130,083
Autres artieles. . . . . . . o o o o e L e Franes. » » » v
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VALEURS.
TOTAL. uz?oa?fngazlﬁ::ssp&ﬁﬁs. Observatio'ns.
Des marehandises Des marchandises
sorties. l’"_“_"“"' Par terte el Tiribres. Par wmer.

mnuc—:ci:‘inlﬂ A
7,612,421 1,010,469 7,589, 461 22,960
28,355,820 9,932,740 25,260,380 95,240
7,388,908 137,968 7,566,200 22,768
55,042,788 10,090,708 34,826,730 it6,008
7,503,118 7,443,113 7,404,647 98,408
26,610,950 64,890 26,580,170 50,780
2,641,689 1,280,085 2,641,480 200
347,508 249,793 334,503 13,000
1,013,599 1,015,089 ¥22,711 492,858

17,256,000 3,423,000 » »

232,106,615 147,938,052 215,274,050 6,978,967
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Axnexe F.

~- AT

Tableaw indiquant le mouvement des principales importations de France en Belyique,

QUANTITES.
TOTAL MODE DE TRANSPORT
A s S b Ak DE> MARCHAXDISES ENTREES,
DESIGNATION. UNITES.
Des marchandises Des mises N
enirées. «p ronsommation Par Par iner
- - lerre el rividres.
COMMERCE GENERAL] CONMERCE SPiciaL
Animaux non spéeialement tarifds. . . . . L oL L L » " » " »
BoSLiAUN. » « « o o o e e e e e e Tétes. 12 455 2575 | 112,405 »
Beurvefrais etsalé . . . « . . . . . L o oo .. o Kilogr. (74,523 674,248 674,170 155
de construclion. « « v . . e v w v e . L, Mét. ¢ 20,862 18,0014 20,854 $
Bois. . ¢ divers. . . . . . . ..o L. o« . | Francs, » » » » ‘
Ouvragesdebois . . . . . . ... .. .. - ” » » »
Boissons distillées. . . . . . . . . . . ... L. {fcctol. 2,582 2,083 1,700 872
Cendres gravelées; polasses « . - . . . . . . .. L Kiloge. ¥ 2,042 407 | 2,041,635 | 2,042,407 »
Chapeaux . . . . . . . . . . - .. . .. .1 Fraones. " » » »
Charhon de lerie. . . . . . . . . . . .. L L, Tonnx. 84,450 54,902 84,415 35
Chevaux et poulains . . . . . . . . Lo oL Tétes. 865 735 855 °
Cotonenlaine. . . . . . . . . ... ... Kilogr. 308,485 g, 042 555,062 05,425
S‘ beut. battu, étiré ou Jaminé . . . . . . . | — 2,375,559 57,670 | 2,375,559 »
Cuisre
Poouved. . . oo o Francs. » » » »
Droguerivs. . . . . . . . . .0 L Kiloze. 676,861 359,595 578,126 98,755
Estampes . « . . . . .. ... oL, Frances. » » » »
Filaments végétaux s chanveo, éloupes el lin . . . . . . | Kilogr. 771,103 751745 771,105 »
CFilsdeloine . . ., Lo oo oo — 285.947 280,105 285,947 »
N\
Amandes . . . . . .. . . ... ... — 127,250 95,081 112,721 14,529
Fruils .
Pranes et pruneaux., . . . . ... ., .. — 117,963 109,805 84.747 53,216
Futailles vieilles , . . . . . .. . . . .. ... .. Franes. » » » »
oléagincuses . . . . . . . . ..., Kitogr. | 2,610,917 [ 2,670,966 | 2,495,551 124,556
Graines )
uon spécialement tarifées . . . . . . . . . — 585,346 445,472 584,376 970
Froment . - 47,070,196 | 43,584,041 | 46,809,726 261,470
] ] o Svigle . . — 42,477,978 | 21,775,380 | 58,595,487 | 5 582 401
Grains, favines, pain, hiscuit, pain d’épice, ete. ’
(.—\ulrcs‘. S| = | 19,844,602 | 17,680,020 | 18,252,545 | 1,502 547
Tolal . . — 109,595,866 | 87,546,411 (103,957 558 5,456,508
Graisses. . .« .+« « . . . ., S e e e e e — 475,194 375,855 577,556 97,658
Habillements et modes (neuf). . . v . . . .. . .. . | Franes. » » v ”
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pendant Pannée 1889, ¢f distinquant entre le commerce par mer el le commerce par terre.

VALEURS.
ToTaL, e LT Obsercations.
Des marzh;dim Des mises
enréces. e consommation. | Par terre ol rivitres. Par mer,
SOMNFRLE GEXNERAL. cox:u:: sricisL.

320,563 341,495 320,563 »
1,760,000 1,749,000 1,760,000 »
1,485,577 1,483,546 1,483,174 403
2,463,000 2,109,000 2,404,240 760

536,000 556,000 555,639 687

276,919 128,815 276,673 346

371,244 298,515 248,026 123,218
1,429,685 1,420,145 1,429,685 »
1,145,865 543, 548 1,143,865 »
1,351,200 878,432 1,350,640 560

533,600 443,100 535,000 »

557,879 357,259 466,287 0,%92
6,651,724 156,330 6,631,724 »

711,365 341,262 710,749 614

081,449 521,400 338,283 145,166

276,509 85,495 276,509 »
1,180,842 1,451,921 1,180,812 »
2,859,470 2,801,050 2,839,470 »

478,150 134,573 157,810 20,340

117,963 109,803 84,747 33,216

109,190 109,200 107,442 1,748

916,971 954,858 873,436 43,535

351,208 267,283 530,626 582

10,535,663 10,644,485 10,208,140 57,523
7,221,256 3,701,474 6,612,252 609,024
5,609,090 5,056,674 $,304,907 504,183
23,186,009 19,382,631 22,215,279 970,730

570,253 431,001 453,043 117,190

5,666,287 1,189,240 3,606,287 »
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—— e ———ee————rm
QUANTITES,
ESIGNATION, e |||
fes marchangises Des misss Par
°"':f”' €0 consommation Par mer,
conseneeisian m"";"icm terre et rividres.

Houhlon. . . . . . . . . . . . . . . ... . » » » » »
Builes d'olive et autres huiles alimentaires . . . . . . . Kilogr. 624,19 55,897 309,443 114,748
Instruments Je musique. . . . . - . . . o L. Franes, » » » -
Laines (enmasse). . . . . . . . . e L .o .. o Kiloze, | 1,843,887 | 1,782.235 | 1,751,444 92,145
BISFES + o e e e e e coea ] = ) s ams02 | 464,970 .
Machincs ot mécaniques. - . . . . . e e e e e — 764,940 324,244 739,843 29,093
Mercerie et quineaillerie. . . . . . . . . ..., Fraucs. » » » »
Métaux, minéraux ct terres non spécislement tarifés. . . | Kifogr. | 9,600,601 8,088,407 { 9,581,958 8,613
Meubles. . . . . . . ... ... .. ... 7...] Franes. » » » »
Montres d'oretdtargent. . . ., . . ... L, L, Piéces. 17,806 17,226 17,806 »

battus, éiirés ou laminés. . . . . Franes. » » » »
Or et argent . . . .

Drfévrerie non rompue . . . . . — » » » »
Ouvrages de terre : fafences et porcelaines . . . . . . . Kilogr. 235,238 50,877 254,135 1,100
Popier . . . . . -0 - ..o Francs. » » » »
Parfumeric . . . . . - . . . . o ..o, .- — N » » »
Passementeric . . - ¢« ¢ - - o o e o v e e e e . —_— » " » »

brutes, tonnées, préparées et apprétées. . . . | Kilogr. | 1,195,545 $11,567 81,762 215,784

Peaus. - % Ouvrages decuiretdepesux. . . . . . . » | Franes, » » » »

) brutes, tailldes, polieson sculptées . . . . . Kilogr. | 45,419.403 | 43,020,575 | 45,516,016 102,437
Fierees - g Ardowses. . . . . . . . . e Picces. | 64,280,749 | 24,251,935 | 64,250,740 »
Pommesdelerre. . .« - -« « « v v v v e e a . fIectol 178,468 178,452 178,468 »
Produits chimiquesqa) . . . . . . . ... ... Kilogy. 306,125 257 466 20%,616 100,509
Produits divers nécessaires d 'industrie . . . . . . . . Francs. n » » »
Récoltes etfourrages . . . . . . . . . . e e e .. Kilogr. | 2,148,444 | 2,148 144 | 2,147,644 500
Résines et bitumes . . . . . . . . . . . . ... - . - 2,314,047 | 2,288,973 | 2,064,069 249,978
Rubanerie, sutre que de soiepure . . . . . . . . ., Prancs. » » » »
Savens . . . . . . s e e e e Kilogr. 278,677 267,174 85,097 195,580
Selbrat . . . . . .+ ... oo L — 6,052,648 | 5,516,500 » 6,052,648
SOMS e e e e e e e e e e e — 113,515 57,851 113,516 199
Soufre. « o o - o oL u e o o — 65,000 b3, 000 » 85,000
Swereshruts. . . . . ... ... ..., AR — 136 B8,551 136 »"
Tableaux . . . . . . .. .. e e e e Francs. » » » »

Garance, | Kilogr. 756,740 273,975 706,831 49,913

Teintures et conleursnon spscialerent tarifées, Indigo. . - 10,950 21,157 40,619 71
¢t non préparées i Ihuile. Aunes. . | — | 2,076,852 | 1,88.0r2] 2,008,806 | 68158
Total . . - 2,874,588 | 2,128,022 | 2,756,144 118,444
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VALEURS.
TOTAL. bis NAncHnDISES PXTMERS. :
Observations.
Des marchandises Des mises
entrées, en consommation. | gy vyrey ol ribres. Par msr.
counc:ahhu. :onn;mcm.
1,373,220 122,973 1,120,774 242,446
028,507 197,783 628 %07 »
7,003,631 6,772,561 6,045, 487 o%0,144
2,827,149 1,608,038 2,827,149 »
1,158,044 431,687 - 1,004,116 150,928
575,816 160,259 562,816 45,000
§,344,084 1,353,777 £,542,878 1,206
821.856 186,422 §21,612 244
1,240,640 1,219,440 1,250,440 »
548,625 438,216 - 548,623 »
808.203 545,448 808,203 »
1,455,874 214,448 1,155,940 1,954
943,078 512,596 945,078 »
751,80} 506,645 744,557 7,444
1,498,971 483,465 1,498,971 "
4,909,146 1,517,384 4,593,924 516,222
1,025,650 119,452 1,025,510 140
979,627 910,084 961,277 2,550
1,414,176 553,101 1,414,176 »
1,055,114 1,035,021 1,055, H14 »
618,647 313,380 058,404 50,153 (n) Les quantilés pour fes preduils chimiques
753,007 443,825 735,067 N non spécialement tarifés ve sont pas compiises daus
221,259 291 250 91 207 5 les chiffres de gquantités indiquées,
432,438 526,464 474,945 57,495
252,521 182,005 232,521 »
383,869 269,908 190,289 193, 580
242,106 212,660 » 242,106
6,050,400 1,874,840 6,042,440 7,960
16,250 16,250 » 16,250
93 40,852 3 »
769,289 435,475 767,789 1,500
1,059,444 383,502 089,564 69,880
757,820 380,466 741,142 6,678
1,246,114 1,007,947 1,208,216 © 40,805
3,043,375 1,861,975 2,945,922 147,455
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QUARTITES.
MODE DE TRANSPORT
DFSIGNATION UNITES TOTAL. DES HARCHANDISES EXYREES,
4! . .
Des marchandises Des mises P
enlrées, ) en consommation ¥ Par mer.
- - terre el rivitres.
CONBERCE CEXERLL{cONNERCE SPECIAL
tdeeolon, . . . ... e e e . Kilogr. 406,242 143,208 406,242 »
| FDraps. « o v v o 0 e e e — 27.290 14,764 27,200 »
Coatings, alpagas, ete. . . . — 8,967 5,168 8,967 »
de laine,
Autres ; mousseline-laine, ete. . —_ 873,476 202,810 575,169 7
Tissus. . Total. v v v v v vt .. DR R 009,433 | 922,742 609,426 i
delin et de chanyre . . . . . ., . .. _ 20,182 5.4066 29,116 66
de soie, y compris les rubans, . . . . . . . — 503,686 76,455 543,686 »
Tuolles et dentelles . . . . . . . . ... » | Prancs. » » » »
Tourteaux . . . . .+ . e e e e e e e e e .« » | Kilogr.} 5,920,452 { 5,887,432 | 3,803,116 27,316
Végétaux ctsubstances végétales non spéeinlement tarifées. —_ » » » »
Yerreries et cristalleries . . . . . . .’. .. o « | Divers. ® » »
VIS o v v e e e e e e Heetol | 180,43 | 149,600 | 109,001 | 71,161
Autresarticles. . . . . . . . e e SR Francs. » » » »
Tormuvx . . v o« . o, N P Y
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Sl S e o

VALEURS.
romat. ST e Obsoraations.
Des marchapdises Des mises )
entrées. en consOmmALion | par torry of ritibres. Par mer.
6,238,370 2,171,008 6,238,380 »
1,091,600 $90,560 1,091,600 »
107,604 62,016 107,604 .
11,463,520 4,056,200 | 11,463,380 140
12,662,724 4,708,776 12,662,584 140
842,151 28,470 351,735 396
96,378,000 | 13,041,870 | 96,378,000 s
1,510,844 ¥79,983 1,310,854 »
666,473 660,863 661,830 4,645
403,510 202,878 393,678 7,632
790,986 258,114 788,570 643
22,938,0M 18,148,188 15,050,554 7,887,536
7,879,000 4,072,000 | » .
248,011,667 106,715,308 228,494,186 11,398 386

13
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