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Chambre des Représentants.

Seance pu 13 Mars 18641.

EXECUTION DE TRAVAUX WUTIEITE PUBLIQUE.

— e

EXPOSE DES MOTIFS.

Mgssicois,

La loi du 8 septembre 1859 a autorisé l¢ Gouverncment & contracter un
emprunt de 45,000,000 de francs ¢t 4 en consacrer le produit, jusqua concur-
rence de 37,800,000 francs, & divers travaux d’utilité publique.

Une somme de 7,200,000 francs a été réservée pour d’autres travaux a décréler
ultéricurement : ce sont ces travaux, Messicurs, qui sont compris dans le projet
de loi que, d’aprés les ordres da Roi, jai honneur de déposer sur fc bureau de
la Chambre. Ils comportent une dépense de 8,345,000 francs. Le surplus, soit
1,145,000 francs, serait prélevé sur les ressources ordinaires de IElat : la situa-
tion du Trésor permet ce prélévement.

Le projet de loi ne sapplique, du resie, pas uniquement 4 des travaux dont
Pexécution incombe au Gouvernement : il a, en oulre, pour objet d’autoriser la
concession et la construction de plusieurs chemins de fer.

(cst, d’abord, un chemin de fer de Louvain & Herenthals avee embranche-
ment d'Aerschot a Diest.

' Chemin de fer de Lonvain i Hercenthals.

Une loi du 24 juin 1853 autorisa le Gouvernement 4 concéder un chemin de
fer de Louvain & Ilerenthals. Le sicur Riche-Restiau demanda celte coneession,
avec offre de construire et d’exploiter le chemin de fer & ses frais, risques et
périls, sans charge aucune pour I'Etat, déposa, par suite de sa demande et confor-
mément aux dispositions de Part. 6 de la loi du 28 mai 1856, un cautionnement
provisoire de 100,000 francs et obtint la concession & titre provisoire, par arrsté
royal du 3 novembre 1858. Aux termes de I'art. 3 de la convention da 30 octo-
bre 1858, approuvée par Yarrélé précité, le concessionnaire était obligé de déposer,
avant le 3 mai 1859, un cavtionnement complémentaire de 300,000 franes. —
Aux termes de Tart. 4 de la méme convention, il devait justifier endéans le méme
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délai, de la réalisation d'unc partic du capital nécessaire & I'établissement du
railway concédé. Ces obligations lui élaicnt imposées sous peine de déehéance.

Les délais fixés par Jes arl. 5 et 4 de la convention précitée furent prorogés de
trois mois par arrélé royal du 26 avril 4859.

Le sicur Riche-Restiau laissa passer ce délai sans accomplir ses obligations et,
quoique régulicrement mis en demeure, il resta en défaut de déposer le caution-
nement complémentaire et de faire la juslification voulue quant au capital d’exé-
culion. Par conséquent il est déchu de ses droits, la convention du 30 octobre 4858
est consitdlérée comme 1 on avenuce et le cautionnement provisoire de 100,000 francs,
sléposé le 15 septembre 1858, est acquis au Trésor public.

Aujourd’hui le Gouvernement soumet aux délibérations des Chambres législa-
tives une proposition qui tend a Iapprobation d’unc convention nouvelle pour la
concession du méme chemin de fer au sicur Bisehoflsheim, aux clauses et condi-
tions du cahier des charges joinl & celie convention. (Annexes litt. A4 et D.)

Le sicur Bischoffsheim s'oblige & construire ee chemin de fer a ses frais, risques
et périls,

Aux termes de Ja convention ci-annexée (Jilt. €), laSociété des chemins de fer de
I'Est-Belge se charge de Vexploitation et de Pentretien de la ligne, avee garantic en
faveur du sicur Bischollsheim d’un minimaum de produit net, et le Gouvernement
s¢ conslitue garant vis-a-vis du sicur Bischoflsheim de¢s engagements de la Société
des chemins de fer de PEst-Belge, par rapport au payement dudit produit net.

1l est superflu de démontrer ici 'ulilité du chemin de fer de Louvain & Heren-
thals, qai a éi¢ suflisamment reconnue par la loi du 24 juin 4855 ; I'on se bornera
4 faire remarquer que cette ligne sera un affluent trés-utile aussi bien pour les
lignes de IEtat que pour les lignes de VEst-Belge el de Licrre & Turnhout. coneé-
dées avee garantic d’'un mmemum Cinlérét, .

Quant i la sous-garantic de Elat qui fait Fobjet des dispositions de I'art. 15
de la convention précitée, la position favorable dans Jaquelle se trouve la Société
des chiemins de fer de PEst-Belge, auvtorise & dire quelle ne sera jamais invoquée;
ce n'est qu’une garantie morale accordée dans Vintérét de Popération financiére.

Embranchement d'Aerschot a Diest.

Iy a plus de vingl-huit ans que la ville de Diest avaitl eu un moment Pespoir
d’¢tre raccordée a une voic ferrée ; Je premier projet de chemin de fer qui fut
étudi¢ en Belgique comprenait cette ville au nombre de celles que devait traver-
ser la ligne d'Anvers au Rhin. Un arrété royal du 21 mars 1832 avait autorisé Ie
Gouvernement & mettre en adjudication publique la eoncession d’une voie fer-
réc d’Anvers sur Cologne par Diest, Tongres et Moresnet; mais I'adjudication
weual pas licu el le tracé projeté ful remplacé par la ligne de Malines 4 la frontiere
de Prusse par Louvain, Liége el Verviers, dont Pélablissement avait été décrété
par la loi du 1" mai 1834.

Depuis lors, quelques fentalives ont ¢Lé faites par le Gouvernement pour
raccorder la ville de Diest au réseau de nos voics ferrées, au moyen d’'une con-
cession. Ces tenlalives ’ont pas cn de suceds.

La loi du 21 mai 1843, qui autorisait le Geuvernement & coneéder un chemin
de fer de Louvain & la Sambre, imposait aux concessionnaires 'obligation d’cxé-
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cuter un embranchement vers Diest. La concession avait été accordée par arrété
royal du 27 mai 1848, les concessionnaives avaient méme dressé el soumis &
Papprobation du Gouvernement le projel de cet embranchement; mais ils ne

donnérenl pas suite & la concession et encoururent la déchéance.

Une loi du 24 juin 41833 autorisa le Gouvernement & concéder, entre auires.
un chemin de fer de Perwez a Diest; personne ne se présenta pour aceepler eette
coneession.

Le projet de loi soumis aux Chambres législatives, le 12 février 1836, com-
prenail la construction, par voie de concession de péages, d’un ligne de Louvain
av camp de Beverloo par Diest. La discussion de cetie partie du projet fud
ajournée.

Ces essais infructucux démontrent 4 I'évidence que, sans inlervention direete
de I'Elat, la vifle de Diest resterait encore longlemps dans son isolement —— Son
commercee el son industric seat en souffrance. — Ville fortifice, elle se trouve &
plus de vingt kilomeétres du réseau des voies ferrées qui couvre le pays.

Le Gouvernement demande en conséquence aux Chambres Iégislatives les
crédils néeessaires pour construire, aux frais de I'Etat, un embranchement de
chemin de fer de Diest & 11 ligne de Louvain a Herenthals.

Aux termes de Fart. 6 de la convention conclue avee le sieur Bischoffsheim
(annexc litt. A) lIa construction de cet embranchement ¢st considérée comme une
condition absolue, & laguelle cst subordonnée la eonstruction de la ligne prinei-
pale de ).ouvain & Herenthals.

Par la convention ci-annexée litt. f8, la Société do chemin de fer de I'Est-
Belge s’engage a cxploiler el & entretenir ledit embranchement, moyennant le
droit de prélever sur Ies recettes brules une somme de 3.000 francs par an et
par kilomeire. Le surplus, jusqud conenrrence d’une somme égale, sera remis i
PEtat. Le cas échéant, Fexcédant scra partagé par moiti¢ entre PEtat ct 1a Sociélé
du chemin de fer de IEst-Belge.

Pour le cas ol les recetles brules d’'une anuée watteindraient pas Ie chiffre de
5,000 francs par kilométre, la Sociélé de Est-Belge ne pourrait élever aucune
réclamation de ce chef.

Toute latitude est laissée au Gouvernement pour vérifier la complabilité de la
Sociélé an point de vue des droils que Jui assure la convention sur une partic
des recetles.

11 est & prévoir qu'un jour cet embranchement sera continué jusqu’au camp
de Beverloo, peut-étre jusqua la fronlicre des Pays-Bas, pour se raccorder
ensuite  la ligne de Breda par Eyndhoven & Venloo, faisant partic du résean des
chemins de fer Néerlandais réccmment déerété, et dans ¢¢ eas on obticndrail une
ligne qui serail d’une grande ulilité au triple point de vue des relatlions inter-
nationales avee les Pays-Bas el le nord de PAllemagne, des intéréts agricoles de
la Campine, et des intéréts siratégiques, en raltachant le camp de Beverloo et Ia
place de Diest & nos chemins de fer. '

Les conventions litt. B et C ont é1é approuvécs en assemblée générale des
actionnaires de la Société de I'Est-Belge, ainsi qu’il appert de Pannexe litt. £.

Le Gouvernement eroit devoir appeler Patlention toule spéciale de la Chambre
sur les dispositions de I'arl. 8 de Ja convention litt. A el de Part. 3 de la conven-
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tion litt. /3, portani, que les lignes de Louvain a Herenthals, d’Aerschot a Diest
el de PEst-Belge sonl considérées comme formant un tout, au point de vue de la
perception des frais fixes afférents aux lransports des marchandises, et que, par
conséquent, il ne pourrait y avoir lieu & répétition de ces frais pour les trans-
porls qui parcourraicnt a la fois ces diverses lignes.

Le § 3 de Part. 157 du projet de loi tend 4 autoriser le Gouvernement & resti-
tuer au sieur Riche-Restiau le cautionnement de 100,000 francs qu’il a déposé et
(qui, par suite de la déchéance qu’il a encourue, est devenue la propriété de I'Eiat.

Des circonslances indépendantes de sa volonté ayant mis, comme on Pa dit plus
haut, le sieur Riehe-Restiau dans Fimpossibilité de remplir les obligations qu'il
avait contractées de bonne foi, le Gouvernement ne doute pas que la proposition
qu’il formule & cet égard ne soit favorablement aceueillie.

Chemin de fer de Tomgres vers Bilsen. .

L’art. 2 du projet autorise la concession d’un chemin de fer de Tongres vers
Bilsen.

La ville de Tongres est e dernier chef-lieu d’arrondissement judiciaire du pays,
siége d’'une Cour d’assises, qui ne soit pas relié¢ au réscau de nos chemins de fer.

A différentes reprises, le Gouvernement a demandé i la Législatare, et obtenu
d’elle, les pouvoirs nécessaires pour conceéder une voie ferrée vers cetie ville.

Laloi du 20 décembre 1854 a autorisé la concession d’un chemin de fer d’Ans
a Tongres, moyennant la garantic d’'un minimum d'intérét de 4 p. °f, sur un
capital de 1.000,000 de francs.

La loi du 24 juin 1853 a autorisé le Gouvernement & concéder un embran-
chement de chemin de fer de Hasselt ou de Bilsen & Liége, par Tongres.

Enfin, la loi du 28 mai 18506 a autorisé le Gouvernement & concéder un che-
min de fer de Bilsen & Tongres et & Liége.

Mais les démarches failes pour trouver des personnes ou des sociétés disposces
a aceepler les concessions autorisées aux conditions stipulées par Pune ou lautre
de ces lois, sont reslées infructneuses.

Aujourd’hui, il se présente une société de capitalisies sollicitant la concession
@’un chemin de fer de Liége & la fronliére des Pays-Bas, par Tongres et Bilsen.

Toutefois, allendu que les queslions se ratlachant au tracé d’'un chemin de fer
de Tongres & Liége, et spécialement Ja question du raccordement des différentes
voies ferrées y aboutissant ou devant, par la suite, y aboutir, n'ont pas encore
recu de solulion ; que, d’un autre coté, la voic ferrée dont la concession est solli~
citée ne pourrait ulilement aboutir & la frontiére des Pays-Bas, avant que les
demandeurs en concession aient la cerlitude de pouvoir se raccorder & un railway
néerlandais, et qu’a ce sujet ils déclarent avoir enlamé des négociations dont ils
doivent attendre le résultat, ils se bornent, pour le moment. & demander la con-
cession d’'un chemin de fer partant de Tongres et s¢ raccordant au chemin de fer
de Tlasselt 3 Maestricht dans la direction de Bilsen.

Mais comme ce petit embranchement de chemin de fer, premier jalon d'une
nouvelle voie de communicalion internationale, pourrait difficilement couvrir ses
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frais aussi longtemps qu’ils resterait isolé, la société dont il s’agit demande au
trésor la garantie d’'un minimum dintérét de soixante-treize mille francs
(73,000 franes), par an, pendant cinquante ans.

Le chemin de fer aura une longueur d’environ 14 kilométres. Les frais d'éla-
blissement en sont approximativement estimés a un million huit eent mille franes
(1,800,000 francs)

Le Gouvernement mayant pu trouver a traiter 4 des conditions plus avanta-
geuses, a conclu la convention et arrété le cahier des charges ci-annexés sous les
lettres FF et i, et demande a la Législature, par I'art. 2 du projet, Pautorisation de
concéder le chemin dc fer de Tongres & Bilsen aux clauses et conditions stipulées
dans ces documents. Il ala conviction que la Législature n’hésitera pas 4 imposer
aun Trésor un léger sacrifice pour doter la ville de Tongres d’un chemin de fer
qu’elle demande depuis longtemps ¢t avec tant d’instances.

Ce sacrifice, du reste, ne sera vraisemblablement que de courte durée, car on
peut étre certain que le concours du Trésor ne sera plus invoqué du jour ou le
chemin de fer de Tongres pourra Gire continué d’un ¢oté vers Liége, d’un autre
coté vers les Pays-Bas.

Chemin de fer dc Brainc-le~Comte h Gand.

Le troisi¢tme chemin de fer dont la concession est demandéc esteelui de Braine-
le-Comtle ¢ Gund.

Par un projet de loi déposé le 26 juillet 1859, le Gouvernement demandait a
étre autorisé a concéder le mée chemin de fer de Braine-le-Comte a Gand, aux
clauses et conditions ordinaires. Par ce projel, Podministration éearlail impli-
citemenl la combinaison, présentée par 'un des concurrents alors en présence.
consislant & remeltre Pexploitation de ce chemin & I'Etat, moyennant une part
déterminée dans les recettes. Différentes sections et la section centrale clle-méme
soulevérent la question de savoir si cctte combinaison ne méritait cependant pas
la préférence ; et si le Département des Travaux Publics persista a la repousser,
ce n'est point par le molif qu’elle aurait paru inaceeptable en principe, mais paree
que, en fail, les conditions sous lesguclies elle était proposée semblaient la rendre
onéreuse pour I'Etat. Le Gouvernement ayant ainsi eu occasion de faire connaitre
ses vues, de nouvelles négociations furent enlamces, qui aboutirent a la con-
venlion ¢t au cahier des charges qui sont aujourd’hui soumis i la sanction de la
Législature.

Les bases du contrat intervenu entre PEtat et sieur Boucquéau sont fort sim-
ples : le sieur Boucquéau, concessionnaire de la ligne de Braine @ Gand, Ia
construira a ses risques el périls ; PEtat exploilera comme il exploite son propre
réseau, c’est~a-dire avec une compléte liberlé quant a Yorganisation du service et
quant aux tarifs, el ce, moycunnant partage des recetles ; toulefois, il est stipulé
que la part de PEtat doit au moins atteindre 11,500 francs par kilomeétre. Un
minimum de recetle lui est done assuré ; c’est le systcme de Ja garantie d’intérét
inlerverti; ec n'est plus Pélat qui 5axanu| au concessionnaire, e'est le concession-
naire qui gaxantlt A lEtat. Les seuls poinis quil y ait & résoudre sont done de
savoir sila somme stipulée comme produit minimum en faveur de PEtat, est

2
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suffisante pour le couvrir de ses frais d’exploitation, ct si, ce point résolu dans le
sens affirmalif, il y a quelque motif spécial pour UEtat d’assumer Vexploitation,
dans l'occurrence, d'une ligne construite par Vindustrie privée. La suffisance du
chiffre de recette n'est pas douteuse. C’est le produil de la ligne de Tournay a
Jurbise qui a servi & le déterminer, et certes nul ne prétendra que cetle ligne,
exploitée anssi de compte & demi par IEtat, eonstitue le trésor public en perte,
au chiffre actucl des receltes cffectuées. Or, ces receties donnent précisément
anjourd’huni 1 VEtat, pour sa part, la somme de 41,500 franes, et il 0’y aura done
que celle difféeence entre la ligne de Tournay & Jurbise et celle de Braine-le-
Comte 4 Gand, au point de vue de Pexploitation par PErat, que le contral soumis
aux délibérations des Chambres, assure & rEtat, pour Pexploitation de la ligne de
Braine a Gand, comme produit minimum, ce que la ligne de Tournay & Jurbise
a donné jusqu'ici comme produit maximumn. Le pomt de départ, en ce qui con-
cerne la premiére, est done fixé par la recette obtenue sur la seconde aprés dix
années d’exploitation et de développement. C'est assez dire combien le Gouverne-
ment a ¢l¢ prudent dans cetle affaire et combien il a tenu avant tout a préserver
les intéréts du Trésor, en se mellant en garde, avant de se charger de Pexploita-
tion de la ligne nouvelie, conlre loutes les mauvaises chances de P'entreprise. 1 y
a d’ailleurs, la question financiére ainsi résolue & son entiére satisfaction, un motif
particulier pour accepter, dans la présente circonstance, le systéme d’exploitalion
proposé : cest que la ligne qu’il sagil de conslruire cst enchcvw ¢e dans le réseau
de PEtat, qui posséde les slations extrémes. 1l s’ensuil, d’une part, que Etat peuat
en entneplcndrclexp]mtalxon dans des conditions vraiment cxceptlonndlcs quant
4 I'économie, d’autre part, que cetle ligne est par sa situation géographique méme
dans la plus compléte dépendance du réscau de I'Eiat,

La convention et le cahier des charges relalifs & la concession proposée forment
les anuexes # ct 1.

-

Chemin de fer d’Eccloo a Bruges.

Le quatriéme chemin de fer quiil s'agit de concéder est celui d’Eecloo d
Bruges.

tn exéculion de loi du 26 avril 1858, le Gouvernement a concédé 1établisse-
ment et Pexploitation d’un chemin de fer de Gand 3 Eecloo.

Cette voie ferrée est presque terminée.

Aujourd’hui, le concessionnaire demande la eoncession de la conlinuation de
ceile ligne, depuis Eecloo jusqud Bruges ; il sollicite, en outre, un droil de pré-
férenee, @ condilions ¢gales, pour la construction d'un chemin de fer vers la
Zélande, s’embranchant & la ligne d’Eecloo & Bruges ; le toul aux mémes clauses
et conditions que celles qui ont servi de base & Teclroi de la concession du
chemin de fer de Gand & Eecloo.

La voic ferrée que le Gouvernement a lintention de concéder présente une
ulilité incoutestable au point de vue des intéréts locaux, tout en constituant un
allluent important au chemin de fer de PEtat et aux chemins de fer coneédés de
Gand a Eecloo ¢t de la Flandre oceidentale.

C’est done avee eonfiance que le Gouvernement demande, par lart. 3 du projet,
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les pouvoirs néeessaires pour accorder cette coneession, aux clauses et conditions
de la convention et du cabier des charges du 19 décembre {860 (annexes J ¢t K).

€hemin de fer de Tournay a Ia frontiére de ¥France vers Lille.

L'art. 4 du projet de loi a pour objet d’autoriser le Gouvernement & faire con-
struire, par voic de concession de péages, aux clauses el condilions ordinaires,
un chemin de fer direct de Tournay d la frontiére de France, vers Lille, ¢t un
chemin de fer de Mariembourg a la Meuse en amont de Dinant.

La création d’un chemin de fer direct de Tournay vers Lille est vivement
désirée depuis un grand nombre d’anndes ; son ultilité ne peut étre contestée, cu
égard surtout au long détour que fuit e chemin de fer de Tournay vers Lille par
Mouscron.

La distance de Tournay & Lille, par cette voie, est de 35 kilométres ; le biajet
se fait en 1 heare 30 minutes ; par un chemin de fer direct, la distance ne serait
que de 20 kilométres, que Pon pourrail franchir en 50 minutes. Par cetle ligue.
la distance serait done raccourcie de 15 kilométres et la durée du trajet d’environ
40 minutcs.

L’¢tablissement d’un chemin de fer diveet de Tournay 4 Lille favoriserait indu-
bitablement les relations nombreuses, existant enire ces deux villes; il facilite-
rait les transports des matitres pondércuses du Hainaut, vers le centre du dépar-
tement du Nord, en France ; il serait surtout utile aux exportations des produits
du bassin houiller du couchant de Mons ; le marché de ce département limitrophe
est en parlie acquis audit bassin ; mais il a une rude concurrence & soutenir : il
a i lutter contre les charbons anglais, ¢t tout ce qui tend & diminuer les distances,
la durée et les frais du transport, doit lui faciliter cetle lutle.

Une considéralion importante milite encore cn faveur de la proposition du Gou-
vernement : ¢'est que le chemin de fer dont il s’agit raccourcirait de 40 minules
la durée du trajet de Bruxelles & Londres, par Jurbise, Tourpay et Calais.

Chemin de fer de Mariembouarg 2 la Meuse.

Une loi du 28 mai 1856 a autorisé le Gouvernement & concéder un chemin de
fer de Mariembourg & Chimay, avec prolongement jusqu’a la [ronticre francaise.

Cetie coneession a ¢lé octroyée par arrélé royal du 31 juillet suivant.

La ligne concédée est aujourd’hui en cxploitation depuis Maric.ubourg, ol elle
s¢ raccorde au chemin de fer de I'Entre-Sambre-ci-Meuse, jusqu’a Momignies, a
quelques kilométres de la fronticre francaise.

La Compagnic frangaise du chemin de fer du Nord est concessionnaire, & titre
éventuci, d’'un chemin de fer de Soissons & Ia frontitre belge par Laon, Vervins
et Hirson, évidemment destinée 4 se raccorder au chemin de fer belge de Momi-
gnics & Mariembouryg.

Tout porte & croire que cette ligne, concédée éventuellemeat, par décret impé-
rial du 26 juin 4857, s'exéeutera, altendu que le Gouvernement frangais s’est
engagé, par des convenlions approuvées par un aulre déerel impérial, en dale du
11 juin 1859, 4 garantir & la compagnie concessionnaire, pendant cinquante ans,
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i partir du ¢ janvier 4863, un intérét de fr. 4-63 p. v, sur un capital de
149,000,000, comprenant 33,000,000 destinés 4 la construction de la ligne de
Soissons a la fronti¢re belge.

Le Gouvernement demande 'autorisation de faire prolonger la ligne de Momi-
gnies & Mariembourg, par voic de concession de péages, aux clavses ¢l condilions
ordinaires, depuis Mariembourg jusqu®i la Meuse en amont de Dinant.

On croit superflu d'insister sur Vutilité de ce prolongement, qui aura pour
résultat de raccorder au chemin de fer francais en construction, de Paris a Sois-
sons, les chemins de fer belges concédés de Chimay, de YEntre-Sambre-et-Meuse,

de 'Est-Belge ¢t de Namur & Givel, et de créer ainsi une nouvelle el importante
voic de communication inlernationale.

Les divers crédits nécessaires & Pexécution des travaux publics que le Gou-
vernement propose & la Chambre de déeréter, sont énumérés dans lart. B,

Le § 1¢ concerne la construction de Pembranchement dc chemin de fer
d’Aerschot a Dicest.

Les développements dans lesquels on est entré plus haut, & I'égard de cc chemin
de fer, dispensent de toule explication nouvelle.

4

Port de refuge et construction d'écluses & Blamkeuberghe.

Le §2 a pour objet Pétablissement d'un port de refuge et la construction
d’éctuses a Blankenberghe.

Celte proposition, qui étail comprise dans le projet de loi<éposé dans la séance
de la Chambre des Représentantsdu 20 juillet 1839, était motivée dans les termes
suivanis :

« Autrefois, une écluse de décharge. silnée a 'ouest de Blankenberghe, éva-
» ecuait dircetement a la mer les eaux d’une partic notable du territoire nord de
» la Flandre occidentale.

» Cetle écluse n’existe plus.

» Vers 1626, Paulorité en ordonna, non pas & la vérité, semble-t-il ; la
» démolition, mais la fermeture.

. Le canal de Bruges a Ostende venail d’étre ouvert, Peau y manquait.

» Dans la vue de Palimenter au moyen des ecaux du pays, on construisil
» Pécluse dite : de Speyen, établie dans la digue droile du canal, & environ
» 2,500 métres en aval du poni de Scheepsdaele.

» Celle conslruction amena la fermeture de Pécluse de Blankenberghe. La
» pente du terrain ¢lant vers cetie écluse, on ne pouvail la maintenir ouverte a
» moins de voir les caux s’écouler 4 la mer, au licu d’alimenter le canal.

» Toutefois, on a di1 se réserver la faculié d’évacuer, par I’écluse de Blanken-
« berghe, les eaux du pays, lorsque celles-ci, trop abondantes, wauraient pu ¢ire
» recues dans le canal de Bruges & Ostende.

. Mais ce cas ne se présentant que rarcment, I'écluse de Blankenberghe restait
» la majeure partie du temps fermée. Dés lors son envasement étail inévitable,
» et, par suile, sa destruction certaine,
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» On peut done dire qu'en réalité la perte de cette écluse a ¢1é le fait des
» mesures prises par les autorités d’alors.

» Aujourd’hui, non-seulement l¢ canal de Bruges & Ostende n'a plus besoin
» d’étre alimenté par les eaux qui se déchargeaient jadis directement 4 la mer
» par I'écluse de Blankenberghe, mais méme ¢es eaux ne peuveni pas y élre
» jetées pour étre évacuées par le port d’Ostende, le canal élant trop élevé pour
» les recevoir.

» Cette circonstance et la destroction de éeluse de Blankenberghe foreent de

» recourir, pour 'évacuation des eaux des terres de dix i onze communes du

» nord de la Flandre occidentale, & des movens de décharge qui, dans P'élat
» actuel des choses, sont insuflisants.

» 1l résulte de 14 qu’une étendue considérable de terrain subit des inondations
» fréquenles qui méme, sur certains poinls, sont en quelque sorie permanentes.

» Ces inondations donnent licu & de grandes pertes pour Pagriculture ; clles
» sonl, en outre, une cause d’insalubrité pour les localités o elles se produisent,
» ctsurtout pour la ville de Blankcenberghe.
» 1l est urgent de remédier 4 un tel élat de choses, qui provoque les plus
vives ct les plus 1égitimes réclamations.
» La mesure la plus efficace el la plus praticable que lon puiggg adopter en
» vue d’assurer I'évacuation des caux, auxquelles il s'agit de procurer oun plutot
» de rendre un écoulement convenable, est d’élablir & Blankenberghe unc nou-
» velle éeluse pour les jeter de nouveau directement 4 la mer.

» Le Gouvernement se propose de combiner la construction de cetie nouvelle
» ¢cluse avee un autre travail qui sera d’une grande ulilité.

» Ce travail consiste dans Pétablissement, au-devani de la nouvelle éeluse.
» d’un bassin de refuge qui sera relié & la mer par un chenal, dans Iequel on
» opérera, au moyen des eaux venant de lintérienr, des chasses destinées & le
» maintenir & profondecur.

» Cce Dbassin de refuge offrira aux batcaux pécheurs, lors des gros temps, un
» abri dont la création est instamment sollicitée. »

~

Le Département des Travaux Publics S'est. depuis lors, livré 4 une nouvelle
étude du projet d’élablissement ¢’un port de refuge & Blankenberghe.

Aprés avoir pris Vavis du comilé permanent consultalif des travaux publics, le
ehef de ce Département invita ingénicur en chef des ponts et chaussées & Bruges,
qui fui avail fait parvenir un premier projet ¢laboré en juillet 4838, 4 lui en
soumeltre un nouveau, satisfaisant a cerlaines condilions déierminées par le
comilé : ce projet ful adressé au Ministre le 4 avril 4860; mais, en le lui pré-
sentant, Tingénicur en chef crut devoir en critiquer les dispositions généralgs, ct
déclarer qu’a ses yeux il ne réalisait ni ne réunissail les avantages du projet
primitif.

En présenee de eetie divergenee d’opinion le comilé proposa de soumetlre Ia
question 4 la direction générale de la marine.

Daprés le désir quilui en fut exprimé par le Département des Travaux Publies,
celni des Afaires Etrangéres institua unc commission composée de deux officiers
3
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dela marine et de Vinspeeteur du pilolage & Ostende. Sous la date du 9 juin 4860,
cetle commission fit un rapport dans lequel clle se montra entiérement favorable
aux "dispositions générales projetées par le comité permanent; clle proposa,
toutefois, 'y apporler quelques modifications de détail, et de les compléter par le
placement de feux de dirvection el de marée, ainsi que par J'établissement d’une
erique de refuge séparée du port de refuge proprement dit, par une jeiée en
magonnerie. Le comité permanent consullatif des travaux publics ayant €té saisi
de Pexamen des propositions de la commision, erut devoir inviter Fingéniear en
chef des ponts ¢t chaussées dans la Flandre oceidentale & faire dresser un projel
concu dans le sens de ces proposilions. Par suile de ladite invitation, ce fonction-
naire a adressé un troisiéme projet, daté du 28 seplembre 1860.

Drapres les estimations fournies pour les (rois projets dressés sueccessivenment,
la dépense d’exécution serait :

Pour le premicer, de. . . . . . . . . . . . .fr. 4,000,000
Pour le deuxitme, de . . . . . . . . . . . . . 1,369,000
Pourle troisiéme, de. . . . . . . . . . . . . . 2,246,820

En comparant entre elles les estimations relatives aux deuxiéme et troisiéme
projets, on voit que les modifications cl additions proposées par la commission
instituée pa ﬁe Département des AfTaires Etrangéres conduiraicnt & une augmen-
lation de dépense considérable. Cette augmentation provient, en majcure parlic,
des travaux complémentaires ayant pour objet le placement de feux de dircction
et de marée, ainsi que P'établisscment d’une crique de refuge séparée du port de
refuge proprement dit, par une jelée en maconnerie.

Si, en effet, on renoncait & 'exéeution de ces ouvrages complémentaires, esti-
mation relative au troisicme projet se réduirail & 1,507,130 francs, y compris
une somme de 43,000 francs pour travaux imprévus. Or, dans lopinion du
comité permancnt consultalif des travaux publics, on peut gjourner le placement
de feux de dircction et de marée ¢t on peutl également lout au moins attendre que
Iexpérience ait {ait reconnaitre la nécessité d’établiv une erique de refuge & eoté
du port de refuge proprement dit, pour se¢ décider & faire exéeuler cetle crique.

Le cas échéant, on aurait & examiner §7il faudrait que ladile erique fiil séparée
du port de refuge par une jetée en maconneric, ou s'il ne suflirait pas de 'en
séparcr par une estacade en charpente ou par une digue cn terre revétue de
fascinage, ce qui serait beaucoup plus économique.

Les dévcloppements qui précédent el les documents annexés sous la lettre L,
¢lablissent (que ce m’est qu’aprés une longue et minulicuse instruction et aprés
s'¢tre enlouré de nombreux éléments d’appréciation, que le Gouvernement
demande avjourd’hui qu’'un crédit de 1,500,000 francs soit mis 4 sa dispesition
pour les lravaux projetés.

Travaux d’amélioration da port de Nicuport.

Les travaux & exéculer pour améliorer Ie port de Nieuport, font Pobjet du § 3.

Le conscil communal de Nicuport a présenté au Département des Travaux
Publics une requéte tendant & obienir la construction d’une nouvelle eslacade
destinée & améliorer Pentrée da port de eette ville.
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L'instruction adminisiralive o laquelle celte demande a él¢ soumise lui a é1¢
favorable.

Le chenal du port de Nieuporl est bordé aujourd’hui d’une seule eslacade. qui
est & Test. Labsence d’une estacade a Pouest du chenal présente des inconvé-
nients ¢t méme des dangers pour les navires venant de la mer, en ce qu'ils sonl
exposés & manquer Ventrée du port el & Cre jetés sur Pestran.

1l existait d’ailleurs anciennement unc estacade a Pouest du chenal, et, dans
Popirion du comité permancnt econsultatif des travaux publies, conforme & celle
exprimée par Fingénicur en chefl directeur des ponts ¢t chaussées dans la Flandre
occidentale, il serait d’unc irés-grande utilité de la rétablir, en la complélant par
un chemin de halage destiné & la relier & Ja digue existant du méme coté.

L'estimation qui a ¢é1¢ dressée évaluc la dépense & faire, & cet effet, & une
somme de 508,300 francs.

Au moyen du crédit de 200,000 franes qu’il propose aujourd’hui de mettre &
sa disposilion immédialte, le Gouvernement pourra donner un commencement
d’exécution au travail & entreprendre dans le but d’améliorer le port de Nieu-
port.

L
Canalisation de Ia Meuse depuis Yembeachure de la Sambre i Namur

jusqu’i Ia limite supéricure da hHassin houiller,

La Meuse offre au commerce deux navigalions distinctes, 'une en descente
vers 1a Hollande, Vautre en remonte vers la France.

Pour la navigation en descente, il fallait atleindre un mouillage de 2 métres ou
2m 40 égal & celui du canal de Maestricht & Bois-le~-Duc; il fallait, en d’autres
termes, affranchir Lidge de la néeessité des transhordements ¢ui s’opéraient i
Macstricht et assurer en toute saison & son commerce des communiecations faciles
par eau avee la ollande et les provinces de Limbourg et d’Anvers.

C’est pour alteindre ce but qu’a é1é construit d’abord e canal latéral & la Meuse.
de Liége & Maestricht, et qu’a été opérée cnsuile, en exéculion de la loi du
20 déeembre 1851, Vamélioration du régime de la Meuse jusqu’a la limite supé-
rieure du bassin houiller dec Chokicr.

Pour la navigation en remonte, il fallait nagaére encore se borner a chercher
a améliorer ce qui existail, dc manicre & obtenir un tirant d’ean qui fut en rap-
port avee celui de la Meuse francaise et du canal des Ardennes.

Cest ce quil faut encorc aujourd’hui pour la partic du fleuve comprise entre
Namur et la fronliére de France; mais c’est ce qui ne suflit plus pour la partie
comprise entre ’'embouchure de la Sambre, & Namur, et Chokier, depuis que la
loi du 8 septembre 1859 a déerété 'exéeution des travaux d’approfondissement
deslinés & donner a la partic de la Sambre canalisée, comprise entre la frontiére
de France et Mornimont, un mouillage de 2»,10 qui permetle de naviguer avee
un enfoncement de 1™.80, ¢t depuis que, cédant au veeu 1égitime des populations
intéressées. le Gouvernement s’est arrélé 4 'idée de demander aux Chambres
législatives les pouvoirs nécessaires pour elfectucr un approfondissement sem-
blable dans la partie de la Sambre comprise entre Mornimont et Pembouchure de
celte rivicre dans la Meuse, & Namur.
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A Poeeasion d'une demande formulée par le collége échevinal de la ville de
Namur gni tendail 4 ce que VEtat fif établir un chemin de halage qui relicrait e
port de Grognon a celui de la Plante, le Département des Travanx Publies a fait
faire des éludes qui devaient embrasser la partie de fa Meuse située en amont
du port de Grognon et Ia partie de la Sambre comprise enire le confluent de cette
rivitre el 'éclnse de Sambre, & Namur.

En vue d’améliorer la navigation de Ja Meuse, aux abords de Namur, le fone-
lionnairc de Padministration des ponts et chaussées, chargé des études prescrites
par le Département des Travaux Publics, proposa la construction d’'un barrage a
fermeites a la téte du Pré au licu de Pétablissement des passes navigables proje-
tées entre celle des Grands-Malades et Vile de la Plante.

Les avantages que, daus Fopinion de Pauteur du projet, le premier de ces sys-
témes présenterail sur le second, devaient consister en ce que l'on améliorerait,
d'une maniére plus notable, la navigation de la Meuse aux abords de Namur, ct
en ce que Fon obtiendrail, en ce point, un bassin qui serait aceessible aux bateaux
de Ja Sambre, ct dans lequel les chargements et les déchargements pourraient
s'effectuer avee facililé.

Ces avantages, tout a fait locaux, devaient éire achelés au prix d’un sureroit
de dépense qui ne semblait pas pouvoir étre évalué & moins de 500,000 francs,
sans compler les indemnilés pour dépréciation d'usines.

Dans Popinion du Département des Travaux Publies, §'il pouvait y avoir licu
d’¢lablir un barrage a fermciles dans Ja Mcuse, aux abords de Namur, ce ne
pouvail élre quid la condition que Pemplacement en serait {ixé dans la prévision
d'unc amélieration générale, au moyen de barrages de I'espéce, de la navigation
de la Meuse, sur tout son parcours entre Namur et Licge.

Le Département des Travaux Publics ordonna en conséquence que de nou-
velles études fussent faites pour délerminer les points ol des barrages devraient
¢veniuellement étre ¢tablis enire celui existant de Jemeppe et Namur, afin d’ob-
tenir un minimum de mouillage de 2,10 entre Liége et Namur.

Un avant-projel de canalisation de la Meuse entre e barrage de Jemeppe et
Namur a été dressé. Cet avant-projet comprend la construction de neuf barrages
et Pexéeulion de quelques ouvrages accessoires. Au moyen des travaux prévus
dans Pavant-projet dont il s'agit (annexe litt. M), et estimés & 7,000,000 de francs,
on pourra canaliser Ja Meusc entre Chokier et Vembouchure de la Sambre, &
Namur; on pourra, en outre, améliorer le chemin de halage sur tout ce parcours.

En soumettant aujourd’hui aux délibérations des Chambres Iégislatives la pro-
position formu}ée dans le § 4 de art. 5 du projet ci-joint, de décréter Pexécution,
aux frais de PEtal de la canalisation de la partic de JaMcuse comprise entre ’em-
houchure de la Sambre, d Namur, et Chokier, le Gouvernement limite sa demande
de erédit A la somme de 1,600,000 franes, quwil affectera a la construction de
deux des neuf barrages projetés, en commencant par ceux qui doivent étre les
plus rapprochés de Namur. .

Cette construction aura Putilit¢ immédiate qui a éi¢ indiquée plus haut; com-
binée avec Papprofondissement de la Sambre sur tout son développement en
Belgigque , clle aura pour conséquence de permettre anx baleaux chargés de
charbon de naviguer avee un enfoncement de 4,80 entre Charleroy ct les usines
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de la vallée de la Meuse établies aux abords de Namur, el de permettre. dans
les mémes conditions, le transport des minerais de la vallée de la Mense vers les
usines de Charleroy et vers celles élablies en France.

s

Travaux destinés o relicer les charbonnages et €inblissements lndos-
iriels, & Uaval de Li¢ge, avee Ie eanal de Liége a Maestricht.

Le crédit réclamé par le § 8 de Iart. 5 est affeclé aux travaux & enlreprendre
pour relier les charbonnages et établissements industriels, & Paval de Liége, avee
le canal de Liége a Maestricht.

Lors de la discussion a la Chambre des Représentants dun projet de loi, ayant
pour objet de décréter la consiruction du canal latéral & la Meuse, de Liége a
Macstricht, un membre de cette assemblée (it remarquer ¢ue ce canal devant étre
établi sur la vive gauche de la riviére prémentionnée, ne desservirait pas les char~
bonnages exislanls sur la rive droite.

Répondant a celle observation, un autre membre de la méme assemblée (it
connaitre qu’il n'existait sur la rive droite de la Meuse, en aval de Liége, que
deux houilléres, celle de Wandre et celle de Cheralle, mais que. dans Vintérét de
ces deux houilléres, il proposerait de les mettre en communication avee le canal,
ce qui, ajoutait-il, pouvaii s'effectuer & peu de frais par I'établissement, soit d’une
écluse, soit d’un bassin, au moyen duquel les bateaux pourraient aller a ces
houilléres, en traversant la riviere. Ge membre ne crut toulefois pas devoir faire
de cclte proposition Pobjet d’'un amendement, de sorte quaucune suite n'y ful
donnce.

En 1847, un grand nombre de propriétaires et d’industriels de la rive droite de
la Meuse adressérent au Département des Travaux Publies une requéte tendante
a ce que ectle rivicre fut reliée au canal de L'ége & Maestricht, par un embran-
chement & ¢tablir en un point situé enire Hermalle-seus-Argenteau et Visé.

Le fonclionnaire supéricur de Padminisiration des ponis ¢t chaussées a Pexa-
men duquel cellc demande ful somnise, trouva, avee raison, qu'un embranche-
ment. tel que celui donl on sollicitail la construction, scrail de pen d’utilité.

En effet, en supposant méme quce cet embranchement fat élabli de manicre
a ce que 'on pat y naviguer avee le méme lirant d’eau que sur le canal de
Liége & Macstricht, il y aurait toujours a traverser la Meuse, qui est loin d’étre
navigable avec ce tirant d’ecau. 11 faudrait donec toujours opérer un transhor-
dement, et jl y aurail peu d’avanlages & ce que ce transbordement et licu cn
un point pris entre Liége el Maestrichl, plutét que dans Pune ou Pautre de
ces deux villes.

En 1851 et en 4852, le méme Département ministériel ful saisi de nouvelles
requétes, tendant 4 obtenir Ja construction d’un embranchement cntre la Meuse
et le canal de Liége & Maestricht. Ces requéles émanaient des administrations
communales de Cheratte, Richelle et Hermalle-sous-Argenteau.

Elles différaient entre elles et de la requéle dont mention préetde, en ece que
I'embranchement devait étre établi, non plus entre Hermalle-sous-Argenteau et
Visé, mais en aval de Visé, en amont de Lixhe ou en aval de cetle derniére loca-

4
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lité. Cette différence dans 'emplacement réelamé par les communes requérantes,
s'explique par la position respective de chacune d’elles.

Consulté sur ccs nouvelles requétes. ingénieur en chef des ponts et chaussées,
dans la province de Liége, fit remarquer que Vexécution de Pembranchement
demand¢ ne pouvait éire d’aucune utilité, aussi longlemps que la Meuse ne pré-
senterail pas un mouillage égal & celui du canal de Liége & Yaestricht.

On voil que cet avis est conforme 4 celui émis précédemment par le fone-
tionnaire auquel avait été soumise Ja reqnéte formulée en 1847, avec cetle
différence, cependant, que Pingénicur en chef de la provinee de Liége indi-
quait le moyen de rendre Pembranchement réellement ulile, moyen consistant 4
procurer i la Meuse, en amont de Yembranehement, un mouillage égal au moins
& celui du ecanal de Liége & Maestricht, afin de pouvoir arriver a ce canal sans
transhordement.

Il ne pouvait plas étre question dés lors de repousser purement et simplement
les requétes des administrations communales prénommées, et le Département des
Travaux Publics se borna & répondre que, pour le moment, il ue pouvait étre
donné auvcune suile & ces requétes.

Les choses en restérent 1 jusqu'au 3 mars 41838, époque & laqueile les exploi-
tants des charbonnages de la Mcuse adressérent a la Chambre des Représentants
une pétition demandant non-seulement lu eonstruction d’'un embranchement entre
la Meuse et le canal de Liége & Maestricht, mais I'élablisscment, dans la premiére
de ces voics navigables, d’un barrage mobile avee écluse, el ce, aux environs de
Ia maison de la digue, en face de Cheratle, a Pextrémité du bassin houiller.

Ils firent remarquer @ VYappui de cet emplacement, qu’a raison de la pente de
la Mcusc, il faudrait construire plus d’'un barrage, si oa voulait adopter un
emplacement situé plus vers Paval.

Le conscil communal de Visé ayant eu connaissance de la pélition, adressa,
sous la date du 30 mars 1858, au Départemnent des Travaux Publics, une
requéte tendant & ce que Pembranchement dont il sagit fatl élabli, non pas au
point indiqué par les exploitants des charbopnages de la rive droile de Ja Meuse,
mais & Lixhe, en aval de Visé. Ledit conseil ne demandait dailleurs pas P'établis-
sement de barrages dans la Meuse. H considérait cela comme inulile en présence
des améliorations qu’on apporle & cette riviére. Cest 12 une profonde erreur, cor
les améliorations qu'on apporte a la Meuse, & Faval de Liége, scront loin de
pouvoir rendre eetle riviére navigable avec un lirant d’cau égal a celui du canal
de Liége 4 Maestricht, comme cela serail nécessaire pour que Pembranchement
réclamé fal réellement utile.

Fn résumé. on ne peut pas songer a établir cet embranchement, sans construire

. un ou plusieurs barrages mobiles avee écluse accolée dans la Mceuse.

Dans la situation des choses qui vient d’étre déerite, le Département des Tra-
vaux Publies a, sous la date du 8 mars 1859, donné des instruclions pour la
rédaction d’un avant-projet de tous ouvrages quelconques qu’il y aurait & exécu-
ter pour prolonger la canalisation de la Meuse, avec un tirant dcau de 1™,80,
depuis le barrage de la fonderie de canons, & Liége, jusqu'a Visé, et pour relier
la Meuse ainsi canalisée avec le canal de Liége 4 Macstricht.

En prescrivani ces études, le Département des Travaux Publics a eu notam-
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ment pour but de délerminer 'emplacement que devraient occuper dans le lit de
la Meuse les barrages & y établir, en vue de relier les charbonnages et autres
établissements de la rive droite du fleuve, en aval de Liége, avec le canal de
Liége & Macstricht, dans hypothése oli, nonobstant Pexistence de ce canal laté-
ral, on trouverait ultérieurement uiile de compléter la canalisation de la Meuse
avee un tirant d’cau de 1,80 depuis le barrage de la fonderie de canons. a Lidge.
jusqua Visé.

Les études opérées en exécution des instructions du Département des Travaux
Publies, ont eu pour résultat de faire reconnaitre que, pour canaliser compléte-
ment 1a Meuse entre les deux points préindiqués, il faudrait consiruire dans la
riviére quatre barrages, lesquels, en remontant de Visé vers Licége, seraient placés
respectivement 3 Visé, & Hermalle, & Herstal et & Souverain-Wandre ; et que,
dans Iintérét des charbonnages et des établissements industriels, aujourd’hui
nombreux et importants, de la rive droite de la Meuse, en aval de Liége, il suffi-
rait de construire les deux premicrs de ces barrages, ceux projelés & Visé et &
Hermalle, en élablissant, en amont de celui de Visé, un embranchement reliant
la Meuse an eanal de Liége & Maestricht. )

La dépense & faire pour la construction de deux barrages, 'un & Visé, Pautre a”
Hermalle, avec travaux accessoires el embranchement reliant la Mceuse au
canal de Liége & Maestricht. en amont du barrage de Visé, a ¢1é estimée a
2,000,000 de francs. '

Ce sont ces travaux dont Ie Gouvernement propose de déeréler en prineipe
Pexécution et pour la réalisation desquels il demande aujourd’hui qu’un premier
erédit de 1,400,000 francs-soit mis & ea disposilion. Ils seront combinés dans la
prévision de la canalisation compléte de la Meuse depuis Liége jusquwa Visé.
Mais, pour le moment, il n'est rien préjugé quant A la construction des deux bar-
rages projetés & Herstal et 4 Souverain-Wandre. 1l n'est pas inutile de faire
remarquer ici que des études récentes ont fail reconnaitre la possibilité de
renoncer & Pétablissement de 'un de ces deux harrages, de celui de Souverain-
Waudre, moyennant de relier la Mcuse au canal de Liége & Maestricht par une
¢cluse qui serait construite en face de églisc de Herstal. Cette modificalion
produirait une ¢économie de 380,000 francs, ct réduvirait Ia dépense a faire
ultéricurcment entre Liége et Herstal de 4,700,000 franes 4 4,320,000 francs.

Elle aurait, en outre, Pavantage de maintenir la Meuse & son niveau actuel
immédialement en aval de la fonderic de canons, en conscrvant ainsi aux usines |
du quartier d’Qutre-Meuse, a Liége, la chule don! elles disposent aujourd’hui et
en facilitant le débouché dans la Meuse de I'égout projeté latéralement & cette
riviére.

Le Gouvernement ne croit pas devoir laisser ignorer que son intenlion cst de
frapper d’'un péage les bateaux qui empranteront Pembranchement i construire
a Visé entre la Meuse et le canal de Lidge & Macstrichit, pour se diriger vers cetle
derniére ville ou réciproquement : il semble juste, en effet, de ne pas créer un
privilége en faveur des établissements de la rive droite de la Meuse, en les
exemplant de tout péage en deca de Visé, alors que ceux de Ja rive opposée sont

assujetlis & un péage sur la partic du canal de Liége & Maestricht, située en degd
de Visé.
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Prolongement du canal d’embranchement de Turnhout jusqu’a
Salnt-Job-in-"t-Goor.

Le canal dit de la Campine, établissant une jonction entre la Meuse et PEscaut,
et s'embranchant, 4 Bocholt, sur le canal de Maestricht & Bois-le-Due, pour
s'étendre jusqu’a Anvers, en passant-par Hercnthals, est aujourd’hui terminé et
livré i la pavigation sur tout son parcours.

Il cn cst de méme dces trois embranchements qui ont ¢té successivement con-
struits el qui, dans la direction de Bocholt vers Anvers. s’étendent l¢ premier et
le second, sur la gauche du canal principal, pour atleindre respectivement le
Camp de Beverloo ct la ville de Hasselt, ct le troisiéme, sur la droile du méme
canal, pour aticindre la ville de Turnhout.

Daprés les études faites, en 1839, dans te bul de coordonner et de compléter
celles faites antéricurement, 'embranchement de Turnhout, dont le tracé s’écar-
tait peu de celui proposé en 1835, ne devait, provisoirement, étre prolongé yue
jusque vis-i-vis du village de Saint-Job-in-"t-Goor, au poini ou devrait étre
établie la premiére des écluses destinées a racheter Ia pentle vers Anvers.

Cette délermination était motivée sur ce que le canal. poussé jusqu'a Saint-~
Job-in-"t-Goor, résout complétement la question des irrvigations, en ce qu’il
alteint les sources des cours d’cau des localités plus avancées, ce qui permet de
continner et de compléler le systéme des irrigations sans se rapprocher davan-
tage d’Anvers.

Le projet de loi relatif & Pexécution de travaux d’utilité publique et d'autres
mesures d’intérét général présenté a la Chambre des Représentants, dans sa
séance du 23 féviier 4848, projet de loi qui ne fut point disculé & cause des
événcments politiques survenus & cette époque dans un pays voisin, tendait,
entre autres ouvrages, a faire déeréter Iexéculion du prolongement jusqu’a Saint-
Job-in-"t-Goor, du canal d’cmbranchement vers Turnhout et & faire ouvrir, pour
cette construction, au Gouvernement un erédit de 1,260,000 francs.

C’est ccite proposition que le Gouvernement renouvelle aujourd’hui. Mais &
raison de cc que, depuis I'époque préindiquée, les matériaux et la main-d'ecuvre
ont subi un renchérissement notable, il y a licu de s’attendre & ce que la dépense
de construction du prolongement de canal dont il sagit s’élevera & 2,000,000 fr.,
ou 3 2,200,000 francs. En demandant, par le § 6 de art. 5 du projet ci-annexé,
un premier crédit de 4,000,000 de franes, le Gouvernement limite donc sa
demande & ce que Pon est autorisé a considérer comme élant la premiére moitié
de la dépense présumée.

Travanx incombant a I'Etat, A exécuter par Ia vilie de Licge dans la
traverse de cetie ville.

Lart. 8 de la loi du 20 décembre 1851 a autorisé le Gouvernement a exécuter
4 la Meuse des travaux ayant pour objet de la canaliser depuis la limile supé-
rieure du bassin houiller a4 Chokier, jusqu’a Porigine du canal de Liége & Maes-
tricht, et d’améliorer 'écoulement de ses eaux dans la traverse et aux abords de
Liége. La méme loi a accepté les offres failes par le conseil provincial et par la
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ville de Licge, de concourir & I'exéention des travaux respectivement pour une
somme de 370,000 franes et pour unc somme de 4,000,000 de francs.

Or, te concours de la ville de Liége élail offert pour 'exécution des divers
travaux, composant ensemble des plans dressés par Pingénieur en chef Kummer.
Parmi ces bravaux, se trouvaienl compris eeun ndéeessaires pour la construction
("un quai, sur la rive droite de la Meuse, depuis Ia Boverie jusqu’a Pabattoir, ct
la dépense a faire a cet effet était évaluée de la maniére snivante :

f+ Expropriation des usines Paulus et douton . . . . . fr. 180,000
2 Construction dun murde quai . . . . . . . . . . 105,000
A Prolongement du bief passant sous la fabrique Vanderstraeten

jusquia da Meuse . . . . . . . o L o L. 25,000
i° Propriéiés situées en amont du pont de la Boverie . . . . 415,000

Fr. 325,000

Par Paceeptation de Foffre de eoncours de Ja ville, le Gouvernement élail tenn
de faire exceuler les travaux représentds par cetle somme, et il ne semble pouvoir
se dispenser de les faire exéeuler que moyennant dabandonner ladite somme & la
ville. pour latder a réaliser un projet qui comprend et compléte les travaux dont
il s’agit.

Dans sa séance du 18 mars 4859, le conseil communal de Liége, considérant
qutl y a nécessité de régulariser le cours de la Meuse dans la traverse de la ville
et «de créer sur fa rive droile de la riviére des quais, porls ¢l ubords commodes,
aapprouve un projel pour Pétablissement d’un quai, avee port ¢t abordages, sur
fadite rive, entre Tusine Marcellis et Ie pont des Arches, en subordonnant eeile

approbation au concours du Gouvernement dans les dépenses & résalter de Pexé-
ention des travaus.

Le projet dont il s’agit a pour objet élargissement de la Mcuse, combiné avee
Yeaéeation d'un port de 440 métres de longucur et de 41 méires de largeunr
réduite, s'élendant depuis Pétablissement Mareellis jusqu Pabattoir, et bordé
d’un quai de 41 4 12 métres de largeur, auguel il serait relié au moyen de qualtre
rampes, dont une & chacune de ses exirémilés et les deux autres de chague edlé
du pont de la Boverie. Le quai serait prolongé en deed de I'élablissement
Marcellis. e long de la dérivation de Ja Meuse, afin de procurer une voic d-
communication vers la Boverie et au dela de Pabattoir jusqu’au pont des Arches.
Le port serail, en oulre, mis en communication avee celui projeté en aval du
pont des Arches, & Paide d’un.chemin de halage disposé en penlte i partir des
abords de abattoir jusque sous ledit pont.

Le cotil de I'ensembic des travaus est évalué a 763,000 francs.

Ces travaux comprennent ccux que PEtat est obligé d’exéeuter comme on I'a
dit ci-dessus, et qui sonl estimés a 323,000 franes. L’abandon de celte somme &
la ville, & charge de faire les travaux qui incombaient a Piiat, ne changent done
pas la condition du Gouvernement.

L’art. 8 de la Toi du 20 décembre 1851, a mis 4 Ja disposition du Gouvernc-
ment, pour Pexéeution des travaux de capalisation et d’amelioration de V'éeoule-

5



[ N°98. ] (18 )

ment des eaux de la Mcuse dans la traverse et aux abords de Liége.

uneréditde. . . . . . . . . . . . . . . .fr. 8,000,000
ajoulant I¢ subside de la province . . . . . . . . . . 370.000
etecuidelaville. . . . . . . . . . . . . . . 1,000,000

on trouve que le Gouvernement avait & sa disposition une somme
totalede. . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 97370,000

Eu égard aux dépenses faites ou engagées sur cc chiffre, il restera
disponible une somme d’environ. . . . . . . . . _fr. 160,000
de sorte que, pour compléter la part contributive de I'Etat dans la
dépense d'exéeution du projet concu par la ville de Liége, il ne
semble nécessaire d’aliouer au Gouvernement qu’un crédit de . . 225.000

Le Gouvernement tient a faire observer qu’il- aurail pu imputer toute Ia
somme de 325,000 sur celle de 9,570,000 francs, mise 2 sa disposition par la loi
du 20 décembre 4834, s’il navait pas jugé utile dapporter, dans exécution, des
améliorations notables au projet qui a scrvi de base & la fixalion de la somme
précitée. 1 suffira de signaler la substitation d’un pont fixe en pierres i un pont
suspendu prévu pour la reconsiruction du pont des Arches sur la Meuse, & Liége.
Cette substitulion, & elle scule, a donné licu & un surcroit de dépense de plus
de 440,000 francs, qui lrouve sa compléte justificalion dans les terribles actidents
survenus & des ponts suspendas depuis la rédaction du projet primitif.

Etablissement pour le tir pationsl.

Au nombre des travaux d’ulilité publique que le Gouvernement croit devoir
soumettre & la Chambre, sc trouve P'érection d’un établissement pour le iir
national, instilulion qui a pris rapidement des développements considérables.
On peut laffirmer aujourd’hui, le tlir national a pris rang dans nos mceurs
publiques.

Convainen qu’il pouvail complér sur le concours ct sur Pappui de la Légis-
lature, le Département de¢ Intérieur a aequis, aox abords de Ja capitale,
condilionnellement, 4 des prix avanlageux, un terrain destiné a former le champ
de tir.

Ce terrain a une contenance de 4 heclares, 3 arcs el 23 centiares : il est éva-
hié & 74,000 francs, sur lesquels 5,000 francs ont été payés sur le budget; il

resterait done di decechef. . . . . . . . . . . .fr. 66000
Les frais de construction du local, qui contiendra trente-cing cibles,

¢t un petit magasin de cartouches  'usage du tir, séléveronta . . 204,000

- Le crédit nécessaire pour couvrir la dépense est. par conséquent,

évaluéa . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 270,000

11 fait Yobjel du § 8 de 'art. 5 du projet de loi.
Tout le terrain, sauf Ja place réservée en avant des bitiments, sera entouré
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de murailles, dont les frais de consiruction sont compris dans Pévaluation gui
précéde.

Le devis a éié fait de maniére & avoir la certitude que Von pourra fuire fuce &
toutes les dépenses.

Hygiénce publiguc. — Snhsldes.

Le Département de Vintérieur réclame, par le § 9, un autre crédit de
150,000 francs, destiné a Pallocation de subsides pour encourager les améliora~
tions qui intéressent hygicne publique.

1 utilité de Pinlervention de VEtat dans les travaux de salubrité locale. est
aujourd’hui généralement appréciée. Les avantages de ce mode d'encouragement
ont été signalés & plusicurs reprises au scin des Chambres Iégislatives @ ce sont
les subsides de PEtat, disait, en 4833, la scetion centrale chargée de 'examen
d’un projet de crédil extraordinaire destiné en parlic a favoriser les travaux
d’assainissement dans les communes, « ce sont les subsides de PEtal qui ont
» donné une grande impulsion aux travaux d’hygiéne publique et d’assainissc-
» ment, que réclament dans la plupartdes localilés les quartiers ¢l les habitalions
» occupts par la classe ouvriére. La scetion centrale s’associc complélement a la
» pensée du Gouvernement sur les progrés qui restent & accomplir dans cette
» voic et sur la sollicilude et les efforts qui sont un devoir pour tous. Les admi-
» nistrations communales, les bureaux de bienfaisance aidés au besoin des associa-
tions charitables, ont 1 tout un ensemblc de travanx a entreprendre qui. en
» améliorant, d’une mani¢re permanente, la condition des classes laboricuses.
» sonl encore un soulagement iminédial pour de nombreux travailleurs dans les
» jours de détresse. »

=

).

b
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Plus récemment; la Chambre des Représentants. par Vorgane de la seetion
centrale chargée de Pexamen du projet de budget du Ministére de VIntéricur pour
I'exercice 1861, a donné un nouveau témoignage de sa sollicitude pour les amé-
liorations qui intéressent Phygiéne publique.

« La section cenirale appuicra, dit le rapport, la proposition d’'un erédit

» spéeial pour encourager les travaux d’assainissement daus les communes. Elle
» reconnail qu’il y a beaucoup & faire sous ce rapport : Des chemins boueux an
» milieu des habitations & améliorer, des mares d’eaux stagnanies a faire dispa-
» raitre , les habitations de la classe ouvriére a assainir et, surtout, de 'eau
» potable & procurer aux populations des campagnes et aux animaux domes-
» liques, ete.
» C’est un acte de haute philanthropie et de bonne administration que de tra~
vailler & am¢liorer les conditions au milieu desquelles vivent les populations.
» A introduire chez clles des idées d’'ordre et de propreté, si nécessaires a la santé
et & Pamélioration dec la constitution, ele., ete. »

>

)]

Celte appréciation est basée sur les résultats connus de 'emploi des subsides de
YElat pour travaux d’assainissement. Nous n’en sommes plus, en effet, aux débuls
du sysléme d’intervention, dont Ja scclion ceritrale signale les bienfails. Depuis
1848, ¢poque a laquelle furent alloués les premiers subsides en-faveur de ce
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genre Aaméliorations. une somme de prés de 2,300,600 francs, distribuée en
subsides, a donné, sur tous les points du pays, la mesure des avantages que 'on
peut attendre d’une sage application de ce mode d’encouragen:ent.

La Chambre a pu juger, par les rapports qu’elle a suceessivement recus, des
précautions qui ont ¢t¢ adoptées pour assurer Uéquitable répartition et 1e bon
emploi des subsides destinés & encourager Pamélioration de Phygiéne publique.

Le tableau qui suit indique la répartition entre les provinces des subsides qui
ont ¢Lé impulés, en vue de cetie destination, sur le créditde 2,000,000 de francs

alloué par la loi du 7 mars 1839, ainsi que la dépense des travanx auxiuels ces
subsides ont été appliqués.

Proviuees. Substdes alloufs. Dépenses Lailes.
Anvers . . . . . . .fr. 64,1490 217,575
Brabant . . . . . . . . 128405 () 878,899
Flandre oceidentale . . . . . 129,822 597,015
Flandre orientale . . . . . 121,88l 458,727
Haipawt . . . . . . . . 121.606 492,835
Liege . . . . . . . . . 419245354 892.243
Limbourg . . . . . . . 89,066 339,542
Luxembourg. . . . . . . 934928 314,026
Namar . . . . . . . . {00555 456,014

Fr. 970,004  4,623.876

Le chillre de la dépense. porté en regard de celui des subsides accordés,
montre I'étendue des hesoins qui sc manifestent en matiére d’hygiéne publique, el
Pimportance que les communes atlachent aux améliorations que le Gouverne-
ment cherche a favoriser.

Le¢ nombre des communes enlre lesquelles se répartit la somme de 970,004 fr,
est de 728.

Généralement les travaux auxquels sont affectés les subsides, appartiennent &
Fune des catégories ci-aprés indiquées -

Distribution d’eau potable : établissement de conduits destinés 4 amener de
Fean dans les localilés qui en manquent; construction de puits, pompes, fon-
taines, réservoirs ou abreavoirs;

Construciion ou amdlioration d'égouls souterrains, d’aqueducs, de rigoles,
fossés, ele., pour Vécoulement des caux ;

Voutement de cours d’eau insalubres ;

Elargissement, nivellement et curage de ruisscaux el fossés ;

Dévasement ou suppression d’¢tangs. comblement de mares et fossés d'cau
stagnante;

(*} Dans le chiffre de 128,105 franes, ne figure pas un premier subside de 20,000 franes
accordé & la ville de Bruxelles pome le percement de la rue du Midi, dont Ia réalisation entrai-
nera une dépense estimée & 1,400,000 francs.
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Desséchement de marais, drainage de chemins maréeageux ;

Nivellement, pavage ou empierrement de rues ou chemins insalubres ;

Ouverturc ou élargissement de rues ; création de places publiques ;

Assainissement, démolition ou construction de maisons d’ouvriers ;

Etablissement d’urinoirs ou de latrines publics ;

Amélioration, agrandissement ou déplacement de cimelitres insuffisants ou
insalubres;

Consiruction d’abattoirs publics ;

Etablissement de favoirs publics, de bains économiques on de bassins de nata-
tion a 'usage de la classe ouvritre.

Ainsi que I'a déclaré la section centrale dans son rapport relalif au budget du
Ministére de Pntérieur pour P'exercice 4864, il reste beaucoup & faire dans cet
ordre d’améliorations, et le Gouvernement a la certitude que le erédil qu’il
demande aujourd’hui, ne sera pas moins utilement employé que ceux qui ont
é1¢ accordés antéricurement pour le méme objet.

Ce crédit serait rattaché au budget de 1864. Une allocation de pareille somme
a €16 portée dans Je méme but, comme charge ordinaire ¢t permanente, au projet
de budget de 1862.

Les documents qui ont été publiés en 1859, comme anncxes & Fexposé des
melifs a Pappui de la demande d’un crédit extraordinaire de 2 millions de francs
pour I'amdélioration de la voierie vicinale et de Vhygiéne publique, contiennent
des renseignements détaillés, tant sur le but quesur les résultats de Pintervention
de 'Etat dansles travaux de salubrité publique. lls nous dispensent d’insister sur
les comsidérations d'intérét général qui, & dautres époques, ont justifié celte
intervention aux yeux de la Législature.

Approfondissement de la Sambre.

Le § 7 de I'art. e de Ja loi du 8 scptembre 4859, a déerété approfondisse~
mentde la partie de la Sambre canalisée comprise entre la fronlicre de France et
Mornimonl.

Cctte méme disposition législative a ouvert au Gouvernement pour exéculion
de ce travail, un crédit de 1,000,000 de francs, & prélever sur le montant de
Pemprunt autorisé par art. 3 de cetle méme loi.

D’autre part 'art. 4 de la méme loi a onvert au Gouvernement, pour le com-
plet achévement du méme travail, un seeond erédit s'élévant a 600,000 francs, &
prélever sur les ressources ordinaires de I’Etat.

Le Gouvernement dispose done aujourd’hui de crédits s’élevant ensemble a
1,600,000 francs, pour Papprofendissement de la partie de la Sambre canalisée
comprise entre Ia frontiére de France et Mornimont.

Pendant le cours de celle année, fe Département des Travaux Publies a fait
effectuer, a titre dessai, des dragages dans les 92, 10¢ et 14¢ biefs de la Sambre
canalisée, au moyen d’un bateau dragueur & vapeur,

Le bateau dragueur a commencé & fonctionner Ie 16 avril el a cessé de tra-
vailler le 11 juin suivant. Dans ce laps de temps, il a chémé complétement pen-
dant douze jours, de sorte qu’il n’a travaill¢ en réalité que pendant quarante-
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quatre jours. Dans ces quarante-quatre jours il a fourni 440 heures de travail et
enlevé un cube de 2,500 métres de pierres et de gravier.

L’essai auquel il a é1é procédé a cu pour conséquence de faire reconnaitre
qu’un bateau dragueur & vapeur peuat enlever les graviers et les pierres contenues
dans le Jit de la Sambre et exécuater Papprofondissement projeté du 14¢ bief, &
Pexceplion de deux parties de rocher ayant une longueur Pune de 80 et Yautre
de 170 métres.

Cet essai a d’ailleurs élabli que les travaux d’approfondissement de fa Sambre
déja déeréiés pourront, par Pemploi du mode d’exéeution dont il s’agit, étre effec-
lués ’unc maniére plus économique qu’on ne avail primitivement pensé.

Par suite de cet essai el des études nouvelles et approfondies qui ont été opérées,
Ponen estarrivé a supprimer I'écluse et le barrage qui ¢taient compris dans Pavant-
projet ¢t qui étaicni deslinés 4 relever la flotlaison dans une partie du 44¢ bief,
afin de réduire la dépense a résuller des travaux de son approfondissement, s’ils
avaient du ¢tre exéeulés par un autre mode gu’an moyen d’un baleau dragueur &
vapeur, ¢'est- i-dire & Paide de batardeaux.

La suppression de Vécluse et du barrage précilés qui, comine nous venons de
le dire, est la conséquence de Yemploi reconnu possible aujourd’hui d'un dragueur
a vapeur, permettra de creuser le lit de la riviére sans interrompre la navigation,
ee qui est évidemment un résultat dune trés-grande 1mportance.

Dans cette situation des choses, le Gouvernement a le Iégilime espoir quau
moyen des deux erédils, s’élevant ensemble a 1,600,000 francs, qui ont été mis
A sa disposition, il pourra faire opérer, d’une maniére utile, Fapprofondissement
tant de la partic de Ja Sambre canalisée comprise entre la frontitre de France
et Mornimont que de celle comprise entre Mornimont et 'embouchure de la
rivicre dans la Meuse, 4 Namur.

Lart. 7 du projet de loi soumis aujourd’hui aux délibérations des Chambres
législatives. a donc pour but de donner au Gouvernecment les pouveirs qui lui
manquent a cet égard

Alors que le Gouvernement s’est arrété a Pidée de continuer immeédiatement les
travaux de canalisation de la Meuse, entre Chokier el 'embouchure de la Sambre,
4 Namur, ¢t de commencer par la construction de deux des barrages projetés qui
doivent éire établis vers lamont de cette partie du fleuve, Vopportunité de
Fapprofondissement immédiat de la partie de la Sambre comprise entre Namur
et Mornimont ne peut-éire révoquéc en doute. En effet; par P'exécution simul-
tanée de ces deux catégories de travaux, Pon facilitera. dans un avenir prochain,
en cn diminuanl les frais, le transport des charbons de Charleroy vers les usines
de la vallée de la Meuse établies aux abords de la ville de Namur, ainsi que celui
des minerais qui s’extrajient dans la méme vallée, dans les environs de Namur,
vers les usines métallurgiques de Charleroy.

La canalisation de la partie de la Meuse comprise entre embouchuore de la
Sambre, a Namur, et le bassin de Chokier, et I'exécution des travaux d’appro~
fondissement de tout le cours de celte derniére rivicre en Belgique, depuis la
frontiére de France jusqui Namur, de maniére & lui donner un mouillage de
2m 40 qui permetle de naviguer avec un enfoncement de [™,80, doivent avoir
pour résultat d’élablir une grande ligne de navigation & tirant d’eau uniforme et
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constant, & travers le pays, de la frontiere de France vers la Hollande, d’une pari.
par les canaux de Liége & Macsiricht et de Maestricht & Bois-le-Due, el, d’autre
part, vers Anvers et les localités importantes de la Campine, par le canal de
jonetion de la Meuse a PEscaut et ses divers embranchements, résoliat qua juste
titre on peut qualifier de vraiment national.

Dans ces derniers temps, le Département des Travaux Publics a prescrit la
formation du projet définiiif des travaux 4 entreprendre sur la Sambre entre
Mornimont et Namur, de telle sorte qu’on peut avoir I'espoir fondé de voir ces
travaux s'exéculer, d’'une maniére pour ainsi dire simullanée, avee ceux d’appro-
fondissement de la partic de la méme riviére comprise entre la frontiére de
France et Mornimont.

Telle est, Messieurs, la nouvelle série de travaux quele Gouvernement soumet,
avec une enli¢re confiance, a vos délibérations. J'aime & espérer que la Chambre
ne les accueillera pas avee moins de¢ faveur qu’elle a aceueilli la loi du 8 septem-
bre 1859.

Je ne terminerat pas cet exposé sans annoncer & la Chambre gue la plupart des
travaux qu'elle a volés sont en cours d’exécution : une somme de 14.000,000 de
francs y a é1é afleciée en 1859 et 1860.

Toutefois, une explication spéeiale est néeessaire en ce- qui concernc les tra-
vaux d’agrandissement du Palais Royal. Un crédit de 4,773,000 francs a é1é mis
pour ces travaux 4 la disposilion du Département de IIntérieur, mais les dépenses
que pourraient entrainer les modifications & exéeuler o la fagade, ne sont point
entrées dans la supputation de cette allocation.

Cependant, en scclion centrale, plusicurs membres exprimérent Pavis « qu'il
» faudrait changer les dispositions de la facade vers la place du Palais. Ils
» croyaient que cette modificalion €lait convenable, lout 4 la fois et pour rendre
» la demeure de notre dynastie d’'unc apparence moins mesquine, et pour embellir
» encore la partic la plus remarquable de la capitale ('). » Des idces analogues
avaienl é1¢ émises dans Ja scction centrale, qui soccupa du projet de loi relatif a
divers travaux d’utilité publique, qui fat soumis aux Chambres au mois de
mai 1858.

Une commission spéciale a ¢t¢ chargée d’examiner, dans lous leurs détails, les
plans proposés pour Pagrandissement du palais. Elle a exprimé, a Punanimité, le
veeu que Pon apportat & la facade du palais, vers le Parc, les embellissements
réclamés par I'importance et la haute destination du monument, et par I'ensemble
des édifices qui Penvironnent. La commission a demandé que Parchiteete fit
invilé & compléler son premier travail par un plan de facade combiné avee les
dispositions projetées pour les aménagements intérieurs. Le Gouvernement a cru
devoir aceueillir ce veeu, qui sappuayait sur des motifs dignes d’étre pris en con-
sidération, €l qui s'accordait, d’ailleurs, avee les sentiments manifesiés au sein de
la section centrale, chargée d’examiner le projet de loi. L'architecte a exéenté un

(*) Documents parleinentaires, session cxiraordinaire de 1859, ne 45, pp. 23 et 2.
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plan de facade, qui a regu approbation de la commission ; le devis des travanx
monle 4 la somme de 500,000 francs.

D’un autre coté, des maisons contigués au Palais devront étre expropriées par
suite des constructions d faire. On n’est pas encore définitivement fixé sur les
expropriations qui seront nécessaires; la dépense de ce chef est évaluée a
240,000 francs, au maximum.

Les premiers travaux & effectuer au palais vont seulement étre entrepris. Bien
que larchilecte ait é1¢ inv:il¢ & poursuivre ces travaux avec loute laclivilé
possihle, les crédits disponibles, en vertu de la loi du 8 septembre 1839, suffiront
encore, pendant plusicurs années, 4 couvrir la dépense, el le Gouvernement juge
sans utilité de demander en ce moment une allocation supplémenlaire pour les
changements qui seront appori¢s a la facade et pour les expropriations. 11 a trouvé
convenable. cependant, de faire connailre 2 la Chambre ce qui précéde, et il ne
doute point qu’ctle ne ratific la modilication qui a ét¢ introduile au plan primitif.

Le Ministre des Finunces,
FRERE-ORBAN.

- o o
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PROJET DE LOL

ool

ROX DES BELGES,

ol tous Ptééewté e o e, safut.

Sur la proposition de Nos Ministres de I'Intéricur, des
Travaux Publics ct des Finanees, ¢t de I'avis de Nolre Con-
seil des Ministres,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Finances présentera, cn Notre nom, &
la Chambre des Représentants, le projet de loi dont la teneur
suit :

ARTICLE PREMIER.

§ 1. Sont approuvées les deux conventions conclucs le
7 aont 1860, et relatives & la construction et 4 Pexploitation
d’un chemin de fer de Louvain & Herenthals, et d'une scction
de chemin de fer d’Aerschot 4 Diest.

§ 2. La scction de chemin de fer d’Acrschot & Diest sera
construite & simple voie, Les terrains nécessaires & son éia-
tablissement pourront étre acquis ct les ouvrages d’art seront
établis sur la largeur néeessaire pour unc double voie.

§ 3. Lec Gouverncment est antorisé a restituer au sieur
Riche-Resticau (E.), domicilié & Bruxelles, le cautionnement
de cent mille francs déposé par lui pour Vobtention de la eon-
cession provisoire d'un chemin de fer de Louvain 4 Heren-
thals,

Arrt, 2,

- Le Gouyernement est autoris¢ & concéder un chemin de fer
partant de Tongres et se raccordant & la ligne de Hasselt a
Maestricht, dans la direetion de Bilsen. Cette concession sera
octroy¢e aux clauses et conditions mentionnées dans la con-
vention du 18 juillet 1860,

Ant. 3.

Le Gouvernement est autorisé 3 concéder :
A. Un chemin de fer de Braine-le-Comte a Gand, aux

7
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clauses et conditions de la convention et du eahier des char-
ges du 9 mars 18614 ;

B. Un chemin de fer dEecloo & Bruges, aux clauses et
eonditions de la convention du 19 décembre 1860.

ART, 4.

Le Gouvernement est autorisé & concéder, aux conditions
ordinaires :

{° Un chemin de fer de Tournay & la frontiére de France
vers Lille;

2° Un chemin de fer de Mariembourg & la Meuse, en amont
de Dinant.

Ant. 3.

11 est accordé au Gouvernement, pour l'exéeution des travaux
ci-aprés désignés, lcs crédits suivants :

Au Mimistére des Travaux Publics -

§ 1°*. Pour la construction d'unc seetion de
chemin de fer &’ Aerschot A Diest, deux millions
defranes . . . . . . . . . . . . 2,000,000

§ 2. Pour V'établissement d'un port de refuge
et la construction d'écluses & Blankenberghe,
quinze cent mille frames. . . . . . . . 1,500,000

§ 3. Pour travaux d'amélioration du pert de
Nieuport, deux cent mille franes . . . . . 200,000

§ 4. Pour la canalisation de la Meuse, depuis
Pembouchure de la Sambre, & Namur, jusqu’a
Ia limite supérieure du bassin houiller de Cho-
kier, seize cent mille franes. . . . . . . 1,600,000

§ B. Pour travaux deslinés & relier les char-
bonnages et établissements industricls 4 Yaval de
Licge, avec le canal de Liége  Maestricht, un
million quatre cent mille franes . . . . . 1,400,000

§ 6. Pour lc prolongement du canal d'embran-
chementde Turnhout jusqu’a Saint-Job-in-U'Goor,
un million de frapes. . . . . . . . . 1,000,000

§7. Pour Vexécution, par la ville de Liége, des
travaux incombant au Gouvernement, 4 charge
par la ville dexéeuter ces travaux en méme
temps que ccux projetés par elle pour V'établis-
sement d’'un quai avee port et abordages, dans la
traverse de cette ville, deux cent vingt-cing mille
franes . .« 4 . . e e e .. 225,000

Areporter. . fr. 7,945 000
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Report. . . fr. 7,925,000

Au Mintstére de UIntériewr :

§ 8. Pour acquisition de terrains et dépenses
de construction d’un élablissement pour le tir
national, deux eent soixante-dix mille franes. . 270.600

" £ 9. Pour subsides destinés & favoriser les tra-
vaux qui intéressent I'bygiéne publique, cent
einquante mille franes . . . . . . . . 150,000

ToraL, . . .[r. 8,343,000

Awr. 6.

Ces crédits seront couverts, jusqu'a concurrence de sept
millions deux cent mille francs, par le produit de emprant
autoris¢ par la loi du 8 septembre 1839, et jusqu'a concur-
rence dun million cent quarante-cing mille francs, par les
ressou ees ordinaires de I'Etat.

Ant. 7.

Les crédits ouverts par Ie § 7 de Part. 1°" et par Fart. 4 de
taloi du 8 septembre 1889, pour Vapprofondissement de la
Sambre, dans la partic comprise entre Mornimont et la fron-
tiére de Franee, sont ¢galement rendus applicables & la partic
entre Mornimont ¢t 'embouchure de la riviére dans la Meuse,
a Namur,

AsT. 8.

La présente loi sera obligatoire le lendemain du jour de sa
promulgation.

Donné & Lacken, le 12 mars 1861.
LEOPOLD.

Par le Roi -
Le Ministre des Travaux Publics,

JuLES VANDERSTICHELEN.

Le Ministre de PIntérieur,
GCu. Rocies.

Le Ministre des Finances,
Frere-Onpax.



ANNEXES.

Annexe A.

I R

Eotre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen .
Ministre des Travaux Publics, d’'une part,
L1 M. J.-R. Bischoffsheim, banquier, domicili¢ 4 Bruxelles, de secounde part.

A é1¢ convenu ce qui suit

Arr. 1¢. Le contractant de scconde part s’engage & consiruire el & exploiter ou
a faire exploiter & ses risques et périls, aux clauses ct conditions de la présente
convention ¢t du cahicr des charges y annexé, un chemin de fer de Louvain
Herenthals.

Le contraclant de premiére part s’engage de son ¢olé & construire; aux frais de
VEtat, ou & faire construire el & exploiter, ou & faire exploiter, une scetion de
chemin de fer &’ Aerschot & Diest.

Art. 2. La ligne de Louvain & Herenthals, formant la ligne principale a laquelle
Ja section d’Aerschot & Dicst est destinée & former embranchement, passera par
Aerschot, & moins que le concessionnaire n’use de la faculté de lui donner une
aulre direction. Dans ce dernier cas, il est toutefois expressément stipulé que le
développement du tracé entre Louvain ct Aerschot ne dépassera pas de plus de
2 kilomerres celui quil aurait eu si ce racé avait ¢é1é établi par cette derniére
ville, ct qu’il raccordera & scs frais ladite ligng principale & Fembranchement.

Arr. 3. La section d’Aerschot 4 Diest sera achevée, au plus lard, dans les trois
ans a dater de P'acle de concession définitive de la ligne de Louvain & Herenthals.

Ellc sera construite dans Ies mémes conditions que les autres lignes ferrées de
VEtat. Elle ne sera toutefois établic qu'a simple voic; la néeessité de la seconde
voie ¢sl laissée & Pappréciation du Gouvernement.

Le tracé sera élabli de telle mani¢re que le raceordement direct ou indirect
avee la ligne principale s'opére  Youcst de la ville d’Aerschot.

Art. 4. Sile contractant de seconde part, aprés s'éire eniendu avee la Compa-
gnic de Lierre 4 Turnhout, au sujet du droit de préférence réservé & celle-ci par
Part. 5 de son cahier des charges, en date du 10 janvier $853, déposait ultérieu-
rement une demande en coneession d’un prolongement de la ligne de Lierre &
Turnhout vers la fronti¢re des Pays-Bas, dans la direction de Breda ou de Til-
bourg, ou dans une direction inlermédiaire, le Gouvernement s’engage & lui en
donner la concession sur le pied du cahier des charges ci-joint,
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La présente clause ne forme point obslacle & ce que le prolongement soil con-
cédé & des tiers, pour le eas olt le contractant de seconde part resterait en défant
d’en solliciter la eoncession. Toutefois, il ne sera pas réputé en défaut, aussi long-
temps que le prolongement sur le territoire hollandais ne sera pas définitivement
assuré.

Qucl que soit le concessionnaire de la section de Turnhout 4 la frontidre des
Pays-Bas, ie Gouverncment se réserve d’accorder le droit de parcours sur celte
section, et, si possible, jusqu’a Tilbourg on Breda.

11 s’engage, dés aujourd’hui pour lors, & FPaccorder au concessionnaire de la
ligne de Louvain & Herenthals, sans préjudice de son droit de Vaceorder & d’autres

Arr. . La Société des chemins de fer de I'Est-Belge s’étant chargée, confor-
mément 4 Ja convenlion ci-annexée, c¢n date de ce jour, de Pexploitation du
chemin de fer de Louvain & Herenthals, moyennant garaniie en faveur du con-
tractanl d¢ seconde part d’un minimumn de produit net par kilométre, le Gouver-
nement se conslitue garant vis-a-vis de M. J.-Rl. Bischoffsheim, des engagements
de la Fociélé précitée de VEst-Belge, par rapport au payement dudit produil net.

Toutefois, ledit M. Bischoffsheim ne pourra, le cas échéanl, exercer son
recours envers le Gouvernement, quaprés avoir obtenu contre la Société de 'Est-
Belge un jugement passé en foree de chose jugée. Sur la simple notification de
ce jugement et sans qu'il soit besoin d’aucune autre formalité, le Gouvernement
sera tenu d’exéceuter la sous-garantie promise.

Arr. 6. La construction de 'embranchement d’Aerschot & Diest, est considérée
par le sccond contractant comme une condition absolue, & Jaquelle il subordonne
les engagements quant a la ligne principale de Louvain & Herenthals.

Arr. 7. Pour assurer 'exécution desdils engagements, le contractant de seconde
part déposera. dans Ies trois jours de la signature des présentes. un caut’onnement
provisoire de 100,000 francs, et s'oblige & verser dans le délai de six mois, &
partir de la date de la loi autorisant Ie Gouvernement i octroyer la concess on,
un supplément de cautionnement, en espéces ou obligations des emprunts natio-
naux, de 150,000 francs, lesquels, avee les 100,000 franes déposés, formeront le
cautionnement définitif de 250,000 francs, dont il sera disposé comme il est dit &
Part. 15 du cahier des charges. _

Si ce cautionnement supplémentaire n’est pas versé dans le délai prescrit, la
présente corvenlion sera considérée comme non avenue, et le cautionnement
provisoire de 100,000 franes sera acquis 4 FEtat.

Art. 8. 1l ne sera pergu qu'un simple droit ixe pour des transports qui par-
courraient en méme temps la ligne de Louvain & Herenthals, el une ou plusieurs
lignes de UEst -Belge, sur toutes marchandises figurant dans la troisiéme classe. du
tarif n° 3 actuel des chemins de fer de I'Elat.

Art. 9. Le contractant de premiére part s’engage a soumettre & la Législalure
un projet de loi ratifiant la présente convention. Celle-ci sera regardée comme
nulle et non avenue dans le cas ot le pouvoir législalif R’autoriserait point le Gou-
vernement 4 concéder le chemin de fer dont il s’agit, ou ne 'y autoriserait gua
des conditions autres que celles qui sont stipulées. & moins, dans ee dernier cas,
que le contraclant de seconde part n’accepte expressément les modifications qui ¥
seraient apportées.

8
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Axr. 10. Ledit contractant de seconde part s¢ réserve de renoncer i la conces-
sion sollicitée, si la loi y relative n’est point votée dans le cours de la session
de 1860-1861.

Ant. 41. Dans les cas prévus aux deux articles précédents, le cautionnemeut
déposé sera immédiatement restitué.

Ant. 12. La présente convention et acte de concession seront enregistrés au
droit fixe de 41-70 en principal.
Fait en double, le 7 aout 1860.

J. R. BisciorrsHEIM. JoLES VANDERSTICHELEN.

AxNexe B.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Publics, d’une part,

Et 1a Société anonymne des chemins de fer de UEst-Belge, dont le siége est a
Bruxelles, représentée par MM. Jules Malou, président du conseil, et Alphonse
Van Hoegacrden, directeur gérant, diment autorisés par le conseil d’administra~
tion de la Sociélé, de seconde part,

A ¢1¢ convenu ce (ui suit :

Arr. 1or. L’exploilation du chemin de fer enire Aerschot et Diest, destiné 4
former embranchement & la ligne de Louvain a Herenthals, que le contractant
de premiére part s'est engagé, par convenlion en date de ce jour, vis-a-vis de
M. J. R. Bischoffsheim,  construire aux frais de IElal ou & faire construire, est
cédée A 1a Société de 'Est-Belge, qui aceepte.

Arr. 2. L’engagement d’exploiter comprend, de la part de la Sociélé contrac-
lante, cclui dentretenir & ses frais le chemin en bon état d’entretien.

Arr. 3. Les tarifs appliqués seront ceux de 'Etat.

Il ne sera, dans le calcul des distances, point tenu eomple, ni pour voyageurs,
ni pour marchandises, de Pallongement de parcours qui résulterait de ce que la
ligne de Louvain 4 Herenthals ne passerait pas par Aerschot méme.

La section d’Acrsechot a Diest est censée former un tout avee la ligne de Lou-
vain 4 Herenthals et avec les lignes de VEst-Belge. Il n’y aura par conséquent
point licu, pour quelques marchandises que ce soit, & répétition des frais fixes pour
des transporis qui parcourraient en méme temps ladite section el une ou plusieurs
de ces derniéres lignes.

Arrt. 4. Le nombre des convois sera toujours en rapport avec les besoins du
commerce et de Pindustrie. 1 sera, par jour et dans chaque sens, de trois au
moins pour voyageurs.

Aur. 5. Pour indemnité de lous frais quelconques d’exploitation et d’enlretien,
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la Société de seconde part, prélévera en premier lieu, sur les recettes brutes,
une somme de 5,000 francs par an et par kilométre de route entre Aersehot et
Diest. Le surplus, jusqu’s concurrence d’une égale somme de 5,000 francs par
kilométre, sera remis & I'Etat. L'excédant sera partagé par moiliés égales entre
PEtat et 1a Société contraclante.

Si les recettes brates d’une année n'atleignaient point le chiffre de 5,000 francs
par kiloméire, la Société de seconde parl ne pourrait élever de ce chef aucune
réclamation, la position des parties se trouvant définitivement fixée par le
résultal de chaque exercice, quel que soit le produit des exercices suivants.

Le Gouvernement pourra ¢n tout lemps vérifier la comptabilité de la Société,

au point de vue des droits que lui assure la présente conveniion sur une partie
des recettes.

Art.6.Le Gouvernement aura la faculté d’accorder, moyennant les redevances
habituclles, le droit de parcoars sur 'embranchement de Diest 4 la ligne de

Louvain 4 Herenthals, & telle compagnie et dans telles circonstances qu’il jugera
convenir.

Art. 7. Le contraclant de premiére part subordonne expressément la présente
convention & 'exécution du chemin de fer de Louvain & Herenthals.

Ant. 8. Estintervenu au contrat, en sa qualilé de concessionnaire éventuel de
ce dernicr chemin de fer, M. J. R. Bischoffsheim, lequel, aprés en avoir pris
connaissance, déclare le ratifier en ce qui le concerne.

Ant. 9. La présente convention ecst faite pour unc durée égalc & celle de la
concession de Ja Iigne de Louvain & Herenthals. En cas de rachat de cetle ligne,
la Société contraclante aura la facullé de renoncer & 'exploitation de Pembranche-
ment vers Diest.

Ellesera soumise 4 Papprobation de Passemblée générale de la Société de VEst-
Belge. Cetle approbation, sous peine de résiliation facultative de la part de I'Erat,
devra étre accordée endéans les deux mois a dater de ce jour.

Ladite convention sera considéréc comme nulle ¢t non avenue, si elle n’éiait
point ratifiée par la Législature, ou si elle ne I'était qu’a des conditions autres que
celles ci-slipulées, 3 moins, dans ce dernier eas, que la Société de seconde part et

M. J. R. Bischoffsheim, prénommé, ne déclarent accepter les modifications qui y
auraient €1é introduites.

Elle sera enregistrée au droit fixe de 1 franc 70 cenlimes.
Fait en triple & Bruxelles, le 7 aott 1860.

J. Marov. JuLES VANDERSTICRELEN.
A. Yax HoecAErDEN.

J. R, Biscaorrsuein,
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Anvexe ©
PN ———

Entre la Société anonymne des chemins de fer de PEst-Belge dont le siége est 4
Bruxelles, représentée par MM. Jules Malou, président du conseil, et Atphonse
Van Hoegaerden, directeur gérant, dament autorisés par le eonseil d’adminstra-
tion de la Socitié, d’une part ;

Et M. J. R. Bischoffsheim, banquier, domicili¢ & Bruxclles, de seconde part,
A é1¢é faite la convenlion suivante :

Le soussigné de sceonde part ayant, en date de ee jour, signé avec M. le
Ministre des Travaux Publies, une convention dont les soussignés de premiére
part onl pris connaissance, en obtenlion de la concession d’'un chemin de fer de
Louvain & llerenthals avec embranchement vers Aersehot et Diest, en a offert
Yexploitation & la Société de premiére parl, pour le cas ol celte concession lui
serait accordée et ou ees lignes seraient exéculées, ce qui a €€ aceepté aux con-
ditions suivantes :

Arrt. 4o, La Société de premiére part exploitera & ses risques et périls et
avee son matériel, celte ligne el son raccordement éventuel sur Aersehot.

Art. 2. Les recelles brutes de la ligne de Louvain a Herenthals seront par-
lagées comme il suit :

Jusqu'a comcurrence d'unc recetle brute de 15,000 francs par kilométre de
voie, le soussigné de seconde part aura droit & 48 p. °f, de cetle recelte.

Le surplus est attribué 4 Ia Sociéié de I'Est-Belge.

Au dela de celle recelte, la part du second soussigné sera réduite & 30 p. ¢/, de
Pexcédant.

Quelle que soit la recelte brute, la Socitété de Est-Belge garantit au second
soussigné, pour sa part, un minimum de 7,000 frames par an et par kilométre de
voie, qu’elle s'engage au besoin & compiéter.

Toutefois ceite garantic de mznimum sera réduite a cing mille trois cent vingl~
cing franes (5,523 francs), jusqu’a ce que le ‘chemin de Turnhout soit prolongé
en Hollande, de commun accord avee la Société de premiére part, ou tout an
moins jusqu’a ce quc cetie Sociélé ait obtenu, conformément & la convention en
date de ce jour relative & la concession du chemin de fer de Louvain & Heren-
thals, nn droit de parcours d’'Herenthals jusqu’a la jonction a la fronliére des.
Pays-Bas, aux conditions admises par PEtat dans les conventions qui ont consacré
ce droil.

Arr. 3. Les receties brutes du raccordement éventuel vers Aerschot seront
partagées par moiti¢ entre les deux contractants.

La Société de PEst-Belge garantit au second soussigné, pour sa part dans celle
recetle. une somme annuelle de 4,000 franes par kilométre de voie.

Art. 4. Les sommes menima fixées par les articles précédents seront payées
chaque année, moitié le 1 juin et Pautre moitié Je ter décembre.
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Le décomple déflinitif de chaque exercice et le payement du solde, sil v a
licu, scront effectués au plus tard le 47 avril.

Art. 5. Les comples seront cloturés le 14 déeembre de chaque année. 1l en
sera de méme pour le premicer excercice, quelle que soit Pépoque i laquelle Pexploi-
tation ait commence.

Anr. 6. La Soci¢té de premicre part adresscra chaque mois au second sous-
signé, un état approximalif résumé des recettes du mois.

Le sceond soussigné aurale droitl de faire vérifier Pélal des receltes de la ligne
et de son raccordement, soil par Pexamen de la comptabilité des recettes, soit par
icls anlres moyens qu'il jugera convenir. La Soeiélé de premitre part s’engage a
lui faciliter cet examen,

Arr. 7. La Sociélé de premicre part prendra possession de la ligne et en
commencera Uexploitation anssitol que le Gouvernement en aura donné autori-
sation. Il en sera de méme du racecordement vers Aerschot.

Awr. 8. Le soussigné de scconde part entreliendra pendant le délar d'une
anuée, A partir de la prise de possession par Ja Société de premitre part, les ter-
rassements, ouvrages d'art et dépendances, de telie sorie gqua Vexpiralion de ce
délai, tous les travieux sans aucuue exeeption soicnt en hon état d’entretien, et ue
les profils longitudinaux et transversaux soient conformes aux plans approuves.

Apreés Vexpiration de ce délai de garantie, Ia Sociélé de 'Est-Belge sera lenue
de Ventrelien ordinaire el extraordinaire de la ligne, de son raccordement et de
leurs dépendances , des conslructions nouvelles, reconstruclions el renouvel-
lements, ct elle sera substiluée & tous les droits et obligations résultant du cahier
des charges de celie conecssion, de telle sorte quaprés Pexpiration de ce délai de
sarantic, le sccond soussigné sera affranchi de Loules les obligations résullant de
celie concession, saufl ce qui est stipulé a Particle suivant.

Arr. 9. Dans le délai de denx ans, a partir de la prise de possession des
chemins par la Sociélé de PEsi-Belge, le second soussigné s’engage & planter une
haie vive des deux cblés de la ligne partout ol cela sera reconnu possible.

Anr. 10. Dans le cas ot les receties brules de la ligne dépasseraient la somme
de 20,000 franes par kilométre, la Sociélé aurait Ie droit d’aflecter chaque année
Yexcédant au doublement de la voie, jusqu’d ce que la ligne ail une double voie
sur tout son parcours. ’

11 en serait de méme du raccordement si Ies receties dépassaient celle somme.

Awr. 14, La Sociélé de PEst-Belge pourra réduire les tarifs de Ja ligne prin-
cipale et de son embranchement jusqu’a Diest, sans intervention du second sous-
signé, & charge de se conformer aux stipulations du cahier des charges de la
coneession.

A Tégard des voyageurs et des marchandises provenant ou en destinalion
d’auntres lignes, il sera tenu comple a la ligne de Louvain & Herenthals et & son
raccordement, d’une part de la reectic proportionnclle aux distances parcourues
sur les diverses lignes.

Ant. 12. Le présent traité est fait pour toute la durée de Ia concession de la
ligne de Louvain & Herenthals, excepté en cas de rachat par IEtat. La Société
de I'Est s'engage a solliciter du Gouvernement la prorogation de sa durée jusqu’a
Pextinction de cetle concession.

9



[ N°98. ] (34)

Awr. 13. Le présent traité serait considéré comme non avenu, dans le cas on f
ligne et son raccordement ne seraient pas cxécutés dans les délais fixés par le
cahier des charges, angmentés de ceux qui pourraient étre accordés par le
Gouvernement.

Ce cas échéant, le soussigné de seconde parl payera 4 la Sociélé de premiére
part, A tilre d’indemnité, une somme de 6,000 {rancs une fois payée ct sans aatre
recours quelconque contre le soussigné de seconde part.

Art, 14. Le sccond soussigné se réserve e droit de faire apport & unc Société
anonyme & constituer, de la coneession du chemin de fer de Louvain a Herenthals
¢t du raccordement vers Aerschot ainsi que du présent traité,

Celte Société scra, aussitot aprés son approbation par le Gouvernement,
substituce a Pégard de la Compagnie de I'Est-Belge, & tous les droits et & toutes les
obligations résultant pour le second soussigné du présent traité.

Arr. 15, Au présent acte est intervenu M. Ie Ministre des Travaux Publies,
lequel, aprés en avoir pris connaissance, déclare Papprouver conformément aux
stipulations de la convention intervenue ce jour pour la concession du chemin de
fer de Louvain & Herenthals et & laquelle le présent trailé est annexeé.

Arr. 16. La présenle convention sera soumise & Papprobation de ’Assemblée
générale des aclionnaires de la Sociélé de VEst-Belge. Celte approbation, sous
peine de résiliation facullative de la part do eontractant de seconde parl, devra
¢ire donnée dans le délai de deux mois a partir de ce jour.

Awrr. 17. La présente convention sera enregistrée an droit fixe de fr. 1-70.

IPait en triple & Bruxelles, le 7 aott 1860.

Mazrov. JULES YANDERSTICHELEN.
Van HoeGAErDEN.

Biscuorrsuein. -

Axvexe D

Cahier des charges, clawses el condilipns de la concession d’un chemin de
fer de Lowvain ¢ Herventhals.

Arr 1°r, Le chemin de fer dont la concession est accordée aux clauses el con-
ditions du présent cahier des charges, prendra son origine & Louvain et aboutira
a4 Herenthals.

Il devra ¢élre raccordé convenablement avec les ¢hemins de fer concédés de
Louvain & Wavre et de Lierre & Turnhout, de maniére que les voyageurs et les

marchandises puissent, au besoin, passer sans transbordement d’un chemin de fer
a Pautre,
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Arr. 2. Dans les six mois de Ia date de Ja concession définitive, le concession-
naire soumettra & Papprobation du Gouverncment un plan liguvatif du trace et un
profil longitudinal du chemin de fer & construire.

Arr. 3. Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumeltra & Fappro-
bation du Gouvernement des projets complets et détaillés de tous les ouvrages &
excéenter pour Iétablissement complet du chemin de fer faisant Tobjet de la
concession.

Ces projets comprendront des plans ddlailiés des haltes et stations et de lears
dépendances de tout genre, des plans ferriers dressés conformément & ce que
preserit, Part. 5 du titre 11 de la loi du 8 mavs 1810, de toutes les propriétis
hitties ou non baties qu’il sera néeessaire dacquérir par voic d’exproprialion
forcée, des profils en travers indiguant lous les détails de la voie ferrée, et de-
dessins de grandeur naturelle des billes, rails, coussinets, cle.

Arr. 4. Le Gouvernement pourra. aprés avoir entendu le coneessionnaire.
apporler aux plans, prolils ¢t projets, soumis & son approbation, les modifications
qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en opposition avec les
clauses et conditions du présent cahier des charges,

Le Gouvernement pourra nolamment désigner les points ot il deviw étre
¢tabli des haltes ou des stations. J1 sera facultalif au coneessionnaire de s'entendre
avec la Compagnic de I'Est ¢t de Lierre & Turnhout, pour Pusage en commun des
stations de Louvain et d'lferenthals.

Le coneessionnaire est tenu de se conformer exactement dans Uexéeution, aux
plans, profils ct projets approuvés, que ccux quil avait présentés aient ou non
¢té modifics.,

Avant de faire metire la main & Peeuvre pour Pegécution des travaux, il devra
fairc parvenir au Gouvernemenl deux expéditions de chacun des plans, profils et
projels approuvds.

Arr. 5. Le chemin de fer aura une largeur de huit métres enire les aréles
extérieures des banquetles, de maniére quil puisse étre élabli deux voies, ayant
la Iargear des voies des chemins de fer de Uit ot sépardes par une entre-voie de
deux métres de largeur.

Toulclois, entre les haltes el les slalions, les terrassemenis pourront n'étre
d’abord établis que pour une scule voic, sur unc largeur de 4™,50, entre les
ardles extéricures des banqueties, moyennant qu’il soit consiruit des voies d’évi-
tement, dont, lc cas échéant, le Gouvernement délerminerait I’espacement ainsi
gue la longuecur.

En tout cas, les terrains scront acquis ¢t les ouvrages d’art exéeutés immédia-
tement sur unc largeur néeessaire pour une double voic.

La deuxi¢me voie sera complélée et mise en exploilation quand le Gouverne-
ment le jugera néeessaire; cependant le concessionnaire ne pourra élre tenu
d’exéeuter les terrassements pour ladeuxiéme voic sur toute étendue de la ligae,
(uapres la mise en exploitation de la premidre voie.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 30 centiméires an moins de largeur, devra se (rouver en conlre-bas du
fond du coffre destiné & recevoir Pensablement de ee qui sera nécessaire pour
que les gargouilles aient une-pente suflisante, eu égard & la nature du sol.,
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Le long des fossés ainsi que le long, tant de la créte des talus en déblai, que da
pied de ceax en remblai, il y aura des bermes dont Ia largeur sera généralement
de 1 métre, mais pourra, si le Gouvernement n’y voit poinl ’inconvénient, étre
réduile & 30 cenlimétres le long des fossés des partlics de chemin de fer en
déblai.

L'inclinaison des talus, tant en déblai, qu’en remblai, sera réglée de commun
accord, sous la vréserve expresse de I'approbation du Ministre des Travaux Publics,
par les ingénicurs de VEtat et ccux du concessionnaire, en tenant compte, tant
de la hauteur des remblais et de la profondeur des tranchées, que du plus ou
moins de eonsislance du sol.

Dans le cas ou, par suite d’excédants de déblais, il devrait éire formé des dépots
e long de la créte de parties de talus en déblai, Pinelinaison des talus de ces
dépots, du coté de ladite eréte, ainsi que la distance a laquelle le pied de ees
tatus devra se trouver de celle-ei, seront également réglées de la maniére indi-
guée au paragraphe qui précéde.

Art. 6. Le voncessionnaire construira tous les ouvrages d’art el exéculera
tous les travaux néeessaires pour que Pélablissement du chemin de fer ne mette
nille part obstacle ¢t n’apporte aucune entrave & Pécoulement des eaux et pour
laisser subsister, sauf les modilicalions qu’il serait reconnu indispensable d’y
apporler, les routes ou chemins publics existants., N

Ar1. 7. Aucun ouvrage dart ne pourra é&tre clabli ct il ne pourra étre
effectué aneun déplacement ou changement de direction ou autre, soit d’un cours
id’eau, soit d’une route ou chiemin public existant, si ce n’est conformément & un
projet préalablemment approuvé par le Gouvernement.

Celle disposition est ¢galement applicable aux passages & niveau a établir au
travers du chemin de fer.

Arr. 8. Celui-ci sera pourvu de barricres, d’habitations, de loges de garde et
de tous les accessoires et dépendances néeessaires pour quil puisse étre toujours
maintenu, dans loutes ses parties, en bon état d’entrelien, et que Pexploilation en
puisse avoir licu régulirement ct sans danger pour la sécurité publique.

Arr. 9. Les clotures & établir autour des haltes et des stations seront com-
prises dans les projets & soumeltre & Papprobation du Département des Travaux
Publies, aux termes de lart. 3.

Eatre les haltes et Tes stalions, le chemin de fer sera, de part ct d’autre et sur
toule son €lendue, cloluré, pour le moins, par une haie vive.

Le concessionnaire sera, en outre, tenu d’élablir partout ol cela sera reconnu
néeessaire par le Gouvernement, une cldlure provisoire, cn laitis ou palissades,
suflisante pour empéeher les bestiaux de fairc invasion sur la voic.

Arr. 10. Les matériaux &4 mellre en eavre dans les ouvrages & exéculer
devront, chacun dans son espéce, étre de la meilleure qualité el exempts de tous
d¢fauls capables de compromettre la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne ou en sapin rouge du pays. Toulefois le Gouverne-
ment pourra auloriser Pemploi de billes préparées d’une autre essence.

Les rails seront en fer laminé et ne péseront pas moins de 34 kilogramines par
metre courant. IlIs seront reliés par des éclisscs ¢t lixés aux billes, au moyen de
coussinels, 4 moins qu’il nc soit fait usage de rails du systéme Yignole.
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Tous les ouvrages seront exéeulés conformément aux régles de art, avec les
soins nécessaires pour en assurer la solidité et la durée, et, au besoin, conformé-
ment & cc que le Gouvernement prescrira. ~

Le malériel d’exploitation consistant dans les locomotives avec leurs lenders, et
dans les voitures servant, soil au transport des voyageurs, soil 4 tout autre trans-
port de quelque rature qu'il soit, devra éire établi de maniére & pouvoir, sans
inconvénient ni danger, élre admis i circuler sur les chemins de fer de V'Etat.

Ce matériel devra avoir é1¢ confeclionné en Belgique, sauf le cas ou le
Gouvernement auloriserail expressément le coneessionnaire d le faire venir de
P'étranger.

Les fers et les fonles & melire en ceavre par le concessionnaire, seront d’origine
belge.

Aur. 41. Nonobstant Papprobation par le¢ Département des Travaux Publies,
des plans des halics et stations, le nombre ¢t 'étendue de celles-ci devront tou-
jours ¢étre en rapport avee les besoins do commerce et de Vindustrie.

Art. 42. Lacquisition des propriétés balies ou non bities, nécessaires a
Yexécution des travaux et P'occupalion des terrains dont on aura besoin pour
Pextraction, le transport et le dépot des terres et matériaux, auront lies aux frais
et a la diligenee du concessionnaire, et au besoin conformément aux lois en
vigueur en maticére d’expropriation pour cause d’utilité publique.

Les terrains destings a ¢éire définitivement occupés par le chemin de fer et ses
dépendances, scront acquis au nom de PEtat.

Arr. 13. Toutes les indemniltés ¢t tous les frais auxquels donneront licu, au
profit de qui que ce soit, Ia conslruct'on, le mainlien, I'exploitation, Pentretien
et Ja réparation du chemin de fer et de ses dépendances, seront exclusivement et
sans exceplion A Ja charge du concessionnaire.

Arr. 14. Les ouvrages de tout genre & cxécuter pour Pétablissement du
chemin de fer seront terminés et le chemin de fer livré & exploitation dans un
délai de trois ans, & partir de la date de la econcession définitive.

Anr. 13. Le cavtionnement de 250,000 francs déposé par le concessionnaire,
demeurcra affeeté a la garantie de ses cogagements. Trois cinquiémes de ce cau-
tionnement seront restilués au concessionnaire en trois termes égaux, & mesure
qu’il aura é1é dument eonstalé qu’il a élé acquis des terrains ou exécuté des
travaux pour unc valeur d’au moins 160, 320 et 480,000 mille francs.

Les deux derniers cinquiémes seront retenus, tant en garantie de 'accomplis-
sement de loules les obligations incombant au conecssionnaire, que pour servir
éventuellement & solder les dépenses A faire d’office pour son comple, jusqu’a ce
qu’il ail é1¢ daument constaté gue tous les travaux de premier établisscment sont
entierement achevés, qu'ils ont été exécutés conformément aux clauses et condi-
tons du présent cahicr des charges, et que le chemin de fer eslt pourvu du
matériel nceessaire pour qu’il puisse étre exploité avee régnlarité el séeurit .

Art. 16. Le concessionnaire sera déchu de ses droits, s'il n’a pas été satisfait
aux clauses el conditions du présent cahier des charges dans les délais respective-
ment prescrits; si ces délais avaicnt é1é prorogés par le Gouvernement, il 0’y

aurait lieu 4 déchéance que s'il w’avait pas été salisfait aux clauses et conditions
.10
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du présent cahier des charges dans les délais qui auraient été substitués & ceux
primitivement prescrits.

Art. 17. En cas de déchéance, il sera proeédé i ladjudication de Pentreprise
du parachévement des travaux sur les clavses du présent eahier des charges, et
sur une mise 4 prix des ouvrages déja conslruils,des malériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des portions de chemin de fer déjd mises en exploitation et
de leur matériel.

Cette adjudication sera dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objels compris dans la mise & prix ; Je concessionnaire devra
se contenter de celle que Yadjudication aurait produite, alors méme qu’elle serait
moindre que la mise & prix, et ne pourra élever & ce sujet aucune réelamation
ni prétention, de quelque ehef que ce puisse €ure; de plus, la partie du caulion-
nement du concessionnaire évincé, qui waura pas encore éLé restituée ou dont il
n’aura pas é1¢ disposé, sera définitivement retenue a litre d’indemnité, et Padjudi-
cation n'aura licu que sur le dépot d’'an nouveau caulionnement ¢égal & la partie
de celui du concessionnaire évineé, qui sc trouvera encore ¢n caisse au moment
de la déchcance.

Si une premiére adjudication n’amenait aucun. résultal; il en serait lenté une
seconde sur les méntes bases dans le courant de Pannée, el si eclte dernitre tenta-
tive demeurait également sans résultat, Ies ouvrages déja exéeutés, les malérianx
approvisionnés, les terrains achetés. les parties de chemin de fer déjd mises en
exploitation avece leur maléricl; et toute la partic du caulionnement non encore
remboursée ou dont il waurait pas él¢ fail emploi, seraienl acquis 4 PEtat sans
aucune indemnité, et le Gouverncment pourrail en disposer comme de conseil, le
concessionnaire demeurant jrrévoeablement déchu de tous ses droils. '

Arr. 18. Les art. 16 e1 417 ne scront pas applicables, si le concessionnaire
justific que les retards dans Yexéculion, ou la cessal'on des lravaux, sont le
résultat de circonstances ou d’événements de foree majeure diment conslatés.

Axrt. 19. Avant qu'aucunc partie du chemin de fer puisse élre mise en exploi-
tation, le concessionnaire devra soumettre & Papprobation du Département des
Travaux Publics :

{e Un réglement d’ordre ¢t de police prescrivant toulcs les mesures el conte-
nant toules les dispositions néeessaires pour assurer fa séeurité de exploitation.
Ce réglement contiendra, en outre, les mesurcs d’ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer;

20 Un réglement d’ordre intérieur déierminant les devoirs ct les obligations des
agents de fa Compagnie et leurs rapporls cntre cux;

3° Un livret réglemenlaire conlenant les condilions des transports et des tarifs
délaillés.

Le Département des Travaux Publics fera, au réglement soumis 4 son appro-
bation, les changements et additions qu’il jugera convenir; quelles que soient
les modifications qu’il y aura apportées, ce réglement scra obligatoire tel qu’il
I'aura approuvé, et lc concessionnaire devra Pobserver et, aulant qu’il dépendra
de lui, cn assurer Pexéeulion.

Art. 20. Le nombre des convois deslinés & transporter, soitles voyageurs, soit
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les marchandises, sera toujours cn rapport avec l'importance des relations a
desservir, et avee les besoins du commerce et de Pindustrie.

Art. 24. Le Gouvernement aura le droit d’interdire Yemploi des wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Arr. 22. Les lois el réglements d’administration générale exislant ou & inter-
venir en matiére d’ordre ¢t de police des chemins de fer, seront de plein droit
applicables au chemin de fer dont P’établissement et Pexploitation font I'objet de
la concession.

Arr 23. Le concessionnaire scra tenu d’entretenir avee soin, pendant toute
la durée de la concession. et de maintenir constamment dans une situation & ce
qu’ils puissent remplir parfailement leur destination, tant le chemin de fer, y
compris toules les dépendances quelconques, que le maiériel d’explo.tation.

Si le concessionnaire élait en demeure de satisfaive aux réquisitions qoi
seraient adressées & ce sujet, le Gonvernement pourrait y pourvoir d'office, et,
a cel effet, aurait le droit de Sapproprier toutes les recettes jusqu’d concurrence
du montant des ouvrages & exéeuler ct des fournilures & faire, plus un dixicme
en sus, a titre de dommages el inléréts.

Si, le cas échéant, lc concessionnaire interrompait ou faisait stater Pexploitation,
le Gouvernement aurait également le droit &’y pourvoir d'office et pour son
comple, et, & cel effet, de disposer du matériel ainst que de tous les moyens
d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés ¢ue le Gouvernement se serait Irouvé dansle cas
de devoir pourvoir & Pexploitation les recettes n’avaicent pas produit, en sus des
frais d’exploitation, de quoi solder Jes dépenses faites ou & faire d’office pour le
comple du coneessionnaire, plus les 10 p. o/, en sus, dont il est fait mention ci-
dessus, le concessionnaire serail déchu de ses droits, comme dans le cas prévu
a Part. 16.

Les dispositions qui précédent seraient également applicables au cas ou le con-
cessionnaire laisscrail en souffrance une partie quelconquc de Pexploitation.

Art. 24. Le choix el la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger ct
surveiller 'exécution des travaux de construction ou d’enlreticn, ainsi gue Pex-
ploitation, seit pour effectuer ou conlroéler la perceplion des péages, appartien-
dront exclusivement au concessionnaire.

Le personnel ¢mployé & Texploitation comprendra les gardes & préposer a Ia
conservation el a la police journali¢re de la route, ainsi qu’a la manceuvre des
barriéres a4 placer aux passages a niveau, exentriques, ete.; ce personnel sera
assez nombrenx pour qu’aucune parlie du service ne puisse jamais rester en
souffrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents du concessionnaire
qui devront étre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonctions d’officiers
de police judiciaire et gardes-voyers.

Arr. 25, Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tanl I'exéeution de
tous les travaux, soit de premier ¢lablissement, soit d’entretien, que lexploita-
tion ; cetle surveillance sera exercée aux frais du concessionnaire.

A cette fin, celui-ci versera dans la caisse qui Jui sera indiquée & cet effet, en
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premier lieu, 8,000 franesdans les trois mois, & compter de la date de Ia conces-
sion définitive, puis également 3,000 francs par an, pendant toute la durée des
travaux de construction ; ct, en second licu, & partir de Yannée qui suivra celle
pendant laquelle l¢ chemin de fer aura été livré 3 I'exploitation, dans le courant
du premier trimestre de chague année, jusqu’a Pexpiration de la concession, une
somine de 500 francs.

Arr. 206. La surveillance & exercer par le Gouvernement, aux termes de
Particle qui précede, ayanl pour objet exclusif d’empéeher le concessionnaire de
s’écarter des obligations qui lui incombent, est toute d’intérél public, et, par suite_
elle ne peut faire naitre aucune obligation queleonque i la charge de I'Etat. '

Arr. 27, 11 sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre I'état de la
route et de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation, quand il le
jugera convenir.

Aerr. 28. Si, pendant 'exéeulion et méme aprés Vachévement des travaux, il
est reconnu ue des ouvrages ne sont pas ou n'ont pas éi¢ exéculés conformé-
ment aux régles de Part et aux clauses el conditions du présent cahier des charges,
le Gouvernement pourra les faire démolir et reconstruire, en tout ou en partic,
aux frais du concessionnaire, et d’office, si ce dernier demeurait en défaul de les
faive démolir ¢t reconstruire lui-méme 4 la premiére réquisition deadministration.

Arr. 29. Le Gouvernement pourra interdire et empécher U'exécution de tout
ouvrage qui pourrait mctire obstacle a I'écoulement des eaux ou interrompre la
circulation sur les voies de communication existantes, quelles qu’clles soient.

1l pourra égalcment astreindre le concessionnaire & prendre et, au besoin
prendre d'office et a ses frais, loutes les mesures néeessaires pour assurer le libre
¢coulement des eaux ou la libre circulation sur fes chemins, roules, canaux, ete.,
traversés ou longés par le chemin de fer.

Arr. 30. Dans Pannée de Pachévement total des travaux. le concessionnaire
fera faire, & ses frais, un bornage contradictoire ¢t un plan cadrastral de toules
les parlics du chemin de fer ¢t de scs dépendances; il fera également dresser a
ses [rais, conlradictoirement avee Fadministration, un élat descriptif et détaillé,
tant de la route que des stations, haltes, ouvrages d’art, clotures, ponts & bascule,
hatiments, ete.

Des expéditions diiment ceptifiées des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral ¢t de I'étal deseriptif prémentionnés. seront dressés aux frais du con-
cessionnaire, pour ¢tre déposées dans les archives de I'administration.

Art. 31. Pour lindemniser des travaux quil s’engage a exéeuler et des
dépenses qu’il contracle Pobligation de faire, en exécution des clanses el condi-
tions du présent cahier des charges, et sous la condition expresse qu’il remplira
cxactement toules scs obligations, le concessionnaire pourra, pendant un terme
de quatre-vingt-dix ans, faire percevoir a son profit des droits de péage, dont le
monlant sera réglé par des tarifs établis d’apres les bases délerminées ci-aprés et
arrétées, de commun accord, entre le concessionnaire et le Déparlement des Tra-
vaux Publics, les transports s¢ faisant enliérement aux frais du concessionnaire.

Arr. 32. Les quatre-vingt-dix ans, dont il est parlé & larticle qui précéde,
prendront cours a P'expiration du délai fixé par I'art. 14, pour 'achévement com-
plet et la mise en exploitation du chemin de fer faisant I'objet de la concession.
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Si, cependant, le délai fixé o Part. 414 avait été prorogé conformément 4 ce qui
est prévu & 'arl. 16, la durée de la coneession ne prendrait cours qua dater de
Fexpiration du nouveau délai qui aurait ¢té substitué a celuimentionné a art. 14.

Awnr. 33. Les tarifs dont il est fait mention 4 Part. 34, seront établis d’aprés
Jes mémes bases, que les tarifs actuels des chemins de fer de Etat.

Les dispositions du livret réglementaire mentionné au ne 3 de Part. 19, seront,
en général, les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de Etat.

Toutes les modifications qui seront ultéricurement apportées aux bases des
tarifs, ainsi qu'aux conditions réglementaires des chemins de fer de I’Elat, seront
applicables sux tarifs et anx livrels réglementaires de la Sociélé coneessionnaire.

Toutes les medifidations qui scront ultéricurement apportées aux bases des
tarifs, ainsi quaux condilions réglementaires des chemins de fer de PEtat, seront
applicables aux tarifs etaux livrels réglementaires de la Sociélé conecssionnaire.

Arrt. 34. Pour les prix délerminés par les tarifs mentionnés a Farticle quu
préeéde, et sauf les exceplions stipulées, tant aux articles qui préeédent qu’a ceux
qui suivenl. le concessionnaire contracle lobligation d’effecluer constamment
avee soin, exactitude, célérité, sans tour de faveur et d ses frais, le transport des
marchandises de toule nature, des voyageurs avee leurs bagages, des voilures,
ehievaux el bestiaux, fonds et valeurs qui lui scront confiés.

Arr. 35. Le concessionnaire pourra cffectuer tous fes genres de transport, sans
exception, & des prix inféficurs a ceux des tarifs arrélés de commun accord avee
le Département des Travaux Publies, pourvu que ce soit d’une maniére générale
et sans exeeption, soil au préjudice, soit en faveur de qui que ce soit.

Ces abaissements de prix ne pourront toulefois avoir lieu qu’ensuite d’unc
décision du Ministere des Travaux Publies, ¢t & condition que le public en soit
informé un mois davance, par des affiches apposces dans fes salles d’atlente des
stations ¢! haltes ¢t des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra éventuellement désigner les journaux dans lesquels
ces avis devront étre insérés.

<n oulre, aucunc espéee de lransporl ne pourra éire effectuée i un prix infé-
rienr 4 celui arrété de commun accord pendant moins de trois mois eonsécutifs.

Si le concessionnaire cffectuail certains transports a des prix inféricurs & ceux
arrélés de commun accord avee le Gouvernement, sans qu'il ¢lit é1é satisfait, au
préalable, & 'une ou & Pautre des conditions énqueces ci-dessus, le Ministre des
Travaux Publics pourrait rendre doffice ces réductions de prix applicables & tous
les transports de Ja méme catlégorie, el les prix ainsi abaissés ne pourraient,
comme dans e eas de réductions opérées a Vintervention du Département des
Travaux Publics, ¢ire relevés qu’ensuite d’une aulorisation expresse de ce Dépar-
tement.

Les réduetions ou remises accordées i des indigenls, ne pourront pas, toulelois,
donner licu a 'application de la disposition qui préeéde.

Anr. 36. Les militaires en serviee, voyageant en corps ou isolément, seront
transporlés, eux ¢t leurs bagages, pour Ja moiti¢ du prix 4 payer par les voya-
geurs ordinaires.

Ant. 37. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un
malériel militaire sur Pun des points desservis par le chemin de fer faisant

it
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A

Tobjet du présent cahier des charges, le concessionnaire serait tenu de mettre
immédialement 4 sa dispositon, et & moitié de la taxe du tarif, tous les moycns de
transporl en sa possession.

Anr. 38. Toules les fois qu’en dehors des services réguliers, Padministration
requerra Texpédition d’un convoi extraordinaire, soil de jour, soit de nuit, i
devra immédiatement étre obtempéré & cetie réquisition.

Le prix du eonvei expédié sera vliéricurement réglé de gré a gré ou A dire
experts, entre Padministration ci le concessionnaire.

Art. 39. Le concessionnaire sera tenu, a toute réquisition, de fuire partir par
les convois ordinaires les voilures cellulaires employées au transport des prison-
niers.

Les employés de Padministration, les gardiens, les gendarmes el les prisonniers
qui se tronveront dans ces voilures seront, de méme gue celles-ci, transportés
gratuitement.

Art. 40. Le concessionnaire sera lenu de transporter gratailement par tous
les convois ordinaires, dans les deux sens el sur loute I'élendue de son chemin
de fer, les burcaux ambulants de la poste aux letires, les dépéches et les agents
néeessaires au serviee de la posie.

En oulre, le concessionnaire pourra élre tenu d’¢lablir un convoi par jour.
dans les deux sens, parlant et arrivant aux heures indiquées par Vadministration.

Arr. 4. Le concessionnaire sera tenu de fournir sur chacun des points ol
Yadministration des postes Je jugera ulile, un emplacement pour construire des
burcanx.

Le Gouvernement pourra établir & ses frais, sans que le concessionnaire ait
droit de ce chefl 4 aucunc indemnité, tous poleaux ou apparcils nécessaires @
I'échange des dépéches, sans arrét de trains, 3 la condition quc ces appareils, par
leur nature ou par leur posilion, napporicronl pas d’cntraves aux différents
services de la ligne ou des slations ¢l haltes.

Le concessionnaire devra, en tout temps, donner aceés dans les stations ou
haltes, aux cmployés chargés du service de la posle. dans Pexercice de Jeurs
fonclions.

Arr. 42. Le Gouvernemenl pourra également, sans que le concessionnaire
puisse réclamer de ce chef aucune indemnité, cffectuer et poserle long des voies
du chemin de fer toutes les conStructions et tous les Aappareils nécessaires a I'éta-
blissement d’'unc ligue télégraphique, réparer et entrelenir ces construetions et
ces appareils, et prendre toutes les mesures propres & assurer le service de la ligne
i¢légraphique, a la condition toutefois de ne pas nuire au service du chemin de
fer.

Le concessionnaire mettra & la disposition de 'administration, dans les stations
qu’elle désignera, des terrains propres a I'établissement des maisonneltes deslinées
a recevoir les bureaux télégraphiques et leur matériel. _

Le concessionnaire sera lenu de faire garder par ses agenls les fils et les
appareils des lignes télégraphiques, de faire donncr-par ses agcdls, aux cmployés
iélégraphistes, connaissance de tous les accidents qui pourraient survenir’; autant
que faire se pourra, les agents du concessionnaire devront faire connaitre aux
employés (élégraphistes les causes de ces accidents.
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" En cas de rupture d’un fil iélégraphique, les agents du coneessionnaire devront
rattacher provisoirement les bouts séparés, en se conformant aux instructions qui
leur seronl données & cet égard par les employés télégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Padministration, vovageant pour le service de
la ligne télégraphique, scront transportés graluitement.

En cas de rupture d’un fil €élégraphique ou d’accidents graves, une locomotive
sera mise 4 da disposition de Padininistration, & Peffet de transporter sur les licux
de Paccident les hommes et le matéricl néeessaires & la réparation. Ce transport
sera également gratuil.

Le concessionnaire ponrra atlacher aux poicaux de la ligne télégraphique du
Gouvernement, des fils télégraphigues pour le service de son ehemin de fer, mais
il ne pourra pas faire usage des appareils télégraphiques du Gouvernement.

Art. 43. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire.,
aunloriser Pétablissement, le long du chiemin de fer, de magasins. gares ou abor-
dages, avee les machines, engins ou atiirails néeessaires pour effectuer le char-
gement et le déchargement des wagons, & la condition d'établir unc ou plusieurs
voics latérales, sur lesqucties les wagons puissent élre chargés ou déchargés sans
entraves, ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de faire prendre ou déposer en passant, par les
convois de marchandises, fes wagons 4 expédier ou en destination de ces gares ou
abordages, & charge par les expédileurs ou destinataires d’acquitler le prix du
tarif & raison de la totalité de la distanee des deux haltes ou slalions entre
lesquelles les gares ou abordages seronl situés.

Axr. 44. Le Gouverncment pourra également faire consiruire, soit pour le
compte de P'Etat, soit par voic de coneession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de celui faisant I'objet du présent cahier des charges ou venant v
aboulir, sans que le concessionnaire de ce dernier chemin de fer puisse réclamer
de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui causerait Pétablissement des-
dits cheinins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soil.

Le Département des Travaux Pablics se réserve Ja faculté ’imposer au con-
cessionnaire Pobligalion de laisser circuler sur le chemin de fer concédé, les
convois, voitures, wagons et autre maltériel roulant, appartenant i dautres lignes.

L’indemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré & gré ou a dire
d’experts.

Le droit de parcours devra étre réciproque.

Arr. 45. Le Gouvernement pourra également, pendant toute Ia durée de la
concession auloriser, soit dans Je pays Lraversé, soil parloul ailleurs, la construc-
tion de routes, canaux, chiemins de fer ou aulres voies de communication, sans
(ue le concessionnaire puisse réclamer de ce ehef, aueune indemnilé queleongue.

Art. 46. Dans Je cas ol le Gouvernemeni ordonnerail ou auloriserait Ja
construction de roules, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication
qui traverscraient l¢ chemin de fer concédé, le concessionnaire ne pourra v
melire obstacle, ni réclamer de ce chef aneune indemnilé, si ce n'est en dédom-
magemenl de Paugmentation éventuelle des dépenses d’entrelicn, le Gouverne-
ment s'engageant & faire exéeuter sans frais pour le concessionnaire, tous les
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ouvrages définitifs ou provisoires qui scraient néeessaires pour ue l‘cxploim!io.n
du chemin de fer wen puisse étre entravée ni empéehée.

Toutclois le concessionnaire restera chargé du payement du salaire des gardes-
barriéres & préposer & la surveillance des traverses & niveau qui pourraient étre
établies par suite de la construction, par I’I'Elal, de routes nouvelles, ou de recli-
fication de routes existantes.

Awnt. 47. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douvane, 4 la
taxe des barriéres ¢t aux péages élablis tant sur les voies de eommunications
actucllement existantes que sur cclles qui pourraient élve crédes pendant la
durée de la concession, telles modifications et prendre ou provoguer telle mesure
d’intérét géndral qu’il jugera convenir.

Arr. 48. Dansle eas ol le Gouvernement e jugerait nécessaire pour ia défense
du pays, le concessionnaire serait tenu de démonter ou de démolir, & la premicre
réquisition de Pautorité militaire, et en cas d'urgence, ladite aulorité pourrait
faire démonter ou démolir d’office ct aux frais du concessionnaire, loule partie
quelconque de son chemin de fer, sans quwil puisse de ce chel ou a ce sujet,
réclamer aucuns dommages-intéréls,

Anrr. 49. 1l ne pourra étre élabli sur le chemin de fer, pendant la durée de la
eoncession, aueun péage au prolit, soil de l’Elal, soit d’'une province, soit d'une
ou de plusieurs COMINUNCS,

Arr. 30: A Pépoque fixée pour Fexpiration de Ia concession, ic chemin de
fer el ses dépendances devront se trouver en parfail ¢lat d’entretien; a cet clfet,
et sans préjudice a ce qui est stipulé & Tarticle 23, si, pendant les eing années
qui précéderont cette époque, le concessionnaire ne faisail pas lout ce qui est
nécessaire pour satisfaire complétement & cetle obligation, l¢ Gouverncment
aurail le droit de saisir les recetles ¢t de les employer & rélablir, en bon éfat,
le chemin de fer el toutes ses dépendances.

Awrr. 31. A dater de Pexpiration de la concession, le Gouvernement scra
subrogé & tous les droils du concessionnaire et cntrera immédiatement en posscs-
sion de Ja route ¢l de son malériel, tels qulils existeront & eelic époque. Le prix
da matéricl, fixé par expertise contradicloire. sera payé au concessionnaire.

Art. 52. Dans aucun cas le concessionnaire ne sera recevable & invoquer la
force majeure pour quelque cause que cc soil, & moins que, dans les trente jours
des événements ou circonslances d’ott seraient nés les obstacles, il wen ait
dénoneé la réalité et Finfluence au Gouverncment. 11 en serait de méme des
faits que le coneessionnaire ervoirait pouvoir imputer & Padminisiration ou A ses
agents; il ne pourrail en argumenter qu'en tant quil en edt également dénoncé
fa réalité et linfluence, au moment ot ils auront ¢l¢ pusés, ou, au plus tard,
dans les trente jours suivants,

1l he pourra enfin baser aucune réclamation quelconque, sur des ordres ui
auraient ¢1¢ donnés verbaiement.

Anrt. 53. Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exécuter les obligations
qui lui incombent dans les cas prévus au présent cahier des charges, par la seule
expiration des délais prescrits el sans qu’ils soit besoin & cet effet daucnn acle
judiciaire,
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Arr. B4. Le concessionnaire et la Compagnie exploitante devront indiquer un
domicile délection en Belgique, ou leur scront adressés les communieations,
réquisitions et ordres ¢manés de Padministration; ces communieations, réquisi-
tions et ordres seront transmis par voie de correspondance adminisirative, ct
auront par eux-mémes date certaine ct caractére authentique lorsque leur remise
a domicile d’élection aura été constatée, soil par un regu, soil par un procés-
verbal dressé par un agent de administration.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés au concessionnaire ou remis au domicile d’élection, la notifi-
cation sera valable ct sortira ses effets, si elle est faite par letire chargée transmise
par la poste.

Arrt. 35. Le concessionnaire sera réputé avoir entrepris a ses frais, risques cl
périls, et sans charge aucune pour I’Etat, de faire toules les expropriations et
d’exéeuter tous les travaux quelconques prévus ou imprévus, sans aucune excep-
tion ni distinction, ainsi que de faire toutes les fournitures, tant pour Penlretien
que pour le renouvellement du maltériel, qui seront reconnues néeessaires pour
Pétablissement complet, Pentretien et Pexploitation de son chemin de fer pendant
la durée et jusqud Pépoque [ixée pour expiration de la concession.

Cette clanse doit ¢tre considérée comme la base du eontrat, les parties enten-
dant que, dans tous lcs cas possibles, elle regoive Papplication la plus large.

Ant. 56. Le concessionnaire aceepte les stipulations qui précédent comme
¢tant son propre ouvrage, il déclare avoir vérifié les données ct caleuls sur lesquels
Pentreprise repose, avoir reconnu la réalité de toul ce qui y est posé en fait, ct
s'élre assuré de la possibililé d’exéculer tous les travaux nécessaires; en consé-
guence, le Gouvernemeni ne pourra, dans quelque cas que ce soit, éire rendu
responsable, ni des crrears, imperfections et lacuncs dont les plans ct projets
pourraient se lrouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
Pexéeution.

Axr. B7. Le concessionnaire pourra rétrocéder sa conecession 4 une sociélé
anonyme, en s¢ conformant aux lois et réglemenls en vigucur sur la malticre.
Aprés que les statuls en auront €té approuvés par le Gouverncment, la sociéié
gqu'il aura éventucllement formée sera substituée & ses droits et obligations,
comie si la concession lui avait élé accordée direcicment.

Elle devra élre représentée prés le Gouvernement par son conseil d’adminis-
tralion ou par son dirceteur gérani, selon ce qui sera ultéricurement réglé de
commun accord & cet égard, el sera tenue de désigner un domicile réel ou d'élec-
tion o les communicatio:s, réquisitions el ordres de administration devront lui
étre adressés, conformément a ce que preserit a cet égard Vart. 56.

Arr. 58. Le Gouvernement se réserve la faculté de racheter le ehemin de fer
concéde. .

Il ne pourra éire fait usage de cetle faculté qu’aprés que le chemin de fer aura
été exploité pendant vingt ans, et le rachat se fera alors aux conditions suivantes :

On calculera le revenu net des sept derniéres années d’exploitation; on en
retranchera celui des deux années les moins favorables et la moyenne des revenus
des cinq années, aprés ce retranchement, sera capitalisée A raison de B p °/o, el
on y ajoutera une prime de 13 p. °/.

12
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Axrr. 59. Dans le cas ou Yon découvrirait dans les fouilles & faire pour
Pétablissement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art,
d’anliquité, de numismatique, d’histoire naturelle, ete., ces objets deviendront la
propriété de IEtat.

Axr. 60. Si, conformément & ce qui est stipulé & 'art. 4 de la convention con-
clue & la date de ce jour, le sicur Bischoffsheim était déelaré conecssionnaire
de 'embranchement de Turnhout & la frontiére des Pays-Bas, cet embranche-
ment devra étre achevé et livré a Pexploitation dans un délai de trois ans & partir
de Ja date de la concession définitive. Le concessionnaire sera tenu de fournir a
ses frais, soit dams la slation-frontiére, soit sur tel aulre point qui lui scra
désigné, les locaux néeessaires pour accomplissement des formalités de la
douane. Il devra obtempérer & tout ce que le Gouverncment jugera utile de
prescrive dans I'intérét du service de la douane, et transporter gratuilement les
fonctionnaires ¢t agents voyagcant pour le méme service.

Arr. 64. Les frais de surveillance 4 payer du chef de cet embrauchement, en
exécution de Part. 25 ci-dessus, sont fixés & 1,000 franes par an, pendant la durée
des travaux d'é¢tablissement et & 200 francs par an pendant toute la durée de
Fexploitation.

Anr. 62. L'enregistrement du présent cabier des charges sera fait au droit
de fr. 4-70. -

Fait en double expédition pour étre annexé & la convention de ce jour.

Bruxelles, e 7 aott 1360.

J. R. Bisscoorrsueim. JurLes VANDERSTICHELEN.

Ansexe F.
I T ..

CHEMIN DE FER DE L’EST-BELGE.

Eaxtrait du procés-verbal de la séance de Uassemblée générale extraordinaire
du 3 septembre 1860.

L’assemblée générale se réunit au siége de la Société, Montagne du Pare, nv 5,
a Bruxelles, par suite de convocations insérées dans les journaux suivants :

1. Le Moniteur Belge. . . . . . . . 44 et 17 aont.
2. L’Emancipation . . . . . . . . 43 a 17 —
3. L'Indépendance . . . . . 13 et 17 —
4. Le Monit:ur de intéréts matériels . . . 19 et 26 —
3. L’Union de Charleroy . . . . . . 13 et 18 —
6. Le Moniteur de Lowvain. . . . . . 49c¢t 26 —
7. Le Journal de Charleroy . . . . . 13 et 16 —

Les numéros de ces journaux sont déposés sur le bureau.
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M. Malou, président du conseil d’administration, préside assemblée.
La séance est ouverte 4 midi et quart,

MM. Maleu porteur de. . . . . . . . . 122 actions.
Galos . . . . . . . . . . . . 2000 —
Comte Foy. Ce e e 2,000 —
Vander Elst . . . . . . . . . . 40 —
Demanet . . . . . . . . . ., . 573 —
Mathico. . . . . . . . . . . . 800 —
Spitacls . . . . . . . . . . . 360 —
Stoelet. . . . . . . . . . . 574 —
Drugman. . . . . . . . . . . 168 —
Van Volxem, J. . . . . . . . . 50 —
Brixhe . . . . . . . . . . . 60 —
Gauchez-Leghait. . . . . . . . . 30 —
Goret . . . . . . . . . . L. 110 —
Declereq . . . ) 20 —
T’Kint de Nayer, rcpr(‘sentc par M ’\Ialou

porteur de. Ce 60 —
Maertens . . . . 24 —
Sociéié Générale, M Ic comle dc \Iocus . 16,454 —
VYan Hoegaerden. . . . . . . . . 70 —
M. Dupont. . . . Ce e 15 —
Comte Henri de B1lllct Coe e 140 —
Winsinger. . . . Ce 200 —
Baron d’Overschie de Necryssche .. 40 —
23,912 —

L3

M. le président rappelle & Passemblée le but de la réunion extraordinaire c
donne lecture.

o De la convention intervenue le 7 aout 1860, cntre le Gouvernement repré-
senté par M. Jules Vanderstichelen, Ministre des Travaux Publics, et la Compa-
gnic représentée par son président et le direeteur gérant, pour Pexploitaiion du
chemin de fer & construire d’Acrschot & Diest ef formant embranchement de a
ligne de Louvain & Herenthals ;

20 De la convenlion intervenue le 7 aoit entre M. Bischoffsheim banquier.
et la compagnie de UEst-Belge représentée par le président du conseil et le diree-
tcur gérant, pour Yexploilation d’'un chemin de fer de Louvain & Herenthals. dans
Jaquelle convention est intervenu pour approbation, M. le Ministre des Travaux
Publics ;

3° Du cahier des charges arrété entre M. Bischoffsheim ¢t la compagnice
de YEst-Belge, pour Yexéeution des travaux de la ligne de Louvain 4 Heren~
thals ;

Les susdits conventions el cahier des charges sont approuvés sans discussion
a Yunanimilé des voix par MM. lcs actionnaires.

Sur la proposion du consecil d’administration, Passemblée générale décide a
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Yunanimité qu’il n’y a pas lieu de staluer pour le moment sur les questions rela-
tives & la prolongation de la durée de la Soeidié. déclarant s'en reférer anx statuts
et actes de coneession,

Pour extrait conforme :
Pour le Dircetenr Gérant.
Le Directeur,

Ap. Unban.

Awnexe F.

e AR e ———. - "

CONVENTION.

Entre le Gouverncment belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen .
Ministre des Travaux Publics, d’'une part,

Et MM. Frangois de Bruyne ct Louis Houtain, domiciliés & Liége, ct Edonard
Delwart, domicilié & Gand, d’aulre part,

A été convenu ec qui Suit

Arr. 4. MM. Fr. de Bruyne, L. Houtain ¢t Ed. Delwart s'engagent a con-
struire et & exploiter & leurs frais, risques ¢t périls, et aux clauses et conditions
du cahier des charges ci-annexé, un chemin de fer, partant de Tongres ct se rac-
cordant au chemin de fer de Hasselt & Maestricht, dans la direction de Bilsen.

Arv. 2. IIs s'engagent & déposer, dans les trois jours de la signature de la
présente convention, un cautionnement de 400,000 francs, qui restera allecté,
ainsi qu’il est dit & Part. 16 du eahier des charges, A la garantie des obligations
contractées par cux.

Arr. 3. Pour faciliter aux contractants de seconde part Paccomplissement de
Jeurs engagements, le Gouvernement leur garantit, pendant un terme de cinquante
ans, un nunimum d’intérél de 73,000 franes.

Cette garantie est accordée sous les condilions suivantes :

1o Lintérét garanti ne courra au profit des concessionnaires qu’a dater du jour
de la mise en exploitation dudit chemin de fer ;

2° Le compte des receties brutes oblenues el des dépenses faites pour Pexploi-
tation et Yentrelien ordinaire, sera arrélé de concerl entre le Gouvernement ct les
concessionnaires au 31 décembre de chaque année.

Le Gouvernement aura le droit de faire opérer, en toul temps, par Iexamen
des livres de comptabilité des concessionnaires ou par telles inspections qu'il
jugera nécessaires, la vérification détaillée des éléments qui entreront dans ledit
compte des recetles et dépenses.



( 49) [ N°98. ]

Farmi les frais d’enirelien ne scront compris ni les augmentlalions ou renou-
vellements du malériel roulant, ni les renouvellements de rails, billes ou acees-
soires, ni enfin les constructions nouvelles, ou reconstructions des ouvrages de la
route, des stalions el des dépendances ;

3o L'intérét & couvrir sera acquitté par le Gouvernement sur le vu du compte
des recettes et dépenses, arrélé comme il est dit ci-dessus.

Il est expressément entendu que, quels que soient les résullats de ce compte.
lEtat ne pourra étre lenu de payer ou de parfaire aux concessionnaires une
somme excédant 73,000 francs ;

4° Dans le cas ol Ja différence entre les recettes brules et les dépenses présen-
terait un béndéfice de plus de 7 p. °fo d’'un capital de un million (rois cent vingt-
sept mille francs (1,327,000), admis pour les frais de construction, I'excédant en
serait versé dans les caisces du Trésor, & concurrence des sommes payées par
PEtat pendunt les années antérieures, d litre de garantic d'intérét,

Arr. 4. Le Ministre des Travaux Publics s'engage & présenter aux Chambres
Iégislatives, un projet de loi antorisant e Gouvernement a concéder, aux clauses
et conditions du eahicr des charges prémentionné, le chemin de fer de Tongres
vers Bilsen et, en eas dadoption de ce projet de loi, a soumelttre 4 la sanction du
Roi, un projet d’arréié octroyant la concession de ce chemin de fey.

Arr. 5. La présente convention sera considérée commce non avenue, dans le
cas o le pouveir législatif n’autoriserait pas le Gouverncment & concéder le
chemin de fer dont il Sagit, ou bicn ne 'y autoriserail qu'a des condilions autres
que celles stipulées au cahier des charges, & moins toutefois que, dans ce dernier
cas, les conlractants dautre part, ne consenient a ce qu'elle sorte ses effets,
nonobstant Jes modifications (ui auraient ¢Lé apportées au cahier des charges.

Iait en double, & Bruxelles, Ie 15 juillet 1860.

De Bruynse, Louvis Houras, E. Derwanr,
Jures VANDERSTICHELEN,

Annexe G.

e i e PR g

Cahier des charges, clauses el conditions de la concession d'un chemin de for
partant de Tongres et se vaccordant au chemin de for de Hasselt . Mues-
iricht, dans le divection de Bilsen.

[RSSSURE

Arz. {er. Le chemin de fer dont la concession est accordée aux clauses et con-
ditions du présent cahicr des charges, preadra son origine 4 Tongres et sc
raccordera au chemin de fer coneédé de Hasselt 4 Maestricht, au point A désigner
par le Gouverncment,

AnT. 2 Dons les trois mois de Varrdié octroyant la concession, les concession-
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naires soumettront & approbation du Ministre des Travaux Publies, un plan
figuratif do tracé, et un profil longitudinal du chemin de fer & construire.

Art. 3. Dans les trois mois suivants, les concessionnaires soumettront &
Fapprobation du Ministre des Travaux Publics, des projets complets et détaillés
de tous les ouvrages & exécuter pour I'établissement complet du chemin de fer
faisant Pobjel de la concession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes el stations, et de leurs
dépendances de tout genre, des plans terriers dressés conformément & cc que
preserit Part. 5 du tit. 1 de la loi du 8 mars 1810, de toutes les propric¢tés balies
et non bities qu'il sera nécessaire d’acquérir par voie d'expropriation foreée, des
profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée, et des dessins de
grandcur naturelle des billes, rails, coussinets, ele.

Arr. 4. Le Ministre des Travaux Publies pourra, aprés avoir entendu les con-
cessionnaires, apporler aux plans, profils et projels soumis & son approbation, les
modifications qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en
opposition avee les clauses et conditions du présent Cahier des charges.

Le Miristre des Travaux Publics pourra notamment désigner les points ot il
devra étre élabli des haltes ou des stations.

Les concessionnaires sont tenus de se conformer exactement, dans Pexécution,
aux plans, profils et projets approuvés, que ceux qu’ils avaient présentés aicnt
ou non été modifiés.

Avant de mettre la main & Peeuvre pour exéeution des travaux, ils devront
faire parvenir au Département des Travaux Publics, deux expéditions de chacun
des plans, profils et projets approuvés.

Art. B. Le chemin de fer aura une largeur de huit métres entre les arétes
extérieures des banquetles, de maniére qu’il puisse étre établi deux voies ayant la
largeur des voies des chemins de fer de PEtat, et séparées par une cnire-voie de
deux metres de largeur.

Toutefois, entre les haltes el les slations, les lerrassemenls pourront n'élre
d’abord établis que pour une seule voie, sur une largeur de 4™,50, entre les
aréles extéricures des banquetles, moyennant qu’il soit construit des voies d’évi-
tement donl, le eas échéant, le Ministre déterminerait I'espacement ainsi que la
fongucar. :

En lous cas, les terrains seront acquis et les ouvrages d’art exécutés immédia-
tement sur une largeur nécessaire pour une double voic.

La deuxicme voie sera complétée et mise en exploitation, quand le Départe-
ment des Travaux Publics le jugera nécessaire ; eependant Jes"concessionnaires
ne pourrcat étre tenus d’exécuter les terrassements pour la deuxiéme voic sur
toule Pétendue de la ligne, qu'aprés la mise en exploitation de la premiére voie.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 30 centimctres au moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du
fond du coffre destiné & recevoir Uensablement, de ce qui sera nécessaire pour que
les gargouiiles aient une pente suffisante, eu égard 4 la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long tant de la créte des talus en déblai que du
pied de ceux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur sera généralement
de 1 métire, mais pourra, si le Département des Travaux Publics o’y voit point
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d'inconvénicat, étre réduite & 50 centimétres le long des fossés des parties de
cliemin de fer en déblai,

L’inclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblaiy sera réglée de commun
accord , sous la réserve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux
Fublics, par les ingénienrs de PEtat et cenx des concessionnaires, en tenant
coinpte tant de la hauteur des remblais et de la profondeur des tranchées, que
du plus ou moins de consistance du sol.

Dans le cas o, par suite d’excédants de déblais, il devrait étre formé des
dépots le long de la créte des parties de talus en déblai, I'inclinaison des talus de
ces dépols du coté de la dite créte, ainsi que Ia distanee a laquelle Je pied de ces
talus devra se trouver de celle-ci, seront ¢galement réglées de fa manidre indiquée
au paragraphe qui précéde. '

Art. 6. Les concessonnaires construiront tous les ouvrages dart et exécute-
ront tous fes travaux nécessaires pour que I'élablissement du chemin de fer ne
melte nulle part obstacle et n’apporte ancunc entrave a P'écoulement des eaux, ct
pour laisser subsister, sauf les modifications qu’il serait reconnu indispensable 'y
apporter, les roules ou chemins publics existants.

Art. 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra étre élabli, et il ne pourra étre effectud
aucun déplacement ou changement de direction ou aulre, soil d’un cours d’eau,
soit d’une route ou chemin public existant, si cc n’est conformément & un projet
préalableent approuvé par le Ministre des Travaux Publics.

Cetle disposition cst également applicable aux passages & niveau & établir au
travers du chemin de fer.

Ant. 8. Le chemin de fer sera pourva de barricres, d’habitations et de loges de
garde et de lous les accessoires el dépendanees nécessaires pour qu’il puisse étre
toujours maintenu, dans loutes scs partics, en bon ¢tat d’entrelien, et que Vexploi-
talion en puisse avoir licu réguliérement et sans danger pour la séeurité publique.

Art. 9. Le Ministre des Travaux Publics se réserve ic droit, pendant toute la
durée de la concession, de faire exéeuter par ou aux frais des concessionnaires,
les modifications ou changements aux ouvrages existants, ou les nouveaux
ouvrages dont Pexpérience aura fait reconnaitre la nécessité, tant au point de vue
de la séeurilé publique qu'au point de vue de fa.police du chemin de fer ou de la
bonne exploitation. ‘

Art. 10. Les clotures a établir autour des halies ct des slations seront com-
prises dans Jes projets a soumetire & Papprobation du Département des Travaux
Publics, aux termes de lart. 5.

Entre les haltes el les stations, le chemin de fer sera de part et d’avtre, et sur
toute son élendue, cloturé par une haie vive.

Les concessionnaires scront en outre tenus d’établir , partoul ol cela sera
1econnu néeessaire par le Gouvernement, une eloture provisoire en laltis ou palis-
sades, suffisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur Ja voie.

Arr. 14. Les matériaux & melire en ceuvre dans les ouvrages a exéeuler
devront, chacun dans son espéce, étre de la meilleure qualité et exempis de tous
d¢fauts capables de comprometire fa solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chénc ou en sapin rouge du pays. Toutefois lc Dépariement
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des Travaux Publies pourra aatoriser Pemploi de billes préparées d'unc autre
essence.

Les rails seront en fer laminé et ne peéscront pas moins de 34 kilogrammes par
métre courant. Ils seront reliés par des éclisses ct fixés aux billes an moyen de
coussinets ou de erampens (rail vignole).

Tous les ouvrages seront exéeuliés conformmément aux régles de Part, avee les
so0ins nceessaires pour en assurer la solidité et la durce, et, an besoin, conformé-
ment i ce que Je Département des Travaux Publies preserira,

Le malériel d'exploitation consistant dans les locomotives avee leurs tenders,
et dans les voilures servant, soil au transport des voyageurs, soit & tout autre
transport, de quelque nature qu'il soit, devra étre ¢labli de maniére & pouvoir,
sans inconvénient ni danger, élre admis a circuler sur les chemins de fer de
IEtat.

Ce matéricl devra avoir été confectionné cn Belgique, sauf le cas ot le Dépar-
tement des Travaux Publics autoriserait expressément les coneessionnaires a le
faire venir de I'élranger.

Les fers ct les fontes & meltre en weuvre par les concessionnaires seront d’origine
heige.

Ant. 12. Nonobstant approbation, par le Dépurtement des Travaux Publics,
des plans des haltes et stations, le nombre et Vétenduce deeelles-ci devront loujours
¢lre en rapport avee les hesoins du commeree el de Pindustric.

Anr. 13. Lacquisition des propriétés bities on non bilies, nécessaires & Vexé-
culion des travaux, et occupalion des terrains dont on aura besoin pour
Yextraction, le transport el e dépol des terres et malériaux, auront lien aux frais
el i la diligence des concessionnaires, el, au besoin, conformément aux lois en
vigueur en matiere d'expropriation pour cause d’utilité publique.

Les lerrains destings & ¢éire délinitivement occupés par le chemin de fer el ses
dépendances, seront acquis au nom de I'Etat.

Arr. 14. Toules les indemnités et tous les frais auxquels donneront licu, au
profit de qui gue ce soit, la construction, le maintien, Fexploitation, Venlretien
ct la réparation du chemin de fer et de ses dépendances, scront exclusivement et
sans exceplion & la charge des concessionnaires, .

Art. 15. Lesouvrages de tout genrca exécuter pour I'élablissement du chemin
de fer, seront terminés, el le chemin de fer livré a Pexploitation, dans un délai de
dix-huit mois, a partir de la date de la conceession.

Art. 16. Le cautionnement de cent mille franes, dépos¢ par les concession-
naires, demeurera affecté & la garantie de leurs engagements. Trois quarts de ce
caulionnement seront restilués aux concessionnaires en irois termes égaux, 4
mesure quil aora é1é doment constaté quil a été acquis des lerrains ou exéentd
des travaux pour une valeur d’au moins cinquante, cent et cent cinquante
mille ranes.

Le dernier quart sera relenu tant en garanlie de Paccomplissement de toutes
les obligations incombant aux concessionnaires, (ue pour servir éventuellement
A solder les dépenses & faive d'office pour leur compte, jusqud ce quw’il ail été
dimeni constaté que lous les travaux de premier ¢lablissement sont entiérement
achevés, quils ont é1¢ exécutés conformément aus elauses ¢t conditions du pré-
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sent cahier des charges, et que le chemin de fer est pourva du matériel néeessaire
pour qu’il puisse étre exploité avec régularité el séeurité.

Art. 17. Les concessionnaires seront déchus de leurs droits s'it n’a pas été
satisfait aux clauses et conditions du présent cahier des charges dans les délais
respectivement prescrits ; si ces délais avaient été prorogés par le Gouvernement,
il A’y aurait lien & déchéance que il navail pas ¢1¢ satisfait aux clauses el con-
ditions du présent eahier des charges, dans les délais qui auraicnt é1é substitués
4 ceux primitivement preserits.

Art. 18 En cas de déchéance, il sera proeédé & 'adjudication de 'entreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent Cahicr des charges et
sur une mise 4 prix des onvrages déja construils, des malériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des portions de chemin de fer déja mises ¢n exploitation ct
de leur matériel.

Celte adjudication sera dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans la mise 4 prix. Les coneessionnaires
devront se contenter de celle quel'adjudication aura prodnite, alors méme qu'elle
serait moindre que la mise 3 prix, et ne pourra élever a ce sujet aucune récla-
mation ni prélention, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, fa partie du
cautionnement des concessionnaires évineés, qui naura pas cneore éLé restituce
ou dont il n'aura pas ¢été disposé, sera délinilivement retenue & litre d’indemnité,
et Padjudication n’aura licu que sur le dépot d'un nouveau cautionnement égal a
Ja partic de cclui des concessionnaires évineés, qui se Lrouvera encore en caisse
au moment de lo déehéance. Si une premicre adjudication namenait aucun
résultal, il en serait tenté une scconide sur les mémes bases, dans le courant de
Pannée, et si cetic derniére tentalive demeurait également sans résultat. les
ouvrages déji exéeutés, les matériaux approvisionnés , les terrains achelés, les
partics de chemins de fer déjd mises en exploilation, avee leur malériel, el loute la
partie du cautionnement non encore remboursée, ou dont il waurait pas é1é fait
emploi, seraient acquis 4 Vflal sans aucune indemnité, et le Gouvernement pour-
rait en disposer comme de conseil, les coneessionnaires demeurant irrévocablement
déchus de tous leurs droits.

Art. 19. Les arl. 17 et 18 ne scront pas applicables, si les concessionnaires
justificnt que les retards dans Yexéeution ou la cessation des travaux sont le
résultal de circonstances ou d’événements de force majeure diment constalés.

Art. 20. Avant qu’aucune partie du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
tation, les concessionnaires devront soumeltre a Fapprobation du Département des
Travaux Publics :

{° Un réglement d’ordre et de police prescrivant loutes les mesures et conte-
nant toutes les dispositions nécessaires pour assurer la séeurité de Fexploitation ;
ce réglement contiendra, en outre, Jes mesures d’ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer;

20 Un réglement d’ordre intérieur délerminant les devoirs et les obligations des
agents des coneessionnaires et leurs rapports entre cux;

3° Un livrel réglementaire comprenant les conditions des transporis et des
tarifs détaillés.

- 14
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Le Département des Travaux Publies fera an réglement soumis & son appro-
bation, les changements et additions qu'il jugera convenir ; quelles que soient les
modilicalions qu’il y aura apportées, ce réglement sera obligaloire tel qu’il Faura
approuvé. ¢t les concessionnaires devront Vobserver, et, autant qu’il dépendra
d’ecux, en assnrer Pexéeution,

Arr. 1. Le nombre des convois destinés A transporter, soil les voyageurs.
soit les marchandises, sera toujours en rapport avee Pimportance des relations a
desservir et avee fes besoins du commerce et de Pindustrie.

Arr. 22. Le Gouvernement aura le droit dinterdive Pemploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs

Awr. 23. Les lois el réglements d’administration générale existant ou & inter-
venir en maiiére d’ordre ct de police des chemins de fer, seront, de plein droit,
applicables au chemin de fer dont Pétablissement ct exploitation font Pobjet de
la concession.

Ant. 24. Les concessionnaires seront tenus d’entretenir avec soin, pendant
toute la durée de la coneession, et de mainlenir constamnient dans une situation
i ce quiils puissent remplir parfaitement leur destination, tant l¢ chemin de
fer, y compris toules ses dépendanges qguelconques, que le matériel dexploita-
tion. .

Si les concessionnaires élaicnt en demeure de satisfaire aux réquisitions qui
Jeur seraicnl adressées a ce sujet, le Département des Travanx Publies pourrait
y pourveir d’oflice, et, o cel effet, aurait le droit de sapproprier toutes les recettes
jusqu’d concurrence du montant des ouvrages a cxéeuter et des fournitures a
faire, plus un dixitme en sus, & litre de dommages ¢t intéréls.

Si, le cas. échéant, les concessionnaires interrompaient ou faissaient stater
Pexploitation, le Département des Travaux Publies aurait également le droit d’y
pourvoir d’office ¢t pour Jeur comple, et, & cet cffet, de disposer du matériel,
ainsi que de tous les moyens d’cxploitation.

Si, dans les trois mois aprés que Je Département des Travaux Publies se serait
trouvé dans le cas de devoir pourveir & Pexploilation, les receltes n’avaient pas
produit, cn sus des frais d’exploilation, de quoi solder les dépenses faites ou a
faire d'office pour le compte des concessionnaires, plus les 410 p. °f, en sus dont
il est fait mention ci-dessus, les concessionnaires seraient déchus de leurs droits
comme dans le cas préva a Part. 47,

Les dispositions qui préeédent seraient également applicables au cas ou les
coneessionnaires laisseraient en souffrance une partic quelconque de Pexploi~
tation.

Art. 25. Le choix el Ja nomination des agenls nécessaires, soit pour diriger ct
surveiller Pexéculion des travaux de construction ou d’entretien, ainsi que
Pexploitation, soil pour effectuer ou controler la perception des péages, appar-
tiendronl exclusivement aux concessionnaires. ‘

Le personnel en ployé & Vexploitalion comprendra les gardes a préposer a la
conscrvation el & la police journalicre de la route, ainsi quw4 la manceuvre
des Darritres & placer aux passages 4 niveau, excenlriques, ele.; ce personnel
sera asscz nombreux pour qu’aucune partie du serviee ne puisse jamais resfer en
souffrance.
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le Gonvernement aura le droit de désigner cenx des agents des concession-
naires qui devront étre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonctions
d’officier de police judiciaire et de gardes-voyers,

Art. 26. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tant U'exéeution de
de tous les travanx. soit de premier établissement, soit d’entretien, que Vexploi-
tation ; celte surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires.

A cette fin, ceux-ci verseront dans la caisse qui leur sera indiquée a cet effet,
en premier lien, 15,000 franes dans les trois mois & compter de fa date de la
concession délipitive, puis également 15,000 francs par an pendant loute la
durée des travaux de construction; et, cn sccond licu, & parlir de Pannée «ui
suivra celle pendant laquelle le chemin de fer aura ¢t€ livré a Pexploitation, dans
le courant du premier trimestre de chaque année, jusqu’a Pexpiration dela conces-
sion, une somme de 300 francs.

Art. 27. La surveillance & excrcer par le Gouvernement, aux termes de
Farticle qui précéde, ayant pour objet exclusil d’emipéeher les concessionnaires
de s'écarter des obligations qui leur incombent, est toute d’intérét public, et par
suite clle ne peut faire naitre ancune obligation quelconque 4 la charge de I'Etat.

Ant. 28. Il sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre F'état de la
route et de ses dépendancees, ainsi que du maiériel d’exploitation, quand il e
jugera convenir. )

Arr. 29. Si, pendant Pexécution et méme aprés Pachévement des lravausx, il
est reconnu que des ouvrages ne sonl pas ou n’ont pas ¢lé exéeutds conformément
aux régles de I'art et aux clauses ct conditions da présent cahier des charges, le
Département des Travaux Publies pourra les faire démolir et reconstruire, en toutl
ou cn partie, aux frais des concessionnaires, et d’office si ces derniers demeurajent
en défaut de les faire démolir et reconstruire a la premicére réquisition de Padmi-~
nistralion.

ArTt. 30. Le Gouvernement pourra interdire et empécher Vexéeution de tout
ouvrage qui pourrait metire obstacle & Pécoulement des caux ou interrompre la
eirculation sur les voies de communication existantes, quelles qu’elles soient.

Il pourra également astreindre les concessionnaires & prendre, et, au besoin.
prendre d'office et A leurs frais, lontes les mesures nécessaires pour assurer le libre
¢coulement des caux ou la libre circulation sur les chemins, roules, capaux, ete.,
traversés ou longés par le chemin de fer.

ArT. 31. Dans Pannée de Pachévement total des travaux, les concessionnaires
feront faire, & leurs frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toutes
les parties du chemin de fer et de ses dépendances ; ils feront également dresser a
leurs frais, contradictoirement avee P'administration, un élat descriptif et détaillé.
tant de la route que des stations, haltcs, ouvrages d’art, clotures, ponts a bascule,
batiments, ele.

Des cxpéditions diment certifiées des procés~-verbaux de bornage, du plan
cadastral ct de ’élat descriplif prémentionnés, seronl dressées aux frais des conces~
sionnaires, pour étre déposées dans les archives de 'administration.

Awrr. 32. Pour fcs indemniscr des travaux qu’ils s’engagent a exécuter et des
dépenses u’ils contractent Pobligation de faire en cxéeution des clauses et con-
ditions du présent cahier des charges, el sous la condilion expresse qu’ils rempli-
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ront exactement toutes leurs obligations, les concessionnaires pourront, pendant
un terme de quatre-vingt-dix ans, faire pereevoir 4 leur profit des droits de péage.
dont le montant sera réglé par des tarifs élablis d’aprés les bases détermindes
ci-aprés, et arrétées de commun aceord entre les concessionnaires et le Dépar-
tement des Travaux Publies, les transports se faisant entiéreinent anx frais des
CONCessionnaires,

Ant. 33. Les quatre-vingt-dix ans dont il est parlé 4 Partiele qui précede,
prendront cours & 'expiration du délai {ixé par Part. 15, pour Pachévement com-
plet et la mise en exploitation du chemin de fer. Si ce délai ¢lait prorogé, la
durée de la concession ne prendrait cours qua daler de Pexpiration du nouveau
délai substitué a celui fixé par Fart. 13,

Axr. 34. Les tarifs dont il est fail mention & Part. 32, seront élablis d’aprés les
mémes bases que les larifs actuels des chemins de fer de PEtat.

Les dispositions du livret réglementaire, mentionné au n° 3 de Part. 20, scront
en général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de IEtat.

Art. 33. Toutes les modifications qui seront ullériearement apportées aux
bases des tarifs, ainsi quaux conditions réglementaires des chemins de fer de
PEtat, scront applicables aux tarifs et aux livrets réglementaires des sociélés
concessionnaires.

Art. 36. Pour les prix déterminés par les tarifs menlionnés a Tarticle qui pré-
eede, et saof les exceptions stipulées tant aux articles qui préeédent qu’a ceux qui
suivent, les concessionnaires contractent Pobligation deffectuer constainment
avee soin, exaclilude, ¢élérite, sans tour de favenr et & leurs frais, fe transport
des marchandises de toute nalure, des voyageurs avec lears bagages, des voitures,
chevaux ct bestiaux, fonds ct valeurs qui leur seront confics.

La traction sc fera par locomotives,

Si. aprés expérience d’'une annde, il est démontré que les receltes brutes ne
couvrent pas les frais d’exploitation, les concessionnaires seront aulorisés & sub-
stituer la traction par chevaux a la traction par locomotives.

Les frais d’exploilation dont il s’agil ici sonl les frais ordinaires el permanents.
11 ne sera point tenu compte des frais quelconques de premier établissement.

En tout cas. la traction par locomolives sera reprise et ne pourra plus élre
abandonnée :

o Lorsque, pendant unc année, les recetles auront monté au chiffre des
dépenses que le premier mode d’exploitation doit entrainer ;

20 Lorsque le chemin de fer concédé anra éié directement ou ‘indirectement,
prolongé jusque sur le territoire des Pays-Bas, ou qu'il aura é1é prolongé jusqu’a
Liége, ou raccordé an réscau des chemins de fer de VEtat.

A cette fin, il est défendu aux concessionnaires de se défaire du matéricl d’ex-
ploitation par locomolives qu’ils auraient acquis.

Awr. 7. Les concessionnaires pourront effectuer tous les genres de transports
sans exception, & des prix inférieurs & ceux des tarifs arrétés de commun accord
avec le Département des Travaux Publics, pourve que ce soit d’'une maniére
générale cl sans exception, soit au préjudice, soit cn faveur de qui que ce soit

Ces abaissements de prix nc pourront toutefois avoir liecn qu’ensuite d’une
déeision du Ministre des Travaux Publics, et & Ja condition gue le public en soit
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informé un mois Cavance, par des afliches apposées dans les salles dattente des
stations et haltes, et par des avis insérés dans les journaux.

Le Département des Travaux Publics pourra éventuctlement désigner les jour-
naux dans lesquels ces avis devront étre insérés,

En outre, aucune espéee de lransport ne pourra éire effectuce & un prix infé-
rieur & celui arrélé de commun accord, pendant moins de trois mois conséeutifs.

Si les concessionnaires cffectuaient certains transports a des prix inféricurs a
ceux des tarifs arrélés de commuan accord avee le Gouvernenent, sans qu'if cat
¢1é satisfait, au préalable, d 'une ou & Fautre des conditions énoneées ci-dessus,
le Ministre des Travaux Publies pourrait rendre d'office ces réductions de prix
applicables & tous les transports de la méme catégorie, et les prix ainsi abaissés
ne pourraient. comme dans le cas de réduction opirée a fintervention du Dépar-
tement des Travaux Publies, éire relevés qu'ensuite d’une autorisalion expresse
de ce Département.

Les réiductions ou remises accordées & des indigents, ne pourront pas toulefois
donner licu a Papplication de la disposition qui précéde.

Arr. 38. Les militaires en serviee, voyageant en corps ou isolément, seront
transportés, cux et leurs hagages, pour la meiti¢ du prix a payer par les voya-
seors ordinaires.

Art. 39. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
riel militaire sur Pun des points desservis par le chemin de fer faisant 'objet du
présent cahier des charges, les concessionnaires seraient lenus de mettre immé-
diatement 4 sa disposition, ci & woiti¢ de la taxe du taril, tous les moyens de
transport i sa possession.

Anr. 40. Toutes les fois qu’en dehors des services réguliers, Fadministration
requerra Pexpédition d'un convoi extraordinaire, soit de jour, soit de nyit, il
devra immédiatement étre obtempéré a celle réquisition.

Le prix du convoi cxpédié sera ullérieurement réglé de gré & gré ou & dire
dexperts, entre Padministration ct les concessionraires.

Ant. 41. Les concessionnaires seronl tenus, & loule réquisition, de faire partir
par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées au transport des
prisonniers.

Les employés de Padministration, les gardicns, les gendarmes ¢l les prisonniers
gui se trouveront dans ces voitures seront, de méme que celles-ci, transporiés
gratuiltement.

Art. 42. Les concessionnaires scronl tenus de transporter graluilement par
tous les convois ordinaires, dans les deux sens ct sur toute Pélendue du chemin
de fer faisant I'objet du présent eahier des charges, les boreaux ambulants de la
poste aux letires, les dépéches, cbles agenlts néeessaires au service de la poste.

En outre, les concessionnaires pourront étre lenus d’établir un convoi par jour,
dans les deux sens, partant et arrivant aux heures indiquées par administration.

Art. 43. Les concessionnaires seront tenus de fournir, sur chacun des points
des deox lignes réunies ol Padministralion des postes le jugera utile, un emplace-
ient pour construire des burcaux.

Le Gouvernement pourra établir & ses frais, sans que les concessionnaires aient
droit de ce chef & aucnne indemnité, tous poleaux ou appareils nécessaires &
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I’échange des dépéches sans arrél de trains, a la condilion que ces appareils, pur
leur nature ou par leur posilion, n’apporleronl pas d'entraves aux dilférents
services de la ligne ou des stations ou haltcs.

Les concessionnaires devront en tout temps donner accés dans les stations ou
halles des deux lignes, aux employés chargés du scrviee de la poste, dans U'exer-
ciec de leurs fonctions.

Art. 44. Le Gouvernement pourra également, sans que les coneessionnaires
puissent réclamer de ce chel aucunc indemnité, effectuer et poser, le long des
voies du chemin de fer concédé, toutes les constructions ct lous les apparcils
neeessaires 4 I'établissement 'une ligne télégraphiquoe, réparer et entretenir ces
constructions ct ces appareils, el prendre toutes les mesures proprés a assurer e
service de la ligne télégraphique, & la condilion toulefois de ne pas nuire au
service du chemin de fer,

Les concessionnaires mettront & la disposition de Padministration, dans les
stations qu’elle désignera, des terrains propres a ['élablissement de maisonncttes
destinées a recevoir les burcaux téiégraphiques ct leur matéricl.

Les concessionnaires seront tenus de faire garder par leurs agents les fils ot
les appareils des lignes télégraphiques, de faire donner par leurs agenls aux
employ¢s télégraphistes connaissance de tous les aceidents qui pourraient surve-
nir ; aulant que faire se pourra, les agents des concessionnaires devront faire
connaitre aux employés télégraphistes, Jes causes de ces accidents. ,

En cas de rupture d’un fil 1élégraphique, les agents des concessionnaires devront
rattacher provisoirement les bouts séparcés, en se conformant aux instructions (ui
Jeur seront données, & cet égard, par les employés tétégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de 'administration, voyageant pour le service de
la ligne télégraphique, seront transportés gratuilement.

En cas de rupture d’un fil télégraphique ou daceidents graves, une locomotive
sera mise & la disposition de Padministration, a I'effet de transporter. sur les licux
de Paccident, les hommes et lc 'matériel nécessaires a la réparation. Ce transport
sera également gratuit.

Les concessionnaires pourront atlacher aux poteaux de la ligne télégraphique
du Gouvernement, des fils 1élégraphiques pour le serviee de leur chemin de fer,
wmais ils nc pourront pas faire usage des apparetls (€légraphiques du Gouver-
nement.

Art. 45. Le Geuvernement pourra, aprés avoir entendu les concessionnaires,
autoriser I'élablissement, I¢ long du chemin de fer, de magasins, gares ou abor-
dages, avee les machines, engins ou atlirails nécessaires pour effectuer le charge-
ment et le déchargement des wagons, a la condition d’établir une ou plusicurs
voies latérales, sur lesquelles les wagons puissent élre chargés ou déchargés sans
entraver ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Les concessionnaires seront tenus de faire prendre ou déposer en passant, par
leurs convois de marchandises, les wagonsa cxpédier ou en destination de ces
gares ou abordages, a charge par les expéditeurs ou destinataires dacquitter e
prix du tarif & raison de la tolalité de la distance des deux halles ou slalions
entre lesquelles les gares ou abordages seront situés.

Aut, 46. Le Gouvernement pourra ¢galement faire construire, soit pour le
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compte de I'Litat, soit par voic de eoncession de péages ou autrement, des cheming
de fer partant de celui faisant Pobjel du présent cahier des charges, ou venaut 'y
aboulir, sans que les concessionnaires de ce dernier chemin de fer puisse réclamer
de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui causcrail I'établissenient des-
dits chemins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soit.

Art. 47. Le Département des Travaux Publics se réserve la facullé dimposcr
aux concessionnaires Pobligation de laisser circuler sur le chemin de fer concédé
les convois, voitures, wagons ¢t autre matériel roulant, appartenant & d’autres
lignes.

L’indemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré a gré ou & dire d'experts.

Le droil de parcours devra étre réciproque.

Art. 48. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
coneession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construc-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication, sans
que Jes concessionnaires  puissent réclamer de ce chef aucune indemnité
quelconquc.

Arr. 49. Dans le cas ol le Gouverncment ordonnerait ou autoriserait la
construction de roules, canaux, chemins de fer ou autlres voies de communica~
tion qui traverscraient le chemin de fer coneédé, les eoncessionnaires ne pourront
y mectire obstacle, ni réclamer de ce chef aueune indemnilé, si ce n’est en
dédommagement de Paugmentation éventuelle des dépenses d’entretien, Ie Gou-
vernement s’engageant & faire exécuter, sans frais pour les coneessionnaires, tous
les ouvrages définitifs ou provisoires qui seraient nécessaires pour que 'exploila-
tion du chemin de fer n’en puisse étre entravée ni empéchée.

Toutelois, les concessionnaires reslteront chargés du payement du salaire des
gardes-barriéres & préposer 3 la surveillanee des traverses 4 niveau qui pour-
raicnt étre élablies par suite de la construction, par I’Elat, de roules nouvelles ou
de rectifications de routes exislantes.

Art. 50. Le Gouvernement pourra aussi apporter au larif de la douane, i la
taxe des barriéres et aux péages établis, tant sur les voies de communication
actucllement exislantes que sur celles qui pourraient éire créées pendant la durée
de la concession, tclles modifications el prendre ou provoquer telle mesure
d’intérét général qu'il jugera convenir, sans que les concessionnaires puissent, de
ce chef, réclamer une indemnilé quelcenque.

Art. 531. Dans le cas ot le Gouverncment le jugerait nécessaire pour la
défense du pays, Jes concessionnaires seraicnt lenus de démonter ou de démolir,
a la premitre réquisition de Pautorilé militaire, et, en cas d’urgence, la dite
aulorit¢ pourrait faire démonter ou démolir d’office et aux frais desdits conces-
sionnaires, toute partie queleconque de leur chemin de fer, sans qu’ils puissent, de
ce chef ou & ce sujet, réclamer aucuns dommages-intéré(s.

Awt. 52. 1l ne pourra étre établi sur le chemin de fer, pendant la durée de Ia
concession, aucun péage au profit, soit de PEtat, soit d’ume province, soit d’unc
ou de plusicurs commmuncs,

Art. B3, A I'époque fixée pour Pexpiration de la concession, le chemin de fer
¢t ses dépendances devront se trouver en parfait élat d’entretien 5 & cet effet, ct
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sans préjudice & co qui est stipulé & I'art. 24, si, pendant les cing années qui pré-
céderont cetle épogue, les concessionnaires ne faisaient pas tout ce qui est néces~
saire pour satisfaire complétement & cette obligation, le Gouvernement aurait le
droit de saisir les recetles et de les employer & rélablir en bon élat le chemin de
fer et toutes ses dépendances.

Awt. B4. A dater de I'expiration de la concession, le¢ Gouvernement sera
subrogé & tous les droits des concessionnaires, et entrera immédiatement en pos-
session de la route ¢l de son maltériel, tels qu'ils existeront & cetle époque.

Le prix da matériel, ixé par expertise contradicteire, sera payé aux conces-
sionnaircs.

Art. 55. Dans aucun cas, les concessionnaires ne seront recevables 4 invoquer
Ja force majeure pour quelque cause que ce soit, & moins que, dans les Lrente
jours des événements ou circonslances d’oll seraient nés Jes obstacles, elle n’en ait
dénonceé la réalité el Yinfluence an Gouverncment.

Il en scrait de méme des faits que les concessionnaires croiraient pouvoir
imputer & Fadministration ou a ses agents ; ils ne pourraient cn argumenter qu’en
tant <qu'ils en cussent également dénoneé la réalité et Vinfluence, au moment ou
ils auront éL¢ posés ou au plus tard dans les trente jours suivants.

lIs ne pourront enfin baser aucune réclamation queleconque sur des ordres qui
leur auraient é1é donnés verbalement.

Arrt. 3. Les coneessionnaires se lrouveront en demeure d’excéeuter les obliga-
tions qui leur incombent, aux termes du présent cahier des charges, parla scule
expiration des délais preserits ¢t sans qu'il soit besoin, & cet ¢ffet, d’aucun acle
judieiaire. ’

Aut. 57. Les coneessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en
Belgique, ot leur seront adressées les communications, réquisitions et ordres
é¢manant de Padministration. Ces communications, réquisitions et ordres seront
transmis par voie administrative, et auront par eux-mémes date certaine et
caractére authentique, lorsque leur remise au domieile d’élection aura éié con-
stalée, soil par un regu, soit par un procés-verbal dressé par un agent de Padmi-
nistration,

En cas d’'absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions et aulires
documents adressés aux concessionnaires ou remis au domicile d’éleclion, la noti-
fication sera valable et sortira ses effets, si clle est fajte par lettre chargée transmise
par la poste.

Ant. 58. Les concessionnaires seronl réputés avoir enlrepris a leurs frais,
risques ef périls, el sans charge aucune pour I’Ktat, de faire toutes les expropria-
tions ¢t d’exéeuter tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, saus
aucune exceplion ni distinction, ainsi que de faire toutes les fournilures tant pour
Fentretien que pour le renouvellement du matériel, qui seront reconnues néees-
saires pour Fétablissement ecomplet, Pentretien ct Vexploitation du chemin de fer,
pendant la durée ¢t jusqu’a 'époque fixée pour Pexpiration de la concession.

Cette clause doit ¢étre considérée comme la base du contrat, les parlies enten-
tendant que, dans tous les eas possibles, ele recoive Papplication la plus large.

Axrt. 59. Les concessionnaires acceplent les stipulations qui préccédent comme
élant teur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérifié les données et caleuls sur
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lesquels Pentreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce quiy est posc¢ en
fait et s’étre assurés de la possibilité d’exéeuter tous les travaux nécessaires ; cn
conséquence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit, étre
rendu responsable ni des erreurs, imperfections el lacunes dont les plans ¢t projets
pourraient se trouver entachds, ni des difficultés qui pourraicnt surgir dans
Pexécution.

Art. 60. Les concessionnaires pourront rétrocéder dans son enscmble et sans
restriction, leur concession & unc Sociélé anonyme, en se conformant aux lois et
réglements en vigueur sur la matidre.

Aprés que les statuts auront ¢1é approuvés par le Gouvernement, la Sociéié

anonyme sera substituée aux droits ¢t obligalions des concessionnaires, comme si
la concession lui avait é1é faite directement.

Ant. 61. Dans le cas oli Pon découvrirait dans les fouilles & faire pour 'éla-
blissement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art, d’anti-

quité, de numismatique, d’histoire nalurelle, etc., ces objets deviendront la
propricté de PEtat.

Art. 62. Le monlant des frais d’enregistrement scra fixe et s'élévera 4 fr. 1-70
(un franc soixante-dix centimes) en prineipal.

Fait en double expédition pour étre annexé 4 la convention de ec jour.
Bruxelles, le 13 juillet 1860.

Lows Houralx. JULES VANDERSTICUELEN.

E. DeLwart.

De Bruoyn.

e e bl OGO B——— - - ——

Annexe H

e — —mp

CONVYENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen, Minis-
tre des Travaux Publics, d’une part,

Et M. Ernest Boucquéaun, maitre de forges & la Louviére, d’autre part,
A éLé convenu ce qui suil :

Arr. 1er. Le second ci-dessus mommé s’engage a établir , sous la surveil-
lance du Gouvernemcnt et dans un délai de quatre¢ ans a compter du jour de
Poctroi de coneession 3 intervenir, un chemin de fer de Braine-le-Comte 3 Gand.

Cette ligne, avee ses stations et dépendances, scra construite aux frais, risques
el périls du contractant de seconde part, et conformément aux clauses du cahier
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des charges ci-avnexé. Elle sera exploitée par PEtal aux conditions ci-dessous
déterminées.

Art. 2. La clause de non-intervention de PEtat, quant aux dépenses de
consiruclion, est considérée comme la base du contrat, les parties slipulant que
dans tous les cus possibles, elle soit entendue dans le sens le plus large.

ar application de ce principe, si, méme aprés fa réception définilive dont il
est parlé 8 Parl. 4, le concessionnaire jugeait utile d’établir une station et un
quai sur la Dendre, 4 Vintersection de celle-ci et de la ligne concédée, les frais
de raccordement seront & sa charge. Ce raccordement sera, quant 3 Yexploitation
et au lanx des péages, considéré conune faisant parlie de la ligne.

Anr. 3. Les travaux d'agrandissement ou d’appropriation gue e Gouvernement
jugera néeessaires. par snite de Pétablissement du chemin de fer coneédé, aux
slations de Braine~le-Comte, de Grammont et de Melle, seront exéculés, selon
les indications du Gouverncment, par le concessionnaire el a ses frais. En ce qui
concerne la station de Gand, les travaux seront exéeulés par UBtat, et la dépense
y afférente sera couverle. par une somme a verser dans la caisse du Trésor par
le concrssionnaire, un an au moins avanl la mise en exploitation de la nouvelle
ligne. Cetie somme est fixce, par forfait, & 130,000 francs.

Art. 4. La ligne sera entretenue par PEtat, & partir de sa réception défini- -
tive. Elle sera, jusqua'celte époque, entreienue par le coneessionnaire. La récep-
tion définitive se fera, 8'i) y a liew, un an aprés fa réception provisoire. La récep-
tion provisoire devra précéder la mise ¢n exploitation.

Tous outils, ustensiles et engins quelconques, nécessaires soit an service des
stations, soit & Fentretien de la voule, a partir du jour ou cel enbretien incombera
a PEtal, seront, aussi bien que I¢ watériel des transports, & la charge de IEtat.

Le Gouvernement restera seul responsable envers les tiers des conséquences
de¢ Yexploilation. :

Anr. 5. La concession sera accordée pour un lerme de quatre-vingl-dix ans,
a compter du jour de la mise en exploitation du chemin de fer sar toute son
¢tendue, ce qui sera constalé par procés-verbal dressé de concert enire le Gou-
vernement et le concessionnaire.

Art. 6. Laligne concédée scra, tant pour la route inéme (ue pour les dépen-
dances, exploitée el administrée par Ie Gouverneient comme si elle faisait partie
du résean de I'Etat.

Le concessionnaire ne pourra inlervenir dans aucune question relative soil aux
tarifs, soit & organisation ou & la marche des convois.

11 est entendu spécialement que le Gouvernement pourra, sans (ue le conces-
sionnaire ait le droit d’¢lever aucune réclamation de ce chely accorder telles mode-
rations ou exemplions de taxes quwil jugera convenir.

Art. 7. Le Gouvernemenl sengage & prendre toules les inesures nécessaires
pour la loyale exéention de lo présente convention.

Il veitlera notamment & ce que les transports soient dirigés par la ligne
concédée, chaque fois que celle~ci présentera le trajet le plus court,

autre part, le coneessionnaire s'inlerdit formellement tous trailés, arrange-
ments ou convenlions qucleonques, sans le consenlement préalable de PEtat.

Dans le cas ott le concessionnaire contreviendrait & cetle stipulalion, le mon-



(63 ) [ N°98. ]

tant intégral de la part de recette qui lui est attribuée, pour chacun des cas ol
des actes de fraude auront é1¢ commis, appartiendra au Trésor et sera prélevée
sur toute somme revenant an concessionnaire, et ce sans préjudice a toutes mesures
administratives el méme & des dispositions législatives que le Gouverncment se
réserve de prendre ou de provoquer sclon les circonstances.

Auwz. 8. Les recettes seront opérées par Elat pour comple du concessionnaire.
Il sera attribué a UEtat a titre de remboursement par forfait de ses dépenses
d’exploitation, d’administration et d'entretien, 30 p. o/, de la recelie brute pereue
sur la ligne concédée.

Toutefois, & partir de la troisi¢éine année d’exploitation, si la pari dévolue &
IElal ne s’¢léve pas a la somme de 11,500 franes par kilométre et par an, il
prélévera cetie somme, qui fui restera définitivement acquise sur le montant de la
recelte.

Ce droit au prélévement d’une somme de 14.300 franes par kilométre
subsistera_jusques et y compris la douzicme année d’exploitation, soit pendant
une période de dix années. ‘

Il cessera i celte époque, si, pendant la période des quatre derniéres anndes, la
recette brute totale de la ligne s'est élevée a 23,000 franes par kilométre.

Si la recelle lolale ne s'est pas élevée & ce chiffre pendant ladite période | le
droit au prélévement conlinuera, pour un lerme indéterming, jusqu’au moment
ou, pendant quatre exercices conséeutifs, la recette kilométrigue de 23,000 francs
aura ¢été alteinte.

Pass¢ cc moment, ou passé la douzidme annce d’exploitation dans fe eas prévu
par le § 4 du présent arlicle, de méme que pendant les deux premiéres années de
Ja concession, Elat exploitera moyennant partage de la recette brute, quel qu’en
soit f¢ montant.

Art. 9. La recelle brute se compose :

a. Pour les transports & effectuer exclusivement sur la ligne concédée de
Braine~le-Comte & Gand, de la totalité des taxes percues ;

b. Pour les transports effectués d’une station de PEtat en destination d’une
station de la ligne concédée et réciproquement, de la partic des frais variables
proportionnelle au parcours effeetué sur la ligne coneédée et de la moitid des frais
¢t droils fixes ;

¢. Pour les transports effectués en transit par la ligne concédée, de la partic
des frais variables, proportionnelle au parcours effectué sur la ligne concédée.

Dans le cas de prise ou de remise i dowicile, le produil du factage sera préieve
en enlier au profit de PEtat.

Art. 10. Le partage des recelies ne sapplique point aux recefles opérées du
chel des transports direets entre les stalions de Melle et de Gand. La totalité de
ces recetles tant pour trausporls de voyageurs que pour transports de marchan-
dises, appartiendra a PEfat.

Art. 11. Le réglement de compte des somines a payer par 'Etal au concesion-
naire, aura licu mensaellement au moycen de relevés qui seront dressés par Padmi-
nistration, dament vérifiés, el qui scronl remis au concessionnaire, au plus tard

dans le courant du troisiéme mois qui suivra celui auquel ledit réglement de
comple s'applique. '
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Dans les dix jours aprés celui de Uaceeptation, par le concesionnaire, de chaque
réglement, il lui scra délivré un mandal payable & vae chez le directeur du
Trésor & Bruxelles, ¢l montant & la somme revenant au eoncessionnaire.

Arr. 12. Pour’garantir, au profit du Gouvernement, 'exéculion des engage-
ments que prend le contractant de seconde part, celni-ci fournira, dans les trois
jours de la signature de la présente convention, un cantionnement de 250,000 fr.
valeur nominale 4 4, p. °/, des emprunts pationaux, ou au pair en espéces.

Il devra fournir un supplément de cautionnement de 250,000 francs, pour
Yoetroi de la concession définitive.

Pour obtenir pareille concession ¢t avant toule aulorisation de procéder &
Pexpropriation ou & acquisition des terrains néeessaires & Pétablissement de la
nouvelle ligne et méme avant Papprobation des statuts d’une sociélé anonyme qui
serait substituée au concessionnaire, celui-ci devra justifier, a la satisfaction de
M. le Ministre des Travaux Publics, de la réalisation en Belgique d’un capital
de 2,500,000 francs, applicable a ladite ligne, non compris l¢ cautionnement.

Arr. 413. Le cautionnement sera restitué par cinquiémes, jusqu’a concurrence
de quatre cinquiémes, & mesure que des propriéiés auront éié acquiscs ou gue
des travaux aaront ¢t¢ exéeulés pour une somme double de chaque einquiéme
du montant du cautionnement.

Le dernier cinquiéme ne sera restitué quapres Pachévement total des travaux.

Arr 14. Les coupons d’intéréts des obligations déposcées & titre de cautionne-
ment seront, en lemps opportan, détachés au profit du second contractant.

Art. 158. Le Gouvernement sc réserve la faculté de racheter le chemin de fer
de Braine-le~-Comte 4 Gand. Toutefois le rachat nc pourra avoir licu avant Pexpi-
ration de la quaranti¢me année d’exploitation, ct la sociéié concessionnaire devra
élre prévenue une année d’avance.

Le cas échéant, le rachat aura licu moyennant le payement, pendant chacune
des années qui resteront & courir sur la durée de la concession, d’'une annuité
¢gale 4 la somme moyenne pergue par lc concessionnaire pendant les cing années
les plus productives prises parmi les sepl derniéres, laquelle annuité sera n:ajorée
de 20 p. °/, a tilre de prime,

Artr. 16. Le chemin de fer et ses dépendances ne pourront éire imposés
d’aucune contribution & charge du concessionnaire, el la part de celui-ci ou de la
Société qu’il se sera substituée dans la recelle, ne sera soumise 4 aucune laxe ou
droit de patente quelconque.

Arr. 17. Le concessionnaire aura la faculté de constituer une Société anonyme
avee émission d’actions.

Les statuts devront étre approuvés par le Roi, conformément aux lcis sur la
matiére. 1l y sera stipulé que les souscripleurs demeureront personncllement
responsables, pour cux et pour le concessionnaire, jusqu’a concurrence de
30 p. °/, des actions souscrites. Ces aclions ne pourront élre rendues au porleur
et cotées aux bourses de Bruxelles, d’Anvers et de Gand, que lorsque les 30 p. °f,
auront é1¢ versés.

En cas de constitution de scmblable Société, celle-ci deviendra seule respon-
sable envers PElat de Vaccomplissement de toutes les obligations résultant de fa
présente convention par le contractant de seconde part.
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Ant. 18. La Sociélé sera veprésentée, prés du Gouvernement, par son conseil
d'administration on par ua directeur-gérant.

Elle pourra déléguer ses adminisirateurs el autres de ses agents, tant pour la
vérification des comptes de recettes qui lui seront remis par le Gouverncment,
que pour fa surveillance de ses intéréts dans les diverses stations.

Le siége de la Société sera élabli & Gand ou & Bruxelles.

Ant. 19. Le Gouvernement aura le droit de déléguer, prés de la Société, un
commissaire spécial, dont le traitement, 4 charge de Ia Société, ne pourra pas
excéder mille franes par année.

Ce commissaire aura pouvoir d’examiner cn tout temps, mais sans déplaccment
de documents, la comptabilité de la Société, les procts-verbaux des consciis
J’administration et ceux des assemblées générales. Il pourra assister, mais sans
voix délibérative, & ces derniéres réunions, et en requérir, au besoin, la convoca-
tion extraordinaire. .

Un exemplaire des bilans de la Société el des rapports explicatifs, scront, dans
Ja quinzaine de leur approbation par Passemblée généralc, transmis au Ministre
ayant les aflaires de commerce dans ses attributions.

Art. 20. Si le concessionnaire de Ja ligne de Braipe-le-Comte a4 Courtrai
réalise, dans les délais fixés par Varrété de sa concession provisoire, les condilions
voulues pour étre déclaré concessionnaire définitif, il avra la préférence pour la
construction de la seclion commune a celte ligne ¢t & la ligne faisant Pobjet de la
présente convention, entre Braine-le-Comte et Enghien, le Gouvernement se
réservant de régler le droit de parcours. La redevance & payer dans ce ecas au
concessionnaire de Ja ligne de Braine-de-Comte a Courtrai, scra impulée sur la
part revenant au concessionnaire de la ligne de Brainc-le-Comite & Gand.

Si la scclion commune st construite par celui-ci, I'Elat prélévera sur la rede-
vance & payer par le concessionnaire de la ligne de Braine-le-Comte a Courtrai, la
part qui représentera, a dire d’experts, le montant des frais supplémentaires d’cn-
tretien de la route. Le reslan) de la redevance sera acquis au conlraclant de
seconde part.

Art. 21. Dans le cas ot I'approbation des Chambres législatives et howmolo-
gation royale ne scraient pas accordées i la présente convention, eclle-ci sera con-
sidéréc comme nulle ef non avenue, el le cautionnement versé sera restitué sans
que le contractant de seconde pari pujsse réclamer auenns dommages-intéréts.

Arr. 22. L’coregistrement des acles de toutc nature relatifs & la présente
convention ou de ccux auxquels celte convention donnera lieu, se fera moyennant
un droil fixe de fr. 1-70 en principal.

Ainsi fait cn double & Bruxelles, le 9 mars 1861.

E. Boucquéay. JoLES VANDERSTICHELEN,

17



[ N°98.] ( 66 )

Axxexe [
D i, g '

CHEMIN DE FER DE BRAINE-LE-COMTE A GAND.

Cahier des charges annexé a la convention du 9 mars 1861 .

Ant. 4. Le chemin de fer que le sicur Ernest Bouequéau s’engage & construire
a ses frais, risques ct périls, partira de Braine-le-Comte, passcra par Enghicn,
Grammont et Soltegem, et aboutira & Gand, par Melle, sur le chemin de fer de
I'Etat.

Ant. 2. Aprés Ja publication de la loi auterisant la concession | il scra accordé
au sieur Bouequdan, aux clauses et conditions du présent cahier des eharges. une
concession provisoire qui ne deviendra définitive que moyennant que, dans les
six mois a4 partiv de ladite loi, il ‘ait fourni un supplément de eautionnement
de 250,000 franes et justifié, & Pentiére satisfaction du Gouvernement, de la réali-
sation du capital socinl nécessaire pour meitre la concession & fruit, & concurrence
de 2,500,000 francs. S'il est satisfait, dans le délai ci-dessus, aux conditions
qui précédent, le siear Bouequean sera déelaré concessionnaire définitif.

S'il 0’y est pas salisfail, la concession qui lui anrait ¢té aceordée a titre pro-
visoire, sera, aprés unc nise en demeure, annulée ¢t considérée comme non
avenue, el le caulionnement de 250,000 franes dont il est parlé au para-
graphe 4¢r de Vart. 12 de la convention de ee jour, restera ‘acquis & l’Elat, sauf
le ess de force majeurc.

Ant. 3. Dans les trois mois de la date de la concession définitive, le conces-
sionnaire soumelira & Papprobation du Gouvernement un plan figuratif da tracé
et un profil longitudinal du chemin de fer a coustruire.

Arr. 4. Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumettra a lapproba-
tion do Gouverncment des projets complels de tous les ouvrages & exéenler pour
Ventier élablissement du chemin de fer faisant 'objet de la eoncession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des halles ct stations et de leurs
dépendances de tout genre, des plans f(erriers dressés conformément & ce que
preserit Part. 5 du titre 1T de Ja loi du 8 mars 4840, dc toutes les propriéiés
Faties el non bilies quil sera nécessaire d’acquérir par voie d’expropriation
forcée, des profils en travers indiquant tous les délails de la voie ferrée et des
dessins de grandeur naturelie des billes, rails, coussinets, cte.

ArT. 5. Le Gouvernement pourra, aprés avoir enlendu le concessionnaire,
apporter aux plans, profils ¢t projets soumis & son approbation, les modifications
qu'il jugera couvenir, sans toutefois rien preserire qui soit en opposition avee les
clauscs ct conditions du présent cahier des charges.

Le Gouvernement pourra nolamment désigner les points ol il devra éire
¢tabli des haltes ou des stations.

Le concessionnaire est lenu de se conformer exactement, dans Pexéeution, aux
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plans, profils et projets approuvés, que ceux qu’il avait présentés aient ou non 61¢
modifiés.

Avant de fairc meltre Ja main a Peeuvre & Pexéeulion des travaux, il devea faire
parvenir au Gouvernement trois expédilions de chacun des plans, profils et projets
approuvés.

Anr. 6. Le ehemin de fer pourra étre construit a simple voie ; néamnoins le
concessionnaire sera tenu d’ecxproprier les terrains, de faire les terrassements et
d’excéeuter les ouvrages d’art néeessaires pour Pélablissement d'une seconde voice ;
celle sceonde voie sera en lout cas ¢lablie par le concessionnaire lorsque le Gou-
vernement Pexigera. Léeartement des rails sera exaclement le méme que cehii
des chemins de fer de PEtal.

La largeur entre les créles extéricures des banguelles, sera au mininun de
8 métres.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont fe
fond, de 30 centimétres au moins de largeur, devra sc trouver en conlre-bas du
“fond du coflre destiné & recevoir 'ensablement de ce qui sera néeessaire pour que
les gargouilles aient une pente suflisante, cu ¢gard a la nature du sol.
 Le long des fossés, ainsi que le long, tant de la eréte des talus en déblai que du
picd de ceux en remblai, il y aura des bermes dont la fargeur sera généralement
de 1 métre, mais pourra, si le Gouverncmenl n’y voil point d’inconvénient,
étre réduite & 5O centimétres le long des fossés des parties de chemin de fer en
déblai.

Linclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblai, sera réglée de commun
accord, sous la réserve expresse de Papprobation du Ministre des Travaux
Publics, par les ingénieurs de I'Etat ¢t ccux du concessionmaire, en lenant
compte, lant de la hantcur des remblais et de la profondeur des tranchées, que do
plus on moins de consistance du sol.

Dans lc cas ofr, par suite d'excédants de déblais, il devrait étre formé des dépols
lelong dela eréie de parties de talns en déblai, inelinaison des talus de ces dépots
du coté de ladite eréle. ainsi que fo distance a laquelie le pied de ces talus devra
se trouver de celie-ci, seront également réglées de fa mani¢re indigquée au para-
graphe qui précéde.

Art. 7. Le concessionnaire conslruira tous les ouvrages darl ¢l exéeutera
tous les travaux nécessaires pour gue Pétablissement du chemin de fer ne mette
nulle part obslacle el n’apporte aucune entrave a Pécoulement de Peau, et pour
laisser subsister, sauf les modilications qu’il serait reconnu indispensable d'y
apporier, les routes ou chemins publics existants.

Art. 8. Aucun ouvrage d’art ne pourra éire élabli, et il ric pourra éire effectué
aucun déplacement ou changement de dircelion ou autre, soit d’un cours d’ean.
soit d’une route ou chenfin public existanl, si ce n'est conformément & un projet
préalablement approuvé par le Gouvernement.

Celte dispesition cst également applicable aux passages & niveau & élablir au
travers du chemin de fer.

Ant. 9. Celui-ci sera pourvu de barricres, d’habitations, de loges de garde et
de lous les accessoires et dépendances néeessaires, pour qu'il puisse étre toujours
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maintenu dans toutes ses parties en bon état d’entrelicn, et que lexploitation en
puisse avoir licu régulitrement et sans danger pour la séeurilé publique.

Arr. 10. Les clotures & élablir antour des haltes ¢t des stations seront com-
prises dans les projets 3 soumetire & Papprobation du Département des Travaux
Publics aux termes de Part. 4.

Kntre les baltes ¢t les stations, le chemin de fer sera de part et d'autre, el sur
toute son élendue, cldturé, pour le moins, par une haie vive.

Il est convenu en outre que le produil des berges appartiendra an concession-
nairc. 1l est bien entendu que les plantations ne pourront se faire que suivant
les pratigues observées par Padministration pour les lignes de PElat.

Aunr. 41. Les matériaux & meltre cn ccuvre dans les ouvrages & exéculer
devront, chacun dans son cspéee, ¢tre de la meilleure quahilé et exempts de tous
deéfauts capables de comprometire lu solidité ol la durée des onvrages.

Les billes seront en chéne ou en sapin rouge du pays. Toulefois le Gouverne-
ment pourra autoriser 'emploi de billes préparées d’une autre cssence.

Les rails scront en fer laminé el ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
métre courant. Ils seront reliés par des éclisses ot fixés aux billes au moyen de
coussinets, & moins que le Gouvernement n¢ croie pouvoir autoriser Pemploi des
rails vignole.

Tous les ouvrages seront exécutés conformément aux rigles de lart, avee
les soins nécessaires pour en assurer la solidité el la durée, ct au besoin, confor-
mément & ce que le Gouvernemenl preserira.

Les fers et les fonles & metive en ccavre par le eoncessionnaire seront origine
helge.

Arr. 12. Lacquisition des propri¢iés biitics ou non bities nécessaires & Pexé-
cation des travaux, et occupation des terrains donl on aura besoin pour Pex-
traction, Ic transport et le dépol des terres ¢l matcriaux, auront licu aux [rais et
a la diligence du concessionnaire ety au besion, conformément aux lois en vigneur
en mali¢re d’cxpropriation pour cause d’utilité publique.

f.es terrains destinés 3 étre délinitivement occupés par Ie ehemin de fer ¢t ses
dépendances, scront acquis au nom de PElat.

Art. 13. Toutes les indemnilés et tous les frais auxquels la construction du
chemin de fer et de ses dépendances donnera licu au profit de qui que ce soit,
seront exclusivemenl ¢t sans exception a la charge du concessionnaive.

Ant. 14, Les ouvrages de toul genre & exécuter pour I'établissement du ehemin
de fer seront terminés, et le chemin de fer liveé a Pexploitation, dans un délai
de quatre ans, a parlir de la date de la concession définitive.

Arr. 15, Dés que tous les travaux de la route, de ses stations el de ses dépen-
dances seronl entierement achevés, le concessionnaire en informera Padministra-
tion, fqui, s'il y a lieu, conslatera le fait par un proctés-verbal dont une copie ser:
remisc au concessionnaire ou a ses représentants,

Pendant les quinze jours qui suivront la date du procés-verbal, la route sera
mise & la disposition de Padministration qui y fera circuler tels convois, vemor-
qués par locomotives, qu’elle jugera convenir, soil convois publies ordinaires, snil
sonvois de malériaux ou aulres.
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Durant ces quinze jours, le conecessionnaire devra, 4 ses propres frais. enire-
tenir le railway en parfail ¢état, ¢t placer les gardiens néeessaires poar la police
de la route.

L’administration pourra, pendant Ic délai de Pépreunve, placer elle~-méme, mais
aux frais exclusifs du coneessionnaire, les hommes qu’il y aura lieu de préposer,
tant & Pentretien do railway qu’a la police des traverses ¢t a la manceuvre des
excentriques.

Arr. 16. Si, a I'expiration du délai de quinzaine dont il vient d’étre parlé, la
route et ses accessoires présentent encore les conditions et profils vonlus, il sera
procédé par Padministration a la réception provisoire des travaux.

La réeeption provisoire pourra néanmoins avoir lien. alors que certaines parties
du corps de la route nécessiteraient Pemploi d’ouvrages spéciaux de consolida-
tion, ou alors quon maurait pas encore pu apprécier Pefficacité de cenx qui
auraient été exéculés ; sculement, dans ¢e cas, la réeeplion provisoire ne serait
faite que sous réserve.

11 pourra cn étre de méme dans le cas ol cerlains ouvrages des dépendances de
la route on des stations ne seraicnt point parachevés.

Art. 17. A parlir de la réceplion provisoire el jusqua la réception définitive,
le concessionnaire aura & entretenir, a scs frais, les billes, les rails, les terrasse-
ments et ouvrages d’ari, ainsi que les bitiments ¢t stations de la route, en un mot,
tout ce qui compose cclle-ci.

Art. 18. Si, aprés la réception provisoire et jusqu'a la réception définitive, lcs
travaux dont l'entretien incombe au concessionnaire ne sonl pas maintenus ¢n
parfait ¢tat, le Gouvernement pourra, sil le juge uiile, pourveir, comme il
Pentendra, audit entretien, ct ce, aux frais du concessionnaire.

Ant. 19. Dans le cas ou les conditions stipulées au présent cahier des charges
aienl é1¢ remplies, el pour autant que tous les ouvrages dont Pétablissement ct
'entretien incoinbent au concessionnaire, s¢ trouvend, un an aprés la réception
provisoire, a I’état de parachévement complet, il scra procédé & leur réeeplion
définitive, et, 4 partir de ce momen!, cesscra loute responsabilité de la part du
concessionnaire, si ce w'est en ce qui regarde les rails, ainsi qu’il est dit ci-dessous,
a lart. 20.

Il est entendu, toutefois, que si; & Pépoque fixée pour Ia réceplion définilive, il
reslte 3 exécuter des travaux de parachevement qui noffrent ancun caractére
d’urgence ¢t qui soient de nature a ne pouvoir, en raison de la mise en exploita-
tion de la route, étre terminés convenablement que par I'administration, celle-ci
pourra éire subslituée aux obligations du concessionnaire, moyennant payesicnt
par cclui-ci 3 VEtat d’une somme & eonvenir, laquelle somme résultera d’une
évaluation contradictoire des ouvrages ct fournitures restant & cflectuer. Dans ce
cas, il sera procédé a la réception définitive, absolument comme ¢i le concession-
naire se trouvail dans les conditions prévaes au premier paragraphe du présent
arlicle, i

Art. 20. Les rails ne seront recus définitivement que deux ans aprés la mise
cn exploitation de la route. En conséquence, ct pendant ce délai de garantie, le
concessionnaire devra, a la premiére son.malion qui lui en sera faite par Vadmi-
mistration, reprendre tous les rails qui présenteront des exfoliations ou défauts
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quelconques et remplacer ces rails par dautres ayanl les qualités requises au
présent cahier des charges.

Quant aux coussinets, billes et coins, ou autres accessoires dans fe cas ol il
serait fait emploi de rails Vignole, ils ne seront aceeptés sans réserve que lors-
quil sera procédé a la réception définitive du railway. Jusque~1a, le conces-
sionnaire devra remplacer tons ccux de ces objets qui ne satisferaient pas aux
conditions voulues.

A défaul par le concessionnaire de livrer, endéans le mois de la sommation
lui faite, les objets du matériel de railway destinés & remplacer ceux qui auraient
¢lé rebutés pendant le délai de gorantic, PAdministration aura le droit de se
procurer lesdits objets 1 ou elle le jugera convenir, et ce, aux frais et risques
du concessionnaire.

Arr. 21. Le concessionnaire sera déchu de ses droits, s'il n’a pas ¢1é satisfait
aux clauses et conditions du présent eahier des charges et de la convention a
laguelle celui-ci est mfucxé, dans les délais respeclivement preserits ; si ces délais
avaicnt ¢1é proroges par le Gouvernement, il n'y aurail licu & déchéance que s'il
wavait pas ¢1é satisfait aux clauses et conditions du présent cahier des charges
dans les délais qui auraient ét¢ substitués & ceux primilivement preserits.

Anr. 22, En cas de déchéanee, il sera procédé a I'adjudication de Pentreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahier des charges et sur
unce mise a prix des ouvrages déji construits, des matlériaux approvisionnés ct des
terrains achelds.

Cette adjudication sera dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forie somime pour les objets compris dans la mise & prix ; le concessionnaire devra
sc contenter de celle que Padjudication aura produite, alors méme qu’elle serait
moindre que la wise a prix, et ne pourra élever & ce sujel ancune réclamation ni
prétention, de quelque chef que ce puisse étre; de plus, le cautionnement du
concessionnaire évineé sera définitivement retenu & titre dindemnité. Siune
pren.iére adjudication n'amenail aueun résultal, il cn serail Lenté une seconde sur
les mémes bases dans le courant de année, et si cette derniére tentative demeu-
rail également sans résultat, les ouvrages déja exéeutés, les matérinux approvi-
sionnés, les terrains achelés, el lout le eaulionnement seraient acquis a VEtat sans
aucune indemnité, ct le Gouvernement pourrait en disposer comme de conseil,
Ie concessionnaire demeurant irrévocablement déchu de lous ses droils,

Art. 23. Lesart. 21 et22 ne seront pasapplieables sile concessionnaire justifie

que les retards dans Pexécution ou la cessation des travaux sont le résultat de
circonslances ou d’événements de foree majeurc diment constatés.

Arr 24. Le choix cl Ja nomination des agenls nécessaires pour diriger ef
surveiller Pexéeulion des travaux de construction appartiendront exclusivement
au concessionnaire.

Art. 25. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents exéeution de tous
les travaux, soit de premier élablissement, soit d’entretien 5 cetle surveillance sera
exereée aux frais du concessionnaire.

A celte fin, celui-ci verscra, dans la caisse qui lui sera indiqude a cet effel, ot
a partir de la date de la concession déGnitive, trois mille franes (3.000) par an,
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pendant toute la durée des travaux de construction. Le premier versement devra
élre opéré dans les trois mois de ladite concession.

Ant. 26. La surveillance & exereer par le Gouvernement aux termes de Partiele
(qui préccde, ayant ponr objet exclusil d’empécher le concessionnaire de s'éearter
des obligations qui lui incombent, est toule d’intérét public, et par suite, elle ne
peut faire naitre aucune obligation quelconque & la charge de VElal.

Art. 27. Si, pendant Pexéeution el méme aprés Pachévement des travaux. il
est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n'ont pas ¢ié exécutés conformeément
aux régles de Part el aux clauses ¢t condilions du présent cahier des charges, le
Gouvernen.cnt pourra les faire démolir et reconstruire, en toul ou en partie, aux
frais du concessionnaire, et d’office, sice dernier demcurait en défaut de les faire
démolir el reconstruire lui-méme a Ja premiére réquisition de Fadininistration.

Art. 28. Le Gouvernement pourra interdire ct empécher Vexéeution de tont
onvrage qui pourrait meltre obstacle & Péeonlement des caux ou interrompre fa
circulation sur les voies de conmununicalions exislantes, guelles qu'elles soient.

1l pourra également astreindre le coneessionnaire 4 prendre, et au besoin pren-
dre d'office et 4 ses frais, toutes Ies mesures néeessaires pour assuver le libre ¢eou-
lement des vaux ou la libre circulation sur les chemins, routes, canaux, ele.,
traverses ou longés par le chemin de fer.

Ant. 29. Dans Pannée de Pachévement total des travaux, le concessionnaire
fera faire, 4 ses frais, un bornage contradictoire ¢t un plan cadastral de loutes les
parties du chemin de fer et de ses dépendances ; il fera également dresser a ses
frais, contradictoirement avec Padministration, un élat descriptif et détaillé, tani
de Ia route que des stations, haltes, ouvrages d'art, clotures, ponts a bascule,
batiments, ete.

Des expéditions dament eertifices des proeés-verbaux de bornage , du plan
cadastral et de P'état descriptif prémentionnés, seronl dressées aux frais du conees-
sionnaire, pour élre déposées dans les archives de Nadministration.

Sauf les droits des liers, el moyennant le payement des droits proporliounels
d’enregistrement et autres, le concessionnaire pourra disposer, comme il le jugera
convenir, des lerrains provenant d’excédants d’emprises, qui p’auront pas éié
compris dans le bornage dont il est fait mention ci-dessus.

Art. 3. Le coneessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des poinis ou
Padministration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des
bureaux.

Arr. 31. Le Gouvernementi pourra, sans que le coneessionnaire puisse récla-
mer de ce chef aucune indemnité, cffectucr ct poser le long des voies du chemin
de fer. Loutes les constructions el lous les appareils nécessaires 4 I'établissement
d'une ligne télégraphique, réparer et enlretenir ces constructions el ces appareils.
el prendre toutes les mesures propres a assurer le serviee de la ligne télégraphique.

Arr. 32. Le Gouvernement pourra également faire consiruire, soit pour le
compte de PEtat, soil par voie de concession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de celui faisant Fobjet dn présent cahier des charges ou venant y
aboutir, sans que lc coneessionnaire de ce dernier chemin de fer puisse réclamer
du chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui causerail Pétablissement desdits
chemins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soit.
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It est entendu touteflois, que le concessionnaire aurait un droit de préférence,
sous réserve des droits de tiers, pour 'rXéeution de tous embranchements dont
Pétendue ne dépasserail pas 12 kilométres.

Ant. 33. Le Gouvernewent pourra également, pendsnt toute la durée de la
concession, auloriser soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construc-
tion de routes. canaux, chemins de fer ou autres voirs de communication, sans
que le concessionnaire puisse réclamer, de ce chef. aucune indemnité quelconque.

Ant. 34. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane. 4 la
taxe des barriéres el aux péages éablis, lant sur les voies de communicalion
actuellement exislantes. que sur celles qui pourraient éire créées pendant la
durée de la concession, telles modifications et prendre ou provoquer telle mesure
d’intérét général qu’il jugera convenir.

Arr. 35. Dans 1 cas o0 le Gouvernement ordonnerail ou autoriserait la con-
struction des routes, eanaux, chemins de fer ou aulres voies de communication
qui traverseraient le chemin de fer concédé, le concessionnaire ne pourra y
mettre obstacle, ni réclamer de ce chef ancune indemnité.

Ant. 36. A dater de lexpiralion de la concession, le Gouvernement sera
subroge 4 tous les droits du concessionnaire.

Arr. 37. Dans aucun cas, lr concessionnaire ne sera recevable 4 invoquer la
force majeure pour queigue cause gque ce soit, & moins que, dans les trente jours
des événements ou circonstances d’oit seraienl nés les obslacles, il nen ait
dénopcé la réalité et Pinfluence au Gouvernement. Il en serait de méme des faits
que le concessionnaire croirait pouvoir imputer & Fadusinistration ou o ses
agents ; il ne pourrail en argumenter qu'en tant qu’il en (UL également dénoncé
Ja réalité et Vinfluence, au moment ol ils auront éié posés on au plus tard dans
les trenle jours suivants.

I ne pourra enfin baser aucune réclamalion queiconque sur des ordres gui lui
auraient ét¢ donnés verbalement.

Art. 38. Lc concessionnaire se trouvera en demeure d’cxécuter les obligations
qui lui incombent, dans les cas prévus au présent cahier des charges. par la scule
expiration des délais prescrits el sans qu’il soit besoin, i cet effet, daucun acte
judiciaire.

Art. 39. Le concessionnaire devra indiquer un domicile d'élection en Belgique,
ol lui seront adressés les communications, réquisilions ¢l ordres émanés de
Fadu inistration; ces comimubicalions, réquisitions et ordres seront transmis par
voie de correspondance administrative, et auront par eux-mémes, date certaine
et caractére authentique, lorsque leur remise 4 domicile d’élection aura été
conslatée, soit par un regu, seil par un procés-verbal dressé par un agent de
Padmigistiation.

En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions ou autres
documents adressés au concessionnaire, ou remis a son domicile d’élection, la
notification seia valable et sortira ses effets, si clle est faite par lettre chargée
transmisc¢ par la poste.

Anr. 40. Le concessionnaire accepte les stipulations qui préeédent comime
élani son propre ouvrage; il déclare avoir vérifié les données el caleuls sur les-
quels Pentreprisc repose. avoir reconnu la réalité de tout ce qui y esl posé en
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fait et s’¢tre assurc de la possibilité d’exéeunler tous les travaux nécessaires; cn
conséquence le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ec soil, élre
rendu responsable ni des errears, Imperfections et lacunes dont tes plans et projels
pourraient se¢ trouver cntachés, ni des difficultés qui pourvaient surgir dans
Fexécution,

Arr. 41. Dans le cas ot Fon découvrirait dans les fonilies & faire pour Pétablis-
sement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art, d'anti-
quil¢, de numismatique, d’histoirc naturelle, elc., ces objels deviendront la
propriété de IEtat.

Artr. 42. Le Gouvernement se réserve de régler évenlucllement le droit de
parcours sur la nouvelle ligne, conformément & Uart. 7 de la toi du 28 mai 1836.

Axrrt. 43. Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et s’¢levera a fr. 1-70
en principal.

Fait en double expédition pour étre annexé i la convention de cc jour.

Bruxelies, le 9 mars 1861.

E. BovucouEav. JuLes VANDERSTICHELEN.

B TNV, W

AnNEXE J.
-

CONVENTION.

Entre Ie Gouverncment belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Puoblies, d’unc part;

Et M. Isidore Neclemans, industriel, demeurant & Eccloo, d’autre part ;
11 a é1é convenu ce qui suit :

Arr. 4er. Le second ci-dessus nommé s’engage 3 construire et a exploiter a ses
frais, risques et périls, et aux clauses et conditions du cahier des eharges annexé
a la présente convention, un chemin de fer d’Eecloo & Bruges,

Art. 2. Le cautionnement de 100 mille francs, valeur nominale, cn obligations
belges 4/, p. °fo, déposé le 45 décembre 41860, demeure affecté & la garantie des
engagements do contractant de deuxiéme part, conformément aux dispositions du
eahier des charges précité.

Art. 3. Le premier ci-dessus nommé s'engage & présenter aux Chambres légis-
Jatives, dans le courant de la session, un projct de loi ayant pour objet d’auloriser
Je Gouvernement 4 concéder au sccond ci-dessus nomuné, un chemin de fer
d’Eecloo & Bruges, aux clauses et conditions du cahier des eharges prémentionné,

Ant. 4. Si les Chambres autorisent le Gouvernement & concéder le chemin de
fcr auxdites clauses et conditions, il sera accordé au contractant de seconde part
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une coneession provisoire, qui deviendra définilive moyennant que, dans lcs six
mois de la date de celte eoncession provisoire, il ait été justifié, & la satisfaction
du Gouvernement, de la réalisation du capital nécessaire pour mettre la conces-
sion & fruit, & concurrence d’'un million de franes.

Arr. 5. Si, dans le délai fixé & Parliele qui préetde, il n'a pas 61¢ satisfail & la
condilion y m:entionnée, la concession provisoire qui aura éié donnécau contrae-

"tant de seconde part, sera considérée comme nulle ¢t non avenue, et le caution-
nement déposé sera acquis 4 IEtat.

Art. 6. La présente convention sera considérée comme nnlie et nou avenue
¢t le cautionnement déposé par le contractant de seconde part tui sera remboursé,
si les Chambres n'autorisaient pas le Gouvernement 3 coneéder le chemin de fer
auquel elle est relative, ou si elles ne I'y autorisaient gqu’a des conditions autres
que celles stipulées au cahier des charges susmentionné, a moins toutefois que,
dans cc dernier cas, le contractant de seconde part ne conscnle & ce qu’elle res-
sorie ses effets nonobstant les modifications qui auraient ¢été apportées au cahier
des charges.

Art. 7. Sil arrivait que le chemin de fer d’Eccloo 8 Bruges it exploité par la
Socicté concessionnaire du chemin de fer d’Eecloo & Gand, il ne pourra étre pergu
qu’un seul droit fixc pour les transports qui parcourraient cn méme temps les
deux lignes.

Art. 8. La présenlc convention et le cahier des charges, annexé, seront enre-
gistrés au droit fixe d’un fr. 170, en principal.

Fait en doublc & Bruxelles, lc 19 décembre 1860.

Isipore NEELEMANS. JULES VANDERSTICHELEN.

Annexe K.

eI

Cahier des eharges, clauses ef conditions de la concession d’un chemin de fer
d’Eecloo @ Bruges.

Art. 1¢r, Le chemin de fer dont la concession est accordée aux clauscs et con-
ditions du présent cahier des charges, prendra son origine a la station d’Eecloo,
du chemwin de fer concédé d’Eceloo & Gand, el aboutira a Ja slation de Bruges, du
chemin de fer de V'ftat, en traversant les communes d’Adeghem, Maldeghem et
Assebrouck.

Des conventions régleront les conditions auxquelles le coneessionnaire sera
admis & faire usage des stations d’Eecloo et de Bruges.

Indépendamment du prix de location auquel le concessionnaire pourra étre
tenu pour Pusage de ces slations, il devra en outre supporter toules les dépenses
que nécessiteront les changements 4 y faire, tels que déplacement et augmentation
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des voivs, excenlriques, gares d’évitement ct, en général, tous travaux quelcon-
ques que le Gouvernement, d’une part, et la Société du chemin de fer ’Eccloo &
Gand, jugeront nécessaires de faire exécuter dans Pintérét de Pexploitation.

Anr. 2. Dans les six mois de la date de Ja concession définitive, le concession-
naire soumectira & Fapprobation du Gouvernement un plan figuralif du tracé et un
profil longitudinal du chemin de fer 4 construire.

Art. 3. Dans les trois mois suivants, Ic concessionnaire soumettra & 'approba-
tion du Gouvernement des projets complets et détaillés de lous les ouvrages a
exéeuter pour Pétablissement complet du chemin de fer faisant 'objet de Ja con-
cession.

Ces projels comprendront des plans détaillés des haltes et stations et de leurs
dépendances de tout genre, des plans terriers dressés conformément & ce que
preserit I'art. 5 du tit. 1 de la loi du 8 mars 4810, de toutes les propriétés bities
et non baties qu'il sera nécessaive d’aequérir par voie d’expropriation foreée, des
profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée, ct des dessins de
grandeur naturelle, des billes, rails, coussinets, ele.

ArT. 4. Le Gouvernement pourra, aprés aveir cnlendu le concessionnaire.
apporter aux plans, profils et projets soumis & son approbation, les modifications
qu’il jugera conveunir, sans toutcfois ricn prescrire qui soit en opposition avee les
clauses el conditions du présent cahier des charges.

Le Gouvernement pourra nolamment désigner les points ot il devra éire établi
des haltes ou des stations.

Le concessionnaire ¢st lenu de se conformer exactement, dans Pexéeulion, aux
plans, prolils ct projets approuvés, que ceux quil avait présentés aient ou non
¢1¢ modifiés.

Avant de faire wettre la main & Peeuvre pour I'exécution des travaux, il devra
faire parvenir au Gouvernement trois expéditions de chacun des plans, profils et
projels approuves. :

Art. b. Le chemin de fer sera & une voic, néanmoins le concessionnaire aura le
droil d’expropricr les terrains néeessaires pour I'établissement d’une scconde voie,
s'il se déterminait ultéricurcment & établir cctie scconde voie, aprés cn avoir
obtenu Faulorisation du Gouverncment. L’écartement des rails sera exacicment
le méme que celui des chemins de fer de PEtat.

La largcur cnlre les arétes extéricures des banquetles scra au minimum
de 4m,50.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont I
fond, de 30 centimétres au moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du
fond du coffre destiné & recevoir 'ensablement, de ce qui sera néeessaire pour que
les gargouilles aient une pente suffisante, cu égard & la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que lc long, tanl de fa créte des talus en déblai que
du pied dc ceux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur sera générale-
ment de 4 métre, mais pourra, si le Gouvernement n’y voit point d'inconvénieni,
dire réduile & 30 centimétres le Jong des fossés des parties du chemin de fer en
déblai.

L’inclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblai, sera réglé de commun
accord, sous la réserve expresse de Vapprobation du Ministre des Travaux
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Publics, par les ingénienrs de PEtat et ceux du coneessionnaire, en tenant
compte, lant dela hauleur des remblais et de la profondeur des tranchées que do
plus ou moins de consistance du sol.

Dans le cas ol, par suite d’excédants de déblais, il devrait éire formé des
dépols le long de la eréte de parties de talus en déblai, 'inclinaison des talus de
ces dépdts du coté de ladite créte, ainsi que la distance & laquelle le pied de ces
talus devra se trouver de celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée
au paragraphe qui préecde.

Art. 6. Le concessionnaire construira lous les o uvrages d’art et exéeutera tous
les travaux nécessaires pour gue I'élablissement du chemin de fer ne mette nulle
part obslacle et n’apporle aucune entrave a P'écoulement des eaux, et pour laisser
subsister, sauf les modifications qu'il serait reconnu indispensable &’y apporter,
les routes ou chemins publics existants.

Art. 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra étre établi, ct il ne pourra étre effectué
aucun déplacement on changement de dircetion ou autre, s0it d'un cours d’eau,
soit d’unc route ou chemin public existant, si ce n’est conformément & un projet
préalablement approuvé par le Gonvernement.

Celte disposition est également applicable aux passages 4 niveau & établir au
travers du chemin de fer.

Art. 8. Celui-ci sera pourvu de barritres, d’habitations, de loges de garde
et de tous les accessoires et dépendances néeessaives, pour qu’il puisse éire
toujours maintenu, dans toutes ses parties, en bon élat d'entrelien, et que Pex-
ploitation en puisse avoir lieu régulitrement ¢l sans danger pour la séeurité
publique. ]

Art. 9. Les clotures & établir autour des haltes et des stations seront comprises
dans les projets & soumetlre & Papprobation du Département des Travaux Publics,
aux termes de l'art, 3.

Entre les baltes ct les stations, le chemin de fer sera de part et d’autre, et sur
toute son étendue, cloluré, pour le moins, par une haie vive.

Le concessionnaire sera, en oulre, tenu d’établir, partout ou cela sera reconnu
nécessaire par le Gouvernement, une clolure provisoire en lattis ou palissades,
suflisante pour empéeher les hestiaux de faire invasion sur la voic.

Awr. 0. Les matériaux 4 mellre en ccuvre dans les ouvrages a cxécuter
devront, chacun dans son espéce, élre de la meilleure.qualité el exempts de tous
défauts capables de compromettre la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne ou en sapin rouge du pays ou du Nord. Toulelois
le Gouverncment pourra autoriser I'emploi des billes préparées Q’une autre
essence. :

Les rails scront en fer laminé et ne péscront pas moins de 34 kilogrammes par
métre courant. 1Is seront reliés par des éclisses et fixés aux billes, au moyen de
coussinels.

Tous les ouvrages seront exéculés conformément aux régles de I'art, avee les
soins nécessaires pour cn assurer Ja solidité et la durée, et au besoin, conformé-
ment a ce que le Gonvernement preserira.

Le malériel d’exploitalion consistant dans les loeomotives avec lears tenders et
dans les voitures servant, soit au trabsporl des voyageurs, soil a toule autre
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transport de quelque nature qu’il soil, devra éire établi de maniére 4 pouvoir,
sans inconvénicnt ni danger, élre admnis & circuler sur les chemins de fer
de I'Etat.

Ce matériel devra avoir ¢16 confectionné en Belgique, saef le cas ot le Gouver-
nement antoriscrait expressément le concessionnaire a le faire venir de I'élranger.

Les fers ct les fontes & metlre en ceuvre par le concessiornaire seront d’origine
belge.

Arr. 11. Nonobstant Papprobation, par lc Départcment des Travaux Publics,
des plans des haltes et stations, le nombre et P'élendue de celles-ci devront tou-
jours ¢tre en rapport avee les besoins du commerce et de Pindustrie.

Ant. 12. L’acquisition des propri¢tés bities ou non balics néeessaires d Pexéeu-
tion des travaux, et Poccupation des terrains dont on aura besoin pour extrae~
tion, le transport ¢t le dépdt des terres et matériaux, auront lieu aux frais etd la
diligence du concessionnaire et, au besoin, conformément aux lois en vigneur en
maticre d’expropriation pour cause d’utilité publique.

Les terrains deslinés & étre définitivement occupés par le chemin de fer el ses
dépendances, seront acquis au nom de PEtat.

Arr. 43. Toules les indemnités ¢t tous les frais auxquels donneront lieu, au
profit de qui que ce soit, la construction, le maintien, 'exploitation, Ventretien et
la réparation du chemin de fer et de scs dépendances, seront exclusivement ct
sans exceplion a la charge du concessionnaire.

Anr. 14. Les ouvrages de tout genre & exécuter pour I'établissement du chemin
de fer seront terminés, et le chemin de fer livré & exploitation, dans un délai de
deux ans, a partir de la date de la eoncession définilive.

Art. 15. Le cautionnement de cent mille francs, déposé par le coneessionnaire,
demeurera affecté 4 1a garantie de ses engagements. Trois einquiémes de ce cau-
tionnement seront restilués au concessionnaire c¢n trois lermes égaux, & mesure
qu’il aura ¢été dament conslaté qu'il a été acquis des terrains ou exéeuté des
travaux pour une valeur d’an moins cent, cent cinquante et deux cent mille franes.

Les deux dernicrs cinquiémes seront retenus, tant en garantic de Paccomplis-
seiment de toutes les obligations incombant au concessionnaire, que pour servir
éventuellement a solder les dépenses & faire d'office pour son comple, jusqu’a ce
qu’il ait éi¢ dament constalé que tous les travaux de premicr établissement sont
entitrement achevés, qu’ils ont éié exécutés conformément auvx clauses et condi-
tions du présent cahier des charges, et que le chemin de fer est pourva du maiérie)
nécessaire pour qu’il puisse étre exploité avee régularité et séeurité.

Art. 16. Le concessionnaire sera déchu de ses droits, s’il n’a pas été satisfait
aux claoses et conditions du présent cahier des charges dans les délais respecti-
vement prescrils; si ces délais avaient é1é prorogés par le Gouvernement, il n'y
aurait licu 2 déchéance que il n’avait pas é1é satisfait aux clauses et conditions
du présenl cahier des charges dans les délais qui auraient été substitués a ceux
primitivement preserits.

Art. 17. En cas de déchéance, il sera procédé a Padjudication de lentreprise
du parachévement des travaux sur Jes clauses du présent cahier des charges, ct
sur une mise a prix des ouvrages déji construits, des malérianx approvisionnés,
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des terrains achelés, des portions de chemin de fer déja mises en exploitation et de
leur malériel.

Cette adjudication sera dévolue 4 celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour lcs objets compris dans la mise & prix ; le eoncessionnaire devra
se contenter de celle que Padjudication aura produite, alors méme qu’elle serait
moindte que la mise & prix, et ne pourra €lever & ee sujet aucune réclamation ni
prétention, de quelque chef que ce puisse étre ; de plns, la partie du caulionne-
ment du concessionnaire évineé, qui n’anra pas encore élé restituée, ou dent il
n‘aura pas €té disposé, sera définitivement retenue A titre d’indemnité, et Padju-
dication n’aura licu que sur le dépdt d’un nouveaun cautionnement égal 3 la partie
de celui du concessionnaire évincé, qui se tronvera encore €n caisse au moment
de la déchéance. Si une premicre adjudication mwamenait aucan résullat, il en
serail tenté une seconde sur les mémes bases, dans le eourant de P'année, et si
ceite dernitre -tentative demeurait également sans résultat, les ouvrages déja
cxéeulés, les matériaux approvisionnés, les terrains achetés, les parties de chemin
de fer déjd mises en exploitation, avec leur matériel, et toute la partie du caution-
nement non encore remboursée. ou dont il p’aurait pas é1é fait emploi, seraient
acquis & PEtat sans aucune indemnité, et le Gouvernement pourrait ¢n disposer
comine de conseil, le concessionnaire demeurant irrévocablement déchu de Llous
ses droits. . '

Art. 18. Les art. 16 et 17 ne seront pas applicables si le concessionnaire jus-
tifie que les retards dans 'exéeution ou la cessation des travaux sont le résultat
de circonstances ou d’¢vénements de force majeure diiment constatés,

Arr. 19. Avant qu'aucunc partic du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
tation, le concessionnaire devra souinellre & I'approbation du Département des
Travaonx Publics :

te Un réglement d'ordre et de police preserivant toules les mesures et conte-
nant toutes les dispositions nécessaires pour assurer la séeurité de 'exploilation ;
ce réglement contiendra, en outre, les mesures d’ordre ct de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra fairc usage du chemin de fer;

2° Un reéglement d’ordre intéricur délerminant les devoirs et les obligations
des agents du concessionnaire et lears rapports enire eux ;

3c Un livret réglementaire comprenant les conditions des transports et des
tarifs détaillés.

Le Département des Travaux Publics fera, au réglement soumis 3 son appro-~
bation, les changements et additions qu’il jugera convenir ; quelles que soient les
modifications qu’il y aura apporiées, ce réglement scra obligatoire tel qu'il Iaura
approuvé, et le concessionnaire devra Pobserver, et, autant qu’il dépendra de
lui, en assurer I'exécution.

Art. 20. Le nombre des convois destinés & transporter soit les voyageurs, soit
les marchandises, sera toujours en rapport avec importance des relations a des-
servir el avec les besoins dv commerce et de Vindustrie.

Art. 21. Le Gouvernement aura le droit d’interdire 'emploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.
Art. 22. Les lois ¢t réglements d’administration générale exislants ou a inter-
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venir en matiére d’ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein droit,

applicables au chemin de fer dont I'établisse:nent et Pexploitation font Pobjet de la
concession.

Arr. 23. Le concessionnaire sera tenu d’entrelenir avee soin, pendant toute
la durée de la concession, et de miaintenir constamment dans nne situation a ce
qu’ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le chemin de fer, y
compris toutes ses dépendances quelconques, que le matériel d’exploitation.

Si le concessionnaire était en demeurc de satisfaire aux réquisitions qui lui
seraient adressées a ce sujet, le Gouvernenient pourrait y pouvoir d’office, et, i
cet effet, aurait le droit de s'appropricr toutes les recettes jusqu’a concurrence du
montant des onvrages 4 exécuter et des fournitures & faire, plus un dixiéme en sus,
a titre de dommages ¢t inléréts. '

Si, le cas échéant, le concessionnaire interrompait ou faisait slater Vexploita-
tion, le gouvernement aurait également le droit d’y pourvoir d’office ¢t pour son
compte, el, a cet effet, de disposer du maltériel, ainsi que de tous les moycns
d’exploitation, comme si le chemin de fer était la propriété de I’Etat.

Si, dans les trois mois apres gue le Gouvernement se serait trouvé dans le cas
de devoir pourvoir 3 P'exploitation, les recettes n’avaient pas produit, en sus des
frais d’exploilation, de quoi solder les dépenses faites ou & faire d'office pour le
comple du concessiennaire, plus fes 10 p. °/, cn sus dont il est fait mention
ci-dessus, le concessionnaire serait déchu de ses droits comme duns le cas prévu
alart. 16.

Les dispositions qui précédent seraient également applicables au cas ot le con-
cessionnaire laisserait en souffrance une partie queleonque de Fexploitation.

Art. 24. Le choix et la nominalion des agents néeessaires, soit pour diriger
et surveiller Iexéeution des travaux de construction ou d’entreticn, ainsi que
Pexploitation, soit pour effectuer ou contréler la perception des péages, appartien-
dront exclusivement au coneessionnaire. :

Le personnel employé & Pexploilation comprendra les gardes & préposer 4 la
conservation et 4 la police journalitre de la route, ainsi qu’a la manceuvre des
barriéres & placer aux passages & niveau, excentriques, elc.; ce personnel sera
asscz nombreux pour qu'aucune partie du service ne puisse jamais rester en souf-
france.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents du concessionnaire
qui devront étre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonclions d’officier
dc police judiciaire et de garde voyer.

Arr. 25. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tant Vexéeution de
tous les travaux, soit de premier élablissement, soit d’entretien, que Pexploita-
tion; cetle surveillance sera exercée aux frais du coneessionnaire.

A cetie fin, celui-ci versera, dans la caisse que lui sera indiquée a cet cffet, en
premier lieu, 3,000 francs dans les trois mojs & compler de la date de la conces-
sion définitive, puis également 3,000 francs par an, pendant toute la durée dcs
travaux de construction ; el, en second lieu, & partir de Pannée qui suivra
celle pendant laquelle le chemin de fer anra éi¢ livré a Pexploitation, dans le
courant du premicer trimestre de chaque année, jusqu’a Pexpiration de la conces-
sion, une somme de 500 francs.
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Awt. 26. La surveillance 2 excereer par le gouvernement, aux termes de lar-
ticle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empécher le concessionnaire de
s'écarler des obligations qui lui incombent, est toule d’intérét public et par suite
elle ne peut faire naitre aucune obligation quelconque 4 la charge de 'Elat.

Ant. 27. 1! sera faculiatif au Gouvernement de faire reconnaitre Pélat de la
route ¢t de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation, quand il le
jugera eonyenir.

Awrr, 28. Si, pendant V'exéeution et méme aprés Pachévement des travaux, il
est reconuu ue des onvrages ne sont pas on n'ont pas été exéeutés conformément
aux régles de Yart et aux clauses et conditions du présent cahier.des charges, le
Gouvernement pourra les faire démolir et reconsiruire, en tout ou en partie, aux
frais du concessionnaire, et d’office, si ce dernier demeurait en défaut de les faire
démolir et reconstruire lui-méme a la premiére réquisition de Padministration.

Arr. 29. Le Gouvernement pourra interdire et empéceher Pexéction de tout
ouvrage qui pourrait meitre obstacle & Pécoulement des eaux ou interrompre la
circulation sur les voies de communication existantes, quelles qu’elles soient.

It pourra également astreindre le concessionnaire & prendre et, au besoin,
prendre d'office et & ses frais, toutes les mesures nécessaires pour assurer Ic libre
écoulement des caux ou la libre circulation sur les chemins, roultes, canaux, cte.,
traversés ou longés par le chemin de fer.

Art. 30. Dans I'année de Iachévement lotal des travaux, le concessionnaire
fera faire, 4 ses frais, un bornage contradictoire ¢t un plan cadastral de toutes les
parties du chemin de fer ¢l de ses dépendances; il fera également dresser & ses frais,
contradicloirement avec Padministration, un €état descriptif et détaillé, tant de la
route que des slations, haltes, ouvrages d’art, clotures, ponts 4 bascule, bali-
menls, elc.

Des expéditions dument certifices des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral ct de I'état descriptif prémentionnés, seront dressées aux frais du conces-
sionnaire, pour élre déposées dans les archives de l'administration.

Arr. 31. Pour Pindemniser des travaux quil s'engage & exécuter et des dépenses
gu’il contracte I'obligation de faire, en exécution des clauses et conditions du
présent cahier des charges, et sous Ja condition expresse qu’il remplira exacte-
ment toules ses obligations, le concessionnaire pourra, pendant un terme de
quatre-vingt-dix ans, faire percevoir, 4 son profit, des droits dc péage dont le
montant sera reglé par des tarifs établis d’aprés les bases délerminées ei-apres et
arréiées dc commun accord entre le concessionnaire et le Département des Tra-
vaux Publics, les transporls se faisant entiérement aux frais du concessionnaire.

Arnt. 32. Les qualre-vingl-dix ans dont il est parlé a Tarticle qui précéde
prendront cours 4 Yexpiration du délai fixé par Yart. 14, pour Pachévement comn-
plet et Ja mise en exploitation du chemin de fer faisant ’objet de la concession.

Si cependant le délai fixé a Part. 14 avait été prorogé, conformément a ce qui
esl prévu a Part. 16, la durée de la concession ne prendrait cours qu’a dater de
Pexpiration du nouveau délai qui aurait élé substitué a celui mentionnéa Vart. 14.

Ant. 33. Les tarifs dont il est fait mention & Yart. 34 seront établis d’aprés
les mémes bases que les tarifs actuels des chemins de fer de 'Etat.
Les dispositions du livret réglementaire mentionné au n° 3 de lart. 19,
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scront en général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de PEtat.

Toutes les modifications qui scront ultéricurement apporiées aux bases ides
larifs, ainsi qu'aux conditions réglementaires des chemins de fer de IEtat, scront
applicables aux tarifs et aux livrels réglementaires du concessionnaire.

Arr 34. Pour les prix déterminés par les tarifs mentionnés & Parlicle qui
préctde, et saul les exceptions stipulées lant aux arlicles qui préecédent qu'a eccux
qui suivent, le concessionnaire contracte 'obligation d’effectuer constamment avee
soin, cxactitude, célérité; saps tour de faveur el A ses frais, le transport des
marchandises de toutc nature, des voyageurs avee leurs bagages, dos voitlures,
chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui lui seront confiés.

ArT. 35. Le concessionnaire pourra effectuer lous les genres de transport sans
cxception, @ des prix inféricurs 4 ceux des tarifs arrétés de commun accord avec
le Département des Travaux Publics, pourvu que ee soit d’unc maniére géncrate
ct sans exceplion, soit au préjudice soilen faveur de qui que ce soit.

Ces abaissenenis de prix ne pourront toutefvis avoir licu quensuite d'une
‘décision du Ministre des Travaux Publics, el & Ia condition que le public cn soit
informé, uvn mois davance, par des alliches apposées dans les salles dattente des
stations et haltes et des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra ¢ventuellement désigner les journaux dans lesquels
ees avis devront étre insérés.

En oulre, aucunc espece de transport ne pourra élre effectué & un prix inférieur
a cclui arrété de commun accerd, pendant moins de {rois mois consécutifs.

Si le concessionnaire effecluait certains transports & des prix inféricurs & ceux
des tarifs arrétés de commun aceord avee le Gouvernement, sans qu’il et ¢été
satisfait, au préalable, & Panc ou & lautre des conditions énoncées ci-dessus, Ie
Ministre des Travaux Pablics pourrait rendre d'oflice ces réductions de prix appli-
cables & tous les transports de Ja méme catégorie, et les prix ainsi abaissés ne
pourraicnt, comme dans le cas de réduclions opérées & intervenlion du Dépar-
tement des Travaux Publies, éire relevés qu'ensuite d’une autorisation expresse
de ce Département.

Les réductions ou remises accordées & des indigents ne pourront pas toutcfois
donuer licu a Papplication de la disposition qui précéde.

Art. 36. Les militaires en service voyageant en corps ou isolément, seront
transporlés, cux et leurs bagages, pour la moili¢ du prix & payer par les voya-
geurs ordinaires,

Arrt. 37. Si le Gouvernement avail besoin de diriger des troupes ou un maté-
riel militaire, sur Pun des poiats desservis par le chemin de fer faisant Pobjet du
présent cahier des charges, e concessionnaire serait lenu de metlre immédiate-
ment & sa disposition, ct & moitié de la laxe du tarif, tous les moyens de transport
¢ 83 POSSCsSion.

Ant. 38. Toutes les fois qu'en dehors des services régulicrs, Padministration
requerra Peapédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soil de nuit, il
devra imsédiatement étre oblempéré a celte réquisition.

Le prix du convoi expédié scra ultéricurcment réglé de gré & gré ou a dire
d'experts, entre Vadministralion et le concessionnaire,

Ant. 39. Le coneessionnaire sera lenu, a toule réquisilion, de faire partiv

21
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par les canvois ordinatres les voitures cellulaires employées au transport des pri~
sonniers.

Les employés de Fadministration, les gardiens, les gendarmes ¢l les prisonniers
qui se trouveront dans ces voitures seront, de méme que celles-ci, transportés
gratuitenient.

Awr. 40. Le concessionnaire sera tenu de transporter gratuitement par tous
les convois ordinaires, dans les deux sens ¢t dans toute P'élendue de son chemin
de fer, les burcaux ambulants de la poste aux leltres, les dépéches ct les agents
néeessaires au service de la poste.

En outre, le concessionnaire pourra étre lenu d’établiv un convoi par jour,
dans les deux sens, parfant et arrivant aux heures indiquées par Padministration.

Arr. 41. Le coneessionnaire sera tenu de fourniv, sur chacun des poinls oG
Fadministration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des
burcaux.

Le Gouvernement pourra ¢lablir & ses frais, sans que le eoncessionnaire ait
droit de¢ ce chel @ aveunc indemuilé, tous potcaux ou appareils néeessaires
Péchunge des dépéehes, sans arrét des trains, & la condition que ces appareils, par
Jeur nature ou par leur position, n‘apporteront pas d'entraves aux différents
serviees de la ligne ou des stations ¢t haltes.

Le concessionnaire devra cn tout temps donner accts dans les stalions ou haltes
aux employés chargés du service de la poste, dass Vexercice de leurs fonctions.

Arr. 42. Le Gouvernement pourra également, sans que le concessionnaire
puisse réclamer de ce chel aucune indemnile, effectuer et poser, e long des voies
du chemin de [er, toutes les constructions ct tous les appareils néeessaires a P'éla-
blissement d'unc ligne téiégraphique, réparer et cniretenir ces constructions ct
ces apparcils, ¢t prendre toutes les mesures propres d assurer le serviee de la ligne
télégraphique, & la condition loutefois de ne pas nuire au service du chemin
de fer. .

Lc concessionaire mettra & la disposition dc Fadminisiration, dans les stations
quelle désignera, des terrains propres a4 Pélabiisscinent de maisonnettes destinées
a recevoir es bureaux télégraphiques et leur matériel.

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents les fils el les appa~
reils des ligoes (Elégraphiques, de faire donner par ses agenls aux employés Lélé-
graphistes connaissance de lous les accidents qui pourraient survenir ; aulant que
faire se pourra, les agents du concessionnaire devront faire connaitre aux employés
téicgraphiistes les causes de ces accidents.

En cas de rupture d’un fil 1élégraphique, les agents du concessionnaire devront
rattacher provisoirement les bouls séparés, en se conforinant aux instructions qui
Jeur seront données, & ecl ¢gard, par les employés lélégraphistes.

Les fonetionnaires ou agents de Padministration, voyageant poar le service de
Ia ligue télégraphique, seront transporlés gratuitement.

En cas de rupture d’un fil télégraphique ou d’accidents graves, une locomolive
sera mise & la disposition de Yadminisiration, & I'effet de transporter, sur les licux
de Paccident, les hommes et le matéricl nécessaires 3 la réparation. Ce transport
sera ¢galensent gratuil.

Le concessionnaire pourra attacher aux poteaux de la ligne télégraphique du
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Gouvernement, des fils télégraphiques pour le scrvice de son chemin de fer, nais
il ne pourra pas faive usage des appareils télégraphiques du Gouvernement,

Awr. 45. L¢ Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
auloriser I'¢tablissement, le long da chemin de ferg de magasins, gaves ou abor-
dages, avee les machines, engins ou allirails néeessaires pour effectuer le charge-
ment et le déchargement des wagons, 3 la condition d’établir une ou plusicurs
voies fatérdles, sar lesquelles les wagons puissent étre chargés ou déchargés sans
entraver ni eipécher la libre circulation sur Ie ehemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de faire prendre ou déposer en passam,' par ses
convois de marchandises; les wagons & expédicr ou en destination de ces gares ou
abordages, & charge par les expéditeurs ou destinataires d'nequitter le prix du
tarif 4 raison de la totalité de la distance des deux haltes ou stations entre
lesquelles les gares ou abordages seront situds.

Art. 4%. Le Gouvernement pourra également faire construire, soit pour le
compte de 1'Etat, soit par voic de concession de péages ou autrement, des chemins
de fer parlant de celui faisant Pobjet du présent eahier des charges, ou venant y
aboutir, sans que le concessionnaire de ce dernier chemin de fer puisse réelamer
de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui causcrait Vélablisseinent
desdits chemins de fer, aucune indemmnité & charge de qui que ce soit.

Le Département des Travaux Publics se réserve la facullé d'imposer au con-
cessionnaire Vobligation de laisser cireuler sur je ehemin de fer conccdé, les
voilures, wagons ct attee matériel roulant appartenant & d’antres lignes.

Lindemnité & payer pour le pareours sera fixée de gré & gré oud dire d’experts.

Le droit de parcours devra élre riciproguc.

ART. 4o. Duns ¢ eas ou il serait ultérieurcmient décidé qu'il soit ¢élabli un
cmbranchement partant d’un point quclconque situé sur e chensin de fer faisant
Pobjel de la présente coneession et se divigeant vers Ia frontiére du royaume des
Pays-Bas, M. Neelemans ou ses représentants auront, i condilions égiles, la
prélérence pour I'obtention de la concession de cet embranchement.

Arr. 46. Le Gouvernement pourra également, pendant toule la durée de la
concession, auntoriser, soit dans le pays traversé, soil partoul ailleurs fa construc~
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de couumunicalion, sans
gue ie concessionnaire puisse réclamer, de ce chef, aucune indemnité quelconque.

Arr. 47. Dans le cas ol le Gouvernement ordonnerait ou autoriserail ka con-
struction de routes, canaux, chemins de fer ou auvires veoies de communicalion
qui traverseraient le chemin de fer concédé, le concessionnaire ne poinra y meltre
obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnuité, si ce n'est en dédommagement
de Paugmentation éventuelle des dépenses d’entretien, le Gouvernement s'enga-
geanl & faire exéeuter, sans frais pour le concessionnaire, tous les ouvrages
délinitifs ou provisoires qui seraient nécessaires pour que lexploitation du che-
min de fer n'en puisse éire enlravée ni cmpéchée.

Toulclois, e coneessionnaire restera chargé du payement du salaire des gardes-
barriéres & préposer 8 la surveillance des traverses 4 niveau gui pourraient étre
¢tablics par suite de la construction, par I'Elat, de routes nouvelles ou de recti-
fications de routes exislanles.

Art. 48. Le Gouvernement pourrs aussi apporter au tarif de la douane, & Ia
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taxe des barriéres et aux péages élablis, tant sur les voies de communication
actuellenient existantes que sur celles qui pourraient étre crédes pendant la durée
de la concession, telles modifications et prendre ou provoquer telle mesure d’in-
térét général qu’il jugera convenir.

Anr. 49. Dans le cas ot le Gouvernement le jugerail néeessairve pour la défense
du puys, lc coneessionnaire serait tenu de démonter ou de démolir, & la premiére
réquisition de Pautorite militaire, et, cn cas d’urgence, ladite autorité pourrait
faire démonter ou démolir d'office et aux frais du concessionnaire, toute partie
quelconque de ce chemin de fer, sans qu’il puisse, de ce chef ou a ce sujet,
réclamer avcuns dommages-intéréts.

Anr. 50. I ne pourra étre établi sur le chemin de fer, pendant la durée de la
concession, aucun péage au profit soit de I'Etat, soit d’une provinee, soit d’une ou
de plusicurs communes.

Arr. Bi. A Yépoque fixée pour Pexpiralion de la concession, le chemin de fer
et ses dépendances devront se trouver en parfait état d'entrelien; & cet effet, et
sans prejudice & ee qui est stipulé & Part. 23, si, pendant les cing années qui pré-
eéderont celle époque, le concessionnaire ne faisait pas tout ce qui est nécessaire
pour satisfaire complétement & celte obligation, le Gouvernement aurait e droit
de saisir les recettes el de les employer 3 rélablir en bon élat le chemin de fer ct
toules ses dépendances.

Art, B52. A dater de Vexpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé & lous les droils du concessionnaire, et entrera mmédiatement en pos-
session de la route ct de son matériel, lels qu'ils existeront a celte ¢poque. Le prix
du maiéricl, fixé par expertise contradictoire, sera payé au concessionnaire.

Axr. B3. Dans aucun cas, ¢ concessionnaire n¢ scra recevable & invoquer la
force majeure pour quelque cause que ce soit, & woins que, dans l¢s trente jours
des événements ou circonslances d’ou scraicnt nés les obstacles, il n’en ait dénoncé
la réalité ct Vinfluence au Gouvernement. I en serait de méme des faits que le
concessionnaire croirait pouvoir imputer & Padministration ou & ses agents; il ne
pourrait en argnmenler qu’en lant quil en et également dénoncé la réalité et
Vinfluence, au monient ot ils auront é¢ posés ou au plus tard dans les trente
jours suivanls.

Il ne pourra enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui
fui auraient ¢té donnés-verbalement,

Aut. B4, Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exéeuter les obligations
qui lui incombent, dans les cas prévus au présent cahier des charges, par lascule
expiration des délais preserits €l sans qu'il soit besoin, a cet eflet, d’ancun aete
judiciaire,

ArT. 85. Le concessionnaire devra indiquer un domicile d’élection en Belgique,
ot lui seront adressés les communications, réquisilions ct ordres ¢manés de P’ad-
ministration ; ces communications, réquisitions et ordres seront transmis par voie
de correspondance administrative, et auront par eux-mémes dale cerfaine ct
caractére authentique, lorsque leur remise au domicile d’élection aura été con-

stalée, soit par un recu, soil par un proets-verbal dressé par un agent de
Fadmivistration.
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En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisitions ¢t qutres
docurnents adressés au concessionnaire ou remis 4 son domicile d'élection, Ia
notification scra valable et sorlira ses effets si elle est faite par letire chargée
transmise par la poste.

Axr. 56. Le concessionnaire sera réputé avoir entrepris & ses frais, risques et
périls, et sans charge aucune pour I'Etat, de fnire toutes les expropriations et
d’exécuter tous Jes travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans aucunc excep-
tion ni distinetion, ainsi que de faire toutes les fournitures, tant pour Pentretien
que pour le renouvellement du matéricl, qui scront reconnues nécessaires pour
Pétablissement complet, U'entretien et Pexploitation de son chemin de fcr pen-
dant la durée et jusqu’a 'époque fixée pour Pexpiration de la coneession.

Cette clanse doit éire considérée comme la base du contrat, les parties enlen-
dant que, dans tous les cas possibles, elle re¢oive Papplication la plus large.

ArT. 37. Le concessionnaire accepte les stipulations qui précédent comine
€lant son propre ouvrage; il déclare avoir vérifié les données et calculs sur les-
quels Pentreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui y est posé en fait
et s’étre assuré de la possibilité d’exéeuter tous les travaux néeessaires ; en consé-
quence, le Gouvernement ne pourra, dans quclque cas que ce soit, étre rendu
responsable ni des errcurs, imperfections et Jacunes, dont les plans ct projets
pourraient se trouver entachés, ni des difficnltés qui pourraient sorgiv dans
exéeution,

Art. 38. Le concessionnairc pourra rvétrocéder sa concession & une société
anonyme, moyennant d'oblenir pour la société anonyme Phomologation royale
aux termes des lois et réglements sur la matiére. Aprés que les statuls en auront
é1é approuvés, s'il y a lieu, par le Gouvernemenl, la sociéié qu’il aura éventuelle-
ment formeée, sera substituée a ses droits et obligalions comme si la concession
lui avait é1é accordée directement.

Elle devra étre représentée, prés le Gouvernement, par son conscil d’adininis-
tration ou par son dirccleur-géranl, selon cc qui sera ultérieurement réglé de
commun accord & cct égard, et sera tenue de désigner un domicile réel ou d’élec-
tion, ot les communications, réquisitions et ordres de Padministration devront
lui étre adressés conformément 4 ce que preseril & cet égard Part. b5.

Ant. 89. Dansle cas o 'on découvrirait dans les fouilles & faire pour I'éta-
blissement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art, danti-
quité, de numismatique, d’histoire nalarclle, ete., ces objets devicndront la
propriéié de PEtat.

Fait en double cxpédilion pour étre annexé & la conveniion de ce jour.

Bruxelles, le 19 décembre 1860.

Isipore NEELEMANS. JuLES VANDERSTICHELEN,
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Anxexe L1

~— ~

Note descriptive et estimative des ouvrages projetés pour Uétablissement, a ouest
de la ville de Blunkenberghe, d’un port destiné d abriter les barques des
pécheurs de celie localité, et d’une écluse d’évacuation des eavx du pays par
ce port,

Ce projet comiprend :

fo Un chenal ;

20 Un porl de refuge proprement dit;

3¢ Un bassin de retenue

4° Une éeluse de chasse et de garde;

¥» Unc écluse d'évacnation el de garde ;

(v Un petit conal reliant Vancien canal, dit de Blankenberghe, a Vécluse d'éva-
cuation précitée;

7° Deux maisons éclusiéres.

Les divers travaux déerits ci-dessus sont indiqués en rouge au plan ci-annexé.

Deseription.
CHENAL.

L'axe longitudinal du chenal est établi suivant une ligne qui, dirigée de la tour
de Peglise de Notre-Dame, & Bruges, s’incline vers Pouest en faisant avee le nord,
un angle de 24 degrés ; celle ligne passe & 243 métres vers Pouest de Iescalier
¢tabli au pied de la dune, dans la rue de 'Ouest, & Blankenberghe.

Ce chenal a unce longucur de 349 métres, depuis Pextrémité du musoir jusqu’a
la rencontre de Ia eréte inlérieure supéricure de la digue du Comtc Jean. Sa
largeur au plafond, sur une longueur de 284 métres, cst de 56 métres y compris
3 métres de ehague coté pour plates-forines ehargées de pierres ; et sur 35 métres
vers Pextrémité dudit chenal, cetle largeur de 56 métres ira en augmentant, de
maniére & atteindre, & 'extrémité du musoir, une largucur de 80 meéires.

Le plafond du chenal est établi & 4 métre sous la bassc sner des vives caux ordi-
naires Les rives du chenal seront formées de terre glaise avee paillassonnage ct
revélues en fascinage de Ja maniére que Pon exéeule les jetées élablies le long de la
cote de Blankenberghe.

A leur cxtrémilé en mer, les jetées formant rives, auront 10 métres de largeur
et seront ¢lablies a § metre au—~dessus de la basse mer des vives eaux ordinaires; a
partir de ce point et sur une longueur de 260 métres, ces jelées seront exéeulées
en rampe de 0m,0268692 par métre vers Ja digue du Comte Jean. En ce point, les
jetées auront unc largeur de 16 métres, y compris le talus vers le chenal ; le sommet
sera ¢labli & 6m.24 au-descus de la basse mer des vives ecaux ordinaires.
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Les revétements en fascinages du cdté du musoir, sur une longucur de
40 méires, seront a tunes jointives et le restant, ou sur une longueur de
220 metres, & tunes espacées de 0=, 30.

De Pextrémité des 260 métres indiquée ci-dessus, jusqud la rencontre de la
créte extérieure de la digue du Comte Jean, les rives du chenal seront prolongées
sur une longucur de 58 métres suivant la rampe de 0m,0265692 susmentionnée
et se raccorderont avec la digue du Comte Jean de la maniére indiquée au plan.
Le revétement de ces rives sera en pierres de taille de Tournay. Du ¢dté du chenal,
ces perrés reposeront sur une charpente de fondatlion. Les talus seront inclinés &
un ct demi de base pour un de hauteur.

‘Du co1é de Pestran et & partir de Pextrémité, vers le port, des jetées en fasci-
nages, les rives du chenal scront raccordées au talus, vers la mer, de la digue du
Comte Jean par des perrés en picrre de taille de Tournay, d'une longucur chacun
de 73 métres et d’une hauteur de 3m.31 4 partir de la charpente & établir 3 U=.60
en dessous de Ja marée haute des vives caux.

Les musoirs se composernnt d’une charpentc en bois de chéne assemblée au
moyen de 17 pilots, veniriéres, tirants, semelles, ares-boutanis, ete., ete., d’un
plancher supérieur 4 établir a la hauteur de 2%, 28 au-dessus de [a marée hauate des
vives eaux. Ces wusoirs auront 12 métres de longucur el 12 métres de largeur.
Sur chaque musoir, il sera placé des balises comme cclles établies sur les musoirs
des ports d’Ostende et de Nicuport.

A partir du musoir jusqu’a Ventrée du port de refuge, le chenal sera défendu.
de part et d’autre, par 42 triangles. Ces iriangles se composeront chacun de trois
picux, de deux ventriéres, de quatre tirants et de deut ares-boutants fixés a ar-
riére pieu; ils seront distants de 8 metres l'un de autre ; ces deux £les de triangles
laisseront un passage dans le chenal de 530 métres. Sur ces triangles, il sera élabli
deux petits longerons en tole avee marche pied en madricrs de 0,75 de largeur,
dans le bul d’établir la communication entre les musoirs et la digue du Comie Jean.

Le eout des chenal, jetées, musoirs el estacades est eslimé a fr, 251.049-24.

PORT.

Le port proprement dit, aura son axe ¢tabli dans le prolongement de celui du
bassin de chasse et des deux écluses, paraliément a la digue du Comte Jean, ¢t a
85 métres du bord intérieur de celle digue; cet axe correspond a 393 métres de
Pextrémité des musoirs vers la mer. Le port aura une longueur au plafond, depuis
Pextrémité Est du chenal jusqu’au faux radier de Pécluse de garde ct de chasse, de
280 métres et une largeur ao wilieu de 4377.50. [l aura la forme indiquée au plan
et se raccordera an moycen d’ares de cercles avec les rives du chenal ct la 18le de
Ja dite écluse.

Le plafond du pori sera élabli & un méire en contrebas de Ia marée basse des
vives eaux ordinaires. La dig\iv vers Vintérienr aura son sommet établi a 4= 78
au~dessus de Ja marée haute des vives caux ordinaires, ce qui correspond a 9o 47
au-dessus de la marée basse. Cette hauteur cst celle & laguelie se trouve la digue
du Comte Jean. Le sommet de cette digue aura généralement 20 métres de lar-
geur. Le talus vers le bassin aura une inclinaison d’un et demi de base pour un
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de hauteur, & Pexeeption d’une longueur de 20 inétres contre Pécluse de garde ot
de chasse gui aura pour inclinaison celle déterminée par le raccordement du talus
d'un et demi de base avee celui contre les bajoyers de Péeluse qui aura 43 degrés
dinelinaison. Le talus de celle digue vers Vintérieur du pays, sera incliné 2
43 degrés ; i) sera gazonng

Le talus vers le port depuis Vécluse de chasse jusqu’d la rencontre de la jetée
en fascinages & élablir sur la rive droile du elienal, ainsi que la partie reliant au
moyen d’un are de ecrcle la rvive gauche du chenal au talus du porl, contre la
digue du Comte Jean, sera e¢n pierre de faille de Tournay. reposant sur une
charpente composce de pilots, chapeaux et palplanches; Vautre partie da talus
contre la digue du Comte Jean sera en fascinages a P'exception d’une longueur de
20 métres contre écluse de chasse, qui sera en pierre delaille de Tournay comme
it est dit ci-dessus.

La digue gauche duy port s'appuyera contre 13 digue de Comte Jean ¢t aura, en
eréle, une largeur minimum de 45 métres. Sur les talos a Yintéricur du port
depuis le niveau de la basse mer jusquau sommet des digues, il sera élabli
20 csealiers en bois de chéne d’un métre de fargeur et sur le sommet de la digue,
il sera fixé 50 poteaux d’amarrage.

Les déblais 4 provenir du creusement du port et de la franchdée a faire a travers
Ja digue du Comte Jean ct qui seronb en trop pour compléler le profil des digues,
seron! déposés et nivelés du coté de la ville de Blankenberghe a4 la hauteur de la
digue précitée, comme il est indiqué au plan ci-joint.

Au pied de la digue, vers Vintérieur du pays ct du dépot des déblais en ques-
tion, il sera établi un chemin d’cxploitation. Ce chemin anra 6 métres de largeur
avec un fossé de délimitation et d’écoulement de 2 métres de largeur en gueule et
de 1™ 50 de profondeur.

Un chemin de 6 métres de largeur, en pente de 0=,04 par métre, sera élabli
entre le sommet des dépots vers les digues du port et le pavé de la rue de 'Ouest.

ECLUSE DE GARDE ET DB CHASSE.

1’¢cluse de chasse a construire enire Ie port et de bassin, derridre la digue du
Comte Jean, est projetée dans Paxe de ce port et du bassin.

Cctte écluse se composera de 2 bajoyers et de 4 piles d’une longueur de 18,85
et comprenant cutre elles cing passages de 2 métres; chacun de ces passages sera
recouvert d’une voute d’une longueur de 9 métres vers extrémité de laquelle et du
colé du port, il sera ménagé une rainure pour la mancuvre d’'unc vanne dans
chaque passage. Celte vanne formera la premiére fermeture de Pécluse du coté du
port. Il y aura un deuxiéme moycen de fermeture du port ¢t qui consistera en une
porte de flot & un ventail avec potcau valet.

L’appareil de chasse & 12 métres en amont de la porte de flot, formera la retenue
du edté de Vintérieur ; cet apparcil de chasse consistera également en une porle &
un ventail et pouvant former rctenuc auv moyen d’un poteau valet.

Les murs en retour des bajoyers seront & angles droits sur Paxe de I'écluse.

L’écluse qui sera fondée sur pilotis. el grillage en charpente, sera précédée et
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suivic  d'un avant-radier et d’un arridre-radier d’une longncur chacun de
20 métres, composé de fascinages et de pierre de taille de Tournay, encaissécs,
aux extrémités, par une charpente en pilots, chapeaux et palplanches.

Le radier de cette écluse aura une épaissenr de 4w,45. Deax assises ou rangées
de pierres de taille formeront scuil & Paval et & Pamont du radier; ces picrres
auront Om 40 d’épaisseur. Deux assises ou rangées d’une méme Epaisseur seront
¢tablies a Pendroit des portes de flol, de chasse et des vannes, et le restant de la
partic supéricure du radier sera également en pierre de taille et aura O™,28
dépaisseur. Ce radicr sera élabli an nivean de la basse mer des vives eaux et les
buses & 0™, 25 an-dessus de ce niveau.

Les piles auronl une épaisseur de 4m,50; clles seront élevées vers le port &
% métres cv vers le bassin & 1™.75 au-dessus de la haute mer des vives caux. Les
voules prendront naissance au niveau de la marée hautle, Cest-d-dire § 4m,72
an-dessus de la marée basse ; ces volles auront 0,60 de hauteur sous clef. Les
murs de front s’éléveront & 4,80 au-dessus de la marée haule des vives eaux.

Les parements vus des murs, radiers, buses, piles, voules, murs en retour,
bajoyers, tablettes, ete., seront en pierre de taille des Ecaussines.

Les portes et les vannes seront en bois de chéne,

Le cofit de Pécluse de ehasse el de ses dépendances est estimé d fr. 192,673-40.

BASSIN DE HETENUE.

Le hassin de retenue sera établi dans Paxe du port ct de Péeluse de chasse
parallélement & la digue du Comte Jean et a 83 mélres de la eréte inlérieare de
cette digue ; il aura la forme et les dimensions indigaées au plan.

La longucur de ce hassin depuis 'éeluse de chasse jusqua Pécluse d’évacuation
ou de garde dont il sera parlé ci-apres, sera de 346 mélres; sa Jargenr au milicu
scra de 440 métres. Le plafond sera élabli & 40 47 sous la marée haute des vives
caux ou a4 0m 25 au-dessus de la marée basse. Les digues et talus, chemins,
fosscs, ele., auront les méines dimensions tant en hauteur, largeur el inclinaison,
gue celles du port, indiqudes ci-dessus.

Les talus aux abords des éeluses, de parl el d’auire de celles-ci, seront revélus
en pierre de taille de Tournay sur loule la hauteur. Entre ces perrés, cl sur
4 meélre de hauteur & parlir du pied, les talus seront revétus d’un fascinage; le
reslant du talus depuis ce revélement, jusqu’au sommet de la digae, sera paillas-
sonné el gazonng ; du edté des terres, le talus de la digue sera également gazonné.

La surface de ce bassin est de 3 hectares 61 ares el peut contenir 4 marée haute
des-vives caux ordinaires, un volume d’cau de 170,392 métres cubes.

Daprés les caleuls établis sur les données fournies pour la nouvelle ¢eluse et
bassin de chasse 4 Oslende, on comple que ce bassin pourra se vider en
50 minutcs. ~

Le coft du bassin de velenue est estimé a fr, 91,975-39.

ECLUSE DEVACUATION EU DE GAIRDE.

L’écluse d'évacuation cl de garde sera ¢lablic devriére fa digue do Comte Jean,

23
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suivant Paxe de Péelnse de chasse du port et du bassin ; elie se composera de deux
bajoyers et d'une pile d'un longueur de 25,50 el comprenant deux passages de
5 métres donverture ; chacun de ces passages sera recouvert d'une voite d'ane
tonguenr de 8 meétres. La pile aura une épaisseur de 2 métres ; les voutes auront
leur naissance & Om.75 au-dessus de la marée haute des vives caux ordinaires. Ces
voiiles seront en plein cintre.

Du ¢61é du bassin il sera placé dans chaque passage, deux porles & un ventail
avec poteaux-valets el du edté des lerres ou du petit canal de Blankenberghe, il
sera élabli dans chaque passage une porte & un veatail avee poteau-valet. Dans
ecs portes, des vannes se manceuvreront pour Pévacuation des caux en temps
ordinaire. Il sera ménagé dans les bajoyers el pile, des coulisses destinées & rece-
voir au besoin des poutrelles.

Les murs cn retour des bajoyers scront & angle droit sur Yaxe de Pécluse. Celte
¢cluse sera fondée sur pilotis et grillage en charpente et le radier, avant-radier et
arricre-radier de la m:éme manidre que ce qui a é1¢ indiqué ci-dessus pour
Pécluse de chasse.

Les murs de front s'éleveront & Ja hauteur de la digue du Comte Jean. La pile,
et les bojoyers en avant des murs de {ront, et contre lesquels sappuyeront les
porlcs, auront une hauteur de 4,75 au-dessus de la marce haute.

Les angles, coulisscs, chardonnets, buscs, radier, avant ¢t arviére becs de la
pile, voussoirs, tablettes, ete , seront en pierre de taille des Fcaussines et de
Tournay; l¢ restant de la magonnerie sera en briques.

!.es portes seront en bois de chéne.

Cette éeluse d’évacuation est estimée 4 fr. 141,500-20.

CANAL D’EVACUATION EN RACCORDEMENT AVEC L’ANCIEN CANAL DE BLANKENBERGHE.

Le canal & creuser depuis Pécluse d’évacuation jusqu’d la rencontre de Pancien
canal de Blankenberghe, ainsi quil est déterminé au plan, présente un dévelop-
pement de 200 meires de longucur. 11 aura au plafond une largeur de 6 wiélres ;
ce plafond sera ¢labli en pente de 6™,005 par miétre, depuis lc radier de Pécluse
d’évacnation jusqua la rencontre de I'ancien canal,

Les talus auront une inclinaison de 1 de base peur { de bauteur; ils seront
gazonnés comime il est dit ci-dessus pour les talus du bassin de retenue.

La diguc de ce nouveau ecanal contre ’écluse de garde, aura son sommet au
niveau de la tabictie de cotrronnemnent des bajoyers des portes, et se raceordera en
pente avee les berges de Pancien canal, qui correspond & 12,50 en contre-bas de
Ja haute mer des vives eaux ordinaires.

Toutes les digues suront la largeur indiquéce au plan.

Le cotil de ce canal d’¢évacuation cst estinié & fr. 2,255~60.

MAISONS ECLUSIERE ET D’AIDES-ECLUSIERS.

11 sera eonstruit, a proximité de Vécluse de chasse, une maison éclusicre, el unc
maison d'aides-éclusiers, conformes & celles construites pour le service de I'écluse
de la porte de Damme, & Bruges.
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L ddép noe & résulter de Pexéeution de ces maisens éelusiéres est estimée a
fr. 15.372-51.
bressé par Plngénieur de premiére classe des ponts et chaussées sonssigné.

Bruges, le 17 juillet 1838.
DecLerco.

Yu. vérifié et présenté a Fapprobation par IIngénieur en chef Directeur sous-
signg.

GERARDOT DE SERMOISE.

-~ e N AT AR

AnnNexe L2
e I e ——u e

~

ESTIMATION GENERALE DES TRAVAUX QUI PRECEUENT.

Expropriation «de terrains - 418 hectares & 3.000 francs. . fr. 43,000 00
1° Chenal comprenant déblais, jetées en fascinages, musoirs,

estacades, perrés, épaulements en perrés ¢t batardeaux provi-

soires . . .. e e e 251.049 24

o Port, (,omprunnt tes ('(,hl.us, perrés, faseinages, paillas-

sonunages el gazonnages . . . S e 252.173 66
30 Ecluse de chasse, suivant d¢ l'ula e e 192,675 40
4° Bassin de retenue, comprenant les déblais, revétements en

briques. paillassonnages, perrés el gazonnages . . . . . . 91.975 39
5 Ecluse d'évacuation ou de garde, suivant détails . . . 111.500 20
6° Canal de raccordement avee Pancien canal de Blanken-

berghe, comprenant déblais, revétements ¢t gazonnages. . . 2.255 60
7o Maisons éelusicres, suivant détails. . . . . . . . 13.572 bl
Somune & valoir. . . . . . . . . . R 40.000 00

Total général . . . . _fr. 1,0.0.000 00

Le présent détail estimatif s'élevant a La som sie de 1,000,000 de frances, fuit et
dressé par Pingénieor de 47 classe des ponts et chaussées soussigne.

Bruges, le 17 juillet 18358.
DEcLERCQ.

Vu, vérifié ¢f présenté a Papprobalion par Plogénicur en chef Directeur.

.GERARDOT DE SERMOLSE.
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Anxexe L3,

A T A e <

Extrait du procts-verbal de la séance du 31 juillet 1888 du comité permanent
consullabif des iravaux publics.

Nouveau projet présenté par M. Pingénicur en chefdans In Flandre occl-
dentale, pour Pélablissement d'un hassia de refuge & Blankenberghe.

Ce projet donne licu aux observalions rrploduucs ci-aprés :

Lécluse de chasse est placée de tele manicre que Vouverture cst dirigée paral-
I¢lement 2 la digue de mer, ct perpendiculairement au chenal. Cette disposition
est défavorable au point de vue de Paction des chasses. Celles-ci élant principale-

“ment destinées & maintenir le chenal a profondeur, 31 est nécessaire que Pécluse
de chasse soit placée dans le prolongement du chenal.

L’¢écluse dont il s’agit se composc de cing passages de 2 mélres &’ ouverture.
Dans intérét de Peffet des chasses, il convient daugmenter Pouverture des pas-
sages, en en diminuant Je nomblc. L’ouverture de chague passage devra Clre de
4 métees au moing, et il serait n-éme désirable que Pun des passages eul une
largeur suffisante pour que les bateaux de péche pussent entrer dans Je bassin de
chasse. Lo superficic du bassin de refuge proprement dit, lequel précede le bassin
de chasse, est, en effet, assez resireinte, cl dans Je cas ol il y aurail des inconve-
nients & donnm a I'un des passages de Pécluse de chasse la largeur néeessaire pour
que des batcaux de péche pussent entrer dans le bassin de chasse, il y aurait licu
dexaminer sl ne faudrait pas augmenter la superficic du bassin de refuge. En
tout cas, des explieations devraient ¢tee fournies en ce qui eoncernc Ja superficie
dc chacan des deux bassins, afin quw’on pat se prononeer & ce sujet, en parfaile
connaiscance de cause.

Lc chenal est projeté enlicrement en ligne droite. 11 semble ulile, pour briser
Jes vagues, de Pétabliv suivant un fracé curviligne suy une partic plus ot moins
arande de son développement, ainsi que ccla a lien géncralement et conune cela
existe notamment & Beyst. L’expéricnce a d’ailleurs prouvé que le chenal établi
dans cetie derniére localité est dirigé d’une manitre convenable par rapporl au
vent régnant. 1y a donce licu d'exawiner si, & Blankenberghe, il ne faudrail pas
adopler une direction semblable, en ne perdant cependant pas de vue la néeessilé
de rendre Ventrée du chenal aussi facile que possible pour les haleaux dans les
gros temps.

Les triangles en charpente, bordant le ehenal, sont surmoniés, de chaque coté
de eclui-¢i, de deux Jongerons en tole. porfant un plancher de manicie i former un
pont de service enire les musoirs ¢l la digue de mer. Un ouvrage desting a élre
hattu par les vagues doit avoir unc certaine flexibilité et scmble, dés lors, devoir
étre construit entiérement en bois. 11y a done licu d’einployer ceite matiére a
Vexelusion de la tole dans la construclion du pont de service, en augmentant,
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autant que de besoin, le nombre des triangles en charpente gui doivent supporter
ce pont. La largeur de celui-ci parait, en outre, devoir dtre portée 4 un métre an
moins, et il sera néeessaire de le horder d’un girde-corps du cdté extérieur

Le¢ radier de Pécluse d’évacuation est projeté & 1= 02 en contrebas du plafond
du canal de Blankenberghe, & Vorigine de la dérivation qui doit meitre cc canal
en communication avec ladite écluse Une différence de niveau aussi grande ne
semble nullement nécessaire ; la distance entre Vorigine de Ja dérivation et I'écluse
d’évacuation n’étant que de 200 métres, il suffit quele radier de cette derniére soit
4 0,10 en contrebas du plafond du canal de Blankenberghe et que, par suite, il
se trouve & la edle de 8,40, au lieu de celle 9,92 du plan de comparaison.

Le comité est d’avis qu’il y a lieu d’inviter M. Pingénicur en chef dans la

Flandre occidentale & présenter un nouveau projet con¢u dans le sens des obser-
vations qui précédent.
5° Etc.

La séance est levée 4 une heure.

Le Secrétaire, Le Président,
CoeNiouL. Noker.

Annexe Lé,
.~

A M. le Ministre des Travaux Publics , @ Bruxelles.

Bruxelles, 1e 10 octobre 18538,

Monsieor LE MINISTRE,

Par dépéche cn date du {0 aodt dernier, 2¢ Div., A, n° 9782, vous avez bien
voulu me faire parvenir une copic de la délibération et des observations du
comité consullatif des travaux publies, sur le projet que j’ai eu Phonneur de vous
soumeltre le 23 juillet dernier, no 8650, pour I’élablissement, a Pouest de Blan-
kenberghe, d’un porl destiné & offrir un refuge aux barques des pécheurs de eette
localité, d’'un bassin de chasse ¢t d’un petit canal d’évacuation des eaux du pays
par ce port.

Par le dernier paragraphe de voire susdite dépéehe, vous voulez bien nvinviter

2 vous faire parvenir un nouveau projet congu dans le sens des observations consi-
gnées dans cette délibéralion.

Avaut de me livrer & Ja rédaction d'un nouveau projet, quil me soit permis.

Monsieur le Ministre, de soumetlre & votre appréciation les réponses que je ¢rois
devoir faire aux obscrvations du comité.

24
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PRENIERE OBSERVATION.

« L'écluse de chasse est placéc de telle
maniére que louverture en est dirigée
parallélement & la digue de mer et per-
pendiculairement au chenal. — Cette dis-
position est défavorable au point de vue
de Faction des chasses. — Celles-ci étant
principalement destinées & maintenir le
chenal A profondeur, il est nécessaire que
Pécluse de chasse soit placée dans le pro-
longement du chenal. »

(94 )

L’écluse de chasse projetée & Pextrémité
du bassin, formant port, a é1é placée en
cet endroit bien plus pour dévaser ce bas-
sin, que pour tenir ouvert le chenal, —
En effet, e port faisant suite au chenal
sans aucune espéce de barrage ct celui-ci
présentant, 4 son entrée, une largeur seu-
lement de 50 métres, tandis que le port
atteint immédiatement une largeur de
140 métres, Paction de Pentrée et de la
sortic de la marée doit constaminent éta-
blir un courant assez fort dans le chenal,
la marée s’élevant et sabaissant avec plus
de rapidité que le port ne peut se remplir
dans le premier cas et sc vider dans le
second.

Cette circonstance fait admettre que le
chenal se mainticndra constamment ouvert
sans l'aide d’une écluse de chasse. — S'il
pouvait exister un doute & cet égard, je
citerais ce qui avait licu en grand au port
d'Ostende, avant qu'on eut barré par
Iétablissement de U'écluse de chasse, dite
frangaise, la crique qui s'étendait de la
mer § Qudenbourg ¢t Snacskerke.

La mer sintroduisait & chaque marée
montante dans le grand espace qui forme
anjourd’hui les polders qui s'étendent jus-
qu’d Qudenbourg et Snaeskerke et éta-
blissait un courant rapide dans la partie de
la crique qui forme aujourd’hui le chenal
du port d’Ostende.

Lorsque la mer baissait, un courant
également rapide se formait en sens in-
verse et action de ces courants était telle
dans le chenal, que des documents prou-
vent que celui-ci a atteint jusqu’s 80 pieds
de profondeur & marée basse.

Aussi si l'envasement successif de la
partie de la grande crique s'étendant,
comme je viens de le dire, jusqu’a Quden-
bourg et Snacskerke n’avait pas eu lieu
avant la construction de 'écluse de chasse
frangaise, et que dés lors la mer ne pouvait
plus s’y précipiter, il est certain qu'on
n’eut jamais pensé a établir cette écluse.

On peut donc conclure de ce que je
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viens d’exposer que le port projeté 4 Blan-
kenberghe se trouvant établi, en quelque
sorte, dans les mémes conditions que la
grande erique qui formait autrefois le
chenal du port & Ostende, on obtiendra
des résultats analogues & ceux gue je viens
d’énumérer, c’est-d-dire que le mouve-
ment des marées dans le clienal, 'entre-
tiendra & unc profondeur convenable et
gue le bassin ou port s'envasera.

En plagant I'écluse de chasse projetée 2
Pextrémité de ce bassin, j'ai eréé lemoyen
d'empécher son envasement tout en ne
détruisant pas son action dans le chenal.
Si, au eontraire, ainsi que le demande le
comité, javais placé I'écluse dans la direc-
tion da chenal, assurément, son jeu devait
étre favorable & son approfondissement,
mais devait étre complétement nul pour fe
curage du bassin, car, jesuppose toujours
que le bassin ou port de refuge doit néces-
sairement éire placé derriére la digue da
Comte Jean, et lui étre paralléle.

A mon avis, Monsieur le Ministre, pla-
cer Je bassin e refuge dans la dircetion
du chenal, serait le rendre impraticable
aux barques de péche, car, loin gu’elles
y trouveraicnt un refuge, leur destruction
serait certaine puisqu’elles seraient bhattues
en plein par les vagues.

Je conserve done la conviction, Mon-
sieur le Ministre, malgré Iobservation du
comité, que I'écluse de chasse projetée doit
etre placée & I'extrémité du bassin de re-
fuge, comme je ai fait, et que le bassin
ne saurait étre utile que pour autant qu'il
sera abrit¢ par la digue du comte Jean, en
le plagant comme je I'ai projeté.

Fajouterai enfin, Monsieur le Ministre,
que.le port de-commerce de Cherbourg
préscnte une disposition analogue 4 celle
que j'ai donnée au port de Blankenberghe,
c’est-d-dire que I'éelusede chasse se trouve
placée & l'extrémité du port ou bassin ; que
Vécoulement de la chasse a lieu suivant
toute la longueur du bassin ou port, avant
d’attcindre le.chenal, et sertainsi A eurer
ce bassin.
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DEUXIENE OBSERYVATION.

« L'écluse dont il s'agit se compose de
5 passages de 2 métres d'ouverture. Dans
Fintérét de Peffet des chasses, il convient
augmenter 'ouverture des possages, en
diminuant le nombre.

» L'ouverture de chaque passage devra
élre de 4 meétres an moins, el il serait
méme désirable que P'un des passages et
une largeur suflisante pour queles bateaux
de péehe puissent entrer dans le bassin de
chasse. La superficie du bassin de refuge
proprement dit. lequel précéde le bassin
de chasse, est, en effet, assez restreinte et
dans le cas ot il y aurait des inconvénienis
a donner & P'un des passages de I'écluse de
chasse, la largeur nécesssire pour que des
bateaux de péche pussent eptrer dans le
bassin de chasse, il yaurait lieu d’examiner
s'il ne faudrait pas sugmenter la superficie
du bassin de refuge. — En toul eas,” des
explications devraient ¢tre fournies en ce
qui concerne la superficie de chacun des
deux bassins, afin qu'on put se prononcer
en parfaile connaissance de vause. »

(96)

Je ne comprends pas en quoi pourrait
nuire A I'effet des chasses des ouvertures
telles que celles de deux métres, lorsque
le nombre de ces ouvertures est en rap-
portavec la scetion d'écoulement que on
veut oblenir.

Ces ouvertures devant étre fermées au
moyen de vannes, ces vannes peuvent se
mancuvrer facilement, tandis qu'il n'en
est nuliement de méme lorsqu’elles attei-
gnent 4 métres de largeur et plus. Clest
cette considération qui a déterminé a adop-
ter les dimensions de 2 métres.

En ce qui concerne l'idée de donner a
une des ouvertures de Fécluse de chasse
une largeur capable d'y faire passer les
barques de péche, je me serais bien gardé,
Monsicur le Ministre, de proposerune telle
chose; le passage aurait da avoir une lar-
geur au moins de 3 métres, ct, dés lors,
naurail pu étre fermé qu'au moyen de
portes busquées. Ce qui se passc & I'éeluse
de Heyst, lors des gros temps, m’a donné
un enseignement trop utile pour ne pas le
mettre & profit. — Les ouvertures de cette
écluse ont 6 métres, clies sont fermées au
moyen de portes busquées qui, lors des
gros temps, souvrent et se ferment sous
Paetion des vagues, d’unc manitre telle-
ment violente qu’il en résulte un battement
qui noit au plus haut point & la stabilité
de I'éeluse et qui, d'ailleurs, présente le
plus grand danger, puisque jai I'exemple
qu’un venlail a été jeté par un grostemps,
hors de son collier, et que cc n'est que
par une espéec de hasard qu’il a pu étre
remis en place malgré la tempéte.

Je suis done d’opinion, Monsieur le Mi-
nistre, quil convient de ne pas établir,
dans Fécluse de chasse, une ouverture
capable de livrer passage aux chaloupes de
peéche.

La surface du bassin de refuge est de
33,100 métres. Cette surface suflit poury
abriter plus de deux cents chaloupes.

Dans ce moment le nombre des cha-
lonpes de péche de Blankenberghe est
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TROISIEME OBSERVATION.

« Le chenal est projeté enticrement en
ligne droite. Il semble utile pour briser
les vagues de Pétablir suivant un tracé
curviligne sur une partic plus ou moeins
grande de son développement, ainsi que
cela a licu généralement et comme ccla
existe notamment & Heyst. — L'expérienec
a d'ailleurs prouvé que le chenal établi
dans cette derniére localité est dirigé d’unc
maniére convenable par rapport an vent
régnant. Il y a donc licu d'examiner sid
Blankenberghe il ne faudrait pas adopter
une direction semblable en ne perdant pas
de vue la néeessité de rendre Pentrée du
chenal aussi facile que possible pour les
bateaux dans les gros temps. »

QUATRIEME OBSERVATION.

« Les triangles en charpente bordant le
chenal, sont surmontés, de chaque coté
de celui-ci, de deux longerons cn tole por-
tant un plancher de maniére & former un
pout de service entre les musoirs et la
digue de mer. Un ouvrage destiné & éure
batta par les vagues. doit svoir une cer-

¢
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de 47. 1l semble done que le bassin de
refuge. tel qu'il est projeté réunit les con-
ditions voulues. — Quant au bassin de
chasse, sa superficie, ainsi que le fait con-
naitre la notice qui tait annexée au projet,
est de 36,100 mdétres; cetle surface me
semble en rapport avee le carage du bas-
sin et I'entretien & profondeur du chenal.

Le chenal a été projeté en ligne droite
parce que Cest la direction la plus favora-
ble pour la navigation.

Etant auteur du chenal de Vécluse de
Ieyst, je me suis rendu compte des cffets
qu’il devait produire en lui donnant une
forme curviligne. lls ne sont pas précisé-
ment ceux quindique le comité. Un des
avantages que la ligne courbe offre, est de
ramener invariablement dans la rive con-
cave, les caux d'écoulement des terrcs,
quelques minimes qu'elles puissent élre, -
— J'étais ainsi certain de tenir en tout
temps ouverte une partic du chenal.

L'¢clusese trouvant plaeée extrémement
avancée cn mer ct dés lors exposée & rece~
voir tout le choc des vagues, en courbant
lc chenal de maniére & ee que la rive con-
cave présentat une espiee de glacis s'élen-
dant cn mer, je couvrais I'écluse et je la
soustrayais & l'action dircete des vagues.

Pour le portde refuge de Blankerberghe
cette disposition élait inutile, puisque le
bassin de refuge se trouvera abrité par la
digue du Comic Jean. Du reste, un chenal
en ligne droite, rendra I'aceés du port de
refuge bicn plus facile, surtout pendant les
gros temps.

Le pont de service qu'on propose d’éta-
blir sur les triangles en charpente bordant
le chenal sera submergé & marée haule
sur la majeure partic de sa longueur ; c'est
cetle circonstance (ui, en partie, a déter-
miné Pemploi de iongerons en tdle. Les
petites dimensions gu’on peut leur donner,

23



[ N°98.1]

aine flexibilité et semble, deés lors, devoir
étre construit entierement en hois. H y a
done lien d'employer cette matidre & Vex-
clusion de la téle dans la construction du
pont de service, en augmentant autant que
de besoin, le nombre des triangles en
charpente qui doivent supporter ce pont.
La largeur de celui-ci parait, en oulre,
devoir étre portée 4 un métre au moins,
et il est nécessaire dele border d'un garde-
corps du coté extérieur. »

(98)

.

touten présentant une rigidité suffisante,
les cxpose 4 bien moins de choes de la
part des lames, que s'ils étaient remplacés
par des picees de charpente qui, si elles
w'avaient pas de fortes dimensions, seraicnt
exposées & étre brisées. Clest ce que Vex-
périence prouve & toute évidence par cc

qui se passe dauns nos ports.

D’un autre edté, la facilité de boulonner
fortement des longerons en téle aux trian-
gles, de leur donner une plus forte portée
et enfin, I'économie notable qu'il y a &
fairc emploi de longerons cn tole au licu
de poutres en bois, m’ont déterminé i pro-
jeter le pont de service dont il s'agit avee
des longerons en tole.

Quant & la flexibilité que le comité eroit
qu'il est nécessaire qu'aient les parties com-
posant le pont de service dont il s'agit, je
pense que la tole doit satisfaire micux
celte condition u’une poutre en bois; car
il est évident qu'une piéee de charpente se
brisera sous un choc déterminé, tandis
qu’un longeron en (ole ne fera tout au plus
que se vouter sous le méme choe.

En présence de -ces considérations, je
pense, Monsicur le Ministre, que vous
jugerez qu'il y a lieu de maintenir I'em-
ploi de longerons en (dle,

Quant 4 la largeur du plancher, qui est
de O™,75, je ne vois aucun inconvénient &
la porter & 1,00, En cc qui concerne le
garde-corps que le comité demande qu'il
soit établi sur ce pont, il a été prévu, et ce
garde-corps consiste en montants en fer,
fortement boulonnés aux triangles et aux
longerons. Ces montants portent un cable
dans un willet.

J'ai eru devoir remplacer la lisse en bois
ou en fer par un cable, comme pouvant
mieux résister au.mouvement des vagues.
Il est d'ailleurs & remarquer que ce pont
de service ne doit généralement étre qu’a
Pusage du garde-fanal et des huleurs, gens
habitués 3 circuler sur des passcrelles de
peu de largeur.
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CINQUIEME OBSERVATION.

» Le radier de I'écluse d’évacuation cst
projeté a 1™,02 cn contrebas du plafond
du canal de Blankenberghe 4 Porigine de
la dérivation qui doit mettre ce canal en
communication avee la dite écluse. Une
différence de niveau aussi grande ne sem-
ble nullement néeessaire, la distance entre
Forigine de la dérivation et I'écluse d'éva-
cuation m'étant que de 200 méires; il
suffit que le radier de cette écluse, soit &
0™,10 cn contrebas du plafond du canal de
Blankenberghe et que par soite il se trouve
o la cote 8,40 au licu de celle 92,22 du
plan de comparaison. »
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Si le radier de cette éeluse a été projeté
a la eote de 17,02 en contrebas du plafond
du canal de Blankenberghe, c'est que le
canal est fortement envasé ct qu’il doit étre
approfondi de maniére & avoir un écou-
lement régulier vers la mer, depuis la
Noorde-Heede qui a son plafond établi & la
cote de 3=,58 sous la marée haute ou &
0,89 au-dessus du radier de I'écluse pro-
jetée & Blankenberghe.

Si ce radier était ¢tabli comme Vindique
le comité, I'évacuation 4 1a mer des caux
de la wateringue de Blankenberghe n'au-
rait licu qu'imparfaitement et Uéeluse ne
remplirait pas le bul auquel on Ia destine.

I ya done lieu, Monsieur le Ministre, de
maintenir le radier de P'écluse en question
4 la hauteur projetée.

De ce qui préetde, il résulte, Monsicur le Ministre, gque jaurai Vhouneur
d’attendre vos ordres, avant de tne livrer & un nouveau projet de port de refuge

a Blankenberghe.

L’ Ingéniewr en chef Directeur,

GErArpor DE SERMOISE.

Anxexe L5e,

T

Extrait du procés-verbal de la séance du 22 décembre 1859 du comité
permanent consultalif des travaux publics.

L’assemblée porte ses délibérations sur un rapport de M. I'Ingénieur en chef
dans la Flandre occidentale, concernant les observations faites par le comilé sur
Ie projet présenté par ce fonclionnaire, pour I'établissement d’un bassin de refuge
pourles barques de péehe avec éeluse de chasse et bassin de relenuc & Blanken-

herghe.

La premiére observation faite par le comité était relative & la position de Iécluse
de chasse par rapport au chenal d’accession & la mer. Daprés ce projet, Vouver -
ture de Véeluse de chasse est dirigée parallélement & la digue de mer cb perpen-
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diculairement au chenal. Le comité considérait cette disposition comme défavo-
rable au point de voe de action des chasses et il persistc dans ectle opinion.
En effer, en admettant méme avee M. Plngénicur en chef que les chasses doivent
servir a maintenir & profondenr le bassin de refuge, plutot goe le chenal, encore
y avrait-il des moltifs pour ne pas placer Yécluse de chasse de la maniére projetée
par ce fonctionnaire, attendu que le courant produil par les chasses irail se jeler
contre la partie sitnée du ¢Olé opposé & Péeluse de chasse de Ja digue, entourant
le bassin de refuge, ce qui pourrait provequer, au pied de cette partie de la digue,
des affouilienients qui en compromettraient Fexistence, et ec qui pourrait, enoutre,
avoir pour conséguence la formation d’attérissements dans le chenal aux abords
du bassin de refuge. 1l semble incontestable d'ailleurs que, méme au point de vae
exclusil du maintien 4 profondeur du bassin de refuge, la disposition la plus favo-
rable serail celle indiquée précédemment par le comité et consistanl a placer
non-seniement comme Pa compris M. Plngénieur en chef, M'ouveriure de Pécluse
de chasse mais le bassin de refuge lui-méme dans le prolongement du chenal
perpendiculairement a la digne de mer, poisque de cette maniére le courant pro-
duit par les chasses, e rencontrant aucun obstacle, agirail avee son maximum
d'effet utile sur toute 1a longueur du bassin de refuge.

Il ne semble pas moins incontestable que la disposition préindiquée serait la
plus favorabie au point de voe du maintien & profondeur du chenal. M. Ingénicur
en chef dans la Flandre occidentale croit, a la vérité, que comme e chenal n’a a
son cntrée que B0 metres de largeur, tandis que Ie bassin de refuge atteint immé-
diatemient une largeur de 140 meétres, le flux ct le reflux établiront constamment
un courant assez fort dans le chenal, la marée s’élevant el s’abaissant avee plus
de rapidité que le bassin ne pent se remplir dans le premier cas et se vider dans
le second. 11 en conclut que le chenal se maintiendra constamment ouvert sans
Faide de ebasses. Il dit que il pouvait exister un doule & cet égard, il eiterait ce
qui avail licu en grand an port d'Ostende avant quon eut barré, par I'établisse-
ment de Técluse de chasse dite frangaise, la crique qui s'élendait de la mer &
Oudenborg ct Snacrkerke. ,

Leeomsilé connail parfaitement les effets que Pexistence de celte crique pro-
duisait au point de vue de Fapprofondissement da chenal du port d’Ostende, mais
il lui semble pour le moins bien difficile de déduire de 1a, une conclusion appli-
cable au cas dont il s’agit en ce mosnent, attendu que la erique prémentionnée
avait une superficie de plusieurs centaines d’hectares, landis que les deux bassins
projetés A Blankenberghe n’ont ensemble quune superficie de sept heetares envi-
ron. L’assemblée pense qu’en tous cas, il est prudent de disposer les choses de
maniére & utiliser, Je pivs possible, les chasses dans Fintérét du mainticn a pro-
fondeur du chenal, non moins que dn bassin de refuge. Mais le comité reconnait
qu’il fant satisfaire & une autre condition, c’est celle de disposer le bassin de refuge
aussi bien que le chenal, de maniére & amortir le plus possible la propagation,
dans Pintéricur du bassin, de I'agitation extérienre de la mer. lors des aros tnhps.
C’est dans ce bul, ¢est-d~dire dans le but de briser les vagues, que asseinblée a
propos¢ d'élablir ce chenal suivant une dircetion curviligne en faisant remarquer
que c'est 19, une disposition qui existe notamment & Heyst. A la vérité, dans un
passage d« son rapport susmentionné, M. Plngénicur en chef semble vouloir
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conlester que ce soil dans le but indigue par le eonilé que Pon a adopté dans cette
derniére localité la disposition dont il s’agil. Mais dans un autre passage du méme
rapport . il reconnait que c’est au moins en parlie, dans ce but, que le chenal de
Pécluse de Heyst a é1é établi suivant un tracé curviligne ; ear il dit textueliement :
« Pécluse se trouvant placée extrémem.nt avancée en mer ct dés lors exposée
» & reeevoir le choe des vagues, en courbant le chenal de maniére 4 ce que la
» rive concave présentit une espdee de glacis, s’élendant en mer, je couvrais
» Pécluse et je lu soustrayais d Uaction directe des vagues. »

Une disposition telle que cclle existant & Heyst, a. du reste, été adoptée anté-
rienrement dans plusieurs ports, notammment i Boulogne, a Dieppe et 4
Ostende, ¢t ce avee sucees, ainsi qu'on peul facilement le econstaler dans ce der-
nier pori, ol, en allant da large vers Vintéricur, on remarque, lors des gros
temps, un décroissement rapide dans Pagitation de Pean, dés qu’on dépusse le
tournant que présente e chenal.

Aussi le comité persiste-1-il & penser qu’il y a lieu de disposer le chenal du
bassin de refuge projeté & Blankenberghe, suivant un tracé curviligne. Quant a
la directiou du bassin lui-méme et de Vécluse de ehasse. le conité persiste. pour
les motifs indiqués pfus haut, a repousser celle qui serait paralléle o la digue e
mer et & considérer comme Ja plus favorable au point de vue de Peflicacité des
chasses, celle qui serait, au contraire, perpendiculaire & ladite digue; mais il
admettrait une dircction intermédiaire parce qu’elle contribuerait, avece le trace
curviligne du chenal] & allénuer Peffel direct du vent sur la nappe d’eau inléricure
du bassin et a amorlir la propagation ¢l agilation extéricure de la mer.

La disposition dont it vient d’¢tre question est approximalivement fignrée an
crayon sur le plan présenté par M. Pingénieur en chefl dans la Flandre occidentale.
Dans Vopinion du comité, clie offre un abri aussi sir aux barques de péehe que
celle proposée par le fonclionnaire prédésigné ci, non-sculement elle remédie aux
inconvénients que le eomité reproche a cette derniére. mais clle présente. en
oulre, 'avantage de permelire d’obtenir un développement de guais plus considé-
rable et de faciliter les déchargements sur tout le pourtour du bassin de refuge.

La deuxicme observation faile précédemment par le comilé sur le projet pré-
senté par M. I'ingénieur en chefl dans la Flandre occidentale, portait sur Pouver-
ture des passages de P'écluse de chasse. Le comilé demandait que, dans Vintérél de
P'effet des chasses, on augmentdi l'onverture des passages, en en dimminuant i
nombre el gqu'on donnat en outre & Vun des passages, une largeur suflisante pour
que les barques de péche pussent, au besoin, cotrer dans le bassin de relenue.
M. lingénieur en chef dit quil ne comprend pas en quoi pourraient nuire @ Ueffet
des chasses, des ouvertures telles gue celles projetées de 27,00, lorsque le
nombre de ces ouvertures est en rapport avee la section d'écoulement que 'on
veut obtenir. Le comité fait remarquer que si M. Pingénicur en chel voulait se
livrer & des caleuls, il trouverait que les grandes ouvertures sont, de touie
maniére, pius favorables que les petites, en ce que les premicres atténuent les
effets dis a la contraction de la veine fluide.

Quant & 'idée de donner 4 Pan des passages, une largeur suflisante pour per-
mettre aux barques de péche d’entrer dans le bassin de retenue, M. Pingénicur ¢n
chel la repousse parce que le passage, & raison de sa largeur. aurait dd éire fermé
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au moyen dc portes busquées, ce que M. Pingénieur en chef déclare s’élre bien
gardé de proposer, en présence de ce qui se passe 4 'éeluse de Heyst ou il existe
des portes busquées, qui, dit-il, « lors des gros temps, s'ouvrent ¢t se ferment
» sous Paction des vagues, d'une maniére tellement violente qu’il en résulte un

» battement qui nuit au plus haut point & la stabilité de Vécluse et qui dailleurs
» présente le plus grand danger. »

Le comité fait observer que si, & Pécluse projelée a Blankenberghe, on avail a
redouter les effets qui se produisent a I'écluse de Heyst, ce serait an motif de plus
pour donner & Pun des passages de la premiére de ces écluses, une largeur suffi-
sante pour rendre le bassin de retenue accessible aux barques de péche, allendu
que, lors des gros temps, ces harques seraienl exposées oux plus grands dangers
dane Pavanti-bassin, lequel serait, le cas éehiéant, trés-impropremient appelé
bassin de refuge. Mais ce qui se passe & I'éeluse de Heyst, qui est située & la mer,
a Pextrémité méme du chenal, ne semble pas a4 redouter a Péeluse de Blanken-
berghe, qui est située beaucoup plus avant dans les terres el qui est séparée du
chenal par un bassin ol Paction des vagues sera considérablement amorlie. Le
systéme proposé par le comité a dailleurs été appliqué récemment, et sensible-
ment, dans fes mémes conditions dans les porls de Dunkc'rque, de Calais et de
Boulogne, et indépendament de Pavantage déja signalé par le comilé, il offre
celui de permettre dutiliser le bassin de refenue pour la réparation des barques
de péche.

Le comité persiste done 4 penser qu’y y a lieu de donner 3 Pun des passages de
Pécluse de chasse, une largeur suflisante pour rendre le bassin de retenue acces-
sible aux barques de péche, mois il estime gquon peut laisser M. Vingénieur ¢n
chef libre d’accoler & ce passage, un ou deusx aulres passages, selon ce qu'il jugera
couvenir.

La trosiéme observation faite précédemnment par le comité, concernaii le tracé
du chenal. Lassembiée croit devoir maintenir ce qu’elle a proposé 4 cet égard.
Elle en a indiqué les molifs plus haut.

La quatri¢ine observalion ¢tait relalive an mode de construction des estacades
avec ponls de service bordant le chenal, Daprés le projet, les estacades consistent
en un ceriain nombre de triangles en charpente surmontés. de chague coté du
chenal, de deux Jongerons en tole portant une planche destinée a former un pont
de service. L'ewploi des longerons en tole est une innovation qui n’a positivement
d’autre but que de réaliser une économie, en diminuant le nombre des triangles
en charpente, et qui peut dautant moins étre admise que le fer se eorrode promp-
tement sous Paclion de 'eau salée. L’espacement des pieux bordant un chenal ne
peut, du reste, pas étre augmenté & volonté et doit, au contraire, éire fixé d’aprés
certaines régles samclionnées par Pexpérience. Le comité pense done, quil y a
licu de s’en tenir & ce qui se pralique généralement quant au mode de construc-
tion des cstacades, y compris les ponts de service qui les surmontent et méme
les gardes—corps bordant ces ponts.

La cinqui¢me ct dernicre observalion faite par le comité, devient sans objet en
présence des explications contenues dans Ie_ rapport prérappelé de M. Yingénieur
en chef dans Ja Flandre occidentale’; elle naurait pas été produite, si ces explica-
tions avaient ¢é1¢ fournies dés le principe.
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En résumé, le comité est d’avis qu’il y a licu d’inviter le fonctionnaire prédé-
signé A& faire rédiger un nouveau projet congu d’aprés les bases indiquées par
Passemblée dans ce qui précéde, en lni faisant rewarquer que s'il avait de nou-
velles observations & produire, il pourrait les présenter en méme temps qu’il enver-
rait ledit projet, mais qu’en aucun cas, il ne pourra se dispenser de faire dresser
immédiatement le nouveau travail qui lui est demandé, attendu que cela ne ferait
que relarder inutilement fa réalisation d’un ouvrage vivement réclamné ; laChambre
des Représentants ayant elle-méme, 4 Voccasion d’une demande de crédit qui lui
avait é1¢ faite pour I'exécution de cet ouvrage, exprimé le désir qu’il fut procédé
a de nouvelles éludes.

Le Secrétaire, Le Président,
CoeNiouL. NoeL.
Annexg Lo,
e P, -

Note descriptive et estimative des ouvrages projetés suivant les prescriptions
du comité permanent consullalif des travaux publics, pour Uétablissement,
d Louest de la ville de Blankenberghe, d’un port destiné a abriter les bar-

ques de péche de cetle localité et d’une écluse & évacuation des eaux du pays
par ce port.

Ce projet comprend :

1o Un chenal ;

20 Un port de refuge proprement dit ;

3° Un bassin de retenue;

4° Une écluse de chasse et de garde avec pont tournant;

be Une écluse d’évacuation et de garde avec pont fixe ; .

6° Un petit canal reliant Pancien canal dit de Blankenberghe, a Pécluse d’éva-
cuation précitée ;

7° Deux maisons éclusiéres et dépendances.

Les divers travaux déerits ci-dessus sont indiqués en rouge au plan ci-annexé.

Description.

CHENAL.

Le chenal faisant suite au port sera établi suivant un tracé curviligne
s'inclinant vers I'ouest et dont 'axe & son entréc enire les musoirs fera avec le
nord vrai un angle de 158°3(/; il aura la forme et dimensions indiquées au
plan ci-joint, el se raccordera avec les rives du port. L’axe de ce chenal, au point
ou il traverse la digue du Comte Jean, se trouve dans le prolongement de celui
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de la jetée a° 17 de la prewiére scetion de la cdte de Blankenberghe, passant &
environ 240 métres vers Ostende, de Pesealier élabli an pied des danes, dans le
prolongementde la rue dite : de 'Quest, i Blankenberghe .

Laxe dudit chenal, 4 son cxtrémitlé en mer, passe & 28 métres environ vers
Pouest de la jetée dont il s’agit.

Ce chenal a, suivant son axe, unc longueur de 385 métres depuis le milicu
de la droite qui joint 185 exirémités des musoirs jusqu’an point de raccordement
de Paxe du chenal avee celui du port. Sa largeur au plafond, & 35 métres de P'ex-
trémité des musoirs, est de B0 métres. Cettelargeur va en augmentant vers le port
de maniére a aticindre, enun point pris & environ 2435 inétres, une largeur de
55 métres, et au point o0 axe du chenal vienl rencontrer celui du port, une lar-
zeur de 85 métres. A partir de cc point, les rives du chenal se raccorderont avee
celles du port de la maniére indiquée au plan.

Le plafond du chenal est établi 4 4 métre sous la bassc mer des vives eaux ordi-
naires. |,es rives du ehenal sur toule leur longueur seront formées de terre glaise
avee paillassonnage et revétement en fascinage, el ce, de la méme maniére que
Fon exéeute les jetées établies le long de Ja cdte de Blankenberghe. A leur extré-
mité en mer, les jetées formant rive, auronl 10 inttres de largeur moyenne et
seront établies & 1 métre au-dessus de la basse mer des rives eaux ordinaires.
A partir de ce point ¢l sur une longueur de 260 métres, ces jetées seront cxéeu-
tées en rampe de 0m,0265692 par miétre vers la digie du Comte Jean.

En ce point. les jetées auront une largeur moyenne de 16 métres, y compris. le
talus vers le chenal ; le somnmet sera ¢labli 8 6m,24 au-dessus de la basse mer des
vives caux ordinaires.

Les revétements en fascinages du cdté du musoir, sur une longucur de
40 mélres, seront 4 tuucs joinlives ct le restanl, ou sur une longueur de
220 miétres, & iunes espacées de 0m,30.

De Pextrémité des 260 métres, indiquée ci-dessus, jusqua la rencontre de la
créle extérvicure de la digue du Comte Jean, les rives du chenal seront profongées
sur une longucur de 58 métres suivant la rampe de 0,0265692 susmentionnée, el
se raccorderont avec cette digue de la maniére indiquée au plan; les revélements
de ces rives seront en moellons de Tournay. Du cété du chenal, les perrés repo-
seront sur une charpente de fondation. Les talus seront inelinés & un ¢t demi de
base pour un de hauteur.

Du coté de Pestran ct & partir de Pextrémité vers le port des jelées en fasci-
niges, les rives du chenal seront raccordées avee la digue du Comte Jean par des
perrés en moellons de Tournay. La longueur de chacun de ces perrés sera de
75 métres cticur hauteur sera de 5=,31, & partir de la charpente de fondation
qui sera établie 2 60 métres en dessous de la marée haute de vives eaux.

Les musoirs s¢ composeront d’'une charpente en bois de chéne, assemblée au
moycn de 17 pilots, veniriéres, tirants, semelles, arcs houlants, ele., et d’un plan-
cher supéricur 4 établir 4 la hauteur de 20,28 au-dessus de la marée haute des
vives eaux. Ces musoirs auront 42 métres de longueur el {2 métres de largeur.
Sur chague musoir, il sera placé des balises comme celles établies sur les musoirs
des poris d’Ostende et de Nicuport

A parlir des musoirs et sur une longucur totale de 630 nétres pour les deux
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cotss, le chenal sera défendu de parl et d’autre par une estacade parcille & celle du
port d’Ostende, ellec sera composée de B4 fermes espacées de 12 métres d’axe
cn axe.

Chacune dc ces fermes se composera de 5 pieux, de 2 ventridres, tirants et de
2 ares boutants fixés & arritre picu; les estacades & élabliy de part et dautre
dans le chenal suivront la dircetion des jelées. Dans Pintervalic de denx fermes, il
en sera ¢labli une intermédiaire de moindre dimension, soit 54 fermes; chaque
ferme sera composée de 3 picux, de 2 ventriéres et de 1 arc boulant.

Les paléces intermédiaires seront réunies & leurs voisines par 3 licrnes et 14 lisse
régnant sur toute la longueur de Pestacade. Sur ces fermes et dans le but d’établir
la communication entre les musoirs et la digne du comte Jean, il sera placé
2 longerons sur lesquels reposeront des madriers & claire voic de 4,20 de largeur.

Le cotit du chenal comprenant le déblai, balardeaux, jetées, musoirs el estacades
est estimé a 475,300 francs.

PORT.

Le port proprement dit aura son axe élabli dans le prolongement de celui du
bassin de chassc et des deux éeluses, b faisant avee Ie nord vrai, un angle
de 158¢°,30° ce qui établit cet axe en faisant un angle d’environ 43¢ avee la dirce-
tion de la diguc du Comle Jean.

Le port aura une longucur de 333 métres jusquau faux radier de Péeluse de
chasse et une largeur de 137 métres.

Les digues se raccorderont avee la téte de la dite écluse et les rives du chenal
de la mani¢re indigquée au plan.

Le plafond du port scra établi & 1 mélre en contrebas de la miarée basse des
vives eaux ordinaires.

La digue vers I'intéricur aura son sommet établi & 4,78 au-dessus de la marée
haute des vives caux ordinaires, ce qui correspond & 9 50 au-dessus de la marée
basse des vives eaux. Cette haulcur cst celle & laquelle sc trouve 1a digue du
Comte Jean.

Le sommet dc cette digue aura généralement 25 métres de largeur.

Le talus vers le bassin aura une inclinaison d’'un et demi de basc pour un de
de hautenr, a Vexception d’une longucur de 20 métres contre Uéeluse de chasse
qui aura pour inclinaison cclle délerminée par l¢ raccordement du talus d’un et
demi de base avee celui contre les bajoyers de Pécluse, qui aura 45° d’inclinaison.

Lc talus de cette digue, vers Vintéricur du pays, scra incliné & un dc base
pour un de hauleur; il sera gazonnc.

-

Les talus vers le porl, depuis 'écluse de chasse jusqu’au point du chenal ol on
rencontre les jelées en fascinage, seront en moellons de Tournai. A partir de ce
point, les talus seront ¢n fascinage jusqu’aux musoirs.

Les talus en moceliens reposeront sur une charpente composée de pilots, cha-
praux ct palplanches.

Dans les talus 4 Pintérieur du port, depuis le niveau de la basse mer des vives
aux jusqu'au sommet des digues, il sera établi 20 escalicrs en bois de chéne de
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1 métre de largeur, et sur e sommel de Ja digue, il sora fisé 50 poteaux
damarrage. . . ‘

Les déblais d provenir du ereusement do port et de 1a tranchée & faire 4 travers
la digue du Comte Jean el qui seront en trop pour compléter le profil des digues
pourront étre déposés sur Vestran. Au pied de la digue, vers Pexlérieur da pays,
il sera établi an chemin d’exploitation ; ce chemin anra 6 méires de largeur avee
un fossé de délimitation et d’éeoulement de 2 métres de largenr en guecule et
de 1=, 50 de profondeur.

Un chemin de 6 métres de largeur, en pente de 0m.03 par méire scra élabli
entre Je sommet de la digue do port el le pavé de la rue de 'Ouest.

Le cout du port comprenant : déblais, revélemenis en pierre de laille, gozon-
nement, escaliers et poteaux d’amarrage, est estimé a 276,800 francs.

ECLUSE DE GARDE ET DE CHASSE AVEC PONT TOUBNANT.

L’¢cluse de chasse 4 construire entre le pont et le bassin de retenue est projetée
dans Vaxe de ce port et dans eelui de ce bassin. Celte écluse sc composera de
deux bojoyers et de deux piles de 24 méires de Jongueur ¢t comprenant entre
elles trois passages: donl un passage marinier de 6 méires de Torgeur et deux
passages de 3 métres chacun; ces deux derniers passages seront recouverls par
unc voule sur unc longucur de 11 métres. Dans la téte aval de ces vottes, il sera
ménagé une rainure pour la manenyre des vannes de ces passages. Ces passages
auront un deuxiéme moyen de fermeture du coté de port ¢t qui consistera pour
chaque en une porte de flot a un ventail avee poteau valet, se fermant contre la
1élc aval des passages voirlés.

Le passage marinier du coté du port, sera fermé par deux paires de portes de
flot, busquées toules les devx vers Ja mer. Dans ¢c passage marinier el 4 6 métres
de distance de Ja deaxicme porte, il sera établi une paire de portes busquées vers
le bassin, ct dans laquelle scront ménagés des ventaux de chasse.

L’appareil de chasse pour les deux passages de 3 mélres consistera pour chacun
en une porte & un venlail relenue au moyen d’un poteau valel.

Les murs en retour des bajoyers seront a angle droit sur Faxe de I'écluse.

L’¢clusc sera fondée sur pilolis et grillage en charpente, ct sera précédée et
suiviec d’un avant-radier ¢t d’un arriere-radier d’une longueur chacon de
20 mélres, composés de fascinages ¢l de pierre de taille de Tournay, encaissés aux
extrémités, par une charpente en pilots, ehapeaux et palplanches.

Le radier de ceite écluse aura une épaisseur moyenne de 1m,30. Les buses et
seuils des portes de flot, de chasse et des vannes scront en picrre de taille,

¢ radicr sera élabli au niveau de la basse mer des vives eaux, et les buscs a
(m 258 au-dessus de ce piveau.

Les piles auront une épaisscur de 2,50, elles seroni ¢levées, ainsi que les
bajoyers, vers le port, & 4,83, el vers le bassin, & 2 métres au-dessus de Ia haate
mer des vives eaux. Les votiles prendront naissance au niveau de la marée haule,
cest-d-dire 4 4m,72 au-dessus de fa marée basse; ces. voles auront 0m, 70
de fléche.

i.es bajoyers auront, au minimusm, unc épaisseur de 3 mélres; il scra ménagé
dans les bajoyers ct les piles des coulisses destinées 4 recevoir des poutrelles,
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Les parements vus des bojoyers, radiers, bases, piles, voussoirs, angles ¢t pare-
ments aux létes, tabletles, ete., seront en pierre de taille des Ecaussines.

Les parements des murs en retour des bajoyers seront en pierre de taille de
Tournai.

Les portes et les vannes sceront en bois de chéne.

Afin d’¢tablir la communication entre les deux rives, il sera placé sur le pas-
sage marinier, un pont tournant avee longerons en ole de 4 métres de largeur et
41 80 de longueur.

Le coat de Pécluse de chasse, avee tous les travaux qui en dépendent, s’éleve
4 240,000 franes.

BASSIN DE RETENUE.

-

Le bassin de retenue sera élabli dans axe du pont ¢t de Pécluse de chasse ; il
aura la forme ct les dintensions indiquées au plan. La longneur de ce bassin, avec
I'’écluse de chasse et celle d’évacuation ct de garde, donl il sera parlé ci-aprés.
sera de 378 mcétres. La Jargeur du bassin sera de 140 métres. Le plafond scera
établi 4 4m.47 sous la marée haute des vives eaux oun & 0m,23 au-dessous de la
marée basse. Les digues et talus, chemin, flossés, ele., auront es mémes dimen-
sions, tant en bauteur, largeur et inclinaison que eelles du port.

Les talus aux abords des écluses, sur 10 .métres environ de part ¢t dautre de
cellvs-ciy seront revétus en mocllons de Tournay sur toute leur hauteur. Entre
ces perrés, el sur nn métre de bhauleur & partir du pied, les talus seront revétus
d’un fascinage ; le restant du talus, depuis ce revélement jusqu’au sommel de fa
digue, sera paillassonné ¢t gazonné du ¢61é des terres ; le lalus de la digue sera
sgalement gazonné. :

La surface de ce bassin est de 4 heetares 55 ares 40 centiares et peut contenir i
marée haute des vives eaux ordinaires un volume d’cau de 21 4,000 métres eubes.

Le cout du bassin de retenue est estimé a 103,000 francs.

LCLUSE D'EVACUATION ET DE GARDE ET PONT F¥INE.

1’écluse d’évacuation et de garde sera établie suivant Paxe de Pécluse de chasse
du port ¢t du bassin ; ¢lle se composera de deux bajoyers et d’une pile d’une
Jongueur de 25™,50 ¢l comprenant deux passages d¢ 3 métres d’ouvertore ; cha-
cun de ces passages sera recouvert d’une voute d'une longueur de 8 métres. La
pile aura une épaissenr de 2 mélres, fes volies auront lear naissance a Om, 73
au-dessus de la marée haute des vives caux ordinaires. Les voutes seront en plein
cintre.

11 sera placé dans chaque passage du coté du bassin des elapels articulés.
Comme & Pécluse de Camerlinekx dans Parri¢re port d’Ostende, et du edlé du
canal de Blankenberghe, des vannes.

1l sera ménage, dans les bajoyers el dans’la pile, des coulisses destinées & rece-
voir, au besoin, des poutrelles. Les murs en retour des bajoyers seront a angle
droit sur l'axe de I'écluse.

Cette éeluse sera fondée sur pilolis el grillage en charpente et le radier, avant-
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radier et arriére-radier, de la méme maniére quil a été indiqué ci-dessus pour
Pécluse de chasse. Les murs de front s’éléveront & 1a hanteur de la digue du Comte
Jean; la pile el les bajoyers en avant des murs de front, et contre lesquels sap-
puient les portes, auront une hauteur de 1,75 au-dessus de la marée haute.

Les angles, coulisses, chardonnets, buses, radiers, avant el arri¢re-becs de la
pile, voussoirs, tabletles, ele., seront en pierre de taille des Ecaussines ; le restant
de la maconncric sera cn briques.

Les clapets ct les vannes seront en bois de chéne.

En amont de I'éeluse, il sera élabli sur le canal de Blankenberghe, un pont fixe
avec pieds-droits en magonnerie, longerons en tole et tablier en bois ; il servira a
maintenir la communication actuelle entre les deux rives du canal.

Cette écluse et le pont sont estimés 4 120,000 francs.

CANAL D'EVACUATION EN RACCORDEMENT AVEC L’ANCIEN CANAL DE BLANKENBELRGHE.

Le canal & creuser depuis Pécluse d’évacuation jusqu’d lu rencontre de Pancien
canal de Blankenberghe, ainsi qu’il est déterminé au plan, présente une longueur
de 150 métres; il aura au plafond, une largear de 6 métres; ce plafond sera établi
en pente de 0,005 par métre depuis le radier de I'éeluse d’évacualion jusqu’a la
rencontre de Pancien canal. Les talus auront un de base pour un de hauteur, ils
seront gazonnés, comme il est dit ci-dussus pour les talus du bassin de retenue. La
diguc de ce nouveau canal, contre 'écluse de garde aura son sommet au niveau
de la tablette de couronnement des bajoyers des portes, et se raccordera en pente
avee les berges de Pancien canal qui correspondent 3 1m 30 en contrebas de fa
haute mer de vives eaux ordinaires.

Toutes les digues auront la largeur indiquée au plan.

Le cotit de ce canal d’évacuation est estimé a 2,255 francs.

MAISONS ECLUSIERES ET D AIDES-ECLUSIERS.

1l sera construit, a8 proximité de I'écluse de chasse, une maison éclusiére el une
maison d’aide-éclusicer, avee dépendances.

\

La dépense & résulter de I'exécution de ees maisons éclusiéres, esl eslimée
a 15,645 francs.

Bruges, le 4 avril 1860.

- L'Ingénieur en chef Directeur,

GERARDOT DE SERMOISE,
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Annexe L7°.
I
ESTIMATION GENERALE DES TRAVAUX QUI PRECEDENT.
Expropriation de terrains 42 hectares 4 4,000 franes . . . 96.000
Id. 8 id. 46,000 franes. . . } ’

1o Chenal comprenant déblais jetées en fascinages, musoirs, esta-
cades, perrés et batardeaux provisoires . . 475.300
20 Port comprenant déblais, perrés, fascinages, paillassonnage. 276,800
3 Ecluse de chasse, snivant détails . 240,000

4° Bassin de retenue comprenant déblais, revétement en briques,
paillassonnages, perrés et gazonnages N . 103,000
B° Ecluse d’évacuation et de garde ct pont fixe, suivant délails. 120,000

6° Canal de raccordement avec I'ancien canal de Blankenberghe,
comprenant déblais, revélements et gazonnages. 2,255
7° Maisons éclusiéres, suivant détails . 15,645
Somme a valoir pour travaux imprévus . 40,000
Total général . 1,369,000

Le présent état estimatif s’élevant 4 la somine de 1,369,000 francs , fait et dressé

par Plngénicur en chef Directeur des ponts et chaussées soussigné.
Bruges, le 4 avril 1860.

GERARDOT DE SERMOISE.
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Annexe L8,

S I e —+

A M. le inistre des Travaux Publics, @ Bruxelles.

Bruges, le 7 avril 1860,
Moxnsieor LE MiNiSTRE,

Pour satisfaire au conteno de votre dépéebe en date du 31 janvier dernier,
2¢ div., A, n° 9782, yai Phonneur de vous adresser un projet de port de refuge &
Blankenberghe et d'une écluse d’éconlement des eaux intéricures, dressé confor-
mément 4 Pinvilation que vous avez bicn voulu me faire el suivani les preserip-
tions du comité permanent consultalif des travaux publics arréiées dans sa
séance dn 22 déeembre 1859,

L’estimation de ce nouveau projet séléve a la somme de £.369.000 francs, et
dépasse celle du projet que jai en Phonneur de soumetlre i votre département au
mois de juillet 1858. Cette augmentation de dépense résulte -principalement :

1° De la nécessilé d’exproprier une plus grande quantilé de terrains et d’'un
prix plus élevé, le projet primitif élant presque entiérement établi dans des parties
de terrains maréeageux, d’ou ont éi¢ extraites des lerres pour la construction de
Ja digue du Comte Jean. Le nouveau projet s'élend davantage sur des terres de
premiére qualité. L'augmentation de ce chef est de 54,000 francs ;

20 De 'augmentalion du couit du chenal et de ses dépendances. Cest principale-
ment la substition d’nn systéme d’estacade 4 celui proposé dans le premier projet,
qui molive ce surcroit de dépense. 11 est pour tout le chenal et ses dépendances
de 224,251 francs;

3° Leport propren.ent dit néeessite une augmentalion de dépense de 24,624 fr.;

4 L’¢cluse de chasse coutera en plus la somme de 47,327 francs;

5 Le bassin de retenue et Pécluse d’évacuation comportent également une
dépense en plus de quelques milliers de francs.

Afin de pouvoir élablir une comparaison rigoureuse entre la dépense a faire
pour I’exécution du nouveau projet et celle du projet primitif, j'ai eu soin,
Monsicur le Ministre, d’appliquer dans Pestimation des travaux a faire, les mémes
prix. Jexcepte cependant ec gui se rapporte a Pexpropriation des terraing 3
emprendre, ainsi que je Fai dit au commencement du présent rapport,

Vous voulez bicn, Monsieur le Ministre, me permettre par le qualri¢me
paragraphe de votre dépéche préeitée du 31 janvier dernier, de vous adresser mes
observations 8’il y avait lieu, sur le projet demandé par le comité consnltatif des
travaux publies. Usant de cette autorisation, je crois devoir vous exprimer que je
resle d’opinion que la position nouvelle donnée au port et au bassin de retenue ne
réunira pas les avantages de celle dans laquelle ces ouvrages ont 61¢ projetés pri-

LY
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mitivement. Dans le nouveau projety le port et bassin de retenue sont enliérement
sous le vent qui nous appoerte les plus fortes tempétes. Les barques de péche
n'y tronveront, par conséquent. pas Pabri et la séeurité qu'ont pour but de lenr
procurer-les constructions qu’il s’agit d'élablir. Le projet primitif perwetlait
d’abriter complétement ces barques derriére la digue du Comte Jean. L'inspection
seule du plan sur lequel sont projelés les deux porls suffit pour se convainere de
ce (ile javance. g

Quant d quelques autres observations que je pensc quil y aurait encore & faire
sur le projet du comité, clles ne porternient que sur des délails ; elles pourront
donc étre produiles ultéricurement.

J'ai honnenr. Monsieur le Ministre, de vous relourner le plan gui éait joint &
volre dépéche du 31 décembre dernier.

L’Ingénieur en chef Divecteur.

GERARDOT DE SERMOISE.

Anxexe L%
P R o

A M. lé Divecteur général des ponts el chaussées et des mines, d Bruxelles.

Bruges, le 4 mai 1860.

MoONSIEUR LE DIRECTEUR GENERAL,

Par volre dépéche en date du 23 avril dernicr, comilé perinanent, n° 3824,
vous avez bien voulu me demander les renseignements ei-aprés, concernant le
projet que jai dressé conformément aux indications du cowilé permanent con-
sultatif des travaux publics, pour Pétablissement d’un port de refuge 4 Blanken-
berghe.

Je vais avoir I'nonneur, Monsieur le Direeteur général, de répondre catégori-
quement aux différentes questions que vous avez bien voulu me poser dans votre
dépéche précitée :

« 4o D'aprés ce projet, Paxe du bassin de refuge serail a peu prés dirigé vers le
» nord-est. Nesl-ce pas par erreur que vous considérez celle dircclion, comme
» éant celle du vent dans les plus fortes tempéles? Quelle est, en tont cas, la
» direction ordinaire du veni dans ces circonstances. »

i7axe du bassin et du port de refuge, ainsi qu’il conste du plan ci-joint, ne se
trouve pas 4 peu prés dans la direction du nord-est, mais bien dans celle du
nord-nord-est.
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Dans mon rapport du 7 avril dernier, n° 8650, j'ai dit : « que dans le nouvean
projet le port et le bassin de rctenue sont cnticrement sons le vent qui nous
apporte les plus fortes lempéirs. En effet, le vent qui souflle depuis le nord-
ouest jusqu’au nord-nord-est, formant six Rumbs. est celui qui occasionne les
plus fortes marées et les tempétes les plus dangereuses ;
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» 2° En supposahl que cette direction (la direction ordinaire du vent dans les
plus fortes tempétes) soit celle du nord-est, la digue de mer et les digues en
» tournant le bassit de relenue ne suffiraient-elles pas pour abriter les bateaux
» dans ce bassin. au moins aulant que cela peut étre désirable? Ne pourrait-on
pas d’ailleurs atteindre ce but en diminuant la largeur du bassin de refuge, sauf
» & augmenter la longueur ; ou bien ne suffirail~il pas de diriger Faxe du bassin
vers le nord-ouest, de maniére & éire perpendiculaire 4 la direction du vent

régnant dans les plus fories tempéles, si toutefois ce vent est bien celui du
nord-est? »
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La direction du vent pendant les plus fortes tempéles élant celui nord-ouest ou
nord-nord-esi, je ne considére pus les digues entourant le bassin de retenue et le
port, cowme suffisantes pour abriler, d’une manitre désirable les bateaux de
péche; au contraire, puisque Paxe du porl et du bassin se trouve dans la diree-
tion des venls 1égnants en lemps des plus fortes tempéles, il me parait que dans
ces conditions désavanlageuses, les balteaux ne se trouveraient guére abrités dans
leur refuge, puisqu’ils recevraient direclement le vent le pluas violent.

En diminuant {a largeur du bassin et dn port de refuge, et en augmentant la
longueur, on ne peut espérer voir amoindrir les inconvénients signalés, puisque
la direction en resterait la méme.

On ne pourrail songer & diriger 'axe du port, dans une direclion perpendicu-
laire & cellc du vent régnant dans les plus fortes tempétes, puisqu’il devrait alors
étre établi en plein champ et que par conséquent les barques seraient battues en
plein par le¢ vent.

Ladireclion donnéc a Faxe du port et du bassin du projet primitif, se rapproche
le plus possible de celle perpendiculaire aux vents des plus fortes tempétes, tout
en conservant cetle posilion avantageuse d’éire placée au picd de la digue du
Comte Jean, et parallélenent & eelte digue, dont Vélévation est de 10™ 50 au-
dessus dc¢ la basse mer, ¢l d’environ 6 n.étres au-dessus de la haute mer, circon-
stances trés-favorables pour abriter les barques de péche.

En ce qui concerne les dimensions des plus grands batecaux pécheurs de
Blankenberghe et d’Ostende, jai honneur, Monsieur le Dirccleur général, de
vous donner les renseigneients ci-aprés :

BATEAUX D'OSTENDE.

Longueur de la proue a la poupe . o .. 18m30
Id. y compris le gouvernail . . . . . . . . . . {8§=,90
Id. y compris le gouvernail et le beaupré . . . . . . 27w.40

Largeur maxima. . . . . . . . . . . . . ., . . 5260
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BATEAUX DE BLANKENBERGHEY.

Longueur de la proue & la ponpe .- . § L 1V

1d. y compris le gouvernail . . . . . . . . . . 1480
Id. y compris le gouvernail et le beaupré . . . . . . 47200
Largeur maxima. . . . . . . . . . . . . . . . 500

Quant au point de savoir si, aux estacades du chenal da port ¢'Ostende, les
fermes sont bicn cspacées de 42 métres d’axe en axe, je ne puis que répondre
affirmativenent.

Les fermes des estacades du projet du port de refuge de Blankenberghe, projet
dressé conformément aux instruelions du comité permanent des travauy publics,
sont projetées suivanl les dintensions de celles du port d’Ostende.

Fose espérer, Monsicur le Direcleur général, que la présente satisfail & votre
dépéche précitée du 24 avril dernicr.

Ulngéuicur en clef Directeur,

GERARDOT DE SERMOISE.

B e TP SIPRERINE

Annexg L1100,

R S

Exirait du procés-verbal de la séunce du 10 miai 1860 du comité consultatif
des travaux publics.

Sous Ia date du 23 juillet 1858, M. Vingénicur en chef dans la Flandre occi-
dentale a fait parvenir au Département des ‘Travaux Publies, avec une note
d\escriptivc ct une cstimation de la dépense, le projet ci-joint, dressé te 17 du
méme mois par fea M. Pingénicur Ph Declereq, ponr Pélablissement d’un port
de refuge & Blankenberghe. Ce projet a donné lien de la part du comité perma-
nent aux observations reproduites dans U'exlrait, ¢galement ci-annexé, du proces-
verbal de sa séance du 34 juillel 1858. M. l'ingénicur en chef dans la Flandre
occidentale, & qui ces observalions ont été communiquées, y a répondu par son
rapport ci-joint du 10 octobre de fa wméme annce,

Les considérations exposées dans ce rapport ont ¢1¢ combatiues par le comité
permanent, qui a proposé d’inviter M. Vingénicur en chef & dresser un noaveau
projet, conforme anx indications contenues dans Pextrait ci~annexé du procés-
verbal de sa s¢ance du 22 décembre 41859, Une invitation dans ce sens ayant été
faite & M. Tingéuicur cn chef, ce fonclionnaire a transmis au Déparlement des
Travaux Publics, avee une note deseriptive ¢t une estimation de-la dépense, le

29
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nouveau projel ci-joint, portant la date du 4 avril 1860, ¢t Ya accompugné du
rapport. également ei-annexé, en date da 7 du méme mois. dans lequel il eritique
13 direction suivant laguelle le comité permanent a proposé d’établir 'axe longi~
tudinal du port de refoge, en déclarant que cette direclion, qui correspond au
nord-nord-est. est celle du vent dans les plus fortes Lempétes.

Croyant que cette déclaration était le résuliat d’une errenr, le comité a demandé
des explications & cet ézard & M. Pingénieur en chef, qui a fail connaitre que,
ainsi gue cela élait figuré sur le plan ci-joint, portant la date du 4 mai courant,
le vent. lors des plus fortes tempdles, variait du nord-oues) au nord-nord-est, ct
que. par conséquent. cetle derniére direction élait bien Pune de celles suivant
tegquelles fe vent sonfllail dans les circonstances préindiguées.

Conservaul des doutes sur ce point, el prenant en considération que, dans une
(uestion aussi importante, on ne prut pas s'enlourer de trop de renseignements,
le comile pense gquil y a licu de communiquer les deux projels en présence, avee
I's aul:es picees énumérdes ei-dessus, a M. e Ministre des Affaires Etrangéres, en
le prisnt de charger M. e directeur géndral de la marine d’examiner les observa-
tions (ui ont ¢té faites, tant au pomt de vue de la direction du bassin de refuge
quia celui de la disposition générale des ouvrages dans les deux projets, de faire
connaitre epsuite le résuliat de cet cxamen, et, dans le cas ou il croirait possible
dadopler vnie disposition plus favorable que Fune ou Pantre de cclles acluellement
projetées, de vouloir bien indiquer.

Liassemblée fait remarquer quiaussi longiemps (qu’on n'aura pas arrélé un
projet, 1} sera inpossible de lixer fe chiffre de la dépense. Elle a eependant licu
deeroire que, de toute manitre, la dépense s'élévera a plus de 1,000,000 de francs,
sans dépasser 1,500,000 franes, I'estimation faite par M. Pingénieur en chef dans
la Flandre occidentale, cn ce qui concerne le projet dressé d’aprés les bases indi-
(quées par le comilé, ne scélevant qu'a 1,369,000 francs, et ces bases ayant,.a des-

cin, eté clablies dune maniére Lrés large.

Le Secrélanre, Le Président,

CoGN1oCL. NoEL.
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Anxexe Lt
R g, g

Rapport de la commission nommée par lettre de M. le directeur général de la
marine, en dale du 19 mai 1860, no 134, a leffet d’examiner les projets
concernant Uétablissement d’un port de refuge d Blankenberghe.

La commission, aprés avoir pris connaissance des plans et du dossier adressés
par le Dépariement de la Marine & son président, s’est rendue & Blankenberghe,
pour examiner I'emplacement sur lequel le port de refuge doit étre construit.

De retour a Ostende, clle émet Pavis que sa mission doit se borner a traiter
seulenient les questions dont fait mention la lettre de M. le Ministre des Travaux
Publies, adressée le 48 mai 2 M. le Ministre des Affaires Etrangéres, et qui consis-
tent a voir :

1° Si le port de refuge, tel guil est indiqué sur Ic plan dressé, le 17 juil-
let 1858, par Pingénicur de 4+ classe Declereq, on sur les plans dressés d’aprés
avis du comité permancnt les 4 avril et 4 mai 1860, offrira toute la séeurité
désirable aux chaloupes de péche ;

20 Quelle est Ja meilleore direction & donner au chenal daprés les vents
régnants sur nos coles ;

30 §’il ne serail pas possible d’adopler une disposition plus favorable que 'une
ou Pautre de celles actuellement projetées.

La commission délibére d’abord sur le projet de feu M. Pingéneur Declereq,
approuveé par M. Pingénicur en chef de la Flandre occidentale. Elle est d’avis que
le bassin de retenue et le porl de refuge, placés contre la digue du Comte Jean,
ne présentent aucun avanlage contre le ressac lors des gros temps et sont dans unce
position trés-défavorable an point de vue de Paction des chasses, qui doivent
non-seulement servir d cntrctenir la profondeur du port, mais aussi celle du
chenal, et empécher qu'one trep forle barre se forine aux extrémités des musoirs.
Selon cc plan, comme le fait d’ailleurs observer le comité, toule Paction des
chasses se¢ porterait sur la courbe formée au point B, ce qui ne svrait pas sans
danger pour celte partic du port; la commission cst unanime 4 croire que c'est
une erreur d’espérer que le chenal eonservera sa profondeur par la force seule-
mient du jeu des marées : le port d' Ostende avee un chenal beaucoup plus long ct
ses deux grands bassins de retenue, offre la preuve du contraire ; Ies marées éla-
blissent bicn un covrant d’une cerlaine force dans le chenal sclon les vents
régnants, mais non d’unc force suffisante pour enlretenir sa profondeur.

La eommission est aussi d’avis quc ce serail se faire illusion de supposer, qu’il
ne se formerait point de barre & Pexirémité des estacades. Le port de Blanken-
berghe ne fera pas exceplion, cous e rapport, aux aulres ports de la cole de
Flandre; comme il se trouve dans les mémes conditions que cenx d’Ostende,
Nieuport, Dunkerque, Calais et Boulogne, il éprouvera certainement les mémes
inconvénicnts, ¢est-d-dire, qua chaque coup de vent du nord, il s'ensablera, et
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qu’il s¢ formera une barre devant les estacades, barre qu’on ne pourra faire dispa~
raitre en partic que par des chasses élablies dans Paxe longitudinal du chenal
comme Pindique le plan du comité.

Les vents régnants sur nos coles, étant généralement de I'ouest et les grandes
tempétes du sud-ouest au nord, nord-est en passant par le Nord, la commission ne
peut approuver la direction donnée par Pingénieur Deelereq, a ’axe longitudinal
du chenal ; elle est d’avis, que la direction la plus favorable a Yenlrée et 2 la sortie
est le nord-ouest vrai, comme lindique & peu prés le plan du comité permanent.

En donnant au chenal cette direction, quand le vent est & Voucst, les bitiments
pourront sortir en prenant de prés Pestacade ouest ; comme par un vent d’est ou
nord-est cn lenant de prés l'estacade est, ils auront ainsi six rumbs de vent de
chaguc bord e¢n leur faveur; quand les vents seront plus nord, il sera difficile
d’en sortir sans le secours des haleurs ; c’est ce qui a eu licn dans les porls pré-
cilés. Mais pour rendre lu sortie encore plus facile, la commission est d’avis que
les deux estacades devraient étre de néime longueur, c'est-a-dire avec les deux
musoirs paralléles a la cote, comme Vindique le projet de la commission.

Si Iestacade est ¢était plus longue que celle de Pouest, eomme lindique le plan
du comilé, la sortic deviendrait impossible avee des vents ouest. Les chaloupes
sorlent géuéralement a la marée montante; arrivées & l'extrémité de Pestacade
ouest, clles seraient cimportées par le courant du flot contre Pestacade est avant
de I'avoir doublée et s’y feraient infailliblement des avaries; c’est ce qui arrive
fréquemment & Osiende, inalgré que les deux jetées sont de méme longueur.
Par contre, ¢n sortant avec des vents dépendant du nord-est, clles ont Pavantage
d’avoir le courant sous le vent. ce qui écarte toul danger d'élre affalé contre
'estacade ouest.

La commission tout cn adineltunt les despositions générales du plan do comité
permanent, comme préférables & celles du plan de M. Pingénicur Declereq,
approuvées par M. ingénieur en chef de la Flandre occidentale, doit cependant
faire remarquer au comilé que ses dispositions n'obvicnt pas complétement aux
inconvénients queccasivnnera le ressac dans fe port de refuge ; le chenal, maigré
sa forme curviligne, n'ayant que 383 wméires de long, on ne peut se dissimuler
que, par des tempéles du large, le ressac, transversal sera asstz fort pour que
les chaloupes n'y soient pas suflisainment abritées ; toutefois la commission ne
pense pas que cc Tessac scrail assez fort pour compromelire les écluses de
chasse. ' .

Le comité¢ propose bien de donner une largeur de six mctres aux porles de
chasse, pour faire entrer, au besoin, les chaloupes dans le bassin de retenue.
Celte proposition présente certainement des avantages pour les embarcations qui
pourront y eutrer de jour pour sabriler ou se réparer, mais d’autre part il ne
faul point perdre de vue que les chaloupes de péehe de Blankenberghe ont une
largeur de 5 métres et une longucur de 411 métres, que les manceuvres qu’elles
devront faire pour passer des pories de 6 métres quand elles se refugieront dans
le port, par une nuit obscure pendani une tempéle d’hiver, seront souvent impra-
tica les et toujours dangereuses.

- Celte proposition n'obvie done qu'en partic aux dificultés que la commission
vieut de signaler.
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11 est & remarquer ensuite qu’aucun des deux projets ne fait mention de lemnpla-
cement que devront occuper les chalonpes de péche durant les chasses.

Le plafond du port de refuge éfant établi & 4 métre en conlrebas de la marde
basse des vives eaux ordinaires, ces embareations, qui ne tirent que 0,72 d’can,
seront toujours a flot ; il en résultera, si elles restent dans le port, qu'a Pouverture
des écluses, leurs amarres se briseront, qu’elles rouleront les unes contre les autres
et se feront des avaries.

La commission doit aussi signaler a8 M. le Minisire, la nécessité d’élablir un feu
de direction pour Fentrée du port, deux feux de marée aux musoirs et un mat de
pavillon pour signaler de jour la hauteur de la marée.

Aucun projet ne fait mention de ces feux, qui sont cependant indispensables &
la sécurité de la navigation.

Par suite des observations qui précédent ¢t pour se conformer & Ja lellre pré-
eitée, la commission s’est urrétée au projet ci-joint, qu’elle a Phonneur de soumetire
& M. le Ministre des Travaux Publics; ee projet n’est autre que celui proposé
par le eomité ¢t modifié de la maniére suivanie :

La jetée ounest cst prolongée de telle sorte quelle a la méme longueur que la
jetéc est; les estacades sont comme celles d’Ostende, composées d’une suite de
pilotis également espacés.

Le bassin de refuge, de méme longucur que celui présenté par le comité, et de
3 métres sculement de plus en largeur, se compose de deux parties séparées par
une jelée en magonnerie de 10 métres de Jargeur & fleur d’ean. La premiére, d’une
largeur de 400 métres, vst le port de refuge pour navires, et son plafond a 1 métre
en conlrebas des marées basses ordinaires des vives eaux, permet d’y recevnir des
navires d’un tirant d’cau de £ métres & marée haute ordinaire ; la seconde partie,
de 30 métres de largeur sculement, est une erigue dont le plafond cutretenu par
une éelusette, & 0m,50 de profondeur sculenent en contrebas des marées basses
erdinaires des vives eaux, permel aux chaloupes de Blankenberghe d’¢ire échouées
pendant les chasses du port, en méne temps quelle les abrite contre le ressac
transversal qu’il y aura dans le port de refuge de 100 métres, pendant les coups
de vent ouest-nord-ouest ou nord-nord-est.

Cette erique communique avec Ie bassin principal de refuge, par une ouverture
de 25 métres de Jargeur, qui permel aux chaloupes venant de la mer, une entrée
facile et sous voile méme.

Enfin, le bassin de retenue de méme contenance a peu prés que celui proposé par
le comité, aurail une forme plus ramassce, qui rapproche davantage la masse d’cau
qu’il contient, des orifices d’évacualion, ¢t dont le contour préscale moins
Jdétendue.

Les orifices d’évacuation sc composent :

1 D’une éclusette de chasse donnant la erique;

2 D’une écluse de 6 métres avec vannes de chasse, qui permette Pentrée des
chaloupes de péche de Blankenberghe, seulement dans le bassin de retenue, en
cas d'urgence et d’'une ou deux éeluses de chasse de 4 métres, sclon que Vadmi-
nistration des ponts et chaussées le jugera utile a I'effet des chasses.

Si la position du feu de direction du port, West pas indiquée dens le projet,

30
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c’est qu'elle se rattache au déplacement du phare actuel et & d’aubres questions de
détails,

Ce projet se compléte par Vidée de conserver & Pest du bassin de refuge, un
espace suffisant pour y construire plus tard, un second bassin de retenue, car la
commission pense que, comme tous les autres ports de la cote de Flandre, le port
de Blankenberghe aura une barre qui s’étendra de plus en plus, ¢t qui nécessitera
dans un délai plus ou moins éloigné, le prolongement des jetées el. par suite,
Faceroissement de puissance des chasses.

Ostende, le 9 juin 1860.

Les membres de la commission,

P. L. Pernir, capitaine-lieutenant de vaisseau, commandant de la station
d’Ostende, président

E Savoine, ingénicur de premidre classe du génie maritime, chef de
service.

J. Vaspen BrorckE, inspecteur du pilotage.

e e S A - =

Anxnexe L12.

el .+

A M. le divecteur général des ponts el chaussées et des mines, ¢ Bruxelles.

Bruges, le 28 septembre 1860.
Monsieur LE DIRECTEDR GENEKAL,

Satisfaisant & votre dépéche en date du 3 juillet dernier, n° 3922, j’ai Phonneur
de vous adresser ci-joint, rédigés conformément aux preseriptions du comité
permanent consultatif des travaux publics el aux indications de la dircction
générale de la marine, un projet et une notice relatifs a Pétablissement d’un port
dle refuge & Pouest de la ville de Blankenberghe.

Le détail estimatif annexé a la nolice s’¢léve a 2,380,000 francs. Le cotit des
ouvrages indiqués dans ce nouveau projel dépasse de 1,041,000 francs, celui
du projet précédent.

Cette augmentation porte principalement 1° sur le chenal qui a une plus forte
longueur; 2° sur une jelée en magonnerie dans le port, dont la dépense s'éléve
a plus de 640,000 francs; 3o sur les deux écluses de chasse; 4° sur ce que le
bassin de retenue est plus grand que eelui du projet précédent ; 50 sur Pétablissement
d'un phare ou feu de direetion du port, et 6° sur la superficie des terrains 3 expro-
prier. En ce qui concerne les prix de chaque catégorie d'ouvrages, ils sont les
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mémes pour les deux projets et ils ont été rigoureusement appliqués dans un c.-
eomme dans Pautre.

L’ Ingénieur en chef Directeur,

GERARDOT DE SEGMOISE.

Annexe L 13,
et

Estimation générale des travaux faisant Uobjet de la note ci-aprés.

Expropriation de terrains . :? h(;(c]tares z\idf‘r. é:ggg z 114,000
1° Chienal, comprenant déblais, jetées cn fascinages, musoirs,

estacades, perrés et batardeaux provisoires. . . . . . . | 504,243
20 Port et crique, compren.mt déblans, perrés. fascinages et pail-

Jassonnages . . . . . . . L. . . oL L, 919,691
3° E(;Iuse de chasse, suivant détails . . . . . . . . . 307.856
4° Bassin de retenue, comprenant déblais, revétements en bri-

gues, paillassonnages, perrés et gazonnages. . . . . . . | 132,980
8o Ecluse d’évacuation et de garde et pont fixe, suivant détails. . 120,000
6o Canal de raccordement avee 'ancien canal de Blankenberghe,

comprenant déblais, revélements et gazonnages . . . . ., 6,000
7@ Maiscons éclusiéres et dépendances . . . . . . . . | 17.050
8¢ Phare ou feu de direction du chenal . . . . . . . | 80,000
Somme a valoir pour travaux imprévus . . . . . . . . 43,000

Total général. . . . fr. 2,246,820
il

Le présent état estimalif s'élevant 4 la somme de 2,246,820 francs, fait et
dressé par 'Ingénieur en chef Directeur des ponts et chaussées soussigné.

Bruges, le 28 seplembre 1860.

GERARDOT DE SERMOISE.
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Annexe LA%,
P L

Note descriptive et estimative des ouvrages projetés suivant les prescriptions du
comilé permanent cousullatif des travaux publics, en date du 26 juin 1860,
¢t de la commission nommee par la direction générale de lu marine, pour
Pétablissement, d Fouest de la ville de Blankenberghe, d’un port destiné d
abriter les barques de péche de celte localité et d’une écluse d’évacuation des
eanx du pays par ce port.

Ce projet comprend :

1° Un chenal ;

20 Un port de refuge el une crique d’échouage séparée par une jetée en
macgonnerie ;

B0 Un bassin de retenue;

4° Une écluse de chasse et une écluse avec portes de chasse pour le passage
des navires de la crique au bassin de retenue ;

5o Une écluse d'évacuation et de garde avec pont fixe:

6° Un petit canal reliant 'ancien canal dit de Blankenberghe & Péeluse d’éva-
cuation susmentionnée;;

7° Deux maisons éclusiéres et dépendances, cle.;

8° Un phare ou feu de direction du chenal.

Description.

CHENAL.

Le chenal fesant suite au port sera établi suivant un tracé curviligne se diri~
geant sur le nord-oues! vrai, il aura Ia forme et les dimensions indiquées au plan
ci-joint ¢l sc raccordera avec lesrives du port.

L’axe de ce chenal, au point ot il traverse la digue du Comte Jean, passe a
environ 230 métres vers Ostende, de ’esealier établi au pied des dunes dans le
prolongement de Ia rue dite : de I'ouest & Blankenberghe.

Ce chenal a, suivant son axe, une longueur de 405 métres, depuis le milieu de
la droite qui joint ies extrémilés des musoirs jusqu’au sommet de la digue du
Comle Jean. Sa largeur ao plafond & Pextrémité en mer est de 85 métres, et
a 90 mctres de ce point, etle est de 50 métres. Cetle largeur va ensuite ¢n aug-
menlant vers le port, de maniére & atteindre, au point ott elle coupe Ja digue du
Comte Jean, une largeur de 86 métres, mesurée suivant la direction de cette
digue.

Le plafond du chenal est élabli 4 1 méire sous la basse mer des vives eaux
ordinaires. Les rives du chenal, sur toute leur longueur seront formnées de terre
glaisc avec paillassonnage ¢t revélement cn fascinages et ce de la maniére que
Yon exécute les jetées élablies le long de la cole de Blankenberghe.
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A leur extrémiteé en mer, les jetées formant rives auront 10 métres de fargeur
moyenne el seront ¢lablies & 4 métre au-dessous de la basse mer des vives eaux
ordinaires. A partir de cc point ¢t sur une longucur de 260 métres, ces jelées
seront exéeutées cn rampe vers la digue du Comie Jean, de maniére & ce que
Pextrémité se trouve & (m .50 au-dessus de Ia marée haule des vives eanx ordi-
naires.

En ce point les jelées aurond une jargeur moyenue de 16 métres, y compris les
talus vers le ehenal.

Les revétements en fascinages du c¢olé du musoir. sur unc longueur de
40 métres, seront 4 tunes jointives cb le restanl, ou sur une longucur de
220 weélres, & tunes espacées de 0=,50.

De Fextrémité des jetées en fascinages, indinuces ci-dessus, jusqu’a la rencontre
de la créle extérieure de la digue du Comie Jean, les rives du chenal seront pro-
longées de part et d’autre suivant laméme rampe que les jetées, et se raccorderont,
d’un colé, avee le perré & construire an pied du lalus extérvicur de ectte digue et,
de Fautre cdté, avee les perrés du port de refuge. Les revétements de ees rives
seront cn moellons de Tournay. Du edté du chenal, les perrés reposcront sur une

charpente de fondation. Les talus seront inclinés a un ¢t demi de base pour un de
hauteur,

Du coté de Vestran et & parlir des perrés du port et de ceux en prolongement
des jetées en fascinages, les talus de la digue du Comte Jean seronl raceordés avee
ceux-ci, de la manicére indiquée au plan, par des perrés en mocllons de Tournay
reposant sur une charpente de fondation. La longucur de chacun de ces perrés
sera de 79 mélres a partir du sommet de ceux du port et leur hauteur de 5,33 &
partir de la charpente de fondation, qui scra établie & 60 centimétres en conlrebas
de Ja marée haute des vives eaux.

Les musoirs se composeront d’une charpente en bois de chéne, assemblée au
moyen de 47 pilots, ventrigres, tirants, semelles, ares bontants, cic., ¢t d’un plan~
cher supéricur a établir 4 la hauteur de 20,28 an-dessus de la marée haule des
vives canx. Ces musoirs auront 42 métres de longucur et 42 métres de largeur.

Sur ehaggue musoir, il sera placé des balises comme eclles établies sur les musoirs
des ports d’Ostende et de Nicuport.

A parlir des musoirs, et sur une longueur totale de 700 métres pour les deux
edtés, le chenal sera défendu de part el d’autre par une estacade pareille 4 celie
du port d'Ostende ; clle sera composée de 60 fermes espacées de 12 métres d’axe
en axe. Chacune de ces fermes sc composera de 5 pieux, de 2 ventricres, tirants
ct de 2 arces boutants fixés & Farriére pieu ; les estacades & établir de part et d'anlre
dans lc chenal, suivront la direction des jelées.

Dans Yintervalle de deux fermes, il en sera établi une intermédiaire de moindre
dimension, en tout 60 fermes. Chacune d'clles sera eomposée de 3 picux, de
2 ventriéres et de 4 are boutant. Les palées intermédiaires seront réunies & leurs
voisines par 3 liernes el 1 lisse régnant sur toute la longuecur de P'estacade. Sur
ces fermes, et dans le but d’établir la communicalion entre les musoirs et la digue
du Comte Jean, il sera placé 2 longerons sur lesquels reposeront des madriers &
claire voic de 4™,20 dc largeur.

31
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I.e cout du chenal, comprenant les déblais, balardeaus, jetées, musoirs, esta-
cades. ost estimé & 304,245 francs.

PORT.

Le port aora son axe établi dans le prolongement de 'écluse de ehasse, et fai-
sant avee l¢ nord vrai, un angle de 158°, et avee la dircetion de la digue du
Comte Jean. un angle vers le sud-oucst de 42°.

Le port aura une longucur de 372 mélres, depuis le sommet intérieur de la
dune jusquan faux radicr de I'écluse de chasse, el une largeur au plafond de
140 métres. 11 s¢ composera de deux parlics sépardes par une jeléc en magon-
nerie de 10 métres de largeur & fleur d'cau. La premicre, d’une largeor de
100 métres, est le port de refuge-qui a son plafond & 1 mélre en contre-bas des
marées basses desvives caux, et est deslinée & recevoir des navires de 4 métres de
tirant ’eau. La seconde, d’une largeur de 30 méires, est une crique dont le pla~
fond, catretenu par des chasses, est & 0m, 50 en contre-bas des marées basses ordi-
naires des vives caux, el permet aux chaloupes de péche d’élre ¢ehouées pendant
les chasses du port.

Les digues du port se raccorderont avec les (Eles des deux éeluses de chasse et
les rives du chenal de la maniére indiguée au plan.

La'digue vers Pintérieur aura son sommet établi & 4,75 au-dessus de Ja marée
haute des vives eaux ordinaires, ce gui correspond 3 9™ 47 an-dessus de la marée
basse des vives caux. Celte hauteur est celle & laquelle se trouve la digue du
Comte Jean.

Le sommet de cetie digue aura généralement 25 métres de largeur. Du ¢oté
d’Ostende les excédants des terres pourront étve remis en dépoi sur les terrains
compris duns 'angle formé par la digue du Comte Jean et le port de refuge.

Le talus vers le port aura une inclinaison d’'un ¢t demi de base pour un de
hauteur, & Pexception d’une longueur d'environ 20 métres de part et d’autre des
¢cluscs de chasse, qui aura pour inelinaison cclle déterminée par le raccordement
du talus d’un et demi de basc avee celui contre fes bajoyers de Pécluse qui aura
4350 d’inclinaison.

Le talus de cette digue vers Pintérieur du pays sera incliné & un de base pour
un de hauteur ; il sera gazonné.

Les talus vers le port, aecolés & I'écluse de chasse et depuis celle-ci jusqu'a Ja
jetée en maconnerie, ainsi que les quarts de cone scront en mocllons de Tournay.
Des talus y faisant suite ot sur une longucur de 282 métres seront en fascinage et
paillassonnage. A partir de ce point jusqua Ia rencentre de fa digue du Comle
Jean, les talus scront en mocllons de Tournay. Ces moellons reposeront sar une
charpente composée de pilots, chapeaux et palplanches.

Dans les talus a Uinlérieur du port, depuis le niveau de la basse mer des vives
eanx jusquan sowmet des digues, il sera élabli 20 escaliers en bois de cliéne de
1 métre de largeur et sur le sommet de la digue, il sera fixé 50 poteaux damarrage.

Au pied de Ja digue vers Pintérieur du pays, il sera établi un chemin Fexploi-
tation ; cc chemin aura 6 métres de largeur avee fossé de délimilation et d’¢cou-
lement de 2 métres de largeur en gucule et de 0m,50 de profondeur.
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Un chemin de 6 métres de largeur, en pente de 0m,03 par métre, sera établi
entre le sommet de la digue de port ¢t le pavé de la rue de POuest.

La jetée en magonnerie, séparant les deux bassins, aura une longueur de
282 métres et 10 métres d’épaisscur & fleur d’cau. La fondation se composera
dune charpente en pilots, palplanches, longrines, chapeaux et plancher, ¢t ¢n
un coffrc de béton sur tout Je pourlohr; le sommet de cette jelée sera élabli a
6m.22 en contre haut de la marée basse des vives eaux; elle sera en magonncric

de briques avee parement en pierre detaille de Tournay el tablettes de couronne-
ment en pierre de tailie des Eeaussines,

Les murs aurent unc inclinaison de 'f,™¢, une épaisseur a la base de 3m .50, el a
la hauteur de la marée haule de 2 métres. Le vide compris entre les deux murs
sera rempli de terre glaise et recouvert d'une vogtc en magonnerie, ayant 6 meétres
de largeur, 1 metre de fléche et une épaisseur & la elef de 0= ,40.

Un escalier élablira la cominunication entre la digue qui sépare le bassin de
retenue de celui du port ¢t la jetée précitée. '

La superficie du port de refuge et de la erique d’échouage cst de 4 heclares
71 ares 30 centiares.

Le coat du port comprenant déblais, revétement en picrre de taille, fascinages,
gazonnement, escaliers, poleaux d'amarrage, jeléc en magonnerie, cle. , est esbims

4 919,691 franes.

LEGLUSE DE CHASSE.

L’écluse de chasse & constuire entre le porl et le bassin de retenne est projetée
dans Yaxe du port de refuge.

Cette ¢cluse se composera de deux bajoyers et de deux piles d’une longueur de
23 métres cl comprenant2 cuire elles, 3 passages de 3,50 ; chacun de ces passages
scra recouvert d’une volile sur uae longueur de 9 métres. Celte votile aura sa
naissance établie 4 6m 50 en contrebas de Ia haute mer des vives caux. Sa fléche
sera de 0,70, A Vextrénité & peu prés de cetle voute, et du esté du port, il sera
ménagé une rainure pour la manccuvre dans chaque passage d’unc vanne. Cette
annc formera la premiére fermeture de I'éeluse du coté du port. Le deuxiéme
moyen de fermeture consistera en une porte de flot & un ventail avee poleau
valet.

appareil de chasse placé en avant de la porte de flot, formera la retenue du
edlé de Dextéricur; cel appareil consistera en une porte 4 ailerons inégaux
tournant autour d’un axe vertical, et pouvani former retenue 3 I'aide de poteaux
valels.

Les murs en relour des bajoyers seront 4 angle droit sur I'axe de 'éeluse.

Un hangar couvert reposant sur la partic voutée sera élabli sur toule lu lon-
gucur de Pécluse. Cehangar sera destiné & abriter les méecanismes de la maneuyre
des vannes.

L’éeluse, qui sera fondée sur pilotis et grillage cn charpente, sera précédée ct
suivie d’un avant et arriére radier d*une longueur chacun de 20 métres, composés
de terre ghise, béton et de pierre de taille de Tournay, encaissés, aux extrémités,
par une charpente en pilots, chapeaux et palplanches.
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Le radier de ectte éeluse aura une épaisseur moyenne de 1m,30. Les buscs ct
scuils des portes de flot de chasse et des coulisses des vannes seront cn pierre de
taille des Ecaussinnes. Le radier sera établi au niveau de la basse mer des vives
caux et les buses & 0,25 au-dessus de ce niveau.

Les piles auront une ¢épaisseur de 2m,50 et les bajoyers une épaisseur 3,50 &
la basc. :

1} sera ménagé dans les bajoyers et les piles, des coulisses destinées & recevoir
des poutrelles. '

Les parcments vus des bajoyers ¢t des radiers scront en pierre de Tournay; les
buscs, piles, voussoirs, angles, parements aux létes, tableltes, ete., scront en
pierre de taille des Ecaussinnes. Les parements des murs en retour des bajoyers
scront en picrre de taille de Tournay.

Les portes et les vannes seront en bois de chéne.

ECLUSETTE AVEC PORTES DE CHASSE DESTINEE AU PASSAGE DES NAVIRES ENTRE LA
CRIQUE D'ECHOUAGE £T LE BASSIN DE KETENUE.

L'éclusette de chasse @ construirc cnire la crique de refuge ct le bassin de
relenue st projelée dans Paxe de eclle crigue.

Cette écluse se composera de deux bajoyers de 23 métres de longueur ct
comprenant entre cux un passage marinicr de 6 métres de largeur. Ce passage sera
form¢, du coté de Ia crique, par deux paires de porles de flot, busquées toutes les
deux vers la mer; en amont de la deuxi¢me paire de portes de flot, il sera établi
une paire de porles d’ebbe, busquées vers le bassin et dans lesquelles scront
ménagés des ventaux de chasse.

Les murs en retour des bajoyers, seront 4 angle droit sur Paxe de Pécluse et
seront prolongés du coté de la erique jusqu’a la jeiée en maconnerie, d’une part,
el jusgu'au sommet de la digue, d’autre part. '

Cette écluse aura unc fondafion en charpente, suivie d’'un avant el d'un arricre
radicer, semblables & ceux dont il est fait mentien dans I’éeluse de chasse.

Le¢ mode de construction scra le méme que celui déerit ci-dessus pour 'éeluse
de chasse.

Afin d’établir la communication entre les deux rives du port, il scra construit
sur ce passage marinier, un ponl tournant avee longerons en idle; ce pond aura
4 meétres de largeur ¢t 127,20 de longucur. \

Le cout des deux écluses décrites ci-dessus, y compris tous les travaux, séléve
a 307,856 francs.

BASSIN DE RETENUE.

Le bassin de relenue sera ¢tabli dans 'axe du port; il aura la forme el les
dimensions indiquées au plan. La longueur de ce bassin, entre P'écluse de chasse
et celle d’évacualion et de garde dont il sera parlé ci-aprés, sera de 203 métres.
La plus grande largeur du bassin au plafond sera de 275 métres. Le plafond sera
établi 4 4™,47 sous la marée liaute des vives ecaux ou & 028 au-dessus de la
marée basse.
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Les digues et talus, chemins, fossés, etc., auront les mémes dimensions, tan!
en hauteur, largeur et inclinaisons, que celles du port.

Les talus aux abords des écluses sur 10 métres environ de part et dautre de
celles-ci seront revétus en moellons de Tournay sur toute leur hauteur. Entre ¢
perrés, el sur 4 métre de hauteur & partir du pied, les talus seront revéti: '
fascinage; le restant du talus depuis ce revétement jusqu’au sommet de la digne
sera paillassonné et gazonné. Du coté des terres le talus de la digue sera également
gazonné.

La surface de ce bassin est de B hectares 60 ares au plafond et peut contenir, &
marée haute des vives eaux ordinaires, un volume d’ean de 260,000 métres cubes.
Le codt du hassin de retenue est estimé & 132,980 francs.

ECLUSE D'EVACUATION ET DE GAKDE ET PONT FIXE.

L’écluse d’évacualion el de garde sera établie suivant axe du bassin de retenue:
elle se composera de deux bajoyers el d’une pile d’'une longueur de 25,50, ct
comprenant deux passages de 3 métres d’ouverture ; chucun de ces passages sera
recouvert d’une voule d’une longueur de 8 métres. La pile aura une épaisseur de
deux mélres. Les voiites auront leur naissance a 0m,75 au-dessus de la marée
haute des vives eaux ordinaires. Les voules seront en plein cintre.

1l sera placé dans chaque passage du coté du bassin des elapets articulés commne
a Pécluse de Camerlynckx, dans 'ancien port d'Ostende, ct, du ¢été du canal de
Biankenberghe, des vannes.

Il sera ménagé dans les bajoyers et dans la pile, des conlisses destinées a recevoir
au besoin des poutrelles.

Les murs en retour des bajoyers seront & angle droil sur Vaxe de I'écluse.

Cette écluse sera fondée sur pilotis ct grillage en charpente et les radiers, avant-
radier et arriére-radier, de la méme maniére qu'il a ¢té indiqué ci-dessus pour
I'écluse de chasse.

Les murs de front s'éléveront A la hauteur de la digue du Comlte Jean ; la pile

et les bajoyers en avant des murs de front ¢t contre lesquels sappuyent les portes,
auront une hauleur de 1™,75 au-dessus de Ja marée hanle.

Les angles, coulisses, chardonnets, buses, radier, avant el arriére-bees de la
pile, voussoirs, tabletles, etc., seront en picrre de taille des Ecaussines et de
Tournay; le restant de la magonneric sera en briques.

Les clapels et les vannes seront ¢n bois de chéne.

En amont de Vécluse, il scra élabli sur le eanal de Blankenberghe un pont fixe
avee longerons en tdle, tablier en bois et pieds droils en maconnerie, Il servira a
maintenir la communication actuclle entre les rives du canal.

Cette écluse et le pont sont estimés a 120,000 franes. '

\

CANAL D’EVACUATION EN RACCORDEMENT AVEC L'ANCIEN CANAL DE BLANKENBERGHE.

Le canal a creuser depuis I'écluse d’évacuation jusqua la rencontre de Pancien
canal de Blankenberghe, ainsi qu’il est déterminé au plan, présente une longucur
32
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‘e 280 métres ; il aura au plafond une largeur de 6 métres; ec plafond sera
“tabli en pente de 0m.005 par métre depuis le radier de Péeluse d’évacuation
fusqu’a la rencontre de Pancien canal. Les talus auront un de base pour un de
hauteur ; ils scront gazonnés comme il est dit eci-dessus pour les lalus du bassin
de retenue. La digne de ce nouveau canal, contre Pécluse de garde, aura son
sommel au nivesu de la tablette de couronnement des bajoyers des portes, et se
raccordera en pente avee les berges de Pancien canal qui correspondent a 4+ 50
en contrebas de la haute mer des vives eaux ordinaires.

Toutes les digues auront la largeur indiquée aun plan.
Le cotit de ce canal d’évacuation est estimé a 6,000 franes.

MAISONS ECLUSIERES.

I sera construit & proximité de Péeluse de chasse une maison éclusiére et unc
imaison d’aides-éclusiers avee dépendances.

La dépense & résulter de Pexécution de ces maisons éclusiéres est eslimée
2 17,030 francs.

PHARE.

Un phare ou feu de direction du chenal sera établi & Pendroit indiqué au plan,
1’estimation de ce phare s'éléve 4 80,000 francs.

180

Extrait du procés-verbal de la séance du 6 novembre 1860 du comité permanent
consullatif des travaux publics.

Sous la date du 23 juillet 1888, M Vlngénieur en chefl dans Ja Flandre occi-
dentale avait fait parvenir au Département des Travaux Publies un premier
projet. dressé le 417 du méme mois, par feu M. Plngénieur Declerey (Ph.), pour
P'établissement d’un port de refuge & Blankenberghe. Ce projet donna liey i
plusieurs observations de la part du comilé permancnt, qui proposa d’inviter
M. Plngénicur en chef':‘l en faire dresser un nouveau, salisfaisant 3 certaines con-
ditions. Se conformant & cetle invitation, M. Vlngénicur en chef fit parvenir
au Département des Travanx Publics un second projet portant la date du
4 avril 1860, et accompagné d’un rapport en date du 7 du méme mois. Dans ce
rapport, M. PIngénieur en chef eritiquait les dispositions générales du nouveau
projet, telles gu'elles avaient é1é proposées par le comité, et il déelarait persister
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dans l'opinion yue ces dispositions ne réunijraient pas les avantages de celles pro-
jetées primilivement.

in_présence de cette divergence d'opinions. le comité proposa de soumetlre la
question & la direction générale de la warine. Duprés le désir qui lui en ful
exprimé par le Département des Travaux Publics, le Département des Affaires
fitrangeres institua une commission composée de deux officicrs de la marine et de
Vinspecteur du pilotage & Ostende. Sous la date du 9 juin 1860, cette commission
fit un rapport, dans lequel elle se montra entiérement favorable aux dispositions
géndrales projetées par le comité permanent, mais proposa d'y apporter quelques
modifications de détail et de les compléter par le placement de feux de direction et
de marée, ainsi que par Iélablissement d’une erique de refuge séparée du port de
refuge proprement dit par une jelée en magonnerie. Le comité permanent ayant
été saisi de Fexamen des propositions de la commission, crut devoir inviter M. Pin-
génicur en chef dans la Flandre occidentale & faire dresser un projel con¢u dans
le sens de ces propositions. Satisfaisant & cetle invitation, M. Pingénieur en chef
a fait parveniv au comité un troisiéme projet, qui porte la date du 28 septemn-
bre 1860.

Draprés les cstimations fournies par M. Pingénicur en chef pour les trois projets

dressés successivement, la dépense d’ecxéeution scrait :

pour le premier, de . . . . . . . . . . . . .fr. 1,000,000
pour le deuxiéme, de . . . . . . . . . 1,369,000
pour le troisidme, de . . . . . . L L. L. L L L L 2.246,820

Dans Pestimation relative au troisi¢me projet, le total général figure pour une
somme de 2,380,000 francs, mais il y a 1a unce erreur, qui n’a pu éire commise
quen faisant Paddition des chiffres particls de Vestimation, ees chiffres reprodui-
sant exactement ceux menlionnés dans la notice descriptive qui précéde esti-
malion.

En comparant entre cux les monlants tolaux des estimations relalives aux
deuxiéme et troisiéme projets, on voil que les niodifications el additions proposécs
par la commission instituce par le Département des Affaires Etrangércs. condui-
raient 4 une augmentation de dépense trés-considérable. Cette angmentation pro-
vient en majeurc parlie des travaux complémentaires ayaul pour objet le placement
de feux de direction et de marée, ainsi que I'élablissement d’upe erique de refuge
séparée du port de refuge proprement dit par une jetée en magonnerie. Si, ¢en
effet, on renongait a Pexécution de ces ouvrages eomplémentaires, Iestimation
relative au troisiéme projet se réduirait & 1,507.4130 franes, y compris une somme
4 valoir de 45,000 francs pour iravaux imprévus. Or, dans Vopinion du comité.
on peut ajourner le placement de feux de direction et de marée, et on peut égale-
ment allendre que Pexpérience ait fait reconnaitre la néeessilé d’élablir une crique
de refuge @ colé du port de refuge proprement dit, pour se décider afaire exécater
celle erique. Le cas échéant, on aurail & examiner s'il faudrait que ladite erique
fat s¢éparée du port de refuge par une jelée en magonnerie, ou 8'il ne saffirait pas
de Ven séparer par une estacade en charpente ou par une digue en terre revétue de
fascinages, ce qui serait beaucoup plus éeonomique.
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Le crédit & demander immédiatement aux Chambres législatives serait donc de
1,507,430 francs. Si on voulait y comprendre la somme nécessaire pour le place~
ment de feux, il suffirait, d’aprés Pestimation faite par M. P'ingénicur en chef dans
la Flandre occidentale, de le porter & 4,887,130 francs.

Le Secrétaire, Le Président,

CoGNIOUL. GROETAERS.
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AMELIORATION DE LA NAVIGATION DE LA MEUSE ENTRE NAMUR ET CHOKIER.

Devis estimatif des fravaux & exécuter.

Barrage no 4, sur la commune des Awirs, et aufres ouvrages prévus dans

le premier bief.

|

DESIGNATION. —‘25 FACTEURS. QUARTITES. | PRIX. | SOMMES.
f3z
L.
ARTICLE PREMIER, f
Barrage.
Culée sur Ia vive droite. . . . . . . . .| N3 , S » | 21,000 -
Pile intermédisire . « . . . . . .. . » 2 » } » » 30,000 »
Pile en prolongement du déversoir. . w o d » :’ » » 53,700 »
88 métres courants du barrage. . . . . | » 4 » » o 162,800 »
150 métres courants de déversoip . . . . | s b N » s 103,000 »
Dépenses aceessoires :
1o Disfermetles. . . . . . . .. . .. » 360%00)(10 5,600".00 0 80 2,880 »
2. 500 siguilles. Sapin du Nord . . . . . » »oo- 0°80 | 120 »| 4,176 »
Ferforge . . . . . . . » o 1,800!‘. 00 0 80 1,440 »
Peinture . . . . . . . » s 400“:%]0 I o» 460 »
So Unbatesn . . . . . . .. . . ... » » » » 800 »
o Unhangar. . . . . . . .. L ... » » » » 5,000 »
¥* Enrochements on approvisionnement . » » » » 1,500 »
e Batordeaux, y compris entrelien el de- m, ot
molition . , . . ... ... .., .. » » 490.00 35 »| 17,156 »
7o Treuils, cabestan, leviers, cordes et
autres ustensiles pour la mancuvre . . » » » » 2,000 »
Total. . . . ... b 382,006 »
ARTICLE 2.
Ecluse.
Construetion de Pécluse, y compris batar- :
deaux ct dpuisements . . . . . . . . No 6 » » o 175,000 »
Porte avee ventail de chasse. . . . . . . » 7 » 2 6,700 »i 13,400 »
Porte ordinaire . . . . . . . . .. .. s 8 » 2 3,000 »] 6,000 »
Tolah. . . . . . B . o 192,400 »
e s

33
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HE
DESIGNATION. | 2&: FACTEURS. QUARTITES.| PRIX. | SOMMES.
332
ARTICLE 3.
Maisons.
Constructivn ot entretien pen-
dant la durée des travanx :
1o Muizon du barragisie . . . . 1 No O » » » 7,700 »
20 Deux maisons d'aide. . . . . 1 2 10 » 9 4,000 v| §,000
Total. . . . . T . 15,700 »
ARTICLE 4.
Dragages.
a2
Profil w2l. . .« . .. .. - |23.00%1.00=23"00
we m . m3
19.00 % 220.00] 4,180.00
M. 2. ., .. ... .. »  130.00x9.50=1:.00
57.50200.00| 7,500.00
M.o19. ... oL » 160.00%).00=60.00
48.00x200.00| 9.600.00
. 8. . . ... L. »  145.00%x0.80=36.00
18.00x200.00| 3,600.00
6. 7. . .. . ... .. » + ®
Aot e e |os.8s000] 5 o] 74080
ARTICLE 5.
Bihlats,
3 .
A Vemplacement de Vécluse. . » 100.0020.001.00 2,000.00f 2 50| 5,000 »
Sur larive droite . . . . . . . » 700,00 %12.00x5.00 42,000.00 1 01] 42,420 »
Totad. . .. ... o . . 47,420 »
ARTICLE 6.
Perrés.
Perrésenamont. . . . . . . . s » 100.00)(?—-9.2%-5;-8—9: 44»0)‘.‘60
m?2
= 1,100.00{ 3 50| 3,850 »
1d. en aval du Larrage . » 150.00xa-—-—-———————'00—;5'80= 660.00 ‘
3
Enrochements. . . . . . . . B » 250.00| 30| 875 »
Total. . . . . T T 4,725 »
ARTICLE 7.
Gazonnements,
" Gazonnement et régularisationdes m m m2
tolus des berges. . . . . . . ® 700.00%20.00 14,000.00{ » 20 2,300 »
| mrene
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t £
DESIGNATION. 3L FACTEURS. | QUANTITES.[ PRIX. | SOMMES.
ARTICLE 8.
Chemin de halage a établly & Cho-
kier, entre les plgucts 17 et 10,
sur P30 métres de longucur,
1o ‘Ferrassements i transporter & 400 mé~ m m2 w3
eSS « v v v e e e e e e e e e e » 9350.00%31.00 20,450.00 1 01] 29,744 50
Do Pervds. . . . » | os0.00% 350 | 3,525.00 | 5 30| 11,630 %0
3
30 Envochements . . . . . ., ., .. . s 95(:00 3500 3,323 »
4o Deux ponceaux de 2 métres d'ouverture. | No i1 » 2 3,000 »f 6,000 »
1 7 R S I T I 30,709 »
ARTICLE 9.
Expropriations et indemnités . . . . . . ® » ] 40,C00 »
RECAPITULATION.
Articee 1. Barrage . . . . . ‘. .o .o . 882,906 »
» 2 Beluse . . . . . . . e e 192,400 »
» &, Maisons. . . . . 15,700 »
» 4. Dragages . . . . . e e Th,B40 »
» B. Déblais . . . . . . . .. o 47,420 »
» 6. Perrés et enrochcments . . . . . . 4,725 »
» 7. Gazonnement . . . . v e . . . 2,800 »
» 8. Chemin de halage a Chokier . . . 50,709 =«
» 9. Expropriations et indemnités . ‘e . . 40,000
Total. . .« Jfr. 811,300 =
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Barvage ne 2, sur la commune de Flone, et autres ouvrages prévus dans le

deuxiéme bief.

DESIGNATION. 3is FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
23y
Elat-
“ =
ARTICLE PREMIER.
Barrage.
Comme le barrage no 4. . . . . . » s » » |382,9¢6 »
ARTICLE 2,
Eeluse.
Comme au barragene 4 . . . . . . .. ) » u » {192,400 .
ARTICLE 3.
Malsous.
Comme pour e harpageno 4 o . . - . » » " s | 15,700 »
ARTICLE 4.
Dragages.
3
Entre les pignets 51 et 47. . « . . . . . o | 500.00%40.00%0.75 | 15,000-00
Id. 4etdd . ... » | 400.00x40.00%0.50 | §,000.00
m3
Total. . . . . . o b e e, 23,000.00 | 5 » | 69,000 »
ARTICLE 5.
néhlats.
m3
A Pemplacement de Fécluse. . . . . . . » | 100.00%20.00% .00 | 2,000.00 | 2 50 | 5,000 »
Sar la rive droite, fo. . . . . .. . L. o '—‘-(—]Piz—qoxﬁ(),()()x/,.oo 48,000.00
L T » | 900.00%10.00x4$.00 | 8,000.00
3
56,000.00 | 1 O1 | 56,560 »
Total. . . . . . A R, . 61,560 »
R
ARTICLE 6.
Perrés.
. . m2
Sur la rive droite en regard de I'écluse . . » 200.00)(5;9-(2'—52-'-%9 880.00
Id. en aval id. » 200.00 % 53.50 700.00
A la Mallicue, rive gauche . . . » 900.00%  3.50 3.150.00
Au port 'Eugis. . . . . . ., . » 550.00x  3.50 1,925.00
m2
6,635.00 | 5 50 | 25,202 50
Lmsansvmsssrptsnte
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22
DESIGNATION. gt FACTEURS. QUANTITES, | PRIX. | SOMMES.
t3a
Es-% .
Enrochemenis.
En regard de Pécluse. . . . . . R . 200700
£n aval w, L. ... » M 200.00
A la Malliewe . . ., . . Ve e e s » » 900.00
AuportdBugis. . . .. .. ... . » » 350.00
ARTICLE 7. 1850700 | 30| 6,475 »
Maconnerie. PRSI .
Mur de souténement sur la rive gauche. » » 170u,‘00 300 »f 31,000 =
ARTICLE 8.
Gazonuemenis.
Gazonnement ct régularisation des talus de m2
laberge . . . . . .. .. ° 700.000% 20 00 1,400.00 | 6 20] 2,500 »
ARTICLE 9. -
Pont obligue de 2 mélres d’ouverlure entre =
les piquets 47 et 48 . . . . . . . v . {Ne 44 » » » 3,000 »
ARTICLE 10. .
Expropriations et indemanités . . . . . . » » » » | 20,000 »
RECAPITULATION,
Aaricee 1. Barrage . o N . . 882,906
» 9 Eeluse. . « v « + .« o+ 0 . . . . e e s 192,400 »
» & Maisons . . . . . . . . ¢ .. « e e e 15,700 »
» 4. Dragages. . . . . . e e e 69,000 »
» b, Déblais . . . . . . e e e e . 61.560 =
Perrés. . . . . . . . e 238,202 50
» .
Enrochements . . . . . .o 6,475 =
» 7. Magonnerie . . . . . N 51,000 o
» 8., Gazonnemenls . . e e e e e e s 3,800 »
» 9. Pont obligue de 2 métres d'ouverture . . o v e 3,000 »
» 10. Expropriations et indemnitds, . . . . . . e . 20,000 o

Total. .

. fr. 828,133 b0

34
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Barrage ne 3, sur la commune d’ Ampsin, en regard de la passe de Loyable,
el autres ouvrages prévus dans le troisiéme bief.

m——

z 2
DESIGNATION. Tis FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES, |
28
ARTICLE PREMIER.
Barrage.
Culée sur la rive droite. . . . . . . . . Ne 3 » » » 21,000 »
Pile itermédinire. . . . . . . . ... » 2 ’ » » 30,000 »
Pile en prolongement duw déversoir. + . . | » | » » » 33,700 »
90 métres courants dn harrage. . . . . » 4 . 90‘?00 1830 »| 166,500 »
150 métres courants de déversoir . v H » 150.00 | 700 »| 105,000 »
épenses aceessnires :
Comme pour le barmge ne I.. . . . . . » o » " 30,406 »
T P P S 386,626 »
ARTICLE 2.
Eclusc.
Comme au bareagene 8. . . ., . . ., » » » n 192,400 »
ARTICLE 3.
Maisons.
Comme pour le barragene 1. . . . . . . » » » » 15,700 »
ARTICLE ¢4.
Dragages.
Dans le chenal en aval de P'éeluse.
m m m2
Profit ne 96 . . . 22.00x0.60 = 12.20 m2 m m3
» 14.70<200.00 2,940.00
4. 93 . 27.00%0.60 = 46.20
. 18.60%200.00 3,720.00
Id. 94 . . .3000x0.70 = 21.00
» 16.50x200.00 3,300.00
1] 95 . . . 30.00%x0.40 = 12.00
m3
N Total. . . . . .. . .-+ ... 9,960.00 { 3 » | 20,380 «
ARTICLE 3.
Déhlatg,
m3
A Pemplocement de Pécluse. . . . . . . » | 100.00x20.00x0 60 | 1,200.00 | 2 50 3,000 »
Déblai de Pile de Loysble, transport i 400
mitres. . . . . e e e e e e e » | 300.00%25.00x4£.00 | 30,000.00 | 1 01 { 30,300 »
Total. . . . . . R <« 83,300 »
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13-
DESIGNATION. Tis FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
E:
g
ARTICLE 6.
Perrés.
m m m2
Le long de Ja rivedroite . . . . . . . . » £00.€0x5.00 2,460.00 | 3 30 | 8.400 -
Enrochements.
m3
Le longde cepersé . . . . . . . » N 900.00
Dans le chenal, le long de Ia rive gauche . » » 500.00
m3
1,400.00 | 3 50 | 4,900 »
ARTICLE 7.
Gazonnmements.
Gazonnement et régulacisation des talus de m
la berge de droite . . . . . . .. .. » . 13,500.00 { » 20 | 2,700 »
ARTICLE 8.
Chemin de¢ halage entre Ombret ¢t
Fléne sur 60® meéfres de Iongueur.
3
Terrassements. . . - . - . . . . . .. » | 600.00x15.00%1.00 | 9,000.00 [ 1 40 | 15.410 .
. 2
Peres . « . v e » 600.00%3. 50 2,100.00 | 550 | 7,550
3
Enrochements. . . . . . . . . _ ... » » GUDmGO 351 2,100 »
Total. . . . D O 22,860 »
ARTICLE 9.
Dragages & exéeuter en regord de Taverne m3
AMeuse . . . L L L. L. L » | 500.00x40.00x0.50 | 10,000.00 | 5 » | 50,000
ARTICLE 10.
Expropriations el indemnités . . . . . , » » » » 10,000 .
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Articee |, Barrage

2, FEcluse,
8. Maisons .

4. Dragages .

5. Déblais
Perrés. .
Enrochemenls

7. Gazennements

’

RECAPITULATION.

. -

8. Chemin de halage entre Ombret ¢t Flone .

9. Dragages en rogard de Taverne et Meuse .

10, Expropriations et indemnités. . . .

Total, .

.

-

. 736,766

388,628
192, 400
15,700
29,880
33,300
8,400
4,900
2,700
22,860
30,000
10,000
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[ N°08.

Bayrage n° 4, dans lu passe de Huy, et autres owvrages prévus dans fe
quatritme bief.

DESIGNATION. SZE FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
$34
5T &
5ok
ARTICLE PREMIER. ; ’
Barrage. '
i
Comme le barrage no 4. . . . . . . .. » » » n 352,906 »
ARTICLE 2.
Ecluse,
Comne au bavragene f . . .. . . L » » " » 192,400 »
ARTICLE 5. -
Mafsons.,
Comme pour le barragene 4 . . . . . . » » » » 15,700 »
ARTICLE 4.
Dragages.,
Dans te chenal en aval de Péeluse.
fil o 14 25"00%0°75 = 18.91 3
Profil o 143, . . 25 %x0.75 = 18.75 2 m
o ) 21,88 % 200.00 $,576. 00
. 112, ., 25.00%1.00 == 23.00 )
» 25.00%110.00 2,750.00
d. 11}, . 25.00%1.00 == 25.00
( e » 21.88x200.00 4,376.00
Id. 1100 . . 25.00%0.75 = 18.73
( ’ . 9.58%200.00 1,876.00
W, 409, . . oo L. ... 00.00
. m3
Total, . . v v oW« o0 o v v 14,578.00 | 3 » 43,154 »
ARTICLE 5.
Péhblnis,
. m3
A Pemplacement de I'éelase. . . ., . . » 100.00¢20.00:x0.74 1,500.00 | 9 30 5,750 »
. 3
Rive droite en amont du barrage . » | 300.00x 5.00%3.00 4,500[?00
Id. en aval id, R » | 200.00%x15.00x3.00 | 9,000.00
m3
13,500.00 } 4 77 | 10,595 »
Total, . . . . R IR . . . 14,145 »
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e
DESIGNATION. Eéé FACTEURS. QUANTITES. [ PRIX. | SOMMES.
gaf
“ @
ARTICLE 6. [

- Perrés.

En amont du barrage, rive droite . . . . » 450.00%¢3.00 1,55011.1'60 380 | 4,725 o

Enaval. Jetée. . . . . . . . .. ... » 200.00%5.00 1,000.00 { 3 50 | 3,500 »

Couronnement de la jetée. . . . . . . . » 200.00x2.350 500.00 {10 » | 3,000 »

Eurochoments.
En amont du barrage. Rive droite. . . » 450"??}0
Dens le chenal en aval de Pécluse . . . . » » 400.00
$50.00 | 530 | 2,975 »
Total. . . . . .. .| v v v ool 16,200 »
ARTICLE 7.
Guzonnements.
e arato Pjerisation dutalus de | , £,000200 [ 5 20| 800
ARTICLE 8.
Expropriations et indcmniir;s ..... . » » « o | 33,000 »
RECAPITULATION.

Armicek 1. Barrage. . . . . . . o . . e ..ot 382,906 »
w2 Eeluse « - . . e e e e e e e e e e e e e, 192,400 »
» &, Maisons . . . . . . . . .o . A 15,700 »
» 4 Dragages . . . . . . .. . eoeo. 43,184 »
» 5. Déblais . . . . A V98 1. S
n 6. Perrés et enrochements . . e e e . v e . . 16,200 »
» 7. Gazonnements . .. . e . .. 800 »
» 8. Expropriations et indemnités . . . e e . 35,000

Total. . 700,286 »
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Barrage n° 8, en amont de la passe du Bosquet, et aulres owvrages prévus
dans le cinquiéme bief.

e E
I.E
£ g E
DESIGKATION. 2is FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
£3x
3 =
< o
ARTICLE PREMIER.
Barrnge.
Culée sur da riveganche . . . . . . . . Ne 3 ® » » 21,000 »
Pile intermédinire. . . . . . . ... . » 2 » » » 50,000 »
Pile en prolongement du déversoir. . . . | » | » » » 33,700 »
68 mélres courants du barrage. . . . . » 4 " » oo _1'25,800 »
150 i de déversoir . . . . | » 5 " » " 103,000 »
Dépenses accessoires :
k k
fo 10 fermetltes. . . . - . . . - .. . » 360.00x 10 3,600.00 » 80] 2,880 »
m3
20 300 aiguilles. Sopin du Nord, . . . . » » 9.80 {120 »} 1,176 »
k
Fer I'orgc ....... » » 4,800.00 » 80 1,440 »
m2
Peinture . . . . . . . » » 460.60 1 1 - 460 »
e Unbateaw. . . .. . ... » ® ° » 800 »
4o Unhangar. - . . . . . .. ... » » ] » 3,000 »
3o Enrochements en approvisionnement. . » » » » 1,500 »
b0 Balta ) 15 plig e m. ctd, o
% a7 SomPrs entretien ebde ) . £50.00 | 35 | 13,750 »
7o Trenils, cabeslan, leviers, cordes el
autres ustensiles pour lo manceuvre . - ’ » » " 2,000 »
Total. . . . . . B 344,506 »
ARTICLE 2.
Ecluse.
Comme au barrege nef. - . . . . . .. » * v » 1 192,400 »
ARTICLE 3.
Malsons.
Cowme peur le harrage ne f. . . . . . . ® » » » 15,700 »
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( 140 )

i

DESIGNATION.

Numers du metre

fourniskamt
fe prix dlémentaire,

FACTEURS. QUARTITES. | PRIX. | SOMMES
ARTICLE 4.
Dragages,
Daas fe chensl en aval de Pécluse.
] 1 w2
Profil ne 137, . . 20,001,500 = 51),00 o2 - m3
o 20 . 34 803 130.00 $,524.00
W 156, .. as.rmx“—g— = 39.50
» 40 805 200.60 §,160,00
hi. 1373 . 35.00%1.20 = 42.00
( ) 28.43 250. 01 7.,407.50
. 138 . 27.00)('—-';-‘—)- = 14.8%
. z » 17.93x 200. 60 3.586.00
1d. 153, . 35.00%0,60 = 21 00
R e . 15.75% 200,60 5,430.00
. 152, . . 35.00x0.30 = 10.50 .
» 1750520000 3,500.00
M. 131, . L 35.00%0.70 = 2{.50
o taatd il 92,715 20000 £,550.00
I, 150, 35.00%0.60 = 21.00
' s X . 1050 200,00 2,100.06
M,o120. 0, .. oL L 00.00
lies dragages scronl Lransporlés en amont 56 677.50 | 3 » [110.032 50
de File slu Bosquet pour la forneation d'un ' e
chemia de halage.
ARTICLE 8.
Dehinks.
. ml
A Pemplacement de Iéeluse. . . . .« . » | 100.00%20.00x1.50 | 5,000.00 | 250} 7,500 »
m3
Déblai des deunilots. . . . . . o . - . » ] 200.00%20.00x1.00 | 4,000.00 | 1 O} 4,040 »
7 L P S T . 11,540, »
ARTICLE 6.
Ferres.
m?
Le Jong de avive ganche, . . o L . .. » 800.00x3.00 2,400.00
AdntétedelPile. . . . . . . ... .. » 200.005.00 600.00
- m2
3,000.00 1 3 30 | 10,500 »
Enrochemenis. —————
m3
Le long de fa rive ganehe. . . .« . . . » - 800.00
id. id, droite . . . . . . .. s ° 1,500.00
Alatdtede ile. . . - . . . ... .. » » 200.00
m3
2,500.00 | 550 | 8,750 -
m
JEIBC. v v v v o b e e e e e e e e e » 200.00x5.00x1.00 | 1,000.00 {5 50| 5,500 »
m2
Couronnement de la jetée. . . . . . . . » » 500.00 {0 » | 5,000 »
Total, . « v « o - o b o .. R 27,750 »
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r E
DESIGNATION. o5 FACTEURS. QUARTITES. | PRIX. | SOMMES.
EEL
= =%
S
ARTICLE 7.
Gazonncments, '
Gazonnement et régularisation du talus m2
desherges. . . . . . . .. . . .. . . 900.00x 15.00 13,500.00 | , 90| 2,700 »
ARTICLE 8.
Port de Huay.
Dragages.
m2 m3
Dans Pintéricur du port . . . . . . .. » 17.11200.00 3,422.00
m2
Lelongduquai, . . .. . .. .. .. » 41.75x120 00 $,010.00
Fondation du mur de souténement. . . . ° 5.00%0.70x120.00 420.00
m3
8,852.00 { 53 » | 20,56 -
Déblai au-dessus de 1'ean .
m3
Démolition du port actuel de 'Aplée. . . » | 170.00%20.00¢1.00 | 35,400.00 | » 62| 2,105
Mur de gual de £20 métres de lon-
gucur,
Maconneric de moetlons hruts :
m3
Fondation . . . . . . . . « . .. .. » 120.001.50%0.70 126.00
BIovation. . « . v v v v v vt e e s » 120.00%0.80%2.60 249.60
m3
375.060
m3
A dédwmre : Moellons smillés . . . . . . » 124.80
150.00
~ Picrre de taille. . . . . . » 23.20
m3
Reste. . . . . . A I OO 225.60 116 » | 5,600 60
m3
Maconnenie de moellons smillés . . . . . v 120.00x2.60x0.40 124.80 125 » | 3,120 =
m3
Id.  de pierre de tailte, . . . . . » 120.000.70%0.50 25.20 |90 - | 2,268 o
. m2
Perrésen amontdumur . . . . . . . . » 70.00%0.40 2500 | 3 50 98 »
m3
Jetbedelagare, . . . .. .., ... » 200.00%3.63%2.50 [ 1,815.00
Adéduire . . . . . . . .o e e s s e s e e . 240.00
m3
Reste . . . ... 1. ..t ... . 1,575.00 | 3 50 | 5,512 50
m m2 - m3
Enrochement au pied du mur, . . . . ., » 120.00%5.00 600.00 | 350 | 2,100 »
- m3
Moellons débrutis pour couronnement . . » 200.00%4£.00x0.50 240.00 |10 » | 2,400 »
m3 . .
Couronnenient du perré en mocllonssmillés. | » | 70.00%0.60X0.25 10.50 125 » 262 50
Total. . . . . . be . oo . .. § 48.034 60
|
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—————g .3 m“-—'——"—r‘- e
E &
f:% .
DESIGNATION. 345 FACTEURS. QUANTITES, | PRIX. | SOMMES.
g5
= =
= u
ARTICLE 9.
KRedressement du chemin de halage
en avil de la passe du Boxguet sur
une longueur de 689 meétres.
3
Terrassements, . . . . . . . . . . .. » » 20,61’?.82 101 20,824 »
m2 '
Perrés co moellons delnatis. . . . . L . n 680.00%3.30 2,380.00 | 3 50 | 8,330 -
3
Rurochements. . . . . . . . .. ... , . 630 00 | 350 | 2,350 -
Total. . . . J. . . 1. ... e R 117 7 S
ARTICLE 10.
Expropriations et indemmités . . . . . . » » » » 5,000 »
RECAPITULATION.

Articte 1. Barrage . . . .
» 2. Ecluse
» 8. Maisons .
» 4. Dragage., . .
» b Déblais . . . .
» 6. Perrés, enrochements, jetées, etc.

. Gazonnements .

. Portde Huy . . . .

» 10, Expropriations et indemnités

.

L] . 3 .

. . -

Total.

. Redressement du chemin de halage en aval de Ia passe du Bosquet.

344,506 =
192,400 »

15,700 »
110,032 50
11,540 =
27,750 =
2,700 »
48,034 80
31,584 »
5,000 »
789,197 10
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[ N°98. ]

Barrage n° 6, sur la commune de Gives, el autres ouvrages prévus dans le
sixitme bief.

; -
Ecc
Pl r - ‘Z O
DESIGNATION. S4s FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
P
‘ARTICLE PREMIER.
Barrnge.
Comene le barrage 1o 5 S » » M » {344,506 »
ARTICLE 2.
Eclusc.
Comme au butrsge ne L. o . . . . . ., » v » » o [192,400 »
ANTICLE 5.
Mafsons.
Comme pour le barrage ned . . . ., . ® » » » | 18,700
ABTICLE 4.
Dragnges.
Doans le chenal et dans la passe en aval
de Vécluse.
m m m2
Profil ne 163. . . 15.00%0.90 = 13.30 m?2 m m3
» 15.50¢ 110.00 1,485.00
I 162 . 15.00%0.90 == 13.50
» 50.7% % 200.00 t,150.00
Id. 161, . . 60.00x0.80 = 48.00
» 38.00<200.00 7,600.00
. 160. . . 55.00x0.80 = 28.00
» 22.75x191.30 4,3063.43
o 189, . . 38 00%0.50 = 17 30
» 47.50x200.00 5,500.00
1. 138. . . 25.00%0.70 = 17.%0
» 18.75x200.00 3,150.00
1. 137. . . 35.00x0.40 = 14.00
» 7.00x200.00 1,400.00
TR T T 00.00 ——
m3
dont 16,500 métres cubes seront transpor- 27,648.43 | B » | 82,948 35
tés an droit de Gives pour la formation
d’un chemin de halage et le reste en
regard du barrage.
ARTICLE 3.
Déehlaty.
m3
A Pemplacement de écluse. . . . . . . » 1 100.0020.00x0.90 | £,800.00 ] 2 50 { 4,500 »
Sur la pive droite en amont de Pécluse . . » | 100.00% 3 00%5.00 | 1,500.00 [ 1 01 | 4,518 »
Totad. . . . . D O P 6,018 »
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t £
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DESIGNATION. £4% FACTEURS, QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
2z
ARTICLE 6. !
Perrés,
Sur lu rive droite en amont de P'écluse. . s 180.00X3.50 525",‘60
1d. en syal i, .. » £00.00¢3.50 530.00
Rive gauche en amont et en aval du barrage. » 400.00%35.00 1,200.00
m?2
2,075.00 | 3 30 | 7,262 50
m3
Enrochements. . . . . . . L L L. . ° » 630.00 | 3 850 | 2,275 »
m
Jetée, - . . . L. L L. ..., » 100.00x3.00 500.00 { 3 50 | 1,750 »
Conronnement de la jetée. . .. . 100.00%2.50 250.00 (10 » 2,500 »
Total. . . . . . R [ 13,787 50
ARTICLE 7.
Guzonnel;wnm.
Gazo t ¢t régularisati 2
W herge oL eeerisation des lusde ) . 15,000.00 | » 20 | 3,000 »
AGTICLE 8.
Port dc Bay-Oha, en regard da
plyuct 137,
2
Pervés . . . . . e ’ . 425.00 | 350 | 1,487 50
3
Maconnerie de moellons beats, . . . . . ® » 50n.100 16 » 800 »
3
Id. . smiliés . ... .| . . A5.00 25 » | 4,125 »
m3
1d. de pierre de taille. . . . . . » » 10.‘00 9 » 900 »
m2
Pavage. . . . . . . .. . . ... .. " » 500.00 [ 4 » 2,000 »
Total. . . . . . . N 6,512 50
ARTICLE 9.
Chemin de halage & effectacr enire
Ia passc de Ben ¢t Ia courbe vis-a-
vis de Bas-Oha, cnire lcs plquetls
146 et 137, sur une longueur de
1,440 métres.
Les remblais proviendront des dragages
dans la passe du Bosquet.
m3
Enrochements. . . . . - . . . . . . . ® » 1,440.00 | 3 50 | 5,040 »
m2
Perrés . « -« « o v v v o b e e » 1,440,003.00 4,520.00 | 3 50 | 15,120 »
m2
Gazonnement el appropriation de la rive. » » 14,400.00 | » 20 | 2,880 »
Total. . . . . . O 23,060 »
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-
DESIGNATION. sis FACTEURS. QUANTITES, | PRIX. | SOMMES.
ARTICLE 10,
Un pont de 4 métres d’ouverture sur le
ruissean d'layn. . . . . L L L L L . 3 » » 6,000 »
ARTICLE 114.
Poncean de 2 métres d'ouverture sur le
ruisscon de Ben. . . . ., N LR T » » s 3,000 »
ARTICLE 12,
Chemin de balage au drolt de Gives,
sur 3,160 miires de longucear.
Les rembleis proviendront des dragages
4 exécuter dans la passe.
2
Pectés. . . . . . . . . 1,100.00x3.50 | 3,860.00 | 5 50 | 13,475 -
3
Eorochements. « - « . . . . 0. . . . » 1,100.00 | 5350 | 3,850 »
Total. . . . . . O e 17,325 »
ARTICLE 13.
Expropriations et indemnités . . . . . . » » » » 3,000 »
RECAPITULATION.
Armicie L. Barrage. . . . . . . e e e e e 844,508 »
» 2. Ecluse PN . . e 4 . 192,/400 »
» &. Masons . . . . . . . . s s e e e s v . 1B700 »
» 4. Dragoges . . . . . .o .o .. . 82,945 35
» 5. Déblais . . . . . . . L L L L B 6,015 -»
» 6. Perrés, enrochements, ete . . . . . . . . 13,787 50
» 7. Gazonnements. . . . . . . . . B 3,000 »
» 8. Portde Bas-Oha . . . . . . .. . .. 6,312 50
» 9. Chemin de halage entre la passe de Ben et Ja courbe vis-a-vis
de Bas-Oha, cntre les profils 146 et 157 . . . . 22,040 »
» 10. Pont de 4 métres d’ouverture sur le ruisseau d'Hayn . . 6,000 »
» 11, Ponccau de 2 métres id. de Ben . e e 3,000 »°
» 12. Chemin de balage au droit de Gives . . . , . . . . . . 17,325 »
» 13. Expropriations et indemnités . . . . . . . . . . 6,000 »
Total, . . . . . . . 720,081 33
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Barrage ne 7, sur la commune d’ Andenne, et autres ouvrages prévus dans le

.

septieme bief.

DESIGNATION. b FACTEURS. QUANTITES, | PRIX, | SOMMES.
2
ARTICLE PREMIER.
Barrage.
Comme le barrage ne 3. . . . . . . . . » » . » 134506 «
ARTICLE 2.
Ecluse.
Comme au barrage ne 4 . ., . , . . . . » » » o 400
ARTICLE 5.
Malsons.
Comme pour le barragened . . . . . . » . v ] 15,760 -
ARTICLE 4.
Dragages.
Chenal en aval de Péeluse,
m m 2
Profil ne 205. . . 20.00%1.40 = 24.00 m? m m3
° 27.75%100.00 2,775.00
4. 20%. . . 25.00x1.10 = 27.50
» 28.75% 100.50 2,883.63
Id.  203. . . 30.00x1.00 = 30.00
» 50.75x 114 53 3,522.41
1. 202. . . 35.00x0.90 = 51.50
» 20.25% 83.6% 2,503.26
1d. 204. . . 30.00%0.90 = 27 00
» 27.00x100.73 2,720.28
1d. 200. . . 50.00%0.90 == 27.00
» 25.50x 100 50 2,557.65
4. 199, . . 50.00x0.80 = 24 80
» 14.80%100.00 1,480.00
Id. 198. . . 7.00%x0.80 = 5.60
» 8.05x100.006 §03.00
. 197. . . 15.00%0.70 = 19.50
» 8.75% 98.40 £61.00
. 195, . . 10.00%0.70 = 7.00 '
P 8.450% 99.75 847.388
. 194. . . 25.00x0.40 = 10.00
P 8.00x 99.50 794.40
Id. 193. . . 15.00x0.40 = 6.00
Total - . . .. | b 2[,752".’.7.3 5w | 65,297 44
ARTICLE 5.
Déblaty.
- m:
A Pemplacement de Pécluse. . - .+ . . » | 100.00%x20.00%4.40 | 2,800.00 { 2 50 | 7,000 »
A reporter , S ..o 7,000 »
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DESIGNATION. <25 FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
Report. . . . .. 1, B I 7,000 »
Régularisation de la rive dioite en aval de 3
Péeluse. . « .« « . . . . . . » | 200.00% 5.00%4.50 { 4,500.00
Redressement de la rive gauche . . . . . » ] 200.00%15.C0%3.00 | 9,000.00
Lom3
13,500.00 | 1 01 | 15,435 »
1Y E) O o T 20,635 »
ARTICLE 6.
Perrds,
Ly
Rive droite en amont et en aval de 1’éeluse. » 600.00x3.50 2,1()0".‘00
Rive gauche en aval du barrage . . . . . » 600.00x3.00 1,800.00
m2
5,900.00 § 3 50 { 15,650 »
m3
Enrochements. . . . . . . . ., .. .. » » 1,200.00 | 3 50 4,500 »
m2
detbe - o e » 100.0033. 00 500.00 | 350 | 1,750
Couronnement . . . . , . e » 100.00x2.50 250.00 110 » | 2,500 »
Total. . . . .. . TS I 22,100 » ‘
.
ARTICLE 7.
Gazonnements.
Guzoanement et appropriation des talus de m?
faberge. . . . ... ..., » 600.00x20 00 12,600.00 | » 20 [ 2,400 »
ARTICLE 8.
Un ponceau de @ métres d'ouverture entre
les piquets 183 et 486 . . . . . . . . Noe 11 3 » » 3000 »
ARTICLE 9.
Un ponceau de 2 métres d’ouverture im-
médiatement en aval de 'écluse . . . . [ Nedd » » » 3 000 »
ARTICLE 10.
Chemin de halage & construire sur
le pont d’Andenne, sur 2,000 mé~
tres de lomgucur.
m3
Remblais & fowrnir. . . . . . . . . .. » » 40,000.60 | £ 25 1 50,000 -
{Le surplus proviendra des passes de Bel-
grade et de Chanoine.)
m2
Perrés. . . . . . o . ... . » 3,000.00x3.50 10,500.00 | 3 50 | 86,750 »
m3
Lorochements. . . . . . . . . . . » n 3,000.00 | 5 50 | 10,500 »
Totel:". . . . . ve e oo L P T . o] 97,250 w
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DESIGNATION. 313 FACTEURS. QUANTITES.| PRIX. | SOMMES.
2dx
-
L™
ARTICLE 11.
Pontde s mefres d’'onverture
sur le chemin de halage en
aval du pont d’Andenne,
Hagonnerie de moellons débrulis.
3
Fondations . . . . . . . . . . » 20.20%1.801.00 5(5n.‘360
Arche . . . . . . .. . » 10.00x8.75x2.873 9251.563
' 4.00%0.40%x3.25 4.200
4.00%0.50x3.23 6.500
2,000 60%3.25 3.900
Mursenrpelour . . . . . . . . » -
2 00%x0.703.25 4,550
2.40x0.80x3.23 6.240
2.20%¢0.70x3.28 5.00%
Mursdestétes . . . . .+ . . » 6.00x0.40x0.75 1.800
md
41 N O 521.118
A déduire ;
jo Les vides. Rectangle des pieds- m3
droits . . . . . ° 10.00%6.00 x1.25 ==} 75.00
Secteurs . . . . » 10.00x6.955 % 1.875=--150. 406
Triangle entre la
corde et le centre. > 10 00%3.00 x2.25 = (7.50
157.906
20 Les mocllons piqués. . . . . S 54.567 % 212.038
3o La picrre de taille. . . . . S 59.565
m3
Reste . . v o | o o v v v o o e e e e e e e e 109.080 16 » 1,74:} 28
Magonnerie cn moellons piqués.
. m3
Pieds-droits . . . . . .« . . . » 20.00 % 0.50%x1.20 12.000
Murscn vetour » « . « « . . . » 14.00 % 0.40%3.25 18.200
THES . v v v . o e e e e e » 12.00 x 2.00x0.40 9.600
m3
39.800 -
A déduirelevide . . . . . . . » 6.841x12.00¢0.40 5.253
m3
Reste R e e e 34.567 | 40 » | 1,582 68
A reporler o . . S e e e e e e s e e e e e . . 5,127 96
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DESIGNATION. 328 FACTEURS. QUAKTITES. | PRIX. | SOMMES.
£ =
Report . . . . .. |. . .|.. ... 0., 3,127 96
Picrre de taille,
- 3
VORIE . . o e e . | 10.00x7.418x0.50 | 37.09
_ 20.00%0.60 x0.03 0.600
Coussinels . . . . ... ....... ’
20.00%0.25 x0.375 1.873
Tablettes. - . . . . .. ... .. .. » | 26.00x0.43 %0.25 2.923
m3
42.490 | 90 » 1 3,824 10
Cintres, épuisements et faux frais - » . » » 2,047 94
Total. . . . . .|, . .1.......... 9)000 b
ARTICLE 12. <
Expropriations et indemnités . . . . . . » » » » | 10,000 »
RECAPITULATION.
Aanicie 1. Barrage . . .. . . 844,506 »
» 2. Ecluse . . 192,400 »
»  &. Maisons . . . BN . . 15,700 »
» 4. Dragages 65,257 44
» 8. Déblais . . . 20,635 »
» 8. Perrés, enrochements, etc. . .. . . 22,100 »
» 7. Gazonnements . . . . . 2,400 »
» 8. Pontceau de 2 métres d’ouverture entre les piquets 185 et 186 . . 3,000 »
» 9. Id. id. en aval de Pécluse . 8,000 »
» 10, Chemin de halage 4 Andenne . . . 97,280 »
» 11. Pont de 6 méfres d'ouverture . “ e , 9,000 »
» 12, Expropriations et indemnités . . e . . 10,000 -
Total. . 775,248 44

38



[ M 98. ] ( 150 )

Barrage n° 8, sur la commune de Naméche, et autres ouvrages prévus dans

le huititme bief.
""’“ s ] T T
DESIGNATION. <is FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
231
Z =
ARTICLE PREMIER.
Barrage.
Comme l¢ barragene. . . . . . .. . » » » + |344.506 »
ARTICLE 2.
Eclune.
Comme au barragened, . . . . . . .. » » » » 1492,400 »
ARTICLE 3,
Malsons.
Comme pour le barrage ne f . . . . . . ° » » » | 15,700 »
ARTICLE 4.
Dragages.
Dans le chenal en aval de Péeluse.
m m m2
Profil no 200. . . 20.90x0.50 = 10.00 m2 w3
- » 11.25% 70.00 787.50
1d,  289. . . 25.00x0.%50 = 12.50
» 12.50x 80.00 1,000.00
Td.  288. . . 25.00x0.50 == 12.50 .
» 11.25%100.00 1,125.00
Id.  287. . . 25.00x0.40 == 10.00
» 19.00 80.00 1,520.00
K. 286. . . 40.00%0.70 = 25 00 .
» 28.00x110.00 3,050.00
. 285, . . £0.00x0.70 = 28.00
» 44.00x 90.0D 3,960.00
. 284. . . 40.00%1.50 = 60.CO
» 72.50% 75.00 5,437.50
M. 285. . . 50.00%1.70 = 85.00
» ¥4.50x 95.00 $,177.50
d 282, . . 30.00x0.80 = 2¢.00
» 12.00x 100.00 -1,200.00
i, 281, ... ... ... 00.00
) m3
Total . . . .. B 25,287.50 | 5 » | 69,862 30
ARTICLE 5.
DéiBlals,
m3
A Teaplacement de Véeluse. . . . . . . » | £00.00%20.00%0.50 | 1,000.00 | 250 | 2,500 »
. m3 .
Rive gauche en amont du barrage . + . . » | 200.00%10.00%3.00 | 6,000.00 | £ Of | 6,060 »
Total. . . . . . B T .. .] 8,560 »
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DESIGNATION. ;§§ FACTEUSS, QUANTITES, | PRIL. | SOMMES.
522
ARTICLE u.
Perrés.
2
Le Youg de Io rive droite . . . . . . . . » | 900.00x  5.30 3,150.00
Id. gouche . . . . . . .. ° 250.00)(———-:‘-_———5'0025'80 1,100.00
‘ m2
4,250.060 | 3 30 | 14,875 »
m:!-
Enrochements. . . . . . . . . . . . » » 4,550.00 | 3 50 ) 4,725 »
Tote. . . . ..}, . V..o . 19,600 »
ARTICLE 7.
Gazonnemenis.
Gazonnement et régularisation des talus de m2
laberge . . . .. . .. ... . » » 4,000.00 | 0 20 8§00 -
ARTICLE 8.
Pon¢ de halage de 8 méires d’ouver~
ture.
Comme celui & construire en aval du pont
dAndenne . . . . .. ... L. S » » ) 9,000 »
ARTICLE 9.
Chemin de halage & construire cn
aval de¢ Sclayn, sur 960 meétres de
longueur.
3
Dragages. - . . - . . . .. .. » > 9,000.00 | 5 « | 27,000 »
"3
Remblais. . . . . . . . . . . o ... » » 20,520.00 | 1 49 | 50,574 80
)
Pereés. . - o v o0 a . - . ° $00.00% 3.50 5'15()",'0() 350 | 14,028 =
3
Envochements, « . . . . . .« . . .. ® » 9(,05:00 350 3.450 »
Total . .- o] 71,749 80
ARTICLE 10.
Port de Sclaigncaux.,
M3
Terrassements . » « » « » -« = . - - » » 6,600.00 §{ 1 0O 6,666 =
m2
Perrés . . . v o v s o n e e e e s . » » 850.00 { 3 30 2,975 »
m2
Pavage. . . . . . Ce e s » 280.00)4 » | 1,120 »
Total, o » « . o e « Voo oo o oL <. -110,761 »
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DESIGNATION. ‘§_5 FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES,
=t
)
ARTICLE 14.
Cheminde halageenamontde Sclayn,
sur Y50 meétres de lenguenr.
Terrassements . . . . . . ., . ... » » (;,1[)0".‘80 w77 | 4,697 »
Porcés. . . .. ou . 7.503.50 2,626:00 | 350 | 9,487 50
Forochements . . . . . . ... ... » » 750??)0 350 | 2,625 »
Total. « . . . .| . ). o v v el 16.309 50
ARTICLE 12.
Port de Naméche.
Comme celui de Sclaigneaux. (Article 10
ci-dessus.) . . . L. L . . L. ..., » » » » 10,761 »
ARTICLE 13.
Expropriations et indemnités . . . . . . » » » » 5,000 »
RECAPITULATION,
Arricek 1. Barrage . . . . 344,506
» 2. Ecluse . . . . . . 192,400 »
» 8, Maisons. . . . . . . 15,700 »
» 4. Dragages . . . . . . . SN 69,862 50
» B, Déblais . . . . < e . 8,560 »
» 6. Perrés et enrochements . . . . . 19,600
» 7. Gazonnements . . . 800 »
» 8. Pont de halage de 6 métres d’ouverture . . 9,000 »
» 9. Chemin de halage en aval de Sclayn . . . 71,749 80
» 10. Port de Sclaigneaux , . . 10,761 »
» 11, Chemin de halage en amont de Sclayn . . . 16,509 50
» 12, Port de Naméche . . . . . . . « « 10,781 »
» 13. Expropriations et indemnités . o v 5,000 -

. 75,209 80
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Barrage n° 9, sur la commune de Beez, el autres ouvrages prévus dans le
neuvitme bief.
DESIGNATION. S E FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
% x
ARTICLE PREMIER.
Barrage,
Comme e bartagens 3. . . . ., . ., . » » » » 544,500 »
ARTICLE 2.
 Beluse.
Comme an barrage no ¥ . . . . . . .. » » » » | 192,400 »
ARTICLE 3.
Maisons.
Comme pour le barrage ned . . . . ., » » ® » 13,700 »
ARTICLE 4.
supplément dc bhéton.
. m3
Ecuse. . . . . . ... ... ... » 178.00x 1.00¢1.50 267.00
Pérersoir . . . - . . . 4 oo .. v 130,00 2.00x2.57 771.00
Bavrage . . . . .. .. .., . » 30.00x2.00%0.30 18.00
tn3
Total. . . . . . B 1,056.00 | 25 o { 26,400 »
ARTICLE 5. ’
Bragages.
Profit ne335.-. . . . .. . .. 0.00 m2 m m3
m m m2 » 14.00<100.00 1,400.00
. 33%. . . 40.00%0.70 = 28.00
» 24.00100.00 2,400.00
. 333, . . 235.00%x0.80 = 20.00
® 17.50% 100.00 1,750.00
. 332, . . 23.00%x0.60 = 15.00
» 16.28%100.(0 1,625.00
Id. 331, . . 25.00x0.70 = 17.50
» 15.00x100.00 1,500.00
. 330 . 25.00x0.50 = 12.50
» 11.25%100.00 1,125.00
Id. 329, . . 25.00%x0.40 = 10.00
. 8.00x100.60 800.00
. 328, . . 6.00x1.00 = 6.00
» % 00x100.00 £00.00
4. 527, 4 00xt 00 = 4.00
» 4.60%10.00 460 00
L 526, . . 13.00x0.40 = 5.20
» 6.69:x 100.00 660.00
M. 525 . 20.00%0.40 = 8.00
» 6.25x 100,00 623.00
. 3%. . . 13.00%0.50 = 4.50
s 5.85%100.00 585.00
W, 323. . .18 00x0.40 = 7.20
» 3.60: 100,00 360.00
WM. 322, , .. ...... 0.00 et
m3
Total. . . . . . e e e .. 1 13,790.00 | B e 4,570 »

39
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DESIGNATION. iic FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
ARTICLE 6.
Biblats.
m3
Kive gauche en amont du barrage . . . . » | 280.00%3%.00%5.00 | 29,400.00
Id. en regard . . 150.00% 15.004.00 | 7,000.00
m3
58,400, 00
dont 17,000 métres cubes seront Iranspor-
tés i une distance moyenne de 4,500 iné-
tres pour la formation d'une digue de m3
halage en aval de la passe. . . . . .. . » 17,000.00 | 218 | 37,060 »
el 21,400 métres cubes de gravier & 3 reais
derritre le barrage. . . . . . . . .. » » 21,400.00 | » 62 | 15,268 »
Total S N S 50,528 »
ARTICLE 7.
Perrés.
Le loug de la vive droite . . . . . . . . » 2,000.00%3.50 7,000".‘(-)0
M gouche. . . . . . .. » 350.00%5.50 1,225.00
Alatgledelile. . . . . . . . .. .. » 100.005.50 350.00
m2
8,575.00 | 3 50 | 50,012 50
3
Enrochements. . . . . . . . . . . . . ° » 2,450m()0 350 ) 8,875 »
Jele. COMPS « « v e v e e e e e . $0.0055.00 40000 | 550 | 1,400 »
Couronnement . . « « « « - - . - - & » $0.00%2.50 Qoorf\oo 10 »[ 2,000 »
Totad . v . . o | ] o oo . . 44,987 50
ARTICLE 8.
Gazonncments.
Gazonnement et régularisation des talus 2
des herges . . e e e P » 2,600.00%15.00 39,000.00 | » 20-| 7,800 »
ARTICLE 9.
Cacemin de halage entre Halgneanx
et Samson, sur unc longucnr de
3006 miires, entre les piguets 396
€t £9O2.
m3
Terrassememts - .+ - . - - . .o . . » » 4,560.00 | 425 1 5,625 »
m2
Perrés,e . . . - . e e e e e e e e s » 300.00%3.50 1,050.00 | 3 50 3,675 »
m3
Eorochements. . . -« «. - .« . . . » » 300.00 | 350 | 4,050 «
Tolal . . . T BRI . 10,550 »

e
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DESIGNATION. Sk FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOMMES.
: i
ARTICLE 10.

Redressement du chemin de halage
entre Marches-les-Dames ct Hal-
gncaux,sur une longucur de 3,000
metres, cntre les piguets 310 et
209D.

m3

Terrassemenls . . . . . . . . . . . . . N 1,100.00 | 1 04 1,11 »

m3

Dyagages. . . 7 o . . . . ..., . . " 4,000.00 | 3 » | 12,000 »

POPiés. © v v v o e e e e e » » 3.325;?60 3 50 | 15,387 50

03
Eurochements. . . . . . . . . . . . » » 1,035.00 | 3 30 1 3,622 50
Total. . . . . . |.«.|..«.. . . 30,121 »
ARTICLE 1§.
Exproprialions ct indemnités . . . . . . » » | 30,000 »
RECGAPITULATION.

Anvicte 1. Barrage . . . e e . . . . 84%,506 »
» 2 Ecluse . . . . .- . . . . . 192,400 =
» Maisons. . . . . . . . . . . 15,700 »
» . Supplément de béton. . . e e e s s . . . 26,400 »
" Dragages . + . « . .+ + . . . .o . A4L370 s

Déblais . . . . . . . . e . . . . . 850,828 »

Perrés, enrochements, elc. .

Gazonnements. . . . .

PDCO}]@SRL\Q\:

—
e

Haigneaux . . . . .

—
=

.

. Expropriations et indemnités .

. . .

Chemin de halage entre Haigneaux et Samson .

- . .

. 41,987 50
. . 7,800 »
. . 10,350 =

Redressement du chemin de halage entre Marche-les-Dames et

.. 30,121 »
. . 30,000 »

. . 790,962 50
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N 1Q. Métré et détail estimatif des travaux d exécuter dans le dixiéme bief.

R —————————————— -
DESIGNATION. 343 FACTEURS. QUANTITES. | PRIX. | SOHMES.
ARTICLE PREMIER, -
Redressement dua chemin de hatage
audroltde Lives, sur une longucur
de 250 mitres, entre les piquets
343 ot 349.
mZ
Terrassements demprunt, . . . . . ., » » B,058.00 { - 63} 35,332 70
Pervés. o . v v v e e s e e e » ® §75.00 | 350 3,072 50
w3 .
Eoroehements, « . . . . . . ., . .. , " 250.00 | 3 50 75 »
Totd. . . o . . . . b oo oo 7,980 20
ARTICLE 2,
Redressement da chemin de halage
aa drolt de la fabvigue de vinni~
gre, entre kes plyucts 358 ¢t 358,
communes de Sambes.
m3
Terrassements . . . . . .. .. . L. » » 3,005.00 t 0l 3,125 95
n2
Perrés. o v v v v oo .. e » » 525.00 3 350 1,837 75
m3
Enrochements. . . . . . . . ... .. » » 150.00 | 3 &0 523 »
Total. . . . . . f. .. b ..o oo 0 b 5,488 70
ARTICLE 3. -
Aqueduce de 2 métres d’ouverture entre fes
piuets 346 et347. . . . L. L L L. » » » » 3,000 »
Aqueduc de 2 métres d’ouverlure enlre les
piquet>357et383. . . . . ... .. » » » » 3,000 »
Total. . . . , . D 6,000 »
ARTICLE 4.
Dragages.
Profil n® 879, . . .. ... .. 6.00 m2 m3
» 5.22x143.70 462.714
. 377, . ... ... .. 3.22
» 18.05 99,90 1,8035.193
I, 376. . ... ... .. 14.83
» 27.43% 99.90 2,740,257
. 375. . . ... ... 12.60
» 17.82x100.00 1,782.000
id 77/ 5.22
» 5.22100.60 522.000
Hd 373 . . .. 0.00
. m3
T Ot 7,310.466 | 3 » | 21,930 50
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RECAPITULATION,

Awticie 1. Redressement du chemin de halage au droit de Lives .
» 2. Id. id. id. de lafabriquede vinaigre

» 3, Aqueducs de 2 métres d’ouverture

*

» 4 Dragages. . . . . . .

Total.

RECAPITULATION GENERALE,

1o Estimation du barrage n° 1 et ouvrages du 1** bief,

7,290 20
5,488 70
6,000 »

21,980 50

. 40,709 40

. . 811,300 »

20 id. id. 2 id. 2° id. . 828,133 50
3¢ 1d. id. 3 id. g id. ... L 786,768 .
b, id. 4 id, S 1 700,285 »
e 1d. id. 5 id. Beoid. ... oL L, 789,197 10
6 Id. id, B id. 6 id. . . . . .. 720,031 35
7° 1d. id. 7 id, T ode L. .. L 775,248 44
ge 1d. id. 8 id. 8 id. . . 775,209 80
9o 1d. id. 9 id. LT . 790,962 50
10° Id. des ouvrages A excécuter dans le 10° id. . ., 40,709 40
Frais imprévus . . . . . . 32,156 91
Total. . ., . . . . . 7,000,000 »

Fait et dressé par I'Ingénieur faisant fonctions d’Ingénieur en chef des ponts

ct chaussées soussigneé.

Liége, le 31 mars 1860,

J. HouBorTE.

40
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