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Chambre des Représentants.

Stance v 20 Fevnier 1864.

Convention enire la Belgique et le Hanovre concernant le péage de Slade.

EXPOSE DES MOTIFS.

MEssicurs,

Unc convention a été conclue entre la Belgique et le Hanovre, le 18 de ce mois,
au sujet du péage de Stade. Le Roi m’a chargé de la soumettre & votre approbation.

Lies historiens ne sont pas d’accord sur l'origine des droits de Stade ou de
Brunshausen. On la fait remonter au x:® siécle.

Les bourgeois de Hambourg, dés Fannée 1489, ont été cxemptés du pdage
pour leurs navires ct leurs marchandises.

Le iraité de Westphalie, en 1648, donna Ie duché de Bréme & la Suéde, qui
réduisit le droita '/s p. °/, de la valeur des marchandises et confirma le privilége
de Hambourg.

Plus tard, la Suéde perdit ses possessions des bords de VElbe, qui passérent an
Danemark. Celui-ci vendit le duché de Bréme a Iélecteur de Hanovre, en 1747.

En 1815, les droits de Stade firent I'objet de longs pourparlers entre les puis-
sances riveraines de PElbe; elles convinrent enfin, par l'art. 415 de lacte de
navigation de U'Elbe signé 4 Dresde Ie 23 juin 1824, « de renoncer. sans préju-
» judice aux principes généraux des aetes du congrés de Vienne sur la naviga-
» tion des fleuves et riviéres (art. 108-446), & toutes discussions sur le péage de
» Brunshausen, contre Vengagement pris pas le Hanovre de eommuniquer pour
» information le tarif de Brunshauscn et de n’y rien changer arbitrairement,
» mais dy appeler le consentement des Ktats intéressés ct surtout de la ville de
» Hambourg. » :

Un nouveau tarif fut, en conséquence, mis en vigueur 4 partir de 1821,

Des réclamations, toutefois, s’élevérent encore contre ce tarif, qu’on trouvait
trop onéreux pour le commerce. L’Angleterre, notamment, adressa en 1844 de
vives représentations au Gouvernement Hanovrien.

Le tarif de 1821 a fait place, en 1844, 4 celui qui est aujourd’hui en vigueur,

Les droits porlent, non sur les navires, mais sur les marchandises, qui com-
prenncnt huit cents articles environ, Quelques produits sont admis en franchise,
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mais le taux général des droits est de’, p. °f/ode lavaleur ; il ne peut aller au deli
de *fs, sauf pour certains articles tels que le charbon, le café, les boissons, le riz,
les fruits, fe labac, le (hé, le sucre. Phuile de baleine, les peaus, les matiéres
testiles, les fils et les tissus.

La révision des valeurs officiclles n'étant preserite qu'au hout de vingt-cing
ans, le taux des droils s'exhausse réellement dans la méme mesure que le prix
vénal des marchandises va diminuant,

Enfin, indépendamment de leur chiffre, la perception des droits de Stade
entraine des inconvénients ficheux pour le commerce. C’est ainsi que Ies navires,
oulre les papiers de bord ordinaires, doivent étre munis d’un manifeste spécial,
rédigé d'apres les clussifications du péage. Pour jouir des réductions accordées
par les traités, il faut produire des certificats d’origine détaillés et précis. Le
payement des droits exige lui-méme des formalités et des éeritures. Quand le
navire cst arvivé & destination, le débarquement ne peut avoir licu quia Taide
d'un permis particulier, ete.

La plupart des Llats ont conclu avee le Hanovre des traités contenant des
stipulations relatives att péage de Stade.

Nous avons déji vu que les navires hambourgeois, grice & d’anciens arrange -
menis, sont tout & fait exempts du péage.

Dapres le traité signé le 22 juillet 1844 cntre le Hanovre el Angleterre, les
fils, les ¢toffes de coton, de laine ou dc lin, les lissus mélangds, I'étain, le fer
Manc, les articles de fer ou d’acier, le sirop, la faience, les gres, le laiton, les
métaux bruts ou travaillés, d’origine britannique, ne sont astreints qu'aux deux
tiers des droits.

D’autres puissances se sont sculement assuré le traitement de la nation la plus
favorisée, le privilége da pavillon hambourgeois réservé.

La convention du 13 janvier 1842 entre la Belgique et le Hanovre (annesene 1),
renferme les trois arlicles suivants : “

« Art.”8. Les navires belges et leur chargement seront traités, quant au taux
¢t au mode de perception des droits ou péage de Stade ou de Brunshausen, sur
le picd des navires ct chargements des nations les plus favorisées, y compris le
Hanovre, mais & exception de la ville libre de Hambourg.

» Bi, par la suite, les navires hanovriens viennent & étre, ainsi que leur
chargement, en tout ou en partie, directement ou indirectement cxempts desdits
droils ou péage, les navires belges et leur chargement jouiront immdédiatemenl
de la méme faveur,

» Arrt. 9. Les marbres et les pierres de toute espéce, provenant des carriéres de
Ja Belgique, seront affranchis de tout droit ou péage quelconque de Stade ou
Brunshausen. Les sucres lumps ct raflinés, les cuirs tannés, les armes (fusils de
guerre et de chasse, carabines, pistolets. armes blanches), les clous, la cristal-
lerie et la verrerie de toute espéce, dorigine belge, ne payeront que la moitié
desdits droits ou péage actuellement existants ou tels qu’ils pourraient étre fixds
dans la suite.

» Toutefois, pour jouir de cet avantage, ces objels devront étre transportés
dans des navires de I'une ou de l'autre des deux hautes parlies contractanies et
leur origine devra élre constatée par un certificat de I'autorité communale du
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lieu ou ils auront é1¢ extraits ou fabriqués, visé sans frais par le consul de Hanovre.

» Asr. 10. En retour des concessions faites sur les droils et péage de Slade
ou Brupshausen, le Gouvernement belge s'engage & faire rembourser aux navires
hanovriens le droit per¢u sur la pavigation de 'Escaut par le gouvernement des
Pays-Bas, en vertu du § 3 de Yart. 9 du traité du 49 avyil 1839. »

Nous avions avec le Danemark un arrangement analogue. En échange du
traitement de la nation Ja plus favorisée pour les navires belges et leurs cargai-
sons traversant le Sund ou les Bells, nous avions garanti aux navires danois
le remboursement du péage de I'Escaut, La Chambre w'a pas oublié¢ comment,
jes péages du Sund et des Belts ayant ét€ eapitalisés en 4837 par un traité général.
on régla les obligations et les droits de la Belgique par une convention particu-
lidre el d’aprés un mode qui nous était propfe.

Nous ne pouvions, ce précédent posé sur le Sund, rester dans le stafe quo sur
rElbe. Le 23 novembre 1839, le Ministre du Roi, Caprés Pordre quil en avait
recu, remit au cabinet de Hanovre une note ainsi congue :

« La convention de navigation concluc le 13 janvier 4842, pour six années
» qui ont pris cours au 21 février 1842, et tacitement muintenue d’année en
» année depuis I'expiration de ce terme, a mis cn rapport le péage de Stade avec
» eclui de Escaut et a établi le principe qu’il est di une compensation  la
» Belgique du chef du péage de FEscaut que le Trésor belge acquitte & la
» décharge de la marine marchande hanovrienne, compensation qu’on a cherchéc
» dans une réduction des droits de Stade.

~

-

"~ » L’expérience de dix-sept ans démontre que la compensation assignée & la
» Belgittue est loin d’égaler le sacrifice qu'elle s'impose; en effet, les sommes que
» la Belgique a déboursées depuis 1842 & la décharge des navires hanovriens ont
» €€ Jes suivantes:

1842. . . . . . . . .fr. 49,298 60
A845. . . . . . . . . . 6889736
1846 . . . . . . . . . . 62446 38
1845 . . . . . . . . . . 62,926 94
1846 . . . . . . . . . . 1769282 80
1847 . . . . . . . . . . B6SSS 16
1848 . . . . . . . . . . 40,8803
1849 . . . . . . . . . . 12976 08
1850 . . . . . . . . . . 47221 93
1851, . . . . . . . .. 20,787 31
1882 . . . . .. . . 920,673 56
883 . . . . . . . . . . 33753 32
AS84. . . . . . . . . . 34921 66
1885 . . . . . . . . . . 45320 99
1886 . . . . . . . . . . 33.873 56
AS87 . . . . . . . .. 41,498 03
1888 . . . . . . . . . . B74% 85

« Le Gouvernement de S. M. le Roi des Belges croit done qu’il cst devenu
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» néecessaire de-soumettre la convention de 4842 4 une révision alin d¢ procurer
» i la Belgique un dédommagement plns complet.

» A cet effel, le soussigné, Envoyé Exiraordinaire ¢t Ministre Plénipotentiaire
» de 8. M. le Roi des Belges, a é1é chargé de dénoncer, comme il lg fait par
» la présente, au Gouvernement de S. M. le Roi de Hanovre, la convention dur
» 48 janvier 1842,

» Le principe de la compensation restant admis et étant d’ailleurs incontes-
» table, il sera, sans doute, facile aux deux gouvernements de s’entendre sur un
» dédommagement plus complel, en copservant les mémes éléments de compen-
. salion.

» Le soussigné pric Son Excellenee M. le comte de Platen-Hallermund de
» vouloir bien lui donner acte de cetle dénoneialion, dont effet doit étre, aux
» termes de Part. 2 § 2, de metire 1a convention hors de vigueur & partir du
» 25 février 1864, époque assez éloignée pour que loute perturbation puisse étre
» prévente.

» 11 saisil en méme temps cetle oceasion, ele.

~

-

» (Signe) : Bov Nornose. »

Le gouvernement hanovrien accusa officiellement Ia réceplion de cette note.

La convention ainsi dénoncée devait prendre fin au terme qui lui était désor-
mnais marqué. .

11 ¢tail dans la pensée commune des deux parties de mettre Pintervalle & profit
pour rechercher les conditions d’un nouvel accord. Au mois de juin. nous
reprimes Vinitiative.

Mais la question de Stade allait entrer dans une phase nouvelle. L’Angleterre
avait, clle aussi, dénoncé son traité avec le Hanovre. L’on fut done eonduit &
discuter e rachal méme des droits de Stade. Le produit annuel et moyen du
péage, pendant la période de 4846 4 1860, a été de 220,000 thalers allemands
(annexe ne 2). Les frais d’administration s'él¢vent & environ 34,000 thalers par
an. Le gouvernement britannique proposa d’allouer au Hanovre, & titre de com-
pensation, un capital total de 3,4000,000 thalers, et il offrit dc se charger d'un
liers de cetle somme. La ville libre de Hambourg s’engagea & payef‘ le sceond
tiers. Le dernier restait & réparlir entre les autres puissances intéressées.

Le Hanovre, quoiqu’il se crut en droit de réclamer un plus ample dédomma-
gement, a acceplé cetic combinaison (annexe ne 3).

La répartition du troisicme tiers cntre les élats auires que I'Angleterre et la
ville libre de Hambourg, a ¢i¢ faite d’aprés le pavillon ; on a caleulé, pour chaque
pays, lamoyenne des droils annucllement pergus sur les marchandises importées
pir ses navires. C’était, pour nous, la base la plus favorable. La quote-part de Ja
Belgique cst de 19,413 thalers (annexe ne 4).

I1 est & prévoir que les gouvernements ne refuseront pas leur assentiment & ce
mode de liquidation. Toutefois, ne fut ce qu'a raison des dislances, la solution
compléte peut s¢ faire attendre quelque temps encore. D'un autre edlé, la con-
vention avec la Belgique expirait av 25 de ce mois, et avec elle la eause qui
garantit aux navires hanovriens le remboursement du péage de YEscaut. On se
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trouvait donc dans ceite alternative ou d'exposer & unc crise les relations mari-
times du Hanovre avec la Belgique, ou d’anticiper, & neire égard, sur larran-
gement général. Clest de cette situation, Messieurs, qu'est née la convention
particuliére que j'ai I'honneur de soumettre & votre examen. Si elle nous est
avantageusc, elle I'est aussi pour le Hanovre, el clle témoigne, & un égal degré,
des loyales dispositions qui animaient les deux parties.

Nous continuerons & rembourser le péage de I'Escaut aux navires hanovriens.

L.e Hanovre, de son cblé, nous fait la remise, non plus d’'une parlie du péage
de Stade, mais du péage entier, et il nous dispense de payer notre quote-part
dans 1a capitalisation de ce péage.

Mais cet état de choses peut se modifier dans deux cas :

Le premier est eelui ou, par suite d’une mesure générale ou par d’autres motifs,
la Belgique cesserait de rembourser le péage de 'Escaut. 11 était juste de stipuler
que , VElbe restant affranchi pour nous tandis que I'Escaut ne le serait plus
pour le Hanovre, nous verserions au trésor hanovrien la quote-part qui nous
incombait dans la capitalisation du péage de Stade.

La seconde éventualité se présenterait si, en vertu d’un arrangement entre les
élats intéressés, le péage de PEscaut, & son tour, venait 4 étre capitalisé. Nous
serions, dans cetfe circonstance, tenus envers S. M. I roi de Hanovre de la
quote-part que le Hanovre aurait 4 payer dans le capilal de rachat du péage de
I'Escaut, mais seulement jusqu'a concurrence de la somme inserite au compte de
la Belgique dans la capitalisation du péage de Stade; cest-d-dire que, dans celie
hypothése comme dans la précédente, nous n'aurions toujours & payer que la
somme de 419,413 thalers.

I.’avenir ¢st done, comme le présent, défini avee netteté, réglé avec justice.

Ce que nous avons fait avee le Banemark, nous le faisons avee le Hanovre.

Il y a cependant une différence entre les deux conventions, et elle n’est point
au préjudice de la dernidre : 'une a suivi la eapitalisation des droits du Sund,
Jautre précéde le rachat du péage de Stade; mais toutes deux reposent sur les
mémes bases, toutes deux consacrenl les mémes principes.

Le Ministre des Affaires étrangéres,
B DE VRIERE.
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PROJET DE LOL

S,

\Qjeoqso[

ROI DES BELGES,
b tous Pzééw/té o a vemtt, safuso.

Sur la proposition de notre Ministre des Alfaires Etran-
géres,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS @

Notre Ministre des Affaires Etrangéres est chargé de pre-
senter aux Chambres le projet de loi dont la teneur suit :

« Vul'art. 68 de la Constitution, portant que les traités de
» commerce et ceux qui pourraient grever I'Litat ou lier indi-
» viduellement les Belges, n'ont d'effet qu'aprés avoir regu
» 'assentiment des Chambres ;

» Les Chambres ont adopté et nous sanctionnons cc qui
» suit:

ARTICLE UNIQUE.

« La convention particuliére conclue entre la Belgique ct
le Hanovre, le 18 février 41861, concernant le péage de
» Stade, sortira son plein et entier effet, »

Donné 4 Bruxelles, le 20 février 1864.

]

LEOPOLD.
Par le Roi :
Le Ministre des Affaires Etrangéres,

Baron pE VriZge,



CONVENTION.

-~ Sa Majesté le Roi des Belges, d’une part, ¢t Sa Majesté e Roi de Hanovre,
d’autre part, voulant en attendant qu’un traité géncral régle la suppression, par
voie de capitalisation,r%u péage de Stade ou de Brunshausen, conclure une con-
vention particuliére qui détermine le mode d’aprés Iequel la Belgique s’acquittera
des obligations résultant pour elle de cet arrangement, ont nommé & cct eflet pour
leurs plénipolentiaires, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges,

Le baron Jean-Baptiste Nothomb, décord de la Croix de fer, grand-cordon de
Son Ordre de Léopold et des Ordres de Ia Branche Ernestine, d’Albert Ie Valeu-
reux, de la Légion d’honneur, de 'Aigle Rouge, de Charles III, du Christ de
Porwgal, de Saint-Michel de Baviére, de Saint-Olaf, du Lion des Pays-Bas, du
Lion de Zaehringen, du mérite de la Hesse Grand -Ducale, de la Maison
d’Anhalt, ete., Son Ministre d'Etal, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipo-
tentiaire prés la Cour de Hanovre;

Et Sa Majesté le Roi de Ianovre,

Le comte Adolphe Charles Louis de Plalen-Hallermuad,, Commandeur de
{re classe de Son Ordre des Guelphes, grand-cordon des Ordres de Léopold
d’Autriche, de I'Aigle Rouge, de P'Aigle Blane de Russie, du Lion néerlandais,
de la Maison ’Oldenbourg, de Pie IX, des Sainls Maurice et Lazare, cic., Son
Ministre d’Etat ct des Afaires Etrangéres ;

Lesquels aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs trouvés en bonnc et due
forme, ont arrété les articles suivants :

ARTICLE PREMIER.

Sa Majesté e Roi des Belges s'engage & continuer de rembourser aux navires
hanovriens le droit percu sur la navigation de.Escaut par le Gouvernement des
Pays-Bas, en vertu du § 3 de I'art. 9 dn traité du 49 avril 1839, aussi Iongtemps
que cetle faveur sera, accordée aux navires d’'unc nalion queleonque, y compris
la Belgique.

En considéralion de ce remboursement, Sa Majesté le Roi de Hamovre fait
remise sous les clauses ¢noncées ci-aprés, au trésor belge, de la quote-part mise

en capital a la charge de la Belgique pour la capilalisation du péage de Stade ou
de Brunshausen.

Arnr. 2,

Dans le cas ot le remboursement du péage de FEscaut ne serait plus opéré

4
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par la Belgique au profit des navires hanovriens, soit par suite de Vabolition du
droit en principe, soit par d’autres molifs, Sa Majesté le Roi des Belges s’engage
A faire verser au trésor hanovrien la quote-part de la Belgique dans la capitali-
sation pour le rachat des droits de Stade ou de Brunshausen.

Anrt. 3.

Le cas échéant oli par un arrangement entre les puissances participant aujour-
d'hui au remboursement du péage de PEscant. le péage de PEscaul viendrait &
étre capitalisé, Sa Majesté lc Roi des Belges serd tenu envers Sa Majesté le Roi
de Hanovre de la part contributive que le Hanovre aurait éventucllement a payer
dans Ja eapitalisation jusqu’a concurrcnce de la somme misc & la -charge de Ia

Belgique pour sa part du rachai des droits ou du péage de Stade ou de Bruns-
hausen.

ArT. 4.

Les slipulations qui précédent remplaceront les art. 8, 9 et 10 de la conven-
tion de navigation conclue entre la Belgique et le Hanovre le 13 janvier 1842,

laquelie convention restera pour le surplus en vigueur comme sl elle n'avait pas
¢t¢ dénoncée.

Art. D.

J’exécution des engagenents réeiproques contenus dans la présente conven-
tion cst expressément subordonnée & l'accomplissement des -formalités ct régles
¢tablies par les lois constitutionnelles des hautes parties contractantes, lesquelles
s'obligent & cn provoquer Papplication dans le plus bref délai possible. Dans
Iiniervalle qui toutefois ne pourra dépasser Fannée 41864, ct sans que le péage
de I'Escaut cesse d'élre remboursé & la décharge des navires hanovriens, les
droits de Stade continueront & éire percus d’aprés les tarifs en viguenr & moins
que le rachat par capitalisation ne recoive ses eflets plis tot.

Art. 6.
La présente convention sera ratifiée et les ratifications en seront échangées

avant la fin de l'année 1861.

En foi de quoi les plénipotentiaires I'ont signée et y ont apposé le cachet de
Jeurs armes.

Fait 4 Hanovre, en double expédition, en francais et en allemand, le
18 février 1861.

(L. §.) Nornous. (L. §.) Praren-Haviermeyn.

D@
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ANNEXES.

ANNEXE X 4.
— e TSI

Convention du 45 janvier 41842 entre la Belgique et le Hanovre.

S. M. le Roi des Belges et S. M. le Roi de Hanovre, également animés du désir
de faciliter et d’étendre les relations de navigation entre les deux pays, ont jugé

convenable de conclure ‘une convention dans ce but. et ont nomnmé & cet effet
pour leurs plénipotentiaires, savoir :

8. M. le Roi des Belges, le sieur Aldephonse Alexandre Félix Dujardin, Sou
chargé d’affaires prés la cour de Hanovre et les villes anséafiques, chevalier de
POrdre de Léopold, décoré de la Croix de fer;

Et 8. M. Ie Roi de Hanovre, le sicur Ernest Fréderic George Hiipeden, Son
consciller de cour, chevalicr de ’'Ordre des Guelphes, chevalier de scconde classe
de I'Ordre de 'Aigle rouge, chevalier de1’Ordre du Lion d'Or de la Hesse électorale;

Lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne ct due
forme, sont convenus des articles suivants :

Arr. {7, Les navires belges qui entreront, chargés ou sur lest, dans les poris,
-vivitres, canaux, havres, ancrages ou autres lieux quelconques du royaume de
Hanovre, ou qui y feront Ic cabotage de port & port, seront, quelle gue soit leur
provénance ou leur destination, traités & leur entrée, & Ieur sortie et péndant leur
séjour, sur le m¢me pied que les navires nationaux pour tout ce qui coheerne les
droits de tonnage, de pilolage, de balisage, de quai, de port, d¢ rade, d’écluses,
de quarantaine, d’expédilion ou d'office public, de patente, d’'emmagasinage ou
d’entreposage ; et généralement pour tous les droits ou charges quelconques qui
affectent Te navire ou I'équipage, que ces droits soient percus par PEtat, les pro-
vinces, arrondissem:nts ou communes, ou qu’ils le soient par des établissements
publics ou particuliers ou par des corporations. '

Par réciprocité, il en sera de méme pour les navires hanovriens naviguant ou
faisant lecabotage dans les porls, rades, havros.nvxéres canaux, ancrages ou tous
autres lieux de la Belgique.

La faculté réciproque de faire e cabotage de port & port se réglera d’apros les
lois, arrétés ott ordonnances en vigueur dans les Etats respectifs des haules partics
contractantes.

Art. 2. Seront considérés comme navires belges ct hanovriens ceuk qui navi-
guent sous pavillon de leur pays, el qui sont munis de leurs papiers de bord et
certificats requis par la législation respective des deux Lfats pour constater Ja
nationalité.

«
0
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Art. 3. En toul ce qui concernc le placement des navires, leur chargement ct
déchargement dans les ports, hassins, rades ou havres de 'un des deux Etats, et
généralement pour toutes les formalités ¢t dispositions quelconques auxquelles
peuvent étre soumis les navires de commerce, leur équipage ¢t Ie mouvement ou
la manipulation de leur chargement, il est également convenu gu’il ne sera
accord¢ aux navires nationaux aueun privilége ou faveur qui ne le soit également
& ccux de Pautre Etat ; la volonté des deux souverains élant que, sous ce rapport
aussi, les hatiments des deux Elats soient traités sur le picd d’unce parfaite égalilé.

Axr. 4. Les navires de 'un des deux Elals qui entreront dans les ports de
Fautre pourront, pour autant quc les lois du pays ne s’y opposent pas, ne
décharger qu’une partice de leur cargaison, sclon que le capitaine ou propriétaire
du navire le désircra, et ils pourront ¢uilter librement ces ports avee ie resle.

Art. B. Les navires de Tun des deux Etats entrant, soil pour prendre des
ordres, soit en relache foreée, soil pour hiverner dans les ports de I'autre Etat
seront exempls de tous droits percus sur les chargements, pour autant toutefois
qu’ils nc rompent pas charge, en tout ou en partic, el qu’ils ne fassenl ancune
opcration de commerce.

Il est convenu qu’on ne considérera pas comme rupture de chargement le trans-
hordement ou la mise & quai momenianée de tout ou partie des morchandises.
pour les manipuler ou pour réparer ou radouber lc navire, pourvu que le capi-
lainc ou Payant-droit sc soit muni d'une auterisation de I'autorité compétente.
Celle-ci pourra prendre toutes les précaulions autorisées par les lois en vigueur
pour prévenir les abus.

Si Ia réparation du navire ou d’antres circonstances exigeaient que Ja cargaison
ful mise cn enfrepot, en tout ou en partie, il ne sera payé aucun impot, charge
ou droit sur ce qui en sortira pour élre rembarqué ou réexporté sur le méme
navire ou sur lout autlre, qui nec soit ou ne¢ serait payé, cn pareil cas, par les
navires nalionaux pour Jeur cargaison.

Ant. 6. Le droit ancien de naufrage est ct demeure enti¢rement aboli & I'égard
ites marchandises, des navires ¢t des sujets des deux hautes parties contraclantes.

Toules les opérations relatives au sauvetage des navires belges ou de leurs
cargaisons, naufragés sur les cotes de Hanovre, et réciproquement le sauvelage
des navires hanovricns et de leurs cargaisons, naufragés sur les cotes de la Bel-
gigne, auront licu conformément aux lois cn vigueur dans les deux pays et de
telle mani¢re que les sujets des haules parties contractantes jouiront, sous ce
rapport, de tous les avanlages accordés aux-indigénes et aux nations les plus
favorisces.

Axnr. 7. Chacune des hautles parlies coniraclantes accorde & l'autre la faculté
d'entretenir dans ses ports et places de commerce des consuls ou viee-consuls.

Les consuls, de quelque classe quils soient, dument nommés par leur gouver-
nement respectif et aprés avoir obtenu Pexequafur de celui dans le territoire
duquel ils doivent résider, jouiront dans I'un et Pautre pays, tant dans leur per-
sonne que pour V'exercice de leurs fonctions, des priviléges dont y jouissent les
consuls des nations les plus favorisées.

Anr. 8. Les navires belges et leur ehargement seront traités, quant au taux et
au mode de pereeption des droits ou péage de Stade ou de Brunshausen, sur Ie
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pied des navires et chargements des nations les plus favorisées, y compris le
Hanovre, mais a Pexception de la ville libre de Hambourg.

Si, par la suite, les navircs hanovricns viennent & &tre, ainsi que leur charge-
ment, en tout ou en partic, dircctement ou indircetement, exempts desdits droits
ou péages, les navires belges et leur chargement jouiront immédiatement de Ia
méme faveur, :

Arr. 9. Les marbres et les pierres de toate espéce, provenant des carriéres de
la Belgique, seront affranchis dc tout droit ou péage (uelconque de Stade ou
Brunshausen. Les sucres lumps ct raffinés, les cuirs tannés, les armes (fusils de
guerre et de chasse, carabines, pistolets, armes blanches), les clous, la eristallerie
¢t Ja verrerie de toute espéee, d’origine belge, ne payeront que la moitié desdits
droils ou péage actuellement existants, ou tels qu'ils pourraient étre fixés dans lo
suite.

Toutefois, pour jouir de cet avantage, @es objets devront étre transpoptés dans
des navires de I'une ou de l'autre des deux hautes partics contractantes, et leur
origine devra ¢lre conslatée par un certificat de antorité communale du licu of
ils auront été cxtraits ou fabriqués, visé sans frais par le consul de Hanovre.

Art. 10. En retour des concessions faites sur les droils ou péage de Stade ou
Brunshausen, le Gouvernement belge s'engage & faire rembourser aux navirves
hanovriens le droit per¢u sur la navigation de I'Escaut par le gouvernement des
Pays-Bas, en vertu du § 3 de Vart. 9 du traité du 49 avril 1839.

Ant. 11. Si Pune des hautes parlics contractantes accorde, par la suile, i
quelque autre Etat des faveurs, en matiére de navigation, autres ou plus grandes
que celles stipulées dans la préscente convention, les mémes faveurs deviendront
cominuncs & l'autre partie, qui en jouira gratuitement, si la concession est gratuite,
ou en donnant un ¢quivalent, si la concession est condilionnelle, auquel cas
Iéquivalent fera I'objet d’une convention spéciale entre les hautes parties con-
tractantes.

Arr. 12. La présente convention sera ratifie et les ratifications en seront
¢changées dans le délai de six semaines, ou plus 101, si faire se peul.

Elle aura force ct vigueur pendant six années, & dater du jour de échange des
ratifications. Si, un an avant Pexpiration de ce terme, la préscnie convention
n’est pas dénoncée, clle continuera & éire obligatoire d’année en année jusqu’a ce
que P'une des parties contractantes ait annonc¢ a l'autre, mais un an 4 avance,
son intention d’en faire cesser les effets. ’

En foi de quoi, les plénipotentjaires respeetifs Pont signée en double original, et
y ont appos¢ le cachet de leurs armes.
FFait & Hanovre, le 15 janvier de 'an de grace mil huit cent quarante deux.

(L. S.) Dusanrnin. (L. 8.) lNueEbEs.

La convention qui précede a été ratifiée par 5. M. le Roi des Belges, le
e février 1842, et parS. M. le Roi de Hanovre, lc 2 février.
1’échange des ratifications a eu lieu & Hanovre le 25 du méme mois.

o e eI e <
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ANNEXE N° 2. .
LS S

Tableau des revenus bruts du droit de Stade dans les exercices du Ao juil-
let 1848 aw 1er juillet 1860,

fer juillet 41845-46 . . . . . . . . 187,938 thalers (allemands).

—  A846-47 . . . . . . . . 475793 — ‘
— 484748 . . . . . . . . 189,219 —
—  AB48-49 . . . . . . . . 148,699 —
— 184950 . . . . . . . . 221,404 -
— OASBO-B4 . . . . . o 194,977 —
— 85452, 0 . 0 o o 223,905 —
— 485283 . . . . . . . . 216,268 —
—  i883-B4 . . . . . . . . 215,566 —
— 488435 . . . . . . .. 246,420 —
— 488886 . . . . . . . . 274,661 —
—  4A8%6-87 ., . . . . . . ., 266,05 —
— 483738 . . . . . . . 246,810 —
—  ABB8-B9 . . . . . . L. 244,770 —
—  4859-60 . . . . . . . . 23,180 —

Total. - . . 3,305,369 thalers (allemands).

Le produit moyen des quinze€xercices est done de 220,000 thalers (allemands).
Les frais d’administration s’élévent tout au plus & 34,000 thalers (allemands)
par an.
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ANNEXE N© 3.
e SN, U s’

Circulaire adressée par le Gouvernement Lanovrien, le 2 février 1864, qux
Ftats appelés 4 payer le troisiéme tiers du capital de rachat du péage de
Stade.

Le soussigné, Ministre d’Etal ct des Affaires Etrangéres de S. M. le Roi de
Hanovre, a I'honneur de faire & S. Ex. . . . . la communication suivante :

Le droit séculaire de Slade ou Brunshausen, assis sur une nouvelle base par
la convention sur laquelle, conformément aux art. 108-116 de Pacte du congrés
de Vienne, les élats riverains de IElbe s’entendirvent & Dresde, le 13 avril 1844,
et sujet de stipulations dans une série de traités que le Hanovre a conclus avec
un nombre d’Ftats, est percu sur les cargaisons des navires qui, en montant
I’Elbe, viennent passer I'embouchure de la riviére dite Schwinge.

Les réductions introduites dans le tarif et les grandes facilités accordées pour
le mode de perception devaient, selon les prévisions de 1844, melttre le dvoit
susnommé & abri de tout grief. , '

Ces prévisions quc les expériences des premiéres annécs semblaient’ ne pas

" démentir, ne sauraient étre maintenues 4 présent.

Dans les derniers temps, on a vu le courant de l'opinion publique se¢ porter
contre le droit ¢labli aux portes de Hambourg, métropole commerciale du nord
de PAllemagne. Produit naturei des idées et tendances d’aujourd’hui, Pagitation
contre les droits de Stade est venue puiser de nouveaux ¢léments de force dans
Pexemple de T'acle international des péages du Sund, accompli cn 1837, ¢l que
Ton' ne tardait pas & qualificr de précédent, sans trop se rendre comple des
différences essentielles qui pouvaient subsister'entre les droils mis en paralléle.

C’est dans cet élat de choses que, appelé & un role prépondérant par la pré-
pondérance de son commerce dans les caux de I'Elbe inféricur, le Gouverne-
ment de la Grande-Bretagne intervint dans Taffaire en dénoncant, a la date
du 14 aout 1838, Ie traité de commerce el de navigalion qui avait été conclu
entre le Tanovre et la Grande-Brelagne, le 227 juillet 1844.

Lebut, si non exprimé. au moins sous entendu, de eette mesure, que d’ailleurs
les débals parlementaires avaient fait pressentir, était celui d’un nouveau régle-
ment des droifs de Stade, réglement auquel, d’apres les vues et intentions du
Cabinet britannique, la convention de Dresde ne devait plus servir de pase ni de
point dec départ.

Les négociations qui suivirent de prés la dénonciation du traité anglo-hano-
yrien, viennent d'aboutir, entre le Hanovre et la Grande-Bretagne, a une entente
préalable 4 Jaguclle est déja assurée laccession de VEtat qui avee Angleterre
est principalement intéressé & la queslion, savoir la ville libre ct anséatique de
Hambourg.

Convaincn que Popinion publique en Angleterre, et ailleurs, repousserait
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romme insuflisante touie mesure pallinlive et ne se ticndrait satisfaite daucune
solution qui ne fut absolue et radicale, le Cabinct britannique est venu nous
proposer la suppression compléte des droils de Stade, au moyen d’un rachat dont,
en méme temps, il a eu soin de formuler les condilions.

Le Cabinet de Londres évalue & 200,000 thal. (allemands) en moyenne les
revenus bruis du droit et eroit arriver 4 une juste fixation du capital en multi-
pliant Ie montant supposé des revenus annuels par le chiffre de 15 '/,. Clest la
somme de 5,400,000 thal. (allemands), résultant de ce caicul, qui, d’aprés la
proposition anglaise serait & payer au Hanovre et & répartir entre tous les Elats,
qui, pour avoir été tributaires du droit de Stade, sont intéressés & son abolition.

Pour la répartition méme 'Angleterre propose, comme une combinaison (qui
serait de nature & concilier les intéréts généraux avee les intéréls parliculiers, de
diviser fa somme totale en trois parls ¢gales, chacune de 1,033,333 !/, thalers
(aflemands) et dont P'une serait & acquitter par la Grande~Bretagne, Pautre par la
ville libre de Hambourg. la troisitme par lous les autres Etals inléresses y com-
pris l¢ Hanovre.

Aux propositions ci-dessus, regardant le chiffre et Ja distribution des sommes
de rachal, il a été ajoulé certaines réscrves et clauses dont il sera fait mention
plus tard.

Le Gouvernement du Roi, je Pavoue franchement, n’a pas ¢ié sans hésiler,
avanl d’accepter la situation que le projet anglais lui faisait.

En vertu des régles généralement reconnues le Hanovre aurait certes ¢i¢ fondé
it réclamer, comme compensation du péage a abolir, un capital dont les intéréts,
au taux usuel de 4 p. 9., auraient équivalu & la somme moyenne des revenus
annuels du péage.

Or, d’aprés Vextrait des registres ci-annexé (tableau I, annexe ne 2), les
revenus bruts, dans les exercices de 4843 4 4860 ont ¢1¢ en réalité d’au moins
220,000 thalers et les revenus nets d’au moins 186,000 thalers cn moyenne.

La capitalisation de celte rente au taux de vingt-cing fournirait une somme
de plus de quatre millions ct demi.

Eu outre, il est un fail constant ¢t dont il serait peu équitable de ne pas tenir
compte, que les recettes du droit de Stade loin de rester stationnaires, poursui-
vent un mouvement sans cesse ascendant et promettaient au trésor public des
bénéfices croissants d’année cn année.

8i, comme cela s’est fait dans une récente occasion, aprés avoir retranché de
P'addition les années de guerre, on restreint Paddition aux rendements des der-
nieres années révolues, on venail a capitaliser au taux de vingt-cing Ia rente
rouvée de celte menicre, et & en défalquer ensuite 38 p. ¢/,, on aurait toujours
une somme d’2 peu prés quatre millions comme devant représenter le capital &
solder.

La somme totale que 'Anglelerre nous a proposée & titre de dédommagement
est trés-¢loignée du chiffre susmentionné et ne saurait done guére étre considérée
comme une compensation vraie et compléte. Le réglement de Paffaire étant
réalisé sur eetle base, le Gouvernement hanovrien se trouvera infailliblement

en présence d’'un découvert qui ne pent manquer d’altérer & un degré trés-sen-
sible 'équilibre du budget.
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’Ainsi, nos préoccupations étaient hien légitimes et nos hésitations n'avaient
rien que de fort naturel.

Malgré toutes ces raisons d’une importance incontestable nous avons fini par
acquiescer, de tout point, aux propositions de I'Angleterre.

Cédant aux conseils éclairés et bien intentionnés de cetle puissance, nous nous
sommes déeidés a porler & une cause d’utilité publique un sacrifice éminemment
considérable, & coté duquel il ne se présente au Hanovre aucun avantage spe-

cial, mais dont le commerce el la navigation de presquc tous les Etats du monde
civilisé seront appelés a recueillir les fruits.

L’arrangement préalable intervenu cntre le Hanovre ct la Grande-Bretagne et
auquel la ville de Hambourg vient de s’associer, porte sur les points suivants :

Le Hanovre consent & supprimer complétement el & jamais le droit de Stade,
réservant toutefois le vote des chambres qui est requis par la constitution du
royaume.

A titre de compensation et comme condition de ce sacrifice un capital totad de
3.400,000 thalers (allemands) est assuré au Hanovre.

La Grande-Bretagne ct la viile libre et anséalique de Hambourg se sont ¢ven-
tuellement engagés 4 payer les deux liers de Ja somme susdite, toul en subordon-
nant la validité etPexécution decel engagement a Vaccomplissement des formalites
et régles établies par leurs constitutions. .

Lc Hanovre 'engage formellement 4 ne substituer au droit de Stade aucun
droit sur la navigation de I'Elbe, sous quelque dénomination que ce soit, aprés
que cc droit sera aholi par traités et contre Findemmisation stipulée dans ces
" mémes traités.

L.ec Hanovre s’engage, en outre, & prendre soin, comme par le passé et dans k
mesure de ses obligations acluelles, de Ia eonservation des ouvrages qui sont
néeessaires & la Jibre navigation du fleuve, et'a n’élablir & ce litre aucune nouvelle
taxe qucleonque a Ja place du droit aboli par Jes traités i eonclure.

- Telle est Ja subslance de Parrangement éventuel et préalable auquel nous
sommes parvenus avee les deux Etats dont 'accord entre cux ct avee le Hanovre
devait, parla force des choses, constituer la premiére condition pour entreprendre,
avec quelque chance de suceés, Ia tache qui nous est dévolue.

. Maintenant la question va se poser réguliérement et, nous Iespérons du moins.
se dénouer a la satisfaction de tous.

Par la présente, lesoussigné se permet de soumettre & Pappréeiation Celairée de
Son Excellence en méme temps que des autres Gouvernemenls dont se compose,
le troisiéme groupe des Etats intéressés, la proposition sus-indiguée.

Aprés Ia réduction irés considérable que le cabinet britannique a fail subir
capital de rachat; aprés Jes longues et scrupuleuases investigations que le Gouver-
nement et l¢ Parlernent de Ia Grande-Bretagne ont vouées & une affaire qui feur
¢tait familiére depuis bien des années; enfin, aprés accession acquise de la ville
libre de Hambourg, pourvue comme aucun autre Etat des éléments d'information ;
les Gouvernements du troisitme groupe wauront pas de peine & se convaincre
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qu'un projet du & Iinitiative de I'Angleterre ne peut Iéser lears intéréts, quel que
soit du reste le dénouement que pourront recevoir des questions secondaires.

Str de ce fait, le soussigné se hornera 4 mettre en lumiére le mode de réparti-
tion qu’il vient proposer a I'égard du dernier tiers.

(C’est le principe du pavillon auquel, aprés un examen réitéré et approfondi, le
Gouvernement du roi a cru devoir s'arréler.

Ce principe fait, ce nous semble, une juste part de tous les inléréts en
cause.

11 constitue e plus sur, sinon le scul moyen d’arriver & la solution qu'appelle
de tous ses voeux le monde commercant.

‘Les deux tiers dont la Grande-Bretagne et la ville de Hambourg se chargent,
couvrent, ¢t méme au-dela, le montant des quote~paris de ces deux Etats, si
elles avaicent € calculées sur le pied du pavillon. Les autres Etats ont donc
certitude que le compromis qui est intervenu entre le Hanovre ct les Eiats sus~
indiqués est tout & fait & leur avantage.

L'application dec ce principe ne rend, & peu d’exceptions pres. solidaires de
Peuvre du rachat que ces Etats dont on peut attendre le concours actif, prompt
et efficace.

Les quelques Elals qui seraient 4 classer dans une autre catégorie, ne sau-
raient, en refasant méme leur assistance ou leur payement, ni comprometire ni
retarder le dénoucement final.

C’est sans doute pour ces raisons que la Grande-Bretagne comme la ville
libre de Ilambourg ont donné leur approbation & Papplication du pringipe
indiqué.

En communiquant ci-apres & Son Excellence le tableau IT (annexe n° 4), qui
rend un compte délaillé de la part contribulive de tous les Etats i la charge des-
quels devra tomber le dernier licrs de la somme totale, le soussigné a une pleine
confiance dans le suceés d’'unc négeciation & laquelle, il roserait en douler,
toutes les parties inl€ressées apporteront la méme bonne disposition et le méme
esprit de coneiliation dont le Hanovre vient de faire preuve.

Lorsqu’il s'agit d’une ceuvre commune comme celle qui nous occupe en ce
momenl, il serait oiseux de prouver gu'il ne peut élre admis qu'un rachal total
ou que des rachats parlicls doivent étre exclus.

Indépendamment d’autres “considérations, Iimpossibitité des transaclions frag-
mentaires ressort clairement de Part, V du traité du 43 avril 1844, sur le droit
de Brunshausen (Stadc). Car cet article oblige le Hanovre a faire participer les
Etats riverains de PElbe & tout avantage qui viendrait & étre aceordé i quelque
puissance lierce, que la concession faite 4 la puissance lierce ail é1é graluite ou
conditionnelle, que, dans le dernier cas, I'Etat riverain ait donné, ou non. une
compensation ¢quivalente.

Malgré cela le soussigné n'hésite cependant pas a déelarer dés & présent que le
droit de Stade cesscra d’éire prélevé, etitonte mesure de controle relative & ce
droit cessera délre excreée. dés que, outreles quole-parts de Ja Grande-Bretagne
et de la vitle Tibre de Hambourg, les six septiemes du (roisiéme tirrs du capital
nous seront garanlis par traité.
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La somme dont nous consentonsa ne pas attendre le payement laisse une assez
grande latitude pour pouvoir espérer qu'il ne surviendra pas d'obstacle a la
prompte abolition du droit, pourvu que les hautes partics intéressées acceptent
le mode de répartition que nous leur signalons ¢t que toute I'opération soit admise
en principe.

C’est une déclaration sur les principes ct sur les quote~parts signalés ci-dessus
que le soussigné désirerait, avant tout, de la part de Son Excellence. — Une fois
que les réponses des Hauts Gouvernements, auxquels le soussigné s’adresse,
auront dissipé quelque peu Yincertitude dans laquelle il ne laisse pas que de se
trouver sur le résultat de scs démarches, il aura soin de faire des propositions
pour la conduite ultérieure de I'affaire.

Le soussigné n’aura guére besoin d’ajouter qu’il se fera un devoir empressé de
mettre & la disposition de Son Excellence tous les renseignements qu'elle désire-
rait avoir pour plus ample information.

C’est avee empressement que le soussigné saisit celte occasion pour offrir &
Son Excellence les assurances de sa haute considération.

Hanovre, ce 2 février 1861.

(Signé) Prarex-HarLLErmUND.
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ANNEXE N° 4.

—~— ——

Montant des quole-parls que les Etals nommés ci-dessous awront d payer dans
la somme de 1,033,333 '/, thalers (Allemands), tiers du capital total de
rachat de 3,400,000 th., ces quote-paris élant calculées sur les droils
acquiltés par les marchandises qui, dans les années 4852-1859, ont passé

sous les différents pavillons la ligne élablie pour la perception du péage
de Stade.

Som;re“:oljs:::”g":8’5;!::&5 :afc'zsnddriosiﬁ La parl fonlrihulire
é i‘moers::ss-ms les pavillons des lals omme m‘aliaa it
2 NORMS DES ETATS. 0e4,083,333 #/, 1h.
= ou P.C. est dooe
» eo de la somme totale | eq tholers (allemands)
tiaters(allemands). | 08 L M. oo
2 3 4 5
1 Dapemark ... ... .0 166350, 20,1840 209545
2| Poys-Bas. .. ..... e e 13505, 16,1800 169963
S3{MHanovre . . . .. .. 0 9856,91 11 55085 123796
hijSubde, . . .. ... ... 7549,10 858110 02495
5 ) France. . . . ... ... b e e e 5654,00 088705 71166
6 | Norwege . . . . .. e e e 5106, 00 6,088 64238
7{Brdme . . .......c0o..... 520%3,00 30020 40334
8 | Espugne . . .. .. . ..o v . | 3002, 3, 03607 37789
9 | Oldenbourg. . . .. ... ... .. 2792,5 5,400 55144
10 | Prusse . . . . . . . ..o e 2740, 55 553168 34489
11 | Belgique . . . . .......... 1542,00 1,m8n4 19415
42 | Portugal . . . . .. ... . 1288, 1 y56808 16213
45 | Mecklembourg-Schwerin . . . . . - 12598 FIRTEN 1585Y
14 | Deux-Siciles . .. .. . ... ... 781,00 Oy500 |- 0836
45 | Lubeck . . . . ... .., e 706,00 0,s5083 8885
A6 | RUSSIE « v v v v e v en e a e s 654, 0,11383 7983
47 | Sardaigne. . . . .. .o . 104,08 012086 1510
48 | Autriche . . . ... .. e e 10,4 0,128 1273
19 | Toseave. . . . . . . . e 25,51 0,027 297
20 | Etats-Unis d’Amérique . . . . . A AT9B,1 5,54003 60355
21 | Autres Elats transatlantiques :
a, Brésil. o o o oo L. e 80,5 0,00806 . 1045
b, Veadzuela. . . ., ... . .. . 58,0 O,06807 704
c. Honduras . . . ... . .. RO 5,89 0,00111 Th
d. Mexique. . . . .. .. ... . 2,05 0,00;59 37 'fs
‘e, Etatsde la cole occidentale d’Amé-
rique., . oo s e e 765,04 0,03039 9614
fo AulpcS Pays « « v o v o0 o v b 148,84 0,14470 1496
Somme totale . + . . . 821095 100 4,033,355 1/s
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ANNEXE N° D
PO e

Mouvement du commerce entre la Belgique et les villes anséatiques, de 1846
a 1860.

(COMMERCE SPECIAL.)

(Valeurs exprimées en millions et milliers de francs.)

N
IMPORTATIONS EN BELBIQUE. || EXPORTATIONS DE BELGIQUE.
ANNEES, .
YALEURS YARIABLES YALEURS VARIABLES
1846 2,558 4,422
1847 1,630 5,445
1848 0,428 4,405
1849 0,982 4,487
1850 0,148 5,658
1851 0,209 5,375
1852 0,525 6,185
1855 0,979 6,545
4854 1,561 7,674
4833 2,074 8,444
1836 2,588 10,563
1857 3,74 13,440
1858 2,652 10,027
1859 5,589 14,275
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ANNEXE N° 6,
e

Mouvement de la navigation entre lo Belgique et les villes anséatiques,
depuis 1846 gusqu’en 1860.

A, — Navires helges.

Yenus en Belgique des villes anséatiqaes. Expéliés de Belgique vers les villes ansealiques.
ANNEES. —
s Nno'::::nss. TONKAGE. | CHABGENERT. | f:?\f:nss. TONNAGE. | CHARGEWENT
| |
1846 2 179 | 179 2 179, 479
1847 ) ) ) b 572 1 579
1848 1 03 93 h) 462 462
1849 1 90 .90 3 964 264
1850 » I » 4 577 270
1854 oo no 3 252 197
1852 1 90 90 7 627 495
1853 4 247 » 4 oc %0
1854 1 s 340 - 1 141 141
1855 » ' » » » b »
1836 19 ' 5,047 2,537 19 5,686 2,985
1857 19 5,754 2 816 i8 5,582 2,96’:
1858 2 344 Shk 1 88 . 88
1859 » » » " » ' n
|

¥. B. Ce tableau indigue seplement lés navres belges qui ont dit arriver daus les villes anséaliques
wenunt de Belgigue. Mais 1l entre & Hambourg des navires belges venant d’ailleurs gue de Belgigque ; il en est
arrivé, en 1836, 4, despays transatlantiques; en 1857,1, des pays transatjanliques et 2 des ports d’Europe
auties que de Belgique; en 1838,2, des pys transatlantiques el en 1859, 4, des pays transatlantiques.
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ANNEXE n° 0%,
e P T Rt

Mouvement de la navigation entre la Belgique et les villes anséatiques,
depuis 1846 jusqu’en 1860.

nB. — Navires étrangers.

e ——————————r———————arr———
Venus en Belgique des villes anséaliques. Bxpéliés de Belgique vers les villes anseatiques.
ANNEES, ; -
Dash::i'r:nns. TONNAGE. | CHARGEMENT. nssnlzii'r:nus, TONNAGE. | CHAKGEMENT.
1840 106 6,519 6,247 123 8,687 5,803
1847 ' 50 8,720 3,720 156 11,708 7,761
1848 8 561 559 83 9,513 6,085
1849 16 1,408 793 83 10,564 6,887
1850 6 269 269 ‘110 14,144 7,222
18351 15 1,077 729 128 12, 664 8,848
1852 26 1,825 1,404 139 14,089 8,800
1855 /4] 5,233 5,233 4123 10,491 7,977
1854 36 3,183 2,589 ) 135 19,949 10,185
1855 Gl 5,920 4,612 . 145 16,749 9,062
1856 19 2,281 1,435 99 11,454 7,002
1857 36 6,851 5,548 79 14,812 6,968
1858 56 - | 10,003 8,446 103 15 440 10,813
1859 &5 18,675 14,94k 103 18,183 15,452
N

Emmane — 4TS~ e
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