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Chambre des Representants.

Seance pu 2 Fevrier 1861,

DOCUMENTS RELATIFS AUX DROITS DE BARRIERE.

La question de 'abolition des droils de barritre a été agitée dans ces derniers
temps. Plusicurs conseils provinciaux I'ont examinée dans leur session de 1860,
et beaucoup de personnes ont concu I'espérance de voir disparaitre ce qu'elles con-
siderent, depuis la suppression des octrois, comme la derniére entrave 4 la libre
circulation dans lintérieur du pays.

Cette réforme touche a la fois au systtme d’entretien et de construction de nos
voies de communication, aux intéréts des provinces et de toutes les communes du
royaume, et aux besoins du trésor, qui serait, du méme coup, privé d’une ressource
importante et soumis & de nouvelles charges.

A ces différents points de vue, la question de P'abolition de la taxe des barriéres
semble mériter une sérieuse étude, que Pon a cherché a faciliter en rassemblant
les éléments d’examen el dappréciation ci-aprés.

§ I*. — HISTORIQUE.

Somuae. — Période de 1639 a 1795. — Période de 1795 ¢ 1806. —
Période de 1806 ¢ 1814. — Période de 1814 & 1850. — Période de
1830 a 1860.

1'origine du droit de barriére remonte aux temps reculés oi, sous le régime de la
féodalité, les seigneurs, s'appuyant sur leur titre de propriélaire et plus encore
sur le droit da plus fort, hattaient monnaie cn obligeant ceux qui (raversaient
leurs terres & payer des droits de passe.

Plus tard, des villes, des communes, des communautés et des particuliers, ayant
entrepris d'effectuer les travanx nécessaires pour améliorer et entretenir quelques
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chemins, y percurent des droits de passage destinés & pourvoir aux dépenses de
ces travaux. Clest ainsi que s'établit dans les provinces belges le systtme des
concessions, qui a donné naissance 3 la taxe des barridres dont nous allons faire
Thistorique depuis le dix-septiéme siecle jusqu'a nos jours.

Période de 1639 a 1795. — Dés I'année 1659, alors que les progres du com-
merce et de Pindustrie firent sentir le besoin de nouvelles voies de communica-
tion, le systéme des concessions de péage fut appliqué a la construction des
grandes routes, et donna lieu successivement  une législation plus ou moins uni-
forme, résultant d’octrois du souverain, qui, en autorisant Fouverture de ces routes
el 'établissement de droits de barriére, accordaient aux concessionnaires des pou-
voirs pour 'expropriation des terrains qui leur étaient nécessaires, et réglaient la
police du roulage.

Quant aux péages, ils étaient généralement percus sur les charrettes, chariots
et chaises, carrosses atlelés de chevaux, dnes ou mulets, sur les chevaux de selle,
sur les bétes de somme, sur les beeufs, vaches, génisses ou autres bétes 4 cornes,
sur les moutons , veaux, porcs, etc.

Il y avait des exemptions générales pour les chevaux, voitures et équipages du
souverain, du gouverneur général des Pays-Bas et des gens de leur suite, des
chevaliers de 1a Toison d'or, des officiers généraux, des membres du conseil d'Etat,
du conseil privé, de celui des finances, du conseil de Brabant et des Flandres, des
chambres des comptes, des officiers et gens de guerre marchant en corps, déta-
chements ou escortes.

I y avait aussi des exemptions particuliéres pour les habitants de certains vil-
lages proches des chaussées, pour les chevaux et voitures employés a la réparation
des chaussées, pour le transport des grains a certains moulins, pour les manants
et habitants du pays allant cultiver leurs terres et recueillir leurs récoltes, pour le
transport des engrais, etec. .

Les droits de barriére, mis en ferme ou tenus en régie, étaient pergus par des
fermiers ou des collecteurs qui étaient placés sous la protection et la sauvegarde
du souverain, mais qui étaient tenus d'exécuter strictement les clauses de Ioctroi
de concession, et ne pouvaient, sous peine d’amende, percevoir d’autres droits que
ceux qui étaient autorisés. .

Les concéssionnaires avaient le droit de faire barrer les vieux chemins paralléles
aux chaussées, el d’établir des barrigres supplémentaires a l'issue des chemins que
Ion aurait pu suivre pour éluder le payement des droits.

Le nombre des barriéres a établir sur chaque route était spécifié; mais le con-
cessionnaire avait la faculté de choisir le lieu de Femplacement. La distance entre
les barriéres n’était pas réglée uniformément, mais elle était ordinairement d’une
lieue.

Les barritres proprement dites consistaient en des barres de fer ou de bois qui
servaient a fermer au besoin le passage.

Les droits devaient étre affeciés au remboursement des capitaux levés pour la
eonstruction des routes et au payenient des frais de réparation et d’entretien.

Les concessionnaires n'avaient que la jouissance des barriéres. et de certains
produits, tels que ceux des plantations, sans pouvoir prétendre a aucun droit sur
les routes mémes, qui faisaient partie du domaine public. De ce chef, certains oec-
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trois soumettaient les concessionnaires  payer annuellement au trésor public une
redevance modique, destinée & consacrer les droits du souverain.

Enfin les concessions n'étaient que temporaires, et les routes faisaient retour &
I'Gtat lorsque les capitaux levés pour leur construction étaient remboursés au
moyen du produit des barriéres.

Période de 1795 a 1806. — Lorsque la Belgique eut été envahie par les
armées républicaines, des charretiers, sous Vinspiration des idées qui faisaient
alors fermenter les esprits, voulurent s'affranchir du payement des droits de bar-
ridre, et il y eut & ce svjet sur plusieurs routes des rixes assez sérievses, qui
motivérent un arrété du 13 fructidor an HI (1% septembre 1793), par lequel les
représentants du peuple autoristrent les administrations d’arrondissement
sadresser aux commandants de place, afin de requérir l¢ nombre de soldats néces-
saires pour préter main-forte aux tenants barriéres et assurer Ja perception.

La taxe des barrieres fut ainsi maintenue jusqu'a ce que 'arrété du 24 brumaire
an V (14 novembre 1796) vint supprimer, dauns la ci-devant Belgigue, les droits
connus sous le nom d'aides, subsides, tailles, vingtitmes, et les impositions indi-
rectes , telles que droits d’entrée des villes, droits sur les consommations, sur les
hoissons, sur les barriéres, sur les tueries, sur les chiens et tous autres droits
quelconques, percus tant par les villes que par les ci-devant Etats. Par suite de
Pexécution de ee décret, les Liats, les villes, les communaulés et les corporalions,
qui avaient joui jusqu'alors du produit des barrieres sur presque toutes les routes,
en furent déposscdés sans indemnité.

Cependant le directoire exécutif, obéissant & la nécessité de porter un reméde
efficace au mauvais état des voies de communication de la république, proposa de
percevoir sur toutes les routes unc taxe dont le produit devait étre spécialement
affect¢ 3 leur entretien, réparation et construction, ainsi qu'aux dépenses de leur
administration.

A Tappui de cette proposition, on a fait exclusivement valoir :

1° Les avantages & résulter pour le pays de I'établissement de routes nouvelles
et du bon entretien des routes existantes, dont les difficultés des circonslances
n'avaient pas permis de réparer les dégradations;

2 La nécessité de recourir aux perceptions indirectes pour combler le déficit
des revenus publics, alors que les crises révolutionnaires avaient retardé et presque
anéanti la rentrée des contributions direcles, et que la ressource des assignats
etait épuisée.

La proposition fut vivement combattue dans le sein du conseil des Cing Cents
et du conseil des Anciens; aprés avoir é1é volée par la premiére de ces assemblées,
elle fut rejetée, le 5 germinal an V, par la seconde, qui Fadopta pourtant ensuite
sous la date du 2% fructidor (10 septembre 1797).

La faxe ful en conséquence élablie par les lois du 9 vendemiaire an VI ( 3D sep-
tembre 1797 ) et 3 nivose suivant (23 décembre 1797).

Les dispositions d& ces lois ont été réglementées, interprélées et modifices par
dix-huit arrétés et sept lois, depuis leur mise & exécution jusqu'a I'époque ol elles
furent abrogées en 1806. Une de ces lois, portant'la date du 4-14 avril 1806, a
disposé que le tarif de la taxe d’entretien des routes n’était point applicable aux
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routes nouvellement ouvertes dans les Alpes par le Simplon, Meillerie, le mont
Cenis, le mont Genévre, le Lantaret et par Nice, et qu'il serait arrété des tarifs
particuliers pour ces routes.

Période de 1806 ¢ 1814. — Une loi du 24 avril-4 mai 1806, supprima la
taxe d’entretien des routes et la rempla¢a par une taxe sur le sel.

L'orateur du tribunat chargé de la défense de cette loi au corps législatif, aprés
avoir fait valoir les considérations qui militaient en faveur de I'établissement de la
taxe sur le sel, fit une brillante apologie de la suppression des barrieres, et il ne
rencontra pas un seul contradicteur.

Il fut cependant établi des taxes sur les routes du mont Cenis et du Simplon,
par deux décrels des 20 janvier et 13 avrl 4844, pris en exécution de la loi
relative & ces routes, du 4 avril 1806, Ces déerets concédaient respectivement
cette taxe atx religieux du couvent du mont Cenis, et aux religieux de la maison
de Saint-Bernard et du Simplon, 4 la charge d’entrenir ces routes en bon état de
viabilité,

Période de 1814 & 183 0. — Lorsque les armées des puissances alliées entré-
rent en Belgique en 1814, les commissaires généraux de ces hautes puissances
supprimérent I'administration des droils réunis, et par suite I'impot sur le sel,
mais ils reconnurent la nécessité de pourvoir, par dautres moyens, aux dépenses
de I'entretien des routes, ctils rétablirent, i cet effet, le droit de barriére, par leur
arrété du 19 mars 1814, dont voici le préambule :

« Attendu la nécessité de pourvoir, sans retard, aux dépenses de 'entretien des
routes et du service de la voirie dans la Belgique;

» Considérant que, pour alteindre ce but, le mode le plus juste et le plus simple
dans son exécution, est de soumettre la circulation sur les routes pavées & une
faxe modérée, dout la perception ne soit point vexatoire, et dont le produit
puisse remplacer I'impot sur le sel, dont la charge onéreuse est supprimée avec
Fadministration des droits réunis. »
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Un arrété du 16 mai suivant déclara que le produit de la taxe constituerait un
fonds spécial affecté & I'entretien des routes.

Ensuite, un arrété du prince souverain (Guillaume ¢’Orange-Nassan ), du 13
février 1815, maintint la taxe des barrieres telle qu'elle avait été établie par
Parrété du 19 mars 1814, et Tart, 223 de la loi fondamentale de 1843 disposa
que les droits de barrieres, ponts et écluses, seraient affectés a Pentretien et &
Famélioration des chaussées, ponts, canaux et riviéres navigables; que I'excédant,
s'il y en avait, demeurerait réservé pour les dépenses de méme nature dans la
méme province, 2 Ja seule exceplion des droits pergus sur les grandes communi-
cations du royaume, dont 'excédant pourrait étre employé aux mémes fins, 13 oit
le roi I'ordonnerait.

Une loi du 45 septembre 41846 rétablit I'impot sur le sel, mais cette fois il ne
fut plus question de la corrélation existant entre cet impot et la taxe des barridres,
qui fut maintenue concurremment avec les droits qu'elle avait remplacés.

En 1819, le Gouvernement ( arrété royal du 17 décembre 4819 ) imposa aux
provinces la charge d'entretenir une-partie des routes de 'Etat, qui portent aujour-
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d'hui le nom de routes provinciales, et leur abandonna le produit des barriéres
établies sur ces routes.

Période de 1830 ¢ 1860, — Apres les événements de 1830, la taxe des bar-
rigres fut maintenue par trois décrets du Congrés national du 6 mars 1831 : I'un,
ordonnant la perception de cetle taxe, le second, réglant le mode de perception,
le troisitme, déterminant les charges et conditions auxquelles la perception serait
assujettie.

Ces trois décrets furent adoptés 3 Punanimité, sans qu'aucun membre du
Congrés présentat la moindre objection contre le principe de la taxe des barriéres.
L'exposé des molifs se bornait a dire, & cet égard : « Ces décrets ont pour but la
» conservalion d'un impot existant depuis 45 ans, et dont le produit présumé a été
» renseigné au budget des voies el moyens. »

Lesdits décrets ont été remplacés par les lois des 8 mars 1832, 18 mars 1835
et 12 mars 1834, qui ont été prorogées d'année en année, par celles des 48 mars
1835, 23 mars 1836 et 6 mars 1837,

Ces dernieres lois fondées, comme les précédentes, sur la nécessité de main-
tenic une ‘taxe dont les produits sont affectés & I'entretien des routes et A la con-
struction de routes nouvelles, qui contribuent au développement de I'agriculture,
du commerce et de I'industrie, ont été adoptées & I'unanimité par la Chambre des
Représentants, de méme que celle du 8 mars 1832.

Celles de 1833 et de 1834 avaient soulevé des discussions sur le taux du'droit,
que plusieurs membres proposaient de réduire, et elles rencontrérent de ce chef,
la premiére, sept votes hostiles, et la seconde, trois.

La loi du 48 mars 1838 est venue alors consacrer, d’'une manitre permanente,
I'établissement de la 1axe des barriéres, et a donné au Gouvernement le pouvoir
d’affermer ses produils pour trois ans, sous la réserve que les baux nengageraient
PEtat que pour les années pour lesquelles la loi annuelle des voies et moyens aurait
autorisé la continuation de la perception de la taxe.

Cetle loi a été adoptée & Punanimité par la Chambre des Représeutants, aprés
une longue discussion dans laquelle le principe de la laxe n’a pas été mis en
question.

Cependant le Gouvernement avait en quelque sorte convié la Chambre i s'oc-
cuper, de ce point important, en faisant valoir dans Pexposé des motifs des con-
sidérations tendantes A établir la légitimité du droit de barriére et la nécessité de
le maintenir.

Ces considérations n'ont pas soulevé de discussion; elles ont ¢été adoptées par
la commission de la Chambre chargée de I'examen du projet de loi dont il s’agit,
dans les termes suivants (Séance du 2 mars n®444) (1) :

« L'utilité et la nécessilé de la taxe des barriéres n’ont, dans aucune des dis-
» cussions précédentes, guére été contestées. Juste dans son application, d'une
» perception facile, exempte de tout arbitraire, elle a une destination eonforme

(*) La commission était composée de MM. Erov ve Buromine, président , Scaevven, o' HorrscmyoT,
Pinuez, Maentens, Liepts et pe Jaecner, rapporieur.
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» aux véritables intéréts du pays, puisqu'elle sert & entretenir les routes exis-
tantes dans V'état de viabilité, et & construire des routes nouvelles.

» En présence de ces considérations longuement développées dans I'exposé des
motifs, et qui militent en faveur de son maintien, votre commission n'a pas
attaché grande importance & rechercher si le Congrés a voulu prendre une me-
sure temporaire, ou entendu continuer le systéme suivi par le Gouvernement
déchu.

» Quil ait cu cetle derniére intention, c'est toutefois ce qu’autorise a croire le
texte méme du premier des décrets du 6 mars 1831, qui, a article 5, régle
Temploi de la taxe d'une maniére qui exclut toute idée d’abolition prochaine; que
la Chambre s’y soil implicitement associée, c'est ce qui est 3 déduire de l'art. 2
de la loi du 2 mai 1836, relalive au crédit de 6,000,000 de francs, qui porte
que les intéréls et Famortissement de Vemprunt seront prélevés sur Vexcédant
des produits de barriéres. »

v
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Au Sénat, les lois des 8 mars 1832 et 18 mars 1833 ont é1é adoptées & Vunani-
mité moins une voix. Celle du 12 mars 1834 a été votée par vingt-huit voix contre
trois,, mais celte opposition ne provenait que de divergences d’opinion sur certaines
dispositions de la loi. Les lois des 18 mars 1835, 23 mars 1836, 6 mars 1837 et
18 mars 41838, ont été adoptées a 'unanimite,

Un seul membre de cette assemblée (M. Lefebvre-Meuret), qui a voté contre les
lois de 1832 et 1833, sest attaqué au principe du maintien de la taxe des bar-
rieres.

Depuis celte discussion, qui date de vingt-sept ans, le maintien de la taxe des
barriéres n'a plus été mis en question, ni au Sénat ni i la Chambre des Représen-
tants.

Récemment , la seconde de ces assemblées a repoussé par lordre du jour une
pétition du conseil communal et des habitants d’Overyssche, ayant pour objet de
demander la suppression du droit de barriére.

Le rapport présenté par M. Delré sur cette pétilion, dans la séance du 27 mars
1860, est ainsi congu:

« L'Etat est obligé d’entretenir les routes pavées, et c'est pour subvenir & cet
» entretien que la loi a créé la taxe des barrigres, qui est payée par les proprié-
taires des voitures et des chevaux qui profitent beaucoup plus des routes pavées
que les piélons. Abolir cette taxe, c'est-3-dire livrer gratuitement au public les
voies pavées, ce serait favoriser ceux qui profitent le plus de leur élablissement

au détriment de ceux qui en profitent le moins. Par ces motifs, la commission
vous propose V'ordre du jour. »

o
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Rien ne faisait donc prévoir que le maintien de la taxe des barriéres diit étre
bientét mis en question, lorsque des discussions 4 ce sujet furent soulevées dans le
sein des conseils provinciaux au mois de juillet dernier.

Ces assemblées dans les provinces d'Anvers, de Namur, de Hainaut et de Bra-
hant, ont adopté les résolutions suivantes :

Anvers. — « Présenter une adresse aux Chambres législatives & Veffet : de
« supprimer le droit de barritre sur les routes de I'litat & partir du 4 janvier
» prochain. Rendre les routes provinciales et communales ainsi que les routes
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» concédées, routes de I'Etat, avec indemnité en faveur des provinces et des com-
» munes, et des concessionnaires, §'il y a lieu, et supprimer sur ces routes le droit
» de barriére, qu'on pourrait remplacer par des impéts plus équitables. »

Namur. — « Emettre le veen que le Gouvernement étudie le plus tot possible
» les moyens d'arriver, d'une manitre équitable, & la suppression des barriéres
» sur toutes les routes et les chemins vicinaux. »

Hainaut. — « Emetire un veen auprés du Gouvernement et des Chambres,
» pour la suppression du droit de barriére, en prenant les mesures nécessaires
» pour assurer 'entretien et le parachévement des voies de communication pavées
» et empierrées. »

Brabant, — 10 « Charger la députation permanente d'entrer en arrangement
» avec le Gouvernement central, en vue d’oblenir I'abolition du droit des barriéres
» de I'Iitat sans transformation;

2 « Prier le Gouvernement d'insister auprés des provinces en vue dopérer
» l'abolition des droits de ce genre percus par elles;

3° « Aviser au moyen de remplacer le produit des barriéres dans le budget du
» Brabant;

4* « Demander aux communes si, dans de telles conditions, elles ne seraient
» pas disposées a supprimer les barri¢res établies a leur profit;

3° « Faire rapport sur le tout ila prochaine session et avoir égard, entre-
» temps, aux recommandations faites par M. Mascart, lors de la discussion du
» budget, c'est-i-dire de ne pas laisser trop se multiplier les barritres sur les
» routes communales ().

§ II. — LEGISLATION.

Sommae. — Routes de I'Etat. — Routes provinciales. — Routes concédées. —
Chemins vicinauz. — Passages d’eau.

Les voies de communication pavées ou empierrées se composent : 4° des routes
de I'ftat; 2° des routes provinciales; 3° des routes concédées; 4° des chemins
vicinanx.

Routes de CEtar. — Par arrété royal-du 13 mars 1824, les routes de I'Etat
ont été divisées, en deux classes comprenant : la premiére les routes qui traver-
sent Je pays d'une exirémité a l'autre; la seconde, les routes d'un moindre dévelop-
pement. A

(*) Dans le Luxembourg, le veeu de voir supprimer les barritres a €16 émis par la chambre de
commerceet des fabrigues d'Arlon, dans une délibération du 12 septembre 1860, qu'elle a advessée
au Département des Finances. Ce collége a fait principalement valoir qu'il n’y a qu'une certaine
partie de la province qui jouil de la voie ferrée, ct il demande que les roules provinciales et com-
munales soient abandonnées a IEat.
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La construction et 'entretien de ces routes sont 4 la charge du {résor public,
mais il est des cas ol le Gouvernement accepte les subsides offerts par les pro-
vinces, les communes ou des particuliers, pour I'établissement de routes nou-
velles. '

La taxe des barridres est percue sur les routes de I'Etat en vertn des lois du
18 mars 1833, du 42 mars 1834, du 10 mars 4838 et du 23 mars 41850, dont
nous allons donner le texte, ainsi que des arrétés royaux du6octobre 4850 et dui7
septembre 1833, pris en exécution de la derniére de ces lois.

LEOPOLD, Ro1 pes Berces,

A tous présents et G venir, SaLut:

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, décrété et nous ordonnons
ce qui suil :

Art. 1. La taxe des barriéres continuera d’étre percue, a partir du 4 avril 1838,
i minuit, conformément aux lois da 18 mars 1833 (Bulletin officiel n™ 262, 263
et 264), et i la loi du 42 mars 1834 (Bulletin officiel n* 203).

Art. 2. Le droit de barridre sera percn aux endroits déterminés par le tableau
joint a la présente loi.

Arr. 3. L’emplacement des barritres sur les routes nouvelles, ainsi que les
changements qui deviendraient nécessaires au tableau ci-annexé, sera réglé par
le Gouvernement, d’aprés les principes suivaats :

Il ne pourra y avoir plus d'une barriére 4 raison d'une distance de 5,000
melres ;

Tontefois, le poteau pourra étre placé dans espace des 500 métres en degh ou
au dela du point que la distance des 5,000 melres déterminerait rigourcusement.

Arr. 4. La durée des baux ne pourra excéder trois années.

La faculté de résilier & des épogues ou pour des cas annoncés avant la mise en
adjudication, et rappelés dans le procts-verbal d'adjudication, pourra étre stipulée
en faveur tant du Gouvernement que de 'adjudicataire. '

Ces baux n’engageront 'Etat que pour les années pour lesquelles la loi annuelle
des voies et moyens aura autorisé la continuation de la perception de celte taxe.

I’adjudication se fera soit aux enchéres, soit au rabais.

Arr. 5. Les subsides offerts par les provinces, les communes et les particu-
liers, pour construction de routes, et acceptés par le Gouvernement, seront, 3 Ia
suite des arrangements intervenus & cet égard, versés au trésor de I'Etat et mis 3
la disposition du Ministére des Travaux publics par celui des Finances.

La disposition qui précéde est applicable aux subsides déja acceptés et dont le
recouvrement reste a faire,

Ces subsides seront renseignés dans les comptes de I'fitat et portés au Budget
des recettes et dépenses pour ordre.
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Art. 6. — La présente loi sera obligatoire le jour de sa promulgation.
Mandons et ordonnons, ete,
Donné 3 Bruxelles, le 10 mars 1838,
LEOPOLD.
Pir e Ror:
Le Ministre des Travaux publics,
NOTHOMB.

Vu et scellé du scean de VEtat,
Le Ministre de la Justice,
A.-N.-J. ERNST.

LEOPOLD, Ro: pes Berces,

A tous présents et ¢ venir, SaLurt:

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, décrété et nous ordonnons
ce qui suit :

ArT. 4%, La taxe des barritres continuera d’étre percue, 4 partir du 1* avril 1834,

3 minuit, conformément aux lois du 18 mars 1833 (Bulletin officiel n™ 262, 263
et 264 ), sauf les modifications ci-apres :

Ant. 2. Le droit établi par le tarif contenu en larticle 3 de la loi du 48 mars
’ . . o/ .
1833, n° 263, sera percu a raison de deux centimes par centiéme de florin.

Art. 3. L'exemption accordée parle § 43 de I'article 7 de la méme loi aux che~
vaux d'allége, est étendue aux mulets et beeufs d'allege.

L'exemption du droit aceordée parle § 14 du méme article est applicable aux
attelages 4 vide comme & charge.

Anr. 4. Les mots : les trois derniers mois, du § 1% de Varticle 4 de laloi, cahier

des charges (Bulletin officiel, ne 264), sont remplacés par ceux-ci: les deux derniers
mois. -

Awr. 5. Le droit de barriére ne sera pergu qu'aux endroits déterminés par le
tableau joint a la présente loi, qui sera exéculoire le jour de sa promulgation.

Ant. 6. La présente loi cessera ses effets le 1° avril 1833, & minuit.
Mandons et ordonnons, etc.
Bruxelles, le 12 mars 18534,
LEOPOLD,
Par LE Ror:
Le Ministre de U Intérieur,
Cu. ROGIER.
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LEOPOLD, Ror pes Beroxs,

A tous présenls et & venir, SALyT :

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, décrété et nous ordonnons
ce qui suit :

Art. 1%, La taxe des barrieres établie sur les routes est maintenue.

Art. 2. Elle sera pergue, & compter du 1°" avril 1833, & minuit, conformément
a la loi spéciale et au cahier des charges joints 4 la présente loi.

Art. 3. La taxe des barriéres établies sur les routes, en vertu d'actes de conces-
sion, sera per¢ue conformément & ces acles.

Les dispositions de la loi spéciale réglant le mode de perception, et celles de la

loi sur les cahiers des charges, sont applieables & cette taxe, sauf les modifications
résultant desdits actes de concession,

Art. 4. Une loi déterminera uliérieurement la eclassification des routes et le
placement des barridres.

Art. 5. Les fonds provenant de la taxe des barriéres sur les routes de pre-
miere et de deuxieme classe seront versés dans le trésor de I'Etat, et sont affectés a
Tenlretien et 3 Pamélioration des routes, ainsi qua louverture de nouvelles com-
munications; toutefois, les produits des barriéres établies sur les routes de deuxitme

classe qui ont été concédées & des provinces, & des sociétés ou & des particuliers,
continueront a leur &tre attribués.

Arr. 6. Les fonds provenant de la perception du droit des barriéres établies ou
a établir sur les routes provinciales seront, comme par’le passé, percus au profit
des provinces.

Art. 7. La présente loi cessera ses effets le 31 mars 4834, & minuit, et elle
sera exécutoire du jour de sa promulgation.

Mandons et ordonnons, éte.

- Bruxeltes, le 18 mars 1833.

LEOPOLD.
Par L Ror:

Le Ministre de [ Intérieur,
Cu. ROGIER.

LEOPOLD, Roi pes Beices,

A tous présents et d venir, Savur :

Nous avons, de commun accord avee les Chambres, décrété et nous ordonnons
ce qui suit’:
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Art. 1. Le droit de barritre ne sera percu qu'aux endroits déterminés par le
tableau joint 4 la présente loi.

Axnt. 2. Le lieu de perception sera indiqué par un poteau éclairé depuis le cou-
cher jusqu'au lever du soleil.

Art. 3. Toute perception exercée a plus de 20 metres de distance du poteau est
illégale.

Art, 4. Le payement du droit ne peut étre requis.que par des préposés asser-

mentés et muris d’'ane autorisation de percevoir la taxe délivrée par 'administra-
lion provinciale.

Ant. 8. Le droit de barridre sera pergu d'aprés le tarif suivant , savoir :

Cents,

Pour chaque paire de roues de voiture quelconque (trois roues compient -
.pour deux paires) . . . . . . . . . . . 02

Pour chaque cheval ou mulet, attelé ou non, Jusqué concurrence de

guatre tétes d'auelage . Coe D | ).
Pour une cinquieme téte d’altelage N |

—  sixieme — R 14

—  septieme. — -

—  huitidme — e i

Pour chaque téte au-dessus de ]1u1t < {1
Pour chaque bocuf ou 4ne attelé . . . . . e 02

Pour chaque beeuf ou dne attelé avec plus de qua(re chevaux .. . 05

La circulation avec plus de huit chevaux ou mulets attelés est interdite, sauf
pour le transport d’objets indivisibles, et, dans ce cas, le voiturier devra étre muni
d’une autorisation du Gouverneur ou du commissaire de district.

Les chevaux ou mulets d'allége, employés & gravir les pentes des routes qui
dépassent 5 centimeétres par métre, ne sont point compris dans la présente dispo-
sition,

Les chevaux de poste payeront pour l'aller et le retour : les maitres de poste, sous
leur responsabilité, tiendront compte aux fermiers du droit du par les voyageurs,

Ant. 6. Le droit sera percu en entier, d’aprés le farif, 4 chaque passage au po-
teau de la barriere; cependant les personnes dont les chevaux, équipages, voilures
quelconques quittent la route ou s’arrélent habituellement, aprés avoir dépassé le
pofcau, a une distance de celui-ci moindre que 500, 1,000, 1,500 ou 2,000 métres,
seront admises, soit par le fermier, de gré a gré, soit d'office, par la députation
des Etats, 4 ne payer qu'une portion du droit de :

5 pour la distance de moins de 500 métres;

25 — — 500 4 1,000;
35 — — 4,000 & 1,500
4y — — 1,500 A 2,000.

4



[Ne 62.] (12)
Art. 7 Sont exempts du droit :

§ 1. Les chevaux et voitures employés pour le service du Roi, de la Reine et

de la famille de Leurs Majestés, ainsi que pour celui des personnes qui, en voyage,-
forment leur suite. -

§ 2. Les chevaux de la gendarmerie nationale, les chevaux montés par des
militaires en uniforme el en service.

§ 5. Les chevaux et voitures servani au transport des courriers de cabinetl ou
de la poste aux lettres, lorsqu'ils ne sont accompagnés que d’un senl voyageur.

§ 4. Les chevaux, voitures et équipages militaires appartenant 3 Btat ou a
des corps d'armée nalionaux ou étrangers, lorsqu'ils seront pourvus d’'un signe
distinetif déterminé par le Département de la Guerre, ainsi que les chevaux requis
pour le transport de lavtillerie ou des voitures et équipages militaires ci-dessus
désignés, et les voitures mises en réquisition pour service mililaire.

§ 5. Les chevaux ou voilures servant au transport des ingénieurs ou conduc-

tears des ponts et chaussées, munis d'une feville d'exemption, délivrée par le
Département de I'lntéricar.

§ 6. Les chevanx servant au transport des controleurs des contributions et
commis & cheval dans I'exercice de feurs fonctions.

§ 7. Les chariols, voitures el animaux servant au transport des récolies et du
bois d'affovage, des champs et de la forét vers la ferme ou la grange, et vers la

demeure de T'affonager, ou allant 4 vide vers les champs et la forét pour les mémes
fins.

§ 8. Les chariots, voitures et animaunx exclusivement chargés dengrais, fu-

‘mier ou cendres pour lagriculture, lorsque le chargement sera au moins aux
deux tiers complet.

§ 9. Les chariols, voitures et animaux passant & vide, en allant chercher ou
aprés avoir conduit des engrais pour l'agrienlture.

§ 10. Sont considérés comme engrais :

Les cendres ordinaires ‘de bois et de houille, les cendres dites de Hollande, la

sute, le gypse ou le platre indigéne, la marne, le tan sortant des fosses de la tan-
nerie et la chaux.

§ 11. Le droit devra élre consigné en allant 4 vide, sauf restitution au retour.
§ 12. Pour jouir de ces exemplions, en ce qui concerne la chaux et le gypse,
on devra élre muni d'une déclaration, exempte de timbre, délivrée par adminis-
tration locale, constatant que ces matiéres, dont on désignera approximativement
les quantités, sont exclusivement destinées 3 agriculture.

§ 13. Les chevaux d'allége, lorsqu'ils ne sont employés qua gravir les pentes
des routes qui dépassent cing centimeires par métre.

§ 44. Les chariots, voitures et animaux appartenant & des fermes ou & des
usines activées par le vent, 'ean ou la vapeur, situées 4 moins de 2,500 métres de
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la barridre, lorsqu'ils servent au transport d'objets nécessaires au service de ces
usines ou de ces fermes.

§ 13. Les chariots, voitures ou animaux qui fransportent dans les villes, direc-
tement aux marchés, des légumes ou fourrages verts, du bearre et du laitage;
mais seulement & la barriére la plus rapprochée de ces villes. -

§ 16. Les chevaux, chariots ou voitures exclusivement employés pour le service
des travaux de la route, mais seulement aux barriéres établies sur la partie de
“route située dans la province pour laquelle le transport aura lieu.

Art. 8. Un registre de service, fourni par le fermier et paralé par le conducteur
de l'arrondissement, sera déposé i chaque bureau de barritre : il sera destiné a Il
transcription de chaque procés-verbal, aux ordres de service el & I'annotation des
plaintes ou observations que les voyageurs anraient & faire parvenir a V'adminis-
tration. Les fermiers scront tenus de le représenter a toute réquisition.

Awr. 9. Nul ne pourra refuser d’acquitter le droit entier requis dans la forme
voulue par les articles 2, 3 et 4 de la présente loi, sauf les exceptions ou modifi-
cations indiquées aux artieles 6 ct 7. '

Arr. 10. En cas de doute ou de contestation, le mentant du droit exigé sera
consigné sur quittance entre les mains du percepteur; le domicile du consignataire
sera indiqué par lui au registre de service.

Le fermier ou percepteur sera tenu de représenter a loute réquisition la loi et
le cahier des charges relatifs & la perception des droits de barriére.

Art. 11. Délenses sont faites de diminuer le nombre des chevanx des attelages
& une distance moindre de 500 métres de lIa barriére, pour les atteler de nouvean,
apres l'avoir dépassée, de quitter la route i une distance du poteau au-dessous de
500 métres, pour la reprendre aprts, et d'éluder les clauses d'un arrangement
établi snivant larticle 6.

Anr. 12. Toule contravention awvx articles 3, 7, 9, 10 et 41 sera punic d'une
amende équivalant & trente fois le droit exigible, sans préjudice au payement du
droit.

Art. 13. Toute violence qui aurait pour objet d’empécher la perception du droit,
sera punie d’une amende de deux A vingt francs, sans préjudice & I'application du
Code pénal, s'il y a lieu.

Art, 14. Toute contravention devra étre constatée par un procés-verbal, signé et
affirmé par le préposé a la perception dans les deux jours qui suivront celui de
la contravention; le procés-verbal sera transmis au procureur du roi prés le tribunal
de premiére instance, afin que Paffaire soit portée devant lc juge compétent. L'ac-
tion 4 faquelle Ia contestation donnera lieu sera prescrile, si la signification de la
citation n'a pas été faite dans le mois de la date du procés-verbal.
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Art. 15. Toute conlestation sur I'exécution des dispesitions de la présente loi
sera du ressort des tribunaux.

Mandons et ordonnons, ete.
Bruxelles, le 418 mars 1833.

LEOPOLD.
Par L Roi:

Le Ministre de U Intérieur,
Cu. ROGIER.

LEOPOLD, Ro: pes Bewrces,

A tous présents et & venir, SALUT :

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, décrété et nous ordonnons
ce qui suit :

Awnt. 1, Le droit de percevoir la taxe des barritres sera adjugé publiquement
et pour chaque barritre séparément.

Art. 2. L'adjudication aura lieu par- devant le Gouverneur de chaque pro-
vince ou un membre de la députation des Etats délégué par lui, en présence de
Tingénieur en chef des ponts et chaussées et du directeur de I'enregistrement, &
Pextinction des feux, par hausses successives, sur une mise & prix indiquée par le
conseil d’adjudication, el pour le terme d’une année, commencant au 1° avril 4833,
a minuit, el finissant au 31 mars 41834, aussi & minwit.

Arr. 3. L'adjudication ne sera définitive qu'aprés Vapprobation dn Ministre de
I'Intérieur.

Art. 4. Le Gouverneur donnera avis aux adjudicataires de Papprobation donnée
4 leurs marchés; ceux-ci verseront dans les trois jours, sous peine de nullité, 5 p. %
du prix du bail dans les bureaux du Gouvernement de la province, pour couvrir les
frais de timbre, enregistrement et adjudication; dans les dix jours, ils fourniront
un cautionnement, soit en numéraire, soit en immeubles; le cautionnement en
numéraire consisiera dans un sixieme du prix annuel du fermage; le compte en
sera foit 4 la fin du bail, de sorte que le fermier n'ait plus aucun payement i
faire pour les trois derniers mois.

L.e cautionnement en immeubles sera consenti par acte authentique, en justi-
fiant, par un certificat de l'autorité communale et par un certificpt du conservateur
des hypotheques, que les immeubles, déduction faite des charges dont ils sont
grevés, sont au moins d'une valeur égale a la moitié du prix d’une année de bail.

Les frais qui résulteront de cet acte et de I'inseription hypothéeaire qui s'en-
suivra, sont a la charge du fermier.
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Si l'adjudicataire reste en défaut de fournir le cautionnement exigé, il sera pro-
cédé 4 une réadjudication, a ses risques et périls; le fermier déchu devra payer
immédiatement le montant de la folle enchére, sous peine d'y étre contraint par
les voies autorisées pour le remboursement des revenus domaniaux.

Arr, 8. Aussitot que les fermiers auront- justifié, auprés du Gouvernenr, de
Paccomplissement des obligations 2 eux imposées par Particle 4, il leur délivrera
un permis de perception.

Les fermiers préteront, entre ses mains. ou entre celles dd commissaire de dis-
trict de leur arrondissement, le serment de n’exiger d’autres taxes que celles éta-
blies par la loi, et de remplir fidtlement toutes les obhgations qui leur sont
imposées.

Art. 6. Les fermiers feront connaitre & I'ingénieur en chef des ponts et chaus-
sées 'endroitl qu'ils ont choisi, dans les hmites indiguées par le tableau approuvé
par le Ministre de I'Intérieur, poury placer le poteau de perception. Ce-poteau ne
pourra ensuite étre changé de place qu'avec 'antorisation de la députation des Ltats,
donnée d'aprds lavis de V'ingénieur en chef.

Awt. 7. Les fermiers qui voudront faire opérer leur recette par des préposés,
indiqueront & Vingénieur en chef les personnes quils ont Vintention de déléguer &
cet effet; ce fonclionnaire, aprés g'étre assuré qu'elles ont les qualités requises
pour sacquitter de leurs devoirs, les présentera au Gouyernenr de la, provinee,
pour &tre admises 4 préler serment entre ses mains oy celles du commissaire de
district.

Art. 8. Les fermiers devront se pourvoir 3 leurs frais d’une habitation, sans
pouvoir prétendre, de ce chef, i une indemnité quelconque, soit durant le bail,

soit aprés son expiration. ‘

Les habitations existantes et celles qui pourront étre construites pendant la
durée du bail et appartenant & l’Llat sont adjugées en méme temps que les bar-
riéres.

Les adjudicataires de celles déja existantes 8'y établiront en méme temps qu'ils
prendrout possession de la barridre, et ceux des maisons & construire dés le temps
quelles seront habitables.

La durée de la j jouissance de ces habitations sera égale A celle 'des barridres.

Les fermiers devront entretenir ces habitations pendant la durée de leur bail, et
en paS'er toutes les charges auxquelles les lois en vigueur sur la matiére assnjeltis-
sent tous les locataires de maisons ou bitiments.

‘
4

Art. 9. Us reprendront pour leur compte, des fermiers actuels, et sur estima-
tion', les poteaux et lanmternes qui sont la propriété de ces fermiers. Si‘ceux-ci
refusaient de céder ces objels, ils devront s'én pourvoil sur-le-chantp ailleurs; si
les poteaux, barriéres , lanternes, etc., sont la propriété de 'Etat, ils seront cédés
aux fermiers, i la condition de les entretenir convenablement et de les reméttre,
i la fin du baily en bon état. . . t

Les poteaux devront tous étre semblables au moddle ddopté par arrété du
12 février 1816,
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Art. 10. Les fermiers verseront, dans les dix premiers jours de chaque mois,
dans la caisse de M. le receveur de Yenregistrement et des domaines, le douzidme
du prix annuel, ainsi que les sommes qui auraient pu étre consignées en leurs
mains par snite de contraventions aux réglements sur la police des routes, et cela
sans que, dans aucun cas, ils puissent exiger la moindre réduction ou différer le
versement, soil 4 titre d'indemnité, de pertes ou autres causes. En cas de retard
de ces payements, ils seront poursuivis par les voies usitées pour le recouvrement
des revenus domaniaux, et notamment par contrainte et saisie-exécution des biens
meubles et effets mobiliers, et sans que les fermiers puissent prétendre que le
recours sera exercé préalablement sur le cautionnement.

Le fermier se soumettra, 2 défaut de remplir les conditions de son bail, a ce qu’il
soit procédé a la résiliation de celui-ci et & une nouvelle adjudication 2 la folle
enchére : a cet effet, il suffira de lui faire une dernidre sommation annongant la
susdite adjudication.

Arr. 11. Les fermiers sont sous la protection spéciale de Pautorité publique,
qui leur prétera aide et assistance, et, en cas de besoin, main-forte; ils toucheront
le quart de toutes les amendes versées dans les caisses de 'administration pour
contraventions qu'ils auront constatées i leur bureau de barriéres : cette quote-part
leur sera payée & Pexpiration de chaquc semestre, sur des états i rédiger par les
receveurs de 'enregistrement et des domaines.

Art. 12. Lorsque, en cas de dégel, le Gouvernement jugera nécessaire, pour
la conservation des routes, d'interdire, pendant un certain temps, la circulation
des voitures chargées, les fermiers devront se conformer & celte mesure, sans
pouvoir, de ce chef, prétendre 4 aucune indemnité, et seront obligés de teuir la
main a l'exécution des lois existantes et des ordres donnés i ce sujet; ils encour-
ront une amende de 80 francs pour chaque chariot ou voiture qu'ils auront laissé
passer malgré la défense.

Art. 13. Les fermiers ou leurs délégués seront, pour tout retard, recette illé-
gale ou voie de fait, et en général pour toute contravention aux présentes condi-
tions et aux dispositions de la loi spéciale sur la taxe des barritres, en tant qu'elle
les concerne, d'aprés les circonstances, condaminés 3 une amende de 20 a 200
francs, ou & un emprisonnement d’'un jour au moins et de quinze jours au plus, ou
bien conjointement 4 une amende et 3 un emprisonnement dont le mazimum ne
pourra excéder 100 francs d'amende et huit jours de prison, indépendamment
des dommages et intéréts et de application éventuelle des lois pénales, ainsi que
de la résiliation immédiate de leur bail, daprés les stipulations mentionnées 3
Tarticle 10. Dans le cas ol les délégués des fermiers seraient hors d’état de payer
les amendes, dommages et intéréts auxquels ils seraient condamaés, ces amendes,
dommages et intéréts seront recouvrés sur les fermiers eux-mémes; cenx-ci reste-
ront, sous ce rapport, responsables pour leurs délégués.

Art. §4. Les fermiers des barriéres seront soumis, pour cc qui concerne leurs
fonctions, & la surveillance et aux ordres de I'administration des ponts et chaus-
sées, et seront spécialement tenus de lui donner connaissance de tous les faits
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concernant la police et la conservation des routes sur lesquelles sont placées leurs
barridres. lls recevront les consignations pour contraventions 2 la voirie, sur récé-
pissé. Ils adresseront, 4 la fin de chaque trimestre, un extrait certifié du registre de
service a 'ingénieur de arrondissement.

Art. 413. Toutes contestations sur les conditions ci-dessus seront du ressort des
trihunaux.

Mandons et ordonnons, elc.
Bruxelles, le 18 mars 1835.

LEOPOLD.
Par e Roi:

Le Ministre de UIntérieur,
Cu.. ROGIER.

LEOPOLD, Roi pes Berces,
A tous présenis et 4 venir, Savur :

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui snit :

Art. 1%, Les bateaux chargés d’engrais, fumier ou cendres pour Tagriculture,
et ces mémes bateaux, allant ou revenant a.vide, sont exempts de tout droit de
navigation sur le canaux el rivieres administrés par I'Ltat.

Art. 2. Le Gouvernement désignera les matitres auxquelles cetie exemption est
applicable, et réglera les conditions et formalités a remplir par les bateliers pour
jouir du bénéfice de ]a présente loi. '

_ArT. 3. Le Goavernement est autorisé :

f° A étendre aux matiéres fertilisantes non spécifiées dans la loi du 18 mars
1853 et reconnues uliles 3 'agriculture, 'exemplion des droits de barridre qu'ac-
corde l'article 7 de-cette loi aux engrais transporiés par les roules;
2 A réduire des deux tiers a la moitié le degré de chargement donnant lieu &
JYexemption des droits de barriére pour les chariots, voitures et animaux transpor-
tant exclusivement des engrais;

5° A modifier et étendre, au besoin, les conditions et formalités qu'en exécu-
tion des §§ 11 et 12 du méme article, les intéressés ont & observer pour jouir de
cette exemption.

" Promulguons la présente loi, etc.
: Donné 3 Laeken, le 25 mai 1850.

LEOPOLD.
Par 12 Ro1:

Le Ministre des Finances,
FRERE-ORBAN.

Le Ministre de U Intérieur,
Cn. ROGIER.

Le Ministre des Travauz publiés.
H. ROLIN.
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LEOPOLD, Ror pes Berces,

A tous présents et ¢ venir, Savur :

Vulaloi du 23 mai 1830 (Moniteur du 30, n° 130) concernant exemption des
droits de navigation et de barriéres pour engrais;

Sur la proposition de nos Ministres des Finances, de V'Intérieur et des Travaux
publies ,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Art. 1¥. Les malieres auxquelles I'exemption des droits de navigation accordée’
par Particle 4* de la loi précitée du 25 mai 1850 est applicable, sont divisées en
deux catégories, comprenant :

La premire : Le fumier d’étable ou de basse-cour, purin, urine, — les engrais
humains, poudrette, — la colombine et fiente de basse-cour, le guano, les immon-
dices de toule espece, boues des villes, — la terre végétale de toute espéce, terre
de bruyére, terre de schorre, terreau, composts, vase el limon des étangs, des
rivieres et des canaux, — le marc de raisin et d’autres fruits, — les gazons, marne,
calcaire coquillier, — les cendres de houille, cendres de bois lessivées, cendres de
tourbes et autres cendres, & 'exception des cendres de Hollande, dites de mer, et
des cendres de bois non lessivées, — suie, le tan, sciure de bois, — le sel marin
dénaturé, — le résidu des fabriques de soude, des amidonneries, des savonneries,
des fabriques de colle-forte, des fabriques d’alun, des raffineries de sel, des distille-
ries et brasseries (1), des raffineries de sucre, des usines de gaz et de coke, — le
marc de soude , — le platre dénaturé, — la chaux ammoniacale, — les déchets et
débris de poissons, — le sang d’animaux el autres déchets de houcheries, I'abat- -
toirs , — les platres provenant de vieilles constructions, — le suint provenant du
Javage des laines, — le noir animal impur, — le mélange de deux ou de plusieurs
des matiéres sus-énoncées, — les plantes marines, — l'urate,— les cendres yitrio-
liques, les déchets d'animaux, de mégissiers et de la fabrication des peaux pour
chapellerie, — les écumes ou bounes de défécation des fabriques de sucre, — le
pain de creton, — les engrais verls. ‘ '

LA DEUXIEME cATEGORIE : Le sable et Vargile, les cendres de Hollande, de bois
non lessivées, — le platre nen dénaturé, la chaux, le noir animal pur, les os broyés
et non broyés, les raclures et déchets de cornes, de crins et autres malidres simi-
laires, de laine, de lin, de coton et de papier, — les tourteaux, — les briques pilées,
— nitrate de soude, — le sulfate, hydrochlorate et autres sels d'ammoniaque, — les
sels de potasse et de soude, — le sulfate de fer pur ou impur, — les cendres
pyriteuses et autres cendres du méme genre.

Art. 2. Les bateliers jouiront :

(") Voir ci-aprés Farrété royal du 47 septembre $853.
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1° De T'exemption tant sur le vide qué sur la charge, lorsque le chargement
sera au moins & moitié complet;

2 De l'exemption du droit 4 charge, quel que soit le degré de chargement.
i .

Lorsqu’ils navigueront en retour avec un chargement d’engrais, ils devront
acquitter le droit de vide formant le complément du droit & Paller, & moins qu'ils
ne déclarent vouloir revenir soit & vide, soit avec un nouveau chargement d’en-
grais.

Art. 3. Pour les matieres de la premiére catégorie, les bateliers feront, au
premier bureau de navigation devant lequel ils passeront, une déclaration verbale
de leur chargement, et il leur sera remis, sans frais, un permis de navigation
qUils devront faire viser & chaque bureau de péage, et exhiber 4 toule réquisition
des fonctionnaires et employés chargés de la surveillance de la navigation et du
service de perception. )

Les mémes formalités seront remplies pour les matiéres de la denxiéme caté-

gorie, et le batelier devra, en outre, fournir une déclaration indiquant :

1° Ses nom et prénoms;

2 Le nom du bateau;

3° La matiére ou les matiéres, objet du chargement;
4 Le nombre de tonneaux a charge et A vide;

5° Le lieu du chargement;

6° Les noms, prénoms et demeure de I'agriculteur ou des agriculteurs auxquels
le chargement est destiné;

7° Le lieu de déchargement;

8" La commune ol les communes ou sont situées les terres que les matiéres
transporiées sonl destinées A engraisser ou & amender.

Cette déclaration sera renvoyée au dernier bureau ou le permis de navigation
aura €1 visé, aprés avoir été revétue d’un certificat de bourgmestre ou d’un échevin
de la commune ou des communes indiguées comme lieux de destination, constatant
que les matires qui font objet de la déclaration ont été employées a la culture
des terres par le destinataire ou les destinataires.

A défaut de satisfaire & cette obligation dans les trois mois & partir du permis
de navigation, le droit dii & raison des matiéres transportées, abstraction faite de
leurs propriétés amendantes ou fertilisantes, deviendra exigible 4 la charge du pro-
priétaire du batéau, sans préjudice aux pénalités encourues pour fausse déclara-
fron,

Art, 4. L'exemption des droits de barriéres accordée aux engrais par larticle 7
de la loi du 48 mars 4833, est étendue 2 tontes les matiéres indiquées dans Par-
ticle 1 du présent arrété.

Le degré de chargement donnant lieu i cette exemption, fixé aux deux tiers
par le § 8 dudit article 7, est réduit & moitié.

Les conditions et formalités prescrites par les §§ 11 et 42 du méme article,
pour jouir de 'exemplion, restent les mémes, sauf que les formalités prévues par

' 6
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le § 12 ne seront appliquées qu’aux matiéres comprises dans la seconde des deux
catégories mentionnées ci-dessus.

Les dispositions du présent article ne seront mises en vigueur qua partir du
1+ janvier 1853, époque de 'expiration des baux de location actuels des barriéres.

Notre Ministre des Finances est chargé de I'exécution du présent arrété.

Donné 4 Ostende, le 6 octobre 1850.

LEOPOLD.
Pir g Roi:

Le Ministre des Finances,
FRERE-ORBAN.

Le Mianistre de UIntérieur,
Cu. ROGIER.

Le Ministre des Travaux publics,
Ex. VAN HOOREBEKE.

LEQOPOLD, Ro1 pes Bevaes,
A tous présents et G venir, SaLur :

Vu la loi du 25 mai 41830 (Moniteur du 30, n* 150) concernant I'exemption des
- droits de navigation et de barridres polir les engrais;

Revu notre arrété du 6 octobre suivant, qui, en exécution de cette loi, a désigné,
en les divisant en deux catégories, les matiéres exemptées des droits de navigation,
et a étendu i ces matidres I'exemption des droits de barriéres accordée par Iar-
ticle 7 de la loi du 48 mars 1833;

- Considérant que, sans vouloir modifier ni restreindre les exemptions primitive-
ment accordées, il importe de faire cesser, en ce qui concerne la dréche et les
autres matiéres de I'espéce servant i la nourriture des bestiaux, les doutes auxquels
donnelieu la disposition de I'arrété précité, qui comprend les résidus des distille-
ries et des brasseries parmi les matiéres de la premiére catégorie exemptées des
droits de péage, sans aucune justification de leur destination ;

Sur la proposition de nos Ministres des Finances, de I'Intérieur et des Travaux
publics,

Nous AvONS ARRETE ET ARRETONS :
Art. 17, Les résidus des brasseries et des distilleries sont classés dans la

deuxiéme catégorie des matitres mentionnées 3 larticle 4 de Parrété royal du
6 octobre 1850.
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Arrt. 2. Ces matidres, de méme que (outes celles désignées dans la deuxiéme
catégorie, ne jouiront de I'exemption des droits de barriéres que pour autant qu'il
soit constaté, conformément au § 42 de l'article 7 de la loi du 18 mars 1833, que
ces matitres sont exclusivement destinées & étre employées comme engrais.

Notre Ministre des Finances est chargé de l'exécution du présent arrété.

Donné 4 Lacken, le 17 septembre 1853,

LEOPOLD.
Par e Roi: -

Le Ministre &’Etat, Gouvernenr du Brabant, chargé
temporairement du Département des Finances,
LIEDTS.

Le Minisire de ! Intérieur,
F. PIERCOT.

Le Ministre des Travaux publics,
Eu. VAN HOOREBEKE.

Routes provinciales. — Sous ce nom, sont désignées les routes d'une importance
secondaire, dont I'abandon a été fait aux provinces, & charge d’entretien, confor-
mément & larrété royal du 19 décembre 1819, et celles que les administrations
provinciales ont fait construire depuis lors.

La régie des routes provinciales n'est pas soumise au contréle du Gouvernement,
dont I'intervention n’est nécessaire que lorsqu’il s'agit de constraire, en tout ou en
partie et aux frais de la province, une route nouvelle dont la dépense totale ex-
céde 50,000 francs. Dans ce cas, l'article 86 de la loi provinciale exige que la déli-
bération du conseil sur cet objet soit soumise & Vapprobation du Roi, avant d’étre
mise a4 exécution.

D'aprés la loi du 19 juillet 4832, les péages pour I'exécution des travaux publics
entrepris par les autorités provinciales dans I'étendue de leur territoire, sont auto-
risés par le Rol.

Le service des routes provinciales est confié 4 des fonctionnaires et a des em-
ployés du corps des ponts et chaussées, qui ne cessent pas de faire partie de ce
corps et dont le traitement reste a la charge de 'Etat; mais les provinees payent de
ce chef des abonnements au trésor.

La taxe des barriéres est percue sur ces routes, comme sur celles de I'Etat, con-
formément aux dispositions des lois des 18 mars 1833, 12 mars 1834, 10 mars
1838 et 25 mai 1850.

Routes concédées. — La loi du 29 décembre 1789, relative a la constitution des
assemblées primaires, disposait que les administrations de départements seraient
chargées, sous 'autorité et l'inspection du Roi, comme chef supréme de la nation
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et de I'administration générale du royaume, de toutes les parties de cello adminis-
tration, et notamment e la direction des travaux de construction et d’entretien
des routes. Le Gouvernement croyait pouvoir puiser dans cétte disposition le
droit de concéder des péages; mais des doutes s'étant élevés sur la constitution-
nalité de ce droit, et par conséquent sur la validité des concessions, il a demandé
de nouveaux pouvoirs, qui lui ont été actordés par une loi du 49 juiller 1832;
cette loi antorise le Gouvernement A concéder des péages pour un terme qui n'exctde
pas quatre-vingl-dix ans, en se conformant aux lois existantes.

La loi du 19 juillet 1832, qui w'était que lemporaire, a été prorogée par diffe-
rentes lois subséquentes, et en dernier lieu par celle du 26 décembre 1839,
jusquau 1 janvier 1862.

Aux termes de larticle.3 de la loi du 18 mars 1833, la taxe des barribres éla-
blies sur les routes concédées est percue conformément aux actes de concession,
et les dispositions des lois des 48 mars 41853, 12 mars 1834, 10 mars 1838 et
23 mai 1830 ne sont applicables & ces barritres que pour autant qu'elles ne soient
pas modifiées par les stipulations desdits actes,

Chemins vicinauz. — La loi du 10 avril 1844 sur la voirie vicinale, et les régle-
ments provinciaux adoptés pour son exécution, délerminent tout ce qui est relatif
3 la conservalion, a 'amélioration, a ['entrelien et 4 la police des chemins vici-
naux. lls sont divisés en deux classes : la premitre comprend les chemins dits de
grande communication, qui intéressent plusieurs communes, et dans la seconde sont
rangés, sous le nom de chemins de petite vicinalité, toug ceux qui ne rentrent pas
dans la premigre clasgse.

Les dépenses relalives aux chemins vicinaux sont 2 la ¢harge des communes;
inais les provinces et I'Etat y contribuent par des subsides.

En cas d'insuffisance des revenus ordinaives de la commune, il est pourvu chaque
ailnée aux dépenses de ces chemins, aun moyen- 1° de preslations de journées de
travail; 2° de centimes spéciaux en addition au principal des contributions payées
dans la commune, patentes comprises.

Lorsqu'un chemin est habituellement ou temporairement dégradé par des ex-
ploitations de tourbiéres, de carriéres, de mines, de foréts (en cas de défriche-
ment) ou de toute autre entreprise industrielle, les propriétaires ou entrepreneurs
le ces exploitations peuvent étre appelés a contribuer a I'entretien de ces chemins
par des subventions spéciales.

La loi du 10 avril 1841 n'indique pas d’autres moyens de pourvoir aux dépenses
des chemins vicinaux; mais les communes irouvent une ressource supplémentaire
dans le produit des barriéres quelles établissent sur ces chemins, conformément
aux autorisations qui leur sont accordées par arrété royal,

Le Gouvernement puise le pouvoir d’accorder ces autorisations :

1° Dans une disposition de la loi du 19 juillet 1832, portant : Les péages pour
« l'exécution de travaux publics entrepris par les antorilés communales et provih-
» ciales, dans I'é¢tendue de leur territoire, sont autorisés par le Roi. »

2 Dans une loi du 24 mars 1838, qui lui permet de déclarer applicables a des
chaussées vicinales les lois et réglements en vigueur concernant la police du rou-

lage, le cahier des charges et la perceplion du droit de barrieres sur les routés de
I'Etat.
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L'article 76 de la loi communale -comprend les péages et les droits de passage
@ établir par les communes, parmi les objets pour lesquels les délibérations des
conseils communaux doivent étre soumises & I'avis de la députation permanente et
a l'approbation du Roi. :

D’aprés la premiére de ces lois, le Gouvernement fixe les droits de barriere sur
les chemins vicinaux, sans éfre astreint a suivre des régles déterminées.

Passages d’ean. — Le régime et 'administration des passages d'eav, dont on
croit devoir faire ici mention, sont réglés par la loi du 6 frimaire an VII (26 no-
vembre 1798). '

Aux termes de cette loi, il est procédé, suivant les formes prescrites pour la loca-
tion des domaines nationaux , & Yadjudication, pour le terme de trois, six ou neuf
ans, des droits de passage, bacs, bateaux, passe-cheval établis sur les fleuses,
canaux el riviéres navigables.

Les hacs, bateaux, ustensiles et agrés sont fournis par le Département des Tra-
vaux publics, qui pourvoit également aux dépenses d'entreticn des dépendances
des passages d’cau. Mais les fermiers sont tenus de payer 3 la fin du bail la moins
value de tont le matériel mis & leur disposition.

Un seul passage est exploité en régie : c'est celui qui est établi sur 'Escant, entre
Anvers et la téte de Ilandre, au moyen d'un bateau i vapeur de la marine.

§ 11I. — LEGISLATION ETRANGERE.

Sommare. — Angleterre. — Lcosse. — Irlande. — Autriche. — Baviére. —
Duché de Nassau. — France. — Grand-duché de Bade. — Hesse électorale.
— Hesse grand-ducale. — Prusse. — Sarduigne. — Suisse. — Ville libre
de Francfort. — Wurtemberg.

Pour rendre plus facile l'appréciation de notre législation en matiére de routes
et de barritres, il a paru utile de donner les moyens de la comparer avec celles des

principaux Etats de I'Europe, et Ton a recueilli & cet effet des renseignements

dont la plupart ont été fournis par nos agents diplomatiques, et qui font Iobjet de
ce chapitre.

Angleterre (). — En Angleterre et dans le pays de Galles, les routes ne sont pas
4 la charge du Gouvernement; elles ne sont ni réparées ni entretenues au moyen
de taxes publiques. :

Les lignes les plus importantes, appelées routes a barriéres (turnpike roads),
sont administrées par des commissions syndicales. Elles sont entretenues i V'aide
de péages qui varient, suivant les localités, de 1 penny & 1 schelling par cheval.

El

(") Voir le rapport de MM. Fisco et Vanderstraeten, sur les Tazes locales dans le Royaume-Uni
de la Grande-Bretage et d'Irlande, pp. 426, 207 et 283.
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Les autres routes (cros roads ou highsways) sont 4 la charge des paroisses. Les
dépenses que nécessilent leur construction et leur entretien sont cquvertes au
moyen de taxes locales imposées & la propriété fonciére, et qui sent établies pério-
diquement selon les besoins du service dans chaque paroisse.

Tout ce qui est relatif a 'administration de ces deux catégories de rontes et aux
péages, est réglé par des actes du Parlement.

Ecosse. — 1l existe dans ce pays trois espices de routes : les roites de comté,
les routes & péages et les routes parlementaires.

Anciennement, la construction et 'enfretien des routes de comté se faisaient
par corvées; mais aujourd’hui, elles sont pour la plupart construites et entretenues
au moyen de taxes établies sur les exploitations agricoles, et dont le taux varie,
suivant les paroisses, de 1 livre & 3 livres 12 schellings; il est également percu de
ce chef une taxe sur les chevaux, variant de 4 2 18 schellings.

L’administration de ces routes est confiée & des syndicats, composés de certains
fonctionnaires et de toutes les personnes possédant des biens de 100 livres de rente
et au-dessus, ou des fils ainés de ces personnes.

Les routes 2 barritres sont régies par des dispositions analogues a celles qui
existent pour I'Angleterre. Les péages sont affermés ou per¢us en régie.

Les routes parlementaires sont d'anciennes voies militaires qui ont été con-
struites par les troupes stationnées en Ecosse, pendant Ia révolution de 1745, en
faveur des Stuarts. L'administration de ces routes est confiée & des commissaires
parlementaires; I'Etat paye la moitié des dépenses, et Pautre nioitié est a la charge
des propriétaires et des habitants de la contrée.

Irlande. — Les ponts et chaussées forment une des branches de 'administra-
tion des comtés, qui doivent couvrir par I'impot toutes les dépenses qui les con-
cernent.

Avant 1857, il existait des routes & péages qui étaient administrées par des com-
missions syndicales, comme en Angleterre; mais un acte de cette année a supprimé
les commissions, aboli les péages et transféré ces routes’aux comtés.

En général, de nouvelles routes et de nouveaux ponts ne peavent étre établis
qu'a la charge, par ceux qui les demandent , de supporter une partie de la dépense
de construction.

Autriche. — I existe en Autriche des routes de I'Etat et des routes qui sont

entretenues au moyen des deniers soit d’un pays de la couronne (I'Autriche pro-
_preinent dite, la Moravie, la Bohéme; ete.), soit de cercles, de sociétés anonymes,
d’administrations locales ou de toutes autres personnifications civiles, et méme de
particuliers. )

Les routes de I'litat sont administrées par des agents impériaux; elles sont
construites et entrelenues aux frais du trésor public. Les autres routes ne sont-pas
soumises, dans toutes les parties de 'Empire, & une organisation et & des condi-
tions uniformes. i

Ces routes sont octroyées a perpétuité ou poﬁr une série déterminée d’années,
suivant un tarif en rapport avec chaque cas spécial; ce tarif est, en'général, calqué
sur celui qui est en vigueur pour les péages sur les routes de I'Etat.
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Il existe des peages-de Pespéce; principalement en Hongrie, en Transylvahie, en
" Croatie et en Esclavonie, dans la province serbe de Woiwod et dans le banat de
Temesch, ainsi que dans quelques: provinces allemandes. Ces péages sont fondés
sur d'anciens priviléges, octroyés généralement a charge d’entretenir les routes,
chaussées et ponts concédés. L'administration des finances de I'Etat n'exerce au-
cune action sur la perception et Femploi des fonds qui en proviennent.

Cette perception est administrée, en ce qui concerne les routes publiques ow de
cercles, par les autorités administritives compétentes, et en ce 'qui concerne les
rontes d'un rang inférieur, par les sociétés ou personnes privées intéressées.

Le produit du péage est, en régle générale, affecté i I'entretien de la route elle-
méme, et il est de principe que le péage octroyé ne doit pas étre supérieur aux frais
('entretien.

Sur Jes routes de VEtat, il est percu un péage de voie et un péage de pont; ils
doivent étre acquittés pour le parcours dans la direction des frontiéres des pays de
la couronne vers la capitale, au moment de franchir les barriéres, qui sont erdinai-
rement établies de deux en deux milles autrichiens (4000 brasses) de distance, et
dans la direction opposée, aprés le parcours de la distance que la barriére eoncerne.

Le péage est actuellement fixé comme il suit, savoir :

A 2 kreuntzers neufs (*) par miile (%) et par béte de trait attelée;

A 1 kreutzer neuf pour les bétes de trait non attelées et pour les bétes de
somme : chevaux, boeufs, taureaux, vaches, génisses, mulels et dnes;

De /2 kreutzer neuf pour le petit bétail : veaux, moutons, chévres el cochons.

Le péage de pont est calculé d'aprés la longueur des ponts; ceux qui ont moins
de 10 brasses sont affranchis de tout péage, et ceux dont la longueur dépasse 10
brasses, sont rangés en trois classes, savoir :

BETES

o —— A at——,

de teait.  de somme.  Pelit bétail.

I*e classe, de 10 & 20 brasses. . ke 2 / ila
N Qe — 20440 — . . . . ke 4 2 1
3 — dletaudeld. . . . . .kr. 8 3 L I

Les péages de voies et de ponts sur les routes‘de I'Etat, sont, en régle générale,
percus par voie d'amodiation, et seulement dans le cas ol il ne se trouve pas de
preneur & un prix convenable, par Padministration des routes impériales instituée
par l'autorité financiére qui a, dans ses attributions, 'administration, la direction
et la surveillance des routes, ponts et passages d’eau de I'Etat.

Le montant des produits obtenus de Pune ou de autre manitre, est versé dans
les caisses de PElat.

Ces produits se sont élevés, en 1859, 4 2,640,431 florins ¢, et les frais de per-
ception 2 143,141 florins ¢®.

Pendant les années 1850 4 41854, il nest entré dans les caisses de 'Etat que
9,373,353 florins ¢*, tandis que le total des dépenses pour construction et entre-
tien des routes s'est élevé, pendant les mémes années, a 33,258,202 florins c*,

(1) 10 kreutzers valent 42 centimes; soit 4 centimes et 20 centidmes le kreutzer.
() Le mille a 7407 metres.
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En 1889, ces dépenses ont atteint le chiffre de 10,067,807 florins.

Baviére. — ‘Les roufes sont divisées en routes royales et départementales, en
chemins communanx et vicinaox,

Les dépenses de construction et d’entretien des routes royales sont a la charge
du Budget des Travaux publics (caisse des constructions de 'Etat). Les dépenses
de méme nature sont supportées par les différentes communes des districts, en ¢e
qui concerne les chanssées départementales on de district; mais ke conseil provincial
de chaque département accorde des subventions plus ou moins considérables sur
son Budget, aux arrondissements qui n'ont pas des ressourees suffisantes pour sub-
venir 3 Fexécution ou a 'entretien de constructions cotitenses. Quant aux travaux
que nécessitent.les chemins communaux et particuliers, ils sont entierement & la
charge des communes et des propriélaires des territoires qu'ils traversent.

Les péages qui existaienl suv les routes ont été supprimés par une disposition
royale en date du 24 aoit 4840. Cependant il existe encore exceptionnellement des
barritres aux limites de cerlaines communes, et il est permis d'y prélever des
droils locaux pour le pavage, Uentretien des ponts, ete., ou de percevoir un octroi
sur la farine, la viande, le malt, etc.

Il 'y a pas de tarif fixe pour les taxes que les arrondissements, les communes
et les particuliers sont autorisés & percevoir. Le Gouvernement détermine ces taxes
dans chaque cas spécial, d'aprés le montant des frais de construction et d’entre-
tien.

Le droit de péage, quand il ne résulte pas de priviléges accordés & titre oné-
reux, par les anciens souverains, aux communes intéressées, n'est concédé que pour
un certamn temps. :

Duché de INassau. — Les routes sont divisées en deux classes : les routes de
IEtat et les routes communales.

Les premiéres sont les grandes voies de communication nécessaires au com-
merce général; elles sont construites et enlrelenues aux frais de IEtat,

Les secondes se subdivisent en chemins vicinaux, comprenant les voies de com-
munication générale qui intéressent plus particulierement le commerce local de
certaines communes et les relient aux grandes voies de communication, aux che-
mins de fer et aux voies navigables, et en chemins de traverse.

Les chemins vicinaux sont construils et entretenus aux frais de toutes les
communes intéressées, chacune pour ce-qui concerne son territoire. Cependant
les communes qui n'ont pas le moyen de supporter cetle charge, re¢oivent des
subsides de I'Etat, particulitrement pour les chemins dont la construction ou 'en-
tretien intéressent & up haut dégré le trafic général. Les travaux de ces chemins ont
lieu sous la surveillance d'une commission gouvernementale. Les chemins de tra-
verse, pour anlant qu'ils soient nécessaires a la culture des champs et & exploita-
tion des bois, sont également établis et entretenus par les communes dans Iinté-
rieur de leur terriloire, pour aulant quils ne soient pas établis pour favoriser des
intéréls prives.

I} n'est pas prélevé de taxe sur ceux qui font usage des routes de I'Etat. Toute-
fois, pour les voitures de particuliers voyageant en posie, on percoit exceptionnel-
lement un droit fixé par le traité du Zollverein, du 4 avril 1853,
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L'usage des chemins vicinaux est ordinairement gratuil; ce n'est que par
exception que certaines communes y pergoivent, a leur profit, une taxe ordinai-
rement peu élevée, el qui est supprimée aussitoL que I'état des finances communales
le permet.
Aucune taxe n'est pergue pour l'usage des chemms de traverse.

France. — Eo France, les roules sont divisées en routes impériales el en routes
départementales. Les premidres, qui sont rangées en Lrois classes, sont construites
et entretenues aux frais du trésor, sauf celles de la troisieme classe, qui le sont
concurremment par U'Etat et par les départements qu'elles iraversent. Les routes
départementales sont construites et entretenues aux frais des départements, arron- -
dissements el communes qui participent plus particulierement a leur usage. Les
projets de construction ou de réparation de ces routes sont disculés et les devis des
dépenses y relatives soni établis conformément aux régles applicables aux routes
impériales; les travaux sont exécutés par les ingénieurs des ponts et chaussées.
(Décret du 16 décembre 1811) ().
~ Les chemins vicinaux sont 2 la charge des communes qu'ils traversent. Lorsque
les revenus communaux ne suffisent point aux dépenses ordinaires de ces chemins,
il y est pourvu par des preslations en argent ou en nature, au choix des contri-
buables, et en cas d'insuffisance de ce moyen, il peut étre ajouté, pour y suppléer,

Jusqu'a cinq centimes addilionnels au principal des contributions directes. (Loi du
21-25 mai 1836) ().

"Kilom, Licues.

(*) Les routes impériales ont un développement total de. . . . 33,000 7.000
- Les routes départementales — — .. - . 43,000 9,000
Torar. . . . . 80,000 16,000
Pendant la périede du 31 décembre 1830 au 31 décembre 4839, ont 816 ouvertes on rectifiées :
Eilom. Lieues.
Des.routes impériales, sur un pareoursde . . . . , . . 7,000 1,400
Des rontes départementales, — v - e . . . . 20,000 4,000
Torat. . . . . 27,000 3,400
La dépease s'est élevée pour les premidresd . . ... . . . . . fr. 200,000,000
— ~— pour les secondes & . . . . . . . . . _ . 273,000,000
Torar. . . . .fr. 475,000,000

() Le développement des voies vicinales de la Franee est de 338,441 kilom., on 111,688 Jieues.
— I est affecté A ce service une somme annuelle de francs 70,000,000, savoir :

Prestations . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 40,000,000
Contingents communaux . . . . . . . . . . . . . 40,000,000
Cenlimes spéeiaux . . . . - e T o oL 14,000,000

Prestations rachetés d'office, restes cmplo\er, souscriptions,
colisations, ele,. . . . . . . . . . . . . . . 6000000
Torar . . . . . fr. 70,000,000

8
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Les barridres ont é1é supprimées en France par la loi du 24 avril—4 mai 1806 ;
élles n'y ont jamais été rétablies.

«

Grand-duché de Bade. — Dans le grand-duché de Bade, les rovtes sont divisées
en trois classes : a. les routes de 'Etat; &. les rontes dites de concurrence; ¢. les
routes communales. Les premiéres, qui servenl au commerce général, sont en-
trotenues par I'Btat seul; les secondes.sont des roules latérales, dont I'entretien
donne lien a de plus grand frais que les routes communales ordinaires, frais qui
sont fournis par 'Etat et par les communes inléressées, ou par ces dernidres seules;
les reutes communales, servant & joindre les villages entre eux, sont entretenues
parles communes, chacune sur son territoire.

L’adeinistration des routes de 'Etat ressostit & Ia direction générale des ponts
et chaussées, & laquelle est également confiée Padministration des routes de concur-
vence, dont PEtat partage les charges avec les communes qui participent a leur
usage. Quant a ladminisiration des routes communales, ellc appartient aux com-
munes; mais la surveillance générale de ce service est confiée aux agents de I'Etat.

Une loi du 22 aout 1830 a aboli tout péage sur les routes de 'Etat. L’abolition
des taxes des barrieres et de tous aulres péages sur les voutes entrelenues par les
communes, a é1¢ décréiée en principe, et ce n'est que par exception que Fon a
accordé, & quelques communes, la permission de percevoir encore des péages,
pour suppléer & linsuffisance des ressources nécessaires a lentretien de leurs
routes.

Les moyens pour I'entrelien des routes de'Elat sont puisés dans les recettes ordi-
naires du trésor public; les {rais d’entretien des routes communales sont fournis par
fe budget ordinaire des communes. Les routes qui traversent les villages ne sont
entretenues par le Gouvernement, qu'en ce qui concerne la chaussée proprement-
dite; les accotements, les ruisseaux, trotloirs, etc., sont i la charge des commu-
nes, aussi bien pour la construction que pour l'entretien. Si un chemin vicinal
sert & faciliter Vexploitation de foréts, de salines, de mines ou d'établissements
industriels, et si, par conséquent, il subit de ce chef un surcroit de dégradalion,
fes propriétaires de ces établissement sont obligés A des dédommagements envers
les communes. A défaut d’arrangement de gré a gré, quant aux sommes & verser
par ces propriétaires dans les caisses communales, autorité supéricure décide Ia
guestion.

En cas de reconstruction ou de grande réparation de ces routes, les proprié-
taires desdites exploitations sont également obligés d'intervenir dans la dépense.

Hesse électorale. — Les chemins publics de ce pays se divisent en trois classes :
les routes communales, les routes vicinales et les routes de I'Etat.

La construction et entretien des routes communales sont & la charge des com-
munes dont elles traversent le lerritoire. Le Gouvernement n'a sur ces routes qu'un
droit de surveillance. )

Les roules vicinales servent de communication entre deux oun plusieurs com-
mumes. Chacune de ces communes est tenue de construire et d’entretenir, sous le
contrdle des autorités compétentes, Ja portion de route élablie sur son territoire.
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Si la route a une grande importance, les communes voisines sont tenues d'aider A
sa construction; et lorsque les frais dépassent les ressourees des communes,
FE1at se charge d'une partie de la dépense. Tout habitant des communes inté-
ressées est tenu de prendre part & ces travaux; mais il peut s'en faire dispenser
moyennam le payement d'une somme déterminée. ’action du Gouvernement, alors
méme quil accorde unc subvention, se bome a la surveillance de exécution des
plans arrétés,

Les frais de construction et d’entretien des routes de U’Etat sont supportés
“exclusivement par le trésor, qui prend également 3 d sa charge les dépenses des routes
vicinales que lenr importance pour le commerce fait parfois classer parmi les routes
de I'Etat.

Le bétail était autrefois {rappé d’une taxe particuliére, dont le produit était affecté
a P'entretien de ces routes.

La taxe des barriéres subsiste, et le Gouvernement a seul le droit de la percevoir.
Ce n'est qu’exceptionnellement , €t toujours pour un temps limité, qu'il concéde ce
droit sur les routes vicinales, pour indemniser les communes gui ont concouru &
feur établissement, lorsque les frais de construction ont été considérables.

Les préposés aux barridres ou receveurs sont tenus de délivrer quittance des
droits qu'ils pergoivent; ils rendent compte de leurs recettes & la fin de chaque
mois. lIs sont logés aux frais dua Gouvernement et il leur est alloué un tantitme
p. % des droits payés. Les frais de perception s'élevent a environ 9 p- % du
produit. '

Ce produit est loin de suffire aux frais de 'administration et de Ventretien des
routes. ‘

Depuis la construction des chemins de fer, les barriéres ont été supprimées sur
quelques routes, par suite du changement de direction que ces nouvelles voies ont
apporté un trafic ().

llesse grand - ducale. — Les chaussées (routes de I'Etat ou provmcxales) sont
administrées pay 'Etat et & ses {rais. *

Des barritres sont établies pour compte de 'Etat sur les ch'mssées mais il n’y
a gu'un trés-petit nombre de barriéres communales.

La taxe est pergue conformément au tarif suivant, par mille (7407 métres) :

v ” .
Voitures, tralneaux, cabriolets 4 € ou 2 chevaux. . (3 1%a kreatzer par cheval.

Chariots attelés de 4 chevans. . . . . . . 9 — —

Tout chargement avec un attelage de 4 chevaux et plus paye d'aprés la largeur
des jantes et le nombre de chevaux, savoir:

(1) Sur une surface de 173 licués carrdes, la Hesse électorale a 556 lieues de routes vicinales et
191 lienes de routes de I'Etat. .
(%) 10 kreutzers valent 42 centimes, soit 4 centimes 20 centitmes le krentzer.
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b P
Sl =

o NOMBBE DS CHRVAUX,
LARGEUR DES JANTES, ———— e
4. B. 6. 7. 8.
hreutzers kreutzers, | kreutzers. | kreutzers. | hreutzers.
Moins de 4 pouwces, - . . . . . . . L, . 11 17 24 33 45
4 — ’ 8 12, 18 24, 32
5 8 10 14, 21 i1}
¢ — . 8 10 12 16, 2114/,
7 — 8 10 12 14 183,
8 — ebplus . . . . . 3 10 12 14 - 16

Le prix fixé pour les chevaux s’applique aux besufs, anes, etc., attelés.

Cheval chargé oumonté . . . . . . . . . . ., . 1 kreutzer:
Cheval von chargénimonté. . . . . . . . ., . .  F;h —
Baeufs, dne. . . . . . . . . . . . . . .. o  —

Prusse. —— Les routes sont divisées en routes de FEtat et en chaussées. Les pre-
miéres sont construites aux frais de PEtat et sont adminisirées directement par ses
agents; les aulres sont-construites soit par I'Etat, soit par des sociélés particulidres,
soit par des districis, et elles sont ensuite reprises par le Gouvernement.

Dans certaines Jocalités, en Westphalie, dans les contrées i I'ouest des provinces
rhénanes e! dans le grand-duché de Posen, des fonds provinciaux sont alloués
pour la construclion des chaussées.

Des aroits de barriére sont pergus indistinctement sur toutes les routes confor-
mément 3 un tarif général, qui subit certaines modifications selon les pays, pro-
vinces ou arrondissemenlts dans lesquels les barriéres sont placées.

Le tarif général établit, par mille &’Allemagne (7407 metres), les taxes md:quées
ci-apreés : .

1° Voitures, charrettes, chariots et traineaux conduvisant des voyageurs, 1 silberg. (1)
— — — transportant un charge-
ment aatre que la nourriture pour 3 jours et un poids ontre-passant

por bete
2quimtass. . . . . . . e e, 3 — de tran
Chariots non chargés . . . . . 8 pfenn.
Charreties ordinaives, traineaux non Lhargés y —
90 Cheval, mule, dne non atlelé, monté ou non. 4 —
Beeuf, vache ou génisse A R
Poulains, veaux, moutons, brebis, cochons ché\'res pour cmq (moms
de cing la taxe n'est pasdue) . . . . . . ., .2 —

Sont exempts de loute taxe :

1° Les chevaux et mulets de la cour et du haras de PEtat;
2 Les équipages de Varmée, efc.;

~

(") Le silbergros vant 12 12 centimes. — Le plenning vaut 1 centime et 4 centiémes.
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3 Les attelages et animaux servant a des fonctionnaires munis d’un laissez-
passer, ainsi qu'd des pasteurs, curés ou vicaires circulant dans leur diocse ou
paroisse ; -

4 Les services des postes, courriers, estafettes, etc.;

8° Les voitures employées pour le service du Gouvernement ;

6° Les pompes 2 incendie;

T° Les voitures el charrettes chargées de fumier;

8° Les corbillards et voitures de convois funébres dans les limites de la paroisse;

9 Toute voiture transportant des malériaux destinés a la constmchon des routes
et chaussées.

Parmi les tarifs particuliers, il en est qui fixent la taxe & 4 silbergros et 6 pf.
($8 ¥4 centimes) par téte d'attelage, pour une dislance de 1 V2 mille (3 heucs) ou 2
2 silberg. (25 centimes) pour 2 mllle (4 lieues).

Les droits sont pergus par des receveurs spéciaux nommés par le Gouvernement
et logés dans des maisons construiies aux frais de I'Etat.

Les maisons servant de bureaux de recette doivent étre situées & la distance
d’un millier de verges des villes. .

Des barriéres isolées penvent exceptionnellement étre aﬁcrmees 2 une seule per-
sonne, mais dans aucun cas & des fermiers généraux ou & des sociéis.

Sardaigne. — Les routes sont toutes placées sons la haute surveillance de 'Etat
exercée par le Ministere des Travaux publics. L'administration en est confiée &
TEtat, il Sagit de routes nationales, aux communes s'il s'agit de routes commu-
nales, ou aux particuliers s'il s'agit de voies privées.

Une loi du 23 octobre 1859 a aboli la classe de rontes dites provinciales; mais
il résulte de renseignements donnés par le Gouvernement sarde, qu’il est probable
que cette classe sera rétablic dans un avenir plus ou moius prochain, el gue, dans
ce.cas, l'administration de ces routes appartiendra, comme auparavant, aux con-
seils des provinces.

I existe des taxes de barriéres ou des péages, mais ce n’est que par exception;
elles ont été établies :

1° A la traversée de quelques montagnes, ol la construction des routes a entrainé
de fortes dépenses et ou les frais d'entretien sont trés-élevés;

2 Au passage de quelques ponts de macgonnerie construits & grands frais sur
un fleuve ou un torrent dangereux;

5 Sur quelques ponts de bois qui exigent des dépenses considérables d'en-
{retien ;

4° Sur toutes les barques et ponts de barques élablis sur les fleuves et les
torrents. i

Les péages mentionnés aux n* 1, 2 et 3 ont en partie cessé¢ d'étre perqus sur
toutes les routes nationales, et seront tous prochainement abolis, conformemem a
une loi du 20 novembre 1839, portant :

« Ant. 23. Les routes nationales et tous les travaux d’art le long de ces routes

» pour le passage des cours d'eau naturels, sont construits, rectifiés et entretenus
» aux frais de I'Etat,
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» Art. 24. Pour les travaux prévus dans l'ariicle précédent, on ne peut jamais,
» ni directement ni indirectement, soumeltre 3 des charges spéciales les localités
» traversées non plus que les gens qui parcourent la route. -

» Sont en conséquences supprimés les péages actuellement existant en faveur de
» TEtat ou des provinces, le long des routes nationales, & I'exception de ceux qui
» sont établis pour passer des fleuves, des rivieres et des torrents sur des bacs ou
» sur des ponts de bateaux.

» ArT. 373. Les péages dont il s'agit & I'article 2% de la présente loi et dont la
» perception esi faite & économie par I'adminisiration, cesseront au commence-
» ment de I'année 1860. »

L’établissement ei [a durée des péages sur les routes communales sont limités
par Yarticle 31 de la méme loi, qui est ainsi congu :

« Les dépenses pour les travaux de tout genve prévus par larticle precédent
» (travaux de construction, de rectification et d’entretien‘des routes communales)
» seront payées a I'aide des revenus communaux ou des impdts gue la loi permet
> aux commaunes d'établir, ' .

» Toutefois, lorsqu'il s’agira d’ouvrir de nouvelles routes ou de rectifier radica-
» lement des routes imparfaites, le Gouvernement pourra accorder linstitution
» d'un péage pour mettre les communes 3 méme de faire face & la dépense, si elle
» est reconnue trop onéreuse pour leurs conditions financiéres.

» Néanmoins, les péages ne pourront durer que pendant le temps suffisant pour
» indemniser les communes des dépenses qu'elles auront faites, pour I'ccuvre en
» faveur de laquelle les péages ont é1é appliqués. Dés que la dépense de construc-
» tion aura été compensée, le passage deviendra iibre et les ccinmunes devront
» enlretenir, & leurs frais, les routes et les ponts.

» Les tarifs et leur durée seront fixés par le Gouvernement, sur la proposition
» des autorités communales et provinciales. »

Suisse. — La constitution fédérale du 12 septembre 1848, contient les disposi-
tions suivantes :

v

« Ant. 21. La Confédération peut erdonner 4 ses {rais ou encourager par des

» subsides, les travanx publics qui intéressent la Suisse ou une partie considérable
» du pays.

» Ant. 2%. La Coufédération a le droit, moyennant une indemnité, de suppri-
» mer en tout ou en parlie, les péages sur terre et sur eau, les droits de chaussées
» ¢t de pontonnage, les droits de douane et les autres finances de ce genre accor-
» dées ou reconnues par la Didte, soil que ‘ces péages et autres droits appartien-
» nent aux cantons, ou qu'ils soienl pergus par des communes, des corporations
» ou des particuliers. Toulefois, les droits de chaussée et les péages qui grévent
» le transit seront rachetés dans toute la Suisse.

» La Confédération pourra percevoir & la frontiére suisse des droits d’importa-
» tion, d’exportation et de transit.

» Art. 27. Lorsque des péages, des droils de chaussée ou de pontonnage ont
» &té accordés pour amortir le capital employé 4 une construction, ou une partie
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» de ce capital, la perception de ces péages et de ces droils, ou le payement de

» Iindemnité, cesse dés-que la somme & couvrir, y compris les intéeéts,. est
» atteifite,

» Anr. 3i. Les cantons ne ponrront, sons guelque dénomination que ce soit,,
» dtablir de nouveaux péages, non plus que de nouveanx droils de chaussée et de
» pontonnage. Toutefois, Passemblée fédérale pourra autoriser la perception de
» péages ou de lels droits afin d’encourager, conformément & Varticle 21, des

» constructions d’un intérét général pour le commerce, et qui ne pourraient étre
» entreprises sans celte ¢concession. »

Une loi fédérale sur les péages, du 27 aout 1831, réglant les nonveanx droits
d’entrée, de sortie et de transit 3 percevoir & la frontiere, a supprimé, par son
article 58, tous les péages sur terre ou sur eau, les droits de transit, de chaussée
et de pontonnage, les droits de douvane, de pesage ou d'escorle, et les antres
finances de ce genre existant dans Fintéricur de la Confédération, accordés on
reconnus par la didte, qui appartenaient aux cantons on qui étaient percus par
des communes ou des parliculiers.

Cet article a néanmoins réservé au conseil fédéral la faculté de maintenir, par
exception, ceux desdits droits qu'il désignerait, sauf approbation de Fassemblée
f¢dérale, :

Le méme article a disposé que le conseil fédéral entrerait en négociation avec
les cantons, au sujet des indemnités 4 leur payer, et qu'en vevanche les cantons
indemniseraient les communes, les corporations ou les particuliers de leur ressort,
pour les droits qni, leur ayant été octroyés, seraient supprimés a leur préjudice.

L'article 61 a ensuite reproduit, dans les mémes termes, la disposition de lar-
ticle 27 de la constitution fédérale transcrite ci-dessus.

On voit par ces dispositions :

12 Quril existait en Suisse, sur les chaussées et sur les ponts, des péages qui
étaient pergus au profit des cantons, des communes, de corporations ou de parti-
culiers ; _

2 Que ces péages onl été supprimés moyennant indemnité;

3° Qu'il ne peut plus étre établi de nouveaux péages de I'espece que par ex-
ception, dans le cas ol1 assemblée fedérable le jugerait indispensable pour couvrir
la dépense de certaines constructions d’un intérét général ;

4 Que des péages établis pour amortir des capitaux employés i la consiruction
de chausségs et de ponls, ont pu étre maintenus provisoirement, jusqu'a extine-
tion de ces capitaux et de leurs intéréts.

5° Que pour ceux de ces péages qui ont été rachetés, l'indemnits a cessé, ou
cessera également & 'époque ou le capital et les intéréls seront couverts.

Ville libre de Francfort. — Toutes les routes et tous les chemins dans la ville

et sur le territoire de Francfort, sont routes de I'Etat, qui pourvoit aux frais d'en-
tretien et de construction. ’

Les impéts suivants ont é1& élablis pour couvrir ces frais :

1" Uu droit de péage sur les routes et les ponts;
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2 Un impot sur les chevaux de luxe;
3° Un droit d’entrée sur les fourrages, avoine, paille et foin.

Le droit de péage est établi conformément & 'acte d’adhésion de la ville libre de
Francfort au Zollverein, d'aprés les végles des tarifs prussiens sur la matiere. Les
voitures circulant sur les routes acquittent le droit aux différentes barrieres. Sont
exemptées de ce droit les voitures appartenant aux habitants de la ville libre ou des
villages du territoire, ainsi que les voitures de la poste.

L’impét sur les chevaux est de 15 florins pour tout cheval gqui n’est pas notoire-
ment employé, soit au service des employés, militaires ou civils, soit & I'exercice
d’un commerce ou d’'une profession.

Le droit d’entrée sur les fonrrages, qui est pergu aux porles de la ville, est de
12 kreutz. (40 centimes) par malter (s d'hectolitre) d'avoine; de 5 kreutz, par
100 livres de foin, et de 1 kreutz, par 100 livres de paille.

Waurtemberg. — Les voies publiques se divisent, sans compter les chemins de
traverse, en routes de I'Elat et en routes communales.

L'Etat administre et entretient les premiéres ; pourtant les communes ont i leur
charge :

-

1° L’entretien des parties qui traversent les villes et villages;
2 Les ponts existant avant la construction de Ia route;
3" Le nettoiement des fossés et égouts;

4° Les ponts conduisant & des chemins de traverse et sur les champs environ-
nants;

5" La construction des garde-corps, poteaux et pierres indicatrices;
6° L’enléevement des neiges;
7° Le transport de la balance & pierres.

En outre, elles abandonnent sans rétribution les carriéres el sablieres qui se
trouvent sur les biens communaux en friche.

Les routes communales sont administrées par les communes, sous la surveil-
lance de la police de 'arrondissement; mais celles d’entre elles qui ont de l'impor-
tance pour le trafic général et a lentretien desquelles le Gouvernement participe,
sont soumises 2 la surveillance de Fadministration des voies publiques. Lorsque les
revenus des communes sont insuffisants, on eomble le déficit au moyen de cen-
times additionnels sur les impdts communaux.

Il wexiste plus de laxes de barriéres depuis enviren lrente ans. On est arrivé
successivement a leur suppression par les dispositons suivantes :

Une ordonnance royale du 9 septembre1840, a aboli les péages seigneuriaux
sur les chaussées et les ponts, et les a remplacés par un impodt établi sous le nom
d’impét pour la construction des voies publiques, qui était payé pour les bétes de
trait, les bétes de somme et les moutons. Les corporations et les communes con-
serverent néanmoins le droit de percevoir ces péages, ainsi que le droit de pavé et
celui de fermeture des portes.

Une ordonnance du 28 juin 1821 a établi quatre classes de taxes; savoir : sur
les chevaux, 12 fl., 8 1., 4 fl. et } f1.; sur les beeufs de trait, 36 kr.; sur les 4nes
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et mules, 24 kr., et sur les moutons, 1 kr. En méme temps, on a aboli les droits
de barrigres percus par les communes, en leur laissant le droit de pavé et de pont.

En 1828 (1¢ octobre), Vassociation douanidre avec la Baviére eut pour consé-
quence Vabolition de I'impot pour la construction des voies de communication, el
cet impot fut remplacé par des centimes additionnels sur les droits de douane,
d'aprés un tarif fixe.

Enfin, ce dernier impdt fut également aboli lors de l'union douaniére avec la
Prusse, la Hesse grand-ducale et la Hesse électorale. On supprima de méme alors
le péage de I'ouverture des portes.

Toutefois, par T'article 13 de la loi da 22 mars 4833, sur ladite association
douaniére, le Gouvernement s’est réservé le droit de rétablir le péage sur les chaus-
sées; mais il n'en a pas usé, pour ne pas mettre obstacle a la liberté du mouvement
commercial.

Il n'existe done plus, dans le royaume de Wurtemberg, de péages sur les routes.
Seunlement, un petit nombre de communes et de corporations conservent encore le
droit de percevoir le droit de pontonnage et de pavage.

§ 1IV. — RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES ET AUTRES.

{° ROUTES DL LETAT.

Sommmire. — Largeur. — Longueur. —- Dépenses. — DBarriéres. — Ponts. —
Produits. — Comparaison des dépenses et -des fermages. — Produits -ucces-
soires. “

Sousle régne de la maison d’Autriche, les provinces Belgiques, grice au systéme
de concession de péages, avaient déji un ensemble de voies de coinmunication
pavées présentant un développement assez considérable.

Durant la période de l'occupation frangaise, aucune route nouvelle n’a é1é con-
struite; on s'est borné & achever quelques trongons présentant ensemble une lon.
gueur de 38 lieues.

i.e Gouvernement des Pays-Bas dut faire de fortes dépenses pour remeltre en
bon état les routes principales qui avaient é1é négligées sous VEmpire, etil en fit
construire de nouvelles sur un parcours de 160 licues.

Apres que la Belgique eut reconquis son indépendance, une nouvelle impulsion
" fut donnée au développement des voies de communication et surtout des grandes
routes.

Largeur. — Les routes de 1" et de 2 classe ont en général une largeur de
15 métres, y compris les accotements, dont chaque partie est de 2750,

Longueur. — En 1830, ces routes présemaien't un développement de 2,593,491
métres, ou 518 lieues, savoir :

i classe . . . . met, 4,190,807; lieues de 5000 mét. 238
Qme ., . . . —  1,40268¢ — e 280
2,593,491 518

10
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Aujourd’hui, ces routes ont une longueur de 4,416,787 métres ou 883 lieues,
dont le tablean suivant donne le détail par province : .

PROVINCES. i1 clanse. M clagve. Torar.

AMES ot o o e e 1 58 4
Brabard . . . . . . . .. T e e o e e 34 62 96
Flandre eceidentale . . . . .. . . . . . . . . .. 45 87 132
Elandre orieotale. . . . . . . . . oo ... . 51 52 85
HAMAUL. - o o o e e e e e e 30 66 96
Ligge. . . . « . . . . L o o .o e e 17 00 107
Limbourg . . . . . - . . . . . . . . oL 20 60 80
Luwsembourg . . . . . . . . . . . . . o . L. 40 01 51
Namur. . . 33 76 109
Toraea. . . . (Métres). 261 622 883

Dépenses. — 1.es dépenses [ailes depuis 4830 jusqu'en 1858, pour construction
et entretien des routes de I'Liat dans les diverses provinees, sont indiquées ci-aprés :

——p mmm— R ——— o

PROVINCES. , Contraction.’ Entrotion. Fozar.
AOVErS. . . . . . e e e e 2,596,003 35 1,506,030 25 4,032,042 G0
Brabamt . . - . . . . . . . oL 2,506,233 81 5,459,037 45 8,005,871 26
Flandre occidentale . . . . . . . . . . 4,726,528 10 4,189,247 30 8,915,575 49
Flandre orientale . . . . . . . . . . . 2,207,315 30 5,302,472 §2 5,680,788 12
faipavt . . . . . - . o ... 1,250,515 42 7,442,372 33 i 8,681,887 75
Ligge . « o o e e e 7,150,565 25 5,163,483 79‘% 12,204,047 04
Limbourg. . . . . . . . . . . . .. 5,664,366 89 5,518,013 07 | 0,182,870 06
Luxembourg. . . . . . . . . . . . . 6,255,022 53 4,182,840 71 i 10,417,865 04
Bomue . .. ... ... ... | 540143008 | 500082285 | 00621 05

. i
Toravx. . . . .fr | 37847,287 53 | 38,434,020 66 & 70,282,217 19

MOYESNE PAR ANNEE . . . . 1,351,688 84 ; 1,372,676 05 2,724,364 89

Les dépenses de construction ont &é supportées par VEtat, les provinces, des
communes et des particuliers, pour les parls respeciives détaillées cj-aprés :
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PROVINCES. ! écar. Frevs ¢ i R Torar.
Anvers . . . . . | 2207377 » 69,000 » | 221,526 35 W100 » | 2526,005 55
Brabant.. . . . . | 2425775 81 45,000 » 87,935 9595 + | 9,500,253 81
Flandre occidentale . | 2,560,538 82 | 1,532,003 05 | 787,025 33 45200 » | 4726328 10
Flandre orientale. . | 1,008212 36 | 19581257 | 101,200 67 3000 » | 9,207,515 50
Hainaut. . . . . | 1,168,157 18 27971 » 17,000 » 26,387 24 | 1250515 42
Lige . . . . . | 4778795 02| 1271582 46 | 450,579 11 |  Gi906 66 | 7,130,565 25
Limbourg . . . . | 42067550 98 | 1,145,761 47 | 178310 05 15,265 50 | 5,664,806 89
Luxembourg . . . | 5830032721 984556 » | 154,383 01 8050 + | 255022 55
Namnr . . . . . | 4517,607 40| 64503548 | 120307 11| 170500 » | %401,450 08

Toravx. fr. | 20,752,117 28 | 4,995,281 75 | 2,088,258 12 | 1,013,630 40 | 57,847,287 53

Movewse . . . | 1,082575 61 | 178351 40 75,580 04 56,201 08 | 1,351,538 84

La moyenne des dépenses d’entretien a subi les varialions suivantes :

1831 a 4840 . . . . . . . . . .fr. 1,184833 72
1841 2 4830 . . . . . . . . 1,491,702 25
1850 2 4853. . . ... . . . . . . 1,798,668 37
1856 2 1838 . . . . . . . . . . . 4,558674 »

La somme inscrite au Budget du Département des Travaux publics pour entretien
ordinaire et amélioration de routes, et pour construction de routes nouvelles pendant
Fexercice courant (chap. I, sect. 1", art. 7), s'éléve & 2,675,957 [rancs, ainsi répartis :

A. Entrelien ordinaire . . . . . . .fr. 1673957 »

B. Travaux en dehors des baux d’entretien. . 200,000 »
C. Travaux d'amélioration et de construction. 800,000

Toea . . . . 2675957 »
Barriéres. — Le nombre de barridres, qui était de 522 en 1831, de 847 en

1858, de 864 en 1859, s'éleve aujourd’hui 2 875. L'augmentation a eu lieu pour
chaque province dans la proportion qui va étre indiquée.

s — ey ————————

PROYINCES. 1831, 18690, En plas,
Anvers . . . . . . L e e e e, 21 51 30
Beabant . ., -~ . . . . . . . . . ... L. 72 90 18
Flandre occidentale . . . . . . . . . . ., . . . 77 126 40
Flandre orientale . . 58 74 15
Halpaut . . . . . . . . . . o . . . . . ... 86 95 0
Liége . Ce " 44 198 84
Limbourg-. . . . . . . . . . . . . .. ... 46 78 32
Lusembowrg . . . . . . . . . . . . .. L L. 70 122 52
Namur . . . . . . e o e e e e e e e 48 111 65

Torsts 322 875 355"
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Ponts. — Le pont d¢ Waelhem dans la province d’Anvers est le seul ouvrage
d’art de 'espéce sur lequel il soit percu un péage au profit du Trésor.

Produits. — L.e montant des adjudications des barritres des routes de 1™ et

2=¢ classe, s'est élevé, pour la période de 1830 4 1838 inclusivement, 4 la somme de
fr. 56,400,997 56 c*, savoir:

PROVINCES. 1831 a 1840. 1841 a 1850. 1851 a 1853, 1856 a 1838. Toraex.
Anvers . 1,518.042.95 | 1,004,360 o | 500,140 s | 208,415 s | 3,156,957 95
Brabant 5645802 19 | 3,956,045 o | 1675485 » | 770,658 90 | 12,025,991 09
Flandre occidentale. . 1,651,704 58 1,871,335 » 861,270 » 501,750 » 4,886,040 58
Flandre orientale 2,027,858 12 1,670,170 » 685,505 » 3570870 » 4,658,205 12
Hainaut , 6,140,685 31 | 5405750 o | 19443575 . | 1,075,788 38 | 14,663,801 69
Lidge . 2,111,186 33 | 2,346,808 » | 1,137,865 . | 671,555 » | 0,267,474 55
Limbourg. . . . 1,126,085 26 | 725,460 » | 340,400 » | 240,400 35 | 2,440,011 6
Lusembourg . . 1,100,485 » | 1,062,552 o | 527,010 o | 345806 » | 3,043,815
Namor . 1,667,745 19 | 1,056,115 » [ 945050 + | 090,825 o | 5,200,635 19

Toravr. . . fr. | 22,808,107 03 | 20,030,645 » | 8,050,020 » | 4,052,134 63 | 50,400,097 56
Moyense. 2,380,819 » | 2,003,064 30

La moyenne du produit par barriére, en 183

dans le tableau suivant :

——

1,726,004 -

.

1,044,045 87

2,014,521 34

1, 1841, 1831 et 1860, est indiquée

ANNEES. Narvidros. Fermagon. Moyr xxE.
francs o, franes. -
1831 . . . 522 2,923,501 74 4259
1841 . 593 2,533,430 » 3934
1851 . . . .. 751 - 1,080,207 = 2937
1860 e 875 1,601,708 50 1850

Les produits des barriéres de 'Etat figurent au Budget des voies et moyens pour
1,600,000 francs.

-
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Comparaison des dépenses et des fermages.
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PROVINCES.

e
Dépanson

o ENTREYIRK,

Produlis.

Béméfco.

Péficlt,

Anvers .

Brabaat .

»

Flandre occidentale . . . . .

Flandre orientale .

Hainaut .
Liége .
Limbourg
Luxembourg

Namur

Toraux

e

1,506,039 25
5,450,057 45
4,180,247 39
5,592,472 82
7,442,573 53
5,163,483 79
5,518,013 07
4,182,840 71
3,600,822 85

5,156,957 95
12,023,991 0D
4,886,049 58
4,658,203 12
14,663,801 69
0,207,474 33
2,440,011 61
5,043,813 »
%,200,635 19

1,650,918 70

6,584,355 04

696,802 19

1,205,790 30

7,921,429 36

1,103,000 54
»

» -

1,659,812 34

.
.
1,078,001 46
1,139,027 71

L 4
»

38,454,920 66

Dertcit.

Reste .

56,400,007 56

20,185,097 07

2,217,028 17

2,217,020 17

17,866,067 90

En ajoutant aux éléments de ce calcul,la part des dépenses de construction sup-
portée par I'Etat, on arrive aux résultats suivants :

PROVINCES. Constractios, Enirstion. Torat. Preduit, nénéfco. néRest.
Anvers 2,207,377 »| 1,506,059 25| 3,713,416 25| 5,156,957 05 " 556,458 50
Brabant . . . 2,425,775 81| 5,439,637 45| 7,363,415 26 4,160,577 83 »

Flandreoccidentale

Flandre orientale .

Hainaut .
Liége .
Limbourg
Luxembourg

Namur

Toravx. .fIr

2,560,538 82
1,008,212 26
1,168,157 18
4,778,705 02
4,267,530 98
5,830,082 72
4,517,607 49

5,189,247 39
5,502,472 82
7,442,372 33
5,165,485 79
3,518,013 07
4,182,850 71
3,600,822 85

6,740,786 21
5,300,685 08
8,610,529 53
9,942,278 81
7,785,544 05
10,012,873 43
8,118,520 54

12,025,901 09
4,836,640 58
4,638,265 12
14,663,801 69
6,267,474 33
2,440,011 61
5,043,813 »
5,260,655 19

L ]

»
6,053,272 18
]

»

»

1,863,736 03

732,421 96
3,674,805 48
5,545,552 44
6,969,060 43
2,857,885 15

20752,117 28

38.434,02) 06

68,187,046 94

56,400,097 56

BEXEFICE.

RESTE. .

10,213,850 01

L

.

21,099,899 59

10,213,850 01

11,786,049 38
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Produits accessoires, — Indépendamment de la taxe des barrvidres, I'Etat a tire
de ses routes, pendant les cing derniéres années, les produits indiqués ci-apres :

onow e

TEARAINS D'EMPRISES, Vonte d'acbres,
ANNEES. e e plasitations, ToraL.
Yenio. Location. HERBAGES,

55, . . . . . . . .. 5,815 68 133 35 64,075 39 70,924 44
1|56 . . . . . . . L .. 15,122 84 375 07 79,288 14 94,786 05
857 . . 0 . e o) 028 756 22 49,963 21 59,998 16
1838 . . . . . .. 0L T 8,122 31 9350 24 58,541 64 47,894 19
185 . . . . . . . oL 28,124 39 501 87 85,806 » 114,492 26
Toravx., . . .M 66,713 95 2,756 75 318,574 38 588,025 03

* Movense, . . . 15,542 79 547 35 65,714 87 77,605 01

2° ROUTES PROVINCIALES,

Soxuaee. — Largeur. — Longueur. — Dépenses. — Barriéres. — Ponts, —
Produits. — Comparaison des dépenses et des produits. — Personnel.

1l n'y a pas de routes provinciales dans le Limbourg, et ce n’est que depais 1837
qu'il en a été construit dans le Luxembourg.

~

Lergeur. — Les routes provinciales ont une largeur ordinaire de 13 métres,
dont 3 métres d'accotements. )

Longueur. — Le tableau suivant fait connaitre la longueur actuelle de ces routes,
et le développement qui leur a été donné depuis 1830.

1830 1860. fn plus.

PROVINCES. T T T
Macres. Licues. Motres, Lioucs. {Licues )
Apvers . . . . . . . ., 75,132 » 15 03 218,858 » 44 » 28 97
Brabant . . . . e e 158,158 » 31 63 4§ 578,709 55 76 o " 4437
Flandre occidentale . . . . . | 165848 33 17 178,421 50 36 = 2 83
Flandre orientale . . . . . . 36,125 » 7 22 156,766 o 5l » 2578
Haipawt . . . . . . . . . 48,092 » 902 _} 164254 » 53 » 23 58
Ligge. . . . . . ... .| 179351 3 59 45,652 20 9 » 5 41
Luxembourg . . . . . . . » v 190,087 70 58 » 58 =
Namwr . . . . . . . . . 13,011 » 2 60 193,268 » 39 » 36 40
Torar . . . . | 514,205 o 102 86 |1,526,010 95 306 » 203 14
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Dépenses. — Les sommes employées 2 la construction et a I'entretien des routes
provinciales, depuis 1830 jusqu’en 1858, sont renseignées ci-dessous.

PROVIXCES. Conatruction. Bateoction. Totar.

ARYEYS . . . . . . . e e e o oo ... .| 2908568 90 806,715 46 | 5,715,282 30
Brabant . . . . . . . . . . . . . . . . .1 601900224 | 23973520 02 | 8,547,225 16
Flandre occidentale . . . . . . . . . . . . . 350,021 » | 1,048546 59 | 1,508,567 350
Flandreotientale . . . . . . . . . . . . . .| 2734766 0C 626,495 88 | 3,501,261 94
Hainawl . . . . . . . . . .o . . ... .| 3270800521 1,044,842 43 7 4315051 @5
Ligge. . . . . . . . . o . . .. 640,496 7! 450,715 » | 1,001,209 7}
l.uxembi;urg e e e e e e e e e e e e . . .| 1,358,481 70 601,905 50 | 1,040,475 »
NaMUP . . . e e e e e e e 1,526,983 35 | 1,557,417 50 | 2,884,400 83

Toraux . . . .fr. | 18,500,020 46 | 8,604,042 88 { 27,254,072 54

Moyeswe. . . . . 063,920 62 309,430 10 973,350 72

1.’Etat a contribuédans les dépenses de construction, s'élevant 3 fr.18,590,029 46,
pour la part indiquée ci-aprés :

PROYVINCES. ktmto Proviaces. ToTAL.

Anvers . . . ... .o 718,812 70 | 2,186,756 11 | 2,008,568 90
Brabaat . . . . . . . . . . . . . . ... 764,263 44 | 5,253,658 80 | 6,010,902 24
Flandre occidentale . . . . . . . . . . ., . . 81,000 » 269,021 - 850,021 »
Flandreorientale. . . . . . . , . . . . . 43,800 » | 2,600,006 06 | 2,754,766 06
Haipawt . . . . . . .« . . .. . . ... 887,746 70 | 2,585,002 73 | 3,270,800 52
Ligge. . . . . . . . - « .« ... 186,560 » 453,956 71 640,490 71
Luxembourg . . . . . . . . . o .. . .. 506,077 » 832,404 70 | 1,554,481 70
Namur .. .. ... ... | 208,018 s | 1,120,805 33 | 1,526,985 53

Toravx . . . .fr. | 3,504,378 02°| 15,195,651 44 | 18,500,020 46

Le tableau suivant fait connaitre importance des travaux de construction effec-
tués pendant les périodes de 1831 3 1840, de 1841 & 1850, de 1851 a 1855 et
pendant Fannée 1856, depuis laquelle il n'a plus été construit de nouvelles routes
provinciales.

11
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b — e ]
*

PROVINCES. 1851 & 1840. | 1841 4 1850. | 1851 a 1855, 1856. Torar. .| Movesxe.
Aovers, 1,005,134 45 | 1,003,454 46 ’ » 2,008,568 90} 145,428 44
Brabant . 1,432,241 74 | 4,567,660 50]- » ’ 6,010,002 24| 300,905 11
Flandreoccidentale, 43,021 » 307,000 » ) , 350,021 »1 17,501 05
Flandre orientale . 11,009,508 80 | 1,642,257 17 . . 2,734,766 06| 136,738 30
Haioaul . e 2,700,501 13| 570,308 30 . 3,270,809 52| 130,832 38
Liége . 200,644 37 | 353,551 84 » 84320 50 | 640,408 71| 30,400 84
Luxembourg. 411,940 48 | 804,735 o 31798 22 N 1,538,481 70, 353,530 20
Namur . [ 810,966 10 | 518,017 23 . » 1,536,983 35| 06,349 10

Torsox. . Ir. |5,016,400 02 112,887.13¢ 33| 002,106 61 | 84,320 50 |18,590,020 46 »
Movevar . 301,050 60 | 1,985,713 03] 120,421 32 | 84,320 50 | 715,001 12 »

Buarriéres. — Le nombre des barriéres provinciales était, en 1831, de 89; il y
en a aujourd’hui 289, ainsi réparties :

PROYINCES. 1831. 1860. #in plan

Aavers- . 14 45 20
Brabant . 25 67 42
Flandre occidentale . 27 28 1
’F landre oricotale . . 6 31 25
Hainaut . - 8 . 5 42
Liége. . - . . 8 18 10
Luxembourg . . » 34 34
Namur . ; . H 18 17

Totauy . e 89 239 200

Ponts. — La province d’Anvers pergoit un péage sur le pont de Duffel.

Produits. — Le montant des fermages de ces barriéres s'est élevé, pour la période
de 1830 4 1838, 4 la somme de {r. 8,137,622 99 ¢, savoir :
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PROVINCES, 1851 2 1840, | 1841 2 1850. | 1851 a 1835, | 1856 4 18%8. Torar.
Anvers . 270,854 02 441375 » 257,000 » 126,000 « | 1,084,889 62
Brabant. 517,082 80 | 785040 » | 401,885 » | 908,875 » | 9,005,482 80
Flandre occidentale . 451,56':5 09 441,405 » 183,190 » 118,705 » | 1,172,863 0
Flandre orientale, 129,655 29 851,710 » 174,250 » 108,400 » 764,015 20
Hainaut . 545,999 23 440,580 » 278,825 o 189,918 47 | 1,255,519 70
Liége 109,068 53 | 195971 ».| 135,030 71,076 » 511,145 53
Luxembourg 16,820 » | 135,095 « 90,454 = 00,015 » | 501,884 »
Namur . 144,275 87 408,750 » 2§O,QOO » 180,800 » 084,023 87

Toraux .fr. | 1,074,317 52 | 5100126 » | 1,841,404 o | 1,192,685 47 | 8,157,622 09
Mov#mxe . 107,431 75 319,012 60 568,298 80 574,228 49 200,629 39

* Le tableau suivant indique la moyenne du

1851 et 1860.

produit, par barriere, en 1831, 4841,

- e T o e RS Sl
ANNEES Barribres. Fer & Q—\ Moy
fr. c. fr.
1831. 80 162,433 14 1,895
1841, 186 984,665 » 1,550
1851. 287 345,016 » 1.202
1866, 989 368,605 » 1,275
Comparaison des frais d’entretien, et des produits des barriéres.
PROVINGBS. Entrotien. Produits, Bénélico. pédeit.
Anvers . 806,713 46 | 1,084,880 62 | 978,176 16 "
Brabant . 2,527,520 92 | 2,065,482 80 . 463,858 05
Flandre occidentale . 1,048,546 39 | 1,172,865 09 124,316 70 »
Flandre orientale. . 626,495 83 764,015 20 137,519 41 ,
Hainaut , 1,044,842 43 | 1,255,519 70 | 210,477 27 .
Liége 450,713 » 511,144 53 60,431 53 »
Luxembourg . . . , 601,995 30 | 301,884 » » 500,109 50
Namur , 1,557,417 50 | 984,023 87 » 573,503 63
Toravx e | 8,064,042 88 | 8,137,622 9v | 810,021 07 | 1,357,350 96

12
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Personnel. — Les provinces payent, par abonnement 3 'Etat, pour le service des
ponts et chaussées, les sommes snivantes :

Apvers . . . . . o v 4 e o .. . 7600 »

Brabant. . . . . . . . . . . . . ., 16487 {2
Flandre oceidentale. . . . . <« . . .°. 6233 33
Flandre ordentale . . . . . . . . . . 8416 66
Hainaue, . . ... . . . . . . . . . 335 33
Lidgge . . . . . . ... . . . . . 5480 »
Limbourg . . . . . . . . . . . . . 3733.34
Luwxembourg . . .. . . . . . . . . 7285 7!
Namwe . . . . . . . . . . . . . . 9166 66

Torav. .. . . . fr. 07,436 15

5 ROUTES ET PONTS CONCEDES,

Somuare. — Longueur des roules. — Dépenses de construction. — Ponts. — Bar-
riéres et ponis. — Dépenses et produits. — Plantations. — Terme des concessions.
Le systéme de construction de routes par voie de concession de péages, n'a pas

élé appliqué dans les provinces d’Anvers, de Limbourg et de Luxembourg; une

seule route de cette calégorie existait dans la Flandre occidentale; elle a é1é reprise
par VEtat,

Longueur. — En 4830, les routes concédées ne mesuraient que 134,173 métres,
ou 27 lieues. Aujourd’hui il y en a 670,507 métres, ou 434 lieues, réparties de la
maniéres suivante: :

NOMBRE DE .
PROVINCES.

rontes. matros. jiency.
Brabant . . - . .. ..o oo 5 19,026 80 5 81
Flandie ovientale. . . . . . . . . . . . . . .. 27 220,109 » 5 84
Maimaub . . . ... e 39 252,472 20 50 49
LGe. © o o e 12 106,500 » 21 32
Namur « o oo v e e e e e e e e e e 6 03,219 12 64
Totaus . . . . . 89 670,507 » 154 10

Dépenses de construction. — Ces dépenses ont été supportées par les conces-

sionnaires et par [Etat, 4 concurrence des sommes indiguées ci-aprés :
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PROVINCES. Concessionnaires, Btac. Torar.

Brabaot. . . . . . . . . ... .. ... 560,354 43,000 » 503,554 »
Flandre orientale . ., . . e et 1,105,255 » 402,899 » 1,508,252
Haimawt. . . . . . . . . . . . . . .. .| 480740 43 936,488 77 | 5,745,655 20
Ligge - o v v v v s Do e e e o b 1,017,660 s 208,720 » | 1,316,380 .
Bamor . . . . . . o . .o e 775455 48 | 183,495 52 958,620

Torwex . . . .0 | 8,155,548 01 | 1,864.701 29 | 10,020,250 20

Le tableau suivant fait connaitre les dépenses des constructions exécutées pen-
dant chacune des périodes de 1831 & 1840, 1841 4 1850, 1851 4 18355,

-

PROVINCES. 1831 a 1840. | 1841 A 1850. | 185) a 1835. ToraL.
Brabant. . . . . . . . . .. 211,676 » 101,678 » » 403,354 »
Flandee orientale. . . . . - . 215,835 » 1,265,952 » 116,485 » 1,508,252
Haioaut. . . . . . . . . . . | 1655971 58 | 5,880,005 62 | 200,000 » | 3743635 20
Liegge. . . . . . . . . . .. 50,000 » | 1,150,037 » 105,423 » | 1,316,380 -«
Damur . . ... .o 14,000 » 044,629 » » 958,620 »
Toravx . . . [ 2,155,482 58 | 7,442,830 62 421,908 » | 10,020,250 20

Ponts. — Il existe sur lesdites routes quatre ponts au passage desquels il est '
percu des péages : 'un sur la Senne, route de la place de la Reine au pont de
Laeken; le second sur la Durme, route de Grimbergen & Hamme; le troisitme sur
la Meuse, route du pont de la Boverie 4 la Bonne-Femme; et le quatridme sur la
Vesdre, route de Hodimont 4 Ensival.

es ponts qui font Fobjet de concessions spéciales sont indiqués dans le tableau
suivant :
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Biviéros yrals Pégousen Prodalt
PROVIACES. DESIGAATION. de Prodait.

ET CAMALX, CONSTRUCTION. o ENTAETIEN, NET.
Pont de Boom Rupel . . . 500,009 1,000 11,000 9,400 .
—  Muysen, Dyle 12,000 175 1,500 1,328
~—  Rymenam . . ... 23,700 150 1,000 850
nvers . . ~—  Hansbrug . . 21,770 200 680 480
—  Eyhemliet, Viiev 16,000 120 550 430
—  Boischot Grande-Néthe . 4,000 25 30 b
—  Loodyk. 1d. 3,000 50 100 50
\ —  Hellebrug . .| Id. 6,500 33 430 417
—  DBetecom Demer . 29,800 0 1,528 1535

Lrabant. . . § —  Testelt . 1d. 5,500 » " »
—  Sichem . {1 K. 18,200 175 330 ) 1585
—  Berchem Escaut. . 38,000 300 3,000 2,700
—~  Gasre . 1d. 49,000 2,100 5,500 1,400
—  Welleren . 1. 218,407 2,266 11,003 8,197
Flandre orient-{  —  Termonde . 1. 43,147 700 15,000 14,500
—  Deutle . Lys. . 45,000 " 500 1,600 1,300
, ~  Tronchiennes. | 4. Inconnus. 600 9,500 8,000
i —  Sonthergen Dendre. © 10,166 470 800 330
~  Chereq . Escanl . 55,000 1,500 7,500 6,000
~  llérinnes . 52,600 600 4,500 5,000
Hainaut. ~—  Escanaffles, {1 I 58,000 362 2,800 2,438
—  Ponchaux . Canal de Pomme- 17,200 73 875 800

reeul,
~  Boustiau M. .. 15,000 30 875 8325
b — Esneux. . .| Ourthe. . . 138,081 468 800 332
- Tl 1d. 100,808 800 6,876 6,076
—  LaBrouck. Vesdre. 20,547 650 1,160 524
Liége. ./ — Chaudfontaine. [ M. . . . | 50,000 600 2,381 1,781
—  Vaux-sous-Che- l:l. 63,000 240 5,800 5,560
yremont.

) —  Seraing. Meuse . 400,000 11,503 05,444 51,941

t —  Ougrée. . 400,000 » » »
Namur | ~—  Floreffe. . .} Sambre 50,000 200 240 40

—  Naméche . Meuse . 200,000 1) » N
Tomapx. . . . .[r | 2,625,287 | 26208 | 158,879 | 152,381

Les ponts d'Ougrée ot de Naméche ne sont pas encore achevés.
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Barriéres et ponts. — Le nombre de barritres et de poants & péages sur les
rontes coneédées est, de 213, savoiy:

PROVINCES. Burwiiros. Ponts. Totat,

Brabant . . . 5 1 6
Flaondre orienlale . . . . . . . . . . . 58 1 50
Hainaut . . 100 » 100
Lidge. . . - « . . . . 50 2 3
Napur . . . . . . . . . . «- e 16 ® 16
Toranx . €@ . 4 135

Les pants faisant Pobjel de concessions spéciales, sont au nombye de 32
Torar . . . . 243

S

Dépenses d’entretien et produits. — Le tableau suivant fait connaitre approxi-

mativement les dépenses d’entretien et les produits des routes, y compris les ponts

qui y sont établis.

-

e e e T e
PROVINCES. Estrotien. ———— Prodatt not.

»
Brabant . 3,520 o 19,500 » 15,780 »
Flandre oricntale . 34,551 84 64,630 30,078 16
Hainaut . 117,245 » | 102,456 75213 »
Libge. . » . o o 0 ... ce] e e | 148000 . 76,588 »
Namur . 28,350 » 57,150 » 18,800 »
Toraux . . . .fr. { 955,436 84 | 471,606 » [ 216,250 16

Au nombre des routes dont les produits et les dépenses d’entrelien sont indiguées
ci-dessus en masse, il en est qui, prises isolément, rapportent moins gu'elles ne
coiilent. En tenant comple de ce fait, on arrive au résullat suivant :

——— ———

PROVINCES.

———

Butrotien. FProdult. Produft met. Déficke.
Beabant . . . . . . . . . 350 =) 19300 » | 16,000 » | 9220 »
Flandreorientale . . . . . . . . . . .| 3455 84] 04050 » | 3506816 2900 .
Haipaut . 117245 » | 102,456 » 76,672 » 1,459 » |
Lidge o .« .« v oo e TIT12 o | 148,160 » | 78,098 » | 2,610
Namur . . . . . 28350 = | 47,150 » | 18800 - i »
Totaox . I | 255,436 84 | 471,006 » | 223538 16 | 7,270 ».
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Dans lesdites routes, sont com prises non-seulement celles qui doivent faire retour
i TEtat, mais encore des routes qui reviendront aux provinces et des chemins qui
appartiendront aux communes,  expiration des concessions.

Le tableau suivant indique spécialement les dépenses et les produits de ces routes
et chemins.

PROVINCES. Nombre. Barrldéros. Mitres. Entretics. Prodalt. |[Produltnet. . méfelt,

Routes provimciales.

fr. fr. {r.
Flandre orientale . . i P | 2,279 025 725 . 200
Maimawt . . . , . 17 48 152,508 34,804 08,797 53,052 1,109

Toraux . . 18 ‘ 49 l 154,587 35,789

69,522 l 35,042 l 1,300

Chembkow vicinaux.

Brabant . , . . . 1 2 12,268 1,800 6,200 4,400 | »
Flandre ovientale . . 3 3 15,873 2,150 5,470 1,750 430
sHainamt , . . . . 4 11 17,886 4,675 5,832 1,167 .
L )
Toraox . . 8 16 45027 8,025 15,502 7,307 ! 450

_ Deux routes, situées dans le Hainaut, font 'objet de concessions perpétuelles.

+ Quatre barriéres y sont établies sur une longueur de 11,557 métres (2 lieues 31);
elles produisent 6,970 francs; leur entretien coite 5,140 francs, et elles donnent
par conséquent un revenu net de 1,830 francs.

Plantations. — Les arbres croissant le long des routes concédées, qui appar-
tiennent aux concessionnaires , sont évalués aux sommes indiquées ci-aprés,

Reutes dovant falve retour
PROYINGES. - - — ] .ToraL
. L v frar, AUX PROVIRCES. | AUX COMMUNES.

Brabant. . ., . C e e e 10,521 » ) 10,521
Flandre orientale. . . . . . .| soas0 3,550 . 89,800
Hainaut, . . . . ... . .} 159,470 153,847 R 203,517
Lige. « v v b e e e e e e e . 16,058 " » 16,058
Namur . . . . v v 5 v v e e e e . 114,728 » o 114,728
Toravx., . . , .fr 587,027 137,597 » 524,424
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Terme des concessions. — Les concessions doivent expirer dans le courant des
années indiquées ci-dessous :

Boutes. Ponts, Annéos. Routes, Ponts, Annédes,
1 » 1862 5 » 1930
’ 1 1804 i » 1951
» 1 1870 ] 1 1932
1 1 1878 ] ! 1933
1 » 1882 4 1 1934
1 1 1888 2 » 1035
2 » 1887 6 » 1936
1 , 1895 6 . 1957
1 1 1806 4 2 1938
1 » 1897 2 » 1939
1 o 1808 n 1 1940
1 » 1900 1 1 1041
1 » 1901 1 ° 1942
1 » 1912 v 2 1943
1 » 1917 2 » 1544
1 > 1925 1 2 1946
1 2 1924 1 o 1948
2 . 1925 n 1 1950
1 1 1026 5 5 Lorsque les frais seronl cowserts.
1 ] 1927 2 » 10 avs aprés que les fiais setont
2 » 1928 2 4 Torme imoommi,
2 » 1929 2 4 Concessions perpéluelles,

4° CUHEMINS VICINAUX.

Sowmare, — Longueur et barriéres. — Dépenses. — Produits. — Comparaison
des produils ef des dépenses d’entretien.

On ne s'occupe ici que des chemins vicinaux de grande communication et de
petite vicinalité, sur lesquels les communes ont été autorisées a percevoir des droits
de barriére par des arrétés royaux pris en exécution des lois du 19 juillet 1832 et
du 24 mars 1838.

Longueur et barriéres. — Le nombre des chemins vicinaux & péages était de
30 en 1841; au 31 décembre 1850 il était de 285. Ces chemins avaient un déve-
Joppement de 1,394,758 metres ou 279 lieues. Le tableau suivant indique quels
sont maintenant : leur nombre, leur étendue et la quantité de barriéres qui y sont
établies :

13



LONGUEUR
PROVINCES. Choming, |7 e | Barelécon.
metros, ticuos,
ADSers . . .« . . i e o . oo e e 45 237,447 47 49 6o .
Brabant. . . . . . . . o . . . . . L _66 314,864 » 62 97 97
Flandre oceidentale, . . . . . . . . . . . 51 549,258 » 69 83 92
Flandre orientale , . . . . . . . . . . . 59 262,202 52 46 77
Hatpaul. . . . . - . . . . . . . . . . 36 588,495 » 77 70 130
Ligge . . . . . . -« o o o0 22 280,725 » 56 14 09
Limbourgg. . . . . . . . o . . . .. 5 58,087 - 7 62 6
Lmembourgg . . . . . . . . . . .. . 5 86,204 » 17 206 11
Damur. . . . o e e e e e 50 219,734 » 43 94 59
Toravn . . . . . 519 2177,194 » 435 45 (24

Dépenses. — Les dépenses de construction se sont élevées approximativement,
SAvoir : v
Anvers. . . . . . . . . . . . . 29281040 »
Brabant . . . . . . . . . . . . 3007229 »
Flandre occidentale . . . . . . . . 5,007,701 53
Flandre orvientale . . . . . . . . . 2,506,000 »
Haimant . . . . . . . . ., 8,074,867 81
Liége . . . . . . - . . . . . . 2470151570
Limbourg. . . . . . . . . . . . T3 »
Luxembourg . . . . . . . . . . . 278,560 81
Namar. . . . . . . . . . . 903,133 27

Torat. . . . .fr. 19,649,561 14

L’Etat a contribué dans ces dépenses pour une part tmportante, ainsi que le
démontre lc relevé suivant des subsides qu'il a accordés depuis 1841 jusqu'en
1860, en faveur de la voirie vicinale en général :

Anvers. . . . . . . « . « « ... 41,416,118 »
Brabant . . . . . . . . . . .. 4,418337 »
Flandre occidentale . .. . e v .. 1525885 » -
e e e e e . 3,509,263 »
s e e e+ e . ABT1,80T »-
Liége . . % ., . . . . . . . . . 4847364 »
Limbourg. . . . . . . . 7 . . . 1165478 »
Luxembourg . . . . . . . . . . . 4309314 »
Namur. . . . . . . . . .. . . 1,133,486 »

e e st r——

Tora, . . . .fr. 412,005,049 »

]

Flandre orientale . .
Hainaut . . . . .
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Les dépenses d’entretien s’élévent approximativement aux sommes indiquées
ci-apres :
Anvers. . . . . . . < 4 . . e . . 923601 »
Beabamt . . . . . . . . . . . . . 3368301
Flondre oecidentale . . . . . . . . . 31,762 01
Flandre orientale . . . . . . . . . . 928477 »
Haimanl . . . . . . .+ .+ . . « - . 96716 39
liége . . . . . . . . . . . . . . 6361964
Limbourg. . . . . . . . . . . . . 3,780 »
Lusembowrg. . . . . . . . . . . . 16930 »
Namwre, . . . . . . . . . . . . . 411302

TotaL . . . .fr. 349,731 28 -

-

Produits. — Les barriéres établies sur les chemins vicinaux donnent les pro-
duils suivants :

Anvers. . . . . . . . . . . . . . 31,492 »

Brabant . . . . . . . . . . . . . 24813 30
Flandre occidentale . . . . . . . . . 46,126 56
Flandre orientale . . . . . . . . . . 28477 »

Mainaub . . . . . . . . . . . . . 0978350
Lidgge . . . . . . . . . . . . . . 3,580 »
Limbourg. . . . . . . . . . . . . 1,080 »
Losembourg. . . . . . . . . . . . 3290 »
Namur. . . . . . . . . . . . . . 18333 27

Torar . . . .fr. 233,196 63

Comparaison des produils et des dépenses d’entretien.

-

PROVINCES. § Produits, Dépenses. | Prodult vot. Déficie,
ADYERS . . - - e . e e e . 31,492 o | 25,601 o | 7,801 » .
Brabant . . . - . . . . . ., ... 24,813 50 35,685 01 » 10,871 71
Flandre occidentale . . . . . . . , . . 46,126 56 | 31,762 01 14,364 55 "
Flaodre orientale. . . . . . . . ., ., . 28,477 » 28,477 » » »
Hainan{ . . - . . . . . .. . ... | 607835 | 96716 39 . 26,932 89
Lidgge. . . . . . - 0. . . .. .| 31,58 «| 0567964 . 32,090 64
Limbourg . . . . . . . . . . ... 1080 o | 5750 - » 4670 »
Luxembourg . . . . . . . . . . . . 3,201 » 16,950 » » 13,659 »
NamuP . . - . e e e e e e e 18,553 27 | 47,130 20 . 28,576 95
Tomavx. . . .fr. | 255,196 63 | 349,751 25 32,255 35 | 116,810 17

L4
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J° PASSAGES D'EAU.

Sommae, — Nombre. — Dépenses. Produits. — Comparaison des dépenses el des

produits. — Passages d’eau concédés.

Nombre. — Les passages d’eau publics, exploités au profit du Trésor, sont au
nombre de 161, dont le tableau suivant donne le détail par province.

.

. Nombro
PROYINCES. RIVIERES ET CANAUX. AR mIViERE Torc.
on ¢anal.
Escamt . . . . . . , 2
Anvers . . . . . 5
Bupel . . . . . . . . 3
Demer . . 3

Brabant .

Flandre occidentale .

Flandre orientale .

Hainaut . . . . ...

Liéye e

Limboury.

Namur . . . . . . . . .

]

Bas-Escaut. - .
3 Lys . . . . . .

Durme . . . . .
B Dendre. . . .

Meuse . . . . .
Qurthe . . . . .
’_ Yesdre . . . . .

Dyle.

Dendre. . . . . .
Ga;mal deBruges. . . .
~  ('Ostende .

Yser.

* Haut-Bscaul . . . . . . .

Canal de Bruges .
Moervaert .
Canal de Terneuzen.

Escaut .

Embleve . . . . . . . .
Meusemixte . . . , . . .
Vieille Meuse .

Meuse . . . .

TotaL.

] —
O, Y
3,4

4
¢ 1
1
18
18
;
3
50
1
7
4
i |
13 13
20
14
42
4
4
14
15
1
11 ‘
161 ! 161

Dépenses. — L'entretien des bacs et bateaux affectés au service des passages
d'eau affermés, et des dépendances de ces passages, figure au Budget du Départe-
ment des Travaux Publics (chapitre 11, section 3, article 32) pour 32,000 francs.
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Quant aux dépenses du passage d'eau d’Anvers 4 la Téte-de-Flandre, qui est
exploité par IEtat, elles s'élevent 2 54,500 francs, savoir :

Marine. Chap. IX art. 44 dv Budget du Ministére

Personnel des Affaires étrangéres . . . . . 12,690. »
nn
Domaines. Chap. 1V, art. 27 du Budget du Minis-
( tere des Fipances. . . . . . . . . 3830 »
16,540 »

Matériel, ete. Chap. IX, art. 48 du Budget des Affaires étrangéres . 37,760 »

Tora . . » .fr. 54300 »

Produits. — Les passages d’eau produisent les sommes indiquées ci-apreés :

. Passages affermés . . . . . 2,400 »

- Awers .. Passage d'Anvers. . . . . . 24500 » 26,600 »
Brabant. . . . . . . . . .+ . . . . 7 »
Flandve occidentale . . . . . . . . . . . . . . . . 633 »
Flandreorientale. . . . . . . . . . . . . . . . . 12432 »
Bainant. . . . . . . . . . . . . . L ... 581 »
Lidge. . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . 24062 »
Limbourg . . . . . . ... . . . . . . . . . . . 1697 »
Namur . . . . . . . . . v « v v e e e ... B3T8

Toraw . . . . .fr. Ti212-»

Comparaison des dépenses et des produils.

Dépenses. Passages z'alfermfﬁs - . . . 32,000 » 86,300 »
Passage d'eau d'Anvers. . . . 54300 »

Produits. . . . . . . . . . . . . . . . . .. L2 >

Dertcrr . . . . L fr. 15,088 o

£n distinguant entre les deux catégories de passages indiguées ci-dessus, on ob-
tient le résultat snivant :

.
P ——— S o T P i DS ———"

» Predults. Diponses. Prodait not. Déscels.

Passages afférmés . . . . . . . . . ., 46,712 32,000 14,7112 »
Passage en pégie. . . . . . . . . . . . : 24,500 54,300 » ' 29,800
Toraux. . . . .fr 7212 | 86,300 14,712 29,800
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Passages d’eau concédés. — Il existe deux passages d'eau concédés dont les frais
Jétablissement se sont élevés & 22,613 francs. Leur entretien cofite annuellement

100 francs aux concessionnaires, qui en tirent un produit de 3,086 francs, soit
net 2,966. .

A

§ V. — PERCEPTION.

e

Sommare. — Régie. — Bénéfices des fermiers. — Remises des receveurs. —
Emplacement des poteaux. — Tarif. — Contraventions. — Amendes. — Juris-
prudence. '

Les produits des barriéres donnent lieu a une double perception : Vune, qui est
opérée directement par le fermier ou par le préposé nommé temporairement en
cas de non-adjudication, a défaut d'amateur ou d'offres suffisantes; lautre, qui a
pour objet I'encaissement des fermages ou des recettes effectuées en régie.

Régie. — Les barrieres, qui depuis dix ans ont été tenues en régic pendant
tout le cours d'une année, ne sont qu'au nombre de cinquante-trois.

Le relevé des recettes et des dépenses auxquelles elles ont donuné lieu, présente le
résultat suivant :

Recettes . . . . . . . . . . . . . 166,042 »
Frais de perception . . . . . . . . . 235491 »

Produit met . . . . fr. 140,351 »

Les fermages des mémes barritres, remises ensuite en adjudication, ont pro-
duit 147,076 francs.

D'aprés ces données, les frais de perception peuvent étre évalués i 480 francs
pour chaque barriére tenue en régie.

Bénéfices des fermiers.— On suppose généralement que les fermiers de barriere
font un bénéfice assez considérable & titre de frais de perception et de rémunéra-
tion des chances aléatoires de leur entreprise. Mais les fonclionnaires qui ont été
consultés sur ce point dans les neuf provinces, ont unanimement émis I'opinion
que ces fermiers, qui sont presque tous débitants de boissons ou brasseurs, comp-
tent pour rien la peine que donne la recette, ainsi que les frais déclairage et autres
auxquels ils sont soumis, et qu'a cause de la concurrence qu'ils se font dans I'in-
térét de leur commerce, les bénéfices qu'ils réalisent sont tout & fait insignifiants.

Cependant, en comparant le produit susmentionné des barrieres tenues en

végie. . . . . . . . . . .+ .« . . . o .. Jfr. 166,042 »
avec le montant des fermages moyennant lesquels elles ont été don- .
nées ensuite en loeation. . . . . . . . . . . . . . 147076 »

on trouve une différence en plus, au profit des fermiers, de . . fr. 18,966 »

soit en moyenne, par barri¢re, 357 franes.
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On pourrait croire, d’aprés ceite derniére base, que la perception des droits de
barriére, sur toutes les routes, colilerait aux contribuables environ 13 p. % du
produit que ces barriéres donnent & YEtat, aux provinces, aux concessionnaires
¢t aux communes. Mais il faot remarquer qu'il ne s'agit ci-dessus que de barriéres
qui ont di &tre tenues en régie 4 défaut damateurs ou d'offres suffisantes, et qui
ont sans doute é1é adjugées ensuile sans grande concurrence.

En tenant compte de cette circonstance, on peut admetirs qu'en général les
adjudicataires de barriéres ne font qu'un faible bénéfice sur les droits qu'ils per-
coivent. Il n’est pas douteux cependant qu'ils trouvent une compensation dans le
gain qu'ils réalisent sur les boissons qu'ils débitent, et il est plus que probable que
bien des gens boivent et dépensent sur les routes, beaucoup plus qu'ils ne le feraient
sans Vobligation de sarréter a chague cabaret ol se paye la taxe.

Remises des receveurs. — Llencaissement des fermages des barritres et des
recetles de celles qui sont tenues en régie, est confié, en ce qui concerne les routes
de I'Etat, aux receveurs des domaines, qui recouvrent également les produils des
barriéres provinciales dans les provinees d'Anvers, de Brabant, de la Flandre ocei-
dentale, de la Flandre orientale, de Namur et de Luxembourg.

Les recouvrements opérés de ce chef, en 4859, se sont élevés & la somme de
fr. 1,855,360 50 c*, a raison de laquelle 149 receveurs ont touché ensemble
53,400 francs de remises , soit environ 1 34 p. %.

Emplucement des potcauz. — Sur les routes de U'Etat et sur les routes provin-
ciales, la distance entre les poleaux qui déterminent le lieu de la perception de la
taxe, est cn général de 3,000 métres (1 lieue); mais elle peut varier entre 4,500 ct
5,000 metres.

En comparant la longueur de ces routes avec le nombre de barrieres qui y sont
¢tablies, on voit :

Que sur 883 lienes de routes de I'Etat, il existe 875 barrigres.
— 306 — provinciales, — 289 —

1,189 1,164

c'esl-a-dire moins d'une barriére par lieve.

Sur les routes concédées et sur les chemins vicinaux, les poteaux sont placés 2
des distances qu'aucune regle ne détermine; aussi voit-on que, sur 434 lieues de
routes concédées (670,507 métres), il existe 209 barriéres, soit en moyenne une
barriére par 5,208 métres. )

Il en est de méme & pen prés sur ensemble des chemins vicinaux, qui com-
prennent, comme les routes concédées, des trongons de moins de 1,500 métres.
-1l s’y trouve 624 barrieres sur 423 lieues (2,127,936 métres), c'est-a-dire en
moyenne une barriére par 5,410 métres.

Tarif. — La taxe due sur Ies routes de I'Etat et sur les routes provinciales, con-
formément au tarif fixé par les lois des 18 mars 1833 et 12 mars 1834, est percue-
en entier, sauf guelques exceplions, a chaque barriére. :
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En général, le méme tarif est appliqué aux routes concédées et aux chemins
vicinaux; mais, 2 raison du peu d’é¢tendue de la plupart de ces routes et chemins,
les droits sont fractionnés en quotités de Y2, 34, Y1, %3, %3, 3/, Y10, A quelques
barrieres il est pergu, conformément 3 des tarifs spéciaux, des taxes tout a fait dif-
férentes, et méme plus élevées que celles qui sont fixées par les lois susmention-
nées; a d'autres, le droit est dis ou n’est pas du, ou il est de telle ou telle quotité,
selon la direction que suit le voyageur.

Coniraventions. — La perception des droits de barriére donne lieu 4 des con-
traventions ayant pour objet :

1° De la part des contribuables, des fraudes ou des refus de payement;

2 De la part des fermiers, des perceptions illégales.

D'aprés les renseignements recueillis, il a ¢1é dressé de ces différents chefs, en
1857, 1858 et 1859, 1538 procés-verbaux, savoir

i fraudededataxe. . . . . . .. .. 227 »
t refus de payement. . . . . . . . . 4,066 »
1,293 »

20 perception illégale. . . . . . . . . . 43 »
Tora, . . . . . 4,238 »

Movexxe paran. . . . . 446 »

Le tableau suivant indique le montant des condamnations auxquelles ces procés-
verbaux ont donn¢ licu, ainsi que le nombre de ceux qui ont été suivis d'acquitte-
ments ou auxquels il n'a pas été dooné suife :

. Conil ons Acyul énty
, | fraudedelataxe. . . . . . 160 »
| vefus de payememt . . . . . 653 »

—_—

815 £i8
* 2° perception illégale. . . . . . 30 15
Towar . . . . . 845 495
Movemse paran . . . . . . 281 164

I a é1€ en outre dressé & la charge des fermicrs 176 procés-verbaux suivis de
157 condamnations, pour déplacement et défaut d’éclairage du potean.

D'autre part, du chef de surcharge et de passage forcé pendant fa fermeture des
barrieres, des contribuables ont eu a répondre 2 41 procés-verbaux et ont subi 31
condamnations,

Au nombre des jugements rendus contre les contrevenants, il en est qui ont pro-
noncé non-seulement fa condamnation 4 Famende, mais encore la peine de I'em-
prisonnement. Deux contribuables et denx fermiers ont eu 2 subir, chacun, un jour
de prison, et la méme peine a été infligée, & concurrence de 76 jours poar le cas
de non-payement des amendes, 4 23 individug, dont 4 fermicrs.



(57 ) [No 62.]

Amendes, — Les sommes recouvrées pendant les années 1857, 1858 et 1859,
du chef de condamnations en malitre de barriére, s'élévent, savoir :

Amendes . . . . . . . . . . .« . . 11,664 43
Frais. . . . . . . . . . .. . . 3518632
Torar . . . .fr. 14,830 77

Moyesseparan- . . . . . 4950 23

Jurisprudence. — Pour donner une idée des questions que souléve la perception
de la taxe des barriéres, on croit devoir citer succinctement celles qui ont été réso-
lues par des jugements et arréts dont les recueils de jurisprudence donnent le
texte : (})

1° La disposition qui exempte du droit les usines situées 3 moins de 2,500 mé-
tres du poteau, doit-elle s'entendre d'une distance mesurée en ligne directe, i vol
d’oiseau?

Oui. — Cour d'appel de Liége, 9 janvier 1854, P. 10.

2 Dans I'exemption accordée pour le transport d'objets nécessaires au service
de cerlaines usines situées & moins de 2,500 métres de la barridre, la loi a-L-elle
compris-loute matiére servant a Pexploitation de ces usines, nolamment le trans-
port de farines sortant d'un moulin?

Oui. — Cour d'appel de Bruxelles, 13 février et 21 mars 1834, P. 40-76, —

Cour d'appel de Liége, 21 juin 18306, P. 167. — Tribunal d'Anvers, 30 avril 1857,
B. J. XV, 648.

.3 Les contraventions  la loi sur la perception sont-elles exclusivement de la
competence des tribunaux correctionnels?

Oui. — Cour d’appel de Bruxelles, 13 février 1834, P. 40.

4> L'exemption accordée aux voitures mises en réquisition pour le service mili-
taire s'étend-elle au retour de ces voitures; lorsqu'elles sont chargées?

Oui. — Cour d’appél de Liége, 12 mavs 1835, P. 91.

5° Lexemption mentionnée au n° 4°, ne doit-elle pas &étre restreipte aux impor-
tations des objels nécessaires au service des usines, a I'exclusion des exportations
des objets qui y sont fabriqués?

Oui. — Cour de Cassation, 26 mars 1835, P. 56. — 4 novembre 1840, P. 95.

1841. — 20 avril 1845, P. 430, — 1¢ juin 1857, B. J. XV, 1401, — Cour d'appel
de Liége, 3 fevrier 1848, P. 1849, 84.

(') Indication des recueils:

P. — Pasicrisie.

B.J — B”elgique Judiciaire.

J. C. T. — Jurisprudence des Cours et Tribunaux,
J. — Jurisprudence des Tribunauzx.
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G° Le préposé est-il passible de dommages-intéréts pour perception illégale? et
est-il responsable des tracasseries causées A cette occasion par sa femme?

Oui. — Cour d'appel de Liége, 18 juin 1835, P. 247.

7° Lorsque le siége de la perception d'une barriére est désigné de maniére 3
rendre cetle désignation inintelligible, peut-on suppléer a ce vice de 1a loi par une
preuve telle que le prévenu soit condamné, moins pour avoir contrevenu au texte
de la loi, qu'a des obligations dont il était censé avoir connaissance?

Oui. — Cour d’appel de Bruxelles, 14 janvier 1836, P. 8,

8° Lorsqu'une commune vend ses hois au lieu de les partager, les achetcurs
peuvent-ils étre considérés comme affouagers, dans le sens de la disposition qui
exemple de la taxe les voitures ct animaux servant au transport du bois daﬂ’ouage,
de la forét vers la demeure de I'affouager?

Non. — Arrét de cassation , 14 janvier 1836, P. 170.

Y En cas de refus de payement de la taxe, fondé sur ce qu'elle n'est pas due, le
tribunal peut-il condamner le contrevenant & I'acquitter sans amende ?

‘Oui. — Arrét de cassation, 14 janvier 1836, P. 176. — Cour d’appel de Gand,
8 juillet 1836, P. 478.

10° Une poursuite pour contravention i la loi du 18 mars 1833, notamment 4
Partice 13, peut-elle avoir lieu sans qu'il y ait un procés-verbal régulitrement rap-
porté? Peut-on y suppléer par témoignages?

Non. — Cour d’appel de Bruxelles, 2 février 1836, P. 19. — Cour de cassation,
4 novembre 1840, P. 96, — Tribunal de Gand, 12 mai 183%, B. J., XII, 816.

11> La réduction accordée par laloi du 12 mai 1834 s'applique-t-elle aux routes
concédées?

Non. — Cour d’appel de Liége, 15 février 1836, P. 54.

A12° Une charrette attelée de chiens est-elle exempte de la taxe?

Non. — Cour d'appel de Gand, 9 novembre 1836, P. 236.
Oui. — Arrét de cassation, 30 octobre 1848, P. 499.

15° Celui qui a acheté sur pied le foin d’une prairie apparienant 2 un tiers, est-il
exempt du droit de barriére lorsqu'il transporte cette récolte vers sa grange ou sa
ferme

Oui. — Cour dappel de Gand, 16 novembre 1836, P. 245.

Non. — Cour de cassation, 19 février 1849, P. 115, — Courdappel de Bruxel—
les, ..l avril 18’19 P. 406.

14° Est-ce le tribunal de simple police, et non le tribunal correctionnel, qui est
compétent pour-connaitre des contraventions relatives 4 des droits qui n’excédent
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pas 15 francs, lorsque ces contraventions, non accompagnées d'actes tendant &
empécher la perception, ne consistent qu'en un refus de payement fondé sur ce
que les droits ne sont pas dus?

Oui. — Arrét de cassation, 7 septembre 1838, P. 370.

15° Les routes qui se raccordent entre clles sont-elles la continuation I'une de
Pautre ? Et lorsque, arrivé & leur intersection, un voiturier ou un cavalier, qui
avait suivi lune d'elles, change et circule sur Pautre, est-il tenu an payement de la
taxe ? '

Oui. — Cour de Liége, 17 novembre 1858, P, 236. — Arrét de cassation,
28 juillet 1851, B. J. X, 312,

Non. — Tribunal de Termonde, 19 juillél 1856. B. J. X1V, 1260.

16° L'article 3 de la loi de 4833, qui rend applicables aux routes concédées les
dispositions réglant le cahier des charges et le mode de perception de la taxe,
lorsque les actes de concession ne contiennent pas de dispositions contraires.
doit-il étre appliqué anx routes communales construites par suile de concession
de péages, lorsque le Gouvernement ne I'a pas déclaré expressément ?

Non. — Avréts de cassation, 28 mars 1839, P. 52. — 14 mars el 17 juillet
1834, B. J. X11, 667-1552.

17° Y a-t-il lieu dappliquer au transport du résidu des distilleries dit spoeling,
Yexemption accordée en faveur du transport, dans les villes, des légumes et four-
rages verts ?

Norn. — Arrét de cassation, 24 mai 1841, P. 216.

18° Les charreltes appartenant & des fermes situées & moins de 2,500 métres
de la barridre, sont-elles exemptes du droit lorsqu’elles relournent chargées de
pelures de pommes de terre, de rames ou d'échalas pour le service de la ferme?

Oui. — Arrét de cassation, 11 avril 1342, P. 235.

19° Est-ce au juge qu'il appartient d’apprécier si la forme donnée & la voiture
qui transperte directement du lait au marché, et limportance du chargement, con-
stituent une fraude?

Oui. — Arrét de cassation, 2 mai 4842, P. 239.

20° Les conducteurs de voitures publiques sont-ils tenus de s’arvéter chaque

fois qu'ils passent devant un potean pour acquitter le droit, sans pouvoir différer le
payemenl jusqu’'au retour ?

Oui. — Avrét de cassation, 17 octobre 1842, P. 1843, 25.

21° Dans le cas d’exemption en faveur de fermes situées & moins de 2,500
metres de la barriere, cette distance doit-elle étre comptée du poteau a la ferme,
au lien de I'étre du poteau 4 P'endroit ol la voiture quitte la route?

. " e . - .

Oui. — Arrét de cassation, 31 janvier 1843, P. 94.
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22 Les poulains non ferrés et ne pouvant servir de moyen de transport, sont-ils
affranchis de la taxe ?

Oui. — Arrét de cassation, 13 mars 1843, P. 125,

23° L’exemplion accordée pour le transport du lait au marché est-elle applicable
au transport de lait effectué dans une ville ol1 il 0’y a pas de marché, oun chez un
revendenr? ' '

Non. — Arrét de cassation, 20 mars 1843, P. 140.

24° La consignation, en cas de contestation, est-elle toujours obligatoire ?

Oui. — Arrét de cassation, 20 mai 1843, P, 96.

25° L'exemption accordée aux voitures qui iransportent du lait, des légu-
mes, etc, est-elle applicable au retour a vide?

Oui. — Arrét de cassation, 5 juin 1843, P. 222.

26° Les procés-verbaux de contravention rapportés par les percepteurs de bar-
rigres, peuvent-ils étre débattus par la preuve contraire?

Oui. — Arrét de cassalion, B juin 1843, P. 222.

27° Appartient-il A la députation permanente du conseil provincial de décider
si les voitures qui s'arrétent habituellement ou quittent la route, aprés avoir dé-
passé le potean & une distance de 2,000 métres, doivent ou non obtenir une réduc-
tion de la faxe?

Oui. — Arrét de cassation , 3 avril 1846, P, 374

28° Le droit consigné reste-t-il da, alors méme que Yon n’emprunterait la route
que sur un espace de 32 metres du potean?

Oui. — Cour d'appel de Liége, 43 mai 1846, P. 220.

29° Le préposé qui a exigé le payement d'une taxe qui n’était pas due, peut-il,
podr échapper 4 la peine, invoquer sa bonne foi, alors que 'interprétation est évi-
demment erronée?

Non. — Cour d’appel de Gand, 22 juillet 1846, P. 347.

30° Les voitlures mises en réquisition pour le service militaire sont- elles
exemples du droit lorsqu’elles sont rétribuées?

Oui. — Cour d’appel de Gand, 22 juillet 1846, J. C. C. II, 520.

31° L'exempfion accordée aux chariots et chevaux exclusivement employés pour

les travaux de la route, est-elle due sur tout le trongon dela méme route, en dehors
de la section a laquelle I'entreprise se rapporte? =

Non. — Cour d'appel de Gand, 30 juillet 4849, B. J. VIII, 108
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32 Les chevaux qui halent les bateaux sont-ils exempts de la taxe sur les parties,
de route qui servent au halage?

Oui. — Tribunal de Huy, 21 décembre 1830, B. 3. 1X, 540.

53° L'exemption don! jouissent les iransports de récoltes des champs vers la
ferme, est-elle applicable & des transports effectués, non vers la ferme dont les
champs dépendent, mais vers une autre exploitation du méme fermier?

Non. — Tribunal d'Anvers, 44 décembre 1850, B. J. 1X, 302.

34 Le préposé assermenlé peut-il se faire représenter momentanément pour la
perception, par ses enfants ou ouvriers? Dans ce cas, le contribuable peut-il exiger
FPintervention du préposé et refuser le payement si celui-ci n'intervient pas?

Oui. — Tribunal de simple police de Péruwelz, 16 janvier 1851, B. J. 1X,, 608.

28° L'é numéranon faite dans la loi de 1833 des m'meres considérées cornme
engrais exempts de Yimpdt, est-clle restrictive?

Oui. — Arrét de cassation, 10 mars 4851, B. J. 1X, 508.

36° L'emplacement d'une barritre sur une route concédée, peut-il étre changé,
au besoin, par le pouvoir exéeutif?

Oui. — Arrét de cassation, 14 mars 1851, B. XII, 667.

37" Le voilurier qui suit un chemin non pavé et qui traverse une grande roule
sans passer devant le poteau de la barriére, est-il exempt de la taxe?

Oui. — Tribunal de simple police de Liége, 13 marvs 1851, B. J. IX, 591.
— Charleroy, 23 janvier 4853, B. J. XHI, 224.

38° Lorsque le percepteur n'exige pas la consignation, y a-l-il eontravention a
ne pas la faire?

Non. — Tribunal de Tournay, 26 avril 1854, B. J. IX, 130%.

Oui. — Tribunal de Termonde, 16 juillet 41856, 24 juillet 4837, B. 1. XLV,
1260, XV, 1230.

59° Les roules qui se raccordent entre elles quoiquappartenant i I'Etat et a des
sociélés concessionnaires, doivent- elles étre considérées comme la continuation
lune de Pautre? — Y a-t-il fraude quand le poteau de la barriére de la route con-
cédée ayant été élabli an point d'intersection des deux routes, on quilte la route de
PEtat 2 moins de 300 meétres de ce poteau pour aller rejoindre , par une auntre voie,
la route concédée? Y a-t-il fraude méme dans le cas oli, en prenant une voie de tra-
verse, on abrége la distance 4 parcourir? ,

Om — Arrét de cassation, 28 juillet 1851, B. J. X, 312,

40" Pour Yapplication de I'exemption accordée pour les fermes situées & moins
de 2,500 métres de la barriére, est-ce aux tribunaux qu'il appartient d'apprécier,



dans chaque cas, la signification du mol férme? Une exploitation d'environ 4 hee-
tares peul-elle &tre considérée comme une ferme?

Oui. — Tribunal de Liége, 44 aout 1831, 3. 11, 576.

41° Le transport de la suie est-il, dans tous les cas, exempt de la taxe?
Oui, — Tribunal de Tournay, 26 aout 18351, B. J. IX, 1306.

42° Les transports de dréche et de résidus de distillerie sont-ils exempts de Ia
taxe, sans qu'il soit prouvé que ces matiéres sonl destinées 3 I'agriculture?

Out. — Tribunal de Bruxelles, 20 avril 1853, B. J. X1, 633.

43" 1'erreur matérielle commise par 'Eiat dans le placement ('une barriére,
rend-elle adjudication nulle? 1'Etat est-il responsable et garant de celte nullité
envers le contribuable? et le fermier est-il dispensé de restituer ce qu'il a illégale-
ment pergu? )

Oui. — Cour d’appel de Liége, 20 juillet 1833, B. J. XII, 1087.

44° Le préposé est-il passible de dommages el intéréts pour perception illégale,
st l'illégalité résulte d’'une erreur commise dans lemplacement dc la barrigre?

Non. — Cour d'appel de Liége, 20 juillet 1833, B. 3. XII, 1087. -

43° Une voiture chargge, attelée de vaches, est-elle soumise au droit?
Oui. — Tribunal de simple police d'Avelgem, 24 décembre 1833. J, 1, 1046.

46° Les formalités prescrites par la loi sur les procés-verbaux en matitre de
barriéres étant d'ordre public, les prévenus peuvent-ils renoncer 3 se prévaloir des
nullités commises sur ce point?

Non. — Cour d'appel de Gand, 42 mai 1834, B. J. XllI, 816.

47° L'exemption accordée pour les malles-postes qui ne renferment qu'un voya-
geur, cesse-t-efle lorsqu'elles contiennent des marchandises?

Oui. — Arrét de cassation, 25 juillet 1854, B. 3. X1, 1343.

'48° Faut-il passer devant le poteau de la barriére pour que le droit soit du? Le

droit est-il dii & raison de la distance parcourue et non de celle a parcourir? Peut-on

refuser de payer le droit, lorsqu'on prend la route dans le rayon de 20 métres de
la barriére?

Non. — Tribunal de Termonde, 24 juillet 1857, B. J. XV, 1230,

49° Est-ce au pouvoir exécutif que doit adresser sa réclamation, celui qui se croit
Iésé par 'emplacement d’une barriere?
Oui. — Tribunal de Termonde, 19 juillet 1856, B. J. XIV, 1260.

50° Les habitants d'une commune peuvent-ils se refuser 3 payer limpét sur une

ancienne route, aujourd’hui route de I'Etat, sous prétexte quen 1782 ils en avaient
été affranchis?

Non. — Cour d’appel de Bruxelles, 14 mars 1857, B. J. XV, 538.
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51° Y a-t-il lieu de s'enquérir si celui qui emploie les chevaux et les chariots
au service d’'une usine, est propriétaire de cetie usine, et 8'il les y a placés a de-
meure exclusivemement pour ce service?

Non. -— Arrét de cassation, 16 mars 1857, B.-J. XV, 1340..

'52° Le passage devant le potean est-il une condition indispensable pour que la
perception de la taxe soit légale?

Oui. — Arrét de cassation, 17 aout 1859, P. 348.

Indépendamment des questions relatives a la perception, les droits et les obli-
gations réciproques du Gouvernement et des fermiers en ont aussi’ soulevé quel-
ques-unes que Ion va faire connaitre, en indiquant également la solution qui leur
a é1é donnée par les tribunavx.

1° La pétition présentée au Roi a T'effet d’obtenir remise d'un reliquat de fer-
mage, peut-elle étre considérée comme emportant. reconnaissance de la dette ¢l
interruption de fa prescription?

Non. — Cour d'appel de Liége, 3 mars 1830, P. 54.

2 Le fermier peut-il se plaindre du préjudice que lui font éprouver, dans la
perception de la taxe, les changements apportés an tarif des donanes postérieure-
ment & son bail? ’

Non. — Cour d’appel de Bruxelles, 10 décembre i855, P. 220.

3° Le fermier peut-il établir une compensation entre son. fermage et une créance
liquide et exigible a la charge de 'Etat?

Non. — Arrét de cassation, 25 mars 1835, P. 55.

& La location des barriéres constitue-t-elle un véritable contrat*de louage, qui
soumet IEtat envers les fermiers  toutes les obligations dérivant des articles 1749
et suivants du Code civil?

Oui. — Avrét de cassation, 12 avril 1836, P. 226, 15 avril 1847, P. 418,
17 juin 1847, P. 443,

5 L’Etat doit-il s'abstenir de toute innovation a I'état de la route et aux mesures
qui, lors de 1a location, étaient arrétées pour la perception de la taxe, s'il peut en
résulter une diminution de produit?

Qui. — Arréts cités au n° 4.

. 6> L'abstention d'innovation mentionnée & l'article précédent, s'étend-elle & la
construction de nouvelles voies de communications dans le voisinage de la route,
alors méme qu'il doit en résulter une diminution de recette?

Non. — Arréls cités au n° 4,
7 L'Etat est-il tenu de compter au fermier le 5™ des amendes prononcées pour

les contraventions quil a conslatées, alors qu'il a été fait remise de ces amendes
aux contrevenants? ~ ‘

Oui. — Cour d'appel de Bruxelles, 5 juin 1844, P. 1845, 61.
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8 1.'Litat a-t-il une hypothéque légale surles biens de adjudicataire d’une bar-
vitre, pour le recouvrement des fermages? Peut-on, sous le régime actuel, consi-
dérer cet adjudicataire comme fonctionnaire public?

Non. — Cour d'appel de Broxelles, 31 mars 1847, P, 327.

9° 1’Etat est-il responsable du préjudice que le fermier épronye par la réduc-
tion du tarif du chemin de fer?

Non. — Cour d'appel de Bruxelles, 1 février 1831, B. J. X, 1241,
*
10" Est-ce au pouvoir exécutif seul qu’il appartient de changer au besoin 'em-
placement des barriéres sur une route concédée ?

Oui. — Arrél de cassation, 14 mars 1854, B. J. XII, 667.

§ VI. — MOTIFS ET CONSIDERATIONS POUR ET CONTRE.

-

Sommsme. — Conseils des Cing-Cents et des Anciens. — Corps législatif. — Com-
missaires généraux des hautes puissances alliées. — Chambre des Représentants.
— Sénat. — Conseils provinciaux. — Répertoire de Uadministration et du droit
administratif par MM. Tielemans et De Brouckere. — Article publié par M. Uin-
génieur Labye dans la revue de Uadministration et du droit administratif.

La taxe des barrieres a donné lieu, depuis 1795 jusqu'a nos jours, i des apprécia-
tions fort diverses, que nous allons résumer succinctement; nous ferons connaitre

ensuite les opjnions émises dans I'ouvrage ct dans article indiqués dans le som-
maire ci-dessus,

 Conseils des Cing-Cents et des Anciens. — Lorsque I'établissement de la taxe des

routes fut discaté par ces assemblées, en 1797, on fit valoir: que cette taxe était
vexatoire, onéreuse, révoltante, odicuse, attentatoirc a la liberté et capable de sou-
lever le peuple; ~~ que le produit en serait presque absorbé par les frais d'établis-
sement et de perception; — quau détriment de Pagriculture et du commerce, elle
mettrait sur pied une armée financiére dont la mission serait de faire la guerre i
des Frangais; — qu'ellc n’¢tait pas en proportion avee les facultés des contribuables;
quil fallait choisir des impdts proportionnés aux revenus el aux capitaux, qui
prétent peu ala fraude, soit de la part des contribuables, soit de la part des percep-
teurs; - que c'élail revenir A Iancien régime, aux tours et aux ponts levis qui,
du temps de la féodalité, arrétaient et rangonnaient les voyageurs et les com-
niercants.

D'autre part, on a soutenu que la taxe des routes ne portait pas atteinte a la
liberté individuelle, que si elle arrétait 'homme a cheval ou en voilture, il ¢n serait
dédommagé par la commodité des routes micux entretenues et par une diminution
sur toutes les contributions générales; — qu'un droit d’entretien léger et uniforme
ne pouvait élre comparé aux anciennes douanes intérieures; — qu'il fallait que
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celui qui use de la chose payit la chose qu'il use; — qu'il y avait nécessité d’adopter
la taxe proprosée i cause du mauvais état des routes et de la pénurie des res-
-sources du trésor.

Corps législatif. — La loi du 24 avril—4 mai 1806, qui supprima la faxe des
routes, ne rencontra pas un seul contradicteur dans le sein du Corps législatif. Cette
assemblée tout entidre applaudit au discours de Porateur du Tribunat, qui repré-
senta comme un triomphe législatif la suppression des 3512 forteresses d'une nou:
velle espéce qui emprisonnaient le territoire de I'empire, mettaient obstacle aux
liaisons et tendaient & toute minule & élever une séparation entre habitant des
villes et celui des campagnes.

Commissaires généraux des hautes puissances alliées. — En rétablissant la taxe
des barritres par leur arrété du 19 mars 1814, ces commissaires ont fait valoir
qu'il y avait nécessilé de pourvoir sans retard aux dépenses de I'entretien des routes
et du service de la voirie, et de remplacer & cet effet 'impot sur le sel, dont la sup-
pression des droits réunis entrainait 'abolition.

Congrés national. — Les décrets du 6 mars 1831, qui ont maintenu la taxe des
barriéres, ont été adoptés sans discussion sur le motif exposé par M. le Ministre des
Finances, que celte taxc existait depuis 15 ans et que le produit en était renseigné
au Budgel des voies et moyens.

Chambre des Représentants. — Les lois des 18 mars 1832, 12 mars 1834, 18
mars 4833, 23 mars 1836 et 6 mars 1837, qui ont successivement maintenu
d’année en année la taxe des barritres, et celle du 10 mars 1838 qui lui a donné
un caractére permanent, n'ont soulevé aucune discussion de la part des membres de
la Chambre des Représentants en ce qui concerne le principe de celte taxe.

Lors dela discussion de la derniérc de ces lois, la commission de la Chambre
spécialement chargée de son examen, a adopté, et personne n’a combattu, les consi-
dérations relatives & la légitimité du droit de barriére et & la nécessité de le main-
tenir, qui ¢taient développées dans Pexposé des motifs de la maniére suivante :

« Dans le systéme acluel, on demande aux routes une certaine somme annuelle-
» ment disponible pour conslructions nouvelles. Celte demande est-elle ivjuste ?
» Nous n'hésitons pas & répondre négativement; cet excédant représente une bien
» faible partie de lintérét des capitaux d'établissement.
» Les routes de 'Etat offraient en 1837 une étendue de 2,980,000 métres ou
S84 lieues, On peut moyennement supposer gue la liene de route a cotité en frais
de coustruction 150,000 francs. 584 licues de route représentent donc un capital
de 87,600,000 francs, soit 80,000,000, dont Uintérét a 5 p. %o nécessiterait, par
an, un revenu de 4,000,000. On exige du chemin de fer qu'il se paye par lui-
méme, c’est-a-dire qu'il couvre la dépense de ses frais d'entretien et d’exploita-
tion, ainsi que lintérét des capitaux d'établissement; on eslt beaucoup moins
exigeant envers les roules ordinaires. ‘
» Notre but, en faisant ces observations, w'est pas de demander une augmenta-
tion de la taxe des barriéres : ce serait méconnaitre nos intentions; nous voulons
» senlement établir la légitimité de ce péage........

vy ¥ v w v v v

v .

17



[Ne 62.) ( 66 )

» Voyons maintenant quelles seraient, pour la Belgique, les conséquences de la
» suppression de la taxe des barritres.

» Abolition de 'impot le plus juste, le plus rationnel, puisqu’il se pergoit pour:
» Tentretien et Yamélioration de la chose dont celui qui paye Fimpét fait usage et
» que par 1a il détériore.

» Impossibilité de maintenir le systéme de concession qui fail la prospérité de
» I'Angleterre, auquel 1a Belgique doit déja un cerfain nomnbre de ses routes et qui
» esL appelé A contribuer puissamment au perfectionnement de ses communica-
» tions, car il serait impossible aux routes concédées ou a péages de soutenir la
» concurrence avec les roules que 'on parcourrait gratuitement.

» Nécessité de créer de véritables impdts pour remplacer le péage des barriéres
» el assurer la conservation et le perfectionnement de nos routes.

» Inconvénients graves résultant de la suppression d’un fonds spécial aux routes,
» suppression dont les pernicieux effets en France sont signalés, par les hommes
» qui ont fait une élude spéciale du systeme de communications, comme la prin-
» cipale et peul-8tre I'unigue canse du mauvais étal des routes de ce pays.

» Ralentissement et pent-éire cessation des travaux de construction de roules
» neuves, car chaque communication nouvelle, devant &tre entretenue sans rien
» produire, viendrail aggraver les charges générales.

» Neécessilé pour les provinces et les communes de renoncer & la construction
» de routes provinciales et communales, car ou des barriéres seraient élablies sur
» ces roules, el alors il en serait comme des routes concédées, elles ne pourraient
> soulenir la concurrence avec les routes libres de PEtat; ou I'on renoncerait 2 y
» établir des barritres, et alors la province ou la commune aurait a supporter la
» charge des réparations et de entretien sans rien percevoir.

» Nécessilé, si Von veut étre équilable envers lous, de supprimer les péages sur
» les voies de navigation et méme sur les-chemins de fer, si un jour le Gouverne-
» ment renoncail en faveur de I'industrie particulidre au transport des voyageurs et
» des marchandises. Car pourquoi devrait-on payer pour parcourir un chemin de
» fer, pour naviguer sur une riviére ou un canal, tandis que la circulation sur les
» roules ordinaires serait gratuite?

» Il m'importe surtout d'insister sur la corrélation qui existe entre la loi des
» barrieres et le systéeme des concessions : la taxe des barriéres, c'est le systéme
» des concessions appliqué a I'Etat ; le systéme des concessions, cest la taxe des
» barriéres avec ou sans augmentation appliquée aux particuliers. Cest dans le
» Hainaut que la loi des barriéres a soulevé le plus de réclamations, et cependant
» c'est dans cette province que le systéme des concessions a recu le plus de déve-
» loppement. »

Sénat. — Un membre du Sénat a combattu, en 1852 et 1833, I'impdt des bar-
rieres comme un resle ou une apparence de féodalité, comme une des entraves que
le Gouvernement déchu s'étudiait, disait-il, & multiplier dans des vues odicuses de
fiscalité et dans Tintérét des provinces septentrionales. Tl cita exemple de la
France et fit valoir les vexations, I'ennui, les embarras que la perception de cet
impot occasionne aux voyageurs, & Pagriculture et au commerce.

Oo lui répondit: qu'il serait dangerenx de remplacer les impdts existants par
des impots improvisés; — qu'il était impossible d’avoir un impét plus juste que
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celui des barriéres, qui w'était payé que par ceux qui pouvaient le supporter; —
que si c'était une vexation, célle d’avoir de manvaises routes était bien plus grande,
ef que I'on savait que cetle vexation existe dans tous les pays oi1 'on ne paye pas
cet impdt; — quil n’était pas possible de changer notre systéme financier avant
que nos différents avec la Hollande fussent terminés.

Conseils provinciauxz. — Dans les discussions auxquelles la question a donné
lieu récemment dans le sein de plusieurs de ces Conseils, on a prétendu : que le
droit de barriére constitue une entrave pour le développement de I'agriculture; —
¢W'il pése presque tout entier sur les habilants des campagnes, et que sa perception
donne lieu 4 beaucoup de désagréments; — quil importe d'autant plus de faire
disparaitre le droit de barriére, que les endroits du pays encove privés de I'avan-
tage du chemin de fer doivent payer & peu prés aulant pour ce droit que ce quon
paye pour le transport par voie lerrée, dans les contrées ol il en existe; — que
FEtat, par ses chemins de fer, est avjourd'hui le grand dispensateur de la locomo-
lion, et que ¢'est une anomalie d’entraver la circulation lente, pénible, couteuse,
sur les routes ordinaires, en présence de celle qui se fait par chemin de fer avec un
bénéfice incomparable d'aise, de temps et d’argent; — que la nécessité de supprimer
les barriéres, préexistant i Pabolition des octrois, dérive du clmngemént nniversel et
radical que les rail-ways ont apporté dans la circulation.

Deux Gouverneurs ont défendn 'impot des harvieres. L'un a fait valoir que c'est
grdce aux barriéres et aux péages que 'on est parvenu i eréer en Belgique un sys-
teme de communication plus complet qu’en aucun autre pays; que leur suppression
arréterait I'élan des communes pour la construction des chemins. — L'autre, en
faisant remarquer que les routes sont dégradées par cerlaines personnes plulot que
par d’autres , a soutenu qu'il 0y avait rien de plus juste que de laisser a celui qui
cause le dommage, le soin de le réparer; il a prétendu gue le droit de barriére est
la rémunération d’un service rendu, qu'il a plus d’analogie avec le péage des ca-
naux et avec la taxe des timbres-poste, quavec les autres impéts; enfin, il a pro-
clamé Pimpossibilité d’abolir complétement le droit de barriére 4 cause des routes
concédées.

Dans le cours des discussions auxquelles cette question a donné lien de la part

des Conseil provinciaux, on a signalé les moyens suivants de suppléer aux produits
des harrieres :

1° Etablir un droit sur la chasse et augmenter I'impét sur les chevaux de luxe et
sur les chevaux mixtes.

2 Créer un impoL a répartir le plus équitablement possible pour chacune des
catégories suivantes :

A. Taux par cheval et mulet de messageries.

B. — — — voituriers.

C. — — — louageurs.

D. — — — luxe.

E. — — — mixtes.

F. — e — labour et de travail.
G. — par beeaf de travail.

18
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° Faire participer le chemin de fer & V'entretien des voies pavées

Pour. . . . - . e e . fr. 4,000,000
Porter le prix des permis port d’armes de 32 a 50 francs de ma-

nidre & augmenter ce prodnit de . . . ., . e 482304
Etablir une taxe de 1 fr. sur les chiens ordmalres et de 3 fr sur

les chiens de chasse. . . . . . .. L. 450,000

Imposer : & 1 fr. par téte environ ‘150 000 chewau\ employés 2
Pargiculture, & 3 fr. les clievaux mixtes et ceux de diligences (83,118). 159,354
A 10 fr. les chevaux de luxe (15,402). . . . . . . . .fr. 151,020

Tora. . . .fr. 1,792,678

Enfin, porter ces ressources 3 2,000,000 en rendant obligatoire Yenregistrement
des actes de quittances pour les ventes d’'immeubles, et en angmentant le droit
d'enregistrement pour les ventes de fruits sur pied.

Répertoire de U Administration et du droit administratif,
par MM. Tielemans et De Brouckere.

Cet ouvrage contient, au mot Barriére, une apologie de cet impot qui est ainsi
congue :

» A Pégard des choses dont la jouissance est non-senlement commune 4 tous,
» mais répartie entre tous an méme degré, tels que l'air, Feau, le sol sur lequel on
» marche, il serait peu rationnel de les soumettre a4 une taxe, parce que l'idée
» d'une propriélé commune et également utile et nécessaire a tous, emporie pour
chacun la faculté d’en jouir librement et sans charge. Mais cette observation n’est
point applicable aux routes pavées ou ferrées, attendu que, d’un edté, leur exis-
tence est beaucoup plus utile aux propriétaives de chevaux et de voitures gu'aux
piétons; et que, de l'autre, la construction et l'entretien de ces routes entrainent
pour I'Etat des dépenses qui ne laissent pas que d'élre considérables, et qu'il
serait injuste de faire peser également sur ceux qui jouissent plus, comme sur
ceux qui jouissent moins de ces communications.
» Il est vrai que la société entidre profite de I'existence des routes, en ce que la
» facilité des communications favorise Fagriculture, I'industrie et le commerce;
» mais la répartition de ces avantages cst inégale, et personne ne soutiendra que
» l'artisan en profite au méme degré que le riche. Sans doute, le premier en retire
» quelque profit, parce que la multiplicité et la commodité des routes diminuent
» le prix des choses nécessaires a sa nourriture, a son vétement, a son chauffage;
» mais d’abord cet avantage est commun au second. Celui-ci, qui consomme plus,
» en retire méme un avantage plus considérable; puis, il en profile encore tout
» spécialement, s'il posséde des chevaux et des voilures de luxe, que I'artisan ne
» ne posséde pas,

» 1l nous semble donc juste d’établir sur les routes pavées et ferrées une taxe
» d'entretien a laquelle chacun doive contribuer en proportion des avantages qu'il
» en retire; les liveer gratuitement a I'usage de tous, ce serait favoriser ceux qui
» profitent le plus de leur établissement au préjudice des autres qui, en profitant
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moins, seraient tenus de contribuer, dans des proportions inégales, aux frais de
leur congtruction et de leur entretien. Or, telle est la taxe des barritres : 'agri-
culteur, le commercant, 'industriel qui sy trouve assujetti & raison des produits
qu'il verse dans la consommation, paye, mais s¢ récupére sur le consommateur
des droits qu'il a payis; et les consommateurs qui 'indemnisent en masse n'y
contribuent chacun en particulier qu'en proportion de ce quils consomment, Si
d’autres, indépendamment de cet usage général des routes, ont une jouissance
plus particulitre des voies ferrées el pavées, tels que les propriétaives d'équi-
pages, il est juste encore qu'ils payent de ce chef une rétribation plus forte.

> Mais de méme que ['équité exige que chacun contribue en proportion de sa
jouissance a la taxe des barritres, elle exige aussi que cetle taxe ne soit jamais
plus élevée qu’il ne faut pour couvrir exactement les dépenses de construction ct -
d’entretien des routes. Dés qque le produit des droits dépasse les besoins, il ya
injustice dans la répartition des charges, parce que I'excédant de la recette sur
la dépense est le prix d’une jouissance que les contribuables n'ont pas eue, ou
wont eue qu'a des degrés inégaux.

» Article publié par M. Uingénieur Labye dans la Revue de Padministration et

du droit administratif. — Cet article trés-intéressant, dans lequel nous avons puisé
des renseignements ct des observations fort utiles, commence ainsi :

« Parmi les impéts établis au profit de I'Etat, des provinces ou des communes,
il n’en est aucun qui réunisse autant d’avantages, et qui de sa nature soit sujet
4 moins d'inconyénients que la taxe des barrieres.

A Tappui de cette thése, M. Labye fait valoir les arguments suivants :

« Le principe qui lui sert de base (& la taxe des barriéres) est aussi juste que
rationnel, car si I'on peut soutenir que I'usage_des routes doit étre graluit, c’est
uniquement dans la supposition ol cet usage est égal pour tout le monde. Or,
cette hypothése ne se réalise jamais.

» Tous les habitants du pays ne profitent pas des routes au méme degré et n’en
usent pas dans les mémes conditions. Les uns s’en servent sans y faire la moindre
dégradation et sans qu'il en colite rien i la communauté; les autres ne les uti-
lisent qu'en les détruisant, et I'usage qu'ils en font équivaut & une consomma-
tion qui ameénerait bientdt laruine totale de ces voies, si Fon ne prenait des
mesures efficaces pour les conserver.

» Des lors, quoi de plus juste et de plus rationnel que d'tmposer & ces derniers
le payement d’une taxe gui représente jusqu'a un certain point Fusure dont ils
sont la cause? Quoi de plus équitable que d’exiger d’eux une rétribution en
rapport avec Vutilité spéciale qu'ils retirent «des voles de communieation....

» 11 (impdt des barriéres) présente en oulre cet avantage de natteindre que
ceux qui peuvent payer, et de s'accommoder de toutes les exemptions que récla-
ment les besoins passagers et permanents de 'industrie et de Yagriculture.

» Si on 'envisage dans son histoire, il a pour nous le mérite d'étre essentielle-
ment national, C’est dans le pays qu’il a pris naissance, et il sest identifié avec
nos meeurs et nos habitudes.

» Enfin, la perception de cet impot offre ceci de particulier qu'ellé n’exige pas
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» Pemploi d’un corps de fonctionnaires salariés. Au lieu de se faire en régie par
» des agents du Gouvernement, elle s'opére par des fermiers qui agisseat pour
» leur propre compte et au meilleur marché possible, aprés avoir pris I'engage-
» ment de verser périodiquement dans la caisse de I'Etat une somme dont le taux
» esl fixé par une adjudication publique.

» La perception de I'impot des barrieres, fort simple en elle-méme, n'impose
» done an Trésor aucun sacrifice direct, et Pon peut dire qu'elle s'opére avec le
» moins de frais possible.

» Cette taxe procure dailleurs au Trésor des ressources dont il est impossible
» de se passer el a la perte desquelles il serait bien difficile de suppléer. Elle a
» donné sur les routes de I'Etat, pendant la période décennale de 1840 3 1831 |
» un revenu moyen anuuel d’environ 2,000,000 de francs; sur les routes provin-
» ciales, son produit a dépassé le chiffre de 500,000 franes, et il s'est élevé A prés
» e 200,000 sur les routes vicinales. Je n’ai pas compris dans ce relevé les routes
» voncédées, dont les péages s'élévent aussi 4 des sommes considérables.

» La suppression de Pimpot des bavrieres sur les routes de 'Etat ne pourrait
» avoir lieu isolément. 1l fandrait 'admettre, en méme temps, pour les routes
» provinciales et vicinales ainsi que pour les routes concédées. Sans cela on crée-
» rait une injuste inégalité entre les différentes localités du pays. Tel arrondisse-
» ment, telle commune, ou l'on aurait supprimé les péages, serait évidemment
» dans une posilion plus avantageuse que tel autre qui ne serait desservi que par
» des routes & barriéres.

» En admettant méme que Papplication de la mesure aux routes provinciales et
» vicinales ne souffrit pas de difficultés plus sérieuses que celles qui se rencontrent
» pour les routes de 'Etat, il n'en serait pas ainsi pour les routes concédées, i
» légard desquelles les obstacles seraient 2 peu prés insurmontables. L'Etat devrait
» racheler les concessions ou indemniser les sociétés concessionnaires; or, cette
» obligalion 'entrainerait dans des sacrifices énormes qui dépasseraient ses res-
» sources acluelles. »

M. Labye reconnait, du reste, que la législation actuelle des barrigres est rem-
plie de lacunes ¢t d'imperfections et présente de nombreux défauts, qui doivent
grandir au fur et 3 mesure que le systéme de nos voies de communication par terre
se compliquera et s'étendra davantage. Mais il cherche le reméde aux vices essen-
tiels qu'il signale, dans des mesures ayant pour objet :

1* De placer des barrieres a toutes les intersections de routes.
2* De modifier le tarif et le rendre plus simple.

Comme moyen d’arriver i ce résultat, il indique la reprise a faire par I'tat des
routes provinciales et des chemins yicinaux de grande communication.

Quant 4 Vobstacle que lcs routes concédées présentent a la réalisation du systéme
qu'il propose, il exprime I'opinion qu'il se pourrait que Fon amendt aisément les
concessionnaires a adopter ce systéme. qui aura, dit-il, pour effet d’augmenter le
produit des barritres. Il suffira d'ailleurs, ajoute-t-il, de lraiter avec les sociétés con-
cessionnaires pour les barrires siluées aux intersections des routes qu'elles admi-
nistrent, avec celles de I'Etat, des provinces ou des communes. Les autres pour-
raient leur étre conservées, et de cette maniére le rachal des concessions aurait
lieu partiellement et au fur et & mesure des ressources du Trésor.
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RESUME.

§ I — La taxe des barritres existail de temps immémorial en Belgique, lors-
quelle a été abolie par arrété du 24 brumaire an V (14 novembre 1796). Rétablie
par une loi du 24 fructidor de la méme année (10 septembre 1797), elle fut de
nouveau supprimée sous I'empire, par une loi du 24 avril-4 mai 1806, qui rem-
plaga ce produit par un impét sur le sel.

En 1814, les commissaires généraux des hautes puissances alliées subsuluerenl i
leur tour la taxe des barriéres 2 I'impot sur le sel, dont la suppression des droits
réunis entrainait T'abolition. En 4830, le Congrés (rouva cetle taxe établie et il
Fadopta par un décret du 6 mars 1831. Elle a continué ensuite & élre pergue eu
vertu des lois des 8 mars 1832, 418 mars 1833, 12 mars 1834, 18 mars 183D,
23 mars 1856 et 6 mars 1837, et une loi du 10 mars 1838 en a consacré le prin-

-cipe, en donnant un caractére permanent aux dispositions qui jusqu'alors avaient
maintenue d’année en année.

Aujourd’hui, le maintien du droit de barriére est mis en-question par suile des
réclamations élévées par quelques conseils provinciaux daus la session de 1860.

§ 1. — La taxe des barrieres est pergue sur les routes de I'Etat et sur les rontes
provinciales, conformément aux dispositions des lois citées ci-dessus, des 18 mars
18353, 12 mars 41834 et 10 mars 1838.

Pour les barriéres établies sur les routes concédées et sur les chemins vicinaux
par application des lois des 19 juillet 1832 et 24 mars 1838, la perception est
réglée par les actes de concession et par les arrélés royaux aulorisant V'élablisse-
ment des péages.

§ 1. — 11 existe des barriéres sur toutes les routes : en Auiriche, dans la Hesse
électorale, dans la IHesse grand-ducale et en Prusse; aux barriéres élablies sur le
territoire de la ville libre de [rancfort, il nest rien percu a la charge des habitants
de ce territoire. Kn Angleterre ct en Ecosse, les routes ne sont pas a la charge du
Gouvernement; elles sent construiles et entretenues, les unes  I'aide de péages,
les autres au moyen de taxes locales; cependant il existe en Ecosse des routes stra- -
tégiques, dont les dépenses sont supportées moitié par I'itat et moitié par les pro-
priétaires ct les habitants de la contrée. Dans le grand-duché de Nassau les voitures
des particuliers voyageant en poste sont seules soumises 2 un péage sur les routes
de 'Etat, et I'usage des chemins vicinaux ne donne lieu au payement d’une taxe
que par exception, en cas d'insuffisance des ressources des communes intéressées.

Les barriéres ont ét¢ supprimées : en France en 1806, dans le grand-duché de
Bade et dans le Wurtenberg en 1830, en Baviére en 1840, en Suisse en 1851,
en Sardaigne en 1860. Elles ont été également supprimées en Irlande cn 1857, par
une disposition qui a transféré les routes aux comtés.

Pourtant en Baviére il existe encore, par exception, des barriéres qui sont éta-
blies aux limites de certaines communes, auxquelles il est permis de prélever des
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droits locaux pour le pavage, I'entretien des ponts, etc. En Sardaigne, le Gouver-
nement s'est réservé le droit d'autoriser les communes A °percevoir temporairement
des péages pour les meltre 2 méme de faire face 3 des dépenses de construction ou
de rectification de routes. Enfin en Suisse, des péages établis pour amortir des capi-
taux employés & des travanx de routes et de ponts, ont été maintenus provisoire-
meat, et assemblée fédérale pent autoriser la perception de nouveaux péages pour

encourager des constructions d’un intérét général, gui ne pourraient étre entreprises
sans cetle concession.

§IV. — Les tableaux snivants contiennent la récapitulation de la plupart des
renseignements qui font Pobjet de ce paragraphe.

Développement des routes, et nombre de barriéres.

NOMBRE
do Vettos. do barritres.
Routes de I'Etat . e . . . 883 875
—~  provinciales . 300 280
— concédées . . . . . . . 134 209

- Chemins vicinaux A péages

425 624

Tomavx, . . . . . . . . 1,748

i
!
!
i
1,523 i 1,373
|
1

1,007

En comparant le développement des routes et des chemins vicinaux avec la popu-

lation (4,623,497 habitants) et la surface du pays (1477 licues carrées), on trouve
qu'il existe :

1° 4 licue de voute . . .par 3,494 hobitants et par » 3% lieue carvée (1).
2° 1 lieue de chemin vicinal par 10,878  — - 25 —
3° en total, | liene . . . par 2,644 — — oy &L —

-
<
<

(') Ln France, pour une population de 36,746,432 Ames, et sur une surface de 21,216 lieves

carrées, il y a 16,000 licues de routes impériales et départementales, soit § lieue par 2297 habi-
tants ct par, 3% lieve carrée.
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Dépenses et produits pendant la période de 1830 ¢ 1858 inclusivement :

Cunutruction.

Entrotion.

Totud.

Produlis.

Routes de I'Etat .

Routes provinciales

Roules concédées
Chemins vicinaux
Ponts conctdés .

Passages d'ean .

ToTar

57,847,287 53
18,590,020 46

58,454,020 66
8,664,042 88

76,282,217 19
97,954,072 34

56,400,007 50
8,157,622 99

56,457,518 90
10,020,230 20
19,640,561 14
2,625,187 »

922,615 »

47,008,972 54
»

103,536,280 53

»

fr. | 88.754,930

Montant actuel des dépenses et des produits :

64,558,620 35

Conntruction. Entreticn, Totnl Frodolte.
Routes de 'Etat . 00,000 » | 1875057 | 2675057 o | 1,600,000 »
Routes provinciales.. . . . . . . » 373,753 » 373,735 = 368,605
Routes concédées . . . . . . . v 255,436 = 255,436 » 471,608
Ponts concédés . . _ . . . . . » 20,298 = 26,208 » 158,879 »
Chemins vieipaux . . . . . . . . 549,751 » 340,751 . 255,106 »
-~
Passages dean . . . . . . , | » 86,500 » 86,300 » 71,212 »
Passages d’eau concédés . . . . . » 100 » 100 » 3,066
Toravx . . . .lr 800,000 - 2,067,575 = 8,707,575 » 2,628,654

§ V.- Les renseignements contenus dans ce paragraphe semblent démontrer :

1° Que la perception des droits de barriere, opérée directement en régie pour
compte de PEtat, est beaucoup moins avantageuse pour le trésor que le systéme
d'amodiation généralement suivi;

2 Que les fermiers-ne font en général qu'un bénéfice insignifiant, en dehors des
gains qu'ils réalisent comme débitants de boissons;

3° Que le recouvrement des fermages est pen couteux pour le Trésor;

4 Que sur les routes de 'Etat et sur les routes provinciales, les barriéres ne sont
établies que de 5000 en 5000 métres, mais qu'il n’en est pas de méme sur les routes
concédées et sur les chemins vicinaux, ol les poteaux se trouvent placés souvent a
des distances beaucoup plus rapprochaes;

19
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5° Que, par suite du peu d'étendue de Ja plupart de ces routes et chemins, la taxe
qui y est pergue en général conformément au tarif fixé pour les barrigres de I'Etat et
les barriéres provinciales, subit des fractionnements , des variations et des alterna-
tives qui sont de nature & induire le public en erreur;

6° Que le droit de barriére donne lien & un assez grand nombre de contraven-
tions et de poursuites mal fondées ;

7° Enfin, que l'application des lois qui régissent la perception de ce droit a donné
matiére 2 de nombreuses difficaltés.

§ VI. — SiTon s'en rapporte aux opinions défavorables a la taxe des barriéres
qui sont mentionnées dans ce paragraphe, elle est vexatoire, onéreuse, odieuse,
attentoire 4 la liberté. Elle préte a la (raude, elle n’est pas proportionnée aux reve-
nus et aux capitaux. Eile pése presque tout entiére sur les habitants des campagnes.
C'est un vestige de la féodalité qui met obstacle aux liaisons, établit une séparation
entre les villes et les campagnes, et entrave le développement du commerce, de
Iindustrie et surtout de Pagriculture. Enfin, la nécessité de supprimer les barridres
résulte des changements que les chemins de fer ont apportés 4 la cirenlation.

Au contraire, si I'on en croit les partisans du droit de barriere, ce droit ne porte
pas atleinte 4 la liberté; les ennuis et les embarras quil cause sonl compensés par
le bon entretien des routes; aucun impo6t n'est plus juste et plus rationnel. Il nat-
teint que celui qui peut le payer, il sest identifié avec nos meenrs et nos habitudes;
c’est le prix d'un service renda, c’est Uindemnité de Fusure des routes, payée par
celui qui cause cette usure, C'est aux barriéres que nous devons le bon systéme de
communications dont nous jouissons; leur suppression aurait pour résultat : d'abolir
le systéme des concessions, de ralentir et d'empécher peut-8tre la construction de
nouvelles routes, de conduire a la suppression des péages des voies navigables, voire
méme de ceux du chiemin defer, et de la taxe des timbres-poste, de priver le trésor de
ressources dont il ne peut se passer. Enfin la suppression du droit de barriére, aprés
gétre heurtée A toutes ces difficullés, rencontrerait dans les routes concédées un
obstacle que 'un des défenseurs de ce droit dit étre & peu prés insurmontable, et
qu'un autre proclame impossible & vaincre..

En un mot, selon les uns, le droit de barriére est le plus détestable des droits, et
il doit de toute nécessité atre aboli; selon les autves il n'en est pas de meilleur, et
son abolition est impossible.



